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Revolu¢ny pohon BiTurbo vyuZiva pokrokové technolégie najmodernejSieho naftového pohonu
Opel a dopliiaich o sekvenéné prepliianie dvomi turboduchadlami. Skrotte 195 koni a 400 Nm -

a setrite palivo aj Zivotné prostredie. Dostupné aj v kombindcii s inteligentnym pohonom v3et-
kych kolies AWD, podvozkom SuperSport a mnoZstvom dalich technickych zdokonaleni. ZaZite
dokonali jazdu a vyZiadajte si ponuku vozidla Opel Insignia usitd na mieru pre vés.

rokov
zaruka’

www.opel.sk infolinka: 0800 101 101 Opel Finance

Kombinovand spotreba a emisie CO,: 4,2-7,31/100km, 112 - 171 g/km.
*Dvojroénd zakonnd zdruka a dalej stvorroénd zmluvna zaruka Opel v spoluprdci so spoloénostou
CG Car Garantie Versicherungs-AG. Cena plati pri vyuZiti vybranych produktov Opel Finance.

=

Wir leben Autos.



HYLNDAI nESN

-L "l'-tl

Skoérujte s novou limitovanou ediciou ngndal Q@‘wmm

POLAND-UKRAINE

Z futbalovej ponuky modelov Hyundai i20, ix35 a i40 vo verzii sedan a kombi si vyberiete urcite aj
vy. Ci uz davate prednost’ priestrannému, ale Uspornému mestskému autu, suveréennemu SUV alebo
komfortnej limuzine pre skutoc¢ne naro¢nych zakaznikov, teraz na vas ¢akaju v mimoriadne bohatej
vibave za prekvapivo nizke cenu.

Napriklad Hyundai i20 m6Zete mat’ teraz s klimatizaciou vratane chladiacej priehradky spolujazdca,
6 airbagov, radia s CD, MP3 a AUX, elektricky ovladangch predn{ch okien, elektricky ovladan{ch
spatngch zrkadiel, centralneho zamykania na dialkové ovladanie a palubného pocitaca ci
nastavitel'ného volantu len za 8 499 eur. A nezabudnite na nase revolucné financovanie, ktoré sa
prispAsobi vasim potrebam.

Viac informacii o ponuke na www.hyundai.sk

HyundaiSlovensko

www.hyundai.sk
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Netrpezlivo ocakavané kompaktné Sportové vozidlo znacky Toyota s usporiadanim

" sedadiel 2 + 2, typ GT86, sa tento mesiac dostane aj na nas trh. VzruSenie vyvolava

nielen preto, Ze $portové auto Toyote uz v ponuke dost dlho chybalo, ale aj kvali spolu-
praci na vyvoji GT86 s automobilkou Subaru...
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Bezpetnost premavky ‘
BYROKRATICKA POVINNOST,
alebo prospesna sucast pripravy
a vystavby dialnic na Slovensku?

Zakonom 249/2011 Z. z. o riadeni
bezpecnosti pozemnych
komunikacii a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov sa prebera

do nadej legislativy smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/96/ES z 19. novembra 2008
o riadeni bezpecnosti cestnej
infrastruktury (dalej len,smernica”).

Cielom Eurépskej tnie je zmensovat
nehodovost na cestich. Vysledkom by malo byt
vykondvanie posudzovania vplyvu bezpecnosti
pozemnej komunikdcie v za¢iato¢nej fize
plénovania vystavby novej cesty, vykonévanie
bezpecnostného auditu v kazdej etape
projektovania az po uvedenie novej cesty do
prevadzky. A vykonavanie pravidelnych inspekeii
na cestdch, ktoré s uz v prevadzke. Vykonanim
tychto ¢innosti je povereny spravea dialnic

a ciest a musi ich zabezpe€it na vlastné néklady.
Podla platnej legislativy ide o dialnice a cesty
zaradené v TEN- T sieti. Vlastnici a spravcovia
ostatnych ciest maji samozrejme mozZnost
vykondvat uvedené ¢innosti na pozemnych
komunikiécidch vo svojom vlastnictve

a v sprave podla vlastného uvéZenia a potreby.
Posudzovanie vplyvu bezpecnosti pozemnej
komunikicie, bezpe¢nostny audit a inspekciu je
oprévnend vykonavat odborne sposobild osoba,
ktord spifia zakonom stanovené podmienky.

POSUDZOVANIE VPLYVU
BEZPECNOSTI CESTY

Cielom posudzovania bezpecnostného vplyvu
je zamerat sa pri projektovani pozemnej
komunikicie vo zvy$enej miere na bezpe¢nost
navrhovanej trasy, na bezpe¢nostné prvky

a odporucit prijatie opravnych opatrent,

ktoré zabezpecia zlepSenie bezpecnosti cesty.
Nisledne cestny spravny orgin zhodnoti

v odovodnenom stanovisku, ¢i postup stavebnika
pozemnej komunikdcie je, alebo bol, v silade

s poziadavkou zlepSovania bezpe¢nosti
pozemnych komunikécii. Toto by malo byt
vykonané este v stupni predprojektovej pripravy.

(o jin 2012

To znameni, Ze pri posudzovani vplyvu by malo
byt jednoznaéné povedané, ¢i vobec navrhované
opatrenie, ¢i uZ vo veci novej vystavby alebo
rekonstrukeie je dostato¢né, alebo naopak,
zbyto¢ne nadsadené. Niekedy totiZ staci
jednoduchd uprava previdzkovaného useku

a sprehladnenie organizicie dopravy bez velkych
investicif.

BEZPECNOSTNY AUDIT

Rovnako ako pri posudzovani tohto vplyvu

je cielom bezpe¢nostného auditu zamerat sa
pri projektovani pozemnej komunikacie vo
zvy$enej miere na bezpe¢nostné prvky, odhalit
nebezpecné prvky v projektovej dokumentécii
a odporucit prijatie opravnych opatreni, ktoré
zabezpecia zlep$enie bezpecnosti pozemnej
komunikdcie, s ktorymi sa stavebnik pozemnej
komunikicie bud stotozni a zapracuje ich

do projektovej dokumenticie, alebo aplikuje
ich na stavbe pred jej dokoncenim. Alebo
odévodni ich zamietnutie. Nasledne $pecidlny
stavebny trad v stavebnom konani alebo

v kolauda¢nom konani zhodnoti, ¢ postup
stavebnika pozemnej komunikacie je, alebo bol,
v stlade s poziadavkou zlepsovania bezpec¢nosti

pozemnych komunikécii. Tento stupen by

mohol byt délezitym prvkom ndstroja §titnej
kontroly a dohladu, kedZe pri poslednych
sutaziach na dialni¢nych stavbach sa objavili
dumpingové ceny a snaha pouzivat materidly
horsej kvality, tak ako sme to komentovali

v ¢linkoch v predchddzajicich ¢islach casopisu.
Stét, ak by tento ndstroj efektivne vyuzil,
mohol by vstapit do realiza¢nych dokumenticii
a pomocou odbornikov, ktori mimochodom
vyskoleni a vybrati este neboli, by zodpovedne
skontroloval po technickej strinke prebiehajicu
vystavbu.

INSPEKCIA CIEST

Zikon uklada spravcom TEN-T siete
(medzinrodnu siet sme predstavili v marcovom
&isle v . 2011) povinnosti na useku ciest,
ktoré su v prevadzke, definuje klasifikdciu
kritickych nehodovych lokalit a ingpekciu.
Statistika z idajov z evidencie dopravnych
nehod, ktoré poskytuje Policajny zbor SR, je
zdkladnym vychodiskom pri hladani pricin
vzniku dopravnych nehod. Na zdklade toho
sa spracuje zoznam kritickych nehodovych
lokalit a navrhnu sa po vykonani indpekcie
na mieste opatrenia na zlep$enie bezpec¢nosti.
Klasifikdcia nehodovych lokalit predstavuje




doélezity a nevyhnutny podklad na kvalifikované
zostavovanie investi¢ného planu, ako aj planu
oprav a udrzby pozemnych komunikécii. Je
potvrdené, Ze spravne navrhnuté a vykonané
opatrenia zmen§uju riziko vzniku dopravnych
nehdd. Vykonanie opatreni na zlepsenie
bezpecnosti je viak v plnej miere zavislé od
mnozstva finanénych prostriedkov uréenych
jednotlivym spravcom pozemnych komunikécii.
Bezpecnostny auditor

Odborne sposobild osoba opravnend vykondvat
posudzovanie vplyvu, bezpe¢nostny audit

alebo ingpekciu, musi byt zapisand v zozname
auditorov bezpecnosti pozemnych komunikacii
a musi byt dostato¢ne odborne pripravend.

V pripade posudzovania vplyvu na bezpecnost
ciest a auditu dokumenticie pojde hlavne

o odbornikov z okruhu autorizovanych
stavebnych inZinierov, pretoZe ide o osoby,
ktoré sa navrhovanym predmetom ¢innosti
bezpecnostného auditora zaoberaju ako
spracovatelia projektovej dokumenticie. Casto
préave chybami projektovej dokumentécie

v pripravnej faze projektu trpi ndsledne celd
vystavba a previdzka useku. Preto vykon tejto
innosti vyzaduje vysoko kvalifikovanych
odbornikov. V pripade vykonu inspekcie
prevadzkovanych ciest by malo prevazne ist

o znalcov z odboru cestnej dopravy, ktori maji
bohaté skusenosti v oblasti dopravnych nehod
na tychto tsekoch. Malo by ist o osoby, ktoré
preukdzali svoje znalosti problematiky a maja
dostato¢nu prax na to, aby kvalifikovane posudili
samotnu stavbu a nasli rizikové prvky z pohladu
bezpecnosti cestnej premavky alebo priciny
dopravnych nehod na cestéch v previdzke.

OTAZNY VLASTNY ZACIATOK
CINNOSTI AUDITOROV

Neda sa neodpustit si pozndmku, Ze ani dva roky
nestacilo ministerstvu dopravy predchadzajicej
vlady na to, aby tento prospesny néstroj
implementovali nielen do nasej legislativy, ale
aj vytvorili vhodné podmienky na to, aby sa
audit ciest a dialnic realne aj vykonaval. Usek
BECEP-u na ministerstve dopravy sa zrejme
pod vedenim byvalého ministra zmohol len

na rozddvanie reflexnych pdsok a zanedbéval
zabezpecenie vykonu auditu, Co je povinnostou
od 1.1. 2012 vyplyvajicou nielen z nasej
legislativy, ale aj z platnych pravidiel EU.
Podla redlnych vysledkov ostatnych §titov

EU to vyzeré tak, Ze tento nastroj by sa dal
vhodne uplatnit pre zostavenie investi¢nych
plédnov spravcov ciest, tak aj na vlastni kontrolu
projektovej dokumenticie a realizdcie vystavby.

Bezpecnost premavky

bezpec¢nostného auditu byvaly minister, pin
Figel, dokézal znova pribrzdit nielen vystavbu,
ale aj pripravu stavieb. Niekedy sa naozaj
pytame, ¢o viedlo kompetentnych k takémuto
konaniu? Bola to snaha utlmit vystavbu dialnic,
alebo len neschopnost riadit tak délezity
rezort, akym rezort dopravy je. Zaroveil je
nutné pripomentt, Ze prave z dévodu pripravy
dokumenticie nebolo moZné zacat vystavbu
niektorych usekov skor, aj ked priorita a zimery
vlady v roku 2006 bola ¢o najviac usekov zacat
stavat. Prvd vlida pana R. Fica sa musela vratit
spit k priprave stavieb, kedZze stav stavebnych
povoleni bol v Zalostnom stave. Aj keby sme
cheeli akokolvek zacat vystavbu, ,papiere®

na to nachystané neboli. Statistika pripravy
stavebnych povoleni hovor jasne:

Obdobie

Stavebné povolenia — km? dialnice a rychlostnej cesty 1,0 2,2 5,7

1998-2002  2002-2006  2006-2010

POZN.: Statistika vychddza z pravoplatnosti jednotlivych stavebnych povolent prepocitanych na km’
dialnice z dovodu jednoznainého porovnania. Vyjrazny ndrast nastal v rokoch 2006 — 2010, obdobie 2010 —
2012 neuvddzame, kedZe nastal minimdlny progres, ktory sa da pri zaokriiblent hodnotit cislom 0.

V skutocnosti vlastny vykon ¢innosti auditu
nebol, a este stile nie je mozny, pretoze posledny
vykondvaci predpis nadobudol t¢innost len az 1.
5.2012.To znamend, Ze edte stdle nie je zndme,
kto bude $kolit a skdsat auditorov, metodika
samotného vykonu auditu a dalsie podrobnosti,
ktoré zdkon a vyhlasky nestanovuju. Podrobnosti
pritom musi urit ministerstvo, ktorému zo
zdkona vyplyva viacero povinnosti.

Ziverom len pripomenieme, Ze to, na ¢o sme

celé minulé volebné obdobie upozortiovali, sa
pomaly stdva realitou. O tom, Ze minuld vlida
vystavbu dialnic a ciest skomplikovala, niet

pochyb. Ukdzalo sa, Ze nezabezpecenim systému

Z uvedeného vyplyva, Ze zdkonne upraveny, ale
nerealizovany audit, moze byt taktieZ naslapnou
minou od predchéddzajicej vlddy pre budicu
vystavbu, po dalSej komplikacii v savislosti

s obmedzenim vyvlastriovacieho zikona

a stdle pribadajucimi ¢oraz va¢simi narokmi

na kompenzacné opatrenia, teda ndhrady za
negativne G¢inky vystavby dialnic na prirodu.
Verime, Ze nové vedenie ministerstva sa svojich
uloh zhosti bez zbyto¢nej propagandy, ale o to

s vac8im prinosom pre spolo¢nost. Potrebné je to
o to viac, Ze zdvere¢ny ucet na dialni¢né stavby
financované z EU fondov mdze byt z trovne

Eurépskej komisie bez auditu upravovany.

Na zéver sa vratime k odpovedi na nadpis,
teda ¢i je audit prospesny, alebo je len
byrokraciou? Odpoved si musi dat Slovensko
samo. Ak nastavi procesy formdlne a dalie
stupne kontroly budu typu, ,len aby bola
splnend tloha“, bude to len dalsia byrokracia.
Ak, ale dostanu procesy vaznost a kontroly
a zévery z nich budu realizované s plnou
zodpovednostou, bude to urcite vyznamnym
prinosom. PretoZe moze vzniknit jednoznaénd
a priama vizba dostat poucenia z chyb
a nedostatkov z praxe do riesenia problémovych
prvkov a ich odstrafiovania uz v projektoch,
najneskor pri realizicii stavby. Je preto
nevyhnutné z drovne rezortu dopravy urychlene
a zodpovedne nastavit procesy auditu tak, aby
ked je uz zakonnou nevyhnutnostou, bol aj
prinosom.
Lubomir VAZNY
Peter STEFANY

www.mot.sk Q)



Z domova

APRIL V ZNAMEN/| STABILNEHO ODBYTU
OSOBNYCH VOZIDIEL

ocet registracii novych osobnych
P automobilov (kategéria M1) v aprili

2012 oproti aprilu 2011 medziro¢ne
stupol 0 2,1 percenta, a to spolu na 5794
vozidiel. Za prvé styri mesiace sa na Slovensku
zaregistrovalo 22 392 novych osobnych vozidiel,
Co predstavuje ndrast o 4,77 percenta, kedZze za
rovnaké obdobie minulého roka ich pribudlo
len 21 372. Registracie za uplynulé $tyri mesiace
naznaluju pozitivny vyvoj predaja osobnych
automobilov. Odbyt malych GZitkovych
automobilov (kategéria N1) dosiahol za
april 2011 droveri 409 vozidiel, ¢o je 0 11,09
percenta menej ako za rovnaky mesiac minulého
roka. Z celkovo zaregistrovanych osobnych
automobilov bolo 52,96 percenta so zdZihovym
a 47,03 percenta so vznetovym motorom,
pricom situdcia pri individudlnych dovozoch
pouzivanych vozidiel je dlhodobo v pomere 3:1,
v prospech vznetového motora.

Poradie najziadanejsich znaciek novych
osobnych automobilov na slovenskom
automobilovom trhu vedie opit Skoda

s tthovym podielom 25,01 percenta, druhé
miesto obsadil Volkswagen s 9,37 percenta,
tretie obhdjila Kia s 7,37 percenta a §tvrté si
udrzal Renault s 5,84 percenta. Na piate miesto

Mesadny trend registricli osobnych automobilov v SR 04.2012
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Toyota 3,04 %, 11. Opel
3,02 a tucet najuspesnejsich uzatvara Suzuki

s podielom 3 percentd.

Kategériu malych azitkovych vozidiel znovu
vedie Fiat s podielom 24,00 percenta, nasleduje
druhy Peugeot s 17,27 percenta a treti Citroén
s 12,92 percentami. Dalsie poradie: 4. Renault
10,10 %, 5. Volkswagen 9,19 %, 6. Mercedes-
Benz 5,82 %, 7. Iveco 4,53 %, 8. Ford 4,47 %

a 10. Skoda 2,02 %.

Za janudr az april roku 2012 zaregistrovali
203 novych nédkladnych automobilov hmotnosti
3,5 az 12 ton (kategéria N2), o je skoro
rovnaky pocet (o 0,49 percenta menej) ako za
rovnaké mesiace vlani. Najvicsi podiel na trhu
ma Iveco s podielom 54,68 percenta, druhy
MAN dosiahol 12,32 percenta, treti Mercedes-
Benz dosiahol 9,36 percenta. Stvrté miesto
obsadil Renault Trucks s 5,91 percenta a piate
DAF s 5,42 percenta.
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Pocet registricii novych nakladnych
automobilov nad 12 ton (kategéria N3)
zaznamenal po §tvrtom mesiaci tohto roku
oproti vlariajsku mierny pokles o 7,47 percenta
pri odbyte za prvé styri mesiace 2012 spolu 991
vozidiel uvedenej kategérie. Najvicsi podiel na
trhu a prvé miesto si udrziava Volvo s 33,40
percentami, druhé miesto md MAN s 15,54 %

a treti Mercedes-Benz dosiahol 14,13 percent.
Dalsie poradie: 4. Scania 14,03 %, 5. Iveco 10,29
%, 6. DAF 7,27 %.

Pocas prvych styroch mesiacov roku 2012
zaregistrovali aj 88 novych autobusov (kategoria
M2 a M3), ¢o je 0 91,30 percenta viac ako za
prvé styri mesiace roku 2011. Po aprili sa na
vedice miesto dostal SOR s 60,23 percentami,
druhy skon¢il Irisbus s 29,55 percentami, treti
Renault s podielom 4,55 percent.

Ing. Pavol PREPIAK
Viceprezident ZAP SR

IMPA BRATISLAVA TESTOVALA POD
HRADOM DEVIN CITIGO

ové ,mestské zihadlo“, SKODA

Citigo testovali 17. maja obchodni

partneri spolo¢nosti IMPA Bratislava,
a.s. a zdstupcovia motoristickych médii priamo
pod hradom Devin. Pred hotelom Hradna
brina pod Devinom bol predstaveny siedmy typ
znacky, ktorym automobilka SKODA prvy krit
rozsirila portfélio o segment malych mestskych
vozidiel.

Novinka spesne presla testom technickych

a jazdnych vlastnosti, novych standardov
bezpecnosti, modernych technoldgii, priestoru,
spotreby ¢&i GZitkovych vlastnosti. OZivenim
bolo otestovanie jedného z prvkov mimoriadne;
vybavy — funkcie aktivnej bezpecnosti ,,City
Safe Drive“ (aktudlne jediny systém s funkciou
nidzového brzdenia v segmente malych
vozidiel). A pred STOP-kou na plitennej stene
malo Citigo naozaj ,re$pekt“. Bez aktivneho
zédsahu vodica vozidielko pri kazdom pokuse
automaticky zabrzdilo tesne pred fiktivnou

(ﬁ jiin 2012

prekédzkou, simulovanou spominanym platnom.
Podujatia sa zicastnilo 80 pozvanych hosti.
Viacerym z nich sa pozdévalo Citigo uz aj so
yzakladnym® motorom: ,Jednolitrovy motor je
Zivy, jazdné vlastnosti auta také akurét pre husta
mestskd premavku. Prijemnym prekvapenim
je aj batozinovy priestor. Zmesti sa do neho
nielen velky nékup, ale pri sklopenych zadnych
sedadlach (mimochodom, skldpaju sa velmi
jednoducho zozadu) i niekolko rozmernejsich
batozin. Plnohodnotné rezervné koleso je
umiestnené na dne ,kufra“, lahko pristupné
spolu so zdvihiakom a dal$im potrebnym
ndradim. “

Na otestovanie boli k dispozicii aj 3 vozidla
SKODA Yeti. Pre mnohych ucastnikov bolo

prijemnym prekvapenim aj to, Ze sa na flom

objavil aj Stefan Svitko, najtispesnejsi slovensky

motocyklovy pretekar, ktory na Rally Dakar
2012 dosiahol historicky uspech. A kedZe prave
v ten den sa na Sampiondte Majstrovstiev sveta

v hokeji v Helsinkdch hral pre nas slovensky
tim rozhodujuci §tvrtfinalovy zdpas proti timu
Kanady, nechybalo v ,testovacom medzi¢ase ani
fandenie nasim slovenskym hokejistom.
Spolo¢nost IMPA Bratislava, a.s. ziskala za
rok 2011 pre znacku SKODA ocenenie ,,Dealer
roka“. ,Dosiahnuté vysledky a spokojnost nasich
zikaznikov su pre nds vyzvou. Radi by sme aj
v tomto roku zabodovali novinkami v oblasti
sluzieb, ktoré sme pre nasich zikaznikov
pripravili, uviedol riaditel spolo¢nosti Be.
Jozef Suroviak. ,,Zmenami presla nasa web
strinka www.impa.sk a vyhody sme pripravili
aj pre nasich priatelov na fan page IMPA na
facebooku. Kvalita zdvisi od Iudji, technolégia
je »iba“ nédstroj. A my sa snazime tento néstroj
vyuzivat k maximaélnej spokojnosti nasich
zékaznikov. Ako napriklad aj novinka SKODA
Citigo — technolégiu nim dodd importér
a na nds je zabezpeCit k nej kvalitné sluzby
a kvalitnych ludi , doplnil.  Ing. Petra VOLEKOVA
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Kombinovana spotreba a emisie CO,: Toyota VVerso: 5,6 - 7,11/100 km, 146 — 178 g/km. Toyota Avensis: 4,5 - 7,0 1/100 km, 119 - 170 g/km. Toyota RAV4: 6,0 - 7,71/100 km,
156 - 189 g/km. Zobrazené vozidla mdzu mat prvky priplatkovej vybavy. Ponuka financovania na Tretinky bez navy3senia plati prostrednictvom Toyota Financial Services Slovakia.
Uvedena ponuka platilen na vybrané verzie v rdmci jednotlivych modelov. Viac informacii na www.toyota.sk



Bezpeénost premavky ‘
SKODA SPUSTA PROJEKT

O cestne] bezpecnostl deti

Znacka SKODA na Slovensku
oficidlne spustila projekt SKODA
Hrou. Automobilka chce novym
projektom prispiet zabavnou
formou k aktivnej vyucbe
bezpecnosti deti na cestach.

Uplne novy sposob vychovy detf pripravila
spoloénost SKODA AUTO Slovensko

v podobe multimedidlneho internetového
portilu www.skodahrou.sk. Ten prinasa
zaujimavo spracované informacie z oblasti
cestnej bezpe¢nosti deti a mnozstvo hier

a testov. Zéroveri sluzi aj ako zdroj informdcii

pre ulitelov a rodicov.

,SKODA ako lider na slovenskom
automobilovom trhu si uvedomuje
zodpovednost v oblasti bezpe¢nosti deti na
cestich, kedZe prave tie si najzranitelnej$imi
ucastnikmi cestnej premévky,“ povedala Lucia
Busquet, vedica oddelenia PR spolo¢nosti
SKODA AUTO Slovensko. ,Cielom nagho
projektu SKODA Hrou je upozornit na
dolezitost prevencie a zdbavnym a zaujimavym
spésobom prispiet k edukacii deti v oblasti
cestnej bezpecnosti,“ dodala Lucia Busquet.

Pre deti je pripravend graficky zaujimava
aplikdcia, v ktorej mozu interaktivne riesit rozne
modelové situdcie, zdbavné hry s dopravnou
tematikou a lepsie si tak osvojit navyky nutné

k zlepseniu svojej bezpecnosti v kazdodennych
situdcidch. Sedem dopravnych pribehov
nazvanych S ToméSom na bicykli, S Kristinou

CODA

V4

po meste, Hrdme sa v parku, Vylet do kina,

Ideme za babickou, Ideme po cyklochodniku

a Bezpecne v aute dopliia predstavenie hlavnych
pojmov a ndstrojov pre aktivnu aj pasivnu
bezpecnost cestujicich. Na overenie ziskanych
znalosti st pripravené testy. Okrem vzdeldvacej
Casti ndjdu deti na strainkach www.skodahrou.sk
aj cely rad hier, a to ako s dopravnou tematikou
(znalost dopravnych znaciek, precviovanie
parkovania osobného automobilu), tak aj
v§eobecnych (napr. malovanky, puzzle, euro atlas
atd., vratane dvoch hier pre mobilné telefény).
Na strankach si tieZ mozu stiahnut tapety

a Setrice obrazovky s automobilmi SKODA,
alebo zaslat spievajucu pohladnicu kamaratom.

»lnteraktivna vyucba deti prostrednictvom
internetu, ktory neodmyslitelne patri do ich
Zivota, je mimoriadne efektivna. Deti do 10

OTESTOVALA DETI

v oblastl cestnej bezpecnosti

»Z nadej ankety medzi Ziakmi zékladnych $kol
vyplynulo, Ze Groveii poznatkov deti v oblasti
bezpecnosti na cestich je uspokojivd,“ povedala

Lucia Busquet, vedtca oddelenia PR spolo¢nosti

SKODA AUTO Slovensko. ,Anketa viak

(e jin 2012

ukdzala aj nutnost prevencie a doslednej, no
interaktivnej a zdbavnej vychovy deti v tejto
oblasti. Anketa bola zamerand na znalosti deti
v oblasti bezpe¢nosti na cestich. Ankety sa
zacastnilo 100 deti zo $tyroch zdkladnych $kol

rokov nie st schopné odhadnut bezpecnostné
riziko. O to lepsie v8ak prijimaju informdcie

od autorit (rodi¢, ucitel), na zaklade ktorych

si vytvdraju spravny postoj,“ povedala
psychologicka Mgr. Maria Téthova-Simé&dkova.

Projekt SKODA Hrou je uréeny
predovsetkym pre Ziakov prvého stupna
zékladnych $kol. Styri jazyky a spracovanie témy
na internetovych strankach navyse umozriuje
dostupnost projektu velkému mnozstvu
zaujemcov.

V rémci projektu pripravila SKODA
AUTO Slovensko Promo Tour po zékladnych
skolach v Bratislave, Banskej Bystrici, Ziline
a v Kosiciach s cielom predstavit Ziakom
internetovy portal prostrednictvom zibavného
a interaktivneho programu, vtipnych scénok
z praxe, diskusii a kvizov. Nebude chybat ani
snezny muz Yeti. -$a-

SKODA AUTO Slovensko prinasa
vysledky ankety medzi ziakmi
zakladnych skoél v oblasti cestnej
bezpecnosti. Spolo¢nost testovala
Uroven znalosti deti v ramci
Promo Tour, ktor( odstartovala na
bratislavskych zakladnych Skolach.
Pocas akcie zaroven predstavila aj
novy interaktivny edukacny portal
www.skodahrou.sk.

v Bratislave vo veku 8 rokov. Vysledky preukdzali
dobru znalost deti z oblasti pozndvania



L
dopravnych znaciek, spravania sa pri jazde na
bicykli, ale aj v automobile. Deti najcastejsie
rozpoznali zdkladné dopravné znacky ako
»STOJ, ,daj prednost v jazde®, ,hlavnd cesta®,
»prikdzany smer” a ,zdkaz vjazdu cyklistom®.
Otestované boli aj v otazke bezpecnosti
prechodu s bicyklom cez cestu. Az 82 % deti
odpovedalo, Ze pri prechode bicyklom cez cestu
najprv zosadnu z bicykla a prejdu cez priechod
pre chodcov. Pri otézke, ¢o urobia, ak ched

SLOVNAFT

lovnaft, ktory na Slovensku previdzkuje
najvacsiu siet Cerpacich stanic, po Siestich
rokoch rozsiri ich pocet o tri erpacie
stanice. Motoristi tak budd mat moznost uz
tento rok v letnych mesiacoch vyuzit sluzby
na novych predajnych miestach v lokalitich
Sverepec, Maly Saris Sever a Maly Saris Juh.
Slovnaft na Slovensku aktudlne previdzkuje 209
Cerpacich stanic, poslednu otvoril v roku 2006
v bratislavskom Lamaci.

Nové erpacie stanice sa buduji na dialnici
D1. Slovnaft s pripravou ich vystavby zacal

na bicykli odbo¢it vpravo, 51 % z opytanych
upazi pravi ruku a 33 % zaméva pravou rukou
na vodi¢a v aute. Deti tieZ preukézali velka
zodpovednost pri rieSeni autonehody. AZ 85 %
by zavolalo tiestiovt linku 112 a 6 % by utekalo
do najblizsej nemocnice.

»Bratislavski Ziaci zdkladnych kol
preukézali dobré vedomosti z oblasti
bezpecnosti na cestich. Aj napriek tomu viak
treba dbat na prevenciu, ktord je v tomto veku

po vitazstve v tendri, ktory Nédrodnd dialni¢na
spoloc¢nost vypisala v polovici decembra
minulého roka. V lokalite Sverepec a Maly Saris
Sever sa bude okrem §tandardne vybavenej
dialni¢nej Cerpacej stanice (vydajné stojany na
predaj motorovych paliv, predajia s predajom
nepalivového tovaru, toalety pre verejnost,
kompresor na hustenie pneumatik, vysivac)
nachddzat aj restaurdcia so samoobsluznym
pultovym predajom, erpacia stanica Maly
Sari§ Juh ponikne motoristom pult rychleho
obcerstvenia. Vsetky tri budd mat v ponuke

aj predaj LPG. Slovnaft ich postavi v novom
koncepte NEO -
dizajn.

,O nové investi¢né
prileZitosti sa
zaujimame v takom
rozsahu, v akom

sa meni cestnid
infrastruktira na
Slovensku. Sme
radi, Ze motoristom
na hlavnom
dialni¢énom tahu
medzi Bratislavou
a Kosicami budeme
moct pontknut
nielen nase kvalitné

Bezpecnost premavky

mimoriadne dolezita,” povedala psychologicka
Mgr. Miria Téthova-Siméikova. ,Pozornost
je nutné upriamit najmi na skupinu deti do 10
rokov. Najlepsie prijimaja autoritu a vyborne sa
s nimi spolupracuje. MéZeme im tak odovzdat
dolezité informacie, na zdklade ktorych si
vytvéraja spravny postoj,“ dodala Mgr. Maria
Téthové-Simeakova. -Sa-

palivé, ale aj dalie sluzby na trojici novych,
modernych Cerpacich stanic, uviedol predseda
predstavenstva a generélny riaditel spolo¢nosti

SLOVNAFT, a.s. Oszkar Vilagi.

Napriek viacro¢nej prestivke vo vystavbe
novych ¢erpacich stanic Slovnaft nezanedbéval
rozvoj svojej maloobchodnej siete a postupne
modernizoval jej technologické vybavenie.

V minulom roku sa zacalo aj s rekonstrukciou
exteriéru &erpacich stanich (na obr.), ako

i samotnych predajnych priestorov. Do konca
tohto roka by mala byt zmodernizovand zhruba
stovka Cerpacich stanic Slovnaftu po celom
Slovensku.

Slovnaft v minulosti previdzkoval vyrazne
VAcH pocet Cerpacich stanic, najviac 333,

a to v roku 2003 tesne po zluceni so sietou
Cerpacich stanic MOL Slovensko. V dalsich
rokoch maloobchodnd predajnd siet presla
restrukturalizdciou, ktorej vysledkom je
zmens§enie previdzkovych nakladov a ndrast
predaja. Rozhodujucim faktorom pri zruseni
mnohych ¢erpacich stanic, ktoré boli postavené
este pred rokom 1989, bol ich nevyhovujuci stav,
najmi z hladiska ochrany Zivotného prostredia
a velmi malé objemy predaja. Slovnaft preto
optimalizoval svoju siet so zameranim sa na
najfrekventovanejsie cestné tahy. -st-

www.mot.sk o)



Z domova

AUTOOPRAVAR

JUNIOR 2012 CASTROL A 2. ROCNIK SUTAZE
CESKO-SLOVENSKY AUTOOPRAVAR JUNIOR 2012

Aj v tomto roku pokracovala tradicia sutaze mladych autoopravarov.
Uskutocnil sa uz 13-ty ro¢nik sUtaze Autoopravar Junior 2012 Castrol a 2.
ro¢nik sttaze Cesko- Slovensky Autoopravar Junior 2012. Aktudlny ro¢nik
sa od tych predchadzajucich I8l hned v niekolkych prvkoch — testovanie
Ziakov preslo z pisomnych testov na on-line testy a oblastné kola sutaze
sme presunuli zo servisov do nasich pilotnych centier. Na Slovensku sa do
sutaze zapojilo spolu 1172 Ziakov a 3903 Ziakov v Ceskej republike.

1 0 & CESKO-SLOVENSKY AUTOOPRAVAR JUNIOR 2012 =

Cielom sttaze je propagicia remesla

autoopravira — mechanika a elektrikéra, karosdra
a lakovnika medzi $irokou verejnostou. Ale aj
spojenie zamestnédvatelov so $kolami a Ziakmi.

V neposlednom rade je sttaz néstrojom
motivécie Ziakov vzdeldvat sa v remesle
autoopravira. Sutaz je urCend pre Ziakov
strednych odbornych §kél v Slovenskej republike
ucebného odboru Autoopravir, zameranie
mechanik a elektrikar; karosar a lakovnik. Pre
mnohych mladych §tudentov je tito sutaz
zdroveii aj vstupenkou do nového zamestnania,
po ukondeni $tadia sa zlepsuju ich §ance uplatnit

sa v praxi.

SUTAZE VKATEGORIACH

AUTOOPRAVAR JUNIOR

— mechanik a elektrikdr, Autoopravar —
karosdr a Autoopravar — lakovnik prebichali
v niekolkych kolach:

- skolské kolo v prihldsenej skole,

- oblastné kold v nasich 8 pilotnych centrich,

- celoslovenské findle konajuce sa pocas dvoch
dni,

- Cesko — slovenské finile.

(@ jiin 2012

I

Vyhlasovatelom sutaze pre Slovensku republiku
je Cech predajcov a autoservisov SR, pod
zéstitou Ministerstva §kolstva, vedy, vyskumu

a sportu Slovenskej republiky.

Do 13-teho ro¢nika sutaze Autoopravar

Junior 2012 Castrol sa v rdmci vietkych 3

kategérii zapojilo 45 $kol z celej Slovenskej

republiky. Oblastné kol prebehli 20. 3. 2012

v nasledujuicich pilotnych centrdch:

- SOS automobilov4, Bratislava

- SOS automobilové, Trnava

- S80S, Nové Zamky

- Spojend skola — SOS automobilova, Banska
Bystrica

- SOS Juraja Ribaya, Bénovce nad Bebravou

- 80S dopravnd, Martin

- SOS dopravni, Presov

- SOS automobilové, Kosice

Slovenské finale prebehlo v diioch 28. - 29. 3.

2012:

- pre kategoriu Autoopravir Junior — mechanik
a elektrikdr v spolo¢nosti Auto Valusek, s.r.o.
v bratislavskej Dubravke,

- pre kategériu Autoopravar Junior — karosar

v spolo¢nosti Homola spol. s r.o., Bratislava,
- pre kategériu Autoopravir Junior - lakovnik
v spolo¢nosti JL spol. s.r.o., Bratislava.

V prvy deii findle absolvovali Ziaci vo vSetkych
kategéridch teoretickt a pozndvaciu cast.

V kateg6rii Autoopravir Junior — lakovnik boli
obsahom prvého dria uz aj praktické lohy.

Po niro¢nom prvom dni ¢akali na sutaziacich
motokdry v Ivanke pri Dunaji. Druhy deri sutaze
si sutaziaci zmerali svoje sily v praktickych
tlohach. Ziaci ako aj skoly bojovali o zaujimavé
a atraktivne ceny, ktoré venovali partneri sttaze.

KATEGORIA AUTOOPRAVAR JUNIOR -

MECHANIK A ELEKTRIKAR:

V tejto kategérii sutazilo vo findlovom kole 12

najlepsich budicich $pecialistov v rimci celého

Slovenska pod dohladom odbornych komisirov.

Vitazi:

1. miesto — Marek Pekdr, SOS sv. Jozefa
Robotnika v Ziline (257 bodov)

2. miesto — Gabriel Mazik, SOS automobilovi
Kosice (235 bodov)

3. miesto — Mari4n Svitan, Stkromn4 stredni

odborni skola Poprad (227,5 bodov)

Putovny pohédr Ministerstva skolstva SR ostal
po 13.ro¢niku stitaze v Ziline, kde kola SOS sv,
Jozefa Robotnika obhéjila svoje prvenstvo. Na
medzindrodné Cesko — slovenské finile okrem
prvych troch umiestnenych postuapili aj Ziaci,
ktori sa umiestnili na §tvrtom a piatom mieste —
Jan Krissik (SOS Povazskd Bystrica) a Michal
Pekir (SOS sv. Jozefa Robotnika Zilina)

KATEGORIA AUTOOPRAVAR JUNIOR

- KAROSAR:

O druhy titul Najlepsi karosar v histé6rii sutaze

v narodnom findle bojovalo 8 najispesnejsich

Ziakov z oblastnych kol. Vitazi nebojovali len

o zaujimavé vecné ceny, ale aj o postup do

medzindrodného finile sitaze Cesko-Slovensky

Autoopravir Junior 2012.

Vitazi:

1. miesto — Branislav Blasko, SS-SOS
automobilova Banskd Bystrica (277 bodov)

2. miesto — Jozef Fogas, SOS dopravni Presov
(273 bodov)

3. miesto — Jozef Bindas, SOS dopravna Presov
(259 bodov)



KATEGORIA AUTOOPRAVAR JUNIOR —
LAKOVNIK:

V tejto kategérii bojovalo desat finalistov

o prvenstvo, vecné ceny a postup do Cesko-
slovenského finale.

Vitazi:
1. miesto — Michal Puss, SOS automobilovi
Bratislava (213 bodov)

2. miesto — Jan Hujo, SOS sv. Jozefa Robotnika
Zilina ( 202 bodov)

3. miesto — Lukds Janos, SOS dopravnd
Bratislava (201 bodov)

Findle sitaze Cesko-Slovensky Autoopravér
Junior 2012 sa uskuto¢nilo v diioch 19. - 20.
aprila 2012 priamo na vystavisku pocas
Autosalénu 2012 v bratislavskej Inchebe

v hale A1, kde sa konala sutaz pre kategérie
automechanik a autokarosir. Autolakovnici svoje
zruénosti dokazovali v priestoroch JL spol. s r.o.,
ktoré bola garantom tejto kategérie pocas celej
sutaze.

PRIEBEH SUTAZE:

19.4.2012 - teoretickd a poznévacia pre
kategérie automechanik a autokarosr -
teoretickd, pozndvacia a prakticka Cast pre
kategériu autolakovnik 20. 4. 2012 - prakticka
Cast pre kategérie automechanik, autokarosar

a autolakovnik - sldvnostné vyhlasovanie
vysledkov v priestoroch Expo Clubu v Inchebe.
Sutaziacich medzinarodného findle ¢akala po
prvom dni prehliadka Bratislavy. Expozicia
sttaze Cesko — Slovensky Autoopravar

Junior 2012 bola pre névstevnikov autosalénu

k dispozicii pocas celej vystavy. Usporiadatel
Cesko — slovenského findle sitaze sa kazdorocne
strieda. A tu st vysledky uspesného 2. ro¢nika
medzindrodného findle sitaze Cesko-Slovensky
Autoopravér Junior 2012:

VITAZI V KATEGORII

AUTOMECHANIK JUNIOR 2012:

1. miesto: Vitézslav Vacek, Integrovand stfedni
gkola automobilni Brno, (246,5 bodov)

2. miesto: Rudolf Koudelka, Vyssi odborna skola
a Sttedni $kola automobilni, Z4bteh, (240,5
bodov)

3. miesto: Marek Pekdr, SOS Sv. Jozefa
Robotnika Zilina, SR, (240 bodov)

VITAZI V KATEGORII AUTOKAROSAR

JUNIOR 2012:

1. miesto: Michal Petrik, Stfedni odborna skola
a Stfedni odborné utilisté Hradec Kréilové
(190 bodov)

2. miesto: Jozef Bindas, SOS dopravna Presov
(186 bodov)

3. miesto: Jozef Fogas, SOS dopravni Presov
(179 bodov)

VITAZI V KATEGORII

AUTOLAKOVNIK JUNIOR 2012:

1. miesto: Stanislav Brejcha, Integrovand stfedni
skola, Vysoké nad Jizerou (238 bodov)

2. miesto: Michal Puss, SOS automobilové,
Bratislava (208,5 bodov)

3. miesto: Ondiej Pazdera, SS automobilni

a informatiky, Praha (208 bodov)

PARTNERI A ORGANIZATORI SUTAZE
CESKO-SLOVENSKY AUTOOPRAVAR
JUNIOR 2012 SU:

Organizitor sutaze:

Cech predajcov a autoservisov SR v spolupraci
so zdruzenim Svaz prodejcu a opraviru

motorovych vozidel Ceské republiky.

Generilny partner sutaze:
Incheba, a.s.
Hlavni partneri sutaze:

10. VYROCIE CECHU

roku 2002 zaloZenie cechu predajcov
a servisov motorovych vozidiel
iniciovalo 8 predajnych a servisnych

organizicii. Cielom zaloZenia cechu bolo
rieit spolo¢nu problematiku predaja a servisu
motorovych vozidiel. Za predsedu cechu bol
zvoleny Jalius Hron, podpredsedami cechu sa
stali Anton Strnad, Klaudia Valuskovi, Ing.
Andrej Glatz.

Cinnost cechu bola rozdelend do $tyroch

hlavnych oblasti: poradenstvo pre servis a predaj
vozidiel, vzdeldvacia ¢innost, spolocenska
¢innost a certifikaén4 Cinnost.

V roku 2003 cech vytvoril svoju regiondlnu
Struktiru a tym sa stal organizdciou
s celoslovenskym vyznamom a zdroven sa stal

aj uzndvanym partnerom medzindrodnych

organizicif ako su: ZDK, SACR, WKO,
CECRA. Zalozenim 13 pilotnych centier,
ktorych ¢innost uz cech koordinuje 10 rokov, sa
stal vyznamnym partnerom rozvoja odborného
vzdeldvania na Slovensku. Vdaka tomu st
zédstupcovia cechu ¢lenmi réznych organizacii
zameranych na rozvoj odborného vzdelévania:
ZAP SR — vzdelavacia komisia, Rada vlady pre
odborné vzdelavanie a pripravu pod MS SR,
zastupuje autoopravirenstvo v krajskych radach
odborného vzdeldvania a pripravy, garantuje
autoopravirske povolania na trovni MS SR
a MPSVR SR.

V sucasnej dobe cech presiel transformaciou,
vdaka ¢omu posilnil svoju ¢innost smerom
k problematike svojich ¢lenov. Zaviedol Eticky

kédex cechu v rdmci autoopravirstva a predaja

Z domova

Castrol Slovensko, spol. s r.o.

SKODA AUTO SLOVENSKO, s.r.o.
ROBERT BOSCH odbytova, s.r.o.
Homola spol. s r.o.

PPG Industries

Partneri sutaze:

INTERCARS,; s.r.o.
AUTO-VALUSEK, s.r.0.

JL, spol. s r.o.

Max Meyer

NEXA AUTOCOLOR

MOLPIR, s r.o.

ALLIANZ - Slovenskd poistoviia, a. s.
AUTO-IMPEX, spol. s r.o

SATA

3M

RUPES

Mediélni partneri sutaze:

Auto magazin a Profi auto
4TV

-cch-

vozidiel. Prioritou pre dalsich 10 rokov ¢innosti
cechu sa stalo zlepsenie podnikatelského
prostredia v predaji a servise vozidiel

a zabezpecenie dostatku kvalifikovanej pracovnej
sily pre ¢lenov cechu. Pocet ¢lenov cechu sa
stabilizoval, je v ilom 118 podnikov.

SUCASNA ORGANIZACNA

STRUKTURA CECHU JE TAKATO:

- Vykonny vybor (5 ¢lenov), ktory vedie vykonny
podpredseda cechu — Ladislav Lelkes

- Rada cechu (11 ¢lenov), ktoru vedie predseda
cechu Julius Hron

- Dozorni rad (3 ¢lenovia), ktort vedie
Frantisek Gajdacs.




Pravna rubrika

Rada advokata

Reagujem na Ziadost Citatela P. K. zo
Starej Lubovne a budem sa venovat
problematike vyradovania vozidiel

z evidencie.

Podl'a zékona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke
vyradi vozidlo z evidencie organ Policajného zboru,
ktory vozidlo eviduje, ak o to poZiada jeho vlastnik
alebo drZitel, resp. aj vtedy, ak o to poZiada osoba, na
ktord sa drzba vozidla previedla.

Vlastnik alebo drZitel vozidla je pri vyradeni vozidla

z evidencie povinny uhradit spravny poplatok

v hodnote 5 eur, vyplnit prislusné tlagivo, odovzdat
osvedEenie o evidencii ¢ast |, osvedéenie o evidencii
cast Il, ak bolo vydané alebo povodne vydané
osvedcenie o evidencii alebo technicky preukaz vozidla
a osvedcenie o evidencii vozidla, odovzdat tabul'ku

s evidenénym Eislom alebo oznamenie o jej strate
alebo kradeZi, pripadne cestné vyhlasenie. Okrem
toho je povinny predloZit platny doklad totoZnosti

a ak je drzitelom vozidla podnikatel tak aj original
vypisu z obchodného registra alebo Zivnostensky list,
pripadne splnomocnenie s osvedéenym podpisom
splnomocnitela, ak je drZitel alebo vlastnik vozidla
zastupovany inou osobou. Podl'a zékona ¢. 725/2004
Z.z. 0 podmienkach prevadzky vozidiel v premavke
na pozemnych komunikaciach je kazdy povinny
dostavit sa na vlastné naklady na vybavenie veci
tykajdcich sa vozidla a podla potreby sa dostavit aj

s vozidlom a umoznit porovnanie Gdajov uvadzanych
v dokladoch vozidla priamo s tdajmi na vozidle, a to aj
na vyzvanie prislu$ného organu, v nim urcenej lehote
a na urcené miesto. Tato povinnost sa vztahujeina
prevadzkovatelov historickych vozidiel a Sportovych
vozidiel.

Vlastnik / drzitel vozidla mdZe poZiadat o vyradenie
vozidla z evidencie aj prostrednictvom elektronickej
sluzby zavedenej na tento Gcel, pricom je povinny
Ziadost podpisat zarucenym elektronickym podpisom.
Organ Policajného zboru vyradi staré vozidlo

z evidencie, ak prijal elektronickd informaciu o prevzati
vozidla na spracovanie a Ziadatelovi automatizovane
oznami vyradenie, ak tomu nebrania iné zakonné
dovody.

Vlastnikovi alebo drZitelovi vozidla organ
Policajného zhoru nasledne vyda pisomné potvrdenie
o vyradeni vozidla z evidencie. Vyradenim z evidencie
vozidlo straca schvalenie na prevadzku v cestnej
premavke. Vozidlo, ktoré bolo vyradené z evidencie,
smie byt znova prihlasené do evidencie vozidiel, len ak
sa opatovne schvali na prevadzku v cestnej premavke
a bola opatovne schvalena jeho technicka spdsobilost.

Ak vlastnik / drZitel vozidla, ktoré previedol na
osobu s pobytom alebo sidlom v State Eurdpskeho

(@ jun 2012

hospodarskeho priestoru, Ziada o vyradenie takého
vozidla z evidencie, organ Policajného zboru vyradi
také vozidlo z evidencie aZ po ziskani informacie
prislusného organu $tatu, ktory vozidlo eviduje. Vozidlo
bude vyradené z evidencie aj bez Ziadosti drzitel'a alebo
vlastnika vozidla, ak policia prijala informéciu zo $tétu,
ktory vozidlo eviduje. Ked vlastnik / drZitel vozidla,
ktoré previedol na osobu s pobytom alebo sidlom

v $tate inom ako je $tat Eurdpskeho hospodarskeho
priestoru, Ziada o vyradenie takého vozidla z evidencie,
je povinny predlozZit potvrdenie prislusného organu
§tétu, do ktorého bolo vozidlo vyvezené. Ak vlastnik

/ drzitel starého vozidla Ziada vyradit z evidencie
vozidlo, ktoré je odpadom a ma byt odovzdané na
spracovanie v inom §tate, organ Policajného zboru
vyradi také vozidlo z evidencie iba po predloZeni
pisomného dokladu s uvedenim dévodu spracovania
vozidla vinom §téte spolu s jeho osvedEenym
prekladom.

Ked" drZitel starého vozidla nepreviedol toto
vozidlo na ind osobu na téely jeho vyuZitia ako
motorového vozidla, je povinny predlozZit spolu so
zZiadostou o vyradenie starého vozidla z evidencie
vozidiel organu Policajného zboru aj potvrdenie
o prevzati starého vozidla vystavené spracovatelom
tohto starého vozidla v Slovenskej republike alebo
osobou opravnenou na spracovanie starych vozidiel
v inom ¢lenskom State Eurdpskej dnie. Podl'a zakona
¢.223/2001 Z. z. 0 odpadoch je starym vozidlom
vozidlo, ktoré jeho drzitel chce dat vyradit z evidencie
vozidiel, ako aj vozidlo, ktorého drzitel nie je znamy, ak
je odstavené dlhSie ako 30 dni na ceste alebo verejnom
priestranstve, alebo na inom mieste, ak je jeho
odstranenie potrebné z hl'adiska ochrany Zivotného
prostredia alebo zachovania estetického vzhl'adu obce
¢i osobitne chranenej Casti prirody a krajiny.

Ak sa u drZitel'a starého vozidla nachadza staré
vozidlo, ktoré je odpadom, je povinny bezodkladne
zabezpetit odovzdanie kompletného starého vozidla
osobe vykonavajdcej zber starych vozidiel aleho
spracovatelovi starych vozidiel. Kompletnym starym
vozidlom na iéely zakona o odpadoch je staré vozidlo,
ktorého hmotnost je najmenej 90 % z hmotnosti
vozidla pri jeho uvedeni na trh a ktoré obsahuje motor,
prevodovku, napravu a karosériu. Spracovatelom
starych vozidiel je pravnicka osoba - podnikatel
alebo fyzicka osoba - podnikatel, ktorej Ministerstvo
Zivotného prostredia SR udelilo autorizaciu na
spracovanie starych vozidiel.

Do splnenia tejto zakonnej povinnosti musi drZitel
zabezpetit na vlastné naklady odstranenie vozidla
z miesta, na ktorom poSkodzuje alebo ohrozuje Zivotné
prostredie alebo narusuje esteticky vzhl'ad obce €i
osobitne chranenej casti prirody a krajiny a umiestnit
a uchovavat staré vozidlo tak, aby neposkodzovalo
alebo neohrozovalo Zivotné prostredie, aby sa zachoval
esteticky vzhl'ad obce alebo osobitne chranenej

casti prirody a krajiny a aby sa zabranilo odcudzeniu
starého vozidla alebo jeho asti. Rovnaka povinnost
sa vztahuje aj na toho, kto nadobudne staré vozidlo
kipou, darovanim alebo dedenim.

Ak drzitel vozidlo neodstrani sam, urobi tak
spravca cesty (na ceste alebo verejnom priestranstve)
alebo obec (na inom mieste), a to odovzdanim starého
vozidla na parkovisko urcené obvodnym tradom
Zivotného prostredia. Naklady s tym spojené je povinny
uhradit drZitel starého vozidla. O odstraneni starého
vozidla jeho odovzdanim na urcené parkovisko ten,
kto ho zabezpecil, bezodkladne pisomne upovedomi
drzitel'a starého vozidla, inSpekciu, obvodny drad
Zivotného prostredia a obec.

Ked' si do dvoch mesiacov od pisomného
upovedomenia drZitel neprevezme staré vozidlo
z urceného parkoviska, obvodny drad Zivotného
prostredia zacne konanie o tom, ¢i vlastnictvo
k starému vozidlu nadobudne $tat. Ak obvodny trad
Zivotného prostredia rozhodne o tom, Ze vlastnictvo
k starému vozidlu nadobudne $tat, drzitelom
starého vozidla sa §tat stdva diiom nadobudnutia
pravoplatnosti tohto rozhodnutia. Ak obvodny drad
Zivotného prostredia rozhodne inak, v rozhodnuti
zaroven urci, Ze staré vozidlo je odpadom.

Ten, koho staré vozidlo pripadlo Statu, ma narok

na nahradu vo vyske rozdielu ceny starého vozidla
urcenej ku diu, ked sa $tat stal drzitelom starého
vozidla, a sictu nakladov spojenych s urcenim tejto
ceny, neuhradenych nakladov spojenych s odovzdanim
vozidla na urcené parkovisko a trov konania. Narok

na nahradu si mozno uplatnit na obvodnom Grade
Zivotného prostredia, ktory rozhodnutie o pripadnuti
starého vozidla $tatu vydal, avSak len do jedného roka
od dia pravoplatnosti tohto rozhodnutia.

Ten, komu drzitel starého vozidla neuhradil naklady
spojené s odovzdanim vozidla na urcené parkovisko
postupom, mdZe narok na ich nahradu uplatnit

na obvodnom drade Zivotného prostredia, ktory
rozhodnutie o pripadnuti starého vozidla Statu

vydal, do jedného roka od diia pravoplatnosti tohto
rozhodnutia. Uspokojenim tohto naroku sa povinnost
drzitel'a starého vozidla uhradit naklady povazuje za

splnend. JUDr. Zuzana MARTISOVIGOVA



CO HROZINA
DOVOLENKE?

Najvicsie poistné udalosti v roku 2011
Ochorenie alebo traz v zahraniéi netreba brat
na lahkd vihu, kedZe mozu cestovatela stat

az niekolko desiatok tisic eur. Minuly rok bol
najvicSou poistnou udalostou infarkt klienta

v Egypte, ked sa néklady na hospitaliziciu

a néslednu repatridciu vy$plhali az na 48-tisic
eur. V predchéddzajicich rokoch viak boli
poskytnuté aj vicsie poistné plnenia, najvicsie
v sume priblizne 360 000 eur (v USA).
Najcastej$imi poistnymi udalostami, s ktorymi
sa poistoviia stretdva pocas letnej sezény,

st Zaludo¢né a traviace problémy (naklady
priblizne 160 eur), chripka a zépal priedusiek
s velkymi horickami (naklady priblizne 160
eur), alergickd reakcia na slnko (ndklady od 70
do 160 eur) a akatne zubné oSetrenie (naklady
od 160 do 300 eur).

V KTORE]J KRAJINE HROZI
NAJVACSIE RIZIKO?

Rizikovejsimi krajinami z hladiska mozného
vyskytu najmi infekénych ochoreni st
subtropické a tropické krajiny, velkostou
vzniknutych lie¢ebnych nakladov zas USA.
Najviac poistnych udalosti vzniklo v Egypte,
pocet poistnych udalosti je v§ak samozrejme
ovplyvneny aj velkou oblibenostou tejto
destindcie, do ktorej mieri velka Cast slovenskych
turistov. Vzhladom na klimatické a hygienické
podmienky je tu ale vicsia frekvencia vyskytu
najmi zalido¢nych a ¢revnych ochoreni. Medzi
krajiny s velkym poctom poistnych udalosti patri
aj Turecko, zaujimavé naopak je, Ze Chorvitsko,
do ktorého mieri kazdoroéne velké mnozstvo
Slovakov, je aZ na piatom mieste. Iste je to
spdsobené podobnou stravou a hygienickym
standardom ako médme my.

PODIEL NA POCTE POISTNYCH
UDALOSTT PODLA DRUHU
POISTENIA (RIZIKA)

Z pohladu druhu poistenia, najviac poistnych
bolo v poisteni lie¢ebnych nakladov. Zo

zvy$nych rizik sa asto poistné udalosti
vyskytuja v poisteni stornovacich poplatkov
a v poisteni batoZiny.

POISTENIE STORNOVACICH
POPLATKOV

Poistenie sa vztahuje na platby za vopred
objednané sluzby (doprava, ubytovanie,

strava a iné sluzby v rdmci zdjazdu) alebo ich
kombindciu, pontikané cestovnou kanceldriou,
cestovnou agentdrou alebo inym poskytovatelom
tychto sluzieb. Poistit je moZné aj samostatne
zakdpenu letenku, ubytovanie a pod. Minuly rok
tvorili poistné udalosti z poistenia stornovacich
poplatkov viac ako 10 percent zo vietkych
poistnych udalosti v cestovnom poisteni.

Na aké pripady sa vztahuje?

Poistnou udalostou je zrusenie poistenej cesty,

ktord bola objednand, potvrdend cestovnou

kanceldriou alebo cestovnou agentirou alebo
inym poskytovatelom objednanych sluzieb

a zaplatend, a to z dévodu:

a) vazneho akitneho ochorenia alebo drazu,
ktoré utrpel poisteny, jeho blizka osoba alebo
spolucestujuci a ktoré si vyziadali lekdrom
priputanie na 16zko alebo hospitalizéciu,

b) smrti poisteného, jeho blizkej osoby
alebo spolucestujiceho; v pripade smrti
poisteného poistovatel vyplati poistné plnenie
opriavnenym dedi¢om na zdklade dedi¢ského
konania,

¢) zna¢nej skody na majetku poisteného alebo
spolucestujuceho vzniknutej v ¢ase trvania
poistenia, ktord bola sposobend nésledkom
Zivelnej udalosti ¢ trestného Cinu tretej osoby,
ak poisteny preukdze, Ze z tohoto dévodu
nemoze nastpit na poistent cestu,

d) znicenia/straty cestovnych dokladov
poistené¢ho alebo spolucestujiiceho v dosledku
Zivelnej udalosti menej ako 3 pracovné dni
pred ndstupom na poistend cestu;

e) povolania poisteného alebo spolucestujtceho

na vojenské cvicenie, ak preukaze poisteny ¢i

Cestovné poistenie zacina koncom
maja svoju najsilnejsiu sezéonu.
Najviac klientov Allianz — Slovenskej
poistovne (Allianz — SP) — takmer
dve tretiny — sa do zahranicia
poistuje individualne, dalSiu velku
Cast tvoria komplexné cestovné
poistenia, ktoré si uzatvoria priamo
pri kipe zdjazdu v cestovnej
kancelarii (takmer tretina). V Allianz
- SP v roku 2011 uzavreli priblizne
300-tisic poistnych zmluy, na
ktorych bolo poistenych viac ako
680-tisic osob.

spolucestujuci, Ze povoldvaci rozkaz mu bol
doruceny az po dojednani poistenia.

Poistenie mozno uzatvorit:

1. v rdmci individudlneho kritkodobého
cestovného poistenia ako volitelné
pripoistenie, na celd sumu zaplatenu za
zéjazd, resp. zakdipent sluzbu;

2. v ramci individudlneho cestovného poistenia
ako samostatné poistenie, na celd sumu
zaplatenu za zdjazd, resp. zakipenu sluzbu;

3. je zahrnuté do Komplexného cestovného
poistenia, ktoré pontkaja cestovné kancelarie
alebo agentury k zdjazdom (s pevnou
poistnou sumou, resp. je mozné pripoistit si

vys$Siu poistnd sumu);

Poistenie pred¢asného navratu

Sucastou tohto poistenia je aj poistenie

pred¢asného nédvratu, kde poistnou udalostou

je predcasny névrat z poistenej cesty alebo
predcasné ukoncenie poistenej cesty pred
terminom ukonéenia poistenej cesty, ktord
bola objednand, potvrdend cestovnou
kancelériou alebo cestovnou agentirou alebo
inym poskytovatelom objednanych sluzieb

a zaplatend, a to z dovodu:

a) akdtneho zdravotného stavu poisteného,
jeho blizkej osoby alebo spolucestujiceho,
vyZadujiceho jeho repatridciu odsthlasent
poistovatelom, resp. asisten¢nou spolo¢nostou,

b) smrti poisteného alebo jeho blizkej osoby
alebo spolucestujtceho,

¢) znacnej $kody na majetku poisteného

v mieste trvalého bydliska

- wzpesupy  poisteného alebo znacnej skody
(Suma v eurdch _[Krajina E — — LinZabng niklady a tihlades . .
48 D00|Egypt I.mam; hosplalizacia, repatridcia (rpd.} et el miachl soapw D2 majetku spolucestujiceho
46 D00 Turecko infarkl; operacia (bypass) . < :
42 000|Egypt zlomena Kfutna kost - hospitakzacia, repatridcia Paistanis irazu oagy, v mieste trvalého bydliska
36 500 Thajske kreicanie do brudnej duling - hospitalizdcia, rpl. I 4apw,  SPolucestujiceho, vzniknutej
22 DD0[Nepal omizlny - oSelienss, repalriscia Foistenie stomavasich - y .
22 D00|Grécko zlmening nohy - cietranke, hospitalizéc. repatridcia TEE"'“‘“‘ 10.50% pocas doby trvania poistenia,
19 000 Svajiarsko _|wklbeny bedrovy klb - hospitalizacia, repatridcia ktora bola sposobend nésledkom
19 D00 Francizsks |ochorenia - hosplakracia |Dopinkové asist. shatby L. T Inei udalosti & h
18 000 Turecko wnitama krvacans - hosplalzacia, repalracia m“" Todpovednost Ta b A osti C1 trestneho
18 000 |Grécko srdcova prihoda - hospilalizécia, repatriscia Tetanl TEimanti dinu tretej osoby. -az-
15 DD0[Egypt wysoky kevny tlak - hospitaliz dcia Hs) 1.34%
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Bezpecnost premavky ‘

7ZABEZPECOVACIE SYSTEMY

O vynaleze doposial
neprekonaného zabezpecovacieho
systému automobilov a jeho
autorovi, panovi Stefanovi
Vamosovi, sme prvy raz pisali
pred viac ako desatroc¢im. Ucitel
elektrotechnického ucilista,
byvajuci v Dolnej Seci, dedine pri
Leviciach, vtedy priSiel k ndm do
redakcie predstavit svoj originalny
zabezpecovaci systém.

Systém, ktory po aktivicii nevysiela Ziadne
»signaly“, ktorymi by skimal pritomnost
narusitela ,integrity vozidla“. Teda v aute
s nulovou spotrebou elektrického pridu, ¢o
ide proti logike vsetkych ostatnych zndmych
elektronickych zabezpecovacich systémov
automobilov. Necudo, Ze trvalo roky, kym si
ziskal zasliZeny re$pekt odbornikov a uznanie
niekolkych tisicok Tudi, ktori mali prilezitost
aspor Ciasto¢ne spoznat vysledky jeho doterajsej
vyskumno-vyvojovej prace. A jej aplikicie
ustiacej do zafalstva zlodejov dut.
Zabezpecovacie systémy VAM v priebehu
12-ro¢nej praxe namontovali do priblizne
4000 vozidiel. Prevazne do osobnych 4ut,
ale uz aj do zitkovych vozidiel, stavebnych
a polnohospodérskych strojov. Doteraz
je znamych 260 pokusov o krédez takto
zabezpeceného vozidla. Ani jeden nebol
uspesny!
V predchidzajicom vydani ¢asopisu sme
pisali, Ze sa chystime navstivit pana Vimosa
v jeho novej previdzke, ktort postavili v Kalnej
nad Hronom v priebehu pol roka. Aj ked
slovenské prislovie ,Aky pén, taky krim*“ sa
pouziva zvycajne len v negativnom vyzname,
ked sa ndm nieco nepaci, plati univerzilne.
Novucka prevddzka rodinného podniku pana
Vamosa, ktort on navrhol, je pri pohlade z von
iz vnitra jednoduchd, ucelna, vkusni, Cistd.
Nechceme tvrdit, Ze pana Vimosa dokonale
pozniame. To by bola od nés po niekolkych
stretnutiach s nim velka trufalost. Ale po
niekolkych hodindch rozhovoru (medzi ktorymi
bola mozno i desatro¢nd pauza) vieme celkom
isto, Ze jeho myslenie je jednoduché a sustredené
- v zmysle zamerania sa na podstatu problému.
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Vnuéka Evelinka zatial nevnima pana Vimosa ako vyznamného vynalezcu. Pre fiu je len

milovanym starym ockom

Ostatne, vysledky jeho price o tom jednoznacne
sveddia. Presvedcili sa o nich aj najvacsi
pochybovaci. A Ze ich nebolo malo, to je pri
takej citlivej ,komodite“ ako st zabezpecovacie
systémy automobilov, nad slnko jasnejsie. Ved
ako by uz mohol ucitel odbornych predmetov
stredoskolského udilista na Slovensku
konkurovat renomovanym svetovym vyrobcom
zabezpecovacich systémov motorovych vozidiel
a §pecializovanym timom odbornikov na tato
oblast najvicsich automobiliek?

Dielna

Nacrtneme vysvetlenie pracovnych metéd

pana Vimosa, ktoré viedli k netradi¢nému
zabezpelovaciemu systému dut proti kradezi
na priklade netspesne—uspesného ¢i Gspesne-
neuspesného(?) vyskumno-vyvojového projektu
ykufrika na prevoz pefazi“. Pin Vimos si
vyskumné dlohy zaddva sim. A sim ich aj
financuje. KedZe nezdedil Ziadne peniaze

a z doterajsej prace prili§ nezbohatol, kazdy novy
projekt je pre neho aj ¢asovo velmi naro¢ny.

Po skonéeni éry socializmu sme sa vydali bez




»Konstrukéna kancelaria“, kde su najdolezitejsou Eastou vybavy ceruzka a papier

akejkolvek pripravy spolo¢nosti skokom do éry
ob&ianskej slobody a volného trhu. Jeden zle
manazovany usek nasej histérie vystriedal, aspon
podla nas, rovnako zly. Jednému i druhému
akoby chybal zdravy rozum pri vyty¢ovani
smerov vyvoja, ohladuplnost a tolerantnost voci
vietkym slusnym obyvatelom §titu pri realizacii
vytyCenej tatnej doktriny. T4 dnes dokonca
este ani stile nemdme, ak za fiu nepovazujeme
denne Casto realizované jedendste (ne)bozZie
prikdzanie“: Osklb koho moézes, tak spasenia
dojdes! Fanfarénmi novej doby nekriticky
vytrubovand sloboda je v denno-dennej praxi
slobodou najmi pre ludi, ktori nemaju problém
konat na hrane zékona, kde je to uz davno za
hranicou ,,dobrych mravov®. Tie sa ctili v ovela
vicSej miere ako dnes aj v druhej polovici

éry socializmu — ¢o je skuto¢ne hanbou nasej

sucasnosti. A ndjde sa vela aj takych Iudji, ktorf sa
nestitia ani vyslovene krimindlnych skutkov.
Sprévy o lipeznych prepadoch automobilov
prevazajucich peniaze, ktoré si nezelanym,
ale Castym sprievodnym javom tzv. slobodne;j
spolo¢nosti, in$pirovali pina Vimosa k vyvoju
bezpec¢nostného kufrika na prevoz vicsieho
mnozstva peniazi. Navstivil niekolko katedier
vysokych §kol, okrem iného aj kvéli tomu, aby
mu psycholégovia a kriminalisti potvrdili, Ze
zlodejom ide pri prepade len a len o peniaze.
Nie o Zivot prendsatelov penazi. Potom sa dal
do projektovania — zdsadne pri iom pouziva len
oby¢ajnu ceruzu, ktorou si kresli schémy (bez
pravitka) a zapisuje pozndmky na listy papiera.
Po mesiacoch vymyslania a price vytvoril pevny
kuzelny kufrik. V banke alebo v nikupnom
stredisku osoba zodpovedna za prevoz pefiazi

Pohlad na ,hlavny objekt“ prevadzky Vimosovcov, po ktorom radostne poletovala ako motylik
v pritomnosti starého otca Evelinka. Vlavo hore vidno ¢ast ostresia pohodlne zariadeného
doméeka sliziaceho ako ¢akiren pre zikaznikov

Bezpecnost premavky

naplni priestor kufrik obstavany elektronikov
a zariadenim na znehodnotenie penazi, ak by to
bolo nutné. Podobnou kazetou s ,imobilizérom®,
akud obsahuju zabezpecovacie systémy VAM
pre automobily, vlozi do elektronického
systému kufrika bezpe¢nostny kéd. Kédovaciu
kazetku ulozi na bezpe¢né miesto, kufrik
odovzda kuriérovi. Ak ho niekde na trase pred
odovzdanim pefiazi prepadnt lupici, nemusi
kufrik chrénit. Takze zlo¢inci ani nemaju dovod,
aby mu ublizovali. Kufrik je skonstruovany
tak domyselne, Ze peniaze z neho nemozno
nasilne vybrat bez ich totdlneho znehodnotenia.
Moézu to skasat zmrazenim kufrika, ponorenim
ho pod vodu, zakopanim do zeme na rok ¢i
viac rokov, mlétit nim o stenu alebo vyvitat
doii diery. Kym sa obal kufrika neposkodi,
bezpec¢nostn elektronika je v ,spiacom rezime®,
bez odberu prudu z kvalitnych batérii. Ak sa
podari obal kufrika akokolvek poskodit, peniaze
sa v tom okamihu znehodnotia. Bezpe¢ne
ich mozno vybrat len po odkédovani druhou
kazetou, ktord ma prijimatel pefiazi. Kuriér
teda nepotrebuje na prevoz penazi ozbrojent
ochranu v pancierovanom vozidle. Teoreticky
moze cestovat aj mestskou hromadnou
dopravou. Kufriky s finanénou hotovostou
nekradnu vreckovi zlodeji, to je prica tzv.
organizovaného zlo¢inu. A tak ako zlodeji dut
sa uz ani nepokusaju prekondvat zabezpecovacie
systémy pdna Vamosa v autich, rovnako by to
bolo aj s pokusmi o ulipenie pefiazi v takto
zabezpecenom kufriku. Elegantné rieSenie,
vsak? A viete, kolko objednévok na takyto
bezpecnostny kufrik dostal pan Vamos po tom,
¢o ho predviedol viacerym bezpecnostnym
sluzbim zabezpecujicim prevoz finanénej
hotovosti? Ani jedint — a dovodom rozhodne
nebola cena kufrika! Dovazaja sa za drahé
peniaze, lahko prekonatelné, najmi z Anglicka...
Ak zhotoveniu prototypu kufrika
predchddzalo niekolko mesiacov priprav,
a priblizne rovnaky ¢as pohltila jeho vyroba,
vyvoju a zhotoveniu prvého zabezpecovacieho
systému automobilov VAM 01 venoval pan
V4imos takmer dvadsat rokov. Prizniva, Ze bol do
toho pohrizeny tak, Ze velmi zanedbdval rodinu.
Teraz sa to snazi zo vsetkych sil napravat.
Z tejto jeho zmeny ,Zivotnych priorit maja
asi najvicsi osoh jeho dve vnucatka, zahffiané
pozornostou a ldskou ich starého otca. Nemoze
sa véak rodine venovat ani v si¢asnosti Gplne.
Vyvoj zabezpecovacich systémov
motorovych vozidiel nie je uzatvorenou
kapitolou, ich autor sa nimi musi neustile
zaoberat. Elektronické systémy a ich vzajomnd
prepojitelnost v autich réznych vyrobcov
st rozdielne. Pred akymkolvek zdsahom do
yhervovej sistavy” auta si musi pin Vamos
dokonale prestudovat elektronické vybavenie

vozidla, na ktoré md namontovat svoj

www.mot.sk @’
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zabezpelovaci systém. Musi zabezpecit Gplna
elektromagnetickd kompabilitu vyrobcom
montovanej elektroniky s elektronikou jeho

systému. O jeho zabezpecovacich zariadeniach je

(@ jiin 2012

zndme, Ze prerusuji osem roznych elektrickych
obvodov v aute — v motorovom priestore aj

v kabine. Akykolvek zdsah do prepojenia vicsiny
elektronickych prvkov sucasnych automobilov

vyvoldva minimalne zéznam do palubnej
diagnostickej jednotky, a ¢asto znemoznenie
opitovného nastartovania motora — aj po
obnoveni preruseného spojenia. Preto ma

pan Vamos povinné celozivotné vzdeldvanie

sa. Bez neho by uZ svoje zabezpecovacie
zariadenie do najnovsich typov dut nemohli

v jeho rodinnom podniku, kde st hlavnymi
spolupracovnikmi jeho syn a jeden z jeho Ziakov
elektrotechnického udilista, vobec montovat.
Pravidelne dokupujt diagnostiku od spolo¢nosti
Bosch, ale aj spolupracuji so znackovymi
autoopravovilami. Vdaka tomu mézu

montovat do vietkych u nds preddvanych dut
neprekonatelné zabezpecovacie systémy nielen
v Kalnej nad Hronom, ale aj takmer v mieste
bydliska zikaznika — zvy¢ajne v kvalitnych

znackovych autoopravovniach od Kosic po

e

y) =

Bratislavu. Spoluprécu dostali doposial na
najvyssiu Groveri v opravovni automobilov Audi,
Porsche a Volkswagen v Bratislave na Zlatych
pieskoch, kde si zdkaznici mézu dokonca
objednédvat montdz zabezpecovacich zariadeni
VAM. Aj ked sa na montaZi zariadenia podielaju
pracovnici tejto, alebo by sa na tom podielali
pracovnici ktorejkolvek inej autoopravovne,




Bezpecnost premavky

neohrozuje to kvalitu zabezpecenia. ,Ani ja

by som nevedel bez origindlnej dekédovace;
kazety spojazdnit auto v priebehu niekolkych
hodin. Hoci som tento systém vymyslel,
odpovedal pin Vimos na nasu otdzku, ¢i sa
touto spoluprdcou neznizi Groveri zabezpecenia
a dodal: ,Je to akoby som nickomu dal &isty
tiket Lota a poziadal ho, aby ho vyplnil tak,

Ze vyhrd prvi cenu. V kédovacej/dekédovacej

Niektoré useky z ,,cesty veduce k namontovaniu dekédovacej kazety (Ciastocne vyénieva
z plastového panelu vpravo pod volantom) ukazuju predchadzajice zabery

kazete je tolko moznych kombincii, Ze dve
rovnaké nie s.“ Po prvom zabezpecovacom
zariadeni VAM 01 pribudli dalsie, dopliiujice,
zlepSujice komplexnost ochrany. Napriklad
VAM 01 Acoustic dokdze znechutit ,,pracu” aj
velmi drzym zlodejom. Ak by sa chceli dostat
do batozinového priestoru alebo k motoru, pri
néznaku ich otvirania sa rozsvietia dialkové
svetld auta a naplno sa rozreva dva klaksény
namontované vo vozidle. Intenzita hluku

je takd, Ze od auta by usiel aj hluchy zlodej.
Rovnaky odstrasujuci vysledok vyvold aj pokus
o vniknutie do auta pri vypaceni dveri alebo
pri snahe o krddez kolesa ¢i pri snahe nalozit
auto na ,odtahovacku®. Jediny rozdiel je len

v tom, Ze svetld a hukacky sa aktivuja s takym
Casovym oneskorenim, ktoré vylici moznost, Ze
polohové snimace rozkyvanim auta aktivoval
nie zlodej, ale napor vzduchu, napriklad od
prechddzajiceho kamiénu.

O zabezpecovacich systémoch VAM by sme

mohli napisat azda aj pol ¢asopisu. Viac

sa 0 nich mozno dozvediet napriklad na
internetovej adrese www.vam01.sk. Napisanim
tohto ¢ldnku sme nesledovali propagéciu
zabezpeCovacich systémov VAM, i ked aj to

si pan Vamos za svoju dovtipnost, vytrvalost

a skromnost urcite zasliz. Sikovnych Tudi méme
na Slovensku vela, si aj medzi mladymi. Najmi
ich by sme radi tymto ¢lankom ,postréili

na drihu objavitelov netradi¢nych rieseni
technickych, ale napriklad aj spolocenskych
problémov.

Pén Vamos sice povedal, Ze teraz sa uz
nevenuje len prici ako volakedy, ale ovela viac
rodine. Rozum mu vak stile behd aj po dalsich
nedostato¢ne prebddanych poliach bezpe¢nosti
automobilov. Najnovsie pracuje na systéme
zmensSenia rizika neskorého vyslobodenia
ludi z havarovanych automobilov. Tuto tému,

g . difame, rozvinieme s liskavym dovolenim pana
Oslavna poloha montéra zabezpecovacieho zariadenia VAM po niekol'kych hodinach naméhavej Vimosa niekedy nabudce.
fyzickej i psychickej prace nie je sudend ziadnemu zlodejovi auta s takymto zabezpecenim Samuel BIBZA
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Vyskuasali sme

Skoda Octavia 1.4 TSI 90 kW
Business

SE

DEM STUPNOV

v Octavii s motormi TSI

V stéasnosti je najziadanej$im typom Octavia.

Automobilka Skoda Auto ju ponidka v mnohych

variantoch. Novinkou v ponuke automatickych
dvojspojkovych prevodoviek DSG je okrem

uz dlhsie existujtcej Seststupriovej prevodovky
aj novd sedemstupiiové prevodovka DSG pre
zdzihové motory 1.2,1.4 a 1.8 TSI. Vyskugali
sme model Skoda Octavia Business 1.4 TST 90
kW so spominanou 7-stupiiovou automatickou
prevodovkou.

Oblubu Octavie aj na néro¢nych eurépskych
trhoch nedostala mladoboleslavskd automobilka
ako dar z nebies. Priebezné zdokonalovanie
vydareného konceptu prvej generdcie tohto typu
bez zbyto¢nych experimentov pri generaénych
vymendch a dostatoéne precizna vyroba
vybudovali Octavii (ale i znatke Skoda) velmi
dobré meno. Stcasna Octavia pdsobi dojmom
moderného auta z rozhrania nizsej strednej
a strednej triedy aj dnes, ked sa uz pomaly
bliZ Eas nastupu jej daliej generacie. Uspesny
marketingovy projekt , Tour®, ktorym v Skode
predlzuju aktivny Zivot vo vyrobnom programe
automobilky odchddzajicim generdcidm Octavie
je nevyvratitelnym dokazom kvality tohto typu
vozidla.
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Interiér modelu Octavia
Business je v zakladnych
rysoch rovnaky ako v o nieco
lacnejsich modeloch tohto
typu. Privlastok Business
viak ddval tusit, Ze sa
stretneme s honosnejsie
posobiacou vybavou. A tak

aj bolo. Potahy sedadiel
bézovej farby z kombinicie
pravej a syntetickej koze (za
priplatok), koZou potiahnuty
veniec volantu a dekora¢né
obklady na pristrojovej doske
pripominajtice vzdcne lestené drevo napliiaji
predstavy o modeli ,business. Tento status pri
nasledujicom oboznamovani sa s vozidlom
zachovivali dalSie prvky vybavy, ako napriklad
tempomat, JUMBO BOX s nastavitelnou
laktovou opierkou, vyhrievanie prednych
sedadiel, dvojzénova automaticka klimatizdcia,
parkovacie snimace vpredu aj vzadu, xenénové
reflektory ¢i Maxi-DOT —velky graficky displej
palubného poditaca.

Viac ako vybava nds zaujimalo, ako sa
prejavuje novi 7-stupriova prevodovka DSG.
Jej riadiaca jednotka pri pokojnej jazde vyberd
taky prevodovy stupeil, aby motor pracoval pri
malych otackach. Je to logické, lebo prepliiané
zdzihové motory s priamym vstrekovanim
benzinu, ,.koncernové® TSI nevynimajuc,
majua charakteristiku kratiaceho momentu
yvyladent* tak, aby motor poskytoval velky
kratiaci moment uz pri malych otackach.

V nami skdsanom aute motor dosahuje najvicsi
kritiaci moment 200 Nm v rozsahu otdcok
1500 az 4000 za minutu. Vdaka dobrému stladu
logiky premyslania riadiacej jednotky motora

a prevodovky je spotreba benzinu ,zikaznicky*
velmi prijemnd. S prevahou jazdy v meste
palubny pocitac tohto vozidla
ukazoval priemernu spotrebu
7,11/100 km. Pri snahe ,ist
na spotrebu®, to bolo za inak
rovnakych podmienok 6,6
1/100 km. Riadiaca jednotka
prevodovky nenuti vodica

k asketizmu, netrvi na
dosahovani malej spotreby
benzinu za kazdd cenu. Ked
vodi¢ prudsie §liapne na
pedal akcelericie, prevodovka
_ okamzite preraduje stupne

=]
ﬁ smerom nadol a vozidlo

Automobilka Skoda ekonomicky
rastie aj v tomto obdobi, ked

najma eurdpsky automobilovy

trh stagnuje. Nie je to len

zasluhou dobrého marketingu, ale
predovsetkym vhodnej produktovej
skladby, zaujimavej pre velké
mnozstvo zékaznikov.

prijemne zrychluje. Menej prijemnym javom
citelného ndrastu rychlosti je pohlad na aktudlnu
spotrebu zobrazovant na displeji palubného
pocitaca. V tomto jazdnom reZime nema
problém skakat k hodnotim vyrazne nad 10
1/100 km.

Skoda Octavia 1.4 TSI 90 kW Business
v zdkladnej vybave sa preddva za 22 569 eur.
Nami skdsany model mal navyse viacero prvkov,
napriklad vyhrievané dyzy ostrekovaca ¢elného
skla, alarm s vnitornymi snima¢mi, zalohovou
sirénou, kontrolu tlaku v pneumatikich (TPM),
$tvorramenny multifunkény koZeny volant pre

ovlddanie rddia, telefénu, nezavislé kirenie

s dialkovym ovlddanimtakze jeho cena vzristla
na 27 029 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy radovy zaZihowy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1390 cm?,
najvacsi vykon 90 KW pri 5000 ot./min., kritiaci moment 200
Nm pri 15004000 ot./min.

Prevody: 7-stupiiové automaticka DSG prevodovka, pohon ko-
lies prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizétor, zadnd viacprvkovd ndprava, vinuté pruziny, prieény
skrutny stabilizétor, kotUtové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotdémi, hreberiové riadenie s posilfiovacom, obrysovy pri-
emer otacania 10,85 m, pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu lifthack.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4572/1769/1462
mm, rdzvor naprav 2578 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1541/1514 mm, pohotovostné/celkova hmotnost 133071930
kg, objem batoZinového priestoru 585/ 1455 1, objem palivovej
nadrze 55 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 202 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
9.8/5,6/6.3 11/100 km, CO, 147 g/km.




Z domova

ZNACKE SKODA SA DARI DRZAT KURZ RASTU

SKODA CITIGO NA SLOVENSKU UZ AJ
\V PATDVEROVEJ VERZII

o uspesnom uvedeni trojdverovej verzie
P nového malého mestského automobilu

Citigo na slovensky trh v mji rozsirila
znatka SKODA portfolio aj o patdverovy
model. Oproti trojdverovému variantu vozidla je
Startovacia cena vicsia o 340 eur.

Novinka vo vybave Active s motorom 1,0
MPI/44 kW startuje od priaznivej ceny 7730
eur. Na opacnom konci cennika stoji model vo
vrcholnom vyhotoveni Elegance s pohonnou
jednotkou 1,0 MPI/55 kW za 9630 eur. ,,Po
uspesnom uvedeni trojdverového modelu Citigo
prindSame na nas trh aj ocakdvanu pitdverova
verziu,” povedal pin Robert Baumgartner,
konatel spolocnosti SKODA AUTO Slovensko.
»1esi ma, Ze maly mestsky automobil Citigo si
aj na Slovensku nasiel svojich priaznivcov. Od
oficidlneho predstavenia si ho za necelé dva
tyzdne objednala takmer pitdesiatka zdkaznikov.
Citigo sa tak stal jednym z najziadanejsich
vozidiel svojej triedy na Slovensku,“ dodal
Robert Baumgartner.

Typ SKODA Citigo je Gsporny, kompaktny

a zdroveil patri k najpriestrannejsim zdstupcom
svojho segmentu. Pontka dostatok miesta pre
Styroch cestujicich a ich batozinu. BatoZinovy
priestor ma objem 251 litrov, sklopenim zadnych
sedadiel objem vzrastie az na 959 litrov. Na
slovenskom trhu je patdverova SKODA Citigo
k dispozicii v troch stupiioch vybavy. Ceny

s motorom 1,0 MPI/44 kW startuja vo vybave
Active od 7730 eur, vo vybave Ambition od
8330 eur a od 9230 eur vo vybave Elegance. Za
400 eur je v ponuke silnejsi variant motora 1,0
MPI s vykonom 55 kW.

Uz zékladny stupeil vybavy Active ponika
vysoky $tandard bezpec¢nosti a praktickosti.
Nechybaji napriklad predné bezpecnostné
vankuse, bocné bezpecnostné vankuse s funkciou
ochrany hlavy, posilfiovac riadenia ¢i farebne
ténované skld. Prostredny stupen vybavy
Ambition pridéva okrem iného, centrilne
zamykanie s dialkovym ovladanim alebo
elektrické ovlddanie okien vpredu. Najvyssia
vybava Elegance je bohatsia napriklad

o hmlové reflektory, 14" kolesa z lahkej
zliatiny, klimatizaciu, audiostistavu s CD/MP3
prehravacom.

Komfortnd, funkénd a bezpecnostni vybavu
typu Citigo mozno lahko rozsirit
prostrednictvom balikov Plus za 200 eur resp.
375 eur. Kym Active Plus (200 €) obsahuje
okrem iného vyskovo nastavitelné sedadlo
vodica, centrilne zamykanie s dialkovym
ovldadanim alebo elektrické ovliadanie prednych
okien, Ambition Plus (375 €) pridéva
palubny pocitad, radio FUNKY s CD/MP3
a klimatizaciu. Elegance Plus (200 €) obsahuje
navy$e trojramenny koZeny volant, maly kozeny
balik a zadné parkovacie snimace. -Sa-




Vyskuasali sme
Toyota Aygo 1.0 50 kW Tabasco
Edition

DRUHA MODERNIZACIA
Toyota Aygo je momentalne najmensim typom Toyoty na nasom trhu. Je
zname, ze ho vyradbaju ako sucast surodeneckého tria spolu s Citroénom

C1 a Peugeotom 107 v kolinskej tovarni TPCA. Na vyvaoiji aj vyrobe tychto

vozidielok podielaju vsetky tri znacky. Pripravuje sa uz ich druha generacia,
ktord uz Cast verejnosti ocakavala tento rok. Doslo len k modernizacii, tato
je v priebehu siedmich rokov vyroby trojciat uz druha.

Prvi sa odohrala koncom roka 2008,pri¢om bola
skor kozmetického rdzu. Zmeny zo zaciatku
tohto roka st podstatne vicsie. Na karosérii
bola zmenend najmi predna ¢ast, ktord ma
dost blizko k novému Yarisu. Za priplatok

st do nej zakomponované aj svietiace diédy
(LED) pre denné svietenie. Pre zlepsenie
aerodynamiky vozidla konstruktéri posunuli
integrovany predny spojler o 70 mm vpred.
Lepsia acrodynamika zoslabila zvukové prejavy
obtekajiceho vzduchu cez povrchové Casti
karosérie a prispela tak k celkovo mensej
intenzite hluku v kabine pri rychlej jazde.

O nieco mensi odpor vzduchu sa priaznivo
prejavil aj zmensenim spotreby paliva. Na
mensich hodnotéch vnatorného hluku v celom
rozsahu pracovnych otd¢ok motora podiela aj
ucinnejsia protihlukovd izolicia motorového

priestoru, najmi jeho veka.

Modernizovany trojlitrovy zizihovy motor
disponuje vykonom 50 kW pri 6000 oticok za
mindtu a kritiacim momentom 93 Nm pri 3600
ot./min. Stcasnd verzia so zdvihovym objemom



998 cm® vyuziva vyhody prepracovaného tvaru
spalovacej komory, najmi inak tvarovaného

dna piestov. To zvi&silo kompresny pomer

2 10,5 na 11:1, a tym aj ucinnost spalovania.
Spotreba paliva s ru¢ne ovladanou prevodovkou
v kombinovanej prevddzke sa zmensila na 4,4
17100 km (pred moderniziciou bola 4,6 1/100
km) a mnozstvo emisii CO, je teraz len 102
g/km. Ak sa vodi¢ prili§ nepondhla a jazdi
ypredvidavo®, teda bez potreby marit energiu zo
spaleného benzinu Castym brzdenim, vyrobcom
uvidzand hodnota nie je neredlna. Pri asi nielen
nami preferovanej sviznejsej jazde je spotreba

v zmie§anej mestskej a mimomestskej preméavke
okolo 5 1 benzinu na 100 km.

Podvozok klasickej koncepcie - vpredu
McPherson, vzadu vle¢end néprava so skrutnou
prieckou v tvare obriteného ,, V¢ — dostala pri
inovicii tlmice s miksou charakteristikou.

Nie je to na tkor zhorsenia stability jazdy

na cestich s menej kvalitnym povrchom.

S dizkou 3430 mm je Aygo iba 0 15 mm

dlhgie ako pred inovaciou. Vdaka kritkemu
prednému a zadnému previsu, 2340 mm dlhému
rézvoru ndprav a celkovej Sirke 1615 mm md
toto miniauto nielen prakticky interiér, ale

si zachovalo stabilitu, dobrt ovlddatelnost.
Polomer oticania iba 4,73 metra dokresluje

ostatné vlastnosti tohto vozidielka, vhodného
najmd pre jazdy v mestich.

Nami skasand Toyota Aygo bola vo vybave
Tabasco Edition , ktord patri v si¢asnosti
k najvyhodnejsim ponukim v tomto typovom
rade. V pomere k rozsahu a kvalite vybavy
m4d pritazlivi predajnd cenu. Nové Aygo je
k dispozicii iba s 5-dverovou karosériou a s 3
farbami metalického laku, a to bez priplatku
k predajnej cene. Aygo vo verzii Tabasco
Edition zahfia okrem bohatej vybavy aj
atraktivne vonkajsie stvarnenie. Za pozornost
iste stoja 14-palcové diskové kolesa Antibes
z lahkej zliatiny, ru¢ne ovlddana klimatizdcia
(ktord je teraz v zakladnej vybave u vietkych
verzif). Oranzové doplnky tejto Specidlnej
urovne vybavy sa opakuji na potahoch sedadiel
, opierkach hlavy, oranzové su aj lemy pristrojov
aj prieduchov ventildcie i lemovanie kobercov
na podlahe. Volant a hlavica preradovacej paky
prevodovky st potiahnuté kozou.

Dostatok miesta v kabine maju, podla
ocakdvania v miniaute len osoby sediace na
prednych sedadlach, na ktoré sa pohodlne
a dobre nastupuje. Vzadu sediaci cestujici buda
mat kolend vtlacené do operadiel prednych
sedadiel. Aj nastupovanie za zadné sedadla je
ndrocnejsie, pretoze dvere si mensie. Pre Tahsi

Vyskuasali sme
Toyota Aygo 1.0 50 kW Tabasco
Edition

VYROBCOM

Motor: 3-valcovy,12-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 998 cm?, najvacsi vy-
kon 50 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 93 pri 3600
ot./min.

Prevody: 5-stupriové ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vinu-
1€ pruziny, kotdcové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hreberove
riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer otacania
9,4 m, pneumatiky rozmeru 155/65 R 14.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v 3430/1615/1465 mm, razvor
naprav 2340 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1415/1405
mm, svetld vy$ka 130 mm, hmotnost pohotovostnd/celkova
921/1190 kg, objem batozinového priestoru 138/782 |, objem
palivovej nadrze 35 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,4 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5,3/3,8/4,41/100 km, CO, 102 g/km.

pristup do batozinového priestoru prichddza
Toyota Aygo s va¢sim uhlom otvéirania

veka batozinového priestoru. Ten ma pri
nesklopenych zadnych sedadlich objem 1381,
po sklopeni prie¢ne delenych sedadiel vzrastie
na 782 1.

Pitdverové Aygo sa predava za uvddzaciu
cenu uz od 7190 eur (s Groviiou vybavy Base).
Aygo vo vybave Tabasco Edition zahfnialo
okrem zikladnej vybavy vyskovo nastavitelny
volant, audio CD systém so 4 reproduktormi,
centrlne zamykanie s dialkovym ovladanim,
systémom ABS+EBS a tiez predné a bo¢né
bezpec¢nostné vankise pre vodica a spolujazdca.
Cena takto vybaveného modelu je 7990 eur.

Tatiana TAZKA

www.mot.sk @)



Vyskasali sme

Peugeot 3008 2.0 HDI HYbrid4

PREI\/HERA

HYBRIDNEHO POHONU SO
VZNETOVYM MOTOROM

V zévere minulého roka mal premiéru model

s inovativnym hybridnym pohonom, ktory

sme pred par tyzdfiami mohli vyskugat.

Po dlhoro¢nom vyvoji a mnozstve $tadii

i konceptov mohli v PSA Peugeot Citroén
ohlisit a dokézat svetu, Ze dozrel ¢as na
zavedenie hybridného pohonu so vznetovym
motorom do sériovej vyroby. Peugeot 3008
HYbrid4 je tzv. plnym hybridom, umoziuje teda
aj pohon vozidla len elektromotorom. Podla

(@ jiin 2012

vyrobcu je to mozné pri plne nabitej batérii asi
na vzdialenost 4 km rychlostou do 70 km/h.
Ném ,naskakoval vznetovy motor ovela skor,
po necelom kilometri jazdy. Nepovazujeme to
za nedostatok, pretoze hru automobilick na
ekolégiu pri sucasnej urovni automobilovej
techniky povazujeme za zbyto¢ni pre redlnu
ochranu ovzdusia nasej planéty.

Pri porovnavani oboch nami skasanych
modelov tohto typu je viac viditelnych zmien

Automobilka Peugeot predstavuje
karosériu svojho typu 3008 od
jeho premiéry v roku 2009 ako
,Crossover’. A naozaj v nom mozno
badat zretelné rysy Sportovo-
uzitkového vozidla (SUV), ale aj
viacucelového (MPV). V aprili

2010 sme pisali o tom, ako sa

nam pozdaval model pohanany
zazihovym motorom 1.6 THP

s najvacsim vykonom 110 kW.

v kabine ako na povrchu karosérie. Funkéne
najvyznamnejs$im rozdielom je pritomnost
oto¢ného prepinaca hybridného pohonu na
tuneli pred prednymi sedadlami na mieste, kde
md model so spalovacim motorom lavy z dvojice
drziakov na népoje. Z uzivatelského hladiska




je prijemna mensia spotreba paliva hybridného

modelu, minusom je mensi objem batoZinového
priestoru. Z mierne podpriemernych 432

litrov modelu so spalovacim motorom klesol

v hybridnom modeli kvéli uskladneniu NIMH
batérii na 377 litrov.

Pouzity systém pohonu Hybrid4 kombinuje
vznetovy motor 2.0 HDi s vykonom 120 kW
a synchrénny elektromotor s vykonom 27
kW. Vpredu ulozeny ,turbodiesel“ pohdria len
kolesd prednej ndpravy, zadné roztica vyluéne
elektromotor. Takéto konstrukéné riesenie
prispieva k lepsiemu rozlozeniu hmotnosti
vozidla na ndpravy a nevyZaduje spdjaci hriadel
pre prividzanie Casti kratiaceho momentu na
zadnu ndpravu aj zo spalovaciecho motora. Aj
ked je vykon elektromotora relativne maly
(27 kW), hodnotu jeho kratiaccho momentu
200 Nm poriadne citit hned ako sa zapoji
do procesu zrychlovania vozidla. Pripdjanie
a odpdjanie elektromotora, alebo vypinania
spalovacicho motora, sa uskutociuje
automaticky. Oto¢nym ovlddac¢om na
podlahovom tuneli méze vodic¢ nastavit jeden zo
Styroch jazdnych rezimov.

AUTO znamend, Ze systém sdm rozhoduje,
kedy auto pohaiia elektromotor, spalovaci
motor, alebo zaberaju spolu. Pomédha dosiahnut
optimélnu spotrebu. D4 sa pouzivat za
akychkolvek podmienok.

Pri rezim SPORT riadiaca jednotka
hybridného pohonu kladie vicsi déraz na
dynamiku a elektromotor zapdja do akcie
Castejsie. Po jeho spusteni za¢na oba motory
pracovat na maximum. Vozidlo je na ceste
mimoriadne stabilné vdaka dobre vyladenému
prenosu hnacieho momentu na obe ndpravy.

V pripade dlhsie trvajicej $portovej jazdy treba
ratat s tym, Ze spotreba nafty bude ovela, ovela
vicsia ako idedl uvadzany vyrobcom v rezime
kombinovanej prevadzky.

Rezim 4WD funguji elektromotor aj
spalovaci motor spolu. Aby mal elektromotor
vzdy dost energie , reverzibilny alterndtor vtedy
dodiva do trakénych batérii prad prislichajici

vykonu az 8 kW. Tento reZim je vhodny
predovéetkym pri jazde po nespevnenych
povrchoch polnych ciest alebo v lahsom
teréne. Vozidlo zostdva stabilné a s kritiacim
momentom 500 Nm by dokézalo prekonat
aj naro¢nejsie terénne prekazky. Svetld

vyska s hodnotou iba 150 mm, typicka pre
vozidla MPV, to véak nedovoluje. Funkcia
pohonu vsetkych kolies udrziava obidva
motory v previdzke ¢o najdlhsie sibezne. Pri
malych rychlostiach sa trakéné schopnosti
Peugeota 3008 vyrovnaju beznym SUV

s medzindpravovou spojkou.

Stvrtou moznostou je rezim ZEV (Zero
Emission Vehicle), kedy je auto pohdnané
vyluéne elektromotorom —len do 70 km/h, kedy
vozidlo jazdi s nulovymi emisiami. Podmienkou
je dostato¢né nabitie batérie a jazda mestskymi
rychlostami. O tom sme sa uz zmienovali.
Motor HDi sa pripdja len pri prudsej akceleracii,
respektive kym sa batérie vybiju. Potom riadiaca
jednotka automaticky prepina na rezim AUTO.

Elektricky motor ¢erpd energiu z NiIMH
batérie s napitim 200 V uloZenej pod
podlahou batozinového priestoru. Dobijajui sa
rekuperdciou, kedy elektromotor pracuje ako
generitor. Pohon 4x4 si vyziadal pouZitie zadnej
viacprvkovej ndpravy, je prispdsobend uloZeniu
elektromotora a jednostupriovej redukénej
prevodovky. Previdzkovd hmotnost tohto
modelu je 1808 kg, zatial ¢o verzia so zdZihovym
motorom 1.6 THP mala hmotnost len 1534 kg.

Vznetovy motor 2.0 HDi v Peugeote
3008 Hybrid je spojeny so Seststupiiovou
robotizovanou prevodovkou. Preradovanie
stupriov zabezpecuje elektro-hydraulicky
systém od spolo¢nosti Magneti Marelli. Pri
pomalom manévrovani a pri rozjazdoch sa
k slovu dostdva elektromotor, ktory akékolvek
naznaky trhanej jazdy vyhladzuje. M4
maximdlny krutiaci moment uz od nulovych
otacok, ¢im prepfﬁanému Stvorvalcu poméha pri
pociato¢nom prekondvani odporov.

Hybridny pohon je doplneny o systém
STOP- START. Ten vypina spalovaci motor

Vyskuasali sme

Peugeot 3008 2.0 HDI HYbrid4

pri stiti na krizovatkdch, alebo v koléne.
Je pohénany tym istym zdrojom ako hnaci
elektromotor. Jeho prinos v nasom hlavnom
meste bol len pri jazddch v dopravnych $pickach,
kedy bola spotreba nafty pod 5,5 1/100 km.
Najlacnejsia verzia tohto hybridného
modelu sa predéva za 31 790 eur. My sme
skugali Peugeot 3008 HYbrid4 v lepsej vybave,
kde za priplatok boli zadné parkovacie snimace,
presklend panoramatickd strecha s elektricky
nastavitelnou clonou, vyhrievanie prednych
sedadiel, naviga¢ny systém WIP COM 3D
s farebnou obrazovkou, ¢o zdvihlo cenu na
33390 eur . Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy s priamym
vstrekovanim common rail, ventilovy rozvod 2x0HC kompres-
ny pomer.16:1, zdvihovy objem 1997 cm®, najvacsi vykon 120
kW pri 3850 ot./min. (+elektromotor 27 kW), kritiaci moment
300 Nm pri 1750 ot./min. (+elektromotor 200 Nm).

Prevody: 6-stupfiovd robotizovand prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna viacprvkové néprava, vinuté pruziny, kottcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi, ESP, hrebefiové riade-
nie s elektro-hydraulickym posiliiovaéom, pneumatiky rozmeru
235/45R 18.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4365/1837/1623
mm, rdzvor néprav 2613 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1536/1531 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1808/2245 kg, objem batoZinového priestoru 377/1341 1,
objem palivovej nédrze 60 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 191 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 4,3/4/4,1 1/100
km, C0, 108 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme

Hyundai i10 1.2i 62,5 kW 5 MT Style

Hyundai 110

1.2162,5 kW 5 I\/IT Style
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Od kabiny auta s celkovou dizkou nieco milo
nad 3,5 m nemozno ocakédvat priestorové
zdzraky, najmi nie za operadlami prednych
sedadiel. Kto s tymto vedomim nastupuje do
najmensieho typu znacky Hyundai, urcite
nebude sklamany. A je Gplne jedno, ¢ nastupuje
prednymi alebo zadnymi dverami. Dopredu
si pohodlne sadne prakticky kazdy — urasteny
chlap aj utla Zena. Aj vyskovo prestavitelné
sedadlo vodica ulah¢uje najst si Co najvhodnejsiu
polohu pre dobry vyhlad z vozidla aj na
pristroje a dobry dosah na vietky ovlddacie
prvky. Len vyskovo prestavitelny volant mozno
niektorému typu postiv neumozni celkom
optimélne splnenie spominanych atributov
idedlneho pracoviska vodi¢a. Ndam véak rozsah
prestavovania sedadla aj volantu vyhovoval.
Ked na prednych sedadlich sedia osoby
s vy§kou do 170 cm, nebudi velmi trpiet
nedostatkom miesta pre nohy ani podobne
vysoki cestujuci na zadnych sedadlich. Pre
troch dospelych vzadu je uz nevyhovujica aj
sirka vozidla. Aj ked tym neporusuju dopravné
predpisy ak tam sedia traja, tGto moZnost asi
vyuziju len pri potrebe prepravy na kratke
vzdialenosti. Pre rodi¢ov mensich deti je

prijemné otviranie zadnych dveri takmer do
pravého uhla, o im ulah¢i montdz detskych
sedadiek aj usddzanie deti do sedaciek. Hyundai
i10 netrpi ani nedostatkom odkladacich
priestorov, zaujimavy je napriklad odkladaci
priestor pod sedadlom spolujazdca. Za zadnymi
sedadlami je batoZinovy priestor s objemom
225 litrov (do vysky jeho vyklapacieho krytu).
Sklopenim oboch Casti prie¢ne delenych
sedadiel sa objem pre batozinu zvi¢si na

925 litrov (pri nakladani az po strop). Dno
batozinového priestoru je pomerne hlboko

pod trovilou tzv. nakladacej hrany, takze na
manipuldciu s objemnejsou batozinou treba
vynaloZit viac usilia.

Najvicsi vykon 1,2-litrového zazihového
motora 62,5 kW je pre auticko s pohotovostnou
hmotnostou 985 kg dostato¢ny aj pre vodi¢ov
preferujucich dynamickejsi §tyl jazdy. S rastom
rychlosti nad 100 km/h aj pri zaradenom
najvys$om, piatom prevodovom stupni sa uz
hluk motora vyrazne tlaci do kabiny. Spotrebou
paliva zrejme nezarmuti nikoho, s velkou
prevahou jazdy v meste (asi 90 % celkovej trasy)
sme dosiahli spotrebu benzinu 5,8 1/100 km.
Stabilita vozidla aj troven tlmenia rizov od

Hyundai i10 mal premiéru v roku
2007, vlani ho podrobili rozsiahlejsej
inovacii, v ramci ktorej dostal aj
modernejsie motory. Minuld jar
sme vyskusali Hyundai i10 so
,zakladnym” motorom, ktorym

bol 1,1-litrovy zazihovy Stvorvalec

s vykonom 48,5 kW (v suc¢asnosti uz
ma vykon 50,8 kW). Spolupracoval
so Stvorstupnovou automatickou
prevodovkou. Tuto jar sme skusali
Hyundai i10 1.2i s 5-stupfhovou
ru¢ne ovladanou prevodovkou.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy, zazihovy, ventilovy rozvod OHC,

kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1248 cm?, najvacsi
vykon 62,5 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 120,6 Nm
pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupriové ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny sta-
bilizétor, zadn4 vletena néprava so skrutne pruznou prieckou,
vinuté pruziny, kotdtové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottc-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, obrysovy
priemer otécania 9,4 m. Pneumatiky rozmeru 165/65 R-14.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3585/15695/1540
mm, rdzvor naprav 2380 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1400/1385 mm, svetld vyska 149 mm, pohotovostna/cel-
kova hmotnost' 985/1410 kg, objem batozinového priestoru
225/9251, objem palivovej nadrze 35 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 169 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,2 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5,6/4.1/4,81/100 km, CO, 108 g/km.

prejazdu nerovnosti cesty st na drovni priemeru
tejto triedy automobilov.

Hyundai 110 1.2i 5 MT s najvysSou troviiou
vybavy Style a s 5-stupiiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou sa preddva za 9099 eur. Nami
testovacie vozidlo malo priplatok za metalicky lak
v hodnote 300 eur a tak cena stapla na 9399 eur.

Samuel BIBZA

(@ jiin 2012



1N
HILITIES

N
HYUNoORAI

P

Y new rHnkng

HYUNORAL NEW POSSEILITIES

A=

Dria 26.4.2012 na medzinarodnej konferencii
European Business Summit (EBS) spolo¢nost
Hyundai Motor Europe prezentovala novu
iniciativu, ktord m za ciel pripravit mladych
Tudi na poziadavky trhu price budtcnosti.

Program ‘Skills for the Future’(Kvalifikdcia pre
budtcnost), vyvinuty v spoluprici s eurépskou
agentirou pre vzdeldvacie programy JA-

YE Europe (Junior Achievement-Young
Enterprise), je trojrony program Startujdci tento
rok. Najprv sa bude realizovat v piatich §titoch —
Nemecku, Velkej Britdnii, Taliansku, Spanielsku
a Ceskej republike. Program poskytne priblizne
10 000 studentom odbornych kol z 15

stitov Eurépskej Unie prileZitost vyskuasat si
podnikanie, ziskat uzitoéné poznatky z oblasti
vedy, technolégie, konstrukcie a matematiky
(STEM - science, technology, engineering and
mathematics) a naudit sa prakticky vyuZzivat
svoje vedomosti pre budicu kariéru. Studenti

sa zdCastnia na réznych praktickych vyukovych
zamestnaniach ako napr. vybudovanie a riadenie
ich vlastnych technickych mikro-spolo¢nosti.
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Tak Uk Im, prezident
spoloénosti Hyundai
Motor Europe a
Caroline Jennerova
z agentiry Junior
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HYUNDORAI NEW POssib

V riamci dvodu do podnikania program zahfia
aj ziskavanie §pecidlnych znalosti ako su prica

v time, manazment a organizécia.

Studenti budd mat moznost spolupracovat

s viac ako 400 dobrovolnikmi Hyundai Motor

z celej Eurépy, ktori budu reprezentovat modely
funkcif a poskytnd im pohlad do oblasti svojich
Cinnosti. Kazdy rok sa bude udelovat cena
Hyundai Motor za najlepsi nivrh automobilovej
sluzby alebo produktu v rdimci §tudentskych
spolo¢nosti.

Hyundai realizuje viaceré projekty v rimci
programu spolocenskej zodpovednosti podnikov
(CSR) v jednotlivych ¢lenskych §tatoch a ‘Skills
for the Future’je prvou takouto paneurépskou
iniciatfvou.

Allan Rushforth, senior viceprezident

a generdlny riaditel Hyundai Motor Europe
na konferencii EBS povedal: “Hyundai Motor
Europe sa angazuje v inovécidch — a srdcom
inovicii st ludia. ‘Skills for the Future’ nie je

e

HYUNDAI MOTOR INVESTUJE DO BUDUCNOSTI
FUROPSKEHO AUTOMOBILOVEHO PRIEMYSLU

iba néstrojom proti nezamestnanosti mladych
ludi — je tréningom okruhu talentovanych ludi
pripravovanych na zamestnania buddcnosti.”

Start iniciativy ‘Skills for the Future’ prichddza
v Case, ked nezamestnanost mladych ludi

v Eurépe dosahuje historicky vrchol. Témou
tohtoro¢nej konferencie European Business
Summit — ‘Skills for Growth’ (Kvalifikdcia

pre rast) — vytvédra idedlnu platformu pre Start
tohto nového programu. Hyundai je hlavnym
sponzorom konferencie European Business
Summit.

Hyundai je vyznamny automobilovy vyrobca

a zamestndvatel v Eurépe. Len v Ceskej
republike spolo¢nost vytvorila 10.000 novych
pracovnych miest — s¢asti priamo v rdmci
vlastného vyrobného zdvodu a scasti u jeho
subdoddvatelov. AZ 95 % ekonomicky aktivnych
obyvatelov severnej Moravy (Sliezska) teraz
priamo alebo nepriamo pracuje pre Hyundai.

Hyundai Motor napriek ekonomickej recesii
pokracuje v expanzii a investicidch v Eurépe:

v roku 2011 znacka oslavila 5 miliénov
predanych vozidiel v Eurépe od zaciatku ich
dovozu v roku 1977 a dosiahla doteraz najvacsi
podiel na eurépskom trhu 3,3 %.

Iniciativa ‘Skills for the Future’ nie je
zamerand iba na §tudentov, sluZi aj na kontakt
uditelov a rodicov s manazérmi spolo¢nosti.
Prostrednictvom Hyundai Motor ‘Master Class’
budi ucitelia participujicich $kél a rodicia
studentov spolu so zamestnancami Hyundai
Motor diskutovat, ako sa dd zlepsit vyucba
a hladat sposoby, ako preklenit medzeru medzi
$tudijnou pripravou a praxou.

-hi-

HYUNDAI ZDVOJNASOBI| VYROBNU
KAPACITU VO SVOJOM ZAVODE V TURECKU

polo¢nost Hyundai Motor Company

ozndmila plin zvacsit vyrobnu kapacitu

svojho tureckého zavodu Hyundai Assan
Otomotiv Sanayi (HAOS) na 200 000 kusov
rocne, ¢o je dvojndsobok oproti momentilnym
moznostiam zdvodu. M4 sa to uskutoénit do
konca roka 2013. Hyundai tym reaguje na

rastici dopyt po svojich najmensich typoch

segmentu A (i10) a B (i20) v Eurépe a Turecku.
Od konca roka 2013 sa v zivode HAOS bude

vyrdbat nova generdcia typu 10, dopinajic

doterajsi typ 120, ktory sa v Turecku vyriba od
roku 2010.

Hyundai a jeho subdodavatelia plinuji na
zvicSenie vyrobnej kapacity preinvestovat 607

miliénov USD v priebehu 18 mesiacov. Nové
investicie vytvoria priamo v zavode HAOS
priblizne 750 novych pracovnych miest, celkovo
so subdodévatelmi pribudne 2400 novych miest.
Rok 2012 je rokom 15. vyrocia zaloZenia
zdvodu Hyundai v Turecku, v ktorom od
roku 1997 vyrobili celkovo viac ako 700 000
automobilov Hyundai. -hi-




Vyskasali sme
2012 Honda Civic 1.8 i-VTEC Executive

EVOLUCIA

Ak sme pri pohlade na karosériu prekvapene
zostali stit, nazretie do interiéru bolo este
ohromujucejsie. V niekolkych vrstvich
umiestnené, vyrazne podsvietené pristroje
pripominali nade detské predstavy o ovlidacom
paneli vesmirnej lode mimozemstanov. Toto
UFO sme potom pir krat vyskdsali, naposledy
vlani, pohanané zdzihovym motorom 1.8
i-VTEC spolupracujicim s 5-stupfiovou

(@ jin 2012

automatickou prevodovkou. Terajsia deviata
generdcia Hondy Civic uz nevyvolala pri
premiére rozruch ako jej predchodkyria.
Jednoducho preto, Ze jej tvorcovia uz nemali
»kde ist“. Futuristickejsi vzhlad by uz bol
kontraproduktivny, rovnako ako vyraznejsi dstup
do menej odvaznych tvarov. Skdsanie deviatej
generdcie za¢iname s rovnakym motorom ako

sme skondili skdsanie 6smej. Len automatickd




prevodovku nahradila ru¢ne ovlidand
Seststupiiovd. Zdkladné tvarovanie Civicu sa
medzigenera¢ne nezmenilo. Len svetld uz nie
st vsadené do presklenych pésov tahajicich sa
po celej sirke vozidla. Zadné, teraz vystupujuce
z plochy zadného Cela karosérie, este spija
akrylatova lista sluziaca ako spojler, vertikdlne
rozdelujuca zadné sklo. Nastastie o nie¢o menej
prekaza vo vyhlade za vozidlo ako pri 6smej
generdcii, ale aj teraz to hodnotime tak, Ze
forma vyhrala nad funkénostou, & aktivnou
bezpecnostou.

Interiér si tieZ v podstate zachoval charakter
predchddzajicej genericie, i ked su v lom
zmeny. Tla¢idlo spustaca je teraz vpravo od
volantu, vlavo, kde bol predtym, je tlacidlo
systému ECON. Pristrojova doska tejto
generdcie je prehladnejsia, ale v predchddzajicej
sa ndm pacila viac. Zvysok vnutrajsku kabiny
Ziadneho estéta neurazi. Predné sedadla sa
kvalitné, s dobrym bo¢nym drzanim tela aj
vdaka reguldcii obopnutia chrbta vystuhami
a elektricky prestavitelnej driekovej vystuhe
prestavitelnej v Styroch smeroch. Aj ked
dizka Civicu nevybouje z typickych hodnot
hatchbackov niZsej strednej triedy, na zadnych
sedadldch je dost miesta pre nohy cestujiceho
s vy§kou mierne nad 180 cm, ked sa posadi
za rovnako vysokého ¢loveka na prednych
sedadléch. Pohodlia si v§ak pri dlhsie trvajucom
cestovani vela neuzije, lebo ak by sedel sprivne
oprety o operadlo, hlavou vytldca strechu nad
zadnymi sedadlami.

Zadné sedadla su ,carovné®, ako ich
pozndme napriklad z typu Jazz. Zabezpecuja
Civicu variabilitu zadnej Casti vozidla, aka
konkurenti v triede neposkytuju. Ich sedacie
Casti netreba vyklapat k prednym operadlim,
pri skldpani operadiel sa automaticky zasuni
do podlahy. Sedacie ¢asti mozno vyklopit
aj opa¢nym smerom — dozadu, ¢im vznikne
pomerne vysoky prepravny priestor, vhodny

Vyskuasali sme

2012 Honda Civic 1.8 i-VTEC Executive

napriklad na prevézanie vicsich izbovych
rastlin, alebo hoci i vriec so zemiakmi. Na to
v§ak treba mat hodne sily, pretoze zadné dvere
sa prili§ dosiroka neotviraji. Vdaka sedadlim
»=Magic Seats“ je zvicSenie dostato¢ne velkého
»zdkladného objemu batozinového priestoru
477 litrov (z toho 76 je pod dnom podlahy), na
hodnotu 1378 litrov rychle a nenamahavé.

Honda sa zatial ,brani“ ndhrade zdzZihovych
motorov s atmosférickym nasivanim
prepfﬁan}?mi motormi s priamym vstrekovanim
benzinu do valcov. V minulosti tak odoldvala
vznetovym motorom, a ked kone¢ne pontkla
2,2-litrovy ,turbodiesel“ do Accordu, okam?zite
sa zaradila na Spicu kvality vznetovych motorov
pre osobné autd. Uvidime, ¢i sa tak nestane aj
na ,zazihovej strane®. Nepreplitany motor 1.8
i-VTEC sa pomalsie dostava do otacok, ale
ked prekro¢i ich hranicu 4000 za minttu, uz
zrychlenie auta posddka citi. Rastie aj intenzita
hluku od motora, ale nie zvlast drasticky, navyse,
je to zdravo $portovy zvuk. Nastastie, na rozdiel
od maloobjemovych preplnanych motorov,
spotreba benzinu s rasticimi otic¢kami nerastie
ani zdaleka tak dramaticky. Tak ako ostatné
motory, aj tento je vybaveny systémom ECO
Assist a funkciou vypnutia motoru pri zastaveni
vozidla. Ovela uZito¢nejsia sa ndm zdd byt
pomoc asistenéného systému rozjazdu do kopca,
ktory je tiez sicastou sériovej vybavy vietkych
modelov a ocenia ho aj skiseni vodici.

Honda Civic s vybavou Executive
s priplatkovou vybavou - navigiciou a sadou
prislusenstva Sport, ktord sme skugali, sa
predava za 23 390 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16- intenzitou ventilovy zazihovy, ventilovy roz-
vod SOHC iVTEC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1798 cm?®, najvacsi vykon 104 kW pri 6500 ot./min., kritiaci
moment 174 pri 4300 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vlecend ndprava, vinuté pruZiny, kottcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kattémi, hreberiové riadenie s elektric-
kym posiliiovatom, pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4300/1770/1470
mm, razvor naprav 25635 mm, svetld vyska 140 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1505/1510 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost” 1378/1750 kg, objem batoZinového priestoru
477/1378 1, objem palivovej nadrze 50 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.6/5,2/6.11/100 km, CO, 136 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskuasali sme

Lancia Ypsilon 1.3 JTD 95 HP
Platinium

JTO

Predné dvere sa otviraju kontrastne - velkou
pochrémovanou kluckou vystupujicou z plochy
dveri. Stcasnd genericia je 3842 mm dlhd, 1676
mm §irokd, 1517 mm vysoka. Razvor néprav

s dfzkou 2390 mm ani ostatné rozmery karosérie
neslubuju vela miesta v kabine. A tak to aj je.

Aj miesto na prednych sedadlich je akoby
koncipované prioritne pre ddmy. Pre ne su aj
vhodne tvarované. Muzi s vyskou nad 180 cm uz
vela volného miesta nad hlavou nemajd, najma
ak m4 auto stre$né okno, ako mali nami skisané
modely. Boli stvormiestne, ale za priplatok mézu
mat vzadu aj tretie miesto. UZ v §tvormiestnom
usporiadani je pre dvoch — najviac ako
priemerne vysokych - vzadu miesta tak-tak.

Ak st vyrastenejsi, hlavu vzpriamend v aute

mat nemézu. Pristrojova doska je ergonomicky
dobre navrhnutd, podobnd ako majui typy Fiat
500 a Panda. Vyssia poloha sedenia na prednych
sedadlach nemusi vyhovovat kazdému, kedze
volant sa dé prestavovat len vyskovo a pri
vhodnom tchope venca méze sa jeho spodok
dotykat vodicovych kolien. Kombinaciu koze

a textilu dizajnéri pouzili opaéne ako je zvyko.
Koza je v strede a textil na bokoch. Vyzeri to
krésne, ale funkéne je to nezmysel. Koza v zime
chladi, v lete prehrieva stehnd, zadok aj chrbit.
BatozZinovy priestor ma zakladny objem 245
litrov, ¢o nie je zld hodnota v malom aute.

(@ jiin 2012
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7.da sa vim, Ze takmer vSetko na Ypsilone
kritizujeme? Ak sme ho hodnotili chladnym
rozumom, tak si to bola podla nis zasluzi —
najmé model s robotizovanou prevodovkou.
Ale Lancia Ypsilon nie je autom, ktoré by si
niekto takto vyberal... Takmer viade, kde sme na
Ypsilone prisli, putalo pozornost. A to aj muzov.
Otizne je, ¢i by mnohi z tych muzov, ktorym sa
Ypsilon na prvy pohlad paci, boli ochotni zai
zaplatit ,prémiovi“ cenu, ked sa s nim bliZsie

V4

—[CN

Lancia Ypsilon s dizkou pod 4 metre bola vzdy tvarované tak, aby pritahovala najmé
mladych ludi, predovsetkym Zeny. Z tohto trendu nevybocuje ani minuloro¢na
novinka. Dojem trojdverového Sportovo ladeného hatchbacku posilfiuje otvéranie
zadnych dveri klu¢kou maskovanou v hornom rohu plastovej plochy, v ktorej zanika.

R .,

zozndmia a porovnaji cenu s konkurenciou.

Ypsilonu nemozno upriet $arm a ¢aro, akym
pritahujt pozornost opa¢ného (prevazne)
pohlavia fyzicky pekni Iudia. Niektori tomu
¢aru podlahni a neobanuju to ani po rokoch.
Inym fyzickd krdsa nesta¢i a - hladaja dale;j...
Prvy z nami testovanych modelov pohdrial
vznetovy §tvorvalcovy motor 1.3 Multijet 11
spolupracujuci s ru¢ne ovlddanou pitstupiiovou
prevodovkou. Motor nie je najtichsi, v stylovom



Dvojvalcovy prepiﬁany zézihovy motor 0.9

aute ako je Ypsilon, uréenom najmi ddmam, by
sme si vedeli predstavit jemne;jsi zvukovy prejav TwinAir kombinovany s poloautomatickym
pohonu. Dynamikou jazdy aj ndkladmi na palivo  preradovanim v druhom skdsanom Ypsilone

nam vsak tito kombindcia celkom vyhovovala. bola kombinicia, ktorej sme za tyzden

Vyskuasali sme
Lancia Ypsilon 1.3 JTD 95 HP
Platinium

,

VYROBCOM

Motor :

0.9 TwinAir MTA: 2-valcovy, 4-ventilovy za7ihovy prepliia-
ny,ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 875 cm®, najvacsi vykon 62.5 kKW pri 5500 ot./min.,
krdtiaci moment 145 Nm pri 1900 ot./min.

1.3 JTD: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16,8:1,zdvihovy objem 1248
c¢m3, najvacsi vykon 70 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 200 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody:

0,9 TwinAir: 5-stupiiova robotizovand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy

1.3 JTD: 5stupriovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vletend ndprava, vinuté pruziny, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP. hreberiové riadenie
s elektrickym posiliiovatom, pneumatiky rozmeru 195/45 R-16

Karoséria: 5-dverovd, 4-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3842/1676/1520
mm, rdzvor naprav 2390 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1422/1414 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost' - 0.9 Twi-
nAir 1065/1460, 1.3 JTD - 1125/1630 kg, objem batozinove-
ho priestoru 245 1, objem palivovej nadrze 40 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 0.9 TwinAir: 176
km/h, 1.3 JTD: 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 0.9
TwinAirza 119's, 1.3 JTD za 11,4 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 0,9 TwinAir 4,9/3,7/4,1
1/100 km, spotreba nafty v mest.,/mimomest./komb. prevéd-
zke 1.3 JTD 4.7/3,2/3,81/100 km, CO, - 0,8 TwinAir 97 g/km,
€0, 1.3 JTD 99 g/km.

pouzivania nedokdzali prist na chut. Motoréek
md sice papierovo dostato¢ne velky vykon,
62,5 kW, ale v kombinicii s robotizovanou
pitstupiiovou prevodovkou akoby sa nedal
ulelne vyuzit. Riadiaca jednotka tejto
prevodovky reaguje tak pomaly a ob&as
nelogicky, Ze sme mali dojem, akoby na mazanie
prevodovky nepouzili konstruktéri olej, ale
alkohol. A vypary z neho ovplyviiovali reakcie
riadiacej jednotky. Ovela lepsie to nebolo ani
pri ru¢nom sekvenénom preradovani — aj ked
chyba nebola na nasej strane, nikdy nesedime za
volantom ,pod parou®.
Zékladna cena Lancie Ypsilon 1.3 JTD 95
HP vo vybave Platinum je 15 700 eur. Nami
testované vozidlo malo nad$tandardna vybavu,
okrem iného bixenové reflektory, dazdovy
snimac¢, snima¢ stmievania, ESP, tempomat,
parkovaci asistenény systém, ¢im jeho cena
stdpla na 21 000 eur.

Lancia Ypsilon 0.9 HP DFN /MTA/
s rovnakou (najvyssou) droviiou vybavy
Platinum sa predéva za 15 500 eur, za
nads§tandardnid vybavu, ktord sme uviedli pri
Lancii Ypsilon 1.3 JTD 95 HP, treba este
priplatit 5300 eur. Samuel BIBZA

www.mot.sk @)



Vyskasali sme

Jaguar XF 2.2 i4D Luxury

Jaguar XF 2.2 i4D Luxury

Novinku automobilky Jaguar z roku 2008, typ XF, sme uz s réznymi motormi

vyskusali viackrat, prvy raz vo februari 2009. Auto s dodnes posobivym
dizajnom pohanal 2,7-litrovy vznetovy motor s najvacsim vykonom 172
kW. Pri nedavnej inovacii doslo aj k ndhrade 3-litrového 6-valcového
vznetového motora Uspornejsim 2,2-litrovym vznetovym Stvorvalcom.

V porovnani s modelmi pred moderniziciou

md Jaguar XF teraz vpredu stihlejsie
reflektory, inak tvarované odvetrévacie otvory
v prednych blatnikoch i zdruzené koncové
svetld zostavené kompletne zo svietiacich
diéd. V interiéri doslo k drobnym $tylistickym
Upravdm, najma pristrojového panelu. Aj jeho
tyrkysové podsvietenie nahradili klasickym,
bielym. Schrénka pred spolujazdcom uz nema
tla¢idlovy snimac otvirania, veko schrinky
funkeif vozidla nadalej slizi dotykovy disple;.
Najpodstatnej$ou zmenou je vSak spominana
vymena motorov v ponuke pohonnych jednotiek
pre tento typ.

Novy vznetovy $tvorvalec 2.2D pochidza
z koncernu PSA Peugeot-Citroén a do Jaguaru
sa dostal este v ¢asoch, ked tito britskd znacka
bola pod kuratelou koncernu Ford. Je to uz
tretia generdcia tohto motora, Jaguar na fiom
tentoraz vraj zmenil az 60 % dielcov. Upravit
bolo treba blok pre pozdfinu z4dstavbu motora,
novy je vstrekovaci systém Bosch, nasévaci
trakt, ¢i kvapalinou chladené turbodichadlo
Mitsubishi. Pouzitie §tvorvalcového motora je
v Jaguari novinkou, aby nesposoboval akustické
alebo vibra¢né problémy, dostal tzv. aktivne
uloZenie v karosérii. V minulosti sme skuasali
typ XF aj so Sestvalcovym trojlitrom. Ten mal
vacsi vykon (155 kW), ale dalsia novinka,
ktord ma model roku 2012, osemstupiiovd
automaticka prevodovka s hydrodynamickym
meni¢om podla nds takmer dokonale ,zastrela®

(@ jiin 2012

ubytok maximdlneho vykonu. Na nasich
cestich urcite, pretoze legilne nemozeme jazdit
najvicsou rychlostou 240 km/h, ¢o umoziiuje
model s 3-litrovym motorom. S 2,2-litrovym
§tvorvalcom vykonu 140 kW Jaguar XF zvlida
rychlost do 225 km/h. Pri zrychlovani z 0 na
100 km/h je rozdiel v prospech vykonnejsieho
Sestvalca nevelky: 8,1 s versus 8,5 s. Pri
porovnani spotreby nafty je déovod zdmeny
motorov jasny - povodny motor spotrebuje
v kombinovanej previdzke 6,8 1/100 km, novy
len 5,41/100 km. Od spotreby sa odvija aj
mnozstvo emisii kysli¢nika uhli¢itého, ktorého
limity za¢na byt pre automobilky uz ¢oskoro
vdaka uzneseniu Eurépskej komisie velmi
zaujimavé a komisiou dosledne sledované.

Preradovanie prevodov je také hladké, ze
pri fiom nedochddza takmer k Ziadnej zmene
rychlosti. Riadiaca jednotka prevodovky reaguje
velmi rychlo na zmenu rychlosti jazdy a snazi
sa preraSovat tak, aby oti¢ky motora boli podla
moznosti v pisme 2000 az 3000 za minutu. Pod
tymto rozmedzim je uz zrychlovanie slabsie,
nad nim rastie spotreba nafty. Pri potrebe
prudkého ndrastu rychlosti riadiaca jednotka
prevodovky vyuZije funkciu Multiple Downshift
a bleskovo podradi na taky stupen, pri ktorom
oticky motora razom sko¢ia k hodnote 3000
za minutu. Motor je pritom naozaj velmi tichy.
Redlne s nim mozno v Jaguari XF dosahovat
v kombinovanej previdzke spotrebu len mierne
nad 6 1/100 km.

Jaguar XF 2.2 i4D sa prediva za cenu od

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4- valcovy vidlicovy, 16- ventilovy prepliiany vznetovy,
ventilovy rozvod 2x2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2179 cm®, najvacsi
vykon 140 kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment 450 Nm
pri 2000 ot./min.

Prevody: 8-stupfiovéd automatickd prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4961/1877/1460
mm, rdzvor naprav 2909 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1569/15671 mm, minimalna svetld vy$ka 96 mm, pohotovost-
né/celkovd hmotnost' 1897/2320 kg, objem batoZinového
priestoru 500 |, objem palivovej nadrze 68,1 |, pneumatiky
rozmeru 245/45 R-18.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 225 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spatreba nafty kombino-
vane] prevddzke 5,4 1/100 km, CG, 149 g/km.

40 759 eur. Nami skisané auto malo viacero
prvkov volitelnej vybavy, napriklad vyhrievané
predné sedadld, Jet Morzine ¢alinenie stropu,
Bluetooth, predné a zadné parkovacie snimace,
a jeho cena tak stipla na 45 479 eur.

Samuel BIBZA




LAND ROVER
FREELANDER
SPORT

Vozidla zvldstnej série su k dispozicii v troch
farbach karosérie — ¢iernej BAROLO
BLACK, ¢ervenej FIRENZE RED alebo
modrej MAURICIUS BLUE, s ktorymi je

Predstavujeme

Atraktivny model Freelander 2 Sport modelového roka

2012 v limitovanej edicii pripravila automobilka Land

Rover pre vybrané eurdpske trhy. Slovensko je medzi

nimi a v druhej polovici maja dorazili prvé takéto

automobily na nas trh.

optimalne zladeny jedine¢ny dvojfarebny interiér
v odtiefioch Ebony/Ebony, Ebony/Pimento
a Ebony/Ivory.

Vonkajsie klucky dveri a kryty vonkajsich
spitnych zrkadiel st lakované vo farbe karosérie,
pri pohlade zozadu uputa zadny spojler.

K dalsim prvkom vybavy edicie Sport patria
exkluzivne 10-lacové diskové kolesd z lahkej
zliatiny s priemerom 19“ a pneumatikami
235/55 R 19. Disky majut $pecidlnu povrchova
upravu - st lakované tmavym lakom.

Unikétny dvojfarebny kontrastny interiér
modelu Sport obsahuje sedadld s dvojfarebnym
kozenym ¢alinenim. Na opierkach hlavy
prednych sedadiel a na opierkach vonkajsich
sedadiel vzadu su reliéfne népisy Sport.

Sportova téma v kabine pokrauje pristrojovym
panelom so stredovou konzolou v odtieni Ebony,
na ktory nadvizuju dvojfarebné calinenia dveri.
Sportovy dojem podporuju aj textilné koberéeky
na podlahe v odtieni Ebony s kontrastnym
lemovanim Limited Edition.

Land Rover Freelander 2 Sport je k dispozicii

s vykonnym a ekonomickym §tvorvalcovym
prepiﬁan}?m vznetovym motorom SD4

s objemom 2,2 litra a vykonom 140 kW.

V kombinicii so 6-stupriovou automatickou
prevodovkou ComandShift ® umoziuje
dosahovat kombinovani normovani spotrebu
paliva iba 7,0 1/100 km a emisie CO, 185 g/km.
Cena limitovanej edicie Freelander 2 Sport LE
je 39 603 eur.

www.mot.sk @’



Vyskisali sme
Opel Astra GTC Sport 1.6 Turbo
132 kW MT

EMOCIE

Keby cheeli byt v Opli marnomyselni, pokojne

by mohli novy model GT predstavovat
verejnosti ako kupé. Skromne zostdvaju pri
trojdverovom hatchbacku. Tento model je
otypovany ako Stvormiestny, kabina je podobne
priestrannd ako v pitdverovom hatchbacku.
Nastupovanie na druhy rad sedadiel, naprick
vicsej Sirke prednych dveri, je komplikované
najmi vtedy, ak $ir§ie dvere nemozno v tesnom
priestore otvorit dokordn. Nastastie, podla
Statistik, ani v patdverovych modeloch sa
zvyCajne nevozi nikto okrem vodica, len obcas
nejaky spolujazdec na prednom sedadle. Takze
problém s nastupovanim na zadné sedadld je
viac-menej iba fiktivny.

Pristrojové doska je rovnakd ako
v patdverovej Astre, presne v sulade
s predpokladanou obsaditelnostou Astry GTC
konstruktéri navrhli sedadld tohto modelu.
Predné su sportovo tvarované, majd nastavitelna
oporu stehien, ale nie st prehnane tvrdé.
Pohodlne sa v nich sedi aj pri dlhotrvajicej
jazde. Zadné dvojmiestne sedadlo lavicového
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typu je ploché, tvarovo jednoduchsie. Ale nie je
nepohodIné tak, aby sa na fiom sedelo ,za trest*.
Prekvapenim bol pre nés batoZinovy priestor.
Ocakavali sme mensi objem ako md pitdverova
Astra, ale td GTC pri nesklopenych zadnych
sedadlich prekondva objemom ,kufra“o 10
litrov (380 1). Sportovost vyjadrend emotivnejsim
tvarovanim zadnej Casti karosérie GTC ubrala

z rozmerov veka batoZinového priestoru, vyssie
nad vozovkou je aj ,nakladacia hrana®.

Model GTC ma v porovnani s patdverovou
Astrou zniZzeny podvozok o 15 milimetrov,
rozchod prednych kolies rozsireny o 40 mm,
vzadu o0 30 mm. O 10 mm je dlhsi aj razvor
naprav. To vietko kvoli lepsej stabilite vozidla
s vykonnym motorom. Standardnou vybavou
tohto modelu je aj reguldcia charakteristiky
tlmenia v systéme odpruZenia vozidla. Rezim
Normal je prijemny aj z hladiska komfortu
pruzenia, rezim Tour komfort este viac preferuje.
Ale ani po stlateni tlacidla pre rezim Sport sa
Astra GTC nemeni na kostitras, i ked podvozok
stuhne aj v porovnani s rezimom Normal.

S charakteristikou tlmicov sa meni prepinanim
rezimov aj citlivost plynového pedilu

a charakteristika posilfiovaca riadenia. Aktivicia
rezimu Sport meni podsvietenie pristrojov na
efektne Ziarivo Cervené.

Preplnany zézihovy §tvorvalec 1.6 Turbo
ma najvacsi 132 kW pri 5500 otickach za
minudtu a kratiaci moment vrcholi hodnotou
230 Nm v rozmedzi oticok 2200 az 5400 za
minudtu. Aj na papieri je teda dostatoéne pruzny,
a potvrdzuje to aj pocas jazdy. Pravda, netreba
od neho o¢akévat, Ze s Astrou GTC mozno
uspesne nahdnat na okruhoch pretekarske

Najkrajsi model sucasnej generacie
Astry predstavila automobilka Opel
vlani na autosaléne vo Frankfurte
nad Mohanom. Novinka ma
s0,zakladnym” patdverovym
hatchbackom minimum zvonku
viditelnych dielcov - su to klucky,
anténa a vonkajsie spatné zrkadla.
Viyskusali sme verziu s vybavou
Sport, pohananu zazihovym
preplhanym motorom 1.6 Turbo.

$pecidly. Je to motor pre vzrusujice auto
uréené ale pre beznu previdzku na verejnych
komunikdcidch. Silu motora uz citit po
prekroceni asi 1500 oticok za minutu, v rozsahu
oticok s maximdlnym kratiacim momentom je
zrychlovanie najvzrusujucejsie, postupne vidne
s priblizovanim sa k hranici 6000 za mindtu.
Zikladnd cena modelu Astra GTC 1.6 Turbo
s uroviiou Sport je 21 940 eur. Nami skdsané
vozidlo malo vela priplatkovej vybavy, a tak sa
cena vy$plhala na 31 660 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy,Bventilovy, prepliany zézihovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 1598
cm®, najvacsi vykon 132 kW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 230 Nm pri 2200 az 5400 ot./min.

Prevody: G-stupriova rucne ovlddand prevodovka prevodovka,
pohon kolies prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny sta-
bilizétor, zadnd vlecend ndprava, prietne vedend Wattovym
priamovodom, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi kottémi, ESP. hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, obrysovy priemer 10,9 m, pneumatiky rozmeru
235/45R 16.

Karoséria: 3-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4466/1840/1482
mm, rézvor naprav 2695 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1584/1588 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1450/1970 kg, objem batozinového priestoru 380/1165 |,
objem palivovej nadrze 56 I.

Prevadzkové vlastnesti: najvacsia rychlost 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,3/6/7.2 1/100 km, C[JZ
168 g/km.




NOVA GENERACIA
ZAZIHOVYCH

Prvym z novych motorov bude turboduchadlom
prepinany zazihovy §tvorvalec so zdvihovym
objemom 1598 cm?. Je vybaveny priamym
vstrekovanim benzinu a systémom Start/

Stop. Novy motor SIDI (Spark Ignition

Direct Injection = zapalovanie svieckou,

priame vstrekovanie paliva) ECOTEC bude

VIOTOROV

k dispozicii v rozli¢nych vykonovych
modifikicidch vo vicSine typovych radov.
Vyroba v madarskom Szentgottharde sa
spusti koncom roka 2012.

Hlavnymi cielmi pri jeho vyvoji bola
plynuld akeeleracia, velka tazna sila,
mald hluénost a priazniva spotreba
paliva. Konstruktéri kladli osobitny
doraz na kritiaci moment motora,
ktory dosahuje mernt hodnotu 187,5
Nm na liter objemu — ¢o predstavuje
novy etalén pri velkosériovo vyrdbanych
zdzihovych motoroch. Svoj maximélny
kratiaci moment 300 Nm motor
dosahuje uz pri malych otdckach 1700
za mindtu. Maximalny vykon 147 kW
je k dispozicii pri otdckach 4700 za
minudtu. Oproti doterajsiemu motoru
1.6 Turbo mi spotrebu benzinu a emisie CO,

mensie o 13 percent.

“Za presne dvandst mesiacov uvedieme
tri kompletne nové genericie motorov. To
dokumentuje, ako rychlo zavidzame nové

produkty,” povedal Karl-Friedrich Stracke,

Technika
Motor Opel ECOTEC SIDI

Opel zésadne obnovuje svoju
ponuku motorov. Vacsinu
aktualneho portfélia nahradia

tri Uplne nové konstrukeéné

rady zdzihovych a vznetovych
motorov. Cielom tychto zmien

je dosiahnut poziciu lidra nielen

v oblasti spotreby paliva a emisif,
ale aj v oblasti merného krutiaceho
momentu a redukcie hlu¢nosti.

Opel. “Nas novy 1,6-litrovy motor s priamym
vstrekovanim benzinu je skutoénym gigantom
z hladiska kritiaceho momentu. Jeho vykon ma
velmi plynuly a priaznivy priebeh,” vysvetluje
Thomas Johnen, riaditel pre zdZihové motory.

Prvym zazihovym motorom Opel s priamym
vstrekovanim paliva bol §tvorvalec 2.2
ECOTEC s vykonom 114 kW, ktory debutoval
v roku 2003 v typoch Opel Signum a Vectra,
neskor sa zatal montovat aj do radu Zafira.

V roku 2007 kabriolet Opel GT dostal prvy
turbodichadlom prepfﬁan}? zézihovy §tvorvalec
Opel 2,0 litra s priamym vstrekovanim paliva

a vykonom 194 kW. O rok neskor sa tento
motor zacal montovat do radu Insignia

ako vlajkovej lode znacky Opel v dvoch
modifikicidch s vykonom 162 kW a 184 kW.
Novy model Astra OPC pohdria najnovsia
verzia tohto motora s vykonom 206 kW.  -ol-

OPEL AMPERA VSTUPUJE DO SEGMENTU
POZICOVNI AUTOMOBILOV

utomobilka Opel a Europcar, vedica

poZzicoviia automobilov v Eurépe,
ozndmili, Ze 30 elektromobilov
s predlzenym dojazdom Opel Ampera je
k dispozicii na kritkodobé zépozicky. Uz od
zaliatku marca je Opel Ampera k dispozicii

v autoparku
spolo¢nosti
Europcar

v Amsterdame,
odteraz k nim
pribudli
stanovistia vo
Frankfurte
nad Mohanom
a v Bruseli. Na
podporu tohto
programu na
propagdaciu
elektrickej
mobility Opel
a Europcar planuju spolo¢nt komunikacnu
kampari v Nemecku s reklamami na letiskach,
internetovymi aktivitami a propagéciou na
socidlnych sietach, ako aj podporou predaja

na véetkych zakaznickych miestach pozi¢ovne

Europcar.

Opel Ampera s predizenym dojazdom
nevyzaduje zmenu §tylu jazdy vodica oproti
beznému automobilu so spalovacim motorom
a umoznuje neobmedzent mobilitu aj pri
spontannych jazdach. Vdaka litiovo-iénovej
akumuldtorovej batérii s kapacitou 16 kWh
moézu zakaznici poziovne Europcar jazdit na
vzdialenost 40 az 80 km s rydzo elektrickym
pohonom bez emisii. Pri dlhsich trasich
zdzihovy motor pohdna generator, dodavajuci
elektricku energiu na pohon vozidla. Tym sa
dojazd prediz na viac ako 500 km bez toho, aby
vodi¢ pri tom musel prerusit jazdu na niekolko
hodin kvoli nabijaniu akumuldtorovej batérie

a bez rizika, Ze vozidlo zostane stit na ceste

s vybitou batériou.

Opel Ampera pocas roka 2012 pribudne
v ponuke pozi¢ovne Europcar v dalsich mestich
v Nemecku a dalsich eurépskych statoch.

-ol-
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TOYOTA GT86

VZRUSUJUCA
SPORTOVA
TOYOTA

Toyotu GT86 sme mali moznost tesne pred
redakénou uzévierkou tohto &isla vyskusat

na cestdch a na okruhu v okoli Barcelony.
Superlativy predstavitelov Toyoty pri
predstavovani vozidla o ,istej s radosti z jazdy
vdaka presnej a okamzitej reakcii aj na to
najjemnejsie stlacenie plynového pedila alebo
otocenie volantu“ naozaj neboli prehnané.

Ale plati aj ich pozndmka, Ze ,toto auto je
uréené kazdému, pre koho je jazda visiiou, nie

nutnostou®.

Toyota GT86 je postavend na Gplne novej
platforme. M4 nizku aerodynamicka karosériu.
Hlavny inZinier Tecuja Tada a jeho kolega zo

Sl

spolo¢nosti Subaru Tosio Masuda bojovali
zubami nechtami, aby zachovali tri klacové
prvky nového $portového vozidla: pohon
zadnych kolies, motor bez prepliiania a bezné
pneumatiky.

Toyota sa s typom GT86 vracia k svojim
$portovym korefiom pomocou celosvetovo
jedine¢nej kombinacie kompaktného vpredu
umiestneného vysokootic¢kového motora
typu boxer s atmosférickym nasdvanim
s protibeznymi piestami a pohonu zadnych
kolies. Tato kombindcia je typické pre
automobily Subaru, ale tito koncepciu pohonu
mal uz aj typ Toyota Sports 800 s dvojvalcovym
motorom boxer, ktory spolo¢nost predstavila

Netrpezlivo ocakavané kompaktné
Sportoveé vozidlo znacky Toyota

s usporiadanim sedadiel 2 + 2, typ
GT86, sa tento mesiac dostane aj na
nas trh. Vzrusenie vyvoldva nielen
preto, ze Sportoveé auto Toyote uz

v ponuke dost dlho chybalo, ale

aj kvoli spolupraci na vyvoji GT86

s automobilkou Subaru.V nej uz ma
Toyota vyznamny kapitalovy podiel,
takze nie je velkym prekvapenim, ze
GT86 sa aj vyrdba v zavode Subaru
severne od Tokia v meste Ota —
spolo¢ne s konstrukéne rovnakym
typom Subaru BRZ.

na tokijskom autosaléne v roku 1962.

Sucastou konstrukéného dizajnu GT86 st
prvky, ktoré umoziuju jednoduché nastavenie

a prispdsobenie vozidla, aby splnilo ocakdvania
majitela. Vozidlo je navrhnuté tak, aby bolo ¢o
najjednoduchsie. Napriklad elektronické riadiace
zariadenia sa v flom pouZivaji v minimalnej
miere. Dokonca aj pneumatiky s vi¢sim
vykonom boli zamietnuté v prospech ciela, ktory




dominoval procesu vyvoja typu GT86: zibavy.
Aj ked
hold vzrusujicim jazdnym vlastnostiam

vozidla Corolla Levin AE86, ako aj jeho

jedine¢nému vztahu s vlastnikmi, nadSencami

&islo 86 v typovom oznaceni vzdava

a tuningovymi obchodmi, pocas celého vyvoja
nového $portového vozidla Toyota zohravalo
aj dalsiu, vyznamnu tlohu. Prizna¢ne zvolené
interné kédové &islo vozidla pocas vyvoja bolo
086A. Motor boxer sa vyznacuje ,$tvorcovou
charakteristikou®, kde priemer valcov a zdvih
piestov dosahuji hodnoty 86 mm x 86 mm.
Ukazalo sa, Ze ide o idedlne usporiadanie,
ktoré ziroven ostdva verné dlhej tradicii
§portovych motorov Toyota so zdvihovym
objemom 2 litre. Legenddrny motor 3M
Toyoty 2000GT a motor 1G-G Toyoty Supra
mali oba radov Sestvalcovi konfiguriciu so
§tvorcovym ,vitanim“ a zdvihom s hodnotou
75 mm. A radovy $tvorvalec v typoch Celica

a MR2 mal rovnaké stvorcové“ vitanie” a zdvih
s hodnotou 86 mm ako GT86. Dokonca aj

chrémova koncovka vyfuku Toyoty GT86 meria
v priemere presne 86 mm... Spolo¢nost Toyota
sa mozZe popysit 50-ro¢nou histériou vyroby
vzrusujucich §portovych vozidiel orientovanych
na vodica, s motorom umiestnenym vpredu

a pohonom zadnych kolies, ktoré si verejnost
oblubila pre ich dspesnost v sutaziach.

Nové Toyota GT86 prevzala tie najlepsie

prvky z troch klucovych typov tohto bohatého
$portového dedi¢stva: Toyoty Sports 800, Toyoty
2000GT a AE86. Vdaka kompaktnej karosérii
a vynikajucej spotrebe paliva dosiahla Toyota
Sports 800 velky aspech vo vytrvalostnych
pretekoch. Nizke tazisko motora boxer

a koncepcia s motorom vpredu a pohonom
zadnych kolies bola povazovanai za idedlnu pre
vozidlo skonstruované kvoli maximdlnemu
zdzitku z jazdy. Aj to je dovod, preco GT86
prebral toto klasické usporiadanie — po prvykrat
od dob Toyoty Sports 800. Krasne kupé
2000GT, z ktorého sa vyrobilo iba 337 kusov,

Predstavujeme
TOYOTA GT86

pohidnané 2,0-litrovym radovym $estvalcom,

ktoré sa po prvykrit predstavilo na tokijskom
autosaléne v roku 1965, pomohlo spolo¢nosti
pri budovani globalnej povesti vyrobcu
$portovych vozidiel. Pri vyvoji Toyoty GT86
dizajnéri postavili Toyotu 2000GT hned vedla
hlineného modelu nového $portového vozidla,
ktoré vytvarali. Na svojom névrhu pracovali
bez presnych pokynov, len sa ob¢as pozreli na
2000GT. Vysledkom ich préce je typ GT86,
ktory nasal ducha Toyoty 2000GT bez toho, aby
ho napodobrioval.

Toyota GT'86 neprevzala technické vybavenie
typu AE86, ale jeho charakter. Toyota AE86
nebola extrémnym §portovym vozidlom. Mala
priemernu cenu, sériovo vyridbany motor

a kompaktna karosériu s motorom vpredu

a pohonom zadnych kolies.

Spolo¢nost Toyota uzavrela v roku 2005

dohodu o spoluprici so spolo¢nostou Subaru.
Obe spolocnosti zacali diskutovat o vytvoreni
spolo¢ného symbolu tejto aliancie. Diskutovali
o myslienke pravého, jednoduchého $portového
vozidla. Nakoniec sa rozhodli, Ze spolo¢nost
Toyota sa zapoji do spolo¢ného vyvojového
projektu so spolo¢nostou Subaru. Prirodzenym
spdsobom sa zhodli na tom, Ze postavia vozidlo
s motorom vpredu s protibeznymi piestami
a pohonom zadnych kolies. Jednohlasne sa
zhodli, Ze nové vozidlo s touto koncepciou
bude mat fantastické vlastnosti. Stadia
o uskuto¢nitelnosti projektu GT86 sa zacala
v roku 2006, pri¢om spolo¢nost Toyota zohrala
vedicu dlohu vo fize planovania produktu aj
vo féze tvorby dizajnu. Toyota a Subaru niesli
spolo¢nt zodpovednost za program rozvoja.
Spolo¢nost Subaru hrala hlavni tlohu
z hladiska konstrukéného névrhu systému
pohonu. Vo fize hodnotenia pracovala Toyota
spolo¢ne so Subaru na cestich a pretekarskych
tratiach po celom svete na zlepseni vykonu
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a dynamickych schopnosti vozidla. Obidve
spolo¢nosti niesli vlastni zodpovednost za
dokonalé pocity z jazdy svojej verzie vozidla.
Kazdy prvok dizajnu Toyoty GT86 bol
vyvinuty pod véeobjimajicim konceptom
yneofunkcionalizmu® pouZitim najmodernejsich
dostupnych technolégii $portovych vozidiel

s cielom vytvorit objekt s ,nad¢asovou
funkénou krasou®. Vonkajsie linie a povrchy
boli vyformované nielen v zdujme maximaélnej
vizualnej pritazlivosti, ale aj s ohladom na
vodica, aby za kazdych okolnosti vedel, kde sa
nachddzaju vsetky rohy vozidla, a aby s nim
vedel presne jazdit na ceste alebo na trati.

Tento pristup ,,pohladu zvnitra von“ bol
neoddelitelnou sucastou dizajnového procesu uz
od podiato¢nych fiz. Vyrazné predné blatniky sa
lahko viditeIné cez celné sklo a zadné blatniky
zase cez vonkajsie spitné zrkadld. Tieto ndpadne
tvary vetkych $tyroch rohov nizko poloZene;j
karosérie doddvaju pocitu splynutia s vozidlom

novy rozmer.

Nové Toyota GT86 s dizkou 4240 mm, sirkou
1775 mm, vyskou iba 1285 mm a s rdzvorom
ndprav 2570 mm je najkompaktnejsim
$tvormiestnym §portovym vozidlom na svete.

V prednej ¢asti Toyoty GT86 inZinieri pouzili
pokrocilé technoldgie z oblasti aerodynamiky
a chladenia. Dizajn vSak nechce vystavovat na
obdiv mimoriadnu aerodynamickd dévtipnost,
takze predné a zadné blatniky si zachovali
zmyselné kontiry §portového vozidla. Dizajn
Toyoty GT86 vyuziva jedinecny koncept

s ndzvom ,Aero Sandwiching*. Na vozidlo
tladi vzduch zhora, zospodu aj z oboch

strin — v podstate je vzduchom obklopené zo
vetkych smerov, ¢o ho stabilizuje vertikélne

aj horizontalne. Tymto spdsobom sa udrziava
stabilita vozidla na ceste bez zbyto¢ného
pritlaku, ktory by negativne vplyval na
koeficient odporu vzduchu a tym aj na spotrebu
paliva. Prikladom vyuzitia tohto systému je
preliaceny obrys na ,,pagodovitej“ streche
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vozidla. A podobny pristup bol aplikovany aj
na podvozok, kde zlepsuje pridenie vzduchu
a zdokonaluje pritlak. Vysledkom je koeficient
odporu vzduchu Cd iba 0,27.

Bocné ¢asti strechy boli zvysené, ¢im sa zvicsilo
miesto pre hlavu, a umozZiuju este viac zmensit
celkovii vysku strechy. ZvySend Cast sa na kazdej
strane rozsiruje smerom dozadu. Tento koncept
zaistuje vicsiu skrutnd tuhost konstrukcie, o je
mimoriadne uZito¢né. Strecha, ktord je vyrobend
z ocele hrubej iba 0,65 mm, tak prispieva

k zmenseniu hmotnosti.

Medzi dalsie acrodynamické prvky patri

zadny spojler a pouzitie stabiliza¢nych
aerodynamickych plutiev znimych ako ,sakana“
(€o v japoncine znamend ,,ryba‘), ktoré su
pouzité na celej karosérii, vratane bo¢nej Casti
zadnych kombinovanych svetiel. Umiestnenie
plutiev sakana na bokoch aj v spodnej ¢asti
Toyoty GT86 prispieva k lepsej bocnej stabilite.
Vyvyseny zadny diftzor, ktorého sucastou s
dvojité chrémované vyfuky, vyjadruje vynikajicu
aerodynamiku a dynamiku nového $portového
vozidla s malou hmotnostou.

Dizajnérsky tim dokonca podrobne preskimal
aj nenatreté vonkajsie Zivicové povrchy vozidla
a pre Toyotu GT86 vytvoril novy zrnity vzor,
ingpirovany vzhladom a §truktirou uhlikovych
vlakien. V prednej ¢asti md tento vzor tvar
pismena V a sustreduje sa do osi vozidla, aby
tak vyjadril pohyb. V zadnej Casti je rovnaky
vzor obriteny, ¢im zdoraziuje prikréeny postoj
Toyoty GT86. Toyota GT86 je dostupnd

v palete siedmich farieb lakov: nad¢asové
elegancia odtieriov Satin White Pearl, Dark
Grey, Crystal Black Silica a Sterling Silver

a odtiene so $portovejsim charakterom



Lightning Red, Galaxy Blue Silica a jedine¢ny
odtien Toyoty Metallic Fusion Orange.

Nové portové vozidlo je vybavené najlahsimi
17" hlinfkovymi kolesami, ktoré mé spolo¢nost
Toyota k dispozicii. Vyznacuju sa strojovo
opracovanymi dvojitymi l4¢mi, medzi ktorymi
su tenké lice v tmavom odtieni. O inych sa
zatial neuvazuje.

Kokpit Toyoty GT86 prindsa novy pohlad
na podstatu jazdy so §portovym vozidlom
vychadzajici z podrobného preskimania
ergonémie a funkénosti kazdého prvku,

s ktorymi vodi¢ manipuluje, vdaka ¢omu
dokéze riadit tak, ako by nové $portové vozidlo
Toyota bolo prirodzenym predizenim jeho
tela. Dizajnéri optimalizovali tvar, vzhlad

a konstrukciu kazdého ovlddacieho prvku

a zamerali sa na funkénost a pouzitelnost.
Horizontilny dizajn pristrojovej dosky poméha
vyjadrit postoj vozidla smerom k vodicovi, zatial
Co jej jasne symetrickd konstrukcia ulahcuje
vodi€ovi vnimanie osi vozidla pocas sutaznych
jazd. Na prednej hornej hrane pristrojovej dosky
je preto umiestnend znacka osi vozidla. Jej obraz
je mozné vidiet na Celnom skle.

Zdruzeny pristroj s tromi ukazovatelmi je
sustredeny okolo velkého oté¢komera. V oblasti
otickomera je umiestneny digitilny rychlomer
spolu s Eervenou kontrolkou preradenia, ktord
sa rozsvieti pri optimalnych otic¢kach motora
a vodi¢ovi tym pomdha v sprivnom momente

preradit na dalsi prevodovy stupen.
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Volant mé priemer iba 365 mm — ide o doteraz
najmensi volant namontovany do vozidla
Toyota. Jeho semiSovy povrch, vyvinuty vdaka
rozsiahlej spitnej vizbe od testovacich jazdcov,
zlep$uje manévrovacie schopnosti a zarucuje
pevné uchopenie za kazdych podmienok

v kabine. Stred volantu je potiahnuty kvalitnym
materidlom, ktory na dotyk pripomina ru¢ne
§ita, prirodnd kozu. Na mieste, kde zvycajne
byva kovovy odznak, je reliéfne logo ,, 86

V Toyote GT86 vodi¢ sedi v najnizsej polohe
zo vietkych sériovo vyrdbanych vozidiel
Toyota — len 400 mm — ¢o je napriklad o 7
mm niz§ie ako v Porsche Cayman. Na zaklade
testovania na okruhu Niirburgring technici
doladovali dizajn sedadiel do ergonomicke;j
dokonalosti, aby zostali pohodlné aj pocas
dlhého sedenia za volantom. K dispozicii

st dve vyhotovenia ¢altinenia sedadiel.
Kombindcia kozZe a Alcantary a novo vyvinuty,
protismykovy materidl podobny semisu, ktory
spdja trvanlivost a priedusnost s vynikajicimi
vlastnostami pri drzani tela. Zadné operadlo je
vyrobené z jedného kusu. D4 sa sklopit, ¢im sa
vytvori dostatoény priestor na $tyri §tandardné
pneumatiky a dalsie pretekdrske nécinie.

Vyhodou pouzitia motora boxer okrem nizkeho
taziska st aj jeho kompaktné pozdizne rozmery,
vdaka ktorym sa do kabiny prendsa menej

hluku z prevodovky. Pedalovu ¢ast preto nebolo
potrebné posunit na jednu stranu a polohy
pedalov st idedlne pre $portovi jazdu. Do
obloZenia dveri a na bo¢né strany stredovej
konzoly st zabudované mikké opierky kolien.
Poskytuji oporu a vodicovi pomahaji udrziavat
kontrolu nad pedalmi aj pocas boénych pohybov,
ktoré vodic¢ zaziva predovietkym pocas $portovej
jazdy.

www.mot.sk @)
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Toyota GT86 md v interiéri bezrimové spitné

zrkadlo. Tento §tylovy a odlahéeny dizajn

maximalizuje vyhlad vodi¢a smerom dozadu, bez

prilidného narusenia vyhladu dopredu cez celné
sklo. Speciﬁcké zameranie kokpitu na jazdu
dalej zdoraznuje tlacidlo na Startovanie motora,
ktoré je umiestnené na stredovej konzole, ako aj
obkladové panely s efektom uhlikovych vldkien,
celodierne $portové Calinenie stropu, ¢ervené
stehy na ¢alineni, koliskové spinace typické

pre kokpit lietadiel a fahké hlinikové pedale.
Majitel md moznost volby medzi ¢iernou

alebo Cierno-ervenou farebnou schémou
interiéru, ktoru zdéraziiuje kontrast materidlov
operadla a bo¢nych ¢asti, vyrazné Cervené stehy
a strieborna vyzdoba.

V novej Toyote GT86 sa nachddza plne
automaticky systém klimatizdcie s nezavislym
ovlddanim teploty v lavej a pravej Casti kabiny.
Systém md pozoruhodne kompaktni a lahka
konstrukciu. Potvrdzuje tak myslienku aspory
hmotnosti, na ktorej je Toyota GT86 zaloZend.
K dispozicii je novy audiosystém Toyota Touch,
ktorého sucastou je AM/FM radioprijimac,
CD prehravag, 6 reproduktorov a vstupné
konektory AUX a USB. Vo vozidle sa nachidza
Sest reproduktorov: dva 25 mm vyskové
reproduktory namontované na pristrojovej
doske, dva 160 mm reproduktory v prednych
dverach a dva 65 mm reproduktory vzadu.

Vsetky verzie Toyoty GT86 st vybavené dvoma
12 V zisuvkami na napdjanie prislusenstva,
dvoma drziakmi na pohdre a flase, a zelenymi
boénymi oknami a zadnym sklom s funkciou
UV filtra. Okrem toho vo vybave nového
$portového vozidla Toyota je tempomat a systém
bezklt¢ového vstupu a Startovania (Smart Entry
& Start). Majitel si moze vybrat z rozsiahlej
ponuky exteriérovych a interiérovych doplnkov
a vozidlo upravit a prisposobit svojim potrebam.
Interiér je navrhnuty tak, aby sa don dala
lahko namontovat interiérové klietka potrebna
pre moto$port a v zdujme uspory hmotnosti
sa zdkaznici moézu vzdat prvkov Standardnej
vybavy, ako je napr. klimatizacia a audiosystém.

Hlavny inZinier Tecuja Tada stanovil pocas
vyvoja Toyoty GT86 jedinecnt kombindciu
vykonnostnych charakteristik pre pohonni
jednotku vozidla. Medzi tieto charakteristiky
patrilo nizke tazisko a $portovy vysokootickovy
motor s atmosférickym nasdvanim a litrovym
vykonom 74 kW (DIN). Riesenim tychto
potencidlne réznorodych poziadaviek je
kombindcia novo vyvinutého motora boxer

s protibezZnymi piestami z dielne Subaru

s najnovsim systémom priameho vstrekovania
paliva od Toyoty. Ako prvy na svete tak vznikol
motor s horizontélne protilahlym usporiadanim
piestov a technoldgiou D-4S (4-taktny
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zdzihovy motor s priamym vstrekovanim).
Vdaka oddelenym dvojitym vstrekovacom na
priame aj nepriame vstrekovanie umoziuje
technolégia D-4S vysokotlakové vstrekovanie
priamo do valca aj tradi¢né vstrekovanie do
nasdvania, pripadne iba priame vstrekovanie do
valca, podla oticok motora. Nasdvany vzduch
a palivo sa preto rovnomerne zmieSavaju pri
vetkych otdckach motora, ¢im sa zrychluje
odozva na stladenie plynového pedila a zvicsuje
sa vykon a kritiaci moment v $irokom rozsahu
oti¢ok motora bez ndrastu spotreby paliva
a negativneho vplyvu na Zivotné prostredie.
Blok motora a 16-ventilovd hlava valcov
s rozvodom 2xOHC GT86 st novo vyvinuté
s cielom dosahovat velké oticky aj velky
kompresny pomer 12,5:1. Motor dosahuje
vykon 147 kW pri 7000 otéckach za minttu
a krdtiaci moment vrcholi hodnotou 205 Nm
pri otdckach 6400 az 6600 za minttu. V zdujme
dosiahnutia velkych otic¢ok motora inZinieri
zmensili hmotnost piesta a jeho dizku. Tvar
koruny piesta optimalizovali tak, aby ulah¢ili
zabudovanie priameho vstrekovania a dosiahli
velky kompresny pomer. Na zvicSenie tuhosti
pri velkych otickach motora zaviedli klukovy
Cap s priemerom 50 mm. TaktieZ optimalizovali
tvar ojnice, aby ulah¢ili dosiahnutie
pozadovanych velkych oticok motora.
Pohonni jednotka typu boxer v Toyote
GT86 vyuziva na zniZenie polohy motora &elny
privodu vzduchu. Nizko umiestnené nasdvacie
potrubie este viac zniZuje tazisko vozidla.
V zdujme ¢o najnizSieho umiestnenia motora
v Toyote GT86 sa inzinieri taktieZ rozhodli
kompletne prepracovat vyfukovy systém aj

olejovi variu.

Kvéli optimalnej G¢innosti systém vyuziva
koncept dvojitého potrubia a tlmicov vyfuku.
Koncept usporiadania potrubia a zavedenie
potrubia s velkym priemerom malo za nésledok
zmensenie strit tlaku vo vyfukovom potrubi.
Predny katalyzitor so $estuholnikovymi
bunkami a zadny katalyzator s malymi stratami
tlaku zlepsuju vlastnosti systému riadenia emisii.

Novy plochy stvorvalec sa fahko vytica
do 7400 ot./min. Pri tychto otickach zacne
v pristrojovom paneli blikat kontrolka zmeny
prevodového stupiia. Ak vodi¢ motor vytoli
nad maximdlne otacky, do ¢innosti sa uvedie
obmedzova¢ oticok s lahko rozpoznatelnym
a mikkym uc¢inkom, namiesto nahleho
zmensenia vykonu motora.

Vdaka zosuladenému ¢asovaniu nasévacich
a vyfukovych ventilov ziskal motor pri
vytiani velmi prijemny zvuk. InZinierov
spolo¢nosti Toyota znepokojovalo, Ze kvoli
prisnym predpisom tykajucich sa hluku
v roznych krajindch bude tazké zviagsit hlasitost
zvuku vyfukového potrubia, ktoré méze byt
v §portovom vozidle Ziaduce. Nakoniec sa
rozhodli, Ze zvuk privedd priamo do vozidla.
Systém tohto typu sa pouziva vo vozidle Toyota
po prvykrit. Ked nasdvacie impulzy narazia
na generétor zvuku, tlmi¢ za¢ne rezonovat
v uritych frekvencidch, ¢im optimalizuje zvuk
nasévania. Optimalizovany zvuk sa potom cez
gumend hadicu priviadza priamo do kabiny.
Pocas pomalého zrychlovania systém generuje
nevyrazny, mikky zvuk, zatial ¢o pri zrychlovani
na plny plyn generuje zvuk nasévania
skuto¢ného sportového vozidla.

Pri tspesnom vyvoji Toyoty GT86 kladli
inZinieri Gzkostlivy déraz na prevodové

ustrojenstvo. Je to totiZto td Cast vozidla,



s ktorou — okrem riadenia — vodi¢ prichddza
priamo do styku. Plochy stvorvalcovy motor
moze spolupracovat bud so eststupriovou ruéne
ovlddanou alebo $eststupfiovou automatickou
prevodovkou. Nebyvalo velky pocet inZinierov
zo spolo¢nosti Toyota, Subaru a Aisin Al
spolupracoval s vyskumnymi $pecialistami na
ulohe zlepsit pocit pri preradovani v porovnani
s existujucou 6-stupniovou prevodovkou Toyota.
Zhodli sa na tom, Ze vo vozidle uréenom pre
zdstancov klasickej jazdy s ru¢ne ovlddanou
prevodovkou by prevodovka mala umoziiovat
radenie ,$vihom zdpistia“ a mala by mat kritke
drahy. Na vyvoj finlnej prevodovky bolo

nutné vyrobit pit samostatnych prototypov

a pouzit priblizne 85 % nanovo navrhnutych
komponentov. Prica sa im naozaj vyborne
vydarila. Pri 1., 2. a 3. prevodovom stupni
pouzili trojity kuzel na synchronizované
prevody. Plavajica konstrukcia s velkou
tuhostou umoziiuje plynulé, ale pevné
pouZivanie bez neprijemnej nepoddajnosti po
zapadnuti pdky. Novd 6-stupriové automaticka
prevodovka, ktord vyvinula spolo¢nost

Toyota, kombinuje packy na volante a priamu
odozvu s najrychlej§im meni¢om momentu

a rychlostou preradenia iba 0,2 sekundy.
Obsahuje systém riadenia zmien prevodovych
stupniov s rychlou odozvou a podporuje Sportovi
jazdu v manudlnom (M) aj $portovom rezime.
Prioritou je rychlost reakcie pocas radenia
smerom nahor pre extrémne rychle radenie. Po
stlaCeni packy na podradenie sa automaticky
zvicSia otdcky motora, ¢im sa otdcky motora
vyrovnaju s otdckami dalsieho prevodového
stupnia pre extrémne hladké a rychle podradenie.
Sportové jazda tak ziskava zmyslova pritazlivost.
Touto prevodovkou boli vybavené vozidld,

s ktorymi sme jazdili na okruhu. Prijemné,

ale model s ru¢ne ovlidanou prevodovkou je
vzrusujucejsi. Vykon sa prendsa na kolesd zadnej

ndpravy cez samoziverny diferencial Torsen

so stalym prevodom v rozvodovke 4,1, ktory
optimalizuje trakciu a prilnavost za vietkych
jazdnych podmienok.

Koncepcia vpredu umiestneného plochého
§tvorvalcového motora boxer v spojeni
s najnizSou polohou vodica zo vietkych
sériovo vyrabanych vozidiel Toyota — len 400
mm — poskytuje Toyote GT86 mimoriadne
nizke tazisko vo vyske iba 460 mm. Toyota
GT86 ziskala idedlne rozlozenie hmotnosti
na ndpravy v pomere 53 : 47. Predné kolesd su
zavesené na modifikovanej vzpere McPherson
a spodnom ,L“ ramene, zadné na dvojiciach
prieénych ramien. Vo vybave Toyoty GT86
sa nachadza stlpcovy koaxidlny elektricky
posiliiovac riadenia, ktory vodicovi prindsa pocit
rychleho, priameho a presného riadenia. Uhol
sklonu volantu je mozné upravit v rozsahu 15
mm a dfzku v rozsahu 20 mm. Velmi nizky,
len 16-stupriovy uhol sklonu stipika riadenia
je dolezity kvoli kompatibilite s mimoriadne
nizkou polohou vodi¢a v Toyote GT86. Systém
riadenia bol vyvinuty s cielom dosiahnut velkd
tuhost riadenia od volantu do prevodovky a md
mimoriadne strmy prevodovy pomer — 13:1.
Kotucové brzdy s odvetrdavanim na prednych
(294 mm) aj zadnych (290 mm) kolesach
ponukaja pri zosliapnuti brzdového pedila
iny pocit, nez akykolvek iny automobil znacky
Toyota. Odozva bfzd na zosliapnutie pedila
bola vyladena tak, aby poskytovala presnu
moduldciu, a zabezpecenim najhladsieho
mozného dynamického prenosu hmotnosti
pri brzdeni pomdhala vodicovi pri jemnom
manévrovani s vozidlom. St¢astou §tandardne;
vybavy Toyoty GT86 je protiblokovaci systém
brzd (ABS), systém elektronickej distribucie
brzdnej sily (EBD), systém ovlddania trakcie
(TRC) a pokrogily systém riadenia stability
vozidla (VSC) s tromi rezimami. Systém
ABS a vypinatelny stabiliza¢ny systém VSC
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boli $pecidlne vyladené tak, aby kombinovali

dynamicka stabilitu na hranici vykonu vozidla
s minimalnymi zdsahmi elektroniky do riadenia
pre Cisty zaZitok z jazdy.

Sucastou nového systému VSC je dodatocny
rezim VSC SPORT dalsej genericie. Po
aktivécii pomocou spinaca na tuneli prevodovky
rezim VSC SPORT rozsiri pripustny rozsah
prie¢neho zrychlenia a pohybu predtym, ako
systém zasiahne. Vodi¢ tak moze skimat limity
dynamiky vozidla bez obavy o stratu stability.
Oba systémy — TRC aj VSC - je mozné taktiez
uplne vypnit stlaenim a podrZanim spinaca
VSC na dlhsie ako tri sekundy.

InZinieri spolo¢nosti Toyota dospeli
k zdveru, Ze dynamicky potencidl Toyoty GT86
by nemal zavisiet od extrémne vykonnych
pneumatik. Nové §portové vozidlo je preto
vybavené rovnakymi pneumatikami rozmeru
215/45 R17, ako sa montuji na model Prius.
Kto chee s GT 86 jazdit aj na okruhu, moze
pouZzit aj pretekarske pneumatiky. Konstruktéri
vraj na to mysleli a po sklopeni zadnych sedadiel
mozno do batozZinového priestoru nalozit 4
kompletné kolesd. Na okruhu ich vymenit ...
Jazdili sme so ,,sériovymi“ pneumatikami a aj
na nich to bol vyborny zézitok. Podvozok tohto
vozidla je skuto¢ne skvele ,vyvizeny*.

Na nasom trhu bude cena Toyoty GT86
s ru¢ne ovlddanou prevodovkou zalinat na
31 990 eurich, s automatickou prevodovkou
na cene 33 590 eur. Tento rok na slovensky
a Cesky trh pride celkovo len 40 vozidiel. Plin
na buduci rok je 100. Aj keby objednavky
vyrazne prekrocili plinované hodnoty, asi ich
nebude mozné vsetky zrealizovat. Vyrobnd
ro¢na kapacita fabriky je zatial iba 100 000
automobilov - ,dokopy“Toyota GT86 a Subaru
BRZ...

Samuel BIBZA
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Fiesta Ford Teamu RS Slovakia

Otec a syn Stanislav a Martin
KoiSovci z Banoviec nad

Bebravou su zndmymi postavami
slovenského i stredoeurdpskeho
automobilového Sportu. Prislovie

o jablku, ktoré nepadlo daleko od
stromu, potvrdzuju dokonale. Uz asi
desatrocie je tym,muzom vpredu”
syn Martin, za volantom $pecidlov
ur¢enych najma pre preteky do
vrchu. V pretekoch je vzdy horucim
favoritom na vitazstvo a zvycajne
ocakdvania naplni. Pozoruhodné je,
Ze autd, na ktorych jazdi, sa stavaju
v ich domacej dielni.

AV 4 N / AV 4 V 4
zdkladom bola sériovo vyriband Fiesta 1,25
Duratec s vykonom 60 kW, ktort dostali od

dovozcu automobilov Ford na Slovensko,

spolo¢nosti Summit Motors Slovakia. Ked

A4
z nej odmontovali takmer vsetko, vritane j
vonkajsich panelov karosérie, odrezali niektoré
Casti skeletu, ktoré prekazali montazi nosného
a bezpec¢nostného rurkového rimu ¢ pomocnym

rdmom (na snimkach), v ktorych st upevnené
prednd ndprava a diferenciil zadnej népravy.
Odrezali kvoli zmenseniu hmotnosti 3j tie,
ktoré by v pretekdrskom aute neplnili svoju
speviiovaciu funkeiu, pretoze ich dlohu plni
niektory zo spominanych rdmov.

V podmienkach domdcej dielne
prakticky nemozno konkurovat podniku,
ktory pripravuje autd pre ,fabricky tim“a md
pristup k doladovaniu tvaru karosérie
v aerodynamickom tuneli. Aj preto sa najnovsi
pretekarsky specidl KoiSovcov navonok podobd
pretekarskej Fieste S2000. Vonkajsie dielce
karosérie ako ndrazniky, pritla¢né kridla,
blatniky vytvarovali v §portovom oddeleni
automobilky Ford. St zhotovené z pevného
kevlaru, ktory ma v porovnani s ocelovymi
plechmi podstatne mensiu hmotnost. Aj

findlne vyladenie §tvorvalcového 2-litrového

A tam $éfuje otec Stanislav Kois, vyznamny
»muz v pozadi“ Martinovych $portovych

tspechov. Clovek s velkymi pretekarskymi ¢ | m.__\___‘h_u‘-h__‘
skusenostami, jazdil ,rely“ v osemdesiatych ] f _‘“
rokoch, aj so skisenostami z Gprav sériovo
vyrabanych vozidiel na pretekdrske. A v pozadi
uspechov Martina Koiga je i spolo¢nost Summit
Motors Slovakia, ktora uz viac rokov Ford
Teamu RS Slovakia pomaha.

[jspeén}?m $portovym ndradim Martina
Koisa v poslednych rokoch boli Fordy
Focus. Vznikali podobne ako nové auto pre
tuto sezénu, Ford Fiesta. Jej formalnym
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Na fotografii pred slaivnostnym predstavenim novej Fiesty st zlava: Martin Kois, pretekar
Ford Teamu RS Slovakia, Vladimir Sriian, generalny riaditel spolo¢nosti Summit Motors
Slovakia a Isao Segiguchi, prezident Summit Motors Slovakia

Namaha a vlozené vel'ké finan¢né prostriedky do stavby pretekarskeho auta sa vzdy nevritia,
Koisovcom zhorel ,do tla“ predposledny Focus pri pretekoch v Polsku. Pri¢ina nezniama —

s velkou pravdepodobnostou prasklo gumové tesnenie na niektorom prvku vstrekovacej
ststavy. V motore pretekirskeho auta je vietko kvoli dosiahnutiu najvicsicho mozného

vykonu namdhané na hranicu pevnosti...

prepiﬁaného z4azihového motora Cosworth na

vykon 466 kW je dielom anglickych $pecialistov.
Obrovsky vykon motora prendsa do 6-stupriovej
prevodovky so sekvenénym preradovanim
dvojlamelova kovokeramicka dvojlamelova
spojka Tilton.

Na trhu je aktivnych niekolko vyrobcov
spojok, prevodoviek, timicov pruZenia,
bfzd a dalsich komponentov pretekdrskych
automobilov. Vsetky produkty sa prvotriedne.
Ale tak ako sme sa neddvno tesili z uspechu

nasich hokejistov, ktory

dosiahli vdaka ich vhodnému
vyberu trénermi pre vytvorenie
»jednoliateho® kolektivu, umne
vedeného v zdpasoch hlavnym
trénerom, spravne vybrat si z ponuky
musia pri stavbe auta aj Koisovci.
A veria, Ze s vyuZitim bohatych
skdsenosti so stavbami Focusov,
sa im vydari aj mensia Fiesta. Po
upravich ma hmotnost 1144 kg,
priblizne o 100 kg menej ako mal
ich posledny Focus.

O tom, Ze stavat takéto
origindlne ,lego® s komponentami od réznych
vyrobcov, nie je lahké fyzicky ani intelektudlne,
sved&f najmi to, Ze touto cestou ide len velmi
malo pretekarskych timov. Vicsinou si kupuju
prakticky hotové ,fabrické“ pretekarske autd. Vo
Ford Teame RS Slovakia vsak preferuji doma
postavené origindly. Aj ked im to trvéd takmer
rok, a z toho posledné tri mesiace odchddzali
z dielne od rozrobenej Fiesty velmi Casto aj po
dvanistich hodinéch price. Keby také auto ako
dokazali postavit, mali kapit hotové, zaplatili by
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Fiesta Ford Teamu RS Slovakia

zan asi 250 tisic eur...

V polovici mija novu pretekdrsku Fiestu
pre skupinu E1 mohli Koiovci predstavit
v trenc¢ianskom predajno-servisnom stredisku
automobilov Ford novindrom. Atraktivna
karoséria s dizkou 3958 mm, Sirkou 1820 mm
schoviva okrem iného podvozok s plynovo-
kvapalinovymi tlmi¢mi Proflex nastavitelnymi
na 3 urovne tlmiacich charakteristik. V prednych
koleséch st brzdy AP Racing s priemerom
ventilovanych koticov 380 mm s 8-piestikovymi
strmefimi, v zadnych kolesich st 6-piestikové
brzdy rovnakého vyrobcu s priemerom
kottacov 355 mm. Fiesta ma diskové kolesd
Team Dynamics rozmeru 9x18“. Velky vykon
motora by nebolo mozné preniest na cestu len
prednymi kolesami, ako pri sériovo vyrdbanych
Fiestach. Preto mé pretekarsky $pecidl nie
jeden, ale az tri diferencialy (mechanické)

s pevne nastavenym ,zdvernym® G¢inkom.

Na prednej ndprave momentom 120 Nm,
volnému preklzu niektorého zo zadnych

kolies s mensou adhéziou brani moment 200
Nm. A ,rozladeniu“ nastaveného rozdelenia
hnacieho momentu medzi prednt a zadnd
ndpravu v pomere 50:50 medzindpravového
diferencidlu brani moment 300 Nm. Aj pri
vybere diferencidlov sa uz naplno prejavili
skusenosti stavitelov tejto Fiesty, podobne ako
pri rozdeleni hmotnosti vozidla (s pretekdrom)
na jednotlivé kolesa. Na kazdé z prednych kolies
pripadd hmotnost 340 kg, na lavé zadné 239 kg
a na pravé zadné 225 kg. Laboratérna presnost,
v§ak? Snahou je pritom ¢o najviac hmotnosti
auta sustredit v podoryse k jeho tazisku, a tak,
aby tazisko bolo ¢o moZno najnizsie nad
vozovkou. Pre jemné doladovanie rozlozenia
hmotnosti vyuzivaji zmeny vysky pruzin na
tlmicoch. Niekedy sa s tym ,trapia“ aj cely den,
kym dosiahnu Zelatelny vysledok. A potom
nasleduju nespocetné testovacie jazdy a - dalsie
doladovanie takmer vsetkého...

Nova Fiesta dokaze vyvindt najvicsiu
rychlost 220 km/h. Asi je to pre niekoho
vzhladom na silny motor v malom aute
prekvapujico malo. Ale pri pretekoch do vrchu
je to samd zdkruta a vi¢sia ,maximalka“ by bola
nevyuzitelna. Preto je sprevodovanie vyladené
tak, aby preferovalo velkost hnacej sily na
kolesich, ¢o je dolezité pre razanciu zrychlenia.
A to je az neuveritelné — z pokoja vystreli Fiestu
Ford Teamu RS Slovakia za 2,5 sekundy. To uz
st meraniami potvrdené hodnoty. Do prvych
pretekov zadiatkom jina v &eskom Sternberku
viak KoiSovcov ¢akali este mnohé kilometre
testovacich jazd a precizneho doladovania
podvozku auta. Neodradza ich to, stile maji
apetit vyhravat preteky a dobre reprezentovat
seba aj sponzorov.

Samuel BIBZA
Snimky: Tibor SZABOSI
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Mercedes-Benz G

TA ISTA,
NO LEPSIA

Sériovou sticastou je moderny informacny

a zdbavny syst¢ém COMAND Online

s navigdciou a pristupom na internet. Nové
svietidl4 denného osvetlenia so svetiacimi
diédami (LED) a vonkajsie zrkadl4 len nepatrne
menia doterajsi vonkajsi vzhlad luxusného
terénneho automobilu. Paletu bezpe¢nostnych
prvkov na Zelanie dop[ﬁajﬁ asistencny systém
sledovania mftveho uhla, systém pomoci pri
zaparkovani PARKTRONIC a tempomat

s reguldciou odstupu DISTRONIC PLUS.
Novinkou v programe st modely G 63

AMG s osemvalcovym motorom s dvoma
turbodichadlami a so sériovou funkciou ECO
start — stop a G 65 AMG s dvandstvalcovym

motorom s dvoma turboddchadlami.

Hoci bola trieda G v roku 1979 pdvodne
navrhnuta predovsetkym ako vozidlo do
ndro¢nych terénnych podmienok, presla
pozoruhodnym vyvojom. Mercedes-Benz
terénneho Specialistu, sprvu zameraného
na uzitkovi hodnotu, v priebehu 33 rokov
zuslachtil prostrednictvom prvotriedneho

(@ jiin 2012

interiéru a jazdnych vlastnosti na spevnenych
cestich na vysokej trovni prémiovych sedanov
zo Stuttgartu. Dnes sa trieda G povazuje za top
model medzi luxusnymi terénnymi automobilmi
a za zakladatela genofondu pre dalSie uspesné
SUV znacky Mercedes-Benz. V poslednych
desatrociach bola trieda G mnohokrit zvolena
za terénne vozidlo roka — v tomto roku si
zopakovala tento dspech znova.

Vonkajsie upravy zahfiiaju denné osvetlenie
s LED a nové spitné zrkadld pre vSetky varianty
motorizécii. Verzie AMG okrem toho nest
novt, charakteristicki masku chladica AMG
s dvojitou lamelou a vyrazné nové narazniky
s velkymi nasavacimi otvormi vzduchu. Cervené
brzdové strmene a po prvykrit ponikané
20-palcové diskové kolesd zavrsuji emociondlny
dojem z exteriéru.

Kompletne prepracovani je pristrojova
doska a stredové konzola s novonavrhnutymi
ovlddacimi prvkami a velkorysymi, exkluzivnymi
ozdobnymi prvkami. To zabezpecuje sviezi
a prvotriedny vzhlad interiéru. Na pristrojovej
doske medzi dvoma kruhovymi pristrojmi teraz

Mercedes-Benz opéat podstatne
zvacsil hodnotu triedy G. Interiér je
z uslachtilych materidlov, pristrojova
doska a jej stredova konzola

boli kompletne prepracované.
Medzi dvoma novymi kruhovymi
pristrojmi sa do zorného pola
vodica dostava farebna obrazovka.




vodi¢ triedy G néjde farebny disple;. Dalsia
velka farebna obrazovka, umiestnend na dohlad
v strede, je sucastou systému COMAND Online
s meni¢om na DVD a s ovldidatom COMAND,
ktorym su sériovo vybavené vietky modely
triedy G. Této nova generdcia informacného
a zdbavného systému ponuka okrem iného
pripojenie k internetu, navigiciu so $pecidlnymi
pridavnymi funkciami na jazdu v teréne, hlasové
ovlddanie systému LINGUATRONIC, ako aj
bezdrotové pripojenie Bluetooth®.

Aby sa zachoval charakter triedy G, boli
aj v interiéri ponechané §tylotvorné prvky.
Tak trieda G nadalej disponuje drzadlom na
strane spolujazdca, spinaémi troch uzavierok
diferencidlu umiestnenymi v zornom poli
a zvyraznenymi striebornym lakom, rovnako
ako novonavrhnutou voliacou pikou v dolnej
Casti stredovej konzoly.Kompletne prepracovany
systém ESP® ma teraz stabilizdciu privesu
a funkciu HOLD. Okrem uz v sériovo velmi
kvalitnej vybave interiéru je na vyber ovela
viac moznosti individualizicie z exkluzivneho
programu designo.

Program motorov triedy G zahfnia modely
G 350 BlueTEC a G 500, obidva ako dlhé
kombi, ¢i G 500 ako kabriolet s kratkym
rézvorom. Zakladnou verziou dlhého kombi

Predstavujeme

Mercedes-Benz G

motorom V8. Poskytuje vykon 285 kW

a pontka kratiaci moment 530 Nm. Rovnaky
motor dodava aj kabrioletu G 500 hojné
vykonové rezervy v akejkolvek situdcii.

G 350 BlueTEC a G 500 dostavaju
sériovo automatickd prevodovku 7G-TRONIC
PLUS. Uz siesta genericia stupniovych
yautomatov* vyvijanych a vyrdbanych znackou
Mercedes-Benz od roku 1960 bola v porovnani
s predchodcom znovu dékladne prepracovand
a optimalizovanid, ¢o sa tyka spotreby
a komfortu.

Novinkou v programe je G 63 AMG
s motorom V8 s dvoma turbodichadlami (400
kW a krutiaci moment 760 Nm), ktory je v sérii
vybaveny funkciou ECO start — stop. Paletu
motorov rozsiruje G 65 AMG s motorom V12

je G 350 BlueTEC so vznetovym motorom
V6 so zdvihovym objemom 2987 cm®. Tento
§tvorventilovy motor poskytuje vykon 155 kW
pri 3400 otackach za minttu a pontka kritiaci
moment 540 newtonmetrov v rozsahu od
1600 do 2400 oticok za minudtu. Technolégia
BlueTEC vyvinuti spolo¢nostou Mercedes-
Benz minimalizuje emisie, najmi kysli¢nikov
dusika (NOx). G 350 BlueTEC pre este lepsi
ucinok pracuje s aditivom AdBlue®, vodnym
roztokom mocoviny, ktory sa vstrekuje do prudu
spalin. Tankovanie AdBlue® sa uskutoénuje
komfortne zvonku.

Alternativou k vznetovému motoru je

G 500 s vykonnym 5,5-litrovym zazZihovym

s dvoma turbodichadlami (450 kW a krutiaci
moment 1000 Nm), ktory z automobilu rob{

najvykonnejsie sériovo vyrdbané terénne vozidlo
na svete.

Vdaka motorom s obrovskym kritiacim
momentom je luxusny terénny automobil
vynikajicim taznym vozidlom a mimo ciest
v neschodnom teréne ponuka, ¢iasto¢ne
zésluhou svojich troch elektronicky
zapinatelnych, 100-percentnych uzévierok
diferencidlu, rebrinového rimu a tuhych naprav,
vlastnosti, ktoré si tazko ndjdu supera.

Nov triedu G si zdujemcovia mézu uz

teraz objednat u predajcov Mercedes-Benz.
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Dacia Lodgy

AJ PRE VACSIE RODINY

Dobré osobné vztahy niektorych vtedajsich
francazskych ¢lenov vedenia Dacie a esko-
slovenského obchodného zastipenia Renaultu
v Prahe sposobili, Ze sa prvy typ franctzsko-
rumunskej znacky, Logan, dostal ,,pokusne® aj na
trhy Ceskej a Slovenskej republiky. Nebol to zly
pokus, a dnes uz sa Renault k Dacii neskryvane
hlési - a z Rumunska po prvych aspechoch
Dacie na zépadoeurépskych trhoch prestahoval
do svojej centrély vyvoj aj marketing Dacie...

Dacia po uspesnom predstaveni typov
Logan, Sandero a Duster rozsiruje svoju ponuku
o typ Lodgy. Cielovou skupinou tohto MPV
st rodiny, ktoré maji zdujem o nové viestranne
vyuZitelné auto za dobru cenu. Dacia Lodgy
debutovala vlani ako pretekdrsky Special pre
Tropheé Andros, kde na nej slvil aspech A.
Prost. Sériovo vyrdband verzia nemd tak vyrazne
tvarovanu karosériu, neskryva, Ze je cenovo
dostupnym viaciéelovym autom (MPV).
Objednat si bude mozné pit- i sedemmiestnu
verziu.

Dacia Lodgy je 4498 mm dlhd, 1751 mm
Sirokd a 1680 az 1683 mm vysoka (v zdvislosti
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od pouzitého motora). Rézvor néprav je dlhy az
2810 mm. BatoZinovy priestor sedemmiestneho
modelu ma objem 207 litrov, pri patmiestnej
827 litrov. Po zlozZeni tretieho a druhého radu
sedadiel vznikne ndkladovy priestor s objemom

Ked sa pred rokmi v Renaulte
rozhodli, Ze kdpia rumunsku
krachujucu automobilku Dacia

a budu v nej vyrdbat lacné auta
predovietkym pre vychodny
Balkan a Staty severnej Afriky,
vObec neuvazovali o prieniku na
stredo- a zapadoeurdpske trhy.
Viyvoj aj marketing bol v Rumunsku
a vyzeralo to tak, akoby v centrale
Renaultu désledne dbali o to, aby
verejnost a média znacku Renault
so znackou Dacia podla moznosti
vobec nespdjali.
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Dacia Lodgy

2617 litrov. Lodgy v zakladnej vybave Access
(motor 1.6 MPI/62 kW) mi posilovac
riadenia a $tyri bezpe¢nostné vankuse. Vo
Francuzsku sa predava za 9900 eur, u nds m4 stat
priblizne 9000 eur. Vyssie trovne vybave buda
lepsie vybavené. Ambiance ma mat elektrické
ovlddanie okien, centrilne zamykanie, delené
zadné sedadld i palubny pocitag. Vo vybave
Arctica pribudne okrem iného klimatizécia,
svetld do hmly, elektrické nastavovanie
vonkajsich spitnych zrkadiel. Najvyssi stupen
Exception obohati vybavu o navigéciu, zadné
parkovacie snimace, obmedzova¢ rychlosti,
ESP, & odlievané diskové kolesd. Dacia

doteraz nemala prvky z vybavy Exception.

Systém Media Nav ma 7-palcovy dotykovy
displej, prostrednictvom ktorého sa ovlida SD
navigécia, Bluetooth hands-free a prehrava¢
hudby s USB a audio streamingom. Stabiliza¢ny
systém ESP si mozu zikaznici do modelov
s niz§imi droviiami vybavy objednat za priplatok.
Podobne je to aj s vyhrievanim prednych
sedadiel, parkovacich snimacov i navigiciou.

»Zédkladnym“ motorom je zazihovy motor
1.6 MPI s vykonom 60,5 kW a krutiacim
momentom 134 Nm. V priebehu leta bude
k dispozicii aj prepliiany z4Zihovy motor 1.2
TCe s vykonom 85 kW a krutiacim momentom
190 Nm. Oba motory budu spolupracovat
s patstupiiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou.
V ponuke je samozrejme aj vznetovy motor,
osvedceny $tvorvalec 1.5 dCi. V slabsej verzii
je vyladeny na vykon 66 kW a 200 Nm,
v silnejsej na 79 kW a 240 Nm. Vykonnejsia
verzia spolupracuje so Seststupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou, slabsia s pétstupriovou.
Vsetky motory sa budd pouzivat pre pit- aj
sedemmiestne modely.

Dacia Lodgy sa vyrdba v Maroku,
v pristavnom meste Tanger. Prvé vozidld bude
mozné vidiet v predajnej sieti Dacie/Renaultu
na Slovensku asi v polovici jula. Vtedy by mal
byt zndmy aj kompletny cennik tejto novinky.

-da-
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Bezpecnost premavky

Dvojrocny projekt Strednej
priemyselnej skoly v Snine pod
nazvom,One Europe under seven
heavens’, ktory symbolicky spdjal

, jednu Eurépu pod siedmimi
nebami’, sa dostal do findlnej fazy.
Realizoval sa v ramci Programu
celozivotného vzdeldvania

s finan¢nym prispevkom Eurépskej
unie.

Ve v b
‘ ’ v Kosiciach. Druhy defi pobytu bol ozvlastneny
Z A E RE C N E nezabudnutelnym splavovanim Dunajca

a hostom sme v plnej krase ukdzali nase Tatry —
4 Z. Strbské pleso, kde este boli aj pozostatky snehu.
| \ / I E D ZI | \ | A RO D | \ | E Pondelkovy program bol situovany do skoly

a pracovali zvl4st koordindtori projektu a iné
aktivity boli pripravené pre Ziakov. Po Gvodnych

oficialitich sa Ziaci presunuli do u¢ebni
P ROJ E K I l | a ,vzdeldvaci proces” bol zamerany na spolo¢né

témy — bezpecnost cestnej premévky, zruénost

C O M EN I U S V S P S V S N I N E v ovladant vozidla a peddl kir. Vzdelvanie

nebolo samoucelné, lebo ziskané poznatky

mohli byt zuzitkované v sataznych aktivitich.
Kazd4 krajina nominovala svojho zastupcu do
druzstva, a tak vznikli tri medzinirodné stitazné
druzstva, ktoré sa stretli v ostrom suboji. Prvé
kolo bolo na skolskom dvore, kde sa jazdil
slalom na ¢as v peddl kdrach a dalsie kold boli

v malej telocvi¢ni, kde na sataziacich ¢akali
otdzky z pravidiel cestnej premévky, krizovatky,
ale aj dlohy typu ,ukdz ¢o vie§ a aky si obratny*.
Atmosféru sttazivosti doplfiali umelecké

a $portové vystipenia nasich Ziakov, ktoré si
vysluzili zaslazeny aplauz.

Nédmaha dusevnd bola popoludni
vystriedand $portovymi aktivitami. Sport je to,
o spdja vSetkych bez rozdielu, a to sa potvrdilo,
lebo kazdy podival maximélne vykony ¢i uz
v stolnom tenise alebo vo futbale. A kto zvitazil?

Strediskom zévere¢nych mobilit bolo Slovensko
a hostujicou §kolou bola SPS v Snine.
Priemyslovéci tak prijali svojich rovesnikov

Z0 gpanielska, Grécka, Nérska, Rumunska

a Turecka. Pri priprave programu, ktory bol
rozdeleny do $tyroch dni, bolo zdémerom
pribliZit za¢astnenym nasu krajinu, nd§ regién

a nase mesto.

Hned v sobotu sme si prezreli mestd v okoli —
v Presove sme sa sustredili na centrum mesta
a v Hvezddrni sme si oddychli pri hudobnom
programe Beatles pod umelou oblohou
planetiria. Prehliadka Kosic zacala v Déme
svitej Alzbety a pokracovali sme centrom,
kde si vietci mohli zopakovat vyvoj techniky
tak, ako ho pontka Technické mizeum
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No predsa vsetci, ktori zo seba vydali maximum.

Vecera vietkym chutila a po nej nasledovalo
prekvapenie.

Umelecké vystapenie suboru Sisiava bol
Uchvatné, a to hostia nevedeli, ¢o ich ¢ak4.
Posledné &islo bol parchoviansky ¢ardas
a po jeho zatancovani profesiondlmi sa zacal
ndcvik a vyucbovi lekcia pre hosti. Zaujem

bol obrovsky a kroky, zo zaciatku neobratné
a tarbavé, nadobudli v zvere ladnost, ¢oho
dokazom bolo zvladnutie zdvereenej karicky.
Posledny den pobytu bol kombinéciou
poznévania najbliZsieho okolia — G¢astnici si
prezreli vnutro Starinskej priehrady, drevené
kostoliky a ich makety v Uli¢i. Popoludni
bolo sldvnostné prijatie u primétora Sniny.

Bezpecnost premavky

Déstojné prijatie, uprimné slovd primétora
Stefana Miloveika, predstavenie mesta Snina

a ocenenie prinosu medzindrodnych aktivit

dali zévere¢nt bodku a hned aj naértli zaciatok
novej perspektivy. Po névsteve galérie sa zacali
zdvere¢né hmatatelné vystupy projektu. Do
neskorého vecera sa projekt hodnotil stne, ale aj
graficky. Kazd4 krajina zachytila prinos projektu
vyjadreny farbami, fotodokumenticiou, pocitmi
na velkoplosnom plagite. Vznikla spolo¢nd
kompozicia a jednotny obraz vyjadrujici cely
projekt a zastipenie zicastnenych krajin v fiom.

Ostéva uz len ukoncenie projektu po
formilnej stranke, ale nase interné hodnotenie je
uz mozné teraz. Na otdzku, ¢o ndm projekt dal,
je jednoznaéna odpoved — posunul nés vietkych
vpred. Vieme, Ze Zivot kazdého ¢loveka sa 1isi
len v malickostiach, a to plati aj o mentalite
ndrodov. Spdja nds mnoZstvo drobnosti, na
ktorych je spravne budovat, ¢ uz pracovne alebo
ide o osobné vztahy.

A na zdver este pozitivny dovetok. Ako
na nasich partnerov zaposobilo mesto Snina
a ¢im ich zaujalo Slovensko? Uputala ich ¢istd
krajina, dobri ludia, prijemné hostitelské rodiny,
¢i dobré medzigeneracné vztahy v rodindch
a perfektne vybavena technickd skola.

Mesto Snina a jeho obyvatelia sa na zdklade
prihody, ktord sa stala §panielskej dievcine,
zapiSe ako mesto Cestnych a poctivych Iudi. O ¢o
i§lo? Mlada $panielska dima kdesi zapotrosila
tasticku, v ktorej boli doklady, finanénd hotovost
a dalsie osobné veci. Poctivy nélezca, ktory
tasticku nasiel v meste, ju odovzdal na policii
a ti nasledne kontaktovali riaditelku skoly, ktord
spolo¢ne so $panielskou dievéinou si stratené
veci vyzdvihla na policajnej stanici. Vyslovujeme
touto cestou podakovanie v prvom rade
poctivému neznidmemu nélezcovi, policajnému
zboru za ochotu a ustretovost pri rieSeni
problému.

Potvrdilo sa staré zndme - dobrd zvest sa
§iri daleko, o si myslime, Ze sa prave aj takymto
zézitkom dostane do povedomia..

Vyslovujeme podakovanie vsetkym, ktori
participovali na projekte a verime, Ze dalsie
ro¢niky projektu Comenius budu tiez uspesné.

PaedDr. Alena ROMANOVA
riaditel'ka Skoly
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BMW 3 Touring

DYNAMICKY
CHARAKTER
A PRAKTICKOST

Zikaznik dostdva na vyber z verzii Modern
Line, Luxury Line, Sport Line a tiez M
§portového balika, k ¢omu sa pridava aj
rozsiahla ponuka asistenénych systémov, vritane
plnofarebného Head-Up displeja. Pre vsetky
modely su k dispozicii vykonné a efektivne
motory s technolégiou BMW TwinPower
Turbo, funkciou Auto Start Stop, reZimom
ECO PRO a doplnkovo aj osemstupiiové
automatickd prevodovka. Sportovy podvozok m4
zdroveii zlep$eny komfort pruzenia, v ponuke je
doplnkové M Sport ladenie.

Harmonické proporcie st zirukou toho,
ze nové BMW radu 3 Touring pri pohlade
z kazdého uhla posobi ako jednoliaty celok

a dokazuje, Ze pozoruhodna praktickost

a dynamicky dizajn sa navzdjom nevylucujd.
Vdaka celkovej dizke vozidla zvicsenej o 97
mm a rézvoru predizenému o 50 mm oproti
predchodcovi poskytuje nové BMW radu 3
Touring extra porciu priestoru pre posadku

aj batozinu zaroven. Tento priestor sa da
prisposobit mnozstvu rozli¢nych vyuziti, o
umoziiuje novému vozidlu zvlddnut viacero
roznych misif. Standardnou vybavou, vytvorenou
na zvladanie ndrokov kazdodenného Zivota, je
okrem iného zadné sedadlo, delené a sklopné
v pomere 40/20/40, automatické ovladanie
otvérania veka batozinového priestoru so
samostatnym otviranim okna, ochranna lista

Spi¢kova koncepcia modelu BMW
3Touring prindsa kombinaciu
dynamickych vykonov, elegancie

a vsestrannosti v dokonalej
proporcnosti. Disponuje vacsim
priestorom pre posadku aj
objemom pre batozinu (495 litrov)
ako mal model predchadzajlcej
generacie (+351). Zadné
operadlo je Standardne delené

v pomere 40:20:40, okno na

veku batozinového priestoru sa
Standardne otvdra samostatne,
batozinu chrani samostatna deliaca
priecka a kryt, ktory je mozné ulozit
v priestore pod podlahou.

na nakladacej hrane z nehrdzavejicej ocele (vo
vyske 62 cm nad zemouy), alebo samostatnd
deliaca siet a kryt batoZinového priestoru

s moznostou ulozenia pod podlahu. Este
vyraznejSie zlepSenie praktickosti a komfortu aj
na dlhé cesty prinasaji na mieru $ité doplnkové
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prvky vybavy, ako napriklad adaptivny
upeviiovaci systém s variabilnymi aplikdciami na
podlahe batozinového priestoru, bezdotykové
ovlddanie otvirania batoZinového priestoru ako
sucast doplnkového prvku vybavy Komfortny
vstup, &i elektricky vyklédpatelny hik tazného

zariadenia.

Nové BMW radu 3 Touring popri svojej
praktickosti a viestrannosti prinasa aj zlepSeny
komfort jazdy, dostupnost individudlne
zostavenych balikov dizajnu a vybavy Sport
Line, Luxury Line, Modern Line, ako aj
materidlové a farebné kombindcie, znime
z aktudlne uvedeného BMW radu 3 Sedan.
Hned od zagiatku bude k dispozicii aj
doplnkovy M $portovy balik.

Zidkaznici si pri uvedeni na trh mézZu vybrat
z troch motorov, z ktorych kazdy disponuje
technolégiou BMW TwinPower Turbo. Okrem
nového zézihového stvorvalca s maximalnym
vykonom 180 kW a prepracovaného vznetového
§tvorvalca s maximélnym vykonom 135 kW je
v ponuke aj optimalizovany vznetovy Sestvalec
s vykonom 190 kW, ktory kombinuje §portovi
dynamiku s podstatne mensou spotrebou paliva

a emisii. VSetky motory spliaji emisnd normu

i
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EUS5, pri¢om vznetovy agregit v 320d je na
Zelanie mozné optimalizovat uz pre dosiahnutie
emisnej normy EU6. Ovlddac¢ jazdného zazitku
s ECO PRO rezimom otvéra dalsie moznosti
uspory pre vsetky motory. Vo §tvorvalcovych
modeloch prendsa pohon na zadné kolesd
Standardne $portova ru¢ne ovlidani
Seststupriovd prevodovka. BMW pontika

aj inovativnu osemstupriovi automatickd
prevodovku — standardne kombinovani so
vznetovym Sestvalcom — ako sucast doplnkovej
vybavy. Dalsim moznym doplnkom je
osemstupniovd §portova automatickd prevodovka
s preradovacimi tlacidlami na volante. Oba
varianty prevodovky si skombinované so
Setriacou funkciou Auto Start Stop.

Pecatou dynamickej koncepcie vozidla st
pokro¢ild technolégia podvozka s mnoZstvom
komponentov z lahkej zliatiny a novym
ladenim, riadenie bez vplyvu pohonnych sil
s elektrickym posilinovacom EPS, az o 40
kilogramov zmensend celkovd hmotnost
a dokonale vyvazené rozloZenie hmotnosti
na ndpravy. Dynamicky potenciil nového
BMW radu 3 Touring zlepsuju aj $pickové
elektronické riadiace systémy. Novy Touring
moze byt doplnkovo vybaveny aj M $portovym

Predstavujeme

BMW 3 Touring

podvozkom alebo Adaptivnym M $portovym
podvozkom.

Popri zévideniahodnej praktickosti,
$portovej dynamike a vynikajicej spotrebe
paliva je nové BMW radu 3 Touring aj
zdrukou maximdlnej radosti z jazdy. Klac¢ovu
rolu tu zohrava vyvojovd stratégia BMW
EfficientDynamics, ktorej vplyv citit prakticky
v kazdej oblasti nového modelu. Okrem
kvalitnych motorov st zdrukou malej spotreby
aj dalsie prvky, vritane inteligentnej odlah&enej
konstrukcie, optimalizovanej aerodynamiky
a dalsich opatreni vritane funkcie Auto Start
Stop, systému Brake Energy Regeneration,
Indikétora optimélneho preradovania ¢
aktivicie pomocnych agregitov len v pripade
potreby. Vyznamny potencidl aspory prindsa
aj Ovlddac jazdného zazitku s ECO PRO

rezimom.

Rozsiahly vyber asistenénych systémov

vodi¢a a sluzieb mobility, dostupny v rdimci
standardnej vybavy nového BMW radu 3
Touring pod hlavickou programu BMW
ConnectedDrive, umoziuje vozidlu stanovit
nové meradld aj po stranke bezpecnosti,
praktickosti, informdcii a zdbavy. Jednym

z najvyznamnejsich prvkov je najnovsia
genericia plnofarebného Head-Up displeja,
ktory premieta ddlezité informdcie na Celné
sklo vo velkom rozliseni. Sucastou arzenalu
komfortnych a bezpe¢nostnych asistenénych
systémov je aj mimoriadne efektivna technolégia
rozhrani, ktord umozni rozsiahle vyuzitie
externych mobilnych zariadeni a telefénov,

s mnozstvom Bluetooth kancelarskych funkeii
pre sluzby na béze internetu. Doplnkové
aplikécie a bezplatnd aplikicia BMW
Connected otviraji branu k sluzbim ako st
socidlne siete, internetové radio ¢&i funkcia
iPhone kalenddra. V neposlednom rade zlepsuju
individudlnu praktickost a komfort cestovania
v novom BMW radu 3 Touring aj informa¢né
a kanceldrske sluzby s plinova¢mi cestovania
a volného Casu. -bw-




Technika

PNEUMATKY A OCHRANA
ZIVOTNEHO PROSTREDIA 3.

V predchddzajicej Casti tohto prispevku sme si
vysvetlili, aké st pri¢iny vzniku valivého odporu
pneumatiky, pricom ako dominantnu pri¢inu
sme uviedli hysterézne vlastnosti materdlu plasta
pri jeho striedavej deformdcii v oblasti dotykovej
plochy kolesa s podlozkou. Tie maji na svedomi
90 az 95 % celkovej hodnoty valivého odporu.
Pokusme sa teraz objasnit vplyv niektorych
najdolezitejsich parametrov na velkost valivého

odporu.

Zésadny vplyv budd mat vlastnosti podlozky,

po ktorej sa koleso s pneumatikou pohybuje.
Nesymetrické rozlozZenie zvislych napiti po
dizke dotykovej plochy, ktoré vznika vplyvom
hysterézneho efektu a je pricinou valivého
odporu, sme schematicky zndzornili na obr. 2

v prvej Casti prispevku. Na tomto obrézku sa
predpokladd dokonale rovna a tuhd podlozka
pod kolesom. Deformadnd préca pldsta, a tym
vnutorné trecie straty spdsobené hysterézou,
budu vsak tym vicsie, ¢im bude povrch podlozky
menej rovny. Vysunutie zvislej reakcie F
smerom pred stred kolesa o hodnotu ex bude
potom vicsie a tym bude vi&si aj valivy odpor.
Podobne tomu bude aj v pripade, ak podlozka
pod kolesom bude mat borivy povrch, v ktorom
si zatazend pneumatika musi vytvorit priehlber,
alebo bude enormne pruznd. Priemerné hodnoty
sudinitela valivého odporu sa pre rozne povrchy
podlozky pod kolesom nasledovné :

Zaujimavy je vplyv rychlosti jazdy na velkost
sudinitela valivého odporu. Ako je zrejmé z obr.
3, odpor valenia pneumatiky sa pri malych
rychlostiach jazdy (priblizne do 100 km/h) len
velmi mierne, takmer linedrne, s rychlostou
zvidiuje. Priemerné hodnoty sdcinitela fxv
uvedené v tabulke, ako aj limitné hodnoty
podla predpisu EHK OSN ¢.117, sa meraju
prave v tomto rozsahu rychlosti v linedrnej Casti
charakteristiky. Od ur¢itej rychlosti jazdy zacina
sucinitel f_ s rychlostou prudko progresivne
stupat, aZ pri tzv. kritickej rychlosti nastane stav,
kedy sa otdcky kolesa dostant do rezonancie
s frekvenciou ohybového kmitania behuiia,
vybudeného striedavou radidlnou deforméciou
plasta v oblasti dotykovej plochy. Behuri pldsta
silno kmitd v radidlnom aj bo¢nom smere, na
Casti jeho obvodu po opusteni dotykovej plochy
je mozné za urcitych podmienok pozorovat
tzv. stojaté vlny, obr. 4. Vznikom a tlmenim
tohto kmitania sa mar{ zna¢na Cast kinetickej
energie kolesa a meni sa na teplo. Tento
stav je pre pneumatiku kriticky a znamena
obmedzenie jej Zivotnosti na skisobnom
bubnovom zariadeni na niekolko minit do
uplného znienia (destrukeie). Hodnota
kritickej rychlosti sa pohybuje podla konstrukecie
a rozmerov pldsta v rozsahu 120 az 250 km/h,
aj viac. Dne$né radidlne pneumatiky maji
v porovnani s v minulosti prevazne pouZivanymi
diagondlnymi pneumatikami obvykle vicsie
hodnoty kritickej

Povrch frv Povrch fiv rychlosti, pretoze
asfalt 0,010 - 0,020 | Pol'nd mokra cesta 0,080 -0,200 | jch behun, vystuzeny
betén 0,015—0,025 | travnaty terén 0,080 —0,150 nérazm’kOVYm pésom,
dlazba 0,020 — 0,030 | hlboky piesok 0,150 -0,300 | 4 vicsiu ohybovi
makadam 0,030 - 0,040 | cerstvy sneh 0,200 — 0,300 tuhost, preto ma
pol'nd sucha cesta 0,040 — 0,150 | bahnity terén 0,200 — 0,400 aj vicsiu vlastnd

Pozndmka: sicinitel valivého odporu je definovany
ako pomer valivého odporu a zvislého zataZenia
kolesa. Podla oznaceni na obr. 2 je teda f, = F., /
F_ [N/ NJ bezrozmerny siicinitel. Niekedy sa tento
siicinitel uddva aj s rogmerom [N / 1000N], potom
napr. v proom riadku tabulky bude mat sicinitel’
valivého odporu pre asfaltovy povrch hodnotu
10,0-20,0 N/ kN. Tento spiosob sa pouziva napr.
aj v predpise EHK OSN ¢.117 pri uvddzani
limitnych hodnét valivého odporu, pozrite
predchddzajiicu cast prispevku.
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frekvenciu ohybového
kmitania a teda kriticky rezonanény stav nastane
az pri viacsich otackach kolesa. Maximalna
dovolena rychlost jazdy pre pneumatiku, ktorej
hodnota je stcastou jej oznacenia (rychlostna
kategoria), sa musi nachddzat bezpecne pod
kritickou rychlostou (min. o 10 km/h). Obr. 3
nam prezridza, okrem vyssie uvedeného vplyvu
rychlosti jazdy, aj dalsi velmi dolezity vplyv tlaku
hustenia. Plati jednoznaéne, Ze odpor valenia
pneumatiky sa vyrazne zvicsuje pri poklese tlaku
hustenia, ¢o predstavuje doleZity apel najmi
smerom k vodi¢om.
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Obr. 03 Zavislost sicinitela odporu valenia
pneumatiky od rychlosti jazdy a tlaku hustenia:
f, - siinitel odporu valenia, v - rychlost jazdy,
p - tlak hustenia

Ak by sme sa este odhodlali porovnat

v stii¢asnosti takmer vyhradne pouzivané
radidlne pneumatiky s dnes uz ,historickymi®
diagondlnymi pneumatikami, zistili by sme, Ze
okrem uz spomenutej vicsej kritickej rychlosti
majui aj mensi valivy odpor v celom rozsahu
rychlosti jazdy. Rozhodujicimi pri¢inami

ich mensich hysteréznych strat je vhodnejsia
konstrukcia kostry plsta s radidlnym uloZenim
kordovych vloziek a mensia hribka steny

v bo¢nici, kde dochddza k najvyraznejsej
deformicii. Mozno teda konstatovat, Ze
postupny prechod z diagonalnych pneumatik
na radidlne, ktory zacal pred niekolkymi
desatro¢iami, priniesol do sveta automobilov
nezanedbatelné vyhody, okrem technickych aj
enviromentdlneho charakteru.
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Obr. 04 Schéma bubnového skiiSobného zariadenia
na meranie valivého odporu pneumatik: 1 - koleso
s pneumatikou, 2 - bubon, F, - zataZenie kolesa,

F - odpor valenia



Obr. 05 Schéma merania valivého odporu silovou
metddou: F, - zataZenie kolesa, F - pozdiina
tangencialna sila v osi meraného kolesa, F_ -valivy
odpor kolesa

Klasifikdcia kvality pneumatik na zéklade
uvedenych troch parametrov predpoklads,

ze sme schopni spolahlivo a so zarucenou
presnostou stanovit ich velkosti v absolutnych
hodnotich, a to bez ohladu na to, kde sa
nachddza prislusné skasobné zariadenie

a v akom Case sa skugka uskuto¢ni. Pritom musi
byt zabezpetend opakovatelnost vykonanych
merani a zhoda vysledkov ziskanych v réznych
skagobnych institaciach. Prislusné predpisy
stanovuju velmi prisne podmienky, ktoré

musia jednotlivé certifikované skisobne spliiat
napr. z hladiska presnosti a dalsich vlastnosti
pouzitych skasobnych zariadeni. Predpismi sa
dalej jednoznaéne definované sposob pripravy
pneumatik ku skaske, podmienky pri skiske,
samotny priebeh skasky vritane registracie
meranych hodnét, ako aj vypocet a spracovanie
vysledkov.

Teraz to konkretizujme na pripad valivého
odporu pneumatiky. Pretoze ide o veli¢inu,
ktorej velkost na hladkom, rovnom a tuhom
povrchu podlozky predstavuje priblizne len

1 % zvislého zataZenia kolesa (pozrite vyssie

uvedenu tabulku), meranie sa vykondva vylu¢ne

v laboratérnych podmienkach na bubnovom

skisobnom zariadeni, lebo len tak mozno

dosiahnut potrebnu presnost. Skisobné
zariadenie pozostiva z nasledujicich hlavnych

Casti podla obr. 4:

1 —bubna s priemerom minimélne 1,7 m,
ktorého povrch (vonkajsi obvod) je hladky,
ocelovy, s hriadelom otoéne ulozenym vo
vhodnych (valivych) loziskdch, pohdfianého
elektromotorom s takou otickovou reguliciou,
aby bolo mozné pocas merania presne dodrzat
pozadované oticky bubna,

2 — mechanizmu na zavesenie a pritli¢anie
kolesa s meranou pneumatikou pozadovanou
silou F, na povrch bubna, s capom na
ktorom je oto¢ne na loZiskdch uloZeny disk
so §pecidlnym meracim rafikom pre merand

pneumatiku.

Na tomto zariadeni je mozné

realizovat meranie valivého

odporu v principe tromi

sposobmi:

1 - silovou metédou, pri ktorej sa
pomocou $pecidlnej snimacej

hlavy meria velkost pozdfinej
tangencidlnej sily (reakcie) F_

, ktord posobi v osi meraného

kolesa zatazeného silou F
v dosledku jeho odvalovania
sa po povrchu oti¢ajiceho sa bubna,

a ktora sa nésledne vypoctom prevedie na
pozdfinu tangencidlnu silu F_ (valivy odpor)
v styku pneumatika / bubon, pozrite obr. 5;

v niektorych pripadoch pouzitd dvojosova
snimacia hlava umoziuje aj sicasné meranie
zvislého zatazenia kolesa F, ,

2 — momentovou metédou, pri ktorej sa
pomocou $pecidlneho snimaca meria kratiaci
moment prividzany elektromotorom
na hriadel bubna, ktory je potrebny na
prekonanie valivého odporu pneumatiky
zatazenej silou F | pri nastavenych otickach,
a ktory sa opit ndsledne vypoctom prevedie
na pozdfinu tangencidlnu silu F_ (valivy
odpor) v styku pneumatika / bubon, pozrite
obr. 6,

3 — metédou spomalenia, pri ktorej sa meria
¢as dobehu zostavy bubon / meracie koleso
zatazené silou F |z ustilenej pociatoénej
rychlosti az do zastavenia; pri znalosti
momentov zotrvacnosti bubna a meracieho
kolesa je mozné opit nésledne vypoctom
stanovit velkost valivého odporu F .

Merania sa vykonédvaja pri stanovenych

jednotnych podmienkach z hladiska skisobnej

rychlosti, zatazenia meraného kolesa a tlaku
hustenia, pricom napr. pre pneumatiky osobnych
automobilov plati: skisobnd rychlost 80 km/h,
zatazenie kolesa 80 % maximdlneho uzitoéného

zataZenia danej pneumatiky, tlak hustenia 210

kPa. Namerané vysledky sa dalej v pripade

potreby vypoctom koriguju na jednotny
priemer skasobného bubna 2,0 m a na teplotu

v skigobnom priestore 25° C. Stiinitel valivého

odporu pneumatiky sa stanovi vypoctom ako

pomer sily valivého odporu F_ a zvislého

zatazenia kolesa F .

Popisané merania maju jednu véznu chybu
krasy. Sti¢astou nameranych hodnét valivého
odporu st totiZ aj tzv. parazitné straty, ktoré st
vysledkom trecich odporov v loZiskich uloZenia
bubna a kolesa a aerodynamickych odporov
nasledkom roticie bubna a kolesa. Tieto straty
je nutné od nameranych hodnét valivého
odporu odpocitat, k tomu je viak potrebné
ich velkost zmerat. Pre ten tcel sa pouziva
tzv. metdda skim testu (dotykového testu),
ktory nasleduje bezprostredne po ukonéeni
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Obr. 06 Pohl'ad na bubnové skisobné zariadenie pri merani valiveho
odporu momentovou metédou

Obr. 07 Pohlad na pracovisko s bubnovym
skasobnym zariadenim na meranie valivého
odporu pneumatik

merania valivého odporu niektorou z vyssie
uvedenych met6d. Pri tomto teste sa zatazenie
meraného kolesa zmensi na minimum tak, aby
bolo len zabezpecené oticanie kolesa v styku

s bubnom bez preklzu, ostatné podmienky
zostdvaju zachované ako pri samotnom merani
valivého odporu; odport¢ana hodnota tohto
skim — zataZenia pre pneumatiky osobnych
automobilov je 100 N. V tomto pripade bude
ten pravy valivy odpor spdsobeny striedavou
deformdciou pneumatiky v oblasti styku

s bubnom prakticky nulovy, buda posobit

len uvedené parazitné straty a tak je mozné
zistit ich velkost. Citatelovi asi napadne, ze

to aj tak nebude celkom v poriadku, pretoze
velkost trecich strit v lozZiskach bubna a kolesa
bude pri zatazenom kolese isto vicsia ako pri
odlah¢enom kolese. Budme vsak zhovievavi

a tuto skuto¢nost prejdime ml¢anim. Aj tak ind
moznost nemime.

Obr.7 pontika ilustracny zdber na
pracovisko s bubnovym skasobnym zariadenim
na meranie valivého odporu pneumatik.

V zibere s bubnom su v tomto pripade dve
kolesa v pozicidch otocenych o 180" proti sebe.
Na jednom z nich sa meria jeho valivy odpor
(merané koleso), druhé je tzv. referen¢né koleso,
ktorého zndma hodnota valivého odporu,

v minulosti zmerand a jej nemennost pravidelne
opakovanymi meraniami overovand, slizi na
verifikiciu vysledkov prave vykonanych merani
Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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na meranom kolese.



Predstavujeme
Kia K9

Novy sedan s pozoruhodnym dizajnom

a pohonom zadnych kolies sa vo §tvrtom
kvartdli tohto roka predstavi na niekolkych
klucovych zamorskych trhoch. Patri na vrchol
globalnej ponuky Kia Motors a pre spolo¢nost
predstavuje skuto¢ne dolezity automobil. Ide
o prvé vozidlo znacky Kia s pohonom zadnych
kolies, ktoré je postavené na vlastnej platforme
a kombinuje stylovy dizajn s luxusnym
komfortom, podmanivou jazdnou dynamiku

a sofistikovanymi technolégiami.

,K9 je za viac ako desat rokov nés prvy velky
sedan s pohonom zadnych kolies. Nastavuje
novt latku modernému dizajnu, novym
technolégidm a jazdnym vykonom, ¢im
reprezentuje to najlepsie z najlepsieho znacky
Kia Motors," uviedol pri tejto prileZitosti Soon-
Nam Lee, marketingovy riaditel spolo¢nosti Kia
Motors pre oblast zimorskych trhov.

Platforma vozidla s pohonom zadnych
kolies poskytla spolo¢nosti Kia Motors
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prilezitost vytvorit vozidlo s proporciami,
ktoré predstavuji novu definiciu luxusu. Typ
K9 je velké vozidlo s pohonom zadnych
kolies, s velkym razvorom néprav. Motor

je umiestneny v prednej Casti viac vzadu

a predny stipik karosérie je taktieZ posunuty
dozadu, ¢o umoznilo vytvorit dlhsiu kapotu
a posobivy kratky predny previs. Vdaka tomu
sa zvicsila vzdialenost medzi stredom kolesa
a prednym stlpikom, ktor4 sa nazyva ,prestiznou
vzdialenostou®.

Vdaka velkej prestiznej vzdialenosti a vysokej
spodnej linii bo¢nych okien je kabina s oknami
umiestnend dalej dozadu a podiel plechovych
Casti vo vztahu k presklenym plochdm sa
vyrazne zvic§il. Dozadu posunutd kabina

a mald plocha presklenych Casti prindsaja
posidke pocit sikromia a déstojnosti, zatial ¢o
pritazlivd vyrazna grafika okien, zdoraznend
chrémovanymi doplnkami, dodava vozidlu
nddych luxusu.

V Juznej Kérei pred mesiacom zacali
predavat Uplne novy luxusny sedan
- novu,vlajkovu lod” spoloc¢nosti
Kia Motors. Tento krok posunul
znacku do Uplne nového segmentu
svetového automobilového trhu.

,K9 je o jednoduchej elegancii, vyvazenych
proporcidch a nekomplikovanych povrchoch,*
povedal $éf oddelenia dizajnu spolo¢nosti Kia
Peter Schreyer. ,Dlhy rdzvor, najvicsi v danej
triede, prestizna vzdialenost, velké kolesd,
prudké a kolmé kritke previsy a dlhd tiahnuca
sa linia bo¢nych okien — to vietko spojené do
harmonického celku, dodava typu K9 $portové
a atletické tvary. A tiez sebavedomy postoj,
typicky pre luxusné velké vozidlo s pohonom
zadnych kolies.“ K9 je stelesnenim novej
generdcie dizajnu vozidiel znacky Kia a vysiela
jasny signdl o zdmere a odhodlani znacky
sutazit s eurépskymi luxusnymi znackami. ,Pre
spolo¢nost Kia Motors, nasich zikaznikov

a pre mna osobne je toto auto splnenym snom,*
uzatvira Schreyer.

S celkovou dfzkou 5090 mm a rézvorom naprav
3045 mm K9 pontka velkorysy priestor pre
cestujucich vpredu aj vzadu. Celkova §irka 1900
mm a vyska 1490 mm su zarukou priestranného
prostredia v kabine. Efektivna aerodynamika

a pozornost venovand exteriéru sa odrazili

v konkuren¢nej hodnote sucinitela odporu
vzduchu na trovni 0,27.

Kia K9 bude na zimorskych trhoch spociatku
k dispozicii s pohonnou jednotkou, ktord tvori
zmodernizovany motor Lambda V6 MPI



so zdvihovym objemom 3,8 I a vykonom
213 kW. Na buduci rok sa do globélnej ponuku

motorov zaradi aj motor GDI s objemom 3,81

a vykonom 236 kW. Technici spolo¢nosti Kia
Motors pre typ K9 zvidsili vykon a Gcinnost
motora Lambda V6 a zaroven zlepéili jeho
kultivovanost, aby bol vhodny na pohon nového
reprezentativneho typu. Motory so zdvihovym
objemom 3,8 1 a atmosférickym nasévanim

st vybavené dvojitym plynule variabilnym
Casovanim ventilov (CVVT) a variabilnym
nasévacim systémom (VIS).

Vo vybave kazdého modelu K9 sa nachidza
uplne novi osemstupiiovd automatickd

prevodovka z dielne automobilky Kia. Velky

rozsah prevodovych pomerov zaru¢uje svizna

akcelerdciu a kultivovanost pri jazde velkou
rychlostou, zatial ¢o technolégia elektronickej
reguldcie preradovania (SBW) s ovlddanim
pomocou pikového ovlddaca zarucuje rychle

a plynulé preradenie prevodovych stupriov.

»Pri type K9 sme dosiahli takmer idedlne
rozloZenie hmotnosti medzi prednou a zadnou
Castou. Vytvorili sme tak pevny zaklad pre
vynikajice vyviZenie vozidla a odozvu riadenia,
ako aj domyselné spojenie jazdnych vlastnosti
a ovladatelnosti,“ hodnoti Chang-Ky Kang,
viceprezident vyskumného a vyvojového centra
pre technoldgie podvozkov v Namyangu.
Tuha karoséria, ktorej 74,3 % hmotnosti
pozostiva z vysokopevnostnej ocele, spolu
s elektronicky riadenym pneumatickym

Predstavujeme

Kia K9

odpruzenim s pitprvkovou geometriou
zavesenia kolies vpredu aj vzadu prispievaja

k prvotriednym jazdnym vlastnostiam

a ovlddatelnosti. Vdaka $tyrom jazdnym
rezimom (Usporny, normalny, §portovy a pre
jazdu po snehu) si vodi¢ moze zvolit preferované
nastavenie pruzenia, riadenia, motora

a prevodovky, ktoré je idedlne pre rozne povrchy
vozovky a jazdné styly.

Ked'sa typ K9 dostane do predaja na
zamorskych trhoch, zikaznici budd mat prvykrat
k dispozicii mnozstvo bezkonkurenénych
pokroéilych funkeii a luxusnych technoldgii.

V zivislosti od stupiia vybavy budu k dispozicii
prvky aktivnej bezpe¢nosti, ako napriklad plne
adaptivne reflektory s technolégiou LED,
systém varovania pred opustenim jazdného
pruhu (LDWS), radarovy systém detekcie
mitveho uhla (BSD) a monitor okolia (AVM)
so §tyrmi kamerami. Medzi prémiové komfortné
funkcie patri 12,3-palcovy LCD disple;j

s technolégiou TFT, projekeny displej (HUD),
dva 9,2-palcové monitory pre cestujicich na
zadnych sedadlach, pozoruhodny 17-kandlovy
zvukovy systém Lexicon so 17 reproduktormi
(od spolo¢nosti Harman) a inteligentny
tempomat (SCC), ktory upravuje rychlost
vozidla tak, aby si zachovévalo odstup od vpredu
idtceho vozidla. Specidlna vybava , VIP“ pontika
dve vyhrievané a odvetravané zadné sedadla so
skldpatelnym operadlom, posuvnou sedacou
Castou a spodnou opierkou na nohy pre pravé
sedadlo, spolu s funkciou posunutia predného
sedadla spolujazdca dopredu v pripade, Ze nie je
obsadené.

Na domécom (kérejskom) trhu je vozidlo zndme
pod oznacenim , K9 Nova ,vlajkovi lod*
znacky bude v8ak mat na zamorskych trhoch iné
oznacenie, ktoré spolo¢nost Kia Motors prezradi
az neskor, ked sa bude blizit ddtum predaja.

-hi-
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PEUGEOQT 208 R2
RE-GENERATION SPORTIVE

2038 R2

RATION

Prvy model R2 bol pripraveny potvrdit
oCakévania pri prileZitosti pretekov Tour de la
Corse uz 10-12 maja.

Dalsie 2 modely odvodené z 208 sa objavia
koncom roka 2012 vo verzii pre okruh,
konstrukéne velmi blizko k R2 a budu uréené
najmi pre preteky typy Rencontres Peugeot
Sport. Nisledne, najocakavanejsi model 208
zodpovedajici pravidlim « R5 », nasledovnik
207 Super 2000 v nirodnych $ampiondtoch

a v medzindrodnych pretekoch rallye, sa objavi
v septembri.

Model R2 je neoddelitelnou sucastou
v modelovej ponuke. Cenovo dostupny, vykonny,
idedlny pre zaciato¢nikov a pre milovnikov
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pretekov, R2 208 urobil uz svoje prvé testy
koncom roka 2011. Jeho cielom je nahradit
sucasny model 207 RC Rallye, ktory sa okrem
iného pouziva v rimci pretekov
"Volant ", ale tiez ziskava
vitazstva aj v medzinirodnych
kategéridch.

Peugeot Sport si kladie ambicie
pre tento model - stat sa novou
referenciou v kategérii vo
vykone a taktiez aj v oblasti
prevadzkovych nikladov. Déraz
pri jeho vyvoji klddli aj na
spolahlivost, najma v citlivych
oblastiach: prevodovka,
elektrické a elektronické

S cielom znovuobnovenia kodov,
ktoré stali za Uspechom hviezd
ako 205, 206, 207, Peugeot
nevahal zburat urcité principy

a «regenerovat » ich, aby vytvoril:
Peugeot 208. Vychadzajuc z 3
sutaznych verzii model 208 « by
» Peugeot Sport je pripraveny
sprevadzat obchodné uvedenie
nového modelu.

systémy. Dal3im cielom bolo zefektivnit
operdcie, zmensit pocet dielcov potrebnych

k transformicii "Zem./Asfalt" To je umoznené
predovsetkym tym, Ze ma vo velkej miere
spolo¢né dielce pre obe konfiguricie zdruzujice
jednotlivé funkcie.

Skelet 208 profituje zo straty priblizne 40 kg

v porovnani s 207! Préca na §truktire umoznila
znizit tazisko, lepsie ,,vycentrovat hmotnosti.
Visetky tieto prvky umoziiuju 208 R2 vyborné
spravanie sa na ceste. Peugeot Sport vyvinul pre
208 R2 uplne novy 1,6-litrovy motor s vykonom
136 kW na baze motora 1.6 VTi ktory je

v urditych verzidch 208. Prevodovka disponuje
5 stupniami so sekvenénym mechanickym
ovlddanim. Mensia hmotnost, upravend
aerodynamika, atmosféricky plneny motor
umoziiuje dosiahnut ovela mensiu spotrebu ako
207 RC Rallye. To tiez prispieva k vyraznému
zmenseniu prevadzkovych nakladov.

Kit 208 R2 bude k dispozicii v jednotnej cene
37.500 € bez DPH ¢i vo verzii asfalt alebo

zem, s kompletne so zostavenym motorom a
technickym preukazom. Bude mozné si objednat
aj 208 R2 zostaveny a prihldseny na Peugeot
Sport tiez vo verzii zem / asfalt za cenu 57.500 €

bez DPH.

Nakoniec, 2 kity opakovatelne pouzitelné
pre zem/asfalt a asfalt/zem budu k dispozicii,
dodavka v novembri 2012 v Racing Shope.

-pt-
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TECHNOLOGIA

schopna rozpoznat riziko
dopravne| zapchy

Image of congestion prevention effect with the system

When congestion occurs

When congestion minimizer system is used
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V spoluprici s vyskumnym strediskom pre
vedu a technoldgiu pri tokijskej univerzite
vykonala spolo¢nost Honda experimentalne
testovanie systému vyuZivajuceho technolégiu
pre detekciu hrozby dopravnej zépchy. Vysledky
skugok preukazali, Ze systém pomohol zvicsit
priemernd rychlost priblizne o 23 % a zmensil
spotrebu paliva vzadu iducich vozidiel o 8 %.

S ciefom uviest tuto technoldgiu na trh
zacala spolo¢nost Honda v maji jej testovanie
na verejnych komunikdcidch v Taliansku
a v Indonézii. Cielom skusok bude overit
udinnost technoldgie pri minimalizécii
dopravnych zdpch.

Namiesto poskytovania dopravnych
informicii, ktoré vodicovi umoziiuji vyhnut
sa komplikdcidm na ceste, monitoruje systém

typické zrychlovanie a spomalovanie vozidla

s cielom urcit, ¢i spravanie

sa vodi¢a v tomto smere
moze prispiet k vytvoreniu
dopravnej zdpchy. Na zaklade
vyhodnotenych ddajov
poskytuje systém vodicovi
prislusné informécie (vritane
zmeny farby podsvietenia
displeja palubného terminalu)
s cielom prispiet k plynulosti
jazdy, ¢o pomdze ,vyhladit*
intenzitu akcelericie

a brzdenia vzadu iddcich
vozidiel, a tak predist alebo
minimalizovat riziko vzniku
dopravnej zépchy.

Dalsim prinosom™ pre minimaliziciu
rizika dopravnej zdpchy a zmensenie spotreby
paliva moze byt zapojenie palubnych terminalov
do systému ,cloud“*? serverov, ktoré vodica
informujt a synchronizuju sposob jazdy
s vozidlami iddcimi vpredu tym, Ze vo vhodnej
chvili aktivuja adaptivny tempomat ACC
(Adaptive Cruise Control)* tak, aby bola
zachovand konstantna vzdialenost medzi

vozidlami s najvhodnej$im ¢asovym odstupom.

Dopravné zapchy spdsobuja nielen zdrZanie

na cestich, ale zvicsuju emisie CO, a riziko
kolizii medzi vozidlami. V snahe o dosiahnutie
yradosti a slobody mobility“ a ,trvale udrZatelnej
spolo¢nosti, v ktorej si ludia budt moct uzivat
Zivot*, ako je definované v ekologickej vizii
spolo¢nosti Honda, chce spolo¢nost usilovat

Technika

‘ Proti dopravnym zapcham
Spolo¢nost Honda Motor Co.,, Ltd.
Zaciatkom maja ohlasila Uspesny
vyvoj prvej technologie na svete™,
ktord dokaze rozpoznat hrozbu
dopravnej zapchy a urcit, ¢i spdsob
jazdy vozidla méze dopravnu
zapchu sposobit. Honda vyvinula
tuto technoldgiu s vedomim,

ze akceleracia a spomalovanie
jedného vozidla ovplyvniuje spdsob
jazdy dalSich vozidiel za nim, ¢o
moze viest k vzniku dopravnej
zapchy.

o dosiahnutie mobility bez dopravnych zdpch na

celom svete.

Pozndmky:
*1Na zdklade vyskumu spolo¢nosti Honda (ku
koncu aprila 2012)
*2 Skratené oznacenie tzv. cloud computing
- systému umoziujiceho pristup
k softvéru a ditam vyzadovanym danou
sluzbou prostrednictvom Internetu (alebo
ekvivalentnej siete) bez nutnosti ich uloZenia
v miestnom pocitaci.
*3 Adaptivny tempomat je systém urceny
k zlepSeniu komfortu jazdy, pretoze zmernsuje
zatazenie vodica. Systém ACC pomocou
radaru za mriezkou chladi¢a, pracujiceho
v pasme milimetrovych vin, sleduje rychlost
jazdy a na zaklade ziskanych udajov
vypotitava vzdialenost od vozidla vpredu. Na
zéklade dét z radaru dokéze vozidlo udrziavat
zvolenu rychlost a vzdialenost nastaveni
vodi¢om.
* Dodato¢né 16 % zvic3enia priemernej
rychlosti vozidiel vzadu a dodato¢ného
zmensenia spotreby paliva o 5 % v porovnani
s vysledkami experimentu zaloZeného na
systéme bez technolégie ,cloud“ a ACC.
-ha-

REVOLUCNY PRODUKT ,LEXUS PROTECT“

nacka Lexus predstavila novy revoluény
produkt pre svojich zékaznikov — Lexus
ProTect. Ide o prostriedok, ktory zaruéi
dokonalt ochranu laku, vattornych textilii
a liatych kolies po dobu celych piatich rokov
od aplikicie, na ¢o je sicasne poskytnutd plnd
zdruka. Lexus ProTect vyuziva celkom novu
technolégiu v oblasti ochrany celého vozidla,
ktora bola pévodne vyvijand Americkym
narodnym Gradom pre letectvo a kozmonautiku
NASA ako ochranny plést pre parabolické
antény vesmirnych satelitov. Dalej bol vyvijany,
testovany a schvaleny ako ,,Originalny Lexus

Produkt“ v Japonsku s G¢astou Toyota Motor
Corporation, ktory je dlhodobym partnerom
v chemickom priemysle.

Produkt pre ochranu karosérie nie je vosk
ani Ziadny polymérovy tmel, ale $pecidlny
moderny prostriedok na kremikovej baze, ktory
prilne k molekuldrnej struktire laku. Keramicky
spevnend povrchovd Gprava uzatvori vozidlo do
nepriepustného obalu, ktory ochrani lak a boéné
okienka pred znecistenim, zlymi poveternostnymi
podmienkami a mnohymi inymi nepriaznivymi
vplyvmi. Lexus ProTect odold teplote vicsej ako
400 °C a zabranuje tak usadzovaniu rozpélenych

prachovych ¢astic z brzdového obloZenia na
liatych kolesich. Ochrana tkanin a textilif potom
funguje na baze teflonu, ktory na oSetrenom
Calineni vozidla v interiéri aj v batoZinovom
priestore vytvori tenky film, z ktorého povrchu
mozno jednoducho zotriet necistoty bez
zanechania Skvin.

Lexus ProTect je mozné aplikovat na nové aj
starsie vozidlo a ponukat ho buda autorizovani
predajni a servisni partneri Lexus. Doporucend
cena produktu vritane aplikicie je 400 eur.
Zéruka na Lexus ProTect sa v pripade predaja
vozidla prendsa na nového majitela. Is-

www.mot.sk @)
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MITSUBISHI OUTLANDER

(S
SNAHA O HARMONIU

Od jina 2001 sa celkovo predalo viac ako

950 000 vozidiel prvych dvoch generécii. je
snahou tohto uplne nového stredne velkého
crossoveru. Nové generdcia Outlandera chee
vyhoviet si¢asnym poziadavkdm a trendom. Je
vyvinutd na univerzélnej globalnej platforme,
charakterizuju ju harmonicky vyvizené
vlastnosti: maly dopad na Zivotné prostredie,
bezpecnost, jazdny komfort, GZitkova hodnota
a vicsie pohodlie vdaka kvalitnejsej vybave. Je
pociatkom tdplne novej genericie globalnych
vyrobkov spolo¢nosti Mitstubishi Motors, ktord
je v stulade s cielmi stanovenymi v premyslenom
obchodnom plane spolo¢nosti Mitsubishi
Motors Corporation (MMC) ,Jump 2013 pre
ekologickejsie a globalnejsie zameranid znacku
Mitsubishi. Celd rodina osobnych automobilov
a SUV prejde postupnou premenou k novo
orientovanému dizajnovému vyjadreniu, ktoré je
zrejmé pri novom Outlanderi.

Vzhladom k jeho neustdlemu vyvoju je
povazovany za otvoreny koncept. Znamena
to, Ze musi byt dostatocne prisposobivy, aby
vyhovoval §pecifickym poziadavkim kladenym
na vozidlo. Tento novy, technicky smerovany
$tyl je mozné chapat ako novy vyraz takmer
storo¢nej tradicie technolégie Mitsubishi, ktord
je 8itd na mieru dnesnej dobe.

Novi generécia 4655 mm dlhého
Outlandera, ktory ma podobné rozmery ako
jeho predchodca (3irka 1800 mm, vyska 1680

(@ jiin 2012

mm, razvor ndprav 2670 mm) je odrazom
jasného dizajnérskeho zadania presne v style
Mitsubishi. Kla¢ovymi pokynmi boli ,technicky
vyspelé vozidlo® s ,,masivnym — bezpe¢nym —
jednoduchym® profilom, ktory spéja vyrazny
vzhlad s ¢istymi plochami, aky naznacovali

uz vystavované koncepty PX-MiEV a PX-
MIEV I1. Ci vz zasluhou vysie polozenych
bocnych linii, Gspornych pléch, masivnych
bokov alebo jemne tvarovanych blatnikov, novy
Outlander vzbudzuje Ziadany pocit nendpadne;j
ochrany a bezpecia posidky. Novy Outlander je
navrhnuty pre dlhé cestovanie, ktoré umoziiuje
jeho inovativna pohonnid jednotka.

Kvalitny vzhlad prechddza aj do vnuatra
automobilu, kde si pouzité prvotriedne
materidly (¢alinené plochy, povrchy prijemné

na dotyk, strieborné alebo drevené ozdobné
prvky, aplikdcie s lesklym &ernym lakom...).
Prinosom je vyhotovenie pristrojovej dosky
umoziujuce lepsiu koncentréciu vodica, rovnako
ako ergonomicky umiestnené ovladacie prvky
na volante a dobre Citatelné displeje pristrojov

s velkym rozliSenim. Nové genericia Outlandera
zachovéva prednosti druhej generdcie a nadalej
dokéze bezpec¢ne a v pohodli prepravit 5 az 7

Tudi..

V Eurépe bude novy Outlander v ponuke
s dvoma motormi:

Jedenast rokov potom, ¢o
spoloc¢nost Mitsubishi Motors po
prvy raz pouzila termin,crossover”
(ked na autosaléne v Detroite
2001 vystavovala model ,ASX"—
predchodcu prvej generacie typu
Outlander - Airtrek v Japonsku)

na tohtoro¢nom Zenevskom
autosaléne predstavila svoje tretie
vyhotovenie tohto oblubeného
konceptu v podobe novej
generacie typu Outlander.

* vlastny agregit spolo¢nosti MMC ,4]11“-
zézihovy motor 2,0 MIVEC s vykonom 110
kW, teraz vybaveny Gplne novym pohonom
ventilového rozvodu.

* vlastny agregit spolo¢nosti MMC ,4N14“—
vznetovy motor 2,2 1 s vikonom 110 kW,
ktorého mnohé inovativne vlastnosti (vritane
malého kompresného pomeru 14,9:1 atd...)

a dalsie zlepsenia poskytuju velkud vykonnost
a malé emisie CO,.

* s uplne novym systémom automatického
zastavenia a naStartovania motora AS&G

* s uplne novou Seststupiiovou automatickou
prevodovkou

* prostrednictvom zmensenia hmotnosti
(optimalizécia §truktary karosérie, vacsie
vyuzitie lisovanej ocele s velkou pevnostou
v tahu,...)

* ... to vietko vedie k ovela lepsej hospodarnosti
a emisidm CO, zmensenym na minimalnu

cielovi hodnotu menej ako 130 g/km.

Klepsej bezpecnosti prispievaju:

* zavedenie adaptivneho tempomatu:
* Tento systém aj pri malych rychlostiach,
beznych v hustej premévke, udrziava
bezpeénu vzdialenost za vozidlom iddcim
vpredu.

* zavedenie systému monitorovania bezpecnej
vzdialenosti pred vozidlom (FCW ):
* Tento systém pomdha detekovat prekazky



na vozovke pred automobilom a automaticky
aktivuje brzdy, aby zabrénil kolizii.

* zavedenie systému monitorovania a podpory
udrziavania jazdného pruhu (LDW)*:

* Tento systém upozorni vodi¢a pomocou

vizuilneho a akustického vystrazného signélu,

ze jeho vozidlo opustilo jazdny pruh.

* zavedenie prednych xenénovych reflektorov
s0 160" osvetlenim vozovky Super-HID
“Wide Vision™:

* st priblizne 1,4-krit vykonnejsie ako
bezné HID reflektory, poskytuja lice o 1350
lumenoch, ktoré osvetlia mimoriadne Sirokt
oblast s rozsahom celkom 80°x 2 namiesto
oblasti 42°x 2 typickej pre bezné HID
reflektory.

Pohodlie jazdy priaznivo ovplyviiuju mnohé

prvky:

* teraz vritane dvojzénovej automatickej
klimatizacie™,

* mensia vntutornd hluénost zdsluhou

dokonalejsieho tlmenia hluku a vibrécii,

* dostato¢nd vnitornd §irka a pohodlné sedenie

iv tretom rade so sedadlom rozdelenym
v pomere 50/50, nahradzajicim sucasné
skladacie sedadla,

* kvalita materidlov na vysokej Grovni pre ovela
prestizne;jsi pocit a vzhlad zodpovedajuici

prémiovému segmentu D.

Lepsia je aj uzitkova hodnota:

* podlaha je pri sklopeni druhého a treticho
radu sedadiel dlhd 1,69 m (+335 mm oproti
predchddzajicej generédcii Outlandera)

* rovnd podlaha pri sklopeni vietkych sedadiel

* pouzitie jednodielneho elektricky ovlidaného
veka batozinového priestoru.

A napokon vybava:

* s displejom audio ststavy zobrazujicim
pohlad za vozidlom vdaka monitorovacieho
systému,

+ pozdlzne a vyskovo nastavitelny volant.

Po predstaveni v Zeneve bude nova generdcia
Outlandera v lete tohto roka uvedend na trh
najskor v Rusku a nédsledne na dalsie trhy

v Eurépe (koncom leta), v Japonsku, Ocednii,
Cine a Severnej Amerike.

V priebehu roka 2012 spolo¢nost MMC
rovnako vyuZzije prednostnych moznosti, ktoré
sd sicastou viestrannej platformy a vykonnej
elektronickej sistavy Outlandera a doplni rad

Predstavujeme

MITSUBISHI OUTLANDER

Outlander so spalovacimi motormi (ICE)

o plug-in hybrid vychéddzajuci z elektromobilu.

Bude to plne integrované riesenie vychddzajice
z technolégie elektromobilov vyvinutych
spolo¢nostou MMC, vyuZivajuce rozsiahle
skasenosti MMC v oblasti pohonu vsetkych
kolies. Vysledkom bude ponuka nasledujicich
rezimov jazdy:

- Pure (Twin Motor 4WD EV)

- Series (Twin Motor 4WD EV podporovany
generdtorom pohdnanym spalovacim
motorom ICE)

- Parallel (Twin Motor 4WD EV doplneny
pohonom prednych kolies zaisteny pomocou
spalovacicho motora ICE).

Hybridny plug-in systém na baze elektromobilu
Mitsubishi instalovany v novom Outlanderi
poskytne dojazd a velmi malé emisie CO,
porovnatelné s konceptom PX-MiEV II od
spolo¢nosti MMC (dojazd viac ako 800 km
a emisie CO, pod 50 g/km). Zaéne sa predédvat
v Japonsku v roku 2013, nasledne v Eurépe
a potom na dalsich trhoch.

mi-

PRETEKARSKE VOZIDLA MITSUBISHI
S ELEKTRICKYM POHONOM

polo¢nost Mitsubishi Motors
Corporation (MMC) sa na legenddrnych
medzindrodnych pretekoch do vrchu
Pikes Peak International Hill Climb 2012
v americkom Colorade zucastni v kategérii
elektromobilov hned s dvoma vozidlami.
Ambiciou Mitsubishi Motors Corporation
je vyhrat kategériu elektromobilov s i-MiEV
Evolution, ktory je $pecidlne skonstruovanou
sutaznou verziou odvodenou od modelu i —
MIEV. MMC sa na podujati zGcastni rovnako
aj pretekdrske vozidlo Mitsubishi i-MiEV
Evolution, ktoré vyuziva rovnaky motor,

batériu pohonu a dalsie hlavné komponenty

sériovo vyrabaného modelu i, bolo vyvinuté

v spoluprici viacerych partnerskych spolo¢nosti,
vritane Meidensha Corporation a GS Yuasa
Corporation. Pretekarsky i-MiEV Evolution je
ukdzkou pokrodilych konstrukénych schopnosti
MMC v oblasti elektromobilov a s tym
suvisiacich technoldgii elektro komponentov.
Spolo¢nost MMC vyuzije technické know-
how nazhromazdené pocas vyvoja a pouzivania
pretekarskeho i-MiEV Evolution, tak aby
mohla nésledne tieto poznatky pouZzit pri vyvoji
buducich elektromobilov s vi¢Sou Zivotnostou
a spolahlivostou. V $pecidlne skonstruovanej

sutaznej karosérii s rirkovym rimom

a s odlah¢enymi dielcami z uhlikovych vldkien
st zabudované komponenty pohonu sériovo
vyrdbaného typu i-MIEV. Prednt ndpravu
pohiria jeden a zadnd dva motory , systém
pohonu 4x4 zabezpecuje lepsie jazdné vykony
a ovladatelnost vozidla. Vonkajsie rozmery
vozidla sa 4341x1900x1339 mm, celkovy vykon
elektromotorov je 240 kW (3x80 kW).

Druhy, sériovy elektromobil Mitsubishi
bol pre ucely ucasti na pretekoch Pikes Peak
upraveny tak, Ze dostal aerodynamickejsi predny
néraznik vritane rurkového rimu a dalsie

bezpecénostné prvky.
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NOVY MOTOR PRE

VLAJKOVU LOD OPEL

Opel pokracuje v zlepSovani

svojho najprestiznejsieho typu
Insignia: Ponuku vznetovych
motorov korunuje novy, dynamicky
a pritom ucinny motor BiTurbo.
Vdaka novému motoru je Opel
Insignia 2.0 BiTurbo CDTI jednym

z najuspornejsich automobilov
strednej triedy. Od jari 2012 sa
verzia s pohonom vietkych kolies
(AWD) dé navyse objednat so
Sportovym podvozkom SuperSport,
zahffajucim aj prednd napravu
najvykonnejsieho modelu Insignia
OPC (Opel Performance Center).

Tato ndprava m4 tlmicové vzpery §pecidlnej
konstrukcie HiPerStrut (High Performance
Struts), ktoré dalej zlepsuju jazdnd dynamiku.
Okrem toho aktivnu bezpecnost modelu
Insignia zlepsuju asistenéné systémy.

Od svojho debutu v roku 2008 Insignia
ziskala viac ako 50 narodnych a medzindrodnych
ocenent, vritane prestizneho eurépskeho titulu
»2Automobil roka 2009“. Zo $pickového typu
znacky Opel sa doteraz predalo priblizne
pol miliéna kusov. V roku 2011 Insignia
zaznamenala vyrazny rast predaja na klucovych
trhoch (vritane Velkej Britinie, Ruska
a Turecka). V Nemecku je pitdverovy liftback
suverénnym lidrom vo svojom segmente
z hladiska predaja. Najnovsie technické
vymozenosti tvoria zaklad pre pokracujuci
uspech vlajkovej lode z Risselsheimu a st
v sulade s rasticim trendom preferencie prvkov
vybavenia na Zelanie s velkou hodnotou.

(@ jiin 2012

Zaujimavy je najmé spominany novy vznetovy
motor. Stvorvalcovy ,turbodiesel“ so zdvihovym
objemom 2 litre a priamym vstrekovanim
paliva common rail tretej genericie dosahuje
maximalny kratiaci moment 400 Nm v rozpiti
otdcok 1750 az 2500 za minttu. Az 80 percent
maximélneho kritiaceho momentu (320 Nm)
je k dispozicii uz pri otdckach 1250 za minttu.
Motor, ktory sa montuje do vietkych typov
karosérie modelu Insignia spotrebuje iba 4,9
litra nafty na 100 kilometrov (129 g/km CO,)
v kombindcii so 6-stupiiovou ru¢ne ovladanou
prevodovkou a systémom Start/Stop.

Okrem systému sekvenéného prepliiania
dvoma turboduchadlami rozli¢nej velkosti bol
po prvy raz v osobnom automobile pouzity
systém dvoch chladicov stlateného vzduchu
s dvoma Gplne samostatnymi chladiacimi
okruhmi. Tieto komponenty zdsadne zlepsuja
agilitu motora.

Hlavnym cielom pri vyvoji nového motora 2.0
BiTurbo CDTI bolo zabezpecit rychly nérast
prepliiacieho tlaku v oblasti malych otacok

a skratit reaként dobu motora na zmenu
polohy pedala akceleratora v oblasti strednych
otacok. Na dosiahnutie tohto ciela prepfﬁanie

zabezpecuju dve turbodichadli rozli¢ne;
velkosti podla otacok motora. Prepliiaci tlak
vzdy dosahuje 200 kPa.

Na dosiahnutie spontinnej reakcie v oblasti
malych oticok bez nezZelaného oneskorenia
(tzv. “turbo lag”) malé turboduchadlo vytvira
pri malom objeme vyfukovych plynov velky
prepliiaci tlak. V pasme otdcok do 1500 za
mindtu pracuje samostatne. Vysokotlakové
turbodichadlo md vlastny kvapalinovy chladic¢
stlateného vzduchu, umiestneny bezprostredne
za turbodichadlom. Vzduch tak musi absolvovat
iba kratku drdhu do spalovacich priestorov vo
valcoch motora. Vdaka tomu motor reaguje
velmi spontinne v oblasti malych otdcok.

Kvapalinovy chladig, ktory ochladzuje
vyluéne vzduch z malého turbodichadla, je
vyznamnym faktorom pre dynamiku nového
motora. Vymennik voda/vzduch vyuzivajici
kvapalinu z chladiacej sistavy motora na
ochladzovanie vzduchu je ovela G¢innejsi ako
klasicky vymennik vzduch/vzduch. Okrem toho
ma kvapalinovy chladi¢ vyrazne mensie rozmery,
&im sa zjednodusuje umiestnenie jednotlivych
komponentov v motorovom priestore a zlepsuje
sa eho odvetravanie. Kvapalinové chladice
stlateného vzduchu su priblizne $tyrikrdt mensie
ako rovnako vykonné chladi¢e vzduch/vzduch.
Chladenim stla¢eného vzduchu sa zvicsuje
hustota vzduchu prividzaného do spalovacich
priestorov a zmensuje teplota spalovania.
Mensia teplota vedie k redukcii emisie
kysliénikov dusika (NO,).

Maly kvapalinovy chladi¢ zmensuje teplotu
stla¢eného vzduchu o priblizne 140 stupriov
Celzia - na priblizne 50 stupiiov Celzia. Tito
komplexnd a jedine¢nd technolégia v segmente
strednej triedy zabezpecuje, Ze motor reaguje
bez oneskorenia na kazdy pohyb pedila
akeelerdtora. Uz pri otdckach 1250 za mintdtu
motor dosahuje kratiaci moment 320 Nm.

V typickej prevadzkovej oblasti vznetového
motora v rozpiti otd¢ok od 1500 do 2500
za minutu sa prud vyfukovych plynov
rozdeluje a na prepliiant sa podielaji obidve
turbodtichadld postupne. Vicsie nizkotlakové
turbodtchadlo stli¢a vzduch na mengi tlak
a mensie vysokotlakové turbodichadlo
nasledne vytvéra finalny tlak. Regula¢ny ventil
kontinudlne prepusta Cast vyfukovych plynov na
turbinu velkého turbodichadla. Cim je vidsie
zatazenie a oti¢ky motora, tym viac sa zapdja
velké turbodtchadlo. Prad vzduchu z velkého
turbodichadla sa ochladzuje v konvenénom
chladi¢i vzduch/vzduch. Rozmerny chladi¢
zmensuje teplotu stla¢eného vzduchu z priblizne
220 stupniov Celzia na 50 stupiov Celzia. Opel
je prvym automobilovym vyrobcom, ktory
pouziva ststavu dvoch rozli¢nych chladicov
stlaceného vzduchu (“twin intercooler system”)

v osobnom automobile.



Od oblasti otdcok priblizne 2500 az 3000 za

mindtu vicsie turbodichadlo za¢ina postupne

preberat prepfﬁanie. Od oticok priblizne 3000
za minutu uZ pracuje uplne samostatne. Pretoze
pracuje uzZ aj v oblasti strednych otdcok, prechod
motora do velkych otdcok je celkom plynuly.
Obidve turbodtchadla st vybavené obtokovymi
ventilmi, ktoré pomahaju obmedzovat prietok
vzduchu a zvidsit teplotu vyfukovych plynov

vo féze regenericie filtra tuhych castic (DPF).
Lopatkové kolesd duchadla si dynamicky
vyvézené a mimoriadne presne opracované.

St vyrobené z hlinika a odoldvaju teplote do
180 stupriov Celzia. Lopatkové kolesd turbin

st vyrobené zo zliatiny odoldvajucej velkej
teplote. Turbinové koleso malého turbodichadla
dosahuje otacky do 270 000 za minutu, velkého
priblizne 180 000 za minutu.

Inovativna technolégia prepliiania BiTurbo
spolu s dvoma chladi¢mi stla¢eného vzduchu
umoziuje vznetovému §tvorvalcu dosahovat
merny vykon az 73,2 kW na liter objemu.
Merny kritiaci moment motora je 204 Nm na
liter. Pred niekolkymi rokmi takéto vykonové
parametre pri velkosériovo vyrdbanom
automobile so vznetovym motorom neboli
predstavitelné.

Insignia 2.0 BiTurbo CDTI vyuziva na
pripravu zmesi systém priameho vstrekovania
paliva common rail tretej genericie
s piezoelektrickymi vstrekovaémi a maximédlnym
vstrekovacim tlakom 200 MPa. Piezoelektrické
aktudtory su vyrobené z niekolkych stoviek
vrstiev keramického materidlu. Ked'sa do
aktudtora privedie elektricky prad, keramicky
materidl sa rotiahne a posunie ihlu injektora.
Oproti beznému elektromagnetickému ventilu
ma piezoelektricky aktudtor desatndsobne vacsi
vykon a preto je menej citlivy na necistoty
v palive. Piezoinjektor okrem toho umoziiuje
presnejsie davkovanie malého mnozstva paliva,
o sa vyuziva na vstreknutie presne odmeranej
davky paliva pred hlavnym vstrekom a nésledné
vstrekovanie malych mnozstiev optimalizujicich
proces spalovania. Velmi kratky reakény ¢as
piezoelektrického vstrekovaca umoznuje
az 8 samostatnych ¢iastkovych vstreknuti
pocas jedného pracovného taktu motora.
Predvstreknutie malého mnozstva paliva pred
hlavnou davkou zlepsuje tcinnost spalovacieho

procesu a zmensuje teplotu vo valcoch, ¢im

sa redukuje emisia kysli¢nikov dusika (NO ).
Niekolko vstreknuti pocas pracovného taktu
yzmikéuje” proces spalovania zmesi a zmensuje
hlu¢nost. Nisledné vstreknutia za hlavnou
davkou paliva slizia aj na zmensenie tvorby
tuhych &iastodiek alebo na nastartovanie procesu
regenerécie filtra tuhych Ciastociek. Filter, ktory
nevyzaduje nijakd adrzbu pocas celej doby
Zivotnosti motora, dopfﬁa oxidaény katalyzator
vyfukovych plynov a systém na recirkuldciu
vyfukovych plynov s chladi¢om. Tieto
konstrukéné prvky umoziuji spliiat emisnd
normu Euro 5.

Kompresny pomer motora BiTurbo CDTI
je 16,5:1. Motor je vybaveny vykonnymi
Zeraviacimi svieckami s integrovanymi snima¢mi
tlaku vo valcoch. Zeraviace sviecky uz za 2,4
sekundy zvicsia teplotu vo valcoch na viac ako
1200 stupriov Celzia. Vdaka tomu studeny
motor §tartuje rovnako kultivovane ako zdZihovy
motor. Spolahlivy start motora je zaruceny aj
pri mrazoch do -30 stupniov Celzia. Zeraviace
sviecky podla potreby zostvaja aktivne aj
po studenom Starte aby sa zmensila emisia
uhlovodikov a kysli¢nika uholnatého vo faze
nabehu motora na previdzkovi.

Integrovany piezoelektricky snimac
tlaku v Zeraviacej sviecke individudlne meria
tlak v kazdom valci a informdcie poskytuje
regulaénému systému Opel Clean Tech. Meranie
je mozné pocas otoCenia klukového hriadela
o jeden uhlovy stupeil a maximdlne az viac ako
100 000-krat za minitu — podla momentalnych
oticok. Vdaka tomu moze riadiaca jednotka
individudlne upravovat vstrekovanie do kazdého
valca pocas pracovného cyklu motora. Prinosom
je stabilita volnobeznych otdcok a dalsie
zmensenie emisii.

Permanentny prisun dit o tlaku
v spalovacom priestore umoznil uzavrety
okruh regulicie spalovania s nepretrzitou
optimalizéciou procesu. To je zdklad pre
zv]a§t G¢inné spalovanie zmesi s malou
produkciou emisii. Okrem toho méze byt dalej
optimalizovand recirkuldcia vyfukovych plynov
bez negativneho vplyvu na vykon vozidla. Tento
inovativny systém sa bude postupne zavidzat aj

v dalsich typoch znacky Opel.

Vznetovy motor 2.0 CDTI
sa vyrdba od roku 2008

v niekolkych modifikiciich
s vykonom

81/96/118 kW. Montuje sa
aj do radov Astra a Zafira
Tourer. Stvorvalec m4

blok motora vyrobeny zo
sivej liatiny, hlava valcov
§tvorventilovej konstrukcie
je vyrobend z hlinika. Pri
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priemere valcov 83 mm a zdvihu piestov

90,4 mm je to tzv. dlhozdvihovy motor, ¢o
priaznivo ovplyviiuje charakteristiku kratiaceho
momentu. Dva vackové hriadele v hlave valcov
st pohdnané ozubenym remefiom, 16 ventilov
je ovlidanych vahadlami s kladkou, ktoré maja
maly treci odpor. Prepracované piestne kruzky
zmens§uju trecie straty pocas volnobehu o 7

%, vlozky valcov maju laserom opracované
trecie plochy, ¢o zmensuje spotrebu oleja o 15
% vo féze Startu. ZmensSenie spotreby oleja

sa prejavuje aj pocas celého Zivotného cyklu
motora. Nasdvacie potrubie je pre zmensenie
hmotnosti vyrobené z plastu, mera¢ mnozstva
nasavaného vzduchu a dalie suvisiace
komponenty st integrované priamo do sdstavy
potrubia. Oproti doterajSiemu motoru 2.0
CDTI s vykonom 118 kW md motor 2.0
BiTurbo CDTI nové hlinikové piesty s findlnou
tepelnou Gpravou, ktord dalej zlepsuje ich
tepelno-mechanické vlastnosti. Maximdlny tlak
v spalovacom priestore dosahuje 17 MPa. Pohyb
piestov sa na klukovy hriadel prendsa ocelovymi
ojnicami s hlavou delenou krehkym lomom.
Hlava valcov ma oproti vychodiskovému motoru
modifikovanid konstrukciu, lepsie odoldvajicu
tepelnému a mechanickému naméhaniu,
tesnenie hlavy valcov md pit vrstiev. Aj vackové
hriadele boli modifikované pre zvicsenie
mechanickej odolnosti. Vackovy hriadel
nasdvacich ventilov je skladany, vackovy hriadel
vyfukovych ventilov je kovany.

Novy motor sa dd kombinovat s pohonom
prednych kolies i s pohonom vsetkych

kolies (AWD). Opel Insignia 2.0 BiTurbo
CDTI je k dispozicii so vietkymi tromi
verziami karosérie: pitdverovym liftbackom,
§tvordverovym sedanom a pitdverovym

kombi Sports Tourer. Zakaznici maju na vyber
6-stupiiovi ru¢ne ovlidanu alebo automatickd
prevodovku v kombinacii s pohonom
prednych alebo v3etkych kolies (s elektronicky
ovlddanym samozavernym diferenciilom
zadnej ndpravy). Jazdnt dynamiku mozno dalej
umocnit montézou priplatkového adaptivneho
mechatronického podvozka FlexRide. Takéto

sirka ponuky je jedine¢nd v segmente strednej

triedy. -ol-

www.mot.sk @)



NA EUROPSKOM

VZNIKLI TRI NOVE
REKORDY

V polovici méja sa tejto originalne;
sttaze, Shell Eco-marathon
Europe 2012, za¢astnilo viac

ako 3000 studentov z 24 §titov.
Studenti strednych a vysokych
§kol sa stretli v holandskom
Rotterdame v konkurencii viac ako
200 timov a sutazili s vlastnorucne
postavenymi ekologickymi
vozidlami. Vitazom sa podarilo

Iniciativa Shell Eco-marathon spdja inovitorov,
vyspelé technologické znacky a vsetkych, ktori
hladaju udrZatelné rieenia energetickych

vyziev dnesného sveta. Projektom hladd
spolo¢nost Shell zodpovedny pristup k rasticim
energetickym potrebdm, a to prostrednictvom
studentskych nédpadov a budovanim partnerstiev
po celom svete.



Vysledky Shell Eco-marathon Europe 2012:

Tim | Kategoéria Prototypov Vitaz Vysledok

201 Palivové ¢lanky POLYTECH NANTES (FRA) 540,9 km/kWh
314 | Elektrické akumulétory Hochschule Lausitz (GER) 732,3 km/kWh
402 | SInec¢na energia Phillip-Matth (GER) 769,7 km/kWh
206 | Benzin La Joliverie (FRA) 2832,8 km/I

8 Nafta IUT Valenciennes (FRA) 1481,1 km/I|

2 Ethanol INSA (FRA) 2 388,8 km/I
83 Alternativna nafta (GTL) ROC ter Aa (NL) 416,3 km/I
Tim | Kategoéria UrbanConcept Vitaz Vysledok
618 | Palivové ¢lanky (vodikovy Universiteit Twente (NL) 74,7 km/kWh

pohon)

702 | Elektrické akumulatory Lycees des Metiers (FRA) 262,6 km/kWh
801 | Slne¢nd energia Phillip-Matth (GER) 156,8 km/kWh
502 | Benzin Lycee Louis Delage (FRA) 395,7 km/I
532 | Nafta Universitat Polit (SPA) 241,6 km/I

501 | Ethanol DTU (DEN) 611,1 km/I
519 | Alternativna nafta (GTL) ITIP “L.Bucci” (ITA) 244,9 km/I

napriklad zajazdit neuveritelnych 2832,8
kilometra na jeden liter benzinu. Ceny si

rozdelili $tudentské timy z 10 eurépskych §tatov.

V kategérii UrbanConcept (vozidld

mestského typu) prekonal tim Electricar
Solution z francizskeho Lycees des Metiers
existujuci rekord v triede vozidiel pohdfianych
elektrickymi akumuldtormi vzdialenostou 262,6
km na jednu kWh. Tim DTU Roadrunners

z Technical University of Denmark (DTU)
zase zlep§il svoj vlastny rekord z minulého roka
0 103,1 km, ked ich vozidlo odjazdilo 611,1 km
na jeden liter paliva.

V kategorii Prototypov zaznamenal holandsky
MAC Eco Team so svojim vozidlom
pohdnanym GTL palivom vysledok 416,3 km
na liter paliva, ¢im vyrazne prekonal doterajsi
rekord 138 km/1 z roku 2011. Vynikajici
vysledok zaznamenal aj niekolkondsobny vitaz,
francizsky tim Microjoule-La Joliverie. Pri
jeho prvom mieste v kategérii Prototypov so
spalovacim motorom zasvietil vysledok 2832,8
km na jeden liter paliva.

»Novy rekord v kategorii UrbanConcept
s pohonom, ktorého zdrojom bol elektricky
akumulator, je naozaj obdivuhodny. Najmi, ak
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vezmeme do Gvahy vicsie ndroky na riadenie

vozidla, ktoré tento ro¢nik vyzadoval,“ povedal
Norman Koch, technicky riaditel Shell Eco-

marathonu.

Okrem vysledkov v sutazi ziskali timy ocenenie
aj za technickd inoviciu, timového ducha

a bezpecnost. Britsky Shelly z Aston University
ziskal za svoj pristup k udrzatelnej jazde

cenu Eco-design. Ich vozidlo s vodikovym
pohonom m4d karosériu vyrobenu z lepenky
vtla¢enej medzi preglejku certifikovana Britskou
lesnickou komisiou. Plaste pneumatik st
vyrobené z bio-Zivice, do ktorej s zapustené
jutové vlakna. Celd konstrukcia sa da pre
jednoduchsiu prepravu uplne zlozit. Stutaz bola
tento rok po prvykrit otvorena aj pre $irokd
verejnost. Stvordniovy program videlo viac

ako 40 000 navstevnikov. Sprievodnd vystava

o energii nazvana The Lab (Laboratérium)
likala nielen deti, ale aj dospelych.

»outaz zostdva vernd svojim korefiom a sustredi
sa predovietkym na §tudentov. Zaroveri pomdha
verejnosti zapojit sa do sicasnych energetickych
vyziev,“ povedal Niel Golighly, viceprezident
spolo¢nosti Shell pre komunikdciu.

S priebehom tohto ro¢nika sme spokojni.
Podarilo sa ndm nadviazat na doterajsie Gspechy
sutaze a taktieZ vyznamne zapojit verejnost.
Shell Eco-marathon je predovietkym o rieseni
problémov, inovicidch, inteligentnej mobilite,
mladych talentoch a sitazeni. Povazujem to

za jedno z najinspirativnejsich podujati, ktoré

organizujeme.“

Viac informacii o projekte ndjdete na adrese
www.shell.com/eco-marathon
-shell-

INOVATIVNE RIESENIE DROBNYCH OPRAV LAKU

ové partnerstvo so Specializovanym

vyrobcom automobilovych

a ochrannych niterov AkzoNobel
prindsa zékaznikom Kia v Eurépe jednoduché
rieSenie, vdaka ktorému si moéZu sami opravit
drobné skrabance a oderky na karosérii auta.

Inovativny produkt StickerfixTM pozostiva

z high-tech filmu potiahnutého niterom
AkzoNobel, ktory si zakaznik pristrihne na
mieru a aplikuje na poskodené miesto, pricom
oprava je takmer neviditelnd a cely ikon
nezaberie ani minutu. Balenie Stickerfix je
dostupné exkluzivne u predajcov Kia a farebne
sa zhoduje so vSetkymi autolakmi zo Sirokej

palety farieb Kia. “Mnohé modely z pestrej
ponuky automobilov Kia, od mestského typu
Picanto cez sedan Optima az po SUV Sportage,
ziskali od viacerych nezéavislych organizacii po
celom svete ocenenia za dizajn, takze majitelia
automobilov znacky Kia ocakévajui, Ze ich auto
bude stale vyzerat perfektne,” povedal Uwe
Hannes, Vice President Aftersales, Kia Motors
Europe.

“Kedze zdkaznici po celej Eurépe pocituju
dopad stcasnej ekonomickej situicie, posobivé
a efektivna ponuka sluzieb Kia, podporena aj
$pickovou 7-ro¢nou zarukou, minimalizuje
servisné naklady majitelov dut. Dostupnost

systému Stickerfix zredukuje ich dalsie pripadné
vydavky tym, Ze drobné opravy si budd moct
urobit aj sami,” uzatvira Hannes.

Remco Maassen van den Brink, marketingovy
manazér spolo¢nosti AkzoNobel pre regién
EMEA, doddva: “Tesi n4s, Ze Stickerfix méZeme
poskytnit eurépskym predajcom Kia a verime,
ze ich zdkaznici v fiom ndjdu idedlne rieSenie
pre rychlu a jednoduchi opravu kozmetickych
poskodeni karosérie. Kia je prvym vyrobcom,
ktory ziskal Stickerfix v $tylovom znackovom
baleni, ktory reflektuje dizajnovo orientovani
povahu automobilov Kia.”

www.mot.sk @’
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Giulietta 1,8 TBi Quadrifoglio Verde
Giulietta 1,4T Progression

Giulietta 2,0 JTD Distinctive
Giulietta 1,6 JTD Distinctive

159 2,0 JTD Distinctive
159 1,8T Progression
159 1,8T Dinstinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
159 Sportwagon 1,8T Progression

159 Sportwagon 1,8T Distinctive

Mito 1,4 MPI Progression

Mito 1,4T MultiAir 170k Quadrifoglio Vel

Mito 1,6 JTD Distinctive

Mito 1,3 JTD Progression

=" A11,4TFSI Attraction

A3 1,6 TDI Attraction
A3 Ambition 2,0 TFSI

| A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback 1,6 Attraction
A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction
A4 allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limousine 2,0 TFSI
A5 3,0 TDI DPF quattro

=== | A5 Sportback 2,0 TFSI

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limousine 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limousine 3,0 TDI quattro S tronic
AG allroad quattro 3,0 TDI quattro

A6 Avant 2,7 TDI

}§ A8.3,0 TDIV6 quatio tptronic DPF
A8 4,2 FSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q52,0 TFSI quattro

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quatro tiptronic DPF
Q76,0 TDI DPF V12 quattro tiptronic

R8 4,2 FSI V8 quattro

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro
RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic

S32,0TFSI
$54,2 FSI V8 quattro

S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic

TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro

TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quattro

116i
118d
118i Cabrio
120i Cabrio
123d Coupe
135i Coupe
318d
330d xDrive
320i
335i xDrive
320i Coupe
330i xDrive Coupe
335d Coupe
M3 Coupe
318i Touring
325i Touring
i 330d Touring
335d Touring
523i

Cena
s DPH

26690 €
17150 €
25190 €
20420€
31650 €
28750 €
30150 €
33250 €
30350 €
31750€
14320€
21990€
19600 €
16650 €

18 050 €
24550 €
33250 €
28070€
33250€
21800€
27120€
37330€
30680 €
35210€
45580 €
33930 €
38060 €
47060 €
49940 €
51010€
42870€
74420€
91560 €
76790 €
42790 €
49 660 €
56 270 €
77180 €

133310€
114790 €
162790 €

80570€
42290€
57790 €
56 640 €
37380 €
37970€
43620€
49720€
52420€
57590 €

23800€
27700€
30900 €
34000 €
33800€
40900 €
31800€
44300€
31300€
45600 €
34300€
46700 €
49900 €
71300 €
30900€
37900€
43100€
47600 €
42600 €
45700 €
50600 €

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1740 x 1416
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1427
4625 x 1854 x 1372
4711 x 1854 x 1391
4625 x 1854 x 1383
4915 x 2086 x 1455
4915 x 2086 x 1455
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 2111 x 1471
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
5063 x 2187 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4434 x 2029 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4230 x 1765 x 1399
4635 x 1854 x 1369
4713 x 1854 x 1382
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4239 x 1934 x 1421
4239 x 1934 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1423
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.
priestor

350/
350/
350/
350/
405/-
405/-
405/-
4451245
4451245
445/1245
270/
270/
270/
270/

270/
350/-
350/-
260/-
260/-
370/-
370/
490/-
490/
480/-
455/-
480/-
320/-
530/-
530/-
565/-
565/-
510/-
510/
510/-
540/-
540/-
775/-
775/-
775/-
100/
100/
455/-
281/-
455/-
480/-
290/-
290/-
250/-
290/-
290/-
290/-

225/-
225/-
225/-
225/-
225/-
225/-
460/-
460/-
460/-
460/-
210/-
210/-
210/-
210/-
460/-
460/-
460/-
460/-
520/-
520/-
520/-

Usporiadanie a
pocet valcov

RRRERRRRBRRRRER

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
V6
Q
V6
\Q
V6
V8
V6
R4
V6
V6
V8
V12
V8
V10
V8
R4
V8
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R6
R4
R6
R4
R6
R6
V8
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R6

Zdvihovy objem

1742
1368
1956
1598
1956
1742
1742
1956
1742
1742
1368
1368
1689
1248

1390
1598
1984
1390
1968
1595
1968
1968
1798
1984
2967
1984
1798
2173
2967
2967
2698
2967
4163
299
1984
2967
2967
4163

4163
5204
4163
1984
4163
2995
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
2993
1995
2979
1995
2996
2993
3999
1995
299
2993
2993
2996
299
2979
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147
7
103
75
103
105
18
155
176
132
18
150
150
176
140
184
273
213
155
176
176
250
368
309
386
33
195
260
245
155
125
155
200
200
250

20
105
105
125
150
225
106
180
125
225
125
200
210
309
105
160
180
210
150
190
225

Kr. moment

300
206
320
280
360
320
320
360
320
320
120
230
280
180

200
250
280
175
320
148
320
320
250
350
500
320
250
280
450
500
400
500
445
420
350
500
550
800
1000
430
530
430
350
440
440
350
350
350
350
350
450

185
300
190
210
400
400
320
520
210
400
210
320
580
400
190
270
520
580
270
310
400

Prevodovka

Pohanané napravy
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Max. rychlost’

242

218
185
218
235
235
216
233
233
165
219
198
180

203
194
238
190
204
185
210
200
218
250
250
233
218
240
240
233
228
250
250
250
222
225
215
242
250
301
313
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

204
210
210
224
238
250
210
247
228
250
230
250
250
250
210
248
250
250
238
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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11,6

8,9
14
70
122
9,7
121
9,1

10,3
8,9
6,9
59
8,1

9,9
8,1

70
72
8,2
6,1

57
6,2
76
6,5
79
6,4
55
46
41

46
57
5,1

54
6,0
75
58
54
5,6
4,6

99
9,0
9.3
78
70
53
9,1
59
8.2
54
8,1
6,1
Y
48
95
6,9
6,2
6,1
79
6,6
6,0

Komb. spotreba

9.2

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKP,RS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKPRS

ABCEHKRS
ABCEKS
ABCEKPS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

11,3 ABCEHKPRS
146 AB,CEHKPRS
149 ABCEHKPRS
10,8 AB,CEHKPRS

8,5

121

94
71
53
74
79
81
9,2

6,1
45
6,5
6,8
5,1
8,5
45
6,5
64
88
6,6
8,2
6,6

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

6,3
73
59
6,7
76
78
85

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

520d

525d

530d

523i Touring
535i Touring
530d Touring
520d Touring
640i Cabrio
650i Cabrio
740i

750i

730d

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i
X1 sDrive 18i
X1 xDrive 18d
X3 xDrive 35i
X3 xDrive 30d
X6 xDrive 50i
X6 xDrive 40d
X6 xDrive 30d
X6 xDrive 35i
Z4 sDrive 23i
Z4 sDrive 30i
Z4 sDrive 35i

C11,0i Plus 3D

C11,0i Plus 5D

C3 1,4i Attraction

C3 Hdi 70 Attraction

C3 Vi 120 A'T Exclusive

C3 Picasso Vti 95 Seduction

C3 Picasso Hdi 90 Seduction

C4 VIti 120 Attraction

C4 Hdi 110 Attraction

C4 Hdi 150 Exclusive

C4 Picasso Hdi 110 Seduction

C4 Picasso Vti 120 Seduction

C5 THP 155 AIT Seduction

C5 Hdi 140 Seduction

C5 Tourer THP 155 Seduction

C5 Tourer Hdi 160 A’T Seduction
C6 V6 Hdi 240 A'T Business

C8 Hdi 135 Seduction

C8 Hdi 160 AT Exclusive

Berlingo First Hdi 75 Leader
Berlingo Vti 95 Multispace
C-Crosser 2,4i Plus

C-Crosser 2,4i CVT Exclusive
C-Crosser Hdi 160 Plus

DS4 Viti 120 Style

DS4 Hdi 110 Style

DS4 Hdi 160 Style

Grand C4 Picasso Vti 120 Seduction
Grand C4 Picasso Hdi 110 Seduction
Jumpy Combi Hdi 90 Standard L1
Jumpy Combi Hdi 160 Standard L1
Jumper Combi Standard L1H1
Nemo Hdi 75 Stop&Start Seduction
Nemo 1,4i Seduction

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance (7m)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access
Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance

Cena
s DPH

40400€
45600 €
49600 €
45300€
53300 €
52300 €
43300€
86 500 €
98 900 €
81200€
91400 €
74900 €
32700€
37300€
40000€
27 500 €
31900 €
50800 €
49800 €
78600 €
65400 €
61400 €
62100 €
37500 €
44700€
49400€

8200 €

8490 €
10720 €
12470 €
16520 €
15380 €
17580 €
15020 €
17220€
21820€
25120€
22920€
28920€
26820 €
25420€
32320€
50720€
28090 €
33590 €
17530 €
17390 €
29000 €
35810€
31400€
20490 €
22690 €
24490 €
25020€
271220€
24935€
27920€
28285€
15590 €
13290 €

6290€
7790€
11990 €
13390€
15490 €
11290€
7990€
12390 €
10390 €
8990€
6390€
6390€
8990€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1365
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1675
4648 x 1881 x 1675
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1495
4829 x 2096 x 1495
4908 x 2080 x 1464
4726 x 2194 x 1856
4726 x 2194 x 1856
4137 x 1960 x 1819
4380 x 1810 x 1852
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2056 x 2137
3864 x 1716 x 1721
3864 x 1716 x 1721

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640

Bat.
priestor

520/-
520/-
520/-
500/-
500/-
500/
500/-
450/-
450/
500/-
500/-
500/-
420/-
420/-
420/
420/-
420/-
550/-
550/-
570/-
570/
570/-
570/
252/-
252)-
252)-

139/712
139/751
300/
300/
300/
385/-
385/-
408/-
408/-
408/-
500/-
500/-
439/-
439/)-
505/-
505/-
421/
1160/
1160/-
624/-
675/
51011014
51011014
51011014
385/1021
385/1021
385/1021
576/-
576/-
-

o
-
360/890
360/890

510/
510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/~
700/
700/
198)-
-

o
2500/
2500/-

Usporiadanie a
pocet valcov

R3
R3

$8 Zdvihovy objem
ta)

2993
2993
2996
2979
2993
1995
2979
4395
2979
4395
4299
1995
1995
299
1995
1995
2979
2993
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

998
998
1360
1398
1598
1397
1560
1598
1560
1997
1560
1598
1598
1997
1598
1997
2992
1997
1997
1560
1598
2360
2360
2179
1598
1560
1997
1598
1560
1560
1997
2198
1398
1360

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
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190
110
105
225
190
300
225
180
225
150
190
225

Kr. moment

380
450
540
270
400

380
450
600
450
600

350
400
310
200
320
400
560
600
600
540
400
250
310
400

93
93
118
160
160
136
230
160
270
340
240
160
240
320
240
340
450
320
340
170
152
232

Prevodovka
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380
160
270
340
160
240
180
340
320
160
118

107
107
148
148
240
180
135
200
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135
200

M6
M5
M6
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205
205
205
202
195
245
230
250
236
222
240
242
250
250

157
157
163
163
190
178
174
193
190
207
181
186
200
210
208
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

1 Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

500 1,2 Lounge

500 1,4 16V Sport

500 1,3 MultiJet Sport

500 C 1,2 Lounge

500 C 1,4 16V Lounge

Bravo 1,4 16V 90k Dynamic

Bravo 1,4 MultiAir 16V 140k Dynamic
Bravo 1,6 MultiJet 16V 120k Dynamic
Bravo 2,0 MultiJet 16V Sport

Dobld 1,4 16V 95k Dynamic

Dobld 1,6 MultiJet 105k Emotion
Dobld 2,0 MultiJet 135k Dynamic
Linea 1,4 77k Active

Linea 1,4 T-Jet 120k E4 Dynamic
Linea 1,6 MultiJet 105k Active

Linea 1,3 MultiJet 90k E4 Dynamic
Panda 1,1 54k Active

Panda 1,2 60k Dynamic

Panda 1,2 69k Active

Panda 1,3 MultiJet DPF 75k Active
Panda 1,4 Natural Power 69k Dynamic
Panda 1,2 LPG 69k Dynamic

Punto Actual 1,2 69k

Punto Actual 1,3 MultiJet 75k

Punto Actual 1,4 77k

Punto Evo 1,4 MTA Dynamic

Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Racing

* Punto Evo 1,2 65k E4 Dynamic
Punto Evo 1,4 Natural Powers-CNG Dy
Qubo 1,4 75k Active

Qubo 1,3 MultiJet 75k Dynamic
Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic

Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic

Sedici 2,0 MultiJet 4x2 Emotion

~ | Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Exe
™ Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Exe
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES

City 1,4 LS

City 1,4 S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive
Civic Type R 2,0 Plus

Civic Type S 1,8

Civic Type $2,2

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Elegance AT

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive AT

CR-V 2,2 Top Executive
CRZ158

CR-Z1,5GT

Insight 1,3 Elegance

Insight 1,3 S

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,4 Comfort

Jazz 1,4 Exclusive

R Legend 3,7 AT

Novy i10 1,1i 12V SOHC Classic
i20 1,2 DOHC 16V Classic Plus
i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
i30 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort
={ i30 1,6 MPI DOHC CVVT Style
i30 1,6 CRDi VGT Style

i30 1,6 CRDI VGT Premium

jiin 2012

Cena
s DPH

6990 €
8390€

13200€
15200 €
16200 €
16000 €
18000 €
13310€
15510€
16 300 €
19300 €
13700€
17750 €
17450 €
10640 €
15810€
14640 €
15150 €
10240 €
10640 €
10 640 €
13140 €
15040 €
12540 €
9640 €
12440€
10 140€
13200 €
14500 €
12390 €
15600 €
11170€
14770€
14130€
16780 €
18 660 €
21310€

24500 €
38000€
34 150€
25650€
39950€
34100€
36100€
15800€
14680 €
13550€
15990 €
18790€
23490€
24290€
18690 €
21490 €
26750€
28100€
29000€
34300€
38250 €
21700€
2100€
21800€
19.600€
12990 €
14700€
17900€
51300€

7399€
8749 €
9849€
12302€
13208 €
14621 €
17545€
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Rozmery Bat. ‘E; §
dizka x Sirka x vySka  priestor 5§
28

4020 x 1990 x 1534 320/ R4
4020 x 1990 x 1534 320/- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
4336 x1792x 1498 40011175 R4
4336 x1792x 1498 40011175 R4
4336 x 1792 x 1498 40011175 R4
4336 x1792x 1498 40011175 R4
4390 x 1789 x 1845  790/3200 R4
4390 x 1789 x 1845 790/3200 R4
4390x1789x 1845  790/3200 R4
4560 x 1946 x 1494 500/870 R4
4560 x 1946 x 1494 500/870 R4
4560 x 1946 x 1494 500/870 R4
4560 x 1946 x 1494 500/870 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
4030 x 1687 x 1490 297/ R4
4030 x 1687 x 1490 297- R4
4030 x 1687 x 1490 297/- R4
4065 x 1687 x 1490 275/ R4
4065 x 1687 x 1490 275/- R4
4065 x 1687 x 1490 275/ R4
4065 x 1687 x 1490 275/- R4
3959 x 1716 x 1735 33012500 R4
3959 x 1716 x 1735 33012500 R4
4115 x 1755 x 1620 270/670 R4
4115 x 1755 x 1620 270670 R4
4115 x 1755 x 1620 270/670 R4
4115 x 1755 x 1620 270/670 R4
4725 x 1840 x 1440 467/- R4
4725 x 1840 x 1440 467/- R4
4725 x 1840 x 1440 467/- R4
4750 x 1840 x 1440 406/672 R4
4750 x 1840 x 1440 406/672 R4
4750 x 1840 x 1440 406/672 R4
4750 x 1840 x 1440 406/672 R4
4420 x 1695 x 1470 506/- R4
4420 x 1695 x 1470 506/- R4
4420 x 1695 x 1470 506/- R4
4255 x 1765 x 1460  415/1352 R4
4255 x 1765 x 1460 ~ 415/1352 R4
4255 1765x 1460 41511352 R4
4270 x 1785x 1445 485/1352 R4
4270 x 1785x 1460  415/1352 R4
4270x1785x 1460 41511352 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4080 x 1740 x 1395 233/401 R4
4080 x 1740 x 1395 233401 R4
4395 x 1695 x 1425 408/- R4
4395 x 1695 x 1425 408/- R4
3900 x 1695 x 1525 337/883 R4
3900 x 1695 x 1525 337/883 R4
3900 x 1695 x 1525 337/883 R4
4985 x 1845 x 1450 452/- R6
3585 x 1595 x 1540 225/925 R4
3940x1710x 1490 29511060 R4
3940x1710x 1490 29511060 R4
4245 x 1775 1480 34011250 R4
4245 x 1775 1480 34011250 R4
4245x1775x 1480 34011250 R4
4245x1775x 1480 34011250 R4
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350
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212
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1,2

94
9.8
9,7
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11,6
11,6
13,0
89
8,7
6,6
8,9
8,6
10,2
12,2
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Y
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14
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71
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6,0
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84
6,5
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka / Typ Cena 2 § g 5 R(j%mery o IIBat. g‘_g é E’ % g % %% % Standardna vybava
Model s DPH % g g dizka x Sirka x vyska  priestor ‘%§ ‘E e 5 e 3 H i %g o
588 3* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 0§ : ;

i30cw 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort 13302€ K 5 5  4475x1775x1565 415/1395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR Hyund __20"1
i30cw 1,6 CRDi VGT Style 15621€ K 5 5  4475x1775x1565 415/1395 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 140 40 ABCEKPR e
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x1765x 1600 440- R4 13% B 662 137 M5 P 167 129 60 ABCEKPR Hyundai i30
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5  4100x1765x 1600 440- R4 1591 B 915 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS f___’fu
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5  4100x1765x 1600 440- R4 13%6 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS -
ix35 1,7 CRDi VGT Classic 4x2 19562€ K 5 5  4410x1820x1670 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS w
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18453€ K 5 5  4410x1820x1670 4651436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 111 68 ABCEKPRS —
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Comfort 4; 19764€ K 5 5  4410x1820x1670 4651436 R4 1998 B 120 194 M5 P 184 104 75 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24402€ K 5 5  4410x1820x1670  465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Style 4x2 21982€ K 5 5  4410x1820x1670  465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Style 4x4 2285€ K 5 5  4410x1820x1670 4651436 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 7,6 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x4 28133€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1995 D 135 383 M6 4x4 194 100 6,0 ABCEKPRS
ix55 S 3,0 V6 CRDi VGT Style 4x4 39822€ K 5 7  4840x1972x1807  598/1746 V6 2959 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 21226€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- R4 1998 B 154 209 M6 P 223 80 92 ABCEKRS
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- V6 3778 B 223 361 A6 P 240 63 99 ABCEKRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT (3m) 17580€ V 5 3 5125x1920x 1935 s R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m) 20240€ V 5 6  5125x1920x 1935 - R4 2497 D 125 329 M5 P 180 155 85 CE
H-1Tour 2,5 CRDI VGT 21721€ V. 5 8  5125x1920x 1925 - R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
Santa Fe 2,4 DOHC CVVT VIS Style 21932€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 10,7 85 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 32268€ K 5 5  4660x1890x1760 77411582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33881€ K 5 5  4660x1890x1760 77411582 R4 2199 D 145 445 A6 4x4 190 102 7.2 ABCEKPRS
Aveo 1,2 16V Base 10210€ H 3 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,216V LS 11410€ H 3 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKPR
Aveo 1,2 16V Base 10510€ H 5 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CEKR
Aveo 1,416V LT 13110€ H 5 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 1,2 16V Direct 10410€ S 4 5  4310x1710x 1500 400- R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V Star 11610€ S 4 5  4310x1710x 1500 400- R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Star 12110€ S 4 5  4310x1710x 1500 400- R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13210€ S 4 5  4310x1710x 1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 21640€ K 5 7  4635x1850x1755  465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI Sport Black 30870€ K 5 7  4635x1850x1755 ~ 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 20340€ K 5 5  4635x1850x1755 ~ 465/930 R4 1991 D 93 205 M5 Z 181 117 72 ABCEKR
Captiva 2,0 VCDI Sport Red S 30870€ K 5 7  4635x1850x1755 ~ 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Cruze 1,6 16V Base 14180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450- R4 1598 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Cruze 1,8 16V LT 17580€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450- R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS
Cruze 2,0 VCDi Base 16180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450- R4 1998 D 92 300 M5 P 19 103 55 ABCERS
Lacetti 1,4 16V Cool 13810€ H 5 5  4205x1725x1445 27511045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 ACEKR
Lacetti SW 1,6 16V Loto 15910€ K 5 5  4580x1725x1500 ~ 40011410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Novy Spark 1,0 16V 7630€ H 5 5 36621597 x 1551 170- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 AB
Novy Spark 1,0 16V LS 9280€ H 5 5  3662x1597 x 1551 170- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 ABCEKR
Novy Spark 1,2 16V LS Plus 10000€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170~ R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Novy Spark 1,2 16V LT 10780€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
XF 5,0 V8 Premium Luxury 65524€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 111 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Portfolio 68540€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 375kW XFR 89012€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,0D Luxury 49837€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540~ V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D Premium Luxury 54667€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Luxury 52807€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Premium Luxury 57637€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury SWB 100945€ S 4 5  5122x1894x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ'5,0 V8 Premium Luxury LWB 104979€ S 4 5 5247 x 1894 x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Portfolio LWB 113047€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS
XJ 3,0 Luxury SWB 81078€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 89652€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Portfolio SWB 93181€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Supersport SWB 108609€ S 4 5  5122x1894x1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 5,08 S/IC SWB 138558€ S 4 5  5122x1894x1448 520 V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 121 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 93542€ C 2 4 4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 101812€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 108805€ C 2 4  4794x2028 x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 1M7075€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 101602€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 109872€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49900€ K 5 5  4822x2154x1784 7821554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,6 Pentaster Lim. 48900€ K 5 5  4822x2154x1784 78211554 V6 3604 B 210 347 A5 4x4 206 91 114 ABCEKPRS
Grand Cherokee 5,7 HEMI Overland 63900€ K 5 5  4822x2154x1784 7821554 V8 5654 B 259 520 A 4x4 224 87 14,1 ABCEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35600€ K 5 5  4493x1839x1797  419/1404 R4 2768 D 147 460 A5 4x4 193 99 79 ABCEKPRS
Patriot 2,2 CRD Sport 21030€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Patriot 2,2 CRD Limited 30150€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30700€ K 5 5  4223x1873x1865 ~ 141/425 R4 2776 D 147 410 M6 4x4 172 131 80 AKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sahara AT 35900€ K 5 5  4223x1873x1865  141/425 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 107 86 AKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport AT 34200€ K 5 5  4751x1877x1865 ~ 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 11,7 88 AKPRS Jaguar XK




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ

Model

Carens 2,0 CRDi VGT LX
Carens 2,0 CRDi VGT EX
Carens 2,0 CVVT LX
Carens 2,0 CVVT EX
Cee'd 14 CWTLX
Cee'd 1,6 CWT LX
Cee'd 1,6 CRDi VGT LX
Cee'd SW 1,4 CWT LX
Cee'd SW 1,6 CRDi VGT LX
Picanto 1,0 12V LX+
Nové Picanto 1,0 LX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (5D)

=1 Pro_cee'd 1.4 GWT LX

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 66kW LX
Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 85kW LX

Rio 1,4 16V LX

Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,5 CRDi VGT LX

Rio 1,5 CRDi VGT Sporty
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX
Soul 1,6 CRDI VGT LX

Soul 1,6 CRDi VGT EX

] Soul 1,6 CWTLX

Sportage 1,7 CRDi LX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi 135kW EX
Sportage 2,0 CVVT EX
Venga 1,4 CWT LX

Venga 1,6 CVVT EX

Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up S

Defender 110 Station Wagon SE
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up B.
Defender 130 Crew Cab Chassis B.

Defender 90 Hard Top SE
Defender 90 Station Wagon SE
Discovery 4 TDV6 3,0L SE
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,2i6 HSE

| Freelander 2 2,2TD4 SE

Freelander 2 2,2 eD4 SE
Range Rover TDV8 4 4L HSE

Range Rover TDV8 4 4L VOGUE
Range Rover Sport 3,0L TDV6 SE
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P

CT 200h Comfort
GS 450h
IS 220d

™ s 250

I ISF

1S 250C

LS 460

LS 600h

LS 600h L

RX 350

RX 450h AWD
RX 450h FWD

21,3 MZR 75k CE Plus
21,3 MZR 84k TE

i 21,5MZR 102k GTA

Land Rover Discovery 3

21,5MZR 102k AT TE
31,6 MZRTX

1| 32,2 MZR-CD 150k TX Plus

31,6 MZ-CDTX

32,0 MZR i-stop TX Plus
51,8 MZR CE

52,0 MZR TX

jiin 2012

Cena
s DPH

19360 €
21370€
17 360 €
19380 €
12310€
13320€
15360 €
13320€
16 370 €
8370€
8690€
10490 €
10790 €
11800€
14210€
14 860 €
9770 €
11480 €
11780 €
13500 €
24890 €
29930€
31450€
15210€
16 620 €
13200€
19850 €
25950 €
26750 €
24140€
11550 €
14610€
15210€

34034 €
39732€
37677 €
36589 €
33972€
35712€
52256 €
58499 €
60510€
42 560 €
34175€
32536 €
92083 €
98743 €
65268 €
86439 €

27900 €
58400 €
31200€
33800 €
70500 €
48 500 €
87900 €
104 900 €
118 900 €
51200€
59000 €
51200€

11890 €
12190 €
13990 €
12990 €
18390 €
21990€
20390€
20490 €
19590 €
22890 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4490 x 1790 x 1525
3535 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
4785 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877
4783 x 2158 x 1789
4783 x 2158 x 1789

4320 x 1765 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
4635 x 1800 x 1415
5060 x 1875 x 1465
5060 x 1875 x 1480
5180 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615

Bat.
priestor

741430
741430
741430
741430
340/1300
340/1300
340/1300
534/1664
534/1664
157/882
200/870
200/870
200/870
34011210
34011210
34011210
270/1145
270/1145
270/1145
270/1145
531/-
531/-
531/-
340/
340/
340/-
465/1353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
314/422
314/422

280/2558
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
755/1670
535/1640
535/1640
287/2013
287/2013

275/-
320/
398/-
398/-
378/-
420/-
565/-
420/-
420)-
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
250/-
250/-
340/430
340/430
340/430
340/430
158/780
158/780

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
\Q
V6
R4
R4
R4
V8
V8
V6
V8

R4
V6
R4
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V6
Q
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1991
1991
1998
1998
1396
1591
1582
1396
1682
999
998
1248
1248
1396
1582
1582
1399
1399
1493
1493
2359
1995
2199
1582
1582
1591
1685
1995
1995
1998
1396
1591
1396

2402
2402
2402
2402
2402
2402
2993
2993
2993
3192
2179
2179
4367
4367
2993
4999

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

1349
1349
1498
1498
1598
2184
1560
1999
1798
1998

Palivo

OO0 OO 0000w 00000 WUOoOO0OWwoOoOoOWwowowWwowowoowoowowowwo o

00 0 0 0 W W 0 W0 W O 0 @ OO0 0000 w00 o000 oo oo

0O 00 OO0 W W o o

50,7 95,1

62,5
62,5
7
66
85
70
70
81
81
128
10
145

280

290
204
183
183

55
62
75

77
10
85
1M
85
110

Kr. moment
Prevodovka

305
305
189
189
137

255
137
255
87 Mb

120
120
137
235
255
125
125
235
235
225
400
421
260
260
156
255
319
383
194
137
156
220

360
360
360
360
360
360
520 A6
520 A6
600 A6
317 A6
420
420
700 A8
700 A8
600 A6
625 A6

142 CVT
368 CVT
400
252 M6
505 A8
252 A6
493 A8
520 CVT
520 CVT
346 A6
317 CVT
317 CVT

19
121
133
133 M
145
360
270
191
165
191

Pohanané napravy
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4x4
4x4

O O

4x4
4xd4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4xd
4x4
4x4

NNNNN T

4x4
4x4
4x4
4x4
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Max. rychlost’

157

132
132
132
132
132
132
180
180
180
200
181
181
210
210
193
225

180
240
220
225
270
210
250
250
250
200
200
180

168
172
186
170
184
205
186
212
182
194

Zrychlenie
0-100 km/h

14,4
14
114
13,0
14,0
15
12,3
12,3
1,5
1,5
10,5

9,6
11,3
13
1,0
12,3
13
98
10,7
12,8
10,9
174

158
15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
10,9
10,9
96
8,9
1.2
1,7
76
76
93
6,2

10,3
51
8,9
85
48
9,0
57
6,3
6,3
8,0
78
8.2

149
13,6
10,7
19
12,2
9.2
11,0
10,4
12,8
11,0

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
A

ABCEHKR
AB.CEHKPRS
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ACE
ABCEHPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ABCEHPR
ACER
ACEKPR
ACER
ACEKPR
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
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438

11,1 CER
11,1 CER
11 -
11 -
10,0 CER

10,0 CER

93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
10,7 AB,C.EHAKKPRS
70 ABCEHAKKPRS
60 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
92 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS

38
1,7

AB.CEHAKKPR,S
AB.CEAKKPRS
55 ABCEAKKPRS
84 ABCEAKKPRS
11,6 AB,CEAKKPRS
92 ABCEAKKPRS
11,1 AB,CEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
10,7 AB,C.EHAKKP,RS
6,3 ABCEHAKKPRS
61 ABCEHAKKPRS

51 ABCEKPR
51 ABCEKPRS
58 ABCEKPRS
63 ABCEKPRS
65 ABCEKPRS
54 ABCEKPRS
44 ABCEKPRS
68 ABCEKPRS
72 ABCEKRS
69 ABCEKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

SLK 55 AMG 73200€
§ 250 CDI BlueEFFICIENCY 72480€
S 350 BlueTEC 77160 €
S 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 104 094 €
S 63 AMG 146 280 €
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500 €
G 350 BlueTEC Station lang 84 348 €
G 500 Station lang 98 868 €
G 55 AMG Station lang 132 348 €

4134 x 1810 x 1301 225- V8 5461
5096 x 1871 x 1479 560- R4 2143
5006 x 1871 x 1479 560~ V6 2987
5006 x 1871 x 1479 560~ V8 4663
5006 x 1871 x 1479 560 V8 5461
5005 x 1871 x 1419 490- V8 4663
4672 x 1760 x 1951 - V6 2987
4672 x 1760 x 1951 - V8 5461
4672 x 1760 x 1951 -- V8 5439

310 540 A7 250 46 84 ABCEKRS

150 500 A7 240 82 57 ABBCEAKKPRS
190 620 A7 250 71 62 ABBCEAKKPRS
320 700 A7 4x4 250 50 98 ABBCEAKKPRS
400 800 A7 Z 250 45 105 ABBCEAKKPRS
320 700 A7 4x4 250 49 99 ABBCEKPRS
155 540 A7 4x4 175 91 112 ABCEKRS

285 530 A7 4x4 210 61 149 ABCEKRS

373 700 A5 4x4 210 55 159 ABCEKRS
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ZnaCka / Typ Cena :E “a‘-’ g Rozmery Bat. §§ '8 E g :g é o< % S ..
£ 5 E dzkaxSikaxvska prestor £ 3 E § § & 5E & Stndadndvibava
Model sDPH 2 % & 88 2 g5 2 ¢ 5 [ 59 s
588 3* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 0§
51,6 MZ-CD TX 24690€ H 5 57  4585x1968x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 137 52 ABCEKPRS
6 1,8 MZR CE Hatchback 22490€ H 5 5  4755x1795x 1440 510/- R4 1798 B 88 165 M5 P 194 117 67 ABCEKRS
61,8 MZR CE Sedan 21990€ S 4 5  4755x1795x1440 519 R4 1798 B 88 165 M5 P 19 114 66 ABCEKRS
61,8 MZR CE Wagon 2990€ K 5 5 4785x1795x1490  519- R4 1798 B 88 165 M5 P 190 118 67 ABCEKRS
62,2 MZR-CD 163k GTA Sedan 31490€ S 4 5  4755x1795x1440 519 R4 2183 D 120 360 M6 P 212 89 54 ABCEKPRS
62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon 32490€ K 5 5  4785x1795x 1490 519/- R4 2183 D 120 360 M6 P 211 92 54 ABCEKPRS
62,5 MZR GTA Hatchback 30690€ H 5 5  4755x1795x 1440 510/ R4 2488 B 125 226 M6 P 220 84 80 ABCEKPRS
62,5 MZR GTA Wagon 31190€ K 5 5  4785x1795x 1490 519/ R4 2488 B 125 226 M6 P 218 84 81 ABCEKPRS
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab TE 3609€ U 4 5  5075x1805x 1760 - R4 2499 D 105 330 M5 4x4 158 12,5 ABCEKR
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Basis 229%€ U 2 2 5075x1715x 1620 - R4 2499 D 105 330 M5 P 170 104 - ACE
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution 34890€ K 5 5  4700x1870x1645 455774 R4 2184 D 127 400 M6 4x4 200 113 75 ABCEKPRS
CX-7 2,3 MZR DIS| 260k Revolution 38890€ K 5 5  4700x1870x1645 455774 R4 2261 B 191 380 M6 4x4 211 82 104 ABCEKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 28290€ R 2 2  4020x1720x1245  150- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution 3499€ C 2 2 4020x 1720 x 1255 150/~ R4 1999 B 118 188 M6 Z 218 79 78 ABCEKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 22800€ H 5 5  4359x1786x 1556  486/1545 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 59 ACEAKKRS
B 180 CDI BlueEFFICIENCY 23880€ H 5 5  4359x1786x 1556  486/1545 R4 1796 D 80 250 M6 P 190 109 44 ACEAKKRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 29490€ H 5 5  4359x1786x 1556  486/1545 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 44 ACEAKKRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32130€ S 4 5  4591x1770x 1447 475/- R4 179 B 115 250 M6 Z 225 90 6,7 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34140€ S 4 5 4591 x1770x 1447 475/- R4 2143 D 100 360 M6 Zz 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 220 CDI BlueEFFICIENCY 36378€ S 4 5 4591 x1770x 1447 475/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 232 84 44 ABCEAKKPRS Loxus GS 300
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 446106 S 4 5  4591x1770x1447  475- R4 2143 D 150 500 A7 4x4 240 71 54 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY T-model BUE K 5 5  4606x1770x1450  485M1500 R4 2143 D 100 360 M6 Z 209 96 48 ABCEAKKPRS
C 220 CDI BueEFFICIENCY T-model 3B058€ K 5 5 4606x1770x1450 4851500 R4 2143 D 125 400 M6 Z 219 85 47 ABCEAKKPRS
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 40350€ S 4 5 4868 x 1854 x 1471 540/- R4 2143 D 100 360 M6 Z 210 102 51 ABCEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 42690€ S 4 5 4868 x 1854 x 1471 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
E 350 CDI BlueEFFICIENCY 53070€ S 4 5 4868 x 1854 x 1471 540/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,0 AB,CEAKKPRS
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY 64260€ S 4 4  4940x1881x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,0 ABCEAKKPRS . Lexus:RX 300
CLS 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 67020€ S 4 4  4940x1881x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 4x4 250 64 6,7 AB,CEAKKPRS r
ML 250 Blue TEC 4MATIC 55440€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 R4 2143 B 150 500 A7 4x4 210 90 6,0 ABCEAKKRS Lexus CT200h
ML 350 Blue TEC 4MATIC 59220€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 224 74 68 ABCEAKKRS
ML 63 AMG 100800€ K 5 5  4804x1926x1796 69022010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 118 ABCEAKKRS
R 350 CDI 4MATIC 60690€ K 5 5  4922x1922x1674 55011950 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 235 76 85 ABCEKPRS
R 350 CDI 4MATIC Long 62370€ K 5 5 5157x1922x1674  633/2385 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 235 77 85 ABCEKPRS
R 500 4MATIC Long 75930€ K 5 5  5157x1922x 1674  633/2385 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 250 6,3 132 ABCEKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 42720€ K 5 5  4525x2016x1698  450/11550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,1 AB,CEAKKPRS
GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 44520€ K 5 5  4525x2016x 1698  450/1550 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 79 6,1 AB,CEAKKPRS
GLK 350 CDI 4MATIC 48840€ K 5 5  4525x2016x 1698  450/11550 V6 2987 D 170 540 A7 4x4 225 73 80 ABCEAKKPRS
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 77040€ K 5 5 5099x1920x 1840  620/2300 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 225 79 89 ABCEKPRS
GL 500 4MATIC 97920€ K 5 5 5099x1920x 1840 6202300 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 240 65 136 ABCEKPRS
SLK 200 BlueEFFICIENCY 39000€ R 2 2  4134x1810x 1301 225/- R4 179 B 135 270 M6 240 73 64 ABCEKRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42180€ R 2 2 4134x1810x1301  225- R4 1796 B 150 310 A7 Z 243 66 62 ABCEKRS Marda
SLK 350 BlueEFFICIENCY 52740€ R 2 2 4134x1810x 1301 225/- V6 3498 B 225 370 A7 250 56 7,1 ABCEKRS Mazda 3
R 2 2 B
S 45 D
S 45 B
S 45 B
S 45 B
C 2 4 B
K55 B
K55 B
K5 5 B

ASX 1,6 MIVEC Invite 19000 €
ASX 1,8 DI-D DPF Invite 24000 €

4295 x 1770 x 1625 4421- R4 1590
4295 x 1770 x 1625 442)- R4 1798

86 154 M5 P 183 114 56 ABCEHAKKPRS
110 300 M6 4x4 198 100 57 ABCEHAKKPRS

Colt 1,1i Entry 3D 8600€ 3880x1695x 1520  169/900 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 129 54 ACP

Colt 1,3i Invite 3D 11600€ 3880x1695x1520 1694900 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 110 56 ABCEKPR

Colt 1,3 AT Invite 3D 12300€ 3880x1695x1520 169900 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 118 54 ABCEKPR

Colt 1,1i Inform 5D 9900€ 3940%1695x 1550 21411032 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 133 55 ACEP

Colt 1,3i AT Invite 5D 12600 € 3940%1695x 1550 21411032 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 120 54 ABCEKPR

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry 25600 € 5005 x 1750 x 1775 J- R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 83 ACE

1200 25 DI-D Single Cab Inform 24 600€ 5040 x 1750 x 1775 J- R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 81 ACE Neziajix8

1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600 €
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 4D 33000€
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 5D 33000€
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite 21200€
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 16200 €
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200 €
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense 20800 €
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite 21200€
Outlander 2,2 DI-D Invite 26 500€
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 29500€
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900 €
Pajero LWB 3,2 DI-D MT Sport 40900€

5120 x 1750 x 1775 -- R4 2477
4505 x 1810 x 1480 323- R4 1998
4570 x 1760 x 1490 397 R4 1998
4585 x 1760 x 1515 397 R4 1998
4570 x 1760 x 1490 400 R4 1798
4570 x 1760 x 1490 400~ R4 1798
4585x1760x 1505  288/1349 R4 1590
4585x1760x 1515 276/1349 R4 1798
4585x1760x 1505  288/1349 R4 1798
4665x1800x 1720 77411691 R4 2268
4665x1800x 1720 77411691 R4 2360
4665x1800x 1720 77411691 R4 1998
4900x 1875x 1890  663/1790 R4 3200

100 314 M5 4x4 167 150 81 ACEK MercedgsiBenz A
217 366 M5 4x4 240 54 105 ABCEHAKKPRS |
343 A6 4x4 230 70 98 ABCEHAKKPRS

177 343 A6 4x4 220 71 100 ABCEHAKKPRS
85 300 M6 P 192 104 52 ABCEHAKKPRS
103 176 M5 P 202 104 7,0 ABCEHAKKPRS
85 154 M5 P 185 11,1 59 ABCEHAKKPRS
103 176 CVT P 183 122 72 ABCEHAKKPRS
85 300 M6 P 189 106 53 ABCEHAKKPRS
103 380 M6 4x4 200 98 65 ABCEHKPRS
125 232 CVT 4x4 190 108 84 ABCEHKPRS
108 199 M5 P 184 108 7,7 ABCEHKPRS

147 441 M5 4x4 180 105 7,8 AB,CEHKR,S
www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport 3D

370Z Coupe 3,7 V6 Pack1

370Z Roadster 3,7 V6 Pack1
GT-R Premium Edition

Juke 1,6 DIG-T Acenta

Juke 1,5 dCi Acenta

Micra 1,2 Acenta

Micra 1,2 CVT Acenta

Murano 188kw ALL-Mode Comfort
Murano dCi 140kw ALL-Mode Comf.
Navara 2,5D Double Cab SE
Navara 2,5D AT Double Cab LE
Note 1.4 Visia

Note 1,6 AT |-Way

Note 1,5 dCi Acenta

Pathfinder 2.5D AT SE

o Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Qashaai 1.6 Visia

Qashgai 2.0 dCi Visia
Qashqai+2 2,0 CVT 4x4 Acenta
X-Trail 2.0 dCi 150k LE

X-Trail 2.0 dCi 173k LE

Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy
Antara 2,4 123kW Enjoy

Astra Classic 1,6 85kW 5D

Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D
Astra Classic 1,6 85kW 4D

Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Combo 1,7 CDTI Cargo

Combo 1,6 CNG 69kW Cargo
Corsa 1,2 63kW Cosmo

Corsa 1,6T 110kW GSi

Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo AT

Corsa 1,0 48kW Essentia

Corsa 1,2 63 kW Cosmo

Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo

Insignia 1,6 85kW 4D

Insignia 2,8 V6 T 191kW Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D
Insignia 2,0 162kW Sport 5D
Insignia 2,0 CDTI 96kW 5D

Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy
Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enjoy
Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo

Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia

Nova Astra 1,4 74kW Essentia
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo

Nova Astra SportsTourer 2,0 CDTI Cos|

Vivaro 2,0 86kW SWB Van

Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Crew Van

Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,8 103kW Cosmo
Zafira 1,7 CDTI 81kW Cosmo

107 1,0L Move

206+ 1,4L Legend

206+ 1,4L Hdi Legend Pack
207 1,4L Slovak Pack

207 1,4L Hdi FAP Active+

207 SW 1,4L 16V Vti Active+
207 SW 1,6L Hdi FAP Active+
207 CC 1,6L Dynamique

308 1,6L THP Exclusive

308 2,0L Hdi FAP Féline

308 SW 1,6L Vti Comfort Pack
308 SW 1,6L Hdi FAP 112k Comf.P.

jiin 2012

Cena
s DPH
43500€

30900€
40500 €

X X X Typ karosérie

43900€
50200 €
90800 €
20550 €
18 950 €
10400 €
11400€
47700€
45700 €
33800€
37400€

9200€
15400 €
14090 €
38750 €
51100€
18750 €
22550 €
27650 €
34000€
33100€

AXIIIAXRNANIIICCAAXIITIIO:RXDO

25300 €
26600 €
12390 €
15950 €
13390 €
16 350 €
16 350 €
15480 €
15480 €
12290 €
19690 €
12490 €
13890 €
9190€
12590 €
12790 €
13390 €
22750 €
37050 €
25900 €
32740 €
25900 €
14950 €
18750 €
16 950 €
18550 €
16080 €
13880 €
17660 €
19960 €
23160 €
19215€
20631€
16410€
22180 €
22980 €

< << < <IITIITIT<<<<OVLVOLUOLOLONWNIIITIIIII<<AOLWOLIITXAN

7390€
7590€
9990 €
8990 €
11790 €
11190 €
12790 €
22100€ CC
18280€ H
21350€ H
14790€ K
15690€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4650 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3780 x 1675 x 1525
3780 x 1675 x 1525
4834 x 1885x 1720
4834 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1802
5396 x 1848 x 1802
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4330 x 1780 x 1615
4330 x 1780 x 1615
4541 x 1780 x 1645
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 1460
4249 x 1753 x 1460
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 x 1753 x 1500
4322 x 1684 x 1801
4322 x 1684 x 1801
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4782 x 1904 x 1955
4782 x 1904 x 1955
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635

3430 x 1855 x 1470
3872 x 1669 x 1453
3872 x 1669 x 1453
4030 x 1748 x 1502
4030 x 1748 x 1502
4156 x 1972 x 1527
4156 x 1972 x 1527
4037 x 1750 x 1397
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1566
4500 x 1815 x 1566

Bat.
priestor

663/1790
290/1120
29011120

235/-
140/-
315/
251/-
251/-
265/605
265/605
402)-
402)-

280/437
280/437
280/437
515/2091
515/2091
410
410
45011520
603/1773
603/1773

402/1391
402/1391
375/1295
375/1295
490/870
490/870
49011590
455/2320
455/2320
285/1050
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100
500/1010
500/1010
50011010
53011020
53011020
400/1500
400/1500
400/1500
400/1500
37011235
37011235
37011235
37011235
37011235
1176/-
1176/-
1401820
140/1820
1401820

199/751
24511130
245/1130

270/923

270/923
3371258
337/1258

145/-
348/-
348/-
573/
573/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TR

V6
V6
V6
R4
R4
R3
R3
Q
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
W
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

3200
3200
3200

3696
3696
3799
1618
1461
1198
1198
3498
2488
2488
2488
1386
1598
1461
2488
2991
1598
1995
1997
1995
1995

2231
2384
1598
1686
1598
1686
1686
1686
1598
1229
1598
1248
1398
998
1229
1248
1398
1598
27192
1956
1998
1956
1398
1686
1364
1248
1248
1398
1598
1686
1956
1998
1995
1598
1796
1686

998
1361
1398
1360
1398
1397
1560
1598
1598
1997
1598
1560
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140
170
86
10
104
10
127

191

162

5 & Prevodovka

-t -t -t Kr. moment

>
[

363
363
612
240
240
110
110 CVT
334 CVT
450 A6
450 M6
450 A5
128 M5
163 A4
200 M5
450 A5
550 A7
163 M5
320 M6
196 CVT
320
360 M6
350
217
155
280
155
240
240
240
133
115
210
170
130
90 M5
15
170
130
155
350
260
350
300
130
260
175
180
190
130
155
260
350
190
240
155
175
260

93 M5
118
160
118
160
136
230
160
240
320
160
270

S
X Pohanané napravy

S
>
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N N

4x4

O O

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4xd

4x4
4x4
4x4
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> o Max. rychlost’
S S

180

250
250
315
215
175
170
161
210
196
180
178
165
174
168
186
200
181
194
191
181
200

189
190
191
195
191
186
186
170
165
172
210
163
172
155
172
163
180
192
250
190
242
205
177
172
188
168
175
178
188
181
215
160
145
185
197
179

157
173
169
167
166
185
182
190
214
205
189
187

0-100 km/h

w© = Zrychlenie

~

10,4

G
58
8,0
1,2
13,7
145
10,5
10,5
11
10,7
134
1,7
12,8
10,7
8,9
19
9,5
10,9
12,5
10,0

99
10,5
"7
10,4
"7
11,5
11,5
12,5
15,0
13,6
8,1
14,5
139
18,2
13,6
145
11,9
129
6,9
121
76
11
139
139
1,5
138
145
139
1,7
12,6
9,0

134
1,5
134

13,7
13,7
138
14,4
15,0
124
19
10,7
88
10,1
11,5
19

Komb. spotreba

N>
o N

8,2

Standardna vybava

ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS

106 ABCEHKPRS
109 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS

6,9
5,1
5,0
54

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

109 AB,CEHKPRS

8,0
8,5
9,0
59
6,8
42
9,0
9,3
6,2
59
84
71
6,4

6,3
88
6,2
5,1
6,2
5,0
5,0
5,2
76
53
13
43
59
5,0
53
43
55
75

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB
AB
AB
AB
AB

ABCEHKR
ABCEHKRS
ACE
ABCEHKR
A
ABCEHKR
ACE
ABCEHKR
ABCEHKRS

109 ABCEHKRS

5,0

ABCEHKRS

11,5 AB,CEHKRS

5,0
6,1
6,4
6,1
45
41
55
6,3
45
438

ABCEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
AEKRS
AEKRS
ABEHKPRS
ABEHKPRS
ABEHKPRS

103 R

78
7,0
72
5,1

45
6,0
40
6,4
43
6,0
45
6,5
6,6
55
64
438

R

AB
ABEKPR
ABEKPR

A

ACE

ACEKR
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka / Typ Cena :E “a‘-’ g Rozmery Bat. §§ '8 E g :g é o< % S ..
£ 5 E dzkaxSikaxvska prestor £ 3 E § § & 5E & Stndadndvibava
Model SDPH £ 5 2f 2 o5 8 f g iz
588 3* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 0§
308 CC 1,6L THP BVA Sport 31290€ CC 2 4  4440x2039x 1427 226- R4 1598 B 115 250 A6 P 212 98 77 ABCEHKPRS
3008 1,6L Hdi FAP Innovation Pack 20500€ K 5 5  4365x1837x1635  432/1241 R4 1560 D 82 270 M6 P 183 122 52 ABCEHKPRS
3008 2,0L Hdi FAP BVA Innov. Pack 24300€ K 5 5  4365x1837x1635  432/1241 R4 1997 D 120 340 A6 P 190 102 66 ABCEHKPRS
407 1.6 Hdi FAP Elegance 19390€ S 4 5  4691x1811x 1447 407/- R4 1560 D 80 240 M5 P 192 11,7 53 ABCEHAKKPRS
407 2,0 Hdi FAP Elegance 21390€ S 4 5  4691x1811x 1447 407- R4 1997 D 103 320 M6 P 228 98 57 ABCEHAKKPRS
407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance 21390€ K 5 5  4691x1811x 1447 407~ R4 1997 D 103 320 M6 P 203 101 57 ABCEHAKKPRS
407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P.Privile: 41900€ C 2 4  4815x1868x 1395 400~ R4 2992 D 177 450 A6 P 243 7,7 72 ABCEHAKKPRS
4007 2,2 Hdi FAP Executive 30100€ K 5 5+2 4635x2072x1715  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 4x4 200 99 7,0 ABCEHKPRS
508 1,6 THP Active 25900€ S 4 5  4792x2068 x 1456 515- R4 1598 B 115 240 M6 P 222 86 64 ABCEHKPRS
508 2,0L Hdi FAP BVA Active 30400€ S 4 5  4792x2068 x 1456 515- R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 57 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 29100€ K 5 5  4813x2068 x 1487 560- R4 1598 B 115 240 A6 P - 95 73 ABCEHKPRS
508 2,0 Hdi FAP Active 29600€ K 5 5  4813x2068 x 1487 560/- R4 1997 D 103 320 M6 P 210 101 50 ABCEHKPRS
5008 1,6 Hdi FAP Exclusive 21500€ K 5 7  4529x2118x 1647 679/- R4 1560 D 82 270 M6 P 183 133 55 ABCEHKPRS
807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack 25900€ V 5 58 4727x1850x 1759  830/1498 R4 1997 D 100 320 M6 P 170 105 59 ABCEHKPRS L
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege P. 29900€ V 5 58 4727x1850x1759  830/1498 R4 1997 D 120 340 A6 P 170 109 72 ABCEHKPRS _ Opel Signum
RCZ 1,6L THP BVA 156k 28550€ C 2 4  4287x1845x2107  321/639 R4 1598 B 115 240 A6 P 212 84 7,3 ABCEKPRS ‘_!I’T- -4
Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motion 10900€ K 5 5  3959x1716x 1721 356~ R4 1248 D 55 - M5 P 155 - 43 CE 1 -
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee 20742€ V 5 6  4813x1895x 1980 1491 R4 1560 D 66 180 M5 P 145 185 73 CEK
Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Happy.F. 17390€ K 5 5  4380x2112x 1862 675- R4 1560 D 82 240 M5 P 172 121 53 ACEKPR
911 Carrera 87478€ C 2 4  4435x1808x 1310 135- B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 49 103 ABCEHKPRS
911 Carrera 4 94348€ C 2 4  4427x1852x 1310 105/ B6 3596 B 239 370 M6 4x4 280 51 11,3 ABCEHKPRS
911 Carrera 4S Cabriolef 118966€ CA 2 4 4427 x1852x 1300 130~ B6 3824 B 261 400 A5 4x4 280 54 119 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabriolef 98870€ CA 2 4  4435x1808x 1310 135/- B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 51 104 ABCEHKPRS
911 Carrera S 100696€ C 2 4  4435x1808x 1300 130~ B6 3800 B 283 420 M6 Z 302 47 106 ABCEHKPRS
911 GT3 124103€ C 2 2  4445x1808x1280 105-  B6 3600 B 305 405 M6 Z 310 43 128 ABCEHKPRS
911 Targa 4 102826€ C 2 4  4427x1852x1310 105-  B6 3596 B 239 370 A5 4x4 275 58 116 ABCEHKPRS
911 Targa 4S 116052€ C 2 4  4427x1852x 1300 105-  B6 3824 B 261 400 A5 4x4 280 54 119 ABCEHKPRS
911 Turbo 152672€ C 2 4  4450x 1852 x 1300 105-  B6 3600 B 353 620 M6 4x4 310 39 128 ABCEHKPRS
Boxster 2,9 48584€ CA 2 2 4329x1801x1295 280~ B6 2687 B 180 273 M5 Z 258 6,1 93 ABCEHKPRS
Boxster S 3,4 58684€ CA 2 2  4329x1801x 1295 280~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 272 54 10,6 ABCEHKPRS
Cayenne 3,6 61351€ K 5 5  4846x1939x 1705 670- V6 3598 B 220 400 A8 4x4 230 78 99 ABCEHKPRS
Cayenne Turbo 4,8 120379€ K 5 5  4846x1939x 1705 670/- V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 11,5 ABCEHKPRS
Cayman 2,9 52301€ C 2 2 4341x1801x1305 410/- B6 2687 B 180 273 M6 Z 258 61 93 ABCEHKPRS
Cayman S 34 64298€ C 2 2  4341x1801x1305 410~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 275 54 106 ABCEHKPRS
Panamera S 4,8 96983€ S 4 4 4970x1931x 1418 445/- V8 4806 B 294 500 M6 Z 282 50 10,8 ABCEHKPRS
Clio 1,2 Authentique 8200€ H 3 5 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1149 B 55 107 M5 P 167 134 58 ABCEP
Clio 1,5 dCi 55kW Expression 12690€ H 5 5 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1461 D 55 180 M5 P 165 150 4,0 ABCEKPR
Clio 1,2 Tce Expression 10990€ H 5 5 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1149 B 76 152 M5 P 184 110 54 ABCEKPR
Wind 1,2 Tce Dynamique 15990€ CC 2 2 3833x1913x 1381 270/- R4 1149 B 75 155 M5 P 190 105 63 ABCEKRS
Clio Grandtour 1,2 Authentique 9590€ K 5 5  4228x1719x1513 4391277 R4 1149 B 55 105 M5 P 167 134 58 ABCEP
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme 12890€ K 5 5  4228x1719x1513 43911277 R4 1461 D 50 180 M5 P 165 150 4,0 ABCEKPR
Clio Storia 1,2 Authentique 8190€ H 5 5  3818x1639x1417  255/1037 R4 1149 B 55 105 M5 P 170 130 57 ACE
Latitude 2,0 103kW Expression 19900€ S 4 5  4897x1832x 1483 477 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 79 ABCEHKPRS
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege 27990€ S 4 5  4897x1832x 1483 477 R4 1995 D 127 360 A6 P 215 99 65 ABCEHKPRS
Escape 2,0T Celsium 26990€ V 5 5  4661x1860x1728  291/2860 R4 1998 B 125 270 M6 P 205 - 95 ABCEKPRS
Escape 2,0 dCi 107kW Celsium 29290€ V 5 5  4661x1860x1728 291/2860 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 65 ABCEKPRS pmche
Grand Espace 2,0 dCi Celsium 31590€ V 5 7  4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 M6 P 204 - 73 ABCEKPRS
Grand Modus 1,2 55kW LS GEO 10690€ V 5 5 4034 x 1695 x 1586 40~ R4 1149 B 55 105 M5 P 163 135 59 ABCEKPR Uit
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO 11390€ V 5 5 40341695 x 1586 410/- R4 1149 B 74 152 M5 P 182 112 60 ABCEKPR —
Koleos 2,0 dCi Dynamique 28590€ K 5 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 177 123 74 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi Exception 3039€ K 5 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 182 104 66 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 184%0€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 25490€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1995 D 131 400 M6 P 222 85 57 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 Expression 19790€ K 5 5  4801x1811x1445  508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Coupé 3,5 V6 175kW Initiale 38190€ C 2 4  4643x1812x1398 423- V6 3498 B 175 330 A6 P 244 74 100 ABCEHKRS
Mégane 1.6 Advantage 13590€ H 5 5  4295x1808x 1471 3721129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 68 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamique 17690€ H 5 5 4295x1808x 1471  372/1129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 105 44 ABCEHKPRS
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW 12590€ H 5 5  4295x 1808 x 1491 372- R4 1461 D 66 200 M5 P 180 130 44 ABCEHKP
Meégane Coupé 1,6 Dynamique 15890€ C 2 5  4299x1804x1423  344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 105 7,1 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique 17490€ K 5 5  4559x1804x 1507  491/1567 R4 1397 B 9% 190 M6 P 200 99 65 ABCEHKPRS
Meégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 15290€ K 5 5  4559x1804x1507  491/1567 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 44 ABCEHKPR
Thalia 1,2 Privilege 9390€ S 4 5  4261x1940x 1439 506 R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR
Fluence 1,6 81kW Exception 13440€ S 4 5  4618x1809x 1479 49/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 6,7 ABCEHKPRS
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentique 13090€ V 5 5  4213x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 50 180 M5 P 146 20,3 50 ACE
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 15590€ V 5 5  4213x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 48 ACEKPR
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage 19190€ V 5 5  4560x1845x 1645  752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 52 ABCEHKPRS
Grand Scenic 1,6 Dynamique 17890€ V 5 5 4560x1845x1645  752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 77 ABCEHKPRS
Scenic 1,4 TCe Dynamique 18490€ V 5 5  4344x1845x1678  522/1804 R4 1397 B 9 190 M6 P 190 105 71 ABCEHKPRS
Scenic 1,6 Advantage 16290€ V 5 5  4344x1845x1678  522/1804 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS
Twingo 1,2 Access 7690€ H 3 4  3600x 1927 x 1470 230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 169 120 47 ACO
Twingo LS Miss Sixty 8490€ H 3 4  3600x 1927 x 1470 230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 169 120 51 ACEKR
40 kW cdi pure kupé 1219%6€ C 2 2  2695x1559x 1558  220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS RsnaultKangn
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

45 kW mhd pure kupé

52 kW mhd pure kupé

62 kW pulse kupé

75 kW BRABUS kupé

40 kW cdi pure kabriolet
52 kW mhd pure kabriolet
62 kW pulse kabriolef

75 kW BRABUS kabriolet

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style

Alhambra 2,0 TDI CR DPF Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 2,0 TDI CR DPF DSG Style
Altea 1,8 TSI DSG Style

= Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4
Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference
Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Exeo 1,8 TSI Reference

Exeo 2,0 TDI CR DPF Reference
Exeo ST 1,8 TSI Reference

Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Reference

Ibiza 1,2i 12V Reference

| Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco.Reference

Ibiza SC 1,2i 12V Entry

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference
Ibiza ST 1,2i 12V Reference
Leon 1,4i 16V Entry

Leon 1,2 TSI Reference

Leon 1,8 TSI FR

Leon 2,0 TSICUPRAR

Leon 1,6 TDI CR DPF Reference
Leon 1,6 TDI CR DPF Style
Leon 2,0 TDI FR

Korando e-XDi 200 Active MT 2WD
Korando e-XDi 200 Comfort MT
Korando e-XDi 200 Comfort AT
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV 270 Premium AT

s== | Rodius SV 270 Premium MT

¥
“Seat Exeo ST

5 == SsangYong Kyron

Forester 2,0 X MIT Classic
Forester 2,0D X M/T Classic
Forester 2,0D XS M/T Comfort
Impreza 1.5 R M/T Comfort
Impreza 2,0 R AT Comfort
Impreza XV 2,0D M/T
Legacy 2,0D T.W. Comfort
Legacy 2,0D Sedan Sport
Outback 2,5i MIT

Outback 3,6 R AT

WRX STI 2,5

Alto 1,0 GLX

Alto 1,0 SE

Splash 1,0 GLX

Splash 1,2 VT GLX Plus
Splash 1,2 VT GS
Splash 1,2 WT GS/ AT
Swift 1,2 VT GC

1 Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GC

Swift 1,2 VWT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GS/ AT

Swift 1,3 DDIS GLX

SX4 Urban Line 1,6 VWT GLX
SX4 Urban Line 1,6 VVT Street
SX4 Urban Line 1,6 VWT GS

jiin 2012

Cena
s DPH

10 361 €
10926 €
12994 €
17 364 €
15312€
14041 €
16 109 €
20480 €

25163 €
28890€
26746 €
28259€
11094 €
14726€
18930 €
17 953 €
24484 €
24928 €
11698 €
13717€
18022 €
22683 €
24401€
23879€
25611€
9282¢€
12441 €
8001€
11573 €
9787 €
10690 €
12708 €
17903 €
24609 €
14322 €
15835€
21443 €

20300€
24000€
25640 €
34201€
30770€
30770€

27990 €
29990 €
33990 €
19990 €
26990 €
26990 €
33990€
33490€
37490€
49990 €
45990 €

7999 €
8190€
7T77€
8490€
9490 €
10490 €
1777 €
8888 €
10 800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490€
9999€
11990 €
11990 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4227 x 1693 x 1445
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4309 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443

4410x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4415x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4430 x 1770 x 1515
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1820 x 1605
4775 x 1820 x 1605
4850 x 1795 x 1470

3500 x 1600 x 1470
3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565

Bat.
priestor

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/2297
809/2297
809/2297
809/2297
409)-
409/
409/-
409/-
490/-
490/-
532/-
532/
532/-
442)-
442)-
442-
442-
292/-
292-
292/-
292/-
430/
409)-
409)-
409)-
409/
409/-
409/-
409/-

486/-

486/-

486/-
935/1524
875/3146
875/3146

450/-
450/-
450)-
301/
301/
301/
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
420/-

129/367
129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211/612
211/512
211/612
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
270/625
270/625
270/625

Usporiadanie a
pocet valcov
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1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1968
1984
1390
1197
1968
1798
1968
1798
1968
1198
1199
1198
1598
1198
1390
1197
1798
1984
1598
1598
1968

1998
1998
1998
2696
2696
2696

1995
1998
1998
1498
1994
1998
1998
1998
2457
3630
2457

996
996
996
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
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110

129

129
121
121
121

110
108
108
79
110
110
110
110
123
191
221

Kr. moment

© o
N ©

120
147
130

120
147

240
240
320
320
132
250
320
250
350
280
132
175
320
230
290
230
290
112
180
112
210
112
132
175
250
350
250
250
320

360
360
360
340
340
340

198
350
350
142
196
350
350
350
229
350
407

90

90

90

118
118
18
118
118
18
118
118
118
118
190
156
156
156

Prevodovka

N N N N N N N N Pohatané napravy

U U U U U U U U0

4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

0 U U U U U UUU DU UUTU U UTUT O

SO R R o > > =~ Max. rychlost
S G v v v

197
199
194
191
169
183
201
210
204
218
169
184
201
202
198
196
198
163
168
163
176
163
172
187
213
250
185
185
205

179
179
186
177
175
170

185
184
186
175
182
203
203
206
201
230
225

0-100 km/h

o) B Zrychlenie
5]

~

10,7

K=
w©

16,8
13,7
10,7
8,9

10,7
9,9
10,9
10,9
15,0
12,2
98
84
8,7
76
154
11,6
10,0
10,6
10,9
11
10,9
139
139
15,0
12,0
14,6
14,1
10,9
79
6,2
"7
1,7
9,3

13,2
14,0
13,0

10,7
10,4
10,4
14,0
11,6
9,0
9,6
918
9,6
75
52

155 14,0
155 14,0
160 14,7
175 12,0

175
175
165
165
165
165
165
165
160
165

12,0
14,0
12,3
12,3
12,3
12,3
12,3
12,3
135
12,7

185 10,7
185 10,7
185 10,7

Komb. spotreba

o~ o s
N O w N o N

72
76
55
5,7
6,5
438
6,0
6,7
6,0
84
6,5
59
58
73
55
76
05
54
38
59
45
55
6,3
5,7
6,8
8,1
45
45
5,6

6,0
6,4
75
8,9
98
93

75
6,3
6,4
75
8,2
58
6,1
6,3
8,6

Standardna vybava

ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB.CEHKAKPRS
AB.CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKP,RS
AB.CEHKAKPR,S
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEK

ABCEK

ABCE

ABCEK

AB.CEK

ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS

ABCEKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKS
ACEKS
ACEKS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

10,0 AB,CEHKR,S
105 AB,CEHKRS

44
44
51
51
51
57
50
50
50
50
50
50
56
42
62
62
62

ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPR,S
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ACEKPR
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka / Typ Cena :E “a‘-’ g Rozmery Bat. §§ '8 E g :g é o< % S ..
£ 5 E dzkaxSikaxvska prestor £ 3 E § § & 5E & Stndadndvibava
Model sDPH 2 % & 88 2 g5 2 ¢ 5 [ 59 s
588 3* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 0§
SX4 Urban Line 1,6 WWT GS/ AT 13990€ H 5 5  4120x1730x1565 2700625 R4 1586 B 88 15 N5 P 175123 67 ABBCEHKPRS |SFSMENANN
SX4 Outdoor Line 1,6 VT GLX 12990€ H 5 5 4150x1755x1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x¢ 175 115 65 ABBCEHKPR
SX4 Outdoor Line 1,6 VWT MAXI 14990€ H 5 5 4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175115 65 ABBCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 WWT GS 14490€ H 5 5 4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175115 65 ABBCEHKPRS . :
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 17500€ H 5 5  4150x1755x 1620  270/625 R4 1956 D 99 320 M5 4x4 180 112 53 ABBCEHKPRS ’ |
Kizashi Sport 24 WT 6720€ S 4 5 4650x1820x1470 461 R4 2393 B 131 230 M6 P 21678 79 ABBCEHKPRS -
Kizashi Sport 2,4 WWT 4x4/ AT 29750€ S 4 5  4650x1820x 1470 461 R4 2393 B 131 230 CVT 4x4 21678 79 ABBCEHKPRS [|==
Grand Vitara 1,6 WWT JX-E 19940€ K 3 4  4035x1810x1695 184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS Subaru Station Wagon
Grand Vitara 2,4 WT JLX-ES 23700€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 117 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 WT JLX-EL/ AT 264006 K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4xd 175120 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 25800€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26999€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
Jimny 1,3 JLX 14900€ K 3 4  3645x1600x1705 113816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 7,1 ACEKR
Fabia 1,2 HTP 7599€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 57 AB
Fabia 1,2 12V HTP Family 9249€ H 5 5 4000x1642x1498 3151180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABCEKR
Fabia 1,2 TSI Active 11349€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 117 52 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Family Plus 13783€ H 5 5 4000x1642x1498 3151180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 14,1 42 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Ambiente 12189€ H 5 5  4000x1642x1498 31511180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCER
Fabia 1,2 TDI CR Greenline 13819€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R4 1199 D 55 180 M5 P 172 142 34 ABCEKPR N
Fabia Combi 1,2 HTP Ambiente 9249€ K 5 5 4247x1642x1498 5051485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 55 ABCER g
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 12580€ K 5 5  4247x1642x1498 505/1485 R4 1508 D 55 195 M5 P 167 142 42 ABCER ) LD T
Fabia Combi 1,2 TS| Ambiente 10649€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1197 B 63 160 M5 P 193 102 53 ABCER
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 14309€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1508 D 77 250 M5 P 190 11,0 42 ABCER
Octavia 1,2 TS| Family 17199€ L 5 5  4569x2018x1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 1,6 TDI CR Family 18859€ L 5 5  4560x2018x1462 5851064 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 113 45 ABCEHKPRS 6D
Octavia 1,2 TSI Ambiente 17849€ L 5 5  4569x2018x 1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 2,0 TDI CR Exclusive 23199€ L 5 5 4569x2018x1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS Suzuki Jimny - .
Octavia 2,0 TDI CR Business 23199€ L 5 5 4569x2018x1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS g w—y
Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 Ambien 21779€ K 5 5 4569x2018x1468 60511064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS 3
Octavia Combi 1,6 TDI CR Elegance 2149€ K 5 5 4569x2018x1468 60511064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TFSI RS 26269€ K 5 5  4584x2018x1447 60511064 R4 1984 B 147 280 A6 P 239 73 75 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 Scout 29619€ K 5 5 4584x2018x1533 60511064 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 199 101 59 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR Family 25029€ K 5 5  4569x2018x1468 60511064 R4 1598 D 103 320 M6 4x4 204 98 56 ABCEHKPRS
Superb 1,4 TSI Comfort 2779€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1390 B 92 200 M6 P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI CR Greenline Comfort 24729€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Elegance 36509€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 218 89 62 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Ambition 30739€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 M6 P 220 89 59 ABBCEHKAKPRS
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30419€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 215 88 82 ABBCEHKAKPRS
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32999€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 217 91 65 ABBCEHKAKPRS [:E
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 39399€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 3597 B 191 350 A6 4x4 247 66 102 ABBCEHKAKPRS
Octavia Tour Il 1,4 MPI 11199€ L 5 5  4572x2018x1462 60511064 R4 1300 B 59 132 M5 P 174 143 64 ABCEKP
Octavia Tour Il Combi 1,6 MP! 13699€ K 5 5  4572x2018x1462 60511064 R4 1390 B 59 132 M5 P 189 124 72 ABCEKP
Roomster 1,2 TSI Family 13488€ H 5 5  4215x1684x1607 48011810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCEKPR
Roomster 1,2 12V 10339€ H 5 5  4216x1684x 1607 48011811 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR
Roomster 1,2 TDI CR Greenline 14679€ H 5 5  4217x1684x1607 48011812 R4 1199 D 55 180 M5 P 165 154 42 ABCPRS
Roomster 1,4 16V 10969€ H 5 5 4218x1684x1607 48011813 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCR
Roomster 1,2 TSI Active 15129€ H 5 5  4219x1684x1607 48011814 R4 1197 B 77 175 A5 P 184 11,0 57 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V Style 11739€ H 5 5  4220x1684x1607 48011815 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCEPR
Roomster 1,6 TDI CR Scout 16599€ H 5 5  4221x1684x1607 48011816 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEKPR
Praktik 1,2 12V HTP 8999€ H 5 5 4213x1684x1607 1900 R3 1198 B 50 112 M5 P 159 159 62 A
Praktik 1,6 DI CR 12699€ H 5 5 4214x1684x1607 1900 R4 1598 D 66 230 M5 P 171 133 47 A
Yeti 1.2 TSI Family 18709€ K 5 5  4223x1956x 1691 4161760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2,0 TDI CR Family 20709€ K 5 5 4223x1956x1691  416/1760 R4 1968 D 81 280 M5 P 177 116 54 ABCEHKAKPRS
Yeti 1,2 TSI Advantage 20790€ K 5 5 4223x1956x1691 4161760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Exireme 23550€ K 5 5 4223x1956x1691  416/1760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Advantage 2790€ K 5 5 4223x1956x1691 4161760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS
Auris 1,33 Dual V- Terra Cool 14490€ H 5 5 4245x1760x1510 35 R4 1329 B 73 128 M6 P 175 131 60 ABCEKPR
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool 15490€ H 5 5  4245x1760x 1510 354/- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 6,6 ABCEKPR
Avensis 2,0 Valvematic Business Plus 292006 S 4 5 4695x1810x1480 509~ R4 1986 B 112 196 M6 P 205 90 70 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premium 33900€ S 4 5 4695x1810x1480 509~ R4 2231 D 110 340 A6 P 205 95 64 ABCEHAKKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Lune 28400€ K 5 5 4765x1810x1480  543- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 97 67 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Premium 34100€ K 5 5 4765x1810x1480  543- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 3D 8390€ H 3 4 3415x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 AR
Aygo 1,0 VT-i Terra 5D 9690€ H 5 4  3415x1615x1465 139~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 ACEKR o . p
Corolla 1,33 Dual VWT- Terra Coo 15100€ S 4 5 4545x1760x1470 450~ R4 1329 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR N
Corolla 1,6 Valvematic So 19550€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS I Syada Superb Greentine
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo 18600€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5 4545x1760x1470  450- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Standard 18390€ V 4 3 4795x1800x2000 5500~ R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,5 D-4D SC Terra 19200€ U 2 2 5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 125 83 ACR
iQ 1,01 WT- Luna 13250€ H 3 4  2085x1680x1500  32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 166 4,6 ABCEHAKKPRS
iQ 1,0 | VWT-i Luna Multidrive 17500€ H 3 4 2985x1680x1500  32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 17,7 48 ABCEHAKKPRS .
i 1,33 Dual VVT-i Lux Multidrive 14350€ H 3 4 2985x1680x1500  32- R4 1329 B 72 123 M6 P 170 131 52 ABCEHAKKPRS M TNz
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Model sDPH 2 5 ; 88 2 o 5 2 % 5 % g3 s
EE g 3T g s ¢ &g &8
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x 1885 x 1830 381/- R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 81 AB,CEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 56500€ K 5 7  4760x1885x 1845 104/- R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 11,0 81 AB,CEHAKKPRS
Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Premium 69000€ K 5 7 4760 x 1885 x 1845 104/- V6 3956 B 207 387 A5 4x4 180 10,9 10,8 AB,CEHAKKPRS
Land Cruiser 4,5 V8 D-4D Sol 71000€ K 5 7 4950 x 1970 x 1910 200/ V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 10,0 ABB,CEHAKKPRS
Prius 1,8 VVT-i Hybrid Sol 27500€ H 5 5 4460 x 1745 x 1490 446/- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 39 ABEHAKKPRS
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux 28800€ K 5 5  4415x1815x 1685 410/- R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 10,2 6,0 AB(CEHAKKPRS
RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium 33000€ K 5 5 4415 x 1815 x 1685 410/- R4 2231 D 130 400 M6 4x4 200 93 6,7 ABCEHAKKPRS
RAV 4 2,0 Valvematic Lux 26800€ K 5 5  4415x1815x1685 410/- R4 1987 B 116 198 M6 4x4 185 105 7,7 AB,CEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 17490€ H 5 5  3930x1725x 1540 314)- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 125 56 ABCEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 21690€ H 5 5  3930x1725x 1540 314)- R4 1364 D 66 205 M6 4x4 175 125 49 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Terra 17990€ V 5 5  4440x 1790 x 1620 484)- R4 1598 B 97 160 M6 P 18 117 68 ABCEHAKKPRS
Verso 1,8 Valvematic Luna 21250€ V 5 5  4440x 1790 x 1620 484/- R4 1798 B 108 180 M6 P 190 104 7,0 ABCEHAKKPRS
Verso 2,0 D-4D 125 Sol 23450€ V 5 7 4440 x 1790 x 1620 155/- R4 1998 D 93 310 M6 P 18 113 56 ABCEHAKKPRS
Verso 2,2 D-CAT150 Sol 26050€ V 5 7  4440x1790x 1620 155/- R4 2231 D 110 340 A6 P 195 101 68 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,01 VVT-i 3D 98%0€ H 3 5 3785 x 1695 x 1530 363/ R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 51 ACKPR
Yaris 1,0 | VWT-i 10690€ H 5 5  3785x1695x 1530 363/- R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 51 ACKPR
Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream 10690€ H 5 5  3785x1695x 1530 363/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 11,7 52 ACEKPR
Caddy 1,6 TDI Trendline 18614€ V 5 5  4406x1794x1822  750/2852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEHKRS
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23390€ V 5 5 4876 x 1794 x 1831 1350/3700 R4 1968 D 103 320 M6 P 186 108 6,1 ABCEKPS
Eos 1,4 TSI 27370€ CA 2 4 4423x1791x 1444 380/2056 R4 1390 B 90 200 M6 P 198 109 6,2 ABCEHKPRS
Eos 2.0 TDI DSG 32010€ CA 2 4 4423 x 1791 x 1444 380205 R4 1968 D 103 320 A6 P 204 103 53 ABCEHKPRS
Golf 1,4 TSI Comfortline 17800€ H 5 5 4199x1779x 1480  350/1305 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 95 6,2 ABCEHAKKPRS
Golf 1,2 TSI DSG Trendline 16350€ H 5 5 4199x1779x 1480 3501305 R4 1197 B 77 175 A7 P 190 106 58 AB,CEHAKKPRS
Golf 2,0 TDI Highline 21790€ H 5 5  4199x1779x1480 35011305 R4 1968 D 103 320 M6 P 209 93 48 ABCEHAKKPRS
Golf Plus 1,2 TSI Comfortiine 17060€ H 5 5  4204x1759x1592 39511450 R4 1197 B 77 175 M6 P 188 113 59 ABCEHKPRS
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortline 21560€ H 5 5  4204x1759x1592  395/1450 R4 1598 D 77 250 A7 P 184 120 49 ABCEHKPRS
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 24410€ H 5 5  4204x1759x1592  395/1450 R4 1968 D 103 320 A6 P 202 98 55 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16340€ K 5 5  4534x1781x1504 50511495 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 11,3 58 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22160€ K 5 5  4534x1781x1504 50511495 R4 1390 B 118 240 M6 P 220 84 64 ABCEHKPRS
Jetta 1,4 TSI Comfortiine 19900€ S 4 5 4644 x1778x 1482 510/- R4 1390 B 118 240 M6 P 221 83 63 ABCEHKPRS
Jetta 1,6 TDI Trendline 17180€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/ R4 1598 D 77 250 M5 P 190 11,7 45 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 23650€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/ R4 1968 D 103 320 A6 P 208 95 53 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TSI Highline 21980€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/ R4 1984 B 147 280 M6 P 238 75 72 ABCEHKPRS
Multivan 2.0 Startline 26148€ V 5 5  4892x 1904 x 1970 1210~ R4 1984 B 8 170 M5 P 163 17,3 104 ABCEHS
Multivan 2,0 TDI Comfortline 35663€ V 5 7 4892 x 1904 x 1970 1210 R4 1968 D 103 340 M6 P 173 142 7,7 ABCEHKPS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortliine 25950€ S 4 5  4769x1820x 1470 565/- R4 1390 B 90 200 A7 P 205 103 6,0 ABCEHKPRS
Passat 1,8 TSI Highline 28170€ S 4 5 4769 x 1820 x 1470 565/- R4 1798 B 118 250 M6 P 220 85 69 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI Trendline 25030€ S 4 5  4769x1820x 1470 565/- R4 1968 D 103 320 M6 P 211 98 46 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 30920€ S 4 5  4769x1820x 1470 565/- R4 1968 D 125 350 A6 P 223 86 53 ABCEHKPRS
Passat CC 1.8 TSI 30140€ C 4 4  4799x1855x 1417 532/- R4 1798 B 118 250 M6 P 222 86 74 ABCEHKPRS
Passat CC 2,0 TDI DSG 36540€ C 4 4 4799 x 1855 x 1417 532)- R4 1968 D 125 350 A6 P 224 86 55 ABCEHKPRS
Passat CC 2.0 TSI 34780€ C 4 4  4799x1855x 1417 532/- R4 1984 B 155 280 M6 P 240 76 73 ABCEHKPRS
" Passat Variant 1,4 TSI Trendline 23380€ K 5 5 4771x1820x 1516 603/1731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 10,6 64 ABCEHKPRS
+ Passat Variant 2,0 TSI DSG Highline 36620€ K 5 5  4771x1820x1516  603/1731 R4 1984 B 155 280 A6 P 233 77 79 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 24850€ K 5 5 4771x1820x 1516 603/1731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortlint 30940€ K 5 5  4771x1820x1516  603/1731 R4 1968 D 103 320 A6 P 208 100 53 ABCEHKPRS
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M) 70500€ S 5 5  5055x 1903 x 1450 500/- V6 2967 D 176 500 A5 4x4 237 83 90 ABBCEHKPRS
Phaeton Long 3,6 V6 (5M) 83220€ S 5 5  5175x 1903 x 1450 500/- V6 3597 B 206 370 A5 4x4 250 89 11,7 ABB,CEHKPRS
Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M) 90130€ S 5 4 5175 x 1903 x 1450 500/- V6 2967 D 176 500 A6 4x4 237 88 90 ABBCEHKPRS
Phaeton 3,6 V6 (4M) 91900€ S 5 4 5055 x 1903 x 1450 500/- V6 3597 B 206 370 A6 4x4 250 89 11,7 ABB,CEHKPR,S
Polo 1,2 TSI Comfortline 12240€ H 5 5 3970 x 1682 x 1485 261/952 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 97 53 ABCEHKRS
Polo 1,6 TDI DSG Comfortiine 15320€ H 5 5  3970x 1682 x 1485 261/952 R4 1598 D 66 230 A7 P 180 115 43 ABCEHKRS
Scirocco 1,4 TSI 22610€ C 3 4 4256 x 1810x 1404  312/1006 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 9,7 64 ABCEHKPRS
Scirocco 2,0 TSI DSG 29030€ C 3 4  4256x1810x1404 3121006 R4 1984 B 155 280 A6 P 238 69 75 ABCEHKPRS
Scirocco 2,0 TDI 27000€ C 3 4 4256 x 1810x 1404  312/1006 R4 1968 D 125 250 M6 P 222 81 53 ABCEHKPRS
Scirocco R 2,0 TSI 30880€ C 3 4  4248x1820x1394 3121006 R4 1984 B 195 350 M6 P 250 60 81 ABCEHKPRS
Sharan 1,4 TSI Trendline 27100€ V 5 5  4854x1904x1720 8852430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB,CEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI Comfortline 31220€ V 5 5  4854x1904x1720 8852430 R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI DSG Comfortiine(7M) 35510€ V 5 7 4854x1904x 1720  300/2297 R4 1968 D 125 350 A6 P 204 98 59 ABCEHKAKPRS
Touareg 3,6 V6 FSI 45200€ K 5 5  4795x1940x1709  580/1642 V6 3597 B 206 360 A8 4x4 228 78 99 ABCEHKPRS
Touareg 3,0 V6 TDI 44010€ K 5 5 4795x1940x 1709  580/1642 V6 2967 D 150 400 A8 4x4 206 90 74 ABCEHKPRS
Touareg 4,2 V8 TDI 64380€ K 5 5  4795x1940x1709  580/1642 V8 4134 D 250 800 A8 4x4 242 58 91 ABCEHKPRS
Touran 1,2 TSI Trendline (7M) 17420€ V 5 7 4397 x 1794 x 1634 12111913 R4 1197 B 77 175 M6 P 18 119 59 ABCEHKPRS
Touran 1,4TSI DSG Comfortline(7M) 22820€ V 5 7  4397x1794x1634  121/1913 R4 1390 B 103 220 A7 P 202 95 66 ABCEHKPRS
Touran 1,6 TDI Comfortiine 21540€ V 5 5  4397x1794x1634 6951989 R4 1598 D 77 250 M6 P 183 128 51 ABCEHKPRS
Touran 2,0 TDI DSG Highline 29820€ V 5 5  4397x1794x1634 6951989 R4 1968 D 125 350 A6 P 213 89 57 ABCEHKPRS
1 C301,6Art 16130€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233/- R4 1596 B 74 150 M5 P 18 118 7,0 ABCEHKPRS
C 30 2,0 Momentum 21990€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233)- R4 1999 B 107 185 M5 P 210 104 74 ABCEHKPRS
C 30 T5 Summum 31550€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233)- R5 2521 B 169 320 M6 P 240 67 87 ABCEHKPRS
C 70 T5 Kinetic 38700€ CA 2 4 4615 x 2025 x 1400 404/- R5 2521 B 160 320 A5 P 235 80 94 ABCEHKPRS
C 70 T5 Momentum 40850€ CA 2 4  4615x2025x 1400 404/- R5 2521 B 169 320 A5 P 235 80 94 ABCEHKPRS
S 40 2,0 Business Edition 23490€ S 4 5  4476x2022 x 1454 404/- R4 1999 B 107 185 M5 P 210 95 74 ABCEHKPRS
Volkswagen Passat | S 40 T5 A Kinetic 33000€ S 4 5  4476x2022 x 1454 404/- R5 2521 B 169 320 A5 4x4 235 75 98 ABCEHKPRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

S 60 D3 Kinetic 33640€
S 60 D5 Kinetic 37140€
S 60 D5 AWD Momentum 43810€
S 60 T6 AWD Momentum 47320€
$80 3,2 AWD Kinetic 4110€
§ 80 T6 AWD Kinetic 47910€
S 80 D5 Momentum 48080 €
V50 2,0 Kinetic 24500 €
V50 T5 AWD Kinetic 35990 €
V 60 D3 Kinetic 35040 €
V 60 D5 Kinetic 38540€
V60 T6 AWD Momentum 48720€
V70 T6 AWD Summum 55740 €
V70 D5 AWD Summum 52930€
V70 3,2 A Kinetic 43760 €
XC 60 D5 AWD Kinetic 40 140€
XC 60 3,2 AWD A Momentum 46140 €
XC 60 T6 AWD A Summum 52220€
XC 70 T6 AWD A Summum 57620 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 54420 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 46 350 €
XC 90 D5 AWD A Kinetic 47100€
XC 90 3,2 AWD A Momentum 51020 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska priestor Standardnd vibava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
o Zrychlenie
N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

4628 x 2097 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/
4851 x 1861 x 1493 480/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7
4628 x 1865 x 1484 692)-
4628 x 1865 x 1484 692-
4628 x 1865 x 1484 692)-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4627 x 2120 x 1713 490/
4627 x 2120 x 1713 490/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
99 ABCEHKPRS
10,8 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
98 ABCEHKPRS
55 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
102 AB,CEHKPRS
69 ABCEHKPRS
11,2 ABCEHKPRS
210 11,7 ABCEHKPRS
230 11,5 ABCEHKPRS
230 76 115 ABCEHKPRS
205 89 75 ABCEHKPRS
19 11,5 90 ABCEHKPRS
210 95 120 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster, U - pick-up
Pohon néaprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/poéet prevodovych stupiiov: M- rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny F
. .
Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn Volvo XC 90+~

Standardna vybava: ABS a éelny bezpegnostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predévanych v EU. A- elny vankds spolujazdca, B - boé-
né bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankus, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Na 82. autosaldne v Zeneve vyhlésili vysledok novinérskej ankety o eurépsky automobil roka. Autom roka 2012 sa stal elektromobil (tajnitka), ktory sme predsta-
vili v nasom casopise MOT ‘or ¢. 9/2011 a ¢.
4/2012. 1- pohybliva siéiastka spalovacieho
motora, 2- hlavna jednotka tlaku v sdstave SI,
3- vypdstanie Skodlivych latok do ovzdusSia, 4-
ruény nastroj na naberanie sypkych latok, 5-
chemicka prisada olejov pre spalovacie motory,
6- sticast skrutkového spoja s vndtornym zavi-
tom, 7- ocelovy nastroj na opracovanie kovov,
8- vyvoz tovaru, 9- vzdialenost medzi kolesami
automobilu, ktoré sd na tej istej naprave, 10-
vlaknity mineral, ktory sa pouzival na izolaciu.

Tajnicka: Opel Ampera, 1- ojnica, 2- pascal, 3-
emisia, 4- lopata, 5- aditiv, 6- matica, 7- pilnik,
8- export, 9- rozchod, 10- azbest
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Hry s fyzikou

O
TAJOMSTVA FYZIKY OBJAVOVANE

TANCOM V AUTOMATICKE]
PREVODOVKE . st

WALTZ (ANGLICKY VALCIK)

Znézornime si funkciu planétového prevodu
automatickej prevodovky napriklad na

prvom prevodovom stupni. Predpokladajme,

ze centrélne koleso 1 sa bude otacat rychlo
vlavo. Na vytvorenie lepsej predstavy o funkcii
automatickej prevodovky na tomto prevodovom
stupni pouzijeme vlastny umelecky zaZitok

z waltzu, ¢ize anglického valika (32 t/min - obr.

17).

Waltz m4 trojStvrtovy rytmus — to znamend, Ze
jeden takt m4 tri doby. Studenti s klobikmi A,
B a C budu stat. Vsetci studenti na centralnom
kolese 1 na jeden takt (teda na tri doby: raz —
dva — tri) budu robit tri kroky dopredu. Vsetci
$tudenti na korunovom kolese 3 budu robit na
jeden takt (CiZe na tri doby: raz . dva — tri) jeden
krok dopredu. Pritom vsetky kroky musia byt
kritke — asi na jednu dfzku chodidla — aby nim
vystadili dfzky ferebnych stih.

Kazdy student na centrdlnom kolese 1 i na
korunovom kolese 3 vzdy, ked pojde okolo
dazdnika (satelitu), rukou pooto¢i hrot ddzdnika
o jeden zub — tym zndzorni zaber svojho zuba
do zodpovedajiceho zuba na satelite.

yoatelitka“ teda dievca drziace ddzdnik, musi
citlivo vnimat jednotlivé impulzy od chlapcov

z centrdlneho i korunového kolesa po obidvoch
strandch ddzdnika. Diev¢a bude uvolnene drzat
racku dazdnika, aby sa ddzdnik mohol oticat
tak, ako to bude vychddzat. Pritom pociti Ze
racka ddzdnika ho undsa dopredu. Preto sa
nechd viest dopredu ako cely undsac 4.

Takto sa $tudenti stant
sticastou ¢arovnej

suhry ozubenych

kolies v automatickej
prevodovke. Budu
priamo na svojom

tele vnimat funkciu
prevodovky a budu
vidiet, ¢o sa okolo nich
v prevodovke deje. Zistia,
Ze centrdlne koleso 1 sa
pomerne rychlo otica
vlavo a ze korunové
koleso 3 sa dost pomaly
tieZ otdca vlavo. Stcasne
uvidia, Ze Cap satelitu
(diev¢a) ide dopredu

a ddzdnik v jeho rukach
sa otdca vpravo.

ANGLICK Y VALCIK

Vo chvili, ked sa vyuzije

takmer celd dizka farebnych stih, ,kapelmajster
zastavi hudbu a $tudenti s oznacenim bodov A,
B a C zastavia svoje cievky so stuhami.

Teraz odhalime, ¢o sa pocas nasej prvej tanecnej
hry v prevodovke vlastne odohralo. Studentov
A, B a C nechdme na pdévodnych miestach

(pri nedostatku miesta ich postavime do jednej
priamky vedla seba na chodbe, tak ako stéli

v triede). Dalii studenti chytia konce farebnych
stdh a napnu ich do troch rovnobeznych
priamok v smere kolmom na priamku ABC.
Dizka odvinutych stah predstavuje drahy prvych
zubov na obvode centrilneho a korunového
kolesa a drihu ¢apu B undsaca, ktory je

NOMINOVANY
DO SUTAZE
CONCORSO
D'ELEGANZA 2012

(@ jiin 2012

zdroven aj stredom otdcania satelitu. Keby

sme si predstavili, Ze to vSetko sa odohralo

za jednu sekundu, potom dizky jednotlivych
farebnych stih znazoriuji obvodové rychlosti
spominanych kolies a undsaca. Znézornime to
tak, Ze na konce stah prilepime papierové sipky.

Ked sa pozrieme na natiahnuté farebné stuhy,
zistime, ze ich konce (¢ize konce vektorov
obvodovych rychlosti bodov A, B a C) st na
jednej priamke (obr. 17).

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Automobilka Lexus s poteSenim
oznamuje, Ze niekolkokrat ocenené
Sportové kupé LF-LC s hybridnym
pohonom a usporiadanim 2+2 bolo
nominované do aktudlneho ro¢nika
renomovanej sUtaze elegancie

Concorso d'Eleganza. Akcia sa

kona v dnoch 26. a 27. maja vo Villa
d'Este a Villa Erba v Cernobbiu (pri
talianskom jazere Como), takze jej
vysledok sme v Case uzdvierky tohto
vydania ¢asopisu este nepoznali.



Sutaz Concorso d'Eleganza Villa d'Este, ktord

sa po prvykrat konala uz v roku 1929, dnes
patri medzi celosvetovo najstarsie zdpolenia
oslavujice tajuplny svet automobilov. Pocas
jedného vikendu sluzia Gchvatné priestory
Grand hotela Villa d'Este a susedného Villa
Erba v Cernobbiu pri jazere Como ako
jedine¢nd vystavnd plocha tych najkrajsich
vozidiel a motocyklov histérie, ale aj
najextravagantnejsich a najpokrokovejsich
konceptov sic¢asnosti.

Koncept LF-LC sa v rimci sutaze Concorso

d’Eleganza zicastni zdpolenia o cenu za dizajn

medzi konceptmi a prototypmi.

Automobilka Lexus po prvykrat predstavila
LF-LC na severoamerickom medzindrodnom
autosaléone (NAIAS) 2012 v Detroite (pisali
sme o fiom vo februdrovom vydani), kde LF-
LC ziskal dizajnové ocenenie EyesOn Design
Award za najlepsi koncept. LF-LC bol tiez vo
februdri tohto roku zvoleny za najlepsi koncept
nav§tevnikmi autosalénu v Chicagu a nisledne
sa predstavil v eurépskej premiére na marcovom
Zenevskom autosaléne.

Sportové kupé LF-LC pochadza
z podnikového dizajnového $tadia Calty*
(Newport Beach, stit Kalifornia). Zachytava

Predstavujeme
LEXUS LF-LC

buduci dizajnovy smer automobilky Lexus
s dorazom na vozidla ,uréené predovsetkym
vodi¢om®.

LF-LC, umne spéjajuci emdcie,
avantgardnu krédsu a pokrokové technoldgie, je
vyjadrenim nového dizajnového jazyka znacky
Lexus, ktory stavia na smelej interpretacii
charakteristickej masky chladica v tvare vretena
a typického stvirnenia zadnych partii. Skvostné
krivky hladko nadvizuja na svalnaté hrany,

&im vznik4 atraktivna kombin4cia linii, tiefiov

a uhlov. Sklenena strecha konceptu pouziva
lahky precnievajici stipik s nadviizujacimi
plochami skiel, ktoré sa vyskytuji aj v modernej
architektare. Interiér je protipélom chladnych
modernych technoldgii, proti ktorym stavia
jemné textary a organické tvary a vytvira
synergické spojenie formy a funkénosti so
zameranim na vodica.

Koncept LF-LC s motorom vpredu a pohonom
zadnych kolies pouziva modernizovani
technolégiu plne hybridného pohonu Lexus
Hybrid Drive, ktord je zarukou velkych
jazdnych vykonov a melej spotreby paliva.

-ls-

www.mot.sk @’



Historicke vozidla

®
MG TYPTF MIDGET"

rok vyroby 1954

Ked uz nasa rubrika ma dve strany e N
a informdcie stéle pribudaju, ’
nebudeme pri predstavovani

historickych vozidiel uvadzat

technické udaje, ktoré si

zaujemcovia mozu zistit na

internete. USetrime tym miesto pre

iné informacie.

(@ jiin 2012

Predstavovany veterin MG- T, je posledny
zo sldvnej série ,midgetov*, ktord zacala v roku
1936 modelom TA . V roku 1939 prisla séria
TB. Po skonéeni 2. svetovej vojny uz na jese
1945 predstavili typ TD, ktory vyrédbali do
roku 1953. Po fiom prisiel na trh posledny

typ TF, ktory v roku 1955 uzatvoril sériu , T“.
Celkovo bolo vyrobenych 9600 vozidiel typu
TF. Majitelom ,midgeta“ je znamy slovensky
zberatel, pin Vojtech Anderle, ¢len Automoto -
VCC Piestany.

PRVY VYSTREL
— STRETNUTIE
VOJENSKYCH
HISTORICKYCH
VOZIDIEL

Uz devit rokov otvéra ,saisonu” historickych
vozidiel Veterdn klub Tatra 141 svojou
Prvomajovou veterdn Tatra rely. Este pred
zaCatim sez6ny tento klub poriada stretnutie
majitelov vojenskej historickej techniky so
svojimi vozidlami. Nézov akcie je ,Prvy vystrel“.
Na zéver sezény je to ,Posledny vystrel.

V tomto roku sa konal ,,Prvy vystrel“ v diioch
30.3.az 1. 4.2012. Na stretnutia a jazdy

s vojenskou technikou mé klub prenajaty
pozemok v obci Lozorno. Na pozemku nie st
Ziadne socidlne zariadenia, tak vetko potrebné
si ucastnici dovezu. Nocuje sa v stanoch, alebo
skrinovych vozidlach, ¢ obytnych privesoch.

V tomto roku sa podujatia zucastnilo 24
vojenskych historickych vozidiel. Boli to vozidld

Vozidlo BVP tesne
pred dosadnutim po ﬂ4: L
metrovom skoku '-!?JL




Galeria veteranov

na Slovensku

Dnes je uz samozrejmé, Ze

vozidl4 prichddzajice na
kontrolu st v dokonalom

stave a majitel md k dispozicii
potrebné doklady a technické
udaje. Stavalo sa v minulosti,
ze majitel nevedel, kde md
jeho vozidlo vyrobné &isla.
Pozitivnym faktom je, Ze

HYV, ktoré prichddzali prvy
kréit na technicku kontrolu,
boli dovezené na odtahovych
vozidlich, alebo privesoch. Takto
bolo dovezené aj vozidlo MG-
TD z najvzdialenejsicho miesta
spomedzi kontrolovanych,

az z Turzovky. Celkom bolo

ﬁ-— —- L testovanych 14 vozidiel.
“dNajstarsie vozidlo na technickej Najpozoruhodnejsim
kontrole, Velie, bolo dovezené a najstar$im vozidlom bol
na odtahovom vozidle americky facton Velie z roku
1918. Jeho majitel, pan Michal

ako GAZ-69, Jeep Willys, Dodge WC 53, 55, Licko, ¢len CCC BA venoval
OT -65, BRDM,%VP %atra 81%) (Hakl), tank VO ZI DI EL jeho renovicii 6 rokov. Teraz sa uz tedf na jeho
T-34 a polnd kuchyna. Jedna z disciplin bol praktické pouzitie. Testované boli HV Marcos,
skok do dialky s vozidlami BVP. Vitazny skok V B R_ATI S LAVE Skoda 860, Skoda Felicia, Tatra 57 roadster.
meral 14 m. Z motocyklov to boli rézne typy znacky JAWA.
V STK v Bratislave- Petrzalke sa 21. aprila Najstar$im bol motocykel znacky FN z roku
4 uskutocnila technickd kontrola historickych 1927. Historicko-technickd komisia pod
T E C H N I C KA vozidiel (HV') . Okrem technickych komiséirov vedenim riaditela HTK zvladla tato prva jarnu
ZZHV SR pri nej spolupracovali pracovnici technicku kontrolu na vybornu.
KO NT RO LA STK, ktori tuto ¢innost maji v naplni Stefan Dian

3 dce. Oni obsluhovali zariadeni istroj
HISTORICKYCH  amernovas isorcké v pocas komey

=

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investicny servis, tel.02/20710986, www.alliant.sk

E mail: alliant@alliant.sk



Svet v miniatire

RO SVETIEL

EDITION -

s modelmi lietadiel.
A s fiou aj rozsiahla
ponuka prislusenstva
k leteckym
modelom (HERPA
WINGS SCENIX
ACCESSORIES)

@ Minidiorama zo série HERPA WINGS SCENIX EDITION - s lietadlom Cessna
172 (vo svete znamym aj ako Skyhawk" - od roku 1957 sa predalo viac ako

40 000 kusov) . Na Startovaciu drahu ho taha Trabant S v have , Follow Me!”
-vSetko v M 1:87. Vpredu i vzadu osvetlené vozidlo ma navyse dva svietiace
majaky, po stlaceni tlacidla , Start” sa roztoéi aj vrtula lietadla...

Vie to kazdy fotograf: Ten isty objekt posobi
inym dojmom vo svetlich dnia, inym vecer,

& v pritmi noci... Co napodobni aj diordma

s minimodelom automobilu vystrojeného
svetelnymi mikrodiédami - ak st vSade tam,
kde ich mi aj jeho predloha. K ¢omu ndm, na

@ Minidiorama HERPA SCENIX - so zasahovym vozidlom M-B S - Klasse
a hasiéskym vozidlom MAN TGA M TLF 24/60 - obe s plnym funkénym
osvetlenim, vratane majakov. Nechybaju hasic¢i v akcii (figurky PREISER) - v M

1:.87

nasej vlatnej diordme, moézu dopomoéct systém
HERPA SCENIX a jeho subséria HERPA
DIORAMA READY. Prvy reprezentuje sériu
uz hotovych osvetlenych (a obcas aj ozvucenych)
minidiordm najvicsieho svetového vyrobcu
najmensich modelovych auticok HERPA -

s osvetlenymi modelmi automobilov vo vitrinke.

Casom pribudla aj séria WINGS SCENIX

@ .Generalna skiiska” - pred montazou dioramy v M 1:87 (Budova KIBRI/
Viessmann, farebné ,,neany” (mikrodiody v sérii): Mayerhofer-Modellbau,
osvetlovacie telesa: hauer CZ/séria Dominik. Osvetlené modely zo série Herpa
Ready (HERPA SCENIX EDITION): vzadu Scania R HL HZ , Chantré”, vlavo
Porsche Cayenne, vpravo MB Sprinter 06 (servisné vozidlo) - nechyba ani

zasuvkova spojovacia schranka...

(@ jiin 2012

hlavne v M 1:500
s letiskovymi
budovami vritane
letiskovej veze,
s potladenymi
plastovymi féliami ¢oby zdkladtiami roznych
Casti letiska; si tu aj motorové vozidla, stavebné
stroje, rodinné domy z okolia letiska - aj
s bazénom ¢ tenisovym ihriskom. Minidioramy
HERPA SCENIX majt v podstavci zabudované
jedno ¢ dve tla¢idla - prvé na aktivovanie
osvetlenia, druhé
na odstartovanie
origindlneho zvuku
predlohy modelu.
Vzhladom na malé
prevadzkové napitie
minidiordmy (2 V)
je zdroj elektrickej
energie, gombikovi
mikrobatéria, funkéni
az dva roky - aj vtedy,
ak musi roztdcat
este aj vrtulu lietadla. HERPA SCENIX su
aj rozne elektrotechnické moduly, vritane. tzv.
LED-boxov. Jeden z nich napriklad umoziiuje
vyuzivat aj svetlovodiace kabliky (s priemerom
0,75 mm) - pripojit k nemu mozno az desat
takychto svetlovodicov so svetlom na jeho
konci. Tie sa v pripade modelového letiska
vyuzivaji napriklad pozdlz nalietavacich drah...
Zabudujeme ich tam
b tak, Ze si najskor
v pravidelnych
rozstupoch do
podlozky navitame
otvory s priemerom
0,76 mm - a zospodu
cez ne prevlecieme
konce jednotlivych
svetelnych
kablikov; zospodu
ich stabilizujeme
kvapkou lepidla.
Opacné konce
zasunieme do
LED-boxu. Ak
konce kablikov

vyti¢aju z podlozky

Tma a noc maju svoju moc... varuje
ludova mudrost. Vdaka systému
HERPA SCENIX a jeho subsérii HERPA
DIORAMA READY vsak mbzeme
dodat: ..a svetla zas svoje caro!

do roznych vysok, skratime ich na vysku asi
jedného milimetra. Popri ,statickej verzii“ LED-
boxu existuje aj $pecidlny variant - s rychlym
prepinanim svetiel v sérii - na nasej diordme
mé7u tieto pozicné svetld opticky ,utekat*. Cim
vyuzitie LED-boxov v modelérstve nekonéi:

da sa nimi osvetlit viano¢ny stromdek, plosni

i trojrozmernd svetelnd reklama, osvetlit filmovy
plagit nad vchodom do kina atd. V rovnake;
plastovej schrainke mozu byt viak aj minizdsuvky
na pripojenie uz svetlami vystrojenych modelov
HERPA - vpredu i vzadu. Cim sme sa dostali

k sériit HERPA DIORAMA READY...

Jej vyhoda? Rychly a elegantny spdsob, ako

na diordmu instalovat osvetlené, ¢i docasne
neosvetlené modely automobilov! Sta¢i, aby sa
z pripojnej plastovej schrinky vytiahla zastrcka
- a auto svietit prestane. Predtym ale treba

na mieste jeho docasného pobytu vyvitat do
podlozky otvor s priemerom 5,5 mm - umozni
ndm pretiahnut nadol k pripajaciemu boxu
miniatirnu zdstr¢ku s dvojvodicovym kablikom,
ktorym sa kazdy osvetleny model auticka zo
série HERPA DIORAMA READY na trh
dodéva. KedZe popri osobnych automobiloch

sd tu aj modely uzitkovych automobilov, a tie
neraz médvaju na streche aj Zlty ¢i modry majik
napdjany osobitne, ndjdeme na takomto modeli
vlastne az dve zdstrcky - na zadnej strane jeho
obalu. Aby sa uz v obchode dalo overit, Ze model
spolahlivo svieti. Pripjaci modul sa upeviiuje
na spodnej strane zdkladovej podlozky diordmy
bud natrvalo lepidlom, alebo do¢asne skrutkami
do dreva. A ako sa upevnia samotné modely zo
série HERPA DIARAMA READY? Kedze
bezné Zivicové lepidlo by ich na podlozke na
danych miestach zhora ,zaklincovalo“ navzdy,
uprednostnime $pecidlne pritla¢né lepidlo (napr.
,Haftkleber“ &. 7598 spolo¢nosti BUSCH).

Na vsetky $tyri pneumatiky najprv nanesieme

z neho kvapku - a vzapiti model auticka
pouzijeme ako peciatku: pritlacenim na miesto
urenia, nad nami vyvitany otvor v podlozke
(priemer 5,5 mm). Cim si vyznac¢ime, kam ete
treba ostrym drevenym §paradlom na zuby
naniest z neho este trochu viac! Len tolko, aby
po definitivnom pritlaceni modelu auti¢ka na
vyznacené miesto sa ndm lepidlo nevytlacilo

aj mimo pneumatiky! Inak by zbyto¢ne rusilo
optiku nésho &istého modelového sveta...
Logicky, lepidlo znova nanesieme aj na vietky
§tyri pneumatiky, kedZe po pritlaceni ,peciatky”
k podlozke sme ori vlastne prisli. Lepidlu

na podlozke i pnematikich trvé asi dvadsat



@ Diorama noéného letiska v M 1:500 s modelmi HERPA WINGS (HERPA

MUSEUM, Dietenhofen, Nemecko)

@ Zeby tu byuo horeuo? Nie! - jedna z dioram
z HERPA MUSEUM, Dietenhofen, Nemecko

minut, kym zaschne do huspeninovitého stavu
- aZ potom je zrelé na pritlatenie pneumatik

k podlozke. Drzi okamzite, spolahlivo,
neobmedzene dlho. Jeho prednostou je, Ze aj po
rokoch sa dé z pneumatik i z podlozky Iahko

a bez zvysku odstranit - odsilanim prstom!
Nie bezpodmieneé¢ne nasim vlastnym, ved,
radost z tvorivej hry moze byt este vicsia, ak

si do pracovného timu prizveme aj niekoho
iného! Napriklad vlastny dorast z najmladsej
genericie. KedZe sa vie, Ze celd ludska kultara
vdadi za svoju existenciu prave ludskej hravosti!

NOVINKA:
SKODA 1000
MB/1964 - 1969

Je tu! Novy
model
HERPA,

v $pickovej
svetovej
modelovej
kvalite
vM 1:87

- $tvordverovy sedan Skoda 1000 MB/1962-
69 z obdobia socializmu v byvalom

Ceskoslovensku. Vtedy u nés najrozsirenejsi,
a preto aj najpopuldrnej$i osobny automobil
60. rokov minulého storocia (ale aj 70. a 80-

tych!). Na novo nainstalovanej linke v zdvode
v Mladej Boleslave vtedy vyrobili 349 348
kusov v zdkladnej verzii Skoda 1000 MB (typ

“(HE POSTHORL

A tej prejavom

je hra! Malych ¢i
velkych, na tom

uz prinajmensom
ostatnych 60 rokov
nezélezi - odvtedy sa
vyrabaju hracky uz aj len pre dospelych)... Teda
ak si uvedomujeme, Ze dobra hracka dokaze byt
predmetom skvelej tvorivej zabavy, pri ktorej
maly i velky ¢loviecik bajec¢ne relaxuje - a ti

do hry aktivne zapojime (re$pektujuc pritom

ich citenie i schopnost ich uvazovania dmernd
ich veku), cvicia si aj vlastnd zruénost, osvoja si
nové tvorivé poznatky a - nadobudaju aj vlastni
tvorivi Sikovnost. Aj vtedy, ak ide o dorast

od susedov... U¢it sa hrou predsa mudro radil

uz Komensky, a o potrebe ziskavat pri nej aj
zru¢nosti a nové vedomosti hovoria aj dnesni
pedagégovia. Aby ani MESA nemusela i nadalej
konstatovat, Ze dnesni §kol4ci nevedia uz ani
zatlct klinec do dreva, & vystrihnit z papiera -
Cokolvek. A potom, to bdjecné skvelé utuzovanie
naozaj priatelskych medzigeneraénych vztahov -
vdaka hre! Just takto vystuZované aj vzdjomnym
redpektom a uznanim! A aj takto posiliiovanou
ozajstnou rodinnou liskou... V ¢asoch, kedy
vicsina z nds uz nadobudla pocit, akoby cit i td
laska prestali medzi ludmi odrazu existovat!

O zdravej morilke a ozajstnej kultire vokol nds

990; od roku 1966 typ 721). Nezabudnime ani
na menéie série Skoda 1000 MB de Luxe (typ
721/1966-69) 65 502 kusov, Skoda 1000 MBG
de Luxe (typ 710/1966 - 1968) 3287 kusov
uréenych hlavne na export, Skoda 1000 MB de
Luxe (typ 990T/1966 - 1969 dvojdverové kupé)
1114 kusov... Zakladné technické parametre
boli: motor so zdvihovym objemom 988

cm’® - s vykonom 35 kW, max. rychlostou 120
km/h; neskor (pri typoch 715 a 723) dokonca
»Z“ 1107 cm® s vykonom 35 kW - a max.
rychlostou o 5 km/h viac! (V muizeu SKODA je
aj prototyp Kombi - ten sa ale kvoli problémom
s chladenim motora do sériovej vyroby
nedostal). Inak problémy boli najmi s karosériou
(rychlo hrdzavela) a s tesnenim valcov - kvoli
prehrievaniu motora. Preto bol isty ¢as sucastou
vystroja aj plastovy kanister - kedZe v lete ani
on vela nepomohol, bolo potrebné aj uprostred
hordcav zapnut karenie... Model z roku 1966
stdl vo vtedajsom Zdpadnom Nemecku 4650
DM, domiaci VW Kifer/Chrobdk 1200 o 250
DM mene;j... T4, ktori ,embéecku® u nds
vlastnili, na jej farbe si prili§ zakladat nesmeli:
platilo totiZ ,Ber, alebo ¢akaj dobohviekedy..!
No i tak svoje auticko milovali! Venujic svojmu
tatoSovi na Styroch kolesich neraz viac ¢asu

i lasky (ako ukézali rozne prieskumy a vyskumy)
- ako vlastnej manzelke! Lebo ,,embécka“ bola

Svet v miniature

skoda hovorit... Co ale vysvetluje, preco dnes
az tolki z nds - bez ohladu na vek, pohlavie,
¢i neraz uz len to papierové vzdelanie - do
aleluja omielaju (anglické) slovo ,level; o

uz, ked ozajstnej trovne jednoducho niet? Co

kazdy z ns, Zial, pocituje aj na vlastnej koZi.
S perspektivou ,vyckaj Casu ako hus klasu“ -
a ani ten drahy starobinec ti raz nebude mat
kto zaplatit. Co zas, dotiahnuté do redlneho
konca, bude znamenat, Ze najneskoér na staré
kolend sa mnohi z nds ocitnd na ulici - ako pre
spolo¢nost i rodinu uz bezcenni bezdomovci.
Uz viete, preco nis aj televizie namiesto
prindsania informdcif aj o naozaj zaujimavych
a pedagogicky hodnotnych hrackach denno-
denne kfmia radsej nezmyslami - a radsej len
strasia? Horormi, kauzami, strelbou, vybuchmi,
vrazdami, horiacimi automobilmi... Aby sme sa
len véas na takyto zdver aj vlastného ,dozitia“
dusevne pripravili. Aj vtedy, ak sme len veriaci
ateisti. Co ale bude platit mozno aj vtedy, ak
dnes jazdime v drahom automobile, ,plniac
si len svoje manazérske povinnosti“. Ktoré
ndm, jasné, uz Ziadny ¢as ani pre vlastné deti
nenechévaju. O Case pre tych ostatnych ani
nehovoriac...
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Kopubek a Adrian Gasparik)

ich rodinnou pychou, a aj
demonstréciou rodinnej
prestize - manzelka, Zial, nie
vzdy... A tak, parkujic pred
gardzou (kam este dovideli

zdvistlivé zraky susedov),
no neraz, ba pricasto, aj kdesi pri potoku, ju

jej majitel dokladne umyval zvrchu i zospodu,

a lestil do najvyssieho lesku... aZ o¢i prechddzali!
Aj rybam, rakom a podobnej vodnej hévedi - az
z toho pokapala. Nie uz zo zéavisti, ale z tolkej
chémie v dovtedy ¢istom potdciku... Navzdory
tomu dnes mozno ocakavat, Ze v nasledujicom
Case bude tento miniatdrny §perk na Styroch
kolieskach ,gardzovat“ v nejednej vitrine priamo
v izbe! Kde bude, najmi u majitelov volakedajsej
predlohy, vyvolavat tie najsladsie spomienky

na ¢asy, kedy este osobny automobil nebol len
vyrobnym prostriedkom na aké-také prezivanie
jeho majitela, ale ozajstnym luxusom! Ako vsak
pocut, dalsi variant modelu v M 1:87 ma mat uz
modry lak... A ak vydrzite az do augusta (a ocari
vés aj mierka M 1:120/velkost T'T), ndjdete

v spolo¢nom obale az dve ,,embécky®: s lakom
ako je na obrézku, no aj s bielym! Alebo si radsej
pockate azZ na ten svoj davny origindlny lak?
Vasa vec; ak sa vietko vypredd, mozbyt pride na
rad i ten! No isté je zatial len to, Ze riskovat sa
dnes ani tu oplatit nemust...



@ Mestsky erb

Potulky po Slovensku

Falosné

Preslycha sa, mozno
dnes uz len z dévodov
atraktivity samotného
miesta v Starej Lubovni,
ze rimsky cisar Marcus
Aurelius si vraj viimol
strategickd polohu
tohto kraja a chcel az
sem, na sever Spisa,
posunit hranice Rimskeho impéria tzv. Limes
Romanum. Faktom vsak je, Ze do bojov
germdnsko-sarmatskych vojen sa zapojili neskor
aj Markomani a Kvédi, ktori sidlili na uzemi
dnesnej Ceskej republiky a Slovenska. Ale aj
Sarmanti ktori sidlili medzi Dunajom a Tisou
a daldie kmene, sidliace na severe, na tizemi
dnesného Polska. Marcus Aurelius sa skutocne
chystal zalozit nové provincie za Dunajom. To
v§ak uz nestihol, pretoze bol mozno v Carnunte
nakazeny morom, na ktory neskor zomrel vo
Vindobone, dnesnej Viedni. Paradoxom je, Ze
bolo to prave jeho vojsko, ¢o zavlieklo mor do
Eurépy, ked sa prestivalo po rychlo ukoncenej
vojne s Partami.

Strategicka vyhodnost dnesného mesta
Stard Lubovnia na brehoch rieky Poprad si
v§imli uZ nasi predkovia v paleolite, star$ej dobe
kamennej. Dokladuje to nilez sivého radiolaritu.
Nie je vylacené, Ze povodnu obec znicila tatirska
pohroma v rokoch 1242-1243 a Ze potom bola
obnovend na Soltyskom préve. Najstar§ia listinnd
zmienka o Starej Lubovni je z roku 1292. Podla
nej bola Stard Lubovnia povinnd pomahat pri
oprave hradieb Podolincu, ktory v tom ¢ase bol
uZ vyznamnym mestom. Po postaveni hradu
Lubovria sa obec zmenila na podhradie a tym
samozrejme vzrastol jej vyznam. Este v roku
1299 vsak rozhodoval o jej desiatku spissky
prepost. Cesky a polsky kral Viclav IT1. ju v roku
1301 daroval Gérgeyovcom. Rok 1364 sa zapisal
do histérie mesta vyznamnym sposobom. Kral
Ludovit I. udelil Starej Cubovni dve privilégia.
Prvou listinou povysil dnesni Stara Luboviiu
na kréalovské mesto s pravom meca a vyiial ju
spod jurisdikcie hradu Lubovia i Podolinca.
Tymto aktom Luboviiania ziskali vyhody tzv.
magdeburského préva, aké pouzivali napriklad
mestd Kosice a Budin. Podla tohto préva si
mohli volit richtdra, mestska radu, usporadivat
vyro¢né trhy, Capovat pivo a sudit svojich
obcanov. Mestu bol vymedzeny vlastny chotir,
obyvatelia dostali pravo volne chytat v Poprade
ryby a bez poplatkov predavat tovar na
mestskom trhu. Za jednorazovu ro¢nt dar 120
zlatych boli mestania oslobodeni od niektorych
dévok a dani. Druhou listinou z 13. oktébra
1364 dal Ludovit I. mestu rozsiahle vysady
pri vydrziavani vyroénych trhov okolo sviatku
patréna mesta svitého Mikuldsa, ktorého md
mesto v svojom erbe. Vysady mesta rozirovali
dalsi panovnici, spociatku uhorski, neskor aj
polski. Roku 1414 to bolo napriklad oslobodenie
obyvatelov mesta od polovice krakovského cla
a urCenie sposobu dovézania polskej soli, velmi
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penlaze

dolezitého artiklu v obchodnom styku.

Fakt zdlohovania tizemia postupne
niekolkym polskym krdlom v rokoch 1412 az
1772 sa vyrazne podpisal na rozvoji mesta, ktoré
sa stalo zndmym hospodérskym a kultirnym
centrom. ZaloZené mestd vSak nadalej zostali
sucastou Uhorska. Tuto skutocnost aj ndlezite
vyuzivali.

Privilégia Ziadali a dostédvali ako od
uhorskych, tak aj polskych panovnikov. Prospelo
to nielen ich hospodarskemu Zivotu, ale aj
pravnemu stavu. Stard Duboviia md z tychto ¢ias
urbanisticky isté namestie obdiznikového tvaru,
lemované bohatymi kupeckymi a mestianskymi
domami s renesanénou dispoziciou a neskorsimi
barokovymi a klasicistickymi Gpravami.
Mocenské a obchodné zaujmy vyzadovali
medzi Krakovom, Varsavou a Starou Luboviiou
neustdly kontakt. Do mesta sa tak dostali
vyznamni talianski architekti, humanisti
a ini vyznamni ludia a obchod prekvital.

Stard Dubovia si postupne ziskala pravo
vydrziavat az sedem vyro¢nych trhov v roku,

¢o nemali ani ovela vyznamnejSie mestd.
Poskytovanie sluZieb obyvatelom a hostom
hradu prinieslo so sebou povznesenie drovne
miestnych cechov. Vyborne sa darilo tkicom,
obuvnikom, ¢izmérom, krajéirom, kozusnikom
a misiarom. Na sklonku obdobia zalohovania

v meste pracovala mincoviia, ¢o sved&f

o hospodirskom a spolo¢enskom rozmachu
mesta. Toto obdobie dejin Starej Lubovne
zachytdva historicky roman J. Niznidnskeho
Spisské tajomstvo. Napisal ho v roku 1934

po indpirovani sa zdznamami Mateja Bela

o nezvycajnych udalostiach, ktoré v roku 1718
vzrudili cely Spis. Tradovalo sa, Ze lubovniansky
kupec Michal Gasparek, ktory mal zIa povest,
necakane zomrel. Dokonca aj po svojej smrti

sa vraj zjavoval v meste, napadal pocestnych,
vyhrazal sa svojej Zene a podpaloval domy. Spolu
s kumpdnmi sa objavoval v maske vlkolaka

a poziCiaval si od mestanov velké sumy pefiazi.
Veritelom vsak fubovnianski vlkolaci vracali
namiesto pravych, falosné mince. Udalosti

v Starej Lubovni zasli dokonca az tak daleko, ze
Gasparekovu mftvolu vynali z hrobu a spilili na
hranici. Tému spracoval aj v roku 1885 madarsky
spisovatel Kdlman Mikszath v novele Matoha

v Lubovni. Aj tu vystupuje lubovniansky
mestan, obchodnik Michal Kasperek, ktory
necakane umiera po krivej prisahe a po smrti
zalne splicat svoje dlhy a vymahat dlzoby. Ibaze
peniaze, ktorymi dlhy vypldca sa falosné. A tak
proti ,stradidlu musi zasiahnut aj svetskd moc.
Matoha v Lubovni sa do¢kala v roku 1976 aj
filmového spracovania pod ndzvom Fantémové
dukaty. V polovici Sestndsteho storocia postihli
mesto dva nic¢ivé poziare. Od konca 16. storo¢ia,
za Cias kniezat Dubomirskych, stipal nielen
vyznam hradu, ale aj samotného mesta, ktoré

sa stalo strediskom kultirneho Zivota. Pri¢inil
sa o to hlavne Stanislav Cubomirsky tym, Ze

v roku 1642 povolal do Podolinca piaristov, ktori

Da sa povedat, Ze az na obcas
,blaznivé” vykyvy pocasia sucha jar
u nas skoncila a pomyselného zezla
vlady nad matkou Prirodou sa ujima
leto. Nastupuje ¢as,bilancovania”
znalosti u Skolakov na vsetkych
stupnoch. Nemali by to viak byt
falosné hodnoty, ako to vraj bolo za
starych cias v Starej Lubovni.

Mestianske domy v Starei'i.".ilbo:rﬁ'i- —~—

tam pod jeho patrondtom zalozili kolégium, na
ktorom nasledne $tudovali slovenski i polski
Studenti.

V roku 1768 obsadilo mesto ako aj hrad
uhorské vojsko. A 8. novembra 1772 sa v meste
konala velkd slavnost z dévodu, Ze na prikaz
Mirie Terézie sa zdlohované uzemie opit
pripojilo k Uhorsku. Vyhodu vynimo¢ného
postavenia ako hrani¢ného, a dd sa povedat ze
aj sty¢ného spravodajského mesta, po skonceni
zédlohu mesto stratilo. Opustili ho dradnici
a slachta. Sprava hradu a hradnych majetkov
presla do Kosic. Maria Terézia z byvalého
zédlohového tGzemia vytvorila Provinciu XVI.
spisskych miest a napriek protestu Stard
Luboviia roku 1778 bola k nej pripojena. Tak
sa Stard Luboviia stala len centrom pre §iroké
okolie. Mesto sa vSak nevzdavalo. Dokonca
v roku 1880 kupilo hrad, avsak pre nedostatok
finanénych prostriedkov na jeho rekonstrukciu
v roku 1883 ho zase predalo rodine Zdmoyskych.
Ked v roku 1876 zrusili Provinciu XVI.
spisskych miest, v Starej Lubovni zriadili
magistrit. O prudkom tpadku Starej Lubovne
svedéi skutocnost, ze v roku 1828 z 1990
obyvatelov bolo len 24 remeselnikov. Roku
1918 obec obsadili polské vojska. Za I. CSR
tu opit prekvitali remesld. Darilo sa farbiarom,
garbiarom, kovi¢om, obuvnikom, klampiarom,
stolirom a murdrom. Pocas 2. svetovej vojny
miestni ilegdlni pracovnici sprostredkovali
prechody do Polska a ZSSR a z Polska do
Madarska. Zaobstaravali pre partizdnov zbrane
a veobecne im pomdhali, za ¢o mnohi zaplatili
svojimi Zivotmi. Na okoli sa odohralo viacero
bojov s fagistami. Mesto bolo oslobodené 25. 1.
1945. Do roku 1960 bolo, a od roku 1968 opit
je, sidlom okresu. Roku 1966 bola otvorend
doprava na novovybudovanej Zelezni¢nej trati
Podolinec - Orlov.

V dnesnej dobe si Stara Luboviia hladd
svoje miesto. M4 vietky predpoklady rozvoja
v oblasti turistického ruchu, pre ktory ma
mimoriadne priaznivé podmienky. Po meste
sa symbolicky poprechddzame v nasledujicich
nasich Potulkéch.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Doplnte si auto podla svojich predstav.

Pridte si po vozidlo SKODA Octavia so zlavou 650 € a s bonusom 500 € na nakup SKODA Originalneho prislusenstva. Je na
vas, ¢i si vyberiete autochladnicku na horuce letné dni, autosedacku pre bezpe¢nU jazdu vasho dietata, navigacny systém

alebo nosi¢ na bicykle idealny na rodinné vylety. Vyberte si zo Sirokej ponuky SKODA Originalneho prislusenstva a cestujte
pohodlnejsie. Aby aj t vasa Octavia bola originalom.
www.skoda-auto.sk
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