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TOYOTA

Toyota Land Cruiser

Akciovy model Connect
so zvyhodnenim3500 €

LEPSIA

Legendarny offroad bez kompromisov
teraz s bohatou multimedialnou vybavou.

Otestujte Land Cruiser Connect u autorizovanych predajcov Toyota
a objavte jeho prednosti v teréne, na ceste aj v meste.

Zliatinove disky a zimné pneumatiky ZADARMO

Pri financovani prostrednictvom Toyota Financial Services Slovakia.

www.toyota.sk [i

ToyotaLand Cruiser: kombinovana spotreba 8,1-10,81/100 km a emisie CO,: 213 —-256 g/km. Pridajte sak ndm na Facebooku: facebook.com/ToyotaSK
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OMCN 199/Gamma ﬂ Od Homglu

nosnost 3,5 tony,
vlastna hmotnost
820 kg
mimoriadne dlhé ramen3, U

za super ceny,
ktoré vam prezradia

moznost zdvihnut
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najkvalitnejsia hydraulika na trhu, =
made in USA, nosnost 3,5 tony, super cena
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Bratislava: 0905 200 100 il i Ruzomberok: 0905 300 100
0902 200 100 - Kosice: 0915 700 100
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BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampovd 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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33 -S JIMNY DO TERENU

NajnovSia modernizacia terénneho Suzuki Jimny 4x4 mu priniesla agresivnejsi

a pritaZlivejsi vzhl'ad. Novi kapotu doplfiuje robustny predny naraznik, na ktory
nadvazuji dynamickeé kontdry a dva mriezkované vel'ké otvory. Karoséria, vyrahana
vyluéne v Japonsku (spiiia aj prisne eurdpske predpisy na ochranu chodcov), je

k dispozicii v siedmich farbach, vratane novej modrej metalizy (Breeze Blue Metallic).
K dpravam vonkajSieho vzhl'adu pribudla rozSirena vybava interiéru, vratane novo
tvarovanych opierok hlavy, €o zlepSilo komfort cestovania v Jimny.
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Bezpetnost premavky ‘
OBJEKT [VNA
ZODPOVEDNOST

STANOVISKA, NAZORY
ODBORNIKOV A POLICIE

Prinieslo to aj zmensenie po¢tu dopravnych
nehdd, pri ktorych dochddza k najviznejsiemu
poskodeniu zdravia ucastnikov nehody. Ale
takyto sposob kontroly cestnej premavky ma
tieZ svoje limity a Zelatelny vyrazne vicsi pokles
nehodovosti uz sotva zabezpedi. Pri poruovani
pravidiel cestnej premévky sa niektor{ vodici
spoliehaju na to, Ze ich priestupok nebude

zaznamenany, ak nevidia policiu.

Dokazovanie pachatela dopravného priestupku
zaznamenaného automaticky pracujucimi
technickymi prostriedkami je neraz zlozité. Od
1. jula tohto roka je vSak G¢innd novela zikona
o cestnej premavke, ktord zavddza institat
objektivnej zodpovednosti. Zodpovednost za
spravny delikt bude vyvodend voci drzitelovi
vozidla, ktorého autom bol spichany.

Prvé informicie, ktoré u¢innostou zdkona ¢.
68/2012 Z.z. vytvaraju dolezity predpoklad

pre vyznamné zlepsSenie bezpecnosti v cestnej
premivke, sme priniesli v predchidzajicom
vydani Casopisu. Predpoklady sa vsak naplnia

az vtedy, ked bude v praxi automaticky

systém objektivnej zodpovednosti: od zberu

dat (zdokumentovania porusenia vybranych
dopravnych predpisov, ktoré sa najviac podielaja
na vzniku dopravnych nehéd s vaznymi
nasledkami na zdravi) az po rozkaz s vyzvou na
zaplatenie pokuty, Sekom, fotkou a vyhotovenim
obdlky so spravnou adresou.

Institat objektivnej zodpovednosti nie je
slovenskym ,vyndlezom®. Funguje uz niekolko
rokov vo viacerych eurépskych stitoch, napriklad
v Madarsku, Rakusku, Holandsku, Francdzsku.
Vsade prispel k zlepseniu bezpecnosti cestnej
premiévky. Napriklad v Madarsku a Holandsku
ndsledky dopravnych nehéd na Zivote a zdravi
klesli o 30 az 40 percent. Bolo by teda vhodné,
aby sa mohol ¢o najskor naplno uplatiiovat aj

u nés. Cesta k tomuto cielu viak asi nebude
takd kratka, ako by sme si Zelali. Sved¢ia o tom
aj odpovede odbornikov, generalneho riaditela
Vyskumného tstavu dopravného v Ziline pana
Ing. Lubomira Pal¢dka, gestorky dopravného
inZinierstva Zilinskej univerzity pani Prof.

Ing. Alice KalaSovej, PhD. a riaditela Ustavu

(O august 2012

i .
Prof. Ing. Kalasova PhD.

Ing. Pal¢ak

sudneho inZinierstva Zilinskej univerzity, pina

Prof. Ing. Gustava Kasanického, PhD.

Aky je Vas nazor na zikon, ktory
zavidza institut objektivnej

zodpovednosti?

Prof. Ing. Kalasova, PhD.: Je to nddej pre
budtcnost. Bez neho by sme nemohli splnit
zévizok voci EU - zmensit pocet usmrtenych
ucastnikov pri cestnych dopravnych nehodich
v kazdej dekade aspoti o polovicu. Plné
uplatnenie tohto zdkona vytvara predpoklady
pre splnenie aktuilneho zavizku Slovenska
zmensit pocet usmrtenych Gcastnikov cestnej
premavky do roku 2020 aspon na Groveri 172
usmrtenych osob.

Prof. Ing. Kasanicky, PhD.: Je to vylu¢ne
technické riesenie a v plne automatickom rezime
obcan policajta ani neuvidi. Je to aj moderny
sposob vynutenia si discipliny na cestéch.
ZvigSovat pocet policajtov donekoneéna sa nedd
- je to najdrahsie mozné riesenie pre vietkych.

Ing. Pal¢ik: Objektivna zodpovednost ako
technicky prvok moéze byt v budicnosti aj
jednym z podpornych prvkov Narodného
systému dopravnych informacii, ktoré zaviedli
alebo zavadzaja vietky moderné motoristicky
vyspelé spolo¢nosti v Eurépe. Je potrebné
zavddzat moderné riesenia bezpe¢nosti na
cestich.

Nedodrziavanie limitov rychlosti je

jednym z najvyznamnejsich dovodov

Intenzita premavky na nasich
cestach rastie aj v tychto
ekonomicky nelahkych ¢asoch
Statu, aj mnohych obcanov. Vyrazne
vacsie nasadenie dopravnych
policajtov do kontroly cestnej
premavky sme zaregistrovali uz od
prijatia zékona,o cestnej premavke”
€. 8/2009 Z.z.

Prof. Ing. Kasanicky, PhD.

dopravnych nehéd s najtazsimi nasledkami na
zdravi. Bolo to tak aj v uplynulom prvom
polroku. Ako vidite moznosti sfunk¢nenia
plného technického riesenia objektivnej
zodpovednosti v oblasti sledovania rychlosti
vozidiel - kedy budu fungovat automatické
radary?

Prof. Ing. Kalasova, PhD.: Na tato otdzku sa
dnes presne nedd odpovedat. Zdkon ¢. 68/2012
zacal platit dilom 31. janudra 2012, vytvoril len
teoretické predpoklady, ktorymi sa mozno od
tohto dnia zaoberat.

Ing. Pal¢ik: Za vyskumny dstav v Ziline
mozem povedat, Ze my sami testujeme dva
prvky objektivnej zodpovednosti, a to okrem
usekového merania rychlosti aj ,prejazd

na Cervent“. Zbierame informadcie a déta,
vyhodnocujeme ich. Odstranenie chybovosti
nie je jednoduché a mézem potvrdit, Ze ¢asovo

naroc¢né.

Prof. Ing. Kasanicky, PhD.: Ak m4 byt tento
systém v prospech ochrany ob¢ana, musi byt
presny a objektivny. Jeho zavedenie preto
neméze byt okamzité a neuviZené, musi byt

v praxi dékladne odskiasané. Logicky bude preto
meskat za platnostou zdkona, ktory vytvoril len
priestor pre jeho zavedenie. V programovom
vyhldseni vlady je vSak jasne uvedené, Ze vlida
tymto smerom bude postupovat pri zavidzani
informacnych technolégii v doprave.

@ Konad v tejto veci ministerstvo vnutra

dostatocne pruzne a rychlo?



Ing. Pal¢ik: Som presvedceny, Ze 4no. Odborné
pracoviskd ministerstva vnitra sa touto
problematikou intenzivne zaoberaju, viem

o tom, spolupracujeme s nimi.

Prof. Ing. Kasanicky, PhD.: Je potrebné sa
zaoberat problematikou vyuZitia technickych
prostriedkov, ktoré ma policia k dispozicii
aich ,spolupricou” s tymi informa¢nymi
systémami a eviden¢nou agendou, ktord sa uz
pouziva. Usetrit finan¢né prostriedky datiovych

poplatnikov a obstarat len potrebné, je dolezité .

Prof. Ing. Kalasova, Phd.: Snaha konat pruzne
a rychlo pri ochrane verejnosti na cestich je
vyjadrend uz v rychlom prijati legislativneho
riesenia objektivnej zodpovednosti, rovnaka
rychlost vSak v Ziadnom pripade nemozno

olakédvat od jeho technickej realizicie. T4 je
ovela zlozitejia.

Ako teda vidite praktické
sprevadzkovanie celého systému

objektivnej zodpovednosti z ¢asového

hladiska?

Ing. Pal¢ik: Ministerstvo vnitra bude
potrebovat objektivne, adekvitne ¢asové obdobie
na otestovanie vietkych spravnych deliktov,
ktoré ma objektivna zodpovednost riesit, o
moze trvat dva roky aj viac.

Prof. Ing. Kasanicky, PhD.: Z ¢asového
hladiska pri obstarani a dodani celého systému
objektivnej zodpovednosti podla stucasne
platného zdkona o verejnom obstardvani si to

Dopravné nehody za jednotlivé roky

ROK 2007 Pocet DN Usmrteni Tazko zraneni Lahko zraneni
DN celkom 61071 627 2036 9274

DN zavinené chodci 957 43 183 633

Zrizka z chodcom 2154 202 pocet zranenych osdb 1926

ROK 2008 Pocet DN Usmrteni Tazko zraneni Lahko zraneni
DN celkom 59 008 558 1806 9234

DN zavinené chodci 926 50 154 588

Zrizka z chodcom 2067 179 pocet zranenych osob 1781

ROK 2009 Pocet DN Usmrteni Tazko zraneni Lahko zraneni
DN celkom 25989 347 1408 7126

DN zavinené chodci 684 37 114 475

Zrizka z chodcom 1530 99 pocet zranenych oséb 1380

ROK 2010 Pocet DN Usmrteni Tazko zraneni Lahko zraneni
DN celkom 21611 345 1027 6943

DN zavinené chodci 617 44 104 440

Zrizka z chodcom 1453 107 pocet zranenych osob 1318

ROK 2011 Pocet DN Usmrteni Tazko zraneni Lahko zraneni
DN celkom 15 001 324 1168 5889

DN zavinené chodci 466 14 103 311

Zrizka z chodcom 1169 73 pocet zranenych osdb 1078

I. polrok 2012 Pocet DN Usmrteni Tazko zraneni Lahko zraneni
DN celkom 6 549 139 483 2370

DN zavinené chodci 195 8 31 129

Zrizka z chodcom 572 30 pocet zranenych osob 506

‘ Bezpeénost premavky

netrifam odhadnut, ani priblizne. Ale zrejme to
bude dlhsia cesta.

Prof. Ing. Kalasova, PhD.: Ak md tento systém
presne fungovat v plne automatickom rezime,
bude jeho odskusanie a realizécia trvat podla
moéjho odhadu viac ako dva roky.

Q Pomohla by novelizicia zakona

o verejnom obstardvani?

Prof. Ing. Kalasova, PhD.: Nie som odbornicka
na verejné obstardvanie a ani na jeho legislativny
a administrativno-technicky proces, ale zrejme
dno, treba ho zjednodusit.

Prof. Ing. Kasanicky, PhD.: Vzhladom na to, Ze
sa podla jeho sucasne platnej podoby nepodarilo
rychlo obstarat ani jednoduchsie technické

projekty, poukazuje to prive na takito potrebu.

Ing. Pal¢ik: Bude to nutné.

STANOVISKO POLICIE

plk. JUDr. Lubomir Abel

m HTada policia také prvky technického
rieSenia objektivnej zodpovednosti,
ktoré budi najlacnejsie?

Mime zéujem na $etreni finan¢nych
prostriedkov. Vo vieobecnosti je ale zndme, Ze
najlacnejsie veci nebyvaju tie najlepsie. Cheeme
zavédzat dobré a plne funkéné veci s malymi
prevadzkovymi ndkladmi a dlhou Zivotnostou.

@ Prebieha uz v sucasnosti v nejakej
forme testovanie tohto systému?
Zatial sa chystdime na takzvanu testovaciu
prevadzku, ktord zahfia zber dat a ich
vyhodnocovanie. Vdaka tymto détam si
overime, ¢i technika, ktord uz pouzivame, je
vhodni pre ucel objektivnej zodpovednosti.
Policia chce zberom dit a ich vyhodnocovanim
posudzovat odstrafiovanie nepresnosti pri
prenose udajov. Nejde totiz len o ,zachytenie®
nejakého vozidla, s ktorym bol spachany
spravny delikt, ale o to, aby fotodokumentacia
resp. videozdznam o jeho spachani bol riadne
Citatelny a pouzitelny ako dokaz. Musi

www.mot.sk Q)



Bezpecnost premavky ‘

obsahovat ¢as, ditum, miesto spachania

a Citatelne rozliSenu tabulku s evidenénym
Cislom vozidla. Jednym z prvkov testovacej
previdzky bude aj merac rychlosti, ktory sa
nachéddza na 103. kilometri na dialnici D1.

Q

To zatial nevieme. Zeldme si to, préve to je

Bude systém komunikovat

s existujuicimi systémami policie?

potrebné odskusat.

m Zmenilo sa pre vodi¢ov nie¢o uz od 1.
jula?

Nie.. Chceme plnoautomatizovany funkény
systém, ktory ,uvolni“ pracovny ¢as policajtov
ymifiany“ pri pisani administrativnospravnych
povinnosti pri rieseni priestupkov - v prospech

Casu straveného v priamom vykone.

Je mozné, aby systém fungoval aj bez

vybudovania a zavedenia
plnoautomatizovaného rezimu objektivne;j
zodpovednosti?
Chceme, aby sme dosledne zaviedli do
praxe plnoautomatizované riesenie, aby sme
policajtov dostali z administrativy do ulic, tak
ako som povedal. Iné riesenie nebude sikovné.
V Madarskej republike, ako ndsho najblizsicho
suseda, kde plnoautomaticky rezim funguje,
bol prijaty zikon o objektivnej zodpovednosti
v aprili 2008. A jeho plnoautomaticky rezim bol
spusteny po viac ako dva a pol roku. V inych
Stitoch to trvalo este dlhsie.

-red-

SADZOBNIK
POKUT

Na zabezpelenie jednotného postupu pri
ukladani pokut za vybrané priestupky proti
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky,
ktoré je opravneny prejednédvat prislusnik
Policajného zboru a v stlade so sucasnymi
poziadavkami, ktoré vyplyvaju z doterajsej
praxe, minister vautra Slovenskej republiky
Robert Kalingk vydal nariadenie. Nariadenie
ministra vnttra Slovenskej republiky ¢&.

9/2009 o postupe pri vyuZzivani sadzobnika
pokit v pésobnosti Policajného zboru v zneni
nariadenia ministra vnatra Slovenskej republiky
¢.50/2009, nariadenia ministra vnutra
Slovenskej republiky &. 159/2010, nariadenia
ministra vottra Slovenskej republiky ¢.

1/2011, nariadenia ministra vnatra Slovenske;
republiky ¢. 160/2011 a nariadenia ministra
vnutra Slovenskej republiky ¢. 48/2012 sa meni

a dopliia takto:

@

1. Voprilohe & 1v polozke k § 4 Povinnosti vodica sa odsek 2 dopliia pismenami f), g), h), j), k),
1), m) a 0) , ktoré zneju:

Odovzdanie vedenia vozidla osobe, ktora nespfﬁa podmienky na vedenie
vozidla ustanovené ziakonom, osobe, ktord je pod vplyvom alkoholu alebo

cyklistov, ak to nevyzaduje bezpecnost cestnej premavky

pism. f) inej névykovej litky, alebo osobe, ktorej schopnost viest vozidlo je inak predlozit
zniZena
Ohrozenie chodcov prechddzajicich cez cestu, na ktord vodi¢ odbocuje,

pism.g) | pri odbocovani na miesto mimo cesty, pri vchddzani na cestu a pri otdcani 150 €
alebo pri cavani

pism.h) | Ohrozenie cyklistov prechddzajicich cez priechod pre cyklistov 150 €

) Prekaz.ame v /Jazde rychlejsie iducim vozidlim a obmedzovanie plynulosti 30€
cestnej preméavky

Sl Nahlevzmz,enle ry?hlosn /Jazdy alebo néhle zastavenie, ak to nevyzaduje 60 €
bezpecnost cestnej premavky
Pouzivanie telefénneho pristroja pocas vedenia vozidla okrem

pism.1) telefonovania s pouzZitim systému ,volné ruky“ alebo vykondvanie inej 60 €
obdobnej €innosti, ktord nesavisi s vedenim vozidla

pism. m) 1. Pf)uzwame hanlivych gest voéi ostatnym tGcastnikom cestnej 20€
premavky
2. Vyhadzovanie predmetov z vozidla a obtazovanie ostatnych
ucastnikov cestnej premévky a inych os6b najméi nadmernym hlukom,

sl < ; - 60 €

prachom, znecistovanim ovzdusia, rozstrekovanim kaluzi, blata alebo
zbyto¢nym ponechanim motora stojaceho vozidla v chode

i) Zastavenie vozidla na priechode pre chodcov alebo na priechode pre 60 €

2. Vprilohe ¢.1v polozke k § 16 Rychlost jazdy body k odsekom 2 az 7 zneju:

Prekrocenie najvyssej dovolenej rychlosti ustanovenej pravidlami cestnej premavky

ods.2az7 | alebo prekrocenie rychlosti obmedzenej dopravnou znackou alebo dopravnym
zariadenim
v obci
1.do 6 km/h napomenutim

2.nad 6 do 10 km/h 20 €
3.nad 10 do 15 km/h 40 €
4.nad 15 do 19 km/h 60 €
5.nad 19 do 25 km/h 90 €

6. nad 25 do 30 km/h 140 €
7.nad 30 do 35 km/h 200 €

8. nad 35 do 40 km/h 280 €

9. nad 40 do 45 km/h 360 €
10. nad 45 do 50 km/h 440 €
11. nad 50 do 55 km/h 540 €
12. nad 55 do 60 km/h 650 €
13. nad 60 km/h a viac predlozit

mimo obce
1.do 6 km/h napomenutim

1.nad 6 do 15 km/h 20 €
2.nad 15 do 25 km/h 40 €

3. nad 25 do 29 km/h 60 €

4. nad 29 do 35 km/h 130 €
5.nad 35 do 40 km/h 200 €

6. nad 40 do 45 km/h 300 €
7.nad 45 do 50 km/h 400 €

8. nad 50 do 55 km/h 520 €

9. nad 55 do 60 km/h 650 €
10. nad 60 km/h a viac predlozit.




NEBEZPECNE
/ELEZNICNE PRIECESTIA

Zelezni¢né priecestia tvoria
najrizikovejsie miesta styku dvoch
druhov pozemnej dopravy, a to
zelezni¢nej a cestnej.V tomto
bode krizovania su najma ucastnici
cestnej premavky lahko zranitelnf
a nezalezi na tom, ¢i ide o chodcov
alebo vodicov tazkych nakladnych
vozidiel.

Ak by sme problematiku zjednodusili, tak je
mozné povedat, Ze Gcastnici cestnej premavky
sa na akejkolvek trase mézu rozdelit do
dvoch vieobecnych skupin: tzv. ,tradi¢ni®

a ,ndvstevnici“. Prvd skupina ,tradi¢nych® st
chodci, cyklisti alebo vodidi, ktori sa denno-
denne alebo pravidelne prestvaja po rovnakej
trase, velmi dobre ju poznaju, ale dochddza
unich k rutinnym névykom. Vtedy sa ¢asto

o

podcetiuje riziko a zniZuje Uroven pozornosti
a ostrazitosti. Druhd skupina, tzv. ,névstevnici®,
st vodici absolvujuci dlhd trasu (100 km

a viac) v prostredi, ktoré nepoznaju spamiti
alebo vobec. Hlavne pri skupine névstevnikov
moze prist k prehliadnutiu samotného
Zelezni¢ného priecestia, ak sa k tomu pripocita
zhorsend viditelnost, & uz pocas noci alebo
nepriaznivého pocasia, inava a jednotvirnost
dopravného znaenia a dopravnych informdcii
v uz absolvovanej trase, ¢o md za nésledok
prehliadnutie kriZovania so Zeleznicou.

V sticasnosti st chranené, resp. nechrdnené
priecestia vyznacené spravidla §tandardnym
zvislym dopravnym znacenim, ktoré upozornuje
na vzdialenost k bliziacemu sa priecestiu.
Znacenie je Casto po uplynuti doby Zivotnosti,
je poskodené, netplné, absentuju znacky po
lavej strane komunikacie a za danych okolnosti
nedostatoénym spésobom upozorfiuji na
dopravnu situiciu. Zaroven v mnohych

pripadoch je znalenie priecesti v rozpore so

Bezpecnost premavky

sucasnou pravnou Upravou (Zékon ¢. 8/2009
Z.7z.,0 cestnej premévke a o zmene a doplneni
niektorych zikonov, resp. Vyhlaska ¢. 9/2009 Z.
z., ktorou sa vykondva zdkon o cestnej premévke
¢.8/2008 Z.z.a 0 zmene a doplneni niektorych
zdkonov). Nevhodnym, resp. nepostacujicim
spdsobom su vyznacené najmai z hladiska
retroreflexie pouzitych materidlov zévory
(odrazkami). Problematické je tieZ vyznacenie
priecestia vystraznymi krizmi a taktiez
znackami upravujicimi prednost v mieste zlych
rozhladovych pomerov na priecestiach bez
zabezpecovacich zariadeni.

Aj z uvedenych dovodov dalo ministerstvo
dopravy v roku 2010 spracovat Analyzu
bezpecnosti na uroviiovych priecestiach. Na
zéiklade obhliadky a miestnych $etreni na
vetkych drovilovych priecestiach bola vykonana
prvotni selekcia priecesti, ktoré mozno oznacit
z objektivnych dévodov za rizikové. Z vysledkov
analyzy bolo tiezZ mozné urcit tie priecestia,
ktoré je nutné z bezpecnostného hladiska riesit.
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V praxi sa na Slovensku stretdvame aj

s problémom, hfadania zodpovednosti za
oznacenie priecestia. Spominana Analyza
bezpecnosti na Groviiovych priecestiach
selektovala tzv. ,rizikové priecestia, ale je
vela pripadov nejednoznacnosti v uréeni
subjektu, ktory ma takéto priecestia realizovat
v §tandardnej urovni bezpecnosti.

Vicsinu z nich ma na starosti spravca
Zelezni¢nej infrastruktiry, teda 7SR, ale st
pripade kedy sa napriklad rdznymi aktivitami
zvidsila intenzita cestnej dopravy na priecest,

a tam spravidla sprévca podmieni tieto aktivity
aj zabezpecenim priecestia na vrub toho, kto
tieto aktivity vykondva. A prave takéto priecestia
nie vzdy zodpovedaju pravidlaim bezpecnosti.

V zésade ale plati, Ze namiesto rieenia dilemy,
¢o bolo skor ¢ ,vajce alebo sliepka®, je potrebné

was

En
© AZBa

- na vybranych nezabezpecenych priecestiach
chrinenych len vystraznym krizom je
potrebné instalovat dopravnu znacku ,STOJ,
daj prednost v jazde“ len po déslednom
zvézeni vplyvov na plynulost cestnej dopravy,
miestnych pomerov - v uzkej spoluprici so
spravcom komunikacie, ZSR, samospravou
aPZ.

- na priecestiach s nedostato¢nou zénou tniku
dlhého cestného motorového vozidla je
potrebné uskutocnit niektoré z nasledovnych
opatreni: dopravnou znackou B20 — Zikaz
vjazdu vozidiel alebo siprav vozidiel, ktorych
di7ka presahuje dizku moznej inikovej zény
pre nikladné vozidld a tym obmedzit pripady,
ze vozidlo pri vychddzani zo Zelezni¢ného
priecestia nadalej zasahuje do prejazdnej
Sirky priecestia z dovodu dévania prednosti

sa venovat G¢innejsie prevencii a kontrole

bezpecnosti na priecestiach.

Zavery analyzy boli nasledovné:

Z vysledkov prehliadky vsetkych priecesti
vyplyva, Ze potencidlne rizikové priecestia s
nezabezpecené priecestia, ktorych je viac ako 50
%. Preto cielom vietkych spraveov infrastruktary
by malo byt eliminovanie predvidatelného
rizika aspon na sieti ciest I., IT. a IIL. triedy

v miestach ich kriZovania so Zelezni¢nou
drihou, a to uskuto¢nenim nasledovného:
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vjazdu napr. pri vychddzani z vedlajsej na
hlavnu cestu, dopravnou znackou B6 zakdzat
vjazd nékladnych vozidiel, krizovatku
cestnych komunikécii v blizkosti priecestia
doplnit o svetelnd signalizdciu, ktorej
stav by bol zévisly od stavu priecestného
zabezpecovacieho zariadenia, vybudovanie
postrannych pruhov na komunikacii, ak to
dovoluju miestne pomery, kde by sa mohlo
dlhé motorové vozidlo zaradit v pripade, Ze
mu hustota preméavky nedovoluje zaradit sa
na hlavnu cestu.

Névrh jednoduchého a lacného riesenia:

Pre zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky

by v niektorych pripadoch stacilo realizovat

unifikované rieSenie zvyraznenia priecesti

fluorescenénymi znackami, napr. podla obrazku.

Podstatnou zmenou je zjednotenie rozmerov

a kvality znaciek, zlepsenie kvality vybranych
dopravnych znaciek ako aj zvyraznenie

ich vyznamu fluorescenénym Zltozelenym
podkladom. Priecestie s ohladom na novi
pravnu Upravu je v ndvrhu vyznacené zvislym
dopravnym znacenim po oboch strandch cesty.
Okrem uvedenych tprav je v ndvrhu zvyrazneny
zékaz predchddzania v useku asi 300 m pred

a za priecestim zvislou znackou B 29a — Zikaz
predchéddzania, resp. vodorovnou dopravnou
znackou V 1a — Pozdizna sdvisld Giara.

V pripade nechrdneného priecestia je akcent
kladeny na zariadenie predbeznej vystrahy ( IP




30 Zmena miestnej Gpravy), pricom zdmerom
umiestnenia znaliek po oboch stranich je
vytvorenie tzv. branového efektu, ktory mé
psychologicky posobit na vodica priblizujiceho
sa k priecestiu. Ndznakom optickej brzdy je
umiestnenie dopravnych zariadeni — dopravnych
gombikov Z 7c¢ prie¢ne na os vozovky priblizne
vo vzdialenosti 20 m od hranice priecestia
s kadenciou 0,5 m .

Takto vznika psychologicky efekt na
vodica, ktory je zvyknuty reagovat na takuto
Zlto-zelent farbu aj pri zhliadnuti policajnych
hliadok v Zlto-zelenych fluorescenénych vestach.
Podstatny fakt je zostladenie podvedomej
reakcie na nebezpecenstvo oznacené takouto
vyraznou farbou pri vietkych priecestiach.

DOPLNUJUCE TECHNICKE
PROSTRIEDKY
Cielom instaldcie takychto technickych

—_—

prostriedkov je upozornit vodi¢a na
nebezpecenstvo, pripadne ho obmedzit v jazde
do takej miery, aby si uvedomil nebezpecenstvo.
Instaldcia takychto technickych prostriedkov ma
na vodicov aj psychologicky vplyv.

Vhodnym doplnkom je zavedenie LED
dopravnych gombikov v ,stani¢eni“ névesti
indikujucich vzdialenost od priecestia. LED
gombiky s napr. napojené na svetelnd
Zelezni¢nu signalizdciu a v momente kedy tdto
blikanim upozorni na prichddzajuci vlak, LED
gombiky vo vozovke sa spolu s fiou rozblikaji
a znédsobia efekt nebezpecenstva. LED gombiky
su v kovovej vanicke zafrézované do Grovne
vozovky, aby sa eliminovalo riziko poskodenia
pri vykone zimnej adrzby. Uvedeny systém je
uz nainstalovany napriklad na Zelezni¢nom
priecesti pri Jarovciach.

Bezpecnost premavky

ZAVER

Na cestnej sieti v Slovenskej republike sa
nachddza asi 2400 uroviiovych priecesti. Z tohto
poctu je az 1250 nezabezpecenych, ostatné

st zabezpecené svetelnym zariadenim, a to so
zévorami alebo bez. Vyssie uvedené riesenie sa
tyka prave troviiovych priecesti a uréite moze
pomoct zlepsit bezpecnost Gcastnikov cestnej
premivky, a to bez vyraznych investi¢nych
nakladov. Podla platného cestného zdkona
nové kriZenia pozemnych komunikécii so
Zeleznicami sa zriaduji zdsadne mimo drovne
kolaji. Doterajsie krizenia na drovni kolaji

sa musia postupne podla plinu nahradzat
mimouroviiovymi kriZeniami, ¢o by si vak
vyziadalo netimerné ndklady a niekedy bez
dostato¢ného socio-ekonomického prinosu. Aj
z toho dovodu je potrebné hladat riesenia, ktoré

st efektivne a finanéne nendrocné.

Aj ked spréavcovia Zelezni¢nej aj cestne;j
infrastruktiry maju vela pokynov, prikazov,
vykondvacich predpisov ako aj noriem,

tieto nemozu vystihnit vietky situdcie na
infrastrukture, ktoré sa mézu vyskytnut. Preto
stile plati pravidlo obozretnosti a predvidania
moznej kolizii, ktord sa, ¢i chceme, ¢i nie,
podstatne lahsie eliminuje G¢astnikovi cestnej
premévky.

Napriek odstrineniam nedostatkov na
priecestiach méze a bude dochddzat, bohuzial,
opit k tazkym nehoddm, pretoze 97 % nehod sa
stant vinou majitelov cestnych vozidiel. Podla
Statistik, hoci je Grovilové priecestie vybavené
zabezpeCovacim zariadenim (o by malo byt
dostatoéne G¢inné), stane sa na zabezpedenych
priecestiach viac nehod ako na nezabezpecenych.

Nezastupitelnd dlohu mé policia a spravcovia
infrastruktury, ktori musia venovat nalezitd
pozornost aj prevencii a intenzivne poucovat

vodi¢ov formou kampani.

Lahkomyselnost sa nevypléca, kriz na
priecestiach a technické zabezpecovacie
zariadenia treba re$pektovat.

—
' Lubomir VAZNY
Peter STEFANY
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SUMITOMO CORPORATION

reprezen

tuje automobilku Ford

na Slovensku uz 10 rokov

Spolo¢nost Sumitomo Corporation, Tokio, patri medzi najvacsie

japonské obchodné spolo¢nosti. Podnikatelské aktivity vyvija v réznych
priemyselnych odvetviach prakticky po celom svete. Na Slovensku podnika
uz od zaciatku devatdesiatych rokov, a od jula 2002 u nas zastupuje
vyrobcu automobilov Ford. Presne pred 10 rokmi totiz zacala svoju ¢innost
jej bratislavska dcérska spolo¢nost Summit Motors Slovakia ako dovozca
vozidiel znacky Ford v SR. O uplynulom desatroci aj sucasnosti spolo¢nosti
sme sa porozpravali s jej generalnym riaditelom, panom Ing. Vladimirom
Srinanom, po prezentacii nového motora Ford 1.0 EcoBoost slovenskym

novinarom.

"
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Znacka Ford mala na Slovensku po

roku 1989 pomerne dobru
vychodiskovii poziciu, lebo nebola u nas
neznamou. Jej automobily sa v byvalom
Ceskoslovensku predavali najmi
prostrednictvom podniku zahrani¢ného
obchodu Tuzex a mali dobru povest.
V devitdesiatych rokoch vsak nemala $tastie
na koncepéne pracujuice oficidlne zastiupenie
na Slovensku. S podielom na nasom
automobilovom trhu okolo 1 % sa znacka Ford
roky poticala na spodnych stupienkoch
poradia predajnosti. Zmenilo sa to po roku
2002. Ako prislo k tomu, Ze sa dovozcom
automobilov Ford na Slovensko stala
spolo¢nost Summit Motors Slovakia?

- Ako ste uz naznadili, Fordu sa na Slovensku
prilis nedarilo. Vedenie spolo¢nosti Ford of
Europe nebolo spokojné s predajom svojich
vozidiel u nds, lebo trhové podiely znacky
boli v okolitych §titoch s priblizne rovnakou
urovilou ekonomickych podmienok podstatne
lepsie. Preto vypisali medzinirodnu sutaz na
oficidlneho dovozcu, ktort vyhrala japonska

€@ oo

spolo¢nost Sumitomo Corporation. A t4 si na
tuto ¢innost vytvorila v roku 2002 spolo¢nost
Summit Motors Slovakia.

Stali ste sa hned od zadiatku

generilnym riaditelom tejto
spolocnosti. Co ste museli so svojimi
spolupracovnikmi zmenit ako prvé, aby sa
Fordy na Slovensku zacali lepsie predavat?

- Je vieobecne zndmou pravdou, Ze prvé autd
mozno predat najmi vdaka prostriedkom
vlozenym do reklamy. O tych dalsich
v budicnosti rozhoduje najmi spokojnost,
alebo nespokojnost prvych majitelov danej
znacky. Ak st majitelia prvych vozidiel
spokojni s kvalitou a spolahlivostou
automobilov a vyhovuje im aj droven
predaja a popredajnych sluzieb, znacka mé
predpoklady etablovat sa na trhu. Preto
zékladnym poslanim Summit Motors
Slovakia bolo vytvorenie zodpovedajucej
distribu¢nej a servisnej siete tejto znacky
na Slovensku a zabezpe&enie podmienok
pre jej dalsi rozvoj. Ponechali sme si sedem
z dovtedajsich predajno-servisnych miest
posobiacich na Slovensku, ktoré mali
predpoklady rozvoja. Spociatku sa spolo¢nost
venovala priamo i predaju a servisovaniu
Fordov v Bratislave, prudky ndrast obratu
si véak Coskoro vyziadal od¢lenenie tychto
Cinnosti. A tak na jar roku 2005 vznikla
samostatnd predajna a servisnd spolo¢nost
Summit Motors Bratislava. V rovnakom
obdobi sa Sumitomo rozhodlo posilnit predaj
automobilov Ford aj zaloZenim vlastnej
lizingovej spolo¢nosti Summit Finance

N TERMNATIOMNAL

poine

of the year
awards 2012

Presanted by engine technology inbernational magarine

International Engine of the Year
Ford 999cc three-cylinder turbo

Slovakia. Rozsiahle investicie do tychto
spolo¢nosti spojené s rozvojom predajnej
siete aj v ostatnych regiénoch sa naplno
prejavili v spesnom presadeni sa znacky na
slovenskom trhu v nasledujucich rokoch -
Ford ma dnes stabilné miesto v prvej desiatke
znadiek a v rekordnom roku 2008 predal na
Slovensku takmer 5000 4ut.

m Potom vsak nastal zlom...

- Ano. Rychle napredovanie spolocnosti
pribrzdila medzinarodnd finan¢nd
a hospodarska kriza, ktord priniesla
vyrazné oslabenie zdujmu o nové auta aj
u nés. Celkovy predaj automobilov v SR
v poslednych troch rokoch je v skuto¢nosti
podstatne mensi nez oficidlne publikované
udaje, vo velkej miere skreslené najma
naslednym vyvozom. Takyto vyvin
mé negativny dopad na takmer vietky
spolo¢nosti, ktoré sa venuju predaju dut.

@ Neznechucuje Vis to?

- Isteze, nie je to v poriadku. Sumitomo
Corporation vak tato situdciu vnima aj
ako velku prileZitost na dalsie upevnenie si
postavenia na Slovensku. Pozorne sleduje
zmeny, ktoré sa v automobilovom odvetvi
prejavuji a pruzne na ne reaguje opatreniami,
ktorych cielom je dosiahnut lepsie vysledky
v budicnosti. K takymto krokom patri aj
v janudri dokonéené rozgirenie predajnych
a servisnych priestorov spolo¢nosti Summit



Motors Bratislava - si¢astou tejto viac ako

dvojmiliénovej investicie je i zdvojndsobenie
kapacity lakovne.

V ostatnom Case spolo¢nost prijala strategické
rozhodnutie zamerat sa vyhradne na
distribticiu a servisovanie automobilov,

a financovanie predaja zverit do rak silnej
univerzélnej lizingovej spolo¢nosti. Po
dokladnom zvézeni viacerych moznosti si

za strategického partnera vybrala spolo¢nost
Impuls-Leasing Slovakia, ktord je ¢lenom
nadndrodného holdingu Impuls-Leasing
International AG, patriaceho k rakdskej
bankovej skupine Raiffeisen. Od zaciatku
jala tak Impuls-Leasing prebral aktivity
Summit Finance Slovakia. Vdaka dlhoro¢nym
skasenostiam i Sirokému zdzemiu by mal

byt vyznamnou podporou pre predaj fordov
na Slovensku. Toto opatrenie ndm umozni
ststredit sily a prostriedky na napliianie nasej
hlavnej ulohy, a tou je dalsi rozvoj distribu¢nej
siete Ford na Slovensku. Cielom je dalej
zlepsit dostupnost vyrobkov a sluzieb pre
zikaznikov, a len v tomto roku pribudni tri
nové zastipenia, ¢im pocet predajcov Ford

v SR vzrastie na 16. Plne si uvedomujeme, Ze
len sustavné zvySovanie Grovne sluzieb méze
znacke Ford zabezpecit uspesné napredovanie
aj v zostrujucich sa konkurenénych
podmienkach.

Tomu poméze aj ponuka kvalitnych
vozidiel, Ford ich ma v takmer vsetkych

segmentoch automobilového trhu. Ziujem
zékaznikov nepochybne vzrastie aj po tom, ¢o

novy 1,0-litrovy motor EcoBoost

tento rok uvedeny na eurépsky trh
v type Focus, bol neddvno
vyhlaseny za ,Medzinarodny
motor roka 2012“. Ocakavate to?

- Tento prepliiany zazihovy motor
s priamym vstrekovanim benzinu

do valcov a variabilnym ¢asovanim

skuto¢ne vynikajicim technickym
dielom. Spolo¢nost Ford ziskala
ocenenie ,,Medzindrodny motor
roka“ prvy raz v 13-ro¢nej

histérii jeho udelovania. Motor
1.0 EcoBoost navyse ,zozbieral
najvicsie skére v histérii tohto

uz spominanej najvyznamnejsej
pocty ziskal uZ aj dalSie ocenenia,
napriklad ,Najlepsi novy motor®
a ,Najlepsi motor v objemovej
kategérii do 1,0 litra“ asopisu
Engine Technology International.
Za prvy cely mesiac predaja v Eurépe si viac
ako 4700 zakaznikov objednalo Focus
s 1,0-litrovym motorom EcoBoost, ¢o tvori
takmer $tvrtinu vetkych vozidiel Ford
Focus, ktoré boli objednané na 19 tradi¢nych
eurépskych trhoch spolo¢nosti Ford. Vicsina
z tychto zdkaznikov sa tak rozhodla na
ziklade skasobnych jézd u predajcov znacky
Ford. Predpokladim, Ze ziskané ocenenia
eSte zvisia zdaujem klientov vyskuasat pred
kapou Focus aj s tymto motorom, a mnohi
si ho vybert. Motor, ktory je taky maly,
Ze sa takmer zmesti na papier formdtu
A4, ma rovnaky vykon ako atmosféricky
1,6-litrovy motor, ktory ma nahradit. Focus
s tymto motorom je velmi Zivy, lebo novy
1.0 EcoBoost ma velky kritiaci moment uz
pri velmi malych otickach. Poskytuje jazdny
vykon malého prepliianého vznetového
motora, ale bez hluku a vibracii...

Vyborné vlastnosti tohto motora vo

Focuse mozeme naozaj potvrdit.
Najprijemnejsie nas prekvapil jeho
kultivovany zvuk. V interiéri Focusu ni¢

nenaznacuje, Ze by ho pohanal maly

trojvalcovy motor. Syty, pekne zafarbeny zvuk

motora prenika do interiéru v icinne stlmenej
podobe, v Ziadnom rezime otacok necitit
znamky nepravidelnosti chodu alebo
nadmerného pracovného vypitia motora.
Vidno, Ze si pri jeho konstrukcii dali motorari
Forda naozaj zilezat na kazdom detaile. Kde
ho vyvinuli a aké ma technické zvlastnosti?

spolo¢nosti Ford Motor Company,

nasédvacich aj vyfukovych ventilov je

ocenenia (hlasuje 76 motoristickych
novindrov z 35 §titov sveta). Okrem

- Jeho vyvoj zabezpecovali odbornici
technickych centier Forda v britskom
Duntone a v nemeckom Merkenichu. Motor
sa v sicasnosti vyrdba v toviriiach v Krajove
v Rumunsku a v nemeckom Koline nad
Rynom. Vyuziva turbodichadlo s malou
zotrvaénostou na rychle dodanie vykonu
aj vtedy, ked sa skrtiaca klapka otvara pri
malych otickach motora, takze je naozaj
velmi pruzny. M4 zberné vyfukové potrubie
zaliate do chladenej hlavy valcov, ¢o zmensuje
teplotu vyfukovych plynov a umoziuje
tak zabezpecit optimalny pomer paliva
a vzduchu v $irSom pédsme oticok. Jedine¢ny
liatinovy blok zabezpecuje motoru rychlejsi
ohrev na optimalnu previddzkovi teplotu
ako bezny hlinikovy blok a zmensuje tak
mnozZstvo potrebnej ,zahrievacej“ energie
0 50 % - a tym zdroven aj spotrebu paliva.

Po tzv. studenom §tarte motora sa chladi len
hlava valcov, nechladeny blok v tejto fize

sa tak rychlejsie ohrieva. K malej hlu¢nosti
motora prispieva aj to, Ze rozvodovy remen
je ponoreny v oleji, vdaka comu je motor
tichsi a vykonnejsi, posunutie konfiguricie
motora umyselnym ,vychylenim“ zotrvaénika
a remenice z rovnovihy namiesto pridania
vyvazovacich hriadelov, ktoré od¢erpévaja
energiu, konstruktéri uetrili aj na hmotnosti
motora.

Novy Focus s 1,0-litrovym motorom EcoBoost
s vykonom 74 kW poskytuje najmensiu
spotrebu paliva v triede, 4,8 1/100 km
a emisie CO2 s hodnotou 109 g/km. Model
s vykonom 92 kW mad spotrebu 5,0 1/100 km
a emisie CO2 114 g/km. V priebehu tohto
roka bude motor 1.0 EcoBoost dostupny aj
v typoch C-MAX a B-MAX. Buduci rok sa
bude montovat aj do vozidiel Ford v USA,

v azijsko-pacifickom regione a aj v Afrike.
Na Slovensku je uz od zaciatku jula dostupny
v modeloch Focus.

Spoloénost Ford of Europe plinuje do roku
2015 strojndsobit ro¢ni vyrobu vozidiel
vybavenych dspornymi zaZihovymi motormi
EcoBoost na priblizne 480 000, pri¢om
v roku 2011 ich bolo 141 000. Spolo¢nost
predpokladd, Ze viac ako 300 000 z nich bude
vybavenych 1,0-litrovym motorom EcoBoost.
Cielovi celosvetovd vyrobnd kapacita je 1,35
miliénov tychto unikdtnych motorov ro¢ne.

Ford aj tymto motorom dokazuje, Ze patri medzi
najvyznamnejsich svetovych hricov na poli
vyvoja a vyroby automobilov. Aj my v Summit
Motors Slovakia sa chceme pricinit o to, aby
sme kvalitnymi sluzbami pri predaji a servise
automobilov prispievali k pozitivnemu
vnimaniu znacky Ford nasimi motoristami.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

www.mot.sk @)



Pravna rubrika

Rada advokata

Koncom madja 2012 vyniesol
Najvyssi sud Ceskej republiky
rozsudok, ktorému predchadzalo
sudne konanie na okresnom

i krajskom sude v CR a je zaujimavy
aj pre slovenskych motoristov.

V kratkosti vas preto poinformujem
0 obsahu a priebehu tohto
sudneho sporu.

Ceska zdravotna poistoviia sa domahala, aby sdd
ulozil Zalovanej vodicke motorového vozidla povinnost
nahradit sumu skoro 200 000.- KE, predstavujicu
naklady vynaloZené v sdvislosti s poSkodenim zdravia
pani B., ku ktorému doSlo pri dopravnej nehode
sposobenej Zalovanou.

Okresny sid zistil, Ze Zalovana bola G€astnitkou
dopravnej nehody na prehladnom Gseku cesty I. triedy,
kde bola najvacsia dovolena rychlost jazdy 90 km/h.
V Ease, ked' doslo k dopravnej nehode, bola v danom
Giseku pomerne husta premavka a vozidlo riadené
Zalovanou islo rychlostou 85 km/h. K dopravnej
nehode doSlo tak, Ze vozidlo Zalovanej sa po prudkom
strhnuti volantu dostalo do $myku a ziSlo z vozovky
doprava na pole, kde sa prevratilo na bok. Pri
dopravnej nehode doslo k zraneniu pani B., ktora bola
spolujazdkyiou Zalovanej vodicky (a aj jej matkou)
av case nehody nebola priptitana bezpecnostnym
pasom, ¢o bolo pricinou jej zraneni. Bezprostrednou
pricinou strhnutia volantu bola reakcia Zalovanej na

jazdu neznameho vodica jedného z protiidicich vozidiel,

ktory nahle vysiel z kolony aut a zacal predchadzat
takym spdsobom, Ze si vyniitil manéver zo strany
zalovanej, ktorym Zalovana odvracala celny naraz
vozidiel.

Prvostupniovy sid Zalobu zamietol ako neddvodna.

Dospel k zaveru, Ze z vykonaného dokazovania
nemozno zistit zavinenie dopravnej nehody na strane
zalovanej, a to ani vo forme nedbanlivosti, pretoze
pricinou nehody bola reakcia na nahle vybocenie
protiidiceho vozidla pri predbiehacom manévri.
Zalované sice v priestupkovom konani uhradila pokutu,
ale ked'ze siidy nie st viazané rozhodnutim v blokovom
konani, tito okolnost pri svojom rozhodovani nebral
do tivahy. Sud Zalobu zamietol preto, Ze podla jeho
nazoru nebola spinena jedna z podmienok vzniku
naroku Zalobkyne na zaplatenie Zalovanej Ciastky, a to
zavinenie dopravnej nehody Zalovanou.

Na zaklade odvolania Zalobkyne sa vecou zaoheral
krajsky sud, ktory dospel k inému zaveru ako okresny
stid a rozhodol, Ze Zalobkyna ma pravo na nahradu 50
% vynalozZenych nakladov na liecenie. Vychadzal sice
z rovnakych skutkovych zisteni, ale nestotoznil sa
s pravnym postdenim prvostupiového stidu. Odvolaci
stid vychadzal z toho, Ze Zalobkyna opiera svoj narok
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o zakonné ustanovenie, podla ktorého ma zdravotna
poistoviia voci tretej osobe pravo na nahradu tych
nakladov na starostlivost uhradzand zo zdravotného
poistenia, ktoré vynaloZila v dosledku zavineného
protiprdvneho konania tretej osoby voci poistencovi.
Podl'a nazoru odvolacieho stidu sa na vzniknutej
Skode na 50 % podielala poskodena pani B., ktora
nebola pripitana bezpecnostnymi pasmi a v tejto ¢asti
zalovana za vzniknutt $kodu nezodpoveds, lebo tu
neexistuje pricinnd sivislost medzi vznikom Skody

a zavinenym konanim Zalovanej. Vo zvysnych 50 % je
narok zalobkyne voci Zalovanej dany, lebo tato cast
nékladov vznikla v pri¢innej sivislosti so zavinenym
protiprdvnym konanim Zalovanej, ktoré porusila svoju
zakonnd povinnost zaistit bezpecnost prepravovanej
osoby. Zalovana to nespravila a umoznila, aby jej
spolujazdkyia nebola pripitana bezpecnostnym
pasom. Naklady Zalobkyne vynalozené na oSetrenie

a liecenie poskodenej boli sposobené spoluzavinenim
poskodenej ako poistenej v hodnote jednej polovice

a v hodnote jednej polovice boli vynalozené v dosledku
zavineného protipravneho konania Zalovanej.

Pre porovnanie uvadzam, Ze podla § 8 nasho
zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke je
osoba sediaca na sedadle povinne vybavenom
bezpecnostnym pasom alebo inym zadrZiavacim
zariadenim povinna toto zariadenie pouzit. Tato
povinnost neplati pre uréité skupiny osdb, napriklad
pre vodicov vozidiel policie a nimi prepravované osoby,
ak si to vyzaduje plnenie ich loh, pre inStruktora
autoskoly, pre vodica vozidla taxisluzby pri zmluvnej
preprave osdb v obci, ale aj pre osoby, ktoré nemézu
byt pripitané zo zdravotnych dévodov - musia sa
vSak preukazat osvedcenim o oslobodeni od pouZitia
bezpecnostnych systémov vozidla.

Rozsudok odvolacieho sidu napadla Zalovana
dovolanim z dovodu nespravneho pravneho posidenia
veci. Bola toho nazoru, Ze Zalobkyna by sa mohla
domahat svojho naroku voci Zalovanej len v pripade,
7e by bolo v konani preukazané, 7e spdsobend Skoda
vznikla v pri€innej sdvislosti so zavinenym konanim
zalovanej. Zavinenie Zalovanej, to sa tyka spdsobenia
dopravnej nehody, v§ak nebolo preukazané. Ak
v siidnom konani nebolo dokazané, Ze Zalovana
sposobila nehodu, nemozno ju logicky ani povaZovat za
zodpovednt za Skodu vzniknutd zdravotnej poistovni
v stivislosti s vynaloZenim nakladov na liecenie
poskodenej. Az do okamihu rozhodovania odvolacieho
stidu Zalovand netusila, Ze rozhodnutie odvolacieho
sdu bude zavisiet od postidenia zodpovednosti za
pripatanie sa poSkodenej spolujazdkyne. V opaénom
pripade by viedla svoju obranu okrem iného tieZ
s cielom preukazat skutocnost, Ze pripatanie
poskodenej nebolo technicky mozné vzhl'adom na
nadmerni hmotnost spolujazdkyne.

Zalobkyiia vo svojom vyjadreni uviedla, Ze podla
jej zistenia nie je nadmerna vaha spolujazdkyne

ddvodom na vydanie lekarskeho potvrdenia, ktoré
by bolo jedinym ddvodom, kedy spolujazdec nemusi
pouzivat bezpecnostny pas.

Najvyssi sad dospel po preskiimani veci k zaveru,
Ze dovolanie Zalovanej je dovodné. Podl'a zdkona ma
prislusna zdravotna poistoviia pravo na nahradu
Skody voci tretim osobam, ak vynalozila naklady na
starostlivost uhradzani zo zdravotného poistenia
v dosledku ich zavineného protipravneho konania
vocti osoham zdcastnenym na zdravotnom poisteni.
Na néhradu nékladov na zdravotni starostlivost,
ktoré boli sice vynaloZené zdravotnou poistoviiou na
starostlivost o jej poistenca, ale neboli zapricinené
konanim tretej osoby, vSak zdravotna poistovia narok
nema, lebo s takouto skutocnostou zakon jej narok
voci tretim osobam nespaja. V rozsahu, v ktorom
sa na vzniku nakladov vynaloZenych na oSetrenie
a liecenie poistenca podielali iné okolnosti, pripadne
v akom hol spasobeny spoluzavinenim poistenca, tretia
osoba za Skodu zdravotnej poistovni nezodpoveda,
lebo tu neexistuje pricinna sdvislost medzi vznikom
Skody a zavinenym konanim tretej osoby. Je teda
vzdy potrebné zistit, v akom rozsahu sa na vzniku
Skody podielalo protipravne konanie tretej osoby,
v danom pripade Zalovanej. V sidnom konani nebolo
dokazané, Ze by Zalovana zavinila dopravnd nehodu,
ktorej nasledkom bol vznik zraneni poskodene;j, a to
ani v nedbanlivostnej forme. Stid prvého stupna
naopak dospel ku skutkovému zisteniu, z ktorého
vychadzal i odvolaci stid, Ze Zalovana strhla volant
vozidla v reakcii na nahle vybocenie protiidiceho
vozidla pri predbiehacom manévri. Odvolaci std dospel
k zaveru, Ze Zalovana sa dopustila zavineného konania
tym, Ze porusila svoju povinnost zaistit bezpecnost
prepravovanej osoby, pretoze poskodend v okamihu
dopravnej nehody nebola priptitana bezpecnostnym
pasom. Pravny poriadok ceskej republiky uklada
prepravovanej osobe povinnost pripitat sa pocas
jazdy na sedadle bezpeénostnym pasom, ak nim je
sedadlo vybavené. Vodi¢ motorového vozidla ma
povinnost pripttat sa bezpeénostnym pasom sém
a povinnost zaistit bezpeénost prepravovanych osdb.
Povinnost pripdtat sa bezpe€nostnym pasom je teda
zakonom primarne uloZend prepravovanej osobe, ktora
je zodpovedna za svoju bezpecnost. Vo vynimoénych



pripadoch by bolo moZné dospiet k zaveru, Ze vodit je
povinny poucit prepravovant osobu o jej povinnosti
pripitat sa bezpeénostnym pasom, resp. poucit

ju o spdsobe pouZitia bezpeénostnych pasov, a to
vzhl'adom na zdravotny stav tejto osoby, jej vek alebo
iné zvlastne okolnosti. Ak takéto vynimoéné okolnosti
neexistujd, vodic vozidla zasadne za porusenie

povinnosti prepravovanej osoby priputat sa za jazdy
na sedadle bezpecnostnym pasom nezodpoveda. Z toho
vyplyva, Ze vyklad odvolacieho stidu nebol spravny.

V dalSom konani sa stidy budd musiet zaoberat tym,

¢i v prejednavanom pripade boli naplnené vynimocné
podmienky, za ktorych by bolo mozné konstatovat
zodpovednost Zalovanej ako vodicky vozidla za Skodu

FAMOZNY CYKLISTA

SA BUDE VOZIT NA GLK 220 CDI

,»Mame velmi mélo takych Iudi a §portovcov,
ktori st pozitivnym prikladom ostatnym.

Zial, casto krit to byva v Zivote naopak. Aj
preto sme velmi radi, Ze mozZeme takému
skvelému $portovcovi, akym Peter Sagan je,
prave v tomto — olympijskom roku - venovat
na pouzivanie nové vozidlo Mercedes-Benz
GLK 220 CDI 4M. My sa za Petra nehanbime
a verim, Ze ani on sa nebude hanbif za nase

vozidlo“ — tymito odlah¢enymi slovami uviedol

V4

CERPAC

lovnaft tento rok

"l.lj pokratuje v intenzivnej
rekonstrukeii svojej

siete Cerpacich stanic.

V novom NEO dizajne

v sytych &erno-zltych

farbach s charakteristickym

oblym totemom poskytuje

sluzby motoristom uz viac

\ ako 60 Cerpacich stanic na
celom Slovensku. Okrem
rekonstrukeie tychto predajnych miest Slovnaft
stavia tri nové Cerpacie stanice na dialnici

D1. Celkovo chce rafinérsko-petrochemickd

CH STAN

Ing. Andrej Glatz, riaditel Mercedes—Benz
Slovakia a v minulosti skvely §portovec a tiez
olympionik (bol niekolkondsobny majster SR
a CSSR, dlhoro¢ny reprezentant CSSR a SR
v parkirovom skakani a aj ¢len olympijskeho
druzstva na OH 1980 v Moskve), odovzdanie
vozidla a zaciatok spoluprice so znackou
Mercedes-Benz - len 22-roé¢nému faméznemu
cyklistovi a nev§ednému talentu slovenského
$portu.
Ten kluce od vozidla prijal so slovami, Ze
vozidlo Mercedes-Benz bolo vzdy nesplnenym
snom jeho otca. ,,Som velmi vdaény za ponuku
vzijomnej spoluprice s takou prestiZnou
a renomovanou znackou, akou Mercedes-Benz
je. Prizndm sa, je to najkrajsie a najlepsie vozidlo,
aké som doposial mal a som zan velmi vdainy*
uviedol Peter, pricom s ismevom dodal, Ze aj
ked je velmi pekné, za svoj sitazny bicykel by
ho nevymenil, z jednoduchého dovodu: ,, Ten
ma zatial Zivi.“ TaktieZ sa priznal, Ze ro¢ne
absolvuje na bicykli priblizne 30 000 km, ¢o
je viac, nez absolvuje pocas jazdy autom. ,,Aj
to je zrejme dovod, preco sa mi doposial az

Z domova

spdsoben( nepripitanim sa spolujazdkyne alebo nie.
Zaver odvolacieho stdu, ktory opomenul otazku vplyvu
dopravnej nehody na vznik $kody a vychadzal iba

z toho, Ze poskodena nemala zapnuty bezpecnostny
pés, je teda nespravny.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

4M

nadmieru dspesne vyvija tohtoro¢nd sezéna“ —
uviedol s tsmevom sympaticky osemndsobny
rekordér cyklistickych pretekov Okolo
Kalifornie a drzitel druhého najcennejsicho
dresu v bodovacej sttazi - pre najaktivnejsieho
pretekdra z pretekov Okolo Svajciarska a drzitel
zeleného dresu v bodovacej sitazi najslavnejsich
cyklistickych pretekov sveta, Tour de France.
Prvym vrcholom tohtoroé¢nej sezény bola pre
neho premiéra na Tour de France, kde obstal
vynikajico. Druhym vrcholom bola jeho ucast
na jilovych Olympijskych hrach v Londyne (uz
po redakénej uzévierke tohto vydania ¢asopisu).
Odovzdavania kla¢ov od nového vozidla sa
zaCastnila aj vitazka sataze Miss Universe SR
2012 - pritazliva blondinka Lubica Stepénova,
ktord na otizku médii, ¢ by prijala Petrovu
ponuku na zvezenie v novom aute pohotovo
odpovedala, Ze by sa pokojne dala na to
nahovorit, ale s podmienkou, Ze ,,sa Peter - na
jesen - povozi so mnou na mojom novom
vozidle Mercedes-Benz triedy A, ktoré som
ziskala za vyhru v sutazi krésy...

-mz-

UZ VIAC AKO 60

V4

spolo¢nost tento rok investovat do rozvoja svojej

maloobchodnej siete takmer 15 miliénov eur.
Novy atraktivny vzhlad uz ziskalo

63 Cerpacich stanic, z toho 35 bolo

zrekonstruovanych vlani a zvySok v tomto

roku. Naposledy boli dokoncené &erpacie

stanice SLOVNAFT v Novédkoch, Krdlovskom

Chlmci, Bratislave na Prievozskej ulici a v obci

Radola. Pocas rekonstrukcie sa meni najmi

exteriér Cerpacej stanice, v niektorych pripadoch

sa zmeny dotkli aj interiéru — predajnych

a socidlnych priestorov. V novom dizajne by

sa mala postupne predstavit viac ako polovica

siete najvicsieho slovenského maloobchodného

C SLOVNAFTU

predajcu, ktord aktudlne tvori 209 Cerpacich
stanic.

Slovnaft chce zjednotit vzhlad celej siete,
ktord povodne tvorili tri rozdielne znacky
Slovnaft, Benzinol a MOL. Novy vizual je
sucastou tzv. NEO dizajnovej koncepcie
medzindrodnej Skupiny MOL, ktord
prevadzkuje viac ako 1600 Cerpacich stanic
pod siedmimi znac¢kami v 11 $titoch Eurépy.
Najnovsim prirastkom je siet Cerpacich stanic
Pap Oil v Ceskej republike, tito transakcia viak
este podlieha schvileniu protimonopolného
tradu.

-st-
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Z domova

KIA ROZVIJA MOBILITU, BEZPECNOST
A PODPORUJE VZDELAVANIE V ZILINSKOM

REGIONE

polo¢nost Kia Motors Slovakia 19. jila

v priestoroch Vzdeldvacieho strediska

v Gbelanoch slivnostne odovzdala
strednym odbornym $koldm a univerzitim
z celého Slovenska 13 automobilov, 8
motorov a 3 rezy motora na vzdeldvacie ucely.
V skoliacom centre sa zdroven kond aj druhy
ro¢nik anglického denného letného tibora,
pocas ktorého deti hravou formou komunikuja
v angli¢tine, snaziac sa prelomit jazykovu bariéru
a bez ostychu pouzivat cudzi jazyk. Spolo¢nost
Kia zameriava svoje filantropické aktivity na
zlepSovanie mobility, bezpe¢nosti, ochrany
Zivotného prostredia a vzdeldvanie mladeze
v zZilinskom regiéne. Zavod v prvom polroku
2012 priamo a tieZ prostrednictvom svojho
Nada¢ného fondu Kia inicioval a podporil
projekty finan¢nou sumou viac ako
200 000,- eur. Partnermi realizovanych
projektov boli mesto Zilina, okolité obce,
neziskové organizicie, zikladné a stredné skoly
ako aj univerzity.

»Prostrednictvom filantropickych aktivit sa
snazime zodpovedne pristupovat k rozvoju
zilinského regiénu. Aktivne komunikujeme so
zékladnymi a strednymi §kolami, univerzitami,
neziskovymi organizdciami, predstavitelmi
mesta Ziliny, ako aj okolitych obci

a podporujeme projekty, ktoré zlepsuja kvalitu
Zivota v regione. Velkd zasluhu na tom ma aj
dobrovolnictvo, do ktorého sa zapdja Coraz viac
nasich zamestnancov, povedal pin Eek-Hee
Lee, prezident a generilny riaditel spolo¢nosti

Kia Motors Slovakia.

MLADEZ A VZDELAVANIE
Spolo¢nost Kia Motors Slovakia spolupracuje

so strednymi odbornymi $kolami a univerzitami
uz od roku 2006. V roku 2012 zévod daroval
skoldm a univerzitim spolu 13 vozidiel, 8
motorov a 3 rezy motora sliZiace na vystavenie.

(@ august 2012

V skolskom roku 2011-2012 absolvovalo

odbornt prax priamo v zdvode spolo¢nosti

63 studentov zo strednych §kol s technickym
zameranim zo Zilinského regiénu. Kia
organizuje pre 130 deti z okolitych obci

v obdobi od 9. jila do 28. augusta druhy
ro¢nik anglického denného letného tdbora

v §tyroch turnusoch. Tyzdriovy program
pozostiva z teoretickej vyucby, interaktivnych
jazykovych hier a zazitkovych aktivit. Medzi
najoblibenejsie aktivity patri lukostrelba,
ukazka préice poziarnikov a psovodov, ale aj
tvorivé dielne. Studenti strednych odbornych
skol a univerzit sa aj v roku 2012 budd moct
uchédzat o stipendium a zapojit sa do roznych
sutazi zameranych na praktické vyuzitie svojich
vedomosti a podporu kreativity.

MOBILITA

Spoloé¢nost Kia darovala v janudri tohto roku
miliénty automobil ob&ianskemu zdruzeniu
Cerveny nos Clowndoctors s cielom zlepsit
kvalitu a mobilitu pri poskytovani ich sluZieb.
Zivod podal pomocnu ruku aj obci Zborov nad
Bystricou v marci 2012, ked finan¢nou sumou
30 000,- eur podporil rekonstrukciu troch
mostov znicenych vplyvom ziplav.

Spoloé¢nost sa rozhodla finan¢ne pomdct

aj zdravotne znevyhodnenym $portovcom.
Atléti z klubu Proficio sa v juni zucastnili
Majstrovstiev Eur6py zdravotne postihnutych
§portovecov v holandskom meste Stadskanaal.
Julius Hutka v hode ostepom ziskal titul
majstra Eurépy. Adridn Matusik skoncil vo
vrhu gulou druhy a v hode diskom obsadil
tretie miesto. Druhy menovany bude Slovensko
reprezentovat na XIV. Paralympijskych hrich
v Londyne. Kia tiez podporila Sportovy klub
telesne postihnutych $portoveov Kinex Bytca,
ktorého ¢lenovia sa budu aj vdaka podpore
spolocnosti Kia pripravovat na tohtoro¢né
preteky Eurépskeho pohdra a zimna

Paralympiadu v So¢i v roku
2014. Nikola Konkolova,
hracka Sachového klubu
RuZomberok, mohla

® vdaka podpore spolo¢nosti
¥ v mdji 2012 vycestovat

do Chorvitska na 12.

| Majstrovstvé sveta IPCA

d tazko telesne postihnutych
$portoveov, kde vo svojej
juniorskej kategérii obhéjila zlato. UZ o dva
mesiace bude Nikola reprezentovat Slovensko
na Sachovej olympidde IPCA v Istanbule.

SPOLUPRACA S OKOLITYMI OBCAMI
Zévod Kia zverejnil v polovici jila i vysledky
grantového programu, do ktorého sa mohli
zapojit okolité obce (Gbelany, Krasiiany,
Mojs, Nededza, Teplicka nad Vihom a Varin).
Finanéné prostriedky v hodnote 45 000,- eur
z Nada¢ného fondu Kia budu prerozdelené
na projekty zamerané na podporu mobility
znevyhodnenych, Zivotného prostredia,
poskytovanie socidlnej pomoci, ako aj na
podporu a rozvoj telesnej kultdry. Zavod
aktudlne organizuje pre obyvatelov okolitych
obci prehliadku svojich vyrobnych hal.

4.ROCNIK ZAMESTNANECKEHO
GRANTOVEHO PROGRAMU
ZAMERANY NA MOBILITU

V rdmci Zamestnaneckého grantového
programu z Nada¢ného fondu Kia Motors
Slovakia je na projekty v roku 2012 vy¢lenend
suma 50 000,- eur. Zavod podporuje 20
projektov zameranych na rozvoj mobility
znevyhodnenych, bezpeénu premévku

a infrastruktiru v Zilinskom kraji. Kazdy
projekt bol odporuéeny priamo zamestnancom
spoloc¢nosti Kia Motors Slovakia. Jednym z nich
je aj projekt Zakladnej skoly J. A. Komenského
v Caddi, ktorej bol prideleny grant na zriadenie
dopravného ihriska pre deti.

ZIVOTNE PROSTREDIE

Projekt s ndzvom Komunitné zahrady md za ciel
vybudovat oddychové zény v meste Zilina. Budd
slazit obyvatelom na relax a §portové aktivity.

V jtni Kia finan¢ne podporila Gpravu a udrzbu
turistickych chodnikov v pohori Mald Fatra.

Aj v roku 2012 bude spolo¢nost pokracovat

Vo svojom partnerstve s najvyznamnej$im
festivalom v Strednej a Vychodnej Eurépe



o trvalo udrzatelnom rozvoji — Ekotopfilm,
ktory v okt6bri 2012 odstartuje uz svoj 39.

roénik.

DOBROVOLNICTVO
Spolo¢nost Kia Motors Slovakia zacala v roku
2011 s podporou dobrovolnictva z radov svojich
zamestnancov. V roku 2012 sa zicastnilo
najvicsieho dobrovolnickeho podujatia na
Slovensku Nase Mesto — Nasa Zilina 104
zamestnancov. V priebehu celého polroka 2012
zamestnanci vykondvali rozne dobrovolnicke
aktivity v Detskom domove Bytca, v Diecéznej
charite Zilina, na Stanici-Z4riecie a v Ekocentre
Zizriva a inych. Spolo¢nost zorganizovala
v marci v spoluprici s Narodnou transfiznou
stanicou 10. jubilejné darovanie krvi
priamo v zdvode, do ktorého sa zapojilo 23
zamestnancov. Celkovo sa na dobrovolnictvo
odhodlalo v spolo¢nosti Kia Motors Slovakia
pocas prvych Siestich mesiacov roku 2012 202
zamestnancov.

—Ka-

VOLKSWAGEN SLOVAKIA VYROBIL I

TROJMILIONTY AUTOMOBIL

linky bratislavského zavodu
2 Volkswagen Slovakia (VW SK) 22.
juna 2012 zislo 3-miliénte vozidlo.
Jubilejnym automobilom sa stal Volkswagen up!.
S vybavou White up! a motorom s vykonom 55
kW si ho objednal zékaznik z Finska.

Za viac ako 20 rokov produkcie
automobilov v Bratislave v tomto zdvode uz
vyribali 12 typov piatich znaciek, pre zdkaznikov
zo 148 statov sveta. ,Zamestnanci VW Slovakia
tak uddvaju trend nielen v rdmci slovenského,
ale i medzinarodného automobilového
sveta, uviedol Albrecht Reimold, predseda
predstavenstva VW SK. Bratislavsky zavod VW
SK je pritom jedinym automobilovym zdvodom
na svete, kde sa vyrdbaju vozidla piatich znaciek
pod jednou strechou.

Pocet vyrobenych automobilov vo VW
SK od zalozenia spolo¢nosti neustdle narastal.
Sériova produkcia zacala v aredli v Devinskej
Novej Vsi 14. februara 1992. Prvym vyrobenym
modelom bol Volkswagen Passat Variant. Dennd
produkcia pritom dosahovala na vtedajsie
pomery neuveritelnych 15 automobilov za
den. V prvom roku spolo¢nost vyrobila 2100
automobilov. V roku 1994 sa pridala vyroba typu
Volkswagen Golf, ku ktorej neskor pribudla aj
vyroba Volkswagen Bora. V roku 1998 sa pritom
zévodu po prvykrit podarilo pokorit hranicu

100 000 vyprodukovanych vozidiel za rok. O rok
zalala aj produkcia Volkswagen Polo.

Celych 11 rokov trvalo, kym 28. maja 2003
zi$lo z linky miliénte vozidlo bratislavského
zévodu — Volkswagen Touareg. Prave nova
vyroba SUV (Sports Utility Vehicle) —
Volkswagen Touareg a karosérii Porsche
Cayenne, ktord zacala v roku 2002, sa do velkej
miery zasluzila o ndrast produkcie. Paleta typov
z Bratislavy sa pritom stile rozsirovala. Na dva
roky zavitala do Bratislavy znacka SEAT. Typ
Ibiza sa v hlavnom meste Slovenska vyribal
v rokoch 2003 az 2005. Paletu SUV najvyssej
triedy v roku 2005 doplnilo prémiové Audi Q7.
Dvojmiliénte vozidlo tak spolo¢nost oslavila 25.
midja 2007.

V roku 2008 prisla na Slovensko vyroba
typu SKODA Octavia, ktoré trvala az do méja
2010. Miesto musela uvolnit pripravim na 300
miliénovi investiciu — vyrobu typov New Small
Family. Este pred jej Startom vsak bratislavsky
zévod VW SK zaknihoval délezité prvenstvo.

Ako prvy v koncerne zacal vyrobu
hybridného vozidla Volkswagen Touareg
Hybrid. Doteraz je pritom jedinym
automobilovym zdvodom na Slovensku,
produkujicim vozidld na hybridny pohon,
ktoré patria z hladiska vyroby medzi technicky
najndro¢nejsie v automobilovom svete.

Z domova

TROFEJE PRE VITAZOV TOUR
DE FRANCE NAVRHLI SLOVENSKI
DIZAJNERI ZO SKODA AUTO

lovenski dizajnéri zo spoloénosti SKODA AUTO navrhli aj tento rok
unikdtny dizajn trofeji, ktoré po skonéeni prestiznych cyklistickych
pretekov Tour de France odovzdali vitazom. Elegantnu trofej navrhol
dizajnér Peter Olah pod vedenim $éfdizajnéra SKODA AUTO Jozefa
Kabarnia. ,Vytvorit dizajn trofeje pre tieto fantastické preteky je velkd vyzva.
Névrh trofeje, na ktorom som mal moZnost pracovat minuly rok, sa stretol
s velkym uspechom, preto som sa rozhodol naii myslienkovo nadviazat,”
povedal slovensky dizajnér Peter Olah.

Trofeje, ktorych unikétny dizajn uz druhy rok vytvorila dvojica slovenskych
dizajnérov zo spolocnosti SKODA AUTO, Peter Olah a Jozef Kabaii
slavnostne odovzdali v nedelu, 22. jula 2012 drzitelom vetkych $tyroch
trikotov, za druhy najcennejsi, zeleny, ju ziskal aj Peter Sagan. Trofej vytvorili
Ceski skldri z jedného kusa kristalového skla, ktoré bolo nésledne ru¢ne
fukané a opracované brisenim.

SKODA AUTO je oficidlnym partnerom cyklistickych pretekov Tour de France od roku 2004.
Cyklistika je jednym z hlavnych pilierov stratégie medzinirodnej podnikovej komunikacie
SKODA AUTO. Spolu s ladovym hokejom sa cyklistika vyznamnym spésobom podiela na
zlepSovani povedomia o znacke a produktoch znatky SKODA.

Sériovd vyroba automobilov Volkswagen
up!, SKODA Citigo a SEAT Mii, ktoré zacala

v druhej polovici roku 2011, priniesla nielen

velké investicie a tisicky pracovnych miest, ale aj
zvitSenie vyrobnych kapacit na 400 000 vozidiel
ro¢ne. Tento ciel chce VW Sk dosiahnut uz

v roku 2012.

V blizkej budicnosti pritom bratislavsky
zévod Cakaju dalsie novinky. Koncom roku 2012
ocakdvany $tart sériovej vyroby typu Volkswagen
eco-up! na CNG (stlaceny zemny plyn). V roku
2013 zasa historicky milnik nielen pre koncern
Volkswagen, ale aj pre Slovensko - odstartovanie
sériovej vyroby elektrického vozidla Volkswagen
e-upl.

W

www.mot.sk @)



SLOVACI OPAT USPELI
V SUTAZI YOUNG
CREATIVE CHEVROLET

JJento rok sme poziadali studentoy,
aby sa s nami podelili o pocit
optimizmu a prilezitosti, hiboko
zakoreneny v znacke Chevrolet,”
povedala Susan Docherty, prezidentka
Chevrolet Europe.,S radostou sme
sledovali, ze pozitivny duch nasho
zakladatela Louisa Chevroleta Zije
aj prostrednictvom vynimocnych
interpretdcif tohtoro¢ného zadania
sutaze!

Prvi traja v kazdej discipline v eurépskom
hodnoteni ziskavaju finanénud cenu 5200, 4200,
resp. 3200 €. Ceny si prevezmu na gala veleri
YCC v americkom Hollywoode 19. oktébra.
Navyse, Studenti na prvom mieste ziskaja
pozvanie na exkluzivnu stiZ do zakulisia prace
zndmych umelcov a expertov v prislusnom
odvetvi. Vlanajsi vitazi tak, napriklad, navstivili
londynske dizajnérske studio It's Nice
That, produként spolo¢nost Endemol
a fotografovanie Chevroleta Camaro.

Ro¢nik YCC 2012 zaznamenal doteraz
nevidany pocet pric zameranych na tohtoro¢nd
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ATTITUDE YOU CAN WEAR

kreativnu tému prileZitosti a ich vyuzitia.
Chevrolet dostal viac ako 1000 prac od
Studentov reprezentujicich 280 eurépskych skol
uzitkového umenia, ¢o znamenalo novy rekord.
Novi Geastnici, Arménsko a SPanielsko, navysili
pocet zicastnenych stitov na 24.

V jednotlivych kreativnych disciplinach sa
stali vitazmi tito Studenti a koly:

MODA
Zadanie: mladi dizajnéri boli vyzvani vyjadrit
idedly zazitok z jazdy prostrednictvom médy.

1. Tatiana Turnov4, Slovensk4 technicka
univerzita v Bratislave, Slovensko

2. Ioana Davidoaia, Art and Design University
Cluj, Rumunsko

3. Anett Galvolgyi, Anna Zsofia Kormos,
Marton Zsolt Miovac, Moholy-Nagy
University of Arts and Design, Madarsko

»Vitazné Saty maji domyselny strih. S na nich
viditelné jemné odkazy na motylik v hranatosti
zipsu a goliera. S obojstranné a tym aj naozaj
praktické ne cestu autom, pretoZe jedna strana
sa dd pouzit cez den a druhd veler. Tatiana
navrhla inovativnu obrubu, ktora sa prive
objavuje na mélach,“ povedala Samantha Jones,
byvald Global Design Director spolo¢nosti
Primark.

FOTOGRAFIA
Zadanie: zachytit moment, ktory méze nieco

zmenit.

1. Bohuslav Konus, Slovenska technicka
univerzita v Bratislave, Slovensko

2. Ivana Ivanovi¢, Marijana Grbovi¢, Dijana
Arandjelovi¢, Faculty of Applied Arts
Belehrad, Srbsko

3. Christian Kalse, Willem de Kooning



Academie Hogeschool Rotterdam,
Holandsko

»Biele grafity transformuje bezny sedan

znacky Chevrolet na auto snov. Meni nepekné
prostredie na nieco krdsne a optimistické.
Fotografia vyuziva krasnu surovost., sumarizuje
Annette Keller, Photography Director
Annabelle, $vajciarskeho médneho

a lifestylového Casopisu.

VIDEO
Zadanie: cielom bolo vytvorit viralne video,
inspirujice fudi konat, kym dalsia prilezitost

pominie.

1. Jana Bauerovd a Marie Cer makova,
Univerzita J.E. Purkyné, Usti nad Labem,
Cesks republika

2. Kenny Van Mierlo, University of Lincoln,

Spojené kralovstvo
3. Paulo Lima, Universidade da Beira Interior,
Portugalsko

»Vitazné video bolo dobre realizované po
technickej stranke, dokdzalo integrovat mnohé

uhly pohladu kamery. Rozprava kazelnd prihodu
o tom, ako jednoducha sprava méze zmenit nase

Zivoty,“ hovori Andy Baker, spoluzakladatel

Mofilm, svetovo najvyznamnejsej crowd-source

platformy pre video.

VIZUALNE UMENIE
Zadanie: Zamerom bolo vytvorit dizajn
pre tricko a mikinu s nad$enim a kopou

optimizmu.

1. Bohuslav Konus, Slovenska technicki
univerzita v Bratislave, Slovensko
2. Stefan Knezevic, Faculty of Applied Arts

Belehrad, Srbsko

3. Stanil Stanchev, Vysoka gkola
uméleckoprimyslovi v Prahe, Ceskd
republika

Komentujic vitazny dizajn, povedal Ron
Smrczek, Creative Director Commonwealth: ,Je
to chytry, pritazlivy dizajn s jasnym postojom.
Logo je ustrednym motivom dizajnu, je doil
hravo integrované, cely dizajn vyzerd, ako keby
sa mohol pouzit aj ako tetovanie.“

Hodnotenie eur6pskej poroty YCC sa
uskutocnilo 6.-8. jila v Koline nad Rynom
(Nemecko). Eurépska porota YCC bola zlozend
z poprednych osobnosti a inovitorov z oblasti
umenia a kreativy, ako aj z pracovnikov znacky
Chevrolet.

-cht-

FRANCUZSKA VLADA POMAHA AUTOMOBILOVEMU PRIEMYSLU

SA Peugeot Citroén vita plén,
ktory 25. jula predlozila francizska

vlada. Tento plin umozni aktivne
podporovat cely automobilovy priemysel,
ktory je strategickym odvetvim pre francizsku
ekonomiku. Prispeje tiez k novému
nastartovaniu konkurencieschopnosti, ktord sa
stala nevyhnutnou pre udrzanie na dlhodobo

zhor§ujicom sa eurépskom trhu.

Skupina kladie osobity doraz na nasledovné
iniciativy :
* vyvoj Cistych vozidiel, a to prostrednictvom

podpory inovicii alebo nikupom dostupnych

ekologickych vozidiel (malé emisie CO,,

hybridny a elektricky pohon),

* financovanie PME a stredne velkych podnikov

(ETT), klucovych hra¢ov v odvetvi, a to
prostrednictvom $tdtneho financovania
a vicsieho zapojenie OSEO,

* posilnenie misie tzv. Automobilovej platformy,
ktorej uloha koordindcie medzi réznymi
subjektmi v tomto odvetvi je viditelnd. To
umozni najmé spolo¢ni definiciu prioritnych
orientécii v oblasti vyskumu a vyvoja
a v celkovej konsolidacii sektora,

* potreba prikladného socidlneho dialégu , ktory

nielen zarudi Gspesnost plinu, ktory navrhuje

vlida, ale bude tiez akceleritorom novej «

Automobilovej charty «

Okrem toho, Skupina sa v plnej miere zapoji do
komunika¢nej kampane na podporu "Made in
France" prostrednictvom dvoch znaciek, Peugeot
a Citroen.

V kone¢nom dosledku PSA Peugeot Citroén,
ktory realizuje 85 % svojho vyskumu a vyvoja
vo Francizsku, je eurépskou jednotkou vo
vyrobe automobilov s malymi emisiami CO,.
Skupina je najvicsim predkladatelom patentov

vo Francuzsku. -psa-

PAVILON HYUNDAI MOTOR GROUP
NA SVETOVEJ VYSTAVE EXPO 2012 YEOSU KOREA

yundai Motor Group, oficidlny

globalny partner na najvy$sej Grovni
svetovej vystavy Expo 2012 Yeosu
Korea, ktort pre verejnost otvorili 12. maja

2012 a trvala tri mesiace, sa prezentoval vo
vlastnom paviléne.

Vychéddzajac z koncepcie pomenovanej
Vision Gate predna fasida pavilénu vyjadruje
uzatvoreny okruh recykldcie v raimci Hyundai
Motor Group, spijajuci pat hlavnych oblasti
¢innosti — vyrobu ocele, vyrobu automobilov,
konstrukeiu & inZiniering, vyrobu nédhradnych
dielov a logistiku. Zadnu stenu pavilénu
tvori tylizované pismeno “H,” symbolizujice
Hyundai Motor Group.

Pavilén je rozdeleny na $tyri principidlne
oblasti oznacené “Connecting” (Spéjanie),
“Growing” (Rast), “Innovating” (Inovicia)

a “Gathering” (Zhromazdovanie), ktoré
zndzoriiuju viziu Hyundai Motor Group
v jej rozli¢nych formach. Celkovou vystavnou

plochou 1398 m2 patril medzi najvicsie

z pavilénov stikromnych spolo¢nosti. Expozicia

v fiom poskytli verejnosti pohlad na to, ako

Hyundai realizuje svoju viziu “Together for

a better future” (Spolo¢ne pre lepsiu budicnost).
-hi-
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Vyskuasali sme
Ford Mondeo kombi 2.2 TDCi
Duratorq DPF Titanium S

>

.
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Ford predstavil typ Mondeo, svojho reprezentanta v strednej triede, motoristickej verejnosti prvy raz v januari 1993.
Stvrta generdcia, ktora sa v sicasnosti vyraba a predava, mala vystavnu premiéru v auguste 2010 na autosaléone
v Moskve. Mondeo medzigeneracne rastlo nielen rozmermi, ale aj po technickej stranke. Takze teraz patri skutocne

k najvacsim vozidlam strednej triedy vo vietkych troch svojich karosarskych vyhotoveniach: sedan, liftback alebo
kombi. Vyskusali sme uz viacero modelov s réznymi motormi, naposledy to bolo kombi pohanané 2,2-litrovym

vznetovym maotorom.

Oprévnenost nadpisu sme neodvodili len od
vonkajsich rozmerov vozidla, i ked st naozaj na
hornej hranici automobilov zaradovanych do
strednej triedy (4837x1886x1512 mm), vyplyva
aj z jeho dalsich vlastnosti. Velké vonkajsie
rozmery tvorcovia interiéru nepremrhali jeho
nevhodnym konceptom. Nielen na prednych,
ale aj na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi
aj nadpriemerne vyrastené osoby. Sedadld st
osadené vyssie nad podlahou, takze dobre
podopieraju stehnd aj vysokych ¢lenov posadky.
Caltnenie je miksie. Priebezné zlepsovanie
uz takmer dve desatrodia existujiceho typu
odstrénilo ,detské choroby* z pracoviska
vodi¢a. Ergonomicky pravdepodobne kazdému
vyhovie. Stucasnd generécia vietkych v Eurépe
vyrabanych typov automobilov Ford si zaklada
na kvalite ich podvozkov. A Mondeo tato
dobri povest nekazi. Majestitne prepliva aj cez
vyraznejSie prie¢ne nerovnosti, kolesd pritom
lahko nestricaju kontakt s vozovkou, takze
velké kombi zostdva spolahlivo ovlddatelné aj
v ofemetnych jazdnych situdcidch zavinenych
inymi dcastnikmi dopravy, alebo prilisnou
sebadoverou vodica.

Stvorvalcovy prepiﬁany vznetovy motor
2.2 TDCi ma povod v spoluprici Forda
s motordrmi PSA Peugeot Citroén. Do Mondea
ho nasadili v roku 2008, ale si ho upravili podla
seba. Dvojicu turbodichadiel motordri Forda
napriklad nahradili jednym. Pri prechode
z tretej do Stvrtej generdcie Mondea Gpravy
sledovali aj velkosti emisii, po upravich motor

(@ august 2012

plni emisnt normu EURO 5. Nebolo to na
tkor vykonnostnych parametrov, najvacsi
vykon mé dnes hodnotu 147 kW (predtym 129
kW), kriitiaci moment m4 §tandardne vrchol
na Grovni 420 Nm, pri tzv. overbooste — pri
zvicSeni plniaceho tlaku na kritky, obmedzeny
as — az 450 Nm. Tento potencidl gj citit,
napriek tomu, Ze Mondeo kombi je skuto¢ne
velké auto a respet budi aj svojou pohotovostnou
hmotnostou takmer 1,7 t. Udaju o najvicsej
rychlosti tohto modelu 225 km/h moZno uverit,
¢as potrebny na zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 8,1 s sa ndm zdal byt pred jazdami prilis
optimisticky. Nemerali sme ho, ale prestali sme
ho spochybiiovat. Rovnako nespochybriujeme
ani informéciu vyrobcu o spotrebe nafty
v kombinovanej previdzke 6 1/100 km.

K uzivatelskym prednostiam tohto
modelu nepochybne patri batoZinovy priestor
s objemom 537 litrov, pri 2-sedadlovom
usporiadani 1728 litrov. Nakladanie ulah¢uje
tzv. nakladacia hrana na drovni dna, pod
ktorym je rezervné koleso na nidzovy dojazd.
V standardnej vybave nechyba ESP, systém
ulah¢ujuci rozjazd do kopca, automatickd
klimatizdcia, dazdovy snima¢, audiosustava Sony
s CD/MP3 prehrivacom a dalsie uzito¢né prvky.
Bohati bola v tomto vozidle aj priplatkové
vybava, obsahujica napriklad predné, 8-smermi
elektricky nastavitelné sedadld s pamitou
i s driekovymi opierkami, snima¢ kvality
nasdvaného vzduchu, bezklucové zamykanie ab
odomykanie KeyFree, sadu Climate, parkovaci

asisten¢ny systém so snima¢mi vpredu aj vzadu.

Ford Mondeo kombi 2.2 TDCi Duratorq
DPF so 6-stupiiovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou vo vybave Titanium S sa predava
za 35 740 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 15,8:1, zdvihovy objem 2179 cm?, najvacsi vykon 147
kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment 420 Nm pri 1750 az
3000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny
stabilizator, zadna viacprvkové néprava, vinuté pruziny,
kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi, ESP, hrebe-
flové riadenie s hydraulickym posilfiovacom, stopavy priemer
otacania 11,6 m pneumatiky rozmeru 235/45 R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4837/1886/1512
mm, razvor naprav 2850 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1545/1517 mm, vonkajsf obrysovy priemer otdcania
11,52 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1589/1605 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1685/2320 kg, objem bato-
Zinového priestoru 537/1728 |, objem palivovej nadrze 70 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 225 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 7,8/5/6 1/100 km, C(]z
159 g/km.




prichodom teplych letnych mesiacov

sa na cestich mozZeme Castejsie

stretdvat s automobilovymi veterdnmi.
Automobily, ktoré su staré asto aj viac ako
polstorodie, budia svojou eleganciou zdujem
ostatnych vodicov a si pychou ich majitelov.
Okrem estetického zazitku viak mézu
predstavovat aj potenciondlne riziko, ¢ uz pre
ich majitelov alebo ostatnych ucastnikov cestnej
premdvky. Allianz centrum pre technolégie
(AZT) sa preto v najnovsej $tadii zaoberalo
najcastej$imi pri¢inami nehod, ktorych
ucastnikmi su veterdny a vypracovalo niekolko
uzitoénych rad, ktoré by mali ich majitelia
dodrziavat pred prvou jazdou na ich veterdne.

NAJCASTEJSIE NEHODY VETERANOV

»Majitelia veterdnov si vSeobecne znimi ako
ostraziti a bezpec¢ni vodici. Ich pokojny pristup
a tolerantné spravanie sa za volantom moéze

sluzit ako priklad ostatnym vodi¢om. Napriek

tomu sa viak obcas stivaji ucastnikmi nehod,”
povedal Johann Gwehenberger, vedici vyskumu
nehdd v Allianz centre pre technoldgie.
Vysledky stadie ukazali, Ze pre veterdny s
typické nehody, ktorym by sa pravdepodobne
moderné autd za rovnakych podmienok
vyhli. Dobrym prikladom si nehody, ktorych
pricinou je zlé vyhodnotenie rychlosti veterdnu
v porovnani s modernym vozidlom. Medzi asté

nehody patri aj rozdielny vyhlad vodica veterdnu

na cestu ¢i omnoho mensi vykon brzd, na ¢o

vodi¢i historickych vozidiel ¢asto zabadaja.

Najcastejsie pri¢iny nehod:

*  Mensia rychlost oproti modernym vozidlim

*  Rozdielny vyhlad vodica
+  Slabsi vykon brzd

NA CO NEZABUDNUT PO DLHSE]
PRESTAVKE

Rutinnd kontrola bfzd pred prvou jazdou

po dlhsej prestivke by preto mala byt
samozrejmostou. Okrem nej by véak majitelia
veterdnov mali mysliet aj na ostatné Casti
vozidla. Tu je zoznam uZitoénych rad, ktoré
pripravilo Allianz centrum pre technoldgie:

* Skontrolujte stav motorového oleja.
V pripade, ak ste s veterinom nejazdili viac
ako Sest mesiacov, mali by ste olej vymenit,
kedZze po dlhsom Case sa zmensuje u¢inok
anti-korozivnych litok v fiom obsiahnutych.

* Starostlivo preskimajte sucasti motora.
Mys alebo iné malé zvieratko mohlo pocas
gardzovania vozidla prehryzt gumové
komponenty. Taktiez mohli poskodit
zapalovacie kable alebo iné elektrické sucasti
vozidla.

* Nainstalujte spit autobatériu, ak ste ju
dobijali pocas prestdvky. Aby ste zabranili

‘ Bezpeénost premavky

NEZABUDAJTE, ZE VETERANY SU NA
CESTACH ,DOCHODCAMI*

riziku skratu, nezabudnite najprv zapojit
kladny pdl a az potom zdporny pél.

+ Skontrolujte stav chladiacej kvapaliny. Ak je
voda zmiesand s nemrznicim koncentritom
v spravnom pomere, mézeme predpokladat,
ze chladiacemu systému nehrozi poskodenie.
Ak pozorujete citelny nedostatok kvapaliny, je
dolezité zistit pricinu tohoto stavu.

* Taktiez skontrolujte brzdovu kvapalinu. T4
absorbuje vodu zo vzduchu, takze skontrolujte
tieZ obsah vody v starsej kvapaline.

+ Skontrolujte tlak v pneumatikach. Ak bol
tlak v pneumatikdch zvicseny pred tym, ako
ste auto zanechali na dlhsiu prestdvku, tak
ho nezabudnite znova zredukovat. Takto tiez
mozete skontrolovat, &i pneumatiky nemaja
trhliny alebo iné poskodenia.

* Pocas prvej jazdy pozorne sledujte ovladaci
panel, obzvlast ukazovatele oleja a teploty.
Taktiez sleduijte, ¢i nepocujete nezvycajné
zvuky z ndpravy, motora alebo prevodovky.

POISTENIE AKO ISTOTA

Historické vozidld st svojim charakterom
$pecifické vozidld, predovietkym z pohladu
obtiazneho stanovenia poistnej sumy vozidla,
dostupnosti nihradnych dielcov ¢i minimélnej
siete servisov schopnych takéto vozidlo opravit.
Allianz — Slovenska poistoviia momentilne
poskytuje povinné zmluvné poistenie priblizne
500 historickym vozidlam.

Ak ma vozidlo preukaz historického
vozidla vydany prislusnym ndrodnym orginom
Medzindrodnej organizicie historickych
vozidiel (FIVA), poistuje sa v rdmci povinného
zmluvného poistenia za zvyhodnent sadzbu
poistného. V pripade, Ze ide o "staré" alebo
star$ie vozidlo bez historického preukazu

vozidla, poistuje sa v PZP ako bezné vozidlo.

-az-
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Vyskuasali sme
Toyota Prius

Vsetko na Priuse je podriadené dosiahnutiu
malej spotrebe paliva, ktord vedie k malym
emisidm $kodlivin vo vyfukovych plynoch,
predovsetkym dnes v autich az hystericky
sledovaného mnozstva kysli¢nika uhli¢itého

(i ked doslednejsie monitorovanie zemského
povrchu v aktudlnych oblastiach sucha by
zabrénilo rozsiahlym lesnym poZiarom, pri
ktorych sa do ovzdusia dostéva vicsie mnozstvo
CO, ako produkuji autd). Tvar karosérie je
precizne aerodynamicky vyladeny, pneumatiky
maju maly valivy odpor, kazdd siciastka bola
navrhnuta tak, aby mala pri zachovani plnej
funkénosti ¢o najmensiu hmotnost. Pri prvom
redlnom kontakte s tymto autom sme mali pocit,
Ze nasaddme do akéhosi pojazdného a sterilného
laboratéria. Nastastie priestrannost kabiny

a pohodlie jazdy zmenili nd$ prvy dojem akéhosi
chladu, ktory na nés z tohto auta vyZaroval

a naucili sme sa ho uz pred rokmi akceptovat.
Medzigeneraéné zmeny takto dokladne
navrhovaného vozidla nie st a ani nemo6zu

byt vyrazné. Na dosiahnutie aspon rovnakych
uzitkovych vlastnosti, v tomto pripade je doraz
na ekologickosti, by pri rozsiahlych zmenach
konstrukcie aj dizajnu bolo treba vynalozit

D SRR

HYBRIDNY KRAL

Toyota dala svojmu prvému sériovo vyrabanému automobilu s hybridnym
pohonom naozaj priliehavé meno, Prius. Evokuje prvenstvo, a to mu uz

v automobilovej historii nikto nezoberie. Na trh v Japonsku ho Toyota
uviedla v roku 1997, v Eurdpe v roku 2000. Doteraz vyrobili a predali viac
ako 2,3 miliénov vozidiel tohto typu, z toho viac ako milién pripadd na
sUcasnu, uz tretiu generaciu, ktord mala premiéru pred dvoma rokmi.
Spolahlivy systém pohonu Hybrid Synergy Drive z tohto typu Toyota
uspesne implantovala uz do viacerych svojich typovych radov.

vela peniazi. Bolo by to zbyto¢né plytvanie
nielen peniazmi, ale aj pracou mnohych
odbornikov. Medzigeneraéne md sacasny Prius
oproti jeho druhej generécii zmenend spodna
Cast ndraznika, nové reflektory , upravend
konfiguriciu svetiel (LED), do ndraznika

su zabudované svetld pre denné svietenie.

K zmene doslo aj v dizajne zadnych svetiel,
vonkajsie spitné zrkadld maju teraz aj funkciu
elektrického sklapania.

Do interiéru nového Priusu bolo pridanych
viac striebornych doplnkov, bolo zlepsené
Calinenie, farba bola zmenend z tmavosivej na
Giernu. Na prednych sedadlich je dostato¢nd
rezerva nad hlavou, ale aj dost priestoru v oblasti

kolien. Sedadla su dostato¢ne pohodlné, aj
postacujici rozsah nastavenia. Vzadu sediacim
osobdm vyssieho vzrastu chybaji nad hlavami
centimetriky, ktoré im ,zobrala“ dozadu
zvazujlca sa strecha. Niektoré tvary karosérie,
vyhodné pre maly odpor vzduchu pri jazde nie
st idedlne pre bezproblémovy vyhlad z miesta
vodica, ale s kompromisnymi rie§eniami

sa stretdvame aj pri menej ,ekologickych®
vozidlach. Jazdu sprijemmuji automatickd
klimatizdcia, tempomat, koZou potiahnuty
volant, , multimedidlny systém Toyota Touch

s dotykovym ovlddanim, projekény displej
HUD. Kto prepadol vasni tspornej jazdy, oblubi
si aj monitor ECO. Na rozmiestnenie ovlddacich

(@ august 2012



prvkov si treba urdity Cas zvykat, tlacidiel je

v Priuse dost, ale $kolenie sme uz absolvovali pri
skasani modelov druhej genericie, takze teraz
to uz nebol problém. Napriek nezvycajnému
pohonu je Prius §tandardne vyuZitelnym autom,
o ¢om sveddi aj to, Ze mé batoZinovy priestor
s objemom 445 litrov, po sklopeni zadnych
Pod vy3sim dnom batoZinového priestoru sa
nachddzaju dalsie volné priestory na prevdzZanie
aj vacsich predmetov, alebo nakupov.
Koncepéne zostal hybridny pohon
nezmeneny, ale az 90 % jeho prvkov je vraj v
tretej generdcii novych alebo prepracovanych.
Zizihovy motor pracuje sice stéle v tzv.
Atkinsonovom cykle, ale na rozdiel od prvej
generdcie uz jeho zdvihovy objem vzristol z 1,5
I na 1,8 1. Ten ma najvacsi vykon 73 kW pri

5200 ot./min.,
elektromotor,
s ktorym

v niektorych
fazach
spolupracuje,
ma vykon

60 kW.
Celkovy vykon
hybridného
pohonu je 100 kW. Podrobnejsie konstrukciu
tohto pohonu nebudeme rozvidzat, popisali
sme ju napriklad v ¢linku o Priuse+ na inom
mieste tohto vydania. Pri astych razantnejsich
rozbehoch alebo pri jazde po dialnici kazlo
malej spotreby hybridného pohonu kondi,
systém by zrejme musel mat vicsiu vykonovi
rezervu. Prius je kralom malej spotreby najmé
pri jazde po uliciach vicsich miest. A tam viac
vykonu nepotrebuje.

Prius sa predava v troch urovniach vybavich.
Nami skasany model mal vybavu ,Prius®, kde
st §tandardne okrem iného 17-palcové diskové
kolesd, ESP, 7 bezpe¢nostnych vankisov.
Predéva sa za 27 500 eur. Momentilne md
Toyota akciové ceny, kde Prius vo vietkych
vybavich ponikaja o 3900 eur lacnejsie.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Toyota Prius

VYROBCOM

Hybridny pohon:

A. Spalovaci motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13: 1, zdvihovy objem
1798 cm®, najvacsi vykon 73 kW pri 5200 ot./min., kritiaci
moment 142 Nm pri 4000 ot./min.

B. Elektromotor s vykonom 60 kW, kriitiaci moment 207 Nm.

Najvacsi celkovy vykon hybridného pohonu 100 kW.

Prevody: bezstupriové automaticka prevodovka E-CVT, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, zadné kolesd zavesené na
dvojiciach trojuholnikovych ramien a pruziacej vzpere, priecny
skrutny stabilizator, kotttové brzdy s ventilovanymi kotdémi,
VSC, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/45 R 17.

Karoséria:5 dverova, 5-miesta typu typu litback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4480/1745/1490 mm,
razvor naprav 2700 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1480/1805 kg, objem batoZinového priestoru 445/1120 1,
objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost' 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 4/3,8/4
1/100 km, O, 92 g/km.

V SPOLOCNOSTITOYOTA MOTOR CORP. UZ
VYROBILI VIAC AKO 200 MILIONOV VOZIDIEL

Toyota G1 truck - 1935

oyota Motor Corporation (TMC)

oznamila, Ze v juli tohto roku jej

suhrnna celosvetovd vyroba prekrocila
hranicu 200 miliénov vozidiel. K dosiahnutiu
tohto milnika bolo potrebnych 76 rokov a 11
mesiacov — po&inajic vyrobou nékladného
vozidla ,Model G1“ v auguste roku 1935 na
useku vyroby automobilov spolo¢nosti Toyoda
Automatic Loom Works, Ltd. !, z ktorého sa
neskor vyclenila spolo¢nost TMC. Koncom
juna sihrnnd vyroba v Japonsku? dosiahla
145,21 miliénov vozidiel, zatial, o zahrani¢n4

produkcia dosiahla 55,12 miliénov automobilov.

Sthrnnd vyroba vozidiel od roku 1992 do
konca roku 2011 vo vyrobnych podnikoch
Toyoty v Eurépe, vritane vyrobného podniku
v CCskej republike, Francuzsku, Portugalsku,
Rusku, Turecku a Velkej Briténii, dosiahla 7,44

miliénov kusov.

Uspech vyzdvihol aj prezident TMC Akio
Toyoda: ,Rad by som vyjadril Gprimné
podakovanie vSetkym nasim zakaznikom
po celom svete, vdaka ktorym sme tento
milnik dosiahli. Zdroveri citim velmi
hlboku dctu a vdaku za Gsilie vSetkych
pracovnikov, ktori sa vyvoju, vyrobe

a predaju vozidiel Toyota a Lexus pocas
tychto rokov venovali. Sme odhodlani
vyrébat stile lepsie vozidld, aby sme

i nadalej mohli nasim zdkaznikom
poskytovat len to najlepsie. A to je
spolo¢nym cielom vietkych 300 000
pracovnikov automobilky Toyota po celom

svete.”

V poéte predanych kusov bola najuspesnejsia
Toyota Corolla, ktorej 11. generécia bola 11.
madja uvedend na japonsky trh. Koncom jina
sihrnné celosvetové predaje typu Corolla
dosiahli uz 39,08 miliénov kusov.

! Teraz Toyota Industries Corporation

? Zahiria zostavy pre montdz v zahranici
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Vyskasali sme
Skoda Superb L&K 2.0 TDI CR DPF

125 kW

Vlajkové lod” Skody

Zékladom tejto exkluzivnej Grovne vybavy je
stupeil vybavy Elegance, ku ktorému bol pridany
balik Skoda Laurin&Klement. Rozdiel je
navonok vidiet len vdaka 18-palcovym diskovym
kolesdm v dvojfarebnom vyhotoveni a logdm
L&K. Moderné diédové (LED) svetld ani zadné
LED svetla Superb kombi nemd. Tie sa montuj
len do limuziny.

V interiéri je luxusu dost. Hneda koza
s ndpisom Laurin&Klement na operadlich,
kozou obtiahnuty volant aj voli¢ prevodovky,
perforované ¢altnenie, prahové listy s logom
L&K, 10-reproduktorovy audiosystém Sound,
navigicia Colombus, bezklti¢ové startovanie
a odomykanie, okenné roletky pre cestujicich
na zadnych sedadldch, parkovaci asistenény
systém, elektricky nastavitelné sedadlo vodica
aj spolujazdca, dvojzénovi klimatizicia
a mnoho dalsich prvkov posidku tohto modelu
Superba naozaj rozmaznévaja . Batozinovy
priestor so zikladnym objemom 633 litrov je
vybaveny systémom kolajniciek a popruhov
i automatickou krycou roletkou. Sklopenim
zadnych operadiel sa zvicsi objem batozinového
priestoru na 1865 litrov. Nizka nakladacia
hranu, rovné podlaha, pod ktorou sa nachddza
plnohodnotnd rezerva, ulah¢uju manipuldciu
s batozinou. Do batoZinového priestoru sa d
dostat klasicky, alebo dialkovym ovlddacom.
Superb Combi md systém prednastavenia
maximalnej vysky otvdrania veka, ¢o je vyhodné
napriklad v gardZi s nizkym stropom.

V auguste 2011 sme testovali Skoda
Superb Combi 2.0 TDI CR DPE/125 kW
4x4 Elegance. Teraz skdsany model bol teda
ochudobneny o pohon 4x4, ¢o v§ak v letnych
podmienkach nijako ,neochudobnilo®
jazdny prejav vozidla. Rozdiel medzi oboma
vozidlami bol este v prevodovkach, teraz sme
mali k dispozicii 6-stupiiovi automaticka
prevodovku DSG, ktora reagovala na meniace
sa jazdné pomery s nim blizkou logikou
a preradovala velmi hladko a pohotovo. Zaroveil
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ponuka moznost aj ru¢ného preradovania

prevodovych stupiiov, ale riadiaca jednotka
prevodovky ndm nedédvala dévod to dlho
vyuzivat. Dynamikou jazdy ani spotrebou
sa modely s rovnakym motorom a réznymi
prevodovkami nijako nelisili — aspoil sa ndm to
tak s odstupom roka zdalo. Po¢as tyzdnového
pouzivania vozidla ,v zmie$anych podmienkach®
sme dosiahli priemernt spotrebu 6,6 1/100 km.
Rozsah vybavy v tomto modeli je velmi
bohaty, napriek tomu ndm niektoré prvky
chybali. V zikladnej vybave napriklad nema
zabudovany vstup USB, AUX, reprezentativny
automobil vyznamnej znacky by si urcite
zaslizil aj asisten¢ny systém udrZziavania vozidla

Laurin&Klement je pbvodny
nazov automobilky Skoda. Men4
obidvoch zakladatelov ,Vaclavov”
sa na vozidlach z Mladej Boleslavy
objavovali od roku 1925. Rovnaké
oznacenie sa do produkcie Skody
vratilo v roku 1995, objavilo sa na
Specialnej verzii typu Felicia. Od
roku 1999 dodnes je sucastou
ponuky typu Octavia, vrcholova
verzia vybavy L&K sa do radu
Superb dostala v roku 2011,

teda s trojro¢nym odstupom od
predstavenia druhej generacie
Superbu. S touto Urovriou vybavy
sme vyskusali model pohanany
motorom 2.0 TDI s vykonom 125 kW

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy

rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?, najvacsi vykon 125
kW pri 4200 ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 1750 az
2500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd AP DSG prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizdtor, zadnd viacprvkové ndprava, vinuté pruziny,
kotdcoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ESP,
hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovatom, pneumatiky
rozmeru 225/40 B-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4838/1817/1510
mm, razvor ndprav 2761 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1545/1517 mm, vonkaj$i obrysovy priemer otacania 11,52
mm, pohotovostnd/celkova hmotnost 1694/2157 kg, obryso-
vy priemer otd¢ania 11,52 mm, objem batoZinového priestoru
633/1865 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 218 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,5/5,2/6,1 /100 km,
€0, 159 g/km.

v jazdnom pruhu i systém kontroly ,slepého
uhla®.

Skoda Superb L.&K 2.0 TDI CR DPF
125 kW so 6-stupitovou prevodovkou DSG
sa preddva za 41 166 eur. Vozidlo, ktoré
sme testovali malo doplnkovi vybavu —
namontovany prenosny DVD/CD prehravac¢
s dvojicou monitorov, ventildciu prednych
kozenych sedadiel, nezavislé pridavné kuarenie
s dialkovym ovlddanim, rezervné koleso, jeho
vyslednd cena bola 43 667 eur.

Samuel BIBZA



»Pol miliéna vyrobenych vozidiel SKODA
Superb - toto slo nds napliia hrdostou,“ hovorf

predseda predstavenstva spolocnosti SKODA
Prof. Dr. h.c. Winfried Vahland. ,SKODA
Superb je vlajkovou lodou nasej znacky. Je
dokazom skvelej vykonnosti celého timu znacky
SKODA a symbolizuje vynikajici rozvoj
automobilky. Od uvedenia tohto vozidla pred
jedendstimi rokmi sme cely odbyt palety nasich
typov priblizne zdvojndsobili,“ hovori Vahland.

SKODA Superb sa predava v 85 §tatoch
celého sveta. V roku 2011 dodala znacka
svojim zédkaznikom po prvykrit viac ako

100 000 vozidiel typu Superb (priblizne 117
tisic). Od roku 2009 je spickovy typ znacky
SKODA ponukany aj na ¢inskom trhu. Tam
je Superb, tri roky po svojom uvedeni na trh,

: g jednym z najoblibenejsich
-~ # automobilov vo svojom
i ‘1 segmente. V roku 2011
§ bolo viac ako 40 percent
celosvetovo predanych
Superbov dodanych
¢inskym zdkaznikom.
Koncom roku 2011
tam vozidlo SKODA
Superb 1.4 TSI DSG
tieZ absolvovalo rekordnd
jazdu: prvykrit dosiel
automobil zo Sanghaja
do Pekingu, teda viac ako
1200 kilometrov, na menej
ako jednu plnd nddrz paliva.

Svoju predajnt premiéru mala SKODA Superb
v roku 2001 ako v tom ase Stvrty typ znacky
SKODA. Za takmer sedem rokov vyroby zislo
z linky celkom 136 068 vozidiel prvej genericie
v karosdrskej verzii limuzina. SKODA Superb
druhej genericie je na medzinarodnom trhu
uspesnd od roku 2008 ako limuzina a od roku
2009 tiez vo verzii kombi.

Kvalita bez kompromisov, velkorysi
ponuka priestoru, precizne spracovanie
a neporazitelny pomer ceny a uZitkovej hodnoty
- to je jednoduchy, ale efektivny vzorec tspechu
typu SKODA Superb. Je najpriestrannejsou
limuzinou vo svojej triede.

Superb vo verzii kombi sa tieZ méze
pochvilit rekordnymi hodnotami. Obe

VYROBNE JUBILEUM V ZAVODE
SKODA KVASINY

SKODA Superb si pripisala dal3iu
kapitolu svojej Uspesnej historie.

S pol miliénom vyrobenych
vozidiel dosiahla vlajkova lod ceskej
automobilky novy rekord. V zavode
SKODA AUTO v Kvasinach 22.juna
zisiel z linky jubilejny automobil

- biely Superb Combi Laurin &
Klement.

karosirske verzie nechdvaju svojich konkurentov
najvi¢sou ponukou miesta na zadnych sedadlich

daleko za sebou.

VYBRANE VYROBNE MILNIKY

SPOLOCNOSTI SKODA AUTO OD

ROKU 1991:

- 4. méja 2012: 3 miliény vozidiel modelu Fabia

- 30. janudra 2012: 14 miliénov vozidiel od roku
1905

- December 2011: 1,5 miliéna vozidiel modelu
Octavia II

- 12. oktébra 2011: 10 miliénov vozidiel
z Mladej Boleslavi

- 2. septembra 2011: 4 miliény prevodoviek MQ_
200 z Mladej Boleslavi

- 8. aprila 2009: 12 miliénov vozidiel od roku
1905

- 13.jula 2006: 10 miliénov vozidiel od roku
1905

- 1991: 5 miliénov vozidiel od roku 1905

e
SKODA POKRACUJE V RASTOVOM TRENDE

KODA v prvom polroku 2012 zvicsila

svoje predajné a finan¢né vysledky.

Dodévky zdkaznikom v obdobi od
janudra do juna 2012 vzréstli o 8,4 % na 493
000 vozidiel (1. polrok 2011: 454 700 vozidiel).
Trzby vzrastli 0 6,6 % na 5,7 miliardy eur (1.
polrok 2011: 5,4 milidrd eur). Prevadzkovy
vysledok vzréstol 0 9,0 % na 449 miliénov eur
(1. polrok 2011: 412 miliénov eur).

,Rastovi stratégia SKODA viedla v prvom
polroku k pozitivnym vysledkom, hovori
predseda predstavenstva spolocnosti SKODA
Prof. Dr. h.c. Winfried Vahland. Vo vietkych
relevantnych oblastiach sme dosiahli rast.

Tym sme vytvorili dobry zdklad pre druhy

polrok, ktory bude v stvislosti s konjunktdirnou

situdciou, najmi v Eurépe, aj pre automobilovy
priemysel velkou vyzvou,“ zdéraznil Vahland.
Trzby ceskej automobilky vzrastli o 6,6 %
na 5,7 miliardy eur (1. polrok 2011: 5,4
miliardy eur). Zvic3enie trZieb bolo dosiahnuté
vdaka rastu po¢tu dodivok zédkaznikom
a rastu trhovych podielov takmer vo vietkych
predajnych regiénoch. Prevadzkovy vysledok
dosiahol v prvom polroku hodnotu 449
miliénov eur. To oproti rovnakému obdobiu
uplynulého roka predstavuje narast o 9,0 %.
V rimci prebiehajicej produktovej ofenzivy
znacky SKODA sa zviili investicie (bez
aktivovanych vyvojovych nikladov) do novych
produktov na 217 miliénov eur (1. polrok 2011:
80 miliénov eur).

Od zaciatku roka 2012 predala automobilka
na Slovensku 8247 automobilov kategérie M1,
&im si zabezpecila 24,03-percentny podiel na
trhu. Oproti porovnatelnému obdobiu minulého
roka sa predaj zvacsil o takmer 15 % (pocet
predanych vozidiel od janudra do konca juna
2011: 7054 kusov).

,V prvom polroku 2012 sa znatke SKODA
podarilo dosiahnut solidne finanéné vysledky
a realizovat dolezité investicie pre budicnost,”
hovori ¢len predstavenstva spoloénosti SKODA
AUTO za oblast ekonémie Winfried Krause.
»Podstatnou mierou k tomu prispel nérast
dodavok zikaznikom a striktny manazment
nikladov,” hovori Krause.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Seat Ibiza 1.6 TDI 77 kW Style

lbiza sta

Tvarové zmeny po inovicii su zretelné v prednej
aj zadnej Casti karosérie, vpredu viac. Obliny
vpredu st menej vyrazné, pribudli ostrejsie
hrany, pri pohlade spredu posobi Ibiza teraz

o nieco agresivnejsie. Prispeli k tomu aj nové,
hranatejsie predné reflektory. Maska chladica
m4d teraz jemnd chrémovanu prednd mriezku
miesto doterajsich hrubych zvislych lamiel.
Upravend je aj spodnd Cast predného naraznika.
Na zadnej Casti karosérie je prepracované veko
batozinového priestoru, kde pod logom SEAT
pribudol vodorovny prelis. Klueky, spitné
zrkadla ako aj ndrazniky su lakované vo farbe
karosérie. K zdaru inovicie prispeli aj nové typy
zliatinovych diskov a lakov karosérii.

V interiéri je upraveny panel ovlddania
klimatizdcie i pristrojovy panel. Cervené, pre
Seat doteraz typické podsvietenie pristrojov,
nahradili bielym. Praktickou zmenou je
zvi&Senie odkladacieho priestoru pred
spolujazdcom zo 4,7 litrov na 10,7 litrov. Pocas
pouzivania inovovanej Ibizy sme zistili, Ze
sedadlo vodica zostalo vyskovo aj pozdizne
nastavitelné, ¢o plati aj o volante. Vodi¢ ma
vietky ovladacie prvky pohodlne ,poruke*,
problémy sme nemali ani so sledovanim
pristrojov pri akychkolvek svetelnych
podmienkach okolia vozidla. KedZe rozmerovo
sa Ibiza nemenila, na zadnych sedadlich nemaja
cestujuci vyssieho vzrastu vela pohodlia. Ale
od auta s dfzkou 4 metre priestorové zazraky
iste ani nikto nec¢aka. Velkost batoZinového
priestoru je tieZ primerand velkosti auta, 292
litrov po kryt a 900 litrov po sklopeni zadnych
sedadiel a nakladani po strop. V batozinovom
priestore skasaného auta sme ocenili sietovy
program — jedna sietka je na podlahe, dve
mensie za podbehmi kolies.

Podvozok novej Ibizy patril vidy medzi
jej silné stranky. V tom sa ni¢ nezmenilo. Stale
umoziuje vodicovi uzZit si aj zdbavy pri jazde
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po klukatiacich sa cestich. Tomuto rozmaru

napomdha aj vznetovy 1,6-litrovy motor so
vstrekovacim systémom common rail naladeny
na vykon 77 kW. V roku 2009 nahradil v Ibize
pouzivany motor 1.9 TDI s rovnakym vykonom,
ale so star$im druhom vstrekovania Cerpadlo-
dyza. Novy motor md o nieco vi¢si kratiaci
moment a aj mensiu spotrebu paliva. V Ibize

pri potlageni peddlu akeelerécie k podlahe
riadne oZije. Nemali sme problém s dokoncenim
ziadneho predchddzacieho manévru. Nemozno
povedat, Ze motor v kabine nepocut, ale jeho

Vlystavna premiéra inovovanej
Ibizy sa uskutocnila v marci

na autosaléne v Zeneve.

Jedno z najkrajsich malych dut
sUcasnosti, Seat Ibiza, sa v terajse;
generacii vyraba uz Stvrty rok.
Minuloro¢nu jesert sme skusali
model pohanany motorom 1.4i
16V s Urovnou vybavy Style, pisali
sme o nom v novembrovom cisle.
Zaciatkom tohto leta sme mali
moznost vyskusat vynovenu Ibizu
s rovnakou Uroviiou vybavy, ale
pohananu vznetovym motorom 1.6
TDI.

=

zvuk pre nds nebol rusivy. Uspokojil nds aj
spotrebou, priemernd pocas skusobnych jizd
bola 5,1 1/100 km.
Dobre vybaveny model Seat Ibiza 1.6 TDI
CR 77 kW, ktory sme skusali, sa preddva za
14 610 eur.
Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1598 cm?®, najvacsi vjkon 77
kW pri 4400 ot./min., krdtiaci moment 260 pri 1500 az
2500 ot./min.

Prevody: 5stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd vlecend nprava, vinuté pruziny, kottcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie
s elektro-hydraulickym posiliovacom, obrysovy priemer
otdtania 10,5 m, pneumatiky rozmeru 215/45 R-16

Karoséria:5-dverovd, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4052/1693/1445
mm, rézvor naprav 2469 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1465/1457 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1170/1621 kg, objem batoZinového priestoru 292/900 1,
objem palivovej nédrze 45 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 5,1/3,6/4,2 /100 km,

€0, 109 g/km.




SEAT sa zUcastnil tohtorocného ro¢nika legendarneho Stretnutia GTJ,

ktoré sa konalo od 16. do 19. méja v rakuskom Korutansku s bohatym
programom. Aktivity sa sustredili do mesta Reifnitz na juznom brehu

jazera Worthersee, kde SEAT predstavi vo svojej expozicif Sest mimoriadne
dynamickych variant Leonoyv, Ibizy a po prvy krat aj Mii. Sportovému stanku
znacky SEAT kralovali pretekarske poharové vozidla Ibiza SC Trophy a Leon
Super Copa,,show car” Mii predstavili vo verzii FR.

V expozicii SEAT, ktord bola vytvorend v silade

s novou vizudlnou identitou znacky, bola
stredobodom zdujmu Ibiza CUPRA Concept.
Stidia blizka sériovej vyrobe naznacuje vzhlad
novej generdcie tejto $portovej ikony znacky
SEAT. Pohana ju motor 1.4 TSI s vykonom
132 kW. Zlty lak karosérie v odtieni Spice

je v kontraste s ¢iernymi lesklo lakovanymi

spatnymi zrkadlami a 17“ kolesami.

Individualny dizajn ddvaju na obdiv v Reifnitze
modely Ibiza FR a Leon CUPRA R s celou
paletou prvkov z ponuky origindlneho
prisluenstva SEAT. Obidve vozidld st lakované
bielym odtieiom Nevada. Pri Ibize FR st

v kontraste Sportové 17 kolesd v kombindcii
Ciernej a lesklo striebornej a ¢ervené vonkajsie
spitné zrkadld a brzdové strmene. Exteriér
dotvéra vi¢si zadny spojler a interiéru dominuji
Cervené ozdobné prvky. Dramaticky vzhlad
modelu Leon CUPRA R stupriuju lesklé cierne
kolesa a rovnako ako pri Ibize FR pritahuja
pozornost tiez Cerveno lakované brzdové
strmene. V interiéri vytviraji elegantne $portovi
atmosféru ozdobné prvky doladené ¢iernym
lakom Piano.

SEAT po prvy krit predstavil verejnosti

- LeonS " \
. LeonSupe ol
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Predstavujeme

svoju novinku Mii v $portovom Sate. Mestsky
automobil v éervenom odtieni Tornado zaujal
posobivym vzhladom, na ktorom sa podielaju
dierne doplnky na podbehoch kolies, upraveny
spojler a Cierne 16“ kolesa z lahkej zliatiny.
Kombinicia ¢ervenych a &iernych prvkov je
pritomnd aj v interiéri. Sportové sedadld s plne
integrovanymi opierkami hlavy si ozdobené
charakteristickymi ¢ervenymi pismenami FR.

Dalsie dva exponity, Ibiza SC Trophy a Leon
Super Copa, maju pretekarsku licenciu. Na
festivale pri jazere Worthersee sa vystavené

so $pecidlnym $edym lakom, pricom kolesd,
spitné zrkadld a ochranny rdm Ziaria oranZovym
odtieniom. Ibiza SC Trophy vychadza z novej
generdcie Ibizy a pod kapotou méd motor 1.4
TSI s vykonom 132 kW v kombindcii so
7-stupriovou prevodovkou DSG, ktori vodi¢
ovldda packami pod volantom. Maximélnu
trakciu zabezpecuje samozdverny diferencial.
Motor mé upraveni olejovi variu, brzdové
sustava je zosilnend a pretekdrsky podvozok
dostal 18“ kolesd vo vyrazne rozsirenych
podbehoch. SEAT Sport pontka vozidl4

Ibiza SC Trophy ako idedlne $portové naradie
pre zalinajucich amatérskych jazdcov za

31 500 eur bez DPH. SEAT Leon Super
Copa stoji dva krit tolko (63 000 bez DPH).
SEAT vyrobil uz viac ako 250 tychto vozidiel.
Pohirovy automobil je pohériany motorom 2.0
TSI z modelu Leon CUPRA R, pri¢om jeho
vykon zvicsili na 221 kW. Maximalny krutiaci
moment 340 Nm je prendsany prostrednictvom
6-stupriovej prevodovky DSG a mechanického
samozdverného diferencidlu na predné kolesa.

-st-




Vyskasali sme
Peugeot 308 CC 1.6e THP 147 kW

Roland Garros

NA TENIS V CC?
TO ANO!

pedile a kovovy povrch opierky lavej nohy

Vybava modelu Roland Garros je bohata.

Z bezpecnostnych prvkov spomerfime aspon

6 bezpecnostnych vankisov, tempomat

s obmedzovacom rychlosti, parkovacie snimace
vzadu aj vpredu, cestovanie sprijemiiujd
automaticka dvojzénovi klimatizdcia, aj vyskovo
nastavitelné a vyhrievatelné predné sedadla,
navigacny systém WIP s CD/MP3, Bluetooth,
uz spominané kozené potahy sedadiel

Modely s karosériou typu kupé-
kabriolet s pevnou skladacou
strechou su uz niekolko rokov
populdrne, a ni¢ nenasvedcuje
tomu, ze by zaujem o ne klesal.
PravdaZze, zdujem o ne treba chapat
s ohladom na fakt, Ze aj,Cisté”
kupé, tobdz kabriolety s platennou
strechou, su len okrajovym
segmentom trhu. Nevyrabaju sa

v statisicovych sériach rocne.

mali aj modely, ktoré sme uz poznali. Zdkladné
prvky interiéru, najmi pri zatvorenej streche, v kombinicii bielej a ¢iernej (na bokoch) v style
Roland Garros.

Cena vozidla 308 CC vo vybave Roland
Garros 1.6e THP 147 kW je 35 900 eur. V nami

skdsanom aute bolo viacero prvkov priplatkovej

zretelne prezradzaja, Ze su totozné s ostatnymi
modelmi typu 308. Kupé-kabrioletu by urcite
prospelo, keby vyrobca upustil od unifikécie
aspon pri volante. Priemer jeho venca by mal
byt v kupé-kabriolete predsa len o nie¢o mensi.

vybavy, takZe jeho cena bola 39 900 eur.
Samuel BIBZA

Rozdiel v usporiadani prednej ¢asti kabiny je len
v prednych stipikoch. V modeli CC su z dovodu
plnenia aj funkcie ochranného prvku v pripade
prevritenia sa vozidla pretiahnuté az nad hlavy
vodica a vedla neho sediaceho spolujazdca. Pri
nastupovani do auta aj pri vystupovani treba
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Tieto modely st vsak pre viaceré automobilky
akymsi osvieZzenim ponuky, dokazom, Ze dokazu
vyrabat aj vozidld nevSednej konstrukcie, za
aké mozno modely s karosériou kupé-kabriolet
povazovat. Teplejsia Cast roka je ako stvorend
na skasanie prave takychto modelov. V ponuke
ich md aj Peugeot, aktudlne sme vyskusali

jeho model 308 CC pohaiiany motorom 1.6¢
THP s vykonom 147 kW a vybavou Roland
Garros. Minuly rok sme uz mali skusenost az

s dvojicou tychto modelov, pisali sme o nich

v novembrovom vydani ¢asopisu.

Automobilka Peugeot je uz roky sponzorom
jedného z najvyznamnejsich tenisovych
turnajov na svete, Roland Garros, ktory sa hrd
na antukovych dvorcoch v PariZi. Vytvorenie
modelu s vybavou odvoldvajicou sa oznaéenim
na tento tenisovy sviatok preto nemozno
povazovat za prekvapujice. Od modelov, ktoré
sme skusali vlani, sa tento s ,tenisovou“ vybavou
lisil najvyraznejsie svetlymi potahmi sedadiel
a lakfovych opierok v dverach. Sportové kovové
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dévat pozor, aby sa stipik nedostal do kontaktu

s hlavou. Sedenie na prednych sedadlich je
sice $portovo nizke, ale pohodIné aj pri dlhsie
trvajicom cestovani. Zadné sedadld mozno
matematicky charakterizovat ako +2, teda ako
nudzové sedenie. Okrem iného aj pre ich takmer
kolmé operadla.

Preplitany z4Zihovy 1,6-litrovy motor
z rodiny THP vyladeny na vykon 147 kW
sme uz v minulosti vyskusali vo viacerych
Renaultoch. Vykonu ma dost aj pre tento
model s pohotovostnou hmotnostou viac ako
1,6 tony. Toto nase tvrdenie zase treba chdpat
v stvislosti s tym, Ze Peugeot 308 CC ani so
zatvorenou strechou, kedy ma podobu kupé, nie
je Sportovym automobilom. Ako sme uviedli
v nadpise — zaviezt sa k tenisovym dvorcom na
fiom, to urcite 4no. A to najlepsie v podobe bez
strechy. Bez zbytocného ndhlenia sa, aby uz
samotnd jazda nebola adrenalinovym zézitkom,
lebo ten by mal poskytnit v hojnej miere az
tenisovy zdpas.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zézihovy, ventilovy

rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1968 cm?, najvacsi vykon 147 kW pri 5800 ot./min., kritiaci
moment 275 Nm pri 1700 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabi-
lizétor, zadnd vlecend néprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stahilizator, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
ESP, hreberiové riadenie s elektrohydraulickym posiliiovadom,
pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 2-dverovd, 4-miestna typu kupé/kabriolet.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4440/1817/1427
mm, razvor ndprav 2608 mm ,pohotovostnd/celkové hmotno-
st 1655/1984 kg, objem batoZinového priestoru 266/465 1,
objem palivovej nédrze 60 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 237 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,3/5,6/7,1
1/100 km, CO, 162 g/km.
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Aerodynamické tvary Setry ComfortClass 500

(pre dany typ vynimocnej hodnoty cw iba 0,33)
ziskané za pomoci vlastného podnikového
testovacieho tunelu zmensuju odpor vzduchu

0 20 percent a prispievaji az k pitpercentnému
zmenseniu spotreby paliva.

Hospodarnost jazdy autobusu ComfortClass
500 zabezpecuje tiez novy radovy vznetovy
Sestvalec so zdvihovym objemom 10,7 litra
(315 kW, 2100 Nm) s extrémne presnym
vstrekovanim pri zosilneni jeho tlaku na
2100 MPa, pripojeny na novi 8-stupiiovi
robotizovant prevodovku GO 250-8
PowerShift a trojstupfiovi motorovd brzdu.

BUS

Pri novom dizajne autobusu zaujme Celnd oblast
so zvicSenymi polomermi ustupu strechy, novy
predny stfpik, aerodynamické spitné zrkadld,
vykonnejsie predné refektory, sériovo s dennym
osvetlenim diédami LED a stretdvacim svetlom
H7. Rovnako ako dynamicky stdpajica linia
spodnej hrany okien, ktoré zasa klesd pri
priestore motora a tak hnacie strojenstvo
zvyraziiuje aj vizudlne, priom celok uzatvira
aerodynamicka zadn4 Cast karosérie. Svetovou
novinkou v konstrukeii autobusov si metrové
predné stierale s integrovanym rozvodom vody
priamo pod ich listami.

Predstavujeme

‘ Setra ComfortClass
Nova generdcia turistickych
autobusov znacky Setra typového
radu ComfortClass 500 (515 HD
dlzka 12,295 m, sirka 2,550 m,
vyska s klimatizaciou 3,770 m;

516 HD dizka 13,115 m; 517 HD
dizka 13,935 m) bude mat vystvn
premiéru na Medzindrodnej
automobilovej vystave Uzitkovych
vozidiel (IAA) 20.az 27. septembra
2012 v nemeckom Hannoveri.

Vo vnutri novej genericie turistickej Setry

pribudlo priestoru (vnutornd svetld vyska
nardstla na 2,1 m). Sirs{ je predny ndstupny
priestor, zvadsil sa tieZ batoZinovy priestor (na
8,5 m® bez WC na 9,7 m®) a pribudli viaceré
odkladacie schranky. Vozidlo dostalo aj strop
novej koncepcie, ktory je v stavbe autobusov
tieZ absolutnou novinkou. Nechyba patentovany
systém moduldrne nastavitelnych svetiel na
¢itanie a vzduchovych dyz, ktoré sa vyhodne
daju premiestnit aj podla pripadného nového
usporiadania sedadiel.

V dvojfarebnom kokpite vodica

s optimalizovanou polohou sedenia vynikd

novi ergonomickd pristrojova doska s farebnym
displejom a velkym rozlisenim. Umoziuje
rychly a pohodlny pristup k riadiacim pokynom.
Dovtipné ovlddanie zasa garantuje novy systém
Stacks & Cards s tlacidlami na volante.

Bezpecnost jazdy zlepsuji zdokonalené systémy
ako aktivny asistencny systém brzdenia,
tempomat s reguldciou odstupu a Attention
Assist na sledovanie priznakov Gnavy vodica.
Komfort cestovania navy$e dopliiuje Specidlne
pre autobusy vyvinuty sériovy multimedidlny
systém Coach (CMS). -sa-

www.mot.sk @)



Vyskasali sme

Renaul Mégane Coupé 1.6 dCi 96 kW
Dynamigue

Meégane Collection 2012 pontka modernejsi
vzhlad, ale v zdsade zachovéva pévodny dizajn.
Viac zdoraziiuje rozdiely medzi verziami
hatchback, kombi a kupé. I ked model

s oznatenim Coupé nie je celkom autom

s tradi¢nym tvarom karosérie kupé, je to skor
§portovy trojdverovy hatcback, v porovnani

s predchadzajicou generdciou si modely
hatchback s Coupé uréite pomylit nemozno.
Pri inovicii tento model dostal okrem iného
upraveny néraznik a nasdvacie otvory, ¢im
vzhladovo ziskal na dynamike. Nové st aj LED
svetld pre denné svietenie. Ndrazniky, vonkajsie
spitné zrkadla, bo¢né listy dverf su vo farbe
karosérie. V porovnani s hatchbackom je Coupé

0 5 cm niZsie, ¢o uz nemozno prehliadnut

zvonka, a nemozno neprecitit, ak sedite na
zadnych sedadlach. Priemerne vysoky dospely
¢lovek sa musi skr¢it alebo pokusit sa ,,zosunut®
dolu na sedadle, aby si netlacil hlavu do stropu.
Ném toto zistenie neprekézalo, a nielen preto,
Ze sme na zadnych sedadldch sedeli len ,na ich
vyskiasanie®. Jednoducho preto, Ze zadné sedadld
v tomto druhu vozidiel byvaji obsadené velmi,
velmi zriedka. Zadné sedadld si pohodlné
akurit tak pre deti. Pri nesklopenych zadnych
sedadldch md batozinovy priestor objem 344
litrov, zostala mu sice dizka a hibka, ale sa zizil.
Po sklopeni sedadiel sa jeho objem zvi¢si na
991 litrov.

Vstup do vozidla je bezklacovy, miesto kluca
sa pouziva ,karta®, klasickd spinacia skrinka
s klicom je pri spustani motora nahradend
tlacidlom. Interiér je prijemny, aky poznime aj
z ostatnych modelov Mégane tretej genericie.
Neprehliadnutelné st vyrazné bo¢né vystuhy
prednych sedadiel. Sedadlo vodi¢a ma moznost
vyskového prestavenia, ale aj driekovi opierku.
Kozou potiahnuty trojramenny multifunkény
volant ma na vodorovnych ramenach ovlidace
funkcie tempomatu spojeného s obmedzovacom
rychlosti. Skigany model s kvalitnou droviiou
vybavy Dynamique ma vo vybave aj kvalitna
audiosustavu s CD a MP3 prehrava¢mi, USB
vstup + a bluetooth, dvojzénovi automaticku
klimatizaciu s tromi reZimami nastavenia,
navigaciu, palubny pocita¢, dazdovy, svetelny
snimac¢ aj parkovacie snimace v zadnom
ndrazniku.

Pohonna zostava nami testovaného Mégane
Coupé mala novy vznetovy motor 1.6 dCi
s vykonom 96 kW spriahnuty so 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. V kabine motor
vyraznejsie pocut len kym je studeny. Po zohriati
sa uplne stisi a do kabiny dolieha len tlmene.
Prindsa moznost ostrej akcelerdcie uz od oticok

(@ august 2012

Reprezentant automobilky Renault
v nizsej strednej triede, typ Mégane,
patri medzi najpredavanejsie
automobily v Eurépe od svojej
premiéry v roku 1995. Plati to aj

o jeho tretej generacii, ktord mala
premiéru v auguste 2008. Aby si
udrzal pozornost zakaznikov, bol
uz €as na inovaciu. Modernizovany
Mégane, ktory v kompletnej
zostave dostal od francuzskeho
vyrobcu pomenovanie Mégane
Collection 2012, sa na Slovensku
zacal predavat v marci. Vyskusali
sme model Coupé, pohanany
motorom 1.6 dCi, ktory je pre tento
model vyladeny na vykon 96 kW.

1750 za minutu a rychlost plynule rastie aj
pri otickach 4000 za mindtu. Motor dokaze
pracovat aj velmi usporne, jazda po dialnici
ustdlenou rychlostou 130 km/h odpovedala
spotrebe (podla palubného pocitaca) 51/100
km. Za vykonnym motorom nezaostéva ani
podvozok, vozidlo sa v rychlo prechddzanych
zdkrutdch bo¢ne naklana len mierne a dobre
drzi zvolenu stopu. Prekvapujico dobre zvlida
aj prejazd nerovnosti, karoséria sa na nich
vyraznej$ie nenatriasa.

Zikladna cena tohto modelu je 19 390 eur,
skasané vozidlo malo navyse viacero prvkov
volitelnej vybavy, napriklad bi-xenénové
reflektory s funkciou MBL (1000 eur),
navigalny systém Carminat Tom Tom (610 eur)
¢i zadnu parkovaciu kameru (550 eur). Vyslednd

cena tak vzrastla na 23 370 eur.  Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 15,4:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vjkon 96
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 320 pri 1750 ot./
min.

Prevody: 6-stupfiovd rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizdtor, zadnd vlecend néprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotd¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotucmi, ESP. hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
obrysovy priemer otécania 11 m, pneumatiky rozmeru
205/55 R-16

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4312/1804/1423
mm, rdzvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1546/1547 mm, pohotovostné/celkovéd hmotnost
1447/1849 kg, objem batozinového priestoru 344/991 1,
objem palivovej nadrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,8/3,6/4 1/100 km, C[JZ
104 g/km.




MILIONOVE CLIO

Od uvedenia prvej generacie Renaultu Clio v roku 1990 sa vo viac ako

15 Statoch predalo 1

1,5 miliéna vozidiel tohto typu. Odhalenim Stvrtej

generécie zacina celkom nova kapitola v historii typu Clio. Novy Renault
Clio je prvym sériovo vyrdbanym typom, ktory dostal do vienka kompletnu
dizajnovu renesanciu inspirovanu Laurensom van den Ackerom,

séfdizajnérom znacky.

V prednej Casti karosérie vynika vyrazné logo
Renaultu, posadené vzpriamene na lesklom
Ciernom pozadi. Je to konstelacia, ktord bolo
mozné prvy krat vidiet na koncepte DeZir.
Sposob, akym sa dizajnéri vysporiadali s prednou
Castou je efte zvyrazneny reflektormi — spodnd
Cast je zvyraznend chrémom — a LED dennymi
svetlami. Nové Clio, napriek tomu, Ze bude iba
v pitdverovom vyhotoveni, ma §portovu siluetu,
zddraznenud zadnymi integrovanymi klu¢kami
dveri, umiestnenymi blizko C-stipika karosérie.
V porovnani s predchodcom z neho vyZaruje
dynamika a je nezamenitelné vdaka mensej
svetlej vyske, §irsim rozchodom kolies, kolesim
vytlatenym az k blatnikom a redukciou medzery
medzi kolesom a blatnikom. Od zaciatku
predaja bude v 6smich farebnych vyhotoveniach,
vratane uvidzacej farby (Flamme Red), ktord je
odvodend od farby z konceptu DeZir.

Bezpecny, chraniaci a osviezujuci interiér
nového Clia dokonale dopfﬁa styling exteriéru
tak, aby vzbudzoval déveru a vyZzaroval energiu.
Komfort ide ruka v ruke s modernym dojmom

a prijemnym uzivatelskym rozhranim vdaka
pristrojovej doske tvarovanej do podoby
leteckého kridla, optimélne umiestnenému
multimedidlnemu systému, §irokému sortimentu
farebnych vyhotoveni, digitilnemu rychlomeru,
pohodlnym sedadlam, chrémovym a ¢iernym
detailom. Zakaznici si budd méct svoje auto
upravit vdaka vyberu roznych krytov zrkadiel,
mriezok chladica, zadnych boénych 1ist, nizsich
chrénicov dveri, ¢i diskovych kolies a réznych
grafickych vyhotoveni strechy. Pre personalizaciu
interiéru sa v ponuke nachddzaja rozne kryty
pristrojovej dosky, rozne panely dveri, volanty,
klucky, okolia preradovacej piky, lemovania

vyduchov ventildcie, materialy ¢alinenia alebo
koberceky.

Renault prisiel prvy s dolezitymi inoviciami
ako ovlddanie autorddia pod volantom (1982,
R11 Electronic), zabudovana navigécia (1994,
Safrane), bezkltc¢ovy vstup do auta (v roku
2001) a GPS navigicia s obrazovkou s velkym
rozliSenim (Carminat TomTom za 490 € pre
Clio v roku 2009), palubna online navigicia

v podobe Carminat TomTom® LIVE pre Clio,...

Teraz pokracuje s inovaénym systémom Renault
R-Link. Ten poskytuje premostenie medzi
autom a vonkaj$im online svetom:
- mi Sirokouhly dotykovy displej
s uhloprieckou 18 cm, intuitivne hlasové
ovléddanie a domdca obrazovka (home screen)
moze byt personalizovand uZivatelom tak,
aby mal bezpe¢ny a jednoduchy pristup
k najdolezitej$im a najcastejsie pouzivanym
funkcidm, bez potreby odtrhnut zrak od
situdcie na vozovke
- online navigicia TomTom® obsahuje
sluzby Live a pysi sa najlep$imi dopravnymi
informéciami v redlnom case. Pomdha usetrit
Cas, ako aj spotrebu paliva.
- R-Link je prepojeny s vlastnymi
elektronickymi systémami automobilu,
¢o umoziuje analyzu sprivania sa vodica.
Funkcia eko-jazdy (Driving eco2) nisledne
poskytuje rady, ako este viac znizit spotrebu.
- Renault R-Link Store, prvy automobilovy
obchod s aplikdciami — umoziluje prezretie
a stiahnutie sirokého radu aplikicii priamo
v aute, alebo cez pocitac (cez ,My Renault®).

Okrem sluzieb, ktoré umoziiuje systém
TomTom® LIVE, R-Link disponuje aj
aplikiciou COYOTE, ktora upozortiuje vodica

Predstavujeme
RENAULT CLIO

na nebezpelné situdcie (v krajinch, kde je tito
sluzba dostupnd). Pouzivatelia systému R-Link
si mozu tiez kontrolovat napriklad spravy,
spravovat si kalenddr, lokalizovat najbliZsiu
Cerpaciu stanicu alebo miesto na parkovanie,
alebo odoslat tweet...

Aplikicia Renault R-Sound Effect
— umoziuje personalizovat audio zdzitky
v novom Cliu ponorenim kabiny do $pecidlneho
zvukového prostredia. Renault R-Sound Effect
dokéze simulovat Sest réznych profilov zvuku
motora. Kazdy z nich je $pecificky, a dokonale
synchronizovany s parametrami jazdy ako
rychlost a akcelerdcia.

Novy Renault Clio bude tieZ dostupny so
systémom MEDIA NAV ktory je standardnou
vybavou pri dvoch z celkovych troch stupriov
vybavy. Intuitivny systém MEDIA NAV
obsahuje dotykovi obrazovku s uhloprieckou
18 cm, rddio a funkciu Bluetooth® pre
ystreamovanie® audia alebo pre hands-free
telefonovanie. Prenosné hudobné prehravace
mozu byt pripojené cez ¢elny USB port alebo
jack konektor. MEDIA NAV je dostupny
s navigiciou ,Nav N Go“s 2D alebo 3D (vticia
perspektiva) zobrazenim. ,NAVTEQ® mapy je
mozné aktualizovat cez USB port z vyhradeného
internetového rozhrania. Vetky verzie Nového
Renaultu Clio st dostupné so sikovnou audio
aparatdrou integrovanou do prednych dverovych
reproduktorov. Tento systém, zndmy ako
Renault Bass Reflex, umoziiuje dosiahnut objem
a zvukovy zdZitok ako pri 30-litrovych domacich
reproduktoroch. Basové frekvencie st mocnejsie
a hranica nasytenia a skreslenia je posunutd
omnoho vysgie.

Renault oslavuje uvedenie Nového Clia
inovativnou, interaktivnou digitilnou stratégiou:
v sicasnosti mozno vidiet nové Clio zo vietkych
uhlov, plus fotky a vided na www.clio.renault.
sk, Renault pozyva uZivatelov aj na virtudlnu
testovaciu jazdu s autom ponorenim ich do
interaktivneho filmu. A v septembri si budd
moct uzivatelia vychutnat poslednu fizu
uvedenia s prekvapenim zakomponovanym do

promo filmu. -t
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Vyskasali sme
Hyundai i30 1.4 MPI 6M/T Classic

POTESI AJ CLASSIC

Automobilka Hyundai predstavila druhd generaciu svojho typu i30 vlani
na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom. Uz prvou generaciou Hyundai
citelne zacrel do zakaznickeho potencidlu v Eurépe tradi¢ne etablovanych
znaciek ponukajucich auté nizsej strednej triedy.

Chudobnejuci Eurépania v tejto triede vozidiel
Coraz menej hladia na imidZ znacky a pri
porovnatelnej kvalite je pre ich vyber auta
délezitd najmi cena, rozsah vybavy a garanéné
podmienky. Konkurencie schopnost druhej
generdcie 130 si ur¢ite nedovolia spochybriovat
ani predstavitelia automobiliek vyrdbajucich
autd tzv. prémiovej kategérie. V minulom ¢&isle
sme pisali o nasich skdsenostiach s modelmi
Hyundai i30 1.6 CRDi HP 6M/T 2130 1.6
GDI 6M/T. Obidva mali kvalitnd troven
vybavy Style. Po nich sme mali prileZitost
vyskugat aj najlacnejsi model i30 s 1,4-litrovym
zdZihovym motorom s vybavou Classic.

Aj pri najskromnejgej urovni vybavy
mozno na vlastnosti tohto modelu pouzit
slovenské prislovie: Chudoba cti netrati. Cest,
teda dostato¢ne priestrannt kabinu s u¢innym
odhlué¢nenim, vyborné jazdné vlastnosti
a prijatelnu spotrebu paliva, si v plnom rozsahu
zachovéva aj najlacnej$i model. A spominand
chudobu treba brat s velkou rezervou, kedze

sucastou Standardnej vybavy je stabilizacny
systém (ESP), ridio s CD prehravacom MP3,
USB, asisten¢ny systém pre rozjazd do kopca

(@ august 2012

(HACQ), ru¢ne ovladand klimatizacia, ktord je
aktivna aj pri chladeni schranky v pristrojovej
doske pred spolujazdcom , ktord je vo vozidle
zdarma ako bonus. Standardom st LED predné
denné svetld aj predné hmlové reflektory.

Sedadld maji vhodny tvar, si pohodIné ako
pri vyssich tdrovniach vybavy. Sedadlo vodica
je vyskovo a pozdline nastavitelné, ocenili sme
aj jeho dobré bo¢né vedenie. Multifunkény
volant m vyskové aj pozdizne nastavovanie.
Kto ma rid bezpec¢nost vozidla potvrdend aj
oficidlne, uverejnenie vysledkov najnovsej série
ndrazovych testov organizicic EuroNCAP,
iste sa potesi. Druha generdcia Hyundaia i30
bola medzi vozidlami, ktoré ziskali plny pocet,
teda pit hviezdiciek. A to sa tento rok uz
testy vykondvajui podla prisnejsich kritérii ako
donedavna.

Zizihovy 1,4-litrovy tvorvalcovy motor
typového radu Gamma dosahuje vykon 73,2
kW pri 5500 ot./min. Pri malych otickach je
v interiéri pocutelny velmi slabo, pri vi¢som
zatazeni vSak ,pocut” Ze s autom, ktorého
pohotovostnd hmotnost je takmer 1,3 t uz

md dost price. Pri snahe o dynamickd jazdu

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1396 cm?,
najvacsi vykon 73,2 kW pri 5500 ot./min., krdtiaci moment
137 Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson a
trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabilizétor, zadna
viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kottcové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie s elektrickym po-
siliovatom, obrysovy priemer otacania 10,6 m, pneumatiky
rozmeru 195/65 R 15.

Karoséria:5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4300/1780/1470
mm, rézvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1555/1563 mm, pohotovostnéd/celkovd hmotnost
1260/1820 kg, objem batoZinového priestoru 378/1316 1,
objem palivovej nédrze 53 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,2 s., spatreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,9/4,9/6 1
1/100 km, CO, 139 g/km.

treba motor drzat pri otickach nad 4000 za
minutu, kedy uzZ rastie aj spotreba benzinu.
Velkou vyhodou je, Ze aj do zikladnej verzie
130 Hyundai montuje 6-stupriovi ru¢ne
ovladana prevodovku. Pri ustilenej jazde po
dialnici mozno jazdit dostato¢ne rychlo bez
toho, aby oticky motora nardstli nad 3500
za minutu — teda je zachovand hospodarnost
jazdy. Aj v najlacnejSom modeli tohto typu
zostal posiliiovac riadenia FLEX STEER
s tromi prestavitelnymi rezimami, a to
Comfort, Normal a Sport. Normal nim celkom
vyhovoval pri jazde v meste aj mimo neho.
Nesnazili sme sa jazdit extrémne Usporne, pri
testovacich jazddch s prevahou po mestskych
komunikécidch sme dosiahli priemernu spotrebu
benzinu 7,5 1/100 km.

Hyundai i30 1.4 MPI 6M/T sa predava
za 11 990 eur. V nami testovacom vozidle za
priplatok 300 eur bol balik Classic Pack, ktory
obsahuje centrilne zamykanie s dialkovym
ovlddanim a alarmom, spitné zrkadld a vonkajsie

klucky dveri lakované vo farbe vozidla.
Tatiana TAZKA




POKUSOV O POISTOVACIE PODVODY

Za prvych Sest mesiacov roku 2012 presetrovala
Allianz — Slovenské poistovila v rdmci
nezivotného poistenia spolu 918 podozrivych
skodovych udalosti, pri¢om za rovnaké obdobie
minulého roku ich bolo 563, ¢o predstavuje
ndrast az o 63 percent. Potencidlne plnenie,
ktoré tieto skody zahffiali, dosiahlo v roku 2012
celkom 4,833 mil. eur. Oproti roku 2011 tito
suma naréstla o viac nez 3 mil. eur. Priemernd
Setrend §koda v roku 2012 dosiahla 5265 eur,
kym za rovnaké obdobie v roku 2011 iba 2050
eur.

Uspesnost detektivov poistovne ukazuje
najmid pocet potvrdenych podozrent, ktorych
je za prvy polrok az 809 z celkového poctu 895
uzatvorenych Setreni, ¢o je 90 percent. Stcasne
bolo podanych 10 novych trestnych oznimeni
v stvislosti s poistovacimi podvodmi.

Hodnoty, ktoré sa podarilo za prvy polrok
roku 2012 pri skodach z neZivotného poistenia
uchrdnit, prevy$uja 2,5 mil. eur.

PREHLAD SETRENYCH PODOZRENTI
ZAJANUAR AZ JUN 2012

Najviac podozrivych §kéd bolo standardne

v rdmci povinného zmluvného poistenia, na
druhom mieste je havarijné poistenie vozidiel

a tesne za nim privitne poistenie majetku.

V poisteni podnikatelov a priemyslu bolo sice
najmene;j Setrenych kduz, ale pozadované boli
velké plnenia.

VREGIONOCH VEDIE NITRIANSKY
A TRENCIANSKY KRAJ

V rdmci regiénov najviac pripadov bolo
Setrenych v Nitrianskom a Trencianskom kraji,
a to az 261 skodovych udalosti, z nich najviac

v povinnom zmluvnom poisteni vozidiel.
Nasleduja Kosicky a Presovsky kraj s poctom
174 podozreni, dalej sever Slovenska vratane
Martina s poétom 169 kduz a Bratislavsky kraj
spolu so Zihorim s po¢tom 168 skod. Najmenej
pripadov sme zaznamenali v Banskobystrickom
kraji a na juhu Stredného Slovenska —len 146
podozrivych pripadov.

POKUS ZLEPSIT ST FINANCNU
SITUACIU?

Z vyssie uvedenych statistik vyplyva, Ze ndrast
vyskytu podozrivych pripadov je skuto¢ne
rapidny. Dévod vidime najmi v zhor3ujuce;j

sa majetkovej situdcii Iudji, ktori pri vidine
mozného vicsieho majetkového prospechu

z poistenia nevihaju a pokusia sa o to.
Najcastejsie ide o pokusy o navySovanie

poistného plnenia, na ktoré maja klienti
§tandardne ndrok, ale v mensej sume. Rovnako
sa pachaju aj fiktivne skody, imyselne sposobené
a prispdsobené tak, aby boli kryté poistenim, na
ktoré by sa inak poistenie nevztahovalo.

Nirast priemernych Setrenych hodnot
bol sposobeny vicsimi hlisenymi skodami,

a to vo vietkych skupindch najmi z rizika
poziar, v havarijnom poisteni najmi v suvislosti
s odcudzeniami vozidiel a totilnymi skodami
a v povinnom zmluvnom poisteni najmi

v stvislosti s uplatiiovanym uslym ziskom.

Za tspechy v tejto oblasti vda¢ime najmid
komplexnym opatreniam a systému indikicie
podozreni, ktory sme tento rok este zlepsili
a spresnili. Na zdklade toho su presetrované len
skutoéne podozrivé skody. Korektne nahlisené
skody bez $pekuldcii zo strany klienta sd rieSené

bez zbytoc¢nych prietahov v prospech poisteného.

A to je zmysel nikdy nekonciaceho boja proti
poistovacim podvodom.

PRIKLADY RIESENYCH
PODOZRIVYCH PRIPADOV
Podnikatel v oblasti tazby dreva nahlisil, Ze do
jeho nédkladného vozidla narazilo iné vozidlo,
ktoré sposobilo jeho poskodenie. Dodatoéne
nahlasil, Ze na ndkladnom vozidle prevazal tazné
kone, ktoré pouzival pri zvizani vytazeného
dreva z lesa. Kone mali mat poranené nohy
natolko, Ze nemohli na nich stat.

Kone obhliadol aj veterinir, ktory
poskodenia zdravia koni popisal, oznacil ich
za neliecitelné a odporudil kone utratit. V Case,
kedy chcela Allianz — Slovenska poistoviia
vykonat obhliadku koni, uz boli utratené.
Podnikatel si v tejto skodovej udalosti uplatnil
aj stratu na zisku a predlozil neprimerane velké
faktury, ktorymi preukazoval svoje predoslé
zérobky.

Setrenim sa preukdzalo, Ze pri nehode
kone neboli previzané v poskodenom vozidle.
Podla popisu zdravotnych problémov bol
vypracovany veterindrny znalecky posudok, na
zdklade ktorého mali kone nohy poskodené od

-\

Uz niekolko rokov poistovne
konstatuju trvaly medziro¢ny narast
pokusov o poistovacie podvody.
Tento trend sa potvrdil aj v tomto
roku.

Zaciatkom roka 2012 ozndmil klient, Ze
poskodil svoje vozidlo o zvodidla a uplatnil
si ndrok na plnenie zo svojho havarijného
poistenia vozidla. Vzhladom na to, Ze ilo o tzv.
totdlnu §kodu a poskodenie nieslo zndmky
umyselného poskodenia vozidla, bola skodové
udalost presetrend ako podozriva.

Zistilo sa, Ze pri vstupe do poistenia
poisteny imyselne uviedol nepravdivé
udaje o technickom stave vozidla. Okrem
inych informacii islo aj o pocet najazdenych
kilometrov, pri¢om bol deklarovany stav asi
0 150 000 km mensi oproti skuto¢nému stavu.
Uvedenym sposobom sa snazil pri poisteni
zvi&it hodnotu svojho vozidla, a tak ziskat
vicsie plnenie pri totdlnej skode. Rozdiel
v plneni by predstavoval priblizne 1700 eur.

-az-

pretazenia pri
PP Shuy Polet Setrend Ughrinend
praci v tazkych : ok Segmeant poistenia € €)
podmienkach.
Dokonanim Havariiing poisterie voaidial 161 | 1757084 | 484701
dvodu b Vaordla
Eol vodu by Povinnd zmhuwnd poistenis voziciel | 576 | 508140 | 376 406
ola poistovni
spésobené Privdine potsienie majetke (budovy,
kod e Majetok domdenost sedpovednost] 1651 192 738 147 969
skoda vo vyske
priblizne 17 000 FPodnikatels & priemyssl 30 23765835 | 1542584
eur. Spolu a918 4 833 7ar 2561 660
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Vyskuasali sme

Suzuki Swift Sport 1,6 VT

NOVY SWIFT
SPORT 7zoSTAL
SPORTOVY

V Japonsku ho predévaju s troj i patdverovou
karosériou, eurépsky trh zdsobuje tymto
modelom zévod Suzuki v madarskom meste
Ostrihom — len s trojdverovou karosériou.
Medzigeneraéne Swift Sport naréstol do
df7ky 0 13 cm, na hmotnosti ale len 15 kg,
dosahuje 1045 kg. Potreba $etrit nastastie
neviedla k tomu, Ze by v Suzuki str¢ili do
trojdverového Swiftu vykonnejsi motor a pridali
nejaké §portovo vyzerajice plastové doplnky
na karosériu. Model Swift Sport si zachoval
svoju svojbytnost. V ¢ase expanzie zazihovych
preplfianych motorov so zdvihovym objemom
okolo jedného litra v malych autich sa v Suzuki
rozhodli modelu Swift Sport ponechat
atmosféricky plneny 1,6-litrovy zdzihovy motor.
V porovnani s predchddzajicou genericiou
mu upravili najmé ¢asovanie ventilov a tvar
nasdvacieho potrubia. Vykon vzristol z 92 kW
pri 6800 otickach za mindtu na 100 kW pri
6900 ot./min. Narastol aj kratiaci moment
0 18 Nm na 160 Nm, a o je priaznivé pre
hodnotenie pruznosti motora aj pre spotrebu
paliva, vrchol krutiaceho momentu s uvedenou
hodnotou je o 400 ot./min. niZsie ako mal
motor pred upravou. Pozitivnou zmenou je aj

nahrada pitstupniovej prevodovky Seststupiiovou.

Prvych pit stupriov je $portovo naukladanych
blizko seba, siesty ma dlhsi prevod, ¢o priaznivo
vplyva na spotrebu aj vnuitorny hluk pri jazde
po dialnici. Prevodové stupne sa preraduja
po presne vymedzenych kratkych drahach, ¢o
prispieva k vybornému dojmu z tohto vozidla.
V porovnani s predchddzajicou generéciou
uz jeho podvozok nepésobi motokarovym
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dojmom, pruzenie je

- komfortnejsie, ale stile
$portovo tuhé. Presné zostalo
aj riadenie a schopnost
ucinného brzdenia. Zmeny
v sprevodovani zmensili
najvicsiu rychlost z 200 km/h
na 195 km/h, o 2 desatiny
sekundy skritili ¢as potrebny
na zrychlovanie z 0 na 100
km/h — teraz na 8,7 s. Suzuki
Sport je chameleén, ktory sa
prisposobi potrebdm a nélade
vodic¢a. Dokéze jazdit asporne,

bez $pecidlneho sustredovania sa vodica na pedal
plynu sme dosahovali spotrebu v kombinovanej
prevadzke pod 6 1/100 km. Ale ked vodi¢

chce, Swift Sport sa ochotne zmeni na pravé
§portové auto, ktorym mozno bezpeéne rezat
ostré zakruty, preradujic len prvé tri prevodové
stupne, aby motor pracoval v rozpiti otd¢ok 5 az
7 tisic za minutu — kde stdle nidherne reaguje
na zmenu polohy plynového pedila. Systém
ESP sa dd vypnit, ale aj ked je zapnuty, nechdva
podvozku istd volnost pri reagovani na velkost

odstredivych sil.

V interiéri dominuje ¢ierna a Cervend

farba. Nové Cierne $portové sedadla s vyraznym
bo¢nym vedenim na operadle aj na sedacej
Casti st obsité Cervenou nitou. Sportovy

Aktudlna generacia aj u nas
Uspesného typu Suzuki Swift mala
premiéru v lete roku 2010. Rok

a pol bolo treba ¢akat na premiéru
jeho Sportového modelu Swift
Sport, ktory bol medzi priaznivcami
Sportovej jazdy velmi popularny

uz aj pri predchadzajucej generacii
Swiftu. Sucasny Swift Sport mal
vystavnu premiéru v decembri 2011
v Tokiu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1586
cm?, najvacsi vykon 100 kW pri 6900 ot./min., krdtiaci
moment 160 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: 6-stupfiova rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson a
trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabilizator, zadné
vlecend ndprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, obrysovy priemer otacania 10,4 m , svetld
vyska 130 mm , pneumatiky rozmeru 195/45 R-17.

Karoseéria:3-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 3890/1695/1510
mm, rdzvor naprav 2430 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1470/1475 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1040/1480 kg, objem batoZinového priestoru 211/5121,
objem palivovej nadrze 42 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,4/5,2/6,4
1/100 km, CO, 147 g/km.

trojramenny volant md hrubsi veniec obtiahnuty

kozou. Volant v Suzuki Swift Sport je teraz
nastavitelny vyskovo, ale uz aj pozdizne. Vo
vybave nechybaju ani $portové hlinikové

pedale, automaticka klimatizdcia, tempomat,
bezklucové odomykanie a Startovanie motora,
USB konektor, pripojenie mobilu cez bluetooth
s ovlidanim tlacidiel na volante. Jazdit v tomto
modeli je vhodné najviac vo dvojici, pristup na
zadné sedadld nie je dplne idedlny. Po odklopeni
operadiel na prednych sedadlich treba znova
hladat pozadovany sklon operadla. Suzuki Swift

Sport sa preddva za 14 100 eur. ~ Samuel BIBZA



Predstavujeme

Suzuki Jimny

S JIMNY DO TEREN

Najnovsia modernizacia terénneho
Suzuki Jimny 4x4 mu priniesla
agresivnejsi a pritazlivejsi vzhlad.
Novu kapotu doplhuje robustny
predny naraznik, na ktory nadvazuju
dynamické kontury a dva
mriezkované velké otvory. Karoséria,
vyrdbana vylucne v Japonsku (splfia
aj prisne eurdpske predpisy na
ochranu chodcov), je k dispozicii

v siedmich farbach, vratane novej
modrej metalizy (Breeze Blue
Metallic). K Upravam vonkajsieho
vzhladu pribudla rozsirend vybava
interiéru, vratane novo tvarovanych
opierok hlavy, ¢o zlepsilo komfort
cestovania v Jimny.

Sucasné terénne Jimny je vysledkom viac
ako $tyridsatroéného zdokonalovania. Tolko
¢asu uz uplynulo od uvedenia prvej japonske;
»Stvorkolky (Jimny 360) v roku 1970.
Stvormiestne Jimny ma teraz celokovovi
karosériu a troje dveri s centrdlnym zamykanim.
Vozidlo pohinia zézihovy 16-ventilovy
§tvorvalec so zdvihovym objemom 1328 cm®
(62,5 kW) spolupracujuci s pitstupiiovou ruéne
ovlddanou prevodovkou. Na prejazd terénu
vyuziva svetld vysku 190 mm, zapinatelny pohon
Styroch kolies spolu s redukénou prevodovkou
a uzévierkou diferencidlu zadnej ndpravy.
Vozidlo obsahuje najmodernejsie bezpe¢nostné
technolégie.. Oproti Jimny spred inovacie ma
mensiu spotrebu paliva, a to v meste 8,9; mimo
mesta 6,0; kombinovanu 7,1 litra na 100 km (pri
ruéne ovlddanej prevodovke).

Pragmaticky, funkéne vyhotovené
Jimny stale patri medzi vozidld s najlepsou
priechodnostou terénom. Zvlddne vsetko, od
lahkej rekreacnej jazdy aZ po naro¢ny terén
v horich a na snehu. Tak ako p6vodny, i najnovsi

Jimny ma typicky dizajn, robustni konstrukciu,

spolahlivost a dlhu Zivotnost. Ako relativne
dostupny ,offroad“ si pritom dobre udrziava aj
svoju hodnotu pri spitnom odpredaji.

Za styridsat rokov vyroby bolo vo svete
dodanych viac ako 2,5 miliéna terénnych Suzuki
Jimny. V aprili roku 2007 zdolal tento ,oftroad*
(upraveny) nadmorskd vysku 6688 metrov
a zapisal sa do Guinnessovej knihy rekordov.
Na Slovensku sa Jimny pre svoje vlastnosti tiez
pouziva v podnikovej sfére, v oblasti energetiky,
stavebnictva, ¢i podohospodirstva. Oblubené je
medzi polovnikmi, rybarmi a vSetkymi, ktori si

chei vychutnat najmi jazdu v teréne.

-si-
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Predstavujeme

Toyota PRIUS +

TOYOTA PRIUS +

Toyota predstavila svoj prvy automobil s hybridnym pohonom najprv ako koncepcné vozidlo s ndzvom S800
Hybrid v roku 1977. A v tom istom roku uviedla na trh aj typ Prius, v tom ¢ase jediné sériovo vyrabané auto

s hybridnym pohonom na svete.

V prvom roku predaja bol zdujem o 332 vozidiel,
v roku 2000 Toyota predala 19 tisic Priusov. To
este nenaznacovalo uspech, ktory Toyota s tymto
druhom pohonu v si¢asnosti dosahuje uz nielen
typom Prius, ale aj vo viacerych typoch svojej
prémiovej znacky Lexus. Zatial najuspesnejsim
rokom v histérii Priusu bol rok 2010, kedy sa
predalo na celom svete az 690 tisic vozidiel.

V sticasnosti sa vyraba uz jeho tretia generdcia

a tento typ uZ netvori jediny model. Zaujimavé
obohatenie rodiny Prius, sedemmiestny model
Prius+, absolvoval medzinirodnd novindrsku
prezentéciu dokonca v Bratislave a na cestich

v jej okoli.

Prius+ je sedemmiestnym vozidlom, so
zvy&ajnym usporiadanim sedadiel podla vzorca
2+3+2. Tri samostatné sedadld v druhom rade
mozZno samostatne posuvat, polohovat ich
operadla v rozsahu 35stupriov. Sedadld treticho
radu mozno sklopit do roviny s podlahou
batozinového priestoru. Celkom pohodlne
sa na nich odvezi osoby s vyskou do asi 170

cm. Za tretim radom sedadiel je priestor pre
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batozinu s objemom 232 litrov, pri pitmiestnom

usporiadani, ked je dvojica zadnych sedadiel
sklopend do podlahy, objem batoZinového
priestoru pod jeho krytom je 505 litrov, pri
nakladani po strop 784 litrov. Po sklopeni aj
druhého radu sedadiel a nakladani aZ po strop
ma priestor pre niklad objem 1750 litrov.

Model Prius+ je 4615 mm dlhy, ¢o je 0 135
mm viac, ako je dizka klasického pitmiestneho
Priusa. Obidva modely maja prakticky rovnakd
konstrukciu hybridného pohonu aj podvozka.
Rozdiel v pohone spociva v pouziti modernejsej
litium-iénovej akumuldtorovej trakénej batérie

v sedemmiestnom modeli, pitmiestny model



md batériu Ni-MH s mensou hustotou energie.
Batéria Li-Ion v Priuse+ m4 hmotnost len 34
kilogramov, jej kompaktné rozmery umoznili
umiestnit ju medzi predné sedadld. Jedinymi
zmenami v podvozku su tuhsie pruziny a tlmice
pruzenia sedemmiestneho modelu kvoli
vitSiemu moznému zatazeniu tohto modelu.
Predné pohiriané kolesa su teda zavesené na
vzperach McPherson, vzadu je vlecend naprava
so skrutne pruznou prieckou. Jazdné vlastnosti
st porovnatelné s kratsim Priusom.

Volant obidvoch modelov je rovnaky, aj
koncept pristrojovej dosky s pristrojovym $titom
v jej strede st zhodné. Tvar pristrojového $titu
a tvar stredovej konzoly i riesenie jej volného
liniového pokracovania si odli§né. Priestor
odkladacej schrinky medzi prednymi sedadlami

Priusu zabralo v Priuse+ ulozZenie Li-Ion batérie.

Vodi¢ v oboch modeloch ma moznost sledovat

aktualne toky elektrickej energie. Pri miernom
pribrzdovani spomalovanie vozidla zabezpecuje
systém rekupericie, aZ pri silnejSom zosliapnuti
brzdového pedala sa pritld¢aja brzdové dosticky
ku kotdcom a uplatnia sa tak aj klasické trecie
brzdy.

Znamy systém pohonu Toyota Hybrid
Synergy Drive tvori zazihovy §tvorvalcovy
1,8-litrovy motor pracujuci v Atkinsonovom
cykle, ktorého najvicsi vykon je 73 kW, krutiaci
moment 142 Nm, a synchrénny elektromotor
s permanentnymi magnetmi s vykonom
60 kW a krutiacim momentom 207 Nm
(ktory je k dispozicii hned pri rozbehu rotora
elektromotora). Kombinovany vykon hybridnej
sustavy je 100 kW. Hnaci moment sa prendsa
na kolesa prednej napravy cez prevodovku
e-CVT s plynulou zmenou prevodu. Pri
pokojnej jazde je tito zostava pohonu v Priuse+

Predstavujeme
Toyota PRIUS +

prijemne ticha a prikladne dspornd. Pri snahe

o prudsie zrychlenie vyraznejsie rastie vnitorny
hluk, spotreba rastie pribliZne na uroveri

vozidla porovnatelnej velkosti pohérianého

iba klasickym zdzihovym motorom. Prius+ je
jedinym MPV vo svojej triede, ktory produkuje
v normovanom cykle pre kombinovanu
previdzku emisie CO, pod 100 g/km. Malo by
to odpovedat spotrebe benzinu 4,1 /100 km. Pri
odjazdeni asi 100 km, prevazne po okresnych
cestdch, sme dosiahli spotrebu tesne pod 6 1/100
km. Na sedemmiestne, pomerne velké vozidlo
ani to nie je zla hodnota. Podobne ako klasicky
Prius aj Prius+ ukazuje opodstatnenost kipy,

ak sa pouziva najmi v mestskej prevadzke.

Tam sa najviac uplatni rekuperécia energie pri
spomalovani a ndslednd pomoc elektromotora
pri zrychlovani, vyuZivajiceho naakumulovant
energiu.

Cena najlacnejsicho modelu Prius+,
§tandardne vybaveného okrem iného
klimatizéciou, tempomatom, 7 bezpe¢nostnymi
vankds$mi, systémom Toyota Touch je 27
500 eur. Cena modelu so strednou troviiou
vybavy Comfort zaéina pri 29 100 euréch,
vybava obsahuje napriklad aj panoramaticka
strechu, vyskovo nastavitelné sedadlo vodica,
ycivaciu“ kameru & systém Smart Entry and
Start. Najvyssia droveri vybavy Premium ma
standardne okrem iného inteligentny asisten¢ny
parkovaci systém (IPA), vyhrievané predné
sedadld, potahy sedadiel zo syntetickej koze,

& adaptivny tempomat. Cena modelu s touto
vybavou je 34 700 eur.
Samuel BIBZA
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Predstavujeme
Skoda Rapid

V predchadzajucom vydani
N A S LO\/ E N S ‘<O casopisu sme predstavili Skodu
Rapid, novinku vo vyrobnom

programe mladoboleslavskej

automobilky z tlacovych materidloy,
‘<O N O M R O ‘<A ktoré boli koncom juna k dispozicii.
( : Medzitym spolo¢nost Skoda

Auto uverejnila nové informacie
aj fotografie tohto vozidla. Ba

Novy liftback nizsej strednej triedy, ktory sa vedla vodi¢a. A ten ma priestoru dost. Rapid . . - ,
: Lo . : o . . nielen to, v Bratislave a jej okoli

velkostou radi medzi typy Fabia a Octavia, zachovéva aj charakteristicky znak automobilov ) o )
bude mat vystavnd premiéru aZ v septembri na Skoda — obrovsky batozinovy priestor. Za zorganizovala medzinarodné
autosaléne v PariZi. Na slovensky trh by sa mal nesklopenymi operadlami zadnych sedadiel novinarske predstavenie Rapidu.
dostat az v samom zdvere roka. Dovtedy sa na je objem po kryt 550 litrov. Po ich sklopeni Takze Skodu Rapid sme nielen videli
predaj tejto vyznamnej novinky mézu dokladne nevznikne dokonale rovnd plocha pre naklad v S s

o . . o o I ,nazivo’, ale sme v nej aj odjazdili
pripravit vietci autorizovani predajcovia nadvizujica na dno batozZinového priestoru, ) ) ] .
znacky Skoda. Informécie o cene su sice stale objem pri nakladani az po strop ma 1490 litrov. niekolko desiatok kilometrov.

nedostupné, ale ak vychddzame z faktu, Ze aj
vedenie Skody uvidza Rapid ako typ medzi S e T —— e e —— ]

= .-_:'—'_—'._‘_‘.__ r
— e T = s

Fabiou a Octaviou, tam niekde bude podla nds
»posadend” aj jeho cena. -
Skoda Rapid je prvym typom s novym
Stylom dizajnu znacky, pochvalme sa, ktory
navrhol sucasny §éfdizajnér Skody, pan
Jozef Kabai, rodék z Oravy. Tvary karosérie
nebudeme popisovat, vidno ich z fotografii. Pri
vonkajsich rozmeroch 4483x1706x1461 mm,
typickych pre sedany alebo liftbacky nizsej
strednej triedy, je kabina priestrannd. Prijemne
nas prekvapilo, Ze pre nohy aj nad hlavami maja
dost miesta aj osoby s vyskou okolo 185 cm
sediace za sebou. Keby sa sirkou Rapid tak velmi
neblizil Fabii, moZno by na zadnom sedadle
mohli ako tak pohodlne cestovat aj tri dospelé
osoby. Na dlhsie trasy bude Rapid dobry len pre
Styroch, ¢o zrejme bude malokomu prekézat.
V autich sa zvyajne okrem vodica previza
len vzduch, nanajvys spolujazdec na sedadle

€© oo



Priame elegantné linie a hrany dominujice
tvarovaniu karosérie Rapida nachddzame aj
v dizajne interiéru. Nemali sme problém so
zvykanim si na ovlddacie prvky tejto novinky.
Vsetko fungovalo spolahlivo, tu konstruktéri
kabiny neexperimentovali, ovlidatelnostou,
vyladenim podvozku a jazdnou stabilitou je
Rapid jednoznacne z rodiny typov Skoda.

Uzdu fantézii v§ak poriadne povolili
pri aplikovani réznych novych prvkov
sprijemnujucich prevadzku vozidla v duchu
sloganu Skody: Jednoducho sikovné (Simply
Clever). Ma az 19 takychto rieseni, z nich
4 zatial neboli v Ziadnom inom type, sd len
v Rapide:

Pod sedadlom vodica je prakticky drziak
reflexnej vesty, ktord je vo vicsine Stitov
povinnou vybavou. Sikovne je ulozend aj
gkrabka na fad — je integrovand do krytu
uzdveru palivovej nddrze. Je z priehladného
platu a tvarovand tak, Ze plni aj funkciu slabsej
lupy. Prtoblémy posadky, kde odkladat pocas
jazdy papieriky z cukrikov alebo ohryzky 7 jablk
riesi odpadkovy kos vo vyplni dverf. Dalsim
zaujimavym prvkom, za priplatok, je obojstranne
pouzitelny koberec na podlahe batoZinového

priestoru. Na jednej strane je pogumovany,
vhodny na pouZitie vtedy, ak treba previezt
mokré alebo §pinavé $portové potreby alebo iny
naklad, ktory by zanechal na textilnom povrchu
tazsie odstrénitelné stopy. Zo znamych prvkov
z tejto skupiny ,,Simply Clever st podla urovne
vybavy v Rapide aj drziak multimedidlnych
pristrojov, niekolko drziakov na népoje, sietky
na operadlich sedadiel, sklopné haciky &i sietovy
program v batozinovom priestore.

Pre Rapid st ur¢ené maloobjemové
motory. Zazihovy trojvalec 1.2 MPI s vykonom
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55 kW mozno kombinovat s pitstupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Tak to je aj

v pripade $tvorvalca 1.2 TSI s vfykonom 63
kW. Rovnaky motor, ale vyladeny na vykon

77 kW spolupracuje so Seststupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou alebo s robotizovanou
sedemstupriovou typu DSG. Takéto prevodovka
sa vylu¢ne spdja s najvykonnejsim zazihovym
motorom 1.4 TSI, ktorého najvicsi vykon je
90 kW (Rapid s nim dosiahne rychlost 200
km/h). Vznetovy motor 1.6 TDI bude moct
mat v Rapide najvicsi vykon bud 66 kW,

kedy bude spolupracovat bud's pitstuptiovu
ru¢ne ovlddanou prevodovkou alebo so
sedemstupriovou DSG, alebo 77 kW, vtedy
ma priradend pétstupriovd ruéne ovladani
prevodovku.

Rapid je prijemne vyzerajuice, dielensky
velmi precizne zhotovené auto (predpokladdme,
ze do predajnej siete sa dostanu rovnako kvalitné
exemplére ako mali k dispozicii novindri).
Plasty v interiéri neohuruju mikkym povrchom
imitujicim kozu, ale ani nepdsobia lacnym
dojmom. Sedadld si dobre tvarované, tvrdsie
Calinené, kabina je uc¢inne odhlu¢nend. Ak
sa naplni nas odhad cenovej hladiny, Rapid
zamiesa karty v segmente dut niz$ej strednej
triedy, kde dlhodobo dominuji hatchbacky.

Samuel BIBZA
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znacky SEA

Novy Leon je postaveny na spolo¢nej platforme
MQB koncernu Volkswagen, ktorej prednostou
je konstrukcia s malou hmotnostou. S dizkou
4,26 metra je priblizne o pit centimetrov kratsi
ako jeho predchodca, aviak razvor niprav ma
dlh3i o takmer Sest centimetrov. Toto démyselné
usporiadanie umoziuje kritke previsy

a zosilfiuje vizudlne posobenie kolies. Praktickou
prednostou je vacsi vnitorny priestor, a to
najmi pre cestujucich na zadnych sedadlach.

A tieZ objemneji batozinovy priestor. Nova
platforma umoznila vyvojovym inZinierom
posunit prednt népravu o 40 milimetrov viac
dopredu. Vysledkom je dlhsi razvor a vyvizené
rozloZenie hmotnosti medzi népravy, ¢o st
faktory, ktoré vyrazne prospievaju komfortu

a Sportovej ovlddatelnosti. Vdaka pokrokovym
konstrukénym metédam a pouzitiu materidlov
s malou mernou hmotnostou pri vyrobe
karosérie bola previdzkovd hmotnost zmensend
0 90 kilogramov v porovnani s predoslou

verziou.

Hranaté linie reflektorov sa typickym prvkom
nového dizajnového §tylu znacky SEAT, pricom
dokonale zapadaju do ladnych tvarov Leona.

Po prvy krit si v triede kompaktnych vozidiel
k dispozicii predné reflektory, ktorych zdrojom
svetla st vyhradne len svietiace diédy (LED).
Dalsim charakteristickym rozpoznavacim
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,Novy Leon koncentruje vsetky
silné stranky znacky SEAT eSte

viac ako doteraz. Je vozidlom so
Sportovym charakterom a Sirokou
skalou prednosti. Do segmentu
kompaktnych vozidiel prinasa
kvalitu a technoldgie z vyssich tried,
je rozhodujucim krokom v realizacii
rastovej stratégie znacky SEAT.

S patdverovou karosériou bude
uvedeny na trh koncom tohto roka
a nasledne bude ponuka doplnend
o dalsie varianty, ktoré vytvoria

celd rodinu’, povedal James Muir,
prezident spolocnosti SEAT, S.A..

smerujice nahor. Zadné partie novej genericie
Leonu boli dokladne vymodelované. Velké logo
slazi k otvaraniu zadného vyklopného veka.
Mierne klinovité zadné svetld zdoraziiuja sirku
vozidla a dodavaju sa tieZ so svietiacimi diédami.
Elegantny vonkajsi dizajn Leonu
pokracuje v interiéri, ktory ma Cisty, presvetleny
a nekomplikovany vzhlad. Pristrojovd doska
je nekonven¢nid a elegantnd, v dvojfarebnom
vyhotoveni, vdaka ¢omu budi dojem, Ze sa
vznisa v priestore. Uslachtilé detaily podciarkuja

znakom nového Leona st reflektory LED pre
denné svietenie. Dal§im celkom novym prvkom
na Leone je logo na maske chladica, veku
batozinového priestoru a volante. Leon bude
prvy vozidlom, ktory ponesie modernizované
logo SEAT. Uvedenie nového loga SEAT na
vetkych vizudlnych materidloch a zastipeniach
spolo¢nosti SEAT odstartuje v septembri na
autosaléne v Parizi.

Z profilu vyzerd novy Leon ako precizne
vyhotovend socha na kolesich. Charakteristicka,
neprerusovand ,Linea Dindmica“ siaha az
dozadu na podbehy kolies. Stresné stipiky C

v tvare lichobeznikov s dalsim typickym rysom
Leona, ¢o plati i pre krétke tretie bo¢né oknd

vysoku uroven remeselného spracovania Leona

— napriklad velké vyduchy ventila¢nej ststavy,
ovladacie prvky klimatizdcie a trojrozmerne
tvarované ozdobné obloZenie. BatoZinovy
priestor md objem 380 litrov, ¢ize o 40 litrov
viac ako pri predchéddzajucej generdcii.
Alejandro Mesonero-Romanos,
§éfdizajnér znacky SEAT, popisal interiér
nasledovne: ,Stanovili sme si ciel vyvinut
interiér s expresivnou, elegantnou a priatelskou
atmosférou. Kvalita materidlov, remeselné
spracovanie a pozornost venovand detailom
sa svojou Urovilou prinajmensom vyrovnd
vozidldm zo segmentu o stuperi vysSicho.
Dizajn pristrojovej dosky respektuje silnd

orienticiu na vodi¢a nasou novou filozofiou



vnuatorného dizajnu. To zlepsuje ergonémiu

a atraktivitu i §portovy charakter dizajnu. Celok
bol navrhnuty tak, aby mohol vodi¢ s novym
Leonom pocitovo splynat.”

SEAT posiela nova generaciu Leona
do boja o zékaznikov s radom vykonnych
a hospodérnych motorov TSI a TDI so
zdvihovym objemom od 1,2 do 2,0 litrov. Vetky
motory st vybavené priamym vstrekovanim
paliva a preplfianim. Majd malé vnitorné trenie
a schopnost rychleho dosiahnutia previdzkovej
teploty. V porovnani s ich predchodcami je
spotreba paliva mensia aZ o 22 percent.

Motor 1.6 TDI dosahuje najvicsi vykon 77 kW
a kratiaci moment 250 Nm. Vo verzii Ecomotive
so systémom §tart/stop a rekuperdciou energie
spotrebuje v kombinovanom reZime len 3,8 litra
nafty na 100 km, ¢o zodpoveda emisiam CO,

99 gramov na km. Prepracovany motor 2.0 TDI
spotrebuje vo verzii Ecomotive v priemere len
4,0 litre nafty na 100 km, pri¢om s vykonom
110 kW a krttiacim momentom 320 Nm
poskytuje Leonu znaént dynamiku.

SEAT bude ponuku motorov postupne
rozsirovat. Zaliatkom roku 2013 sa za¢nu
predavat modely Leon s motormi 1.2
TSI v dvoch verziach s vikonom 63 kW
a77 kW a2 1.4 TSI s 90 kW. Na vrchole
ponuky zézihovych motorov je jednotka 1.8

TSI s vykonom 132 kW, ktord kombinuje
vstrekovanie benzinu priamo do valcov

s nepriamym vstrekovanim do nasavacieho
potrubia. Paleta vznetovych motorov bude
doplnend o motor 1.6 TDI s vykonom 66
kW a novym najvykonnejsim ,turbodieselom*
2.0 TDI s vykonom 135 kW, ktory poskytuje
kratiaci moment 380 Nm.

V zivislosti na motore budid na vyber
pitstupiiové a Seststupniové rucne ovlidané
prevodovky alebo osvedéené Seststupiiové
a sedemstupniové dvojspojkové prevodovky
DSG.

Podvozok nového Leonu presved¢i svojim
$portovym a agilnym charakterom. Prednd
ndprava uloZend v pomocnom rime je typu
McPherson, zadna ndprava novej generécie
Leonu pohdianého motormi s vykonom do 110
kW je vlecend so skrutne pruznou prieckou,
vykonnejsie varianty maja viacprvkovd népravu,
ktord oddelene zachytiva pozdizne a priecne
sily.

Novy systém SEAT Drive Profile pre Leon
FR umoziuje vodicovi menit charakteristiku
posiliiovaca riadenia, ovlddanie skrtiacej klapky
a zvuku motora (len pre verzie FR) v troch
rezimoch eco, comfort a sport. K dispozicii je
tiez individudlne nastavenie, ktoré si vodi¢ moze
nakonfigurovat podla svojich preferencii. Podla
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nastavenia jazdného reZimu sa v novom Leone
meni tiez farba dekora¢ného LED osvetlenia
interiéru. To je v rezimoch eco a comfort biele,
v rezime sport Cervené.

SEAT pontka pre novy Leon kompletnt skélu
najmodernejsich rieseni z oblasti informaénych
a zdbavnych systémov. Zdklad tvori ovlidaci
systém Easy Connect, ktory ovldda zdbavné

a komunika¢né funkcie SEAT Sound Systému
spolo¢ne s rozmanitymi funkciami vozidla
prostrednictvom dotykového displeja na
pristrojovej doske.

Zikladnou troviiou vo vybavovej verzii
Reference je Media System Touch obsahujuci
radio s prehriavacom CD, ¢itackou pamitovych
kariet, $tyrmi reproduktormi a 5-palcovym
displejom. Vybavové verzie Style a FR st
vybavené systémom Media System Colour
s farebnejsou a kvalitnejsou grafikou. Dalsim
zlep$enim je Sest reproduktorov, resp. osem
reproduktorov v modeli FR. K systému mozno
pripojit vonkajsie zariadenie prostrednictvom
Bluetooth, USB alebo vstupu Aux-in. Farebny
5-palcovy dotykovy displej ovldda taktiez
funkcie vozidla.

Systém Media System Plus mé dotykovy
displej s uhloprieckou 5,8 a 3D grafikou
vo velkom rozliSeni, konektor na pripojenie
iPodu a na prianie sa doddva tuner DAB
a hlasové ovlidanie. Systém je vybaveny dsmimi
reproduktormi. Vrcholné rieSenie zahfia
naviga¢ny systém, ktory informdcie zobrazuje
tieZ na farebny displej medzi rychlomerom
a otdckomerom a moze byt ovladany
hlasom. SEAT Sound System pontika Cistt
a vyraznu reprodukciu zvuku vdaka desiatim
reproduktorom a subwooferu.

Novy Leon stanovuje nové standardy taktiez
v oblasti pontkanych asistenénych systémov.
Sledovanie unavy vodica rozpozna situdcie,
kedy vodi¢ straca koncentriciu a navrhne
mu spravit si prestavku v jazde. Pokrokovy
kamerovy systém uloZeny v oblasti vntitorného
spitného zrkadla slazi asistenénému systému
dialkového svetla, ktory automaticky prepina
medzi dialkovymi a stretdvacimi reflektormi
a tiez asistenénému systému pre jazdu
v jazdnom pruhu, ktory robi mierne zdsahy do
riadenia s elektromechanickym posilfiovacom,
aby vozidlo nepreslo pozdlzne znacenie
vymedzujice jeho jazdny pruh.

S celkom novym Leonom sme navrhli
a vyvinuli vozidlo, ktoré dokonale vystihuje
vyznam sloganu Enjoyneering. Tento
presvedCivy mix dizajnu, techniky, atletického
vykonu a prémiovej kvality bezpochyby prilaka
sucasnych zdkaznikov a zdroven privedie ku
znacke SEAT novu generéciu motoristov,“ tvrdi

James Muir, prezident spolo¢nosti SEAT, S.A..
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REPREZENTATIVNE
SPORTOVE KOMBI

CLS Shooting Brake je dalSim z vrcholov radu inovativnych luxusnych
vozidiel automobilky Mercedes-Benz a mdze, rovnako ako CLS kupé,
otvorit novy segment trhu. Tym si zabezpecil miesto v rade novych
automobilovych koncepcii, ktoré vyraznym spésobom poznacili trh, ako
napriklad SLK, ktoré v roku 1996 poznacilo svoj druh ako prvy roadster so
skladacou ocelovou strechou, ¢i trieda M z roku 1998 ako prvé prémiové
SUV alebo prvé stvordverové kupé CLS z roku 2004.

Proporcie CLS Shooting Brake st prekvapivé,
su to viak jednoznacne proporcie kupé

a vytvaraju zdkladny postoj Selmy pripravenej
na skok: dlhd kapota motora, tuzka grafika
okien s bezrimovymi bo¢nymi oknami, strecha
dynamicky naklonena dozadu, pretiahnutd az
po zadny koniec vozidla. AZ na druhy pohlad
je zrejmé, Ze Shooting Brake md pit dveri a je
vybavené funkciami ,navyse“Je to $pecidlna
ponuka pre ludi, ktori sa ched odlisit od
hlavného prudu a pocas §tylového cestovania sa
nechcu zriect $portovej jazdy ani priestoru na
batozinu.

Vyrazom Break alebo rovnako znejiicim
Brake sa v angli¢tine volakedy oznacovali
povozy pouZzivané na zlomenie (to break)
odporu neskrotenych koni a zbrzdenie (to brake)
ich nutkania cvélat dopredu, aby sa dali vyuzit
ako pracovné kone. KedZe povozy sa pritom
mohli lahko poskodit, nepouzivali sa také, ktoré
gazdovia potrebovali na bezné tcely. Tieto
Breaks/Brakes potom vystrojili iba lahkymi,
Casto variabilnymi nadstavbami, ktoré sluzili
napriklad iba na to, aby odviezli veci potrebné na
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polovacku. Také vozidlo, ktorym sa prevazalo na
strelbu (shooting), sa nazyvali Shooting Brake
alebo Shooting Break. V 60-tych a 70-tych
rokoch sa vo Velkej Britdnii stali popularnymi
motorizované Shooting Brakes — exkluzivne
dvojdverové sportové automobily, ktoré luxus
a §tyl kupé spdjali s vi¢sim batoZinovym
priestorom a velkou zadnou kapotou.
Mercedes-Benz CLS Shooting Brake
prevzal z tychto §pecializovanych, drsnych
kofimi tahanych vozidiel len oznacenie.
Sportovo elegantné kombi CLS Shooting Brake
s vonkaj$imi rozmermi 4956x1881x1413 mm
ponuka aj pozoruhodné uzitkové vlastnosti. Pri
pitmiestnom interiéri poskytuje batoZinovy
priestor s objemom 590 az 1550 litrov napriek
$portovo plochému priebehu strechy, ktory
mozno jednoducho vyuzit aj vdaka rozmernému
automaticky otviranému vyklopnému veku
(»piatymi dverami®). Kryt batoZinového
priestoru chrani batozinu pred zvedavymi
pohladmi. V zdujme dalsej flexibilnosti sa
operadld zadnych sedadiel daju sériovo sklopit
z priestoru na batozZinu. Samotné zadné sedadld

poskytuji miesto pre tri osoby, so samostatnymi

krajnymi sedadlami a s tretim sedadlom v strede.
Tri sedlové opierky hlavy zadnych sedadiel skoro
vobec nebrinia vyhladu dozadu a vodi¢ ich
moze stla¢enim tlacidla spustit dolu. Na Zelanie
je k dispozicii spéjacie zariadenie.

Inteligentna odlah¢end konstrukcia
vyznamne prispieva k tomu, Ze CLS Shooting
Brake prekonava klasicky konflikt cielov medzi
malou hmotnostou a velkou pevnostou. CLS
Shooting Brake je vybavené bezraimovymi
dverami. Tie su vyrobené z hlbokotaznych
hlinikovych plechov s vytli¢anymi profilmi
a v porovnani s beznymi ocelovymi dverami
maji mensiu hmotnost az o 24 kilogramov.

Z hlinika st vyrobené aj veko batozinového
priestoru, kapota motora, predné blatniky,
rozli¢né nosné profily, ako aj hlavné Casti
podvozka a motorov. K hospoddrnosti
prevadzky tohto vozidla vyznamne prispieva
aj aerodynamika, sucinitel odporu vzduchu
md hodnotu 0,29. K optimédlnym jazdnym
vlastnostiam pri kazdom zatazeni vozidla zase
napomiha sériovo montované vzduchové

pruZenie vzadu.



Druhi genericia typu CLS si nastavila
nasledujice latky dizajnu a kvality interiéru:
triezvu eleganciu v kombindcii s inovativnymi
detailmi a remeselnou dokonalostou. Tuto
ambiciu uplatiiuje model Shooting Brake aj
v batozinovom priestore. Je oblozené kvalitnym
kobercom, v kombinicii s koZenou vybavou
je tento rucne $ity material pouzity aj na
obklade bo¢nic. Dizajnové listy na upevnenie
nakladu z hlinika zabezpecia na Zelanie
este exkluzivnejsi vzhlad. Extravagantna
a v automobilovom priemysle jedine¢nd drevend
podlaha batozinového priestoru ,designo®
zvyraziiuje manufaktirny charakter interiéru.
Drevo Ceresne je medzi uslachtilymi drevinami
klasikou a kontrastuje s intarziami z dymového
duba a hlinikovymi listami. To d4va priestoru
na batozinu eleganciu drevenej paluby jicht
spojend s fascindciou technoldgie a preciznosti.
Medzi jeho vlastnosti patria ohybnost, ako aj
hustota a jemné vlikna.

Na vyrobu podlahy batoZinového priestoru
z americkej Ceresne su pouzité vytriedené dyhy
ru¢ne zlepené a zlisované v piatich krizovych
vrstvich, na dosiahnutie velkej tvarovej stability.
Nahrubo spracované vyrobky su ofrézované do
presného tvaru a povrchy st dohladka vybrisené
a impregnované na zvyraznenie prirodzenej
krasy dreva. Intarzie z dymového duba, rezané
laserovou technikou na presne tri milimetre
Siroké pasiky, zuslachtuju dizajn podlahy kufra.
Néro¢nym postupom vyrobené hlinikové listy
s brasenym povrchom v kombindcii s gumovymi
vlozkami nielen chrinia dreveny povrch, ale
maju aj protismykovy ucinok.

Uz CLS kupé postva hranice moznosti
individualizécie interiéru. Aj v pripade Shooting
Brake je na vyber pit farieb interiéru, pit
vyhotoveni ozdobnych prvkov a tri kvality
koze. Zikaznik si moze zvolit medzi tromi
druhmi exkluzivneho dreva: korefi orecha hnedy
leskly, jaseri Cierny leskly a topol svetlohnedy

polomatny. Interiér je este progresivnejsi

v pripade ozdobnych prvkov AMG z uhlikovych
vlikien v kombindcii s ¢iernym klavirovym
lakom. Uplnou novinkou je vniitornd vybava
yporceldn®, ktord dava obom modelom CLS
hodnotu, akii mozno zazit uz iba v triede S.
Svoju rolu dizajnovej ikony potvrdzuje CLS
Shooting Brake aj inovativnym vyhotovenim
materidlov. K tomu patri aj striedanie
polomatnych a lesklych kovovych povrchov.

Pre CLS Shooting Brake st v ponuke
po dva zazihové a vznetové motory. Vsetky
st sériovo kombinované s automatickou
prevodovkou 7G-TRONIC PLUS a funkciou
ECO start — stop. Okrem toho st k dispozicii
dva modely s pohonom vsetkych kolies: CLS
350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY a CLS
500 4MATIC BlueEFFICIENCY.

Vstupnym modelom je CLS 250 CDI
BlueEFFICIENCY s vykonom motora 150
kW. Kombinovana spotreba paliva 5,3 litra
motorovej nafty na 100 kilometrov je na tato
vykonovu triedu vynimoénd a zodpoveda
emisidm139 gramov CO, na kilometer. Za
nim nasleduji obidva Sestvalce: CLS 350
CDI BlueEFFICIENCY s vykonom 195 kW
a CLS 350 BlueEFFICIENCY s vykonom
225 kW. Spickovym modelom je CLS 500
BlueEFFICIENCY s motorom V8 biturbo
a vykonom 300 kW.

K zlep$eniu hospodérnosti prispieva aj
sériovo montované elektromechanické riadenie
s posilfiovacom EPS (Electric Power Steering).
EPS predstavuje radikélny krok vo vztahu
vodi¢ — auto — cesta. InZinieri maju totiZ prvy
raz volnu ruku pri volbe a naprogramovani
mnohych parametrov, ktoré ovplyviuja
pocit z riadenia. Elektromechanické riadenie
s posilfiovatom umoznilo aj dalsiu inovaciu —
aktivny asisten¢ny systém parkovania, ktory
dokaze pozdlzne samostatne zaparkovat.

Ako prvé vozidlo na svete malo CLS
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na Zelanie vykonné dynamické reflektory zo
svetelnych diéd. V CLS kupé sa pre ne rozhodlo
95 percent vietkych zdkaznikov. Samozrejme,
aj CLS Shooting Brake je ako druhé auto
na svete na Zelanie vybavené tymto novym
svetelnym systémom. Prvy raz ponika systém
inteligentného osvetlenia, ktory sa osved¢il
v Mercedesoch s bixenénovymi reflektormi,
v kombinicii s technolégiou LED. Reflektory
s celkovym poctom 71 LED vyzeraji vzrugujico
a zvyraziuju nezamenitelny svetelny vystup
CLS. Prvy raz dokazali odbornici na svetlo
znacky Mercedes-Benz spojit technolégiu LED
s adaptivnym asisten¢nym systémom dialkového
svetla, Co prindsa celkom novi kvalitu osvetlenia
za tmy. Na rozdiel od prvych vozidiel s dennym
osvetlenim s LED, teraz uZ nie st potrebné
Ziadne kompromisy vo funkénosti a vykonnosti
svetelnej techniky. DalSie argumenty v prospech
technoldgie svetiel na béze svetelnych diéd:
priemernd Zivotnost jednej LED 10 000 hodin
je priblizne pit razy dlhsia ako Zivotnost
xenénovej vybojky; a denné osvetlenie s LED
je najblizsie farbe denného svetla. Svetlo LED
vychddza zrakovym ndvykom cloveka v dstrety
a vodi¢ zaZije na ceste v noci podstatne viac jasu.
Vyskumy ukazali, Ze svetlo umelého povodu
namdha zrak tym menej, ¢im viac sa jeho farba
blizi k farbe denného svetla. S farebnou teplotou
5500 kelvinov je svetlo z LED teplote denného
svetla (6500 K) blizsie ako xenénové svetlo
(4200 K).

Viac ako tucet asistenénych jazdnych
systémov pomdha zabrariovat nehodim
a zmensovat ich zdvaznost. Aktivny asistencny
systém sledovania mftveho uhla a aktivny
systém udrziavania jazdného pruhu si dostupné
v baliku asisten¢nych jazdnych systémov Plus
v kombinicii s DISTRONIC PLUS, BAS
PLUS a brzdou PRE-SAFE®. Oba asisten¢né
systémy dokdZu nielen zistit neamyselné
vybocenie z jazdného pruhu alebo vozidla
v mitvom uhle, ale aj skorigovat smer jazdy
formou jemného pribrzdenia, ak vodi¢ ignoruje
vizudlne alebo senzorické upozornenie na
nebezpecenstvo.

Mercedes-Benz CLS Shooting Brake
pride na trh po svojej vystavnej premiére, ktord
absolvuje v jeseni na autosaléne v Parizi.

-mz-
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MINI Rocketman Concept
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Letné olympijské hry a paraolympijské hry 2012 v Londyne su nielen
vrcholnym Sportovym podujatim, ale déleZitou platformou pre interakcie
kultudr. Britska prémiova znacka automobilov MINI pripravila pre ich
Ucastnikov Cerveny koberec vo forme nového vydania atraktivneho
konceptu, ktory sa predstavil po prvykrat minuly rok na autosalone

v Zeneve.

MINI Rocketman Concept s novym dizajnom
kombinuje inovativne myslienky osobnej
mobility vo velkych mestich s klasickymi
nezamenitelne britskymi dizajnovymi prvkami.
Toto vynimo¢né vozidlo je vystavené v paviléne
BMW Group, umiestnenom v blizkosti
olympijskej a paraolympijskej dediny.

MINI Rocketman Concept vzbudilo vlani

v Zeneve rozruch svojou prevratnou koncepciou
usporiadania sedadiel 3+1 (tri plnohodnotné
sedadld plus jedno nidzové miesto na
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kratke jazdy) a celkovou dizkou len mierne

presahujicou tri metre. Jeho priestorovy rim
je vyrobeny z plastu vystuzeného uhlikovymi
vlaknami (tzv. karbén) a na mnohych miestach
je priamo viditelny.

Nova edicia konceptu opit potvrdzuje vernost
britskym korefiom znacky. Klasické Mini zo
svojej domovskej krajiny dobylo cesty celého
sveta a tovaren MINI Oxford teraz vyriba az
pit modernych typov pre globdlne trhy. Nové
MINI Rocketman Concept nesie britsky

odkaz najvyraznejsie na farebnej schéme
interiéru aj exteriéru a v decentnej podobe aj
prostrednictvom vyuzitia extrémne kvalitnych
materidlov a §tylovych detailov. Zvonku aj
zvnitra prezentuje vozidlo farby britskej §titnej
vlajky Union Jack, pricom k dominantnej
tmavej modrej sa priddvaju biele a ervené
akcenty. Nemetalicky lak sa vizudlne kombinuje
s exponovanymi karbénovymi komponentami
na prednej Casti a v okoli dveri. Diskové

kolesa priemeru 18 palcov zaujmu lestenymi

a Cerveno lakovanymi plochami. Na vonkajsich
spitnych zrkadlich, otvirani batoZinového
priestoru, lemovani mriezky chladic¢a a prednych
reflektoroch je pouzitd farba Matt Porcelain

White.

Pre znacku typicka diagonalnu liniu, spdjajicu
predny blatnik a pitku A-stipika, naznacuje
robustny pruh ¢ervenej farby, ktory zdroven
plni funkciu pantu dveri. Modrou farbou je
lakovand dolna zdsuvkovitd Cast dvojdielneho

otvérania batoZinového priestoru. Vy¢nievajice
zadné svetld vyuzivaja projektorovi technolégiu.
Specidlnym prvkom je aj svetleny dizajn strechy.
T4 je na celom povrchu sklenend a jej osvetlené
priecky vytvaraju vzhlad britskej vlajky. Aj

ked strecha nesvieti, stile si zachovava tvar
vlajky s typickymi prie¢nymi, pozdlznymi

a diagondlnymi liniami.

Farebnd schéma britskej vlajky pokracuje aj
v interiéri novej edicie MINI Rocketman
Concept. Vnutorné panely dveri a vnitorné



bo¢né sekcie su potiahnuté tmavomodrou

kozou, pre MINI typické elipsovité prstence
dveri maji koZeny kontrastne biely potah.
Okruthle lemovanie vyduchov vetrania, kluciek

dveri a reproduktorov audiosystému maju

Cerveny vnutorny a biely vonkajsi prstenec.

Do interiérového farebného konceptu st
zakomponované aj exponované karbénové Casti
vozidla. Najvyraznej$im prvkom pristrojovej
dosky je povrch kokpitu, ktory nesie mend

Predstavujeme
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vietkych hostitelskych miest letnej olympiddy
modernej éry, so zvyraznenim mena britskej
metropoly. Sedadld st potiahnuté kombinéciou
modrej koZe a inovativneho textilu. Horné casti
boc¢nic sedadiel st vyrobené zo $pecidlneho
pogumovaného materialu, ktory pripomina
stylom aj funkénostou vykonné §portové
textilie a obuv. Tmavomodry zaklad s bielymi

a Cervenymi akcentmi je aj na bezpe¢nostnych
pasoch. Odkladaci priestor na stredovej konzole
medzi vodi¢om a spolujazdcom vedla neho
pripomina basketbalové ihrisko s miniatarnymi
hré¢mi. Puzdro na klti¢ ma tvar rakety, opit

v ndrodnych britskych farbich. Za sedadlom
predného spolujazdca je pripevneny batoh

z toho istého pogumovaného materiilu ako
bocnice operadiel.

Nova edicia MINI Rocketman koncept

sa nespochybnitelne hlasi k tradicii MINI

a zaroverl nezamenitelne hldsa svoj nirodny
povod. Nové vydanie, ktoré md vitat $portovcov,
zépoliacich na olympidde, pod¢iarkuje hlavna
rolu, ktort zohrava pri kazdom MINI typicka
moznost jeho individualizécie.
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STVRTY
VIODEL ASTRY

Patdverovy hatchback, kombi Sports Tourer a dynamické kupé GTC
uspesného typu Astra dostali Stvrtého surodenca, Stvordverovy model
s karosériou sedan. Opel sa rozhodol oficidlne predstavit nového ¢lena
rodiny Astra na autosaléne v Moskve (29.augusta - 9. septembra 2012).
V niektorych Statoch vsak jeho redlny predaj zacal uz v juni.

Novy stvordverovy sedan predstavuje
vyznamné rozsirenie aktudlnej generdcie
uspesného radu Astra. V zapadnej Eurépe,
predovietkym v Nemecku a Spanielsku
marketingovi experti automobilky Opel vidia
$ance nového §tvordverového modelu ako
elegantnej a dostupnej alternativy k sedanom
strednej triedy. Okrem toho je velky dopyt po
kompaktnych sedanoch na trhoch s velkym
potencidlom rastu v strednej a vychodnej

(@ august 2012

Eurépe, predovietkym v Rusku a Turecku.
Rusko je momentélne druhym najvacsim
trhom v Eurépe a ocakéva sa, Ze v roku 2014
bude najvicsim eurépskym trhom s celkovym
predajom 3,4 miliéna automobilov. Vo vietkych
segmentoch viac ako 60 percent vietkych
sedanov predanych v Eurépe pripadlo prive na
Rusko. V roku 2011 v kompaktnom segmente
si 51 percent ruskych zdkaznikov zvolilo verziu
sedan. Rusko je sucasne tretim najva¢$im trhom

pre typ Astra v Eurépe. Novy $tvordverovy

sedan kompletizuje typovy rad Astra. Pri

Starte predaja v juni mali zdkaznici na vyber 7
motorov: 4 zazihové s vykonovym rozpitim od
74 kW do 132 kW a 3 vznetové s vykonmi od
70 kW do 96 kW. Tri najvykonnejsie zazihové
motory sa na Zelanie mézu kombinovat so
6-stupriovou automatickou prevodovkou. Dve
mimoriadne Gsporné verzie Astra 1.7 CDTI
ecoFLEX so systémom Start/ Stop a dalsimi
technolégiami zlepsujicimi u¢innost poskytuju
vykony 81 kW alebo 96 kW pri spotrebe iba
3,7 litra nafty na 100 kilometrov. To predstavuje
ekvivalent emisie CO, iba 99 g/km. Tito Siroku
ponuku motorov zatiatkom budiceho roka
rozsiri novd generdcia ucinnych, vykonnych

a kultivovanych stvorvalcovych zézihovych
motorov Opel SIDI ECOTEC s objemom 1,6
litra, preplfianych turbodichadlom a vybavenych

priamym vstrekovanim paliva.

Novy Opel Astra sedan je 4658 mm dlhy,

1814 mm siroky a 1476 mm vysoky. Aj vdaka
rdzvoru néprav 2685 mm ma velkorysy vnutorny
priestor kabiny. BatozZinovy priestor ma zdkladny
objem 460 litrov — ¢o je 0 90 litrov viac ako

md pitdverovy hatchback. Sklopenim operadla
zadného sedadla, deleného v pomere 60:40,

sa dd objem batoZinového priestoru zvicsit na
1010 litrov.

Aktivnu bezpecnost zlepsuju xenénové
reflektory Advanced Forward Lighting (AFL+)
s rozli¢nymi sofistikovanymi funkciami
ako variabilné rozdelovanie svetla, svetld
natdcajice sa do zdkrut, statické odbocovacie
svetld a asistenény systém dialkovych svetiel.
Adaptivny podvozok FlexRide automaticky
prisposobuje charakteristiku tlmicov pruzenia
podla jazdnych podmienok a umoziuje
vodiCovi prepinat tri rozli¢né rezimy — zdkladny
Standard, komfortny Tour a dynamicky Sport.
Na Zelanie sa montuji ergonomické predné
sedadld s certifikitom AGR (Aktion Gesunder
Riicken e.V). Ponuku vybavenia na Zelanie
doplinaja najmodernejsie systémy infotainmentu,
zlepsujiice komfort a bezpecnost. Spickovy
systém Navi 900 umoziluje navigéciu vo iac
ako 30 eur6pskych §titoch a digitdlna databaza
na pamaitovej karte SD zahfnia aj elektronicky
turisticky bedeker. -ol-



S POHONOM
4x2 AJ 4x4

V PSA Peugeot Citroén sa pred niekolkymi rokmi rozhodli, Ze uz nebudu
ignorovat segment Sportovo-uzitkovych automobilov, ktory zacal
vyznamne rast aj v Eurdpe. Dobehnut vlastnym vyvojom to, ¢o inf rozvijali
aj viac ako dve desatrocia, nie je jednoduché. Spolupracu s japonskou
automobilkou Mitsubishi na poli vyvoja a vyroby SUV mozno preto

povazovat za raciondlny krok. Najnovsimi plodmi tejto spoluprace na strane

PSA su kompaktné SUV Citroén C4 Aircross a Peugeot 4008.

Ich konstrukény zéklad je rovnaky ako ma
aktudlna generacia typu Mitsubishi ASX,

v dizajne si kazdd znacka pri spolo¢nej zakladnej

linii zachovala svoje $pecifika. Citroén C4
Aircross sme predstavili uZ v marcovom

vydani, tesne pred jeho vystavnou premiérou na
autosaléne v Zeneve. Podla vtedajsich informacii
mal prist na nd§ trh v druhej polovici tohto

roka. Podarilo sa to skor, predévat ho u nés
zacali 29. méja. Vo februdri sa hovorilo aj o tom,

ze na Slovensko sa budu dovézat len modely

s pohonom vsetkych $tyroch kolies. Napokon
tuto $pecifikdciu ma (zatial) len Peugeot 4008,
Citroén C4 Aircross si mozno objednat aj

s pohonom kolies prednej népravy. A celkom
bohata bude aj moznost vybrat si vozidlo podla
vlastnych potrieb, dand trojicou motorov, dvoch
druhov prevodoviek a troch drovni zdkladnej
vybavy. Ozvldstnit si vybrany model mozno

aj priplatkovou vybavou, napriklad kozenymi
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potahmi a vyhrievanim prednych sedadiel, ¢i
kvalitnym naviga¢nym systémom. Vsetky verzie,
od najniZsej po najvyssiu vybavu, maji motory
vybavené systémom §tart/stop. Jediny zazihovy
motor v ponuke, 1.61 (86 kW), je dostupny iba

v najniziej vybave Attraction a iba s pohonom
prednych kolies a ruéne ovlddanou pitstupiiovou
prevodovkou. Cena takéhoto modelu za¢ina na
sume 17 990 eur.

Pri druhom stupni vybavy Seduction
si mozno vybrat okrem spominaného
zdzihového motora aj niektory z dvojice
vznetovych motorov s typickym oznacenim
HDi pre motory z produkcie PSA. Slabsi, so
zdvihovym objemom 1,6 litra ma vykon 84 kW.
Kombinuje sa iba s pohonom 4x2. Vykonnejsi,

s objemom 1,8 litra (110 kW) je produktom
Mitsubishi a v druhom stupni vybavy sa di
objednat s prednym pohonom aj s pohonom
4x4. Najlacnejsi model s vybavou Seduction
(2WD a motor 1.61) zalina pri cene 19 890 eur,
s pohonom 4WD a motorom 1.8 HDi je to

za 27 490 eur. Vznetové motory spolupracuji
vzdy iba so Seststupriovymi ru¢ne ovlidanymi
prevodovkami.

Najvyssia aroven vybavy Exclusive pontika
len vznetové motory. Motor 1.6 HDi si mozno
objednat do modelu s pohonom prednych kolies,
ale aj vSetkych §tyroch. Motor 1.8 HDi je
vyhradeny len pre vozidld s pohonom vsetkych
kolies. Cenové rozpitie ponuky v tejto Grovni
vybavy je od 24 990 po 29 490 eur.

-en-
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Opel ADAM

S dizkou priblizne 3,70 metra (Sirka 1,72 metra
bez vonkajsich spitnych zrkadiel) je agilny

trojdverovy automobil perfektne prisposobeny
mestskému prostrediu. V kabine poskytuje
miesto na sedenie §tyrom dospelym osobdm.
V A-segmente Opel uz pontkal typ Agila, novy
$portovy a elegantny ADAM je zamerany na
inu skupinu zdkaznikov. Je ur¢eny pre mestskych
ludi, hladajicich automobil vyjadrujuci ich
osobny individuélny $tyl. Experti predpovedaju,
Ze v najblizsich rokoch bude tento lifestylovy
sub-segment najmensich vozidiel kontinudlne
rést.

Opel ADAM sa bude spociatku predavat
s tromi Uspornymi zdZihovymi motormi, ktoré
sa kombinuju s 5-stupiiovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. Na vyber budu $tvorvalce 1,2
litra s vykonom 51 kW a 1,4 litra v dvoch
modifikicidch s vykonom 64 kW a 74 kW.
Pri vSetkych motoroch sa bude dat objednat
technologicky komplet ecoFLEX obsahujici
systém Start/Stop a dalsie prvky na zmensenie
spotreby paliva. Neskor bude mat v tomto type
premiéru novi generécia vykonnych a zvlast
ucinnych zézihovych motorov vybavena
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priamym vstrekovanim paliva a prepfﬁanim
turbodichadlom. Nové motory sa budu
kombinovat so 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou tGplne novej generécie.

Zikaznici si buda moct pri individualizacii
svojho vozidla vybrat z troch vyrazne odlisnych
zdkladnych charakterov: JAM je neortodoxny,
moédny a farebny, GLAM elegantny
a sofistikovany a SLAM vyhovuje $portovému
vkusu. ADAM JAM, ADAM GLAM, ADAM
SLAM - tieto tri charaktery tvoria zaklad pre
takmer neobmedzené moznosti personalizicie
kombindciou §irokej skdly farieb karosérie,
troch farieb strechy, rozli¢nych farieb interiéru,
dekoracnych obkladov, potahov stropu kabiny
vritane verzie ,starlight roof* osvetlene;j
diédami LED a dalsich charakteristickych

dizajnovych prvkov premium.

ADAM prinasa do A-segmentu cenent
filozofiu dizajnu Opel, charakterizovant ako
“sochdrske umenie v spojeni s nemeckou
presnostou”. Na rozdiel od niektorych
konkurentov ADAM nevyuziva retro-dizajn ale
moderny a vyrazny vzhlad. Ndpadnd a jedine¢nd

Automobilka Opel novym

typom ADAM po prvy raz
vstupuje do tzv. A-segmentu
maodnych atraktivnych mestskych
automobilov. Opel ADAM
kombinuje vyrazny, energicky
dizajn s moznostou takmer
neobmedzenej personalizacie,
ktora robf kazdy automobil ADAM
jedine¢nym. Novinka poskytuje
technologie premium z vyssich
tried, vratane nového systému
infotainmentu, ktory umoznuje
integraciu vodi¢ovho smartfénu
(vyuzivajuceho operacny systém
Android alebo Apple iOS) a tym
prinasa do kabiny vozidla aplikacie
podporované internetom.




“plévajuca” strecha modelu ADAM, ktord je
vizuilne odpojend od karosérie, umoziiuje
perfektne vyuzit dvojfarebnt kombindciu.
Nizov typu je — na rozdiel od vicSiny ostatnych
automobilov — umiestneny na spodnej asti
zadnych stlpikov karosérie a zvyrazituje atleticky
postoj vozidla. V Sirokej maske chladi¢a ma
ADAM novu chrémovant listu v profile

kridla s integrovanym logom Opel v rovnakom
vyhotoveni ako modernizovany typovy rad
Astra. Pri pohlade zboku uputaju na spodnej
Casti dverf charakteristické prelisy v tvare Cepele,
doplnené krivkou okolo kluciek dveri podobne
ako pri kupé Astra GTC. Predné reflektory
obsahujt denné svetld (DRL) v typickom profile
kridla, rovnaky motiv sa opakuje aj zadnych
skupinovych svetlich. Po prvy raz v segmente
najmensich automobilov mozu byt zadné svetla
vytvorené z energeticky uspornych svietiacich

disd (LED).

Dizajn interiéru, prekracujici rimec triedy,
nadvizuje na charakter exteriéru. Pozoruhodne
priestrannd kabina obsahuje atraktivny kokpit
s dizajnovymi prvkami premium. Tvarovanymi,
harmonickymi plochami a elegantnymi
plynidcimi liniami, rovnakymi ako maja

vacsi sirodenci Astra, Meriva a Insignia,
ADAM pokracuje v tradicii znacky v novom,
najmensom velkostnom segmente. Kruhové
pristroje v dizajne chronometrov a spinace

s chrémovanymi obrubami vyZarujd auru
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$portovej preciznosti.

ADAM je prvym typom vybavenym
najmodernej$im systémom infotainmentu
znacky Opel, umozilujicim optimélne vyuzivat
vo vozidle funkcie smartfénu, pricom poskytuje
vicsi komfort a flexibilitu ako konvenény systém.
Novy systém, ktory je exkluzivny v segmente
najmensich vozidiel, umozZiiuje integrovat nielen
smartfony vyuZivajice operacny systém Apple
108 ale gj pristroje na baze softvéru Android.

Novy systém infotainmentu preberd
zvoleny obsah zo smartfénu a zobrazuje ho na
7-palcovom (17,8 cm) farebnom dotykovom
monitore s velkym rozlisenim. Prostrednictvom
monitora a piatich zdkladnych menu m4 vodi¢
rychly a intuitivny pristup k rozli¢nym funkcidm
smartfénu. K novému systému infotainmentu
sa daju cez rozhranie USB a integrovany
modul BluetoothTM jednoducho pripojit
rozli¢né externé médid ako mobilné prehravace
MP3, prehravace Apple iPodTM a tablety. Pre
pristroje jednoduchsej konstrukeie je k dispozicii
externy vstup aux-in. Pri zaparkovanom
vozidle méze posidka sledovat aj video alebo
personalizovant diasou.

ADAM prinasa do segmentu najmensich
vozidiel (tzv. segment A) mnoho modernych
inovativnych technoldgii, ktoré boli doteraz
dostupné iba vo vyssich triedach, resp.

v strednej triede. Po prvy raz je k dispozicii
novi generdcia parkovacieho asistenéného
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systému APA II (Advanced Park Assist). Po
aktivicii tlacidlom systém za¢ne premeriavat
ultrazvukovymi snima¢mi medzery medzi
vozidlami zaparkovanym pozdlz cesty. Ked
ndjde dostato¢ne velké miesto, systém na to
upozorni vodi¢a a automatickym ovlidanim
riadenia vmanévruje vozidlo na parkovacie
miesto. Vodi¢ musi iba preradovat a ovlddat
pedile akcelerdtora, spojky a brzdy. Parkovaci
asisten¢ny systém sa vzdy doddva v kombindcii
so systémom na monitorovanie mftveho uhla
vonkajsich spitnych zrkadiel SBSA (Side Blind
Spot Alert), ktory tiez vyuziva ultrazvukové
snimace. Dalsou premiérou v A-segmente je
vyhrievany volant, ktory dodéva interiéru akcent
premium.

Opel ADAM mi siroky rozchod kolies
(vpredul485 mm, vzadu 1478 mm). Podvozok
s rdzvorom nédprav 2311 mm je vyladeny
s doérazom na maximum aktivnej bezpe¢nosti
a komfortu. Prednt ndpravu tvoria vzpery
McPherson a spodné ramend, namontované na
pomocnom rime. Vzadu md ADAM vlecené
ramend spojené skrutne pruznou prieckou.
Formit kolies siaha od 16 do 18 palcov, vozidld
vybavené diskovymi kolesami priemeru 17 alebo
18 palcov maju standardne $portovy podvozok
so zmensenou svetlou vyskou pre zlepsenie
ovladatelnosti. Elektricky posilfiovac riadenia
EPS (Electric Power Steering) ma osobitny
rezim CITY, ktory po stlaceni tlacidla zvacsi
ucinok posilfiovaca pri jazde malou rychlostou
— &o je zvl4st uzitotné pri manévrovani v hustej
premavke a na parkovisku. Elektronicky
stabiliza¢ny systém ESP najnovsej genericie je
stcastou sériového vybavenia vietkych verzii. Je
vybaveny rozli¢nymi doplnkovymi funkciami,
z ktorych niektoré sa daji objednat na Zelanie,
ako napriklad asistencny systém pre rozjazd do

svahu Hill Start Assist.

Vysoku uroven pasivnej bezpecnosti zarucuje
mimoriadne odolnd kabina posddky, vyrobend
prevazne z ocele velkej pevnosti. Standardné
bezpecnostné vybavenie obsahuje ¢elné a bo¢né
bezpecnostné vankase vpredu a bo¢né zévesové
(hlavové) vankuse siahajuce od prednych

po koniec zadnych bocnych okien, ako aj
dvojstupniové napinace bezpecnostnych pasov
vpredu, ktoré zlepsuji ochranu noh a kolien.
Na obidvoch zadnych sedadlich st uchyty pre
detské sedacky ISOFIX, vritane upeviiovacich
bodov pre horné poistné popruhy na zadnej
strane sklopnych operadiel, delenych v pomere

50:50.

Novy Opel ADAM sa bude dat objednat po
jeho oficidlnej svetovej vystavne]j premiére na
autosaléne v Parizi (29. septembra — 14. oktébra
2012). Prvé vozidla sa objavia u autorizovanych

predajcov znacky Opel v janudri 2013. -ol-

www.mot.sk @)
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ASTON MARTIN

V dosledku finanénych problémov vsak musel
byt podnik v roku 1925 zavrety, ale uz v roku
1926 ho skupina investorov obnovila, a to pod
nazvom Aston Martin Motors Ltd. V roku
1947 podnik kupil britsky priemyselnik David
Brown — v oznaceni vozidiel Aston Martin sa
preto zacal objavovat symbol DB. V 50. rokoch
minulého storo¢ia dosiahla spolo¢nost Aston
Martin mnoZstvo $portovych Gspechov, vritane
vitazstva v majstrovstvich sveta $portovych
automobilov (v roku 1959). V désledku
finanénych problémov sa spolo¢nost dostala

v roku 1987 do podrucia koncernu Ford, ktory
ju vlastnil do roku 2007. Od tohto roku je opit
samostatnd a operuje pod ndzvom Aston Martin
Lagonda.

Storo¢nicu svojho zaloZenia si chee
spolo¢nost Aston Martin pripomenut dplne
novym typom. Jeho predzvestou je studia Project
130, ktora Aston Martin neddvno predstavil
na tradi¢nej prehliadke Concorso d'Eleganza
Villa d'Este, ktor je osi ako médna prehliadka
krasnych automobilov. Tato elegantnd $tadia
ma4 nosnu ¢ast z hlinika, karoséria je z plastu,
spevneného sklenenymi vliknami. Sériovd
verzia, odvodeni zo $tadie Project 130, md

(@ august 2012

byt nihradou za typ DBS: Na pohon tohto
chystaného sériového automobilu mé opit
slazit Sestlitrovy vidlicovy dvandstvalec, ktorého
vykon nebol zatial zverejneny. Neoficidlne udaje
hovoria o tom, Ze by to malo byt nie¢o viac

ako 400 kW, teda viac, ako je vykon motora
typu DBS. Interiér vozidla je ¢alineny koZou,
vodi¢ md pred sebou $portovy volant s plochou
spodnou ¢astou. Cena novinky Aston Martin by
sa mala pohybovat okolo 250 000 eur.

Britska automobilka Aston Martin,
znama svojimi elegantnymi

a vykonnymi Sportovymi
automobilmi, oslavi v budicom
roku sté vyrocie svojho zalozenia.
Spolo¢nost zaloZili v roku 1913
Robert Bamford a Lionel Martin, a to
ako Bamford & Martin Ltd.V roku
1914 bol nazov podniku zmeneny
na Aston Martin, a to v dosledku
Uspechov L. Martina v pretekoch
Aston Hill Climb (obltubené preteky
do vrchu).

Uz tohto roku viak tito tradi¢na britskd
spolo¢nost rozsirila svoj sortiment o novy
typ. Ide o dvojmiestny vykonny $portovy
roadster, ktory je odvodeny od kupé V12
Vantage. V porovnani s kupé mé novy roadster
pozmenené zadné veko a niZsie ulozeny predny
vstupny otvor pre chladiaci vzduch. Upravy sa

w




dotkli aj podvozku, ktory md modifikované

zadné tlmice i nové zadné pruziny. V zadnom
difazore je umiestneny chladic oleja a dve
koncovky vyfuku. Predné i zadné kolesd su
zavesené na dvojitych prie¢nych ramendach.
Na 19-palcovych diskovych kolesich sa

namontované pneumatiky Pirelli P Zero Corsa.

Predné i zadné brzdy st vystrojené
uhlikovo-keramickymi brzdovymi kotG¢mi
a Stvorpiestikovymi strmefimi. Nosnd
konstrukcia vozidla je zhotovend z lepenych
hlinikovych profilov. Vonkajsie panely karosérie
st zhotovené z hlinika, uhlikovych kompozitov,
vysokopevnej ocele a zliatiny hor&ka. Roadster
je postaveny na podvozku s rizvorom néprav
2600 mm, jeho dizka je 4382 mm, sirka 2022
mm (so zrkadlami) a vyska len 1256 mm.
Na pohon roadstera slizi, ako to naznacuje
uz jeho oznalenie, vidlicovy dvandstvalcovy
motor, zhotoveny z lahkych zliatin. Tento
Sestlitrovy motor, ktory méd dokopy 48
ventilov, vyvija maximalny vykon 380 kW pri
6500 ot./min. Najvicsi kratiaci moment 570
Nm dosahuje pri 5750 ot./min. Vyfukové
potrubie motora je zhotovené z nehrdzavejucej
ocele. Vpredu ulozeny motor pohiria zadné
kolesa prostrednictvom $eststupiiovej rucne

ovlddanej prevodovky, ktor je kvoli lepsiemu
rozloZeniu hmotnosti vozidla umiestnend pred
zadnou ndpravou. Hnaci hriadel je vyrobeny

z uhlikovych kompozitov. Vodi¢ md k dispozicii
dva rezimy &innosti hnacej ststavy. Sportovy
rezim sa od normalneho rezimu odliSuje
»ostrejSou” reakciou motora na stlécanie

pedilu akcelerdtora, pricom motor ddva vacsi
kratiaci moment v pociato¢nej faze pohybu
spomenutého pedalu. Oba rezimy sa odlisuju

Predstavujeme

aj zvukom motora, pretoZe v §portovom rezime
ostévaji obtokové ventily vyfukového potrubia
dlhsie otvorené, ¢o doddva motoru Sportovy
zvuk.

Do sériového vystroja roadstera patri
aj automaticky klimatiza¢ny systém,
tempomat, satelitny navigaény systém, systém
monitorovania tlaku v pneumatikdch, snima¢
dazda a vnutorné zrkadlo s automatickym
stmievanim. Zaujimavym prvkom v kokpite su
sklenené prepinace na spodnej Casti stredovej
konzoly. Do priplatkovej vybavy patria aj
dekora¢né prvky z uhlikovych kompozitov,
audiosustava Bang&Olufsen s vykonom
1000 W a vyhrievané sedadli. Novy roadster
spolo¢nosti Aston Martin zrychli z 0 na 100
km/h za 4,5 sekundy a jeho maximdlna rychlost
je 305 km/h. Zikladnd cena tohto luxusného
a vykonného sportového roadstera na domacom,
teda britskom trhu je 150 000 libier (190 000
eur). Podla neoficidlnych sprav bude vyrobenych
len 101 tychto krdsnych $portovych vozidiel.

Stru¢ne mozno spomentt este jednu
novinku spolo¢nosti Aston Martin, tentoraz
bezmotorovi.

Spoloénost sa rozhodla pontiknut svojej
solventnej klientele Cosi extra, a to v podobe
akéhosi superbicykla s rovnakym oznacenim
ako md super3portové kupé One-77. Rovnako
ako kupé bude aj bicykel vyrobeny len v 77
exempldroch. Bicykel, ktory vznikol v spolupraci
so spolo¢nostou Factor Bikes, md ram i rafiky
z uhlikovych kompozitov. Jeho raritou je
unikdtny ,palubny“ pocitad, ktory na ziklade
vyhodnocovania idajov z mnozZstva snimacov
poskytuje cyklistovi az sto parametrov, medzi
inym aj velkost sily, ktorou §liape do pedilov
(pre kazda nohu zvl4st). Ak mite nasetrenych
30 000 eur a cheeli ste si kupit ,,poriadne auto,
mozete svoje rozhodnutie zmenit a uvedent
sumu mindt na ndkup bicykla One-77 — tolko

totiz bezmotorovy Aston Martin stoji.

(RM)
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V predchddzajicej Casti prispevku sa Citatel
mohol obozndmit s rozdielnymi poZiadavkami,
ktoré by mal spfﬁat’ systém odpruzenia
automobilu pre zabezpelenie uspokojivych
vlastnosti vozidla z hladiska pohodlia

a bezpecnosti jazdy. Tieto poziadavky su,

Zial, navzdjom protichodné a sposobuju tzv.
cielovy konflikt: pohodlie — bezpecnost. Ten

sa najsilnejsie prejavuje v oblasti vlastnej
frekvencie nadstavby (1 Hz) a kolesa (10 Hz).
Tato disproporciu nie je mozné zvladnut pri
konvenénom pasivnom systéme odpruzenia
inak ako cielenym kompromisom, ktory

viak zabezpedi len Ciasto¢né riedenie daného
problému. Systém odpruZenia je potom
ynaladeny“ podla typu a prevazujuceho sposobu
vyuZivania vozidla (pohodlnd limuzina alebo
dynamicky $portiak). To je ale neprijatelné
najmd pre niektoré automobilky, ktorych
technicka a obchodna filozofia je zamerana
smerom k vykonnym limuzinam so §portovym
charakterom, ktoré musia &o najlepsie spinat
obidve protichodné kritérid. Este markantnejsie
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PRUZINA BEZ PRID. OBJEMU

- - — = PRUZINA S PRID. OBJEMOM

Obr. 04 Charakteristika vzduchovej pruziny bez

a s pridavnym objemom: z - deformacia pruziny zo
zikladnej polohy pri statickom zataZeni, F - sila
pruZiny, p - tlak vzduchu v pruzine

(@ august 2012

PRIETOK TLMICOVE.) KVAPALINY

PRI STLACANI TLMICA
PRI ROZTAHOVANI TLMICA

Obr. 05 Detail prietokovych ventilov v pieste
pasivneho timi¢a s vyznaéenim prietoku timicovej
kvapaliny

vystupuje tento problém pri automobiloch
kategorie SUV, ktoré podla stcasnych kritérii by
mali spliiat poziadavky pohodlia a dynamickej
jazdy na beznej ceste, ako aj poziadavky
primeraného pohodlia a bezpec¢nosti jazdy

v lahkom teréne. A tu uZ musia nasttpit systémy

regulovaného odpruZenia.

UZ som sa zmienil o tom, Ze klasicky systém
odpruzenia automobilu tvoria dve skupiny
prvkov, a to prvky pruziace a tlmiace. Ak
zanedbdme pruziace a tlmiace vlastnosti
pneumatik, budi tieto skupiny reprezentované
vozidlovymi pruzinami a tlmi¢mi. Obidva
tieto prvky zabezpecuju kinematicky volnu
(pohyblivi) silovi vizbu medzi kolesom

a karosériou. Mdme teda teoreticky moZnost
regulovat vlastnosti systému odpruzenia
zmenou vlastnosti pruzin alebo / a tlmicov.
Pri pruzine prichddza do Gvahy jej tuhost,
ktord je pri vSeobecne pouzivanych typoch
ocelovych pruzin (vinut, skrutna, prip.
listové) jednoznacne urcend rozmermi pruZiny,
a ktoru preto nevieme prijatelnym spésobom

PRUZ
3 ‘ LO\/ 2. Cast’

—NIA

2. KVADRANT 1. KVADRANT

ROZTAHOVANIE

STLACANIE :

3. KVADRANT

4. KVADRANT

Obr. 06 Priklad degresivnej charakteristiky

pasivneho timi¢a pruZenia
pocas jazdy vozidla menit. Reguldcia tuhosti
pruziny prichddza preto do vahy len pri
systémoch pneumatického pruzenia, a to
pomocou dvojstupiiovej zmeny objemu
pruziny (pripojenim alebo odpojenim pevného
pridavného objemu elektromagnetickym
ventilom). Pruzina s pripojenym pridavnym
objemom md ,,méiksiu“ deformacéna
charakteristiku ako pruzina samotnd, ako to
dokumentuje obr. 4. Ako z uvedeného vyplyva,
musime sa teda u vicSiny osobnych automobilov,
ktoré su odpruzené ocelovymi pruzinami,
uspokojit len s reguldciou tlmicov.

Teéria automobilu rozoznéva niekolko
kvalitativne odlisnych stupriov reguldcie
pruzenia. Tym prvym, najjednoduchsim,

je tzv. adaptivne pruzenie, o je vlastne len
doplnenie konven¢ného pasivneho systému.

Obr. 07 Detail prietokového ventilu CDC
regulovaného timica pruzenia



SMER MAGNETICKEHO TORU

Obr. 08 Struktira magnetoreologickej kvapaliny: a) v neaktivovanom
stave, kovové ¢astice sii vol'ne rozptylené, b) v aktivovanom stave,

kovové ¢astice su zoradené do retazcov

Charakteristiku tlmica, teda velkost tlmiacej
sily prislichajicej urcitej rychlosti pohybu
pracovného piesta tlmica, je mozné nastavovat
v niekolkych stupiioch, obvykle dvoch (komfort
— sport) alebo troch (komfort — normal — sport).
Pri ,slabom“ tlmeni (,mikks“ charakteristika)
sa dosahuje dobré pohodlie jazdy, bezpecnost

je véak horsia; pri ,silnom* tlmeni (,tvrdd“
charakteristika) je naopak lepsia bezpecnost
jazdy, pohodlie je horsie. Ak je zvolend
charakteristika nastavend, tlmic sa dalej sprava
ako konvenény a jeho vlastnosti sa po dlhsi

Cas jazdy nemenia. Frekvencia prepinania
jednotlivych charakteristik je pri adaptivnych
systémoch mensia ako frekvencia zvislého
kmitania vozidla (nadstavby). Volba vhodnej
charakteristiky tlmica sa mo6ze uskutocriovat
ru¢ne alebo automaticky. Pri ru¢nom ovlddani
je volba prislusného stupria nastavenia
ponechand na vodicovi, ktory by mal urcit
(mozno spravne) vhodny stupen podla jazdnych
podmienok (najma kvality povrchu vozovky

z hladiska velkosti nerovnosti, rychlosti jazdy

a predpokladaného sposobu jazdy). V pripade
automatického ovlddania sa prepinanie medzi
jednotlivymi charakteristikami uskutociiuje
samocinne pri urcitej hodnote rychlosti vozidla
(napr. pri mensich rychlostiach ,komfort®, pri
vidsich ,normal® alebo ,sport“), alebo na zaklade

b
TLMIACA SILA[ M|
MR TLABC

merania kolisania zatazenia
kolesa ¢i inych veli¢in, ktoré sa
vhodné pre popis nerovnosti
vozovky a rychlosti jazdy.

Dalsim systémom je tzv.
semiaktivne pruZenie. Aj

tento systém sa obmedzuje na
reguldciu funkcie tlmica. Jeho
pracovnd oblast viak nie je

v tomto pripade obmedzena len
niekolkymi charakteristikami,
ako to bolo pri adaptivnom
systéme, ale existuje celé

pole s prakticky nekoneénym
mnozZstvom charakteristik, ktoré méze byt
vyuzité pre reguldciu tlmica. Velkost tlmiacej
sily tlmica pri urcitej rychlosti pohybu jeho
pracovného piesta v ur¢itom ¢asovom okamihu,
a to tak pri stlicani ako aj pri roztahovani, je
definovand prakticky ktorymkolvek bodom
pola v jeho pracovnej oblasti. Délezité je, aby
Casovy interval, v ktorom je mozné zmenit
nastavenie tlmiacej sily tlmica z jednej hodnoty
(v ur¢itom bode pracovnej oblasti) na ind
hodnotu (v inom bode pracovnej oblasti),

bol velmi krétky. Jeho typickd hodnota je pri
dnesnych systémoch priblizne 10 ms (v rozsahu
medzi redlnymi hrani¢nymi hodnotami tlmiacej
sily), Co znamend, Ze semiaktivne systémy
pruZenia mozu pracovat nielen v oblasti vlastnej
frekvencie nadstavby (1 Hz), ale aj v oblasti
vlastnej frekvencie kolesa (10 Hz). Ked'si to
zrekapitulujeme, tak semiaktivne systémy sa
lisia od systémov adaptivnych v podstate dvoma
typickymi vlastnostami, a to moznostou plynulej
(alebo takmer plynulej) zmeny velkosti tlmiacej
sily v rdmci celej pracovnej oblasti tlmica

a velkou rychlostou tejto zmeny.

Tlmice pruzenia stcasnych automobilov

st hydraulické, pri ktorych je tlmiaca sila

vysledkom hydraulickych odporov, ktoré
vznikajd pri prietoku tlmicovej
kvapaliny ventilmi z priestoru
pod do priestoru nad pracovny

/ ane piest, alebo naopak (pri

B TLMIE stli¢ani alebo roztahovani
tlmica). Ventily st pri

A000

% pagivny  pasivnych (neregulovanych)

2000 LG tlmi¢och umiestnené

spravidla priamo v telese
ol Rl pracovného piesta, obr. 5.
RYCHLOST [ mis |

B0

Obr. 09 Porovnanie vel'kosti pracovnych oblasti charakteristik
typického CDC timica a MR timica, pre tplnost je znazornena typicka
charakteristika konvenéného neregulovaného timica

Ventil pre stlicanie md vicsie
prietokové prierezy, ventil
pre roztahovanie mensie, tym
vznikaji rozne velké tlmiace
sily pri stldcani a roztahovani
tlmica, Co je potrebné pre
dosiahnutie vyhovujicich
vlastnosti pasivneho systému

Technika

pruzenia. Tlmiaca sila mé vzdy smer proti smeru
pohybu piesta, charakteristika tlmica teda lezi

v prvom a tretom kvadrante diagramu, obr. 6.

Regulicia velkosti timiacich sil hydraulického
tlmica pruZenia je mozné dvoma sposobmi. Pri
prvom z nich sa pomocou elektromagneticky
ovladaného ventilu realizuje kontinudlna
(plynuld) zmena prietokovych prierezov, ktorymi
pradi tlmicova kvapalina pri pohybe piesta.
Tym sa meni hydraulicky odpor a vyslednd
tlmiaca sila tlmica. Tieto systémy, jednotlivymi
vyrobcami rozne oznacované (napr. CDC —
Continuous Damping Control) sa v stcasnosti
pouZivaju najmi pri vicsich a luxusnejsich
osobnych automobiloch. Regula¢né ventily
tychto tlmicov st vi¢sinou umiestnené mimo
pracovného piesta na vonkajsej strane plasta
tlmica. Je to nutné z priestorovych dovodov,
kedze ventil je vybaveny dostato¢ne vykonnym
a teda rozmernym elektromagnetom, ktory
zaru¢i minimélne Casové intervaly pri reguldcii.
Obr. 7 znézoriiuje v detaile CDC ventil
regulovaného tlmica pruzenia osobného

automobilu.

Druhym sposobom regulicie je pouzitie

tzv. magnetoreologického tlmica. Tlmiaca

sila vznikd v tomto pripade prietokom tzv.
magnetoreologickej (MR) kvapaliny urcitym
priestorom, v ktorom je mozné vytvorit
elektromagnetické pole. MR kvapalina patri do
kategorie tzv. smart materidlov, a je to suspenzia
kovovych ¢astic o velkosti niekolkych pm

v nosnej kvapaline (napr. synteticky olej). Tieto
Castice st v neaktivovanom stave v kvapaline
rovnomerne rozptylené. V aktivovanom

stave uinkom magnetického pola sa stivaja
magnetickymi dip6lmi a zhlukuja sa do dtvarov
podobnych retazcom v smere magnetickych
silociar, obr. 8. To sa makroskopicky prejavi
ndrastom viskozity a medze klzu, Gmernym
intenzite pdsobiaceho magnetického pola,
kvapalina sa dalej nespréva ako Newtonovska,
ale ako viskoplasticka latka (gél). Po zdniku
magnetického pola sa MR kvapalina vracia

do povodného stavu. Tieto zmeny fyzikalnych
vlastnosti sa odohravaju velmi rychlo, v ramci
niekolkych ms. Obidva uvedené typy tlmicov
sa vyuZivaja v systémoch semiaktivneho
pruzenia automobilov. Vyhodou MR tlmicov je
pokrytie Sir§ej pracovnej oblasti charakteristik
v porovnani s timi¢mi CDC, obr. 9. Ich dalsou
vyhodou je aj to, Ze neobsahuju Ziadne pohyblivé
mechanické Casti (ventily), ¢o sa prejavi Gplne
bezhluénou ¢innostou.

K zhorseniu pohodlia jazdy vo vozidle prispieva
aj skutocnost, Ze kolesd, kopirujice nerovnosti
vozovky, ovplyviiuji cez pruzné a silové vizby
pruzin a tlmicov aj zvisly pohyb nadstavby

www.mot.sk @)
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Obr. 10 Stvrtinovy model systému pruzenia
automobilu s timiéom sky-hook

s cestujucimi. Pre zlepSenie tejto situdcie sa pre
reguldciu tlmicov asto pouZiva tzv. algoritmus
sky—hook (,nebesky hak®), ktory priblizne
simuluje hypoteticku situdciu, ako by tlmi¢
odpruzenia spdjal karosériu, namiesto s kolesom,
s pevnym Gchytom ,na nebi®, obr. 10. Regula¢nd
stratégia potom spoliva v rychlom striedani
maximélneho a minimalneho dtlmu tlmica

v priebehu kazdej periédy kmitania v zavislosti
od okamzitej hodnoty rychlosti kmitavého
pohybu karosérie a kolesa a ich rozdielu.

K tomu je ale potrebné, aby regulacny systém
tlmica vykazoval velmi kritke Casy potrebné

na uskuto¢nenie zmeny ttlmu medzi krajnymi

hodnotami max — min.

Doposial uvedené semiaktivne systémy
mozno chépat ako aktivnu reguldciu tlmicov

pruzenia. V Ziadnom pripade si vak tento
termin nesmieme mylit s terminom ,aktivne
pruzenie®, ¢o sa, Zial, v mnohych pripadoch
stdva. Aktivnym pruZenim sa totiZ v teérii
automobilu rozumie nieco celkom iné. Je to
systém, pri ktorom st vozidlové pruzina a tlmi¢
pruzenia nahradené dvoj¢innym akénym
prvkom, ktory vyvodzuje sily v zavislosti na
relativnej vzdialenosti (pruzina) a na relativnej
rychlosti (tlmi¢) medzi karosériou a kolesom.
Velkost tychto sil je okrem uvedenych zavisla
na mnohych dalsich veli¢indch systému a ich
zmysel nie je zavisly od polohy a pohybu telesa
akéného prvku, ale moze byt podla okamzitej
potreby Iubovolny. Systém teda pracuje, na
rozdiel od doteraz popisanych systémov, vo
vetkych §tyroch kvadrantoch diagramu na
obr. 6. Obr. 11 znédzorriuje schematicky aktivne
odpruzenie kolesa automobilu. Akény prvok
moze byt realizovany dvojéinnym pracovnym
valcom s piestom, pricom pracovnym médiom
moze byt tlakova kvapalina alebo stlaceny
vzduch, pripadne linedrnym elektromotorom.
Ak je takyto systém schopny pokryvat

len frekvenénu oblast tesne nad vlastnou
frekvenciou nadstavby, hovorime o pomalom
aktivnom systéme, ak pracuje aj v oblasti vlastnej
frekvencie kolesa, ide o rychly systém.

Aktivne systémy pruzenia su zatial

v automobiloch v stave zrodu. Nemecka
automobilka Daimler — Benz ako jedind
pouziva pri niektorych svojich typoch systém
oznaceny ako ABC (Active Body Control),
ktory obsahuje beznu ocelovi (vinutt) pruzinu
a regulovany tlmi¢ pruzenia, a akény ¢len meni
podla potreby vyskovi polohu horného tichytu
pruziny v karosérii, ¢im sa obmedzia jej zvislé

PREPRACOVANE
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Obchodne Uspesné Sportovo-uzitkové vozidlo strednej triedy Audi Q5
prichddza na trh s novymi rieSeniami v oblasti dizajnu, infotainmentu,
asistencnych systémov a motorov. V ponuke je aj s hybridnym pohonom,
Audi Q5 hybrid quattro poskytuje vykon Sestvalca so spotrebou Stvorvalca”

A novy model SQ5 TDI s vykonom 230 kW dodava tomuto typu atraktivnu
korunu — ako prvy model S od Audi so vznetovym motorom.

Sportovy dizajn Audi QS5 s plochou kupolou
strechy je jemne prepracovany a zostreny. Velkd
jednodielna maska chladi¢a md zosikmené
horné rohy, vertikilne chrémované listy a kruhy
loga Audi su plasticky modelované. Nové
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su aj ndrazniky, otvory na vstup vzduchu do
motorového priestoru a reflektory do hmly.

Pri priplatkovych reflektoroch Xenon plus
vytviraju denné svetld z diéd LED trojstrannd
obrubu, podobne ako koncové svetlo v zadnych

Obr. 11 Sturtinovy model aktivneho pruzenia
automobilu s akénym élenom realizovanym
pomocou hydraulického valca: 1 - elektronicka
riadiaca jednotka (ECU), 2 - merané signaly,

3 - snimace zrychlenia neodpruzenej

a odpruzenej hmoty, 4 - hydraulicky valec, 5 -
elektromagneticky riadeny servoventil, 6 - tlakové
akumulatory pracovnej kvapaliny

pohyby a zlepsi sa pohodlie jazdy. Podla vyssie
uvedeného systém ABC nemi charakteristické
znaky aktivneho systému pruzenia. V kazdom
pripade ide o pomaly systém, ktory je schopny
¢innosti len v oblasti vlastnej frekvencie
nadstavby. Okrem uvedeného prikladu sa zatial
doménou aktivnych systémov $pecidlne vozidla,
¢asto len v skisobnom rezime. Dévodom st
velké vyrobné néklady, energetickd naro¢nost

v previdzke a v neposlednom rade, ak ma
systém splfiat poziadavky na minimélne pohyby
nadstavby a minimélne zmeny zvislych sil

v styku kolies s podkladom (teoreticky nulové),
komplikovand reguldcia.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

skupinovych svetlach. Na Zelanie $portovy

dizajnovy komplet S line Exterieurpaket

a markantny dizajnovy komplet Optikpaket

Offroad dodavaji Audi Q5 vyrazné akcenty.

Veko batozinového priestoru, prechadzajice

do bokov karosérie — typicky prvok typov

Q_od Audi — a kapota motora st vyrobené

z hlinika. V kabine posidky zmensuji hmotnost

komponenty z tvarovo vytvrdzovanej ocele,

ktoré st velmi pevné a stcasne lahké.
Prepracovanim motorov sa ich spotreba

paliva v Audi Q5 zmensila v niektorych

pripadoch az o 15 %, hoci vykon vicsiny

motorov je vi¢si. Tri motory TDI a dva motory

TFSI kombinuju priame vstrekovanie paliva

s prepinanim, systém Start-Stop je pri vietkych

motoroch stcastou $tandardného vybavenia.
Motor 2.0 TDI je k dispozicii v dvoch

vykonovych modifikicidch. Verzia s vykonom

105 kW spotrebuje priemerne iba 5,3 litra nafty

na 100 km. Vyrazne zlepseny motor 3.0 TDI



dosahuje vykon 180 kW a maximdlny krutiaci
moment 580 Nm. Audi Q5 umozni zrychlenie
z 0 na 100 km/h za 6,5 sekundy.

Dalsou lahédkou v ponuke motorov je
uplne novy §tvorvalec 2.0 TFSI. Zazihovy motor
prinasa inovativne rieSenia rozvodu ventilov,
tepelného manazmentu, turbodtchadla, pri
integracii zberného vyfukového potrubia do
hlavy valcov a systéme vstrekovania paliva,
kombinujicom priame vstrekovanie do valcov
s pridavnym nepriamym vstrekovanim do
nasévacieho potrubia. Motor 2.0 TFSI dosahuje
vykon 165 kW, v kombinicii s automatickou
prevodovkou Tiptronic v kombinovanej
previdzke spotrebuje iba 7,9 litra benzinu
na 100 km. Este vi¢si vykon poskytuje novy
motor 3.0 TFST - vidlicovy 3estvalec prepifiany
mechanickym kompresorom. Dosahuje vykon
200 kW a kratiaci moment 400 Nm; Q5 s nim
$print z pokoja na rychlost 100 km/h absolvuje
za 5,9 sekundy.

Pri stvorvalcovych motoroch je standardom
6-stupniovd ru¢ne ovlidand prevodovka, Sportovi
7-stupiiova prevodovka S Tronic s dvoma
spojkami sa montuje sériovo pri motore 3.0 TDI
a na Zelanie pri 2.0 TDI s vykonom 130 kW.
Pri motore 2.0 TFSI sa dé objednat komfortna
8-stupriova automatickd prevodovka Tiptronic,
ktora je pri motore 3.0 TFSI standardom.

Pri stvorvalcovych motoroch je prevodovka
integrovand do systému tepelného manazmentu,
o vyrazne skracuje fizu ndbehu na previdzkovi
teplotu. Permanentny pohon vsetkych kolies
quattro so selektivnou regulciou kratiaceho
momentu pre jednotlivé kolesd je sicastou
sériového vybavenia — s vynimkou zédkladného
motora 2.0 TDI s vykonom 105 kW, ktory sa
kombinuje vylu¢ne s pohonom prednych kolies.

Dalsim prispevkom z zlepseniu u&nnosti
je novy elektromechanicky posiliiova¢ riadenia
—ked Q5 ide priamym smerom, nespotrebiva
nijaku energiu. Na podvozku technici Audi
vyladili pruziny, tlmice a stabilizitory, hlinikové
diskové kolesd maju pri vi¢sine motorov priemer
18 palcov, na Zelanie sa montuja kolesa do

priemeru 20 palcov a $portovy podvozok S line
(S line Sportfahrwerk).

Elektronicky stabiliza¢ny systém ESC
rozoznd vlastnosti povrchu, po ktorom
vozidlo jazdi a prisposobi tomu svoje zdsahy;
asisten¢ny systém pre zjazd zo svahu je sucastou
sériového vybavenia. Systém reguldcie jazdnej
dynamiky Audi drive umoziiuje vodicovi
ovladat charakteristiku elektronického pedila
akeelerdtora, body preradovania automatickej
prevodovky, uc¢inok posiliiovaca riadenia
a funkciu automatickej klimatizicie v $tyroch
rozli¢nych rezimoch, medzi nimi aj v osobitnom
rezime efficiency na optimalizdciu spotreby
paliva. Ak je vozidlo vybavené navigaénym
systémom MMI Navigation, k dispozicii je
dalsi, takmer volne programovatelny rezim
individual. Systém Audi drive select ovplyviiuje
aj priplatkové prvky vybavenia high-tech. Patri
k nim radarovy tempomat adaptive cruise
control, podvozok s reguldciou charakteristiky
tlmicov pruzenia a dynamické riadenie, ktoré
meni celkovy prevodovy pomer podla rychlosti
jazdy a aktivne zlepsuje stabilitu pri jazde
v zdkrute.

Aj v oblasti asisten¢nych systémov
prepracované Audi Q5 postiva latku vo svojej
triede na novu droveil. Novy informacny systém
vodi¢a s funkciou odportcania prestivky v jazde
je stcastou sériového vybavenia. Ked systém
rozoznd, Ze sa koncentricia vodica zhorsuje,
navrhne mu urobit prestdvku na oddych.

Medzi priplatkovymi asistenénymi
systémami je zlepSeny tempomat adaptive
cruise control. Radarovy tempomat udrZiava
nastaveny odstup Q5 od vozidla idiceho
vpredu; pri rychlosti pod 30 km/h automaticky
zabrzdi vozidlo plnou intenzitou, ak zisti, Ze
hrozi kolizia. Systém Audi active lane assist
podporuje vodi¢a lahkymi korektdrami riadenim
pri udrZiavani jazdného pruhu; Audi side assist
monitoruje priestor za vozidlom a zlepsuje
bezpecnost pri zmene jazdného pruhu. Ponuku
doplnajua tri rozliéné systémy ulahcujtce
parkovanie.

Predstavujeme
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Aj v oblasti infotainmentu Audi pontka $irokd
skdlu komponentov, na ktorej $pici je systém
MMI Navigation plus. Velkd multimedidlna
centréla bola zlepsend v rozli¢nych oblastiach,
napriklad pri hlasovom ovlidani. Ako idealny
doplnok je k dispozicii modul Bluetooth-
Autotelefon online. Jeho integrovany hotspot
WLAN umoziiuje spolujazdcom so svojimi
mobilnymi koncovymi zariadeniami pocas jazdy
surfovat po internete a vyuZivat elektronickd
postu.

Vodicovi prindsa Bluetooth-Autotelefon
online do kabiny sluzby Audi connect. Pod
tymto suhrnnym pojmom sa zdruzené rozli¢né
$pecidlne sluzby ako vyhladdvanie bodov zdujmu
POI (Point-of-Interest) pomocou hlasového
ovlddania, navigdcia s vyuzitim obrazkov
Google Earth a Street View. Dopravné
informécie Audi Verkehrsinformationen online
zobrazuju hustotu premavky na zvolenej trase
k cielu graficky na mape navigécie v redlnom
case. Pomocou aplikicie Audi Music stream
pre smartfony sa dajd prijimat internetové
rozhlasové stanice a ulozit v mobilnom teleféne.
Zvoleny program sa prenéd$a z mobilného
telefénu cez WLAN do audiosystému vozidla.

Audi Q5 je 4629 mm dlh¢, 1898 mm
Siroké a v zévislosti od motorov ma vysku
v rozmedzi 1614 az 1655 mm. Aj vdaka
dlhému rdzvoru 2,81 metra poskytuje v kabine
pitclennej posddke dostatok miesta. Sklon
operadiel zadnych sedadiel sa d4 nastavovat;
ich sklopenim sa zakladny objem batozZinového
priestoru 540 litrov zvi&si az na 1560 litrov. Na
Zelanie sa doddva sdstava kolajniciek, ochrannd
vania, dvojstrannd rohozka a elektricky ovladané
dvere batoZinového priestoru. Prepravni
kapacitu moze dalej zvidsit dopredu sklopné
operadlo sedadla spolujazdca a pozdizne
posuvnd zadnd lavica plus s dvierkami na
prestréenie podlhovastych predmetov do
kabiny. Povolena hmotnost brzdeného privesu
je 2,4 tony — o predstavuje $pickovi hodnotu
v segmente.
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Kia Quoris

LUXUSNY
SEDAN

Uplne nové vlajkové lod znacky

Kia s atraktivnym dizajnom

a pohonom zadnych kolies sa bude
na exportnych trhoch predavat od
konca jesene 2012 pod nazvom
Qouris. Luxusny sedan sa na
domacom korejskom trhu zacal
predavat v maji pod oznacenim K9.

»Nazov nasej vlajkovej lode je odvodeny
z anglickych slov ,core® a ,quality, ¢im
naznacuje klacové vlastnosti tohto typu,*
vysvetluje Thomas Oh, viceprezident
a vykonny riaditel Kia Motors Corporation.
»olovo ,,Quoris” vyjadruje dokonalé spojenie
solidnosti, luxusu a vyspelych technolégii. Nase
rozhodnutie dat atraktivnemu novému sedanu
nekonvenény nazov, znamend, Ze bude este viac
vy¢nievat z davu konkurenénych automobilov,
¢im podpori predaj znacky Kia v segmente,
ktory je pre nds novy. ¢

Kia Quoris je vybavend mnozstvom
technicky vyspelych asistenénych systémov

€©Q oo

a prvkov aktivnej bezpecnosti. ,Kia Qouris
vyuZziva hned niekolko inteligentnych
bezpecnostnych systémov, v automobiloch
znacky Kia zatial nevyuzivanych. Poskytuje
tak cestujicim maximélnu droveri komfortu
a bezpecnosti,“ uviedol pri tejto prilezitosti
Chang-Ki Kang, viceprezident vyskumného
a vyvojového centra Kia Motors v Namyangu.
»Kia Quoris napriklad dokdze udrzovat
pozadovant rychlost vritane vopred
nastaveného bezpe¢nostného odstupu od vpredu
iddceho vozidla a v pripade potreby dokaze
automaticky Gplne zastavit. Kia Quoris taktiez
identifikuje nebezpecenstvo zrazky a upozorni
nan vodi¢a pomocou vizudlnych a haptickych
(zmysly stimulujucich) signélov.”

Kia Qouris ako prvy automobil spolo¢nosti
Kia Motors pouziva radarovy tempomat
ASCC. Radarovy systém umiestneny na pravej
strane ndraznika neustdle monitoruje situdciu
pred vozidlom az do vzdialenosti 174 metrov.
S aktivovanym systémom ASCC monitoruje
Kia Quoris jazdné podmienky, vritane rychlosti,
s ciefom udrZovat vopred stanovent bezpecnt
vzdialenost od vpredu idiceho vozidla. Vodi¢

si prostrednictvom tlacidla na volante nastavi
vzdialenost odstupu na 52, 40, 32 alebo 25
metrov pri rychlosti 90 km/h. Kia Quoris

dokaze v pripade nutnosti aj automaticky

uplne zastavit. Ak vozidlo nestoji dlhsie ako
tri sekundy a automobil pred nim sa opdtovne
da do pohybu, Kia Quoris ho automaticky
nasleduje a potom pokracuje v jazde. Ak viak
vozidlo stoji dlhsie ako tri sekundy, musi vodi¢
sam dat pokyn k dalsej jazdy zosliapnutim
pedalu plynu, alebo prostrednictvom tlacidla
Resume.

Systém ASCC je funkéne previazany
s ostatnymi systémami automobilu pomocou
systému riadenia bezpecnosti vozidla AVSM.
Ten integruje riadenie réznych systémov
automobilu, napriklad elektronického
stabiliza¢ného systému ASC, mechanizmu
bezpecnostnych pésov a réznych vystraznych
systémov, vdaka ktorym méze AVSM upozornit
vodica napriklad na zvicSenie tlaku v brzdovej
ststave a aktivovat tak predndrazovi funkciu




bezpecnostnych pasov PSB (Pre-Safe belt)
v zdvislosti na predpokladanej Grovni rizika
kolizie.

V pripade, ze AVSM identifikuje
nebezpedenstvo zrazky, upozorni nan vodica
v troch krokoch prostrednictvom zvukového
signélu, vizualnej vystrahy na prichfadovom
displeji HUD (Head Up Displey) ako aj na
displeji LCD TFT v paneli pristrojov a nechyba
ani zmysly stimulujici signal bezpecnostného

pésu.

KROK 1:

Pri malom riziku zrdzky sa na LCD displeji
a priehladovom displeji HUD objavi vizuilna
vystraha.

KROK 2:

Pri vyssej urovni rizika sa k vizudlnej vystrahe
pridé zvukovy vystrazny signal a elektromotor
sposobi silné vibricie vo vodi¢ovom
bezpec¢nostnom pise.

KROK 3:

Ak je riziko kolizie akuitne a bezprostredné,
zatne AVSM automaticky brzdit tak, aby sa
zmensila ndrazova rychlost, sicasne sa aktivuje

aj elektromotor a predpinace bezpecnostnych
pasov systému PSB, aby pritiahli bezpe¢nostné
pisy a pridrzali cestujucich pevnejsie

v sedadlach. To zabezpecuje maximdlnu
ochranu cestujuicich a minimalizuje riziko
odrenin v dosledku kontaktu s bezpe¢nostnym
vankdsom.

Kia Quoris je vybavend aj systémom sledovania
slepého uhla BSD (Blind Spot Detection)
s dvoma radarovymi snima¢mi, umiestnenymi
vo vonkajsich okrajoch zadného ndraznika.
Kazdy z nich je schopny identifikovat objekty
vo vzdialenosti az 70 metrov od zadnej Casti
vozidla v pdse sirokom 4 metre do kazdej strany.
BSD sa aktivuje pri rychlosti nad 30 km/h
a vodi¢a upozorni vo chvili, ked sa do zorného
pola slepého uhla dostane cudzi objekt. Zorné
pole ma $irku priblizne 4 metre na kazdej
strane a dfzku viac ako 6 metrov za zadnym
ndraznikom.

Radarovy systém BSD v Kia Quoris ma
v porovnani s ultrazvukovymi systémami BSD
dlhsi rozsah, ¢o paralelne vyuZiva aj systém
LCA (Lane Change Assistance), upozorujici
vodica pri zmene jazdného pruhu. LCA taktiez

upozorni vodi¢a na vozidla priblizujice sa

i ,,._,
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velkou rychlostou od vzdialenosti 70 metrov.
Ak systém vyhodnoti ako potencidlne riziko
aj rychlost pribliZovania sa — napr. v pripade,
kedy by vypocitand kolizia nastala pocas 4,5
sekundy a ak nedoslo k Ziadnemu vyhybaciemu
manévru, rozsvieti sa kontrolka v podobe
vystrazného trojuholnika v skle vonkajsieho
spitného zrkadla na pravej alebo lavej strane
a na priehladovom displeji HUD sa objavi
vystrazny signdl. Ak vodi¢ ani na tieto varovania
nereaguje, zaznie aj zvukové upozornenie.
Vodi¢ moze oba systémy BSD a LCA
v pripade potreby deaktivovat. Zatial ¢o radar
so svojimi schopnostami vynikajico monitoruje
objekty vo vicsich vzdialenostiach, kamery Kia
Quoris identifikuju tvary blizsich objektov, napr.
pozdlzne znacenie na vozovke. Srdcom systému
sledovania jazdy v jazdnom pruhu LDWS
je Celnd videokamera, ktord sleduje polohu
vozidla vo vztahu k pozdiznemu znageniu na
vozovke. Pri rychlosti nad 60 km/h upozorni
vodi¢a vo chvili, ked vozidlo za¢ne bez spustenia
smerovych svetiel opustat svoj jazdny pruh.
Styri kamery na kazdej strane sedanu
Kia Quoris patria k najlepsim priestorovym
kamerovym systémom AVM vo svojej triede.
AVM je zérukou maximalneho pohodlia
a bezpec¢nosti pri parkovani a manévrovani
pri malych rychlostiach. Na rozdiel od vicsiny
konkurenénych systémov AVM so zornym
uhlom menej ako 270 stupiiov ponika systém
typu Kia Quoris skuto¢ny priestorovy pohlad
v rozsahu 360 stupriov v 6smich réznych
rezimoch zobrazovania na velkoplosnom
displeji AVN (Audio Video Navigation) na
pristrojovom paneli. AVM priebezne zbiera
vystupy zo Styroch kamier, z ktorych vytvira
virtudlny pohlad ,zhora“ tak, aby mohol vodi¢
pohodlne sledovat kompletné okolie vozidla.
To zaistuje maximalnu bezpe¢nost nielen
cestujucich, ale najmi chodcov. Systém AVM sa
automaticky vypina pri prekroceni rychlosti 20
km/h.
Ka-
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Z UZITKOVEHO

A OSOBNEHO VOZIDLA

Spolo¢nost ISUZU prepracovala svoj

oblUbeny a mnohokrat oceneny
pick-up D-MAX a teraz uvadza na
slovensky trh jeho novu generaciu.
Svoj prvy pick-up znacka Isuzu
uviedla na trh v roku 1972. Z prvych
piatich generacii typu D-MAX
vyrobila a predala 6 miliénov
vozidiel, az 2 miliony z toho
pripadaju na piatu generaciu,
vyrabanu od roku 2002.

Siesta, aktudlna generdcia tohto typu mala
premiéru vlani v Thajsku, kde je o toto vozidlo
mimoriadny zdujem. Japonskd automobilka na
vyvoji spolupracovala s koncernom GM uz pri
piatej generdcii tohto typu a tak to bolo aj pri
Siestej generécii. Strodencom ISUZU D-MAX
je na strane GM pick-up Chevrolet Colorado.

S tromi verziami kabin Single Cab, Space Cab
a Double Cab, zadnym alebo s pripojitelnym
pohonom prednych kolies, ru¢ne ovladanou
alebo automatickou prevodovkou, vykonnym
2,5-litrovym dvojito prepfﬁan)?m vznetovym
motorom s vykonom 120 kW, ako aj tromi
kvalitnymi droviiami vybav - Basic, Custom

a uplne novo Premium, je novy ISUZU upravit presne podla poziadavky zdkaznika. respektive pri patmiestnych modeloch Double
D-MAX vsestrannym partnerom so §irokym Pri modeloch s dvojmiestnou kabinou Cab je v sériovej vybave len pohon 4x4.
spektrom vyuzitia. Tak ako predchadzajuce Single Cab je mozna volba medzi zadnym Vyhotovenie Space Cab a Double Cab obsahuju
generidcie tohto typu je novy ISUZU D-MAX pohonom alebo pohonom vsetkych kolies. ponuku volitelnej pitstupiiovej automatickej
viestrane vyuzitelnym vozidlom, ktoré je mozné Pri vyhotoveni Space Cab s 2 + 2 miestami, prevodovky ako alternativu k sériovo dodédvane;j

Seststupriovej ru¢ne ovlidanej prevodovke.
ISUZU D-MAX je vo vyhotoveni kabin Single
Cab a Space Cab dostupny aj ako "Cab &
Chassis", pricom verzia Single Cab je v ponuke
s pohonom 4x2, tak aj s pohonom 4x4, verzia
Space Cab iba s pohonom kolies obidvoch
néprav (4x4).

Novy ISUZU D-MAX sa stiva vdaka svojim
presved¢ivym kvalitdim uzitkového a nakladného
vozidla idedlnym partnerom pre podnikové
vyuZitie, ako aj pre koni¢ky alebo volny ¢as
sikromnych majitelov. Ndkladova plocha
ponuka pozoruhodnu kapacitu pre neskladny

a tazky naklad, obzvldst vo vyhotoveni Single
Cab - vdaka velkej vyuzitelnej nakladovej dizke
2,31 m a nékladovej $irke 1,57 m (vnatorné
rozmery). UZito¢né zataZenie verzie 4x2 je
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1080kg, verzie 4x4 1011 kg. Idedlny kompromis
medzi ponukou priestoru a objemu ndkladu
vytvira 2 +2 miestne vyhotovenie Space Cab

$ 1,80 m dlhou a 1,53 m §irokou plochou
(vnutorné rozmery) a uzitkovou nosnostou

az 960 kg. Pre verziu Space Cab je nové
vyhotovenie dver, ktoré sa otvéraju proti sebe.
To ulah¢uje nastupovanie a vystupovanie

z kabiny.

Este vicsie ndroky na pohodlie pri cestovani

a reprezentativne vystupovanie zabezpecuji
§tvordverové modely Double Cab, s ktorymi sa
d4 odviezt aj velky ndklad, a to vdaka rozmerom
nakladovej plochy s dizkou 1,55 m a sirkou
1,53 m (vnatorné rozmery) a GZitkovej nosnosti
az 956 kilogramov.

Vsetky modely maja spolo¢ny vykonny
§tvorvalcovy, dvojito prepfﬁan}’r vznetovy motor
so zdvihovym objemom 2,5 | s priamym
vstrekovanim (common rail). M4 vyborné
vykonnostné parametre pri malej spotrebe nafty.
Novinka ISUZU s nim spfﬁa aj vietky aktuilne
ekologické normy platné vo svete, vratane
emisnej normy Euro 5.

Motor s najva¢sim vykonom 120kW
a kritiacim momentom 400 Nm v rozpiti
medzi 1400 az 2000 ot./min. méd spotrebu
paliva v kombinovanej previdzke s hodnotami
medzi 7,4 az 8,4 1/100 km (podla verzie
nadstavby) a zodpovedajicimi emisiami CO,
medzi 194 az do 220g/km.

Bezpecnost jazdy aj priechodnost v naro¢nych
terénnych podmienkach umoziiuje okrem iného
velka svetld vyska. Pozoruhodny je napriklad

aj maximdlny bo¢ny naklon 49°. Pri zvlddani
terénnych prekdzok su zdatné predovsetkym
verzie 4x4 s pripojitelnym pohonom prednych
kolies a redukénym prevodom.

Z hladiska previdzkovych ndkladov md ISUZU
D-MAX malé niroky na motorové palivo, na
udrzbu. M4 aj lacné sadzby poistenia. Vietky
modely maju trojroént zaruku, maximalne vsak

do 100 000 najazdenych kilometrov.

Uz v zékladnej vybave "Basic" mé centrdlne
zamykanie, klimatizciu (okrem verzie 4x2),
otdckomer (okrem 4x2), farebne ténované
skld, posiliiovac riadenia, elektrické ovladanie
okien, drziak na ndpoje, predné ,madl4“

a 12-V zdsuvku v prednej priehradke.

Od trovne Custom md v zikladnej vybave
este dalie uzito¢né prvky, napriklad

centrdlne zamykanie s dialkovym ovlidanim,
projektorové reflektory, elektricky nastavitelné,
sklopné, vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld,
chrémovany dekér na karosérii, lakovany
predny ndraznik vo farbe vozidla, alebo volant
potiahnuty kozou. K novinkdm, ktoré pontka
novy ISUZU D-MAX patri aj CD-prehrévac¢
s USB, prehladny multifunkény informaény
displej alebo tempomat. Novo su tiez

v standardnej vybave verzie Custom a Premium
17-palcové kolesa z lahkych zliatin.

Predstavujeme
ISUZU D-MAX

Ako tretia troven vybavy, Premium, ponika este
viac exkluzivity s najvy$sim stupriom pohodlia.
Presved¢i napriklad exkluzivnymi koZenymi
sedadlami, vyhrievanymi prednymi sedadlami,
elektricky polohovatelnym sedadlom pre vodica
alebo automatickou klimatizdciou.

ISUZU pontka rozsiahly program
prislusenstva pre dalsiu individualizaciu, rita
pre typ D-MAX tiez s tematickymi modelmi,
hodiacimi sa pre $pecidlne vyuzitie. Do
programu prislusenstva patri hardtop, plachty,
ramy, ochranné vane ulozného priestoru, 16 az
19-palcové kolesd z lahkych zliatin s réznymi
druhmi pneumatik na cesty aj do terénu, tazné
zariadenie, ako aj rozsiahla ponuka kober¢ekov.
Isuzu pre tento typ ponitka aj individuélne
doplnky pre rozne tcely, ako aj komponenty
podvozku prispésobené podmienkam pouzitia.
V ponuke st napriklad aj stresné nosice,
ochranné kryty podvozku, chrémované dielce
montované na vozidlo, stipadl, ,oft-road*
prislusenstvo, pridavné kurenie, tachograf,
hmlovky a §irokd ponuka audio prisludenstva.

Ziklad kvality a spolahlivosti ISUZU
D-MAX tvori vystuzena kabina, kvalitnd
konstrukcia karosérie s vysokopevnostnym
rdimom vozidla a obojstranne galvanizovanymi
ocelovymi plechmi. ABS s elektronickym
rozdelenim brzdnej sily (EBD), inteligentny
asistenény systém brzdenia (BA), ktory aktivne
podporuje nidzové brzdenie, kontrola stability
(ESC) a kontrola trakcie (T'CS), denné svietenie
a celkovo 6 bezpecnostnych vankuasov (pre
vodica a spolujazdca, bo¢né a hlavové ), patri
k $tandardnej vybave nového ISUZU D-MAX.
Bezpecnostnd vybava dalej obsahuje ocelové
vystuhy dveri, trojbodové vyskovo nastavitelné
bezpecnostné pasy s predpinaémi a upevnenie

detskej sedacky ISOFIX.

Najlacnejsi model na nasom trhu je D-MAX 2.5
1 Single Cab 4x2 m4 cenu 21 600 eur (s DPH).
Najlacnejsi model s pohonom 4x4 je D-MAX
2.5 1 Double Cab 4x4 sa predava za 29 300 eur.
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SPOSOBY ZAVESENIA KOLIES

PREDNEJ NAPRAVY OSOBNEHO AUTOMOBILU

Ak si spomenieme na predné napravy prvych automobilov, ktoré boli
spociatku motorizovanymi ko¢mi a porovname ich s prednymi napravami
sucasnych modernych automobilov urcite uzname, Zze vyvoj tohto
konstrukéného celku pokrocil velmi vyznamne. N&s tieto fakty iniciovali

k napisaniu samostatného ¢lanku s popisom jednotlivych rieseni tohto
komplikovaného mechanického celku.

Obr. 2 Riesenie prednych naprav prvotnych automobilov

(odpruZenie pozdiZnymi listovymi pruZinami viavo
a priecnou listovou pruZinou vpravo)

HISTORIA RIESENIA POHONU
MOTOROVYCH VOZIDIEL

Prvotnou tlohou prednej népravy bolo menit
smer jazdy vozidla. KedZe v pociatkoch
automobilizmu bol jedinou moznostou

pohon zadnej ndpravy, prednd néprava bola

¢o najjednoduchsia (obr. 1, 2). Star$i motoristi
dobre poznaja ndpravy automobilov Skoda
1000/1100-105/120. Boli tzv. lichobeznikové

s dvojicou prie¢nych ramien nad sebou (obr. 3).
Este sa pamitime na to, ako sa zhanali a menili
zvislé a gulové Capy, na ,kolene" pred gardzou.
Lichobeznikovii prednid napravu pouzivali
automobily s konceptom pohonu motor vzadu
a pohdnané kolesa zadnej nipravy (spominand
Skoda 1000/1100-105/120, FIAT 850, Renault
8), ale aj automobily s motorom vpredu

a pohonom zadnej ndpravy. Toto rieenie bolo
u nds zniame z automobilov LADA 2101-2107,
ktoré sa prestali vyrdbat az zaciatkom tohto
roku. Tento spdsob pohonu pouzivali aj vozidld
FIAT 131 Mirafiori, Simca 1301, Chrysler 180,
BMW, Mercedes Benz. Posledne dve menované
automobilky ho vyuzivaji dodnes.

Nevyhodou vozidiel s motorom vzadu bol
problém odvodenia verzii kombi resp. inych
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Obr. 3 Riesenie prednej napravy SKODA 1000/1100

uzitkovych variantov pick-up a podobne.
Automobilka VW tento problém riesila
ulozenim motora typu Boxer vzadu pod
podlahu, ale nésledne vznikol problém
vicieho zatazenia zadnej ndpravy a lahkej
prednej Casti vozidla. Automobily s motorom
vpredu a pohonom zadnej népravy zasa
potrebovali v podlahe miesto pre tunel
spdjacieho (,kardanového®) hriadela

a Ciasto¢nou nevyhodou bol problém s trakciou
zadnych (nedostato¢ne zatazenych) kolies,
hlavne v zimnom obdobi. Napriek tomu, Ze

v automobiloch SKODA sa koncepcia ,vsetko
vzadu® udrzala az do 90-tych rokov minulého
storoc¢ia, Citroen Traction Avant ponukol
pohériand prednd ndpravu uz okolo roku 1934.
No slabym miestom stéle ostdvala spolahlivost
kibovych hriadelov, ktoré by dokézali prendsat

hnaciu silu aj pri zalomeni do velkych uhlov pri
maximalnom vytoceni kolies.

Prelom 60 a 70-tych rokov sa datuje ako
konstrukéné tak aj technologické a materidlové
zdolanie problému vyroby kvalitnych kibovych
hriadelov a ako obdobie ndstupu silnej generdcie
vozidiel s motorom vpredu a pohonom predne;j
ndpravy. Medzi najznimejsie patrili Renault
16, FIAT 128, Renault 4, CITROEN 2
CV, CITROEN 19 DS, Mini Morris, VW
Golf, FIAT 127, Simca 1307/1308 (islo
vic§inou o zavesenie typu McPherson, obr. 4)
a's tym spojené prevazne 5-dverové karosérie
s variabilnym uZitkovym priestorom.

Obr. 4 Riesenie
zavesenia
McPherson

Prechod na predny pohon mal svoje vyhody

aj nevyhody. Medzi vyhody patrilo hlavne uz
spominané vyuzitie ilozného priestoru, moznost
variability interiéru ako aj jednoduchej moznosti
karosarskych variantov (hlavne kombi, pick-up,
uzitkové verzie, atd.), dobré trakéné vlastnosti
pri normélnych podmienkach, priaznivé
rozloZenie hmotnosti vozidla, jednoduchost
konstrukcie zadnej ndpravy, niporové chladenie
motora a jednoduchost kurenia interiéru.

Medzi nevyhody patri komplikovanejsia
konstrukcia prednej ndpravy, horsie trakéné
vlastnosti hlavne pri stipani a na klzkom
povrchu vozovky, vicSie zatazenie prednej
ndpravy, nedoticavost vozidla. Mnoho z tychto
neduhov vyriesila modernd technika v podobe
posiliiovaca riadenia, stabiliza¢ného systému
(ESP), protipreklzového systému pri rozjazde do
kopca ale aj riesenie pohonu vsetkych kolies.

FUNKCIE ZAVESENIA KOLIES

A ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY
GEOMETRIE

Pod pojmom zavesenie kolies rozumieme sposob
pripojenia kolies k rimu alebo karosérii vozidla.
Zavesenie prenasa zvislé sily (zatazenie vozidla),
pozdiznej sily (hnacie a brzdné sily), priecne



sily (odstredivé sily) a momenty pozdfinych sil
(hnaci a brzdny moment). [1]

Zavesenie kolies:

- umoziluje zvisly relativny pohyb kolesa
vzhladom ku karosérii resp. rimu, potrebny
z hladiska pruzenia,

- na prijatelnd hodnotu eliminuje neZiaduce
pohyby kolesa, tlmi vertikalne, horizontélne,
ale aj bo¢né sily posobiace na koleso,

- udrzuje ¢o najlepsi kontakt kolesa s vozovkou,

- zabezpecuje dobré jazdné vlastnosti a stabilitu
automobilu.

Ubhol odklonu kolies

Uhol medzi osou kolesa a vertikdlnou osou pri

pohlade spredu alebo zozadu vozidla (obr. 5):

- odklon je negativny, ak je hornd Cast kolesa
naklonen4 do vnutra vozidla,

- odklon je pozitivny, ak je hornd Cast kolesa
nakloneni von z karosérie,

- odklon sa pri pohyboch zavesenia meni,

- vicsie rychlosti prejazdu zédkrut sa dosahuja
s negativnym odklonom. [1]

o

negativny

pozitivny

Obr. 5
Znazornenie uhla
odklonu kolies

[41

Ubhol zbiehavosti

Koleso je zbiehavé, ak je prednd cast kolesa
priklonend k pozdiznej osi vozidla. Spravna
zbiehavost prispieva k stabilite vozidla

v priamom smere a eliminuje kmitanie kolies
sposobené volami v riadeni (obr. 6). [1]
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Obr. 6 Uhol zbiehavosti kolies [4]

Uhol zdklonu capu riadenia
Zéklon ¢apu riadenia je uhol t (obr. 7), ktory
zviera os otdcania s prie¢nou rovinou kolmou

zavlek n

Ll i

Obr. 7 Uhol zaklonu [3]

na podlozku. Vo vozidlich s prednym pohonom
je zdklon blizky nule. Vzdialenost priese¢nika
osi riadenia s vozovkou so stredom styku
pneumatiky, premietnutd do roviny rovnobezne;j
s pozdiznou rovinou vozidla, je zavlek, koleso

je vlecené a ma tendenciu sa po prejazde
zéakrutou vracat sa do priameho smeru jazdy. Ak
je priese¢nik pred stredom styku pneumatiky,
povazuje sato za kladny zavlek (obr. 7), ak je za
nim, je to zdporny zéavlek tzv. predvlek. [3]

SPOSOBY ZAVESENIA KOLIES
PREDNEJ NAPRAVY

Predné néprava pozostiva vicsinou z prie¢nych
ramien, nosného strmena uchytenia kolesa,
nabojov lozisk kolies, stabilizdtora, brzdového
ustrojenstva, riadenia, odpruzenia, tlmicov,
stabilizdtora, pri §portovych verzidch to méze

byt este rim resp. ndpravnica, pripadne pomocny
vystuzny rdm (obr. 8, 16). [2]
Z vyssie vymenovanych prvkov je ndm funkcia

Obr. 8 Riesenie zavesenia kolies Subaru Impreza WRX:
vzpera McPherson (1), strmeii zavesenia kolesa (2),
priecne rameno (3), ram napravy (4), pomocny ram (5),
stabilizator (6), riadenie (7) [2]

vicsiny z nich dobre zndma. Pozornost si
zaslizi mozno popis funkcie stabilizitora.

Ten sluzi k redukeii naklafiania vozidla

pri zatd¢ani. Mechanizmus fungovania:

pri zaticani dochddza k prenosu hmotnosti
vozidla na vonkajsiu stranu a tym ku kompresii

Technika

zavesenia na danej strane vozidla, stabilizator
sa snazi tento pohyb preniest aj na opaénd
stranu ndpravy, dochddza k skrutnému odporu
stabilizdtora a ndslednej redukcii nakldfania sa

vozidla (obr. 9).

Obr. 9 Znazornenie funkcie
’ stabilizatora prednej napravy [8]

B

ZAVESENIE KOLIES MCPHERSON
Dnes najviac pouzivané zavesenie kolies

typu McPherson navrhol American Earle
Steele MacPherson v §tyridsiatych rokoch
minulého storo¢ia. Naprava McPherson (dnes
sa pouziva pomenovanie, kde vypadlo pismeno
»a“ z mena tvorcu tohto riesenia) je odvodend
z lichobeznikovej napravy, kde je horné rameno
nahradené posuvnym vedenim, zahriiujicim
otoény tlmi¢ a pruzinu (vzpera McPherson).
Tym sa ziskava vnutorny priestor pre motor
alebo batozinovy priestor.

Tato ndprava je velmi jednoducha.
Pozostdva z 3 zakladnych Casti: spodného
prie¢neho ramena, nosného strmeria kolesa
a vzpery McPherson (obr. 10, 11).

Koleso sa pomocou nosného strmeria
pripdja k spodnému prie¢nemu ramenu
gulovym kibom. Horny zéves tvori axidlne valivé
lozisko (pripadne dve loziska), ktoré prendsaju
hmotnost prislusnej ¢asti automobilu na vinutd
pruzinu a zérovefi umoziluji naticanie kolesa.
Pruzina sa opiera spodnym koncom o pevne
spojent misku s vonkajsou ¢astou tlmica. Pri
riadeni dochéddza k natdcaniu kolies okolo stredu
loziska teleskopickej vzpery a gulového kibu na
spodnom ramene.

obr. 10 Zavesenie McPherson,
model zavesenia a naprava [5]
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Obr. 11 Schéma zavesenia kolies McPherson [6]
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0Obr. 12 Lichobeznikové zavesenie kolies [5]

Kedze vzpera prendsa bo¢né sily, piestnica je
ovela silnejsia ako u normdlneho tlmica (pri
prenose priecnej sily dochddza k ohybovému
naméhaniu). Vo vi¢§ine automobilov sa pouziva
§ikmé uloZenie pruziny z dévodu redukcie
ohybového namahania piestnice (obr. 11).[1]

LICHOBEZNIKOVE ZAVESENIE
Zavesenie je realizované pomocou dvoch
nerovnako dlhych prie¢nych ramien, pri¢om
horné rameno je kratsie. Prostrednictvom tychto
ramien su kolesd zavesené na napravnici alebo
rdme. V priemete do podorysnej roviny tieto
ramend tvoria lichobeznik, odtial vznikol nizov
ndpravy. Konce oboch ramien st spojené zvislym
¢apom resp. strmefiom, na ktorom je ulozené
koleso (obr. 12). Vo vicsine pripadov je tlmi¢

s pruzinou upevneny na spodné prie¢ne rameno,
pretoze vykondva vzhladom k svojej vicsej dizke
pri pruzeni mensie uhlové vychylky. V tomto
pripade je viac zatazené spodné rameno, ktoré
je blizsie k posobisku sil, preto je robustnejsej
konstrukcie. [1]

Vo vozidlich s motorom vpredu si agregit
vyzaduje viac miesta v oblasti horného ramena,
preto je horné rameno podstatne kratsie ako
spodné, aby zaberalo menej miesta. Vyhodou
lichobeznikovej népravy oproti McPherson

st lepsie jazdné vlastnosti, preto sa pouziva
prevazne v Sportovych ale aj v luxusnych
automobiloch. Zaberd v§ak viac miesta a jej

konstrukcia je nakladnejsia.

VIRTUALNE 3D MODELOVANIE
Proces névrhu a vyroby automobilovych
komponentov je silne podporovany vypoctovou
technikou a implementiciou CAD/CAM

systémov. V zdvere poukdzeme na doleZitost

Obr. 13 3D model napravy Sportového automobilu [2]
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Obr. 14 Nosny strmeii kolesa, poloos a naboj kolesa [2]

y/ 7
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Obr. 15 Poéitacovy
model priecneho
ramena: priecne
rameno (1), gulovy cap
(2), zadna cast ramena
(3), puzdro uchytenia
zadnej ¢asti ramena
(4) a skutocné uloZenie
ramena (vlavo)

Obr. 16 Rez uloZenim kolesa: vzpera McPherson (1),
nosny strmeii zavesenia kolesa (2), strmeii brzdy (3),
kotué brzdy (4), ¢ap kolesa (5), loZisko s kosouhlym
stykom (6), hnaci hriadel kolesa (7), gumena obrué (8),
gulovy ¢ap (9), prieéne rameno (10) [2]

tvorby trojdimenziondlnych virtualnych modelov

pri navrhu prednej ndpravy automobilu.
Virtudlny model umoziiuje vykonat mnoho
analyz, ktoré ndpravu otestujd uz v §tidiu

ndvrhu. V naom pripade poukdzeme na
vytvorenie trojdimenziondlneho modelu prednej
népravy Sportového automobilu (obr. 13-16).
Vzorom bola néprava vozidla Subaru Impreza
WRX, ktorej model bol vytvoreny v rimci
rieSenia diplomovej price.

NA ZAVER

Tazko prognézovat dalsi vyvoj konstrukcie
prednych nédprav. Hybridné a elektrické pohony
preferuju uloZenie elektromotora v nébojoch
kolies. Brzdy budu ¢asom zrejme elektronické,
ovlddané po drote. Tradi¢nd hydraulika uz
nebude potrebna ani pri posilfiovacoch riadenia.
Vizia zavesenia kolies spolo¢nosti Siemens

je na obr. 17. No motoristicki nad$enci veria,

Ze to eSte nejaky Cas potrvd, kym sa tieto
sinstantné“ rieSenia stand realitou. Mnohé
$tadie potvrdzuju, Ze elektromobily nie su az
také ekologické, ako sa dnes prezentuju. Ved

aj vyroba elektriny zatazuje Zivotné prostredie

emisiami. A dokdZeme ,ekologicky“ vyrobit
tolko elektriny?

Obr. 17 stadia
Siemens VDO:
Raf kolesa (1),
elektromotor
umiestneny

v naboji kolesa
(2), elektronicke
klinové brzdy (3),
aktivne zavesenie
(4), elektronicke
riadenie (5) [7]

Clanok bol vypracovany v rdmci riesenia grantovej
ilohy VEGA 1/0085/12
Michal FABIAN, Miroslav GALLO
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BEZPECNOSTNE TECHNOLOGIE
ZMENSUJU RIZIKO NARAZU

Zaverecna sprava vyskumného
projektu EuroFQT, ktory spojil

28 eurdpskych spolo¢nosti

a organizacii, potvrdzuje, ze systémy
spolocnosti Volvo Car Corporation,
ktoré pomahaju vodicom
predchadzat nehoddm a zrazkam,
prinasaju obrovské vyhody.
Napriklad automobil s adaptivnym
tempomatom a systémom
varovania pred zrazkou zmensuje
riziko narazenia do iného vozidla
vpredu na dialnici az 0 42 percent.

Rozsiahly projekt EuroFOT (Eur6pske
prevadzkové skasky systémov aktivnej
bezpecnosti v praxi) je vyskumny projekt
financovany z eurépskych fondov. Zahfna 28
organizicii, vratane §védskych Gcastnikov —
spolo¢nosti Volvo Car Corporation a Volvo
Trucks a Chalmersovej univerzity technoldgii.

Projektu EuroFOT sa zucastnilo 100
vozidiel Volvo V70 a XC70 a 263 vodicov.
Vsetky vozidla boli vybavené kamerami
a snimacmi, ktoré 18 mesiacov zaznamendvali
kazdu sekundu kazdej jazdy, aby umoznili
$tudovat a hodnotit kazdd mald nehodu
a situdciu.

Tieto vozidld priniesli odbornikom na
bezpecnost v spolo¢nosti Volvo Car Corporation
30 terabajtov dét z troch miliénov najazdenych
kilometrov. Sti¢astou zévereénej spravy projektu
EuroFOT je aj materidl inych vyrobcov vozidiel.

»Z analyz vyplyva, Ze nasa poprednd orientécia
na nové bezpecnostné a podporné technolégie
prinésa vysledky v kazdodennej premévke. Od
spustenia projektu EuroFOT sme predstavili
niekolko novych systémov a navyse sme vycibrili
uz existujice technoldgie. Jednym z prikladov je
systém rozpozndvania chodcov s automatickym
brzdenim, ktory upozorni vodi¢a a automaticky
zabrzdi vozidlo, ak sa na ceste nachddza
chodec, povedal Peter Mertens, starsi
viceprezident pre vyskum a vyvoj v spolo¢nosti
Volvo Car Corporation.

ANALYZA PIATICH TECHNOLOGII
Analyza vozidiel Volvo pouzitych v projekte
EuroFOT sa zameriava na pit technologickych

rieseni:

* Systém ACC (adaptivny tempomat) udrziava

nastaveny odstup od vozidla vpredu.

* Systém CW (varovanie pred zrazkou)
upozorni vodica, ak hrozi zrzka s vozidlom
vpredu. Brzdy sa zdroveri pripravia pre prudké
brzdenie.

* Systém BLIS (systém na sledovanie slepého
uhla) upozorni vodi¢a na vozidla v slepom
uhle na oboch strandch vozidla.

* Systém LDW (upozornenie na vybocenie
z jazdného pruhu) upozorni vodica, ak
vozidlo nihodne prejde cez niektord z &iar
vyznalujucich jazdny pruh.

* Systém DAC (Driver Alert Control)
upozorni vodica, ak zisti, Ze je unaveny alebo
rozptyleny.

Zéverecna sprava projektu EuroFOT jasne
potvrdzuje, Ze adaptivny tempomat a systém
na varovanie pred ¢elnou zrazkou zlepsuju
bezpecnost cestnej premdvky. Vyhody s
najvicsie na dialnici, kde je riziko narazenia do
vozidla vpredu mensie az o 42 percent.

Na dialnici je adaptivny tempomat pouzivany na
viac ako 51 percentich celkovych najazdenych
kilometrov — ¢o potvrdzuje, Ze u vodicov je
tento systém oblubeny. AZ 80 percent vodicov
sa domnieva, Ze jazda na ceste je prijemnejsia

a pohodlnejsia, a obrovskych 94 percent sa citi
bezpecnejsie, ked je systém zapnuty. Pokial ide

o varovanie pred zrizkou, 70 percent vodicov

si mysli, Ze zvySuje Groven bezpecnosti. Jeden

z Glastnikov §tudie napriklad
povedal: ,,Vdaka varovnému
systému sa mi parkrat podarilo
vyhnut sa dopravnej nehode, ked
vodi¢i predo mnou néhle dupli na

brzdu.“

Pozitivny trend je mozné
pozorovat aj v oblasti inych
varovnych systémov, ktoré sa
zameriavaju na unavenych
vodicov, ako je udrZiavanie vozidla
v jazdnom pruhu a sledovanie
vozidiel v slepom uhle. Zatial viak nie je

k dispozicii dostatok udajov, ktoré by umoznili
vypracovat §tatisticky vyznamné predpovede
zmensenia rizika dopravnej nehody.

»2Dovodom toho je, Ze pocet udalosti je relativne
maly. Mimoriadne situdcie, ktoré sme vymedzili
a preskimali, vdak ukézali, Ze vodidi si vSimnua

a reagujd na upozornenia. Pri udalostiach,

ktoré viedli k upozorneniam, vodi¢ opit ziskal
kontrolu nad vozidlom este predtym, nez sa
situdcia stala vdznou,“ konstatoval John-Fredrik
Gronvall, vedici vyskumu dopravnych nehod

v spoloc¢nosti Volvo Car Corporation.

Utastnici programu EuroFOT potvrdzujd, Ze
systém Driver Alert Control skuto¢ne funguje.
Jeden z nich povedal: ,,Bol som vycerpany po
ndro¢nom pracovnom dni, ktory sa natiahol do
neskorého vecera. Som naozaj rid, Ze ma systém

véas upozornil.

»Podrobné stadie spravania sa vodi¢ov a velké
mnozstvo poznimok zacastnenych vodicov s
velmi cenné z hladiska ndsho vyskumu. Nage
automobily navrhujeme v stlade s prianiami

a potrebami zékaznikov. Vysledky projektu
EuroFOT ndm pomahaju vyvijat nové, lahko
pouzivatelné a G¢inné technoldgie, ktoré nds
priblizuju k na$mu cielu, ktorym su Ziadne
zranenia ¢i imrtia v novom automobile Volvo
v roku 2020, povedal Peter Mertens.

-vo-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Giulietta 1,8 TBi Quadrifoglio Verde
Giulietta 1,4T Progression

Giulietta 2,0 JTD Distinctive
Giulietta 1,6 JTD Distinctive

159 2,0 JTD Distinctive

= 159 1,8T Progression

159 1,8T Dinstinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
159 Sportwagon 1,8T Progression
159 Sportwagon 1,8T Distinctive
Mito 1,4 MPI Progression

Mito 1,4T MultiAir 170k Quadrifoglio Vel
Mito 1,6 JTD Distinctive

Mito 1,3 JTD Progression

=" A11,4TFSI Attraction

A3 1,6 TDI Attraction

A3 Ambition 2,0 TFSI

A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction

A A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback 1,6 Attraction

A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction
A4 allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI

A5 3,0 TDI DPF quattro

A5 Sportback 2,0 TFSI

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limousine 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limousine 3,0 TDI quattro S tronic
AG allroad quattro 3,0 TDI quattro

A6 Avant 2,7 TDI

7| A830 D1 V6 qutto tproric DPF
A8 4,2 FSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic
Q52,0 TFSI quattro

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

Q7 4,2 TDI quatro tiptronic DPF
Q76,0 TDI DPF V12 quattro tiptronic
R8 4,2 FS| V8 quattro

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro

RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic
S32,0TFSI

$54,2 FSI V8 quattro

S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic

TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro

TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quattro

116i
118d
118i Cabrio
120i Cabrio
123d Coupe
135i Coupe
318d
330d xDrive
320i
335i xDrive
320i Coupe
330i xDrive Coupe
335d Coupe
M3 Coupe
318i Touring
325i Touring
i 330d Touring
335d Touring
523i

august 2012

Cena
s DPH

26690 €
17150 €
25190 €
20420€
31650 €
28750 €
30150 €
33250 €
30350 €
31750€
14320€
21990€
19600 €
16650 €

18050 €
24550 €
33250 €
28070€
33250€
21800€
27120€
37330€
30680 €
35210€
45580 €
33930 €
38060 €
47060 €
49940 €
51010€
42870€
74420€
91560 €
76790 €
42790 €
49660 €
56 270 €
77180 €
133310€
114790 €
162790 €
80570€
42290€
57790 €
56 640 €
37380 €
37970€
43620€
49720€
52420€
57590 €

23800€
27700€
30900 €
34000 €
33800€
40900€
31800€
44300€
31300€
45600 €
34300€
46700 €
49900 €
71300 €
30900€
37900€
43100€
47600€
42600€
45700€
50600 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1740 x 1416
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1427
4625 x 1854 x 1372
4711 x 1854 x 1391
4625 x 1854 x 1383
4915 x 2086 x 1455
4915 x 2086 x 1455
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 2111 x 1471
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
5063 x 2187 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4434 x 2029 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4230 x 1765 x 1399
4635 x 1854 x 1369
4713 x 1854 x 1382
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4239 x 1934 x 1421
4239 x 1934 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1423
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.
priestor

350/-
350/
350/
350/
405/-
405/-
405/-
4451245
4451245
445/1245
270/
270/-
270/
210/

270/
350/-
350/
260/-
260/-
370/-
370/
490/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/-
530/-
530/-
565/-
565/-
510/-
510/
510/-
540/-
540/-
775/-
775/-
775/-
100/
100/
455/-
281/-
455/-
480/-
290/-
290/-
250/-
290/-
290/-
290/-

225/-
225/-
225/-
225/-
225/-
225/-
460/-
460/-
460/-
460/-
210/-
210/
210/-
210/-
460/-
460/-
460/-
460/-
520/-
520/-
520/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
V6
Q
V6
\Q
V6
V8
V6
R4
V6
V6
V8
V12
V8
V10
V8
R4
V8
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R6
R4
R6
R4
R6
R6
V8
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R6

Zdvihovy objem

1742
1368
1956
1598
1956
1742
1742
1956
1742
1742
1368
1368
1689
1248

1390
1598
1984
1390
1968
1595
1968
1968
1798
1984
2967
1984
1798
2173
2967
2967
2698
2967
4163
2995
1984
2967
2967
4163

4163
5204
4163
1984
4163
2995
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
2993
1995
2979
1995
2996
2993
3999
1995
299
2993
2993
2996
299
2979

Palivo
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147
7
103
75
103
105
18
155
176
132
18
150
150
176
140
184
273
213
155
176
176
250
368
309
386
33
195
260
245
155
125
155
200
200
250

20
105
105
125
150
225
106
180
125
225
125
200
210
309
105
160
180
210
150
190
225

Kr. moment

300
206
320
280
360
320
320
360
320
320
120
230
280
180

200
250
280
175
320
148
320
320
250
350
500
320
250
280
450
500
400
500
445
420
350
500
550
800
1000
430
530
430
350
440
440
350
350
350
350
350
450

185
300
190
210
400
400
320
520
210
400
210
320
580
400
190
270
520
580
270
310
400

Prevodovka

Pohanané napravy
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4x4
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Max. rychlost’

242

218
185
218
235
235
216
233
233
165
219
198
180

203
194
238
190
204
185
210
200
218
250
250
233
218
240
240
233
228
250
250
250
222
225
215
242
250
301
313
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

204
210
210
224
238
250
210
247
228
250
230
250
250
250
210
248
250
250
238
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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11,6

8,9
14
70
122
9,7
121
9,1

10,3
8,9
6,9
59
8,1

9,9
8,1

70
72
8,2
6,1

57
6,2
76
6,5
79
6,4
55
4,6
41

46
57
5,1

54
6,0
75
58
54
5,6
4,6

99
9,0
9.3
78
70
53
9,1
59
8.2
54
8,1
6,1
59
48
95
6,9
6,2
6,1
79
6,6
6,0

Komb. spotreba

9.2

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKP,RS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKPRS

ABCEHKRS
ABCEKS
ABCEKPS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

11,3 ABCEHKPRS
146 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS
10,8 AB,CEHKPRS

8,5
121
94
71
53
74
79
81
9,2

6,1
45
6,5
6,8
5,1
8,5
45
6,5
64
88
6,6
8,2
6,6

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

6,3
73
59
6,7
76
78
85

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

520d

525d

530d

523i Touring
535i Touring
530d Touring
520d Touring
640i Cabrio
650i Cabrio
740i

750i

730d

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i
X1 sDrive 18i
X1 xDrive 18d
X3 xDrive 35i
X3 xDrive 30d
X6 xDrive 50i
X6 xDrive 40d
X6 xDrive 30d
X6 xDrive 35i
Z4 sDrive 23i
Z4 sDrive 30i
Z4 sDrive 35i

C11,0i Plus 3D

C11,0i Plus 5D

C3 1,4i Attraction

C3 Hdi 70 Attraction

C3 Vi 120 A'T Exclusive

C3 Picasso Vti 95 Seduction

C3 Picasso Hdi 90 Seduction

C4 VIti 120 Attraction

C4 Hdi 110 Attraction

C4 Hdi 150 Exclusive

C4 Picasso Hdi 110 Seduction

C4 Picasso Vti 120 Seduction

C5 THP 155 AIT Seduction

C5 Hdi 140 Seduction

C5 Tourer THP 155 Seduction

C5 Tourer Hdi 160 A’T Seduction
C6 V6 Hdi 240 A/T Business

C8 Hdi 135 Seduction

C8 Hdi 160 AT Exclusive

Berlingo First Hdi 75 Leader
Berlingo Vti 95 Multispace
C-Crosser 2,4i Plus

C-Crosser 2,4i CVT Exclusive
C-Crosser Hdi 160 Plus

DS4 Viti 120 Style

DS4 Hdi 110 Style

DS4 Hdi 160 Style

Grand C4 Picasso Vti 120 Seduction
Grand C4 Picasso Hdi 110 Seduction
Jumpy Combi Hdi 90 Standard L1
Jumpy Combi Hdi 160 Standard L1
Jumper Combi Standard L1H1
Nemo Hdi 75 Stop&Start Seduction
Nemo 1,4i Seduction

Lodgy 1,6 Ambiance

Lodgy 1,5 dCi Ambiance

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica Music
Duster 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi LS Cool
Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance

Cena
s DPH

40400€
45600 €
49600 €
45300 €
53300 €
52300 €
43300€
86 500 €
98 900 €
81200€
91400€
74900 €
32700€
37300€
40000€
27 500 €
31900 €
50800 €
49800 €
78 600 €
65400 €
61400 €
62100 €
37500 €
44700€
49400 €

8200 €

8490 €
10720 €
12470 €
16520 €
15380 €
17580 €
15020 €
17220€
21820€
25120€
22920€
28920€
26 820€
25420€
32320€
50720 €
28090 €
33590 €
17530 €
17390 €
29000 €
35810€
31400€
20490 €
22690 €
24490 €
25020€
271220€
24935€
27920€
28285€
15590 €
13290 €

9790€
11990 €
9990 €
13390€
15490 €
7990 €
11290 €
12390€
10990 €
6390 €
9390 €
6390 €
9390 €

X X X X 0 » w» Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1365
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1675
4648 x 1881 x 1675
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1495
4829 x 2096 x 1495
4908 x 2080 x 1464
4726 x 2194 x 1856
4726 x 2194 x 1856
4137 x 1960 x 1819
4380 x 1810 x 1852
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2056 x 2137
3864 x 1716 x 1721
3864 x 1716 x 1721

4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4473 x 1740 x 1640
4473 x 1740 x 1640
4473 x 1740 x 1640
4473 x 1740 x 1640
4496 x 1735 x 1554
4496 x 1735 x 1554
4450 x 1740 x 1640
4450 x 1740 x 1640

Bat.
priestor

520/
520/-
520/-
500/-
500/
500/
500/-
450/-
450/
500/-
500/-
500/-
420/-
420/-
420/
420/-
420/-
550/-
550/-
570/-
570/
570/-
570/-
252/-
252)-
252/-

139/712
139/751
300/
300/
300/
385/-
385/
408/-
408/-
408/-
500/-
500/-
439/-
439/)-
505/-
505/-
421/
1160/
1160/
624/-
675/
51011014
51011014
51011014
385/1021
385/1021
385/1021
576/-
576/-
-

o
-
360/890
360/890

822)-
822/-
475/1636
408/1570
408/1570
700/~
700/
700/
198)-
o
o
2500/
2500/-

Usporiadanie a
pocet valcov

R3
R3

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
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Znacka / Typ Cena S 5 @ Rozmery Bat. &3 o R g o £ .
2 % E dikaxsikaxvka priestor £% 5 £ 5 2 § §E & Stendadnavjbaa
Model SDPH 2 5 ¢ §8 £ 2 8 € ¢ 5§ . 53 £
sEE 3f g s o¢ &g &8
- Sandero 1,2 16V Access 6490€ H 5 5 4020 x 1746 x 1534 320/ R4 1149 B 55 107 M5 P 161 136 59 0
Sandero 1,6 Arctica 780€ H 5 5 4020 x 1746 x 1534 320/- R4 1598 B 62 135 M5 P 169 129 6,7 ACEKP
500 1,2 Lounge 13200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKKR
500 1,4 16V Sport 15200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1368 B 74 131 M6 P 18 105 6,1 ABCEHAKKRS
500 1,3 MultiJet Sport 16200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/ R4 1248 D 70 200 M5 P 180 10,7 39 ABCEHAKKR
500 C 1,2 Lounge 16000€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKKR
500 C 1,4 16V Lounge 18000€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/ R4 1368 B 74 131 M6 P 18 105 6,1 ABCEHAKKRS
Bravo 1,4 16V 90k Dynamic 13310€ H 5 5 4336x1792x 1498 4001175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCEKRS
Bravo 1,4 MultiAir 16V 140k Dynamic 15510€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEKRS
Bravo 1,6 MultiJet 16V 120k Dynamic 16300€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 47 ABCEKRS
Bravo 2,0 MultiJet 16V Sport 19300€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1956 D 121 350 M6 P 215 82 51 ABCEKRS
Dobld 1,4 16V 95k Dynamic 13700€ K 5 5 4390x1789x 1845  790/3200 R4 1368 B 70 127 M5 P 161 154 72 ABCEKR,S
Dobl6 1,6 MultiJet 105k Emotion 17750€ K 5 5 4390x1789x 1845  790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS
Dobl6 2,0 MultiJet 135k Dynamic 17450€ K 5 5 4390x1789x 1845  790/3200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS
Linea 1,4 77k Active 10640€ S 4 5 4560 x 1946 x 1494 500870 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 146 63 ACEP
Linea 1,4 T-Jet 120k E4 Dynamic 15810€ S 4 5 4560 x 1946 x 1494 500870 R4 1368 B 8 206 M5 P 195 92 6,7 ABCEHKPR
Linea 1,6 MultiJet 105k Active 14640€ S 4 5 4560 x 1946 x 1494 500870 R4 1598 D 77 290 M6 P 190 11,0 50 ACEP
Linea 1,3 MultiJet 90k E4 Dynamic 15150€ S 4 5 4560 x 1946 x 1494 500870 R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR
Panda 1,1 54k Active 10240€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1108 B 40 88 M5 P 150 150 50 AK
Panda 1,2 60k Dynamic 10640€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEKR
Panda 1,2 69k Active 10640€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1242 B 50 102 M5 P 162 134 49 AK
Panda 1,3 MultiJet DPF 75k Active 13140€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1248 D 55 145 M5 P 165 131 42 AK
Panda 1,4 Natural Power 69k Dynamic 15040€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1368 NG 51 104 M5 P 157 149 60 ACEKR
Panda 1,2 LPG 69k Dynamic 12540€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1242 NG 50 102 M5 P 156 150 6,3 ACEKR
Punto Actual 1,2 69k 9640€ H 5 5 4030 x 1687 x 1490 297)- R4 1242 B 50 102 M5 P 156 144 52 ACEP
Punto Actual 1,3 MultiJet 75k 12440€ H 5 5 4030 x 1687 x 1490 297/- R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 4,1 ACEP
Punto Actual 1,4 77k 10140€ H 5 5 4030 x 1687 x 1490 297/- R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEP
Punto Evo 1,4 MTA Dynamic 13200€ H 3 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1368 B 57 115 A5 P 165 132 54 ABCEAKKPR
Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Racing 14500€ H 3 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1368 B 77 130 M6 P 185 108 57 ABCEAKKPR
1 Punto Evo 1,2 65k E4 Dynamic 12390€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ABCEAKKPR
Punto Evo 1,4 Natural Powers-CNG Dy 15600€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1368 NG 57 115 M5 P 162 149 63 ABCCEAKKPR
Qubo 1,4 75k Active 11170€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735  330/2500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6,6 ABCE
T o Qubo 1,3 MultiJet 75k Dynamic 14770€ K 5 5 3959x 1716 x 1735 33072500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 43 ABCEKR
“'-.—.-.:5 TP AR | Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic 14130€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10,7 62 ABCEKPR
~ | Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic 16780€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKPR
Sedici 2,0 MultiJet 4x2 Emotion 18660€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1956 D 99 320 M6 P 190 10,5 51 ABCEKPR
~ | Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21310€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 72 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Exe 38000€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 M6 P 212 98 56 ABCEHKPRS
Y Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/672 R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Exe 39950€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/672 R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/672 R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/672 R4 2354 B 148 230 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5 4420 x 1695 x 1470 506/- R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 1,4 LS 14680€ S 4 5 4420 x 1695 x 1470 506/- R4 1339 B 73 127 M5 P 18 116 60 ABCEKR
City 14 S 13550€ S 4 5 4420 x 1695 x 1470 506/- R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ACEHKR
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255x 1765x 1460 4151352 R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5 4255x1765x 1460 41511352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 6,7 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5 4255x1765x 1460  415/1352 R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Type R 2,0 Plus 24290€ H 3 4 4270x1785x 1445  485/1352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKPRS
Civic Type S 1,8 18690€ H 3 5 4270x 1785x 1460 4151352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 6,6 ABCEHKPRS
Civic Type $2,2 21490€ H 3 5 4270x 1785x 1460  415/1352 R4 2204 B 103 340 M6 P 205 86 52 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Elegance 26750€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Elegance AT 28100€ K 5 5  4570x1820x 1675 524/955 R4 1997 B 110 192 A5 P 177 122 84 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 29000€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive AT 34300€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/955 R4 2199 B 110 350 A5 P 187 106 74 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Top Executive 38250€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 6,5 ABCEHKPRS
W CRZ15S 21700€ C 3 4 4080 x 1740 x 1395 233/401 R4 1497 B 91 174 M6 P 200 99 50 ABCEHKPRS
CR-Z15GT 24100€ C 3 4 4080 x 1740 x 1395 233/401 R4 1497 B 91 174 M6 P 200 10,0 50 ABCEHKPRS
Insight 1,3 Elegance 21800€ H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKPRS
Insight 1,3 S 19600€ H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKPS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 17900€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
R Legend 3,7 AT 51300€ S 5 5 4985 x 1845 x 1450 452/- R6 3664 B 217 371 A5 4x4 250 71 116 ABCEHKPRS
Novy 10 1,1i 12V SOHC Classic 7399€ H 5 5  3585x1595x 1540 225/925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 47 ACR
i20 1,2 DOHC 16V Classic Plus 8749€ H 5 5 3940x1710x 1490  295/1060 R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 AB(CEKPR
i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 9849€ H 5 5 3940x1710x 1490  295/1060 R4 1396 B 74 137 M5 P 180 116 56 ABCEKPRS
i30 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort 12302€ H 5 5 4245x1775x 1480 34011250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 6,1 ABCEKPR
={ i30 1,6 MPI DOHC CVVT Style 13208€ H 5 5 4245x1775x 1480 3401250 R4 1591 B 93 157 M6 P 192 108 6,2 ABCEKPR
i30 1,6 CRDi VGT Style 14621€ H 5 5 4245x1775x 1480 34011250 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 139 47 ABCEKPR
i30 1,6 CRDI VGT Premium 17545€ H 5 5 4245x1775x 1480 34011250 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 116 47 ABCEKPR
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i30cw 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort 13302€ K 5 5 4475x1775x1565 415/1395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR o —
i30cw 1,6 CRDi VGT Style 15621€ K 5 5  4475x1775x1565 415/1395 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 140 40 ABCEKPR yaat
%20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100x1765x1600  440- R4 1396 B 662 137 M5 P 167 129 60 ABCEKPR Hyundai 30
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5 4100x1765x1600  440- R4 1591 B 915 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS - iED
%20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100x1765x1600  440- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS -
ix35 1,7 CRDI VGT Classic 4x2 19562€ K 5 5  4410x1820x1670  465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS w
%35 1,6 GDI Comfort 4x2 18453€ K 5 5  4410x1820x1670  465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 111 68 ABCEKPRS .
i35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Comfort 41 19764€ K 5 5  4410x1820x1670  465/1436 R4 1998 B 120 194 M5 P 184 104 75 ABCEKPRS
i¥35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24402€ K 5 5 4410x1820x1670 4651436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDI VGT Style 4x2 21982€ K 5 5  4410x1820x1670 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
i¥35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Style 4x4 22285€ K 5 5 4410x1820x1670 46511436 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 76 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x4 28133€ K 5 5 4410x1820x1670 4651436 R4 1995 D 135 383 M6 4x4 194 100 60 ABCEKPRS
i¥55 S 3,0 V6 CRDI VGT Style 4x4 30822€ K 5 7  4840x1972x1807 59811746 V6 2059 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 2126€ C 2 4  4630x1865x1385  332- R4 1998 B 154 299 M6 P 223 80 92 ABCEKRS
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654€ C 2 4  4630x1865x1385  332- V6 3778 B 223 361 A6 P 240 63 99 ABCEKRS
H-1 Van 2,5 CRDI VGT (3m) 17580€ V 5 3  5125x1920x 1935 J- R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m) 202406 V 5 6  5125x1920x1935 J- R4 2497 D 125 329 M5 P 180 155 85 CE
H-1 Tour 2,5 CRDI VGT 721€ V 5 8  5125x1920x1925 J- R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
Santa Fe 2,4 DOHC CVVT VIS Style 27932€ K 5 5 4660x1890x1760  774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 107 85 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDI VGT Premium 32268€ K 5 5 4660x1890x1760  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33881€ K 5 5 4660x1890x1760 774/1582 R4 2199 D 145 445 A6 4x4 190 102 72 ABCEKPRS
Nové Aveo LS 1,2 16V 70k 9790€ S 4 5 4399x1735x1517  502- R4 1229 B 51 115 M5 P 162 143 59 ABCERS
Nové Aveo LT 1,4 16V 100k 11090€ S 4 5 4399x1735x1517  502- R4 1398 B 74 130 M5 P 174 122 59 ABCEKPRS
Nové Aveo LT 1,4 16V 100k AT 12190€ S 4 5  4399x1735x1517  502- R4 1398 B 74 130 A6 P 175 131 68 ABCEKPRS
Nové Aveo LT Plus 1,4 16V AT 12590€ S 4 5  4399x1735x1517  502- R4 1398 B 74 130 A6 P 175 131 68 ABCEKPRS -
Nové Aveo LS Plus 1,2 16V 5dv. 10690€ H 5 5 4039x1735x1517 290~ R4 1209 B 63 115 M5 P 171 134 55 ABCEKRS — T —
Nové Aveo LT 1,4 16V 100k 5dv. 10990€ H 5 5 4039x1735x1517 290~ R4 1398 B 74 130 M5 P 174 122 59 ABCEKPRS N —
Nova Captiva LS 2,4 FWD 167k 19690€ K 5 5 4673x1868x1756 477~ R4 2384 B 123 230 M6 P - 105 89 ABCEKRS
Nova Captiva LT 2,2D 163k AWD 25290€ K 5 5 4673x1868x1756  477- R4 2231 D 120 350 M6 4x¢ - 99 66 ABCEKRS Rveictive
Nova Captiva LT 2,2D 163k FWD 24690€ K 5 7  4673x1868x1756  477- R4 2231 D 120 350 M6 P - 99 64 ABCEKRS
Cruze LT 1,6 16V 124k 4dv. 15880€ S 4 5  4507x1788x1477  450- R4 1508 B 91 154 M5 P 190 109 65 ABCEKPRS [
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv. 17080€ S 4 5  4507x1788x1477  450- R4 1796 B 104 176 M5 P 200 102 66 ABCEKPRS .
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv. 190106 S 4 5 4507x1788x1477  450- R4 1998 D 120 360 M6 P 205 85 54 ABCEKPRS
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv. 16280€ H 5 5 4510x1797x1477 413883 R4 1508 B 91 154 M5 P 190 120 66 ABCEKPRS
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv. 190106 H 5 5 4510x1797x1477 413883 R4 1998 D 120 360 M6 P 205 85 56 ABCEKPRS
Maliou LTZ 2,4 16V 167k 25990€ S 4 5  4865x1855x1465 545 - 2384 B 123 225 M6 P 204 95 78 ABCEKPRS
Maliou LTZ 2,4 16V 167k AT 27890€ S 4 5  4865x1855x1465 545 - 2384 B 123 225 A6 P 206 102 80 ABCEKPRS
Orlando LS 1,8 16V 141k 15550€ K 5 7  4652x1836x1633  101/1594 R4 1796 B 104 176 M5 P 185 116 73 ABCEPRS
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k 19950€ K 5 7  4652x1836x1633 10111594 R4 1998 D 120 360 M6 P 195 100 60 ABCEKPRS
Novy Spark 1,0 16V 68k 7770€ H 5 5  3662x1597 x 1551 170- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 AB
Novy Spark LS Plus 1,2 16V 81k 10390€ H 5 5 36621597 x 1551 170- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Novy Spark LT 1,2 16V 81k 110006 H 5 5 36621597 x 1551 170- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
XF 5,0 V8 Premium Luxury 5524€ S 4 5  4961x2053x1460 540 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Portfolio 68540€ S 4 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 375kW XFR 89012€ S 4 5 4961x2053x1460  540- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,0D Luxury 49837€ S 4 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 7,1 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D Premium Luxury 54667€ S 4 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Luxury 52807€ S 4 5  4961x2053x1460 540~ V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Premium Luxury 57637€ S 4 5  4961x2053x1460 540 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury SWB 100945€ S 4 5 5122x1804x1448 520 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury LWB 104979€ S 4 5 5247x1894x1448 520 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Portfolio LWB 13047€ S 4 5 5247x1804x1448 520 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS
XJ 3,00 Luxury SWB 81078€ S 4 5 5122x1894x1448  520- V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7.0 ABBCEKPRS
XJ 3,00 Premium Luxury LWB 89652€ S 4 5  547x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 3,00 Portiolio SWB 93181€ S 4 5 5122x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Supersport SWB 108609€ S 4 5 5122x1894x1448 520 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 S/C SWB 138558€ S 4 5  5122x1894x1448  520- V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 121 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 93542€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ VB 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 101812€ CA 2 4  4794x2028x1329 313 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 SIC Coupé 108805€ C 2 4  4794x2028x1322 330 V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 117075€ CA 2 4  4794x2028x1329 313 V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 101602€ C 2 4  4794x2028x1322 330 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 109872€ CA 2 4  4794x2028x1329 313 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49900€ K 5 5 4822x2154x1784 7821554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,6 Pentaster Lim. 48900€ K 5 5 4822x2154x1784 7821554 V6 3604 B 210 347 A5 4x4 206 91 114 ABCEKPRS
Grand Cherokee 5,7 HEMI Overland 63900€ K 5 5 4822x2154x1784  782/1554 VB 5654 B 259 520 A 4x4 224 87 141 ABCEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35600€ K 5 5 4493x1839x1797 41911404 R4 2768 D 147 460 A5 4x4 193 99 7,9 ABCEKPRS
Patriot 2,2 CRD Sport 271030€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Patriot 2,2 CRD Limited 30150€ K 5 5 4424x1808x1712 53611357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30700€ K 5 5 4223x1873x1865 141425 R4 2776 D 147 410 M6 4x4 172 131 80 AKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sahara AT 35900€ K 5 5 4223x1873x1865 141425 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 107 86 AKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport AT 34200€ K 5 5 4751x1877x1865 4981934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 117 88 AKPRS Jaguar XK




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ

Model

Carens 2,0 CRDi VGT LX
Carens 2,0 CRDi VGT EX
Carens 2,0 CVVT LX
Carens 2,0 CVVT EX
Cee'd 14 CWTLX
Cee'd 1,6 CWT LX

Cee'd 1,6 CRDi VGT LX
Cee'd SW 1,4 CWT LX
Cee'd SW 1,6 CRDi VGT LX
Picanto 1,0 12V LX+
Nové Picanto 1,0 LX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (5D)

=1 Pro_cee'd 1.4 GWT LX

| IS F

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 66kW LX
Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 85kW LX

Rio 1,4 16V LX

Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,5 CRDi VGT LX

Rio 1,5 CRDi VGT Sporty
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX
Soul 1,6 CRDI VGT LX

Soul 1,6 CRDi VGT EX

] Soul 1,6 CWTLX

Sportage 1,7 CRDi LX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi 135kW EX
Sportage 2,0 CVVT EX
Venga 1,4 CWT LX

Venga 1,6 CVVT EX

Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up S

Defender 110 Station Wagon SE
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up B.
Defender 130 Crew Cab Chassis B.

Defender 90 Hard Top SE
Defender 90 Station Wagon SE
Discovery 4 TDV6 3,0L SE
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,2i6 HSE

| Freelander 2 2,2TD4 SE

Freelander 2 2,2 eD4 SE
Range Rover TDV8 4 4L HSE

Range Rover TDV8 4 4L VOGUE
Range Rover Sport 3,0L TDV6 SE
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P

CT 200h Comfort
GS 450h

IS 220d

IS 250

1S 250C

LS 460

LS 600h

LS 600h L

RX 350

RX 450h AWD
RX 450h FWD

21,3 MZR 75k CE Plus
21,3 MZR 84k TE

/2 21,5MZR 102k GTA

Land Rover Discovery 3

21,5MZR 102k AT TE
31,6 MZRTX

| 32,2 MZR-CD 150k TX Plus
41 31,6 MZ-CD TX

32,0 MZR i-stop TX Plus
518MZR CE
52,0 MZR TX

august 2012

Cena
s DPH

19360 €
21370€
17 360 €
19380 €
12310€
13320€
15360 €
13320 €
16 370€
8370€
8690€
10490 €
10790 €
11800€
14210€
14860 €
9770 €
11480 €
11780 €
13500 €
24890 €
29930€
31450 €
15210€
16620 €
13200 €
19850 €
25950 €
26750 €
24140€
11550 €
14610€
15210€

34034€
39732€
37677 €
36580 €
33972€
35712€
52 256 €
58499 €
60510€
42560 €
34175 €
32536 €
92083 €
98743 €
65268 €
86439 €

27900 €
58400 €
31200€
33800 €
70500 €
48500 €
87900 €
104 900 €
118 900 €
51200€
59000 €
51200€

11890 €
12190 €
13990 €
12990 €
18390 €
21990€
20390€
20490 €
19590 €
22890 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4490 x 1790 x 1525
3535 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
4785 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877
4783 x 2158 x 1789
4783 x 2158 x 1789

4320 x 1765 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
4635 x 1800 x 1415
5060 x 1875 x 1465
5060 x 1875 x 1480
5180 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615

Bat.
priestor

741430
741430
741430
741430
340/1300
340/1300
340/1300
534/1664
534/1664
157/882
200/870
200/870
200/870
34011210
34011210
34011210
270/1145
270/1145
270/1145
270/1145
531/-
531/-
531/-
340/
340/
340/-
465/1353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
314/422
314/422

280/2558
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
755/1670
535/1640
535/1640
287/2013
287/2013

275/
320/
398/-
398/-
378/-
420/-
565/-
420/-
420)-
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
250/-
250/-
340/430
340/430
340/430
340/430
158/780
158/780

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
'
\Q
V6
R4
R4
R4
V8
V8
V6
V8

R4
V6
R4
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V6
Q
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1991
1991
1998
1998
1396
1591
1582
1396
1682
999
998
1248
1248
1396
1582
1682
1399
1399
1493
1493
2359
1995
2199
1582
1582
1591
1685
1995
1995
1998
1396
1591
1396

2402
2402
2402
2402
2402
2402
2993
2993
2993
3192
2179
2179
4367
4367
2993
4999

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

1349
1349
1498
1498
1598
2184
1560
1999
1798
1998
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50,7 95,1

62,5
62,5
7
66
85
70
70
81
81
128
10
145

280

290
204
183
183

55
62
75

77
10
85
1M
85
110

Kr. moment
Prevodovka

305
305
189
189
137

255
137
255
87 Mb

120
120
137
235
255
125
125
235
235
225
400
421
260
260
156
255
319
383
194
137
156
220

360
360
360
360
360
360
520 A6
520 A6
600 A6
317 A6
420
420
700 A8
700 A8
600 A6
625 A6

142 CVT
368 CVT
400
252 M6
505 A8
252 A6
493 A8
520 CVT
520 CVT
346 A6
317 CVT
317 CVT

19
121
133
133 M
145
360
270
191
165
191

Pohanané napravy
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Max. rychlost’

157

132
132
132
132
132
132
180
180
180
200
181
181
210
210
193
225

180
240
220
225
270
210
250
250
250
200
200
180

168
172
186
170
184
205
186
212
182
194

Zrychlenie
0-100 km/h

14,4
14
114
13,0
14,0
15
12,3
12,3
1,5
1,5
10,5

9,6
11,3
1,3
11,0
12,3
13
98
10,7
12,8
10,9
174

15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
10,9
10,9
96
8,9
1,2
1,7
76
76
9.3
6,2

10,3
51
8,9
8,5
48
9,0
57
6,3
6,3
8,0
78
8,2

149
13,6
10,7
19
12,2
9.2
11,0
10,4
12,8
11,0

Standardna vybava

Komb. spotreba

o

ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ACE
ABCEHPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ABCEHPR
ACER
ACEKPR
ACER
ACEKPR
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
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48

11,1 CER
11,1 CER
11 -
11 -
10,0 CER

10,0 CER

93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
10,7 AB,C.EHAKKPRS
70 ABCEHAKKPRS
60 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
92 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS

38
1,7

AB.CEHAKKPR,S
AB.CEAKKPRS
55 ABCEAKKPRS
84 ABCEAKKPRS
11,6 AB,CEAKKPRS
92 ABCEAKKPRS
11,1 AB,CEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
10,7 AB,C.EHAKKP,RS
6,3 ABCEHAKKPRS
61 ABCEHAKKPRS

51 ABCEKPR
51 ABCEKPRS
58 ABCEKPRS
63 ABCEKPRS
65 ABCEKPRS
54 ABCEKPRS
44 ABCEKPRS
68 ABCEKPRS
72 ABCEKRS
69 ABCEKPRS




Znacka/ Typ
Model

51,6 MZ-CD TX

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

6 1,8 MZR CE Wagon

62,2 MZR-CD 163k GTA Sedan
62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon

6 2,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab TE
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Basis
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution
CX-7 2,3 MZR DISI 260k Revolution
MX-5 1,8 Roadster Challenge

MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution

B 180 BlueEFFICIENCY

B 180 CDI BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 220 CDI BlueEFFICIENCY

C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
C 200 CDI BlueEFFICIENCY T-model
C 220 CDI BlueEFFICIENCY T-model
E 200 CDI BlueEFFICIENCY

E 220 CDI BlueEFFICIENCY

E 350 CDI BlueEFFICIENCY

CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY

CLS 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC'
ML 250 Blue TEC 4MATIC

ML 350 Blue TEC 4MATIC

ML 63 AMG

R 350 CDI 4MATIC

R 350 CDI 4MATIC Long

R 500 4MATIC Long

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 350 CDI 4MATIC

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

SLK 200 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY

SLK 350 BlueEFFICIENCY

SLK 55 AMG

§ 250 CDI BlueEFFICIENCY

S 350 BlueTEC

S 500 4MATIC BlueEFFICIENCY

S 63 AMG

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY

G 350 BlueTEC Station lang

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

ASX 1,6 MIVEC Invite

ASX 1,8 DI-D DPF Invite

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Invite 3D

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1 Inform 5D

Colt 1,3i AT Invite 5D

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invitet
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 4D
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 5D
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Outlander 2,2 DI-D Invite

Outlander 2,4 MIVEC Intense+
Outlander 2,0 MIVEC Invite

Pajero LWB 3,2 DI-D MT Sport

Cena
s DPH

24690 €
22490€
21990 €
22990 €
31490€
32490 €
30690 €
31190 €
36090 €
22990 €
34890 €
38890 €
28290€
34990 €

22800€
23880 €
29490 €
32130€
34140€
36378 €
44610€
35814 €
38058 €
40350 €
42690 €
53070€
64 260 €
67020 €
55440 €
59220 €
109 800 €
60 690 €
62370€
75930 €
42720€
44520 €
48840 €
77040€
97 920 €
39000€
42180 €
52 740 €
73200€
72480 €
77160 €
104 094 €
146 280 €
130500 €
84 348 €
98 868 €
132 348 €

19000 €
24000 €

8600 €
11600 €
12300€

9900€
12600 €
25600 €
24600 €
26 600 €
48400€
33000€
33000€
21200€
16200 €
16200 €
20800 €
21200€
26 500 €
29500 €
19900 €
40900 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4585 x 1968 x 1615
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
5075 x 1805 x 1760
5075 x 1715 x 1620
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

4359 x 1786 x 1556
4359 x 1786 x 1556
4359 x 1786 x 1556
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4940 x 1881 x 1416
4940 x 1881 x 1416
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
4525 x 2016 x 1698
4525 x 2016 x 1698
4525 x 2016 x 1698
5099 x 1920 x 1840
5099 x 1920 x 1840
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
5096 x 1871 x 1479
5006 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
5006 x 1871 x 1479
5005 x 1871 x 1419
4672 x 1760 x 1951
4672 x 1760 x 1951
4672 x 1760 x 1951

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1515
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1720
4665 x 1800 x 1720
4665 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1890

Bat.
priestor

158/780
510/-
519/-
519/-
519/-
519/-
510/-
519/

o
-

455/774

455/774
150-
150/

486/1545
486/1545
486/1545
475)-
475/-
475/-
475/-
485/1500
485/1500
540/-
540/
540/-
520/-
520/-
690/2010
690/2010
690/2010
550/1950
633/2385
633/2385
4501550
450/1550
45011550
620/2300
620/2300
225/-
225/-
225/-
225/-
560/-
560/
560/
560/
490/-
4
-
-

442)-
442-
169/900
169/900
169/900
2141032
21411032
o
w
o
323/-
397/
397)-
400/-
400/-
288/1349
276/1349
288/1349
77411691
77411691
77411691
663/1790

Usporiadanie a
pocet valcov

o & Zdvihovy objem
o S

1798
1798
2183
2183
2488
2488
2499
2499
2184
2261
1798
1999

1595
1796
1796
1796
2143
2143
2143
2143
2143
2143
2143
2087
2987
2987
2143
2987
5461
2987
2987
5461
2143
2143
2987
2987
5461
1796
1796
3498
5461
2143
2987
4663
5461
4663
2987
5461
5439

1590
1798
1124
1332
1332
1124
1332
2477
2477
2477
1998
1998
1998
1798
1798
1590
1798
1798
2268
2360
1998
3200
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118

90
80
100
115
100
125
150
100
125

Kr. moment

270
165
165
165
360
360
226
226
330
330
400
380
167
188

200
250
300
250
360
400
500
360
400
360
400
620
620
620
500
620
700
620
620
530
400
500
540
620
530
270
310
370
540
500
620
700
800
700
540
530
700

154
300
100
125
125
100
125
314
314
314
366
343
343
300
176
154
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=
>
U U U U U U U U Pohafané napravy

=

>
& &
29X

4x4

==
> >
N N

N NN T O DO

=
>
N NNNNN

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

>
=~
NNNNNN

4x4

A6 4x4
M6 P
M5 P
M5 P
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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|| Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport 43500€ K 5 5  4900x1875x1890  663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 11,1 82 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385x1875x 1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 9,7 7,8 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport 3D 40500€ K 3 5 4385x1875x 1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 82 ABCEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Pack1 43900€ C 3 2  4250x1845x 1315 235/- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1 50200€ R 3 2 4250 x 1845 x 1325 140/- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 90800€ C 2 4  4650x1895x1370 315/ V6 3799 B 390 612 A6 4x4 315 - 120 ABCEHKPRS
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550€ H 5 5  4135x1765x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi Acenta 18950€ H 5 5  4135x1765x 1565 251/- R4 1461 D 81 240 M6 P 175 112 51 ABCEHKPRS
Micra 1,2 Acenta 10400€ H 5 5  3780x1675x 1525 265605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50 ABCEHKPRS
Micra 1,2 CVT Acenta 11400€ H 5 5  3780x1675x 1525 265/605 R3 1198 B 59 110 CVT P 161 145 54 ABCEHKPRS
Murano 188kw ALL-Mode Comfort 47700€ K 5 5 4834 x 1885 x 1720 402- V6 3498 B 188 334 CVT 4x4 210 10,5 109 ABCEHKPRS
Murano dCi 140kw ALL-Mode Comf. 45700€ K 5 5 4834 x 1885 x 1720 402)- R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 10,5 80 AB(CEHKPRS
Navara 2,5D Double Cab SE 33800€ U 4 5 5396 x 1848 x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 85 ABCEHKPRS
Navara 2,5D AT Double Cab LE 37400€ U 4 5 5396 x1848x 1802 - R4 2488 D 140 450 A5 4x4 178 10,7 90 ABCEHKPRS
Note 1.4 Visia 9200€ H 5 5 41001691 x 1550 280/437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEHKRS
Note 1,6 AT |-Way 15400€ H 5 5  4100x 1691 x 1550 280/437 R4 1598 B 81 153 A4 P 174 117 68 ABCEHKPRS
Note 1,5 dCi Acenta 14090€ H 5 5  4100x 1691 x 1550 280/437 R4 1461 D 66 200 M5 P 168 128 42 ABCEHKPRS
Pathfinder 2.5D AT SE 38750€ K 5 7  4813x1848x1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 90 ABCEHKPRS
| Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51100€ K 5 7 4813x1848x 1862 5152091 V6 2991 D 170 550 A7 4x4 200 89 93 ABCEHKPRS
Qashaai 1.6 Visia 18750€ H 5 5  4330x1780x 1615 410/- R4 1598 B 8 153 M5 P 181 119 62 ABCEHKPRS
Qashgai 2.0 dCi Visia 22550€ H 5 5  4330x1780x 1615 410/- R4 1995 D 110 320 M6 P 194 95 59 ABCEHKPRS
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta 27650€ H 5 7 4541x1780x 1645 45011520 R4 1997 B 104 196 CVT 4x4 191 109 84 ABCEHKPRS
X-Trail 2.0 dCi 150k LE 34000€ K 5 5 4630x 1785x 1770 603/1773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 7,1 ABCEHKPRS
X-Trail 2.0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5  4630x1785x1770  603/1773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy 25300€ K 5 5  4596x1850x1717 40211391 R4 2231 D 122 350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
Antara 2,4 123kW Enjoy 26600€ K 5 5 4596 x 1850 x 1717 402/1391 R4 2384 B 123 217 M6 P 190 10,5 88 ABCEHKRS
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12390€ H 5 5 4249 x1753x 1460 37511295 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 15950€ H 5 5  4249x1753x 1460 37511295 R4 1686 D 92 280 M6 P 195 104 51 AB
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13390€ S 4 5 4587 x1753 x 1447 490/870 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16350€ S 4 5 4587 x 1753 x 1447 490/870 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
: Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16350€ K 5 5  4515x1753x1500  490/1590 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 11,5 50 AB
e '@ Combo 1,7 CDTI Cargo 15480€ V 5 5 4322 x 1684 x 1801 4552320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 -
HETTEIETEE S Combo 1,6 CNG 69kW Cargo 15480€ V 5 5  4322x1684x1801 4552320 R4 1598 B 69 133 M5 P 165 150 76 -
Corsa 1,2 63kW Cosmo 12290€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
Corsa 1,6T 110kW GSi 19690€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1598 B 110 210 M6 P 210 81 7,3 ABCEHKRS
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 12490€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
Corsa 1,4 74kW Cosmo AT 13890€ H 3 5  3999x1713x 1488  285/1050 R4 1398 B 74 130 A4 P 172 139 59 ABCEHKR
Corsa 1,0 48kW Essentia 9190€ H 5 5 3999x 1737 x 1488  285/1100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
Corsa 1,2 63 kW Cosmo 12590€ H 5 5  3999x1737x 1488 2851100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 12790€ H 5 5 3999x1737x1488 28511100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
Corsa 1,4 74kW Cosmo 13390€ H 5 5  3999x1737x 1488 28511100 R4 1398 B 74 130 M5 P 180 119 55 ABCEHKR
Insignia 1,6 85kW 4D 22750€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
Insignia 2,8 V6 T 191kW Sport 4D 37050€ S 4 5  4830x1856x1498 50011010 V6 2792 B 191 350 M6 P 250 69 10,9 ABCEHKRS
we= Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 25900€ S 4 5  4830x1856x1498  500/1010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 50 ABCEHKRS
r" ‘8 - Insignia 2,0 162kW Sport 5D 32740€ S 5 5  4830x1856x1498  530/1020 R4 1998 B 162 350 M6 P 242 76 115 ABCEHKRS
: ATl Insignia 20 CDTI 96K 5D 25900€ S 5 5 4830x1856x149 5301020 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 50 ABCEHKRS
| Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy 14950€ V 5 5  4288x1812x1615 4001500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 139 61 ABEHKRS
Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enjoy 18750€ V 5 5 4288x1812x1615 40011500 R4 1686 D 74 260 A6 P 172 139 64 ABEHKRS
Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo 16950€ V 5 5  4288x1812x1615  400/1500 R4 1364 B 88 175 M5 P 18 115 61 ABEHKRS
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18550€ V 5 5 4288x1812x1615 40011500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 45 ABEHKRS
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 16080€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 AEKRS
Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13880€ H 5 5 4419x1814x1510 3701235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 AEKRS
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo 17660€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 11,7 6,3 ABEHKPRS
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 19960€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1686 D 82 260 M6 P 181 126 45 ABEHKPRS
Nova Astra SportsTourer 2,0 CDTI Cos| 23160€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1956 D 118 350 M6 P 215 90 48 ABEHKPRS
Vivaro 2,0 86kW SWB Van 19215€ V 3 5 4782 x 1904 x 1955 1176 R4 1998 B 8 190 M6 P 160 - 103 R
Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Crew Van 20631€ V 3 5  4782x1904 x 1955 176- R4 1995 D 66 240 M6 P 145 - 78 R
y A iy Zafira 1,6 85 kW Essentia 16410€ V 5 7 4467 x1801x 1635  140/1820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 70 AB
i - . Zafira 1,8 103kW Cosmo 22180€ V 5 7  4467x1801x1635 14011820 R4 1796 B 103 175 M5 P 197 115 72 ABEKPR
m&’_ﬁ"” Zafira 1,7 CDTI 81kW Cosmo 22980€ V 5 7 4467 x 1801x 1635  140/1820 R4 1686 D 81 260 M6 P 179 134 51 ABEKPR
Nissan Micra
107 1,0L Move 7390€ H 3 4  3430x1855x 1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
WS 206+ 1,4L Legend 750€ H 5 5 3872x1669x 1453 2451130 R4 1361 B 54 118 M5 P 173 137 60 ACE
o LW 206+ 1,4L Hdi Legend Pack 9990€ H 5 5  3872x1669x 1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 4,0 ACEKR
aae gl | 207 1,4L Slovak Pack 8990€ H 5 5  4030x 1748 x 1502 270/923 R4 1360 B 54 118 M5 P 167 144 64 ABCEKPR
207 1,4L Hdi FAP Active+ 11790€ H 5 5  4030x 1748 x 1502 270/923 R4 1398 D 50 160 M5 P 166 150 4,3 ABCEKPRS
n 1 207 SW 1,4L 16V Vi Active+ 11190€ K 5 5 4156 x 19721527 33711258 R4 1397 B 70 136 M5 P 185 124 60 ABCEKPRS
Nissan XTrail § o7 gy 1,6L Hdi FAP Active+ 12790€ K 5 5  4156x1972x1527  337/1258 R4 1560 D 68 230 M5 P 182 119 45 ABCEKPRS
207 CC 1,6L Dynamique 22100€ CC 2 4 4037 x 1750 x 1397 145/- R4 1598 B 88 160 M5 P 190 10,7 65 ABCEKPR
' 308 1,6L THP Exclusive 18280€ H 5 5  4276x1815x 1498 348/- R4 1598 B 115 240 M6 P 214 88 66 ABCEHKPRS
: 308 2,0L Hdi FAP Féline 21350€ H 5 5 4276 x 1815 x 1498 348)- R4 1997 D 103 320 M6 P 205 10,1 55 ABCEHKPRS
a . 308 SW 1,6L Vti Comfort Pack 14790€ K 5 5  4500x 1815 x 1566 573/- R4 1598 B 88 160 M5 P 189 115 64 ABCEHKPR
- - 308 SW 1,6L Hdi FAP 112k Comf.P. 15690€ K 5 5 4500 x 1815 x 1566 573)- R4 1560 D 82 270 M6 P 187 119 48 ABCEHKPR
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308 CC 1,6L THP BVA Sport 31290€ CC 2 4  4440x2039x 1427 226- R4 1598 B 115 250 A6 P 212 98 7,7 ABCEHKPRS
3008 1,6L Hdi FAP Innovation Pack 20500€ K 5 5 4365x 1837x 1635 4321241 R4 1560 D 82 270 M6 P 183 122 52 ABCEHKPRS
3008 2,0L Hdi FAP BVA Innov. Pack 24300€ K 5 5 4365x 1837x 1635 43211241 R4 1997 D 120 340 A6 P 190 102 6,6 ABCEHKPRS
407 1.6 Hdi FAP Elegance 193%0€ S 4 5 4691 x 1811 x 1447 407/ R4 1560 D 80 240 M5 P 192 11,7 53 ABCEHAKKPRS
407 2,0 Hdi FAP Elegance 21390€ S 4 5  4691x1811x1447 407/ R4 1997 D 103 320 M6 P 228 98 57 ABCEHAKKPRS
407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance 21390€ K 5 5  4691x1811x 1447 407/ R4 1997 D 103 320 M6 P 203 101 57 ABCEHAKKPRS
407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P.Priviles 41900€ C 2 4  4815x1868x 1395 400/ R4 2992 D 177 450 A6 P 243 77 72 ABCEHAKKPRS
4007 2,2 Hdi FAP Executive 30100€ K 5 5+2 4635x2072x1715  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 4x4 200 99 7,0 ABCEHKPRS
508 1,6 THP Active 25900€ S 4 5  4792x2068 x 1456 515/- R4 1598 B 115 240 M6 P 222 86 64 ABCEHKPRS
508 2,0L Hdi FAP BVA Active 30400€ S 4 5  4792x2068 x 1456 515/ R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 57 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 29100€ K 5 5  4813x2068x 1487 560/~ R4 1598 B 115 240 A6 P - 95 73 ABCEHKPRS
508 2,0 Hdi FAP Active 29600€ K 5 5 4813 x 2068 x 1487 560/- R4 1997 D 103 320 M6 P 210 101 50 ABCEHKPRS
5008 1,6 Hdi FAP Exclusive 21500€ K 5 7 4529 x 2118 x 1647 679/ R4 1560 D 82 270 M6 P 183 133 55 ABCEHKPRS
807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack 25900€ V 5 58 4727x1850x1759 83011498 R4 1997 D 100 320 M6 P 170 105 59 ABCEHKPRS
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege P. 29900€ V 5 58 4727x1850x1759  830/1498 R4 1997 D 120 340 A6 P 170 109 72 ABCEHKPRS I Opel Jnui
RCZ 1,6L THP BVA 156k 28550€ C 2 4 4287 x1845x2107 3211639 R4 1598 B 115 240 A6 P 212 84 73 ABCEKPRS ‘_fl 3 ' ‘
Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motion 10900€ K 5 5 3959 x 1716 x 1721 356/- R4 1248 D 55 - M5 P 155 - 43 CE i
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee 20742€ V 5 6  4813x1895x 1980 1491/ R4 1560 D 66 180 M5 P 145 185 7,3 CEK
Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Happy.F. 17390€ K 5 5  4380x2112x 1862 675/ R4 1560 D 82 240 M5 P 172 121 53 ACEKPR
911 Carrera 87478€ C 2 4  4435x1808x1310 135/- B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 49 10,3 ABCEHKPRS
911 Carrera 4 94348€ C 2 4 4427 x 1852 x 1310 105/- B6 3596 B 239 370 M6 4x4 280 51 11,3 ABCEHKPRS
911 Carrera 4S Cabriolef 118966€ CA 2 4 4427 x 1852 x 1300 130/~ B6 3824 B 261 400 A5 4x4 280 54 11,9 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabriolet 98870€ CA 2 4 4435 1808 x 1310 135/- B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 51 104 ABCEHKPRS
911 Carrera S 100696€ C 2 4  4435x1808 x 1300 130/- B6 3800 B 283 420 M6 Z 302 47 10,6 ABCEHKPRS
911 GT3 124103€ C 2 2  4445x1808x 1280 105/~ B6 3600 B 305 405 M6 Z 310 43 12,8 ABCEHKPRS
911 Targa 4 102826€ C 2 4  4427x1852x 1310 105/~ B6 3596 B 239 370 A5 4x4 275 58 11,6 ABCEHKPRS
911 Targa 4S 116052€ C 2 4 4427x1852x 1300 105/~ B6 3824 B 261 400 A5 4x4 280 54 11,9 ABCEHKPRS
911 Turbo 152672€ C 2 4 4450x1852x 1300 105/~ B6 3600 B 353 620 M6 4x4 310 39 12,8 ABCEHKPRS
Boxster 2,9 48584€ CA 2 2 4329x1801x 1295 280/- B6 2687 B 180 273 M5 Z 258 6,1 93 ABCEHKPRS
Boxster S 3,4 58684€ CA 2 2  4329x1801x1295 280/~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 272 54 10,6 ABCEHKPRS
Cayenne 3,6 61351€ K 5 5  4846x1939x1705 670/- V6 3598 B 220 400 A8 4x4 230 78 99 ABCEHKPRS
Cayenne Turbo 4,8 120379€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/ V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 115 ABCEHKPRS
Cayman 2,9 52301€ C 2 2 4341 x 1801 x 1305 410/ B6 2687 B 180 273 M6 Z 258 6,1 93 ABCEHKPRS
Cayman S 34 64298€ C 2 2  4341x1801x1305 410/~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 275 54 10,6 ABCEHKPRS
Panamera S 4,8 96983€ S 4 4 4970x1931x1418 445/- V8 4806 B 294 500 M6 Z 282 50 108 ABCEHKPRS
Clio 1,2 75k Authentique 8190€ H 3 5 4027 x1707 x 1497 288/- R4 1149 B 55 107 M5 P 167 134 58 ABCEP
Clio 1,5 dCi 75k Advantage 12090€ H 5 5 4027 x 1707 x 1497 288/- R4 1461 D 55 180 M5 P 165 150 4,0 ABCEKPR
Clio 1,2 Tce 100k Advantage 10390€ H 5 5 4027 x 1707 x 1497 288/- R4 1149 B 76 155 M5 P 184 110 54 ABCEKPR
Clio Grandtour 1,2 75k Authentique 9450€ K 5 5 4228 x1719x 1513 43911277 R4 1149 B 55 107 M5 P 167 134 58 ABCEP
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Advantage 12890€ K 5 5 4228 x1719x 1513 43911277 R4 1461 D 55 180 M5 P 165 150 4,0 ABCEKPR
Escape 2,0T 125kW Celsium 27490€ V 5 57 4661x1860x1728  291/2860 R4 1998 B 125 270 M6 P 205 - 95 ABCEKPRS
Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 29790€ V 5 57 4661x1860x1728  291/2860 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 65 ABCEKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW Celsium 32090€ V 5 57 4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 M6 P 204 - 73 ABCEKPRS
Fluence 1,6 110k TechnoFegl 13290€ S 4 5  4618x1809x 1479 496/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 6,7 ABCEHKRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP TechnoFeel 15390€ S 4 5  4618x1809x 1479 496/- R4 1461 D 81 240 M6 P 18 110 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 13990€ V 5 5  4213x1829x1819  660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE Porsche
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16090€ V 5 5  4213x1829x 1819  660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 16,0 52 ACEKPR
Koleos 2,0 dCi Expression 20890€ K 5 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS Renault Cll:
Koleos 2,0 dCi Bose Ed. 29890€ K 5 5 4520 x 1865x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 71 ABCEHKPRS e
Laguna 2,0 103kW Expression 18990€ L 5 5 4695x 1811 x 1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 26090€ L 5 5 4695x 1811 x 1445 45011377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressit 20290€ K 5 5  4801x1811x1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 40890€ C 2 4  4643x1812x1398 423/- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS
Latitude 2,0 103kW Expression 19990€ S 4 5  4897x1832x 1483 4771 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 79 ABCEHKPRS
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege 28790€ S 4 5  4897x1832x 1483 4771 R4 1995 D 127 360 A6 P 215 99 65 ABCEHKPRS
Mégane 1,6 74kW Expression 13590€ H 5 5  4302x1808x 1471 37211129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 68 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17690€ H 5 5  4302x1808x1471 37211129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 108 44 ABCEHKPRS
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW 12990€ H 5 5  4295x 1808 x 1491 372/- R4 1461 D 66 200 M5 P 180 130 44 ABCEHKP
Meégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 15790€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 105 69 ABCEHKPRS
Meégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16490€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  491/1567 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 108 69 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16090€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  491/1567 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 4,0 ABCEHKPR
Grand Modus 1,2 Authentique 9990€ V 5 5  4034x1695x1586 41011454 R4 1149 B 55 105 M5 P 163 135 59 ABCEP
Grand Modus 1,2 LS Night&Day 10990€ V 5 5  4034x1695x 1586 41011454 R4 1149 B 55 105 M5 P 163 135 59 ABCEKPR
Scenic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu 18890€ K 5 5  4366x1845x1640  522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11,7 59 ABCEHKPRS b 3
Scenic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 19990€ K 5 5  4366x1845x1640  522/1837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 ABCEHKPRS i s
Grand Senio 15 CIBIWFAP Dynar~ 20560€ V 5 5 453xigSxf6ds 722050 R4 1461 D 81 240 MG P 180 125 49 ABCEHKPRS |\
Grand Scenic 1,6 81kW Dynamique 18290€ V 5 5  4573x1845x1645 7522050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 ABCEHKPRS w
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5  4261x1940x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR - i
Twingo 1,2 Access 7790€ H 3 4 3687 x 1654 x 1470 230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 45 ACP0
Twingo 1,2 LS Sunshine 98%0€ H 3 4 3687 x 1654 x 1470 230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 ABCEKP
Wind 1,6 16V Exception 17990€ CC 2 2 3833 x 1689 x 1381 270/ R4 1598 B 98 160 M5 P 201 92 69 ABCEKPRS
40 kW cdi pure kupé 12196€ C 2 2 2695 x 1559 x 1558 220340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS Renault Kangn




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

45 kW mhd pure kupé

52 kW mhd pure kupé

62 kW pulse kupé

75 kW BRABUS kupé

40 kW cdi pure kabriolet
52 kW mhd pure kabriolet
62 kW pulse kabriolef

75 kW BRABUS kabriolet

Renault Thalia

smart Fort ‘
= =)

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR DPF Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG Ref.
Altea 1,4i 16V Entry

%=1 Attea 1,6 TDI CR DPF Reference
Altea 2,0 TDI CR DPF DSG Style
Altea 1,8 TSI DSG Style

™ Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4
Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Exeo 1,8 TSI Reference

Exeo 2,0 TDI CR DPF Reference
Exeo ST 1,8 TSI Reference

Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Reference
Ibiza 1,2i 12V Reference

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco.Reference
Ibiza SC 1,2i 12V Entry

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference
Ibiza ST 1,2i 12V Reference

Leon 1,4i 16V Entry

Leon 1,2 TSI Reference

Leon 1,8 TSI FR

Leon 2,0 TSICUPRAR

Leon 1,6 TDI CR DPF Reference
Leon 1,6 TDI CR DPF Style

Leon 2,0 TDI FR

Seat Altea

Seatibiza ST

Korando e-XDi 200 Active MT 2WD
Korando e-XDi 200 Comfort MT
Korando e-XDi 200 Comfort AT
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV 270 Premium AT

& Rodius SV 270 Premium MT

Forester 2,0 X MIT Classic
Forester 2,0D X M/T Classic
Forester 2,0D XS M/T Comfort
Impreza 1.5 R M/T Comfort
Impreza 2,0 R AT Comfort
e Impreza XV 2,0D M/T
T PR Legacy 2,0 T.W. Comfort

| [egacy 2,0D Sedan Sport
Outback 2,5i MIT
Outback 3,6 R AT
WRX STI 2,5

¥
“Seat Exeo ST

Alto 1,0 GLX
Alto 1,0 SE
Splash 1,0 GLX
Splash 1,2 VT GLX Plus
Splash 1,2 WT GS
Splash 1,2 WT GS/ AT
Swift 1,2 VT GC
Swift 1,2 VT GLX
Swift 1,2 VT GS
Swift 1,2 VT GC
Swift 1,2 VT GLX
Swift 1,2 VT GS
Swift 1,2 VT GS/ AT
Swift 1,3 DDIS GLX
: & SX4 Urban Line 1,6 VVT GLX
h_ - SX4 1,6 VT Street
-~ SEEITTNEGTAL B SX4 Urban Line 1,6 VVT GS

august 2012

Cena
s DPH

10 361€
10926 €
12994 €
17 364 €
15312€
14041 €
16109 €
20480 €

25163 €
28890€
26746 €
28259€
11094 €
14726€
18930 €
17953 €
24484 €
24928 €
11698 €
13717€
18022 €
22683 €
24401€
23879€
25611€
9282¢€
12441 €
8001€
11573 €
9787 €
10690 €
12708€
17903 €
24609 €
14322€
15835€
21443 €

20300€
24000€
25640 €
34201€
30770€
30770€

27990 €
29990 €
33990€
19990 €
26990 €
26990 €
33990€
33490€
37490€
49990 €
45990 €

7999€
8190€
7T77€
8490€
9490 €
10490 €
7777€
8888 €
10 800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490€
9999€
11990 €
11990 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4227 x 1693 x 1445
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4309 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443

4410x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4430 x 1770 x 1515
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1820 x 1605
4775 x 1820 x 1605
4850 x 1795 x 1470

3500 x 1600 x 1470
3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565

Bat.
priestor

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/2297
809/2297
809/2297
809/2297
409)-
409/
409/-
409/-
490/-
490/-
532/-
532/-
532/-
442)-
442)-
442-
442-
292/-
292/-
292/-
292/-
430/-
409)-
409)-
409)-
409/
409/-
409/-
409/-

486/-

486/-

486/-
935/1524
875/3146
875/3146

450/-
450/-
450/-
301/
301/
301/
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
420/-

129/367
129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211/612
211/612
211/612
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
270/625
270/625
270/625

Usporiadanie a
pocet valcov

A 2 0
W W w
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© © © © © © © © Zdvihovy objem
O O W O W O W O

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1968
1984
1390
1197
1968
1798
1968
1798
1968
1198
1199
1198
1598
1198
1390
1197
1798
1984
1598
1598
1968

1998
1998
1998
2696
2696
2696

1995
1998
1998
1498
1994
1998
1998
1998
2457
3630
2457

99
996
996
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
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110

129

129
121
121
121

110
108
108
79
110
110
110
110
123
191
221

Kr. moment
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120
147
130

120
147

240
240
320
320
132
250
320
250
350
280
132
175
320
230
290
230
290
112
180
112
210
112
132
175
250
350
250
250
320

360
360
360
340
340
340

198
350
350
142
196
350
350
350
229
350
407

90

90

90

118
118
18
118
118
18
118
118
118
18
190
156
156
156

Prevodovka

N N N N N N N N Pohanané napravy

U U U U U U U U

4x4

_U_U'U_U_U_U'U_U'U_U'U_U'U_U'U_U_U_U'UJXJ:

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

™ U U U U U UUU DU UUToU U UTUT O

O R R o &~ > ~ Max. rychlost
S G v v v

197
199
194
191
169
183
201
210
204
218
169
184
201
202
198
196
198
163
168
163
176
163
172
187
213
250
185
185
205

179
179
186
177
175
170

185
184
186
175
182
203
203
206
201
230
225

155
165
160
175
175
175
165
165
165
165
165
165
160
165

0-100 km/h

o) B Zrychlenie
5]

~

10,7

K=
w©

16,8
13,7
10,7
8,9

10,7
9,9
10,9
10,9
15,0
12,2
98
84
8,7
76
154
11,6
10,0
10,6
10,9
11
10,9
139
139
15,0
12,0
14,6
14,1
10,9
79
6,2
"7
1,7
9,3

13,2
14,0
13,0

10,7
104
10,4
14,0
11,6
9,0
9,6
98
9,6
75
52

14,0
14,0
14,7
12,0
12,0
14,0
12,3
12,3
12,3
12,3
12,3
12,3
135
12,7

185 10,7

185

10,7

185 10,7

Komb. spotreba

OB w o~
N O w N o N

72
76
55
5,7
6,5
438
6,0
6,7
6,0
84
6,5
59
58
73
55
76
05
54
38
59
45
55
6,3
5,7
6,8
8,1
45
45
5,6

6,0
6,4
75
8,9
98
93

75
6,3
6,4
75
8,2
58
6,1
6,3
8,6

Standardna vybava

ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB.CEHKAKPRS
AB.CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKP,RS
AB.CEHKAKPR,S
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEK

ABCEK

ABCE

ABCEK

AB.CEK

ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKS
ACEKS
ACEKS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

10,0 AB,CEHKR,S
105 AB,CEHKRS

44
44
51
51
51
57
50
50
50
50
50
50
56
42
6,2
62
62

ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ACEKPR
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

SX4 Urban Line 1,6 VT GS/ AT
SX4 Outdoor Line 1,6 VVT GLX
SX4 1,6 VT NAVI

SX4 Outdoor Line 1,6 VVT GS
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIiS GS
Kizashi Sport 2,4 WT

Kizashi Sport 2,4 VVT 4x4/ AT
Grand Vitara 1,6 VT JX-E
Grand Vitara 2,4 VT JLX-ES
Grand Vitara 2,4 VT JLX-EL/ AT
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-ES
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv.

Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv.

Fabia Active 1,2 HTP 44kw

Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw

Fabia Active 1,2 TSI 63kw

Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw

Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55kw
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55kw
Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw
Octavia Ambition 1,2 TSI 77kw

Qctavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw
Qctavia Ambition 2,0 TDI CR 103kw
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 103kw
Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77
Octavia Combi RS 2,0 TFSI 147kw
Octavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 10
Qctavia Combi GreenLine 1,6 TDI CR 7
Superb Ambition 1,4 TSI 92kw

Superb GreenLine 1,6 TDI CR Ambitior
Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw
Octavia Tour Il 1,4 MPI 59w

Octavia Tour Il Combi 1,6 MP! 75kw
Roomster Active 1,2 HTP 51kw
Roomster Active 1,2 TSI 77kw
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw
Roomster Ambition 1,4 MPI 63kw
Roomster Scout 1,6 TDI CR 77kw
Praktik 1,2 HTP 51kw

Praktik 1,6 TDI CR 66kw

Yeti Active 1,2 TSI 77kw

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw

Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4

Auris 1,33 Dual VVT-i Terra Cool
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool
Avensis 2,0 Valvematic Business Plus
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premium
Avensis 1,8 Valvematic Lung
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Premium
Aygo 1,0 VVT-i Base 3D

Aygo 1,0 VVT-i Terra 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Coo
Corolla 1,6 Valvematic So

Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Standard
Hilux 2,5 D-4D SC Terra

iQ 1,01 VVT-i Luna

iQ 1,0 I VVT-i Luna Multidrive

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux Multidrive

Cena
s DPH

13990 €
12990 €
14990 €
14490 €
17500 €
26720€
29750 €
19940 €
23700€
26400 €
24.400€
25400 €
14900 €

7790€
8130€
8477€
9457 €
9797 €
12617€
14217 €
14247 €
9217€
13037 €
10217 €
15857 €
16 669 €
18319€
18169 €
20629€
22069 €
19819 €
21459€
25859 €
22129€
20 149€
26397 €
28077 €
28077 €
36997 €
33897 €
27597 €
26 867 €
11319€
13129¢€
10567 €
12057 €
15127 €
11967 €
17047 €
9227€
13147 €
14387 €
20187 €
21487 €
25337 €
22187 €

14490 €
15490 €
29200€
33900€
28400 €
34100€
8390€
9690 €
15100 €
19550 €
18600 €
22850 €
18390 €
19200 €
13250 €
17500 €
14350 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4120 x 1730 x 1565
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470
4035 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1641 x 1478
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1468
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1510
4838 x 1817 x 1510
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1468
4214 x 1684 x 1602
4214 x 1684 x 1602
4214 x 1684 x 1602
4214 x 1684 x 1602
4214 x 1684 x 1602
4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691

4245 x 1760 x 1510
4245 x 1760 x 1510
4695 x 1810 x 1480
4695 x 1810 x 1480
4765 x 1810 x 1480
4765 x 1810 x 1480
34151615 x 1465
3415 x 1615 x 1465
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
4795 x 1800 x 2000
5255 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500

Bat.
priestor

270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461
461
184/516
398/1386
398/1386
398/1386
398/1386
113/816

251/951
251/951
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
505/1485
505/1485
505/1485
505/1485
585/1455
585/1455
585/1455
585/1455
585/1455
605/1655
605/1655
605/1655
605/1655
605/1655
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
633/1517
633/1517
585/1455
605/1655
480/1810
48011810
480/1810
480/1810
480/1810
-11900
-11900
405/1580
405/1580
405/1580
405/1580
405/1580

354/-
354/-
509/-
509/-
543/-
543/-
138/-
139/-
450/-
450/
450/-
450/-
5500/-
1000/
32-
32)-
32)-

Usporiadanie a
pocet valcov

—
& &P Zdvihovy objem
> >

1586
1586
1956
2393
2393
1586
2393
2393
1870
1870
1328

999
999
1198
1198
1197
1598
1598
1199
1198
1598
1197
1598
1197
1598
1197
1968
1968
1598
1598
1984
1968
1598
1390
1598
1968
1968
1798
1390
1968
1390
1390
1198
1197
1199
1390
1598
1198
1598
1197
1968
1197
1968
1968

1329
1598
1986
2231
1798
2231
998
998
1329
1598
1364
1998
2494
2494
998
998
1329
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110

95
9
108
12
160
195
195
180
112
195
160
250
175
250
175
320
320
250
250
280
320
250
200
250
320
320
250
200
320
132
148
12
175
180
132
250
12
230
175
250
175

280

5
g 8 8
: & oz &8
£ & £ 83
AP 175123
M5 4x4 175 115
M5 4x4 175 11,5
M5 4x4 175 115
M5 4x4 180 11,2
M6 P 21678
M b 216 78
M5 4x4 160 144
M5 dx4 185 117
A dxd 175 12,0
M5 dx4 175 1255
M5 4x4 170 132
M5 4x4 140 141
M5 P 171 132
M5 P 171 132
M5 P 155 165
M5 P 163 149
M5 P 477 117
M5 P 166 14,1
M5 P 166 14,1
M5 P 172 142
M5 P 164 15,0
M5 P 167 142
M5 P 178 118
M5 P 190 11,0
M6 P 192 108
M5 P 191 113
M6 P 192 108
M6 P 211 95
M6 P 211 95
M5 P 190 114
M5 P 190 114
M6 P 239 73
M6 P 210 96
M5 P 192 113
M6 P 201 105
M5 P 192 125
M6 P 208 10,1
AE dxd 204 107
M6 4x4 217 87
M6 P 199 106
M6 P 205 10,1
M5 P 174 143
Ms P 189 124
M5 P 159 159
M5 P 184 109
M5 P 165 154
M5 P 471 130
M5 P 181 115
M5 P 159 159
M5 P 171 133
M6 P 175 118
M5 P 177 116
M6 P 175 118
A6 4xd 187 102
M6 dxd 174 122
M6 P 175 13,1
M6 P 195 10,0
M6 P 205 90
A6 P 205 95
M6 P 200 97
M6 P 210 92
M5 P 157 142
M5 P 157 142
M6 P 180 13,1
M6 P 200 10,0
M6 P 175 119
M6 P 200 10,1
M5 P 152 18,6
M5 4x4 170 125
M5 P 150 166
M5 P 150 177
M6 P 170 13,1

Kol ok
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABBCEHKPRS
ABB,CEHKPR
ABB,CEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABB.CEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR

AB

AB

ABR

ABCEPRS

ABR

ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS

ABR

ABCEPRS

ABR

ABCEPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,C,EHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,C,EHKAKPRS

Subaru Impreza

= —

Subaru Station Wagon

B

p— T
Suzuki Grand.itara

- ;‘j? v
4
Suzuki Jimny -

= 1

ABB,CEHKAKPRS [k

ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,C,EHKAKPRS
ABCEKP
ABCEKP

ABCR

ABCR

ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS

A

A

ABCES
ABCEHKAKPR,S
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S

ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AR

ACEKR
ABCEKPR
ABCEHAKKPR,S
ABCEKPR
AB,CEHAKKPR
ACEK

ACR
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka/Typ Cena é “5 g Rozmery Bat. .§§ '8 'q&; g E é o< % S dardna wh
© % E dikaxsikaxvyska priestor £F 3 E 8 § 8% §E & EmERIEIETE
Model sDPH ¢ 5 88 2 g 5 8 8 § T 22 g
58 3T g s ¢ &g &gtk
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x1885x1830 381~ R4 2082 D 140 420 M6 4x4 175 106 81 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 56500€ K 5 7  4760x1885x1845  104- R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 81 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Premium 69000€ K 5 7  4760x1885x1845 104~ V6 3956 B 207 387 A5 4x4 180 109 10,8 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 4,5 V3 D-4D Sol TI000€ K 5 7  4950x1970x1910 200~ V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 10,0 ABBCEHAKKPRS
Prius 1,8 V- Hybrid Sol 21500€ H 5 5  4460x1745x1490 446 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 39 ABEHAKKPRS
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux 28800€ K 5 5 4415x1815x1685  410- R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 102 60 ABCEHAKKPRS
RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium 33000€ K 5 5 4415x1815x1685  410- R4 2231 D 130 400 M6 4x4 200 93 67 ABCEHAKKPRS
RAV 4 2,0 Valvematic Lux 26800€ K 5 5 4415x1815x1685  410- R4 1987 B 116 198 M6 4x4 185 105 7,7 ABCEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 17490€ H 5 5 3930x1725x1540 314~ R4 1329 B 73 128 M6 P 175 125 56 ABCEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,4 D4D Sol 21690€ H 5 5 3030x1725x1540 314 R4 1364 D 66 205 M6 4x4 175 125 49 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Terra 17990€ V 5 5  4440x1790x1620 484~ R4 1598 B 97 160 M6 P 185 117 68 ABCEHAKKPRS
il Verso 1,8 Valvematic Luna 21250€ V 5 5 4440x1790x1620  484- R4 1798 B 108 180 M6 P 190 104 70 ABCEHAKKPRS
. — 8- Verso 2,0 D-4D 125 Sol 23450€ V 5 7  4440x1790x1620  155- R4 1998 D 93 310 M6 P 185 113 56 ABCEHAKKPRS
1 v Verso 2,2 D-CAT150 Sol 26050€ V 5 7  4440x1790x1620  155- R4 2231 D 110 340 A6 P 195 101 68 ABCEHAKKPRS
Skoda Octavia Tour Combi | ANERITRVY AN 9890€ H 3 5 3785x1695x1530 363 R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 51 ACKPR
'-"'“"‘;;_ LN Yaris 1,01 WTH 10690€ H 5 5 3785x1695x1530  363- R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 51 ACKPR
ST Yaris 1,33 | Dual VT Dream 10690€ H 5 5 3785x1695x1530 363~ R4 1329 B 74 132 M6 P 175 117 52 AGEKPR
Caddy 1,6 TDI Trendline 18614€ V 5 5  4406x1794x1822 75012852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEHKRS
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23390€ V 5 5  4876x1794x1831 135013700 R4 1968 D 103 320 M6 P 186 108 61 ABCEKPS
Eos 14 TSI 27370€ CA 2 4  4423x1791x1444  380/205 R4 1390 B 90 200 M6 P 198 109 62 ABCEHKPRS
Eos 2.0 TDI DSG 32010€ CA 2 4  4423x1791x1444 3800205 R4 1968 D 103 320 A6 P 204 103 53 ABCEHKPRS
Golf 1,4 TSI Comfortline 17800€ H 5 5  4199x1779x1480 35011305 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 95 62 ABCEHAKKPRS
Golf 1,2 TSI DSG Trendline 16350€ H 5 5 4199x1779x1480 35011305 R4 1197 B 77 175 A7 P 190 106 58 ABCEHAKKPRS
Golf 2,0 TDI Highline 2790€ H 5 5 4199x1779x1480 35011305 R4 1968 D 103 320 M6 P 209 93 48 ABCEHAKKPRS
Golf Plus 1,2 TSI Comfortiine 17060€ H 5 5 4204x1759x1592 39511450 R4 1197 B 77 175 M6 P 188 113 59 ABCEHKPRS
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortine 21560€ H 5 5 4204x1759x1592 39511450 R4 1598 D 77 250 A7 P 184 120 49 ABCEHKPRS
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 244106 H 5 5 4204x1759x1592 39511450 R4 1968 D 103 320 A6 P 202 98 55 ABCEHKPRS
Golf Vaariant 1,2 TS| Trendline 16340€ K 5 5 4534x1781x1504 50511495 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 113 58 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22160€ K 5 5 4534x1781x1504 5051495 R4 1390 B 118 240 M6 P 220 84 64 ABCEHKPRS
Jetta 1,4 TSI Comfortine 19900€ S 4 5 4644x1778x1482  510- R4 1390 B 118 240 M6 P 221 83 63 ABCEHKPRS
Jetta 1,6 TDI Trendline 17180€ S 4 5  4644x1778x1482  510- R4 1598 D 77 250 M5 P 190 117 45 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 23650€ S 4 5  4644x1778x1482 510 R4 1968 D 103 320 A6 P 208 95 53 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TSI Highline 21980€ S 4 5  d64dx1778x1482  510- R4 1984 B 147 280 M6 P 238 75 72 ABCEHKPRS
Multivan 2.0 Startline 26148€ V 5 5  4892x1904x1970 1210~ R4 1984 B 85 170 M5 P 163 17,3 104 ABCEHS
Multivan 2,0 TDI Comfortiine 35663€ V 5 7  4892x1904x1970 1210~ R4 1968 D 103 340 M6 P 173 142 77 ABCEHKPS
Passat 1,4 TS| DSG Comfortiine 25950€ S 4 5 4769x1820x1470 565 R4 1390 B 90 200 A7 P 205 103 60 ABCEHKPRS
Passat 1,8 TSI Highline 2B170€ S 4 5 4769x1820x1470  565- R4 1798 B 118 250 M6 P 220 85 69 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI Trendline 25030€ S 4 5 4769x1820x1470 565 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 98 46 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI DSG Comfortiine 309206 S 4 5 4769x1820x1470  565- R4 1968 D 125 350 A6 P 223 86 53 ABCEHKPRS
Passat CC 1.8 TS| 301406 C 4 4  4799x1855x1417  532- R4 1798 B 118 250 M6 P 222 86 74 ABCEHKPRS
Passat CC 2,0 TDI DSG 36540€ C 4 4  4799x1855x1417  532- R4 1968 D 125 350 A6 P 224 86 55 ABCEHKPRS
Passat CC 2.0 TS 34780€ C 4 4  4799x1855x1417  532- R4 1984 B 155 280 M6 P 240 76 73 ABCEHKPRS
™ Passat Variant 1,4 TS| Trendline 23380€ K 5 5 4771x1820x1516 6031731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS
Passat Variant 2,0 TSI DSG Highline 36620€ K 5 5 4771x1820x1516 6031731 R4 1984 B 155 280 A6 P 233 7,7 79 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 24850€ K 5 5 4771x1820x1516 6031731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comforfin: 30940€ K 5 5 4771x1820x1516 6031731 R4 1968 D 103 320 A6 P 208 100 53 ABCEHKPRS
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M) 70500€ S 5 5 5055x1903x 1450 500~ V6 2067 D 176 500 A5 4x4 237 83 90 ABBCEHKPRS
Phaeton Long 3,6 V6 (5M) 832206 S 5 5 5175x1903x 1450 500~ V6 3597 B 206 370 A5 4x4 250 89 11,7 ABBCEHKPRS
Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M) 90130€ S 5 4  5175x1903x 1450 500~ V6 2967 D 176 500 A6 4x4 237 88 90 ABBCEHKPRS
Phaeton 3,6 V6 (4M) 91900€ S 5 4  5055x1903x 1450 500~ V6 3597 B 206 370 A6 4x4 250 89 11,7 ABBCEHKPRS
Polo 1,2 TSI Comfortline 12240€ H 5 5 3070x1682x1485 261952 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 97 53 ABCEHKRS
Polo 1,6 TDI DSG Comfortline 15320€ H 5 5 3070x1682x1485 261/952 R4 1598 D 66 230 A7 P 180 115 43 ABCEHKRS
Scirocco 1,4 TSI 226106 C 3 4  4256x1810x 1404 312006 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 97 64 ABCEHKPRS
Scirocco 2,0 TSI DSG 29030€ C 3 4  4256x1810x1404 3121006 R4 1984 B 155 280 A6 P 238 69 7,5 ABCEHKPRS
Scirocco 2,0 TDI 27000€ C 3 4  4256x1810x1404 3121006 R4 1968 D 125 250 M6 P 222 81 53 ABCEHKPRS
Scirocco R 2,0 TS 30880€ C 3 4  4248x1820x1394 3121006 R4 1984 B 195 350 M6 P 250 60 81 ABCEHKPRS
Sharan 1,4 TS| Trendline 27100€ V 5 5  4854x1904x1720 8852430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 72 ABCEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI Comfortiine 31220€ V 5 5  4854x1904x1720 8852430 R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 ABCEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI DSG Comfortiine(7M) 35510€ V 5 7  4854x1904x1720 3002207 R4 1968 D 125 350 A6 P 204 98 59 ABCEHKAKPRS
Touareg 3,6 V6 FSI 45200€ K 5 5  4795x1940x1709 58011642 V6 3597 B 206 360 A8 4x4 228 78 99 ABCEHKPRS
Touareg 3,0 V6 TDI 440106 K 5 5 4795x1940x 1709 58011642 V6 2967 D 150 400 A8 4xd 206 9,0 74 ABCEHKPRS
Touareg 4,2 V8 TDI 64380€ K 5 5  4795x1940x1709 5801642 V8 4134 D 250 800 A8 4x4 242 58 91 ABCEHKPRS
Touran 1,2 TS| Trendiine (7M) 17420€ V 5 7  4397x1794x1634 1211913 R4 1197 B 77 175 M6 P 188 119 59 ABCEHKPRS
Touran 1,4TSI DSG Comfortiine(7M) 22820€ V 5 7 4397x1794x1634 1211913 R4 1390 B 103 220 A7 P 202 95 66 ABCEHKPRS
Touran 1,6 TDI Comfortine 21540€ V 5 5 4397x1794x1634 6951989 R4 1598 D 77 250 M6 P 183 128 51 ABCEHKPRS
Touran 2,0 TDI DSG Highline 29820€ V 5 5 4397x1794x1634 6951989 R4 1968 D 125 350 A6 P 213 89 57 ABCEHKPRS
1 € 302,0 Base 19540€ H 3 4  4266x1782x1447  233- R4 1999 B 107 185 M5 P 94 76 ABCEHKPRS
C 30 T5 Business 297406 H 3 4  4266x1782x1447  233- RS 2521 B 169 320 M6 P 67 87 ABCEHKPRS
C 30 D3 Business 26140€ H 3 4  4266x1782x1447  233- R5 1984 D 110 350 M6 P 94 51 ABCEHKPRS
C 70 T5 A Kinetic 3B540€ CA 2 4  4615x1836x1400  404- R5 2521 B 169 320 A5 P - 80 94 ABCEHKPRS
€ 70 D3 Kinetic 36040€ CA 2 4  4615x1836x1400  404- R5 1984 D 110 350 M6 P - 108 59 ABCEHKPRS
$60 D3 S-S Base 29940€ S 4 5 4628x1865x1484  380- R5 1984 D 120 400 A6 P - 92 54 ABCEHKPRS
Volkswagen Passat || S 60 D5 S-S Kinetic 36980€ S 4 5  4628x1865x1484 380~ R5 2400 D 158 420 M6 P 74 47 ABCEHKPRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

S 60 D5 S-S Momentum 39610€
S 60 T4 S-S Kinetic 32480€
S 60 T6 A AWD Kinetic 44490 €
S 80 T4 Kinetic 35050 €
S 80 T6 AWD A Kinetic 47750 €
S 80 D5 S-S Momentum 43750€
$80 D5 AWD A Momentum 48150 €
V40 T4 Base 24600€
V40 D4 Kinetic 26900€
V60 D5 AWD A Base 40940 €
V60 T5 Base 35740€
V60 T6 AWD A Kinetic 45890 €
V70 T5 Kinetic 40550 €
V70 T6 AWD A Kinetic 49750 €
V70 D5 AWD A Kinetic 47090 €
XC 60 D3 S-S Kinetic 33550€
XC 60 D5 AWD S-S Kinetic 37250€
XC 60 T6 AWD A Kinetic 46 450 €
XC 70 T6 AWD A Kinetic 50950 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 46190 €
XC 70 D5 AWD Summum 53470 €
XC 90 D5 AWD A Kinetic 47640 €
XC 90 D5 AWD A Summum 54700 €

t valcov

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska priestor Standardnd vibava

fané napravy

Usporiadanie a
pocet

Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost’
—4 Zrychlenie
+ 0-100 km/h
Komb. spotreba

4628 x 1865 x 1484 380/-
4628 x 1865 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/
4851 x 1861 x 1493 480/
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/
4851 x 1861 x 1493 480/
4369 x 1802 x 1445 496/-
4369 x 1802 x 1445 496/-
4628 x 1865 x 1484 692)-
4628 x 1865 x 1484 692-
4628 x 1865 x 1484 692/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 1891 x 1731 495/-
4627 x 1891 x 1731 495/-
4627 x 1891 x 1731 495/-
4838 x 1870 x 1604 575/-
4838 x 1870 x 1604 575/-
4838 x 1870 x 1604 575/-
4807 x 1936 x 1784 530/
4807 x 1936 x 1784 530/

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
10,7 ABCEHKPRS
106 AB,CEHKPRS
68 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
83 ABCEHKPRS
83 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladand, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Volvo XC 90-2%

Standardna vybava: ABS a Eelny bezpetnostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A- Eelny vanks spolujazdca, B - boé-
né bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankus vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

nastroj na naberanie sypkych latok, 6- synteticka Zivica pouZivana na vyrobu
Spolocnost BMW predstavila koncept pedalového elektrického bicykla lepidiel, 7- duty valcovy predmet na navijanie drdtu, 8- nastroj s grafitovou
(tajnicka) pri prileZitosti otvorenia BMW centra v Londyne. (MOT “or 07/2012). vlozkou uréeny na pisanie, 9- pohybliva siciastka vo valci spalovacieho
1- ocel'ovy néstroj na opracovanie kovov, 2- vypistanie Skodlivych latok do motora, 10- naloZené veci na automobile, 11- sypka latka na pripravu betdnovej
ovzdusia, 3- porucha pneumatiky, 4- €ierny vulkanizovany kaucuk, 5- ruény zmesi, 12- vyvoz tovaru do zahranicia, 13- hlavna jednotka tlaku v siistave S,
14- meno sktra
Manet vyrabaného
v Povaiskych
strojarniach.

Tajnicka: Pedelec
Concept, 1- pilnik,
2- emisia, 3- defekt,
4- ebonit, 5- lopata,
6- epoxid, 7- cievka,
8-ceruza, 9-

ojnica, 10- naklad,
11- cement, 12-
export, 13- pascal,
14-Tatran  -jo-

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

O
TAJOMSTVA FYZIKY OBJAVOVANE

TANCOM V AUTOMATICKE]

PREVODOVKE o ¢ast)

VIEDENSKY VALCIK
Znézornime si funkciu planétového prevodu
automatickej prevodovky, napriklad spitny
chod. Predpokladajme, Ze centrélne koleso 1
sa bude oticat rychlo vpravo smerom dozadu.
Korunové koleso 3 sa bude otdcat pomaly vlavo
smerom dopredu. Na vytvorenie lepsej predstavy
o funkcii automatickej prevodoky na tomto
prevodovom stupni pouZijeme vlastny umelecky
z4zitok z viedenského val¢ika (58 aZ 62 t/min)
- obr. 19.

Viedensky val¢ik ma trojstvrtinovy rytmus
— to znamend, Ze jeden takt ma tri doby — a to je
asi dvakrét rychlejsi rytmus ako anglicky val¢ik
(waltz). Studenti s klobikmi A, B a C budd
stat. Vsetci $tudenti na centrdlnom kolese 1
pojdu dozadu (budu civat) a na jeden takt (teda
na tri doby: raz — dva -. tri) budu robit tri kroky
dozadu. V3etci $tudenti na korunovom kolese
3 budu robit na jeden takt (¢iZe na tri doby: raz
— dva - tri) jeden krok dopredu. Pritom vetky
kroky musia byt krdtke — asi na jednu dizku
chodidla — aby ndm vystacili dfiky farebnych
stth.

Kazdy $tudent na centrdlnom kolese 1
ina korunovom kolese 3 vzdy ked pdjde okolo
dazdnika (satelitu), rukou pooto¢i hrot ddzdnika
o jeden zub — tym zndzorni zaber svojho zuba
do zodpovedajiceho zuba na satelite.

SSatelitka®, teda dievéa drziace d4Zdnik, bude

uvolnene drzat rucku dazdnika, aby sa dazdnik

mohol otacat tak, ako to bude
vychadzat. Pritom pociti,

Ze ricka ddzdnika ho undsa
dozadu. Preto sa necha viest
dozadu (bude civat) ako cely
undsac 4.

Takto sa studenti opit
stand sucastou pdsobivej sihry
ozubenych kolies v automatickej
prevodovke a budu vidiet, ¢o
sa okolo nich v prevodovke
deje. Zistia, Ze centrilne koleso
1 sa pomerne rychlo otica
vpravo a zZe korunové koleso 3
sa pomaly otdca vlavo. Sticasne
uvidia, Ze Cap satelitu (dievca)
ide dozadu a ddzdnik v jeho
rukdch sa otdca vlavo.

Vo chvili, ked sa vyuzije takmer
celd dfzka farebnych stih, ,kapelmajster zastavi
hudbu a §tudenti s oznacenim A, B a C zastavia

svoje cievky so stuhami.

Teraz odhalime, ¢o sa pocas nadej tretej tanecnej
hry v prevodovke vlastne odohralo. Studentov
A, B a C postavime do jednej priamky vedla
seba. Dalsf §tudenti chytia konce farebnych stih
a napnu ich do troch rovnobeznych priamok

v smere kolmom na priamku ABC. Pritom
rychlosti bodov A a B budt smerovat dozadu

a rychlost bodu C — dopredu. Dizka odvinutych

| EN JEDINY
EXEMPLAR

»1ento automobil je taky extrémny, taky
nekompromisny, akym méze byt len auto
Lamborghini®, povedal o novinke svojej
spolo¢nosti Stephan Winkelmann, §éf
automobilky Lamborghini (patri pod
automobilku Audi). Technickym zékladom

vozidla Aventador J je v minulom roku

©Q oo

predstaveny typ Aventador LP 700-4. Pismeno
J v ozna&eni novinky odkazuje na prilohu J
medzindrodnych $portovych predpisov FIA,
ktora definuje technicku vybavu pretekdrskych
vozidiel roznych tried.

Na pohon dvojsedadlového Aventadora
J slazi 6,5-litrovy vidlicovy dvandstvalec,

stih predstavuje drahy prvych zubov na obvode
centrdlneho a korunového kolesa a drahu
Capu B undsaca, ktory je zdroven aj stredom
otdc¢ania satelitu. Keby sme si predsatavili,
Ze to vietko sa odohralo za jednu sekundu,
potom dlzky jednotlivych farebnych stih
znédzornuju obvodové rychlosti spominanych
kolies a undsaca. Ked sa pozrieme na natiahnuté
farebné stuhy, zistime, Ze ich konce (¢ize konce
vektorov obvodovych rychlosti bodov A, B a C)
st na jednej priamke - obr. 19.

Doc. Ing. Alexander IKRINSK?, PhD,

Na stanku talianskej spolo¢nosti
Lamborghini na tohtoro¢nom
zenevskom autosaldne dominoval
supersportovy automobil, ktory
nebol ani sériovo vyrabanym
vozidlom, ani studiou. I3lo o vozidlo
s oznacenim Aventador J, ktoré
bolo vyrobené v jedinom exemplari,
a to pre nemenovaného zdkaznika.

ktorého maximalny vykon je 515 kW. Krutiaci
moment motora sa na vietky kolesd prendsa
prostrednictvom superrychlo preradujicej
prevodovky ISR. Svojim vzhladom sa vak



Aventador ] podstatne odliduje od sériovo
vyrabaného modelu. ,Jé¢ko“ nemd Ziadnu
strechu, ba ani predné okno (len dva malické
deflektory pradiaceho vzduchu) a kvoli
zmenseniu hmotnosti nie je vo vozidle
klimatiza¢ny ani navigaény systém, ba ani rédio.
Nové tvarovanie dostali najmi prednd a zadna
Cast vozidla, ktorej dominuje mohutny pevny
spojler. Dvere s malymi pevnymi oknami sa
otvéraji nahor.

Dizka vozidla je 4890 mm, sirka (bez
zrkadiel) je 2030 mm a vyska len 1110
mm. Najvys§im bodom vozidla je vrsok
spitného zrkadla, ktoré sedi na ramene nad
stredom pristrojového panelu. Nosnou ¢astou
vozidla je tzv. monokok (zndmy z vozidiel
F1), zhotoveny z uhlikovych kompozitov.
Odbornici automobilky Lamborghini vyvinuli
novy, patentovany materidl na bze tkaniny
z uhlikovych vlakien. Tento pevny ale ohybny

Predstavujeme
Lamborghini Aventador J

material, nazvany Carbonskin, pokryva vo
vozidle kokpit a ¢asti sedadiel. Ide o prvé
uplatnenie sa tohto inovativneho materidlu
v automobilovom priemysle. Vozidlo jazdi na
$pecidlne vyvinutych hlinikovych diskovych
kolesach, ktoré maji vpredu priemer 20
palcov, vzadu 21 palcov. Maximalna rychlost
super§portového Lamborghini je viac ako 300
km/h, jeho cena je 2,1 miliéna eur.

(RM)

PROTOTYP PORSCHE 918 SPYDER

Nemeckd automobilka Porsche

sa intenzivne venuje aj vyvoju
vozidiel s hybridnou hnacou
sUstavou, tvorenou kombinaciou
klasického spalovacieho motora

a elektromotora (pripadne
elektromotorov). V sucasnosti ma
v svojom vyrobnom programe dva
modely s takouto hnacou sustavou
- Cayenne a Panamera. K nim
Coskoro pribudne dalsi.

7 pred Casom sa na internete

objavili ,§piondzne” snimky nového

§portového typu Porsche s hybridnym
pohonom. Aby automobilka predisla dalsim
$pekuldcidm, zverejnila neddvno niekolko
snimok prototypu chystaného supersportového
hybridného automobilu i niekolko zdkladnych
informicii o iom. Novy typ, oznaceny 918

Spyder, svojimi tvarmi i farebnou upravou trupu
pripomina legenddrny pretekdrsky automobil
Porsche 917. Pripravovand ,devitstoosemndstka“
vychddza zo §tudie, ktort spolo¢nost Porsche
predstavila na Zenevskom autosaléne v roku
2010. Nosnou ¢astou novinky je tzv. monokok
(znamy z monopostov F1), zhotoveny z plastov,
zosilnenych uhlikovymi vlaknami. Hlavnou
pohonnou jednotkou pripravovaného vozidla je
4,6-litrovy vysokootickovy vidlicovy osemvalec,
odvodeny od motora pretekdrskeho vozidla

RS Spyder. Motor so suchou klukovou skrifiou
md maximélny vykon 426 kW a mozno ho
vytacat az na 9000 ot./min. Zaujimavostou je,
ze vyfukové potrubie je vyvedené na vrchnu
stranu zadnej Casti vozidla, Co je medzi

sériovo vyrdbanymi vozidlami unikdtne
riesenie. Osemvalec pohdna zadné kolesd
prostrednictvom sedemstupniovej dvojspojkovej
prevodovky. Okrem spomenutého spalovacicho
motora je spyder vystrojeny aj dvoma
elektromotormi. Jeden je umiestneny na zadnej

ndprave a md vykon 90 kW, druhy na predne;j

naprave, jeho vykon je 80 kW. Toto usporiadanie
umozuje variabilitu pohonu vsetkych kolies
a tym aj optimélne jazdné vlastnosti za
akychkolvek adhéznych podmienok. Maximélny
celkovy vykon hnacej sustavy je 566 kW,
najvicsi kratiaci moment je 750 Nm. Zdrojom
elektrickej energie je kvapalinou chladend
litiovo-i6novi batéria s kapacitou 6,8 kWh,
ktord mozno dobijat pripojenim na beznu
domidcu zasuvku. Na disto elektricky pohon
moze vozidlo prejst okolo 25 km, pricom jeho
maximalna rychlost je obmedzena na 150
km/h. Pri vyuziti kombinovaného pohonu
zrychli spyder z 0 na 100 km/h za 3 sekundy,
na rychlost 200 km/h mu to trvd 9 sekind, no
a rychlost 300 km/h dosiahne za 27 sekind
po Starte. Maximdlna rychlost vozidla je 325
km/h. Priemernd normovana spotreba by sa
pritom mala pohybovat na trovni troch litrov.
Spolahlivé brzdenie z velkych rychlosti zarucuja
keramické brzdy.
Do vyroby sa supersportovy hybridny

automobil Porsche 918 Spyder dostane
v septembri 2013 a do konca uvedeného roka
by sa uz prvé kusy mali dostat k svojim novym
majitelom. Automobilka Porsche vyrobi — ako
inak —len 918 exemplérov svojho treticho
hybridného modelu, kus za 768 026 eur.

(RM)
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Historicke vozidla

Citroén typ 11B,
rok vyroby 1938
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Automobilku Citroén zalozil André
Citroén v roku 1919. Od roku 1913
vyrabal Specidlne prevodovky pre
rézne pouzitia. Prvy Citroén bol typ
Az roku 1919.

V roku 1934 predstavili revoluény typ 7A
Traction Avant s pohonom prednej népravy.
Tiato koncepcia sa osved¢ila v nasledujucich
typoch. Tvar karosérie sa udrzal, s malymi
obmenami, az do roku 1954 (15 Six), teda
20 rokov. Vozidlo je vybavené §tvorvalcovym
radovym motorom so zdvihovym objemom
1911 cm?®, ktory pri 4200 ot./min. mal vykon
32,3 kW (44 koni). Najvicsia rychlost je 105
km/h, spotreba paliva (benzin BA91) je

11,5 /100km.

Majitelom tohto dokonale zre§taurovaného
veterdna je pin Martin Bohunicky, ¢len KHV
Trnava. Renoviciu realizoval pan Maridn Latak,
tiez ¢len KHV Trnava.

HISTORICKE

AUTA

PRED
PREZIDENTSKYM
PALACOM

an prezident Ivan Gagparovi¢
kazdoro¢ne usporadiva v den svojej

inaugurécie (15. juna) def otvorenych

dveri v prezidentskom paldci. Na sldvnostni
akciu bolo pozvanych desat historickych
vozidiel. Z roznych Casti Slovenska prisli na
desiatu hodinu autd znaciek Buick Super,
Chevrolet Standard, Lagonda V-12, MG-TA,
Mercedes 170V, Praga AV, Packard Eight,
Packard V-12, Tatra 75 a Tatra 13. Z desiatich
dut, boli dve s dvandstvalcovymi motormi.

Jozef Duchoii, CCC BA



VETERAN

TOUR MANIN -
6. ROCNIK

Legendarny Packard 34 z roku 1930

Zicastnilo sa 60 4ut, z toho 10 uzitkovych.
Vsetky historické vozidl boli v dokonalom
stave. Na Starte boli vozidld domicich znaciek
Aero, Praga, Skoda, Tatra. Zahrani¢né znacky
, Casto zvuénych mien ako Hispano Suiza,
Packard, Rolls Royce, Citroén, tiez anglické
trio znaciek Jaguar, MG a Morgan. Vi&sina
ucastnikov sa tiez oblickla primerane k veku

Rolls Royce z roku 1930

svojho vozidla. Toto dobové oblecenie si
vyZaduje aj vkus. Nasiel sa ucastnik, ktory bol
oble¢eny ako reklama na cirkus. Trasa mala tri
etapy v celkovej dizke asi 150 km.

Nechybala ani jazda zru¢nosti. Tri prejazdové
kontroly poslazili aj ako improvizované
vystavy. Vozidld boli vystavené pocas prestivok

Galéria veteranov

na Slovensku

Akciu uz po Siesty krat usporiadal
Klub historickych vozidiel Povazie.
Podujatia s historickymi vozidlami
uz dosahuju prakticky vrchol
organizacie a sluzieb, ¢o kluby
mozu ponuknut Ucastnikom. To
plati aj o Veteran tour Manin.

v Povazskej Bystrici a Byt¢i. Po celej trase bolo
mnozstvo divikov, ako aj na vystavich.

Veterdn tour Manin skuto¢ne patri k najlepsim
podujatiam s historickymi autami na Slovensku.

-KN-

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Y :111:
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Byvalé policajné auta Skoda 1101, typ 938 a Citroén DS 19
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POD SACHOVNICOVOU

(pokracovanie) s -3

VLAJKOU 4

@ Suvenir MINICHAMP M 1:43 z tohoroéného
ISTOTA hrackarsko-modelarskeho vettrhu v Norimbergu: Novy
I-' McLaren MP-4 z roku 2011 - v Sachovnicovom have

- A slibili mi, Ze zato, Ze som im ho takto pekne vymaloval, a af do Fondu
oprév za panelakovd garsénku platim uZ patnasobok, k Vianociam mi
posli zo statneho vianocny prispevok! Na celkom pind Skatulku cigariet...

patri do Srotu, a kto je naozaj najlepsi... Stroj
imuz! O to sa 26.a 27. maja 1923 po prvy raz,
aj ked pocasie nevyslo - bez prestavky prsalo
(preto uZ o rok sa termin presunul aZ na jin) po
prvy raz pri Le Mans poksilo 60 Francizov, 3
Belgicania, a po jednom Brit, Kanadan a Svajciar
- zvitazit. Na 33 automobiloch - nechybala
medzi nimi ani sldvna Fordova ,,Plechova
Lizocka“! Alias Ford Model T... Skrétka, &i
aspoii dojst Co najblizsie k cielu... (Kto Ford

@ Chrysler Viper GTS-R s posadkou Dupuy/ Thevenin/Marques z timu Scorp Motorsport Communication by sme T videl v nemych filmovych chaplinovkich,
v prvej desiatke vitaznych strojov na 24h Le Mans 2003 hl'adali marne - prvé dve miesta patrili Bentley Exp Speed ten bud onemie, alebo si uvedomi, Ze ani
8.(3 a4. Audi R8, 5. bol Panoz Elan, 6. Dome S101 Judd, 7. Courage C60 Judd, 8. a 9. Courage C60 Peugeot a 10. ysranda“ pritom uZ vtedy nechybala...). Ale
Ferrari 550 Marnello - zaclenené boli v jednej z troch kategorii - GTP, LMP, GTS. A predsa ¢. ,,68" vnimali vsetci:
Kvdli , fantastickej” farebnej kombinacii - oranZovej a ¢iernej! Zeby hlavny dévod, precéo model v M 1:43 vyrobil aj
MINICHAMPS? (Figirky: PREISER, M 1:43)

ani zdesenie! Napriklad to, ktoré uz v roku

1924 sposobila znacka Bentley - vyhrala,

Pre vytrvalostné automobilové preteky sériovo narobi§, ked peniaze

vyrobenych automobilov, ktoré tu mali jasne vladnu svetom, a just
preukdzat, kto na svete je najlepsi Sofér ti veéne nenazrati

a pretekdr, a aj, ktord automobilovd znacka je v flom kri¢ia

taktiez bez konkurencie! Bol to G. Durand, najhlasnejsie? A tak

vtedajsi tajomnik Automobile Club de I Ouest. E.C. dodal aj Rudge-
Na Parizskom autosaléne 1922 o tom uz hovoril ~ Whitworth Cup,

s Ch. Farouxom, vydavatelom Casopisu La Vie priloziac k nemu

Automobile. Toho myslienka nadchla - dozaista 100 000 frankov...

bl du‘ihu videl rastuct naklad svojho casopisu  kym Durand @ Audi R8 - McNisch/Biela/Kaffer - Audi Sport UK TeamVELOQX - 24h Le Mans 2004:

- i mnozstvo rekldm v fiom... Obom ale chybal s Farouxom Ktoré aktuélne pretekové automobily si lepsie - americké, &i europske? Odpoved' 24h

tretf - ten, ktory by ,zacvakal®... E. Coquille, vypracovavali Le Mans v roku 2004 bola: Na $tyroch z prvych piatich miest skongilo préave Audi R8! Na

francﬁzsky zéstupca vyrobeu pneumatik Rudge— reglement. Pre prvom Kristensen/Capelo/Ara (379 okruhov, priemerna rychlost 215,4 km/h), na piatom

Whitworth. A vsledok? Ak tf dvaia rétali bycaing cestné osmicka” A. McNish/F. Biela/P. Kaffer (priemerna rychlost 198.8 km/h, 350 okruhov).
ttworth. A vysiedoks AKX dvaja rata obycajne cestne Netudo, 7e ani MINICHAMPS v M 1:43 vietkym z nich neodolal..

s osemhodinovymi pretekmi ,az do noci, E.C. automobily, no

presadil, Ze musia trvat az 24 hodin! Zrejme aby v kategériach podla
sa pneumatiky drali aZ trojndsobne viac... Ale ¢ hmotnosti! Aby po dni a noci ukézali, kto

o~ s -
B e MICHEMN

@ AudiR8 este raz, u protinoZcov: Na , Pretekoch
tisicrocia”, ALMS Adelaide 2000 na iiom zvitazila

@ Sauber-Mercedes C9 (tu model MINICHAMPS v M 1:43) vytaéal svoje okruhy na pretekoch Supercup 1987 - za posadka Capello/McNish. Na ,najpestrejSie

volatom s J.L.Schlesserom. Figurka Bibendum sponzora (MICHELIN) pripominala, Ze prvy patent na pneumatiku sice pomalovanom vozidle vietkych Eias”, prezyvanom aj
ziskal Angligan R.W.Thomson (1845) a otcom pneumatiky bol $kétky zverolekar J. B. Dunlop (1860 - 1921), no ako prvy .Krokodil v rieke”. MINICHAMPS ho sice v M 1:43 vyrobil
,obul” automobil a A. Michelin (1853 - 1931) - spolus bratom Edoardom (1858 - 1940)! 1310 o pretekovy automobil v nezvyéajne vel kom néklade 3552 kusov, no model sa
L"Eclair/Blesk na pretekoch Pariz - Bordeaux - Pari (1895), kde , jazdiac na vzduchu”, dosiahol , ialend” rychlost 125 obratom vypredal! Dodnes patri na zberatel'skym burzach
km.h-1! medzi najvyhladavanejsie...

(@ august 2012



KLIETKA PRE RYCHLYCH VTAKOV?

- Vies Alfonz, Ze odkedy Karci Drais vymyslel ten svoj dreveny dvojkolesovy bicykel
sa od zeme vlastnymi nohami, odvodiac z neho este aj drezinu, krajSej klietky pre

bez pedalov a retaze len na odrazanie
viskov som este nevidela?  *%

@ Zihada modelu Maserati Tipo 61 v M 1:43..2 Hoci jeho predlohu zagiatkom 60. rokov (s)konstruovali ako
.pretekovy automobil, ktory bude vyhravat” - nikdy nezvitazila. Vynimka: American Roger Penske s €. 6 zvitazil,
vo zvysku sveta temer bez povSimnutia, v Narodnych pretekoch USA Meadowdale SCCA National Race 1961.
MINICHAMPS i tak uz pontikol verzie modeluv M 1:43, M 1:18 i M 1:12!

2. B - —— o
e ® | O S

=

@ PORSCHE A CAS: Porsche 718 RS60 s §.42 - vitazi H.Hermann/0.Gendbein na 12H Sebring /1960, Porsche 911
RSR 3.0 s £.14 -Al Holbert z timu Holbert Porsche na Sampionate TRANS-AM/1974 a Porsche 956K s ¢.1 - B. Wollek

z timu Warsteiner na DRM/1983

a's Angli¢anmi za volantom..! Aby toho nebolo
dost, tie Bentleys tu, vo Franctzsku, vyhravali
pricasto: 1924/1927/1928/1929/1930 - na
porazenie! Francizov predovsetkym, no i tych

z automobilky W.O.Bentleyho, ktoru zalozil az
v roku 1920 - a v roku 1931 mu ju uZ prebrala

- automobilka Rolls-Royce! Esteze aspori td
ysranda“ neprestala - za&iatkom 70. rokov ju
ozivilo dokonca aj... Ruzové prasa! Nie Zivd
svifia, lez pretekdrsky automobil, pomalovany
ako nazornd pomocka pre misiarskeho uéia
Ferka: s jasne vyznacenymi Sunkami, plieckami,
rypikom atd. Produkt automobilky PORSCHE!
Typ Porsche 917/20, s posddkou Joes/Kauhsen
(1971). Hoci do ciela nedosla: R. Joes na nej
totiz v polovici pretekov havaroval... Tak ¢i onak:

@ Kde si éasy, kedy Sportové vozidlo dokézal sponzorovat aj predajca znamok pre filatelistov? Ako tento Mercedes-
Benz 300 SEL 6.8 s posadkou H.Heyer/C.Schickentanz z timu AMG na 24H SPA v roku 1971, ku ktorému sme pridali aj

Predstavujeme

prostrednictvom malych autic¢ok pripomenuli
o najviac z toho, ¢o sa dodnes stihlo udiat
(nielen) pod sachovnicovou vlajkou na okruhu
pri Le Mans! Pravda, ak upozornime, Ze v roku
1936 (kvoli svetovej hospodirskej krize - uz
vtedy!) a v rokoch 1940 - 1948 (kvoli druhej
svetovej vojne) sa ani na dodnes najslavnejSom
automobilovom vytrvalostnom pretekarskom
okruhu sveta, 24h Le Mans, nepretekalo. Co zas
mnohym z nds pripomenie, Ze ked ti ,hore“ sa
uz z tych svojich nekoneénych hlasnych tiranin
nacisto zosaleju, dosledky ich nezodpovedného
klamania a tdrania si musia odndsat opit len
celkom normélni slusni Iudia - zaplatiac to ich
sialenstvo aj vlastnymi Zivotmi! O nejakych
automobilovych pretekoch uz skoda reci...

Tak ¢ onak - Zivot nezastavis: Ak toto
konstatovanie zbavime aj nechceného

egoizmu (d4 sa to vobec..?), dostaneme sa

k automobilovym pretekom opit... Aj k dalsim

® 244 DAYTONA, USA: 2001 - Porsche 911 GT3-R - L.Luhr/M.Fitzgerald/R.Pobst, Ch.Menzel z timu W. Lightning,
2004 - Porsche 911 GT3 - M. Cawley, A. Davis, Ch Espenlaub, J.Foster z timu Foxhill Racing (MINICHAMPS, M 1:43)

Ak vim dnes ktosi povie, ze dodnes stile Zivé
a stile populdrne najstarSie a aj najnaro¢nejsie
automobilové preteky sveta just tento rok
oslavuju svoje okrihle jubileum, nevysmejte ho
- aj ked sa pise rok 2012. Radsej ratajte s nami!

Ved'i preto sme aj k niektorym z dnesnych
obrizkov s modelmi MINICHAMPS

pridali este nejaku td vetu navyse - aby sme

model podnikového pretekarskeho vozidla BMW M1 s €. 5 z roku 1980 (oba MINICHAMPS, M 1:43)

VYBERAJU IM HO ZENY

- Problémom mddrych, charakternych a tvorivych muzov, mily Fedor, dnes uZ je niele to, Ze ide len
. 0 dalsiu mensinu, no i to, Ze sa vZdy nechajii odstréit vacsinou, ktord je ich pravym opakom! A v nej
4 ndjdes sem-tam este aj pochybné individua opacného pohlavia...

@ o maspoloéné motoSport so z

¢kovym panskym pradlom? Napriklad toto BMW 320i zo Skupiny 5 s reklamou

sponzora. Co potvrdil aj pretekar P. Schneeberger na DRM 1977 (MINICHAMPS M 1:43)

pretekdrskym okruhom, novym pretekom
i pretekdrom - a k ich rychlym motorovym
titoSom. A s tym vietkym aj k roznym
kuriozitim - i z pohladu zberatela modelov!
Priklad? Ked pred ¢asom MINICHAMPS
vyrobil model Maserati Tipo 61 prezyvany
Birdcage/Vtacia klietka (v M 1:43, neskor aj
v M 1:18 a M 1:12), zberatelia boli nadseni! Uz
kvoli tej krase i slave jeho predlohy zo zaciatku
60. rokov! A ejhla: kym na podstavci vitrinky
Cerveného krdsavea s ¢. 6 v M 1:43 si mohli
preditat, Ze ide o vozidlo, na ktorom pretekér
R. Penske zvitazil v Meadowdale SCCA
National Race 1961/USA, v aktuilnom katalégu
MINICHAMPS (2012) sa uz konstatuje nielen
to, ze vozidlo konstruované uz koncom 50.
rokov (na vyhravanie automobilovych pretekov!)
dostalo svoju prezyvku preto, lebo jeho mrezovy
rirovy rdm bol zvareny z 200 ocelovych rirok,
a aj, Ze navzdory velkej slive predlohy v médiich
na oboch brehoch Atlantiku vtedy, i navzdory
faktu, Ze si to na pretekarskych tratiach §vihala
rychlejsie ako jej konkurencia - nikdy Ziadne
preteky nevyhrala! Vysvetlenie? Ak sa pustite
na internete aspon do asti z viac ako 800 000
linkov spojenych s menom Mr.R.P,, zistite, Ze R.
Penske to prvé miesto v Amerike kedysi ziskal
naozaj!
(pokracovanie v budiicom éisle)
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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Potulky po Slovensku

JARABINSKE TAJOMSTVA

Na Uzemi Slovenska sa azda ani nendjde dedinka, ktorou by nepresla Pani

Rozpréavanie o sporadickom osidleni chotara obce je
mozné zacat v dobe kamennej. Dokladuji to archeolo-
gické prieskumy. Surovina na vyrobu a aj samotné ka-
menné artefakty sa nasli na viacerych lokalitach chota-
ra, ako sd Pasienok, Strazske (Strazka), Medzi jarkami
(byvaly kamenolom), Bucok a sic¢asny kamenolom. St
to radiolaritové aStepy i artefakty, ktoré, Zial, nie st
identifikované. Na zaklade niektorych poznatkov je moz-
na domnienka, Ze by mohlo ist az o stredny tsek star-
Sej doby kamennej, paleolit. Vzhladom na nedostatok
jednoznaéného datovania nalezov, pravdepodobnejSie
pojde skor o ich zaradenie do niektorého z mladsich Gse-
kov doby kamennej. Radiolarity vznikaji usadzovanim
odolnych mikroskopickych schranok prvokov kmena
radiolaria. Ide o pomerne tvrdd horninu, schopnd rypu
do skla. Napriek malej vypovednej hodnote nalezov (to
sa tyka datovania) spolu s podobnymi nalezmi z Plavéa,
Starej Lubovne, Kamienky ¢i Haligoviec, v SirSom kon-
texte urcuji smer trasy, po ktorej pradili nalezy pol'ské-
ho pazirika do juznych oblasti Slovenska a opatnym
smerom, na sever, nalezy obsidianu. Ide teda o prastari
obchodnd cestu spajajdcu sever s juhom Eurdpy, cestu,
ktora je nepretrZite vyuZivana po tisicrocia az do dnes-
nych dni. Neuveritelné!

K dalsim otvorenym otazkam z minulosti obce
patri otazka lokalizacie osady Straza, ktora sa v stre-
doveku mala nachadzat v jej chotari. Evidované s dve
polohy s nazvom Strazske, resp. Strazka, ktoré by mohli
naznatovat polohu existencie tejto osady. Odpovede
a sticasne dalSie otazky by mohol priniest podrobne;si
archeologicky prieskum, na ktory v dnesnej tazkej dobe
sa s vel’kou pravdepodobnostou asi financie nenajdu.

Pisomne sa obec Jarahina, Orjabina, prvykrat v de-
jinach spomina 20. jila 1329 v listine spisského Zupana
Villermusa. Vtedajsi spiSsky a novohradsky magister
Villermus potvrdzuje, Ze Soltys Matej kdpil od Hencha
Soltystvo v obci Gyrimp (Jarabina), ktoré patrilo I'u-
bovnianskemu panstvu. Nazov obce sa v priebehu sta-
ro¢i menil na Yerubina 1432, Zombach 1360, Jerubina
1364, atd'. cez Orjabina 1869, po dnesny nazov Jarahina
od roku 1948.

Pri spisovani latinsky
pisanej zalohovej lis-
tiny v Zahrebe v roku
1412 krélom Zigmun-
dom k podrobne uvede-
nym spi§skym mestam,
hradom, dedinam, ktoré
boli dané do zélohu
Pol'sku, patrila aj Ja-
rabina. Zaloh trval az
do vymeny urohenej
Mériou Teréziou, s na-
vratom do Habsburskej
monarchie v roku 1772.
Listinu z roku 1329,
na ktort sa obyvatelia

NE 2 obce odvolavali, ako na
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historia. Nemusia to byt exotické, daleké destinacie. Vela dovolenkovych zazitkov

i poznatkov moZzete ziskat aj u nas, na Slovensku. Ako maly dokaz méze

sluzit dedinka Jarabina, do ktorej sa dostaneme zo Starej Lubovne odbocenim

severozapadnym smerom z cesty &islo 77 na Poprad.

svoju zakladajiicu listinu, im potvrdil pol'sky kral Zig-
mund Augustin v roku 1548 a 1564.

V prvej polovici 16. storocia sa na Gzemi obce usid-
lili Valasi, Rusini. Priniesli so sebou osobitny sposob
hospodarenia, ktory bol zaloZeny na chove dovtedy
na tomto Gizemi neznameho vysokohorského vala$ské-
ho dobytka, predovsetkym oviec. Priniesli so sebou aj
vlastnl pravnu sistavu, tzv. valasské pravo, a tak tu
v tom obdobi koexistovali vedla seba usadeni rol'nici na
nemeckom dedinskom prave a vala$ski gazdovia. Obec
Jarabina mala 13 celych gazdovstiev a 5 tzv. zéhradni-
kov, Zeliarov. Obyvatelia museli pre panstvo kosit liky
Na Pustych poliach, spolu s obyvatelmi Kamienky.
Soltysi mali navyse povinnost nosit postu do Polska
i Uhorska.

Roku 1848 bolo zrusené poddanstvo panovnikom
Ferdinandom V. Bachovsky absolutizmus sice potvrdil
zrusenie poddanstva, ale aplikdcia tohto nariadenia
bola problematickd. Spoloénym dsilim dedin¢anov Jara-
biny sa podarilo zozbierat potrebnii sumu a dedina v po-
¢te 1140 dusi v roku 1851 zaplatila ako vykupné z pod-
danstva 20 tisic striebornych guldenov vel'kostatkdrom
Félixovi Michailovicovi a Johanovi Grobovi. ESte v roku
1850 si Jarahina ziskala slavu vyznamnou udalostou.
Tato dedina ako prva na celom tizemi Uhorska dostavala
viedensky Vistnyk pisany ich rodnym jazykom. Bolo to
nieco neslychané. Tato sprava obletela celi zapadni
Ukrajinu. S radostou ju prijal aj Alexander Duchnovic,
rusinsky narodny buditel, spisovatel, gréckokatolicky
farar v BeloveZi a Chmel'ovej, po ktorom je od roku 1990
pomenované rusinske Divadlo Alexandra Duchnovita
v PreSove. Duchnovi¢ daval Jarabintanov za priklad
inym, ,nakolko oni namiesto vysedavania v kréme sa
venovali €itaniu Vistnyka." Na vyzvu reagoval jarabin-
sky publicista Mikula$ Michali¢, ktory bol znamy pod
dvoma pseudonymami - Orol Tatransky, neskar ako N.M.

V roku 1913 zhorela takmer cela Jarabina. Nestas-
tie bolo navySené povinnostou narukovania chlapov do
prvej svetovej vojny, z ktorych sa asi Sestina nevratila
a asi polovica padla do zajatia. Obec ,neobisla” ani dru-
ha svetova vojna. Uz zatiatkom septembra 1939 prisli
do obce nemecké vojska. Rozmiestnili sa na niekol'ko
dni v budove Ludovej $koly, fary, ba i v mnohych rodin-
nych domoch. Neskor cez Mnisek nad Popradom napadli
Pol'sko. V auguste 1944, v dome Michala Medveckého,
bol zaloZeny partizansky oddiel Zarja. Tento oddiel tvori-
lo viac ako 20 partizanov. Koncom roku 1944 sa vélenili
do partizénskej brigady Capajev.

Jarabina bola preslavena svojimi garbiariami,
v ktorych sa pripravovala kvalitna podrazkova koza.
Obec bola aj strediskom drotarov, ktori krizom-krazom

prechadzali rakisky
cisarsky Stat. Dro-
tarstvo sa objavilo
ako forma doplnko-
vého zamestnania.
Pricinou jeho vzniku
boli nedostatocné
obzivy,
ktoré obyvatelstvu
poskytovala pdda.
Nedostatok chleba
naucil Jarabin€anov
pracovat s drétom
(dritovati) a nedo-
statok chleba ich
tiez vyhanal do celej Eurdpy i zamoria. Do drotenych
sieti opletali hlinené, porcelanové, kameninové, ale aj
sklenené nadoby, viacerymi sposobmi. Obcas robili aj

moznosti

vacsie prace, ako napriklad okenné mreze. Podrobnosti
0 ohci sa mdZete dozvediet z publikacie vydanej obcou.
Dostanete sa k nej na obecnom drade, kde Vam ochot-
ne poradia aj 0 moznosti ubytovania sa a o atraktivite
okolia.

Asi 0,5 km severne od obce v nadmorskej vyske
630-700 m sa nachadza prirodna rezervacia Jarabin-
sky prielom (Medzy pecy). Ide o rie¢no-krasovy prielom
epigenetického charakteru vytvoreny potokom Maly
Lipnik vo vapencovom bradle Dutkovej skaly. Zatina
sa uz v hornom toku potoka Maly Lipnik pod bradlom
zvanym Barani roh, asi 2 km od Jarabiny a kon&i sa
pod Lysou skalou vysokou 80-100 m. V obecnej kroni-
ke z roku 1933 sa uvadza, ze z dolného konca sa potok
prelieva tzkou uli¢kou skél hlbokymi skalnatymi kory-
tami prirodného pévodu, nazyvanymi Bani - Medzy pecy
a traduje sa, Ze sl ,bez dna”. Pristup k nim je staZeny,
miestami nemozny z dévodu kizkosti skal. V hornej Easti
prielomu sa vo vapencovej stene nad Sikmym svahom
nachéadza Ganok. Dva otvory v skalnom dtese s spoje-
né vnitornou tesnou dutinou. Erdznymi procesmi sa tu
vytvorila mensia tiesfiava. Potok fou pretekd klukatym
korytom s tzv. "obrimi hrncami", vytvorenymi virivou
tinnostou vody. Ich priemer je az 3 m a hibka 1-3 m.
Podla nich je tato €ast miestne zndma ako Jarabinské
pece. Dizka prielomu je okolo 800 m a hornou &astou
vedie znackovany turisticky chodnik.

Korene siahajiice do hibky vekov, historické a pri-
rodné zahady, pohnuté minulost, nadherna okolita kra-
jina - €o este viac treba dovolenkarom? A to vsetko po-
skytne jedna z malych, nendpadnych dediniek na Gzemi
nasho nadherného Slovenska.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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AUTO ROKA 2011

na Slovensku

Na &turtinky uz za

4535 €

s letnym bonusom
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FINANCOVANIE
NASTURTINY Vyuzite unikatnu ponuku financovania. Pri kipe auta zaplatite iba % ceny

e

www.kia.sk a dasSie tri splatky uhradite v najbliZSich troch rokoch bez navysSenia.

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o. *Kia Rio: Obstardvacia
cena po zapocitani bonusu - 8 790 €. Financovanie na 36
mesiacov, akontdcia 25 %, spracovatel'sky poplatok 1 % z OC
s DPH, RPMN 5,775 % vratane havarijného poistenia. Kia

Sportage: Obstardvacia cena po zapocitani bonusu-18 140 €.

Financovanie na 36 mesiacov, akontdcia 25 %, spracovatel'sky @1‘

poplatok 1 % z OC s DPH, RPMN 5,775 % vrdtane havarijného Q_]\@

poistenia. Kombinovand spotreba: 3,6 - 8,2 1/100km, emisie ) KI A
€0,: 94 - 195 g/km. 7 rokov/150 000 km. Podrobnosti najdete EURO20O12 Official Partner 2 ARLIK A

v Zmluvnych podmienkach. Fotky su ilustracné.



SIMPLY CLEVER

SKODA Citigo, 5-dverova verzia

Vas novy komunikacny nastroj
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* Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Citigo: 41 - 4,7 1/100 km, 96 - 108 g/km. llustracné foto
iy 1

Nova 5-dverova verzia modelu SKODA Citigo ponuka ovela viac, ako si myslite. Komfortné nastupovanie a velkorysy priestor
pre vase pohadlie, funkcia automatického zastavenia pred prekazkou - City Safe Drive, multifunkény displej Move&Fun

s navigaciou, mnozstvom hudby a kontaktov vam zabezpeti dokonaly pézitok zo zabavnej jazdy. SKODA Citigo, 5-dverova
verzia, teraz uz od 7 730 €. Pridte si ho vyskusat k vaSmu autorizovanému predajcovi SKODA.

www.skoda-auto.sk
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