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Ulica Via Margutta. Po veceri.
Vedela som, Ze ona jedind méZe dosiahnut moju droven.
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LANCIA DELTA

fanciask ‘ KRASA PRIESTORU.

Exkluzivny dizajn, oslobodeny od akychkolvek

konvencif, zjednocujtci jedineénost statusu ,best in class”

s kompaktnostou. Pontika Siroki $kélu turbo motorov s nizkou
spotrebou. Moderna technoldgia so systémom Blue&Me,
dudlna klimatizécia, Magic parking, tempomat, asistent
radenia a xenénové svetla. Inovativne rieSenia, ktoré su
kombindciou bezpetnosti a vykonu, reSpektujic Zivotné
prostredie a poZitok z jazdy.

Kombinovana spotreba 4,6 - 7,8 (I/100Km) - emisie CO,: 120 - 185 (g/Km). ' ELEGANCIA V POHYBE.
0d 1906.



KVALITA OD HOMOLU ZA VYHODNO CENU!!!
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*akciové ceny platné od 1.10.2012
do vypredania ziasob

 vyvaZovatka s digitalnym displejom, automatické
Hnaditavanie dvoch rozmerov, noZna brzda,
# automatické zabrzdenie v mieste nevyvazku,
 upinacia hlava, 3 ks kuzelky, klieSte na meranie
) Sirky kolesa, klieSte na zavazia, kryt na koleso

i stahovak pneumatik - poloautomat, vonkajsie
i upnutie 10 - 20" vnitorne upnutie 12 - 23", UL -
il montazna paka, sada PVC ochrannych krytov na
) ALU disky, odlu€ovac, regulator llaku, primazavac,
il privodna hadica 1.5m, privodny kabel 1,5m

M vyvaZzovatka s LCD monitorom, automatické
M nacitavanie dvoch rozmerov, noZna brzda,
f automatické zabrzdenie v mieste nevyvazku,
¥ plastovy kryt 42", upinacia hlava, 3 ks kuzZelky,
4l klieSte na meranie Sirky kolesa, klieSte na zavazia

stahovak pneumalik - poloautomat, vonkajsie
Hl upnutie 12 - 22", vnutorne upnutie 14 - 24", UL -
Bl montaZna paka, sada PVC ochrannych krytov na
)l ALU disky, odluovag, regulator tlaku, primazavac,
il privodna hadica 1,5 m, privedny kabel 1,5m

Ml vyvazovacka s digitalnym Touch displejom,
 pneumatické upinanie kolesa (PATENT CEMB),
M automaticke nacitavanie troch rozmerov,
3 elektricka brzda, automatické zabrzdenie v mieste
i nevyvazku a uréenie pozicie nalepenia zavaZia
llaserom alebo pomocou meracieho ramena s
il automatickym zablokovanim v mieste nevyvazku
v polohe 6 hod. , LED osvetlenie vnutorne) strany
@ disku, plastovy kyt 42°, upinacia hiava, 3 ks
 kuZelky, klieSte na meranie Sirky kolesa, klieslte na
il zavazia

il stahovak pneumatik - poloautomat, vonkajSie
Hl upnutie 12 - 22°, vndtorneé upnutie 14 - 24", UL -
Hl montaZna paka, sada PVC ochrannych krytov na
AL U disky, odlu€ovac, regulator llaku, primazavac,
{l privodna hadica 1.5 m, privodny kabel 1,5 m
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| OCUSTA

JE TECHNICKOU VYZVOU ESTE AJ DNES

lovensko sa mé6ze pochvilit peknou krajinou. Na nasom uzemi

je geometricky stred eurépskeho kontinentu. Mdme pdr miest

s peknymi zachovanymi historickymi centrami. AZ nadbytok

polovnej zvere, tlaciacej sa z lesov az k ludskym obydliam.

Toho ,fyzického, ¢im sa mozeme chvilit, je urcite este ovela viac. Ale zase nie je toho

z materidlnej oblasti az tolko, aby sme mohli ignorovat nasu histériu. V nej je ukrytych

mnozstvo pozoruhodnych skutkov, ktoré vykonali ludia narodeni alebo Zijuci na teritériu

sucasného Slovenska. Takymi ,skutkami® si umelecké diela, ale napriklad aj vedecka, tvorivé

¢innost z roznych oblasti. Je ich nemélo, dostvaji nds do pozicie obyvatelov sveta, ktorych

predkovia, ale i sucasnici, prispeli k dobrym strinkam stcasnej ludskej civilizdcie. Teda, mohli

by, keby sme ich vedeli svetu prezentovat. Mohli by navyse motivovat aj nasich mladych Iudji,

aby chceli byt rovnako sikovni ako vynimoc¢ni ludia z divnejsej ¢i neddvnej minulosti, ale

i sucasnosti. Ale ako, ked ich ani sami nepoznime? A to ani tie vedecké ¢&i technické diela,

ktoré su takmer, alebo uplne nové. K tomuto dost obsiahlemu Gvodu nés primil ¢lanok, ktory

nam poslal pin Ing. Vojtech Zelina, vyznamny, dodnes aktivny odbornik na vyvoj interiérov

automobilov, ktory svoju profesiondlnu kariéru zacinal vo vyvojovom pracovisku byvalych

Bratislavskych automobilovych zavodov (BAZ).

Je smutné, Ze sa velmi mélo zaujimame

o histériu ¢ tradiciu z oblasti vedy

a vyskumu na Slovensku. Ak sa pri
predndskach na akademickej pode opytam
posluchacov, buducich technikov na nejaky
priklad z histérie vyvoja automobilov na

-red-

Slovensku, to ich ml¢anie je z roka na rok

dlhsie, a odpovede napokon trdpnejsie.

Na druhej strane o velmi prazdnych
scelebritnych, témach vie hovorit kazdy.
Urdite je to chyba skolstva, verejnopravnych
inétitacii. Dopliujeme, hodnotime historické

informdcie z oblasti politiky a kultary

a vkladdame ich do ucebnych osnov, no na
vedu a vyskum vo vSeobecnom vzdeldvani
zabidame. A na odbornych skoldch nie je
stav o ni¢ lepsi. Mnohi budd namietat —

ak4 automobilov4 histéria — aka tradicia?
Iste je tazko porovnévat sa s velikdnmi,
ktori automobilovu histériu rozbiehali.

No ak dnes patrime na vrchol v pocte
vyrobenych automobilov v prepoéte na 1000
obyvatelov a vysledky nasej ekonomiky stoja
predovsetkym na dspesnosti automobilovej
vyroby, myslim si, Ze by si v uéebniciach
zasluzila miesto zmienka o histérii
automobilovej vyroby na Slovensku®.

Takuto zmienku by si mozno zaslizilo
aj auto Skoda S 743, trojdverové kupé -
prototyp s pracovnym nazvom LOCUSTA.
V stcasnosti je expondtom Slovenského
technického muzea v Bratislave (farebn4
fotografia).

Zijﬁci odbornici, ktori poznaju technicka
uroveii automobilov zo zaciatku 80-tych
rokov minulého storocia, a to nielen
vyrdbanych na Gzemi Ceskoslovenska, ale
aj vo svete, iste uznaju, Ze uvedenie auta,
ktoré by vychddzalo z konceptu LOCUSTA
do sériovej vyroby, by znamenalo ,velka
vec”. Urcite zdsadni zmenu v smerovani
automobilového priemyslu v Ceskoslovensku,
teda aj na Slovensku. Zmena koncepcie
pohonu vtedy popularnej Skody S743,
zndmej pod menom Rapid, umocnena
vyraznou zmenou interiéru, predznamendvala
(v pripade realizicie) vyrazny pokrok
v automobilovom priemysle.

Z hladiska pohonu tu islo nihradu vtedy
zauzivanej koncepcie pohonu automobilov
Skoda, ktoré mali motor umiestneny
vzadu a pohdnané kolesd zadnej napravy
za modernejsie rieSenie. Premiestnit
motor dopredu a pohdiiat predni napravu
sa dnes zdd byt logické a aj jednoducho
realizovatelné. Technicky bolo zvlidnutelné,
a konstruktéri BAZ ho aj vyborne
zrealizovali. Vtedy renomovani automobilovi
pretekari chvilili vynikajace jazdné vlastnosti
prototypu LOCUSTA, ktorému predné
kolesd pohirial motor juhoslovanske;
automobilky Zastava, vyrdbany v licencii
Fiatu. Motor z Juhoslavie bol este ako-tak

| U4| m november 2012



prijatelny. Uvazovanie o motore z niektorej
zdpadoeurépskej automobilky by tento
projekt neumoznilo rozvinit ani do
pociato¢nej fazy. Devizami bolo treba Setrit.
V snahe ¢o najmenej financne zatazit
tento projekt, sa zmeny v zvarenej karosérif
orientovali len na dielce, ktoré si vynutila
nova koncepcia pohonu. LOCUSTA mala
teda len minimdlny zésah do vonkajsich
splechov* karosérie Skody Rapid. Islo len
o vautorné plechové dielce batozinového
a motorového priestoru. V tzv. okovanom
celku (karosérii) pribudli tretie dvere so
zdvesmi posunutymi az do horného prie¢nika

| HISTORIA MOTORIZMU | “

strechy. Velmi odvézne riesenie tohto
dielca od méjho vtedajsiecho kolegu, pina
Ing. Jaroslava Bauera, prinieslo velky efekt
pohodlia — vo forme pristupu do daného
priestoru. Dokdzali sme zachovat prierezy
zadnych stfpikov, a to i pri pouziti plynovych
vzpier na dvihanie a aretdciu tychto dveri.
Po vymenovani za vediceho ulohy pre
modernizdciu interiéru som spracoval zdmer,
ktory bol predlozeny vedeniu vyvoja. Tu
zohral velmi vyrazne pozitivnu ulohu veduci
konstrukeie karosérie, pan Ing. Frantisek
Stefanik — jeden z mala veducich pracovnikov,
ktory vedel spravne kazdého tvorivého

¢loveka nadchnut pre dany zamer. V obdobi,
ak sa nieco nepodarilo podporit, ¢o bolo
niekedy aj z dovodu ,sttazivosti vyvojovych
i vyrobnych pracovisk na tzemi vtedajsicho
Ceskoslovenska, to bola osobnost prepotrebnd
na udrzanie motivécie spolupracovnikov pri
hladani novych technickych rieseni. Dodnes
som nenasiel jemu podobného a myslim si,
Ze ndm takéto osobnosti velmi chybajd, a to
nielen vo vyvojovych centrich. Vdaka tomuto
panovi dostala dloha od vedenia ,zelend®.
Teraz priblizim tie najvyraznejsie prvky, ktoré
sme v interiéri riesili.

Predné a zadné sedadla: cielom dprav
bolo hlavne ich zlepsenie z pohladu aktivnej
bezpeénosti, samozrejme chceli sme sa
pokusit aj o zlepsenie pasivnej bezpe¢nosti.
Ako prvé som spracoval ,ergonomické
zhodnotenie“ daného stavu (teda sedadiel
Rapidu) a nisledne som navrhol koncept
posuvného a zdvihacieho systému predného
sedadla, ktory zarucoval pohodlie pre sirsie
spektrum populdcie, hlavne v oblasti podpory
hornej ¢asti dolnych koncatin a zlep$enia
vyhladov z vozidla. Samostatne sa plynulo
dvihala prednd a zadnd ¢ast sedadla — hovorili
sme tomu ,, koliska“. Vtedajsie vyhotovenie
malo rieSeny zdvih sedadla na $tyroch
konzolich s dvoma polohami fixovanymi
skrutkami po drihe ,Z“. Dany systém
som za pomoci kolegov rozpracoval a vo
vyvojovych dielniach vyrobili dielce pre stavbu
prototypu. Bo¢né prestavitelné segmenty
operadla zase zarucovali lepsie bo¢né
vedenie, kde sa uvazovalo s menitelnym
pritlakom a nastavitelnou ,roztecou” (sirkou).
Segmentové ¢lenenie operadla v tvare
chrbtice sa v druhom slede malo riesit
s menitelnou tuhostou calinenia. Napriek
tomu, Ze uz samotni Skoda S 743 mala
technicky zadefinované sedenie 2+2, teda
zadné sedadla nepokryli potrebny rozsah
pohodlia, ¢o viak je dodnes normalne pre
takuto velkostnua kategériu vozidiel, bola
snaha to zlepsit. Tzv. bod H sedadla sa
podarilo v smere ,Z* dostat niz§ie novym
tvarovym rieSenim sedacej Casti s pouzitim
aktivnejsich vyplni. Do tejto tlohy bolo
zapojené i vyvojové pracovisko Gumotexu
Breclav — venovali sa s uspesnym vysledkom
optimalizacii tuhosti a priedusnosti penovych
vyplni.

Celu tuto tlohu vyrazne posunulo
dopredu nadcasové stylistické riesenie
dodnes uzndvaného dizajnéra, pana Milana
Birosa. Spolupricu s tymto ¢lovekom,
ktora pokracuje i v si¢asnosti, pokladdm
za vynimo¢nu hlavne pre jeho neopisatelny
cit k hmote, umocneny vizbou k prirode
so zohladnenim mentality — charakteru
uzivatelského spektra.

www.mot.sk Ll 2a7s
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V oblasti sedadiel som si v tom Case vytycil
vdaka uz spominanému kolegovi Milanovi
este dva zdmery , ktoré nebudem zatial
zverejiiovat. Cakdme, kedy pridu do sériovej
vyroby, kedy terajsi vyvojari pridu na tak
potrebni uzitoénu vec. Ono sa to objavi,
ako sa objavil v autich dlozny priestor pod
ysedakmi“ — zadefinovany a stylisticky
navrhnuty u nds este v roku 1982.

V tej dobe bol nad¢asovym rieSenim
aj stropny panel. Prevaznd Cast vtedy
vyrabanych automobilov mala klasicku
ystropovicu®, kotvent na prieéne rebrd. Nase
rieSenie znamenalo nielen prinos v skrateni
montédznych ¢asov, no prinieslo najméi
zmensenie vautorného hluku a zlepsila
sa bezpec¢nost. V tomto rieSeni bol este
jeden technologicko-technicky pokrok
z pohladu vtedajsej vyroby, islo o vstrek peny

priamo do findlnej
pohladovej textilie - bez
medzivrstvy. K tomuto
pokrokovému rie$eniu
sme sa dopracovali na

FL -

zéklade spoluprice so

slovenskym podnikom
Tatralan, ktorého
vyvojové pracovisko to

dostalo ako tlohu.

Farebné zjednotenie

" ey siemaal

interiéru : v takzvanom

.

druhom slede bola
rieSend okrem inych
uloha ,farebné
zjednotenie interiéru® na bédze aplikdcie
textilif. Toto som pokladal tak trochu za
dobovy ,hit“, ovplyvneny americkym trhom.
No malo to zmysel v tom, Ze na tito vyvojova
tlohu sa napojil vyskum

a vyvoj 4j inych zdvodov
na Slovensku i na Morave

Samozrejme, vyvoj
karosérie tohto auta
priniesol este mnoho
dalsich zaujimavych
rieseni, hodnych
medzinarodnych patentov.
No bolo to v dobe,
kde sa tieto hodnoty
nedocenovali. A tak,
ako som uZ naznadil,
predpokladim, Ze az
teraz sa objavia vo vyrobe
novych typov dut dalsie
technické riesenia uvedené
v pline ,Modernizacia
interiéru S743 z roku
1980.

Obdobne by mohli
popisat novosti

v rieSeniach prototypu
LOCUSTA kolegovia
z vtedajsej konstrukcie
podvozkov, motorov

— ¢&i skusok a vyroby

(napr. spominany Tatralan).

podniku BAZ, ved to bol tim, ktory nema
na Slovensku doposial obdobu. Urite by si

zaslizil historickd zmienku aj v sucasnych
ucebniciach. Som nesmierne rid, Ze som mal
moznost pracovat s mnohymi vynimo¢nymi,
tvorivymi ludmi z tohto pracoviska. Projekt
LOCUSTA bol, zial, zastaveny. A mnohé veci
z neho ostali vo vyrobnych medziskladoch,
kym nezmizli aj z nich.

Vo Vyvoji motorovych vozidiel na Bojnickej
ulici v Bratislave sa zrodilo viac produktov,
ktoré svojim rieSenim predbehli dobu. A aj
dnes zaujimaju sicasnych konstruktérov. Som
svedkom toho, Ze je o niektoré technické
riesenia, ktoré maju slovensky povod, zdujem
aj po tolkych rokoch od ich vzniku. Je
zahanbujuce, Ze o nich vedia viac v zahranidi,
ale na Slovensku sme uz akosi na vsetko to
vynimo¢né z nasej automobilovej histérie
zabudli. Pre jej pripomenutie do niektorého
z nasledujicich vydani tohto casopisu
pripravim ¢lanok dokumentujici vyborna
uroveii slovenského automobilového vyvoja
na priklade koncepéného riesenia projektu
Jednotna kabina TATRA — BAZ - LIAZ .
Vzbudzuje respekt zahrani¢nych odbornikov
aj dnes.

llustraéné stadie LOCUSTA spracoval: Andrej CULINKA
Styling sedadiel: Milan BiROS

Koncepéné riesenie interiéru

a autor ¢lanku: Ing. Vojtech ZELINA

|\ [-2 7 november 2012
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FINANCNE AKTIVA SLOVENSKYCH
DOMACNOSTI ZRAZAJU VEI'KE DLHY

Kazdoro¢ne koncom septembra
zverejniuje skupina Allianz studiu
nazvanu ,,Global Wealth Report®,
ktora podrobne skima aktiva

a dlhy domacnosti vo viac ako 50
statoch po celom svete. Klucovym
zéverom tohtoro¢nej §tadie je
zistenie, Ze postupné nastartovanie
rastu finanénych aktiv po svetovej
finan¢nej krize, ktorého sme boli
svedkom v predchédzajicich rokoch,
sa minuly rok zastavilo. Finan¢né
aktiva celosvetovo na obyvatela
naréstli len o 0,6 percenta, zatial ¢o
v rokoch 2009 a 2010 réstli o viac
ako 7,8, respektive 9,7 percenta.

Tento negativny vyvoj je spdsobeny
primdrne malym rastom hrubych
finanénych aktiv. Hoci sa métu 100
biliénov eur podarilo v roku 2011
prekonat, a to najmi pre slabé euro,

rast globdlnych finanénych aktiv

V tomto roku oslévil svoje 80. narodeniny pan

Frantisek Krocka. Jubilant je motoristickej

verejnosti zndmy skor ako vyznamny

domadcnosti na 103,3 biliénov eur znamenal
rast len o 1,6 percenta a na obyvatela len 0,8
percenta.

SLOVENSKE DOMACNOSTI

S VELKYM DLHOM

V minulom roku zaznamenali domacnosti
na Slovensku velky ndrast ¢istych finan¢nych
aktiv na obyvatela 0 16,7 percenta. Avsak,

ak sa na ich vyvoj pozrieme z dlhodobejsej
perspektivy, slovensky rast ¢istych finanénych
aktiv na obyvatela (priemernd ro¢nd miera
od roku 2000 je -2,6 percenta) je pomerne

sklucujuici, najmi v porovnani s priemerom

v regione strednej a vychodnej Eurépy (+11,6
percenta). Tieto zlé vysledky maju korene
najmi v rapidnom ndraste dlhu domacnosti.

V globalnom porovnani je Slovensko na 41.
mieste v rebricku s priemernou hodnotou
distych finanénych aktiv 1938 eur na
obyvatela. Hrubé finan¢né aktiva slovenskych
domadcnosti dosahuja 8156 eur, avsak velkd
zadlZenost ich zrdza pod priemer regiénu.
Tento rebricek vedie Svajéiarsko (Cisté
finan¢né aktiva na obyvatela vo vyske 138 062
eur) uz dlhé roky, na druhom a trefom mieste
sa nachddzaju Japonsko a Spojené §tity. -az-

Krajina Cisté finanéné aktiva na obyvatela
1.|Rakisko 40 648 eur
2.|Ceska republika 9408 eur
3.|Madarsko 5224 eur
4.|Polsko 4158 eur
5.|Slovensko 1938 eur
6.|Ukrajina 928 eur

motocyklovy pretekar, reprezentant
Ceskoslovenska. O jeho vyznamnej
funkcii v automobilovom vyvoji vie len

malokto. Pocas zdkladnej vojenskej
sluzby zacal s pretekanim sa na
motocykloch. Prvé uspechy dosiahol
na trnavskom motocyklovom
okruhu, ale najmi na bratislavskom,
pod Slavinom, ked na motocykli
Jawa 350 suverénne zvitazil.
Postupne si ziskaval respekt,
pretoze zacal tieZ upravovat
motocykle vlastnou vyvojovou
pracou. V 60. rokoch si vybojoval
v piatich roénikoch titul Majstra
Ceskoslovenska. S pretekanim
skon¢il az takmer koncom 70. rokov.
Frantisek Krocka potom
vyznamne prispel k uspechom
Vyvoja motorovych vozidiel v ramci
Bratislavskych automobilovych
zavodov (BAZ), kde zastaval
funkeiu vediceho vyvojovych
dielni. Aj touto cestou mu gratuluji
k jeho vyznamnému jubileu byvali
pracovnici Vyvoja motorovych

vozidiel BAZ.

www.mot.sk Ll 2a7s
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SKODA
V septer

nbri opat

S rastom

»Napriek zhorsujicim sa ekonomickym
podmienkam sa spoloénosti SKODA
podarilo v septembri 2012 aj nadalej rast,”
hovori Werner Eichhorn, ¢len predstavenstva
spolocnosti SKODA za oblast predaja

a marketingu. ,Vietor do plachiet o¢akivame
v nasledujucich mesiacoch od nisho nového
typu SKODA Rapid, ktory sme zacali od
oktébra 2012 uvadzat na prvé trhy,“ dodéva
Eichhorn.

V zipadnej Eurépe sa SKODA nemohla
vyhnut istému oslabeniu trhu, dosiahla vsak
lepsie vysledky ako celkovy trh. Dodévky
zdkaznikom dosiahli v septembri v zdpadnej
Eurépe celkovo 33 700 vozidiel (september
2011: 35 200). Podiel znacky SKODA
vzrastol za poslednych devit mesiacov tohto
roka z 2,8 na viac ako tri percentd. V dobrej
kondicii je vyrobca aj na najsilnejSom
eurépskom trhu, v Nemecku. Na trhu, ktory
silno oslabuje, vzrastli dodavky zakaznikom
oproti rovnakému mesiacu minulého roka
09,2 % na 13 700 vozidiel. Vo Velkej
Britdnii, ktord je pre spolo¢nost SKODA
druhym najvic¢sim zapadoeurépskym trhom,
dosiahli dodavky 7300 vozidiel (plus 1,1
%), ¢o je druhy najlepsi vysledok v dejinach
znacky.

Aj vo vychodnej Eurépe sa znacke
SKODA v septembri 2012 darilo lepsie

ako celkovému trhu. Dodévky zikaznikom

|\ [-2 7 november 2012

vzrastli 0 22,7 % na 11 700 vozidiel
(september 2011: 9500). SKODA tak réstla
trikrdt rychlejsie ako vychodoeurépsky trh,
celkovo o 7,2 %. Podiel znacky SKODA vo
vychodnej Eurépe vzristol v prvych deviatich

Rovnako na najvi¢som vychodoeurépskom
trhu, v Rusku, rastla SKODA viac ako
trikrdt rychlejsie ako celkovy trh. Dodavky
zékaznikom vzrastli v septembri 2012 o 35,1
9% na celkovych 8800 vozidiel (september
2011: 6500 vozidiel).

V strednej Eurépe dodala SKODA
v septembri 9300 vozidiel (september 2011:
10 400 vozidiel). Celkovy trh v strednej
Eurépe vykazuje pokles o 4,4 % oproti
rovnakému mesiacu minulého roka. V Ceskej
republike dodala SKODA v septembri
2012 zdkaznikom viac ako 4600 vozidiel
(september 2011: 5100). To predstavuje
celkovy podiel na ceskom trhu priblizne 37
%. Na Slovensku znactka SKODA potvrdila
svoju poziciu lidra na trhu s rekordnym
predajom. V septembri 2012 dosiahla predaj
celkovo 1230 automobilov, ¢o predstavuje
ndrast o viac nez 13 % oproti rovnakému
obdobiu minulého roka. Najziadanej$im

typom na Slovensku sa v septembri stala
SKODA Octavia s rekordnym poctom
506 predanych kusov. V prvych deviatich
mesiacoch roka 2012 vzristli dodavky

mesiacoch roku 2012 z 3,4 % na viac ako 4 %.

) KODA AUTO v septembri
2012 pokracovala v rastovom
kurze. V porovnani s rovnakym
mesiacom minulého roka vzrastli
doddvky znacky SKODA
zdkaznikom o 3,3 % na priblizne
83 900 vozidiel. Od janudra do
septembra 2012 vzrdstli doddvky
¢eského vyrobcu automobilov
oproti rovnakému obdobiu

minulého roka o 7,9 %. Spolo¢nost

SKODA dodala zékaznikom do
konca septembra 2012 takmer 717
200 vozidiel (janudr az september
2011: 664 800 vozidiel).

zékaznikom v strednej Eurépe v porovnani

s rovnakym obdobim minulého roka priblizne
o tri percentd na 94 000 vozidiel. Podiel
znatky SKODA na trhu strednej Eur6py
vzristol z 18,4 % na sucasnych 18,8 %.

Rast zaznamenala SKODA aj na
¢inskom trhu, kde v septembri vzrastli
dodavky zikaznikom o 6,6 % na viac nez
22 500 automobilov (september 2011: 21
100 automobilov). To predstavuje najlepsi
mesacny vysledok od ¢ias, ked SKODA
vstapila na ¢insky trh.

V Indii pokracovala SKODA v septembri
2012 v uspesnom kurze. Dodavky
zdkaznikom vzristli o 18,3 % na viac ako
2600 vozidiel (september 2011: 2 200).

V prvych deviatich mesiacoch roka 2012
dosiahli v Indii dodavky SKODA narast

0 32,9 %, o predstavuje viac ako 28 100
dodanych vozidiel. Cesky vyrobca z hladiska
rastu takmer trojndsobne predstihol celkovy
trh, na ktorom sa ocakéval ndrast o 11,2 %.

-Sa-

SKODA RAPID
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S PNEUMATIKOU G O ODYEAR
ULTRAGRIP 8
PERFOMANCE VAS ZIMA

NEZASKOCI

polo¢nost Goodyear uviedla na eurépsky trh novii pneumatiku

UltraGrip 8 Performance. Tdto mimoriadne vykonnd zimnd

pneumatika bola $pecidlne navrhnutd do ndro¢nych podmienok, s ktorymi

sa vodici pocas zimného obdobia stretdvaji na eurépskych cestdch.

Na mokrom povrchu odvidza smerovy
dezén pneumatiky UltraGrip 8 Performance
s hydrodynamickymi drazkami vodu do
strdn, a tak umoziuje efektivau odolnost

vo¢i aquaplaningu, zatial ¢o na suchom

povrchu stvislé stredové rebro prispieva
k presnejsiemu riadeniu a manévrovaniu.

Uplne silikova behtifiova zmes udrziava
pruznost pneumatiky pri nizkych teplotich

GOODYEAR HLASI-NA
STITKY SME PRIPRAVENI

polo¢nost Goodyear testovala
priblizne 1200 ré6znych
osobnych pneumatik, aby tym
potvrdila, Ze vsetky jej pneumatiky
st pripravené plnit nové eurépske
nariadenie, ktoré je v platnosti
od 1. novembra 2012. Tyka sa
to hlavne pneumatik pre osobné
automobily, lahké ndkladné

automobily a ndkladné automobily.

Nové nariadenie Eurépskej unie

zaviedlo povinné oznacenie pneumatik
$tandardizovanym Stitkom, ktory poskytuje
cenné informdcie pre spotrebitelov,
prevadzkovatelov vozidlovych parkov

a ostatnych kupujucich s tromi kla¢ovymi

vykonnostnymi parametrami: Valivy odpor,
prilnavost na mokre, hlu¢nost.

Tri parametre uvedené na $titku st dobrym
vychodiskovym bodom a je ich ur¢ite mozné
povazovat za velmi déleZité z bezpe¢nostného
aj enviromentélneho hladiska. Avsak existuje
nickolko dalsich délezitych kritérii, ktoré by
zdroven mali byt zvazované pri posudzovani
vlastnosti pneumatik. Spolo¢nost Goodyear
Dunlop testuje pri vyvoji kazdej novej
pneumatiky viac ako 50 parametrov, medzi
ktoré patri odolnost vo¢i aquaplaningu,
ovladanie na suchu a na mokre, & dizka
brzdnej drdhy na suchej vozovke — teda
podstatné bezpecnostné ukazovatele, ktoré

nové znacenie nezachytiva.

Nové znacenie nemd za ciel len zlepsit
bezpec¢nost a vykonnostné parametre vozidiel

a zaroven v §irokom rozsahu teplot zachoviva
aj dostato¢ni pevnost. Pneumatika UltraGrip
8 Performance sa spolicha na kombiniciu
troch lamelovych technoldgii navrhnutych
tak, aby poskytovali pevnost, ale sicasne aj
vynikajice jazdné vlastnosti na snehu. Velmi
husté rozmiestnenie hlbokych hybridnych
lamiel zabezpecuje pocas celej Zivotnosti
pneumatiky vybornu ovlddatelnost na snehu.
Vysledky nezévislych testov potvrdili, ze

z testovanych pneumatik poskytuje UltraGrip
8 Performance najlepsiu ovlddatelnost na
mokrej vozovke, dosahuje v priemere o 3
percentd lepsiu ovladatelnost na snehu ako
konkurencia a pontka jeden z najmensich

sucinitelov valivého odporu.

na eurdépskych cestdch, ale sicasne prispieva

k zavizku Eurépskej unie zlepsit energeticka

efektivnost o 20 % a tiez zniZit emisie CO,

020 % do roku 2020.

Spolo¢nost Goodyear Dunlop by pri vybere

pneumatiky odporucila nasledujici postup:

* Vyberajte pneumatiky podla vasich potrieb
a poziadaviek.

* Poradte sa s profesiondlnym predajcom.

* Precitajte si testy nezavislych organizacii.

* Verte kvalitnym a spolahlivym vyrobcom
pneumatik s dobrou povestou.

* Vyuzite informdcie, ktoré poskytuje stitok.

19]
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TAXIK V KOSICIACH ZADARMO

Titulok mé byt stru¢ny a pravdivy

— niekedy je viak tazké tieto dva
atributy skibit. Je sice pravdou,

ze v Kosiciach bol taxik zadarmo,
ale bolo to len od pondelka 17.
septembra do piatku 21. septembra,
islo o jeden jediny taxik a Kosicania

sa v ilom zadarmo mohli zviezt od 15:00

h do 18:00 h, aj to len z jedného konca

Hlavnej ulice na druhy. Taxik dokonca

ani nebol skutoénym taxikom — islo

o tzv. e-Taxi, teda elektromobil Peugeot

Ton, ktorého vlastnikom je spolo¢nost

Vychodoslovenskd energetika (VSE).
Niépadité podujatie sa uskutoénilo

v rdmci Eurépskeho tyzdiia mobility, ¢o je

najrozsirenejsia svetovd kampai na podporu

udrzatelnej dopravy, najmi v mestach. Jej

- cielom je zlepsit povedomie obyvatelov

o udrzatelnych spdésoboch dopravy v meste.

Kosi¢ania mali pocas jazdy v e-TAXI

vynimo¢nu prilezitost vyskusat si na vlastnej

kozi koncept elektromobility, ktory postupne

prenikd do Zivota vietkych velkych miest

v Eurépe. Zo vietkych cestujucich, ktori

vyuzili v spomenutom obdobi sluzby e-Taxi,

bol vyzrebovany jeden, ktorému VSE

SEPTEMBROVE REGISTRACIE
NA REKORDNEJ UROVNI

Pred zavedenim registraénych poplatkov

trh novych osobnych vozidiel zaznamenal
takmer 50-percentny nérast, trh individualne
dovezenych osobnych vozidiel nardstol
takmer o 70 percent. Pocet registricii novych
osobnych automobilov (kategéria M1)

v septembri 2012 oproti septembru 2011
medziro¢ne stipol az o 46,64 percenta,

a to spolu na 7329 vozidiel. Jednoznaénou
pri¢inou tohto rastu je zavedenie zvySenych
registraénych poplatkov od 1.10. pre vozidld
nad 80 kW, ktorych sa zaregistrovalo az
4772, ¢o predstavuje 65,11 percentny

podiel. Ak neberieme do Gvahy registrécie
pocas Srotovného, ide o najvacsi pocet
zaregistrovanych novych osobnych vozidiel
od juna 1999.

Za deviit mesiacov sa zaregistrovalo 53
845 osobnych vozidiel, ¢im sa medziroény
ndrast zvicsil na 7,79 percenta, kedZe pocas
rovnakého obdobia minulého roka pribudlo
49 954 osobnych vozidiel.

Odbyt malych zitkovych vozidiel
(kategéria N1) dosiahol v septembri 2012
uroveri 483 vozidiel, ¢o je po februdri a marci
treti mesiac, kedy bol zaznamenany nérast.
Ide o najvicsi tohtoro¢ny ndrast na Grovni
9,52 percenta. V kumulativnom porovnani
za devit mesiacov je vak stile zaznamenany

pokles 11,71 percenta.

Poradie najziadanejsich znaciek novych
osobnych automobilov na slovenskom
automobilovom trhu vedie Skoda s trhovym
podielom 22,34 percenta, druhé miesto
obsadil Volkswagen s 9,05 percenta, tretie
Kia s 7,97 percenta a $tvrté Hyundai s 6,50
percenta. Piate miesto obhajil Renault
s 5,78 percenta, Sieste si upevnil Peugeot
s 5,58 percenta. Siedme miesto obsadil Opel
s 3,90 percenta, 6sme skoncilo Suzuki s 3,56
percenta a na deviate miesto postipilo BMW
s 3,49 percenta. Dalsie poradie: 10. Citroén
3,48 %, 11. Ford 3,03 % a 12. Toyota 2,88 %.

V kategérii malych uzitkovych vozidiel
si prvé miesto drzi Fiat s podielom 23,41
percenta, nasleduje druhy Peugeot s podielom
17,36 % a treti Citroén s 13,91 %. Dalsie
poradie: 4. Renault 10,09 %, 5. Volkswagen
8,40 %, 6. Mercedes-Benz 5,52 %, 7. Iveco
4,55 %, 8. Ford 4,31 %, 9. Nissan 3,28 % a 10.
Opel 2,72 %.

Pocas deviatich mesiacov 2012
zaregistrovali 390 novych nékladnych
automobilov hmotnosti 3,5 az 12 ton
(kategéria N2), ¢o je o 3,72 percenta viac
ako za rovnaké mesiace vlani. Najvicsie
zastGpenie na trhu md Iveco s 47,18 percenta,
druhy MAN dosiahol 13,85 percenta, treti
Mercedes-Benz dosiahol 10,26 percenta.
Stvrté miesto obsadil DAF s 8,46 percenta,

poskytla svoj elektromobil na vikend. Pocas
novindrskeho brifingu si profesiu vodiciek
elektrotaxika vyskusali aj viceprimdtorka
Kosic pani Rendta Lenartova a finan¢nd
riaditelka VSE pani Diana Custodis. T4 na
margo motivov VSE povedala: , Elektromobil
je inovativny a v porovnani s vozidlami so
spalovacim motorom je vhodnou ekologickou
alternativou. Elektrické autd neprodukuju
v mieste prevadzky CO,, st tiché a niklady
na prejdenie 100 km st 4 az 5-krit mensie
ako pri konvenénych pohonoch“. Mozno este
doplnit, Ze spolo¢nost VSE ako prvd v SR
uviedla koncom novembra 2010 do previdzky
verejnu nabijaciu stanicu pre elektromobily
a pocas bratislavského Autosalénu
2012 usporiadala aj prvi medzindrodna
konferenciu na Slovensku venovant
elektromobilite.

R. MLYNEK

piate Renault Trucks s 7,44 percenta
a Sieste Avia s 4,87 percenta.

Pocet registracii novych
nikladnych automobilov nad 12
ton (kategéria N3) zaznamenal za
deviit mesiacov tohto roku oproti
vlanajsku este stdle pokles o 3,51
percenta pri odbyte 2285 vozidiel
uvedenej kategorie. Najvicsi podiel
na trhu a prvé miesto si udrziava
Volvo s 28,93 percenta. Druhé miesto
obsadila Scania s 15,58 percenta
a tretie si udrziava Mercedes-Benz
s 14,70 percenta. Dalsie poradie: 4.
MAN 12,69 %, 5. DAF 11,51 %, 6.
Iveco 9,58 %.

Za devit mesiacov roku
2012 zaregistrovali aj 189 novych
autobusov (kategéria M2 a M3), ¢o
je 0 6,78 percenta viac ako za rovnaké
obdobie roku 2011. Po deviatich
mesiacoch vedie Irisbus s 40,74
percenta, za nim nasleduje SOR
s 38,09 percenta a o tretie miesto
sa znovu delia MAN a Troliga Bus
s 5,59 percenta.

Individuilne dovezenych
osobnych vozidiel sa v septembri
2012 zaregistrovalo 9002, ¢o oproti
septembru 2011 (5312 vozidiel)
predstavuje medziro¢ny ndrast 69,47
percenta.

Ing. Pavel PREPIAK
Viceprezident ZAP SR

| 10' m november 2012
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ROZSIRENA ZARUKA

NISSAN DosSTUPNA AJ NA SLOVENSKU

M oznost rozsirit zaruku
na nové aj jazdené
automobily na 4 alebo 5 rokov

Spolo¢nost Nissan ponika na slovenskom
trhu moznost rozsirenia zdruky na nové,
ako aj jazdené vozidld z beznych 3 rokov
garantovanych vyrobcom na 4 roky ¢

100 000 km alebo na 5 rokov a 150 000 km.

Rozsirena zaruka je poistny produkt, ktory
poskytuje spolo¢nost Nissan International
Insurance zakaznikom znacky Nissan
prostrednictvom jej dilerov. Zaruka sa da
roz§irit bud o jeden rok, pri¢om pri tejto
moznosti pocet najazdenych kilometrov, ktory
spadd pod zaruku, ostiva 100 000 km, alebo

o 2 roky, kedy sa pocet kilometrov zvysuje

na 150 000 km (v oboch pripadoch plati, ¢o
nastane skor).

Nissan 370 Z

Rozsirent
zéruku Nissan
5% si mozu
zakuapit majitelia
vetkych vozidiel
znacky Nissan
(zatinajtc
vozidlom

Micra az po
vozidlo NV200)
s hmotnostou

pod 3,5 tony,

Nissan a sluzbu Nissan Roadside Assistance.

ktoré su kryté beznou zdrukou vyrobcu
a nie su starsie ako 35 mesiacov. Vozidld V pripade poruchy nie je potrebnd Ziadna
musia mat najazdenych menej ako 100 platba za zdru¢né opravy. Rozsirend zdruka je
000 kilometrov, pricom zaruka sa po¢ita od v pripade predaja vozidla prenosnd na nového
datumu prvej registricie. Zakaznik tymto majitela.
ziska po dobu trvania zdruky dodato¢né

krytie mechanickych a elektrickych portch,

ndrok ziadat bezplatnt vymenu ndhradnych

Zikaznik za tento poistny produkt v pripade
zdujmu zaplati priamo pri kupe vozidla od

197 EUR za 1 rok a od 496 EUR za 2 roky.

dielov, origindlne nihradné diely v servisoch

www.mot.sk Ll 2a7s
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Rada advokata

Ak ste nielen motoristami, ale i podnikatelmi,
mozno ste uz zaregistrovali, Ze Ministerstvo
financii SR vydalo opatrenie z 10.9.2012 ¢.
MF/021314/2012-722, ktorym sa ustanovuje
vzor dafového priznania k dani z motorovych
vozidiel. Toto opatrenie nadobudne uc¢innost
1. janudra 2013 a novy vzor dafového
priznania sa pouzije prvykrat od 1.1.2013 za
zdafovacie obdobie roku 2013. Opatrenie
bolo uverejnené vo Finanénom spravodajcovi
¢.8/2012 a je k dispozicii aj na webovej
stranke Ministerstva financii SR www.
finance.gov.sk.

Zikladné informicie o dani z motorovych
vozidiel podla ustanovenia § 84 a nasl.
zikona ¢.582/2004 Z. z. o miestnych daniach
a miestnom poplatku za komunilne odpady

a drobné stavebné odpady v zneni neskorsich
predpisov su nasledovné:

Predmetom dane z motorovych vozidiel je
motorové vozidlo a pripojné vozidlo kategérie
M, N a O, ktoré je evidované v Slovenskej
republike a pouziva sa na podnikanie alebo

na ¢innosti, z ktorych plyntce prijmy s
predmetom dane z prijmov.

Danovnikom je fyzickd osoba alebo pravnicka
osoba, alebo ich organizaéna zlozka zapisand
do obchodného registra, ktora:

- je ako drzitel vozidla zapisand v osvedceni
o evidencii ¢ast I a osvedceni o evidencii
¢ast II vozidla (ak vsak ide o prendjom
vozidla bez predkupného priva,
danovnikom je osoba, ktord je zapisand
v dokladoch vozidla ako vlastnik),

- pouziva vozidlo, v osved¢eni o evidencii
cast I a osvedéeni o evidencii cast 11,
ktorého je ako drzitel vozidla zapisand
osoba, ktori zomrela, bola zrusen4 alebo
zanikla,

- pouziva vozidlo, v osved¢eni o evidencii
cast I a osvedéeni o evidencii ¢ast 11,
ktorého je ako drzitel vozidla zapisand
osoba, ktord nepouziva vozidlo na
podnikanie.

Danovnikom je tiez:

- zamestndvatel, ak vyplica cestovné nihrady
zamestnancovi za pouzitie vozidla

- stdla prevddzkaren alebo ind organizaéna
zlozka osoby s trvalym pobytom alebo
sidlom v zahraniéi.

Sprivu dane z motorovych vozidiel vykondva
danovy drad miestne prislusny podla

miesta evidencie vozidla k 31. decembru
predchadzajiceho roka. Ak ide o dafiovnika
— zamestndvatela vyplacajuceho cestovné
nihrady zamestnancovi za pouZitie vozidla,
spravu dane z motorovych vozidiel vykondva
dalovy drad miestne prislusny podla sidla
zamestndvatela. Ak ide o dariovnika, ktorym
je organizacnd zlozka zahrani¢nej osoby,
spravu dane z motorovych vozidiel vykondva
daflovy drad miestne prislusny podla sidla
stilej prevadzkarne alebo inej organizacnej
zlozky na Gzemi Slovenskej republiky.

Dariové povinnost vznikd ditom pouZzitia
vozidla na podnikanie. Vynimkou je pripad,
ked'ide o prévneho ndstupcu datiovnika,
ktory bol zruseny bez likvidicie. Vtedy
dafové povinnost vznikd diiom nasledujicim
po zaniku danovnika, ktory bol zruseny bez

likvidécie.

Dariovnik je povinny podat dariové priznanie
za zdatiovacie obdobie do 31. janudra po
uplynuti tohto zdariovacieho obdobia miestne
prislusnému spravcovi dane a v tejto lehote je
dail aj splatnd.

Preddavky na dan, t.j. platby na dari, ktoré
je danovnik povinny platit v priebehu
zdariovacieho obdobia, plati dariovnik tomu
danovému uradu, ktory je miestne prislusny
k 1. janudru bezného zdanovacicho obdobia.
Darovnici, ktorych predpokladana dar

u jedného spraveu dane nepresiahne 660
eur a dariovnici, ktorym vznikne danové
povinnost v priebehu zdariovacieho obdobia,
preddavky na daii na bezné zdanovacie
obdobie neplatia.

Darovnik, ktorého predpokladand dan

u jedného spraveu dane presiahne 660.- eur
a nepresiahne 8292.- eur, je povinny platit
Stvrtro¢né preddavky na dan na bezné
zdanovacie obdobie, a to vo vyske jednej
stvrtiny predpokladanej dane. Stvrtrocné
preddavky na daii su splatné do konca
prislusného kalenddrneho stvrtroka. Ak
predpokladand dan u jedného spraveu dane
presiahne 8292.- eur, je dafiovnik povinny
platit mesacné preddavky vo vyske jednej
dvanastiny predpokladanej dane, ktoré su
splatné do konca prislusného kalenddrneho
mesiaca. Darlovnici platiaci preddavky na dan

vyrovnaju celoro¢nu daii v lehote na podanie

danového priznania.

Darové povinnost zanikd diiom, ktorym

sa vozidlo prestalo pouzivat na podnikanie.
Danlovnik, ktorému zanikne dafiova
povinnost v priebehu zdariovacieho obdobia,
je povinny ozndmit tito skuto¢nost
prislu§nému sprévcovi dane do 30 dni

od dna zéniku darovej povinnosti. Této
povinnost sa véak nevztahuje na danovnikov
- zamestndvatelov vypldcajucich cestovné
ndhrady zamestnancom za pouzitie vozidla.

S dal§imi podrobnostami o dani

z motorovych vozidiel sa mézete v pripade
zdujmu obozndmit priamo v zdkone
¢.582/2004 Z. z. o miestnych daniach

a miestnom poplatku za komundlne odpady
a drobné stavebné odpady v zneni neskorsich
predpisov, ktorého aktudlnu verziu ndjdete
napriklad na webovej strainke Ministerstva
spravodlivosti SR www.justice.gov.sk.

Ulohou lenskych statov Eurépskej unie

v oblasti dopravy bude v najblizsom obdobi
zavddzanie tzv. inteligentnych dopravnych
systémov. Uz v juli 2010 bola prijatd
eurépska smernica o rdmci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov

v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania

s inymi druhmi dopravy. Za Géelom jej
prevzatia do ndsho pravneho poriadku bol
pripraveny a schvileny zikon o inteligentnych
dopravnych systémoch v cestnej doprave,
ktory bol pod ¢.317/2012 Z. z. publikovany
v Zbierke zikonov SR. Zikon nadobudol
ucinnost dia 15. oktébra 2012, vytvoril
pravny rimec zavddzania a pouzivania
inteligentnych dopravnych systémov v cestnej
doprave a sicasne upravil ¢innost Narodného
dopravného informaéného centra v silade so
smernicou a pripravovanymi $pecifikiciami
Eurépskej unie.
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Zikon definuje inteligentné dopravné

systémy ako informac¢né a komunikaéné

technoldgie alebo systémy umiestnené

v dopravnej infrastruktire alebo vo

vozidle, ktoré zabezpecuju prenos, zber,

spracovanie a vymenu informdcii medzi

prevadzkovatelmi sluZieb, poskytovatelmi

dopravnych informicii a uzivatelmi dopravnej

infrastruktary. Ich funkciou je predovsetkym

sluzit na:

- optimalizaciu a riadenie cestnej dopravy,
riadenie mobility,

- zlepsenie bezpecnosti a plynulosti cestnej
premévky,

- zefektivnenie spravy a udrzby pozemnych
komunik4cii,

- skvalitnenie sluzieb verejnej dopravy,
- zmenSenie zatazenia Zivotného prostredia.

Medzi hlavné dlohy Néirodného dopravného
informaéného centra ako opera¢ného

a informaéného pracoviska bude patrit
vymena dopravnych informacii v rdmci
Eurépskej unie. Malo by zbierat, overovat

a spracovévat informdcie o aktudlnej
dopravnej situdcii na pozemnych
komunikdcidch, napr. o nehodéch ¢
dopravnych zépchach a ndsledne ich
spristupniovat a poskytovat verejnosti, policii
a dalsim subjektom. Pristup verejnosti

k dopravnym informdcidm moze byt
obmedzeny vtedy, ak by ich zverejnenie

nepriaznivo ovplyvnilo medzinirodné vztahy,
vnutornu bezpeénost alebo obranu $titu.

Dopravné informacie budu centru bezplatne
poskytovat napr. policia, orgdny $tdtnej
spravy pre pozemné komunikacie, vlastnici

a spravcovia pozemnych komunikécii,
Slovensky hydrometeorologicky ustav,
Rozhlas a televizia Slovenska a jednotlivi
dopravcovia. Narodné dopravné informac¢né
centrum sa pravdepodobne za¢ne budovat od
roku 2014 a projekt by mal byt z vacsej Casti
financovany z prostriedkov EU.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

PENIAZE VIAZANE V  OJAZDENYCH"

AUTACH

V inzertnej ponuke na slovenskom portali
Autobazar.sk bolo v zévere méja tohto

roka k dispozicii az 154 000 automobilov,
motocyklov, pneumatik a diskov, nahradnych
dielcov, prislusenstva a dalsich vozidiel. Portal
uverejnil, kolko finanénych prostriedkov je
viazanych v pouzivanych autich pondkanych
na predaj v jednotlivych krajoch - v akych
znackach, typoch a roénikoch.

Podla portilu Autobazar.sk bolo v roku

2011 alokovanych v osobnych a uzitkovych
pouzivanych a predvidzacich vozidlich
takmer 952 miliénov eur. Rok 2012 este
nebol v ¢ase vydania tejto informdcie ani

v polovici a uz to bolo viac ako 685 miliénov
eur. Najvicsie zastupenie ,jazdeniek"

na predaj v roku 2012 bolo v tom ¢ase

v Trencianskom kraji (v objeme: 206 804 866
eur), za nim nasleduje Bratislavsky (v objeme:
155 633 508 eur) a Nitriansky kraj (v objeme:
59 608 658 eur).

V roku 2011 bolo najviac penazi viazanych

v znackdch BMW (v objeme: 205 798 725
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Mnozstvo finanénych prostriedkov viazanych
v ojazdenych autich v jednotlivych krajoch za rok
2012¢

Mnozstvo finanénych prostriedkov viazanych
v ojazdenych autich podla zna¢ky za rok 2011*

eur), Volkswagen (v objeme: 165 707 186
eur) a v tesnom zdvese za Volkswagenom je
znacka Audi (v objeme: 162 046 638 eur).
V roku 2012 zostiva na Cele znacka BMW
(v objeme: 117 062 569 eur), vymenili sa len
pozicie Audi (v objeme: 105 269 387 eur)

Mnozstvo finanénych prostriedkov viazanych
v ojazdenych autich podla znacky za rok 2012*

a Volkswagenu (v objeme: 87 940 036 eur).
Najviac pefiazi za rok 2011 bolo alokovanych
v typoch: Skoda Octavia (v objeme: 78

702 602 eur), druhym bol typ BMW 3

(v objeme: 42 164 404 eur) a treti BMW 5
(v objeme: 40 897 013 eur).

Rok 2012 do spominaného terminu
poukazuje na to, Ze prvé miesto patri typu:

Skoda Octavia (v objeme: 44 188 731 eur),

las
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Mnozstvo finanénych prostriedkov viazanych
v ojazdenych autich podla modelu za rok 2011*

druhé miesto BMW 5 (v objeme: 24 416 719
eur), treti v poradi je typ Audi A6 (v objeme:
23 058 903 eur).

Najviac finanénych prostriedkov bolo
viazanych v novsich ro¢nikoch automobilov,
ktorych cena je vicsia ako pri star$ich autich.
V roku 2011 predstavovali najvic¢si finanény

Cxiws - .

T el
Bahl A8

Mnozstvo finanénych prostriedkov viazanych
v ojazdenych autich podla modelu za rok 2012*

objem vozidld s rokom vyroby 2010, 2011

2 2008. Za rok 2012 sd to automobily

s rokom vyroby 2011, 2008, 2009. Najmenej
zastdpené s starsie autd vyrobené v rokoch

1994 - 1997.

-azet-
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VODICI POZOR,
NA CESTACH JE
DIVOCINA!

So zaciatkom jesenného obdobia sa
zvisuje aj frekvencia vyskytu divej zveri
v blizkosti ciest, a to najmi v noci a rano,
kedy moéze byt viditelnost a aj pozornost
vodi¢ov zhorsend. Riziko stretu so zverou
je tak pre vodi¢ov v tomto obdobi vidsie, ¢o
dokazuju aj Statistiky poistovni. Allianz — SP
zaznamenala len od zaciatku septembra do
polovice oktébra 284 poistnych udalosti
zapri€inenych zrazkou so zvieratom v celkovej
hodnote takmer 500-tisic eur.

Ze takéto pripady nie je mozné brat
na lahkd vihu, ukazuje aj pripad vodica,
ktorému nadrdnom vybehlo z lesa pri ceste
stddo diviakov. Po zrdzke s dvoma diviakmi

Pl N e Rl S

jeho auto voslo do priekopy,
kde navyse zachytil aj strom.
Vodic¢ vysiel z nehody este
pomerne dobre, ale auto
utrpelo totdlnu skodu a ostalo
nepojazdné.

POCET SKOD STALE STUPA
Skutoénost, Ze vodi¢i by nemali riziko kolizie
z divou zverou podceiiovat, podciarkuje aj
nasledovnd Statistika. Za posledné styri roky
eviduje Allianz — SP neustile rastdci poet
takychto poistnych udalosti. Len za minula
jesen dosiahli $kody po takychto nehodédch
viac ako 750-tisic eur, jeserl predtym v roku

2010 dokonca takmer milién eur.

T R ay
B8

UPLATNOVANIE SI
NAHRADY SKODY

Ak mi klient uzatvorené havarijné
poistenie, je postup pri hldseni

— skody rovnaky, ako pri akejkolvek
inej poistnej udalosti. Klient nahldsi
skodu poistovni, ktora preskima
okolnosti vzniku $kody a jej rozsah

R ton S a po potvrdeni opravneného ndroku

VODICI PO 75 su
VYRAZNE RIZIKOVE]SI

Allianz centrum pre technolégie (AZT)
sa vo svojej aktudlnej §tudii zameralo na
pocetnost dopravnych nehéd starsich Tudi.
Stadia prichddza k zéveru, Ze zatial ¢o vyskyt
dopravnych nehéod vodi¢ov vo veku 65 rokov
a viac nie je o ni¢ vacsi ako v inych vekovych
kategéridch, nisobne pocet nehod rastie
u vodicov nad 75 rokov.

yopociatku si starsi ludia kompenzuja
stratu svojich fyzickych sil vi¢sou skisenostou
za volantom ¢&i opatrnym $tylom jazdy,*
hovori Christoph Lauterwasser, generalny
riaditel AZT. Désledkom je, Ze pocet nehod
zavineny star$imi vodi¢mi zostdva hlboko pod
priemerom poctu nehdd sposobenych naopak

velmi mladymi Soférmi. To sa viak meni

po 75. roku Zivota, ked sa zac¢inaji vodi¢ské
chyby kumulovat a skupina vodicov nad
touto vekovou hranicou ma podla stadie o 45
percent vidsie riziko, ze spoésobi dopravna
nehodu ako o par rokov mladsi seniori.
Vysledky studie sa zhoduju aj so situdciou

na slovenskych cestich, avsak podla $tatistik
Allianz — Slovenskej poistovne je toto riziko
vidsie len o 19 percent.

MOBILITA AKO DOLEZITY
FAKTOR KVALITY ZIVOTA
Tieto vysledky sa dostdvaju do iného

svetla najmi pri pohlade na demografické

klientovi vyplati ndhradu skody v zmysle
dojednanych poistnych podmienok.

Nihradu $kody v poistovni si méze
motorista uplatnit aj z poistenia skiel
a vybranych rizik. Uz v zdkladnom poisteni
je kryté aj riziko stretu alebo zrdzky so
zvieratom. Toto poistenie uprednostiiuji
skuaseni vodidi, ktori sa neobdvaju havirie,
ale chci svoje vozidlo vyhodne poistit proti
dal§im rizikdm.

Na kolizie vozidla a zvierata sa
v $pecifickych situdcidch vztahuje aj povinné
zmluvné poistenie, a to v pripade, ak sa
preukdze zodpovednost vodi¢a za spdsobent
$kodu, najcastejsie majitelovi hospodarskeho
zvierata. Vtedy je $koda uhradend
z povinného poistenia motoristu. Takéto
situdcie predstavuju v rdmci povinného
zmluvného poistenia len 0,1 percenta
z celkového poctu hldsenych skod.

-az-

Allianz @)

Slovenska poistoviia

ukazovatele. Do roku 2050 bude podla
odhadov mat kazdy piaty obyvatel v §titoch
vyspelej Eurépy viac ako 75 rokov a tym,
ako sa zvicsuje dizka #ivota, rastie aj
pocet star$ich vodiCov na cestich. ,Je jasné,
Ze téma bezpecnosti cestnej premévky je
v starnucej spolo¢nosti stle vyznamnejsia.
Ale pre kvalitu Zivota v starobe je dolezité
zostat mobilny, aj ked sa Iudsky zrak,
sluch, flexibilita a reakcie za¢inaji pomaly
zhorSovat,” vysvetluje Brigitte Miksovi,
odborni¢ka na demografiu v skupine Allianz.
Podla stadie AZT, je to prave auto,

ktoré spfﬁa potreby seniorov v individudlne;
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mobilite, pretozZe dve tretiny vSetkych

dopravnych presunov seniorov sa deji prave
autom. Mnohé §tity reaguji na zvacsujuci

sa pocet star$ich ludi v doprave tym, ze
zavidzaju prisnejsie poziadavky na zdravotné
prehliadky ako neodmyslitelna sicast
predizenia platnosti vodicského preukazu.
Avsak odbornici na bezpe¢nost z Allianz

NOVINK
\V PRAC]

Na zdklade redlnych poziadaviek z vykonu
sluzby budu zavedené rychle viacparametrové
toxikologické testy (dalej len ,skriningové
testy“) na zistenie pritomnosti omamnych

a psychotropnych litok do priameho vykonu
sluzby policie. V sicasnej dobe je zistenie
pritomnosti omamnych a psychotropnych
litok v organizme vodicov ¢asovo aj finanéne
nakladné, lebo uréenie pritomnosti drog je
podmienené laboratérnym toxikologickym
vySetrenim. Toxikologické vySetrenie je
nariadené pri podozreni, Ze vodi¢ je pod
vplyvom drog. Vykonéva sa na ziadost
policajta, ¢ize naklady hradi Policajny zbor.
Zavedenie ovela rychlejsich a lacnejsich
skriningovych testov do praxe vyrazne
prispeje k odhaleniu priestupkov vodicov,
ktori vedu vozidlo v ¢ase, kedy sa navykova
litka este moze nachddzat v ich organizme.
Usetri aj finanéné prostriedky $tdtu, kedze
prislusnik Policajného zboru bude vediet na
mieste za pomoci skriningového testu zistit,
& je vodi¢ pod vplyvom navykovej latky.
Zavedenie tejto kontroly vo vyraznej miere
pomoze pri odhalovani zdvizného porusenia
pravidiel cestnej premévky a prispeje

k celkovej bezpecnosti cestnej preméavky.
Bezpecnosti cestnej premédvky pomoze aj

centra pre technoldgie
odmietaji povinné
lekarske vySetrenia

a $pecidlne zdravotné
testy. ,Dobrovolné
zdravotné prehliadky,
samozrejme, podporujeme
a odportcame,” hovori
Lauterwasser. ,Ale

v starobe ako takej
nevidime dostatocny
dévod k obmedzeniu
préava ludi na vedenie
vozidla alebo dokonca
k odnatiu vodi¢ského preukazu.”

RIESENIM SUNOVE
TECHNOLOGIEVAUTE

Nové technolégie vozidiel, tzv. asisten¢né
systémy, mé6zu ulah¢it vedenie auta
najmi star$sim Judom a tym im umoznit

bezpeénejsiu jazdu aj v pokrodilejom

POLI

doplnenie ndpravovych vih ako uréeného

meradla pre sluzbu mytnej policie.

V stcasnosti je uvedené zariadenie len

vo vozidlach uréenych aj na zistovanie
priestupkov v oblasti dodrziavania socidlnej
legislativy na oddeleniach $pecidlnych
kontrol. Zariadenie je uréené na zistenie
prekrocenia najvicsej celkovej hmotnosti
vozidla, najvi¢sej hmotnosti jazdnej sapravy,
najvacsej pripustnej celkovej hmotnosti
pripojného vozidla ako aj najvacsej
pripustnej hmotnosti pripadajtcej na nipravy
vozidla. Pouzivanie zariadenia pri dohlade
nad bezpecnostou a plynulostou cestnej
premévky (na obr.) poméze pri odhalovani
priestupkov, ktorych sa dopustaja vodici tym,
ze nedodrzuja technické parametre vozidla

a vozidld pretazuju, pripadne za vozidla
pripdjaja dalsie pripojné vozidld. Vodici
tychto vozidiel porusuju zikon 8/2009 Z.

z. 0 cestnej premévke ako aj Zakon NR SR
25/2007 o vybere myta. Treba si uvedomit,
Zze pri pretazeni vozidla sa aj vodici osobnych
vozidiel mé6zu dostat do kategorie vedenia
vozidla s hmotnostou nad 3,5 t, a tak porusit
aj dalsie legislativne pravidld a sposobit

v cestnej premévke rizikové situdcie.

veku. Vyskumné stredisko skupiny
Allianz podporuje rozvoj tychto systémov
a pravidelne analyzuje ich uc¢innost.

Aktudlne existuju Styri asisten¢né systémy,
ktoré su stile zdokonalované a ktoré
ulah¢uju vedenie a rozhodovanie sa pri
vedeni motorového vozidla: ,Aktivny
brzdovy asisten¢ny systém®, ,,Pomoc na
krizovatkach®, ,Bezpec¢nost pre chodcov

a cyklistov a ,,Integrovany boény kontrolny
mechanizmus“. Niektoré nové technolégie
dokonca podla $tylu jazdy rozpoznaji tnavu
vodica a vyslu varovny signdl alebo pracuji

s udajmi o rychlosti, smere a pozicii okolitych
vozidiel a vodica s predstihom varujd.

,Keby bolo kazdé vozidlo vybavené
asistenénymi systémami, dalo by sa predist
minimalne polovici nehdd so zranenim alebo
ich nésledky by mohli byt vyrazne mensie,*
uzatvira Christoph Lauterwasser z AZT.

-az-
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Typ Honda Civic mal premiéru

v roku 1972. Od tejto doby prekrocil
pocet predanych automobilov s tymto
ndzvom 20 miliénov kusov na celom
svete. Toto Cislo a devit Uspesnych
generécii ho historicky radi medzi
najispesnejsie a najpreddvanejsie
automobily niz3ej strednej

triedy. Civic je populdrny svojou
cenovou dostupnostou, pohodlim

a zdbavnostou pri riadeni. Vzdy
vynikal kvalitou a spolahlivostou

a bol na poprednom mieste vo
vyvoji technolégii a motorov
predstavujucich technicky prielom.

1. generacia (1972-1979)

Civic bol na trh uvedeny ako vizia
dostupného, ale napriek tomu
komfortného a z vodi¢ského hladiska
atraktivneho vozidla znacky Honda.
Prvy automobil na svete, ktory splnil
poziadavky amerického zikona

o Cistote ovzdusia a $tyri roky po
sebe dosiahol najmensiu spotrebu

v hodnoteni americkej agentury pre
Zivotné prostredie.

2. generacia (1979-1983)

Pocet predanych vozidiel Civic prekrocil 2,5
miliéna. Na vietkych hlavnych trhoch sa
predavali 3, 4 a 5-dverové verzie s motormi
s objemom od 1,3 do 1,5 litra. Kvoli lepsej
ucinnosti spalovania bol motor CVCC

dalej upraveny a vozidlo bolo vybavené
katalyzatorom.

3. generacia (1983-1987)

"Zézraény Civic" vznikol na zdklade
dizajnového konceptu nazvaného "Man-
Maximum, Machine Minimum", kedy

v centre pozornosti bol zakaznik a automobil
mu mal sluzit.

4. generacia (1987-1991)

V tejto genericii boli pouzité motory so
$tyrmi ventilmi v kazdom valci. Po prvykrat
bolo v tomto type pouZité zavesenie
prednych i zadnych kolies s dvoma prie¢nymi
ramenami, prevzaté z vacsich typov Accord

a Prelude. DOHC VTEC sa stal prvym
motorom na svete vybavenym elektronickym
riadenim ¢asovania i zdvihu ventilov.

5. generacia (1991-1995)
Aecrodynamika a zmengovanie spotreby boli

hlavnymi kritériami pri vyvoji 5. generacie
typu Civic. Ponuka motorov zahfiala
1,3-,1,4-,1,5- a 1,6-litrové agregity. Dals
vyvoj predstavoval systém VTEC-E, ktory
smeroval k dal§iemu zmengovaniu spotreby
paliva. Pocas tohto obdobia presiahol pocet
vyrobenych vozidiel Civic hodnotu 10

miliénov.

6. generacia (1995-2000)

Tento Civic bol najlepsie preddvanym
vozidlom tohto mena — celkovo sa predalo
viac ako 3,2 miliéna kusov. Pre varianty s 2,
3,4 a5 dvermi 6. generdcie bol po prvykrat

k dispozicii taktiez dvojlitrovy vznetovy
motor. K dispozicii boli aj zéZzihové motory
so zdvihovym objemom 1,3,1,4,1,5,1,6 2 1,8
litra. Motor s trojfazovym systémom VTEC
jasne preukdzal mozZnost narastu vykonu bez
zvicSovania spotreby paliva. Prevodovka CV'T
po prvykrit pontkla moznost plynulého
automatického radenia.

7. generacia (2000-2005)

V rokoch 2000 - 2005 boli vyrobené 2
miliény vozidiel Civic 7. generdcie. Vozidlo
sa vyznacovalo priestrannej$im interiérom,
uplne novou rovnou podlahou a preradovacou
pikou umiestnenou na pristrojovej doske.
Spojenim technolégii VIEC a VTC
(premenlivé ¢asovanie ventilov) konstruktéri
Honda vytvorili vykonnejsie motory. Rasttica
ohladuplnost k Zivotnému prostrediu viedla
k vytvoreniu verzie Civic IMA (Integrated
Motor Assist). Elektromotor spojeny

s ispornym motorom i-DSI dosiahol
unikétny vysledok: 1,3-litrovy motor
pontikol spotrebu porovnatelnu s litrovym
motorom, ale zdrovei disponoval vykonom
porovnatelnym s 1,6-litrovym motorom.

V tejto genericii bol predstaveny prvy model
Civic Hybrid. Civic ziskal od organizicie
EuroNCAP historicky najlepsie hodnotenie
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za ochranu chodcov (podla starého spdsobu
testovania).

8. genericia 2006-2011

V 8. genericii spolo¢nost Honda rozdelila
typ medzi dve rozne platformy: jednu uréend
primarne pre domadci a pre severoamericky
trh a druhd uréend pre eurépsky trh.
Eurépska verzia bola vybavena 1,8-litrovym
motorom i-VTEC, 1,4-litrovym motorom
i-DSI a 2,0-litrovym motorom Type R,

i vykonnym a uspornym 2,2-litrovym
vznetovym motorom. Vozidlo sa vyznacovalo
vynikajicim siladom medzi dobrou
ovlddatelnostou a vykonom, priestrannym
interiérom a mimoriadne malou spotrebou

paliva.

V roku 2009 bol vzhlad modelu mierne
inovovany a bol predstaveny novy, usporny
1,4-litrovy motor i-VTEC a nové
automatickd prevodovka.

9. generacia od roku 2012 po sucasnost
Po predstaveni na frankfurtskom autosaléne
v septembri 2011 je 9. generacia typu Civic
vybavend motormi 2,2 i-DTEC, 1,8 i-VTEC
a 1,4 1-VTEC. Pitdverovy model Civic bol
vyhodnoteny ako jedno z najbezpecnejsich
vozidiel v Eurépe, a to podla nového
testovania narazov od Euro NCAP, v ktorom
ziskal maximdlne hodnotenie 5 hviezdiciek.
Okrem toho organizécia Euro NCAP
oznimila, Ze ocenenie Advanced NCAP,
ktoré uz znacka Honda ziskala za svoj systém
pre zmierfiovanie ndsledkov kolizie CMBS,
rozéiruje i na novy Civic.

-ha-
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TOYOTA OSLAVUJE 75 ROKOV
AUTOMOBILOVEJ HISTORIE

Kiichiro Toyoda

V polovici 30. rokov minulého storocia

si vtedy mlady Kiiciro Toyoda uvedomil
potencial sériovo vyrabanych vozidiel
urcenych pre irokd verejnost. Po niekolkych
rokoch vytrvalého silia sa mu nakoniec
podarilo presved¢it vyrobcu textilnych strojov,
spolo¢nost Toyoda Automatic Loom Works,
aby v nej vznikla nova sekcia so zameranim
na vyrobu automobilov. Tu zagina 75 rokov
histérie sldvnej japonskej automobilovej
znacky Toyota.

Vdaka Kiic¢irovmu neochvejnému
presvedceniu sa v roku 1937 jeho mald
vyclenend divizia z Toyoda Enterprise
pretvorila na Toyota Motor Company. Teraz,
0 75 rokov neskdr, je Toyota pritomn4 vo viac
ako 170 stitoch celého sveta a z jej vyrobnych
liniek postupne zislo uz asi 200 miliénov
vozidiel.

Vzdy oblubend Toyota Corolla si pevne

drzi svoj primdt najpreddvanejsicho vozidla
v automobilovej histérii, pricom v priebehu
11 genericii sa jej predalo viac ako 39
miliénov kusov. Muzi a Zeny vo vietkych
vyrobnych previdzkach a administrativnych
centrich Toyoty po celom svete sa kazdym
dilom snazia o to, aby automobilka vyrdbala
stédle lepsie a lepsie vozidla. Tato hlboko
zakorenend filozofia neustéleho zlepSovania,
v japonéine oznacovand ako kaizen, sa
odrazila v novom eurépskom slogane Toyoty,
ktory stavia aj na programe Toyota Way:

Always a Better Way (t.]. ,vzdy lepsia cesta®).
Na oslave pri prileZitosti vyrobenia vozidla
Toyota s poradovym ¢islom 200 miliénov sa
vyjadril Akio Toyoda, prezident spolo¢nosti
Toyota Motor Corporation: ,,Sme odhodlani
vyribat stdle lepSie vozidla. A to je spolo¢nym
cielom vsetkych 300 000 pracovnikov

automobilky Toyota po celom svete.”

S bliziacim sa 75. vyro¢im automobilky
Toyota (oficidlne 3. novembra) sa

Toyota v Eurépe chysta spustit rad

iniciativ na uctenie si obetavosti vietkych
spolupracovnikov z celého sveta v priebehu
poslednych 75 rokov. Tieto iniciativy st
zdroven koncipované tak, aby spolo¢nost
vyjadrila svoju vdaku zakaznikom,
priaznivcom a nad$encom automobilov, ktori
sa tak s Toyotou budt méct podelit o jej dlha
histériu.

LE RENDEZ-VOUS TOYOTA

V Parizi Toyota neddvno odhalila novu
atraktivnu expoziciu v hlavnej vystavnom
stanku znacky umiestnenom na jednom

z najzndmej$ich bulvarov sveta, ktorym je
Avenue des Champs-Elysées. Nové expozicia
v Le Rendez-Vous Toyota prezentuje niektoré
z najcennej$ich vozidiel za poslednych 75
rokov.

Niévstevnici sa mézZu osobne a tplne
zblizka zozndmit s radom vynimocne
zachovanych historickych vozidiel znacky
Toyota, akymi st napr. Toyota Land Cruiser
FJ25 z roku 1958, Toyota Corona (1964),
Toyota Sports 800 (1965), Toyota 2000GT
(1967), Toyota Corolla Sprinter (1968)

a Toyota Celica Coupé 1600 GT (1970).

Sucastou expozicie bude aj dctyhodnd zbierka
modelov v mierke 1 : 43, ktoré Le Rendez-

Toyoda AA 1937

Vous Toyota zapozical sukromny

zberatel. Medzi vystavenymi

kaskami budu najréznejsie modely

od prvého osobného vozidla znacky,
sedanu Toyota Model AA, az po

ikony motoristického $portu, ako

je napr. vitazné vozidlo britskej

F3 z roku 1983 s motorom Toyota, ktoré
pilotoval Ayrton Senna. Vystava Toyota 75
bude otvorend pre vetkych navstevnikov v Le
Rendez-Vous Toyota az do tohtoro¢ného
decembra.

75 DNI#TOYOTA75 NA TWITTERI
Od 8. oktébra je mozné prejst spomienkami
s Toyotou Europe a preskiimat bohata
histériu znacky, ktord opit ozije na Twitteri.
Pocas 75 dni symbolizujicich kazdy rok
Toyoty mézu fantsikovia odhalovat 75-ro¢nu
histériu automobilky, vritane archivnych
materidlov nazhromazdenych po celom
svete. Pripojte sa k cestovaniu histériou na
Twitteri: @toyota_curope a hladajte hashtag
#Toyota75.




r‘ | VYSKUSALI SME | Renault Clio RS Ange and Demon 2.0 147,5 kW

SKOR DEMON AKO ANJEL

Sucasné Clio RS malo premiéru na
autosaléne v Zeneve v roku 2009 vo verzii
L,LUX“a ,,CUP*. Clio RS vyrabajui vo
fabrike Alpine vo francizskom Dieppe, kde
sa $pecializuju na §portové série vozidiel
znacky Renault, hlavne na ich vyvoj, vyrobu
a marketing.

Mali sme moznost vyskasat Renault
Clio RS zo $peciilnej edicie Ange and
Demon , ktorych Renault vyrobi len 666
kusov pre cely svet (na slovensky trh je ich
je uréenych pit). Specidlna edicia ponika
tri matné aplikicie laku: sivi, éervend, bielu
v kombinicii s lesklou Ciernou strechou.
»2Nage“ vozidlo malo matny Cerveny lak,
ktory je velmi zaujimavy, ale méd nevyhodu
v tom, Ze karosériu mozno umyvat len ru¢ne,
na umyvacej linke s rotaénymi kefami by sa
stratil jeho zaujimavy matny efekt.

Clio RS sa od beznych modelov tohto
typu lisi sirkou, vyskou a zniZenym Sportovym
podvozkom. Rozchod kolies vpredu je $irsi
0 38 mm, vzadu o 50 mm a rdzvor ndprav je
predizeny 0 10 mm. Okrem népisu na zadnej
Casti vozidla Clio RS ho odlisuja aj vyduchy
za oblikmi prednych kolies, predny spojler ,
zadny diftzor a vyrazné dve koncovky vyfuku.
Priplatit si mozno za 18-palcové ¢ierne
diskové kolesi (150 eur), cerveno lakované
brzdové strmene Brembo (50 eur), podvozok
,CUP“ (500 eur), kozené ¢alinenie (800 eur),
alebo prvy krit v Cliu RS za $portové predné
sedadla RECARO (1000 eur).

Interiér posobi jednoduchym dojmom.
Priplatkové sedadld Recaro maju ocakdvané
velmi dobré bo¢né opory. Na zadnych
sedadldch, ako to uz byva v §portovom
vozidle, sa odvezu len osoby mensieho
vzrastu, alebo deti. Hruby veniec volantu je
obtiahnuty koZou s ¢ervenym vyznacenim
stredovej polohy. Volant je vyskovo aj
pozdfine nastavitelny. Ovladace s rovnaké
ako pri ostatnych modeloch Clia. K zdkladnej
vybave limitovanej edicie Ange and
Demon dalej patri napriklad automatické

klimatizacia, dazdovy a svetelny snimac,
tempomat s obmedzovacom rychlosti,

elektricky posiliiovac riadenia s variabilnym
ucinkom, hmlové reflektory, farebne
ténované skld, radio s prehravac¢om CD
MP3 s ovlddanim pod volantom a Bluetooth.
Batozinovy priestor ma objem 288 litrov.
Clio RS je vozidlo, ktoré pontika vela
zédbavy pre vodicov, ktori maju radi §portov,
priam adrenalinovd jazdu. V meste je
vozidlo nepohodlné, na dialnici hlu¢né. Jeho
potencional sa dé vyuzit hlavne na uzavretej
trati. A majitelov nesmie prili§ zaujimat
spotreba benzinu. Pri normdlnej jazde sme
dosahovali priemernt spotrebu mierne nad
10 1/100 km, pri dynamickom $tyle jazdy,
s Castym vyuZivanim price motora v rezime
otacok 6000 az 7100 ot./min. sa spotreba
pohybovala az okolo 20 1/100 km. Dvojlitrovy
zézihovy motor s atmosférickym nasdvanim
ma najvicsi vykon 147,5 kW pri 7100 ot./
min., kratiaci moment dosahuje hodnotu
215 Nm pri 5400 ot./min. Na malé auto je to
velmi dobry vykonnostny potencidl. Pri jeho
plnom vyuziti mozno Clio RS zrychlitz 0 —
100 km/h za 6,9 sekundy a na miestach, kde

lio RS md medzi priaznivcami

$portovo ladenych
automobilov velmi dobré meno.
Korene tohto modelu siahaji do
prvej generdcie Clia, do roku 1993,
kedy Renault predstavil model
Clio Williams s vykonom 110
kW, nasledovala druhd generdcia
modelu RS so 6-valcovym
motorom uprostred a pohonom
zadnych kolies s vykonom 124 kW.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16 ventilovy, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 11,5:1, zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi
vykon 147,5 kW pri 7100 ot./min., kritiaci moment 215 pri
5400 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pahon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny
stahilizétor, zadnd vletend naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotacmi, ESP. hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/40 R-18.

Karoséria: 3 -dverové, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4017/2025/1484
mm, razvor naprav 25685 mm, pohotovostnd/celkové
hmotnost' 1310/1690 kg, objem batoZinového priestoru
288 1, objem palivovej nadrze 55 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 225 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,9 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 11,3/6,4/8,2
1/100 km, CDZ 195 g/km.

sa to da vyskusat, je podla vyrobcu dosazitelnd
najvicsia rychlost vozidla 225 km/h.
Nedostali sme sa na okruh, ani na nemecku
dialnicu, ale nepochybujeme, Ze uvadzana
,maximalka“ sa da dosiahnut. Pri rychlosti 90
km/h a zaradenom 6. prevodovom stupni st
ota¢ky motora 2500 za mindtu, a to je eSte
celkom tichy. Motor ukazuje naplno svoju
silu po prekroceni 5000 ot./min. a §portovo
ladena posadka si vtedy moze uzivat jeho
mohutny zvukovy prejav. Podvozok CUP

v Cliu RS je 0 7 mm niZsi a samozrejme

aj podstatne tvrd$i ako v beznom Cliu. Pri
rychlom prejazde zakrut je tento model

dost nedoticavy. Riadenie je vak presné

a s miernym uvolnenim tlaku na akceleraény
pedal sa ndznak nedotdcavosti v zdkrute
stratil.

Renaul Clio Ange and Demon 2,0 147,5
kW sa preddva za 25 500 eur. S doplnkovou
vybavou, ktord sme spominali, sa cena dostala
na 28 000 eur. Samuel BIBZA
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V ARISTOKRATICKOM

Okrem iného ju charakterizuja aj napisy

po strandch karosérie, na prednej maske
chladi¢a. Oproti beznym modelom sa 1isi
bielou metalizou NACRE s perletovym
efektom, ¢iernou lesklou strechou, iernymi
spatnymi zrkadlami a ¢iernymi 18-palcovymi
diskovymi kolesami z lahkej zliatiny.
Upravené boli aj reflektory, do ktorych
pridali LED svetld na denné svietenie. Vzadu
posobi zaujimavo dvihajica sa linia veka
batozinového priestoru.

DIhé dvere, typické pre modely kupé,
posobia stylovo. Na predné sedadld sa
nimi nastupuje pohodlne. Biela s ¢iernou
sa z exteriéru premieta aj do interiéru,

v ktorom dominuje komfort a kvalita
materidlov. Cierne kozené predné sedadl,
presivané bielou nitou, su dobre tvarované,

s nastaviteInymi opierkami hlavy. Sedadla

s vyraznym ndpisom Monaco GP su
elektricky nastavitelné, vodi¢ aj spolujazdec
maju dostatok miesta vo vietkych smeroch.
Napriek tomu, Ze ide o kupé aj vzadu sa
pohodlne odvezi dvaja dospeli Iudia, ale len
ak nie st vyssi ako 170 cm. Dozadu klesajuca
strecha uberd v kabine z odstupu stropu od
sedadiel. Sportové ladenie tohto modelu
badat na kozou potiahnutom trojramennom
volante, na $portovych pedaloch aj gulovitej
hlavici preradovacej paky prevodovky. T4 mé
aj $portovo krétke dréhy.

K zékladnej vybave Laguny Coupé
Monaco GP patri okrem iného navigaény
komunikaény systém Carminat TomTom,
automatickd klimatizacia, tempomat
s obmedzovacom rychlosti, stredovd konzola
v bielej perletovej farbe s laktovou opierkou
vpredu, ktord skryva 12V zasuvku, USB
port a AUX vstup, parkovaci snimac vzadu,

sklopné delené sedadlo 1/3-2/3 so systémom
»Easy Break® a iné. V prednej ¢asti vozidla
nam vsak chybali vhodné odkladacie
priestory.

Batozinovy priestor ma objem 423 litrov,
je dost priestranny, hlboky, nakladaci otvor nie
je idedlny, nedovoli do batoZinového priestoru
vlozit vicsie predmety. Vozidlo nemd
rezervné koleso, len sadu na opravu defektu
pneumatiky.

Zazihovy preplhany dvojlitrovy motor,
ktory pohanal nami skdsand Lagunu ma
najvicsi vykon 150 kW pri 5000 ot./min.,
kratiacim momentom 300 Nm pri 3000
ot./min., zrychlenim z 0-100 km/h za 7,8
s. a maximdlnou rychlostou 236 km/h.
Spotreba benzinu v meste bola na hranici 8
1/100 km, na dialnici dokonca o 2 dcl mene;j.
Vozidlo bolo vybavené systémom 4Control
za priplatok 1600 eur, ktory prospieva
stabilite vozidla. Do rychlosti 60 km/h sa
zadné kolesd natdcaju o 3,5 stupna opacnym
smerom ako predné, ¢im sa zmensuje
polomer otic¢ania. Od rychlosti 60 km/h
nahor sa zadné kolesd natdcaja sihlasne
s prednymi, ¢o zlepsuje stabilitu vozidla pri
rychlych prejazdoch zakrut. Pri beznom
§tyle jazdy tuto vymozenost necitit, prinos
by bol zrejme badatelny pri bezprostrednom
porovnévani s Lagunou bez systému
4Control.

Laguna Coupé Monaco GP sa predava
za 32 490 eur. Nami testovacie vozidlo okrem
uz spominaného podvozku 4CONTROL
malo vybavu za priplatok - kozené calinenie
SL Monaco za 1200 eur, vyhrievané predné
sedadla 250 eur, atermické &elné sklo za
150 eur a za 600 eur audiosystém Prémium
Bose, Bluetooth s prehravacom CD, MP3,

STYLE

V roku 2008 Renault doplnil
rad Laguna o trojdverovi
verziu Coupé. V marci tohto
roku sme pisali o Renaulte
Mégane Monaco GP Coupé.
Tito edicia vznikla na zdklade
spoluprdce Renaultu s monackym
automobilovym klubom
,Automobile Club de Monaco*.
V $pecidlnej edicii Monaco GP
vznikla aj Laguna Coupé, ktoru
sme mali moznost vyskudsat.

USB port a 10 reproduktorov. Jeho cena tak
vzristla na 36 350 eur.
Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 9:1, zdvihovy objem 1998 cm?,
najvacsi vykon 150 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
300 pri 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4643/1812/1398
mm, razvor naprav 2694 mm, pohotovostnd/celkovéd
hmotnost' 1561/1923 kg, objem batoZinového priestoru
423 1, objem palivovej nadrze 66 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 236 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,8 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 10,8/6,5/8
1/100 km, CO, 185 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s
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r‘ | VYSKUSALI SME | Kia OPTIMA 1.7 CRDI TX

7 Tvary novej Optimy navrhli dizajnéri
v stylistickych centrach automobilky Kia vo
Frankfurte nad Mohanom a v kalifornskom
Irvine. Vozidlo je postavené na podvozku

s rdzvorom ndprav 2795 mm, v porovnani

s Magentisom je to viac o 75 mm. Ndhrada
za druhd genericiu Magentisu je 4845 mm

dlh4, 1830 mm §irokd a 1455 mm vysoka. To
st rozmery, ktoré Optimu tlacia uz do vyssej
strednej triedy. Zvonka posobi karoséria

navrhnutd Petrom Schreyerom $portovym,

elegantnym a mohutnym dojmom. Prednej

P red dvoma rokmi mala na autosaléne v Parizi eurépsku vystavnu ¢asti dominuje pre dnesny styl dizajnu

- . o , . Kie typickd maska chladica s zkymi
premiéru KIA OPTIMA, automobil strednej triedy, ktorym Kia refiektormi, ktoré sa tiahnu a2 do blatnikov,
v Eurépe nahradila typ Magentis. Optima sa preddva na viacerych Svietiace diédy st zdrojom svetla v dennych
kontinentoch, exceluje hlavne v Kérei a v USA. Do Eurépy sa dostala svetlich, smerovkach v spitnych zrkadlich aj

. . , i  vkoncovych svetlich.
tento rok. Vyskusali sme model s najvy$sim stupfiom vybavy TX, pohdniany

Interiér vozidla moZno oznadit slovom

1,7-litovym vznetovym motorom vyladenym az na vykon 100 kW. »prémiovy”. Pouzité su kvalitné materidly, od

e
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mikeenych plastov az po moderné imiticie

drevenych obkladov. Vodi¢ a spolujazdec maja
dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Predné
sedadld si kozené, pohodlIné s dobrym
boénym vedenim, elektricky nastavitelné,
vyhrievané. Vodi¢ ma k dispozicii aj ventildciu
sedadla. Cestujuci na zadnych sedadlich maja
v oblasti kolien dostatok miesta, klesajica
strecha v§ak ubrala z priestoru nad hlavou.
Multifunkény volant s mnozstvom tlacidiel,
dobre formovanym vencom velmi dobre
sadne do ruky. Pristrojovy panel je prehladny,
na stredovej konzole je lahko dostupny
panel klimatizicie, ovlidanie audio systému
a navigdcie. Sportovy charakter interiéru
dopfﬁajl’l hlinikové pedale a kratka voliaca
péka automatickej prevodovky. Packy uréené
na ru¢né sekvenéné preradovanie za volantom
st len akymsi $tylovym doplnkom $portového
ladenia tohto vozidla, lebo reakcia prevodovky
na preradenie nie je prili§ pohotovd. Vyskusali
sme, ale potom sme preradovanie prenechali
,automatike®.

Pri drovni vybavy TX sa v interiéri dalej
stretneme s dal§imi luxusnymi prvkami
patriacimi k $tandardnej vybave ako

napriklad dvojzénovou
klimatizaciou,
tempomatom
s obmedzova¢om
rychlosti, bezklucovym
vstupom a Startovanim,
palubnym pocitacom,
audiosystémom s CD
a MP3 prehrévacom,
Bluetooth, ,
automatickym posunom
sedadla vodica pri
vystupovani,...Pre
bezpecnost tu ndjdeme
ABS, BAS,ESP, sest
bezpec¢nostnych vankisov,
xenénové svetld, denné
LED svetl4, kontrolu
opustenia jazdného
pruhu, elektrickd parkovaciu brzdu, asistenciu
parkovania a iné. BatozZinovy priestor md
objem 505 litrov. Mensou nevyhodou je
obmedzujica prie¢ka medzi interiérom
a kufrom, maly vstupny otvor a tiez schod,
ktory vznikne po sklopeni zadnych operadiel.
Na druhej strane je potesitelné, Ze pod dnom
sa nachddza plnohodnotna rezerva.

Optima ma pomerne malu svetld vysku,
o pri ob¢asnom vystupovani na obrubnik
pri nidzovom parkovani v meste moze
sposobovat problém. Podvozok Optimy nie
je prilis tvrdy. Prejazdy nerovnosti sice mierne
pocut, ale pruzenie vyvolané rzy dokaze
pohltit.
Motor 1,7 CRDi ma vykonové parametre
»dvojlitra“. Najviac sily ukazuje v pomerne
uzkom pasme oticok od 2000 do 3000 za
minttu, zrychlovanie z mensich otdcok je
menej razantné, jeho dynamika klesd aj po
prekroceni oticok 3000 za minttu. Motor
si s klasickou 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou vybavenou hydrodynamickym
menicom rozumie z hladiska mikkosti
preradovania dobre Pocas skasobnych jazd
sme dosahovali na dialnici pri dodrzani 130

km/h spotrebu okolo 6 1/100 km, mimo
mesta pod 5 /100 km a v meste sa priemernd
spotreba pohybovala od 7 po 7,51/100 km.

Kia Optima sa vo vybave TX preddva za
29 490 eur. Nami skdsané vozidlo malo
doplnkovi vybavu - 6-stupiiovi automaticka
prevodovku, elektricka parkovaciu brzdu
a metalicky lak, jej cena vzrastla na 30 985
eur.

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-entilovy preplfiany vznetovy, rozvod
2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer
17:1, zdvihovy objem 1685 cm®, najvacsi vykon 100 kW pri
4000 ot./min., kriitiaci moment 320 pri 2000 aZ 2500 ot./
min.

Prevody: 6-stupriova automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadné viacprvkova néprava, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, kotdgové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotdémi, ESP. hreberiové riadenie
s elektrickym posilfiovacom, stopovy priemer otécania 10,5
m, pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4845/1830/1455
mm, razvor naprav 2795 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost' 1581/2050 kg, svetld vy$ka 135 mm, objem
hatozinového priestoru 505 |, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 197 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,9/4,9/6 11/100 km,
€0, 158 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s
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r‘ | VYSKUSALI SME | Skoda Roomster AM Bi-Colour 1.2 TSI 63 kW

PRIJEMNA VERZIA

v
koda Roomster je na trhu od roku 2006. V roku 2010 presiel

modernizdciou. Vyrobca tvrdi, Ze je idedlnym autom na

kazdodenny Zivot a za rozumni cenu pre rodinu, ale i podnik.

Skusenosti majitelov tohto vozidla potvrdili,
ze sebavedomé vyhldsenie marketingu
Skody Auto nestoji na vode. Roky viak
Roomsteru pribudaju a fabrika preto musi
premyslat, ako s minimalnymi nakladmi

ofi udrziavat zikaznicky zéujem. V Skode

si uz v ¢asoch Favorita overili, Ze takito
sluzbu dobre zabezpedi aj limitovand, nie¢im
ozvlastnend edicia. Neddvno uviedli na trh
limitovanu ediciu Roomstera vo vyhotoveni
Bi-Colour. Je skutoéne exkluzivna, lebo pre
zdkaznikov je pripravenych len 65 kusov
vozidiel v jedine¢nom farebnom vyhotoveni.
A dokonca s cenovym zvyhodnenim az do
2300 eur. Jeden z tychto modelov sme mali
moznost vyskusat.

Vynimoény vzhlad mu zabezpecuje
bielo-¢ierne lakovanie. Vyska spodnej linie
boénych okien je zamaskovand ¢iernymi
polepmi, strecha je lakovana ¢iernou
perletovou metalizou, Cierny je aj stresny
nosi¢, aj ochranna lista zadného néraznika.
Dalej st to 17-palcové zliatinové diskové
kolesi GIGARO, ktoré st lakované na bielo.
Okrem exteriéru bol upraveny aj interiér.
Roomster Bi-Colour vo svojej bohatsej
zédkladnej vybave ponuka klimatiziciu
s mechanickym ovlddanim, SUNSET okn4
s vy$$im stupiiom farebného ténovania od
B stlpika, raidio SWING s CD a MP3 s 8
reproduktormi, vyhrievané Sportové predné
sedadla s laktovou opierkou, ktoré su vyskovo
a pozdfine nastavitelné. Vodi¢ ma k dispozicii

tempomat, graficky Maxi DOT displej,
kontrolu tlaku v pneumatikach, halogénové
projektorové reflektory. ,Kozeny“ balik
vybavy zahfiia trojramenny kozeny volant

a rukovit ruénej brzdy v kozi. Limitovand
séria Roomstera zachovéva vietky uzitkové
vlastnosti tohto typu, batozinovy priestor
ma objem 509 litrov, po sklopeni zadnych
sedadiel sa jeho objem zvi¢si na 1810 litrov.
Rezerva sa tu uz nenachddza, dostat ju len za
priplatok.

K dispozicii tejto limitovanej edicie je
len jediny mozny motor. Pod kapotou je
1,2-litrovy zézihovy preplitany stvorvalec TSI
vo vykonovej verzii 63 kW. Pri pokojnej jazde
je jeho priemernd spotreba okolo 6 1/100 km.
V meste pri 50 km/h a zaradenom najvy$som
prevodovom stupni méd motor 1200 ot./
min., a ,nedusi sa“. Vicsie otacky, potrebné
pri dynamickom $tyle jazdy, znamenaja
ndrast spotreby aj o viac ako 2 1/100 km. Na
velkych nerovnostiach a jaméch sa prejavi
pneumatikami 205/40 R-17, citit rdzy do
karosérie a niekedy v zakrutdch aj ,nervozitu®
podvozka, najmi zadnej napravy .

Skoda Roomster AM Bi-Colour 1.2
TSI 63 kW sa predava za 11 990 eur. Nami
testovacie vozidlo malo navyse doplnkovi
vybavu - alarm s vnutornymi snimac¢mi,
zdlohovou sirénou a snimacom polohy za
220 eur.

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany zézihovy, rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1197 cm?,
najvacsi vykon 63 KW pri 4800 ot./min., krdtiaci moment
160 Nm pri 1500 az 3500 ot./min.

Prevody: b-stupriovd ruéne ovladané prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvoezok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizdtor, zadnd vlecend néprava s pruzne skrutnou
prieckou, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kattcmi, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliovatom, pneumatiky rozmeru 205/40 R-17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4214/1684/1607
mm, rdzvor naprav 2608 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1420/1484 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1221/1676 kg, objem batoZinového priestoru 509/18101,
objem palivovej nédrze 551.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 172 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,6 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,1/4,9/5,7
1/100 km, CO, 134 g/km.

| 22 | m november 2012



| 20 SVETA | “

SKODA PREDSTAVILA NOVY EKOLOGICKY

AUTOMOBIL

Znatka SKODA prvykrit odhalila
novy automobil SKODA Citigo
CNG Green tec na sldvnostnom

SKODA ZACALA VYRABAT

PREVODOVKU

SKODA zagala 15. okt6bra v zavode vo
Vrchlabi vyrébat dvojspojkovi prevodovku
DQ200 pre koncern Volkswagen. Modernd
prevodovka, zndma pod skratkou DSG,

sa pouziva vo vozidlich znacky SKODA,
ale aj v automobiloch znaciek Volkswagen,
Seat a Audi. Vyrobnd kapacita je spociatku
1000 prevodoviek denne. Od polovice roku
2013 sa bude vo Vrchlabi vyrdbat az 1500
prevodoviek denne.

Do modernizicie zavodu vo Vrchlabi
spolo¢nost investovala priblizne 170 miliénov
eur, z toho priblizne 118 miliénov eur

bolo investovanych do novych technickych
zariadeni. Zhruba za 27 miliénov postavila
SKODA novii budovu a modernizovala

el
R

vederi ,Produktové
IN.OVACE®. Podujatie

sa konalo pri prileZitosti
udelovania ekologickych
cien ,E.ON Energy Globe
Award“ a jeho tastnici
mohli prvy raz vidiet maly
automobil s pohonom

na stladeny zemny plyn

v podobe predsériového
modelu. Iniciativa
,Produktové IN.OVACE*,
ktord je sucastou ekologickej
ceny, chce upozornit na
zaujimavé nipady alebo produkty z Ceskej
republiky, ktoré sa dostali do uzsieho vyberu

pre udelenie ocenen.

DQ200

existujuce vyrobné haly. Sumu 25
miliénov eur si vyziadali dalsie
opatrenia, napriklad tréningové
centrum pre montdz prevodoviek,
logistické zazemie alebo laboratéria

riadenia kvality.

Sedemstupriovd priamo radena dvojspojkovi
prevodovka DQ200 patri medzi
najmodernejsie automatické prevodovky

v automobilovom priemysle. UZ na jar
2011 bolo rozhodnuté o umiestneni vyroby
prevodovky DQ200 do zévodu vo Vrchlabi.
Dvojspojkové prevodovka ponuika komfort
automatickej prevodovky s rychlou zmenou
prevodovych stupiiov bez prerusenia
zéberu. Prvi dvojspojkovi prevodovku

z velkosériovej vyroby uviedol Volkswagen
na trh v roku 2003 - vtedy pod internym
oznatenim DQ250.

So startom vyroby prevodovky DQ200
SKODA désledne pokracuje vo svojich
investiciach na ¢eskom trhu. Pred
niekolkymi tyzdilami automobilka polozila
zékladny kamen pre rozsiahle rozsirenie
Technologického centra v Cesane pri
Mladej Boleslavi. Na konci jula 2012 bolo
v Mladej Boleslavi otvorené nové skoliace
centrum. V tomto $koliacom stredisku sa

Citigo CNG Green tec dosahuje emisie len
79 g CO,/km. Tuto mald hodnotu umoziuje
palivo - zemny plyn — a technolégia
SKODA Green tec s prvkami ako st systém
Start-Stop, rekuperacia brzdnej energie

a pneumatiky so zmensenym valivym
odporom. Mestské vozidlo s motorom

s vykonom 50 kW spotrebuje len 2,9 kg

zemného plynu na 100 km. Dojazd vozidla je
550 km (350 km na plyn, 200 km na benzin
z pridavnej nddrze, ktorou je automobil
vybaveny).

budu vzdelavat zamestnanci a spolo¢ne

s dodédvatelmi hladat efektivnejsie
vyrobné aj nevyrobné procesy. SKODA
ma4 dnes celkovo 25 Skoliacich centier

po celom svete.

V septembri 2012 SKODA otvorila
nové IT centrum, ktoré zabezpecuje
pocita¢ovi podporu siedmim vyrobnym
zévodom znacky SKODA a koncernu
Volkswagen, 106 importérom a 330
obchodnikom znacky SKODA v Ceskej
republike a na Slovensku.

Naplno bezia aj dalsie ddlezité stavebné
projekty. Automobilka v stcasnej dobe
buduje celkom novy centrilny sklad

v Mladej Boleslavi. Rozsiruje sa tiez
SKODA Parts Centre pre nihradné
dielce a prislusenstvo. Rozsiahlou
modernizdciou prechddza aj podnikové
SKODA AUTO Mizeum v Mladej
Boleslavi. Jeho znovuotvorenie je
pldnované na zdver tohto roka.




SEDAN PRE NAROCNYCH

: Z nacka Lexus uz ani po Amerike ani v Eurépe nemusi presviedcat

zdkaznikov, Ze dokdze plnohodnotne konkurovat nemecke;j

trojici tzv. prémiovych znaciek. Kazd4 jej novinka preto vzbudi

zdujem predovsetkym ndro¢nych motoristov. Pravdaze takych, ktori

nemusia obracat v ruke kazdé euro, kym ho za nieco vydaja.

Nové genericia Lexusu GS mala
premiéru vlani v auguste. V tohtoro¢nom
septembrovom vydani sme pisali o prvom
zdstupcovi tohto typu, ktory sme skiasali. Bol
to model Lexus GS 250 F Sport. A kritko
po nom sme vyskusali aj verziu s hybridnym
pohonom, model GS 450h Premium.
Exteriér aj interiér vozidla oboch
modelov je v zdsade rovnaky, tvarovanim,
pouzitymi materidlmi aj dielenskym
spracovanim na $pickovej drovni. Z hybridnej
verzie konstruktéri odstranili koncovky
vyfukov spalovacieho motora, ktoré su
teraz skryté pod ndraznikmi. Akoby sa pre
model s hybridnym pohonom nehodilo,
ze pripomina zidkladny zdroj pohybovej
energie auta, ktorym je aj v ,hybride®
spalovaci motor. V tomto pripade zazihovy
V6 motor pracujici s tzv. Atkinsonovym
cyklom, pouzivajic technolégiu priameho
vstrekovania D-4S novej generdcie. M4
zdvihovy objem 3456 cm3, maximalny vykon
215 kW. Jeho klukovy hriadel je prepojeny
cez bezstupiiovi prevodovku so synchrénnym
elektromotorom s vykonom 147 kW. Ak
vodi¢ nemd na velkom displeji v hornej Casti
stredovej konzoly nastavené zobrazovanie
energetickych tokov, tak z jazdnych prejavov
auta ich nevyciti. AZ na rozjazd, ktory pri
dostato¢nom nabiti trakénej batérie je takmer
bezhlu¢ny, lebo ho zabezpecuje elektromotor.
Pri potrebe energického zrychlovania pracuja
naplno obidva motory, s najva¢sim vykonom
hybridnej sustavy 254 kW. Dost na to, aby

dvojtonové auto mohlo zrychlovat z pokoja

na 100 km/h za 5,9 s. Najvicsia rychlost
je elektronicky obmedzend na 250 km/h.
Spotreba benzinu v kombinovanej prevadzke
je podla normovaného cyklu len 5,9 /100 km.
Tento model pontka vodicovi vyber z
jazdnych rezimov ECO, NORMAL, SPORT
S a SPORT S+.V jazdnom rezime ECO
pri teplotich do 10 stupriov sa automaticky
zapne vyhrievanie sedadiel. Pri teplote nad 20
stupniov systém zmeni rezim na recirkulaciu
vzduchu, zmensi objem prividzania vzduchu.
V rezime NORMAL ide o univerzilne
nastavenie podvozka, pruzenie v tomto
rezime je komfortné. Po prepnuti do rezimu
SPORT S a SPORT S+ v modeli GS
450h sa indikdtor systémového vykonu
automaticky zmeni na otackomer. Dalsim
rezimom, ktory sa neovldda ovlddacom, ale
stlacenim tlacidla EV MODE, je rezim
vylu¢ne na elektrickd energiu, ale batérie
musia byt dostatoéne nabité. Dalsie tlagidlo,
SNOW, pri aktivécii upravi zéber kolies tak,
aby bol ich preklz ¢o najmensi a dosiahla sa
plynuld trakcia na klzkom povrchu.
Pri malych otdckach, s akymi spalovaci
motor pracuje pri jazde v meste, je
v kabine takmer nepocutelny. Pri jazde
v reZime NORMAL, alebo ECO sme
dosahovali priemernt spotrebu 7,8 1/100
km. Dynamickejsi sposob jazdy v rezime
SPORT S + sposobi citelné stuhnutie
podvozka aj riadenia. Rastie aj intenzita
zvuku spalovacieho motora, je v§ak zaujimavo
zafarbeny, takZe vicSia vnitorna hluénost
nam neprekdzala. Na palubnom pocitaci vak

preblikavala spotreba benzinu okolo hodnoty
12 1/100 km.

Zikladna cena vozidla Lexus GS 450h
s bohatou vybavou Premium je 71 700 eur.

V skasanom vozidle bol ,,Balik no¢ného
videnia“ za 6200 eur a ervend karminova
farba exteriéru za priplatok 1200 eur.
Vysledna cena bola 79 100 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

|

Motor:

a/ zézihovy vidlicovy B-valcovy, 24 ventilovy, ventilovy rozvod
2x2X0HC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem 3456 cm?®,
najvacsi vykon 215 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
352 Nm pri 4500 ot./min.

b/ synchrénny elektromotor/ generétor s permanentnymi
magnetmi - maximalny vykon 147 kW, maximalny krdtiaci
moment 275 Nm, spoloény vykon hybridnej sistavy 254 kW .

Prevody: 6-stupriova automatickd prevodovka E-CVT, pohon
kolies zadnej népravy, pneumatiky rozmeru 225/50 R 17.

Karoséria: 4- dverova, 5-miesta typu typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4850/1840/1455
mm, rézvor naprav 2850 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1575/1590 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1920/2325 kg, objem batoZinového priestoru 482 |, objem
palivovej nadrze 66 I.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost' 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,9 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,5/5.4/5,81/100 km, C0, 137 g/km.
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| PREDSTAVUJEME | Toyota ProAce ‘

NOVE UZITKOVE

AUTO TOYOTY

Toyotu ProAce budu ponukat v dvoch

roznych dizkach a dvoch vyskach,

s moznostou vyberu nakladového priestoru

s objemom 5 m®, 6 m? alebo 7 m?, v zavislosti
od zvolenej konfiguricie. Toyotu ProAce

si bude mozné objednat aj vo variante

Panel Van (bez presklenia), Glass Van

(s presklenim) alebo Crew Cab (kombi).

S ohladom na maximalnu vyuzitelnost

a praktickost bude velky nikladovy priestor
pristupny cez jedny alebo dvoje posuvné dvere
na bokoch, resp. cez vyklopné alebo delené
zadné dvere s dvojicou kridel otvérajucich

sa v uhle az 270°. Do velkého a viestranne
vyuzitelného priestoru mozno nalozit
naklad s hmotnostou az 1200 kg, pri¢om
za vozidlom bude mozné tahat aj prives

s hmotnostou az 2000 kg.

Vsestrannost a praktickost pri prevoze
nikladu idd ruka v ruke s pohodlim

a prvkami funkénej vybavy pre cestujucich.
Vdaka vyvysenej pozicii sedadiel a velkému
¢elnému sklu maju vodic aj spolucestujici
dobry vyhlad, a pocit pohodlia porovnatelny

s jazdou vo viactcelovom automobile (IMPV).

Uroveit pohodlia posidky posiliiuje elektrické

ovlddanie okien, centrilne zamykanie

s dialkovym ovlddanim, nastavitelny volant
a rad priplatkovych prvkov vybavy, napr.
ruéne ovlddana klimatizdcia, audio ststava
s pripojenim Bluetooth pre telefonovanie
hands-free, tempomat, alebo elektricky
ovlddané a vyhrievané spitné zrkadla.

S ohladom na bezpe¢nu jazdu sa

bude standardne dodavat systém ABS

s elektronickym rozdelovanim brzdnej sily
EBD, stabiliza¢ny systém VSC a svetld pre
denné svietenie (DRL), pri¢om za priplatok
bude k dispozicii systém VSC+, ktory
zabezpedi lepsie zdberové schopnosti a vicsiu
bezpeénost v najnaro¢nejsich jazdnych

a klimatickych podmienkach, napr. v silnom
dazdi, na zladovatenej vozovke a na snehu.
Novi Toyota ProAce bude mat v ponuke
niekolko hospoddrnych vznetovych motorov,
z ktorych vsetky spiﬁajli emisné predpisy
Euro V. Vdaka palivovej nadrzi s objemom
80 1 md Toyota ProAce so vznetovym
motorom 2,0 1 jazdny dosah do 1250 km.

V eurdpskej sieti predajcov Toyota sa toto
vozidlo objavi v priebehu 1. §tvrtroka roku
2013. Ci sa ProAce bude predavat aj na

Slovensku, este nie je rozhodnuté.

! I oyota v polovici oktébra

ozndmila dalSie podrobnosti
o svojom novom doddvkovom
automobile ProAce, ktorym

rozsiri svoju eur6psku ponuku.




" | VYSKUSALI SME | Peugeot 508 RXH 2.0 HDi 120 kW FAP BMVP6

NAZNAK LUXUSNEHO SUV

utomobilka Peugeot po modeloch Peugeot 508 sedan a SW,

ktoré boli na trh uvedené na jar roku 2011, predstavila v jeseni
2011 na autosaléne vo Frankfurte aj model Peugeot 508 RXH. Je
»hybridom* nielen vdaka systému pohonu, ale aj tvarom karosérie

odbieha od kombi tak trochu k SUV. Preddva sa od jari 2012.

Peugeot 508 RXH technicky vychddza

z kombi 508. Na rozdiel od neho mi o 50
kolies, rozchod kolies rozsireny o 40 mm,
a origindlny hybridny pohon kombinujici
vznetovy motor s elektromotorom, v PSA
Peugeot Citroén znamy ako HYbrid4.

Na rozdiel od modelu kombi st po celom
obvode auta ¢ierne listy a miestami aj kovové
pasy. Celkom novy predny naraznik ma po
strandch trojice zvislych pdsov svietiacich
diéd pre denné svietenie. Inak tvarovand
maska chladi¢a m4 obvod i deliacu listu
lakovant vo farbe karosérie. V kabine

nie je az tolko rozdielov, na podlahovom
tuneli nadvézujicom na stredova konzolu
pristrojovej dosky je packa ovlddania
robotizovanej prevodovky a otocny
ovlada¢ pre nastavenie rezimu zapojovania
elektromotora. Zikladnd vybava tohto
modelu je mimoriadne bohata. Patri do nej
napriklad panoramaticka strecha s elektricky
ovlddanou roletou, navigicia WIP NAV 2
RT6 s Bluetooth, farebny head up displej,
tempomat s obmedzova¢om rychlosti,
parkovaci asisten¢ny systém s funkciou
merania volného miesta na parkovanie.

Za volantom sa sedi vyssie, polokozené
sedadla su elektricky vyskovo a pozdfine
nastavitelné, vyhrievané. Sedadld su velké,
Siroké, dobre sa na nich sedi, dizka ,sedaka“ sa
da mechanicky prediiit’. Volant je nastavitelny
v oboch smeroch, potiahnuty v kozi.
Pomerne pohodlne mézu sediet na zadnych

sedadlach aj osoby vyssich postav. V strede

mozu bezpecne sediet iba deti, alebo sa toto
miesto da vyuzit ako luxusnd multifunkénd
laktova opierka.Za priplatok 350 eur si aj
¢lenovia posddky vzadu mézu uzivat komfort
$tvorzénovej klimatizécie. Batozinovy
priestor je vdaka uloZeniu batérie mensi
ako v klasickom kombi 508. Jeho objem je
420 litrov. Operadld sa daja skldpat rovno
z batozinového priestoru.

Predné kolesa pohiria vznetovy
motor spolupracujuici so Seststupriovou
robotizovanou prevodovkou. Do jeho
prislusenstva patri aj 8 kW alternitor, ktory
pri spomalovani dobfija trakénd batériu.
NiMH ¢lanky s pod podlahou batozinového
priestoru. Z nich ¢erpa prad elektromotor
vykonu 50 kW pohanajuci zadné kolesd. Pri
vicsine spomalovani prive on doddva do
akumuldtora najvicsie mnozstvo elektrickej
energie, ked pracuje ako generitor.

Rezim AUTO je zamerany naco najnizsiu
spotrebu, systém sa snazi jazdit ¢o najviac
na elektricky pohon, vozidlo sa automaticky
prispdsobi vasmu momentalnemu stylu
a podla toho ako tla¢ite na plyn bude menit

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16 ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1997
cm?, najvacsi vykon 120 kW pri 3750 ot./min., krtiaci
moment 300 Nm pri 1750 at./min.

Elektromotor : vjkon 50 KW, maximalny kritiaci moment 200
Nm, spoloény vykon hybridnej stistavy 147 kW

Prevody: 6-stupiiovd robotizovand prevodovka , pohon kolies
predne] a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, zadné kolesd zavesené na
dvojiciach trojuholnikovych ramien a pruZiacej vzpere, priecny
skrutny stabilizator, kotticové brzdy vpredu s vnitornym
chladenim, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 245/45 R-18.

Karoséria:5 dverovd, 5-miesta typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4823/1864/1521
mm, razvor ndprav 2817 mm, svetld vyska 184 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1575/1590 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1910/2325 kg, objem batoZinového priestoru 420
|, objem palivovej nadrze 72 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 213 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba nafty mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 4/4,2/4.11/100
km, C0, 107 g/km.

svoj charakter. V rezime SPORT ide o ¢o
najvicsi vykon. Jeho dynamika pripdja do
préce aj elektromotor, prevodovka umozni
o nieco rychlejsie preradovanie a umoziiuje
rychle, bezpe¢né predbichanie. Jazdny
rezim 4WD sluzi na pohon vsetkych kolies,
kedy motor dodéva silu prednej néprave
a elektromotor zadnej ndprave. Tento
rezim velmi dobre funguje na hrbolatych,
nespevnenych cestich. Nevypinatelné ESP
v zdrodku zastavi kazdé naznaky $myku.
Rezim ZEV zabezpecuje elektricky pohon,
vozidlo vtedy nespaluje naftu a nevytvira
emisie, s plnymi batériami by malo zvlidnut
4 km. Tento rezim ¢asto nebol dostupny. Pri
jeho aktivicii nesmie byt naplno zapnutd
klimatizacia a rychlost nesmie presiahnut
60 km/h. Vlavo pod volantom vo vyklipacej
priechradke sa nachddza tlacidlo Eco Off, po
jeho zapnuti sa jazda sprijemni, elektronika
nevypina zbyto¢ne ¢asto vznetovy motor.
Spotreby uvidzané vyrobcom vo vsetkych
troch zvy¢ajnych rezimoch neboli pre nds
uplne dostupné, boli sme nad nimi o liter az
dva.

Cena Peugeotu 508 RXH je 41 900
eur. Skusané vozidlo malo niekolko prvkov
priplatkovej vybavy, cena vzréstla na 45 650
eur. Samuel BIBZA
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| PREDSTAVUJEME | Peugeot 208 XY a 208 GTi “

Peugeot 208 XY

a 208 GTi

S pustenim predaja nového
Peugeotu 208 na jar 2012,
znacka inovovala segment
viacucelovych mestskych
automobilov. Kompaktnostou,
striedmostou, priestrannostou,
vybavou i §tylom tento

typ podstatne obohatil

ponuku \4 segmente.

Peugeot 208 sa teraz rovnako tesi na segment
Premium, v ktorom Peugeot 208 XY a 208
GTi zdruzuju vlastnosti, ktorych synonymom
je komfort, viactcelovost a priestrannost.
Tieto dve rozdielne verzie sa vyznacuji
silnym, avsak navzdjom odli$nym vyzorom.
Okrem toho Peugeot 208 XY predstavuje
zaCiatok novej histérie znacky, historie
exkluzivnych, $armantnych a rafinovanych
automobilov.

Modely 208 XY a 208 GTj, ktoré
st uréené pre ndro¢nych a aktivnych
zdkaznikov, st vysledkom sofistifikovane;
préace venovanej materidlom a farbdm.
Ich dynamické vlastnosti si v prvom rade
vyjadrené vonkaj$im vzhladom, ktory je
vdaka charakteristickym tvarom okamzite
rozpoznatelny. Tieto trojdverové automobily
spoéivajuce na podvozku s rozchodom
kolies rozsirenym vpredu o 10 mm a vzadu
0 20 mm su vybavené prvkami karosérie
zvyrazilujucimi minimalnu vzdialenost
medzi kolesami a karosériou. Spodna cast
karosérie a rozéirenie blatnikov opticky

<

-
-

e g

Peugeot 208 GTi

vyjadruju potencidl oboch automobilov.

Mimoriadny svetelny podpis prednej
¢asti viditelny vo dne i v noci je zlepseny
novymi halogénovymi rweflektormi
vybavenymi svetlovodmi najnovsej genericie
JHat-guide“. Precizne navrhnuté reflektory
s pravouhlou vnutornou $truktirou vyuzivaji
technolégiu LED v smerovkach a v dennom
osvetleni. Spolo¢ne s dialkovymi svetlami,
so vzndsajucou sa ozdobou, pripominajicou
zrenicu $elmy, posobia na Peugeote 208 XY
2 208 GTi dojmom duhovky.

Svetld vymedzujua $pecifickd mriezku
chladic¢a. Mierne rozsirena chrémovand
obruba prispieva na modeli XY k dojmu
stability, zatial co mriezka, ktord je na
oboch modeloch rozdielna, poukazuje
na dynamické vlastnosti modelu GTi.
Chrémovand mriezka Peugeotu 208 XY md
3 vodorovné listy pre¢nievajuce nad prieckou
v &ernom laku. Cierna leskld mriezka na
Peugeote 208 GTi pritahuje pohlady svojimi
ozdobnymi prvkami z lesklého chrému,
ktoré su trojrozmernou analégiou Sportovej
Sachovnice.

Pozornost voci detailom prevlida aj
v dizajne kabiny. Dokonca aj mimo jazdy -
uputa hned po otvoreni dveri, ktoré odhalia
hlinikovy prah s oznacenim Peugeot. Tmavé
farebné ladenie v celej hornej ¢asti, povrch
pristrojovej dosky pokryty $pecidlnou textiliou
s oznacenim TEP PU zdobenou stehmi,
potahy sedadiel, $pecialne riesenia detailov...
Modely Peugeot 208 XY a 208 GTi ponukaja
jedine¢né prostredie vyuzivajuce typické farby,
pripadne purpurovi a Cervend.

Pristrojova doska je vybavena head-
up displejom s inovativnym $pecifickym
svetelnym podpisom. V duchu LED
pouzitych v reflektoroch st ukazovatele
pristrojov lemované obrubami z briseného
chrému s LED podsvietenim, pri¢om rucicky
sa pohybuju na pozadi z briseného hlinika.

Kabina nie je iba luxusnd a ergonomicka,

je plne k dispozicii vodicovi jazdiacom
s rukami prirodzene poloZenymi na malom
volante v prirodnej koZi s bronzovymi
stehmi a ovlddajicom konc¢ekmi prstov na
7” dotykovej obrazovke bohatt konektivnu

Peugeot 208 XY

vybavu (pripojenie cez jack, USB, Bluetooth).

Peugeot 208 XY je k dispozicii s radom
vykonnych 1,6-litrovych vznetovych aj
zdzihovych motorov umociujicich jeho
prirodzené danosti. Peugeot 208 GT pohiiia
zdzihovy motor 1.6 THP s vykonom 147
kW.Z 0 na 100 km/h zrychli za menej
ako 7 sekund. Prichod nového GTi je vzdy
vyznamnou udalostou, zvldst v segmente série
200. Na oslavu tejto udalosti Peugeot vyvinul
limitovanu sériu iba s 50 vozidlami.

Tito mald séria odetd do exkluzivnej
bielej perletovej Nacré Satin spociva na
hlinikovych 17” diskoch s diamantovym
efektom v Ciernej farbe Noir Onyx pokrytej
lesklym lakom. Kolesd st v strede vybavené
hlinikovym krytom s Cervenym kruhom.
Spodni lista masky chladica, tiez biela, nesie
francizsku zdstavu.

Stastni majitelia budd jazdit v sprievode
navigaéného systému a vybavy HiFi.
Platnicka s ¢islom im bude stile pripominat,
Ze st Clenmi velmi exkluzivneho klubu.

-pt-
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r‘ | VYS KUSAH SME | Opel Insignia Sports Tourer 2.0 CDT1/143 kW BiTurbo 6MT Cosmo

Cakat sa vyplatilo

pel pokracuje v zlepsovani svojej uspesnej vlajkovej lode Insignia.

Takmer po $tyroch rokoch od ¢asu, kedy sa Insignia stala

eur6pskym Autom roka, automobilka Opel posilnila uz aj tak bohati

skdlu motorov pre tento typ o atraktivny motor CDTI BiTurbo.

Insigniu Sports Tourer, teda s karosériou
kombi, sme mali moznost vyskusat s tymto
motorom v kombindcii so $eststupriovou
ru¢ne ovladanou prevodovkou.

V minulosti sme vyskusali viacero
modelov Insignie, takze teraz sa budeme
venovat najmi jej najnovsiemu motoru. Opel
planoval nasadit vznetovy motor preplnany
dvojicou turbodichadiel uz pred niekolkymi
rokmi, ale verzia, aku zacal pouzivat Saab,
vtedy este patriaci do koncernu GM, sa
technikom Opla nepozdévala. Len pred
par mesiacmi ho doladili do podoby, v akej
si zaslizi pracovat aj v Insignii. Inovativny
systém preplfiania BiTurbo vyuziva dve
turbodtchadld rozli¢nej velkosti, ktoré
pracuju samostatne, alebo spolo¢ne. Rotor
malého turbodtchadla sa rychlo roztica do
velkych oticok v spodnom pdsme otdcok
motora. Uz ked ma motor 1500 ot./min.,
je k dispozicii krutiaci moment 350 Nm.

V oblasti strednych otd¢ok pracuju obidve
turboduchadld spolo¢ne, pricom velké
zabezpecuje prvy stupen stldcania nasavaného
vzduchu a malé ndsledne zvicsuje prepfﬁaci
tlak na definitivnu drovesi. Pri otdckach
motora okolo 3000 za minutu cely objem

vyfukovych plynov prudi priamo na turbinu

velkého turbodtchadla, ¢o zabezpecuje velky
vykon motora v najvy$som segmente jeho
otacok. Pred vstupom do valcov stlaceny
vzduch este ochladzuji medzichladice. Kazdé
turbodichadlo ma vlastny, vi¢si pracuje
na principe vzduch/vzduch, mensi voda/
vzduch. Dalsou inovéciou, ktord napriklad
motor Saabu nemal, je vstrekovanie common
rail tretej generdcie s piezoelektrickymi
vstrekova¢mi. Tie st schopné jeden
vstrekovaci cyklus rozdelit na osem davok.
Utinok mensieho turbodtchadla uz
citit od asi 1200 otacok za minutu. Pri
mensich treba podradit, motor zadina
pracovat nepravidelne. Vicsie turbodichadlo
»nastupuje“ este pred hranicou 2000 otdcok
za minitu, o mozno aj citit na mierne
skokovom ndraste rychlosti. Nasleduje pdsmo
otdcok s najvacsim kritiacim momentom
motora, ale uZ pod hranicou otic¢ok 4000
za minutu zrychlenie Insignie za¢inalo
ochabovat. Pri najvys§om prevodovom stupni
tento pracovny reZim motora nemozno
vyskusat ani na nasich dialniciach, lebo tam
sa dostdvame k rychlostiam nad 200 km/h...
Pri otdc¢kach do 2000 za minttu motor
v kabine prili§ nepocut, pri vi¢sich dno, ale
nie rusivo. Vyrobcom uvddzana spotreba nafty

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1956 m?, najvacsi vykon 143
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 400 Nm pri 1750 az
2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd rutne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenéch, prieény skrutny
stabilizétor, zadnd viacprvkova nprava, vinuté pruziny,
kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ESP.
hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovatom, obrysovy
priemer otacania 11,4 m pneumatiky rozmeru 245/40 R-19.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4308/2084/1520
mm, rézvor néprav 2737 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1585/1587 mm, pohotovostné/celkové hmotnost
1733/2330 kg, objem batoZinového priestoru 540/1530 I,
objem palivovej nadrze 70 .

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 225 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,4/4,3/5,1 11/100 km,
€0, 134 g/km.

v kombinovanej previdzke 5,11/100 km sa
ukdzala ako redlna, ked sme jazdili nendhlivo
po pomerne prazdnych cestich v meste

aj mimo neho. V ,§tandardnej premévke

to bolo asi o 0,8 litra viac. Ale vzhladom

k rozmerom a hmotnosti Insignie to je stile
dobry vysledok.

Opel Insignia Sports Tourer 2.0
CDT1/143 kW BiTurbo 6MT Cosmo sa
predéva za 34 590 eur.

Samuel BIBZA
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| TECHNIKA | “

MOTORY OPEL SIDI
ECOTECTURBO

pel na podujati Aachen Colloquium v Nemecku — najvi¢som

kongrese automobilovej techniky v Eurépe — ozndmil podrobnosti

o novej rodine zdzihovych motorov strednej objemovej triedy.

Nové §tvorvalcové motory SIDI (Spark
Ignition Direct Injection) ECOTEC

Turbo so zdvihovym objemom 1,6 litra si
vybavené priamym vstrekovanim paliva.
Motory, ktorymi Opel zacina obnovu svojho
modelového portfélia, prindsaji zdkaznikom
vyznamné vyhody v oblasti spotreby paliva,
vykonu a kultdry chodu, pri¢om su Setrné

k Zivotnému prostrediu. Emisie CO,

a spotreba paliva st mensie o 13 percent
oproti predchddzajicej generdcii motorov,
pri¢om maximalny vykon a maximalny
krutiaci moment vzréstli o 33 percent.

Novi rodina motorov obsahuje dva
§tvorvalce: 1.6 Eco Turbo s vykonom 125 kW
a maximalnym kratiacim momentom 280
Nm a 1.6 Performance Turbo s vykonom 147
kW a maximdlnym kratiacim momentom
300 Nm. Verzia s mensim vykonom je
optimalizovand z hladiska spotreby paliva,
kratiaceho momentu v oblasti malych oticok
a velkej pruznosti. Vykonnejsi motor zasa
predstavuje novy etalén vo svojej triede.
Motory novej genericie, ktoré boli vyvinuté
v Riisselsheime, sa budd montovat od
zaCiatku roka 2013.

»Novi rodina motorov strednej objemove;
triedy je prvym milnikom zdsadnej obnovy
nasho portfélia pohonnych jednotiek. Tieto
motory konstruované podla principov
downsizingu poskytuju nielen velkud taznd
silu a harmonicku akeelerdciu, ale su aj velmi
komfortné a environmentilne kompatibilné,”
povedal Marcel Frensch, vedici manazér
projektu. Srdcom novej rodiny motorov SIDI
ECOTEC Turbo je tplne novy blok motora,
schopny odolavat $pickovému tlaku vo
valcoch 13 MPa. Liatinovy blok motora je pre
zmensenie hmotnosti doplneny hlinikovou
klukovou skrifiou.

KULTURA BEHU A VYKON NA
SPICKE TRIEDY

Pri vyvoji novej rodiny motorov sa
konstruktéri Opel sustredili nielen

na dosiahnutie malej spotreby paliva

a emisii, ale aj na kultiru chodu a vykon.
K hlavnym tlohdm pri vyvoji patrila zvlast
nizka hladina hluku a droven vibricii bez
rusivych frekvencii. V tomto duchu bola
optimalizovand aj nasvacia a vyfukova
sustava. Napriklad kvoli akustickej izoldcii
veka ventilového rozvodu na hlave valcov
sa pouzivaju $pecidlne upinacie prvky

a tesnenia, odoldvajuce velkym teplotim
susediaceho turboduchadla. Vysledkom
tychto konstrukénych opatreni je pokojny beh

motora pri volnobeznych otickach a prijemny
zvuk motora aj pri velkych otdckach a velkom
zatazeni motora — bez akychkolvek hlukovych
$piciek v celom rozsahu otécok.

Motory Opel SIDI ECOTEC st jediné
motory v objemovej triede 1,6 litra vybavené
vyvazovacimi hriadelmi. Dva vyvazovacie
hriadele su vloZené do tunelov v zadnej stene
bloku motora a st pohdnané retazou. Prevod
v systéme retazového pohonu hriadelov
obracia smer otd¢ania hriadela na strane
vyfuku. Systém vyvazovacich hriadelov G¢inne
kompenzuje vibricie, ktoré zikonite vznikaja
pri prici Stvorvalcového motora, ¢im vyrazne
zlep$uje komfort.

Precizna konstrukeia a dimenzie systému
prepliiania turbodtichadlom maji zasadny
vyznam pri ,downsizingu“ motorov, ktoré
maju poskytovat velky vykon z relativne
malého zdvihového objemu, rovnomerny
priebeh kritiaceho momentu a malé emisie
CO,. Motory s velkym mernym kritiacim
momentom a prepliiacim tlakom pri
relativne malom zdvihovom objeme musia
mat spontinnu reakciu na zmenu polohy
pedila akceleratora, predovsetkym v oblasti
malych otdcok, aby mohli byt plnohodnotnou
nihradou za motory s vi¢$im objemom. Pri
novom motore Opel s objemom 1,6 litra sa
pouziva turbodichadlo integrované priamo
do zberného vyfukového potrubia motora.
Tato konstrukcia, ktord sa uz osvedcila
pri inom motore znacky Opel, mé vyhody
z hladiska ndrokov na priestor a vyroby oproti
turboduchadldm dvojpriadovej koncepcie
(Twin-Scroll) pouzivanych pri vicich
motoroch. Kazda vykonovi verzia motora
SIDI ECOTEC ma $pecifickd geometriu
turbiny.

Turboduchadlo je konstruované tak, aby
umozilovalo motoru dosahovat velky krutiaci
moment pri malych otdckach bez vyrazného
aerodynamického hluku. Nizkotlakové
a vysokotlakové rezondtory takmer tplne
potldcaja zvukové efekty v nasvacej sustave
motora ako hvizdanie, pulzicie a zvuky
vyddvané pri pradeni vzduchu okolo lopatiek.
Vdaka optimalizovanému vedeniu vzduchu,
tvarovaniu kandlov a stratégii reguldcie
vymeny plynov motor profituje z progresivnej
reguldcie prepliiania bez typického hluku
turbodtchadlom prepliianych motorov.

Oproti predchodcovi ma novy motor
vyrazne vicSiu pruznost. Napriklad pri
akeeleracii na 5. prevodovy stupen z rychlosti
80 na 120 km/h je ¢as kratsi priblizne o 20
percent.

PRIAME VSTREKOVANIE PALIVA
PRE VELKY VYKON A PRIAZNIVU
SPOTREBU PALIVA

Na dosiahnutie priaznivej spotreby

paliva a malych emisii konstruktéri Opel
zvolili priame vstrekovanie paliva. Poloha
zapalovacej sviecky a vstrekovacej dyzy

v strede spalovacieho priestoru v hlave valcov
paralelne ku klukovému hriadelu umozriuje
kompaktna konstrukciu, ktord podporuje tak
homogénnu ako vrstvend tvorbu zmesi.

Ventilovy rozvod ma pohon
bezudrzbovou retazou s hydraulickym
napinacom, vahadld ventilov s kladkou
a hydraulickym vymedzovanim vole
prispievaju k zmenseniu trecich strit. Pre
zmens$enie hmotnosti je liatinovy blok motora
doplneny zakladnou doskou z tlakového
hlinikového odliatku, ktora tvori spodny rdm
lozisk klukového hriadela. Blok motora je
vyrobeny inovativnou technolégiou odlievania
s tenkymi stenami materidlu, ktord umoznuje
integrédciu rozli¢nych funkeii priamo do
odliatku, ¢o vytvira potencidl na skritenie
Casu vyroby. Koncepcia vymeny komponentov
umoziluje novy motor lahko integrovat pre
rozli¢né typy automobilov.

Novy motor ma klukovy hriadel vykovany
z ocele. Relativne maly priemer hlavnych
lozisk klukového hriadela v kombindcii
s liatinovymi vekami loZisk zabezpecuje mala
hlu¢nost a nizku droven vibrécii pri strednych
a velkych otackach.

Verzie Eco Turbo a Performance Turbo
maji rozdielne typy piestov so $pecifickym
tvarom spalovacieho priestoru v dne piestu.
Obidva typy piestov maju liatinovy nosi¢
piestnych krizkov, odoldvajuci velkym
tlakom vo valcoch. Prvy piestny krazok ma
povrchovt dpravu PVD (Physical Vapour
Deposition), ktord prispieva k zmenseniu
trenia.

ZAVOD “FLEX PLANT”

\% MADARSKU]E CENTROM
OBNOVY PROGRAMU MOTOROV
Nové motory 1.6 SIDI ECOTEC Turbo

sa budu vyrabat spolu s inymi novymi
motormi v motorédrni zdvodu Szentgotthard
v Madarsku od konca roka 2012. Tento zivod
vyuziva koncepciu ,Flex Plant®, umoziiujicu
vyrédbat zdzihové a vznetové motory na tej
istej vyrobnej linke.

www.mot.sk Ll 2a7s
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r‘ | VYSKUSALI SME | Ford Focus 1.0 EcoBoost SCTi 92 KW Spirit X

TROJVALCEK”
V RODINNOM AUTE

Vyskasali sme model s karosériou kombi,
motor 1.0 EcoBoost v fiom spolupracoval so
Seststupniovou ru¢ne ovladanou prevodovkou.
Kedze Focusov aktudlnej generédcie sme uz
v minulosti vyskuasali niekolko, zameriame sa
teraz len na vlastnosti motora, ktory sa stal
absolitnym vitazom ankety Engine of the
year 2012 (Motor roka 2012).

Trojvalcové motory nie sd ani zdaleka
prirodzene silovo a momentovo vyvazené.
A aj ked ich konstruktéri preto vybavuju
vyvazovacimi hriadelmi pre zlepsenie
kultary chodu, vritane zmensenia vibracii,
podla zvuku nie je problém uhddnut, Ze pod
kapotou auta pracuje trojvalec. Vo Forde
Focus by sme mohli povedat, Ze pocet valcov
bolo mozné v kabine viac-menej len tusit,
a to pri volnobehu a pri prudsej akcelerdcii.
A to konstruktéri tohto oceneného motora
na vyvazovacie hriadele akoby rezignovali.
Komplikdcidm s ich umiestnenim a pohonom
sa vyhli cielenou nevyvédzenostou zotrva¢nika
a spodnej remenice, ktoré posobia proti silim
z prirodzenej nevyvizenosti pohybujicich
sa zdkladnych ¢asti trojvalcového motora.
Motor ma blok odliaty z vysokopevnostnej
uhlikatej liatiny s oznacenim CGI, ktord je
odolnejsia voci velkym teplotim a m4 lepsie
pevnostné parametre ako hlinik s mensou
mernou hmotnostou. Naopak, vi¢sia pevnost
tejto $pecidlnej liatiny dovolila dat valce
blizsie k sebe, stena medzi nimi je hrubd len
6,1 mm. To umoznuje okrem iného rychlejsie
zohriatie motora na previdzkovu teplotu.
Z hlinika je odliata len hlava valcov, ventily
majd variabilné ¢asovanie na vyfukovej
aj nasivacej strane. Rozvody si hnané
rozvodovym remenom ¢iastoéne namocenym
v oleji, ¢o md predfiit’ jeho Zivotnost.

Vytukové potrubie chladia dva vodné okruhy

F ord Focus je prvym
automobilom nizej stredne;j
triedy, ktory si mozno objednat
vo véetkych karosdrskych

verzidch s 1-litrovym prepfﬁan}?m

trojvalcovym Zeiiihovym motorom.

s vlastnymi termostatmi. Pri maximalnych
vykonoch motora zmensuju teplotu
vyfukovych plynov. Motor mé taky maly
podorys, Ze podla vyrobcu nepresahuje formit
papiera A4 (210x297 mm). Vyuziva systém
priameho vstrekovania benzinu do valcov (cez
6-otvorové dyzy) a nizkotlakové preplnanie
turbodichadlom. U nis je v ponuke v dvoch
vykonovych drovniach so 74 kW alebo

92 kW. Skusali sme vykonnejsiu verziu.
Vykonovo je porovnatelnd s 1,6-litrovym
zazihovym motorom bez preplfiania. Ten md

nielen vicsiu hmotnost a rozmery, ale nema
ani zdaleka taku priaznivi charakteristiku
kratiaceho momentu — az 170 Nm v rozsahu
oticok od 1400 do 4500 za minutu. Pri
posuvani sa v kolénach vozidiel sa ndm

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

spociatku stavalo, Ze pri snahe o ,plazivy* Motor: 3-valcovy, 12-ventilovy radovy prepliany , rozvod

rozbeh auta po zastaveni motor ,zhasol“. 2X0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 999 cm?,
Pri otackach pod 1400 za minutu velkost

kratiaceho momentu strmo klesd, takze

najvacsi vykon 92 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
170 Nm pri 1400 az 4500 ot./min.

pri jemnom zosliapnuti pedala akcelericie Prevody: 6 -stupfiové rune ovlddana prevodovka, pohon kolies
a Standardnej rychlosti zapinania spojky prednej napravy.
maly motor¢ek bez pomoci turboduchadla Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
nevladal ,rozpohybovat® ¢iasto¢ne obsadené a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny
auto s hmotnostou okolo 1,5 t. To je véak stabilizator, zadna viacprvkové naprava, vinuté pruziny,
zriedkavo pouzivany jazdny rezim, problém priecny skrutny stabiliztor, kottgové brzdy, vpredu
sa dd prekonat rozbiechanim sa pri vicsich s vniitornym chladenim , ESP. hreberiové riadenie
otickach a s vic§im preklzom spojky. Azda s elektrickym posiliovagom, pneumatiky rozmeru 215/50
bolo aj nespravodlivé spomentt tento R16.

problém, pretoze inak sme necitili, Ze by ndm Karoséria: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 45656/1823/1505

mm, razvor naprav 2648 mm, rozchod kolies vpredu/

pri pohone Focusu chybal ,,objem motora®.
Z hladiska dynamiky jazdy i spotreby paliva
sme boli velmi spokojni. Priemerna spotreba vzadu 155071540 mm, pohotovostné/celkova hmotnost’
1371/1900 kg, objem batoZinového priestoru 476/1502 1,

objem palivovej nadrze 55 1.

pri priblizne tretinovych podieloch jéazd
v meste, na dialnici cestich I. a IL. triedy na
konci skusania bola 5,8 1/100 km.

Ford Focus 1.0 EcoBoost SCTi
s vykonom 92 kW | s karosériou kombi sa
Samuel BIBZA

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 193 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,5's., spotreba benzinu./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,4/4,4/5,1 /100 km,

predéva za 15 890 eur. €0, 117 g/km.

| 30 | m november 2012



R R Al NG
W I, -y, 1 0

:
=T L el
ey

. g e 1= :
www.citroen.sk

E]

CITROEN C3 PICASSO T O
ZO SLOVENSKA DO CELEHO SVETA

e

g ‘ _ GASLOVENSKU £

) i I 2 -.-I.'r

CITROEN odporaca TOTAL . = - T W

- * Po odratani bonusu 1 000 € a ‘§[qt‘eihé e 012 na ladove vozid o §'Pli!$s§'o do ich vypredania a po predlozeni dokladu o zosrotovani vozidla starsieho

ako 8 rokov. Obrazok vozi trac 5 kin Seisit CO 49 g/ Hh.ﬂét}'\fonnécjl’ o podmienkach srotovného u predajcov a na www.citroen.sk.
: ot T s

CITROEN C3 PICASSO - VYRABANY IBA NA SLOVENSKU

Priestranné, viacu¢elové rodinné vozidlo s privlastkom “SpaceBox” vas presvedéi svojim variabilnym

vnuatornym priestorom (maximalny objem kufra je 1 506 litrov) a komfortom pre kazdého ¢lena vasej rodiny.
C3 Picasso je vyzyvavé a sympatické, je to priatel na kazdy den, do kazdej situacie, je verny a jedineény,

vyrabany iba na Slovensku.

CREATIVE TECHNOLOGIE CITROEN




Sl’léasnzi genericia luxusného
sedanu BMW radu 7 mala
premiéru v lete 2008. Bol uz teda

¢as pre jej inovdciu. Niezeby stricala

dych v sutazi s konkurenciou,

ale patri sa po takom case

mierne upratat, poutierat prach.
V podstate tak by sa dali hodnotit

zmeny na vonkajsku karosérie.

Mierne zmeny v tvarovani oboch ndraznikov,
chrémovany pds v zadnom nérazniku,

devit, miesto doterajsich dvanast lamiel

v dvojdielnej maske chladi¢a, st menej
zretelnymi zmenami ako nové reflektory so

svietiacimi diédami. Viac zmien je v interiéri.

Vyskusali sme model 730d xDrive.

Pod tymto modelovym oznacenim sa
skryva typ auta i motora, a systém pohonu
ndprav. Tym motorom je najslabsi z ponuky
vznetovych motorov, radovy Sestvalec
zdvihového objemu 2993 cm?® s najvicsim
vykonom 190 kW. Donedévna mal len 180
kW, pridavok 10 kW mu priniesla inovicia.
Mai aj impozantny krutiaci moment 560

Nm, ktory dosahuje uz pri otackach 1500
za minatu. Ak spomenieme, Ze spolupracuje
az s osemstupiiovou automatickou
prevodovkou, je zrejmé, Ze pri najcastejsie
vyuzivanych jazdnych rezimoch, vrtane
jazdy po dialniciach, nebude problém pre
riadiacu jednotku prevodovky, aby vybrala
vzdy taky prevod, pri ktorom bude motor

pracovat v oblasti najmensej moznej

spotreby nafty. A je to naozaj tak. Otacky
len malokedy presiahli 2000 za minttu

a aj ked na tomto aute sme podstatnu Cast
skasobnych jazd absolvovali na slovenskych
dialniciach, vysledna spotreba na drovni
6,5 /100 km dokresluje uspornost tohto

motora in§talovaného v aute dlh§om ako 5 m
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s hmotnostou takmer 2 tony. Ticho v kabine

sme ocakévali. Aj bolo.

Doplnok xDrive v oznaceni modelu
zaliatkom jesene, navyse nezvycajne suchej,
este nemal taky vyznam, aky zrejme bude
mat uz v tomto obdobi. Je znakom toho, Ze
vozidlo vyuziva systém pohonu obidvoch
naprav vyvinuty v BMW. Tomu sa tento
typ dlho akoby branil, az od modelového
roka 2010 ho vedenie BMW povolilo aj
pre ,sedmickovy“ sedan. Za normalnych
okolnosti sa hnaci moment po vystupe
z prevodovky rozdeluje viaclamelovou
elektronicky regulovanou spojkou v pomere
40:60 v prospech zadnej napravy. Pri prejazde
zdkrut to moze byt aj v pomere 20:80. Na
suchej ceste sme nezazili, Ze by zadnd Cast
auta mala chut predbiehat prednu ani vtedy,
ked uz pneumatiky v zakrute naznacovali
piskanie. Ked snimace systému xDrive
odhalia moznu stratu prilnavosti niektorého
z kolies, distribucia hnacej sily sa flexibilne
zmeni podla podmienok na ceste tak, aby
dostalo najviac z pohonu koleso s najlepsou
trakciou, ¢im sa vytvori maximalna presnost
vedenia stopy a bezpe¢né jazdné vlastnosti
v kazdej situdcii. Na zasnezenych alebo
zladovatenych cestich méze byt priplatok za
systém xDrive skuto¢ne uzitoény. V minulosti

sme na typicky zimnych cestdch skasali
takmer rovnako velky automobil BMW
len s pohonom zadnych kolies, a veru sme
pri rozbiehani sa do kopca mali preveliké
problémy.

Od systému pohonu je ¢as pozriet sa
do interiéru, kde inovécia tejto jari priniesla

najvyraznejsie zmeny. Nové kozou potiahnuté

predné sedadld maju lepsie tvarovanie,
ucinnejsie bo¢né opory, aby boli na pocit
pohodlné aj po niekolkych hodinéch jazdy.
Moézeme potvrdit, Ze toto sa ich tvorcom
podarilo dosiahnut. Medzi novinky patri
aj displej s uhloprieckou 10,25 palca s 3D
grafikou, zndmy uz z BMW triedy 5, ktory
aj nahrddza klasické analégové pristroje. Ich
farba a grafika sa menia podla zvoleného
jazdného rezimu.

Sedmickovy rad BMW je autom
,50 Soférom*, teda dokonalé pohodlie
cestovania poskytuju aj dve krajné
miesta na zadnych sedadlach. Po¢nic
ich tvarovanim s naznacenymi bo¢nymi
vystuhami, dokonalou priestorovou
rezervou v pozdlznom, zvislom aj priecnom
smere, konciac reguliciou klimatiziciou
upravovaného vzduchu. Objednat si mozno
aj sedadld s masdznou funkciou a dalsie
vymozenosti, ¢o skisany model nemal.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 6-valcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy,
ventilovy rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 cm?, najvacsi
vykon 190 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 560 Nm
pri 1500 ot./min.

Prevody: 8-stupriova automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, prieény skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkové ndprava , vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotdtové brzdy, vpredu
s ventilovanymi koticmi, ESP. hreberiové riadenie s
posiliiovatom, stopovy priemer otécania 12,2 m.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5079/1902/1471
mm, rézvor naprav 3070 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1611/1650 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1985/2550 kg, objem batoZinového priestoru 500 1, objem
palivovej nadrze 82 .

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost' 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1 s, spotreba nafty v komb.
prevadzke 5,6 1/100 km.

Elektronicky regulovanych systémov

zameranych na zabezpecenie prvotriedneho
komfortu aj bezpec¢nosti jazdy vSak mal i tak
nadostac.

BMW 730d xDrive sa predava za 79 990
eur. Samuel BIBZA

www.mot.sk m | 33 |



" | VYSKUSALI SME | Citroén DS4 1.6 HDi 82 kW Style

itroén DS4 je druhym predstavitelom prémiovej produktovej linie

Citroén - linie DS. Nadvizuje na vyborné predajné vysledky prvého
typu — Citroén DS3. Medzitym im uz pribudol aj vicsi sirodenec, typ DS5.

Citroén DS4 spédja vyrazové prvky z viacerych

automobilovych segmentov do pritazlivého
celku. Toto s§tylové auto sme uz raz mali
moznost vyskusat s dvojlitrovym vznetovym
motorom, ktory mal najvicsi vykon 120 kW.

Po roku sme skusali o nie¢o skromnejsiu
alternativu, DS4 s 1,6-litrovym vznetovym
motorom vyladenym na najvacsi vykon

82 kW. Aj ked teraz skusany model mal

len strednu droven vybavy Style, prémiovy
charakter interiéru, o ¢o sa Citroén

v produktove;j linii DS usiluje, zostal. Sedadld
s potahmi v kombindcii koze a textilu s
vhodne tvarované, prekvapilo nds, ze obidve
predné mali nielen vyskové nastavovanie,
Co pri spolujazdcovom sedadle nebyva

vzdy standardom, ale obidve boli vybavené
aj masdznou funkciou. Spomenime este,

ze k dobrym vlastnostiam interiéru DS4
patri aj mnozstvo odkladacich priestorov

na drobnosti potrebné pre posidku pocas
jazdy. Datlou za efektne vyzerajicu

boénd liniu je uzky druhy par boénych
dveri. Nastupovanie na zadné sedadld je
komplikovanejsie. Nielenze su dvere uzke,
ale aj hrana strechy je uz v mieste zadnych
sedadiel dost nizko. K $tandardnej vybave
interiéru patri automaticka klimatizicia,
dazdovy snimac, elektricky ovladané

a vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld,
elektricky nastavitelnd driekova opierka na
mieste vodica i spolujazdca vpredu, stredova
laktovd opierka vpredu a vzadu, audiosystém
s CD a MP3, USB vstup, Bluetooth... Pre
bezpecnost je tu ESP+ASR, ABS s brzdovym
asistenénym systémom, rozjazdom do
kopca, $est bezpe¢nostnych vankasov,
tempomat s obmedzovac¢om rychlosti, hmlové

reflektory...

Citroén DS4 nie je takym velkym autom,

aby motor s najvac¢sim vykonom 82 kW

a krutiacim momentom 270 Nm mohol

mat problémy ho dostato¢ne dynamicky

pohiriat. Z pokoja na 100 km/h tento

model dokédze zrychlovat za 11,3 sekundy

a motor mu zabezpedi najvicsiu rychlost

190 km/h. Najlepsie sa citi v rozsahu oticok

2000 az 3500 za minutu. Ked sme sa snazili

neprekrocit 2000 otdcok za minttu, spotreba

nafty bola skuto¢ne mald. Na cestich mimo

mesta sme dosahovali priemernt spotrebu 4,7

1/100 km, pri ustilenej rychlosti 130 km/h

na dialnici sa spotreba pohybovala okolo 5,7

1/100 km. Citroén DS4 s tymto motorom

teda nemusi ¢asto zastavovat na Cerpacich

staniciach. Na jednu plnd nddrz bez prilisne;

snahy vodi¢a o hospodarnu jazdu dokéze

prejst trasu dlhu aj viac ako 1000 km.
Citroén DS4 1.6 HDi s vykonom 82 kW

a s vybavou Style sa preddva za 22 690 eur.

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovacf systém common rail, kompresny
pomer 17,6:1, zdvihovy objem 1560 cm?, najvacsi vykon 82
kW pri 3600 ot./min., krdtiaci moment 270 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné koleséd zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny stabilizator,
zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kotitoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
hreberové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4275/1810/15623
mm, rézvor naprav 2612 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost' 1417/1805 kg, objem batoZinového priestoru
385710211, objem palivovej nadrze 60 .

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 6,6/4,3/5,1 1/100 km,
€0, 134 g/km.
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| PREDSTAVUJEME | Citroén C-Elysée ‘

PRI
A RO

N ovy Citroén C-Elysée
je zamerany na potreby

klientely, ktord vyhladdva

pritazlivo vyzerajuci, no

zdroven cenovo dostupny sedan.
Vznikol so zdmerom uspiet na
medzindrodnych trhoch, preddvat
sa zac¢ne uz v zdvere tohto roka.

Investicia do automobilov sa prejavuje
v odolnosti a dlhovekosti. Citroén C—Elysée
pocas svojho vyvoja preto absolvoval viacero
ndro¢nych previerok zameranych na odolnost
vo viacerych §titoch. Preto ma vozidlo
napriklad aj upraveny podvozok a $pecidlne
pneumatiky, zlepsend ochranu spodnej Casti
karosérie, zosilnené niektoré Casti karosérie
a vo vicsej miere pouzité spdjanie dielcov
skrutkami.

Celé nastavenie vozidla zarucuje
velka odolnost a dlhu Zivotnost Citroénu
C-Elysée. Dokazom je aj to, Ze vozidlo,
ktoré bolo navrhnuté vo Franctuzsku a bude
sa vyrdbat v $panielskej fabrike v meste
Vigo, absolvovalo viac ako §tyri miliény
testovacich kilometrov v najréznejsich
katoch sveta a v najtvrdsich jazdnych
podmienkach (zima, prach, vyjazdené
kolaje). Siroké rozchody kolies a $pecificky
podvozok s presnym a informativnym
elektrickym variabilnym posiliiovatom
riadenia, s variabilnym uéinkom zavislym od
rychlosti, zarucuji posidke bezpeéné jazdné
vlastnosti aj v najndro¢nejsich jazdnych
podmienkach. V zavislosti od krajiny

a irovne vybavenia moze mat vozidlo na

“STRANNY

BUSTNY

palube prvky vybavy ako ABS, ESP & az
§tvoricu bezpecnostnych vankuasov. Vozidlo

s jednoduchym ovlidanim demonstruje aj
skusenosti znacky Citroén v oblasti komfortu
pruzenia, ktoré zabezpecuje posddke pohodlie
a potesenie z jazdy aj v ndro¢nych jazdnych
podmienkach.

Citroén C-Elysée je 4,43 m dlhy, 1,71 m
siroky a 1,47 m vysoky. Razvor s hodnotou
2,65 m je najdlhsi vo svojej kategérii (nizsia
stredn4 trieda). Vdaka nemu m4 vozidlo
dobré jazdné vlastnosti a velkorysy vnatorny
priestor. Osoby sediace na zadnych sedadlich
maju k dispozicii jedine¢ny priestor na
nohy ako na dizku, tak aj do sirky (priestor
na kolen4 s dfzkou 120 mm). Vnatorny
priestor v§ak nevznikol na tkor batozinového
priestoru a ani ho nijako neobmedzuje:

s objemom 506 litrov podla metodiky VDA
sa radi na $picku svojho segmentu. Vdaka
tymto vlastnostiam sa Citroén C-Elysée
moze naplno uchéddzat o funkciu prvého
vozidla v rodine.

Novinka sa méze pochvilit, v zavislosti
od daného trhu & stupna vybavy, viacerymi
modernymi prvkami vybavy ako st
napriklad digitdlna klimatizdcia, parkovacie
snimace vzadu, tempomat/obmedzovaé¢
rychlosti ¢ autorddio schopné prehrévat
MP3, disponujice technolégiou Bluetooth
na telefonovanie s volnymi rukami.

V zévislosti od trhu sa bude li§it aj ponuka
vybavy, ktora sa prispésobi miestnym
$pecifickym poziadavkdm. Napriklad

na Ukrajine a v Rusku sa budu predévat
modely s vyhrievanou spodnou ¢astou
Celného okna. Do hortcich $titov sa bude
dodavat klimatizdcia vybavend funkciou
‘Max’, ktord zarudi rychly nastup dodéavky

klimatizovaného vzduchu. Tito ponuka
technoldgii sa v najblizsich mesiacoch rozsiri
o naviga¢ny systém s dotykovou obrazovkou,
parkovacou kamerou ¢&i bezklucovym
pristupom do vozidla a startovanim. Do
ponuky prislusenstva sa dostane aj viacero
moznosti, ako si klienti budd méct upravit
exteriér vozidla podla vlastnych poziadaviek
pridanim réznych doplnkov.

Citroén C-Elysée bude pohiriat aj novy
zdzihovy motor V'Ti 72, ktory je upraveny
na moznost spalovania benzinu s horsou
kvalitou, ktory sa preddva v mnohych stitoch
sveta. Bol vyvijany so zdmerom optimalizovat
vykon (53 kW, kritiaci moment 110 Nm
pri 3000 ot./min.), spotrebu paliva (od
51/100 km zodpovedajicu 115 g/km
CO? ¢o predstavuje tsporu 22 % paliva
oproti predchddzajicemu motoru 1.4i,
ktory nahrddza) a Zivotnost aj v ndro¢nych
podmienkach pouzivania. Motor méze byt
spojeny s 5-stupiiovou ru¢ne ovlddanou alebo
robotizovanou prevodovkou.

Ponuku zézihovych motorov dopliia
dalsi novy motor VT1i 115 spojeny s rucne
ovlddanou alebo automatickou prevodovkou.
Citroén C-Elysée moze pohanat aj osvedceny
vznetovy motor HDi 92, z ktorého sa doteraz
vyrobilo viac ako 6 miliénov kusov. Tento
motor spdja velky kratiaci moment pri
malych otdckach s malou spotrebou nafty
(4,11/100 km, ¢o zodpovedi 108 g/km CO,).

Automobil predstavuje pre svoju
cielovi skupinu vyrazni dlhodobu
investiciu, preto budu potencidlni klienti
vyrazne sledovat vietky detaily spojené
s obstardvacou cenou a previdzkovymi
nikladmi vozidla. Citroén C-Elysée bude
mat preto atraktivne cenové nastavenie zvlast
upravené pre kazdy jednotlivy trh, pricom
sa budd naplno vyuzivat vSetky moZnosti
a schopnosti vozidiel znacky Citroén. Malé
st aj previadzkové ndklady, ¢o tvorcovia
vozidla dosiahli najmi uspornymi motormi,
upravenymi terminmi servisnych prehliadok,
odolnejsimi siciastkami ako aj robustnymi
a umyvatelnymi materidlmi.

-on-
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DALSIE
VELKE MALE

AUTO

Analyza zakaznikov v B segmente ukazuje, Ze
60 percent z nich su ,opakujuci sa zdkaznici“.
Zo zvy$nych 40 percent zékaznikov z tohto
segmentu si niektori kupuju auto po prvy

krat, alebo prechadzaju z nizsej triedy

(A segment), &i z vysSej (C segment). Dnes
prichadza vicsina zakaznikov z vyssej

triedy, ich podiel sa zvicsil o 37 percent za
poslednych 10 rokov. Dévodov tohto trendu
je viacero. Ur¢ite vyznamnym je rast kvality

Eurépe, kde sa vlani
predalo priblizne 13,5
miliéna automobilov, pripadlo
z tohto poctu na triedu malych
dut (tzv. B segmentu) takmer
4,2 miliéna vozidiel. To je az
31 percent z celkovo predanych
osobnych automobilov na nasom
kontinente. Cim dalej, tym viac
sa z automobilu B segmentu stdva
hlavné vozidlo rodiny, teda auto,
od ktorého sa ocakdva, ze dokdze
véetko. Zdkaznici preto v iom
ocakdvaju okrem iného vybavu
spdjanu s vyssimi segmentmi.

novych generécii malych automobilov. Najmi
v poslednych dvoch-troch rokoch prislo na
trh v tejto triede niekolko pozoruhodnych
malych automobilov, ktoré nielen rozsahom
vybavy, ale najmi jazdnymi vlastnostami
uspesne superia s vozidlami nizsej strednej
triedy.

Do tejto skupiny malych automobilov,
ktoré na posiadku (minimdlne na osoby
sediace na prednych sedadlich) posobia
dojmom o triedu vicsieho vozidla, sa zaradila
aj nova (Stvrtd) generdcia Renaultu Clio. Po
vystavnej premiére z konca septembra na
autosaléne v Parizi automobilka Renault
v oktébri zorganizovala medzindrodna
prezenticiu tejto svojej vyznamnej novinky
v Toskansku. Na letisku vo Florencii ¢akali na
novindrov dve skupinky vozidiel — atraktivnou
Cervenou farbou nalakované Clid pohanané
vznetovym motorom - a ,,zltd skupina“
vozidiel pohdnanych novym zazihovym
trojvalcom. 71té v hustom lejaku, ktory
nds bez prerusenia sprevadzal v prvy deil
testovacich jazd, vyzerali menej pdsobivo.
Zacinali sme s ,¢ervenym modelom,
teda vozidlom pohdiianym osved¢enym
$tvorvalcovym vznetovym motorom 1.5 dCi.
V novom Cliu bude mat dve vykonové
urovne, 55 a 66 kW, pri zadiatku predaja to
bude vykonnejsia verzia. Aj v Renaulte este
stile preferuju velké ¢isla, takze motory maju
oznalenie Energy dCi 75 a dCi 90, kde
»75%a ,90 st hodnoty najvic¢sieho vykonu
uvddzané v nestlade s uz desatrocia platnou
SI ststavou jednotiek v ,kofioch®, ktorych
je 1,36-krat viac ako kilowattov. Motor 1.5
dCi existoval s vykonovou tdroviiou 66 kW aj
doteraz, po Gprave viak vzristol jeho najvacsi
kratiaci moment z 200 na 220 Nm, ktory
je dostupny uz od 1750 otd¢ok za minutu.
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Vybaveny je aj systémom Stop&Start.

Ovela viac ako vlastnosti tohto (zniémeho)
motora nds zaujimalo, ako sa nové Clio
spréva na ceste. Ako jeho podvozok reaguje
na prejazd nerovnosti cesty, na rychle zmeny
smeru, ako mé odhlu¢nenu kabinu. Kopce

v strednom Taliansku s neraz ostro sa
klukatiacimi cestami boli idedlnym miestom
pre spoznévanie podvozku Clia. Miestami
bol aj povrch ciest ,slovensky*, takze sme sa
mohli presved¢it, ze Clio méze byt aj u nds
véznym konkurentom obchodne dspesnym
novinkdm inych znaciek, ktoré prisli na trh
pred Cliom. Prejazd prie¢nych nerovnosti

aj pri velkej rychlosti doznieva zvycajne
jednym ,zhipnutim“ karosérie, podobne

ako to byva pri vi¢sich a drahsich autich,
nedochddza k roztancovaniu kolies, volakedy
typickému pre mensie autd. Aj zvukovy
prejav tejto jazdnej situdcie je dostatocne
stlmeny, kultivovany. Nechtiac sme si
zajazdili aj mimo trasy uréenej organizdtormi
prezenticie Clia. Naviga¢ny systém ndm

dal dvakrdt pokyn na odbocenie vo chvili,
ked sme uz boli za krizovatkou. V hustej
premévke, v lejaku a zacinajucej hmle bolo
najbezpecnejsie pokracovat v jazde pévodnym
smerom a nechat procesor navigaéného
prostredia vymyslat bezpecné pripojenie sa
na predpisand trasu. A tak sme sa dostali aj
do tesnych uliciek nejakého mestecka, az sme
podla pokynov navigicie skondili pred branou
nejakého paldca. Riadiac sa chvilu vlastnou
hlavou, vymotali sme sa z labyrintu mestskych
uli¢iek, kde sa uz navigdcia ,chytila“. Nemali
sme Ziadne extrémne ¢asové limity, takze

to bola vlastne vitana testovacia vlozka.
Presvedcili sme sa, Ze riadenie nového Clia
je pri ovladani presné, s dobre vyladenou
charakteristikou posiliiovaca nielen pri jazde
po dialnici, ale aj pri manévrovani v tzkych
ulickdch, v ktorych maja problém prejst vedla
seba dve malé autd. Manévrovanie v nich bolo
nestresujuce aj vdaka dobrému vyhladu na
okolie vozidla z miesta vodica.

Zikaznikov v triede malych dut
ovplyviiuje dizajn vozidiel azda viac ako ich
jazdné vlastnosti. Myslime si, Ze prica na
Stvrtej generdcii Clia sa dizajnérom Renaultu
vydarila tak, ako konstruktérom podvozka.
Mienku o tom si iste vytvori kazdy sdm aj
z uverejnenych fotografii, spomenieme len,
Ze novd prednd Cast s vyraznym fabrickym
logom, od ktorého sa tahaju svietiacimi
diédami (LED) pod¢iarknuté chrémované
lamely k reflektorom, vychadza z konceptu
DeZir. Zmeny niektorych rozmerov
v porovnani s tretou generdciou Clia st
zamerané najmi na zlep$enie stability
a zmenégenie jazdnych odporov, tym aj

spotreby paliva. Razvor néprav je dlhsi o 14
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mm (2589 mm), rozchod kolies je vi&si o 34
mm az 36 mm (v zdvislosti najmi od velkosti
kolies), vyska vozidla je mensia 0 45 mm.
Nové Clio je 4062 mm dlhé, siroké 1731
mm a 1488 mm vysoké, svetld vyska je o 47
mm mensia, ¢o vedie k zmenseniu odporu
vzduchu pri vicsich rychlostiach jazdy,
Ciastocne aj k zlepseniu stability. Batozinovy
priestor mé objem 300 litrov. Karoséria
je tuhgia a pritom md o 100 kg mensiu
hmotnost ako pri predchddzajucej generdcii.
Clio je dostupné jedine v pitdverovej
verzii, Sportovu siluetu zvyraziiuja
integrované klucky zadnych dveri umiestnené
blizko zadnych zdruzenych svetiel. V ponuke
bude vo 6smich farbach karosérie, z ktorych
§tyri su celkom nové. Jednou z nich je
osobitd uvddzacia farba, ¢ervend Flame Red,
ingpirovand konceptom DeZir, ktort mal aj
nami prvy skdsany model. Nemetalickymi
farbami v ponuke budu biela, modra a Zlta,
metalickymi spominand Cervena, Sedé odtiene
Platine a Cassiopée, hnedd a ¢ierna.

Interiér charakterizuje jeho hlavny tvorca,
Matteo Piguzzi, takto: ,,Chceli sme zachytit
esenciu leteckého kridla; tvaru, ktory je
zdroveti lahky aj pevny. To bol hlavny motiv
skryvajuci sa za dizajnom pristrojovej
dosky. Vytvara dojem energie, dynamického
prudu, ktory obklopuje vodica sizvukom
distych a plynulych linii kombinovanych

s tvarmi, ktoré su expresivne a energické.
Na takéto videnie toho, ¢o vodi¢ vnima zo
svojho sedadla, treba nemalo fantédzie. Pre
nds bolo doélezité, Ze posobi prijemnym
dojmom, ma dobré, pohodlné predné
sedadld, ovlddacie prvky a pristroje su
konstruované a umiestnené tak, aby sa dali
intuitivne ovladat a lahko sledovat (pristroje).

To vietko interiér nového Clia spliia.
,,Siroky vyber farieb a pouzitie chrémovych
a lesklych ciernych zvyrazneni priddvaju
na hrejivosti vyZarovanej kabinou. Rad
jednoducho odlisitelnych stupriov vybav
nového Renaultu Clio a vyhotoveni interiéru
poskytuje zdkaznikom vyber inspirativnych,
vzru§ujucich a status vyzarujacich
prostredi®, tvrdia tvorcovia interiéru. Za
prvok prispievajici k vzrusujicemu a status
vyZarujicemu prostrediu mozno povazovat
urcite Cierny ,klavirovy lak“ na Casti vyplne
dveri a stredovej konzole pristrojovej dosky.
Lahko sa v§ak znecisti, estéti budi musiet do
auta nastupovat s jemnou handrickou, aby si
zo zrkadlovo lesklého povrchu pred jazdou
poutierali prach, pripadne aj odtlacky prstov.

Kvalita dizajnu a materialov (napriklad
farebné vlozky v ¢alineni) je zjavnd uz aj pri
§tedro vybavenej zdkladnej verzii (vyskovo
a pozdlzne nastavitelny volant, sklopné zadné
sedadld delené v pomere 60/40, elektricky
ovlddané predné okna a zrkadld, bezklicovy
vstup a Startovanie).

Nové Clio je navrhnuté tak, aby
pontklo personaliziciu na dplne novej
urovni — od volantu, aZ po bo¢né ochranné
listy. K dispozicii je nespocetné mnozstvo
kombindcii, pricom zékaznici si budd moct
zvolit §pecificky charakter svojho vozidla,
zaloZeny na jednej z troch dekérovych
tématik: , Trendy,“ ,Sport“ alebo , Elegant.”
Personaliza¢né prvky si montované priamo
v tovarni a su dostupné pre vietky verzie.

Druhy den prezenticie Clia nds ¢akala
priblizne 180 km dlhd trasa s cielom na
letisku vo Florencii. Tu sme uz nemali ¢asovi
rezervu ako prvy der, nastastie pocasie
sa umudrilo, takze sme sa mohli lahko
orientovat aj podla smerovych dopravnych
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tabul a nespolichat sa len na navigiciu.
Viezli sme sa v modeli pohdnianom novym
zazihovym prepliianym trojvalcom 0,9 TCe
(67 kW, 135 Nm). Pracuje bez zretelnejsich
vibracii, ¢o bolo pre nds prijemnym zistenim,
ak sme cheeli jazdit dynamickejsim
sposobom, treba jeho otacky drzat v menej
uspornom intervale 3000 az 5000 za mindtu.
Kto sa nepondhla a teda nemusi predbichat
pomalsie vozidla, polahky dosiahne spotrebu
benzinu mimo mesta aj pod 5 1/100 km. Ak
viak vodi¢ chce alebo potrebuje jazdit svizne,
a to druhé platilo v zévere skasobnych jazd
pre nds, spotreba vyskoéi o 3 1/100 km.
yZékladnym“ motorom pre nové Clio
je zazihovy §tvorvalec 1.2 16v s najva¢sim
vykonom 54 kW. V prvej polovici budiceho
roka ma byt pre Clio aj vykonnejsi 1,2-litrovy
Stvorvalcovy zézihovy motor TCe 120,
kombinovany s dvojspojkovou $eststupriovou
automatickou prevodovkou EDC. Takuto
prevodovku si bude mozné objednat od
polovice budiceho roka aj s motorom dCi 90.

Novy Renault Clio mé v ponuke bohatt

vybavu. Obsahuje napriklad niekolko
Bluetooth® rddii s prehrdvanim hudby cez
Bluetooth. Posidka si méze uzivat hudbu
ulozent v prenosnych prehravacoch a tiez
tazit z hands-free pouzivania telefénu.
Rédio ma pristup k ¢islam ulozenym

v teleféne vodica (v zavislosti od telefénu),
pri¢om auto je vybavené vlastnym
mikrofénom. Kvalita spracovania zvuku bola
optimalizovand a vSetky radid prichidzaja
s jack konektorom a USB portom pre
nabijanie a prechddzanie menu prenosnych
prehrévacov hudby, alebo telefénov.

Na vyber je niekolko celkom novych
multimedidlnych rieseni. Systém MEDIA
NAV zabudovany do stredovej konzoly
pontka vsetky zakladné multimedilne
funkcie a je $tandardnym prvkom pre dve
z troch vybav. Vdaka sedempalcovej (18
cm) dotykovej obrazovke je jeho ovlddanie
intuitivne a v spojeni s ridiom obsahuje

aj Bluetooth® pripojenie pre prehravanie
audia a hands-free telefonovanie. MEDIA
NAV tiez zahfiia navigiciu Nav N Go s 2D

alebo 3D (vticia perspektiva) zobrazenim.
USB port a $pecidlne webové rozhranie
robia aktualizovanie mdp NAVTEQ_
jednoduchym. Parkovacia kamera bude
dostupnd vyluéne s multimedidlnym
systémom Media Nav. Nachddza sa v strede
zadného loga Renault. Obraz je premietany
na multimedidlnej obrazovke a zobrazuje
dynamického grafického pomocnika, ktory sa
meni v zavislosti od nato¢enia volantu. Tdto
funkcia je spojend so zadnymi parkovacimi
snimacmi, ktoré upozornia vodica, ked sa
blizi k prekazke, zrychlenim frekvencie
varovného ténu. Ked je auto vybavené

aj multimedidlnym systémom, zvukové
varovanie je doplnené grafickym v podobe
farebnych zén na obrazovke (zelend, 71t4,
Cervend).

V ponuke vybavy nechybaju ani systém
hill start assist — rozjazdu do kopca. Ked
vodic¢ stoji s autom v kopci a pusti brzdovy
pedal, tento systém, ktory je prepojeny
s ESP, podrzi vozidlo dve sekundy bez
pohybu, pricom umozni vodicovi rozbehnit
auto bez toho, aby sa najprv pohlo dozadu.
Kazda verzia nového Clia je vybavend ESP,
trakénou kontrolou ASR, ABS s asistenénym
systémom nudzového brzdenia. V ponuke je
aj tempomat s obmedzovacom rychlosti.

Majitelia Clia maja k dispozicii dostatok
odkladacich priestorov rozmiestnenych po
celej kabine:

* Odkladaci priestor pred preradovacou
pakou, ktory méze sluzit na odloZenie veci
ako napr. hudobného prehrévaca, mobilny
telefon alebo prenosny CD prehravac.

Velka sedemlitrova schranka na rukavice,

do ktorej sa dé odlozit 1,5 litrové flasa.

* Mal4, 1,2-litrova schranka nachddzajica sa
nad schréankou na rukavice.

* Dva Iahko dostupné drziaky ndpojov
a dalSie priestory pre malé predmety medzi
sedadlami na konci stredovej konzoly.

¢ Schrénka v prednej laktovej opierke
(voliteInd vybava) — s objemom takmer
jeden liter.

* V kazdych dverich je ko§ schopny udrzat

az 1,5 litrovd flasu.

Nespomenuli sme vietky prvky vybavy,
ktoré si mé6zu buduci majitelia nového Clia
objednat. Aj z tych, ktoré sme uviedli, je
zrejmé, Ze tito novinka Renaultu uspokoji aj
ndro¢nych motoristov.

Renault Clio sa zac¢al u nés preddvat
25. oktébra. Najlacnejsi model, pohanany
1,2-litrovym zdZihovym motorom ( 54 kW),
stoji 9190 eur.

Samuel BIBZA
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onda CR-V, ktord mala premiéru v roku 1995 na autosaléne
v Tokiu, bola jednym z prvych zistupcov vozidiel uréenych

pre jazdu i po nespevnenych cestich. Bola primdrne navrhnutd

pre jazdu po cestich, mala vSak vzhlad SUV a prindsala kvalitu,

ktoru zdkaznici od vyrobkov znacky Honda ocakdvaji.

Predaj v Eurépe zacal v roku 1997 a zakaznici
si CR-V velmi rychlo oblubili. V roku
2000 preto v tovarni Hondy v britskom
Swindone zacali vyribat typ CR-V vo verzii
pre eur6psky trh. Teraz prichddza na trh
uz §tvrtd generdcia Hondy CR-V. Z prvych
troch generécii Honda vyrobila viac ako 5
miliénov vozidiel, ktoré predala v celkovo 160
§tatoch sveta.
Na konci roku 2001 bola predstavend
druhd genericia modelu CR-V, ktora
v mnohych aspektoch vychadzala zo svojho
predchodcu a zachovala si véetky jeho
prednosti, vritane robustného vzhladu
vozidiel 4x4 a pripojitelného systému pohonu
vietkych kolies Real Time Dual Pump 4WD.
Dalii nérast predajov prisiel v roku 2005,
kedy bolo vozidlo po prvykrit predstavené

so $pickovym vznetovym motorom Honda
i-CTDi. V roku 2007 prisla na trh tretia
generdcia typu CR-V, ktord uz mala dvere
batozinového priestoru otvérajice sa smerom
hore. Toto riesenie bolo moZné vdaka
odstraneniu nahradného kolesa zo zadnych
dveri. Nové genericia bola niz$ia, kratsia

a §irsia ako druhd, ponukla Gplne nova
dynamiku pri jazde na ceste. Inovécia v roku
2009 priniesla aj novu generdciu vznetového
motora i-DTEC a po prvykrit bolo

v CR-V mozné kombinovat vznetovy motor
s automatickou prevodovkou.

Stvrta generdcia, teraz nastupujtca
generdcia k ispechom svojich predchodcov
pridava este lepsiu kvalitu, praktickost
a vycibrenost. Po prvykrit v Eurépe

si budd méct zdkaznici vybrat Hondu

|40 | m november 2012




| PREDSTAVUJEME | Honda CR-V “

CR-V s pohonom dvoch, alebo vsetkych
kolies. Aj tuto generdciu budu vyribat
v tovarni Honda vo Velkej Britanii.

Dizka a vyska vozidla je v porovnani
so sucasnou generdciou mensia o 5 a o 30
mm. Tieto zmeny vSak nemaja vplyv
na priestrannost interiéru. Novinka mé
v porovnani s predchddzajicou generaciou
agresivnejsie rysy, hlbsie linie karosérie,
vyraznejsiu prednu Cast a zlep$ent
aerodynamiku. Opit bola skonstruovana ako
globdlny typ, eurépska verzia vsak disponuje
radom zlepseni, vytvorenych $pecificky
pre tento trh. Upraveny predny ndraznik
zdoraziiuje dynamické vlastnosti vozidla.
Dal§imi $tylovymi doplnkami st napriklad
LED denné a zadné svetla.

Celné sklo bolo posunuté o 60 mm
dopredu vzhladom k celkove;j dizke vozidla.
Vysledkom je mensi motorovy priestor.
Posunutie ¢elného skla a novy dizajn kapoty
priniesli okrem zvi¢Senia priestoru kabiny
aj dalsiu vyhodu: zmensila sa predna Cast,
ktorud nie je z miesta vodica vidiet, ¢o prispelo
k lepsiemu vyhladu a ulah¢ilo manévrovanie
s vozidlom. Zvi&senie rozsahu vyskového
nastavenia volantu a sedadla o 10 mm ulahéi
ndjdenie si idedlnej polohy pre vedenie
vozidla vicsiemu poctu vodicov. Velkd
presklend plocha okien dotvira priestrannost
kabiny. Vdaka moznosti sklopenia zadnych
sedadiel do roviny s podlahou, sa kapacita
batozinového priestoru Hondy CR-V zvicsila
0 147 litrov, na 1648 litrov. Ak je vozidlo
vybavené dojazdovym rezervnym kolesom,
zvic§uje sa jeho objem na 1669 litrov (so
sklopenymi sedadlami) alebo na 589 litrov,
ak st zadné sedadld na svojom mieste.

Dizka batozinového priestoru sa predfiila

0 140 mm, na 1570 mm, zatial ¢o vyska tzv.
nakladacej hrany sa zmensila o 25 mm, takze
nakladanie tazkych alebo zlozZito tvarovanych
predmetov je teraz jednoduchsie. Do
batozinového priestoru Hondy CR-V sa teraz
zmestia napriklad dva horské bicykle.

Koncepcia dizajnu interiéru novej Hondy
CR-V sa rovnako nesie v duchu filozofie
»man-maximum, machine-minimum®. Vplyv

tohto uvazovania je zrejmy z tvaru pristrojovej
dosky. M4 ‘vrstevnaty’ dizajn, teda je na nej
rad vodorovnych linii, ktoré zddraziuja
pocit priestrannosti. Usporiadanim hlavnych
funkcii do série vrstiev je mozné vytvorit
ergonomicky efektivne prostredie, ktoré je
velmi intuitivne. Hlavné ovladacie prvky su
zoskupené podla funkcie, takze pod volantom
sa nachddza rozhranie pre vodica, zatial ¢o
na stredovej konzole sa nachddza informac¢né
rozhranie. Materidly pouzité v eurépskej
verzii novej Hondy CR-V boli vyberané
velmi starostlivo. Napriklad na dekorativnom
pase, ktory prechadza cez celu pristrojova
dosku, je $pecidlny film vytvirajuci 3D efekt.
Dokladnejsie je aj odhlu¢nenie interiéru.

V podlahe pod priestorom pre cestujicich
bola pouzitd zvukovd izoldcia, zatial ¢o

v zadnych dverich, v podbehoch zadnych
kolies, v rdimoch dveri, v priechradke medzi
kabinou a motorovym priestorom a na kapote,
boli pouzité materidly pohlcujiace hluk.
Dvere teraz sluzia aj ako dvojité tesnenie.
Vysledkom je zmensenie hlu¢nosti v kabine
0 3 dB v porovnani s tretou generdciou
CR-V. Pre zvyraznenie pocitu priestrannosti
vo vnutri vozidla, maji vyplne dveri
konkavny tvar. To umoznilo posunut predné
sedadld smerom k okrajom automobilu,
kvoli jednoduchsiemu nastupovaniu

a vystupovaniu. V dosledku toho sa medzi
sedadlami uvolnilo viac miesta pre stredovi
konzolu, v ktorej sa nachddzaja tri drziaky
nipojov, odkladacia schrinka, laktova opierka
a vyduchy vetrania do priestoru zadnych
sedadiel. Vztazny bod bedrového kibu
cestujucich na zadnom sedadle bol oproti
sicasnému modelu zniZeny o 38 mm,

¢o umoznilo dosiahnutie pohodlnejsej
polohy na sedenie a zvicSenie priestoru

v oblasti hlavy. Zmena v konstrukeii

zadnych sedadiel umoznila pouzit fahko
skldpatelné sedadla delené v pomere 60/40,
ktoré je mozné sklopit jednym pohybom.
Zatiahnutim za packu je mozné Hondu
CR-V premenit z pitmiestneho vozidla

na variabilny automobil, schopny prepravit
velké mnozZstvo predmetov.

V kabine puta pozornost predovietkym

5-palcovy ,inteligentny“ Multifunkény
displej (i-MID), ktory umoziuje ovladanie
audiosystému, telefénu a naviga¢ného
systému (pokial je tito vybava k dispozicii).
Sucastou Standardnej vybavy je aj domyselny
rezim ECON, vyvinuty zna¢kou Honda,
ktory pomaha zmensovat spotrebu paliva, ¢i
systém Eco Assist, ktory vodica informuje

o tom, ako jeho styl jazdy ovplyviiuje
spotrebu paliva.

Pod kapotou Hondy CR-V ndjdu
zékaznici bud 2,0-litrovy zdzihovy motor
i-VTEC (115 kW), alebo 2,2-litrovy
vznetovy motor i-DTEC (110 kW). Oba
agregdty su inovovanymi verziami motorov
znamych z tretej generdcie CR-V. Verzia
CR-V s pohonom len kolies prednej ndpravy
moze mat len zazihovy motor. Predstavenim
modelu CR-V s pohonom dvoch kolies,
reaguje znacka na meniace sa podmienky
na trhu. Podla prieskumu vykonaného
v roku 2011 predstavuju verzie s pohonom
dvoch kolies v celoeurépskom meradle 51 %
predanych kompaktnych SUV so zazihovym
motorom.

Hondu CR-V si mozno objednat
s jednou z piatich zakladnych trovni vybavy:
S, Comfort, Elegance, Lifestyle alebo
Executive. Najlacnejsi model oznaceny ako
2.0i-VTEC 2x4 S m4 cenu 20 990 eur.
Obsahom zékladnej vybavy pravdepodobne
uspokoji velku skdlu zikaznikov.

-ha-
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PO MODERNIZACI
PRICHADZA

NA SLOVENSKY TRH

NOV}? $§portovo-uzitkovy automobil (SUV) Kia Sorento

prichddza na slovensky trh s vyraznymi zmenami.

Modernizicia sa tyka predovsetkym prepracovanej konstrukcie

skeletu karosérie, zdokonaleného komfortu pruzenia a celkového

zlep$enia ovlddatelnosti a kultivovanosti riadenia.

Paleta modernizovanych pohonnych
jednotiek, vritane nového agregitu GDi
so zdvihovym objemom 2,4 litra prindsa
mensiu spotrebu a niz§iu Groven emisii
CO,. S bohatsou zikladnou vybavou,
ktora obsahuje mnozstvo praktickych
a bezpe¢nostnych prvkov ldka svojich
budcich zdkaznikov aj novym sviezim
dizajnom exteriéru.

»Kia Sorento je globalne velmi uspesny

miesto v segmente SUV vozidiel a verim,
ze na slovenskom trhu nadviaze na Gspechy
svojho predchodcu.®

,Zékladny model pohdiia
modernizovany zdzihovy motor GDi
s priamym vstrekovanim paliva a s objemom
2,4 litra a najvi¢sim vykonom 141 kW. Paleta
motorov pokracuje vznetovym agregitom
2.0 CRDi s vykonom 110 kW a vrcholom
ponuky je prepracovany vznetovy motor 2.2
CRDi VGT s vykonom 145 kW so zlepsenou
kultarou chodu v porovnani s jeho doterajsou
uroviiou. Zikaznik si moze pri verziich 2.4
GDi a 2.2.CRDi zvolit Seststupiiovd ruéne
ovladant, alebo automaticku prevodovku
a pri vSetkych verzidch méd moznost vyberu
pohonu vietkych kolies (4WD) alebo iba
prednych kolies (2WD).

Kia Sorento predchiddzajicej genericie

ziskala maximdlny pocet 5 hviezdiciek

typ. Uz jeho prva genericia z roku 2002
zaznamenala vyrazny uspech, celosvetovo

sa predalo takmer 900 000 kusov, pre druha
generéciu sa od roku 2009 rozhodlo 620 000
zdkaznikov. V tom ¢ase islo o automobil,
ktory svojimi jazdnymi vlastnostami

a komfortom stanovil nové §tandardy
automobilov SUV,“ hovori pin Lubomir
Habala, generilny riaditel Kia Motors Sales

Slovensko. ,Kia Sorento ma svoje pevné

v bezpec¢nostnych ndrazovych testoch a ani
po modernizicii nenechdva ni¢ na ndhodu.
Medzi standardne dodavané prvky aktivnej
bezpecnosti patri elektronicky stabiliza¢ny
systém ESC (Electronic Stability Control),
reguldcia stability vozidla VSM (Vehicle
Stability Management), zadné parkovacie
snimace, predné reflektory s funkciou
prisvecovania do zakrut a asisten¢ny systém

pre rozjazd do svahu HAC (Hill Assist
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Control). Novi Kia Sorento je dizajnovo
atraktivnym, priestrannym a bezpednym
automobilom s kvalitnym a komfortnym
interiérom a kultivovanymi jazdnymi

PRE
SERIOVU VYROBU AUT

Na veltrhu “Composites Europe” (Diisseldorf,
9-11/10/2012) spolo¢nost BASF po prvykrit
predstavila svoje novinky zaloZené na
termoplastovych kompozitnych materidloch
vystuzenych kontinudlnymi vldknami pre
automobilovy priemysel. Na medzindrodnej
AVK konferencii, ktord predchddzala veltrhu
“Composites Europe”, BASF prezentovala
novy dizajn vldknovych kompozitnych
materidlov pre skladané stresné modely.

Konstrukeia sedadla Opel Astra OPC:
prvé sériové vyuzitie termoplastovych
kompozitnych materidlov vystuzenych
kontinudlnymi vlaknami obsahujicimi
Ultramid® od spolo¢nosti BASF

Nové sportové kupé Opel Astra
OPC, ktoré malo svoju premiéru na
tohtoroénom autosaléne v Zeneve, je
vybavené konstrukciami sedadla vyrobenymi
z termoplastového lamindtu vystuzeného
kontinudlnymi vlaknami. Pouzité plasty
st polyamidové vyrobky z radu BASF
Ultramid®. Je to prva konstrukcia sedadla,
ktord vyuziva tdto technol6giu v sériovej
vyrobe.

BASF vyvinula dve $peciality Ultramid
pre konstrukciu sedadla Opel Astra OPC:
nevystuzeny typ sluzi ako material pre
usadenie tkaniny zo sklenenych vldkien,
hazevnaty typ Ultramid-u vystuzeny

kratkymi sklenenymi vldknami sa pouziva

vlastnostami. To vetko podéiarkuje jedine¢nd

sedemro¢nd zdruka Kia Motors, plne
prenosnd na dal§ieho majitela. V slovenske;j
predajnej znackovej sieti je Kia Sorento

»

v predaji od 1.11.2012 so $tartovacou cenou
25 500 eur. Na vsetky verzie sa vztahuje
uvadzacia zlava 1000 eur.

Ka-

ako vstrekovaci materidl
pre vyrobu nevyhnutnych
rebier a okrajov dielca
klasickym vstrekovanim.
Vdaka velkej pevnosti
lamindtu moéze byt hrubka steny vyrazne
zmensend, co umoznuje znac¢né Gspory

hmotnosti sedadlovej skrupiny, a to az o 45 %.

V BASF zalozeny tim pre rieenie lahkej
konstrukeie sa zdroveri venuje vyskumu
potencidlu vyuzitia troch systémov plastovych
matric pre vystuzenie kontinualnymi
vlaknami, a to na bize epoxidovej zivice,
polyuretinu a polyamidu. K sériovej vyrobe
sa predovsetkym pouziva technolégia RTM
(resin transfer molding — pretldcanie Zivice).
Cielom vyuzitia st plastové aplikdcie na
karosériach a podvozkoch.

Pod znackami Baxxodur® a Elastolit®
pontika BASF rieSenia na béze epoxidove;
zivice a PUR systémov. Oba tieto
termosetové materidly sa vyznacuji novym
vytvrdzovacim mechanizmom, ktory sa
v priebehu niekolkych mint priecne
zosietuje. Novo vyvijané polyamidové
systémy vychddzaju z kaprolaktimu s velmi
malou viskozitou (ich predchodcom je
PA6) a k zdokonaleniu systému dochddza
pouzitim nového aktivitora a katalyzdtora.

-

Tieto termoplastické zluceniny mézu

byt nasledne formované, recyklované

a zvarané. Okrem pridavnych aplikdcii

v podobe dveri, ndraznikov a stresnych
modulov, sa potencidlna aplikdcia zameriava
predovsetkym na extrémne zatazované
konstrukéné dielce automobilov.

Prvym ukazkovym komponentom
zaloZenym na materidloch spolo¢nosti
BASEF pre proces RTM je koncept
multisegmentového modulu vymenitelnej
strechy, pri ktorej sa polyuretinova pena
vkladd medzi vrchné vrstvy spevnené
uhlikovymi vldknami. Konstrukénd
polyuretinové pena znacky Elastolit® D,
ktora tvori strednd vrstvu vkladanej zlozky,
funguje ako distan¢na vlozka malého objemu
medzi vrchnymi vrstvami lamindtu a zarucuje
extrémne velka tvrdost komponentu. Zaroveri
poskytuje dobré izola¢né vlastnosti. Pri
celkovej hmotnosti 2,9 kilogramov zmensuje
tento stresny dielec, ktory je zalozeny
na koncepte vkladanych kompozitnych
materidlov vystuzenych vlaknami, hmotnost
o viac ako 35 % v porovnani s hlinjkom
a o viac ako 65 % v porovnani s ocelovou
konstrukciou. -bf-
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INOVACIA

A utomobilka Land Rover

predstavila druhu generdciu
Freelandera, ktord sa vyrdba
uz Sest rokov, po jeho druhe;j
modernizdcii. Pri prvej, pred
dvoma rokmi, dostal Freelander
modernej$iu prednu cast karosérie
a nové motory, teraz mali hlavné
slovo dizajnéri, a zamerali sa
najma na skvalitnenie interiéru.

Freelander 2 dostal uplne novy stredovy
panel. Pévodny otoény ovlddac systému
Terrain Response® nahradil prepinag, ktory
bol prvykrit pouzity v sesterskom type
Range Rover Evoque. Vybavu SE mozno
doplnit ponukou , Dynamic®, ktord obsahuje
tri nové farby Ebony, Ivory alebo Pimento,

vzdy s farebne zhodnym §itim a dizajnovo
zladenymi obkladmi dveri. Pristrojovy panel
s novym dizajnom obsahuje aj 5-palcovy
farebny displej zobrazujici informécie

o vozidle, ako je teplota, mnozstvo paliva

v nddrzi, zaradeny prevodovy stupen alebo
rezim systému Terrain Response®. Doplnajt
ho ovlidace na volante, pomocou ktorych

sa mozno pohybovat v prehladnom systéme
pontk s roznymi nastaveniami vozidla.

K lepsiemu vyuzitiu priestoru v kabine

a bezpecnosti prispelo aj pouzitie
inteligentnej elektrickej parkovacej brzdy,
ktord reguluje brzdnu silu podla sklonu svahu,
na ktorom je vozidlo zaparkované. Systém je
taky inteligentny, Ze berie do uvahy aj to, ¢i

st brzdy zohriate alebo studené. Ak st brzdy
zohriate, systém sa pravidelne ,zobudza®, aby

skontroloval, ¢ sa brzdy vplyvom chladnutia

neuvolnuju. Hoci sa elektrickd brzda

obsluhuje jedinym spinacom, mozno ju pouzit

aj ako nudzovu brzdu, ktora automaticky voli
najstabilnejsi sposob brzdenia vdaka vyuzitiu

metdd prevencie Smyku. Dalsia bezpe¢nostnd
funkcia zabezpecuje, aby brzdu nebolo mozné
uvolnit, ak nie je obsadené sedadlo vodica.

K vicsiemu komfortu dalej prispieva
systém Passive Start, ktory nahrddza pévodny
systém s dokovacou zdsuvkou na klag, ¢o
znamend, Ze motor mozno spustit tlacidlom,
ak sa kluc¢ nachddza kdekolvek vo vozidle.

Dalou novinkou je systém nezédvislého
kurenia so 7-diiovym ¢asovacom, ovlddany
pomocou obrazovky, vdaka ktorému moze
byt motor zohriaty skér, nez posddka nastapi
do vozidla.

V roku 2012 pribudol do vybavy aj systém
zadnej parkovacej kamery. Na obrazovke sa
zobrazuje pohlad za vozidlo s dynamicky sa
meniacimi ¢iarami zndzornujicimi obrysy
vozidla a predpokladand drihu parkovania.
Systém obsahuje aj asisten¢ny systém
pripdjania privesu ,Hitch Assist®, ktory do
obrazu vklada grafiku znazorfiujicu polohu
tazného zariadenia.

Novy systém hlasového ovlddania ,Say
What You See” vodicovi na obrazovke
pontika dostupné povely, ktoré méze vyslovit,
ak chce obsluhovat audiosystém, priplatkova
satelitnd navigdciu, klimatizaciu alebo

|44 |
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telefén. Povely sa na obrazovke zobrazuju

v zrozumitelnom formite ,krok za krokom®.

Navigicia teraz vyuziva rychlejsi systém
s pevnym diskom a pontka vSetky funkcie,
ktoré dnes moze zakaznik pozadovat.
Napriklad pldnovanie najekologickejsej trasy,
dynamické prispésobovanie mierky, vizuilne
navédzanie do jazdnych pruhov, POI (body
zdujmu) a sprostredkovanie dopravnych
informdcii TMC. TaktieZ je mozné spravovat
body na trase a ukladat rézne miesta a POI
podla nédzvov.

Freelander 2 teraz prvykrit pontka
prémiovy audiosystém Meridian s moznostou
volby verzie s vykonom 380 W alebo 825 W.
Spiékovy systém Meridian obsahuje novu
7-palcovu farebnu dotykovi obrazovku
a 11-reproduktorovu ststavu s celkovym
vykonom 380 W, zaru¢ujicu vynimoéne
kvalitnu stereofénnu reprodukciu zvuku,
alebo 17-reproduktorovi ststavu s posobivym
vykonom 825 W, umoznujicu reprodukeiu
priestorového zvuku s technolégiou Trifield,
ktord vSetkym cestujicim prinesie Gzasny
zédzitok z prirodzeného, obklopujiceho
zvuku ako na zivom koncerte. Obe verzie
obsahujui subwoofery, zarucujice hlboké basy,
a systém upravy zvuku Audyssey MultEQ.
V zikladnom stupni vybavy je k dispozicii
aj zlepseny 8-reproduktorovy audiosystém
s vykonom 80 W a 5-palcovou farebnou
obrazovkou.

Systémy obsahuju radioprijimace
pre paisma AM/FM a DAB a hudobné
prehrévace podporujice formity CD, DVD,
Virtual CD, iPod a USB. K dispozicii
je aj vstup Aux s 3,5 mm konektorom
na pripojenie prenosnych prehravacov
a bezdrotové rozhranie Bluetooth,
umoziiujice prendsat hudbu do akéhokolvek
kompatibilného zariadenia vratane slichadiel.
Virtudlny CD prehrava¢ vyuziva pevny disk,
do ktorého je mozné ulozit obsah az 10
zvukovych CD diskov, identifikovatelnych
pomocou servera Gracenote.

Exteriérové zmeny boli zamerané na

dosiahnutie homogénneho, uceleného
vyzoru; predné aj zadné svetld ziskali
modernej$i vzhlad vdaka pouzitiu novej
technolégie LED a novej, nezamenitelnej
grafiky prednych reflektorov. V zikladnom
stupni vybavy st k dispozicii 17-palcové
zliatinové diskové kolesd a vybavu SE mozno
za priplatok doplnit o nové dizajnové prvky
karosérie.

Zikladnd verzia vybavy S ponuka
standardne textilné potahy sedadiel. Stupeil
vybavy SE obsahuje navyse napriklad cierny
leskly lem mriezky chladi¢a a audiosystém
Meridian. Vybava Dynamic SE, vychddzajica
z Grovne SE, ponika navyse lesklé lakované
Cierne prieduchy a listy na mriezke chladica.
V interiéri st k dispozicii $portovo ladené,
elektricky ovladané kozené sedadld v troch
moznych farebnych vyhotoveniach. Vrchol
ponuky predstavuje verzia HSE s interiérom
z textirnej koZe a drevenymi obkladmi.

Za priplatok je mozné doplnit 19-palcové
diskové kolesd s dizajnom Diamond Turned,
obklady vo farbe Grand Black Lacquer

a tiez sedadld potiahnuté kozou Windsor

s luxusnymi kober¢ekmi, ktoré interiéru
dodaju extra ddvku noblesy.

Ponuku pohonnych jednotiek pre
modelovy rad Freelander 2 rozsiril novy
2,0-litrovy §tvorvalcovy zdzihovy motor, ktory
mi o 14 percent mensie emisie CO, ako
jeho predchodca Si6. Novy prepliiany motor
Si4 s priamym vstrekovanim paliva dokaze
vyvinit vykon 177 kW a krutiaci moment
340 Nm, ¢o predstavuje zlep$enie o 7 percent.
Tento celohlinikovy motor je ajo 40 kg lahsi
ako jeho $estvalcovy predchodca.

V ponuke zostivajui dva vznetové
motory, a to 2,2-litrovy TD4 s vykonom
110 kW alebo motor SD4 s vykonom 140
kW v kombindcii s pohonom styroch kolies.
Este uspornejsia je kombindcia 2,2-litrového
110-kilowattového motora s pohonom
prednej ndpravy s oznacenim eD4. Vozidlo
s motorom eD4, vybavené Seststupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou a systémom

Stop/Start, dokdze jazdit so spotrebou len 6,0
1/100 km a emisiami CO, 158 g/km.

Vsetky verzie typu Freelander su vybavené
inteligentnym systémom vyuZivania energie
Land Rover IPSM, ktorého sucastou je
funkcia inteligentného rekupera¢ného
dobijania. Vdaka tejto funkcii alterndtor, ak
je to mozné, dobija akumuldtor len vtedy,
ked vozidlo spomaluje, pricom sa nevyuziva
palivo, ale kinetickd energia vozidla. Systém
IPSM bol vyvinuty v rdmci programu Land
Rover e_TERRAIN TECHNOLOGIES,
zameraného na neustéle zlepSovanie
hospodérnosti kazdého modelu znacky Land
Rover.

Verzie s pohonom §tyroch kolies (TD4,
SD4 a Si4) su vSetky vybavené rovnakym
$pickovym, inteligentnym systémom pohonu
4x4. Systém dokédze uz za 150 milisekind
zareagovat na zmenu prilnavosti a upravit
pomer kratiaceho momentu prendsaného na
prednu a zadnd ndpravu. Unikatny systém
Terrain Response® zas optimalizuje ¢innost
elektronickych systémov podla aktudlnych
podmienok, priom ponuka $tyri rezimy:
General Driving (bezna jazda), Grass-
Gravel-Snow (trdva, strk, sneh), Mud & Ruts
(blato a kolaje) a Sand (piesok). Funkcia
kontrolovaného rozjazdu na svahu GRC
(Gradient Release Control) sa stard o hladky
a bezpecny $tart do kopca aj z kopca, ¢im
vodicovi doddva sebaistotu na kazdom
povrchu.

Vozidlo je vybavené celym radom
stabiliza¢nych systémov, ktoré sa staraja

o bezpeénost cestujucich v kritickych
situdcidch, ako napriklad protiblokovaci
systém brzd (ABS), elektronicka kontrola
trakcie (ETC), elektronické rozdelovanie
brzdnej sily (EBD), kontrola brzdenia

v zakrutich (CBC), nidzovy brzdovy
asistencny systém (EBA), dynamické
kontrola stability (DSC), kontrola stability
pri naklanani (RSC) a kontrola brzdenia
motorom (EDC).
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NOVY TROJDVEROVY

HYUNDAI i30

Nové generdcia typu i30 je najlepsim dékazom tspesného
usilia znacky Hyundai vyrdbat v Eurépe automobily pre

eurépskych zdkaznikov. Znacka pri tom vyuziva vynikajice

dizajnérske a konstruktérske kapacity svojho eurépskeho vyskumného

a vyvojového centra v nemeckom Riisselsheime a osved¢enu vyrobnd

zdkladiiu moderného zdvodu v Ceskej republike, v Nosoviciach.

Trojdverovy model i30 novej genericie,
ktory je koncipovany vylu¢ne pre Eurépu,
posiliiuje prezenciu znacky Hyundai
v segmente automobilového trhu s najvicsou
konkurenciou — v ktorom Hyundai
zaznamenal najvicsi uspech od roku 2007.
Novi verzia karosérie prispeje k ndrastu
predaja a — Co je rovnako délezité, k zlepseniu
dévery v znacku Hyundai a umocneniu jej
pozitivneho vnimania zdkaznikmi v Eurépe.
Stylistické rozdiely medzi pitdverovym
a trojdverovym modelom st viditelné na
prvy pohlad. Aj ked obidva automobily
maju dizajn ovplyvneny filozofiou ‘fluidic
sculpture’, ktorou sa vyznacuju vetky nové
typy Hyundai predstavené od premiéry ix35
v roku 2009, trojdverovy model 130 sa na
prednej Casti, bokoch a zadnej ¢asti vyrazne
lisi od svojho pitdverového surodenca.
Thomas Biirkle, $éfdizajnér Hyundai Motor
Europe povedal: “Navrhovali sme vsetky
tri verzie karosérie sicasne aby mali tak pri
individudlnom ako aj pri spolo¢nom pohlade
na cely modelovy rad koherentny dizajn
a harmonicky charakter. Trojdverovy model
je vdaka svojmu dynamickému vzhladu
reprezentantom tria. Usilovali sme sa dizajn
trojdverovej karosérie vytvorit tak, aby boli
pri pohlade z kazdého uhla viditelné jasné

rozdiely oproti pitdverovému automobilu.”
Na prednej Casti je najnipadnej$im
rozdielom novd maska chladic¢a so struktirou
pripominajicou sietku, vychddzajica zo
strednej listy masky. Lista i maska maji
iernu farbu, zvyraziujicu Sestuholnikovy
tvar masky s rimikom lakovanym vo farbe
karosérie. Ndraznik lakovany vo farbe
karosérie ma novy profil v spodnej Casti
a harmonicky nadvizuje na masku chladica.
Po bokoch masky st v ndrazniku kruhové
reflektory do hmly, doplnené péasikmi
dennych svetiel z diéd LED. Reflektory
st vsadené v Ciernych maskéch s rovnakou
sietovou Struktirou ako maska chladi¢a. Novd
maska chladi¢a, predny naraznik a reflektory
do hmly vytvaraja vyrazne zmenenud prednd
Cast karosérie, bo¢ny profil je viditelne
ostrejsi vdaka Sikmejsej bo¢nej linii, dlh§im
prednym dverdm a vyraznejsie sklonenému
prednému oknu. Zmeneny dizajn uzatvira
restylizovany zadny naraznik. Okrem
existujucich 17-palcovych diskovych kolies
z lahkej zliatiny sd pre trojdverovy Hyundai
130 k dispozicii aj exkluzivne 16-palcové
kolesd z lahkej zliatiny. Vizualnu diferencidciu
dopliia novy interiér oranzovej farby — vratane
kontrastného oranzového presivania volantu,
rukovite preradovacej piky, hornej Casti
pristrojového panelu a laktovych opierok.

Dlhsie predné dvere — o 170 mm oproti
patdverovému modelu — dodavaju vozidlu
§portovy imidz. Na zadnych sedadlich
trojdverového modelu je vela miesta, vnutornd
sirka v oblasti bedier je o 38 mm vicsia, Sirka
v oblasti pliec je mensia iba 0 21 mm. Ostatné
vonkajsie a vnitorné rozmery st zhodné

s patdverovou karosériou.

Ponuka motorov a prvkov vybavenia
trojdverového modelu je zhodnd
s patdverovou verziou, ¢im zachovéva
vietky jej silné stranky. Zdkaznici tak maju
k dispozicii vybornt jazdna dynamiku,
jazdné vlastnosti vyladené podla poziadaviek
eur6pskych vodicov, osvedéent kvalitu
a bohaté vybavenie, prindsajice majitelovi
modelu i30 skutoénu radost z jazdy.

Zvlast atraktivnou pohonnou jednotkou
v §irokej ponuke motorov je vznetovy motor
1.6 CRDi z konstrukéného radu ‘U-IT,
ktory dosahuje vykon 94 kW a pri tom md
v kombindcii s technickym kompletom
Blue Drive emisie CO, iba 97 g/km. Tieto
hodnoty predstavuju najlepsi pomer vykonu
a ucinnosti v triede.

Trojdverovy model moze byt vybaveny
vietkymi inovativnymi technolégiami
Hyundai, ktoré su k dispozicii pre patdverova
verziu, vratane kompaktnej, lahkej a ucinnej
6-stupriovej automatickej prevodovky
a elektrického posiliovaca riadenia FLEX
STEER, umoziujiceho prepinat tri drovne
ucinku podla individudlnych preferencii
a prevazujucich jazdnych podmienok.

Ako vyraz dovery v dlhu Zivotnost
a kvalitu svojich produktov Hyundai
poskytuje zakaznikom v Eurépe
transparentny program zaruky a popredajnych
sluzieb Five Year Triple Care (Pit rokov
zdruky a vyhod). Tento jedine¢ny komplet
v rdmci automobilového priemyslu zahfiia
pitroénu zdruku bez obmedzenia poétu
najazdenych kilometrov, patroénu cestni
asisten¢nu sluzbu a pit rokov zvyhodnenych
prehliadok technického stavu, ktoré sa
prendsaji v plnom rozsahu aj na dalsieho
majitela. -hi-
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Na vyro¢nej konferencii, ktord sa uskuto¢nila
v hoteli Rolling Hills Hotel nedaleko
vyskumného a vyvojového centra Hyundai
Motor Group v Kérei, koncern predstavil
aktudlne $tddid vyvoja hlavnych technolégii
pohonu a naznadil smerovanie vyvoja

v budicnosti.

V stlade s prevlddajicim globilnym trendom
downsizingu motorov Hyundai rozsiri
zavidzanie prepliianych zazihovych motorov
s priamym vstrekovanim paliva T-GDI
(Turbo Gasoline Direct Injection) do svojich
automobilov. Motory T-GDI novej genericie
sa vyznaduju priaznivou spotrebou paliva,
Setrnostou k Zivotnému prostrediu a velkym

vykonom.

Do svojich kompaktnych modelov (1,6
litra) a modelov strednej triedy (2,0 litra) uz

Hyundai takéto motory v sii¢asnosti montuje.

Pre najblizsie obdobie je na programe
zlepSenie technoldgie T-GDI a jej adapticia
na pohonné jednotky s mensim objemom,
ktoré buda malé a vykonné, pricom buda
poskytovat doteraz nedosiahnuty pozitok

z jazdy.

V oblasti vznetovych motorov Hyundai
pldnuje kontinualne rozsirovat svoju
ponuku agregédtov vyuzivajicu moderné
technolégie pouzité v motoroch aktualnych
konstrukénych radov U, R a S s cielom
efektivnejsie reagovat na diverzifikované
poziadavky zdkaznikov v rozli¢nych
oblastiach sveta. Hyundai md ambicie stat
sa lidrom v oblasti technolégii prevodoviek.

PRa 1.0L o Enging®
NUOUSH Variabip Transmigsig,®

V tomto smere uz dosiahol velky uspech
vyvojom vlastnej lahkej a G¢innej 6-stupriovej
automatickej prevodovky pre prie¢ne uloZené
motory. Ako prvy automobilovy vyrobca,
ktory vyvinul vlastni 8-stupriovd automatickd
prevodovku pre modely s pohonom zadnych
kolies, sa Hyundai aktudlne sustreduje na
vyvoj vlastnych prevodoviek pre modely

premium.

Okrem toho bude Hyundai pontkat

viac pohonnych jednotick $pecificky
prisposobenych lokdlnym podmienkam, aby
posilnil predaj na zdmorskych exportnych
trhoch. Napriklad popri nraste pomeru
modelov pohananych motormi T-GDI na
svojich velkych trhoch vritane USA a Ciny,
plénuje zaviest viacpalivové motory flex-fuel
pre staty v ktorych je to vhodné. Pre krajiny
s extrémnymi klimatickymi podmienkami
bude Hyundai dodavat $pecidlne
modifikované motory, ktoré su vykonné

a Setrné k Zivotnému prostrediu bez ohladu
na zmeny teploty.

Hyundai na konferencii vystavil zdZihovy
trojvalec 1.0 TCI z konstrukéného radu
Kappa, stvorvalec 1.2 T-GDI z radu Kappa
a 1.6 T-GDI z radu Gamma, velky ziZihovy
§tvorvalec 2.0 CVVL z radu Nu, ako aj
spickovy preplitany zazihovy stvorvalec 2.0
T-GDI z radu Theta. Technolégiu vznetovych
motorov prezentoval extrémne Usporny
trojvalec 1.1 WGT z konstrukéného radu
U2 a stvorvalec 2.0 CRDi z konstrukéného
radu R, spifajici emisni normu Euro 6.

Vystavena bola aj prevodovka Kappa CVT

K

(Continuously Variable Transmission)
s plynulou zmenou prevodového pomeru.

Novy turbodichadlom prepliiany

zazihovy trojvalec 1.0 TCI (Turbocharger
Intercooler) s nepriamym vstrekovanim
paliva sa vyznacuje velkym vykonom 78

kW a maximalnym kratiacim momentom
137 Nm. Tym vynika nad konkuren¢nymi
agregitmi v objemovej triede do 1,0 litra,
pricom dosahuje mensiu spotrebu paliva

a emisie ako doterajsi nepreplfany zazihovy
§tvorvalec 1,4 litra s podobnymi parametrami.

Na dosiahnutie velkého vykonu v kombindcii
s priaznivou spotrebou paliva konstruktéri
Hyundai pri motore 1.0 TCI vyuzili celd
$kalu najmodernejsich technolégii ako
ventilovy rozvod 2xOHC, 4 ventily v kazdom
valci, integrované turboduchadlo a klukovy
hriadel uloZeny mimo osi valcov. Hlinikovy
blok motora, nasdvacie potrubie z plastu

a plastovy kryt ventilového rozvodu na
hlinikovej hlave valcov prispievaji k malej
celkovej hmotnosti, vyvazovaci hriadel

v bloku motora zmensuje vibricie.

Konferencia mala za ciel umoznit expertom
z automobilového priemyslu diskutovat

o novych trendoch vyvoja pohonnych
jednotiek a vymienat si informacie

o inovativnych technolégidch, pre splnenie
Coraz prisnejsich environmentélnych
predpisov na celom svete. Na konferencii sa
zacastnilo priblizne 1000 najvyznamnejsich
expertov a vyskumnych pracovnikov, vritane
zédstupcov najvacsich subdodévatelov
automobilového priemyslu ako si Bosch,
Continental, Delphi, Magna Powertrain

a Denso.

Pocas dvojdnovej konferencie bolo v siestich
blokoch prezentovanych 44 prispevkov. Témy
sa tykali technolégie zdzihovych motorov
buducej genericie, spdsobov Upravy a Cistenia
vyfukovych plynov, inovativnych technolégii
vznetovych motorov, prevodoviek s velkou
ucinnostou a zlep$enia jazdnej dynamiky.

_hi-
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OZIVUJE PONUKU

Po niekolkych generdcidch kompaktnych

kabrioletov Kadett a Astra sa Opel vracia

k svojej tradicii prestiznych Stvormiestnych

kabrioletov s plitennou strechou z 50. a 60.
rokov dvadsiateho storocia ako boli Kapitin
a Rekord — v novej, sviezej interpretdcii

a v spojeni s najmodernej$imi technoldgiami.

Cascada md dynamické, §portové jazdné
vlastnosti vdaka svojej zvlast tuhej karosérii,
prednej naprave HiPerStrut a adaptivoym
tlmicom pruzenia FlexRide. Posddka vozidla
si moze vychutnavat jazdu v otvorenom
vozidle vdaka dialkovo ovlidanej plitennej
streche kvality premium, ktord sa otvori za
17 sekand, a to aj pri jazde rychlostou do 50
km/h. Elektrické poddvace bezpe¢nostnych
pésov, ventilované ergonomické sedadld
potiahnuté exkluzivnou kozou Nappa

a najmodernejsie bezpe¢nostné systémy
zlepsuju komfort a bezpec¢nost jazdy.

S otvorenou strechou ma Cascada
perfektne isty profil: za vyrazne a elegantne
sklonenymi prednymi stfpikmi karosérie
nerusi siluetu nijaky kryt platennej strechy
alebo viditelny ochranny oblik. Cistému
profilu dodédva dramaticky ndboj jemny
prelis v tvare Cepele na spodnej Casti boku
karosérie. V hornej ¢asti karosérie sa smerom
dozadu zdviha ostrd hrana, zasahujtca az do
zadnych skupinovych svetiel, pretiahnutych
do bokov karosérie. Bo¢n liniu zvyraziiuje
chrémované lemovanie kokpitu, vytvirajice
elegantné ohrani¢enie medzi karosériou
a platennou strechou.

“Vicsina kabrioletov vyzerd dobre s otvorenou
strechou, no so zatvorenou strechou niektoré
z nich posobia neohrabane. Vdaka svojej
streche vysokej kvality s aerodynamicky
Cistym, harmonickym profilom ma Opel
Cascada elegantny tvar aj so zatvorenou
strechou,” povedal Malcolm Ward, riaditel

pre dizajn exteriéru.

Vkusne modelovand kapota s funkénym
vystupkom nad motorom vychidza z masky
chladi¢a s vyraznymi chrémovanymi
aplikdciami. Reflektory do hmly st lemované
dvoma prvkami v profile Zralo¢ich plutiev,
vizudlne zvyraznenymi chrémovanymi
obrubami. Denné svetld v prednych
reflektoroch a zadné skupinové svetla,
vytvorené zo svietiacich diéd LED, maja
pre znacku Opel charakteristicky profil
kridla. V zadnych skupinovych svetlich

st diédy LED doplnené vodi¢mi svetla,

¢im sa vytvara neprerusend kontura svetla

— typicky stylisticky prvok automobilov
kategérie premium. Zadné svetld su vizudlne
zjednotené prie¢nou chrémovanou listou na
veku batozinového priestoru, reflektujicou
chrémované prvky na maske chladica.

Plitennd strecha modelu Opel Cascada

je vyrobena z materidlov najlepsej kvality

od subdodévatelov dodévajicich plitenné
strechy pre najprestiznejsie kabriolety
premium. Strecha obsahuje medzi vonkajsou
vrstvou a vnttornym stropom vrstvu

ovy celoro¢ne vyuzitelny

kabriolet Opel, ktory sa
zacne preddvat na jar roku 2013,
je stylovy stvorsedadlovy kvalitny
automobil s prediienou siluetou
a platennou strechou. Ako jeden
z typov na $picke vyrobného
programu znacky Opel md
Cascada formit strednej triedy
nielen svojimi rozmermi (diika
4697 mm,; Sirka bez vonkajsich
spatnych zrkadiel 1840 mm) ale aj
svojou charizmou a technolégiami
premium, ktoré poskytuje.

z polyesterového flisu, zlepsujiucu akusticka
a tepelnu izoldciu. Elektrohydraulicky
ovlddaci mechanizmus aktivovany spinatom
medzi prednymi sedadlami otvori strechu za
17 sekind, a to aj pri jazde rychlostou do 50
km/h, ¢im sa Cascada zaraduje na popredné
miesto medzi kabrioletmi. Okrem toho sa
strecha dd otvorit a zatvorit aj Standardnym
dialkovym ovladacom integrovanym v kluciku
vozidla. Od zaciatku budu k dispozicii

tri farby platennej strechy, ktoré sa daja
kombinovat s 10 farbami karosérie.

Kokpit typu Cascada md vyrazne
modelovany $portovy dizajn, zvyrazneny
precizne vypracovanymi detailmi. Pristrojovy
panel v profile kridla, ktory ma skuto¢né
presivanie na mikkom zvrisnenom povrchu,
plynulo prechddza do ¢alinenia bo¢nych
dveri, ¢im dynamicky obopina vodica
a spolujazdca vpredu. Nové, velkoryso
Calinené sedadld mozu byt potiahnuté
rozli¢nymi $truktdrovanymi latkami
a kozami. Ergonomické predné sedadld
s certifikitom AGR st potiahnuté méikkou
kozou Nappa a vybavené okrem vyhrievania
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aj ventildciou. Za hortcich letnych dni
studeny vzduch vystupujici z perforovaného
kozeného potahu sedadla zlepsuje komfort
vodica a spolujazdca vpredu. Zapinanie
bezpecnostnych pasov na prednych sedadlich
ulahéuje elektricky poddvaé, ktory na
teleskopickom ramene vysunie pds dopredu
do pohodlného dosahu sediacej osoby.
Elektricky systém Easy Entry pri sklopeni
operadla automaticky posunie predné sedadlo
dopredu, ¢im ulah¢uje nastupovanie na zadné

sedadl4.

Opel Cascada md na kabriolet nezvycajne
velky pocet odkladacich priestorov,
umoziiujici pohodlné kazdodenné
pouzivanie automobilu pocas celého roka.
Vigsina praktickych odkladacich priestorov
je sustredenych v dosahu vodi¢a — vo dverich,
v pristrojovom paneli a vdaka §tandardnej
elektronickej parkovacej brzde EPB (Electric
Park Brake) aj v stredovom tuneli. Minimalny
objem batozinového priestoru pri otvorenej
streche je 280 litrov, pri zatvorenej streche

350 litrov. Na zvicSenie objemu batozinového
priestoru alebo prepravu dlhych predmetov
ma Opel Cascada systém elektrického
skldpania operadla zadného sedadla
(deleného v pomere 50:50) FlexFold — prvok,
ktory nie je k dispozicii v kabrioletoch so
skladacou pevnou strechou hard-top.

Tuhost karosérie hréd velmi vyznamnua
rolu pri kabrioletoch; ovplyviiuje jazdné
vlastnosti, presnost riadenia, akustické
vlastnosti, bezpe¢nost a komfort, pricom
zdsadne podmienuje celkovy kvalitativny
dojem. Opel Cascada spfﬁa najvyssie
standardy vdaka rozlinym konstrukénym
opatreniam ako su napriklad mohutné
priecne ocelové vystuhy v podlahe a zosilnené
obluikové profily. Oproti predchddzajicej
generdcii kabrioletu Astra TwinTop ma
karoséria typu Opel Cascada o 43 % vicsiu
skrutnu, a o 10 % vacsiu ohybovu tuhost.

Novy Opel Cascada strednej triedy
ma vicsie zdkladné rozmery podvozka ako
kompaktny kabriolet Astra TwinTop z roku
2006. Razvor je dlhsi o 71 mm, rozchod
prednej ndpravy je §irsi 0 56 mm a zadnej
ndpravy o 70 mm. Prednd ndprava ma
konstrukciu HiPerStrut, pévodne vyvinuta

pre najvykonnejsi model Opel Insignia
OPC - vlajkovu lod znacky. Néprava
HiPerStrut (High Performance Strut), ktord
predstavuje evoldciu népravy s timi¢ovymi

vzperami McPherson, zlepsuje trakciu

a ovladatelnost pri jazde v zdkrute pretoze
potldca rugivé vplyvy pohonu prednych kolies
na riadenie. Opel Cascada ma hreberiové
riadenie vybavené elektrickym posilfiovatom
s premenlivym G¢inkom podla rychlosti
jazdy. Pre zlepsenie presnosti je elektromotor
posiliiovaca namontovany priamo na
hrebeni — na rozdiel od beznych elektrickych
posiliovacov, ktoré maju elektromotor na
stlpiku riadenia. Na Zelanie moze byt Opel
Cascada vybaveny integrovanym systémom
reguldcie charakteristiky timicov pruzenia
FlexRide. Systém adaptivne prisposobuje
charakteristiku tlmicov povrchu cesty,
jazdnej situdcii a sposobu jazdy. Vodi¢ méze
prepinat rezimy reguldcie podla osobnych
preferencii. Opel Cascada md $tandardne
kolesd priemeru 17 palcov, na Zelanie sa
montuji kolesd az do 20 palcov. Brzdova
sustava s koti¢ovymi brzdami na obidvoch
ndpravich je dimenzovana podla pouzitého
motora, brzdové kotice majui priemer do 326
mm vpredu a 325 mm vzadu.

Pre kabriolet Opel Cascada je k dispozicii
sirokd ponuka pohonnych jednotiek.
Z:klad tvori zazihovy motor 1.4 Turbo,
ktory sa montuje so 6-stupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. Na vyber je v dvoch
modifikdcidch s vykonom 88 kW a 103 kW,
ktoré dosahuju vdaka funkcii overboost
rovnaky maximalny krutiaci moment 220
Nm. Ako vznetovi alternativa je k dispozicii
motor 2.0 CDTT s vykonom 121 kW, ktory
sa montuje bud's ruéne ovlddanou alebo
automatickou 6-stupiiovou prevodovkou.
Tento motor dosahuje s funkciou overboost
maximélny kratiaci moment 380 Nm.
Vyznamnou novinkou je zazihovy motor
1.6 SIDI Turbo ECOTEC. Stvorvalec tplne
novej generdcie s priamym vstrekovanim
paliva bude debutovat zaciatkom roka
2013. Dosahuje vykon 125 kW a v pasme
otdcok 1650 az 3200 za mindtu poskytuje
vdaka funkcii overboost maximalny
kritiaci moment 280 Nm. Tento motor

sa bude montovat s ru¢ne ovlidanou aj
automatickou 6-stupniovou prevodovkou.
Nova 6-stupiiovd automatickd prevodovka

s malymi mechanickymi stratami je vybavend
funkciou Active Select, umoziujicou ru¢né
preradovanie pre dosiahnutie maximalne;j
jazdnej dynamiky. Neskér ponuku modelu
Opel Cascada doplnia este vykonnejsie

z47ihové a vznetové motory.

Cascada kombinuje zdzitok z jazdy

v otvorenom automobile s najmodernej$imi
technolégiami Opel. Patria k nim napriklad
adaptivne reflektory AFL+ (Adaptive
Forward Lighting) s celkovo 11 automaticky
prepinanymi osvetlovacimi funkciami,
kamerovy systém Opel Eye druhej generacie
s novymi a roz§irenymi funkciami ako je
zdokonalené rozoznavanie dopravnych
znaciek Traffic Sign Recognition a asisten¢né
systémy Lane Departure Warning, Following
Distance Indication a Forward Collision
Alert. K dispozicii je aj civacia kamera,
parkovaci asistencny systém Advanced Park
Assist, asisten¢ny systém pre bezpe¢nt zmenu
jazdného pruhu Side Blind Spot Alert,
ergonomické predné sedadld, vyhrievany
volant a asisten¢ny systém pre rozjazd do
svahu Hill Start Assist.

Extrémne pevna kabina je vyrobena
prevazne z ocele velkej pevnosti, o
zabezpeluje optimalnu ochranu pri ndraze.
Vo dverich st diagondlne vystuhy z ocele
ultra velkej pevnosti a pridavné bo¢né
vystuhy. Predné stlpiky karosérie st vyrobené
z tvarovo vytvrdzovanej ocele a plnia funkciu
predného ochranného obltuka. Pri prevriteni
vozidla sa pyrotechnicky aktivuji ochranné
obluky za zadnymi sedadlami, ktoré pruziny
v zlomku sekundy vysunid do hornej polohy.
Ochranné obluky sa okrem toho automaticky
vysund aj pri inych typoch kolizii, ked sa
nafiknu bezpe¢nostné vankuse, ¢im sa
vozidlo pripravi na pripadné sekundirne
ndrazy a mozné ndsledné prevritenie sa.
Predné sedadld st vybavené aktivnymi
opierkami hlavy, vietky Styri sedadld su
vybavené napinaémi bezpec¢nostnych pasov.

www.mot.sk Ll 2a7s
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SUCASNE TRENDY vo vYVOJI

3. Cast

PODVOZKOV OSOBNYCH AUTOMOBILOV

V prvej Casti dnesného prispevku zameriame
pozornost na nové vyvojové trendy v oblasti
brzdovych ststav. Regulaéné brzdové
systémy osobnych automobilov, teda
protiblokovaci systém ABS, regulacia preklzu
hnacich kolies pri akceleracii ASR, trakéna
kontrola TCS, elektronicky stabilizacny
program ESP a brzdovy asistenény systém
EBA boli od svojho zavedenia postupne
dal$im vyvojom zlepsované a doplnené

o nové funkcie. St to najmi brzdovy zdsah
na potlacenie nedotdcavosti, optimalne
rozdelenie brzdnych sil pri brzdeni v zakrute,
brzdovy zasah nahrddzajuci efekt Torque
Vectoring, preventivne ¢iasto¢né natlakovanie
brzdovej ststavy pri rychlej zmene ovlidania
z plynového na brzdovy pedal, vystisanie
mokrych brzdovych koticov pravidelnym
jemnym pribrzdovanim pri dazdi, asistenény
systém pre rozjazd do kopca, pripadne dalsie.

Po tomto radikilnom rozsireni funkéného
okruhu sucasnych regulaénych brzdovych
systémov, je ich dalsi vyvoj zamerany

najmd na potreby elektromobilov a vozidiel
s hybridnym pohonom. Tieto totiZz musia,
okrem iného, v priebehu brzdenia spitne
ziskavat maximédlne mnozZstvo kinetickej
energie pre jazdu s elektrickym pohonom,
aby bolo mozné dosiahnut pozadovana
usporu paliva (alebo elektrickej energie)

a tym zvadsit dojazd. Rozhodujuci vyrobcovia
a doddvatelia komponentov pre brzdové
sustavy osobnych automobilov, v Eurépe st
to Bosch a Continental, vyvijaji rekuperaéné
brzdové sustavy, ktoré budu tieto poziadavky
spfﬁat’. Tieto systémy mozu principidlne
fungovat dvoma spésobmi. Prvym spésobom
je spolupraca s klasickym podtlakovym
brzdovym posiliiova¢om znimym zo
sucasnych osobnych automobilov (tzv.

Obr. 15 Bezvakuovy brzdovy systém Bosch HAS Hev pre osobné
automobily s hybridnym a elektrickym pohonom (foto Bosch)

vikuové systémy). Ten k svojej ¢innosti
potrebuje zdroj podtlaku, ktory sa vytvira
v nasdvacom potrubi spalovacieho motora
(za skrtiacou klapkou) alebo podtlakovym
Cerpadlom (vyvevou). Druhou moznostou
su systémy pracujice nezdvisle na tomto
podtlaku (tzv. bezvakuové systémy).
Automobily s hybridnym pohonom vsak
spalovaci motor o najcastejsie vypinaju

a elektromobily ho vobec nemaju, takze sa
v nich pouZivaju systémy s podtlakovym
Cerpadlom alebo bezvikuové systémy.

Vikuovy rekuperacny brzdovy systém
Bosch ESP hev (skratka ,hev® znaci
aplikdciu pre hybridné a elektrické vozidla)
vychddza z aktuilnej genericie ESP 9

a predstavuje preto velmi hospodarne riesenie.

V hybridnych vozidlich a elektromobiloch

s podtlakovym brzdovym posiliiovacom
preberd koordindciu brzdnych momentov
vytvédranych elektrickym
motorom / generdtorom

a hydraulickou brzdovou
sustavou. Tento systém

bude prvykrit uplatneny

v automobile s hybridnym
pohonom zadnych kolies,
ktory bude mat ,,akoze®
dvojokruhovti brzdovu sustava
s oddelenymi brzdovymi
okruhmi pre prednu a zadna
ndpravu. Je to zo vzdialenej
minulosti znime usporiadanie
okruhov T'T, tiez niekedy
nazyvané Cierno — biele, o ktorom vieme, Ze
prakticky Ziadny moderny osobny automobil
ho nepouziva, pretoze nie je s nim schopny
plnit poziadavky medzinarodnych predpisov
na brzdné ucinky.

Tu je to vSak nieco iné a zd4 sa, Ze aj ,bozie
zdkony“ vyzaduju nickedy legislativne zmeny.
Zadny brzdovy okruh nie je totiz v tomto
pripade ovlddany priamo brzdovym pedélom.
Jeho predizeny zdvih sa v prvej asti vyuziva
na brzdenie vozidla len zadnou napravou
prostrednictvom elektromotora, ktory
pracuje ako generitor. Velkost brzdného
momentu je imernd stlaceniu pedila

a tymto sposobom je mozné brzdit len do
hodnoty brzdného spomalenia 0,2 g (g =
gravitaéné zrychlenie), Co predstavuje asi

20 % maximalneho brzdného ucinku. Této

hodnota postacuje na pokrytie prevaznej

e =

l Obr. 16 Bezvéakuovy brzdovy systém Continental

Casti brzdnych manévrov, ktoré sa vyskytuja
v kazdodennej prevddzke, pricom je zarucend
rekuperidcia celej pohybovej energie vozidla.
Tato hodnota je tiez dostato¢ne mald na

to, aby nebola ohrozend smerovi stabilita
vozidla pri brzdeni na suchej vozovke. Bude
viak zaujimavé sa dozvediet, ako sa bude
také vozidlo spravat pri brzdeni na klzkej
vozovke, kedy brzdenie len zadnou népravou
uréite predstavuje potencidlne nebezpecenstvo
preti¢avého $myku. Pri dalsom zosliapnuti
brzdového pedila sa zapoji do brzdného
procesu aj predny brzdovy okruh a vozidlo
je vtedy brzdené obidvoma nédpravami,
vpredu konvenénou hydraulickou sustavou

a vzadu elektricky. Ak elektricky brzdny
moment generdtora na zadnej niprave nie

je dostato¢ny na dosiahnutie potrebného
brzdného tcinku (napr. pri intenzivnom
nudzovom brzdeni), zapoji sa do ¢innosti

aj konven¢nd hydraulicka sistava na zadnej
ndprave, ktorej doda potrebnu tlakovu
brzdovi kvapalinu &erpadlo hydraulického
agregitu. Popisand reguldcia prebieha podla
vyrobcu pre vodi¢a nepozorovane aj vritane
prislusnej spitnej vizby na brzdovom pedali
a obvyklych reakcii vozidla. Okrem tohto
variantu s oddelenymi brzdovymi okruhmi
prednej a zadnej napravy pontka Bosch

aj systém s diagondlnym usporiadanim

brzdovych okruhov.

Pre hybridné a elektrické automobily bez
podtlakového posiliiovaca vyvija Bosch
brzdovy rekuperacny systém HAS hev,
pricom skratka ,HAS® zna&i hydraulicky
ovlddany systém (Hydraulic Actuation
System). Systém je mozné pouzit pre
lubovolné koncepcie hnacej sustavy a ¢lenenie
brzdovych okruhov. Tvori ho brzdovi
ovlddacia jednotka a hydraulicky systém pre
moduliciu brzdného tlaku, obr. 15, ktoré
doplnaja hydraulicky agregit ESP. Medzi
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l Obr. 17 Celoplastové diskové koleso Smart / BASF

brzdovym pedilom a kolesovymi brzdami
neexistuje mechanické ani hydraulické
spojenie, o znamend uz ndznak systému
Brake — by — Wire (brzdenie ,po drote®).
Povel na brzdenie prebera z brzdového
pedila brzdové ovlddacia jednotka a v nej
integrovany simula¢ny ¢len vytvara

obvyklu spitnu vizbu na brzdovom

pedali. Modula¢ny systém brzdného tlaku
realizuje potrebni brzdni silu kombindciou
brzdnych momentov tvorenych elektrickym
generdtorom (alebo generitormi)

a kolesovymi brzdami konvencnej
hydraulickej ststavy. Cielom je maximalne
mozny stupeil rekuperacie pohybovej energie
vozidla pri dodrzani jeho plnej smerovej
stability. Proces brzdenia sa zabezpecuje

az do hodnoty brzdného spomalenia 0,3

g vyhradne elektrickou cestou, pri potrebe
intenzivnejsieho brzdenia doda systém
tlakovi brzdnu kvapalinu do kolesovych bfzd

pomocou Cerpadla a tlakového zdsobnika.

Continental tiez vyvija bezvikuovy brzdovy
systém, obr. 16, ktory nesie oznacenie MK
C1. Momentilne sa nachddza vo fize
predsériového vyvoja a zaciatok vyroby je
planovany na rok 2015. Funkecie ovladania
brzd, brzdového posiliovaca a regulaény
systém su sustredené do jedného brzdového
modulu. Pracovny piest modulu je aktivovany
pomocou elektromotora a spdja funkcie
brzdového posiliiovaca v rezime manudlneho
brzdenia vodi¢om a aktivnej modulacie
brzdného tlaku v reZime regulicie preklzu.
Modul obsahuje tiez elektronicka riadiacu
jednotku, moduldtor tlaku brzdovej kvapaliny
a simuldtor brzdového pedala tvoreny
jednotkou pruzina — tlmi¢, ktory sluzi

na ziskanie ,spravneho pocitu na pedali

pri brzdeni. Tuto silova charakteristiku
pedila je mozné v previdzke individuilne
menit v zdvislosti od jazdnej situicie (napr.
ntdzové brzdenie) alebo od zaradeného
prevadzkového médu (napr. Sport).

V stcasnosti, v ¢ase enormnych sndh
o zmensenie spotreby paliva na najmensiu

moznd mieru, bojuju vyrobcovia brzdovych
systémov aj s dal§im neduhom, ktorym trpia
kotic¢ové brzdy a ktorého sme si doteraz
takmer nev§imali. Tym su straty spdsobené
nepatrnym zvy$kovym momentom,
vznikajucim sotva znatelnym trenim
(,Suchanim®) brzdovych dosti¢iek o brzdovy
kotug, ked brzda nie je v ¢innosti. Sucastou
modernych brzdovych ststav preto zrejme
budu aj brzdové strmene, ktoré v spolupraci
so simuldtorom brzdového pedila budu tento
nesvér redukovat na minimum (tzv. strmene
yZero — Drag®). Ich pouzitie v spojeni

s dnesnou konvenénou brzdovou ststavou
nie je dobre mozné, pretoze znamenaja pre
vodica citelné zhorSenie rychlosti jej odozvy
a zviSenie ,mftveho® zdvihu pedala. Pri
bezvikuovej ststave vsak vodic¢ citi stale
rovnaka silovo—drdhovi charakteristiku
brzdového pedala, zatial ¢o modulitor
brzdného tlaku nepozorovane vyrovniva
rozne prevadzkové stavy v kolesovych

brzdich.

Nechajme uz brzdy brzdami a pozrime sa
este aspon kritko na dalsiu podvozkovu
skupinu, ktora sa tieZ nevyhla snahdm

o optimalizdciu s cielom zmensenia spotreby
paliva. Tou skupinou st pneumatiky a diskové
kolesd. Pri pneumatikdch sa sucasny vyvoj
uberd viacerymi cestami. Tou rozhodujicou
je zrejme zmenSovanie valivého odporu,
ktory svojim 20 az 30 percentnym podielom
znamend vyznamny vplyv na spotrebu
pohonnych hmét. Zndme je pravidlo, ktoré
hovori, Ze pri zmenseni valivého odporu
pneumatik o 30 % sa zmensi spotreba

paliva pri beznom osobnom automobile

0 6 %. V porovnani s rokom 1992 je tito
tridsatpercentna redukcia valivého odporu
dnesnych pneumatik uz skuto¢nostou. Vyvoj
viak ide dalej a napriklad Michelin tvrdi,

ze do roku 2030 bude valivy odpor sériovo
vyribanych pneumatik oproti dne$nému stavu
polovi¢ny. Nechajme sa prekvapit.

Svetovi vyrobcovia pontkaji uz dnes
pneumatiky so zmensenym valivym odporom,
vicsim kilometrovym vykonom a rovnakymi
alebo zlepsenymi bezpe¢nostnymi
parametrami (krat$ia brzdnd drdha na mokre;j
sa to optimalizdciou celkovej architektiry
pldsta a dezénu, pouzitych gumovych

a vystuznych materidlov, ako aj optimalizdciou
vyrobnych postupov. Vyznamni rolu zohréva
aj redukcia hmotnosti plasta. Prikladom
moézu byt napr. pneumatiky Michelin Energy
— Saver, Continental Conti-Eco-Contact

5, alebo Bridgestone Ecopia. Speciﬁckou
kategériou st opit pneumatiky uréené pre
elektromobily. Goodyear a Continantal

Obr. 18 Diskové koleso z materialu vystuZeného
uhlikovymi vlaknami s integrovanym kolesovym
elektromotorom pre elektromobil

vyvinuli v poslednom ¢ase ,§tihle“ prototypy,
ktoré sa vyznacuju malou $irkou a velkym
priemerom, ¢o md za ndsledok mensi
aerodynamicky aj valivy odpor a tym menssiu
spotrebu energie.

Ako je ¢itatelom isto zndme, od 1. novembra
2012 je v ramci Eurépskej tnie uzikonené
oznalenie kazdého plasta uréeného

k voInému predaju zakaznikovi pre nahradni
potrebu jednotnou nalepkou, na ktorej su
uvedené kédy troch parametrov; a to valivého
odporu, prilnavosti na mokrej vozovke

a hlu¢nosti. Pisali sme o tom napr. v Motore
¢.4/2012. Cielom je zlepsit transparentnost
predaja a orienticiu zdkaznika, pretoze viac
ako 80 % vyrabanych pneumatik je uréenych
pre ndhradnd potrebu.

Pokial ide o diskové kolesd, sustreduje sa
vyvojové Usilie na pouzitie plastov namiesto
ocele a hlinika, pripadne inych kovovych
zliatin. Jednozna¢nym trendom je tu opit
zmen$enie hmotnosti. Chemicky koncern
BASF vyvinul novy vysokopevny material
vhodny pre uvedeny ucel. Diskové kolesd

z tohto materidlu, obr. 17, predstavil Smart na
svojom koncepénom automobile Forvision.
Dalsim prikladom méze byt prototyp
diskového kolesa z materidlu vystuzeného
uhlikovymi vldknami, ktoré je uréené

pre integriciu kolesového elektromotora
elektromobilu, obr. 18.

V tomto prispevku som sa pokusil podat
informdciu o su¢asnych modernych trendoch
vo vyvoji podvozkov osobnych automobilov.
Nie som presvedceny o tom, Ze by sa mi
podarilo uvedent problematiku bezo

zvy$ku vycerpat. Mojou snahou preto bude
aj v budidcnosti sa k tymto témam podla
moznosti a potreby v naSom ¢asopise vracat.

Ing. Roman MOGKOR, CSc.
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Elektrické  koncepty

polo¢nost BMW predstavila okrem redlnych noviniek z rozbiehajuce;j

sa sériovej vyroby (napr. BMW 1 s inteligentnym pohonom vsetkych
kolies xDrive, luxusny rad BMW 7, ¢i BMW 320i EfficientDynamics
Edition Sedan) aj tri §tudie vozidiel s elektrickym pohonom, inovicie
BMW ConnectedDrive a prislusenstvo BMW M Performance. Teraz

sa novinkdm zo zdkladnej sériovej produkcie nebudeme venovat.

BMW Concept Active Tourer: viac priestoru
pre inovicie BMW Concept Active Tourer
absolvoval svoju premiéru v Parizi ako prvy
nahlad do budicich inovicii v kompaktnom
segmente. Touto §tddiou BMW demonstruje
prevratné rieSenia v oblasti interiéru aj

koncepcie pohonu, ktory ako plug-in hybrid

prind$a maximdalnu mieru efektivity, komfortu

a funkénosti.

Dizkou 4353 mm, $portovymi
proporciami a typickymi liniami BMW,
zvy$enou poziciou sedenia, velkorysym
priestorom pre vodica aj ostatnych
Clenov posidky a flexibilnou moznostou
zvicSenia batozinového priestoru zaujal
BMW Concept Active Tourer. Viestrannd
funkénost kombinuje s excelentnym
komfortom jazdy, v kvalitnom prostredi
prémiového automobilu. Speciélna verzia
pohonnej koncepcie BMW eDrive sa stard
o dynamické érty charakteru tohto konceptu.
Systém pozostiva z 3-valcového zazihového
motora a synchrénneho elektromotora.
Celkovy maximélny vykon 140 kW zrychli
BMW Concept Active Tourer z nuly na 100

km/h za menej ako osem sekdnd. Priemernd
spotreba paliva je pritom iba 2,5 1/100 km,
s emisiami CO, pod hranicou 60 g/km.

Litium-iénové batéria tohto plug-in hybridu
sa da dobijat aj z konvencnej elektrickej siete.

11

Jej kapacita umoznuje Eisto elektricky dojazd

do vzdialenosti viac ako 30 kilometrov.
BMW i3 Concept: maximalna

udrzatelnost do najmensieho detailu

BMW i3 prinesie novu éru automobilovej

konstrukcie, nielen vdaka cisto elektrickému

pohonu a priestoru pre posidku zhotovenému

aj z uhlikovych vldkien, ale i vdaka interiéru,
dosledne orientovanému na udrzatelnost.
Napriklad eukalyptové drevo, pouzité na
pristrojovej doske pochddza z udrzatelného
zdroja v Eurépe a je spracované vyluéne
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prirodnymi substanciami. Kvalitné ¢alinenie
sedadiel ma extra jemny povrch, dosiahnuty
¢inidlami ziskanymi z olivovych listov.
Navyse, Casti pristrojovej dosky a obkladu
dveri si vyrobené z prirodnej vinenej tkaniny.
BMW C evolution: prototyp

elektrického skutra spliiajiceho najvicsie
ndroky po stranke agility a dojazdu

Aj divizia BMW Motorrad reaguje na vyzvy
mestskej mobility budicnosti inovativnym
konceptom. V Parizi predstavila prototyp,
ktory aplikuje aj aspekty elektromobility.

BMW C evolution mi elektricky pohon,
ktory zabezpedi vozidlu dynamické parametre
na urovni maxiskutrov s konvenénym
spalovacim agregdtom. S trvalym vykonom
11 kW a maximalnym vykonom 35 kW
poskytuje kvapalinou chladeny elektromotor
dokonalé predpoklady na $pickové jazdné
zdzitky v tomto segmente vozidiel. Navyse,
kompaktnd batéria umoziiuje dosiahnut
dojazd viac ako 100 kilometrov a d4 sa dobit
tak z domadcej elektrickej siete, ako aj na
verejnej nabijacej stanici. To znamend, Ze aj

ked je prioritne uréeny na denné mestské
dochddzanie, BMW C evolution je dobre
vybaveny aj na prekrocenie hranic mestskej
mobility. Pri vyvoji pohonnej technolégie pre
tento takmer produkény prototyp vyuziva
BMW Motorrad rozsiahle skisenosti BMW
Group na poli elektromobility.

BMW ConnectedDrive: inovicie pre
zosietovanu mobilitu Priebezné dopfﬁanie
funkcii balika BMW ConnectedDrive
umoznilo mnichovskému vyrobcovi
prémiovych automobilov zvyraznit svoju
uroven v oblasti zosietovania vodica,
automobilu a vonkajsicho sveta. Tentoraz
pribudli dalsie asisten¢né systémy vodica
aj sluzby mobility. V novej generacii
naviga¢ného systému Professional sa
0 najvyssiu mieru cestovného komfortu
staraju trojrozmerna grafika v kombindcii
s dal$imi funkciami a optimalizovanou
koncepciou zobrazenia aj ovlidania. Novd
funkcia diktovania meni re¢ vodica na pisany
text, ¢im mu umoziiuje posielat e-maily alebo
textové sprivy pomocou hlasového zaddvania.
BMW Car Hotspot LTE pre zmenu
stanovuje nové §tandardy v oblasti mobilného
pripojenia na internet: BMW je prvym
vyrobcom automobilov na svete, ktory tato
technolégiu ponuka pre véetky svoje typy.

Program BMW M Performance
obohateny o nové prislusenstvo Modelovo
$pecifické produkty z ponuky BMW M
Performance prindsaju autentické vyjadrenie
nadsenia z motoristického $portu. V Parizi
predstavili prva kolekeiu tychto produktov,
vytvorent $pecidlne pre BMW radu 3 Sedan.
Novo vyvinuté prvky pre trojdverové BMW
radu 1 a nové BMW radu 3 su k dispozicii
od jesene 2012. Produkty na dodato¢na

www.mot.sk Ll 2a7s
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montédz pre oblast pohonu, podvozka,
aerodynamiky a interiéru poskytnu vyrazné
zlepsenie jazdnej dynamiky, vykonu motora,
hmotnosti a aerodynamiky. St tiez zirukou
neprehliadnutelnej vizudlnej osobitosti

a prostredia interiéru.

/ “ enitl
BMW Group je so svojimi znatkami BMW, 4 4 f""J“HHE oy s
MINI, Husqvarna Motorcycles a Rolls- f ‘e |
Royce jednym z najuspesnejsich vyrobcov
automobilov a motocyklov na svete. Ako
globdlna spolo¢nost ma 29 vyrobnych

a kompletizaénych zavodov v 14 $titoch,
spolu s globalnou predajnou sietou vo viac
nez 140 statoch. V roku 2011 predala BMW
Group priblizne 1,67 miliéna automobilov

a viac ako 113 tisic motocyklov po celom
svete. Zisk pred zdanenim predstavoval za
finanény rok 2011 sumu 7,38 miliardy eur,
pri¢om prijmy dosiahli 68,82 miliardy eur.

K 31. decembru 2011 zamestnivala BMW
Group priblizne 100 000 zamestnancov.

-bw-
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NOVE APLIKACIE Vi
SCANIA DEALER LOCATOR
A FLEET MANAGEMENT

pRE SMARTFONY
A TABLETY

Scania Fleet Management aplikécia je
zdarma pre predplatitelov Control Fleet
Management balika. Novi aplikdcia poskytuje
monitorovanie vozidiel Scania v redlnom case
cez smartfén alebo tablet.

Vodicom alebo majitelom vozidiel sa
zobrazuje funkcia Mapa, ktord identifikuje

-

umiestnenie kazdého vozidla. Lokalizicia
vozidla je uvedend v texte a na zoomovatelnej
mape. Kliknutim na vozidlo na mape

sa otvoria dal$ie podrobnosti, ako je

stav pocitadla kilometrov, redlna cestna
rychlost, stav paliva a doba riadenia vodica

v sledovanom obdobi.

v narastajicom trende vyuzivania
smartfénov a tabletov. Scania
preto spustila novinku, webové
aplikdcie Scania Dealer Locator
a Scania Fleet Management
prindsajuce pridani hodnotu

v oblasti monitorovanie vozidiel.

& Sconin Assistance

3'

Closs o yoii

.
Swadien

B Favorites

Po stiahnuti Fleet Management aplikécie

z AppStore alebo Google Play pouzivatelom,
stadi sa prihldsit s rovnakym uzivatelskym
menom, ktoré je pouzivané v systéme Fleet
management. Majitelia vozidiel maju tiez
pristup k telefénnemu &islu vodica pre priamy
kontakt s vodicom.

"Velkou vyhodou tychto aplikicii je, Ze
mozete kedykolvek dostat data lahko a rychlo,
nech ste kdekolvek" hovori Karin Radstrom,
riaditelka Scania Fleet Management. "Je

to velmi uzito¢nd novinka pre kazdodennu
prevadzku."

Scania rovnako poskytuje aplikdciu Scania
Dealer Locator, ktord je zamerand na pomoc
vodicovi. Aplikicia pontka najaktualnejsie
kontaktné informécie a mapy s trasami do
najblizsieho servisu. Dealer Locator aplikdcia
je zadarmo a je k dispozicii aj pre Apple aj
Android.

-sa-
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S upersportové vozidlo bez lokdlnych emisii so $pickovou

technolégiou z formuly 1 je najexkluzivnejsim a najdynamickejsim

sposobom ako jazdit na automobile s elektrickym pohonom.

DIMENZIA

JAZDNEHO VYKONU

Najvykonnejsie vozidlo AMG vsetkych

Cias ma $tyri elektromotory s celkovym
vykonom 552 kW a maximalnym krutiacim
momentom 1000 newtonmetrov. S takymito
parametrami je najrychlej$im sériovo
vyriabanym vozidlom s elektrickym pohonom
na svete: zrychlenie z pokoja na 100 km/h
SLS AMG Electric Drive zvlidne za 3,9
sekundy.

Nové dimenzia jazdného vykonu —
presved¢ivym synonymom pre prislub znacky
AMG je vynikajica jazdnd dynamika vdaka
AMG Torque Dynamics a rozdeleniu
kratiaceho momentu na jednotlivé kolesd,
ktoré je umoznené zasluhou selektivneho
pohonu vietkych kolies. Najvzrusujicejsi
okridleny automobil vsetkych ¢ias vyvinula

spolo¢nost Mercedes-AMG GmbH vo
vlastnej rézii. Vysokonapitovy akumuldtor
pre SLS AMG Electric Drive je vysledkom
spoluprace medzi Mercedes-AMG
a Mercedes AMG High Performance
Powertrains v Brixworthe (Velka Britdnia).
Britski experti na automobilovu techniku
formuly 1 pritom tazili zo svojich velkych
skusenosti s hybridom KERS.
Priekopnicky hnaci balik SLS AMG
kupé Electric Drive je presvedéivy
a zarucuje uplne novy a elektrizujici
zédzitok z jazdy. Maximdlna rychlost je 250
km/h (elektronicky obmedzena). Cisté
nadsenie vzbudzuje agilnd odozva na
pohyby akceleraéného pedala a linedrne

rastdci odovzdavany vykon: na rozdiel

od spalovacicho motora prebieha nérast
kratiaceho momentu pri elektromotoroch bez
oneskorenia — maximalny kratiaci moment je
k dispozicii prakticky ,zo stitia“. Spontdnny
ndrast kratiaceho momentu a rdzny priebeh
hnacich sil bez akéhokolvek prerusenia tahu
sa spdjaju s behom motora Gplne bez vibracii.
Kazdy zo $tyroch kompaktnych
synchrénnych elektrickych motorov
s permanentnym magnetom s hmotnostou
45 kilogramov na motor dosiahne
maximdlny pocet otdcok 13 000 za minttu
a prostrednictvom koncepcie prevodovky
s usporiadanim podla ndprav selektivne
pohina jedno zo $tyroch kolies. To umoziiuje
jedine¢né rozlozenie kratiaceho momentu
na jednotlivé kolesd, ktoré by inak mohlo
byt dosiahnuté len pomocou motorov
pohanajucich néboje kolies, ktoré maja
nevyhodu zna¢nych neodpruzenych hmot.
Mohutny, objemny, dynamicky,
emociondlny a autenticky: zvukovy prejav
SLS AMG Electric Drive stelesniuje zvuk
21. storocia. Odbornici z AMG za pomoci
niro¢nych sérii pokusov a pocetnych
vyvojarskych jizd vytvorili zvukovy obraz,
ktory zodpoveda nezvycajnej dynamike

|\ [-2 7 november 2012
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tohto jedine¢ného super§portového

vozidla s elektrickym pohonom. Po¢nic
charakteristickym zvukom stojaceho vozidla,
ktory zaznie pri stlaceni tlac¢idla Power

v jednotke AMG DRIVE UNIT, posidka

v kazdej jazdnej situdcii pocuje zvuk $ity na
mieru: enormne dynamicky pri zrychlovani,
tlmeny pri ustdlenych otdckach a tiez typicky
pocas rekuperacie. Zvuk nie je zavisly len od
rychlosti vozidla, oti¢ok motora a zatazenia,
prislusny hluk odrédza aj jazdnu situdciu a stav
vozidla. Dokonalu spitni vizbu pre vodica
zaistuje kombindcia komponovaného zvuku

s vyuzitim existujiceho vlastného hluku
vozidla a s elimindciou rusivych $umov — tito
metédu odbornici nazyvaji soundcleaning.
Zodpovednost za presvedCivy zvukovy obraz
nesie sériovy zvukovy systém s jedendstimi
reproduktormi.

Ucinnost, vykon a hmotnost akumuldtorovej
batérie: vo vsetkych troch parametroch
Mercedes-AMG stanovuje nové standardy.
Vysokonapitovy akumulitor v SLS AMG
Electric Drive ma kapacitu 60 kilowatthodin,
elektricku zatazitelnost 600 kilowattov a ma
hmotnost 548 kilogramov — vsetko absolitne

najlepsie hodnoty v automobilovom sektore.
Kvapalinou chladeny vysokonapitovy
litiovo-i6novy akumuldtor md moduldrnu
konstrukeiu a maximalne napitie 400 voltov.

Pri vyvoji a vyrobe sa pouzivaju
$pickové technoldgie a know-how z formuly
1: akumulator je prvym vysledkom
koopericie medzi Mercedes-AMG GmbH
v Affalterbachu a Mercedes AMG High
Performance Powertrains Ltd. Spolo¢nost
sidliaca v Brixworthe (Velka Britinia) uz
dlhi dobu tzko spolupracuje s Mercedes-
AMG. Odbornici na motory F1 pritom tazia
zo svojich rozsiahlych skisenosti s hybridom
KERS, ktory debutoval v sezéne formuly 1
2009. Na Velkej cene Madarska 2009 Lewis
Hamilton dosiahol so systémom Mercedes-
Benz KER historicky prvé vitazstvo vozidla
formuly 1 s hybridom KERS. Mercedes
AMG High Performance Powertrains
doddva motory V8 Mercedes a KERS
timom formuly 1 MERCEDES AMG
PETRONAS, Vodafone McLaren Mercedes
a Sahara Force India.

Vysokonapitovy akumulitor sa sklada
z 12 modulov, z ktorych kazdy ma 72 litiovo-
i6novych ¢lankov.

Z optimalizovaného usporiadania
celkom 864 ¢lankov profituje nielen vyuZitie
konstrukéného priestoru, ale aj vykonnost.
Technickym predpokladom je inteligentné
paralelné zapojenie jednotlivych modulov
akumulitora, ktoré tiezZ maximalizuje jeho
bezpecnost, spolahlivost a Zivotnost. Rovnako
ako vo formule 1, aj tu sa akumuldtor nabija
prostrednictvom cielenej rekuperacie pri
spomalovani pocas jazdy.

Vykonné elektronické riadenie premieria
jednosmerny prad z vysokonapitového
akumuldtora na striedavy prad potrebny pre
synchrénne motory a reguluje energetické
toky v kazdom prevddzkovom stave. Dva
nizkoteplotné chladiace okruhy zabezpecuju
vyvazené previdzkové teploty styroch
elektromotorov a vykonovej elektroniky.

Samostatny nizkoteplotny okruh je

zodpovedny za chladenie vysokonapitového
litiovo-iénového akumuldtora. Pri malych
vonkajsich teplotich sa akumulator rychlo
ohreje na optimélnu previdzkovu teplotu
pomocou elektrického vyhrievacieho telesa.
Pri extrémne velkych vonkajsich teplotich
moze byt chladiaci okruh pre akumulator
dodato¢ne chladeny pomocou klimatizicie,
z Coho tiez profituje celkovi Zivotnost
akumulitora.

SLS AMG kupé Electric Drive sa idedlne
nabfja pomocou takzvaného nédstenného
boxu (wallbox). T4to technika nainstalovana
v domdcej gardzi umoziiuje funkciu rychleho
nabfjania s 22 kW, ¢o zodpovedd rovnakému
nabijaciemu vykonu verejnej nabijacej stanice.
Silnopradovy kébel spdja vozidlo s ndstennou
skrinkou a zabezpecuje nabijaciu dobu asi
tri hodiny. Bez néstennej nabijacej skrinky
proces nabijania trvé asi 20 hodin. Takéto
zrychlené nabfjanie pontka Mercedes-AMG
v spoluprici so spolo¢nostami SPX a KEBA,
dvoma dodévatelmi inovativnej elektrickej
nabijacej infrastruktdry v automobilovom
odvetvi, ako zvldstnu vybavu.

Na maximalizciu bezpecnosti sa vo
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Mercedos-Banz SLS AMG Coupd Electric Ovive

Gearton

Poveer Elecironics —

1 Bectric Motor
Per Wheal

High-Voltage Bathery

vozidle SLS AMG Electric Drive pouziva
osemstupriova bezpecnostna koncepcia, ktord
obsahuje:

1. Nezamenitelné vyhotovenie vietkych
vysokonapitovych kéblov v oranzovej farbe

2. Kompletni ochranu celého
vysokonapitového systému pred dotykom

3. Kvapalinou chladeny litiovo-
iénovy akumuldtor umiestneny vo
vysokopevnostnej hlinikovej nddobe
a zéroven v bloku ,zero intrusion cell“
z uhlikovych vlikien

4. Galvanické oddelenie vysokonapitovych
a nizkonapitovych sieti vo vozidle
a integréciu blokovacieho obvodu

5. Aktivne a pasivne vybijanie
vysokonapitového systému pri vypnuti
zapalovania

6. Vypnutie vysokonapitového systému
v priebehu zlomkov sekind v pripade
nehody

7. Priebezné sledovanie skratov
vysokonapitového systému s vyrovndvacim
napitim a zariadenim na sledovanie
izolacie

8. Redundantnu funkciu sledovania pohonu
vetkych kolies so samostatnou reguldciou
kratiaceho momentu pre kazdé koleso vo
viacerych riadiacich jednotkéch s rozli¢nym
softvérom.

Mercedes-AMG pomocou tejto koncepcie
zaistuje maximalnu bezpecnost pri
vyrobe vozidla, ako aj pri udrzbarskych
a opravirskych pracach. SLS AMG Electric
Drive samozrejme spfﬁa vSetky zdkonné
poziadavky a interné podmienky znacky
Mercedes pre nirazové testy.

Styri motory, $tyri kolesd — inteligentny
a trvaly pohon vsetkych kolies v kupé SLS
AMG Electric Drive garantuje jazdna
dynamiku na najvyssej drovni pri sicasne
najlep$ej moznej aktivnej bezpecnosti.

— Prymr Eleciranics

Tak je za vietkych poveternostnych
podmienok zabezpecend dokonald trakcia
$tyroch pohananych kolies. Pod odbornym
pojmom AMG Torque Dynamics vyvojéri
chépu individudlne ovlddanie elektrickych
motorov, ktoré konstruktérom prindsa tplne
nové slobody. AMG Torque Dynamics je
nepretrzite aktivne a umoziiuje selektivnu
distribuciu sily pre kazdé jednotlivé koleso.
Z inteligentného rozloZenia hnacich
momentov tazia jazdnd dynamika, jazdné
vlastnosti, bezpe¢nost aj komfort jazdy. Kazdé
koleso moéze byt samostatne a v zavislosti od
jazdnej situdcie nielen elektricky zabrzdené,
ale aj pohdniané s cielom:

* optimalizovat vlastnosti vozidla pri zatdcani,

* zmensit tendenciu k nedotécavosti/
pretdcavosti,

* zvidsit stacavé tlmenie zakladného vozidla,

* zmen§it silu vynakladand na riadenie
a potrebu uhla natocenia volantu,

* zlepsit trakciu,

* minimalizovat pocet intervencii ESP®
a ASR.

AMG Torque Dynamics fascinuje velkou
variabilitou, pretoze poskytuje tri rézne
jazdné programy:

* Controlled Efficiency (C): komfortné
a lahko zvlddnutelné jazdné vlastnosti,

* Sport (S): portové a vyvizené jazdné
vlastnosti,

« Sport Plus (S+): $portové a agilné jazdné
vlastnosti.

AMG Torque Dynamics v akomkolvek
jazdnom stave dosiahne optimélne

vyuzitie potencidlu silového styku medzi
pneumatikami a vozovkou. Dvojstupiiovy
elektronicky stabiliza¢ny program ESP® vzdy
zaisti vynikajicu bezpecnost jazdy.

Progresivna struktira karosérie modelu
SLS AMG Electric Drive je neoddelitelnou
sucastou ambicidznej stratégie odlahcenej
konstrukcie AMG Lightweight Performance.
Akumuldtor ma svoje miesto v skrupine
z uhlikovych vldkien, ktord je integrdlnou
sucastou a chrbticou vozidla s kridlovymi
dverami: Skrupinové teleso je pevne
zoskrutkované a zlepené s hlinikovym
skeletom karosérie spaceframe. Aj vldknové
kompozity maji svoj povod okrem iného
vo formule 1. Na konstrukciu skrupiny
inzinieri z Mercedes-AMG vyuZivaju vyhody
materidlu CFK (plast spevneny uhlikovym
vlaknom). Patri medzi ne velkd pevnost,
ktord umoziiuje mimoriadne tuhé Struktury
odolné voci ohybu aj kriteniu, vynikajici
vykon v pripade zrazky a mald hmotnost.

Pri rovnakej stabilite st konstrukéné dielce

z uhlikovych vlikien az o 50 percent fahsie
ako porovnatelné komponenty vyrobené

z ocele. V porovnani s hlinikom dspora
hmotnosti predstavuje este vzdy asi 30
percent pri ovela mensej hribke materidlu.
Z4kladom konstrukcie z materidlu CFK

st jemné uhlikové vldkna, desatkrit tensie
ako ludsky vlas. Ak by sa toto inovativne
vlikno naplo odtialto az po Mesiac, malo by
hmotnost iba 25 gramov. Do jednotlivych
pramenov sa zdruzuje1000 az 24 000 tychto
vldkien. Z nich tkacie a $ijacie stroje vyrdbaju
viacvrstvové vldknité rohoze, ktoré sa daju
formovat do trojrozmernych utvarov. Ak

sa do nich vstrekne tekutd umel4 Zivica
(plast), stvrdne a dodd pozadovanej struktire
koneény tvar a stabilitu.

Cisto elektricky pohon bol brany do
uvahy uz vo fize névrhu supersportového
vozidla. Ulozenie $truktdr poskytuje
optimélne predpoklady pre integraciu
vykonného technologického balika bez
emisii: $tyri elektromotory a dve prevodovky
tak mdZu byt umiestnené vo vozidle velmi
nizko a ¢o najblizsie k styrom kolesim. To
isté plati pre vysokonapitovy akumuldtor
moduldrnej konstrukcie. Vyhodami tohto
rieSenia st nizke tazisko vozidla a vyrovnané
rozlozenie hmotnosti — idedlne podmienky
pre optimdlne ovlddanie, o ktoré sa elektricky
pohidiiany automobil s kridlovymi dverami
deli so svojim sesterskym modelom
pohdiianym zazihovym motorom.
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Dodato¢ny pohon prednych kolies vyzaduje
novu konstrukeiu prednej népravy: na
rozdiel od vozidla sériovej vyroby s motorom
V8 AMG, ktoré ma ndpravu s dvojitym
prie¢nym zavesenim kolies, sa v kupé SLS
AMG Electric Drive pouziva naprava

s nezdvislym zavesenim kolies so vzperami

s ty¢ami typu push rods. Dévod: vertikilne
usporiadané vzpery musia uvolnit priestor
dodato¢nym hnacim hriadelom. Ako je
bezné v mnohych pretekarskych vozidlich,
su v tomto pripade pouzité horizontilne
usporiadané vzpery, ktoré su ovlidané
samostatnymi zrdami typu push rods. Vdaka
ndro¢nej konstrukeii prednej napravy, ktord
sa osvedcila v motoristickom $porte, si
agilita a dynamika jazdy modelu SLS AMG
Electric Drive na rovnako vysokej arovni ako
vo verzii s motorom V8. Dali{ rozligovaci
znak sa tyka parametrického riadenia

s posiliiova¢om s ozubenym prevodom:
namiesto hydraulického posiliiovania sa
pouziva elektrohydraulické.

Kupé SLS AMG Electric Drive
spomaluje pomocou vykonnej keramickej
kompozitnej brzdovej sustavy, ktord
presvied¢a priamou odozvou, presnym
tlakovym bodom a maximdlnou stabilitou
aj v extrémnych podmienkach pouzitia.
Velkoryso dimenzované kottace — vpredu
402x39 mm, vzadu 360x32 mm — st vyrobené
z keramiky vystuzenej uhlikovymi vlaknami,
kompletne koncipované v kompozitnej
konstrukeii a plavajucim spésobom radidlne
spojené s hlinikovym bubnom. V porovnani
s konvenénymi liatinovymi brzdovymi
kotdi¢mi maju keramické kotace celkovo
0 40 percent mensiu hmotnost. Zmensenie
tzv. neodpruzenych hmot nielenze zlepsuje
dynamiku jazdy a ovlddatelnost vozidla, ale
zlepsuje aj jazdny komfort. Mensia hmotnost
rotujicich hmét na prednej naprave tiez
zabezpecluje este priamejsiu odozvu riadenia,

Co sa prejavuje hlavne pri rychlych prejazdoch

dialni¢nych zékrut. Na vizualnej trovni sa
velakrit oceneny dizajn SLS AMG spéja so
$pecifickymi znakmi, ktoré su charakteristické
vylu¢ne pre verziu Electric Drive. Predny
niraznik disponuje vyraznym prednym
karbénovym ,splitterom®, ktory generuje
pritlak na prednej naprave. Masku chladica
a privody vzduchu umiestnené vedla nej
zdobia $pecidlne plochy s bionickymi otvormi
v tvare vostin, nalakované vo farbe karosérie.
Nielenze predstavuju vizudlny vrchol, ale
svojim aerodynamicky optimalizovanym
dizajnom zlep$uji nibehové pradenie
vzduchu do chladiacich modulov
umiestnenych za nimi. Stmavené reflektory
prepoziciavaju prednej Casti este viac
svojraznosti. Pri pohlade zboku je ndpadny
ndpis ,Electric Drive“ na boku vozidla
a disky z lahkych zliatin AMG s dizajnom
5 zdvojenych lucov a so $pecifickym vzorom
laku. SLS AMG Electric Drive sériovo
jazdi na pneumatikach velkosti 265/35 R 19
(vpredu) a 295/30 R 20 (vzadu). Dynamicky
zdver tvoria novy difizor a stmavené zadné
svietidld. Vyhradeny vylu¢ne pre kupé SLS
AMG Electric Drive je matny lak AMG
Electricbeam magno. Bez priplatku je
alternativne na vyber dalSich pit farieb.
Kvalitny $portovy interiér v pripade farby
exteriéru AMG Electricbeam magno preberd
farebny odtien karosérie ako kontrastny
steh — ozdobny steh dokonale koresponduje
s vybavou designo z Ciernej koze Exklusiv.
Sportové anatomické sedadli AMG a vela
prvkov z uhlikovych vlakien v interiéri

poddiarkuji exkluzivny dynamicky charakter
momentilne najrychlejsicho elektromobilu.
Za novym volantom AMG Performance
vodi¢ objavi novonavrhnuty zdruzeny
pristroj AMG: namiesto otdckomera sa tu
nachddza indikdtor Power na informovanie
o pozadovanom vykone, stave rekupericie,
jazdnych programoch a stave nabitia
akumuldtora.

V jednotke AMG DRIVE UNIT sa
nachddza elektronicky oto¢ny prepinac¢

na vyber z troch jazdnych programov C
(Controlled Efficiency), S (Sport), S+ (Sport
plus), pomocou ktorych moze vodic vyvolat
tri rozne vykonové stupne elektromotorov,
&m sa takisto zmeni maximélna rychlost

a citlivost akcelera¢ného pedilu. Za tlacidlami
Power a ESP On/Off sa nachidza tlacidlo
pre AMG Torque Dynamics a pre nastavenia
AMG. Okrem vonkajsich zrkadiel AMG

z uhlikovych vlakien, krytu priestoru motora
AMG z uhlikovych vlikien, COMAND
APS, multimedidlneho rozhrania,
asisten¢ného systému sledovania mitveho
uhla a cavacej kamery sa sériovo dodéva aj
systém AMG Performance Media, ktory
popri plnohodnotnom, vysokorychlostnom
mobilnom pristupe k internetu ponika

aj informdcie o vykone motora, prie¢nom

a pozdfinom zrychleni, tlaku v pneumatikdch,
o nastaveniach vozidla, okruhovych ¢asoch ¢i
dalsie ukazovatele:

* tok energie vo vozidle,

* Groven nabitia akumuldtora,

* aktudlny dojazd,

* AMG Torque Dynamics,

* teploty akumulatora a motorov,

* spotreba energie v kWh/100 km.

Mercedes-Benz SLS AMG Electric
Drive za¢nu dodévat na trh zaciatkom leta
budiceho roku. Mal by stit 416 580 eur...
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REKORDNE HODNOTENIE
BEZPECNOSTI VOLVA V40

N ové Volvo V40 ziskalo

v ndrazovych testoch Euro
NCAP najlepsie ohodnotenie
pat hviezdiciek, pricom

celkovy vysledok v bodovani

je najvacsi, aky kedy tento
skusobny institit zaznamenal.

JJe to fantasticky vysledok. Sme velmi
hrdi, Ze vyrdbame jeden z najbezpecnejsich
automobilov na svete, a Ze sme opit urobili
vyznamny krok smerom k nd$mu cielu do
roku 2020 — aby vo vozidlich Volvo nebol
nikto usmrteny, ani sa vizne nezranil,
povedal Thomas Broberg, hlavny technicky
poradca pre bezpeénost, Volvo Car
Corporation.

Od roku 2009 eurépsky bezpecnostny
institat Euro NCAP zverejiiuje celkové
hodnotenie kazdého automobilu, ktorého
bezpecnost testuje. Institut vykondva
jednotlivé testy v §tyroch roéznych
podkategéridch, a na zdklade tychto
Ciastkovych hodnoteni vozidlu udeli celkova
zndmku. Ide o tieto Styri kategérie: ochrana
dospelych cestujucich, ochrana deti, ochrana
chodcov a asistenéné bezpecnostné systémy.

Rekordne velké vsak nie je iba celkové

skére. Nové Volvo V40 dosiahlo v hodnoteni

bezpeénosti dospelych skére az 98 percent,
Co je vobec najlepsia zndmbka, akd kedy
bola dosiahnutd v testoch. Pri vyvoji novej
genericie typu Volvo V40 bolo cielom
dosiahnut rovnakd troven bezpecnosti ako
pri vicsich automobiloch. Zikladom pre
tento vynikajuci vysledok bol holisticky
(komplexny) pristup a pouzitie pevnej
konstrukeie karosérie a bezpe¢nostnych
prvkov, ako je napriklad systém ochrany pred
zranenim krénej chrbtice WHIPS.

V kategérii asisten¢nych bezpecnostnych
systémov bodovalo Volvo V40 na maximum.
,Nové Volvo V40 bolo uvedené na trh
ako najinteligentnejsie a najbezpecnejsie
vozidlo vo svojom segmente, ktoré je
skutoéne vybavené mnohymi prvkami
aktivnej bezpecnosti ako su systém
automatického brzdenia, systém na ochranu
chodcov Pedestrian Detection, systém
Lane Keeping Aid, ktory vodicovi pomaha
drzat sa v jazdnom pruhu, a systém BLIS,
ktory vodicovi poméha registrovat vozidld
v mftvom uhle spitnych zrkadiel,“ hodnoti
novinku znacky Volvo Thomas Broberg.

Aj v kategérii ochrany chodcov zaznamenalo
Volvo V40 novy rekord. Délezitd tlohu tu
zohral unikdtny a revolu¢ny bezpec¢nostny
vankus pre chodcov. Snimace v prednej

Casti vozidla dokdzu zaregistrovat akykolvek

kontakt s chodcom. Prislusnd pyrotechnika
uvolni panty kapoty a nafikne bezpe¢nostny
vankas, ktory kapotu mierne nadvihne. Vdaka
tlmiacemu G¢inku nafiknutého vankuisa

v kombindcii so zvicsenou vzdialenostou
kapoty od tvrdych komponentov v priestore
motora je hlava chodca lepsie chranend pred
u¢inkami ndrazu. Institit Euro NCAP vo
svojom opise systému okrem iného uvidza,
Ze ,systém fungoval dobre, pricom kapota
poskytovala dobrt ochranu na vsetkych
miestach pravdepodobného dopadu hlavy
chodca, vdaka comu V40 ziskalo ako prvé
vozidlo maximalne skére v tejto oblasti.”

Spolo¢nost Volvo Car Corporation uz
predtym ziskala ocenenie Euro NCAP
Advanced Award za svoj systém City Safety,
ktory je sicastou §tandardnej vybavy vsetkych
verzii Volva V40. Systém City Safety pracuje
uz od rychlosti 50 km/h, ¢o nedokaze

ziadny podobny systém od iného vyrobcu
automobilov.

»Hoci je troven bezpe¢nosti nasich
automobilov uz dnes velmi vysokd,
neprestivame pracovat na jej zvySovani

a nadalej analyzujeme priciny dopravnych
nehdd, aby sme mohli hlbsie pochopit
nasledky redlnych kolizii,“ povedal Thomas
Broberg. -vo-

|\ [-2 7 november 2012
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N a autosal6ne uzitkovych
automobilov IAA

v Hannoveri predstavila

spolo¢nost Renault Trucks
studiu priemyslového dizajnu
postaveni na bdze cestného
vozidla pre dialkovi prepravu,
celkovo koncipovani pre
redukciu spotreby paliva.

Uslachtilé materialy, vyraznd aerodynamika
a technologické inovicie - to vietko sa snibi
vo vozidle, ktorého cielom je predstavit
dlhodoby ciel vyrobcu v otdzkach vyskumu
zameraného na zmensovanie spotreby paliva.
,,Prica na koncepte CX/03 je studiou
priemyslového dizajnu, nie $tylu," uviedol
Hervé Bertrand, riaditel dizajnu spolo¢nosti
Renault Trucks. Toto vozidlo plne zapadd
do radu predchddzajucich vyskumnych
projektov vyrobcu na dant tému, ako bol
napriklad projekt Optifuel Lab. Kazdy prvok
tohto vozidla md svoju jasnu funkciu, ktord
je vzdy podriadend dérazu na aerodynamiku
a efektivitu. Na prvom mieste je maska
chladic¢a. Vdaka jedine¢nej rurkovitej

strukture z uhlikovych vldkien a hlinika budi
dojem obnazenej kostry kamiénu a vzbudzuje
sacasne dojem lahkosti i robustnosti. Pri
zviSeni rychlosti vozidla déjde k posunu
pohyblivého &elného panelu dolu, na stredna
Cast masky. Ten isty tkon nizsie vykona
spoiler kvoli zmenseniu svetlej vysky vozidla
a tri aerodynamické lamely odviddzaju
prad vzduchu smerom na bo¢nice vozidla.
Vonkajsie spitné zrkadld sa redukované
na svoje najjednoduchsie vyhotovenie a st
uchytené pomocou péru profilovanych
rarok. Rovnako ako vsetky ostatné prvky
majd jediny ciel: ulahcovat priechod vozidla
vzduchom v prospech zmensenia spotreby
paliva.

Schodiky do kabiny i kolesd tahaca s
v tom istom duchu zakryté. V trovni kabiny
je sklon ¢elného skla v mieste dizajnérmi
nazyvanom ako "stfpik A" 12°. T4to hodnota
pontuka najlepsi aerodynamicky kompromis.
Na konci je sklo zlahka vychylené, aby bol
zdorazneny dynamicky vzhlad kamiénu.
,»Nasim Zelanim je, aby uz pri prvom pohlade
na toto vozidlo bolo zrejmé, ze vietky
jeho prvky boli navrhnuté tak, aby boli
¢o najlahsie, efektivne a aerodynamické,"
upresnil Hervé Bertrand. Aerodynamika

V SLUZBAC
USPORY PAL
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kamiénu sa vsak neobmedzuje len na tahac.
Nives hrd klucova tlohu. V rdmci svojich
predchddzajicch vyskumnych projektov, ako
bol uz spominany Optifuel Lab, predstavila
spolo¢nost Renault Trucks koncept névesu
s klenutou strechou, s bo¢nymi panelmi
zakryvajucimi vetky kolesd a zadnymi
deflektormi, priblizujici sa svojim tvarom
kvapke vody. Podrobne bolo premyslené aj
prepojenie tahaca a navesu, lebo v priestore
medzi nimi vznikajd vyznamné turbulencie.
Pre maximélnu redukciu turbulencii
vyvinuli systém ovladatelnych bo¢nych
panelov. Ak je vozidlo na dialnici, tvori
kabina jediné teleso s ndvesom. Naopak, pri
malych rychlostiach, sa panely pre ulah&enie
manévrovania s kamiénom zatahujd.

Napriek tomu, Ze ide o skutoény
automobil, ktory je synonymom efektivity,
spolahlivosti a redukcie spotreby, netreba
hladiet na CX/03 ako na chladny stroj.
,»Nechceli sme, aby vaznost vytlacila vaseri, "
povedal Hervé Bertrand, ,,s cielom priniest
trochu tepla, sme sa rozhodli umiestnit na
bok kabiny hlinikova dostic¢ku s ¢ervenym
odtiefiom. Cervend je farba vasne a sicasne je
i farbou spolo¢nosti Renault Trucks.

.rt.
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ALFA ROMEO

4286 x 1765 x 1423 370~ R4 159 75 148 M5 185 121 69 ABCEKS

103 320 M6 210 91 44 ABCEKS

105 320 M6 4x4 200 103 6.2 ABCEHKPRS
118 250 M6 P 218 89 7.2 ABCEHKPRS
155 350 M6 P 250 69 6.6 ABCEHKPRS
176 500 M6 4x4 250 59 6.6 ABCEHKPRS
132 320 M6 P 233 81 65 ABCEHKPRS
118 250 M6 P 218 99 74 ABCEHKPRS
150 280 A6 4x4 240 81 80 ABCEHKPRS
150 450 A7 4x4 240 70 57 ABCEHKPRS
176 500 M6 4x4 233 72 7.2 ABCEHKRS
140 400 M6 P 228 82 6.2 ABCEHKRS
184 500 A6 4x4 250 6.1 66 ABBCEHKPRS
213 445 A8 4x4 250 57 95 ABBCEHKPRS
420 A8 4x4 250 62 93 ABBCEHKPRS
155 350 M6 4x4 222 76 81 ABCEHKPRS
176 500 A7 4x4 225 65 7.5 ABCEHKPRS
176 550 A8 4x4 215 79 74 ABCEHKPRS
250 800 A8 4x4 242 64 92 ABCEHKPRS
368 1000 A6 4x4 250 55 11.3 ABCEHKPRS
309 430 M6 4x4 301 46 146 ABCEHKPRS
386 530 M6 4x4 313 41 149 ABCEHKPRS
331 430 A7 4x4 250 46 108 ABCEHKPRS
195 350 M6 4x4 250 57 85 ABCEHKPRS
260 440 M6 4x4 250 51 121 ABCEHKPRS
245 440 A7 4x4 250 54 94 ABCEHKPRS
155 350 A6 P 245 60 7.1 ABCEKPRS
125 350 M6 4x4 226 75 53 ABCEKPRS
155 350 A6 4x4 240 58 74 ABCEKPRS
200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
250 450 M6 4x4 250 46 92 ABCEKPRS

A3 Sportback 1,6 Attraction 21800€
" A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction 271120€
A4 allroad quattro 2,0 TDI 37330€
A4 Avant 1,8 TFSI 30680 €
A4 Limousine 2,0 TFSI 35210€
A5 3,0 TDI DPF quattro 45580 €
A5 Sportback 2,0 TFSI 33930€
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 38 060€
A Limousine 2,8 FSI quattro S tronic 47060 €
A6 Limousine 3,0 TDI quattro S tronic 49940 €
A6 allroad quattro 3,0 TDI quattro 51010€
A6 Avant 2,7 TDI 42870€
A8 3,0 TDI V6 quattro tiptronic DPF 74 420€
A8 4,2 FSI quattro tiptronic 91560 €
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 76 790€
Q52,0 TFSI quattro 42790€
Q53,0 TDI quattro S tronic DPF 49 660 €
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 56 270€
Q7 4,2 TDI quatro tiptronic DPF 77180 €

Q7 6,0 TDI DPF V12 quattro tiptronic 133310€
« R84,2FSI V8 quattro 114790 €
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro 162 790 €
RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic 80570 €
S32,0 TFS| 42290 €
S54,2 FS| V8 quattro 57790 €
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 56 640 €
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic 37380 €
' | TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro 37970€
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic 43620€ CA
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 49720€ C
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 52420€ CA
TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quattro 57590€ C 2

Giulietta 1,4T 120k Progression 15490€ H 5 5  4351x1798 x 1465 350- R4 1368 B 8 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
= Giulietta 1,4T MultiAir Distinctive 19490€ H 5 5  4351x1798 x 1465 350- R4 1368 B 125 230 M6 P 218 78 58 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 18490€ H 5 5  4351x1798 x 1465 350- R4 1598 D 77 280 M6 P 185 11.3 44 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 19990€ H 5 5  4351x1798 x 1465 350- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 9.0 45 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 170k Distinctive 22490€ H 5 5  4351x 1798 x 1465 350~ R4 1956 D 125 320 M6 P 218 80 47 ABEKPRS
4| 159 2,0 JTD 170k Distinctive 31650€ S 4 5  4660x 1828 x 1417 405- R4 1956 D 125 360 M6 P 218 88 54 ABCEHAKKPRS
' 159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive 33260€ K 5 5 46601828 x 1422 445- R4 1956 D 125 360 M6 P 216 90 55 ABCEHAKKPRS
MiTo 1,4 MPI 78k Progression 14100€ H 3 4  4063x 1720 x 1446 270 R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
MiTo 1,4T MultiAir 135k Super 18600€ H 3 4  4063x 1720 x 1446 270~ R4 1368 B 99 180 M5 P 207 84 56 ABEHAKKPRS
MiTo 1,3 JTD 95k Super 17850€ H 3 4  4063x 1720 x 1446 270- R4 1248 D 70 180 M5 P 180 116 43 ABEHAKKPRS
MiTo 1,6 JTD 120k Super 20000€ H 3 4  4063x 1720 x 1446 270- R4 1589 D 88 280 M6 P 198 99 48 ABEHAKKPRS
& A11,4 TFSI Attraction 18050€ H 3954 x 1740 x 1416 270- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 ABCEHKRS
~ A3 1,6 TDI Attraction 24550€ H 4238 x 1765 x 1421 350- R4 1598 D 77 250 M5 P 194 114 41 ABCEKS
A3 Ambition 2,0 TFSI 33250€ H 4238 x 1765 x 1421 350- R4 1984 B 147 280 M6 P 238 7.0 7.1 ABCEKPS
A3 Cabriolet 1,2 TFS| Attraction 28070€ CA 4238 x 1765 x 1424 260- R4 1390 77 175 M6 P 190 122 57 ABCEKRS
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33250€ CA 4238 x 1765 x 1424 260~ R4 1968 103 320 M6 P 204 97 53 ABCEKRS
P
P

4

5

5

4

4

5

5 4286 x 1765 x 1423 370~ R4 1968
5 4721x1841x 1495 490- R4 1968
5 4703 x 1826 x 1436 490- R4 1798
5 4703 x 1826 x 1427 480~ R4 1984
4 4625x 1854 x 1372 455/ V6 2967
5 4711x 1854 x 1391 480 R4 1984
4 4625x1854 x 1383 320- R4 1798
5 4915x2086 x 1455 530~ V6 2173
5  4915x 2086 x 1455 530~ V6 2967
5 4934 x1862x 1521 565- V6 2967
5 4927 x2030 x 1463 565- V6 2698
5 5137 x 1949 x 1460 510~ V6 2967
5 5137 x 1949 x 1460 510- V8 4163
5

5

5

7

7

7

2

2

4

5

4

5

4

4

2

4

2

4

>

5267 x 2111 x 1471 510- V6 29%
4629 x 1880 x 1653 540 R4 1984
4629 x 1880 x 1653 540 V6 2967
5086 x 1983 x 1737 775 V6 2967
5086 x 1983 x 1737 775 V8 4163
5063 x 2187 x 1737 775 V12 -

4431 x 1904 x 1249 100~ V8 4163
4434 x 2029 x 1244 100~ V10 5204
4649 x 1860 x 1366 455- V8 4163
4230 x 1765 x 1399 281 R4 1984
4635 x 1854 x 1369 455/- V8 4163
4713 x 1854 x 1382 480 V6 2995
4178 x 1842 x 1352 200 R4 1984
4178 x 1842 x 1352 290- R4 1968
4178 x 1842 x 1358 250 R4 1984
4198 x 1842 x 1345 290~ R4 1984
4198 x 1842 x 1345 200~ R4 1984
4198 x 1842 x 1342 290~ R5 2480
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3
3
2
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5
5
5
5
4
2
4
2
4
4
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
2
2
2
3
2
4
2
2
2
2
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116i 23800€ H 5 5  4239x1934x 1421 225- R4 1995 B 90 185 M6 Z 204 99 6.1 ABCEHKPRS
118d 21700€ H 5 5  4239x1934 x 1421 225- R4 1995 D 105 300 M6 Z 210 90 45 ABCEHKPRS
118i Cabrio 30900€ CA 2 4  4360x 1748 x 1411 225- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKPRS
120i Cabrio 34000€ CA 2 4  4360x 1748 x 1411 225 R4 1995 B 125 210 M6 Z 224 78 68 ABCEHKPRS
123d Coupe 33800€ C 2 4  4360x1934x 1423 225- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKPRS
135i Coupe 40900€ C 2 4 43601934 x 1423 225- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 53 85 ABCEHKPRS
 318d 31800€ S 4 5  4531x1989x 1421 460- R4 1995 D 105 320 M6 Z 210 91 45 ABCEHKPRS
330d xDrive 44300€ S 4 5  4531x1989x 1421 460- R6 2993 D 180 520 M6 4x4 247 59 65 ABCEHKPRS
31300€ S 4 5  4531x1989x 1421 460- R4 1995 B 125 210 M6 Z 228 82 64 ABCEHKPRS

45600€ S 4 5  4531x1989x 1421 460-  R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 54 88 ABCEHKPRS

34300€ C 2 4  4612x1782x 139 210~ R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKPRS

46700€ C 2 4  4612x1782x 1395 210-  R6 2996 B 200 320 M6 4x4 250 6.1 82 ABCEHKPRS

49900€ C 2 4  4612x1782x 1395 210~ R6 2993 D 210 580 A8 Z 250 59 ABCEHKPRS

71300€ C 2 4  4612x1782x13% 210~ V8 3999 B 309 400 M6 Z 250 438 ABCEHKPRS

30900€ K 5 5  4527x1989x 1418 460- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 95 63 ABCEHKPRS

37900€ K 5 5  4527x1989x 1418 460- R6 2996 B 160 270 M6 Z 248 69 7.3 ABCEHKPRS

43100€ K 5 5  4527x1989x 1418 460- R6 2993 D 180 520 M6 Z 250 62 59 ABCEHKPRS

47600€ K 5 5  4527x1989x 1418 460- R6 2993 D 210 580 A8 Z 250 6.1 6.7 ABCEHKPRS

42600€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520- R6 2996 B 150 270 M6 Z 238 79 7.6 ABCEHKPRS

45700€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520- R6 2996 B 190 310 M6 Z 250 66 7.8 ABCEHKPRS

50600€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 6.0 85 ABCEHKPRS

40400€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520- R4 1995 D 135 380 M6 Z 227 81 49 ABCEHKPRS

45600€ S 4 5  4899x1860 x 1464 520- R6 2993 D 150 450 M6 Z 236 72 62 ABCEHKPRS

49600€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520- R6 2993 D 180 540 M6 Z 250 63 63 ABCEHKPRS




Znacka / Typ
Model

523i Touring

535i Touring

530d Touring

520d Touring

640i Cabrio

650i Cabrio

740i

750i

730d

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 23d

X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 xDrive 18d

X3 xDrive 35i

X3 xDrive 30d

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d

X6 xDrive 30d

X6 xDrive 35i

Z4 sDrive 23i

Z4 sDrive 30i

Z4 sDrive 35i

CITROEN

Berlingo Multispace V/Ti 95 Seduction
Berlingo Multispace HDi 75 Seduction
C1 1,0 Seduction 3D

C11,0i Seduction 5D

C3 1,4i Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection 2

C3 VITi 95 Best Collection 2

C3 Picasso VTi 95 Seduction

C3 Picasso VTi 120 Seduction

C3 Picasso HDi 90 Seduction

C4 VITi 120 Collection 2

C4 HDi 110 Collection 2

C4 HDi 110 Exclusive

C4 Aircross 1,61 Seduction

C4 Aircross HDi 115 Exclusive

C4 Aircross HDi 150 Exclusive

C4 Picasso HDi 110 Seduction

C4 Picasso VTi 120 Seduction

C5 THP 155 Exclusive

C5 HDi 140 Seduction

C5 HDi 160 Exclusive

C5 Tourer THP 155 Exclusive

C5 Tourer HDi 160 Exclusive

C5 Tourer HDi 115 Seduction
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction
Grand C4 Picasso HDi 110 Seduction
Grand C4 Picasso HDi 150 Exclusive
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive L%
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1
Jumper C. Tour HDi 130 L2H2
Nemo 1,4i Attraction

Nemo HDi 75 Attraction

Nemo 1,4i Seduction

Nemo HDi 75 Seduction

DACIA

Lodgy 1,6 Ambiance

Lodgy 1,5 dCi Ambiance

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica Music
Duster 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi LS Cool
Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access

Cena
s DPH

45300 €
53300€
52300€
43300€
86500 €
98900 €
81200€
91400€
74900 €
32700€
37300€
40000 €
27500 €
31900 €
50800 €
49800 €
78600 €
65400 €
61400€
62100 €
37500 €
44700 €
49400 €

14590 €
15790 €
8190€
7840€
9990 €
11740€
11390€
15380 €
16 380 €
17580 €
16870 €
19070€
20420€
19890 €
26990 €
29490 €
24020 €
21820€
29420€
26920€
32820€
31290€
32320€
26420€
24170€
26370 €
30970€
23568 €
24 828 €
35148€
27155€
34755€
11790 €
14090 €
13290 €
15590 €

9790 €
11990 €
9990 €
13390€
15490 €
7990€
11290 €
12390€
10990 €
6390 €
9390 €
6390 €
9390 €
6490 €
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Rozmery Bat. §§ 3
dizkaxSikaxvyska  priestor £ 3§ 3
st ¢

N

4907x1860x 1462 500~ R6 2996
4907x1860x 1462 500~  R6 2979
4907x1860x 1462 500~ R6 2993
4907x1860x 1462 500~ R4 1995
4894x1894x 1365 450~ R6 2979
4894%1894x 1365 450~ V8 4395
5072x1902x1478 500  R6 2979
5072x1902x1478 500~ V8 4395
5072x1902x1478 500~  R6 4299
4454%1798 x 1545 420 R4 1995
4454x1798x 1545 420~ R4 1995
4454%1798x 1545 420  R6 2996
4454x1798x 1545 420 R4 1995
4454x1798 x 1545 420 R4 1995
4648 x 1881 x 1675 550/- R6 2979
4648x1881x1675 550~  R6 2993
4877 x 1983 x 1690 570/ V8 4395
4877x1983x1690 570~  R6 2993
4877x1983x1690 570~ R6 2993
4877%1983x1690 570~  R6 2979
4239%1790x 1291 252-  R6 2497
4239%1790x 1291 252~  R6 2996
4239%1790x1291 252  R6 2979
4380x1810x 1852 624 R4 1598
4380x1810x1852 624 R4 1560
3440x 1855x 1465 139712 R3 998
3440 x 1855 x 1465 139/751  R3 998
394117286 x1538 300~ R4 1360
3041x1728x 1538 300~ R4 1398
3941x1728x1538 300~ R4 1387
4078x2050x 1672 385- R4 1397
4078%2050x1672 385~ R4 1598
4078x2050x1672 385~ R4 1560
4329x1789x 1502 408 R4 1598
4329x1789x 1502 408 R4 1560
4329%1789x1502  408- R4 1560
4340%1800x 1635 442 R4 1590
4340%1800x 1635 442 R4 1560
4340%1800x 1635 442 R4 1798
4470%1830x1680 500~ R4 1560
4470%1830x1680 500~ R4 1598
4779x2096x 1458 439- R4 1598
4779 x 2096 x 1458 439)- R4 1997
4779%2096 x 1458 439 R4 1997
4829 x 2096 x 1483 505/ R4 1598
4829%2096x 1483 505- R4 1997
4829%2096x 1483 505- R4 1560
4590%1830x1710 576 R4 1598
4590%1830x1710 576 R4 1560
4590%1830x1710 576 R4 1997
4805x1895x1942 327 R4 1997
4805x1895x 1942 327 R4 1997
5135 x 1895 x 1942 770/~ R4 1997
4963x 2050x 2254 4500~ R4 2198
5413x2050x2524 3400~ R4 2198
3959x2019x 1721 360/890 R4 1360
3059x2019x 1721 3601890 R4 1248
3059x2019x 1721 3601890 R4 1360
3959x2019x 1721 360/890 R4 1248
4498x1751x1682 822 R4 1598
4498x1751x1682 822~ R4 1461
4315x1822x 1695 4751636 R4 1598
4315x1822x 1695 40811570 R4 1598
4315%1822x 1695  408/1570 R4 1461
4473x1740x1640 700~ R4 1598
4473%1740x1640 700~ R4 1461
4473x1740x1640 700~ R4 1461
4473%1740x1640 198 R4 1598
4496 %1735 x 1554 4~ R4 1598
4496 x 1735 x 1554 4~ R4 1461
4450%1740x 1640 2500/ R4 1598
4450%1740x 1640 2500~ R4 1461
4020x1746x 1534 320~ R4 1149
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OMOBILOV pREDAVANYCH NA SLOVENSKU
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225
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Bpsr | L' Sandero 1,6 Arctica 78%0€ H 5 5  4020x 1746 x 1534 320/- R4 1598 B 62 135 M5 P 169 129 6.7 ACEKP
Fiat Stilo Muﬁrlwagon FIAT
m ! ’ 500 1,2 69k Pop 11200€ H 3 4 35501630 x 1490 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
4 L N B 50014 100k Lounge 15200€ H 3 4 35501630 x 1490 185/- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 10.5 AB,CEHAKKR
500 1,3 MJ 95k Lounge 16200€ H 3 4 35501630 x 1490 185/- R4 1248 D 70 200 M5 P 180 10.7 AB,CEHAKKR
500 C 1,2 69k Pop 14000€ H 3 4 35501630 x 1490 182)- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 AB,C.EHAKR
500 C 0,9 TwinAir 85k Lounge 17500€ H 3 4 35501630 x 1490 182)- R4 875 B 63 145 M5 P 173 110 AB,C.EHAKKR
Bravo 1,4 90k Easy 13670€ H 5 5  4336x1792x1498 40011175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 ABCEHKRS
Bravo 1,4 MultiAir 140k Easy 15870€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 ABCEHKR,S
Bravo 1,6 MultiJet 105k Easy 16160€ H 5 5  4336x1792x1498  400/1175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 AB,CEHKR,S
Bravo 1,6 MultiJet 120k Street 19370€ H 5 5  4336x1792x1498 40011175 R4 1598 D 88 300 A6 P 195 105 ABCCEHKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Dynamic 15150€ K 5 5  4390x1789x1845  790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - ABCEKRS
Doblé Panorama 1,6 MultiJet Dynamic 16500€ K 5 5  4390x1789x1845 790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 ABCCEKR,S
Freemont 2,0 MJT 140k Freemont 22900€ K 5 57  4888x1878x 1691 540/- R4 1956 D 103 350 M6 P 180 12.3 AB,CEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k Urban 24990€ K 5 57  4888x1878x 1691 540/- R4 1956 D 125 350 M6 P 195 11.0 64 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 27990€ K 5 57  4888x 1878 x 1691 540/- R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 73 ABCEHKPRS
Freemont 3,6 V6 276k 4x4 AT Urban 27990€ K 5 57  4888x1878x 1691 540/- V6 3605 B 206 342 A6 4x4 206 84 113 ABCEHKPRS
Linea 1,4 77k Active 10640€ S 4 5 45601946 x 1494 500/ R4 1368 B 57 115 M5 P 165 146 63 ACEP
Linea 1,6 MultiJet 105k Active 14640€ S 4 5 45601946 x 1494 500/- R4 1598 D 77 290 M6 P 190 110 50 ACEP
Linea 1,4 77k Dynamic 12040€ S 4 5 4560 x 1946 x 1494 500/- R4 1368 B 57 115 M5 P 165 146 63 ABCEHKPR
Linea 1,6 MultiJet 105k Dynamic 15040€ S 4 5 45601946 x 1494 500/- R4 1598 D 77 290 M6 P 190 11.0 AB,CEHKPR
Honda Accord | pay s Classic 1,2 LPG 69k 8540€ H 5 4  3538x1589x1578  206/860 R4 1242 D 50 102 M5 P 156 15.0 AE
Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo Easy 10840€ H 5 4  3663x1643x 1551 225/- R4 875 B 625 145 M5 P 177 112 ACHK
Nové Panda 1,3 MultiJet 75k Easy 11640€ H 5 4 3663 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 ACHK
. Punto 1,2 69 Pop 9450€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275/- R4 1242 B 51 102 M5 P 156 144 ACEKPR
Punto 1,3 JTD 75k Easy 12400€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275/ R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 ACEHKPR
Punto 1,4 77k Easy 10050€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275/- R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 ACEHKPR
Punto 1,4 77k MTA Easy 11500€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275/- R4 1368 B 57 115 A5 P 165 13.2 ACEHKPR
Punto Evo 1,4 77k My Life 12460€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275/ R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 ACEHKPR
Punto Evo 1,3 MultiJet 75k My Life 14250€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275/- R4 1248 D 55 190 M5 P 165 13.1 ACEHKPR
Punto Evo 1,4 77k MTA Dynamic 13200€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275/- R4 1368 B 57 115 A5 P 165 13.2 AB,CEHKPR
Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Racing 14520€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275/ R4 1368 B 77 130 M6 P 185 108 AB,CEHKPR
Qubo 1,4 75k Active 11170€ K 5 5  3959x 1716 x 1735 330/ R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 AB.CE
Qubo 1,3 MultiJet 75k Active 13470€ K 5 5  3959x1716x 1735 330/- R4 1248 D 55 190 M5 P 155 15.2 ABCE
Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic 13190€ H 5 5  4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10.7 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic 15790€ H 5 5  4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 AB,CEKR
Sedici 2,0 MultiJet 135k 4x4 Emotion 20690€ H 5 5  4115x1755x1620  270/670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 11.2 AB,CEHKRS
Accord Sedan 2,0 -VTEC S 22950€ S 4 5  4725x1840x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 ABCEHKS
Accord Sedan 2,0 i-VTEC AT S 24950€ S 4 5  4725x1840x 1440 467/~ R4 1997 B 115 192 A5 P 215 93 AB.CEHKS
Accord Sedan 2,4 i-VTEC Executive 31550€ S 4 5  4725x1840x 1440 467/- R4 2354 B 148 234 M6 P 227 80 AB,CEHKR,S
" Accord Sedan 2,4 i-VTEC AT Executive 33550€ S 4 5  4725x1840x 1440 467/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 96 AB,CEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC Comfort 25950€ S 4 5  4725x1840x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 M6 P 212 94 ABCEHKR,S
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 21950€ S 4 5  4725x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 10.0 AB,CEHKR,S
Accord Tourer 2,0 i-VTEC Comfort 24750€ K 5 5  4750x1840x 1440 406/- R4 1997 B 115 192 M6 P 212 97 AB,CEHKR,S
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 222 97 ABCEHKR,S
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Comfort 27150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 2199 D 110 350 M6 P 207 97 AB,CEHKR,S
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 47501840 x 1440 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 217 86 AB,CEHKRS
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16390€ H 5 5  4300x1770x 1470 477}- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 13.0 AB,CEHKR,S
Civic 1,4 -VTEC S 15590€ H 5 5  4300x 1770 x 1470 A77- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 13.0 AB,CEHS
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 17990€ H 5 5  4300x 1770 x 1470 477- R4 1798 B 104 174 M6 P 215 87 AB,CEHKR,S
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19290€ H 5 5  4300x 1770 x 1470 477} R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 ABCEHKR,S
Civic 2,2 i-DTEC Comfort 20790€ H 5 5  4300x1770x 1470 477- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5  4300x1770x 1470 477- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 AB,CEHKRS
| CR-V2,0i-VTEC S 22950€ K 5 5  4570x1820x 1675 524/- R4 1997 B 110 192 M6 P 190 10.2 AB,CEHKS
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 26750€ K 5 5  4570x 1820 x 1675 524/- R4 1997 B 110 192 M6 P 190 10.2 AB,CEHKS
CR-V 2,0i-VTEC AT Elegance 28100€ K 5 5  4570x1820x 1675 524/- R4 1997 B 110 192 A5 P 190 10.2 ABCEHKR,S
CR-V 2,2 -DTEC Comfort 26200€ K 5 5  4570x1820x 1675 524/- R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 ABCEHKR,S
CR-V 2,2i-DTEC Elegance 29000€ K 5 5  4570x1820x 1675 524/- R4 2199 D 110 350 M6 P 190 9.6 ABCEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC AT Elegance 30350€ K 5 5  4570x 1820 x 1675 524/- R4 2199 D 110 350 A5 P 190 96 ABCEHKR,S
CR-Z15i-VTEC+IMA'S 21700€ C 3 4  4080x 1740 x 1395 233/- R4 1497 B 91 174 M6 P 200 99 AB,CEHKR,S
~ CR-Z1,5I-VTEC+IMA GT 24100€ C 3 4  4080x 1740 x 1395 233/- R4 1497 B 91 174 M6 P 200 10.0 AB,CEHKRS
Insight 1,3 S 21000€ H 5 5  4395x1695x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 124 ABCEHKS
Insight 1,3 Elegance 22900€ H 5 5  4395x1695x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 ABCEHKR,S
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 ABCEHKRS
Jazz 1,4 Comfort 14990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 184 114 ABCEHKR,S
Jazz 1,4 CVT Comfort 16190€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 CVT P 184 114 AB,CEHKR,S
HYUNDAI
Elantra 1,6 D-CVVT AT Style 17190€ S 4 5  4530x1775x 1445 485/- R4 1591 B 97 158 A6 P 195 116 ABCEKPRS
110 1,1i 12V SOHC Classic 739€ H 5 5  3585x1595x 1540 225/925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 15.0 ACR
Nov4 i20 1,2 DOHC Classic 8990€ H 5 5  3995x1710x 1490 295/- R4 1248 B 63 121 M5 P 168 12.7 ABCEPRS
Nova i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5  3995x 1710 x 1490 295/- R4 1396 B 74 137 M6 P 181 116 ABCEPRS
Nov4 i30 1,4i MPI DOHC CVVT Comfor 12990€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 132 ABCEPRS
& | Nova i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfor 13690€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 R4 1591 B 88 156 M6 P 192 109 ABCEPRS
Nov4 i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 15490€ H 5 5  4300x1780x1470  378/1316 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 115 ABCEPRS
= e dliundai H1 | Nova i30 kombi 1,4 MPI Comfort 14190€ K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 R4 1396 B 74 137 M6 P 180 135 ABCEPRS




Znacka/ Typ Cena £
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z
Nova i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 16690€ K
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 19990€ S
i40 sedan 1,7 CRDi 85k Style 22690€ S
140 sedan 2,0 GDi Style 229%0¢€ S
i40 kombi 1,6 GDi Comfort 20990€ K
140 kombi 2,0 GDi Style 23990€ K
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090¢€ K
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18990€ K
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x2 20290€ K
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 248%0€ K
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x4 21690€ K
ix55 3,0 CRDi VGT Style 4x4 39822¢€ K
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 28436€ C
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654€ C
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5dv. 3m. 17580€ V
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5dv. 6m. 18580€ V
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V
Nové Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 31990€ K
Nové Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 34990€ K
Veloster 1,6 GDI Unique 18999€ C
CHEVROLET
Nové Aveo LS 1,2 16V 70k 9790€ S
Nové Aveo LT 1,4 16V 100k 11090€ S
Nové Aveo LT 1,4 16V 100k AT 12190€ S
Nové Aveo LT Plus 1,4 16V AT 12590€ S
Nové Aveo LS Plus 1,2 16V 5dv. 10690€ H
Nové Aveo LT 1,4 16V 100k 5dv. 10990€ H
Nova Captiva LS 2,4 FWD 167k 19690€ K
Nova Captiva LT 2,2D 163k AWD 25290€ K
Nova Captiva LT 2,2D 163k FWD 24690€ K
Cruze LT 1,6 16V 124k 4dv. 15880€ S
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv. 17080€ S
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv. 19010€ S
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv. 16280€ H
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv. 19010€ H
Malibu LTZ 2,4 16V 167k 259%0¢€ S
Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT 278%0€ S
Orlando LS 1,8 16V 141k 15550€ K
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k 19950€ K
Novy Spark 1,0 16V 68k 7770€ H
Novy Spark LS Plus 1,2 16V 81k 10390€ H
Novy Spark LT 1,2 16V 81k 11000€ H
JAGUAR
XF 5,0 V8 Premium Luxury 65524€ S
XF 5,0 V8 Portfolio 68540€ S
XF 5,0 V8 375kW XFR 89012€ S
XF 3,0D Luxury 49837€ S
XF 3,0D Premium Luxury 54667€ S
XF 3,00 S Luxury 52807€ S
XF 3,0D S Premium Luxury 57637€ S
XJ 5,0 V8 Premium Luxury SWB 100945€ S
XJ 5,0 V8 Premium Luxury LWB 104979€ S
XJ 3,0D Luxury SWB 81078€ S
XJ 3,00 Premium Luxury LWB 89652€ S
XJ 3,0D Portfolio SWB 93181€ S
XJ 3,0D Supersport SWB 108609€ S
XJ 5,0 V8 S/C SWB 138558€ S
XK 5,0 V8 Coupé 93542€ C
XK 5.0 V8 Convertible 101812€ CA
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 108 805€ C
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 117075€ CA
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 109 872€ CA
JEEP
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49900€ K
Grand Cherokee 3,6 Pentaster Lim. 48900€ K
Grand Cherokee 5,7 HEMI Overland 63900€ K
Cherokee 2,8 CRD Sport 35600€ K
Patriot 2,2 CRD Sport 27030€ K
Patriot 2,2 CRD Limited 30150€ K
Wrangler 2,8 CRD Sport 30700€ K
Wrangler 2,8 CRD Sahara AT 35900€ K
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport AT 34200€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4485 x 1780 x 1500
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4840 x 1972 x 1807
4630 x 1865 x 1385
4630 x 1865 x 1385
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4220 x 1790 x 1399

4399 x 1735 x 1517
4399 x 1735 x 1517
4399 x 1735 x 1517
4399 x 1735 x 1517
4039 x 1735 x 1517
4039 x 1735 x 1517
4673 x 1868 x 1756
4673 x 1868 x 1756
4673 x 1868 x 1756
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4510 x 1797 x 1477
4510 x 1797 x 1477
4865 x 1855 x 1465
4865 x 1855 x 1465
4652 x 1836 x 1633
4652 x 1836 x 1633
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5122 x 1894 x 1448
5247 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5247 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1329
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1329
4794 x 2028 x1329

4822 x 2154 x 1784
4822 x 2154 x 1784
4822 x 2154 x 1784
4493 x 1839 x 1797
4424 x 1808 x 1712
4424 x 1808 x 1712
4223 x 1873 x 1865
4223 x 1873 x 1865
4751 x 1877 x 1865
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ZnaCka/ Typ Cena £ : 3 P Bt &5 3 HEREEIEE ,
§ 5 £ dikaxsikaxvjska priesor £33 £ & F § & & Sandadnaviba
Model sDPH ¢ 3 3 gg & o g 8 2 %22 4
R 3% % 5 ¢ & & & g% §
Novy cee'd 1.4 CWT LX 13290€ H 5 5 4310x1780x1470 3801318 R4 1396 B 73 137 Me P 182 128 60 ABCEHKRS
Novy ceed 1,6 CRDI VGT LX 16390€ H 5 5 4310x1780x1470 3801318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Novj cee'd SW 1,4 LX 14290€ K 5 5 4505x1780x1485 5281642 R4 139 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,6 CRDI VGT LX 17300€ K 5 5 4505x1780x1485 528/1642 R4 1582 D 94 260 M6 P 193 112 43 ABCEHKRS
Ceed 1.4 CWTLX 123106 H 5 5 4260x1790x1480 340M300 R4 139 B 77 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Cee'd 1,6 CRDI VGT LX 15360€ H 5 5 4260x1790x1480 340M300 R4 1562 D 85 255 M6 P 188 115 45 ABCEHPR
| Cee'd_SW 1,6 CRDI VGT EX 18290€ K 5 5 4490x1790x1525 534/1664 R4 1582 D 85 255 MG P 188 117 46 ABCEHKPR
Optima 1,7 CRDI EX 2690€ S 4 5  4845x1830x1455  505- R4 1685 D 100 325 M§ P 202 103 51 ABCEHKRS
Optima 2,0 CW/T EX 25990€ S 4 5 4845x1830x1455  505- R4 1998 B 121 196 M6 P 210 - ABCEHKRS
Picanto 1,0LX 8690€ H 3 5 3505x1505x1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 EX 10190€ H 5 5 3595x1595x1480 2000870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHKPRS
Picanto 1,2LX 9290€ H 3 5 3505x1595x1480 200870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Picanto 1,2 EX 10790€ H 5 5 3595x1505x1480 200870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHKPRS
1| Pro_cee'd 1,6 CWT LX 128106 H 3 5 4250x1790x1450 3401210 R4 1591 B 92 154 Me P 192 108 61 ABCEHPR
Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT LX 14210€ H 3 5 4250x1790x1450 340M210 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 140 43 ABCEHPR
Rio 1,2D-CWT LX 10560€ H 5 5 4045x1720x1455 2881923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50 ABCEHKPRS
Rio 1.4 CWT LX 1360€ H 5 5 4045x1720x1455  288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1.4 CWT EX 12300€ H 5 5 4045x1720x1455  288/923 R4 1396 B 80 137 Me P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDI LX 11960€ H 5 5 4045x1720x1455  288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 39 ABCEHKPRS
Rio 14 CRDI LX 12560€ H 5 5 4045x1720x1455  288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Sorento 2.4 CVVT 2WD LX 24890€ K 5 5 4685x1885x1745  531- R4 2350 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 29930€ K 5 5 4685x1885x1745  531- R4 1995 D 110 400 M6 4x¢ 182 112 65 ABCEHKPRS
Sorento 2,2 CRDI VGT 4WD LX 31450€ K 5 5 4685x1885x1745 531 R4 2199 D 145 421 M6 4x4 190 96 66 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 153706 H 5 5 4210x1785x1610  340- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEHKPRS
L} Soul 1,6 CRDI VGT EX 16780€ H 5 5 4210x1785x1610  340- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 GDI EX 14770€ H 5 5 4210x1785x1610  340- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEHKPRS
 Sportage 1,7 CRDI EX 20320€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDI EX 26050€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x¢ 181 113 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi LX 235680€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4xé 181 113 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CVWT EX 24240€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4xé 182 107 76 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CWT LX 1690€ H 5 5 4068x1765x1600 440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHRS
Venga 1,6 CWT EX 14490€ H 5 5 4068x1765x1600 440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHKRS
Venga 1,4 CRDI WGT EX 15490€ H 5 5 4068x1765x1600 44011486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKRS
LAND ROVER
Defender 110 HC Pick Up S 34034€ U 2 2 4785x1790x2021 - R4 2402 D 90 360 M6 44 132 158 111 CER
Defender 110 Station Wagon SE 39732€ K 5 5  4785x1790x 2021 G R4 2402 D 90 360 M6 44 132 158 114 CER
Defender 90 Hard Top SE 3BOT2€ K 3 2 3B%x1790x2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 100 CER
Defender 90 Station Wagon SE 35712€ K 3 4  3894x1790x 2021 G R4 2402 D 90 360 M6 4 132 158 100 CER
¢ | Discovery 4 TDV6 3,0L SE 52256€ K 5 5  4820x2022x1887 2802558 V6 2993 D 155 520 A6 4x¢ 180 109 93 ABCEHKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58499€ K 5 5  4829x2022x1887 2802558 V6 2993 D 155 520 A6 4x¢ 180 109 93 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE 60510€ K 5 5  4829x2022x1887 2802558 V6 2993 D 180 600 A6 4x¢ 180 96 9.3 ABCEHKPRS
Freelander 2 3,26 HSE 42560€ K 5 5 4500x2195x1740 7551670 R4 3192 B 171 317 A6 4xd 200 89 107 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2TD4 SE 3175€ K 5 5  4500x2195x1740 7551670 R4 2179 D 110 420 M6 4x¢ 181 112 7.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 22,2 eD4 SE 30636€ K 5 5 4500x2195x1740 7551670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 117 60 ABCEHAKKPRS
Range Rover TDV8 4 4L HSE 9083€ K 5 5  4972x2216x1877 5351640 V8 4367 D 230 700 A8 44 210 76 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover TDV8 4 4L VOGUE 9B743€ K 5 5  49722216x1877 5351640 V8 4367 D 230 700 A8 4xé 210 76 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover Sport 3,0L TDV6 SE 65268€ K 5 5  4783x2158x1780 2872013 V6 2993 D 180 600 A6 4«4 193 93 92 ABCEHKPRS
Range Rover Sport Superch. 5,0 V&P 86439€ K 5 5 4783x2158x1789 2872013 V8 4999 D 375 625 A6 4xé 225 62 149 ABCEHKPRS
LEXUS
CT 200h Comfort 27900€ H 5 5 4320x1765x1430 275~ R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 38 ABCEHAKKPRS
GS 450n 58400€ S 4 5  4835x1820x1430 320~ V6 3456 B 218 368 CVT Z 240 59 7.7 ABCEAKKPRS
1S 220 312006 S 4 5 4585x1800x1440 398 R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 55 ABCEAKKPRS
1S 250 33800€ S 4 5  4585x1800x1425  398- V6 2500 B 153 252 M6 Z 225 85 84 ABCEAKKPRS
ISF 70500€ S 4 5 4660x1815x1415 378 V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 116 ABCEAKKPRS
1S 250C 48500€ CA 2 4  4635x1800x1415  420- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 92 ABCEAKKPRS
LS 460 B7900€ S 4 5 5060x1875x1465  565- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 111 ABCEHAKKPRS
LS 600h 104900€ S 4 5  5060x1875x1480 4200 V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
LS 600nL 118900€ S 4 5 5180x1875x1480 420 V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
- RX350 51200€ K 5 5 4770x1885x1685  496- V6 3456 B 204 346 A6 4xé 200 80 107 ABCEHAKKPRS
RX 450n AWD 59000€ K 5 5 4770x1885x1685  496- V6 3456 B 183 317 CVT 4x¢ 200 7.8 63 ABCEHAKKPRS
RX 450n FWD 51200€ K 5 5 4770x1885x1685  4%6- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 82 6.1 ABCEHAKKPRS
21,3 MZR 75k CE Plus 11890€ H 5 5 3920x1695x1475  250- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ABCEKPR
21,3 MZR 84k TE 12190€ H 5 5 3920x1695x1475 250~ R4 1349 B 62 121 M5 P 172 136 51 ABCEKPRS
21,5 MZR 102k GTA 13990€ H 5 5 3920x1695x1475 250> R4 1498 B 75 133 M5 P 186 107 58 ABCEKPRS
215 MZR 102k AT TE 12990€ H 5 5 300x1695x1475  250- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
31,6 MZR TX 18390€ H 5 5 4460x1755x1470 3401430 R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 65 ABCEKPRS
32,2 MZR-CD 150k TX Plus 21990€ H 5 5 4460x1755x1470 340130 R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 54 ABCEKPRS
31,6 MZ-CD TX 20390€ S 4 5 4580x1755x1470 3401430 R4 1560 D 85 270 M6 P 186 110 44 ABCEKPRS
32,0 MZR istop TX Plus 20490€ S 4 5  4580x1755x1470 340430 R4 1999 B 111 191 M6 P 212 104 68 ABCEKPRS
51,8 MZR CE 19500€ H 5 57 4585x1968x1615 158780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 72 ABCEKRS
52,0 MZR TX 20890€ H 5 57 4585x1968x1615 1587780 R4 1998 B 110 191 M6 P 194 110 69 ABCEKPRS
51,6 MZ-CD TX 24690€ H 5 57 4585x1968x 1615 158780 R4 1560 D 85 270 MG P 180 137 52 ABCEKPRS
61,8 MZR CE Hatchback 2490€ H 5 4755x1795x 1440 510~ R4 1798 B 88 165 M5 P 194 117 67 ABCEKRS
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6 1,8 MZR CE Sedan 21990€ S 4 5  4755x1795x 1440 519- R4 1798
61,8 MZR CE Wagon 22990€ K 5 5  4785x1795x 1490 519- R4 1798
62,2 MZR-CD 163k GTA Sedan 31490€ S 4 5  4755x1795x 1440 519- R4 2183
62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon 32490€ K 5 5  4785x1795x 1490 519- R4 2183
6 2,5 MZR GTA Hatchback 306%0€ H 5 5 4755 x 1795 x 1440 510/- R4 2488
62,5 MZR GTA Wagon 31190€ K 5 5  4785x1795x 1490 519 R4 2488
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab TE 360%€ U 4 5 5075 x 1805 x 1760 - R4 2499
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Basis 22990€ U 2 2  5075x1715x 1620 - R4 2499
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution 34890€ K 5 5  4700x1870x 1645 455774 R4 2184
CX-7 2,3 MZR DIS| 260k Revolution 38890€ K 5 5  4700x1870x 1645 455774 R4 2261
MX-5 1,8 Roadster Challenge 28290€ R 2 2  4020x 1720 x 1245 150- R4 1798
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution 34990€ C 2 2  4020x1720x 1255 150/- R4 1999

MERCEDES-BENZ

B 180 BlueEFFICIENCY 22800€ H 5 5  4359x1786x 1556  486/1545 R4 1595
B 180 CDI BlueEFFICIENCY 23880€ H 5 5  4359x1786x1556  486/1545 R4 1796
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 29490€ H 5 5  4359x1786x 1556  486/1545 R4 1796
C 180 BlueEFFICIENCY 32130€ S 4 5  4591x1770x 1447 475- R4 17%
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34140€ S 4 5  4591x1770x 1447 475- R4 2143
C 220 CDI BlueEFFICIENCY 36378€ S 4 5 4591 x1770x 1447 475- R4 2143
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 44610€ S 4 5  4591x1770x 1447 475- R4 2143
C 200 CDI BlueEFFICIENCY T-model 35814€ K 5 5  4606x1770x 1459  485/1500 R4 2143
C 220 CDI BlueEFFICIENCY T-model 38058€ K 5 5  4606x1770x 1459  485/1500 R4 2143
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 40350€ S 4 5 4868 x 1854 x 1471 540 R4 2143
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 42690€ S 4 5 4868 x 1854 x 1471 540/- R4 2143
E 350 CDI BlueEFFICIENCY 53070€ S 4 5 4868 x 1854 x 1471 540- V6 2987
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY 64260€ S 4 4 4940 x 1881 x 1416 520/- V6 2987
CLS 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 67020€ S 4 4  4940x1881x 1416 520~ V6 2987
ML 250 Blue TEC 4MATIC 55440€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 R4 2143
ML 350 BlueTEC 4MATIC 59220€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 V6 2987
ML 63 AMG 109800€ K 5 5  4804x1926x1796 6902010 V8 5461
R 350 CDI 4MATIC 60690€ K 5 5  4922x1922x1674 55011950 V6 2987
R 350 CDI 4MATIC Long 62370€ K 5 5  5157x1922x1674  633/2385 V6 2987
R 500 4MATIC Long 75930€ K 5 5  5157x1922x 1674  633/2385 V8 5461
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 42720€ K 5 5 4525x2016x 1698 450/1550 R4 2143
GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 44520€ K 5 5  4525x2016x1698  450/1550 R4 2143
GLK 350 CDI 4MATIC 48840€ K 5 5  4525x2016x1698  450/1550 V6 2987
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 77040€ K 5 5 5099x1920x 1840 6202300 V6 2987
GL 500 4MATIC 97920€ K 5 5 5099x1920x 1840  620/2300 V8 5461
SLK 200 BlueEFFICIENCY 39000€ R 2 2  4134x1810x 1301 225- R4 1796
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42180€ R 2 2  4134x1810x 1301 225- R4 1796
SLK 350 BlueEFFICIENCY 52740€ R 2 2 4134x1810x 1301 225- VB 3498
SLK 55 AMG 73200€ R 2 2  4134x1810x 1301 225 V8 5461
S 250 CDI BlueEFFICIENCY 72480€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560~ R4 2143
S 350 BlueTEC 77160€ S 4 5  5096x1871x 1479 560 V6 2987
S 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 104094€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560~ V8 4663
S 63 AMG 146280€ S 4 5  5096x1871x 1479 560~ V8 5461
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4  5095x1871x 1419 490~ V8 4663
G 350 BlueTEC Station lang 84348€ K 5 5  4672x1760x 1951 - V6 2987
G 500 Station lang 98868€ K 5 5  4672x1760x 1951 - V8 5461
G 55 AMG Station lang 132348€ K 5 5  4672x1760x 1951 - V8 5439
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Standardna vybava

Komb. spotreba
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Lexus RX 300

Lexus CT200h
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Mazda 2
Mazda 3

MITSUBISH!

ASX 1,6 MIVEC Invite 19000€ K 5 5  4295x1770x 1625 442)- R4 1590
ASX 1,8 DI-D DPF Invite 24000€ K 5 5 4295 x 1770 x 1625 442/- R4 1798
Colt 1,1i Entry 3D 8600€ H 3 5 3880x1695x1520  169/900 R3 1124
Colt 1,3i Invite 30 11600€ H 3 5 3880x1695x1520  169/900 R4 1332
Colt 1,31 AT Invite 3D 12300€ H 3 5 3880x1695x1520  169/900 R4 1332
Colt 1,1i Inform 5D 9900€ H 5 5  3940x1695x1550  214/1032 R3 1124
Colt 1,31 AT Invite 5D 12600€ H 5 5  3940x1695x1550  214/1032 R4 1332
1200 2.5 DI-D Double Cab Entry 25600€ U 4 5  5005x1750 x 1775 - R4 2477
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform 24600€ U 2 2  5040x1750x 1775 - R4 2477
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 2  5120x1750x 1775 - R4 2477
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5  4505x1810x 1480 323- R4 1998
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 4D 33000€ S 4 5  4570x 1760 x 1490 397~ R4 1998
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 5D 33000€ H 5 5  4585x1760x 1515 397~ R4 1998
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite 21200€ S 4 5  4570x 1760 x 1490 400/- R4 1798
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 16200€ S 4 5  4570x 1760 x 1490 400~ R4 1798
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5 4585x1760x 1505  288/1349 R4 1590
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense 20800€ H 5 5  4585x1760x 1515  276/1349 R4 1798
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite 21200€ H 5 5  4585x1760x 1505  288/1349 R4 1798
Outlander 2,2 DI-D Invite 26500€ K 5 5  4665x1800x1720 7741691 R4 2268
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 29500€ K 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 2360
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ K 5 5  4665x1800x1720  774/1691 R4 1998
Pajero LWB 3,2 DI-D MT Sport 40900€ K 5 5  4900x1875x1890  663/1790 R4 3200
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport 43500€ K 5 5  4900x1875x1890  663/1790 R4 3200
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5  4385x1875x1870  290/1120 R4 3200
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Znacka/ Typ
Model

Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport 3D
NISSAN

370Z Coupe 3,7 V6 Pack1
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1
GT-R Premium Edition
Juke 1,6 DIG-T Acenta
Juke 1,5 dCi Acenta

Micra 1,2 Acenta

Micra 1,2 CVT Acenta
Murano 188kw ALL-Mode Comfort
Murano dCi 140kw ALL-Mode Comf.
Navara 2,5D Double Cab SE
Navara 2,5D AT Double Cab LE
Note 1.4 Visia

Note 1,6 AT |-Way

Note 1,5 dCi Acenta

Pathfinder 2.5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Qashgai 1.6 Visia

Qashaqai 2.0 dCi Visia

Qashqai+2 2,0 CVT 4x4 Acenta
X-Trail 2.0 dCi 150k LE
X-Trail 2.0 dCi 173k LE
OPEL

Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy
Antara 2,4 123kW Enjoy

Antara 2,4 123kW 4x4 Enjoy

Astra Classic 1,6 85kW 5D

Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D
Astra Classic 1,6 85kW 4D

Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Nové Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nova Astra 1,4 74kW Essentia
Nova Astra 1,6 85kW Enjoy

Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy

Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport
Nova Astra ST 2,0 CDTI Sport
Combo Van 1,4 70kW L1H1
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D

| Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

.| Corsa 1,0 48kW Selection 5D
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D
Corsa 1,4 74kW Sport 5D

Insignia 1,6 Turbo Edition 4D
Insignia 2,8 V6 T 4x4 Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D
Insignia ST 2,0T 162kW Sport
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy
Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Zafira 1,6 85kW Classic

Zafira 1,8 103kW Classic

Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus
PEUGEOT

107 1,0L Move

206+ 1,4L Legend

206+ 1,4L Hdi Legend Pack

207 1,4L Slovak Pack

207 1,4L Hdi FAP Active+

207 SW 1,4L 16V Vti Active+

207 SW 1,6L Hdi FAP Active+

207 CC 1,6L Dynamique

308 1,6L THP Exclusive

308 2,0L Hdi FAP Féline

308 SW 1,6L Viti Comfort Pack

308 SW 1,6L Hdi FAP 112k Comf.P.

Mitsubishi Lancer

e '-
=y

:
Mitsubishi Outlander

|
. 1

Nissan Note

Emea . HissanJuke

Nissan Micra

Cena
s DPH

X Typ karosérie

40500 €

43900 €
50200€
90 800€
20550€
18 950 €
10400 €
11400 €
47700€
45700 €
33800€
37400€

9200€
15400€
14090 €
38750 €
51100€
18750 €
22550 €
27650€
34000€
33100€

AXIIITXXNIIICCXXIIIIO?:™IUO

27 340€
29540€
25690 €
27190€
12490 €
16190 €
13490€
16 590 €
16 590 €
15690 €
13690 €
15790€
17490 €
17740 €
22840 €
22290€
13500€
16200 €
9990 €
13890€
12090 €
11590 €
9490€
10390 €
13290 €
13690 €
27190€
40190 €
27190€
32790€
27990 €
15090 €
18090 €
17090 €
18690 €
17490€
20390€
21090€

T <SS E<EXAAOVOONWNIIIIIIII<<ARNIIIIIIXNOVL®OWIIXRXXNX

7390€
7590 €
9990 €
8990 €
1790€
11190€
12790€
22100€ CC
18280€ H
21350€ H
14790€ K
15690€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4650 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3780 x 1675 x 1525
3780 x 1675 x 1525
4834 x 1885 x 1720
4834 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1802
5396 x 1848 x 1802
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4330 x 1780 x 1615
4330 x 1780 x 1615
4541 x 1780 x 1645
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 1460
4249 x 1753 x 1460
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 x 1753 x 1500
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4390 x 1832 x 1845
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4908 x 1856 x 1520
4908 x 1856 x 1520
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635

3430 x 1855 x 1470
3872 x 1669 x 1453
3872 x 1669 x 1453
4030 x 1748 x 1502
4030 x 1748 x 1502
4156 x 1972 x 1527
4156 x 1972 x 1527
4037 x 1750 x 1397
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1566
4500 x 1815 x 1566

Bat.
priestor

29011120 R4 3

235/-
140/
315/-
251/
251)-
265/605
265/605
402/-
402/-

280/437
280/437
280/437
515/2091
515/2091
40/-
40/
45011520
603/1773
603/1773

402/1391
402/1391
402/1391
402/1391
375/1295
375/1295
490/
490/-
4901590
37011235
37011235
37011235
37011235
380/
380/-
500/1550

-

-
285/1050
2851050
285/1050
2851050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100

500/

500/

500/
540/1530
540/1530
400/1500
400/1500
400/1500
40011500
140/1820
140/1820
140/1820

1997751
24511130
24511130
270/923
270923
3371258
3371258
145/-
348/-
348/-
573/-
573/-

Usporiadanie a
pocet valcov

V6
Q
V6
R4
R4
R3
R3
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

3 Zdvihovy objem

0

3696
3696
3799
1618
1461
1198
1198
3498
2488
2488
2488
1386
1598
1461
2488
2991
1598
1995
1997
1995
1995

2231
2231
2384
2384
1598
1686
1598
1686
1686
1248
1398
1598
1686
179
1956
1956
1364
1598
1229
1248
1248
1364
998
1229
1248
1398
1598
2792
1956
1998
1956
1398
1686
1364
1248
1598
1796
1686

998
1361
1398
1360
1398
1397
1560
1598
1598
1997
1598
1560
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D 81
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¢ 208 %3
441 A5 4xd 180 104
363 M6 Z 250 53
363 AT Z 250 58
612 A6 44 315 -
20 M§ P 215 80
20 M§ P 175 112
10 M5 P 170 137
10 CVT P 161 145
33 CVT 4xé 210 105
450 A6 4x4 19 105
450 M6 dxd 180 114
450 A5 4x4 178 107
128 M5 P 165 134
153 A4 P 174 117
200 M5 P 168 128
450 A5 4x4 186 107
550 A7 dxd 200 89
153 M5 P 181 119
30 M6 P 194 95
196 CVT 4x4 191 109
30 A6 4xd 181 125
360 M6 4xd 200 10.0
350 M6 P 189 99
400 M6 4x4 200 96
A7 M6 P 190 105
N7 M6 4x4 186 103
155 M5 P 191 117
280 M6 P 195 104
155 M5 P 191 117
240 M6 P 186 115
20 M P 186 115
190 M5 P 175 145
130 M5 P 178 139
155 M5 P 188 117
%0 M6 P 181 126
175 M5 P 200 107
350 M6 P 210 89
350 M6 P 215 90
127 M5 P 161 154
290 M6 P 164 134
15 M5 P 172 136
20 M8 P 173 123
190 M5 P 163 149
130 M5 P 180 119
90 M5 P 155 182
15 M5 P 172 136
190 M5 P 163 145
130 M5 P 180 119
230 M6 P 225 89
350 A6 P 250 74
260 M6 P 190 121
30 M6 P 242 76
300 M8 P 205 11.1
130 M5 P 177 139
280 M6 P 182 118
175 M5 P 188 115
180 M5 P 168 138
155 M5 P 185 134
175 M5 P 197 115
20 M6 P 179 134
93 M5 P 157 137
18 M5 P 173 137
160 M5 P 169 138
18 M5 P 167 144
160 M5 P 166 150
136 M5 P 185 124
230 M5 P 182 119
160 M5 P 190 10.7
240 M6 P 214 88
320 M6 P 205 10.1
160 M5 P 189 115
270 M6 P 187 119

Komb. spotreba

[=>)

2

Standardna vybava

ABCEHKRS

106 ABCEHKPRS
109 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS

6.9
5.1
5.0
54

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

109 ABCEHKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCES
ABCES
ABCES
ABCES
ABCES
ABEKRS
ABEKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABEHKPRS
CEP

CEP

AC

ACEP

AC

ACEP

AC

AC

ACEP
ABCEHKPR
ABCEHKRS

110 ABCEHKPRS

5.0
8.5
5.1
6.1
5.2

45

ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKPRS

A

ACE

ACEKR
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR




Znacka / Typ
Model

308 CC 1,6L THP BVA Sport

3008 1,6L Hdi FAP Innovation Pack
3008 2,0L Hdi FAP BVA Innov. Pack
407 1.6 Hdi FAP Elegance

407 2,0 Hdi FAP Elegance

407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance

407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P.Priviler
4007 2,2 Hdi FAP Executive

508 1,6 THP Active

508 2,0L Hdi FAP BVA Active

508 SW 1,6 THP BVA Active

508 2,0 Hdi FAP Active

5008 1,6 Hdi FAP Exclusive

807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege P.
RCZ 1,6L THP BVA 156k

Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motion
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee

Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Happy.F.

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 GT3

911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,9

Boxster S 3,4
Cayenne 3,6
Cayenne Turbo 4,8
Cayman 2,9

Cayman S 34
Panamera S 4,8

Clio 1,2 75k Authentique

Clio 1,5 dCi 75k Advantage

Clio 1,2 Tce 100k Advantage

Clio Grandtour 1,2 75k Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Advantage
Escape 2,0T 125kW Celsium

Escape 2,0 dCi 110kW Celsium

Grand Espace 2,0 dCi 127kW Celsium
Fluence 1,6 110k TechnoFeel

Fluence 1,5 dCi 110k FAP TechnoFeel
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege

Koleos 2,0 dCi Expression

Koleos 2,0 dCi Bose Ed.

Laguna 2,0 103kW Expression

Laguna 2,0 dCi 131kW Bose

Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressit
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale
Latitude 2,0 103kW Expression
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege
Mégane 1,6 74kW Expression

Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Grand Modus 1,2 Authentique

Grand Modus 1,2 LS Night&Day
Scenic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scenic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scenic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar
Grand Scenic 1,6 81kW Dynamique
Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Access

Twingo 1,2 LS Sunshine

Wind 1,6 16V Exception

SMART

40 kW cdi pure kupé

Cena
s DPH

31290€
20500 €
24300 €
19390 €
213%0€
21390 €
41900€
30100€
25900 €
30400€
29100 €
29600 €
21500 €
25900 €
29900 €
28550 €
10900 €
20742€
17390 €

R<ETO<S<S<AXRRDPDx0OX»onxx S Typkaosére

Cr ol N Ol oror ool B RN o B s o ov N Pocet dveri

moﬁmhgg\lmmoﬂm?}hmmmmmbPoéetmiest
N\

87478€ C
94348€ C
118966 € CA
98870€ CA
1006%€ C
124103€ C
102826€ C
116 052€ C
152672€ C
48584 € CA
58684 € CA
61351€ K
120379€ K
52301€ C
64298€ C
96983€ S

BN O NN N
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8190€ H
1200€ H
10390€ H
9450€ K
12890€ K
27490€ V
29790€ V
32090€ V
13290€ S
153%0€ S
139%0€ V
160%0€ Vv
208%0€ K
2980€ K
18990€ L
26090€ L
20290€ K
408%€ C
199%0€ S
28790€ S
135%0€ H
17690€ H
12990€ H
15790€ C
16490€ K
16090€ K
9990€ V
109%0€ V
188%0€ K
199%0€ K
20590€ V
18290€ V
9690€ S
7790€ H
9890€ H
17990€ CC

N Wws ool Gl TRl BN OGEOolornolol ol & OOl ol Ol O 1 O

121%6€ C 2 2

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4635x 2072 x 1715
4792 x 2068 x 1456
4792 x 2068 x 1456
4813 x 2068 x 1487
4813 x 2068 x 1487
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 2107
3959 x 1716 x 1721
4813 x 1895 x 1980
4380 x 2112 x 1862

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4445 x 1808 x 1280
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305
4970 x 1931 x 1418

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4228 x 1719 x 1513
4228 x 1719 x 1513
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4897 x 1832 x 1483
4897 x 1832 x 1483
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1491
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470
3687 x 1654 x 1470
3833 x 1689 x 1381

2695 x 1559 x 1558

| CENNIKY AU

Bat.
priestor

226-
43211241
43211241

407

407/

407

400/
184/1686

515/-

515/-

560/-

560/-

679/-
830/1498
830/1498

321/639

356/-

1491/-
675/-

135/
105/-
130/~
135/-
130/-
105/-
105/-
105/
105/-
280/-
280/-
670/
670/
410/
410/
445/-

288/-
288/-
288)-
4391217
43911277
291/2860
291/2860
456/3050
496/-
496/-
660/2866
660/2866
450/1380
450/1380
4501377
45011377
508/1593
423/-
4771
4771-
372/1129
37211129
372-
344/991
491/1567
491/1567
41011454
410/1454
522/1837
522/1837
752/2050
752/2050
506/
230/951
230/951
270/

220/340

Usporiadanie a
pocet valcov

R3

Zdvihovy objem

1598
1560
1997
1560
1997
1997
2992
2179
1598
1997
1598
1997
1560
1997
1997
1598
1248
1560
1560

3614
3596
3824
3614
3800
3600
3596
3824
3600
2687
3387
3598
4806
2687
3387
4806

1149
1461
1149
1149
1461
1998
1995
1995
1598
1461
1461
1461
1995
1995
1997
1995
1997
2993
1997
1995
1598
1461
1461
1598
1598
1461
1149
1149
1198
1461
1461
1598
1149
1149
1149
1598
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OMOBILOV pREDAVANYCH NA SLOVENSKU

)
<1 Kr. moment
S

195
360
148
240
200
151
151
200
105
105
190
240
240
151
105
107
107
160

g g Prevodovka
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Standardna vybava

Komb. spotreba

Zrychlenie
0-100 km/h

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

CE

CEK

ACEKPR

-
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10.3 ABCEHKPRS
11.3 ABCEHKPRS
119 ABCEHKPRS
104 ABCEHKPRS
10.6 ABCEHKPRS
12.8 ABCEHKPRS
11.6 ABCEHKPRS
119 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS
9.3 ABCEHKPRS
10.6 ABCEHKPRS
99 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS
9.3 ABCEHKPRS
10.6 ABCEHKPRS
10.8 ABCEHKPRS

ABCEP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEP
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEP
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKPR
ACP0
ABCEKP
ABCEKPRS

165
184
167
165
205
194
204
185
185
151
158
183
180
210
219
205
242
205
215
190
190
180
190
190
180
163
163
180
180
180
185
167
170
170 12.
201 9.2

135 168 33 ACS

Opel Vectra Caravan
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Znacka/ Typ
Model

B | 45 kW mnd pure kupé

|

]

smart Cabrio

LR

SsangYong Kyron

52 kW mhd pure kupé

62 kW pulse kupé

75 kW BRABUS kupé

40 kW cdi pure kabriolet

52 kW mhd pure kabriolet

62 kW pulse kabriolef

75 kW BRABUS kabriolet

SEAT

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR DPF Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG Ref.
Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR DPF Reference
Altea 2,0 TDI CR DPF DSG Style
Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference
Altea XL 1,2 TSI COPA

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Exeo 1,8 TSI Reference

Exeo 2,0 TDI CR DPF Reference
Exeo ST 1,8 TSI Reference
Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Reference
Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference
Ibiza ST 1,4i 16V Chill

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Leon 1,4 TSI Style

Leon 1,2 TSI Reference

Leon 1,8 TSIFR

Leon 1,6 TDI CR DPF Reference
Leon 2,0 TSICUPRAR

Leon 2,0 TDI FR

SSANGYONG

Korando e-XDi 200 Active MT 2WD
Korando e-XDi 200 Comfort MT
Korando e-XDi 200 Comfort AT
Korando e-XDi 200 Executive AT
Rodius SV 270 Premium AT
Rodius SV 270 Premium MT
SUBARU

Forester 2,0 X M/T Classic
Forester 2,00 X MIT Classic
Forester 2,0D XS M/T Comfort
Impreza 1.5 R MIT Comfort
Impreza 2,0 R AIT Comfort
Impreza XV 2,0D M/T

Legacy 2,0D T.W. Comfort
Legacy 2,0D Sedan Sport
Outback 2,51 M/T

Outback 3,6 R AT

WRX STI 2,5

SUZUK!

Alto 1,0 GLX

Alto 1,0 SE

Splash 1,0 GLX

Splash 1,2 VVT GLX Plus
Splash 1,2 WT GS

Splash 1,2 VVT GSf AT

Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GC

Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GS/ AT

Swift 1,3 DDIS GLX

Swift 1,6 SPORT

¢ SX4 Urban Line 1,6 VWT GLX

SX4 1,6 Street
SX4 Urban Line 1,6 VT GS

Cena
s DPH

10361 €
10926 €
129% €
17364 €

O O O O Typ karosérie

15312€ CA
14041 € CA
16109 € CA
20480€ CA

25788 €
29799€
21 411€
28961€
11964 €
15650 €
19917€
18926 €
12578 €
14626 €
16328 €
18 996 €
21046 €
23220€
25028 €
24 493€
26268 €
11768 €
12197 €
1311€
11928€
11575€
13405€
15823€
13603 €
18875€
15240€
25682€
22 468 €

20300€
24.000€
25640 €
27 500€
30770€
30770€

27990 €
29990 €
33990€
19990 €
26990 €
26990 €
33990€
33490€
37490€
49990 €
45990 €

7999 €
8190€
1777 €
8490 €
9490 €
10490€
8888 €
10800 €
9633 €
9250€
10800€
12490€
12490€
14100€
10490€
11990 €
11990 €
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4227 x 1693 x 1445
4227 x 1693 x 1445
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4309 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1449

4410x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
5125 x 1915 x 1820
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4430 x 1770 x 1515
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1820 x 1605
4775 x 1820 x 1605
4850 x 1795 x 1470

3500 x 1600 x 1470
3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565

Bat.
priestor

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/2297
809/2297
809/2297
809/2297
409)-
409/
409)-
409)-
532/-
532
532/
532/-
532/
460/-
460/-
442/-
442-
292/
292/-
284-
284/-
430/-
430/-
341/-
341/
341/
341/
341/
341/-

486/-
486/-
486/-
486/-
875/3146
875/3146

450/
450/-
450/
301/-
301
301
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
420/-

129/367
129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211512
211512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512
270/625
270/625
270/625

pocet valcov

w

- - Usporiadanie a

R4

Zdvihovy objem

©
©
©

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1390
1197
1197
1968
1968
1798
1968
1798
1968
1197
1199
1197
1598
1390
1199
1390
1197
1798
1598
1984
1968

1998
1998
1998
1998
2696
2696

1995
1998
1998
1498
1994
1998
1998
1998
2457
3630
2457

996
996
996
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586

0 W W0 U W w W w Palivo

OO WWoWoOWwWoOowWwoOowoOWwoowoooowwomwowooowoooww

O 0O OO0 oo

B
D
D
B
B
D
D
D
B
B
B

B
B
B

00 owoO WoWowomowowwmw o

Kr. moment

P S I T
AR S RN >
- ~ .

© ©
=~ > = o
NoPhsSsSuo e

240
240
320
320
63 132
77 250
320
250
63 132
77 175
77 175
320
320
88 230
88 290
88 230
88 290
77 175
55 180
77 175
66 230
63 132
55 180
92 132
77 175
250
77 250
350
320

360
360
360
360
340
340

198
350
350
79 142
196
350
350
350
229
350
407

50 90
50 90
48 90
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
55 190
160
88 156
88 156
88 156

Prevodovka

N N N N N N N N Pohaiané napravy

0 U U0 U U U UTU U U TUTU

£
S

™0 U U U U UUUUUTUUTUTU U DO

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4

Zrychlenie
oo 0-100 km/h

=~ X o o & & &~ Max. rychlost
oy O O O o O O
oo @ g

o
~

155 8.9

197
197
194
191
169
183
201
210
169
184
184
201
198
202
204
196
196
190
173
190
178
177
173
172
187
213
185 11.
250 6.2
214 82

179 -
179 -
186 -
186
175
170

14.0
13.0

185
184
186
175
182
203
203
206
201
230
225

10.7
10.4
10.4
14.0
11.6
9.0
9.6
8
9.6
75
5.2

155 14.0
155 14.0
160 14.7
175 12.0
175 12.0
175 14.0
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
160 13.5
165 12.7
195 8.7
185 10.7
185 10.7
185 10.7

Komb. spotreba

6.3
6.4
75
8.2
58
6.1
6.3
8.6

Standardna vybava

ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
ABCEKPR
AB.CEK
ABCEKPR
ABCEK
ABCEKRS
ABCEK
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ACEKS
ACEKS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS

10.0 ABCEHKRS
105 AB,CEHKRS

ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CHAKS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka / Typ
Model

SX4 Urban Line 1,6 VVT GS/ AT
SX4 Outdoor Line 1,6 VVT GLX
SX41,6 NAVI 4x4

SX4 Outdoor Line 1,6 VVT GS
SX4 Outdoor Line 2,0 DDiS GS
Kizashi Sport 2,4 VWT

Kizashi Sport 2,4 VVT 4x4/ AT
Grand Vitara 1,6 VT JX-E
Grand Vitara 2,4 VT JLX-ES
Grand Vitara 2,4 VT JLX-EL/ AT
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv.
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv.
Fabia Active 1,2 HTP 44kw

Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw
Fabia Active 1,2 TSI 63kw

Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw
Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55kw
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw

Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw

Octavia Ambition 1,2 TSI 77kw
Octavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw
Qctavia Ambition 2,0 TDI CR 103kw
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 103kw

Octavia Combi RS 2,0 TFSI 147kw

Superb Ambition 1,4 TSI 92kw

Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw
Octavia Tour Il 1,4 MPI 59w
Octavia Tour Il Combi 1,6 MPI 75kw
Roomster Active 1,2 HTP 51kw
Roomster Active 1,2 TSI 77kw
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw
Roomster Ambition 1,4 MP| 63kw
Roomster Scout 1,6 TDI CR 77kw
Praktik 1,2 HTP 51kw

Praktik 1,6 TDI CR 66kw

Yeti Active 1,2 TSI 77kw

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw

Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4
TOYOTA

Auris 1,33 Dual VVT-i Terra Cool
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool
Auris 1,4 D-4D 90 DPF Terra Cool
Avensis 2,0 Valvematic So

Avensis 2,2 D-4D 125 DPF Sol
Avensis 1,8 Valvematic Luna
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna
Aygo 1,0 VVT-i Base 3dv.

Aygo 1,0 VVT-i Terra 3dv.

Aygo 1,0 VVT-i Base 5dv.

Aygo 1,0 VVT-i Terra 5dv.

Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Coo
Corolla 1,6 Valvematic Lune

Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Cool
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
(GT86 2,0 Boxer D-4S

Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55kw

Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw

Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77

Octavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 10
Octavia Combi GreenLine 1,6 TDICR 7

Superb GreenLine 1,6 TDI CR Ambition

Cena
s DPH

13990 €
13490 €
14990 €
14490 €
17500 €
26720€
29750 €
19940 €
23700€
26400 €
24400€
25400 €
14900 €

7790 €
8130€
8477€
9457€
9797€
12617 €
14217€
14247 €
9217 €
13037 €
10217 €
15857 €
16 669 €
18319 €
18169 €
20629 €
22069 €
19819€
21459 €
25859 €
22129€
20149€
26397 €
28077 €
28977 €
36997 €
33897€
27597 €
26 867 €
11319€
13129€
10567 €
12057 €
15127 €
11967 €
17047 €
9227 €
13147 €
14 387 €
20187€
21487€
25337 €
22187 €

14490 €
15490 €
16 390 €
30300€
29800 €
26200€
26400 €
9190€
10040 €
9390 €
10240 €
14990 €
17990 €
18600 €
22850 €
19900 €
31990 €
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Rozmery Bat. §§ 3
dizka x Sitka x vjska  priestor gg g?
58 3

N

4120x1730x 1565 270625 R4 1586
4150x1755x 1620  270/625 R4 1586
4150%1755x 1620  270/625 R4 1586
4150x1755x 1620 270/625 R4 1586
4150x 1755x 1620 270/625 R4 1956
4650 x 1820 x 1470 461 R4 2393
4650 x 1820 x 1470 461 R4 2393
4035 x 1810 x 1695 184/516 R4 1586
4500% 1810 x 1695  398/1386 R4 2393
4500%1810x 1695  308/1386 R4 2303
4500% 1810x 1695  308/1386 R4 1870
4500%1810x 1695  308/1386 R4 1870
3645x 1600 1705 113/816 R4 1328
3563x 1641% 1478 251/951 R3 999
3563x 1641% 1478 251/951 R3 999
4000%1642x 1498 315/1180 R3 1198
4000x 1642x 1498 3151180 R3 1198
4000%1642x 1498 315/1180 R4 1197
4000%1642x 1498 315/1180 R4 1508
4000%1642x 1498 315/1180 R4 1508
4000x 1642x 1498 31511180 R3 1199
4247x1642x 1498 5051485 R3 1198
4247 x1642x 1498 505/1485 R4 1598
4247 x1642x 1498 50511485 R4 1197
4247 x1642x 1498 50511485 R4 1598
4569 % 1769 x 1462 585/1455 R4 1197
4569 x 1769 x 1462 585/1455 R4 1598
4569 % 1769 x 1462 585/1455 R4 1197
4569 % 1769 x 1462 585/1455 R4 1968
4569 % 1769 x 1462 585/1455 R4 1968
4569 % 1769 x 1468 605/1655 R4 1508
4569 % 1769 x 1468 605/1655 R4 1508
4569 % 1769 x 1468 605/1655 R4 1984
4569 % 1769 x 1468 605/1655 R4 1968
4569 x 1769 x 1468 605/1655 R4 1598
4838 %1817 x 1462 595/1700 R4 1390
4838 %1817 x 1462 595/1700 R4 1598
4838 %1817 x 1462 595/1700 R4 1968
4838 %1817 x 1462 505/1700 R4 1968
4838 %1817 x 1462 595/1700 R4 1798
4838x1817x1510 6331517 R4 1390
4838x1817x 1510 6331517 R4 1968
4572x1769x 1462 585/1455 R4 1390
4572x1769x 1468 605/1655 R4 1390
4214x1684x 1602 48011810 R3 1198
4214x1684x 1602 48011810 R4 1197
4214x1684x 1602 48011810 R3 1199
4214x1684x 1602 48011810 R4 1390
4214x1684x 1602 48011810 R4 1508
4214x1684x 1607 1900 R3 1198
4214x1684x 1607 1900 R4 1598
4223%1793x1691 40511580 R4 1197
4223x1793x 1691  405/1580 R4 1968
4223%1793x1691  405/1580 R4 1197
4223x1793x 1691 4051580 R4 1968
4223%1793x 1691 405/1580 R4 1968
424551760 x 1515 354777 R4 1329
424551760 x 1515 354777 R4 1598
424551760 x 1515 354777 R4 1364
4780x 1810x 1480 543 R4 1987
4780x1810x 1480  543- R4 1998
4710x1810x 1480 509~ R4 1798
4710x1810x 1480 509~ R4 1998
3430x 1615x 1465 138~  R3 998
3430 x 1615 x 1465 138/- R3 998
3430x 1615x 1465 138~  R3 998
3430x1615x 1465  138- R3 998
4545x1760x 1470 450 R4 1329
4545x1760x 1470 450- R4 1508
4545x1760x 1470 450 R4 1364
4545x1760x 1470 450- R4 1998
5260 x 1760 x 1795 4~ R4 2494
4240x1775x1285 243 R4 1998
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3 L Vykon

88
88
9
131
131

124
124
124
124
63

55
55

147
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110

95
9%
108
112
160
195
195
180
112
195
160
250
175
250
175

g ] é o<
X
E s 2R5:
A P 175123
M5 4x4 175 115
M5 4x4 175 115
M5 4x4 175 115
M5 4x4 180 112
M6 P 216 7.8
A4 4x4 216 7.8
M5 4x4 160 144
M5 4x4 185 117
A4 4xd 175 120
M5 4x4 175 125
M5 4x4 170 132
M5 4xd 140 14.1
M5 P 171 132
M5 P 171 132
M5 P 155 165
M5 P 163 149
M5 P 177 117
M5 P 166 14.1
M5 P 166 14.1
M5 P 172 142
M5 P 164 150
M5 P 167 14.2
M5 P 178 118
M5 P 190 11.0
M6 P 192 108
M5 P 191 113
M6 P 192 108
M6 P 211 95
M6 P 211 95
M5 P 190 114
M5 P 190 114
M6 P 239 73
M6 P 210 96
M5 P 192 113
M6 P 201 105
M5 P 192 125
M6 P 208 10.1
A6 4x4 204 107
M6 4x4 217 87
M6 P 199 10.6
M6 P 205 10.1
M5 P 174 143
M5 P 189 124
M5 P 159 159
M5 P 184 10.9
M5 P 165 154
M5 P 171 130
M5 P 181 115
M5 P 159 159
M5 P 171 133
M6 P 175 118
M5 P 177 116
M6 P 175 118
A6 4x4 187 10.2
M6 4xd 174 12.2
M6 P 175 13.4
M6 P 195 10.0
M6 P 175 119
M6 P 200 93
M6 P 200 10.0
M6 P 200 94
M6 P 200 97
M5 P 157 14.2
M5 P 157 14.2
M5 P 157 14.2
M5 P 157 14.2
M6 P 180 13.1
M6 P 200 10.0
M6 P 175 119
M6 P 200 10.1
M5 4x4 170 133
M6 Z 226 76

Komb. spotreba

78

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR

AB Suzuki Alto
AB
ABR
ABCEPRS
ABR
ABCEPRS
ABCEKPRS
AB,CEPRS
ABR
AB,CEPRS
ABR
ABCEPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,C.EHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPR,S
AB,CEKP
ABCEKP
ABCR
ABCR
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
A
A
ABCES
AB.CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS

i i,

Suzuki Grand-\itara

Suzuki Splash
. I‘
2 W

Suzuki SX4

$koda Roomster

..- TSN
-
=

Skoda ﬁp'e'r'ﬁ::--; =

ABCEKPR o

ABCEKPR
ABCEKPR
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AR
ABCEKR
AR
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ACER
AB.CEHAKKPRS

- aTh
| o

Skoda Fabia
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Znacka/ Typ
Model

j GT86 2,0 Boxer D-4S AT

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3dv.
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5dv.
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5dv. 7s.
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser /8 4,5 D-4D Sol 7s.
~ | Prius 1,8 WWT-i Hybrid Entry
RAV4 2,0 Valvematic Terra
RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Lux
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Lux
Verso 1,6 Valvematic Terra
Verso 1,8 Valvematic Active
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3dv.

Yaris 1,0 VVT-i Power 3dv.

Yaris 1,0 VVT-i Power 5dv.

Yaris 1,33 Dual VVT-i Power 5dv.
VOLKSWAGEN

Beetle 1,6 TDI Design

Beetle 2,0 TSI DSG Sport

Caddy 1,6 TDI Trendline

Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline
Eos 1,4 TSI

Eos 2,0 TDI DSG

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline
Golf 2,0 TDI Highline

Golf Cabriolet 1,4 TSI DSG

Golf Plus 1,2 TSI Comfortline
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline
Golf Variant 1,4 TSI Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Jetta 2,0 TDI DSG Highline

Jetta 2,0 TSI Highline

Multivan 2,0 Startline

Multivan 2,0 TDI Comfortline

Skoda Octavia Totir Combi

Toyota Avensis Kombi
= m———

Toyota Corolla

ToyotajiQ

Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 1,8 TSI Highline

Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline

~ Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M)
Phaeton Long 3,6 V6 (5M)

 Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M)

Phaeton 3,6 V6 (4M)

Polo 1,2 TSI Comfortline

Polo 1,6 TDI DSG Comfortline

Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI

Scirocco R2,0 TSI

Sharan 1,4 TSI Comfortline

Sharan 2,0 TDI Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style

Touareg 3,6 V6 FSI

Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 4,2 V8 TDI

Touran 1,2 TSI Trendline (7M)

Touran 1,6 TDI Comfortline

up! 1,0 BlueMotion Tech. take up!

up! 1,0 BlueMotion Tech. move up!

Volkswagen CC 1,8 TSI

Volkswagen CC 2,0 TSI

VOLVO

C 302,0 Base

C 30 T5 Business

C 30 D3 Business

C 70 T5 A Kinetic

C 70 D3 Kinetic
S60 D3 S-S Base
S 60 D5 S-S Kinetic

Passat Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Tecl

¥ passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortin

Cena
s DPH

33590€
39500€
54 600 €
56 500 €
68 000€
70000€
26 800€
21300€
26 800 €
28 800 €
17990 €
22490€
23690€

9590 €
11390€
11790€
12390 €

I T I XIXTITXITITXXXIXXXXX O|Typkarosérie

18540 €
25210€
18802€
23628€
27890€
32940€
18350€ H
18920€ H
22190€ H
23850 €
17370 €
22090€
24990 €
16210€
22140€
20260€
24220€
22750€
26476 €
36013€
31660 €
26940€
28710€
31560€
23810€
25310€
31540€
71810€
84760 €
91800€
93590 €
12480€
15690 €
22800€
21230€
31160€
30000€
31660 €
21660 €
29290 €
46040 €
46 460 €
65570€
17310€
21340€
7990 €
9350 €
29370€
34140 €

<<OO

CA
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19540€ H
29740€ H
26140€ H
38540€ CA
36040€ CA
29940€ S
36980€ S
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4240 x 1775 x 1285
4315 x 1885 x 1830
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4480 x 1745 x 1490
4445 x 1815 x 1685
4445 x 1815 x 1685
4445 x 1815 x 1685
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1486
4406 x 1794 x 1822
4876 x 1794 x 1831
4423 x 1791 x 1444
4423 x 1791 x 1444
4199 x 1779 x 1480
4199 x 1779 x 1480
4199 x 1779 x 1480
4246 x 1782 x 1423
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
5055 x 1903 x 1450
5175 x 1903 x 1450
5175 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4248 x 1820 x 1394
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4426 x 1809 x 1703
4426 x 1809 x 1703
4795 x 1940 x 1709
4795 x 1940 x 1709
4795 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
3540 x 1641 x 1489
3540 x 1641 x 1489
4802 x 1855 x 1417
4802 x 1855 x 1417

4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4615 x 1836 x 1400
4615 x 1836 x 1400
4628 x 1865 x 1484
4628 x 1865 x 1484

Bat.
priestor

243/-
381/-
104/-
104/-
1431/
1431/-
445/-
4105
40/
40/-
484/-
484/-
484/-
286/-
286/-
286/-
286/-

310/905
310/905
750/2852
1350/3700
380/205
380/205
350/1305
350/1305
350/1305
250/-
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
510/-
510/
510/
1210/
1210/
603/1731
565/
565/-
565/-
603/1731
603/1731
603/1731
500/
500/
500/
500/-
261/952
261/952
312/1006
312/1006
312/1006
885/2430
885/2430
47011510
47011510
580/1642
580/1642
580/1642
12171913
695/1989
251/951
251/951
532/
532/

233/-
233/-
233/-
404/)-
404/)-
380/
380/

Usporiadanie a

pocet valcov
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$8 Zdvihovy objem
[s=]

2982
2982
2982
4461
4461
1798
1987
1987
2231
1598
1798
1998
998
998
998
1329

1598
1984
1598
1968
1390
1968
1390
1197
1968
1390
1197
1598
1968
1197
1390
1390
1968
1984
1984
1968
1968
1390
1798
1968
1390
1598
1968
2967
3597
2967
3597
1197
1598
1390
1968
1984
1390
1968
1390
1968
3597
2967
4134
1197
1598
999
999
1798
1798

1999
2521
1984
2521
1984
1984
2400
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125
195
110
103

103
206
180
250
77
n
44
55
118
155

107
169
10
169
110
120
158
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250
280
250
320
200
320
200
175
320
200
175
250
320
175
240
240
320
280
170
340
320
200
250
350
200
250
320
500
370
500
370
175
230
200
250
350
240
320
200
320
360
550
800
175
250
95

250
280

185
320
350
320
350
400
420

Prevodovka

=
=3

N Pohanané napravy

£
S

4xd
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
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180
223
168
186
198
204
200
190
209
197
188
184
202
190
220
221
208
238
163
173
201
205
220
223
200
193
208
237
250
237
250
190
180
200
222
250
197
194
185
193
228
220
242
188

oo Zrychlenie
N> 0-100 km/h

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

104 ABCEHS

ABCEHKPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABBCEHKPRS

11.7 ABBCEHKPRS

9.0

ABBCEHKPRS

11.7 ABBCEHKPRS

5.3
43
6.4
5.3
8.1
72
5.5

ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKAKPRS
AB.CEHKAKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHR
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




| CENN{KY AUTOMOBILOV PReDAVANYCH NA SLOVENSKU | "

S 60 D5 S-S Momentum

S 60 T4 S-S Kinetic

S60 T6 A AWD Kinetic

S 80 T4 Kinetic

S 80 T6 AWD A Kinetic

S 80 D5 S-S Momentum

S 80 D5 AWD A Momentum
V40 T4 Base

V 40 D4 Kinetic

V60 D5 AWD A Base

V60 T5 Base

V60 T6 AWD A Kinetic
V70 T5 Kinetic

V70 T6 AWD A Kinetic
V70 D5 AWD A Kinetic

XC 60 D3 S-S Kinetic

XC 60 D5 AWD S-S Kinetic
XC 60 T6 AWD A Kinetic
XC 70 T6 AWD A Kinetic
XC 70 D5 AWD Kinetic

XC 70 D5 AWD Summum
XC 90 D5 AWD A Kinetic
XC 90 D5 AWD A Summum

4628 x 1865 x 1484 2 - 74 47 ABCEHKPRS
4628 x 1865 x 1484 : - 83 64 ABCEHKPRS
4628 x 2097 x 1484 5 - 61 99 ABCEHKPRS
4851 x 1861 x 1493 E - 85 66 ABCEHKPRS
4851 x 1861 x 1493 5 - 67 99 ABCEHKPRS
4851 x 1861 x 1493 E - 76 49 ABCEHKPRS
4851 x 1861 x 1493 2 - 78 64 ABCEHKPRS
4369 x 1802 x 1445 : - 77 59 ABCEHKRS
4369 x 1802 x 1445 2 - 86 45 ABCEHKPRS
4628 x 1865 x 1484 E - 171 64 ABCEHKPRS
4628 x 1865 x 1484 X - 75 81 ABCEHKPRS
4628 x 1865 x 1484 E - 62 102 ABCEHKPRS
4823 x 1861 x 1547 5 - 77 81 ABCEHKPRS
4823 x 1861 x 1547 E - 69 102 ABCEHKPRS
4823 x 1861 x 1547 2 - 80 66 ABCEHKPRS
4627 x 1891 x 1731 i - 103 68 ABCEHKPRS
4627 x 1891 x 1731 2 - 83 68 ABCEHKPRS
4627 x 1891 x 1731 - - 13 107 ABCEHKPRS
4838 x 1870 x 1604 . - 74 106 ABCEHKPRS
4838 x 1870 x 1604 £ - 83 68 ABCEHKPRS
4838 x 1870 x 1604 5 - 83 68 ABCEHKPRS
4807 x 1936 x 1784 E - 103 83 ABCEHKPRS
4807 x 1936 x 1784 2 - 103 83 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej VeluoN-70

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu -':' _—
ot

A=

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0-rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Standardna vybava: ABS a telny bezpeénostny vankis si povinnou vybavou vsetkych aut do 3,5 t preddvanych v E0. A- Eelny vanks spolujazdca, B - bot- Vulv.u XC 90°%
né bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankas, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka 10- klaves na klavesnici pocitaca, 11- pohybliva stciastka vo valci spalovacieho

motora, 12- jednotka magnetického indukéného toku v sdstave Sl (zn. Wh), 13-
Vyskasali sme rumunskd Daciu (tajnicka), ktora konstrukéne vychadza zo starsej zakladna jednotka elektrického pridu (zn. A), 14- nazov osobného automobilu
generdcie Renault Clio. Dacia mé ¢rty automobilov SUV a troviiou vyhotovenia sa znacky Toyota.
priblizuje automobilom uznavanych znaciek. Je vybavend vznetovym spalovacim ..
motorom s vykonom 65 kW (MOT “or €. 10/2012). 1- vysledok nésobenia, 2- kladna Riesenie
elektréda akumulatora, 3- palivo pre vznetové motory, 4- elektronka s dvoma
elektrédami, 5- vrchnd naterova farba, 6- otacava ast alternétora, 7- priestorovy Tajnicka: Sandero Stepway, 1- stcin, 2- andda, 3- nafta, 4- didéda, 5- email, 6- rotor,
rozmer valca spalovacieho motora, 8- svetova strana, 9- stavba pod povrchom, 7- objem, 8- sever, 9- tunel, 10- enter, 11- piest, 12- weber, 13- ampér, 14- Yaris. -jo-
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PREVODOVKE (3. st

BLUES

Znézornime si funkciu planétového prevodu
automatickej prevodovky, napriklad na
Siestom prevodovom stupni. Predpokladajme,
Ze und$al 4 bude zabrzdeny, teda bude stit.
Tym bude stit aj bod B na fiom, ¢ize bude
stat aj ap satelitu 2. Centrilne koleso 1 sa
bude oticat vlavo. Korunové koleso 3 sa bude
otd¢at o nie¢o pomalsie vpravo. Na vytvorenie
lepsej predstavy o funkcii automatickej
prevodovky na tomto prevodovom stupni
pouzijeme vlastny umelecky zazitok z bluesu
(18 az 24 t/min) — obr. 22.

Blues md $tvor§tvrtinovy rytmus — to
znamend, Ze jeden takt m4 $tyri doby.
Studenti s klobikmi A, B a C bud stét.
Vsetci $tudenti na centrdlnom kolese 1 na
jeden takt (teda na styri doby: raz — dva — tri
— §tyri) budu robit $tyri kroky dopredu. Vsetci
Studenti na korunovom kolese 3 budu robit
na jeden takt (¢ize na Styri doby: raz — dva —
tri — §tyri) Styri kroky dozadu. Pritom vietky
kroky musia byt kritke — asi na jednu dizku
chodidla — aby ndm vystacili dfiky farebnych
stuh.

Kazdy student na centrdlnom kolese 1
i na korunovom kolese 3 vzdy, ked pojde
okolo dizdnika (satelitu) rukou pootoéi hrot
dazdnika o jeden zub — tym znizorni ziber
svojho zuba do zodpovedajiceho zuba na
satelite.

SSatelitka®, teda dievca drziace ddzdnik
v bode B, bude stit. Stcasne bude citlivo

vnimat jednotlivé impulzy od chlapcov na

NASTUPCA

Stadia S-Cross s vonkajsimi rozmermi
4310x1840x1600 mm a rézvorom néprav
2600 mm je priblizne o 10 cm dlhsia ako
SX4,0 10 cm mé aj dlhsi rdzvor naprav. To by

TAJOMSTVA FYZIKY OBJAVOVANE
TANCOM V AUTOMATICKE]

centrilnom i korunovom kolese po
obidvoch stranich d4dzdnika. Bude
uvolnene drzat ricku dazdnika, aby
sa d4zdnik mohol oticat.

Takto sa §tudenti stand stcastou
roztomilej sthry ozubenych kolies
v automatickej prevodovke. Budu
priamo na svojom tele vnimat
funkeiu prevodovky, a budu vidiet,
¢o sa okolo nich v prevodovke
deje. Zistia, ze centrilne koleso 1

sa otdca vlavo a Ze korunové koleso

3 sa 0 nie¢o pomalsie otdca vpravo.

J Obr22

' 4A*rak)/ N

Sucasne uvidia, Ze ¢ap B satelitu 2 —
teda diev¢a - stoji.

Vo chvili, ked sa vyuzije takmer celd dl7ka
farebnych stah, ,kapelmajster” zastavi hudbu
a Studenti s oznaCenim A a C zastavia cievky
so stuhami.

Teraz odhalime, ¢o sa pocas nasej
poslednej tane¢nej hry v prevodovke vlastne
odohralo. Studentov A, B a C postavime
do jednej priamky vedla seba. Ini §tudenti
chytia konce farebnych stih a napnu ich do
rovnobeznych priamok v smere kolmom
na priamku ABC. Dizka odvinutych stih
predstavuje drahy prvych zubov na obvode
centrélneho a korunového kolesa. Dlzky
jednotlivych ferebnych stdh zndzornuju
obvodové rychlosti spominanych kolies.

Ked sa pozrieme na natiahnuté farebné
stuhy, zistime, Ze ich konce (¢ize konce
vektorov obvodovych rychlosti bodov A a C,
spolu aj so stojacim bodom B) st aj teraz na

ale nemal byt dévod,
preco by z tejto studie
nemohli odvodit
ndstupcu oblibeného
typu, ktory uz trochu
presluhuje v ponuke
Suzuki. Alternativa,
Ze vo vyrobnom
programe Suzuki
budu dva velkostne tesne vedla seba posadené
ycrossovery, je mélo pravdepodobnd. Ak by
boli, to by sa automobilke Suzuki podarila
takmer nemoznost — utajit pripravu druhej

jednej priamke — obr. 22.

Po niektorom dejstve, ak ucitel zisti,
Ze naréstla ,rozpustilost* a zmensila sa
pozornost §tudentov, mdze zaradit do hry
ingpirativne ,intermezzo®, ktoré uvedie
napriklad slovami: ,Pardén, diev¢atd a chlapci,
stal sa ndm ,,renons*, niektoré zuby ndm pri
hre skripu. Prosim strazcu oleja, aby ndm ich
naolejoval.“ Vtedy pribehne jeden $tudent,
preobleceny za ¢asnika s flasou Vinei (ktord
nahrddza Sampanské) a diev¢a s pohdrikmi na
tacke. Obaja pontknu pohdrikom niektorych
studentov, ktori si myslia, Ze ich zuby neisli
celkom Iahko. Po takomto népaditom
spestreni moze hra pokracovat dalej, opit
s dostato¢nou pozornostou studentov.

(pokracovanie)
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
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| PREDSTAVUJEME | Suzuki S-Cross ‘

<=

lil.t....

generdcie SX4. A aj ked zdujem o autd

tejto kategérie rastie aj v Eurépe, pre

dva koncepéne i velkostou podobné typy
jednej znacky asi miesto na trhu nebude.
Nechédme teda uvahy o budicnosti obidvoch
spominanych automobilov vedeniu Suzuki

a vytiahneme z faktograficky skromnych
dosial zverejnenych informicii o studii
S-Cross, to podstatné.

S-Cross rozmerovo patri medzi ,crossovery
nizsej strednej triedy. Vozidlo vyvijali

s dérazom na pohodlie jazdy. Konstruktéri
v§ak pamitali aj na to, Ze zdkaznici ocakdvaju
od auta tejto triedy praktickost a dostatocne
velky batoZinovy priestor. Stadia m4 mat

na udrziavanych cestdch jazdné vlastnosti

na urovni Swiftu, posidka v§ak méze bez
obav s takymto vozidlom zamierit aj na
cesty s nekvalitnym povrchom alebo pokryté

ajvyraznejsi expondt

vystavného stianku Suzuki
na tohtoro¢nom autosaléne
v Parizi, studiu S-Cross, niektoré
médid pasovali do pozicie vzoru
pre ndstupcu aj u nds uspesného
typu SX4 uz pred zaciatkom
autosalénu. Otdznik v nadpise
vsak predstavitelia Suzuki doteraz
nezmenili na bodku, alebo dokonca
vykri¢nik. O osude ,crossoveru®
SX4, ktory mal premiéru v roku
2006, tak verejnost stdle nevie.

snehom ¢i blatom. Medzi jeho prednosti ma
patrit aj mald spotreba paliva a malé emisie

kysli¢nika uhli¢itého vo vyfukovych plynoch.

Typ odvodeny pre sériovi vyrobu z tejto
$tadie by sa mal vyrabat, podobne ako SX4,

s pohonom bud len prednych kolies, alebo

s pohonom 4x4. Studia S-Cross nie je vzorom
pre drsné SUV, ale skor pre ,jemné“ mestské
auto, v ktorom sa bude dobre citit celd rodina,
vratane deti. Cena vozidla by mala byt pre
zikaznikov ,velmi prijatelna®.

Aj ked koncern Fiat uz ozndmil, Ze so
Suzuki nebude spolupracovat pri druhej
genericii SX4 alebo ndstupcovi tohto typu,
uvazuje sa o tom, Ze pre novy ,crossover”
bude Suzuki kupovat od Fiatu vznetové
1,6-litrové motory. Fiat Sedici, surodenec
Suzuki SX4, vyrdbany v Ostrihome, uz bude
mat ndstupcu z novej zdmorskej rodiny
koncernu Fiat, z koncernu Chrysler, kde patri
aj znacka Jeep...

-si-
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" | HISTORICKE VOZIDLA |

TATRA 30 CAB RIOLET, rok vyroby 1928

Predstavujeme dal$i vyrobok svetoznimej vo vietkych vyhotoveniach. Typ 30 bol min. Kabriolet dosahoval najviésiu rychlost
znacky Tatra. Dodéval sa zdkaznikom pod pokracovatelom typov 11 a 12. Motor 90 km/h. Vozidlo na snimkach len neddvno
oznacenim ,Sportovni cabriolet Tatra 30 je plochy stvorvalec chladeny vzduchom zrenovovali. Majitelom a renovitorom tejto
sport®. Vyrédbali ho v rokoch 1926-1928, s protibeznymi piestami. Zdvihovy objem krasnej tatrovky je pan Ing. Jozef Vladovic
celkom bolo vyrobenych 900 vozidiel je 1680 cm?, vykon 17,6 kW, pri 3000 ot./ z Hlohovca, ¢len KHV Trnava.

b4 Ve e
Od svojho vzniku sledujem

kridlo a Kristalovy ples, ktorych

inicidtorkou a organizdtorkou

je pani Ing. Midria Vagkovicova. podujatie — Kristdlova rallye. Takto médme na
Napadlo mi, Ze by sa k tymto Slovenssku triumvirdt benefiénych podujati.
pozoruhodnym podujatiam Organizatorom motoristického podujatia
hodilo aj tretie. Navrhol som bol Classic Car Club Bratislava. Kristalova
pani Vaskovicovej, Ze by sme rallye sa konala v dioch 7 az 9. septembra.
mohli do benefi¢énych akcii Zucastnilo sa na nej tridsat historickych
zapojit historické vozidla. vozidiel. Spolujazdcami boli nositelia

Niépad sa jej pozdaval, a tak kristdlového kridla a osobnosti kultarneho
vzniklo dalsie kristalové Zivota. Trasa viedla z Bratislavy cez Zihorska

e M s 4

= i Stile usmiata posadka Moskvi¢a 407, pani
Pohlad na helikoptéru z veterana = Tyko aJozko Golonka —
[ - T —— =

Celii trasu nas sprevidzala helikoptéra
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| GALERIA VETERANOV NA SLOVENSKU | “

Bystricu, Stupavu, Malacky, Studienku,
Senicu, Radogovce, Holi¢, do Skalice. Start
bol v Bratislave pri hoteli Sheraton, kde boli
Ucastnici ubytovani. Bola to spanild jazda,
spestrend kultirnym programom. Pocas
celého podujatia sprevidzal konvoj vrtulnik,
z ktorého kameramani dokumentovali cely
priebeh. Do Skalice sme dorazili vecer po 18

hodine. Z ¢asovych dévodov bola vypustend
sutaz elegancie. Od 20 hodiny sa konal
benefi¢ny koncert ,Poméze celé Slovensko®.
Od 20:10 h ho vysielala v priamom prenose
RTVS na 1. programe. Vystapili na iom
Helena Vondrickovi, Jana Kirschner, Robo
Opatovsky, Karol Csino a Milo Suchomel
band, Sisa Sklovskd, Zuzana Smatanova

VYSTAVA HISTORICKYCH VOZIDIEL

,,VETERANY CIEST“
38. ROCNIK

Uz tradi¢ne sa vystava historickych vozidiel
,Veterdny viest“ kond na Autosaléne

Nitra. V tomto roku to bol 38. ro¢nik.
Organizatorom je CCC Bratislava.
Tohtoroény autosalén sa konal v diioch
13.-16.9. Spojili sme ho s Kristilovou rallye,
lebo hned po jej skonéeni 10. 9. sme zacali do
Nitry navdzat exponity z tejto akcie. Bolo
vybranych 18 historickych 4ut. ,Samostatnou
kapitolou“ bolo vystavenie 5 motocyklov
Manet 90, nakolko v tomto roku uplynulo

65 rokov od zacatia ich vyroby. KedZe to boli

prvé slovenské motocykle, tak v popredi boli
stroje v ndrodnych farbich. Vystaveny bol aj
Manet 90 v tzv. naleznom stave.

Motivom tohtoro¢nej vystavy bola ,Kristalova
rallye®, kedze boli vystavené historické autd,
ktoré ju absolvovali. Boli to autd znaciek
Aero, Auburn, Citroen, Dodge, Jaguar,
Marcos, Mercedes, Morgan, Pobeda, Skoda
a Tatra. Najstar§im vystavenym autom bol
Dodge z roku 1916. Tento automobil bez
problémov absolvoval , Trnavskych 100
km®, ako aj ,Kristilovu rallye“. Velkou

Auburn 851 Speedster.
~ Komentir netreba

a dalsi. Po koncerte bola recepcia. Podujatie
bolo vopred medializované a po celom
Slovensku boli rozmiestnené bilboardy

a citylighty. Na recepcii dostali veterdnisti
ponuku od p. Oklamédka spolupracovat pri
volbe Miss Slovensko. Podujatie malo vysoku
spolocensku uroven a prispelo k popularizicii

historickych automobilov. K. Nikitin, CCC BA

atrakciou bol americky automobil Auburn
Supercharged Speedster z roku 1936. Znacku
Aero zastupovali typ Aero 1000 a tri Aero
30. Dvojicu vozidiel Citroen tvorili typy

11B ( 0 iom sme pisali v &sle 8) a DS

19 v pévodnom franctizskom policajnom
vyhotoveni. Anglicko zastupovali autd Jaguar
E, Marcos 3 litre a Morgan +8. Auto Pobeda
M20 je dnes na Slovensku velmi zriedkavym
historickym automobilom , je to predchodca
auta Volga M-21. Jedind pragovka bola
Praga Baby z roku 1937, popisand v Casopise
Veteran SK ¢. 8. Tiez bola vystavend jedna
Tatra, typ 30/52. O expoziciu historickych
vozidiel bol velky zaujem verejnosti, viaceri
sa vyjadrili, Ze je to najkrajsia expozicia na
autosaléne. Ak vietko dobre dopadne, tak
dovidenia na 39. ro¢niku ,, Veterdny ciest.

Ivan Kulifaj ml.

Tri ¢eskoslovenské roadstre v narodnych farbich

A:: =i P
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MACH SEM,
VIACH TAM...
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@ Prvé civilné nadzvukové lietadlo, sovietsky TU-144, od3tartovalo 31. 12. 1968 - 61 dni neskar aj tispesnejsi
anglo-francizsky Concorde (tu oba HERPA M 1:500). Concorde aZ do nestastia v roku 2000 prevazal nad Atlantikom
na 100 sedadlach cestujiicich nadzvukovou rychlostou az 2,04 machov/2336 km/h, viac-menej spolahlivo 27 rokov.
(Modely dobovych automobilov HERPA v M 1:87: Moskvié 403/1962, Mini Cooper/1970 a Citroén 2CV(Charleston)

1948/1990)

Ej, boli Ze to casy, ked' sme ako zatinajici Skolaci

v nedel'u poobede vzrusene ¢akali na Pysnd princezni!
V kinoséle svitovského Spolocenského domu, kde

sa vtedy doobeda kondvali riadne omse... (Hoc

i s prenosnym oltarom, lebo Bata tu na zelenej ldke sice
postavil tovarne i Cervend koloniu z palenych tehdl,

no na kostol mu uz neostalo - alebo sa len obaval, Ze
katolici si to s evanjelikmi vybavia ,ruéne”?). Tu, rovno
pod Gerlachom, najvys$sim Stitom Vysokych Tatier
(2654,4 m) - ale vtedy sa nazyval Pik Stalina... Ci na iej
sestru, ktorej - napodiv! - nalepili na ¢elo zlatd hviezdu?
Aj ked' vSade dookola boli len samé ¢ervené - aj na
kotloch parnych lokomotiv. Najprv pdstali Filmovy
zurnal, z ktorého nam kyticami kvetov hrozili akisi
¢udni l'udia, smejlic sa a objimajlc, ba aj bozkdvajc...
Ti potom nastdpili do vrtulového lietadla (to sme
ohdivovali!) a zabuchndc za sebou dvere, odleteli
kamsi do neba. (Mamka mi doma vysvetlila, Ze ak tam
aj doleteli, len €o ich svaty Peter s kIi€om na krku
zhadal, okamZite ich poslal spét!). NuZ, i na toto som

si spomenul nedavno, kedy najvacsia automobilova
fabrika sveta na miniattrne auticka, HERPA, vydala
svoje najnovsie CD s obrazkami vsetkych doposial

flou vyrobenych modelov - lietadiel. Lebo uz 20 rokov
vyraba aj tie, takisto v excelentnej Spickovej modelovej
kvalite ako autitka. Tak, Ze ju Ziadna konkurencia
dobehniit nedokaze. Ved' len pocas dvoch desatroci
stihla uz zmodelovat uz stovky lietadiel roznych typov
aepdch -z celého sveta! A ked'Ze sme zacali fyzikom

i filozofom E. Machom, pripomefime i to, Ze skor, ako
Francuzi s Britmi stihli vypravit za ocean svoje prvé
spolocné nadzvukové civilné lietadlo, Concorde, aby
do New Yorku z Eurdpy ponad Atlantik prevazalo
cestujicich s letenkou za viac ako desattisic dolarov
(tam i spat; len tam stala ,iba” viac ako Sesttisic) uz za
nieco viac ako dve hodiny, svoj Tu-144 mali aj Sovieti!
Ba odstartovali ho po prvy raz uz dva mesiace pred
nimi (Franctzmi a Britmi) - na Silvestra 1968! Lebo

. ]
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@ Modelova automobilovo-letecké etuda na
holandsko-nemeckom pomedzi po skonéeni ostatnej
svetovej vojny: s VW Chrobakom Nemeckej posty
1945/1972 a Mercedesom 180 Ponton 1953/1962 (oba
HERPA M 1:87), vzadu KLM - Royal Dutch Arlines Convair
CV-440 (HERPA M 1:200)

@ Douglas DC-6B belgickej leteckej spoloénosti
Sabena, ktora v 50. a 60. rokoch minulého storoéia
patrila k najvacsim v Eurdpe i na svete, spristupniac
cestujicim i Afriku (HERPA M 1:200) - s dobovymi
automobilmi (Borgward Isabella/Nemecko a Citroén
Amib6/Francizsko) - oba HERPA M 1:87)

S ]
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@ Vrokoch 1958-1975 zabezpe&ovalo toto najviésie
civilné vrtul'ové lietadlo sveta, sovietsky TU-114
Aeroflotu, spolahlivé spojenie na trase Tokio-Moskva-
Pariz (v kooperacii s japonskou JAL z opacnej strany).
Najviac sa v§ak preslavilo v roku 1960, kedy do New
Yorku a OSN dopravilo $éfa sovietskych komunistov

a ZSSR, Nikitu Chrus¢ova - aby si o reénicky pult
otrieskal svoju vyzutii poltopanku, a potom mohol ist zas
domov...

bola studena vojna, a obe strany sa chceli este viac

rozohriat a svetu ukazat, Ze st lepsi ako Americania -
mach sem, mach tam! Ale napokon vlastne neukazali;
Sovieti sa sice ten svoj ohluSovac rozhodli predstavit
aj masam kapitalistami vykoristovanych pracujicich

eby rakisky fyzik Ernst

Mach (1838 - 1916) tusil,
ze o polstorocie po jeho smrti
sa vokol nds budi pohybovat
stroje nadzvukovou rychlostou
meranou fyzikédlnou jednotkou
nazvanou po fiom, asi by sa na
svoj novopozitivizmus, vplyvny
filozoficky smer 20. storocia,
vykaslal - aby si usetril trapas...
Ved aj Albert Einstein (1879 -
1955), jeho Ziak a obdivovatel,
neopozitivizmus - ktory
(aj) E.M. zakladal - neskor

oznacil za holy nezmysel!

(na parizskej ,luftSou” v Le Bourget v roku 1973),

no vratili sa uz bez neho. Lebo im tam spadol.

Napriek tomu obe strany vyrobili po Sestnast kusov
(sedemnasty TU-144 zostal nedokonceny). Sovieti

na tych svojich zacali prevazat nakladné tovary,

ba Aeroflot na nich zacal (1977) prevazat doma aj
cestujicich. No ked' o rok jeden Tu-144 musel nidzovo
pristat, bolo v ZSSR po civilnom nadzvukovom lietani.
A jediny exemplar, na ktorom Co-to aj zarobili, bol ten,
ktory dnes najdeme v nemeckom Sissheime, v leteckom
miizeu. (Model HERPA v M 1:500 na nasom obrazku
predstavuje ich druhé skisobné lietadlo z roku 1971).
A Concorde? Ten lietal do New Yorku a spat do Eurdpy
27 rokov - pridraho. 0 mnozZstve jedovatych splodin

a ohluchnutych velrybach ani nehovoriac. A ked'

v roku 2000 capol na zem i on, bolo po nadzvukovom
civilnom lietani pre vyvolenych, nehovoriac uz o tom,
ze aj Concorde musel lietat scasti aj podzvukovo - aby
neohluchli aj Eurdpania s Newyorkéanmi. Dnes ale
bude rec hlavne o strojoch vrtulovych (vyrabaju sa

i dnes - ako nizkokapacitné, pre kratsie vzdialenosti)

a pre mnohych aj poetickejsich - aj vo formate en
miniature! Zacnime povojnovymi §tatnymi civilnymi
leteckymi spoloénostami a ich strojmi - najprv

v Holandsku. Lebo tamojsia KLM, najstarsia civilna
letecké spolocnost sveta (od 1919) bola prvou, ktorej
spojenci po vojne dovolili v Eurdpe lietat aj za hranice!
Na trase Amsterdam - Hamburg, cez Brémy. (Nemcom
komercné lety umoznili az v roku 1955). KLM zacinala
Douglasmi DC-3 a DC-4, no uz v roku 1948 mala aj
Convair 240 ,Liner” - ten v1953 nahradil CV 340 - ako
najvacsia v Eurépe ich potom mala az 13! V roku 1958
doslo k prestavbe jeho $tandardu na CV-440 (zmenu
vizualne prezradzala len odhlugnena vyfukova rira).
Zatlenenim Lockheedu Electra (1959) KLM nielen
zmenila svoje trhové pomenovanie (z De Vliegende
Hollander/Lietajtci Holandan na Royal Dutch Airlines),
ale v roku 1960 aj Sat convairov - na podobu, akd ma
aj model HERPA v M 1:200. Poslednd CV-440 vyradili
v roku 1964 - nahradil ju Vicker Viscount, a o rok
neskdr Douglas DC-9 aj vSetky jej vrtul'ové stroje. Prvy
prddovy Boeing 707 v Eurdpe si zas objednala belgicka
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- Povedz, Jiilia, dokézala by si si aj na nasich cestach doma predstavit takyto tahac s pomalovanou plachtou navesu,

ktord prezrddza, ¢o pod riou prevaZaju?

=== _Sotva.. to by do ciela nedosiel - teda, ak by vedla espézetky nemal v elipse aj znacku CZ/

@ Tahaé MB Actros 11 SZ so skrifiovym navesom dopravnej spoloénosti JUNG z nemeckého Kreuztalu. Mal'ba
.plachty” na stenach navesu sice prezradza, Ze sa tu prepravuji enegetické napoje, no popri reklame len provokuije -
s ohladom na kovovy naves (HERPA M 1:87). V pozadi vrtul'ovy Wideroe Bombardier 0400 NextGen (HERPA M 1:200);

figurky PREISER M 1:87

= - Aha, Jano: Navzdory mobilom a privalom zbytocnych slov v parlamentoch
' aspoil Kukula uZ vie, Ze meney je viac, a cestovné listky mézu byt lacné! Len
Jedna-dve farby, zopar slov, a uZ vieme, kde sa prevéza Cesky alkohol, a kde je

@ Boeing 737-800 juhoafrickej nizkonaklad

j leteckej sp

zas 1d Cierna skrinka. Pre pripad, Ze sa na palube vsetci spijeme do nevidenia!

E—.‘ FS.
) Lﬁ.

ti Kulula. Jeho farba i kratke texty ihned’ uputaju

a vyvolaju i dobri naladu - humoru niet nikdy dost! (HERPA M 1:200); ten isty novy MB triedy SL spredu i zozadu...
(Na kabriolet staci pricvaknut pevni strechu priloZeni v Skatul'ke obalu - a uz nezmoknete! (HERPA M 1:87), figarky

PREISER M 1:87
KTO VIASTNE TELEFONOVAL?

- Poviete mi uz, ktory somar volal do centraly, Ze potrebujete pomoc, lebo Zeravé

@ Obojzivelné lietadlo Kanadskej lesnej sluzby/CBS Vickers Catalina PBY-5A

st uZ af vase pily?!

o =
|4 s T i —
NS 2

ohio &

(HERPA M 1:200)

SABENA... ba neskar aj Concorde! Predtym pouzivala
hojne americké vrtul'ové stroje - vSetky od McDonnell
Douglas (od DC-3 po DC-7; DC 6 v jeho najispesnejsej
verzii B). A ako inak, najvacsie vrtulové lietadlo mali
Sovieti! TU 114 lietal v rokoch 1958-1975 na trase
Tokio-Moskva-Pariz spolahlivo, takze s nim pri tom
kooperovala aj japonské JAL. V roku 1960 odviezol

do New Yorku a OSN (i spat) dokonca aj prvého
tajomnika ich jedinej strany! (PanAm musela vyrobit
Specidlny ,rebrik”, aby sa postavou maly stdruh Nikita
po pristati vel'kého TU-114 vébec dostal do letiskovej
haly). A tak vlastne neudivuje, Ze aj vbec najvacsou
otacajlicou sa leteckou vrtulou v ponuke HERPA (M
1:200) sa pysi aj model sovietskej helikoptéry MIL MI
8T, ktorej predlohy boli vyrdbané v roznych verziach
do poctu viac ako tisic kusov - €éoby mnohotcelové

a spolahlive stroje, ktoré sa dali predat aj mimo

tzv. socialistického tahora. Ze vrtulové lietadla pre
kratSie dolety sa vyrabaju dodnes, potvrdzuje i model

@ NajviiéSou otagajicou
sa vrtul'ou v ponuke HE

Bombardier 0400 NextGen
severondrskej spolocnosti
Widerge s Flyveselskap A/S.
Tii zalozil Viggo Viderge uz
v roku 1934 s cielom rychlejsie
prepravovat naklady i ludi
na severe Norska. Dnes je
sticastou spolocnosti SAS. Uz
v roku 2007 ju oZivilo 34 lietadiel Bombardier Dash 8 -

sedem z nich, aj model HERPA, je z najnovSe;j generacie.

Aj jeho predloha sa bude oznacovat ako Bombardier
0-400 uz len kratko - z pravnych dovodov). Novym
zelenym Boeingom 737-800
juhoafrickej nizkonakladovej
spolocnosti Kulula sice
preskakujeme od vrtulovych

k pridovym lietadlam, ale - stoji
to za to! Ved' aj predloha tohto
modelu nielen ihned’ updtava,
ale aj vzdelava! No, tymi bielymi
napismi na korpuse stroja...

Ako inak by ste vedeli, kde ma
napriklad nadrZze pohonnych
latok (a v nich drinky!)? A kde
zas Ciernu skrinku, ktora je ale
v skuto€nosti oranzova? Atd',

atd’ To vSetko na zasmiatie,

5

B
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@ Vedeli ste, Ze po dnesnych cestach sa na navesoch
tahacov prepravuje aj tekuty hlinik? Dokazuje to model
MB Actros L s navesom , Dettendorfer” s tromi tégl'ami
na prepravu tekutého hlinika (HERPA, M 1:87). Za nim
Crossair Saab 340 (HERPA, M 1:200)

hlavne v§ak zapamatanie si veselej spolocnosti!
Crossair Saab 340, dvojmotorové turbolietadlo

pre 33 cestujticich (HERPA M 1:200) je tu preto, Ze
reprezentuje pohodlie z najvacsich lietadiel dneska
vo vrtulovom lietadle uréenom na kratke lokalne lety.
Vo Svajtiarsku. 0d roku 1977, kedy bola spoloénost
Crossair zaloZena - aj so svojimi 26 bratmi. Dnes ich
vSetkych vlastni spolocnost Swiss, ked'Ze v roku
2001, kedy konkurzom zanikol Swissair, ostal uz

len Swiss. Plus to staré pomenovanie Crossair

(z pravnych dévodov - a uz len nakratko). Obojzivelné
lietadlo Vickers Catalina PBY-5A kanadskych lesnikov
a zachranarov je uz babicka: Pocas Il. svetovej vojny
vyrobila americka Consolidated 230 kusov PBY
Catalina pre americkeé ozbrojené sily, 150 kusov pre
Royal Canadian Air Force (pod licenénym nazvom
.Canso”). Celd vyrobu zastavili uz v roku 1945, no
niektoré z technicky skvelych strojov sliizia dodnes!
Akoho by uZ len vzruSovalo, Ze ho z nebezpecenstva
zachranila babicka a nie vnucka? A ked'ze sme

chceli uz na inom mieste spomenuty prvy prototyp
Boeingu v jeho prvych farbach aj ukazat, je tu! Aj

s najmodernej$im letiskovym ,delom” na az dsmich
pneumatikéch - aj so , Skatul'ou na topanky”. 0 co

ide, zistite v texte pod prislusnym obrazkom. My uz
len pripomefime, 7e kym v Cesku majii (spisovne)
krabice, my na Slovensku méme zas - $katule. Spravne
spisovne! Dovetok: Aj ja som sa vdaka zndmemu
spravodajskému portalu (CZ-) SK uZ 1. oktébra

DVE UCITELKY NA LETECKEJ SOU

- Vies, Maria, Ze odkedy sa nase nanichodné viady pomacou inflacie rozhodli vynicit ucitel/sky
stav, aj ja sa uZ citim ako ta vrtulovd vykopavka tam vzadu?

- Pravdupovediac, Emily, nebyt tu toho vodného dela na Gsmich koleséch, aj ja uZ vybuchnem
ako Zivé casovana néloz - aj bez Strajku!

@ Nové hasiésko-zachranné vozidlo Ziegler Z8 hamburského letiska. Vzadu:
Boeing 737-100 v pavodnych farbach prototypu, a vrtul'ovy veteran Shrots 360
australskej spolo¢nosti QuantasLink prezyvany , $katul'a na topanky” (oba HERPA
M 1:500, figirky PREISER M 1:87)

dozvedel, Ze ,Sagvan Tofi zrazil chodca na prechode”.
Nuz, (aj) klimaktérium panov sem, a radost socialnej
poistovne tam - keby ten pan prechédzal po priechode
tak, ako kaZe spisovna slovencina, do nemocnice ho
odviezt nemuseli!
Ing. $tefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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RUSINI V KAMIENKE

N ddherné, pestré farby jesene,

umocnené este obcas teplymi
slne¢nymi li¢mi, sa uz zainaju
ladit do podoby vyvolavajicej v nds
melancholickd ndladu. Priroda sa
pripravuje na zimny spanok. My
vsak budeme symbolicky putovat
dalej, do pomerne zabudnutého,

juzného okraja Spisskej Magury.

Kostol svatého Petra a Pavla apostola

Ak sa zo Starej Lubovne pustime smerom na Poprad
a pred obcou Hniezde odbocime v pravo na cestu Cislo
543, dostaneme sa do obce Kamienka. Obec je jednou
z najstarsich na Gzemi okresu Stara Lubovia. Uz
v stredoveku prechadzala obcou vyznamna obchodna
cesta z, a do Pol'ska. Existenciu tejto pohranicnej
obce zarad'uje pol'sky historik Andrzej Zaki uz pred
tctyhodné XII. storocie. Avsak najstarsia sprava
o obci je v listine z roku 1315. V tejto listine vtedajsi
majitel Lubovnianskeho hradu, §lachtic Mikulas, dava
Mikulasovi z Kamienky pravo zaloZit osadu Hopgarth,
Chmelnica. V roku 1315 Kamienka vystupuje pod
nazvom Petri villa a roku 1364, pri udeleni mestskych
prav Starej Lubovni, pri vyclenovani jej hranic, sa
uvédza pod nazvom Lapidis. Ked' cisér Zigmund daroval
I'ubovnianske hradné panstvo Imrichovi z Perina,
v prvom odpise listiny z roku 1408 sa obec uvadza pod
nazvom Steyn. Druhy odpis listiny dokonca uvadza
dve Kamienky, duabus Kemenyk. Z tychto listin
vyplyva, Ze obec patrila 'ubovnianskemu panstvu.
Na nemeckom prave ju zaloZil spissky Zupan Viliam
Druget. Tito skutocnost dokladuje listina z roku 1564,
kedy Kamiencania pri revizii 'ubovnianskeho panstva
predloZili Soltysku listinu V. Drugeta i jej konfirmaciu
pol'skym kralom Zigmundom. Ako skoro cely severny
Spis bola aj Kamienka v rokoch 1412-1772 v zalohu
Pol'sku. Mikulas Maciejowski, starosta spisského
zélohu, sidliaci na Lubovnianskom hrade, v roku 1567
udelil lvanovi z Kamienky valasské Soltystvo s tym,
Ze v nej osadi aj 6 Rusinov zo spustnutych Petrovian.
Tak sa do tejto obce na severe SpiSa dostala rusinska
komunita, ktora sa zachovala do dnesnych cias. Po
ukonceni pol'ského zalohu prislo o svoje privilégia
nielen 13 spisskych miest, ale aj Soltysi na dedinach.
V/ 18. storoci sa pomery na dedinach
I'ubovnianskeho panstva rapidne zhorsili. Kamienka

patrila medzi obce s vacsim a Grodnejsim chotarom

a tak bola zatazena podstatne vacsimi poddanskymi
povinnostami pre hradné panstvo. Proti velkym
daniam sa obyvatel'stvo ohradzovalo a Ziadali

o presetrenie nielen kvdli utlacovaniu ale aj dal$im
krivdam. Necudo, Ze roku 1822 sa poddani razne
postavili proti robotam. Nepravosti a intrigy sa diali
v kazdej dobe. Krajinski revizori boli sice ochotni ist
do tejto i inych obci, no Gradnici Lubovnianskeho

a Podolinského hradu, v sti¢innosti s grafom

a richtarmi ,nasili na nich badu”. Strasili revizorov,
Ze v tychto obciach ziri morova nakaza. A tak sa, ako
obvykle, nevysetrilo ni¢ podstatné.

Obyvatelia obce sa od nepamati zaoberali

rolnictvom a pastierstvom. Cast obyvatelov sa
Zivila aj remeselnickou vyrobou. ESte aj v 19. storoci
v Kamienke boli garbiari, stolari, kovaci, kolari,
obuvnici a krajciri. V 50. rokoch 20. storocia tieto
remesla postupne zanikali. Chudoba a nedostatok
pracovnych prileZitosti mali za nasledok, Ze najma v 2.
polovici 19. storocia sa ¢ast obyvatelov vystahovala,
alebo za pracou a trochou penazi odchadzali do
dalekych krajin ako drotari.

V obci sa nachadza klasicisticky gréckokatolicky
Kostol svatého Petra a Pavla apostola. Bol postaveny
v roku 1790 stavebnou kancelariou uhorskej komory.
Ide o jednolod'ovy chram s rovnym uzaverom so
vstavanou veZou do Stitového priecelia. Kostol
bol opravovany v rokoch 1823, 1850, 1920 a po
2. svetovej vojne. V interiéri sa nachadza oltar
s obrazom Krstu Krista z 2. tretiny 19. storocia a po
stranach sochy svatcov z 2. polovice 18. storoCia.
Ikonostas, grécky eikdn, obraz a stasis, pozicia,
umiestnenie, je stena s ikonami, ktora v cerkvi, teda
v gréckokatolickom resp. pravoslavnom chrame
deli ¢ast pre veriacich od Casti pre kiaza. Ikonostas
symbolizuje nebo, miesto prebyvania Boha a je
architektonickym a zaroven ideovym predelom medzi
lod'ou a svatynou chramu. Oddel'uje od seba priestor
pristupny veriacim od priestoru svatyne, kde dochadza
k .zazraku eucharistie”. Jeho vyzdoba ma z tohto
dovodu vel'mi honosny a slavnostny charakter. Hlavny
rad ikonostasu tvoria Styri vel'ké ikony vo velkych
ramoch zdobenych rezbarskou pracou a polychromiou
dreva. Kazdej z vel’kych ikon zodpoveda prislusné
malované antependium, ozdobny kryt ¢elnej strany
oltara. V strednej osi kompozicie je ideové centrum
ikonostasu, kralovské, carske dvere, slavnostny
prechod do svatyne. Pocas liturgie cez ne kiiaz vynasa
Telo a Krv Kristovu. Po stranach, medzi hlavnymi
ikonami, sa nachadzaju diakonské dvere. V priebehu
17. storocia sa niekde upustilo od pouZivania kridel
diakonskych dveri a tvoria ich len prosté prechody.
Hlavny rad ikonostasu obsahuije, juzne od kralovskych
dveri, ikonu JeziSa Krista, severne od kralovskych
dveri ikonu Bohorodicky. Vedla juznych diakonskych
dveri sa nachadza ikona chramového patrocinia
avedla severnych diakonskych dveri ikona svatého
Mikulasa, pripadne iného vyznamného svatca. Nad
hlavnym radom ikonostasu nasleduju horizontalne
pasy jednotného ikonografického programu. Navzajom
sti oddel'ované rimsami. Program sa odvija vzdy
od ideového centra, teda vertikaly, do stran. Nad
radom hlavnych ikon nasleduje rad dvanastich
vel'kych sviatkov, prazdnikov, spolu s centralnym

Ikonostas

vyjavom Poslednej vecere. Rozlisuji sa dva typy
Poslednej vecere, a to vyjavenie zrady, alebo zaciatok
eucharistie. V architektonickom pase, po Sest od
centralneho vyjavu Poslednej vecere do stran, je
osadenych12 ikon sviatkov s vyjavmi z marianskeho
a christologického cyklu. Nad radom sviatkov
nasleduje treti rad ikonostasu, ktory ma vo svojej
vertikalnej osi umiestnend ikonu tvoriacu ideové
centrum vlastného ikonostasu, Krista Pantokratora.
V jednotlivych poliach tvorenych arkatdrami, v Grovni
Pantokratora sa nachadza dvanast ikon prihovorcov,
orientovanych ku Kristovi. Tento rad sa nazyva Deesis,
prihovor. Prihovorcami si niekedy dvanasti apostoli,
vtedy sa oznacuje aj ako aposStolsky rad. Ikonostas je
uzatvoreny $titom, ktory priamo dopada na korunnd
rimsu ikonostasu. Obsahuje medailony svatcov.
Medaildny st umiestnené po pravej a lavej strane od
stredovej osi. Na stredovej osi je umiestneny Stit.

Dalsou historicko-stavebnou pamiatkou obce
je na cintorine sa nachadzajiica barokova kaplnka
Nanebovzatia Panny Marie z roku 1760 a pricestna,
barokovo-klasicisticka kaplnka, z konca 18. storocia.

0 zachovanie kultirneho dedicstva otcov a matiek
sa v obci stara aktivny folklérny sabor Barbinok,
ktorého hlavny repertoar je z rusinskeho prostredia.
V roku 1640 sa v Kamienke narodil Georgius
Michaelis Cassai, pedagog, spisovatel a profesor
filozofie. Tento vyznamny rodak prisiel v roku 1675 do
Wittenbergu, kde sa stretol sa s pocetnou skupinou
uhorskych exulantov. Po Stddiach sa etabloval na
tamojsej filozofickej fakulte a posobil tu 50 rokov.
V roku 1712 bol dokonca jej dekanom. V roku 1725
zomrel vo Wittenbergu, kde je aj pochovany. Svoj
majetok, ktorého sicastou bola aj kniznica, zanechal
uhorskym $tudentom vo Wittenbergu. Cast financii
z0 svojej pozostalosti venoval na zvelad'ovanie
jestvujticej zbierky. Cassaiova stikromna kniznica
obsahovala 3000 zvazkov a tvorila ddlezity zaklad pre
buddcu kniznicu uhorskych studentov. Kniznica bola
v nasledujticich desatrociach kontinualne zvelad'ovana
uhorskymi Studentmi a najma Stipendistami nadacie.
V sticasnosti ma 4772 titulov a je rozdelena na dve
casti. Jedna je uloZena v Univerzitnej kniznici v Halle,
druha sa stala vypozicnou ¢astou fondu Uhorského
institdatu v Berline, na dnesnej Humboldtovej univerzite.

Posedenim v tichych priestoroch Kostola
svatého Petra a Pavla apoStola mame moznost sa tak
zamysliet nad zhonom a starostami dnesnej, nie prilis
priaznivej doby a pokdsit sa najst cestu k trvalejSim
zivotnym hodnotam, inym, ako nam pontka
skomercionalizovana, len a len na peniaze zamerana
sticasnost.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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VASEN
MA SVOJU FARBU.
OBJAVTE Jed

KRIVKY.

5 ROKOV 1/ FINANCOVANIE
ZARUKY /4 NA STVRTINKY

www.renault.sk | zelena linka: 0800 606 111

NA PRVE STRETNUTIE NIKDY NEZABUDNETE

NOVY RENAULT CLIO DRIVE THE CHANGE

* Motory Energy dCi 90 k so spotrebou 3,6 /100 km _
¢ 5 hviezdiciek Euro NCAP
¢ 7" multimedialny dotykovy displej s navigaciou RENAULT

Clio: spotreba 3,2-7,0 (I/100 km), emisie CO, 93-127 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO, si zmerané metodikou stanovenou podra platnych pravnych predpisov vyZadovanych pre homologizaciu vozidla. Financovanie na Stvrtinky a zéruka 5 rokov alebo
100 000 km, plati t& podmienka, ktord nastane skor, platia na zdkaznicke objedndvky uzatvorené do 31. 12. 2012. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne Renault odporica




SIMPLY CLEVER

SKODA Octavia s bonusom
az 2 000 €

istracny poplatok
zaplatime 23 Va3

L,/—b,—’—-//

Kombinovana spotreba a emisie CO, attomobilov Octavia:4,5,=72 /100 km, 119 - 168 g/km. llustracne foto

Splite si svoje plany prave teraz
Pridte si po nad¢asovy model SKODA Octavia teraz s hotovostnym bonusom az 2 000 €! Doprajte si reprezentativne
vozidlo s priestrannym interiérom plnym modernych technolégii, idealne pre vsetky vase plany. Navyse pri kazdom vozidle

§KODA bez ohladu na vykon motora zaplatime registracny poplatok za vas. Presvedcte sa u vasho autorizovaného predajcu
SKODA este dnes.

www.skoda-auto.sk




