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NOVY RENAULT FLUENCE
OPAT O KROK DALEJ

FLUENCE

% SPOTREBA - LED DENNE TEMPOMAT :
1 / 0D 4,4 1/100 km SVIETENIE S OBMEDZOVACOM RYCHLOST!I

TERAZ VAM FLUENCE ESTE O TRIEDU VYLEPSIME
S MAXIMALNOU VYHODOU AZ 2200 €. AKCIA TRVA DO 31. 3. 2013.

RENAULT
100 000 km

www.renault.sk 1 zelena linka: 0800 606 111

Zmluvnd zaruka Renault 5 rokov/100 000 km (podla toho, ¢o nastane skor) sa riadi konkrétnymi
zaruénymi podmienkami, ktoré st neoddelitelnou stcastou objednévky. Fluence: spotreba 3,9-8,9 D R I V E T H E c HAN G E
(/100 km), emisie CO, 114-155 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO, s uréené metodikou

stanovenou podfa platnych pravnych predpisov vyzadovanych pre homologizéciu vozi
vozidla je iba ilustrativne. RENAULT




AUTOMOTIVE EQUEFMENT

B GIULIANO S820 + SL11

Giuliano S820

vyvazovacka s digitalnym displejom, automatické nacitavanie dvoch
rozmerov, nozna brzda, automatické zabrzdenie v mieste nevyvazku,
plastovy kryt, upinacia hlava, 3 ks kuzelky, klieSte na meranie Sirky
kolesa, klieSte na zavazia

Giuliano SL11

stahovak pneumatik - poloautomat, vonkajsie upnutie 12 - 22",
vnutorné upnutie 14 - 24", max. ¢ kolesa 1010mm, max. Sirka kolesa
330mm, UL - montazna paka, pedalovy dofukovac s tlakomerom, sada
PVC ochrannychkrytov na ALU disky, odlu¢ovac, regulator tlaku,
primazavac, privodna hadica 1,5m, privodny kabel 1,5 m, prikon
400V/0,55kW

CP 7740-2
1/2", 675Nm - pneumaticky utahovak a povolova¢ kolies

BEZNA CENA: 4440,- € BE2 DPH
AKCIOVA CENA: 3699,- € BE2 DPH

Hl GIULIANO FPL 6740 L29 +
BEISSBARTH ML 1800-8R

Giuliano FPL 6740 L29

elektro-hydraulicky Stvorstipovy zdvihak 4 t - 4800 mm, vybratia na
otocné platne, zabudované dlhé zadné posuvné platne 1822mm,
prikon 230/400V/2,6kW

Giuliano SB20T :
ruéné prizdvihavacie zariadenie pre 4-stlpové zdvihaky 2 t

Beissbarth ML 1800-8 R

elektronicka geometria 4-hlavova, 8-snimacova,radiova, softvér
Autodata, MS Windows, mechanické otocné platne, univerzalne
upinacie hlavy,priemyselné PC, monitor 22", tlaCiaren A4

BEZNA CENA: 24306 - € BE2 DPH
AKCIOVA CENA: 15999 ,- € BEZ DPH
BRATISLAVA:

. . . RUZOMBEROK:

*akcia plati od 10.2.2013 KOSICE:

do vypredania zasob

0905 200 100
0905 300 100 Www.homola.sk

0915 700 100

B GIULIANO S830 + S224

Giuliano S830

vyvazovacka s 19" LCD monitorom, automatické nacitavanie dvoch
rozmerov + sonar na meranie Sirky, nozna brzda, automatické
zabrzdenie v mieste nevyvazku, plastovy kryt, upinacia hlava, 3 ks
kuzelky, klieSte na meranie Sirky kolesa, klieSte na zavazia

Giuliano S224

stahovak pneumatik - automat s pneumatickym odklopnym ramenom,
odlepovacim ramenom so spatnym pneumatickym chodom, vnatorné
upnutie 14 - 24", vonkajSie upnutie 12 - 22", max. ¢ kolesa 1000mm,max.
Sirka kolesa 385mm, montazna paka, dofukovac s tlakomerom, sada
PVC ochrannych krytov na ALU disky, odlu¢ovag, regulator tlaku,
primazavac, privodna hadica 1,5m, privodny kabel 1,5 m, prikon
400V/0,55kW

CP 7740-2
1/2", 675Nm - pneumaticky utahovak a povolovac kolies

BEZNA CENA: 9594 - € BE2 DPH
AKCIOVA CENA: €349,- € BEZ DPH

ALTTOSERVISHA TECHNIKA
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TURBULENCIE V EKONOMIKE

I VPREDAJI AUTOMOBILOV

Zdalo by sa, Ze vyspeld vypoctové technika

a elektronické systémy kontroly pohybu
tovarov (aj Iudi), umoznia zlepsit ekonomiku
sveta, jeho regiénov, §titov, teda ich
obyvatelov. Rok 2008, v ktorom naplno
prepukla hospodarska kriza, ukazal, Ze nové
pocitacové a informacné systémy svetu
»globélne“ nepoméhaju. Tazi z nich len hfstka
nenazratych a v podstate hlipych bohacov.
Povazuju zemegulu za $achovnicu a vyrdbaja
virtudlne figurky, ktorymi ako iluzionisti
tahaju tak, aby dosiahli vysledok aky chct —
bez toho, aby si ostatni viimli, Ze tieto ,kuzla“
ohrozuji samotnu podstatu nielen nasej
ludskej civilizacie, ale mozno aj planéty Zem.
Hluapost ludi, ktori dostali svet do terajsej

zlej situdcie spociva najmi v tom, Ze ani oni
sa nebudd moct vyhnut nasledkom — svet sa
vplyvom novych technoldgii stal mensim.

A raz bude treba svetovy poriadok postavit

z hlavy na nohy.

Zatial sa vak svetovad ekonomika redlne
neozdravuje, politici len lepia zdplaty na diery,
kade fucia iluzie o schopnosti ,manazérov
zemegule“. Priklady toho mozno ndjst aj
v obchode s automobilmi.

Vlani sa v Eurépe predalo 12 573 842
novych automobilov (niektoré Statistiky
uvidzaja aj iné vysledky, ale velmi sa
nelisia), Co je asi o 8 % menej ako rok
predtym. Prvy tohtoro¢ny mesiac ukizal, ze

V}?konnost’ eurépskej ekonomiky nestimuluje
nakupu automobilov. Vo Francizsku predali
v janudri o 15 % menej osobnych dut ako

v janudri minulého roka, v Taliansku bol
prepad az 18 %. V Spanielsku asi o 10 %,

a tam sa vlida rozhodla ozZivit predaj
druhym kolom ,srotovného®, ktoré zacalo

4. februara 2013. To je vlastne tieZ len
zéplata. Keby hospodarstvo fungovalo ako
md, vritane spravodlivejsicho rozdelovania
prijmov z ekonomickych aktivit, kapna sila
obyvatelstva by bola prirodzenym spdsobom
silnejsia. Nebolo by ju treba jednorazovo
podporovat ,srotovnym®. Takato injekcia
mé vyznam pre zachovanie daného odvetvia
hospodirstva len vtedy, ak je pripravené
systémové riesenie — to spominané postavenie
ekonomiky z hlavy na nohy. To sa od
prvého poskytnutia ,Srotovného nestalo ani
v Spanielsku a nemyslime si, Ze by sa dialo
v celej Eurépskej unii. T4 napriklad miesto
zndrodnenia sikromnych zadlZenych bank,
ktoré sa na vzniku krizy najviac podielali

a dosadenia technokratov do ich vedenia,
nalieva do nich peniaze daiiovnikov, teda
obyvatelstva. V zivere socialistickej éry

u nds sa mudre vedenie KSC rozhodlo po
vzore sovietskej ,,perestrojky nejako ozivit
skostnateny byrokraticky systém riadenia
hospodirstva. Niektory z pohlavirov

pripravené tézy ozivenia vzletne uvddzal do
Zivota zvolanim: ,Zaduju v nasej domovine
nové vetry“. A kedze v celej Stitnej sprive aj

v podnikoch zostali ti isti ludia, niekto tvorivy
z ludu upravil heslo vrchného sadruha do
otdzky: ,Zaduji nové vetry — z tych istych
starych zadkov?“ Ukézalo sa, Ze nové vetry
nezaduli, a tak to je aj v Eurépskej unii. Ak

sa aj teraz nejako z krizy trochu vyhrabeme,

o par rokov sme v nej opit az po krk.
Majitelia bank svoje myslenie a spréavanie sa
nezmenia. Dédtum skutoéného ozdravovania
sa tak odklada. Chory organizmus ekonomiky
sa nelie¢i, len sa zmiernuju najviac viditelné
nasledky choroby.

Este arogantnejsie sa k rieSeniu krizy
stavaji v USA — v niekolkych vlndch natlacili
nové doldre, ktoré nie sa kryté redlnym
tovarom, novymi technolégiami, surovinami,
ni¢im. Ak si uvedomime, Ze dolr je stale
najdolezitejsim svetovym platidlom, tak to je
naozaj ,neslusné” riesenie voci zvysku sveta.
Podnikatelia v Amerike sa tak dostali k novym
uverom, zamestnali novych Iudi. Otdzne je
len to, ¢i o ich vyrobu a sluzby bude redlny
zdujem. A ak 4no, ako dlho. Automobilovému
priemyslu aj obchodu vsak tento trik americkej
vlady a centrédlnej banky v tejto chvili
pomohol. V januidri sa v USA predalo viac ako
milién 4ut, ¢o predstavuje asi 15-percentny

medziro¢ny ndrast. Samuel BIBZA

DAIMLER ZVEREJNIL VYSLEDKY

ZA VLANAJST A PROGNOZY NA DVA DALSIE ROKY

Podla aktudlne zverejnenych predbeznych
neauditovanych vysledkov dosiahol v roku
2012 koncern Daimler (burzova skratka
DAI) rekordny konsolidovany hospoddrsky
vysledok 6 5 miliardy eur (v roku 2011 to

odbyt o Styri percenta na 2,2 miliéna voz1d1e1.
Zo0 106,5 miliardy eur v roku 2011 na 114,3
miliardy eur v roku 2012 naréstol tieZ obrat
Daimleru. Koncern pritom vlani vykézal
hodnotu EBIT vo vyske 8,6 miliardy eur.
Zisk na jednu akciu ¢inil 5,71 (predtym 5,32)
eur.

,Uplynuly obchodny rok bol pre koncern
Daimler celkovo silnym rokom s mnohymi
uspechmi, ale aj s badatelnym potenciilom
na zlepsenia. Nové rekordy v odbyte aj
v obrate sme dosiahli v rimci koncernu, ako

aj v rimci obchodnej divizie Mercedes-Benz
Cars a vo véetkych oblastiach obchodnej
innosti sme uviedli na trh novinky,

ktoré sa stretli s vynikajicou odozvou,"
komentoval dosiahnuté vysledky predseda
predstavenstva spolo¢nosti Daimler a veduci
obchodnej divizie Mercedes-Benz Cars

Dr. Dieter Zetsche. Zaroven pripomenul:

»V kontraste k nasim dspechom a pocetnym
investicidm smerovanym do budicnosti,
ktoré boli realizované v roku 2012, stoji
skuto¢nost, Ze sme e$te nenaplnili nase
vlastné poziadavky, ¢o sa tyka hospodirskeho
vysledku a rentability. Aby nd§ budici rast
bol este vynosnejsi, siahli sme vo vSetkych
oblastiach obchodnej ¢innosti ku konkrétnym
opatreniam.“

V ZAVERE ROKU 2012 MAL
DAIMLER CELOSVETOVO 275 087
ZAMESTNANCOV.

Pre roky 2013 a 2014 kalkuluje Daimler

v stlade s analyzou vyvoja jednotlivych
dolezitych trhov s moznostou dalsieho
celkového nérast odbytu. Najmi na zdklade
uvéddzania viacerych svojich novych typov,

rozsirovania doddvok v Azii, Vychodnej

Eurépe a Latinskej Amerike (Ciastoéne aj ich
vyrobou priamo v danej lokalite). V stvislosti
s tym sa predpokladd, Ze aj obrat koncernu
sa bude v uvedenych rokoch tiez kontinudlne
zvacSovat. Rastu napomoézu aj na dané
obdobie pldnované investicie: 10,8 miliardy
eur na vyskum a vyvoj a 10,2 miliardy eur na
hmotny investi¢ny majetok.

-dr-
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PREDAJNE VYSLEDKY
SPOLOCNOSTI KIA MOTORS
7Z.A ROK 2012

Spolo¢nost Kia Motors Corporation
zverejnila predajné vysledky za rok 2012.
Celosvetovo dosiahli predaje automobilov
znacky Kia za uplynuly rok rekordnych
2710 017 kusov, ¢o predstavuje medziroény
ndrast 0 9,3 % oproti roku 2011. Kia Motors
tak potvrdila poziciu jedného z najrychlejsie
rastdcich vyrobcov automobilov.

Podla jednotlivych regiénov vyzerali predaje
za rok 2012 nasledovne: v Eurépe sa
predalo 571 033 kusov, ¢o predstavuje ndrast
19,5 %. Severnd Amerika zaregistrovala

653 399 predanych vozidiel s medziroénym
nérastom 15,4 %. V Cine si automobil

Kia v roku 2012 zakuapilo 512 167 novych
zékaznikov, Co je medziro¢ny ndrast o viac
ako 11 %. Na ostatnych trhoch (regiony
Strednej a JuZnej Ameriky, Karibiku,

Azie - okrem Ciny a Kérey, Tichomoria,
Stredného Vychodu a Afriky) nardstol zdujem
o znacku Kia o 2,7 %, ked'si automobil Kia
kupilo 509 358 novych zikaznikov. Jediny
pokles znacka zaznamenala na domacom,

kérejskom trhu, kde sa predalo 482 060

automobilov, s medziroénym poklesom

2,2 %. Najuspesnejsim typom zo §irokej
ponuky automobilov Kia Motors sa vlani
stal typ Kia Rio (na snimke) — kupilo si ho
466 826 novych zakaznikov. Az 359 742
novych zakaznikov po celom svete sa vozi
na predajnom bestselleri segmentu SUV,
Kia Sportage. Automobil s¢asti aj zo
slovenskej produkcie sa stal v roku 2012
druhym najpredavanejsim typom Kia vo
svete. Bronzovd priecka patri zdstupcovi
segmentu C, Kia Cerato (na niektorych
trhoch predavana aj pod ndzvom Forte, ktory
segmentovo zodpovedd typu Kia cee’d)

s 352 226 predanymi kusmi. Nasleduje
atraktivny sedan Kia Optima, ktord si
kapilo 259 551 zakaznikov a ktory sa
minuly rok razantne predral medzi najlepsie
predavané typy Kia na svete. Prva piticu
najoblubenejsich typov Kia Motors uzatvira
dalsi zastupca SUV, Kia Sorento, s poctom
219 154 predanych kusov.

Znacka Kia ma na Slovensku uz niekolko
rokov po sebe obchodne uspesnu vinu a rok

2012 nebol vynimkou. V minulom roku
sa na nasom trhu predalo 5398 osobnych
automobilov znacky Kia, ¢o predstavuje
trhovy podiel 7,8 % a stabiln tretiu priecku
v rebri¢ku predajnosti osobnych automobilov.
Oproti minulému roku je to o 479 novych
zékaznikov viac, ¢o predstavuje ndrast
takmer 10 %. Najoblubenej$im typom sa
stal zastupca slovenskej produkcie Kia
Motors, typ Kia cee’d, ktory sa v roku 2012
dockal dalSej generdcie pre karosirske verzie
hatchback a kombi a ktory si kupilo 1865
novych zikaznikov. Tento pocet zabezpetil
typu Kia cee’d celkovo stvrtd poziciu medzi
najpreddvanej$imi automobilmi v slovenskom
rebricku predajnosti automobilov. Nasleduje
dalsi zdstupca zilinskej prevadzky Kia Motors,
typ Kia Sportage, ktoru si kapilo 1636
zikaznikov. Tretim najispesnej$im typom na
Slovensku sa stal zastupca B-segmentu, typ
Kia Rio, oceneny titulom Auto roka 2012
na Slovensku, ktory si kapilo 1193 novych
majitelov.

-ka-

HYUNDAI NAPREDUJE

2. Predajneé visledky v EU

kde predaje automobilov

Hyundai v roku 2012 réstli

weristol o 10,2%.

© Dopgh v sbemodilavom
priemysle na Gzeml EU v
rolos 2012 poidesal o 7,5%

& Prwda] but Hysadal v EU

aj pri celkovom poklese
trhu. Pozoruhodne sa od
roku 2008 $plhali nahor
predaje tejto znacky aj na
Slovensku. A v tomto trende
md obchodné zastipenie
Hyundaia na Slovensku
gurdz pokracovat aj nadale;j.

Z dalsieho grafu vyplyva,

Aj ked niektoré automobilky maji existenéné
problémy, juhokérejsky koncern Hyundai je

v poslednych rokoch na silnej vzostupnej vine.
Dokumentuju to aj grafy, ktoré sme vybrali

z novindrskej prezenticie pri prilezitosti
vymeny prezidentov zastipenia znacky na
Slovensku. Prvy graf dokumentuje vyvoj na
eurépskom trhu v rozpiti rokov 2011 a 2012,

Zze vedenie automobilky

Hyundai v neddvnej

minulosti dostato¢ne
diverzifikovalo miesta vyroby svojich
automobilov a upravuje vo svojich
fabrikdch vyrobné pliny podla ocakédvanej
aktudlnej sily regionalnych trhow.

Celkovo vsak oc¢akdva rast vyroby

a predaja svojich automobilov aj v tomto
roku.

B. 2013 Business Plan
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ALLIANZ RISK BAROMETER 2013:

PODNIKATELIA SA NAJVIAC OBAVAJU PRERUSENIA PREVADZKY
A ZLYHANIA DODAVATELOV

Jedna obava
spdja vietkych
podnikatelov

na celom svete,
a to ak saich
podnikanie
dostane do slepej
uli¢cky vdaka
zésahu vysiej
moci. Prerusenie
prevadzky

a doddvok,
prirodné

katostrofy a poziare su podla novej stadie
Allianz kla¢ovymi rizikami, ktorym buda
spolo¢nosti v roku 2013 elit’. Naopak, medzi
najviac podcenované riziké patria podla
odbornikov hrozby kyber ttokov a riziko
vypadku elektrického pradu.

TRINAJVACSIE HROZBY
Podla expertov skupiny Allianz je v sicasnosti
najvicsou hrozbou pre podnikatelov riziko
prerusenia prevadzky alebo dodavatelského
retazca (46 percent odpovedi). V snahe usetrit
totiz mnoho podnikov zostihlovalo svoju
dodavatelska siet, v désledku ¢oho im chybaja
alternativni doddvatelia. ,Minuloro¢né
zdplavy v Thajsku ukézali, Ze prerusenie
innosti klucového dodévatela moze spdsobit
dominovy efekt v celom odvetvi," povedal
Axel Theis, riaditel Allianz Global Corporate
& Specialty (AGCS).

V mnohych pripadoch je prerusenie
prevadzky zapri¢inené prirodnymi
katastrofami, ktoré st podla studie druhym

najvic$im podnikatelskym rizikom (44
percent odpovedi). Hoci bol rok 2012

z pohladu 8kéd po prirodnych katastrofich
pomerne mierny, neznamena to, Ze toto
riziko je mozné prehliadat. ,Poistené

skody sposobené prirodnymi katastrofami
vzristli 15-ndsobne za poslednych 30 rokov.
A v dalsich rokoch budu este rdst, najma pre
ndrast miery poistenia v Azii a tiez rozvoju
pobreznych regiénov, ktoré st velmi rizikové."
tvrdi Axel Theis z AGCS. Eurépa zas moze
ocakdvat Castejdie extrémne prejavy pocasia,
ako st napriklad silné burky.

Pre niekoho mozno prekvapivo, ale tretim
najcastejsie spominanym rizikom bol poziar
a vybuch (30 percent odpovedi). Poziare

su sice pomerne zriedkavé, ale spdsobuju
znalné Skody a Casto aj prerusenie previdzky
na dlhsie obdobie. Podla statistik AGCS,

zo siedmich velkych (nad 10 miliénov

eur) priemyselnych §kod v roku 2012, bolo
az Sest sposobenych poziarom. ,Aj jedna

z najvacsich poistnych udalosti Allianz - SP
v roku 2012 bola zapri¢inend poziarom
hotela a administrativnej budovy v Revicej.
Vyska skody sa odhaduje na 900-tisic eur,"
povedal Branislav Martinka, riaditel odboru
podnikovych klientov v Allianz - SP.

SLOVENSKO Z POHLADU
PODNIKATELSKYCH RIZIK

V poisteni priemyslu patria v Allianz -

SP medzi najvicsie $kody v roku 2012
poistné udalosti na velkych strojnych
zariadeniach (plynové turbiny v tepldrenstve,
turbokompresor v chemickom priemysle).

Predpokladana vyska $kod je na drovni
niekolkych stoviek tisic eur. ,Kriza by nemala
byt dévodom Setrenia na poisteni," hovori
Branislav Martinka. ,,V roku 2012 sme boli
pri desiatkach pripadov velkych §kod, aj

u finanéne zdravych spolo¢nosti, ktoré by bez
kvalitného poistného krytia sposobili tymto
podnikom existenéné problémy," dodéva.

RIZIKA BUDUCNOSTI

Medzi najviac podcefiované rizika patri podla
§tadie zlyhanie informacnych systémov,

¢ uz zapricinené ludskou chybou alebo

kyber utokom. Iba 6 percent spolo¢nosti si
takéto riziko naplno uvedomuje, hoci moze
zapri€init obrovské skody. Tyka sa to tiez
rizika plo$ného vypadku elektrickej energie,
ktoré sa bude vdaka zastaranej infrastruktire
a chybajicim investiciam nadalej zvicSovat.
Ak vypadok nastane, jeho vplyv bude

vicsi ako v minulosti vdaka Coraz vicsej
zdvislosti na informacnych a komunikaé¢nych
technolégiach. ,Dnesné globalne spolo¢nosti
funguju v komplexnom prostredi, ktoré
zahfiia tradi¢né rizikd ako poziar, podobne
ako rizikd bududcnosti - kyber utok ¢i zlyhanie

globalnej dodavatelskej siete," uzatvira Axel
Theis z AGCS.

1Stadia ,Allianz Risk Barometer 2013" bola
vypracovand na konci roka 2012 spolo¢nostou
Allianz Global Corporate & Specialty (AGCS),
ktor je v skupine centrom poistenia podnikatelov
a priemyslu. Vznikla na zéklade prieskumu medzi
529 odbornikmi na korporétne poistenie v skupine

Allianz. -az-

NOVE OSOBNE I NAKILLADNE

VOZIDLA V POKLESE

Novy rok 2013 priniesol v registracidch
novych osobnych automobilov (kategéria
M1) v janudri 2013 oproti janudru

2012 pokles na drovni 8,96 percenta pri
odbyte 4371 vozidiel. Registricie novych
automobilov sa tak pribliZili k vysledkom

z janudra 2011, kedy ich bolo prihlasenych
4414 kusov. Situdcia s registriciami novych

osobnych vozidiel v EU je podobn4 ako v SR
a spolu s Nemeckom (-8,61%) sa najviac
priblizujeme k priemeru celej EU, ktory je za
janudr 2013 v poklese 8,67 percenta.

Pri individudlnych dovozoch osobnych
automobilov je prepad vyraznejsi, kedze

v janudri 2013 bolo zaregistrovanych 3026
tychto vozidiel, ¢o je oproti rovnakému

mesiacu vlani (4181 vozidiel) pokles aZ na
urovni 27,62 percenta. Nové malé uzitkové
vozidld (kategéria N1) dosiahli v janudri
2013 uroveri 351 vozidiel, ¢o predstavuje
oproti rovnakému mesiacu vlani ndrast 15,08
percenta. Poradie najziadanejsich znaciek
novych osobnych automobilov na slovenskom
automobilovom trhu na zaciatku roka 2013
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vedie Skoda s trhovym podielom 20,29
percenta, druhé miesto obsadil Volkswagen

5 9,04 percenta a tretie Hyundai 7,55
percenta. Na §tvrtom mieste sa umiestnila
KIA so 7,44 percenta, piate dosiahol Renault
5,88 a sieste Suzuki s 5,40 percentami.
Siedme miesto zaujal Peugeot s 5,38 %,

na 6smom mieste sa umiestnil Citroén
54,96 %, na deviatom skoncil Opel s 3,61 %,
na desiatom Dacia 3,34 %, na jedendstom
Mercedes-Benz 2,97 % a dvanistom BMW
2,91 %.

Pri malych
Gzitkovych
vozidlach prvé
miesto dosiahol

a B ¥ A BB

Fiat s podielom
19,37 percent (ako
aj cely minuly rok),

]

| nasleduje druhy
Crr B . N, Peugeot s 15,95

% a treti Citroén

s 15,10 %. Dalsie
poradie: 4. Volkswagen 12,54 %, 5. Ford
11,40 %, 6. Renault 11,11 %, 7. Iveco 5,41 %,

E

8. Mercedes-Benz 5,13 %, 9. Opel 1,42 %, 10.

Nissan 0,57 %.

Za prvy mesiac roku 2013 zaregistrovali
29 novych nakladnych automobilov
hmotnosti 3,5 az 12 ton (kategéria N2),
¢o znamend prepad o 45,28 percent pri
porovnani za rovnaké obdobie vlani.
Najvicsie zastipenie na trhu dosiahol DAF
s 34,48 percentami, druhé skoncilo Iveco so

27,59 %, treti MAN dosiahol 17,24 %. Na

§tvrtom mieste sa umiestnil Renault Trucks
s 13,79 % a na piatom Avia s 6,90 %.

Pocet registricii novych nakladnych
automobilov nad 12 ton (kategéria N3)
dosiahol v janudri 2013 oproti janudru 2012
pokles na urovni 37,74 percent pri odbyte 193
vozidiel uvedenej kategérie. Najvicsi podiel
na trhu ziskalo Volvo s 24,87 percentami,
druhé miesto si deli MAN a Iveco s 16,58 %
a na tretom skon¢il Mercedes-Benz s 13,99
percenta. Dalsie poradie: 4. DAF 11,92 %,

5. Scania 11,40 %, 6. Renault Trucks 4,66 %.

V janudri 2013 bolo zaregistrovanych
aj 29 novych autobusov (kategoria M3),

o je 0 625 percent viac ako za rovnaky
mesiac roku 2012, kedy boli zaregistrované
4 nové autobusy. Na prvom mieste skoncil
Mercedes-Benz s 51,72 percent, druhé miesto
ma Irisbus s 27,59 %a na trefom mieste
skon¢il MAN a SOR s 10,34 %.
Ing. Pavol PREPIAK
Viceprezident ZAP SR

KIA MOTORS SLOVAKIA
ZACALA VYRABAT NOVY MODEL PRO_CEE’D

Spolo¢nost Kia Motors Slovakia 15. februdra
spustila sériova vyrobu trojdverového
modelu pro_ceed, ktory bol po prvykrit
oficidlne predstaveny na autosaléne v Parizi
v septembri minulého roka. Nova generécia
tohto modelu je dostupnd v dvoch stuprioch
vybavy a je uréend zikaznikom z celej Eurépy.
Novy, moderny trojdverovy hatchback
stelesiiuje emdcie a energiu. Oblibenému
produktovému radu Kia ceed déva punc
dobrodruznosti. Od roku 2007 spolo¢nost
Kia Motors Slovakia vyrobila na zéklade
poziadaviek a potrieb eurépskych zikaznikov
z tejto verzie uz viac ako 76 000 kusov. Zavod
preto ocakéva, Ze produkcia v roku 2013
bude stabilnd aj vdaka nateraz najmladsiemu
lenovi rodiny Kia cee'd.

»1yp Kia cee'd odstartoval pre znacku
Kia novt éru v Eurépe a pre nasu spolo¢nost
je klucovy. Dnes sme uspesne spustili
sériovi vyrobu jeho trojdverovej verzie,
ktord predstavuje dalsi krok vpred nielen pre
spolo¢nost Kia, ale aj pre néds zavod. Verime,

Ze tohtoro¢ny plan vyrobit 290 000 vozidiel
splnime aj vdaka nemu,” povedal Eek-Hee
Lee, prezident a generélny riaditel spolo¢nosti
Kia Motors Slovakia.

Novy model pro_cee'd ponika
zéujemcom rovnaky vyber motorov,
prevodoviek a podvozkov ako patdverovy
cee'd a cee'd Sportswagon. Trojdverovy
hatchback je dostupny s dvoma zézihovymi
motormi (1,4-litrovy s viacbodovym
vstrekovanim MPI a 1,6-litrovy
s priamym vstrekovanim GDI) a dvoma
vznetovymi motormi (1,4-litrovy vybaveny
turbodichadlom s vyrovnavanim tlaku WGT
a 1,6-litrovy s turbodichadlom s variabilnou
geometriou VGT) s vykonom 66 az 99 kW.

Hoci mé novy pro_cee'd celkovi dizku
(4310 mm), 3irku (1780 mm) a razvor ndprav
(2650 mm) rovnaké ako patdverovy model,
transformdcia na $portovejsiu, trojdverova
karosériu so sebou priniesla vyrazné dizajnové
zmeny. Aby sa novy pro_ceed este viac odlisil
od svojich surodencov, je k dispozicii v dvoch
uplne novych farbich karosérie.

Stre$nd linia modelu pro_cee'd je nizsia o 40

mm a stfpik B je posunuty dozadu o 220 mm;

boc¢né panely za stlpikom B st nové, rovnako
ako bo¢né okni, stfpik C, dvere batozinového
priestoru, zadné zdruzené svetld a zadny
ndraznik.

V zévislosti od vybavy modelu zoviiajsok
vozidla pita pozornost unikdtnou maskou

chladi¢a vo farbe tmavého chrému, LED
svetlami na denné svietenie, LED zadnymi
zdruzenymi svetlami a novou kolekciou
zliatinovych diskovych kolies s vyraznym
dizajnom. Aj v interiéri sa objavia prémiové
prvky ako kozené sedadld a volant, lesklé
¢ierne obloZenie pristrojovej dosky a stredove;j
konzoly a zliatinové pedile. V zdujme
maximélnej bezpe¢nosti a komfortu

novy pro_ceed dalej ponika elektricky
vyhrievané a skldpatelné vonkajsie spitné
zrkadld so svetlami osvetlujicimi priestor
pod dverami a systém monitorovania tlaku
v pneumatikich.

Spolo¢nost Kia Motors Slovakia
ingtalovala nové technoldgie a pripravovala
vyrobné linky na sériovi vyrobu trojdverovej
verzie Kia pro_ ceed pocas poslednej letnej
a zimnej odstavky. Zaroveri sa zamestnanci
zdvodu zucastnili skoleni organizovanych
na Slovensku a vo Vyskumno-vyvojovom
centre v Namyangu v Juznej Kérei. Tréningy
boli zamerané na ziskanie novych zru¢nosti
potrebnych pre montiz modelu.

Zivod sa aktudlne pripravuje na vyrobu
uplne prvého vykonného modelu Kia
ceed GT, ktory za¢ne vyrabat v polovici
madja 2013 v trojdverovej a patdverovej
verzii s 1,6-litrovym T-GDI zazihovym
prepfliallym motorom s maximélnym

vykonom 150 kW.

www.mot.sk | 07 I
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V BRATISLAVSKOM ZAVODE
VOLKSWAGEN SLOVAKIA

BOLA JEDINECNA TECHNICKA VYSTAVA

bratislavskom zdvode Volkswagen Slovakia (VW SK)
19. februdra otvorili technicku vystavu ,,Z lasky k detailu®.
Netradi¢nd vystava o vyrobe automobilov a kvalite venovanej ich

spracovaniu bola pre verejnost pristupnd do 28. februdra 2013.

Interaktivna vystava zapojila nielen zrak,

ale aj hmat a sluch, ba dokonca ¢uch
navstevnikov. Prostrednictvom priameho
kontaktu s roznymi komponentmi, ¢i
materidlmi a odborného vykladu sprievodcov
sa dozvedeli o ich spracovani pri vyrobe
automobilov. Spoznali tiez rdzne zariadenia,
ktoré sa vyuzivaju na kvalitativne testy pred

i pocas vyroby automobilov. Na névstevnikov
¢akalo mnozstvo zaujimavych informacii

i zéazitkov.

Vyuzitim zraku spoznali névstevnici
napriklad oblast posudzovania povrchu,
medzier, funkénych skasok automobilovych
komponentov a nazivo uvideli §pecidlne
optické meracie zariadenia. V Casti venovanej
akustickym skaskam otestovali kvalitu vozidla
svojim sluchom. Vyuzitim hmatu zasa zistili
¢o je dolezité na spinacoch a ovlddacich
prvkoch auta.
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Dozvedeli sa, preco s pre celkové
vnimanie vozidla velmi délezité. Spoznali
tu tiez histériu automobilovych spinacov.
V ¢uchovom laboratériu navstevnici zistili
doslova ,na vlastny nos, aky velky vyznam
m4 na senzorické vnimanie vozidla vonia

v interiéri.

SEAT MARTORELL

V dalsej Casti spoznali delikdtnu pracu

s drevom a drevenymi komponentmi.
Dozvedeli sa o harménii $truktiry a farby
dekora¢nych dielcov — colormatchingu.

O tom ako sa musi pracovat s kozou, az
pokial ju je mozné pouzit v automobile sa
dozvedeli névstevnici na dalsom stanovisku.

Volkswagen Slovakia posobi
na Slovensku uz viac ako 21
rokov. Od roku 1991 vyrobil
viac ako 3 miliény vozidiel.
Patri k najvacsim exportérom,
investorom i zamestnavatelom
v sikromnom sektore na
Slovensku. Zamestnava viac
ako 8 400 Iudi. V zavode

v Bratislave vyriba automobily
Volkswagen Touareg, Audi
Q7, Volkswagen up!, SKODA
Citigo, SEAT Mii, karosérie
Porsche Cayenne a prevodovky,
v Martine komponenty pre podvozky

a prevodovky a v Kosiciach pripravuje vozidla
na export do Ruska. Ich kvalita je zarucena
aj vdaka kvalitne vybavenému laboratériu

a jeho kvalifikovanym pracovnikom.
Takéto laboratérium je v kazdom

velkom automobilovom zivode koncernu

Volkswagen. -vw-

OSLAVUJE 20. VYROCIE

SEAT oslavuje 20. vyrocie oficidlneho
otvorenia vyrobného zivodu Martorell,
ktory je milnikom v $panielskom priemysle
pre svoju revolu¢ni technoldgiu a systém
préce. Pred inaguriciou zévodu Martorell
boli vyrobné kapacity znacky SEAT
koncentrované v Zona Franca (Barcelona),
kde otvorili svoje brany v roku 1950 a v roku
1953 vyrobili prvé vozidlo —-SEAT 1400.

Dria 22. februdra 1993 $panielsky kral
Juan Carlos I. slavnostne odhalil paméatna
tabulu pri prileZitosti oficidlneho otvorenia
nového zavodu. Na otvoreni sa zi&astnil
aj vtedaj$i novy predseda predstavenstva
koncernu Volkswagen Dr. Ferdinand Piéch,
dnesny predseda dozornej rady koncernu
Volkswagen. Martorell sa stal jednym
z najmodernejsich automobilovych vyrobnych
zavodov v Eurépe.

Prvymi typmi, ktoré zacali zbiehat
z vyrobnych liniek od decembra 1993, boli
Ibiza druhej genericie a Cordoba. Dennd
produkcia dosahovala 1500 kusov. Za
uplynulych 20 rokov opustilo brany zdvodu
Martorell takmer 8 miliénov automobilov
z 32 typov — poéntic Toledom prvej genericie
cez doddvku Inca, typy Arosa, Altea alebo

Exeo az po novy Leon tretej genericie.

Aktudlne SEAT v zdvode Martorell vyriba
tretiu generdciu typu Ibiza, novy Leon,
kompletny rad Altea, Exeo, Exeo ST a Audi
Q3. V oblasti Zona Franca pri Barcelone
znacka doteraz vyuziva Cast pévodnej
infrastruktiry prvého vyrobného zavodu pre
lisoviiu dielcov karosérii. Zavod Martorell
vyriba pre SEAT aj pre iné znacky koncernu
Volkswagen. V obdobi rokov 1995 az 2003 sa
tu vyrabali $tyri verzie typu VW Polo a VW
Caddy, v roku 2011 bola spustend vyroba
Audi Q3 - prvého automobilu premium
vyrabaného v Spanielsku.

Vyrobny zivod Martorell je konkurencie-
schopny, flexibilny industridlny komplex
s rozlohou 3 miliény §tvorcovych metrov,
Co predstavuje plochu 400 futbalovych
ihrisk, ktory bol vybudovany za 34 mesiacov.
Investicie do vyrobného zavodu predstavovali
sumu 244,5 miliardy pesiet — takmer 1,5
miliardy eur v stucasnych cendch. Od zaciatku
bol zdvod navrhnuty pre implementiciu
vyroby just-in-time, dnes mé uzavrety
logisticky okruh s dvoma internymi
Zelezni¢nymi tratami. Jedna je uréend na
dodavku komponentov, druhé na prepravu
hotovych vozidiel. Tieto dve Zelezni¢né
trate prispievaju k dspore emisie 2600 ton

CO, rocne, ¢o predstavuje ekvivalent 57

000 jézd ndkladnym automobilom. Za
uplynulych 20 rokov by sa SEAT nebol
zaobisiel bez zdvodu Martorell, tak ako

by sa $panielsky automobilovy priemysel
nebol zaobisiel bez znacky SEAT. V roku
1993 mal SEAT prvych 20 subdodavatelov.
V sicasnosti ma vyznamny multiplikacny
efekt na celd ndrodnd ekonomiku. SEAT

je najvacsim $panielskym automobilovym
vyrobcom, exportuje 85 % svojej produkcie

a priamo v zdvode Martorell zamestnédva

11 500 pracovnikov, pricom u subdodavatelov
nepriamo vytvira dalsich 46 000 pracovnych

miest. Sestdesiat percent subdodavatelov
znacky SEAT je zo Spanielska. -st-
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OSLAVUJE
125 ROKOV
BUDUCNOST]

unlop, jeden z poprednych svetovych vyrobcov pneumatik

prehlisil, Ze pocas osldv svojich 125. narodenin nebude

iba spominat na vsetko, ¢o pneumatiky tejto znacky dokézali

v pretekoch i v beznej premavke. V tomto vyznamnom roku sa

chce venovat aj vyhladom a plinom do dalsich 125 rokov.

o

John Boyd Du; (;‘p

Vyrobca pneumatik, ktory nesie meno
vynilezcu pneumatiky plnenej vzduchom

a zdroven jeden z najzndmejsich svetovy
dodévatelov pneumatik pre motoristicky
$port, neddvno obritil ¢ast svojej pozornosti.
Zameral sa na oblast podpory usporného
hospodarenia s palivom a na oblast
alternativnych zdrojov energie ¢i uz na
pretekarskej trati alebo na ceste. Vykonnost
bez kompromisov je vSak aj nadalej hlavnym
cielom znacky Dunlop.

»Vyvoj v motoristickom $porte sa za
poslednych 100 rokov nezastavil a nie je to
inak ani dnes,” hovori Jean-Felix Bazelin,
General Manager, Dunlop Motorsport.
»2Rovnako nemozno o¢akavat, Ze by sa vyvoj
novych automobilovych technolégii zastavil
v nasledujucich rokoch ¢ uz v prostredi
pretekov alebo v beznej doprave. [jsporné
hospodarenie s palivom a alternativne zdroje
motorovych paliv su v sa¢asnosti velkym
trendom. Na motoristickych okruhoch rastie

pocet pretekov a vozidiel s alternativnymi

pohonmi. Preto i Dunlop neustile prichddza
s novymi technolégiami, ktoré by spfﬁali nové
standardy. Nechceme ¢akat na zajtrajsok.
Dnes sice oslavujeme 125. vyrodie, ale uz
teraz sa tesime na dalSich 125 rokov.“

Napriek tomu, Ze znacka Dunlop vyvija
technoldgie pre vozidld na hybridny;,
elektricky ¢i alternativny pohon uz vela rokov,
ich motoristicka divizia tito aktivitu neddvno
este posilnila. Oficidlne ozndmila, Ze bude
dodavatelom pneumatik pre GreenGT H2,
prvé vozidlo s vodikovym palivovym ¢ldnkom
pretekajice na kruhu v Le Mans. Tymto
prehlisenim znacka Dunlop fakticky vstupuje
do $pecidlneho vyvojového programu, ktory sa
ma postarat o buduce genericie pretekarskych
automobilov pohdnanych elektrickou
energiou a vodikom.

Ako vysvetluje Sebastien Montet, Race
Design & Development manager, Dunlop

Motorsport — existuja tri hlavné problémové
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oblasti, s ktorymi sa konstruktéri pneumatik
musia vyrovnat a ktoré budu z hladiska
konstrukcie motoristickych pneumatik
zdsadné: ,Pri vozidlach ako je Green GT
H2 musime brat do dvahy hmotnost vozidla,
odlisnu charakteristiku motora a Uspornejsie
hospodarenie s palivom. Zmena hmotnosti
vozidla predstavuje zvicSenie ndporu na
pneumatiku. Rozdielna charakteristika
kratiaceho momentu motora znamend,

ze pneumatiky buda vyzadovat zvicsenie
pozdiznej tuhosti, a lepsie hospodarenie

s palivom bude optimalizované pomocou
mensieho valivého odporu navrhnutych
pneumatik.

Vozidlo GreenGT H2, ktoré sa zicastni
24-hodinovych pretekov Le Mans v roku
2013, je prvé pretekarske vozidlo s vodikovym
palivovym ¢lankom a s elektrickym pohonom
na svete. Vodikovy palivovy ¢linok je
potencidlnym pohonom pretekérskych
motorovych vozidiel budicnosti. Aby
pneumatika maximalizovala prilnavost

a hospodarenie s energiou vozidla, musi byt
skonstruovand $pecidlne pre svoj Gcéel.

Dunlop se nebrani ani tomu, aby sa

v pretekoch vyuZila cestnd pneumatika.

»9 vyvojom technoldgii pneumatik mozeme
stile Castejsie pozorovat, Ze technoldgie
vyuzivané v cestnych pneumatikdch prenikaju
do pretekarskych. Dévodom je, Ze za vyvojom
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tychto pneumatik stoji velké konstrukéné
usilie a ich kvalita je takd velka, ze dokazu
obstat v kazdej situdcii,“ doddva Sanjay
Khanna, Managing Director, Dunlop Brand.
Aby toto stanovisko potvrdil, neddvno
vyrobca pneumatik Dunlop oznamil, Ze
uzavrel zmluvu so spolo¢nostou Nissan a jej
timom Eco Racing v Spanielsku a dohodli
sa na doddvkach pneumatik BluResponse
AA. Nové pneumatiky oznaené AA znacky
Dunlop obuja Nissan Juke 1.5 dCi, Nissan
Micra 1.2 DIG-S a dva elektrické automobily
Nissan LEAF, ktoré sa zi¢astnia série
ekologickych pretekov v Spanielsku.

»Lento typ pretekov poukazuje, aké dolezité
je usporné hospodérenie s palivom, aby mohol
pretekdrsky tim zvitazit,“ hovori Sanjay
Khanna, Managing Director, Dunlop Brand.
,Palivo je v kone¢nom désledku pre vozidlo
zatazenie, ktoré jeho vykonnost zhorsuje.
Zaroven vsak ¢im lepsie vie vozidlo s palivom
hospodarit, tym viac kol je schopné odjazdit
bez doplnenia paliva, a tym aj bez straty

¢asu. Tu hrd Dunlop kltu¢ovt dlohu, pretoze
poskytuje najlepsi valivy odpor - v rovnovéhe
s vykonnostou — napomdha tak k dosiahnutiu
vitazstva tym, Ze znmensuje spotrebu paliva

a teda i celkové potrebné mnozstvo paliva.

Je to obrovska vyzva, ale pocas 125 rokov
sme presli uz niekolkymi generdciami
technoldgii!

Znacka Dunlop prvykrit v Eurépe
predstavila pneumatiky s oznadenim AA
31. méja 2012 pod ndzvom BluResponse
AA. Oznalenie pneumatiky AA znamenid,
ze pneumatika BluResponse AA dosahuje
najlepsie mozné hodnotenie v oblasti vplyvu
na spotrebu paliva a v prilnavosti na mokrej
vozovke podla nového eurépskeho nariadenia
o oznacovani pneumatik. Pneumatiky
Dunlop Sport BluResponse BA, ktoré boli
predstavené v Dubaji, na tejto technoldgii
stavaju.

»Lechnoldégia pneumatik sa vyvija. V oblasti
automobilov sa pohybujeme 125 rokov a ich
neustily rozvoj nds ovplyviiuje,“ uzatvira

Khanna. ,Spolo¢ne sme zohrali kltacova

ulohu pri dosahovani novych standardov

a vytvorili sme nové o¢akdvania. V tomto
pristupe budeme i nadalej pokracovat
a uvedenie naej pneumatiky Dunlop Sport
BluResponse nie je iné — dokdzeme dosiahnut
velké veci — vvyborné hodnotenie na §titku -
ale sucasne poskytovat i omnoho viac nez to.
Preto hovorime ‘vykon bez kompromisov” .
Znacné skusenosti z pretekov veda
znacku Dunlop k zavidzaniu inovativnych
technoldgii aj do pneumatik uréenych pre
beznu prevadzku. So zameranim na poteSenie
z jazdy, pneumatiky Dunlop pontkaju
véetkym motoristom najnovsie technoldgie,
vratane technolégie RunOnFlat, pouZitej
v pneumatikach, ktorymi st vybavené vozidla
ovencené cenami, ako s Mini, BMW 1,
BMW 5/6, BMW X5/X6 a dalsie. Minohé
z poprednych svetovych automobiliek
§tandardne vybavuju svoje vozidla
pneumatikami Dunlop. Medzi ne patri
Alfa Romeo, AMG, Audi, Bentley, BMW,
Jaguar, Lexus, Mercedes-Benz, Volkswagen
a Porsche.

VZDUCHOM PLNENA
PNEUMATIKA

-ROVNAKO AKO
ZNACKA DUNLOP
+ 1840: Narodil sa John Boyd Dunlop
+  1888: Patent prvej nafukovacej

pneumatiky
1889: Zalozenie Dunlop Pneumatic Tyres
Co. Ltd.
1889: Willie Hume zvitazil na $tyroch
pretekoch na bicykli vybavenom
pneumatikami Dunlop
1902: ZaloZenie vyrobnej dcérskej
spolo¢nosti: Dunlop Rubber Co. Ltd
1902: Dunlop zvitazil na pretekoch Pariz
- Vieden
1921: Zomrel John Boyd Dunlop
1923: Prvé vitazstvo znacky Dunlop
v Grand Prix (Henry Segrave, Sunbeam)
1948: Uvedenie pneumatiky so
samozacelovacou vrstvou (v pripade
defektu na zabrdnenie dalsieho tniku
vzduchu)
1950: Dunlop sa stal dodavatelom
pneumatik pre Formulu 1 a pre
motocyklové preteky
1959: Zisk titulu majstra sveta vo
Formule 1 (Jack Brabham, Cooper)
1966: Zisk titulu majstra sveta v triede
500cm3 (Giacomo Agostini, MV
Augusta)
1969: Osmy titul majstra sveta vo
Formule 1 pre Dunlop (Jackie Steward,
Matra)
1970: Dunlop odchéddza od Formuly
1, aby sa zameral na rally a preteky
v kategérii Sport & Touring
1984: Vitazstvo v rely Pariz — Dakar
(Rene Metge & Dominique Lemoyne,
Porsche 911)
1994: Prvi ultralahkd pneumatika
zmensujica hmotnost vozidla priblizne
012kg
1998: Dunlop vyvija systém DSST,
ktory umoziuje jazdit na prazdnych
pneumatikich
1999: Dunlop predstavuje , Warnair",
prvy systém detekcie straty tlaku
v pneumatike pomocou snimacov
umiestnenych v pneumatike
2008: Kevlar© EE, jedno
z najrevolu¢nejsich syntetickych vlakien
na svete, predstavuje sa v jadre pitky
najnovsej pneumatiky Dunlop, SP Sport
Maxx TT
2012: Dunlop predstavuje Sport Maxx
Race - cestnt pneumatiku na pretekarsku
drihu
2012: Dunlop uvédza svoju prva
pneumatiku s oznacenim AA ako
koncept hned prvy deri dobrovolného
eurépskeho oznacovania pneumatik
2013: Dunlop uvadza Sport BluResponse
s vysokym hodnotenim BA na eurépskom
$titku pneumatik.

-dp-
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Rada advokaita

dchddzajica zima

a s nou spojend zhorsend
viditelnost na cestich znamenala
tak ako kazdy rok viac otdzok
stvisiacich s povinnym osvetlenim
vozidiel. Pozrieme sa preto, ako
osvetlenie motorovych vozidiel
upravuje nds pravny poriadok.

Zikon ¢.8/2009 Z. z. o cestnej premavke

v zneni neskorsich predpisov v § 32
ustanovuje, Ze kazdé motorové vozidlo musi
mat pocas jazdy rozsvietené stretdvacie
reflektory alebo im na roven postavené
osvetlenie. Za nezhorsenej viditelnosti

mozu byt na vozidle namiesto stretdvacich
reflektorov rozsvietené denné previdzkové
svietidl4, ak je nimi vozidlo vybavené,
pri¢om za nedodrzanie tejto povinnosti
hrozi vinnikovi pokuta v sume 20 eur. Vodi¢
jazdiaci za zhor$enej viditelnosti s vozidlom,
ktoré nemd rozsvietené stretdvacie reflektory,
moze byt sankcionovany pokutou vo vyske 60
eur. Pod zhor$enou viditelnostou treba podla
cestného zikona rozumiet taku viditelnost,
pri ktorej sa ucastnici cestnej premavky
dostato¢ne zretelne navzdjom nevidia

a nevidia predmety na ceste - najmi od
samraku do svitania, za hmly, snezenia, dazda
a pocas jazdy v tuneli.

Nezabudajte na to, Ze aj pocas jasného

dia je bezpecnejsie jazdit s osvetlenym
vozidlom, a to tak v meste pri prejazde
neprehladnymi dsekmi a zakrutami, ako aj pri
jazde na dialnici. Zakon o cestnej premavke
zakazuje pouzitie stretivacich reflektorov

iba pri zastaveni vozidla pred Zelezni¢nym
priecestim, ak by mohlo dbjst k oslneniu
vodi¢a vozidla v protismere.

Nebezpecenstvo oslnenia riesi zdkon o cestnej
premavke aj v § 32 ods. 2 v suvislosti

s pouzivanim dialkovych svetiel. Vodi¢
nesmie pouzit dialkové reflektory, ak je
vozovka dostatolne a suvisle osvetlend alebo
ak by mohol byt oslneny vodi¢ protiidiceho
vozidla, vodi¢ vozidla idiceho pred nim alebo
iny ucastnik cestnej premavky, strojveduci
vlaku, vodi¢ iného drihového vozidla alebo
plavidla.

Vodicdi iste vedia, Ze oslnovat vodi¢ov

protiidacich dut méze aj vozidlo s nespravne

nastavenymi stretdvacimi svetlami. Z hladiska
bezpecnosti nie je na skodu, ak okrem
kontroly nastavenia reflektorov v servise a na
staniciach technickej kontroly skontroluje

a v pripade potreby nastavi predné reflektory
aj samotny vodic¢, zohladriujic pri tom
aktuilne zatazenie vozidla. Ked je sklon
svetiel nastaveny privysoko, dochadza pocas
jazdy k oslneniu inych vodicov podobne ako
v pripade rozsvietenych dialkovych svetiel.

Za hmly, snezenia alebo za dazda mézu
vodi¢i pouzivat aj predné reflektory do
hmly a zadné svietidld do hmly, takzvané
yhmlovky“. Ich pouZivanie je sice len
dovolené, nie prikdzané, ale ich vyhody

st zna¢né. Predné hmlovky nim pocas
hustej hmly, silného dazda alebo snezenia
pomahaju zlepsit viditelnost pred vozidlom
a upozoriiuju na nasu jazdu i protiiddce
vozidld. Zadné hmlové svetld upozortiujia
na nase vozidlo vodicov dut bliZiacich sa
zozadu. Aby mohli predné hmlové svetld
zlepsit viditelnost, musia svietit na rozdiel
od stretdvacich a dialkovych svetiel nizsie
k vozovke, kde je hmla redsia. Umiestiiuja
sa teda spravidla niZsie ako stretdvacie svetld
a ich znakom je kratsia svietivost a vi&si
rozptyl svetla.

Netreba si ich v§ak zamieriat so stretdvacimi
reflektormi! Za pouzivanie prednych
reflektorov do hmly a zadnych svietidiel
do hmly v ¢ase, ked nie je hmla, nesnezi
alebo neprsi, vaim hrozi pokuta az 30 eur.
Ich pouzivanim sa okrem toho zvicsuje
spotreba paliva a opotrebivaju sa Ziarovky.
Ich pouzivanie napriklad pri jazde mensou
rychlostou v obci mézZe navy$e znamenat
i ohrozenie bezpecnosti cestnej premavky.
Zrejme mi dite za pravdu v tom, Ze
pri jazde v koléne 4ut alebo po zastaveni
na krizovatke vds vyrazné zadné hmlové
svetlo pred vami stojaceho auta spolahlivo
oslepi viac ako svietiace brzdové svetld. Vasa
pozornost sa tym moze zhorsit natolko, Ze
si v noci nev§imnete rozsvietenie brzdovych
svetiel vozidla idiceho pred vami a nemusite
dostato¢ne pohotovo reagovat. Vase
rozsvietené predné hmlové savetld v koléne
dut zase znamenaju riziko oslnenia vodica
jazdiaceho pred vami. Hmlové svetld teda
pouzivajte len vtedy, ked je to vzhladom na
znaéne zhorSenu viditelnost nevyhnutné a ich
pouzivanim neosliiujete ostatnych ucastnikov
cestnej premavky.

V § 32 odseku 4 zikon o cestnej premavke
dovoluje vodi¢om jazdit aj s parkovacimi
alebo obrysovymi svietidlami, aviak len

za podmienky, Ze na vozidle si sicasne
rozsvietené stretivacie alebo dialkové
reflektory, pripadne predné reflektory do
hmly.

Na zéver nezaskodi pripomentt, ze podla
zikona o cestnej premdvke nesmie byt ¢innd
plocha reflektorov a svietidiel zakryté alebo
nadmerne znecistend. Reflektory znecistené
§pinou a prachom z vozovky znamenaju
mensiu Géinnost reflektorov, zhorseny rozhlad
a viditelnost a ohrozuju nielen vés ako vodica,
ale i ostatnych ucastnikov cestnej premavky.
JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

START ADAMA

Hoci Opel avizuje ndvrat do
motoristického §portu modelom ADAM
R2 az v priebehu roka 2013, slovenské
zastipenie znacky Opel uz nasadilo typ
ADAM do ,dvadsatstyrihodinovky*.
Tradi¢nd akcia ,,Opel 24 hodin®, kedy
predajcovia Opel nonstop predévaji nové
automobily s extrémnymi zlavami, bol
zdroveil momentom prvého uvedenia typu
ADAM na slovensky trh! Akcia ,,Opel
24 hodin® startovala 1. marca o 12:00

h a na zdujemcov ¢akali automobily
Opel zvyhodnené az o 10 000 €, ako aj
mnozstvo hodnotnych bonusov (zimné
pneumatiky, streSné nosice, asistencné
sluzby...). Pre Opel ADAM cena zacinala
uz od 9490 €. Za tito zaujimavd cenu
ziskal zdkaznik Stylovy mestsky model,
ktory vynika neuveritelnou flexibilitou
pri volbe vybavenia, doplnkov, farieb

a ¢alinenia — ADAM pontka viac ako
61 000 varidcii exteriéru a takmer 82 000
kombindcii interiéru.

marec 2013
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1259 € mesacne

Mercedes je rafinované investicia. Ano, nestoji najmenej, no
za svoje peniaze dostanes prvotriednu kvalitu spracovania,
najnovSie technolégie a maximalnu spolahlivost. A k tomu
najvyssiu zostatkovu hodnotu, 3 roky povinného zmluvného
a havarijného poistenia a 6-rocny bezplatny servis.
Mercedes-Benz triedy B. Prestiz je otazkou rozumu.

Mercedes-Benz B 180 so zvyhodnenym financovanim od 259 €
mesacne pri akontacii 6 948 €. Zisti viac na www.tvojmercedes.sk.

Mercedes-Benz
The best or nothing.

Kombinovana spotreba paliva: 4,5 - 6,3 1/100 km; emisie CO,: 121 - 147 g/km.
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SKODA VYROBILA 0D ROKU
1905 UZ 15 MILIONOV VOZIDIEL

. KODA vyrobila 15-miliénty
automobil. Jubilejné vozidlo,

striebornda SKODA Octavia tretej
genericie, zislo z linky v hlavnom
vyrobnom z4vode znacky SKODA
v Mladej Boleslavi 5. februdra
2013.Vozidlo bude vyuzivané ako
VIP-limuzina v technologickom

centre SKODA v Cesane.

Vyroba 15-miliénteho vozidla dokazuje
dynamicky rast znacky. Zaciatkom roka 2012
vyrobila SKODA 14-miliénty automobil.
Tretina z toho, zhruba pit miliénov vozidiel,
zidla z linky v uplynulych Siestich rokoch. Do
roku 2018 chce automobilka zvicsit svoje
celosvetové predaje na minimalne 1,5 miliéna
vozidiel ro¢ne. V roku 2012 predala SKODA
939 200 vozidiel, ¢o je rekord podnikovej
histérie.

,Cely tim znacky SKODA je velmi
hrdy na miliénové jubileum, povedal
Prof. Dr. h.c. Winfried Vahland, predseda
predstavenstva spoloénosti SKODA. ,15
miliénov vyrobenych vozidiel je dokazom
velkolepého rozvoja znacky SKODA.
Dopravné prostriedky vyrdbame uz 118 rokov,
automobily od roku 1905. Sme tak jednou
z najstarsich automobiliek na svete,“ povedal
Vahland. Najvicsia produktovi ofenziva
v histérii spolo¢nosti sa vdaka uvedeniu
typov Citigo, Rapid a Octavia na trh uspesne
rozbehla. V roku 2013 uvedic SKODA na
trh celkom 8 novych alebo prepracovanych

modelov.

Novi SKODA Octavia Startuje v tychto
dnioch v CCskej republike a v Nemecku,
dalsie trhy budu nasledovat v najblizsich
tyzdnoch. ,SKODA Octavia je srdcom
znacky a je zdaleka najpredévanejsim
typom znacky SKODA,“ hovori predseda
predstavenstva. V roku 2012 pripadlo
zhruba 44 % celosvetovych predajov prave
na tento typ. Octavia, viac nez akykolvek
iny typ, symbolizuje razantny uspech znacky
v uplynulych dvoch desatro¢iach. Od roku
1996 bolo zdkaznikom dodanych priblizne
3,75 miliénov tychto vozidiel.

INVESTICIE DO BUDUCNOSTI
ZNACKY SKODA NA DOMACOM
TRHU ...

Modernizacia vyrobnych zariadeni

a rozsirenie vyroby novej generdcie typu
Octavia predstavuje pre znacku SKODA
jeden z najrozsiahlejsich projektov v histérii
hlavného vyrobného zivodu v Mladej
Boleslavi. Jeho hlavnou sicastou bolo
rozéirenie kapacity vyrobnej linky typov
Octavia a Rapid v Mladej Boleslavi z 800 na
1200 vozidiel denne.

Za tymto ucelom bola v mladoboleslavskom
z4vode instalovana novi zvarovna karosérii

a plne automatické zariadenie pre lakovanie
karosérif. Popri novej genericii typu SKODA
Octavia a vozidla SKODA Rapid sa v Mladej
Boleslavi na dalsej linke vyrdba aj typ Fabia.

V zédvode SKODA Kvasiny bola nedévno
zdvojndsobena kapacita pre vyrobu typu
SKODA Yeti na 100 000 vozidiel rocne.
SKODA navyse zivod zmodernizovala, aby sa

tu od janudra 2013 mohla rozbehnut vyroba

typu SKODA Roomster. Do konca roka
2012 sa SKODA Roomster vyribala v zivode
Vrchlabi. Do presunu vyroby investovala
automobilka priblizne 7,2 miliéna eur.
Presun vyroby Roomstera do zévodu
Kvasiny prebehol v rimci premeny produkcie
v zdvode SKODA Vrchlabi na vyrobu
agregitov. Od oktébra 2012 sa tu pre
koncern Volkswagen vyraba priamo radend
dvojspojkova prevodovka DQ200 znima
pod skratkou DSG. Do pripravy zévodu
na vyrobu prevodoviek DSG investovala
Ceska automobilka spolo¢ne s koncernom
Volkswagen zhruba 170 miliénov eur.

...ANA MEDZINARODNYCH
RASTOVYCH TRHOCH

Pre avizovany rast rozsiruje SKODA svoje
kapacity aj v Cine, Rusku a v Indii. V Cine sa
od konca roku 2012 v spoluprici so Shanghai
Volkswagen vyriba SKODA Yeti. V tomto
roku navyse na trh tzv. RiSe stredu dorazi este
Ginska verzia typu SKODA Rapid a potom aj
nova Octavia.

V Rusku uz niekolko tyzdiiov schidza

z vyrobnej linky zivodu GAZ v Niznom
Novgorode kompaktné SUV SKODA

Yeti. Od polovice roka 2013 sa v Niznom
Novgorode bude pre rusky trh vyrdbat aj nova
SKODA Octavia. Od jari 2014 je tu navyse
planovand vyroba typu SKODA Rapid pre
rusky trh.

V Indii od roku 2011 schidza z linky
v zévode Pune okrem iného aj kompaktna
limuzina Rapid pre lokalny trh. -$a-
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SKODA INVESTUJE

Prostriedkom dosiahnutia tychto
cielov bude najmi zmensovanie
spotreby energie a vody, mensie
emisie Skodlivych latok
a vidsi podiel recyklicie
do roku 2018. Ceska

automobilka GreenFuture
tak prispeje stoji na troch
k splneniu hlavnych
cielov pilieroch:
Green Green Green
Suppller Logistic Plant Technologles Dealership

stratégie ochrany Zivotného prostredia
koncernu Volkswagen do roku 2018.

SKODA do ochrany 7ivotného prostredia
investuje priebezne od roku 1991. Podnik
pocas tohto obdobia investoval do trvalo
udrzatelného vyuzivania zdrojov priblizne
10,3 miliardy K¢, ¢o je viac ako 410
miliénov eur. Ekologické vyroba a vozidla so
zmens$enou spotrebou maji v automobilke
SKODA dlhi tradiciu, ¢o dokazujt aktudlne
modely GreenLine a Green tec. Variant
GreenlLine novej generdcie typu SKODA
Octavia bude najekologickej$ou Octaviou
véetkych ¢ias - so spotrebou iba 3,4 litra nafty
na 100 kilometrov, resp. emisiami CO, 89
gramov na kilometer.

Principy GreenFuture su sicastou
Rastovej stratégie SKODA 2018. Cielom
je zlep$enie hospodarskych vysledkov pri
sicasnom zoslabeni vplyvov na Zivotné
prostredie. Vsetky ekologické aktivity
spoloénosti SKODA pre dalsie zmensenie
spotreby zdrojov st zahrnuté a koordinované
v programe GreenFuture. ,Pre dosiahnutie
nasich cielov posilnime nasu stratégiu
trvalo udrzatelného rozvoja. Pod niazvom
GreenFuture sme zostavili tim odbornikov,
ktory bude riadit ekologické aktivity
spolocnosti SKODA efektivnejsie,“ hovori

DO ZELENEJ
BUDUCNOST]

Prof. Dr. h.c. Winfried Vahland,

SKODA AUTO. Tim
GreenFuture je podriadeny
priamo predstavenstvu
spolo¢nosti.

GreenProduct, GreenFactory a GreenRetail.
V rimci celokoncernovej stratégie

ochrany zZivotného prostredia bude vyroba

v spolocnosti SKODA do roku 2018 o 25 %
Setrnejsia k Zivotnému prostrediu. V rdmci
piliera GreenFactory sa SKODA ststredi
najma na zmen$ovanie spotreby energie

a vody, mnozstvo odpadu vznikajiceho

na jedno vozidlo, rovnako ako na emisie
CO, a takzvané VOC (Volatile Organic
Compounds), ktoré vznikaji napriklad

pri lakovani karosérii. Pri vyrobe tepla

a elektriny je v sicasnej dobe hnedé uhlie
nahradzované biomasou vo forme drevenych
peliet. To citelne zmensuje emisie CO,

v procese vyroby o priblizne 45 000 ton CO,
ro¢ne. Aktudlnym prikladom vyroby Setrnej

-'L L~

predseda predstavenstva spolo¢nosti

-

ielom stratégie SKODA
GreenFuture je podpora
trvalo udrzatelného rozvoja
podniku. Prioritou je najma
vyroba efektivnych vozidiel
a Setrné nakladanie so

zdrojmi v celom podniku.

k prirodnym zdrojom je spreviadzkovanie
servomechanickej lisovacej linky v zévode
v Mladej Boleslavi.

GreenProduct sa zaobera trvalo
udrzatelnou mobilitou, ktord v sicasnej
dobe predstavuji hlavne ekologické modely
GreenLine a Green tec. Nédstup modernych
technoldgii, ktoré prispievaju k uspornej
prevadzke a mensiemu zatazeniu zZivotného
prostredia, sa ale tyka celého vyrobného
sortimentu. V sucasnosti je v ponuke znacky
SKODA 48 modelov s hodnotou emisii
mensou ako 120 g CO,/km, desat z nich
emituje dokonca menej ako 100 g CO,/km.
V prevadzke je tieZ testovacia flotila desiatich
elektromobilov Octavia Green E Line, ktora
zbiera data pre vyskum bezemisnej mobility.
Vietky nové vozidla znacky SKODA st
navy$e minimalne z 85 % recyklovatelné.

Tretim pilierom je GreenRetail,
ktory sa tyka Setrnosti predajov a servisov
k Zivotnému prostrediu. Jeho sicastou si
napriklad ekologické audity, teda kontroly
dodrziavania ekologickych standardov. Dalej
sem mozeme zaradit oceflovanie predajcov
Zelenou pecatou, alebo akciou ako Jarné
upratovanie 2012. Pri nej bolo zo skladov
servisnych partnerov v Ceskej republike
vyradenych priblizne 95 ton nepotrebného
materidlu, z ktorého bolo takmer 90 % dale;j
spracovaného.

Aj zamestnanci spoloénosti SKODA sa
vo svojom volnom ¢ase podielaju na ochrane
zivotného prostredia. Od roku 2007 vysidza
SKODA za kazdy predany automobil
v Ceskej republike jeden strom. Doteraz bolo
vysadenych priblizne 363 000 stroméekov,

v tomto roku pribudne dalsich takmer 60 000

sadenic. -$a-
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OZNACENE AKO NAJLEPSIA VOI'BA PRE

BEZPECNOST

Spolo¢nost Ford Motor Company
ziskala tri z moznych siedmich

oceneni Euro NCAP 2012 v kategérii
Najlepsia bezpecnost v triede — viac ako
ktorykolvek iny vyrobca. Novy Ford
Kuga triumfoval v kategérii SUV,
Transit Custom v kategérii Podnikové
a rodinné dodavky a B-MAX sa podelil
o vitazstvo v kategérii malych MPV.

»Bezpeénost povazujeme v spolo¢nosti
Ford za klu¢ovi hodnotu, povedal
Stuart Southgate, riaditel oddelenia
bezpecnosti automobilov v spolo¢nosti
Ford. ,Organizicia Euro NCAP
ohodnotila nase vozidl4 a rozhodla,

Ze st lidrami v segmente z hladiska
bezpe¢nosti. To je uzasné uznanie
hodnét a talentu nasich dizajnérov

a konstruktérov.

Organizicia Euro NCAP je
najvacsim eurépskym nezavislym
orgdnom hodnotiacim bezpecnost
vozidiel. Ocenenie odraza vysledky
dosiahnuté pri nérazovych skuskach
vozidiel a dostupnost pokrodilych
bezpeénostnych technolégii. Novy
B-MAX, nova Fiesta, novd Kuga

a novy Transit Custom ziskali

v roku 2012 maximalny pocet
piatich hviezdic¢iek podla nového
systému hodnotenia pri ndrazovych
skusgkach organizicie Euro NCAP.
Typy Ranger a Focus si udrzali
pithviezdickové hodnotenie
udelené v roku 2011 aj pri testovani
podla prisnejsich poziadaviek

platnych od roku 2012.

V minulom roku spolo¢nost Ford
ako prvy vyrobca automobilov
ziskala celkovo sedem roéznych
oceneni Euro NCAP Advanced
za mnozstvo technoldgii, ktoré
zaviedla do celého radu vozidiel.
Ziskala ocenenia Advanced za
systém MyKey v novej Fieste,
systém SYNC s funkciou nidzovej
pomoci Emergency Assistance

v novom B-MAXe, novej Fieste,
C-MAXe, Focuse a novej Kuge,

a systém varovania pred opustenim jazdného
pruhu Lane Keeping Alert v Transite
Custom. Spolo¢nost Ford predtym ziskala
ocenenia Advanced za systém predchddzania
ndrazom pri malych rychlostiach Active City
Stop vo Focuse a novom B-MAXe, a tiez

za systém na sledovanie pozornosti vodica
Driver Alert, systém upozorfujici vodica
na nebezpeenstvo kolizie Forward Alert
a systém pre zachovanie stopy v jazdnom
pruhu Lane Keeping Aid vo Focuse.

-fd-

TOYOTA NAJUSPESNEJSOU ZNACKOU
PODI'A TUV REPORT 2013

Toyota je najuspesnejSou znackou v aktudlnej
stadii TUV Report 2013. Celkovo dosiahla
20 umiestneni v rebri¢ku Top 10 a sucasne je
zastipend v kazdej triede trikrat az pitkrat
medzi najlep$imi desiatimi typmi. Zdkladom

kazdoroc¢ne uskutocniovanej stadie su vysledky

vozidiel pri technickych prehliadkach TUV.

Uz v triede dvojro¢nych a trojro¢nych vozidiel

ovldda pole Toyota. V rebricku Top 10 sa
nachddzaja $tyri typy japonského
vyrobcu automobilov: vozidlo
Avensis obsadilo §tvrté miesto,
zatial o Prius, Yaris a iQ _sa delia
o siedmu priecku.

Obzvlist pésobivy je vysledok
triedy §tvorroénych a pitroénych
vozidiel. Tu vykazuje hybridny
Prius najmensiu kvétu nedostatkov
a obsadil prvé miesto, nasledovany
typmi Auris a Corolla Verso

na tretej a Stvrtej priecke.

Podobny obrizok je v triede Sestro¢nych az
sedemroénych vozidiel: Corolla Verso, Prius,
RAV4 a Avensis obsadili druhé az piate
miesto, na deviatej priecke sa umiestnila

Corolla.

Aj v pokrodilej$om veku vozidla patria typy

Toyota k najspolahlivej$im: pri osemro¢nych

az devitro¢nych vozidlich dosiahol Avensis
druhé miesto, typy RAV4, Corolla a Yaris
st v rebricku Top 10 na §tvrtej, Siestej

a desiatej priecke. V triede desatro¢nych

az jedendstro¢nych vozidiel obsadila druhé
miesto Toyota RAV4. Na $tvrtej az Siestej
priecke nasleduji Corolla, Yaris a Avensis.

-ta-
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STRATEGICKA ZMENA V STRUKTURACH
SPOLOCNOST BMW MOTORRAD

Spolo¢nost BMW Group pristupuje v rimci
svojej dcérskej spolo¢nosti BMW Motorrad
k strukturdlnym zmendm. V reakcii na vyvoj
na trhu s motocyklami, demografické trendy
a rastice poziadavky na ochranu Zivotného
prostredia spoloénost BMW Motorrad rozsiri
svoju ponuku produktov, aby tak mohla vyuzit
prileZitosti na buduci rozvoj. Strategické
zmeny, ku ktorym pristupuje, sa sustredia

na mestskud a e-mobilitu. Prostrednictvom
restrukturalizdcie tohto segmentu sa
spolo¢nost BMW Group zameria na dalsie
rozvijanie a vyuZzivanie prostriedkov znacky
BMW Motorrad. Spolo¢nost BMW Group
z tohto dovodu pristapila k podpisu predajne;
zmluvy o zakdpeni znacky Husqvarna
Motorcycles rakiskou spolo¢nostou Pierer
Industrie AG. K dokonéeniu obchodu pride
po schvileni protimonopolnymi dradmi.
Obidve spolo¢nosti sa dohodli nezverejnit
vysku ndkupnej ceny.

Spolo¢nost BMW Motorrad v roku 2012
dosiahla novy rekord v predaji.

Za pomoci strategickych zmien v oblasti
vyroby motocyklov spolo¢nost plinuje
upevnit udrzatelny, hospodarny vyvoj

v nadchddzajucich rokoch. V stcasnosti

sa jej klucovd ¢innost sustreduje vyluéne

na luxusné modely v kategéridch Tourer,
Enduro, Sport, Roadster a Maxi-Scooter

DAIMLER, FORD A NISSAN
POTIAHNU PALIVOVE CLANKY

Tri automobilky
z troch

: kontinentov:
Daimler AG,
Ford Motor
Company
a Nissan
Motor Co.,

Ltd., uzatvorili za¢iatkom tohto roku

dohodu o spolo¢nom vyvoji systému
palivovych ¢linkov ako dalsej alternativy
pohonu elektromobilov (pri rovnakom
podiele na investicidch kazdého z Gcastnikov
dohody). Energiu elektromobilu s palivovym
¢lankom doddva elektrochemicka reakcia
medzi vodikom (zo $pecidlnej nadrze)

a vzdusnym kyslikom. Tak ako elektromobily
s akumuldtormi, aj vozidld na palivové

s objemom motora 650 az 1600 cm?®.
Do segmentu mestskej mobility znacka
BMW Motorrad prvykrat vstapila

v roku 2012 vdaka ,maxi-skdtrom® C
650 GT a C 600 Sport. Dalsim krokom
k rozsireniu ponuky pre tento trh bude
uvedenie radu elektrickych skutrov

pod oznacenim ,,C evolution“ v roku
2014.V procese zvazovania su uz aj
dalsie novitorské koncepty motorovych
vozidiel. Na pohon budu vyuzivat
ekologické spalovacie motory, ako aj ¢isto
elektrické hnacie ststavy. Tento krok
znacky BMW Motorrad odriza celkové
zameranie spolo¢nosti BMW Group

na skoru identifikiciu trendov, akymi sa
problematika najvicsich svetovych miest,
hustoty dopravy, ale aj otdzky Zivotného
prostredia. Produkty a sluzby sustredené
na tieto oblasti uz su k dispozicii

v automobilovom segmente.

lanky st oproti vozidldm s konvenénymi

spalovacimi motormi hospodarnejsie a maji

v miestach previadzky nulové emisie.
Dohoda, Ze vyvoj technolégie palivovych

¢lankov potiahnu hned tri svetové

automobilky md prispiet k zmenseniu

ich spolo¢nych nakladov, urychleniu

prijatia medzindrodnych $tandardov pre

komponenty pohonu na palivové ¢lanky

i rozvoju nevyhnutnej infrastruktary

vodikovych ¢erpacich stanic. Realizicia

dohody prinesie (podla ocakdvani uz

v horizonte roku 2017) plosné zavedenie

prvych konkurencieschopnych elektromobilov

s palivovym ¢lankom. -mz-

PRE MEDZINARODNE RALLY

Opel sa vritil do motoristického $portu
programom ADAM , Cup® v novembri
2012. Na zenevskom autosaléne teraz
predstavuje §tadiu modelu pripravent

podla propozicii FIA R2. Ukonéenie vyvoja
a homologizicia si napldnované na rok 2013.
Specidlne komponenty karosérie zo §portovej
produktovej linie Opel OPC, rychloupinace
na kapote a dverdch batozinového priestoru,
ako aj ochranné stity pod prednym a zadnym
ndraznikom zvyraziuju $portovy charakter
tohto atletického $pecialistu na asfalt a $trk.
Pod unikatnou karosériou sa skryva ¢isty
high-tech. Pretekdrsky specidl ADAM R2
pohina stvorvalcovy motor ECOTEC 16V
s objemom 1,6 litra, vybaveny variabilnym
¢asovanim ventilov, ktory v pretekarske;

konfiguricii dosahuje vykon priblizne 136
kW a kratiaci moment okolo 190 Nm.
Kratiaci moment motora sa prendsa na
predné kolesd prostrednictvom 5-stupriovej
sekvencnej prevodovky Sadev a lamelového
samozédverného diferencidlu. Podvozok, ktory
md $pecifické vyladenia pre asfaltovi trat

a Strkovy povrch, zabezpecuje maximalnu
trakciu a dynamické jazdné vlastnosti.
Brzdova ststava so 4-piestovymi kotacovymi
brzdami Brembo na prednej néprave,
reguldciou tlaku bfzd zadnej ndpravy

a s ,fly-off hydraulickou ru¢nou brzdou
posobiacou na zadné kolesa zabezpecuje
excelentné spomalenie. Kabina $pecidlu R2
obsahuje vSetky atributy profesionalneho
pretekarskeho automobilu. Vybavenie zahfiia

integrovanu bezpec¢nostnu $truktiru, sedadla
SPARCO Competition, kompatibilné

s ochrannym systémom vodi¢a HANS,
kokpit s LCD indikdtorom zaradeného
prevodového stupiia, kontrolnymi svetlami

a palubnym pocitatom navigitora MONIT,
centrilny ovlidaci panel, lampu na Citanie
mép a integrovany hasiaci systém. Hmotnost
vozidla je 1030 kg. -ol-




PRIJEMNE
SILNA KAVA

O pel Mokka je vozidlo vyvinuté v Nemecku, vyrdbané
v Juznej Kérei. Koncern GM prisiel do triedy kompaktnych
SUV s dvojickami Chevrolet Trax a Opel Mokka.

Opel Mokka bol predstaveny verejnosti

v marci minulého roka na autosaléne

v Zeneve. Predévat sa zacal vlani v oktébri,
pocet objednévok velmi rychlo presiahol
50 000. Vyskusali sme model Opel Mokka
1.4 Turbo 4x4 s najvysSou troviiou vybavy
Cosmo s mnohymi dalsimi priplatkovymi
doplnkami. Teda to najlepsie, o tento typ
pontka.

Interiér je koncipovany podla vzoru
uspesnej Merivy. Posobi luxusne aj
vdaka makcéenym plastom, ndladovému
podsvieteniu niektorych priestorov interiéru
a koZenym potahom. Pristrojova doska m4
moderne tvarované vyduchy a prijemné
linie. Prislusnost k sirodencom nezaprie,
aj v Mokke je mnozstvo tlacidiel. Nastastie
su celkom logicky zoskupené, takze ich

wStidium® netrva dlho a ich ovliddanie

je jednoduché. Vodic¢ a spolujazdec

maju vyborny vyhlad pred seba. Sedia

v ergonomickych sedadlich s certifikitom

AGR (“zdravie chrbta®) za priplatok 300

eur. Sedadlo vodi¢a ma vysuvnu sedaciu

¢ast, idedlne tvarované operadlo, bo¢nice

s 8-smerovym nastavenim. Opierky hlavy sa

daju nastavovat v Styroch smeroch. Zvykat

sme si museli akurit na to, Ze sedime akosi

blizko pri spolujazdcovi. Pravé laktova

opierka vodica je skldpatelnd, uzka, uchytena

priamo v sedadle vodica. Je pouziteln4.
Napriek relativnej malej dizke 4,28 m

poskytuje Mokka dostatok priestoru piatim

osobdm sediacim v pohodlnej vyssej polohe.

Pravda, pohodlie trojice na zadnych sedadlich

treba brat s istym obmedzenim — je dobré, ak

st osoby stihle a nie st az prili§ nadpriemerne

vysoké. To by za rovnako vysokym vodicom

a jeho spolujazdcom vpredu uz mohli

pocitovat priestorové obmedzenie. Redlne

vsak takdto situdcia vznikne mélokedy, lebo
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osoby s vyskou okolo 180 cm maju dostatok
miesta — pred kolenami je rezerva priblizne

2 cm, nad hlavou okolo 8 cm.

Batozinovy priestor s objemom 356 litrov mé
pravidelné tvary. Operadléd zadnych sedadiel
st delené v pomere 60:40. Mozno ich sklopit
do roviny s podlahou batozinového priestoru

a s nakladacou hranou. Najprv v§ak treba
sklopit ,seddky” a az potom operadld. Objem
sa zvacsi na 1372 litrov. V lavej Casti sa
nachddza mensi odkladaci priestor, vpravo

je zas sada na opravu defektu. Pod podlahou
zostal dal§f priestor na odlozenie mensich
predmetov. Opel Mokka vynikd 19-timi
odkladacimi priestormi v kabine.

Nami skigané vozidlo malo (za priplatok
750 eur) systém FlexFix, z viacerych nami
skasanych typov Opel znidmy vystvatelny
drziak na bicykle v zadnom narazniku.

V podmienkach tohtoro¢nej zimy sme

sa pri studenych $tartoch motora tesili

z vyhrievanych prednych sedadiel a volantu
(za priplatok 350 eur). Za 2100 eur si

k dispozicii pre tento typ aj adaptivne
predné reflektory, zadnd parkovacia kamera,
audiosystém, navigdcia a dalsie uzitocné
prvky, ktoré majitelia malého SUV iste ucelne
vyuziji. Mokka m4d aj zdsuvku na 230 Voltov,
za priplatok 700 eur prednd kameru Opel
Eye, ktord m4 viacero funkeii. Umiestnend

je na ukotveni vnatorného spitného
zrkadla. Jej prvou funkciou je prepinanie
medzi stretdvacimi a dialkovymi svetlami
AFL, druhou je rozpoznavanie vybranych
dopravnych znaciek TSR. Tretou funkciou
Opel Eye je varovanie na neimyselné
opustenie jazdného pruhu (bez zapnutého
smerového svetla) LDW. A délezitd je aj pri
aktivovani systému upozornenia vodi¢a na
moznu koliziu s autom vpredu FCA. Systém
varuje zretelnym pipnutim. Cez ovlidac na
volante si mozno nastavit ako v¢as md systém
upozorilovat, a to v troch stuprioch.

Palubny pocita¢ md aj menu ECO.

V nom si okrem okamzitej spotreby mozno
skontrolovat o kolko je vi&sia spotreba
napriklad pri zapnutej klimatizicii, vyhrievani
sedadiel alebo volantu. K $tandardnej vybave
patri osem bezpec¢nostnych vankasov, ABS,
ESP, BAS, ESC s funkciami asistenéného
systému rozjazdu do kopca ako aj

zjazdu z kopca, dvojzénovi automatickd
klimatizacia, dazdovy snimac, elektricky
ovlddané predné, zadné oknd, vnitorné spitné

VYROBCOM

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepliany, ventilovy
rozvod 2x0HC, kempresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
1364 cm?®, najvacsi vykon 103 kW pri 6000 ot./min., krdtiaci
moment 200 Nm pri 4900 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej népravy.

Podvoezok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson,
priecny skrutny stabilizator, zadné viacprvkovd ndprava,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotdtové brzdy,
vpredu s vndtornym chladenim, ESP, hreberiové riadenie
s elektromechanickym posiliiovacom, obrysovy priemer
otacania 11,3 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4278/1777/1658
mm, rdzvor naprav 2555 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1526/1526, mm, pohotovostné/celkovéd hmotnost
1527/1854 kg, objem batoZinového priestoru 356/1372 1,
objem palivovej nadrze 54 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 186 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8/5,5/6,4 1/100
km, CDZ 149 g/km.

zrkadlo s automatickou clonou. Skritka,
Mokka moze mat takmer vetko, ¢o maju aj
vidsie a luxusnejsie auta.

Mokka sa velmi dobre ovldda, napriek
pohonu 4x4 (vybrat si mozno aj modely
s prednym pohonom) je to typické ,mestské*
SUV, skér na pevné vozovky ako do terénu.
Preplnany 1,4-litrovy motor sa uz osvedcil
v Astre aj v Insignii. Nesklamal nds ani teraz.
Pracuje kultivovane. Na sviznejsiu jazdu
je idedlne, ak pracuje v pasme od 2000 do
4000 ot./min. V meste sme vtedy dosahovali
spotrebu benzinu okolo 8,7 1/100 km.
Na dialnici pri 130 km/h sme dosahovali
spotrebu 917100 km, tu sa uz dost prejavuje
hlu¢nost, popri motore je to aj aecrodynamicky
hluk, ktory sa od SUV vsak dal ocakavat.
Jazdné vlastnosti vozidla st velmi dobré,
v zdkrutdch su ndklony karosérie malé.
Vritme sa este k spotrebe, na okresnych
cestich Mokka dosahovala spotrebu okolo
6,51/100 km, a to sme jazdili celkom svizne.
Jazdili sme aj po zasnezenych cestéch,
oceflovali sme dobre fungujici systém
pohonu 4x4 s automatickym pripdjanim
pohonu zadnych kolies (az do 50 % celkového
kritiaceho momentu), ktory aj za tychto
podmienok zabezpecil Mokke stabilitu.

Opel Mokka 1.4 16V 103 kW 4x4 vo
vybave Cosmo sa preddva za 23 090 eur.
Ku vsetkym vozidlam Mokka je poskytnuty
uvidzaci bonus 1500 eur. Nami skdsané
vozidlo malo vSetky mozné priplatkové prvky
a tak sa jeho cena zvicila na 27 840 eur.

Tatiana TAZKA
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" | VYSKUSAU SME | Citroén C-Elysée HDi 92 Exclusive

USPORNY

Je zamerany na potreby klientely, ktora
vyhladéva pritaZlivo vyzerajice, no ziroveii
cenovo dostupné vozidlo, akym je aj tento
sedan. Vozidlo bolo navrhnuté vo Francuzsku

a vyrba sa v $panielskej fabrike v meste Vigo.

Vyskusali sme model pohénany osvedéenym
1,6-litrovym vznetovym motorom vyladenym
na vykon 68 kW.

Citroén C-Elysée je 4,43 m dlhy, 1,74
m Siroky a 1,47 m vysoky. Razvor néprav
s hodnotou 2,65 m je najdlhsi vo svojej
triede (nizsia stredna), aj vdaka nemu mé
vozidlo velkorysy vnutorny priestor a celkom
dobré jazdné vlastnosti, aké by sme pri jeho
cene ani neoCakdvali. Vdaka vicsej svetlej
vyske sme obcas vyuzivali aj parkovanie na

sirokych chodnikoch, kde bolo treba prekonat

vys$si obrubnik. Kedze je to auto uréené
prioritne pre regiény, kde je aj vi¢si podiel
menej kvalitnych ciest, vozidlo mé upraveny
podvozok, zlepsent ochranu spodnej Casti
karosérie, ako aj zosilnené prvky karosérie
a vo vicSej miere pouzité spdjanie dielcov
skrutkami.

V ponuke je s dvoma zazihovymi

motormi s vykonom 53 a 85 kW a jednym

DINNY S
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vznetovym motorom s vykonom 68 kW.
Vsetky st spriahnuté s pitstupriovymi ruéne
ovladanymi prevodovkami. C-Elysée sa

k ndm dodava v troch stupiioch vybavy:
Attraction, Seduction a Exclusive. Pre
zékaznikov st zaujimavé aj 4 roky zdruky
na tento typ vozidla. Predna ¢ast sa na prvy
pohlad hlasi k prislusnosti k znacke: siroky

chrémovany znak pod¢iarkuje elegantne

esiac po tom, ¢o v mdji

minulého roka predstavil
svoj novy typ 301 Peugeot,
sirodenca tohto Peugeota,
predstavil fotografiami aj

Citroén. Ten dal vozidlu

ndzov C-Elysée. Do predaja
sa dostal koncom roka 2012.

klenutd kapotu. Zadné svetld si v pomere
k mohutnému vozidlu prili§ malé, dost
vykrojené do strany. Citroén na rozdiel od
ostatnych svojich typov v C-Elysée akoby
stavil na dizajnovd nevyraznost.

Napriek tomu, Ze Citroén netaji, Ze
tento typ je urleny aj pre chudobnejsich
zikaznikov, v kabine C-Elysée sa dojem
slusnej davky elegancie, na ktord je znacka




vo svojich autich hrda, nerozplyva. Dobre
vyzerajica pristrojova doska obsahuje pred
spolujazdcom ozdobnu listu, ktord sa 1isi
v zdvislosti od drovne vybavy, plasty su sice
tvrdé, ale na pohlad pdsobia celkom dobre.
Pocas jazdy vo vozidle ni¢ nevizgalo ani
nebuchalo. Predné sedadld su pohodlné, ale so
slabsou boénou oporou. Sedadlo vodica sa dd
nastavit aj vyskovo. KoZou potiahnuty volant
md vadsi priemer, kvoli dspore vyrobnych
nakladov je bez akychkolvek tlacidiel, len
vyskovo nastavitelny. To vy§$im vodi¢om
s vyskou okolo 190 cm moéze sposobovat
problémy pri hladani idedlnej polohy za
volantom. Elektrické nastavenie vonkajsich
spitnych zrkadiel je netradiéne umiestnené
na pristrojovej doske, nalavo od volantu, kde
sa nachddza aj tla¢idlo na vypinanie ESP
a otviranie veka batozinového priestoru.
Displej palubného pocitaca je umiestneny
v stredovej konzole a je spojeny s displejom
autorddia. Displej je jednoduchy, poskytuje
v§ak vsetky potrebné informicie. Panel
s tla¢idlami na elektrické otviranie okien sa
nenachddza vo dverich, ako sme zvyknuti,
ale na stredovej konzole pred preradovacou
pikou prevodovky, chyba automaticky
»dojazd“ okien — to je dafi za mald
nadobudaciu cenu auta, ale nenazvali by sme
to chybami. Menej praktické je aj ovlidanie
hlasitosti audiosustavy tlacidlami a tiez
tempomatu, ktory sa nachddza pod volantom.
Je pravda, Ze na takéto rieSenia sme si museli
zvykat, ale kto nepresadd z auta do auta,
zvykne si na to, ¢o m4 a asi mu to nebude
vobec prekazat.

C-Elysée posobi ako vozidlo pre
$tyroch ¢lenov posadky, o potvrdzuju aj
$tyri opierky hlavy, ktoré su integrované
priamo do operadiel. Piate miesto v strede
zadného lavicového sedadla mozno
povazovat za nidzové. Sedadla st delené
v pomere 60/40, maji miksie vyplne, sedi
sa v nich pohodlne, ,seddky st viak kratsie.
Osoby sediace na zadnych sedadlach maja
k dispozicii jedine¢ny priestor na nohy,

v nizej strednej triede prikladny. Batozinovy
priestor mé objem 506 litrov. Otvorit sa

dd vsak iba tlacidlom z interiéru resp.
klic¢om na dialkové ovlddanie, ¢o nie je

vzdy praktické. Lahké veko batozinového
priestoru je potrebné otvorit az do krajnej
polohy, pretoze mé tendenciu sa samovolne
pribuchnit. BatoZinovy priestor je sice velky,
ale ma pomerne maly vstupny otvor a vysokd
nakladaciu hranu, ¢o moze stazit nakladanie
a manipuldciu s vi¢simi predmetmi. Zadné
sedadld sa daju skldpat, no nevytvoria rovinu
a priestor, ktory vznikne je ureny viac na
previzanie dlhych, azkych predmetov. Ni¢ iné
sa v sedane ani nedd ocakavat.

V najvyssej vybave Exclusive md
C-Elysée aj ru¢ne ovladana klimatizdciu
s digitdlnym zobrazovanim nastavenych
parametrov, stredova laktova opierku
s tloznym priestorom medzi prednymi
sedadlami, tempomat, USB, AUX pripojenie,
Bluetooth, predné reflektory do hmly,
ESP+ASR, ABS+REF.... Vo vozidle nim
chybal vicsi odkladaci priestor, hlavne pred
preradovacou pékou.

Po nastartovani motora citit slabsie
vibrécie na volante, ale nie je to ni¢
neprijemné. Vznetovy motor 1.6 HDi je
podla nés idedlnym vyberom pre toto auto —
pravda, ak jeho uZivatel odjazdi ro¢ne okolo
20 tisic kilometrov, aby sa vi¢sia nadobudacia
cena vyplatila. Prekvapil nds malou spotrebou,
na plna 48-litrovi nddrz sa dé redlne prejst
az okolo 1000 kilometrov. C-Elysée je
auto pre pokojnych vodicov, pri rozviZnom
sposobe jazdy sme v meste dosahovali az
neuveritelne mald spotrebu nafty pod 5 1/100
km. Na dialnici pri dodrzani rychlosti 130
km/h. motor ,to¢i“ pri zaradenom piatom
prevodovom stupni 2700 ot./min., spotreba sa
pohybovala okolo 5,5 1/100 km.

Citroén C-Elysée HDi 92 s vykonom
68 kW vo vybave Exclusive sa prediva za
akciovi cenu 13 190 eur.

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy

rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 18:1, zdvihovy objem 1560 cm?, najvacsi vykon 68
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 230 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 5 -stupfiovd rucne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson,
priecny skrutny stabilizétor, zadnd vlecend néprava, vinuté
pruziny, kotdcové brzdy vpredu, vzadu bubnove, ESP.
hrebeniové riadenie s posiliovacom, stopovy priemer otatania
10,7 m, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4427/1748/1477
mm, rézvor naprav 2652 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1569/1617 mm, pohotovostné/celkova hmotnost
1170/1548 kg, objem batoZinového priestoru 506 |, objem
palivovej nadrze 48 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 11,2 s, spotreba nafty v mest.,/
mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,8/3,7/4,11/100 km,
€0, 108 g/km.
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r‘ | VYSKUSAU SME | Mercedes-Benz Citan 109 CDI Kombi lang

S FRANCUZSKYM
POVODON

Z tych lahkych znacke s trojcipou hviezdou malej mestskej dodavky bude rozumnejsie

v logu uz roky robia dobré meno typy poobzerat sa po konkurenénych produktoch
Vito a Sprinter. Aj v Mercedese hladia na a skusit sa dohodnut na spolupréci
uspornost kazdého kroku pri vyvoji novych s niekym, kto m4 takéto auto na dobrej
produktov, aj preto usudili, Ze pri vyvoji urovni. Mercedes si vybral Renault Kangoo,

L._

emeckd automobilka
Mercedes-Benz je zndma

nielen vyrobou osobnych
automobilov prémiového
segmentu, angazuje sa aj vo Vyvoji
a vyrobe tzitkovych automobilov.

na zéklade jeho novej genericie vznikol
Mercedes-Benz Citan.

Vystavna premiéru absolvoval v septembri
minulého roka na veltrhu uzitkovych vozidiel
v Hannoveri, zakritko bol aj uvedeny na
trh. Citan vyrabaju v zdvode Renault spolu
s Kangoo vo francizskom meste Maubeuge.
Je skonstruovany s dérazom na vyrobné
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standardy nemeckej automobilky a poskytuje
vlastnt dévku identity a kvality. Citan je

k dispozicii ako skrifiova dodévka v troch
dizkach od 3,94 cez 4,32 a7 do 4,71 metra.
K nej sa pridéva variabilné patmiestne

vozidlo Citan Mixto so sklopnou zadnou
lavicou, deliacou mriezkou tloZného
priestoru a dvoma posuvnymi dverami. Tretie
zékladné vyhotovenie predstavuje Citan
Kombi, tiez patmiestne vozidlo so sklopnou
zadnou lavicou a posuvnymi dverami, na
zelanie zdkaznika aj na obidvoch strandch.
Tradi¢ne st oznacené ako compact, lang
a extralang. Ponuku v zavislosti od modelu
rozsiruju tri hmotnostné varianty az do
najvicsej pripustnej celkovej hmotnosti 2200
kilogramov. Siroky je aj vyber motorov. Na
vyber je niektory z troch vznetovych motorov
v rozpiti vykonov 55 kW, 66 kW a 81 kW,
alebo aj prepfﬁany 1,2-litrovy zézihovy motor
s vykonom 84 kW. Motory spolupracuji
s 5 alebo 6-stupiiovymi ru¢ne ovladanymi
prevodovkami s preradovacou pikou na
spdsob joysticku, zabezpecujui prenos
hnacieho momentu na predné kolesd.

My sme mali moznost vyskusat novy
Citan s 1,5-litrovym vznetovym motorom
s vykonom 66 kW. Ide o motor $iestej
generdcie (HDi) s odli$nym nastavenim
riadiacej jednotky a vstrekovanim Bosch,
spolupracujuci s 5-stupiiovou ruéne
ovladanou prevodovkou. Citan je dlhy 4321
mm, $iroky 1829 mm, vysoky 1799 mm,
mal rdzvor ndprav s dizkou 2697 mm. M4
jednoduché linie podriadené funkénosti.
Jeho bo¢na silueta pripomina francizskeho
surodenca, prednd a zadnd Cast uZ maja rysy
sucasnych Mercedesov.
Interiér Citanu je svojbytny, niektoré prvky,
napriklad vyplne dveri alebo tvarovanie
parkovacej brzdy prevzal z Kangoo. V tejto
kategérii vozidiel nie si mikéené plasty
prioritou. Nemd ich ani Citan. Ovlddacie
prvky aj funkénost a estetika pristrojov na
nis spravili dobry dojem. Sedadlo vodica
aj spolujazdca vpredu je pohodlné, pevné,

zabezpeluje aj dostatoéni boénu oporu. Za
priplatok mézu byt aj vyhrievané. Sedadlo
vodica je nastavitelné aj vyskovo, podobne
ako aj volant. Pri nom by sme uvitali aj
prestavenie pozdfi osi otdcania, upravenie
miesta vodi¢a by tak bolo optimdlne pre este
§irdiu $kalu postdv. Na sedadle spolujazdca
mozno individudlne nastavit polohu na
odpocinok, pozdiznu polohu, operadlo

a sedaciu podusku. Za priplatok si mozno
objednat v Citane aj rddio s LCD, ktory
obsahuje rozhranie Aux, USB, umoziiuje
telefonovanie prostrednictvom Bluetooth.
Citan Kombi pohodlne odvezie pit dospelych
cestujucich. Zadn4 trojmiestna lavica prie¢ne
delend v pomere 60/40 sa da sklopit, ¢o

a umoznuje aj prepravu dlhych predmetov.
Aj ked bol Citan vyvijany predovsetkym ako
uzitkovy automobil, jeho verzia na prepravu
0s0b tym nijako netrpi. Kabina vynika
mnozstvom odkladacich pléch a dloznych
priecinkov, a to aj v zadnej Casti kabiny,

kde st odkladacie priecinky nielen nad
hlavami cestujdcich, ale aj dve kryté schranky
v podlahe. Nastupovanie na zadné sedadld

je dobré cez posuvné dvere s komfortnym
otviranim na pravej strane. Nami skisané
vozidlo malo za priplatok posuvné dvere aj na
lavom boku auta, oknd v obidvoch posuvnych
dverdch boli elektricky ovlddané.

Citan je vybaveny bezpe¢nostnymi
prvkami tak, ako to mozno od automobilov
znalky Mercedes-Benz ocakavat. Nechyba
mu teda v sériovej vybave elektronicky
stabilizaény programom ADAPTIVE ESP,
asistenény systém rozjazdu rozjazdu a dalsie
uzitoéné prvky. Nami skdsany model mal
za priplatok aj svetelny a dazdovy snimac,
hmlové halogénové svetld, parkovaci
asistencny systém.

Aj vznetovy motor m4 franctzsky
povod. Prekvapilo nis, Ze sprevodovanie
pitstupniovej prevodovky bolo aj na vyssich
stuptioch dost , kritke, takze oti¢ky motora
sa ndm pri jazde ustdlenou rychlostou, najmi
mimo mesta, zdali byt zbytocne velké. Aj

to naznacuje, Ze Citan je prioritne uréeny

na mestska alebo primestska prevadzku.
Napriek zmienke o sprevodovani sme
dosiahli priemernu spotrebu nafty 5,5 1/100
len vodi¢. Jazda bola prijemna aj z hladiska
tlmenia nerovnosti, na menej kvalitnom
povrchu vozovky sa vsak do kabiny dostivalo
dost hluku od pneumatik. Stabilita vozidla je
v3ak velmi dobr4.

Mercedes-Benz Citan Kombi Lang so
vznetovym motorom s vykonom 66 kW sa
predava za 18 588 eur. Priplatkovy vybava,
ktord sme spominali, zdvihla cenu na
24 434,40 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 15,6:1, zdvihovy objem 1461 cm?, najvacsi vykon 66
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 200 Nm pri 1750 az
3000 ot./min.

Prevody: 5 -stupfiovd rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson,
priecny skrutny stabilizator, zadnd vlecend naprava, vinuté
pruziny, kotdcove brzdy vpredu, bubnové vzadu, ESP.
hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovatom , stopovy
priemer otécania 10,7 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4321/1829/1799
mm, razvor naprav 2697 mm, , pohatovostna/celkova
hmotnost 1380/1950 kg, abjem batoZinového priestoru
685/3000 I, objem palivovej nadrze 60 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 160 km/h,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke

53/4,6/4.81/100 km, C0, 112 g/km
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r‘ | VYSKUSALI SME | Suzuki Swift 1.2 VVT GS AAC TOP
vozidlo malo kombindciu modro-bielej farby,
pohiiial ho zézihovy motor so zdvihovym
objemom 1242 cm?®, ktory ma najvacsi vykon
69 kW a krutiaci moment 118 Nm pri 4800

ot./min.
re automobilku Suzuki je Swift jednym z nosnych typov na Swift TOP je v ponuke len v jednej
, . . . . , nad$tandardne bohatej vybave. Obsahuje viac
eurépskom trhu. Japonci sa Swiftom trafili do vkusu aj eurépskych . R .
ako $tyri desiatky roznych systémov a mnoho
zdkaznikov. A to nielen tvarovanim karosérie, ale aj jazdnymi prvkov pre bezpecnost jazdy. Zahtfia sedem
vlastnostami tohto vozidielka. Vyborne sa preddva aj u nds. bezpecnostnych vankisov, ABS+EBD, ESP

."‘\__ ==

V' minulom roku sme mali moZnost
vyskusat najprv Swift s 1,2- litrovym
zézihovym motorom, s 5-stupiiovou

ruéne ovladanou prevodovkou. O pol roka
neskor sme vyskusali Swift pohanany
rovnakym motorom, ale so §tvorstupiiovym
yautomatom®, v auguste aj Swift Sport

1.6 WT so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou. A neddvno prisiel na nés trh aj
model Swift TOP. Limitovand edicia ur¢end
predovsetkym vodicom, ktori si potrpia na
aktivny Zivotny §tyl a dizajn, a chcd to dévat
najavo aj svojmu okoliu.

Tento Swift sa vyznacuje unikitnym
vzhladom, danym hrou kontrastnych farieb.
Jednu farbu ma strecha a spitné zrkadld,
druhi zvysok karosérie. Model je ponikany

v troch farebnych kombindcidch: ¢ierno-biela,

&ierno-Cervend a modro-biela. Nami skdsané

| 24| m marec 2013



s prepinanim kontroly trakcie, imobilizér,
uchytky detskych sedaciek ISOFIX, tretie
brzdové svetlo, bezpe¢nostné zamky dverf,

ktoré ak sa dvere neotvoria do 20 sekind po
odomknuti dialkovym ovlddac¢om, auto sa
samo opit zamkne. Swift je vozidlo, ktoré

je orientované hlavne na pohodlie vodica

a vedla neho sediaceho spolujazdca. Tak ako
vo vicsine malych dut, preprava na zadnych
sedadlich je dostatocne pohodlnd len pre deti
alebo dospelych mensieho vzrastu. Osoby na
prednych sedadlach maju dostatok miesta vo
vietkych smeroch. Predné sedadla s v tomto
modeli anatomicky tvarované, ba aj elektricky
vyhrievané, velmi dobre sa v nich sedi teda aj
v treskicej zime, lebo ndstup ich vyhrievania
je naozaj rychly. Trojramenny kozou
potiahnuty volant velmi dobre padne do ruky,
je vyskovo a pozdfine nastavitelny. Su na flom
ovladade tempomatu vpravo, ridia vlavo, ako
aj tlacidld, potrebné k telefonovaniu. Palubny
pocita je integrovany do pristrojového
panelu, poskytuje najdélezitejsie informdcie

o okamzitej spotrebe, o pocte najazdenych

kilometrov a dojazde na obsah paliva

prave obsiahnutého v nadrzi. Ako sme

uz spomenuli, s priestorom pre osoby
sediace na zadnych sedadlich je to horsie,

aj nastupovanie na ne je napriek vyssej
karosérii, no kratkym dverdm, ndro¢nejsie.
Zadné sedadld su delené v pomere 60/40.
Batozinovy priestor ma objem 211 litrov, po
sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvi¢si na
528 litrov. V Swifte je vys$ia nakladacia hrana,
aj kryt batozinového priestoru treba dvihat
rucne. Je viak maly a lahky, takze to nie je
problém.

Teplotu vzduchu v kabine upravovala
udinnd automatickd klimatizdcia s pelovym
filtrom, ktord zdroveri aj velmi G¢inne
pomahala pri rychlom odmrazovani
primrznutého snehu na ¢elnom skle.
Cestovanie sprijemriuje audioststava s CD/
MP3 prehravacom, USB portom a tiez
pripojenim Bluetooth. Swift TOP dalej
pontka praktickd funkciu bezkli¢ového
vstupu do kabiny a §tartovania vozidla,
elektrické ovladanie prednych, zadnych

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-entilovy preplfiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1242 cm?®, najvacsi vykon 69 kW pri 8000 ot./min., krdtiaci
moment 118 Nm pri 4800 ot./min.

Prevody: 5-stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kottémi, ESP, hreberiové riadenie s posiliiovacom, obrysovy
priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 185/55 R-16.

Karoséria: 5- dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3850/1695/1510
mm, razvor naprav 2430 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1480/1485 mm, svetld vyska 140 mm, pohotovostnd/
celkové hmotnost' 1020/1480 kg, objem batoZinového
priestoru 211/528 |, bjem palivovej nadrze 42 |.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost’ 165 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spatreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,1/4.4/51/100
km, CO, 116 g/km.

okien, vnuitorné slne¢né clony so zrkadlom,
halogénové reflektory, farebne ténované

skld, vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld,
vyhrievanie zadného skla, elektrické
nastavenie reflektorov a mnoho inych. M4 aj
dostatok odkladacich priestorov, ¢o viak nie je
$pecifikom len tohto $pecifického modelu.
Swift aj v tejto limitovanej edicif presved¢il,
Ze patri medzi tie malé autd na trhu, ktoré
presnym riadenim, nastavenim podvozka

a poskytovanou dynamikou jazdy je radost
viest azda pre kazdého vodica. Je vybornym
dopravnym prostriedkom najmi v mestskych
podmienkach. V meste sme dosahovali
spotrebu okolo hodnoty 7,7 1/100 km,

treba vSak povedat, Ze sme jazdili prevazne

v podmienkach ,snehovej kalamity. Pri
dodrzani limitu 130 km/h sme dialni¢né
useky testovacej trasy zvlddali so spotrebou

7,31/100 km.

Suzuki Swift 1.2 VVT GS AAC v limitovanej
sérii TOP sa preddva za 11 300 eur.
Tatiana TAZKA
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PRIJEMNE

PREKVAPENIE

m;iji 2009 mal na autosaléne skonstruovanym tak, aby odolalo naroénym
cestnym a klimatickym podmienkam.

v Barcelone premiéru
model Sandero Stepway. Druhd
genericia typu Sandero, teda aj
modelu Stepway, uz na prvy pohlad
nepripomina lacné auto. Nové
Sandero Stepway uz jednoznacne
patri do novej generdcie vozidiel
Dacia, ktord zacala typom Lodgy.

Nové Sandero a Sandero Stepway su
postavené na podvozkovej platforme BO,
ktor je spolo¢nd pre vSetky vozidld Dacia.
O tom, Ze je vydarend, sved¢i zretelne
rastdci zdujem o Dacie aj na viacerych
zdpadoeurépskych trhoch. Nové Sandero
Stepway ma vzhlad, ktory neurazi ani
estéta, ale zostdva robustnym vozidlom

Teda aby si zachovalo dlhi Zivotnost

a prevadzkovu spolahlivost aj vtedy, ak bude
musiet jazdit po cestdch s nekvalitnym
povrchom. Rumunskd automobilka zlepsila
protikoréznu ochranu karosérie. Vietky
ocelové plechy st pozinkované, spodnd Cast
karosérie a dvere su chranené voskom. Zdruka
proti prehrdzaveniu ostala na trovni 6 rokov.
Svetlou vyskou 207 mm sa Stepway dotiahol
az na SUV Dacia Duster. Keby ho vyrdbali
aj s pohonom 4x4, konkuroval by nielen
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Dusteru, ale aj mensim $portovo-tZitkovym

automobilom konkurencie. Vyskusali sme
model pohdnany vznetovym motorom

1.5 dCi, ktory mé oproti motoru z prvej
generdcie Sandera Stepway po upravich
zvicSeny vrchol kritiaceho momentu z 200
na 220 Nm.

Priaznivy dojem zo zoviiajsku karosérie
sme nestratili ani ked sme si poprezerali
interiér. Tvrdé, ale prijemne tvarované plasty
azda nikoho nesklamu. Zvl4st ak su vietky
dielce interiéru dokladne poskladané, takze
ani pri jazde v miernom teréne, ked sa
karoséria musela mierne krutit, nevydévali

Ziadne pazvuky. Na velky farebny dotykovy
multifunkény displej s dobrou grafikou sme

si uz v automobiloch Dacia s najvy$simi
uroviiami vybavy mohli zvyknut. I tak

nds tento moderny prvok opit v Sandere
Stepway prijemne prekvapil, pretoze este nie
je Standardnym prvkom ani v ovela drahsich
autdch. V porovnani s predchddzajicou
genericiou su krajsie aj takmer vsetky
ovliadace. Pravdaze, chciet od lacného auta,
aby mal napriklad ovlddace okien na vyplni
dveri a nie na stredovej konzole, by nebolo
spravodlivé. A tak takéto rieenia zlaciiujice
vyrobu, ale neohrozujice bezpe¢nost a ani
prilis nekomplikujice ovlidanie vozidla
nepovazujeme za chybu. Sandero Stepway

v urovni vybavy Arctica ma vyskovo
nastavitelny volant, dostato¢ne pohodlné
sedadl, i ked ani predné nemaju vyraznejsie
posobiace bo¢né opory. Pri dostatku priestoru,
ktory Stepway poskytuje vpredu (aj vzadu)
sme sa citili za volantom dobre v meste aj pri
viachodinovej jazde. Vyhlad z miesta vodica je
velmi dobry. Dojem z jazdy v druhej generécii
Sandera Stepway je opit blizsie k pocitom

z ovlddania Renaultov, ¢o k tomuto modelu
iste pritiahne dalsich zdkaznikov.

Zadné lavicové sedadlo je priecne delené
v pomere 60/40, takze zdkladny objem
batoZinového priestoru 320 litrov (s dizkou
dna 77 cm, sirkou 100 cm a vyskou po kryt
48 cm) mozno po sklopeni zadného sedadla
zvi&sit na 1200 litrov. Skoda, Ze v kabine je
odkladacich priestorov na potrebné drobnosti
poskromne a nie st ani prili§ praktické.

K dobrym strinkam Sandera Stepway
patri aj dojem z jeho jazdnych vlastnosti.
Napriek vicsej vyske sa v zdkrutich
krkolomne nenaklaria, hydraulicky posiliiova¢
je vyladeny tak, aby vodi¢ mal dostato¢ny
prehlad, ako sa spravaju predné kolesd v styku
s vozovkou a mohol primerane reagovat na
pripadna stratu adhézie. Pri rychlej jazde
je Stepway trochu citlivejsi na bo¢ny vietor,
takze na dialnici pozornost vodica testujd pri
boc¢nom vetre aj vyjazdy z terénneho zdrezu.
Pouzity motor 1.5 dCi je uz piatou

generéciou osvedéenej pohonnej jednotky,
prva generdcia Sandera mala motor 1.5
dCi tretej generdcie. KedZe pohotovostnd
hmotnost tohto modelu je len 1,2 tony,
vykonnostne motor postacuje. , Taha“ zretelne
uz od oticok 1500 za minutu, chabnit zadina
az tesne pod hraniciu 4000 ot./min. Otacky
mozno hnat hore aj nadalej, obmedzova¢
zasiahne aZ pri 4800 ot./min., ale
zrychlovanie je uz slabsie, spotreba nafty vsak
rastie ovela zretelnejsie ako rychlost auta.
Pri rychlosti 130 km/h a zaradenom piatom
prevodovom stupni bola spotreba 6,5 1/100
km, ¢o by nebola zld hodnota ani keby sme
auto skusali v priaznivej$ich poveternostnych
podmienkach.

Dacia Sandero Stepway 1.5 dCi 66 kW
vo vybave Arctiva sa preddva za 11 190 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliany vznetovy, ventilovy
rozvod OHC, vstrekovacf systém common rail, kompresny
pomer 15,5:1, zdvihovy objem 1461 cm?, najvacsi vykon 66
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 220 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: bstupriova ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych priecnych ramendch, prieény skrutny stabilizator,
vzadu vleéend naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizdtor, koticové brzdy vpredu , bubnové vzadu,
hreberiové riadenie s posiliiovatom, stopovy priemer otacania
10,5 m, svetld vyska 207 mm, pneumatiky rozmeru 205/55
R-16.

Karoséria: 5-dverova, bmiestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4080/1757/1533
mm, rdzvor naprav 2590 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1494/1483 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1223/1600 kg, objem batozinového priestoru 320/12001,
objem palivovej nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 167 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 118 s., spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,6/3,7/41/100

km, CO, 105g/km.
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r‘ | VYSKUSALI SME | Peugeot 301 1.6 VTi 85 kW, 1.6 HDi 68 kW Allure

DOBRE ROZHODNUTIE

U z v zdvere minulého roka, ked
sme mali moznost vyskidsat
prvy raz jazdu v Peugeote 301

na tureckych cestich s dobrym,

ale aj rozbitym asfaltovym
povrchom, sme ocenili rozhodnutie
vedenia PSA Peugeot Citroén,

ze zaradili takéto autd do svojho

vyrobného programu (mdme

na mysli aj sirodenca Peugeota

301, Citroén C-Elysée).

Na slovenskych cestach sme zatial, kratko kvalitnou cestnou infrastruktirou, nie je

po sebe, vyskusali Peugeot 301 pohiriany nedésledne konstruovany. M4 o nieco vicsiu
1,6-litrovym zdzihovym motorom aj rovnako svetld vysku, dvojité tesnenie obmedzujice
velkym vznetovym motorom. V Turecku vniknutie prachu dovnitra a Gpravy

sa ndm pécila najmi priestrannost kabiny vzajomného spajania dielcov karosérie,
Peugeota 301 a jeho jazdné vlastnosti. Na ktoré by sa mohli pri ¢astej jazde po cestich

tamojsich cestich sa ndm zdali byt vyborné,

a priaznivé pocity z jazdy sa nezmenili
ani po vyskiasani dvoch modelov tohto
typu u nés. Necudo, ved podvozok tohto
vozidla konstruktéri nevyvijali pod tlakom
najmensich moznych ndkladov na vyvoj
a nésledne na vyrobu. Prevzali ho prakticky
hotovy z typu Peugeot 208, pri vyvoji ktorého
automobilka nemohla prili§ Setrit, lebo patri
medzi tie, ktoré maji vytiahnut ekonomiku
znacky do priaznivych sfér. Peugeot 301
je postaveny na predizenej platforme PSA
oznacenej Cislicou 2, ktord pouziva okrem
Peugeota 208 aj Citroén C3.

Aj ked je Peugeot 301 vyvijany pre trhy

s chudobnejsim obyvatelstvom a menej

| 28 | m marec 2013



s nerovnym povrchom porusit. Pri vyrobe

typu 301 v $panielskom mestecku Vigo boli
vraj uplatnené tie isté standardy riadenia
kvality vyroby ako pri vyrobe Peugeota 508,
reprezentanta znacky Peugeot v strednej
triede. Novy robustny a spolahlivy sedan
prindsa viacucelovost, ktord predstavuje
vyhodu pri kazdodennom pouzivani.
V ponuke motorov st dva zazihové -
trojvalcovy 1.2 VTi s vykonom 53 kW a
§tvorvalec 1.6 VT4, ktory ma vykon 85 kW.
Tretim z ponuky pre tento typ je vznetovy 1
.6 HDi s vykonom 68 kW.

Na nasich cestich sme uz v zimnych
podmienkach vyskuasali Peugeot 301
najprv s motorom 1.6 VTi, potom aj so
vznetovym 1.6 HDi. Obidva spolupracovali
s 5-stupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou,
obidva modely boli s najvy$sim stupiiom
vybavy Allure. Interiér je napriek nevelkym
vonkaj$§im rozmerom priestranny, jednoduchy,
zodpovedajuci cene. Predné sedadla sa
pomerne mikké, dobre tvarované, s dlhymi

sedacimi ¢astami. Na volante nie st Ziadne
tlacidld, vSetky su na pristrojovej doske, jej
stredovej konzole alebo na podlahovom
tuneli. Pristrojova doska je vybavend okrem
iného monochromatickym displejom, na
ktorom sa zobrazuju informdcie palubného
pocitaca. Ostatné pristroje vyzeraju
jednoducho, ale nie nevkusne. Zvykat sme
si museli na nastavovanie klimatizicie,
na stupnici jej ovladacov nie su Cisla, len
palicky. Museli sme sa naudit potrebny
pomer otocenia ovlidadov na zmensenie
alebo naopak, na pozadovany narast teploty.
Elektrické ovlddanie okien je na stredovom
tuneli pred preradovacou pdkou prevodovky.
V modernych autich netradi¢né, ale dd sa
na to zvyknut. Osoby na zadnych sedadlich
si mozZu menit nastavenie klimatizdcie
ovlidda¢mi na konzole medzi prednymi
sedadlami. Objem batoZinového priestoru
md 506 litrov sa dd mierne zvicsit sklopenim
zadnych operadiel, ¢o umoziuje prevézat aj
dlhé stihle predmety. Pri ukladani batoZiny
treba mysliet na panty, ktoré sa pri zatvdrani
zasuvaju do priestoru pre batozinu.
Zazihovy motor 1.6 VT1i koncernu
PSA patri k najspolahlivej$im, ¢o v danej
objemovej triede mozno ndjst. Tak sa
prejavuje aj v Peugeote 301. Dobre reaguje
na stlaCenie plynového pedilu uz pri malych
otickach. V meste umoziuje jazdu pri
zaradenom piatom prevodovom stupni, mbze
teda pracovat aj pri otackach menej ako 1500

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem a-1587cm?, najvacsi
vykon 85 kW pri 6050 ot./min., kritiaci moment 150 Nm pri
4000 ot./min.

b/ 4valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci systém
common rail, ventilovy rozvod OHC, kompresny pomer 16:1,
zdvihovy objem 1560 cm®, najvacsi vykon 68 kW pri 4000
ot./min., krdtiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5 -stupriova rucne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson ,
priecny skrutny stabilizator, zadnd vlecend naprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotGtové brzdy vpredu,
bubnové vzadu, ESP. hreberiové riadenie s posiliovatom,
stopovy priemer otacania 10,7 m, pneumatiky rozmeru
195/55 R-16.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4442/1741/1477
mm, razvor naprav 2652 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu1501/1478 mm, pohotovostna/celkova hmatnost
a-1165/1524 kg,b- 1170/1529 objem batozinového priestoru
506 I, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost a/188 km/h,
b/ 180km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h a/ za 9.4 s, b/ za
11,2 s, spotreba a/ benzinu v mest./mimomest.cykle/komb.
prevadzke 8,7/5,1/6,4 1/100 km, b/ nafty 4,8/3,7/4,1
1/100 km, CO, a/148 g/km. b/108 g/km.

za minttu. Dosahovali sme spotrebu okolo
71/100 km, mimo mesta pri snahe o plynuld
jazdu pod 6 17100 km, pri rychlosti 130 km/h
na dialnici 7,5 1/100 km.

Vznetovy motor 1.6 HDi vyladeny na
najvacsi vykon 68 kW pri 4000 otickach za
mindtu a kritiaci moment 230 Nm pri 1750
ot./min. poskytuje Peugeotu 301 takmer
rovnako dobré dynamické vlastnosti ako
vykonnejsi zdzihovy motor. Ale pri ovela
mensej spotrebe paliva. V meste to bolo okolo
51/100 km, mimo mesta 4,3 1/100 km a na
dialnici bola priemerna spotreba 6,2 1/100
km. Pri rozhodovani sa pre jeden z tychto
dvoch motorov bude délezitd kalkulacia
nikladov na kilometer jazdy. Pri nej treba
zohladnit nielen naklady na palivo, ale aj
nadobudaciu cenu vozidla.

Mierne rozdielna hmotnost motorov
neovplyviiuje jazdné vlastnosti, podvozok sa
pri obidvoch modeloch spréva velmi dobre.
Utinne filtruje nerovnosti cesty, v zakrutach je
Peugeot 301 stabilny a ,neutrdlny“. Zvukovy
prejav vznetového motora je hlasnejsi, v§imli
sme si to najmé pri jazde po dialnici.

Peugeot 301 1.6 VT1i Allure sa preddva
za 11 790 eur, rovnako vybaveny model
s motorom 1.6 HDi za 12 990 eur.

Samuel BIBZA
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" | PREDSTAVUJEME | Octavia Combi

V PRIJEMNE]
PODOBE

Novi SKODA Octavia Combi, podobne ako
liftback, podstatne naréstla a presvedéi svojim
dynamicky-elegantnym dizajnom. Séfdizajnér
spoloénosti SKODA Jozef Kabaii a jeho tim
tento model od zékladu prepracovali.
SKODA Octavia Combi tretej generacie
je 0 90 milimetrov dlhsia a o 45 milimetrov
§irsia ako jej predchodkyiia. Rézvor naprav
nardstol o necelych jedendst centimetrov.
Vysledkom je nové rekordnd ponuka
priestoru. ,Nasa SKODA Octavia Combi
ponuka osobdm cestujicim na zadnych
sedadldch extrémny priestor pre nohy. Pred
kolenami je 73 milimetrov v tomto segmente
$pickova hodnota. Novym rekordom vo svojej
triede je aj batozinovy priestor s objemom
610 litrov,“ hovori Dr. Frank Welsch, ¢len
predstavenstva spolo¢nosti SKODA za
oblast technického vyvoja. Po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel sa batozinovy
priestor vozidla Octavia Combi zvicsi az na
uctyhodnych 1740 litrov. Popri novinkéch,
zndmych uz z nového liftbacku Octavia,
ako je obojstranny koberec v batozinovom
priestore, rozsiahly sietovy program, pocetné

haciky na tasky, ko$ na odpadky a pocetné

drziaky ndpojov, drziak mobilnych zariadeni,
gkrabka na lad vo viecku palivovej nadrze
alebo drziak reflexnej vesty pod sedadlom
vodi¢a, md novd Octavia Combi v interiéri
rad dalSich sikovnych riedeni. Prikladom

je odkladacie vrecko na kabdty za zadnymi
sedadlami alebo odistenie operadla zadného
sedadla z batozinového priestoru. Prepravu
velmi dlhych predmetov umoziuje sklopné
operadlo sedadla spolujazdca. Pod variabilne
nastavitelnou a polohovatelnou dvojitou
podlahou ndjde svoje miesto roletovy kryt
batozinového priestoru a priecny stre$ny
nosic.

Celny pohlad je identicky s liftbackom
Octavia. Uzavrett, ostro rezand bo¢nt grafiku
zdoraziuje aj vysoka, tzv. tornddo linia. Linia
strechy variantu Combi smerom dozadu
mierne klesd a elegantne prechddza do
D-stlpika. Zadné skupinové svetld zasahuja
daleko do bokov a si zakonéenim torniado
linie.

Jasne a precizne je usporiadand aj zadna
Cast vozidla. Zadné skupinové svetld v tvare
pismena C a charakteristické trojuholnikové

L en niekolko tyzdiov po
predstaveni liftbacku Skoda
Octavia tretej generdcie ma
svetovd premiéru na autosaléne

v Zeneve aj tretia generdcia
modelu Octavia Combi. Presved¢i
bezkonkuren¢nou ponukou
priestoru, novym dizajnom,
mimoriadnou funkénostou,
modernymi bezpe¢nostnymi

a komfortnymi systémami, malou
spotrebou paliva, radom ,,Simply
Clever“ prvkov a pre znacku
SKODA typicky atraktivnym

pomerom ceny a uzitkovej hodnoty.

prvky na piatych dverdch uZ na prvy pohlad
jednoznacne identifikuji novy model
Octavia Combi ako vozidlo znacky SKODA.
Rovnako ako Octavia, ma aj Octavia Combi
v kazdych zadnych skupinovych svietidlich
dva pruhy svietiaceho pismena C, ktoré
dotviraja svojbytny vzhlad.

Na palube novej genericie vozidla
SKODA Octavia Combi budd §tandardne
alebo na Zelanie dodédvané moderné
bezpecnostné asistencné systémy, ako
napriklad multikolizna brzda, Front Assistant
s funkciou nidzového brzdenia v meste,
Driver Activity Assistant (rozpoznanie Gnavy
vodica), proaktivny systém ochrany posidky
Crew Protect Assistant alebo Lane Assistant
pre udrziavanie vozidla v jazdnom pruhu.

V pripade nehody zabezpedi najlepsiu mozna
ochranu vodica a spolujazdcov rozsiahly
subor systémov pasivnej bezpe¢nosti, medzi
nimi az devit bezpe¢nostnych vankusov.

V oblasti komfortu uspokoji Octavia
Combi aj tych najnaro¢nejsich zakaznikov
vdaka radu elektronickych komfortnych
systémov, ktoré boli doteraz znime len
vo vozidlach vyssich tried. Medzi ne patri
napriklad novy adaptivny tempomat Adaptive
Cruise Assistant alebo asistenény systém pre
prepinanie svetiel Intelligent Light Assistant.
K tomu sa pridéva Gplne nové generédcia
infotainment radii a naviga¢nych systémov.

Novo vyvinuté motory tretej generacie
modelu SKODA Octavia Combi st az
0 17 % uspornejsie ako motory
predchddzajucej generdcie. Aktuilna
ponuka motorov zahffa $tyri zazihové
a §tyri vznetové motory. Verzia GreenLine
dosiahne spotrebu iba 3,4 litrov nafty na 100
kilometrov a emisie CO, 89 g/km.
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Octavia Combi | PREDSTAVUJEME | “

Prvykrat bude na autosaléne v Zeneve
2013 mozné vidiet aj model SKODA
Octavia Combi 4x4 s novo vyvinutym

pohonom vsetkych kolies, realizovanym
prostrednictvom spojky Haldex 5. genericie.

Ceny tohto modelu este nie st zndme.
Od 13. februdra 2013 sa viak uz u vietkych
autorizovanych predajcov znacky SKODA
predéva model liftback. Zdkladnd cena
zostdva takmer nezmenend. Ceny zalinaja
od 13 990 eur za model s prepliianym
zdzihovym motorom 1,2 TSI/63 kW
s troviiou vybavy Active.,,Nové generdcia
nasho bestselleru je klu¢ovym typom
automobilky SKODA,“ uviedol Ing. Karel
Sklenif, konatel spolocnosti SKODA AUTO
Slovensko. ,Novd Octavia, ktord prichddza
na slovensky trh, v najlepSom slova zmysle
stelesiiuje vetky hodnoty znacky SKODA.
Octavia pontka kvalitu vozidiel strednej
triedy za cenu kompaktného automobilu. Je
to jednoducho trieda sama pre seba,“ uzatvira
pén Sklenaf.

Uz v zakladnej verzii Active presvedéi
nové Octavia rozsiahlou sériovou
bezpec¢nostnou, komfortnou a funkénou
vybavou. V oblasti bezpe¢nosti mozno uviest
elektronickd kontrolu stability (ESC) vritane

multikoliznej brzdy, sedem bezpecnostnych
vankusov, signaliziciu nezapnutych
bezpec¢nostnych pasov pre vietkych pit
sedaciek, pit vyskovo nastavitelnych
hlavovych opierok a dvojicu uchytov ISOFIX
s TopTether pre upevnenie detskych sedaciek
na zadnych sedadlich. Aktivna kapota
zlepsuje ochranu chodcov.

Zikladnd verzia Active presveddi aj
svojimi komfortnymi a multimedidlno-
informaénymi systémami. Medzi ne patri
okrem iného autoridio BLUES, so vstupom
pre USB a SD kartu, klimatizdcia s chladenou
schrankou pred sedadlom spolujazdca,
elektricky ovlddané oknd vpredu, elektricky
nastavitelné a vyhrievané spitné zrkadld,
vyskovo nastavitelné sedadlo vodica, svetld pre
denné svietenie (integrované v reflektoroch),
pitndstpalcové ocelové diskové kolesd
s krytmi ,SIDUS* a centrilne zamykanie
s dialkovym ovladanim.

V strednej verzii vybavy Ambition
boduje tretia generdcia bestselleru dal$imi
komfortnymi a multimedidlno-informaénymi
prvkami. Za zdkladnt cenu 15 430 eur
ziska zakaznik navySe k vybave Active aj
§tvorramenny koZeny volant, maly koZeny

balik vybavy, vyskovo nastavitelné sedadlo

vodica a spolujazdca s driekovymi opierkami,
multimedidlne informaéné autoradio
SWING s prehravacom CD a MP3

a komfortné telefonovanie s Bluetooth.

K tomu treba pripoéitat este praktické
riesenia ako odkladaci priestor JUMBO
BOX v stredovej laktovej opierke, schranku
na okuliare a odkladaciu priehradku v lavom
bo¢nom obklade batoZinového priestoru.
Verzia Ambition dalej obsahuje spitné
zrkadld a klucky vo farbe vozidla, v pripade
vybavenia automatickou prevodovkou DSG
asistencny systém rozjazdu do kopca, predné
hmlové reflektory, tempomat a plnegraficky
Maxi DOT displej palubného pocitadla.
Vozidlo je v zakladnej ponuke vybavené
Sestndstpalcovymi ocelovymi kolesami

s krytmi TEKTON.

SKODA Octavia vo verzii Elegance
splni takmer kazdé prianie naro¢ného vodica.
Zakladni cena pre preplnany motor TSI
s vykonom 77 kW je 18 090 eur. Mimoriadny
komfort zabezpecuje popri prvkoch vybavy
Ambition tieZ plne automaticka dvojzénovi
klimatizicia Climatronic, vyhrievané
predné sedadla, elektricky ovlidané okna
vpredu aj vzadu (vritane detskej poistky),
vkladané tkané koberce vpredu aj vzadu
a vnutorné spitné zrkadlo s automatickym
stmavovanim a snimacom vlhkosti. Styri
dalsie reproduktory vzadu zlepsuju zazitok
z pocivania rddia vSetkym ¢lenom posadky.
Jazdny komfort zlepsuju aj parkovacie
snimace. Po optickej stranke presvedéi
najvyssi stupenl vybavy Sestndstpalcovymi
kolesami z fahkych zliatin , VELORUM.

Pre novinku bude postupne k dispozicii
aZ osem motorov: Styri zdZihové TSI a §tyri
vznetové motory TDI s vysokotlakovym
vstrekovanim common rail. Hodnoty spotreby
a emisii tychto novo vyvinutych motorov st
az 0 23 % mensie ako u doteraz pouzivanych
jednotiek.
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r‘ | PREDSTAVUJEME | SEAT Leon

AUTOMOBIL PRE
SRDCE A] HLAVU

d premiéry prvej generdcie Seatu Leon v roku 1999 predali z tohto

velmi uspesného radu 1,2 miliéna vozidiel. Tretia generdcia Leonu

predstavuje uplne novy automobil, vyvinuty od zdkladu nanovo. Novy

Leon predstavuje aj citlivi evoluciu dizajnovej identity znacky Seat.

Jasné linie a napnuté plochy na karosérii

vyjadruji vitalitu a preciznost. Sportovy
a atleticky dizajn karosérie pokracuje aj
v interiéri.

Ked7e razvor néprav je v porovnani
s predchéddzajicou generédciou vicsi o 58
milimetrov, novy Leon poskytuje viac miesta
pre posadku i batozZinu. Novo vyvinuté
predné sedadld maju nizku polohu a §portové
tvarovanie. Na vyber je $irokd ponuka
potahovych litok premium, koZe a alcantary,
¢o umoziuje zdkaznikom vybrat si potahy
sedadiel podla individudlnych preferencii.
V zadnej ¢asti kabiny md Leon velkorysé
rozmery — vautornu §irku, priestor na nohy
aj vnutornu vysku nad sedadlom. Zadna
lavica je Standardne delend v pomere 60:40.
V zdujme bezpeénosti prepravovanych
deti su zadné miesta Standardne vybavené
tchytmi pre detsku sedacku Isofix a okom
pre horny poistny popruh sedacky (Top
Tether). Zadné operadlo je priblizne o 15
percent lahsie ako pri predchddzajucej
genericii — bez akéhokolvek negativneho
ovplyvnenia komfortu. BatozZinovy priestor
md zakladny objem 380 litrov, o 39 litrov
viac oproti predchddzajicej generdcii. Mald
pohotovostnd hmotnost je jednou z velkych
prednosti nového Leonu. V zdkladnej verzii
md novy Leon pohotovostni hmotnost

1113 kg, teda 0 90 kg menej ako mal jeho
predchodca.

Niektoré verzie Leonu st vybavené
niladovym osvetlenim interiéru premium.
Pri verzii vybavenia FR svietiace diédy
(LED) v ¢altineni dveri zvyraziiuja konttry
interiéru a kabine dod4vaju viac elegancie.
Okrem zlepsenia orienticie posddky naladové
osvetlenie prispieva k prijemnejsiemu
vzhladu vnatorného priestoru kabiny.
Jemné detaily dokumentuji vysoku drover
remeselného vypracovania nového Leonu
— ako velké mriezky ventildcie, lahko
zrozumitelné ovlddacie prvky klimatizacnej
sustavy a trojrozmerné dekora¢né prvky.
Vsetky povrchy maji mikkd povrchovi
upravu. Pri niektorych verziich vybavenia
dojem premium dalej umocriuju decentné
chrémované a kozené aplikécie.

Vsetky systémy infotainmentu boli
navrhnuté a vyvinuté tplne nanovo. Novy
SEAT Leon prindsa prva generdciu
dotykového monitora vybavent snimacom
pribliZenia (monitor s uhlopriec¢kou 5,8
palca/14,7 cm). V interiéri je celkovo 12
odkladacich priestorov a 5 uzavretych
odkladacich schrinok vo dverach a stredovej
konzole, ako aj pred a medzi prednymi
sedadlami. Predny odkladaci priestor
v stredovej konzole poskytuje vela miesta

na rychle a jednoduché odloZenie klucov,
mobilného telefénu a dalsich bezne
pouzivanych predmetov. Tu je aj miesto na
pripojné termindly, ktoré sa montujd na
Zelanie a umoziuju pripojenie externych
multimedidlnych zariadeni k systému
infotainmentu (vstupy aux-in, USB, &itacka
na kartu SD a konektor pre iPod).

Seat vysiela novy Leon do boja o priazeil
zikaznikov s vykonnymi a Gspornymi
vznetovymi motormi TDI a zaZihovymi
motormi TSI v objemovom rozpiti od 1,2
do 2,0 litra. Vsetky motory s vybavené
priamym vstrekovanim paliva v kombindcii
s prepliianim turbodtchadlom, vyuzivaja
$tvorventilovi techniku a s optimalizované
pre zmensenie vnitorného trenia a rychle
dosiahnutie previddzkovej teploty. Spotreba
paliva sa oproti priamym predchodcom
zmensila maximélne az o 22 percent. Po
prvy raz st vietky motory pri Starte predaja
k dispozicii aj so systémom §tart/stop — 1.6
TDI s vykonom 77 kW, 2.0 TDI s vykonom
110 kW a 1.4 TSI v obidvoch vykonovych
modifikdcidch s 90 kW a 103 kW. Motor
1.6 TDI dosahuje vykon 77 kW a kritiaci
moment 250 Nm, so systémom §tart/stop
a rekuperdciou kinetickej energie md Leon
1.6 TDI spotrebu iba 3,8 litra nafty na 100
kilometrom v kombinovanom cykle, ¢o
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zodpovedd ekvivalentu emisie 99 gramov
CO, na kilometer. Pre novy SEAT Leon

je na vyber niekolko prevodoviek, ktoré

st optimalizované pre prislusné motory.
Ponuka obsahuje 5-stupiiovi a 6-stupiiovi
ruéne ovladani prevodovku, ako aj fahka

a kompaktnu prevodovku DSG s dvoma
spojkami, ktord méd podla motora 6 alebo

7 prevodovych stupniov. Této prevodovka

s velkou mechanickou u¢innostou preraduje
pocas niekolkych milisekind, priom vodic¢ si
moze zvolit plne automaticky alebo manualny
rezim. Niektoré verzie prevodovky DSG su
vybavené funkciou volnobehu, ktord prispieva
k dalsiemu zmenseniu spotreby paliva

v redlnej premévke.

Spiékové verzia Leon FR m4 systém
reguldcie jazdnej dynamiky SEAT Drive
Profile, ktory umoziiuje vodi¢ovi prepinat
charakteristiku posilfiovaca riadenia,
elektronického pedila akcelerdtora
a prevodovky DSG v troch rezimoch — eco,
komfort a $port. Okrem toho je k dispozicii aj
§tvrté individudlne nastavenie. Systém SEAT
Drive Profile modelu Leon FR ovplyviiuje aj
zvuk motora (iba motory 1.8 TSI s vykonom
132 kW a 2.0 TDI s vykonom 135 kW, ktory
moduluje pomocou zvukového aktudtora,
ako aj naladové osvetlenie interiéru. Podla
nastaveného rezimu sa farba LED vo
dverdch prepina medzi bielou (komfort, eco
a individual) a Cervenou (sport).

SEAT Leon po prvy raz prindsa do
kompaktnej triedy inovativne reflektory
vytvorené kompletne zo svietiacich di6d.
Reflektory z LED majua viacero vyhod.
Napriklad osvetluja cestu pred vozidlom
svetlom s farebnou teplotou 5500 Kelvinov,
ktord sa priblizuje prirodzenému dennému
svetlu, je teda Setrnd k o¢iam. A aj z hladiska
udinnosti st LED velmi vyhodné pre
zmensenie spotreby energie — napriklad
tlmené svetld maja spotrebu iba 20 W

na reflektor. Charakteristicka kontdru
obrysovych a dennych svetiel nového
modelu SEAT Leon vytviraju v kazdom
reflektore dve biele LED, napéjajice vodi¢
svetla. Devit oranzovych LED na kazdej
strane tvori smerové svetlo, integrované

do jednotky hlavného reflektora. Kazdé
tlmené svetlo sa skladd zo Siestich modulov
LED, pri dialkovych svetlich sa navyse
aktivuju na kazdej strane tri vykonné bodové
moduly, pricom tlmené svetlo sa ovlddacim
servomotorom zdvihne. Inteligentné snimace
zabezpecuju, Ze nedochddza k osltiovaniu
protiiddcich tcastnikov cestnej premavky.
Okrem toho nové reflektory z diéd LED
nevyzaduja nijakd Gdrzbu a ich Zivotnost
zodpovedd celkovej Zivotnosti vozidla.

Dosah reflektorov z LED sa automaticky
zvicsi, ked rychlost vzrastie nad 110 km/h
dlhsie ako 30 sekund, ¢im sa zlepsi osvetlenie
cesty na velku vzdialenost (napriklad pri
jazde po dialnici) bez osliiovania protiidicich
vodicov.

Seat v novom Leone ponika siroku skalu
najmodernejsich systémov infotainmentu.
Ich zéklad tvori systém SEAT Easy Connect,
ktory umoziuje ovladat funkcie médii,
komunika¢né funkcie a rozli¢né funkcie
vozidla pomocou dotykového monitora na

stredovej konzole. Monitor s uhloprieckou

5,8 palca (14,7 cm), doplneny pomocnymi
tla¢idlami a otoénymi ovlada¢mi, je
umiestneny v pohodlne dostupnej polohe
medzi centrdlnymi mriezkami ventilatnej
sustavy. Na monitor lahko dosiahne vodi¢ aj
spolujazdec.

Ked sa prst vodica alebo spolujazdca priblizi
k dotykovému monitoru, obrazovka systému
sa automaticky prepne zo zobrazovacicho do
ovlddacieho rezimu. V ovladacom reZime sa
na monitore zobrazia jednotlivé funkcie, ktoré
sa daju ovlddat dotykom alebo tahom prsta
rovnako ako na smartféne. Zobrazovaci rezim
je naopak extrémne jasny a prehladny. Grafika
monitora v obidvoch rezimoch perfektne
harmonizuje so §portovou estetikou dizajnu
znalky SEAT.

Najdokonalejsi z troch systémov
infotainmentu bez navigécie, oznaceny
Media System Plus md dotykovy monitor
s uhloprieckou 5,8 palca (14,7 cm)

s trojrozmernou grafikou a napdja sustavu
Siestich alebo 6smich reproduktorov. Systém
moéze byt za priplatok doplneny hlasovym
ovlddanim.

Konstruktérom sa podarilo napriek
zmen$eniu pohotovostnej hmotnosti vozidla
vyrazne zlepsit bezpe¢nost a komfort
zavedenim revolucnych asisten¢nych
systémov vodica, akym je napriklad
asisten¢ny systém dialkovych svetiel, aktivny
od rychlosti 60 km/h. Vyuziva kameru
v zékladni vnutorného spitného zrkadla,
ktord identifikuje svetld protiiducich vozidiel,
koncové svetld vozidiel idacich vpredu, ako aj
osvetlenie v obciach a podla toho automaticky
prepina tlmené a dialkové svetld, aby
nedochadzalo k osliiovaniu inych G¢astnikov
cestnej premavky.

Novy Seat Leon ma konkurencieschopnu
cenu a bohaté vybavenie. Sedem
bezpecénostnych vankusov je sucastou
standardnej vybavy pre kazdy Leon rovnako
ako elektronicky stabilizaény program ESC
¢ kontrola zmeny tlaku v pneumatikich
a multikolizna brzda. Uz v zdkladnej
vybave su elektricky ovlidané okna vpredu,
palubny poéita¢ s ukazovatelom vonkajsej
teploty, centrdlne zamykanie s dialkovym
ovlddanim, vyskovo nastavitelné sedadlo
vodica ¢&i tchyty ISOFIX (s Top Tether) na
zadnych sedadldch. Styri verzie vybavenia
maju oznacenie Leon, Reference, Style
a FR. Na vyber je 8irokd skdla prvkov
vybavenia na Zelanie, napriklad uz spominané
reflektory z LED, stredové laktova opierka
vpredu, elektricky ovlddané stresné okno,
elektrochromatické vnutorné spitné zrkadlo,
svetelny a dazdovy snima¢, SEAT sound
system a navigacny systém.

.st.
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NOVA TVAR, DYNAMIKA
A TECHNOLOGIE

q utomobilka Renault uviedla typ Fluence na trh
koncom roka 2009. Doteraz z tohto sedanu predala

255 000 vozidiel vo viac ako 80 statoch celého sveta.

Po troch rokoch od premiéry Renault

v novembri 2012 predstavil inovovany
Fluence na autosaléne v Istanbule, teraz ho
uvddza aj na nds trh. V prednej ¢asti dostal
podobnu tvir ako md nové Clio, stavia na
silnych strankach predchodcu, akymi st
komfort a priestrannost, pricom kladie déraz
na technolégiu a kvalitu spracovania. Vyrdba
sa v Turecku, vo fabrike Oyak-Renault

v Burse.

S dlzkou 4622 mm, rizvorom néprav 2703
mm, vyskou 1489 mm a $irkou 1809 mm sa
Renault Fluence zapisuje do sveta velkych
sedanov segmentu C (kompaktné rodinné
automobily). Prednd maska je v style novej
dizajnovej identity znacky, prednd cast je
zvyraznend vi¢sim logom, umiestnenym na
kontrastnom lesklom ¢iernom pozadi. Na
oboch strandch loga podtrhuju elegantny
charakter nového Renaultu Fluence dva
chrémované prvky. Dizajn predného
ndraznika pdsobi robustnejsie a md siroké,
v spodnej Casti roz§irené otvory pre sanie.
Hmlové svetla st zasadené v lesklom
diernom pozadi, ktoré je akymsi predfienim
otvoru sania. Podbehy boli znizené o 2 cm

v porovnani s predchddzajicou verziou

— priddvaja tak sedanu Fluence viac
dynamickosti. Vnutorna Cast reflektorov bola
prepracovand pre luxusnejsi a expresivne;jsi
vzhlad. Reflektor je vybaveny $osovkou, ktorad
rozsiruje svetelny la¢ a zabezpecuje kvalitné
osvetlenie v noci. Moderny a technicky $tyl
je reprezentovany aj dlhymi a 4zkymi LED
svetlami pre denné svietenie, ktoré vozidlo
opticky rozsiruju. , Facelift sa vyznacuje
pritomnostou pocetnych lesklych ¢iernych
prvkov (spodnéd mriezka sania, B—stl’piky,
atd.), lesklym alebo tmavym chrémom
(klucky dveri, linie pasu karosérie, pds na veku

batozinového priestoru, atd.).
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So sirkou v oblasti laktov 1480 mm
vpredu a 1475 mm vzadu sG vnutorné
rozmery na velmi dobrej Grovni. Na zadnych
sedadldch maju cestujici vdaka 220 mm
priestoru pre kolend najviac miesta v danej
kategérii. Kazdy vodic si vdaka viacerym
nastaveniam moze zvolit najvhodnejsiu
polohu pre riadenie aj vdaka reguldcii vysky
sedadla v rozsahu 70 mm (+/- 35 mm)

a pozdizne nastavenie v rozsahu 240 mm.
Od verzie Dynamique je k dispozicii aj
driekov opierka sedadla a nastavenie hibky
a vysky volantu (v kombindcii s hands-

free kartou). Rovnako ako predchddzajuce
verzie, ma Fluence aj teraz viac ako 23 litrov
roznych odkladacich priestorov v kabine.
Objem batozinového priestoru je 5301,
zadné lavicové sedadlo sklopné v pomere
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60/40 umoziuje prevazat aj dlhé predmety
primeraného prierezu.

Uz od zakladnej vybavy je interiér
vybaveny lesklymi chromovanymi prvkami
na lemoch pristrojov, hlavy a manzety
preradovacej paky, ako i na kluckich
dveri. Stredové zdruzené pristroje sa
skladaju z velkého okrihleho LED
digitdlneho displeja. Zobrazuje najmai
rychlost v digitdlnom forméte a instrukcie
parkovacieho asisten¢ného systému. Biely
kruh okolo LCD displeja je uréeny pre
ukazovatele tempomatu a obmedzovaca
rychlosti. Uprostred pristrojovej dosky
zdoraziiuje high-tech ladenie interiéru velky,
7-palcovy dotykovy displej multimedidlneho
systému R-Link Radio. Dekora¢né prvky sa
lisia v zavislosti od odtiefia interiéru a urovne
vybavy. Zékaznik si moze vybrat svetlo
bézovy odtien vyzarujuci eleganciu a luxus,
alebo tmavy uhlikovy odtieni pre $portovejsi
nddych. Sedadla st vybavené dvojitym
presivanim. V katalégu su aj nové ¢alunenia.

Renault Fluence ponitka kvalitna
technologicku vybavu, ktorej cielom je
ulah¢it vodicom vedenie vozidla. V ponuke
je napriklad asisten¢ny systém rozjazdu
do kopca (k dispozicii s motorom dCi
110 EDC), tempomat s obmedzovacom
rychlosti. Multimedidlna ponuka je obnovena
a obohatend o vstavany interaktivny systém
Renault R-Link. R-Link je k dispozicii
za priplatok, ide o vstavany a interaktivny
online systém, ktory zdruzuje navigiciu
TomTom, rddio (R-Link Radio), hands-
free telefonovanie, hudbu v podobe audio
streamingu pomocou Bluetooth® alebo
po pripojeni k portom USB alebo AUX,
program Driving Eco atd. Vdaka jeho
ergonémii mozno ovladat véetky tieto funkcie
na jednom mieste a vyhnut sa pouZzivaniu
niekolkych zariadeni alebo telefénov.

Viésinu funkcii systému R-Link je
mozné ovlddat pomocou ovlddaca na
Celnej strane rddia. Po zastaveni ma vodi¢
pristup ku vSetkym tymto funkcidm aj

pomocou dotykovej obrazovky. Menu
s piatimi ikonami je priamou skratkou do
jednotlivych svetov: navigicia, multimédid
(fotografie, vided, hudba), telefonovanie,
sluzby a aplikdcie, a nastavenie systému.
Zikaznik si méze personalizovat obsah
ydomovskej strinky* a svoje oblubené
polozky pre este rychlejsi pristup
k najpouzivanejsim cielom, telefénnym
Cislam, staniciam a aplikdcidm. Neskor
umozni systém Renault R-Link aj pristup
do R-Link Store, ¢o je prvy pokrokovy
katalég automobilovych aplikacii, ktoré je
mozné si prehliadat a stahovat z vozidla
alebo pocitaca prostrednictvom My Renault
(podla statu). Medzi predinstalovanymi
aplikdciami bude k dispozicii e-mail,
R-Link Tweet, predpovede pocasia, ako
aj Renault Assistance. V zakladnej verzii
je Fluence vybaveny systémom R-Plug &
Radio o vykone 4x20 W, ktory sa skladd
z trojriadkového displeja, CD mechaniky
kompatibilnej s formitom MP3, AUX
konektorov a USB vstupu v ¢elnom
paneli, a ovlddania na volante. Je vybaveny
technolégiou Bluetooth®, ktord na jednej
strane umoziuje hands-free telefonovanie
so synchronizdciou adreséra a histérie
volani, a na druhej strane po¢ivanie hudby
z prenosnych zariadeni prostrednictvom
audio streamingu.

Zamknutie dveri sa aktivuje a deaktivuje,
s hands-free kartou vo vrecku, alebo v taske.
Po usadnuti do vozidla uz nie je kartu nutné
znovu hladat, sta¢i zosliapnut spojkovy pedal
a stlacit tlacidlo Start, alebo zaradif neutral
a stlacit tlacidlo Start.

Parkovaci asistenény systém sa skladd
z 8 snimacov diskrétne integrovanych
do predného a zadného néraznika. Pocas
parkovacich manévrov deteguju blizku
prekazku vpredu, vzadu a po strandch. Vdaka
dynamickému zobrazeniu v centrélnej ¢asti
zdruzeného pristroja vidi vodi¢ ¢innost
kazdého snimaca v redlnom case. Akustickd
spitnd vizba je riadend inteligentne:

napriklad zvuk snimac¢a umiestneného na

krajoch nérazniku sa pri parkovani pozdfi
steny deaktivuje. Hlasitost zvukového signdlu
moze byt modulovand v 5 drovniach.

Fluence je uz v zakladnej vybave vybaveny
tempomatom s obmedzovacom rychlosti.
Tempomat udrzuje vozidlo v rychlosti
nastavenej vodi¢om bez toho, aby musel
vodi¢ §liapat na plynovy pedil. Funkcia sa
automaticky vypne pri zosliapnuti brzdového
alebo plynového pedilu. Rezim ,obmedzovac®
umoznuje vodicovi vyhnuit sa neimyselnému
prekroceniu nastavenej rychlosti. Vynuluje sa
rovnakym spésobom ako tempomat.

Sucastou vybavy je aj klimatizdcia,
dvojzénova automatickd je standardom
v najvyssej urovni vybavy. Pridavny ventilator
umiesteny vzadu na stredovej konzole
zlepsuje tepelny komfort na zadnych
sedadlach.

Renault Fluence ma k dispozicii zdzihovy
motor 1.6 16v 110 a 4 varianty vznetovych
motorov: 1.5 dCi 90; 1.5 dCi 110, 1.5 dCi
110 EDC a novy motor 1.6 dCi 130. Motor
1.6 dCi 130 zdedil viaceré prvky odvodené
z motorov Renault vo Formuli 1, ako je
napriklad $tvorcova konstrukeia, transversalna
cirkuldcia vody alebo segmenty s geometriou
U-flex. V priebehu vyvoja tohto motora bolo
podanych 30 patentov. Jeho vykon je 96 kW,
velky kratiaci moment 320 Nm je k dispozicii
280 % od 1750 ot./min. a vo velkom rozpiti
otacok. Na vznetovy motor md velké dovolené
otacky, az 4500 za mindtu a poskytuje radost
z jazdy porovnatelnt s motorom s vi¢$im
zdvihovym objemom. Spotreba 4,6 1/100 km
v kombinovanom cykle a emisie na Grovni
119 g CO,/km, mensie néklady na udrzbu
vdaka bezidrzbovému klinovému remeriu so
Zivotnostou po celd dobu Zivotnosti motora
patria k dal$im prednostiam.

Inovovany Renault Fluence ma $tyri
trovne vybavy: Authentique, Expression,
Dynamique a Privilege. Najlacnej$i model,
pohiriany zdzihovym motorom (81 kW), sa
predava za 10 990 eur. -rtr-
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Koncept kombi verzie typu Civic priblizuje
vzhlad exteriéru produkénej verzie, ktord
bude vystavend tento rok na jesen na
autosaléne vo Frankfurte. Deviata generdcia

AKADLA STANKU
HONDY V ZENEVE

populdrneho typu tak ponikne aj model

s eSte vi¢sim objemom batoZinového
priestoru ako poskytuje hatchback. I ked aj
ten je nadpriemerny, az 477 1 (aj s priestorom

polo¢nost Honda zacdiatkom
februdra predstavila plany
svojej ucasti na tohtoro¢nom
Zenevskom autosalone. Na jej
stinku sa okrem iného objavia
dva nové koncepty, ktoré
budi zrejme pre navstevnikov
najpritazlivejsimi expondtmi
tejto japonskej automobilky.
V ich tieni prili§ nebude ani
Honda CR-V vybavend novym
vznetovym motorom 1.6 i-DTEC.

pod vyberatelnym dnom). Zadn ¢ast vozidla
v§ak zachovid $portovy a ,lahko futuristicky*
vzhlad spdjany s hatchbackom. Vyrazné
prelisy, velky stresny spojler a rozmerna
lichobeznikové koncovka vyfuku spravia
nové kombi Hondy z nizsej strednej

triedy neprehliadnutelnym — ak sa podoba

z uverejnenej Skice verne prenesie do
vystaveného prototypu a nésledne do sériovo
vyrdbaného modelu. Predpokladdme, Ze sa tak
aj stane. Predaj tohto atraktivneho modelu by
vraj mohol zacat v zdvere tohto roka.

Nova Honda NSX Concept pontka

v eurépskej premiére ndhlad na mozny
smer dizajnu interiéru novej generécie
Hondy NSX. Dizajn karosérie zostdva
verny povodnému stylistickému konceptu,
zachovéva nizke a $iroké rozmery

s dynamickymi a zvodnymi proporciami,
ktoré su zvyraznené ¢istymi, modernymi

a jednoduchymi povrchmi spolu

s elegantnymi hranami, z ktorych vyzaruje
charakter $portového vozidla a pritomnost
najmodernej$ich technolégii.

Sportovo—ﬁiitkové Honda CR-V je po
Honde Civic dalsim typom znacky, ktory
prichddza s novym 1,6-litrovym vznetovym
motorom i-DTEC z radu Earth Dreams
Technology. Motor ma najvacsi vykon 88 kW
a krutiaci moment 300 Nm — tieto parametre
mid pre typ Civic. Predpokladdme, Ze jeho
vyladenie pre CR-V 1.6 i-DTEC sa nebude
lisit, bude k dispozicii s pohonom dvoch
kolies a s ru¢ne ovladanou prevodovkou.

S touto motorizdciou vozidlo ponukne
optimdlnu rovnovihu medzi vykonom

a spotrebou paliva. Vznetovy motor

1.6 i-DTEC je najlah$im motorom v danej
triede, ¢o v pripade typu CR-V prispieva

k energickému vykonu, dobrej ovlddatelnosti
a malym prevddzkovym niakladom. Predaj
modelu CR-V 1.6 i-DTEC za¢ne v priebehu
jesene 2013. -ha-
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PRE

DSTAV

V4

EUROPSKEMU

PUBLIKU NA ZENEVSKOM AUTOSALONE 2013

a zenevskom autosaléne
2013 predstavi Hyundai
svoj novy model Grand
Santa Fe — SUV segmentu E

s predlZenym rdzvorom.

* Eurépska premiéra Sest- alebo
sedemsedadlového SUV Grand Santa Fe

*  Jazdné vlastnosti a komfort prispésobené
eurépskym zdkaznikom

*  Vadsi vnuatorny priestor vdaka dlhsiemu
rézvoru, najvacsi objem batozinového
priestoru v triede

Novy model, ktory konstrukéne vychadza
z Gspe$ného modelu Santa Fe novej generécie,
je dalsou demonstréciou kompetencie
a tradicie znacky Hyundai v oblasti vyroby
automobilov kategérie SUV. Aby vyrobca
splnil o¢akédvania zédkaznikov v predajnych
regionoch, model Grand Santa Fe s dlhym
rézvorom bol konstruovany sucasne so
Santa Fe od samého zaliatku. Tento pristup
zabezpedil, Ze atraktivny dizajn, ovplyvneny
novymi vyrazovymi prostriedkami ‘Storm
Edge’, sa podarilo uspesne aplikovat na
obidva modely.

Hyundai Grand Santa Fe mal svetova

premiéru na autosaléne New York
International Auto Show v aprili 2012, no
eurdpska verzia bola vyvinutd $pecidlne

pre tento region. Vyladenie podvozka bolo
modifikované tak, aby vozidlo malo agilnejsie
jazdné vlastnosti, zodpovedajice vkusu

a sposobu jazdy eurépskych zdkaznikov.

Hyundai Grand Santa Fe je vyssi (+ 10
mm), §irsi (+ 5 mm), dlhsi (+ 225 mm) a m4
dlhg{ razvor (+100 mm) oproti zékladnému
modelu. Nov4, predlzena karoséria ma
najvacsi batozZinovy priestor v triede so
zékladnym objemom 607 litrov. Predlzeny
model sa bude predavat v Sestsedadlovej
alebo sedemsedadlovej konfiguricii kabiny,
ktord poskytuje posddke primerany priestor
a komfort aj pri najdlhsich jazdach.

Novy model mé oproti Santa Fe novej
generdcii aj niektoré dizajnové zmeny;
predovsetkym zmenend masku chladica,
predny néraznik a reflektory do hmly, ako aj
restylizované zadné blatniky. Okrem toho
md Grand Santa Fe disky z lahkej zliatiny
formiétu 18 alebo 19 palcov so $pecifickym
dizajnom.

Na pohon slizi energicky turbodiesel
2.2 CRDi VGT z konstrukéného radu ‘R,
ktory spfﬁa emisnud normu Euro 5. Motor

s vykonom 145 kW (197 k) sa $tandardne

kombinuje so 6-stupniovou automatickou
prevodovkou a v eurépskom cykle md
kombinované emisie CO, iba 192 g/km.

Hyundai Grand Santa Fe ma bohaté
standardné vybavenie vritane posiliiovaca
riadenia FLEX STEER s troma rezimami,
zdruzeného pristroja Supervision Cluster
obsahujuceho informaény displej TFT
s uhloprieckou 4,3 palca (10,9 cm)

a panoramatického stresného okna bez
strednej priecky, ktoré vytvara v kabine
prijemné ambiente pri dlhych jazdich.

Allan Rushforth, senior viceprezident
a COO Hyundai Motor Europe povedal:
“Doplnenie Grand Santa Fe do modelového
porttélia Hyundai ndim pomoéze uspokojit
rastdci dopyt po SUV segmentu E v Eurépe.
Grand Santa Fe nadvizuje na tradiciu znacky
pontukat vysoku urovei kvality a bohaté
§tandardné vybavenie bez ceny premium.
Vykonny a u¢inny motor, podvozok vyladeny
pre Eurépu a velkd prepravnd kapacita robia
z modelu Grand Santa Fe idedlnu volbu pre
velké rodiny.”

Tlacovi konferencia znac¢ky Hyundai na
Zenevskom autosaléne sa uskutoéni v utorok
5. marca 2013 0 11:30 SEC v expozicii
Hyundai v hale 1, stinok 1040.
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V NOV

/ I \yp Toyota Auris dostal uz

aj karosdrsku verziu kombi,
populdrnu v mnohych stdtoch,
vritane nasho. Tento model bude
mat oznacenie Auris Touring
Sports, predstavuje dalsi krok
produktovej ofenzivy spolo¢nosti

Toyoty v eur6pskej kategorii C.

Je prvym modelom kombi na trhu, ktory
je dostupny aj s plne hybridnou pohonnou
jednotkou. A kedZe akumulatory su ulozZené
pod zadnymi sedadlami, umiestnenie
komponentov technolégie Toyota Hybrid
Synergy Drive sa zaobislo bez kompromisov
z hladiska objemu batoZinového priestoru
alebo uloznej kapacity.

Az 25 % vsetkych vozidiel, ktoré sa
v sicasnosti predaju v kategérii C, tvoria
automobily typu kombi, pri¢om 76 %

z tychto kombi pripada na podnikové vozidld.

Novy Auris Touring Sports v roku 2014
pomdze zvilsit podiel Aurisu na eurépskom
trhu v jeho triede na viac ako 5,0 %. Rok
2014 bude prvym celym rokom jeho predaja

-J G
- AJd KOM

—N
3

v Eurépe. Predpokladd sa, Ze po uvedeni

na trh dosiahne novy Auris Touring Sports
v Eurépe podiel priblizne 40 % z celkovo
predanych Aurisov. Auris Touring Sports je
ur¢eny pre Eurépu, bude sa vyribat v zdvode
Toyota Motor Manufacturing vo Velkej
Briténii spolu s typom Avensis.

Auris Touring Sports ma rovnaky rédzvor
ndprav (2600 mm) a polomer oti¢ania
(5,2 m) ako hatchback s dizkou 4275 mm. Je
véak o 285 mm dlhsi, ¢o sa prejavilo najmid na
predfieni batozinového priestoru. Ak nie st
zadné sedadla sklopené, batozinovy priestor
dosahuje dizku 1115 mm a girku 1452 mm
s mimoriadnym objemom 530 litrov. Po
sklopeni zadnych sedadiel delenych v pomere
60/40 sa dizka batozinového priestoru
zvicsi na 1880 mm, pri¢om vyska dosiahne
az 890 mm (760 mm pri vyuzivani dvojitej
podlahy) a celkovy objem az 1658 litrov.
Hybridné modely vyuzivaji vyhodu ulozenia
akumuldtorov pod zadné sedadld, takze objem
batozinového priestoru je rovnaky ako pri
beznych modeloch daného radu.

Auris Touring Sports pontka vyhody
systému Toyota Easy Flat, ako aj skldpanie
zadnych sedadiel jednym dotykom, dvojita
podlahu batoZinového priestoru, obojstranny

[T1
2
-
O

kryt batozinového priestoru, navijaciu

siet v batozinovom priestore, ha¢iky na
nakupné tasky, hlinikové stresné listy, tri

12 V zésuvky pre prislusenstvo (vritane
jednej v batoZinovom priestore) a osvetlenie
batozinového priestoru.

Praktickost tychto funkcii a prvkov dalej
posiltiuje velkorysé skéla uloznych priestorov,
z ktorych mozno spomentt odkladaciu
priehradku pred spolujazdcom, drziak na
slne¢né okuliare, haciky na oblek, box na
mince, drziaky na 4 pohire a 4 flase, posuvnu
stredovt konzolu s laktovou opierkou
a drziakom na dokumenty, ako aj dlozny
priestor na malé predmety na pristrojovej
doske a v stredovej konzole vzadu.

V batoZinovom priestore sa taktiez nachadza
niekolko doplnkovych tloznych priestorov
vo forme boxov v bo¢nych paneloch vlavo

a vpravo a dodato¢nych boxov vpredu a na
boku pod podlahou batoZinového priestoru.
Sucastou volitelnej vybavy je novd siprava
na tahanie, ktord modelu Auris Hybrid
Touring Sports umoziuje tahat naklad az do
hmotnosti 345 kg.

Rovnako ako novy hatchback, aj Auris
Touring Sports sa vyznacuje odvaznym
a dynamickym dizajnom exteriéru, ktory ma

(-2 71 marec 2013
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pontkaju vysoku droven dodato¢nej bocnej
opory. Vdaka prednym sedadldm s novou
konstrukciou maju cestujuci na zadnych
sedadlach o 20 mm viac priestoru v oblasti
kolien, pri¢om rovnako sa zvicsila aj Sirka
otvoru zadnych dveri.

Po zmenseni celkovej vysky o 55 mm, svetlej
vysky o 10 mm a vysky novych prednych
sedadiel o 40 mm sa zniZilo tazisko kazdého
modelu z typového radu Auris. Auris Touring
Sports ma vdaka tomu lepsiu stabilitu pri
velkych rychlostiach a ochotnejsie zatica.
Znizené tazisko taktiez umoznilo zmensit
tuhost pruzin a zlepsit tak jazdny komfort.

koeficient odporu vzduchu s hodnotou len
0,28, ¢o prispieva k lepsej stabilite vozidla

pri manévrovani a mensej spotrebe paliva.
Maju rovnaka prednu Cast karosérie, oba
modely spdja dizajnovy jazyk spolo¢nosti
Toyota s nazvom Under Priority s reflektormi
a dennymi LED svetlami v §tyle Keen Look,
ktoré novému kombi dodévaji mohutny

a zaroven elegantny vzhlad na ceste. Volitelné
panoramatické stre$né okno Skyview md
dizku 1553 mm a sirku 960 mm, &im

sa radi medzi jedno z najvicsich v tejto
kategérii vozidiel. Este viac posiliiuje dojem
priestrannosti, ktory vyvoldva aplne novy
interiér kabiny. Cestujicim ponuka vaési

priestor a viac pohodlia. Na pristrojovej doske
mozno pozorovat silny zmysel pre vodorovné
linie, ktoré zdoraziiuja sirku a priestrannost
prednej Casti kabiny, spolu s ergonomickejsim
a na vodica orientovanym usporiadanim
pristrojov a tla¢idiel. Nové konstrukcia
prednych sedadiel je zdrukou vynikajicej
urovne komfortu. Sedadld poskytuju vacsi
rozsah nastavenia v pozdfinom aj zvislom
smere. V zdujme vytvorenia pozicie, ktord
vodiCovi poskytne intenzivnejsi zézitok

z jazdy, bola vyska sedadla zniZend o 40

mm a sklon volantu mozZno zmensit o dalsie
2 stupne. Novovyvinuté $portové sedadld,
ktoré su sucastou vybavy Style, navyse

Predna ndprava je typu McPherson. Pri
modeloch s 1,33-litrovym zazihovym
a 1,4-litrovym vznetovym motorom je zadnd
ndprava vle¢end so skrutne pruznou prieckou,
pri modeloch s 1,6-litrovym zazihovym,
2,0-litrovym vznetovym motorom a pri
plne hybridnych modeloch st zadné kolesd
zavesené na dvojiciach prie¢nych ramien.
Toyota Auris Touring Sports bude dostupna
v §tyroch stuprioch vybavy: Live, Active,
Style a Lounge. Kazdy stupen vybavy sa jasne
odlisuje $pecifikdciou dostupnych prvkov, ako
aj §tylom exteriéru a interiéru.

-ta-
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NOVINKY
KIA MOTORS
V AMERIKE

polo¢nost Kia Motors

America (KMA) na autosaléne
v Chicagu (USA) predstavila
koncept Kia Cross GT. Cross GT
predstavuje spojenie novodobej
technoldgie a prirody. Vytvira
harmonicku spolupricu medzi
vodic¢om a vozidlom, pricom
nezabida na Zivotné prostredie.
Ide o ¢isto koncepéné vozidlo,
ktoré odhaluje potencidlny zdmer
spolo¢nosti Kia Motors ponidknut
vadsi luxusny automobil typu
CUV (Crossover Utility Vehicle),

nez je sucasny typ Sorento.
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»2Debut konceptu GT v roku 2011 znamenal
pre spolo¢nost Kia Motors za¢iatok novej
éry, a to z hladiska dizajnu aj obchodu,*
poznamenal Peter Schreyer, prezident
a hlavny dizajnér spoloc¢nosti Kia Motors
Corporation. ,Svetu sme posobivym
sposobom ukazali, Ze spolo¢nost je pripravend
uvazovat o tom, Ze by jedného dna ponukla
priestranny luxusny sedan s pohonom
vietkych kolies. Vdaka vyssej konstrukcii
a velkému batoZinovému priestoru, ktorym
sa koncept Cross GT vyznaluje, si vieme
typ GT predstavit vo forme priestranného
luxusného crossoveru.*

Kym séria koncepénych vozidiel
GT pochidza z nemeckého Frankfurtu,
Kia Cross GT sa zrodila v dizajnérskom
centre spolo¢nosti Kia Motors (KDCA)
v kalifornskom meste Irvine. Préve toto

centrum vdychlo Zivot konceptom Trackster,

KV7 a Soulster a neddvno aj Gplne novému
sedanu Forte (modelovy rok 2014). Rozmery
automobilu Kia Cross GT, ktory prebral
podvozok od konceptu GT, st porovnatelné
s jeho spolahlivym sirodencom so zadnym
pohonom. Disponuje kréatkymi prevismi,
dlhym rdzvorom néprav a agresivne
sirokym postojom. Vdaka vyssej konstrukeii
poskytuje Cross GT lepsi vyhlad z vozidla.
Pohon 4x4 je zirukou lepsieho jazdného
vykonu a bezpe¢nej jazdy za akychkolvek
poveternostnych podmienok.

Kia Cross GT Cerp4 inspirdciu z prirody,
napreduje vdaka technolégii a uziva si aj
slavu legenddrneho modelu Fusion Copper.
Pohana ju usporny hybridny motor, ktorého
cielom je zmensit uhlikové emisie vozidla
a zdrovei poskytovat vynikajici vykon
bez kompromisov. Zikladnou pohonnou

jednotkou je moderny 3,8-litrovy zdzihovy

motor V6, automaticka 8-stupriovd
prevodovka a stvorkolesovy pohon. Podporu
motoru V6 zabezpecuje plochy elektromotor,
umiestneny medzi spalovacim Sestvalcom

a prevodovkou. Tento systém predstavuje
evoluciu v oblasti paralelnych hybridnych
systémov znacky Kia. Elektromotor je
precizne ulozeny pod podlahou v zadnej
¢asti vozidla. Vysledkom spoluprice Sestvalca
a elektromotora je kritiaci moment 678 Nm
a vykon 294 kW. Aj ked ide o stopercentne
koncepéni pohonni jednotku, overend
hybridnd technolégia znacky Kia spolu

so §tvorkolesovym pohonom vyvoldvaju
optimistické predstavy o tom, Ze jedného
dria si ndjdu cestu aj do sériovo vyrabaného
vozidla.

Kia Cross GT v sebe nezaprie pokrvné
viizky s typom Sorento. S dizkou razvoru
ndprav 3099 mm prevysSuje Sorento o 399
mm. Pri celkovej dizke 4897 mm ho
prevysuje o 213 mm. V porovnani s tymto
prototypom je Kia Cross GT so $irkou 2009
mm o 125 mm §irsia, ale o sa tyka celkovej
vysky, s 1659 mm za nim zaostdva o 41 mm.
Tento koncept je niz§i ako vicsina velkych
vozidiel CUV. Kia Cross GT je navrhnutd
tak, aby sa v nej pohodlne odviezli §tyria
cestujuci aj s batozZinou. Sofistikovany
vyzor konceptu Cross GT este zlepsuje
dvojica dveri s uchytenim pdntov vzadu.
Umoziuje to jednoduchy pristup na zadné
samostatné sedadld a pontka stedry vyhlad
na luxusné materialy a povrchy tohto
vozidla. Do batozinového priestoru je vstup
prostrednictvom dveri tzv. ,vé¢kového*
dizajnu, ktoré tvoria klasické vyklopné dvere
s presklenou hornou ¢astou. Do kabiny
pruadi svetlo cez viacpanelové stresné okno
so Sestuholnikovym presklenim, ktoré
zdoraziiuje luxusny vyzor modelu.

-ka-
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ATMOSFERA
APARTMANU A NOVE
TECHNOLOGIE

q utomobilka CITROEN predala od roku 1999

priblizne 3 miliény vanov Xsara Picasso,
C4 Picasso a C3 Picasso. Na autosalone
v Zeneve teraz vystavuje §tidiu vanu

s ndzvom Technospace. Jej
podobu a koncepciu md
mat druhd generdcia
typu CITROEN C4
PICASSO, ktory
CITROEN predstavi

v druhom polroku 2013.

Exteriér aj interiér stidie C'TTROEN
TECHNOSPACE sa nesie v znameni
novej epochy. Odrézaji sa v flom vsetky
zname prvky, ktorymi sa znacka preslévila
v segmente vanov: priestor, presvetleny
interiér a prikladny vyhlad z vozidla.

No predovsetkym sa interiér vyznacuje
naladou velkopriestorového obyvacieho
“loftu” s uvolnenou atmosférou, kvalitnymi
materidlmi a viacerymi komfortnymi
technolégiami, medzi ktorymi je aj nové
dotykové ovlidacie rozhranie so $irokouhlou
obrazovkou s vysokym rozliSenim

a s 12-palcovou uhloprieckou ¢i s prednymi
sedadlami Relax.

Prinasa aj nizku troven emisii CO,,
len 98 g/km, ktora dosahuje vdaka novej
moduldrnej platforme EMP2 (Efficient
Modular Platform 2 - Efektivna Modularna
Platforma). T4 spdja tspornu konstrukciu
a redukciu hmotnosti.

Jedine¢né proporcie umoziiuja
kompaktné rozmery (dizka 4,43 m; sirka
1,83 m; vyska 1,61 m), prikladny vnatorny
priestor a rekordny batozinovy priestor.
Vyrazny a expresivny dizajn s dynamickymi

liniami a technologicky vyspelymi
reflektormi. Zadné reflektory s 3D efektom
vychddzaju z ostatnych studii znacky.

CITROEN TECHNOSPACE mi nevsedné
proporcie s "kolesami v rohoch" a vyrazne
dynamicky a energicky styl. Prednd cast sa

vracia k vyraznejsej motorovej ¢asti a novému

poiiatiu vicsieho dvojitého $ipu podporenému
technologicky pokrokovymi a vzhladovo
vyraznymi reflektormi. Vozidlo tak vytvira
nezamenitelnu svetelnu stopu. Futuristické
zadné reflektory s 3D efektom sa in$pirovali
v davnejsich stadidch Tubik, Survolt

a Revolt. Zadn4 ¢ast s thladnym vekom
dostala dynamicky vzhlad, ktory evokuje

(-2 71 marec 2013
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velky vnuitorny priestor a kvalitu. Dizajnova
pokrokovii zmenu zvyraziiuje aj nevsednd
zelenkavd anizovd farba. Jej saténovy efekt
podéiarkuje dynamické a plynulé linie §tadie.

Interiéru dominuje usporiadanie a tvar
podobné velkopriestorovému apartmanovému
“loftu”. Tento pocit umoctiuje panoramatické
Celné sklo a velka presklena strecha, ktoré do
interiéru vpustaja velka dévku prirodzeného
slne¢ného svetla. Nadych salénu sa

prejavuje aj v kvalite pouZitych materidlov.
Caltnenie sedadiel a vyplni dveri spaja
alkantaru a pestrofarebné mikrovlakna, ¢o
zvicSuje pocit komfortu a odolnosti. Pestrd
farba "techno" sa nachddza na hlavnych
odkladacich prvkoch, ktoré sa velmi prakticky
a ulelne rozmiestnené po interiéri. Dopfﬁa
ich batozinovy priestor s objemom 537 litrov

VDA.
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Interiér stadie CITROEN
TECHNOSPACE lika na pohodlie, ktoré
ponukne kazdému ¢lenovi posadky, ktory
sa vydd na cestu. Cestovanie bude vdaka
prednym masaznym sedadldm uvoliiujicim
zézitkom. Spolujazdca bude rozmaznavat
sedadlo Relax s rozsirenou oporou stehien
a so §pecidlnou opierkou hlavy Relax na
podporu §ije. Vo vozidle CITROEN
TECHNOSPACE si posidka uzije

cestovanie v prvej triede!

Specialitou vozidla je nové jednoduché,
intuitivne, ergonomické a estetické rozhranie.
Do detailu prepracovana pristrojova doska

je vytvarovana okolo dvoch obrazoviek:
7-palcového dotykového displeja

a 12-palcovej sirokouhlej HD obrazovky.
Dotykovy 7-palcovy displej so siedmimi

dotykovymi tlacidlami umoziiuje ovlddanie

CITROEN DS3 CABRIO

Atraktivnou novinkou automobilky Citroén
prichddzajicou na trh je aj DS3 Cabrio.
Tento model si zachoval dizku 3,95 m,

sirku 1,71 m a vysku 1,46 m pévodného
trojdverového hatchbacku. Od neho sa
Cabrio lisi zhrnovacou strechou a zadnym
oknom. Novi je chrémovani lita pod
zadnym oknom a tretie brzdové svetlo i zadné
zdruzené svetld z LED. Brzdové svetlo

v zadnom spoileri obsahuje 15 svietiacich
diéd, v kazdom zadnom zdruzenom svetidle
je 31 diod.

Hmotnost DS3 Cabrio sa oproti hatchbacku
zvidsila len o 25 kg. Platend strecha sa zlozi
aj so zadnym oknom za 16 sekind a mozno

s fiou manipulovat az do rychlosti 120 km/h.
Hatchback s pevnou strechou pontka bohata
skalu farebného a grafického vyhotovenia

a rovnako to je aj pri DS3 Cabrio. Zdkladna

ponuka ma tri mozné vyhotovenia.

Standardom je ¢ierna strecha, dalsie dve maju

oznalenie Infiniti Blue a DS Monogramme.
Infiniti Blue m4 platno utkané

z troch rozne sfarbenych niti, z ktorych

jedna je leskld. V zdvislosti na svetelnych

podmienkach strecha meni farebné odtiene

vSetkych podstatnych funkeii vozidla:

klimatizdciu, navigdciu, audio. .. Sirokouhl
12-palcova HD obrazovka zobrazuje
nevyhnutné informdcie o jazde, ktoré si

vodi¢ moze nastavit podla svojich aktudlnych
potrieb. Podla momentalnej situicie si moze
zobrazovat informdcie z naviga¢ného systému
alebo z asistenénych systémov, o ktoré md
prave zdujem. Pozadie sa d4 upravovat

a vodi¢ sa tak moze napriklad pozerat na
vlastné fotografie. Vozidlo je tak naozajstnym
miestom na Zivot.

CITROEN TECHNOSPACE umoziiuje
nepretrzité spojenie posddky s okolitym
svetom. VyuZiva na to systém CITROEN
Multicity Connect ovlddany prostrednictvom
7-palcového dotykového displeja. Ten
obsahuje aj viaceré aplikicie $pecidlne
vyvinuté pre pouzivanie v automobiloch,
aby vodicovi a posddke ulahcovali Zivot

na cestdch. Pomoézu pri hladani najblizsej
Cerpacej stanice, hotela, restauricie, ale
vyhladaju aj informdcie o pocasi na
nadchadzajice dni!

-cn-

od modrych az po fialové. Vyhotovenie DS
Monogramme md plitno ozdobené logom
radu DS v dvoch kontrastnych odtiefioch
sivej farby.. Patmiestny interiér md rovnaké
moznosti individualizicie ako DS3 s pevnou
strechou, teda v ponuke je $est kontrastnych
farieb pristrojovej desky a sirokd ponuka
¢alinenia sedadiel, vratane koZeného vo farbe
granitovd modrd. BatoZinovy priestor ma
objem 245 litrov, sklopenim zadnych seddaiel
delenych v 60/40 ho moZno zvidsit.
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r‘ | PREDSTAVUJEME | Ford Fiesta ST

NAJRYCHLEJSIA SERIOVO
VYRABANA FIESTA Shamimms...

Novi Fiesta ST pre Eurépu je pohériana
1,6-litrovym prepfﬁan}?m zézihovym
motorom EcoBoost s dvojitym nezavislym
premenlivym Casovanim vackového hriadela
(Ti-VCT), aby dosahovala vicsie zrychlenie
a vi¢siu maximdlnu rychlost ako Ford Focus
ST170 z roku 2002. Dosahuje zrychlenie
z 0 na 100 km/h za 6,9 sekundy. Ponika
vykon 134 kW, kratiaci moment 240
Nm so spotrebou paliva len 5,9 1/100 km
a emisiami CO, na Grovni 138 g/km. Tento
model vyvinul Ford Team RS, eurépska
pobocka skupiny Global Performance
Vehicles spolo¢nosti Ford Motor Company.
Maximilna rychlost je 220 km/h.
Spoloé¢nost Ford dalej prepracovala
uznévany globalny podvozok vozidiel
kategérie B, na ktorom je postavend
Fiesta ST. Dostal nové riadenie, zavesenie

kolies, brzdové komponenty, konfiguriciu

a naladenie. K intenzivnemu a bezpe¢nému
zézitku z jazdy prispieva zdokonaleny systém
smerovania kritiaceho momentu Ford Torque
Vectoring Control a elektronicky stabiliza¢ny
systém s tromi reZimami.

Novi vykonnd Fiesta ST je naslednikom
kultovych modelov typu Fiesta, vratane XR2,
XR2i, RS1800, RS Turbo a prvej generéicie
ST. Uvedenie Fiesty ST druhej generécie
bolo taktiez potvrdené v Severnej Amerike

a dzijsko-pacifickej oblasti.

Novy model uréeny pre Eurépu sa moze
pochvilit jedine¢nou novou lichobeznikovou
mriezkou chladi¢a s dizajnom v¢elieho plastu
a dramaticky posobiacim zadnym difizorom.
V kontrastnom interiéri s sedadla Recaro po

prvykrit ako sacast Standardnej vybavy.

Nové Fiesta ST je vybavend aj systémom

ST vo svojom montdznom
zdvode v Koline nad Rynom
v Nemecku. Ide o vobec prvi

sériovu Fiestu so zrychlenim z 0

na 100 km/h pod sedem sekind.

MyKey. Ide o exkluzivnu technolégiu
spolo¢nosti Ford, ktord umozni rodi¢om
podporovat bezpe¢nejsiu jazdu a obmedzit
riskantné jazdy tinedzerov. Vo vybave sa dalej
nachddza systém SYNC — hlasom aktivovany
komunikaény systém s funkciou nidzovej
pomoci Emergency Assistance, ktord po
nehode priamo spoji cestujicich vo vozidle
s operdtormi miestnych zdchrannych sluzieb.
Novinka by sa mala do predaja na nasom
trhu dostat este pred letom.

-fd-
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Ford Fiesta s technolégiou MyKey | TECHNIKA | “
RODICIA MLADYCH

VODICOV wmoézu

NASTAVIT V AUTE OBMEDZENIA

N ovy Ford Fiesta je prvym vozidlom v Eurépe vybavenym

technolégiou MyKey, umoznujicou rodicom mladych vodicov

ucastnikmi smrtelnych dopravnych nehod
a prieskumy spolo¢nosti Ford medzi rodi¢mi
vodicov vo veku 17 az 20 rokov odhalili, Ze az

nastavit niektoré obmedzenia v zdujme ich bezpecnejsej jazdy. 46 percent z nich sa najviac obava nadmernej

«MyKey dava rodiCom viac
Io'.i::nr'ltn::ll',-I bezr obmedzania

ezdvislost] mlﬂd!_.rl:h
\r{.-dlr"o-.r i

Trip 2
Mykeay
Speed Limited
to B0 MPH

Prieskumy spolo¢nosti Ford medzi rodi¢mi
mladych vodicov odhalili, Ze az polovica

z nich uvidza ako hlavnu pri¢inu obav
nadmernu rychlost jazdy a viac ako polovica
z nich by bola radsej, keby ich deti viedli
vozidlo vybavené technolégiou MyKey.
Prieskum ,Na nézore zilezi“ bol vykonany

v auguste 2011 na vzorke 6058 mladych Tudi
vo veku 17 az 20 rokov z Velkej Britanie,
Nemecka, Franctzska, Spanielska, Talianska
a Ruska a 6058 rodi¢ov mladistvych vo veku
17 az 20 rokov z Velkej Britinie, Nemecka,
Francizska, Spanielska, Talianska a Ruska.
Unikétna technolégia Ford MyKey
umoziiuje majitefom vozidiel naprogramovat
k¢ a nastavit tak niektoré obmedzenia

ELEKTRICKY CLN wae

Z NAJVYKONNEJSIEHO ELEKTROAUTA

Najrychlejsi motorovy ¢ln s elektrickym pohonom Concept Cigarette

| 1.Admin K;yrs

(zvycajne pre mladych vodicov). Pomocou
technolégie Ford MyKey moze byt
obmedzend maximalna rychlost vozidla,
maximdlna hlasitost reprodukovanej hudby
a dokonca moéze byt celkom znemoznené
pouzivanie audiosystému v pripade, Ze
vodi¢ a spolujazdec nie st priputani
bezpe¢nostnymi pasmi. Pomocou tejto
technoldgie je tiez mozné znemoznit
vyradenie bezpec¢nostnych technoldgii,
ako je napriklad elektronicky stabiliza¢ny
program (Electronic Stability Control)
a systém predchddzania ndrazom pri malych
rychlostiach (Active City Stop).

Eurépski vodici mladsi ako 25 rokov

su oproti priemeru az dvakrat Castejsie

rychlosti jazdy ich dietata.

Technolégia MyKey je sacastou balika
bezpec¢nostnych a podpornych prvkov vo
vozidlach Ford Fiesta, ktory tiez zahfna
technolégiu nidzovej pomoci Emergency
Assistance systému SYNC a inteligentny
ochranny systém Ford (IPS) so siedmimi
bezpe¢nostnymi vankdsmi.

Technolégia MyKey bola spolo¢nostou
Ford prvykrit predstavend v USA a teraz

je standardom vo vicSine vozidiel Ford

na severoamerickom trhu. Technolégia
MyKey je odteraz sucastou standardnej
vybavy vo vicsine automobilov Ford Fiesta
aj na eurépskom trhu. Spolo¢nost Ford
plénuje zaviest tato technoldégiu v ramci
celého produktového radu do roku 2015.
Technolégia MyKey pracuje na principe
rozpoznania roznych klacov od toho istého
vozidla a nésledného upravenia nastaveni
vozidla podla poziadaviek majitela.

Technolégia tieZ umozZiiuje nastavit
aktiviciu vystraznych zvukovych signdlov
pri rychlosti 70 — 140 km/h, znemoznit
deaktiviciu upozornenia na nezapnuté
bezpec¢nostné pdsy a v€as upozornit na
nedostatok paliva v nadrzi.

Mladym vodicom sa takéto obmedzenia
spociatku nepécia, akceptuja ich az potom,
ked zistia, Ze vdaka systému MyKey im
rodi¢ia umoznia CastejSie pouzivat auto.

-fd-

vyuZiva Styri, ¢ln ich md aZ dvandst. Vysokonapitovy (400 V')
akumuldtor SLS AMG kupé Electric Drive (kapacita 60 kWh,
elektricka zatazitelnost 600 kW a hmotnost 548 kg) pozostiva

z dvandstich modulov po 72 litiovo-iénovych ¢ldnkov. Cigarette mé

takéto akumuldtory Styri, pricom mu poskytuji celkovi kapacitu

AMBG Electric Drive (1 656 kW/3 000 Nm, maximdlna rychlost viac
ako 160 km/h) mal ako koncept premiéru na februirovej prehliadke
Miami International Boat Show. Cln s dizkou 11,6 metra je najnovsim
vysledkom spoluprice Mercedes-AMG a Cigarette Racing. Vyuziva
mnohé komponenty SLS AMG kupé Electric Drive. Toto kupé je
zasa najvykonnej$im a najrychlej$im sériovym vozidlom s elektrickym
pohonom na svete. Cln tiez nesie logi AMG a v jeho dizajne sa
badatelné znaky prenosu techniky z vozidla s kridlovymi dverami.

Z vozidla ma tiez prevzaté kompaktné synchrénne elektromotory

240 kWh a elektricku zatazitelnost 2400 kW. -mz-

s permanentnym magnetom chladené kvapalinou. Zatial ¢o kupé

www.mot.sk Ll 2a7s

|45



JEDNODUCHOST
A STEDROST ZAROVEN

Do nového Loganu sa dostali prvky vybavy
z typu Lodgy — v podobe multimedidlneho
systému Media Nav a tempomatu

s obmedzovacom rychlosti. Komfort jazdy
sa tiez posunul o krok vpred, kedze sa do
kazdej vybavy dostal aj posilfioval riadenia,
lepsie odhlucnenie a kazd4 verzia teraz spliia
emisnd normu Euro 5.

Dacia udrziava krok s meniacimi sa
ocakdvaniami zdkaznika. Novy Logan patri
do novej generécie vozidiel Dacia, ktord
zacala typom Lodgy. Atraktivny dizajn ide
ruka v ruke s modernou vybavou, pri¢om

dokazuje, Ze potesenie nie je vobec zbytocné —

je nevyhnutné.

Dizajn exteriéru je dynamickejsi, pricom
je zvyrazneny novou maskou chladica
a novymi reflektormi, ktoré formuju sucast

novej vizudlnej identity Dacie. Novy Logan

dostal aj atraktivne nové 15 zliatinové
diskové kolesd a dve nové metalické farby
karosérie: modra Persan a bézova Cendré.
Tim zodpovedny za dizajn Dacie dal prioritu
materidlom a vyraznym tvarom. V interiéri
ndjdeme modernd uhlikovi tmavd, alebo
dvojténovi pristrojovi dosku (v zdvislosti na
verzii) s chrémovanymi lemami pristrojov.
Od drovne vybavy Ambiance st lemovania
vyduchov ventildcie, znaku na volante

a kulisy preradovacej paky prevodovky tiez
vyhotovené v chréme. Stredové konzola

md farebné ohranicenie (od Grovne vybavy
Arctica), ktoré sa zhoduje s kluckami

a doplnkami volantu. Novid pristrojova doska
obsahuje dobre &itatelné pristroje, od trovne
vybavy Arctica so zobrazenim vonkajsej
teploty, ¢asu, zapnutej smerovky, popri
zobrazeni okamzitej aj priemernej spotreby

D acia po type Sandero

a Sandero Stepway
obnovuje aj Logan. Novd Dacia
Logan je dostupné rodinné auto

s karosériou sedan, ktoré uz
tradi¢ne ponika bezkonkurenény
pomer priestor/vybava/cena.
Mboze sa pysit robustnym, ale
prijemne posobiacim zoviajskom

aj zlepsenym komfortom.

paliva, dojazdu v litroch aj kilometroch,
vzdialenosti od posledného natankovania

a vzdialenosti po dalsiu servisnt prehliadku.
Novy Logan dostal ako opciu na niektorych
verzidch rad novych ¢alineni, vritane
kozeného.

Media Nav sa prvy krat objavil na typoch
Dacia Lodgy a Dokker, pricom je tiez
obsiahnuty v novom Logane. Tento systém
je intuitivny a velmi jednoducho sa pouziva.
Velky 7“ farebny displej sa ovlida na Menu
obrazovke, ktord uzivatela prirodzene vedie
cez rozne funkcie.

Tempomat je dostupny pre novy
Logan spolu s obmedzovacom rychlosti
(v zévislosti od verzie). Obidve funkcie
a rychlost s ovlddané tlacidlami na volante.
Zadné parkovacie snimace su tieZ dostupné
v zdvislosti od drovne vybavy.

Dacia pontka siroky rad praktického
prisluenstva, napr. ochranné bo¢né listy,
koberceky, vesiak na opierku hlavy, alebo siet
na batozinu. Na vikendy alebo dovolenky je
tu stre$ny box, nosic¢ na lyze, nosi¢ na bicykle,
alebo chladiaci box. Nésledne sa tu prvky
personalizicie ako pésiky, exkluzivne kolesa
a lemovanie hmloviek.

Posiliiovac riadenia je Standarnou

vybavou na vsetkych verziich nového
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DACIA LOGAN | PREDSTAVUJEME | “

Loganu, dizajnéri venovali zvld$tnu pozornost
aj akustike. Rozloha zvukovo izolovanych
komponentov bola zvi¢sena a kvalita
izolalcie zlepsena, najmi v oblasti motora
a Celného skla. To znac¢ne redukuje droveil
hluku motora v kabine. Aj nové vstrekovace
pri vznetovych motoroch zmensuji hluk
motora. Aerodynamicky hluk je mensi
vdaka dal$im aerodynamickym tesneniam vo
dverédch. Niektoré ¢asti skeletu boli spevnené
pre odstrinenie neziadidcich rezonanénych
efektov. Vysledkom je celkovo tichsie
cestovné prostredie. Dokonca aj hudba znie
lepsie vdaka novej elektronike, ktora zlepsuje
prehravanie zvuku a radost z pocivania.

V novom Logane sa v ponuke aj
dynamické funkcie ako trakénd kontrola
a asistenény systém nuidzového brzdenia.
Novy Logan ma pritom vynikajucu svetla
vysku a ochranu podvozka, ktord mu
umoznuje poradit si aj s tymi najhor§imi
podmienkami.

Podobne ako pri novom Sandere, aj
pre Logan je v ponuke novy trojvalcovy
prepliiovany zazihovy motor TCe (Turbo
Control efficiency) 90 Euro 5. Pontika hladka
akcelerdciu, pouziva turbodichadlo s velmi
malou zotrvaénostou a variabilné ¢asovanie
ventilov pre dosiahnutie vykonu 66 kW pri
5250 ot./min. Jeho krutiaci moment 135 Nm
je dostupny od velmi malych otic¢ok
(90 % od 1650 ot./min.). M4 o 15 kg mensiu
hmotnost, spotreba paliva (v kombinovanom
cykle) je pri motore TCe 90 0 1,5 1/100 km
mensia ako pri jeho predchodcovi — 1.6 MPI
85.To staci na dodato¢ny dojazd o velkosti
200 km na celkovych 900 km. T'Ce 90 m4
mensie prevadzkové naklady aj vdaka novej
bezudrzbovej rozvodovej retazi, ktord ma
rovnaku Zivotnost ako samotny motor.

Motor 1,5 dCi je bestsellerom Skupiny
Renault, je uznavany pre svoju spolahlivost,
vykon. Nedavne zlepsenie prindsa dalsiu

optimalizaciu; s efektivnej$im vstrekovanim

a turbodichadlom prindsa novd generécia
vacsi kratiaci moment o 20 Nm, ¢o zlepsuje
komfort jazdy a energeticku efektivitu.
Dacia Logan je dostupnd s motorom 1.5 dCi
s vykonom 55 a 66 kW. Ich spotreba patri
medzi najmensie v segmente, plnia emisnd
normu Euro 5. Emituji len 99 g CO,/km,
pri spotrebe 3,8 1/100 km umoziiuji Loganu
dosiahnut dojazd az 1300 km.

Motor 1.2 16v 75 dostupny pre Novi
Daciu Logan je ekonomicky na kipu aj
na prevadzku, pricom pontka viestranny
vykon pre mestské aj mimomestské jazdenie.
Tento motor s objemom 1149 cm? vyvinie
maximalny vykon 55 kW. Splfia normu Euro
5, spotrebuje 5,9 1/100 km paliva a emituje
137 g CO,/km. Motor 1.2 16v 53 kW je
dostupny ako dvojpalivova benzin-LPG
verzia, poskytujuc tak mensie prevadzkové
néklady a emisie CO, (120 g/km v LPG
méde). Udrzba tohto motora je zjednodusend,
kedZe uprava ¢asovania ventilov sa nevyzaduje
pred 120 000 km, ako pri ostatnych
motoroch.

Novd funkcia Eco Mode, dostupnd na
niektorych motoroch, umoziiuje vodicom
automaticky optimalizovat spotrebu paliva
korigovanim parametrov, ktoré zbyto¢ne
zvasuju spotrebu.

Eco Méd upravi chod motora a klimatizécie
v ramci limitov, ktoré su akceptovatelné pre
posidku. Této funkcia dokéze zredukovat
spotrebu a emisie CO, az o 10 %, v zavislosti
od stylu jazdy a podmienok na ceste. Eco
mdd sa zvoli stla¢enim tladidla na pristrojovej
doske, a vypina sa tym istym tlacidlom, alebo
silnym zatla¢enim na plynovy pedal.

Novy Logan je priestranny ako vzdy,
je v lom miesta ako vo vozidlach vyssej
kategérie. Vpredu md najviac priestoru na
ramend v triede (1387 mm). Priestor na lakte
je v Logane 1417 mm, ¢o je v jeho segmente
neporazitelnd hodnota. Priestor na ramena

a na lakte vzadu je taktieZ najlep$i v triede:
1389 mm a 1433 mm. Novy Logan vzadu
pohodlne usadi troch dospelych (alebo je
mozné tam umiestnit tri detské sedacky).
Kabina teraz pontka viac odkladacich
priestorov, po¢inajuc odkladacim priestorom
v paneli pristrojovej dosky, nové priestory
v zadnych dverdch (zmesti sa sem 0,5 1 flasa)
a samozrejme v prednych dverdch (vhodné aj
pre 1,5 1 flasu).
Objem batozinového priestoru v $tandardnej
pozicii sedadiel je 510 1. Nakladanie batoziny
je pritom pohodlné, vdaka sirokému
nakladaciemu otvoru (869 mm) a vhodnej
vyske nakladacej hrany (754 mm). Novinkou
pre tento Logan su v niektorych verziich
skldpatelné zadné sedadld v pomere 60/40 uz
od drovne vybavy Ambiance.

Novy Logan je dostupny v troch trovniach
vybavy, pricom kazdé pontka obmedzeny
pocet opcii: rad zacina droviiou ,Access*,
strednd vybava sa vold ,Ambiance®

a najvyssia vybava mé nazov ,Arctica.”

Cena najlacnejsieho modelu je 6490 eur.
Nové doplnkové prvky vybavy maji mensiu
mensiu cenu o 20 az 50 % oproti konkurencii.
Tempomat s obmedzovacom rychlosti

stoji iba 240 €. Zadné parkovacie snimace,
Dacia Plug&Radio a systém Media Nav

sa tiez preddvaju za neprekonatelné ceny,
podobne ako na type Lodgy. Systém satelitnej
navigicie stoji napriklad iba 230 €.

Dacia tazi z celého spektra know-how
Skupiny Renault v oblasti kvality. Vysledkom
je Sirokosiahly program uvedeny v roku 2003,
pricom Skupina Renault sa teraz radi medzi
najlepsich velkosériovych automobilovych
vyrobcov v oblasti kvality. Podobne ako
vozidld Renault, vetky Dacie boli testované
v tych najextrémnejsich podmienkach.

V spojeni s klasickymi testami v laboratéridch
prechddzaju nové vozidla extrémnymi testami
v redlnych podmienkach, aby sa zistilo, ako
znésajl opotrebenie. Nové vozidld Dacie
presli 1,4 miliéna kilometrov, pricom 90

% vozidiel jazdilo na rozbitych tratiach
simulujicich zlé alebo zaplavené cesty.

Novi Dacia Logan sa bude vyribat vo
fabrike Pitesti v Rumunsku pre eurépske
trhy a vo fabrike SOMACA (Cassablanca,
Maroko) pre regiondlne trhy (Maroko,
Tunisko, atd.). Trojro¢nd / 100 000 km z4ruka
Dacie sa vztahuje aj na Logan. Pokryva
opravy v ktoromkolvek servise v rdimci
dilerskej siete Dacia v najlepsich §tandardoch,
pouzivajic origindlne dielce Dacia. Servisna
politika Dacie je zaloZend na jedinom
programe, obsahujicom prehliadku kazdych
20 000 km alebo kazdy rok od poslednej
prehliadky. -da-
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PRE NAROCNYCH
ZAKAZNIKOV

Od jeho uvedenia v roku 2008 si druhu
generéciu typu Kangoo kupilo viac ako

400 000 podnikovych zikaznikov. Maly van
Renaultu, ktory dominuje na eurépskom trhu,
sa tento rok vracia v plnej sile vdaka inovécii
(v Renaulte oznacovanej ako Fiza 2), ktord
pokryva cely rad — od Kangoo Van, Compact
a Maxi, po Kangoo Z.E. a Kangoo Maxi
Z.E. Zmeny sa zjavné na prvy pohlad, na
novej prednej Casti je zretelnd novd vizulna
identita Renaultu s vi¢$im logom posadenym
vo vzpriamenejsej pozicii. Novy dizajn

indikuje robustnost a modernost tohto vanu.
Nové vonkajsie spitné zrkadld a zadné svetld
harmonickejsie splyvaju s celkovymi liniami
vozidla. Pristrojova doska nadalej obsahuje
v strede umiestneny odkladaci priestor, ktory
je Specidlne oceniovany najmé podnikovymi
zakaznikmi. Kvalitn4 stredovd konzola
pristrojovej dosky a novy volant prispeli
k dojmu hodnotnosti interiéru.

Rad dodavok Kangoo predtym obsahoval
sedem dostupnych vozidiel v troch réznych

dizkach (Kangoo Van, Compact alebo Maxi),

R enault, najvicsi vyrobca
uzitkovych vozidiel v Eurépe,
obnovuje rad malych uzitkovych
vozidiel Kangoo, ktory bol
najpreddvanej$im vo svojej triede
v roku 2012. Jeho trhovy podiel
dosahoval az 17,4 percenta.
Kangoo Van podstipil znacné
zmeny, medzi ktoré patri aj novd
dizajnovd identita Renaultu.

V kabine bola upravend pristrojova

doska pre zlep$enie dojmu kvality.

plus dva typy pohonu (spalovaci motor
alebo elektricky motor), a vyber z dvoj-
alebo pitsedadlovych verzii pre Kangoo

Maxi. Teraz obnoveny Kangoo Van prindsa
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RENAULT KANGOO VAN | PREDSTAVUJEME | “

moznost mat vpredu tri sedadld, ktoré buda

k dispozicii nezavisle na zvolenej dfzke
vozidla (s vynimkou Kangoo Z.E., Maxi Z.E.
a Kangoo Maxi 5-sedadlového) Niekolko
zmien v kabine, vritane novych panelov dveri,
zlepsilo komfort posddky, pricom vozidlo si
zachovalo funkciu sklopenia spolujazdcovho
operadla dopredu pri potrebe prevozu zvl4st
dlhych predmetov.

V ponuke motorov pre Kangoo mozné
najst niekolko Zivych, avsak uspornych
pohonnych jednotiek, z ktorych tri dosahuju
najmensiu spotrebu vo svojich segmentoch.
Motory Energy dCi 75 a Energy dCi 90
sa mozu pysit kombinovanou spotrebou
podla NEDC s hodnotou iba 4,3 1/100 km
(ekvivalent 112 g CO,/km), pricom emisie
CO, motora Energy TCe 115 su teraz na
urovni iba 140 g/km. Motor Energy dCi 110
je tiez velmi asporny a produkuje iba 115 g/
km CO,.

Najnovsia generdcia motorov je vybavend
indikdtorom preradenia prevodového stupria
uz v sériovej vybave, podobne ako ECO-
rezimom, ktory pomaha zmensit spotrebu az
0 10 % pomocou vplyvu na kritiaci moment
motora, indikdtor preradenia, ako aj na
mapovanie plynového pedala.

Vysledkom st mensie previdzkové,
ale aj celkové naklady na vozidlo — dva
fundamentélne body, o ktoré sa opieraju
majitelia podnikovej automobilovej flotily.
Niéklady boli este dalej zmensené pomocou
dlhsich servisnych intervalov hlavnych verzii
tohto typu (kazdé dva roky alebo 40 000 km,
namiesto dvoch rokov a 30 000 km, ako tomu
bolo doteraz).

Pocas vyvoja inovovaného modelu
Kangoo Van bola zna¢nd pozornost venovana
zlepseniu dojmu kvality. Dokladny proces
preverovania, ktory trval mnoho mesiacov, bol
implementovany so zdmerom identifikovat tie
oblasti, ktoré umoznuju vnimat silné stranky
auta uz na prvy pohlad. Oblasti, ktoré by mali

Z tejto pozornosti tazit, zahfiaja:

- vyhotovenie pomocou vicsieho poctu
bodovych zvarov,

- kvalita licovania panelov dveri (Cistejsie,
konzistentnejsie vyhotovenie, obluky),

- preciznost v aplikicii tesneni karosérie,

- zlepSend akustika (hlukova izolacia,
aerodynamika, motory).

Nové Kangoo Van tazi z prepojeného
multimedidlneho systému vdaka uvedeniu
R-Linku (za priplatok, alebo ako zikladna
vybava vo verzii ,Extra“). Tento systém
zahffia vstavant navigiciu TomTom® LIVE,
na rozdiel od pévodnej verzie Kangoo ma
navy$e niekolko novych funkcii, ako véasné
varovanie pred riskantnymi oblastami,

a moznost stahovat aplikicie, napr. na hlasné
Citanie e-mailov. Dostupna ponuka radii bola
tieZ rozsirend, s moznostou vyberu z troch
rieseni. Vetci zakaznici, ktori si objednaja
ridio, budd moct tazit z pripojenia USB

a Bluetooth. Dalsia droveri je vybavend

CD prehravacom, pri¢om prémiové ridio
obsahuje aj systém Renault R-Link.

Dostupna je aj nova generacia
stabiliza¢ného systému ESC v kombindcii
s Hill Start Assist (asisten¢ny systém rozjazdu
do kopca) a funkciou Extended Grip pre
zlep$enu trakciu v zhorsenych podmienkach.
Parkovacia kamera moze byt taktiez
$pecifikovand (za priplatok), s displejom
zabudovanym do slne¢nej clony vodica.
Netreba ani spominat, Ze Nové Kangoo
pokracuje v tradicii byt dostupné s mnohymi
inoviciami, ktoré prispeli k reputdcii tejto
dodavky od Renaultu, vritane posuvnej
zadnej klapky na streche.

Vsetky modely typu Kangoo sa budu
vyrdbat vylu¢ne vo fabrikich MCA de
Maubeuge Renaultu vo Franctzsku. Tito
fabrika je zvl4st uznavana pre jej schopnost
pokryt Siroky rad vozidiel a opcii (63
verzii modelu Kangoo, 21 pohonnych
jednotiek, Mercedes Citan, 200 farieb), ako
aj pre nekompromisnu kvalitu a in§pekéné

procedury. Tito fabrika vyrobila od roku

1971 viac ako 4,9 miliéna vozidiel, vritane
takmer troch miliénov malych dodavok a ich
osobnych derivétov.

Fabrika v Maubeuge taktieZ obsahuje
zariadenie Renault Tech. Dodévky Kangoo
mozu byt ndsledne konvertované priamo vo
fabrike, hned po tom, ako zidu z vyrobnej
linky, umoziiujic podnikovym zikaznikom
priame vyzdvihnutie si kvalitnych, na mieru
Sitych vozidiel.

Podobne ako cely rad Kangoo Van, nové
Kangoo Z.E. prichddza s novou prednou
Castou, ktora obsahuje najnovsiu vizualnu
identitu znacky. Nové Kangoo Z.E. prichidza
napriklad s logom s modrym odtiefiom,

ako aj modrym predizenim zadnych svetiel

a novymi ¢iernymi maskami prednych
reflektorov.

Konektor pre nabijaci kdbel nového
Kangoo Z.E. je teraz ukryty za logom,

v prednej ¢asti. Zapojenim kabla dodévaného
s vozidlom mézu majitelia tazit z celkového
nabitia za 6-9 hodin pri pouziti Wall Boxu
u nich doma, alebo na nabijacej stanici pri
ceste. Specifickou funkciou Nového Kangoo
Z.E.je Voice Z.E., ktord vydava zvuk pre
varovanie chodcov pred prichodom vozidla.
Tento systém je aktivny v rozmedz{ rychlosti
1-30 km/h (ked vozidlo stoji, nevydava
ziadny zvuk). Pre vyuzitie ,no¢nych*

cien elektrickej energie si méZu majitelia
naprogramovat nabijanie batérie nového
Kangoo Z.E. dialkovo pomocou poéitaca,
alebo smart phonu vdaka balicku ,My Z.E.
inter@ctive®.

Nové Kangoo Z.E., jednohlasne
uzndvané médiami, si zabezpecilo dlhy
zoznam oceneni — vritane ,Medzindrodnej
dodavky roka 2011 Tento model vynikd
ako najlepsie preddvané elektrické lahké
uzitkové vozidlo s viac ako 7000 predanymi
kusmi, z ktorych 4000 bolo registrovanych vo

Francuzsku. -t
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BRZDOVE SUSTAVY NAKLADNYCH .0
AUTOMOBILOV A JAZDNYCH SUPRAV

Brzdové sustavy dnesnych nikladnych
automobilov a ich pripojnych vozidiel
dosiahli, vdaka mnohoro¢nému vyvojovému
usiliu rozhodujicich vyrobcov samotnych
automobilov ako aj vyrobcov brzdovych
systémov a komponentov vysoku troven,
ktord by mala byt zarukou ich dokonalej

a bezporuchovej ¢innosti, velkej spolahlivosti
a Zivotnosti. Této skutocnost sa isto vyrazne
podiela na zlepsovani bezpecnosti v cestnej
doprave.

Nékladné automobily kategérii N2

(o celkovej hmotnosti od 3,5 t do 12 t)

a N3 (o celkovej hmotnosti nad 12 t)

a ich pripojné vozidld kategérii O3 a O4,
tvoriace s nimi jazdnu stpravu, si véeobecne
vybavené nepriamocinnymi (strojovymi)
vzduchotlakovymi brzdovymi ststavami
(pozrite Mot'or €. 11/2012). V nasledujucich
Castiach mojho prispevku si popiseme
zékladnu funkénd schému takejto brzdovej
sustavy urenej pre tazné a pripojné vozidla
a upresnime funkeiu jednotlivych pristrojov
v nej pouzitych.

Na obr. 9 je funkénd schéma vzduchotlakovej
brzdovej ststavy nékladného automobilu
kategérie N2 alebo N3 uréeného pre
prevadzku ako sé6lo vozidlo alebo v jazdnej
suprave s pripojnym vozidlom. Brzdova
sustava vyhovuje smernici rady EHS 71/320/
EWG, podla ktorej musia byt nikladné
automobily N2 a N3 povinne vybavené
systémami previdzkového, parkovacieho aj
nidzového brzdenia. Uplnd brzdové ststava
podla tejto schémy obsahuje tieto hlavné
Casti: sustava zdroja a Gpravy tlakového
vzduchu, sustava previadzkového brzdenia,
sustava parkovacieho brzdenia, sistava
nudzového brzdenia, systémy protiblokovacej
a protisklzovej regulicie ABS/ASR, kolesové
brzdové jednotky, systémy ovlidania
vedlajsich spotrebicov a systém plnenia

a ovladania brzdovej sastavy pripojného
vozidla. Brzdovi ststava na obr. 9 je v rezime
ustdlenej jazdy vozidla (bez brzdenia).
Cervenou farbou st vyznacené obvody pod
tlakom vzduchu z plniacej Casti sustavy

a modrou farbou obvody bez tlaku (len

atmosféricky tlak).

Tlakovy vzduch vyrobeny kompresorom

(1) prechadza vysisatom vzduchu

s integrovanym reguldtorom tlaku (2) (tzv.
zdruzZeny pristroj), ktorého stcastou je
regeneracny vzduchojem (3). Tu kon¢{ ststava

zdroja a upravy tlakového vzduchu a na jej
vystupe je tento vzduch s urcitym pretlakom,
nastavenym na tlakovom reguldtore a zbaveny
vlhkosti, k dispozicii ako pracovné médium
pre plnenie dalsich funkcii. Této Cast brzdovej
sustavy je v mnohych pripadoch vybavend
protimrazovou pumpou, ktord sldzi na
vstrekovanie protizamfzacieho prostriedku
do prudiaceho vzduchu, ¢im sa zabrdni
tvorbe ladu v celom brzdovom systéme; tento
pristroj nie je v schéme na obr. 9 zakresleny.

Tlakovy vzduch dalej prechddza
$tvorokruhovym zabezpecovacim ventilom
(4). Jeho ulohou je, struéne povedané,
realizovat pred uvedenim vozidla do
prevadzky postupné naplnenie vietkych
okruhov brzdovej sustavy tlakovym
vzduchom s prednostnym naplnenim dvoch
okruhov previdzkovej brzdy, a v pripade
poruchy v niektorom z okruhov (pri

poklese alebo tplnej strate tlaku vzduchu)
zabezpe(it tlak a tym bezchybnt funkciu
intaktnych okruhov. Tlakovy vzduch po
priechode tymto ventilom plni vzduchojemy
dvoch okruhov previdzkovej brzdy (5.1)

— 1. okruh, zadné brzdy, a (5.2) — 2. okruh,
predné brzdy, z ktorych postupuje dalej
dvoma potrubiami k vstupnym pripojom
dvojokruhového hlavného brzdica (9), ktorym
vodi¢ noznym peddlom ovlida previdzkové
brzdenie vozidla. Plnym tlakom vzduchu

za vzduchojemom (5.1) je zavzdusneny
automaticky zdtazovy reguldtor (10), ktory
zabezpecuje plynuld reguliciu tlaku vzduchu
prividzaného do zadnych bfzd v zévislosti
od zatazenia vozidla. V kazdom z dvoch
okruhov previdzkovej brzdy su zaradené
medzi prislusnym vzduchjemom a hlavnym
brzdi¢om prvky na meranie a kontrolu tlaku
vzduchu (6), (7) a (8).

Tlakovy vzduch zo zabezpecovacieho ventilu
(4) obsluhuje dalej sustavu parkovacieho

a nidzového brzdenia a systém plnenia

a ovlddania brzdovej ststavy pripojného
vozidla — 3. okruh. Cez ru¢ny brzdovy
ventil (16) a reléovy ventil (17) zavzdusiuje
stalym tlakom komory pruZinovej brzdy
kombinovanych brzdovych valcov zadnych
bfzd. Dalej plni vzduchojem (5.3) a cez
brzdi¢ pripojného vozidla (20), spojkovi
hlavicu (21) a plniacu vetvu spdjacieho
potrubia zdsobuje stilym tlakom brzdovu
sustavu pripojného vozidla. Dalej tlakovy
vzduch zo zabezpecovacieho ventilu (4)
zavzdusiiyje riadiace brzdové ventily

regulaéného systému ASR zadnych kolies
(31) a ovlddacie ventily vedlajsich spotrebicov

(23), (32) — 4. okruh.

V rezime plnenia brzdovej sustavy tlakovym
vzduchom pred uvedenim vozidla do
prevadzky po dosiahnuti otviracieho tlaku

vo véetkych okruhoch §tvorokruhového
zabezpecovacieho ventilu (4) prebieha dalsie
plnenie rovnomerne az do dosiahnutia
vypinacieho tlaku. V tom okamihu sa otvori
vypustaci ventil reguldtora tlaku, ktorym sa
dalsi tlakovy vzduch dodavany kompresorom,
ako aj vzduch z regeneraéného vzduchojemu
(3), vypusti do atmosféry. Vypustaci ventil
reguldtora tlaku sa opit zatvori pri poklese
tlaku na spinaci tlak, kedy nastdva dalsia faza
plnenia brzdovej ststavy tlakovym vzduchom.
Tieto dve fizy sa striedaju pocas jazdy
vozidla, kedy ststava zdroja a Gpravy vzduchu
udrziava potrebny previdzkovy tlak v celej
brzdovej ststave vozidla.

Pri brzdeni ststavou previdzkovej brzdy
je tlak vzduchu na vystupnych pripojoch
hlavného brzdi¢a (9) oproti plnému tlaku
na jeho vstupoch redukovany v zavislosti
na stlaceni brzdového pedila vodi¢om

a urCuje teda intenzitu brzdenia. Tlakovy
vzduch z prvého vystupného pripoja
hlavného brzdica sa prividza ako ovlddaci
(referencny) tlak na ovladaci pripoj
automatického zdtazového regulitora (10),
kde jeho cesta kon¢i. Na ovlddanie zadnych
brzd sluzi plny tlak vzduchu prividzany

zo vzduchojemu (5.1), ktory je zatazovym
reguldtorom redukovany v zévislosti na
velkosti uvedeného referenc¢ného tlaku

a na zatazeni vozidla. Tento redukovany
ovlddaci tlak sa vedie z vystupného pripoja
zéatazového reguldtora (10) cez tlakové
ovlddacie ventily systému ABS (30) (tzv.
modulatory tlaku) do komoér previdzkove;
brzdy kombinovanych brzdovych valcov
zadnych bfzd (13) — 1. okruh. Tlakovy vzduch
na druhom vystupnom pripoji hlavného
brzdica (9) je dalej redukovany pomocou
ventilu prednej népravy, integrovaného

v telese hlavného brzdica, v zavislosti od
ovlddacieho tlaku zadnych brzd. A cez
modulatory tlaku (30) sa prividza do
membranovych brzdovych valcov prednych
bfzd (12) — 2. okruh. Tlakovy vzduch

z obidvoch okruhov prevadzkovej brzdy

sa privddza aj na vstupné pripoje brzdica
pripojného vozidla (20). Ten pomocou
ovlddacieho tlaku vzduchu v spojkovej hlavici

| 50' m marec 2013



| TECHNIKA | “

(22) a v ovlddacej vetve spdjacieho potrubia
iniciuje ¢innost brzdovej sustavy pripojného
vozidla sicasne s prevadzkovym brzdenim
tahaca. Pri poruche v niektorom okruhu
previdzkovej brzdy (pri Gniku vzduchu) je
brzdi¢ pripojného vozidla (20) obsluhovany
tlakovym vzduchom z druhého neporuseného
okruhu a porucha nema vplyv na ¢innost
brzdovej ststavy pripojného vozidla.

V popisovanej brzdovej sastave podla
schémy na obr. 9 je systém nidzového
brzdenia spolo¢ny so systémom parkovacieho
brzdenia. Parkovacie a nidzové brzdenie
vozidla sa realizuje mechanickym spésobom
uvolnenim predpitych tla¢nych ocelovych
pruzin v kombinovanych brzdovych valcoch
zadnych bfzd. Tento brzdny rezim ovlidda
vodi¢ ruénym brzdovym ventilom (16),

ktory cez relé — ventil (17) vypusti tlakovy

1 2

vzduch z pruzinovych komér kombinovanych
brzdovych valcov a vozidlo brzdi zadnou
ndpravou uvolnenim uvedenych ocelovych
pruzin. Ru¢ny brzdovy ventil (16) stcasne
vypusti aj tlakovy vzduch zo vstupného
pripoja brzdi¢a pripojného vozidla (20),
ktory potom zavzdusiiuje spojkovi hlavicu
(22) a ovladaciu vetvu spdjacieho potrubia
redukovanym stilym tlakom zo vzduchojemu
(5.3), ¢im je zabezpecené brzdenie pripojného
vozidla aj pri nidzovom brzdeni tahaca.

Popisand brzdova sustava je vybavend
automatickou protismykovou a protisklzovou
reguldciou ABS/ASR. Na zabezpeenie
funkcie ABS obsahuje brzdové sustava
snimace otidcok (28) a tlakové ovlddacie
ventily (30) (modulitory tlaku) pre kazdé
koleso. Tlakové modulitory pri brzdeni
reguluju tlak vzduchu v brzdovych

valcoch na ziklade elektrickych signalov
z elektronickej riadiacej jednotky (29),
ktord vyhodnocuje a spracovéva signily zo
snimacov otdcok kazdého kolesa. Funkciu
ASR zabezpecujt brzdové ventily ASR (31),
ktoré na zdklade signalov z elektronickej
riadiacej jednotky privddzaju tlakovy vzduch
z vystupu zabezpecovacieho ventilu (4) do
komory previddzkovej brzdy prislusného
kombinovaného brzdového valca (13), ¢im
sa pribrzdi preklzujice sa koleso. V pripade
potreby sa aktivuje aj zdsah systému ASR
do motora pomocou ASR ventilu motora
(32) a pracovného valca (26), ¢im sa zmeni
nastavenie vstrekovacieho ¢erpadla na mensi
vykon. V okruhu vedlajsich spotrebi¢ov moéze
byt este zaradeny ventil (23) a pracovny valec
(25), ktoré ovlddaja klapku vyfuku (motorova
brzda).

Ing. Roman MOéKOﬁ, CSc., (pokracovanie)
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Obr. 9 Funkéna schéma vzduchotlakovej brzdovej
sustavy pre nakladny automobil:

1 - kompresor,

2 - vysii$ac vzduchu s integrovanym regulatorom tlaku,
3 - regeneracny vzduchojem,

4 - §tvorokruhovy zabezpecovaci ventil,

5.1 - 5.3 - vzduchojemy okruhov 1 - 3,

6 - pneumaticko-elektrické prevodniky,

7 - ukazovatele tlaku vzduchu v okruhoch 1a 2,

8 - vystrazna opticka signalizacia systému prevadzkovej
brzdy,

9 - hlavny brzdi¢ s integrovanym ventilom prednej napravy,
10 - automaticky zatazovy regulator (pneumaticky),

11 - dvojcestny ventil,

12 - brzdovy valec prednej napravy,

13 - kombinovany brzdovy valec zadnej napravy,
14.1 a 14.2 - kolesové brzdové jednotky prednej a zadnej
napravy,

15 - spatny ventil,

16 - ruény brzdovy ventil, a

17 - relé - ventil,

18 - tlakovy spinat parkovacej brzdy,

19 - vystrazna opticka signalizacia parkovacej brzdy,
20 - brzdié pripojného vozidla,

21 - spojkova hlavica plniacej vetvy,

22 - spojkova hlavica ovladacej vetvy,

23 - ovladaci ventil motorovej brzdy,

24 - dvojcestny ventil,

25 - pracovny valec motorovej brzdy,

26 - pracovny valec vstrekovacieho cerpadla,

27 - pélové koleso,

28 - snimac otacok kolesa,

29 - elektronicka riadiaca jednotka,

30 - tlakovy ovladaci ventil ABS (modulator tlaku),
31 - brzdovy ventil ASR,

32 - ovladaci ventil vstrekovacieho cerpadla,

33 - konektor pripojenia ABS na pripojné vozidlo,
34 - vystrazna opticka signalizacia ABS tahaca,
35 - opticka signalizacia ASR,

36 - identifikacia pripojenia pripojného vozidla,

37 -vystraina opticka signalizacia ABS pripojného vozidla,
38 - opticka signalizacia pripojného vozidla,

39 - odvodiovaci ventil,

40 - kontrolna pripojka

www.mot.sk Ll 2a7s
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AEROAKUSTICKY
A AERODYNAMICKY TUNEL
MERCEDESU

Vzrusujuci, emociondlny dizajn a velkd
aerodynamickd hospoddrnost si teda
neodporuju. S novym aeroakustickym

a aerodynamickym skasobnym tunelom
vo vyvojovom stredisku Sindelfingen

sa spolo¢nost teraz dostala aj na ¢elo
aerodynamickych skagok.

Uz skoro tri desatrodia zdoldvaju
aerodynamici znacky Mercedes-Benz jeden
rekord za druhym. ,V su¢asnosti maju
nase automobily najlepsiu aerodynamiku
skoro vo vsetkych segmentoch, hovori
Prof. Dr. Thomas Weber, zodpovedny
za vyskum koncernu a vyvoj v divizii
Mercedes Benz Cars. Nové Trieda CLA ako
BlueEFFICIENCY Edition s koeficientom
odporu vzduchu 0,22 a ¢elnou plochou
0,49 m? dosiahla dokonca novy svetovy
rekord. Trieda CLA je aerodynamickejsia
ako vietky ostatné autd na trhu. Veduce
postavenie v aerodynamike je ddlezitou
sucastou nasej produktovej stratégie MBC
2020, ktoru teraz dosledne uvddzame do
Zivota pri vSetkych novych autich. Aj nova
trieda S bude v tomto trende pokracovat.”
»Premyslené optimalizicie auta ako celku
a tiez jeho detailov prispievaji k dobrému
obtekaniu, vysvetluje Dr. Teddy Woll, veduci
aerodynamiky/testovacich tunelov. Emécia
sa stretdva s hospoddrnostou: ¢im je auto

aerodynamickejsie, tym je jeho spotreba

mensia. Zlepsenie koeficientu odporu
vzduchu o 0,01 znamend v jazdnom cykle
(NEFZ) o jeden gram mensie emisie CO,/
km, v spriemerovanej redlnej prevadzke s
to uz dva gramy a pri rychlosti 150 km/h
je to uz pit gramov CO, na kilometer.

pripade odporu vzduchu,
Vl’lrovne hluku, komfortu
pocas jazdy s otvorenou
strechou a schopnosti nezandsat
sa necistotami, ¢o su vietko
aerodynamické discipliny,
automobily Mercedes-Benz vedu
uz celé roky prakticky vo véetkych
automobilovych triedach.

Odstrénenie rusivych vzdusnych turbulencii
je viak vyhodné aj pre bezpec¢nost, komfort

a zivotné prostredie. Pretoze malé hodnoty
vztlaku znamenaji dobré jazdné vlastnosti,

a mald hlu¢nost niporového vetra Setri nervy
cestujucich a chodcov. Automobily Mercedes-
Benz st na prvom mieste skoro vo vietkych
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Cd 0.27/0.26*

CLA-Class Cd 0.23/0.22° Cd 0.26/0.24* Cd 0.34/0.32**

segmentoch aj aeroakusticky. Napriklad novy
CLA bude mat vo svojom segmente najnizsiu
uroven hluku néporového vetra.

NOVY AEROAKUSTICKY

A AERODYNAMICKY TUNEL:
MERANIE AZ DO 265 KM/H

S ,velkym aerodynamickym tunelom®

v Stuttgarte-Untertiirkheime bol Mercedes-
Benz prvym vyrobcom automobilov, ktory
mal svoj aerodynamicky tunel. Pred 70

rokmi sa tam 5. februdra 1943 uskutoénilo
prvé zdokumentované meranie. S novym
aeroakustickym a aerodynamickym
skusobnym tunelom vo vyvojovom stredisku
v Sindelfingene sa spolo¢nost opit dostiva
na Celo aerodynamickych skasok. Novy
aerodynamicky tunel, ktory za¢ne svoju
prevadzku v polovici roka 2013 ma podobnu
konstrukciu ako tunel v Géttingene. To
znamend, vzduch na konci meracej trasy

sa opit prividza do ventildtora a znova sa
urychluje az na 265 km/h. Predtym, nez sa
ventildtormi zrychleny vzduch dostane cez
ststavu dyz s plochou 28 m? na meraciu trasu,
treba ho usmernit a ustalif kvoli odstrdneniu
rusivych turbulencii a virov. To zabezpecuju
usmerniovace a sitd. S cielom vyuzit tunel ako
akusticky kanal, v ktorom ma byt merany
hluk vetra vndtri a mimo testovaného vozidla,
boli v systéme realizované rozsiahle opatrenia
na zmensenie hluku. Este aj pri rychlosti

140 km/h prudi vzduch meracou trasou tak
potichu, ako keby niekto iba Sepkal.

Srdcom meracej drahy vzduchového
tunela dlhej 19 metrov je priblizne 90 ton
tazky systém véhy s posuvnymi pruhmi
a s tocfiou. Novy aerodynamicky tunel je
vybaveny systémom s piatimi pruhmi na
simulovanie cesty. Systém vahy s posuvnymi
pruhmi je integrovany do to¢ne s priemerom
dvandst metrov. Takto moZno na vyvijané
autd nechat pradit vzduch aj pod uhlom, ¢im
sa simuluje bo¢ny vietor. Sistava nosnikov
umoziuje inZinierom umiestnit okolo
meraného objektu s velkou presnostou rozne
aerodynamické sondy alebo mikrofény. -mz-
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LETECKA
ATLANTIDA

I etectvo a letecké technolégie, spolu s kozmickymi patria
v oblasti strojarskej vyroby k jednym z najndro¢nejsich odvetvi

lTudskej ¢innosti. Ak budeme pdtranie ¢loveka po pochopeni

vzniku sveta, jeho zdkonov a zdkonitosti povazovat za akysi

predvoj suc¢asného ludského bddania , potom letecké a kozmické

technolégie sa azda nachddzaji hned'v jeho tesnom zdvese.

Nehladiac na technicku a finanénd naro¢nost
tychto aktivit, zdsadné rozhodnutia

o postupoch v tychto oblastiach sa vzdy, a to
rozhodnutiami. Ak sa k tomuto fenoménu
este zapoja aj rozhodnutia vyplyvajice

z vlastnickych vztahov a ich priorit, potom
kazdy pokrok, po¢in alebo prelomové
rieSenia v tejto oblasti, si mimoriadne zloZité
kombindacie spomenutych vplyvov. Prave

z tohto dévodu sa autor ¢linku nebude hlbsie
zaoberat touto oblastou v spojitosti s vyvojom
leteckého motora v ZVL Povazskych
strojarnach k.p., Povazskd Bystrica, ale
predstavi hlavne zakladné fakty o vzniku ,
vyvoji a dosiahnutych vysledkoch programu
vyvoja a vyroby leteckého motora DV2 v na

Slovensku.

1. UVOD
Slovo Atlantida vzbudi vo vicsine itatelov
pochopitelnt predstavu strateného, bdjneho,
davnovekého ostrova s velmi vyspelou
kultdrou a technolégiou, ktory sa po prirodne;
katastrofe prepadol do mora. Tieto informécie
pozname od gréckeho filozofa Platéna
z obdobia 360 r. pred Kristom, ktory ich zasa
prevzal od aténskeho zdkonodarcu Soléna ,
ako informdciu ziskand tymto vyznamnym
zikonodarcom od vrchného kriaza Siesta
v Egypte. Je fakt, Ze doteraz nikto s uréitostou
nevie, kde sa ostrov nachddzal , aki ludia tam
zili, aké mali technolégie a ani to, ¢i vébec
existoval a ako zanikol.

Ak si trocha prisvojime podobenstvo
k Atlantide, tak potom aj na Slovensku,
konkrétne v meste pod Povazskym hradom
v Povazskej Bystrici ,sa nachddza podobna
Atlantida, nazvime ju ,leteckd, pri ktorej
vak, na rozdiel od tej pévodnej, vieme
definovat termin a miesto jej vzniku, popisat
ju a aj priblizne datovat termin zdniku .

Program vyvoja a vyroby leteckého

pradového motora sa znenazdania, zaciatkom

80-tych rokov 20. storodia, vynoril na
Slovensku ako lavovy ostrov uprostred mora.
Zacal rast, pribadali novi Iudia, nové, predtym
nevidané moderné technolégie, nové vyrobné
haly a skdsobne, objavil sa novy vyrobok —
letecky dvojpridovy turbinovy motor DV2 .

2. AKOTO NAOZAJVZNIKLO
Bola oby¢ajna sobota rino, 14. 10. 1978.
Ranny sychravy vietor ofukoval budovy
Povazskych strojirni n.p. (v dalsom iba
PS ), rozospati jedinci sa ako poslepiacky
pomaly trusili do jednotlivych prevadzok
zévodu. V strojdrfiach sa tradi¢ne pracovalo aj
v sobotu, nie v plnom profile, ale tam, kde to
bolo potrebné. Pod podjazd spravnej budovy,
ktord nikto nenazval ina¢ ako VéVéZetka
(Vyskumno-vyvojovi zékladia), pomaly vosla
613-ka. Prazské ¢islo indikovalo, Ze to nebude
iba taka - nejakd navsteva. Zo zadnych
pravych dveri vystipil nimestnik ministra
vieobecného strojarstva CSSR, Tvan Baldz.
Vietor ho oblizol svojim chladnym, vzdusnym
jazykom. Pevnejsie uchopil ¢iernu aktovku
a pustil sa hore po vstupnom schodisti.

Ked v polovici 78-ho zasadal krajsky
vybor KSS v Banskej Bystrici, odzneli tam
aj slova o rozvoji Povazskych strojirni,
n.p. v Povazskej Bystrici a o potrebe zvysit
technologicku roveii ich jednotlivych
prevadzok. Vysledkom bolo aj uznesenie,
ktoré zavizovalo prislusné orgdny ndjst
program v oblasti zbrojarskej techniky, ktory
by zvysil Grovei existujucej technoldgie
Specidlnej vyroby (nézov zbrojirskeho zivodu
PS). Touto tlohou poveril vtedaj$i minister
vieobecného strojarstva Bahyl prave svojho
namestnika Baldza. V jeho ciernej aktovke
sa nachddzalo viacero ndvrhov. Jeden z nich
bol dost zaujimavy. Zmie$and medzivladna
komisia pre vojensky a hospodarsky rozvoj
medzi vtedajsim ZSSR a CSSR sa zaoberala
aj otdzkou vyvoja nového vycvikového
systému pre moderné bojové lietadla, ktoré

(1951),

absolvent SVST SiF (1972-1976)

v odbore Stavba motorovych vozidiel

a VAAZ Brno (1981) v odbore
Konstrukeia leteckych motorov. V 1. 1976
— 1997 pracovnik Povazskych strojarni k.p.

V1. 1981 — 1997 pracoval na programe
leteckych motorov postupne od r.1981-
1992 ako veduci vyvoja spalovacej komory
a zdroven zastupca HK, od r.1992 — 1993
ako veduci servisného strediska motorov
v Kéhire, EAR, od r. 1995 — 1997 ako
riaditel Z08 Letecké motory. V stcasnosti

pracuje ako sikromny podnikatel.

sa objavili v ozbrojenych silaich ZSSR. Ich
vykony uz boli velmi daleko od existujiceho
vycvikového systému L.39 Albatros z Aero
Vodochody. Potrebné bolo vyvinit novy,
podstatne modernejsi a vykonnejsi vycvikovy
systém (cvi¢né sylaby, letovy simulitor,
cviéné prudové lietadlo a ostatné podporné
systémy). Po zlozitych rokovaniach nakoniec
zékaznik, ktory mal predstavu o lietadle
uplne novej generécie, sthlasil, Ze na zaklade
existujiceho lietadla L39 Albatros vyvinie
Aero Vodochody n.p. novy, vykonnejsi
systém. Podmienka ¢sl. strany bola, Ze sa novy,
vykonnejsi motor, ktory pontkala sovietska
strana, bude vyrdbat na izemi CSSR. Aj
tento projekt polozil na st6l vtedajsieho
podnikového riaditela Sklendra ndmestnik
Balaz , ked ho vytah vyviezol na 5. poschodie
VVZ-ky. Samozrejme, Ze o vyrobe motora

sa najprv uvazovalo v Motorlete Praha,
tradi¢nom vyrobcovi leteckych motorov

v CSSR. V minulosti Motorlet Praha vyvijal
a ndsledne vyrobil 7 - 8 prototypovych
motorov AI-25W pre predchéddzajice lietadlo
L39 (derivét turbinového dvojpradového
motora AI-25 podniku ZMKB Progress,
Ziporozie (Ukrajina) pre dopravné

lietadlo JAK40. Vyvoj skon¢il v Motorlete
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Praha nedspesne, hlavne pre problémy zo

§tartovanim motora a ,horenim® lopatiek
vysokotlakovej turbiny. Rézne kombindcie
moznosti vyvoja nového motora pre novy
vycvikovy systém a jeho zavedenie do
vyroby v Motorlete Praha sa neujali, navyse
v prospech presunu vyroby nového motora na
Slovensko ,zapracovala® aj vtedajsia slovenska
cast vedenia KSC, a preto sa hladal novy
vyrobca.

Rokovanie sa odvijalo celkom klasicky.
V strojarfiach bol zaujem o naozajstny, ,velky*
krok“ v oblasti technolégii a nie len akysi
medzikrok. Preto vicsina BalaZovych ponik
sa vratila nazad do &iernej aktovky. Nakoniec
vytiahol posledni ponuku — vyrébat novy
pridovy letecky motor pre cvi¢né lietadlo
novej generdcie. Takyto vysoky tromf este
v strojarfiach nebol. Nikto z pritomnych
§éfov nemal ani vzdialentd predstavu, o

to predstavuje. Neexistovali Ziadne letecké
tradicie, Ziadne letecké technoldgie,

ziadni odbornici. Ale znelo to fantasticky.
Rozhodnutie padlo rychlo — ideme do toho.
Balaz sa zbalil a podnikovému riaditelovi
oznamil, Ze ak je to tak, v pondelok 16. 10.
1978 0 7.00 h rdno ho ¢aka minister, lebo

na nislednom zasadani sa mé rozhodnut

o vyrobcovi motora. Ak si trifa, nech tam
ide a presved¢i ministra, Ze projekt dd do
spravnych ruk. Baldz odisiel a otdznik, ako
presved¢it ministra, nechal zaveseny vo
vzduchu. Bolo jasné, Ze pripravit materialy
pre ministra na takéto rozhodnutie v priebehu
nedele, je nerealna vec. Kriticka situdcia si
vyziadala netradi¢né riesenie. Podnikovy
riaditel s ndmestnikom Magvasim nakoniec
cely materidl zhutnili do jediného historicko-
technologického grafu na jednom plagite
formdtu A3, ktory v ndzornej forme ukdzal,

preco sa rozhodnut pre Povazské strojirne,
n.p. ako vyrobcovi nového turbinového
motora. Pokus sa skocil dspesne, v pondelok
16.10. 1978 na porade ministra sa rozhodlo,
ze Povazské strojirne , n.p. v Povazskej
Bystrici budd vyrobcom motora neskorsie
nazvaného ako DV2.

3. AKO SA ANO ZMENILO NA
LANO!“

Po tomto rozhodnuti dostali udalosti rychly
spad. Na dalsom rokovani medzivlidnej
komisie bola dnia 26. 8. 1979 podpisana
medzivlidna dohoda medzi ZSSR a CSSR
0 vyvoji nového vycvikového systému
nazvaného L39MS. Nisledne, Rada ministrov
ZSSR diia 11.11. 1979 vydala prikaz na
vyvoj nového vycvikového systému L39MS
pre sovietsku armddu, pri¢om zodpovednost
za vyvoj a certifikiciu motora niesla
ukrajinska konstrukénd kancelaria ZMKB
yProgress“ zo Zaporozia, vyrobu a nisledny
vyvoj motora mala zabezpecit &sl. strana.

V tomto Case uz v PS zacala svoju pricu
trojclenna skupina (investicie, konstrukcia,
technoldgia), ktorej uréenim bolo vykonat
zékladné predpripravné price, spojené

s rozbehom programu. Nésledny krok, ktory
podciarkoval nemennost vedenia PS naplnit
rozhodnutie o zavedeni vyroby leteckého
motora v PS, bolo stretnutie predstavitelov
PS (v tom ¢ase uz premenovaného na ZVL
Povazské strojirne k.p. ) na ele uz s novym
podnikovym riaditelom Ing. Zajacom,

s generdlnym konstruktérom ZMKB
Progress V. A. Lotarevom a predstavitelom
ministerstva Omel¢enkom na péde ZMKB
Progress vo februdri 1980. Kto pozna
yruskd® ndturu a ich sposob rokovania,

vie, Ze zavazné rozhodnutia robia ¢asto na
zéklade (pre inych ) takmer nepodstatnych
skutocnosti, ale vzdy tak, aby boli vyhodné
hlavne pre nich a pre ich strategické zimery.
Napriek tomu, Ze existovali rézne zdvizné
dokumenty a rozhodnutia popisané vyssie,
bolo na predstaviteloch ZMKB Progress, aby
dali zdvere¢né posvitenie na vyber svojho
nového partnera. V. A. Lotarev bol typicky
produkt sovietskej konstrukénej skoly —
strohy, s logickym a velmi bystrym myslenim
a rychlou rozhodovacou schopnostou.
Zakratko zistil, aky ,materidl“ mé pred sebou.
Celkovo sa stretnutie skoncilo pozitivne.
Jeho odporucenie PS ako budiceho partnera
ZMKB Progress umoznilo pritomnému
predstavitelovi zdkaznika (Ministerstvo
obrany ZSSR) , aby neskorsie urcil komisiu
MO ZSSR, ktora mala v PS vykonat audit
pre potvrdenie technicko-persondlnych
schopnosti PS zvladnut ndro¢nu dlohu vyroby
leteckého motora novej genericie.

www.mot.sk L2
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Z tohto stretnutia sa aj traduje , ako
sa ujalo pévodné oznalenie motora DV2.
Pocas predstavovania konstrukeie a hlavnych
parametrov motora sa predstavitelia PS
zaujimali, ¢o znamend oznacenie DV2.

» No, to znamend oznacenie partnerov,
ucastnych na budicom vyvoji. Pismeno D
predstavuje Dnepr (teie cez Zdporozie)
no a V je predsa Vltava®, povedal Lotarev.
Povodne si predstavitelia ZMKB mysleli,
ze ich partnerom pre motor bude Motorlet
Praha.

» Ale motor sa bude vyrdbat na
Slovensku, a tam Vltava netecie“. Toto
zaskoCilo aj pohotového Lotareva. Na chvilu
sa odml¢al. Tff z pity mu vytrhol jeden zo
slovenskej delegicie : ,, ale cez Povazska
Bystricu tecie rieka Vih a to je tiezZ na V*.

,Jasné“ povedal Lotarev, ,, bude to Dnepr-
Vih .“ A bolo rozhodnuté.

Komisia MO ZSSR vedeni genplk.Misukom
sa zanedlho objavila v PS. Jej tloha bola
jednoznaénd — odporucit alebo zamietnut PS
ako budtceho vyrobcu motora DV2. Suita
utajenych plukovnikov v &iernych civilnych
oblekoch na Cele s mohutnym generdlom

v parddnej uniforme si ako prvy objekt PS
vybrala zavod Z07- naradoviiu. T4 patrila

k vykladnej skrini PS a sastredovala aj na ta
dobu velmi vyspelé technolégie a kvalitnych
pracovnikov. Dojem na delegaciu bol
dokonaly. Genplk. Misuk osobne prezeral
vykresovi dokumenticiu vyrabaného

ndradia ,vyrobné zariadenia , rozpraval sa

s ndhodne vybranymi pracovnikmi a skdsal
ich z ,¢itania“ vykresov. ,Chvitit, pasli

dalse ,, zavelil a ako dalsi objekt si vybral

zévod Z03- Loziskovu vyrobu. Sokovi

terapia pokracovala. Cistota, pokrokové
technologické zariadenia, dosahovand kvalita
a presnosti urobili svoj dojem. Generil

sa znova pristavil pri jednom karuseli na
opracovanie Casti velkorozmerovych loZisk.
Klasicky skontroloval droven dokumenticie

a preskusal pracovnika z ¢itania dokumenticie

a obsluhy karuselu.

» Aké mite vzdelanie ? zaujimal sa.

,, Stredné odborné u¢iliste PS s maturitou®
odpovedal pracovnik limanou rustinou.

» Vy tu mate vlastné udiliste? ,,

» Miéme, pre vietky zdkladné profesie. ,,

» Kolko zardbate ** Ked generilovi
prepoditali sumu na ruble len neveriacky
pokyval hlavou.

» Byvate kde ?

» Asi 20 km od Povazskej Bystrice, postavili
sme si tam s otcom dom .¢

» A ako chodite do préce?*

, Mam auto, Skodovku.*

»Lavariséi,, obritil sa general na
predstavitelov PS ,, nas vizit kén¢ilsja“ . Otocil
sa na pite a spolu so suitou plukovnikov sa
vratil do hotela Sparta. Pracovn cesta sa,

ako zvy¢ajne, koncila vecerou. Slovo si zobral
generdl a vyhlisil: , Cely ¢as sa u nds snazime,
aby sme mali vzdelani a spokojni robotnicku
triedu. Teraz, na tejto sluzobnej ceste, som
ju konecne objavil u vés, na Slovensku,

v Povazskych strojariiach.*

Tento ,tost“ znamenal zdvere¢né ,4no“
sovietskej strany pre vyrobu leteckého motora
na Slovensku, v Povazskych strojarnach.
Inkriminovany karusel je na obrazku ¢&. 1.

4. 1980-1990 VYVOJ A VYROBA
MOTORADV2AJEHO
CERTIFIKACIA

Ako bolo uvedené vyssie, uz v r. 1979 bola
vytvorend zdkladnd trojclennd bunka pre
zavedenie vyroby leteckého motora v PS.

Tito pracovnici sustredovali vietky relevantné
informdcie o leteckych motoroch , ich
charakteristikach, vyrobe, technologickej,
priestorovej a persondlnej naro¢nosti. A to
nielen véeobecného charakteru, ale uz

aj o konkrétnom objekte, motore DV2.
Pretoze neexistovali Ziadne oficidlne udaje
zo sovietskej strany, pracovalo sa s kusymi
informéciami ziskanymi réznymi kanalmi.
Vedenie PS si uvedomovalo velkd niroénost
programu, preto sa celd operacia koordinovala
z najvyssej urovne podniku, aj vtedajsicho
Generiélneho riaditelstva koncernu ZVL.
Koncom roka 1979 bola z kidrov PS

a koncernu vybrand skupina pracovnikov

— inZinierov - ktori boli uréeni ako
konstrukéno—technologicky zéklad budiceho
VUM - vyskumného tstavu motorov
(neskorsie sucast zavodu Z08). Kedze ich
$pecializdcie nezodpovedali poziadavkim
ich buducej profesie, bolo rozhodnuté

o ich nadstavbovom $tidiu na VAAZ Brno
(Vojenské akadémia A. Zapotockého)

od 1.1.1980 v profesiich konstruktér
leteckych motorov (15 pracovnikov,

Obr. 2) a technoldg leteckych motorov

(15 pracovnikov ). Pre kritkost ¢asu sa
nadstavbové studium skrétilo z beznych

2 rokov na 1 rok (2 semestre) s tym, Ze
pdvodny objem uciva zostal zachovany.

V tomto zohrali pracovnici vtedajsej VAAZ
Brno na Cele s prof. plk. Ing.RtiZzekom,
Drsc. mimoriadne pozitivnu tlohu. Svojim
pristupom, teoretickymi a praktickymi
znalostami dokdzali doslova ,,nabudit“
vybrany tim tak, Ze napokon zvladol
ndro¢né $tadium bez vic¢sich problémov.
Vyucba sa vykondvala v priestoroch PS,
zariadeni koncernu ZVL a VAAZ Brno.
Stadium konilo zévere¢nymi skdskami

a vydanim inzinierskych diplomov 21. 11.
1980. Absolventi studia vytvorili zakladné
jadro vyvojového ustavu motorov (VUM)

zaloZeného koncom r. 1979 a boli postupom
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Casu rovnocennymi partnermi svojich
kolegov zo ZMKB Progress a dalsich
spolupracujicich organizacii.

V obdobi pripravy novych kiddrov pre PS
horuckovito pokracovali pripravy na rozbeh
nového projektu medzi ZSSR a CSSR . Ako
jedna zo stcasti projektu boli 30. 3. 1980
schvélené zdkladné technické parametre
motora hlavnym konstruktérom lietadla
Aero Vodochody, Ing. Vléekom. Uz prvé
analyzy ukdzali, Ze bude nutné v rimci PS
vykonat extrémne naro¢né zmeny v sivislosti
s budtcim materidlno-technickym ako
aj persondlnym zabezpecenim programu.

Z informicii medzivlddnej komisie totiz

vyplynulo, Ze sa zvazovala cielové ro¢nd

vyroba 300 motorov.

Aby si ¢itatel vedel predstavit, ¢o sa pod
tymito zmenami skryvalo, presko¢im ¢asovi
liniu rozvoja programu a v krétkosti popisem
hlavné zmeny, ktoré sa v ramci PS ako aj
mesta Povazskd Bystrica (ale aj Slovenska)
postupne vykonali :

a) postupne sa zrusila vyroba motocyklov
a mopedov a vyroba sa premiestnila do
zévodu v Koldrove (¢iasto¢na potreba
persondlnych kapacit pre novy program, ale
aj politickd uloha industrializicie juzného
Slovenska),

b) Vyskumny dstav motorov (VUM v rimci
neskorsieho Z08 Letecké motory) sa
postavil, strojovo, kapacitne a persondlne
vybavil. Spolu so ZMKB Progress , Aero
Vodochody a dal§imi subdodédvatelmi
vyvinul a certifikoval v r. 1981 — 1990
motor DV2 a pripravil jeho sériovi vyrobu,

¢) postavili sa uplne nové vyrobné (stavebne)

a skisobné kapacity pre sériovii vyrobu
motora. Pre predstavu ¢itatelov, iba hlavny
vyrobny objekt mal rozmer asi 100 x 200 m,

d)v rimci celkového projektu sa postavila
nova tepldren (ukoncend iba stavebne),
ktorej planovand kapacita mala pokryvat aj
potreby mesta,

e) pre potreby VUM, ale aj buduiceho zavodu
pre sériova vyrobu sa dobudovali kapacity
odborného udilista PS ako aj mestskej
priemyslovky na vychovu potrebnych
$pecialistov. Okrem toho sa nové
inZinierske kddre pripravovali na SVST
SjF Bratislava ako aj na Vojenskej letecke;
akadémii M. R. Stefanika v Kogiciach na
zéklade uzatvorenych dohod.

f) vybudovalo sa nové sidlisko Rozkvet,
kde ¢ast bytového fondu bola uréend pre
budtcich pracovnikov leteckého programu.

Niklady celého projektu az do zavedenia
sériovej vyroby motora sa odhadovali na
2,5-3 mld. K&, pri¢om do r. 1986 sa celkovo
preinvestovalo okolo 600 mil. Kés (pre neskéor

narodenych - korin ¢eskoslovenskych).

V1. 1981 sa po ndvrate z postgradudlneho
§tadia zacal formovat organizacne a aj
materidlovo Vyskumny ustav motorov
ako zdklad budiceho zavodu Z08 . Jeho
formovanie bolo ihned od zac¢iatku poznacené
novinkou, ktord dovtedy nebola zvycajna
v nasich regiénoch a ktord bola pre dalsi
uspesny chod vyvoja rozhodujica — bola
vytvorend funkcia hlavného konstruktéra
(HK). V struktare vyvoja to znamenalo,
ze HK bola rozhodujica osoba v riadeni
vyvoja v celej jeho Struktire (hlavny
technol6g a hlavny metalurg podliehali
jeho rozhodnutiam v zdvere¢nej fize
schvalovania dokumenticie). Tato schéma
je zndma hlavne z byvalého ZSSR, kde HK
alebo aj Generdlny konstruktér bola osoba,
ktorej absolutne podlichal vyvoj vyrobku
a mal na jeho riadeni nedelitelnd pravomoc.
S ohladom na nase tradicie a zvyklosti sa
az takéto striktna pravomoc HK VUM
neudelila (treba po Case povedat, Ze nickedy
na $kodu programu), ale jeho pravomoci
a slovo v rozhodovaniach bolo zna¢né.
Kazdopidne, vsetko, Co sa tykalo motora teda
jeho stciastok, technolégii, vyrobnych a inych
odchylok, skdsania a prevadzky, spadalo
pod jeho bezvyhradny sthlas. Neskorsie, po
postupnom zavidzani vyroby prototypovych
suciastok, modulov a nakoniec aj samotnych
motorov, bol na Slovensko, do PS, delegovany
zastupca HK ZMKB Progress, ktory v mene
svojho HK schvaloval (alebo zamietal) vsetky
zmeny navrhované pracovnikmi VUM alebo
vo VUM vypracovani dokumenticiu, ktord sa
tykala motora DV2.

Ak sa hlavna $truktura riadenia vyvoja
vo VUM odvijala od modelu s HK, potom
treba povedat aj to, Ze aj samotnd §truktura
oddeleni bola striktne podriadend takému
istému modelu, ako mal nas§ partner, ZMKB
Progress a ako si to vyzadovala samotnd
konstrukcia motora. Turbinovy motor
DV2 bol v ¢ase svojho vyvoja aj zavedenia
do sériovej vyroby mimoriadne moderny
a progresivny.Jeho hlavnou értou bolo, ze
pozostdval z 11 vymenitelnych modulov
a tzv. X modulu. Tomuto bolo prisposobené
aj zdkladné ¢lenenie konstrukéného vyvoja.
A podobne, z hladiska typu suciastok a ich
materidlov aj technologicky a metalurgicky
vyvoj. Takéto delenie oddeleni malo aj svoj
iny ucel — informdcie, ktoré sme pocas vyvoja
ziskavali, boli veducimi jednotlivych oddeleni
a skupin pocas pravidelnych sluzobnych
ciest tychto pracovnikov (stdle tych istych!)

v ZMKB Progres poskytované ich partnermi
z relevantnych oddeleni v ZMKB Progress.
Vsetky informicie ohladom vyvoja leteckych

motorov si sovietska strana striktne chrdnila

a spociatku ndm boli poskytované dost kusé
informdcie z jednotlivych oblasti, tak aby
sme sa vela nedozvedeli (dokonca pocas
prvych sluzobnych ciest nds vozili z hotela
do ich zdvodu v autobusoch so zastretymi
oknami, a to zakazdym inou cestou. Ked
sme im neskorsie povedali, Ze uz poznime
vietky cesty do zdvodu, tak s tym prestali).
V priebehu konzulticii mali Ukrajinci
neustéle pritomného ,politruka®, ktory
chodil pomedzi konzultantmi a sledoval,

¢i sa nieCo nevyzradza. Postupom &asu sa
veduci oddeleni z naej aj ich strany zblizili
aj sukromne, nadviazali osobné aj rodinné
priatelstvd a konzulticie nadobudali stale viac
a viac otvorenejsi charater.Po zisteni, Ze svoje
vedomosti nehiadzu ako hrach na stenu, sme
sa dopracovali k skuto¢ne velmi déleZitym
informdcidm (vol4 sa to dnes know-how)
vyvoja leteckych turbinovych motorov, ako aj
konkrétneho motora DV2.

Budovat vyvoj bez znalosti hlavného
predmetu vyvoja je dost neproduktivna vec.
Preto ked sa na prelome rokov 1981/1982
objavila v PS prvé, zékladnd dokumenticia
motora, zacali skutoéné price. Rozhodujuici
dokument spolupriace medzi ZMKB
Progress a PS na vyvoji motora DV2 bol
podpisany medzi GIU GK SSSR a HT'S
FMZO, Praha o vyvoji motora DV2 diia
3. 3. 1982 ako Kontrakt No.80/4-21106. Tito
zmluva svojim znenim, ako aj nasledovnymi
rokovaniami medzi PS a ZMKB Progress,
urc¢ila jeden podstatny moment. A to, Ze
Csl. strana nepreberala licenciu motora, ale
islo o spolo¢ny vyvoj, kde nasa strana platila
za vietky konzulticie, sluzobné cesty, bola
zodpovednd za technologicky vyvoj motora,
za zavedenie sériovej vyroby motora. A o
bolo podstatné, po ukonéeni vyvoja preberala
kompletnu etalénovi dokumentéciu motora
(tzv. siniki a kalki, ¢ize jedna képia na pauzdku
a jedna papierovi képia), etalénovy motor,

a po zaplateni vSetkych ndkladov nam patrili
aj vSetky préva na motor (v neskorSom sa
ukdze, Ze toto bolo predmetom zna¢ného
sporu). Podla tejto zmluvy, preberala &sl.
strana (a teda PS) zodpovednost za vyvoj
motora 1 rok po zacati sériovej vyroby
motora.

Az podrobnym §tidiom dokumenticie
a technickych parametrov motora sme
zistili, o aky ndro¢ny vyrobok ide. Zikladnd
charakteristika motora je nasledovna:
Dvojhriadelovy, dvojpriadovy turbinovy motor
s desatstupniovym axidlnym kompresorom
rozdelenym na nizkotlakovy kompresor
(NTK) pozostivajuci z monolitického,
nadzvukového kolesa ventilitora (tzv. IBR —
skratka anglického integrally bladed rotor)

s velkym stlaenim s dvoma podpornymi
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Obl’. 4 MODULOVA KONCEPCIA MOTORA DV2

=

1. Rotor ventildtora 7. vystupnd rara

2. Skrifia ventildtora 8. Opora turbiny

3. Zastator 9. Nizkotlakové turbina

4, Stator 10. Vysokotlakova turbina

5. Podporné stupne NTK 11, Spafovacia komora

6. Hriadefové vedenie X Hlavny modul
stupfiami a 7-stupfiovym vysokotlakovym 49,5 kg/s
kompresorom (VTK), medzilahlou Parametre na vyske H 6 km, v= 700 km/h
skrifiou pohonov, bezdymovou prstencovou Tah 12,75 kN
spalovacou komorou (SK), dvojstupriovou Merni spotreba paliva 79,5 kg/kN.h
nizkotlakovou turbinou (NT'T) Sucha hmotnost motora (dry weight)
a jednostupriovou vysokotlakovou turbinou 475 kg
(VTT), trojokruhovou elektronicko- Rozmery dizkax sirkax vyska
hydraulickou reguldciou, oporou turbiny 1721x994x1050 mm
so zmiesava¢om prudov, vystupnou rirou Vstupny priemer (inlet dia )
s vystupnou dyzou. Prieény rez motorom ako 645 mm

aj jeho modulovd koncepcia st uvedené na

obr.3a4. Samozrejme, Ze medzi prvymi pracami,
ktoré sme vykonali, bolo

ZAKLADNE PARAMETRE MOTORA:  zhodnotenie technickej

technickej a technologickej trovni motora .
Sucho sa dalo konstatovat, Ze v obdobi jeho
zavedenia do vyroby bol jedinym modernym
motorom uréenym pre cvi¢né lietadld novej
genericie. LenZe papier je len papier a bolo
potrebné tieto idaje pretavit do ,Zeleza®,
preukdzat na skusobni a preverit v letovej
prevadzke.

Podrobny popis motora a jeho vlastnosti
by zabral niekolko dalsich strdn, preto
tym Citatelom, ktorych zaujima podrobny
popis motora, jeho uzlov, vykonov a pod.
odporicam ¢lanok, ktorého autorom je
Ing. Maridn Hocko, PhD., DV2.
( http://www.leteckemotory.cz/motory/dv-2/).

Cely rok 1982 sa venoval §téb pracovnikov
VUM doslova mravéej &innosti —
prepracovaniu konstrukénej dokumentécie
podla nasich noriem a zdroveri jej prekladu
(prekladatelmi boli samotni pracovnici
oddeleni, profesionélnych prekladatelov
sme vzhladom na utajenost prac ako aj
velmi odborne zameranu problematiku mali
minimum), prekladu prislusnych predpisov,
névrhu technoldgii a technologickych
postupov na tie dielce a Casti motora, ktoré
mala nasa strana podla dohdd postupne zacat
vyribat a doddvat na montiz prototypovych
motorov. V tejto faze zacalo pracovat

aj samostatné oddelenie kooperaénych
¢innosti, ktoré spadalo pod riaditela VUM.
Jeho nipliiou bolo okrem iného aj hladanie
vhodnych dodavatelov.

Filozofia vyroby motora sa postavila nie na
systéme ,, véetko doma“ ale bolo rozhodnuté
vyuzit $iroké koopera¢né vztahy s tymi
podnikmi v CSSR, ktoré mali dlhoroénd
tradiciu s vyrobou pre letecky priemysel. Po
dobudovani vsetkych koopera¢nych vztahov
boli nagimi hlavnymi subdodavatelmi
nasledovné firmy:
1. Mora Morivia -modul spalovacej komory
a dielce druhého pradu, vystupna rira
2. Jihostroj Vele$in — systém automatickej
reguldcie (SAR)
3. 1.BS Velkd Bites — vzduchovy Startér

Rozdelenie podielu na dodavkach pre motor DV2

Vzletovy tah motora (ISA, SL, H=0,v=0) urovne motora porovnanim ok Dol .
21,58 kN (do 24 °C) jeho mernych parametrov 1. BS Velks Bited Hamre i i’:;"'r‘:' o,
Merna spotreba paliva (SFC) so svetovou konkurenciou. £ 1%

60 kg/kN/h S velkym zadostu¢inenim Autopal Mowy M"\ - /

Celkové stlacenie (TPR) sme konstatovali, Ze motor 1%

13,5 ma vo svojej kategorii Nhosteai Vieledin

Teplota na vstupe do turbiny (TET) $pickové parametre hlavne 16%

1400 K v mernom tahu, mernej Mesit Uher.

Obtokovy pomer (bypass ratio) hmotnosti a $pecifickej Hradifte

1,46 spotrebe paliva. Tieto 1

Celkovy prietok vzduchu (total airflow) parametre hovorili o vysokej Graf1
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4. Mesit Uherské Hradiste - EBR
(elektronicky blok reguldcie, stcast draku
lietadla)

5. Autopal Novy Ji¢in — palivo-olejovy
vymennik

6. Sandrik Dolné Hamre — olejové nadrz

7. ZVL Skalica — loziska

8. CKD Hradec Kralové — horéikovi skrifia
pohonov

9. Mikrotechna Modrfany, Praha , snimace

Percentualny podiel subdodévatelov na vyrobe
motora ako celku je uvedeny v grafe 1.

Prvy kompletny celok, ktory sa vyrobil

a bol dodany v r. 1983, bol hlavny modul X
(najprv iba v ¢astiach). Ako bolo uvedené
vyssie, motor vynikal vybornou mernou
hmotnostou, ¢o predpokladalo aj pouzitie
velkého podielu titdnu, lahkych horéikovych
(Mg) a hlinikovych zliatin v konstrukeii
motora. A préve na hlavnom module motora
bol tento podiel rozhodujtci. Cely VTK

bol vyrobeny z titanovych (T1) zliatin velkej
pevnosti. Skrifia pohonov bola zasa velky
odliatok z hor¢ikovej zliatiny. Hned na tvod
to bola pre nasu technolégiu skaska ohnom.
O opracovani titdinu sme mali iba teoretické
vedomostia pritom bolo potrebné v krétkej
dobe vypracovat novi, progresivnu
technoldgiu vyroby lopatiek kompresora

a to tak, aby sa dodrzala ich 3D geometria,
teda priestorové zakrutenie listov lopatiek,
hlavne v koncovej oblasti lopatky. Tym sa
zabezpecovala velkd ucinnost jednotlivych
stupniov ako aj celého VTK. Vysledkom
vyvoja bola technolégia postupného
pretldcania a kovania, v zdvere¢nej faze
valcovania listu lopatky do pozadovaného
tvaru. Podobné tazkosti nds ¢akali s vyrobou
titinovych diskov a tenkostennych
sustruzenych suciastok statora VTK, a hlavne
so zvaranim skrine VTK z tenkych titdinovych
plechov . Novinkou bola vyroba ozubenych
kolies typu Gleason (zakrivené ozubenie)

a priameho ozubenia v najvyssich triedach
presnosti.

Samostatnou kapitolou boli rdzne
metalurgické lahddky, ako spdjkovanie
statorovych lopatiek VTK, penetricia
hor¢ikovej skrine pohonov, rozne
povrchové ochrany titinovych zliatin a pod.
Prvé dodavky suciastok a modulov boli
mimoriadne cenené aj pracovnikmi ZMKB
Progress, lebo na ich udiv, sme dosiahli
v redlnych saciastkach to, ¢o predpisoval
vykres. A to u nich nebolo vzdy obvyklé.
Preto aj v rychlom postupe za sebou bola
rozsirena dodavka dalsich ¢asti, modulov
a dielcov motora - v postupnosti nizkotlakovy
kompresor, koleso ventildtora, dielce
druhého prudu, opora turbiny, spalovacia

komora,nizkotlakova turbina, vysokotlakové
turbina. Prvy motor DV2-01 na stende
(skusobnej stolici) v ZMKB Progress

sa rozto€il v r. 1984 a uz bol vybaveny
niektorymi dielcami z PS.

Sthrnne, od r. 1982 az do roku 1988,
ked sa v PS zmontoval cely motor zo
suciastok kompletne vyrobenych v CSSR,
boli zvlddnuté a zavedené do vyroby tieto
unikétne technolégie a zariadenia (v PS
a u doddvatelov):

a) vyroba Ti lopatiek metédou postupného
kovania a valcovania listu lopatky,

b) vyroba Ti diskov kompresora,

¢) zviranie tenkostennych Ti plechov,

d) vyroba tenkostennych Ti ststruzenych
dielcov s velkym priemerom,

e) odlievanie velkorozmerovej skrine
pohonov z Mg zliatiny,

f) vakuové (aj atmosférické) odlievanie
kompresorovych lopatiek a dielov motora
metédou

g) vytavitelného vosku, vritane lopatiek
VTT s vniutornym chladenim,

h) vyroba dlhého hriadela s vysokou
presnostou stien,

i) obrdbanie vysokopevnych materidlov pre
disky turbin,

j) vyroba zdvesov lopatiek kompresorov
a turbin pretahovanim a brisenim,

k) vyroba kolesa ventildtora (priemer asi
645 mm) z jediného vykovku 4-osovym
obrabanim,

) zviranie dielcov motora elektrénovym
licom,

m) tvarovanie dielcov plamenca spalovacej
komory hydraulickym rozpinanim,

n) véikuové spijkovanie dielcov motora,

0) vékuové tepelné spracovanie dielcov
motora,

p) vyroba mimoriadne presnych lozisk,

q) ultrazvukové speviiovanie lopatiek kolesa
ventilitora,

r) ultrazvukové, luminiscen¢né, magnetické
a rontgenové metddy defekticie suciastok,

s) Specidlne povrchové ochrany a tepelné
spracovania dielcov motora,

t) plazmové nandSanie Specidlnej abrazivnej
hmoty nad lopatkami kompresorov
a kolesa ventilatora,

u) Specidlne vostinové tesnenie lopatiek
turbin,

v) alitosilitovanie lopatiek turbin,

w) $pecidlne testovanie chemicko-
mechanickych vlastnosti polotovarov
vritane creepovych skusok,

x) skuasanie turbinovych motorov so
zavesenim v pomocnom rdme v ru¢nom
aj automatizovanom rezime.

Okrem toho bolo nutné navrhnut a vyrobit
rozne $pecidlne jednotcelové skusobné

a vyrobné zariadenia na preverovanie
parametrov jednotlivych dielcov.

Motor ako taky pozostdval z viac ako
3000 suciastok, ¢o predstavovalo enormné
mnozstvo vyrobného a meracieho nédradia.
Mimoriadnu dlohu v tomto zohrali vtedajsie
$pecializované utvary PS, hlavne Konstrukcia
ndradia, Podnikovy vyskumno-vyvojovy
ustav, Metalurgia a Z07 Néradoviia, ktoré
svojimi kapacitami dokazali navrhnut
a vyrobit niekolko tisic druhov ndradia pre
zabezpelenie vyroby alebo zabezpecovat
$pecidlne skusky. Nieco podobné, ako v PS, sa
udialo aj v zdvodoch nasich dodavatelov.

Spickové parametre motora sa logicky
premietli do vSetkych oblasti nielen vyroby,
ale aj do samotného systému riadenia kvality.
Vicsina nasich zdvodov m4, alebo si zavidza
sofistikované systémy riadenia kvality,
ktoré sme v minulosti samozrejme, na takej
urovni nemali a ani nepoznali. Do vyroby
leteckého motora uz od svojho pociatku
bol aplikovany velmi prisny — vojensky
— systém riadenia kvality, v tych ¢asoch
uplne nezniamy v nasich podmienkach. Bol
to prakticky derivit sovietskeho systému
riadenia kvality v leteckom a kozmickom
priemysle. Kazd4 saciastka mala od svojho
prvopociatku sprievodny list a technologicky
postup, kde boli detailne zaznamendvané
vietky predpisané vyrobné opericie, mend
pracovnikov, namerané hodnoty, potvrdenia
povolenych odchylok atd., a na zéver
aj meraci protokol. Kazdd odchylka od
predpisanych hodnét musela byt posidena
a schvdlend (neschvilend) HK (predtym
hlavnym technolégom, hlavnym metalurgom)
a v pripade nutnosti aj zastupcom HK
ZMKB Progress. V konecnej faze aj
zdstupcom zdkaznika (vojenska prebierka).
Tito ,byrokracia“ vytvirala potrebny obranny
val pre zarucenie nevyhnutnej kvality vyroby.
Ked sme sa v r. 1995 rozhodli v Z08 pre
zavedenie systému riadenia kvality, vtedy
znameho ako ISO 9001, bolo zrejmé, Ze nas
uz davno, v r. 1982 zavedeny systém riadenia
kvality, bol velmi podobny tejto uznavanej
norme.

Samotny vyvoj motora sa riadil predpismi,
ktoré v tom obdobi platili v byvalom ZSSR
pre vyvoj vojenskych leteckych motorov
a samozrejme, Ze samotny program vyvoja
bol schvaleny vietkymi autoritami. Kazda
jednotliva skuska, $pecidlny program
bol podrobne spracovany, vyhodnoteny
a potvrdeny stanovenym postupom a tvoril
sucast protokolov potrebnych na predlozenie
motora na §titne certifikaéné skusky.

Vyvojovi faza motora bola poznacena
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aj jednou anomidliou, ktora sa vyvinula
historicky a na ktorej vznik sme mali podiel
aj v PS. Ale hned treba aj podotknit, Ze
iba vdaka svojej vtedajsej neskusenosti. Re¢
je o tom, Ze systém automatickej reguldcie
(SAR), ktory je jednoznacne motorovym
agregitom, nebol od zaciatku vyvoja v rukich
HK PS. Zodpovednym rieSitelom agregitu
bol Jihostroj Velesin a organiza¢ne spadal
pod zodpovednost HK lietadla, teda Aero
Vodochody. A este aby to bolo zlozitejsie,
elektronicky blok reguldcie (EBR) , ktory
riadil zakladny okruh SAR a bol aj délezitym
agregitom pre diagnostiku motora, zasa patril
na lietadlo. Zodpovednost za vyvoj bola na
pleciach Aero Vodochody, agregit vyvijal
MESIT Uherské Hradiste. Tento ,gulds” sa
akosi podarilo zvlidnut pocas vyvoja motora,
ked sa vSak rozbehla sériova vyroba motora
a zacala sa prevadzka u prvého zikaznika
(letecké sily Egyptskej Arabskej republiky
), nastali pri prevddzkovych poruchéich
velké problémy. Podstatu tychto problémov
popisem v dalSom pokracovani tohto ¢ldnku.
Vyvoj a postupné osvojovanie si
vyroby motora postupovalo napodiv
v stanovenych terminoch. Na jar r. 1985
bol v PS zmontovany prvy motor. Vicsina
dielcov a modulov uz bola vyrobend v PS
a u dodévatelov. Doddvky zo ZMKB Progress
este predstavovali rota¢né dielce VI'T
a NTK, lebo vyvoj technolégie presného liatia
este nebol ukonceny.
V 1. 1986 mali pracovnici VUM, ale
aj véetkych dodévatelov znova prilezitost
velkého zadostucinenia, ked 30.9. 1986
vzlietol prvy prototyp lietadla L39MS
s nasim motorom a uspesne absolvoval
zékladny letovy program. Od toho momentu
sa naplno rozbehli aj price v previdzkovom
oddeleni VUM. Motor postupne absolvoval
véetky predpisané letové aj pozemné
programy, aj ked sa v prevadzke vyskytli
niektoré problémy. Ako som uvadzal v popise
motora, na vstupe motora sa nachddzalo
nadzvukové koleso ventilatora. Takéto
nezvycajnd konstrukcia sa v sériovej vyrobe
turbinovych motorov objavila po prvy krit
vo svete v sériove]j vyrobe na motore DV2.
Koleso budilo v priestore nasavacieho traktu
lietadla mimoriadne intenzivne akustické pole
(8pickovo az do 170 dB), o malo za nésledok
destrukciu spédjacich nitov a ich nasatie
do traktu motora. Zatial ¢o motor, vdaka
svojej premyslenej konstrukeii ,odseparoval
tieto drobné predmety do vonkajsieho
pradu motora a vykazoval iba minimdlne
poskodenie, saci trakt lietadla musel byt
konstrukéne zmeneny. Vlastnosti kolesa
ventildtora sa prejavili aj inak, a to vo velmi
pozitivnej podobe — pocas stendovych skasok

v ZMKB Progress sa ho nepodarilo dostat
do stavu ,,pumpéze“(vysvetlenie ,pumpdze”
je nizsie) ani beznymi prostriedkami skrtenia
na vstupe a dokonca ani ,chrstnutim“
velkého mnozZstva vody do vstupného traktu.
Jeho velka stabilita, spolu aj sofistikovanym
protipumpéznym zariadenim, priniesli
pre posidku lietadla mimoriadny komfort
v podobe velkej termodynamickej stability
motora v bojovych podmienkach. Pri strelbe
z kanénu alebo pri strelbe rakiet, ked sa
pilot musi maximaélne sastredit na protivnika
a musi manévrovat (prudké manévre, velké
uhly nibehu atd) sa do nasvacieho traktu
dostéva velké mnozstvo spalenych plynov
(velké tlakové poruchy a nedostatok kyslika) .
V takomto pripade sa turbinovy motor méze
dostat do stavu pumpize (zjednodusene sa
to dd vysvetlit ako nadzvukova rizové vlna,
ktora sa §iri najprv zozadu kompresora
dopredu kompresorového traktu, vpredu sa
odrazi a vracia sa nazad), ¢o pre vonkajsieho
pozorovatela znie ako strelba z gulometu
a pre pilota to znamend velké nebezpecenstvo
straty tahu motora, zvic3enie teploty
pred turbinou a v najhor$om pripade aj
odtrhnutie lopatiek kompresora s naslednym
znicenim turbinového traktu a aj motora.
Protipumpézny systém motora DV2 mal
sofistikovany algoritmus, ktory za pomoci
snimaca pumpéze, umiestneného v module
spalovacej komory, dokazal zachytit uz po
niekolkych desatinich sekundy pociatok
rozvijajucej sa pumpaze a automaticky znizil
na kratku dobu rezim motora a dal pilotovi
$ancu pokracovat v lete bez znifenia motora.
Dalsia &rta motora, ktoré sa pri dalsom
vyvoji motora ukézala ako rozhodujuca pre
jeho prevddzku, bol jeho diagnosticky systém.
Do konstrukcie motora boli zakomponované
rozne snimace, ktoré umoziiovali jednak
detailne cez EBR a zapisovacie zariadenie
lietadla vyhodnocovat stav motora ihned
po pristati lietadla a do 10 minut dat
obsluznému persondlu informdciu o jeho
stave a schopnosti dalsej prevadzky. Pocas
vyvoja motora po jeho certifikdcii sa tento
benefit mimoriadne osved¢il pri zmene
filozofie previdzky motora z pevne stanovenej
doby do opravy na tzv. prevadzku podla stavu,
ked sa roznymi algoritmami prepocitava
stav rozhodujuicich dielcov motora a motor
sa previdzkuje do stavu, aZ sa dosiahne
stanoveny limit Zivotnosti sledovanej Casti.
Dolezitym medznikom a takou
Cere$nickou na torte bolo spustenie
prevadzky skdsobne motorov v r. 1987. Tito
monumentalna stavba, ktoru cestujici mézu
este aj teraz vidiet z vlaku na trase Pachov
— Zilina, uzatvorila celt snahu pracovnikov

VUM, ale aj celych PS o zvlddnutie vyvoja

a vyroby leteckého motora. Skisobna bola
nevyhnutnd pre dal§iu sériovid vyrobu motora,
ale hlavne pre nédsledny vyvoj na Zivotnost

a spolahlivost a vyvoj novych modifikacii

motora. Cely nivrh skdsobne, vybavenie

technoldgiou ako aj SW vybavenie robili
projekéné organizacie CSSR a pracovnici

VUM. K jej vystavbe sa viaze aj jedna

tGsmevni historka. Sikovni ,, ekologicki

aktivisti“ roz§irili po meste fimu, Ze po
spusteni prevadzky sa nebude dat v okoli
skusobne kvoli hluku spavat. A dokonca, Ze sa
bude v meste prejavovat nedostatok kyslika.

Ked sa potom prisli ,zodpovedné organy*

informovat pred skisobnu na jej prevadzku

a pytali sa , kedy sa za¢ne skusat, bolo im

ozndmené, Ze motor prave bezi a skisobria

uz funguje niekolko mesiacov. Protihlukovo
bola skdsobria mimoriadne predimenzovand

a dokonca sa stavala s takymi parametrami

vystupnych plynov (teplota) , aby sa

nedala detekovat vtedaj$imi druzicovymi

prostriedkami. Ako dalsi dokaz uvidzam, ze

pocas vyvojovych skasok, hlavne v no¢nych

a rannych hodindch, sme si krétili nezazivné

no¢né zmeny pozeranim na pastce sa stido

vysokej zveri na protilahlom svahu.

Zaciatok r. 1989 bol v znameni
finidujucich préc. Pripravili sa dva motory
DV2-22 a DV2-23 na §titne skusky
a pokracovalo sa vo vystavbe sériovych
kapacit. Nikomu sa ani nechcelo verit,

Ze td zelend lika, na ktorej sme v . 1980

za¢inali, sa premenila na hemzZiace sa

vystavané mravenisko. Odviedlo sa nesmierne
mnozstvo kvalitnej préce, vychoval sa tim
$pecializovanych pracovnikov, osvojili sme si
mnozstvo $pi¢kovych technoldgii a v o¢iach
kedysi skeptickej (a Casto aj velmi neprajnej)
odbornej verejnosti (domdcej aj zahrani¢nej)
sme postipili na minimélne rovnocenni
urovefi. V tych ¢asom sme sa zaradili medzi
deviit statov sveta, ktoré vyvijali (!!! ) a aj
vyrabali letecké turbinové motory.

Pre lepsiu predstavu o naro¢nosti
vykonanych vyvojovych pric v ZMKB
Progress uvediem prehlad hlavnych skasok
a prac vykonanych v r. 1983 — 1989 :

a) skuasky tzv. gazogeneritora
(VTK+spalovacia komoraa VI'T,

t.j. jadro vnutorného pridu motora)

v pozemnych podmienkach ako aj

v termo-barokomore (simulécia vyskovo —

rychlostnych podmienok)

b) skusky jednotlivych modulov a Casti
motora napr. koleso ventildtora —
termodynamické a pevnostné skusky,
akustické pole ventildtora, frekvencnd
analyza akustického pola,

c) skasky modulu spalovacej komory —
rovnomernost teplotného pola na vystupe,
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spolahlivost zapdlenia komory, teplotny
stav dielcov SK,

d) stendové skasky motora na:

a) overenie funkénosti jednotlivych dielcov
a modulov,

b) overenie termodynamickych parametrov
motora, termodynamickej stability
a zalohy motora na ,pumpaz’,

¢) overenie vibra¢ného stavu motora a jeho
stability pri réznych podmienkach prace
a pri demontdzi a montdzi,

d) overenie pevnostného a tepelného stavu
hlavnych suciastok motora - termometria
a tenzometrovanie,

e) overenie systémov motora — olejovy,
palivovy, systému automatickej
regulacie, vzduchového chladiaceho
systému, protipumpdZny systém motora,
diagnosticky systém, drendzny systém,

f) overenie motora na nasatie cudzich
predmetov (piesok, drobné kamene,
lad, tropicky lejak, vhadzovanie vtikov
roznych rozmerov),

g) overenie na termodynamicku stabilitu
pri velkej nerovnomernosti pridenia na
vstupe do sacich otvorov lietadla (silny
boény vietor, velké uhly nibehu, strelba
z kanéna a strelba rakiet),

h) overenie motora pri maximélnych
dovolenych teplotich pred turbinou (100
hod. motory DV2-19 a DV2-06),

i) overenie motora pri rezurznych skaskach

Letecky motor DV2 | HISTORIA | “

bez demontize motora (3 x 600 hod.
motor DV2-17), sumdrne sa odpracovalo
2063 hod.,

j) overenie motora v termo-barokomore
CIAM, Moskva — DV2-05 a DV2-16,

k) overenie motora v lietajucom laboratériu
TU-16LL - DV2-06 a DV2-16

1) letové skusky motora na lietadle L-39MS
— motory DV2-09, DV2-11, DV2-14
a DV2-18.

A 14.8.1989 nastal deit D, ked sa v ZMKB
Progress aj za nasej ucasti zacali $tatne skasky
motora DV2. Program bol niro¢ny a aj

z dovodu uréitych portach na SAR motora

a ich nutnom odstrdneni trval az do 1. 11.

1990.

Celkovo sa za obdobie od zacatia vyvoja az
do ukoncenia $titnych skasok motora DV2
dosiahli tieto hodnoty:

Celkovi praca motorov predstavovala
11 613 hodin. (13 462 ekvivalentnych hodin)
aztoho:
1. Na stendoch v ZMKB Progress — 10
166 hod. (12 015 ekvivalentnych hod.)
a z toho:
308 h na gazogeneritoroch,
213 hv termo-barokomore CIAM
232 h na lietajucom laboratériu
1002 h na lietadle L-39MS

Maximalne odpracovany ¢as motora DV2
(bez demontize ) na zemi bol 2063 h
(DV2-17),za letu 375 h (DV2-9).

2. Celkovo bolo pre ucely vyvoja vyrobenych
23 motorov a na $titne skasky boli
predloZené motory DV2-22 a DV2-23
s predpokladanym rezurzom (doba do
predpisanej opravy motora) 200 hodin
a Zivotnostou 3x200 hodin. Motory
boli vyrobené v Povazskych strojarfiach
podla vykresu DV2.00.00.000-01SB
s poslednym ¢&islom zmeny DV2-9625
(z toho sa zapracovalo do vykresovej
dokumenticie viac ako 6000 zmien
pricinenim pracovnikov VUM!) . Komisia
vybrala na skasky motor DV2-22 a motor
DV2-23 bol uréeny ako rezervny.

Dria 22.1.1991 po podpise zévere¢ného

Aktu (protokolu) No. 75/689102-002

gen. Saposnikovom nadobudol protokol

pravoplatnost a pre Povazské strojirne sa

zacala novi etapa Zivota leteckého programu.
Pokracovanie

Ing. Pavel Ando

Pouzité zdoje:

Prospekty 208 Letecké motory
Suikromné pozndamky autora
Foto .1 - autor Peter Magvasi

Foto ¢.2 - autor nezndmy

TMC A BMW GROUP PREHLBUJU SPOLUPRACU

TOYOTA cEitlimQ

Spolocnosti Toyota Motor Corporation (TMC) a BMW
Group pokracuji v dlhodobej tispesnej strategickej spo-
lupraci na poli trvale udrzatelnej mobility a 24. januara
2013 spolocne podpisali zavazné dohody upravujice
dlhodobi spolupracu oboch subjektov so zameranim na
spolocny vyvoj sdstavy palivovych clankov, spolocny
vyvoj architekttry a komponentov $portového vozidla,
a dalej spolocny vyskum a vyvoj technoldgii lahkych
materialov. Uvedené dohody nadvézuji na memoran-
dum o porozumeni podpisané oboma spolocnostami
v jlni 2012.

Spolocnosti TMC a BMW Group okrem toho podpisali
zavéaznt dohodu o zacati spoloéného vyskumu akumu-
latorovych batérii typu lithium-air (Li-Air), teda riesenia,
ktoré by malo nahradit koncepciu doterajsich litiovych
akumulatorov. Tato dohoda tiez spdsta druhiu fazu

spoloéného vyskumu buddcej generacie akumulétoro-
vych Elankov Li-lon, ktory sa zacal v marci roku 2012.
Nizsie sd uvedené hlavné predmety zmienenych dohad:

Obe spolocnosti zastavaji nazor, Ze technoldgie palivo-
vych ¢lankov st jednym z moznych rieseni na dosiah-
nutie nulovych emisii. Spolocnosti BMW Group a TMC
budd spolocne zdielat svoje technoldgie a vyvind zak-
ladni sdstavu pre vozidlo pohanané palivovymi ¢lanka-
mi, ktora bude zahriat nielen stipravu palivovych ¢lan-
kov, ale aj nadrz na vodik, elektromotor a akumulator,
s planovanym dokoncenim v roku 2020.

Obe spolocnosti budi spolupracovat na hodnotenivyvo-
ja vodikovej infraStruktiry a tvorbe systémov pravidiel
a Standardov nevyhnutnych na vSeobecné rozsirenie
vozidiel pohananych palivovymi ¢lankami.

Obe spolocnosti sa dohodli, Ze do konca roku 2013 pri-
pravia Studiu realizovatelnosti definujicu koncept spo-
locnej platformy pre Sportovy automobil strednej triedy.
Oba subjekty planuji vzajomne spojit svoje technoldgie
a znalosti s cielom zabezpecit co najvacsiu spokojnost
zakaznikov. Budu zdielat svoju viziu na dalSiu spolupra-
cu v oblasti vyvoja Sportovych vozidiel.

Spolocnosti budi vo vzajomnej spolupraci vyvijat tech-
noldgie l'ahkych materialov pre karosérie vozidiel s vyu-
Zitim najmodernejSich rieSeni, ako sd napriklad materia-
ly vystuzené uhlikovymi viaknami, s imyslom spolocne
vyuzit tieto technoldgie pri vyvoji spolocnej platformy
Sportového automobilu a dalSich vozidiel vyrabanych
BMW a TMC.

Spolocnosti zacnd spolocny vyskum s cielom vyvinit
akumulator typu lithium-air, ktorého energeticka husto-
ta vyznamne prekonava podobny parameter dnesnych
Li-lon akumulétorov.

Spolocnosti BMW Group a TMC sa v decembri 2012 naj-
prv dohodli na stredno- az dlhodobej spolupraci v oblasti
vyvoja ekologickych vozidiel a technoldgii buddcej ge-
neracie. VV rovnakom ¢ase podpisali aj dohodu, v ramci
ktorej bude BMW Group dodavat hospodarne vznetové
motory spolocnosti Toyota Motor Europe. BMW Group
a TMC - ako dlhodobi strategicki partneri - medzitym
usilovne pracuji na rieSeniach trvale udrzatelnej mobi-
lity pre budtcnost.

www.mot.sk m |61 |



A )
Znacka/ Typ Cena it
Model sDPH ¢ 3
. Romieo Giuligggal L0050
—- Giulietta 1,4T 120k Progression 15490€ H 5
Giulietta 1,4T MultiAir Distinctive 19490€ H 5
i J.I‘.EIJ it Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 18490€ H 5
= Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 19990€ H 5
Giulietta 2,0 JTD 170k Distinctive 22490€ H 5
159 2,0 JTD 170k Distinctive 31650€ S 4
159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive 33250€ K 5
MiTo 1,4 MPI 78k Progression 14100€ H 3
MiTo 1,4T MultiAir 135k Super 18600€ H 3
MiTo 1,3 JTD 95k Super 17850€ H 3
{ MiTo 1,6 JTD 120k Super 20000€ H 3
|
Ly : A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction 18800€ H 3
CULTENR LU LIS | A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 25270€ H 5
A3 Sportback 2,0 TFSI Attraction 32150€ H 5
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction 28070€ CA 2
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33250€ CA 2
A3 Sportback 1,6 Attraction 21800€ H 5
A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction 271120€ H 5
A4 allroad quattro 2,0 TDI 38760€ K 5
A4 Avant 1,8 TFSI 31100€ K 5
A4 Limuzina 2,0 TFSI 38670€ S 4
A5 2,0 TFSI quattro 40970€ C 2
A5 Sportback 2,0 TFSI quattro 37300€ H 5
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 38060€ CA 2
AG Limuzina 2,8 FS quattro S tronic 47060€ S 4
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 49940€ S 4
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 56660€ K 5
A6 Avant 3,0 TDI 44100€ K 5
w8 A7 Sportback 3,0 TFS| quattro S tronic 53600€ H 5
b A8 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 74900€ S 4
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 77200€ S 4
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic 81170€ S 4
Q32,0 TDI quattro 32020€ K 5
Q52,0 TFSI quattro tiptronic 45420€ K 5
Q53,0 TDI quattro S tronic DPF 49990€ K 5
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 57300€ K 5
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF 77200€ K 5
R8 4,2 FSI V8 quattro 119400€ C 2
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic 169800€ CA 2
RS 3 Sporthack 2,5 TFSI S tronic 54130€ H 5
RS 5 Coupe 4,2 FSI V8 quattro S tronic 81500€ C 2
S3 Sportback 2,0 TFSI 42290€ H 5
S4 Avant 3,0T FSI V6 quattro S tronic 58970€ K 5
S4 Limuzina 3,0T FSI V6 quattro S tron 56940€ S 4
S5 Coupe 3,0 TFSI V6 quattro S tronic 58300€ C 2
S5 Sportback V6 3,0 TFSI quattro S tro 57500€ H 5
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic 37930€ C 2
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro 38470€ C 2
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic 40900€ R 2
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 50580€ C 2
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 50580€ R 2
TT RS Coupe 2,5 TFSI RS quattro 58500€ C 2
116i 25000€ H 5
118d 28000€ H 5
118i Cabrio 31200€ CA 2
120i Cabrio 34300€ CA 2
123d Coupe 34100€ C 2
135i Coupe 41200€ C 2
318d 32800€ S 4
320d xDrive 37900€ S 4
320i 33000€ S 4
- _ 335i xDrive 46700€ S 4
. m 330i Cabrio 51100€ CA 2
B R 320d Cabrio 48900€ CA 2
320i Coupe 34600€ C 2
335d Coupe 50300€ C 2
320i Touring 34800€ K 5
328i Touring 39800€ K 5
316d Touring 32800€ K 5
\ 330d Touring 46800€ K 5
520i 41300€ S 4
528i 45800€ S 4

Pocet miest
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| CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3054 x 1746 x 1422
4292 x 1765 x 1423
4292 x 1765 x 1423
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4292 x 1765 x 1423
4292 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4434 x 2029 x 1244
4302 x 1794 x 1402
4649 x 1860 x 1366
4302 x 1765 x 1399
4719 x 1826 x 1415
4701 x 1826 x 1427
4640 x 1854 x 1369
4718 x 1854 x 1382
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4324 x 1984 x 1421
4324 x 1984 x 1421
4360 x 1919x 1411
4360 x 1919x 1411
4360 x 1919 x 1423
4360 x 1919 x 1423
4624 x 2031 x 1429
4624 x 2031 x 1429
4624 x 2031 x 1429
4624 x 2031 x 1429
4612 x 1961 x 1384
4612 x 1961 x 1384
4612 x 1961 x 1395
4612 x 1961 x 1395
4624 x 2031x 1429
4624 x 2031x 1429
4624 x 2031x 1429
4624 x 2031x 1429
4899 x 2094 x 1464
4899 x 2094 x 1464

Bat.

priestor

350/-
350/-
350/-
350/
350/-
405/-
445/-
270/-
270/-
270/-
210/

210/
370/
350/-
260/-
260/
370/~
370/-
480/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/
530/
530/
565/-
565/-
535/-
510/-
510/-
510/-
460/-
540/-
540/-
775)-
775)-
100/-
90/-
302
455/-
302
490/-
480/-
480/-
480/-
292)-
292)-
250/-
290/
250/-
290/

225/-
225/-
305/
305/
370/-
370/
460/-
460/-
460/-
460/-
210/
210/~
210/~
210/-
460/-
460/-
460/-
460/-
520/-
520/-

Usporiadanie a
poget valcov
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V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1698
1956
1956
1956
1956
1368
1368
1248
1589

1390
1598
1984
1197
1968
1595
1968
1968
1798
1984
1984
1984
1798
2773
2967
2967
2967
2173
2967
2995
2995
1968
1984
2967
2967
4163
4163
5204
2480
4163
1984
2995
2995
4163
299
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1598
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1997
2979
2996
1995
1995
2993
1997
1997
1995
2993
1997
1997

Palivo
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Vykon
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90
mn
147
n
103
75
103
105
125
155
155
155

245

Kr. moment

230
280
320
320
360
360
120
180
180
280

200
250
280
175
320
148
320
320
320
350
350
350
320
280
450
400
400
280
550
420
420
320
350
580
550
800
430
530
450
430
350
440
440
440
440
350
350
350
350
350
450

220
300
190
210
400
400
320
380
270
400
320
380
210
580
270
350
260
500
270
350

Prevodovka

M6

U U U U U U U U U U U Pohariané napravy

W U U U U U T

4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNNN

4x4

N

4x4

NNNNNNNNNN

Max. rychlost'

195
218
185
205
218
218
216
165
207
180
198

203 90 54

194
238
190
208
185
210
200
222
246
246
242
222
240
240
223
232
235
250
250
250
197
222
225
216
242
302
313
250
250
250
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

210
212
210
220

250

250

21 79 70
250 62 741

Zrychlenie
0-100 km/h

114
7.0
122
9.6
121
9.1

10.3
84
6.5
6.4
6.6
8.7
8.1

56

@
a
£
o
a
7
3
§
X

42
71
57
4.6
7.0
44
6.2
6.1
6.8
6.8
6.8
6.2

9.2
14.2
14.2
9.1
10.5
8.5
84
8.1
8.1
8.1
71
53
74
79
8.1
9.0

5.1

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS

ABCEHKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
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Znacka/ Typ
Model

535i xDrive

520d

525d xDrive

530d

528i xDrive Touring

535i Touring

530d Touring

520d Touring

640i Cabrio

650i Cabrio

640d xDrive Coupe

740

750i

730d

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 sDrive 18d

X3 xDrive 28i

X3 xDrive 35i

X3 xDrive 30d

X5 xDrive 35i

X5 xDrive 40d

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d

X6 xDrive 30d

X6 xDrive 35i

Z4 sDrive 20i

Z4 sDrive 35i

CITROEN

Berlingo Multispace VTi 95 Seduction
Berlingo Multispace HDi 75 Seduction
C11,0i Seduction 3D

C11,0i Seduction 5D

C3 1,4i Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection 2

C3 VITi 95 Best Collection 2

C3 Picasso VTi 95 Seduction

C3 Picasso VTi 120 Seduction

C3 Picasso HDi 90 Seduction

C4 VITi 120 Collection 2

C4 HDi 110 Collection 2

C4 HDi 110 Exclusive

C4 Aircross 1,6i Seduction

C4 Aircross HDi 115 Exclusive

C4 Aircross HDi 150 Exclusive

C4 Picasso HDi 110 Seduction

C4 Picasso VTi 120 Seduction

C5 THP 155 Exclusive

C5 HDi 140 Seduction

C5 HDi 160 Exclusive

C5 Tourer THP 155 Exclusive

C5 Tourer HDi 160 Exclusive

C5 Tourer HDi 115 Seduction
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction
Grand C4 Picasso HDi 110 Seduction
Grand C4 Picasso HDi 150 Exclusive
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive Lz
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1
Jumper C. Tour HDi 130 L2H2
Nemo 1,4i Attraction

Nemo HDi 75 Attraction

Nemo 1,4i Seduction

Nemo HDi 75 Seduction

DACIA

Lodgy 1,6 Ambiance

Lodgy 1,5 dCi Ambiance

Lodgy 1,5 dCi 66kW Ambiance 7M
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M
Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V 4x4 LS Cool
Duster 1,5 dCi 4x2 Arctica

Duster 1,5 dCi 4x4 LS Cool

Cena
s DPH

57 300€
41200€
51100€
50800€
53500€
54 500 €
53800€
44400€
87900 €
101400€
84 500€
82700€
93900€
76600 €
33000€
39900€
27700€
30000€
47700€
51700€
50700€
58500 €
62100€
81100€
68 000€
64 000 €
64 500 €
37700€
49800 €

14590 €
15790 €
8190€
7840€
9990 €
11740€
11390€
15380 €
16 380 €
17580 €
16870 €
19070€
20420€
19890 €
26990 €
29490 €
24020€
21820€
29420€
26920€
32820€
31290€
32320€
26420€
24170€
26370€
30970€
23 568 €
24 828€
35148€
27155€
34755€
11790€
14090 €
13290€
15590 €

9790€
11990 €
12590 €
12590 €
9990 €
12790€
13690 €
14490 €
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4899 x 2094 x 1464
4899 x 2094 x 1464
4899 x 2094 x 1464
4899 x 2094 x 1464
4907 x 2094 x 1462
4907 x 2094 x 1462
4907 x 2094 x 1462
4907 x 2094 x 1462
4894 x 2081 x 1365
4894 x 2081 x 1365
4894 x 2081 x 1369
5072 x 2142 x1471
5072 x 2142 x1471
5072 x 2142 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 2098 x 1675
4648 x 2098 x 1675
4648 x 2098 x 1675
4857 x 2197 x 1776
4857 x 2197 x 1776
4877 x 2195 x 1690
4877 x 2195 x 1690
4877 x 2195 x 1690
4877 x 2195 x 1690
4239 x 1951 x 1291
4239 x 1951 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3440 x 1855 x 1465
3440 x 1855 x 1465
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1502
4329 x 1789 x 1502
4329 x 1789 x 1502
4340 x 1800 x 1635
4340 x 1800 x 1635
4340 x 1800 x 1635
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1483
4829 x 2096 x 1483
4829 x 2096 x 1483
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4963 x 2050 x 2254
5413 x 2050 x 2524
3959 x 2019 x 1721
3959 x 2019 x 1721
3959 x 2019 x 1721
3959 x 2019 x 1721

4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695

Bat.
priestor

520/-
520/-
520/-
520/
500/
500/
500/
500/
300/
300/~
300/~
500/
500/
500/
420/-
420/-
420/-
420/-
550/-
550/-
550/-
620/-
620/-
570/
570/
570/
570/
252)-
252)-

624-
624/-
139/712
139/751
300/
300/
300/~
385/-
385/-
385/-
408/-
408/-
408/-
442/-
442)-
442)-
500/
500/
439)-
439)-
439/-
505/-
505/-
505/-
576/-
576/-
576/
321)-
327-
7705
4500/-
3400/
360/890
360/890
360/890
360/890

822)-
822)-
822/-
822/-
475/1636
408/1570
475/1636
408/1570

Usporiadanie a
pocet valcov

3

Zdvihovy objem
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155
157
155

160
169
169
179
165
160
171
168

Standardnd vybava

o Zrychlenie
©° 0-100 km/h

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
0 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKR,S
75 ABCEHKRS
125 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
5 74 ABCEHKRS
6.7 101 ABCEHKRS
69 68 ABCEHKRS
52 94 ABCEHKRS

13.7
171
12.3
135
14.2
15.5
13.2
12.2
10.9
13.3
10.8
1.3
1.3
113
116
115

ACEKR
ACEKR
ACE
ACE
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
12.8 ABCEHKPRS
121 70 ABCEHKPRS
98 7.3 ABCEHAKKPRS
10.6 ABCEHAKKPRS
100 62 ABCEHAKKPRS
90 68 ABCEHAKKPRS
10.2 AB,CEHAKKPRS
11.9 ABCEHAKKPRS
123 ABCEHKPRS
134 ABCEHKPRS

ABCEHKPRS

CE

CE

CEKPR

CEP

- 86 CEP

150 66 A
16.7 45 A
15.0 ABCE
16.7 ABCE

145
124

ABCEP
ABCEP
124 ABCEP
111 62 ABCEKP
118 71 A
12.8 ABCEK
118 ABCEKPR
125 ABCEK

e
B 2 [
e

Citroén C5

m— .‘—.
Fie 1
! 1

Citroén C-Elysee

bt
= 2 g

Citroén Jumpy.Gombi

Citroén C-Crosser

Citroén C4 Picasso

-

Citroén Nemo

&_ - :

Dacia Sandero

Dacia Lodgy

Dacia Duster

www.mot.sk MOTor




" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU
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ZnaCka/Typ Cena %g‘g Rozmery Bat. §§ % ¢ g g o< g o
£ 3 E dizka x 3irka x vy3ka  priestor g2 2 - §- 5E 8 Standardna vibava
@ o .
Model sDPH ¢ 3 3 82 2 o5 2 8 § T 25 s
gtz ST R F e b 2Ry S
ool Logan MCV 1,6 Access 7300€ K 5 5  4473x1740x1640 700~ R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 0
Logan MCV 1,5 dCi LS Cool 10690€ K 5 5 4473x1740x1640 700~ R4 1460 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
Logan MCV 1,5 LS Cool 7M 11890€ K 5 7  4473x1740x1640  198- R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M 10390€ K 5 7  4473x1740x1640 198 R4 1598 B 62 135 M5 P 163 148 7.3 ACEKPR
Sandero 1,2 16V Access G490€ H 5 5 4058x1733x1518 320~ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABS
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10490€ H 5 5 4058x1733x1518 320~ R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
3 L Sandero 0,9 TCe 66kW Stepway Amb. 88%0€ H 5 5  4081x1733x 1559 320~ R4 898 B 66 135 M5 P 168 111 54 ABCES
Fiat Dubmrgn FIAT
(e 500 1,2 69 Pop 11200€ H 3 4 3550x1630x1490  185- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKR
LiatSodict 500 1,4 100k Sport 152006 H 3 4  3550x1630x1490 185~ R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 58 ABCEHAKKRS
500 1,3 MJT 95k Plus 162006 H 3 4  3550x1630x1490  185- R4 1248 D 70 200 M5 P 180 107 37 ABCEHAKKR
500 C 1,2 6% Plus C 16000€ CA 3 4  3550x1630x1490  182- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKKR
500 C 09 TwinAir 85k Plus C 17500€ CA 3 4  3550x1630x1490  182- R4 875 B 63 145 M5 P 173 110 40 ABCEHAKKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5  4140x1780x1660  400- R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 62 ABCEHS
| 500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5  4140x1780x1660 400~ R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKRS
Bravo 1,4 90k Easy 13670€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 T-Jet 120k Easy 15070€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 88 206 M6 P 197 96 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 MulAir 140k Easy 15870€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 105k Easy 16160€ H 5 5  4336x1792x 1498 4001175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 44 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k Easy 14490€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 47 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k MTA Easy 17460€ H 5 5  4336x1792x 1498 4001175 R4 1598 D 88 300 A6 P 195 105 46 ABCEHKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390x1789x1895 790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Doblg Panorama 1,6 Multidet Plus 16500€ K 5 57 4390x1789x1895 790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS
Dobld Panorama 2,0 MJT Emotion 19000€ K 5 57 4390x1789x1895 79013200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26150€ K 5 577 4888x1878x1691  145/1461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k Urban 29000€ K 5 57 4888x1878x1691 1451461 R4 1956 D 125 350 M6 P 195 110 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32500€ K 5 57 4888x1878x 1691  145/1461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 114 73 ABCKPRS
Monda Gy || Freemont 36 V6 276k 4x4 AT Uroan 500€ K 5 57 4888x1878x1691  145/1461 V6 3605 B 206 342 A6 4xd 206 84 113 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69 Pop 85406 H 5 4  3653x1643x1551  225- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 ABCE
Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo Easy 10840€ H 5 4  3653x1643x1551 225 R2 875 B 625 145 M5 P 177 112 42 ABCEK
Nové Panda 1,3 MultiJet 75k Easy 11640€ H 5 4 3653x1643x1551  225- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ABCEK
Linea 1,3 MultiJet 95k Pop 11990€ S 4 5 4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Plus 13190€ S 4 5  4560x1730x1494 500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEKPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Lounge 14390€ S 4 5  4560x1730x1494  500- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR
Qubo 1,4 75k Qubo 10670€ K 5 5  3950x1716x1735 33012500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 66 AC
Qubo 1,4 75k Plus 12490€ K 5 5 3959x1716x1735 33072500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 66 ABCEKR
Qubo 1,4 Natural Power 78/70k Active 146706 K 5 5 3959x1716x1735 33072500 R4 1368 NG 51 104 M5 P 149 177 64 ABCE
Qubo 1,3 Multidet 75k Plus 14770€ K 5 5 3950x1716x1735 33012500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Qubo 1,3 Multdet 16v 95k Trekking 16570€ K 5 5 3950x1716x1735 33012500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 122 43 ABCEKR
. Sedici 1,6 120k 4x2 Plus 13190€ H 5 5 4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKR
L Sedici 1,6 120k 44 Plus 15790€ H 5 5  4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKR
TR CTIEAN . Sedici 1,6 120k 4x4 Emotion 17690€ H 5 5 4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 dxé 175 115 65 ABCEHKRS
PRI Secici 2,0 Multidet 135k 44 Emotion 20600€ H 5 5 4115x1755x1620 270~ R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,0 VTEC S 2050€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,0-VTEC ATS 24950€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 A5 P 215 93 7.3 ABCEHKS
Accord Sedan 2,4 -VTEC Executive 3550€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 234 M P 227 80 87 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,4 -VTEC AT Executive 33550€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 96 84 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 -DTEC Comfort 25950€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 94 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 -DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6.1 ABGEHKRS
Accord Tourer 2,0 VTEC Comfort 24750€ K 5 5 4750x1840x1440 406~ R4 1997 B 115 192 M6 P 212 97 7.0 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 iVTEC AT Execuive 35550€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 230 A5 P 222 97 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Comfort 27150€ K 5 5 4750x1840x1440 406~ R4 2199 D 110 350 M6 P 207 97 55 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC 180k Execut 3B150€ K 5 5  4750x1840x1440 406~ R4 2199 D 132 380 M6 P 217 86 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300x1770x1470 477 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 14 -VTEC S 15500€ H 5 5  4300x1770x1470 477 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHS
Civic 1,8 iVTEC Comfort 17990€ H 5 5  4300x1770x1470 477 R4 1798 B 104 174 M6 P 215 87 58 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19290€ H 5 5  4300x1770x1470  477- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 63 ABCEHKRS
Civic 2.2 i-DTEC Comfort 20790€ H 5 5 4300x1770x1470 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300x1770x1470 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
CR-V 2,01VTEC S 2050€ K 5 5 4570x1820x1675  524- R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKS
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance B750€ K 5 5  4570x1820x1675 524~ R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKS
CR-V 2,0 VTEC AT Elegance 28100€ K 5 5 4570x1820x1675 524 R4 1997 B 110 192 A5 P 190 102 82 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC Comfort 262006 K 5 5 4570x1820x1675 524~ R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC Elegance 290006 K 5 5 4570x1820x1675  524- R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC AT Elegance 30350€ K 5 5 4570x1820x1675 524~ R4 2199 D 110 350 A5 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-Z15-VTEC+MAS 21700€ C 3 4  4080x1740x1395 233~ R4 1497 B 91 174 M6 P 200 99 50 ABCEHKRS
CR-Z1,5VTECHIMA GT 24100€ C 3 4 4080x1740x1395 233~ R4 1497 B 91 174 M6 P 200 100 50 ABCEHKRS
| Insight 1,3 200006 H 5 5 4395x1695x1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 124 41 ABCEHKS
Insight 1,3 Elegance 2900€ H 5 5 4395x1695x1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 43 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,4 Comfort 14990€ H 5 5 3900x1695x1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 184 114 55 ABCEHKRS
Jazz 14 CVT Comfort 16190€ H 5 5  3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 VT P 184 114 55 ABCEHKRS

HYUNDAI
Elantra 1,6 D-CVVT AT Style
110 1,1i 12V SOHC Classic

17190€ S 4 5  4530x1775x 1445 485- R4 1591 B 97 158 A6 P 195 116 7.0 ABCEKPRS
7399€ H 5 5 3585x1595x1540 2250925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 47 ACR




Znacka/ Typ
Model

Nova 20 1,2 DOHC Classic

Nova i20 1,4 DOHC CVVT Comfort
Nova i30 1,4i MPI DOHC CVVT Comfor
Nov4 i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfor
Nova 30 1,6 CRDi 110 PS Comfort
Nova i30 kombi 1,4 MPI Comfort
Nova i30 kombi 1,6 CRDi Comfort
i40 sedan 1,6 GDi Comfort

i40 sedan 1,7 CRDi 85k Style

i40 sedan 2,0 GDi Style

i40 kombi 1,6 GDi Comfort

140 kombi 2,0 GDi Style

ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style

ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style

ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2

ix35 1,6 GDI Comfort 4x2

ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x2
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4

ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x4
ix55 3,0 CRDi VGT Style 4x4
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5dv. 3m.
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5dv. 6m.

H-1 Tour 2,5 CRDi VGT

Nové Santa Fe 2,0 CRDi Elegance
Nové Santa Fe 2,2 CRDi Elegance
Veloster 1,6 GDI Unique

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k

Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop
Aveo LT 1,4 16V 100k AT

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 5dv.
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 5dv.
Captiva LS 2,4 FWD 167k
Captiva LT 2,2D 163k AWD
Captiva LT 2,2D 163k FWD
Cruze LS 1,6 16V 124k 4dv.
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv.
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv.
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv.
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv.
Cruze SW 1,4 TURBO 16V LT Plus
Malibu LTZ 2,0 CRDi 16V 167k
Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT
Orlando LS 1,8 16V 141k
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k
Spark LS 1,0 16V 68k

Spark LT Plus 1,2 16V 82k
Spark LTZ 1,2 16V 82k

XF 2,2 i4 200 PS Luxury

XF 2,2 i4 200 PS Portfolio

XF 3,0 V6 S/C 340 PS Luxury

XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR

XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB

XJ 3,0D V6 Td Premium Luxury LWB
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury SWB
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB

XJ 5,0 V8 S/C Supersport LWB

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5,0 V8 Convertible

XK 5,0 V8 Portfolio Convertible

XKR 5,0 V8 S/C Coupé

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport

Compass 2,4 VVT 4x4 Sport

Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Grand Cherokee 3,6 V6 Pentaster Lim.
Grand Cherokee 5,7 V8 HEMI Overlanc
Wrangler 2,8 CRD Sport

Wrangler 2,8 CRD AT Sport

Wrangler 3,6 V6 Rubicon

Cena
s DPH

8990 €
10690 €
12990 €
13690 €
15490 €
14190 €
16690 €
19990 €
22690 €
22990 €
20990 €
23990 €
12604 €
14722€
15528 €
21090€
18990 €
20290 €
24890 €
21690 €
39822€
28436 €
30654 €
17580 €
18580 €
25490 €
31990€
34990 €
18999 €

10670 €
11640 €
12520€
10570 €
11540€
20290€
26090 €
25490 €
14 980 €
17 380 €
19310€
16 380 €
19110€
19580 €
28 840 €
29240 €
16 150 €
20600 €
8120€
10740 €
11350 €

41580 €
46612€
51861€
88091€
82129¢€
90886 €
92809 €
96 850 €
138399 €
145 666 €
93922€
102192 €
110253 €
109 186 €

24100 €
25000 €
50690 €
48290 €
66490 €
29850 €
30850 €
34850 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3995 x 1710 x 1490
3995 x 1710 x 1490
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4485 x 1780 x 1500
4485 x 1780 x 1500
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4840 x 1972 x 1807
4630 x 1865 x 1385
4630 x 1865 x 1385
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4220 x 1790 x 1399

4399 x 1735 x 1517
4399 x 1735 x 1517
4399 x 1735 x 1517
4039 x 1735 x 1517
4039 x 1735 x 1517
4673 x 1868 x 1756
4673 x 1868 x 1756
4673 x 1868 x 1756
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4510 x 1797 x 1477
4510 x 1797 x 1477
4681 x 1797 x 1521
4865 x 1855 x 1465
4865 x 1855 x 1465
4652 x 1836 x 1633
4652 x 1836 x 1633
3595 x 1597 x 1551
3595 x 1597 x 1551
3595 x 1597 x 1551

4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
4794 x 1892 x1322
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1322

4448 x 1812 x 1718
4448 x 1812 x 1718
4822 x 2154 x 1781
4822 x 2154 x 1781
4822 x 2154 x 1781
4223 x 1873 x 1865
4223 x 1873 x 1865
4223 x 1873 x 1865

Bat.
priestor

295/-
295/
378/1316
378/1316
37811316
528/1642
528/1642
525/-
525/-
525/-
553/1719
553/1719
440/-
440/-
440/-
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
598/1746
332/-
332/-
-

-

-
585/1570
585/1570
320/-

502-
502/-
502/-
290/-
290/-
477)-
477)-
477)-
450/
450/
450/
413/883
413/883
500/1478
545/-
545/-
101/1594
101/1594
170/-
170/-
170/-

540/-
540/-
540/-
540/-
520/-
520/
520/
520/-
520/-
520/-
330/-
313-
313
330/~

458/1269
458/1269
782/1554
78211554
78211554
141/425
141/425
141/425

Usporiadanie a
podet valcov
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283
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213
137
156
220
260
167
194
320
194
47
299
361
392
392
392
383
436
167

15
130
130
15
130
230
350
350
154
176
360
154
360
200
350
225
176
360
93
11
111

450
450
450
625

515
515
515
625

320
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220 CVT 4x4

550
347
520
410
460
347

A5
A5

M6
A5
A5
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4x4
4x4
4x4
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210
167
184
167
173
178
184
181
182
205
224
240
167
167
167
187
190
201

162
174
175
162
174
190
188
189
190
200
205
190
205
200
213
206
195
195
154
164
164

225
225
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250

201
186
202
206
224
169
169
159

= Zrychlenie
=~ 0-100 km/h

o -

13.2
10.9
1.5
13.5
11.8
11.3
12.3

11.6
9.7
12.9
10.9
145
124
1.1
10.4
1.3
10.7
9.2
8.3
6.3
17.9
17.9
17.9

8.2
9.1
8.7
1341
10.7
8.1

Komb. spotreba

ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
41 ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
CE

CE

CEKPS

ABCEPRS

ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCKRS
ABCKRS
ABCKRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
51 ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
51 AB

51 ABCEKPR
51 ABCEKPR
54 ABBCEKPRS
ABB,CEKPRS
94 ABBCEKPRS
11.3 ABB,CEKPRS
60 ABBCEKPRS
6.3 ABBCEKPRS
94 ABBCEKPRS
94 ABBCEKPRS
11.3 ABBCEKPRS
11.3 ABB,CEKPRS
112 ABCEKPRS
112 ABCEKPRS
112 ABCEKPRS
123 AB,CEKPRS

6.1 ACEHKRS
86 ACEHKRS
83 ABCEKPRS
114 ABCEKPRS
141 ABCEKPRS
80 AKPRS
86 AKPRS
114 AKPRS

Standardna vybava

AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
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| CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU
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Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 342506 K 4 5 4751x1877x1865  498/93¢ R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 117 88 AKPRS
B Novy cee'd 14 CVT LX 13200€ H 5 5 4310x1780x 1470 3801318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT LX 16390€ H 5 5  4310x1780x 1470 38011318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Novj cee'd_SW 1.4 LX 14290€ K 5 5 4505x1780x1485 52811642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKRS
Novj cee'd_SW 1,6 CRDi VGT LX 17300€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 1582 D 94 260 M6 P 193 112 43 ABCEHKRS
Cee'd 14 CWTLX 123106 H 5 5  4260x1790x1480 34011300 R4 1396 B 77 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Cee'd 1,6 CRDI VGT LX 15360€ H 5 5  4260x1790x1480 34011300 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 115 45 ABCEHPR
Cee'd_SW 1,6 CRDI VGT EX 18200€ K 5 5 4490x1790x1525 5341664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 117 46 ABCEHKPR
Optima 1,7 CRDI EX 2990€ S 4 5  4845x1830x1455 505~ R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKRS
Optima 2,0 CWT EX 25990€ S 4 5 4845x1830x1455 505~ R4 1998 B 121 196 M6 P 210 - 7.0 ABCEHKRS
Picanto 1,0 LX 8690€ H 3 5 3505x1505x1480 2005870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 EX 10190€ H 5 5 3505x1595x1480  200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHKPRS
Picanto 1,2 LX 9200€ H 3 5 3505x1505x1480 2005870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Picanto 1,2 EX 10790€ H 5 5 3595x1595x1480  200/870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHKPRS
Pro_cee'd 1,6 CWT LX 128106 H 3 5  4250x1790x1450 34011210 R4 1591 B 92 154 M6 P 192 108 61 ABCEHPR
Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT LX 142106 H 3 5  4250x1790x 1450 34011210 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 140 43 ABCEHPR
Rio 1,2 D-CVWT LX 10560€ H 5 5 4045x1720x1455  288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50 ABCEHKPRS
Rio 1.4 CWTLX 11360€ H 5 5 4045x1720x 1455  288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CWT EX 12300€ H 5 5 4045x1720x1455  288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDI LX 11960€ H 5 5 4045x1720x 1455  288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDI LX 12560€ H 5 5 4045x1720x 1455  288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX 2480€ K 5 5 4685x1885x1745 531~ R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
Sorento 2,0 CRDI 4WD LX 29930€ K 5 5 4685x1885x1745 531~ R4 1995 D 110 400 M6 4x4 182 112 65 ABCEHKPRS
Sorento 2,2 CRDI VGT 4WD LX 31450€ K 5 5 4685x1885x1745  531- R4 2199 D 145 421 M6 4x4 190 96 66 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15370€ H 5 5 4210x1785x1610  340- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT EX 167806 H 5 5 4210x1785x1610  340- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 GDIEX 14770€ H 5 5  4210x1785x1610 340~ R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEHKPRS
Sportage 1,7 CRDI EX 230€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1685 D 85 255 MG P 173 123 53 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDI EX 2050€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 113 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDI LX 23580€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1995 D 100 319 MG 4x4 181 113 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CVVT EX 242406 K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 7.6 ABCEHKPRS
Venga 1.4 CWTLX 11690€ H 5 5 4068x1765x1600 44011486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHRS
Venga 1,6 CWT EX 14490€ H 5 5  4068x1765x1600 44011486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHKRS
Venga 1,4 CRDI WGT EX 15490€ H 5 5 4068x1765x1600 4401486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKRS
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Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785x1790x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 111 CER
Defender 110 Station Wagon 36356€ K 5 57  4785x 1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 90 Hard Top 31249€ K 3 2 3894x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53772€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 109 9.3 ABCEHKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 59673€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 109 93 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE 61787€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 7.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 SE 32318€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 117 6.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 3B8170€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 48615€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 100 57 ABCEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37319€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
~ Range Rover TDV8 4,4 HSE 92407€ K 5 5  4972x2216x 1877  535(1640 V8 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
.  Range Rover TDV8 4,4L VOGUE 99067€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V8 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
* | Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P 87121€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V8 4999 D 375 625 A6 4x4 225 62 149 ABCEHKPRS
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CT 200h Comfort 27900€ H 5 5  4320x1765x 1430 275 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 38 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 55900€ S 4 5  4850x1840x 1455 465- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
1S 200d 30200€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 110 340 M6 Z 205 102 51 ABCEAKKPRS
1S 250 33800€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 262 A6 Z 225 85 84 ABCEAKKPRS
ISF 70500€ S 4 5  4660x 1815x 1415 378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 11.6 ABCEAKKPRS
1S 250C 48500€ CA 2 4  4635x1800x 1415 165- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 9.2 ABCEAKKPRS

- 1S460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 510~ V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 5.7 10.7 ABBCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1480 370- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5  5210x1875x 1480 370- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
RX 350 Comfort 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 49)- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 8.0 10.7 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h AWD 58900€ K 5 5  4770x1885x 1685 49)- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 63 ABBCEHAKKPRS
RX 450h FWD 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 4%)- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 82 6.1 ABBCEHAKKPRS

21,3 MZR 75k CE Plus 11890€ H 5 5 39201695 x 1475 250- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ABCEKPR
21,3 MZR 84k TE 12190€ H 5 5 39201695 x 1475 250 R4 1349 B 62 121 M5 P 172 136 51 ABCEKPRS
21,5MZR 102k GTA 139%0€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 M5 P 18 107 58 ABCEKPRS
21,5MZR 102k AT TE 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
316 MZRTX 184%0€ H 5 5  4460x1755x1470  340/430 R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 64 ABCEKPRS
32,2 MZR-CD 150k TX Plus 21990€ H 5 5  4460x1755x1470  340/430 R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 52 ABCEKPRS
316 MZRTX 18490€ S 4 5  4580x1755x1470  340/430 R4 1598 B 77 145 M5 P 185 122 64 ABCEKPRS
32,0 MZR i-stop TX Plus 20490€ S 4 5  4580x1755x 1470  340/430 R4 1999 B 111 191 M6 P 212 104 67 ABCEKPRS
51,8 MZR CE 17990€ K 5 57 4585x1968x1615  158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7.2 ABCEKRS
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52,0 MZR TX 21890€ K 5 57 4585x1968x1615 158780 R4 1998 B 110 191 M6 P 194 110 69 ABCEKPRS T
51,6 MZ-CD TX 23490€ K 5 57 4585x1968x1615 158780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 137 52 ABCEKPRS
61,8 MZR CE Hatchback 22490€ H 5 5 4755x1998x1440 510~ R4 1798 B 88 165 M5 P 19 117 67 ABCEKRS
61,8 MZR CE Sedan 21990€ S 4 5  4755x1998x1440  519- R4 1798 B 88 165 M5 P 19 114 66 ABCEKRS
61,8 MZR CE Wagon 22990€ K 5 5 4785x1998x14%0  519- R4 1798 B 88 165 M5 P 190 118 67 ABCEKRS
62,2 MZR-CD 163k GTA Sedan 3140€ S 4 5  4755x1998x1440  519- R4 2183 D 120 360 MG P 212 89 54 ABCEKPRS
62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon 32490€ K 5 5  4785x1998x1490 519~ R4 2183 D 120 360 M6 P 211 92 54 ABCEKPRS
62,5 MZR GTA Hatchback 30690€ H 5 5 4755x1998x1440  510- R4 2488 B 125 226 M6 P 220 84 80 ABCEKPRS Lexus IS 200d
62,5 MZR GTA Wagon 31190€ K 5 5 4785x1998x1490 519~ R4 2488 B 125 226 M6 P 218 84 81 ABCEKPRS
CX-5 2,0 Skyactiv AWD Challenge 26400€ K 5 5 4555x1840x1710 50311620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 105 66 ABCEHKPRS
CX-5 2,2 Skyactiv AWD AT Challenge 30400€ K 5 5  4555x1840x1710 50311620 R4 2191 D 110 380 A6 4x4 19 102 55 ABCEHKPRS
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution 34890€ K 5 5 4700x1870x1645 4557774 R4 2184 D 127 400 M6 4x4 200 113 7.5 ABCEKPRS
CX7 2,3 MZR DIS| 260k Revolutior 38890€ K 5 5 4700x1870x1645 4557774 R4 2261 B 191 380 M6 4x4 211 82 104 ABCEKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23990€ R 2 2  4020x1720x1245  150- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 7.1 ABCEKPRS
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution 30990€ R 2 2  4020x1720x1255 150~ R4 1999 B 118 188 M6 Z 218 7.9 7.8 ABCEKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 28006 H 5 5 4359x1786x155  486/1545 R4 1595 B 90 200 MG P 190 104 59 ACEAKKRS
B 180 CDI BlueEFFICIENCY 23880€ H 5 5  4350x1786x1556 48611545 R4 179 D 80 250 M6 P 190 109 44 ACEAKKRS
B 200 CDI BueEFFICIENCY 29490€ H 5 5 4350x1786x155 48611545 R4 179 D 100 300 M6 P 210 95 44 ACEAKKRS
C 180 BIueEFFICIENCY 32130€ S 4 5  4591x1770x1447  475- R4 179 B 115 250 M6 Z 225 90 67 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 3140€ S 4 5 4591x1770x1447  475- R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 220 CDI BlueEFFICIENCY 337BE S 4 5  4591x1770x1447 475~ R4 2143 D 125 400 M6 Z 232 84 44 ABCEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY M610€ S 4 5 4591x1770x1447  475- R4 2143 D 150 500 A7 4d 240 7.1 54 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY T-model 358146 K 5 5  4606x1770x1450 48511500 R4 2143 D 100 360 M6 Z 209 96 48 ABCEAKKPRS
C 220 CDI BlueEFFICIENCY T-mode! 3B058€ K 5 5 4606x1770x1450 48511500 R4 2143 D 125 400 M6 Z 219 85 47 ABCEAKKPRS
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 40350€ S 4 5  4868x1854x1471 540~ R4 2143 D 100 360 M6 Z 210 102 51 ABCEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 42690€ S 4 5  4868x1854x1471  540- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
E 350 CDI BueEFFICIENCY 53070€ S 4 5  4868x1854x1471 540~ V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 60 ABCEAKKPRS
CLS 350 CDI BIueEFFICIENCY B4260€ S 4 4  4940x1881x1416 520~ V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 60 ABCEAKKPRS
CLS 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC BT020€ S 4 4 4940x1881x1416 520~ V6 2987 D 195 620 A7 &b 250 64 67 ABCEAKKPRS Mazda cx5
ML 250 BlueTEC 4MATIC 55440€ K 5 5  4804x1926x1796 69072010 R4 2143 B 150 500 A7 4xd 210 90 60 ABCEAKKRS
ML 350 BlueTEC 4MATIC 59220€ K 5 5  4804x1926x1796 69072010 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 224 74 68 ABCEAKKRS
ML 63 AMG 1098006 K 5 5 4804x1926x1796 6902010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 118 ABCEAKKRS
R 350 CDI 4MATIC B06I0E K 5 5  4922x1922x1674 55011950 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 235 7.6 85 ABCEKPRS
R 350 CDI 4MATIC Long B2370€ K 5 5 5157x1922x1674 6332385 V6 2067 D 195 620 A7 4x4 235 7.7 85 ABCEKPRS
R 500 4MATIC Long 75930€ K 5 5  5157x1922x1674  633/2385 VB 5461 B 285 530 A7 4x4 250 63 132 ABCEKPRS o
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 42720€ K 5 5 4525x2016x1698 4501550 R4 2143 D 125 400 A7 4xd 205 88 64 ABCEAKKPRS
GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 4450€ K 5 5  4525x2016x1698 45011550 R4 2143 D 150 500 A7 4xd 210 79 64 ABCEAKKPRS
GLK 350 CDI 4MATIC 48840€ K 5 5  4525x2016x1698 4501550 V6 2087 D 170 540 A7 4ud 225 73 80 ABCEAKKPRS
GL 350 CDI 4MATIC BIueEFFICIENCY 77040€ K 5 5 5099x1920x1840 6202300 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 225 79 89 ABCEKPRS
GL 500 4MATIC 97920€ K 5 5 5099x1920x1840 6202300 VB 5461 B 285 530 A7 4x4 240 65 136 ABCEKPRS
SLK 200 BlueEFFICIENCY 39000€ R 2 2  4134x1810x1301  225- R4 1796 B 135 270 M6 Z 240 73 64 ABCEKRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 4180€ R 2 2  4134x1810x1301  225- R4 179 B 150 310 A7 Z 243 66 62 ABCEKRS
SLK 350 BlueEFFICIENCY 527406 R 2 2 4134x1810x1301  225- V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 56 74 ABCEKRS
SLK 55 AMG 732006 R 2 2 4134x1810x1301  225- V8 5461 B 310 540 A7 Z 250 46 84 ABCEKRS
$ 250 CDI BlueEFFICIENCY 72480€ S 4 5  5006x1871x1479 560~ R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 57 ABBCEAKKPRS
S 350 BIueTEC 77160€ S 4 5 5096x1871x1479 560~ V6 2987 B 190 620 A7 Z 250 7.1 62 ABBCEAKKPRS
S 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 1040046 S 4 5 5096 x1871x1479  560- V8 4663 B 320 700 A7 4xé 250 50 9.8 ABBCEAKKPRS
S 63 ANMG 146280€ S 4 5 509 x1871x1479  560- V8 5461 B 400 800 A7 Z 250 45 105 ABBCEAKKPRS
CL 500 AMATIC BIueEFFICIENCY 1305006 C 2 4  5095x1871x1419  490- V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 49 99 ABBCEKPRS
G 350 BlueTEC Station lang 84348€ K 5 5 46721760 x 1951 V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 91 112 ABCEKRS
G 500 Station lang 98868€ K 5 5 46721760 %1951 J- VB 5461 B 285 530 A7 4 210 6.1 149 ABCEKRS
G 55 AMG Station lang 132348€ K 5 5  4672x 1760 1951 V8 5439 B 373 700 A5 4x4 210 55 159 ABCEKRS
ASX 1,6 MIVEC Invite 197006 H 5 5 4295x1770x1625  442- R4 1590 B 86 154 M5 P 183 114 60 ABCEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D DPF Invite 2700€ H 5 5 4205x1770x1625  442- R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 100 56 ABCEHAKKPRS
Colt1,1i Entry 3D 8600€ H 3 5 3880x1695x1520  169/900 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 129 54 ACEP
Colt 1,31 Inform 3D 103006 H 3 5 3830x1695x1520 169900 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 110 56 ABCEKP
Colt 1,31 AT Invite 3D 123006 H 3 5 3830x1695x1520 169900 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 118 54 ABCEKPR
Colt 1,1i Inform 5D 9900€ H 5 5 3040x1695x1550 21411032 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 133 55 ABCEKP
Colt 1,31 ClearTec Invite 5 119006 H 5 5 3940x1695x1550 214/1032 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 106 51 ABCEKPR
Colt 1,31 AT Invite 5D 12600€ H 5 5 3940x1695x1550 2141032 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 120 54 ABCEKPR arcerosBenzClS
1200 2,5 DI-D Double Cab Entry 25600€ U 4 5  5005x1750x 1775 S R& 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 75 ACE Mercedes-Benz A
L200 2,5 DI-D Single Cab Inform 246006 U 2 2 504017501775 4 R& 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 75 ACE
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite 26600€ U 2 2 5120x1750x1775 S Ré 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 75 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5 4505x1810x1480  323- R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 105 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 162006 S 4 5 4570x1760x1490  400- R4 1590 B 85 154 M5 P 191 107 57 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite 21200€ S 4 5 4570x1760x1490 400~ R4 1798 D 85 300 M6 P 193 102 44 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 172006 S 4 5 4570x1760x1490 4000 R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 66 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 162006 H 5 5 4585x1760x1505 28811349 R4 15900 B 85 154 M5 P 188 111 57 ABCEHAKKPRS || MercedesBenzE Sedan
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense 20800€ H 5 5 4585x1760x1515 27611349 R4 1798 B 103 176 CVT P 183 122 68 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite 212006 H 5 5 4585x1760x1505 2881349 R4 1798 D 85 300 M6 P 190 104 44 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,2 DID Invite 28000€ K 5 57 4665x1800x1720 77411691 R4 2268 D 130 380 M6 4x4 200 98 63 ABCEHKPRS
Outtander 2,4 MIVEC Intense+ 31000€ K 5 57 4665x1800x1720 7741691 R4 2360 B 125 232 CVT 4x4 190 108 82 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ K 5 57 4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 184 108 75 ABCEHKPRS




Mercedes-Benz S

Znacka/ Typ
Model

Outlander 3G 2,2 DI-D Intense+
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Intense 3D

370Z Coupe 3,7 V6 370Z
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1

" Evalia 1,6 L 110k

Evalia 1,5L dCi

Juke 1,6 DIG-T Acenta

Juke 1,5 dCi Acenta

Micra 1,2 Acenta

Micra 1,2 CVT Acenta

Murano 3,5 188kw ALL-Mode Comfort
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Navara 2,5D AT D/C LE

Note 1,4 Visia

Note 1,6 AT I-Way

Note 1,5 dCi Visia

Pathfinder 2,5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Qashgai 1,6 Visia

Qashqai 2,0 dCi AT Acenta
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE

OPEL

Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy

- | Antara 2,4 123kW Enjoy

Antara 2,4 123kW 4x4 Enjoy

Astra Classic 1,6 85kW 5D

Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D
Astra Classic 1,6 85kW 4D

Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nova Astra 1,4 74kW Essentia

+= Nova Astra 1,6 85kW Enjoy

Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy

Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport
Nova Astra ST 2,0 CDTI Sport
Combo Van 1,4 70kW L1H1
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

Corsa 1,0 48kW Selection 5D
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D
Corsa 1,4 74kW Sport 5D
Insignia 1,6 Turbo Edition 4D

~ Insignia 2,8 V6 T 4x4 Sport 4D

Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D
Insignia ST 2,0T 162kW Sport
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy
Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Zafira 1,6 85kW Classic

Zafira 1,8 103kW Classic

Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus
PEUGEOT

107 1,0 Active 3D

107 1,0 2-Tronic Eva 5D

206+ 1,4 Generation

206+ 1,4 HDi Generation

207 SW 1,4 VITi Active

207 SW 1,6 HDi FAP Outdoor

207 CC 1,6 Dynamique

208 1,0 VTi Access 3D

Cena
s DPH

36900 €
41500€
30900 €
40500 €

X X X X Typ karosérie

39900€
50200€
18190 €
20190€
20550 €
18 950 €
11000€
12000€
48200€
41200€
34750€
38350€
11500 €
17600 €
15290 €
42560 €
51760€
18750 €
27750€
27 850 €
34000€
33000€

R XIIIXNXIIICCXXXXIIII<<IOTDO

27 340€
29540€
25690 €
27190€
12490 €
16190 €
13490€
16 590 €
16590 €
15690 €
13690 €
15790 €
17490 €
17740 €
22840€
22290€
13500 €
16200 €
9990 €
13890 €
12090 €
11590 €
9490 €
10390 €
13290€
13690 €
27190€
40190€
27190€
32790 €
27990 €
15090 €
18090 €
17090 €
18690 €
17490 €
20390 €
21090€
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7790€
9190 €
7990 €
9990 €
11990 €
16290€ K
25550€ CC
103%0€ H
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4665 x 1800 x 1680
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4400 x 1695 x 1860
4400 x 1695 x 1860
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3780 x 1665 x 1525
3780 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4330 x 1780 x 1615
4330 x 1780 x 1615
4541 x 1780 x 1645
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 1460
4249 x 1753 x 1460
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 1753 x 1500
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4390 x 1832 x 1845
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4908 x 1856 x 1520
4908 x 1856 x 1520
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1855 x 1470
3872 x 1669 x 1453
3872 x 1669 x 1453
4156 x 1972 x 1627
4156 x 1972 x 1527
4037 x 1750 x 1397
3962 x 2004 x 1460

Bat.
priestor

47711022
663/1790
29011120
29011120

235/-
140/-
900/-
900/
251/-
251/-
265/605
265/605
402-
402-

-

-
280/437
280/437
280/437
515/2091
515/2091

40/
410/
45011520
60311773
60311773

402/1391
402/1391
402/1391
402/1391
375/1295
37511295
490/-
490/-
49011590
37011235
37011235
37011235
37011235
380/-
380/
500/1550

-

-
285/1050
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100

500/

500/

500/-
540/1530
540/1530
400/1500
400/1500
400/1500
400/1500
140/1820
140/1820
140/1820

130/751
130/751
24511130
24511130
3371258
33711258
145/-
285/1076

Usporiadanie a

podet valcov

Zdvihovy objem
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t t t § Kr. moment

363
363
153
240
240
240
110

110 CVT
334 CVT

450
450
450
128
153
200
450
550
158
320

196 CVT 4x4

320
360

350
400
217
217
155
280
155
240
240
190
130
155
260
175
350
350
127
290
115
210
190
130
90
115
190
130
230
350
260
350
300
130
280
175
180
155
175

Prevodovka
Pohariané napravy
] Max. rychlost'
Zrychlenie
4 0-100 km/h

180
180

250 53
250 58
165 -
160 -
215 8.0
175 112
170 13.7
161 14.5
210 8.0
A6 196 10.5
M6 180 11.1
A5 178 10.7
M5 P 165 134
AP 174 117
M5 P 168 128
A5 186 10.7
A7 4x4 200 89
M6 P 181 119
A6 4x4 188 11.0
180 11.7
A6 4x4 181 125
M6 4x4 200 10.0

U U U U U UONN

M6 P 189 99

M6 4x4 200 9.6

M6 P 190 10.5

M6 4x4 186 10.3
P 191 117

195 10.4

191 11.7

186 11.5

186 11.5

175 145

178 13.9

188 11.7

181

200

210

215

161

164

172

173

163

180

155

172

163

180

225

250

190

242

205

177

182

188

168

185

197

179

™0 U U U U UUUUTUUTUTUTUUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUUTUTUTUTU TV O

157
157
173
169
185
193
190
163

0 U U U U U U U

Standardna vybava

Komb. spotreba

58 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS
78 ABCEHKRS
82 ABCEHKRS

106 ABCEHKPRS
10.9 ABCEHKPRS
73 ABCEKPRS
55 ABCEKPRS
69 ABCEHKPRS
48 ABCEHKPRS
50 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
106 ABCEHKPRS
80 ABCEHKPRS
84 ABCEHKPRS
89 ABCEHKPRS
59 ACES
68 ABCEKPRS
42 ACEKRS
90 ABCEHKPRS
95 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
70 ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCES
ABCES
ABCES
ABCES
ABCES
ABEKRS
ABEKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABEHKPRS
CEP
CEP
AC
ACEP
AC
ACEP
AC
AC
ACEP
ABCEHKPR
7 ABCEHKRS

11.0 ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS

ACEKR
ACEKR
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

208 1,2 VTi Active 3D

208 1,4 VTi Active 5D

208 1,4 HDi FAP Active

208 1,6 VTi Allure 5D

308 1,6 THP Active

308 2,0L HDi FAP Allure

308 SW 1,6 VTi Access

308 SW 1,6 e-HDi FAP Active
308 CC 1,6 THP BVA Sport
3008 1,6 HDi FAP Active
3008 2,0 HDi FAP BVA Active
4007 2,2 HDi FAP Allure

4008 1,6 HDi FAP

4008 1,8 HDi FAP

508 1,6 THP Active

508 2,0 HDi FAP BVA Active
508 SW 1,6 THP BVA Active
508 SW 2,0 HDi FAP Active
508 RXH 2,0 HDi

5008 2,0 HDi FAP Active

807 2,0 HDi FAP Active

807 2,0 HDi FAP BVA Active
Bipper Tepee 1,3 HDi FAP Motion Pack
Bipper Tepee 1,4 Motion Pack
Partner Tepee 1,6 HDi FAP Active
RCZ 1,6 THP BVA 156k

911 Carrera

911 Carrera PDK

911 Carrera S

911 Carrera Cabrio PDK
911 Carrera S Cabrio
911 Carrera S Cabrio PDK
Boxster

Boxster S

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Panamera S

Panamera GTS

Clio 1,2 75k Authentique

Clio 1,5 dCi 75k Advantage

Clio 1,2 Tce 100k Advantage

Clio Grandtour 1,2 75k Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Advantage
Escape 2,0T 125kW Celsium

Escape 2,0 dCi 110kW Celsium

Grand Espace 2,0 dCi 127kW Celsium
Fluence 1,6 110k TechnoFeel

Fluence 1,5 dCi 110k FAP TechnoFeel
Fluence 2,0 105kW Sportway

Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege

Koleos 2,0 dCi Expression

Koleos 2,0 dCi Bose Ed.

Laguna 1,5 dCi 81kW Expression
Laguna 2,0 103kW Expression

Laguna 2,0 dCi 131kW Bose

Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale
Latitude 2,0 103kW Expression
Latitude 2,0 dCi 110kW Privilege
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege
Latitude 3,0 V6 dCi 177kW Initiale
Mégane 1,6 74kW Expression

Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique
Mégane Coupé Cabriolet 1,4 TCe Dyna
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqt
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Grand Modus 1,2 Authentique

Grand Modus 1,2 LS Night&Day

Cena
s DPH

11790 €
12790 €
13890 €
15590 €
19350 €
23350 €
16 340€
21550 €
31440€
22590 €
26690 €
30100 €
26990 €
29490 €
26 040€
30540€
29240 €
20740€
41900 €
23690 €
25900 €
29900 €
16 910€
14610€
18080 €
28 550 €

OXXX<S<XXXX®P®OXXXXXIJXXIITITITTT Typkarosérie

90893 €
94818 €
104 602 €
107 387 €
17257 €
121696 €
50000€ CA
60982€ CA
63421€ K
77983 €
124672 €
98 966 €
120491 €

(oo N e]

CA
CA
CA

w w;w X X

8190 €
12090 €
10390 €
9450 €
12890 €
27490€
20790 €
32000 €
13290 €
15390 €
16 390 €
13990 €
16 090 €
20890 €
29890 €
19490 €
18990 €
26090 €
20290 €
40890 €
19990 €
26290€
28790€
37790€
13590 €
17690 €
12990 €
15790 €
26490 €
16490 €
16 090 €
28990 €
9990 €
10990 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3962 x 2004 x 1460
3962 x 2004 x 1460
3962 x 2004 x 1460
3962 x 2004 x 1460
4276 x 2038 x 1498
4276 x 2038 x 1498
4500 x 1815 x 1566
4500 x 1815 x 1566
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4635x 2072 x 1715
4340 x 2125 x 1625
4340 x 2125 x 1625
4792 x 2068 x 1456
4792 x 2068 x 1456
4813 x 2068 x 1487
4813 x 2068 x 1487
4823 x 2068 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
3959 x 2019 x 1803
3959 x 2019 x 1803
4380 x 2112 x 1862
4287 x 2107 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4374 x1801 x 1282
4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1702
4846 x 1939 x 1702
4846 x 1939 x 1702
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4228 x 1719 x 1513
4228 x 1719 x 1513
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1800 x 1479
4618 x 1800 x 1479
4618 x 1800 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4897 x 1832 x 1483
4897 x 1832 x 1483
4897 x 1832 x 1483
4897 x 1832 x 1483
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1491
4312 x 1804 x 1423
4485 x 1811 x 1434
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586

Bat.
priestor

285/1076
285/1076
285/1076
285/1076
348/-
348/-
573/-
573/-
226/-
432)-
432)-
184/1686
416/1193
416/1193
515/
515/-
560/-
560/
400/
679/1754
324/1498
324/1498
356/884
356/884
675/-
321/639

135/-
135/-
135/-
135/
135)-
135/-
280/
280/
670/
670/
670/
445-
445-

288/-
288/-
288/-
4391217
4391217
291/2860
291/2860
456/3050
496/-
496/-
496/-
660/2866
660/2866
450/1380
450/1380
45011377
45011377
4501377
508/1593
423/-
471}
477)-
477)-
477)-
37211129
37211129
372-
344/991
7211
491/1567
491/1567
344/-
41011454
41011454

Usporiadanie a
podet valcov
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Zdvihovy objem
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115

257
257
294
257
294
294

232
220
294
368
294
316

55
55
76
55
55
125
110
127

55

Kr. moment

18
136
160
160
240
320
160
270
240
270
340
380
270
300
240
340
240
320
300
340
320
340
190
18
240
240

390
390
440
390
440
440
280
360
400
500
700
500
520

107
180
165
107
180
270
340
360
151
240
195
180
200
320
320
240
195
400
195
450
195
320
360
450
148
240
200
151
190
161
200
360
105
105

Prevodovka
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224
225
217
210
213
190
194
196
155
155
173
212

289
287
304
284

264
279
230
258
218
285
288

167
165
184
167
165
205
194
204
185
185
200
151
158
183
180
193
210
219
205
242
205
210
215
235
190
190
180
190
200
190
180
254
163
163

N Zrychlenie
~o 0-100 km/h

10.5

Komb. spotreba

9.9

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CEK

CEK
ACEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

105 AB,CEHKPRS
115 ABCEHKPRS

10.8 AB,CEHAKKPRS
10.7 AB,CEHAKKPRS

58
4.0
54
58
4.0
9.5
6.5
73
6.7
46
79
5.2
52
5.7
71
4.2
75

ABCEP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEP
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKP
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABEHKRS
ABCEP
ABCEKPR

Peugeot 400
Peugeot 508 RXH

Renault Koleos

Renault Mégane Coupe
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Znacka/ Typ Cena £ <3 Reiz Bt &3 8 HEBREEIEE ,
§ 5 £ dkaxsikaxvjska priestor £§ 3 § 8 F § g @ Samdadnévan
Model sDPH ¢ 3 5 318 02 o5 2 8 % T %3 4
g8 3% F s 2 ¢ &g 2l §
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu 18890€ K 5 5  4366x1845x1640 52211837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11.7 ABCEHKPRS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 17690€ K 5 5  4366x1845x1640 52211837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11.7 ABCEHKPRS
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 19990€ K 5 5  4366x1845x1640 52211837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar 20590€ V 5 5 4573x1845x1645 75212050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18200€ V 5 5  4573x1845x1645 7522050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5  4261x1940x1439 506~ R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 AD
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261x1940x1439  506- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 ACEKPR
~ PYRRE AN | Tiingo 1,2 Access 7790€ H 3 4  3687x1654x1470  230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 ACP0
i "~ smartFortall | 1%in00 128 Sunshine 9890€ H 3 4  3687x1654x1470  230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 ABCEKP
E; = Twingo RS 1,6 16V 98kW 14190€ H 3 4  3699x1688x1460 285950 R4 1598 B 98 160 M5 P 201 87 ABCEKPRS
Wind 1,6 16V Exception 17990€ CC 2 2  3833x1689x 1381 270~ R4 1598 B 98 160 M5 P 201 92 ABCEKPRS
— SMART
Fortwo kupé 40 KW cdi pure 12196€ C 2 2  2695x1559x1558  220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 ACS
@ N Fortwo kupé 45 KW mhd pure 10361€ C 2 2  2695x1559x1558  220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 ACS
. Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10926€ C 2 2  2695x1559x1558  220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 ACS
~emart Cabrio | FOMWO kupé 62 KW pulse 12994€ C 2 2 2695x1559x1558  220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 ACES
Fortwo kupé 75 KW BRABUS 17364€ C 2 2  2695x1550x1558  220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 ACEKS
LR Fortwo kabriolet 40 KW cdi pure 15312€ CA 2 2  2695x1559x 1558  220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 ACS
: W | Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14041€ CA 2 2  2695x1550x 1558  220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 ACS
| Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16109€ CA 2 2  2695x1559x1558  220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 ACES
I Fortwo kabriolet 75 kW BRABUS 20480€ CA 2 2  2695x1559x 1558  220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 ACEKS
SEAT
Alhambra 1,4 TSI Reference 24499€ V 5 57 4854x1904x1753 885 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 AB.CEHAKKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57 4854x1904x1753 885 R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 ABCEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854x1904x1753 885 R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 ABCEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 21999€ V 5 57 4854x1904x1753 885 R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 ABCEHAKKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 ABCEH
o) Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 ABCEHKPR
- Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282x1768x1576  409- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 ABCEHKPRS
_J Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 ABCEHKPRS
B | Altea Frestrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493x1788x1622 490~ R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 7.6 ABCEHKPRS
z | Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style 24990€ K 5 5  4493x1788x1622 490~ R4 1968 D 125 350 M6 4x4 204 87 ABCEHKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5  4469x 1768 x 1581 532)- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 AB.CEH
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5  4469x 1768 x 1581 53)- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 ABCEHKPR
LN Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5  4469x 1768 x 1581 532)- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style 18866€ K 5 5  4469x 1768 x 1581 532- R4 1968 D 103 320 M6 P 201 98 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 44 Style 20957€ K 5 5 44691768 x 1581 532- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10.1 ABCEHKPRS
Exeo 1,8 TSI Reference 232206 S 4 5  4661x1772x1430 460~ R4 1798 B 88 230 M6 P 202 106 ABCEHAKKPRS
Exeo ST 2,0 TDI CR Reference 26268€ K 5 5 4666x1772x1454 442 R4 1968 D 88 290 M6 P 196 109 ABCEHAKKPRS
" Ibiza 1,2 TSI Style 10811€ H 5 5 4061x1693x1445  202- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 938 ABCEKPR
W  |biza 14 TSIDSG FR 16368€ H 5 5  4061x1693x1445  202- R4 1390 B 110 220 A7 P 212 76 ABCEHKPRS
eatAltea ;2 1.2 TDI CR E-Eco Reference 12798€ H 5 5  4061x1693x1445  202- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 ABCEKS
SeatIbiza sT || 122 SC 12 TSI Style 11268€ H 3 5 4043x1693x1428  284- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 938 ABCEKPR
Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR 16825€ H 3 5  4043x1693x1428  284- R4 1390 B 110 220 A7 P 212 76 ABCEKPRS
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12830€ H 3 5  4043x1693x1428  284- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 118 ABCEK
Ibiza ST 1,4i 16V Style 11106€ K 5 5  4236x1693x1445  430- R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 ABCEKPRS
Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5  4236x1693x1445  430- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 ABCEKS
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5  4236x1693x1445  430- R4 1598 D 77 250 M5 P 188 10.9 ABCEKPRS
Leon 1,8 TSI FR 18875€ H 5 5  4315x1768x1455 341~ R4 1798 B 118 250 M6 P 213 7.9 ABCEHKPRS
Leon 1,6 TDI CR Reference 15240€ H 5 5 4315x1768x1455  341- R4 1598 D 77 250 M5 P 185 117 ABCEHKPR
Leon 2,0 TDI FR 2468€ H 5 5 4309x1768x1449 341 R4 1968 D 125 320 M6 P 214 82 ABCEHKPRS
Alto 1,0 GLX 799€ H 5 4  3500x1600x1470  129/367 R3 996 B 50 90 M5 P 155 140 ABCEKR
Alto 1,0 SE 8190€ H 5 4  3500x1600x1470  129/367 R3 996 B 50 90 M5 P 155 140 ABCEKR
EPSAETN | Splash 1,0 GLX 7777€ H 5 5 3715x1680x1590 202573 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 ABCEKPR
| Splash 1,2 WT GLX Plus 8490€ H 5 5  3715x1680x1590 202573 R4 1242 B 69 118 M5 P 175 120 ABCEKPR
Splash 1,2 VT GS 9490€ H 5 5 3715x1680x1590 202573 R4 1242 B 69 118 M5 P 175 120 ABCEHKPRS
Splash 1,2 VWT GS/ AT 10490€ H 5 5 3715x1680x1500 2025573 R4 1242 B 69 118 A4 P 175 140 ABCEHKPRS
Swift 1,2 WT GLX 8888€ H 3 4  3850x1695x1510  211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 VT GS 10800€ H 3 4  3850x1695x1510  211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 AB.CEHAKKPRS
Swift 1,2 VT GC 9633€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 ABCHAKS
Swift 1,2 WT GLX 9250€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 AB.CEHAKKPRS
Swift 1,2 VT GS 10800€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 VT GS/ AT 12490€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 ABCEHAKKPRS
Swift 1,3 DDIS GLX 12490€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 127 ABCEHAKKPRS
Swift 1,6 SPORT 14100€ H 3 4  3850x1695x1510  211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 ABCEHAKKPRS
SX4 Urban Line 1,6 VT GLX 10490€ H 5 5 4120x1730x1565 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 ACEKPR
SX4 1,6 Street 11990€ H 5 5 4120x1730x1565 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 ABCEHKPRS
SX4 Urban Line 1,6 VT GS 11990€ H 5 5  4120x1730x1565 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10.7 ABCEHKPRS
SX4 Urban Line 1,6 VT GS/ AT 13990€ H 5 5  4120x1730x1565 270/625 R4 1586 B 88 156 A4 P 175 123 ABCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 VT GLX 13490€ H 5 5 4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 ABCEHKPR
SX4 1,6 NAVI 4x4 14990€ H 5 5 4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 ABCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 WWT GS 14490€ H 5 5 4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 ABCEHKPRS
¥ | 5X4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 17500€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1956 D 99 320 M5 4x4 180 112 ABCEHKPRS
TN | Kizashi Sport 2,4 VT 26720€ S 4 5  4650x1820x1470 461 R4 2393 B 131 230 M6 P 216 7.8 ABCEHKPRS
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ZnaCKa/Typ Cena ﬁ § g - Ro?mery . l.aat' %TS f’; H % g g '“E’E % Standardna vybava
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Model : 2B 8 £ 2 ¢ £ £ 3 %3 ¢
I °% R § ¥ ¢ & 8 28D s
Kizashi Sport 2,4 VT 4x4/ AT 29750€ S 4 5 46501820 x 1470 461/- R4 2393 B 131 230 A4 4x4 216 7.8 79 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,6 VVT JX-E 19940€ K 3 4  4035x1810x 1695 184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 VVT JLX-ES 23700€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11.7 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 VVT JLX-EL/ AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175120 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x 1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 9.7 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 25400€ K 5 5 4500x1810x 1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 AB,CEHKPRS
Jimny 1,3 JLX 14900€ K 3 4  3645x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv. 7880€ 3563x1910x 1478 251/951 R3 999 55 95 M5 171 132 47 AB

Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv. 8220€
Fabia Active 1,2 HTP 44kw 8597 €
Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw 9457€
Fabia Active 1,2 TSI 63kw 9917€
Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw 12737 €
Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55kw 14 337€
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw 14 367 €
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw 9417€
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55k 13237€
Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw 10417 €
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw 14957 €
Qctavia Ambition 1,2 TSI 77kw 16 869 €
Octavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw 18519€
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw 20599 €
Octavia Ambition 2,0 TDI CR 103kw 20829¢€
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 103kw 22269€
Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77 20019€
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77 21659€
Octavia Combi RS 2,0 TFSI 147kw 24559 €
QOctavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 10 22329€
Octavia Combi GreenLine 1,6 TDICR 7 20349 €
Superb Ambition 1,4 TSI 92kw 26597 €
Superb GreenLine 1,6 TDI CR Ambition 282717€
Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw 29177€
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4 37197€
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4 34097 €
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw 21797€
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw 27 067 €
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030 €
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530 €
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€
Roomster Active 1,2 HTP 51kw 10687 €
Roomster Active 1,2 TSI 77kw 12177€
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw 15247 €
Roomster Ambition 1,6 TDI CR 77kw 16 337 €
Praktik 1,2 HTP 51kw 9347€
Praktik 1,6 TDI CR 66kw 13267 €
Yeti Active 1,2 TSI 77kw 14 587 €
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 20387 €
Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw 21687€
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4 25537 €
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4 22387 €
TOYOTA

Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14490 €
Auris 1,6 Valvematic Power 15690 €
Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power 17290€
Auris HSD Active 21990€

3563x1910x 1478 251/959 R3 999
4000x 1886 x 1498 31511180 R3 1198
4000x 1886 x 1498 31511180 R3 1198
4000 x 1886 x 1498 31511180 R4 1197
4000x 1886 x 1498 315/1180 R4 1598
4000 x 1886 x 1498 315/1180 R4 1598
4000 x 1886 x 1498 3151180 R3 1199
4000 x 1886 x 1498 505/1485 R3 1198
4000 x 1886 x 1498 505/1485 R4 1598
4000x 1886 x 1498 5051485 R4 1197
4000x 1886 x 1498 505/1485 R4 1598
4569 x 2018 x 1462 585/1455 R4 1197
4569x2018x 1462  585/1455 R4 1598
4569x 2018 x 1462 585/1455 R4 1197
4569x2018x 1462 585/1455 R4 1968
4569x2018x 1462 585/1455 R4 1968
4569x2018x 1462 605/1655 R4 1598
4569 x 2018 x 1462 605/1655 R4 1598
4569x2018x 1462 605/1655 R4 1984 147 280 M6
4569x2018x 1462 60511655 R4 1968 103 320 M6

B

B 5 95 M5
B
B
B
D
D
D
B
D
B
D
B
D
B
D
D
D
D
B
D

4569x2018x 1462 60511655 R4 1508 D 77 250 MS

B
D
D
D
B
B
D
B
B
D
B
B
D
D
B
D
B
D
B
D

44 108 M5
51 112 M5
63 160 M5
55 195 M5
55 195 M5
55 180 M5
51 112 M5
55 195 M5
63 160 M5
77 250 M5
77 175 M6
77 250 M5
77 175 M6
103 320 M6
103 320 M6
77 250 M5
77 250 M5

171 132 47 AB
155 165 55 ABR

163 149 55 ABCEPRS

177 117 52 ABR

166 141 42 ABCEPRS .
166 141 42 ABCEKPRS Suzuki Jimpye< SRS
172 142 34 ABCEPRS b o &
164 150 55 ABR

167 142 42 ABCEPRS

178 118 51 ABR

190 110 42 ABCEPRS

192 108 57 ABCEHKPRS

191 113 45 ABCEHKPRS

192 108 57 ABCEHKPRS

211 95 48 ABCEHKPRS

211 95 48 ABCEHKPRS

190 114 45 ABCEHKPRS

190 114 45 ABCEHKPRS

29 73 15 ABCEHKPRS

210 96 49 ABCEHKPRS

192 114 38 ABCEHKPRS

4838x2009X 1510  595/1700 R4 1390 B 92 200 Me P 201 105 68 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510 595/1700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510  595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 10.1 54 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510  595/1700 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 204 107 62 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510  505/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 81 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510 6331867 R4 1390 B 92 200 MG P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
4833x2009x 1510 6331867 R4 1968 D 103 320 M§ P 205 102 55 ABBCEHKAKPRS
MB3X1940X 1461 55011490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
MB3x1940x1461 55011490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
MB3x1940x1461 55011490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
421418971607 5091810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR
4214x1897x 1607 5091810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCR
421418971607 5091810 R3 1199 D 55 180 M5 P 165 154 42 ABCEPRS
421418971607 5091810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
214x1897x1607 /1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
4214x1897X 1607 /1900 R4 1598
4223x 19561691 41611580 R4 1197
4223x1956X 1691 416/1580 R¢ 1968

U U U U U U UUUUUUUUTUTUTUTUTUTUTUUTUTUTDO

66 230 M5
77 175 M6

171 133 47 A
175 118 64 ABCES

81 250 M5 177 116 54 ABCEHKAKPRS
4223x1956x 1691 4161580 R4 1197 77 175 M6 175 118 64 ABCEHKAKPRS
4223x1956x 1691 416/1580 R4 1968 103 320 A6 4x4 187 102 6.5 ABCEHKAKPRS
4223x1956x 1691  416/1580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 6.1 ABCEHKAKPRS
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4275 x 1760 x 1460 360- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 126 55 ABCEHAKKPRS
4275 x 1760 x 1460 360~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 ABCEHAKKPRS .
4275 x 1760 x 1460 360- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 42 ABCEHAKKPRS Skoda Roomster
4275 x 1760 x 1460 360- R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 109 38 ABCEHAKKPRS

H 55
H5 5
H5 5
H5 5
Avensis 2,0 Valvematic So 03006 K 5 5 4780x1810x1480 543~ R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Sol 29800€ K 5 5 4780x1810x1480 543 R 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS | & o
Avensis 1,8 Valvematic Lune B200€ S 4 5 4710x1810x1480 509+ R4 1798 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS | [yl et
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna 26400€ S 4 5 ATIOX1810x1480  509- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS | Sl
Aygo 1,0 WT- Base 3D 9190€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR e
Aygo 1,0 WT- Tera 3D 10040€ H 3 4  3430x1615x1465 138 R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR Skeda SCHTF =
Aygo 1,0 VWT-i Base 5D 930€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR
Aygo 1,0 WT-i Terra 5D 10240€ H 5 4 3430x1615x1465 138 R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR
Corolla 1,33 Dual VT Terra Coo 14990€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1320 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR
Corolla 1,6 Valvematic Lune 1790€ S 4 5 4545x1760x1470  450- R4 1508 B 97 160 MG P 200 10.0 65 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo 18600€ S 4 5 4545x1760x1470  450- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR :
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5  455x1T60x1470  450- R4 199 D 93 310 M6 P 200 0.1 52 ABCEHAKKPRS | Soda Superh Greentine
Hiux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 19900€ U 2 2 5260x1760x1795 <~ R4 2494 D 106 343 M5 44 170 133 73 ACER
GT86 2,0 Boxer D4S 31990€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 78 ABCEHAKKPRS
GT86 2,0 Boxer D45 AT 33590€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 7.1 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x1885x1830 381 R¢ 2982 D 140 420 M6 4xd 175 106 8.1 ABCEHAKKPRS || =
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 5D 49000€ K 5 5 4760x1885x1845 621~ R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 114 82 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Sol 5D 510006 K 5 5 4760x1885x1845 621~ R4 2082 D 140 420 A5 4xé 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5D 7s. 56500€ K 5 7  4760x1885x1845 104~ R4 2982 D 140 420 A5 d4xé 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS | 3k
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$koda Fabia Combi . : - E _ s
ZnaCka/Typ Cena § % g Rozmgry Bat. §§ ":oT g &: E é o< % S dardné b
§ 5 £ dkaxsikaxvjska priestor £§ 3 E & § & 5g 5 Sendrnavban
Model sDPH £33 88 £ 252 8§ ¢ 83 4
588 3§ s 2 ¢ &g gt §
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5 4950x1970x1910 909+ V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 700006 K 5 7  4950x1970x1910 259 VB 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser V8 4,6 Dual VTl Lux+ 7: 85500€ K 5 7  4950x1970x1910 259 VB 4608 B 234 460 A6 4x4 205 86 133 ABCEHAKKPRS
Prius HSD Entry 2800€ H 5 5 4480x1745x1490  445- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS
= Prius HSD Premium 30900€ H 5 5 4480x1745x1490  445- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS
| Prius+ HSD Prius+Comfort 31500€ K 5 7  4615x1775x1575  232- R4 1798 B 73 142 CVT P 165 113 41 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,0 Valvematic Terra 21300€ K 5 5 4445x1815x1685  410- R4 1987 B 116 198 M6 P 185 102 75 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Lux 26800€ K 5 5 4445x1815x1685  410- R4 1987 B 116 198 M6 4x4 185 105 7.7 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Lux 2B800€ K 5 5 4445x1815x1685 410~ R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 102 6.0 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Power 17990€ K 55t2 4440x1790x1660  484- R4 1598 B 97 160 M6 P 185 117 66 ABCEHAKKPRS
Verso 1,8 Valvematic Active 2490€ K 55t 4440x1790x1660 484~ R4 1798 B 108 180 M6 P 190 104 68 ABCEHAKKPRS
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 23690€ K 55t 4440x1790x1660 484~ R4 1998 D 91 310 M6 P 185 113 49 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,0 VT- Entry 3 8990€ H 3 5 3885x1695x1510 286> R3 998 B 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS
Yaris 1,0 VT- Entry 5D 9390€ H 5 5 3885x1695x1510 286~ R3 998 B 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS
Yaris 1,33 Dual VWT-i Active 5D 11990€ H 5 5  3885x1695x1510 286 R4 1329 B 99 125 M6 P 175 117 55 ABCEHAKKRS
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14500€ H 5 5  3685x1695x1510 286 R4 1364 D 66 205 M6 P 175 108 41 ABCEHAKKRS
Yaris HSD Active 15990€ H 5 5  3905x1695x1510 286 R4 1497 BE 55 111 CVT P 165 118 37 ABCEHAKKRS
VOLKSWAGEN
Beetle 1,6 TDI Design 18540€ C 3 4  4278x1808x1486  310/905 R4 1598 D 77 250 M5 P 180 115 45 ABCEHKPRS
%, Beatle 2,0 TSI DSG Sport 252106 C 3 4 4278x1808x1486 310905 R4 1984 B 147 280 A6 P 223 75 7.7 ABCEHKPRS
L Caddy 1,6 TDI Trendline 18802€ V 5 5  4406x1794x1822 75012852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEPRS
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendiine 23628€ V 5 5  4876x1794x1831 1350/3700 R4 1968 D 103 320 M6 P 186 108 61 ABCEPRS
Eos 14 TSI 27890€ CA 2 4  4423x1791x1444  380/205 R4 1390 B 90 200 M6 P 198 109 62 ABCEHKPRS
Eos 2,0 TDI DSG 32940€ CA 2 4  4423x1791x1444 380205 R4 1968 D 103 320 A6 P 204 103 53 ABCEHKPRS
Golf 1,4 TSI Comfortline 18350€ H 5 5  4199x1779x1480  350/1305 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 95 62 ABCEHAKKPRS
Golf 1,2 TSI DSG Comfortiine 189206 H 5 5 4199x1779x1480 35011305 R4 1197 B 77 175 A7 P 190 106 58 ABCEHAKKPRS
Golf 2,0 TDI Highline 2190€ H 5 5  4199x1779x1480 35011305 R4 1968 D 103 320 M6 P 209 93 48 ABCEHAKKPRS
ST Y Golf Cabriolet 1,4 TSI DSG 23850€ CA 2 4  4246x1782x1423 250> R4 139 B 90 200 A7 P 197 105 63 ABCEHAKKPRS
g4 GoffPlus 1,2 TSI Comfortine 17370€ H 5 5  4204x1759x1592 39511450 R4 1197 B 77 175 M6 P 188 113 59 ABCEHKPRS
AETIEIER Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortine 2090€ H 5 5 4204x1759x1592 3951450 R4 1598 D 77 250 A7 P 184 120 49 ABCEHKPRS
ML | .y | GoffPlus 20 TDI DSG Highine 24990€ H 5 5 4204x1759x1592 3951450 R4 1968 D 103 320 A6 P 202 98 55 ABCEHKPRS
- Golf Variant 1,2 TS Trendline 16210€ K 5 5 4534x1781x1504 50511495 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 113 58 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,4 TS| Highline 21406 K 5 5 453 x1781x1504 50511495 R4 1390 B 118 240 M6 P 220 84 64 ABCEHKPRS
Jatta 1,4 TSI Comfortine 20260€ S 4 5 4644x1778x1482 510~ R4 1390 B 118 240 M6 P 221 83 63 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 24220€ S 4 5  4644x1778x 1482 510/ R4 1968 D 103 320 A6 P 208 95 53 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TSI Highline 2750€ S 4 5 4644x1778x1482 510~ R4 1984 B 147 280 M6 P 238 75 72 ABCEHKPRS
Multivan 2,0 Startiine 2476€ V 5 5  4892x1904x1970  1210- R4 1984 B 85 170 M5 P 163 17.3 104 ABCEHS
Multivan 2,0 TDI Comfortine 36013€ V 5 7  4802x1904x1970  1210- R4 1968 D 103 340 M6 P 173 142 7.7 ABCEHKPS
Passat Allrack 2,0 DI BlueMotion Tecl 31660€ K 5 5 4771x1820x1550 603/1731 R4 1968 D 103 320 M6 P 201 102 52 ABCEHKPRS
Passat 14 TSI DSG Comfortine 26940€ S 4 5 4769x1820x1470  565- R4 1390 B 90 200 A7 P 205 103 60 ABCEHKPRS
Passat 1,8 TS| Highline 87106 S 4 5 4769x1820x1470  565- R4 1798 B 118 250 M6 P 220 85 69 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI DSG Comfortine 31560€ S 4 5  4760x1820x1470  565- R4 1968 D 125 350 A6 P 223 86 53 ABCEHKPRS
Passat Variant 1.4 TSI Trendiine 238106 K 5 5 4771x1820x1516 6031731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 25310€ K 5 5 4771x1820x1516 6031731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS
® | Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortin 31540€ K 5 5 4771x1820x1516 6034731 R4 1968 D 103 320 A6 P 208 100 52 ABCEHKPRS
| Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M) 71810€ S 5 5 5055x1903x1450 500~ V6 2967 D 176 500 A5 4x4 237 83 9.0 ABBCEHKPRS
" Phaeton Long 3,6 V6 (5M) B4760€ S 5 5  5175x1903x1450 500~ V6 3507 B 206 370 A5 4x4 250 89 117 ABBCEHKPRS
| Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M) 91800€ S 5 4  5175x1903x1450 500~ V6 2967 D 176 500 A6 4x4 237 88 90 ABBCEHKPRS
Phaeton 3,6 V6 (4M) 93500€ S 5 4  5055x1903x1450 500~ V6 3507 B 206 370 A6 4x4 250 89 117 ABBCEHKPRS
Polo 1,2 TSI Comfortine 12480€ H 5 5 3970x1682x1485  261/952 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 97 53 ABCEHKRS
Polo 1,6 TDI DSG Comfortiine 15690€ H 5 5 3970x1682x1485  261/952 R4 1598 D 66 230 A7 P 180 115 43 ABCEHKRS
Scirocco 1,4 TS 22800€ H 3 4  4256x1810x1404 31271006 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 97 64 ABCEHKPRS
Sciroceo 2,0 D! 27230€ H 3 4  4256x1810x1404 3121006 R4 1968 D 125 250 M6 P 222 81 53 ABCEHKPRS
Scirocco R 2,0 TSI 31160€ H 3 4  4248x1820x1394 3121006 R4 1984 B 195 350 M6 P 250 60 81 ABCEHKPRS
Sharan 14 TS| Comfortine 30000€ V 5 5  4854x1904x1720 885/2430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 72 ABCEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI Comfortiing 31660€ V 5 5 4854x1904x1720  885/430 R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 ABCEHKAKPRS
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21660€ K 5 5 4426x1809x1703  470M510 R4 1390 B 90 200 M6 P 185 109 65 ABCEHKPRS
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29290€ K 5 5 4426x1809x1703 4701510 R4 1968 D 103 320 MG P 193 102 53 ABCEHKPRS
Touareg 3,6 V6 FSI 460406 K 5 5 4795x1940x1709  580/1642 V6 3597 B 206 360 A8 4x4 228 7.8 99 ABCEHKPRS
Touareg 3,0 V6 TDI 46460€ K 5 5 4795x1940x1709 5801642 V6 2967 D 180 550 A8 4x4 220 7.6 7.2 ABCEHKPRS
Touareg 4,2 V8 TDI 65570€ K 5 5 4795x1940x1709  580/1642 V8 4134 D 250 800 A8 4x4 242 58 9.1 ABCEHKPRS
Touran 1,2 TSI Trendiing (7M) 17310€ V 5 7 4307x1794x1634 1211913 R4 1197 B 77 175 M6 P 188 119 59 ABCEHKPRS
" Touran 1,6 DI Comfortine 21340€ V 5 5  4397x1794x1634 6951989 R4 1598 D 77 250 M6 P 183 128 51 ABCEHKPRS
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 7990€ H 3 4 3540x1641x1489 251951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41 ABCEHR
up! 1,0 BlueMotion Tech. move up! 9350€ H 3 4  3540x1641x1489 251951 R3 999 B 55 95 M5 P 172 132 42 ABCEHKR
Volkswagen CC 18 TS 2370€ C 4 5 4802x1855x1417  532- R4 1798 B 118 250 M6 P 223 85 7.4 ABCEHKPRS
Volkswagen CC 2,0 TS| 34140€ C 4 5 4802x1855x1417  532- R4 1798 B 155 280 M6 P 242 73 73 ABCEHKPRS
VOLVO
C30T5 297406 H 3 4  4266x2039x1447 233 RS 2521 B 169 320 M6 P - 67 87 ABCEHKPRS
c30D3 261406 H 3 4  4266x2039x1447 233 RS 1984 D 110 350 M6 P - 94 51 ABCEHKPRS
C 70 T5 A Kinetic 38790€ CA 2 4  4615x2025x1400 404~ R5 2521 B 169 320 A5 P 235 80 ABCEHKPRS
® | ¢ 70 D3 Kinetic 36290€ CA 2 4  4615x2025x1400 404~ R5 1984 D 110 350 M6 P 210 108 59 ABCEHKPRS
$60 D3 Base 32000€ S 4 5 4628x2097x1479  380- R5 1984 D 100 350 A6 P 200 102 54 ABCEHKPRS
$60 D5 Kinetic 3520€ S 4 5  4628x2097x1479 380~ R5 2400 D 158 420 M6 P 235 78 ABCEHKPRS
S 60 D5 Momentum 39760€ S 4 5  4628x2097x1479  380- RS 2400 D 158 420 M6 P 235 78 ABCEHKPRS
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Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska  priestor

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

S 60 T4 Kinetic 32530€
S 60 T6 A AWD Kinetic 44490 €
S 80 T4 Kinetic 35090 €
S 80 T6 AWD A Kinetic 48090 €
S 80 D5 Momentum 44050 €
S 80 D5 AWD A Momentum 48450€
V40 T4 Base 24600 €
V40 D4 Kinetic 26 900€
V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34700€
V60 D5 AWD A Base 41190€
V 60 T5 Base 35890 €
V60 T6 AWD A Kinetic 45990 €
V70 T5 Kinetic 40890€
V70 T6 AWD A Kinetic 50090 €
V70 D5 AWD A Kinetic 47390¢€
XC 60 D3 Kinetic 32790€
XC 60 D5 AWD Kinetic 39890 €
XC 60 T6 AWD A Kinetic 46490 €
XC 70 T6 AWD A Kinetic 51290 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 48590 €
XC 70 D5 AWD Summum 53770€
XC 90 D5 AWD A Kinetic 48090 €
XC 90 D4 A Kinetic 44990 €

Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
-0 Pohanané napravy
Zrychlenie

N .
8 Max. rychlost’

& 0-100 km/h

4628 x 2097 x 1479 380/
4628 x 2097 x 1479 380/-
4851 x 2106 x 1493 480/-
4851 x 2106 x 1493 480/-
4851 x 2106 x 1493 480/
4851 x 2106 x 1493 480/-
4369 x 2041x 1445 335/-
4369 x 2041 x 1445 335/-
4370 x 2041 x 1458 335/-
4628 x 2097 x 1484 430/-
4628 x 2097 x 1484 430/
4628 x 2097 x 1484 430/
4823 x 2106 x 1547 555/-
4823 x 2106 x 1547 555/-
4823 x 2106 x 1547 556/-
4627 x 2120 x 1731 490/
4627 x 2120 x 1731 490/-
4627 x 2120 x 1731 490/
4838 x 2119 x 1604 555/-
4838 x 2119 x 1604 555/-
4838 x 2119 x 1604 555/-
4807 x 2112 x 1784 483/-
4807 x 2112 x 1784 483/-

R

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
0 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS L2t
5.3 ABCEHKPRS volvo XC 70
68 ABCEHKPRS
107 ABCEHKPRS
106 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/poéet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0-rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn ¥ -I XC 90
olvo

Standardna vybava: ABS a gelny bezpeénostny vankis sii povinnou vybavou vsetkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A - éelny vankis spolujazdca, B -
botné bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankas, AK - kolenny bezp. vankus vodica, K - klimatizacia, C- centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplﬁovai’:ka Genesis. Stidia je zaujimava tym, Ze sposob ovladania sekundarnych funkeii
sa deje namiesto ovladania tlacidiel monitorovanim pohybu ofi vodita
Dcérska spolocnost Hyundai Motor Amerika predstavila na vystavisku aruky v priestore (MOT “or €. 2/2013). 1- valcovy predmet na navijanie
(tajnicka) v Detroite $tidiu luxusnej limuziny pod ndzvom Hyundai HCD-14 drotu, 2- pohybliva siciastka vo valci spalovacieho motora, 3- palivo pre
zazihové spalovacie motory, 4- odbor
fyziky zaoberajdci sa zdkonitostami
svetelnych javov, 5- praskovita
stavebna latka na vyrobu malty,
6- vyvoz tovaru do zahranicia,
7- hlavna jednotka sily
v medzinarodnej sdstave jednotiek
(Sl), 8- nazov skatra Manet, ktory sa
vyrabal v zavode Povaiskej Bystrice,
9- uzavreta krivka ovalneho tvaru,
10- vzdialenost medzi kolesami na tej
istej ndprave vozidla.

Riesenie

Tajnicka: Cobo Center, 1- cievka, 2-
ojnica, 3- benzin, 4- optika,

5- cement, 6- export, 7- newton,

8- Tatran, 9- elipsa, 10- rozchod.

-jo-
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O TAJOMSTVE
SESTDESIATICHSTYROCH
KEKSIKOV

ozno si poviete, aké zdhady
moézu v sebe skryvat také

oby¢ajné keksiky. A predsa!

Autor si neddvno kapil vrecko drobnych
§tvorcovych, ceredlnych keksikov rozmerov asi
1,5 x 1,5 cm so $koricovou prichutou Bona
VITA — Magic z PRAGOSOJI Vidovice.
Ako si tak na nich pochutnéval, prisiel
na to, Ze to nemusia byt len také oby¢ajné
keksiky, lebo sa z nich jednoducho d zistit
brzdnd draha pri akejkolvek rychlosti na
rozne §myklavych cestich. A stadf nim na to
len jeden papier obdlznikového tvaru.

Najprv si podla sucinitela prilnavosti
pneumatik k ceste ,,mi“ (ktory sa vo fyzike
nazyva sicinitel $mykového trenia) rozdelime
cesty priblizne na pit druhov:

1. sucha cesta so sudinitelom prilnavosti

mi = 0,8,

mokri cesta s mi = 0,4,

sneh s mi = 0,2,

suchy, zamrznuty lad s mi = 0,1

mokry Iad pri teplote okolo 0 °C

(mrzntce mrholenie, poladovica,

A

roztdpajici sa lad) s mi = 0,05.

Potom si zvolime rychlost, z ktorej budeme
brzdit na vsetkych cestich — napr. 8 m/s, ¢o

je 28,8 km/h (teda necelych 30 km/h). Pri
hre budeme potrebovat 8 x 8 = 64 keksikov.
Keksiky zakazdym poukladime do $tvorca

v pravom hornom rohu papiera - podla obr. 1.

Prvi hra nam prezradi dfzku brzdnej drahy
s, na suchej ceste. Kvoli tomu prerobime
povodny stvorec (8x8 keksikov) na obdlznik,
ktory ma vo zvislom smere na papieri 16
keksikov - podla obr. 2. A pocet keksikov

na vodorovnej strane obdlznika priamo
uk4ze dizku brzdnej dréhy na suchej ceste

v metroch — v nadom pripade to budu 4
keksiky, ¢ize 4 m.

Druhé hra ndm predstavi brzdni drahu
na mobkrej ceste. Najprv si keksiky opit

obr. 1. Teraz §tvorec
premenime na

obdlznik s vyskou 1
keksika - podla obr.

6. Vodorovni strana

® o0br.1

poukladdme tak ako na zaliatku prvej hry obdlznika s dizkou

do §tvorca 8 x 8 keksikov podla obr. 1 Potom 64 keksikov ndm - 8 s
zasa prerobime tento §tvorec na obdlznik, .
ale tento raz s vyskou 8 keksikov - podla j -

obr. 3.V tomto pripade pocet keksikov

na vodorovnej strane obdlznika nidm uréi

brzdnu drahu 8 keksikov, ¢o je 8 m.

Z tretej hry ziskame brzdnu drahu na snehu.

Keksiky znovu poukladdme do §trvorca

8x8 keksikov podla obr. 1. Teraz stvorec

premenime na obdfznik s vyskou 4 keksiky

)

- podla obr. 4. Vodorovna strana obdiznika
ukéze brzdnu drihu 16 keksikov, teda 16 m.

&g

=

® 0br.2+1

Sechd costs

Stvrtd hra uréi brzdnd drahu

na suchom lade. Keksiky opit

poukladdme do $tvorca 8x8 keksikov

podla obr. 1. V tomto pripade $tvorec

Q@

prerobime na obdl#nik s vyskou 2
keksiky - podla obr. 5. Druhd strana

&

obdl#nika nim uré{ brzdnd drihu 32

keksikov, ¢o je 32 m.

.8

Mokfé c_esz‘a ® 0br.3+1

Napokon pri piatej

hre dostaneme brzdnu

A

\Q‘J

drdhu na mokrom lade.

%6

Najprv si keksiky znovu o]
kladdme do $tvorca 8 g = g
poukla - v
x 8 keksikov podla ® obr.a+1 /?Q/? 2o
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hovori, ze dizka brzdnej dréhy je 64 m.

* Nakoniec nasich hier si méZeme pochutnat
na §tvoréekoch brzdnej drihy —a tym médme
zdroven aj upratané.

Vsimnime si, Ze postupne, ako sme

TS AT -
prechddzali na stile Smyklavejsiu cestu,
sa sulinitel prilnavosti pneumatik k ceste
zakazdym zmengoval na polovicu a brzdna

dréha sa vzdy zdvojndsobila. Pritom sme
uvazovali s velkou §myklavostou daného
druhu cesty. V praxi sa moézu vyskytnuat

aj drsnejsie cesty, na ktorych vychddzaja
kratSie brzdné drahy, ale aj Smyklavejsie
cesty s dlhsimi brzdnymi dréhami. Pri hrdch
moézeme pouzit rozne velké papiere i rozne
velké keksiky $tvorcového tvaru, pripade

aj kocky cukru a pod. Prirodzene, tato hru

moézeme pouzit aj pri vacsich rychlostiach, len
na to budeme potrebovat vicsi papier, alebo
mensie §tvorce a vi&si pocet keksikov.

K tymto hrim sme nepotrebovali vzorce,
kalkulacku, ani poé&ita¢. Tajomstvo vtipnych
myslienok ktoré nim to umoznili, si
vysvetlime v buducich hréch s fyzikou.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

LEXUS NA ZENEVSKOM
AUTOSALONE 2013

S tanok automobilky Lexus
presiel kompletnou
moderniziciou a prvy krat sa

v Eurépe vo svojej novej podobe
predstavi prive na tohtorocnom
zenevskom autosaldne.

Automobilka Lexus predstavuje tplne

novy model s plne hybridnym pohonom,

IS 300h. IS 300h, zéstupca prepracovaného
konstrukéného radu IS, spéja dravi eleganciu
s efektivnej$im vzhladom a ilustruje nové
smerovanie znacky k dynamickym jazdnym
vykonom.

Nové IS 300h sa bude ponukat taktiez

s balikom F SPORT, ktory charakterizuju
$pecidlne upravy v interiéri a exteriéri

a $portovejsiu jazdnu dynamiku.

Koncept sportového kupé Lexus LF-
LC s usporiadanim sedadiel 2+2 a plne
hybridnou sdstavou pohonu sa teraz
predstavuje vo farebnom vyhotoveni Opal
Blue. Zhmotnuje novy $portovejsi imidz

znalky Lexus v podobe vozidla zameraného
disto na potreby vodica. Koncept ilustruje
novy dizajnovy jazyk znacky Lexus. Stavia
na smelej interpretdcii charakteristickej
masky chladi¢a v tvare vretena a typického
stvirnenia zadnych partii, ¢im poukazuje na
splynutie nidpadného stylu s konstrukénou
funkénostou.
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DODGE 30 faeton, rok vyroby 1916

B ratia John a Horace Dodge

vlastnili tovdren na vyrobu

motocyklov a prevodoviek pre

automobilky Ford a Oldsmobile.
V roku 1913 skonstruovali auto,
ktoré zacali vyrdbat v r. 1914.

Ich autd boli nielen pokrokové, ale

i nad¢asové. Boli celokovovej konstrukeie, bez
pouzitia dreva. Od zaciatku vyroby pouzival
Dodge 12-voltové napitie, hoci americké
autd az do 50-tych rokov pouzivali napitie
Sestvoltové.

Predstavovany Dodge 30 je prakticky totozny
s prvym, z roku 1914. O jeho kvalite svedci

STALO SA PRED
80 ROKMI

V roku 1933 prisiel na trh prvy automobil spolo¢nosti BMW
vybaveny radovym Sestvalcovym motorom, typ BMW 303.
Bol to zaciatok radu automobilov BMW v poradi 315, 319

a napokon legenda, BMW 328. Pre tento rad ,bavorikov je
typické, Ze nosny ram karosérie je vyrobeny z dvoch ocelovych
rarok, ktoré su spojené prieckami. Pozoruhodné je, Ze prierez
rirky je elipsovity a smerom dozadu sa kuzelovo zuzuje.

V stcasnosti sa takyto ram nedari vyrobit. Preto aj képie
alebo repliky automobilov BMW (hlavne typ 328) majt rimy
podvozku réznych koncepcii. Ak sa niekde takyto rim objavi,
tak sa stavia dobové BMW. Na Slovensku sa nachddza BMW

303 s karosériou kabriolet. -KN-

AT

i to, Ze bol vo vyrobe a7 do roku 1926. Uspech
mal aj v predaji. V roku 1915 sa predalo

45 000 4ut, v roku 1920 uz 141 000. Dodge
bol v USA na druhom mieste v predaji dut,
hned za Fordom. Vozidlo ma 4-valcovy
motor so zdvihovym objemom 3479 cm?,
vykon 25,7 kW pri 2000 ot./min. Vzhladom
na vek a mechanické brzdy, technickd komisia
pren odporucila najvicsiu rychlost 60 km/h.
Majitelom tohto bezchybne restaurovaného
veterdna je pan Jozef Ivanovi¢ z Dolnej
Krupej, ¢len KHV Trnava. Zicastiiuje sa
stretnuti historickych vozidiel, doposial
nemal Ziadnu poruchu. Minuly rok sa
zacastnil Kristdlovej rallye, kde bol jeho
Dodge najstar$im veterdnom. Tento krasny
automobil uz o tri roky osldvi storo¢nicu!

ZACIATOK
VYSTAVBY GOLDEN
GATE BRIDGE

Diia 5.1.1933 v San Franciscu zacali vystavbu mosta Golden Gate,
ktory je asi najzndmej$im mostom na svete. Této velmi ndro¢nd
stavba trvala 4 roky a v roku 1937 bol most odovzdany do prevadzky.
Verejnosti slizi uz plnych 80 rokov, bez prerusenia premévky.
Veteransky ples 2013-01-31. Ples sa konal v Art Hoteli, v kastieli
v Tomasove. Ples moderovala stilica veterdnskych podujati, Janka
Hospodérova. Zicastnilo sa ho asi dvesto hosti, ¢i uz veterdnistov, ich
partnerov a sponzorov. Pred hotelom boli vystavené historické vozidla.
O hudbu sa starala kapela Profil.
Ferko Baliga
Rubriku vedie: Ing. KonStantin NIKITIN

| 76| m marec 2013



| GALERIA VETERANOV NA SLOVENSKU | “

STALO SA PRED
40 ROKMI ... (1973)

1. ROCNIK VYSTAVY
_VETERANY CIEST*“

V aprili uplynie 40 rokov od usporiadania
prvej vystavy historickych vozidiel na
Slovensku, s nizvom ,VETERANY
CIEST*. Je to najdlhsie trvajtca vystava

s touto tematikou na Slovensku. Vystavu
zorganizoval Classic Car Club Bratislava

v priestoroch PKO (Park kultiry a oddychu)
v Bratislave.

Vystava , Veterany ciest“ konala sa v diioch
od 28. aprila do 20. mija 1973. Pévodne bola
pldnovand na jeden tyzder, pre velky zdujem
verejnosti bola predizend az do terminu

inej akcie. Bolo vystavenych 17 motocyklov
(od roku vyroby 1899) a 29 historickych

[ o S
DalSi exponat je Austro Cyclecar z roku 1910

Cinska automobilka
Geely sa zacala vyrazne
presadzovat v Eurépe
v roku 2010, ked od
koncernu Ford kuapila

za 1,5 miliardy dolarov
$védsku automobilku
Volvo Car. Najnovsia investicia do kipy
eurdpskej automobilky nie je pre Geely ani
zdaleka taka velka, ale je iste zaujimavd.

Za 11 miliénov libier kapila krachujicu
spolo¢nost Manganese Bronze, ktord
vyrdbala zname londynske taxiky. Nebol to
prekvapivy krok, lebo Geely spolupracovala
s Manganese Bronze uz niekolko rokov

dut. Najstarsi Dacauville bol z roku 1899.
Vystaveny bol aj dreveny bicykel z roku 1817,

e

dva vysoké bicykle a motor Packard. Stcastou
vystavy boli propagacéné jazdy v koléne

po meste so sprievodom policie a plavba
obojzivelnych veterinov po Dunaji priamo
pri vystavisku. V budtcom ¢&isle MOT “ora

uvediem zoznam vystavenych expondtov.

Stefan Dian

S TR

A=) I
—— d__@'-"

Z vystaviska odchadza Bentley 4,25 | z roku 1938. Pri oboch exponatoch , pozuje”
vtedy 6-roéna NataSka Nikitinova

LLONDYNSKE TAXIKY BUDE VYRABAT GEELY

a podstatné konstrukéné skupiny taxikov

s typovym oznalenim oznacenim TX4 sa

uz nevyrabali vo fabrike v Coventry, ale

v Sanghaji. Geely sa na kipe majoritného
podielu vyrobcu londynskych taxikov dohodla
s auditorskou a konzulta¢nou spolo¢nostou
PricewaterhouseCoopers, ktord sa stala

nitenym spravcom Manganese Bronze. Ni¢
by sa v systéme vyroby nemalo menit ani
po prevode vlastnickych vztahov. Vedenie
automobilky Geely prislubilo, Ze findlna
montaz taxikov zostane nadalej v meste
Coventry v strednom Anglicku.
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SEN AMERIKY?

FERRARI 250 CALIFORNIA SWB/1960!

@ Umeleckym dielom par exelance je uz samotny
model legendarneho 12-valcového V-motora ,,Colombo”,
isteZe, aj s kompletnou kabelazou

Ferrari radu 250, slavne Sportovo ladené automobily
s bajeénym nadcasovym dizajnom, sa u Ferrariovcov
vyrabali v rokoch 1953 az 1965 - v malych sériach. Bud’
pretekarske, alebo ako neodolatelné ,paradne kone” na
bezné asfaltky. Tie pretekarske niesli typové oznacnia
2508 (1952), 250MM (1952/53), 250 Monza (1954),
250 Testa Rossa (1957 - 1961), 260 GTO (1962 - 1964),
250P/250LM (1963/1963-1966); cestné verzie zasa
privlastky: 250 Europa/1953 (14 kusov), 250 Europa
GT/1954/1955 (34 Coupés s karosériou od Pininfarinu
plus jeden Vingale-Coupé), 250 GT Berlinetta Compe-
tizione/1954 - 1959 (84 exemplarov; 1959 sa objavil
aj jediny kus, tzv. 250 Interim, s eSte krat$im razvo-
rom naprav 2400 mm), 250 GT Boano/Ellena (Boano
80, Ellena 50 vozidiel), 250 GT Cabriolet 1955/1962
(v dvoch sériach: v prvej, 1955/1959 41 exemplarov,
v druhej 1958/1962 55 kusov). Potom uZ nasledoval
nami dnes predstavovany (isteze, v M 1:18!) 250 GT
Spyder California, koncipovany Specidlne pre trh v USA,
takisto v dvoch sériach: V prvej (LWB) 1957/1959, tize
s dlhym razvorom naprav, bolo vyrobenych 49 exem-
plarov, v druhej (SWB) 1960/1962, teda s kratkym

@ Otvaraci batoZinovy priestor na supermodeloch
automobilu a la CMC novinkou uz 15 rokov nie je. Zato
jeho plne funkéné, a prediohe aj modelovo dokonale
verné uzamykanie sa po prvy raz objavilo az tu!

k sa dnes spytate vekom

zrelého Ameri¢ana (dokonca
s vysokoskolskym vzdelanim),
ktory eur6psky automobil sa mu
paci najviac, uprimne odpovie, Ze...
nevie. Nevzddvate to, a priddte
pomocnu otdzku: Co mu hovori
napriklad znacka FERRARI?
Jeho tvir sa vyjasni, odpoved
ohromi: Predsa Ferrari 250 GT
Spyder California! No prosim, a to
ti Taliani v rokoch 1957 - 1962
exportovali do USA (v dvoch
sériach) dohromady len 49 plus 55

kusov automobilov tohto typu!

@ Spredu & zozadu - kabrioletu CMC Ferrari 250 California SWB v M 1:18 podl'a predlohy z roku 1960 odola mélokto.
Hm, bude ho napokon vlastnit viac Ameri¢anov ako obyvatel'ov zo zvySku sveta? ESteZe aspoi tento cerveny nie je

pocetne limitovany...

razvorom, 55 kusov... (Prezradme, Ze 18. maja 2008
bol jeden takyto automobil na aukcii v talianskom Ma-
ranelle vydrazeny za 6,4 miliéna ear!). Popri ,Californii”
pre Ameriku boli uréené aj 250 GT Coupé 1958/1960 -

@ Model? Predloha? Model! Presnejsie supermodel roka 2012 nemecko-éinskej spoloénosti CMC (M 1:18) - ruéne
poskladany z actyhodnych 1634 jednotlivych (zvaésa kovovych) dielcov! A to tak, aby si nikto na fotografii nemohol
byt isty, ¢i ide o miniatiiru, alebo o skutoéni predlohu (s jej dnesnou cenou viac ako 6 milionov ear!)

v pocte 350 exemplarov, 250 GT Berlinetta SWB (Short
Wheelbase) 1959/1962 - vyrabana bud’ s karosériou
z ocelového plechu (,Lusso”) - 93 kusov, alebo s hlini-
kovou karosériou (,Competizione”) - 73 kusov. UZ v roku
1960 sa objavil aj prvy Stvorsedadlovy Ferrari 250 GTE
2+2 -do roku 1963 holo vyrobenych az 950 exemplarov
tohto kupé s karosériou od Pininfarinu. Napokon v roku
1962 nasledoval aj posledny model z tejto série, 250
GT Lusso (Lusso znamena taliansky ,luxus”) - do roku
1964 sa z neho vyrobilo 350 kusov. Kvéli Gplnosti tohto
prehladu dodajme, Ze eSte v roku 1966 vyrobila karosa-
rel Neri e Bonacini v Modene jedno Coupé a tri Spydery
s vlastnou karosériou a origindlnym podvozkom Ferrari
250 GT - podla navrhov Toma Meade-ho. Tieto vozidla
v$ak uz vosli do histdrie pod oznacenim Nembo-Ferrari...
A aky odraz nasli tieto Sperky automobilového umenia
vo svete inych Sperkov - automobilovych supermodelov,
znamych na celom svete jednak pod podnikovou skrat-
kou CMC (Classic Models Cars), jednak tym, ze pokial
ide o ich vel'ki modelovi kvalitu, uz 15 rokov sa im
ziadna konkurencia nedokaze vyrovnat? Nuz, v kralov-
skej mierke M 1:18 doposial uzreli svetlo sveta Ferrari
250 Testa Rossa Pontoon Fender z roku 1958, i Ferrari
250 GT Berlinetta SWB z roku 1961 - s éervenym i Zl-
tym lakom karosérie. Napokon, v minulosti sme ich na
tomto mieste predstavili aj podrobnejsie... Najnovsie, na
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@ Ziadne kompromisy iba tak, na oko... Detailne
zmodelované je aj zavesenie prednych kolies

s odpruZenim a brzdnou jednotkou. Po prvy raz v CMC tu
boli pouzité aj vel'mi drobné gulockové loZiska...

prelome rokov 2012/2013 sa k nim pridruzila aj verzia
Ferrari 250 California SWB z roku 1960 - jednak ako ne-
limitovany cerveny kabriolet, i ako tri dalSie, tentoraz
uz pocetne limitované modely so snimatelnou kovovou
strechou (hardtop): Cierny s cervenym kozenym interié-
rom, strieborny i modra metaliza s koZenym interiérom
farby bielej kavy. Hoci vSetky tri modely boli vyrobené
v limitovanych séridch po 2500 kusov (celosvetovo),
modra metaliza sa uZ v januari 2013 bezo zvysku vy-
predala... Nepriamo za tdto najnovSiu novinku CMC
v §tyroch podobach (sticasne aj za nalepSiu a najkrajSiu
novinku svojho druhu z roku 2012!) vd'aéime America-
novi Johnovi von Neumannovi, reprezentantovi znacky
Ferrari v Kalifornii v polovici minulého storocia. Ked'ze

V troch limitovanych sériach celosvetovo, a po 2500 kusoch, sa popri éervenom kabriolete objavil Ferrari 250 California SWB aj ako
hardtop (so snimatel'nou kovovou strechou), a to v tychto troch farbach. (Modra metaliza sa vypredala uZ za¢iatkom roka 2013)

si u Enza Ferrariho objednal ,hracku pre vel'kych ame-
rickych chlapcov, ktora poblazni nielen celd Ameriku,
ale aj zvySok sveta”.! Silny Spyder, ktory necha v tieni
dokonca aj americky automobilovy priemysel (isteze,
tych tias)! Co sa podarilo jednak vdaka osvedienej
technike celého radu Ferrari 250 (12-valcovy V motor
s 60° uhlom medzi radmi valcov a dvoch hore uloZzenych
vatkovych hriadelov pre kazdy rad, ,vftaniu’/zdvihu
73x58,8 mm, zdvihovému objemu 2953 cm?, vykonu
206 kW pri 7000 ot./min., maximalnej rychlosti 270
km/h, razvoru naprav 2400 mm, s rozchodom kolies
vpredu 1354 (1378) mm, a rozchodom vzadu 1349
/1374) mm plus celkovej dizke vozidla len 4200 mm,
jednak vdaka slavnej dvojici Sergiov - Sergia Pininfari-
nu, karoséra, a Sergia Scagliettiho, virtudza pri pracach
s plechom. Vd'aka im a automobilke Ferrari tu bol odvte-
dy automobil, ktory aj po troch generaciach vyzera ako
prave zrodeny, taky, ktorému by nedokazali odolat ani
ti Gidajne nesmrtelni, ktori sa vraj kedysi usadili na naj-
vyssej a najmohutnejsej gréckej hore Olympos. Kde, aby
ich ani tam nebodaj ktosi neotravil, jedli len td nechutni
ambrodziu, zapijajic ju ako-tak znesitelnym nektarom.
A ked'Ze im nepomahala uZ ani pritomnost Hébé, dcéry
Dia a Héry, ktora im uz pridlho sama robila ¢asnicku, tak
jej otec, Zeus, majster premien, zobral tentoraz na seba
podobu orla, a dovliekol na Olympos aj Ganyméda. Inak
svojho prekrasneho prapravnuka... S tym, Ze odteraz
bude Eoby Easnik bohov Hébé poméhat. Co zvysok bo-
hov Olympu pochopil jednoznacne tak, Ze ich stary sa
im zasa raz beznadejne zamiloval... Takze necudo, Ze
sa potom v$etci odtial’ miesali do Zivotov slusnych l'udi
tu dole, a uZ stari Gréci, ktori mali k Olympu najbliZSie,
sa tak vel'mi radi vyzivali v tragédiach, malujic lasku
i inos dokonca aj na svoje hlinené amfory, ampuly, hyd-
rie, katharosy ¢i kratery - tak v slohu ¢iernofigurovom,
ako aj cervenofigurovom... Ale ¢o nami dnes po prvy raz
predstavovany model Ferrari 250 GT Spyder California
z roku 19607 No, ten v dnesnej Cine $ikovné ruky mla-
dych diev i chlapcov v bielych rukavickach poskladali aj
za pomoci pinzety z rovnych 1634 jednotlivych dielcov!
Jasné: Ma aj autentickd, presne 18-krat na chlp zmense-
nd karosériu, istezZe, nastriekand viacvrstvovo tymi naj-
kvalitnejSimi autolakmi. Jeho kovovy naraznik (vpredu
i vzadu) bol doplneny o rohy z tvrdej gumy... A vyklapaci
kryt nad motorom je opatreny samoaretovacou pod-
pornou tyckou, pod nim je zas dokonale vymodelovany
motor so v§etkym prisluSnymi agregatmi a kompletnou
kabelazou. Perfektné kolesa za svoj dokonaly vzhlad
dakuji hlinikovym rafikom s rucne natiahnutymi spi-
cami z tenkého ocelového drotu - nechybaja vsak ani
jednotlivo montované vsuvky do rafika. Skrutkovatelné

@ Model v pohybe” (CMC, M 1:18) tu zretelne
demonstruje, Ze mu nechyba vsestranna funkénost, a ani
nic, €o je vlastné predlohe. Vratanie potahov z pravej
atraktivne ¢ervenej koZe - v interiéri a na sedadlach

@ Ak zatizite dogasne len po kabriolete, snimatelni
kovovii strechu, hardtop, odloZte na elegantny rolujuci
vozik-stojan!

centralne uzavery kolies (s pravymi a lavymi zavitmi)
sl tu takisto, a botné odvzduSiovacie mriezky z kovu
na prednych blatnikoch presne také, aké mala predloha.
Interiér robi atulnym aj jemna prava koza - na sedadlach
i obloZeni dveri i zvysku interiéru. Pristroje na pristrojo-
vej doske sti kompletné a opticky verné ich originalom.
Pod nohami najde pomyselny vodic a spolucestujtici sa-
mozrejme aj dobovy koberec - ten nechyba ani v, kufri”
tohto miniautomobilu. Vyklopitelny kryt batoZinového
priestoru drZi samoaretovaci podporny stipik - a je tam
aj rezervné koleso, upevnené kozenymi remienkami.
Hymnou na slavu tvorcov je aj podvozok so vSetkym, to
na flom vidno aj na origindli automobilu (vratane ramu
z ocelovych rirok) - Skoda, Ze jeho autenticky obrazok
sa nam uz sem nevoSiel... Funkéné predné zavesenie
jednotlivych kolies o€ari tak, ako zadna naprava s lis-
tovymi pruzinami, isteZe, ved' vSetko bolo vyrobené jed-
notlivo, z kovu... A osobitost troch ,hardtopov” z tohto
nového Stvorlistka takto spojenych slavnych znaciek
CMC a FERRARI? No, aj rolovaci vozik na prevoz kovo-
vej strechy tohto automobilu je zhotoveny modelovo tak
skvele, Ze sme si povedali, Ze musi zostat vystaveny hned
vedl'a samotného modelu automobilu
v M 1:18! Hardtop sem, dokonale na
svoje miesto zapadajicu strecha
auta tam - aspon kazdy lepsie (u)vidi,
¢o vSetko este mozZno obdivovat aj
v samotnom interiéri tohto svetovo
bezkonkurenéného modelu! A urgite
nielen pre americkych chlapcov - bez
ohladu na ich vek!
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek
a Adrian Gasparik)
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JEDINECNE KULTURNO-HISTORICKE
DIELA SPOD TROCH KORUN

ejiny nie su nieco abstraktné. Su pisanou ¢i rozprdvanou

formou zachytenia pribehov v tom ¢ase Zijuicich Iudi.

Ich ¢inov a postojov podnietenych duchom doby a okolitého

prostredia. Dvaja kamadulski mnisi z Cerveného kldstora zanechali

nezmazatelni stopu v kultirnych dejindch Slovenska.

= i

KKamaldulska Biblia

Kamalduli, odnoZ tzv. bielych benediktinov, prisli do
Cerveného klastora v roku 1711. Vynara sa hypotéza,
ze prave v polovici 18. storocia sa reholnici rozdelili
na dve skupiny. Jedni Zili vyslovene kontemplativnym
sposobom Zivota, teda prisne podla regule svojho radu,
a druhi sa zacali venovat aj vedeckej Cinnosti. Prave
k tejto druhej skupine patril aj Romuald Hadbavny
a frater Cyprian. Rodiskom fratra Cypriana, vSestranne
vzdelaného ¢loveka, da sa povedat renesancného typu,
vlastnym menom Frantiska Ignaca Jaschkeho, boli
v roku 1724 Polkowice v Sliezsku na Gzemi dneSného
Pol'ska. Bol to cestovatel, l'udovy liecitel, zberatel, ¢i
dokonca konstruktér. Studoval v Brne, Czestochowej
a vo Wroclawi v Pol'sku. Urity €as pdsobil v RadoSine.
Radovy slub zloZil v Zobore pri Nitre v oktdbri 1752. Na
branu Cerveného klastora Cyprian zaklopal v roku 1756.
Mal vynikajice znalosti v oblasti mediciny, farmacie
a botaniky. Venoval sa aj alchymii a velmi ho zaujimala
fyzika a tieZ aviatika. Nebol to len strohy vedec piSuci
vyluéne vedeckd literatru, ale zbieral aj l'udovi sloves-
nost, V Gervenom klastore fratra Cypriana vyhladavali
['udia zo Sirokého okolia hlavne kvdli jeho lie€itel'skym
schopnostiam. Lieky daval potrebnym zadarmo, ale
ich aj predaval. Za utfZené peniaze zaloZil fond pre
rozvoj lekérne v Cervenom Klastore. Dodnes mézeme
s GZasom obdivovat v expozicii klaStornej mediciny
a farmaceutiky fotokdpiu jeho slavneho herbara, ktory
tvoril vrokoch 1765 az 1771. Zacina sa dvoma stranami
textu, dvahy a sentencie fratra Cypriana, jeho nazory
na vtedajsiu lekarsku vedu. DalSiu stranu napisal nezna-
my ctitel, kde vo ver§och vychvaluje vSestranny talent
a schopnosti fratra Cypriana ako pobozného ucenca,
lekdra ... vyrobcu svietidiel a zrkadiel, znalca tisicich
remesiel. Na tretej strane je nakreslené vel'ké zrkadlo
v rokokovom rame, ¢o podla jednej z verzii odzrkadl'uje
obraz schopnosti Cypriana. Prva cast Herbara ma 97
stran s rastlinami. Celkovo Herbar obsahuje 283 vyliso-
vanych exemplarov, ktoré sam alebo so svojimi pomoc-
nikmi nazbieral v oblasti Pienin a v Belianskych Tatrach.
Pri kazdej z nich je uvedeny nazov po latinsky, nemecky,
grécky a v pol'sko-slovenskom dialekte. V druhej Casti

Cyprian zaznamenal svoje poznatky o chorobach a svoje
postupy pri ich prekonavani. Na zaver napriklad radi, Ze
ryby by sa nemali jest ani velmi presolené, ani pretde-
né, ale cerstvé. Naopak, pivo by sa malo dat skor odle-
zat. Vtedy ma lepsi Gcinok na traviaci trakt. Je mozné,
Ze pri svojom lieceni vyuzival Cyprian aj nedaleky sir-
naty pramen. Original Herbara je v sii¢asnosti uloZeny
v zhierkach Prirodovedného mdzea Slovenského narod-
ného mizea v Bratislave.

S Cyprianom je spojena legenda, ktord pravdepodobne
nema daleko od pravdy. Ked'ze v tajomstvach zeme sa
uz vyznal, lakal ho vesmir. Pri zbierani lie€ivych bylin,
v prekrasne;j pieninskej prirode, pozoroval orla a velmi
mu zavidel ako sa vznasa do vysin. Rozhodol sa skon-
Struovat lietajdci stroj, na ktorom by mohol vyletiet
vyssie ako operenci, aby tak spoznal zahady nedostup-
né ostatnym smrtel'nikom. Po zostrojeni klzaka vzlietol
z Troch kordn a na éarovnych kridlach, pohanany laskou
ku $varnej pastierke Agnieszke. Vraj letel tak vysoko, ze
anjel zazrel jeho zrkadlovy obraz az na dne plesa Mor-
skie oko v pol'skych Tatrach a zrazil ho bleskom na zem.
Na tomto mieste vyrastla skalna veza, ktora sa dodnes
nazyva Mnich. K legendam istotne prispel fakt, ze Cypri-
an so zanietenim hladal Tvardovského knihu, v ktorej sa
malo ddajne pisat o tom, ako méZe ¢lovek lietat. Podne-
tom mohla byt skutoénost, Ze sa pocas $tudii dozvedel
o Leonardovi da Vinci, ktory sa pokisal lietat. Udajnym
mnichovym lietanim sa uZ viac ako 200 rokov zaoberaji
spisovatelia, historici aj technici.

Isté je, Ze ak si aj Cyprian zhotovil lietajuci stroj, zatial
sa nenaSiel zachovany Ziaden jeho nakres alebo hodno-
verna listina. V jednej nemecke;j basni sa sice spomina,
7e pri lietani sedel na stoléeku. Ako sa da preéitat v ex-
pozicii mizea v Cervenom Klastore, podla levoéského
historika Elemira Koszeghyho, v archivnej listine z ¢ias
okolo roku 1760, isty rimavskosobotsky profesor latin-
sky zaznamenal: "Bol som v SpiSskej Belej na namesti,
ked tam z prikazu nitrianskeho arcibiskupa Ladislava
Mattyasovszkého z MarkuSoviec spalili certov voz. Apa-
rat zhotovil isty frater Cyprian z lechnického klastora,
ktory podla cervenych skal, z ktorych je postaveny, lud
vola Cervenym klastorom...” . Ani kronikérovi sa zial
neda verit, lebo v Case, ked' sa ddajne palil Cypridnov
tertov voz, arcibiskup Mattysovsky uz davno nezil. On
sam totiZ vo svojom testamente v roku 1704 odkazal
Cerveny Klastor reholi kamaldulov. A ako sa skonila
Cypridnova Zivotna pat? Zomrel v roku 1775, pravdepo-
dobne posledny aprilovy alebo prvy majovy tyzden. Pri-
¢ina smrti nie je zndma a nie je ani zndme, kde je Cyprian
pochovany. Nezachovala sa po fiom Ziadna podobizen.
Zostali ndm po flom jeho tvorba a legendy.

V kamaldulskom obdobi vzniklo v Cervenom klastore

Herbar fratra Cypriana

vyznamné literarno-prekladatelské a jazykovedné
centrum. Jeho vyraznou osobnostou bol dalSi velikan
pdsobiaci v klastore, pater Romuald Hadbavny. Bol opa-
tom, archivarom a duchovnym spravcom konventu. Pri-
pisuje sa mu priamo autorstvo alebo podstatny podiel
na zostavovani diel blizSie neznamych kamaldulskych
mnichov. Ide hlavne o najstarsi zachovany preklad ce-
lého Svatého Pisma do kultirnej slovenciny, vychadza-
jaci zo zapadoslovenskych prvkov, o dielo Pisma Swaté
Biblie Slowenské aneb Pisma Swatého ¢astka I-ll, tzv.
Kamaldulska Biblia, spred roku 1756 (uvadzaju sa tiez
roky 1750, resp. 1744), s presnou gramatickou a pravo-
pisnou normou. Predpoklada sa, Ze pisatelom bol jeden
pisar, ale na preklade sa podielalo viacero reholnikov,
ktori mali teologické, a aj jazykovedné vzdelanie. Sved-
¢ia o tom pocetné margindlne poznamky na okrajoch
textu v latinCine, ktoré sa odvolavaji na originalne
grécke a hebrejské texty. Original sa nachadza v archi-
ve Arcibiskupského dradu v Trnave. V tejto stvislosti
je potrebné uviest, Ze bernolakovéina, znama tiez ako
Bernoldkova spisovna slovencina, prva kodifikovana
forma spisovnej slovenciny, podrobne opisana v norma-
tivnych priruckach na zaklade kultirnej zapadosloven-
¢iny s niektorymi prvkami stredoslovenského narecia
a s fonologickym pravopisom, bola ustanovena v roku
1787 Antonom Bernolakom, teda niekol'ko desatroci
neskor, ako Kamaldulska Biblia. K jedinecnym dielam
slovenského pisomnictva 18. storocia z klaStora spod
Troch koriin patria i latinsko-slovensky slovnik Sylla-
bus dictionarij latino-slavonicus, tzv. Hadbavného slov-
nik, alebo Kamaldulsky slovnik z roku 1763, a preklad
nabozenskych piesni Ludovita Blosia do slovenciny.
Hadbavného prace patria k skvelym dielam slovenskej
literatdry a filologie 18. storocia. Romuald Hadbavny
bol mimoriadne vzdelany a rozhladeny reholnik, mal
krésne pismo a urobil pre klaStor mnoho dobrych slu-
zieb. Podla zachovanych dokumentov si trest, za spor
o ki€ovisko s farnostou SpiSska Stard Ves, preradenim
do klaStora v Lanseri v roku 1761, nijako nezasldzil. Zil
v biede, ¢o dosvedcuje aj jeho list po navrate z Lanseru,
kde ,prosi priora o poZehnanie a si¢asne prosi, 1. aby
mu dal (pravdepodobne jeho) celu s vecami, ktoré v nej
s, 2. pretoze mnoho rokov nedostal Ziaden odev a jeho
odev je roztrhany, prosi, aby mohol dostat spat stary
odev, pretoZe novy je slaby”. Cim je to, Ze velikani ducha
vel'mi Casto dostavajd od sucasnikov kopance, miesto
vdaky a uznania? Na to nam dejiny, Zial, odpoved dat
nevedia... Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Origindlna tovarenska
zaruka 4 roky alebo
100 000 km

FORD FIESTA uZ0d 9599 € |

Go Further

Spotreba paliva v kombinovanom cykle: 3,3 - 5,9 /100 km | emisie CO,: 87 - 138 g/km
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Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Octavia: 3,8 - 6

Otestujte novy model SKODA Octavia pocas testovacich tyzdiov a vyhrajte cestu

na vynimocné miesto.

Nova SKODA Octavia premeni vas oby¢ajny dei na vynimocny. Zazite nadcasovy dizajn s vyvazenymi
proporciami, velkorysy vnitorny priestor a najnovsie technologie, ktoré vam potvrdia, ze nova SKODA
Octavia 3. generdcie je Uzasné vozidlo. UZijete si komfortné parkovanie s parkovacim asistentom

3 Lane assistant, ktory udrZi vozidlo v jazdnom pruhu, sa postara o vasu bezpecnost. Spravte si

z obyc¢ajného dna vynimocny a zaregistrujte sa na testovaciu jazdu na www.uzasnaoctavia.sk.

Pre kazdého mame darcek.

www.skoda-auto.sk
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