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Kia Optima Hybrid 2.0 CVVT HEV 110 kW e

AUTOSALON i~
/ENEVA 2013

PREDSTAVUJEME ALF A
Chevrolet Captiva  Toyota RAV 4 ¢ Suzuki SX4
Mercedes-Benz A45 AMG ¢ Hyundai Grand Santa Fe
Alfa Romeo 4C « Dacia Logan MCV e RO | \/ I E O
_: 3 -.';,.".' ] » — - ‘ . :_

—_—

o

<

©

=}

S

5 N

¥ #

—
— (O
——™
— )
N
—~
— N

TOYOTA RAV 4

9




Uz za

10 990 €

PRIVITAJTE JA
S USMEVOM.

Limitovana edicia s vybavou, ktora vas potesi.

rokov m  Klimatizdcia m  ABSalebo ESP
zaruka B Audiosystém m  Elektricky ovlddané predné oknd

www.opel.sk infolinka: 0800 101 101 Opel Poistenie ~ Opel Finance v
Kombinovand spotreba a emisie CO,: 4,1 -7,51/100 km, 109 - 177 g/km.

*Dvojroénd vyrobnd zdruka a dalej $tvorroénd zmluvnd zaruka Opel v spoluprdci so spoloénostou CG Car Garantie Versicherungs-AG.
Pre auto Meriva je rddio za priplatok. Zobrazené modely st iba ilustrativne.

Wir leben Autos.
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CEME Focus FI7T

viyvatovatka s digitalmym displejom, automatickse naCilavanie dvoch rozmeroy,
naEnd brzda, putomatické zabrzdenta v mieste nevyvaku, upinacia hlava, 3 ks
kudelky, kliefte na meranka Sy kolesa, kiedte na zavadia, kryt na koleso

SICE 542

sfahovak pneumatik - poloautomal, vonkagiie upnutie 11 - 22°, vnltemd upnube 13
=25% UL - montddna pdka, sada PVC ochranmych krytov na ALL disky, odiudoval,
requidtor thaku, primazdval, privodnd hadica 1,5m, privedny kabel 1.5 m

CP 7750 Turbo <1/2", 1086Nm
prieumnalicky ulahovdk a povolovad kolies, CP - plastova ochrana pre CP 7750
Turbo

BEZNA CENA: €91,- € BEZ DPH
AKCIOVA CENA: 43S0 - € BEZ2 DPH

BICE 543

sfahovik pneumatlk - poloautomat 2-rpchlosing INVERTOR, vonkajiis upnulie
11 - 22", votlome upnutie 13 - 257, UL - moniddna paka, sada PYC ochrannych
krytow na ALL disky, cdiuéovad, reguldtor thaku, primazavad, privodnd hadica
1,5m, privodny kdbal 1,5 m

SICE FPI
naZny dofukoval s tlakomerom zabudovany ku sfahoviaku

SICE GT40
llakowé delo zabudovand ku sfahovaku

SICE PT 250
pricdavndd zaradenia pra pridvihovanie a stiatenie preumatiky Run Flat pre 543

BEZNA CENA: 1103,- € BEZ DPH
AKCIOVA CENA: (349, € BE2 DPH

CEMB Focus FB2

vyvatovadka s LCD monitorom, automatickd nadilavaniedvoch roemenoy, noind
brzda, aviomatické zabrrdenle v miesta nevpvadky, plastovy knd 427, uplnocia
hiava, 3 ks kuZelhy, kiiedte na meranie Sy kolesa, klieste na zévadia

CEMB Focus FB31 (BEZ RAMIENT)

stahovak pneumatik - poloautomnat, vonkagiie upnutie 12 - 22°, ynulomé upnutie
14 - 24°, UL - montédna paka, sada PVC achrannych krytov na ALU
disky,odluloval, reguldlor aku, primazdvad, privodnd hadica 1.5m, privodny
kébeal 1,5 m

BEZNA CENA: 1994,- € BE2 DPH
AKCIOVA CENA: 59949,- € BEZ DPH

CEMB ERBD SE

vyvaiovalka s digitdlnym Touch displejom, pneumaticke upinanie kolesa
(PATENT CEMB).aulomatickd natitavanie troch mzmerovelektricka brzda,
sutomatickd zabrzdenie v miestenavyvadku a urtenie pozicle nalapenia
zévadialaserom alebo pomocou meracieha ramena sautomatickym
zablokovanim v miesle nevyvalkuy poloha & hod, | LED osvetlania vndioma)
stramydisku. plasiovy kyt 42°, upinacia hlava, 3 muhtlm Kiadte na marania
§irky kodesa, kliedte nazavaiia

CEMB Focus FE31 (BEZ RAMIEN])

stshovak preumatik - poloautomal, vonkajiie upnutia 12 - 22°, vndtome upnta
14 - 24", UL - montédna pake, sada PYC ochrannyjch krytov na ALU
disky,odlufovad, regulalor laku, primazévad, privodna hadica 1,5m, privodny
kbl 1.5 m

BEZNA CENA: 94999,- € BE2 DPH
AKCIOVA CENA: 6949,- € BEZ DPH

J BRATISLAVA: 0905 200 100
RUZOMBEROK; 0905 300 100 www.homola.sk
KOSICE: 0915700 100

AUFSERVISRA TECHRIKA
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PODPISALA SA AJ ZIMA
POD SLABSIE REGISTRACIE?
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Pocty registracii novych osobnych
automobilov (kategéria M1) zaznamenali vo
februdri 2013 oproti februaru 2012 vyrazne;jsi
pokles na urovni 18,04 percenta pri odbyte
4401 vozidiel. Vlani vo februéri to bolo 5370
vozidiel.

Za dva mesiace tohto roka u nds
zaregistrovali 8772 osobnych automobilov,
¢o predstavuje oproti rovnakému obdobiu
minulého roka pokles na drovni 13,75
percenta, kedze vlani za rovnaké obdobie bolo
zaregistrovanych 10 171 vozidiel. Mensie
pocty registricii novych automobilov na
jednej strane mo6zu odzrkadlovat ekonomicka
situdciu na Slovensku a zneistenie
zikaznikov. Kupa vozidla je dlhodobd a nie
nevyhnutnd investicia, ktord sa lahko dokaze
presuntt na neskorsie obdobie. Na druhej
strane je korektné pripomenut, Ze prvé
dva mesiace roku 2012 boli nadstandardné
vo vyvoji predajov v zimnych mesiacoch.
Medziro¢ny nérast predstavoval 11,81
percent, takze pokles za prvé dva mesiace
roku 2013 sa javi ako pribliZenie sa
k standardnej drovni predajov v prvych dvoch
mesiacoch roka.

Kia Motors Slovakia je prvym vyrobnym
zévodom spolo¢nosti Kia Motors
Corporation v Eurépe. Zivod bol
vybudovany v obdobi rokov 2004 az 2006.
Vyroba automobilov ako aj motorov pre
osobné automobily bola spustend v decembri
2006. Kia na Slovensku v si¢asnosti vyrdba
automobil Kia cee'd v troch karosarskych
upravich — pitdverovy cee'd, Sportswagon,
trojdverovy pro_cee'd, $portovo-uzitkovy
automobil Kia Sportage a rodinné MPV

W BR 32,3017 - L3013

Odbyt malych zitkovych
vozidiel (kategéria N1)
dosiahli vo februari 2013

uroven 314 vozidiel, ¢o

e & BB

predstavuje oproti februdru
2012 pokles 31,29 percenta.

V kumulativnom porovnani

uzitkovych vozidiel za
prvé dva mesiace tohto
roka s minulym rokom je
zaznamenany pokles na
drovni 12,73 percenta.

Poradie najziadanejsich znaciek novych
osobnych automobilov na slovenskom
automobilovom trhu po dvoch mesiacoch
2013 vedie Skoda s trhovym podielom
20,35 percentami, druhy je s podielom 10,28
percent Volkswagen, treti Hyundai so 7,75
percentami. Na §tvrtom mieste skoncila
KIA so 6,86 percentami, na piate miesto
sa posunul Peugeot s 5,81 percentamia
Sieste obsadil Renault s 5,45 percentami.
Siedme miesto zaujalo Suzuki s 5,03 %, na
osmom skondil s tesnym rozdielom Citroén
s 5,02 %. Dalsie poradie: 9. Opel 3,64 %, 10.
Ford 3,23 %, 11. Dacia 2,86 %, a 12. BMW
2,82 %.

Pri malych Zitkovych vozidlich po
dvoch mesiacoch 2013 prvé miesto dosiahol
Fiat s podielom 22,26 percenta, na druhé
miesto sa posunul Citroén s 16,09 percentami

a treti skoncil Peugeot s 15,64 percentami.
Dalsie poradie: 4. Renault 11,73 %, 5.
Volkswagen 11,43 %, 6. Ford 7,52 %, 7. Iveco
5,11%, 8. Mercedes-Benz 4,21 %, 9. Toyota
1,50 %, 10. Opel 1,20 %.

Za dva mesiace roku 2013 zaregistrovali
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54 novych nékladnych automobilov
hmotnosti 3,5 az 12 ton (kategéria N2),
¢im sa zvicsil prepad zo 45,28 percent,
ktory dosahoval v janudri, na 54,24 percent
oproti rovnakému obdobiu vlani. Najvicsie
zastipenie na trhu a na prvé miesto sa
posunulo Iveco s 38,89 percentami, druhy
skon¢il DAF s 22,22 percentami, tretie
miesto obsadil MAN s 18,52 percentami.
Na $tvrtom mieste skoncila Avia s 9,26
percentami a piate obsadil Renault Trucks so
7,41 percentami.

Pocet registricii novych ndkladnych
automobilov nad 12 ton (kategéria N3)
dosiahol po dvoch mesiacoch 2013 oproti
prvym dvom mesiacom 2012 pokles na
urovni 29,33 percent pri odbyte 388 vozidiel
uvedenej kategérie. Najvicsi podiel na trhu
ziskalo Volvo s 21,13 percentami, na druhé
miesto sa posunul DAF s 19,59 percentami,
tretie miesto obsadil MAN s 17,27
percentami a na §tvrtom s tesnym rozdielom
skonc¢il Mercedes-Benz so 17,01 percentami.
Dalsie poradie: 5. Iveco 11,60 %, 6. Scania
9,02 %, 7. Renault Trucks 3,35 %.

Po dvoch mesiacoch 2013 bolo
zaregistrovanych 30 novych autobusov
(kategoria M2 a M3), ¢o je o 3,22 percent
menej ako za rovnaké mesiace v roku 2012,
kedy bolo zaregistrovanych 31 novych
autobusov. Na prvom mieste skoncil
Mercedes-Benz s 53,33 percentami, druhé
miesto md Irisbus s 26,67 percentami a na
trefom mieste skonc¢il MAN a SOR s 10,00
percentami.

Ing. Pavol PREPIAK
Viceprezident ZAP SR
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Kia Venga. Aktuilne spolo¢nost Kia Motors
Slovakia patri medzi troch najvicsich
vyrobcov a exportérov na Slovensku. Od
spustenia sériovej vyroby v decembri 2006
vyrobné briny zavodu opustilo uz viac ako

1 323 000 vozidiel.

Spolo¢nost Kia Motors Slovakia (Kia)
vyrobila v minulom roku rekordnych 292 050
vozidiel a dosiahla 15-percentny medziro¢ny
ndrast produkcie. Zavod rovnako zaznamenal
29-percentny medzirony rast v oblasti
vyroby motorov v pocte 464 467 kusov. Na
zéklade vyrobnych vysledkov tak Kia dosiahla
trzby v hodnote 3,919 milidrd eur. Zaroveri
spolo¢nost zo svojej produkcie exportovala
99 percent vozidiel a 51 percent motorov, ¢o
predstavuje trzby z exportu v hodnote 3,867
milidrd eur. Cisty zisk tvori 155,5 miliénov
eur.

V roku 2012 zéavod zaradil do vyroby
nové modely Kia cee'd a Sportswagon
a spustil vyrobu v trojzmennej previdzke.
Spolo¢nost Kia Motors Slovakia zamestnava

okolo 3900 Iudi a v tomto roku pldnuje
vyrobit rovnaké mnozZstvo automobilov ako
minuly rok.

,, Vdaka nasim zamestnancom sa nim
minuly rok podarilo vyrobit historicky
rekordné mnozstvo automobilov a uspesne
spustit trojzmennu prevadzku. Verime,
ze 1 nadalej budeme vyrdbat automobily
najvyssej kvality, medzi inymi aj novinku,
vykonné GT verzie typu Kia cee'd, ktord
sme predstavili na tohtoro¢nom autosaléne
v Zeneve,“ povedal Eek-Hee Lee, prezident
a generdlny riaditel spolo¢nosti Kia Motors
Slovakia.

Spolo¢nost Kia Motors Slovakia
investovala minuly rok na Slovensku 120
miliénov eur. Celkovi investicia od roku
2004 doteraz predstavuje 1,4 milidrd eur.
Zivod vyuzil minuloroéné investicie na
ingtaldciu novych technolégii, dokoncenie
nového logistického centra v blizkosti lisovne
a roz$irenia konsolida¢ného centra, ktorého

persondl zabezpecuje plynuld distribiciu

dodévanych komponentov na vyrobné linky.
Najviac z 292 050 automobilov, ktoré
spolo¢nost Kia Motors Slovakia vlani
exportovala do vSetkych eurépskych stitov,
predstavoval typ Kia Sportage. Z tohto
SUV v Teplicke nad Vihom vlani vyrobili
136 514 kusov, ¢o predstavuje 47 percent

z celkovej produkeie zavodu. Jeho produkcia
v porovnani s rokom 2011 dosiahla ndrast
0 34 percent. Cestu ku svojim majitelom
naslo 120 600 kusov typu Kia cee'd (41
percent), a 34 936 kusov rodinného MPV Kia
Venga (12 percent).

Kia zacala vo februdri tohto roku sériovo
vyribat trojdverovy model Kia pro_ceed.
Zivod sa aktudlne pripravuje na vyrobu
svojich prvych vykonnych automobilov,
trojdverovej a pitdverovej verzie modelu Kia
ceed GT s 1,6-litrovym T-GDI zézihovym
preplitanym motorom, ktorych vyroba je
napldnovand od polovice méja 2013.

-ka-

EKONOMICKY A SOCIALNY PRINOS

PRITOMNOSTI AUTOMOBILIEK HYUNDAI A KIA V EUROPE

Novid sprava, ktord koncom februdra
publikovala popredna eurépska ekonomicka
poradenska spolo¢nost London Economics,
nezévisle potvrdila vyrazny prispevok
Hyundai Motor Group k eurépskej
ekonomike. Sprava s ndzvom ‘Ekonomické
a socidlne benefity pritomnosti Hyundai

a Kia v Europe’ uvddza, ze az 253 000
pracovnych miest vytvdra eurépska prezencia
tychto dvoch automobilovych znaciek.
Vritane ciel, dane z pridanej hodnoty a dane
z prijmu Hyundai a Kia zaplatili v roku 2011
eurépskym vladam spolu takmer 1,7 miliardy
eur, ¢im podporili ekonomiku regiénu.

Vyrobné zavody v Ceskej republike
(Nosovice) a na Slovensku (Teplicka
nad Vihom) spolu nakupili vyrobky od
subdodavatelov v hodnote 4,8 miliardy eur,

z ¢oho 3,4 miliardy eur (72 %) pripadlo na
subdodavatelov z Eurépy.

Spréva zvyraznuje aj skuto¢nost, Ze cely
retazec tvorby hodnoty Hyundai Motor
Group od vyskumu a vyvoja az po distribiciu
je lokalizovany v Eurépe. Predajna siet
pokryvajica ¢lenské stity Eurépskej unie
a §taty EFTA prispieva sumou dalich 2
milidrd eur do eurépskeho HDP.

Allan Rushforth, senior viceprezident
Hyundai Motor Europe tieto informdcie
komentoval slovami: “Této sprava potvrdzuje,
ze prispevok Hyundai Motor Group pre

Eurépu — jej ludi a jej ekonomiku — je

vicsi ako kedykolvek predtym. Nase
mnohomiliardové investicie v regiéne zlepsili
kvalitu nasich produktov i sluzieb a vytvorili
nové pracovné miesta, tak priamo ako aj
nepriamo. Verime, Ze z dlhodobého hladiska
budeme v Eurépe Gspesni zasluhou nasich
ludi a zdvodov v jej srdci.”

Michael Cole, COO Kia Motors Europe
povedal: “Okrem podpory viac ako $tvrt
miliéna pracovnych miest — priamo i v retazci
eurépskych subdoddvatelov automobilového
priemyslu — Hyundai Motor Group poskytuje
program profesiondlneho tréningu a rozvoja
pre nasich zamestnancov v Eurépe, ako
aj 8iroku 8kdlu projektov zameranych na
vzdelivanie a socidlnu starostlivost.”

Spolo¢nost Hyundai Motor Co., zalozena
v roku 1967, sa rozristla na Hyundai
Motor Group s viac ako 25 dcérskymi
spolo¢nostami zameranymi na automobilovy
priemysel. Koncern Hyundai Motor, ktory
md 7 vyrobnych zdvodov mimo Juznej Kérei
— v Brazilii, USA, Cine, Indii, Turecku, Rusku
a Ceskej republike — v roku 2012 celosvetovo
predal 4,4 miliéna vozidiel. Hyundai Motor
zamestndva viac ako 80 000 pracovnikov
na celom svete a pontka kompletny typovy
program od malych po velké osobné
automobily, SUV a uzitkové automobily.

V mdji 2011 znac¢ka Hyundai dosiahla
historicky milnik prekro¢enim hranice
celkového poctu 5 miliénov predanych

automobilov v Eurépe od zaciatku ich dovozu
v roku 1977. Hyundai navrhuje, konstruuje

a vyrdba automobily v Eurépe $pecidlne podla
poziadaviek eurépskych zikaznikov. K nim
patri aj typ 130, ktory bol s poétom 96 000
kusov najlepsie preddvanym typom Hyundai
v roku 2011 v Eurépe. Hyundai predava
automobily v 28 eurépskych $titoch v sieti

2500 autorizovanych predajni. -hi-

i A T Gl
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Europske vyskumno-vyvojové stredisko Hyundai

www.mot.sk Ll 2a7s
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SEMINAR O KONTROLACH
TECHNICKEHO STAVU VOZIDIEL

‘ J poradiuz druhy odborny

semindr ,,Kontroly
technického stavu vozidiel
sa uskutoc¢nil 14. marca
2013 v Nitre, v kongresovej
sdle hotela Agroinstitit.

Organizatorom tohto spesného podujatia,
ktorého sa zacastnilo viac ako 220 zdujemcov,
bola opit Nérodnd asocidcia STK — profesijné
ob¢ianske zdruzenie. Pocetné spolupracujice
organizicie, tradiéne ministerstvo dopravy,
ministerstvo viutra — prezidium policajného
zboru, vietky poverené technické sluzby

a dalSie zainteresované subjekty sa postarali
o bohaty odborny program. Ten zahrnul

v trindstich prednaskach a $trndstich
yposteroch® celu oblast vykonu technickych
a emisnych kontrol, schvalovania

a dokoncovania vozidiel, prestavieb vozidiel,
pripravovanych opatreni EU a viaceré dalsie
svisiace témy. Viaceré informdcie, uréené

v prvom rade pre pracovnikov aktivnych

v tejto oblasti, méZu zaujimat aj motoristov
a dopravcov, kedZe s réznymi formami
kontroly technického stavu a savisiacimi
tkonmi sa - ¢ uz pravidelne alebo ndhodilo
— stretdvaju. Z informdcii tohto druhu
uvedieme aspon niektoré.

CO JE PRESTAVBA VOZIDLA?

Na tuto otdzku dala odpoved predndska
péana Martina Demeka z Ministerstva
dopravy. Za prestavbu typu vozidla sa
povazuje zmena kategérie vozidla, typu
alebo druhu karosérie, zmena alebo Gprava
karosérie vozidla, zmena podvozkovej Casti

a pruzenia vozidla, ktoré sposobia zmenu
najvicsej pripustnej hmotnosti vozidla,
zmena rozmerov vozidla, zmena hmotnosti
vozidla, zmena umiestnenia riadenia vozidla,
zmena druhu pohonu a dalsie. Pod zmenu
druhu pohonu sa zahriluje aj zmena typu
motora, vymena zazihového motora za
vznetovy, alebo vymena spalovacieho motora
za elektromotor, hybridny pohon ¢i palivové
¢lanky, pripadne ich kombindacia. Prestavbou
je aj montaz plynového zariadenia na stlaceny
zemny plyn (CNG) alebo skvapalneny
ropny plyn (LPG), rovnako aj takd dprava
motora, pri ktorej dojde k zmene vykonu
motora (chiptuning) alebo zdvihového
objemu. Zmena umiestnenia riadenia je
moznd vyluéne len ako prestavba na vozidlo

Uvodny prihovor predsednictva semindra predniesol Mgr. Jaroslav Ozimanic,

riaditel odboru SDU (Statny dopravny drad) MDVRR SR

jednotcelového vyuzitia, napriklad vozidlo
na zametanie. Prestavbou je tieZ pridanie
miesta na prepravu os6b na invalidnom
voziku aj s kotvenim vozika a bezpe¢nostnym
pasom a tiez pripojenie postranného vozika
k dvojkolesovému vozidlu.

Za prestavbu sa nepovazuje vymena
karosérie vozidla rovnakého typu v rdmci
jedného typového radu vozidla, rovnako ani
vymena motora & ramu vozidla rovnakého
typu v rimci jedného typového radu.

Za prestavbu sa nepovazuje ani zmena
obsaditelnosti vozidla zvi¢senim poctu miest
na sedenie, ak je vozidlo vyrobcom vybavené
uchytnymi miestami sedadiel a kotevnymi
miestami bezpe¢nostnych pdsov na zmenu
poctu miest na sedenie.

Prestavbu jednotlivého vozidla povoluje
a schvaluje miestne prislusny obvodny drad
pre cestnt dopravu a pozemné komunikécie
na ziklade Ziadosti. Spravny poplatok
je v takomto pripade 320 eur, v pripade
prestavby jednotlivého vozidla montizou
plynového zariadenia 50 eur, pripadne 70
eur pre plynové zariadenie, ktoré nie je
retrofitnym systémom. Okrem toho treba
pocitat aj s ndkladmi za vykonanie skasky
vozidla v poverenej technickej sluzbe
overovania vozidiel, ktord je povinnd. Tie
zdvisia od ur¢eného rozsahu skusky. T4
sa nevyzaduje pri prestavbe montizou
plynového zariadenia retrofitnym systémom,
pod ktorym rozumieme systém pre
dodato¢ni montaz na uz previdzkované
vozidlo.

INFORMACNY SYSTEM ,NARODNA
EVIDENCIA VOZIDIEL“ (IS NEV)

O aktudlnom stave zabezpecenia tohto
systému informoval pan Boris Krizanek

z Prezidia Policajného zboru SR. Jeho

hlavnym zameranim je:

- umoznenie vykondvania elektronickych
podani na dseku evidovania vozidiel pre
verejnost (prihldsenie vozidla do evidencie,
zmena vlastnickeho prava k vozidlu,
odhlisenie vozidla, ...),

- roz§irenie funkcionality su¢asného
informaéného systému evidencie vozidiel
IS EVO,

- zavedenie vyvoldvacich systémov pre
stranky na dopravnych inspektoritoch
OD],

- zavedenie mobilnych policajnych jednotiek.

Vykonanie ukonu prostrednictvom

elektronickej sluzby zavedenej na tento

ucel bude umoznené iba v pripade, ak bolo

vozidlu vydané osved&enie o evidencii vozidla

¢ast I po 31. méji 2010 vo forme Eipovej
karty (alebo bol vykonany eviden¢ny tkon,
napriklad prepis vozidla , pri ktorom bolo
takéto osvedcenie vydané). Novy systém by

mal byt k dispozicii uz za¢iatkom roku 2014

a prevadzkovatelia vozidiel ho iste uvitaju.

PROJEKT EUCARIS

Prezentoval ho zdstupca spolo¢nosti

IRIS IDENT. Tento projekt je jednotny,
$tandardizovany systém webovych

a komunikaénych rozhrani, ktoré umoznuju
$taitom Eurdpskej Gnie vymienat si informdcie
o ich vozidlich a vodi¢skych preukazoch

a prendsat relevantné informdcie na privnom
zéklade medzi §taitnymi institdciami.
Prepojovanie databdz je zaloZené na zdklade
identifika¢ného ¢&isla vozidla VIN. Tento
projekt md v rdmci EU nezastupitelné
miesto v rychlej (on-line) vymene
informdcii o vozidlach, osobdch a vodi¢skych
preukazoch. Prenos dét podstatne redukuje
moznosti manipuldcie s vozidlami

a dokladmi na medzinirodnej drovni.

Po zavedeni EUCARIS-u k evidencidm
Ministerstva vnutra je predpoklad, Ze systém
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Seminir sa teil mimoriadnemu zdujmu

—_— ——
A A

bude implementovany aj v informaénych
systémoch Ministersva dopravy (kontroly

originality, pripadne obvodné trady dopravy).

Slovensko bude o kritky ¢as rozsirovat
EUCARIS technolégie dalsimi projektmi
ako su RESPER - vodi¢ské preukazy, Mile
Age — stavy najazdenych kilometrov a eCall
— podpora pre zdchranny systém vozidiel

a 0sOb.

Préve na projekt Mile Age nadvizovala
posterové prezentdcia docenta Raka zo
spolo¢nosti IRIS Ident CZ s vystiznym
ndzvom ,Prekliatie pretd¢anych kilometrov®.
Podla nej v EU roéne zmeni majitela 28
miliénov vozidiel, ¢o je dvakrit tolko, ako
je pocet kapenych novych vozidiel. Stav
poc¢itadla najazdenych kilometrov je jeden
z determinujucich faktorov pre uréenie
ceny ojazdeného automobilu. Preto je
pre kupujiceho délezité, aby ho poznal.

Na druhej strane existuju predajcovia
vozidiel, ktori s po¢itadlom najazdenych
kilometrov manipuluju, aby ziskali finanéné
obohatenie sa. Podla znimych §tadii je
Ciastka, o ktord s kupujici podvodnym
spdsobom obrani v rimci celej EU rocne

5 az 10 milidrd eur. Pritom frekvencia
podvodov, najma pri predaji vozidla z jednej
krajiny do druhej, sa kazdoro¢ne zvicsuje.
Eurépska tnia smeruje k rieSeniu prave
projektom Mile Age pomocou technoldgie
EUCARIS. Jeho zikladom je, Ze pri kazdej
navsiteve STK sa zaznameni stav pocitadla
najazdenych kilometrov a ten sa zanesie

do prislusného stitneho informaéného
systému IS. Informacny systém STK je
priamo prepojeny s nirodnym systémom
evidencie vozidiel, ktory je cez komunika¢né
rozhranie EUCARIS prepojeny so vietkymi
eurépskymi registrami vozidiel. V praxi to
znamend, Ze aj pri dovizanom vozidle zo
zahrani¢ia bude mozné zistit stav pocitadla
najazdenych kilometrov. Zdujemca by mal
potom moznost ziskat za maly poplatok
vypis o vozidle z centrélnej evidencie vozidiel
s hodnovernym tdajom o pocte najazdenych
kilometrov.

BALICEK OPATRENI EU

Pripravovany bali¢ek opatreni pre oblast
kontrol technickej sposobilosti motorovych
a ich pripojnych vozidiel v previadzke uviedol

pan Marek Hudec z ministerstva dopravy.
Motoristov by sa najviac dotkol névrh
Eurépskej komisie na zmenu intervalu pre
pravidelné technické a emisné kontroly zo
sticasného vzorca4—-2-2-na4-2-1-,
o by v praxi znamenalo, Ze vozidld by sa

po siestich rokoch podrobovali povinnej
kontrole kazdoro¢ne. Tento ndvrh sa
vztahuje na vietky vozidld kategérie M1,
N1, O1 a O2, ¢o su vietky osobné a lahké
uzitkové vozidla s hmotnostou do 3,5 t ako
aj pripojnych vozidiel za tieto vozidld. Tento
ndvrh zatial nenasiel podporu vo viacerych
&enskych statoch EU ani Rady ministrov pre
dopravu EU. Ocakvaju sa vysledky dalsich
analyz prinosu navrhovaného opatrenia pre
zlepSenie bezpecnosti cestnej premévky.
Suvisiace ndvrhy na zmenu intervalov
kontroly v zévislosti na pocte najazdenych
kilometrov sa vyhodnotili ako administrativne
niro¢né, takze doteraz zavedené intervaly
pre pravidelné technické a emisné

kontroly zostdvaju zatial' v platnosti. Jedno

z navrhovanych opatreni zavidza aj moZnost
pozadovat technicka kontrolu po nehode, ak
boli poskodené Casti vozidla, ktoré by mohli
ovplyvnit bezpe¢nost preméavky. Napriklad
ak st poskodené népravy, deformaéné zény,
riadenie, brzdy a pod.

Dalou snahou Eurépskej komisie
je vypracovanie a zavedenie jednotnych
metodik, aby kontrolne tkony vykondvané
pri kontrole technického stavu boli jednotné
v rdmci vietkych ¢lenskych stitov. Rovnako
jednotné by malo byt aj hodnotenie zistenych
nedostatkov a tym aj postidenie dalsej
sposobilosti vozidla pre premavku. Takéto
zjednotenie by bolo velmi Ziaduce, kedze
v sicasnosti existuji v tomto smere znacné
disproporcie. Viaceré nedostatky sa u nds
posudzuju zbytoéne rigorézne v porovnani
s praxou v inych stitoch EU.

Navrhované s aj sprisnené ndroky na
kvalifika¢né poziadavky pre kontrolnych
technikov STK a pracovisk emisnych
kontrol. Tie sa viak maju tykat len novych
pracovnikov, prijatych po nadobudnuti
ucinnosti nového nariadenia.

MONITOROVACIE ZAZNAMOVE
ZARIADENIA NA STK

Tymto zariadeniam, ktoré sa Castejsie
oznaluju ako kamerové systémy a maja
monitorovat priestor kontrolnej linky STK,
boli vzhladom na ich aktudlnost venované
viaceré prispevky pracovnikov technickych
sluzieb TESTEK a S-EKA. Pomocou

nich sa vyhotovuje zdznam v digitilnej
podobe, ktory umozni preukézat, Ze vozidla
podliehajuce kontrole sa na nej skuto¢ne
zG¢astnili. To znamena snimku prednej Casti

vozidla s evidenénym ¢islom pri vstupe na
kontrolnu linku a snimku zadnej ¢asti vozidla
s evidenénym ¢islom pri vystupe z kontrolnej
linky. Okrem toho aspori jedna kamera musi
zachytdvat aj podstatnu Cast priestoru linky.
S monitorovacimi zdznamovymi zariadeniami
na STK a pracoviskich emisnych kontrol
sa stretnu vietci uzivatelia motorovych
vozidiel, ktorf navtivia STK od 1. jila tohto
roku, pricom na samostatnych pracoviskich
emisnych kontrol (napriklad v autoservisoch)
od 1. janudra 2014. Vybavenie pracovisk
takymito zariadeniami, ktoré musia byt
schvilené, je zo zdkona NR ¢. 725/2004 Z.z.
v zneni neskorsich zmien povinné, pri¢om ich
pouzivanie vyvoldva aj mnozstvo otizok. Zo
strany majitela je to otdzka, ¢o ked pristavi
vozidlo na technickd a emisnd kontrolu
na STK a pre nefungujuci prenos dit na
centrilny server nebude mozné kontrolu
vykonat. STK totiZ zo zékona nesmie vykonat
technickd kontrolu bez zaznamenania
monitorovacim zdznamovym zariadenim
a bez odoslania zdznamu (snimok) do
informacného systému. Legislativa pritom
neobsahuje ziadne zilozné riesenie ani postup
v takychto pripadoch. Ak centrélny server
neumozni prenos, majitel vozidla nemd
moznost vykonat technickd kontrolu na inej
STK, kedZe v takom pripade je nefunkéna
celd siet. Zo strany prevadzkovatela STK
je namieste otdzka, kto mu uhradi usly
prijem pri dlh§om, napriklad poldennom ¢i
celodennom vypadku. Odpovede na tieto
otdzky sme v diskusii so zainteresovanym
zdstupcom technickej sluzby nedostali, podla
ich stanoviska je v tomto smere kompetentné
Ministerstvo dopravy. A tak az samotnd
prevadzka ukéze, do akej miery su tieto
obavy opodstatnené. Vyli¢it nemozno ani
dodatocné legislativne a tiez technické zmeny.

Vzhladom na vynitené investicie do
monitorovacich zdznamovych zariadeni,
pri¢om uvédzané naklady na vybavenie jednej
kontrolnej linky STK sa 3000 az 4000 eur,
zrejme mozno ocakdvat aj ndrast cien za
technické aj emisné kontroly. V lepsej pozicii
st samostatné pracoviskd emisnych kontrol,
kde je povinné pouzivanie kamerovych
systémov posunuté o pol roka, takze tu bude
mozné vyuzit poznatky ziskané v STK.

K ,posterovo“ prezentovanym
Statistikdm technickych a emisnych kontrol,
ako aj najcastej$im nedostatkom, ktoré
sa pri nich zistujd, sa mienime este vratit
v podrobnej$om ¢lanku. V' porovnani
s vysledkami technickych kontrol v inych
vyspelych statoch EU vyzeraj tie nase az
prilis optimisticky.

Ing. Martin KMET
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SKODA LAST MINUTE

NAKUPY VOZIDIEL
CEZ FACEBOOK

»olovenski motoristi a priaznivci znacky O kipu vozidla cez Facebook maji zdujem
SKODA opit potvrdili, Ze pozorne sleduji najmi mladi vodi¢i od 25 do 34 rokov, ktori
dianie na naSom facebookovom profile. sa neobdvaju vyuzit aj netradi¢né a moderné
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Skoda Yeti 4x4 Advantage 2,0 TDI
103kW

Palve: casal

Wykon moton 103 bow (138 k)
Prevodavia marnial
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22071 C

18 393 C bez DPH Zobrant detsl

=04 SKODA
@ Last Minute

Paliva: Aiwaal vyhava
wykoan: 103 kW {120 k)
daldia wybava
Objern motonu: 1 968 Irervebovy spinaé sterafov 3
Pravodovics:  manudl, § stup. daidovym senzorom;
Farba: hmadh metsize Ehmatzecs mechamicki; .
resgria Kxhanry airbeg vidhin: Ls a

:nidn- ﬂ:: eoinrks veredu: Pahibm ooditel;

* ¥ Frednd hmiove svetdomety; ESF
=5 7 vritans ASS, ERY, MSR, ASH,

. EDS, HBA & DSH; Baktricke oviddanie okien voredu &

Cena: 22071 € VEBSU § pOiSlicou proti Bavrebuz Centrilng Tamyianis §

12393 € bex OFH  deafuoim oviidanim: SUNSET - skid o wyllilien etupfom
tinovaning Bodnd nirkagy voredu o hlsvesd airbagy;
I .i0v52Up v WMEO SOXe; Asisient rozjord do kzpce:

acebook aplikdcia SKODA
F Last Minute, ako alternativny
predajny kandl spolo¢nosti
SKODA AUTO Slovensko,
opit zozala uspech u priaznivcov
znacky. Stvrté kolo akciovej
ponuky videlo na Facebooku 4303
uzivatelov a svoje nové vozidlo
si objednalo 102 zdkaznikov.
SKODA cez $pecidlnu aplikdciu na
socidlnej sieti predala od roku 2011
pocas Styroch ¢asovo obmedzenych

kol celkovo 219 automobilov.

formy predaja. Vysledok uplynulych styroch
kol akcie SKODA Last Minute hodnotime
mimoriadne pozitivne, preto sa chystime
pripravit podobné atraktivne akcie pre
zékaznikov aj v budicnosti,“ uviedol
Branislav Carsky, koordindtor plinovania pre
predaj a odbyt SKODA AUTO Slovensko.
Ziujem o akciovi ponuku SKODA Last
Minute bol najvicsi v poslednom $tvrtom
kole, v ktorom mohli zdkaznici ziskat zlavy na
nové a skladové vozidla az do hodnoty 7500
eur. Pre nové vozidlo sa prostrednictvom
$pecidlnej Facebook aplikdcie rozhodlo
celkovo 102 zékaznikov, ktorf si vybrali jeden
20 133 pontikanych modelov. Uspesnost
predaja tak dosiahla 77 %. Nové auto si
najéastejsie kupovali muzi vo veku od 25 do
34 rokov (29 %) a muzi v rozmedzi 35 - 44
rokov (18 %), nasledovani Zenami vo veku od

25 do 34 rokov (12 %).

Aplikécia Last Minute pontka jedine¢ny
vyber vozidiel SKODA za mimoriadne
vyhodné ceny. Ak sa zakaznikovi nejaké

z vozidiel padi, staci kliknat na ,mam zdujem®
a obratom mu mailom pride kontakt na
predajcu. Spolo¢nost SKODA AUTO
Slovensko ako jedind na Slovensku vyuziva
socidlnu siet Facebook na predaj automobilov.
Ktokolvek si tak moze vybrat niektoré

z pontkanych skladovych vozidiel, ktoré

sa nedaja kuapit Ziadnym inym spdsobom.
Ziujemca nemusi byt priaznivcom stranky na
Facebooku, aby si mohol vozidlo kapit.
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SYSTEM

NA OCHRANU CYKLISTOV

Tato nova funkcia vznikla ako zlepSenie
existujucej technoldgie na detekciu chodcov
s automatickym brzdenim a bude v ponuke
ako systém na ochranu chodcov a cyklistov
(Pedestrian and Cyclist Detection) s plne

automatickym brzdenim. Vsetky vozidla

so systémom na ochranu chodcov budu
vybavené aj funkciou na ochranu cyklistov.

Systém automatického brzdenia zasahuje,
az ked objekt pred vozidlom potvrdia udaje
z radaru aj z kamery. Systém takisto reaguje
na vozidla jazdiace v tom istom jazdnom
pruhu.

Novy, zlepseny softvér s rychlejsim
spracovanim obrazu umoznil roz§irit
schopnosti sucasnej detekénej technolégie
s automatickym brzdenim o detekciu
cyklistov v urcitych situaciach.

Systém na ochranu chodcov a cyklistov
Pedestrian and Cyclist Detection
s automatickym brzdenim, ktory bude od

polovice méja 2013 dostupny v typoch Volvo
V40, S60, V60, XC60, V70, XC70 a S80,
dokaze zabranit zrézke napriklad v pripade,
ked cyklista jazdiaci pred vozidlom v tom
istom jazdnom pruhu zaéne ne¢akane menit
smer jazdy.

P odla nehodovych §tatistik
priblizne 50 percent cyklistov
usmrtenych na eurépskych cestich
zahynulo v dosledku zrdzky

s automobilom. Na autosaléne

v Zeneve automobilka Volvo
predstavila novy bezpec¢nostny
systém, ktory dokdze detekovat
cyklistu meniaceho smer jazdy pred
vozidlom a automaticky zabrzdit
vozidlo v snahe zabrénit zrizke.

Vyspely snimacovy systém sleduje priestor
pred vozidlom. Ak cyklista idtci rovnakym
smerom zac¢ne pred zozadu sa priblizujicim
vozidlom necakane menit smer jazdy a hrozi
bezprostredné nebezpecenstvo zrazky, systém
okamzite vyda varovny signdl a za¢ne brzdit
s maximdlnou u¢innostou.

Zivaznost nisledkov nehody velmi
zéavisi od rychlosti vozidla. Pri mensej
rychlosti ndrazu je riziko vdznych zraneni
vyrazne mensie. Systém na ochranu chodcov
a cyklistov Pedestrian and Cyclist Detection

Wl Ul @l @
il nl

e
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s plne automatickym brzdenim pozostiva

z radarového modulu zabudovaného do
masky chladica, kamery umiestnenej pred
vnutornym spitnym zrkadlom a centralnej
riadiacej jednotky. Ulohou radaru je zistovat
pritomnost objektov pred vozidlom a uréovat
ich vzdialenost od vozidla. Kamera umoznuje
systému rozpozndvat typy objektov. Vdaka
$irokému uhlu zaberu dvojrezimového radaru
moze systém detegovat chodcov a cyklistov

v dostato¢nom predstihu. Velké rozlisenie
kamery zas umoziiuje identifikovat pohybové
vzorce chodcov a cyklistov. Centrilna riadiaca
jednotka nepretrzite sleduje a vyhodnocuje
situiciu. -vo-
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TROJNASOBNA
ISTOTA KIA MOTORS

Importérska spolo¢nost Kia Motors Sales

Slovensko uz pravidelne pontka obchodné
akcie $ité na telo potencidlnych zdkaznikov,
ktoré by pomahali riesit aj ich denné
problémy. Podla najnovsicho prieskumu
spolo¢nosti GfK vyplyva, Ze na Slovensku
sa nezamestnanosti obdva az 52 % obcZanov.
A hoci od roku 2009 doslo k poklesu
tejto obavy o 14 percentudlnych bodov,
stile je to na Slovensku obava ¢islo jedna.
Problematické oblasti spolo¢enského Zivota
skama zdruzenie GfK Slovakia pravidelne.
Odpovede na otézku, aké tri najddlezitejsie
obavy Slovikov trépia, st podla poslednych
prieskumov nasledovné: nezamestnanost,
infldcia a zI¢ sluzby zdravotnictva.
Spolo¢nost Kia Motors spominané
informdcie spracovala a vyhodnotila tak,
aby ulahodila svojim zdkaznikom nielen
pozitkom z jazdy v novom automobile, ale
aj zmiernila obavy zo straty zamestnania.
Popri standardnych poistnych produktoch
v spoluprici s poistoviiou Allianz
uvédza na slovensky automobilovy trh
origindlnu novinku v podobe poistenia
v nezamestnanosti. ,Sme velmi hrdi, Ze
sa ndm po uspesnej akcii financovanie
na $tvrtinky bez navysenia podarilo opit
priniest nieco nové a neopozerané a mézZeme
ako jediny automobilovy importér na
Slovensku ponuknut zdkaznikom unikitne
poistenie v nezamestnanosti, uviedol
pri tejto prilezitosti Lubomir Habala,

generdlny riaditel spolo¢nosti Kia Motors

Sales Slovensko. ,Portfélio nasich sluzieb

k zdkaznikom je opit Sirsie a k istote

z jedinecnej sedemrocnej zdruky priddvame

aj dalSie istoty v podobe bonusu roéného

havarijného a zmluvného poistenia a navyse

poistenie klienta v nezamestnanosti.”
Stcastou balika trojndsobného poistenia

pri ndkupe nového automobilu Kia cee’d

a Kia cee’d Sportswagon je teda aktudlne

povinné zmluvné poistenie, havarijné

poistenie a poistenie straty zamestnania

- to vietko na jeden rok zdarma. Specidlne

poistenie straty zamestnania sldzi na

zabezpecenie finan¢nej ndhrady klientovi

v pripade straty zamestnania a to formou

spitného odkipenia nového vozidla,

zakdpeného u slovenského predajcu Kia.

Pokial zakaznik, ktory uzavrel poistenie straty

zamestnania a strati pocas jedného roka

zamestnanie, md pravo na spitné odkupenie

mbiciou znacky Kia je byt
lidrom na trhu nielen vdaka
neustdlemu pokroku v kvalite
a dizajne svojich produktov, ale
najma ustretovymi krokmi smerom
k zdkaznikovi, ktoré by najlepsie

chdpali a pokryvali ich potreby.

vozidla za plnd sumu, za ktord vozidlo
zakapil.

Znacku Kia uz slovenska verejnost dlho
vnima ako domacu znacku najmi vdaka
vyrobnym kapacitim v Teplicke nad Vihom.
Vyrobné ambicie spolo¢nosti Kia Motors
Slovakia sa dari napliiat vdaka doslednej
a vytrvalej praci vSetkych zamestnancov
a tak pravidelne Kia roziruje modelovy
rad o novych ¢lenov. Momentilne sa spista
sériové vyroba nového modelu Kia pro_cee’d,
¢im sa rozsiruje produktové portfélio cee’d
rodiny. Druhd generécia Kia pro_cee’d pride
na trh v druhej polovici roka 2013. V polovici
miéja Kia za¢ina vyrabat svoje prvé $portové
verzie Kia cee’d s 1,6- litrovym preplhanym
zdzihovym motorom T-GDI s maximalnym
vykonom 150 kW.
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Rada advokaita

V aprilovej prévnej rubrike odpoviem na dve
Citatelské otdzky. Jeden z mladych ¢itatelov

— buduci vodi¢ - mi polozil zaujimavi
otazku, ¢ by mu na ziskanie vodi¢ského
opravnenia postacovalo, ak by vedel viest

len auto s automatickou prevodovkou.
Odpoved ndjdeme vo vyhlaske ¢. 9/2009
Z.z.,ktorou sa vykondva zdkon o cestnej
premavke. V' § 22 ods. 1 vyhldsky je uvedené,
Ze skaska z vedenia motorovych vozidiel

sa vykondva na motorovom vozidle alebo
jazdnej stiprave, ktoré spifiaji podmienky
ustanovené pre vycvikové vozidla autoskol.
Nisledne sa v odseku 4 tohto paragrafu
priamo konstatuje, Ze ak sa skuska z vedenia
motorovych vozidiel vykondva na motorovom
vozidle s automatickou prevodovkou,
obmedzi sa rozsah prislusného vodi¢ského
oprévnenia len na vedenie motorovych
vozidiel s automatickou prevodovkou. Ak
drzitel vodi¢ského oprévnenia dodato¢ne
vykond skasku z vedenia motorovych vozidiel
na ustanovenom motorovom vozidle bez
automatickej prevodovky, prislusny orgin
Policajného zboru obmedzenie zrusi.
Vozidlom s automatickou prevodovkou sa na
ucely vyhldsky rozumie vozidlo, v ktorom sa
nenachddza pedil spojky alebo ru¢nd pdka
spojky.

Odpoved na druha ¢itatelska otizku bude
obsiahlejsia. Jeden z bratislavskych motoristov
si na Obchodnej ulici v Bratislave vimol
dopravnu znacku oznalujicu pesiu zénu,
ktord je umiestnend na $irSom podstavci,
obvykle pouzivanom na reklamné ucely.
Citatel sa pyta, ¢i v takomto pripade vobec
ide o platnt dopravnu znacku a ¢i ju treba
respektovat.

Problematika dopravného znacenia je
upravend zakonom ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premiévke, vyhldskou ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa
vykondva zdkon o cestnej premavke, zikonom
¢.135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciich
a dal$imi pravnymi predpismi.

Medzi vseobecné povinnosti vetkych
ucastnikov cestnej premévky podla zikona
¢.8/2009 Z. z. o cestnej premavke patri
povinnost re§pektovat pokyn vyplyvajaci
z dopravnej znalky alebo dopravného
zariadenia.

Motoristom je iste zndme, Ze v cestnej
premiévke sa treba riadit dopravnymi
znackami, dopravnymi zariadeniami
a pokynmi policajta v takomto poradi:

1. pokyny policajta a inej opravnenej osoby
(vojenského policajta, vojaka pri plneni

uloh ozbrojenych sil a vojaka povolaného na
plnenie dloh Policajného zboru pri riadeni
cestnej premdvky), 2. svetelné signaly,

3. dopravné znacky a dopravné zariadenia,
4. vSeobecné pravidla cestnej premavky.

Pri dopravnych znackéch plati nasledovna
hierarchia: zvislé znacky maju prednost pred
vodorovnymi, prenosné znacky s nadradené
trvalym, premenné si nadradené prenosnym
a trvalym zvislym znackdm, docasné
vodorovné znacky si nadradené trvalym
vodorovnym znackam.

Na ceste a na mieste pri ceste sa nesmi
umiestriovat také veci, ktoré by mohli
viest k zdmene s dopravnou znackou alebo
s dopravnym zariadenim alebo by ich
zakryvali. Zakdzané je umiestiiovat na ceste
a na mieste pri ceste aj iné veci, ktoré by
rozptylovali a uputavali pozornost ucastnika
cestnej premdvky, alebo by ho oslnovali.

Podla zikona ¢. 135/1961 Zb.

o pozemnych komunikdcidch (cestného
zikona) sa na stipoch verejného osvetlenia
ciest a miestnych komunikacif a na stipoch
trolejového vedenia méZu umiestriovat iba
informacné zariadenia a dopravné znacky, ak
nezasiahnu do prejazdného profilu pozemnej
komunikdcie.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia
maji byt umiestiiované tak, aby sa
vzdjomne neprekryvali a G¢astnik cestnej
premévky ich mohol v¢as spozorovat. Na
dopravnych znackéch alebo na dopravnych
zariadeniach a ich nosnej konstrukeii je
zakizané umiestriovat Cokolvek, ¢o nestvisi
s dopravnou znackou alebo s dopravnym
zariadenim. Zvislé dopravné znacky sa
umiestiujd pri pravom okraji cesty v smere
jazdy vozidiel. Ak si to vyzaduje bezpe¢nost
a plynulost cestnej premévky alebo
nevyhnutnost zvyraznit dopravna situdciu,
je mozné umiestnit zvislé dopravné znacky
i na lavom okraji jazdného pruhu alebo cesty
priblizne na rovnakej urovni oproti sebe.

Zikazové a prikazové dopravné znacky,
ktoré sa vztahujui na premavku v prislusnom
jazdnom pruhu, sa umiestiluju spravidla nad
tymto jazdnym pruhom. Dopravné znacky
upravujuce zastavenie alebo stitie ndjdeme
na tej strane cesty, na ktoru sa vztahuju.

V pripade jednosmernej cesty sa takéto
dopravné znac¢ky mézu umiestnit po oboch
strandch cesty. Zvislé zdkazové a prikazové
dopravné znacky nachéddzajice sa nad
vyznacenym jazdnym pruhom platia len pre
jazdny pruh, nad ktorym si umiestnené,

zvislé dopravné znacky upravujice zikaz

zastavenia alebo stdtia na jednosmernej ceste
platia len pre t stranu cesty, pri ktorej si
umiestnené.

V zikone je umiestnenie zvislych trvalych
dopravnych znaciek upravené tak, Ze znacky
st zobrazené na podkladovej tabuli, ktord je
umiestnend zvislo na stipiku alebo na inej
nosnej konstrukcii pevne spojenej so zemou.
Na jednom stlpiku alebo na inej nosnej
konstrukeii mozno upevnit najviac dve zvislé
dopravné znacky s prislusnymi dodatkovymi
tabulkami; pri¢om musia byt rovnakej
velkosti a nemozno kombinovat zvislé
dopravné znacky rézneho vyhotovenia (lisiace
sa napriklad retroreflexnou tpravou).

KedzZe konkrétna dopravna znacka Pesia
z6na, ktord podnietila k otizke nasho Citatela,
je umiestnend v stlade s platnou pravnou
upravou na nosnej konstrukcii pevne spojenej
so zemou, je nutné re§pektovat ju ako znacku
vyznalujuicu Gzemie uréené predovsetkym pre
chodcov, v ktorom platia zvlastne ustanovenia
zékona o premdvke v pesej zéne — je do nej
povoleny vjazd len vozidldm, ktorym to
umoziluje dopravnd znacka a stétie vozidiel je
v nej zakdzané, ak dopravnou znackou nie je
uréené inak.

Zikaz, obmedzenie alebo prikaz
vyplyvajuci z prislusnej zvislej dopravnej
znalky sa spravidla konéi na vzdialenejsej
hranici najblizsej krizovatky. Neplati to
véak pre zvislé dopravné znacky oznacujice
pesiu zénu, obytnu zénu, skolskd zénu, zénu
s dopravnym obmedzenim, z6nu s platenym
alebo regulovanym stitim a pre znacky
oznacujice obec, miestnu ¢ast obce, dialnicu
a rychlostnu cestu, ktorych platnost sa konci
az dopravnou znackou oznacujicou ich
skoncenie.

Zékon ¢.8/2009 Z. z. o cestnej premévke
ulozil prislusnym cestnym spravnym orgdnom
povinnost zabezpecit do 30. juna 2012
zosuladenie dopravnych znaciek a dopravnych
zariaden{ umiestnenych pred 1. februdrom
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2009 s podmienkami ustanovenymi zikonom
o cestnej premévke; zostladenie inych
veci umiestnenych na ceste a pri ceste mal
zabezpecit ich vlastnik. Pévodny termin, t. j.
30. 6.2012, bol zdkonom ¢&. 144/2010 Z. z.
predizeny az do 31. decembra 2016.

A ¢o hrozi tomu, kto napriklad poskodi

dopravnu znacku? Cestny spravny organ

a obec v rozsahu svojej posobnosti ulozia
pokutu az do vysky 33 190 eur pravnickej
osobe alebo fyzickej osobe opravnenej na
podnikanie, ktord zni¢i, poskodi, znedisti,
zameni, pozmeni, premiestni, odstrani,
umiestni alebo zakryje dopravnu znacku resp.

APLIKACIA SKODA SERVICE
PONUKA POMOC VODICOM

Spolocnost SKODA AUTO pripravila pre
majitelov a priaznivcov vozidiel SKODA novi
aplikdciu pre mobilné zariadenia s operaénym
systémom iOS a Android. SKODA
Service slizi na jednoduché lokalizovanie
a navigovanie k najbliz§iemu servisnému
partnerovi, rychlu pomoc asistencénych sluzieb
¢ vyhladanie manudlu k vlastnému vozidlu
SKODA. Uzitocnt a prakticku aplikiciu
je mozné stiahnut v obchode s aplikiciami
bezplatne.

»2Nasim zdkaznikom prind$ame dalsiu
sluzbu, ktord im ulah&i Zivot za volantom.
V pripade nehody alebo neoc¢akavanej
poruchy si mézu okamzite vyhladat napriklad
informdcie o najbliz§om autorizovanom
servise SKODA, a to kedykolvek
a kdekolvek,“ uviedol Robert Hukel, vedici

DUNLOP

Novi letnd pneumatika Dunlop Sport
BluResponse pre osobné autd ma vynikajice
vykonnostné parametre. Medzi najdélezitejsie
patri dobra prilnavost na mokrej vozovke

a Gspornd spotreba pohonnych hmot.

Sport BluResponse vyuziva zmes

vyrobenu z polymérov, ktoré sa osvedcila

v motoristickom $porte. Poskytuje zvysena
adaptabilitu na mokry povrch vozovky

a na vykon pri brzdeni. S hodnotenim

BA uvedenom na eurépskom $titku,

ktoré znamend hodnotenie B vo valivom
odpore, respektive A v prilnavosti na mokrej
vozovke, je pneumatika jednou z najlepsie
hodnotenych pneumatik dostupnych na trhu
v sicasnosti.

Na mokrej vozovke profituje pneumatika
Sport BluResponse s velkymi stredovymi
drazkami. Drézky ucinne odvidzaju vodu,
hlavne pri vysokej rychlosti, takze pneumatika
zarucuje vysoku odolnost proti aquaplaningu.
V porovnani s najvi¢simi konkurentmi ma
nové pneumatika Dunlop vynikajice brzdné

oddelenia Popredajnych sluzieb spolo¢nosti
SKODA AUTO Slovensko.

Aplikicia SKODA Service umoziuje
uzivatelovi v ramci sekcie M6j dealer
ziskat zoznam najblizsich autorizovanych
servisnych partnerov SKODA s moznostou
vyuzitia online navigicie priamo k nim.
Najblizsi servisni partneri znacky SKODA s
vyobrazeni na mape, priom po kliknuti na ich
znacku ziska uzivatel informicie o otvaracich
hodinéch, adrese ¢i kontaktoch. Podobnym
sposobom funguje aj sekcia Asistencia.
T4 rovnako zobrazuje na mape najblizsie
autorizované servisy SKODA, moznost
rychleho vytocenia doméceho a zahrani¢ného
¢isla asistenénych sluZieb ¢i prakticky manual,
¢o robit v pripade nehody. Poslednou sekciou
je Moje auto, kde v prehladnom zozname

iné zariadenie, ktoré je sicastou pozemnej
komunikacie. Ak sa takéhoto konania dopusti
fyzicka osoba a vzniknutd skoda neprevysuje
170 eur, je jej konanie povazované za
priestupok na useku pozemnych komunikacii,
za ktory je mozné ulozit pokutu do 330 eur.
JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

%, Asistencia

o robit

-
Broers wrtneesane |7 i

mozu vodidi ndjst modely znacky SKODA
s moznostou stiahnutia si nivodu na obsluhu.

BLURESPONSE -
PRIINAVOST BEZ KOMPROMISOV

vlastnosti na mokrej vozovke. Podla vysledkov
testov je brzdnd drdha o 3 metre kratsia

> DUNLOP

a ovlddanie na mokrej vozovke je az 0 3 %
lepsie ako priemer testovanych konkurentov.
Spolahliva prilnavost na mokrej vozovke
zabezpecila pneumatike Dunlop Sport
BluResponse znimku A na eurépskom §titku.

Vdaka novej genericii zmest,
optimalizovanému tvaru a Specilnej
konstrukeii novd pneumatika Sport
BluResponse pontika aj vyrazne lepsi valivy
odpor. V porovnani s predchodkytiou je valivy
odpor pneumatiky z hladiska eurépskeho
hodnotenia lepsi o 30 % a zodpoveda stupriu
B. Hodnotenie B podporuju dalsie vyborné
vykonnostné parametre, medzi ktoré vdaka
uzavretym ramennym drdzkam patri znizend
hlu¢nost a optimélne rozlozenie tlaku, ktoré
zlepsuje kilometrovy dojazd.

www.mot.sk Ll 2a7s
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2013 - ROK ZNACKY SKODA

utomobily vyribané v Mladej Boleslavi sme pred niekolkymi

desatroc¢iami oprdvnene povazovali za ,,nase, domdce®, lebo

pomerne vela komponentov na ne bolo zo slovenskych podnikov.

Podiel dielcov vyrdbanych na Slovensku

pre nové typy automobilov Skoda sa
postupne zmensoval, ale rastica kvalita
vozidiel a najrozvetvenejsia predajno-
servisnd siet zo vsetkych automobilovych
znaciek posobiacich na Slovensku bezpecne
udrziavaji Skodu na prvom mieste v predaji
osobnych automobilov. Toto, pre Skodu velmi
lichotivé postavenie, aké ma uz len doma,

v Ceskej republike a nikde inde na svete,
nemd automaticky natrvalo. V porovnani

s ostatnymi znackami bola po tzv. revolucii
v roku 1989 vo vyhode, lebo jej nastupujici
konkurenti na nas trh museli budovat svoju

predajno-servisnu Struktdru dplne od zakladu.

Vieme vsak, ako Iudi ldka nové, nepoznané.
Aj mnohi byvali majitelia automobilov Skoda
vyuzili prilezitost vyskasat int znacku. Ak

aj po viac ako dvoch desatro¢iach od zmeny
spolocenskych pomerov u nds mé Skoda

stdle najvicsi pocet predajcov a znackovych
opravovni, je to aj nespochybnitelne zdsluhou
odbornosti a zodpovednej price vedenia
organizicie dovazajicej jej automobily. Od
konca minulého roka je na ¢ele spolo¢nosti
SKODA AUTO Slovensko pan Ing. Karel
Sklenaf. V polovici marca sme mali prilezitost
sa s nim porozpravat o prici, ktord vykonéval
predtym, ako sa stal konatelom tejto
spolo¢nosti a o jeho niektorych pracovnych
povinnostiach a o¢akdvaniach v nasledujacich
mesiacoch tohto roka.

Mite ¢eské meno, ale so Slovakmi

hovorite po slovensky. Pripravovali
ste sa na funkciu, ktoru teraz zastavate, aj
jazykovo?

- To nebolo treba. Z Kosic do Ceskej
republiky sme sa prestahovali, az ked som
skondil tretiu triedu zdkladnej skoly. Moja
mama je Slovenka a s flou sa stile rozpravam

po slovensky.

Odkedy pracujete v sluzbich
automobilky Skoda?

- Od roku 1991, hned ako som ukon¢il
§tadium na Katedre motorovych a kolajovych
vozidiel CVUT Praha. Z automobilky, vtedy
este AZNP Mladd Boleslav, som dostéval aj
podnikové stipendium, takze bolo logické, Ze
to bude moj prvy zamestnavatel. Po kvalitnej

teoretickej priprave z odboru konstrukcie

a vyroby automobilov ziskanej v skole ma
likala viac vyroba ako konstrukcia. Vhupol
som do nej ,od zdkladov®, pit mesiacov som
pracoval na montdznej linke. Zacinal som
montédzou bezpecnostnych pdsov do vtedy
vyrdbanych typov Favorit a Forman.

Po tejto praxi som nastapil do rodiaceho

sa oddelenia marketingu, $tyri mesiace
predtym, ako do AZNP kapitélovo vstipil
koncern Volkswagen. Bolo to pre mria
krasne, nezabudnutelné obdobie. Podarilo

sa mi byt pri zrode novej spolo¢nosti, uplne
novej gkody, lebo do nej nevstupoval len
koncernovy kapitdl, ale aj nové organizicia

a kultara prace. Do Boleslavi prisli

z koncernu ludia, ktori boli nositelmi

toho know-how. Bola to pre mila uzasnd
skasenost. Kazdému velmi prajem, aby mal
moznost byt pri tom ako sa podnik, v ktorom
pracuje, rozsiruje, rastie, profesionalizuje

sa prica vsetkych jeho zamestnancov, kde
vznikaji nové projekty, nové oddelenia, nové
procesy, atd. Bolo to velmi prijemné obdobie.
Citil som, Ze v marketingu stile rastiem,

no neberte to, prosim, ako samochvalu.
Takto toto obdobie vnimaji aj mnohi moji
kolegovia. V roku 1997 som prevzal vedenie
produkt marketingu, kde som pracoval sedem
rokov.

Na tri roky som potom zo sluzieb automobilky
Skoda odisiel. Tgiel som ,na skusy“ do
Volkswagenu, kde som dostal ponuku nastipit
do produkt marketingu na poziciu riadenia
projektov luxusnych vozidiel. Pracovali sme na
projektoch inovécii typov Touareg ¢ Faeton,
teda modelov vo vyssom segmente znacky.
Bol som zodpovedny za koordindciu ¢innosti
a tok informdcii medzi Gtvarmi vyvoja vozidiel,
pripravy vyroby a Gtvarmi obchodu a odbytu.
Vsetko muselo vyustit do optimalnej pripravy
uspesného uvedenia vozidla na trh. Bolo to
pre mnia velmi pou¢né a pre moju dal$iu prax
uzito¢né obdobie. Aj ked pracovné procesy
boli velmi podobné ako v Skode, struktira
marketingu bola predsa len trochu ind.
Navyse, bol som v inom prostredi, spoznéval
som Uplne nové projekty, spolupracoval som

s novymi ludmi, a tomu vSetkému som sa
musel prisposobit. Luxusny segment bol pre
miia celkom novou skuasenostou. Opit ma to
urcitym spdsobom posunulo dalej a velmi rad
spominam aj na toto obdobie.

Po rokoch price v marketingu som sa zacal

v Skode venovat predaju vozidiel. Nastapil
som do medzinirodného predaja, kde som
ako vedci regiénu mal prvé dva roky na
starosti predaj automobilov v piatich §titoch.
Potom ich uz bolo osem a medzi nimi aj

tie, z hladiska odbytu Skody, najdolezitejsie
§taty zdpadnej Eurépy. Bol to iny charakter
préce, pretoze v predaji st uz konkrétne,
meratelné ciele, za splnenie ktorych som bol
zodpovedny. To sa mi na tej praci pacilo asi
najviac. Pracovné ciele som mal pred sebou
kazdy den, kazdy tyzden, kazdy mesiac.
Clovek sa musi v predstihu pripravit na ich
splnenie. Do istej miery je to ako Sachova
partia - vopred treba mat dobre premyslenych
viacero tahov. Riadit a usmerfiovat pricu
importérov v réznych stitoch je zaujimava
préca. Cesta k uspechu vedie cez spoznavanie
charakteru krajiny a mentality Iudi. Musel
som byt dostatocne flexibilny, aby som
akceptoval ich mentalitu, do istej miery aj ich
sposob price, ale zdroven vnésal do nej to,

¢o najviac prispievalo k ispesnému odbytu
automobilov Skoda.

m Kde to bolo najkomplikovanejsie?

Najtazsie sa to presadzuje v tych juznych
§tatoch Eurdpy, ktoré su nastavené trochu
inak ako v strednej a zdpadnej Eurépe.

Ludia nedodrziavaju pravidla prili§ striktne,
nepohybuju sa tak presne v u nis zauzivanych
mantineloch obchodnych procesov. Je to

tam naozaj ndro¢nejsie. Neslo pritom len

[ 14| EZZ2Y eerit 2013



0 boj s terminmi a nebolo to len o forme
price nasich obchodnych partnerov. Staty
na juhu Eurdpy sa uz dlhsie nachddzali

v krize, aj ked sa o nej spociatku vo svetovej
tla¢i velmi nepisalo. Nevedeli sme, kde je
dno ekonomickych problémov, akd bude
kapyschopnost Iudi v dalsom obdobi.
Odbyt bol skoro neplanovatelny, respektive
planovatelné bolo vsetko, ale plody nasej
préce boli niekedy o dost trpkejsie, ako sme
ocakévali. Bola to velmi dobra skola.

Mali ste moznost si pozriet predajni
siet dovozcov, ktorych ste riadili?
Bolo to vo Vasej pracovnej néiplni?

- Je to stcast prace. Clovek by sa mal

z centrély pozriet trosku hlbsie na problémy
nielen dovozcu, s ktorym bezprostredne
spolupracuje, rozpravat sa s nim o planoch
a celkovej situdcii. Mal by poznat aj jeho
predajnu siet, aby dokazal lepsie pochopit,

s akymi partnermi pracuje dovozca. Snazil
som sa o to v rdmci ¢asovych moznosti.
Nebolo to uplne idedlne, lebo som bol
limitovany nielen ¢asom, ale trochu aj recou
- nie véetci obchodnici v juznych stitoch
Eurépy boli schopni sa dohovorit po anglicky
natolko, aby sme mohli zachadzat az do
detailov. A tie st neraz rozhodujuce.

Prekvapilo Vis nieco vyrazne
negativne alebo pozitivne pri
névstevach predajno-servisnych prevadzok?

- Negativne ani nie. Prekvapilo ma, Ze vietci
nasi predajcovia, ktorych som mal mozZnost
navstivit, boli motivovani ,$kodovkari“. Mam
Uzasny zazitok z pre nds exotického Izraela.
Tam predaj funguje dplne inak ako u nds

v Eurépe. Kuipa auta je priam rodinnym
sviatkom, kde si rodina zoberie volno na to,
aby navstivila predajcov roznych znaciek

a vybrala si auto. To znamend, Ze v sdlach
predajcov s vystavenymi autami ndjdete ludi
pocas celého dia, nie tak ako u nds v Eurépe,
kde po pracovnej dobe prevadzku zatvoria.
Tam nebolo tolko predajcov, ale robili uZasne
velké predaje, boli neuveritelne zapéleni pre
znacku. Bolo pre mna velmi prijemné stretnut
takychto motivovanych profesiondlov a hlavne
milych Iudi. Zdroveri boli aj velmi dobrymi
,biznismenmi“. A podla mojich skusenosti, ¢o
povedali, to aj vzdy splnili. Rovnaké sprévanie
sa oCakdvali aj od partnera, teda aj odo miia,
ako riadiaceho pracovnika ich dovozcu.

Kedy ste dostali ponuku od vedenia
Skody, aby ste isli pracovat na
Slovensko?

Ponuka prisla na jesent minulého roka. Vtedy
som bol zodpovedny za riadenie odbytu. Na
pozicii, kde sa plinuje nielen samotny predaj,
ale aj vyroba a dalsie potreby pre uspesny
odbyt, finanéné prostriedky atd. Ponuke som
sa potesil, pretoze to bolo pre mila zas nie¢o
uplne nové. Dovozcov som len neddvno riadil
a zrazu som v ich pozicii. Som priamo na
obchodnom fronte, zodpovedny za cely tim,
obchodnych partnerov a celd obchodnd siet,
¢o ma opit postva dalej. Tuto ponuku som
prijal velmi rad.

V akej kondicii ste nasli organizaciu
zabezpecujicu dovoz automobilov
Skoda na Slovensko?

V spoloénosti SKODA AUTO Slovensko
vidim obrovska silu. M4 velmi skisenych Iudi,
ktori dobre vedia, ¢o robia a st dostatocne
flexibilni. Je to vyborny tim, s ktorym sa mi
dobre spolupracuje. Myslim to naozaj velmi
uprimne. Som rad, Ze mézZem zo zaciatku
Cerpat z ich skusenosti, kym celkom nezistim
$pecifikd trhu. Do istej miery sa nimi davam
aj ,viest“. Mojou riadiacou filozofiou je,

Ze $éf je taky dobry, akych dobrych ma
podriadenych — tak to naozaj je! Veduci sa
vzdy musi o svojich Iudi opierat a rovnako

aj o ich vedomosti. Délezitou tlohou
veduceho je preto starat sa o to, aby vedeli ¢o
najviac. Potom sa véetci vzdjomne dopfﬁajl’l

a dosahuju v prici najlepsie vysledky. To je
moja rokmi overena filozofla, ktord sa snazim
razit aj teraz. Nasiel som tu, ¢o sa povahy ludi
tyka, velmi prijemnych kolegov, ktorych sa
budem snazit posuvat dalej, aby sme spolo¢ne
dosiahli naro¢né ciele, ktoré pred nami stoja.

Stretli sme sa pred par tyzdnami pri

ynovinirskom* predstavovani novej
genericie modelu Octavia Combi, kde ste
spomenuli, Ze chcete ponavitevovat
predajno-servisné prevadzky zmluvnych
partnerov znacky Skoda. Stihli ste uz nieco?

- Mam stanoveny termin prvych névstev.
Koncom aprila budem $tyri dni na
vychodnom Slovensku. Zatial som absolvoval
len kritkodobé navstevy v Bratislave, boli viak
podmienené pracovnymi zélezitostami, ktoré
neboli toho ,,overovacieho“ charakteru, ktory
som spominal pri prezenticii Octavie Combi.
Zaginame teda s nav§tevami na vychode,
pokracovat budeme strednym Slovenskom
smerom na zdpad, aby sme najneskor

v polovici maja stihli vSetko, ¢o treba. Chcem
tejto Cinnosti venovat dostatok Casu a byt
dosledny. Prechddzame do obdobia jari, kde
sa okrem prirody vela veci prebadza, kalendar
je plny akeii. Mame pred sebou autosalén

| EKONOMIKA | “

v Bratislave, vela internych povinnosti, ktoré
musim zvladnut. Preto aj obdobie navstev
predajnych miest je roztiahnuté na dlhsie

obdobie.

Vo februiri ste uviedli na slovensky

trh liftback novej, tretej genericie
Skody Octavia. Na autosaléne v Zeneve mal
vystavnd premiéru novy model Octavia
Combi. Tento rok by bolo mozné z pohladu
znacky, ktoru zastupujete, oznacit ako rok
Octavie...

- Opravim Vis, a nemyslim si, Ze som
neskromny, ak tvrdim, Ze nejde o rok
Octavie, ale o rok Skody. S verziami Octavia
a Octavia Combi nasa znacka pokracuje vo
svojej najvicsej modelovej ofenzive v histérii
spolo¢nosti. Do roku 2015 bude automobilka
kazdych Sest mesiacov predstavovat novy
alebo modernizovany model. Cielom je tak
Zvadsit pocet celosvetovo predanych vozidiel
na minimélne 1,5 miliéna vozidiel ro¢ne.
Nova Octavia je dolezitym pilierom tejto
rastovej stratégie, ale mdme vela dalsich
novych modelov. Je to rok, v ktorom budeme
o Skode najviac pocut, najviac nového vidiet.
Myslim si, Ze nendjdeme na Slovensku
znacku , ktord bude predstavovat tolko
novych modelov ako Skoda. Preto hovorim,
ze rok 2013 je rokom znacky SKODA, ¢o je
pre nds Uzasnd prilezitost.

Octavia je nosnym typom znacky Skoda

a s doterajsim priebehom jej uvedenia na trh
som velmi spokojny. Neurobili sme ni¢ zI¢,
poctivo sme sa na to pripravovali, dari sa nim,
mame vela zdujemcov. Médme druhy tyzden
po uvedeni na trh (rozhovor sme uskuto¢nili
v polovici marca, pozn. red.), zékaznici chodia
k predajcom, uZ maju zaregistrovanych tisic
zdujemcov o testovacie jazdy. Aj prvé osobné
skuisenosti novinarov s novou Octaviou st
pozitivne, ¢o sa ukazalo pri jej predstaveni
meédiami. Pevne verim, Ze toto uspesné
uvedenie na trh sa odrazi aj v odbytovych
&islach.

Teraz sa pripravujeme na predstavenie
Octavie Combi, ktoré chceme uskutocnit

v druhej polovici aprila na bratislavskom
autosaléne. Potom budu nasledovat dalsie
modely, napriklad inovovany Superb, ale aj
uplne novy koncept, do ktorého vkladdme
velké nddeje a ktory bude ddlezitym
modelom aj pre slovensky trh. Zatial
nemdzem o fom viac povedat.

Aj ked hospodirska situicia v Eurépe este nie
je definitivne stabilizovand, o vplyva aj na
slovenskd ekonomiku, verim, Ze znacka Skoda
si kvalitnymi novymi autami aj kvalitnymi
sluzbami udrZi tradi¢ne velky zdkaznicky

zdujem. Zhovaral sa: Samuel BIBZA
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Kompaktny elektromobil TOYOTA
i-ROAD s dojazdom do 50 km na
jediné nabitie prindsa pohodIné,
uzavreté prostredie kabiny pre dve
osoby sediace za sebou. Je vybaveny
unikitnou technolégiou aktivneho
nakldnania karosérie Active Lean,
ktord poskytuje potesenie z bezpecnej
a intuitivnej jazdy. Systém tvori
aktivator a pohon nakldnania, ktory

je upevneny nad prvkom zavesenia
prednych kolies a spojeny s pravou

a lavou prednou pneumatikou
prostrednictvom vahadla. Elektronicka
riadiaca jednotka vypocita pozadovany
uhol naklonenia na zdklade uhla
natocenia volantu, gyroskopického

snimaca a informdcii o rychlosti vozidla.

Systém automaticky nato¢i pneumatiky
nahor a nadol do opaéného smeru

a pouzije potrebny uhol naklonenia na
vyrovnanie odstredivej sily v zakrutich.

Obsluha systému Active Lean si
nevyzaduje Ziadne $pecidlne vodi¢ské
zruénosti. Systém ponuka jedine¢ny
zézitok z jazdy s kompletnym
pozitkom, aky poskytuje jazda na
jednostopovom vozidle, a navyse bez
toho, aby vodi¢ musel sim drzat vozidlo
v stabilnej polohe po¢as manévrovania

pri nizkych rychlostiach, alebo ked

vozidlo stoji.

Kedze vdaka systému Active Lean nemusi
vodi¢ kldst nohy na vozovku, méze byt model
TOYOTA i-ROAD vybaveny bezpecnejsou
a uzavretou konstrukciou karosérie, odolnou
voli poveternostnym vplyvom. Uzavrety
dizajn zdroven vytvéra prostredie podobné
interiéru klasického osobného vozidla

s moznostou vyuzivania takych funkcii, ako je
osvetlenie, karenie, audiosystém ¢i pripojenie
mobilného telefénu cez rozhranie Bluetooth.

Popri dizke 2350 mm, vyske 1445 mm

rozmerom mimoriadne kompaktného

335,71 KM/H NA LADE

Podla sedliacko-motoristickej madrosti

by sme na cestdch s ujazdenym a vetrom
vyhladenym zasnezenym ¢i dokonca
zladovatenym povrchom mali jazdit
mimoriadne opatrne a relativne pomaly.
To viak neplati pre tych, ktori sa pokusaja
vytvorit svetovy rychlostny rekord na lade.
Ten sa vo februdri podarilo vytvorit (¢i
vlastne prekonat doterajsi rekord) Jannemu
Laitinenovi, ktory si na chlebik zaraba ako

testovaci jazdec finskej spolo¢nosti Nokian
Tyres, vyribajucej pneumatiky. Laitinen
dosiahol na kilometer dlhom meranom
useku priemernt rychlost 335,71 km/h.
pricom doterajsia hodnota bola 331,61 km/h.
Rekordni jazda sa konala na 12 kilometrov
dlhom useku na zamrznutom fadovom

povrchu Botnického zélivu nedaleko finskeho
mesta Oulu. Na to, aby mohol byt rekord

zapisany do Guinnessovej knihy rekordov,

trojstopového vozidla TOYOTA i-ROAD

jeho sirka. T4 dosahuje len 850 mm, ¢o je

priblizne $irka klasického jednostopového
vozidla. Plne elektrickd pohonnd jednotka

modelu TOYOTA i-ROAD obsahuje

litiovo-iénovy akumulitor, ktory doddva

energiu dvom elektromotorom s vykonom
2 kW namontovanym vo vnutri prednych

kolies s konstrukciou népravy s dutym
stredom. Po prejdeni vzdialenosti asi 50

km akumulator vozidla mozno plne dobit

z beznej domdcej elektrickej zdsuvky uz
v priebehu troch hodin.

museli byt splnené prisne podmienky.
Vysledna priemernd rychlost sa stanovuje
ako priemer rychlosti dosiahnutych na
meranom useku v oboch smeroch. Obe
jazdy sa musia vykonat v priebehu jednej
hodiny. Vozidlo, s ktorym sa uskutociiuje
rekordny pokus, musi byt vystrojené
pneumatikami, ktoré sa daju bezne kuapit
a ktoré su schvilené na pouzivanie na
cestich v krajine, v ktorej sa rekordny
pokus kond. Lad, na ktorom sa jazdy
konaju, musi byt prirodzeny a nesmie
byt umelo zdrsneny alebo upraveny
chemickymi litkami.
Laitinen vytvoril
svetovy rekord so
$pecidlne upravenym
vozidlom Audi

RS6 vystrojenom
pneumatikami
Nokian Hakkapeliitt:
8 s hrotmi
(pneumatiky mali
rozmer 255/35R20
97T XL).  (RM)
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Nemecki novinari testovali Citroén C5 a opat ocenili jeho kvality: kultivovany diesel, nizku spotrebu, bezpe¢né
jazdné vlastnosti, vysoky komfort pruzenia vd'aka unikatnej technolégii hydropneumatického pruzenia
HYDRACTIVE lll+, stedry batozinovy priestor, pohodlné sedadla, efektivne bi-xenény, nizku hluénost a mnohé
dalsie. Presvedtte sa aj vy pocas testovacej jazdy u nasich predajcov.

REZERVUITE SI TESTOVACIU JAZDU NA WWW.CITROEN.SK.

UZ OD 19 990 €.

CREATIVE TECHNOLOGIE CITROEN



tvrtd generdcia Renaultu Clio dostalo svoju vizudlnu

podobu od dizajnéra Laurensa van Ackera. Podarilo sa mu

to, Clio teraz patri medzi najkraj$ie malé autd na trhu.

Na cestich je neprehliadnutelné. Nové

Clio sme podrobne predstavili minuly rok

v novembrovom ¢isle. Na nasich cestich sme

s kratkym ¢asovym odstupom vyskusali hned
dva modely, prvy pohanany zazihovym, druhy
vznetovym motorom.

Novy zézihovy trojvalec so zdvihovym
objemom 898 cm® dosahuje vykon 66 kW
pri 5250 ot./min., kritiaci moment 135 Nm
pri 2500 ot./min. Ovela zndmejsi vznetovy
motor 1,5 dCi bol v druhom Cliu vyladeny
na najvicsi vykon 66 kW pri 4000 ot./
min., kratiaci moment dosahuje 220 Nm
pri 1750 ot./min. Dynamické vlastnosti
oboch modelov boli prakticky rovnaké, ako
uvedieme Coskoro. Ani vicsia hmotnost
vznetového motora nebola pri beznom
sposobe jazdy dévodom pre nedotdcavost
Clia v zdkrutich.

Prepliiany trojvalcovy zdzihovy motor
Energy 0,9 TCe je dokazom, Ze aj Renault
sa vydal na cestu ,downsizingu®. Clio s nim
dosiahne najvicsiu rychlost 182 km/h,
zrychlenie ,na stovku® zvldda za 12,2 sekundy.
Nema posunuty vrchol kritiaceho momentu
az tak blizko k volnobeznym otickam ako

motorov inych znadiek, takze celkom malé

otacky nema rad. Oziva az po prekroceni
2500 oticok za minutu. Pred riskantnej$im
predbiehacim manévrom je rozumné mat
motor aspoil pri takto velkych otickach.
Nirast rychlosti je potom rovnomerny

a citelny. S rastom otécok je aj zvuk motora
v kabine zretelnejsi. Pri ustilenej rychlosti
130 km/h a zaradenom piatom prevodovom
stupni na dialnici st otdcky motora len 3250
za minttu. Tam m4 motor este vykonova
rezervu, takze ani spotreba benzinu nie je zla
— oscilovala okolo hodnoty 7 1/100 km. Do
kabiny vtedy viac prenikal zvuk od obtekania
karosérie vzduchom a od odvalujtcich sa
kolies ako od motora. V meste sa uplatnil aj
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systém Stop/ Start. Aj po aktivicii systému
ECO a snahe o usporni jazdu sme mali
spotrebu v meste asi o liter vi¢siu ako uvadza
vyrobca pre tento model (5,6 /100 km). To
nie je vycitka, ved kazdy vie, Ze vyrobcovia
uvéddzaju spotreby namerané pri presne
stanovenom rezime jazdy na valcovych
vykonovych skasobnych stavoch. Malo by to
sice simulovat redlne jazdné podmienky, ale
nie je to tak.

Vznetovy motor Renault 1.5 dCi by uz
bol v sieni sldvy motorov, keby nieco také
existovalo. Z tejto rodiny v Renaulte vyrobili
uz niekolko miliénov exemplirov, ktoré
pohdriaji automobily viacerych znadiek,
nielen Renaulty. Priebezne modernizovany
motor si stile udrziava konkurencie
schopnost, ¢o dokazuje aj v novom Cliu.
Umoziiuje mu zrychlovat z pokoja na 100
km/h za 11,7 sekundy, pre tento model




vyrobca uvddza najvicsiu rychlost 181 km/h.

Motor ma prijemny kultivovany chod, jeho
silu uz citit rastom rychlosti po prekonani
1500 otdcok za mindtu a s dychom konéi
pod 5000 otickami za mindtu, teda ked uz
rudicka otd¢komera vbehla do zltého pola
stupnice, kde by nemala pricasto zachddzat.
Nie je to dobré pre Zivotnost motora, ani
pre spotrebu nafty. Prvy parameter sa
skracuje, druhy rastie. Pri zaradenom piatom
prevodovom stupni a rychlosti 100 km/h st
otd¢ky motora okolo 2000 ot./min. Vozidlo
sme skugali v pravych zimnych podmienkach,
pri ¢astych studenych $tartoch v meste.
V mestskej prevadzke sme dosiahli spotrebu
nafty tesne nad 5,5 /100 km. Priemerna
spotreba po tyzdni pouzivania tohto modelu
aj na mimomestskych komunikécidch
bola o liter mensia ako v meste. Podvozok
vychddza z tretej genericie, presiel viacerymi
zlepSeniami. Velmi dobre filtruje nerovnosti.
Spominali sme vydareny dizajn karosérie
nového Clia. V podstate tak mozno
hodnotit aj jeho interiér. Vyhrady mdme len
k rozsiahlemu pouzitiu ,,dekéru s povrchom
lesklého ¢ierneho, tzv. klavirneho laku. Keby

sa v tomto aute stal nejaky zlo¢in, kriminalisti
by sa tesili z toho, Ze odtlacky prstov alebo
dlani nemusia namahavo hladat. Na tychto
plochich vidno kazdy dotyk. Predné sedadld
st pohodlné, maji vhodné rozmery i dobré
boéné vystuhy. Vodi¢ ma zo svojho sedadla
dobry vyhlad, i ked je zadné okno malé,
pomahaji mu pri sledovani situdcie za autom
velké spitné zrkadla. KoZou potiahnuty
volant je nastavitelny v oboch smeroch,
prijemne sa drzi. Do stredovej konzoly

je zabudovany systém MEDIA NAVI.
Vdaka sedempalcovej dotykovej obrazovke
je jeho ovladanie intuitivne a v spojeni

s raidiom obsahuje aj Bluetooth, pripojenie
pre prehrdvanie audia a hands-freee,
telefonovanie, moznost prehrévania hudby

z externych zdrojov, vstup USB, Jack, iPod.
Systém zahrnia aj navigédciu. Vysie osoby

na zadnych sedadlach sa musia uskromnit

v ndrokoch na pohodlie, maji malo miesta

v oblasti n6h aj hlavy. Myslime si, ze by vo
vozidle mohlo byt viac odkladacich priestorov.
Batozinovy priestor ma objem 300 litrov. Po
sklopeni zadnych sedadiel vznikne dost velky
schod a objem sa zvi¢si na 1146 litrov.

VYROBCO

Motor:

a/ 3valcovy, 12-ventilovy prepliiany zéZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 898 cm?,
najvacsi vykon 66 KW pri 5250 ot./min., krdtiaci moment
135 Nm pri 2500 ot./min.,

b/ 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci systém
common rail, zdvihovy objem 1481 cm?, najvacsi vikon
66 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 220 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: b-stupriovd ruéne ovladané prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizdtor, zadnd vlecend néprava, vinuté pruziny, prieény
skrutny stabilizétor, kotdcové brzdy, vpredu s vnitornym
chladenim , ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliovatom.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4062/1732/1448
mm, rdzvor naprav 2589 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 155071540 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
a/ 1197/1588 kg, b/1279/1658 kg, objem batozinového
priestoru 300/1146 |, objem palivovej nédrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 182 km/h,
b/ 181 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/12,2 s,
b/11,7 s, spotreba a/ benzinu mesto/mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,6/3,9/4,51/100 km, b/ nafty mesto/mimomest.
cykle/komb.prevédzke 4,1/3,3/3,6 1/100 km, CO, a/105 g/
km, b/ 93 g/km.

Renaul Clio Energy 0,9 TCe 66 kW
Dynamique sa preddva za 12 190 eur.

Skusané vozidlo malo za priplatok 400 eur
automatickd klimatizaciu, dazdovy, svetelny
snimag, za 480 eur Pack Komfort a 320 eur
zadny parkovaci snimaé. Cena stipla na

13 590 eur.

Renault Clio Energy 1,5 dCi 66 kW
Dynamique sa predava za 14 590 eur.
Doplnkovi vybava pozostivala z automatickej
klimaticdie, svetelného a dazdového snimaca,
za 280 eur bol balik vybavy Pack Sport, ktory
obsahuje ¢iernu Gpravu pristrojovej dosky,
polep strechy Sport, disky kolies z lahkych
zliatin 16“ Passion a dalsie prvky, takze cena
tohto modelu stipla na 15 640 eur.

Tatiana TAZKA
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" | VYSKUSAU SME | Range Rover Evoque 2.2 TD4 PURE

CROSS-COUPE“

Range Rover Evoque je tretim typom, ktory automobilka uviedla
s oznacenim ,,Range Rover®. Preddvat ho zacali v jeseni 2011.

Uz na prvy pohlad je zrejmé, Ze Evoque sa
paci vicsine priaznivcov motorizmu, azda
aj odporcom SUV. Samotny vyrobca ho
oznacuje ako luxusné cross-coupé. V maji
minulého roka sme pisali o skisenostiach
nadobudnutych z tyzdnového pouzivania
modelu Range Rover Evogue 2.2 SD4

Dynamic s troj aj pitdverovou karosériou.
V polovici tohtoro¢nej zimy sme vyskusali
pitdverovy model Range Rover Evogue 2.2
TD4.

Interiér Evoque ma moderny, ¢isty dizajn
s prvkami typickymi pre vozidld Range Rover.
Sedadlé st vyborne tvarované, s perfektnym

-

boénym drzanim tela. V skdsanom vozidle
mali priplatkové vyhrievanie a potahy

z textdrnej koze. Vodi¢ mé vsetko po

ruke, ovlddace si bud na volante, alebo na
stredovej konzole pristrojovej dosky, ktorej
tvarovanie dizajnéri nedotiahli k dokonalosti
- ob¢as obmedzuje pravé koleno vodica
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pri ,oddychovej“ polohe nohy. Vyhrievany
volant s Oxford kozou mé dobru hribku
venca, velky rozsah nastavenia s ovlidanim
autoradia, tempomatu a Bluetooth. Kruhovy
vysuvny ovlada¢ automatickej prevodovky
poznidme uz z Jaguara.

Cestujuci na zadnych sedadlich
vzhladom na nadpriemernd $irku interiéru
maju dostatok miesta v oblasti ramien, horsie
je to s priestorom pre kolend, ak vpredu aj
vzadu sedia vysoké osoby. Z pozicie vodica je
mierne horsi vyhlad §ikmo vpred, aj vyhlad
sikmo dozadu cez malé boéné oknd i priamo
dozadu cez zadné okno nie st za plny pocet
bodov. D4 sa vSak na to zvyknut, vodi¢ musi
viac pouzivat velké spitné zrkadla, pri jazde
dozadu aj cavaciu kameru, za ktoru si treba

priplatit.

Batozinovy priestor mé prakticky pravidelny
tvar, jeho objem je 475 litrov. Pristup do
neho je velmi dobry cez elektricky ovlddané
vyklopné veko. Po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel vznikne takmer vodorovna podlaha
a objem na prepravu ndkladu sa zvicsi na
1445 litrov.

Vznetovy motor s najvi¢sim vykonom
110 kW pri 4000 ot./min. a kratiacim
momentom 400 Nm pri 1750 ot./min.
spolupracoval so 6- stupriovou automatickou
prevodovkou. Této zostava sa ndm pacila
pri jazde v meste aj ked sme z upravene;j
cesty zi8li na zasneZenu cestu s rozbitym
podkladom na okraji lesoparku. Pri prejazde
vymolov sa uplatnil aj pohon 4x4 a systém
Terrain Response, ktory nastavuje najmi
charakteristiku motora a prevodovky podla
jazdnych situdcii. Pochvalu si zaslizZi aj
podvozok. Od motora pohénajiceho vozidlo
s hmotnostou 1715 kg velké §portové
vykony nedaju ocakavat, ale zrychlenie z 0
na 100 km/h za 9,6 sekundy povazujeme
za postacujuce, samozrejme, pri aktivovani
$portového médu. Sest’stupﬁové adaptivna
automatickd prevodovka s ovladacimi
packami a reZimom Sport (za priplatok)
preraduje vicsinou logicky a komfortne.

V zriedkavych jazdnych situdcidch, ked
treba prudko zrychlit, riadiacej jednotke
prevodovky trochu trvé, kym dd pokyn na
podradenie. Po tyzdni sme v zmie$anej
prevadzke s tymto vozidlom dosiahli
priemernu spotrebu nafty pod 8 1/100 km.

Range Rover Evoque 2.2 TD4 Pure sa
predéva za 37 179 eur. Nami skdsané vozidlo

T

malo priplatkovi vybavu za 10 537 eur, kde
okrem uz spominanych prvkov mal tento
model aj automaticka klimatizdciu s filtrdciou
vzduchu, automatické zapinanie reflektorov,
Meridian Sound Systém a dalsie prvky, takze
cena vozidla bola 47 716 eur. Na vozidlo

je 5-ro¢na zaruka bez obmedzenia poctu
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16- ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy

kilometrov.

rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 15,8:1, zdvihovy objem 2179 cm®, najvacsi vykon 110
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 400 pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd automatickd prevodovka, pahon kolies
predne] a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych prieénych ramendch, zadné kolesé zavesené na
dvojiciach trojuholnikovych ramien a pruZiacej vzpere, vinuté
pruziny, priegny skrutny stabilizétor vpredu/vzadu, kotticové
brzdy vpredu s ventilovanymi kotiémi, hreberiové riadenie
s elektrickym posilfiovatom, obrysovy priemer otacania 11,3
m, pneumatiky rozmeru 235/60 R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4365/1965/1635
mm, rézvor ndprav 2660 mm, svetld vyska vpredu/vzadu
215/240 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1626/1630 mm,
pohatovostnd/celkova hmotnost 1840/2350 kg, abjem
batoZinového priestoru 575/14451, objem palivovej nédrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 7,9/5,7/6,5 1
/100 km, CO, 174 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s
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" | VYSKUSALI SME |

LEXUS LS 600h L

EXUSL
YBRID

K6d oznacenia vozidla Lexus LS 600h
L, ktoré sme skusali, prezrddza, Ze je

predizenou verziou triedy LS a mozno mu
dat privlastky — najdrahsi, najmodernejsi,
najkomfortne;jsi a najtichsi. Lexus LS 600h

L m4 dizku 5210 mm, §irku 1875 mm,

vysku 1480 mm a rdzvor néprav 3090 mm.
Klicovym prvkom nového dizajnu bola
uprava prednej Casti vozidla. Horna mriezka
v tvare obriteného lichobeznika sa v fiom
spojila so sikmou dolnou mriezkou do
jedného prvku, ¢im sa pripojili so strednou
Castou ndraznika a vytvorili ,vretenovity tvar®.
Prahy dveri a prahové listy maju zmeneny
tvar. Vretenovity dizajn v prednej ¢asti vozidla
je v zadnej Casti vyjadreny v podobe linii,
ktoré prechadzaja od stipikov C cez kryt
batozinového priestoru a odtial sa roz8iruju
smerom k dolnej polovici karosérie.

MA
\Y PO

ON

Interiér spliia ocakdvania luxusu.
»Elektroniky“ je tam netrekom, v kabine
vidno len $pic¢kové materidly. Semi-anilinové
kozené ¢altinenie dopfﬁajl’l kovové a matné
drevené plochy. Pristrojové doska je

rozdelend na dve samostatné zény. Hornd

je vybavend viactiéelovou obrazovkou LCD

s uhloprie¢kou 12,3, ktord umoziiuje

trvalé zobrazenie dvoch typov informacii
sicasne. Zobrazované udaje su vyborne
Citatelné. Dolnd previdzkovd zéna umoziuje
pristup k ovlddacim prvkom systému.
Informicie o vozidle, napriklad o nastaveni
klimatizdcie, navigicie su zabezpecované
obdobou pocitacovej mysi. V strednej Casti
pristrojového panela su zabudované analégové
hodiny z braseného hlinika s funkciou
automatického nastavenia ¢asu podla signilu
GPS. Luxusni jazdu vodicovi zlepsuje aj novy

V roku 2007 znacka Lexus,
patriaca spolo¢nosti Toyota,
Vo svojom reprezentativnom
type LS po prvy raz predstavila
revoluénd, vykonnu hybridnu
technol6giu pohonu. Limuzina
Lexus LS 600h je dodnes
najvykonnej$im hybridnym
modelom na svete. Inovdcia
radu LS priniesla vela zmien,

z ktorych tri su svetovymi
novinkami a najmenej patndst
z nich sa po prvy raz objavuje

v ramci znacky Lexus.

trojramenny volant s priemerom 380 mm,
ktory je oproti minulosti 0 10 mm mensi.
Volant je elektricky vSestranne nastavitelny -
v kombincii drevo/koza.

Predné sedadld maja novy dizajn, zvicsila
sa plocha hornej Casti operadla aj hribka
sedacieho vankdsa je vicsia o 20 mm. Sedadlo
spolujazdca je vybavené novou rozkladacou
opierkou lytok ,Ottoman®. Obe predné
sedadld maja vicsiu vyhrevnd plochu okolo
ramien a spodnej ¢asti kolien. Sedadld tiez
v lete pontkaju vicsiu chladiacu plochu.
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Vodi¢ a spolujazdec maji naozaj dostatok

miesta vo vSetkych smeroch .Sedadld sa
elektricky nastavitelné. O luxuse mézu
hovorit aj osoby na zadnych sedadlach. Pred
kolenami maju priestor skoro pol metra.
Vzadu su sice tri miesta, ale plnohodnotny

komfort maju len osoby na krajnych miestach.

Za priplatok 6400 eur mozno mat, tak ako

vo vozidle, ktoré sme skusali, relaxa¢ny balik
pre pravé zadné miesto. Kozené kreslo ma
komfort roztahovacieho sedadla s masaznymi
funkciami, pracuje na baze vzduchovych
vankusov. Jedinym dotykom tlacidla sa

sklopi zadné sedadlo a rozlozi sa opierka néh
a stehien, zatial Co opierka hlavy predného
sedadla sa sklopi a celé sedadlo sa zdroven
posunie dopredu. Takto sa v limuzine

odvezi len tri osoby. Osoba na lavej

strane zadného sedadla sa musi uspokojit

s vibrovanim operadla a mens$im rozsahom
nastavenia. Medzi sedadlami sa nachddza
stredové laktovd opierka, zadnd s pridavnymi
funkciami ako st ovlddacie prvky pre
klimatizdciu, audiosystém, sedadla, slne¢na
clonu. Na bo¢nej strane sa nachddzaja tlacidld
na nastavovanie a regulovanie masdzi. Kto
sedi na zadnych sedadlich, moze si cestovanie
kratit zdbavnym systémom s devitpalcovym

farebnym displejom umiestnenym na konzole,
prehrévac¢om diskov DVD a Blu-ray, ¢itackou
pamitovych kariet SD.

K luxusnym prvkom patri okrem iného
aj §tvorzénova klimatizdcia prepojend
s ventildciou, vyhrievanim sedadiel
a vyhrievanim venca volantu, elektricky
vyklopné/posuvné stresné okno, audiosustava
Mark Levinson s 19-timi reproduktormi
a digitilnym rozhlasovym prijimacom,
dvojfarebné osvetlenie pristrojov, Bluetooth...
Vodi¢ m4 na vyber voli¢ jazdnych rezimov,
aké pozndme aj z inych modelov Lexus
s hybridnym pohonom: ECO/COMFORT/
NORMAL/SPORT S/SPORT S+.

V luxusnom aute sa mimoriadne db4 na
bezpecnost posidky. V skisanom vozidle bol
za priplatok 8800 eur moderny predndrazovy
bezpecnostny systém (APCS) s no¢nym
videnim.

Pod kapotou vozidla je pitlitrovy
zazihovy osemvalec bez preplfania s vykonom
290 kW pri 6400 ot./min., ktory v hybridnom
pohone spolupracuje s elektromotormi
s maximélnym vykonom 165 kW. Vozidlo
dosahuje maximaélnu rychlost 250 km/h,
ktord je elektronicky obmedzena. I ked ide
o vozidlo s hmotnostou 2,4 tony, dokdze

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: a/ atmosfericky 8-valcovy, 32-ventilovy zazihovy,
ventilovy rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer11,8:1, zdvihovy
objem 4969 cm®, najvacsi vykon 290 KW pri 6400 ot./min.,
krdtiaci moment 520 Nm pri 4000 ot./min., b/ synchrénne
elektromotory s permanentnymi magnetmi, maximalny vykon
elektromorov 165 kW, krdtiaci moment 300 Nm, maximélny
vykon systému 327 kW.

Prevody: automaticka prevodovka E-CVT, pohon kolies prednej
aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach priecnych
ramien, zadnd viacprvkova néprava, vzduchové pruzenie
s reguldciou svetlej vysky, kotticové brzdy s ventilovanymi
kottémi, VSC, hrebefiové riadenie s posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 245/45 R-19.

Karoséria: 4 dverovd, 5-miesta typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 5210/1875/1480
mm, rézvor naprav 3090 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1630/1620 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
2395/2785 kg, objem batozinového priestoru 420 |, objem
palivovej nadrze 84 .

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost' 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevédzke
10.5/7.5/8,6 1/100 km, CO, 199 g/km.

zrychlit z 80 na 120 km/h iba za 4,2 sekundy.
Na dialnici sme jazdili so zapnutym reZimom

Sport+. Tu sa najviac prejavila spotreba, kde
vozidlo funguje bez pomoci elektromotorov
a motor si vypytal okolo 10,8 /100 km.
V meste sme sa pribliZili k hodnote, ktora
uvidza vyrobca. Nasa spotreba sa pohybovala
v priemere medzi 9,6 - 9,8 1/100 km. Ked
chce ¢lovek docielit vyhradne elektricka
prevadzku musi velmi citlivo nardbat
s plynovym pedalom. Funguje to do rychlosti
70 km/h. a dojazd trva len niekolko mindt.
Cinnost hybridného systému mozno sledovat
na obrazovke a mnohokrit sme $tartovanie
a vypinanie spalovacicho motora ani nepoculi.
Podvozok so vzduchovym pruzenim si poradi
so véetkymi nerovnostami. Jazda v tomto aute
je takmer takd pohodInd ako na vznésadle.

Lexus LS 600h L sa predava za 121 900
eur. Nami skisany model mal priplatkové
prvky, jeho cena stpla na 138 400 eur.

Tatiana TAZKA
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" | VYSKUSALI SME | Ford B-Max 1.0 EcoBoost SCTi 74 kW Spirit X

MOTOR ROKA
JE DOBRY AJ V B-MAXE

ord B-Max je vydarenym zdstupcom segmentu malych MPV,

ktory mal premiéru minuly rok na autosaléne v Zeneve.

Uz par mesiacov jeho predaja ukizalo, Ze je
vhodnym vozidlom na kazdodenné pouzitie.
Patri k najodvéznejsie koncipovanym
vozidlim na si¢asnom eurépskom trhu.
Ukdzalo sa, Ze jeho koncepcia karosérie bez
strednyich stlpikov karosérie so zadnymi
posuvnymi dverami nie je dizajnérskym
uletom.

Cennik Fordu momentélne pre B-Max
ponuka rézne zvyhodnenia. M4 v ponuke
dve drovne vybavy, Flair X a Spirit X, a tri
motorizicie — zdzihovy $tvorvalec 1.4 Duratec
s vykonom 66 kW, vznetovy 1.5 TDCi
Duratorq DPF s vykonom 55 kW a zédzihovy
motor 1.0 EcoBoost SCTi s vykonom 74
kW. Vo februdrovom vydani sme podrobne
pisali o nasich poznatkoch z prevadzky
Fordu B-Max 1.5 TDCi Duratorq DPF 55
kW s troviiou vybavy Spirit X. Po tomto
modeli sme mali moznost vyskusat aj Ford
B-Max 1.0 Eco Boost s vykonom 74 kW
s rovnakou vybavou. Prepfﬁany trojvalec 1.0
EcoBoost je pychou Fordu, ved v roku 2012
sa stal absolutnym vitazom medzindrodnej
novindrskej ankety Motor roka 2012. Tento

motor sme mali moznost vyskusat naposledy

vo Forde Focus, o ktorom sme pisali

v novembrovom &isle minulého roka. P4cil

sa ndm aj v B-Maxe. Trojvalce v poslednom
Case pribudli vo viacerych znackach, tento
fordovsky ur¢ite patri medzi najlepsie aj
podla nasich skusenosti. Zvuk mé celkom
prijemné ,zafarbenie“ v celom spektre otdcok,
kratiaci moment ma dost velkd hodnotu

uz pri malych otickach. Uz po prekroceni
1200 oticok za minutu dokdze pomerne
plynule zrychlovat, od otd¢ok 1500 az po
dosiahnutie hranice 6000 otdcok za minutu je
ndrast rychlosti citelny. Pri jazde v meste, kde
treba reagovat na zmeny rychlosti ostatnych
vozidiel, tak vodi¢ nemusi mat neustile ruku
na hlavici preradovacej paky prevodovky.

Pri beznych zmendch rychlosti pradu
vozidiel zvycajne ani netreba preradovat.
Pitstupiiovd prevodovka, s ktorou v B-Maxe
spolupracoval, ma ,dlhsie“ prevody, ¢o prive
umoziiuje motor svojou pruznostou. V meste
sme zvycajne jazdili so zaradenym $tvrtym
prevodovym stupiiom, kde motor mal asi
1700 otdcok za mindtu a palubny pocitac
ukazoval spotrebu od 5,7 do 6 1/100 km. Na
cestich mimo rychlostami od 50 do 90 km/h

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3- valcovy, 12- ventilovy zazihovy prepfiiany, rozvod
2X0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 999 cm?,
najvacsi vykon 74 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
170 Nm pri 1400 az 4500 ot./min.

Prevody: 5 -stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadné vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, koticoveé brzdy, vpredu s vndtornych
chladenim, ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/60 R-15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van .

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4077/1751/1604
mm, rézvor naprav 2489 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1487/1477 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1332/1760 kg, objem batoZinového priestoru 304/1372 1,
objem palivovej nadrze 48 I.

Prevadzkoveé vlastnosti : najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,2 s., spatreba benzinu
v meste/ mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,6/4.3/5,1,1
1/100 km, CO, 118 g/km.

sa spotreba pohybovala okolo 4,8 1/100 km.
Na dialnici so stipajicou rychlostou ristla aj
spotreba. Na dialnici do Trnavy pri 110 km/h
bola spotreba 6,8 1/100 km. Za Trnavou, kde
je povolenych 130 km/h sa spotreba zvicsila
na 7,2 1/100 km.

Aj tento model B-Maxu dokazal, Ze
podvozky patria uz viac rokov k pyche znacky
Ford. Je velmi dobre naladeny, zvlida aj
prejazdy vicsich nerovnosti bez toho aby ich
cestujuci v kabine citili. Prenikanie hluku
od motora a od kolies do kabiny je sice
pocutelné, ale posidku neotravuje .

Ford B-Max 1.0 EcoBoost SCTi 74 kW
sa preddva vo vybave Spirit X za 15 280 eur.

Tatiana TAZKA
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E TESTOVANIE
NOVEJ DODAVKY

I < onstruktéri automobilu Ford Transit st zndmi svojim nadsenim pre

uzitkové vozidld. V pripade iplne nového vozidla Transit Custom

s hmotnostou jednej tony sa to v§ak skor podobd na krkavéiu ldsku.

| TECHNIKA | “

Medzi extrémne vyzvy patrili:

* dialni¢nd rychlost: udrzanie maximaélne;
rychlosti bez prestavky poc¢as dvoch
mesiacov,

* osmicka: jazda do tvaru osmicky neustdle
pocas jedného mesiaca,

* odolnost podvozka: nirazy do
140-milimetrov vysokého obrubnika pri
rychlosti 60 km/h,

* vymole a hrbole: absolvovanie drahy
s vymolami a hrbolmi pri rychlosti do 70
km/h, a to az 5200-krat,

* odolnost vo¢i prehrdzaveniu: 12-tyzdnova
jazda po vozovke s hrubym $trkom
a cez posolené a zablatené useky, pobyt
v komorich s velkou vlhkostou.

Pocas vyvoja modelu Transit Custom si jeho
prototypy vyskuasali najndro¢nejsie ,redlne”
podmienky — extrémne teplo az do 40 °C
v Dubaji a treskice 40-stupniové mrazy vo
Finsku. Okrem toho sa vydali aj na dlhé
testovacie jazdy v rukdch profesiondlnych
vodicov vozidlovych parkov.

Pomocou $pecidlneho vybavenia
v testovacich laboratéridch spolo¢nost
Ford podrobila 2,2-litrovy zdzihovy motor
Duratorq nového modelu Transit Custom
46-driovému nepretrzitému velkému

Viac ako 150 profesionélnych testovacich

vodicov spolu s vodi¢mi zo zdkaznickych
vozidlovych parkov a konstruktérmi
spolo¢nosti Ford pripravili modelu Transit
Custom krusné chvile. Musel zvlddnut
vzdialenost, ktord zodpovedd 5 miliénom
extrémne ndro¢nych kilometrov. Sti¢astou
testovania bol maratén sistavného
jazdenia, ktory sa ndro¢nostou vyrovnava

nekompromisnému desatroénému pouzivaniu.

Toto vietko muselo vozidlo zvlddnut za Sest
mesiacov, spolu s testovanim v extrémnych
teplotnych podmienkach a jazdou po
posolenych a zablatenych vozovkach, ktoré
urychluju hrdzavenie.

Odbornici zo spolo¢nosti Ford rozanalyzovali
dita z redlneho vyuZivania Transitu po

celom svete. Ziskali ich z viac ako 600
vozidiel zo siedmich svetovych trhov, ktoré
celkovo najazdili viac ako 10 miliénov
kilometrov. Pomocou tychto informdcii
stanovili ciele v oblasti odolnosti v pripade
najnesetrnejsiecho zaobchddzania s vozidlom
pocas desatroéného pouzivania s 240 000
najazdenymi kilometrami.

Urychlené testovanie odolnosti sa odohravalo
na testovacom okruhu Lommel spolo¢nosti
Ford v Belgicku, ktory poskytol priestor pre
viac ako 30 samostatnych testov vozidla.
Patril k nim napriklad aj test odolnosti pri
tahani privesu. Predstavoval len jednu zo
zatazkédvacich skasok, ktora je sicastou
simuldcie extrémne niro¢ného desatroéného

cyklu iba za Sest mesiacov.

zatazeniu simulujicemu jazdu v mestskej
premdvke. Tento test bol iba jednou

Castou z desiatok tisic hodin preskusavania
motora. Pomocou pristrojov na testovanie
jednotlivych sacasti vozidla, ktoré simuluju
nesetrné zaobchddzanie v redlnych situacidch,
je mozné stlacit desat rokov pouzivania
vozidla do 30 dni.

Na zéklade vysledkov ziskanych pocas
testovacieho rezimu spolo¢nost Ford
odhalila 100 potrebnych dblezZitych zlepseni
pre model Transit Custom. Patri medzi
ne napriklad prepracovanie a posilnenie
montaznej konzoly motora a vonkajsie prahy
dveri. Rovnaké testovanie prinesie podobné
zlep$enia aj uplne novym modelom Ford
Transit a Transit Connect, ktoré sa na trhu
objavia koncom roka 2013. fd-
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r‘ | VYSKUSALI SME | Kia OPTIMA HYBRID 2.0 CVVT HEV

ndprav 2795 mm mozno povedat, Ze ide

o velké luxusné auto. Vonkajsie rozmery sa

konstruktérom vydarene podarilo premietnut

do priestrannej kabiny. Ked hybridny model

vizudlne porovndme s modelom pohdnanym

V4 V 4 A V4

vznetovym motorom, zmeny sa hladaji len
S A N A I\/l P A C | |_ A \/ | AC tazko. Lisia sa len ndpisom hybrid a dizajnom

17-palcovych diskovych kolies zohladiiujacich

snahu o ¢o najlep$iu aerodynamiku. Rozdiel

L 110 kW. Spolupracuje s elektromotorom vidiet pri otvoreni batoZinového priestoru.
S egment hybrldnyCh s permanentnym magnetom, ktorého Trakény akumuldtor sa nachddza vzadu,
automobilov sa na trhu velmi vykon je 30 kW. Seststupfiovd automatick zobral z objemu batoZinového priestoru
rychlo rozvija. Verejnost ich vnima prevodovka s dvoma spojkami, jednou pre hybridnej verzie 124 litrov, ¢o nie je malo, ak
- 1z .. elektricky a druhou pre spalovaci motor, je uvizime, Ze Optima pohdnand len spalovacim
ako ekologické, preto ziadna ’ i ) LA 3
i B . tiez dolezitym prvkom hybridného pohonu. motorom m4 batoZinovy priestor s objemom
z VyznamnyCh automobiliek nechce K nemu patria aj litiovo-polymérové 505 litrov. Nakladaci otvor je pomerne
byt bokom od tohto trendu. Ani akumulatorové batérie. maly, batoZinovy priestor md nepravidelné
Kia nie je vynimkou. Poniika O vozidle s dlzkou 4845 mm, sirkou tvarovanie bokov. K standardnej vybave patri
1830 mm, vyskou 1455 mm a rizvorom dojazdové rezervné koleso. Palivova nadrz

Optimu, svoj sedan strednej triedy
ajs plne hybridnym pohonom.

V minuloro¢nom novembrovom vydani
Casopisu sme sa podrobne venovali modelu
Kia Optima s najvy$sim stuptiom vybavy TX,
ktory pohanal 1,7-litrovy vznetovy motor
vyladeny na vykon 100 kW. Optima Hybrid
2.0 CVVT HEV, o ktorej piSeme teraz, mala
tieZ najvyssi stupen vybavy H-TX. Vyuziva
koncepéne rovnaky pohonny systém ako
americkd verzia tohto modelu. T4 je vybavena
2,4-litrovym motorom, v hybridnom retazci
pohonu pre Eurépu je ,,americky“ motor
nahradeny 2,0-litrovym $tvorvalcovym
zdzihovym motorom s vykonom
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sa zmensila zo 70 na 65 litrov, redlny dojazd
sa tak pohybuje okolo 720-750 litrov. Ale to
len za predpokladu, Ze na ceste nelezi hrubsia

vrstva snehu.

Od sedanu Kia Optima sotva-kto
ocakéva $portové jazdné vlastnosti. Takéto
vozidl4 plnia skor reprezentativnu dlohu,
kde sa hladi viac na vzhlad, pohodInost
kabiny a dostatoéne komfortne vyladeny
podvozok. Samozrejme, vykon motora

musi zabezpecovat takd dynamiku jazdy,
aby Optima ,stacila“ pri beznej jazde
konkurentom zo svojej triedy. Hybridna
Optima md pohotovostni hmotnost 1662 kg.
Hybridny pohon jej zabezpecuje zrychlovanie
z 0 na 100 km/h za 9,4 sekundy, ¢o je
v slovenskych podmienkach délezitejsie ako
udaj o maximdlnej rychlosti 185 km/h. Len
na niektorych dsekoch nemeckych dialnic
mozno uhdnat rychlejsie, nas rychlostny limit
je podstatne nizsie. A pri iom sme dosahovali
spotrebu benzinu okolo 7,5 1/100 km. Tam
pracoval len zédzihovy motor. V meste sa mali
najvyraznejsie uplatnit prednosti hybridného
pohonu, ved vyrobca v mestskom cykle
uvéddza spotrebu len 5,7 1/100 km. Dosahovali
km a v dobrom sme spominali na Optimu
pohdriand vznetovym motorom... Dynamikou
jazdy ndm hybridny pohon v podstate
vyhovoval, ale ani na okresnych cestich sme
sa k vyrobcom deklarovanej spotrebe 5,4
/100 km uplne nepriblizili ani vtedy, ak sme
dbali o citlivé ovladanie akcelera¢ného pedila.
Aj ked tu bol rozdiel len nieco viac ako
liter na 100 km. Aj vdaka velkému rizvoru
a rozchodu kolies auto na tychto cestich
v zékrutdch dobre drzalo stopu. Podvozok
hybridnej Optimy nie je prili§ tvrdy. Prejazdy
nerovnosti sice mierne pocut, ale tlmice rizy
od nich dokazu pohltit.

Kia Optima s hybridnym pohonom
md zmenenu grafiku pristrojového §titu.
Otickomer je ulozeny na displeji spolu
s palubnym poéitacom a zobrazovanim
toku energie. Namiesto otdickomera je
na [avej strane indikdtor efektivity spolu
s ukazovatelom stavu batérii. V hybridnej
verzii sa nenachddzaja ani packy uréené na
ruéné sekven¢né preradovanie za volantom.
Pri drovni vybavy H-TX st $tandardom
vybavy napriklad vyhrievané predné, zadné
sedadld, elektricky su nastavitelné obe predné,

vodicovo aj s pamitou nastavenia. Dostato¢ne
bohati je aj vybava zlepSujica aktivnu aj
pasivnu bezpecnost.

Kia Optima Hybrid 2.0 CVVT HEV sa
predédva od 29 990 eur. Nami skasané vozidlo
s najvy$§im stupniom vybavy H-TX ma cenu
33 490 eur. T este zdvihli priplatkové prvky,
napriklad panoramatické stresné okno za
990 eur, ¢i metalicky lak za 495 eur. Cena tak
nazréastla na 34 975 eur. Kia ponuka zaruku
na vozidlo 7 rokov alebo 150 000 km, prvé tri
roky bez obmedzenia najazdenych kilometrov.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: a/4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 12,5:1, zdvihovy objem 1999 cm®,
najvacsi vykon 110 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
180 pri 5000 ot./min., b/ maximalny vykon elektromotora 30
kW pri 1400 a7 6000 ot/min., krdtiaci moment 205 Nm pri
0 az 1400 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizétor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotdtové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kottémi, ESP, hreberiové riadenie
s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozmeru 215/55
R-17.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4845/1830/1455
mm, rdzvor naprav 2735 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1595/1535 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1662/2050 kg, svetld vyska 135 mm, objem batoZinového
priestoru 381 1, objem palivovej nadrze 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 185 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,4 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevédzke 5,7/5,3/5,4 1

1/100 km, €O, 125 g/km.
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|\ l A T A A N ajvyznamnejSou pracovnou
P E K » l V ’ udalostou spdjanou so

zaCiatkom marca v hlavich vacsiny

’ 4 eurépskych motoristickych
AI ,E BE 2 R/ EI ,I< l ( H novindrov je celkom urcite

autosalén v Zeneve. Motoristi,

ktori uz mali prilezitost tito

Z s
EM O C I I automobilovi vystavu vidiet, toto

na$e tvrdenie iste nespochybnuju.

rrrr

I ked v tlaciacom sa dave navstevnikov je
prezeranie si automobilovych noviniek menej
pohodlné ako pocas ,novindrskeho dna“, kde
novindri mézu relativne pokojne preskamat
na vic§ine vystavenych vozidiel aj vnidtro

ich kabiny. Napriek tomu to bol prijemny
zézitok pre vietkych nasich zndmych, ktori
autosalén navstivili v ¢ase, ked bol otvoreny
pre verejnost. Tohtoro¢ny, v poradi uz 83.
zenevsky autosalén z nasho pohladu nebol
ni¢im vynimoc¢nym.

Organizitori odviedli svoju pricu perfektne,
ako vzdy, ale prekvapeni z vystavenych
automobilov bolo malo — i ked asi stovka

z nich mala oficidlne v Zeneve svetovi

alebo eurépsku vystavni premiéru. Vacsinu
z nich sme uz poznali z tlatovych materidlov,
ktoré automobilky poskytli médidm pred
konanim autosalénu, niektoré dokonca uz Volkswagen XL1 - koncept automobilu s , litrovou“ spotrebou paliva. Ma hmotnostlen 750 kg vdaka

rozsiahlemu vyuzitiu uhlikovych kompozitov. Tie st drahé, takze redlne zaradenie takéhoto vozidla

mali za sebou medzindrodné novindrske e o . ” . ;
do vel'kosériovej vyroby je rovnaké ako pri elektromobiloch...

predstavenie, kde sa dalo na nich jazdit.
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»2Model Octavia Combi sme navrhovali sucasne s liftbackom. Pri
tvarovani zadnej ¢asti karosérie kombi sme nemuseli robit kompromisy,
ktoré by nas teraz mrzeli,“ povedal §éfdizajnér Skody pan Jozef Kaban

Skoda Octavia Combi bola v Zeneve najvyznamnejsou novinkou znacky
Skoda. Objem batozinového priestoru 610 az 17401 je o 85 1 vii¢si ako mala
Octavia Combi predchadzajicej, druhej generacie

Volkswagen Golf Variant je v porovnani s uz znamym hatchbackom Golf
7. genericie 0 307 mm dlhsi (4562 mm), razvor naprav maji oba modely
rovnaky (2637 mm)

Seat Leon SC (Sports Coupé) je trojdverovy hatchback, ktory mé 0 35 mm

kratsi razvor naprav (2600 mm) ako uz znamy pitdverovy Leon. Motory

pre tento model s vykonmi od 66 do 132 kW s rovnaké pre obidva modely
— WL T FTRNIEC W

World Premiere

Mitsubishi CA-iMiEV Concept obsahuje moderné konstrukéné prvky,
ktoré by sa mohli objavit v budicich elektromobiloch spoloénosti
Mitsubishi Motors Co. T4 si v roku 2009 dala zavizok, ze do roku 2020
bude mat az 20 % fiou vyrabanych aut elektricky pohon

Chevrolet Captiva je na trhu osem rokov, teraz v Zeneve ju vystavili po
druhej inovicii. Zmeny su teraz menej napadné ako po prvej inovacii.
Z tvarovych uprav prednej aj zadnej Casti pre osviezenie dizajnu
spomenieme nové éervené kryty zadnych skupinovych svetiel s LED

Viaceré automobilky predstavovanie svojich

novych alebo inovovanych typov automobilov

Coraz Castej§ie postivaji o celé mesiace pred
redlne uvedenie na trh. Pravdepodobne

v néddeji, Ze zdkaznici si na novinku pockaja
a nekupia si auto s podobnymi vlastnostami
od konkurencie, ktoré je uz na trhu.

Potesil nds mierny ustup od okazalého

preferovania ,zelenych“ schopnosti
automobiliek. Na autosalénoch

v predchddzajacich dvoch rokoch uz azda
vietci vyznamnej$i vyrobcovia automobilov
dokdzali, Ze st schopni aspofi vystavit auto
s elektrickym pohonom. Pre histériu je to
zaznamenané, a ak preziju nasledujicich
par desatroci, buda sa moct chvilit, Ze

patrili medzi priekopnikov automobilov
s elektrickym pohonom. Teraz sa teda

uz moézu venovat reilnym projektom,
kde elektromobily zatial veru nepatria.
Cenovo dostupné akumuldtorové batérie
s dostato¢nou hustotou energie sa mozno
objavia o rok, alebo mozno aj o desat
rokov. Pravdepodobne ani v najviésich
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automobilkdch nemaji vedomost o tom,
kedy k takémuto prevratnému technicko-
politickému objavu déjde. Politickému
preto, lebo to bude zakladny faktor, ktory by
mohol zobrat vietor z plachiet §pekulantom
riadiacim celosvetové obchody s ropou,

nestitiacim sa kvoli zisku vyvoldvat ani

Toyota i-ROAD je maly elektromobil s dojazdom 50 km, ktorému
systém aktivneho naklanania karosérie umoznuje nepadnit na bok ani
po zastaveni, napriklad na krizovatke. Karosérie vozidielka tak méze byt
celkom uzavretd, s vykurovanim a dal$imi prvkami pohodlia

Jeep Wrangler ma slavny povod, ktory siaha az do roku 1942, kedy
debutoval jeho prapredok, typ MJ (MilitaryJeep). Wrangler na snimke je
z genericie, ktord mala premiéru v roku 2006 a pri inovicii z roku 2011 jej

zmodernizovali najmi interiér

Aktudlna genericia typu Audi A3 Sportback obsahuje aj dnes také
moderné ekologické modely. Na obrazku v strede je model s oznac¢enim
e-tron s hybridnym pohonom (zizihovy motor + elektromotor), vzadu je
model g-tron spalujici v motore 1.4 TFSI okrem benzinu aj zemny plyn

vojenské konflikty.

Ale ani konstrukéné a technologické
zvlddnutie vyroby vhodnych trakénych batérii
nezastavi vyrobu a dalsi vyvoj automobilov
pohéianych klasickym piestovym spalovacim
motorom. V minulom roku automobilky
na celom svete oficidlne vyrobili viac ako

60 miliénov automobilov. Uvidza sa,

ze na pohon malého automobilu alebo
automobilu niZsej strednej triedy jazdiaceho
ustdlenou rychlostou na drihe dlhej 100 km
s rovinatym profilom treba aspon 15 kWh

elektrickej energie. Je teda zrejmé, ze sicasné

kapacity elektrarni by ani zdaleka nedokézali

Tretia generacia automobilu Lexus IS ma dynamickejsi dizajn ako

v druhej genericii. Model s hybridnym pohonom IS 300h ma trakéné
batérie umiestnena tak, aby mal rovnaky objem batozinového priestoru
ako model IS 250 pohanany zazihovym motorom

Novi Dacia Logan MCV vyuziva rovnaky konstrukény zaklad ako sedan
Logan alebo hatchback Sandero aktuilnej genericie. Surodenecké trio
Dacie ma celkom rovnaku prednu cast karosérie, rovnaky je aj sortiment

motorov. O priestranné kombi MCV bude iste na trhu ziujem

Lamborghini Veneno je pomerne drsne tvarovany ,supersport*, ktory
talianska automobilka vyrobi len v troch exempliroch. Vykonny
12-valcovy motor s vykonom 552 kW mu umoziuje zrychlovat z 0 na 100
km/h za 2,8 s a dosiahnut najvicsiu rychlost 355 km/h
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pokryt energetické potreby automobilov, Obchddzaju sice potrebu vykonnej trakénej tento projekt s velkou pravdepodobnostou

ak by v nich vyrobcovia vo velkom objeme batérie, ale pre vyrobu elektrickej energie posunt len do sféry vyroby vozidiel pre

nahradili spalovacie motory elektrickym potrebuju vodik (alebo benzin, ktory sa viak $pecifické prevadzkové podmienky —

pohonom. nespaluje, ale chemicky $tiepi a vyuziva napriklad pre centra velkomiest alebo lokality
Ani tzv. palivové ¢ldnky, ktoré tiez mézu sa z neho vodik). Aj vyroba vodika a jeho ¢asto ohrozované smogom, pripadne pre

produkovat elektrickd energiu pre pohon distribucia mé v§ak svoje slabé stranky. miesta ,odtrhnuté® od civilizdcie, kde vodik

automobilov, nie su riesenim tohto problému.  Celkovd G¢innost a finanéné naklady tak pre palivové ¢linky bude stiepenim vody

Crossover Renault Captur je postaveny na konstrukénom ziklade Ford Turneo Custom poniika 9 miest na sedenie. Je prvym vozidlom vo
typu Clio. V ponuke ma zatial dvojicu motorov, oba s vykonom 66 kW. svojej kategorii, ktoré ziskalo najlepsie, pithviezdi¢kové hodnotenie
Dosahuji ho zizihovy prepliiany trojvalec 0,9 TCe a vznetovy stvorvalec v narazovych testoch organizicie EuroNCAP

1.5dCi

(g

Ford EcoSport je predstavitelom kompaktnych SUV znacky Ford. Koncepény automobil Citroen C3 Hybrid Air vybrali v PSA Peugeot
Konstrukéne vychadza z globalnej platformy pre segment vozidiel B. Citroen ako demonstraéné vozidlo nového hybridného pohonu tychto
Zatial su prei uréené dva zazihové motory so zdvihovym objemom 1,0 francizskych automobiliek. V tomto hybridnom systéme spalovaci motor
a1,51avznetovy motor so zdvihovym objemom 1,51 vyuziva podporu stla¢eného vzduchu

Mercedes-Benz A45 AMG Edition 1 fascinuje expresivnou kompoziciou Model BMW M6 Gran Coupé mal v Zeneve iba eurépsku premiéru.
exteriérovych a interiérovych detailov pripominajucich blizkost tohto Svetovi absolvoval v januiri na autosaléne v Detroite. Ma aj sirodenca
modelu k automobilovému Sportu: biely lak napriklad koresponduje s otvorenou karosériou. Oba modely, kabriolet aj kupé, pohana zazihovy
s matnymi grafitovymi sivymi $portovymi pasikmi AMG na kapote motor 4,41 V8 Biturbo s vykonom 412 kW

motora, streche a boku
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Peugeot 2008 je reakciou franciizskej automobilky na vytrvalo rastici
zaujem trhu o malé ,crossovery*, ktoré vyzeraju takmer ako SUV. Jeho
konstrukénym zakladom je typ 208, pri tvarovani karosérie poslizili ako

vzor Studie Peugeot HR1 a 2008 Concept

Alfa Romeo 4C s dvojmiestnou kabinou a krasnym tvarovanim karosérie
mé pre pohon uréeny zatial len zazihovy prepliiany stvorvalcovy motor

s vykonom 177 kW. Finanénymi suchotami suzovana automobilka
patriaca do koncernu Fiat difa, Ze novy ,supersport” restartuje jej

financné toky

L .

kupit vii¢sie, 7-miestne SUV

vyrabat elektricky prid z fotovoltaickych
panelov.

Z noviniek tohtoro¢ného Zenevského
autosalénu urcenych pre velkosériova
vyrobu sa ndm hlava nezatocila. Medzi
najvyznamnejsie z hladiska predpokladaného
mnozstva predanych exempldrov, ale aj
krésy, urite patrili Skoda Octavia Combi,

Hyundai Grand Santa Fe je vyrazom snahy automobilky Hyundai vyuzit
kazdu moznost zlepsit svoj obchodny podiel aj na eurépskom trhu. Po
uspechu SUV Santa Fe chce Hyundai zaujat aj zakaznikov, ktori si chcu

americkych dolarov

Volkswagen Golf Variant, Kia cee’d GT,
Mercedes-Benz CLA, Hyundai ix35, Suzuki
5X4, Seat Leon SC. Nagli by sa aj dalsie,
napriklad zo stinku Volva. Boli to vsak
karosarske varidcie odvodené uz zo zndmych
typov predstavenych vlani, alebo produkty po
viac alebo menej rozsiahlej inovécii. Vidiet
ich na autosaléne bolo len potvrdenim, alebo

Mal4 svédska automobilka Koenigsegg si pocas autosalénu v Zeneve
pripomenula desiate vyroéie vyroby automobilov a sto zatial vyrobenych
vozidiel. Originalne, vystavenim modelu Agera S Hudra, ktory

pohiiia 5-litrovy V8 motor s vykonom 758. Cena vozidla je 1,6 miliéna

Expozicia britskej automobilky Morgan kazdy rok ukazuje, ako zaujimavo
vyzerali autd v ddvnej minulosti. Vyriba ich uz 103 rokov a aj ked pri
stavbe sucasnych pouziva moderné konstrukéné skupiny, kostra viacerych
jej typov je stile zhotovena z jaseniového dreva

Pininfarina Ferrari Sergio vzdava hold zakladatelovi automobilky Ferrari
a sucasne dizajnom karosérie je reminiscenciou na kedysi v Taliansku
velmi oblibené $portové auti s otvorenou karosériou oznac¢ované ako
»barchetta®, ¢o je taliansky vyraz pre lodicku

korekciou toho, ¢o sme ocakavali, ¢ dokonca
poznali z fotografii. Definitivnu podobu
kombi verzie Hondy Civic sme v Zeneve
este nevideli, Honda ju ukédze az na jesei vo
Frankfurte nad Mohanom. Ak si zachovi
rysy konceptu, ktory v Zeneve zdobil stinok
Hondy, motoristi sa mozu tesit na krdsne
malé kombi, ktoré tejto znacke ,nazenie®
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yoriginalom“

Honda Civic Tourer Concept je posobivé kombi. Ak ho japonska
automobilka zaradi do sériovej vyroby, v definitivnej podobe by sa
malo kombi z typového radu Civic objavit uz v jeseni na autosaléne vo

Frankfurte nad Mohanom. Pri zachovani tvarov studie v ,,sériovom*

modeli sa motoristi maju na co tesit

Americka automobilka Dodge nepatri v Eurépe medzi silnych hracov
automobilového trhu. Popravde, jej pritomnostv Zeneve bola pre nis
dost prekvapujiica. Do skromnej expozicie lakala najmi najatraktivnejsim
exponitom, Viperom (zmijou), ktory este skraslovali dve modelky

novych zdkaznikov.

Najvyraznejsimi predstavitelmi noviniek
z perspektivneho segmentu malych §portovo-
uzitkovych automobilov (SUV') boli Renault
Captur, Peugeot 2008 a Ford EcoSport.
Drahym $portovym automobilom kralovali
— sudiac aj podla zdujmu fotografujicich
novindrov -Ferrari LaFerrari, McLaren

Opel Adam s dizkou len 3,7 m mé byt ikonou znacky Opel, ktort
budi milovat najmi mladi zikaznici. Automobilka mu zabezpetila
mnozstvo varidcii zdkladnych konstrukénych prvkov, o spolu

s bohatou priplatkovou vybavou umozni, aby kazdé vozidlo bolo takmer

Nissan Resonance je 4841 mm dlhy, 2000 mm $iroky a 1730 mm vysoky
koncepény automobil, ktory je takmer s isotou predobrazom novej
genericie Nissanu Murano. Dizajn Murana nevzbudil vela nad$enia
nikde na svete, preto automobilka vystavila koncept Resonance v januiri

v Detroite a teraz v Zeneve, aby zistila reakciu motoristov...

P1,Maserati Quattroporte a Lamborghini
Veneno. Zaujimavostou je hybridny pohon
prvych dvoch. Vidno, Ze ani vyrobcovia
ysuperportov® nebera pokuty za nedodrzanie
limitov emisii CO2 na lahkd vahu.

Z ,lacnejsich“ $portovych automobilov bolo
neprehliadnutelné kupé Alfa Romeo 4C,
najmi vykonnym a pritom dspornym (podla

Qoros 3 je jeden z typov, ktorym sa chce v Eurépe presadit ¢insko-
izraelska automobilka Qoros. Sedan na snimke rozmerovo patri do
strednej triedy a pohanat ho moze jeden z 1,6-litrovych zazihovych
motorov. Neprepliiany ma vykon 93 kW, prepiﬁan)" 115 kW

=

Mercedes-Benz CLA bol jednou z viacerych eurépskych noviniek
zenevského autosalénu, ktorému svetové vystavné prvenstvo vyfiikol
januarovy autosalén v Detroite. Po vytlaceni miliénov papierikov
americkou centralnou bankou americky trh ozil, je zaujimavy najmi pre
»prémiové“ automobilky

su¢asného normovaného merania spotreby)
motorom zaujal model Mercedes-Benz A 45
AMG.

Z hybridov bol technicky zaujimavy
koncept Citroenu Hybrid Air, kde
spalovaciemu motoru nesekunduje
v hybridnom pohone obvykla elektrickd

zostava, ale stlaceny vzduch. Hydromotor pri
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Svédska automobilka Volvo, ktort teraz vlastni éinska automobilka Geely,
predstavila v Zeneve az Sest inovovanych typov. Na snimke st dva z nich.
Vpravo je v sucasnosti najpredavane;jsi typ Volva, SUV XC60, ktory sa
vyraba od roku 2008. Inovicia osviezila najmi jeho dizajn

Toyota FT86 Open je zatial len stidiou s rozmermi 4240x1775x1270 mm. M4 strechu
z viacvrstvového textili s integrovanym sklenym zadnym oknom. Strechu mozno sklopit za zadné
sedadld, takze neovplyviuje prilis velkost batozinového poriestoru

spomalovani natla¢i vzduch do zdsobnika,
pri zrychlovani piest v kvapalinovom potrubi
ustupuje pod tlakom plynu a prad kvapaliny
rozti¢a hydromotor, ktory sa svojim kratiacim
momentom podiela na raste rychlosti vozidla.
O trochu vzrusenia sa postarala ¢insko-
izraelskd automobilka Qoros. T4to znacka
mala v Zeneve svoju premiéru. Jej autd
maji celkom pekné karosérie, v kabine
maji este z hladiska Eurépanov nedostatky
(napriklad pomerne malé sedadld), ale
vraj plnia emisné normy a nezlyhali by ani
v ndrazovych skiskach EuroNCAP. Uvidime,
& pritomnost znacky Qoros v Zeneve bude
nie¢im inym ako zozndmenim sa dalsej
¢inskej automobilky s vystavovatelskym
prostredim Eurépy. V minulosti uz
vystavovali v Eurépe viaceré, ale ani jedna sa
zatial viZne nerozhodla na nagom kontinente
predavat svoje autd. Zatial ¢inske automobilky
pohodlne predévaju miliény svojich vozidiel
na rychlo rasticom domacom trhu aj bez
plnenia prisnych emisnych a bezpe¢nostnych

predpisov, aké platia v Eurépe, Japonsku
& Severnej Amerike. Méze sa to viak
dramaticky zmenit. V Pekingu a jeho okoli
uz byva privela dni s priam nedychatelnym
vzduchom. Vedenie ¢inskej metropoly
a aj vlada na to reagovali vyhldsenim, Ze
v tomto regiéne sa budd méct predavat len
autd, ktorych motory plnia emisné normy
s limitmi porovnatelnymi s eurépskymi
normami. A také auta pri ich dobrej cene
sa budu dat predavat aj v Eurépe. Mozno
najprv len v jej chudobnejsich regiénoch, ale
ak budu previdzkovo spolahlivé a bude na ne
zabezpeceny dobry servis, mézu postupovat
naprie¢ kontinentom ako spociatku
zazndvani znacka Dacia.

Pri zmienke o pritomnosti ¢inskej
automobilky na Zenevskom autosaléne
je vhodné pozriet sa na celosvetové
Statistiky vyroby automobilov. V roku
2012 automobilky vyrobili az 66 369 929
osobnych automobilov, ¢o je v porovnani
s rokom 2011 nérast o 6,6 %. Ak zostaneme

Fiat 500 L Trekking je ,mestské“ SUV postavené na konstrukénom
zéklade Fiatu Punto. Bude mat pohénané len kolesa prednej nipravy. Pre
Fiat 500L Trekking sa zatial na eurépskych trhoch uvazuje s motormi 0.9
TwinAir Turbo a 1.6 MultiJet 1T

pri hodnoteni automobilu ako do znac¢nej
miery exkluzivneho spotrebného tovaru,

tak ,globdlne® Ziadna hospodarska kriza
neexistuje. LenZe vieme, kolko vtipov existuje
na pojem ,,globdlne*...

Z uvedeného mnozstva sa vlani v Cine
vyrobilo 13 045 227 automobilov, v Severnej
Amerike, teda v USA, Kanade a Mexiku
12 643 763 automobilov, v Eurépskej tnii
14 910 936 automobilov. Cina je v sucasnosti
uZ aj najvacsim automobilovym trhom. Préve
jej dnes zdanlivo bezodny trh sa najviac
postaral o to, Ze celosvetovo automobilovy
priemysel vlani pekne réstol. Sucet uz
uvedenych ¢&isel zo §tatistik vyroby vozidiel
nie je ani polovicou z vlani vyrobeného poctu
osobnych automobilov. Juznd Amerika,
Juznd Afrika a Austrilia prispeli k vlaniajsej
celosvetovej Statistike 4 miliénmi vozidiel,
Rusi necelymi dvoma. Automobilky na
azijskom kontinente, vritane Ciny, vyrobili
takmer 33 miliénov osobnych dut, teda
takmer polovicu z celosvetovej produkcie.

Po Cifianoch st na tomto kontinente druhi
Japonci s takmer 9 miliénmi vozidiel, treti
Kérejcania vyrobili nieco vy$e 4 miliénov,
§tvrtd India 3 miliény. Len ¢inske a indické
automobilky sa zatial nemusia silou-mocou
tlacit do sveta, ich trhy zatial pojmu viac
vozidiel ako ich dokdzu doma vyrobit.
Preto aj investicie najvicsich eurépskych
automobiliek smeruju prevazne prave do
tohto édzijského velkoregiénu.

V stcasnosti je najmenej perspektivnym
regiénom pre rozvoj automobilovej vyroby
Zipadnd Eurépa. Trh sastavne slabne, naklady
na pracovnu silu v ich automobilkich su este
stale nieckolkondsobne vicsie ako napriklad
na Slovensku. Aj preto prognostici stale
predpokladaju, Ze tri automobilky poésobiace
u nds by mohli aj v tomto roku vyrobit viac ako
800 tisic automobilov. Vlani ndm za viac ako
830 000 vozidiel patrila Siesta priecka v EUL

Samuel BIBZA
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Vv v
jeho funkcionalny charakter. Zmeneny
vonkajsi vzhlad dotviraji nové 18-palcové
diskové kolesd z lahkej zliatiny. Zakaznici

maju na vyber §tyri vykonné a ucinné

hevrolet Captiva patri k najvykonnejsim kompaktnym SUV

vznetové a zazihové motory v objemovom

na eurépskych cestdch. V kabine poskytuje miesto pre sedem rozpiti od 2,2 do 3,0 litra.
0s6b alebo maximdlny vyuzitelny objem 1577 litrov pre batozinu.

Aj v kabine Captiva prinisa rozli¢né novinky,
vratane potahov sedadiel sviezej farby s novou
Struktarou litky (vysSie verzie vybavenia

maju koZené sedadld) a restylizovanych
dekora¢nych obkladov na pristrojovom
paneli. Pri vyssich verzidch vybavenia zlepsuje
komfort dvojzénovd automaticka klimatizdcia
a vyhrievané zadné sedadld, priestor na nohy
je teraz osvetleny naladovym osvetlenim
ladovo-modrej farby, charakteristickej pre
znacku Chevrolet. Captiva vyniké vysokou
urovilou bezpeénosti, v teste EuroNCAP
ziskal najvyssie hodnotenie pit hviezdiciek.
Standardné vybavenie obsahuje elektronicky
stabiliza¢ny systém ESC (Electronic Stability
Control), reguldciu trakcie TC (Traction

Control), brzdovy asisten¢ny systém BAS
(Braking Assist System) a elektricka

Modernizovany Chevrolet Captiva sa zadny nédraznik. Na prednej ¢asti upataja parkovaciu brzdu. Asistencny systém Hill
vyznacuje detailnymi zmenami na prednej hmlové svetld zmeneného tvaru, novd mriezka  Start Assist (HAS) zabrariuje samovolnému
a zadnej Casti karosérie. Zahfiiaju zadné chladi¢a a niz8ie pretiahnuty predny nédraznik.  pohybu vozidla dozadu pri rozjazde do
skupinové svetla zo svietiacich diéd, hranaté Vsetky tieto prvky dodévaji vozidlu ostrejsi, svahu. Captiva mozZe tahat brzdeny prives do
chrémované koncovky vyfuku a restylizovany ~ presnejsie definovany vzhlad a zvyraziuja hmotnosti 2 tony. -cht-

CHEVROLET CAPTIVA

PRIPRAVTE SANADOVOLENKU. s~ <M,

* Klimatizacia

] ". *Radio s prehravatom CD MP3
]'r +17” disky kolies z l'ahkej zliatiny

* Ovladanie radia na volante, Bluetooth
* Elektricka parkovacia brzda
*AZ 7 miest a pohon 4x4

CHEVROLET ORLANDO

* Rodinné vozidlo s modernym dizajnom
*7sedadiel v troch radoch

* 6 airbagov, ABS

- Elektronicka kontrola stability (ESC)
*Radio s prehravacom CD MP3

* ViySkovo nastavitelné sedadlo vodica

* Elektricky oviadané predné okna

CHEVROLET CRUZE SW

* Praktické kombi

* Styl, priestor a vykon pre vaSu rodinu
+ Cisty, Sportovy dizajn

* ABS, ESC, 6 airbagov

*Radio s prehravacom CD MP3

* El. ovladané predné okna

— * AZ 1478 litrov batoZinového priestoru
y —

EQXQEIEI\II_I!E:S%II;{IESTORU“ chevrolet.sk | 0800 606 607 CHEVROLET

"Ponuka je platna privyuZiti financovania Chevrolet Finance. Detailné informécie najdete na chevrolet.sk.
Captiva kombinovand spotreba 6,2-10,71/100 km, kombinované emisie C0,164-245 g/km, Orlando kombinované spotreba 5,3-7,91/100 km,
kombinované emisie C0;139-186 g/km, Cruze SW kombinovana spotreba 4,5-7,21/100 km, kombinované emisie C0, 119-170 g/km.

www.mot.sk oL 2a7s
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PRIEKOPNIK

NOVEHO AUTOMOBILOVEHO
SEGMENTU RASTIE

S polo¢nost Toyota méze oprivnene tvrdit, Ze uvedenim svojho prvého
Rekrea¢ného Aktivneho Vozidla s pohonom 4 kolies (RAV4) na
trh v roku 1994 vytvorila kategériu kompaktnych vozidiel SUV.

sler,
=l e e

Prvy model mestského vozidla s pohonom
vietkych styroch kolies, predstaveny vo forme
kompaktného 3-dverového vozidla (s dizkou
len 3695 mm), sa celkom odliSoval od
tradi¢nych vozidiel s pohonom 4x4. Zrodila
sa kategoria kompaktnych vozidiel SUV,

v sti¢asnosti je jednou z mala, ktoré v Eurépe
stéle rastu.

V roku 2010 bolo v kategérii
kompaktnych vozidiel SUV v ponuke 10
roznych typov, dnes si zakaznici moézZu vyberat
azz 19. Z troch genericii typu RAV4, ktory
je dostupny vo viac ako 150 §titoch sveta, sa
od roku 1994 predalo viac ako 4,5 miliéna
vozidiel, z toho v Eurépe viac ako 1,2
miliéna. Zakladné konstrukéné prvky, ktoré
sa podielali na tspechu tohto typu, Toyota
povazuje za rovnako dolezité aj pri jeho
Stvrtej, nastupujicej generdcii.

Nové genericia RAV4 bola
skonstruovand tak, aby plne zohladiiovala
meniace sa poziadavky zdkaznikov na
vozidld zdkladnej kategérie kompaktnych

o Ml C —_
) eyl S e
. o | = o L3

SUV — teda najmi poziadavky modernych

rodin vyznévajucich aktivny Zivotny $tyl

a pozadujucich vicsi priestor a viestrannost.
Stvrts genericia kompaktného univerzilneho
SUV znacky Toyota je 0 205 mm dlhsia nez
predchddzajica, dosahuje 4570 mm. Je o 25
mm niz§ia, 0 30 mm $irsia a md o 100 mm
dlhsi rézvor ndprav. Dvere batozinového
priestoru s integrovanym stresnym spojlerom

su teraz uchytené pantmi v hornej asti. Na
dverdch sa uz nenachiddza rezervné koleso,
¢im RAV4 ziskava Cistejsi a aerodynamickejsi
dizajn. Koeficient odporu vzduchu sa podarilo
zmens$it na hodnotu len 0,31.

Uplne novy dizajn interiéru je
kombinaciou priestrannej, komfortnej kabiny
a prostredia pre vodi¢a pripominajiceho
kokpit. V dynamickom stvirneni novej
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pristrojovej dosky moZno najst mohutné,
horné a dolné horizontélne linie, ktoré
zdbraziiujd priestranni a otvorend atmosféru
novej kabiny. V stredovom tuneli zaujme
zakrivend Cast s kovovou tpravou, ktord
prerusuje spominané horizontilne linie

a ohraniuje pristrojovy panel, volant

a priestor pre nohy. Pri skisobnych jazddich
sme zistili, Ze tvarovanie priestoru, kde by
mohlo dochddzat k drsnejsiemu kontaktu
vodicovho pravého kolena s pokracovanim
stredovej konzoly do podlahového tunela, je
zvladnuté velmi dobre. Sedadlo vodi¢a bolo
zniZené o 5 mm a rozsah nastavenia vysky
sedadla smerom nadol sa vzristol o 15 mm
na celkovych 30 mm. Uhol sklonu volantu

je mensi o 2,3 stupiia a rozsah nastavenia

v pozdfinom smere sa zvacsil az o 38 mm.
Sedadla maju kontaktnua plochu sedacej Casti
stupne a bo¢né opory umiestnené relativne
vyssie kvoli lepsej podpore. Oblast operadla
sa zvicsila o 30 mm, boéné opory poskytuju
lepsie vedenie. Sportové sedadl, ktoré sa
standardne montuju do modelov so strednou
a vysSou vybavou, ponukaju este lepsiu kvalitu
podpory.

Vzdialenost medzi prednymi a zadnymi
sedadlami sa zvicsila na 970 mm, ¢o je
najlepsia hodnota v danej triede. Tento fakt sa
spolu s novou, tensou konstrukciu predného
operadla podiela na velkorysom priestore
pre cestujucich na zadnych sedadlich. Zadné
skldpatelné sedadld, delené v pomere 60/40,
su pohodlnejsie. Sklon ich sedacej Casti
je vac¢si o 2 stupne, maju aj prepracované

boéné opory. Mozno ich sklopit takmer do

roviny s podlahou batozinového priestoru

bez nutnosti vyberat sedadla alebo opierky
hlavy. Dizka batozinového priestoru vzréstla
na 1025 mm, pric¢om jeho objem nardstol
na 547 litrov. Uloiny priestor pod podlahou
sa zvidsil o 51 litrov z pévodnych 49 na 100
litrov (verzie vybavené stipravou na opravu
pneumatiky).

Komplexny rad motorov pre novi
generdciu RAV4 prindsa bezkonkurenént
kombinaciu vynikajucich jazdnych vlastnosti
pri pohone prednej napravy alebo vsetkych
kolies a prvotriednych hodnét emisii CO,

v pripade vsetkych zazihovych aj vznetovych
variantov. V ponuke bude novy 2,0-litrovy
vznetovy motor D-4D s vykonom 91 kW

v spojeni so 6-stupiiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou a pohonom prednych kolies,
2,2-litrovy vznetovy motor D-4D s vykonom
110 kW v spojeni so 6-stupriovou ruéne
ovladanou alebo automatickou prevodovkou
a integrovanym systémom dynamického
pohonu vetkych kolies (Integrated Dynamic
Drive System), ako aj 2,0-litrovy zézihovy
motor Valvematic s vykonom 111 kW

v spojenti so 6-stupriovou ru¢ne ovliadanou
prevodovkou alebo prevodovkou Multidrive
S (s plynule menitelnym prevodom)

a pohonom vsetkych kolies. Sucastou vybavy
vozidiel su systémy riadenia jazdy z kopca
(Down-hill Assist) a rozjazdu do kopca (Hill
Start Assist).

Rozdelenie kriutiaceho momentu medzi
prednou a zadnou nipravou v modeloch
s pohonom 4x4 sa méze menit od 100 : 0
az po 50 : 50. Po¢as normalnych jazdnych
podmienok sa automaticky aktivuje pohon
prednych kolies (100 : 0) kvdli mensej

spotrebe paliva.V normalnom rezime, ked nie

je aktivny $portovy rezim (Sport) ani reZim

uzamknutia (Lock), sa prenos krutiaceho
momentu na zadné kolesd aktivuje nielen
v momente, ked sa predné kolesa za¢ni
pretécat na klzkom povrchu (ako pri tretej
generécii RAV4), ale aj v pripade, ked systém
zaznamend nedoti¢avost pocas prejazdu
zikrutou. Ak vodi¢ zvoli novy §portovy
rezim, prenos kratiaceho momentu na zadné
kolesa sa aktivuje este pred tym, ako systém
zaznameni nedotiavost. Od momentu
otocenia volantu systém dynamického
smerovania kratiaceho momentu pri
pohone 4x4 aktivuje novo vyvinutd
funkeciu pred¢asného prenosu kratiaceho
momentu a automaticky za¢ne prendsat 10
% krutiaceho momentu na zadné kolesa.
Prenesie tak ¢as trakénej sily na zadnd
ndpravu a pomdze vodicovi zaticat. Ak
systém zaznamend skuto¢nd nedoticavost
vozidla, prenos kratiaceho momentu na
zadné kolesd automaticky vzrastie az na 50 %.
Novy $portovy rezim aktivuje ,,dynamickd®
funkciu prenosu kratiaceho momentu
z prednej na zadnud ndpravu a o 20 % oslabi
mieru asistencie posiliiovaca riadenia. Okrem
toho v zévislosti od verzie zrychli odozvu na
stlacenie plynového pedala a dovoli vyuzivat
vySsie otacky motora pre dynamicke;jsi
a Sportovy zézitok z jazdy. Systém obsahuje
aj tlacidlo na uzamknutie pohonu véetkych
kolies, ktoré ma vyuzitie pri jazde v teréne.
Vodicovi umoziiuje pri rychlostiach az do
40 km/h uzamknut rozdelenie kratiaceho
momentu v pevnom pomere 50 : 50.
Po prekrocent tejto rychlosti sa systém
automaticky prepne do normélneho rezimu.

Tretia generdcia modelu RAV4 vyuzivala
integrovany systém aktivneho pohonu,
v ktorom mal riadenie krdtiaceho momentu
na starosti systém aktivneho smerovania
kratiaceho momentu pri pohone 4x4 (Active
Torque Control 4WD). Novi generdcia
RAV4 teraz vyuziva systém dynamického
smerovania krdtiaceho momentu pri pohone
vietkych kolies (Dynamic Torque Control
AWD).

Spoloénost Toyota Motor Slovakia uviedla
novid generdciu RAV4 na nas trh 1. marca.

Samuel BIBZA
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ruhd generdcia aj u nds

obchodne mimoriadne
uspesného ,crossovera“ Suzuki
SX4 md nielen vzrusujicejsie
tvarovanie ako mala prvd
generdcia auta s tymto ndzvom,

ale je aj o poznanie vicsia.

"Tvarovo vychddza z konceptu S-Cross,
vystaveného minuld jeseri na autosaléne

v Parizi, zachovdva si charakteristické
vlastnosti zakédované v typovom oznaceni

S5X4: S - od Suzuki, X4 je ¢astou symbolu

pohonu 4x4, ktory tito japonskd automobilka 1575 mm). Uvedend vyska plati pri

velmi dobre zvlddla vo viacerych typoch 16-palcovych kolesdch, pri 17-palcovych

svojich automobilov. je 1570 mm. O 100 mm sa predizil razvor
Druhé genericia Suzuki SX4 je 0 165

mm dlhsia (4300 mm) ako jej ' -

predchodkyiia. Narast sirky
aj vysky je len 10 mm
(1765 mm

resp.
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ndprav (2600 mm), o 35 mm je $irsi rozchod
kolies prednej népravy (1535 mm) a 0 10 mm

zadnej ndpravy (1505 mm). O 50 | naréstol

aj objem batozinového priestoru, 430 | je pre

kompaktné auto velmi slusnd hodnota.

aj do priestrannejsieho interiéru. Kabina
vpredu uz nemi rozvidlené predné stipiky,
vyhlad sikmo dopredu je lepsi ako doteraz.
Posddka sa moze tesit z priplatkového

panoramatického stresného okna, najvicsieho

v danej triede, ale aj z kvalitne posobiacich

povrchov materidlov pouzitych na

zhotovenie interiéru. Tvarovanie pristrojovej

dosky pripomina $tyl interiéru typov Kizashi

alebo Swift — je jednoduché, dostato¢ne
elegantné.

Druhu generaciu Suzuki SX4 budu
vyrdbat v madarskom zdvode Suzuki
v Ostrihome. V ponuke budi modely
s pohonom prednej ndpravy aj s pohonom
oboch néprav. Na vyber bude 1,6-litrovy
zézihovy motor s vykonom 88 kW alebo
vznetovy 1,6-litrovy motor s rovnakym
vykonom, ale s kratiacim momentom 320

Nm, kym zdzihovy motor ma len 156 Nm.

<«

STABILIZACIA
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AIRBAG

P
SPORTOVY
PODVOZOK

KLIMATIZACIA

OBLUBENY
CROSSOVER
$X& 1,6 GLX AC

uzZ od 9 999¢

SUZUKI
automobilovy eq,v

partner SPV 5|mnsky'v,;:::|ympxisky'

- Jasne, ze Swift!
&2  (Ostava len vybrat farbu.

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro€nu zdruku a asistencéné sluzby zdarma. Emisie
€O, 116 - 149 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,0 - 6,5 | na 100 km. llustracné foto.

Tito generdcia ma prist na trh v jeseni, ale

subezne sa bude este isty Cas preddvat aj SX4

prvej generacie. -si-

Way of Life!

NAJVYHODNEJSIA
STVORKOLKA

$X& 1,8 GLX 4xs AC

uzZ od 11 990 ¢

INFOLINKA
02 / 53 63 33 06
www.suzuki.sk
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r‘ | PREDSTAVUJEME | Mercedes-Benz A45 AMG

FASCINUJUCI 8

A 45 AMG bude zastupovat stratégiu
budicnosti ,,AMG Performance 50 az do 50.
vyrodia spolo¢nosti Mercedes-AMG GmbH
v roku 2017. S maximédlnym vykonom 265
kW a maximalnym kratiacim momentom
450 newtonmetrov je 2,0-litrovy $tvorvalcovy
prepliiany motor AMG najvykonnejsim
sériovo vyrdbanym $tvorvalcovym motorom
na svete. Vykonom 133 kW na jeden liter
zdvihového objemu prekonéva aj motory
najsilnejsich supersportovych dut.

Pri tvorbe koncepcie a vyvoji A 45 AMG
vyuzili experti AMG vietky skusenosti
z automobilového $portu a z konstruovania
vykonnych automobilov. Velké hodnoty
vykonu a krutiaceho momentu a sériové
nasadenie systému pohonu vietkych
kolies AMG 4MATICso sebou prinasaju

mimoriadne dynamické jazdné vykony:

Zrychlenie z nuly na 100 km/h za
4,6 sekundy, maximalna (elektronicky
obmedzend) rychlost je 250 km/h. Svojrazny
agregit AMG fascinuje okrem toho 3j
vzornou hospoddrnostou. So spotrebou
benzinu 6,9 litra na 100 kilometrov
v kombinovanej previadzke podla NEFZ je
A 45 AMG takisto na ¢ele svojho segmentu.
U7 teraz spiﬁa emisnu triedu EU 6, ktora
bude platit az od roku 2015.

Ako ¢len rodiny motorov BlueDIRECT
je 2,0-litrovy prepfﬁan}? Stvorvalec
AMG vybaveny systémom priameho
vstrekovania benzinu s usmernenym licom
s piezoelektrickymi vstrekova¢mi, centrdlne
usporiadanymi v §tyroch spalovacich
komorich. Kombinicia z viacndsobného
vstrekovania a zapalovania viacerymi iskrami
zlepsuje vyuzitie paliva a termodynamickd

ucinnost, ¢im vznikd menej emisii. Plniaci
tlak sa vdaka technoldgii Twinscroll vyvinie
spontdnnejsie, uz pri malych otickach. Ako
vSetky 8-valcové a 12-valcové motory, aj
novy 2,0-litrovy stvorvalec AMG sa skladd
ruéne v duchu tradi¢nej filozofie AMG
»jeden technik, jeden motor®. Dvojspojkové
7-stupiiové $portovd prevodovka AMG
SPEEDSHIFT DCT je pripojend cez
prirubu priamo na prie¢ne namontovany
motor. Dvojspojkovi prevodovka ma tri
jazdné programy, funkciu medziplynu
a RACE START pre dosiahnutie najlepsicho
mozného zrychlenia. Synchrénne krazky
s uhlikovymi trecimi vrstvami sldZia nielen
na dosiahnutie neobmedzenej Zivotnosti,
zdroven zlep§uju reakény Cas pri ruénej zmene
prevodového stupria. Dalsou $pecialitou
na zlepsenie dynamiky a potesenia z jazdy
je takzvany ,Kratkodoby program M. Za
pomoci kritkodobého, presne definovaného
vynechania zapalovania a vstrekovania pod
plnou zdtazou su procesy preradenia v M
a S este rychlejsie a akusticky emotivnejsie.
V rezime C (Controlled Efficiency) mikko
nastavené charakteristiky prevodovky
a motora pomdhaju dosiahnut komfortny
a hospoddrny sposob jazdy. Okrem toho
je vrezime C zapnuta funkcia ECO na
Startovanie a vypinanie motora.

Novy A 45 AMG je vybaveny

variabilnym systémom pohonu vsetkych




Mercedes-Benz A45 AMG | PREDSTAVUJEME | "

kolies AMG 4MATIC. Prenos vykonu
k zadnej pohonnej vetve zabezpecuje
kompaktna jednotka Power Take-off
Unit (PTU), ktord je uplne integrovana
do 7-stupriovej §portovej prevodovky. Za
normilnych okolnosti A 45 AMG st

v zdujme optimdlnej hospoddrnosti pohdnané
predné kolesa. V pripade zodpovedajuicej
dynamickej poziadavky variabilny systém
pohonu vsetkych kolies AMG 4MATIC
rozdeli moment medzi prednu a zadnu
ndpravu v pomere az 50:50 percent.

Exkluzivnou osobitostou je sihra systému
pohonu vietkych kolies AMG 4MATIC
s 3-stupriovym ESP® na dynamicky prejazd
zékrutami. Pomocou troch stupriov ESP®
vodi¢ stladenim tlacidla méze individudlne
menit dynamiku A 45 AMG. Jazdny
program orientovany na dosiahnutie najvicsej
bezpeénosti ESP ON pomiéha vodicovi
neutrdlnymi jazdnymi vlastnostami vozidla.
Ak je tlatidlo ESP® stlacené kratko, aktivny
je SPORT Handling Mode. Tento program
umoziuje nielen oneskorené zakroky ESP®,
ale aj via¢si hnaci moment na zadnej néprave.
DIhé stlacenie tlacidla ESP® aktivuje ESP
OFF —v tomto rezime funkcie ESP® nie su
k dispozicii. Pri stlaceni brzdového pedélu
st pocas brzdenia tak v rezZime SPORT
Handling Mode, ako aj v pripade ESP OFF
k dispozicii vSetky bezpe¢nostné funkcie
systému ESP®.

Na zlep$enie dynamiky jazdy je predna
ndprava s trojuholnikovymi ramenami
vybavena tuh$imi ndpravovymi ¢apmi a Gplne
novou elastokinematikou. Aj zadné naprava
s lichobeznikovymi ramenami na A 45 AMG
bola vyvinuti Gplne nanovo. Presnost riadenia
a agilnost umoziiuje elektromechanické
§portové parametrické riadenie AMG Dual
Pinion s AMG $pecifickou, od rychlosti
vozidla zdvislou podporou posiliiovaca
a s konstantnym prevodom riadenia (14,5:1).
Elektromotor je umiestneny priestorovo
usporne na prevodovke riadenia. Vykonnd

brzdovi sistava AMG s ventilovanymi
a perforovanymi brzdovymi kotd¢mi
na vetkych kolesich spomaluje vozidlo
spontdnne a spolahlivo.

Emotivny dizajn exteriéru novej triedy
A s novym dynamickym $tylom, plastickym
tvarom a bo¢nymi charakterovymi liniami
dopliia Mercedes-AMG cielene §portovymi
a atletickymi prvkami. Celnému pohladu
A 45 AMG dominuji maska chladica AMG
Twin blade a prie¢na vystuha v prednom
spojleri AMG, vyrazné Cierne pritlaéné
kridelkd lemuju velké bo¢né otvory na vstup
chladiaceho vzduchu. Zadny naraznik AMG
s naznacenymi bo¢nymi otvormi na vystup
vzduchu m4 vlozku difizora, dve hranaté,
pochrémované koncovky vyfukovej sustavy

AMG s vyfukovou klapkou dominuju
pohladu zozadu.

Sportové sedadld z kombindcie imiticie
koze ARTICO a mikrovlikien DINAMICA
s Cervenymi kontrastnymi stehmi,
multifunkény §portovy volant s preradovacimi
packami a AMG DRIVE UNIT postvaju
latku svojim vzhladom ako aj kvalitou.
Zdruzeny pristroj AMG informuje pomocou
ustredného farebného displeja s hlavnou
ponukou AMG a RACETIMER. A 45
AMG mi k dispozicii aj bohatt vybavu na
Zelanie.

Predaj tohto modelu za¢ina 8. aprila,
uvedenie na trh sa uskutoéni v juni tohto
roku.

-mz-




| PREDSTAVUJEME | Hyundai Grand Santa Fe

ey

|_Grand SantaFe

y 4
/ SR
prislusnostou.
Napriek tomu sa obidve verzie dostato¢ne
lisia. Na prednej Casti karosérie ma Grand

anta Fe zmenenu masku chladi¢a, ktord
lemuju restylizované reflektory do hmly

a vyraznejsie modelovany ndraznik. Pri

N a autosaléne v Zeneve absolvoval eurépsku premiéru

sedemmiestny $portovo-uzitkovy automobil Hyundai Grand pohlade zboku vidno, 7 zadné dvere

Santa Fe. Svetovii premiéru pred rokom na autosaléne v New Yorku. st vyrazne dlhsie, aby umoznili pristup
Marketingovi odbornici automobilky Hyundai predpokladaja, ze k tretiemu radu sedadiel. Novy, dlhsf panel

P Ly , , . ... < strechy akcentuje prepravnud kapacitu vozidla.
velky zdujem o sicasnu generdciu typu Santa Fe pritiahne k znacke 1y akcentie prep pacitt voz!
Tretie bo¢né okné bezprostredne kopiruju

Hyundai aj eur6pskych zdkaznikov, ktori si chca kuapit vicsie SUV. kontiiru zadnych stipikov karosérie,
Eurépska verzia preberd vyznamné nové
technické prvky v Amerike uz predavaného
typu ako adaptivne reflektory, asistenény
systém pre udrZiavanie jazdného pruhu
a inteligentné parkovacie asistenéné systémy.
Vyladenie podvozka bolo modifikované tak,
aby vozidlo malo agilnejsie jazdné vlastnosti,
zodpovedajuce vkusu a spdsobu jazdy
eurépskych zakaznikov.

Grand Santa Fe vyuziva vyrazové
prostriedky dizajnu ‘Storm Edge’ znacky
Hyundai. Tento dizajn, po prvy raz zavedeny

pri Santa Fe novej generécie, predstavuje
evoliciu dizajnu ‘fluidic sculpture’. ‘Storm
Edge’ evokuje vyrazné a dynamické obrazy,
vznikajuce v prirode ked sa schyluje k burke.
Hyundai Grand Santa Fe bol od samého
zaliatku vyvijany spolo¢ne s mensim typom
Santa Fe, ¢o umoznilo dizajnérom vytvorit

koherentny tvar s vyraznou rodinnou
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Hyundai Grand Santa Fe | PREDSTAVUJEME | “

Hyundai Grand Santa Fe je vyssi (+ 10
mm), §ir$i (+ 5 mm), dlhsi (+ 225 mm) a m4
dlhsi razvor (+100 mm) oproti zékladnému
modelu, pricom si nadalej zachovéva
dynamicky a sofistikovany $tyl typu Santa Fe
novej genericie.

Dalsiu diferencidciu vytviraji ndpadné
nové diskové kolesd z lahkej zliatiny
priemeru 18 a 19 palcov, ako aj vyraznejsie
profilovand bo¢na hrana karosérie. Na zadnej
Casti estetické modifikicie doplfiaju dve
samostatné koncovky vyfuku na obidvoch
strandch namiesto jednej dvojitej koncovky

pri zdkladnej verzii.

Vdaka predlZzenému rézvoru naprav

Hyundai Grand Santa Fe poskytuje vicsi
priestor na sedadldch v druhom a tretom rade,
&m umoziiuje sedemdlennej posiadke cestovat
s va¢sim komfortom.

Na sedadlich v druhom a tretom rade
maju cestujuci vacsi priestor na nohy a aj
sedadiel je viitorna vyska vicsia o 10 mm
a priestor na nohy je dlhsi o 50 mm, v trefom
rade sedadiel je viutorna vyska vicsia o 33
mm a priestor na nohy dlhsi o 35 mm.
Celkovy objem batozinového priestoru pri
sklopenych sedadlach v tretom rade je az

634 litrov, Co predstavuje najvacsiu hodnotu
v triede. Oproti Santa Fe novej generacie

je objem batozinového priestoru vacsi o 49
litrov.

Na pohon sluzi energicky vznetovy
motor 2.2 CRDi VGT z konstrukéného
radu ‘R’, ktory spfﬁa emisnd normu Euro 5.
Motor s vykonom 145 kW sa standardne
kombinuje so 6-stupniovou automatickou
prevodovkou. Eurépski zédkaznici budd mat
k dispozicii aj systém Hyundai Active ECO
ulah¢ujuici uspornd jazdu — Grand Santa mé
kombinované emisie CO, iba192 g/km.

Sucastou $tandardného vybavenia typu

Grand Santa Fe je posiliovac riadenia
Hyundai FLEX STEER umozniujuci
prepinat tri rezimy funkcie. Zvoleny rezim —
normal, sport alebo comfort — sa zobrazuje
na velkom displeji TFT LCD s uhloprieckou
4,3 palca (10,9 cm) v zdruzenom pristroji
Supervision Cluster.

Posidke Grand Santa Fe sprijemnuje
cestovanie aj velké jednodielne panoramatické
stre$né okno bez strednej priecky, ktoré
zaberd prakticky celt plochu strechy a cez
den zaplavuje kabinu prirodzenym svetlom.
Intimitu cestujicich oséb na zadnych
sedadlach zlepsuju ru¢ne ovladané rolety
v zadnych dverdch.

Hyundai Grand Santa Fe poskytuje
mimoriadnu flexibilitu pri preprave osdb
a ndkladu. Bude sa vyrdbat v est- alebo
sedemsedadlovej konfigurdcii. Sedadla
sedemsedadlovej verzie maju usporiadanie
2+3+2, Sestsedadlovd verzia ma sedadld
usporiadané podla schémy 2+2+2. Sedadld
v druhom rade sa daju nezévisle posavat
a nakldnat, sedadld v tretom rade sa daja
sklopit do podlahy.

Pohodlné nakladanie batoziny ulah¢uju
elektricky ovlddané dvere batozinového
priestoru.

Hyundai Grand Santa Fe sa za¢ina
vyrédbat tento mesiac v zdvode Hyundai
v kérejskom meste Ulsan. -hi-
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| PREDSTAVUJEME | Alfa Romeo 4C

N4
A utomobilka Alfa Romeo svojich priaznivcov
\/ Z E I\I E \/ E dost dlho nepotesila Ziadnou vyraznejsou
novinkou. Azda preto pretavenie svojho konceptu
kompaktného $portového kupé obdivovaného na
4 C |_ A U I\I C |—| minuloroénom Zenevskom autosaléne do podoby
sériovo vyrdbaného auta si poriadne uzivala. Mdme

tym na mysli postupné odhalovanie informdcii

E D | T | O I\I a fotografii nového typu Alfa Romeo 4C.

—

Oznacenie 4C — podla poétu valcov motora
(C ako cilindri) m4 v tejto talianskej
automobilke dlhi tradiciu. Uz v 30-tych
a 40-tych rokoch minulého storocia vyrdbala
autd s takymto oznacenim, 8C a 6C,
vyuzivané nielen v beznej cestnej premavke,
ale aj na pretekoch. No a nezabudnutelny je aj
stale ,zivy“ typ 8C Competizione, z ktorého
nova Alfa 4C prevzala viaceré technické
rieSenia — kompozitné materialy vyuZzivajice
uhlikové vldkna, hlinik alebo pohon kolies
zadnej ndpravy.

Kabina tohto malého ,supersportu®
je dvojmiestna, ma pripominat kokpit
pretekarskeho auta. Oproti spominane;j
§tadii md ind stredovi konzolu pristrojovej
dosky, ale celkovo je interiér tvarovo
jednoduchy. Dominantnym materidlom
vnutrajsku kabiny st uhlikové vldkna, tie
tvoria zdklad aj v povrchovych dielcoch
karosérie. Povrch pristrojovej dosky a vyplni
dveri mé pripominat asfalt. Pedale, ako inak,
su hlinikové. Pristrojovy panel je vlastne
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digitilnou obrazovkou. Nosnd struktira
sedadiel je z pevnych kompozitnych
materidlov. Su konstruované a zhotovené
tak, aby nielen dokonale podopierali telo pri
§portovom spdsobe jazdy, ale boli pohodlné aj
pri dlhotrvajucej jazde.

Alfa Romeo 4C ma v strede pred zadnou

Alfa Romeo 4C | PREDSTAVUJEME |

ndpravou umiestneny zazihovy prepﬁlan}f
§tvorvalcovy motor s oznacenim 1750
Turbo. Je to modernejsia verzia motora
znidmeho z modelov 159 TBi alebo Giulietta
Quadrifoglio Verde. M4 prepracované
nasdvanie aj vyfuk, zo zdvihového objemu
1,75 1 teraz vytazi vykon az 177 kW. Krutiaci
moment sa prendsa cez Seststupiiovi
dvojspojkovi automatickt prevodovku Alfa
TCT a samozaverny diferencial na kolesd
zadnej ndpravy. RozloZenie hmotnosti
na népravy je v pomere 40:60 v prospech
zadnej ndpravy. Pozoruhodné je, Ze tito
novinka nema posiliiova riadenia. Vyrobca
v§ak tvrdi, Ze ovlddanie volantu je prijemné
a spitnd vizba od kontaktu prednych kolies
s vozovkou do volantu je vybornd. Alfa
Romeo 4C ma zlepSeny systém Alfa DNA —
k rezimom Dynamic, Normal a All Weather
pribudol aj Race, vyuzitelny pri jazde na
pretekarskom okruhu.

Novi Alfa Romeo s vonkaj§imi rozmermi
400x200x118 cm a s rdzvorom nédprav
o nie¢o menej ako 240 cm dosiahne najvacsiu
rychlost viac ako 250 km/h a dokédze
zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 4,5
sekundy.

Na tohtoroénom autosaléne v Zeneve
Alfa Romeo vystavila $pecidlnu ediciu tohto
typu s oznacenim 4C Launch Edition. Vyrobi
sa v nej 1000 automobilov, 400 z nich bude
pre eur6psky trh, Afriku a Stredny Vychod,
500 pre Severntt Ameriku a zvy$nych 100
pre ostatné regiony sveta. Kazdy exemplar
bude stat 60 000 eur, vraitane DPH . S kipou
auta si jeho majitel zabezpedi aj tréning
s profesiondlnym instruktorom.

Modely z tejto edicie mézu mat niektord
z dvoch farieb karosérie, Alfa ¢ervend, alebo
Carrara bielu. Standardom je ,karbénovy
aerobalik®, sedadla s erveno presivanymi
potahmi v kombindcii koza/Alcantara,
reflektory s LED a s tmavym podkladom,
hlinikovy diftzor v zadnom nérazniku,
$pecidlne nastaveny podvozok, vpredu
18-palcové a vzadu 19-palcové odlievané
diskové kolesi.

Na vyvoji Alfy Romeo 4C sa podielala
aj automobilka Maserati, ktord tiez patri do
koncernu Fiat Group. V jej zdvode v Modene
sa bude aj vyrdbat. Na trh sa dostane pred
koncom tohto roka.

www.mot.sk MOTor
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Stepway prichddza Dacia s novym Loganom MCYV, velkym

kombi za mald cenu. Od uvedenia na trh v roku 2006 sa v asi 40
§tatoch predalo takmer 340 000 automobilov tohto modelu. Logan

MCYV je velkorysé a funkéné vozidlo s priestrannym interiérom (pat

plnohodnotnych sedadiel pre pit dospelych) a objemom batozinového

priestoru 573 litrov. Dacia Logan MCV na vicsine trhov pontka,

ako vzdy, za cenu vybehového modelu, ale s rozsiahlej$ou vybavou.

Uz od prvého vybavového stupnia prichddza
Dacia Logan MCV s dobrym komfortom,
bezpecnostou a praktickymi zlepSeniami.
Rézny a robustny vzhlad exteriéru sa prendsa
aj do kvalitne spracovaného interiéru. Na
komfore vodica sa podielaji plne nastavitelné
sedadlo aj volant (v niektorych verzidch).
Dizajn kabiny sa podriaduje ergonomickym
principom: vietky ovlddace sa nachddzajua

na volante alebo v jeho bezprostrednej
blizkosti. V kabine je viacero odkladacich
priestorov, napriklad v prednych a zadnych
dverdch, mensie boxy ¢i odkladacia plocha
sd na pristrojovej doske. Pevnd hornd ¢ast
krytu batozinového priestoru (v niektorych
verzidch) vytvara dodato&ny dlozny priestor.

Jednoduché delené zadné sedadlo v pomere
60/40, ktoré je standardom vo vsetkych
verzidch, ponuka maximalnu prisposobivost
potrebim zdkaznika. Pri celkovej dizke
vozidla 4,49 m mozno v Logane MCV
prepravovat predmety dlhé az 2,7 metra.
Tento model si mozno kupit aj s viacerymi

modernymi prvkami vybavy:

- MediaNav (vo vybranych verziich)
je multimedidlny systém s velkym
sedempalcovym dotykovym displejom.
Systém zahffia intuitivne menu na
domovskej stranke, ktoré zabezpeci
bezproblémovu orienticiu v mnozstve
uzitoénych funkeii, napriklad technolégii

<OMBI JE VYZNAMNYM
PRVKOM RASTU ZNACKY

o novych generdcidch typov Dacia Logan, Sandero/Sandero

Bluetooth® a satelitnej navigécii s 2D a 3D
rezimom. Rozhranie USB a audio vstup
umoznuju jednoduché pripojenie osobnych
prenosnych zariadeni.

Dacia Plug&Radio predstavuje priamociare
a efektivne multimedidlne rieSenie

s integrovanym displejom a tromi riadkami
informicii. Dacia Plug&Radio pozostiva

z rddia, prehravaca CD/MP3, technolégie
Bluetooth® a zabudovaného rozhrania

USB a audio vstupu.

Tempomat s obmedzovacom rychlosti

(v niektorych verzidch) s ovldida¢mi na

volante pre obidve funkcie a nastavenie
rychlosti.

- Zadné parkovacie snimace (vo vybranych

verzidch) v narazniku upozornuju vodi¢a na
bliziacu sa prekazku.

Posilnovac¢ riadenia je sucastou $tandardnej
vybavy vsetkych verzii (Euro 5) a pontka
komfort a pozitok z jazdy.

Novy Logan MCYV je k dispozicii s dvoma
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zdzihovymi motormi: vSestrannym

a z hladiska ndkupnej ceny aj prevadzkovych
nakladov hospodarnym motorom 1.2 16v
75 a tplne novym prepliianym trojvalcom
TCe 90, ktory stelestiuje technicku vyspelost
Skupiny Renault.. Zivy agregit v sebe spaja
pozitok s hospodérnostou (5,0 1/100 km)

a malymi emisiami CO, (116 g/km). Pre
Novy Logan MCV je dispozicii aj vznetovy
motor 1.5 dCi (Euro 5) vo vykonovych
verzidch 66 a 55 kW. Je najpreddvanejsim
motorom skupiny Renault, zndmy svojou
spolahlivostou, vykonom a ekologickymi
vlastnostami. Neddvna optimalizicia
dodato¢ne zlepsila zrychlenie, spotreba 3,8
1/100 km a emisie 99 g CO,/km stéle patria

medzi najmensie v tomto segmente.

Novy Logan MCV sa bude predavat aj

s kombinovanym motorom (benzin/LPG)
1.2 16v 75, ktory v rezime LPG dosahuje
este mensie prevadzkové naklady a emisie
CO, na trovni 120 g/km. Rovnako ako vo
vietkych vozidlich Dacia s pohonom na
LPG aj v tomto pripade mé vodi¢ k dispozicii
jednoduchy mechanizmus prepinania medzi
obidvoma druhmi paliva. Kedze LPG sa
preddva za menej ako jedno euro za liter,
tato alternativa je finan¢ne vyhodnejsia

ako benzin. Priblizne kazdé z desiatich dut
Dacia vyrobenych v tovirni Pitesti jazdi na
LPG, ¢o potvrdzuje doveryhodnost snahy
znacky priniest na trh konkurencieschopné
technoldgie.

Funkcia Eco Mode (v niektorych verzidch)
umoziiuje vodicovi kedykolvek si zvolit
uspornejsi rezim. Eco Mode upravuje
niektoré nastavenia motora a parametre
klimatizacie. V zévislosti od bezného
jazdného $tylu a situdcie na ceste moze Eco
Mode zmensit spotrebu a emisie CO, az o 10
percent.

Elektronickd regulicia stability (ESP)

je v sulade s eurépskymi pravidlami
standardnou vybavou vsetkych verzii Euro

5. Systém zabezpecuje stabilitu vozidla

v zlozitych jazdnych podmienkach, napriklad
pri vyhybani sa prekdzke, strate kontaktu
pneumatik s vozovkou pri odbocovani a na
klzkych povrchoch. ABS (antiblokovaci
brzdovy systém) bol zlepSeny o asistenény
systém nudzového brzdenia (EBA —
Emergency Brake Assist), ktory automaticky
upravuje tlak v hydraulickom systéme a spusta
maximélny brzdny uc¢inok v momente, ked
vodi¢ stladi brzdovy pedal, az kym nedosiahne

hranicu, kde sa spusta systém ABS.

Novy Logan MCV pontika okrem Celnych
aj bo¢né bezpeénostné vankuse vodica

a spolujazdca (vo vietkych verziach Euro
5). K bezpecnostnym prvkom vo vietkych
verzidch v Eurépe patri zvukova a vizuilna
signalizdcia zapnutia bezpe¢nostnych pdsov
na prednych sedadlich a tchyty Isofix na
dvoch krajnych zadnych sedadlach, ktoré
umoznuju bezproblémové upevnenie
detskych sedaciek. Konstrukcia karosérie
obsahuje deformacné zény, ktoré absorbuju
energiu ndrazu. Tvar, pevnost a hribka
ndraznikov a prednej kapoty st navrhnuté
tak, aby v pripade Celnej zrazky ¢o najlepsie
ochrénili chodcov a optimélne absorbovali
energiu ndrazu.

Dacia naplno tazi zo skisenosti skupiny
Renault v oblasti kvality formou prijimania
pokrokovych procesov a $tandardov aliancie
Renault-Nissan. Daciu Logan MCV budu
vyrdbat v tovirni v rumunskom meste Pitesti.
Podobne ako vietky fabriky skupiny Renault
aj Pitesti zavidza jednotny program vyroby
Renaultu zamerany na primdrny ciel: vyrdbat
kvalitné produkty. Vozidld Dacia navyse
pohdriaja rovnaké spolahlivé motory ako
modely znaciek Renault a Nissan, napriklad
najpreddvanejsi agregit aliancie 1.5 dCi,

z ktorého sa v roku 2011 predalo 1,2 miliéna
kusov.

Vlani Dacia predala 360 000 4ut. Jej trhovy
podiel v roku 2012 vzréstol vo vietkych 40
statoch, ktoré pokryvala. Predaj v roku 2012
medziro¢ne vzristol o 17 000 vozidiel a aj
v roku 2013 sa planuje rozvijat na su¢asnych
trhoch i na novych teritéridch, vritane
Velkej Britinie a Irska, kde zacala posobit
v janudri 2013. Nova Dacia Logan MCV
sa na Slovensko dostane v juni 2013. Aj
na tento model Dacia poskytuje zaruku 3
roky/100 000 km.

da-
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a Zenevskom autosalone
mal v koncepte Citroén
C3 Hybrid Air premiéru novy
hybridny systém pohonu z vyvoja
zoskupenia PSA Peugeot
Citroén. Zvycajny elektromotor
s akumuldtorovymi batériami
sekundujici spalovaciemu
motoru v hybridnom pohone
v tomto koncepte nahradil
stlaeny vzduch a hydromotor.
Takyto hybridny systém by chceli
v PSA Peugeot Citroén uviest
do sériovej vyroby o tri roky.

V tla¢ovych materidloch nie je tento systém r
zatial popisany nejako zvl4st podrobne.

Systém umoziiuje tri jazdné rezimy. Jazdu

len s pohonom spalovacieho motora,

tento rezim je potrebny pri plynulej jazde
vicSou rychlostou, napriklad na dialnici,
hybridny pohon bude vyuzitelny pri potrebe Hybrld A ir
vyraznejsej akcelerdcie. A pri plynulej jazde

mensou rychlostou, napriklad v meste

alebo v primestskej previdzke, sa uplatni

aj bezemisny pohon na stla¢eny vzduch.

V mestskych aglomeracidch by vraj tento
rezim mohol tvorit od 60 az do 80 % jazd.

Pri spomalovani vozidla s hybridnym
pohonom vyuzivajicim elektrickd vetvu
pohonu dochddza k premene kinetickej
energie na elektrickd, ktord sa uklada do
akumuldtorovej batérie. V systéme Hybrid
Air sa kinetickd energia ,zachytdva“
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CITROEN C3 erbrid Air prototype Gasoline mode

e and motonbogs
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CITROEN C3 Hybrid Air prototype

2.9 /100 km and 69 g/km CO, over combined cycle

v tlakovom zdsobniku vzduchu umiestnenom

v zadnej Casti vozidla. Hydromotor

z hybridnej pohonnej jednotky funguje pri
spomalovani vozidla ako Cerpadlo a tlaci
kvapalinu do dlhého pozdizne ulozeného
valca na podlahe vozidla. Piest vo valci
svojim druhym koncom presiva vzduch do
vzduchojemu.

Pri potrebe zrychlovat, ak je uz vzduchojem
dostatoéne ,natlaeny vzduchom, riadiaca
jednotka hybridného systému uvolni ventil
na vzduchojeme a stladeny vzduch vytlica
piest vo valci smerom k prednej Casti vozidla.
Kvapalina (pravdepodobne olej) vytlicand
piestom roztica lopatky hydromotora,
ktorého otdcajuci sa hriadel cez vhodné
sprevodovanie pomaha spalovaciemu motoru
to¢it hriadel vstupujici do automatickej
planétovej prevodovky. Takto sa obidva
motory, spalovaci aj hydromotor, podielaja
svojimi kratiacimi momentami na raste
rychlosti, teda kinetickej energie vozidla.

Predpokladd sa, Ze spalovacim motorom

v systéme Hybrid Air bude niektory z novych
trojvalcovych motorov PSA Peugeot Citroén,
o by naznacovalo, Ze tento systém pohonu
bude uréeny pre malé autd ako Citroén C3
alebo Peugeot 208. Vozidl4 tejto velkosti

by mohli mat spotrebu benzinu alebo nafty

v kombinovanej prevadzke len 2,9 /100

km a emisie kysli¢nika uhli¢itého 69 g/km.
Strednodobym cielom skupiny PSA Peugeot
Citroén je vyrdbat autd, ktorych spotreba
bude len 2 1/100 km. Uplatnenie pohonu
Hybrid Air v sériovej vyrobe o tri roky mé
byt ddlezitym krokom pri plneni tohto
ambiciézneho planu.

-en-
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BRZDOVE SUSTAVY NAKLADNYCH 6.c
AUTOMOBILOV A JAZDNYCH SUPRAV

V predchadzajuicej Casti prispevku sme
popisali funként schému vzduchotlakovej
brzdovej ststavy nékladného automobilu.

V dalsich pokracovaniach si postupne
predstavime jej jednotlivé Casti a pristroje

v nej pouzité z hladiska ich konstrukcie

a funkcie. Uvodom chcem poznamenat, Ze
jednotlivé pristroje tejto brzdovej sastavy st
vyribané réznymi vyrobcami (v Eurépe najmi
Bosch a Knorr — Bremse) a ich konstrukéné
vyhotovenie moze byt v niektorych pripadoch
navzdjom odli§né, ¢o ale nema vplyv na ich
funkénost v rdmci celej ststavy.

UL

sa vplyvom podtlaku v priestore nad nim
otvori vstupny ventil vo ventilovej doske (2)
a vzduch sa nasdva cez pripoj 0 z priestoru
za vzduchovym filtrom motora, obr. 10a. Pri
opa¢nom pohybe piesta sa vstupny ventil
uzatvori a vzduch nad piestom sa stlica.

Pri dosiahnuti urcitého tlaku sa otvori
vystupny ventil a stla¢eny vzduch pradi
dalej do brzdovej ststavy, obr. 10b; to je tzv.
plniaca faza. Po dosiahnuti poZadovaného
prevadzkového tlaku vzduchu v brzdovej
sustave reguldtor tlaku prepusta dalsi vzduch
dodévany kompresorom do atmosféry,
kompresor pracuje
prakticky bez protitlaku;
to je tzv. volnobeznd fiza.
Pre potreby brzdovych
ststav vozidiel réznych
hmotnostnych kategérii
sa pouzivaji kompresory

roznych pracovnych
objemov a vykonovych
parametrov. Na obr. 11

sa pre ilustrdciu uvedené
priklady vykonovych
charakteristik urc¢itého

Obr. 10 Rez jednovalcovym vzduchom chladenym kompresorom: a) nasavanie, typu kompresora

b) kompresia a vytlak, 1 - hlava, 2 - ventilova doska, 3 - valec, 4 - piest, 5 -

ojnica, 6 - kl'ukova skriiia, 7 - kl'ukovy hriadel

Na zaciatku kazdej vzduchotlakovej
brzdovej ststavy sa nachddza ststava

zdroja a Upravy tlakového vzduchu, ktora

sa podla obr. 9 z predchddzajucej Casti
prispevku skladd z kompresora (1), vysusaca
vzduchu (2) (s integrovanym reguldtorom
tlaku), regeneracného vzduchojemu (3),

a v niektorych pripadoch (najmi na starsich
typoch vozidiel) je vybavend aj protimrazovou
pumpou (tito nie je v uvedenej schéme
zakreslend).

Stlaceny vzduch je v pripade stredne
tazkych a tazkych nakladnych automobilov
optimalnym zdrojom energie pre ich
nepriamoc¢inné brzdové sustavy a idedlnym
médiom pre prenos sil. Zdrojom tlakového
vzduch pre brzdovi ststavu takého vozidla
je kompresor. V nikladnych automobiloch
sa pouzivaju piestové kompresory, prevazne
jednovalcové, ktorych klukovy hriadel je
trvalo pohdnany motorom vozidla pomocou
klinového remena alebo ozubeného prevodu.
Na obr. 10 je schematicky rez takym
kompresorom s vyznacenim pracovného
cyklu. Pri pohybe piesta (4) smerom dolu

s pracovnym objemom 300
cm?®. Mazanie kompresora
tlakovym olejom je obvykle
zabezpecené pripojenim na mazaci okruh
motora. Kompresor na obr. 10 je chladeny
vzduchom (valec aj hlava). Pri kompresoroch
s vi¢§im vykonom sa pouziva chladenie
(najmi hlavy) vodou, k ¢omu sa opit obvykle
vyuziva chladiaci okruh motora. Z dévodu
ochrany kompresora pred nepripustne
velkym kompresnym tlakom vzduchu (napr.
v dosledku zizenia prierezu tlakového
vedenia pri zamrznuti alebo vplyvom
usadenin, atd) sa nickedy pouZiva poistovaci
ventil podla obr. 12, a to najmi

para kondenzuje a zrdZa sa vo forme vody

v jednotlivych Eastiach a pristrojoch brzdovej
sustavy. To moze nepriaznivo ovplyviiovat jej
funkénost a bezpecénost, a to najmi z dovodov
zamfzania vodného kondenzitu v chladnom
ro¢nom obdobi s moZnostou funkénych
poruch ventilov, korézie vzduchojemov,
ventilov a valcov, ako aj z dévodu zmyvania
mazacich prostriedkov v jednotlivych
komponentoch sustavy. V minulosti sa
vyuzivali prevazne pasivne opatrenia proti
tvorbe kondenzitu, a to jeho odstrafiovanie

z &istiCov vzduchu a vzduchojemov pomocou
ruéne ovlddanych alebo automatickych
odvodiiovacich ventilov a nastrekovanie
kvapalnych protimrazovych prostriedkov

do pridiaceho vzduchu za kompresorom
pomocou manuilnej alebo automatickej
protimrazovej pumpy.

V novsich generéciach nakladnych
automobilov sa pouziva plne automaticky
spdsob susenia vzduchu dodévaného
kompresorom v pristroji, ktory sa nazyva
vysusa¢ vzduchu (2). Susenie sa uskutociiuje
absorpénym principom na povrchu
molekuldrneho sita susiaceho prostriedku.
Tlakovy vzduch prudi granulitovym,
vysokoporéznym susiacim prostriedkom, na
ktorého povrchu sa v makro — a mikropéroch
zachytdvaju molekuly vody (absorpcia).
Schopnost susiaceho prostriedku prijimat
vodu rastie so zvicSovanim tlaku vzduchu

a zmenSovanim jeho teploty. Prave tito

jeho vlastnost, Ze pri atmosférickom tlaku

je schopny absorbovat len pomerne malé
mnozstvo vody, si vynucuje jeho neustilu
obnovu (regenericiu). T4 sa uskutocriyje tak,
Ze Cast vysuSeného vzduchu (tzv. regeneralny
vzduch) sa v urditych Casovych intervaloch
vedie spitnym pridenim cez mokry granuldt,
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Obr. 12 Rez poistovacim ventilom v hlave
kompresora

¢im sa z jeho poréznej §truktary odstrani
prevaznd Cast zachytenej vody a spolu

s regeneraénym vzduchom sa odvedie do
atmosféry.

V stcasnych ndkladnych automobiloch

je obvykle v telese vysusaca vzduchu
integrovany reguldtor tlaku a tieto pévodne
dva samostatné pristroje tvoria jeden celok
(tzv. zdruzeny pristroj). Reguldtor tlaku,

ako uz jeho nazov naznacuje, reguluje tlak
vzduchu v brzdovej sustave striedanim
rezimov ,plnenie” a ,volny chod®, pricom sa
riadi ¢innost vysdsaca striedanim reZimov
yvystsanie® a ,regenerdcia®“. Vysasac vzduchu
s integrovanym reguldtorom tlaku je
zndzorneny na schematickom reze v obr. 13.

V rezime ,plnenie” vstupuje tlakovy vzduch

z kompresora s obsahom vodnej pary
pripojom 1 do riadiacej Casti vysaisaca.
Prechddza cez predfilter (14), v ktorom sa
zachytia hrubé nedistoty a vplyvom jeho
ochladenia nastane aj ¢iasto¢nd kondenzicia
pary, dalej cez susiacu vlozku (8), v ktorej sa
dokonéi jeho vystsanie na takd droven, Ze ani
pri extrémnych atmosférickych podmienkach
nehrozi vznik dalSicho kondenzatu. Vysuseny
tlakovy vzduch prechddza cez koncovy filter
(10) a spitny ventil (5) pripojom 21 do dalsej
Casti brzdovej ststavy (cez Stvorokruhovy
zabezpecovaci ventil (4) do vzduchujemov
(5) a pripojom 22 do regenera¢ného
vzduchojemu (3). Regenera¢ny vzduch

md teda v etape plnenia rovnaky tlak ako
vzduch v brzdovej sustave. Tlakovy vzduch

z priestoru pripojky 21 sa prividza kandlom
na pravd stranu membrany (7) reguldtora
tlaku, ktort sa snazi posunut dolava proti
tlanej pruzine (8). To sa viak v etape plnenia
nepodari, pretoze tlakovy vzduch este
nedosiahol hodnoty vypinacieho tlaku, ktory
je nastaveny predpitim pruziny (8) pomocou
skrutky na telese reguldtora tlaku. Spojenie
medzi pripojkou 21 a priestorom nad
odvzdusiiovacim ventilom (10) je prerusené
a tento ventil zostdva zatvoreny. V reZime
»plnenie® regulatora tlaku sa teda vysasac
vzduchu nachddza v rezime ,vysusanie®.

Ked tlakovy vzduch v priestore pripoja 21
dosiahne hodnoty vypinacieho tlaku, vytlali
membrinu (7) regulitora tlaku dolava proti
tlanej pruzine (8), ¢im sa otvori riadiaci
ventil napravo od membriny a priestory
pripojky 21 a nad odvzdusiiovacim ventilom
(10) sa prepoja. Odvzdusiiovaci ventil (10)
(tiez ,,vyfukovaci® ventil, alebo vypustac)

sa otvori a prepoji pripoj 1 (vstup od
kompresora) s otvorom 3 odvzdusniovacicho
hrdla (11), ¢m dalsi vzduch dodévany
kompresorom odchddza tymto hrdlom

do atmosféry. Nastal teda rezim ,volny
chod®, pri ktorom kompresor pracuje len

s minimdlnym protitlakom, a ktory trvé az
do okamihu, ked tlak vzduchu v brzdovej
sustave dosiahne hodnoty zapinacieho tlaku
a reguldtor tlaku sa opit prepne do rezimu
»plnenie®. Pri otvoreni odvzdusiovacieho
ventilu (10) klesne sicasne aj tlak vzduchu
v priestore susiacej vlozky (3) na hodnotu
atmosférického tlaku. Suchy tlakovy vzduch
pradi vplyvom pretlaku z regeneraéného
vzduchojemu cez dyzu (12), kde jeho tlak
klesne priblizne na hodnotu atmosférického
tlaku, nisledne prejde susiacou patrénou (3)
a odoberie jej zachytent vlhkost. V tomto
rezime ,regenerdcia“ sa obnovuje schopnost
vystsacieho prostriedku opit prijimat vodu.
V rezime ,volny chod® regulatora

tlaku sa teda vystsa¢ vzduchu nachéddza

v rezime ,regeneracia“.

Vypinaci tlak vzduchu, t.j. tlak, pri ktorom sa
regulator tlaku prepne z rezimu ,plnenie“ do
rezimu ,volny chod®, sa nastavuje predpitim
tlaénej pruziny (8) pomocou skrutky v telese
reguldtora. Je nastaveny vyrobcom na

hodnotu v rozsahu 850 az 1250 kPa podla

ait
2
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typu reguldtora a parametrov brzdovej
sustavy, pre ktord je uréeny. Zapinaci tlak, t.j.
tlak, pri ktorom nastane opdtovné prepnutie
regulatora do rezimu ,plnenie®, je o 60 az 130
kPa mensi (tzv.spinacie rozpitie).

Vysisa¢ vzduchu s integrovanym regulitorom
tlaku je obvykle vybaveny pripojkou na
plnenie pneumatik, cez ktorud je mozné

v pripade potreby aj naplnit brzdova

sustavu tlakovym vzduchom z cudzieho
zdroja (pri poruche motora alebo pri
servisnych ¢innostiach); plnenie pneumatik
je mozné len v rezime ,plnenie” reguldtora
tlaku. Maximdlny tlak vzduchu pri plneni
pneumatik je obmedzeny poistovacim
ventilom, ktory pri jeho prekroceni zabezpeci
vystup plniaceho vzduchu cez odvzdusiovaci
ventil (10) a otvor 3 reguldtora tlaku do
atmosféry. Tym je zabezpecend ochrana
obsluhy pred moznym tGrazom a kompresora
pred poskodenim. Regulitory tlaku byvaju
niekedy vybavené elektrickym vyhrievanim
priestoru vypustacicho ventilu (9), pripadne
integrovanym tlmi¢om hluku, ktory vznikd
pri ,vyfiknuti“ tlakového vzduchu do
atmosféry.

Vzduchojemy brzdovej sustavy s vybavené
ru¢ne alebo automaticky ovladanymi
odvodniovacimi ventilmi. Zatial ¢o na starsich
vozidlach tieto ventily sluzili na vypustanie
vodného kondenzitu, ktory sa zhromazdoval
v spodnej ¢asti vzduchojemov, na dnesnych
nakladnych automobiloch, ktorych brzdové
sustavy su vybavené popisanym absorpénym
systémom vyst$ania vzduchu, sa vyuZivaji na
obcasné overovanie spravnej ¢innosti tohto
Ing. Roman MOGKOR, CSc.

(pokracovanie)

systému.

b

Obr. 13 Rez vysiSaéom vzduchu s integrovanym regulatorom tlaku: a) reZim vysii$ania, b) reZim regeneracie,

1 - kryt vysusacej vlozky, 2 - tlaéna pruZina, 3 - vysusacia vlozka, 4, 5, 6, 7, 8 - riadiaci ventil regulatora tlaku,

9 - vyhrievacie teleso, 10, 11 - vypustaci ventil regulatora tlaku, 12 - dyza, 13 - spétny ventil, 14 - predfilter, 15
- koncovy filter; pripoje: 1 - od kompresora, 21 - do brzdovej siistavy, 22 - do regeneraéného vzduchojemu, otvor

3 - vypistanie do atmosféry
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NIE JE OFF-ROAD
AKO OFF-ROAD

Obr. 1 -Zakladné parametre podvozku a karosérie automobilu

Niekto md rdd rychlost, nickomu méze
ucarovat aj adrenalinovd pomala jazda.
Mnozstvo adrenalinu v pripade sutazi
yoff-road automobilov je zdvislé od
obtiaznosti terénu, s ktorym sa musia jazdec
a vozidlo vysporiadat. Ide o to, ako prekonat
neprekonatelné terénne prekazky terénnym
vozidlom. Sériovo vyribanym terénnym Obr. 3 - Ram podvozku terénneho vozidla
vozidlom zrejme nie. Tusite sprévne, re¢

bude o uprave lahkého terénneho vozidla

na ,3pecidl”. A to, ludovo povedané, ze

z pévodného riesenia neostane ,kameri na
kameni“ resp. suciastka na saciastke, bude :
kazdému Citatelovi jasné po preéitani tohto
lanku.

DEFINOVANIE ZAKLADNYCH
PARAMETROV

Pri automobiloch tohto druhu sa kladu
najvicsie poziadavky na tuhost rimu

. Obr.4-B ¢nostna klietk; idl
podvozku a bezpe¢ny prenos kritiaceho r ezpecnostna iietha vozicia

momentu na kolesd ndprav v §irokom rozsahu  musia mat moznost velkého uhla krizenia
otdcok motora. Jednoduchsie povedané, sa tak, aby kolesd boli v stdlom kontakte
vozidlo musi mat kolesa zavesené v tuhom s terénom (obr. 2).
rdme podvozku, ktory este vystuzuje Rézvor naprav: Vzdialenost dvoch ndprav
bezpec¢nostnd klietka karosérie. Napravy resp. vzdialenost osi kolies dvoch ndprav (obr.
1-parameter C)
Previs: Predny previs je
vzdialenost medzi zvislou
rovinou prechéddzajicou
stredmi prednych kolies
a najvzdialenej$im
bodom na prednej ¢asti
vozidla (obr. 1-parameter
B). Zadny previs je

{ vzdialenost medzi zvislou
& rovinou prechéddzajicou
*  stredmi zadnych kolies

a najvzdialenej$im bodom
| na zadnej Casti vozidla
(obr. 1-parameter D)
Rozchod kolies: Rozchod

sa priblizne zhoduje

s vzdialenostou stredu

Obr. 2 - Priklad kriZenia sa naprav

D nesnd hektickd doba si
priamo pyta odreagovanie
sa. Niekto preferuje adrenalinové
$porty, niekto hlad4 ticho

v lone prirody. Co tak vyrazit si
krokom do prirody na terénnom
vozidle a zdoldvat nezdolatelné?
Myslienka je peknd, ale treba

k tomu aj ,$portové ndcinie®.
Ak to inak nejde, ndcinie

treba aj vyrobit. A prdve o tom
budu nasledujice riadky.

odtlackov pneumatik kolies tej istej ndpravy
na vodorovnej vozovke (obr. 1-parameter A)
Svetla vyska: Je vzdialenost najnizsicho
pevného bodu podvozku automobilu od
zékladne (obr. 1-parameter E)

Najazdovy uhol: Je uhol zovrety medzi
horizontilnou rovinou a rovinou doty¢nice
k pneumatikim prechddzajicou najniz§im
koncovym bodom predného (obr. 1-uhol o)
alebo zadného previsu (obr. 1-uhol ).

No a kedze vozidlo riadi ¢lovek, tak

mus{ spfﬁat’ aj urcité bezpecnostné

predpisy. V tomto smere je najdodlezitejsia
bezpecnostnd klietka, ktord chréni jazdca
tak, Ze vystuzuje karosériu (obr. 4, 8). Jej
jednotlivymi ¢astami su: A-hlavny oblak,
B-predny oblik, C-bo¢né obliky, D-prie¢na
vzpera, E-kotviace dosky.

MOTOR
Pbvodny motor Suzuki Samurai bol
nahradeny motorom z Mitsubishi Pajero.
Hlavnym dévodom vymeny motora za
vznetovy bolo ziskat vicsi kratiaci moment.
Vzhladom na to Ze islo j o zdmenu
zézihového motora za vznetovy, nezaobislo sa
to bez zmeny celej elektroinstaldcie - td bola
kompletne zamenend za instaliciu z Pajera.
Dalsim problémom bola potreba
upravy chladenia motora. Pévodny chladi¢
nemobhol stacit na chladenie motora
v danych previdzkovych podmienkach.
Preto bol pouzity chladi¢ opit z Pajera.
Na pomoc pri chladeni boli dodato¢ne
pridané este dva elektrické ventilatory (obr.
8) spinajice sa automaticky pri prekroceni
hrani¢nej teploty motora (95 °C). Motor
bol doplneny chladi¢om stlaceného vzduchu
turba, tzv. intercoolerom, prestavené bolo
tiez vstrekovacie Cerpadlo na vicsie davky
nafty,a aj turbodichadlo tak, aby za¢inalo
fungovat uz od 1200 ot./min.

ZAVESENIE KOLIES

Z roznych mozZnosti zavesenia spomenieme
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Obr. 5 - Riesenie zavesenia napravy spésobom One-link

len zavesenie, ktoré naslo uplatnenie v nasom
projekte prestavby sériového vozidla na vézny
off-road. Ide o zavesenie One-link (obr. 5),
ktoré sa pouzilo k uchyteniu kolies prednej

aj zadnej ndpravy. Tento druh zavesenia

sa vyuziva najmi pri tazkych strojoch

v polnohospodarstve a lesnictve. Naprava

je uchytend na trojuholnikovej konstrukeii,
ktora je s rimom spojend jednym ¢apom

v strede. Toto rieenie zabezpecuje najlepsiu
tuhost. Perfektnd je moznost vyuzitia
krytovania podvozku a takmer neobmedzené
krizenie naprav. Nevyhodou je pomerne velkd
hmotnost. Poistenie népravy proti bo¢nému
posuvu je zabezpecené tzv. panhardskou
tycou.

PREVODOVKA

Vzhladom na to, Ze pohdriané su véetky
kolesd, za pozornost stoji aj zmienka

o sprevodovani vozidla. Na vietkych
vozidlach kategérie off-road sa vyuzivaja

Obr. 6 - Porovnanie tuhej napravy a tuhej portalovej napravy

NORMALNA NAPRAVA

dve prevodovky. Prva, nazyvana aj ako
hlavnd prevodovka, sa nelisi od oby¢ajnych
prevodoviek. M4 bud 4 alebo 5 prevodovych
stupriov vpred a jeden vzad.

Druhi prevodovka, tzv. rozdelovacia,
rozdeluje pohon na zadnd napravu, priradenie
predného pohonu a redukciu. Rozdeluje
kratiaci moment medzi prednu a zadnu
ndpravu v pomere 50:50. Redukcia sa vyuziva
ako pomaly prevod do tazkého terénu,
redukuje oticky a zvi¢suje kratiaci moment
zvylajne v pomere 2:1. Takéto je standardné
usporiadanie prevodoviek off-roadov, existuje
vsak mnozZstvo variantov medzindpravovych
diferencidlov, redukcii a spojok.

Hlavna prevodovka, vritane pridavnej,
boli pouzité z Pajera kvéli jednoduchosti
a bezporuchovosti. Pévodny prevodovy pomer
bol zvi¢seny pri najniz§om prevodovom
stupni z pévodnych 31,58941:1 na 59,2704:1
Tito hodnota vypoveda o tom, Ze sa
prevodovy pomer zvicsil 1,876-ndsobne

:(O’j,:J

REDUKTOROVA NAPRAVA

vodi pdvodnému. O tolko naristol aj
kratiaci moment a zmensila sa rychlost
jazdy. Této Uprava ndm umoziuje vyuzivat
pomalé rychlosti pri volnobeznych otickach
motora pri balansovani na nebezpeénych
usekoch alebo pripadne pri lezeni po skalich
a strmych vyjazdoch, kde by to pévodny
prevod nevlddal a ,zahlcoval“ motor.
Prakticky to tieZ znamend, Ze tam, kde
predtym vozidlo jazdilo pri zaradenom prvom
prevodovom stupni, dokdze teraz jazdit na
Ltrojke, pri¢om este ostdvaji dva stupne na
podradenie, ak treba jazdit pomalsie, alebo
treba prekonat vi&si jazdny odpor.

NAPRAVY

V konstrukcii automobilov tohto typu sa
zvisa pouzivajli tuhé ndpravy. My sme sa
rozhodli pre tzv. ndpravu portdlového typu
(obr. 6 vpravo). Od zvycajnych sa lisia tym,

Ze maju v ndbojoch reduktory (prevody),
ktoré okrem redukcie prevodového pomeru
zvic§uju aj svetld vysku automobilu.
Ozubenymi kolesami v nédbojoch kolies sa
meni kratiaci moment, ¢im sa zmensuje
namahanie poloosi napravy. Os napravy je
vySsie ako je os kolesa, vdaka tomu sa zvicsila
svetld vyska vozidla a jeho prejazdnost
tazkym terénom. Toto zavesenie mala aj
vietkym zndma Praga V38, a pamitnici vedia,
ze kde nepresla ,vetriéska®, tam uz nepreslo
ni¢ na kolesdch.

Uprava niprav bola najndro¢nejsia
spomedzi vsetkych tprav. Vzhladom na to, Ze
i§lo o népravy z nakladného vozidla Mercedes
Unimog, najvicsie upravy boli potrebné na
brzdovej ststave. Povodné vzduchové brzdy
boli nahradené hydraulickymi koticovymi,

s dvoma brzdi¢mi na kazdom kotuci. Aby
bolo mozné pouzit kotice zo Suzuki Samurai,
boli kompletne vyrobené nové néboje kolies.
Spojovacia ty¢ bola presunutd zo zadnej Casti
napravy dopredu a zdvihnuté voci osi ndpravy
0 150 mm vyssie - z dovodu lepsej ochrany
proti poskodeniu.

JAZDNE VLASTNOSTI

Upravené tlmice a podvozok One

link dokazu velmi rychlo reagovat na
zmenu terénu aj pri vicsich rychlostiach

s minimdlnymi otrasmi v kabine vozidla.
Tlmi¢ riadenia RTC od Terrafirmy
napomiha s ovinutou pruzinou rychlejsie
reagovat na zmeny smeru kolies vyvolané
ndrazom na prekdzky a udrziavat tak vozidlo
v priamom smere aj po dopadoch v skoku

a podobne. Neodmyslitelnou stcastou st
taktieZ pneumatiky, ktoré je mozné podhustit
na tlak 80 kPa, ¢im sa dosiahne ovela lepsia
trakcia v akomkolvek teréne a prekondvanie
terénnych nerovnosti.

www.mot.sk Ll 2a7s
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OFF-ROAD TRIAL -S TRUCNE
PRAVIDLA

Aby bolo jasné, k ¢omu m4 takto upravené
vozidlo sluzit, bude rozumné v kritkosti
spomenut pravidla off- road trialu. Off-

road trialu sa mézu zGcastnit iba vozidla

s pohonom vsetkych §tyroch kolies. Sutaz trva
od dvoch do troch dni. Pre kazdu kategériu
je na kazdy den pripravenych minimélne

5 trialov. Jednotlivé trialy maja 5 branok

a na prejdenie od jednej branky k druhej je
stanoveny Casovy limit 5 minut. Zvalenie
brénok, minutie branky, prevratenie sa,
pripadne nesplnenie ¢asového limitu, sa trestd
bodmi. Vitazom je posidka s najmensim
poctom trestnych bodov.

Vozidla mé6zu $tartovat v piatich
skupindch. Tieto skupiny sa odlisuju
bezpeénostnymi podmienkami, stupiom
aplikovanych Gprav, ndro¢nostou trati.

- Skupina O (origindl, origindlne vozidl4)

- Skupina S (strandard , sériovo vyrdbané
vozidla)

- Skupina M ( modiffied, konstrukéne
zlepSené vozidla )

- Skupina PM ( pro modiffied, znacne
upravené vozidld)

- Skupina P ( prototypy)

S SR T,

Obr. 7 - Objekt dprav Suzuki Samurai

OBJEKT UPRAV

Cely projekt vychidzal z upravy sériovo
vyrdbaného starSieho vozidla Suzuki Samurai,
hoci napokon vela pévodného z neho
neostalo. Majitel vozidla sa rozhodol pre
upravu Pro-Modified, teda pre znaéné upravy.

Uvedieme niekolko charakteristickych
vychodiskovych parametrov:

§ Motor: 1,3-litrovy zézihovy, karburétor,
47kW

Pneumatiky: 205/75/R15

Svetla vyska pod diferenciilom: 200
mm

~ Svetla vyska pod stredom vozidla:

| 300 mm

Najazdové uhly pred./zad.:50°/45°
Stupavost: 45°

Bo¢ny niklon: 43°
Sirka/dlzka/vyska:1465/3355/1665 mm
Razvor néprav: 2030 mm.

POCITACOVA PODPORA NAVRHU
RAMU A KLIETKY
Pbvodny rdm vozidla bol vystuzeny

3658

0br. 9 - Vykresova dokumentacia

Obr. 8 - 3D model ramu, klietky, umiestnenie timi¢ov zadnej napravy
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odstrdnenim pévodnych prie¢nych nosnikov

a ich nahradenim masivnej§imi profilmi.
Boli pridané aj $tyri priecniky na zlepsenie
tuhosti a bol vyhotoveny rarkovy ,naslap®,
ktory chréni boky spodnej ¢asti karosérie.
Ram bol v prednej casti predizeny o 150
mm a v mieste za sedadlami bol prerezany,
vystuzeny a predizeny o 300 mm, &m doslo
k zvicSeniu razvoru ndprav a zmene polohy
taziska. Bolo potrebné ziskat aj potrebné
miesto pre aplikdciu masivnejsich naprav

z Unimogu. Rdm bol modelovany v prostredi

Part Design a Generative Shape Design
softvéru CATIA V5 (obr. 8). Podobne bol
spracovany aj navrh bezpe¢nostnej klietky
(obr. 8). Rdm a klietka boli navrhnuté

z profilov obdlznikového resp. kruhového
prierezu. Z modelu bola vygenerovand
vykresovd dokumenticia, ktord poslazila pri

vyrobe rimu (obr. 9).

VYSLEDOK S PARAMETRAMI
To, ze vzniklo ,seriézne monstrum“ schopné
sa popasovat s kazdym terénom, je zrejmé

z nasledujucich obrazkov (obr. 10) a nizsie
uvedenych parametrov.

Motor: 2,5-litrovy prepfﬁan}? z Mitsubishi
Pajero, 78 kW

Pneumatiky: 11,5x85xR15,3 (290x85xR15,3)
Svetla vyska pod diferencidlom: 410 mm
Svetla vyska pod stredom vozidla: 650 mm
Najazdové uhly pred./zad.: 85°/80°
Stapavost: 55°

Bo¢ny néklon: 50°

Sirka/dizka/vyska: 2050/3550/2100 mm
Razvor naprav: 2450 mm

ZAVER
Vozidlo sa premiérovo zacastnilo vlani
v aprili medzindrodného oft-roadového
stretnutia v Tisovci, kde sa na nase
prekvapenie v konkurencii pretekdrov zo
Slovenska, Ciech, Polska, Madarska a Srbska
jeho posddka dostala do 10-tky najlepsich
z 250-tich ucastnikov. Pocas troch dni preslo
vozidlo priblizne 100 km naprie¢ sitaznym
terénom.
V jali 2012 sa po dalsich zmenach
a upravich vozidlo zacastnilo pretekov
off-road JCA cup, kde sa uz jeho posidke
podarilo obsadit v meranych ¢asovych
LSpecidlkach® celkovo 2. miesto. Pribliznd
dizka celych pretekov bola 140 km.
Fakty dosiahnutych parametrov
a vysledky hovoria, Ze snaha pri tprave
vozidla nebola mdrna. A zrejme to nie je
posledna verzia vozidla. V hlavich tvorcov
zmien sa rodia dalsie ndpady. Dékazom
toho, Ze pretekat sa dd nielen na upravenych
okruhoch, st nasledujice snimky (obr. 10).
Milan Haneéak, Michal Fabian
Clinok bol vypracovany v ramci riesenia
grantovej iilohy projektu VEGA 1/0356/11
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LETECKA
ATLANTIDA

ETAPA LETECKEHO PROGRAMU
V R. 1990 -1996

A) ROZBEH SERIOVE] VYROBY
MOTORA, ZVACSOVANIE JEHO
ZIVOTNOSTI A SPOLAHLIVOSTI

Je len samozrejmé, Ze ukoncenie certifikdcie
motora znamenalo nielen pre pracovnikov
zévodu Letecké motory, ale aj pre Povazské
strojarne a vietky kooperujice podniky
mimoriadny medznik. Ved takyto zlozity
vyrobok sa v histérii Ceskoslovenska este
nepodarilo osvojit si, uviest do sériovej vyroby
a pokracovat v jeho vyvoji a pripravovat

jeho predaj na cielené vyrobky. Celd etapa
vyvoja jasne naznacovala, Ze motor je sprivne
navrhnuty, patri k najlep$im motorom svojej
kategérie v celosvetovom meradle, poskytuje
plinované parametre a svojou filozofiou

dava pre dalsie obdobie velky potencidl

jeho zlepSovania, vyvoja novych modifikécii

a zdklad pre celkom nové vyrobky. Co bolo
zvld$tne a mozno aj dobré pre dalsi Zivot
vyrobku, Ze tito etapa sa nijako zvldst
neoslavovala ani zbyto¢ne neprevetrdvala

v oficidlnej tladi. A pre nds, pracovnikov
leteckého programu, tito vyznamnu udalost
prekryli nové ulohy, ktoré boli spojené

s rozbehom sériovej vyroby a pripravou
nasledného programu zlepsovania Zivotnosti
a spolahlivosti motora. Uz v priebehu roka
1989 sa zacala vyroba suciastok overovacej
série 10 motorov, tak aby po ukonceni
certifikdcie bolo mozné ¢o v najkratdom Case
vykonat pripadné upravy alebo zmeny , ktoré
budut odporucené certifika¢nou komisiou.
Ako bolo predtym uvedené, kapacity na
sériovi vyrobu motora sa pripravovali pre
velké objemy ro¢nej vyroby. Tieto kapacity

sa v znaénej miere ukondili stavebne, avsak
technologické vybavenie vyroby muselo
opatrne sledovat obchodné aktivity ndsho
hlavného, a v tych ¢asoch aj jediného
odberatela — Aero Vodochody. Prive z tohto
dévodu sa sériova vyroba motora sustredila
do tych priestorov Z08 Letecké motory, ktoré
boli v pévodnych zdmeroch uréené pre VUM.
Tieto kapacity boli ,solidne” nadimenzované
aj z toho ddvodu, Ze nicktoré technolégie sme
si museli vybudovat a osvojit nehladiac na to,
¢ boli uréené na zékladny vyvoj motora alebo

nie. Ich kapacita oby¢ajne postacovala na
vicsi objem vyroby, a v pripade potreby sa dali
relativne jednoducho zvicsit ¢ uz doplnenim
novej technolégie, alebo zavedenim
viaczmennej prevadzky. Ihned po ukonceni
dodavok motorov pre lietadlo L-59E (48 +
10 ks), pokracovala sériova vyroba motorov
pre nového zikaznika podniku Aero
Vodochody — tuniské letecké sily - ktoré si
objednali 12 lietadiel v modifikécii L-59T(12
+3 ks motorov). Samozrejme, Ze aj pri tejto
objednévke sa objavili ur¢ité poziadavky
zékaznika na doddvany motor DV2, ktoré
vyplynuli nielen zo $pecifiky tuniského
zékaznika, ale aj zo skusenosti egyptského
letectva (letecké tam-tamy funguju
spolahlivo aj v tejto oblasti) s previdzkou
lietadiel L-59E. AZ do ukonc¢enia sériovej
vyroby motora v r. 1995 (v tom roku bolo
vyrobenych poslednych 5 kusov sériovych
motorov pre Aero Vodochody) sa vyuzivali
povodné priestory , ktoré boli vystavané
alebo adaptované na vyvoj motora. Celd
mohutnd vystavba priestorov pre o¢akdvana
sériovi vyrobu bola ukoncend v réznom
§tadiu a zakonzervovand. Niektoré stavby,
ako napriklad hlavny vyrobny objekt,

boli neskorsie, pri postupnej atomizacii
povodnych Povazskych strojérni, predané
niektoré prevadzky zdevastoval ¢as a ich
osud sa nadobro specatil. Stavbu tepldrne
odpredali, budovu rozobrali a odviezli. Len
200-metrovy komin tam pochopitelne zostal
ako vysoko tréiaci ukazovik, ktory az do
dnesnych ¢ias varuje pred megalomanstvom
a zlymi rozhodnutiami. Ak budeme

sledovat pozorne osud leteckého programu

v Povazskych strojirfiach az do konca,
zistime, Ze niektorym Iudom nesta¢i ani 200
m vysoka vystraha .

Nis, buducich vyrobcov vyrobku $pecidlne
uréeného pre cviény systém L-39MS, zasiahla
udalost, ktort si vicSina z nds pamitd ako
Neznu revoluciu. Prevratné zmeny, ktoré
zaznamenala v r. 1989 CSSR a nésledne

aj CSFR nespocivali len v usporadivani
Cesko-slovenskych vztahov, ale, a to hlavne,

v novom svetovom poriadku. Po rozporcovani
byvalého zoskupenia $titov VarSavskej zmluvy
na vic§inou uz prozdpadne orientované

§taty a nasledny rozpad ZSSR, postavil

Ing. Pavel Ando (1951),

absolvent SVST SjF (1972-1976)

v odbore Stavba motorovych vozidiel

a VAAZ Brno (1981) v odbore
Konstrukeia leteckych motorov. V r. 1976
— 1997 pracovnik Povazskych strojarni k.p.

V1. 1981 — 1997 pracoval na programe
leteckych motorov postupne od r.1981-
1992 ako veduci vyvoja spalovacej komory
a zaroven zastupca HK, od r.1992 — 1993
ako veduci servisného strediska motorov
v Kihire, EAR, od r. 1995 — 1997 ako
riaditel Z08 Letecké motory. V stucasnosti

pracuje ako sikromny podnikatel.

vyrobcu vojenskych cvi¢nych lietadiel (vicsina
vyroby bola uréena pre ozbrojené sily ZSSR)
a tiez aj obrovsku investiciu v Povazskych
strojarniach. Motor, aj ked s vynikajacimi
parametrami, ale pochddzajuici z byvalého
ykomunistického bloku“, navrhnutého podla
ruskych noriem a certifikovany tiez podla
ruskych vojenskych noriem, sa nedal z vecera
na rdno uplatnit na iné vyrobky (vicsinou
yzipadné“ ) podobného uréenia. A udrziavat
vyvojové a vyrobné kapacity az do jeho
uplatnenia sa na trhu, bolo nemyslitelné.

V tejto etape zohrala rozhodujicu dlohu
vyborna obchodna politika Aera Vodochody.
V kritkom ¢ase po ukonceni certifikdcie sa
podarilo uzatvorit zmluvu, ako som uviedol
vySsie, na doddvku 48 cvi¢nych lietadiel
L-59E pre egyptské ozbrojené sily, ¢o bol
variant cvi¢ného lietadla L-39MS podla
poziadaviek EAR. Vzlet prvého prototypu
lietadla L-59E sa uskutoénil 22. 4. 1992

a prvé dodavky do EAR sa zacali v janudri
1993.Treba spomentit aj to, Ze pre Gspech
obchodnych pripadov Egypt a Tunis mala
vplyv aj doddvka 6 lietadiel L-39MS pre
vtedy &eskoslovenskd armédu. Takéto
referencia bola zdkladnym predpokladom
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predaja lietadiel zahrani¢nym zikaznikom.
Neskorsie, po rozdeleni CSFR, sa armédne
L-39MS rozdelili v pomere 4 ku 2 v prospech
CA. Nové obchodné pripady pre nis,

ako vyrobcu motora, znamenali aj splnit
poziadavku zakaznikov a to dodat motory

s rezurzom 500 hodin.

V predchidzajicom bolo uvedené, akd bola
uloha Povazskych strojarni pri spolo¢nom
vyvoji motora DV2 a aj to, Ze zaplatenim
nékladov kontraktu (o &sl. strana
samozrejme aj vykonala, celkové ndklady
vyvoja boli na drovni 84 mil. USD alebo asi
54 mil. rublov ) sa stdvame majitelmi prav
na motor a rok po certifikdcii sa stivame aj
zodpovednymi za vyvoj motora. Tu sa viak
udial zdsadny moment, ktory museli Povazské
strojarne vyriesit, aby sa nase postavenie vo
svete ako vyrobcu motora nespochybriovalo
a mohli sa rozvijat standardné obchodné

a marketingové aktivity. O &o i8lo? ZMKB
Progress , ako tvorca motora DV2 zacal,

a treba podotknut, Ze za vydatného prispenia
vtedajsicho vedenia Aero Vodochody, vytvirat
natlak na Povazské strojdrne v tom zmysle, Ze
cez Aero Vodochody, ako odberatela motora
DV2, sa snazil zvratit postavenie Povazskych
strojarni ako samostatného vyrobcu motora
DV2 a dostat dalsi osud motora do svojho
podrucia. Po rozpade ZSSR sa Ziporozie
dostalo do sporu s ,Moskvou® v zmysle
finan¢ného (ne)vyrovnania za vyvoj motora
DV2. Zo zaplatenych 54 mil. Rbl sa za

vyvoj motora dostalo do ZMKB Progress
iba 30 mil. Rbl a zvysok zostal vo vtedajsom
moskovskom ustredi. Tento moment

sluzil Zaporozcom ako jeden z bodov na
spochybniovanie prav Povazskych strojdrni
na motor DV2. Samozrejme, Ze za touto ich
filozofiou bol iba jediny ciel — neustéle sa
pohybovat v blizkosti velmi perspektivneho
motora, ziskavat maximum informdcii

z jeho previdzky, drzat v rukéch klacové
prvky jeho dalsej existencie — zmocnit sa
vyvoja na daliu Zivotnost a spolahlivost,
ziskat prava na motor. Tu treba podotknut,
ze ZMKB Progress si uplne nesplnilo
zdvizok z medzivlidnej zmluvy o vyvoji,

a to dodat originil a képiu dokumenticie

do Povazskych strojarni po certifikdcii
motora. Képie dokumenticie boli dodané,
ale origindly na pauzikoch nim neboli
dodané tplne, lebo ¢ast bola dodand iba

v képidch. A aj toto bol jeden z argumentov
na spochybriovanie naich prav na motor.
Podobne, zvysok vyvoja — motory a stciastky,
ktoré zostali na teritériu ZMKB Progress,
odmietli vydat a zostali neoprévnene v ich
drzbe. V dalSom sa tento ich postoj velmi
negativne podpisal na nasich rokovaniach

s vyznamnymi svetovymi vyrobcami motorov,

BOJOWE CINMOST PROTI POTEM. CRELTM

RACYIK VIDUSWEHD SUBDIL

SCHEMA BOJOVYCH MISIi LIETADLA JAK-130

ktori mali zdujem vytvorit spolo¢ny podnik
na bdze motora DV2 (P&W Canada, Rolls
Royce ) alebo mali zdujem o aplikdciu motora
vo svojich vyrobkoch (Rusko- JAK 130,
Aermacchi -M-346, CATIC Cina L-15

a pod.). Na vystavich, roznych rokovaniach

s partnermi ako aj vyhldseniami pre tla¢
spochybriovali nase préva na motor a vytvirali
nam tak zloZité predpolie na rokovanie

s potencidlnymi partnermi. Napriek vietkym
zlozitostiam sa do zaciatku dodavok motorov
pre lietadlo L-59E podarilo odvritit aj tato
hrozbu. Pévodny névrh zmluvy na dalsiu
spoluprdcu ¢.1323/5828-171-91004, ktord
nds dostdvala do podru¢ia ZMKB a ktoru
podporovalo aj vedenie Aero Vodochody

a z nevedomosti aj niektori predstavitelia

PS, sa podarilo tplne obratit v nd§ prospech.
V kritkosti, z povodného ,musis, sa dohodlo
» mo6zes“. Pre vysvetlenie — hrozba , Ze nds
ZMKB Progress dostane do podrudia, sa
odstrénila tym, Ze bola dohodnuta uréitd,
mensia finanén4 zaloha (odskodnenie?)

a celd spoluprica so ZMKB Progres sa
postavila na tom, Ze prace v dohodnutych
oblastiach sa za¢nu len vtedy, ak Povazské
strojirne (malo sa na mysli Z08 Letecké
motory) formou objednévky o tieto price
poziadaju. Zmluva bola podpisana 20. 8. 1992
zastupcami ZMKB Progress a Omnipolom
Praha (vtedy sme nemohli podpisovat
medzinirodné zmluvy samostatne) a od

toho momentu zostala iba na trovni papiera.
Nasa strana nikdy nepoziadala o spolupricu
a svoje povinnosti k zakaznikovi si plnila
uplne samostatne. Nakoniec sa celd nechutnd
zélezitost okolo zmluvy ¢. 1323/5828-171-
91004 vyriesila podpisanim dodatku ¢. 1

dria 25. 3.1997, kde sa dohodlo ukoncenie
platnosti zmluvy s tym, Ze strany si
neuplatiiovali Ziadne ndroky z nej vyplyvajuce
a fakticky tym aj ZMKB Progress uznali

nase prava na motor DV2. Ako sa neskorsie
dozvieme, pokojne to mohli urobit, lebo

uz mali rozohrany proti nim dalsi dimsky
gambit — utok na nasu poziciu v programe
JAK-130.

Ak sa teda vratime nazad, boli sme postaveni
pred tlohu zabezpecit pre egyptského
zikaznika motory DV2 s vi¢$im rezurzom,
teda dobou do povinnej opravy (500 hodin),
ako bol povodne certifikovany (200 hod.).
Objektivne vzaté , takd konzervativne
pojata zZivotnost by mimoriadne stazovala
predajnost motora. Vysledky vyvoja
potvrdili, Ze motor ma vo svojej zdkladnej
konstrukeii zalozené predpoklady na dlhsiu
Zivotnost uz v zdkladnom vyhotoveni. Kazdy
prevadzkovatel leteckej techniky mé snahu
ziskat motory s velkou Zivotnostou uz od
samého pociatku jeho prevadzky. Toto je
vsak v rozpore s tym, Ze takéto vyrobky by sa
potom museli vyvijat nedmerne dlho a ich
cena by bola velmi velkd. Preto je bezné, Ze
vyrobca déva do prevadzky motory, ktorych
Zivotnost je mensia ako je pozadovang, ale

v priebehu previdzky sa dlhsia Zivotnost
potvrdzuje $pecidlne stanovenym programom
skusok, ktory potom dovoluje predlzovat
Zivotnost motorov , ktoré si uz v prevadzke
a tym zmengovat prevadzkové naklady
zikaznika. Tento postup sme presne
aplikovali aj u egyptského zikaznika.

Ten poveril zastupcov nasej armady, aby
vykonévali v Z08 Letecké motory dozor

a prebierku nielen nad sériovou vyrobou
motorov, ale zdroveri aby schvalili a mali

aj pod dohladom program zvicSovania
Zivotnosti a spolahlivosti motora. Pre
predstavu Citatela ide o nasledovné — pre
cviéné lietadla existujd rozne programy
vyceviku pilotov, ktoré sa daju zobrazit
zov§eobecnenymi zatazovymi krivkami.
Bezny vycvikovy cyklus predstavuje asi 45
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minutovy let lietadla v réznych vykonovych
hladinich motora. Tieto predstavuju zdtaz
motora ako celku a tym aj jeho jednotlivych
suciastok. Ide hlavne o pevnostno-tepelné
zétaze a o nizko a vysokocyklovu tnavu,
ktoré vznikaji zmenou otd¢ok motora,
zmenou teploty pred turbinou a tiez aj
pretazenim konstrukcie motora pri réznych
letovych manévroch. Priklad takej letovej
missie cvi¢no-bojového lietadla JAK-130 je
na obrdzku vyssie. Ak by sa mal program
zvic§ovania Zivotnosti a spolahlivosti
postavit na redlnej ¢asovej simuldcii r6znych
letovych programov az do potvrdenia

Zelanej Zivotnosti, vyvoj by bol extrémne
drahy a hlavne neumerne dlhy. Z tychto
dévodov sa pocas vyvoja pouzivaju tzv. ECS

, ekvivalentno-cyklické skusky, ktoré, za
pomoci fyzikalno-matematickych metéd
stanovia $pecidlny, pozemny stendovy
skugobny cyklus (cykly ) , ktory je casovo
podstatne kratsi ako redlny, ale naopak,
velmi intenzivne zatazuje sledované Casti
motora a nasimuluje v kraitkom ¢asovom
useku povodny dlhy cyklus. Takychto cyklov
moze byt viac a réznou kombindciou cyklov
sa potom dosahuju potrebné zdtaze motora.
»Polopatisticky“ sa to da vysvetlit tak, Ze
napr. 45 min. letovy cyklus lietadla sa dd
nasimulovat napr. 15 minitovou ECS. Cize,
za napr. trojndsobne kratsi ¢as dosiahneme
porovnatelny vysledok, nehladiac na
podstatne mensie ndklady na palivo, potrebnu
udrzbu lietadla a pod. Tieto skusky sa robia az
do stanovenej poruchy sledovanych stciastok
(obycajne trhlina, lom alebo predfienie)

a spatnym prepoctom sa dostivame

k redlnym Zivotnostiam ¢asti motora. Ak

sa nedosahuju predpokladané parametre,
musia sa uskutocnit na danych suciastkach
alebo dielcoch (pripadne aj na SW vybaveni
riadiacej jednotky) také opatrenia, aby sa
zabezpe(ili stanovené parametre. Tieto
Upravy sa samozrejme, musia znova potvrdit
skugkami. Ako ¢itatel iste pochopil, uvddzané
skusky sa vykondvali na celorozmerovych
motoroch. A v tomto pripade vsak plati, ze
niektoré veci sa lahsie riesia inymi metédami,
napr. dlhodobymi skdskami na $pecidlnych
stendoch, kde sa simuluja napr. pre konkrétnu
suciastku pracovné podmienky z redlneho
motora a zistia sa pozadované parametre
rychlejsie a lacnejsie ako pri skuskach na
celom motore. Velké a vyspelé podniky
takéto skusobne vlastnia, ¢o nebol nis pripad,
ale v pripade potreby sme mali dostato¢né
vedomosti o inych podnikoch, ktoré by nim
vedeli takéto skusky zabezpecit. Metodika
ECS skusok motora a siciastok, ktord

bola vyvinutd v Z08 Letecké motory , bola
do urditej miery unikatna a jej pravdivost

a presnost predpovede poruchy stciastok bola
dostato¢ne potvrdend dlhodobymi skaska
na stende. Tu sa treba zmienit aj o filozofii
prevadzky leteckych motorov. Povodna, stard
skola predstavovala jednoducht schému.
Vyrobok, teda motor mal pevne stanovend
dobu rezurzu. Po jeho dosiahnuti sa motor
posielal na generdlnu opravu. Motor mal
oby¢ajne stanovenu Zivotnost ako 3 x

rezurz. Po dosiahnuti Zivotnosti sa motor
vyradil z previdzky. Bolo to pochopitelné,
lebo troven poznania a diagnostika bola

v minulosti na podstatne niZsej trovni,
nehladiac na nemoznost vykonévat rozne
simuldcie, ako sa robia teraz, na vykonnej
vypoctovej technike. Velké niklady na
prevadzku dondtili vyrobcov leteckej techniky
k zmene filozofie prevadzky. Zaviedla sa tzv.
prevadzka podla stavu. V takomto pripade
sa rdznymi metédami sleduju rozhodujice
suciastky motora a tieto sa potom vymienaju
vtedy, ked dosiahnu predpisany limit svojej
Zivotnosti . Cize, pragmaticky vzaté, motor
sa previdzkuje az do momentu, ked je uz
nutné vymenit niektory dielec. Konstrukcia
motora sa musela tomuto prisposobit,
motory maji tzv. modulovi koncepciu,
ktord umoziiuje oby¢ajne v prevadzkovych
alebo poloprevidzkovych podmienkach
vymenit potrebny dielec (modul ) a motor

stavu. Tento systém motora DV2 bol
kla¢ovym elementom, ktory umoznil, aby

sa dalsi vyvoj motora DV2 uberal tym
najmodernej$im smerom a umoznil niSmu
ziakaznikovi — Aero Vodochody - splnit uz
pri podpise kontraktu poziadavky zikaznika
na vadsi rezurz a Zivotnost motora. Celd
tloha zvicSovania Zivotnosti a spolahlivosti
motora sa neodvijala jednoucelovo, iba pre
motor uréeny pre egyptského zdkaznika,

ale bola chrtovou kostou aj pre pripravu
dalsich modifikdcii motora DV2. Umoziioval
to prave matematicko-fyzikdlny model
sledovania stavu Zivotnosti jednotlivych
suciastok. V pripade vyvoja novej, blizkej
modifikdcie pévodného motora, sa totiz dali
niektoré preukazné skusky priamo preniest
do novej modifikécie alebo tplnym prevzatim
vysledkov skusok, alebo ich ¢iasto¢nym
uplatnenim na novd modifikiciu. Ako
priklad méze sluzit motor DV2-S a DV-
2A (pozrite dalej), kde sa pri preukazovani
Zivotnosti motora a jeho novej filozofie
prevadzky ,podla stavu® prakticky prevzali
vietky dovtedy vykonané preukazné skasky
Zivotnosti motora DV-2 na tych saciastkach,
ktoré boli do konstrukecie dplne prevzaté

z povodného motora. Stav preukazov
Zivotnosti jednotlivych asti motora k 4. 1.
1996 bol nasledovny:

Tab. 1 Odbehnuté stendové hodiny jednotlivych motorov k 4.1.1996

Motohodiny Motor EM-01 Motor 92 000
(Ekvivalentno-cyklické skusky (Ekvivalentno-cyklické skusky — motor
suciastok ) ako celok)
Nizkotlakovy rotor 6014 hod.
Vysokotlakovy rotor 6450 hod.
Skrifia pohonov Cca 8103 hod. 2024 hod.

Plamenec spalovacej Cca 8103 hod.

Bez nutenej vymeny suciastok

komory
Koleso ventilatora 2203 (3 ks ) hod.
Ostatné 6014 hod.

sa relativne rychlo

Tab. 2 Potvrdena prevadzkova Zivotnost na nizkocyklovi tGinavu

vracia do letovej

, Potvrdena prevadzkova Zivotnost (hod.)
prevadzky. Terajsie
. Cs . Rotor NTK 2004
diagnostické met6dy R VTK 5149
uz dosiahli takd Ot?r
Skrifia pohonov 2692

dokonalost, Ze stav
motora a jeho dielcov
monitoruje vyspeld diagnostickd aparatira
a udaje je schopnd pocas letu lietadla
vysielat cez satelitny systém do servisného
centra. Skor ako lietadlo pristane, pozemny
mechanik presne vie, v akom stave je
motor a aké préce je nutné vykonat na
odstranenie poruchy. V predchddzajicom
popise si ¢itatel iste v§imol, Ze motor DV2
mal vo svojej konstrukeii zalozené vsetky
potrebné prvky — modulova konstrukeiu

a diagnosticky systém — aby sa mohol za
urcitych okolnosti previdzkovat podla

Zlepsovanie Zivotnosti a spolahlivosti motora
je v kazdom podniku klucovym elementom,
lebo potvrdzuje nielen deklarované parametre
Zivotnosti a spolahlivosti vyrobku, ale aj
hi-tech zdzemie podniku, jeho finanéna
stabilitu a ddva previdzkovatelovi zaruky, Ze
v priebehu prevadzky leteckej techniky (¢o
bezne byva 20-30 rokov) bude dodavatel
motora mat dostato¢ny ,ndskok” vo vyvoji
motora na to, aby vedel plynulo zabezpecovat
pozadované parametre, spolahlivost a tiez

aj predchddzat moznym poruchdm a tym
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zarudit bezpecnost previdzky leteckej
techniky. Suma sumarum, zlepSovanie
Zivotnosti a spolahlivosti motora spocivalo
v stanoveni a schvileni (zdkaznikom alebo
certifikaénym orgdnom) metodik overenia
a potvrdenia stanovenych cielov Zivotnosti.
Je to niekedy unavnd a monoténna préca,
ak sa na to divame z vonkajsicho perimetra
ale nesmierne zaujimavé , bezpodmieneéne
potrebnd a obohacujtca pre tych, ktori ju
denno-denne riesia.

B) VYVOJ MODIFIKACII MOTORA
DV2

MOTOR DV2-S

V tejto Casti by som sa vrétil trocha na
zaliatok Zivota programu leteckého

motora. Naznac¢il som, Ze vyvoj motora

bol z pochopitelnych dévodov utajovany

az do urditej etapy, ked sa uz dalo ukdzat
odbornej verejnosti vysledky nésho usilia.
Prvy verejny kontakt s profesiondlnou
verejnostou pracovnikov Z08 Letecké
yodbornikov z vyssich sfér a omnoho
mensia skupina profesiondlnych pracovnikov
programu vobec prvy krit navstivila

leteckd vystavu v Hannoveri. Nasou tlohou
nebola samozrejme nasa prezenticia, prive
naopak. V najvi¢sej moznej tichosti sme

sa mali obozndmit , o sa v nasej oblasti
deje, zhromazdit maximum technickych

a marketingovych udajov, posudit trendy
vyvoja a ubezpecit sa, Ze nd$ vyrobok je

v porovnani s konkurenciou skuto¢ne na
pozadovanej urovni. Nevyhnutné bolo

aj ziskat prehlad o najnovsich trendoch

v technolégidch leteckej techniky a hladat aj
pripadnych moznych buducich zakaznikov.
Toto sa tykalo tej mensej skupiny odbornikov,
td vicsia badala nad tym, preco walkman
stoji tolko ako 3 péry luxusnych ponoziek, ze
porno kind st skoro na kazdom rohu a kde
sa dd zohnat Atari (jeden z prvych stolnych
potitacov) pod 250 mariek. Toto sme
registrovali len akosi mimochodom, po ceste
domov autobusom, lebo nés pracovny deri
vyzeral asi tak, ako pracovny dei egyptského
osla. Skoro rdno sme vyrazili do terénu,
postupne sme sa ovesali kilami prospektov,
ktoré ndm vzdy pred niektorym stinkom,
kde sme este aj fotili, vypadli v zmysle
Murphyho zédkonov na najnevyhodnejsom
mieste a v najnevhodnejSom ¢ase. Zdpadniari
mali $ou, my hanbu, ale aj kild prospektov

a uplne nové vedomosti ,.in natura® o svete
techniky, ktory sme poznali len z ¢asopisov.
A este k tomu Sialeny rev motorov stihaciek,
ktoré prelietavali na pavilénmi. Vecer sme sa
stihli najest a doslova sme padli do postele.

Tieto momenty spominam preto, Ze tento na§
prvy kontakt ndm otvoril cestu k pochopeniu,
o ¢o ide v tejto oblasti. Relativne rychlo

sme sa zorientovali, lebo od tohto roku

sme sa pravidelne zucastiiovali leteckych
vystav (Le Bourge, Pariz, Farnbourough,

V. Britania, India, Cina ), zakazdym sme

sa vracali skusenejsi, zakazdym s mensim
mnozstvom prospektov (uz sme vedeli, co

je pre nds dolezité), so stile doleZitejsimi
informdciami a postupne aj kontaktmi.
Hlavne od toho momentu, ked's povolenim
ruskej strany sme v roku 1989, v rimci
ruského pavilénu premiérovo vystavovali
motor DV2 na najvicsej svetovej vystave

v Le Bourge, v Parizi. Boli sme pre svet
profesiondlov oficidlne uvedeni do Zivota,
zaregistrovali nds a my sme sa mohli zacat
verejne prezentovat naou pracou, nadvizovat
kontakty, sediet ako ,,rovnocenni partneri®

v stinkoch najrenomovanejsich vyrobcov
leteckej techniky, vysvetlovat im, Ze nie

sme Rusi a Ze na vyvoji motora mdme svoj
podiel, sat nové vedomosti a dobra whiskey,
vyuzit nasich 15 minuat novacikovskej slavy
(vela podnikov otvéralo o¢i nad nasim
expondtom a neveriacky si ho dlhé minuty
obzerali). Na tychto vystavich, ked sa ndm
uz ustdlil krvny tlak a tep, ked sme dokazali

s chladnou hlavou pozerat, pocavat a triedit
informicie, sa zrodili prvé myslienky a plany,
ako postupovat v rozvoji leteckého programu
v nasom zivode. Bolo to nase §tastie, Ze sme
sa neuspokojili s ulohou dvorného dodévatela
pre Aero Vodochody, ale nastartovali sme
ambicie dalSieho rozvoja programu tak, ako
sme to videli u nasich konkurentov. Ked sme

ako vystavovatelia v r. 1989 stavali nas stinok
ako sucast ruského pavilénu, dostali sme od
ruskej strany, bez nejakého vysvetlovania, ich
prospekty ndsho motora . Typicky priklad,
ako sa chovd velky brat k tomu mensiemu.
Sice sme podla zmluvy boli partneri, ale oni
boli ,ten va¢si“. Ked nasi priatelia odisli,
prvy vicsi smetny ko pohltil ich tendencéné
prospekty a nahradili ich nase. Na obrazku
nizdie Citatel moéze vidiet, ako vyzerali nase
pociatoéné plany rozvoja motora, ktoré

sme vtedy aj prezentovali na podomacky
vyrobenych prospektoch pochybnej grafickej
urovne. Pre dobovost som nerobil retuse
starého prospektu. Parametre, ktoré uvidza
prospekt, boli dost konzervativne, ale

Zivot postupne ukézal (a ukazuje to hlavne

v tychto ¢asoch), Ze sme sa presne trafili do
tych modifikacii, ktoré sa ako potrebné a aj
Zivotaschopné objavili v novych vyrobkoch
leteckej techniky v 90-tych rokoch a prvom
desatro¢i 21. storo¢ia. S malou poznimkou:
Nase miesto , ktoré sme si vybojovavali

z urovne malého vyrobcu a malého Slovenska,
zaujali neskorsie vyrobky sikovnejsieho

a priebojnejsieho vyrobcu. Ale o tom
neskorsie.

V Case rozbehu sériovej vyroby motorov pre
egyptského zakaznika, sme hladali odbyt aj
inde ako u dovtedy ndsho jediného zikaznika,
ktorého vyrobok bol sice novy, ale z hladiska
odbytu menej perspektivny. Potrebovali

sme sa presadit v projekte moderného

a perspektivneho lietadla s dlhodobym
odbytom. Pozorne sme sledovali, ¢o sa deje na
ruskej leteckej scéne. Z povodnych rokovani

The DV2 Configurations

Advanced modular design and cycle optimezed for versatility allows a family of engines based

on the excelent common gasgenerator. These configurations can meet future military or civil

requirements.
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o novom vycvikovom systéme sme vedeli,

ze L-39MS nebolo to lietadlo, o ktoré sa
vtedajsie ruské VVS (vojenno- vozdusnyje
sily t.j. vojenské letecké sily) usilovali. Ich
vtedajsia predstava bolo mimoriadne vykonné
dvojmotorové lietadlo s pracovnym nédzvom
L-49. Napokon si HK Aero Vodochody

a ich vedenie doslova vydoby(i)li ti najmene;j
rizikovi verziu - evoluény L-39MS.
y2Dvojmotordk“ znamenal za¢at vyvoj Gplne
z Cistého listu papiera, teda velké riziko,
velké niklady a dlhy ¢as vyvoja. Rozpad
ZSSR a politického zoskupenia byvalych
statov VarSavskej zmluvy prakticky postavil
VVS Ruska pred novi tlohu — vyvoj nového
cviéného lietadla pre 4. genericiu bojovych
lietadiel typu Mig-29 a SU-27. Bolo
vypracované technické zadanie (TZ) a do
tendra sa prihldsili 4 konstrukéné kanceldrie
— podnik Jakovlev s projektom JAK-130,
podnik MAPO Mig s projektom Mig AT,
Suchoj s projektom nadzvukového SU-54 a
Mjasciscev s projektom M-200. Do dalsieho
kola vyberu postupili dvaja - podnik OKB
Jakovleva s projektom JAK- 130 a OKB
Mikojana MAPO Mig s projektom Mig
AT.V prvej etape musela kazda z kanceldrii
vypracovat tzv. eskiznyj projekt, ¢o je po
nasom $tadia vykonatelnosti (feasibility study
). V tomto pripade sa stanovuje zdkladnd
koncepcia lietadla, ktord musi miniméalne
napiﬁat’ TZ, stanovuje sa acrodynamicka
schéma lietadla , mnoZstvo dal$ich atributov,
no a samozrejme, ak sa pristupuje k vyvoju
tak, Ze sa najprv stanovi letovd obdlka
lietadla, potom sa musi hladat vhodny
motor. A toto bol pripad OKB Jakovleva.
Vytvorili si na zdklade pozadovanych vykonov
$pecidlnu maticu, kde ked zasadili parametre
skimaného motora, dostali odpoved, ako sa
bude chovat lietadlo s takymto motorom.

Z informicii, ktoré sme ziskali z réznych
kandlov, sme sa dozvedeli, Ze zo vietkych
motorov, ktoré pripadali (teoreticky) do
uvahy, dopadol motor DV2 najlepsie. Kedze
islo o Rusko, zvazovali sa aj strategické
parametre, a to, aby bola vyroba plne v rukich
ruskej strany. Nevyuzit tato situdciu by bolo
iste trestuhodné. Prvy oficidlny kontakt sme
nadviazali s OKB Jakovleva 16. 12. 1992, po
vyhldseni vitazov prvého vyberového kola . Ze
preco nie s MAPO Mig? Tito konstrukénd
kanceldria stavila na ind kartu — na vybehovy
typ motora LARZAC francuzskeho
podniku SNECMA.V druhej etape tendra
uz i§lo do tuhého. Vitazné podniky museli
mat schopnost postavit prototyp lietadla

a predstavit zabezpecenie jeho vyroby pre
potreby VVS. A tu bol prelomovy bod, kde
sme sa presadili na projekt lietadla JAK-

130 aj v skuto¢nosti, nielen papierovymi

vyskovo-rychlostnymi charakteristikami.
Kazdému ucastnikovi bolo jasné, Ze vyhrd
ten, kto vyhra druhé kolo tendra, potom
zdvihne lietadlo do vzduchu a presved¢i
svojimi parametrami. Tento moment spustil
prudka reakciu a veci nabrali velmi rychly
spad. V prvom rade bolo potrebné dodat
vo velmi kréitkej dobe prototypové motory
pre prototyp-demonstritor JAK- 130D.
Pismeno D sa v ndzve objavilo preto, Ze
bolo nutné z objektivnych dévodov postavit
lietadlo, ktoré by v maximalnej miere sice
preukdzalo deklarované parametre, ale muselo
sa zostavit z existujucich , asovo dostupnych
komponentov. Hlavny z nich bol motor DV2.
Koncepcia draku lietadla predpokladala, Ze sa
zmensi zdstavbovéd plocha motora, namiesto
4-bodového uchytenia sa prejde na 3-bodové
a zmensi sa celkovd hmotnost motora (okrem
inych parametrov, ktoré sa neskorsie stanovili
vTZ). Ale to nebolo vietko. Pocas ivodnych
rokovani s VVS Ruska sme boli postaveni
pred podmienky ruskej strany, a to:
- Vitazovi konkurzu preplati ruskd strana
100 % nédkladov
- Stbeznd vyroba motorov, 80 % RE a 20 %
SR
- Vyvoj bude spolo¢ny t.j. PS a uréeny
partner z RF
- Spoloéné prava na motor DV-2§
(nase pomenovanie)/RD-35 (ruské
pomenovanie)
- Zalozenie spolo¢ného podniku bolo
mozné, ale nebola to podmienka.

Za tychto pociato¢nych okolnosti sme
»vbehli“ do projektu a 15.3.1993 sme
podpisali kontrakt na zapozicanie 3 motorov
DV2, upravenych pre JAK-130D a jedne;j
zéstavbovej makety. Nasledovali dalsie
rokovania pod tatorstvom OKB Jakovleva,
ktorych vysledkom bolo podpisanie
spolo¢ného harmonogramu vyvoja motora
DV-2S/RD-35 . Uastnici boli PS, OKB
Jakovleva, VVS Ruska a novy partner pre
vyvoj, ktorého stanovili VVS Ruska — NPP
ZiK, St. Petersburg (vyvinul aj motory
TV3-117 pre vrtulniky Mi-8/Mi-17a RD-
33 pre Mig 29). V tejto zostave sa pocas
nasledovného roka detailne rozpracovavali
rozne dokumenty, okrem iného aj TZ na
motor DV-25/RD-35, mechanizmus
spolupréce a podiel na vyvoji medzi PS

a NPP Zik. Dokument bol podpisany 26. 5.
1993. S takto zorganizovanym projektom

a motorom DV-2S/RD-35 bolo lietadlo
JAK-130 vyhldsené v juli 1994 za vitaza
konkurzu. Ako perlicku uvediem, Ze pred
vyhldsenim vysledkov konkurzu, OKB
Jakovleva prislubilo financovat vyvoj lietadla
(aj motora) z vlastnych prostriedkov. Ak si

Citatel mysli, Ze teraz veci nabrali ten spravny
smer, tak je na omyle. Podnik MAPO Mig
mal, a eSte aj md, mimoriadne silnd poziciu
este z Cias 2. svetovej vojny. Jej lobisti su
doslova v kazdom kute Ruskej federicie a tak
sa stalo, ¢o je u nich (len u nich?) celkom
bezné — vyvinuli nesmierny vSestranny

tlak na v3etky vlddne, armadne a politické
zlozky, pospominali vetky svoje vojnové
zésluhy aj Kérejski vojnu, a ¢o ja viem ¢o
este. A tender sa im aj za pomoci silného
tlaku francuzskej lobby podarilo ¢iasto¢ne
zvritit. Vyhral sice JAK-130, ale VVS urobia
dalsie ,zaverecné® rozhodnutie po postaveni
prototypov a vyhodnoteni letovych skasok.

V tomto momente bolo potrebné iba jedno

— postavit prototyp lietadla a zacat letové
skasky. V roku 1993, pre posilnenie svojej
finan¢nej pozicie, OKB Jakovleva podpisal
zmluvu s talianskym podnikom Aermacchi,
ktory sa pripojil k projektu, financoval ho

a tym aj ziskal urcité prava na vysledky vyvoja
a prerozdelenie trhu. Tento moment bol pre
osud projektu rozhodujuci a takisto v ur¢itom
momente nim dal $ancu uplatnit motor
DV-2S v tzv. Zipadnom vyhotoveni. Postavit
lietajuce prototypy sa podarilo obidvom
podnikom v priebehu roka 1996. Ako prvy
vzlietol na jar 1996 Mig AT a neoficidlne
(oficidlne 23.5.1996) 25.4.1996 a po
zlozitych problémoch aj JAK/AEM - 130D
(po vstupe Aermacchi ho tento podnik vzdy
uvidzal ako JAK/AEM - 130D). To, ¢o sa
potom udialo, az do aprila 2002, ked VVS
Ruska vyhlisili JAK-130 za definitivneho
vitaza, bol tvrdy a nelatostny boj. Napriek
vietkym nepriaznivym okolnostiam, ktoré
projekt JAK-130 v tomto obdobi postihli,
mal JAK-130 neprehliadnutelnd vyhodu -
vykony lietadla, letové schopnosti, adaptabilné
riadenie fly-by-wire , modernd koncepcia boli
minimalne o triedu vyssie ako u Mig AT.

Po podpisoch zékladnych dokumentov
harmonogramu sme prehodnotili nasu
poziciu v projekte, vlozili sme si do kontextu
stav hospoddrstva vtedy uz RF, vedomosti,
ktoré sme mali o finan¢nej sile nasich
partnerov a financovania ruskych ozbrojenych
sil. Bolo tplne jasné, Ze prvotné podmienky
ruskej strany boli poloZzené na vode, skér to
boli Zelania ako redlne podlozené skutoénosti.
Financovanie vyvoja, ako to predstavovali
VVS, bola iba chiméra. Preto sme pripravovali
nase pozicie v programe tak, Ze sme hladali
vlastné financovanie, predpokladali sme, Ze
zabezpeCovat slovenskd strana a Ze bude
nutné obmedzit pouzitie motorov iba na
uzemie RF. Velmi rychlo sa ukazalo, Ze sme
mali v mnohom pravdu. N4§ partrner NPP
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Zik prestal po ¢ase s nami komunikovat,
nepredkladal VVS a OKB Jakovleva
dokumenty, ktoré boli dohodnuté a vyhybal sa
stretnutiam (ich pozicia bola typicka: ,ak déte
peniaze, zaéneme pracovat®). To len potvrdilo
nase rozhodnutie rychlo sa ujat aktivity

a organizovat vyvoj motora v naej rézii. A tak
sme namiesto NPP ZiK zacali organizovat
vyvoj reguldcie motora, vritane elektronickej
jednotky FADEC (digitdlna elektronickd
jednotka s plnou autoritou), organizovali

sme vietkych ostatnych partnerov na motor

z REF, pokracovali sme vo vyvoji motora

bez NPP ZiK a zacali sme priamo rokovat

s Aermacchi o doddvkach motorov pre ich
variant lietadla tzv. westernizovanu verziu
motora DV-28. Tak ako pracovalo na svojich
ulohich ,prizemie“ programu, tak pracovali

aj naSe nadriadené orginy. Dna 21.4.1995
sa podpisala Generdlna dohoda s VVS Ruska
a OKB Jakovleva, dohoda o spolo¢nom
vyvoji motora DV-25/RD-35, kde sa

uz uvddzali aj polty sériovo vyrdbanych
motorov a nésledne bolo vydané 6.7.1995

Rozhodnutie o vykonani vyvoja a sériovej

vyrobe motora RD-35 nécelnika VVS gen.
Denjikina a predsedu Stitneho vyboru
obranného priemyslu Gluchicha. Tu sa uz
uvéddzal predpokladany pocet 1800 motorov
do r. 2010 (neredlne &slo, ale zodpovedalo

to spésobu presadzovania urcitych projektov
na ich strane). TieZ sa podarilo podpisat
ybusiness plin“ na motor DV-25/RD-35. No
a na zdver roka 1995 bola na drovni vlad SR

a RF podpisand medzivlddna dohoda o vyvoji
motora DV-25/RD-35. Vietko to bolo pekné,
az na jednu malic¢kost. Ruska strana nevydala
vynos k programu JAK-130 a tym sa ani
nemohla podpisat zdsadnd zmluva o vyvoji
motora DV-25/RD-35. Vietko, ¢o sa dovtedy
dosiahlo, sice vyzeralo pekne, ale bola to do
znaénej miery len nezdviznd deklardcia. Na
prelome rokov 1995/1996 nastalo oZivenie
vztahov medzi PS a partnermi z RF po
prislube VVS Ruska, Ze bude v objeme 7-10
mil. USD financovat vyvoj motora. Nakoniec
sa podarilo podpisat protokoly s NPP ZiK

o spoluprici a prerozdeleni pric, ale na dalsie
potrebné kroky NPP ZiK nereagoval. Partner,
ktorého sme si vybrali na vyvoj regulicie

motora, moskovsky podnik EGA na vlastné
riziko rozbiehal vyvoj hydromechanického
systému reguldcie motora, a v kone¢nom
désledku vyrobil 2 prototypy hydraulického
reguldtora a 2 makety, ktoré potom Z08
Letecké motory odkapili.

Do tohto pribehu vstapil Mig AT, ktory

na jar 1996 vykonal prvy vzlet , rozputal
velkd demagogicku propagandu a tym aj
naburaval postoj VVS k projektu JAK-130.
Projekt OKB Jakovleva o nieco zaostédval

a prvy vzlet lietadla zvlidol az v aprili, ale
nespochybnitelné technické prednosti lietadla
zmazali zIly dojem vo VVS, a preto aj ihned
sa zo strany OKB Jakovleva zacalo znova
pracovat na zésadnom dokumente s VVS RF
— vynose o financovani vyvoja JAK-130.

(pokraéovanie v budiicom vydani)

Pouzité materidly:

Viastné pozndamky autora

Prospekt Aermacchi

Prospekty a ponukové materidly OZ08 Letecké

motory

PRVE PLASTOVE UCHYTENIE MOTORA

Prvé plastové uchytenie motora v karosérii
na svete zrealizovala automobilka Mercedes-
Benz. V plastovych tchytoch je v karosérii
Mercedesu triedy GL upevneny Sestvalcovy
vznetovy motor. Oproti predchadzajicim
uchytom z hlinika ponuka identicky zatazeny
plastovy komponent lepsie akustické
vlastnosti, lepsiu tepelni izoldciu a znacnd
usporu hmotnosti. Novy stavebny komponent
je vyrobeny z materidlu Ultramid® A3WG10
CR — obzvlast spevneny a na velka
mechanicku zdtaz prisposobeny polyamid

z vyroby spolo¢nosti BASF.

Niekolko automobiliek uz vyuziva
komponenty z Ultramidu, no vietky tieto
dielce doteraz prenasali len klopné momenty
motora. Uchytenie bloku motora je vsak
vystavené aj permanentnému zatazeniu,

a to celej tiazi motora. To je i dovod, preco
tento dielec bol doposial vyrabany vyhradne
z hlinika.

Aby bolo mozné nahradit hlinik
v tomto exponovanom priestore, musel plast
splnit niro¢né mechanické poziadavky.
Ultramid® A3SWG10 CR je sice na jednej
strane velmi tuhy, no vo velmi stiesnenych
a uzavretych podmienkach priestoru motora
ma4 aj dostato¢ne maly potencial k , teceniu®,
a to i pod trvalym zatazenim, ¢o je dobrd
vlastnost. Navy$e musi plastové uchytenie
motora vydrzat aj velké ohybové momenty.
Hlavnou prednostou uchytenia motora

vyrobeného z Ultramidu oproti hliniku

su dobré akustické vlastnosti. Na zaklade
tlmivého chovania sa plastového materidlu
prispieva nové uchytenie k vyvizenejsiemu
zvuku.

Vedenie tepla v plaste je poznatelne
mensie ako v hliniku, vyhoda je preto zrejma:
Ultramid predlzuje Zivotnost mnohych
komponentov tym, Ze ochratiuje motorovy
priestor od akumulacie prilisného tepla.

V diskusii o emisiach CO, nepochybne stoji

za zmienku aj o 30 % mensia hmotnost

plastového dielca v porovnani s hlinikovym
variantom.

K uspesne zvladnutym skuskam
plastového komponentu patril tzv. ,repair
crash®, ktory simuluje mensie i masivne
zrdzky (Celny ndraz). V pripade drobnych
havirii musi uchytenie zostat neposkodené,
pri zdvaznych nehodéch sa musi rychlo,

a hlavne cielene deformovat, aby motor
neprenikol do priestoru s cestujicimi.
Dosiahnuté hodnoty pri ndrazovych testoch
st obdobné ako pri hlinikovom tchyte.  -bf-
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Znacka/ Typ
Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120k Progression
Giulietta 1,4T MultiAir Distinctive
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 170k Distinctive
159 2,0 JTD 170k Distinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Progression
MiTo 1,4T MultiAir 135k Super
MiTo 1,3 JTD 95k Super

MiTo 1,6 JTD 120k Super

Alfa Rorieo Giuligtdl

MY
-

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Sportback 1,8 TFSI Attraction

A3 Cabriolet 1,2 TFSI Atfraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 1,4 TFSI Attraction
A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Coupe 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limuzina 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic

A6 Avant 3,0 TDI

AT Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro

Q32,0 TFSI quattro S tronic

Q52,0 TFSI quattro tiptronic

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF

R8 Coupe 4,2 FSI V8 quattro

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
RS 5 Coupe 4,2 FSI V8 quattro S tronic
S4 Avant 3,0 TDI V6 quattro S tronic
S4 Limuzina 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Coupe 3,0 TFSI quattro S tronic

S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TT Coupe 2,0 TFSI S tronic

TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro

TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

TT RS Coupe 2,5 TFSI RS quattro

116i

118d

118i Cabrio

120i Cabrio

123d Coupe
135i Coupe

318d

320d xDrive
320i

335i xDrive

330i Cabrio

320d Cabrio

320i Coupe
335d Coupe
320i Touring
328i Touring
316d Touring
\ 330d Touring

april 2013

Cena
s DPH

Typ karosérie
Pocet dveri

15490 €
19490 €
18490 €
19990 €
22490€
31650€
33250€
14100 €
18600 €
17850 €
20000€

I T ITTXWIITITITIT
W W W w o~ ool ol ool

18800€ H
23550€ H
27110€ H
28070€ CA
33260€ CA
22150 €
28 360 €
39000€
33430€
38870€
4170€
39470€
39400€
47520 €
50420 €
57200 €
47250€
61200€
75300€
77600€
81600€
32220€
33510€
45420 €
49990 €
57300 €
77200€
119400 €
169 800 €
81500€
47 440€
45700€
48100€
47200€
59990 €
38130€
38670€
41440€
50870€
53570 €

3
5
5
2
2
5
5
5
5
4
2
5
2
4
4
5
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
5
2
2
2
5
4
2
5
5
2
2
2
2
2
58 820 € 2

25000€ H 5
28000€ H 5
31200€ CA
34300€ CA
34100€
41200€
33000€
38100€
33200€
46900 €
51100€ C,
45900 €
34600 €
50300 €
35000€
40000€
33000€
47000€
41600€
46100 €

(2NN NeNe)

[«
> =

2
2
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
5
5
5
5
4
4
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| CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4310 x 1785 x 1425
4721 x 1841 x 1495
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1252
4440 x 1904 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4640 x 1854 x 1369
4718 x 1854 x 1382
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4324 x 1765 x 1421
4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.

priestor

350/-
350/-
350/-
350/
350/-
405/-
445/-
270/-
270/-
270/-
210/

210/
365/-
365/-
260/-
260/
380/-
380/-
480/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/
530/
530/
565/-
565/-
535/-
510/-
510/-
510/-
460/-
460/-
540/-
540/-
775)-
775)-
100/~
100/
455/-
490/-
480/
480/-
480/-
540/-
292)-
292)-
250/-
290/
250/-
290/

225/-
225/-
305/
305/-
370/-
370/
460/-
460/-
460/-
460/-
210/
210/~
210/~
210/-
460/-
460/-
460/-
460/-
520/-
520/-

Usporiadanie a
poget valcov

RRARIRIRRRRERZA

V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1698
1956
1956
1956
1956
1368
1368
1248
1589

1390
1598
1798
1197
1968
1395
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2773
2967
2967
2967
2995
2967
2995
2995
1968
1984
1984
2967
2967
4163
4163
5204
4163
2967
2995
2995
2995
2967
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1598
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1997
2979
2996
1995
1995
2993
1997
1997
1995
2993
1997
1997
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Vykon
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90
mn
132
n
103
90
110
105
125
155
155
130
125
150
150
150
150
228
184
213
213
103
125
165
180
180
250
316
386
331
180
200
245
245
230
155
125
155
200
200
250

100
105
105
125
150
225
105
135
135
225
200
135
125
210
135
180
85
190
135
180

Kr. moment

230
280
320
320
360
360
120
180
180
280

200
250
250
175
320
200
320
320
320
350
350
380
320
280
450
400
400
40
550
420
420
320
280
350
580
550
800
430
530
430
500
400
440
40
650
350
350
350
350
350
450

220
300
190
210
400
400
320
380
270
400
320
380
210
580
270
350
260
500
270
350

Prevodovka

U U U U U U U U U U U Pohariané napravy

W U U U U O

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNNN

4x4

N

4x4

NNNNNNNNNN

Max. rychlost'

195
218
185
205
218
218
216
165
207
180
198

203 89 63

195
232
190
208
203
214
200
222
246
246
223
222
240
240
223
232
250
250
250
250
197
212
222
225
216
242
302
311
250
250
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

210
212
210
220
238
250
212
233
235
250
250
228
230
250

250

250

Zrychlenie
0-100 km/h

10.7
71

122
9.6
g5
8.5
10.3
84
6.5
6.4
8.2
8.7
8.1

56

@
a
£
o
a
7
3
§
X

38
58
57
4.6
53
4.7
6.2
6.1
6.8
6.8
5.1
6.2

9.2

14.2

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS

ABCEHKRS
ABCEHAKKRS
ABCEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHAKKR,S
ABCEHAKKR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

132 ABCEHKPRS
105 ABCEHKPRS

5.9
8.1
8.1
8.1
6.8
71
53
74
79
8.1
9.0

5.1

21 79 70

250 62 741

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

5351 xDrive 57700€
520d 41500€
525d xDrive 51400€
530d 51100€
528i xDrive Touring 53900€
535i Touring 54900 €
530d Touring 54200 €
520d Touring 44700€
640i Cabrio 88 300€
640d xDrive Coupe 84 900€
650i xDrive Gran Coupe 98 300€
740 83200€
750i 94 500 €
730d xDrive 80500€
X1 sDrive 20d 33200€
X1 xDrive 28i 40100€
X1 sDrive 18i 27800€
X1 sDrive 18d 30 100€
X3 xDrive 28i 48000€
X3 xDrive 35i 52000€
X3 xDrive 30d 51000€
X5 xDrive 35i 58 800€
X5 xDrive 40d 62 400€
X5M 110700€
X6 xDrive 50i 81500€
X6 xDrive 40d 68 300€
X6 xDrive 30d 64 300€
X6 xDrive 35i 64 800 €
X6M 114 000 €
CITROEN

Berlingo Multispace VTi 95 Seduction 14590 €
Berlingo Multispace HDi 75 Seduction 15790 €
C11,0i Seduction 3D 8190€
C11,0i Seduction 5D 7840€
C3 1,4i Best Collection 9990€
C3 HDi 70 Best Collection 2 11740€
C3 VITi 95 Best Collection 2 11390€
C3 Picasso VTi 95 Seduction 15380 €
C3 Picasso VTi 120 Seduction 16 380 €
C3 Picasso HDi 90 Seduction 17580 €
C4 VTi 120 Collection 2 16 870 €
C4 HDi 110 Collection 2 19070€
C4 HDi 110 Exclusive 20420€
C4 Aircross 1,6i Seduction 19890€
C4 Aircross HDi 115 Exclusive 26990€
C4 Aircross HDi 150 Exclusive 29490€
C4 Picasso HDi 110 Seduction 24020 €
C4 Picasso VTi 120 Seduction 21820€
C5 THP 155 Exclusive 29420€
C5 HDi 140 Seduction 26 920€
C5 HDi 160 Exclusive 32820€
C5 Tourer THP 155 Exclusive 31290€
C5 Tourer HDi 160 Exclusive 32320€
C5 Tourer HDi 115 Seduction 26420€
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 24170€
Grand C4 Picasso HDi 110 Seduction 26 370€
Grand C4 Picasso HDi 150 Exclusive 30970€
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1 23568 €
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 24 828 €
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive Lz 35148 €
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27 155€
Jumper C. Tour HDi 130 L2H2 34755€
Nemo 1,4i Attraction 11790€
Nemo HDi 75 Attraction 14090 €
Nemo 1,4i Seduction 13290 €
Nemo HDi 75 Seduction 15590 €
DACIA

Lodgy 1,6 Ambiance 9790 €
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 11990 €
Lodgy 1,5 dCi 66kW Ambiance 7M 12590 €
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12590 €
Duster 1,6 16V Access 9990 €
Duster 1,6 16V 4x4 LS Cool 12790€
Duster 1,5 dCi 4x2 Arctica 13690 €
Duster 1,5 dCi 4x4 LS Cool 14490 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Pohariané napravy
© 0-100 km/h

on Zrychlenie

4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4894 x 1894 x 1365 300/
4894 x 1894 x 1369 300/~
5007 x 1894 x 1392 300/~
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4851 x 1994 x 1764 620/-
4877 x 1983 x 1669 570/-
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/-
4876 x 1983 x 1684 570/-

3
=
>

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS e
ABCEHKRS e
ABCEHKRS i 4 :

0 ABCEHKRS i

10.1 ABCEHKRS

75 ABCEHKRS

139 ABCEHKRS

125 ABCEHKRS

75 ABCEHKRS

N

RO RO RO DO RO N RN RN RN N RN .
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Citroén C5
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74 ABCEHKRS ] ‘1
10.1 ABCEHKRS Citroén C-Elysee
139 ABCEHKR,S =
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4380 x 1810 x 1852 624-
4380 x 1810 x 1852 624/-
3440 x 1855x 1465  139/712
3440 x 1855x 1465  139/751
3941x 1728 x 1538 300/
3941x 1728 x 1538 300/
3941x 1728 x 1538 300/~
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/
4340 x 1800 x 1635 442/-
4470 x 1830 x 1680 500/
4470 x 1830 x 1680 500/
4779 x 2096 x 1458 439)-
4779 x 2096 x 1458 439)-
4779 x 2096 x 1458 439/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/
4805 x 1895 x 1942 321)-
4805 x 1895 x 1942 327-
5135 x 1895 x 1942 7705
4963 x 2050 x 2254 4500/-
5413 x 2050 x 2524 3400/
3959x2019x 1721  360/890
3959x2019x 1721 360/890
3959x2019x 1721 360/890
3959x2019x 1721 360/890

ACEKR - -
ACEKR AN
ACE ‘%

ACE ’
AB,CEHKPR Citroén Jumpy.Combi
ABCEHKPR

ABCEHKPR

ABCCEHKPR

AB,CEHKPR

AB,CEHKPR

AB,CEHKPRS i

ABCEHKPRS Citroén C-Crosser
ABCEHKPRS

AB,C.EHAKKPRS

AB,CEHKPRS

ABCEHKPRS

ABCCEHKPRS y

ABCEHKPRS Citroén C4 Picasso

ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS !
AB.CEHAKKPRS -

=
i_U_U_U_U_U_U_U_U_U_UTT_U_U

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHAKKPRS P
ABCEHAKKPRS ' HEE i
AB,CEHKPRS Citroén Nemo
ABCEHKPRS f

ABCEHKPRS | i .

ce 5:’"‘ /@

CE 4 o
B - o

CEKPR b
CEP 0

B 6 CEP Dacia Sandero
150 6.6 A

155 16.7 45 A

157 150 6.6 ABCE

P 155 16.7 45 ABCE
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4498 x 1751 x 1682 822)-
4498 x 1751 x 1682 822)-
4498 x 1751 x 1682 822/-
4498 x 1751 x 1682 822/-
4315x1822x 1695  475/1636
4315x1822x 1695  408/1570
4315x1822x 1695  475/1636
4315x1822x 1695  408/1570

160 145 7.1 ABCEP
169 124 42 ABCEP
169 124 42 ABCEP
179 111 62 ABCEKP
P 165 118 71 A
M6 4x4 160 128 80 ABCEK
M6 P 171 118 46 ABCEKPR
M6 4x4 168 125 53 ABCEK Dacia Duster

Dacia Lodgy
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

v :> = g - ®©
ZnaCka/Typ Cena %g‘g Rozmery Bat. §§ % ¢ g g o< g o
£ 3 E dizka x 3irka x vy3ka  priestor g2 2 - §- 5E 8 Standardna vibava
@ o .
Model sDPH ¢ 3 3 82 2 o5 2 8 § T 25 s
gtz ST R F e b 2Ry S
ool Logan MCV 1,6 Access 7300€ K 5 5  4473x1740x1640 700~ R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 0
Logan MCV 1,5 dCi LS Cool 10690€ K 5 5 4473x1740x1640 700~ R4 1460 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
Logan MCV 1,5 LS Cool 7M 11890€ K 5 7  4473x1740x1640  198- R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M 10390€ K 5 7  4473x1740x1640 198 R4 1598 B 62 135 M5 P 163 148 7.3 ACEKPR
Sandero 1,2 16V Access G490€ H 5 5 4058x1733x1518 320~ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABS
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10490€ H 5 5 4058x1733x1518 320~ R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
3 L Sandero 0,9 TCe 66kW Stepway Amb. 88%0€ H 5 5  4081x1733x 1559 320~ R4 898 B 66 135 M5 P 168 111 54 ABCES
Fiat Dubmrgn FIAT
(e 500 1,2 69 Pop 11200€ H 3 4 3550x1630x1490  185- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKR
LiatSodict 500 1,4 100k Sport 152006 H 3 4  3550x1630x1490 185~ R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 58 ABCEHAKKRS
500 1,3 MJT 95k Plus 162006 H 3 4  3550x1630x1490  185- R4 1248 D 70 200 M5 P 180 107 37 ABCEHAKKR
500 C 1,2 6% Plus C 16000€ CA 3 4  3550x1630x1490  182- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKKR
500 C 09 TwinAir 85k Plus C 17500€ CA 3 4  3550x1630x1490  182- R4 875 B 63 145 M5 P 173 110 40 ABCEHAKKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5  4140x1780x1660  400- R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 62 ABCEHS
| 500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5  4140x1780x1660 400~ R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKRS
Bravo 1,4 90k Easy 13670€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 T-Jet 120k Easy 15070€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 88 206 M6 P 197 96 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 MulAir 140k Easy 15870€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 105k Easy 16160€ H 5 5  4336x1792x 1498 4001175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 44 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k Easy 14490€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 47 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k MTA Easy 17460€ H 5 5  4336x1792x 1498 4001175 R4 1598 D 88 300 A6 P 195 105 46 ABCEHKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390x1789x1895 790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Doblg Panorama 1,6 Multidet Plus 16500€ K 5 57 4390x1789x1895 790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS
Dobld Panorama 2,0 MJT Emotion 19000€ K 5 57 4390x1789x1895 79013200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26150€ K 5 577 4888x1878x1691  145/1461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k Urban 29000€ K 5 57 4888x1878x1691 1451461 R4 1956 D 125 350 M6 P 195 110 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32500€ K 5 57 4888x1878x 1691  145/1461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 114 73 ABCKPRS
Monda Gy || Freemont 36 V6 276k 4x4 AT Uroan 500€ K 5 57 4888x1878x1691  145/1461 V6 3605 B 206 342 A6 4xd 206 84 113 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69 Pop 85406 H 5 4  3653x1643x1551  225- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 ABCE
Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo Easy 10840€ H 5 4  3653x1643x1551 225 R2 875 B 625 145 M5 P 177 112 42 ABCEK
Nové Panda 1,3 MultiJet 75k Easy 11640€ H 5 4 3653x1643x1551  225- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ABCEK
Linea 1,3 MultiJet 95k Pop 11990€ S 4 5 4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Plus 13190€ S 4 5  4560x1730x1494 500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEKPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Lounge 14390€ S 4 5  4560x1730x1494  500- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR
Qubo 1,4 75k Qubo 10670€ K 5 5  3950x1716x1735 33012500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 66 AC
Qubo 1,4 75k Plus 12490€ K 5 5 3959x1716x1735 33072500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 66 ABCEKR
Qubo 1,4 Natural Power 78/70k Active 146706 K 5 5 3959x1716x1735 33072500 R4 1368 NG 51 104 M5 P 149 177 64 ABCE
Qubo 1,3 Multidet 75k Plus 14770€ K 5 5 3950x1716x1735 33012500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Qubo 1,3 Multdet 16v 95k Trekking 16570€ K 5 5 3950x1716x1735 33012500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 122 43 ABCEKR
. Sedici 1,6 120k 4x2 Plus 13190€ H 5 5 4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKR
L Sedici 1,6 120k 44 Plus 15790€ H 5 5  4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKR
TR CTIEAN . Sedici 1,6 120k 4x4 Emotion 17690€ H 5 5 4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 dxé 175 115 65 ABCEHKRS
PRI Secici 2,0 Multidet 135k 44 Emotion 20600€ H 5 5 4115x1755x1620 270~ R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,0 VTEC S 2050€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,0-VTEC ATS 24950€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 A5 P 215 93 7.3 ABCEHKS
Accord Sedan 2,4 -VTEC Executive 3550€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 234 M P 227 80 87 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,4 -VTEC AT Executive 33550€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 96 84 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 -DTEC Comfort 25950€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 94 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 -DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6.1 ABGEHKRS
Accord Tourer 2,0 VTEC Comfort 24750€ K 5 5 4750x1840x1440 406~ R4 1997 B 115 192 M6 P 212 97 7.0 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 iVTEC AT Execuive 35550€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 230 A5 P 222 97 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Comfort 27150€ K 5 5 4750x1840x1440 406~ R4 2199 D 110 350 M6 P 207 97 55 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC 180k Execut 3B150€ K 5 5  4750x1840x1440 406~ R4 2199 D 132 380 M6 P 217 86 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300x1770x1470 477 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 14 -VTEC S 15500€ H 5 5  4300x1770x1470 477 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHS
Civic 1,8 iVTEC Comfort 17990€ H 5 5  4300x1770x1470 477 R4 1798 B 104 174 M6 P 215 87 58 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19290€ H 5 5  4300x1770x1470  477- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 63 ABCEHKRS
Civic 2.2 i-DTEC Comfort 20790€ H 5 5 4300x1770x1470 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300x1770x1470 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
CR-V 2,01VTEC S 2050€ K 5 5 4570x1820x1675  524- R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKS
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance B750€ K 5 5  4570x1820x1675 524~ R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKS
CR-V 2,0 VTEC AT Elegance 28100€ K 5 5 4570x1820x1675 524 R4 1997 B 110 192 A5 P 190 102 82 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC Comfort 262006 K 5 5 4570x1820x1675 524~ R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC Elegance 290006 K 5 5 4570x1820x1675  524- R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC AT Elegance 30350€ K 5 5 4570x1820x1675 524~ R4 2199 D 110 350 A5 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-Z15-VTEC+MAS 21700€ C 3 4  4080x1740x1395 233~ R4 1497 B 91 174 M6 P 200 99 50 ABCEHKRS
CR-Z1,5VTECHIMA GT 24100€ C 3 4 4080x1740x1395 233~ R4 1497 B 91 174 M6 P 200 100 50 ABCEHKRS
| Insight 1,3 200006 H 5 5 4395x1695x1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 124 41 ABCEHKS
Insight 1,3 Elegance 2900€ H 5 5 4395x1695x1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 43 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,4 Comfort 14990€ H 5 5 3900x1695x1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 184 114 55 ABCEHKRS
Jazz 14 CVT Comfort 16190€ H 5 5  3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 VT P 184 114 55 ABCEHKRS

HYUNDAI
Elantra 1,6 D-CVVT AT Style
110 1,1i 12V SOHC Classic

17190€ S 4 5  4530x1775x 1445 485- R4 1591 B 97 158 A6 P 195 116 7.0 ABCEKPRS
7399€ H 5 5 3585x1595x1540 2250925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 47 ACR




Znacka/ Typ
Model

Nova 20 1,2 DOHC Classic

Nova i20 1,4 DOHC CVVT Comfort
Nova i30 1,4i MPI DOHC CVVT Comfor
Nov4 i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfor
Nova 30 1,6 CRDi 110 PS Comfort
Nova i30 kombi 1,4 MPI Comfort
Nova i30 kombi 1,6 CRDi Comfort
i40 sedan 1,6 GDi Comfort

i40 sedan 1,7 CRDi 85k Style

i40 sedan 2,0 GDi Style

i40 kombi 1,6 GDi Comfort

140 kombi 2,0 GDi Style

ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style

ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style

ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2

ix35 1,6 GDI Comfort 4x2

ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x2
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4

ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x4
ix55 3,0 CRDi VGT Style 4x4
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5dv. 3m.
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5dv. 6m.

H-1 Tour 2,5 CRDi VGT

Nové Santa Fe 2,0 CRDi Elegance
Nové Santa Fe 2,2 CRDi Elegance
Veloster 1,6 GDI Unique

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k

Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop
Aveo LT 1,4 16V 100k AT

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 5dv.
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 5dv.
Captiva LS 2,4 FWD 167k
Captiva LT 2,2D 163k AWD
Captiva LT 2,2D 163k FWD
Cruze LS 1,6 16V 124k 4dv.
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv.
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv.
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv.
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv.
Cruze SW 1,4 TURBO 16V LT Plus
Malibu LTZ 2,0 CRDi 16V 167k
Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT
Orlando LS 1,8 16V 141k
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k
Spark LS 1,0 16V 68k

Spark LT Plus 1,2 16V 82k
Spark LTZ 1,2 16V 82k

XF 2,2 i4 200 PS Luxury

XF 2,2 i4 200 PS Portfolio

XF 3,0 V6 S/C 340 PS Luxury

XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR

XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB

XJ 3,0D V6 Td Premium Luxury LWB
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury SWB
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB

XJ 5,0 V8 S/C Supersport LWB

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5,0 V8 Convertible

XK 5,0 V8 Portfolio Convertible

XKR 5,0 V8 S/C Coupé

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport

Compass 2,4 VVT 4x4 Sport

Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Grand Cherokee 3,6 V6 Pentaster Lim.
Grand Cherokee 5,7 V8 HEMI Overlanc
Wrangler 2,8 CRD Sport

Wrangler 2,8 CRD AT Sport

Wrangler 3,6 V6 Rubicon

Cena
s DPH

8990 €
10690 €
12990 €
13690 €
15490 €
14190 €
16690 €
19990 €
22690 €
22990 €
20990 €
23990 €
12604 €
14722€
15528 €
21090€
18990 €
20290 €
24890 €
21690 €
39822€
28436 €
30654 €
17580 €
18580 €
25490 €
31990€
34990 €
18999 €

10670 €
11640 €
12520€
10570 €
11540€
20290€
26090 €
25490 €
14 980 €
17 380 €
19310€
16 380 €
19110€
19580 €
28 840 €
29240 €
16 150 €
20600 €
8120€
10740 €
11350 €

41580 €
46612€
51861€
88091€
82129¢€
90886 €
92809 €
96 850 €
138399 €
145 666 €
93922€
102192 €
110253 €
109 186 €

24100 €
25000 €
50690 €
48290 €
66490 €
29850 €
30850 €
34850 €

OXXXN<<<<OOFRXXXXXXXNXIIIXXWW®WXXTITTITTx T Typkarosérie

I I ITXXXUOLOOXXIITOVOLOOLOXXXXXXIITO®ODCO®m

[eX<l
O>>OCD(DU)U)(I)U)U)U>(D(I)

AXXAAXXANAXAXNX

SOOI OO OOl ol ol AR ool ol v an v o Pocet dveri
B O1TO1T0 O WS B OO O1IO1 OO OO OO OO Ol o1 ol o1 on o1 o ot Pocet miest

[S RN MRS NS RS I S S, RS S B S S S IR S BN S S IS R S~
Ol N N OO 01Ol o101 o1 N OOl OOl ol a1 ol

ENF O N O O NN
o1 O o O O O O OO

~
o

2 242
2 2+2
2 242
2 242

N RN ool or ool
~ B B> oot oron

Rozmery
dizka x $irka x vyska

3995 x 1710 x 1490
3995 x 1710 x 1490
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4485 x 1780 x 1500
4485 x 1780 x 1500
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4410 x 1820 x 1670
4840 x 1972 x 1807
4630 x 1865 x 1385
4630 x 1865 x 1385
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4220 x 1790 x 1399

4399 x 1735 x 1517
4399 x 1735 x 1517
4399 x 1735 x 1517
4039 x 1735 x 1517
4039 x 1735 x 1517
4673 x 1868 x 1756
4673 x 1868 x 1756
4673 x 1868 x 1756
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4510 x 1797 x 1477
4510 x 1797 x 1477
4681 x 1797 x 1521
4865 x 1855 x 1465
4865 x 1855 x 1465
4652 x 1836 x 1633
4652 x 1836 x 1633
3595 x 1597 x 1551
3595 x 1597 x 1551
3595 x 1597 x 1551

4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
4794 x 1892 x1322
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1322

4448 x 1812 x 1718
4448 x 1812 x 1718
4822 x 2154 x 1781
4822 x 2154 x 1781
4822 x 2154 x 1781
4223 x 1873 x 1865
4223 x 1873 x 1865
4223 x 1873 x 1865

Bat.
priestor

295/-
295/
378/1316
378/1316
37811316
528/1642
528/1642
525/-
525/-
525/-
553/1719
553/1719
440/-
440/-
440/-
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
598/1746
332/-
332/-
-

-

-
585/1570
585/1570
320/-

502-
502/-
502/-
290/-
290/-
477)-
477)-
477)-
450/
450/
450/
413/883
413/883
500/1478
545/-
545/-
101/1594
101/1594
170/-
170/-
170/-

540/-
540/-
540/-
540/-
520/-
520/
520/
520/-
520/-
520/-
330/-
313-
313
330/~

458/1269
458/1269
782/1554
78211554
78211554
141/425
141/425
141/425

Usporiadanie a
podet valcov
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375
275
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340
510
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283
283
283
375
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125
177
210
259
147
147
209
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213
137
156
220
260
167
194
320
194
47
299
361
392
392
392
383
436
167

15
130
130
15
130
230
350
350
154
176
360
154
360
200
350
225
176
360
93
11
111

450
450
450
625

515
515
515
625

320
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220 CVT 4x4

550
347
520
410
460
347

A5
A5

M6
A5
A5

4xd
4xd4
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4x4
4x4
4x4
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210
167
184
167
173
178
184
181
182
205
224
240
167
167
167
187
190
201

162
174
175
162
174
190
188
189
190
200
205
190
205
200
213
206
195
195
154
164
164

225
225
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250

201
186
202
206
224
169
169
159

= Zrychlenie
=~ 0-100 km/h

o -

13.2
10.9
1.5
13.5
11.8
11.3
12.3

11.6
9.7
12.9
10.9
145
124
1.1
10.4
1.3
10.7
9.2
8.3
6.3
17.9
17.9
17.9

8.2
9.1
8.7
1341
10.7
8.1

Komb. spotreba

ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
41 ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
CE

CE

CEKPS

ABCEPRS

ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCKRS
ABCKRS
ABCKRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
51 ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
51 AB

51 ABCEKPR
51 ABCEKPR
54 ABBCEKPRS
ABB,CEKPRS
94 ABBCEKPRS
11.3 ABB,CEKPRS
60 ABBCEKPRS
6.3 ABBCEKPRS
94 ABBCEKPRS
94 ABBCEKPRS
11.3 ABBCEKPRS
11.3 ABB,CEKPRS
112 ABCEKPRS
112 ABCEKPRS
112 ABCEKPRS
123 AB,CEKPRS

6.1 ACEHKRS
86 ACEHKRS
83 ABCEKPRS
114 ABCEKPRS
141 ABCEKPRS
80 AKPRS
86 AKPRS
114 AKPRS

Standardna vybava

AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
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Chevrolet Aveo

Jaguar XK



| CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU
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ZnaCka/Typ Cena § E ﬁ Rozmery Bat. §§ IOT g &: 2 é o< % 7
§ 5 £ dkaxsikaxvjska priestor £§ 3 5 3 §gg & Standwndvibane
Model s DPH < 5 3 88 2 o § & ¢ %5  To s
588 3§ s 2 ¢ &g gt §
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 342506 K 4 5 4751x1877x1865  498/93¢ R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 117 88 AKPRS
B Novy cee'd 14 CVT LX 13200€ H 5 5 4310x1780x 1470 3801318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT LX 16390€ H 5 5  4310x1780x 1470 38011318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Novj cee'd_SW 1.4 LX 14290€ K 5 5 4505x1780x1485 52811642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKRS
Novj cee'd_SW 1,6 CRDi VGT LX 17300€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 1582 D 94 260 M6 P 193 112 43 ABCEHKRS
Cee'd 14 CWTLX 123106 H 5 5  4260x1790x1480 34011300 R4 1396 B 77 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Cee'd 1,6 CRDI VGT LX 15360€ H 5 5  4260x1790x1480 34011300 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 115 45 ABCEHPR
Cee'd_SW 1,6 CRDI VGT EX 18200€ K 5 5 4490x1790x1525 5341664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 117 46 ABCEHKPR
Optima 1,7 CRDI EX 2990€ S 4 5  4845x1830x1455 505~ R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKRS
Optima 2,0 CWT EX 25990€ S 4 5 4845x1830x1455 505~ R4 1998 B 121 196 M6 P 210 - 7.0 ABCEHKRS
Picanto 1,0 LX 8690€ H 3 5 3505x1505x1480 2005870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 EX 10190€ H 5 5 3505x1595x1480  200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHKPRS
Picanto 1,2 LX 9200€ H 3 5 3505x1505x1480 2005870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Picanto 1,2 EX 10790€ H 5 5 3595x1595x1480  200/870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHKPRS
Pro_cee'd 1,6 CWT LX 128106 H 3 5  4250x1790x1450 34011210 R4 1591 B 92 154 M6 P 192 108 61 ABCEHPR
Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT LX 142106 H 3 5  4250x1790x 1450 34011210 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 140 43 ABCEHPR
Rio 1,2 D-CVWT LX 10560€ H 5 5 4045x1720x1455  288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50 ABCEHKPRS
Rio 1.4 CWTLX 11360€ H 5 5 4045x1720x 1455  288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CWT EX 12300€ H 5 5 4045x1720x1455  288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDI LX 11960€ H 5 5 4045x1720x 1455  288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDI LX 12560€ H 5 5 4045x1720x 1455  288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX 2480€ K 5 5 4685x1885x1745 531~ R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
Sorento 2,0 CRDI 4WD LX 29930€ K 5 5 4685x1885x1745 531~ R4 1995 D 110 400 M6 4x4 182 112 65 ABCEHKPRS
Sorento 2,2 CRDI VGT 4WD LX 31450€ K 5 5 4685x1885x1745  531- R4 2199 D 145 421 M6 4x4 190 96 66 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15370€ H 5 5 4210x1785x1610  340- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT EX 167806 H 5 5 4210x1785x1610  340- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 GDIEX 14770€ H 5 5  4210x1785x1610 340~ R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEHKPRS
Sportage 1,7 CRDI EX 230€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1685 D 85 255 MG P 173 123 53 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDI EX 2050€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 113 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDI LX 23580€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1995 D 100 319 MG 4x4 181 113 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CVVT EX 242406 K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 7.6 ABCEHKPRS
Venga 1.4 CWTLX 11690€ H 5 5 4068x1765x1600 44011486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHRS
Venga 1,6 CWT EX 14490€ H 5 5  4068x1765x1600 44011486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHKRS
Venga 1,4 CRDI WGT EX 15490€ H 5 5 4068x1765x1600 4401486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKRS
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Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785x1790x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 111 CER
Defender 110 Station Wagon 36356€ K 5 57  4785x 1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 90 Hard Top 31249€ K 3 2 3894x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53772€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 109 9.3 ABCEHKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 59673€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 109 93 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE 61787€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 7.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 SE 32318€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 117 6.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 3B8170€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 48615€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 100 57 ABCEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37319€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
~ Range Rover TDV8 4,4 HSE 92407€ K 5 5  4972x2216x 1877  535(1640 V8 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
.  Range Rover TDV8 4,4L VOGUE 99067€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V8 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
* | Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P 87121€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V8 4999 D 375 625 A6 4x4 225 62 149 ABCEHKPRS
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CT 200h Comfort 27900€ H 5 5  4320x1765x 1430 275 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 38 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 55900€ S 4 5  4850x1840x 1455 465- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
1S 200d 30200€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 110 340 M6 Z 205 102 51 ABCEAKKPRS
1S 250 33800€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 262 A6 Z 225 85 84 ABCEAKKPRS
ISF 70500€ S 4 5  4660x 1815x 1415 378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 11.6 ABCEAKKPRS
1S 250C 48500€ CA 2 4  4635x1800x 1415 165- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 9.2 ABCEAKKPRS

- 1S460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 510~ V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 5.7 10.7 ABBCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1480 370- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5  5210x1875x 1480 370- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
RX 350 Comfort 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 49)- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 8.0 10.7 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h AWD 58900€ K 5 5  4770x1885x 1685 49)- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 63 ABBCEHAKKPRS
RX 450h FWD 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 4%)- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 82 6.1 ABBCEHAKKPRS

21,3 MZR 75k CE Plus 11890€ H 5 5 39201695 x 1475 250- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ABCEKPR
21,3 MZR 84k TE 12190€ H 5 5 39201695 x 1475 250 R4 1349 B 62 121 M5 P 172 136 51 ABCEKPRS
21,5MZR 102k GTA 139%0€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 M5 P 18 107 58 ABCEKPRS
21,5MZR 102k AT TE 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
316 MZRTX 184%0€ H 5 5  4460x1755x1470  340/430 R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 64 ABCEKPRS
32,2 MZR-CD 150k TX Plus 21990€ H 5 5  4460x1755x1470  340/430 R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 52 ABCEKPRS
316 MZRTX 18490€ S 4 5  4580x1755x1470  340/430 R4 1598 B 77 145 M5 P 185 122 64 ABCEKPRS
32,0 MZR i-stop TX Plus 20490€ S 4 5  4580x1755x 1470  340/430 R4 1999 B 111 191 M6 P 212 104 67 ABCEKPRS
51,8 MZR CE 17990€ K 5 57 4585x1968x1615  158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7.2 ABCEKRS



Znacka/ Typ
Model

52,0MZRTX

51,6 MZ-CD TX

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

61,8 MZR CE Wagon

62,2 MZR-CD 163k GTA Sedan
62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon
62,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

CX-5 2,0 Skyactiv AWD Challenge
CX-52,2 Skyactiv AWD AT Challenge
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution
CX-7 2,3 MZR DISI 260k Revolution
MX-5 1,8 Roadster Challenge

MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 180 CDI BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 220 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BlueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY

E 350 CDI BlueEFFICIENCY
G 500 Cabrio

G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 250 4MATIC BlueTEC
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 350 Blue TEC 4MATIC

ML 63 AMG

R 350 CDI 4MATIC

R 500 4MATIC Long

$250 CDI

S 350 BlueTEC

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLK 350 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,6 MIVEC Invite

ASX 1,8 DI-D DPF Invite

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Inform 3D

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1i Inform 5D

Colt 1,3i ClearTec Invite 5C

Colt 1,3i AT Invite 5D

1200 2,5 DI-D Double Cab Entry
1200 2,5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invitet
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Outlander 2,2 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense+
Outlander 2,0 MIVEC Invite

Cena
s DPH

21890 €
23490 €
22490€
21990€
22990 €
31490€
32490€
30690 €
31190 €
26400 €
30400 €
34890 €
38890€
23990€
30990 €

27000€
26172€
23490 €
24570 €
30180 €
32310€
34470€
36708 €
44940 €
46620 €
49380 €
130500 €
64 260 €
39000 €
61170 €
43110€
55170 €
101748 €
86028 €
138 660 €
73080 €
95400 €
43740 €
47070 €
50940 €
56460 €
60 060 €
110700 €
60870€
76110€
72480 €
77160 €
104 094 €
119400 €
42540 €
53220€
189720€

19700€
24700€

8600 €
10 300 €
12300 €

9900 €
11900 €
12600€
25600 €
24600 €
26 600 €
48400 €
16200 €
21200€
17200 €
16200 €
20800 €
21200€
28.000€
31000€
19900 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4755 x 1998 x 1440
4755 x 1998 x 1440
4785 x 1998 x 1490
4755 x 1998 x 1440
4785 x 1998 x 1490
4755 x 1998 x 1440
4785 x 1998 x 1490
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5005 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4267 x 1760 x 1956
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
5120 x 1934 x 1850
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
5006 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1720
4665 x 1800 x 1720
4665 x 1800 x 1720

Bat.
priestor

158/780
158/780
510/
519/
519/
519/-
519/-
510/-
519/-
503/1620
503/1620
455/774
455/774
150-
150/-

3411157
3411157
488/1547
488/1547
4881547
475/-
475/-
475/-
475/-
485/1500
485/1500
490/
520/
470/
695/1950
540/-
540/-

-

-

-
680/2300
680/2300
45011550
450/1550
45011550
690/2010
690/2010
690/2010
550/1950
633/2385

560/-
560/-
560/-
241)-
225/-
225/-
1761-

442)-
442)-
169/900
169/900
169/900
214/1032
214/1032
21411032
-

-

o
323/-
400/-
400/
400/-
288/1349
276/1349
288/1349
77411691
77411691
77411691

Usporiadanie a
podet valcov

0 20 X0 X0 020 00
ErEErrrEE2>

R4

Zdvihovy objem

W W UUWWwoOU w w w o wPalivo

U000 0 0 OO WOUOO0OWOOWWWwWwWoOUOUOUOUOWoUOUOUUWwoOoUUoOoOwoowo w

00 OO0 WWoWwoOowWwowwoOoOoOowomowowowowo o

QRN O _‘
= 2D DB PR R = Vykon
SRS 3> ooz Y

127
191

118

115
80
90
80
100
15
100
125
150
150
225
320
195
155
185
125

285
155
400
190
320
125
150
225
150
190
386
195
285
150
190
320
320
150
225
420

Prevodovka

W = = s N
S o o o I © Kr. moment
S o =

360
226
226
208
380 A6
400
380
167
188

250
250 A7
200
250
300
250
360
400
500 A7
500 A7
370 A7
700 A7
620 A7
350 A7
620 A7
400
620 A7
530 A7
540 A7
750 A7
620 A7
700 A7
400 A7
500 A7
370 A7
500 A7
620 A7
700 A7
620 A7
530 A7
500 A7
620 A7
700 A7
700 A7
310
370 A7
650 A7

164
300
100
125
125 A6
100
125
125 A6
314
314
314
366
154
300
176
154
176 CVT
300 M6
380 M6
232 CVT
199 M5

U U U U U U U U U Pohahané napravy
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194
218

224
190
190
190
210
225
218
232
240
237
250
250
250
240
240
228
250
210
175
210
220
250
205
210
238
210
224
250
235
250
240
250
250
250
243
250
317

183
198
165
180
180
165
180
180
167
167
167
240
191
193
202
188
183
190
200
190
184

Zrychlenie
0-100 km/h

o ==
~ o

114
10.0
12.9
11.0
1.8
13.3
10.6
12.0
15.0
15.0
15.0

10.7
10.2
10.4
1.1
12.2
10.4
98
10.8
10.8

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
8.1 ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
75 ABCEKPRS
104 ABCEKPRS
71 ABCEKPRS
78 ABCEKPRS

58
44
6.2
46
4.6
6.7
4.8
44
54
58

AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPR,S
AB.CEAKKPRS
73 ABCEAKKPRS
10.1 ABB,CEKPRS
6.1 ABCEAKKPRS
6.2 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKPRS
50 ABCEAKKPRS
60 ABCEAKKPRS
149 ABCEKRS

112 ABCEKRS

138 ABCEKRS

80 ABCEKPRS
115 ABCEKPRS

6.5 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKPRS
86 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKRS
74 ABCEAKKRS
11.8 AB,CEAKKR,S
85 ABCEKPRS
134 ABCEKPRS

58 ABB,CEAKKPRS
64 ABBCEAKKPRS
98 ABB,CEAKKPRS
92 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPRS
71 ABCEHKPRS
132 AB,CEHAKKPRS

6.0
5.6
54
5.6
54

AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACEP

ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKP

51 ABCEKPR
ABCEKPR
ACE

ACE

75 ACEK

105 AB,C.EHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ik =
-

LEXUS GS 350

Lexus IS 200d

Mazda cx5

Mazda 2

Mazda 3

-

Mercedes Benz CLS

Mercedes-Benz A

Mercedes Benz E Sedan




Mercedes-Benz S

Znacka/ Typ
Model

Outlander 3G 2,2 DI-D Intense+
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Intense 3D

370Z Coupe 3,7 V6 370Z
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1

" Evalia 1,6 L 110k

Evalia 1,5L dCi

Juke 1,6 DIG-T Acenta

Juke 1,5 dCi Acenta

Micra 1,2 Acenta

Micra 1,2 CVT Acenta

Murano 3,5 188kw ALL-Mode Comfort
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Navara 2,5D AT D/C LE

Note 1,4 Visia

Note 1,6 AT I-Way

Note 1,5 dCi Visia

Pathfinder 2,5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Qashgai 1,6 Visia

Qashqai 2,0 dCi AT Acenta
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE

OPEL

Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy

- | Antara 2,4 123kW Enjoy

Antara 2,4 123kW 4x4 Enjoy

Astra Classic 1,6 85kW 5D

Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D
Astra Classic 1,6 85kW 4D

Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nova Astra 1,4 74kW Essentia

+= Nova Astra 1,6 85kW Enjoy

Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy

Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport
Nova Astra ST 2,0 CDTI Sport
Combo Van 1,4 70kW L1H1
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

Corsa 1,0 48kW Selection 5D
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D
Corsa 1,4 74kW Sport 5D
Insignia 1,6 Turbo Edition 4D

~ Insignia 2,8 V6 T 4x4 Sport 4D

Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D
Insignia ST 2,0T 162kW Sport
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy
Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Zafira 1,6 85kW Classic

Zafira 1,8 103kW Classic

Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus
PEUGEOT

107 1,0 Active 3D

107 1,0 2-Tronic Eva 5D

206+ 1,4 Generation

206+ 1,4 HDi Generation

207 SW 1,4 VITi Active

207 SW 1,6 HDi FAP Outdoor

207 CC 1,6 Dynamique

208 1,0 VTi Access 3D

Cena
s DPH

36900 €
41500€
30900 €
40500 €

X X X X Typ karosérie

39900€
50200€
18190 €
20190€
20550 €
18 950 €
11000€
12000€
48200€
41200€
34750€
38350€
11500 €
17600 €
15290 €
42560 €
51760€
18750 €
27750€
27 850 €
34000€
33000€

R XIIIXNXIIICCXXXXIIII<<IOTDO

27 340€
29540€
25690 €
27190€
12490 €
16190 €
13490€
16 590 €
16590 €
15690 €
13690 €
15790 €
17490 €
17740 €
22840€
22290€
13500 €
16200 €
9990 €
13890 €
12090 €
11590 €
9490 €
10390 €
13290€
13690 €
27190€
40190€
27190€
32790 €
27990 €
15090 €
18090 €
17090 €
18690 €
17490 €
20390 €
21090€

S < << <E<<XFNUOVOOWIIITIIIITI<<ANIIIIIIXRNOVLWOWIIXRXXX

7790€
9190 €
7990 €
9990 €
11990 €
16290€ K
25550€ CC
103%0€ H
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4665 x 1800 x 1680
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4400 x 1695 x 1860
4400 x 1695 x 1860
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3780 x 1665 x 1525
3780 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4330 x 1780 x 1615
4330 x 1780 x 1615
4541 x 1780 x 1645
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 1460
4249 x 1753 x 1460
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 1753 x 1500
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4390 x 1832 x 1845
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4908 x 1856 x 1520
4908 x 1856 x 1520
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1855 x 1470
3872 x 1669 x 1453
3872 x 1669 x 1453
4156 x 1972 x 1627
4156 x 1972 x 1527
4037 x 1750 x 1397
3962 x 2004 x 1460

Bat.
priestor

47711022
663/1790
29011120
29011120

235/-
140/-
900/-
900/
251/-
251/-
265/605
265/605
402-
402-

-

-
280/437
280/437
280/437
515/2091
515/2091

40/
410/
45011520
60311773
60311773

402/1391
402/1391
402/1391
402/1391
375/1295
37511295
490/-
490/-
49011590
37011235
37011235
37011235
37011235
380/-
380/
500/1550

-

-
285/1050
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100

500/

500/

500/-
540/1530
540/1530
400/1500
400/1500
400/1500
400/1500
140/1820
140/1820
140/1820

130/751
130/751
24511130
24511130
3371258
33711258
145/-
285/1076

Usporiadanie a

podet valcov

Zdvihovy objem
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363
363
153
240
240
240
110

110 CVT
334 CVT

450
450
450
128
153
200
450
550
158
320

196 CVT 4x4

320
360

350
400
217
217
155
280
155
240
240
190
130
155
260
175
350
350
127
290
115
210
190
130
90
115
190
130
230
350
260
350
300
130
280
175
180
155
175

Prevodovka
Pohariané napravy
] Max. rychlost'
Zrychlenie
4 0-100 km/h

180
180

250 53
250 58
165 -
160 -
215 8.0
175 112
170 13.7
161 14.5
210 8.0
A6 196 10.5
M6 180 11.1
A5 178 10.7
M5 P 165 134
AP 174 117
M5 P 168 128
A5 186 10.7
A7 4x4 200 89
M6 P 181 119
A6 4x4 188 11.0
180 11.7
A6 4x4 181 125
M6 4x4 200 10.0

U U U U U UONN

M6 P 189 99

M6 4x4 200 9.6

M6 P 190 10.5

M6 4x4 186 10.3
P 191 117

195 10.4

191 11.7

186 11.5

186 11.5

175 145

178 13.9

188 11.7

181

200

210

215

161

164

172

173

163

180

155

172

163

180

225

250

190

242

205

177

182

188

168

185

197

179

™0 U U U U UUUUTUUTUTUTUUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUUTUTUTUTU TV O

157
157
173
169
185
193
190
163

0 U U U U U U U

Standardna vybava

Komb. spotreba

58 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS
78 ABCEHKRS
82 ABCEHKRS

106 ABCEHKPRS
10.9 ABCEHKPRS
73 ABCEKPRS
55 ABCEKPRS
69 ABCEHKPRS
48 ABCEHKPRS
50 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
106 ABCEHKPRS
80 ABCEHKPRS
84 ABCEHKPRS
89 ABCEHKPRS
59 ACES
68 ABCEKPRS
42 ACEKRS
90 ABCEHKPRS
95 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
70 ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCES
ABCES
ABCES
ABCES
ABCES
ABEKRS
ABEKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABEHKPRS
CEP
CEP
AC
ACEP
AC
ACEP
AC
AC
ACEP
ABCEHKPR
7 ABCEHKRS

11.0 ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS

ACEKR
ACEKR
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

208 1,2 VTi Active 3D

208 1,4 VTi Active 5D

208 1,4 HDi FAP Active

208 1,6 VTi Allure 5D

308 1,6 THP Active

308 2,0L HDi FAP Allure

308 SW 1,6 VTi Access

308 SW 1,6 e-HDi FAP Active
308 CC 1,6 THP BVA Sport
3008 1,6 HDi FAP Active
3008 2,0 HDi FAP BVA Active
4007 2,2 HDi FAP Allure

4008 1,6 HDi FAP

4008 1,8 HDi FAP

508 1,6 THP Active

508 2,0 HDi FAP BVA Active
508 SW 1,6 THP BVA Active
508 SW 2,0 HDi FAP Active
508 RXH 2,0 HDi

5008 2,0 HDi FAP Active

807 2,0 HDi FAP Active

807 2,0 HDi FAP BVA Active
Bipper Tepee 1,3 HDi FAP Motion Pack
Bipper Tepee 1,4 Motion Pack
Partner Tepee 1,6 HDi FAP Active
RCZ 1,6 THP BVA 156k

911 Carrera

911 Carrera PDK

911 Carrera S

911 Carrera Cabrio PDK
911 Carrera S Cabrio
911 Carrera S Cabrio PDK
Boxster

Boxster S

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Panamera S

Panamera GTS

Clio 1,2 75k Expression

Clio 1,5 dCi 75k Expression

Clio 0,9 Tce 90k Expression

Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale
Fluence 1,6 110k Expression

Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege
Kangoo Express 1,6 77kW Generique
Koleos 2,0 dCi Expression

Koleos 2,0 dCi Black Ed.

Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed.

Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed.

Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed.
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression
Laguna 2,0 103kW Expression

Laguna 2,0 dCi 131kW Bose

Laguna 2,0 dCi 96kW Expression
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressit
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expret
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Init
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP
Mégane 1,6 74kW Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique

Cena
s DPH

11790 €
12790 €
13890 €
15590 €
19350 €
23350 €
16 340€
21550 €
31440€
22590 €
26690 €
30100 €
26990 €
29490 €
26 040€
30540€
29240 €
20740€
41900 €
23690 €
25900 €
29900 €
16 910€
14610€
18080 €
28 550 €

OXXX<S<XXXX®P®OXXXXXIJXXIITITITTT Typkarosérie

90893 €
94818 €
104 602 €
107 387 €
17257 €
121696 €
50000€ CA
60982€ CA
63421€ K
77983 €
124672 €
98 966 €
120491 €

(oo N e]

CA
CA
CA

w w;w X X

10390 €
12790€
11590 €
32790€
39490 €
12790 €
16 090 €
17490 €
14590 €
16 690 €
16890 €
13090 €
22290€
24990 €
28480 €
31290 €
31200 €
20890 €
20390 €
27490 €
22790€
21690€
22190€
24090 €
32490€
42290 €
35190 €
13890 €
17990 €
15990 €
16 390 €
17590 €
16790 €
16 390 €
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5/8
5/8

57

FNQ SONS IS IR T OO ORI O O G O

o o

Rozmery
dizka x $irka x vyska

3962 x 2004 x 1460
3962 x 2004 x 1460
3962 x 2004 x 1460
3962 x 2004 x 1460
4276 x 2038 x 1498
4276 x 2038 x 1498
4500 x 1815 x 1566
4500 x 1815 x 1566
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4635x 2072 x 1715
4340 x 2125 x 1625
4340 x 2125 x 1625
4792 x 2068 x 1456
4792 x 2068 x 1456
4813 x 2068 x 1487
4813 x 2068 x 1487
4823 x 2068 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
3959 x 2019 x 1803
3959 x 2019 x 1803
4380 x 2112 x 1862
4287 x 2107 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4374 x1801 x 1282
4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1702
4846 x 1939 x 1702
4846 x 1939 x 1702
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507

Bat.
priestor

285/1076
285/1076
285/1076
285/1076
348/-
348/-
573/-
573/-
226/-
432)-
432)-
184/1686
416/1193
416/1193
515/
515/-
560/-
560/
400/
679/1754
324/1498
324/1498
356/884
356/884
675/-
321/639

135/-
135/-
135/-
135/
135)-
135/-
280/
280/
670/
670/
670/
445-
445-

300/
300/
300/
456/3050
456/3050
530/-
530/
530/
660/2866
660/2866
660/2866

450/1380
450/1380
450/1380
450/1380
450/1380
45011377
45011377
4501377
45011377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423)-
423/-

37211129
37211129
37211129
344/991

344/991

486/1595
486/1595

Usporiadanie a
podet valcov

002000000000V NLU0XNLOD0XNLOIUUIO0D0
A R R R R R R R R R R R R R R RERERERERRERERREREERE®RO

Zdvihovy objem
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115

257
257
294
257
294
294

232
220
294
368
294
316

54
55

110
127

Kr. moment

18
136
160
160
240
320
160
270
240
270
340
380
270
300
240
340
240
320
300
340
320
340
190
18
240
240

390
390
440
390
440
440
280
360
400
500
700
500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
161
190
161
200

Prevodovka
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© O O W o > 0 ® OO —~ W o o ~ Max. rychlost
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224
225
217
210
213
190
194
196
155
155
173
212

289
287
304
284

264
279
230
258
218
285
288

167
168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180

N Zrychlenie
~o 0-100 km/h

10.5

Komb. spotreba

9.9

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CEK

CEK
ACEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

105 AB,CEHKPRS
115 ABCEHKPRS
10.8 AB,CEHAKKPRS
10.7 AB,CEHAKKPRS

55
36
45
5.7
6.4
6.8
46
46
52
52
8.3
7.7
5.7
5.7
71

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ACEKPR

C
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR

“Opel Meriva

-

Peugeot 208

P

Peugeot 400
Peugeot 508 RXH

Renault Koleos

Renault Mégane Coupe




‘ | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

-

. 23 § E =
ZnaCka/Typ Cena % E ﬁ Rozmery Bat. §§ IOT g &: 2 é o< % 7
2 3 E dikaxsikaxvika  priestor £ 3 3 E 8 § 8 §5E 8 SR
Model sDPH ¢ 3 5 88 2 o5 2 % £ T 23 3
g g8 ga 3 2 £ ° 8 5 § RS E
F oo N @ > ¥ o o 2 Ng ¢
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5  4567x1804x1507 48611595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 101 4.0 ABCEHKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299x1804x1423  344- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu 19490€ H 5 5  4366x1845x1640 52201837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11.7 ABCEHKPRS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5  4366x1845x1640 52211837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 117 ABCEHKPRS
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20590€ H 5 5  4366x1845x1640 52211837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar 21290€ V 5 5  4573x1845x1645 7522050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5  4573x1845x1645 75202050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 12.0 ABCEHKPRS
~ YRR | Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 21970€ V 5 7  4573x1845x1645  208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 10.1 ABCEHKPRS
i ~ martFortall | 1122 1.2 Authentiue 7790€ S 4 5  4261x1940x1439 506~ R4 1149 B 55 105 M5 P 167 13.0 AQ
E; = Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5  4261x1940x1439 506~ R4 1149 B 55 105 M5 P 167 13.0 ACEKPR
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4  3687x1654x1470 2850959 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 12.3 ABCEKPR
= SMART
Fortwo kupé 40 kW cdi pure 12196€ C 2 2 2695x1559x 1558  220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 ACS
& N Fortwo kupé 45 KW mhd pure 10361€ C 2 2  2695x1550x 1558  220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 ACS
. Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10926€ C 2 2  2695x1550x1558  220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 ACS
~emart Cabrio | FOMWO kupé 62 KW pulse 12994€ C 2 2 2695x1559x1558  220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 ACES
Fortwo kupé 75 KW BRABUS 17364€ C 2 2  2695x1550x1558  220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 ACEKS
R Fortwo kabriolet 40 KW cdi pure 15312€ CA 2 2  2695x1550x 1558  220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 ACS
2 Y | Fortwo kabriolet 52 KW mhd pure 14041€ CA 2 2 2695x1550x 1558  220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 ACS
| Fortwo kabriolet 62 KW pulse 16109€ CA 2 2  2695x1550x 1558  220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 ACES
(" Fortwo kabriolet 75 KW BRABUS 20480€ CA 2 2  2695x1559x 1558  220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 ACEKS
SEAT
Alhambra 1,4 TSI Reference 24499€ V 5 57 4854x1904x1753  885- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 ABCEHAKKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57 4854x1904x1753  885- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 ABCEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854x1904x1753  885- R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 ABCEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57 4854x1904x1753  885- R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 ABCEHAKKPRS
) Altea 1,41 16V Entry 11878€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 ABCEH
o) Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 ABCEHKPR
; Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282x1768x1576  409- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 ABCEHKPRS
_J Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 ABCEHKPRS
S Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5  4493x1788x1622 490 R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 ABCEHKPRS
] | Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style 24990€ K 5 5  4493x1788x1622 490~ R4 1968 D 125 350 M6 4x4 204 87 ABCEHKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5  4469x1768x 1581 53- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 ABCEH
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5  4469x1768x 1581 53- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 ABCEHKPR
LN Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5  4469x 1768 x 1581 532- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style 18866€ K 5 5  4469x 1768 x 1581 532- R4 1968 D 103 320 M6 P 201 98 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 44 Style 20957€ K 5 5  4469x1768 x 1581 532- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10.1 ABCEHKPRS
Exeo 1,8 TSI Reference 23220€ S 4 5  4661x1772x1430  460- R4 1798 B 88 230 M6 P 202 106 ABCEHAKKPRS
Exeo ST 2,0 TDI CR Reference 26268€ K 5 5  4666x1772x1454  442- R4 1968 D 88 200 M6 P 196 109 ABCEHAKKPRS
" Ibiza 1,2 TSI Style 10811€ H 5 5  4061x1693x1445  292- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 ABCEKPR
B |biza 14 TSIDSG FR 16368€ H 5 5  4061x1693x1445  292- R4 1390 B 110 220 A7 P 212 76 ABCEHKPRS
eatAltea ;2 1.2 TDI CR E-Eco Reference 12798€ H 5 5  4061x1693x1445  292- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 ABCEKS
Seat Ibiza ST | 10122 SC 1.2 TSI Style 11268€ H 3 5  4043x1693x1428 284 R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 ABCEKPR
Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR 16825€ H 3 5  4043x1693x1428 284 R4 1390 B 110 220 A7 P 212 76 ABCEKPRS
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12830€ H 3 5 4043x1693x1428 284 R4 1598 D 66 230 M5 P 178 118 ABCEK
Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236x1693x 1445 430 R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 ABCEKPRS
Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236x1693x 1445 430 R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 ABCEKS
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5 4236x1693x1445 430 R4 1598 D 77 250 M5 P 188 10.9 ABCEKPRS
Leon 1,8 TSI FR 18875€ H 5 5 4315x1768x1455 341 R4 1798 B 118 250 M6 P 213 79 ABCEHKPRS
Leon 1,6 TDI CR Reference 15240€ H 5 5 4315x1768x1455 341 R4 1598 D 77 250 M5 P 185 117 ABCEHKPR
Leon 2,0 TDI FR 20468€ H 5 5  4309x1768x1449 341~ R4 1968 D 125 320 M6 P 214 82 ABCEHKPRS
Alto 1,0 GLX 799€ H 5 4  3500x1600x1470  129/37 R3 99 B 50 90 M5 P 155 14.0 ABCEKR
Alto 1,0 SE 8190€ H 5 4  3500x1600x1470  129/367 R3 996 B 50 90 M5 P 155 140 ABCEKR
EPSAETN | Splash 1,0 GLX 7777€ H 5 5 3715x1680x1590 202573 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 ABCEKPR
| Splash 1,2 WT GLX Plus 8490€ H 5 5  3715x1680x1590 202573 R4 1242 B 69 118 M5 P 175 120 ABCEKPR
Splash 1,2 VT GS 9490€ H 5 5 3715x1680x1590 202573 R4 1242 B 69 118 M5 P 175 120 ABCEHKPRS
Splash 1,2 WT GS/ AT 10490€ H 5 5 3715x1680x1500 202573 R4 1242 B 69 118 A4 P 175 140 ABCEHKPRS
Swift 1,2 VT GLX 8888€ H 3 4  3850x1695x1510  211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 VWWT GS 10800€ H 3 4  3850x1695x1510  211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 VT GC 9633€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 ABCHAKS
Swift 1,2 VT GLX 9250€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 VWWT GS 10800€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 VT GS/ AT 12490€ H 5 5 3850x1695x 1510  211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 ABCEHAKKPRS
Swift 1,3 DDIS GLX 12490€ H 5 5 3850x1695x 1510  211/528 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 127 ABCEHAKKPRS
Swift 1,6 SPORT 14100€ H 3 4  3850x1695x 1510  211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 ABCEHAKKPRS
SX4 Urban Line 1,6 T GLX 10490€ H 5 5 4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10.7 ACEKPR
SX4 1,6 Street 11990€ H 5 5 4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10.7 ABCEHKPRS
SX4 Urban Line 1,6 WWT GS 11990€ H 5 5 4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10.7 ABCEHKPRS
SX4 Urban Line 1,6 VWWT GS/ AT 13990€ H 5 5  4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 A4 P 175 123 ABCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 VT GLX 13490€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4xd 175 115 ABCEHKPR
SX4 1,6 NAVI 4x4 14990€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4xd 175 115 ABCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 VWT GS 14490€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4xd 175 115 ABCEHKPRS
¥ | 5X4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 17500€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1956 D 99 320 M5 4x4 180 112 ABCEHKPRS
TN | Kizashi Sport 2,4 VT 26720€ S 4 5 4650x1820x1470  461- R4 2393 B 131 230 M6 P 216 7.8 ABCEHKPRS
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ZnaCKa/Typ Cena ﬁ § g - Ro?mery . l.aat' %TS f’; H % g g '“E’E % Standardna vybava
sDPH s @ E  dizkaxsikaxvyska  priestor 3 3 c 5 8 § © 8% o
Model : 2B 8 £ 2 ¢ £ £ 3 %3 ¢
I °% R § ¥ ¢ & 8 28D s
Kizashi Sport 2,4 VT 4x4/ AT 29750€ S 4 5 46501820 x 1470 461/- R4 2393 B 131 230 A4 4x4 216 7.8 79 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,6 VVT JX-E 19940€ K 3 4  4035x1810x 1695 184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 VVT JLX-ES 23700€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11.7 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 VVT JLX-EL/ AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175120 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x 1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 9.7 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 25400€ K 5 5 4500x1810x 1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 AB,CEHKPRS
Jimny 1,3 JLX 14900€ K 3 4  3645x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv. 7880€ 3563x1910x 1478 251/951 R3 999 55 95 M5 171 132 47 AB

Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv. 8220€
Fabia Active 1,2 HTP 44kw 8597 €
Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw 9457€
Fabia Active 1,2 TSI 63kw 9917€
Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw 12737 €
Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55kw 14 337€
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw 14 367 €
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw 9417€
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55k 13237€
Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw 10417 €
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw 14957 €
Qctavia Ambition 1,2 TSI 77kw 16 869 €
Octavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw 18519€
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw 20599 €
Octavia Ambition 2,0 TDI CR 103kw 20829¢€
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 103kw 22269€
Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77 20019€
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77 21659€
Octavia Combi RS 2,0 TFSI 147kw 24559 €
QOctavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 10 22329€
Octavia Combi GreenLine 1,6 TDICR 7 20349 €
Superb Ambition 1,4 TSI 92kw 26597 €
Superb GreenLine 1,6 TDI CR Ambition 282717€
Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw 29177€
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4 37197€
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4 34097 €
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw 21797€
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw 27 067 €
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030 €
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530 €
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€
Roomster Active 1,2 HTP 51kw 10687 €
Roomster Active 1,2 TSI 77kw 12177€
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw 15247 €
Roomster Ambition 1,6 TDI CR 77kw 16 337 €
Praktik 1,2 HTP 51kw 9347€
Praktik 1,6 TDI CR 66kw 13267 €
Yeti Active 1,2 TSI 77kw 14 587 €
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 20387 €
Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw 21687€
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4 25537 €
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4 22387 €
TOYOTA

Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14490 €
Auris 1,6 Valvematic Power 15690 €
Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power 17290€
Auris HSD Active 21990€

3563x1910x 1478 251/959 R3 999
4000x 1886 x 1498 31511180 R3 1198
4000x 1886 x 1498 31511180 R3 1198
4000 x 1886 x 1498 31511180 R4 1197
4000x 1886 x 1498 315/1180 R4 1598
4000 x 1886 x 1498 315/1180 R4 1598
4000 x 1886 x 1498 3151180 R3 1199
4000 x 1886 x 1498 505/1485 R3 1198
4000 x 1886 x 1498 505/1485 R4 1598
4000x 1886 x 1498 5051485 R4 1197
4000x 1886 x 1498 505/1485 R4 1598
4569 x 2018 x 1462 585/1455 R4 1197
4569x2018x 1462  585/1455 R4 1598
4569x 2018 x 1462 585/1455 R4 1197
4569x2018x 1462 585/1455 R4 1968
4569x2018x 1462 585/1455 R4 1968
4569x2018x 1462 605/1655 R4 1598
4569 x 2018 x 1462 605/1655 R4 1598
4569x2018x 1462 605/1655 R4 1984 147 280 M6
4569x2018x 1462 60511655 R4 1968 103 320 M6

B

B 5 95 M5
B
B
B
D
D
D
B
D
B
D
B
D
B
D
D
D
D
B
D

4569x2018x 1462 60511655 R4 1508 D 77 250 MS

B
D
D
D
B
B
D
B
B
D
B
B
D
D
B
D
B
D
B
D

44 108 M5
51 112 M5
63 160 M5
55 195 M5
55 195 M5
55 180 M5
51 112 M5
55 195 M5
63 160 M5
77 250 M5
77 175 M6
77 250 M5
77 175 M6
103 320 M6
103 320 M6
77 250 M5
77 250 M5

171 132 47 AB
155 165 55 ABR

163 149 55 ABCEPRS

177 117 52 ABR

166 141 42 ABCEPRS .
166 141 42 ABCEKPRS Suzuki Jimpye< SRS
172 142 34 ABCEPRS b o &
164 150 55 ABR

167 142 42 ABCEPRS

178 118 51 ABR

190 110 42 ABCEPRS

192 108 57 ABCEHKPRS

191 113 45 ABCEHKPRS

192 108 57 ABCEHKPRS

211 95 48 ABCEHKPRS

211 95 48 ABCEHKPRS

190 114 45 ABCEHKPRS

190 114 45 ABCEHKPRS

29 73 15 ABCEHKPRS

210 96 49 ABCEHKPRS

192 114 38 ABCEHKPRS

4838x2009X 1510  595/1700 R4 1390 B 92 200 Me P 201 105 68 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510 595/1700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510  595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 10.1 54 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510  595/1700 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 204 107 62 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510  505/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 81 ABBCEHKAKPRS
4838x2009x 1510 6331867 R4 1390 B 92 200 MG P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
4833x2009x 1510 6331867 R4 1968 D 103 320 M§ P 205 102 55 ABBCEHKAKPRS
MB3X1940X 1461 55011490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
MB3x1940x1461 55011490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
MB3x1940x1461 55011490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
421418971607 5091810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR
4214x1897x 1607 5091810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCR
421418971607 5091810 R3 1199 D 55 180 M5 P 165 154 42 ABCEPRS
421418971607 5091810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
214x1897x1607 /1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
4214x1897X 1607 /1900 R4 1598
4223x 19561691 41611580 R4 1197
4223x1956X 1691 416/1580 R¢ 1968

U U U U U U UUUUUUUUTUTUTUTUTUTUTUUTUTUTDO

66 230 M5
77 175 M6

171 133 47 A
175 118 64 ABCES

81 250 M5 177 116 54 ABCEHKAKPRS
4223x1956x 1691 4161580 R4 1197 77 175 M6 175 118 64 ABCEHKAKPRS
4223x1956x 1691 416/1580 R4 1968 103 320 A6 4x4 187 102 6.5 ABCEHKAKPRS
4223x1956x 1691  416/1580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 6.1 ABCEHKAKPRS

ARAAXXXXIIIIIIODOOXRXRAANODOOLOLOOXRXXAAXXANODOLOOLOOOARAXAXAXIIIIIIII
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4275 x 1760 x 1460 360- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 126 55 ABCEHAKKPRS
4275 x 1760 x 1460 360~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 ABCEHAKKPRS .
4275 x 1760 x 1460 360- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 42 ABCEHAKKPRS Skoda Roomster
4275 x 1760 x 1460 360- R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 109 38 ABCEHAKKPRS

H 55
H5 5
H5 5
H5 5
Avensis 2,0 Valvematic So 03006 K 5 5 4780x1810x1480 543~ R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Sol 29800€ K 5 5 4780x1810x1480 543 R 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS | & o
Avensis 1,8 Valvematic Lune B200€ S 4 5 4710x1810x1480 509+ R4 1798 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS | [yl et
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna 26400€ S 4 5 ATIOX1810x1480  509- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS | Sl
Aygo 1,0 WT- Base 3D 9190€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR e
Aygo 1,0 WT- Tera 3D 10040€ H 3 4  3430x1615x1465 138 R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR Skeda SCHTF =
Aygo 1,0 VWT-i Base 5D 930€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR
Aygo 1,0 WT-i Terra 5D 10240€ H 5 4 3430x1615x1465 138 R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR
Corolla 1,33 Dual VT Terra Coo 14990€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1320 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR
Corolla 1,6 Valvematic Lune 1790€ S 4 5 4545x1760x1470  450- R4 1508 B 97 160 MG P 200 10.0 65 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo 18600€ S 4 5 4545x1760x1470  450- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR :
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5  455x1T60x1470  450- R4 199 D 93 310 M6 P 200 0.1 52 ABCEHAKKPRS | Soda Superh Greentine
Hiux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 19900€ U 2 2 5260x1760x1795 <~ R4 2494 D 106 343 M5 44 170 133 73 ACER
GT86 2,0 Boxer D4S 31990€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 78 ABCEHAKKPRS
GT86 2,0 Boxer D45 AT 33590€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 7.1 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x1885x1830 381 R¢ 2982 D 140 420 M6 4xd 175 106 8.1 ABCEHAKKPRS || =
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 5D 49000€ K 5 5 4760x1885x1845 621~ R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 114 82 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Sol 5D 510006 K 5 5 4760x1885x1845 621~ R4 2082 D 140 420 A5 4xé 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5D 7s. 56500€ K 5 7  4760x1885x1845 104~ R4 2982 D 140 420 A5 d4xé 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS | 3k
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Skoda Fabia Combi . : - E _ s
Znacka/ Typ Cena £ ; 3 Rozmery Bt &3 8 HEE I R ;
§ S E dikaxsikaxwika priesor £33 5 3 §gg & Standwndvibane
Model sDPH ¢ 3 5 88 2 o5 28 % § T 3g 8
588 3§ s 2 ¢ &g gt §
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5 4950x1970x1910  909- V8 4461 D 200 650 A6 4xé 210 89 95 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 700006 K 5 7 4950x1970x1910 259+ V8 4461 D 200 650 A6 4xé 210 89 95 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser V8 46 Dual WT-I Lux+ 7 B5500€ K 5 7  4950x1970x1910  250- VB 4608 B 234 460 AG 44 205 86 133 ABCEHAKKPRS
Prius HSD Entry %6800€ H 5 5 4480x1745x1490  445- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS
= Prius HSD Premium 30900€ H 5 5 4480x1745x1490 445 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS
 Prius* HSD Prius+Comort 31590€ K 5 7  4615x1775x1575 232 R4 1798 B 73 142 CVT P 165 113 41 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,0 Valvematic Terra 213006 K 5 5 4445x1815x1685 410 R4 197 B 116 198 M6 P 185 102 75 ABCEHAKKPRS
RAVA 2,0 Valvematic 4x4 Lux 68006 K 5 5 4445x1815x1685 410 R4 1987 B 116 198 M6 4x 185 105 77 ABCEHAKKPRS
RAVA 2,2 D-4D 150 4x4 Lux 28800€ K 5 5 4445x1815x1685  410- R4 2231 D 110 340 MG 4xé 190 102 60 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Power 17990€ K 5512 4440x1790x1660  484- R4 1508 B 97 160 M6 P 185 117 66 ABCEHAKKPRS
Verso 1,8 Valvematic Active 2490€ K 55+ 4440x1790x1660  484- R4 1798 B 108 180 M6 P 190 104 68 ABCEHAKKPRS
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 23690€ K 55t 4440x1790x1660  484- R4 1998 D 91 310 M6 P 185 113 49 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,0 VWT-i Entry 3 B9%0€ H 3 5 3885x1695x1510 2860 R3S 9% B 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS
Yaris 1,0 WT-i Entry 5D 9300€ H 5 5 3885x1695x1510  286- R3S 9% B 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS
Yaris 1,33 Dual WT-i Active 5D 11990€ H 5 5 38%5x1695x1510 286 R4 1329 B 99 125 M6 P 175 117 55 ABCEHAKKRS
Yaris 1,4 D-4D 90 DPF Active 14500€ H 5 5 38%65x1695x1510 286 R4 1364 D 66 205 MG P 175 108 41 ABCEHAKKRS
Yaiis HSD Active 15990€ H 5 5 3905x1695x1510 286 R4 1497 BE 55 111 CVT P 165 118 37 ABCEHAKKRS
VOLKSWAGEN
Beetle 1,6 TDI Design 18720€ C 3 4  4278x1808x1486 310905 R4 1698 D 77 250 M5 P 180 115 45 ABCEHKPRS
%, Beetle 2,0 TSI DSG Sport 25460€ C 3 4 4278x1808x1486 31005 R4 1984 B 147 280 A6 P 223 75 7.7 ABCEHKPRS
L Boetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 22370€ CA 3 4 4278x1808x1473  205- R4 1197 B 77 175 AT P 178 117 59 ABCEHKPRS
Beetle Cabrio 2,0 TDI Design 24860€ CA 3 4  4278x1808x1473  225- R4 1968 D 103 320 M6 P 196 99 51 ABCEHKPRS
Caddy 1,6 TDI Trendiine 18985€ V 5 5  4406x179x1822 75012852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEPRS
Caddy Maxi 20 TDI Trendiine 23862€ V 5 5  4876x1794x1831 13505700 R4 1968 D 103 320 M6 P 186 108 61 ABCEPRS
Golf 1,4 TSI Comfortline 16990€ H 5 5  4255x1790x 1452  380/1270 R4 1395 B 90 200 M6 P 203 93 ABCEHAKKPRS
Golf1,2 TSI DSG Comfortine 18200€ H 5 5 4255x1790x1452 3801270 R4 1197 B 77 175 AT P 192 102 48 ABCEHAKKPRS
Golf 2,0 TDI Highline 2360€ H 5 5 4255x1790x1452  380M270 R4 1968 D 110 320 M6 P 216 86 41 ABCEHAKKPRS
PRRLC I | Golf 1.4 TSI DSG Comfortine 19070€ H 5 5 4255x1790x1452 3801270 R4 1395 B 90 200 A7 P 203 93 50 ABCEHAKKPRS
B9 Goff Plus 1,2 TSI Comfortine 17540€ H 5 5 4204x1759x1692 395450 R4 1197 B 77 175 Me P 188 113 59 ABCEHKPRS
LTI Golf Plus 1.4 TSI Highline 21790€ H 5 5 4204x1759x15%2 3951450 R4 1390 B 118 240 MG P 214 85 65 ABCEHKPRS
S | i | ColfPlus 1,6 TDI DSG Comfortine 23106 H 5 5 4204x1759x15%2 3951450 R4 1598 D 77 250 A7 P 184 120 49 ABCEHKPRS
—dll | Golf Plus 2,0 TDI DSG Highiine 25240€ H 5 5 4204x1759x15%2 3051450 R4 1968 D 103 320 A6 P 202 98 55 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,2 TS Trendiine 16380€ K 5 5 453x1781x1504 5051495 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 113 58 ABCEHKPRS
B Golf Variant 1.4 T Highiine 22360€ K 5 5 453x1781x1504 5051495 R4 1390 B 118 240 M6 P 220 84 64 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20970€ K 5 5  4534x1781x1504 50511495 R4 1598 D 77 250 A7 P 190 119 ABCEHKPRS
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 8I0€ K 5 5 453x1781x1504 5051495 R4 1968 D 103 320 A6 P 208 97 54 ABCEHKPRS
Jetta 1,4 TSI Comfortine 20480€ S 4 5  4644x1778x1482  510- R4 1390 B 118 240 M6 P 221 83 63 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TDI DSG Highiine 24480€ S 4 5  46A4x1778x1482  510- R4 1968 D 103 320 A6 P 208 95 53 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TSI Highline 290€ S 4 5  464x1778x1482  510- R4 1984 B 147 280 MG P 238 75 72 ABCEHKPRS
Multivan 2,0 Startine 26476€ V 5 5  4892x1904x1970  1210- R4 1984 B 85 170 M5 P 163 173 104 ABCEHS
Passat Allrack 20 TDI4MOTIONDSG ~ 38790€ K 5 5  4771x1820x1550  588/1716 R4 1968 D 130 350 A6 4« 211 89 59 ABCEHKPRS
Passat Allrack 2,0 TDI BlueMotion Tec:~ 31980€ K 5 5  4771x1820x1550 583/1716 R4 1968 D 103 320 M6 P 201 102 52 ABCEHKPRS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortine 272106 S 4 5  4769x1820x1470  565- R4 130 B 90 200 A7 P 205 103 60 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TSI Highline 3B250€ S 4 5 4769x1820x1470 565 R4 1984 B 165 260 M6 P 238 76 7.2 ABCEHKPRS
¥ Passat 2,0 TDI DSG Comfortine 21406 S 4 5 4769x1820x1470  565- R4 1968 D 130 380 A6 P 220 86 52 ABCEHKPRS
| Passat Variant 1,4 TS| Trendine 24050€ K 5 5 4771x1820x1516 60311731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS
" Passat Variant 1,6 TDI Trendiine 26830€ K 5 5 4771x1820x1516 6031731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS
| Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortine~ 31860€ K 5 5 4771x1820x1516 6031731 R4 1968 D 103 320 A6 P 208 100 52 ABCEHKPRS
Polo 1,2 Trendiine 10200€ H 5 5 3070x1682x1485 2610952 R3 1198 B 51 112 M5 P 165 141 55 ABCEHKRS
Polo 1,2 TS| Comfortine 12600€ H 5 5 3970x1682x1485 2610952 R4 1197 B 77 175 Mg P 190 97 53 ABCEHKRS
Polo 1,2 TSI DSG Comfortine 13960€ H 5 5 3070x1682x1485 2610952 R4 1197 B 66 160 A7 P 182 109 53 ABCEHKRS
Polo 1,6 TDI DSG Comfortine 15850€ H 5 5 3970x1682x1485 2610952 R4 1598 D 66 230 A7 P 180 115 43 ABCEHKRS
Sharan 1,4 TSI Comfortine 28450€ V 5 57 4854x1904x1740 8852430 R4 1300 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI Comforting 30130€ V 5 57 4854x1904x1740 8852430 R4 1968 D 103 320 MG P 194 109 55 ABCEHKAKPRS
Tiguan 1,4 TS! Trend & Fun 21880€ K 5 5  4427x1809x1706 4701510 R4 1390 B 90 200 M6 P 185 109 65 ABCEHKPRS
Tiguan 20 TSI 4MOTIONDSG Sport & 33180€ K 5 5  4427x1809x1706 4701510 R4 1984 B 165 280 A7 4xé 213 76 86 ABCEHKPRS
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29580€ K 5 5  4427x1809x1706 4701510 R4 1968 D 103 320 M6 P 193 102 53 ABCEHKPRS
Touareg 36 V6 FS 46490€ K 5 5 4795x1%40x1732 58011642 V6 3597 B 206 360 A8 4xé 228 78 99 ABCEHKPRS
Touareg 3,0 V6 TDI 4690€ K 5 5 4795x1040x1732 58011642 V6 2067 D 180 550 A8 4xé 220 76 72 ABCEHKPRS
Touareg 4,2 V8 TDI 66250€ K 5 5 4795x1040x1732 58011642 V8 4134 D 250 800 A8 4xé 242 58 9.1 ABCEHKPRS
Touran 1,2 TS| Trendine 17490€ V 5 57 4307x1794x1634 69511989 R4 1197 B 77 175 M6 P 188 119 59 ABCEHKPRS
Touran 1,6 TDI Comfortine 21560€ V 5 57 437x1794x163 6951989 R4 1598 D 77 250 MG P 183 128 51 ABCEHKPRS
" Touran 2,0 TDI DSG Comfortine 58T0€ V 5 57 437x1794x1634 6951989 R4 1968 D 103 320 A6 P 199 99 57 ABCEHKPRS
up! 1,0 BlueMoton Tech. take up! BOT0€ H 3 4 3540x1641x1480 251951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41 ABCEHR
up! 1,0 BlueMotion Tech. move up! 9430€ H 3 4 3540x1641x1489 251951 R3 999 B 55 95 M5 P 172 132 42 ABCEHKR
Volkswagen CC 2,0 TDI 32030€ S 4 5 4802x18S5x1417 53+ R 198 D 103 320 M6 P 214 98 47 ABCEHKPRS
Volkswagen CC 2,0 TS| 34480€ S 4 5  4802x18S5x1417 53+ R4 1798 B 155 280 M6 P 242 73 73 ABCEHKPRS
VOLVO
C30Ts 29740€ H 3 4 4266x2039x1447 233 RS 2521 B 169 320 MG P 67 87 ABCEHKPRS
C30D3 %1406 H 3 4 4266x2039x1447 233 RS 1984 D 110 350 M6 P - 94 51 ABCEHKPRS
C 705 A Kinetic 3790€ CA 2 4  4615x2025x1400  404- R5 2521 B 169 320 A5 P 23 80 94 ABCEHKPRS
™ C70D3 Kinetic 36200€ CA 2 4  4615x2025x1400  404- R5 1984 D 110 360 M6 P 210 108 59 ABCEHKPRS
$60D3 Base 32000€ S 4 5 4628x2097x1479  380- R5 1984 D 100 360 A6 P 200 102 54 ABCEHKPRS
$ 60 D5 Kinetic 35200€ S 4 5 4628x2007x1479 380 RS 2400 D 168 420 M6 P 235 78 45 ABCEHKPRS
$ 60 D5 Momentum 39760€ S 4 5 4628x2007x1479 380 R5 2400 D 158 420 M6 P 235 78 45 ABCEHKPRS
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Bat.
priestor

Znacka/ Typ
Model

S 60 T4 Kinetic

S 60 76 A AWD Kinetic

S 80 T4 Kinetic

S 80 T6 AWD A Kinetic

S 80 D5 Momentum

S 80 D5 AWD A Momentum
V40 T4 Base

V40 D4 Kinetic

V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic
V60 D5 AWD A Base
V60 T5 Base

V60 T6 AWD A Kinetic
V70 T5 Kinetic

V70 T6 AWD A Kinetic
V70 D5 AWD A Kinetic
XC 60 D3 Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic
XC 60 T6 AWD A Kinetic
XC 70 T6 AWD A Kinetic
XC 70 D5 AWD Kinetic
XC 70 D5 AWD Summum
XC 90 D5 AWD A Kinetic
XC 90 D4 A Kinetic

Cena
s DPH

Rozmery

dizka x sirka x vySka Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
-0 Pohanané napravy

N .
a Max. rychlost’

& 0-100 km/h

oo Zrychlenie

32530€
44490 €
35090 €
48090 €
44050 €
48450 €
24600 €
26900€
34700€
41190 €
35890€
45990 €
40890 €
50090 €
47390 €
32790€
39890€
46490 €
51290€
48590 €
53770€
48090 €
44990 €

4628 x 2097 x 1479
4628 x 2097 x 1479
4851 x 2106 x 1493
4851 x 2106 x 1493
4851 x 2106 x 1493
4851 x 2106 x 1493
4369 x 2041x 1445
4369 x 2041 x 1445
4370 x 2041 x 1458
4628 x 2097 x 1484
4628 x 2097 x 1484
4628 x 2097 x 1484
4823 x 2106 x 1547
4823 x 2106 x 1547
4823 x 2106 x 1547
4627 x 2120 x 1731
4627 x 2120 x 1731
4627 x 2120 x 1731
4838 x 2119 x 1604
4838 x 2119 x 1604
4838 x 2119 x 1604
4807 x 2112 x 1784
4807 x 2112 x 1784

380/
380/-
480/-
480/-
480/
480/-
335/-
335/-
335/-
430/-
430/
430/
555/-
555/-
556/-
490/
490/-
490/
555/-
555/-
555/-
483/-
483/-

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
0 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
10.7 ABCEHKPRS
10.6 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
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Volvo'V-40_
volvo XC 70
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U0 0U0UWWUU0WWWWOUwWOU WO w w o wPalivo

Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

dovka/pocet pr ych stupiiov: M - ruéne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Pr
Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V-vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny
Palivo: B -benzin, D - diesel, BE - hybrid so z&Zihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Standardna vybava: ABS a telny bezpegnostny vanks si povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A - gelny vanks spolujazdca, B - | INCLLRAE[ S
botné bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kelenny bezp. vankus vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny potitat, 0 - bez posilfiovaca riadenia, R - rédio

Dopliiovacka

Skét John Boyd Dunlop, ktory vykonaval zverolekarsku

prax v Belfaste, namontoval na koleso synovej trojko-

liesky nafukovaciu pneumatiku. Tento vynélez si v roku
1888 dal patentovat v Anglicku, Francizsku a v USA.
Dnes, po 125 rokoch, spoloénost Dunlop predstavila
realizovany koncept pneumatiky AA s oznatenim (taj-
nicka). Pneumatika ma najlepsie hodnotenie v oblasti

vplyvu na spotrebu paliva a prilnavost na mokrom
povrchu vozovky. Podl'a nového eurdpskeho nariadenia
o0 hodnoteni pneumatik je kvalitne hodnotena na eurdp-
skom $titku pneumatik (MOT “or €. 3/2013).

1- karosované jednostopové motorové vozidlo, 2- hlav-
na jednotka tlaku v sistave S, 3- pohybliva siciastka
vo valci spalovacieho motora, 4- mechanizmus spalo-
vacieho motora, ktory riadi plnenie a vyprazdiovanie
valcov motora, 5- sila posobiaca proti pohybu bicykla,

10 n 12 13

6- palivo pre zazihové spalovacie motory, 7- ruény na-
stroj na naberanie sypkych hmét, 8- zariadenie na za-
tvorenie palivovej nadrze, 9- vzdialenost osi zadného
kolesa od predného kolesa bicykla, 10- vyvoz tovaru,
11- mechanizmus na zapinanie a vypinanie elektrické-
ho obvodu, 12- ocelovy nastroj na opractivanie kovov,
13- odbor fyziky skdmajtci svetelné javy, 14- tovar
naloZeny na automobile, 15- zariadenie na snimanie
informacii, napr. pre chod spalovacieho motora, 16- vy-

pustanie Skodlivych latok

do ovzdusia.

14 15 16

Riesenie

Tajnicka: Sport
BluResponse, 1- skiter,

2- pascal, 3- ojnica,
4-rozvod, 5- trenie,
6- benzin, 7- lopata,

8- uzaver, 9- razvor,
10- export, 11- spinat,

12- pilnik, 13- optika,
14- naklad, 15- snimat,
16- emisia

www.mot.sk MOTor
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O TAJOMSTVE
SESTDESIATICHSTYROCH
KEKSIKOV .

V minulych hrich s fyzikou , O tajomstve
Sestdesiatichstyroch keksikov® ndm stacilo
pohrat sa na papieri s keksikmi alebo
kockami cukru a bez vzorcov a vypoctov
na kalkulacke alebo poéita¢i ndim hned
vychddzali brzdné drihy z réznych rychlosti
na piatich druhoch ciest. Na takato hru by
sme rovnako mohli pouzit aj $tvorce ¢okolddy,
da sa vyuzit aj $tvoréekovy kancelarsky papier,
do ktorého ukladdme napriklad $osovicu
a pod.

Teraz si vysvetlime tajomstvo vtipnych
myslienok, ktoré ndm to vSetko umoznili.
Je to zdroven aj vyborna hra na rozvoj
rozmyslania i na celkové zlep$enie ¢innosti
mozgu pri zjednodusenych vypoctoch z hlavy

- len tak, pre radost.

V minulych hrich s fyzikou sme vychadzali
z rychlosti vozidla v metroch za sekundu
(m/s). Lenze rychlomer auta ukazuje
rychlost v kilometroch za hodinu (km/h).
Ako z toho priblizne dostaneme metre za
sekundu (m/s)? Dost jednoducho a Iahko.
Kilometre za hodinu vydelime $tyrmi

a k vysledku pripoéitame jednu desatinu

z tohto vysledku. Ked chceme mat presnejsi
vysledok, pripo¢itame k tomu este jednu
stotinu z povodného vysledku. Ak to chceme
este presnejsie, pripo¢itame este jednu tisicinu
z povodného vysledku, atd. — podla rovnice
1).

Priklad: Mdme prepoditat rychlost 36
km/h na m/s. Najprv vydelime ¢&islo 36 styrmi
—to je 9. K tomu pripocitame jednu desatinu
z deviatich - to je 0,9.Teda 9 + 0,9 = 9,9 m/s.
Presnejsi vysledok dostaneme, ak k tomu
pripocitame e$te jednu stotinu z deviatich -
to je 0,09. Cize 9,9 + 0,09 = 9,99 m/s. Este
presnejsi vysledok dostaneme pripo¢itanim
jednej tisiciny z deviatich — to je 0,009. To
bude 9,99 + 0,009 = 9,999 m/s. Keby sme
dalej uprestiovali vysledok, dostali by sme
sa eSte blizsie k ¢islu 10. Pri dplne presnom
matematickom vypocte by ndm vysla rychlost
10 m/s.

Pri vypocéte z hlavy nim vsak moéze robit
problém delenie §tyrmi. To si ulahéime tak,
ze najprv vydelime &islo 36 dvoma — tym
nim vyjde 18 a potom osemndstku este raz

vydelime dvoma — to je 9 - zloZeny zlomok
(2). Takymto zjednodusenym sposobom -
z hlavy - vydelime ¢islo 36 §tyrmi.

Hra so $tvor¢ekovymi keksikmi
(v minulom &isle ndsho ¢asopisu) sa opierala
o rovnicu z rovnomerne zrychleného
pohybu zo stredoskolskej fyziky. Mozno si
eSte spominame na rovnicu drahy volného
padu telesa, ktort sme kedysi, ako chlapci,
pouzivali na priblizné urcenie hibky studne
pripadne vysky kopca pastanim kamienka.
Stacilo pritom pocitat sekundy, dokedy
kamienok dopadne a z toho sa dala priblizne
vypocitat jeho drdha volného padu podla
rovnice (3). V tejto rovnici bola s — drdha
volného padu v m, g — gravitacné zrychlenie
(9,81 m/s?) a t— as padu kamienka v s.
(Pravda, tu sme pritom neuvazovali s casom
ndvratu zvuku do nasich usi. Preto ndm vysla
V tomto pripade islo o pohyb rovnomerne
zrychleny.

V nasom pripade si rovnicu (3) mierne
upravime na rovnomerne spomaleny pohyb
pri brzdeni vozidla so spomalenim a -
rovnica (4). V tejto rovnici s bude brzdni
diha, a — spomalenie pocas brzdenia, ktoré
nepozndme a nevieme ani, aky ¢as t bude
trvat brzdenie vozidla. Okrem toho, v rovnici
(4) by sme vsak radsej videli rychlost v, z
ktorej vozidlo brzdi a sucinitel prilnavosti
pneumatik k ceste ,mi“. Preto si rovnicu
trochu upravime.

Moino este z fyziky vieme, Ze zrychlenie
a je rychlost v lomeno ¢as t — rovnica (5). Po
vyndsobeni tejto rovnice ¢asom t dostaneme
rovnicu (6). Po umocneni rovnice (6) na
druhu ziskame rovnicu (7). Nakoniec, ked
rovnicu (7) vydelime s a, dostaneme vyslednu
rovnicu (8).

Ked sa teraz vratime k rovnici (4)

a dosadime do nej z rovnice (8) za a.t,2
ziskame konecnu rovnicu (9). Vidime, Ze tym
sme v rovnici (9) sice vyludili nezndmy Cas t,
ale spomalenie a ndm tam este zostalo. Preto
si skiisime spomalenie a vyjadrit pomocou
sucinitela prilnavosti pneumatik k ceste ,mi*
a gravitaéného zrychlenia g takto:

vimls = —"ﬁ;ﬂ.;m.. (1)

__5__ = vt (2)
s = -219./2 {3/
o = 5’ o 14/
a = {x /5/
at = Vv 16/
o= 2 /2
at’= a—‘f? 16/
.= _:" ()

£=f (1)

/g— = mao 77}

/f_ = femg 72/

ma= e g 73/

a Fpeg /14)
2

s = 2_(:9 75/

s (2w 9] = p? (76)

Vychddzame z toho, Ze pri brzdeni
vozidla na hranici $myku zotrvacnd sila F,
sa rovnd trecej sile pneumatik F, - rovnica
(10). Z fyziky vieme, Ze zotrvaéné sila F, sa
rovnd si¢inu hmotnosti vozidla m a jeho
spomalenia a - teda m.a - rovnica (11).

Trecia sila Ft sa rovnd sucinu stdinitela
prilnavosti pneumatik k ceste ,mi“, hmotnosti
vozidla m a gravitatného zrychlenia g = 9,81
m/s? — rovnica (12).

Ak toto vietko dosadime do rovnice (10),
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dostaneme rovnicu (13). V tejto rovnici sa m
vykriti a rovnica (13) nadobudne tvar (14).

Nakoniec z rovnice (14) za a dosadime
do predoslej rovnice (9) vyraz mi.g. Tym
dostaneme vyslednu rovnicu (15). Do tejto
rovnice uz mozeme v praxi dosadzovat
rychlost vozidla v, su¢initel prilnavosti
pneumatik k ceste mi i gravitaéné zrychlenie
g,a brzdnd draha s ndm bude vychddzat
v metroch.

To je zatial ¢isto matematicko-fyzikalny
postup, ktory ndm umoziiuje &iselne vypocitat
brzdnu drihu vozidla s. Ak sa ale chceme
vyhnut &isto numerickému vypocétu, moézeme
vyuzit jednoduchsiu graficki metédu s
vyuzitim $tvoréekovych keksikov tym, Ze sa
na vyslednu rovnicu (15) pozrieme celkom
inym, démyselnym sposobom.

Najprv si rovnicu (15) mierne
prispoésobime tym, Ze ju vynisobime
menovatelom 2.mi.g. Tak dostaneme rovnicu
(16). Co ndm vlastne tito rovnica hovori
a aky ma prakticky vyznam? Na pravej strane
rovnice mdme v? - tojev.v -ato je plocha
$tvorca. Na lavej strane rovnice mame s .
(2.mi.g) - a to je plocha obdfznika. Podla
rovnice (16) sa obidve plochy navzdjom
rovnaju, ¢ize plocha $tvorca je rovnaka ako
plocha obdlznika. To znamen, ze obidve

plochy sa daja ,vydlazdit“ tym istym poctom
keksikov.

V minulom ¢isle ndsho ¢asopisu sme to
vyuzivali tak, Ze sme si najprv zvolili rychlost
vozidla v = 8 m/s - to bola strana §tvorca,
zostaveného z keksikov. Plochu tohto $tvorca
v2 sme pokryli 8 x 8 = 64 keksikmi. Potom
sme premiestnenim tychto keksikov vytvorili
z nich obdiznik Zvisl4 strana obdfznika bola
2.mi.g.

V prvom pripade sme si zvolili sucha
cestu so suéinitelom prilnavosti mi =
0,8.Z toho ndm vyslo, Ze 2.mi.g = 2. 0,8.
9,81. Kvoli zjednoduseniu sme gravitacné
zrychlenie zaokrahlili z hodnoty 9,81 m/s? na
10 m/s? . Takto ndm vyslo, Ze 2.mi.g =
2.0,8.10 = 16 keksikov. Preto sme na vysku
poukladali 16 keksikov. Na favi stranu od
nich sme do obdfznika usporiadali zvysnych
48 keksikov. Tak sme dostali vodorovnu
stranu obdznika 4 keksiky, ¢o znamend, ze
brzdnd driha bola 4 m.

V druhom pripade sme si zvolili mokra
$myklavi cestu so sucinitelom mi = 0,4. Vtedy
bola dizka zvislej strany obdlznika 2.mi .g =
2.0,4 .10 = 8 keksikov. Podobnym sp6sobom
ako predtym sme dostali vodorovnu stranu
obdlznika 8 keksikov, a to znamenalo brzdnd
dréhu 8 m..

V tretom pripade na snehu so stidinitelom
mi = 0,2 vznikla dizka zvislej strany
obdlznika 2 . mi . g = 2.0,2 . 10 = 4 keksiky.
Po vytvoreni obdlznika zo vetkych keksikov
sme dostali vodorovnt stranu obdiznika 16
keksikov - ¢ize brzdnu drahu 16 m.

Vo §tvrtom pripade na suchom lade
so sudinitelom mi = 0,1 bola zvisl4 strana
obdlznika 2.0,1.10=2 keksiky. Po vytvoreni
obdlznika pomocou ostatnych keksikov ndm
vysla vodorovnd strana obdlznika 32 keksikov
- teda brzdni drdha 32 m.

V piatom pripade na mokrom lade so
stcinitelom mi = 0,05 bola zvisl4 strana
obdlznika 2.0,05 .10 = 1 keksik. Po
vytvoreni obdlznika sme dostali vodorovni
stranu obd#nika 64 keksikov - to znameni
brzdnu drihu 64 m.

Vsimnime si, Ze pri nasom postupe sa
po prechode na $myklavejsiu cestu brzdnd
draha vzdy zdvojnasobila. To bolo preto, lebo
v rozhodujtcej rovnici (16) sa na jej lavej
strane sucinitel v zdtvorke vzdy zmensil na
polovicu. Potom, aby sa zachovala platnost
rovnice (16), lavy sicinitel's na jej lavej
strane, ¢ize brzdnd driha sa musela zakazdym
zvadsit na dvojndsobok.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

VITAZI NARODNEHO KOLA DETSKEJ
UMELECKEJ SUTAZE TOYOTA DREAM CAR ART

Spolo¢nost Toyota Motor Slovakia (TMSK)
oznédmila vitazov nirodného kola detskej
umeleckej sitaze Toyota Dream Car Art.

V kazdej z troch vekovych kategorii boli
vyhldsené 4-clennou porotou 3 najlepsie
detské préce.

Nérodné kolo medzindrodnej detskej
umeleckej sutaze bolo vyhldsené pre obdobie
od decembra 2012 do konca februdra 2013.
V tomto obdobi obdrzala TMSK postou
alebo cez zber u vietkych autorizovanych
partnerov Toyota (podla pravidiel sutaze)
umelecké préce od viac ako 140 mladych
vytvarnikov.

Sutaz bola rozdelend do troch kategérii
— do 10 rokov, 10-12 rokov a 13-15 rokov
a v kazdej boli vyhodnotené 3 najlepsie
vytvarné price, ktoré mali vztah k budicemu
automobilizmu.

»Rovnako ako vlani, sme boli tento rok
opit milo prekvapeni rozli¢nym grafickym
stvarnenim detskych snov o automobiloch
buducnosti. Slovenské deti maju skutoéne
neobmedzend fantdziu a nasa sataz im dédva
moznost svoje sny dalej prenasat formou
namalovaného obrizku. Vizime si tieto

detské pribehy, a preto by sme cheeli najskor
podakovat vSetkym malym vytvarnikom,
ktori sa nasej sutaze zacastnili a popriat vela
$tastia finalistom slovenského narodného kola
na medzindrodnej sutazi v Japonsku, kam
budu ich price teraz dorucené®, povedal po
zverejneni volby ndrodného kola predseda
poroty a riaditel spolo¢nosti Toyota Motor
Slovakia pan Maridn Hoffer.

Tito sitaz, ako sucast celosvetovych
spolocenskych aktivit Toyoty, je otvorend
pre deti z mnohych krajin a regiénov a kona
sa od roku 2004. Cielom sutaze je vytvorit
prilezitost pre deti, ktoré maluja obrazky
svojho ,auta snov“ v rimci témy ,, Vs sen -
auto buddcnosti“. Tym sa rozvija ich zdujem
o automobily, ale deti taktiez pochopia, ze
mat sen je nielen zdbavné, ale taktiez dolezité.
Oceneni vytvarnici svetového findle obdrzia
pozvanky, aby sa zdcastnili sldvnostného
ceremonidlu udelenia cien, ktory sa bude
konat v auguste 2013 v Japonsku.

V kategérii do 10 rokov zvitazila Denisa
Gregorova, od 10 do 12 rokov Mariin Lukac
a v kategérii od 13 do 15 rokov sa porote
najviac pacila kresba Filipa Simka. “ta-

Maridn Lukag, Svity Jur, 11 rokov

www.mot.sk Ll 2a7s
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B P 1 (bojové vozidlo pechoty),
- obdobie vyroby v r. 1970 -1989

Toto viactcelové vozidlo bolo postavené

na bize vojenského obojzivelného tanku
PT- 73.]e to hybrid tanku a obrneného
transportéru. Konstrukeia, vyvoj a vyroba
vznikli vo vojenskom vyrobnom zavode

v Celjabinsku v byvalom Sovietskom zviize.
Je to mimoriadne obratné vozidlo, schopné
jazdy v najtazSom teréne a aj plavby.

Jeho koncepciu uz prevzali viaceré
krajiny, nahradza obrneny transportér.
Posiadku tvori velitel, vodi¢ a strelec -operétor.
V prepravnom priestore je miesto pre 8
vojakov so zbrafiami a municiou. Motor
zdvihového objemu 15 900 cm? je Sestvalcovy,
vznetovy, s vykonom 220 kW pri 2600 ot./
min. Najvicsia rychlost na ceste je 65 km/h,

v teréne 45 km/h. Spotreba paliva (nafta)
je 92 /100 km, pri plavbe 551 na 1 hodinu
plavby pri rychlosti 7 km/h.

Vo vyrobnom zévode v Celjabinsku zacala
vyroba tohto vozidla v roku 1965. Pre mala
vyrobni kapacitu vyrobu presunuli do
zdvodu KMZ v Kurgansku. V roku 1970
zacala sériové vyroba vozidiel BVP-1 aj na
Slovensku. Trvala az do roku 1989. Vozidl4
vyrabali v PPS Detva a ZT'S Dubnica

v spoluprici so subdoddvatelmi. Tieto vozidld
sa vyrdbali aj na export, bol to vynikajici
exportny artikel. Celkovo bolo na Slovensku
vyrobenych 17 295 kusov. Iba do ZSSR

z nich vyviezli viac ako 5000. Po BVP-1,
vzniklo aj vozidlo BVP-2 a v si¢asnosti sa
vyrdba BVP-3, ktoré je udajne celohlinikové,
so $pecidlnym pancierovanim. Predstavené
vozidlo vlastni Veteran klub Tatra 141.
Okrem tohto vozidla maju este dve, z toho

jedno je sanitné — ambulancia, typ AMB-S.

STALO SA
PRED
40 ROKMI
— 1973

V minulom &sle MOT “ora sme pisali
o prvom roé¢niku vystavy historickych vozidiel

s ndzvom , VETERANY CIEST*. Teraz

vam struéne predstavime vystavené historické X

vozidld podla roku vyroby.

Bugatti 43/44 vchadza do vystavného pavilénu
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MOTOCYKLE:

Laurin a Klement, tri motocykle ro¢nikov 1899, 1903 a 1904,
Werner 1900 (Francuzsko) , Noricum 1903 (Rakusko), Torpedo
1905 ( Trojan Nigl, Kolin) Henderson 1920 (USA), DKW 1921
(Nemecko), Humber 1924 (Anglicko), Indian 1925 (USA),
Super X 1924 (USA), Harley Davidson 1926 (USA), JAP 1927
(Anglicko), Bshmerland — Cechie 1927 (CSR), Praga BD 1929
(CSR), CZ 1932 (CSR). Vystavenych bolo 17 motocyklov.

AUTA:

Decauville 1899 (F), Fafnyr 1904 (D), Windhof 1904 (D), Daraq
1904 (F), Laurin a Klement Voitureta 1905 (Cechy), Laurin

a Klement BS 1907 (Cechy), trojkolieska Walter 1910 (Cechy),
Praga Charon 1910 (Cechy), Austro Cyclecar 1910 (A), KAN
1911 (Cechy), Bedelia 1913 (F), Praga Grand 1919 (CSR), Praga
Piccolo 1924 (CSR), Alfa Romeo RL 1924 (I), Salmson GS
1926 (F), Tatra 12 1926 (CSR) , Mercedes Niirburg 460 1927
(D), Praga Alfa faeton 1928 (CSR), Bugatti 43/44 1928 (F), Ford
A 1930 (USA), Walter Regent 1932 (CSR), MG PB 1935 (GB),
Fiat Balila 1936 (I), Jaguar SS 100 1937 (GB), BMW 327 Coupe
1938 (D), Bentley 4,25 1 1938 (GB), Wanderer 25 k 1938 (D)
Vystavenych bolo 27 dut. Vystaveny bol aj dreveny bicykel z r. 1817

BT dva vysoké bicykle z druhej polovice 19. stor. Vystaveny bol aj
A B ” 7 1 1 3 motor Packard v stojane. Tito vystava bola zakladom tradicie, ktord

trva 40 rokov.

Salmson GS z roku 1926

ZACIATOK VETERANISTICKE]
SEZONY NA SLOVENSKU

PRVOMAJOVA TATRA VETERAN nasledoval Bugatti 35X- replika vozidla Puskds. Postavil si repliku Harley Davidson
RALLYE - 10. ROCNIK Bugatti 35B. Ind kategéria su duplikaty celt z dreva. Nadrz je vyrobend z 10 litrového
Tento rok sa uskutocni uz desiaty ro¢nik vozidiel. Tieto vozidld maju povod aj v Izraeli,  sidku na vino, tlmi¢ vyfuku z kravského rohu.
tohto atraktivneho veteranskeho podujatia. alebo Juhoafrickej republike. Na rozdiel od Nedrevené suciastky si motor s pohonnym
Koni sa v diioch 30. 4. a7 2. 5.2013 replik, st na nerozoznanie od origindlov. mechanizmom a pneumatiky. Stavba

v Bratislave. Start bude, ako kazdy rok, O ich kvalite sved¢i i to , Ze hoci bolo panovi Puskdsovi trvala 2 roky a na materidl
pred historickou budovou SND. Akcia je vyrobenych 32 automobilov Mercedes SSK, potreboval 240 Eur.

urend pre autd Tatra vietkych kategorii dnes ich je najmenej 60. A kazdy majitel md -IK-
(osobné, uzitkové, $pecidlne), ale budd prijaté dokazy, Ze ma original. Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
zaujimavé veterdny aj inych znaciek. Trasa Inou cestou siel obcan Madarska, pan Ivan

povedie okolim Bratislavy. Blizsie informdcie

na tel.: 0905747227 ‘Tvorca so svojim vytvorom:
Ako ziskal parohy, nevedno

PRVY VYSTREL

Predsezénne stretnutie majitelov vojenskych

historickych vozidiel sa kond v diioch

11.a 12.4. t.r. vo Vojenskom vycvikovom

priestore medzi obcami Plavecky Mikulds

a Laksarska Nové Ves. Obe akcie poriada

Veterdn klub tatra 141. Informécie na tel.:

0905747227.

DREVENA REPLIKA HARLEYA...
Vyroba replik a duplikatov historickych
vozidiel siaha az do ,,praveku” veterdnskeho
hnutia. Uz v roku 1964 bol v ¢asopise 100+1
popis fotografie vozidla Excalibur, ¢o bola
replika vozidla Mercedes SSK. Potom
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AUTA,
JAHODY... A]

l

Kde inde, ako na SPIELWARENMESSE 2013 v Norim-
bergu? Lebo just tam sa uZ viac ako 60 rokov kona
najvacsi hrackarsky (to pre dobro a na GZitok deti) a aj
0 ktorom zIé jazyky uZ dIhSi Eas Sepkajd, Ze aj pre tie
neustale rasttice ceny vystavného metra Stvorcového
uz i on davno vyhnal zo svojich modernych vystavnych

hal prave tych najzaujimavejSich vystavovatelov.
Ked'Ze to najlepsie zo sveta hratiek i modelov sa nevy-
raba v obrovskych séridch na plne automatizovanych

[ J Energia, téma budicnosti (i minulosti) a la BUSCH
v roku 2013 - solarny park s trafostanicou, ale aj dvoma
d'alSimi novinkami: Zbrusu novym M-B Citanom/2012,
ale aj kabrioletom Ford Escort/1991 v najnovSom Sate.
VM 1:87

@ Predvierom a viera: Klasicky dreveny otoény mlyn
(aj okolo vlastnej osi!) tak, ako sa vyvinul zo svojho
predchodcu z 12. storocia v oblasti nemeckého mesta
Zwickau. (BUSCH takéto stavebnice vyraba modelovo
Spickovo, z ozajstného dreva).Veterné koleso z roku 1920
zasa sliZilo na odvod prebytoénej vody zo zaplavenych
lak a pastvin (BUSCH, M 1:87)

vyrobnych linkach, ale s vel'kym podielom poctivej
ruénej prace skor v mensich rodinnych podnikoch. Kde
skveld hracku ¢i model vzdy predchadza nejaky naozaj
inovativny, a aj ludsky bajeény napad - neskor este
sprevadzany aj riadnou porciou poctivého ludského
snazenia. Nazornym prikladom €oho je uz viac ako pol
storoéia i rodinna spolocnost BUSCH... Aj tento rok -
dokazom st i jej tohoroéné novinky. Zaénime sinkom,
ktorému sa klanali uZ staré narody, napriklad stari
Egyptania. Ako boZstvu, ktorému nas svet vdaéi aj za
samotny Zivot! Lebo to dodnes svojou energiou nesetri,

a namiesto ovseného ¢i zemiakového pola mu uz moz-
no nastavit aj pole so solarnymi panelmi ¢i veternymi
turbinami. Aby jeho energia po transformacii smero-
vala tam, kde ju potrebujeme. Napriklad do klimatiza¢-
nych zariadeni - aby ndm z neho nebolo priteplo. Cido
autobatérii elektromobilov, ¢o nazorne demonstruji

aj tohorocné novinky BUSCH. A ked'Ze tato znacka je
aj synonymom $pickovych modelovych miniauti¢ok

v minimierkach M 1:87 a M 1:160, dodajme, Ze prave
jeho pestrofarebné i pestro pomalované Smarty vtiahli
do radov zberatel'ov koneéne uz aj Zeny! Lebo im uz
odolat nedokazali... Ba zacali ich nosit vSade so sebou!
Jasné, vo svojich ,izasnych” kabelkach... Zeby preto,
ze nahoda je blb, a len mddra a cielavedoma Zena

vie, Ze sd i muzi, ktori dokazu uprednostnit auticko
dokonca aj pred najrafinovanej$im parfémom? Isté je,

Ze sotva sa objavi na skutocnej scéne najnovsi inovova-

ny Smart - vlani Smart Fortwo Cabrio MOPF/2012

- uz ho BUSCH vyrobi, a zberatelom aj Zenského rodu
pondka. Jasné, hned' vo viacerych farbach. Roky ctiac
zdravi zasadu, Ze Gspe$na hracka je len ta, ktorej cenu
dokaze bez bolesti zaplatit kazdy. Ale ak ju poniikne

v atraktivnej pestrosti, clovek neodold, a tak sa lud-
stvo oboch pohlavi mdze zoznamovat uz aj v modelar-
skych obchodoch. Odbornici na l'udskd dusu dodavaja,
ze... vd'aka v nas vsetkych zakédovanej chamtivosti.
Ktor mnohi nazyvaji zberatel'skou vasiou... Takze si
mnohi kipia hned' aj celd . kompletnd” sériu len preto,
aby im ju nevykapili ini! Aj vd'aka tej ich dostupnejse;
cene, ked'Ze Gspesnému vyrobcovi je nad sinko jasné,
ze nemusi kazdorocne zbytocne privela investovat do
novych drahych lisovacich foriem a strojov - staci, ak
zamestnava schopného dizajnéra. Aby ten isty produkt
dokazal v mnohych variantoch ¢o najzaujimavejsie
pomalovat, a tym zakaznika a zbheratela v jednej
osobe presvedcit, Ze tak bude mat doma to najlepsie

z 0zajstného automobilového umenia. Najma ak uz pol-
storoCie plati, Ze prave automobil je snom nielen muzov
¢iZien, ale aj deti. A tovarom, na ktory sa aj svetovy
hrackarsko-modelarsky priemysel a obchod eSte mdzu
spolahnit. Aj vtedy, ak samotny model sice uzrel svet-
lo sveta uz pred rokmi, no jeho najnovsi farebny sat
mu opat prepoZicia silu, ktorej nikto neodola. Prizriete
sa priloZenym obrézkom a pochopite... Najmé ak vam
ddjde, Ze kym v tlaenych médiach aj najmodernejsia
tlaciarenska technika akoby stéle viac upadala, na 3-D
modeloch eSte dokaze efektne zdoraznit nielen klucky
na dverach aut, ale aj plastickejSie ramy ich okien,
ozdobné linky, loga, i dalSie efektné reklamné a iné na-
pisy - na karosérii i pneumatikach. A samorejme, aj lesk
chrému - a nielen na maske chladica! Nazorny priklad?

@ Cerpacia tanica po novom - len pre
elektroautomobily. V kontraste s klasickou Zeleznicnou
¢erpacou stanicou! Kym fialovo kvitnici divy konsky
béh zo série Natur pur/Cista priroda je tu uz dihie,
bielokvitniici mysSi chvost z rovnakej série pride na trh aZ
v roku 2013 (BUSCH, M 1:87)

o Novinka, ,jahodovy” Smart Fortwo 07 sa teraz
objavil preto, aby ,motoristicky” doplnil ini tohoroénu
novinku - jahodovi plantaz
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@ Jahodova plantai, trojkolieska Piaggio Ape
50/2006 (s trojkolieskou Tempo/1935) dopliiuje takisto
tému , Zrelé jahody” v M 1:87. V jedinej ,jahodovej”
stavebnici od BUSCHa najdeme material az na 40
jahodovych rastlin
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@ Najnovsi Smart Fortwo MOPF/2012 $tartuje u BUSCHa v M 1:87 ako Coupé, aj ako
Cabrio - zatial' len v zakladnych farbach laku

@ Krasne zreStaurovanie americkej automobilovej
klasiky (neodolal by jej ani Usama bin Ladin!):

4x Chevrolet pick-up/1950, po jednom Cadillac
Eldorado/1959 a Ford Thunderbird /1956 (figarky l'udi
i tiav: PREISER, M 1:87)

@ Na dobovej , benzinke” v byvalej NDR: 3x novinka
2013 v M 1:87, sovietska Lada 1500 z automobilky VAZ

v Togliati/1973. BUSCH model poniika v svojej supersérii
CMD (chrom-modelovost-detaily) - a nie nahodou! Vedeli
ste, Ze v roku 1973, kedy Sovieti v Togliati vyrobili uz
miliontu Ladu (21.12.1973), boli ju vystavovat ajna
autosalone v New Yorku? Aj ked' jej predchodcom bol len
znamy Fiat 124 Special...

@ Prvych $est poddb novinky MB Citan/2012 -
a v supermodelovej sérii CMD-Collection (BUSCH, M 1:87)

BUSCH anno 2013: Hoci svoj Chevrolet Pick-up/1956
vyraba tato spoloénost v M 1:87 (ale i v M 1:160) uz
desatrocia, podobne ako Cadillac Eldorado/1959,

aj tento rok im dokézala dat celkom novd a sviezu
farebnu atraktivnost ich laku, a to tak, Ze by od slasti
zastonal aj nebohy Usdma bin Ladin. Hm, preco sme
uz do nadpisu vloZili aj tie jahody, podobne, ako ndm
vietkym dobre zndmy cesky reZisér Zdenék Troska
vo svojich filmovych veselohrach? No, aby sme aj my

-

| MINIATURY | “

naznatili nielen ako sa rodi
chlap, a Ze k tomu sInku
patri nielen seno, ale aj tie
jahody. Ba ked' pride na to,
ziSlo by sa obcas rozdat aj
zopar tych faciek... A hoci
|| tomy nijako obzvIast uz
- neakcentujeme, nemusi
pritom chybat ani ta
erotika... Aby sme konecne
mali vSetci aspoi trocha aj
z pekla $tastia, a namiesto pokrivenych ksichtov bez-
charakternych sebcov mohli vidiet aj na tych ¢udnych
televiznych kandloch, aspofi obéas, aj nejaka tid naozaj
anjelsku tvar. Bez predsudkov! Najma ak aj BUSCH uz
pred desiatimi rokmi dokazal, nastastie len v mini-
formate, vyrobit nielen rozne 3-D kvetiny - tulipanmi
a ruzami pocndc - ale Casom aj tie tekvice a kapustné
hlavy... Nastastie, on len z plastu. A vidite, l'udia to uz
v tej minimierke prijali, takZe tento rok sa v BUSCHovej
sérii Natur pur/Cist4 priroda, mohli objavit nielen tie
zrelé jahody, ale aj zelena viiat zemiakov, ba i $parglal
Aj ked' ani td na prvy pohlad len tak jasne neuvidite,
lebo aj ona sa sprava... akoZe najlepSie je pod zemou.
Co u? aj v miniformate prezradzajii potom iba ak tie
tunely... Tu nastastie len foliové, v M 1:87! Hm, ze
vy na takéto hliposti nemate ¢as? Potom l'utujeme,
ale zrelé jahody u vas sotva niekedy vyrasti. Aj ked’
v jedinej stavebnici BUSCH mozZno naratat az 40
jahodovych sadenic. (Ktorych listy treba neskdr uz len
jemne natocit pinzetou smerom k Cistej oblohe, no ana
prazdne stopky eSte nalepit uz zrelé cervené plody).
Inou tohorocnou novinkou st zas erteple, grule ¢i
krumple - skratka zelena viiat zemiakov. (V stavebnici
je jej tol'ko, Ze vystaci az na 30 zemiakovych hniezd).
Cim ale novinky roka 2013 a la BUSCH ete ani zdaleka
nekoncial A ked'Ze tento vyrobca uz roky vyraba aj lany
zeleného ovsa €i dozretého zlatistého obilia dalSich
druhov, aby sa ta monotdnnost obilnych poli oZivila, uz
v minulosti pondkol aj kvitnici vIéi mak. A teraz pridal
aj dalSiu burinu - nevadzu. Aby francizski impresio-
nisti aj nase modelarske umenie uznavali, a my sami
konecne mohli bez zhnusenia a s Gsmevom spominat aj
na ten protiburinovy zakon, ktorym nam za socializmu
vtedajsie média dokazali otravit dokonca este aj nedel-
ny obed. A ked'Ze v pripade BUSCHa uZ tradicne viac
ako slova dokazu rozpravat samotné obrazky s jeho
vyrobkami, uSetrime radsej aj my text v ich prospech!
Aj preto dnesny text zakoncime informaciou o novinke,
ktorou si spolocnost BUSCH uZ vlani dokazala podma-
nit hadam cely svet! Prirodzene - modelarsky. Konkrét-
ne islo o dovtedy nevidané funkcné elektrické vlaciky
doposial viac-menej neznamej vel'kosti HOf - skratka,
o Gzkorozchodné Zeleznicky banské i pol'né. Tak, ako
boli zname a aj hojne rozsirené uz v prvej polovici
minulého storocia - a nielen v Eurépe. TeSiac sa priazni
Sirokého okolia uz kvdli svojej malebnosti. Ale dnes aj
preto, Ze idealne pasuji ako Zivy modelovy doplnok aj
k vlacikom v najrozsirenejSej modelovej mierke M 1:87.
Teda k Zeleznicnym modelom podla predldh skutoénych
Zeleznic tzv. normélneho rozchodu 1435 mm. A verte

@ Najpestrejsie pomalovanou novinkou medzi
modelmi automobilov v M 1:87 a la BUSCH v roku
2012 bola tato trojkolieska Piaggio Ape 50/2006

s privlastkom , Sicilia"- zaradili sme ju preto, Ze na trh
pride aZ v roku 2013...

@ Ktoze hra prvé husle tu? Predsa novinka roka 2013
20 série Natur pur/Cista priroda, , Zemiaky”. Uz ajv M
1:87! (V stavebnici ich zeleni viiat najdete aZ pre 30
erteplovych” hniezd)

i RS

@ Ked vlani BUSCH odstartoval na svetovom trhu
svoje priemyselné a polnohospodarske tizkorozchodné
Zeleznicky, ktoré mdzu behat (v nadvéznostina
popularnu mierku M 1:87 beznych modelovych Zeleznic
v rozchodovej vel'kosti HO - 16,5 mm), bol to ozajstny
uspech! V 2013 pribudne aj lesna Zeleznicka vel'kosti
HOf. Sice jazdi ovel'a pomalSie na rozchode Specifickych
kol'ajniciek vzdialenych iba 6,5 mm (Co je ale spravne
modelové), no aby jej hmotnost len 36 gramov

(s minielektromotorom!) spol'ahlive ,zaherala”, musela
byt - ako aj kol'aje! - obohatena o magnet a kovovii
podlozku, aby ju na kolaji stabilizovali. (Perlicka z iného
sudka: Tento rok vystavovali Cifiania z Hongkongu

v Norimbergu aj fungujiicu modelovii mikroZeleznicku

v superminimierke M 1:480 s rozchodom kol'ajnic len
3,5 mm!). A hl'a, uz sa naSiel aj vyrobca budov v tejto
mikromierke -z Nemecka

¢i nie, odteraz ocaria eSte viac, a eSte mnohych! Lebo
tou zatial poslednou tohoroénou novinkou spolocnosti
BUSCH nie je ni¢ iné, ako to, coho sme mali kedysi aj na
Slovensku nedrekom - hoci ani z toho ndm uz nezostalo
takmer ni: eSte poetickejsich lesnych Zelezniciek. Tak
ahoj! - a ako radi klasik, skidsme sa vSetci, aspoi kvali
tej zminimalizovanej krase mimo nds, aspofi trocha aj
polepsit...
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

www.mot.sk Ll 2a7s
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AREAL CERVENEHO KLLASTORA

ar vytld¢a krutej zime Zezlo vlddy nad Prirodou. Tohto

posla rodiaceho sa Zivota Prirody, istotne radostne

vitali aj kamalduli v kraji pod Tromi korunami.

Kostol svatého Antona Pustovnika s doméekmi mnichov

Kamaldulski mnisi, ako kontemplativny rad, dodrzovali
po starocia malo sa meniace prisne pravidld. Patrilo
medzi ne i délezité pravidlo mI¢anlivosti. Pustovnici
mohli hovorit medzi sebou len v pripade doleZitych
situacii. Inak mali povolené hovorit iba v niektorych
diloch v tyzdni, a to iba na témy tykajlce sa liturgie,
nabozenskych ¢i pracovnych zalezZitosti. Prejav ich

reci bol struény, vyhybajdci sa emotivnym sfarbeniam.
Spravidla sa rozpravali po dvojiciach tak, aby sa

v priebehu €asu vzajomne vystriedali vSetci obyvatelia
klastora. Dal§im vyraznym znakom rédu bola jeho
snaha byt tplne sebestaénym a vébec nevyuzivat
pomoc ani produkty z vonkajSieho sveta. To ich viedlo
k vedeniu vlastného hospodarstva s rozdelenim prac
medzi jednotlivych spolubratov s minimalizaciou
spolocnej préce. Tieto dva hlavné charakteristické crty
radu viedli bratov k tomu, Ze travili vacsinu ¢asu sami.
Navzajom prichadzali do styku viac-menej iba potas
spoloénych modlitieb v dobe cirkevnych sviatkov.
Svetsky Zivot bol pre kamaldulov dplne nepodstatny

a pravdepodobne tato skutocnost viedla k tradovaniu,
Ze sa cely Zivot pripravovali na smrt, zdravili sa len
pozdravom ,memento mori”, Ze do ciel si brali kosti
zomrelych spolubratov, dokonca Ze spavali v rakvach.
Vlynéra sa hypotéza, Ze prave v polovici 18. storotia sa
rehol'nici rozdelili na dve skupiny. Jedni Zili vyslovene
kontemplativnym spésobom Zivota, teda prisne podla
regule svojho radu, a druhi, fratri, sa mohli venovat aj
vedeckej €innosti. Kontemplativna odnoZ pustovnikov,
vysvateni kiazi, mala zakazané Stidium a iné intelek-
tualne Cinnosti. Pustovnici mohli pouzivat len Bibliu
ainé naboZenské texty, pretoze by ich vraj iné zaujmy
odvadzali od pravej cesty k Bohu.

Zasadam radu kartuzianov a neskor kamaldulov
podlieha aj architektonické riesenie arealu Cerveného
klastora. Dominantnou stavbou areélu je goticky jed-
nolod'ovy Kostol svatého Antona Pustovnika s boénymi
kaplnkami, s ktorého vystavbou zacali po roku 1360.
Medzi hlavné objekty klastora patri klastorna budova
s krizovou chodbou, pristavenou po roku 1400 k sever-
nej strane kostola, tzv. hodinova veza a hospodarske
budovy. Stavhy obiehalo opevnenie, ktorého mir mal aj
cimburie. V ostatnom priestore boli samostatné domce

pre mnichov. Vybavenie ciel bolo velmi skromné. Cosa
tyka interiéru, jednym z historicky i umelecko-archi-
tektonicky najcennejsich interiérov klastornej budovy
je refektar, ci refektorium, spolocna klastorna jedalen.
Refektar neslizil iba k stravovaniu, ale aj k sérii obra-
dov, ktoré sprevadzali jedlo, k modlitbdam, poZehnaniu

a k meditacii. Vzhl'adom k zhromazdeniu spolocenstva
sa tu riesili tieZ niektoré zaleZitosti tykajtce sa pre-
vadzky klastora. Nadhernym prikladom neskorogotic-
kej architektiry je zaklenutie miestnosti dvoma polami
sietovej klenby z druhej polovice 15. storocia. Dokonale
vyniknit jej krasnej geometrii umoziujt rebra s tera-
kotovych tvaroviek. Zaujem vyvola aj vzacna nastenna
vyzdoba refektaru po roku 1520, kedy boli vyzdobené
vyjavmi z pasiového cyklu a okolo okien bola vykonana
vyzdoba ornamentalnymi vzormi.

Kamalduli po svojom prichode v roku 1704 klastor po-
menovali ,Klastor pustovnikov hory Troch koran”. Cely
objekt klastora pre svoje potreby zrenovovali v stido-
bom barokovom slohu. Na miestach starsich pustovni
si postavili svoje doméeky na juznej a vychodnej strane
od kostola. Kamaldulovia sa zaoberali polnohospodar-
stvom, zahradkérstvom, rybolovom a liecitel'stvom.
Podla pdvodnych kartuzianskych predpisov malo Zit

v kazdom klaStore Strnast mnichov a Sestnast bratov,
laikov. V Cervenom klastore holo len desat pustovni.
Kamalduli sa sistredili aj na prestavbu hospodarskych
budov. V roku 1747 opravili kestol, najmonumental-
nejSiu stavbu celého klaStorného komplexu. Exteriér
kostola ostal zachovany v gotickom slohu, interiér vSak
obnovili v duchu baroka. Steny i gotické klenby ozdobili
mal'bami s rozsiahlymi dekoraciami rastlinnych moti-
vov. Vinteriéri umiestnili nové lavice. St pomalované
barokovymi mal'bami, ktoré st cenné hlavne tym, Ze
zachytévajl kazdodenny Zivot tunajSich obyvatelov vo
chvilach prace, odpocinku i modlitieb. Ako pamiatka
na kamadulského fratra Cypriana je v jednom zo
zrekonStruovanych mnisskych doméekoch zaujimava
farmaceuticka expozicia interiéru stredovekej lekarne.
Okrem najznamejSej pamiatky na fratra, jeho svetozna-
meho herbaru, si v tejto €asti zbierok zaujimavymi
exponatmi aj originalne lekarenské vitriny zo zaciatku
18. storodia a lekarenskeé vahy zo 17. storoéia vyro-
bené v Amsterdame. Nachadza sa tu aj vzacna, prva
slovenska liekopisna literatdra, Bratislavska TorkoSova
lekarenska taxa z roku 1745, ktora je pisana v $tyroch
reciach. Cyprian nikdy neurobil cirkevnd kariéru. V re-
holi kamaldulov patril k nizSiemu stupiu, patril medzi
fratrov, ktori neskladali kiazské sfuby. Jeho dlohou
bolo starat sa o hospodarstvo klastora, pracovat

v zahradke, lovit ryby, starat sa o obilie, zemiaky ¢i
véely a dokonca bol aj holicom. Jeho nadanie a blizkost
k lie€itel'stvu ho predurtila, Ze sa stal spravcom lekar-
ne, ktord bola zriadend na poschodi klastora. Lekarei

Hodinova veza

pravdepodobne patrila k najstarsim v strednej Eurdpe.
Mala akoby filidlky, oSetrovne, dokonca aj v Podolinci,
ba i v Pol'sku. Cyprian vedel napravat zlomeniny,
pastat Zilou a chyr o jeho schopnostiach prekonaval
toraz vacsSie vzdialenosti. Frater Cyprian bol vraj aj
huncdt. Nie nadarmo ho nazyvali majstrom tisicich
remesiel. Traduje sa, Ze vZdy vo Stvrtok farbil kagiciam
a sliepkam nohy nacierno. Robil to preto, lebo mnisi
mali dovolené jest len hydinu ulovend v lese. Takto
domacu hydinu potom vydaval za divid a mnisi ju jedli
v piatok, ked" bol nariadeny prisny pdst. Ak by sa na to
bolo prislo, $lo by asi o prvy zaznamenany potravinovy
Skandal na tzemi dnesného Slovenskal
ﬁerven\'/ klastor predstavoval vo svojej dobe vyznamné
kultdrne centrum, €o dosvedcuje skutoénost, Ze v ro-
koch 1754 az 1772 pri klastore existovalo vzdelavacie
zariadenie, vysoka teologicka skola pre mladych mni-
chov. Nariadenie cisara Jozefa Il. z roku 1782 o zruseni
niektorych reholi, medzi nimi i kamaldulov, znamenalo
pre Cerveny klastor pohromu. Reholnici boli niteni
opustit klastor a ten zacal po ich odchode pustndt.
Pisal sa aZ rok 1820, kedy lechnicky klastor i s jeho
majetkami daroval FrantiSek |. Habsbursky gréckokato-
lickemu biskupstvu v Presove. Biskupstvo v§ak nemalo
na jeho obnovu financné prostriedky a tak klastor dalej
chatral. Znicujdcu ranu dostal klastor v roku 1907,
kedy vyhorel. Zivot mu opét navratili nadenci z Klubu
slovenskych turistov a lyZiarov v Presove, ked' po roku
1918 opravili niektoré ¢asti arealu. Napriek tomu bol
klastor do roku 1945 uZ na ceste stat sa zrlcaninou.
Komplexna rekonstrukcia arealu klastora sa zacala
v roku 1956. Trvala celych desat rokov. Po jej skonceni
tu vznikla muzedlna expozicia Vychodoslovenského
mizea v KoSiciach, restauracia a ubytovne. Svoju expo-
ziciu tu prezentovalo Lubovnianske mizeum zo Starej
Lubovne v rokoch 1999 az 2007. V roku 2007 bola
ukoncena aj prva etapa narocnych restauratorskych
prac v Kostole svatého Antona Pustovnika. Kostol bol
verejnosti spristupneny ako sicast miizejnej expozicie.
0d roku 2008 je navstevnikom spristupnena mizejna
expozicia, ktord zriadil Pamiatkovy drad SR.
Pri navéteve arelu Cerveného klastora sa pokiste
v duchu preniest do majestatnosti a ticha okolitych
hor a splynit s nimi. V tomto jarnom case nadeje na
novy Zivot Vam mozno aj napadne, Ze clovek potrebuje
k Zivotu ovela viac ako st len materialne a financné
statky.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Extra priestor len za 500 €

Staci tak malo a z 5-dverového modelu mate kombik

12 390 € + 500 €

Teraz navysSe ziskate na cel( rok zadarmo

3-NASOBNE POISTENIE

« povinné zmluvné poistenie

 havarijné poistenie
 poistenie straty zamestnania m

S

cCeed _sw

The Power to Surprise

a-

Zs%w Iba u nas ziskate novinku na slovenskom trhu - poistenie straty zamestnania.
Odteraz moézete byt Uplne bez obav. V pripade straty zamestnania od vas

DOSTUPNE AJ odkupime vozidlo za plnd sumu.

NA STVRTINKY
BEZ NAVYSENIA

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o. Uvedena cena 12 390 € je cena za model cee'd 1.4 CVVT vo vgbave LX po zapotitani zIavy 900 € a pri platbe v hotovosti. Cena za model cee'd
Sportswagon 1.4 CVVT vo vgbave LX je 12 890 € po zapocitani zl'avy 1400 € a pri platbe v hotovosti. Blizsie informacie o moznosti platby na stvrtinky, aktualnych cenach, ponuke
a poisteniach sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia. Poistenia poskytujeme v spolupraci s poistoviiou Allianz. Kombinovana spotreba 4,2 - 6,5 1/100 km, emisie CO,
113 - 149 g/km. Zaruka 7 rokov/150 000 km, podrobnosti najdete v zmluvngch podmienkach. Fotka je ilustracna )



SIMPLY CLEVER
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Jazdi na svojom novom nadupanom akénom modeli.

SKODA Yeti Smile, 1,2 TSI uz od 13 999 € s bohatou vybavou zadarmo: zliatinové disky 16" NEVIS,
palubny pocitac, radio s CD a mp3, klima, tempomat, opierka na ruku a dalsie vychytavky. Alebo
SKODA Yeti Mont Blanc Fresh uz od 17 399 € s bohatou vybavou zadarmo: zliatinové disky 17"
SPITZBERG, Maxi DOT, multifunkény koZeny volant, 8-reproduktoroveé rddio s CD a mp3, vyhrievané
sedadl3, parkovacie senzory a dalSie paraddne vychytavky.

Pri financovani na tretiny bez navysenia mas prvy rok povinné zmluvné poistenie,
poistenie ¢elného skla a poistenie ndhradného vozidla v ramci SKODA poistenia zadarmo.
Viac informacii u najblizsieho predajcu SKODA.

www.skoda-auto.sk
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