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Ziadajte viac. A bez kompromisov. Hyundai i40 business
edition s exkluzivnou v(gbavou v hodnote 3 300 eur zadarmo.

Vyberte si svoje nové auto bez obmedzeni a kompromisov. Rozhodnite sa pre luxusn( a elegantny Hyundai i40
business edition a spolu s nim ziskate exkluzivhu vgbavu: LED denné svetla a xenénové svetlomety s ostrelkovacmi,
dvojitd chromovu masku chladica, pristrojovd dosku Supervision, integrovand navigaciu vratane zadnej parkovacej
kamery, prémiové ozvucenie, externy zosilovac a subwoofer INFINITY, vyhrievanie prednych a zadnych sedadiel
Ci kolenny airbag vodica.

Samozrejmost'ou je aj financovanie na patiny bez nav(Senia, kompletné poistenie vozidla na rok zadarmo
S %, a registratna daf, ktord zaplatime za vas. Okrem toho sme pre vas pripravili Specidlnu ponuku aj v pripade
'1‘“ financovania cez operativny lizing.

NavySe k modelom Hyundai automaticky ziskate tiez 5-ro¢nd zaruku bez obmedzenia kilometrov, 5 rokov
asistencnych sluzieb a 5 rokov zvghodnenych servisnych prehliadok.

Objavte viac na www.hyundai.sk alebo navstivte nasich predajcov.

V limitovanej edicii ROKOV
Majk Spirit edition 5 ZARUKY

www.hyundai.sk .l_?'!.ngndaiSIovensko

teraz navyse ziskate v
Ponuka plati len na modely s motorom 1.7 CRDi 100 kW. §tl_'.]|OVl_'.] Smartphone AVYHOD
KKombinovana spotreba: 4,7 1/100 km, emisie CO,: 124 g/km. Bez obmedzenia kilometrov
Foto je ilustracne. Samsung Galaxy S [l
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Ruzomberok: 0905 300 100

Bratislava: 0905 200 100
Kosice: 0915 700 100

0902 200 100
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BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94

www.homola.sk
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POCET REGISTRACII
AUTOMOBILOV

VZRASTOL

N a zdklade dostupného prehladu o registrécii novych osobnych

a uzitkovych automobilov za april 2013 mozno konstatovat, ze

pocet registrovanych automobilov v oboch kategéridch v porovnani

s marcom 2013 naréstol. Stdle pretrvava pokles v registriciich novych

automobilov kateg6rii M1 a N1 oproti rovnakému obdobiu roku 2012.

Aj v tomto medziroénom poklese viak mozno vidiet, Ze tento trend

sa postupne zmensuje. Naopak, dovera kupujicich v nové produkty

postupne narastd a pocet registricii sa kazdy mesiac pomaly zvicsuje.

V aprili 2013 narastol na Slovensku pocet
registrécii novych osobnych automobilov
(kategéria M1) na 5765 ¢o znamend, Ze
oproti marcu 2013 bolo zaregistrovanych o 36
osobnych automobilov viac (v marci 2013 bol
pocet registrovanych automobilov v kategérii
M1 5729 ks). V aprili 2012 bol zaregistrovany
priblizne rovnaky pocet novych osobnych
automobilov — 5794 ks. V medziro¢nom
porovnani mesiacov april 2012 a april

2013 tak ide o pokles 0 0,50 %. Za celé
obdobie od januira 2013 do aprila 2013

bolo zaregistrovanych 20 266 automobilov

v kategérii M1. V porovnani s rovnakym
vlanajsim obdobim ide o pokles 9,49 %.
Medziro¢ny pokles v registricii novych
osobnych automobilov sa zacal postupne
zmierfiovat.

Obdobny trend je viditelny aj v kategérii
malych zitkovych vozidiel (N1).V tejto

kategérii vykazujeme na Slovensku narast
predaja v aprili 2013 oproti marcu 2013
04,72 %. Kym v aprili bolo zaregistrovanych
399 vozidiel v kategérii N1, v marci 2013

to bolo 381 vozidiel. V porovnani s aprilom
2012 ide iba o 2,44-percentny pokles (v aprili
2012 bolo zaregistrovanych 409 novych
uzitkovych automobilov). Pri hlbsom pohlade
do minuloro¢nych vysledkov je v tejto
kategérii pokles predaja za celé obdobie
janudr az april na drovni 11,51 %. Kym

v obdobi od janudra 2012 do aprila 2012 bolo
zaregistrovanych 1633 novych Zzitkovych
vozidiel, za rovnaké obdobie 2013 bol

pocet zaregistrovanych automobilov v tejto
kategérii na trovni 1445 kusov.

NajziadanejSou znackou osobnych vozidiel
za obdobie od janudra do aprila 2013 bola
na Slovensku Skoda.]ej podiel je 21,17 %

z celkového predaja za uplynulé $tyri mesiace.

Mesacny trend I'Iﬂlﬂlin.c‘“ novych osobnych automobllov v SR

2012 - 04.2013
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Do dvanistky najpredévanejsich znaciek
automobilov za obdobie janudr 2013 az april
2013 sa dostali: 2. Volkswagen (9,68 %),

3. Hyundai (7,84 %), 4. KIA (6,99 %), 5.
Peugeot (5,81 %), 6. Suzuki (4,92 %), 7.
Citroén (4,91 %), 8. Renault (4,59 %), 9. Opel
(4,43 %), 10. Toyota (3,34 %), 11. Ford (3,21
%) a 12. BMW (2,87 %).

V kategérii uzitkovych automobilov
(kategéria N1) sa za obdobie od janudra do
aprila 2013 najviac zaregistrovali automobilov
znadiek: 1. Fiat (25,40-percentny podiel

na celkovej registracii vozidiel kategérie

N1 za prvé styri mesiace 2013), 2. Peugeot
(15,78 %), 3. Citroén (15,09 %), 4. Renault
(12,04 %), 5. Volkswagen (8,51 %), 6. Ford
(6,23 %), 7. Mercedes-Benz (5,05 %), 8.
Iveco (4,64 %), 9. Opel (1,59 %), 10. Toyota
(1,59 %), 11. Skoda (1,25 %) a 12. Nissan
(0,83 %).

V aprili 2013 bolo registrovanych 43 novych
nikladnych automobilov hmotnosti 3,5

az 12 ton (kategéria N2). V porovnani

s predajom v marci 2013 ide o ndrast

07,5 %.V medziro¢nom porovnani ide

0 2,27-percentny pokles. Najviac registracii
zaznamenala znacka Iveco (41,86 %). Kym

v obdobi od janudra 2012 do aprila 2012 bolo
zaregistrovanych 203 novych nakladnych
automobilov kategérie N2, za rovnaké
obdobie 2013 bol pocet zaregistrovanych
automobilov v tejto kategérii na trovni 137
kusov. Ide tak o 32,51-percentny medziro¢ny
pokles v registracii vozidiel tejto kategorie.

V pocte registricii sa darilo najmi vozidlam
kategérie N3. Celkovo bolo v aprili
registrovanych 244 nikladnych automobilov
nad 12 ton, ¢o predstavuje ndrast oproti
minulému roku az o 24,49 %. Za prvé styri
mesiace 2013 sa spolu zaregistrovalo 870
nakladnych automobilov kategérie N3, ¢o
je v porovnani s rovnakym minuloro¢nym
obdobim o 12,21 % menej. Najviac
registrdcii za ndkladné automobily nad 12
ton (kategéria N3) dosiahlo Volvo s 23,77
% z celkového podielu registricii. Medzi
dalsie vyrazne registrované znacky patrili: 2.
Mercedes-Benz (22,54 %), 3. DAF (17,21
%), 4. Scania (13,52 %) a 5. Iveco (9,84 %).

Za april 2013 bolo v oboch kategoéridch
spolu zaregistrovanych 22 novych
autobusov (kategéria M2 a M3), ¢o je 0 9
kusov menej ako v aprili 2012. Najviac
registracii dosiahla znacka Irisbus (66,67 %).
Nasledovali znacky ROSERO-P (14,29 %)
a znacka MAN (9,52 %).

Lok gzd jun 2013
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POCET REGISTRACI MOTOCYKLOV
NA SLOVENSKU VYRAZNE NARASTOL

Zmena legislativy priniesla vyrazny ndrast
poctu registricii motocyklov na Slovensku.
Vlastnik vodi¢ského opravnenia skupiny

B moéze od 1. médja 2013 okrem motocykla
do 50 cm? riadit aj motocykel do 125 cm?

s automatickou prevodovkou. Novela zikona
sposobila zvyseny zdujem o kapu motocyklov
préve z kategérie skitrov s kubatirou do 125
cm?®. Nirast registracii tohto typu motocyklov
je v porovnani s rovnakym obdobim
predoslého roka o 395 percent.

V aprili 2013 narastol na Slovensku celkovy
pocet registracii novych motocyklov na
651, ¢o znamenad, Ze oproti aprilu 2012
bolo zaregistrovanych o 172 motocyklov
viac (v aprili 2012 bol pocet registrovanych
motocyklov 479 ks). V medziroénom
porovnani mesiacov april 2012 a april

2013 tak ide o ndrast o 35,9 %. Za celé
obdobie od janudra 2013 do aprila 2013
bolo zaregistrovanych 1102 motocyklov.

V porovnani s rovnakym vlaiiaj$im obdobim
ide o ndrast 6,37 % (za obdobie janudr
2012 az april 2012 bolo zaregistrovanych

Way of Life!

1036 novych motocyklov). Najvyrazne;jsi
ndrast je viditelny v kategérii skutrov do
125 cm?. V tejto kategérii vykazujeme na
Slovensku narast predaja v aprili 2013 oproti
minulému roku o 395 %. Kym v aprili 2013
bolo zaregistrovanych 208 skatrov do 125
cm?, v aprili 2012 to bolo len 42 kusov. Pri
hlbsom pohlade do minuloroénych vysledkov
je v tejto kategorii ndrast predaja za celé
obdobie janudr az april na Grovni 127 %.
Kym v obdobi od janudra 2012 do aprila
2012 bolo zaregistrovanych 136 novych
skutrov, za rovnaké obdobie 2013 bol pocet
zaregistrovanych skatrov do 125 cm?® na
urovni 243 kusov.

Naopak, registracia novych motocyklov
s kubattrou do 50 cm?® v aprili v roku 2013
zaznamenala pokles o 115 kusov. Celkovo
bolo v aprili roku 2013 registrovanych 87
motocyklov do 50 cm?, pricom v aprili
roku 2012 sa registrovalo 202 takychto
motocyklov. Za prvé styri mesiace 2013 spolu
zaregistrovali 175 motocyklov do 50 cm?, ¢o
je v porovnani s rovnakym minuloro¢nym
obdobim o 228 kusov menej. Najviac

registracii motocyklov do 50 cm?® dosiahla
Longjia s 15 registraciami. Medzi dalsie
registrované znacky patrili 2. Honda (11 ks),
3. Keeway (7 ks), 4. — 5. Vespa a Yamaha
(6 k).

NajziadanejSou znackou motocyklov
za obdobie od janudra do aprila 2013 bola
na Slovensku Honda. Jej podiel je 25,5 %
z celkového predaja za uplynulé Styri mesiace.
Do desiatky najpredévanejsich znaciek
motocyklov za obdobie janudr 2013 az april
2013 sa dostali 2. Yamaha (9,6 %), 3. CF
Moto (5,4 %), 4. Longjia (4,5 %), 5. Suzuki
(3,7 %), 6. Kawasaki (3,5 %), 7. Sym 3,4 %),
8.BMW (3,2 %) a Harley-Davidson (3,2 %),
9.KTM (3,0 %), 10. Vespa 2,8 %.

V kategérii skitrov s kubatirou do
125 cm? sa za obdobie od janudra do aprila
2013 najviac registrovali motocykle znaciek:
1. Honda (106 ks za prvé styri mesiace
2013), 2. — 3. Sym a Longjia (20 ks), 4. - 5.
Kymco a Zhongneng (13 ks), 6. — 7. Vespa
a Adamoto (11 ks) 8. Yamaha (9 ks), 9.
Piaggio (8 ks), 10. Tauris (7 ks).

Bezpecne

SX4 NAVI 4x4 teraz o 700 £ vihodnejsie

SX4 NAVI je Stvorkolka, s ktorou sa budete citit' bezpeéne v kaZzdej situdcii. Nebude vém prekdZzat' lesnd cesta ani zlé
pocasie. Vdaka multimedialnej navigécii sa nikdy nestratite, alebo si pozriete najnovsi film a zabavite celi rodinu.
Vyuzite teraz akciu na SX4 NAVI 4x4 v maximalnej vybave a uSetrite az 700 €.

(+ I

Slovensky paralympiisky
vybor

SUZUKI
automobilovy
partner SPV

INFOLINKA
02 / 53 63 33 06
www.suzuki.sk

Akcia plati do vypredania zdsob. Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro¢nud zaruku a asistencné
sluzby zdarma. Emisie CO, 149 g/km, kombinovana spotreba paliva 6,5 | na 100 km. llustracné foto.

®©
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AKY JE SKUTOCNY
TECHNICKY STAV
NASICH AUTOMOBILOV?

Podla statistickych udajov spolo¢nosti
TESTEK s.r.o. bolo v roku 2012
podrobenych pravidelnej technickej kontrole
v STK spolu takmer 1 milién vozidiel.

Z tohto poctu bolo 96,85 % vozidiel
hodnotenych ako spdsobilych pre premévku,
¢o znamend, Ze neboli na nich zistené

ziadne alebo len fahké chyby. Len na 1,26 %
z kontrolovanych vozidiel boli zistené vdzne
chyby, pre ktoré boli vozidld hodnotené

ako docasne sposobilé pre premavku a na

1,9 % vozidiel sa zistili nebezpeéné chyby,
takZe tieto boli hodnotené ako nesposobilé
pre premavku. Opakovani kontrolu, po
odstraneni viznych a nebezpeénych chyb,
muselo teda absolvovat len 3,16 % vozidiel.
Najvicsi podiel na celkovom poéte véaznych

a nebezpeénych chyb bol zistovany na
brzdovej ststave (31,79 %), osvetleni

a svetelnej signalizacii (30,28 %), rime

a karosérii (10,42 %) a na ndpravich, kolesich
a pneumatikdch (10,24 %). Z hladiska

vyvoja je zaujimavé, Ze este v roku 2004 sa
opakovanej kontrole pre vizne a nebezpecné
chyby muselo podrobit opakovanej kontrole
11,44 % vozidiel. Pre dalsie porovnavanie este
doplnime, Ze v roku 2012 bolo pri emisnych
kontrolach priblizne 1 miliéna motorovych
vozidiel, a len 0,67 % bolo hodnotenych ako
nesposobilych pre premavku. Zjednodusene
moézeme povedat, Ze spolu bolo hodnotenych
ako nesposobilych pre premavku 2,57 %
vozidiel a celkom 3,83 % sa muselo podrobit
opakovanej kontrole. Tieto vysledky su priam
vynikajuce. Technicky stav naich 4ut je podla

i "

nich ovela lepsi ako v tzv. vyspelych statoch.
Ako sme sa len k tomuto skvelému vysledku
prepracovali? Dévody mézu byt v podstate
len dva. Tento GZasne optimisticky trend aj
vysledok mohla ovplyvnit postupnd obnova
vozidlového parku u nds a teda aj lepsi
technicky stav novsich generacii vozidiel pri
technickej kontrole. Priemerny vek nasich
automobilov je viak stile podstatne vicsi
ako v Nemecku, Rakusku, Holandsku...
A tam §tatistiky kontrol vozidiel v STK nie
su az také priaznivé ako u nds. Vylacit teda
nemozno ani postupné zlavovanie z kritérii
danych predpismi zo strany nasich STK. Ich
rastici pocet vytvira ,(z)dravé” konkurencné
prostredie, a v flom pre niektorych
podnikatelov je snaha ziskat si zakaznika
¢asto prvoradd. Za zdanlivo peknymi
vysledkami stoji potom ¢asto neddslednost,
formalnost kontroly vozidiel, ba az vyslovene
nekorektné praktiky.

Toto konstatovanie mozno opriet
o porovnanie so $tatistickymi udajmi
z vysledkov technickych a emisnych kontrol
v inych vyspelych §titoch Eurépskej dnie.
Slovensky predpis, ktory stanovuje rozsah
kontrolnych tkonov vykondvanych pri
technickych a emisnych kontrolach vozidiel,
predpisané podmienky (normy), sposob alebo
metédy kontroly a trojstupiiovd klasifikdcia
chyb s totiz v silade so Smernicou EU pre
tdto ¢innost. Samotné hodnotenie niektorych
chyb, a teda aj technickej sposobilosti vozidla
pre premdvku, je dokonca este prisnejsie
ako napriklad v Nemecku, s ktorym chceme

Obr. 1 Nespravne posudena alebo prehliadnuta nadmerna vél'a v zvislom ¢ape vozidla pri pravidelnej technickej
kontrole médZe spdsobit rozpojenie gul'ového ¢apu pocas jazdy vozidla. Tak sa to stalo aj v tomto pripade

dpoved na tito otizku by

mali poskytnit Statistiky
spracované z udajov o vysledkoch
technickych a emisnych kontrol
vykonanych v konkrétnom
kalenddrnom roku. Tieto udaje
zbieraji a vyhodnocuju poverené
technické sluzby technickej
kontroly — spolo¢nosti TESTEK
s.r.0.a S-EKA s.r.0. - za celu
siet stanic technickej kontroly
a pracovisk emisnej kontroly v SR
prostrednictvom automatizovanych

informacnych systémov.

vysledky porovnat.

V Nemecku je od janudra roku 2010
emisnd kontrola integrovand do pravidelnej
technickej kontroly, ale poskytovana Statistika
umoziiuje spolahlivé porovnanie. Podla
statistiky TUV za rok 2012 malo z viac ako
8 miliénov kontrolovanych vozidiel vsetkych
vekovych kategorii az 20 % vizne chyby, pre
ktoré sa museli podrobit opakovanej kontrole!
To je viac ako 5—ndsobok nevyhovujicich
vozidiel ako pri kontroldch u nds, priom
priemerny vek osobnych vozidiel v Nemecku
je 8,3 roka, u nds takmer 12 rokov. Pokial
ide o vysledky emisnych kontrol, takmer
7 % vozidiel malo zistené chyby, pre ktoré
museli kontrolu opakovat, ¢o je zhruba 10—
krét viac ako u nds! Faktom je, Ze Ziadna
z chyb zistenych pri emisnej kontrole sa
v Nemecku nehodnoti ako nebezpeéna, ¢o
je diametralny rozdiel v porovnani s nasou
legislativou, ktord uréuje pre rovnaké zistené
chyby hodnotit vozidlo ako nespésobilé
pre premévku (konkrétne rozdiely budu
predmetom osobitného &ldnku). Dalsim
faktom je, Ze len 0,1 % vozidiel malo pri
technickej kontrole zistené nebezpecné chyby,
pre ktoré bolo hodnotené ako nespésobilé
pre premavku. V tychto pripadoch vak
vozidla neopustili STK po vlastnej osi, boli
odstavené a ndsledne odtiahnuté. Vyskyt
vozidiel s nebezpeénymi chybami je u nds
sice vicsi, az 1,9 %, ale zdkonom pozadované
odtiahnutie vozidla z STK, ktoré by mal
zabezpe(it jeho previdzkovatel, sme este
nezazili. Rozdiely z hladiska zodpovedného
pristupu k posudzovaniu zistovanych chyb
a respektovania zakonnych pravidiel su teda
evidentné. Najvicsi podiel na celkovom
pocte nedostatkov bol zistovany na osvetleni
a svetelnej signalizacii (35 %), brzdovej
sustave (25 %) a na ndpravich, kolesich
a pneumatikdch (cez 20 %).

| 06 |
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Obr. 2 Technick chyba vozidla (rozpojenie gulového ¢apu ; strata ovladatelnosti)
bola priamou pric¢inou dopravnej nehody s fatalnymi nasledkami. Vozidlo kratko

predtym ,vyhovelo” kontrole v STK...

V susednom Rakusku uvddzaju statistiky

z vysledkov technickych kontrol za uplynulé
roky az 10 % vozidiel, ktoré sa pre zistené
vézne a nebezpecné chyby museli podrobit
opakovanej technickej kontrole, ¢o je tiez
podstatne viac ako u nds. Najcastejsie boli
zistené chyby na brzdovej ststave, riadeni
(opotrebené gulové Capy), zaveseni kolies a na
osvetleni a svetelnej signalizicii.

Ak uvédzime, ze podla tdajov ndsho
Ministerstva dopravy sa viac ako 150 000
vozidiel povinnej pravidelnej technickej ¢
emisnej kontrole vobec nepodrobilo (a malo
sa) a Ze mnohé technické kontroly boli

24

yvykonané® bez pristavenia vozidla na STK,

teda podvodnym spoésobom, na prvy pohlad

IVECO

Iveco, spolo¢nost koncernu Fiat Industrial,
konstruuje, vyrdba a predéva Siroky

sortiment lahkych, stredne tazkych a tazkych
nakladnych a uzitkovych vozidiel, terénnych
nakladnych automobilov, mestskych

a medzimestskych autobusov i dialkovych
autokarov, ale aj $pecidlne vozidld uréené pre
poziarne aplikdcie, nasadenie v teréne, obranu
a civilnt ochranu. Iveco zamestndva viac ako
26 000 ludi na celom svete. M4 svoje vyrobné
zdvody v 11 statoch Eurépy, Azie, Afriky,
Oceinie a Latinskej Ameriky, ma 5000
predajnych a servisnych stredisk vo viac ako
160 $tdtoch, kde st vozidla Iveco v prevadzke.
Od 24. mija sa Iveco Bus oficidlne stdva
novym menom znacky pre podnikanie
spolo¢nosti Iveco v oblasti hromadnej
prepravy cestujucich, ¢im potvrdzuje zavizok
spolo¢nosti k tomuto sektoru. Nézov Iveco

Bus nahradza predchadzajice meno znacky

pekné statistické udaje
rychlo strcaju svoje
Caro. Technicky stav
nasich automobilov
urcite nie je lepsi ako
tych nemeckych, alebo
rakuaskych, ako by
sme si podla oficidlnej
Statistiky mohli
namyslat. Starostlivost
o technicky stav
vozidiel zo strany
ich drzitelov,
pravidelnd udrzba,
kvalita servisu, ale aj
cestnej siete, je stile
na vyssej urovni v porovnani s nasimi
podmienkami. Individudlny ndkup a dovoz
ojazdenych automobilov z tychto a dalsich
krajin zdpadnej Eurépy to len potvrdzuje.
Ak sa napriek uvedenym faktom zistuje
pri technickych kontroldch vicsie percento
nedostatkov (chyb) v zahrani¢nych STK,
sveddi to predovsetkym o doslednosti ich
vykonévania. Aj samotnd technické kontrola,
dostato¢ny Casovy priestor na odstrdnenie
zistenych nedostatkov (napriklad v Nemecku
6 tyzdiov) a opakovand kontrola, si potom
vnimané pozitivnejsie - ako potrebnd
sluzba pre zlepsenie bezpe¢nosti premévky.
Nedostatky v korektnosti pristupu by sa
nasli iste aj u nich, ale ide skor o vynimky

Iveco Irisbus. Znamend to zaliatok novej
etapy posobenia spolo¢nosti Iveco v oblasti
hromadnej prepravy osob, s cielom globdlnej
expanzie. Je to posledny krok rozsiahleho
procesu konsolidacie, ktorého korene siahaju
hlboko do histérie spolo¢nosti, vysledok
viac ako sto rokov skasenosti. Iveco Bus je
v zdsade postaveny na prestiznom eurépskom
dediéstve, ktoré spolo¢nosti umoznilo stat
sa jednym z hlavnych hric¢ov dodévajucich
dopravné prostriedky na prepravu osob
v celej Eurépe

Nova znacka Iveco Bus posiliiuje
identitu tohto podnikania spolu s ostatnymi
medzindrodnymi aktivitami spolo¢nosti.
Podporuje to ziroven dalsi rozvoj a vnimanie
celého produktového radu autobusov ako
jednoznaénu sucast spolo¢nosti Iveco,
najmi na trhoch akymi sa Eurépa, Juzna
Amerika a Cina, kde m4 spolo¢nost dolezité
postavenie.

Tito novi identita znacky sdvisi
s uvedenim na trh dplne nového mestského
autobusu spfﬁajflceho emisnu normu Euro
VI, ktory mal svetovi premiéru na 60.

s kratkym trvanim.

Zlepsit disciplinu v pristavovani vozidiel
na povinnu pravidelnud technickd kontrolu
u nds by malo zékonom pozadované
monitorovacie zariadenie, ktoré musi pouzivat
kazdd prevadzkovand STK uz od 1.jula
tohto roku (2013). Sotva véak pomdze zlepsit
proklamovanu kvalitu vykonu technickej
kontroly v zmysle zodpovedného posidenia
a hodnotenia zistenych chyb. Td moze
priniest v prvom rade fyzicky vykondvany
kvalifikovany §titny odborny dozor
s prepracovanym kontrolnym systémom,
ktorého riesenia v inych vyspelych §titoch
st zname a inspirativne. Samozrejme, musia
prist aj prisne sankcie v pripade zistenia
nedostatkov v ¢innosti STK. Faktom
je, Ze v porovndvanych §titoch potom
o povinnych monitorovacich zariadeniach
v STK nemusia uvazovat. Pomoct moze
aj poskytovanie Statistickych udajov
technickou sluzbou o konkrétnom hodnoteni
kontrolovanych vozidiel v jednotlivych
STK ich previdzkovatelom, aby mohli sami
prispiet k zlepseniu dozornej ¢innosti nad
svojimi kontrolnymi technikmi v pripade
podozrivo vynikajicich vysledkov. Ur¢ite ide
o véznu celospolocenskid tému, kedze sa tyka
sa bezpecnosti cestnej premévky, preto jej
chceme aj nadalej venovat pozornost.

Ing. Martin KMET

svetovom kongrese a vystave UITP o mobilite
a mestskej doprave v Zeneve v ditoch 26.
az 30. maja 2013, ¢o je dolezitd udalost pre
celosvetovu siet hromadnej dopravy.
Najvic¢sim vyrobnym zdvodom pre
Iveco Bus je vyrobny zévod vo Vysokom
Myte. Spoloé¢nost Iveco Czech Republic,
a.s. nadvizuje na dnes uz 85-ro¢nu tradiciu
vyroby autobusov v tomto meste a na
118-ro¢nu histériu spolo¢nosti zalozend
Josefom Sodomkom. Spolo¢nost, zndma od
roku 1948 pod menom Karosa, sa uz v druhe;
polovici $tyridsiatych rokov minulého
storodia orientovala prevazne na vyrobu
autobusov a je spojend s radom uspesnych
a dnes legendérnych vozidiel. Ide o rad 706
RTO, ale aj o dalsie rady SM, 700, 900.
Na tieto Gspesné typy vozidiel nadviazali
vozidla radu Crossway, Crossway Low Entry,
Arway a Citelis, vyrdbané v rade motorizécii
a modifikacii. Dnes spolo¢nost, znima od
roku 2007 ako Iveco Czech Republic, a.s.,
exportuje viac ako 90 % svojej produkcie do
priblizne 30 stitov sveta.

www.mot.sk
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AUTOMOBILOVYC

Skladovanie celého sortimentu nahradnych
dielcov je, samozrejme, pre autoopravovne
nerentabilné, v skladovych zdsobach by
sa im viazali zna¢né finanéné prostriedky.
Preto je pre ne velmi vyhodné, Ze existuja
$pecializované podniky, ktoré s schopné
autoopravovniam v relativne velmi kritkom
Case dodat vetky pozadované dielce.
Jednym z takychto podnikov je
spolo¢nost Inter Cars Slovenska republika,

ktord je dcérskzm podnikom spolocnosti

Inter Cars, distribuujicej ndhradné dielce
pre osobné, ndkladné a uzitkové automobily
i motocykle, ale i dielenské a servisné
pristroje, zariadenia a pomocky. Spolo¢nost
Inter Cars vznikla v roku 1990 v polskej
Vargave a v siasnosti ma pobocky v deviatich
$tétoch strednej, vychodnej a juhovychodnej
Eurépy a zastipenie v Taliansku a Belgicku.
Hlavnu napli ¢innosti spolo¢nosti Intera
Cars dobre definuje jej motto: Vas sklad je
u nas.

Na Slovensku méd spomenuta spolo¢nost
vybudovanych uz 13 pobo¢iek, pracujucich
v ramci fransizingového konceptu, priom
prvi pobocku otvorila v roku 2005
v Kosgiciach. To je aj jednym z dévodov, pre
ktoré sa spomenuti spolo¢nost rozhodla
postavit svoj novy, a v si¢asnosti najvacsi
regiondlny sklad automobilovych dielcov
na Slovensku, prave vo vychodoslovenskej
metropole. Sklad bol otvoreny v aprili a md
2000 m? skladovej plochy a obchodno-
predajné priestory s rozlohou 500 m?.
Investi¢né néklady na vybudovanie skladu
presiahli sumu jeden milién eur a pricu
v fiom naslo 28 zamestnancov.

REGIONALNY SKLAD

_|

»ome presvedcent, Ze zlepSovanie kvality
sluzieb zdkaznikom je cesta k dalsiemu

rastu nasej spolo¢nosti. Preto sme sa aj

v ekonomicky nelahkej dobe pustili do tejto
investicie,“ uviedol pri slivnostnom otvoreni
skladu vykonny riaditel spolo¢nosti Inter Cars
Slovenska republika pan Branislav Bucko.
Spolo¢nost podla jeho slov vnima meniace sa
nakupné sprévanie sa zakaznikov aj rastici
internetovy predaj. Napriek tomu chce oslovit
vyznamnu Cast zdkaznikov, ktord nadalej

uprednostiuje rychle, kvalitné a spolahlivé
sluzby. , To je odpoved na otdzku, preco sme
do skladu v Kosiciach zainvestovali nemalé
peniaze. Priamo na mieste vieme vybavit
viac ako 95 percent poziadaviek a ponuku
sme obohatili aj o menej zZiadané polozky.
Dokazeme uspokojit takyto dopyt nie do

24 hodin, ale este pocas dila, to znamend

v priebehu 12 hodin,“ dodal Bucko. ,Inter
Cars ma najsirsie portfolio automobilovych
dielcov na Slovensku. Som réd, ze prave

v Kosiciach sme mohli viac ako zdvojndsobit
skladové zasoby, a oproti doteraj$im
10-tisicom poloziek ich mdme v sklade
takmer 20 tisic. V nasom celkovom portféliu
je pritom viac ako jeden milién poloziek

od 250 najvicsich svetovych vyrobcov,*
priblizil ponuku nového regionilneho skladu
spolo¢nosti Inter Cars SR jeho riaditel pan
Stefan Zilka. Podla regiondlneho manazéra
pre vychodné Slovensko pina Martina
Stefana, celkovy pocet nihradnych dielcov sa
v sklade v Kosiciach pohybuje okolo 30 tisic
kusov. ,,Sme zamerani na tzv. multibranding,
¢o znamend, ze pre kazdu komoditu sa
snazime mat aj niekolkych dodévatelov.

DIELCOV

Z elanim kazdého motoristu

je, aby jeho porichané

¢i havarované vozidlo bolo ¢o
najskor opravené. Je viak velmi
pravdepodobné, ze autoopravovna,
v ktorej si nechd auto opravit,
nebude mat v sklade vSetky

dielce potrebné na opravu.

Len v raimci brzdovych systémov ich mdme
napriklad 13. Zikaznik ma na vyber, ¢i chce
prvovyrobnu kvalitu, zdravy stred, alebo
hlad4 najmensiu cenu,” dodal Stefan, ktory
zdoraznil, Ze najvyznamnejsou cielovou
skupinou spolo¢nosti s autoopravovne,
najma neznackové, ktorym v Kosiciach
rozvézaja tovar pitkrat denne. Pobocky

v Presove, Humennom a Poprade,

i najvzdialenejsich zdkaznikov na celom
vychodnom Slovensku planuju zdsobovat zo
skladu v Kogiciach dvakrit denne. Inter Cars
tak umoznuje autoopravovniam uetrit na
investiciach do skladovych zasob a naplita
svoj slogan ,, Vs sklad je u nds®. Pocet
aktivnych zikaznikov kosickej pobocky sa
pohybuje okolo 400. Podnikova politika Inter
Cars kladie velky doraz aj na vzdeldvanie,
preto st v raimci nového regionalneho
skladu vy¢lenené aj priestory pre §kolenia
pracovnikov autoopravovni. Z nového
skladu budd mat osoh nielen majitelia tych
najnovsich modelov, pretoze — ako ndm
povedal pan Zilka - sklad je schopny pokryt
poziadavky na ndhradné dielce aj pre 15 ¢i 20

rokov staré vozidl4. Rado MLYNEK

|08 ]
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7ZA KAZDE PREDANE AUTO
JEDEN ZASADENY STROM

Stucastou podnikovej stratégie siete
spolo¢nosti IMPA je aj aktivny pristup
k ochrane zivotného prostredia. Posledné dve
aprilové soboty odstartovali projekt IMPA
Eco Drive: Za kazdé predané auto jeden
zasadeny strom. Cielom projektu je vysadit
postupne tolko stromov, kolko vozidiel za
celd svoju ,.éru” spolo¢nosti siete IMPA
predali.

»Ekologicku iniciativu povazujeme
v kazdom smere za skveld vec®, hovori
riaditel spolo¢nosti IMPA Bratislava,
a.s., pin Be. Jozef Suroviak. ,Kazdy novy
vysadeny strom je viditelnym a hmatatelnym
dokazom starostlivosti o Zivotné prostredie.
Samozrejme, je to aj vyjadrenim podakovania
na$im zdkaznikom a prejav toho, Ze
aktivne zijeme ekologickou a socidlnou
zodpovednostou®, hovori Suroviak.

Do projektu su aktivne zapojeni
zamestnanci spolo¢nosti, ako aj priatelia
a priaznivci siete IMPA. Pocas poslednych
dvoch aprilovych sobot (20.4.a 27.4.),
bolo vysadenych prvych viac ako 2000
tohtoro¢nych sadenic bukov a smrekov.
Aktudlne je plin spolo¢nosti vysadit viac

ako 12 000 stromcekov v Bratislave a dalsich
regiénoch Slovenska, kde maju spolo¢nosti
siete IMPA zastipenie. A samozrejme, tento
pocet bude s po¢tom predanych novych
vozidiel stdle narastat. Sadenie prebieha

v spoluprici so §titnym podnikom LESY
Slovenskej republiky. Miestom prvej vysadby
bola lokalita Raca, Maly Javornik (Malé
Karpaty). K zamestnancom IMPA sa pridali
aj obchodni partneri a odberatelia novych
vozidiel. Spolo¢ne stravili deil aj so svojimi
rodinami v lese.

Deti pocas dna
absolvovali zaujimavé hry,
ktoré s nimi v rdmci ,8koly
prezitia“ v lese, absolvovali
pracovnici Stétnych lesov.

A po celodennom saden si
chvile oddychu vietci ozivili
opekanim pri ohni. V prva
vysadbovi sobotu prisli stravit
prijemny deri v lese spolu

s ob¢ianskym zdruzenim
LIONS CLUB Bratislava
BONA FIDE, aj deti

slabozraké a nevidiace a deti

ful

z Detského domova Dolné Hony.

Dalsim z pilierov ekologickej iniciativy
siete IMPA, je Politika ochrany Zivotného
prostredia, ktord sa tyka Setrnosti predajov
a servisov k Zivotnému prostrediu. Jej
sucastou su aj pravidelné ekologické
audity, zamerané na kontrolu dodrZiavania
ekologickych standardov. DodrZiavanie
noriem STN EN ISO 14001:2005 doplnené
pravnymi prvkami povazuje IMPA za ziklad
pri riadeni spolo¢nosti.

§

PROJEKT GOODYEAR BEZPECNA SKOLKA
OSLAVI SIESTE NARODENINY

Spolo¢nost Goodyear Dunlop Tires Slovakia
zalina dal§i ro¢nik projektu s ndzvom
»,Goodyear — Bezpecna $kolka. Jeho hlavnym
zmyslom je zlepSovanie bezpec¢nosti deti
z materskych §kol na cestich. V tomto
roku si projekt kladie za ciel prehibit
nielen komunikiciu so §kolkami, ktoré st
v projekte uz zapojené, ale aj s rodi¢mi deti
predskolského veku.

Pocas piatich rokov sa do projektu
zaregistrovalo 919 materskych $kél zo
Slovenskej republiky. ,,Preto sme sa rozhodli,

Ze v tomto roku nebudeme prijimat novych
¢lenov. Vietky aktivity budd zamerané na
spolupr;icu S uZ zaregistrovanymi nmtersk_\'/mi
skolkami,” hovori Lenka Majkova,
marketingova $pecialistka zo spoloc¢nosti
Goodyear Dunlop. Novy ro¢nik otvorila
fotosutaz pre registrované materské skoly,
v ktorej sa bude sutazit o odrazadlo, ktoré
sluzi na udrzanie stability a rovnovihy od
partnera Kaktus Bike a o dalsie hodnotné
ceny. Fotografie na tému ,Bezpecny dopravny
prostriedok® mézu 8kolky posielat v termine
od 15. mdja do 15. juna 2013. Fantézii sa
medze nekladu.

Projekt Goodyear Bezpe¢na skolka
bude v tomto roku mysliet viac aj na rodicov,
ktori mézu priaznivo ovplyvnit bezpecnost
svojich deti. Prostrednictvom novych
webovych strainok www.bezpecnaskolka.sk
a Facebooku https://www.facebook.com/
BezpecnaSkolkaSR zis

o bezpe¢nom cestovani s detmi, ako aj

i cenné informdcie

zaujimavé odporic¢ania na hravi formu

dopravnej vychovy, ktord bude deti bavit.
Pripravenych je aj niekolko satazi o hodnotné
ceny a zaujimavé edukacné predmety.

Cielom je obozndmit §kélkarov s hroziacimi
dopravnymi rizikami, naucit deti predvidat
ich a optimadlne na ne reagovat.

Spolo¢nost Goodyear Dunlop Tires
Slovakia je vdaka najnovsim inovéacidm
technolégii a materidlov preslivena svojim
zodpovednym pristupom k bezpe¢nosti
vodicov. Uz v roku 2008 sa rozhodla
podporit bezpec¢nost este dalej a zamerat
sa na najmensich, avsak najohrozenejsich
ucastnikov cestnej premévky, deti
z materskych §kol. Projekt ma za sebou uz
pit uspesnych roénikov a to nielen v Ceskej
republike, ale aj v Slovenskej republike.

V priebehu rokov bol rozsireny aj do dalsich
krajin, napr Madarska, Slovinska alebo
Chorvitsko. V regiéne Cechy - Slovensko -
Madarsko sa do projektu doteraz zapojilo uz
viac ako 3 000 materskych §kol.

-gr-

191



" | EKONOMIKA |

TOPTEST - OBJEKTIVNA KONTROLA
KVALITY AUTOSERVISOV A PREDAJCOV

opredni vyrobcovia,

dovozcovia a predajcovia
automobilov si uvedomuju, Ze
nielen samotny automobil, ale aj
sposob jeho predaja a popredajny
servis musia byt kvalitné. Inak
by zdkaznik s vybranou znackou
nebol dlhodobo spokojny. Tento
fakt v kone¢nom dosledku
vyznamne ovplyviuje aj predajnost

automobilov konkrétnej znacky.

Z kritkej histérie mozno uviest, Ze

v Nemecku sa uz v polovicke osemdesiatych
rokov obritil koncern Volkswagen na
nezavisla znalecku organizdciu, ktord
spracovala a realizovala testy kvality v sieti
zmluvnych autoservisov tejto znacky. A to
nielen v Nemecku, ale aj v inych §titoch,

kde sa vozidld znac¢ky WV vyrébali alebo
hromadne vyvézali, napriklad v Portugalsku,
sPanielsku, Brazilii a dalsich. Koncom
devitdesiatych rokov sa v ,otvorenej“ strednej
Eurdpe zacala tito ¢innost ukazovat ako
potrebnd aj v nadich podmienkach, kedze
postupne véetci renomovani vyrobcovia
automobilov zacali byt aktivni na slovenskom
trhu a zriadili si tu svoje oficidlne zastipenia.
Dovozcovia mali samozrejme zdujem, aby
ich siet zmluvnych predajcov a autoservisov
aj u nds spfﬁala kvalitativne standardy
jednotlivych znaciek.

V takejto situdcii bola v mdji 2006 zalozena
spolo¢nost TOPTEST s r.o. so sidlom

v Nitre, ako nezédvisld a nestrannd in$pekénd
organizdcia. Zameriava sa najmi na
objektivne posudzovanie a overovanie kvality
v oblasti predaja, udrzby, diagnostiky, oprav
a kontroly automobilov (mystery shopping
a phantom test). Viacer{ pracovnici uz

mali skdsenosti v tejto oblasti a spolo¢nost
investovala nemdlo prostriedkov do ich
dalsieho Specializovaného vzdelavania

u vyrobcov automobilov, predovsetkym

v Nemecku. Vysledkom je zdokonalené
know-how pre tito ¢innost — testy kvality

v automobilovom odvetvi, pre ktoré sa
vytvorila aj potrebnd technickd zdkladna

s modernym pristrojovym vybavenim.

Konatel spoloénosti TOPTEST s.r.0. pan Ing. Pavol SLOVAK

Bezprostredne po zalozeni spolo¢nost ziskala
certifikt o zavedeni systému manazérstva
kvality podla normy ISO 9001 od uznavanej
spolo¢nosti BUREAU VERITAS.

Uvedené testy pontikol TOPTEST
dovozcom a velkym predajcom automobilov,
ktori maja pochopitelny zdujem zlepsovat
kvalitu svojich zmluvnych autoservisov

aj predajcov, a tak su aj testy zamerané.
Okrem kontroly kvality servisnych pric sa
zistuje a hodnoti aj spravanie sa pracovnikov
autoopravovni a predajni automobilov

voti zikaznikom. V kone¢nom dosledku —
podla potreby — méze byt sucastou testu aj
ndvrh opatreni na zlepsenie kvality sluzieb.
Obsah testu sa dohodne s objednévatelom

— dovozcom a postup je jednotny v kazdom
autoservise ¢i predajni patriacich do jeho
siete. Napriklad sa dohodnu konkrétne
nedostatky, ktoré sa na vozidle vopred
nasimuluju, pri¢om sa spolupracuje spravidla
s redlnym zakaznikom. Po vykonani servisnej
prehliadky pracovnici TOPTEST-u zistujq,
kolko z nich servis skuto¢ne zistil a odstranil,
¢o umoziuje objektivne porovnanie kvality
préce jednotlivych autoservisov. Samozrejme,
Ze sa zistuje aj mnozstvo dalsich parametrov
a skutocnosti, ako je samotny prijem vozidla,
vystavenie zdkazky, ¢i spravnost fakturicie.

Vyhodnotenie testov sa riadi pevnymi
zdsadami a preto je mozné dobre porovnavat
uroven kvality jednotlivych autoservisov ¢i
predajcov. Absolvovanie spolo¢nych skoleni
u objednavatela testov potom umoziiuje aj
jednotnu optiku posudzovania nedostatkov
a vzdjomné porovndvanie kvality tiezZ medzi
jednotlivymi krajinami — testy su homogénne.
Vysledky testov st uréené pochopitelne

len pre objednavatela, pricom diskrétnost

zo strany spolo¢nosti TOPTEST je
samozrejmostou. Mozno viak konstatovat,
Ze systematicky vykon tejto ¢innosti mé

na kvalitu servisu a predaja automobilov
pozitivny vplyv, ¢o je dobré sprava pre
vetkych zdkaznikov.

Zisluhou uvedenych atribiatov si TOPTEST
svojimi sluzbami rychle ziskal uznanie

a zdujem autorizovanych zastipeni
poprednych znaciek ako su AUDI,

FORD, HYUNDALI, SEAT, SKODA

a VOLKSWAGEN, ktorym uz pravidelne
testuje kvalitu niekolko rokov. Viac ako tisic
doteraz vykonanych testov kvality roznymi
sposobmi, ¢i uz s redlnymi majitelmi vozidiel
alebo ,fantémovymi“ vozidlami je pre
TOPTEST najlepsie vysvedcenie. Ten, kto
disponuje vozidlom a md zdujem zucastnit sa
spolupréce na projekte overovania kvality, sa
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moze prihldsit na strankach www.toptest.sk,
kde sa dozvie vSetky podrobnosti, alebo
moze pouzit aj bezplatni infolinku

0800 444 001. Okrem toho, ze vykonom
testu ziska objektivne informidcie o vykonanej
predpisanej udrzbe, obdrzi aj finanény bonus.

Na ziskanych bohatych skdsenostiach sa
zalozené dalsie vyznamné aktivity spolo¢nosti
TOPTEST zamerané na podporu
zikaznickej orientdcie stanic technickej
kontroly a pracovisk emisnej kontroly. Aké

st konkrétne ciele a zimery do buducnosti,
pokial ide o rozsirenie ponuky produktov,
sluzieb a dalSie smerovanie spolo¢nosti
TOPTEST, uz hovori jej konatel, pan Ing.
Pavol SLOVAK:

Fa

»Nagou prioritou je poskytovat in§pekéné
sluzby s dérazom na ich kvalitu, objektivnost
a uzito¢nost pre klienta. V nasom ponati
kontrola nie je formélna zaleZitost, vzdy
vnimame individudlne potreby konkrétneho
objedndvatela — zvy¢ajne dovozcu
automobilov, zohladniujeme situdciu, v akej
sa jeho predajnd alebo servisnd siet nachddza
a snazime sa byt ndpomocni pri efektivnom
dosahovani jeho cielov. Aj ked si to dnes

este niektoré servisy neuvedomuyju, silnejica
konkurencia si bude vyzadovat Gprimnua
orientdciu na zikaznika v spojeni s kvalitnym
vybavenim a technickou zru¢nostou. Bez
pravidelnej a hlavne objektivnej kontroly sa
takdto vizia moze napiﬁat’ len velmi pomaly.
Aj preto sa stile viac venujeme $koleniam

% iy

Bezprostredne po vykonani servisnej prehliadky skontroluje inSpektor TOPTESTu kvalitu

sledovanych ukonov priamo v dielni autoservisu

predajcov a servisnych poradcov, a priamo

v prevadzkach realizujeme audity servisnych
procesov a persondlu, ktorych vysledky
vzapiti prezentujeme manazmentu.

Zikaznickej orientacii stanic technickej
kontroly sa venujeme o to viac, Ze ide
o $pecifické podmienky legislativne vynuitenej
sluzby, ktord sa ale nevyhla rasticemu
konkuren¢nému tlaku. Velky pocet STK
zapri¢inil, Ze ich povodny lel — objektivne
postdenie technického stavu vozidla - sa
Casto meni na oby¢ajny boj o zdkaznika,
ktory je paradoxne spokojny aj vtedy, ak je
kontrola nekvalitnd. V tejto oblasti sa snazime
zavidzanim systémov kvality, tvorbou web
strinok, informacnych letikov a testami
kvality pomahat tym prevadzkovatelom,
ktori rovnako ako my veria, Ze dlhodobo
udrZatelné a uspesné podnikanie vyzaduje
poctivi précu, seriézny pristup k zdkaznikom,
technické aj komunika¢né zruénosti
a dodrziavanie platnych predpisov. UZ dnes
je samozrejmostou, Ze zdkaznik ,nasej“

STK sa moze objednat so svojim vozidlom
na kontrolu cez internet a byt vybaveny

bez ¢akania, v priestore pre zikaznikov sa
bezplatne pripoji na internet a na dalsiu
névstevu po dvoch rokoch ho v¢as upozorni
bezplatnd SMS alebo e-mail.

Kazdoroéne v septembri organizujeme
pre nasich stilych zikaznikov z radov
dovozcov 4ut, stanic technickej kontroly
a predajcov diagnostickej techniky tradi¢ny
»TOPTEST Workshop“. Na stretnuti
prezentujeme domdce aj zahrani¢né poznatky,
aktudlne témy a trendy v oblasti zlepSovania
kvality predaja, servisu a in§pekénych sluzieb
a nésledne o nich diskutujeme. Zdroven
klientov oboznamujeme s novinkami v nasom
technologickom vybaveni a predstavujeme im
nové sluzby a produkty.

Zéverom mdzem uviest, Ze pocas
predchddzajucich siedmich rokov sme sa
vdaka rasticej dovere nasich klientov stali
najvicsim doddvatelom kontrolnych sluzieb
v oblasti servisu vozidiel v Slovenskej
republike, ¢o je zdsluha vietkych
zamestnancov nasej spolo¢nosti. Zavizuje nds
to k dalSiemu investovaniu ¢asu a finan¢nych
prostriedkov do rozvoja technického
vybavenia, znalosti nasich pracovnikov
a vnutornej kontroly kvality. Nasa zdkladna
ponuka sluzieb sa bude prisposobovat situdcii
na trhu, kde rastie konkurenény boj medzi
autorizovanymi a nezavislymi autoservismi.
Angazujeme sa aj v technolégiach
hybridnych, elektrickych a plynovych
pohonov, kedzZe tieto st z pohladu servisu aj
kontroly zatial mimo zasliZenu pozornost.
Ing. Martin KMET

www.mot.sk Ll ra7s
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Rada advokata

Od 1. maja 2013 doslo k zmendm niektorych

pravnych predpisov tykajucich sa dopravy

a motoristov. Zdkonom ¢. 98/2013 Z. z. zo

dna 26. 3. 2013 bol doplneny zakon ¢. 8/2009

Z.z.0 cestnej premavke v zneni neskorsich

predpisov. Novela nadobudla tc¢innost dia

1. médja 2013 a zrejme ste uz zaregistrovali, Ze

zmeny sa tykaji opravnenia viest motorové

vozidla skupiny Al. Novela zdkona bola
schvilend ako reakcia na eurépsku smernicu,
platni od 19. 1. 2013, ktord uz pred nami

do svojho privneho poriadku zapracovalo

niekolko eurépskych stitov, okrem inych

napriklad aj Ceska republika.

Podla aktudlne platnej pravnej dpravy mozu

drzitelia vodi¢ského oprévnenia skupiny

B viest motorové vozidld skupiny B, ako

aj motorové vozidla skupiny AM a B1.

Novinkou je, Ze vodi¢ské opravnenie skupiny

B po uplynuti dvojro¢nej skusobnej doby od

jeho udelenia opréviiuje jeho drzitela viest aj

motorové vozidla skupiny Al s automatickou
prevodovkou, avsak len na uzemi Slovenskej
republiky.

Do skupiny motorovych vozidiel A1 patria:

a) dvojkolesové motorové vozidla bez
postranného vozika alebo s postrannym
vozikom vybavené motorom s najvicsou
konstrukénou rychlostou vicsou ako 45
km/h, ktorych zdvihovy objem valcov
motora nepresahuje 125 cm® a vykon
nie je vacsi ako 11 kW a pomer vykon/
najvicsia pripustnd celkovd hmotnost
nepresahuje 0,1 kW/kg,

b) motorové trojkoliesky, ktorymi si vozidld
s tromi symetricky usporiadanymi
kolesami, vybavené motorom, ktory ma
zdvihovy objem viési ako 50 cm?, ak je
to spalovaci motor, alebo s najvicsou
konstrukénou rychlostou vicsou ako 45
km/h, ktorych vykon nepresahuje 15 kW.

Je teda mozné oCakévat, Ze v nasej premévke

stipne najmi pocet skutrov, vybavenych

bezstupriovou prevodovkou, tzv. varidtorom.

Z dévodovej spravy k novele zékona vyplyva,

ze jej predkladatelia ocakavaju ndrast predaja

“lahkych” motocyklov, vychddzajic zo

skisenosti susednej Ceskej republiky, kde

doslo v dosledku zmeny legislativy k ndrastu
predaja tohto typu motocyklov. Pozitivom by
mala byt mensia dopravna zatazenost, najmi

v mestdch, ako aj redukcia emisii skodiacich

Zivotnému prostrediu. Az ¢as viak ukaze,

& ocakédvané vyhody prevazia mozné rizikd

spojené s rozsirenim tohto typu dopravy.

Ak ste drzitelmi vodi¢ského opravnenia

skupiny B po dobu dlhsiu ako dva roky,
opravnenie na vedenie vozidla skupiny A1
nadobudate automaticky a tuto skuto¢nost
nie je potrebné zaznamenat do vodi¢ského
preukazu.

Zikon o cestnej premdvke obsahuje niekolko
ustanoveni, vztahujacich sa $pecidlne na
vodi¢ov motocyklov, pripadne aj na ich
spolujazdcov. Nezabudajte na to, Ze vodi¢
motorového vozidla kategérie L (teda
motorového vozidla s menej ako $tyrmi
kolesami a §tvorkoliesky) md povinnost
chrénit si po¢as jazdy vhodnym sposobom
zrak najmi okuliarmi alebo ochrannym
$titom, ak sa tym nezhorsi bezpec¢nost jazdy,
najma v hmle, pri snezeni alebo v dazdi.

Je tiez povinny pocas jazdy oboma rukami
drzat riadidla s vynimkou pripadu, ked déva
znamenie o zmene smeru jazdy.

Vodi¢ motorového vozidla kategérie L

a jeho spolujazdec taktiez musia pocas jazdy
pouzivat na hlave riadne upevnent ochranni
prilbu uréent pre motocyklistov. Tuto
povinnost nemd vodi¢ vozidla vybaveného
bezpec¢nostnou kabinou alebo ochrannym
bezpe¢nostnym rimom, ktoré je vybavené
bezpe¢nostnymi pasmi, ani jeho spolujazdec.
Vodi¢ motorového vozidla kategérie L
nesmie pocas jazdy jest, pit ani faj¢it a tento
zdkaz sa vztahuje aj na spolujazdca na

motorovom vozidle kategérie Lle, L3e a Lde.

Do kategérie Lle patria malé motocykle,

t. j. dvojkolesové vozidld s najvicsou
konstrukénou rychlostou neprevysujicou 45
km/h, charakterizované motorom, ktorého
zdvihovy objem valcov neprevysuje 50

cm3 (v pripade spalovacicho motora) alebo
najvicsi trvaly menovity vykon nie je vicsi
ako 4 kW (v pripade elektrického motora).
Kategéria L3e je tvorend motocyklami, t. j.
dvojkolesovymi vozidlami bez postranného
vozika (motocykle s postrannym vozikom
patria do kategoérie L4e), vybavenymi
motorom, ktory ma zdvihovy objem valcov
vicsi ako 50 cm’, ak ide o typ spalovacieho
motora, s najviacsou konstrukénou rychlostou
vicSou ako 45 km/h.

Zmeny sa od 1. maja 2013 tykaja aj vyhlasky
¢.578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o niektorych ustanoveniach
zékona ¢.725/2004 Z. z. o podmienkach
prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikdcidch a o zmene a doplneni
niektorych zikonov v zneni neskorsich
predpisov

Kym doposial platilo pravidlo, Ze pravidelnej

technickej kontrole podlieha v lehote jedného

roka po jeho prvom prihlaseni do evidencie
a potom periodicky v jednoroénych lehotich
vozidlo kategérie M, N a O pouzivané na
zdravotnicku zichrannu sluzbu, bansk
zdchrannd sluzbu a poruchovu sluzbu
plynérenskych zariadeni a vozidlo pouzivané
na taxisluzbu, v si¢asnosti sa periodicita 1
roka vztahuje na vozidla kategérie M, N

a O pouzivané na zdravotnicku zéchranna
sluzbu, ak ide o vozidla s pravom prednostne;j
jazdy, banskd zdchranna sluzbu, ak ide

o vozidld s privom prednostnej jazdy, sanitné
vozidld, vozidld pouzivané na poruchovi
sluzbu plyndrenskych zariadeni a vozidld
pouzivané na taxisluzbu.

Obdobne aj pravidelnej emisnej kontrole

v lehote jedného roka po ich prvom
prihldseni do evidencie a potom periodicky
v jednoro¢nych lehotich od 1. méja 2013
podliehaju vozidla kategérie M a N
pouzivané na zdravotnicku zdchrannu sluzbu,
ak ide o vozidla s pravom prednostnej jazdy,
banskt zdchrannd sluzbu, ak ide o vozidl4d

s pravom prednostnej jazdy, sanitné vozidla,
vozidld pouzivané na poruchovu sluzbu
plyndrenskych zariadeni a vozidla pouzivané
na taxisluzbu.

Na tcely vyhlasky sa prvym prihlisenim
vozidla do evidencie rozumie ddtum prvého
pridelenia eviden¢ného ¢isla v Slovenskej
republike alebo v inom §tdte, ktory sa
vyznacuje v osved¢eni o evidencii Casti

I a casti I1. Ak sa tento ddtum ned4 zistit,

ale zndmy je rok vyroby vozidla, za prvé
prihlasenie vozidla do evidencie sa povazuje
1. deti roku vyroby vozidla. Ak sa rok prvého
prihlasenia vozidla do evidencie v Slovenskej
republike uvedeny v osved¢eni o evidencii
Casti I a Casti IT nezhoduje s rokom vyroby
vozidla, pricom medzi rokom vyroby vozidla
a rokom prvého prihldsenia vozidla do
evidencie je rozdiel vicsi ako 12 mesiacov,

za prvé prihldsenie vozidla do evidencie

sa povazuje 1. deil roku vyroby vozidla.

A v pripade, ak rok vyroby vozidla nie je
zndmy, povazuje sa zafi modelovy rok vozidla,
ktory mozno zistit z identifika¢ného ¢isla
vozidla VIN. JUDr. Zuzana MARTISOVIGOVA
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KRITICKE CHOROBY V POPULACII PRIBUDAJU

Pripoistenie kritickych choréb mozno

vo vieobecnosti povazovat za doplnok
statneho zdravotného poistenia. Jeho
hlavnymi vyhodami je moznost pokrytia
beznych nikladov na liecenie, thrada

za nadstandardnu lekdrsku starostlivost

a kvalitnejsiu lie¢bu alebo nahrada za vypadok
prijmu.

Poistnou udalostou v pripoisteni kritickych
chordb je ochorenie na niektort zévazna
chorobu alebo podrobenie sa nicktorej

z poistenim krytych operacii. Poistnd suma,
na ktoru si Slovici zvy¢ajne uzatviraja
pripoistenie kritickych choréb, je niekolko
tisic eur.

Na krytie vydavkov spojenych s liebou
piatich najzavaznejsich kritickych choréb je
uréené poistenie Allianz Best Doctors, ktoré
kryje vydavky az do hodnoty 2 miliénov
eur. Tento na Slovensku unikatny produkt
v pripade véznych diagnéz zabezpedi

a finan¢ne pokryje prvotriednu zdravotna

starostlivost v $pickovych svetovych
zdravotnickych zariadeniach.

CIVILIZACNE CHOROBY

SUNA VZOSTUPE

Takychto pripadov je, bohuzial, na

Slovensku mnoho. Slovici totiz spomedzi
Eurépanov patria k nirodom s najvic¢sim
poctom umrti z dévodu rakoviny a chérob
obehovej sustavy. Ro¢ne zomria v dosledku
civiliza¢nych chorob desiatky tisic obyvatelov
Slovenska. Ani zdravy Zivotny $tyl Casto
nedokaze zarucit, aby sa ¢lovek mohol citit

v absolitnom bezpedi a vyhol sa vsetkym
vaznym diagnézam. Preto je v takychto
situdciach zodpovednym riesenim zabezpecit
seba a svoju rodinu vhodnym poistenim,
ktorého sucastou je aj krytie rizika zdvaznych
ochoreni.

Podla viacerych statistik je pravdepodobnejsie,
Ze ¢loveka postihne jedna zo zévaznych
diagnéz, ako uraz s trvalymi ndsledkami.
Stadia zaistovne Munich Re navyse ukazala,
Ze u kazdého treticho muza vo veku od

40 do 70 rokov je diagnostikovand jedna

15 z nich ma rakovinu

i 17 z nich ma rakovinu

z vaznych chordb. Zo sto muzov je az u 15
diagnostikovand rakovina a 10 z nich utrpi
srdcovi prihodu. U Zien sa vdzna diagnéza
objavi pri jednej zo §tyroch, pricom zo 100
Zien je az u 17 diagnostikovand niektord

z foriem rakoviny.

PRIPOISTENIE KRITICKYCH
CHOROB MA LEN 7 PERCENT
ZIVOTNYCH ZMLUV

Allianz - Slovenskd poistoviia registruje viac
ako 1,2 miliéna zmlav v Zivotnom poistent,
pricom pripoistenie kritickych choréb ma
uzatvorenych 85-tisic klientov. Z celkového
poctu zmluv je to priblizne 7 percent.

Z celkového poctu pripoisteni kritickych
chordb mi takito poistku uzatvorenych viac
zien ako muzov, aj ked je vysledny pomer
len 51 percent k 49 percentim v neprospech
muzov. Priemernd poistnd suma, teda vyska
finan¢nej vyplaty od poistovne, je viak vicsia
u muzov. T1 si ju dojedndvaju na nieco
viac ako 4200 eur, kym Zeny len vo vyske
tesne prekracujicej 4-tisic eur. Stvisi to
pravdepodobne s modelom, v ktorom st muzi

zivitelia rodiny a td pocita s ich prijmom.

10 z nich zaZije srdcow prihodu

3 z nich zaZijo srdcowl prinodu

5 z nich utrpl mitvicu

3 z nich utrpia mitvicu

2 z nich maji bypass srdca

1 z nich je operovana na bypass

1 z nich ma mozirsend sklerdzu

Zdroj: Mumich Re. 2002 (na vzorke britske) populacie)

VODICOM V KRIZOVYCH SITUACIACH ZIMNE

PNEUMATIKY TERAZ NEPOMOZU

Uz viac ako mesiac panuje jarné, ob¢as az
letné pocasie, ¢o by mal byt signl aj pre
zébudlivych vodicov, aby svoje vozidld prezuli
spit do letnych pneumatik. Prieskum vyrobcu
pneumatik Dunlop v minulom roku vsak
odhalil, Ze takto raciondlne sa sprava iba 55 %
vodicov. Ostatni prezivaju svoje pneumatiky
nepravidelne, alebo vobec.

Pouzivanie letnych pneumatik nie je,
na rozdiel od zimnych, stanovené zikonom.
Zvisi len od rozhodnutia vodica. Z tohto
doévodu existuje stile pocetnd skupina vodicov,
ktori jazdia na zimnych pneumatikich po
cely rok. Niektori vodi¢i si vSak neuvedomujy,
ze zimné a letné pneumatiky sa nelisia len
ndzvom, ale aj dezénom a zmesou, z ktorej st
vyrobené.

Jazda na zimnych pneumatikich v letnom

obdobi sposobuje predfienie brzdnej dréhy,

horsie ovlddanie na mokrej vozovke, rychlejsie

opotrebovavanie sa ¢i vicSiu spotrebu paliva.
Pri testoch sa preukazalo, Ze pri brzdeni zo
100-kilometrovej rychlosti do zastavenia je
pri teplote 20 °C rozdiel v brzdnej drdhe na
letnych a zimnych pneumatikich 6 metrov.
Znamen4 to okrem iného, Ze na mieste, kde
auto s letnymi pneumatikami celkom zastavi,
auto so zimnymi pneumatikami este stdle
ide rychlostou 37 km za hodinu. V krizovej
situdcii to moéze mat tragické nésledky.
»Ludia, Zial, nepochopili, Ze
i produkty ako pneumatiky sa neustdle
vyvijaji. Letné pneumatiky sa Specidlne
vyvijaja tak, aby poskytovali Co najlepsie
vykonnostné parametre pri teplotich nad
7 °C. Prisposobuje sa tomu nielen dezén
pneumatiky, ale aj jej zmes. To isté plati
i pre zimné pneumatiky a teploty pod 7
°C,“ uvddza Lenka Majkova, marketingova
$pecialistka zo spolo¢nosti Goodyear

Dunlop a doddva ,Domnievame sa, zZe $irokd
verejnost je o tejto problematike stdle malo
informovand. Vzhladom na to, Ze bezpe¢nost
na cestich patri medzi nase dlhodobé priority,
povazujeme za povinnost obozndmit vodicov
s tymito skutoénostami.*

POZNAMKA REDAKCIE:

Zimné pneumatiky s opotrebovanym
dezénom, ktory ma hibku drazok mensiu ako
4 mm, uz nie su prili§ bezpe¢né napriklad
pri jazde na Cerstvom snehu alebo ,snehovej
kasi“. Preto ich vodi¢i na aute velmi casto
»doderd® este aj v jarnych ¢i letnych
podmienkach. Nie je to proti predpisom, ba
ani proti ,,zdravému rozumu® (najmi u menej
majetnych) — ale len ak si vodi¢ uvedomuje,
ze musi jazdit predvidavo, aby sa nedostaval
do kritickych jazdnych situdcii.

www.mot.sk Lt

1131



r‘ | EKONOMIKA |

NASTUP NISSANU

A utomobilka Nissan uz bola
Vv pozicii najuspesnejsej

azijskej znacky na eurépskom trhu.
V zévere 90-tych rokov minulého
storocia vSak obmienala svoj
vyrobny program tak nesikovne,

Ze zacala stracat poziciu nielen

v Eurépe, ale celkovo sa dostala

do finan¢nych problémov.

Z nich si pomohla vytvorenim aliancie
s automobilkou Renault, obidve znacky
prosperuji aj zo vzdjomnej technickej
spoluprice. Aj na Slovensku si pamitime
uspesnu éru prvej generdcie Nissanu Primera,
zaujimavych SUV Patrol, X-Trail a dalsich.
Rozhodnutie vedenia Nissanu nedat na
eur6psky trh tretiu generéciu aj u nds
mimoriadne uspesnej Almery, nevydarend
druhd generdcia Primery a zru$enie priameho
obchodného zastipenia znacky na Slovensku,
s nisledne slabymi marketingovymi
aktivitami z novej centrdly v Budapesti,
na dlhé roky utlmili zdkaznicky zdujem
o automobily Nissan na naom trhu.

Obnova ponuky automobilov a nové
vedenie obchodného zastipenia Nissanu
v regiéne strednej Eurépy uz prindsa lepsiu
poziciu znacky aj na naSom trhu. Nissan
nebilancuje svoje vysledky za kalenddrny rok,
ale za fiskélny. Jeho fiskalny rok 2012 zahfiia
obdobie april 2012 az marec 2013. V iom
Nissan na Slovensku predal 1719 novych
vozidiel, ¢o je najlepsi vysledok od roku 1995.
Fiskalny rok 2013 by mohol byt pre Nissan
na Slovensku este lepsi, zdstupcovia znacky
na Slovensku si vela slubuji od prichodu

niekolkych dlho o¢akdvanych noviniek.

. VYSLEDKY PREDAJA ZA CELY SVET - FIN. ROK 2012

Globélny obj. predaja v odvetvi: 79,4 mil, ks,

Predaj: 4,9 mil. ks./trhovy podiel: 6,2 %
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Veria, Ze novy Note, vynoveny Nissan Micra
a najmi novy Qashqai, ktory je jednym

z hlavnych predstavitelov triedy crossoverov
nielen v Eurépe, ale aj na Slovensku, vyrazne
ozivia zdujem zdkaznikov o automobily
Nissan.

Vedenie automobilky Nissan ohlasilo odvazny
pldn stat sa v roku 2015 opit najuspesnejsou
dzijskou znackou na celoeurépskom trhu. Vo
fiskdlnom roku 2007 predali v Eurépe 411
tisic automobilov, ¢o predstavovalo trhovy
podiel 2,5 % (celkovo na svete predali 3,77
miliénov). O pit rokov, teda vo vlanajsom
fiskdlnom roku uz predali v Eurépe 647 tisic
automobilov, celosvetovy predaj znacky bol
4,9 miliénov aut. Figkdlny rok 2012, ktory sa
skondil k 31. marcu 2013, spolo¢nost Nissan
zakoncila najlep$im mesa¢nym vysledkom
za celé obdobie. V marci predala 80 689
vozidiel. Jej podiel na trhu po cely rok
priebezne a stale rychlejsie rastol. V marci sa
vysplhal az na 4,5%, ¢o je 0 0,3 % viac ako

v predchddzajicom mesiaci a tiez viac ako

1 MILION
VOZIDIEL

cain 4900
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celkovy podiel na trhu za fiskdlny rok, ktory
dosiahol 3,8 %.
Spolo¢nost Nissan je aj nadalej velmi

uspesnd v §titoch, kde previdzkuje svoje
zavody. Klucovym trhom z jej pohladu
zostava Rusko, kde sa vo fiskilnom roku
2012 predalo 147 546 vozidiel a kde ma
spolo¢nost 5,7 % podiel na trhu - vicsi ako
v ktorejkolvek inej eurépskej krajine. Velmi
dobre si znacka Nissan vedie aj vo Velkej
Briténii, ktord je jej druhym najvacsim
odbytiskom v Eurépe. V poslednom roku
sa tu predalo 120 000 vozidiel a spolo¢nost
Nissan na britskom trhu zaznamenala 5,1 %
podiel, ¢o je oproti predchidzajicemu roku
vyznamné zlepsenie. Podiel spolo¢nosti

na trhu vsak vzrastol aj v dalsich statoch.

V Rakisku, Dinsku a Belgicku bol najviacsi
od roku 2000 a vo Francizsku, Spanielsku,
Velkej Britanii, Taliansku, Nérsku a na
Slovensku dokonca od roku 1995. Tento
pozitivny vyvoj by mal v nasledujicich
rokoch este gradovat, a vo fiskilnom roku
2015 pléanuje Nissan predat v Eurépe

[ | EUROPSKE AHBICIE NPBB m ﬁ
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Nova Micra

Novy Qashgai

viac ako milién automobilov, ¢o by malo
odpovedat trhovému podielu 5,3 %. A aj
pozicii najuspesnejsicho azijského vyrobcu
automobilov na nasom kontinente.

Velmi oblubené su typy, ktoré sa
vyrabaju v v britskom zdvode Nissanu,

v Sunderlande - Qashqai a Juke, ktoré za
sebou maju uspesny fiskalny rok. Tychto
crossoverov sa predalo celkovo 388 661.

To priblizne zodpoveda objemu predaja za
minuly fiskdlny rok. Paul Willcox, Senior
viceprezident spolo¢nosti Nissan pre predaj
a marketing v Eurépe, k tymto vysledkom
povedal: ,Spolo¢nosti Nissan sa napriek
zlozitej ekonomickej situdcii a napriek tomu,
Ze doteraz nepredstavila pripravované nové
produkty, darilo postupne zvicsovat podiel
na eurépskom trhu. Uz ¢oskoro uvedieme

na trh dplne novu verziu typu Note a nova
genericiu elektromobilu LEAF, a tak verime,
Ze sa ndm na minuloro¢né uspechy podari
nadviazat aj v roku 2013. V nasledujucich
troch rokoch by sme radi prisli s 15 novymi
typmi a ziskali poziciu najsilnejsej dzijskej
znacky na eurépskom automobilovom trhu."

Zaujem o znacku najmd mladych,
$portovo orientovanych zdkaznikov chce
Nissan prebudzat uvddzanim cestnych
vozidiel vyvinutych a technicky vyhotovenych
podla genetického kédu vozidiel Nismo. Ich
priekopnikom sa stal model Juke Nismo
(na fotografiach) — technicky vyspelé, ale
cenovo pristupné vozidlo, ktoré zostdva verné
$portovej historii znacky Nissan.

Juke Nismo je model charakteristicky
prvkami sistredenymi skor na funkénost
ako na styl. Kazdy novy prvok bol vneseny
s cielom zlepsit aerodynamické vlastnosti
vozidla a aj tie najmensie detaily st
vycibrené tak, aby bola u¢innost vozidla
eSte vicsia. Tvarované ndrazniky a bo¢né
prahy tohto modelu boli prepracované

Eurdpsky LEAF

Novy Note

s cielom zlepsit aerodynamické vlastnosti,
ndpadné nové 18-palcové odlievané diskové
kolesa s odvdznym diamantovym dizajnom
poskytuju vozidlu vicsiu stabilitu pri zatdcani.

Interiér modelu Juke Nismo je zamerany
na potreby vodica v skuto¢ne $portovom
§tyle. Sedadld, pristrojova doska, volant,
hlavica preradovacej paky, pedale a dverové
listy dostali novy dizajn, ¢im sa vytvorilo
prostredie este viac orientované na vykonnost
a prindsajuce vodicovi este vacsiu radost
z jazdy. Predné sedadld so semiSovou obrubou
boli prepracované tak, zZe ponukaji lepsiu
bocnu oporu. Volant s dpravou Alcantara
a kozenymi prvkami a Cervenou znackou
horného tvratu este viac zvyraziuje §portové
dedi¢stvo znacky Nismo.

Nissan Juke Nismo pohdna prepracovand
verzia moderného 1,6-litrového
stvorvalcového prepliianého motora Nissan
s priamym vstrekovanim (DIG-T). Prvky
motora vyuzivaji rovnaké technolégie ako
v motore nainstalovanom do revolu¢ného
experimentilneho pretekarskeho vozidla
DeltaWing, o este viac podciarkuje
prepojenie s pretekdrskym charakterom
radu Nismo. V porovnani so standardnym
variantom DIG-T st vykon motora aj
kritiaci moment vidsie, nie viak na tkor
emisnych vlastnosti ¢i G¢innosti. Vykon
stipol zo 140 kW na 147 kW a krutiaci
moment z 240 Nm na 250 Nm, hospodarnost
a emisie vak zostdvaju bez zmien.

Podobne ako $tandardné verzie Juke 4x4
aj model Nismo s pohonom vsetkych styroch
kolies vyuziva inovativny systém distribucie
kratiaceho momentu (TVS) od spolo¢nosti
Nissan. Tento systém rozdeluje kratiaci
moment medzi predni a zadnd napravu —
maximélne v pomere 50:50, ale na zadnej
ndprave umoziiuje aj jeho rozdelenie medzi
lavid a pravu stranu.

| EKONOMIKA | “
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Lepsia vykonnost je len jednou

z prednosti dynamiky tohto modelu. Uplne
prepracované je aj nastavenie odpruzenia,
riadenie vozidla ziskalo $portovejsi charakter.
Model Juke Nismo pouziva vylepsent
verziu systému Nissan Connect. Okrem
vicsieho 5,8-palcového dotykového displeja
tento najmodernejsi systém ponuka rad
novych funkcii vritane technolégie Google

Send-to-Car.

Dalsie moznosti ovlidania pontka vdaka
systému Nissan Dynamic Control System
(NDCS). Tento vyspely centrilny prikazovy
systém umoziluje vodicovi menit nastavenie
dynamiky vozidla a tiez riadit bezné funkcie,
ako je napriklad ovlidanie klimatizdcie.

Znacka Nismo, ktort poznaji miliény
ludi z virtudlneho sveta hier zameranych na
simuldciu riadenia, je s digitdlnym svetom
silne zviazand. Konstruktéri spolo¢nosti
Nissan a Nismo vs$ak pracuju na tom, aby
digitdlnu integraciu modelu Juke pozdvihli
na novu uroven. Nova aplikdcia, ktord je
v sti¢asnosti vo vyvoji, by kupujicim vozidla
Juke Nismo mohla priniest novatorsky
pozitok z prepojenia. Prekonéva totiz
priepast medzi vyspelymi pretekdrskymi
technolégiami, ktoré mozno vidiet pri
exkluzivnom type Nissan GT-R, a ambiciami
vlastnikov cenovo dostupnych vozidiel.

Po spusteni aplikicie sa iPad vodica
prepoji cez Bluetooth s palubnym
pocitatovym systémom vozidla. Vodi¢ si
tak moze prezerat cely rad ukazovatelov
zobrazujucich teplotu motora, tlak, pretazenie
alebo ¢asy na okruh. Tento koncept prichddza
aj s viziou prepojenej online komunity
vodicov vozidiel Nismo. Po pripojeni sa
k internetu budu zdkaznici moct nahrat
Statistiky svojho vozidla a zdielat ich na
socilnych sietach. -nn-
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Uz zadiatkom leta 2013 si zakaznici
niektorych eurépskych lizingovych
spolo¢nosti budi méct vyskusat

a zhodnotit elektromobil Volvo C30,
ktory im bude k dispozicii v podobe
zmodernizovanej flotily 100 kusov
predvédzacich vozidiel. Spolo¢nost
pri vyvoji vozidiel budicej generacie
pouzila jedine¢né technologické
riesenie, ktoré je mozné integrovat
do celého radu elektrifikovanych
vozidiel. Novy motor od spolo¢nosti
Siemens vyvinie §pickovy vykon 89
kW a kritiaci moment 250 Nm.
Vozidlo s nim zrychli z 0 na 70
km/h za 5,9 sekundy. ,Zavedenim

inovativneho rieSenia rychlonabijania sa
radikdlne skratil ¢as nabijania a predfiﬂ
sa jazdny dosah vozidla, ¢im sa zlepsili aj
jeho vlastnosti pri kazdodennom pouzivani.
Zikaznikovi sa tym vyrazne zniZia
prevadzkové néklady, pretoze teraz bude
moct kazdy den prejst mnozstvo kilometrov
s nizkymi nakladmi. Rychle 10-minttové
pripojenie k elektrickej sieti dodd vozidlu
energiu na dalsich 20 kilometroch jazdy,“
povedal Lennart Stegland, viceprezident
oddelenia elektrickych pohonnych systémov
v spolo¢nosti Volvo Car Group.

Nova rychlonabijacka s prikonom 22
kW je prvou integrovanou nabijackou na
svete, ktord pracuje s trojfdzovym napdjanim.

Zaroveil ma dostato¢ne malé rozmery, aby

ju bolo mozné zabudovat do elektromobilu.
Po pripojeni k trojfazovej sieti trvd nabijanie
1,5 hodiny (celkovy jazdny dosah, podla
certifika¢ného jazdného cyklu NEDC, je 164
km). Po pripojeni k beznej jednofézovej sieti
s napitim 230 V trvd nabijanie 8 az 10 hodin,
v zédvislosti od menovitého pradu. -vo-

Valva Car Corporation - Mexibie tast-charger

TOYOTA RACING A ZF ZACINAJU
SPOLUPRACOVAT

Tim TOYOTA Racing zacal technicka
spolupricu so spolo¢nostou ZF
Friedrichshafen AG (ZF) s cielom posilnit
svoje $ance na svetovom Sampiondte
vytrvalostnych sutazi WEC FIA 2013.

V rémci tohto partnerstva ziska TOYOTA
Racing uz v tomto roku $pickovi technolégiu

vykonnych spojok ZF pre pretekdrsky specidl
TS030 HYBRID. Obe spolo¢nosti buda
spolupracovat pri hladani dal$ich technolégii
s potencidlom na zvi¢Senie vykonu.

“ conza posledneh

14 rokov si timy
vyuzivajice
technolégie

ZF odniesli 13
najcennej$ich trofeji
z legenddrnych
pretekov 24 hodin
Le Mans. Logo vyrobcu ZF bude umiestnené
nad dverami $pecialu TS030 HYBRID;
vietkych Sest pilotov timu TOYOTA Racing
bude prezentovat znacku ZF na svojej
pretekarskej kombinéze.

Svetového sampiondtu vytrvalostnych satazi
FIA sa TOYOTA po prvykrit zicastnila

v roku 1983, ked zacala svoj dlhoro¢ny
aktivny angazmdn vo vytrvalostnych
sttaziach. Vozidlda TOYOTA sa v minulosti
zAcastnili 14 pretekov 24 hodin Le Mans,

v ktorych bolo nasadenych celkovo 38
vozidiel tejto znacky. V roku 2012 sa
TOYOTA k vytrvalostnym sttaziam
naplno vritila s hybridnym vozidlom
TS030 HYBRID v kategérii LMP1.
Toto vozidlo ziskalo svoje prvé vitazstvo
v septembri 2012 na podujati Sest hodin
v Sao Paule, teda uz v tretich pretekoch,
na ktorych bolo nasadené, a pokracovalo
trojicou vitazstiev v Siestich pretekoch,
ktorych sa zucastnilo. Podvozok
pretekarskeho $pecialu, upraveny pre
sezénu 2013, navrhla a skonstruovala
spolo¢nost TOYOTA Motorsport
GmbH (TMG), v ktorej mé pretekarsky
tim svoje sidlo. TMG je niekdajsou
domovskou zakladnou tovirenskych
timov TOYOTA svetového $ampiondtu
v rely a Formuly 1.

BESTIA ODMIETLA POSLUSNOST

Specidlna limuzina, ktorou sa vozi
americky prezident Barack Obama, je
povazovand za najbezpecénejsie osobné
auto na svete. Limuzina je vyrobkom
automobilky Cadillac a je takpovediac
yposkladand“ z komponentov
prevzatych z réznych typov spomenutej
znacky. Podvozok je vsak prevzaty

z lahkého uzitkového vozidla koncernu
General Motors (do ktorého Cadillac
patri). Limuzina je, samozrejme,
pancierovand a jej dvere s hrubé
priblizne 20 cm. Vozidlo mé dokonale

utesnend karosériu a vlastna zdsobu kyslika,
takze odold aj biochemickému utoku. Tajnd
sluzba, ktorej dlohou je ochrana amerického
prezidenta, prezyva vozidlo the beast, ize
bestia. Vozidlo je niekedy oznacované aj ako
Cadillac One (Cadillac jeden) ¢i Limo One
(limuzina jeden). Oficidlne nie je zndme

ani to, ¢i vozidlo je pohdfané zdzihovym
alebo vznetovym motorom. Pri neddvne;j
navsteve prezidenta Obamu v Izraeli sa
stalo to, o nikto nepredpokladal: limuzina
jednoducho odmietla ist dalej. V izraelskej
tladi sa okamzite objavili $pekulacie, Ze

k tomu doslo preto, lebo do vozidla omylom
natankovali benzin namiesto nafty, ¢i naftu
namiesto benzinu. Americka strana to viak
vyvritila s tym, Ze na vozidle doslo k blizsie
nespecifikovanej technickej poruche. (RM)

| 16| X224 iin2013



| 20 SVETA | "

SVETOVA PREMIERA STUDIE
SKODA RAPID SPORT

Stidia SKODA Rapid SPORT

mala svoju svetovd premiéru na
tohtoro¢nom stretnuti GTI vo
Worthersee. Bol to uz 32. ro¢nik
legenddrnej tuningovej akcie
Volkswagenu, ktory sa teraz konal od 8.
do 12. mija.

SKODA Rapid SPORT ukazuje
potencial dizajnu SKODA a moznosti,
ktoré sa skryvaji v Rapide. Vznikol
automobil plny dynamiky, so
$portovym vzhladom. Je nalakovany
v metalickych farbach cervend Corrida

a $edd Steel. Predok okuzli spojlerom kolesd z lahkej zliatiny maja priemer 19 pismena C sa farebne odliSené. Spodné

a mohutnym otvorom pre privod palcov. Sportové prvky ma aj zadnd Cast zakoncenie je vytvorené z karbénu. V interiéri
vzduchu. Velkoryso dimenzované automobilu s vyraznym ndraznikom a dvoma pokracuje Sportovy vzhlad napriklad v podobe
blatniky a masivne prahy podtrhuju integrovanymi koncovkami vyfuku. Zadné $portového volantu, sedaciek Recaro

vonkajsi vzhlad vozidla. Diskové skupinové svetld s typickym dizajnom v tvare a osvetlenych prahovych list. -$a-

M SPORT EDICIA PRE BMW 6

stojaci 10,2-palcovy displej systému
iDrive, hlasové ovlidanie, rozsirené
hands-free telefonické pripojenie,
BMW ConnectedDrive Services

na vyuzitie aplikdcii, BMW Online

a BMW Concierge Services ako
telefonické informacné sluzby, dialkové
sluzby Remote Services a dopravné
informicie v redlnom ¢ase Real Time
Traffic Information. Okrem toho
modely BMW radu 6 s M Sport

ediciou dostanu parkovacie snimace

Nova M Sport edicia prindsa vynikajicu displej, multifunkény pristrojovy panel, Park Distance Control s ctivacou
prilezitost na zvyraznenie dynamickych pristrojovd doska ¢alinend exkluzivnou kamerou, ako aj lyziarsky vak do otvoru
atribitov BMW radu 6 Coupé, BMW radu kozou Nappa a hi-fi systém Professional v strednej ¢asti zadného operadla

6 Cabrio, ako aj BMW radu 6 Gran Coupé. s dvandstimi reproduktormi v BMW radu medzi kabinu a batoZinovy priestor.
Balik M Sport edicie sa d4 kombinovat 6 Cabrio, resp. Sestndstimi reproduktormi Vsetky modely M Sport edicie

so vietkymi modelovymi a motorickymi v BMW radu 6 Coupé a BMW radu 6 BMW radu 6 majt doplnkovo
verziami BMW radu 6 a k dispozicii bude Gran Coupé. Vo vybave je aj navigaény k dispozicii M metalicky lak Sakhir

od jila 2013. M Sport edicia pre BMW radu balik ConnectedDrive, ktory tvoria volne Orange. Dalsim pridanym doplnkom,

dostupnym vylu¢ne pre modely
BMW radu 6 v M Sport edicii,
je interiérové ¢alinenie BMW

6 obsahuje M Sport balik, pozostavajtci
okrem iného z modelovo $pecifického M
aerodynamického balika, 19-palcovych M
Individual s jemnou koZou
Merino vo farbe Opal White

s kontrastnym stehovanim farby
Sakhir Orange. Tento potah

je k dispozicii v kombindcii

zliatinovych diskovych kolies s dizajnom
dvojitych licov, LED hmlovky, lestené
exteriérové prvky BMW Individual
Shadow Line, na ¢ierno lakované brzdové
strmene a tmavo chrémované koncovky
vyfuku. K exteriérovym $pecifikicidm sa s komfortnymi sedadlami a slazi
pridavaju aj Adaptivne LED predné svetla. nielen na zvyraznenie $portovych
Interiér obsahuje M kozeny volant, M atributov prislu§ného modelu, ale
prahové listy a $portové sedadld ¢alinené aj na podciarknutie jeho luxusného

kombindciou Alcantara/koza, Head-Up

charakteru. -bmw-
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" | VYSKUSAL' SME | Ford Fiesta 1.25 Duratec 16V DOHC 60 kW Trend X

MALE AUTO

ord Fiesta uz nie je prili§ daleko od 40-teho vyrocia od prvého

objavenia sa na trhu. Ani jedna z jej generdcii nebola ,,obchodnym

prepaddkom®. Naopak, velakrit sa stala najpreddvanejsim autom v Eurépe

vo svojej triede. Aj sucasnd generdcia Fiesty md takéto vysadné postavenie.

Aj vlani bola najpreddvanejsim malym autom
na eurépskom trhu, a rovnaku poziciu mala
aj v prvom §tvrtroku 2013. Stucasnu generdciu
Fiesty pred par mesiacmi inovovali, verejnost
ju po zmendch prvy raz uvidela v septembri
2012 v Amsterdame na $pecidlnej prezenticii
produktov Ford ,,Go Further, o ktorej sme
pisali tohto roku vo februarovom ¢isle.

Fiesta aj po modernizicii ostala malym
autom s dizkou 3969 mm, sirkou 1722 mm,
vyskou 1495 mm a rézvorom nédprav 2489
mm. Vzorom pre vzhladové zmeny bolo nové
Mondeo. Lichobeznikovii masku chladica
lemujua uzke reflektory so svetlami na denné
svietenie vyuzivajice technolégiu LED. Pri
pohlade spredu uputa aj kapota s vydutou
strednou ¢astou. Zadnej Casti dominuje
stre$ny spojler nad pomerne malym oknom
ypiatych dveri“ a vyrazné, do bokov vsadené
zdruzené koncové svetld. K prijemnému
vzhladu novej Fiesty pomohli aj pekné kolesd

s vyraznym lakovanim. Fiesta dostala i pre

nové typy automobilov Ford typické a velmi
uzito¢né riesenie hrdla palivovej nddrze.
Bezzitkové hrdlo systému EasyFuel, aké
pozndme napriklad z Focusu, neumoziiuje

naplnenie nddrze nespravnym palivom. Uz
teda nemoéze dojst k omylu, aby sa do nddrze
motora so zdzihovym motorom dostala nafta,
alebo do modelu so vznetovym motorom
benzin.

Zaciatkom jari sme vyskusali patdverova
Fiestu pohananu zazihovym $tvorvalcom 1.25
Duratec 16V s vykonom 60 kW. Mala troven
vybavy Trend X.

Modernizicia priniesla do kabiny Fiesty
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vela zmien neudialo. Vodi¢ a spolujazdec
maju dostatok miesta vo vietkych smeroch.
Sedadla su tuhsie, sedi sa v nich pohodlne,
maju dlhsie ,sediky“ a dobre tvarované aj
funkéne Gcinné boénice. Sedadlo vodica

je nastavitelné aj vyskovo. V kombindcii

s moznostou vyskovo aj pozdfine prestavovat
i volant, problém pohodlne sa usadit do
Fiesty nebude mat ani maly ani velky vodic.
Myslime teraz na vzrast, nie na vodi¢ské
umenie. To je potrebné pri ovlddani
palubného pocitaca malymi tlacidlami pod
otid¢komerom. Vyzaduje ho aj mnozstvo
tlacidiel na stredovej konzole, kde nemozno
len tak intuitivne siahnut. Nie st to viak
zdsadné nedostatky. Ostatne, keby boli, Fiesta
by nebola krilovnou medzi malymi autami na
celoeurépskom ,,dvore”. Zaujimavo pdsobia
modré rucicky analégovych pristrojov, ktoré
ladia s celkovou farbou displeja. V novej
Fieste je vstup pre USB ukryty na stredovom
podlahovom tuneli pod pakou parkovacej
brzdy.

Pohodlne sa cestuje aj na zadnych
sedadlich, s prvou podmienkou, Ze tam sedia
len dvaja dospeli, druhou podmienkou ich
pohodlia pri dlhotrvajicej jazde je ich vyska
nepresahujica 180 cm. Vyssie osoby uz citia
priestorové obmedzenie v pozdfinom aj
zvislom smere — kolend, hlava. Batozinovy
priestor za nesklopenymi zadnymi sedadlami
ma objem 276 litrov. Po sklopeni operadiel
s nedelenou sedacou Castou sedadiel vznikne
schod vo¢i dnu batozinového priestoru.
Objem pre naklad sa zvicsi na 960 litrov.

K standardnej vybave trovne Trend X
patria aj vyskovo nastavitelné opierky hlavy
na vietkych sedadldch, ru¢ne ovlidani
klimatizacia s pelovym filtrom, spominany
palubny poéita¢ s informaénym systémom
ECOmode, elektricky ovladané, vyhrievané
vonkajsie spitné zrkadld vo farbe karosérie,
radio s CD, MP3 prehravacom, ovladanim aj
na volante, AUX konektor, rezervné koleso
pre nudzovy dojazd, farebne ténované skla.

Bohati je standardnd vybava z hladiska
bezpeénosti, ktord obsahuje napriklad 7
bezpecnostnych vankusov, ESP, asistenény
systém rozjazdu do kopca, systém trakénej
kontroly, systém podpory brzdenia

v nudzovych situdcidch, elektricky posiliovac
riadenia s variabilnym d¢inkom. Ford je
zndmy bezpecnostou svojich vozidiel, o com
sveddi aj to, Ze inovovand Fiesta obhdjila
plny pocet hviezd v narazovych testoch
Euro NCAP. Je prvym typom eurépskeho
Fordu, ktory je vybaveny technolégiou
umoziiujicou rodi¢om nastavit pre svojich

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4 valcovy, 16 ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1242 cm?®,
najvacsi vykon 60 KW pri 5800 ot./min., krdtiaci moment
114 Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: 5 -stupfiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd vlecend néprava, vinuté pruziny, prieény
skrutny stabilizétor, kotd¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotucmi, ESP. hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 195/50 R-15.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3969/1722/1495
mm, rdzvor naprav 2489 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1473/1460 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1099/1530 kg, abjem batozinového priestoru 276/960 1,
objem palivovej nédrze 42 1.

Prevadzkové vlastnosti : najvacsia rychlost 158 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,3 s., spotreba benzinu
v meste/ mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,8/4.2/5,2
1/100 km, €O, 120 g/km.

tinedZerov — vodicov - na aute obmedzenia
v zdujme bezpecnosti jazdy. Systém s nézvom
MyKey umoziiuje majitelovi vozidla napevno
nastavit maximalnu rychlost jazdy. Ak ju
automobil dosiahne, zvukovym signilom na
to upozorni posddku a dalej uz nezrychluyje.
Napevno sa dd navolit aj maximalna hlasitost
audiosystému ako aj znemoznit deaktiviciu
elektronicky regulovanych systémov na
podporu bezpecnosti jazdy, napriklad
stabilizatného systému. Dalej umoziuje
nastavit audioststavu tak, aby prestala hrat,
kym si cestujuci nezapni bezpecnostné pasy.
Funguje to jednoducho — rodi¢ m4 jeden
kla¢, ktory ho ,,pusti“ do polozky MyKey
v palubnom pocitadi vozidla. V nej rodi¢
pred jazdou nastavi jednotlivé obmedzenia.
Po ich ulozeni do pamiti si svoj kla¢ odlozi
a tinedzZerovi odovzda druhy kla¢, s ktorym sa
viak navolené parametre nedaji zmenit.

Vykon motora 1.25 Duratec sice nie
je velky, ale vicsine vodicov pouzivajicich
auto prevazne na krat$ich trasich bude
postacovat. Nema parametre oceneného
litrového EcoBoostu, ale pracuje dostato¢ne
ticho aj usporne. Z pokoja na 100 km/h sa
s nim Fiesta dostane za 13,3 sekundy. Po
tyzdni pouzivania v meste i po cestich I.
triedy, s kratkymi vlozkami jazdy po dialnici,
sme dosiahli priemernu spotrebu benzinu
6,5 1/100 km.

Ford Fiesta 1.25 Duratec 16V DOHC
s vykonom 60 kW vo vybave Trend X sa
predéva za 9999 eur.

Samuel BIBZA
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" | VYSKUSALI SME | Hyundai 30 1.6 CRDi 6A/T, 1.6 GDi 6M/T Dynamic

AJ

A utomobilka Hyundai
predstavila na autosal6ne
vo Frankfurte nad Mohanom

v roku 2011 novi generdciu typu

i30. Vlani sme vyskusali niekol'ko

pitdverovych modelov tohto typu.

Prisiel rad uz aj na trojdverové

modely 130 novej genericie.

V kritkom ¢asovom slede sme ich vyskusali
dva s 1,6-litrovymi motormi: vznetovym
s najvicsim vykonom 94 kW, 6-stupiiovou

RADOST VI
POUZIVAT

DIET,

automatickou prevodovkou a zdZihovym

s priamym vstrekovanim benzinu, ktory mal
najvacsi vykon 99 kW a spolupracoval so
6-stupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Model so vznetovym motorom mal Ziarivo
Cerveny lak karosérie, so zdzihovym mal
bielu karosériu. Obidva modely mali
kvalitna droven vybavy Dynamic. Aj
trojdverové modely 130 st uréené len pre
Eurépu a vyrdbaja sa na severe Moravy,

v Nogoviciach. Stylistické rozdiely medzi
patdverovymi a trojdverovymi modelmi s
viditelné na prvy pohlad. Najnapadnej$im
rozdielom na prednej Casti karosérie je ind
maska chladica so $truktirou pripominajicou

sietku, vychddzajuca zo strednej listy masky.
Lista i maska maja ¢iernu farbu. Nédraznik
lakovany vo farbe karosérie méd novy profil
v spodnej Casti a nadvizuje na masku
chladic¢a. Po bokoch masky st v narazniku
kruhové reflektory do hmly, doplnené péasikmi
dennych svetiel zo svietiacich diéd. Boény
profil je viditelne ostrejsi vdaka Sikmejsej
bo¢nej linii, dlhsim prednym dverdm
a vyraznejsie sklonenému prednému sklu.
Zmeneny dizajn uzatvira restylizovany zadny
néaraznik.

Ponuka motorov a prvkov vybavenia
trojdverového modelu je zhodnd
s patdverovou verziou. V porovnani
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s niektorymi konkurenénymi hatchbackmi

nizdej strednej triedy Hyundai i30 ,boduje®
nielen priestrannou kabinou, ale aj pétro¢nou
zdrukou bez obmedzenia poctu najazdenych
kilometrov, pitro¢nou asisten¢nou sluzbou

a pitroénym zvyhodnenim prehliadok
technického stavu vozidla.

Venujme sa najprv spoloénym vlastnostiam
oboch modelov. Pri rovnakej trovni vybavy
Dynamic patria uz do ich $tandardného
vybavenia napriklad vyskovo nastavitelné

a elektricky vyhrievané predné sedadls,
kozZou potiahnuty volant, ktory je vyskovo

a pozdlzne nastavitelny, dvojzénova
automatickd klimatizacia s funkciou
automatického odhmlievania celného skla,
elektricky ovladand driekova opierka sedadla
vodica, elektrické ovlddanie prednych okien,
vonkajsich spitnych zrkadiel, Sportové
hlinikové pedale, tempomat s obmedzovacom
rychlosti, Bluetooth, integrované radio

s CD prehrévatom, RDS, MP3 USB AUX.
Riadenie s funkciou Flex Steer je vo vybave
Dynamic tiez $tandardom, umoznuje
prepinacom na volante vybrat velkost
posiliiovacieho ucinku v troch rezimoch:
Normal, Comfort a Sport.

Vyhlad z vozidla smerom vpred sa nelisi
od pitdverovej verzie, smerom dozadu je to
horsie, preto sme uvitali zadné parkovacie
snimace. Predné sedadla st pohodlné, dobre
tvarované. Velmi uzito¢nou novinkou v novej
genericii trojdverového modelu je podavac
bezpec¢nostnych pasov, ktory sa da sklopit.
Dizajn pristrojového panelu a ostatnych
ovlddacich prvkov nebudeme opisovat, lebo
trojdverovy model ma presne tie isté kvality
a funkcie ako pitdverovy model. Dlhsie
predné dvere (0 170 mm oproti pitdverovému
modelu) dodavaju vozidlu $portovy imidz,
ale nastupovanie na zadné sedadld nie je
pohodlné. Miesta na zadnych sedadiel je dost
vo vetkych smeroch aj pre osoby s vyskou
okolo 180 cm.

Model pohdnany zdzihovym motorom mal
interiér s farebne dominantnou oranzovo-
hnedou farbou potahov sedadiel, oranzové
bolo aj kontrastné presivanie potahu venca
volantu a manzety preradovacej paky.
V obidvoch testovacich vozidlich za priplatok
1500 eur bol balik Elegance Pack, ktory
obsahuje okrem iného polokozené ¢altinenie
sedadiel, elektricky vyhrievany volant, predné
zadné parkovacie snimace, dvojitd podlahu
batozinového priestoru s fixa¢nou sietou,
inteligentny kl¢ so Startovacim tlacidlom,
monitorovanie tlaku v pneumatikich
a pneumatiky rozmeru 225/45 R-17. Za
900 eur mali vozidla adaptivne xenénové
reflektory s ostrekovacom, za 1000 eur
integrovanu navigiciu, zadnu parkovaciu
kameru. A za priplatok 430 eur metalicky lak.
Vznetovy 1,6-litrovy motor s vykonom
94 kW nebude vyhovovat vodicom
dychtiacim po sulade atraktivneho vzhladu
trojdverového modelu s nadpriemernou
jazdnou dynamikou. Tento motor to
nedokaze, o tom svedcia aj udaje vyrobcu:
najvicsia rychlost 197 km/h a schopnost
zrychlenia z 0 na 100 km/h za 10,9 s.
Z hladiska dut nizsej strednej triedy je to
len priemer. Aj automatickd prevodovka
tohto modelu naznacuje, Ze to bude vhodny
pohonny retazec pre vodicov, ktori maju radi
pohodlnt jazdu. Mal priemernu spotrebu

nafty pocas tyzdenného skuasania 6,2 1/100
km, na jazdy v meste pripadala asi polovica
prejdenej vzdialenosti.

Moderny zézihovy stvorvalec 1.6 GDi
s variabilnym ¢asovanim ventilov a s priamym
vstrekovanim benzinu md najvicsi vykon
99 kW. Ani on celkom nenaplni tizby
$portovo ladenych vodicov, ale ru¢ne
ovlddana Seststupriova prevodovka im dava
predsa len viac emdcii ako ,automat®, ktory
spolupracoval so vznetovym motorom
v druhom vozidle. Motor GDi je kultivovany;,
md dostato¢ne velky kratiaci moment uz
pri malych otickach 1500 za minitu. Kym
nepresiahne oticky asi 3500 za minutu, je
aj usporny. Pri vi¢sich uz palivom nesetri.

Ak vodi¢ nenechd motor pridlho pracovat
pri velkych otackach, spotreba je priaznivd.
Pri celkom sviznej jazde, bez zbytoéného
brzdenia, sme dosahovali spotrebu len mierne
nad 6 1/100 km.

Trojdverovy Hyundai i30 1.6 CRD1
6A/T sa prediva za 16 990 eur. Nami skdsany
model so spominanymi priplatkovymi
prvkami stdl 19 840 eur. Model Hyundai i30
1.6 GDi 6M/T stoji 14 990 eur, s priplatkami
20 740 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

A: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy rozvod
2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer
17,3:1, zdvihovy objem 1582 cm?, najvacsi vykon 94 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 260 Nm pri 1900 az 2750
ot./min.

B: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy s priamym vstrekovanim
benzinu, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 11:1,
zdvihovy objem 1591 cm?, najvacsi vykon 99 kW pri 6300
ot./min, kritiaci moment 164,3 Nm pri4850 ot./min.

Prevody: A: 6-stupriova automatickd prevodovka, B: 6-stupfiové
ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny stabilizator,
zadnd viacprvkovd néprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posilfiovatom, obrysovy priemer otacania 10,6
m, minimalna svetld vyska 140 mm, pneumatiky rozmeru
205/45 R-17.

Karoséria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4300/1780/1470
mm, rdzvor néprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1563/1571 mm, pohatovostna/celkova hmatnost
A:1447/1940 kg, B:1364/1820 kg, objem batozinového
priestoru 378/1316 1, objem palivovej nadrZe 53 I.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost’ A: 197 km/h, B:
195 km/h.. zrychlenie z 0 na 100 km/h A: za 1095, B: 9.9's,
spotreba paliva v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke A:
4.9/3,7/4,1'1/100 km, B: 7,7/4,6/5,71/100 km, CO, A: 109
g/km, B: 134 g/km.
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" | VYSKUSALI SME | Opel ADAM 1.4 64 kW GLAM

OPEL ADAM
1.4 64 kW GLAM
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Automobilka Opel po prvy raz vstupila do
tzv. A-segmentu médnych atraktivnych
mestskych automobilov typom, ktorym
vzdéva poctu zakladatelovi znacky Adamovi
Oplovi. Trojdverovy hatchback s ndzvom
Adam mal vystavni premiéru minula
jesen na autosaléne v Parizi. U nds sa zacal
predévat az zaCiatkom tohto roka. Vyskuasali
sme ho s troviiou vybavy Glam, pohon mu
zabezpecoval 1,4-litrovy zazihovy motor
s vykonom 64 kW.

Opel Adam s dizkou 3698 mm, sirkou
1720 mm a vyskou 1484 mm je postaveny

na podvozku s rdzvorom ndprav 2311 mm.
Bol vyladeny tak, aby imidZovému auticku
poskytoval maximum aktivnej bezpe¢nosti
a komfortu. Prednu ndpravu tvoria vzpery
McPherson a spodné prie¢ne ramend
namontované na pomocnom rame. Zadné
kolesa na vle¢nych ramendch sa prie¢ne
spojené skrutne pruznou prieckou. Je to
teda klasicky rieSeny podvozok pre malé
autd. Presvedcili sme sa, Ze konstruktéri
pri jeho vyladeni odviedli dobra pracu.
Adam je uréeny pre mestskych ludi
hladajucich automobil vyjadrujuci ich osobny

poslednych rokoch pribudaju
Vna eurépskom trhu v triede
malych automobilov typy, ktoré
okrem atraktivne tvarovanej
karosérie ponikaji aj nové
technolégie a komfortné prvky
vybavy, ktoré pred ¢asom boli

len v autdch o dve triedy vyssie.

individualny styl. Vyzerd stylovo zvonku

aj zvnutra, s bohatou ponukou vybavenia.
Moznosti individualizicie sd Siroké: 12
lakov karosérie, ktoré sa daji kombinovat so
strechou odlisnej farby, s polepmi, s farebnymi
alebo vzorovanymi krytmi zrkadiel. Podla
svojich predstdv si kazdy moze upravit

aj interiér. Vozidlo je k dispozicii v troch
stupnioch vybavy: JAM- médny a farebny,
GLAM - elegantny a sofistikovany, SLAM
— $portovy. Spomenme este, Ze zatial je

v ponuke s tromi Gspornymi zdzihovymi
motormi — §tvorvalcom zdvihového objemu
1,2 litra s vykonom 51 kW a 1,4 litra

s vykonom 64 kW alebo 74 kW. Motory

sa kombinuja len s 5-stupiiovou ruéne
ovladanou prevodovkou.

Klucovym prvkom dizajnu karosérie je
yplavajuca“ strecha, jej bo¢nu liniu zdobi
chrémovani linka. Pri pohlade zboku
uputaju na spodnej Casti dveri pre sucasny
dizajnovy §tyl znacky Opel charakteristické
prelisy v tvare ¢epele, doplnené krivkou
okolo kluciek. Pozornost uptta zadnd Cast
s dvojicou kruhovych svetiel — hmlovym
a civacim svetlom, ktoré st zakomponované
po vzore prednej Casti do ndraznika.

K dobrému dojmu z exteriéru nami
skuganého vozidla napomahali aj 17 — palcové
Cierno-strieborné diskové kolesd za priplatok
900 eur.

Dizajn interiéru nadvizuje na charakter
exteriéru. UZ na prvy pohlad vidiet, ze
si ndvrhdri dali velmi zaleZat i na vybere
materidlov. Nezanedbali ani funkénost
interiéru. Aj v najniz$ej polohe sedadla vodica
sa sedi dost vysoko, takze vodi¢ md dobry
prehlad o diani okolo seba. Testovacie vozidlo
malo sedadla potiahnuté kozou a litkou, tie
predné mali vyrazné bo¢né opory. Vyborne
tvarované predné sedadla ako aj efektne
posobiaci trojramenny volant boli vyhrievané
a vyskovo i pozdizne nastavitelné, za co
si treba priplatit 350 eur. Za volantom na
pristrojovom paneli st analégové pristroje,
doplnené o informacny displej s jednoduchou
grafikou. Biely klavirny lak zdobi pristrojova
dosku, vyplne dveri aj podlahovy tunel
konciaci medzi prednymi sedadlami. Pekne
tvarovand pristrojova doska s kruhovymi
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vyduchmi automatickej klimatizicie
a mnozstvom pochrémovanych prvkov mé
dvojfarebnu kombindciu. Multimedidlny
systém md 7- palcovi obrazovku s dotykovym
ovlddanim umiestnent na stredovej konzole
pristrojovej dosky. Nami skasané vozidlo
malo strop so zakomponovanymi svietiacimi
diédami (LED) imitujticimi hviezdnu
oblohu. Za tento prvok si treba doplatit 280
eur. Dalej za priplatok 100 eur vo vozidle
mozno mat sadu $pecidlneho vniutorného
osvetlenia. Adam nesklame ani ponukou
odkladacich priestorov, pacila sa ndm najma
schranka vo vyplni dlhych dveri.

S priestorom pre osoby na zadnych
sedadléch je to uz horsie. Ale s tym sa dalo
ritat. Vzadu mo6zu pomerne pohodlne sediet
len osoby do vysky 170 cm. Sedadld st uréené
najmd pre mensie deti. Batozinovy priestor
s vysokou nakladacou hranou ma objem 170
litrov. Delené zadné sedadld v pomere 50/50
sa daju sklopit potiahnutim za textilné oko
priamo z batozinového priestoru, vznikne
v§ak vyrazny schod. Objem pre niklad sa
zZvicsi na 663 litrov.

Rozsah vybavy v tomto modeli je velmi
bohaty. V zikladnej vybave sa okrem uz
spomenutych prvkov nachidza napriklad
tempomat s obmedzovacom rychlosti,
autorddio s CD, USB, AUX-in, Bluetooth,

6 bezpec¢nostnych vankusov, elektricky
stabiliza¢ny systém ESP, asisten¢ny systém
rozjazdu do kopca. Za priplatok 580 eur sme
mali v aute aj asisten¢ny systém parkovania.
Parkovaci asistenény systém sa vzdy dodédva
v kombindcii so systémom na monitorovanie
mitveho uhla vonkajsich spitnych zrkadiel.

Ziazihovy 1.4-litrovy motor s vykonom
64 kW umoziiuje dobré divkovanie svojej
sily a celkom dobre si poradil s vozidlom
s pohotovostnou hmotnostou 1,1 tony.

Bez problémov zvlida aj zaradenie piateho
prevodového stupiia uz pri rychlosti 50

km/h, kedy ma len okolo 1300 oticok za
minttu. Spotreba v meste sa pohybovala
okolo 6,4 1/100 km. Na dialnici pri dodrzani
rychlosti 130 km/h a pri zaradenom

piatom prevodovom stupni ukazuje rucicka
oti¢komera 3800 ot./min a pre chybajuci
Siesty prevodovy stupeti a velké otacky rastie

aj spotreba benzinu, ktord sa ustdlila na 7,4
litra na 100 km. Obmedzovac oticok zasahuje
pri 6500 ot./min. Vtedy uz motor v kabine

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy preplfiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1398 cm?, najvacsi vykon 64 KW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 130 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson,
priecny skrutny stabilizator, zadnd vlecend naprava, vinuté
pruziny, kotdcove brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ESP,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovatom, pneumatiky
rozmeru 215/45 R-17.

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3698/1720/1484
mm, rézvor naprav 2311 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1485/1478 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1060/1480 kg, objem batozinového priestoru 170/663 I,
objem palivovej nédrze 38 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 176 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,5 's, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,6/4.2/5,1
1/100 km, CO, 118 g/km.

riadne pocut, takze vicsina vodicov uvolni
tlak na plynovy pedal skor ako zasiahne
elektronicky strazca najvicsich povolenych
otdcok.

V meste sa ADAM velmi dobre
a prijemne ovldda. UZ malé natocenie
volantu sposobi znacny pohyb kolies. Pre
lahsie manévrovanie je posiliiovac vybaveny
rezimom City, ktory ,,zmik¢i“ riadenie —
vhodny prvok najmi pre dimy. V zikrutich
je vozidlo ¢itatelné i ked sa pomerne znacne
nakldna. Ak povrch cesty v zdkrutich nie je
prilis hrbolaty, pneumatiky sa ho Gporne drzia
a vozidlo drzi zvolent stopu. K bezpe¢nosti
prispieva aj rychlo zasahujuci stabiliza¢ny
systém, ktory sa nedd vypnut.

Opel Adam 1.41, 64 kW, s vybavou
Glam sa preddva za 12 690 eur. Nami
skugané vozidlo so znaénym poctom prvkov
priplatkovej vybavy malo cenu 15 330 eur.

Tatiana TAZKA
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" | VYS KUSAL' SM E | Toyota Auris 1.6 Valvematic 97 kW Active

ruhd generdcia Aurisu

ZRETELNY

dynamicky dizajn, ktorym vyrazne
prevysuje svojho predchodcu.

I\/ E D Z | G E N E R A é N Y, Rozdiel exteriéru je viditelny

najma v prednej éasti. Zmenu

k lepsiemu vidno aj pri pohlade

P O |< R O |< zboku, kde ¢elné sklo plynulo

prechddza do nizsej linie strechy.

V minulom &fsle ¢asopisu sme pisali o novom s vykonom 97 kW. Ten dosahuje pri 6400 \%4 Zadnej Casti novd generdcia
Aurise Hybrid, ktory sme skasali este otdckach za minutu kratiaci moment vrcholi ponlika Sirsi kryt batozinového
koncom zimy. Dlhotrvajica zima sposobila, hodnotou 160 Nm pri otdckach 4400 za . , ;
. ) o e e priestoru, nad nim sa nachddza
ze v zimnych podmienkach, i ked uz podla minutu. Uz podla tychto udajov vyrobcu

kalenddra zaliatkom jari, sme skugali Auris mozno este pred prvou jazdou nadobudnuit Integrovany stresny SPO_]ICI' apo

pohanany 1,6-litrovym zézihovym motorom dojem, Ze tento motor ma radsej vicsie ako bokoch zadné kombinované svetld

presahujuice rohy karosérie.

malé otacky. Presvedcili sme sa, Ze aj pri
malych sa prejavuje celkom kultivovane.
Ak vodi¢ zaradi vhodny prevodovy stupei
a prudko netladi plynovy pedil k podlahe,
motor pracuje bez vibricii a bez hluku,
ktorym by daval najavo, Ze treba urychlene
podradit. Je vdak pravda, Ze motor oziva
od 3000 otdc¢ok za minutu, dovtedy

je zrychlovanie pri miernom stldcani
akcelerdtora pomerne mdlé. Pri netrpezlivosti
vodica a stlaceni peddla plynu takmer

k podlahe bez podradenia sa dlhsie ni¢

nedeje, okrem ,nezdravého zvuku motora.




Az ked otidcky uz prekrocia spominana

hranicu, motor oZije, Co citit na raste rychlosti
auta, ale aj pocut, lebo zvuk motora dostiva
spravny rytmus a plynule sa stupnuje aj

jeho intenzita. V kabine ho vtedy pocut, ale
posddku neotravuje. Na dialnici pri 130 km/h
a zaradenom $iestom prevodovom stupni

st otdcky motora 3200 otdcok a priemernd
spotreba na dialnici sa pohybovala okolo
7,11/100 km. V meste ndm palubny poéitac
ukazoval spotrebu 7,8 1/100 km. Spotreba

by uréite bola mensia v letnom obdobf, ked
sme toto auto pouzivali na cestich bol este
miestami sneh a mrzlo.

Vozidlo bolo spriahnuté so Seststupniovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Jej
preradovacia pika je pri preradovani presne
vedend, i ked po dlhsich drdhach. Presné je aj
riadenie, i ked jeho posiliiovac sa ndim ob¢as
zdal byt az zbytoc¢ne aktivny. V zdkrutich
sa vozidlo mierne nakldria, je stabilné.
Podvozok je dobre vyladeny, u¢inne tlmi rdzy
od prejazdu nerovnosti - a dokézal to aj so
17-palcovymi kolesami s nizkoprofilovymi
pneumatikami rozmeru 225/45.

Auris dobre posobi aj zvnutra. Pouzité
materidly sa kvalitné. Skasané vozidlo
malo $portovo tvarované predné sedadld
s latkovymi potahmi. Opticky vnem potvrdila
aj jazda, naozaj nds dobre podopierali
v zékrutach. Vyskovo a pozdfine nastavitelny
volant ndm vyhovoval tvarovanim venca
aj rozsahom nastavenia. Ocenili sme, Ze
pristrojové doska zasahuje do interiéru
len minimélne, neprekdza kolendm, s ¢im

i niektorych autich maja problémy najmai
vodiéi vyssich postdv. Pristrojovy panel je
prehladny, dobre Citatelny.

S priestorom nemaju problém ani osoby
cestujuce na zadnych sedadlich. A to ani
ked maju vysku okolo 180 cm - naprick
dozadu sa zvazujucej streche. Zadné sedadld
sa ndm zdali byt tvrdsie ¢alinené a maja
pomerne kritke sedacie Casti, takze vy$$im
osobdm nedostato¢ne podopieraju stehnd.
Piate miesto uprostred zadnej ,lavice treba
povazovat len za nidzové.

V kabine je viacero odkladacich
priestorov - vo dverich, medzi sedadlami ako
aj v pristrojovej doske. Batozinovy priestor za
nesklopenymi zadnymi sedadlami ma objem
360 litrov. M4 siroky vstupny otvor a dvojité
dno. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne
rovnd plocha, objem (po strechu) sa zvi&si na
1200 litrov. Pod spodnou podlahou je miesto
na rezervu, ktort vSak v Aurise v Ziadnej
vybave nendjdete. Auris sa doddva iba so
sadou na opravu defektu. Zaujimavostou je
moznost zasunut kryci panel batoZinového
priestoru za operadla zadnych sedadiel.
Vyhlad z miesta vodi¢a dozadu zhorsuje tzke
zadné okno, preto sa pri parkovani a civani
treba spolichat najmi na velké spitné zrkadld
a pripadne na cdvaciu kameru.

Nami skasané vozidlo malo dostato¢ne
bohatu zikladna vybavu doplnend
o kombinovany vybavovy balik obsahujuci
baliky Comfort+Sport+Business. Za to si
treba priplatit 1660 eur. Potom si vodi¢ a jeho
spolucestujici moéZu uzivat aj vyhody prvkov
ako st napriklad systém $tart/stop, tempomat,
navigdcia, dvojzénova klimatizicia, karbénové
obloZenie pristrojovej dosky, Sportové
predné hmlové svetld, inteligentny parkovaci
asistencny systém, vyhrievanie prednych
sedadiel, stahovanie vsetkych okien jednym
dotykom, ovliadanie Bluetooth palubného
pocitaca a audio systému na volante,
multiinformacny disple;.

Model Toyota Auris 1.6 Valvematic
97 kW vo vybave Active sa preddva za 16 490

eur. Toyota teraz pontka cenové zvyhodnenie
1500 eur, a tak je jeho uvddzacia cena
14 990 eur. Nami skdsany Auris mal okrem
kombinovaného balika za 1660 eur aj dalSie
priplatkové prvky, napriklad metalizovany
lak ,,Bronzovi Avant Garde“ za 520 eur.
Vysledna cena vozidla bola 17 792 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 10,7:1, zdvihovy objem 1598 cm?,
najvacsi vykon 97 kW pri 6400 ot./min., kritiaci moment
160 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: 6- stupfiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stahilizator, zadnd vlecend nprava, kotdtové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, VSC, hreberiové riadenie
s elektrickym  posiliovacom, pneumatiky rozmeru 225/45
R-17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miesta typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4275/1760/1460
mm, razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu
1535 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1375/1805 kg,
objem batoZinového priestoru 360/1200 I, objem palivovej
nédrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10's, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.9/4.8/5,8 1/100 km, CO, 138 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s
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r‘ | VYS KUSAL' SME | Citroén C3 Picasso 1.6 HDi Exclusive
| \ / I I | \ ’ I ‘ ;A | \ I Z I R | \ | A ‘ ; Sf vodica, typicka pre viacalelové vozidld,
zlepSuje vodicovi vyhlad na vozovku. Aby mal

vodi¢ dobry vyhlad aj na dopravn situdciu po

itroén C3 Picasso sa vyriba uz od roku 2008. Pre nis je tento bokoch vozidla a za nim, tvorcovia vybavili
tento typ velkymi vonkaj$imi spatnymi
zrkadlami. Kabina Citroénu C3 Picasso

miestom jeho vyroby. V druhej polovici minulého roka najmensi poskytuje dostatok miesta pre 4 ¢lenov

maly van zaujimavy aj preto, Ze zdavod PSA v Trnave je jedinym

P , (e e v . idky, ktorych neobmedzuje ani v oblasti
viacticelovy automobil Citroénu presiel miernou moderniziciou. Zmeny posddky, ktorych neobmedzuje ani v oblasti

. . . o . . 5 hlavy, kolien. Ak vzadu sedia len dve osoby,
si pravdepodobne v§imne len naozajstny priaznivec tejto znacky.

nebudu pocitovat Ziadne obmedzenie ani

V prednej ¢asti vozidla nemozno prehliadnut
nové logo automobilky s nadvizujicimi
chrémovanymi listami siahajtcimi az
k reflektorom. Dalej je tu nova maska
chladi¢a, pozmeneny ndraznik, pribudli denné
LED svetld v podobe pésika svietiacich diéd.
Medzi nové prvky patria natdcacie hmlové
svetld so statickym prisvecovanim do zdkrut,
elektrochromatické vnutorné spitné zrkadlo
bréniace oslepeniu vodica reflektormi dut
bliziacich sa v noci zozadu.

Pre nds trh si aj po modernizécii zachoval
tri Grovne vybavy : Attraction, Seduction
a Exclusive. Sortiment motorov obsahuje
zatial len §tvorvalce: zazihové VTi 95
s vykonom 70 kW a V'T1i 120 s vykonom
88 kW, vznetové HD1i 90 s vykonom 68 kW
a HDi 115 s vykonom 84 kW. V zivere dlhej
tohtoro¢nej zimy sme vyskuasali Citroén
C3 Picasso pohdnané motorom HDi 115,

ktory bol spriahnuty so 6-stupiiovou ruéne
ovladanou prevodovkou. Model mal najvyssiu

uroveii vybavy Exclusive s pekne lakovanou vybave Exclusive kvalitnym, luxusnym

bielou perletovou farbou Blanc Nacré, za a presvietenym dojmom aj vdaka v prie¢nom smere. Vnuitorn4 $irka kabiny

ktoru si treba priplatit 630 eur. panoramatickému stre$nému oknu (za v urovni laktov vpredu a vzadu je na také
Inovovany interiér posobi vo priplatok 700 eur). Vyssia poloha sedadla malé auto prekvapujico velka. Priestor za
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prednymi sedadlami obsahuje rad vtipnych

riesent, ktoré umoznuju menit interiér podla
potrieb posddky. Poloha sedenia je vzadu
vyssia ako vpredu, ¢o pre osoby na zadnych
sedadldch znamena dobry vyhlad z vozidla
aj smerom dopredu. Delend lavica vzadu je
prie¢ne delend v pomere 2/3-1/3. Sedadld

sa daju lahko posuvat dopredu a dozadu
pomocou ovlidaca pod sedadlami. Okrem

toho je mozné nastavit aj sklon operadiel,

vdaka ¢omu sa bez kontaktu hlavy so stropom
moézu na zadnych sedadlich odviezt aj osoby
s vyskou nad 185 cm. Variabilnost polohy
zadnych sedadiel a ich operadiel umoznuje
menit aj velkost batozinového priestoru

v rozmedzi 385 az 500 litrov. Po sklopeni
zadnej lavice do podlahy vznikne plnd rovnd
plocha. Sklopit do vodorovnej polohy mozno
aj operadlo predného sedadla vedla vodica,
¢im vznikne ,podlaha“s dizkou 2,41 metra na
prepravu dlhych predmetov. Posddku potesi

aj mnozstvo odkladacich priestorov v kabine,
vyrobca uvddza , Ze maju celkovy objem az 38
litrov.

Predné sedadla su dostato¢ne pohodlné.
Sice s menej vyraznym bo¢nym vedenim,
Co pri prejazde ostrejsich zakrutich moze
spdsobovat mensi boj tela s odstredivou silou.
Nie je to v§ak auto vhodné na jazdy zruénosti,
takze k takymto situdcidm bude zrejme
dochddzat len vynimoc¢ne. Kozou obsity
volant je vyskovo aj pozdiine nastavitelny,
pacilo sa nim aj umiestnenie preradovacej
paky prevodovky i tvarovanie jej hlavice.
Trochu sme si museli zvykat na $tyri displeje
v strede pristrojovej dosky, ktoré maja iné
podsvietenie, ovladanie aj tvar. Vo vozidle
je po inovicii novym prvkom aj priplatkovy
navigacny systém so vstupmi AUX , USB,
bezdrétovou technolégiou Bluetooth aj
civacou kamerou, ktorej obraz sa prendsa na
multifunkény displej.

Vozidlo napriek svojej vyske sa sprava
pri zmene smeru stabilne, karoséria sa
bo¢ne prili§ nenakldia. Vznetovy motor
z osvedCenej rodiny HDi dobre pracuje uz
od malych otacok, pri rychlosti 60 km/h je
mozné zaradit uz piaty prevodovy stuperi.
V meste sme dosahovali priemernd spotrebu
6 1/100 km, mimo mesta sa spotreba
pohybovala len nepatrne nad 4 1/100 km. Na
dialnici pri 130 km/h sa ndm vozidlo zdalo
byt dost citlivé na boény vietor, spotreba
nafty pri ,dialni¢nom rezime“ 6,2 /100 km je
dobr4.
Citroén C3 Picasso 115 HDi vo vybave
Exclusive sa predava za 16 990 eur. Cena
skusaného vozidla s viacerymi priplatkovymi

prvkami stipla na 19 870 eur.  Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod OHC, kompresny pomer 18:1 zdvihovy objem 1560
cm?, najvacsi vykon 84 kW pri 3600 ot./min., kritiaci
moment 270 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6- stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné koleséd zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabilizator,
zadnd vlecend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vinuté
pruziny, kotdcoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
hreberové riadenie elektrickym posilfiovacom, stopovy
priemer otacania 10,6 m, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5 - dverovd, b-miesta typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4101/1766/1670
mm, rézvor naprav 25640 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1466/1465 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1436/1807 kg, objem batozinového priestoru 385/1506 I,
objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 184 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 6,1/4.1/4,8 1/100
km, CO, 125 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s
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" | VYSKUSAL' SM E | Skoda Octavia 2.0 TDI 110 kW 6 AP DSG Elegance

JZ N
ROD

Tretia generacia Octavie nardstla do dizky
0 90 mm, do $irky o 45 mm, rizvor néprav sa
zvisil na 2686 mm. Priestrannostou kabiny
aj Cistym, elegantnym dizajnom uZ nemusi
sluzit len ako rodinné auto. Vyzera dostato¢ne
reprezentativne, aby plnila dlohu aj tzv.
manazérskeho auta.

Tretiu genericiu Octavie sme
predstavili v janudrovom a februarovom
disle ¢asopisu. O dojmoch z prvych jizd na
slovenskych cestich sme pisali v majovom
Cisle, ked sme vyskasali model pohdiiany
vznetovym motorom 2.0 TDI s vykonom
110 kW, vybaveny 6-stupriovou ru¢ne
ovladanou prevodovkou, s troviiou vybavy
Elegance. Radi sme prijali ponuku dovozcu
automobilov Skoda na vyskdsanie aj modelu
Skoda Octavia 2.0 TDI s vykonom 110 kW,
teda s rovnakym motorom ako predtym,
ale spolupracujicim so $eststupriovou
automatickou prevodovkou DSG.

Kym pri skdsani prvého modelu sme
mali velky podiel typicky mestskej prevadzky,

tentoraz sme Octaviu ,,prebehli“ na trase

VIANAZERS

NNE, ALE AJ

<E AUTO

z Bratislavy do Vysokych Tatier a spit. Cestu
tam sme zvolili cez Nitru, Banska Bystricu,
Donovaly, Ruzomberok, naspit sme sli cez
Zilinu. Tak sme si okrem dialnice uzivali

aj jazdu cez nase slovenské kopce. Rozdiel
medzi skdsanim oboch modelov bol aj

v obsadenosti sedadiel. Predtym sme mali
poznatky zo sedenia na zadnych sedadlach,
len ked auto stilo. Teraz sme spoznali dojmy
spolucestujucich pocas jazdy i po tom, ¢o
vystupili z auta po viac ako 300 kilometroch.
Hned na zaiatku, pri nakladani batoziny,
nasi spolujazdci prejavili idiv nad velkostou
batozinového priestoru. Urdite opravnene,
ved 590 litrov je ohromujuca hodnota.

V , kufri“ sa nachddzalo aj rezervné koleso
za priplatok 55 eur a obojstranny koberec

za 47 eur. Cestovanie v Octavii bolo pre
vetky $tyri osoby pohodlné, a neboli to
prave skromni spolujazdci, zvyknuti na malé
autd. Sedadla vo vozidle za priplatok 818
eur v kombindcii koza - litka st pohodIné,
dobre tvarované. Predné sedadla sa vyskovo,
pozdlzne nastavitelné, vyhrievané. K pohodliu

koda Octavia bola a stéle je

snom mnohych slovenskych
rodin. Od svojej prvej generdcie
bola dostato¢ne velkd. Ked
v druhej genericii konstruktéri
pridali par centimetrov miesta pre
nohy osob sediacich na zadnych
sedadldch, Octavia vyborne
slazila aj rodindm s vyrastenymi,
dospievajucimi detmi. Ak este
chceli ist s rodi¢mi na rodinny
vylet, vSetky potrebné veci nebol
problém nalozit do objemného

batozinového priestoru.

cestovania prispieva aj nastavitelnd laktova
opierka vpredu a vzadu. Ocenili sme aj
trojramenny multifunkény koZeny volant.

Je za priplatok 360 eur, na vodorovnych
ramendch mé ovladanie radia, telefonu aj
moznosti preradovania DSG prevodovky.
Aktudlna Octavia je plnd elektronicky
regulovanych asisten¢nych systémov, za
priplatok 112 eur skdsany model obsahoval aj
systém Driving Mode Selection. Umoziiuje
vodicovi jazdu vo viacerych rezimoch —
ekonomickom, $portovom, individudlnom

a normélnom, ktory sme vyuzivali najviac.
Pri dlhotrvajicej jazde, ked nastupuje Gnava
vodica, mdze byt uzitoény aj systém Lane
Assistant. Pri Grovni vybavy Elegance je

|28 ]
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v Octavii za priplatok 422 eur. Vodi¢ sa
pocas 10 — 12 sekind moézZe plne spolahnut
na tento asistenény systém a vyberat si
napriklad vreckovku. AZ po tomto ¢ase
dochddza k opusteniu jazdného pruhu.
Vyuzili sme aj komfortné telefonovanie

s Bluetooth, hlasovym ovlddanim, za ¢o sa
priplica 278 eur. Dalimi priplatkovymi
doplnkami v testovacom vozidle boli
napriklad za 159 eur radio Bolero s CD so
vstupom pre SD kartu USB, zadny stieraé
za 88 eur, Sportovy podvozok za 143 eur,
asisten¢ny systém rozpoznania tnavy za 44
eur, parkovacie snimace vpredu a vzadu za
346 eur, automatické prepinanie dialkovych
a stretdvacich svetiel a este niekolko
dalsich. Najdrahsou doplnkovou vybavou
za 1275 eur boli vo vozidle Bi-Xendénové
reflektory s AFS, s LED dennym svietenim
a s dynamickou reguldciou sklonu. Na dialnici
sme ocenili funkénost tempomatu, ktory
patri k standardnej vybave. Standardom

je napriklad aj automatickd klimatizdcia,
vnutorné spitné zrkadlo s automatickym

stmavovanim, dazdovy snima¢, predné

hmlové reflektory, Maxi DOT — velky
plnegraficky displej palubného poéitaca,

v ktorom sa vodi¢ velmi rychlo zorientuje.
Celkovi ergonémia rozmiestnenia pristrojov
a ovlddacov je prikladna.
Vznetovy motor s vykonom 110 kW
bude zrejme vyhovovat vicsine zdujemcov
o Octaviu, ktori s autom kazdy rok najazdia
aspon niekolko desiatok tisic kilometrov.
Na dialnici pri dodrzani 130 km/h so
zapnutym tempomatom motor toci 2600
otd¢ok za minutu a spotreba sa pohybuje
pod 6 litrov. Pri jazde po beznych cestich
mimo mesta a ustdlenej rychlosti 90 km/h
motor pracuje pri otdckach 1850 za minttu
a spotrebuje v priemere okolo 4,5 17100 km.
Vysledok spotreby pocas nasej cesty do Tatier
a spit prekonal nase o¢akdvanie - spotreba
nepresiahla 5,6 1/100 km. A to sme nejazdili
so zdmerom dosiahnut najmensiu mozni
spotrebu, vyuzivali sme limity rychlosti
prakticky na vsetkych usekoch spominanych
trés.

Prevodovka DSG sa v najlepsom svetle
ukdzala pri zrychlovani, preraduje logicky
a plynule. Mensie zavihania sme zaznamenali
len pri zmene smeru z civania na jazdu
dopredu, a naopak. Pri studenom motore
v rannych hodindch bol zvukovy prejav
motora dost hlasny; ale motor sa rychlo ohrial
a stichol. Odozva motora sa dost lisila podla
zvoleného jazdného rezimu, napriklad v Eco
sposobuje, Ze prevodovka drzi motor v ¢o
najnizsich otdckach a k podradeniu ju donuti
len prudsie zosliapnutie plynu. Naopak,
v rezime Sport riadiaca jednotka prevodovky

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovacf systém common rail, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1968 cm?, najvacsi vykon 110
kW pri 3500 aZ 4000 ot./min., krditiaci moment 320 Nm pri
1750 a7 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd atomatickd prevodovka DSG, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny
stabilizator, zadnd vle¢end naprava, vinuté pruziny, kotitové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotémi, ESP. hrebefiové
riadenie s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozmeru
225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu lifthack.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 46569/1814/1461
mm, rézvor naprav 2686 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1543/1520 mm, pohatovostna/celkova hmotnost
1350/1860 kg, objem batozinového priestoru 530/ 1580
litrov, objem palivovej nédrze 50 I.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 5,4/4,1/4,51/100 km,
€0, 119 g/km.

nechala motor vystapit do vyssich oticok

a az potom dala pokyn na preradenie na
vy$si prevodovy stupeil. Naladenie podvozka
je pomerne tuhé. Novd Octavia mensie
nerovnosti dokaze ,zehlit“ dobre, no pri
prejazde vicsich nerovnosti sa od zadnej
ndpravy ozyvaju zvukové protesty.

Cena zakladného modelu novej Skody
Octavie 2.0 TDI 110 kW so 6 st. AP DSG
vo vybave Elegance je 25 010 eur. Testovany
model, okrem uZ spominanych priplatkovych
prvkov, mal bézovi Cappuccino metalizu
za 495 eur a diskové kolesd z lahkej zliatiny
ALARIS rozmeru 225/40 R-18, za ktoré
si treba priplatit 430 eur. Cena so vsetkymi
priplatkovymi prvkami vybavy, ktoré malo
toto vozidlo, vzrastla na 31 020 eur.

Tatiana TAZKA




r‘ | VYSKUSALI SME | Nissan Qashqai 360 1.6 dCi 96 kW

NISSAN ZASIAHOL
STRED TERCA

marci 2007 uviedla
automobilka Nissan na
trh typ s ndzvom Qashqai.
Vyzeral ako vyssie kombi s jemne
naznacenymi prvkami SUV.
V Nissane iste verili v ispech
takéhoto krizenca, ved by ho inak

nevyvinuli a nezacali vyrdbat.

Pravdepodobne vsak az taky zdkaznicky
zdujem o Qashqai, aky ho sprevidza od
nastupu na trh do dnesnych dni, necakali.

V roku 2010 ho podrobili modernizacii

a rozsirili ponuku motorov o novy vznetovy
motor 1.6 dCij, ktory Nissan nakupuje od
francuzskeho partnera, Renaultu. Nim
pohéiiany model sme vyskusali za¢iatkom
tohtoro¢nej jari.

Qashqai pripomina §portovo-uzitkové
autd najmd pri pohlade spredu, zozadu, nebyt
vicsej svetlej vysky (188 mm) by to mohlo byt
aj kombi. Podorys odpovedajici autim nizsej
strednej triedy (4330x1780 mm) napoveds,
ze Qashqai sa bude dobre citit aj v ,mestskej

dzungli“, ako sa zvykne expresivne hovorit

prevadzkovym podmienkam na preplnenych
mestskych komunikécidch. V minulosti

sme uz nejaké modely tohto typu skuasali,

v kazdom sme sa dobre citili aj v takychto
pre vodica ndro¢nych podmienkach. Teraz
sme mali moznost vyskasat model s ¢islom
360 v oznaceni. Mysli sa tym 360 (uhlovych)
stupniov. Vdaka styrom sirokouhlym kamerim
snimajicim okolie vozidla v rozsahu 360

stupriov z mierne vtacej perspektivy ma vodi¢
velmi ulah¢ené manévrovanie aj vo velmi
stiesnenych priestorovych podmienkach.
Kamerovy systém je spojeny s novym
vyspelym multimedidlnym systémom Nissan
Connect, ktory ponuka integrovany systém
GPS, konektor pre i-Pod, USB, rozhranie
Bluetooth cez lahké ovlidanie pomocou
dotykovej obrazovky.

To uz sme zabfdli do popisu interiéru,
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ktory zostal aj po inovicii tvarovo Cisty,

ale nie je ,chladny“. Sedadla s osadené
vyssie nad podlahou, vyhlad zo sedadla
vodica a spolujazdca je dobry. Sedadlo
vodica je vyskovo nastavitelné s moznostou
nastavenia tuhosti driekovej opierky.
Trojramenny koZeny volant obtiahnuty
kozou je vyskovo i pozdlzne nastavitelny,
jeho veniec je dobre tvarovany, prijemne

sa drzi. Mierne nds sklamal maly displej
multimedidlneho systému. Informaény
displej s malym rozlisenim postaci akurit
na zdkladnu orientéciu. Je tieZ umiestneny
prilis nizko na to, aby sme mohli povedat,
ze ,preostrenie zraku vodica od sledovania
dopravnej situdcie na ceste na zobrazované
informdcie na displeji je rychle. To je vak
jedind vyhrada, ktord sme mali ku Qashqaiu
z pozicie vodica. Interiér je dobre odhlué¢neny;,
cez defi bol aj zhora prijemne presvetleny cez
panoramatické stresné okno. Po presadnuti na
zadné sedadld by sme obetovali presvetlenie
kabiny zhora za viac volného miesta nad
hlavou. Centimetriky, ktorymi zasahuje
stre$né okno do priestoru kabiny, nim na
mieste vodic¢a nechybali, ale vzadu uz dno.
Osoby s vyskou nad 180 cm sediace na
zadnych sedadldch by privitali vyssi strop aj
o nieco viac miesta v pozdfinom smere pre
pohodlnejsiu polohu noéh. Prekvapilo nds, ze
Qashqai neoplyva ani mnozstvom viésich
odkladacich priestorov v kabine. Batozinovy

priestor mé objem 410 litrov, po sklopeni
zadnych sedadiel, ktoré su priecne delené

v pomere 60/40, sa objem zvi¢si na 1513
litrov.

K standardnej vybave okrem iného patri
dvojzénova automatickd klimatizacia

s pelovym mikrofiltrom, stredova laktové
opierka vpredu i vzadu, hlinikové pedale,
tempomat s obmedzovac¢om rychlosti,
dazdovy snimag, halogénové reflektory,

ESP, elektronicky znehybnova¢. Vybava

je teda dostato¢ne bohatd. Qashqai na
18-palcovych kolesich s brasenymi diskami
kolies z ¢iernenym povrchom, s lesklymi
¢iernymi zrkadlami, stre$nymi listami,
néaraznikmi vo farbe karosérie s iernou listou,
dymovymi sklami a velkym panoramatickym
strenym oknom je skuto¢ne atraktivnym
stylovym vozidlom, neprehliadnutelnym, a aj
bezproblémovo ovlddatelnym, na mestskych
uliciach.

Potencidl 1,6-litrového vznetového
motora s vykonom 96 kW a kratiacim
momentom 320 Nm (od 1750 ot./min.)
presahuje poziadavky na auto uréené prevazne
do mesta. Qashqai mi aj kvalitny podvozok,
takze posddka sa v ilom bude dobre citit
aj pri dlhotrvajucej jazde po dialnici.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h sa odohré za
10,9 sekundy a maximalna rychlost je 190
km/h. Tito pohonnd jednotka sa kombinuje
vyluéne so 6-stupriovou ru¢ne ovladanou

prevodovkou. Vyhrady nemdme k motoru,
ani k prevodovke. Tento model mal moznost
pripojit k pohonu prednych kolies aj pomoc
pohonu zadnych. Vodi¢ si pohon néprav
vyberd oto¢nym ovlddatom na stredovom
tuneli. K dispozicii ma tri varianty — systém
MODE 4x4 méze pracovat v rezime 2 WD
(pohon prednej napravy), AUTO (predna
ndprava pohdriani stile, zadné sa automaticky
pridd pri preklzoch) a LOCK (stily pohon
vietkych kolies). Na cestich v Case skusania
tohto vozidla neboli podmienky, kde by sme
nevystacili s pohonom len prednych kolies.
Viacdilové pracovna cesta v zahranic¢i nds
obrala o moznost vyskusat tento automobil
aj v lahSom teréne alebo na zablatenych
polnych cestich, kde by sa pohon 4x4 mohol
uzito¢ne prejavit. KedZe Nissan patri medzi
tradi¢nych vyrobcov automobilov s pohonom
4x4, nepochybujeme o tom, Ze systém
pohonu véetkych kolies spolahlivo funguje aj
v Qashqai.

Nissan Qashai 360 1.6 dCi 96 kW sa

predéva za 26 000 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kempresny pomer
15,4:1, zdvihovy objem 1538 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupfiova rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenéch, prieény skrutny
stabilizétor, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kattcove brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi, ESP.
hreberiové riadenie s elektrickym posiliovatom, stopovy
priemer otacania 10,6 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4330/1780/1615
mm, rdzvor naprav 2630 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1540/1550 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1630/2100 kg, objem batozinového priestoru 410/1513 1,
objem palivovej nadrZe 65 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s., spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,1/4,6/5,1
1/100 km, CO, 135 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s
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OMLADENIE

VLAJKOVEJ LODE SKODY

utomobilka Skoda Auto v roku 2001 uviedla na trh svoj najvi&si typ, ktorému dala nazov Superb.

Druhi, aktudlna generécia novodobého
Superbu s inovativnym pristupom do
batozinového priestoru TwinDoor mala
premiéru v roku 2008, o rok Skoda
predstavila aj Superb Combi. Od roku
2001 do mija tohto roka sa celkovo
predalo 557 000 automobilov Superb
a Superb Combi. Vlani to bolo az 109 100
automobilov, z ¢oho asi 40 % smerovalo na
¢insky trh. Neddvnu inovédciu Superbu teda
nediktoval pokles zaujmu zikaznikov o piaty
rok vyrabany typ bez vyznamnejsich zmien.
Len Superb a Fabia zo sicasného vyrobného
programu Skody viak nemali tvarovanie,
ktoré zodpovedd sicasnému dizajnovému
$tylu znacky, predstavenému na studii Vision
D. Genera¢nd vymena Fabie je ,nadohlad®,
inovicia by uz bola mrhanim penazi. Superb
na radikdlnu zmenu musi este pockat (dva az
tri roky?).

Inovovany Superb mé celkom novi
prednd i zadnu Cast karosérie a sviezi

interiér. Predna ¢ast karosérie bola az po
jej predny stlpik prepracovana. Nové logo
SKODAje neprehliadnutelne umiestnené na
vybezku uprostred novo tvarovanej kapoty
smerujicom mierne dolu. K pozitivnej
zmene vzhladu prednej Casti karosérie
prispievaju aj nové predné reflektory, po
prvy raz maji kombindciu optickych vloziek
s bi-xenénovym svetlom, integrovanymi
LED svetlami pre denné svietenie a LED
smerovymi svetlami. Novd je aj maska
chladic¢a, hmlové reflektory, ndrazniky
a predné blatniky.

Aj zadna Cast karosérie je prepracovand.
Grafika svetiel je novd, v tme svetld
svietia vyraznejsie, pre autd Skoda ich
charakteristické usporiadanie do tvaru
pismena C je tvorené az tromi pruzkami
(napr. v Octavii len dvoma). Dalsim
nezamenitelnym prvkom nového dizajnu
znacky SKODA st dva kubistické

trojuholnikové prvky na veku batozinového

priestoru: v kombi st vytvarované priamo
v plechu, v liftbacku ich vytviraja zadné
zdruzené svetld.

Zmodernizovany Superb dostal dva
nové metalické odtiene farby karosérie -
sedu Metal a bielu Moon. Omladenim
presla aj paleta ponukanych kolies. Popri
velkoplosnych krytoch Solaris pre plechové
diskové kolesd st v ponuke nové ,disky“

z lahkych zliatin, a to 16" Helix, 17" Twister
a 18" Trinity.

Patentované rieSenie pristupu do
batozinového priestoru, znime ako
TwinDoor, umoziuje otvorenie bud iba
plechového veka batozinového priestoru, ¢o je
charakteristické pre typ karosérie sedan, alebo
mozno vyklopit nahor celé ,piate dvere® i so
sklom, ako napriklad v Octavii s karosériou
typu liftback. Obsluha celého systému je
teraz este jednoduchsia. Doteraz bolo treba
pre liftback" pouzivat prepinacie tlacidlo
v kombinicii s otvdracim tla¢idlom, teda
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prehmatévat z jedného spinaca na druhy;,
teraz md kazdy z oboch sposobov otvirania
svoje vlastné tlacidlo.

K osviezeniu vzhladu interiéru prispeli
nové potahové latky aj dekoraéné materidly
pristrojovej dosky. V ponuke st nové troj-

a Stvorramenné volanty. Pre najvyssiu troven
vybavy Laurin & Klement je k dispozicii nova
farebnd kombindcia interiéru hneda/Ivory.

Pri inovécii Superbu sa technici Skody
venovali aj zmenseniu spotreby paliva. Vdaka
systému Start-Stop a rekuperdcii brzdnej
energie, ktoré st pre §taty EU standardnou
vybavou vetkych modelov so vznetovymi
motormi a so ,zdkladnym® zazihovym
motorom (1.4 TSI/92 kW), sa podarilo
zmensit spotrebu a emisie CO, az o0 19 %.

K tomu prispievaju aj ,dlhsie“ prevody,
pneumatiky s mensim valivym odporom,
lepsia hodnota koeficientu odporu vzduchu
a mensia pohotovostnd hmotnost vozidla.

Pre inovovany Superb st v ponuke
osvedéené motory — styri zazihové a tri
vznetové. Ponuka siaha od spominaného
motora 1.4 TSI s vykonom 92 kW az po
3.6 FSI V6 s vykonom 191 kW. Skoda pre
Superb i Superb Combi pontka aj pohon
vetkych kolies s medzindpravovou spojkou
Haldex §tvrtej genericie.

Inovovany Superb ma viacero inovativnych
komfortnych prvkov vybavy. Prvy raz si
zdkaznici mozu pre tento typ objednat aj
parkovaci asistenény systém, ktory umoznuje
ypoloautomatické“ zaparkovanie vozidla
nielen rovnobezne s okrajom vozovky,

ale aj kolmo ku krajnici. Liftback Superb
moéze mat elektricky ovlidané stresné okno

s integrovanymi fotovoltaickymi ¢lankami.
Ak je vozidlo zaparkované na slne¢nom
mieste, produkuja ¢lanky elektricky prad

pre pohon ventildcie. V porovnani s rovnako
zaparkovanym vozidlom bez stresného okna
so soldrnymi ¢ldnkami mozno v lete zmensit
teplotu v kabine az o 25 stupiiov Celzia.

Pre Superb Combi je k dispozicii velkd
dvojdielna otvdratelnd panoramaticka strecha
s integrovanou roletkou. O prijemnu teplotu
v kabine sa postard modernd dvojzénovi
klimatizacia Climatronic so snimacom
kvality nasavaného vzduchu. Predné i zadné
sedadld mézu byt vyhrievané. Na vyber su
$tyri moderné audiosystémy a multimedidlne
navigicie: od zékladného radia s CD/MP3
Swing az po $pic¢kovy navigalny systém
Columbus s 6,5" farebnou dotykovou
obrazovkou a integrovanym pevnym diskom
s kapacitou 30 GB. Naviga¢ny softvér je na
spickovej drovni.

Inovicia sa nedotkla rozmerov vozidla,

Superb teda zostdva rekordmanom

v hodnoteni priestoru kabiny v pozdfinom
smere automobilov strednej triedy. Obe
karosarske verzie maju najvacsi batozinovy
priestor, ale predovsetkym maximum miesta
pre nohy cestujicich na zadnych sedadlach.
Cestovanie na zadnych sedadlich teraz
navy$e moze sprijemtiovat novd funkcia:
predné sedadlo vedla vodica mozno elektricky
postvat zo zadného sedadla. Inovovany
Superb m4 v kabine aj v batozinovom
priestore mnozstvo detailov ,,Simply Clever",
ktoré sprijemriujd cestovanie v tomto type
vozidla. Bohatd je aj bezpe¢nostnd vybava,
hodnd vlajkovej lode ispesnej automobilovej
znacky. -Sa-
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SUV

/. HATCHBACKU

v

( : oraz oblubenejsou alternativou k hatchbackom v triede malych dut

st Sportovo-uzitkové vozidld. Vyrobcovia ich zvycajne oznacuju ako

»crossovery®, o im zrejme znie lepsie ako ,malé SUV*. Do istej miery

maju aj pravdu, pretoze od SUV sa predsa len oc¢akdva, Ze aspon niektoré

modely z daného typu budi mat pohdnané vsetky styri kolesd, aby sa

s takymto vozidlom dalo ist bez obdv po polnej ceste aj po vydatnejsom

dazdi. Oznacenie ,crossover® pre Renaultu Captur je teda primerané.

Nie je to SUV, i ked svetld vyska 200

mm a pomerne velky priemer kolies, ich
lemovanie ¢iernym plastom na blatnikoch
a spodnych Castiach ndraznikov by to
pripustali.V Renaulte na konstrukénom
zédklade uspesného typu Clio postavili
atraktivne malé auto, ktorého farebné

stvarnenie bude pravdepodobne lékat ovela

viac Zeny ako muzov. Cenovo atraktivne
balicky vybavy pomézu zikaznikom zostavit
si svoje vlastné osobné vozidlo s harmonicky
zohratou interiérovou a exteriérovou témou.
Personaliza¢ny program je postaveny na
troch roznych témach: "Arizona", "Azur"

a "Manhattan". Kazdy z nich vyjadruje

zvldstnu chut: dobrodruzstvo, eleganciu alebo

mestsky $tyl. Pre Renault Captur je mozné
presne si $pecifikovat nasledujuce prvky:

V exteriéri:

- Dvojfarebnd uprava karosérie, kontrast
medzi strechou, st[pikmi Celného skla,
krytmi zrkadiel a zvysku karosérie.

- Cierne, oranzové, slonovinové alebo
chrémové doplnky st umiestnené okolo
mriezok hmlovych svetiel, ochrannych list
na dverich a zadnych 1ist (SPZ svetlo).

- Farba kolies: oranzovi, slonovinovi alebo
¢ierna.

- Dekoricia kapoty, strechy a piatych dveri.

V interiéri:

- Svetlé alebo tmavé ¢alunenie kabiny.
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- Interiérové dekoracné farebné zvyraznenia
(oranzovi, slonovinové, chrémovd, sivé,
modré alebo zelend) pre lemovanie
vyduchov klimatizdcie, stredovii konzolu,
reproduktory a Easy Life odkladaciu
skrinku.

- Vyber zo $tyroch potahovych vzorov pre
druht droven vybavenia (neodnimatelné
potahy), plus osem roznych Zip kolekeii
odnimatelnych potahov (daju sa oprat
v pracke) ako opcia pre druht troven
vybavenia a ako §tandard pre tretiu Groverl
(v zavislosti na trhu).

- Vyber z troch tematickych ozdobnych
balikov (‘Captur’, ‘Map’, Losange’)
zlepsuje volant a ¢alunenie a odriza

vonkajsiu vyzdobu grafiky.

Captur je pohodlnym autom, vhodnym aj
pre rodiny s mensimi detmi. Kompaktnymi
rozmermi 4,12x1,77x1,57 m) a malym
priemerom otdcania je akoby predurceny

pre rusnd mestskd premavku, kde je délezitd
obratnost a skromné ndroky na parkovacie
miesto. V porovnani s Cliom je Captur
priblizne o 6 cm dlhsi, 0 5 cm $irsia az o 12
cm vys$i. Sedadlo vodica je osadené o 10 cm
vyssie ako v Cliu, ¢o je prijemné pri nasadani
do vozidla aj pri vystupovani z kabiny.
Zlepsuje aj vyhlad z vozidla smerom dopredu,
tradi¢ne mohutnejsie C stfpiky karosérie
takychto vozidiel vyzaduja pri cavani

od vodica viac opatrnosti a dokladnejsie

sledovanie vonkajsich spitnych zrkadiel.

V Capture sa sedi vzpriamenejsie ako v Cliu,
o vedie k dostatku miesta pre nohy pre osoby
sediace na prednych aj zadnych sedadlach.
Zadny rad sedadiel, prie¢ne delenych

v pomere 60/40 mozno postvat v pozdfinom
smere v rozsahu 160 mm. Od polohy
sedadiel a spodného alebo horného uloZenia
vyberatelného dna batozinového priestoru
kolise objem pre batozinu v rozsahu 377

az 455 litrov. Sklopenim operadiel zadnych
sedadiel vznikne rovna ulozna plocha,

¢o ulah¢uje manipuldciu s objemnejsimi
prepravovanymi predmetmi.

Interiér pripomina Clio rovnakym krytom

pristrojového panelu a rovnakymi tla¢idlami

¢i dotykovou obrazovkou. Stredové konzoly

su odlisné, vyduchy ventildcie a kirenia

v Capture st vedla displeja multimedidlneho

systému, Clio ich mé pod displejom. Volant

s lesklym vencom sa dobre drzi, ale mézu na

fiom zostat viditelné odtlacky. Praktickym

prvkom je velkd zdsuvka s objemom az 111

v pristrojovej doske pred spolujazdcom.
Funkciu rodinného auta Capturu

umoznuju plnit aj trojbodové uchytenia

detskych sedaciek Isofix na prednom

sedadle spolujazdca a na krajnych

zadnych sedadlach. Uzito¢né st aj tri

homologizované polohy bezpecnostnych

pasov pre velmi malé deti priputané pomocou

standardnych bezpecnostnych pdsov a viacero

uzatviratelnych odkladacich priestorov

s celkovym objemom 27 litrov.

Vdaka $tedrému sortimentu $tandardnej
vybavy zahfiiaju vietky verzie Renault Captur
vybavenie spojené s vy$$imi segmentami,
napriklad: obojstrannt podlahu batozinového
priestoru, kartu na zamykanie a $tartovanie,
variabilny posiliovac riadenia, elektricky
nastavitelné vyhrievané vonkajsie spitné
zrkadl, elektrické ovlidanie prednych
a zadnych okien, vyskovo a pozdlzne
nastavitelny volant, Asisten¢ny systém
rozjazdu do kopca, Bluetooth ® pripojenie
pre audio zariadenia a telefény, USB port
a audio jack, tempomat s obmedzovacom
rychlosti, indikdtory s trojitym bliknutim.
Multimedidlny tablet v pristrojovej doske
pri najvyssej trovni vybavy Renault R-Link
poskytuje pristup k celej novej trovni
pripojitelnosti s neustale rozsirujicou sa
kniznicou $pecializovanych motoristickych
aplikdcii.

Renault Captur patri medzi najlepsie
malé autd aj v oblasti spotreby paliva
a emisii. VSetky motory v Renaulte Captur
st preplnané — zdzihové Energy TCe 90
s kombinovanou spotrebou 4,9 /100 km
alebo TCe 120 EDC so spotrebou 5,4 1/100
km - vznetové Energy dCi 90 maja spotrebu
nafty 3,6 1/100 km.

Renault Captur je na Slovensku v predaji
od 21. mdja 2013 so Startovacou cenou
11190 €. -t
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ELEGANTNY KABRIOLET
STREDNE] TRIEDY

Ako jeden z typov na $picke vyrobného
programu znacky Opel ma Cascada format
strednej triedy nielen svojimi rozmermi
(dizka: 4697 mm; sirka bez vonkaj$ich
spitnych zrkadiel 1840 mm) ale aj svojou
charizmou a technolégiami premium, ktoré
poskytuje.

Po niekolkych generdcidch kompaktnych
kabrioletov Kadett a Astra sa Opel vracia
k svojej tradicii prestiznych Stvormiestnych
kabrioletov s plitennou strechou z 50. a 60.
rokov dvadsiateho storocia ako boli Kapitin
a Rekord — no v novej, sviezej interpretacii
a v spojeni s najmodernej$imi technolégiami.
Plitenna strecha je vyrobend z materidlov
najlepsej kvality od subdodévatelov
dodavajucich platenné strechy pre
najprestiznejsie kabriolety premium.
Strecha obsahuje medzi vonkajsou vrstvou
a vnutornym stropom vrstvu z polyesterového
flisu, zlepsujicu akusticki a tepelnu izolaciu.
Elektrohydraulicky ovlddaci mechanizmus
aktivovany spinatom medzi prednymi
sedadlami otvori strechu za 17 sekind, a to
aj pri jazde rychlostou do 50 km/h, ¢im sa
Cascada zaraduje na popredné miesto medzi
kabrioletmi. Okrem toho sa strecha dd
otvorit a zatvorit aj §tandardnym dialkovym
ovlidda¢om integrovanym v klu¢iku vozidla.
Od zaciatku budu k dispozicii tri farby
platennej strechy, ktoré sa daji kombinovat
s 10 farbami karosérie.

Pristrojovy panel v profile kridla,
ktory m4 skuto¢né presivanie na miakkom
zvrasnenom povrchu, plynulo prechidza do
¢altnenia boénych dveri, ¢im dynamicky
obopina vodica a spolujazdca vpredu.
Nové, velkoryso ¢altinené sedadld mozu
byt potiahnuté rozli¢nymi struktdrovanymi
litkami a kozami. Ergonomické predné
sedadld s certifikitom AGR st potiahnuté
mikkou kozou Nappa a vybavené okrem
vyhrievania aj ventiliciou. Za hortdcich
letnych dni studeny vzduch vystupujici
z perforovaného koZeného potahu sedadla
zlep$uje komfort vodica a spolujazdca
vpredu. Zapinanie bezpe¢nostnych pasov
na prednych sedadlich ulahcuje elektricky
podavag, ktory na teleskopickom ramene
vysunie pas dopredu do pohodlného dosahu
sediacej osoby. Elektricky systém Easy Entry
pri sklopeni operadla automaticky posunie
predné sedadlo dopredu, ¢im ulah¢uje
nastupovanie na zadné sedadld. Na nich vsak
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ovy celoro¢ne vyuzitelny

kabriolet Opel, ktory sa
zacal preddvat v aprili tohto
roku, je Stylovy stvorsedadlovy
automobil s predizenou siluetou

a platennou strechou.

pohodlne moézu na dlhsich trasich cestovat
len mensie deti. UZ pre priemerne vysokych
dospelych je odstup medzi prednymi

a zadnymi sedadlami krétky.

Cascada md na kabriolet nezvycajne velky
pocet odkladacich priestorov, umoznujuci
pohodIné kazdodenné pouzivanie automobilu
pocas celého roka. Vicsina praktickych
odkladacich priestorov je sustredenych
v dosahu vodic¢a — vo dveréch, v pristrojovom
paneli a vdaka Standardnej elektrickej
parkovacej brzde EPB (Electric Park Brake)
aj v stredovom tuneli. Minimélny objem
batozinového priestoru pri otvorenej streche
je 280 litrov, pri zatvorenej streche 350 litrov.
Na zvicSenie objemu batozinového priestoru
alebo prepravu dlhych predmetov méd Opel
Cascada systém elektrického sklipania
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operadla zadného sedadla (deleného
v pomere 50:50) FlexFold — prvok, ktory nie
je k dispozicii v kabrioletoch so skladacou
pevnou strechou hard-top.

Tuhost karosérie hrd velmi vyznamnu
rolu pri kabrioletoch; ovplyviluje jazdné
vlastnosti, presnost riadenia, akustické
vlastnosti, bezpecnost a komfort, priom
zdsadne podmieriuje celkovy kvalitativny
dojem. Cascada spina najvyssie Standardy
vdaka rozli¢nym konstrukénym opatreniam
ako napriklad mohutné prie¢ne ocelové
vystuhy v podlahe a zosilnené oblukové
profily. Oproti predchidzajicej generacii
kabrioletu Astra TwinTop mé karoséria
Cascady o 43 % vicsiu skrutna tuhost
a 0 10 % vicsiu ohybovu tuhost. Takato

konstrukeia skeletu vytvira optimélnu bazu

pre podvozok a prispieva k vyraznej redukcii
hluku a vibricii. Karoséria s pyrotechnicky
aktivovanymi ochrannymi oblikmi za
zadnymi sedadlami poskytuje posddke
dostatoénu ochranu aj pri prevriteni sa
vozidla.

Opel Cascada ma vicsie zakladné
rozmery podvozka ako kabriolet Astra
TwinTop z roku 2006. Razvor néprav je dlhsi
0 71 mm, rozchod prednej népravy je vacsi
0 56 mm a zadnej ndpravy o 70 mm. Predna
ndprava mé konstrukciu HiPerStrut, pévodne
vyvinutd pre najvykonnejsi model Opel
Insignia OPC - vlajkovi lod znacky. Nédprava
HiPerStrut (High Performance Strut), ktord
predstavuje evoliiciu ndpravy s tlmicovymi
vzperami McPherson, zlepsuje trakciu
a ovladatelnost pri jazde v zdkrute pretoze

potlaca rudivé vplyvy pohonu prednych kolies

na riadenie. Opel Cascada m4 hreberiové
riadenie vybavené elektrickym posilfiovacom
s premenlivym d¢inkom podla rychlosti
jazdy. Pre zlepsenie presnosti je elektromotor
posiliiovaca namontovany priamo na
hrebeni — na rozdiel od beznych elektrickych
posiliiovacov, ktoré maju elektromotor na
stfpiku riadenia. Na Zelanie moéze byt Opel
Cascada vybaveny integrovanym systémom
reguldcie charakteristiky tlmicov pruzenia
FlexRide. Systém adaptivne prisposobuje
charakteristiku timic¢ov povrchu cesty, jazdnej
situdcii a sposobu jazdy. Navyse vodi¢ méze
prepinat rezimy reguldcie podla osobnych
preferencii.

Pre Cascadu je k dispozicii Sirokd ponuka
pohonnych jednotiek. Zaklad tvori zdzihovy
motor 1.4 Turbo, ktory sa montuje so
6-stupilovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.
Na vyber je v dvoch modifikdciich s vykonom

88 kW a 103 kW, ktoré dosahuju vdaka
funkcii overboost rovnaky maximdlny kritiaci
moment 220 Nm. Vznetovou alternativou
pohonu je motor 2.0 CDTT s vykonom

121 kW, ktory sa montuje bud's ru¢ne
ovlddanou alebo automatickou 6-stupriovou
prevodovkou. Tento motor dosahuje

s funkciou overboost maximalny krutiaci
moment 380 Nm.

Vyznamnou novinkou je zédzihovy motor
1.6 SIDI Turbo ECOTEC. Stvorvalec tiplne
novej generdcie s priamym vstrekovanim
paliva debutoval zaciatkom roka 2013.
Vyznacuje sa harmonickou charakteristikou
s velkym kratiacim momentom uz pri
malych otdckach a priaznivou spotrebou
paliva. Dosahuje vykon 125 kW a v pisme
oticok 1650 — 3200 za mindtu poskytuje
vdaka funkcii overboost maximalny
kratiaci moment 280 Nm. Tento motor
sa bude montovat s ru¢ne ovlddanou aj
automatickou 6-stupniovou prevodovkou.
Nové 6-stupriovd automatickd prevodovka
s malymi mechanickymi stratami je vybavena
funkciou Active Select, umoziiujicou ruéné
ovlddanie pre dosiahnutie maximalnej jazdnej
dynamiky.

Neskor pre Cascadu pribudni este
vykonnejsie zdzihové aj vznetové motory.
Cascada kombinuje zazitok z jazdy
v otvorenom automobile s najmodernejsimi
technolégiami Opel. Patria k nim napriklad
adaptivne reflektory AFL+ (Adaptive
Forward Lighting) s celkovo 11 automaticky
prepinanymi osvetlovacimi funkciami,
kamerovy systém Opel Eye druhej generacie
s novymi a roz§irenymi funkciami ako je
zdokonalené rozozndvanie dopravnych
znaciek Traffic Sign Recognition a asistencné
systémy Lane Departure Warning, Following
Distance Indication a Forward Collision
Alert. K dispozicii je aj cavacia kamera,
parkovaci asistencny systém Advanced Park
Assist, asisten¢ny systém pre bezpe¢nti zmenu
jazdného pruhu Side Blind Spot Alert,
ergonomické predné sedadld, vyhrievany
volant a asisten¢ny systém pre rozjazd do
svahu Hill Start Assist.

Cena tejto atraktivnej novinky
automobilky Opel zac¢ina sumou 23 490 eur.
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CISTY DIZAJN,
INOVATIVNY KOKPIT

izajnéri a inZinieri znacky Peugeot vyvinuli hatchback,

ktory je odvdzny a moderny. Interiér s ¢istym dizajnom

a inovativny riadiaci modul (Peugeot i-cockpit) st prislubom

novych pocitov pri riadeni. Vysledkom velmi ambiciéznych

zaddvacich podmienok, cielom ktorych bolo umiestnenie medzi

najlepsimi, radi novy Peugeot 308 do sveta ndrocnosti a luxusu.

Novid genericia Peugeotu 308 md na nizsiu
strednt triedu kompaktné rozmery, dizku
len 4,25 m a vysku 1,46 m, o znamena,

Ze je 0 26 mm kratdia a 0 52 mm niz8ia

ako ten isty typ predchddzajucej genericie.
Z priestrannosti interiéru neubudlo, vozidlo

m4 aj objemny batozinovy priestor ( 470
litrov ). V jeho értdch vidno, Ze dizajnéri
pouzili niektoré tvary zo $portovych $tadii
Onyx ¢ SR1. Na rozdiel od predchddzajicej
generdcie prednej Casti karosérie nedominuje
velk4 ,tlama“, masku chladi¢a teraz tvori

decentnejsi chrémovany lichobeznik s dvoma
vodorovnymi lamelami. Peugeot chce
tymto vozidlom ponuknut silnt a odlisna
alternativu aj pre novu klientelu.

Vdaka kompaktnosti, vyvizenym
proporcidm, men$ej hmotnosti a karosérii
priliehajucej ¢o mozno najtesnejsie

k mechanickym ¢astiam, novy Peugeot 308

celkovo posobi uslachtilo a dynamicky. Tento
dojem je potvrdeny starostlivostou a kvalitou
v kazdom jeho detaile. Novinka zaujme aj
vyraznym svetelnym podpisom. Reflektory
Full LED, jemné a expresivne ako klenot,
definuja Selmovity a technologicky vyraz. Sa
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sucastou sériovej vybavy vyssich verzii, ¢o je

v danom segmente svetovou premiérou. Nové
kvalita dizajnu pokracuje aj v zadnej Casti

s témou ,3 pazurov* Peugeot, vykreslenych
svetlami LED, ktoré umociiuji technologicky
a dynamicky imidz automobilu.

Peugeot i-cockpit poskytuje novy druh
pocitov. Vietko je skoncipované so zimerom
poskytnut skusenosti pri riadeni zapdjajicom
zmysly a intuiciu: kompaktny volant
umoznujuci dynamické intenzivne pocity,
head-up prvky umoznujice ¢éitat informécie
bez toho, aby bolo potrebné spustit vozovku
z o¢i, hodnotne vyzerajuca centrilna konzola
a velkd 9,7”palcovi dotykovd obrazovka
poméhajutca pri intuitivnom riadeni. T3
koncentruje v sebe mnozstvo funkcii s
prirodzenou ergonémiou. Vdaka tomu si
dizajnéri mohli dovolit navrhnut velmi ¢ista
pristrojovi dosku vybavenu iba niekolkymi
tla¢idlami. Tento nezvy&ajny pristup, kde sa
distota snubi s technolégiou, nachddza svoj
symbol v ovladaci hlasitosti, vytvorenom

ako pekny objekt HiFi. Nova platforma

| PREDSTAVUJEME | Peugeot 308

EMP2 so $pickovou techn iou chrinenou
116 patentmi prispieva k dynamickym
vlastnostiam na vysokej Grovni. Okrem toho
vdaka ponuke viacerych systémov asistencie
pri riadeni a vyznamnému zmenseniu
hmotnosti vozidla (o 140

s predchddzajicou generéciou) zlepSuje aj

g v porovnani
bezpeénost a komfort. Mensia hmotnost mala
priaznivy vplyv na dimenzovanie vsetkych
Ustrojenstiev a tieZ na vyznamné zmensenie
emisii CO,. Novy Peugeot 308 zavidza novi
referenénu droven s moznostou dosahovat
emisie CO, pod

85 g/km.

Zikladnym motorom by mal byt zdzihovy
trojvalec 1.2 1's vykonom 60 kW, v ponuke
mé byt aj jeho prepliiana verzia. V ponuke
by mali byt aj zndme neprepinané zazihové
motory VT a 1,6 1. Najvy
motorom pre tento typ bude prepl‘ﬁay motor

1.6 THP s vykonom 147 kW. Priaznivci

vznetovych motorov si budi moct vybrat zo

nnejsim

znidmeho radu HDi motor so zdviho

objemom 1,4 alebo 1,6 L.

Novy Peugeot 308 je dokazom procesu
zvy$ovania urovne novych typov, ktory znacka
rozbehla pred niekolkymi rokmi. Zékladnou
poziadavkou zaddvacich podmienok bola
$pickovd kvalita. Touto ambiciou sa dizajnéri
a inzinieri riadili od zaciatku projektu.

Kazdy prvok, ¢i v exteriéri ¢i v interiéri, bol
spracovany s elegantnostou a mimoriadnou
starostlivostou. Napriklad ukazovatele

pristrojov pripominaju kvalitni hodinarsku

préacu a ich dizajn posobi technologic

a dynamicky. K dojmu kvality

noblesné a hodnotné materidly a dekoracné
chrémované prvky len pod¢iarkuji vnimanie
prikladnej kvality vyhotovenia.

Novy Peugeot 308 sa bude vyribat

v Sochaux vo Francizsku. Zavody v Trémery
a v Douvrine budu dodévat hnacie agregity.
Novinka bude mat svetovd vystavni premiéru
10. septembra 2013 na autosaléne vo
Frankfurte nad Mohanom a hned'v jeseni

2013 sa v Eurépe zacne aj predavat.
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KONCEPT

PREMIOVEHO SUV

Jeho krutiaci moment sa prendsa na cestu
prostrednictvom automatickej dvojspojkovej
prevodovky 7G-DCT a systému pohonu
vietkych kolies 4MATIC. Uplne novym
rieSenim su reflektory s laserovou
technoldgiou.

Koncepéné vozidlo poukazuje celym radom
vyraznych znakov na inovativne myslenie
dizajnérov. Vyrazné vonkajsie zrkadla
namontované na dvoch vzperach si chrinené
mriezkou a st charakteristické pre SUV
presne tak ako prednd ochrana spodku
vozidla. Za napadny vzhlad vdaci koncept
GLA aj svojmu matnému laku strieborného
odtiefia Alubeam. Stihle, uplne zapustené
klucky dveri pitdverového auta sa stlacenim
tlacidla vysunu von. Bezrimové bo¢né okna
zdoraziiuja v tejto §tadii charakter kupé. Na
20-palcovych diskovych kolesich, ktorych pit
lacov vytvira dojem turbiny, si pneumatiky
s rozmermi 255/45 R 20, ktoré boli vyvinuté
$pecidlne pre koncept GLA. Ich behuri je
navrhnuty tak, aby nadvizoval na linie lu¢ov
a opticky ich predfiil. V oblasti oblozenia

zadného néraznika sa nachddzaju dalsie znaky

ercedes-Benz predstavil
Mna autosaléne ,Auto
Sanghaj“ (21. 2z 29. aprila 2013)
koncept GLA, kompaktné SUV
prémiove;j triedy. Pod kapotou

koncepéného vozidla s vonkajsimi
rozmermi 4383/1978/1579 mm

je ulozeny prepiﬁany zazihovy
§tvorvalec so zdvihovym objemom

1991 cm? s vykonom 155 kW.

SUV ako ochrana nakladacej hrany a vizudlna
ochrana spodku vozidla. Dvojvetvovi
vyfukovid sustava demonstruje Sportové
ambicie. Piate dvere maju funkciu dotiahnutia
dveri a otvdraju a zatviraju sa elektricky.

Ak sa vyklopia hore spolu
s jednodielnymi zadnymi svietidlami, obnazia
sa pridavné svietidl4, ktoré upozoriuja
vozidla prichidzajice zozadu v pripade
otvorenych piatych dveri. Dalsie osvetlovacie

jednotky ukryva zadny prie¢ny nosnik na

pozdfinom drziaku na stre$ny nosic.
Interiér sa svojim navrhom radi do
rodiny novych kompaktnych typov znacky
Mercedes-Benz, prezentuje sa vsak uplne inak
— ako moderné a mimoriadne kvalitné SUV.
Dominuji mu koza a tmavy galvanizovany
hlinik, ktoré vytvdraju pritazlivy kontrast.
Styri samostatné sedadla a stredové vyplne
dveri st potiahnuté sytohnedou prirodnou
kozou. Nielen farba pripomina sedld, ale aj
spracovanie: celkovo obsahuje koncept GLA
viac ako 20 metrov ru¢ne vyhotovenych
stehov, ktoré spajaju konce koze. Struktdra
koze na sedacich plochdch, ktoré maja
v strede vlozky z kvalitnej plachtoviny, opit
pripomina oblast sedlarstva. Styri $portové
sedadld s integrovanymi opierkami hlavy
maju osvetlené spony v otvore opierky
hlavy. Siva prirodnd koza s prirodzenou
kresbou je pouzitd okrem inych aj na zadnej
strane prednych sedadiel a pokracuje v hre
s obrazmi, ktoré vystupuja z ploch. Laktové
opierky a stredové vyplne vnitorného obkladu
dveri sd navrhnuté ako viditelnd struktdra.
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na kazdej z obidvoch kamier zabezpe¢i dobré
osvetlenie v kazdej situdcii. Alternativne
k premietaniu mozno filmy sledovat v kabine
na obrazovke systému COMAND Online.
Laserové projektory sa nielen cvi¢enim
pre technikov a dizajnérov dielne Mercedes-
Benz. Ako pokracovanie projekéného
displeja mézu zlepsit bezpecnost v cestnej
premévke: pomocou tejto technolégie by sa
dali premietat napriklad pokyny na odbocenie
naviga¢ného systému vo forme §ipok priamo
na vozovku — tak by aj ostatni uc¢astnici
dopravy videli, kam ma vodi¢ namierené.
Modrasto osvetlené reflektory konceptu
GLA st vsak zaujimavé nielen pre laserové
projektory a viditeIné chladenie s rotujucim
ventilitorom. V rimci funkcie Coming home

Pristrojovy panel je navrhnuty
viacvrstvovo. Na povrchu potiahnutom kozou
sa nachddza nosna §truktira z matného
a lesteného hlinika, kde si umiestené aj
vetky pristroje. Skrutky st viditelné a maja
$pecificky dizajn. Kryt z plexiskla chrdni pred
znelistenim. Podsvietenie vdychuje dojem
vznisajucich sa ploch. Tlacidl4, ktorymi
mozno ovlidat systém COMAND Online,
st technicky precizne vyrobené. Ich plexisklo
bolo zozadu namalované ¢iernou farbou
a aj piktogramy su vyfrézované a vyplnené
zozadu.

Ventila¢né dyzy v pristrojovej doske
a vzadu su Stylisticky zlep$ené. Rovnako ako
v pripade konceptu A-CLASS a konceptu
Style Coupé su vyhotovené s podsvietenim.
Ich farba sa meni podla toho, aku teplotu si
cestujuci zvolia na klimatizdcii. V pripade 22
stupriov svietia bielou farbou, v pripade volby
chladnejsieho Cerstvého vzduchu pre interiér
su modré, pri nastaveni teplého vzduchu sa
rozziaria Cervenou farbou. V batozinovom
priestore ndladové osvetlenie so svetlovodmi
opticky nadvizuje na dlha liniu stredovej

konzoly siahajicu od pristrojovej dosky az po
zadné sedadld. Rovnua plochu batozinového
priestoru zdoéraziuje pravouhld svetelna lista
v dne. Batozinu mozno spolahlivo pripevnit
pomocou pruzinovej zimky $tvorbodového
pasu, pochddzajiceho z vyvoja helikoptér.
Operadla zadnych $portovych sedadiel mozno
pomocou piky vyklopit dopredu, ¢im vznikne
rovnd ulozna plocha.

Premietame — kazdy z prednych
reflektorov konceptu GLA je vybaveny
laserovym projektorom. Tieto sltzia nielen
ako osvetlenie vozidla, ale dokdZu premietat
obrazy a filmy na platno alebo plochy. Ako
zdroj mozno pouzit vietky formaty, ktoré
mozno spravovat syst¢émom COMAND
Online: obrazy a filmy zo smartfénu, zo siete
alebo z pevného disku. Alternativne mozno
robit zdbery nazivo: koncept GLA ma dve
kamery umiestnené vpredu na pozdfinom
drZziaku na stresny nosic. Trojdimenziondlne
zdbery mozno natécat nielen pocas jazdy
na tomto vozidle, ale HD kamery mozno
vybrat a pripevnit napriklad na prilbu na
jazdu horskym bicyklom. Pridavny reflektor

pulzuje modré svetlo a signalizuje, Ze vozidlo

¢aka na svojho vodica.

Kym sa osvetlenie vozidla prvy raz
generuje laserom a na cestu sa premieta cez
zrkadlovii $osovku, ako denné osvetlenie
vozidla vo forme charakteristickej fakle a ako
smerovky sluzia svetelné diédy. Smerovky
st vyhotovené ako digitilne pohyblivé
svetlo a st zlep$enim konstrukcie na spésob
mexickej viny, pouzitej na koncepte Style
Coupé. -mz-
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NAJRYCHLE]JSIA

A NAJDYNAMICKE]JSIA FIESTA

ovy model Ford Fiesta

ST je najrychlejsie
a najdynamickejsie malé $portové
vozidlo v histérii automobilky
Ford. Moéze sa pochvilit
precizne vyladenym pohonnym
ustrojenstvom a podvozkom,
ktoré vodicovi poskytni

dokonaly pozitok z jazdy.

a mald produkcia emisii CO, na tGrovni 138
g/km. Zaroven dosahuje o takmer 20 percent
vicsi vykon ako 2,0-litrovy motor, ktorym
disponoval model prvej genericie.

Pre novy model Fiesta ST je typickd
velka lichobeznikovéd mriezka chladica
s jedine¢nou $truktirou v style véelich plastov
a vyrazne tvarovany zadny difizor. Dokonale
prepracovany interiér sa zasa vyznacuje
vysokou uroviiou kontrastu. Ndjdeme tu
sedadla Recaro, ako aj novy systém Sound
Symposer, ktory prividza upraveny zvuk
motora do kabiny, aby si posddka v rimci

komfort.

Systém riadenia s elektronickym
posiliiovacom sa vyznacuje strms$im
prevodovym pomerom 13,69 : 1 a kratSou
zrdou riadenia v zdujme priamejsej odozvy.
V modeli Fiesta ST mozeme po prvykrit
ndjst zadné koticové brzdy namontované
na platforme vozidiel Fiesta, pricom sa
vyznacuje vic$im tandemovym hlavnym
brzdovym valcom, ktory prispieva k zvicSeniu
vykonnosti brzd.

Motor EcoBoost vyuziva mnohé
moderné technoldgie, ako napriklad
prepliianie turbodtchadlom, vysokotlakové
priame vstrekovanie paliva a dvojité
nezavislé variabilné ¢asovanie vaciek. Jeho
mald hmotnost zasa prispieva k lepsej
ovladatelnosti vozidla.

Jedine¢né nastavenia motora a novej
Seststupriovej prevodovky sa podarilo doladit

Novu Fiestu ST vyvinul tim $pecialistov Ford

Team RS, eurépska pobocka skupiny Global
Performance Vehicle spolo¢nosti Ford Motor
Company. Vozidlo je vybavené 1,6-litrovym
zézihovym motorom EcoBoost s vykonom
134 kW a krttiacim momentom 240 Nm,
vdaka ktorému zrychli z 0 na 100 km/h za
6,9 sekundy. Dosahuje maximalnu rychlost
220 km/h.

Ford Team RS vyladil pohonné
ustrojenstvo, zavesenie kolies, riadenie a brzdy
v zaujme optimalnych jazdnych vlastnosti
vozidla, a ziroven ho vybavil funkciami,
$portové automobily. MézZeme spomenut
napriklad zdokonaleny systém smerovania
kratiaceho momentu Torque Vectoring
Control (€TVC), elektronicky stabilizaény
systém Electronic Stability Control (ESC)

s tromi rezimami, Seststupriovd rucne
ovlddanu prevodovku a kotacové brzdy na
zadnych kolesich. O vhodnosti automobilu
Fiesta ST na kazdodenné pouzivanie sved¢i

jeho hospoddrna spotreba paliva 5,9 1/100 km

svojho jazdného zdzitku mohla vychutnat aj
typické ,vréanie motora. Spolo¢nost Ford
okrem toho vybavila vozidlo aj systémami
SYNC a MyKey.

Pri prejazde zékrutou prendsa systém
eTVC brzdny t¢inok na vnitorné predné
koleso Fiesty ST, ¢im zabezpecuje lepsi
kontakt kolies s vozovkou a ziroven
zabranuje nedoticavosti bez neziaduceho
zmensenia rychlosti vozidla. Novy softvér
reguluje rovnovihu vozidla v reakcii na
otacanie volantu pri zrychlovani a brzdeni,
zatial ¢o systém ESC poskytuje rezim
s plnou Géinnostou systému; rezim preklzu
s obmedzenym t¢inkom systému alebo
moznost Uplného vypnutia systému ESC.

Oba systémy svojou ¢innostou podporujia
$pecidlne upraveny oto¢ny drziak niboja
prednych kolies, prepracovand skrutna
priecku zadnej ndpravy s vi¢sou klopnou
tuhostou, jedine¢né nastavenia pruzin
a tlmicov na prednej aj zadnej ndprave, ako aj
o0 15 mm niz8ie polozené tazisko. Vysledkom

je lepsia ovladatelnost vozidla a lepsi jazdny

na severnej slucke pretekdrskeho okruhu
Nirburgring pocas jazdy zodpovedajucej
viac ako 100 koldm tohto 21-kilometrového
okruhu.

Sucastou prednych reflektorov  Fiesty ST
st svetld na denné svietenie s technolégiou
LED a kompletna karosérska siprava ST.
Nové dostupné odtiene lakov karosérie
zahffiaju ¢ervent Race Red, oranzovi Molten
Orange a modru Spirit Blue. V kabine
zasa ndjdeme ozdobné detaily pristrojovej
dosky z uhlikovych vldken, zliatinové pedile
a radiacu paku, ako aj volant v style ST.

Pomocou systému MyKey méze
majitel vozidla nastavit maximalnu rychlost
a maximalnu hlasitost audiosystému
v pripade, Ze zveri svoje vozidlo nickomu
inému. Zdroven dokize zamedzit deaktivicii
bezpecnostnych systémov. Hlasom aktivovany
komunika¢ny systém Ford SYNC s funkciou
pomoci v nidzi Emergency Assistance
dokéze cestujucich v pripade nehody priamo
spojit s operdtorom miestnej zichrannej
sluzby. fd-
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POHODLIA AJ BEZPECNOST]

Precizne modifikicie dizajnu vozidiel, nové
varianty motorov a inovativne prispevky do
ponuky dostupnej vybavy, ako aj rozsireny
arzendl technolégii BMW ConnectedDrive
spolo¢nymi silami vyndsaju atraktivitu
modelovej rodiny BMW radu 5 na este vyssi
piedestdl.

Pridané konttrové linie okolo lemovania
BMW ,obli¢iek” a novd struktira prednych
dolnych vzduchovych vstupov umociiuje
$portovost zjavu nového BMW radu 5 Sedan

aj nového BMW radu 5 Touring. Na oboch
variantoch je zvyraznena $irka zadnej Casti
pridanim dalsieho zdhybu do nadstavca pod
ndraznikom a zmenili sa aj zadné svetld,
ktoré maju teraz stihly, ostro konturovany,

a teda ndpadnejsi vzhlad. Nové BMW radu
5 Gran Turismo mé modifikovany nadstavec
pod prednym néraznikom, ktory mu priddva
na vizudlnej sile a robustnosti. Pozmeneny
dizajn zadnych partii ich predlzuje a opticky

posuva nizsie k zemi. Trojrozrnerne tvarovana

Z viac ako milién exempldrov
aktudlnej genericie BMW
radu 5 Sedan, BMW radu 5
Touring a BMW radu 5 Gran
Turismo sa predalo na celom
svete. Jeho luxusny charakter
mu zabezpe¢il unikdtny status
v ramci triedy. Teraz sa otvira
novi kapitola tohto pribehu

o pozoruhodnom uspechu.

oblast okolo tabulky s evidenénym ¢islom

a chrémovani lista v zadnom nadstavci

zvyraznili jeho dynamicky charakter.
Xenénové predné svetld si teraz
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standardom pre vSetky modely, na zoznam
doplnkovej vybavy sa dostali Adaptivne

LED predné svetld spolu s LED hmlovymi
svetlami. Do vonkajsich spétnych zrkadiel
boli integrované smerovky. Pre BMW radu

5 st nové aj baliky BMW Luxury Line

a BMW Modern Line, obsahujice exkluzivne
dizajnové a vybavové prvky. Pre kazdy
modelovy variant je mozné objednat aj M
Sport balik.

Displej standardne dodavaného systému
iDrive je v modeloch Sedan a Touring teraz
lemovany chrémovanou listou. K tomu sa
priddva nérast objemu odkladacich priestorov
a drziakov na ndpoje v stredovej konzole
tychto modelov.

Prepracovana zadnd Cast zvicsila objem
batozinového priestoru BMW radu 5
Gran Turismo o 60 litrov (na 500 1). Nové
exteriérové farby, diskové kolesd z lahkej
zliatiny, farby ¢alinenia a interiérové obklady
pre vietky modely BMW radu 5 zlepsuju ich
atraktivitu a rozsah moznosti individualizécie.

Rychlejsie, spornejsie, Cistejsie: vietky
motory modelov BMW radu 5 prichddzaja

s mnozstvom optimalizovanych detailov.
Vysledkom je zmensend spotreba paliva
(v niektorych pripadoch vyrazne), avak bez
jediného ustupku v oblasti agility. Niektoré
modely dokonca zlepsili svoje jazdné vykony.
Navyse, vSetky varianty motorov uz teraz
spfﬁajt’l emisnt normu EU 6, ktord zane
platit az v septembri 2014. Preto vznetové
motory dostali do standardnej vybavy
technolégiu BMW BluePerformance na
zmensenie emisii kysli¢nikov dusika.
Okrem Rekupericie brzdnej
energie a funkcie Auto Start Stop
(aj v kombinicii s automatickou
osemstuptiovou prevodovkou), Indikdtora
zmeny prevodu a rezimu ECO PRO
sa v arzendli $tandardnych technoldgii
BMW EfficientDynamics objavi aj rezim
yplachtenia“ (odpdjanie motora pri jazde
s uvolnenym akcelerdtorom bez brzdenia),
Proaktivny jazdny asistenény systém na
prisposobenie rychlosti jazdy v predstihu
pred zmenou rychlostného limitu a funkcia
ECO PRO trasy v doplnkovom naviga¢nom
systéme Professional. Rozsiahlymi

optimalizaciami presla aj aerodynamika
karosérie, napriklad v pripade BMW 520d
Sedan ma koeficient odporu vzduchu
hodnotu iba 0,25 a aj takymto sposobom
najnovsie konstrukéné dpravy prispievaja
k zlepsovaniu efektivity.

Konstrukeia podvozka, v ziklade
postaveného na prednej ndprave s dvojitymi
prie¢nymi ramenami, integrdlnej viacprvkovej
zadnej ndprave a elektrickom posiliiovaci
riadenia so §tandardnou funkciou
Servotronic, bola zlepsend pre dosiahnutie
este vyraznejSej rovnovihy medzi $portovou
dynamikou a komfortom jazdy. BMW radu
5 Touring a BMW radu 5 Gran Turismo st
standardne vybavené vzduchovym pruzenim,
vritane automatickej reguldcie svetlej vysky
zadnej napravy. Ovlada¢ jazdného zédzitku
na stredovej konzole je standardom pre
vietky modely. Dynamické riadenie tlmicov
(DDC),M Sport podvozok, Adaptive
Drive a Integrélne aktivne riadenie, ktoré
stile nemaju relevantnu konkurenciu, sa
dajt objednat v ramci doplnkovej vybavy.
MnoZstvo inovicii, obsiahnuté na zozname
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doplnkovej vybavy a v arzenali technolégii

BMW ConnectedDrive, umoziiuje modelovej
rodine nového BMW radu 5 podciarknut
svoju unikdtnu poziciu v oblasti konektivity,
informicii, zabavy, komfortu a bezpe¢nosti.
Napriklad doplnkova funkcia Komfortny
vstup, ktord umoznuje bezdotykové otviranie
dveri batozinového priestoru, bola doplnena
aj o zatvdraci mechanizmus, ¢o znamend, Ze
mavnutim nohou pod zadnym naraznikom
sa dvere daju zatvorit aj otvorit. Zakaznici
nového BMW radu 5 maju k dispozicii aj
novy zibavny systém pre osoby na zadnych
sedadlich s displejmi v style tabletov,
audiosystém Harman Kardon Surround
Sound a novi verziu ambientného osvetlenia
s funkciou, ktord umoziuje menit jeho farbu
z oranzovej na bielu alebo opacne.

Ponuka kanceldrskych funkcii
a asisten¢nych systémov BMW
ConnectedDrive je takisto bohatsia
nez kedykolvek predtym. BMW radu
5 teraz ponuka rozsah inteligentnej
konektivity, ktory na trhu nemd obdobu,
¢o mu prindsa bezkonkuren¢né moznosti

vyuzitia kanceldrskych aplikdcii priamo

vo vozidle. Spolu s celosvetovo unikdtnou
sluzbou Concierge Service na rezervovanie
hotelov a dalsich sluzieb pontika BMW
ConnectedDrive aj nezvycajne rozsiahly
arzendl kanceldrskych funkeii na béze
internetu. Napriklad funkecia diktovania
poskytne komfortny a bezpe¢ny sposob
transformdcie hovoreného slova do pisanej
formy, s moznostou nisledného odoslania vo
forme e-mailu alebo sms spravy, priamo pocas
jazdy. Ponuka vyhladavacich, cestovnych,
kanceldrskych a socidlnych médii je pristupnd
cez SIM kartu, integrovant vo vozidle, alebo
cez smartfén zdkaznika. Funkcia Online
zédbava prindsa internetové hudobné sluzby na
baze pausilneho poplatku priamo do vozidla.

Doplnkovy navigaény systém
Professional vyuziva optimalizované menu
zobrazenia a umoziuje pristup k dopravnym
informdcidm v redlnom ¢ase (Real Time
Traffic Information - RTTT). Novy ovldda¢
systému iDrive s dotykovou plochou teraz
pontka moznost zaddvat napriklad navigaéné
ciele ¢i iné povely priamym pisanim pismen.
Na viacerych trhoch BMW pontka nové
Inteligentné nidzové volanie.

BMW radu 5 stavia na svojej pozicii lidra
v oblasti asistenénych systémov a upeviiuje ju
uvedenim nového Asistenta dialkovych svetiel
proti oslneniu, systému BMW Night Vision
schopného rozoznat ludi a zvieratd a funkcie
Dynamic Light Spot, ktoré selektivne osvetli
osoby mimo dosahu hlavnych li¢ov prednych
svetiel.

Od novembra 2013 bude k dispozicii
systém Traffic Jam Assistant na ulahcenie
Zivota vodi¢a v monoténnych dopravnych
kolénach. Tento systém automaticky udrziava
vozidlo v jeho jazdnom pruhu, dokonca aj
v pripade, Ze cesta prechddza zikrutou. Je
to sucast doplnkového systému Driving
Assistant Plus, ktory obsahuje aj Aktivny
systém udrZiavania rychlosti s funkciou Stop
& Go a koliznym varovanim s funkciou
brzdenia. Funkcia udrziavania rychlosti,
podporend radarovymi a kamerovymi
snimac¢mi, reaguje teraz este presnejsie na
kazdu jazdnu situdciu a takisto aj na statické
objekty. Dal3im novym prvkom, dostupnym
od novembra 2013 pre Sedan a Touring,
je plne automaticky Parkovaci asistenény

systém. -bmw-
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VIRTUALNA REALITA

VDYCHLA ZIVOT NOVYM PROTOTYPOM VOZIDIEL

M iestnost, v ktorej konstruktéri zdokonaluju vozidld Ford

nasledujicej generdcie, vyzerd na prvy pohlad mierne absurdne.

Velké biele steny vytvdraju priestor ohraniceny z troch strdn, pricom

na kazdi stenu aj strop miestnosti sa premieta obraz z projektorov.

V strede sa nachddza zmontovany modelovy interiér vozidla.

Len ¢o sa vsak posadite do sedadla a nasadite
si 3D okuliare spolupracujice s detektormi
pohybu, obrazovky okamzite splyna do
hyperrealistického virtualneho sveta a vy sa
ocitnete v pocitacom vytvorenom interiéri
nového vozidla. T4to miestnost, ktort

v spolo¢nosti Ford Motor Company nazyvaju
,3D CAVE®, uplne zmenila spdsob ndvrhu

a zlepSovania vozidiel. Namiesto vyroby
niekolkych redlnych prototypov vozidiel, ¢o
je Casovo aj finanéne ndro¢né, si spolo¢nost
Ford zvolila technolégiu 3D CAVE a vyuziva
ju na testovanie a zdokonalovanie mnozZstva
konstrukénych prvkov novych vozidiel — od
velkosti a umiestnenia drziaka na napoje az
po vyhlad cez zadné sklo.

,V digitdlnom svete dokdZeme vyrobit
vozidlo a potom si dofi mézeme skutoéne
sadnut a vyskusat ho,“ povedal Michael
Wolf, veduci oddelenia virtualnej reality
v spolo¢nosti Ford of Europe. ,Pri preciznej
préci pretvdrania ndvrhov na prototypy sa
stile spolichame na schopnosti a fantdziu
nasich konstruktérov, ktori vsak teraz maju
k dispozicii ovela sofistikovanejsi ndstroj.

Prostrednictvom technolégie 3D
CAVE sa konstruktéri v nemeckom Koline
nad Rynom ocitnd na sedadle v interiéri
modelového vozidla. Obrazy 3D simuldcie
sa pritom premietajd na strop a tri okolité
steny. Pomocou $pecidlnych polarizaénych
okuliarov a infracervenych snimacov, ktoré

monitoruju pohyb vodi¢a, mézu konstruktéri

nisledne manipulovat s virtudlnym vozidlom,
napriklad ak chct uréit dosah pri nastavovani
spatného zrkadla alebo pri umiestriovani fliag
do tloznych priestorov vo dverdch.

Technolégia CAVE vyuziva animované
vonkajsie prostredie s chodcami a cyklistami,
vdaka ktorému dokazu konstruktéri posudit
viditelnost vonkajsieho prostredia zvnutra
vozidla. Stlacenim jediného tlacidla mézu
taktiez menit a porovnévat viaceré navrhy —
vratane roznych interiérov vozidiel od inych
vyrobcov. V meste Dearborn v Spojenych
$tatoch sa nachddza rovnaké zariadenie
CAVE ako v Koline nad Rynom. Okrem
toho existuju aj dalSie zariadenia s jednou
projekénou plochou, ktoré ulah&uju presun
prototypov po celom svete.

Konstruktéri dokdzali pomocou
technolégie CAVE rychlo odhalit potenciil
unikitneho systému otvarania dveri Ford
Easy Access Door v novom type B-MAX.
Toto riesenie sa vyznacuje prednymi dverami
na péantoch a posuvnymi zadnymi dverami,

v ktorych je integrovany stredny stipik,

o zabezpecuje bezkonkurenény pristup

do vozidla pre cestujucich aj batozinu.
Technolégia CAVE ziroven pomohla
vytvorit najlepsi mozny vyhlad cez zadné
bocné okno, ktory je délezity najma pri jazde
v mestskej premavke. 3D simuldcie réznych
konstrukeii stieracov Celného skla zasa
umoznili konstruktérom zvolit ,motylovy*
systém (pri ktorom sa stierace pohybuju proti

sebe) a zabezpedit tak Co najlepsiu viditelnost.

V pripade typu Focus vyuzila spolo¢nost
Ford technolégiu CAVE na optimaliziciu
udinnosti stieracov Celného skla. Testovanie
roznych konstrukénych névrhov prednych
sedadiel a opierok hlavy zasa vyuzila pri
zvicSovani priestoru pre cestujucich na
zadnych sedadlich. Automobilka tato
technolégiu dalej vyuzila aj pri vyhodnoteni
vplyvu konstrukcie rimu dveri na viditelnost
a pri minimalizovani odrazov svetla, ktoré
mozu ovplyvnit vyhlad cez okna a Citatelnost
informacnych displejov.

Spolo¢nost Ford momentélne skima
zakomponovanie ovlddacich prvkov
informaéno-zébavného systému vozidla,
tlacidiel na otvdranie a zatvéranie okien
a vyuzitie pokrodilych simuldcii jazdy.
Globilne scendre osvetlenia v redlnom Case
by mohli konstruktérom umoznit analyzu
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zmeny osvetlenia interiéru a odrazov svetla
v priebehu diia a v zévislosti od meniaceho sa
pocasia.

»Lechnolégia CAVE znacne
zrychlila a zjednodusila analyzu réznych
konstrukénych rieseni, povedal Michael
Wolf. ,Napriklad vyroba troch réznych
prednych stipikov a ich zabudovanie do
prototypu vozidla méze trvat az 10 dni.
Pomocou nésho simuldtora virtudlnej reality
je mozné rovnaky projekt dokoncit v priebehu
jedného alebo dvoch dni. Navyse pritom
udetrime aj materidl.“ V pripadoch, ked sa
vyzaduje fyzicky dielec, spolo¢nost Ford
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q 245 percent obyvatelov
priemyselne rozvinutych

krajin trpi nejakou formou alergie

alebo precitlivenosti, pricom viac

ako desat percent ludi md astmu.

Jednym z dévodov jej dramatického nérastu
od 50. rokov 20. storocia st latky znecistujuce
ovzdusie, ako su kysli¢niky dusika, prizemny
0z6n, Ciastocky prachu, sadzi a pelu.

Spoloc¢nost Volvo Cars riesi tieto poziadavky
systematickym pristupom ku vsetkym
prislusnym otdzkam. V polovici 90. rokov
20. storocia automobilka zacala testovanie

s cielom vytvorit vo vnitri vozidla také
prostredie, ktoré by bolo bezpecné aj pre
precitlivenych (hypersenzitivnych) Tudi.
Prvym typom, kde bol vysledok tejto price
jasne viditelny, bolo Volvo S80, uvedené na
trh v roku 1998.

Price na prostredi interiéru mozno rozdelit
do dvoch hlavnych oblasti: kvalita vzduchu

a kontaktné alergie. V snahe zabranit

vzniku kontaktnych alergii vyrobca znizil na
minimum mnozstvo niklu, ktory sa uvolnuje
z kovovych povrchov, kozené materidly
pouzité na ¢alinenie sa vypracivaju procesom
bez pouzitia chrému.

Cielom usilia v oblasti skvalitiovania
vzduchu je vytvorit vo vnutri kabiny Cistejsie
prostredie, ako je vzduch vonku. Ide o vzduch,
ktory vstupuje do vozidla cez klimatizaény
systém, ako aj o emisie z materidlov pouzitych
vo vnutri kabiny. Na pokrytie tejto oblasti

vyuziva technolégiu 3D tlage. Pri takomto
type tlace sa na seba postupne umiestiiuji
tisice velmi jemnych vrstiev materidlu, ¢im
vznikaju zloZité tvary a vzory. Dielce vyrobené
technolégiou 3D tlade mozu obsahovat az

tri rézne typy zivic. V rdmci jedného dielca

je tak mozné vytvorit tvrdé aj mikké Casti

a samotny dielec mdze mat velkost

az 700 mm.

Pri vyvoji nového B-MAXu vyuzila
spolo¢nost Ford technolégiu 3D tlace na
vyrobu klu¢iek dveri a panelov sedadiel. Pri
vyvoji nového typu Kuga zase na vyrobu

oblozenia predného stfpika a dorazov

RIERI VOLVA
STY VZDUCH

vyvinula spolo¢nost Volvo Cars dva systémy:
systém kvality vzduchu v kabine IAQS
(Interior Air Quality System) a komplex
prvkov tzv. istej zony interiéru CZIP (Clean
Zone Interior Package).

Systém IAQS monitoruje kvalitu vzduchu
vstupujiceho do kabiny a automaticky uzavrie
vetracie otvory, len ¢o hladina skodlivin
dosiahne privysokd hodnotu. Viacndsobny
filter zachytdva Ciastocky prachu, sadzi a pelu,
pri¢om vrstva z aktivneho uhlia odstrariuje

aj pachy a prizemny ozén. Systém napriklad
automaticky uzavrie vetracie otvory pri
prejazde tunelom.

Technolégia CZIP zabezpedi, ze vzduch
vo vnutri kabiny sa automaticky vyvetrd
do jednej minuty od odomknutia vozidla
dialkovym ovladacom. Tento systém
odporuca Svédska asocidcia pre astmu

a alergie.

To, ¢o pozndme pod pojmom ,,pach nového
auta“, si v skutocnosti nizke hladiny emisif

z materidlov pouZitych na jeho vyrobu.

Tieto hladiny nepredstavuji nebezpecenstvo,
no pocas hordcich dni mézu dosiahnut
koncentrécie, ktoré su pre precitlivenych Iudi
drazdivé. Tieto latky sa sice z kabiny rychlo
vyvetraju, avsak cielom spolo¢nosti Volvo
Cars je odstrénit tieto pachy tplne. Od roku
2000 vykondva svédska automobilka slnecné
simuldcie. Odbornici na materidly sleduja
uvolfiovanie emisii z interiérovych materidlov
pri velkych teplotich, pricom na overenie ich
nizkej hladiny vyuZzivaja simuldtor slne¢ného
svitu. Vozidlo sa zahrieva, az kym interiér

dveri batozinového priestoru. Spolo¢nost
Ford momentilne skima potencidl vyroby
velkoobjemovych dielcov pre vozidld
pomocou tejto technoldgie.

»Vyuzivanie 3D tlace znamend, ze
moézeme vytvarat vietky druhy zloZitych
tvarov a jednorazovych dielcov, ktoré by
predtym pri ruénej alebo strojovej vyrobe
vyzadovali velké mnozZstvo ¢asu a zdrojov,*
povedal Sandro Piroddi, vedici oddelenia
Rapid Technology v spolo¢nosti Ford of
Europe. ,,V budicnosti vidim obrovsky

potencidl tejto technoldgie pri vyrobe vozidiel
Ford.“ fd-

Alr Quality System (AQS)

R

nedosiahne teplotu 65 stupriov Celzia —

¢im sa simuluji podmienky, ked vozidlo
parkuje na slnku za hordceho letného diia.

V priebehu testu sa meria celkova hladina
emisii prchavych organickych zliéenin
(VOC) a aldehydov. Spolo¢nost Volvo ma
pre VOC velmi prisne limity, pretoze ich
vysoka hladina v ovzdusi kabiny vozidla méze
sposobovat bolesti hlavy, nevolnost a zévraty.
Mozu dokonca vyvolat az astmaticky zichvat.
Aldehydy st zasa obmedzené z dévodu, Ze
mozu sposobovat — najmi formaldehyd —
kontaktné aj respiracné alergie.

Sucastou testovacieho programu je aj
hodnotenie zo strany ,éuchového® timu
Volvo Cars Nose Team, ktorého ¢lenovia
maju za Glohu privoniavat k réznym
predmetom a urdit, ¢i je ich pach prijatelny
alebo prilis silny. Komisia hodnoti pachy
prvkov obloZenia interiéru na stupnici od 1
do 6,kde 1 znamend ,nepostrehnutelny a 6
yneznesitelny“. Ak ma byt materidl schvaleny,
nesmie jeho hodnotenie v pachovom teste
presiahnut droven 3, ¢o znamend ,jasne
vnimatelny, no eSte nie neprijemny*.

vo-
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a tohtoroénom Zenevskom

autosal6ne bol — kriza-
nekriza — skuto¢ne ,,pretlak®
super$portovych automobilov.
Jednym z nich bol britsky
ysuper$portiak“ McLaren P1. Toto
vozidlo bolo sice v takmer sériovej
podobe predstavené na vlanajsom
jesennom autosal6ne v Parizi,
ale bez zverejnenia technickych
udajov. Az v Zeneve bol model
P1 predstaveny v konec¢nej
sériovej podobe a vyrobca

zverejnil jeho $pecifikicie.

McLaren P1, ktory v istom zmysle

mozno povazovat za nastupcu typu F1
spred dvadsiatich rokov, bol vyvinuty

s vyuzitim skdsenosti, ktoré spolo¢nost
McLaren ziskala pocas svojho 47-ro¢ného
posobenia v pretekoch F1. Nosny monokok
je zhotoveny z lahkych uhlikovych
kompozitov, z ktorych st zhotovené aj
vonkajsie panely karosérie. Tvary karosérie
boli optimalizované (pre dosiahnutie ¢o
najmensicho aerodynamického odporu)
testami v aerodynamickom tuneli i pouzitim
metéd CFD (pocitacovad dynamika tekutin).
Délezitym cielom bolo aj dosiahnutie ¢o
najvicsej pritlacne;j sily, ktord dosahuje
hodnotu az 6000 N pri rychlosti 257 km/h.
Velka pritla¢na sila zlep$uje bezpecnost pri
rychlom prejazde zakrut. Mozno uviest, ze
typ P1 ma uz klasické usporiadanie interiéru

s dvoma sedadlami vedla seba, zatial ¢o v type
F1 sedi vodi¢ uprostred a dvaja cestujuci sedia
po strandch vodic¢ovho sedadla (ich sedadld su
posunuté dozadu).

Na pohon vozidla sluzi hybridny hnaci
systém, ktory vyrobca oznacuje skratkou
IPAS (Instant Power Assist System, ¢ize
systém okamzitej vykonovej podpory).
Zakladom tohto hnacieho systému je
3,8-litrovy zazihovy vidlicovy osemvalec
odvodeny od motora pohdiajiceho typ
MP4-12C. Vykon tohto motora, prepiﬁaného
dvoma turboduchadlami, bol zvi¢seny na 542
kW pri 7500 ot./min. a kritiaci moment na
720 Nm od 4000 ot./min. Priamo na tomto
motore je upevneny lahky elektromotor,
vyvinuty spolo¢nostou McLaren Electronics.
Ma vykon 132 kW a jeho kritiaci moment
je (hned od okamihu zapnutia) 200 Nm.

Ked vodi¢ potrebuje okamzity ndrast
vykonu, uvedie elektromotor do ¢innosti
stlaenim tlacidla IPAS na volante. Celkovy
maximalny vykon hnacej ststavy je tak 674

kW a jej najvacsi kratiaci moment je 900

Nm. V disto elektrickom méde méze vozidlo
prejst okolo 10 kilometrov. Kratiaci moment
oboch motorov sa prividza prostrednictvom
sedemstupniovej prevodovky na zadné
kolesd, na ktorych st namontované $pecidlne
vyvinuté pneumatiky Pirelli P Zero Corsa.
Brzdy s vrstvenymi uhlikovo-keramickymi
kotG¢mi vyvinula spolo¢nost Akebono,
ktora doddva brzdy aj pre monoposty F1.
Hydropneumaticky pruZiaci systém umoziiuje
nastavit roznu svetld vysku pre jazdu na ceste
a pre okruhové preteky.

McLaren P1 zrychli z 0 na 100 km/h
za menej ako tri sekundy, na rychlost
200 km/h mu to trvd menej ako sedem
sekand a rychlost 300 km/h dosiahne
za menej ako 17 sekind. Maximélna
rychlost je elektronicky obmedzend na 350
km/h. Exkluzivita vozidla je podporena
aj vyhlasenim vyrobcu, Ze typ P1 bude
vyrobeny len v 375 exempldroch. Bude o ne
pravdepodobne bitka, a to napriek tomu, Ze
cena vozidla je 1,18 miliéna eur.

(RM)
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Toyota TMG EV P002 | PREDSTAVUJEME | “

SO ZMODERNIZOVANYM
SPECIALOM

polo¢nost TOYOTA

Motorsport GmbH (TMG)
prihldsila svoj zmodernizovany
$pecidl TMG EV P002 na
legenddrne medzindrodné
preteky do vrchu Pikes Peak,
kde sa bude snazit obhdjit titul

v kategorii elektromobilov.

Konstruktéri z technologického centra pre
vyvoj elektromobilov spolo¢nosti TMG
analyzovali idaje ziskané pocas minuloro¢nej
rekordnej jazdy (10 min 15,380 s) a este
zvi&ili vikon pohonnej jednotky TMG

s cielom zlepsit dosiahnutd hodnotu. Specidlu
TMG EV P002 sa uz podarilo dokdzat svoj
vykonovy potencidl a vSestrannost — dosiahol
svetové rekordy medzi elektromobilmi na
Pikes Peak a na Severnej sluc¢ke okruhu
Nurburgring. Stal sa tak celosvetovym
porovnéavacim meradlom v kategérii
pretekérskych elektromobilov.

Vozidlo je momentalne v meste Salisbury
v Severnej Karoline, kde sa spolo¢nost
TOYOTA Racing Development U.S.A.,

Inc. (TRD USA) postari o zlepsenie
aerodynamickych vlastnosti podvozkovej
platformy Radical a vykond praktické skasky
na trati. Sutaznd jazda na Pikes Peak sa
uskuto¢ni 30. juna.

Konstruktéri zvicsili oticky motora aj
kratiaci moment. Previdzkové parametre
pohonnej jednotky naladili tak, aby spfﬁali
ndroky jedinecnej trate na Pikes Peak

s dizkou 19,99 km. Vyuzili pritom skdsenosti,
ktoré ziskali pocas minuloroénej vitaznej
jazdy v kategorii. Pocas tréningového tyzdia
pred samotnymi pretekmi bude podporny
tim TMG nadalej zlepSovat pohonnu
jednotku a pomdze kolegom z TMS svojimi
minuloro¢nymi skisenostami. TMG opit
pouzije svoju priekopnicku technolégiu
mimopalubného nabijania akumulatorov.
Vyuzije jednosmerné nabijacie zariadenie
Schneider Electric EV1ink™, pomocou
ktorého bude nabijat $pecidl TMG EV P002
priamo v horach, kde nie je k dispozicii
spolahlivé pripojenie k elektrickej sieti.

Jednosmerné nabijacie zariadenie TMG
je zabudované do zadnej Casti vozidla

TOYOTA Hiace. Jeho stcastou je litiovo-

i6novy akumulator s kapacitou 42 kWh,
ktory je mozné nabijat priamo z elektrickej
siete so striedavym pridom. Jednosmernd
rychlonabijacka TMG dokdze pocas noci
rychlo dodat dostato¢né mnozstvo energie do
elektromobilu s akumuldtorovym pohonom,
a to bez dalSieho budovania infrastruktury.
Jednosmerné rychlonabijacie zariadenie
TMG dokaze vdaka rdoznym drovniam
napitia a prudu na vystupe fungovat ako
nezavisly zdroj energie pre rychle nabijanie na
lubovolnom mieste. Preto sa stalo dokonalym
rieSenim prave vo svete pretekdrskych
elektromobilov.

Monopost Toyoty s elektrickym pohonom
pre tohtoro¢né preteky na Pikes Peak
je 410 cm dlhy, 179 cm Siroky a 104 cm
vysoky. Pohitiaji ho dva axidlne indukéné
elektromotory s celkovym vykonom 400
kW a kratiacim momentom 1200 Nm.
Najvicsie otacky elektromotorov su 6000 za
minttu, vozidlo je vybavené jednostupniovou
redukénou prevodovkou. Akumuldtorovd
litiovo-keramickd batéria md pri plnom
nabiti kapacitu 42 kWh. Monopost dosahuje
najvicsiu rychlost 230 km/h.

-ta-
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BRZDOVE SUSTAVY NAKLADNYCH 0.«
AUTOMOBILOV A JAZDNYCH SUPRAV

V dnesnej Casti prispevku sa budeme zaoberat
pristrojmi ststavy prevadzkovej brzdy. Ako
som uviedol v zdvere predchddzajucej Casti,
tito ststava musi podla platnej legislativy
posobit na vietky kolesa vozidla a vytvarat
symetricky a odstupniovatelny brzdny tcinok,
ktory je legislativnymi normami jednoznacne
stanoveny. Musi byt dvojokruhovd a pri
vypadku jedného okruhu musi zabezpedit

v intaktnom okruhu potrebny tlak vzduchu

a umoznit brzdenie so zvyskovym ucinkom
(60 % ucinku stanoveného pre prevadzkové
brzdenie) a u vozidiel bez ABS musi spinat
poziadavky na rozdelenie brzdnej sily medzi
ndpravy vozidla automaticky posobiacimi
prostriedkami. Zdkladnymi pristrojmi sistavy
prevadzkovej brzdy sa dvojokruhovy hlavny
brzdi¢ (pozicia (9) na obr. 9) a automaticky
zdtazovy regulitor (pozicia (10) na obr.9).

Obr.16 znézoriiuje konstrukeiu a funkciu
dvojokruhového hlavného brzdica. V jeho
telese su dve tlakové komory, na obrizku
oznacené I a II, ktoré su sucastou prvého

a druhého okruhu previdzkovej brzdy

a su s nimi spojené prostrednictvom
vstupov / vystupov 11 / 21 (1. okruh) a 12
/22 (2. okruh). Tieto tlakové komory st
navzdjom vzduchotesne oddelené pomocou
sekunddrneho (rovnovizneho) piesta (10),
ktorého ulohou okrem utesnenia komor

je zabezpecenie rovnakého tlaku vzduchu

v nich. Kazdej z obidvoch komér prislicha
dvojica ventilov, a to vstupny (plniaci,
zavzdusniovaci) ventil, ktory ovldda vstup
tlakového vzduchu zo vzduchojemu,

a vystupny (vypustaci, odvzdusiiovaci) ventil,
ktory umoznuje vystup tlakového vzduchu
do atmosféry. Plniaci ventil komory I (1.
okruh) tvori tesniaca manzeta (7) a ventilové
sedlo (8), vypustaci ventil tejto komory tvori
manzeta (7) a sedlo (9). Plniaci ventil komory
IT (2. okruh) tvori manzeta (14) a sedlo

(13), vypustaci ventil tejto komory tvori
manzeta (14) a sedlo (11). Ventilové systémy
st usporiadané sustredne s primarnym
(reakénym) piestom (3) a sekunddrnym
(rovnovéznym) piestom (10) v zvislej polohe
za sebou (tzv. tandemové usporiadanie).
Hlavny brzdic¢ je obvykle umiestneny priamo
pod brzdovym peddlom (tzv. pedalovy brzdic)
a je mechanicky ovladany kritkou tla¢nou
vzperou zapadajicou do prehibenia v hornom
veku primarneho piesta.

i~

Obr. 16 Dvojokruhovy hlavny brzdié s mechanickym ovladanim obidvoch piestov: a) poloha pri nebrzdenom
reZime jazdy, b) poloha pri ¢iastoénom brzdeni, c) poloha pri plnom brzdeni; | - tlakova komora 1. okruhu, Il -
tlakova komora 2. okruhu, oznaéenie pripojov: 11 / 21 - vstupny a vystupny pripoj 1. okruhu, 12 / 22 - vstupny

a vystupny pripoj 2. okruhu, 3 - vystup odvzdusnenia; 1 - tlaény diel, 2 - tlaéna gumova pruZina, 3 - primarny
(reakény) piest, 4, 15 - tlaéné pruZiny ventilov, b - doraz primarneho piesta, 6, 16 - tlacné pruZiny piestov, 7, 14 -
tesniace manzety, 8, 13 - vstupné ventilové sedla, 9, 11 - vystupné ventilové sedla, 10 - sekundarny (rovnovazny)

piest, 12 - doraz sekundarneho piesta

V pokojovej polohe (rezim plynulej jazdy
bez brzdenia, obr. 16a) st plniace ventily
obidvoch tlakovych komér (7, 8) a (13,
14) zatvorené, teda ziaden tlakovy vzduch
nepradi do okruhov 1 a 2. Naopak, obidva
vypustacie ventily (7, 9) a (11, 14) su otvorené
a okruhy 1 a 2 st cez odvzdustiovaci otvor 3
prepojené s atmosférou (odvzdusnené).

Pri ¢iastoénom brzdeni (obr. 16b)
je brzdovy pedal ¢iastocne stlaceny.
Primarny piest (3) sa pohybuje smerom
dolu u¢inkom tlaénej gumovej pruziny
(2) a zatvori vypustaci ventil 1. okruhu (7,
9). Aj sekunddrny piest (10) sa pohybuje
dolu uc¢inkom tlaénej pruziny (6) a zatvori
vypustaci ventil 2. okruhu (11, 14). Tym je
prerusené odvzdusnenie obidvoch okruhov
prevadzkovej brzdy. Pri dalsom pohybe
piestov smerom dolu sa otvoria plniace ventily
obidvoch okruhov (7, 8) a (13, 14) a tlakovy
vzduch zo vzduchojemov (5.1) a (5.2) prudi
cez komory I a IT a zavzdusni okruhy 1 a 2
previdzkovej brzdy. Tieto ventily zostanu
otvorené az do okamihu, ked tlak vzduchu
v komore I, pésobiaci odspodu na primarny
piest (3), vytvori dostato¢nu reakénd silu
proti pruzine (2) (preto ,reakény piest”).
Vtedy sa pri spitnom pohybe primédrneho
piesta (3) smerom hore opit zatvori plniaci
ventil 1. okruhu (7, 8). Spolu s primdrnym
piestom (3) sa pohybuje smerom hore aj
sekunddrny piest (10) a zatvori sa plniaci
ventil 2. okruhu (13, 14). Plniace aj vypustacie
ventily obidvoch tlakovych komér sa
zatvorené, sekundarny piest hlavného brzdica
sa nach4dza v rovnoviznom stave, obidva
okruhy previdzkovej brzdy su zavzdusnené
rovnakym tlakom. Tento tlak je mensi

(redukovany) proti tlaku vo vzduchojemoch
a je umerny stla¢eniu brzdového pedila.
Vodi¢ citi reakéna silu brzdového pedila,
umernd velkosti tlaku vzduchu v okruhoch
prevadzkovej brzdy.

Pri plnom brzdeni (obr. 16¢) je brzdovy
pedal dplne stlateny. Primdrny piest (3)
dosadne uc¢inkom tlaénej gumovej pruziny
(2) a7 na doraz (5). U¢inkom tla¢nej pruziny
(6) aj sekundérny piest (10) dosadne az na
doraz (12). Pri pohybe smerom dolu tieto
piesty najprv uzatvoria obidva vypustacie
ventily (7,9) a (11, 14) a dalej otvoria
obidva plniace ventily (7, 8) a (13, 14).
Plniace ventily zostanu trvalo otvorené,
pokial je brzdovy pedal Gplne stlaceny.

V rezime plného brzdenia teda hlavny brzdi¢
neredukuje tlak vzduchu prichidzajiceho od
vzduchojemoyv, tlak vzduchu vystupujiceho

z hlavného brzdica do obidvoch okruhov
prevadzkovej brzdy je rovny plnému tlaku vo
vzduchojemoch.

Pri vypadku (poruche, strate tlaku)

v jednom okruhu umoziiuje hlavny brzdi¢
nadalej plnd funkciu neporuseného
(intaktného) okruhu, vritane jemnej regulicie
tlaku vzduchu v iom. Ak nastane porucha

v 1. okruhu (komora I bez tlakového
vzduchu), primérny piest (3) nemoéze plnit
svoju funkciu, ktort zan preberd sekundérny
piest. Ten pri pohybe smerom dolu postupne
zatvori vypustaci ventil (11, 14) a otvori
plniaci ventil (13, 14) 2. okruhu. Ked sa
dosiahne rovnovazny stav medzi tlakom
vzduchu v komore II a silou tla¢nej pruziny
(6), plniaci ventil (13, 14) sa zatvori a 2.
okruh previdzkovej brzdy dalej zabezpecuje
brzdenie vozidla s predpisanym zvy§kovym
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Obr. 17 Dvojokruhovy hlavny brzdié s mechanickym
ovladanim primarneho piesta a pneumatickym
ovladanim sekundarneho piesta (stav pri
nebrzdenom reZime jazdy): pripoje 11 /21,12 /

22 a odvzdusnenie 3 ako na obr. 16; 1 - tlaény diel,
2 - tlaéna gumova pruZina, 3 - primarny piest, 4, 11
- vstupne ventily, 5 - otvor, 6, 12 - ventiloveé telesa,
7 - sekundarny piest, 8 - tesnenie, 9, 10 - otvory,
15, 13 - vystupné ventily, 14 - kanal

ucinkom. V pripade poruchy v 2. okruhu
(komora II bez tlakového vzduchu) primdrny
piest a ventilovy systém 1. okruhu pracuju tak,
ako bolo vyssie popisané, sekundarny piest
neplni svoju funkciu. 1. okruh prevadzkovej
brzdy dalej zabezpecuje brzdenie vozidla

s predpisanym zvyskovym ucinkom.

Pri prave popisanom hlavnom brzdiéi si
Citatel mohol v§imnut, Ze pohybovi vizba
medzi primarnym a sekundarnym piestom
je zabezpecend dvojicou tlaénych pruzin
(6) a (16), teda obidva piesty st ovladané
mechanicky silou vodi¢a pésobiacou na
brzdovy pedal. Pouziva sa aj iné vyhotovenie
hlavného brzdica, pri ktorom je mechanicky
od brzdového pedala ovlddany len primarny
piest, zatial ¢o sekunddrny piest je ovlddany
pneumaticky tlakom vzduchu v 1. okruhu.
Schéma takého hlavného brzdica je na obr.
17. Funkeia jeho jednotlivych prvkov, najméi
ventilovych systémov obidvoch okruhov, je
podobnd ako v predchddzajucom pripade a jej
vysvetlenie prenechdm usilovnému Citatelovi
ako domiécu tlohu. Pohyb sekundarneho
piesta je ovladany tlakovym vzduchom,
ktory sa privedie z vystupu 21 1. okruhu
otvorom (5) do priestoru nad tento piest. Této
skutoénost, s prihliadnutim na stlacitelnost
vzduchu, sp6sobi mierne oneskorenie nibehu
tlaku a tym zaciatku brzdenia 2. okruhu, ¢o je
v$ak u niektorych vozidiel dokonca Ziaduce.
Dalsi rozdiel oproti predchidzajicemu typu
hlavného brzdica je v pripade poruchy 1.
okruhu. Primdrny piest, ako sme si vysvetlili,
nemdze konat svoju funkciu a musi ho
v tom nahradit sekunddrny piest. Pretoze
vsak v tomto pripade neexistuje mechanické

spojenie obidvoch piestov pomocou tlaénych
pruzin a v 1. okruhu chyba tlakovy vzduch,
jedinym moznym rieSenim ako previest
stlacenie brzdového peddla na pohyb
sekundarneho piesta je priamy mechanicky
kontakt: primarny piest (3) — ventilové teleso
(6) — sekundérny piest (7). To si vsak vyzaduje
ur¢ity ,mftvy” chod brzdového pedila, takze
jeho zdvih pri zvyskovom brzdeni 2. okruhom
sa predizi.

Dalej si popiseme pristroje, ktoré nasleduji za
hlavnym brzdicom v okruhoch previdzkovej
brzdy. Logicky by sa patrilo postupovat
v poradi 1. okruh — 2. okruh, av§ak urobime
vynimku a uprednostnime najprv 2. okruh.
To preto, lebo sa z neho este vratime spit,
aby sme popisali dalsie vyhotovenie hlavného
brzdi¢a. Dévod sa stane zrejmym hned po
precitani nasledujacich niekolkych riadkov.

Ako sme si vyssie vysvetlili, hlavny brzdi¢
plni obidva okruhy prevadzkovej brzdy
rovnakym tlakom vzduchu. To je v§ak pri
nikladnych automobiloch nevyhodné, pretoze
pri velkych zmenach zatazenia vozidla
dochidza k vyraznym rozdielom v pomernom
zatazeni prednej a zadnej napravy medzi
priazdnym a plne naloZenym vozidlom,
ktoré nie je mozné riesit kompromisom
pri névrhu prednych a zadnych kolesovych
brzdovych jednotiek. Preto sa historicky
najprv pristapilo ku korekeii tlaku vzduchu
dodavaného do zadnych bfzd pomocou
automatického zitazového reguldtora
v zdvislosti od velkosti zatazenia zadnej
ndpravy. Jeho konstrukeiu a funkciu popiseme
v nasledujucej Casti prispevku. Neskor sa
usudilo, Ze je potrebné korigovat aj tlak
vzduchu dodévaného do prednych brzd,
a to v zdvislosti od velkosti tlaku v zadnych
brzdach (za zdtazovym regulitorom). Do
okruhu prednych brzd sa preto zaradil tzv.
ventil prednej népravy, ktorého schéma je na
obr. 18.

Pri nebrzdenom jazdnom rezime je ventil
bez tlakového vzduchu, piesty (1), (2) a (3)
sa nachddzaja v hornej koncovej polohe,
vstupny ventil (5) je otvoreny a vystupny
ventil (7) zatvoreny. Pri brzdeni prevddzkovou
brzdou prudi tlakovy vzduch v brzdovom
okruhu prednej népravy pripojom 1
z hlavného brzdica, vstupnym ventilom (5)
a pripojom 2 k prednym brzdim. Sucasne
sa ovladacim pripojom 4 prividza zatazovo
korigovany tlakovy vzduch z okruhu zadnej
ndpravy nad piest (1) a nad medzikruhovy
(korekeny) piest (3). Piest (1) sa pohybuje
smerom dolu proti sile tla¢nej pruziny (8)
a vstupny ventil (5) sa zatvorf G¢inkom tlacnej
pruziny (6). Pri dalSom zvicSovani tlaku
vzduchu na pripojoch 1 a 4 sa piesty (2) a (3)

Obr. 18 Ventil prednej napravy (stav pri
nebrzdenom reZime jazdy), oznacenie pripojov: 1 -
vstupny pripoj (od hlavného brzdiéa), 2 - vystupny
pripoj (k prednym brzdovym jednotkam), 3 - vystup
odvzdusnenia, 4 - ovladaci pripoj (vstup z okruhu
zadnych bizd); 1 - piest, 2 - diferencialny piest,

3 - medzikruhovy piest, 4 - ventilové teleso, 5 -
vstupny ventil, 6, 8 - tlaéné pruziny, 7 - vystupny
ventil

pohybuji smerom dolu a vstupny ventil (5)
sa otvéra. Tlak vzduchu na pripoji 2 narastd
tak dlho, az je sila pésobiaca pod piestom

(2) rovnaka ako stcet sil posobiacich nad
piestom (2) a nad medzikruhovym piestom
(3). Vtedy sa vstupny ventil (5) zatvori

a tym je nastavend prislusnd korekcia tlaku
vzduchu v okruhu prednych brzd. Pokial pri
iastocne zatazenom alebo prazdnom vozidle
posobi na ovlidacom pripoji (4) v dosledku
zédtazovej reguldcie zadnych bfzd mensi tlak
vzduchu ako na pripoji 1, je vystupny tlak
vzduchu na pripoji 2 zmengeny (korigovany)
oproti vstupnému tlaku na pripoji 1 tak, aby
odpovedal zatazeniu vozidla. Tento vystupny
tlak vzduchu je zéavisly okrem pomeru tlakov
na pripojoch 1 a 4 aj na prevodovom pomere
ventilu prednej ndpravy, ktory je dany jeho
konstrukciou (pomerom ¢innych ploch hornej
a dolnej strany diferencidlneho piestu (2)

a ¢innou plochou medzikruhového piestu

)

Pri poruche brzdového okruhu zadnej
ndpravy zostéva ovladaci pripoj 4 bez
tlakového vzduchu, tlaénd pruzina (8) drzi
piest (1) v jeho hornej koncovej polohe,
vstupny ventil (5) zostdva trvalo otvoreny
a tlakovy vzduch zo vstupného pripoja 1
pradi nekorigovany na vystupny pripoj (2).

Funkcia popisaného samostatného ventilu
prednej ndpravy je pri novsich generéciach
nakladnych automobilov ¢asto integrovand
v samotnom hlavnom brzdi¢i. Takyto typ
hlavného brzdic¢a bol uvedeny aj v schéme
na obr. 9 (pozicia (9) v §tvrtej Casti tohto
prispevku a podrobnejgie si ho predstavime
v nasledujiucom pokracovani.

Ing. Roman MOGKOR, CSc.

(pokracovanie)
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avstevnici Soul International
Motor Show v Kérei
boli prvi, ktorym Kia Motors
odhalila svoje hlavné prekvapenie

- svetovu premiéru konceptu

) 4 E L. KiaCUB.K hol
S T \/O R D\/ E R O\/ E H O e |< U P E v djzajnovor:lzzzzen:;;looénosti
Kia Motors v Soule dizajnérsky

tim pod vedenim prezidenta

a $éfa dizajnu Petra Schreyera.

$tvormiestnu kabinu, ktord vytvira prijemny
pocit, ale zdroveri prind$a kazdodenné
vyhody."

Automobilka Kia patri uz niekolko
rokov k najdynamickejsie sa rozvijajicim
vyrobcom automobilov aj vdaka ddslednému

uplatiiovaniu oku lahodiacej linie dizajnu na
automobiloch, ktoré v sicasnosti ponika —

»Novi Kia CUB je kompaktné, stvordverové vykonny prezident Kia Motors Corporation. minimélne to mozno povedat o tych, ktoré
kupé vytvorené s jasnym zameranim na vykon ,Stylom apeluje na trend mestskych poznime z Eurépy. Aj vdaka tomu si uz
jazdy a praktickost,“ komentuje Thomas Oh, obyvatelov. CUB ponuka pohodlnu vydobyla status uznavanej automobilky. Skoda
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len, Ze rovnako ako uz pred nou iné uznévané

automobilky, oznacuje §tadiu CUB za
SStvordverové kupé®. Kia takéto marketingové
ykamuflaze“ nepotrebuje. Podla nis je CUB
noviétorsky vyzerajici pitdverovy hatchback —
Ziadne kupé!

Vonkajsie linie studie Kia CUB
zdobraziujd, Ze ide o elegantné malé vozidlo
s veselou tvirou a odvédznou povahou.
Konstrukéné vlastnosti, ktoré vytvoril Peter
Schreyer pre Kia Kee 2+2 v roku 2007, sa

vritili v novej podobe. Predna maska je
Stylizovand tak, aby bola opticky $irsia a linka
v hornej ¢asti Celného skla nesie identicky
motiv, ktory uz pozndme z typov Kia Optima,
Sportage a Cadenza. V prednej mriezke farby
karosérie je integrované turboduchadlo pre
privod vzduchu. Stadia CUB je dlhd necelé
§tyri metre, md protismerne otvirané zadné
dvere a interiér je bez tradi¢ného B—stfpika,
¢o umoziluje pohodIné nastupovanie na
zadné sedadld. Na spodnu ¢ast prednych dveri

dizajnéri umiestnili zaujimava ,plutvicku®,
ktord okrem estetického dojmu spfﬁa aj
aerodynamické funkcie.

Reflektory st vybavené dvojbodovymi
LED svetlami, identické s tymi, ktoré sa
prvykrat objavili na Kia Quoris - vlajkovej
lodi znacky. Blatniky dveri doslova
aerodynamicky obtekaja velké 19-palcové
kolesa z lahkych zliatin, aby este viac
zvyraznili mohutnost $tadie pri pohlade
zboku. Aj zadné koncové LED svetld
dotvéraju prémiovy pocit exteriéru a linka
zadnej Casti, odvodend z konceptu Kia Kee,
pod¢iarkuje $irku vozidla.

Stadia m4 extrémne hladké tvary
s minimélne odstdvajucimi spitnymi
zrkadlami, ktoré spolu s dotykovymi klu¢kami
dveri slubuju velmi maly aerodynamicky
odpor. Dvojfarebné lakovanie so $portovymi
pruhmi naznacuje velky vykon, zatial ¢o
siroka stopa doddva impozantny postoj.

So $tyrmi samostatnymi sedadlami interiér
poskytuje posidke prijemnt atmosféru.
Kabina vytvéra pocit luxusného kupé a je
upravend v ¢iernej kozi so Zltymi farebnymi
aplikdciami okolo sedadiel, kluciek dveri

a volantu.

Pri dizajne pristrojovej dosky sa jej
tvorcovia ingpirovali o¢ami Selmy. Jej centrom
je minimalisticky ovladany dotykovy snimac.
Pre vicsiu bezpecnost posadky su na volante
integrované snimace schopné sledovat
dokonca vodicov pulz a biorytmus, ¢o by
mohlo vodi¢a napriklad donutit zastavit
sa na odpocivadle, ak je velmi unaveny.
Hlavica volantu obsahuje tzv. DIS regulator
(Driving Information System - informacny
systém riadenia), pripojeny ku kamere, ktord
poskytuje jednoduchsie ovladanie pri jazde.
Menu na stredovom displeji moze vodic
ovlidat aj jednoduchymi gestami rukou.

Stadiu Kia CUB pohéna novi verzia motora
1.6 1 GDI, ktory sa standardne montuje aj do
GT verzii modelov Kia pro_cee'd a do Kia
cee’d, predivanych v Eurépe. Novy motor je
vybaveny dvojitym turbodichadlom, vdaka
Comu mi o 51% vicsi vykon (150 kW)

a 0 60 % vicsi kritiaci moment (265 Nm),
ako bezné 1,6 1 motory. Tento motor
umoziiuje eurépskym modelom Kia GT
zrychlit z pokoja na 100 km za 7,7 sekundy
a dosiahnut maximdlnu rychlost 230
kilometrov za hodinu. Podobne ako GT
verzie aj §tidia CUB disponuje Seststupiiovou
ru¢ne ovladanou prevodovkou.

Momentilne nie st k dispozicii Ziadne
dalsie informdcie o pldnoch posunut koncept
Kia CUB do sériovej vyroby.

-ka-
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LETECKA
ATLANTIDA

C) ROZBEH SERVISNEHO

ZABEZPECENIA MOTORA DV-2
Doteraz sa Citatel dozvedal detaily z pozadia
programu vyvoja leteckého motora DV-2
a jeho modifikacii. Myslim si, Ze jedna
innost, ktord akoby do tejto kategérie
nepatrila, je tiezZ mimoriadne délezitd a aj
urcitym sposobom tam patri. Je to servis
a praktické previdzka motora v ,polnych
podmienkach u zdkaznika. V prvom rade
je sucastou predajnej politiky doddvatela,
dbékazom, ze zikaznik dostane techniku so
$pickovymi vykonovymi a prevadzkovymi
parametrami a maximalnu podporu pocas
rozbehu prevadzky zakapenej leteckej
techniky. Dévodom je potreba udrziavat
velky koeficient letuschopnosti - v naom
pripade cvi¢ného komplexu pre vojenské
uréenie - a postupne zaskolit obsluzny
persondl zdkaznika. Dalej je to praktické
overenie motora v podmienkach prevadzky
u zakaznika, porovnanie parametrov
technického zadania s dosahovanymi
vysledkami, teda rychla spitnd vizba pre
vyvojovych pracovnikov pracujucich na
zlepSovani Zivotnosti a spolahlivosti motora.
Tito spitnd vizba je dolezitd aj pre obchodné
a marketingové oddelenia, hlavne z dévodu
dosledného dodrziavania podmienok, na
ktoré sa doddvatel zaviazal pri predaji (mozné
penile a odstipenie od zmluvy, vritane
vritenia techniky).

Aj armdda mi svoje vycvikové
plany v oblasti vychovy novych pilotov
a udrziavania letovej kondicie ,.kmeriovych®
pilotov. Vseobecne sa armady povazuju za
Zratov $tatnych rozpoctov krajin, a z toho
potom vyplyvaju aj rézne pristupy vlid
k ich financovaniu. Hlavne z tohto dévodu
sa postupom ¢asu so zavddzanim stile
vykonnejsej leteckej techniky (rozumejte
drahsej na obstaranie a e$te drahsej na jej
prevadzku) vyvijali aj stile domyselnejsie
systémy vychovy pilotov. Hlavnym atribitom
bola cena za vycvik nového pilota, ale aj
kvalita a ¢as jeho vycviku. Dilemou bolo,
a je stéle, ako za malo periazi a kratky
¢as vychovat dobrého bojového pilota.
Svojho ¢asu, ked sa za moderny povazoval
4-stupniovy vycvik pilotov (vrtulové lietadlo
- cviéné pradové lietadlo — tzv. sparka
(dvojmiestne bojové lietadlo) — bojové

lietadlo ) bolo lietadlo Aera Vodochody,
L-39 Albatros (este predtym L-29 ) svetovo
najrozsirenej$im cvi¢nym vojenskym
lietadlom s relativne malou cenou za letovu
hodinu (napr. jeho letovd hodina bola
v porovnani s letovou hodinou bojového Mig
29 asi 10-ndasobne mensia). Preto je pre vycvik
pilotov nevyhnutné, aby cvi¢ny systém mal
¢im vicsi koeficient previddzkovej pohotovosti
pri minimélne moznych ndkladoch. V tomto
duchu sa potom vyvija leteckd technika a jej
servisné zabezpecenie.

V kapitole o sériovej vyrobe motora
DV-2 sme pisali, Ze prvé dodévky motora
v rokoch 1992-1994 boli pre lietadlo
L-59E, pre egyptské letecké sily. Sucastou
zmluvy o doddvke lietadiel bola aj servisna
prevadzka vycvikového systému pracovnikmi
dodavatela, Aero Vodochody. V tomto zmysle
existovala zmluva medzi Z08 letecké motory
a Aero Vodochody, n.p. na zabezpecenie
vyskolenia persondlu zédkaznika na udrzbu
a prevadzku motora DV-2 a zaroven aj
pritomnosti servisnych pracovnikov vyrobcu
motora v mieste previdzky lietadiel L-59E.
Samozrejme, Ze sicastou doddvky motorov
bola aj previdzkovd dokumenticia motora.
Pévodna dokumenticia motora, ktord
bola vypracovand podla vtedajsich noriem
sovietskej vojenskej leteckej techniky,
nezodpovedala standardom, ktoré pozadoval
egyptsky zakaznik (egyptské letecké sily
prevadzkovali americku aj francizsku letecka
techniku a mali poziadavky zodpovedajtce
Grovni tejto techniky). Zo strany Povazskych
strojdrni (PS) to znamenalo urychlene
prepracovat a prelozit do angli¢tiny servisnu
dokumentaciu motora, vypracovat tplne nové
vycvikové sylaby, no a v neposlednom rade aj
pripravit pilotny skoliaci a servisny tim pre
prevadzku motora v africkych podmienkach.
Povazské strojarne mali od zaliatku svojej
povojnovej histérie viaceré skisenosti
so servisom svojich vyrobkov nielen
v byvalom ,soctdbore®, ale aj celosvetovo,
lebo niektoré vyrobky, hlavne motocykle,
obrébacie stroje a loziskd sa doddvali aj
do inych krajin sveta. V porovnani s tym,
Co si vyzadovala leteckd technika, sa vsak
z tychto skusenosti nedalo, z pochopitelnych
dévodov, prakticky nié¢ vyuzit. Cize, aj tu
sme zadinali na zelenej like. Dokumenticia

motora bola rozsiahla, obsahovala niekolko
knih, mnozstvo obrizkov, schém, grafov
a diagramov. Z dévodu krétkeho ¢asu
pripravy a aj nasej vtedaj$ej neznalosti
sme pristupili k spoluprici na vyvoji novej
dokumenticie s externymi pracoviskami,
ktoré mali v tejto oblasti bohaté skisenosti,
dodévali dokumenticiu pozadovanej
urovne aj do Aera Vodochody. Této ¢ast
zmluvy sa nakoniec zvladla a dodavky
motorov boli realizované s dokumenticiou,
ktord vyhovovala podmienkam zdkaznika.
Velkym pozitivom bola skuto¢nost, Ze nasi
pracovnici z dokumentaéného oddelenia sa
aktivne zapojili nielen do pric spojenych so
samotnym vyvoja motora a jeho vyvojovou
letovou prevddzkou, ale aj do prac spojenych
s vypracovanim sériovej dokumentécie
u externych dodévatelov. Rozhodujuica bola aj
spolupréca s pracovnikmi dokumenta¢ného
oddelenia Aera Vodochody. Nasi pracovnici
tym postupne nadobudali potrebné znalosti
pre budice nové projekty (hlavne DV-
2S a DV-2A) a pre samostatnu pricu
v tejto oblasti na tej najvy$sej pozadovanej
urovni. Stbezne sa uz od r. 1986, po vzlete
prototypu lietadla L-39MS, pripravovali aj
servisni pracovnici — po naSom ,motordri®.
Zabezpecovanie plnenia vyvojového
programu lietadla si vyZadovalo neustdlu
pritomnost nasho servisu. Lietadlo totiz
plnilo letovy program nielen v priestore
letiska Aero Vodochody, ale prakticky po
celom tzemi vtedajsej CSSR, neskorsie
CSFR. Okrem mechanikov sa v jednotlivych
etapéch vyvojovych letovych programov
zaéastiiovali aj pracovnici VUM , hlavne
prevadzkového oddelenia. Ich Gcast spocivala
v sledovani chovania sa motora pocas plnenia
vyvojovych programov, v analyze dit zo
zapisovacicho zariadenia EBR a vydavania
povolenia pre dal§i letovy program. Ako
som v minulom pokracovani ¢lanku
spominal, po¢as vyvoja motora sa vyskytli
urcité problémy so systémom automatickej
regulacie motora (SAR), hlavne pri Startovani
motora, pri prici motora vo vyskach
v urcitych letovych rezimoch, pri nidzovom
Startovani vo vyskach a pod. Ziskané
poznatky a expresnd analyza v previdzkovych
podmienkach postvala dopredu nielen
vyvoj motora, ale aj odborné znalosti
tychto pracovnikov. A ¢o je podstatné, ich
sebavedomie v rieSeni problémov previdzky.
Tieto skusenosti sa maximalne vyuzili
pri rozbiehani prevadzky lietadla L-59E
v tazkych podmienkach Severnej Afriky.
Stbezne s dokumenticiou motora sme
boli povinni zabezpe(it aj skolenie pre
servisny tim zdkaznika. Boli vytipovani
pracovnici vyvojovej konstrukcie a technici
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z obchodného oddelenia, ktorych tlohou
bolo vypracovat skoliace sylaby (v angli¢tine)
a zabezpecit $kolenie v priestoroch OZ08
Letecké motory, ktoré sa zavisilo u dodévatela
systému (lietadlo, rozne simulatory, zariadenia
atd.) v Aero Vodochody . Toto sa uskutoénilo
na jeseil 1. 1992. V tomto obdobi bolo aj
vyberové konanie v OZ08 Letecké motory na
veduceho servisnej skupiny motora DV-2. Po
jeho vymenovani sa zacala koordindcia ndsho
timu s hlavnym timom Aero Vodochody. N4s
tim pozostival z vediceho servisnej skupiny,
dvoch servisnych mechanikov motora,
jedného analytika pre vyhodnocovanie
zdznamov z EBR a jedného mechanika

na servis SAR. Tento pracovnik nebol
pracovnikom OZ08 Letecké motory, ale
pracovnikom podniku Jihostroj Velesin, ktory
zodpovedal za vyvoj SAR a jeho prevadzku.
Tuto anoméliu som uz nacrtol predtym,

a ako sa o niekolko riadkov nizsie ukize,
jeho pritomnost bola pre previdzku motora
klacova. Vybavenie ndsho servisného strediska
sme konzultovali hlavne s Aero Vodochody,
podobne aj potrebné prepravné prostriedky.
Zabezpecenie ubytovania v Kdhire pre

§tdb a servisna skupinu sprostredkovalo

Aero Vodochody. Ich servisny tim si zriadil
hlavny stan v ubytovacom zariadeni Ceskej
ambasiddy v Kahire vo §tvrti Giza na ulici Al
Dokki, zatial o nasa servisna skupina mala
byvat v prenajatych dvoch 3-izbovych bytoch
kdesi na periférnom sidlisku Kéhiry zvanom

Nasr City .

No a koncom februdra 1993 nastal den

D a prieskumna skupina, pozostévajica

z vediceho celej servisnej skupiny z Aero
Vodochody (zastresovali aj nds) a vedticeho
servisu motora DV-2 z PS, vycestovala do
Kahiry na preverenie miestnych podmienok
a pripravu na prichod hlavnej servisnej
skupiny. Zatial ¢o pre Iudi z AV to bola

len dalsia destindcia z mnohych inych
(lietadlo .39 Albatros sa dobre predivalo
do r6znych rozvojovych krajin a krajin
byvalého socialistického bloku ), pre nés to
bola premiéra. Preto, ked sme rino o 4.00

h vystupovali z lietadla na letisku v Kéhire,
mihalo sa mi v hlave vela otdznikov. Bolo
jasné, Ze zaciatok prevadzky motora bude

v mnohych smeroch pre nds rozhodujuci,
preto sme nesmeli podcenit Ziadny detail.
Na schodoch z lietadla nds ovial hortci,
pustnym prachom a neviem este ¢im voriajaci
vzduch. Na vychode sa ¢ervenali zore,
bezobla¢né nebo krizovali kondenzacné
Ciary prelietajacich lietadiel. Pomaly
pracujuci colnici si nds prezerali nevyspatymi,
sCervenanymi o¢ami, umiestnili peciatky na
sprédvne miesta do pasu. Vrabce poletujice

v priletovej hale sa sikovne vyhybali nagim
hlavim a ked sa za nami, s kuframi v rukach,
zatvorili automatické dvere priletove;
z6ny, odrazu sme sa ocitli v africkej realite.
Este Ze nis ¢akali ludia z ¢eskej ambasady
a odviezli na ubytovnu. Kritky spanok
prerusilo neustéle trabenie, hluk dut a pokriky
predavacov. Kéhira sa zobudila (aj ked td
v skutocnosti nikdy nespi) a zacal sa obvykly
pracovny deri.

Po kritkej porade a ujasneni dalsej
¢innosti, sme si v praxi zacali overovat
(a zvykat si) arabsky §tyl Zivota. Povodne
nahldseny termin na nd§ odvoz na budice
pracovisko — vojenské letisko urcené pre
vycvik pilotov v Bilbays (vyslovnost Bibejs,
na mapdich sa uvddza aj ako Belbes), asi
70 km vychodne od Kahiry - usmiaty
a z ni¢oho si ni¢ nerobiaci armadny Sofér
v pohode presvihol prichod o 2 hodiny.
Ukazovanie na hodinky a nae zamracené
tvire v pohode presiel §trbavym dsmevom,
mévol non3alantne rukou a zamrmlal
nieco ako ,,mély§“ (malickost ). To, ¢o
potom nasledovalo, nds mierne $okovalo,
ale aj zorientovalo pre dalsie obdobie nasej
samostatnosti v tomto, pre nds novom svete.
Nasadli sme do niecoho, ¢o bolo kedysi
autom a $ofér sa rezko zaradil do chaosu, ¢o je
v skutocnosti beznou kéhirskou premavkou.
V prvych momentoch by sa veru v nds krvi
nedorezal, nestihali sme si viimat okolie a uz
vobec nie trasu, aby sme si ju zapamitali.
Skér sme podvedome brzdili, uhybali sa
autidm, ¢o boli od nds vzdialené iba niekolko
centimetrov. Divili sme sa, preco sa chodi
cez krizovatky na ervent a preco policajt,
Co sa snazi riadit krizovatku, uskakuje pred
chaoticky sa ratiacimi autami, ktorych Soféri
mali celkom iné starosti, ako riadit sa jeho
gestami. Udiv vyvolal aj pohlad na 20 cm
vzdialeny, vedla iduci ,taxik, ktorého Sofér
mal poloZeny na volante kordn a nahlas si
z neho pocas jazdy predéitaval (prisli sme
prave v obdobi Ramadimu ). Vsetko toto
sprevidzalo neustile trabenie a gestikuldcia
Soférov. Po niekolkych kilometroch tejto
»jazdy“ cez Kahiru sme sa postupne upokojili
a nadobudli dojem, Ze predsa len ten chaos
ma svoje pravidld a kto ich dodrziava, prezije.
Minuli sme futbalovy $tadién a kahirské
letisko, vysli sme na $tvorpradovku so
strednym, pieskovym rozdelovacim pasom
s naukladanymi kamenmi a réznymi
prekdzkami (o chvilu sme zistili, naco tam su).
Premiévka ocividne zredla a z nds postupne
zalalo padat napitie, pohodlnejsie sme sa
usadili a sledovali okolitd krajinu. Cesta sa
vinula na pokraji paste, prelinali ju obcasné
zelené plochy, prapodivné kockové stavby
domov s tréiacimi nedokoncenymi piliermi

pre pristavenie dalSicho poschodia, koce
tahané somdrmi naloZené do vysky priam
neuveritelnej s pospavajicimi pohoni¢mi

a dalsie, pre nds exotické veci. Znova v nds
hrklo a prebudilo ostrazitost nikladné auto
iduce v nasich dvoch pradoch v protismere.
Nis Sofér lezérne zmenil pravy pruh za lavy,
obisiel ho a pokracoval v jazde. Evidentne sa
uskfnal a tesilo ho, Ze ti bieli zelenddi, ¢o ich
vezie, su strachom celi bez seba. Neskorsie,
ked sme uz chodievali na letisko sami,

sme zistili, Ze cesta bola stavani tak, Ze sa

z nej dalo odbocit dolava iba na nicktorych
miestach. Preto, ak sa domdci potreboval

z cesty dostat do svojej dediny na opacnej
strane cesty, na vhodnom mieste (kde si
odstranili kamene a zdbrany) presiel cez
stredovy pruh (niekedy aj kilometer pred
odbockou) a pokojne sa §inul k miestu svojej
odbocky v protismere. Cez deri sa to dalo

ako tak respektovat, ale nim sa to niekolko
rdz stalo aj v noci a to uz bola silnd kava.

Po hodinovej jazde sme sa zrazu priblizili

k vicsiemu sidlu (mesto Bilbays) s riadnou
krizovatkou, odbo¢ili napravo a zastali pred
branou s po zuby ozbrojenou strizou. Sofér
si vymenil so strdZou zopdr rychlych viet

v ndm nezrozumitelnej arab¢ine, kontrola
pasov, podozrievavé pohlady a nakoniec vjazd
do priestorov nasho budiceho pracoviska.
Neskorsie sme zistili, Ze to bol ,,sekuritak®
(tajnd policia), ktory mal za Glohu nds strazit
a aj sledovat, ¢o robime. V budove, pri ktorej
sme nakoniec zastali, sidlilo velitelstvo
letiska. Privital nds samotny velitel letiska,
sympaticky generél, hovoriaci celkom
zrozumitelnou angli¢tinou. Po predstaveni sa
a beznych formalitich vosiel do miestnosti
ticho vojak s téckou, na ktorej boli sdlky kavy.
Usmial sa na nds a povedal nieco ako ,kahva‘“.
Silnd vona nas prebrala z ospalosti a naivne
sme sa na nu vrhli. Konstatujem, Ze to ¢o
sme dostali, bolo Cernejsie ako Cierne, mensie
ako malé, sladsie ako sladké a silnejsie ako
silné - kédva na arabsky sposob. Stoicky sme
spolu s generdlom absolvovali ritudl pitia kavy,
a v buducnosti, ked som k nemu zasiel, som si
objednéval iba &aj (aj ten bol silny). Onedlho
vosiel do miestnosti dalsi déstojnik, ktorého
nam predstavili ako velitela buducej letky
L-59E. Ihned sme sa vybrali na miesto nasho
budiceho pracoviska. Letisko bolo rozlahlé,
s dvoma pristavacimi drdhami, malo tvar
trojuholnika a bolo na okraji puste. Napodiv
sa tam nachadzali aj svorky bezprizornych
psov. Nagou tlohou bola kontrola priestorov,
ktoré mala egyptskd strana pripravit pre servis
lietadiel. Vy¢lenili na to ako-tak vyzerajaci
hangdr, o ktorom tvrdili, Ze bol postaveny pre
tento Gcel. Vnutri hangdru sme nasli letku
vrtulnikov Alouette francizskej vyroby, kopu
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piesku, kondrov a psich vykalov. Po nasich
patravych pohladoch sa velitel letky iba
usmial a povedal, Ze do priletu nasich lietadiel
daja vsetko do poriadku. Vo velkej miere
to aj splnili (svojim spdsobom), vrtulniky
premiestnili zrejme na iné letisko, hangdr
Ciastocne vycistili a ako nadprécu vystrielali
talavych psov (o sme sa dozvedeli neskorsie).
Pre tcely diagnostiky zapisovacich zariadeni
lietadla bola vy¢lenena v blizkosti velitelstva
samostatnd miestnost. Pre zvedavejsich
Citatelov, Co radi ,guglia“ a cheu vidiet veci in
natura, uvadzam stradnice letiska: 30 “23°41
23 77§,36 °36 "06 15" V. Este bolo potrebné
zariadit formality s vystavenim permanentnej
vstupenky pre osoby a tesili sme sa na ndvrat
cez zariacu kéhirsku premavku. Uz sa ndm
podarilo sledovat okolie a pomaly nasavat
do hldv egyptské reality. Vecer som mal
stretnutie s dalsim generédlom, ale vo vysluzbe,
ktory na poverenie Aero Vodochody
zabezpedil pre nds ubytovanie. Stastie stilo
pri mne a na adresu, kde sa malo uskuto¢nit
prevzatie bytov v ¢asti Nasr City, ma vzal
svojim autom jeden pracovnik Omnipolu,
veseld kopa, hovoril arabsky, po ceste do mna
natlacil maximum vedomosti, ktoré ma vediet
zelené ucho, ¢o zabludilo do Kahiry a tdzi
tam prezit . Bol som mu za to zaviazany, lebo
ndm, ako slovenskej skupine, hned prvy den
moéjho pobytu v Kéhire velmi pomohol a aj
pocas nasledujiceho pobytu sa prejavil ako
velmi uzito¢ny spolo¢nik. Byty sa nachddzali
na sidlisku postavenom na piesku a veru
uZ po vystipeni z auta som mal stiesneny
pocit. Holé, sivé budovy, okolo len piesok
bez zelene, dusné sidliskové teplo, v blizkosti
ziadna infrastruktara, a usmiaty, Zovialny
drobny generil vo vysluzbe. Tento prisiel
napodiv nacas. Byty boli vybavené takmer
barokovym, tazkym nabytkom a pésobili
stiesfiujicim dojmom, vonali zatuchnuto.
Kym som si prezeral byty, generél a novy
zndmy z Omnipolu sa rozprévali po arabsky,
podla vybuchov smiechu sa zrejme dobre
zabdvali. Presli sme na obchodné rokovanie
o cene prendjmu a vyslovend cifra mi nadvihla
obocie. V tom momente bolo rozhodnuté.
Premrstena cena ndjmu, podmienky byvania
a okolie ma presvedcili, Ze treba hladat
okamzite iné rieSenie. Nendpadnd mimika
nového zndmeho mi iba potvrdila, Ze sa treba
s generdlom priatelsky rozlucit a dat mu
neurcitt nadej, Ze sa dohodneme. Po ceste
nazad mi vysvetlil, Ze mu vravel oplzlé vtipy
a nendpadne z neho vytahoval informdcie.
Schéma bola klasickd. Byty si chcel prenajat
sim generdl za minimélnu cenu, postupit ich
ndm a zvySok si str¢it do vlastného vrecka.
»Neboj, zajtra si ndjdes lepsie ubytovanie
a podstatne lacnejsie, povedal a Sikovne

unikol boé¢nému taranu zurivého taxikara,
ked kluckoval cez krizovatku na Cervent a len
tak-tak sa vyhol cez cestu prebehujicemu
Arabovi. Nevedel som ako to spravime, ale
radsej som mu veril. Do prichodu nasej
skupiny som to musel urychlene vyriesit.
Na druhy den, ihned po ranajkich este

z domdcich zésob, prisiel novy zndmy.
Siroky usmev, ako oby¢ajne, mu neschadzal
z tvare. Zavelil ,Jedem !,, a ja, nevediac

&o sa bude diat, som $iel s nim. Pldn bol
jednoduchy. Vysli sme z Ceskej ubytovne,

a postupne sme zachddzali do kratkych
uliciek kolmych na Dokki Street, prezerali
si tamoj$ie domy a vilky, znamy potrkotal
so strdzcami, ¢o vedeli vetko o vietkom
(domaci si pocas svojej nepritomnosti
nechali strdzit domy) a tak sme postupne
precesavali okolie. Ani nie za hodinu sa na
nds usmialo §tastie na ulici Hussein Wassef.
Krivo pribitd tabulka s arabskym textom na
plote celkom peknej, dvojposchodovej vilky
ma nijako neoslovila, ale zndmy spozornel,
nieco zakri¢al arabsky do prézdneho dvora
a o chvilu sa uz rozpraval s malym tmavym
Arabom zahalenym v namodralej, kedysi
distej sutane. Volal sa Aid, pochddzal

z Horného Nilu, strazil vilu. Byval v pivnici
v suteréne, mal 3 malé deti a tehotnt Zenu,
vila bola prdzdna a majitel ju chce prenajat.
Toto sa od neho dozvedel zndmy doslova
za par sekand, vritane telefénneho cisla
majitela. Nieco si este povedali, Aid sa
posobivo uklonil a zmizol v pivnici-byte.
Vritil sa o chvilu zo $irokym usmevom.
Majitel pride vecer do vily a dohodneme
sa. Tak sa aj stalo. Vecer sme sa stretli,
prehliadka dopadla dobre a klimatizovana
5- izbovi vila s jeddliiou, pracoviiou a dvoma
kuchyriami, velkou ziahradou s mangom,
palmami , bandnovnikmi a citrénovnikmi,
straiZcom hornoniléanom Aidom s rodinou
a s hordou bezprizornych maciek mala
novych najomnikov. Za polovicu nikladov
ako ponukané 2 trojizbové byty. Vila sa
nachddzala asi 250 m od ¢eskej ambasddy, ¢o
bolo vynikajice nielen z hladiska potrebne;j
koordindcie ¢innosti s ¢eskymi kolegami, ale
aj pre velky bazén a bufet, kde sa predavalo
domice, licen¢ne vyrdbané pivo. Vecer, po
ndvrate z rozhorucenej puste, nim chutilo
lepsie ako plzenské.

Zikladna uloha, zabezpelenie ubytovania
pre nasu skupinu, bola vyrie$end, a tak sme
zacali postupne vybavovat dalsie naleZitosti
pre prichod celej servisnej skupiny. Okrem
beznych personalnych, to boli hlavne colné
zélezitosti. Do krajiny bolo treba dostat
rozny servisny pristrojovy material, ktory
mal byt privezeny letecky, priamo na letisko
v Bilbeis, a potom lodnou dopravou aj nase

autd. Aj ked sme boli zmluvni partneri,
letecky dopraveny tovar na Bilbays nim

bol skontrolovany ,sekuritikmi, zabaveny

a odvezeny nevedno kam. Ked sme sa ho

cez rozne kandly dopdtrali, vritane pouzitia
hrozby, Ze prerusime servisnu ¢innost, zistili
sme, Ze niektoré zariadenia jednoducho
zmizli, boli z vy$sej moci premiestnené inam,
teda ukradnuté. Nastastie, vietko nevyhnutné
pre zakladnu servisnd ¢innost sme zachranili.

Zakritko, zaiatkom marca, sme sa
zvitali zo zvyskom servisnej skupiny a zacali
Cinnost pre ktord sme tam prisli. N4§
pracovny tyzdei bolo treba prisposobit
domiécim zvyklostiam, lebo arabsky vikend
nebol v sobotu a nedelu, ale zac¢inal v piatok
a prvym pracovnym driom bola nedela.
Odchod z Kihiry sme mali o 7.00 h. Na
letisku sa za¢inala praca o 8.00 h, lebo
armadne autobusy zbierali vojakov po celej
delte Nilu a dovézali ich priamo k hangiru,
a to nieco trvalo. Najprv bolo potrebné
zariadit kanceldriu, skontrolovat pristrojové
vybavenie, zozndmit sa s priestormi letiska,
hangdrom, zvitat sa s nasimi kolegami,
ktorych sme doma vyskolili a egyptskymi
sty¢nymi dostojnikmi. Na nejaky luxus
v podobe klimatizicie, telefénu alebo dajboh
bufetu, sme mohli rovno zabudnut. Jediny
luxus, ktory ndm letisko poskytlo, bol stary
arabsky holi¢, ktory sa z asu na ¢as dovliekol
k hangdru na bicykli a strihal na ploche
letiska osadenstvo. Podla nasich arabskych
kolegov vraj kedysi na tomto letisku strihal
aj Mubaraka. Ako sa dostédval cez strizent
brdnu, sme nezistili. Oby¢ajne, ked ma
zbadal, sa zatviril dost znechutene. Nosil
som vlasy, ktorych dizka nezodpovedala nim
zauzivanému nizko-travovému zostrihu, a to
ho znacne iritovalo. O to viac sa na nds tesila
nova svorka psov, ktoré nds skoro rdno vzdy
vitali vrtenim chvostov v o¢akdvani zvyskov
z vecere (poctivo sme ich kfmili, ale ich
nakoniec aj tak znova postrielali). Co sa tyka
nasej prace na letisku, bola v dvoch rovinach.
Price, ktoré ndm prindlezali podla zmluvy,
sme vykonavali podla potreby nehladiac
na deil a ¢as. Po odovzdani lietadiel do rik
egyptskej strany sme mali vykondvat iba
odborny dohlad. Pravda viak bola niekde inde
a v zdujme dobrych vztahov so zékaznikom
sme ,tahali vi¢§inu préc tieZ sami.

Ked boli zakladné veci pripravené, zacali
prelety lietadiel L-59E. Prilety neboli presne
dodrziavané, preto sa nasa ¢innost musela
podriadit realite. Casto sme Cakali na ich
prilet az do neskorého popoludnia. Uz od
zaliatku sa stanovili striktné pravidla nasej
sucinnosti s timom Aero Vodochody a to
tak, aby zdkaznik bol maximalne spokojny
s poskytovanymi sluzbami. Tim servisnych
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pracovnikov sa velmi skoro zohral ako
orchester a preto sa prijatie lietadla obycajne
urobilo rychlo, s potrebnou profesionalitou.
Pri prvych preletoch sme mali problém

s odstrojenim lietadla, konkrétne

s pridavnymi nddrzami, ktoré po prilete este
obsahovali zna¢né mnozstvo paliva (vdaka
Gspornému motoru). Specidlne voziky na ich
demontaz neboli, a tak to arabski kolegovia
vyriesili unikdtnym spésobom, ktory by sa
iste nezapdcil nasim ekolégom. Po pristiti
sme odtlacili lietadlo na okraj odstavnej
plochy tak, aby pridavna nadrz trcala nad
pieskom a otvorili sme vypust niddrze.
Prebytoc¢né palivo bleskurychlo vsiaklo do
piesku a ,problém, uz nebol. Z nadej strany
sa po pristiti hlavne vykonala express analyza
zapisovaca a na zdver bol kratky pohovor

s pilotom o sprévani sa motora. Lietadld boli
uskladnované priamo pred nasim hangirom
a v zmysle reglementov sa na nich vykonali
vSetky predpisané préce, v ddvkach sa
odovzdivali nasim zdkaznikom. Prebierka
predstavovala stubor préc a previerok, ktoré
postupne zdkaznik za nadej su¢innosti
vykonal, hlavne dplnost dodavky, jej kvalitu
a nakoniec sa uskuto¢nil zélet lietadla. Tento
sa vykondval vo dvojici - pilot AV a egyptsky
pilot. Zaverom sa podpisoval odovzdavaci
protokol a lietadlo bolo oficidlne zaradené
do vycvikového rezimu. Vsetky problémové
veci sa alebo ithned odstrdnili, alebo, ak sa
ocitli na hranici podmienok zmluvy, boli
predmetom rokovania zmiesanej komisie

na Airforce Headquarter v Kahire, pripadne
v Prahe. Ked sa skompletizovala prva

letka 12 lietadiel, zacal sa vycvik pilotov
egyptskych leteckych sil. Spociatku to bolo
len bezné oboznamovanie sa s lietadlom

a jeho ovladanim (lietalo sa vo dvojici
in§truktor-Ziak ) a potom uz §tandardne
predpisané ulohy podla ich vycvikovych
pldnov. A tu zacali nage prvé problémy.
Egyptski instruktori boli vi¢sinou skidseni,
dostato¢ne vylietani piloti (niektori nalietali
nickolko sto hodin ro¢ne) ,ale aj s dostatocne
nebezpe¢nymi maniermi. V§imli sme si, Ze sa
povazuju za vyssiu kastu, ¢o pravda v letectve
vSeobecne nie je Ziadna novinka, ale ich
maniere ndm vydatne komplikovali pracu
(na druhej strane odhalili ur¢ité problémy
lietadla-motora). Predletovi pripravu
oby¢ajne odflédkli, obhliadka lietadla pred
letom bola pod ich troven a dodrZiavanie
postupov pred nastartovanim motora bola pre
nich strata ¢asu. Ako maly priklad uvidzam,
ze jeden sa takto pustil do §tartovania
motora s nasadenymi ochrannymi krytmi

na vstupoch do motora (chyba aj obsluhy,
ale pri predletovej obhliadke, ak by ju pilot
vykonal, by to mal vidiet). Nebyt rychleho

zdsahu vodochodského technika, ktory isiel
okolo, vysko¢il na schodiky a ,zahaltoval
pilota, ur¢ite by sme mali o jeden motor
menej. Ako dalsiu lahédku mézZem uviest
vycvikovy let bez elektronickej jednotky
motora EBR. Jednotka bola vymontovana

z dovodu jej SW aj HW upravy a egyptsky
mechanik ju zabudol vritit. To sa stdva, ale
v kokpite je indikdcia, ktord takato udalost
pilotovi indikuje. Pilot vykonal cely let na
zdlozny, hydraulicky systém reguldcie (pre
ob¢asné problémy s EBR sa toto stavalo aj
pocas letu a pilot dokon¢il misiu na zalozny
systém, a to ho asi pri §tarte pomylilo).
Podstatny problém sa vsak vyskytoval pocas
Startovania motora. Pilot mal v instrukeii
napisané, Ze po stlaceni tlacidla $tart

musi sledovat teplomer ukazujuci teplotu
plynov pred turbinou (Tsc). V pripade, ze
gradient teploty rastie neimerne rychlo,
malo sa tartovanie manudlne prerusit. Tato
povinnost piloti vi¢sinou nedodrziavali,
pocas Startu si natahovali rukavice, pozerali
sa po okoli a nev§imali si, Co sa v motore
deje. Ak by sme isli do detailov, ani ich to
velmi za normalnych okolnosti nemalo

o zaujimat, lebo $tart motora mal byt
automaticky, bez nestability alebo potrebného
zdsahu pilota. Této in§trukcia sa vlozila do
manudlu pilota z dévodu problémov zo
Startovacim blokom SAR. Ak sa takyto
pripad vyskytol, museli sme z Grovne
vyrobcu motora ihned analyzovat, k akému
prekroceniu teploty doslo, na aku dlhu
dobu, vykonat boroskopicku kontrolu turbin
a mechanik Jihostroja Velesin musel nastavit
novu spustaciu charakteristiku motora.
Pracovnici VUM v PS mali potom za ulohu
zhodnotit o akd teplotnu poruchu islo,
porovnat s dovtedy existujicimi poznatkami
z vyvoja motora na stende, pripadne
vyvojovych letov a vydat rozhodnutie, ako
postupovat. Obycajne sme povolili dalsiu
prevadzku motora bez nejakych dalsich
obmedzeni, ale zdkaznika takéto spravanie
sa motora znepokojilo. A ked sa k tomu
pridali problémy s EBR, ktory spésoboval
rozne previdzkové problémy motora a aj
problémy SAR, boli sme zreli na ,uterdk® .
Aj sa stalo a boli sme nuteni zastavit letova
prevadzku lietadla. Vetky problémy nasledne
prerokovala komisia, ktorej zavery boli jasné —
demontovat regulitory a EBR z existujacich
lietadiel a zaslat nazad vyrobcom na Gpravu.
Nasa spolo¢nost sa v tom momente dostala
do velmi zlého svetla pred nasim zikaznikom.
Velitel vycvikového centra ma pozval na
koberec, aby som tieto veci za motor vysvetlil
(lietadlo malo tieZ svoje nedostatky, ale to
riesil predstavitel AV') a samozrejme, Ze
ocakaval komplexné rieSenie. Asi si Citatel

vie predstavit jeho rozladenost, ked som mu

vysvetloval niekolko dost nelogickych veci:

1. Servisnd skupina motora nepatri do
CCSij republiky, ale je zo Slovenska. A to
je od 1.1.1993 nezévisly stat (zmluva sa
podpisovala este za CSFR).

2. EBR je agregit, ktory sice bezne patri na
motor, ale v tomto lietadle je za jeho vyvoj
a previdzku zodpovedna spolo¢nost Aero
Vodochody (a riesitel vyvoja Mesit Uherské
Hradiste), a nie PS.

3. SAR je motorovy agregit, za vyvoj
a previdzku ktorého je zodpovednd
spolo¢nost Jihostroj Velesin pod dikciou
Aero Vodochody, a nie PS.

V kapitole o vyvoji motora som spominal,
ze PS sice so ZMKB Progress vyvijali
motor spolo¢ne, ale neboli sme zacleneni do
vyvoja SAR (technické podmienky stanovilo
a vyvojové niklady hradilo AV, podobne

aj pre EBR), a tak sme ho ani nemohli
ovplyvnit a ani zmenit. A uz vébec sme
neboli zodpovedni za vysledky vyvoja v tejto
oblasti. Nuz,ked jeden ko mé dvoch pénov,
nikdy to nedopadne dobre. Na nase $tastie
to velitel pochopil a prestal na nds vytvarat
nitlak. Bol to skidseny technik aj letec

a obritil svoje Usilie tym sprévnym smerom,
na ich zmluvného partnera. Ked som sa po
roku pred odchodom domov prisiel rozlacit,
po absolvovani pitia ich silnej a presladene;j
kévy mi podakoval za pricu slovenského
servisného timu. A akoby mimochodom,

a bez dalsieho komentira, podotkol, Ze uz
pochopil rozdiel medzi slovenskou a ¢eskou
servisnou skupinou. Na tomto mieste
konstatujem, Ze pocas celej nasej misie, az
do vyradenia lietadiel z vycviku, vetky nase
posadky, ktoré zabezpecovali servis motora
DV-2, zanechali u egyptského zdkaznika
mimoriadne dobry dojem a vynikajico
reprezentovali nielen nasu spolo¢nost, ale aj
celé Slovensko.

Po prerobeni demontovanych agregdtov
SAR sme ich postupne montovali na motory
a celd procedura s odovzdévanim lietadiel sa
musela zopakovat znova. Tento krit sa viak
velitel vycvikového centra zachoval zvldstnym
spésobom. Ked som mu prisiel ozndmit, ze
vietky opravené agregity si namontované,
motory odskusané, lietadld absolvovali
skugobné lety s nasimi pilotmi a mézeme
pristapit k ich odovzdaniu pre cvi¢né lety,
pozrel na mna skimavym pohladom, odsunul
zo stola protokol, ktory som mu priniesol
a spytal sa ma, ¢i verim, Ze su regulatory
naozaj v poriadku.

,Samozrejme, inak by som tu nebol,
odpovedal som.

Podisiel s rukami za chrbtom k oknu a po
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chvili povedal:“ Tak sa teda posadte na druha
sedacku (ako ko-pilot) a osobne absolvujte
skusobny let lietadla!*

»Ok*, povedal som .

Neviem, ¢i ho to prekvapilo, ale nieco
zakrical, a ked vosiel akysi vojak, vydal mu
pokyny. O chvilu nim priniesol po anglicky
napisany reverz, kde sihlasim, Ze na vlastna
zodpovednost poletim s ich lietadlom na
skusobny let. Po vybaveni ostatnych formalit,
kratkom zaskoleni ovlidania vystrelovacej
sedacky a absorbovani uskrnov okolostojacich
arabskych mechanikov som sa na druhy de
posadil na druhé sedadlo a oddal som sa
svojmu osudu. Lietadlo pilotoval $éfpilot Aera
Vodochody a v programe bol standardny zélet
lietadla s orientdciou na pracu reguldtora.
Mozno z nepochopenia vdznosti situdcie,
mozno naozaj z pevného presvedCenia, Ze

sa ni¢ nemoze stat, som nemal z letu Ziadny
strach. Uzil som si kazdy moment, vo vyske

10 km Gzasny pohlad na celt Severnt Afriku

a Arabsky polostrov, dokonca aj let dolu
hlavou, len tych kritkodobych 4,7 ,géciek”
som nemusel. Ale kabina ostala neovracani
(pre istotu som neranajkoval). Zazitkom
bol aj touch-and-go let (pilot sa dotkne
zadnymi kolesami drahy a ihned vzleti

a takto opakuje niekolko obletov). Pristitie
bolo tiez zaujimavé kvoli silnému vetru, ked
pilot prie¢nou korekciou udrziava priamy
let a snazi sa trafif na drahu. Trafili sme sa
a mohla sa spustit procedira odovzdavania
lietadiel.

Vyevik pokracoval, aj ked sa vsetky
nedostatky na lietadle nepodarilo celkom
odstranit. Nadalej sposobovali z ¢asu na
Cas previadzkové vypadky. Jedno letné
poobedie, ked sme sledovali vycvik pilotov,

kontrolovali techniku po pristiti a asistovali

domicej obsluhe (teda robili vietko za nich)
sa odrazu spustil poplach. Dobehol k ndm
dostojnik a ozndmil, Ze za letiskom, na

poli, havarovalo nase lietadlo. Podla jeho
gestikulacie som pochopil, Ze sa to stalo
niekde na juznej strane letiska. Na toto nds
veru nikto neskolil, a tak reakcie boli skor
podvedomé. Thned som sadol do nasho VW
Transportéra, zobral som jedného mechanika
AV s kufrikom naradia a doslova sme odpilili
k predpokladanému miestu havirie. To sme
nepoznali, ale prejavil sa fenomén, ktory
som v Egypte sice nepochopil, ale funguje

- a to neskutocne rychle odovzdéavanie
informdcii u miestneho obyvatelstva (takmer
telepatické). Thned za letiskom som uzZ ani
nehladal kade ist, lebo ako sme sa prepletali
polnymi cestickami, viade nas ludia, ¢o
pracovali na poliach, navigovali k miestu
havirie. Bolo vzdialené asi 5 km. My sme
dostali informdciu mozno minuttu po pade
lietadla, vystartovali sme prakticky o 2-3

mintty a ti o nds usmerfiovali bezprostredne
za letiskom, to uz vedeli. Ked sme dosli

k miestu havirie, bolo potrebné este prejst
pesi asi 300 m, lebo miesto padu lietadla bolo
oddelené vodnymi zavlazovacimi kandlmi.
Doteraz si nespomeniem, ako sme tento usek
prebehli. Ale bolo to dost rychlo. Ocitli sme
sa pri horiacom lietadle, pricom uz zacala
horiet aj hor¢ikova skrifia motora spolu

s titinovymi dielcami. Pilotov sme nevideli,
kabina bola zni¢end padom lietadla na nos.
Bolo to lietadlo s eviden¢nym ¢&islom 1818.
Nehladiac na plamene sme sa reflexivne
pustili do uvolnenia krytu zapisovaca
lietadla. Bol poriadne hortci, ale este sa

nam ho podarilo uvolnit a po niekolkych
pokusoch doslova vypacit kazetu zapisovaca.
A potom sme sa uz iba z dialky pozerali

na dohorievajice zvysky. Dalsi proces bol

uz v rukich letiskového zdchranného timu,
ktory dorazil ihned po nas. Kazetu zapisovaca
sme odovzdali zikaznikovi a zacal sa proces
riesenia havirie. Pri servisnych pracovnikoch
je to vi&§inou o tom istom. Kazdy, kto sa
dostal do styku s lietadlom, vykonal tam
nejaké price alebo udrzbu, si v mysli premieta
vetky svoje ¢innosti, skontroluje, ¢ mu
nechyba néradie, ¢ spravil vietky predpisané
préce, skritka ¢i nieo nezanedbal alebo ¢
nieco nezabudol v lietadle. Kazdému je jasné,
Ze v takom pripade su ndsledky oby¢ajne
katastrofélne. V noci, ¢o nasledovala, som
veru nespal, ale bol som si isty, Ze z nasej
strany sme nezanedbali ni¢. Vycvik bol
pozastaveny a ¢akalo sa na vysetrenie pripadu.
Dokumenticia lietadla v Egypte (motorova
kniha a lietadlov4 kniha) boli ihned zavreté
do trezoru a podobne to urobili v Aero
Vodochody a v OZ08 Letecké motory
predstavitelia zékaznika (vojenskd prebierka)
s vyrobnou a konstrukénou dokumenticiou.
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Zasadanie komisie sa uskutoénilo o 3 dni.

A ked z miestnosti, kde komisia zasadala,
vysiel nas hlavny konstruktér a povedal ndm
vysledok, napitie z nis opadlo. V kratkosti

sa stalo toto: postup pri pristavani lietadla
bol taky, ze pilot preletel vo vyske asi 300

m nad drédhou, na konci urobil protismernd
zdkrutu a letel nazad vedla pristivacej drahy,
aby sa na konci znova oto¢il a nasadil na
pristatie. N4s instruktor spolu aj so ziakom
sa po otocke zacali natahovat o plynovi paku.
Motor isiel na vyssi rezim ako bolo potrebné,
instruktor cheel presunut piku na niz8i rezim
a pritom si nevsimol, Ze presunom paky do
spodnej polohy si vypol motor (podvedome
stladil zardzku, ktord brani vypnutiu motora).
Zaujimavé (asi sa obzeral po poliach ), Ze

to zistil, az ked zacalo lietadlo stricat vysku
arychlost. V panike sa potom udialo to, ¢o
sa udiat nemalo. V takejto vyske, rychlosti

a polohe lietadla sa motor nastartovat
beznymi prostriedkami nedé (iba Ze by to
pilot okamzite zistil a presunul nazad pdku na
volnobeh — preverené na skasobni , Ze hortce
Casti motora este stacia do 8-10 sekind

od vypnutia motora zapalit znova dodané
palivo) a tak instruktor sice urobil to, ¢o sa
vtedy urobit malo, ale zrejme nespravnym
spdsobom. Pre pripad nidzového opustenia
lietadla sa pouzivaja vystrelovacie sedacky.

V L-59E sa da nastavit sposob vystrelenia
sedaciek bud individudlne - vystrelenie
prednej alebo zadnej sedacky samostatne,
alebo je vystrelenie obidvoch sedaciek naraz,
pri¢om ¢asovd sekvencia je kvoli bezpecnosti
robend tak, Ze najprv opusti lietadlo Ziak a az
po fiom instruktor. Zo zdpisu zapisovaca

a simuldcie letu lietadla sme vy¢itali, Ze
indtruktor sa vystrelil ako prvy este v relativne
dobrom néklone lietadla oproti zemi. Ziak
sa vystrelil tiez individuélne, ale v poslednom
momente, ked uz lietadlo bolo naklonené

nosom k zemi a bolo od zeme vzdialené

asi 20 m. Os vystrelu sedacky bola takmer
rovnobeznd so zemou, brzdiaci padak sa sice
otvoril, ale v tejto polohe uz nemohol ni¢
zachranit. Instruktor utrpel mensie zranenia
, ziak dopadol podstatne horsie, mal tazké
zranenia, natastie prezil. Komisia bola
nutend na ziklade existujiceho zdznamu

z lietadla konstatovat, Ze havdria bola
zapri€inend ludskym faktorom a nie stavom
techniky. Stav v akom sa nachadzali zvysky
lietadla s na obr. 1 az 4.

Po tejto udalosti pokracovala nasa bezna
prica — prijem novych lietadiel z AV,
vypomoc pri idrzbe lietajucich strojov

a priclenilo sa k tomu aj preskolovanie
pozemného persondlu. A este jedna novinka.
Z dévodu prestavby letiska v Bilbays sa celd
letka v lete presunula na isty ¢as na letisko

v El Minia, do mesta na Nile, vzdialeného

asi 260 km juzne od Kéhiry. Bolo potrebné si
prenajat byt a cestovat na tyzdiiové pracovné
vyjazdy. Zdalo by sa, Ze to bola pre nis zétaz,
ale fakticky ndm to spestrilo tamojsi pobyt

o rozne nové, aj tsmevné poznatky (napr.
ked sme ,nachytali“ blchy pri prehliadke
krestanského kostolika z 8. storo¢ia v El
Minii). V septembri prislo k vymene 4 ¢lenov
nisho timu za novych a nasa karavina isla
dalej. Otizka portch casti SAR, hlavne
EBR, sa neustile vracala, neubudali ani

rozne nedostatky, ktoré sa vyskytli na lietadle.
Servisné aj vyvojové timy v PS a v Aero
Vodochody mali plné ruky préce s ich
odstrafiovanim. Este poriadne ani nedozneli
odozvy prvej havérie , ked zrazu v novembri
1993 sa stala dalsia. Stalo sa to v El Minii,
kde sme boli vysunuti na prechodné obdobie.

Ak som predtym spominal, Ze egyptski

piloti mali slabu disciplinu, potom musim aj
konstatovat, Ze niektori z nich boli doslova
sabotéri. Denne sme kontrolovali ziznamy

z previdzky lietadiel a nestadili sme sa

divit, ¢o vsetko skusali pocas letu aj napriek
tomu, Ze to bolo alebo uplne nezmyselné

a nepotrebné, alebo vyslovene zakizané.
Evidentne testovali, ¢o to lietadlo vydrzi.

A tak sa raz stalo, Ze vo vyske 6 km trénovali,
konkrétne na lietadle e.¢. 1809, pristdvanie.
Vystvali podvozok a simulovali pristitie.
Len zabudli na jeden detail. Lietadlo bolo
navrhnuté tak, Ze pocas jeho Startu, ked

je vysunuty podvozok, bol vyblokovany
protipumpézny systém motora. V kapitole,
kde je popisany motor DV-2, som uvidzal, ze
pri pumpazi motora zapracuje protipumpazne
zariadenie, ktoré okamzite zmensi tah
motora, aby sa tento previdzkovy fenomén
urychlene odstranil. Pri Starte lietadla, ked
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je lietadlo v najnebezpecnejsej polohe, je
nutné, aby motor nestratil tah ani za cenu
jeho neskorsieho znicenia, aby sa v takomto
pripade dostalo lietadlo do dostato¢nej

vysky, kde sa dd este nieco urobit pre jeho
zéchranu. Preto sa filozofia L-59E postavila
na tejto premise. TakZe v polohe s vysunutym
podvozkom doglo z nejakého dévodu

k pumpézi motora. Dobre vycviceny pilot

by aj takuto situdciu s prehladom zvlddol.
Okrem iného sa pri pumpézi motora prudko
zviciuje teplota pred turbinou, vyrazne nad
dovolené hodnoty. Tomuto instruktorovi
podla zdznamov trvalo skoro 5 minit, kym sa
dohodol s riadiacou vezou, ¢o m4 robit. Pocas
tychto 5 minut stihla zhoriet turbina a motor
bol uz ,, nestartovatelny*. Stacilo, aby vo
vyske, ktord bola este dostato¢nd na niekolko
pokusov o start, vypol motor a podla
standardného postupu sa ho znova pokusil
ynahodit“. Za tohto stavu sa po komunikécii

s riadiacou vezou a lietadlom, ktoré ho zacalo
sprevadzat, rozhodol pre nadzové pristitie.
Miesto, ktoré na pristitie bez vysunutého
podvozku vybral, bolo idedlne — pieskova
pln na rozhrani zeleného pédsu okolo Nilu

a puste, zhruba 60 km juzne od letiska v El
Minii. Instrukcie pre nadzové pristatie
prikazovali, Ze pred pristitim bez podvozku je
nutné odhodit skleny prekryt kokpitu lietadla
pre zvicSenie pravdepodobnosti uspesného
pristdtia. Ani tdto instrukcia nebola dodrzana.
Co treba ocenit, bolo samotné pristitie na
brucho lietadla. To bolo doslova excelentné,
o potvrdzoval stav lietadla aj stopy kizania sa
na piesku. Po uspesnom pristati lietadla a jeho
zastaveni, presne pod vedenim vysokého
napitia (Murphy bohuzial zatradoval

aj v tomto pripade) sa stala znova jedna
nepochopitelna vec. Instruktor namiesto
otvorenia prekrytu a vystipenia z lietadla
(osobne sme na mieste havirie vyskusali, ze

mechanizmus otvérania bol plne funkény)
inicializoval katapultdZne zariadenie a oboch
katapultoval. On sedel vzadu a preto sa mu
nihodou podarilo preletiet aj so sedackou
ponad vedenie vysokého napitia a Ciastocne
sa mu otvoril padik. Ziak, ktory sedel vpredu,
bol vsak katapultovany priamo do vedenia
vysokého napitia a odhodeny bez otvorenia
padika spolu aj zo sedackou dopredu, pred
lietadlo. Myslim, Ze dalsi komentir k tejto
havirii by bol zbyto¢ny. Niekolko hodin po
havirii sme boli vrtulnikom dopraveni na
miesto havirie, o bolo velkym §tastim pre
nas tim, lebo sa mi podarilo urobit podrobna
fotodokumenticiu stavu lietadla (nikto ma
pri foteni nestopol), zhorenej turbiny, stop
po pristati, poldh prepinacov a pak v kokpite
a inych detailov, ktoré pomohli zistit, kde
bola pri¢ina havirie. Pri naSom prichode
sme uZ totiZ nasli zapisova¢ otvoreny a kazeta
chybala. Po rozgifrovani zaznamu komisia
konstatovala, Ze doslo k ,nepochopitelnému®

zmiznutiu zépisu poslednych desiatok sekind
pred pristdtim. Na obr. 5,6 a 7 je ukdzana
situdcia po havirii lietadla 1809.

Zavery, ktoré prijala komisia pre rieenie tejto
havirie, neboli uz pre AV také jednoznacné
ako pri prvej havirii. Egyptskd strana

z relativne jednoduchej zaleZitosti vyrobila
tazko stravitelny mix technicko-politicko-
obchodnych problémov, ktoré dovtedy tento
program sprevadzali a snazili sa to premietnut
aj do zaverov komisie. Myslim si, Ze tu niekde
sa zapol spustaci mechanizmus nedspechu
programu L-59E, ktory v kone¢nom
dosledku vyustil do zastavenia vycviku

na tomto type lictadla v Egypte koncom
90-tych rokov a neskor$iemu nikupu 120
novych ¢inskych cvi¢nych lietadiel K-8E

i

'rq

Karakorum (z toho 80 ks bolo postavenych

z dodanych kitov priamo v Egypte, 40 ks
uplne vyrobenych v Egypte, z toho 2 ks
havarovali). Lietadld L.-59E boli dlhodobo
skladované a neudrziavané v puasti, pricom
postupne dochéddzalo ku korézii nosnych
Casti kridla a od ur¢itého momentu sa stali
aj neopravitelnymi kvoli enormne velkym
nikladom na opravu. Motory, bez predpisanej
udrzby, boli tiez zrelé na aspoil Ciastoénd
generdlnu opravu, aj ked z nasej strany bola
vzdy snaha a ochota pripravit prijatelné
rieSenie.

Subezne s prevadzkou lietadiel L-59E sa
dokonéoval v rokoch 1994 - 95 aj obchod
s Tunisom, kde sa dodalo 12 lietadiel
L-59T v mierne odlisnej verzii. Odlisny
bol aj samotny zdkaznik. Uplne iny, velmi
zodpovedny pristup k §koleniu, samotnej
udrzbe lietadiel a ich previdzke. Problémy,
s ktorymi sme sa borili v Egypte az po
kolen4, boli v Tunise nezndme. Servisné
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zabezpeCenie z nasej strany nadvizovalo na
poznatky z Egypta a vietko dobré, ¢o sme
sa tam naucili. Detailnejsie o prevadzke
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v poslednom stidiu lietania lietadla L-59Ev
Egypte a prevadzke lietadiel L-59T v Tunise
sa moze Citatel dozvediet v ¢ldnkoch byvalého

kolegu z OZ08 Letecké motory, Ing. Rafaja

na adrese http://www.planes.cz/cs/clanky/.
Len okrajovo som spomenul skuto¢nost

posobenia nasich servisnych pracovnikov

aj pri zrode lietadla Jak-130. Aj ked islo

iba o jedno dvojmotorové lietadlo JAK-

130D, servisnych zasahov bolo v porovnani

s Egyptom skuto¢ne iba minimum, ich

posobenie bolo nezastupitelné a maji svoj

podiel na aspechu zrodu a presadenia sa tohto

lietadla v ruskej armade (aj ked teraz uz nie

s nasimi motormi) .

Ako neskorsie v kritkosti spomeniem,
OZ08 Letecké motory a motor DV-2 bol
barli¢kou nielen pre lietadlo JAK-130 (kde
motor DV-28 nakoniec nahradil ukrajinsky
motor Al 222-25) ale aj pre novy &insky
projekt cvi¢no-bojového nadzvukového
lietadla [.-15, odvodeného od lietadla
JAK-130. Pre Cinu ho na zikazku navrhla
ruska konstrukéna kanceldria Jakovlev. Pre
predpokladaného partnera na dodavku
motorov pre toto lietadlo sme sa nakoniec
stali iba samaritdnmi, ktori dodali motory
potrebné na zdvihnutie prototypov lietadla
do vzduchu, aby ich nauéili lietat. Potom boli
opit pre sériové doddvky lietadiel nahradené
ukrajinskymi motormi Al 222-25. Aj v tomto
projekte sa v dobrom svetle predstavili nielen
pracovnici VUM, ktori s vyrobnym zdvodom
pripravili potrebné prototypy motorov, ale aj
servis, ktory ich v Cine udrziaval v potrebnom
prevadzkovom stave. Tymto by som nateraz
ukon¢il kapitolu o rozbehu servisnych
&innosti a v budicom ¢lanku sa budeme
venovat prelomovym rokom 1995- 2002 pre
program leteckého motora DV- 2.

Ing. Pavol ANDO
Pokracovanie

CHEVROLET SPARK EV MA DOJAZD 132 KM

Novy Spark EV mé dojazd v kombinovanom
cykle mesto/dialnica podla EPA 132 km, resp.
82 mil pri plnom nabiti batérie. V porovnani

s priemernym novym vozidlom méze
potencidlne Spark EV ugetrit majitelovi

v USA az 9000 USD (6879 €) na nikladoch
za palivo pocas piatich rokov. V Spojenych
§tatoch sa Spark zacne predavat v lete

v §tatoch Kalifornia a Oregon. Na vybrané
eurdpske trhy pride v roku 2014.

Ststava litiovo-iénovych batérii Chevroleta
Spark EV s kapacitou 21 kWh bude mat
najvacsiu obmedzenu zaruku na trhu —
osem rokov, alebo 161 000 km, podla

toho, o sa dosiahne skor. Spark EV bude

prvym automobilom na trhu pontkajicim
nabijacku SAE Combo pre rychle nabijanie
jednosmernym pridom. Této moznost,
ktord bude k dispozicii kratko po uvedeni na
trh, umozni dobit Spark EV na 80 percent
kapacity za priblizne 20 minut. Batériovy
systém je pritom schopny absolvovat denne
mnohondsobné takéto rychle dobijanie
jednosmernym priadom. Dobijanie
striedavym priadom z beznej zdsuvky 230

V trva priblizne $est, az osem hodin. Dobijaci
kibel je sucastou Standardnej vybavy.
Chevrolet Spark EV dokéze zrychlit z 0

na 100 km/h za menej ako 8,5 s. Srdcom
pohonu modelu Spark EV je v GM
vyvinuty, olejom chladeny elektromotor

s permanentnymi magnetmi s vykonom viac

ako 100 kW.
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Znacka/ Typ
Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120k Progression
Giulietta 1,4T MultiAir Distinctive
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 170k Distinctive
159 2,0 JTD 170k Distinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Progression
MiTo 1,4T MultiAir 135k Super
MiTo 1,3 JTD 95k Super

MiTo 1,6 JTD 120k Super

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction
A3 Sportback 1,8 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback New 1,4 TFS Attraction
1 A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 allroad quattro 2,0 TDI
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro
A5 Sportback 2,0 TDI quattro
A5 Cabriolet 1,8 TFSI
A6 Limuzina 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic
A6 Avant 3,0 TDI
\' A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
B | A8 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro
Q3 2,0 TFSI quattro S tronic
Q52,0 TFSI quattro tiptronic
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
% Q73,0 TDI quatto tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 Coupe 4,2 FSI V8 quattro
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
RS 5 Coupe 4,2 FSI V8 quattro S tronic
S4 Avant 3,0 TDI V6 quattro S tronic
1| S4 Limuzina 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Coupe 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
TT RS Coupe 2,5 TFSI RS quattro

116i

118d

118i Cabrio

120i Cabrio

123d Coupe

135i Coupe

318d

320d xDrive

320i

335i xDrive

330i Cabrio

320d Cabrio

320i Coupe

335d Coupe

320i Touring

328i Touring

316d Touring
'8 330d Touring

520i

528i

MOTor

jiin 2013

Cena
s DPH

Typ karosérie
Pocet dveri

15490 €
19490 €
18490 €
19990 €
22490€
31650€
33250€
14100 €
18600 €
17850 €
20000€

I T T T XWI ITIT>ITIT
W W W w o~ o1l ol ool

18800€ H
23550€ H
27110€ H
28070€ CA
33260€ CA
22150 €
28 360 €
39000€
33430€
38870€
4170€
39470€
39400€
47520€
50420 €
57200 €
47250€
61200€
75300€
77600€
81600€
32220€
33510€
45420€
49990 €
57300 €
77200€
119400 €
169 800 €
81500€
47 440€
45700€
48100€
47200€
59990 €
38130 €
38670€
41440€
50870 €
53570€

3
5
5
2
2
5
5
5
5
4
2
5
2
4
4
5
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
5
2
2
2
5
4
2
5
5
2
2
2
2
2
58 820 € 2

25000€ H 5
28000€ H 5
31200€ CA
34300€ CA
34100€ C
41200€
33000€
38100€
33200€
46900 €
51100€ C,
45900 €
34600 €
50300 €
35000€
40000€
33000€
47000€
41600€
46100 €
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2
2
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
5
5
5
5
4
4
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4310 x 1785 x 1425
4721 x 1841 x 1495
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1252
4440 x 1904 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4640 x 1854 x 1369
4718 x 1854 x 1382
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4324 x 1765 x 1421
4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.

priestor

350/-
350/
350/-
350/-
350/-
405/-
445/-
270/-
270/-
270/-
270/

210/
365/-
365/-
260/-
260/-
380/-
380/-
480/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/
530/
565/-
565/
535/-
510/-
510/-
510/-
460/-
460/-
540/-
540/
775)-
775/-
100/~
100/-
455/-
490/-
480/
480/-
480/-
540/
292)-
292)-
250/
290/
250/
290/

225/-
225/-
305/
305/
370/-
370/
460/-
460/-
460/-
460/-
210/
210/-
210/~
210/-
460/-
460/-
460/-
460/
520/-
520/-

Usporiadanie a
poget valcov

RRARIRIRRRRRZA

V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1698
1956
1956
1956
1956
1368
1368
1248
1589

1390
1598
1798
1197
1968
1395
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2773
2967
2967
2967
2995
2967
2995
2995
1968
1984
1984
2967
2967
4163
4163
5204
4163
2967
2995
2995
2995
2967
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1598
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1997
2979
2996
1995
1995
2993
1997
1997
1995
2993
1997
1997
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n
132
n
103
90
110
105
125
155
155
130
125
150
150
150
150
228
184
213
213
103
125
165
180
180
250
316
386
331
180
200
245
245
230
155
125
155
200
200
250

100
105
105
126
150
225
105
135
135
225
200
135
126
210
135
180
85
190
135
180

Kr. moment

230
280
320
320
360
360
120
180
180
280

200
250
250
175
320
200
320
320
320
350
350
380
320
280
450
400
400
440
550
420
420
320
280
350
580
550
800
430
530
430
500
400
440
440
650
350
350
350
350
350
450

220
300
190
210
400
400
320
380
270
400
320
380
210
580
270
350
260
500
270
350

Prevodovka

U U U U U U U U U U O Pohariané napravy

0 U U U U O

4x4
4x4

4x4
4x4
4xd

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNNN

4x4

N

4x4

NNNNNNNNNN

Max. rychlost'

195
218
185
205
218
218
216
165
207
180
198

203 89 63

195
232
190
208
203
214
200
222
246
246
223
222
240
240
223
232
250
250
250
250
197
212
222
225
216
242
302
311
250
250
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

210
212
210
220
238
250
212
233
235
250
250
228
230
250

250

250

21 79 70
250 62 71

Zrychlenie
0-100 km/h

10.7
71
122
9.6
g5
8.5
10.3
8.4
6.5
6.4
8.2
8.7
8.1

56

@
a
£
o
a
%)
=
§
X

38
58
57
4.6
53
4.7
6.2
6.1
6.8
6.8
5.1
6.2
8.0
5.7

9.2

14.2

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS

ABCEHKRS
ABCEHAKKR,S
ABCEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHAKKRS
ABCEHAKKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

132 ABCEHKPRS
10.5 AB,CEHKPRS

5.9
8.1
8.1
8.1
6.8
71
53
74
7.9
8.1
9.0

5.1

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka / Typ Cena
Model s DPH

5351 xDrive 57700€
520d 41500€
525d xDrive 51400€
530d 51100€
528i xDrive Touring 53900€
535i Touring 54900 €
530d Touring 54200 €
520d Touring 44700€
640i Cabrio 88 300€
640d xDrive Coupe 84 900€
650i xDrive Gran Coupe 98 300€
740 83200€
750i 94500 €
730d xDrive 80500€
X1 sDrive 20d 33200€
X1 xDrive 28i 40100€
X1 sDrive 18i 27 800€
X1 sDrive 18d 30 100€
X3 xDrive 28i 48000 €
X3 xDrive 35i 52000 €
X3 xDrive 30d 51000€
X5 xDrive 35i 58 800 €
X5 xDrive 40d 62 400€
X5M 110700 €
X6 xDrive 50i 81500€
X6 xDrive 40d 68 300€
X6 xDrive 30d 64 300€
X6 xDrive 35i 64 800€
X6M 114000 €
CITROEN

Berlingo Multispace VTi 95 Seduction 14590 €
Berlingo Multispace HDi 75 Seduction 15790 €
C11,0i Seduction 3D 8190€
C11,0i Seduction 5D 7840€
C3 1,4i Best Collection 9990€
C3 HDi 70 Best Collection 2 11740€
C3 VITi 95 Best Collection 2 11390 €
C3 Picasso VTi 95 Seduction 15380 €
C3 Picasso VTi 120 Seduction 16 380 €
C3 Picasso HDi 90 Seduction 17580 €
C4 VTi 120 Collection 2 16 870 €
C4 HDi 110 Collection 2 19070€
C4 HDi 110 Exclusive 20420€
C4 Aircross 1,6i Seduction 19890€
C4 Aircross HDi 115 Exclusive 26990€
C4 Aircross HDi 150 Exclusive 29490€
C4 Picasso HDi 110 Seduction 24020 €
C4 Picasso VTi 120 Seduction 21820€
(C5 THP 155 Exclusive 29420€
C5 HDi 140 Seduction 26 920€
C5 HDi 160 Exclusive 32820€
C5 Tourer THP 155 Exclusive 31290€
C5 Tourer HDi 160 Exclusive 32320€
C5 Tourer HDi 115 Seduction 26420€
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 24170€
Grand C4 Picasso HDi 110 Seduction 26 370€
Grand C4 Picasso HDi 150 Exclusive 30970€
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1 23568 €
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 24828 €
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive Lz 35148 €
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27 155€
Jumper C. Tour HDi 130 L2H2 34755€ - I
Nemo 1,4i Attraction 11790 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 150 66 A
Nemo HDi 75 Attraction 14090 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 155 16.7 45 A

Nemo 1,4i Seduction 13290 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 157 150 6.6 ABCE
Nemo HDi 75 Seduction 15590 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 P 155 16.7 45 ABCE
Lodgy 1,6 Ambiance 9790€ 4498 x 1751 x 1682 822/ 160 145 7.1 ABCEP Dacia Lo o

Lodgy 1,5 dCi Ambiance 11990 € 4498 x 1751 x 1682 822)- 169 124 42 ABCEP
Lodgy 1,5 dCi 66kW Ambiance 7M 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/- 169 124 42 ABCEP

Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/- 179 111 6.2 ABCEKP
P 165 118 71 A
M6 4x4 160 128 80 ABCEK
M6 P 171 118 46 ABCEKPR

Duster 1,6 16V Access 9990 € 4315x1822x 1695  475/1636
M6 4x4 168 125 53 ABCEK Dacia Duster

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem
Kr. moment
Pohariané napravy

§ Max. rychlost’

o Zrychlenie

©° 0-100 km/h

4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4894 x 1894 x 1365 300/
4894 x 1894 x 1369 300/
5007 x 1894 x 1392 300/~
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4851 x 1994 x 1764 620/-
4877 x 1983 x 1669 570/-
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4876 x 1983 x 1684 570/-
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=
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ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
0 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKR,S
75 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS
125 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
74 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS

N
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4380 x 1810 x 1852 624-
4380 x 1810 x 1852 624/-
3440 x 1855 x 1465  139/712
3440 x 1855 1465  139/751
3941x 1728 x 1538 300
3941x 1728 x 1538 300/
3941x 1728 x 1538 300/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4329 x 1789 x 1502 408-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4470 x 1830 x 1680 500/
4470 x 1830 x 1680 500/
4779 x 2096 x 1458 439}
4779 x 2096 x 1458 439)-
4779 x 2096 x 1458 439/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/
4805 x 1895 x 1942 3271-
4805 x 1895 x 1942 327-
5135 x 1895 x 1942 7705
4963 x 2050 x 2254 4500/-
5413 x 2050 x 2524 3400/

ACEKR

ACEKR A -
ACE : ‘g:ﬁ’ .
ACE e :

AB,CEHKPR Citroén Jumpy Combi

ABCEHKPR
ABCEHKPR 1
ABCEHKPR -

St M

AB,CEHKPR

ABCCEHKPR

AB,CEHKPRS .

ABCEHKPRS Citroén C-Crosser
AB,CEHKPR,S —
ABCEHAKKPRS | P
AB,CEHKPR,S |
ABCEHKPR,S

ABCEHKPR,S

ABCEHKPRS Citroén C4 Picasso

ABCEHAKKPRS

ABCEHAKKPRS :

ABCEHAKKPRS o 3
=

=
i_U_U_U_U_U_U_U_U_U_UT_U_U_U

ABCEHAKKPRS

ABCEHAKKPRS s -
ABCEHAKKPRS & i s —
ABCEHKPRS Citroén Nemo
ABCEHKPRS A=

ABCEHKPRS e 3 :

CE e i
CE - E— A
CEKPR W — 8 ]

CEP .
CEP Dacia Sandero
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Duster 1,6 16V 4x4 LS Cool 12790 € 4315%1822x 1695  408/1570
Duster 1,5 dCi 4x2 Arctica 13690€ 4315%1822x 1695  475/1636
Duster 1,5 dCi 4x4 LS Cool 14490 € 4315%1822x 1695  408/1570
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

v o> E g - ©
Zna C ka / Typ Cena ;‘;:g' 5 ‘g Rozmery Bat. E é % E £ @ 8 o< g
3 E dzaxsikaxwka prestor £F 2 £ 5 T S 5E & Standardna vybava
Model sDPH ¢z 3 wea prestr 8 2 o s g 8 2 Tz g
32 8 s ¢ &2 B85
Fiat Pl Logan MCV 1,6 Access 7390€ K 5 5  4473x1740x 1640 700/- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 0
Logan MCV 1,5 dCi LS Cool 10690€ K 5 5 4473 x 1740 x 1640 700/ R4 1461 D 55 180 M5 P 157 1563 46 ACEKR
Logan MCV 1,5 LS Cool 7M 11890€ K 5 7 4473 x 1740 x 1640 198/- R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
. | Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M 1039€ K 5 7 4473 x 1740 x 1640 198/- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 148 73 ACEKPR
Sandero 1,2 16V Access 6490€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABS
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10490€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/ R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
L Sandero 0,9 TCe 66kW Stepway Amb. 88%0€ H 5 5  4081x1733x 1559 320~ R4 898 B 66 135 M5 P 168 111 54 ABCES
Fiat Dublé_Cargn FIAT
. . 500 1,2 69 Pop 11200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/ R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 4.8 ABCEHAKR
EiatSedich 500 1,4 100k Sport 15200€ H 3 4 3550x1630x1490  185- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 58 ABCEHAKKRS
500 1,3 MJT 95k Plus 16200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1248 D 70 200 M5 P 180 10.7 3.7 ABCEHAKKR
500 C 1,2 69k Plus C 16000€ CA 3 4 3550 x 1630 x 1490 182/ R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKKR
500 C 0,9 TwinAir 85k Plus C 17500€ CA 3 4 3550 x 1630 x 1490 182/- R4 875 B 63 145 M5 P 173 110 4.0 ABCEHAKKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4140 x 1780 x 1660 400/- R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6.2 ABCEHS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4140 x 1780 x 1660 400/ R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKRS
Bravo 1,4 90k Easy 13670€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 6.3 ABCEHKRS
Bravo 1,4 T-Jet 120k Easy 15070€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1368 B 88 206 M6 P 197 96 6.3 ABCEHKRS
Bravo 1,4 MultiAir 140k Easy 15870€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 40011175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 105k Easy 16160€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 44 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k Easy 14490€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 4.7 ABCEHKRS
8 | Bravo 1,6 MultiJet 120k MTA Easy 17460€ H 5 5 4336x1792x 1498 4001175 R4 1598 D 88 300 A6 P 195 105 4.6 ABCEHKRS
Dobld Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 2 ABCEKRS
Doblé Panorama 1,6 MultiJet Plus 16500€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS
Doblé Panorama 2,0 MJT Emotion 19000€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26150€ K 5 57  4888x 1878 x 1691 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k Urban 29000€ K 5 57 4388x1878x 1691 14511461 R4 1956 D 125 350 M6 P 195 110 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32500€ K 5 57 4888 x 1878 x 1691 14511461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 7.3 ABCKPRS
Honda CRV Freemont 3,6 V6 276k 4x4 AT Urban 34500€ K 5 57 4888 x1878x 1691 14511461 V6 3605 B 206 342 A6 4x4 206 84 11.3 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8540€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 ABCE
Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo Easy 10840€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R2 875 B 625 145 M5 P 177 112 42 ABCEK
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k Easy 11640€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ABCEK
Linea 1,3 MultiJet 95k Pop 11990€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Plus 13190€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEKPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Lounge 14390€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR
onda Jazz | Qubo 1,4 75k Qubo 10670€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6.6 AC
Qubo 1,4 75k Plus 12490€ K 5 5 3959x1716x 1735 3302500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6.6 ABCEKR
Qubo 1,4 Natural Power 78/70k Active 14670€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1368 NG 51 104 M5 P 149 17.7 64 ABCE
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14770€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 3302500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Qubo 1,3 MultiJet 16v 95k Trekking 16570€ K 5 5 3959x 1716 x 1735 33072500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 122 43 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x2 Plus 13190€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/ R4 1586 B 8 156 M5 P 185 10.7 6.2 ABCEKR
L] Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15790€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/ R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKR
Hontla Accord Tourer Sedici 1,6 120k 4x4 Emotion 17690€ H 5 5 4115x 1755 x 1620 270/- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS
Honda CR-Z Sedici 2,0 MultiJet 135k 4x4 Emotion 20690€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/- R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,0i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/ R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,0 i-VTEC AT S 24950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/ R4 1997 B 115 192 A5 P 215 93 73 ABCEHKS
Accord Sedan 2,4 i-VTEC Executive 31550€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2354 B 148 234 M6 P 227 80 87 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,4 i-VTEC AT Executive 33550€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 96 84 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC Comfort 25950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 M6 P 212 94 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 271950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6.1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,0 i-VTEC Comfort 24750€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 1997 B 115 192 M6 P 212 97 7.0 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 222 97 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Comfort 271150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 2199 D 110 350 M6 P 207 97 55 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 217 86 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1470 4771 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,4i-VTEC S 15590€ H 5 5 4300 x 1770 x 1470 4771 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHS
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 17990€ H 5 5 4300 x 1770 x 1470 AT71- R4 1798 B 104 174 M6 P 215 87 58 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19290€ H 5 5 4300 x 1770 x 1470 A77/- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 63 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Comfort 20790€ H 5 5 4300 x 1770 x 1470 477/ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1470 AT71- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
CR-V2,0i-VTECS 22950€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/- R4 1997 B 110 192 M6 P 190 10.2 82 ABCEHKS
CR-V 2,0i-VTEC Elegance 26750€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/- R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKS
CR-V 2,0 i-VTEC AT Elegance 28100€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/- R4 1997 B 110 192 A5 P 190 102 82 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC Comfort 26200€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/- R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC Elegance 29000€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/- R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC AT Elegance 30350€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/- R4 2199 D 110 350 A5 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-Z1,5i-VTEC+IMA S 21700€ C 3 4 4080 x 1740 x 1395 233/- R4 1497 B 91 174 M6 P 200 99 50 ABCEHKRS
. CR-Z15i-VTEC+IMA GT 24100€ C 3 4 4080 x 1740 x 1395 233/- R4 1497 B 91 174 M6 P 200 100 50 ABCEHKRS
Insight 1,3 S 21000€ H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 124 41 ABCEHKS
Insight 1,3 Elegance 22900€ H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 43 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 ABCEHKR,S
Jazz 1,4 Comfort 14990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 184 114 55 ABCEHKRS
Jazz 1,4 CVT Comfort 16190€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1339 B 73 127 CVT P 184 114 55 ABCEHKRS

- |HYUNDAI

Elantra 1,6 D-CVVT AT Style

17190€ S 4 5  4530x1775x1445  485- R4 1591 B 97 158 A6 P 195 116 7.0 ABCEKPRS
e ebliundai H1 | 110 1,1i 12V SOHC Classic

7399€ H 5 5 3585x1595x1540 2250925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 47 ACR
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Znacka / Typ Cena
Model s DPH

Nova i20 1,2 DOHC Classic 8990€
Nova i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690 €
Nova i30 3D GAMMA 1,6 GDi Dynamic 14990 €
Nova i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfor 13690 €
Nova i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 15490 €
Nova i30 kombi 1,4 MPI Comfort 14190 €
Nova i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 16690 €
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 19990 €
i40 sedan 1,7 CRDi 85k Style 22690 €
i40 sedan 2,0 GDi Style 22990 €
i40 kombi 1,6 GDi Comfort 20990 €
i40 kombi 2,0 GDi Style 23990€
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604 €
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528 €
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090 €
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18990 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x2 20290 €
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24890 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x4 21690 €
ix55 3,0 CRDi VGT Style 4x4 39822€
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 28436 €
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654 €
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580 €
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580 €
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490 €
Nové Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 31990 €
Nové Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 34990 €
Veloster 1,6 GDI Unique 18999 €
CHEVROLET

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 10670 €
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 11640€
Aveo LT 1,4 16V 100k AT 12520€
Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 5dv. 10570€
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 5dv. 11540€
Captiva LS 2,4 FWD 167k 20290€
Captiva LT 2,2D 163k AWD 26090 €
Captiva LT 2,2D 163k FWD 25490 €
Cruze LS 1,6 16V 124k 4dv. 14 980 €
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv. 17380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv. 19310€
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv. 16 380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv. 19110€
Cruze SW 1,4 TURBO 16V LT Plus 19580 €
Malibu LTZ 2,0 CRDi 16V 167k 28840€
Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT 29240€
Orlando LS 1,8 16V 141k 16 150 €
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k 20600 €
Spark LS 1,0 16V 68k 8120€ 3595 x 1597 x 1551 170/ 154 155 51 AB

Spark LT Plus 1,2 16V 82k 10740 € 3595 x 1597 x 1551 170/ 164 121 51 ABCEKPR F -

Spark LTZ 1,2 16V 82k 11350 € 3595 x 1597 x 1551 170/ 164 1 ABCEKPR )
JAGUAR —_ #

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

'Y Zdvihovy objem
o

N

Zrychlenie
~ 0-100 km/h

3995 x 1710 x 1490 295/-
3995 x 1710 x 1490 295/-
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4485x1780x 1500 528/1642
4485x1780x 1500  528/1642
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4770x 1815x 1470 553/1719
4770x 1815x 1470 553/1719
4100 x 1765 x 1600 440/-
4100 x 1765 x 1600 440/
4100 x 1765 x 1600 440/
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4840x1972x 1807  598/1746
4630 x 1865 x 1385 332/-
4630 x 1865 x 1385 332
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
4690 x 1880 x 1680  585/1570
4690 x 1880 x 1680 585/1570
4220 x 1790 x 1399 320/-

ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABCEKPR

184 ABCEKPRS
167 5 ABCEKPRS
173 .3 ABCEKPRS
178 8 ABCEKPRS
184 5 ABCEKPRS
181 .7 ABCEKPRS
182 6 ABCEKPRS
205 92 76 ABCEKPRS
224 83 96 ABCEKRS

240 63 99 ABCEKRS

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CEKPS

187 113 6.2 ABCEAKKPRS
190 101 6.6 ABCEAKKPRS
201 97 65 ABCEPRS
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4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502/
4039 x 1735 x 1517 290/-
4039 x 1735 x 1517 290/-
4673 x 1868 x 1756 4771~
4673 x 1868 x 1756 477)-
4673 x 1868 x 1756 4771
4597 x 1788 x 1477 450/
4597 x 1788 x 1477 450/-
4597 x 1788 x 1477 450/
4510 x 1797 x 1477 413/883
4510 x 1797 x 1477 413/883
4681 x 1797 x 1521~ 50011478
4865 x 1855 x 1465 545/-
4865 x 1855 x 1465 545/-
4652 x 1836 x 1633 101/1594
4652 x 1836 x 1633 101/1594

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

175 131 62 ABCEKPRS

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

190 105 89 ABCKRS

188 110 64 ABCKRS

189 104 62 ABCKRS

19 109 65 ABCEPRS

200 102 66 ABCEKPRS

25 85 54 ABCEKPRS

190 120 66 ABCEKPRS

25 85 56 ABCEKPRS

20 95 57 ABCEKPRS .
213 97 51 ABCEKPRS T
206 102 80 ABCEKPRS 5 :
195 116 7.0 ABCEPRS

195 100 60 ABCEKPRS Chevrolet Cruze
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XF 2,2 i4 200 PS Luxury 41456 €
XF 2,2 i4 200 PS Portfolio 46553 €
XF 3,0 V6 S/C 340 PS Luxury 51853€
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88 588 €
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€
XJ 3,0D V6 Td Premium Luxury LWB 89889 €
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury SWB 91612€
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653 €
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ 5127 x 1899 x 1456 520/-
XJ 5,0 V8 S/C Supersport LWB 144 469 € 5 52521899 x 1457 520/
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x1892x1322 330/
XK 5,0 V8 Convertible 100936€ CA 2 2+2 4794 x1892x1329 313
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108996€ CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313)-
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/-
EEP
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€
Compass 2,4 CVT 4x4 Limited 27890 €
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690 €
Grand Cherokee 3,6 V6 VVT Laredo 44490 €
Grand Cherokee 5,7 V8 HEMI Overlanc 67 490€
Wrangler 2,8 CRD Sport 30390€
Wrangler 2,8 CRD AT Sport 31390€
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590 €

4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/
4961 x 1920 x 1460 540/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-

225 85 54 ABBCEKPRS ==
25 85 54 ABBCEKPRS : |
250 59 94 ABBCEKPRS Chevrolet Captiva
250 49 113 ABBCEKPRS =
250 64 60 ABBCEKPRS

250 64 63 ABBCEKPRS

250 59 94 ABBCEKPRS

250 59 94 ABBCEKPRS

250 49 113 ABBCEKPRS

250 49 113 ABBCEKPRS danuanX
250 55 112 ABCEKPRS Jaguar XJ
250 55 112 ABCEKPRS

250 55 112 ABCEKPRS

250 48 123 ABCEKPRS
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4448 x 1812 x 1718 458/1269
4448 x 1812 x 1718 458/1269
4822 x 1943 x 1781 78211554
4822 x 1943 x 1781 7821554

5 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
5

5

5

5 4822 x 1943 x 1781 782/1554

4

4

4

220 CVT 4x4 186 10.7 86 ACEHKPRS
550 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
347 4x4 206 91 114 ABCEHAKKPRS
520 4x4 224 87 141 ABCEHAKKPRS
40 4x4 169 131 80 ACEKPRS

460 4x4 169 107 86 ACEKPRS

347 4x4 159 81 114 ACEKPRS

4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
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ZnaCka / Typ Cena g § 3 Rozmery Bat. %g g = % E g 25 % ST
MOdel SDPH s § g dizka x $irka x vyska  priestor -?1% 2 2 § § § % E %; 2
Pk 3% s 2 ¢ &g &% g
oo Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5  4751x1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11.7 88 ACEKPRS
| S
I | Novy cee'd 14 CVVT LX 13290€ H 5 5  4310x1780x1470 38011318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT LX 16390€ H 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,4 LX 14290€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,6 CRDi VGT LX 17390€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1582 D 94 260 M6 P 193 112 43 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT LX 13290€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6.0 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI LX 14490€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT EX 17990€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/ R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Cee'd 1,4 CWT LX 12310€ H 5 5  4260x1790x 1480  340/1300 R4 1396 B 77 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Cee'd_SW 1,6 CRDi VGT EX 18290€ K 5 5  4490x1790x1525  534/1664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 117 46 ABCEHKPR
Optima 1,7 CRDi EX 26990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKRS
Optima 2,0 CVVT EX 25990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1998 B 121 196 M6 P 210 - 70 ABCEHKRS
Picanto 1,0 LX 8690€ H 3 5  3595x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
1| Picanto 1,0 EX 10190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHKPRS
Picanto 1,2 LX 9290€ H 3 5  3595x1595x 1480 200870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Picanto 1,2 EX 10790€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHKPRS
Rio 1,2 D-CWT LX 10560€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 11360€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CWT EX 12390€ H 5 5  4045x1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 1190€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16.1 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 12560€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX 2480€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 29930€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 1995 D 110 400 M6 4x4 182 112 65 ABCEHKPRS
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX 31450€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 2199 D 145 421 M6 4x4 190 96 6.6 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT EX 16780€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 GDi EX 14770€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEHKPRS
Sportage 1,7 CRDi EX 22320€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi EX 26050€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi LX 23580€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CVVT EX 24240€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10.7 76 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 11690€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHRS
Venga 1,6 CVVT EX 14490€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHKRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 15490€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKRS

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 110 Station Wagon 36356€ K 5 57  4785x1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 90 Hard Top 31249€ K 3 2 3894x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 59783€ K 5 5 4829x2022x 1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS

| Freelander 22,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11.2 7.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 SE 32318€ K 5 5  4500x2195x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE B170€ K 5 5 4500x2195%x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10.0 57 AB,CEHKPRS

‘M| Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5  4355x1965x 1635  575/1445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 6.5 ABCEHKPRS

" Range Rover TDV6 4 4L HSE 92780€ K 5 5  4972x2216x 1877 53511640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 7.6 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover TDV6 4,4L VOGUE 102745€ K 5 5  4972x2216x1877  535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P 87121€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V8 4999 D 375 625 A6 4x4 225 6.2 149 ABCEHKPRS

LEXUS

CT 200h Comfort 21900€ H 5 5  4320x1765x 1430 275 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 38 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 55900€ S 4 5  4850x1840x 1455 465- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
1S 200d 30200€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 110 340 M6 Z 205 102 51 ABCEAKKPRS
1S 250 33800€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 252 A6 Z 225 85 84 ABCEAKKPRS
ISF 70500€ S 4 5  4660x1815x 1415 378 V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 116 ABCEAKKPRS
1S 250C 48500€ CA 2 4  4635x1800x 1415 165- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 92 ABCEAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5  5090x 1875x 1465 510~ V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 5.7 10.7 ABBCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1480 370~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5  5210x1875x 1480 370/ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
RX 350 Comfort 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 8.0 10.7 ABBCEHAKKPRS
RX 450h AWD 58900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496~ V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7.8 6.3 ABBCEHAKKPRS
RX 450h FWD 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 82 6.1 ABBCEHAKKPRS
MAZDA
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,384k TE 12190€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 62 121 M5 P 172 136 51 ABCEKPRS
21,5102k GTA GT Edition 13990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 M5 P 186 107 58 ABCEKPRS
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
3167TX 18490€ H 5 5  4460x1755x 1470 340- R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 64 ABCEKPRS
32,2D 150k TX Plus 21990€ H 5 5 4460 x 1755 x 1470 340- R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 52 ABCEKPRS
3167TX 18490€ S 4 5 4580 x1755x 1470 430- R4 1598 B 77 145 M5 P 185 122 64 ABCEKPRS
32,0i-stop TX Plus 20490€ S 4 5  4580x1755x 1470 430- R4 1999 B 111 191 M6 P 212 104 67 ABCEKPRS
51,8 CE 17990€ K 5 57 4585x1968x1615 ~ 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7.2 ABCEKRS
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Znacka / Typ
Model

52,0TX

51,6D TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,2D 150k Attraction
Nova Mazda 6 2,2D 150k Aftraction AT
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-52,0 Challenge NAVI

CX-52,0 AWD Challenge

CX-52,2D AWD AT Challenge
CX-72,2D 173k Challenge

CX-7 2,2D 173k Revolution

MX-5 1,8 Roadster Challenge

MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 180 CDI BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 220 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BlueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY

E 350 CDI BlueEFFICIENCY
G 500 Cabrio

G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 250 4MATIC BlueTEC
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 350 Blue TEC 4MATIC

ML 63 AMG

R 350 CDI 4MATIC

R 500 4MATIC Long

$ 250 CDI

S 350 BlueTEC

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLK 350 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Intense

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Inform 3D

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1i Inform 5D

Colt 1,3i ClearTec Invite 5C

Colt 1,3i AT Invite 5D

1200 2,5 DI-D Double Cab Entry
1200 2,5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Qutlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+

Cena
s DPH

21690 €
23490 €
24990 €
28690 €
30690 €
24990 €
27190€
31390 €
24900 €
26400 €
30400 €
31690 €
34890 €
23890€
31990€

27000 €
26172€
23490 €
24570 €
30180 €
32310€
34470€
36708 €
44940 €
46620 €
49380 €
130 500 €
64260 €
39000 €
61170 €
43110€
55170 €
101748 €
86028 €
138 660 €
73080 €
95400 €
43740 €
47070 €
50940 €
56460 €
60 060 €
110700 €
60870€
76110€
72480 €
77160 €
104 094 €
119400 €
42540 €
53220€
189720 €

27700€
31700€

8600 €
10 300 €
12300 €

9900 €
11900 €
12600 €
25600 €
24,600 €
26 600 €
48400 €
16200 €
21200€
17200 €
16200 €
20800 €
21200€
23900€
29900 €
33900€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4267 x 1760 x 1956
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
5120 x 1934 x 1850
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680

Bat.
priestor

158/780
158/780
489/-
489/-
489/-
522/1648
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
503/1620
455/774
455/774
150-
150/-

341/1157
341/1157
4881547
488/1547
4881547
475/-
475/-
475/-
475}
485/1500
485/1500
490/
520/-
470/
695/1950
540/-
540/-
-
o
-
680/2300
680/2300
45011550
450/1550
45011550
690/2010
690/2010
690/2010
550/1950
633/2385
560/-
560/-
560/-
241)-
225/
225/-
1761-

44211219
44211219
169/900
169/900
169/900
214/1032
2141032
214/1032
-

-

o
323/-
400/-
400/-
400/
288/1349
276/1349
288/1349
128/1022
128/1022
128/1022

Usporiadanie a
pocet valcov
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115

100
15
100
125
150
150
225
320
195
155
185
125

285
155
400
190
320
125
150
225
150
190
386
195
285
150
190
320
320
150
225
420
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167
188

250
250
200
250
300
250
360
400
500
500
370
700
620
350
620
400
620
530
540
750
620
700
400
500
370
500
620
700
620
530
500
620
700
700
310
370
650

300
300

380
380

Prevodovka

=
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4xd
A6 4xd
4x4
4xd
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206
221
200
197
194
200
200
194
218

224
190
190
190
210
225
218
232
240
237
250
250
250
240
240
228
250
210
175
210
220
250
205
210
238
210
224
250
235
250
240
250
250
250
243
250
317

198
198
165
180
180
165
180
180
167
167
167
240
191
193
202
188
183
190
190
200
200

Zrychlenie
0-100 km/h

11.0

10.0
10.0
12.9
11.0
1.8
13.3
10.6
12.0
15.0
15.0
15.0

10.7
10.2
10.4

12.2
104
10.6
10.2
10.2

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
71 ABCEKPRS
ABCEKPRS

LEXUS GS 350

Lexus IS 200d

AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABBCEKPRS
6.1 ABCEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPR,S
AB.CEAKKPRS
60 ABCEAKKPRS
149 ABCEKRS

112 ABCEKRS

138 ABCEKRS

80 ABCEKPRS
115 ABCEKPRS

6.5 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKPRS
86 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKRS
74 ABCEAKKRS
11.8 AB,CEAKKR,S
85 ABCEKPRS
134 ABCEKPRS

58 ABB,CEAKKPRS
64 ABBCEAKKPRS
98 ABB,CEAKKPRS
92 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPRS
71 ABCEHKPRS
132 ABCEHAKKPRS

Mazda cx5

Mazda 2

56
5.6
54
5.6
54

AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACP

ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKP

51 ABCEKPR
ABCEKPR
ACE

ACE

75 ACEK

105 AB,C.EHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

Mercedes Benz CLS

Mercedes-Benz A




Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

o Outlander 3G 2,2 DI-D Intense+ 36900 €
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500 €
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900 €
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Intense 3D 40500 €

Rozmery Bat.

s [ Standardn vybava

Usporiadanie a
poget valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
Pohariané napravy
] Max. rychlost'
Zrychlenie
4 0-100 km/h
Komb. spotreba

4665x 1800 x 1680 1281022
4900x 1875x 1890 663/1790
4385x 1875x 1870 29011120
4385x 1875x 1870 29011120

58 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS
78 ABCEHKRS
82 ABCEHKRS

X X X X Typ karosérie
w w o1 o | Podet dveri

o o .
oo 5T Pocet miest
g ‘E g § Kr. moment

O O O o Palivo

370Z Coupe 3,7 V6 370Z 39900€
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1 50 200 €
Evalia 1,6 L 110k 18190 €
Evalia 1,5L dCi 20190 €
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550 €
Juke 1,5 dCi Acenta 18950 €
Micra 1,2 Acenta 11000 €
Micra 1,2 CVT Acenta 12000 €
Murano 3,5 188kw ALL-Mode Comfort 48200 €
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€
Navara 2,5D D/C SE 34750€
Navara 2,5D AT D/C LE 38350 €
Note 1,4 Visia 11500 €
Note 1,6 AT I-Way 17600 €
Note 1,5 dCi Visia 15290 €
Pathfinder 2,5D AT SE 42560 €
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760 €
Qashgai 1,6 Visia 18750 €
Qashqai 2,0 dCi AT Acenta 27750 €
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta 27 850€
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34000€
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33000€
OPEL
Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy 27340€
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29540 €
- Antara 2,4 123kW Enjoy 25690 €
| Antara 2,4 123kW 4x4 Enjoy 27190€
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12490€
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 16190 €
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13490 €
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16 590 €
- - Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16590 €
— Nova Astra 1,3 CDTI 70KW Essentia 15690€

4250 x 1845 x 1315 235/-
4250 x 1845 x 1325 140/
4400 x 1695 x 1860 900/-
4400 x 1695 x 1860 900/
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
3780x 1665x 1525 265/605
3780 x 1665x 1525 265/605
4860 x 1885 x 1720 402-
4860 x 1885 x 1720 402-
5396 x 1848 x 1913 -
5396 x 1848 x 1913 -
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4813x 1848 x 1862 515/2091
4813 x 1848x 1862  515/2091
4330 x 1780 x 1615 40/
4330 x 1780 x 1615 410/
4541 x 1780 x 1645 45011520
4630 x 1785x 1770 603/1773
4630 x 1785x 1770 603/1773

363
363
153
240
240
240

106 ABCEHKPRS
10.9 ABCEHKPRS
165 3 ABCEKPRS
160 - 55 ABCEKPRS
80 69 ABCEHKPRS
175 112 48 ABCEHKPRS
110 170 13.7 50 ABCEHKPRS
110 CVT 161 145 54 ABCEHKPRS
334 CVT 210 80 106 ABCEHKPRS
450 A6 196 105 80 ABCEHKPRS
450 M6 180 111 84 ABCEHKPRS
450 A5 178 10.7 89 ABCEHKPRS
128 M5 P 165 134 59 ACES
153 A4 P 174 117 68 ABCEKPRS
200 M5 P 168 128 42 ACEKRS
450 A5 4x4 186 107 9.0 ABCEHKPRS
550 A7 4x4 200 89 95 ABCEHKPRS
158 M5 P 181 119 62 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 188 110 70 ABCEHKPRS
196 CVT 4x4 180 11.7 82 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 181 125 71 ABCEHKPRS
360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
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4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717~ 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4249 x 1753x 1460 375/1295
4249 x 1753 x 1460 375/1295
4587 x 1753 x 1447 490/-
4587 x 1753 x 1447 490/-
4515x 1753 x 1500 490/1590
4419x 1814 x1510 37011235
4419x1814x 1510 37011235
4419x1814x 1510 370/1235
4419x1814x1510 37011235
4466 x 1840 x 1482 380/
4466 x 1840 x 1482 380/
4698 x 1814 x 1535 5001550
4390 x 1832 x 1845 -
4390 x 1832 x 1845 -
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/-
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4288 x1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615  400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820

350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
400 M6 4x4 200 96 66 ABCEHKRS
217 M6 P 190 105 88 ABCEHKRS
217 M6 4x4 186 103 91 ABCEHKRS
155 P 191 117 65 ABCES

280 195 104 51 ABCES

155 191 11.7 65 ABCES

240 186 115 50 ABCES

240 186 115 50 ABCES

190 175 145 41 ABEKRS

130 178 139 55 ABEKRS

155 188 11.7 64 ABEHKRS
260 181 126 46 ABEHKRS
175 200 107 68 ABCEHKRS
350 210 8. 8 ABCEHKPRS
350 215 9 1 ABEHKPRS
127 161 154 75 CEP

290 164 134 58 CEP

115 172 136 53 AC

210 173 123 44 ACEP

190 163 149 42 AC

130 180 119 55 ACEP

90 155 182 50 AC

115 172 136 53 AC

190 163 145 42 ACEP

130 180 11.9 55 ABCEHKPR
230 225 8. 7 ABCEHKRS
350 250 71 11.0 ABCEHKPRS
260 190 121 50 ABCEHKRS
350 242 1. 5 ABCEHKPRS
300 205 111 51 ABCEHKRS
130 177 139 6.1 ABCEHKRS
280 182 118 52 ABCEHKRS
175 188 115 6.1 ABCEHKRS
180 168 138 45 ABCEHKRS
155 185 134 6.7 ABCEHKRS
175 197 115 70 ABCEHKRS
179 134 51 ABCEHKPRS

Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13690 €
Nova Astra 1,6 85kW Enjoy 15790 €
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy 17490 €
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy 17740 €
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport 22840 €
Nové Astra ST 2,0 CDTI Sport 22290€
Combo Van 1,4 70kW L1H1 13500 €
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1 16200 €
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D 12090 €
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590 €
Corsa 1,0 48kW Selection 5D 9490€
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D 13290 €
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690 €
Insignia 1,6 Turbo Edition 4D 27190€
Insignia 2,8 VV6 T 4x4 Sport 4D 40190 €
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 27190 €
Insignia ST 2,0T 162kW Sport 32790€
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990 €
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15090 €
- y Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy 18090 €
T UEEER (yoriva 1,4T 88KW Cosmo 17000€
(LTS o | Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690 €
Zafira 1,6 85kW Classic 17490 €
Zafira 1,8 103kW Classic 20390 €
Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus 21090€

PEUGEOT
107 1,0 Active 3D 9560€ H
107 1,0 2-Tronic Eva 5D 11300€ H
207 SW 1,4 VTi Active 12140€ K
207 SW 1,6 HDi FAP Outdoor 16440€ K
207 CC 1,6 Dynamique 22700€ CC
208 1,2 VTi Active 3D 11940€ H
208 1,6 e-HDi FAP Active 5D 15140€ H
208 1,4 HDi FAP Active 5D 14040€ H

Mitsubishi Outlander
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3435x1630x 1470 130/751
3435x 1630 x 1470 130/751
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4037 x 1750 x 1397 145/-
3962 x 1829 x 1460 285/1076
3962x 1829 x 1460 2851076
3962 x 1829 x 1460 285/1076

167 137 43 ACEKR

157 140 45 ACEKR

185 124 6.0 ABCEKPRS
188 114 47 ABCEHKPRS
190 5 ABCEKPRS
175 5 ABCEHKPRS
185 109 38 ABCEHKPRS
163 135 38 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ Cena £

14

Model sDPH 2

2

208 GTi 1,6 THP BVM6 15590€ H
301 1,6 HDi Active 12940€ S
301 1,6 VTi Active 11740€ S
308 1,6 THP BVAG Active 21250€ H
308 1,6 e-HDi FAP BVM6 Active 20150€ H
308 SW 1,6 VITi Access 17290€ K
308 SW 1,6 e-HDi FAP Active 21550€ K
308 CC 1,6 THP BVM8 Sport 27190€ CC
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC
3008 1,6 \/Ti Style 21890€ K
3008 1,6 THP BVAG Style 25790€ K
3008 2,0 HDi FAP Style 25890€ K
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32140€ K
4008 1,6 HDi FAP 271290€ K
4008 1,8 HDi FAP 29790€ K
508 1,6 THP Active 26360€ S
508 2,0 HDi FAP BVA Active 30860€ S
508 SW 1,6 THP BVA Active 29560€ K
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30060€ K
508 RXH 2,0 HDi 43300€ K
5008 1,6 THP Style 23060€ K
5008 2,0 HDi FAP Style 24860€ K
807 2,0 HDi FAP Active 26300€ V
807 2,0 HDi FAP BVA Active 30300€ V
RCZ 2,0 HDi FAP 30250€ C
RCZ 1,6 THP BVA 28950€ C

PORSCHE

911 Carrera 92857€ C
911 Carrera PDK 96455€ C
911 Carrera S 107699€ C
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA
911 Carrera S Cabrio 120531€ CA
911 Carrera S Cabrio PDK 131339€ CA
Boxster 50 000€ CA
Boxster S 60982€ CA
63421€ K

77983€ K

Cayenne Turbo 124672€ K
Panamera S 98966€ C
Panamera GTS 120491€ C

RENAULT

Clio 1,2 75k Expression 10390€ H
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressit 21690€ K
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expret 22190€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expre 24090€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Init 32490€ K
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqt 16790€ K
Meégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3962 x 1829 x 1460
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1555
4500 x 1815 x 1555
4440 x 2039 x 1427
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1628
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4792 x 1920 x 1456
4792 x 1920 x 1456
4813 x 1920 x 1487
4813 x 1920 x 1487
4823 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 1362
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1852 x 1300
4374 x 1801 x 1282
4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507

Bat.
priestor

285/1076
506/-
506/-
348/-
348/-
674/-
674/
226/-
226/-
432)-
432)-
432

37711341

416/1193

416/1193
515/-
515/-
560/
560/

400/916

679/1754

679/1754

324/1498

324/1498

321/639
321/639

135/-
135/-
135/-
135/
135)-
125)-
280/
280/
670/
670/
670/
445/1250
445/1250

300/
300/
300/
456/3050
456/3050
530/
530/
530/-
660/2866
660/2866
660/2866

450/1380
450/1380
450/1380
45011380
450/1380
45011377
45011377
450/1377
45011377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423/-
423/-

37211129
37211129
37211129
344/991

344/991

486/1595
486/1595

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

Zdvihovy objem

1598
1560
1587
1598
1560
1598
1560
1598
1598
1598
1598
1997
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1598

3436
3436
3800
3436
3800
3800
2706
3436
3598
4806
4806
4806
4806

1149
1461
898
1995
1995
1598
1461
1598
1461
1461
1598
1598
1995
1995
1995
1995
1995
1461
1997
1995
1995
1997
1461
1995
2756
2993
1995
1598
1461
1461
1598
1198
1598
1461
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257

294
257
294
294
195
232
220
204
368

316

54
55
66
110
127
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240
340
240
320
300
240
340
320
340
340
240

390
390
440
390
440

280
360
400
500
700
500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
151
190
151
200
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222
225
217
210
213
195
190
194
196
225
212

289
287
304
284
301
294
264
279
230
258
218
285
288

Zrychlenie
0-100 km/h

6.8

9.9

105 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS
10.8 AB,CEHAKKPRS
10.7 AB,CEHAKKPR,S

167 154 55

168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180

14.3
12.2

36
45
57
6.4
6.8
46
46
5.2
52
8.3
7.7
5.7
57
71

Standardnd vybava

ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

Opel Astra

-

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ACEKPR
C
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR




Znacka/ Typ
Model

Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar

B Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique

|

smart Cabrio

s /o

= r

>

smart Fortwo

Seaglbiza

eat Altea

Seat Ibiza ST

Seat Leon
__‘

S _—

L
Seat Exeo ST

¢
" | ] -'- .|
¥ %
Seat Alhambra

MOTor

Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

SMART

Fortwo kupé 40 kW cdi pure
Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 KW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

~ | Fortwo kabriolet 75 kW BRABUS

SEAT

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style

! Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style

Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TSI DSG FR

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR

Alto 1,0 GLX AC

Splash 1,0 GLX AC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC

Splash 1,2 GS AC AT

Swift 1,2 GLXAC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC AT

Swift 1,3 DDIS GLX AC

Swift 1,6 SPORT

SX4 Urban Line 1,6 GLX AC

SX4 1,6 Street

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC AT
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 Qutdoor Line 1,6 NAVI 4x4
SX4 Outdoor Line 1,6 GS 4x4 AAC
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 4x4 AA
Kizashi Sport 2,4 2WD

Kizashi Sport 2,4 4WD CVT AT

jiin 2013

Cena
s DPH

208%0€
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290€
18890 €
27970€

7790€

9690 €

8890 €

12257 €
10422€
10986 €
13054 €
17485€

I << << I T X Typkarosérie

C
C
C
C
C

15372€ CA
14102€ CA
16 170€ CA
20602€ CA

24499 €
28899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19806 €
18795 €
25933€
24990 €
12492€
14420€
15976 €
18 866 €
20957 €
11268 €
16825 €
13189€
10811€
16 368 €
12499€
11105 €
13685 €
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €

7999 €
TT77€
8490 €
9490€
10490 €
8888 €
10800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490 €
14100 €
9999 €
11990 €
11990 €
13990 €
13490€
14290 €
14490 €
17500 €
26720€
29750€
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444

3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470

Bat.
priestor

486/1595
344/-
522/1837
5221837
5221837
75212050
75212050
208/2063
506/-
506/
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
409/
409/-
409/
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/-
532/-
532)-
292/
292)-
292)-
284/-
284/-
284/-
430/-
430/
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/

129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211512
211/512
211/528
211/528
211/528
2111528
211/528
211/512
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461/-
461/-

Usporiadanie a
poget valcov

—
8 Zdvihovy objem
o

1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

799
999
999
999
999
799
999
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1968
1390
1197
1197
1968
1968
1197
1390
1199
1197
1390
1598
1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968
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R3 99 B
R3 9% B

1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1956
2393
2393

@

00O WO oWwomoWwomowoOomomowomoowomw o

©

>
© & 8B Kr. moment
o O o

81 151
81 240
81 240
81 151
360
55 105
55 105
55 107

240

320
320
63 132
77 250
320
250
280
350
63 132
77 175
77 175
320
320
77 175
220
55 180
77 175
220
66 230
63 132
55 180
77 250
77 175
77 175
90 200
77 250
320

50 90
48 90
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
55 190
160
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
99 320
131 230
131 230

Prevodovka

=) Zrychlenie
s 0-100 km/h
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135
145
145
145
155
135
145
145
155 8.9
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197
197
194
191
169
183
201
210
218
204
169
184
184
201
198
190
212
173
190
212
178
177
173
188
191
191
202
192
211

0 U U U U U U0

4xd
4x4

o~
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155 14.0
160 14.7
175 12.0
175 120
175 14.0
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
160 13.5
165 12.7
195 8.7
185 10.7
185 10.7
185 10.7
175 12.3
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 180 11.2
P 21678
4x4 216 7.8
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Komb. spotreba

79

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
A

ACEKPR
ABCEKPR

ACS
ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEKS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEK
ABCEKPRS
ABCEKS
ABCEKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CHAKS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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| CENNIKY AUTOMOBILOV preDAVANYCH NA SLOVENSKU “
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Znacka / Typ Cena § : 3 R A0 =g 88 %
g % % dizka x $irka x vyska riestor E % B E 5 T8 B £ % Standardn4 vibava
Model sDPH ¢ % ¢ wele presr 8% 5 g 5 2 % f T 2f S
2 %8 % ga 3z 2 £ . 8 5 & 2° E
F oo N @ > ¥ o ad 2 Ng ¢
Grand Vitara 1,6 JX-E 21380€ K 3 4  4035x1810x 1695 184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS Suzuki Alto
Grand Vitara 2,4 JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11.7 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175120 97 ABCEHKPRS r
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-ES 25800€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 9.7 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 26990€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
14900€ K 3 4  3645x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR  —
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv. 7880€ H 3 4  3563x1910x 1478 251951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB Suzuki Grand-Vitara . -
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv. 8220€ H 5 4  3563x1910x1478  251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB -
Fabia Active 1,2 HTP 44kw 8597€ H 5 5  4000x1886x 1498 31511180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 55 ABR T
Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw 9457€ H 5 5  4000x1886x1498 31511180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABCEPRS - ‘F-‘
Fabia Active 1,2 TSI 63kw 9917€ H 5 5  4000x1886x 1498 31511180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 117 52 ABR ..
Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw 12737€ H 5 5 4000x1886x 1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCEPRS o
Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55kw 14337€ H 5 5 4000x1886x 1498 3151180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 4.2 ABCEKPRS J
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw 14367€ H 5 5 4000x1886x 1498  315/1180 R3 1199 D 55 180 M5 P 172 142 34 ABCEPRS s“ZUkiijm"V R
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw 9417€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 55 ABR -~ = -
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55kw 13237€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R4 1598 D 55 195 M5 P 167 142 42 ABCEPRS -"E*--.
Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw 10417€ K 5 5 4000x1886x 1498  505/1485 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 118 51 ABR I e Y
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw 14957€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 110 42 ABCEPRS - =
Octavia Ambition 1,2 TSI 77kw 16869€ S 4 5  4569x2018x 1462  585/1455 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw 18519€ S 4 5  4569x2018x 1462 58511455 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 113 45 ABCEHKPRS
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw 20599€ S 4 5  4569x2018x1462  585/1455 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Ambition 2,0 TDI CR 103kw 20829€ S 4 5  4569x2018x 1462  585/1455 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 95 48 ABCEHKPRS
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 103kw 22269€ S 4 5  4569x2018x1462  585/1455 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 95 48 ABCEHKPRS
Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77| 20019€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77 21659€ K 5 5  4569x2018x1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi RS 2,0 TFSI 147kw 24550€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1984 B 147 280 M6 P 239 73 7.5 ABCEHKPRS
Octavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 10: 22329€ K 5 5  4569x2018x1462  605/1655 R4 1968 D 103 320 M6 P 210 96 49 ABCEHKPRS
Octavia Combi GreenLine 1,6 TDI CR 7 20349€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 114 38 ABCEHKPRS
Superb Ambition 1,4 TSI 92kw 26597€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 68 ABBCEHKAKPRS
Superb GreenLine 1,6 TDI CR Ambition 28217€ S 4 5  4838x2009x1510  595/1700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw 29177€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 101 54 ABBCEHKAKPRS
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4 37197€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 204 10.7 6.2 ABBCEHKAKPRS
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4 34097€ S 4 5  4838x2009x1510 59511700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 8.7 81 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw 21797€ K 5 5  4838x2009x1510  633/1867 R4 1390 B 92 200 M6 P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw 27067€ K 5 5  4838x2009x1510  633/1867 R4 1968 D 103 320 M6 P 205 102 55 ABBCEHKAKPRS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Roomster Active 1,2 HTP 51kw 10687€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 6.2 ABCR
Roomster Active 1,2 TSI 77kw 12177€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCR
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw 15247€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R3 1199 D 55 180 M5 P 165 154 42 ABCEPRS
Roomster Ambition 1,6 TDI CR 77kw 16337€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
Praktik 1,2 HTP 51kw 9347€ H 5 2 4214x1897 x 1607 41900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
Praktik 1,6 TDI CR 66kw 13267€ H 5 2 4214x 1897 x 1607 41900 R4 1598 D 66 230 M5 P 171 133 47 A
Yeti Active 1,2 TSI 77kw 14587€ K 5 5  4223x1956x 1691  416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 20387€ K 5 5  4223x1956x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 54 ABCEHKAKPRS
Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw 21687€ K 5 5  4223x1956x1691  416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 11.8 64 ABCEHKAKPRS
K55 D
K 5 5

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4 25537 € 4223x1956x 1691 41611580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 102 65 ABCEHKAKPRS
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4 22387¢€ 4223x1956x 1691 41611580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS

TOYOTA

Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14490€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1320 B 73 128 M6 P 175 126 55 ABCEHAKKPRS

Auris 1,6 Valvematic Power 15690€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 ABCEHAKKPRS

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power 17290€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 42 ABCEHAKKPRS

Auris HSD Active 21990€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 109 38 ABCEHAKKPRS || SkodaRoomster

Avensis 2,0 Valvematic So 303006 K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS

Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Sol 20800€ K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS .

Avensis 1,8 Valvematic Lun 6200€ S 4 5 4710x1810x1480 509~ R4 179 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS | oWNEERL..
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna 26400€ S 4 5 4710x1810x1480 509~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS —
Aygo 1,0 WT-i Base 3D 9190€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR = §= =4
Aygo 1,0 WWT- Terra 3D 10040€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR e
Aygo 1,0 VT-i Base 5D 9300€ H 5 4  3430x1615x1465 138 R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR Skoda Supori ===
Aygo 1,0 WWT- Terra 5D 10240€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR

Corolla 1,33 Dual VW T-i Terra Coo 14990€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1320 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR

Corolla 1,6 Vialvematic Lun 17990€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS

Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Cool 18600€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR

Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPRS = e

Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 19900€ U 2 2 5260x1760x 1795 J- R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 7.3 ACER Skoda Suporb GresnLine
(G786 2,0 Boxer D-4S 31990€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R4 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 78 ABCEHAKKPRS

(GT86 2,0 Boxer D-4S AT 33500€ C 3 4  4240x1775x1285  243- R4 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 7.4 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x1885x1830 381~ R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 8.1 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 5D 49000€ K 5 5 4760x1885x1845 621 R4 2082 D 140 420 M6 4x4 175 114 82 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D AT Sol 5D 51000€ K 5 5 4760x1885x1845 621 R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5D 7s. 56500€ K 5 7  4760x1885x1845 104~ R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 81 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5 4950x1970x1910  909- V8 4461 D 200 650 44 210 89 95 ABCEHAKKPRS
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Skoda Fabia Combi

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000 €
Land Cruiser VV8 4,6 Dual VVT-I Lux+ 7! 85500 €
Prius HSD Entry 26 800€
Prius HSD Premium 30900€
Prius+ HSD PriustComfort 31590¢€
| RAV4 2,0 Valvematic Terra 21300€
~ | RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Lux 26800€
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Lux 28800 €
Verso 1,6 Valvematic Power 17990 €
Verso 1,8 Valvematic Active 22490 €
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 23690€
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D 8990 €
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9390€
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 11990 €
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14590 €
Yaris HSD Active 15990 €
VOLKSWAGEN
Beetle 1,6 TDI Design 18720€ C 3 4278x1808x 1486 310/905
Beetle 2,0 TSI DSG Sport 25460€ C 3 4278 x 1808 x 1486 310/905
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 22370€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Beetle Cabrio 2,0 TDI Design 24 860€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Caddy 1,6 TDI Trendline 18985€ V 4406 x 1794 x 1822 750/2852
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23862€ 4876 x 1794 x 1831 1350/3700
Golf 1,4 TSI Comfortline 16990 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
Golf 1,2 TSI DSG Comfortiine 18200€ 42551790 x 1452 380/1270
Golf 2,0 TDI Highline 22360 € 4255x1790x 1452 380/1270
Golf 1,4 TSI DSG Comfortline 19070 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
ST e el Golf Plus 1,2 TS| Comfortling 17540 € 4204 x1759x 1592 395/1450
B | Golf Plus 1,4 TSI Highline 21790€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
ALTIEIUN Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortiine 22310€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 25240€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16380 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22360 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20970€ 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 25810 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Jetta 1,4 TSI Comfortline 20480 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 24 480 € 4644 x 1778 x 1482 510/
Jetta 2,0 TSI Highline 22990 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Multivan 2,0 Startline 26476 € 4892 x 1904 x 1970 1210/
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 38790€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Tec| 31980€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 271210€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
Passat 2,0 TSI Highline 33250€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
| Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 32140€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
: | Passat Variant 1,4 TSI Trendline 24050 € 4771x1820x 1516 603/1731
- Passat Variant 1,6 TDI Trendline 26830 € 4771x1820x 1516 603/1731
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortline 31860€ 4771x1820x 1516 603/1731
-~ Polo1,2 Trendline 10280 € 3970 x 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI Comfortline 12600 € 3970 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI DSG Comfortline 13960 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Polo 1,6 TDI DSG Comfortline 15850 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Sharan 1,4 TSI Comfortline 28450 € 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Sharan 2,0 TDI Comfortline 30130€ 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21880€ 4427 x1809x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TSI 4MOTION DSG Sport & 33180€ 4427 x 1809 x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29580 € 4427 x1809x 1706 470/1510
Touareg 3,6 V6 FSI 46490 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 3,0 V6 TDI 46920 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 4,2 V8 TDI 66 250 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touran 1,2 TSI Trendline 17490 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 1,6 TDI Comfortline 21560€ 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 2,0 TDI DSG Comfortiine 25870 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8070€ 3540 x 1641x 1489 251/951
up! 1,0 BlueMotion Tech. move up! 9430€ 3540 x 1641 x 1489 251/951
Volkswagen CC 2,0 TDI 32030€ 4802 x 1855 x 1417 532/-
Volkswagen CC 2,0 TSI 34480 € 4802 x 1855 x 1417 532/
VOLVO
C 70 T5 A Kinetic 38890€ CA
C 70 D3 Kinetic 36390€ CA
=== | C 70 D3 A Kinetic 38090€ CA
C 70 D4 Kinetic 37890€ CA
" S60D3ABase 32190€ S
S 60 D5 Kinetic 37230€ S
S 60 D5 Momentum 39860€ S
S 60 T4 Kinetic 32630€ S

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska  priestor

Standardna vybava

Usporiadanie a
poget valcov
§ Zdvihovy objem
Prevodovka
i Pohariané napravy
g Max. rychlost'
=3 Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

4950 x 1970 x 1910 259/~
4950 x 1970 x 1910 259/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4615 x 1775 x 1575 2321
4445 x 1815 x 1685 410/
4445 x 1815 x 1685 410/
44451815 x 1685 410/
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3905 x 1695 x 1510 286/-

9.5 ABCEHAKKPRS

13.3 AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CHAKS
ABCHAKS
ABCEHAKKR,S
ABCEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S

= 5 & Kr. moment
N O o
S > >
55>
-
oo wox
[e-]
»

o o1 o N o1 o1 —~ —~ Pocet miest
o

B

3

I T IXTITXXXXXXXIIT:X X Typkarosérie
o Oov O
+

or o ov o1 w o1 o o a1 v o1 o an o o Pocet dveri
%memcmmomwmwmchalivo

W U U U U U U O

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHR
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'UE'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U

AP OLOLWOOOC OO OO OO TR MR RE DN DBR OO O OOl OO O 01 OO OO W W
00 O0wWwWoOoOOUOWoOoO0O0 WO WwoWoOoWwoOWwwowwooOowoD owowooowomwowooowwowoo owomwowoDowomwoooowow

DNV ITI<<<AXAXXNAXNAN<S<ESIIIINANOVOLVONN<<OOLOOXNARAXXANIIIIIIII<

0 U U U U U U

4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
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| CENNIKY AUTOMOBILOV PRepAvANYCH NA SLOVENSKU "

[ ——
N -

: A— Y - i
S 60 76 A AWD Kinetic

S 80 T4 Kinetic

S 80 T6 AWD A Kinetic

S 80 D5 Momentum

S 80 D5 AWD A Momentum

V40 T4 Base

V40 D4 Kinetic

V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic
V60 D5 AWD A Base

V60 T5 Base

V60 T6 AWD A Kinetic

V70 T5 Kinetic

/70 T6 AWD A Kinetic

V70 D5 AWD A Kingtic

XC 60 D3 Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic

XC 60 T6 AWD A Kinetic

XC 70 T6 AWD A Kinetic

XC 70 D5 AWD A Kinetic

XC 70 D5 AWD A Summum

XC 90 D5 AWD A Kinetic

XC 90 D4 A Kinetic

4628 x 1865 x 1479
4851 x 1860 x 1493
4851 x 1860 x 1493
4851 x 1860 x 1493
4851 x 1860 x 1493
4369 x 1802 x 1421
4369 x 1802 x 1421
4370 x 1802 x 1458
4628 x 1865 x 1479
4628 x 1865 x 1479
4628 x 1865 x 1479
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4627 x 1891 x 1731
4627 x 1891 x 1731
4627 x 1891 x 1731
4838 x 1870 x 1604
4838 x 1870 x 1604
4838 x 1870 x 1604
4807 x 1936 x 1781
4807 x 1936 x 1781

380/
480/
480/
480/
480/-
33511032
33511032
336/1032
4301241
43011241
43011241
55511580
555/1580
55511580
490/1450
49011450
49011450
55511580
555/1580
55511580
483/1837
48311837

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
0 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
10.7 ABCEHKPRS
106 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
8.1 ABCEHKPRS

Volkswagen Tiguan

Volvo V40,
volvo XC 70
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/poéet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V-vidlicovy, B- boxer”, 0-rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZzihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Volvo XC 90:2
Standardna vybava: ABS a gelny bezpeénostny vankis si povinnou vybavou vsetkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A - éelny vankis spolujazdca, B -
botné bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka

V aprili tohto roku na nas trh uviedla automobilka Renault nové kombi. Dizajn nového
Renaultu (tajnicka) pata svojim [ibivym tvarom. Na dlhd splyvajdcu prednd kapotu
nadvazuje strecha, ktoréd je zakon€ena aerodynamickym kridlom nad sklom veka
batoZinového priestoru. Vyrazna bocna linia karosérie ma zapustené klucky dveri.
Nové kombi je vybavené spalovacimi motormi najnovsej generacie. Ma asistencné

systémy, ktoré napomahajd zmenSovaniu spotreby paliva, optimalizuji aerodynami-
ku, ¢i dobijajd akumulator energiou pocas brzdenia. (MOT " or €. 5/2013).
1-zariadenie vo vozidle, ktoré tieni pred slnkom, 2- nastroj na svietenie, 3- elektric-
ky vyboj na zapalovacej sviecke, 4- priestorovy rozmer valca motora, 5- miestnost
na uskladnenie vozidla, 6- pohybliva siciastka alternatora, 7- kladna elektréda
akumulatora, 8- palivo pre vznetové spalovacie motory, 9- vzorka obeZnej plochy
pneumatiky, 10- komunikécia pod povrchom terénu, 11- uhlovodik, ktory je zlozkou
benzinu, 12- chemicky
prvok znacky C, 13-
pohyblivo spojeny rad
kovovych ¢lankov, na
pohon bicykla.

RiesSenie

Tajnicka:

Clio Grandtour,
1-clona, 2-lampa,
3-iskra, 4- objem,

b- garéz, 6- rotor,
7-andda, 8- nafta,
9- dezén, 10- tunel,

11- oktan, 12- uhlik,
13- retaz.

www.mot.sk MOTo.r
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jednych hrich s fyzikou

VYPOCET REAKCNEHO Vo e

sme spommah jednoduchy

CASU BEZ KALKULACKY  spssbsiseniareinchocass

pomocou beznej pohladnice.

Vtedy néds partner drzal pohladnicu za jej
horny okraj vo zvislej polohe a my sme
prilozili dva prsty ruky z jednej i z druhej
strany k spodnému okraju pohladnice asi na
vzdialenost 1 mm od povrchu pohladnice.
Potom partner v ne¢akanej chvili pustil
pohladnicu, a my sme sa ju snazili zachytit
prstami. Ked sa nim to podarilo, mali sme
prijatelni kondiciu na nasledujicu jazdu.

Z dlzky padania pohladnice (kym sme ju
zachytili), sa dal vypocitat nds reakény cas

z rovnice volného padu (1), ktort sme sa ucili
vo fyzike na strednej skole.. V tejto rovnici
bola s (m) drdha volného padu pohladnice,
na ktorej sme ju zachytli, g — gravitaéné
zrychlenie 9,81 m/s? a t (s) — reakény Cas.
Z tejto rovnice sme si potom na kalkulacke
vypocitali reakény Cas t podla rovnice (2)..

Nedévno autor sedel v spolo¢nosti za
stolom a podarilo sa mu zhodit nieco zo
stola. Rychlym zovretim kolien v§ak predmet
zachytil, takze nespadol na podlahu.. Kedze
nemal pri sebe kalkulacku, papier, ani
ceruzku, zacal sa zaoberat myslienkou, ¢i by
si z tejto prihody nemohol vypoditat svoj
reakény ¢as jednoducho len tak, ,z hlavy
Zacal si v duchu predstavovat uz spominanid
rovnicu (2). Odhadol, Ze kolenami zachytil
padajuici predmet na dréhe asi 0,3 m. Skdsme
nad tym uvazovat spolo¢ne. Urcite si tym
zlep$ime predstavivost i funkciu mozgu.

Predstavime si pred sebou rovnicu (2).
Tto predstavu si niekolkokrit zopakujeme.
Nabhlas alebo potichu si ju viackrit precitame.
Tym sa ndm rovnica dostane z kratkodobej
pamite do dlhodobej pamite — ¢o zakritko
vyuzijeme. Na lavej strane rovnice ,,vidime“

t, a na pravej strane rovnice ,vidime®, Ze je
tam druhd odmocnina a pod fiou zlomok
2.s/g. V nasledujucich uvahich si cely vypocet
v duchu rozdelime do 11 Casti A az K.

A. Najprv si predstavime len spominany
zlomok 2.s/g. Do ¢itatela tohoto zlomku
si v duchu dosadime za s dréhu padu
predmetu 0,3 m. Za tym si spamiti
vypocitame, kolko bude 2.s — bude to 2
krat 0,3 m, teda 0,6 m.

B. Potom si predstavime menovatela zlomku
— g a zaokrthlime ho na 10 m/s% Teraz
,vidime® pred sebou zlomok 0,6/10. Tu
by bolo iste tazké, vypocitat z toho druhu
odmocninu priamo z hlavy.

C. Preto si zlomok zjednodusime:
Citatela zlomku vyndsobime desiatimi
a menovatela tiez desiatimi (aby sa
nenahneval). Tak dostaneme zlomok
6/100.

D. Druhd odmocnina z tohoto zlomku bude
druha odmocnina zo 6 lomeno druhd
odmocnina zo 100. Druhd odmocnina zo
100 je 10 (lebo 10 krat 10 je 100) - teda
zapamitdme si, Ze v menovateli zlomku
bude teraz &islo 10.

E. Zostiva ndm zistit druhtt odmocninu
z Citatela zlomku, teda z &isla 6. To
bude nieco krit nie¢o.A teraz zaneme
konstruktivne uvazovat: Keby to bola
dvojka, tak 2 krit 2 je - len 4, a to je
midlo. Ak by to bola trojka, tak 3 krat 3

je az 9 - a to je zasa moc. TakZze bude to

® obr.1

LR

PR

Preto si to rozdelime na dve Casti — najprv
z 1,2 odpocitame 0,2. Tym dostaneme

1,2 - 0,2 = 1. Pritom mézZeme povedat, Ze
1 celd - to je vlastne 100 stotin. A teraz

z tej 1 celej este odpocitame Styri stotiny,
¢ize 0,04. Potom 1 - 0,04 = 0,96

nieco medzi tym. Cize budu to dve celé J. Nakoniec sa mozeme vritit do bodu
a niekolko desatin. H.a I.Tam zistime, Ze ¢itatel zlomku

F. Preto sa za¢neme hrat s desatinami. pod odmocninou ndm vysiel: 4,8 + 0,96
Skisime odhadnit, ¢ druhd odmocnina =5,76.—a to je 0 0,24 menej ako 6
zo §iestich nebude napriklad 2,5. Potom Vysledok 5,76 plati v poslednom, druhom
by 2,5 na druhg, ¢ize 2,5 krit 2,5, ndm pripade, ked sme odhadovali, Ze druhd
malo ddvat 6. Vyskasame to: - ale ako z odmocnina z &sla 6 bude 2,4, ale to bolo
hlavy vypocitame, kolko je 2,5 krit 2,5 ? mélo. * Predtym, v prvom pripade sme

G. Zjednodusime si to takto: 2,5
krat 2,5 je 2-krat 2,5 a este p p De
k tomu 0,5-krét (polkrat) 2,5. s =59t (7 = f= /9-/' 2)
Dvakrit 2,5 je 5 a polkrit 2,5 je
polovicaz 2,5 a to je 1,25. Ked
to spocitame, tak je to 5 + 1,25 — %é‘ 25 = 203=06 @ 25 05
a‘to sa rovnd 6,25.To je o nieco Q6 10_ 6 a 7/—
viac ako 6. @ 070 100 | @ 00 "~ 70

H. Preto pévodny odhad 2,5
zmenime napriklad na 2,4,
a podobnym spésobom si v mysli

&) v6 # 25 22=4<6
VE #3 25=9>6

& 7B=2

vypoc¢itame 2,4 na druh ¢ize 2,4
krat 2,4. Zasa si to rozdelime na

(©) 25.25=225+0525=5+125=625>6

dve Casti takto: 2,4-krdt 2,4 je
2-krat 2,4 + 0,4-krit 2,4. Prvy
sucin (na pravej strane rovnice)
— 2-krat 2,4 je 4,8. Druhy sucin
(na pravej strane rovnice) 0,4-
krat 2,4 je 0,5-krdt 2,4 minus

W) 26.2¢ = 224 + g4.24

98 0424
0524 - 0/24
12 - %4

0,1-krat 2,4 - ((lebo 0,4.2,4 =
0,5.2,4-0,1,2,4 = (0,5-0,1).2,4
= 0,4.2,4)). Cize druhy su&in

Q)

12-02=7
7- 004 =095

0.5-krit 2,4 je polovicaz 2,4 a to
je 1,2. Treti sucin 0,1-krit 2,4 je
0,24 (to je dbadsatstyri stotin,
Cize jedna desatina z 2,4).

@

484096 =576 <6
+ 5 1I5=625>6
Bor; 720/:2=6005

I. Terazz 1,2 odpocitame 0,24
Urobit to naraz by bolo tazké.

25028 =49 492 =245
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odhadovali, Ze druh4 odmocnina z &isla
6 bude 2,5. Vtedy nam vyslo 6,25, ale to
bolo zasa vela. Z porovnania tychto dvoch
hodnét vyplyva, Ze spravny vysledok je asi
v strede, teda Ze druhd odmocnina z &isla
6 (z citatela zlomku 2s/g) je asi 2,45..

K. Takto sme zistili, Ze v rovnici (2) druh4
odmocnina z ¢&isla 6 je priblizne 2,45
a druhd odmocnina z ¢isla 100 je 10.
Zlomok v rovnici (2) je tym 2,45/10 a to
je 0,245 s. Cize pri chytani padajiceho
predmetu zo stola na drihe 0,3 m sme
mali reakény Cas asi 0,245.

Ak sme pomalsi, a dosiahneme dlhsi reakény

Cas, nemusime byt z toho smutni, lebo si ho

moézeme zlepsit vhodnym $portom alebo aj
jednoduchym cvicenim:

Pokréenim dvoch papierov do gulového
tvaru si urobime dve lopty. Jednu loptu
chytime do lavej ruky (LR) a druhu loptu
do pravej ruky (PR) - obr. 1 Pravii loptu PR
vyhodime hore do vzduchu v ¢ase 1 a sucasne
(v tom istom ¢ase 1) z lavej ruky LR si
prelozime loptu do pravej ruky. Druhd lopta
bude potom letiet po obliku cez ¢iarkovanu
medzipolohu a za¢ne padat dolu. Vzipiti na
to lavou rukou zachytime loptu. Cvicenie
opakujeme niekolkokrit za sebou.

Potom si urobime podobné cvicenie
s opaénymi rukami. Teda lavou rukou

vyhodime loptu hore do vzduchu a sucasne
loptu z pravej ruky prelozime do lavej ruky.
Hned po tom pravou rukou zachytime
padajicu loptu. Cvicenie tiez niekolkokrit
opakujeme.

Zibavné je i také cvicenie, pri ktorom
sucasne vyhodime hore obidve lopty z lavej
iz pravej ruky a hned potom ich chytime s
prekrizenymi rukami. Cvicenie zasa niekolko
razy opakujeme.

Po pravidelnych a usilovnych cvi¢eniach
budeme prijemne prekvapeni, ako sa ndim
budu postupne zlepsovat reakéné schopnosti,
¢o sa ndm velmi zide za volantom.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

45 ROKOV CITROENU MEHARI

prostred studentskych
U nepokojov, ktoré
v mdji 1968 paralyzovali
Francizsko, CITROEN
predstavil maximdlne uleteny

automobil s ndizvom Méhari.

Viac ako auto na volny ¢as to bol symbol
a fenomén automobilovej histérie. Maj 1968.
Tito jedine¢nd Cast francizskej historie
podnietila rebelstvo, no zéroven aj slobodu,
fantdziu... a bezstarostnost. Hlavné érty
vozidla CITROEN Méhari.
Typ Méhari, neskor nazyvany aj Diane
6 Méhari, predstavili 16. médja 1968 na
golfovom ihrisku v Deauville a ocaril:
¢ Atypickym konceptom: skromné vozidlo,
pouzitelné na pracu aj oddych, ktoré
sa umyva pradom vody, a ktoré moze
rovnako dokonalo slizit na prevoz sena
ako aj windsurfovej dosky. Variabilitou
a nendroc¢nostou si osvojil filozofiu typu 2
CV, pricom pouzival moderné materiély.
* Oznacenim: "Méhari: meno, ktorym sa
v severnej Afrike a na Sahare oznacuje
jednohrba tava. Velky bezec, odolny,
vyuzivany ako zviera na jazdenie."
V skratke - skromné vytrvalé zviera, ktoré
prejde vsade a vie odviest cestujucich aj

ndklad.

Originalnym predstavenim: najréznejsie
vyuzitie vozidla ilustrovalo 20 modeliek,
ktoré obkolesili vystavené vozidld. Boli
oblecené ako rolnicky, hasicky, objavitelky
¢i plavkyne, zladené s lakmi vozidiel.

Inovativnu karosériu CITROENu Méhari
navrhol Roland de La Poype kompletne

z nalakovaného plastu ABS (akrylonitril-
butadién-styrén). Novy lahky material mohol
mat akykolvek tvar a dal sa najroznejsie
sfarbit. DalSou zvlditnostou Méhari bolo, Ze
sa dal Gplne odokryt, a to az po droven dveri.
Dokonca este aj ¢elné sklo sa dalo sklopit na
kapotu.

Meéhari sa vdaka vysoko uchytenej
plastovej karosérii a pohonu 4x4, ktory sa
predaval od roku 1979, dostal takmer vSade
a mohol zdolat stipanie so sklonom az 60 %.
Ponukal tak slobodu, ktord neposkytuja ani
mnohé dne§né autd.

CITROEN Mé¢hari fascinoval. Ocaril
filmarov, ktori ho obsadili do viacerych uloh
(najmi vo filmoch Zandari zo Saint Tropez),
aj na cestich celého sveta (Rely Liege —
Dakar — Liege v roku 1969, Rely Pariz
— Kabul - Pariz v roku 1970, Rely Pariz —
Persepolis — Pariz v roku 1971, ¢i ako lekarska
vypomoc pocas Rely Dakar v roku 1980...).
Vdaka lahkej konstrukeii, schopnosti dostat sa
v§ade a moznosti vysadku padikom sa vozidlo

stalo aj oblibenym spolo¢nikom francuzskych

ozbrojenych a silovych zloZiek.

Pocas devitndstro¢nej histérie vznikol
typ Méhari iba v dvoch $pecidlnych edicidch,
ktoré sa predstavili v roku 1983: Méhari
Plage (predédvanej v Spanielsku) a, ovela
zndmejsej, Méhari Azur (predavanej vo
Francazsku, Taliansku a Portugalsku).

I5lo o biele a modré vozidla (dvere, maska
chladi¢a, stresnd plachta, lemovanie svetiel),
s bielo-modrym prazkovanym ¢alinenim.
CITROEN neskor s rovnakym pristupom
vytvoril viacero §pecidlnych modelov ako
Baby-Brousse, Pony, Dalat ¢i FAF.

CITROEN Meéhari sa vyribal medzi
rokmi 1968 az 1987 a vzniklo viac ako
150 000 exemplarov. CITROEN Méhari
je este aj dnes vyraznym fenoménom
automobilovej histérie. Pri prilezitosti jeho
45 narodenin sa znacka rozhodla, Ze 16.
miéja medzi deviatou a estndstou hodinou
mu vyhradi priestor v predajno-vystavnom
butiku C_42 a zdrovei pozve zastupcov médii
na kédvu. Bola to pre novindrov prileZitost
zozndmit sa s vozidlom, ktoré by sa uz dnes
nedalo vyribat a preddvat v pévodnej podobe,
lebo nevyhovuje bezpe¢nostnym predpisom.
Pre vsetkych, ktori mali pri tejto slavnosti
moznost absolvovat za jeho volantom
niekolko kilometrov v uliciach Pariza, to bolo

iste zaujimavé. -cn-
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[ATRA b/ cabriolet, o o

Tatra 57 je typické ludové auto
medzivojnového obdobia. Je pokracovatelom
tatrovickej koncepcie podvozku s nosnou

rarou, kde agregit je vpredu a hnacia niprava

VIUZEUM

VOZIDIEL

NA ZAHORI

Celkovy pohlad na objekt muzea

Muzeum zalozil pan Jan Haramia, predseda
Veteran Tatra & Army Club Lozorno.
Objekty a pozemok ziskal v byvalom
vojenskom objekte, ktory chatral. Objekt
muzea zrenovoval, okrem vystavnej plochy
st v muzeu klubové priestory a socidlne

HISTORICKYCH

vzadu. Vozidld Tatra 57 mali vela roznych

druhov karosérii, najrozsirenejsia bola tzv.
Jlimuzinka®, dvojdverovy automobil s pevnou
strechou a kabriolet so zhrnovacou strechou,

ako je predstavované vozidlo. Motor ma
zdvihovy objem 1155cm® a vykon 13,3
kW (18 k) Najvicsia rychlost je 80km/h,
spotreba paliva (benzin BA 90) je 8-9 1 na
100 km. Tatru 57

i —

_ : § ‘{ . vyrdbali v rokoch

LRI 1931-1935, bolo
; vyrobenych 5997

kusov v roznych
vyhotoveniach.
Majitelom tohto
klasického veterana
. je zberatel pan Jén
Haramia, predseda
Veteran Tatra
& Army Club

Lozorno.

Pan Haramia s ¢astou svojich exponatov

zariadenia. Vystavené sa zrenovované,

alebo zachované autd, v hornej ¢asti haly je
niekolko desiatok motocyklov. Dalsie vozidl4
¢akaju na renoviciu.

Postupne budeme predstavovat jednotlivé
historické vozidla, ako aj aktivity muzea.

V klube ma sidlo aj Veteran Tatra & Army
Club Lozorno.

Mizeum sa nachddza za obcou Lozorno,
v krdsnom lesnom prostredi. Na renoviciu
aka aj objekt byvalych kasdrni, kde bude

penzién ako sucast objektu.

Lo ag2d jun 2013

|76




| GALERIA VETERANOV NA SLOVENSKU | “

HISTORICKO- TECHNICKA
KONTROLA V BRATISLAVE

|'—‘5

Ford A z roku 1928 pnwezol na testovanie jeho majitel
pan Pavel Cimbora, az z Turzovky.

Historicko- technické kontroly (HTK) maju
na Slovensku zauZivany jarny termin v aprili
a maji. V Bratislave sa konala dna 20. aprila
2013 v priestoroch STK v Petrzalke. V ten
den sluzila STK iba historickym vozidldm.
Kontrolu vykonavali pod vedenim riaditela
technickej komisie ZZHV SR péna Viryho,
komisdri Jiti Vévra a Miloslav Mokrén.
Zariadenie STK obsluhovali zamestnanci

STK. Bolo pristavenych
10 osobnych duta 9
motocyklov. Samotné

vozidiel prebiehalo

bez prietahov, kedze
majitelia svoje vozidla
dobre pripravili.
Kazdym rokom stipa
kvalita renovécii. Boli
zistené iba mensie
nedostatky, ktoré sa dajui do sezény odstrdnit.
Davno su preé ¢asy, ked na testovanie bolo
pristavené vozidlo Laurin a Klement a spéjaci

STALO SA PRED 80 ROKMI

V roku 1933 uz jazdil prototyp auta Aero 30.
Bol prakticky totozny so sériovym vozidlom,
ktoré sa vyrdbalo od roku 1934. Od sériového
vozidla sa 1i8il na prvy pohlad kolesami, ktoré
mali drotovy vyplet a rozmer pneumatik
4,50-17¢

Prvy krat odstartovali rychlostné

cestné preteky automobilov 1000 mil
Ceskoslovenskych. Start bol v Prahe pred
budovou Autoklubu CSR. Trasa viedla cez
Brno do Bratislavy, kde sa autd obracali na
cestu do Prahy. Aby tcastnici presli 1000
mil (1622 km) presli trasu Praha —Bratislava
a spit dva krat.

hodnotenie historickych

Majestatny a elegantny Buick Special z roku
1955 predstavil pan Ondrej Toth z Bratislavy

Pekny motocykel dobrej znacky BMW R 35 testoval
pan Pavol Kruzlik z Pezinku

hriadel (kardan) bol vyrobeny z leSenarskej
rarky. Ak miéte postrehy z technickych

kontrol z dalsich krajov, radi ich uverejnime.

Stalo sa pred 90 rokmi
V roku 1923 zacala sériovd vyroba auta
Tatrall. Bolo to prvé auto, ktorého podvozok
tvorila tzv. nosnd rura. Tato koncepciu potom
pouzivali vietky osobné i nakladné autd
s motorom umiestnenym vpredu.

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

VYDRAZILI CHURCHILLOV DAIMLER

Prostrednictvom internetovej aukcie

(eBay) bol neddvno vydrazeny automobil
Daimler DB 18 Drophead Coupé, ktory

v rokoch 1944 az 1949 vyuzival pocas
svojich volebnych kampani Sir Winston
Churchill. Bohatymi zberatelmi unikdtnych

automobilovych veterdnov zvicSovand

cena pocas aukcie sa napokon vysplhala

na koneénu sumu 470 050 eur. Vydrazeny
kabriolet (pre kabriolety sa ddvnejsie

v Anglicku pouzival vyraz drophead coupé,
Cize Cosi ako kupé so skldpacou strechou)
ma karosériu zhotovenu karosariiou Carlton
Carriage. T4 chcela od roku 1939 vyrobit 23
takychto kabrioletov, v dosledku vypuknutia
druhej svetovej vojny ich vsak zhotovila

len osem. Pit ich bolo pri nemeckych
naletoch znicenych, dva st nezvestné, takze

Churchillovo vozidlo je skutoénym unikdtom.

Dvojdverovy kabriolet je postaveny na
podvozku limuziny Daimler DB 18, ktord
sa vyrdbala v rokoch 1939 az 1953 (od roku
1949 bola oznacovand Consort). Na pohon

vozidla slazil 2,5-litrovy radovy Sestvalec,
ktorého blok bol zhotoveny z liatiny a piesty
z hlinika. Vykon motora (od roku 1946)
bol 52 kW. Technickou zaujimavostou
bola na svoju dobu inovativna, ale dnes
uz nepouzivand prevodovka s predvolbou
(vyrobok spolo¢nosti Wilson). Vodi¢ si
najprv predvolil prevodovy stupeni, na ktory
mienil preradit, a vlastné preradenie vykonal
stlacenim pedélu. Nezédvisle zavesené predné
kolesd boli odpruzené vinutymi pruzinami,
na odpruzenie tuhej zadnej ndpravy slazili
poleliptické pruziny. Daimler DB 18
dosahoval maximdlnu rychlost 120 km/h
(neskorsie verzie az 132 km/h), zrychlenie
z 0 na 80 km/h mu trvalo 17,9 sekundy.
(RM)
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1771



" | MINIATURY |

MODELY AJ PRE DETT!

(HERPA MINIKITS a HERPA SNAP-FIT)

@ Vyvoj nezastavis, ani v M 1:87: Jaguar E-Type, Wartburg 353 Tourist, Ford Taunus 1600 Coupé, Audi Q5 (R)

standard

Ked" koncom 70. rokov minulého storocia spolognost
HERPA poslala do sveta svoje prvé $tyri premiérové
modely osobnych automobilov v M 1:87 (bol medzi
nimi aj Jaguar Type E zo zatiatku 60. rokov), mnohym
vtedaj$im modelarom a zberatelom nimi vyrazila
dych: Ale ved' vyzeraji ako ich ozajstné predlohy!

S odstupom €asu aj sami postid'te, nakol'ko mali
vtedy pravdu... Lebo ¢as nezastavis: Tie po nich

boli este modelovejsie. A hoci sa pritom aj vSelijako
experimentovalo, opticky najprevratnejSie zmeny
zaznamenadvali najma kolesa a ich disky, ale aj
reflektory i koncové svetla - napokon nechybali uz ani
vysokolesklé reflektory pod ich ochrannym ,sklom”!
A to vSetko preto, Ze tieto aj cenovo narocnejSie hracky
boli uréené stale narocnejsim dospelym zakaznikom,
alebo sldzili ako propagacné predmety automobiliek

a predajcov automobilov. A ¢o deti? Na tie akoby

sa pozabudlo: Kazdy obal s miniatdrnym autickom
zdanlivo provokujico zdobil napis ,,Nevhodné pre

deti pod 15 rokov”. Tak v spoloénosti HERPA, ako aj
ostatnej hrackarskej konkurencie - a nielen v Eurdpe.
A nebolo za tym ni¢ iné, ako platné normy, ktoré
prikazovali odliSovat dokonalejSie modely od detskych
hraciek, ktoré museli byt kon§truované tak, aby

mali len bezpecné oblé hrany, no rozhodne nie nejaké
ostré vystupky, na ktorych by sa dieta mohlo poranit.
A dokaZete si predstavit modelové auticko, ktoré sa
voslo aj do detskej dlane, no bez spatnych zrkadiel, €i
bez radioantény na kapote? Najma ak ten vyvoj naozaj
nezastavis - a dospeli chceli i potom eSte detailnejSie

=3

-

@ Tri stavebnice auticok zo série HERPA MINIKITS
v originalnom obale...:

Z ste si niekedy limali

hlavu nad tym, preco na
kazdom obale skuto¢ného modelu
automobilu, lietadla, lokomotivy,
zelezni¢ného vozna, lode a pod.
ndjdeme text ,,Nevhodné pre deti
pod 15 rokov!“? Cj, vlepsom
pripade, zas text ,Mierkovo presny
a origindlnej predlohe verny
model pre dospelych zdkaznikov?
Ano ¢ nie, v dne$nom prispevku
vec objasnime - a priddme aj
dalsie zaujimavé informidcie...
markach. No zavedenim eura v Nemecku sa onedlho
jeho cena zdvojnasobila, ked'Ze od zaciatku tam platilo,
Ze jedno euro sa ,odteraz” rovna az dvom markam...
ach! Necudo, Ze neskar vyrobeny Ford Taunus 1600
Coupe ma dodnes cenu 10,50 eura - hoci ide 0 modely
uz davnejsie vypredané... Lebo inflaciu v dnesnom

tudnom kapitalizme nazastavis - naopak, kalkuluje sa
s fiou ostosest, uz vopred! Aj vo svete hraciek, kde sa

@ .. aviete, z kol'kych dielcov sa uz v minulosti (dnes ich je viac!) dali poskladat vIM 1:87 Peugeot 406, kabriolet

BMW 3. radu, éi Mazda 323F? Ratajte...

@ .. asiitu, uz poskladané: zeleny Peugeot 406 (s len milimetrovym logom na prednej maske), zlty BMW 3. radu
Cabrio, i viSiiovocervena Mazda 323F. (A nie, aby ste na svoje Skolopovinné deti pri tom radostne tvorivom skladani

zabudli..!)

modely - nech to stoji, €o chce! A propos ceny: Ak taky
Jaguar E-Type a la HERPA je dnes na internete oceneny
na 6,50 eura, do roku 2002 stal tol'’ko v nemeckych

@ Ajked sa (zatial') dalsie modely zo série HERPA CARS, napriklad tahaée v sérii HERPA MINIKITS neobjavili,
zda sa, Ze skor €i neskor pridu na rad i oni - zopar kandidatov na ich stavebnice by sme dokazali vytipovat uz aj my...
Hoci otazkou je, kto by sa na ne nejako zvlast tesil - uz vzhl'adom na aktualnu podobu dnesnych hotovych modelov zo
série HERPA CARS v M 1:87!7? (Pre tento obrazok sme si - nahodne - vybrali modry model MAN TGX XXL ZM a v hnedej

metalize model Scania R09 TL SZ)

uz zaciatkom roka objavuji kazdorocne nové cenniky,
vraj kvdli inflacii zas s 0 5 % drah$imi modelmi... Takze
kde-kto uz davnejsie nadobudol pocit (ocividne okrem
vlad v eurdpskych vychodnych provinciach), Ze vacsiu
silu ako technicky progres ma prave inflacia, ktord
najma ti z Vychodu radsej akoby nevideli - prakticky
dosledok je dnes najma tam vidno na kazdom kroku...
Necudo teda, Ze aj mnohé kvalitné hracky sa uz davno
stali pre vacsinu (zatial eSte dokonca pracujicich)
prakticky nedostupné - o detoch skoda reci! Dokonca
uZ aj na Zapade - aZ by sa mohlo zdat, Ze ten i tak
nikdy 100-percentne nerespektovany, varovny napis,
je uz davno zbytocny... Lebo sa ukazalo, Ze aj tych
movitych (zapadnych) dochodcov akosi stale viac
ubtida; ba ¢o horsie, najmladsia generacia aj tam dnes
radsej hra bezduché elektronické hry na pocitaci,
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@ Modely lietadiel z modernej stavebnicovej

serie HERPA SNAP-FIT su balené do elegantnych
priehl'adnych obalov - aj na predaj na palubach
dnesnych civilnych lietadiel eskych CSA. Ako si

v tomto pripade ale vysvetlit, Ze na trupe modelu Boeing
737-500 v netradiénej mierke M 1:180 si uvedené este
Ceskoslovenské aerolinie/CSA), kym na podstavei uz
€SA Czech Airlines? Najskar tak, Ze ide o retro-model

z Eias prelomu byvalych €SA na nové, uz len Geské CSA...

Ved' objednavatel'om modelu boli uz len CGeské aerolinie/
CsA...

@ Pripravené na vlastni stavbu! Dielce (aj podstavec)
lietadla Airbus A 319 v M 1:200 nemeckej leteckej
spoloénosti ,germanwings” zo stavebnice HERPA
SNAP-FIT

e

@ Oblibeny model nemeckej leteckej spolognosti
Condor s uz 60 rokov popularnymi kreslenymi figirkami
Charlie Browna, Snoopyho a dalSimi zo série , Peanuts”
-Boeing 767-300ER. Tu uZ takmer poskladany zo
stavebnice HERPA SNAP-FITvM 1:200

akoby si rozsirovala svoj vlastny park (miniattrnych)
automobilov! A s nimi aj vedomosti - dodnes o hracke
hraciek, automobile. Bez ohl'adu na pohlavie! Existuje
z toho vSetkého este vobec nejaké vychodisko? Zda
sa, Ze HERPA ho nasla: Ked'Ze jej starSie modely
zminulého storocia predsa len az také modelové

ako tie dnesné neboli, ¢o tak popri tych najnovsich
pondknut aj tie este raz - a aby to bolo eSte lacnejsie,
len vo forme stavebnice? A tak HERPA, nie tak

davno, predstavila novi sériu , HERPA MINIKITS" -
stavebnice modelovych auticok. A sicasne aj svoju
druhi $pecialitu ,HERPA SNAP-FIT” - stavebnice
lietadiel. V prvom pripade hlavne z modelov svojej
starSej proveniencie, ¢im ale aj mladSim zberatelom
umozZnila doplnit si zbierku aj o uz davno vypredané

modely auti¢ok. V druhom pripade zas poskladat si zo
stavebnice svoje vytdzené lietadlo - a vlastnoruéne.
Co na jednej strane Setri vyrobcovi éas i naklady,

na druhej strane zas poniika zékaznikovi moznost
pohrat sa takto eSte viac! Za menSiu cenu v priemere
o viac ako polovicu! Ak dodame, Ze to poskladanie

polahky zvladnu aj deti, pretoZe vSetky modely HERPA

st kon§truované tzv. ,sendvicovym” systémom -
nevyZaduju Ziadne lepidlo, staci, ak z povodnych
plastovych vyliskov stavebnice (pri modeloch
auticok HERPA MINIKITS) modelarskym skalpelom
este starostlivo odrezeme z vylisku miniatdrny
emblém automobilky, a nasledne uZ jednotlivé dielce
len pritlaame k sebe - a hotovy model je aj nasim
pricinenim tu! Pri modeloch lietadiel zo stavebnic
HERPA SNAP-FIT je to dokonca este jednoduchsie
-v stavebnici st uz len potrebné dielce, ktoré staci
do seba zasun(t. Prémiou v tomto pripade je navyse
stojan z plastu (aj s textom o aky model ide), na ktory
model lietadla na zaver nasunieme - a Startujlce i
pristavajtice lietadlo tej ¢i onej letecke;j spolocnosti
mame odteraz priamo pred vlastnymi ocami.

Jasné, v excelentnej modelovej kvalite stc¢asnosti -

i s radostou z vlastnej tvorivosti.
Necudo, Ze lietadla - stavebnice
HERPA SNAP-FIT - idd na odbyt
aj priamo na palubach lietadiel
roznych leteckych spolocnosti:
Skar ako tam ini skonzumuiju svoje
obcerstvenie, vy uz mate svoj
originalny model lietadla, ktoré

Ty

\a\.

.,
THAIp -

h 2 4 ]

L
-
i,

— w

@ Jasné:, Superjumbo”, obrovsky dvojposchodovy
Airbus A 380, schopny naraz prepravit aZ 853 pasaZierov
(verzia s jednou triedou) - vo farbach leteckej spoloénosti
Thai Airways, si aj ako stavebnica HERPA SNAP-FIT
nielenzZe vyZiadal jeden z rozmerovo najviésich obalov,
ale, este aj 0 ¢osi mensSiu” mierku vyhotovenia- M
1:250. Vysledok vSak stoji zato v oboch pripadoch! Ved’
predloha dosahuje rychlost az 1062 km/h a doleti na
vzdialenost az 15 200 km (Londyn - Hongkong)! Model
zas upiita pozornost hadam na kazdom pisacom stole...
Dodajme aj, Ze po prvy raz vzlietlo toto lietadlo skisobne
uz 27. aprila 2005 vo francizskom Toulouse, Ze 100. kus
sa uSiel spoloénosti Malaysia Airlines, i Ze popri verzii

A 380-800 savyraba aj nakladna verzia A 380-800F (tu
v§ak dodnes prekonava sovietsky/ukrajinsky Antonov
AN-225; aj ten HERPA poniika vo viacerych mierkach...

@ Uhédnete aj bez preéitania textu Elanku, i ide o lietadlo Ceskoslovenskych

vés i vasho potomka préve prevaza aerolinii (ESA), i o stroj Ceskych aerolinii (ESA)? Tak &i onak, tentoraz ide

nad horami-dolami, €i oceanmi
-a nemusite len $pekulovat nad
tym, o by sa stalo, keby tak
naraz vypadli v§etky motory jeho predlohy, ¢i sa na
jej palube odrazu objavil bud’ nejaky zaskodnik, alebo
sa v batoZinovom priestore uz predtym ocitla len jeho
bagéz... Skratka, nech Ziji modely zo série stavebnic
HERPA SNAP-FIT - nielenZe cenovo dostupnejsie

ako hotové modely HERPA WINGS, ale, ani vas si uz
na letisku nemdzu podrzat dlhsie..! No, kvoli tomu
.zabudnutému” modelarskemu skalpelu z plastu vo
vrecku vasho saka... Zial, dodnes vyrabaného aj

s ostrou kovovou cepelou... 0zaj, vedeli ste napriklad,
7e Ceskoslovenské aerolinie - CSA - holi zalozené uz
pred 90 rokmi? Stalo sa tak 6.10. 1923 - ako piata
najstarsia leteckd spolo€nost svetal Prvy komerény
let bol 28. oktébra 1923 z Prahy do Bratislavy

a spat... Prvy medzinarodny let az v roku 1930 - do
Zahrebu. Najvagsi rozmach zaznamenali CSA v ére
komunizmu, orientujdc sa na stroje vylucne sovietskej
vyroby - hlavne znaciek Tupolev a lljusin. Po pade
komunizmu (1989) zasa na Zapad (Saab, Boeing, ATR,
Airbus). Fakt, 7e modely lietadiel CSA a la HERPA
Wings sa zacali objavovat CastejSie az po rozpade
Ceskosloveska v roku 1993 (CR si ponechala znacku
CSA - odteraz uz symbolizovala len Ceské aerolinie;

i s nad‘alej vo svete zavidenou registracnou skratkou
0K; v SR vznikla spolocnost Slovenské aerolinie), to
stiviselo hlavne s dopytom z €eskej strany. HERPA sa

o uZ hotovy model zo série HERPA Wings v M 1:200! Plus o model cisternovej
sapravy na prepravu pohonnych latok rakiskej spoloénosti OMV (zo série
HERPA Cars, M 1:87)

pritom orientovala tak na aktualne predlohy strojov
CsA (ﬁesk\'/ch aerolinii), ako aj na retro-modely CsA
(Ceskoslovenskych aerolinii)... Prikladom je aj model
Tupolev TU-154M (HERPA Wings, M 1:200) - predlohy
byvalé CSA nakdpili v rokoch 1987 - 1989; nova, uz len
geska spolocnost, geské CSA, tie svoje premalovala
na vlastny spdsob... a po desiatich rokoch tie starSie
zas predala ruskej leteckej spolocnosti South-East
Airlines... lietajd tam dodnes. (Predloha ndsho modelu
mala pred jeho predajom Rusom registraciu OK-UCE;
stroj niesol meno ceského kipelného mesta Marianské
Lazné). A viete i to, Ze znama rakiiska spolo¢nost OMV
ma dnes v 13 eurdpskych $tatoch uz viac ako 4500
gerpacich stanic na pohonné latky? Ze zamestnéva
uz viac ako 29 000 zamestnancov? Sice sa nam
nepodrailo zistit, kol’ko podobnych zasobovacich
vozidiel ako na naSom poslednom obrazku pritom
jednotlivé Cerpacie stanice pravidelne zasobuje
(pomdhajd jej totiz pritom aj externé podniky), zato
modzeme predstavit i Cerstvi novinku HERPA, model
cisternovej sipravy ,0MV” tahany strojom M-B Antos
(HERPA, M 1:87). No vidite, a nebyt modelov HERPA,
najskor by sme si to vSetko neuvedomovali ani my...
Ing. $tefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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OSIDIOVANIE ZAMAGURIA

kolsky rok sa oby¢ajne kon¢i zhrnutim uéiva. Povedzme si teda nieco

viac o osidlovani rozpravkového kraja pod Troma korunami,

o Zamaguri.

Osidlovanie Zamaguria zacalo uz koncom 13. storoia
na zaklade Soltyskej kolonizacie zaloZenej na nemeckom
zakupnom prave. V podstate $lo o zmluvny vztah me-
dzi Soltysom, ktory sa podujal zorganizovat osidlenie
dovtedy nevyuzivanej pody, a jej majitefom. Soltysom
dovedeni novoosadnici boli povinni kazdorocne odo-
vzdavat istt €ast z vynosu osidlenej pddy v peniazoch
alebo naturaliach. Soltys mal svoje vyhody - neplatil
dan a mohol s majetkom slobodne nakladat. Zastéval
aj funkeiu sudcu. Dalej mal pravo vlastnit mlyn, pivovar
i krému, mohol slobodne polovat i rybar€it a dokonca
mu prindlezal podiel z vynosu osidlencov. Tiez mohol
vlastnit kiriu, najimat l'udi do prace i zamestnavat
remeselnikov.

Prvou zndmou osadou za Magurou zaloZenou na ne-
meckom zakupnom prave bola strazna osada Lesnica
v doline potoka Havka, spominana uz roku 1297. Prva
pisomna zmienka o existencii obce pochadza vSak
z roku 1319 v listine SpiSskej kapituly, kde sa uvédza,
ze magister Koko$ z rodu Berzeviczy daroval Lechnicu
s0 62 lanmi pody kartuzidnom zo Skaly Gtocista. Dejiny
obce boli teda nerozluéne spaté s klaStorom, ktory le-
Zal povodne v chotari obce. Dominantnou stavhou ohce
je kostol so svojim pohnutym osudom. Maly dreveny
kostolik v Lechnici si postavili jeho prvi obyvatelia este
v roku 1419. V roku 1746 ho rozSirili a obohnali marom.
Rozsireny kostol v roku 1775 tplne zhorel. V roku 1780
postaveny novy kostol opat zhorel. Stalo sa tak v roku
1825. Na zaklade patronatnych povinnosti gréckokato-
lickeho biskupstva v Presove voci lechnickej farnosti
tunajsi veriaci, s podporou biskupstva, v roku 1830
opat postavili kostol i dostend zvonicu na kostolnom
dvore ako samostatny objekt. Uz vekom poznaceni
zvonicu v roku 1968 rozobrali a zvony z nej premiest-
nili do novovybudovanej veZe pri zadnej casti kostola.
Vel'ké rekonstrukéné prace boli na kostole uskutocnené
v rokoch 1983-1984. V roku 2009 vsak doslo k pozia-
ru interiéru kostola. Opatovné posvatenie kostola holo
v roku 2010. Dnesné patrocinium kostola svatému Jo-
dokovi je dolozené roku 1419. Raritou je, Ze je to zatial
jediné historicky dolozZené patrocinium tohto svatca na
Slovensku. Svaty Jodok bol kiaz, pustovnik a velky
putnik, ktory Zil v 7. storoci vo Franctizsku. Bol znamym
patrénom pitnikov, ochrancom pred ohfiom a birkou,
pred morom a hortckou. Istotne teda nie je nahodou,
Ze sa prave tento svatec objavil v obci patriacej kartu-
zianskemu radu. Svaty Jodok je znazornovany s odlo-
zenou kralovskou korunou a putnickou palicou. Okrem
putnikov je patronom aj lodnikov. Postava sv. Jodoka
bola prevzata aj do erbu dnesnej obce. ESte aj dnes st
niekde vidiet v obci podmurované domy so sedlovou
strechou, doskovym $titom a podlomenicou, so Sparami

natretymi na modro, z prvej polovice 20. storocia.

Na kralom darovanom tizemi znacnd cast obci v Zama-
guri zalozili Gorgeyoveci, Slachtici usadeni na panstve
v Starom Toporci.

Aj ked' o tom niet priamych dokazov, panuje domnienka,
Ze este predtym sa do osidlovania tohto tizemia, a tym
aj do upeviovania uhorsko-pol'skej hranice, pustili Ber-
zeviczyovci, dalsi Slachticky rod, o ziskal rozsiahle,
dovtedy pusté Gzemie za Magurou. Rod Berzeviczy bol
jednym z najvyznamnejsich slachtickych rodov Uhorska
nemeckého povodu. Jeho zakladatel Rudger (Riidiger)
pochadzal z Tirolska. Do Uhorska sa dostal v svadob-
nom sprievode manzelky uhorského panovnika Ondreja
Il., Gertridy z Meranu. Na priamy popud Berzeviczyov-
cov hola zalozena Spisska Stara Ves, ktora vznikla na
mieste alebo v blizkosti starsej osady, uvadzanej v listi-
nach z 13. storocia pod ndzvom Antiqua Villa, Cize Stara
Ves. Prvéa pisomna zmienka o samotnej Spisskej Starej
Vsi je doloZend v zakladacej listine z 24. jila 1308. V nej
syn Rikolfa I, Gallus, zvany i Koko, ¢i Kakas Berzevic-
zy, poveril Fridricha, syna Markolfa z Huncoviec, zalo-
7enim novej dediny na brehu potoka Prinitz. Soltysovi
aj buddcim obyvatelom dal magister Koko$ rozsiahle
privilégid, z ktorych najddleZitejSie bolo pravo uskuto¢-
flovat tyzdenné trhy a oslobodenie od platenia myta.
Ked" sa magister Koko$, medzi inym aj bansky sudca
v Smolniku, dostal do financnej tiesne, dal Stard Ves do
zalohu Viliamovi Drugethovi za znacnd sumu penazi. Tej-
to rodine patrila Spisska Stara Ves do roku 1337, kedy
ju kral' Karol Rébert daroval lechnickému klastoru "ako
vetitt almuznu". Uhorsky kral Ludovit Vel'ky tento dar
potvrdil 22. decembra 1342, a tak Spi§ské Stard Ves sa
stala natrvalo sdcastou lechnického klastora.

0d krala Zigmunda Luxemburského dostala roku 1399
mestské vysady a ziskala tym prava, aké uZivali aj iné
spiSské mestd, teda pravo na dovazanie, skladovanie,
vyvézanie, predaj a ¢apovanie vina, piva a inych napo-
jov. Koncom 14. storocia sa tak Spisska Stara Ves stala
strediskom obchodu a remesiel. Okrem platennikov sa
tu darilo aj obchodnikom, ktori nalezite vyuzivali polo-
hu na starobylej obchodnej ceste. Mesto poctili svojou
navitevou aj vzacne kralovské navstevy. Kral Zigmund
Luxembursky a pol'sky kral Vladislav sa tu stretli 11. no-
vembra 1411 pri prileZitosti podpisania primeria medzi
Pol'skom a Uhorskom. Pri podobnom zmierovacom akte
tu bol 21. februara 1474 uzavrety mier medzi Matejom
Korvinom a Kazimirom Jagelovskym. Mesto zaZilo aj
neprijemnosti. Bolo dvakrat vypalené husitmi, ato v ro-
koch 1431 a 1433.

Po smrti posledného predstaveného v roku 1567 klastor
kartuzianov fyzicky zanikol. Nahradili ich svetski pani,
ktori zobrali mestu jeho vysady, a tak zacalo upadat. Na

Spisska Stara Ves

Ziadost zemepana Ladislava Rékociho aZ v roku 1655
cisar Ferdinand Ill znovu povolil mestu usporadivat
tyzdenné trhy a vyrocny jarmok. Pre Spisski Stari Ves
bolo 18. storocie obdobim pohrom a hroz. V roku 1710
vypukol mor, o dva roky neskdér mesto takmer Gplne
vyhorelo. Dalsie 4 poziare boli v rokoch 1746 az 1760.
Pri poslednom poZiari zhoreli vSetky domy, zritila sa
veza kostola a roztavilo sa pat zvonov. Obyvatelstvo
sa zivilo v prvej polovici 19. storocia predovsetkym pol-
nohospodarstvom, ale aj platennictvom. Od roku 1704
sa stalo mestetko opat majetkom Cerveného klastora,
ktory obyvali kamalduli. 0d roku 1820 mestecko patrilo
gréckokatolickemu hiskupstvu v Presove. Po roku 1848
hiskupstvo predavalo byvalé panské majetky, ktoré sku-
povali najma obyvatelia Sromoviec z Pol'ska.
Spisska Stara Ves zazila aj ¢asy slavy po revoldcii v ro-
koch 1848 - 1849 po vytvoreni Magurského okresu,
ked sa stala jeho sidlom. Magursky okres spravoval
33 zamagurskych obci. Po mierovej konferencii 28. jila
1920 pripadlo vSak 13 zamagurskych obci Pol'sku, a tak
sa okres stal najmensim na Slovensku. Tento stav trval
do roku 1960, kedy okres zanikol. V roku 1992 hola
k mestu priclenena Lysa nad Dunajcom.
Nazvy obci na Zamaguri napovedajt, Ze vacsinou ich
zaloZili Soltysi z prostredia na Spisi usadenych Sasov
s0 svojimi sikmenovcami a v pripade izemia patriaceho
klastoru kriziakov, zvanych ,strazcovia BoZieho hrobu
v Jeruzaleme”, osidlenci od pol'ského Miechova, kde mal
klastor svoje domovské centrum. Tretiu vrstvu osadni-
kov tvorili I'udia hovoriaci po slovensky, ktori pricha-
dzali najma z Gemera. V druhej polovici 16. storotia tito
osadnici obsadili vlastne vSetku podu vhodnd pre rol'nic-
ky spdsob Zivota. Dalsie moznosti usadit sa v tomto kra-
ji pontkalo uz len osidlenie horskych pastvin a lik. A tak
jeho zékladom sa stal novy spdsob osidl'ovania krajiny,
ato valasska kolonizacia, zalozena na valasskom prave.
Vzhl'adom na to, Ze na zaciatku osidl'ovania vacsinu oby-
vatelov kraja za Magurou tvorili obyvatelia pol'ského
povodu, tvori zaklad goralského narecia pol'Stina. Tento
stav zrejme eSte posilnilo pdsobenie pol'skych katolic-
kych kiiazov na tomto Gzemi v Case protireforméacie.
A tak ked' navstivite tento malebny kraj pod Troma ko-
runami, nech vas potesi makkeé goralské narecie, krasne
piesne, kroj a osobité zvyky obyvatelov tohto kraja.
Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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ZARUKA

NOVA KIA CARENSA . . . . The Power to Surprise
DOSPIEVANIE... MOZE BYT ZABAVNE

Mbze rodinné auto vyzerat dobre? Méze! Novu Kiu Carens sme navrhovali tak, aby jej
nechybal jedine¢ny styl a aby bola kazdéa jazda v nej zazitkom. Zaroven je to auto pre cell
rodinu, so 7 variabilngmi miestami, s mnozstvom praktickych detailov a 7-ro¢nou zarukou.

Ako suicast rozsireného prislubu kvality majua vsetky vozidla
¥ igacnym systémom od LG pocas
at bezplatnu aktualizaciu map.
>dine¢nému programu bude vasa navigacia
at' vzdy najnovsie mapy.

Kia Motors Sales Slovensko, s. r. 0. Kombinovana spotreba: 4,9 — 7,1 1/100 km, emisie CO,: 129 — 164 g/km. * 7 rokov/150 000 km. Podrobnosti najdete v Zmluvngch podmienkach

* Program plati iba pre nové modely Kia ktipené po 1. 4. 2013 s naviga¢nim zariadenim dodanym z tovarne. Na aktualizaciu sustému sa mozu vztahovat poplatky podla ¢asu
straveného vykonanim aktualizacie v mieste predaja. Aktualiza¢ny program 7 rokov s aktualnymi mapami poskytuje 6 aktualizacii, kedZze modely Kia prichadzaju na trh uz s aktualnym
programom z vyroby. Zaruka naviga¢ného systému nie je ovplyvnena tymto programom. Kia nenesie zodpovednost' za kvalitu dodanych map dodavatelom Navteq




Opel AN1;ARA .
SPOLAHLIVA.

UNIVERZALNA.
VYHODNA.

. ) v

nizsiu moznu cenu.

Najvyssia uroven jazdy teraz za na

6

www.opel.sk

rokov
zaruka®  OpelFinance  Opel Poistenie

Kombinovana spotreba a emisie CO,: 6,3-9,31/100 km, 167-219 g/km.
*Dvojro&nd vyrobna zakonnd zdruka a dalej Stvorroénd zmluvna zaruka Opel v spoluprdci so spolognostou CG Car Garantie Versicherungs-AG.
Cena plati pri vyuZiti vybranych produktov Opel Finance. Zobrazeny model je iba ilustrativny.
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Wir leben Autos.



