MOTor

Nova technika

VYSK "J' ALI'S '
omta,omﬂszn@w Spon-"‘
24.@@'Turbo "

e f

o"" ot

'~ Rastucn trend predaja ?ﬁ% ch

Ford Focus ST" i ‘.

i S
automobnov ﬁ

PREDSTAVUJEME . i 0 T Oyota_ Aurls

Kia cee dGT pro_cee dGT Hyundal |x35 Chevrolet Trax

Aston Martin Vanquish Volante 's Mercedes Benz S MazdaB o 1 =y I Ourer

N Toyota Auris Tourer Sports s’ BIVIW X5 o Peugeot 2008 e ®
VoI\'/o'FMX VW Cross Uplie. Lamborgh|n|Veneno ..

Mﬁm[ﬂﬁiﬂﬂﬁ@ Speedster
mmarmro

07

9 7713367420084

 C4 PICASSO ALi CHEVROLET TRAX




SN,
EUROC*W)NCAP
www.euroncap.com
e e 3 3¢ e

TEST 2013

NOVY RENAULT CAPTUR
ZACHYTTE ZIVOT NAPLNO

NOVE MOTORY ENERGY SO SPOTREBOU UZ 0D 3,6 1/100 km
VARIABILITA VDAKA POSUVNYM ZADNYM SEDADLAM
MESTSKY CROSSOVER S VYSSOU POZICIOU ZA VOLANTOM

www.renault.sk 1 zelena linka: 0800 606 111

AoKOY o KRAT  * 5 ROKOV ZARUKA Ve
: RENAULT/100 000 km /—\
« 5 ROKOV ROZSIRENYCH DRIVE THE CHANGE ‘}/7

ASISTENGNYCH SLUZIEB
100 000 km  ASSISTANCE e 555 € NA TANKOVANIE RENAULT
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Novinka z vystavy
Autopromotec
Bologna uz u nas!

AUTOSERVISNA TECHNIKA

Blitz HydroLift S2

Novy nakladny hydraulicky zdvihak na BATERKY'!
* Znacka BLITZ model HydroLift S2!
Moznosti 4— 6 — 8 stfpovy /6,2 — 8,2 tonové.

« Nikde nezavadzajt prepojovacie kable medzi stipmi, stip
mozete presivat aj po kilometrovej dielni kam chcete!
« Kazdy stlp je MASTER — samostatne ovlidatelny

a s vlastnou zabudovanou batériou, ktord

A«

umoziiuje az 15 zdvihacich cyklov.
Stlpy medzi sebou komunikuji cez IR
= a dorovnavaju sa.

l_ * Zdvizné piesty s v kovovej

trubici, sliziacej ako ochrana

vodi vode.

Kde su kible?
Netreba ich, lebo
je na baterky!

150 14001 %

Ruzomberok: 0905 300 100
Kosice: 0915 700 100

Bratislava: 0905 200 100
0902 200 100

1509001 4

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOéICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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AUTOMOBILOVY P
BILANCUJE 20 RO

: Z viz automobilového priemyslu (ZAP) oslavoval v jini
svoje 20. vyrocie. ZAP SR je dobrovolné zdruzenie

pravnickych osob (spolo¢nosti, podnikov, vyrobnych druzstiev

a dalsich pravnych subjektov) posobiacich v oblastiach:

RIEMYSEL

KOV

zariadeni pre automobilovy a pribuzny
priemysel

* dovoz motorovych vozidiel a obchodovanie
s nimi

* priprava vysokoskolsky vzdelanych
odbornikov pre automobilovy, dodavatelsky

* vyskum, vyvoj, vyroba a predaj motorovych a pripojné vozidld, prislusenstvo a pribuzny priemysel, ako i servis
a pripojnych vozidiel, ich komponentov motorovych a pripojnych vozidiel a prevadzku cestnych vozidiel.
a tcelovych nadstavieb na motorové * projekcia a vyroba ndradia a Gcelovych

Zviz automobilového priemyslu SR vznikol
dria 22. 6.1993 v Bdnovciach nad Bebravou

Automobilovy priemysel Slovenskej republiky a v sicasnosti zdruzuje 161 prévnych

subjektov.
1055000 4 Gty 330 000
— Narast poctu vyroben f’ﬂh e Pocas uplynulych 20 rokov sa podarilo
automobilov: 310 x nérast 44,9 % v Slovenskej republike nastartovat a rozvinut
- automobilovy priemysel ako najdolezitejsie
Toem0 odvetvie nasho hospodarstva. Podiel
automobilového priemyslu predstavuje 41
o percent z celkovych trzieb priemyslu SR,
om0 WA BESK WV pri¢om 30,5 percenta je podiel samotnych
producentov automobilov a 10,5 percenta
e | tvoria ostatné subdodavatelské odvetvia.
propen nes |
s B b < mn:!l = P4 « .
ey | B 4n Ing. Jaroslav Holecek, prezident ZAP
o ] e ':.m Bl SR, bilancuje: ,Samotnd vyroba automobilov
saoana { — Wl — | || | od roku 1993, kedy sme vyrobili okolo
; i = ”I IR =R 3000 automobilov, sa zvicsila 310-krét

& & o -@Qb & & o -1,'3@ '@b\' & g *ﬂﬂ“ .-,9& & g 'ff? -'5’6\ ‘F@ ﬂf’é’ ‘Fﬁ "19\'\ “P\m

& na odhadovanych 930 000 v tomto roku.“
+ Najvicsie ndrasty produkcie boli v rokoch
1997 (rozsirenie vyroby vo Volkswagene
Slovakia), 2007 (rozbehnutie vyroby PSA

Peugeot Citroen Automobiles a Kia Motors

Automobilovy priemysel Slovenskej republiky Slovakia) a v roku 2012 ziskanim novych

Podiel automobilového priemyslu na celkovom SR priemysle

produktov pre nasich vyrobcov. Slovensko
stoji na $pici svetového rebricka s po¢tom 171

automobilov vyribanych na 1000 obyvatelov.

2008 34,3% 2011 39,0% 30,5 vyroba dopr. prostr.

2009 36,65% 2012 a1,0%—=—___ 10,5 podiel ostatnych »Za dvadsat rokov nasho fungovania sa ndm

2010 37,0% * odvetvi priemyslu podarilo posunut automobilovy priemysel
80000 do pozicie lidra a pomoéct tak slovenskej
70000 ekonomike aj v ¢ase hospodarskej krizy,*
60000 dodava J. Holecek. , Traja vyrobcovia
30000 automobilov a az 275 dod4vatelov
40000 automobilového priemyslu dosiahli spolu
i ro¢ny obrat 27,5 mld. eur za rok 2012.
20000
IDDD: Podla statistik ZAP SR sa za 20 rokov

YHBRBABRLERL LY

==Priemysel “E-Automobilowvy priemysel

2 podarilo:
e * 6093 189 vyrobenych automobilov,
* 5987 000 vyrobenych prevodoviek,
* 1850 000 vyrobenych motorov,

na Slovensku.

| 04 I (70247 jil - august 2013
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RozloZenie vyrobcov automobilov v Slovenskej republike

MAPA: www.ndsas.sk

; m‘ sﬂt ITERCEn mﬁm 'd- GT

ﬁ '0d 3.0 2012

Automobilovy priemysel Slovenskej republiky

Slovensko — najviac vyrobenych automobilov na 1000 obyv.

171 st/ 1000 obyvatelov v r. 2012
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AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL
GENERUJE 9 % CELKOVE]

ZAMESTNANOSTI V SLOVENSKE]

EKONOMIKE

Typy automobilov vyribané na Slovensku:

* Volkswagen Slovakia: Touareg, UP, Audi
Q7, Skoda Citygo, Seat Mii

* PSA Peugeot Citroén Automobiles:
Peugeot 208, Citroén C3 Picasso, Peugeot
207i

» Kia Motors Slovakia: Cee’d, Cee’d_sw,
Pro_cee’d, Venga, Sportage, Pro_cee’d GT

I : xperti z Ekonomicke;j

univerzity v Bratislave
vypracovali §tidiu - prvi svojho
druhu na Slovensku, ktord
komplexne zhodnotila priame
aj nepriame efekty generované

automobilovym priemyslom.

Stidia s ndzvom: Vyznam automobilového
priemyslu pre slovenski ekonomiku prindsa
viacero zaujimavych faktov a udajov, ktoré
ponukaji hlbsie pohlady na $truktirne
suvislosti slovenskej ekonomiky a poukazuji
na mimoriadnu délezitost automobilového
priemyslu pre ekonomiku Slovenska

a prosperitu jeho obyvatelov.

www.mot.sk L2 g7
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Zamestnanost generovana

Komplexnt §tadiu predstavil univerzitny

profesor pan Ing. Dr. Mikul4s Luptacik
z katedry hospodarskej politiky EU

v Bratislave. Uvodom profesor Luptacik

- automobilovx’m Eriemxslom .

uviedol, aky dopad ma produkcia

200 000
175000

150000
Potat 125000
zamesinancoy yon ann
75000 -
50000
25000
2008 2008 010

automobilového priemyslu na produkciu

v inych odvetviach: ,,Vyvoz automobiliek

v hodnote 1 mil. eur generuje produkciu

na Slovensku v hodnote 1,54 mld. eur, ¢o

vyvolava dopyt po zamestnancoch v inych

odvetviach nirodného hospodarstva.*

Ako vyplyva z tejto stadie, automobilovy

2011 012

i Zarrmatnanost v sutomablioom prismyle B Zamestnanosf generovard u dodiveteiov
i inghubovard samestnanost

priemysel svojou vyrobou generuje priamo
aj nepriamo 200 000 pracovnych miest, o
je 9 % celkovej zamestnanosti na Slovensku.

208 2000 2010 2011 2012

Zamestranod v automobilovom priemysle 53931 45606 46377 53897 GOBIE Pocet nepriamo generovanych pracovnych
Zamestnanost generovand U doddvatelo G040  A47B6l  GOAB4  T1677  H16E2 miest, inymi slovami pocet zamestnancov
Indukovans tamestnanost 51013 45249 46860 53883 59310 v inych odvetviach, je pritom vicsi ako pocet
Calkowd genercvand ramestnancsf 185352 138715 153722 178557 201820 .
zamestnancov v samotnom automobilovom

priemysle. Vysledky ukazuju, Ze jedno
pracovné miesto v troch automobilkich
generuje Styri pracovné miesta u svojich
slovenskych dodavatelov. Dalsie pracovné

Pridana hodnota na zamestnanca!

v tis. EUR
-—Ol

Petrochemicty priemyar | ]

miesta su vytvrané pri vyrobe spotrebnych
predmetov, ktoré si ludia z takto vytvorenych
prijmov kupuja.

Epsrgrtika
Austomobiiy Uvedené udaje maju v kone¢nom désledku

|

velmi pozitivny dopad na prijmy a spotrebu

Bektrotechricky priemye | —

Finantrd 2 poistovace tinnor |

Farmaceuticky priemysel
T priemysel |

fatba s dobivarte |

Viroba posravin o nipojov |
Wiroba kovay
Viroba komrponentay do dut
Wyroba g gemy a plasty
Prieyaein vivoba |

Stavebrictvo
Hoapodintva spold

=1
&

75 100 125 150

175 00

slovenskych domécnosti. Konkrétne &isla
opit uvadza profesor Luptacik: ,V roku
2012 tvorili prijmy domdcnosti generované
automobilovym priemyslom takmer 4

mld. eur a viedli k podielu na spotrebe
domdcnosti v SR v hodnote takmer 10 %..
Vdaka velkej produktivite price, ktord je
klucovd pre rast konkurencieschopnosti
slovenskej ekonomiky, pridana hodnota
generovand jednym zamestnancom v troch
automobilkédch vyrazne prevysuje pridant
hodnotu pripadajicu na jedného zamestnanca
v slovenskom priemysle.

MOTORISTI PRESEDLAVAJU NA SKUTRE

Nirast predaja motocyklov z kategérie

skutrov s kubattrou do 125 cm®

bol v midji eSte vyraznejsi ako

v uplynulom obdobi. Z celkového
predaja motocyklov v méji tvori 452
zaregistrovanych skatrov podiel 48
percent. Hlavnym dévodom je zmena
legislativy, ktord priniesla vlastnikom
vodic¢ského opravnenia skupiny B od
1. méja 2013 moznost viest aj
motocykel s motorom do 125 cm?®

s automatickou prevodovkou.

V miji 2013 sa tdto legislativna zmena
podpisala na medziro¢nom naraste
registrdcii o 378 skutrov, ¢o znamend
6-ndsobné zvicSenie v tejto kategorii.
Celkovo bolo v mdji registrovanych
941 novych motocyklov rozdelenych
do 6 kategorii. Oproti minulému
roku, kedy bolo registrovanych 514
motocyklov, je to rast o 83%.
Najziadanejsie znacky motocyklov

v méji 2013 boli: Honda (25,5 %),
Longija (10,0 %), Yamaha (9,8 %),
Keeway (8,6 %) a Sym (5,0 %).

Kategoéria
motocyklov
podla kubatury

Noveé registracie Nové registracie
v maji 2013 v maji 2012

51-125 cm?®
(skutre) -

51-125 cm?®
(motocykle bez

skutrov)
T R (R
EE O R

| 06 I (220 il - august 2013




TOYOTA

VZDY
LEPSIA CESTA

neprehliadnutel'na
sila tvojej osobnost
NOVA TOYOTA RAV4

S

A - ’Bﬂ’*m‘*——- ‘-_",,i’i y
\_ i = —
2> b 9 ﬂ’
7
~
Legenda pokracuje

« Paket Design v hodnote 1 200 € za akciovl cenu 600 €
» /Jhodné financovanie na STVRTINKY

wwuw.toyota.sk

Kombinovanda spotreba a emisie CO,: 4,9-7,31/100 km, 127 - 169 g/km. Zobrazené vozidlo m6ze mat prvky priplatkovej vybavy.
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RASTUCI TREND PREDAJA NOVYCH
AUTOMOBILOV POKRACUJE

Kategéria M1 — osobné automobil

ysledky registricii poslednych
dvoch mesiacov ukazuju,
ze slovensky trh sa pohybuje
priblizne na drovni minulého roku
a zdd sa, Ze ,,zavdhanie“ prvych
troch mesiacov roku 2013 bolo
sposobené extrémnymi zimnymi
podmienkami, ktoré sme tohto
roku zazivali. Tento trend je
v kontraste s vyvojom registricii,

ktoré mozeme sledovat v Eurépe.

Z prehladu registrovanych novych osobnych
a uzitkovych automobilov za uplynuly mesiac
je mozné potvrdit rastici trend predaja
novych dut v oboch kategériach. Oproti
aprilu 2013 sa na Slovensku zaregistrovalo

v méji o 202 novych automobilov viac.

V medziro¢nom porovnani je rozdiel

v registrcidch za mdj mensi iba 0 -0,71
percenta.

V kategérii osobnych automobilov M1

bolo v maji 2013 zaregistrovanych 5906
novych automobilov a v kategérii N1

malych azitkovych vozidiel to bolo 460.

V porovnani s minulym rokom 2012 je to len
mierny pokles o 0,71 percenta pri osobnych
vozidlach a pri uzitkovych vozidlich dokonca
ndrast o0 10,58 percenta. (M1 — 5948 kusov

a N1 — 416 kusov). Celkovy pocet registricii
od zaciatku roka 2013 sa v kategérii M1

a N1 malych automobilov vy$plhal na ¢islo
28 077.V roku 2012 sme v tomto ¢ase mali
zaregistrovanych 30 389 novych vozidiel

v ramci tychto kategorii, o predstavuje

celkovy pokles o -7,61 percenta.

Z pohladu registricii jednotlivych znaciek
osobnych automobilov, rebri¢ek na Slovensku
stile vedie Skoda. V maji bolo registrovanych
1234 novych osobnych vozidiel tejto znacky,
pre Skodu to predstavuje 20,9 percentny
podiel na trhu. V kategérii N1 malych
uzitkovych automobilov je na ¢ele Fiat so
130 registraciami. Celkové poradie uvidza

tabulka.

Registricie novych ndkladnych automobilov
hmotnosti 3,5 az 12 ton (kategéria N2) boli

Kategoria N1 — malé uzitkové automobily

Percentualny Percentualny
Poradie Znacka podiel na Poradie Znacka podiel na
trhu za m3j trhu za m3j
1. SKODA 20,89 % | 1. FIAT 28,26 %
2. VW 9,31 % | 2. PEUGEOT 17,39 %
3. HYUNDAI 8,04 % | 3. CITROEN 16,96 %
4. KIA 7,67 % | 4. RENAULT 10,65 %
5. OPEL 6,06 % | 5. VW 6,30 %
6. CITROEN 5,59 % | 6. MERCEDES- 5,87 %
7. PEUGEOT 532% | 7. OPEL 5,65 %
8. RENAULT 4,11 % IVECO 3,26 %
9. SUZUKI 3,91 % FORD 2,39 %
10. TOYOTA 3,74 % | 10. NISSAN 1,09 %
11. DACIA 3,64 % | 11. SKODA 0,87 %
12. FORD 3,59 % | 12. TOYOTA 0,43 %

v piatom mesiaci tohto roka na rovnakej
urovni ako v maji 2012. Celkovy pocet
registrovanych nékladnych dut do 12 ton
bol 33. Od zaciatku roka tak stipol pocet
registricii na 170, ¢o je viak o asi 28 percent
mensie Cislo ako za porovnatelné obdobie
minulého roka. Ndkladné automobily nad 12
ton (kategoria N3) sa svojimi registriciami
dostali v méji na &islo 245, v roku 2012

to bolo 292. Za obdobie od janudra do
konca maja 2013 bolo zaregistrovanych
1115 nakladnych automobilov nad 12

ton a je to o 13 percent menej ako vlani.
Podla aspesnosti znaciek pri registracidch

nakladnych automobilov st na prvych
prieckach:

Kategéria N2: 1. Iveco (33,3 %), 2. Man
(30 %), 3. Mitsubishi-Fuso (15,2 %)
Kategoria N3: 1. Volvo (24 %), 2. Man
(23,7 %), 3. Mercedes-Benz (15,5 %)

Pri autobusoch (spolu v kategéridach M2

a M3) sme v mdji 2013 zaregistrovali 20
novych vozidiel. Oproti minulému roku (maj
2012) je to pokles 23 %. Z hladiska registrécii
znadiek autobusov je poradie na prvych
miestach: 1. Sor (36,8 %), 2. Man (31,6 %), 3.
Solaris (21 %).

Mesalny trend registracil novych csobnyeh automobilov v SR
05.2012 - 05.2013
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roisTENE NA DOVOLENKU
ZA VAS VYBAVI APLIKACIA PRE SMARTFONY

hystdte sa na dovolenku

a chcete sa vyhnut starostiam
s uzatviranim cestovného
poistenia? Stal sa vim na
dovolenke uraz ¢i ste ju nebodaj
museli tesne pred odchodom
zrusit? S novou aplikdciou od
Allianz - Slovenskej poistovne
vybavite véetky tieto neprijemnosti
prostrednictvom svojho smartfénu.
Mobilnid aplikdcia umoznuje
nielen uzatvorit poistenie
na dovolenku, ale zdroven aj
ndhlasit poistnui udalost, ktord

sa na dovolenke prihodila.

Posledné dni pred dovolenkou ¢asto
sprevadza zhon a mnoZstvo povinnost,

ktoré je potrebné vybavit. Aplikécia od Allianz - SP preto pontka jednoduchy, zasland na emailovi adresu pouzivatela.
rychly a bezpecny sposob, ako si cez smartfén  Po nahliseni poistnej udalosti poskytne
uzatvorit cestovné poistenie, poistenie do mobilnd aplikdcia klientovi moznost sledovat
hor ¢&i poistenie storna zdjazdu. Poistenie stav jej vybavenia. Po registrcii poistnej
dovolenky si tak mézete uzavriet z pohodlia udalosti v Allianz — SP si klient moze
vasho domova ¢&i préce a doslova v priebehu kedykolvek overit, v akom $tidiu je likviddcia
par desiatok sekdnd. jeho nahldsenej skody a aké kroky este

) 3 Uraz & ind neprijemnost sa vi¢sinou odohrd chybaju k jej uspesnému ukonéeniu.
= absolitne ne¢akane a je o to neprijemnejsie,
ak sa prihodi na dovolenke, ktord je uréend STIAHNITE SI APLIKACIU POISTNE
najmi na oddych a relax. Aplikécia pre UDALOSTI HNED A ZADARMO
smartfény od Allianz - SP pomoze prive Aplikécia od Allianz - SP je ur¢end pre
v takychto nudzovych situdcidch. Uzivatelom systémy iPhone a Android a pre vietkych
poskytne pomoc nielen v podobe rdd a tipov, klientov Allianz — SP je zadarmo. Aplikéciu
ale umozni aj zdokumentovat a nahlsit pre iPhone si mo6zu klienti stiahnut cez Apple
vzniknutd poistnid udalost z daného typu Store, aplikdcia pre Android je pristupnd
poistenia. volne na stiahnutie cez Android Store. Ak
mate ¢itacku na QR kédy, mozete si ju

HLASENIE POISTNE] UDALOSTI stiahnut priamo tu:
RYCHLO A JEDNODUCHO

Cez aplikdciu si pouzivatel nastavi
aktudlny ddtum, vlozi potrebné
dokumenty, napr. lekdrsku spravu
a v pripade potreby zdokumentuje
udalost prislusnymi fotografiami.
Po vlozeni udajov méze pouzivatel

zaslat hldsenie o poistnej udalosti

priamo do Allianz — Slovenskej

poistovne. K6pia hldsenia bude

www.mot.sk m | 9 |
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PREHNANE

OPTIMISTICKA

STATISTIKA VYSLEDKOV EMISNYCH KONTROL

roku 2012 bolo na
V pracoviskdch emisnych
kontrol v SR vykonanych viac
ako milién (presne 1 009 938)
emisnych kontrol véetkych druhov

a kategérii motorovych vozidiel,

ktoré tejto povinnosti podliehaju.

Z uvedeného poctu bolo iba 6734 vozidiel
hodnotenych ako nespésobilych pre
premévku na pozemnych komunikécidch,

¢o je necelych 0,67 %! Pripomenieme, Ze
hodnotenie vozidla ako ,docasne sposobilé*
slovensky predpis pre emisné kontroly zatial
stéle nepoznd, takze menej ako 1 % véetkych
skontrolovanych vozidiel s nadmernou
emisiou $kodlivin by sme mohli povazovat
za vysledok hodny zévidenia. Aby nedoslo

k jeho skresleniu, z hodnotenia sme vypustili
priblizne 76 600 vozidiel podrobenych
administrativnej emisnej kontrole, pri ktorej
sa emisie nemeraji. Pre porovnanie mézeme
uviest, Ze v motoristicky vyspelejsej krajine,
akou Nemecko bezpochyby je, boli pri
emisnych kontrolach zistené chyby pri 6,9 %
kontrolovanych vozidiel vietkych kategérii,
pre ktoré sa museli podrobit opakovanej
kontrole. To je priblizne 10-krét viac ako

u nds, takzZe aj slovenskd realita bude zrejme
ind.

Vysvetlenie méZeme ndjst v prezentdcii
zéstupcu poverenej technickej sluzby pre
emisné kontroly motorovych vozidiel
spolo¢nosti S — EKA s.r.o., ktord odznela
14.3.2013 v Nitre na 2. odbornom
semindri , Kontroly technického stavu
vozidiel“. Zaoberala sa detailne najcastejsimi
nedostatkami pri vykone emisnych kontrol
vozidiel s jednotlivymi druhmi motora,

z ktorej poukdZeme na tie podstatné.

Zo skontrolovanych 75 451 vozidiel
so zazihovym motorom (benzinovym) bez
zdokonaleného emisného systému, teda
tych starsich (bez riadeného trojcestného
katalyzitora) bolo len 591 vozidiel (asi
0,78%) vyhodnotenych ako nespdsobilych
pre premavku. Podla zisteni sa pri emisnej
kontrole tychto vozidiel technici najcastejsie
vyhybaji meraniu pomocou motortestera
(uhlu zopnutia kontaktov prerusovaca
a predstihu zapalovania), pricom do
informaéného systému zadaju také hodnoty,

-

2 -_ . = r e
Pracoviska emisnych kontrol budi okrem znameho pristrojového vybavenia povinne doplnené
0 monitorovacie zariadenia napojené na automatizovany informacny systém

ktoré vyhovuju predpisanym poziadavkim.
Druhym dévodom ,,peknych vysledkov*

je nastavovanie karburdtora pocas emisnej
kontroly, ¢o je v rozpore s predpisanym
postupom, ale aspon nezvicsuje mnozstvo
skodlivin vo vyfukovych plynoch. Treba vsak
pripomentt, Ze motory tychto vozidiel, aj ked
su v dobrom technickom stave a nastavené
podla predpisov vyrobcu, produkuji

v porovnani s motormi vybavenymi
trojcestnym riadenym katalyzatorom
minimélne 10-krat vicsie mnozZstvo
skodlivin. Preto ich déslednd kontrola mé
svoje opodstatnenie a dobrou spravou je len
to, Ze sa celkovy pocet tychto starych vozidiel
postupne zmensuje.

Vo velkej skupine 472 038
skontrolovanych vozidiel so zdZihovym
motorom a zdokonalenym emisnym
systémom (s riadenym katalyzatorom), bolo
nesposobilych pre premévku 4387 vozidiel,
teda 0,93 % vozidiel.. Pri tychto vozidlich sa
zname také umyselné chyby technikov, ako
je nedostato¢né zasunutie sondy analyzitora
do vyfuku, alebo manipulicia pri netesnom
vyfukovom systéme, o ovplyviiuje vysledok
merania. Ak ide o vozidld vybavené systémom
palubnej diagnostiky OBD, pri ktorych
sa zistuje aj obsah pamite chyb, sa okrem
uvedenych prehreskov najcastejsie vymaze
pamit chyb este pred vykonanim emisnej
kontroly. Tym sa dosiahne, Ze pri samotnej
emisnej kontrole vozidlo nevykazuje Ziadne

nedostatky v elektronickych systémoch
dolezitych pre redukciu emisii. Citanie
pamite chyb systému OBD je sucastou
emisnej kontroly od zaciatku roku 2009

a tyka sa vozidiel prvykrit prihldsenych do
evidencie od 1. janudra 2005. Trestuhodnou
nezodpovednostou je vykonanie emisnej
kontroly na inom vozidle, ktorého vyhovujice
vysledky sa pouziju a zaznamenaju do
informaéného systému.

V porovnatelne velkej skupine 462 449
vozidiel so vznetovym (naftovym) motorom,
ktoré absolvovali emisnt kontrolu, bolo
nesposobilych pre premévku len 1756
vozidiel, ¢o je 0,38 %! Pri tychto vozidlich
je vysledok merania skreslovany tym, ze
technici prili§ pomaly vykondvaju akcelerdciu
motora, alebo nevytodia motor na predpisané
maximdlne otdcky a prilis rychlo uvolnia
pedal akeelerdtora. Akcelericia by sa mala
vykonat v priebehu jednej sekundy a pedal
akcelerdtora uvolnit az vtedy, ked pristroj
namerané oticky a parametre zaznamena.
Inym nedostatkom a ovplyvnenim
nameranych hodnét je nespravne umiestnenie
odberovej sondy do vyfukového potrubia
a prili§ ,ostré“ zalomenie odberovej hadice
k dymomeru. Aj pri tychto vozidlach,
ktoré uz s vybavené systémom OBD, sa
najcastejsie vymaze pamit chyb este pred
vykonanim emisnej kontroly, takze pocas
kontroly sa uz nezistia ziadne nedostatky.
Zistovanie obsahu pamite chyb systému
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OBD sa vykonava od roku 2012, a to pri
vozidlach (s hmotnostou do 3,5t) prvykrit
prihlasenych do evidencie od janudra 2008.
Uz spomenuté vykonanie kontroly na inom,
vyhovujicom vozidle z hladiska predpisanych
parametrov, ktoré sa priradia k vozidlu s inym
evidenénym &islom v automatizovanom
informacnom systéme tiez patri ku koloritu,
Co je uz skutoéne trestuhodné konanie.

Vo vseobecnosti mozno uviest este
nedosledn, alebo Ziadnu vizudlnu kontrolu
relevantnych komponentov motora, ich stavu,
Uplnosti, funkénosti, & tesnosti. A to & uz na
sacej, elektrickej, palivovej alebo vyfukovej
sustave, teda opit nedodrzanie predpisaného
postupu. Celkovo to potom vedie k uvedenym

optimistickym Statistickym vysledkom
emisnych kontrol, ktoré neodzrkadluju realitu
a oslabuju ich o¢akdvany prinos v ochrane
ovzdusia, pre ktory sa vykondvaju.

Aj pri emisnych kontroldch by malo
zlepsit disciplinu v pristavovani vozidiel na
tuto kontrolu v stanovenych intervaloch
zdkonom pozadované monitorovacie
zariadenie, ktoré musia pouzivat vsetky
samostatné pracoviskd emisnych kontrol
od 1.janudra 2014 (pokial ide o pracoviskd
emisnych kontrol na STK, uz od 1. jila
tohto roku). Toto opatrenie moze prispiet
k obmedzeniu trestuhodného konania,
pri ktorom sa vykond emisna kontrola bez
pristavenia vozidla a pouziju sa vysledky

merania na inom vozidle. Pre zlepsenie
kvality a objektivity tychto kontrol vsak
bude rovnako potrebny fyzicky vykondvany
kvalifikovany $tatny odborny dozor
a uplatnenie sankcii v pripade zistenia
nedostatkov. Potom sice $tatistické vysledky
nemusia byt také ,pekné, ale samotny prinos
emisnych kontrol pre ochranu ovzdusia
bude vidsi, ¢o treba povazovat za prvoradé.
Odstranit by sa mali aj existujtce rozdiely
v posudzovani zistenych chyb v celkovom
hodnoteni technického stavu vozidiel
v porovnani s praxou v inych §tdtoch EU
a prijatym odpordcanim - o Com este
prinesieme podrobnejsie informdcie.

Ing. Martin KMET

FORD DRUHY ROK PO SEBE ZISKAL TITUL
MEDZINARODNY MOTOR ROKA

Oblibeny, hospodarny, no prekvapivo zivy
trojvalcovy 1,0-litrovy zdzihovy motor
EcoBoost od spolo¢nosti Ford Motor
Company 5. jina — rovnako ako pred rokom
— ziskal titul Medzindrodny motor roka 2013.
Motor EcoBoost s objemom
1,0 litra, ktory vyuziva kombindciu
priameho vstrekovania paliva, prep[ﬁania
turbodichadlom a variabilného ¢asovania
ventilov v zdujme zmensenia spotreby paliva
bez negativneho vplyvu
na vykon, ziskal najvyssie
skére v celej historii
udelovania tychto
oceneni. Okrem
toho zvitazil
aj v kategérii
,Najlepsi motor
pod 1,0-litra“
v rdmci vyro¢ného
udelovania cien magazinu
Engine Technology
International. Spolo¢nost
Ford sucasne potvrdila,
Ze Vo svojej tovarni na
motory v nemeckom
Koline nad Rynom plinuje
od polovice augusta zdvojndsobit
vyrobu tychto motorov na viac ako 1000
kusov za den, aby uspokojila dopyt na trhu.
Porota zlozend z 87 motoristickych
novindrov z 35 §titov sveta posudzovala
kandid4tov na ocenenie z hladiska Zivosti,
vykonu, hospodarnosti, kultivovanosti
a vyuzivania modernych pohonnych
technolégii. Ford je jednym z troch vyrobcov
automobilov, ktorym sa pocas 15-ro¢nej
histérie udelovania tychto oceneni podarilo

zvitazit dvakrit za sebou. Motor Ford
EcoBoost s objemom 1,0 litra okrem
toho ziskal aj ocenenie International
Paul Pietsch Award 2013 za technické
inovacie v ramci hodnotenia ,najlepsich
automobilov® v nemeckom ¢asopise Auto
Motor und Sport, ocenenie Dewar Trophy od
Kralovského automobilového klubu vo Velke;
Briténii a ocenenie Breakthrough Award od
amerického magazinu Popular Mechanics.
Motor EcoBoost s objemom
1,0 litra vznikol vo vyskumno-
vyvojovych centrdch
spolo¢nosti Ford v nemeckych
mestich Aachen a Merkenich
a v britskom Duntone. Vyriba sa
v Nemecku v Koline nad Rynom
a v Rumunsku v Craiove.

EcoBoost s objemom
1,0 litra sa v stcasnosti
montuje do malych
automobilov ako

Fiesta a B-MAX
a kompaktnych vozidiel
ako Focus, C-MAX
a Grand C-MAX. V blizkej
budticnosti véak bude pohdnat

aj vicsie automobily, ako napriklad novy
Ford Mondeo. Ziroven bude zaradeny do
ponuky pre zitkové automobily Transit
Connect a Transit Courier alebo priestranné
modely na prepravu os6b Tourneo Connect
a Tourneo Courier.

Motor sa prave za¢ina objavovat na
roznych svetovych trhoch. V sicasnosti si
mozu nim vybaveny model EcoSport kapit
zékaznici v Indii a Cine a neskér v priebehu
tohto roka sa objavi aj v Severnej Amerike

v type Fiesta. Tento motor, ktory je taky maly,
ze sa vojde do skrinky na priru¢nu batoZinu
v lietadle, dosahuje v automobiloch Fiesta,
Focus, C MAX a Grand C MAX v Eurépe
najmensiu spotrebu medzi zazihovymi
motormi tejto kategérie.

Tovireri na motory Ford v Koline nad
Rynom bola kvéli vyrobe 1,0-litrového
motora EcoBoost zmodernizovana
a vybavend vyspelymi vyrobnymi
technolégiami. Vdaka nim sa podarilo
zmensit mnoZstvo chladiacej kvapaliny,
potrebnej na opracovanie jedného
hlinikového dielca motora, z dvoch litrov
na iba pit mililitrov, ¢o zoslabuje negativny
dopad vyroby na Zivotné prostredie. Stcasne
bola zavedend technoldgia takzvaného
ystudeného testovania®, ktord umoziuje
testovat motory bez nastartovania, ¢o
prinieslo zmensenie spotreby paliva
a mnozstva emisii CO, v tomto procese o 66
percent.

V roku 2011 vyrobila spolo¢nost Ford
of Europe 141 000 vozidiel vybavenych
uspornymi zdzihovymi motormi EcoBoost,
avsak do roku 2015 plinuje strojndsobit
ro¢ny objem ich vyroby na priblizne 480 000
vozidiel za rok. Spolo¢nost Ford predpoklada,
ze 1,0-litrovou verziou motora EcoBoost
by malo byt vybavenych viac ako 300 000
z tychto vozidiel. Podla zaznamov z 19
tradi¢nych eurépskych odbytisk spolo¢nosti
Ford figuroval 1,0-litrovy motor EcoBoost
ako pohonnd jednotka na 42 percentich
objedndvok na B-MAX, 30 percentich
objednévok na Focus a 24 percentich
objedndvok na Fiestu.

fd-
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Rada advokaita

N a ziadost ¢itatela K. L.

z Banskej Stiavnice
uverejitujem vybrané informdcie

o povinnom zmluvnom poisteni
zodpovednosti za Skodu spésobenu

previdzkou motorového vozidla.

Zikladna préavnu Gpravu tohto poistenia
obsahuje zdkon ¢. 381/2001 Z. z. o povinnom
zmluvnom poisteni zodpovednosti za skodu
sposobenu previdzkou motorového vozidla.

Poistenie zodpovednosti sa vztahuje na
kazdého, kto zodpovedi za skodu spésobenu
previdzkou motorového vozidla uvedeného
v poistnej zmluve. Osoba, ktord utrpela skodu
prevadzkou motorového vozidla a méd nérok
na nahradu skody podla tohto zdkona, sa
oznaluje ako poskodeny.

Poistovatel je povinny za poisteného
— teda za toho, na koho sa vztahuje
zodpovednost — nahradit z poistenia
zodpovednosti poskodenému uplatnené
a preukdzané ndroky na nédhradu $kody na
zdravi a nakladov pri usmrteni, ndhradu
uslého zisku a ndhradu skody vzniknutej
poskodenim, zni¢enim, odcudzenim alebo
stratou veci. Poisteny md z poistenia
zodpovednosti prévo, aby poistovatel za neho
nahradil uplatnené, preukdzané a vyplatené
naklady zdravotnej starostlivosti, nemocenské
davky, davky nemocenského zabezpecenia,
urazové davky, davky urazového zabezpecenia,
dochodkové davky, davky vysluhového
zabezpecenia a dochodky starobného
déchodkového sporenia, ak je poisteny
povinny nahradit ich prislusnym subjektom.

Okrem toho musi poistovatel za
poisteného nahradit poskodenému uplatnené
a preukdzané ndroky na ndhradu ucelne
vynalozenych nakladov spojenych s pravnym
zastipenim pri uplatiiovani ndrokov
poskodeného, ak poistovatel neopravnene
odmietol poskytnit poistné plnenie alebo
ho neopravnene kritil. Zakon priznava
poskodenému nédrok na nahradu ucelne
vynalozenych nakladov spojenych s pravnym
zastipenim aj v pripade, ak poistovatel porusil
svoju povinnost a nezacal bez zbytoéného
odkladu presetrovanie potrebné na zistenie
rozsahu jeho povinnosti poskytnut poistné
plnenie a ak do troch mesiacov odo diia
ozndmenia poskodeného o skodovej udalosti:

a) neskondil presetrovanie potrebné na
zistenie rozsahu jeho povinnosti poskytnut
poistné plnenie a neozndmil poskodenému
vysku poistného plnenia, ak bol rozsah
povinnosti poistovatela poskytnuat poistné
plnenie a nirok na nihradu skody
preukdzany;,

b) neposkytol poskodenému pisomné
vysvetlenie dévodov, pre ktoré odmietol
poskytnut alebo pre ktoré zmensil poistné
plnenie a neposkytol poskodenému
pisomné vysvetlenie k tym uplatnenym
nirokom na ndhradu kody, v ktorych
nebol v ustanovenej lehote preukdzany
rozsah povinnosti poistovatela poskytnut
poistné plnenie a vyska poistného plnenia.

Podmienkou na vznik priva poisteného, aby
poistovatel za neho poskytol poskodenému
poistné plnenie v rozsahu stanovenom
zikonom je to, Ze ku skodovej udalosti, pri
ktorej tito $koda vznikla a za ktorud poisteny
zodpovedd, doslo v Case trvania poistenia
zodpovednosti.

Ak poistna zmluva neustanovuje inak,
poistovatel nenahradi za poisteného skodu:

a) ktoru utrpel vodi¢ motorového vozidla,
ktorého previdzkou bola skoda sposobend,

b) na veciach, usly zisk a ndhradu nékladov
pravneho zastupenia, ak je poskodenym
drzitel, vlastnik / previdzkovatel
motorového vozidla, ktorého previdzkou
bola skoda spdsobend a vtedy, ak ide
o 8kodu, za ktort poisteny zodpoveda
svojmu manzelovi alebo osobdm, ktoré
s nim v ¢ase vzniku skodovej udalosti Zili
v domdcnosti,

¢) na motorovom vozidle, ktorého previdzkou
bola skoda spdsobend, ako aj na veciach
dopravovanych tymto motorovym
vozidlom, s vynimkou skody spésobenej
na veciach, ktoré mali dopravované osoby
v Case, ked k dopravnej nehode doslo, na
sebe alebo pri sebe,

d) ktoru poisteny uhradil alebo sa zaviazal
uhradit nad rdmec ustanoveny nasim
pravnym poriadkom alebo nad rdmec
pravoplatného rozhodnutia sidu o nahrade
$kody, alebo na zéklade rozhodnutia sidu,
ktorym bola schvilend dohoda ucastnikov
konania, ak poistovatel nebol jednym
z tychto ucastnikov,

e) vzniknutu pretekdrom alebo sutaziacim
ucastnikom pri motoristickych pretekoch

a sutaziach alebo pri pripravnych jazddch
k nim, ani $kodu na motorovych vozidlich
pri nich pouzitych, s vynimkou skody
spdsobenej prevadzkou takéhoto vozidla,
pri ktorej je vodi¢ povinny dodrziavat
pravidld cestnej premavky,

f) vzniknutd uhradenim nakladov zdravotnej
starostlivosti, nemocenskych dévok, davok
nemocenského zabezpelenia, Grazovych
davok, davok trazového zabezpecenia,
déchodkovych dévok, ddvok vysluhového
zabezpecenia a déchodkov starobného
déchodkového sporenia poskytovanych
z doévodu skody na zdravi alebo usmrtenia
spdsobenej previdzkou motorového
vozidla, ak sa nezistila osoba zodpovedni
za $kodu alebo vodic¢ovi motorového
vozidla, ktorého prevadzkou bola tito
skoda sposobend,

g) spdsobent pracovnou ¢innostou
motorového vozidla ako pracovného
stroja s vynimkou $kéd zapricinenych jeho
jazdou,

h) ktorej vznik nie je v pri¢innej savislosti
s poistnou udalostou,

i) vzniknutd manipuldciou s nékladom
stojaceho vozidla,

j) vzniknutd previdzkou motorového vozidla
pri teroristickom ¢ine alebo vojnovej
udalosti, ak m4 tdto previdzka priamu
savislost s tymto ¢inom alebo s udalostou.

Zikon opréviiuje poistovatela sCasti alebo
uplne odmietnut plnenie, ak sa poisteny
zaviaze uhradit preml¢anid pohladivku, ak
poisteny neposkytne poistovatelovi v sidnom
konani potrebnu siéinnost alebo ak bez
sthlasu poistovatela uznéd povinnost nahradit
g§kodu alebo jej ¢ast nad rimec poistného
plnenia, ktoré by inak poistovatel bol povinny
poskytnut podla tohto zikona.

Dolezitym pojmom je ,limit poistného
plnenia“. Ide o najvyssiu hranicu poistného
plnenia poistovatela pri jednej skodovej
udalosti a jednotlivé limity musia byt uvedené
v poistnej zmluve. V zdsade plati pravidlo,

ze limit poistného plnenia z jednej skodove;
udalosti musi byt najmenej 5 000 000 eur za
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$kodu na zdravi a néklady pri usmrteni a bez
ohladu na pocet zranenych alebo usmrtenych
i za néklady zdravotnej starostlivosti,
nemocenské davky, ddvky nemocenského
zabezpelenia, Grazové davky, davky
urazového zabezpecenia, dochodkové davky,
davky vysluhového zabezpecenia a dochodky
starobného déchodkového sporenia. Limit
poistného plnenia z jednej skodovej udalosti
musi byt najmenej 1 000 000 eur za skodu
na veciach, usly zisk a ndklady prévneho
zastupovania, a to bez ohladu na pocet
poskodenych.

Ak je sacet narokov viacerych
poskodenych vicsi ako limit poistného
plnenia podla zékona alebo poistnej zmluvy,
poistné plnenie sa kazdému z poskodenych
zmen$uje v pomere limitu poistného plnenia
k suc¢tu narokov vietkych poskodenych.

Medzi najdélezitejsie povinnosti
poisteného patri povinnost pisomne oznimit
poistovatelovi vznik skodovej udalosti do
15 dni po jej vzniku, ak vznikla na dzemi
Slovenskej republiky, resp. do 30 dni po jej

vzniku, ak vznikla mimo Gzemia Slovenskej

republiky. Po ozndmeni $kodovej udalosti je
poisteny povinny postupovat podla pokynov
poistovatela a predlozit v dohodnutej lehote
doklady, ktoré si poistovatel vyziada.

Na ziadost poskodeného je poisteny
povinny bez zbytoéného odkladu poskytnut
udaje potrebné pre poskodeného na
uplatnenie ndroku na ndhradu skody, najma
svoje meno, priezvisko a trvaly pobyt (alebo
obchodné meno a sidlo), obchodné meno
a sidlo poistovatela, u ktorého bolo uzavreté
poistenie zodpovednosti a ¢islo poistnej
zmluvy.

Povinnostou poistovatela je okrem iného
po uzavreti poistnej zmluvy vydat poistnikovi
bez zbyto¢ného odkladu potvrdenie
o poisteni zodpovednosti, zelend kartu
(t. j. Medzindrodnu kartu automobilového
poistenia) a tlativo na vypisanie tdajov
o dopravnej nehode alebo $kodovej udalosti.
Do 15 dni po zaniku poistenia zodpovednosti
musi vydat poistnikovi doklad o skodovom
priebehu poistenia zodpovednosti.

Najneskor desat tyzdnov pred uplynutim
poistného obdobia je poistovatel povinny

poistnikovi pisomne oznamit vysku poistného
na nasledujtce poistné obdobie, ditum
skoncenia poistného obdobia a termin, do
ktorého je mozné podat vypoved prislusne;
poistnej zmluvy.

Poistnik je povinny na Ziadost okresného
dopravného inspektoritu preukdzat poistenie
zodpovednosti potvrdenim o poisteni
zodpovednosti alebo preukdzat uzavretie
predbezného poistenia zodpovednosti. Pri
prevadzke tuzemského motorového vozidla
musi mat vodi¢ pri sebe potvrdenie o poisteni
zodpovednosti, ktoré je povinny na vyzvu
prislusnika Policajného zboru predlozit;
ak bolo dojednané predbezné poistenie, je
tuto skuto¢nost vodi¢ povinny preukézat.

Pri prevadzke cudzozemského motorového
vozidla musi mat vodi¢ pri sebe zelent kartu
alebo potvrdenie o hrani¢nom poistent, ktoré
je povinny na vyzvu prislusnika Policajného
zboru predlozit. Tito povinnost sa nevztahuje
na cudzozemské motorové vozidld, na

ktoré sa vztahuje Mnohostrannd dohoda

o zérukdch medzi Narodnymi kancelriami

poistovatelov. JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

KED SA DOVOLENKA ZMENI
NA NOCNU MORU

Letnd dovolenkové sezéna uz zaéina, netreba
v§ak zabudat, Ze okrem relaxu a zdbavy su jej
sucastou Casto aj rozne urazy ¢i ochorenia.
Nastastie, mnohi dovolenkari si toto riziko
uvedomuju a pred cestou nezabudaji na
cestovné poistenie. Najviac klientov Allianz
— Slovenskej poistovne — takmer dve tretiny

— sa do zahranicia poistuje individudlne,
dalsiu velka cast tvoria komplexné cestovné
poistenia, ktoré si uzatvoria priamo pri
kipe zdjazdu v cestovnej kanceldrii (takmer
tretina).

NAJVACSIE POISTNE UDALOSTI

V ROKU 2012

Hospitaliziciu ¢&i prevoz spit z dovolenkove;j
destindcie nie je vhodné podcenit, kedze
finanéné ndklady na mnohé, na prvy pohlad
menej zdvazné pripady, sa mézu pohybovat

v desiatkach tisic eur. V roku 2012 bol
najvicSou poistnou udalostou draz bedrovej
kosti v USA, ked sa naklady na hospitalizdciu
a ndslednu repatridciu vysplhali az na
111-tisic eur. V predchddzajicich rokoch
vsak boli poskytnuté aj vicsie poistné plnenia,
najvacsie v sume priblizne 360-tisic eur,
taktiez i8lo o operdciu v USA s prevozom na
Slovensko.

Najcastejsimi poistnymi udalostami,

s ktorymi sa poistoviia stretdva pocas letnej
sezény, su zalidocné a traviace problémy
(naklady priblizne 160 eur), chripka a zdpal
priedusiek s hordckami (ndklady priblizne
160 eur), alergicka reakcia na slnko (naklady
od 70 do 160 eur) a akttne zubné osetrenie

(naklady od 160 do 300 eur).

V KTORE] KRAJINE HROZI
NAJVACSIE RIZIKO?

Rizikovejsimi krajinami z hladiska mozného
vyskytu najma infekénych ochoreni st
subtropické a tropické krajiny, vyskou
vzniknutych lie¢ebnych nakladov zas USA.
Najviac poistnych udalosti vzniklo v Egypte,
pocet poistnych udalosti je vSak ovplyvneny
aj velkou oblibenostou tejto destindcie, do
ktorej mieri mnoho slovenskych turistov.
Vzhladom na klimatické a hygienické
podmienky je tu vicsia frekvencia vyskytu
najmi zalddo¢nych a ¢revnych ochoreni.

Medzi krajiny s velkym poctom poistnych

udalosti patri aj Turecko a Chorvitsko, do
ktorych mieri kazdoro¢ne velké mnozstvo
Slovéikov. Prekvapujice moze byt, Ze jedna
z obltbenych dovolenkovych destindcii,
Taliansko, sa v prvej desiatke vobec
nenachddza.

Z pohladu celkovych vyplatenych poistnych
sum je vsak rebri¢ek odlisny. Na prvom
mieste je Turecko s celkovymi poistnymi
plneniami vo vyske 360-tisic eur. Nasledované
je Egyptom (poistné plnenia vo vyske
345-tisic eur) a USA (poistné plnenia vo
vyske 315-tisic eur). Prave Spojené staty st
prikladom krajiny, v ktorej aj mensi Graz ¢i
ochorenie moze vyjst cestovatela velmi draho.
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SUPERCYKLISTA A SUPERVODIC

pojenie sitazivosti,
bezpecnosti a vzdeldvania
je hlavné krédo, ktoré spdja
mladych cyklistov a vodicov,
ktorymi kazdoro¢ne koncom
mdja oziva Skolsky dvor Stredne;

priemyselnej skoly v Snine.

V skolskom roku 2012/2013 tam
zorganizovali uz v poradi §trndsty ro¢nik
sutaze Supercyklista a Supervodig, ktorej sa
v §kolskych kolach zacastnilo 122 Ziakov
sninskych zdkladnych $kél a osemro¢ného
gymndzia. A ti najlepsi sa nominovali do
velkého findle, ktoré sa uskutoénilo 24. maja
2013.
Skolsky dvor sa zmenil na cyklisticka
a motoristickt drahu. Findle sttaze
slavnostne otvoril Ing. Milovéik, primator
Sniny. Po vodnom vstupe a vysvetleni
pravidiel sitaze Ing. Romanom, po
kontrole vybavenosti bicyklov a preskasani
vedomostnych testov z pravidiel cestnej
premavky nastal zdpas nielen o cenné
sekundy, ale aj zdpas sim so sebou a hlavne,
zalalo zdoldvanie ndro¢nej prekdzkovej drahy.
Findle sa zac¢astnilo celkom 52 ziakov a po
absolvovani vietkych stanovisk bolo takéto
vysledné poradie:
1. skupina - mladsi Ziaci:
diev¢ats - 1. miesto - Nikola Cenknerovi
2. miesto - Viktéria Coganovd
3. miesto - Kristina Krupjakova
chlapci - 1. miesto - Filip Bobela
2. miesto - Ondrej Pavlik
3. miesto - Artur Hrib
2. skupina — starsi Ziaci:
dievéatd — 1. miesto - Dominika Buksirovd
2. miesto - Diana Kresilova
3. miesto - Stefania Ondicové
chlapci - 1. miesto - Patrik Dunaj

2. miesto - Samuel Mikul4sko

3. miesto - Tibor C()pik

Cyklisti opustali trasu a uz sa z kazdej skoly

formovalo druzstvo na absolvovanie pretekov
v peddl karach. Odstartovanim sa zacalo
zdolavanie slalomovej drahy a kazdy sa snazil
byt presny, majstrovsky ovlddat peddl kiru,
obist kuzele a nahrat druzstvu ¢o najlepsi
¢as. V tejto aktivite neslo len o vykon za seba
samého, ale hlavne podrzat celé druzstvo.
Rallye ma tychto vitazov — 1. miesto -
Gymndzium v Snine, 2. miesto - Zdkladnd
skola P.O. Hviezdoslava v Snine, 3. miesto -
Zikladnd skola 1. mdja v Snine.

Akcia naberala na dynamike a na

plochu gkolského dvora sa dostali zlozky
zachranarskeho systému - Hasi¢sky

a zachranarsky zbor v Snine a Zachrannd
zdravotnd sluzba — Falck. Cielom bola
simulovand dopravnd nehoda a ukdzka
postupu a ndcviku, Co robit, ked sme
svedkami dopravnej nehody. Celd simulovana
dopravnt nehodu a konkrétny postup,

ako postupovat, ked cyklistu zrazilo auto,
komentoval Ing. Talavisek. Pri zichrane
vetky pritomné zlozky robili svoje ¢innosti,
Ziaci a véetci pritomni si mohli uvedomovat
krok za krokom, ¢o robit, ked sa do takejto
situdcie dostaneme. Skupina hasicov
predviedla Ziakom zédsah pri havirii, pri
vyslobodzovovani ludi z auta a transporte
zranenych osob. Ziakom ukazali aj techniku,
ktord im sluzi pri zachrandrskych akcidch.
Zdravotnici potom zaujemcom vysvetlovali
dolezitost zachrany Iudského Zivota

a predviedli ukdzky poskytnutia prvej pomoci,

napriklad ukazky masdze srdca, umelého
dychania a upozornili na najcastejsie situdcie,
ku ktorym dochddza pri havariach.

Po tejto akénej prestivke nasledovalo
sttazenie vodi¢ov a vodiciek, kde rozhodovali
sekundy pridelené za tedriu - testy z pravidiel
cestnej premavky a za jazdu zrucnosti, pricom
nebezpecenstvom bolo diskvalifikovanie za
dotyk s kuzelom a vsetko s jedinym zamerom
- byt presny, rychly a bezpe¢ne dojst do ciela.
V prvom kole sa jazdilo na vozidle Skoda
Fabia, v druhom kole na vozidle KIA cee’d.
Po spocitani bodov nastala chvila najkrajsia —
slavnostné ocenenie vitazov:

- kategoria chlapcov:

1. miesto — David Fecik

2. miesto — Adam Bobrik

3. miesto — Michal Kova¢

- kategéria dievéat:

1. miesto — Veronika Griova
2. miesto — Lenka Fedorasova
3. miesto — Veronika Dunajové

Sutaz sponzorsky podporili: KIA Motors
Slovakia, Skoda Auto Slovensko, Castrol
Slovakia, Rodi¢ovské zdruzenie pri SPS

v Snine, Mestsky drad v Snine, spolo¢nost
Decomp s.r.o. Snina — Dusan Dzemjan —
vdaka, ktorym vitazi dostali hodnotné ceny
a sutaziaci ziskali spomienkové predmety -
drobnosti od sponzorov.

Den bezpeénosti Strednej priemyselnej
skoly opit ciastockou prispel do velkej
skladacky, ktord sa vold ,Bezpecnost na
cestach®.

[jprimné podakovanie patri véetkym,
ktori svojim osobnym zanietenim ziskali
mlddez pre dodrziavanie zdsad bezpec¢nosti
na cestich, najmi: Ing. Michal Roman, Ing.
Zdenek Snitil, Ing. Rébert Juhds, Mgr. Jin
Mucka, Ing. Jan Onufer, Ing. Mirko Semjon,
Andrea Miklosova, Ing. Petra Karlové, Be.
Jan Ondik a skupina ziakov III. C triedy.

Ing. Michal Roman, vediici Autoskoly

PaedDr. Alena Romanova, riaditel'ka Skoly
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MENE] ZNAME AKTIVITY BMW
BMW SAIL RACING ACADEMY PRE STREDNU
A JUHOVYCHODNU EUROPU

V priebehu jina a septembra tohto roka sa

v Portorozi v Slovinsku uskuto¢ni uz druhy
ro¢nik podujatia BMW Sail Racing Academy.
Pod tymto ndzvom sa skryva exkluzivne
trojdniové jachtdrske podujatie pre zdatnych
namornikov a nad$encov znacky BMW, ktori
sa podrobia vycviku zameranému na pokrocilé
techniky riadenia jacht, pri¢om si pod
vedenim odbornikov (pretekdrov, rozhodcov

a tréningovych $pecialistov) moézu osvojit
rozne pretekdrske stratégie.

Jachting — spolu s golfom
a motor§portom — predstavuje jeden
z délezitych pilierov znacky BMW.

Plavba na jachte predstavuje spojenie
exkluzivity, dynamiky a démyselnosti, ako
aj technologickej dokonalosti a preciznosti
— vietky tieto hodnoty sa navyse zlievaji

s neustdlym prilevom vyziev, ktorymi je
jachting znamy.

Roc¢nik 2013 tohto podujatia bude
prebiehat od 3. do 16. juna a od 10. do 26.
septembra v malebnom prostredi pristavu
v slovinskom meste Portoroz, pri¢om je

k dispozicii iba 11 vybranych terminov po
24 ucastnikov. Kazdy den podujatia BMW
Sail Racing Academy budu prebichat
teoretické lekcie aj praktické cvicenia na
mori pre Ucastnikov. Prvy deii po prichode
je na programe skuska zru¢nosti, priprava
lode a prvé cvicenia na mori. V priebehu
druhého a treticho dna st naplanované dalsie
teoretické aj praktické hodiny, ktoré postupne
vyustia az do pretekov v posledny, sutazny
den podujatia.

Podujatie je uréené pre ucastnikov
z regi6nu strednej a juhovychodnej Eurépy,
konkrétne Slovenska, Polska, Ceska,
Slovinska, Madarska, Rumunska a Rakuska.
Pre kazdy §tit a jazyk je uréeny samostatny
termin, pre ktory bude na mieste k dispozicii
prislusny tlmocnik. Cena trojdiiového
kurzu pre jedného ucastnika je 1100 eur,
pri¢om pokryva tri noci v exkluzivnom
pithviezdi¢kovom hoteli, plnd penziu
a DPH.
Termin pre Slovensko je od 13. do 15.

septembra, potencidlni nimornici sa mézu

TIM BMW VITAZOM

BMW POLO SLOVAKIA OPEN 2013

Zaciatkom juna sa v priestoroch zimockého
parku v rakiskom Ebreichsdorfe uskutoénili
uz 7. medzinirodné otvorené majstrovstva
Slovenska v péle BMW Polo Slovakia Open
2013. Vo velmi kvalitnej konkurencii Siestich
timov s celkovym hendikepom 8 — 9 sa

z prvenstva tesil tim BMW s argentinsko-
rakaskym zloZenim, ktory po findlovych
trestnych strielaniach zdolal tim Perrier

Juet doméceho pédna a hostitela baréna
Drashe-Wartimberg. Vitazny tim BMW tak
pokracuje v uspesnej sérii vitazstiev a jeho
meno bude konecne vyryté aj na trofeji zo
starozitného striebra, ktord organizitorom

z 1. Polo Klubu Bratislava 1888 venoval
partnersky Hurlingham polo klub z Buenos
Aires v roku 2006.

Na najkvalitnejsich ihriskdch v okruhu
tisic kilometrov od Slovenska sa okrem
nasich reprezentantov predstavili polisti
z Rakuska, Nemecka, Polska, Francizska
a Argentiny. Titul najlepsicho amatérskeho

hréaca turnaja ziskal Rakdsan, povolanim
préavnik Kristoph Kerres z timu Perrier Juet.
Argentinsky polo pony El Regalito z timu
BMW bol ziroven vyhldseny za najlepsiecho
kona turnaja. Mimochodom, kazdy hrac si so
sebou priviezol 4 az 7 koni, pochddzajucich
prevazne z Argentiny, pri¢om konsky park
vietkych prihlasenych druzstiev mal hodnotu
priblizne pit miliénov eur. K hladkému
priebehu zdpasov nemalou mierou prispel aj
$pickovy arbiter Martin Haurie z Argentiny,
¢len AAP a certifikovany medzinirodny
rozhodca, ktory rozhoduje vrcholové svetové
polo turnaje. Na slovensky sampionit zavital
po prvy krit a jeho turoveri vysoko ocenil

v reporte pre FIP (Federation of international
Polo).

Predseda Slovenskej pélo asocidcie
(SPA) Ivan Weiss povedal: ,,Predovsetkym
som rdd, Ze otvorené majstrovstva Slovenska
uz maju za sebou sedem vydarenych
ro¢nikov a vyrazne prispievaju k tomu,

na tato akciu prihlasit na medzinarodne;j
webovej lokalite podujatia BMW Sail
Racing Academy na adrese www.bmw-
sailracingacademy.com alebo ndrodnej
webovej lokalite spolo¢nosti BMW - BMW
Slovensko www.bmw.sk/sailracing .

Sucastou podujatia BMW Sail Racing
Academy bude aj prezenticia najnovsicho
modelu BMW radu 6 Gran Coupé - po
kabriolete a coupé vznikol v rimci BMW
radu 6 exkluzivny automobil dokonale
stelestiujici estetiku, Sportovost, komfort
a luxus v jednoliatom, bezchybnom
vyhotoveni.

e
LTS

Ze mapa svetového pola registruje aj nasu
krajinu. Vysokd medzindrodnd droven
turnaja zarucuje aj kvalitnd konfrontdciu
pre slovenskych reprezentantov, ktori sa
pripravuju na majstrovstvd Eurépy v roku
2014. Na budutcoro¢ny kontinentdlny
$ampionait, planujeme vyslat reprezentaény
tim s hendikepom na trovni 6 — 8. Verim,
Ze sa nim bude darit a potvrdime stipajicu
urovei slovenského péla v medzinirodnom
meritku.“

V ridmci podujatia, ktoré hudobne
podporila Lucia Luzinska, pripravil hlavny
partner BMW Group Slovakia v spolupraci
s .LPOLO KLUBOM BRATISLAVA 1888
doniciu pre Nadiciu JOJ v hodnote 1111 eur.

www.mot.sk FLlta7s
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Spoloé¢nost Ford Motor Company

25. jina 2013 ozndmila, Ze v Eurépe
uvidza svoj Uspesny celosvetovy
program Ford Driving Skills for Life,
ktory je uréeny na pripravu tisicok
mladych vodi¢ov. Dopravné nehody sa
najcastejsou pri€¢inou umrti mladych
ludi v tomto regiéne. Od roku 2000 do
2009 bolo v Eurépskej tnii usmrtenych
viac ako 76 000 mladych ludi vo veku
18 az 24 rokov. Celkovo ide o takmer
pitinu vSetkych usmrtenych na
eurépskych cestdch.

»2Dokazy naznacuju, Ze mladi vodici

v porovnani so skusenej$imi vodi¢mi
pomalsie identifikuja niektoré rizikové
situdcie,“ povedal Cris Burgess,
odbornik na spravanie pocas jazdy,
poradca britskej vlddy a docent

psycholdgie na univerzite v Exeteri. , Tdto
neskusenost méze vodicov stit cenné desatiny
sekundy, takZze v momente, ked zaregistruja
nebezpecenstvo, uz nedokdzu zareagovat
dostato¢ne rychlo a zabranit kolizii.
Program Ford Driving Skills for Life sa pred
10 rokmi zacal v USA. Praktické skolenia
absolvovalo viac ako 100 000 mladych
vodicov na celom svete a dalsich viac ako
500 000 sa zacastnilo on-line skolenia.
Spolo¢nost Ford don v prvom roku investuje
1,5 miliéna eur a v rdmci programu

Driving Skills for Life Academy do konca
buduceho roka poskytne praktické skolenia
pre 5000 mladych vodicov vo Velkej
Britanii, Nemecku, Francuzsku, Spanielsku

a Taliansku. Okrem toho podpori on-line
Skolenie pre tisicky dalsich.

Spolo¢nost Ford spolupracuje v Eurépe

PROGRAM VODICSKYCH ZRUCNOSTI

s poprednymi bezpe¢nostnymi organiziciami,

vratane Kralovskej spolo¢nosti pre
prevenciu nehod a Autoskoly AA vo

Velkej Britdnii, ACI v Taliansku, Real
Automévil Club v Spanielsku a Deutscher
Verkehrssicherheitsrat v Nemecku.
Spolo¢nost Ford méze v budicnosti zaviest

program DSFL aj do dalsich krajin v Eurépe.

YOUNG, CREATIVE, CHEVROLET 2013

POZNA SLOVENSKYCH VITAZOV

Populdrna a uznavani celoeurépska sutaz

$tudentov umeleckych $kol — Young, Creative,

Chevrolet — pozna vitazov narodného
slovenského kola ro¢nika 2013. Certifikity
prijali v Bratislave 11. juna
pocas slavnostnej vecere

z rik Pavla Drébika, country
managera Chevrolet pre
Ceska republiku a Slovensko,
za pritomnosti médii.
Ustrednou témou roénika
2013 bol futbal.

Vitazi kazdej zo $tyroch
vyhldsenych kategorii —
Video, Fotografia, Vizudlne
umenie a Méda — postupuji

BMW A MINI'V BRATISLAVE

Spolo¢nost Auto Palace Group, novy
partner spolo¢nosti BMW Group
Slovakia v tomto regiéne, v priebehu
polroka vybudovala nové predajno-
servisné miesto na Vajnorskej ulici

v Bratislave. M4 celkovua plochu 2035
metrov §tvorcovych. Novd spolo¢nost
Auto Palace Bratislava s.r.o. tam
pontka zikaznikom oboch znaciek
sluzby podla novych, ndroénejsich
Standardov najvyssej kvality. Toto
nové predajné miesto bude ako jedno

z prvych autorizovanych dilerstiev BMW
a MINI v Eurépe striktne dodrziavat nové
eurépske Standardy pre predaj znacieck BMW
a MINI 2013. Umozni zdkaznikom prezriet
si celd ponuku modelov oboch znaciek
v roznych farbich a vybavich, priom tu bude
trvalo vystavenych viac ako 8 vozidiel BMW
a 6 vozidiel MINI.

Tieto vozidld bude dop[ﬁat' Sirokd paleta
jazdenych automobilov a servis schopny
vykondvat udrzbu az na 11 vozidlich sicasne.

do celoeurépskeho findle. Vlani v iom
slovenski §tudenti zvitazili v troch zo
Styroch kategérii, pricom vo $tvrtej
zvitazili $tudenti z CR.

Vitazi slovenského kola ro¢nika 2013
sutaze Young, Creative, Chevrolet:
Video:

Barbora Kotulové4, FA STU Bratislava
Fotografia:

Juraj Holéek, FA STU Bratislava
Vizuilne umenie:

Aneta Marholdov4, FA STU Bratislava
Moéda:

Dusana Lehotov4, FA STU Bratislava

NOVE PREDAJNO-SERVISNE MIESTO ZNACIEK

AT P iy
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Ford EcoBoost 1.0 |
@® Motor roka 2012

aj 2013
FORD FOCUS KOMBI
teraz za cenu 5-dverovej verzie

FORD FOCUS KOMBI u7zza12990 €
s financovanim na tretiny a bez navysSenia

www.ford.sk

SummitFinance
ZHACHOUVY LEASING FORD
v FIMPULS- LEASIRG o

U kaZdého predajcu Ford.

— ——

Financovanie na tretiny s nulovym navy3enim napr. pri cene vozidla 12 990 EUR je formou Gveru na 24 mesiacov s fixnou Urokovou sadzbou 0 % p. a., GO Further

s plathou vopred vo vyske 4 330,87 EUR, dvoma ro¢nymi platbami vo vyske 4 330,22 EUR (prvé splatné po roku, druhd splatna po 2 rokoch),
so spracovatelskym poplatkom vo vyske 333 EUR. Celkova suma splatna spotrebitelom je 9 538,96 EUR. RPMN vratane havarijného poistenia je 7,104 %.

Spotreba paliva v kombinovanom cykle: 4,2 — 8,3 1/100 km | emisie CO,: 109 - 139 g/km.
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Spoloé¢nost Volvo Car Group vyvinula
démyselny koncept na ukdzku
autonémneho parkovania. Vozidlo
dokéze najst prazdne parkovacie miesto
a zaparkovat nan samostatne, tzn. bez
vodica vo vnutri. Inteligentné vozidlo
bez vodica taktiez dokaze bezpecne

a plynule reagovat na iné vozidld

a chodcov na parkovisku.

»2Autonémne parkovanie je technolégia,
vdaka ktorej sa vodi¢ zbavi ¢asovo
ndro¢nej tlohy vyhladania volného
parkovacieho miesta. Vodi¢ jednoducho
opusti vozidlo pri vchode na parkovisko
a vyzdvihne si ho neskor na rovnakom
mieste,” povedal Thomas Broberg,
hlavny bezpecnostny expert spolo¢nosti

e
| —

Volvo Car Group.

Technoldgia s ndzvom , Vehicle 2
Infrastructure®, inymi slovami ,vysielace
v cestnej infrastruktare, informuje vodica
v pripade, ak je sluzba k dispozicii. Vodi¢
prostrednictvom aplikdcie v mobilnom
teleféne aktivuje funkciu autonémneho

AUTO SAMO ZAPARKUJE NA PARKOVISKU

parkovania. Nisledne moéze odist od vozidla.

Vozidlo pomocou snimacov vyhlada volné
parkovacie miesto a zamieri nail. Po prichode
vodica pre vozidlo sa proces uskutoéni

v opa¢nom poradi.

NARAST MIEZD V KIA MOTORS SLOVAKIA

(Teplicka nad Vihom) 27. mdj 2013 — Dria
27. méja 2013 bol vedenim spolo¢nosti Kia
Motors Slovakia a zdstupcami zamestnancov
podpisany dodatok kolektivnej zmluvy

o odmenovani. Vdaka dodatku sa zdkladni
mesacnd mzda zamestnancov spoloénosti
zvy$i v priemere o 3,2 %. Dodatok je u¢inny
od 1. aprila 2013 do 31. marca 2014.

K navysenej zikladnej mzde bude
zamestnancom v dvoch terminoch (august
a december) vyplateny aj bonus v celkovej
vyske 728 EUR za predpokladany dspesny
vysledok v roku 2013. V3etci zamestnanci

na konci roka opitovne dostanu aj

viano¢nid poukdzku hradent zo socidlneho
fondu v zvysenej hodnote 50 EUR.

V pripade plnenia vyrobného planu buda
zamestnancom spolo¢nosti aj nadalej kazdy
$tvrtrok vyplicané motiva¢né bonusy vo vyske
30 %. Celkovo si tak v tomto roku vdaka
bonusom zamestnanci vo vyrobe prilepsia

v priemere o viac ako 1 680 EUR.

Na ziklade kolektivnej zmluvy zdroven
spolo¢nost zamestnancom kazdoro¢ne uz od
spustenia sériovej vyroby vyplica letny (55
%) a viano¢ny bonus (50-65 %). Svoj prijem

si zdroven mozu vylepsit aj vdaka
doch4dzkovému bonusu (8,30 EUR /
tyzdenne).

Vedenie spolocnosti je presvedéené,
Ze aj napriek dlh$im rokovaniam
je dosiahnutd dohoda pre obe
strany primeranym kompromisom
a dohodnuté podmienky odmeriovania
pre rok 2013 budu pre zamestnancov
motivujice pri napfﬁani vyrobného
pldnu.

KIA POMAHA ZLEPSOVAT BEZPECNOST
CHODCOV NA CESTACH

Spolo¢nost Kia Motors Slovakia

(Kia) v spolupraci s Mestom Zilina

a Okresnym dopravnym inspektordtom
prispela k zlepseniu podmienok

pre chodcov prechddzajucich cez
vyznalené priechody. Projekt vznikol

v roku 2011 v zaujme zlepSenia
bezpecnosti chodcov na cestich

v Ziline najmi tam, kde je velky podiel
pohybu deti a starsich ludi, pripadne
invalidov. Celkovo bolo preznacenych
a zrekonstruovanych 11 priechodov

v meste a okolitych obciach.

Upravy existujicich priechodov boli
realizované obnovenim vodorovného
dopravného znacenia s doplnenim
vodiacich pdsov pre nevidiacich po

celej dizke priechodu az na prilahlé chodniky
so zvyraznenim priechodu ¢ervenym ndterom
a vstupom na priechod, ktory je zabezpeceny
ako bezbariérovy.

Pre spomalenie vozidiel je pred priechodmi
na vozovku nastriekand psychologicka

brzda s ,balotinou®, ktord opticky a zvukovo
vedie vodi¢ov k zmenseniu rychlosti jazdy.
Upravené priechody zvyraznuje aj zvislé
dopravné znacenie na podkladovej reflexnej
doske so zltozelenym fluoreskujicim
podkladom s dvojicou vystraznych LED
svetiel. Osvetlenie priechodu pre chodcov je
rieSené asymetrickymi svietidlami bielej farby,
ktoré svojou vyzarovacou charakteristikou

v pozitivnom kontraste zd6raziuju chodca na

priechode. Na niektorych priechodoch boli

osadené aj vystrazné LED prvky priamo do

vozovky, ¢im podéiarkli viditelnost priechodu
aj za zhorSenych svetelnych podmienok.
Spolo¢nost Kia Motors Slovakia pristupuje
zodpovedne k problematike veducej

k zlep$eniu kvality Zivota v zilinskom regiéne,
v ktorom pésobi, prostrednictvom podpory
mobility, Zivotného prostredia, vzdelavania,
bezpecnosti ako aj podpory dobrovolnickych

aktivit svojich zamestnancov. -ka-
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PRE BUDUCICH INZINIEROV

Vzdeldvacie hry, experimenty a vyukovy
materidl, najma pre prirodné vedy

a techniku z dielne Genius, mladej
vedomostnej komunity spolo¢nosti
Daimler, uz maju deti a mladez (budci
inZinieri?), osobitne tiez dievéatd i ich
rodicia a uditelia bezplatne k dispozicii.
Na stiahnutie v AppStore a v Play
Store (https://itunes.apple.com/de/app/

genius/id634843747?mt=8
https://play.google.com/store/apps/
details?id=com.daimler.genius.

android) ich ponuka aplikacia: Genius
WissensCommunity, uréend pre smartfény
a tablety.

»oocidlne siete a aplikdcie pre smartfény st
uz stcastou véedného dna deti a mlidezZe;
vyuzivaji nové média celkom prirodzene.
Preto je to pre nas logicky krok, nadchnut

i ] mlddez pre

svet techniky
. aj pomocou

A aplikdcie Genius.

z najdélezitejsich technologickych stanovist
na svete. UZ teraz sa musime postarat o to,
aby spolo¢nost aj v budicnosti mohla
zamestnat dostatok novych inZinierov.
Vysvetluje zdmery aplikdcie personalista
spolo¢nosti Daimler Wilfried Porth.

Nemecko

je jednym

ADAM AJ S HLASOVYM OVLADANIM
SIRI EYES FREE PRE IPHONE

Pre Opel ADAM so systémom

infotainmentu Intellilink je teraz k dispozicii

aj Siri Eyes Free — jedine¢ny inteligentny
asisten¢ny systém od Apple, ktory vodicovi
poskytuje odpovede na vyslovené otdzky.

HONDA V SPOLUPRACI S AIST

Spolo¢nost Honda Motor Co., Ltd.

a Narodny institat pokrokovych
priemyselnych vied a technolégii
(AIST) spolo¢ne vyvinuli dialkovo
ovladaného prieskumného robota,
ktory bude robit prieskumy na prvom
podlazi budovy jadrového reaktora

v elektrarni Fukusima Daici patriacej
spolo¢nosti Tokyo Electric Power
Company, Inc. (TEPCO) a pomoéze

s kontrolou konstrukcii vo vyskach

a v stiesnenych priestoroch.

Institat AIST vyvinul pdsovi pracovnt
plosinu, zatial ¢o spolo¢nost Honda
vyvinula prieskumné robotické
rameno, ktoré je instalované na plosine.
Pri vyvoji prieskumného ramena
konstruktéri spolo¢nosti Honda
uplatnili nasledujace technoldgie,
ktoré boli pévodne uréené pre robota
ASIMO - humanoidného robota
spolo¢nosti Honda:

* Technolégia umoziujica 3D

Pomocou tla¢idla na multifunkénom volante
moézu majitelia kompatibilného telefénu
iPhone s opera¢nym systémom iOS 6
vyuzivat Siri Eyes Free na rozli¢né ukony,
pricom ich pohlad méze zostat nadalej
bezpecne uprety na cestu a ruky poloZené na
volante. Siri Eyes Free je viac ako tradi¢ny
systém hlasového ovlddania — d4 sa ovlidat
konverza¢nym spésobom akoby vodi¢ viedol
dialég s inou osobou.

Aby sa minimalizovalo odputanie pozornosti
vodica, Apple a Opel dalej zlepsili funkénost
hands-free. V rezime Siri Eyes Free méze
vodi¢ svoj pristroj Apple ovlidat vylu¢ne
hlasom. Napriklad na displeji mobilného

zobrazenie konstrukcii v okoli miesta
prieskumu za pomoci 3D oblaku bodov
(skupiny vrcholkov v stradnicovom
systéme)

* Riadiaci systém umoznujici subezné
ovlddanie viacerych kibov

* Riadiaca technolégia umoziiujica
robotickému ramenu pohltit
ndraz v pripade, Ze sa dostane
do fyzického kontaktu
s okolitymi konstrukciami

Vdaka tymto technolégiam

a predovsetkym vdaka
subeznému riadeniu viacerych
kibov sa novo vyvinuté
robotické rameno dokéze lahko wh R
priblizit ku zle viditelnym
predmetom nachddzajicim
sa za inymi objektmi

v konstrukéne zlozitom
prostredi. Pri priblizovani
sa k objektom robot vyuziva

telefénu sa pri pouzivani v kabine
vozidla nezobrazuje text konverzicie
Siri. To je jedno z délezitych
konstrukénych opatreni, ktoré Apple

a Opel urobili v rimci implementécie
systému do vozidla v zdujme
maximadlnej bezpec¢nosti. Jedine¢ny
prvok je odteraz k dispozicii bezplatne
vo vietkych verzidch modelu ADAM
vybavenych systémom infotainmentu
IntelliLink. No d4 sa ziskat aj spitne.
Od jila 2013 bude Opel poskytovat
bezplatny update softvéru, umoziiujici
doplnit funkénost Siri Eyes Free do
doterajsieho systému IntelliLink. -ol-

priblizovaciu kameru, dialkomer a dozimeter,

ktoré su umiestnené na vrchole ramena.

Vdaka nim je zariadenie schopné zaobstarat

detailné zébery, zhromazdit 3D data

a identifikovat zdroj radiacie.

Honda a AIST spolo¢ne vyvinuli aj

intuitivne rozhranie na dialkové ovlddanie
robota. Obsluha méze

o robota ovlddat na dialku,

napriklad z hlavného
: krytu na ochranu pred
‘-' % zemetrasenim. Robot
je schopny pohybu
C v tme a v stiesnenych

priestoroch. Hned ako sa
dostane na miesto urcenia,
moze byt stoZiar vysunuty
do miesta prieskumu vo
vyske az 7 metrov bez
toho, aby rameno robota
narazilo do okolitych

konstrukeii.
-ha-

www.mot.sk FLlta7s
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" | VYSKUSALI SME | Skoda Octavia 1.8 TSI 132 kW 7 st. AP DSG Elegance

MODEL AJ PRE VELMI
NAROCNYCH

O ctaviu tretej generdcie

sme podrobne predstavili

v prvych tohtoro¢nych ¢islach
casopisu. V. mdji sme uz pisali, ako
sa ndm pozddval model skusany
na nasich cestdch - mal vznetovy

motor 2.0 TDI s najvacsim

vykonom 110 kW a 6-stupnovi

ru¢ne ovlddanu prevodovku.

V jini sme pisali o poznatkoch z jazdy
Octavie s rovnakym motorom, ale
spriahnutym so 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou DSG. Vlastnosti oboch
modelov sa ndm pAcili. Treti model, o ktorom
budeme pisat teraz, ma z nich najvykonnejsi
motor, 1.8 T'SI, ktorému konstruktéri priradili
viacprvkovi zadnid ndpravu — menej vykonné
motory maji vlecend zadnd napravu.

Skoda Octavia 1.8 TSI s vykonom
motora 132 kW a uroviiou vybavy Elegance,
so 7-stupiiovou prevodovkou DSG iste
vyhovie aj velmi naroénym zdkaznikom.
Nielen vykonom motora s plynule rasticimi
otdckami bez zretelnej ,turbodiery®, ktord
by mobhla zneistit vodica pri riskantnej$om
predchddzacom manévri, ale aj vlastnostami
podvozka. Niezeby modely s vle¢enou
zadnou ndpravou, ktoré sme skusali predtym,
mali nejaké problémy so stabilitou alebo
s kvalitou pruzenia. To ur¢ite nie. Prejazdy
vicsich nerovnosti povrchu cesty, a také nie
su u nds, zial, raritou, Octavia s viacprvkovou
zadnou ndpravou zvldda tichsie a s jemnej$im
yzhupnutim“ karosérie ako modely s vle¢enou
ndpravou. Tak ako pri obidvoch prv nami
skusanych modeloch, aj v tomto bolo
vidiet, Ze nielen dizajnéri si dali zilezat

s vyberom pouzitych materidlov, ale aj vo

vyrobe jednotlivych dielcov a ich montdzi
je doslednost tlaciaca Octaviu do strednej
triedy. A tam st uZ néroky zékaznikov predsa

len vicsie ako v nizsej strednej triede, kde

je Octavia este stile oficidlne zaradovand.

K standardnej vybave nami skisaného
modelu patrili napriklad vyskovo nastavitelné,
vyhrievané predné sedadld, automaticka
klimatizdcia, tempomat, JUMBO BOX

s nastavitelnou laktovou opierkou vpredu,

s laktovou opierkou vzadu a dalsimi prvkami

oticok za minttu a spotreba sa pohybuje
okolo 7,7 1/100 km. Pri jazde po beznych
cestdch a rychlosti 90 km/h sme dosahovali
priemernu spotrebu 5,6 1/100 km. Celkovo
sme dosiahli spotrebu po tyZdni pouzivania
tohto auta na hranici 7 1/100 km.

Cena zdkladného modelu Skoda Octavia
1.8 TSI 132 kW so 7-stupiiovou AP DSG
prevodovkou vo vybave Elegance je 24 290
eur. Nami skasané vozidlo so zna¢nym
poctom prvkov priplatkovej vybavy malo cenu
zlepsujicimi bezpeénost aj pohodlie jazdy. 31771 eur. Samuel BIBZA

Bohaty bol zoznam priplatkovych prvkov,

vadsinu z nich sme uz spomenuli v juni,
lebo aj Octavia 2.0 TDI, o ktorej sme pisali, VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
mala droven vybavy Elegance. Najdrahsou

doplnkovou VybaVOU za 2201 eur v teraz Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy s priamym
skisanom modeli bol navigaény systém vstrekovanim benzinu, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny
COLUMBUS s DVD, 2 vstupmi pre SD pomer 9,6:1, zdvihovy objem 1798 cm®, najvacsi vykon 132
kartu, USB a farebnym displejom Maxi- KW pri 5100 a7 6200 ot /min., kritiaci moment 250 N pri
DOT medzi dvoma hlavnymi pristrojmi na 1250 a7 5000 ot./min.

pristrojovom paneli. Aj v tomto modeli bol Prevody: 7-stupfiové automatickd DSG prevodovka, pohon
za priplatok 112 eur voli¢ jazdnych reZimov kolies prednej népravy.

(DRIVING MODE SELECTION), do Podvozok: predné koleséd zavesené na vzperach McPherson
ktorého odporﬁéame investovat. Zaujimavy a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny
je individudlny rezim, kde si mozno zvolit stabilizétor, zadn4 viacprukova ndprava , vinuté pruziny,
samostatné nastavenie pre reakcie motora, kottigové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottiémi, ESP
tuhost riadenia, klimatizacie, riadenia hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovagom, pneumatiky
naticacich svetiel... Prepnutim do $portového rozmeru 225/40 R-18.,

rezimu sa ,benzinovd“ Octavia dokdze Karoséria: 5-dverové, 5-miestna typu liftback.
jazdnymi vlastnostami vyrazne zmenit. Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4659/1814/1461
Motor v tomto rezime reaguje na pokyny mm, rdzvor naprav 2680 mm, rozchod kolies vpredu/
pedélu bleskovo, mozno ho ,,Vy'tOéif“ az vzadu 1543/1520 mm, pohotovostné/celkovd hmotnost
k 6500 otickam za minttu. Motor je vhodne 1342/1852 kg, objem batozinového priestoru 590/1580
zladeny so 7-stupniovou dvojspojkovou litrov, objem palivovej nédrze 50 I.

prevodovkou DSG, preradhje dostato¢ne Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 231 km/h,
rychlo a jemne v Sportovom, aj normalnom zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,4 s, spotreba benzinu
rezime. Citit to aj na spotrebe. Na dialnici v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,1/4,8/5,7
pri zapnutom tempomate a dodrzanej 1/100 km, €O, 131 g/km.

rychlosti 130 km/h motor ,to¢i“ 2700
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NOVA KOLEKCIA BICYKLOV SKODA 2013

SKODA Origindlne prislusenstvo
predstavuje novi kolekciu bicyklov pre
rok 2013, zahfriajicu celkovo desat
modelov pre rézne druhy vyuZitia

a vekové skupiny. Pre najmensich
cyklistov je v ponuke dokonca aj
odrézadlo. Tri modely horskych
bicyklov st v stdle populdrnej$im
rozmere 29“. Na vzhlade jednotlivych
bicyklov sa podielali $pecialisti

z oddelenia dizajnu mladoboleslavskej
automobilky. Dizajnu dominuje biela,
zelend a Cierna farba, pricom kazdy
bicykel nesie napis SKODA. Podobne
ako v minulych rokoch vychidzaja
bicykle SKODA z modelov znacky
Superior.

Pre priaznivcov hladkého asfaltu
st v ponuke dva cestné bicykle.
Spickovy model SKODA Road Elite
s hmotnostou iba 7,9 kg, ma karbénovy
rdm a je osadeny komponentmi radu
Shimano-Ultegra. Druhy model,
SKODA Road, kombinuje hlinikovy
rdm, mald hmotnost (8,6 kg)

a modernu techniku Shimano radu
105.

Priaznivci terénnych trds sa
moézZu tesit na Styri nové modely
horskych bicyklov znacky SKODA.

Tri z nich st pontkané v atraktivnom

rozmere 29“. VA¢si priemer
kolies umoziiuje rychlejsiu
jazdu a lepsie prekondvanie
terénnych nerovnosti, teraz s
mimoriadne Ziadané, a preto
nemdzu chybat ani v ponuke
kolekcie bicyklov SKODA. Ich
vrcholom je model SKODA
MTB 29 Elite s karbénovym
rimom (na snimke), osadeny
komponentmi Shimano Deore
XT a SLX. Celkova hmotnost
$pecidlu je iba 11,7 kg. Stred
ponuky tvori model SKODA MTB 29
+ s podobnou vybavou ako jeho $pickovy
surodenec , Elite“ a hmotnostou 13,2 kg.
Nérokom rekrea¢nych cyklistov plne vyhovie
zékladny model 29-palcovych horskych
bicyklov - SKODA MTB 29. Kombinécia
hlinikového rimu, odpruzend predna vidlica,
21 prevodov a hmotnost 14,4 kg dévaja
zéruky pre bezpe¢nu a komfortnud rekreaéni
jazdu. V ponuke je dalej model SKODA
MTB 26, ktory disponuje hlinikovym
ramom, hydraulickymi kota¢ovymi brzdami
a komponentmi Shimano Alivio a Deore.
Cyklisticky univerzal v podobe krosového
bicyklu SKODA Cross sa v kolekcii 2013
dockal zlep$enia. Okrem iného klesla jeho
hmotnost o 0,7 kg. Vhodnt ponuku ma
SKODA aj pre deti a mladez. Horsky

bicykel SKODA Junior pontika rovnaka
techniku ako pri ,dospelych® bicykloch, ale

v rozmeroch vhodnych pre deti. V porovnani
s minuloroénym modelom vyrdza na rafikoch
s rozmerom 20%, ¢o viac vyhovuje skuto¢nym
potrebam malych cyklistov. Pre este mladsie
deti je urceny bicykel SKODA Kid. A pre
uplne najmensich je v ponuke odrazadlo
SKODA Mini.

Tesnu spitost znacky s cyklistikou dnes
SKODA AUTO potvrdzuje okrem iného tiez
svojimi rozsiahlymi sponzorskymi aktivitami.
Popri medzinarodnych cyklistickych
pretekoch, akymi st Tour de France a Giro
d'Ttalia, podporuje SKODA AUTO uz
niekolko rokov aj cyklistické aktivity v Ceskej
republike. -Sa-

NEMECKA RADA PRE DIZAJN OCENILA
SKODU OCTAVIA

Nova SKODA Octavia urcuje Standardy

vo svojom segmente aj z pohladu
renomovanych odbornikov na dizajn. Zo
sttaze ,Automotive Brand Contest 2013,
organizovanej nemeckou Radou pre dizajn,

si mladoboleslavsky bestseller odniesol
vitazstvo z kategérie Exteriér vozidiel.
Nezavisla porota pritom cenu v tejto kategorii

udelovala vobec prvykrit. Nemeckd Rada

pre dizajn (German Design Council) bola
zalozend v roku 1953 z iniciativy Nemeckého
spolkového snemu. Je nezavislou naddciou

s medzindrodnou pdsobnostou v oblasti
dizajnu. V rdmci sutaze ,Automotive Brand
Contest“ rada kazdoro¢ne ocefuje vynikajuci
produktovy a komunika¢ny dizajn z oblasti
automobilového priemyslu v deviatich
hlavnych a $tyroch $pecidlnych kategéridch.
Hodnotené spektrum
siaha od produkénych
vozidiel a konceptov,
cez dizajn znacky az po
multimedidlne projekty
a marketingové
kampane. Sutaz
L2Automotive Brand
Contest” kladie
primérne déraz na
kvalitu dizajnu a jeho
prinos pre znacku.

SKODA Octavia porotu presvedcila
interpretdciou nového dizajnového
jazyka mladoboleslavskej znacky

v podani $éfdizajnéra Jozefa Kabaria
a jeho timu. Tretia generdcia typu
Octavia postva hranice vnimania
tradi¢nych hodnét znacky. Pésobi
dynamicky, ale pritom nad¢asovo
elegantne, mé nezamenitefny

vyraz a vyzaruje z nej hodnotnost

a suverénnost.

Do ,Automotive Brand Contest 2013“
sa mohli prihldsit vietci vyrobcovia

aj dodévatelia z automobilového
priemyslu, dizajnéri, marketingové
agentury, rovnako ako aj importéri
znaciek. Cena bude sldvnostne
odovzdani 10. septembra pocas
»2Automotive Designers Night“ na
medzindrodnom autosaléne (IAA) vo
Frankfurte nad Mohanom. -$a-
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" | VYSKUSALI SME | Renault Captur Energy 1,5 dCi 66 kW Dynamique

Na rozdiel od vi&siny konkurentov Renault
»priznal® tomuto vozidlu charakter tzv.
mestského SUV tym, Ze ho pontka len
s pohonom prednych kolies. Viésine
zdkaznikov to iste nebude prekédzat.
Nepriamo sme sa o tom presved¢ili v predajni
Renaultov, kde sme preberali na skusanie
nielen Captur, ale v kritkom ¢ase od zadiatku
jeho oficidlneho predaja aj Daciu Logan
LPG.V obidvoch pripadoch sa okolo
vystavenych Capturov s viznym zaujatim
zvitali zdkaznici, zhodou okolnosti dvojice
mladého, ale aj stredného a zrelého veku.
Captur je iny ako Clio, ktorého
konstrukény zaklad vyuziva. Pésobi
robustnejsie, oproti Cliu ma zmeneny
tvar prednej kapoty, svetiel a predného
ndraznika. Na prvy pohlad uputa dvojfarebnd
karoséria, kontrast medzi strechou, st[pikmi
Celného skla, krytmi zrkadiel, ako aj Cierne,
slonovinové alebo chrémované doplnky,
ktoré st umiestnené okolo mriezok masky,
hmlovych svetiel, ochrannych list na dverdch
a zadnych list a tiez farba kolies, na nami
skuganom aute slonovinova (moze byt aj
oranzova alebo ¢ierna). Robustnejsi vzhlad
v porovnani s Cliom neznamend menej
$armu. Aj Captur je na pohlad milym autom,

>OVABN
NAFUKNUT
CLIO

V4

T zv. mestské crossovery sa
stdvaju v Eurépe ¢oraz
populdrnejsie a ich predaj rastie
na ukor tradi¢nych kompaknych
hatchbackov. Ani Renault
nezavahal a postavil k uz
dostatocne pocetnej konkurencii
inych znaciek do tejto kategorie
vozidiel typ s ndzvom Captur. Je
postaveny na platforme nového
Clia, v porovnani s nim je 0 6 cm
dlhsi, 0 5 cm $irsi a az o 12 cm vyssi.

ovladat tempomat s obmedzovacom rychlosti,
hlasové ovlddanie multimedidlneho systému,
ktoré patria k standardnej vybave. Sedadld
st pohodlné, s dobrym boénym vedenim,

za priplatok 200 eur aj vyhrievané. Cely
interiér pripomina Clio rovnakym krytom
pristrojového panela, rovnakymi tla¢idlami
¢ dotykovou obrazovkou. Multimedidlny

a naviga¢ny systém Media Nav patria

k standardnej vybave Dynamique. Odlisné
su stredové konzoly, vyduchy ventilicie

a kurenia, v Capture sd vedla displeja
multimedidlneho systému, Clio ich méd pod
displejom. Dobré je aj riesenie pristrojov,
ktoré kombinuje analégové a digitilne
zobrazenie. Zaujimavostou vo vozidle je

za volant ktorého si s radostou sadne azda

aj kazda Zena. Aj vdaka tomu, Ze ma vyssie
osadené sedadl4, takZe z miesta vodica

je lepsi vyhlad na cestu. Vyhlad dozadu
komplikuje masivny C—stfpik, ale pri civani
vodifovi mézZe poméct zadnd parkovacia
kamera i zadny parkovacieho snimac, avsak
za priplatok 520 eur. KoZou potiahnuty
volant pochadza z Clia, je vyskovo a pozdiine
nastavitelny. Z volantu sa dali tlacidlami

neustila kontrola znecistenia okolitého

vzduchu, ktord sa zobrazuje na stredovom
displeji. Sedenie na zadnych sedadlich je
pohodIné aj vdaka tomu, Ze sa sedi vyssie ako
vpredu. Dozadu sa v pohode usadia dve osoby
s vyskou okolo 185 cm. Prostredné miesto
vzadu je vSak vhodné iba pre dieta. . Zadny
rad sedadiel, priecne delenych v pomere
60/40 mozno postvat pozdizne v rozsahu

16 cm. Batozinovy priestor ma pravidelny
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tvar a dobry pristup.
V zévislosti od
polohy zadnych
sedadiel ma objem
377 alebo 455 litrov.
Sklopenim operadiel
zadnych sedadiel

vznikne rovni tlozna

plocha a da sa vo

vozidle odviest azZ

1235 litrov nakladu. Polohovatelné dno md

z jednej strany koberéek a z druhej gumu.

K standardnej vybave okrem uz spominanych

prvkov patri napriklad elektricky stabiliza¢ny

systém ESP s protipreklzovym systémom

ASR a kontrolou nedoticavosti CSV;

asistenény systém pri rozjazde do kopca,

elektricky posiliiova¢ riadenia s variabilnym

uc¢inkom, dazdovy, svetelny snimag, elektricky

ovladané okna vzadu, vpredu, Hands-free

karta Renault, automaticka klimatiz4cia a iné.
V porovnani s Cliom je interiér

Capturu vzdusnejsi, napokon, ved je o 12

cm vys$i. Vdaka tomu je aj nastupovanie

a vystupovanie z neho velmi pohodIné.

Mnohym zikaznikom asi Renault vysiel

v Ustrety tym, Ze interiér aj exteriér tohto

vozidla si mo6zu farebne doladit podla svojho

vkusu. V ponuke je svetlé, alebo tmavé

Calunenie kabiny so $tyrmi farbami lemovania

vyduchov klimatizdcie, pristrojového panelu

a volantu. K novinke patria praktické potahy

sedadiel na zips ,,Zip Collection®, ktoré
mozno po za$pineni odzipsovat, oprat alebo
vymenit — ak chcete mat v aute zdsadnejsiu
zmenu. Potahy st dostupné vo viacerych
farbach, na vyber su v styroch potahovych
vzoroch ako $tandard najvyssej urovne
vybavy. V nizsich stupnioch vybavy sa za ne
priplaca 200 eur. Captur potesi aj mnozstvom
odkladacich priestorov. Neprehliadnutelna je
velka odkladacia schrinka pred spolujazdcom
s objemom 11 litrov, ktora sa vystva.
Otvoreniu v8ak prekdzaja nohy spolujazdca,
ktory sa tak musi posunit so sedadlom
dozadu.

Vsetky motory v Renaulte Captur st
preplitané, v ponuke st dva zazihové Energy
TCe 90 a TCe 120 EDC, jeden vznetovy
Energy dCi 90. My sme skusali model
Captur Energy 1,5 dCi s vykonom 66 kW pri
4000 ot./min., s najvy$$im stupiiom vybavy
Dynamique. Jeho krutiaci moment vrcholi
hodnotou az 220 Nm pri 1750 ot./min.
Prejav motora je drsnejsi, jemne $portovy.

Pri jazde mimo mesta pri 90 km/h sme
dosahovali vynikajicu spotrebu 3,3 1/100
km. V meste sme jazdili za 4,1 1 nafty na 100
km. Pomohol k tomu aj rezim ECO, ktory
zmensuje spotrebu, aktivovany je tlacidlom
vedla zapinania tempomatu. Prekvapila nds
aj spotreba na dialnici, kde pri 130 km/
palubny pocita¢ ukazoval spotrebu 5,6 1/100
km. Dovozca Renaultov nds vyzval, aby sme

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, rozvod OHC,
vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer 15,6:1,
zdvihovy objem 1461 cm?®, najvacsi vykon 68 kW pri 4000
ot./min., krdtiaci moment 220 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotttoveé brzdy, vpredu s vndtornym
chladenim, ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4122/1778/1566
mm, razvor naprav 2606 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1531/1516 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost 1245/1729
kg, objem batoZinového priestoru 377/455/12351, objem
palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 171 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,2/3,4/3,6 /100 km,
€0, 95 g/km.

poslednych minimélne 100 kilometrov jazdili

Co najuspornejsie. S vyuZzivanim ,dojazdov*
na svetlami regulovanych krizovatkich
a s usilim jazdit ¢o najpredvidavejsie, sme
dosiahli spotrebu rovné 3 1/100 km. To je tiez
dokaz o tom, Ze Renault za roky vyroby tohto
vznetového motora ho dokazal skuto¢ne
vyborne ,vypiplat®..

Renaul Captur Energy 1,5 dCi (66 kW)
vo vybave Dynamique sa predava za 16 790
eur. Nami skasané vozidlo s doplnkovou
vybavou, ktord sme uviedli, stalo 18 840 eur.

Tatiana TAZKA
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" | VYSKUSALI SME | Volvo V40 Cross Country T5 AWD Summum, D3 AT Momentum

V40 V BALENI
CROSS COUTRY®

Vyskasali sme aj dalsie Volvo V40,
s privlastkom ,Cross Country*, ktoré
malo vystavni premiéru v jeseni 2012 na
autosaléne v PariZi a od novembra 2012
ho vyréibaju v zévode spolo¢nosti Volvo
Car Corporation v belgickom meste Gent.
V porovnani so $portovo ladenou karosériou
hatchbacku V40 pésobi jeho sturodenec V40
Cross Country mohutnej$im dojmom, ale
bez straty dojmu z luxusu, vyzadovaného od
automobilov ,,prémiového“ segmentu.
Model V40 Cross Country je v porovnani
s hatchbackom V40 o 40 mm vys§i, ale len
12 mm z toho pripadlo na zvicsenie svetlej
vysky. To by na prekonévanie vdznejsich
terénnych prekdzok rozhodne nestacilo.
»Lerénny“ vzhlad mu v podstatne vo vicsej
miere ako svetld vyska ddva oplastovanie
karosérie. V porovnani s V40 ma zvyraznené
prahy dveri, zadny naraznik so zabudovanou
klznou doskou v spodnej ¢asti, podobne je

upravend aj prednad Cast karosérie.

Interiér dycha kvalitou materidlov
a spracovania kazdého prvku. Aby posidka
vedela, Ze nesedi v modeli V40, na spravau
odpoved ju navidza népis Cross Country
na pristrojovej doske pred spolujazdcom.
Eleganciu interiéru zdéraziiuje dvojfarebné
Calunenie a stylové presivanie koze.
Multifunkény kozou potiahnuty volant,
pomocou ktorého vodi¢ moéze tlacidlami
ovladat adaptivny tempomat s funkciou
automatického brzdenia, nastavit si
obmedzenia rychlosti alebo vzdialenost
od vpredu iduceho vozidla. Podobne ako
v modeli V40 jeho veniec velmi dobre ,sadne
do ruky“ a mé dostato¢ny rozsah vyskového
a pozdfineho nastavenia. Dominantny
digitdlny pristrojovy panel je rozdeleny do
troch zén a pontka tri r6zne zobrazenia. Prvé
s oznacenim Elegance, druhé Eco. Tretie
grafické riesenie Perfomance ma Cervené
podsvietenie a navodzuje $portovi atmosféru.
Rychlost sa zobrazuje digitilne. Vicsia

chyba v ergonémii by bola v aute znacky
Volvo sokujica, ni¢ takého konstruktéri
interiéru tohto modelu nepripustili. Dostatku
priestrannosti prednej Casti interiéru pomaha
aj tenky stredovy tunel plynule vychddzajici
zo stredovej konzoly pristrojovej dosky. Na
nej je viacero malych tlacidiel, v ktorych

sa treba naucit orientovat. Predné sedadld

s dobrym bo¢nym vedenim su elektricky
nastavitelné, za priplatok sa vyhrievané.

Na zadnych sedadlich sa odvezd pohodlne
dvaja dospeli, ktori maji dostatok miesta

v oblasti ramien a kolien. Nad hlavami uz
vySsi cestujuci vycitia blizkost stropu. Otvor
zadnych dveri je uzky, ¢o staZuje nastupovanie
a vystupovanie z vozidla.

Batozinovy priestor so zakladnym objemom
335 litrov ma pravidelny tvar, ale vyssiu

o februdri tohto roka
Vsme pisali nase poznatky
z tyzdnového pouzivania
minuloro¢nej novinky, Volva
V40. Je historicky prvym Volvom,
ktoré nemad karosériu typu kombi

. v . ’ «
napriek oznaceniu pismenom , V¢,

ale je to hatchback s mimoriadne

atraktivnou karosériou.

nakladaciu hranu. Dvojdielne operadlo
zadnych sedadiel delené v pomere 40/60 sa
da jednoducho sklopit dopredu a objem sa
zvi¢si na 1032 litrov. Predné sedadlo vedla
vodica mozno sklopit dopredu, ¢o umoziuje
vo vozidle previzat aj dlhé predmety.
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Automobilka Volvo pontka zikaznikom pre
tento model motory ako pre V40. V kritkom
Casovom slede sme vyskusali verziu D3, ¢o

je Sifra oznacujuca Gsporny vznetovy motor,

i T5, znak pre vrcholny jazdny zézitok
zabezpecovany vykonnym zdzihovym
motorom a pohonom vsetkych kolies. Vietky
verzie motorov st vybavené systémom Start-
Stop. Z hladiska stability, napriek o nie¢o
vicsej svetlej vyske, md Cross Country
vyborné jazdné vlastnosti ,zakladného Volva
V40. To isté plati aj pre kvalitu pruzenia,
Cross Coutry nie je ,,drsnym autom ani

Vv tomto smere.

Ako prvé sme skusali Volvo V40 Cross
Country T5, model s najvykonnej$im
motorom a s najvys§im stupniom vybavy
Summum. Zazihovy 2,5-litrovy prep[ﬁan}?
motor s vykonom 187 kW v kombindcii
s automatickou prevodovkou, ktora patri
k standardnej vybave, nezavihal v Ziadnej
jazdnej situdcii. Umoznoval aj predchidzanie
pomalsich dut v stipani bez priznaku
nedostatku vykonovej rezervy. Okamih, kedy
na prenos velkych hnacich sil pre skokovy
ndrast rychlosti po prisliapnuti plynového
pedilu k podlahe zacali prispievat aj zadné
kolesa, posddka nepozna. Riadiaca jednotka
spojky typu HALDEX piatej genericie
v ulohe medzindpravového diferencidlu tento
povel pre primerané rozdelovanie hnacieho
momentu vyddva sicasne s ndznakom preklzu
stile pohdtianych prednych kolies. Aj ked
pohotovostnd hmotnost vozidla je viac ako
1,6 tony, ,rozpohybovat® ho, nie je pre tento
motor Ziadny problém. Sveddi o tom aj
zvyCajne uvadzany parameter zrychlenia z 0
na 100 km/h — tento model to zvlida za 6,4
sekundy. Sportovo zaloZenym vodi¢om, ktori
iba s nadhladom sleduju spotrebu paliva, bude
najviac vyhovovat prave tento variant pohonu.
Napriek tomu, Ze elektronika nedovoli
ani v §portovom rezime celkom presved¢it
systém ESP, aby prestal bdiet nad stabilitou
jazdy. Spotreba je hodne zévisld od §tylu
jazdy. V meste sme dosahovali spotrebu 10,5

1/100 km, na dialnici pri dodrzani 130 km/h
sa otd¢ky motora pohybuju okolo 2450 za

mindtu a spotreba mélo prekracovala 9 1/100
km.

Volvo V40 Cross Country T5 AWD
vo vybave Summum sa preddva za 38 680
eur. Skasany model mal bohatu priplatkova
vybavu, napriklad za 2280 eur ,Balik podpora
vodica“, ktory obsahuje Driver Alert systém,
kontrolu jazdnych pruhov, adaptivny radarovy
tempomat s varovanim pred koliziou
a automatickym zabrzdenim, BLIS, za 590
eur balik ,,Bezpecnost®, za 1620 eur balik
,2Business pro“ s naviganym systémom
RTT s Volvo Mapcare a High Performance
Multimedia, za 800 eur Balik City+ Intro,

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: a/ 5valcovy, 20- ventilovy prepliiany zazihovy, b/
vznetovy, ventilovy rozvod 2x0HC, kempresny pomer a/
10,5:1 b/ 16,5:1, zdvihovy objem a/2497 cm® b/ 1984 cm?,
najvacsi vykon a/ 187 kW pri 5400 ot./min., b/ 110 kW pri
3500 ot./min. kritiaci moment a/ 360 Nm pri 1800 az 4200
ot./min. b/ 350 Nm pri 1500 az 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automatickd prevodovka, a/ pohon
vetkych kolies b/ pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkové ndprava, vinuté pruziny,
kotticove brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, hreberiové
riadenie s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozmeru a/
225/45R-18 b/ 225/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4370/1802/1458
mm, rézvor naprav 2646 mm, svetld vyska 145 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1546 mm, stopovy
priemer otacania 11,3 m, pohotovostna/celkova hmotnost
a/1639/2070 kg, b/ 1607/2040 kg, objem batoZinového
priestoru 335/1032 I, objem palivovej nadrze a/57 1, b/ 60 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 210 km/h,
b/ 200 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/ 6,4 s,

b/ 9.3 s, spotreba a/ benzinu v mest./mimomest. cykle/
kombinovanej prevadzke 11,6/6,4/8,3 11/100 km, b/
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 6,8/4,3/5,2 1/100 km, CDZ a/ 194 g/km, b/
137 g/km.

vyslednd cena sa zastavila na 46 990 eur.

Vyrazne Gspornej$im modelom z hladiska
spotreby paliva je model V40 Cross Country
s motorom D3. D3 je oznacenie pre vznetovy
2.0-litrovy pitvalec s najvacsim vykonom 110
kW. Aj v tomto vozidle bol motor spriahnuty
s automatickou prevodovkou, ktord
preradovala hladko, kultivovane. Studeny
motor je hlu¢ny, aj po ohriati si zachoviva
charakteristicky ,vznetovy“ zvukovy prejav,
ale rozhodne nie je taky vyrazny, aby rusil
posadku. V porovnani s motorom T5 je
yekonomicky“, ved v meste sme dosahovali
priemernu spotrebu 6,5 1/100 km, na dialnici
pri povolenej rychlosti 130 km/h sa spotreba
ustdlila okolo 71/100 km. Ale nim pohdriané
auto nie je rozhodne lenivé — zrychlenie z 0
na 100 km/h zvlida za 9,3 sekundy.

Volvo V40 Cross Country D3 AT vo
vybave Momentum sa predéva za 31 300
eur. V tomto vozidle spomenieme tiez len
niektoré priplatkové prvky vybavy, ktorymi
bolo vozidlo vybavené. Medzi najdrahsie,
za 1430 eur, patri balik Zima + Light, ktory
zahfiia vyhrievané predné sedadls, sktivne
Dual xenénové svetld, svetld LED pre denné
svietenie, za 1020 eur ,parkovaci pilot*
s prednymi parkovacimi snimaémi, cena tak
stipla na 37 730 eur. Samuel BIBZA
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" | VYSKUSALI SME | Lexus RX 450h AWD F Sport

SPORTOVO LADENY MODEL

: ; ucasnd generdcia Lexusu RX mala premiéru v roku 2009, vlani

ju upravovali, vizudlne v duchu aktudlnej, mladsej generdcie

typu GS. Nezostalo len pri Gprave karosérie, najmi jej predne;j casti.

Pribudli dva nové laky a moznost ru¢ného sekven¢ného ovlidania

Seststupniovej automatickej prevodovky aj packami na volante.

Lexus aj rad RX osviezil §portovo ladenou

verziou F Sport. Nie je to az tak vyrazne
§portovo orientovany automobil ako
v rade IS model Lexus IS-F, ale SUV
s oznacenim Lexus RX F Sport ma uspokojit
poziadavky zdkaznikov, ktory chetd mat
auto s o nie¢o dramatickej$im charakterom,
najmi vizualnym. Vozidlo sme vyskuasali
v obdobi, kedy uz zvy¢ajne v okoli ndsho
hlavného mesta kvitna orgoviny. Ako vidno
z fotografii, podmienky na nasich cestich
jari nezodpovedali. Pre skusanie $portovo-
uzitkového auta su vsak takéto podmienky
vyhodné.

Vybava F Sport ma vyrazne agresivnejsie
podsobiacu prednu ¢ast karosérie. Ma hibsie
a vertikdlnejsie posadeny predny ndraznik
s rozmernejSou spodnou ¢astou, v ktorej
su zapustené hmlové svetld. Nové su aj

19-palcové diskové kolesa z lahkej zliatiny

s efektom tieflovania, na tito uroveii vybavy
upozoriiuju aj decentné logd F Sport na
blatnikoch.

Zmeny sa odohrali aj v interiéri, ktory
sa vyznacuje kombindciou ¢ierno—sivej
farby a striebristym povrchom dekérov,
$pecidlne pre vybavu F Sport. Sedadld
vodica a spolujazdca vpredu si pohodlné,
pozdiine a vyskovo nastavitelné v 8 smeroch.
Novy je volant s mensim priemerom venca,
hlavica voli¢a prevodovky je tiez obsitd
perforovanou kozou, $portovy tén vybavy
vyznamne dopfﬁajfl vitané hlinikové pedile.
K standardnej vybave RX 450h F Sport patri
napriklad aj automaticky riadend recirkuldcia
vzduchu, elektricky ovlidané dvere
batozinového priestoru, LED stretvacie
reflektory, adaptivne naticacie predné
reflektory, parkovacie snimace vpredu i vzadu,

automatické nastavenie svetlej vysky, vysuvné

ostrekovace skiel reflektorov a mnoho dalsich
prvkov vybavy typickych pre tento druh
automobilov ,,prémiového” segmentu. Za
priplatok 2333 eur sa vo vozidle nachddzali
aktivne priec¢ne stabilizaéné vzpery medzi
pravym a lavym zavesenim kolies. Brania
vyraznejsiemu krateniu karosérie pri prejazde
nerovnosti a sicasne pohlcuja vibracie od
podvozka, ¢o robi jazdu komfortnejsou

pri jazde s nerovnym povrchom. Posddku
rozmazndva aj multimedidlny systém

s prémiovym audiosystémom Mark
Levinson s 15 reproduktormi za priplatok
833 eur. Bezpe¢ni jazdu zabezpecuje aj 10
bezpecnostnych vankuasov, asistenény systém
rozjazdu do kopca, integrované riadenie
dynamiky vozidla (VDIM) a dalsie systémy,
zndme aj z inych typov Lexusov, o ktorych
sme pisali. Ostatne, vlani vo februdri aj

o modeli Lexus RS 450h AWD z limitovanej
série Style Edition.

Vdaka kombinicii zdZihového 3,5-litrového
motora V6 s vykonom 183 kW, predného
elektromotora s vykonom123 kW a zadného
elektromotora s vykonom 50 kW, ktoré su
sucastou hybridného pohonu, je o dynamiku
a spolahlivost pohybu tohto modelu po
cestich s akymkolvek povrchom velmi dobre
postarané. Celkovy vykon hybridného pohonu

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy zézihovy, ventilovy
rozvod 2x2x0HC, kempresny pomer 12,5:1, zdvihovy objem
3456 cm?, najvacsi vykon 183 KW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 317 Nm pri 4800 ot./min., vykon synchrdnneho
elektromotora vpredu 123 kW, 50 KW vzadu kritiaci moment
335 Nm (vpredu), 139 Nm (vzadu), najvacsi celkovy vykon
hybridného pohonu 220 kW.

Prevody: automaticka prevodovka E-CVT, pohon kolies prednej
aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a trojuholnikovych ramendch, zadnd viacprvkové néprava,
vzduchové pruzenie s reguldciou svetlej vysky, koticové
brzdy s ventilovanymi kotdémi, VSC, hreberiove riadenie
s posiliiovacom, obrysovy priemer otécania 12,2 m,
pneumatiky rozmeru 235/55 R-19.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy : d/5/v 4770/1885/1685
mm, razvor naprav 2740 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1630/1620 mm, svetld vyska 175 mm, pohotovostnd/
celkova 2205/2700 kg, objem batoZinového priestoru
496/825/1570 1, objem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,8 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadzke
6,5/6/6,31/100 km, CO, 145 g/km.
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je 220 kW, ¢o staéi na to, aby robustny
automobil dosiahol najvicsiu rychlost 200
km/h a zrychlenie z 0 na 100 km/h trvalo
len 7,8 sekundy. Takéto parametre vozidlo
dosahuje pri maximalnom zatazZeni systému
pohonu, kedy je lepsie spotrebu benzinu
nesledovat. Pri ,normovanom“ rezime

v kombinovanej previdzke spotrebuje Lexus
RX 450h F Sport len 6,3 1/100 km. Této
vyrobcom uvddzana hodnota sa dd dosiahnut

pri velmi predvidavom a nendhlivom sposobe
jazdy. Ale 7 1/100 km pri nastavenom
jazdnom rezime ECO, ktoré sme dosahovali
v zmie$anej previdzke, je vzhladom na
velkost i hmotnost vozidla vyborna hodnota,
ktora by zazihovy motor bez spoluprice

s elektromotormi uréite nedosiahol.

Pri zvoleni rezimu EV (ELECTRIC
VEHICLE) ide vozidlo vyhradne na
elektrinu, do 40 km/h, s nulovymi emisiami.

Pri prekroeni tejto rychlosti sa rezim EV
deaktivuje. Rezim SPORT zabezpecuje

rychlejsiu akeelerdciu a meni charakteristiku

elektrického posiliiovaca riadenia s cielom
zabezpe(it rychlejsiu odozvu na poziadavky
vodica.
Lexus RX 450h AWD F Sport, ktory
sme skusali, stdl 70 900 eur.
Tatiana TAZKA

TOYOTA V ROKU 2013 POMOZE UPRAVIT
189 KM TURISTICKYCH TRAS

V siestom roéniku programu Zivé chodniky,
ktory je zamerany na obnovu a zlepSovanie
turistickych chodnikov na Slovensku, bude
podporenych pit projektov, a ich vysledkom
bude 189 km upravenych turistickych
chodnikov. Program Zivé chodniky vyhlasila
Nadicia Ekopolis so spolo¢nostou TOYOTA
MOTOR SLOVAKIA.

Program Zivé chodniky vznikol v roku
2007 a pévodne podporoval iba projekty
v narodnych parkoch. Od roku 2012 je
v§ak zamerany na celé izemie Slovenska.
,Prostrednictvom programu Zivé chodniky
podporujeme zlep$ovanie podmienok pre
pesiu turistiku a pre spozndvanie prirody
a krajiny. Pesiu turistiku vnimame ako
spolocensky, ekonomicky a environmentilne
prijatelnd formu cestovného ruchu, ktord
predstavuje optimalne vyuzitie slovenskej
prirody a krajiny,“ povedal Jan Rohac,
programovy manazér Nadacie Ekopolis.

Financ¢né podpora sa ststreduje na
obnovovanie a zlepSovanie turistickych
znalenych chodnikov a verejnych
priestranstiev, vyuzivanych turistami.
V priebehu rokov 2007 — 2012 bolo
prostrednictvom programu Zivé chodniky
obnovenych celkovo uz 655 km turistickych
chodnikov a na nich tisice malovanych
znadiek a stovky smerovnikov. V roku 2013
ziskalo podporu 5 projektov, vdaka ktorym
bude obnovené turistické znacenie na
turistickych trasdch v Malych Karpatoch,

Povazskom Inovci, Kremnickych vrchoch,

Slovenskom Rudohori, Zdpadnych Tatrich
i Stiavnickych vrchoch. Projekty buda
realizované do konca novembra 2013.
»Loyota zohrdva v oblasti ochrany
zivotného prostredia vyznamnu tlohu uz dlhé
roky. Okrem aplikdcie modernych Setrnych
technoldgii, sa snazime prostrednictvom
programu Zivé chodniky sprijemnit ludom
Zivot, poskytnut im viac prilezitosti pre
zdravy pohyb v prirode a pre spozndvanie kras
Slovenska. Sme nesmierne radi, ze Toyota
sa od roku 2007 moze spolupodielat na tak
vyznamnom projekte, akjm program Zivé
chodniky bezpochyby je* povedal Marian
Hoffer, riaditel spolo¢nosti Toyota Motor
Slovakia.

PODPORENE PROJEKTY:

Klub slovenskych turistov z Trnavy -
obnova turistického znacenia v regiéne
Trnava — Malé Karpaty a Povazsky Inovec.
V rdmci projektu ide o obnovu znacenia na

9 trasich v celkovej dfzke 97 km, osadenie 2
mapovych panelov a 15 smerovnikov.
Okresné zdruzenie telesnej kultiry Zvolen
- Cielom je obnova turistickej infrastruktary
20 km turistickych trds v Kremnickych
vrchoch.

Klub slovenskych turistov z Rozinavy

- Vydistenie a obnova znacenia - 52 km

tras v Slovenskom Rudohori, osadenie
znackdrskych kolov na otvorenych priestoroch
Urbar Ziar vdaka podpore opravi zanedbany
chodnik vo vysokohorskom teréne v dizke 5

km, obnovi znacenie a vydlazdi nebezpecné
useky. Projekt je venovany obnove
turistického chodnika na trase Ziarska chata
— Banikovské sedlo v Zapadnych Tatrach.
Klub slovenskych turistov dr. Téryho

z Banskej Stiavnice - Projekt sa tyka
preznacenia a Upravy trasy vedicej hlavnym
hreberiom Stiavnickych vrchov. Projekt

zahffia precistenie a obnovu znacenia
frekventovaného turistického chodnika
v dlzke 15 km.
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" | VYSKUSALI SME | Opel Astra OPC 2.0 Turbo 206 kW

ASTRA Uz AJ

S TROJICOU MAGICKYCH
PISMEN OPC

Tento model mé k znacke Opel pritiahnut
novu skupinu zékaznikov, ktori hladaja
vykonné, a zdroveri kultivované a vyborne
ovléddatelné vozidlo. Konstruktérom
a dizajnérom Opla sa dielo vydarilo.
Atraktivne trojdverové kupé pohdnané
zdzihovym §tvorvalcom 2.0 Turbo s priamym
vstrekovanim benzinu s vykonom 206 kW,
ktorého krutiaci moment vrcholi hodnotou
400 Nm od 2500 ot./min. bude nepochybne
velkym pokusenim pre uvedent skupinu
motoristov. Novy turbodichadlom preplhany

stvorvalec vychddza z najnovsieho zazihového

motora Opel so zdvihovym objemom 2.0
litra a vykonom 184 kW, montovaného
do radu Insignia. M4 vsak zvicseny vykon
0 21 kW, napriek tomu sa spotreba paliva
a emisie CO, zredukovali o 14 percent oproti
predchodcovi, emisie na 189 g/km a spotrebu
paliva na 8,1 litra na 100 kilometrov
(predtym 9,1 /100 km). Vykon tohto motora
v spojent so Seststupriovou ruéne ovlddanou
prevodovkou staéi na zabezpelenie zrychlenia
z pokoja na 100 km/h za 6 sekund a rychlosti
250 km/h.

Na to, aby tieto hodnoty neboli
uréené len pre podmienky na okruhu,
ale boli redlne vyuzitelné aj na cestich
(,maximalka na par usekoch nemeckych
dialnic), je délezity nielen vykonny pohon,
ale aj excelentny podvozok. V novej Astre
OPC vychidza z Astry GTC. Uz td ma
§portovy podvozok, pre OPC konstruktéri
pritvrdili charakteristiku adaptivnych

mdji sme pisali
o vlastnostiach modelu
Opel Astra sedan. Pohéial ho
motor 1.7 CDTT s vykonom
96 kW, ktory spolupracoval so
6—stupniovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. A krdtko na to sme

mohli vyskusat aj Astru OPC.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18- ventilovy prepliiany zézihovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 9,3:1, zdvihovy objem 1998
cm®, najvacsi vykon 206 kW pri 5500 ot./min., kritiaci
moment 400 Nm pri 2500 a7 4500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkovd néprava vinuté pruZiny,
kottcové brzdy Brembo hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/40 R-19.

Karoséria: 3-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4466/1840/14272
mm, rézvor naprav 2695 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost' 1550/2040 kg, objem batozinového priestoru
380/1165 1, objem palivovej nadrze 56 |.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost’ 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6's, spotreba benzinu v mest./
mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke 10,8/6,5/8,1
1/100 km, CO, 189 g/km.

tlmicov FlexRide asi o 30 %, do kolies dali
koticové brzdy Brembo, podvozok znizili

0 10 mm, diferencidl pracuje s 50 percentnou
zévernostou, aby vyjazdy zo zdkrut ,pod
plynom* boli rychle a isté.

Je to vSak model vyuZitelny aj v beznej
prevadzke, ovlddanie spojkového pedilu,
preradovacej paky prevodovky je bez
odlisného usilia ako pri ,zakladnych®
modeloch Astry, ba ani s volantom
v zakrutdch vodi¢ nemusi vobec zdpasit. Ani
pruZenie nie je také tvrdé, aby islo z posadky
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Opel Insignia Country Tourer | PREDSTAVUJEME | “

na nasich $tandardnych cestich dusu vytriast.
Najvicsie usilie sme museli vynakladat na
ustrdZenie si limitov rychlosti. Podradenie
na vyjazde z mesta na ,$tvorku® a stlacenie
plynového pedila k podlahe znamenalo

po dvoch Zmurknutiach o¢nych vie¢ok
prekrocenie dovolenej rychlosti... Aj pri
opatrnejSom nardbani s plynovym pedilom
bola spotreba benzinu zvycajne nad 12 1/100
km.

Vodi¢ méze prepinat tri rozli¢né rezimy,

z ktorych kazdy poskytuje vyborny zazitok
z jazdy. Standard je orientovany na komfort
jazdy v beznej premavke.

Rezim Sport zvisi tvrdost tlmicov, ¢im sa
zmens$i nakldnanie karosérie v zakrutich,
riadenie sa stane bezprostrednejsim. Pri
tychto rezimoch je biele podsvietenie
pristrojov. Rezim OPC vytvori podmienky
pre unikdtny zdzitok z jazdy, riadenie pdsobi
este priamejsie ako v rezime gport, motor
reaguje spontinnej$ie na zmenu polohy
pedaila akeelerdtora, vytica sa rychlejsie do
vicsich otacok, charakteristika podvozka
je prispésobend maximélnym jazdnym
vlastnostiam a podsvietenie pristrojov sa
zmeni na ¢ervené. Vo vozidle sa nachidza

aj zndme tlacidlo ECO. Ide o systém Start/
Stop.

Jedinou nevyhodou tohto modelu
v beznej prevadzke je, okrem velkej spotreby
benzinu, nizka spodna hrana predného
naraznika, o moze sposobit problémy
uzZ aj pri miernejSom zjazde napriklad do
podzemnych gardzi v supermarketoch.
Parkovanie ¢iasto¢ne na chodnikoch je
prakticky nemozné.

Cena vzrugujiceho modelu Opel Astra
OPC 2.0 Turbo zaéina pri 25 090 eur.

Samuel BIBZA

KOMBI S CHARAKTEROM S5UV

N ovy rad Opel Insignia
onedlho doplni model
Country Tourer, ktory bude mat

svetovu premiéru na frankfurtskom

autosalone v septembri.

Kym Sports Tourer je elegantné rodinné
a pracovné kombi, novy model Insignia
Country Tourer bude atleticky, univerzilne
vyuzitelny automobil so zvicsenou svetlou
vyskou. Cena modelu Insignia Country
Tourer, ktorého vybavenie zodpovedd
spickovému stupiiu Cosmo, bude zacinat
od 31 940 eur za verziu s motorom
2.0 CDTI/120 kW, ru¢ne ovlddanou
6-stupiiovou prevodovkou, pohonom
vietkych kolies 4x4 a systémom Start/Stop.
Vizudlnymi novymi prvkami si ochranné
§tity pod prednym a zadnym naraznikom
kombinované s ndpadnymi plastovymi
lemami blatnikov a ochrannymi obkladmi
spodnej Casti karosérie, doplnenymi
dvoma vyraznymi koncovkami vyfuku.
Najmodernejsi systém pohonu vsetkych kolies
zabezpecuje trakciu a suverénnu ovladatelnost
za vietkych jazdnych podmienok. Ponuka
vykonnych, turbodichadlom prepfﬁanych
motorov obsahuje $pi¢kové pohonné agregity
ako zéazihovy §tvorvalec 2.0 SIDI Turbo
s priamym vstrekovanim paliva a vykonom
184 kW alebo vykonny vznetovy $tvorvalec
2.0 BiTurbo CDTI - obidva s posobivym
maximdlnym krutiacim momentom 400 Nm.
Zikladom elektronicky ovlidaného
systému pohonu 4x4 je viaclamelovd
hydraulickd spojka systému Haldex,
ktord je namontovand v spolo¢nej skrini
s elektronicky ovlddanym samozavernym

diferencidlom zadnej napravy. Takato

kombindacia zabezpecuje optimalnu trakciu
na asfalte ako aj na nespevnenom povrchu.
Spojka plynulo prisposobuje rozdelovanie
kratiaceho momentu motora na jednotlivé
ndpravy podla prevazujicich podmienok

od 0 do 100 percent, elektronicky ovladany
diferencial s lamelovou uzdvierkou preberd
rovnakd funkciu medzi jednotlivymi
kolesami zadnej ndpravy. Vyhodou kompletne
elektronicky ovlddaného systému je, Ze zmena
rozdelenia kritiaceho momentu sa uskuto¢ni
este skor, ako zacne prislusné koleso
presmykovat v dosledku zhor$enej adhézie -
napriklad na mokrej alebo zasnezZenej ceste.
V kombindcii s elektronicky regulovanym
adaptivnym podvozkom FlexRide systém
pohonu vetkych kolies znacky Opel vytvara
nové §tandardy v oblasti reakénej doby

a ovlddatelnosti vozidla.

Ked je to potrebné, lamelovi spojka
prenesie vac§{ podiel kritiaceho momentu
na zadnd ndpravu. Snimace kontinudlne
zdsobuju riadiace jednotky systému
pohonu 4x4 informaciami o momente

zaté¢ania vozidla okolo zvislej osi, zrychleni

v pozdiinom smere, uhle natoenia volantu,
otickach jednotlivych kolies, polohe pedila
akcelerdtora, otdc¢kach a kritiacom momente
motora. Na ziklade tychto informdcii riadiaca
jednotka lamelovej spojky kontinuilne
prispdsobuje rozdelenie krutiaceho momentu
na jednotlivé ndpravy.

Maximélnu dynamicka stabilitu
zabezpecuje elektronicky ovladany
samozédverny diferencidl zadnej ndpravy
eL.SD (electronically-controlled Limited
Slip Differential). Reguluje rozdelovanie
kratiaceho momentu medzi kolesami zadnej
nipravy podla ich adhézie tak, Ze na koleso
s lepsou adhéziou sa prendsa vicsi podiel.
Opel Insignia Country Tourer napreduje aj
vtedy, ked tri kolesd stratia na nespevnenom
alebo $myklavom povrchu adhéziu a iba jedno
zadné koleso zostiva v zdbere. Na zmensenie
trecich strit a spotreby paliva sa systém
automaticky prepne do rezimu pohonu
prednych kolies, ak na povrchu s dobrou
adhéziou nie st potrebné nijaké intervencie
na zlepSenie trakcie. -ol-
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" | VYSKUSALI SME | Honda Civic 1.6 i-DTEC Sport

PREKVAPUJUCO
USPORNY MOTOR

Tie si zachovala aj deviata generdcia.

V zévere jari minulého roka sme vyskasali
Hondu Civic 1.8 i-VTEC so 6-stuptiovou
ru¢ne ovlidanou prevodovkou s vybavou
Executive (pisali sme o nej vo vlariajsom
junovom vydani), v janudri tohto roka sme
pisali o modeli tieZ s najvysSou troviiou
vybavy Executive, ktory pohdnal 2,2-litrovym
vznetovy motor s vykonom 110 kW.
Tento motor pdvodne vyvinuli pre typy
Accord a CRV. Eurépski zakaznici vak
chet ,diesel aj v autdch nizsej strednej

triedy (ba aj v eSte mensich autdch), takze

v Honde rozhodli o zaradeni svojho jediného
vznetového motora aj do ponuky Civicu.

I ked pre tento typ je motor 2.2 i-DTEC
prilis velky a hlavne tazky. Kedze trend
obluby vznetovych motorov v malych autich
zrejme (aj kvoli sprisnovaniu limitov CO,

v spalindch) bude mat rasticu tendenciu,

a prenesie sa z Eurépy pravdepodobne
Coskoro aj do USA, v Honde sa rozhodli
vyvinit mensi vznetovy motor. Tak ako

pred rokmi ohurili kvalitou dnes uz

d marca 2012 sa na

slovenskom trhu preddva
deviata generdcia Hondy Civic.
Zachovala si z predchddzajice;j
genericie eSte taky rozsah
dizajnovej originality, aby
nezanikla medzi konkurenénymi
automobilmi niz$ej strednej triedy.
K silnym strinkam 6smej generdcie
Civica okrem nezamenitelného
dizajnu (ktory sa vSak nie kazdému

pacil), patrili jazdné vlastnosti.

priemerného 2,2-litrového motora, teraz sa
im to zrejme opit podarilo s motorom 1.6
i-DTEC. S tymto motorom je ich typ Civic
najispornejsich hatchbackom niZsej stredne;j
triedy, ktory sme zatial skasali.

Nie je rozhodne ,zoskrteny, vykon 88
kW a hodnota kritiaceho momentu 300
Nm obstoja v konkurencii s najlepsimi
v triede. Kombinovanou spotrebou nafty 3,6
17100 km pre Civic nds zaujal uz ,na papieri.
A nevychidzali sme z udivu, ked sme velmi
podobné hodnoty dosahovali aj pri redlnom
pouzivani auta — bez tzkostlivej snahy
jazdit Co najuspornejsie. Po odjazdeni 200
kilometrov sa ruci¢ka palivomera prakticky
neodlepila od znaku pre plnd nadrz a palubny
pocitac ukazoval dojazd na 1050 km...

Stvorvalcovy motor ma hlinikovy blok
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aj hlavu valcov, vSetky jeho dielce boli

navrhované s dorazom na minimaliziciu

ich hmotnosti a rozmerov. Hribka stien
valcov je napriklad 8 mm (pri motore 2.2
i-DTEC je to 9 mm). Pouzité boli lahsie
piesty a ojnice. Vysledkom je motor o 54
kg Iahsi ako 2.2 litrovy motor i-DTEC.

Pre zmensenie vnttorného trenia su tensie
pléste piestov. Vstrekovaci systém common
rail pracuje s tlakom az do 180 MPa

a turbodichadlo GARRET tla¢i do valcov
vzduch tlakom az 150 kPa, ¢o prindsa velky
vykon a efektivne spalovanie paliva. Kazdy
Civic 1.6 i-DTEC m4 vo vnutri vozidla
$pecidlne mikrofény, ktoré zaznamenavaja
nizkofrekven¢né zvuky motora. Tie spracuje
riadiaca jednotka systému a nésledne cez
reproduktory audiosystému pusta do interiéru
zvukovy signdl s opa¢nou fizou, ¢o vo vozidle
spdsobuje aj po vypnuti radia pocit ticha.
Automobilka Honda uvidza, Ze dokdzali
takto potlacit nizkofrekvenény hluk v kabine
az 0 10 dB. K vyhodnému zmenseniu
zatazenia prednej nédpravy Hondy Civic 1.6
i-DTEC dosglo aj vdaka spriahnutia nového
motora s novou, o 7 kg lahSou prevodovkou

s akou spolupracoval motor 2.2 i-DTEC.

Tato kombindcia nevynasa predok vozidla
zo zékruty ani pri takej velkej rychlosti, kedy
uz vodi¢ modelu s 2,2-litrovym motorom
musel narychlo natic¢at volant viac do zédkruty
a uberat plyn, aby auto vobec zakrutou
preslo. Prinos nového motora je teda nielen
v spotrebe nafty, ale aj v zlepseni jazdnych
vlastnosti Civicu.

Honda Civic je na Slovensku v ponuke
v $tyroch vybavovych stuprioch — S, Comfort,
Sport, Lifestyle, pricom v zdkladnej vybave
S, ktord sa preddva za 18 590 eur nechyba
bohaté bezpecnostné vybavenie, ktoré
obsahuje napriklad $est bezpe¢nostnych
vankusov, stabiliza¢ny systém, asistencny
systém rozjazdu do kopca, dialkovo ovlddané
centrilne zamykanie, multiinforma¢ny LCD
displej, spina¢ rezimu ECO, elektrické
ovladanie prednych, zadnych okien, vyskovo
nastavitelné sedadlo vodica, denné LED
svetld a iné.

Vyskisali sme model s vybavou trovne
Sport. Pri pohlade na karosériu pribudli
aerodynamické kridelkd na zadnych
blatnikoch, predné reflektory dostali funkciu
follow me home*. Vozidlo m4 automatické
vypinanie motora, rezim ECON, ktory sa

aktivuje tla¢idlom vlavo pod volantom, jeho
¢innost signalizuje kontrolka. Medzi silné
stranky aktudlnej genericie Hondy Civic
patri aj velky batoZinovy priestor (477/1378
litrov) i zadné sedadld Magic Seats Civic.
Po vyklopeni deleného ,sedaka“ zadnych
sedadiel nahor mozno previzat predmety,
ktoré sa na vysku nezmestia ani do vicSiny
konkurenénych automobilov s karosériou
kombi.

Honda Civic 1.6 i-DTEC vo vybave
Sport sa predéva za 20 690 eur..

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2xOHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer
16:1, zdvihovy objem 1597 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 300 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenéch, prieény skrutny
stabilizétor, zadnd vlecend néprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotd¢mi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45
R-17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4300/1770/1440
mm, rdzvor ndprav 2695 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1540/1540 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1440/1870 kg, objem batozinového priestoru 477/1378 1,
objem palivovej nadrze 50 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost' 207 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 4/3,3/3,6 1
/100 km, CUz 94 g/km.

www.mot.sk FLlta7s
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" | VYSKUSAL' SME | Hyundai i40 Business Edition 1.7 CRDi 6M/T sedan

SONATA UZ PRAKTICKY

/ABU

DNUTA

Automobilka Hyundai radikélne a velmi uspesne obnovila

svoju ponuku vozidiel pre Eurépu. Najma v zdpadne;j

Eurépe sa novindri ,nandsali“ do neddvno najprestiznejsieho

reprezentanta znacky, do typu Sonata, patriacej do strednej triedy.

Sonatu Hyundai nahradil typom i40,
prekvapujico najprv verziou s karosériou
kombi. Odvéznejsi a moderny dizajn
novinky okamzite zaujal, a rovnako pozitivne
verejnost hodnoti aj neskorsie uvedeny
model i40 s karosériou sedan. V porovnani

so Sonatou predstavuje velky skok nielen

v oblasti dizajnu, ale aj komfortu, bezpecnosti
a dynamiky jazdy.

V miéji minulého roka sme sa venovali
dvom sedanom Hyundai i40 s rovnakym
motorom 1.7 CRDi. Obidve vozidla mali
zhodnu roveri vybavy Premium. LiSili sa len
prevodovkami, v jednom bola 6-stupriova
automatickd a v druhom 6-stupriova rucne
ovladand. Tuto jar sme mali k dispozicii sedan
Hyundai i40 v limitovanej edicii Business
Edition, opit so vznetovym motorom 1.7

CRDi. Zaujimavy dizajn karosérie sedanu sa

preniesol aj do interiéru, ktorému dominuje
velkd a vyrazne tvarovand pristrojovd doska
Supervision s TFT displejom. M4 vynikajice
modro-biele podsvietenie dvoch velkych

a lahko ¢itatelnych analégovych pristrojov.
Vdaka zaujimavému tvarovaniu spodnej

Casti pristrojovej dosky mé vodi¢ a vedla
neho sediaci spolujazdec dost miesta pre
nohy. Predné sedadld sa dobre tvarované,
vyskovo a pozdfine nastavitelné a vyhrievané.
Volant je vyskovo a pozdfine nastavitelny,

s vencom potiahnutym kozou. Kozou je
potiahnutd aj hlavica preradovacej piky. Vo
vozidle je hojnost ovladacov, mozno si na ich
umiestnenie rychlo zvyknut a ich obsluha

je takmer intuitivna. Stcastou vybavy su aj
stredové opierky ruk pre osoby na prednych

i zadnych sedadlich. Na zadnych sedadlich
je dost miesta pre nohy aj ramend hoci
i vyssich osodb, tie vak uz maji menej volného
miesta nad hlavami pre dozadu zvazujicu
sa strechu. Objem batozinového priestoru
je 525 litrov, veko sa vsak otvara dost tazko
a ako to uz byva pri vicSine sedanov, vstupny
otvor komplikuje nakladanie objemnejsich
predmetov.

Prepinany vznetovy motor 1.7 CRDi
uZ ma4 zenit svojej Zivotnosti za sebou,
ale este o fiom nemozno povedat, Ze by
uberal z dobrého dojmu, ktory vybudovali
ostatné konstrukéné skupiny tohto modelu.
V kombindcii so 6-stupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou dokéze zrychlovat
pomerne velky sedan z 0 na 100 km za 10,3
sekundy. V meste sme mali spotrebu nafty
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tesne pod 7 1/100 km, na okresnych cestich
okolo 5 litrov a pri zapnutom tempomate na
dialnici pri rychlosti 130 km/h sa spotreba
pohybovala nie¢o pod 6 litrov na 100
kilometrov.

Hyundai v tejto limitovanej sérii
pontka zvyhodnenia formou BUSINESS
PACK, ktory obsahuje za priplatok 1000
eur xenénové reflektory s ostrekovaémi, za
dalsich 1000 eur integrovanu navigéciu,
vritane zadnej parkovacej kamery, za 600

eur prémiové ozvucenie, externy zosiliovac

a subwoofer Infinity, za 300 eur vyhrievanie
zadnych sedadiel, za 200 eur zatmavené skla
zadnych okien a za dalsich 200 eur dvojita
chrémovanu masku chladica. Ked to zritame,
tak podla §tandardného cennika by priplatky
stdli 3300 eur. V limitovanej sérii Business
tohto vozidla je to podstatne menej, cena
tohto modelu je 24 990 eur. Najvyssia urover
vybavy Premium je ohodnotend obchodnikmi
Hyundaia pri sedane 40 sumou 30 990

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny
pomer 17:1, zdvihovy objem 1685 cm®, najvacsi vykon 100
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 325 pri 2000 az
2500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne prevodovka, pohon kolies prednej
népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach priecnych
ramien a pruziacej vzpere, priecny skrutny stabilizator, zadné
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kottémi, hreberiové riadenie s posiliovacom,
stopovy priemer otacania 11 m, pneumatiky rozmeru 215/50
R17.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v4740/1815/1470 mm, rézvor
néprav 2770 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1591/1597
mm, pohotovostna/celkova hmotnost” 1604/2080 kg, objem
batoZinového priestoru 525 |, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 201 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 5,5/4,3/4.7,1
/100 km, CO, 124 g/km.

eur. Hyundai ponutka na typ 140 pit rokov

zdruky bez obmedzenia po¢tu najazdenych
kilometrov, pit rokov asistenénu sluzbu,
ako aj pit rokov zvyhodnenych servisnych
prehliadok.

K standardnej vybave Business okrem
iného patria LED denné svetld, predné
hmlové reflektory, vonkajsie zrkadla vo farbe
vozidla, elektronicky stabiliza¢ny systém
ESP, manazment stability vozidla VSM,
asisten¢ny systém pre rozjazd do kopca
HAC, dvojzénovi automaticka klimatizdcia
s funkciou automatického odhmlievania
Celného skla, tempomat s obmedzovadom
rychlosti a iné uzito¢né prvky.

Tatiana TAZKA
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" | PRE DSTAVUJ EME | Ford Focus kombi 2.0 TDCi 103 kW Titanium, Ford Focus ST 2.0 EcoBoost SCTi 184 kW ST R

- B, .

STRA

INCE

retia generdcia Fordu Focus od svojho debutu na autosaléne

v Parizi v roku 2010 uz presvedcila verejnost o svojich

vynimo¢nych vlastnostiach. Z tohto typu sme vyskusali viacero

modelov s r6znymi karosériami a motormi. Vsetky tieto vozidld

spolupracovali so 6-stupfiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Tato jar sme vyskusali v modeli s karosériou
kombi kvalitu spoluprice vznetového motora
2.0 TDCi Duratorq DPF AC s vykonom
103 kW so 6-stupriovou automatickou

prevodovkou PowerShift vo vybave Titanium.

Interiér bol identicky ako pri ostatnych
verzidch karosérie, zmeny sposobuju len
odlisnosti vybavy (tentoraz Titanium).
Standardom pre tento model bolo pod dnom
batozinového priestoru rezervné koleso pre
nudzovy dojazd (ovela praktickejsie rieSenie
ako Coraz Castejsie sa objavujuca sada na

lepenie defektu pneumatiky). Z vybavy
pripomenieme len niekolko prvkov, aké sa
objavovali v predtym skusanych modeloch,
o ktorych sme uz pisali. Aj skiseného vodica
potesi asistenény systém rozjazdu do kopca,
palubny pocita¢ s informa¢nym systémom
ECOmode, $portové predné sedadld,

ktoré st vyskovo a pozdfine nastavitelné,

s nastaviteInymi driekovymi opierkami,
automatickd klimatizacia, dazdovy snimac,
tempomat s nastavitelnym obmedzova¢om
rychlosti ¢i Bluetooth .

Jazdné vlastnosti modelu Focus kombi

sa od hatchbacku ¢&i sedanu nelisia, kedze
podvozok si zachoval vynimo¢né vlastnosti
svojich surodencov. Prejazdy nerovnosti
sme viac poculi ako citili. Napriek svojej
vyske sa vozidlo v zdkrutich nakldna len
mdlo. Automaticka 6-stupriovéd prevodovka
PowerShift si sice so vznetovym dvojlitrom
celkom dobre rozumela, viac nam vsak
vyhovovala zostava s ru¢ne ovladanou
prevodovkou. Hodnoty spotreby nafty
uvddzané vyrobcom sme sice nedosiahli, ale
priemer 6,8 1/100 po tyzdennom jazdeni

v meste, po dialnici aj po okresnych cestich

=

priblizne v tretinovych podieloch povazujeme
za dobry vysledok.

Ford Focus kombi 2.0 TDCi Duratorq
DPF so 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou PowerShift sa v standardnej
vybave prediva za 26 060 eur. Tento model
akoby predstavoval stranu mince so $titnym
znakom, viac-menej Standardnym pre vietky
mince.

Prekvapujicou druhou stranou bol
novy model Ford Focus ST. Z tlacovych
materidlov vyrobcu sme ho pomerne
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podrobne predstavili v septembrovom ¢isle
minulého roka. V tla¢ovych materidloch
bola zmienka o tom, Ze vyrobca stavil na
viestrannost a Focus ST spdja vyuzitelnost
rodinného vozidla na kazdy den a zdroveri
poskytuje vzrudenie zo $portovej, dynamickej
jazdy. Nuz, po tyzdennom pouzivani

tohto modelu sa méZeme stotoznit len ,so0
vzru$enim zo §portovej, dynamickej jazdy.
Riadenie prakticky nemd v prevodoch
ziadnu volu, takZze volant treba neustile
pevne drzat v rukdch, lebo sa natdca do strdn
pri akomkolvek asymetrickom prejazde
nerovnosti na ceste. To by asi panej domu
nevyhovovalo ani pri menej dlhych jazdich
z rodinnych névstev, kde sa partner obetoval
a zastupoval rodinu pri opakovanych
slavnostnych pripitkoch. Pruzenie, reakcie
motora, presnost a lahkost preradovania
prevodovych stupiiov, to vietko by uz viac-
menej mohlo vyhovovat aj ,,rodinnému®
autu. Ale riadenie zodpoveda pretekdrskemu
$pecidlu.

Vyrobca pontka nové ST s jedinym
motorom, jedinou prevodovkou, s dvoma
verziami karosérie — ako pitdverovy
hatchback alebo kombi. V ponuke je
v dvoch stuprioch vybavy — ST R a ST
X. Od beznych Focusov sa zvonka lisi
ostrej$imi ndraznikmi, §portovymi bo¢nymi
podbehmi, centrdlne umiestnenou koncovkou
vyfukového potrubia, stresnym spojlerom,
tmavymi obvodovymi listami okien a 18—

palcovymi diskovymi kolesami. Focus ST

putal pohlady na cestich svojou Exkluzivna
zlatd metalizovana farba Tangerine Scream,
ktorou nami skdsany hatchback pritahoval
pohlady, je za priplatok 1990 eur. V interiéri
hned po otvoreni dveri uputaju dvojfarebné
$portové predné sedadld Recaro. Sedadlo
vodica a spolujazdca st vyskovo, pozdfine
nastavitelné, vyhrievané, s funkciou regulicie
teploty. Sedacie ¢asti si pomerne uzke, zo
$irky im zobralo vyrazné bo¢né vedenie. Novy
je aj tensi kozeny volant, vyskovo, pozdfine
nastavitelny, s logom ST. K $tandardnej
vybave samozrejme patria hlinikové pedale,
lestend hlavica preradovacej paky. Novinkou
st ,,budiky na vrchu pristrojovej dosky,

na ktorych mozno sledovat tlak, teplotu
oleja, a tlak turbodudchadla. Vo vozidle je

aj novy palubny pocita¢ s informaénym
systtmom ECOmode. Za priplatok 860

eur sa v naSom ST nachddzalo Audio ICE
33 obsahujuce ridio Sony s CD/MP3,
Bluetooth, s ovladanim na volante ,USB
konektor, Bluetooth, 9 reproduktorov.
Hrubé operadld ubrali v§ak z priestoru pre
nohy os6b sediacich na zadnych sedadlach.
Zadné sedadld nemaju ziadne bo¢né vedenie,
sklopné zadné operadlo je delené v pomere
60/40. Batozinovy priestor ma objem 316
litrov, po sklopeni vznikne rovina a objem sa
zvic§i na 1101 litrov.

Novy Focus ST pohina $tvorvalcovy
2-litrovy preplnany zizihovy motor
EcoBoost. Pontka najvicsi vykon 184
kW a 360 Nm kratiacecho momentu pri

2000 az 4500 ot./min. Zrychlenie z 0
na 100 km/h trvé len 6,5 sekundy. Pri
pokojnej jazde sa dd s nim jazdit aj pri
malych otdckach, pri ktorych ho takmer ani
nepocut. Pri dynamickej a $portovej jazde
sa nechd ,vyto¢it“ az k 6750 ot./min., pri
ktorych vychadza z vyfukového potrubia
jeho dunivy zvuk. Aj v tomto vozidle si
pochvalu zasluzi podvozok, ktory je na
rozdiel od beznych Focusov o 10 mm nizsi.
V kombinicii s 18-palcovymi diskami kolies
s pneumatikami rozmeru 235/40 ponika
prekvapujico dobri divku komfortu. Vozidlo
samozrejme zakrutami prechddza ako po
kolajniciach. Bez ESP by ho uz nemohli
predévat, tento systém pontka tri rezimy:
Normal, Sport a Off. Pre rychlu jazdu celkom
postacuje rezim Sport. Kto si trifa, moze
systém vypnit, v extrémnych situdcidch
ubieha zo zdkruty zadna Cast vozidla. /100
km. V meste sa spotreba benzinu pohybovala
nad 10 litrov na 100 km, priemer sme mali
8,3 /100 km..
Ford Focus ST s vybavou ST R

s karosériou hatchback sa predéva za 27 400
eur. Nami skdsané auto s priplatkami stilo
32273 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: a/ 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetovy, b/

zdzihovy, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer a/ 16:1,
b/ 9,3:1, a/ zdvihovy objem cm?, b/ 1999 cm?, najvacsi
vykon a/ 103 KW pri 3750 ot./min., b/ 184 kW pri 5500 ot./
min., krtiaci moment a/ 320 Nm pri 1750 - 23760 ot./min.,
b/ 360 Nm pri 2500 ot./min.

Prevody: a/ 6-stupriovd automatickd prevodovka, b/ 6-stupfiova
ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stahilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny,
kotucoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP,
hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovatom, stopovy
priemer otécania 11 m.

Karoséria: a/ 5-dverovd, 5-miestna typu kombi, b/ 5-dverové
typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: a/ d/$/v 4606/1823/1505
mm, b/ 4362/1823/1484 mm, rézvor néprav a/ 2648 mm,
b/ 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu a/ 1544/1534
mm, b/ 1554/1534 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
a/ 1547/2050 kg, b/1497/2025 kg, objem batoZinového
priestoru a/ 476/1502 1, b/ 316/1101 1, abjem palivovej
nadrze a/ 601, b/ 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 205 km/h,
b/ 248 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h zaa/ 8,9 s, b/
6,5's, spotreba a/ nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6,6/4,3/5,2 1/100 km, b/ benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,9/5,6/7,2 /100 km,
€0, a/ 134 g/km, b/ 169 g/km.
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" | VYSKUSAL' SME | Toyota Verso 2.0 D-4D DPF 91 kW Active
s LED svetlami na denné svietenie. Profil
e Versa zlepsuji mensie, aerodynamicky
T tvarované spitné zrkadld s integrovanymi

smerovymi svetlami a funkciou skldpania.

Zadnu ¢ast vozidla ozivil niraznik v novom

V4
dizajne s integrovanym difizorom, ktory
zdoraziiuje Sirku a stabilitu vozidla. Sucasna
tvir nového Versa uz pripomina podobu

typov Yaris a Auris. Modifikovana bola

t ; ucasnd generdcia Toyoty Verso mala vystavnu premiéru v roku

2009, a to s piatimi alebo siedmimi miestami. Tento rok Toyota

uviedla na trh Verso po inovacnej kiire. Na nasich cestich sme
ho vyskusali zaciatkom jari. Bol to patmiestny model pohdnany
2-litrovym vznetovym motorom s najva¢sim vykonom 91 kW,

spolupracujicim so 6-stupfiovou ruc¢ne ovlddanou prevodovkou.

Verso po inovcii naréstlo len do dizky,

a to iba 0 20 mm. Celkovi dizka 4460 mm
anajmi rdzvor naprav s hodnotou az 2780
mm umoziuji umiestnit do vozidla az tri
rady sedadiel. Ako pri vietkych minivanoch
sedadld v tretom rade vsak posluzia iba na
prevoz deti. Pravdepodobne to tak bude aj

s Versom, ale teraz popisovand verzia bola len
pétmiestna.

Radikdlne je zmenend predna cast, ktord
charakterizuje psobivy dizajnovy jazyk
Toyoty ,Under Priority“. Pren je typickd velka
spodnd mriezka chladi¢a lichobeznikového
tvaru vo vnutri prepracovaného predného
ndraznika a mensia vrchnd mriezka chladica,
ktord prechddza po celej sirke medzi novymi
reflektormi. Reflektory su po inovécii uZsie,

vo vy$sich stuprioch vybavy sa doddvaja
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aj ponuka vybav, ktora teraz pozostiva zo

zékladnej Power, strednej Active a najvyssej
Style. Dopliiaju ich priplatkové baliky vybav
Family, Comfort, Business, Practic, Skyview
aVisibility.

Interiér dostal kvalitnejsie pdsobiace
materialy, tmavsie sfarbené plasty, ktoré su

vicsinou s mikéenym povrchom. Kabina
pontka dostatok miesta v oblasti kolien,

ramien aj miesto nad hlavou pre vietkych
Clenov posadky. Predné sedadld su mikké,

s menej vyraznym bo¢nym vedenim, st
vyskovo a pozdizne nastavitelné. Trocha
ndm prekdzalo nastavenie opierky hlavy,
ktora je vystréend viac dopredu. Volant od
druhej vybavy Active je vyskovo a pozdizne
nastavitelny, je potiahnuty méikkou kozou
Nappa. Na volante sa nachadzaju tlacidld na
ovladanie palubného poéitaca, audiosystému,
ovlddania Bluetooth a Handsfree. Tlacidl4
st dostato¢ne velké. Vodi¢ mé hned po

ruke aj packu nastavenia tempomatu

a obmedzovaca rychlosti. Preradovacia pika
prevodovky je teraz tiez blizsie k volantu,
dobre je umiestnena aj lakfové opierka.
Stredova konzola obsahuje od druhej
vybavy Active multimedidlny systém Toyota
Touch s velkym 6,1-palcovym dotykovym
displejom, ktory sluzi aj ako zobrazovacie
médium pre parkovaciu kameru. Sucastou
multimedidlneho systému v skisanom vozidle
bola kvalitni navigicia. Pristrojovy panel
ma jednoduchu, zrozumitelnd a prehladnd
grafiku. Pod stropom sa nachidza aj
panoramatické zrkadlo, aby vodi¢ mohol
lahko kontrolovat deti sediace na zadnych
sedadlach.

Vsetky tri miesta zadného radu sedadiel
maji dostatocne vysoko vysuvatelné, na
rozdiel od prednych sedadiel aj pozdiine
vhodne situované hlavové opierky. Sedadld
druhého radu su samostatné, ponukaji
flexibilitu viacucelového vozidla s 32
réznymi varidciami usporiadania sedadiel.
Sedadld mozno sklopit do roviny aj bez
odstrdnenia opierok hlavy z operadiel. Objem
batozinového priestoru patdverovej verzie
je 484 litrov. Po uplnom sklopeni druhého
radu sedadiel dosahuje dlozny priestor dlzku
1575 mm, $irku 1430 mm a celkovy objem sa
zvadsi na 1009 litrov, po strechu az na 1696
litrov. Pod dnom batozinového priestoru
je len siprava na opravu pneumatik, ¢o nie
je pre rodinné auto Ziadna vyhra. Pochvalit
moZno mnozstvo oddelenych schranok , ako
aj priestor na uskladnenie krytu batoZinového

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy radovy, 16-ventilovy vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny
pomer 15,8:1, zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi vykon 91
kW pri 3600 ot./min., kriitiaci moment 310 Nm pri 1600 az
2400 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabilizator,
zadnd vlecend naprava s pruzne skrutnou prieckou, kotdcove
brzdy s ventilovanymi kotdémi, VSC, hreberiové riadenie
s elektrickym posilfiovacom, pneumatiky rozmeru 206/60
R-16.

Karoséria: 5 dverovd, 5-miesta typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4460/1790/1620
mm, rézvor naprav 2780 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1535/1545 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1655/2260 kg, objem batoZinového priestoru 484/1696 1,
objem palivovej nadrze 55 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 185 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 5,9/4,4/4.91/100
km. CO, 129 g/km.

priestoru, ak je to potrebné.

Skusali sme model so strednou troviiou
vybavy Active, ktory mal za priplatok 1000
eur ,Super paket”. Ten obsahuje automaticka
dvojzénovu klimatiziciu , vyhrievanie
prednych sedadiel, tempomat, obmedzova¢
rychlosti, vnitorné spitné zrkadlo

s automatickym stmavovanim pri osvetleni
zozadu, automatickd aktiviciu svetiel, stierace
predného okna so snimacom dazda , pozdizne
nosniky stresného nosica, zatmavené zadné
boc¢né oknd a iné.

Interiér je dobre odhlu¢neny,
aerodynamicky hluk prenikd vyraznejsie do
kabiny az po dosiahnuti rychlosti 130 km/h.
Toyota uvidza, Ze zmenila viac ako 470
suciastok, z toho 40 % saviselo s jazdnymi
vlastnostami a droviiou vibracii a hluku.

Pre rodinné auto je dolezité aj pohodlie

jazdy. Podvozok ho Versu zabezpecuje pri
akejkolvek obsadenosti sedadiel. Rodinnému
charakteru vozidla dobre vyhovuje aj vznetovy
motor s vykonom 91 kW a kritiacim
momentom 310 Nm. Pri viac-menej ustilenej
rychlosti 90 km/h a zaradenom §iestom
prevodovom stupni sa priemernd spotreba
nafty pohybovala okolo 5,2 1/100 km. Pri 130
km/h to bolo 6,7 1/100 km.

Toyota Verso 2.0 D-4D DPF s vykonom
91 kW a Seststupiiovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou sa preddva za 21 490 eur. Teraz
Toyota poskytuje zvyhodnenie az 2000 eur,
takZe cena tym klesla na 19 490 eur.

Tatiana TAZKA

www.mot.sk FLlta7s
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NAJRYCHLEJSIA OCTAVIA

nacka SKODA prindsa slovenskym zdkaznikom najrychlejsiu Octaviu vSetkych ¢ias v novom,

dravom dizajne. Novd SKODA Octavia RS pontka v porovnani s predchddzajicou generdciou

tohto modelu bohatsiu vybavu, nové technolégie a vykonnejsie, no Gspornejsie motory.

-

Dostupné bude za cenu od 24 960 eur so
zdzihovym motorom 2,0 T'ST 162 kW vo
verzii Limo a od 26 260 eur vo verzii Combi.
Oblibena Octavia RS Combi s motorom 2,0
TDI 135 kW je uvddzand na trh s cenovym
rozdielom iba jedno euro. Priaznivci $portovej
jazdy si m6zu novinku uz objednat (od 25.
juina) u vietkych autorizovanych predajcov
znacky SKODA.

,Novia SKODA Octavia RS je $portovi
trieda sama pre seba. Kazdého priaznivca

i -.1'.-'-,__ o !

[ L1

§portovej jazdy presveddi svojim novym,
dravym dizajnom, velkym vykonom,
modernymi technolégiami, no zrovei
bezpecénostou, komfortom a maximélnym
priestorom,” povedal pan Ing. Karel Sklenaf,
konatel spolo¢nosti SKODA AUTO
Slovensko.

Sportové gény znacky su jasne viditelné aj
vdaka bohatej zdkladnej vybave, ktord zahria
sedemnidstpalcové diskové kolesi DORADO

z lahkych zliatin, dvojitd ozdobnt koncovku

vyfuku, §portovy podvozok a uz tradi¢ne

niekolko exkluzivnych prvkov s logom RS
v interiéri, ale aj v exteriéri. O bezpe¢nost
posadky sa stard sedem bezpe¢nostnych
vankusov a mnozstvo technoldgii, ako
napriklad ESC vritane ABS a multikoliznej
brzdy, EBV, MSR, ASR, XDS ¢i funkcie
Prefill. V pripade automatickej prevodovky
bude vodi¢ovi pomahat aj asistenény systém
rozjazdu do kopca. O komfort jazdy sa

staraju moderné bi-xenénové reflektory
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s AFS, dennym LED svietenim, dynamickou
regulaciou sklonu a vysuvnymi ostrekovaémi
reflektorov. Vo vybave nechyba ani tempomat,
zadné parkovacie snimace, plne graficky Maxi

DOT displej, mnozstvo ,,Simply Clever*
rieSent, &i Start/Stop systém. Novi SKODA
Octavia RS ma v ponuke dva motory

s vi¢sim vykonom ako mala predchddzajica
generdcia. Na vyber je vznetovy variant 2.0
TDI s vykonom 135 kW s kombinovanou
spotrebou nafty od 4,6 /100 km a zazihovy
motor 2.0 TSI s vykonom 162 kW

s kombinovanou spotrebou benzinu od

6,2 /100 km.

Modely Octavia RS a Octavia RS Combi

mozno siroko individualizovat nielen ¢o
do vybavy, ale aj vzhladu. V ponuke st tri
dizajny kolies s priemerom 18“ (mozné st
aj kolesd s priemerom 17 a 19%), tri typy
infotainmentovych systémov ¢i dva druhy
audio systému Canton. Octaviu je mozné
vybavit aj bezkli¢ovym odomykanim,
zamykanim a §tartovanim (KESSY),
parkovacim asistenénym systémom,
technolégiami CREW PROTECT
ASSISTANT, DRIVE SET UP (vyber
jazdného profilu), LANE ASSISTANT,
FRONT ASSISTANT, ADAPTIVE
CRUISE ASSISTANT, ako aj elektricky
ovliddanym stresnym oknom, kozenym
interiérom ¢&i daldimi ,,Simply Clever®
rieSeniami.

Nova Octavia RS pontka 11 odtienov
lakov karosérie, vratane oblubenej bielej
Candy, Cervenej Corrida alebo dynamicke;j
Zltej Sprint. Interiér je ladeny do Sportovej
Ciernej farby. Nové predné sedadld maja
dizajn RS, prahové listy a naslapné plochy

pedalov st z nehrdzavejucej ocele, nové je

decentné osvetlenie ovlddacov, integrované do
vyplni prednych dveri. Objem batozinového
priestoru Octavie RS s karosériou liftback
vzristol medzigeneracne o 5 litrov na

590 litrov, verzia kombi md batozinovy
priestor s objemom az 610 litrov. A mozno
ho este v pripade potreby zvidsit, lebo
zadné sedadla sa prie¢ne delené v pomere
60/40 a skldpatelné, pricom roletovy

kryt batozinového priestoru mozno po
vymontovani ulozit pod medzipodlahu
batozinového priestoru.

Model Octavia RS 2.0 TSI so
Seststupriovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou
dokéze zrychlovat z pokoja na 100 km/h za
6,8 s a dosiahne najvicsiu rychlost 248 km/h,
o je o 6 km/h viac ako pri predchddzajicej
generdcii Octavie RS. Octavia RS so
vznetovym motorom, teda 2.0 TDI dokaze

zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,1 s, s ru¢ne

ovlddanou Seststupriovou prevodovkou
dosahuje najvacsiu rychlost 232 km/h.
Obidva motory mozno kombinovat aj so
Seststupriovou dvojspojkovou prevodovkou
typu DSG. V porovnani so ,$tandardnou®
Octaviou ma Octavia RS 0 12 mm zniZend
svetld vysku, Octavia Combi RS 0 13 mm.
Elektronicka uzavierka diferenciilu XDS je
integrovand do elektronického stabiliza¢ného
systému ESC. K lepsej ovlddatelnosti
prispieva aj novy elektromechanicky
posiliovac riadenia a variabilny prevod
riadenia.

Oficidlnu premiéru pre tento §portovo
ladeny model (vlastne dvojmodel)
automobilka Skoda Auto naplinovala na 10.
jala, na Festivale rychlosti v Goodwoode.
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PRVA SPORTOVA
VERZIA TYPU Kia cee'd

ediny vyrobny zdvod spolo¢nosti Kia Motors v Eurépe,

spolo¢nost Kia Motors Slovakia v Tepli¢ke nad Vihom, spustila

zaliatkom juna sériovii vyrobu modelov Kia cee'd GT s patdverovou

karosériou a Kia pro_cee'd GT s trojdverovou karosériou.

Vdaka svojmu $portovo-elegantnému dizajnu,
vykonu 150 kW a maximélnej rychlosti

230 km/h dokazu splnit poziadavky aj tych
najndrocnejsich zakaznikov.

»ome hrdi na to, Ze uplne prvi §portovi
verziu automobilu znacky Kia vyribame
prave tu,v Ziline. Verime, ze prostrednictvom
nového modelu Kia cee'd GT sa nim podari
rozsirit rady nasich novych zakaznikov.
Model GT predstavuje vozidlo, ktoré do
silnej rodiny cee'd prinesie este viac emdcii,
uviedol pri tejto prilezirosti Eek-Hee Lee,
prezident a generélny riaditel spolo¢nosti Kia
Motors Slovakia.

Obe verzie nového modelu Kia cee'd
GT pohiria novy 1,6-litrovy zazihovy motor
s priamym vstrekovanim paliva T-GDj,
vybaveny dvojvstupovym turbodichadlom
(twin-scroll) a spevnenymi vnitornymi
prvkami. Motor md vyrazne zlepené
vykonové parametre: maximélny vykon stipol
0 51 % na 150 a kratiaci moment o 61 % na
265 Nm. Obe verzie spotrebuju v priemere
7,4 litra benzinu na 100 km a vyprodukuju
171 g/km emisii CO,. Prenos hnacieho
momentu na predné kolesé sprostredkoviva
Seststupriovd ru¢ne ovlddana prevodovka.

Modely GT zrychlia z 0 na 100 km/h za
7,7 sekundy a dosiahnu maximélnu rychlost
230 km/h. Vdaka maximalnemu kritiacemu
momentu, ktory motor vyvija uz od 1750

otdcok za minutu, je mozné zrychlenie zo 60
km/h na 100 km/h na §tvrtom prevodovom
stupni za 5,4 sekundy, zrychlenie z 80 km/h
na 120 km/h na piatom prevodovom stupni
za 7,3 sekundy a pri zaradenom $iestom
prevodovom stupni z 80 km/h na 120 km/h

za 8,8 sekundy. Konstruktéri sa zamerali
aj na zvukovt kulisu motora - oba GT
modely maju $pecidlne naladeny motor tak,

aby vydéval Sportovejsie tény. Pri prudkom
zrychleni medzi 1000 a 4000 otdckami za
minttu bol zvuk motora zvic¢seny o 10 dB

oproti zikladnym modelom.

Modely Kia pro_ceed GT a Kia ceed
GT boli navrhnuté v Eurépe pod vedenim
hlavného dizajnéra Petra Schreyera. Maju
nova masku chladica a nové reflektory,
nizsie uloZené ndrazniky, stvorbodové LED
denné svetld pripominajice drahokamy,
modifikované svetld do hmly, dvojita
koncovku vyfuku, 18-palcové zliatinové
diskové kolesa, atraktivne ¢ervené brzdové
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strmene a lak karosérie v Siestich $pecidlnych

farbéch. Treti ¢len z druhej genericie
rodiny Kia cee’d ma mnozstvo klucovych
konstrukénych prvkov rovnakych ako
ostatné modely rodiny cee’d. Kia pro_cee'd
GT aj Kia cee’d GT maju celkovi dizku
4310 mm, $irku 1780 mm a rdzvor ndprav
2650 mm - rovnako ako standardné modely.
Pre pro_cee'd a pro_cee'd GT je linia strechy
znizend o 40 mm, B-stipik sa presunul o 220
mm. Novo navrhnuté a prepracované su
bocné panely za B-stlpikom, rovnako ako
boc¢né okni, C—stfpik, zadné dvere, zadné
svetld a zadny ndraznik. Oba modely GT su
vyrdbané na rovnakych vyrobnych linkich
v zdvode Kia Motors Slovakia v Teplicke nad
Vihom ako ich pitdverovi a kombi sirodenci.
Interiéru dodévaja Sportovy §tyl
trojramenny $portovy volant s vysitym
logom GT, hlinikové pedale, Sportové hlavica
preradovacej paky, $tylové $portové sedacky
Recaro, ktoré st vyvizenym kompromisom
medzi spravinym drzanim tela a pohodlnym
nastupovanim a TFT pristrojova doska, ktord
vytvéra atraktivne, vykonovo orientované

prostredie pre vodica a cestujucich. Vodic si
po prvykrit vo vozidle Kia méze vybrat na

7- palcovej obrazovke s dotykovym displejom
z dvoch rezimov — ,,analégovy*, ktory

ukazuje tradi¢ny rychlometer a informacie

o priebehu cesty, alebo ,,GT* rezim, ktory
ukazuje rychlost vozidla vo velkych Zltych
Cislach, kratiaci moment motora a plniaci tlak
turboduchadla.

GT prevodovky a podvozky boli pdvodne
navrhnuté v Kérei a postupne vyvijané
pocas rozsiahlych skasok na eurépskych
cestnych a testovacich dréhach. Testovaci
program zahfiial 160 000 km na nemeckych
dialniciach s priemernou rychlostou 150
kilometrov za hodinu.

GT modely absolvovali, ako skasku
zivotnosti, 480 kol na 21-kilometrovom
okruhu Nirburgring Nordschleife. Kia
pro_cee'd GT a cee’d GT majt rovnako
ako cely produktovy rad Kia jedine¢ni
7-ro¢nu zaruku, alebo zaruku 150 000 km.
Vyvoj systému odpruzenia zabezpecil, Ze
GT modely st prisposobené vynimoc¢nym
dynamickym vlastnostiam. To znamens,

Ze obe autd predstavuju vynimo¢ny jazdny
zazitok a zaroven sa dobre hodia na
kazdodenné jazdenie.

V oboch modeloch st ,tuhsie®
tlmice pruZenia, aj pruziny maju tuhsiu
charakteristiku o 10 %, prie¢ny skrutny
stabilizdtor zadnej ndpravy ma o 1 mm vacsi
priemer (19 mm), tuhsie sd aj puzdrd zdvesov
prednych kolies. Tieto zmeny zmensili
nedoticavost a naklananie karosérie pri
extrémne rychlych zmendch smeru jazdy.
Systém ABS spolo¢ne s pneumatikami
225/40 R18 Michelin umoziiuje mimoriadne
uc¢inné brzdenie — do zastavenia zo 100 km/h
na vzdialenost do 36,4 m.

S prichodom nového vykonného modelu

sa Kia rozhodla uviest limitovanu ediciu GT
1st Edition v po¢te 500 kusov. Kazdy model
Kia pro_ceed GT zo spominanej edicie md
biely lak karosérie a unikdtne 18-palcové
kolesd z lahkych zliatin s ¢iernymi lesklymi
[aémi, $tvorbodové LED denné svietenie,
Cierne lesklé kryty vonkajsich spitnych
zrkadiel, prahové listy z nehrdzavejucej ocele
s Cervenym logom GT a poradovym &islom
auta limitovanej série, Cervené osvetlenie
priestoru pod kabinou a podlahové koberce
s Cervenym dvojitym presivanim.

Efektivna vyroba atraktivnych
automobilov nie je v spolo¢nosti Kia
Motors Slovakia v rozpore s dodrziavanim
ekologickych zisad a etikou v podnikani.

V oblasti udrzatelnosti Zivotného prostredia

a zodpovedného podnikania sa zaradila medzi
desat najuspesnejsich spolo¢nosti v Eurépe.
V prestiznej sutazi European Business
Awards 2012/2013 odbornd porota udelenim
ocenenia Ruban d’'Honneur vyzdvihla jej
pristup k Zivotnému prostrediu a spolocenskej
zodpovednosti. Do celoeurdpskej sutaze

sa v tomto roku zapojilo viac ako 15 000
spolo¢nosti, ktoré sa usilovali o ziskanie
prvenstva v 10 kategéridch.

V tomto roku ziskala spolo¢nost Kia
Motors Slovakia ocenenie nielen v zahranidi,
ale aj na domadcej pode. V polovici aprila jej
Slovenska obchodna a priemyselna komora
(SOPK) udelila Velkd cenu SOPK 2012 za
uplatiiovanie etickych principov v podnikani.
Ocenenie si z ruk podpredsedu vlady SR
pre investicie Lubomira Vézneho a predsedu
SOPK Petra Mihoka, ktory je zdroven aj
predsedom Svetovej komorovej federécie
Medzindrodnej obchodnej komory, prevzal
prezident spolo¢nosti Kia Motors Slovakia,
Eek-Hee-Lee (na jednej z fotografii).

-ka-
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TECHNOSPACE

ITROEN predstavenim novej genericie typu C4 Picasso, ktory sa vo Franctzsku zaéal preddvat

od jina 2013, vstupuje do novej etapy predstavovania produktov. V tejto novinke automobilka

CITROEN uplatnila viacero dizajnovych a technickych rieseni zo $tidie Technospace.

Dékazov uplatnenia motivu znacky “Créative

Technologie”, vyznamne prezentovaného
v §tudii Technospace aj v novej genericii C4
Picasso, je vela, napriklad:

* Jasny a vyrazny dizajn s dynamickymi
liniami a technologicky vyspelymi
prednymi reflektormi, ktoré doplnajt zadné
LED svietidl4 s 3D efektom. Tie cerpali

* Interiér, ktory sa nesie v duchu apartmanu
typu podkrovia s vycibrenymi detailami,
mnozstvom svetla na palube a s materidlmi,
ktoré umocniuju pocit kvality. Novy
CITROEN C4 Picasso umoziiuje
cestovanie na najvyssej urovni a v ponuke
bude aj sedadlo Relax s rozsirenou
moznostou opory noh.

* Technolégie na zlepsenie pohodlia
ako napriklad plne dotykové ovlidacie

rozhranie spojené s 12-palcovou
sirokouhlou obrazovkou s velkym
rozlidenim. Na palube sa nachddza aj
viacero dal$ich inovativnych rieSeni na
sprijemnenie a ulahcenie cestovania,
napraklad systémy Vision 360, Park
Assist ¢ aktivny tempomat alebo aktivne
bezpecnostné pisy.

CITROEN C4 Picasso predstavuje vdaka
novej moduldrnej podvozkovej platforme
skupiny PSA Peugeot Citroén EMP2
(Efficient Modular Platform 2) naozajstny

a velmi vyrazny medzigeneraény skok:

* Prepracované proporcie spajaji kompaktné
rozmery (D: 4,43 m/S: 1,83 m/V: 1,61 m),
prvotriedny vnutorny priestor a rekordny
batozinovy priestor (537 litrov VDA).

* Medzigeneraéné zmensenie hmotnosti

o0 140 kg, spojené s vyrazne lepsou

aerodynamikou (SCx = 0,71)
a Gspornej$imi motormi optimalizovanymi
na mensiu spotrebu paliva, vritane verzie,
ktord vypusta iba 98 g CO,/km, ¢o je
v danej kategérii rekordnd hodnota. Novi
genericia CITROENu C4 Picasso bude
zédroven prvym typom znacky vyuzivajicim
pohon BlueHDi* zodpovedajici norme
Euro 6, k ¢omu mu dopoméha zabudovany
modul SCR (selective catalytic reduction -
selektivna katalytickd redukcia).

* Nové nastavenie medzi komfortom
a jazdnymi vlastnostami vdaka
elektrickému posilnovacu riadenia
a prepracovanému podvozku zameranému
na obratnost a rychle reakcie vo vSetkych
jazdnych rezimoch.

DIZAJN, KTORY PREDZNAMENAVA
NOVU ERU

Novy CITROEN C4 PICASSO zaujme
predovsetkym svojim dizajnom. Vplyvaju

na to predovsetkym moznosti, ktoré sa
dizajnérom a konstruktérom otvorili vdaka
vyuZitiu novej podvozkovej platformy EMP2.
Minimalizovali predny previs karosérie (- 70
mm), zniZili umiestnenie motora a podlahy
(v zavislosti od motora medzi - 40 mm aZ

- 50 mm; - 20 mm na podlahe) a zvadsili
rozchod kolies (+ 82 mm vpredu; + 31 mm
vzadu). To vsetko sa udialo v prospech
energickej a presved¢ivej dynamiky.

Dizajnér Fréderic Soubirou vytvoril
nezamenitelni bocnt chrémovi liniu v tvare
Stylizovaného pismena C, ¢im upriamil
pozornost na bo¢ny profil vozidla. Vytvoril
tak novt osobnost CITROENu C4 Picasso
a poddiarkol vnutorny priestor pre posidku,
ktort ich vozidlo rozmazndva tak vpredu
ako aj vzadu. Plynuld energia vozidla sa
odvija prave od vyrazného profilu a svalnato
tvarovanych blatnikov.

Predn4 cast sa nesie v duchu nového
dizajnového jazyka znacky CITROEN

s priznanou ¢astou motorového priestoru

a predstavenim nového vyraznejsicho tvaru
dvojitych sipov s technologickym ponatim.
Stihle denné reflektory s LED technolégiou
opticky predlzuji mriezku chladi¢a
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a doplfajd ich hned pod nimi umiestnené
aerodynamicky tvarované hlavné reflektory.
Origindlnu svetelnd stopu a tvir vozidla
doplnaji hmlové reflektory.

Pri vzhlade a konstrukeii zadnych zdruzenych
svetiel sa ich tvorcovia in§pirovali §tadiami
Tubik, Survolt a Revolte a s pomocou LED
technoldgie vytvorili hlboky a futuristicky

3D efekt. Zadna Cast ziskala novy dynamicky
vzhlad aj vdaka veku batoZinového priestoru,
ktoré opticky zvi¢suje mohutnost a sirku
zadnej Casti. Po otvoreni spristupnuje siroky

a jednoduchy pristup do batozinového
priestoru.

CITROEN C4 Picasso chce zlepit
pritazlivost svojich novych tvarov aj
roz§irenou ponukou 6smich farebnych
odtieriov, ktoré siahaji od decentnych farieb
ako $eda Shark, sedd Aluminium, hned4
Hickory a ¢ierna Onyx az po Ziarivé ako
Cervend Rubi, modra Teles a modrd Kyanos.
K tomu sa pridavajua aj jedineéne tvarované
diskové kolesd z lahkych zliatin s priemerom
16,17 a 18 palcov.

Interiér navrhnuty v duchu “loftu” (luxusného

podkrovia)

Celé dizajnové spracovanie a atmosféra
interiéru novej C4 Picasso sa nesie

v modernom duchu “loftu”. Tento pocit
posilﬁuje sériovo montované panoramatické
Celné sklo a velka presklend strecha, ktord
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pusta do interiéru novej generécie C4 Picasso
mnozstvo prirodzeného svetla. Rovnako ako
v pripade predchddzajuce]j genericie patri
presklenie s plochou 5,30 m2 na $picku

segmentu.

Akékolvek cesty sa vdaka exkluzivnej vybave
Pack Lounge premenia na relax, o ktory sa
postaraju predné masizne sedadld, sedadlo
Relax s extra oporou né6h pre predného
spolujazdca a so Specidlnymi opierkami hlavy
na podporu krénej chrbtice dostupné pre
vietkych cestujucich. Novy CITROEN C4
Picasso prindsa cestovanie v prvej triede pre

vSetkych na palube!

Pocit “loftu” sa v novom CITROENe

C4 Picasso prejavil aj v kvalite pouzitych
materidlov a v starostlivosti, s ktorou sa
pristupovalo ku kazdému detailu: C4 Picasso
je na najvyssou stupienku v oblasti vnimania
kvality.

Na asymetricky tvarovanej pristrojovej doske
sa nachddza viacero farieb a materidlov.
Cierna farba na vodicovej strane zvyraziiuje
technologicku vyspelost, na spolujazdcovej
strane dominuje svetlejsia farba (v odtieni
bridlice alebo sampanského, podla zvolenej
farebnej kombinicie), s dodato¢nymi
vizudlnymi efektmi. Celok zu§lachtuji matné
chrémované & lesklé ¢ierne prvky. Vela
starostlivosti pri tvorbe novinky venovali aj
panelom dveri: drzadlo dostalo nevsedny
motiv vytvoreny laserovym gravirovanim.

T mIL =
P <

Konstruktéri sa starostlivo a precizne venovali
aj tym najmensim detailom.

Potahy dvojice prednych sedadiel dostali
graficky motiv pripominajici kreslo. Novy
CITROEN C4 Picasso mdze disponovat
aj potahom z koze Nappa vo svetlom
vyhotoveni a vietky potahy sa potom
ingpirujd dizajnom interiéru: dominuji mu
elegancia a komfort.

OVLADACIE ROZHRANIE: 100 %
DIGITALNE, 100 % DOTYKOVE

Novy CITROEN C4 PICASSO prichadza

s plne digitilnym, intuitivnym a esteticky
pritazlivym ovlddacim rozhranim. Vycibrenej
pristrojovej doske dominuje v strede dvojica
obrazoviek: dotykové plocha s uhloprieckou 7
palcov a 12-palcovd panoramaticka obrazovka
s velkym rozliSenim.

Sériovo dodévand dotykové plocha

s uhloprieckou 7 palcov obsahuje 7
dotykovych tlacidiel, ktorymi sa ovlada
viacero celkov vozidla: dvojzénova
klimatizacia, navigdcia, audio, telefén,
asistencné systémy, doplnkové sluzby. Vsetky
ovlddace su pritom v dosahu prstov!
Jedine¢nd 12-palcova sirokouhlda HD
obrazovka zobrazuje informdcie spojené

s jazdou a vodi€ si ju kedykolvek moze
upravit podla svojich potrieb. Podla
momentilneho zdujmu mu mozu zobrazovat
informicie z navigécie alebo z jazdnych
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asistenénych systémov. Vodi¢ si navyse

moze prostrednictvom USB klu¢a zmenit
pozadie obrazovky a nastavit si namiesto nej
fotografiu podla svojej vole. Automobil sa tak
stane ozajstnou sucastou jeho Zivota.

Pre stile spojenie s digitilnym svetom md
CITROEN C#4 Picasso na palube novy
spdsob pripojenia spojeny s dodatocnymi
aplikiciami nazvany CITROEN Multicity
Connect, ovlddany prostrednictvom
7-palcovej dotykovej plochy. Nové aplikdcie
su prisposobené na pouzivanie v automobile

a vodicovi a posddke ulah¢uju Zivot pri
hladani najblizsej Cerpacej stanice, ndjdu hotel
alebo restaurdciu, informuji o pocasi ¢i varuji
pred nebezpecnymi dsekmi cesty!

JEDNODUCHA A UVOLNENA JAZDA
Okrem bezne vyuzivanych funkcii ako
bezklucovy pristup a Startovanie, elektricky
ovlddané veko batozinového priestoru ¢i
parkovacia kamera, sa méze novy CITROEN
C4 Picasso pochvilit aj inovéciami na
zjednodusenie a sprijemnenie cestovania ako:
* Systém VISION 3607, jedine¢ny prvok

v rdmci segmentu: pomocou Styroch

kamier umiestnenych po obvode vozidla

sa moze vodi¢ spolahnit na pohlad na

auto z vticej perspektivy, pohlad iba za

vozidlo ¢ panoramaticky vyhlad pred

vozidlo, ktory oceni napriklad pri vyjazde

z gardze! Taktiez sa moze pozriet na celé

blizke okolie vozidla. Pohlad je rozsiahly

a ovlddanie jednoduché.

* Systém Park Assist: tito parkovacia
pomoécka pomdha vodicovi pri parkovani,
pocas hladania vhodného parkovacieho
miesta a taktieZ vie automaticky zaparkovat
vozidlo do volného priestoru. A to
pozdfine, aj naprie¢. Vodi¢ nemusi robit
ni¢, iba zrychlovat a brzdit. Naozajstny
spojenec v mestskej dzungli!

TECHNOLOGIE ZAMERANE NA
BEZPECNOST
Novy C4 CITROEN Picasso je nabity

technolégiami, ktoré predvidaja situdciu,
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a vdaka nim je jazda pokojnejsia

a bezpecnejsia:

* Aktivny tempomat, pouzivajuci radar
zabudovany v prednom ndrazniku, je
schopny odhalit nebezpecenstvo v podobe
pomalsie jazdiaceho vozidla vpredu
a v spoluprici s riadiacou jednotkou motora
udrziavat konstantny odstup az do rychlosti
25 km/h. Po uvolneni cesty systém
automaticky zrychli na poslednu nastavent
rychlost.

* Aktivne bezpecnostné pasy vodica
a predného spolujazdca st vybavené
elektromotorom, ktory ich v zdujme
maximélnej ochrany méze v pripade
hroziaceho nebezpecenstva pritiahnut do
sedadla. Navyse, v spojeni so systémom
opticky straziacim jazdu v jazdnom pruhu
(AFIL vidéo), mdze vibrovanim pésu
varovat vodica, Ze vozidlo opusta jazdny
pruh bez pouzitia smerovky.

* Miniatirna kamera integrovana do telesa
vnutorného spitného zrkadla riadi dialkové
svetld - automatické zapinanie a vypinanie
dialkovych svetiel podla okolitého
osvetlenia a dalsich svetelnych podmienok
na ceste. Tdto funkcia je sicastou novej
a presnejsej generdcie varovania pred
nechcenym opustenim jazdného pruhu
(AFIL vidéo).

¢ Ultrazvukovy systém monitorovania
mftveho uhla informuje vodi¢a oranzovym
svetlom umiestnenym v rohu vonkajsieho
spitného zrkadla o pritomnosti dalsicho
vozidla v mftvom uhle. Pozostéva zo
$tyroch snimacov umiestnenych v prednom
a zadnom nérazniku. Systém je aktivny
v rozpiti od 12 do 140 km/h a kontroluje
oblast vpredu ohranicenud vonkajsimi
spitnymi zrkadlami a konciacu priblizne
pit metrov za vozidlom a 3,5 m na kraji
vozidla.

+ CITROEN eTouch, sluzba, ktors,
okrem iného, obsahuje automatické
volanie o pomoc &i privolanie servisu
(v z4vislosti od krajiny). Obe sluzby s
vdaka zabudovanej SIM karte bezplatné
a su nepretrzite k dispozicii. Zarudujua, Ze

v pripade poruchy ¢ nehody moéze prist
pomoc Co najrychlejsie a na presne udané
miesto.

Vdaka inteligentnym technol6gidm je jazda
bezpeénejsia ako kedykolvek predtym, co
oceni tak vodig, ako aj jeho posddka a cesta do
ciela sa stane pokojne a radostne stravenym
casom. Pokoj na cestich zabezpedi aj fakt,

7e novy CITROEN C4 Picasso absolvoval
pred spustenim predaja viac ako 2,5 miliéna
testovacich kilometrov. A to v najroznejsich
krajindch a v rozmanitych situdcidch, vritane
najextrémnejsich.

OPTIMALIZOVNA KONSTRUKCIA
SPAJA VELKY VNUTORNY PRIESTOR
A KOMPAKTNE ROZMERY

Novy CITROEN C4 Picasso prindsa nové

$pickové riesenia v oblasti konstrukcie

vozidla. Moduldrna platforma EMP2
umoznila predfiit' rézvor néprav, ¢o sa
pozitivne podpisalo na interiéri a vattornom
priestore. Oproti predchidzajicim
generdciam je novy CITROEN C4 Picasso
zvonku kompaktnejsi a zaroven prindsa aj viac
vnutorného priestoru:

* Kratsi 0 40 mm pre celkové kompaktnejsie
rozmery a lepsiu manévrovatelnost.

¢ Rézvor natiahnuty o0 55 mm (2785 mm
v pripade nového CITROENu C4 Picasso)
pre jedine¢ny vnuatorny priestor.

* 40-litrovy ndrast objemu batozinového
priestoru, ktory podla normy VDA
dosahuje 537 litrov (az do 630 litrov
v pripade, ak st sedadld druhého radu
posunuté dopredu).

* Optimalizované vonkajsie rozmery
(4,43x1,83x1,61 m), sa spolu s elektrickym
posiliiovacom riadenia podpisali pod
minimalny priemer otdc¢ania 10,8 m. Vdaka
tomu je novy CITROEN C4 Picasso
mimoriadne obratny a vie sa prispésobit
vSetkym jazdnym situdcidm.

Navyse, novy CITROEN C4 Picasso zostéva

priekopnikom aj v oblasti variability:

o Sedadlo spolujazdca vedla vodic¢a sa dd

sklopit do roviny a vytvori tak priestor na

prepravu predmetov s dfzkou az do 2,5 metra,

pripadne umozni cestujicim v druhom rade

jedine¢ny vyhlad smerom dopredu.

* V druhom rade sa nachddza trojica
samostatnych rovnako Sirokych sedadiel
s moznostou ich sklipania do roviny,
nastavovania sklonu operadla pre maximum
pohodlia a pozdlzneho postvania na
vytvorenie potrebného vnutorného
priestoru. Priestor na kolend (159 mm)
patri medzi najlepsie v segmente.

* Novy CITROEN C4 Picasso pontka
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najroznejsie odkladacie priestory, ktoré

su stile domyselnejsie a praktickejsie
rozmiestnené po celom interiéri vozidla.
Sucastou stredovej konzoly je osvetlend
priechradka vybavend zdsuvkami jack,
USB a na 220 V. Idedlna na schovanie
mobilnych telefénov ¢ tabletov, ktoré
zédroveil zostanu chrinené pred nezelanymi
pohladmi. V modeloch vybavenych
automatickou prevodovkou bude

medzi prednymi sedadlami k dispozicii
vyberatelnd schrinka, ktord sa bude dat
pouzit na prendsanie osobnych veci.
Navyse, pod prednymi sedadlami sa
nachddzaja zdsuvky, v paneloch dveri
odkladacie priestory a sietky, na zadnej
strane prednych sedadiel vyklopné stoliky
s LED osvetlenim a v podlahe pred
druhym radom sedadiel praktické a dobre
vyuzitelné odkladacie schranky.

LIDER SEGMENTU V OBLASTIACH

VYPUSTANIA EMISII CO,

A SPOTREBY

Novy CITROEN C4 PICASSO mi oproti

svojmu predchodcovi o 140 kg mensiu

hmotnost, ¢o mu umozni zaujat popredné

miesto v oblasti vyptstania CO,. Podarilo sa

to najmi vdaka:

* Novej podvozkovej platforme EMP2, ktora
usetrila 70 kg, a to najmi vyuzitim hlinika
a vysokopevnostnej ocele

* Samotnej karosérii odlahcenej o 70 kg,
¢o sa podarilo vdaka optimalizovanym
vonkajsim rozmerom a pouzitim novych
materidlov, ako st napriklad hlinikovd
kapota & kompozitové veko batozinového
priestoru.

Vysledok? Déslednd “odtu¢niovacia kara”
sposobila, ze novy CITROEN C4 Picasso
ma hmotnost porovnatelni s mensim typom

C3 Picasso!

Zmensenie hmotnosti sa spija aj so

zlepSenou aerodynamikou (SCx = 0,71)

a paletou optimalizovanych motorov,
ktorych pokrok sa prejavil na podstatnom
zmenseni emisif a spotreby: v priemere ide
oproti predchddzajucej genericii o usporu 30
gramov CQO, a viac ako 1 liter paliva na 100

km.

CITROEN C#4 Picasso je prvym
kompaktnym vanom s ¢isto spalovacim
motorom, ktory vypusta menej ako 100 g
CO,/km. Podpisal sa pod to motor e-HDi

90 Airdream spojeny s novou generaciou
6-stupilovej robotizovanej prevodovky, ktory
vypusta iba 98 g CO,/km, ¢o v danej kategorii
zodpovedd rekordne malej kombinovanej
spotrebe 3,8 1/100 km!

Okrem toho sa motorové ponuka pre novy
CITROEN C4 Picasso vyznacuje aj dalsimi
vyznamnymi prvkami:

* Vsetky vznetové motory su vybavené
technolégiou Stop & Start (okrem HDi 90
BVM).

* Najpodstatnejsi motor v ponuke e-HDi
115 vylu¢uje v spojeni s prevodovkou
ETG6 iba 104 gramov CO, (105 gramov
CO, s ru¢ne ovliddanou prevodovkou)

a dosahuje kombinovanu spotrebu 4 1/100
km.

* Novy CITROEN C4 Picasso bude prvym
typom znacky CITROEN, ktory dostane
motor BlueHDi* zodpovedajuci emisnej
norme Euro 6: BlueHDi 150 s0 110 g
CO,/km vyuziva modul SCR (selective
catalytic reduction), technolégiu, ktord
mimoriadne Géinne odstraiuje zliceniny
NO, (- 90 %) a vo vsetkych jazdnych
rezimoch redukuje emisie CO,.

Seststupiiova ruéne ovlddand prevodovka sa
dodava so vsetkymi vznetovymi motormi
(okrem HDi 90). Okrem toho je v ponuke
6-stupilové robotizovand prevodovka so
zlepSenymi vlastnostami: ETG6 (Efficient
Tronic Gearbox 6 speeds), ktord sa dodava

s motormi e-HDi 90 a e-HDi 115. Vodicovi

ddva moznost menit prevody (ru¢ne alebo
automaticky) podla aktualnej situicie. Tato
prevodovka vyuziva funkciu sledovania
sklonu vozovky a optimédlnu mapu pohybu
akcelera¢ného pedala, ¢o umoziiuje

lepsiu ddvkovatelnost pri rozbiehani sa

a pohodlnejsie jazdné vlastnosti. Taktiez ma
ovela jemnej$iu zmenu prevodovych stupriov,
ktord zdvisi od aktudlnych potrieb vodica na
dynamicku alebo komfortnt jazdu. Vdaka
upravenym algoritmom preradenia prevodov
prevodovka prispieva k lepsej spotrebe.
Okrem tychto prevodoviek bude od prvého
polroku 2014 k dispozicii aj 6-stupriova

automatickd prevodovka.

SPOJENIE KOMFORTU A JAZDNYCH
VLASTNOSTI

Silnd strdnka novinky: jazda. Okrem
komfortu, ktorym sa typ C4 Picasso preslavil
uz ddvno, priddva nové generdcia aj prednosti
v oblasti obratnosti, ovlidatelnosti a podpory,
o zaruluje este pokojnejsiu a istejsiu jazdu.

K tomu sa priddva aj zmensenie hmotnosti

a taziska, Co prispieva k este lepsiemu
nastaveniu vyviZenia medzi komfortom

a jazdnymi vlastnostami, pokojnejsimi
prejavmi vozidla, lepSou bezpecnostou

a pohodlim. Podpisali sa pod to prvky ako:

* Vertikilne uchytené tlmice.

* Zaves kolesa uchyteny pod stredom kolesa.

Ziroven sa citelne zlepsil aj akusticky

a vibra¢ny komfort, o ¢o sa zasluzili najma:

* Elektricky posiliova¢ riadenia umiestneny
na stipiku riadenia pre lepsie filtrovanie
nerovnosti na ceste.

* Utlmenie hluku z odvalovania sa
pneumatik, ktory zachytiva prednd
népravnica.

* Nové tlmiace materidly aplikované v okoli

zadnej ndpravy.

Viésinou sa tieto zlep$enia vztahuji na
pouzitie novej podvozkovej platformy EMP2.
No a napokon, novy CITROEN C4

Picasso sa méze pochvilit Inteligentnou
kontrolou trakcie, elektronickym systémom
na zlep$enie prejazdu terénov so zhordenou
prilnavostou. Pre lep$i komfort a lepsie jazdné
vlastnosti vo vSetkych situdcidch, aj v tych
najextrémnejsich!

Novy CITROEN C4 Picasso m pre nas trh
§tyri drovne vybavy: Attraction, Seduction,
Intensive a Exclusive. Cena atraktivnej
novinky u nds za¢ina sumou 16 900 eur
(akciovd, standardna je 18 490 eur) — za
model pohdiany zézihovym motorom Vti
120 (88 kW) s vybavou Attraction.

-cn-
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PO INOVACII VIAC
POZITKU Z JAZDY

I I yundai ix35 je na trhu od marca 2010. Stal sa najrychlejsie
preddvanym typom v histérii znacky Hyundai na

eurépskom trhu a prekonal vsetky ocakdvania vyrobcu.

Do maja 2013 Hyundai predal v Eurépe
takmer 250 000 kusov kompaktného SUV
(tzv. segment C). Aby si udrzal pritazlivost
pre zékaznikov, vyvojdri znacky urobili na
fiom niekolko zmien. Do ponuky motorov
pribudol novy zdzihovy motor, vznetové
motory konstruktéri upravili tak, aby
pracovali G¢innejsie, modifikovany podvozok,
vrétane Uprav na riadent, ako aj nové prvky
vybavy prispievaju k dalsiemu zlepseniu
hospodarnosti previdzky, komfortu a pozitku
z jazdy.

Jednou z najdélezitejsich zmien je
nahradenie doterajsieho zézihového
2-litrového motora z konstrukéného
radu “Theta II novym, zvlast u¢innym

motorom 2.0 GDI (Gasoline Direct
Injection) s priamym vstrekovanim

paliva z konstrukéného radu ‘Nu’. Novy
motor, vyvinuty v eurépskom vyskumnom

a vyvojovom centre Hyundai v nemeckom
Risselsheime, dosahuje vacsi vykon 122 kW
a vi¢si maximdlny krutiaci moment 205 Nm,
pricom spfﬁa emisnd normu Euro 5. Novy
Hyundai ix35 s pohonom prednych kolies,
vybaveny tymto motorom a 6-stupriovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou akeeleruje z 0
na 100 km/h za 10,4 sekundy a dosahuje
maximdlnu rychlost 196 km/h. K dispozicii
bude aj s pohonom 4x4 — s ru¢ne ovlddanou
alebo automatickou prevodovkou (obe

6-stupiiové).

Prepfﬁané vznetové 2-litrové motory
z konstrukéného radu ‘R’ s vykonmi 100
kW a 135 kW dostali nizkotlakovy systém
recirkuldcie vyfukovych plynov LP-EGR
(low-pressure exhaust gas recirculation),
prispievajuci k zlepseniu tc¢innosti.

Pri vznetovom motore so zdvihovym
objemom 2,0 litra a vykonom 100 kW
v kombindcii s pohonom vietkych kolies
(4WD) si zdkaznici teraz mdzu objednat aj
6-stupiiovi automatickd prevodovku. Tito
verzia nemd recirkuldciu vyfukovych plynov

LP-EGR.

Upravy podvozku umociiujd jazdnd
dynamiku v sulade s vkusom eurépskych
zdkaznikov. Riadenie je teraz priamejsie

a spontdnnejsie reaguje na impulzy vodica,
revidovand logika posilnovaca poskytuje
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vodicovi lep§iu spitni vizbu. Miksie

silentbloky prednej népravy zoslabuju prenos

hluku a vibrcii do karosérie, ¢im zlepsuju
komfort posadky.

Ponuku prvkov vybavenia na Zelanie
pre ix35 rozsiruje posiliovaé riadenia
Hyundai FLEX STEER s prepinatelnou
charakteristikou. Tri reZimy — normal,
comfort a sport — umoznuju vodicovi
prisposobit si G¢inok posiliiovaca a spitna
vizbu riadenia podla jazdnych podmienok
a osobnych preferencii.

Pre lepsie osvetlenie cesty v noci si
zékaznici mozu teraz za priplatok objednat
bi-xenénové reflektory, denné svetld zo
svietiacich diéd LED su sucastou sériového
vybavenia vietkych verzii.

Vonkajsi vzhlad inovovaného SUV
Hyundai ix35 vizudlne umociiuji nové
diskové kolesd z lahkej zliatiny priemeru 16,

17 a 18 palcov. Kolesa najvicsich rozmerov

su k dispozicii aj v metalizovanej sivej
povrchovej Gprave.

K dalsim technickym dpravdm, ktoré
zlepsuju jazdny komfort a bezpecnost,
patria predné parkovacie snimace
a funkcia stabilizicie privesu integrovand
v elektronickom stabiliza¢nom systéme ESC.
Na Zelanie sa montuje zdruzeny pristroj
Supervision Cluster vybaveny displejom TET
LCD s uhloprieckou 4,2 palca (10,7 cm)
prehladne zobrazujicim rozliéné prevadzkové
informdcie.

Eurépski zakaznici si mozu vybrat aj

zlepsené audiosystémy a navigacny systém so
7-palcovym (17,8 cm) dotykovym monitorom
na stredovej konzole. V ponuke ja aj novy
audiosystém vybaveny displejom LCD

s uhloprieckou 4,3 palca (10,9 cm) a ctvacou
kamerou. V kabine su tiez pozitivne zmeny.
Potahy sedadiel a horné Casti calunenia

dveri su z kvalitnejsieho materidlu, mriezky
ventildcie maju chromované obruby, predné
drziaky na ndpoje st osvetlené a na hornom
okraji predného okna je tmavy tieniaci pds
proti slnku.

Allan Rushforth, senior viceprezident
Hyundai Motor Europe, inoviciu typu ix35
komentoval slovami: “Uvedenie SUV ix35 na
trh predstavovalo velmi délezity moment pre
Hyundai v Eurépe. Bol to prvy automobil,
ktory dostal novy dizajn ‘fluidic sculpture’.
Vdaka nemu a dal§im atribitom ako velk4
ucinnost, GZitkova hodnota a kvalita, sa ix35
predéval vo velkom pocte v celom regiéne.

V uplynulom roku jeho popularita este

vzristla, ked sa predalo 87 000 vozidiel, ¢o je
0 15 % viac ako v roku 2011. ZlepSenia, ktoré
prindsa jeho inovécia, poskytuju eurépskym
zikaznikom redlne prinosy.”

Modernizovany Hyundai ix35 vyriba
pre eurépsky trh spolo¢nost Hyundai
Motor Manufacturing Czech (HMMC),
najmodernejsi eurépsky vyrobny zivod
Hyundai v Nosoviciach na severe Moravy.
Na kazdy Hyundai ix35 predany v Eurépe
sa vztahuje program zaruky a popredajnych
sluzieb Five Year Triple Care (Pit rokov
zdruky a vyhod). Tento unikétny program
v rdmci automobilového priemyslu zahfna
zdruku pit rokov bez obmedzenia poctu
najazdenych kilometrov, pitroénu bezplatna
cestnu asisten¢nu sluzbu a pit rokov
zvyhodnenych prehliadok technického stavu
vozidla.

-hi-
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D O B R E P R | P R A\/ E I\I E V roku 1935 Chevrolet vytvoril
) 4 prvy automobil kategérie

MALE SUV

Sportovo-uzitkové automobily znacky
Chevrolet st zndme ako vykonné,
praktické a dostupné vozidld, ktoré boli
Casto priekopnikmi v oblasti bezpecnosti
a technickych inovicii. Pri najstarsich
typoch to bolo zavedenie hydraulickych
brzd, bezpecnostného skla a nezdvislého
zavesenia prednych kolies v roku 1937, pri
neskorsich typoch debutovali prvky ako
energiu absorbujuci stlpik riadenia (1967)
a protiblokovaci systém ABS (1988).

Typom Trax sa Chevrolet obracia na
skupinu zdkaznikov v segmente SUV-B,
ktory v uplynulych rokoch v Eurépe vyrazne
rastol (predaj v segmente sa zo 130 214
automobilov v roku 2008 dostal na priblizne
264 000 kusov v roku 2012). Zikaznikmi
tohto segmentu st mestski ludia s aktivnymi
Zivotnym §tylom, ktori dbaju na imidz.
Mnohi z nich hladaju vozidlo zodpovedajice
ich individudlnemu statusu. Trax m4 na trhu
konkurujiceho surodenca, Opel Mokka.
Oba typy maju spolo¢ny konstrukény
zéklad, ale jemnejsie pdsobiaca Mokka sa
pravdepodobne bude viac pacit Zendm,
robustne;jsi Trax pravdepodobne muzom.

Trax poskytuje zékaznikom mnohé z dobrych
vlastnosti velkych SUV v kombindcii

s jazdnou dynamikou a priaznivou spotrebou
paliva mensieho automobilu. Pri dizke 4,2 m,
sirke 1,7 m a vyske 1,6 m md maly automobil
SUV energické, sebavedomé proporcie.
Interiér charakterizuja plynulé linie, moderné
dizajnové prvky a optimdlne vyuzitie
priestoru. Sklopné sedadla umoznuju

vytvorit 8 konfiguracii kabiny; v stredovej

konzole vzadu je elektrickd zasuvka 230

SUV, pomenoval ho Caryall
Suburban. V tom ¢ase sotva
niekto predpokladal, Ze Chevrolet
Suburban sa stane drzitelom
rekordu najdlhsie vyrdbaného
automobilového radu na svete.

Dnes, o 78 rokov neskor, Chevrolet

predstavuje svoj prvy typ pre
segment malych SUV —Trax.

V umozilujica nabijanie laptopov a inych
elektronickych pristrojov bez osobitného
adaptéra.

V kabine je mnozstvo odkladacich
priestorov. Batozinovy priestor md maximélny
objem 1370 litrov, pricom pod jeho podlahou
je dalsi odkladaci priestor. Okrem sklopného
operadla zadného sedadla, deleného v pomere
60/40, md Trax vo vyssich verzidch vybavenia
sklopné operadlo sedadla spolujazdca vpredu,
umoznujice prepravu predmetov dlhych az
2,3 m. Dalsi niklad méze vozidlo prepravovat
externe. Chevrolet Trax ma $tandardne
pozdlzne listy stresného nosica s pripustnym
zatazenim 75 kg a mo6ze tahat nebrzdeny
prives do hmotnosti 500 kg.

Mnoizstvo odkladacich priestorov

= ! h

'..',J_l

v kabine zahfnia dve odkladacie schranky

pred spolujazdcom, z ktorych jedna obsahuje

rozhranie USB a vstup pre smartfén, iPod

a externé medidlne prehrivace. Na Zelanie
sa doddva odkladacia zdsuvka pod sedadlom
spolujazdca.

Chevrolet Trax vo vyssich verziich vybavenia
mi Standardne systém infotainmentu
Chevrolet MyLink, ktory umoziiuje
zobrazovanie a ovliddanie obsahu pripojeného
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smartfénu na farebnom dotykovom monitore
vozidla.

Chevrolet MyLink umozinuje pohodlny
pristup ku kontaktom v mobilnom teleféne,
hudobnému zédznamu, fotogaléridm (v klaéi
USB alebo telefénu iPhone) a videdm (v klaci
USB alebo cez externy vstup aux-in), ako aj
k inym uloZenym médidm.

Systém dokaze ulozit parovacie informdcie
piatich smartfénov sicasne. Cez USB sa
daju pripojit pevné pamite ako prehrévace
MP3, iPod a iPad. Na pripojenie mobilnych
prehrévacov a smartfénov, ktoré nepouzivaju
USB alebo Bluetooth, je uréeny osobitny
externy vstup.

Majitelia systému MyLink si mézu
stiahnut rozli¢né aplikdcie (Apps) pre svoje
smartfény a s nimi vo vozidle vyuzivat
rozli¢né funkcie. Napriklad aplikdcia
BringGo umoziluje vyuzivat vo vozidle
smartfén na navigdciu rovnako pohodlne ako
integrovany navigacny systém, a to iba za
zlomok nékladov.

Aplikécia BringGo prinasa trojrozmerné
zobrazenie mapy, odporticania jazdného
pruhu pred odbodenim, ako aj dopravné
informicie live trafhic — ktoré vsak vyzaduju
aktivne spojenie s infrastruktirou cez
smartfén. Pretoze digitdlne mapové dita
BringGo zostdvaju instalované v teleféne,
majitelia Traxu nemusia pri navigicii vyuzivat
mobilné pripojenie k internetu (pri jazde
v cudzine platit roamingové poplatky).

Pomocou aplikicie BringGo pre
smartfén a systém MyLink sa daju aj
vyhladavat nadzové informécie alebo lokdlne
vyhladavanie cez Google.

Zikaznici s kompatibilnym telefénom
iPhone, vybavenym opera¢nym systémom
i0S 6, mézu vyuzivat vyspely systém
hlasového ovladania Siri, umoziujuci
bezpe¢né ovlddanie rozli¢nych funkcii bez
nutnosti spustit ruky z volantu a odputat
pohlad od premavky na ceste. V rezime Eyes
Free vodi¢ méze komunikovat so svojim
telefénom iPhone hlasom.

Vodi¢ méze vyuzivat hlasové ovladanie
Siri v rezime Eyes Free na uskuto¢niovanie
telefonickych hovorov na ¢&isla ulozené

v kontaktoch mobilného telefénu iPhone,
prehrévanie skladieb zo svojej kniznice
iTunes, prepinanie audiosystému z rezimu
radia AM/FM do rezimu iPod, prehrivanie
sprav iMessage alebo textovych sprav SMS
od lubovolného autora alebo ich posielanie
na ¢isla ulozené v kontaktoch mobilného
telefonu.

Okrem toho systém Chevrolet MyLink
umoziiuje vyuzivat aplikdciu pre smartfény
Tuneln, zabezpetujucu spojenie so Zivym
vysielanim 70 000 lokalnych, medzinirodnych
a internetovych rozhlasovych stanic.

Ponuku motorov tvori okrem zékladného
zazihového 1,6-litrového motora (85 kW)
aj turbodichadlom prepinany zazihovy
1,4-litrovy motor (103 kW) a 1,7-litrovy
yturbodiesel (96 kW). Vsetky verzie

s ruéne ovlddanou prevodovkou su vybavené
systémom Start/Stop. Pri zaZihovom
motore 1.4 Turbo a vznetovom motore sa
bude za priplatok montovat aj 6-stupriovd
automatickd prevodovka. Pri zazihovom
motore 1.4 Turbo a vznetovom motore

je k dispozicii aj pohon vsetkych kolies
(AWD). Adaptivny systém rozdeluje krutiaci
moment motora na jednotlivé napravy
podla prevazujicich jazdnych a adhéznych
podmienok, ¢im vyrazne zlep$uje trakciu na
$myklavej ceste a nespevnenom povrchu.

Chevrolet svoj najnovsi typ vyladil v silade

s poziadavkami eurépskych zikaznikov na
jazdna dynamiku a vybavil ho sofistikovanymi
elektronickymi regulaénymi systémami.
Rozchod kolies vpredu/vzadu s hodnotou

1540 mm v kombindcii s rizvorom naprav

2555 mm vytvéraja stabilnd ,,stopu®

vozidla. Pevnd §truktira samonosnej
karosérie spolu s prednou ndpravou typu
McPherson a zadnou népravou s vleenymi
ramenami spojenymi pruzne skrutnou
prieckou prispievaji k agilite a obratnosti
vozidla. Trax je vybaveny elektrickym
posiliiovacom riadenia EPS (Electric Power
Steering) s integrovanym kompenzitorom
opotrebovania, zabezpecujicim preciznu
ovladatelnost pocas cele doby Zivotnosti
vozidla.

Karoséria je takd pevna, Ze pri prevriteni
udrzi viac ako §tvorndsobok svojej hmotnosti.
Trax je vybaveny sirokou kilou modernych
prvkov aktivnej bezpe¢nosti. Zahriia
elektronicky stabiliza¢ny systém ESC
(Electronic Stability Control) vritane
funkcie asistenéného systému pre rozjazd do
svahu HSA (Hill Start Assist), asistenéného
systému pre kontrolovany zjazd so svahu
HDC (Hill Descent Control) a ochrany
proti prevriteniu sa, ako aj 4-kandlovy
protiblokovaci systém ABS s elektronickym
rozdelovanim brzdnej sily EBD (Electronic
Brakeforce Distribution) a hydraulickym
brzdovym asistenénym systémom Hydraulic
Brake Fade Assist.

K standardnym bezpe¢nostnym prvkom
Traxu patria upeviiovacie body ISOFX pre
detské sedacky na zadnych sedadlach, sustava
6 bezpec¢nostnych vankusov a pedile, ktoré sa
pri intenzivnom ndraze odpoja od karosérie.

Chevrolet Trax ma pre nds trh styri
urovne vybavy s oznacenim LS, LS+, LT
a I'T+. Cena ,zdkladného“ modelu (1.6
DOHC FWD), ktory mé pohiriané kolesa
prednej ndpravy zdzihovym motorom
s vykonom 85 kW a droviiou vybavy LS je
15 790 eur. -cht-
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jedinym pohybom, dvojiroviiovej podlahy
batozinového priestoru, dvojpolohového
zadného platé, navijacej batozinovej siete,
hacikov na ndkupné tasky, hlinikovych
stre$nych lyzin, troch 12-voltovych zésuviek
(vritane zdsuvky v batoZinovom priestore)
a podlahového osvetlenia. Batozinovy priestor
navySe obsahuje niekolko doplnkovych
uloznych priestorov v podobe prie¢inkov
v lavej a pravej stene alebo postrannych
prednych a bo¢nych priecinkov pod podlahou
batozinového priestoru. Nédkladové hrana sa
vdaka upravenému dizajnu ndraznika a dveri
batozinového priestoru nachddza vo vyske iba
624 mm, teda o 100 mm niZ3ie neZ na verzii
hatchback.

Okrem tychto praktickych funkénych

prvkov tu dalej nijdeme mnoZstvo roznych

NAVRHNUTA A VYRABANA
V EUROPE PRE EUROPANOV

ozidld s karosériou typu

kombi majd v sucasnosti
25-percentny podiel na trhu
s vozidlami nizsej strednej triedy
(segment C), z &oho 75 % tvori
predaj podnikovym zdkaznikom.
Nova Toyota Auris Touring Sports
md potencidl eSte rozsirit rady

majitelov vozidiel z radu Auris.

Vdaka tomu by mal podiel tohto modelu

v danom segmente v roku 2014, teda v prvom
kompletnom roku predaja v Eurépe, stipnut
na viac ako 5,0 %. Ocakava sa, Ze pri spusteni
predaja nového modelu Auris Touring Sports
(¢o sa uz stalo) bude hybridna verzia na
celoeurépskom trhu zastipend priblizne 45
percentami. Toyota Auris Touring Sports,
navrhnutd v Eurépe, sa od 6. juna vyriba
(spolu s typom Avensis) v britskom zévode
Toyota Motor Manufacturing UK, ¢o
potvrdzuje rasticu doveru spolo¢nosti Toyota
vo svoje eurdpske prevadzky.

Hoci ma Auris Touring Sports rovnaky
razvor kolies (2600 mm) a stopovy priemer
otd¢ania (10,4 m) ako verzia hatchback, jeho
karoséria je o 285 mm dlhsia, a to vyhradne
v prospech predizeného batozinového
priestoru. So zadnymi sedadlami v polohe
na sedenie m4 nikladovy priestor dizku
1115 mm, $irku 1452 mm a objem 530

litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel,
rozdelenych v pomere 60/40, do roviny

s podlahou dosiahne nékladovy priestor
maximalnu dfzku 2047 mm a maximalnu
vysku 890 mm (760 mm s nasadenou druhou
podlahou batozinového priestoru). Jeho
celkovy objem tak narastie na 1658 litrov.
Vdaka umiestneniu trakénej akumuldtorovej
batérie pohonného systému pod zadnymi
sedadlami ponutkaja aj hybridné modely
rovnako objemny batozinovy priestor

ako klasicky pohdnané vozidla z tohto
typového radu. Okrem $pic¢kového objemu
batozinového priestoru pontka Auris
Touring Sports aj najpraktickejsie prvky

vo svojom segmente. Ako jediné kombi
nizsej strednej triedy zdkaznikom ponuka
kombindciu systému Toyota Easy Flat,

teda zadnych sedadiel sklapatelnych

uloznych priestorov vritane skrinky pred

spolujazdcom, drziaka na okuliare, vesiakov
na oblecenie, prie¢inku na mince, 4 drziakov
na pohire a 4 drziakov na flase, posuvne;j
laktovej opierky na stredovej konzole
s drziakom na dokumenty a priecinkov
na malé predmety na pristrojovej doske
a v zadnej Casti stredovej konzoly.

Tak ako novy hatchback, aj Auris Touring
Sports ma vyrazny, dynamicky zoviiajsok
so skvelou aerodynamikou, ktord umoznuje
maximélne vyuzit vyhody zmensenej
hmotnosti vozidla a zlep$enych jazdnych
vlastnosti vdaka zniZenému tazisku. Novy
dizajn karosérie s koeficientom odporu
vzduchu iba 0,28 tiez prispieva k malej
spotrebe paliva.

Novy Auris Touring Sports bude
k dispozicii v desiatich farbich karosérie,
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vratane troch novych: gratinova, bronzova,

a priezrane modra. Farba Pearl White bude
vyhradena pre vozidla s plnohybridnym
pohonom. Sortiment diskov kolies bol
rozsireny o nové 15- a 16-palcové disky

s ozdobnymi krytmi a 16- a 17-palcové disky
z lahkej zliatiny.

Model Auris Hybrid Touring Sports
zdobia jedineéné detaily, ktoré ho odlisuju
od ostatnych verzii ako vlajkovi lod
typového radu. Povrch dolnej masky chladi¢a
a difizora na zadnom ndrazniku pokryva
exkluzivny leskly grafitovy lak, vyhradeny
pre hybridné verzie, a loga znacky Toyota
na kapote a dverdch batoZinového priestoru
maji modru farbu. Na prednych blatnikoch
a dverdch batozinového priestoru sa logé
hybridného pohonu. Disky z lahkej zliatiny —
15-palcové strieborné a 17-palcové s tmavym
kovovym povrchom — maji novy, jedineény
dizajn navrhnuty vyhradne pre hybridné
modely.

Interiér ponuka cestujicim velky priestor
a komfort, charakterizuji ho odvizne tvary
a kvalitné materidly. Vybava Power obsahuje
sedadld s kvalitnym ldtkovym potahom;
sedadld vo vybave Style obsahuju navyse
ervené plochy. Novy Auris Touring Sports
bude k dispozicii s novou ¢iernou interiérovou
farebnou schémou s matnymi plochami.
Matnd povrchova $truktara so vzhladom
pravej koze je vysledkom skombinovania
geometrického vzoru zlozeného z drobnych
bodiek s textirou pripominajicou povrch
koze. Auris Hybrid Touring Sports ma
exkluzivny dizajn ukazovatelov a monitora
Eco Drive Support na zdruzenom pristroji
pred vodic¢om, modru elektronicku voliacu
piku automatickej prevodovky (typu CVT)

a na pristrojovej doske ozdobné prvky uréené

vyhradne pre hybridnu verziu. Vybava Active
navyse obsahuje oblozenie pristrojovej dosky
z braseného hlinika v ,hybridnej“ modrej
farbe, kym najvyssi stupeni vybavy ponika
kozeny dekor.

Konstruktéri spolo¢nosti Toyota v ramci
zévizku zlepsit dynamické schopnosti
vozidiel Toyota pouzili v modeli Auris
Touring Sports vietky zlep$enia z novej
generécie hatchbacku Auris . Vdaka
zlepseniu tuhosti karosérie, vlastnosti
systému zavesenia kolies a riadenia, pozicie
vodica za volantom a parametrov NVH
(hluénost, vibricie, tvrdost) sa mozu vodici
tesit na vicsi komfort a vicsie vzrusenie
z jazdy. Modely s 1,33-litrovym zdZihovym
a 1,4-litrovym vznetovym motorom maji
vlecent ndpravu s pruzne skrutnou prieckou,
modely s 1,6-litrovym zdZihovym motorom,
2,0-litrovym vznetovym motorom alebo
plnohybridnym pohonom maju zadné kolesd
zavesené celkom nezévisle, na dvojiciach
prie¢nych ramien.

Auris Touring Sports sme mali moznost
vyskusat na cestich ostrova Mallorca.
Prevazne s velmi kvalitnym povrchom,
ale neraz velmi uzkych a klukatiacich sa,
kde kazdy predbiehaci manéver sme si
museli velmi dobre premysliet. A museli
sme sa spolichat aj na kvalitu podvozka,
pretoze po ndvrate do pravého jazdného
pruhu po predideni pomalsiecho auta bolo
treba neraz rychlo natocit predné kolesd
tak, aby Auris bezpecne zvlddol pravouhla
zdkrutu bez uberania plynu. Ked uz sme
pri hodnoteni podvozku, spomenieme aj
iné vlastnosti vozidla, d6lezité pri vybere
konkrétneho modelu. Vyskuasali sme tento
model s hybridnym pohonom (100 kW),

s 1,6-litrovym zdzihovym motorom

(97 kW) s ru¢ne ovladanou Seststuptiovou

prevodovkou (v ponuke je aj s prevodovkou
Multidrive S) a so vznetovym 1,4-litrovym
motorom (66 kW) so Seststupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. Nevyskuasali sme ani
model pohanany zdzihovym 1,33-litrovym
motorom. Kto potrebuje auto pouzivat
prevazne v meste a len na kritke ,primestské®
jazdy, pritom ro¢ne najazdi aspoii 10 000
km, méze si vybrat model s hociktorym
pohonom. Mode s hybridnym pohonom
(s cenou mierne nad 20 tisic eur) m4
technické opodstatnenie pre vicsinu vodicov
len v spominanom mestskom prostredj,
pre vodiov, ktori jazdia bez nédhlenia
sa, je technicky vhodny v akychkolvek
podmienkach. Pri potrebe prudsie zrychlit
alebo jazdit po dialnici dlhodobo 130 km/h
znamend naplno zatazit zdzihovy motor
hybridného pohonu. A ked je ten mimo
svojho optimalneho jazdného rezimu
(opusti pdsmo malych a strednych otdcok),
mald spotreba benzinu je ti tam. Z trojice
motorov, ktoré sme na Mallorke v Aurise
s karosériou kombi vyskasali, sa ndm najviac
pacil 1,4-litrovy ,diesel“. Predpokladdme vsak,
ze vela motoristov si vyberie Auris kombi so
yzakladnym“ motorom, ktorym je zdzihovy
1,33 1 Dual VVVT-i. Uv4dzacia cena 14 490
eur (pri vybave Power) a najvicsi vykon
73 kW su celkom zdvazné argumenty...
Buduci rok, ktory bude prvym celym
rokom predaja pre Auris Touring Sports,
chee Toyota na Slovensku predat okolo 150
tychto vozidiel. Dosiahnut tento ciel chee aj
vdaka poskytnutiu vyhodného znackového
financovania ,na $tvrtinky“ — po prvej spltke
3623 eur uz mozu zdkaznici pouzivat
najlacnejsi model, ktory veru nie je skipy na

vybavu. Samuel BIBZA

www.mot.sk FLlta7s
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MODERNIZACIA
VLAJKOVEJ LODE”

a 65. frankfurtskom
N autosaléne (12.—22.
septembra 2013) automobilka
Opel verejnosti predstavi aj svoj
najprestiznejsi typ, Insigniu, po
inova¢nom procese. Spiékovy
typ znacky Opel sa na trhu
presadil velmi dobre, automobilka

z neho doteraz umiestnila na

trhu viac ako 580 000 vozidiel.

Po inovicii upita este atraktivnej$im
dizajnom interiéru a exteriéru, ktorym
postiva ocenent filozofiu dizajnu znacky
“sochdrske umenie v spojeni s nemeckou
presnostou” na novi uroven. Nové vykonné
a ucinné motory s priamym vstrekovanim
paliva dopliiajti Siroké portfélio moznosti
pohonu. Konstrukéné zmeny na podvozku
dalej zlepsuji komfort. A Gplne nové
generdcia systémov infotainmentu, ktord je
teraz k dispozicii pre rad Insignia, integruje
mnohé funkcie smartfénu do vozidla a dd sa

intuitivne a jednoducho ovlddat dotykovou

pléskou touchpad na stredovej konzole.

Pri zlepSovani interiéru sa konstruktéri
znacky Opel sustredili na tri hlavné kritéria:
prehladné, jednoduché a tym intuitivne
ovlddanie; moznost individualizicie ponuky

infotainmentu a samozrejme komfort

a bezpe¢nost vodi¢a vdaka ¢o najmensiemu
odputaniu pozornosti od premavky. [jplne
nové elegantnd stredova konzola nesie
najmodernejsie technolégie a funkeie.
Ovlédaci panel vyhotoveny v klavirovom
laku a chréme bol drasticky zjednoduseny.
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Teraz obsahuje iba niekolko tlacidiel,

takze ovlddanie systému infotainmentu
a klimatizalnej sustavy je rychle a intuitivne.

Systém infotainmentu novej generacie
Insignie sa ovlada prostrednictvom farebného
dotykového monitora s uhloprie¢kou 8
palcov (20,3 cm). Z tvodnej obrazovky
hlavného menu ma vodi¢ pristup k ovlddaniu
vetkych funkcii a jednotlivym sub-menu
ako st predvolené rozhlasové stanice,
skladby, funkcie pripojeného smartfénu alebo
navigdcia s trojrozmernym zobrazovanim
mapy. Jednotlivé funkcie sa daji ovlddat
okrem dotykového monitora aj pomocou
hlasového ovlddania a novej dotykovej
ovlddacej plosky (touchpad). Systém
infotainmentu sa dé individualizovat — vodi¢
si méze ulozit az 60 osobnych favoritov

(zoznamy skladieb, telefonické kontakty,

adresy pre navigéciu).

Touchpad je ergonomicky integrovany

v stredovej konzole a umoznuje uplne novy
spdsob rychleho a intuitivneho pristupu

k funkcidm systému infotainmentu. Jeho
osvetlend ploska citlivd na dotyk reaguje

na pohyby prsta a poskytuje hapticka
(hmatovi) spitnu vizbu, &m umoziuje
pohodlné ovlddanie infotainmentu bez
odputania pozornosti vodi¢a od preméavky
pred vozidlom. Na plésku moéze vodi¢ prstom
pisat pismend — napriklad pri vyhladavani
skladby v prehravaci alebo zaddvani adresy

v naviga¢nom systéme.

Okrem toho vodi¢ méze ovlddat systém
infotainmentu najnovsej generdcie aj

pomocou prehladne usporiadanych
ovladacich prvkov na multifunkénom volante
alebo pomocou hlasového ovlddania. Vyspely
systém hlasového ovlddania sa dd jednoducho
aktivovat tla¢idlom na volante a reaguje aj na
cely pojem — napriklad zadanie kompletnej
adresy pre navigiciu naraz. Siroky rozsah
ovladanych funkeii je jednym z vyznamnych
zlepsent, ktoré prindsa systém infotainmentu
novej generdcie.

Optimalne informaéné rozhranie medzi
¢lovekom a automobilom tvori novy zdruzeny
pristroj vybaveny farebnym monitorom

s velkym rozliSenim a uhloprieckou 8 palcov
(20,3 cm). Okrem tradi¢nych informdcii

ako rychlost jazdy, otaicky motora a zdsoba
paliva méze priamo v zornom poli vodica
zobrazovat dalSie udaje ako informacie
audiosystému, smartfénu alebo navigicie.

Novy Opel Insignia posiva latku na
vys$siu droven aj v oblasti pohonu a podvozka.
Hoci Insignia doteraz ziskala mnozstvo
oceneni za jazdny komfort, jazdné vlastnosti
a ovladatelnost, inovovana verzia hrd v este
vy$sej lige. Konstruktéri znacky Opel
realizovali mnoZstvo zlepseni na podvozku,
vritane tlmicov, stabilizdtorov a riadenia.
Tieto modifikacie prispeli k zoslabeniu
prenosu hluku a vibracii do karosérie
a zlepseniu celkového komfortu.

Siroké portfélio motorov doplnili nové
pohonné agregity. Novy Opel Insignia
poskytuje na vyber motory pre tri druhy
paliva — benzin, naftu a skvapalneny ropny
plyn LPG (Liquefied Petroleum Gas);
vykonové rozpitie motorov siaha od 81 kW
do 239 kW.
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Novy Opel Insignia 2.0 CDTT je
$ampiénom v ekoldgii a spotrebe paliva.
Vdaka novému 2-litrovému ,turbodieslu®

v dvoch vykonovych modifikiciich s 88 kW
a 103 kW dosahuje emisie CO, iba 99 g/
km (Sports Tourer: 104 g/km CO,) podla
normy ES & 715/2007. Tym sa zaraduje

do triedy Gcinnosti A+. Stvordverovy

a pitdverovy model so 6-stupniovou ru¢ne
ovladanou prevodovkou a systémom Start/
Stop spotrebuju iba 3,7 litra nafty na 100 km
v kombinovanom cykle (Sports Tourer: 3,9
17100 km) — ¢o st $pickové hodnoty v tejto
triede vozidiel.

Spickovou vznetovou pohonnou jednotkou

v rade Insignia je nadalej Stvorvalec 2.0
BiTurbo CDTTI s vykonom 143 kW.

S dvojstupiiovym sekvencnym preplianim
turbodtchadlami rozli¢énej velkosti dosahuje
posobivy maximalny kratiaci moment 400
Nm, pricom vyniké zvlast spontinnou
reakciou a prikladnou vykonnostou v sirokom
rozsahu oticok.

Najdominantnej$imi zdzihovymi
motormi st dva turbodichadlom prepfﬁané
$tvorvalce s priamym vstrekovanim paliva:
2.0 SIDI Turbo s vykonom 184 kW
a maximalnym kratiacim momentom 400
Nm a motor 1.6 SIDI Turbo najnovsej
generdcie s vykonom 125 kW a maximélnym
kratiacim momentom 260 Nm, resp. az 280
Nm s funkciou overboost. Obidva motory
SIDI (Spark Ignition Direct Injection) sa
vyznacuju vynikajicim priebehom vykonu
a kratiaceho momentu v spojeni s velkou

kultarou chodu a priaznivou spotrebou paliva.

Standardne sa montuji v kombindcii so
6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou

a systémom Start/ Stop, na Zelanie sa montuje
nové 6-stupnova automatickd prevodovka
s malymi trecimi stratami. Okrem pohonu
prednych kolies sa motor 2.0 SIDI Turbo da

kombinovat aj s pohonom vsetkych kolies.

Ako alternativna pohonnd jednotka je pre
Insigniu k dispozicii aj turbodichadlom
prepfﬁany motor 1.4 LPG optimalizovany
na pouzivanie skvapalneného ropného plynu.
Dosahuje vykon 103 kW a maximélny
kratiaci moment 200 Nm. So spotrebou
paliva 7,6 1/100 km (Sports Tourer: 7,9 1/100
km) v kombinovanom cykle podla metodiky
EU a s hodnotou emisie CO, 124 g/km
(Sports Tourer: 129 g/km CO,) sa Insignia
1.4 LPG suverénne zaraduje do triedy
Gcinnosti A.

Tvarové zmeny priblizili Insigniu k jej
mladsim sirodencom. Leskld chrémovana
maska chladica je $ir§ia a nizsia ako

v minulosti. Chrémovani lista s logom
Opel je uzsia a obsahuje kridelkd (winglets),
ktoré vedu pohlad na restylizované predné
reflektory. Podla verzie vybavenia maja
reflektory halogénové alebo bi-xenénnové
systémy s adaptivnymi funkciami

AFL+. Reflektory majui vzdy Cierne
vyhotovenie s velkym leskom, vytvirajice
kontrast k osvetlovacej technolégii. Bi-
xenénové reflektory obsahuju denné

svetld v charakteristickom profile kridla

z energeticky uspornych svietiacich diéd
LED. Spodny otvor pre vstup vzduchu

do motorového priestoru v ndrazniku je
nizky a $iroky, ¢im nadvizuje na tvar masky

chladic¢a. Reflektory do hmly st osadené do

&ernych vloziek s chrémovanymi akcentmi,

ktoré sa smerom k blatnikom rozsiruja, ¢im
vizudlne podciarkuju sirku karosérie. Bo¢nd
silueta verzii Insignia sedan a hatchback je
teraz vyraznejsie diferencovand odlisnym
vyhotovenim zadnej Casti karosérie. Pri
pitdverovej karosérii lomend linia zadnych
stipikov karosérie nekondi skor ako dosiahne
koniec dveri batozinového priestoru so
spojlerovou hranou, ¢im evokuje siluetu
klasického kupé. Pri §tvordverovej karosérii
linia zadnych stfpikov pokracuje az po spojler
na veku batozinového priestoru, ¢im opticky
predlzuje elegantny sedan.

Zmenend je aj zadnd Cast karosérie,
ktord vizudlne posobi niz8ia a $irsia.
Leskla chrémovani lista na dverach/veku
batozinového priestoru je teraz umiestnend
nizsie a obsahuje logo znacky. Lista zasahuje
do zadnych skupinovych svetiel, kde na
1iu nadvizujd dzke cavacie svetld. Funkcie
obrysovych a brzdovych svetiel delenych
zadnych skupinovych svetiel vytviraju pri
vetkych verzidch sedanu a hatchbacku
svietiace diédy (LED). Pre vsetky verzie
karosérie je charakteristicky dizajn svetiel
v tvare ostrého “kridla”.

Novy Opel Insignia prindsa aj mnoZstvo
prvkov high-tech zlepsujucich bezpe¢nost

a komfort. Patria k nim rozli¢né asistencné
systémy na béze radaru a kamery od
adaptivneho tempomatu cez monitorovanie
mftveho uhla, protikolizny vystrazny systém,
parkovaci asistencny systém druhej genericie,
predné sedadld premium s certifikitom AGR
az po systém odomykania a $tartovania bez
kluca “Open & Start”.
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ritskd automobilka Aston

Martin pripravila pri
prilezitosti stého vyrocia svojho
zaloZenia svojim priaznivcom
daréek — no, treba zan poriadne
zaplatit - v podobe exkluzivneho
$portového kabrioletu Vanquish
Volante. Tento kabriolet je, ako
naznacuje aj jeho oznacenie,
odvodeny od kupé Vanquish, ktoré

bolo predstavené vlani na jesen.

EXKLUZIVNY KABRIOLET
K VYROCIU

Novy kabriolet je prvym otvorenym

vozidlom spolo¢nosti Aston Martin,
ktorého panely karosérie s zhotovené

z uhlikovych kompozitov. Ide sucasne

o kabriolet s najvi¢sou tuhostou karosérie
spomedzi véetkych kabrioletov, ktoré anglickd
spolo¢nost vo svojej histérii vyrdbala.
Skrutna tuhost vozidla je o 13 % vicsia ako
pri predchadzajicom modeli DBS Volante.
Nosnou ¢astou vozidla je priestorovy
hlinikovy rim, pri¢om hlinikové prvky su
spjané lepenim (metédou, pouzivanou

aj v letectve). Unikdtom je aj trojvrstvova
skldpacia strecha, ktord sa v zavretom stave
dotyka svojou prednou ¢astou priamo hornej
Casti predného skla, ktorého boéné stfpiky
nie su prepojené hornou prieckou. Strechu
mozno otvérat i zatvirat aj pocas jazdy, a to
pri rychlosti do 50 km/h, pricom cely proces
trva priblizne 14 sekdnd. Pozitivom je, Ze
zlozena strecha nezmensuje batozinovy
priestor, ktorého objem je 279 litrov, ¢o je

o polovicu viac, ako mal model DBS Volante.

Na pohon kabrioletu sluzi rovnaky motor
ako md kupé Vanquish. Ide o 5,9-litrovy
neprepfﬁan}? vidlicovy dvandstvalec so

$tyrmi ventilmi na valec, ktorého maximdlny
vykon je 421 kW pri 6750 ot/min. Motor
dosahuje najvacsi kratiaci moment 620

Nm pri 5500 ot./min. Hlavy valcov i blok
motora su zhotovené z hlinika. Motor pohdria
zadné kolesd prostrednictvom Seststupiiovej
automatickej prevodovky. Predné i zadné
kolesa st zavesené na dvojiciach prie¢nych
ramien. Vykonnd brzdova ststava s uhlikovo-
keramickymi brzdovymi koti¢mi je
vyrobkom spolo¢nosti Brembo. Vpredu s
Sestpiestikové strmene a kotdle priemeru
398 mm, vzadu st $tvorpiestikové strmene

s koti¢mi priemeru 360 mm.

K vybornym jazdnym vlastnostiam
kabrioletu prispieva aj takmer idedlne
rozlozenie hmotnosti vozidla na obe napravy,
a to v pomere 51:49 (prednd néprava: zadna
ndprava). Vozidlo je vystrojené tlmi¢mi
pruzenia, ktorych tuhost meni elektronickd

riadiaca jednotka na zdklade vyhodnocovania

mnozstva parametrov. Vodi¢ si méze
zvolit jednu z troch charakteristik tlmenia
(normalna, $portovd a pretekdrska).

V interiéri zaujme najmi stredova
konzola, na ktorej je tla¢idlo spustania motora
i tlacidld ovlddania prevodovky.

Novy $pickovy kabriolet automobilky
Aston Martin ma maximélnu rychlost
peknych 294 km/h. Ak si cheete dopriat
jazdu takouto rychlostou, tak vedzte, Ze za
kazdy jeden z tych 294 kilometrov za hodinu
zaplatite viac ako tisic doldrov, pretoze cena
vozidla na americkom trhu je 298 tisic
dolirov. (RM)
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SUPERTRIEDA

N ovd trieda S rozsiruje hranice

techniky na mnohych
urovniach tromi taziskami vyvoja:
yintelligent Drive®, , Efficient
Technology“a ,Essence of
Luxury*. ,Ulohou vyvoja nebola
bezpecnost alebo estetika, vykon

alebo hospoddrnost, komfort alebo

dynamika. Nasou ambiciou bolo

v kazdej dimenzii: to najlepsie

alebo nié. Ziadne iné auto neodriza

heslo znacky Mercedes-Benz lepsie

ako trieda S,“ povedal Dr. Dieter
Zetsche, predseda predstavenstva
spolo¢nosti Daimler AG a riaditel

divizie Mercedes-Benz Cars.

Dokonalostou do posledného detailu vznika
»1he Essence of Luxury“. Snahu priblizit

sa k dokonalosti mozno zazit napriklad

v interiéri: ¢i sedadl4, alebo klimatizicia,

& obsluha alebo dizajn, ¢ infotainment
alebo komfort a bezpe¢nost v priestore

pre cestujucich vzadu — nové napady, ich
pedantné uskutoénenie a najvyssia kvalita
spracovania podciarkuji ambicie $pi¢kového

typu z produkcie Mercedes-Benz — a jeho

inZinierov.

Plati to aj pre bezpecnost: to, Co zacalo
systémom PRE-SAFE® pred desiatimi rokmi
a pokracovalo systémom DISTRONIC
PLUS, vedie v sa¢asnosti k novej dimenzii
automobilizmu: komfort a bezpecnost
splyvaja. Znacka Mercedes-Benz to nazyva
Jntelligent Drive®. Vdaka mnozstvu novych
systémov je novd trieda S este komfortnejsia
a eSte bezpecnejsia. Hospodarnost,

s akou jazdi trieda S, je takmer utopicka:

zavidzanim ,Efficient Technology® znacka
Mercedes-Benz napriklad zmensila spotrebu
vo vykonovej triede 150 kW v priebehu
desiatich rokov na polovicu — na sicasnych
4,4 litra na 100 kilometrov. St¢initel odporu
vzduchu sa v pripade triedy S opit podarilo
vyrazne zlepsit v porovnani s predchodcom
a koeficientom ¢éelného odporu vzduchu
s hodnotou 0,24 sa stéva novym $tandardom
Vo svojom segmente.

Dalsim zlepsovanim aerodynamickych

detailov model S 300 BlueTEC HYBRID
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tieto hodnoty opit prekonédva a dosahuje
rekordnid hodnotu koeficientu odporu
vzduchu 0,23. Novy typ je vSak napriklad

aj prvym autom na svete, v ktorom uz nie s
Ziarovky — iba svetelné diédy. Aj to ukazuje
cestu do buducnosti.

DIZAJN: MODERNY STATUS
A ZMYSELNE FORMY
Kazdé dieta na svete ho ihned spozni:
prichddza Mercedes. Typickd tvir
Mercedesov mozno néjst v celej histrii
znacky ako Cervené vldkno. Na zdoraznenie
suverenity a veducich ambicii novej triedy
S, je maska chladica vicsia ako doteraz, je
vzpriamend a md vyrazne trojdimenziondlny
dizajn. Decentnd, smerom spredu dozadu
klesajuca $truktdrna linia ,,dropping line®
— typickd pre znacku — vytvira na bokoch
elegantnu struktiru a zvicuje dynamiku
vozidla. Vdaka decentne naértnutej
konvexno-konkévnej hre celého boku vznika
velmi atletické a predfiené telo vozidla,
ktoré demonstruje napitie a pohodu sucasne.
Pozitivne vystredné plochy a linie bo¢nej
steny novej triedy S sa putavo vlievaja do
zadnej Casti . Mierne klesajaci tvar nielenze
posobi elegantne, zdroveil je vyhodny aj
z pohladu aerodynamiky. Celkom nové zadné
svietidld st kompletne lemované karosériou.
Takmer 100 rokov po zavedeni
elektrického osvetlenia vozidiel prechadza
Mercedes-Benz kompletne na technolégiu
svetelnych diéd (LED): ako prvé vozidlo
na svete si nové trieda S sériovo vystaci bez
akychkolvek ziaroviek v interiéri a exteriéri.
Mercedes-Benz upeviiuje svoju poziciu
priekopnika v sektore osvetlenia. Svetova
premiéru md aj takzvand viaciroviiova
intenzita svietenia: ohladuplne voci
ucastnikom cestnej premavky za vozidlom sa
intenzita brzdového svetla v noci alebo pocas
¢akania ,na Cervend“ zoslabi. Osvetlenie cesty,

vozidla, interiéru a batozinového priestoru

zabezpecuje takmer 500 svetelnych diéd.

St to v zévislosti od vybavy tieto:

* Reflektory: kazdy md az 56 LED

* Zadné svietidld: kazdé mé 35 LED (plus 4
pre zadné hmlové svietidlo)

* Interiér (vritane ndladového osvetlenia):
priblizne 300 LED.

K lepsiemu vyhladu prispievaji dva podstatne

zlepsené asistencné systémy — adaptivny

asistencny systém dialkového svetla Plus

a asisten¢ny systém no¢ného videnia Plus.

Vdaka novej stereokamere a viacstupriovym

radarovym snimacom trieda S vidi svoje

okolie v okruhu 360 stupriov a lepsie

rozpoznd potencidlne nebezpecenstvo

v cestnej premévke.

POHON: V KAZDE]J

VYKONOVE] TRIEDE NAJLEPSI

V HOSPODARNOSTI

V modeloch S 400 HYBRID, S 500, S 350
BlueTEC a S 300 Blue TEC HYBRID budi

v prvom roku novej triedy S k dispozicii

dva ,hybridy” a jeden zézihovy a jeden
vznetovy motor. Vetky modely st vo svojej
triede na Cele v hospodérnosti — v porovnani
s predchéddzajicou generéciou triedy S sa
podarilo zmensit spotrebu az o 20 percent.
Vietky motory splfiajii uz teraz limity emisnej
triedy Euro 6. S 400 HYBRID a S 350
BlueTEC spliajd aj prisne kritérid triedy
efektivnosti A, S 300 BlueTEC HYBRID je
dokonca zaradeny do triedy A+.

PODVOZOK: PRVY PODVOZOK
NA SVETE, KTORY ,VIDI“
Ako prvé auto na svete dokaze novi trieda

S dopredu rozpoznat zvlnentd vozovku. Ak
systtm ROAD SURFACE SCAN pomocou

stereokamery zisti takéto nerovnosti, systém
MAGIC BODY CONTROL v zlomku
sekundy pripravi podvozok na tito nova

situdciu. Tento inovaény podvozkovy systém
bude k dispozicii na Zelanie pre ,,osemvalcové
modely*. Sériovo je nova trieda S vybavend
spolupracujicim adaptivnym systémom
tlmenia ADS PLUS a plne nosnym
vzduchovym pruzenim AIRMATIC, ktoré
bolo opit zlepsené.

INTERIER: VIZUALNA SIRKA

A FORMALNY POKOJ

Dizajn interiéru novej triedy S stelesiiuje
svojou Cistou architektirou klasicky,
suverénny a zdroven moderny sedan.
Dokonale zladend koncepcia materidlov

a farieb zahali interiér do exkluzivneho $atu.
Drevom sa nesetrilo najmi na pristrojovej
doske a stredovej konzole. Mimoriadny
efekt maju metalizované povrchy ovlidacov
s perletovymi lakmi v troch farebnych
odtierioch ladiacich s farbou interiéru. Aj
cestujuci sediaci na zadnych sedadlach sedia
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ndprav. Inak ako volakedy z toho bola
odvodena verzia s kratkym razvorom.

Pretoze trieda S sa jednoznacne etabluje

ako reprezentaény sedan nielen na velkych
zamorskych trhoch ako USA, Cina alebo
Japonsko. Kym v Eurépe a Severnej Amerike
si majitel svoju triedu S Soféruje spravidla
sdm, vlajkovi lod programu osobnych vozidiel
Mercedes-Benz v Azii najcastejsie Soféruje
profesiondlny Sofér. Logickym désledkom

je pocet noviniek, ktoré sa tykaja hlavne
komfortu a bezpeénosti vzadu. Pri miernom
ndraste vonkajsich rozmerov novej triedy

S md vodi¢ k dispozicii 0 12 milimetrov viac
nad hlavou, o 14 milimetrov viac na plecia

a 0 10 milimetrov viac miesta pred sebou.
Vdaka priestoru v oblasti druhého radu
sedadiel, ktory je vacsi v oblasti kolien o 14

milimetrov, bude cestovanie este prijemnejsie
aj pre cestujucich na zadnych sedadldch.
Priestor na plecia vzadu naréstol o devit
milimetrov.

KONCEPCIA ZOBRAZOVANIA

Wl rarge 7 oparing enghe 187 e

ey ——y S e e A OBSLUHY: ELEGANTNA NOVA
= = . POVELOVA CENTRALA

Novi informac¢nu centralu triedy S tvoria dva

farebné displeje TFT s velkym rozliSenim
vo formate 8:3 a s uhloprieckou 30,7 cm
(12,3 palca). Lava obrazovka prebera
funkciu doterajsicho zdruzeného pristroja

a poskytuje vietky informdcie vyznamné pre
vodica. Pravi obrazovka slizi na pohodlné

ol ovladanie funkcii infotainmentu a komfortu.
0.3 e g 10" - SHERRE S Ustavi¢ne rastice ndroky pri integricii dalsich
: & : = SRR funkcii do automobilu mali v pripade novej
triedy S za ndsledok dalsie zdokonalenie

AT, e s D A A feoe s celej logiky obsluhy. V popredi boli pritom
Berbae wnkAEnang sl AL [orsperadies mam Lo L.

A By semvamesi: - with RCAD BURFACE BCAN withe £33 najmi ciele ako ergonémia, komfort obsluhy
— . " BT . Ty a bezpecnost, ako aj atraktivnost a estetika.

Pri navrhu ovléddacich a zobrazovacich
prvkov bolo cielom formalne a obsahovo
gt logické zlucenie ovladacich prvkov
a zobrazovacich funkcii vo vozidle. Okrem
novych displejov pésobia mimoriadne

v prvom rade — koncepcia a exkluzivnost
sedadiel, oblozenia dveri a vSetkych
ovlddacich prvkov v ni¢om nezaostavaju

za prednou &astou interiéru. Dalsiu
individualizaciu priestoru pre cestujucich na
zadnych sedadlich pontka vybava ,zadnd
Cast prvej triedy“. Stredova konzola biznis
navzdjom spdja sikromnu sféru a Gzitkovy
komfort (integrécia telefénneho sluchadla,
dalsie tlozné priecinky, odkladaci stolik atd.).

KONCEPCIA:

TO NAJLEPSIE PRE DVA SVETY
Prvy raz v historii triedy S bol v centre
pozornosti sedan s predfien)?m rdzvorom
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hodnotne pokovené povrchy spinacov

a ovlddacie prvky z pravého hlinika. Vdaka
jemnym $truktiram na povrchu kovu kazdy
ovlddaci prvok vo vozidle vyzaruje prive
také dotykové a zvukové vnemy, ako aj lasku
k detailu, ktoré robia z Mercedesu nieco
celkom mimoriadne.

Medzi nové ovladacie prvky patria
dotykova telefénna klavesnica a rozsirend
koncepcia oblibenych poloziek s dvandstimi
volne programovatelnymi oblibenymi
funkciami. Hlavnym ovlddacim prvkom
zostdva centrilny otoény ovlddac s tlacidlom,
dalej st tu uz zauzivané ovlddacie tlacidld na
stredovej konzole na najdolezitejsie funkcie
a ovlddacia lista na jazdné asistencéné systémy.

Systém hlasového zadédvania prikazov
LINGUATRONIC umoziiuje cez systém
Speech Dialog napriklad hlasovo zadat
kompletnu adresu v jednom kroku (tzv. One
Shot). Hlasovymi pokynmi mozno ovlddat aj

telefén a audiosystémy. Novinkou je moznost,
dat si precitat textové spravy (SMS) alebo

e-maily.

VELA NOVINIEK V ZAUJME
PRIJEMNE] KLIMY
Pri dalSom déslednom zlepsovani celého
systému klimatizdcie osobitny zretel spocival
na cieloch vyvoja: vykonnost, kvalita
vzduchu, kvalita reguldcie, troven hluku
a hospodarnost. Novinkou je balik AIR
BALANCE so stcastami aromatizacia,
ionizicia a filtrdcia, ktord je v porovnani
so zdkladnym vozidlom teraz este
vykonnejsia. Zadna automatickd klimatizdcia
THERMOTRONIC pontka dve dalsie
z6ny na zlepSenie teplotnej pohody. Uplnou
novinkou je elektrické vyhrievanie laktovej
opierky.

Ako svetovii novinku m4 nov4 trieda

S sedan systém ,aktivnej aromatizicie®

v rimci balika AIR-BALANCE. Slovo
aktivny znamend, Ze systém aromatizicie
mozno zapnut a vypnut a mozno ho nastavit
na pozadovanu intenzitu. Aromatizdciou sa
individualizuje pachové pole interiéru. Pach
interiéru sa nezmeni natrvalo, ani sa molekuly
vonnej latky neusadzuju na textilnych
povrchoch vozidla alebo na odeve. Pésobenie
vone je decentné, efekt prichddza mierne

a rychlo opit odznieva.

SEDADLA: KANCELARIA NA
KOLESACH A OAZA WELLNESS

S pocetnymi svetovymi novinkami ako
masaznou funkciou ENERGIZING na
principe maséze ldvovymi kamerimi alebo
aktivnou ventildciou sedadiel s reverzibilnymi
ventildtormi Mercedes-Benz zlepsuje
komfort sedenia a klimy v triede S na novu
uroven. Priestoru pre cestujicich vzadu
pritom vyvojdri sedadiel venovali $pecidlnu
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pozornost. Na vyber je pit roznych variantov
zadnych sedadiel vritane riaditelského kresla
s moznostou sklonu operadla az na 43,5
stupnia. Vo vozidle tak mozZete sustredene
pracovat alebo sa pohodlne uvolnit.

Masizna funkcia ENERGIZING
podla principu masize lavovymi kamenmi
je svetovou novinkou. Experti na sedadld
v Mercedes-Benz vyvinuli jedine¢nd maséz so
14 individudlne ovladatelnymi vzduchovymi
vanka$mi v operadle a s integrovanou
teplotnou funkénostou. Celkovo je na vyber
Sest masdznych programov, z toho dva pracuju
s podporou tepla. Funkcia je dostupnd aj pre
zadné sedadla.

Prvy raz su v ramci aktivnej ventildcie
sedadiel pouzité takzvané reverzibilné
ventildtory. Po spusteni vetrania sa najskor
k povrchu sedadla naséva chladnejsi vzduch
z okolia. Takto mozno teplotu povrchu
slnkom zohriateho sedadla ochladit ovela
skor ako doterajsimi aktivne chladiacimi
systémami. Po Styroch minutach sa
ventildtory automaticky prepnua do rezimu
vyfukovania, aby sa zmensil prievan.

V pripade triedy S s normdlnym
rdzvorom néprav su na vyber dva varianty
zadnych sedadiel (staticka lavica alebo
samostatné sedadl4 s nastavenim sklonu 37
stuptiov), v pripade modelu s predfienYm
razvorom je k dispozicii az pit variantov.

Pri komfortnych a 16zkovych sedadlich sa
zmenila kinematika nastavovania. Na rozdiel
od inak beznej koncepcie vle¢enych operadiel
sa operadlo nastavuje samostatne, priestor na
nohy a referen¢ny bod sedadla tak ostdvaju
nezmenené. Na sedacom vankusi mozno
individudlne nastavit sklon a horizontilne
nastavenie.
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Maximilny sklon operadla riaditelského
kresla (16zkové sedadlo) na strane spolujazdca
vzadu sa z 37 stupriov zvadsil na 43,5
stupna, a tak pontka najvicsi sklon operadla
v segmente najvyssej triedy. Lozkové
sedadlo je vybavené opierkou na lytka, ktorej
pozdlznu polohu a naklonenie mozno volne
nastavit. V kombindcii s patovou opierkou
skldpacieho sedadla pre prevadzku so Soférom
vpredu a s dal§im komfortnym vankdsom
mozno dosiahnut 16zkovi polohu, ktord
v otdzkach komfortu spania a oddychu posava
obzory v tomto automobilovom sektore.

V pripade vybavy ,zadna Cast prvej
triedy* (stredova konzola vzadu) prednd
konzola vizudlne pokracuje na stredovom
tuneli. Je vybavend novymi drziakmi na
pohare s reguldciou teploty, ktoré pomocou
termoelektrickych ¢linkov umoziiuji na
dlhsiu dobu chladit alebo zohrievat népoje.
Na Zelanie ukryva stredova konzola dva
stoliky podobne ako v lietadle, ktoré mozno
lahko sklopit a vyklopit jednou rukou.

PONUKA MULTIMEDII:

MOBILNA KONCERTNA SIEN

V triede S debutuje Gplne novi genericia
multimédii s intuitivnou obsluhou,
vizualizdciou a animdciou funkeii. Medzi
dalsie inovicie patri systém viacerych miest,
v ramci ktorého mozno k zdrojom zébavného
systému pristupovat nezivisle z kazdého
miesta na sedenie.

Spolo¢nym znakom vietkych audioststav
je inovativny systém Frontbass, vyvinuty
technikmi Mercedes Benz a v pripade triedy
S prvy raz pouzity v sedane: v rimci tohto
systému st basové reproduktory namontované
na prie¢nu stenu medzi motorom a kabinou

vozidla a vyuzivaja priestor prie¢neho

a pozdizneho nosnika s objemom skoro 40
litrov ako rezonanény priestor. Zvycajné
basové reproduktory vo dverdch tak nie sa
potrebné. Stredoténové reproduktory vo
dverdch boli posunuté vyssie. To zlepsuje
reprodukciu a umoziuje ziskat dalsi dlozny
priestor vo dverdch.

Alternativne k sériovému ozvucovaciemu
systému s desiatimi reproduktormi su
k dispozicii na vyber hned dva mimoriadne
kvalitné audiosystémy, vyvinuté v spolupraci
so $pecialistami na hifi zo spolo¢nosti
Burmester: ozvucovaci systém s priestorovym
zvukom Burmester® a $pi¢kovy ozvucovaci
systém s priestorovym zvukom 3D
Burmester®.

Novinkou v pripade navigécie je najmi
interaktivna priprava obsahovych prvkov.
Medzi nové naviga¢no-zabavné funkcie patria
okrem iného animovany kompas, Driveshow
s informdciami pre cestujucich ako v lietadle
a zobrazenie mép od Google na hlavnej
jednotke a v priestore pre cestujucich vzadu.
Informicie o dopravnej situdcii su teraz
znézornené §rafovanymi ¢iarami (namiesto
siluetami vozidla ako doteraz). Pomocou
novej sluzby Live Traffic Information
sa dopravné udaje prendsaju v redlnom
Case. Navigaény systém je tak este lepsie
informovany o situdcii na cestich.

KAROSERIA: NAJLEPSIA
STABILITA A NAJLEPSIA DAHKA
KONSTRUKCIA

Vysokd troven bezpe¢nosti pri niraze, velkd
tuhost na dosiahnutie vynikajicich jazdnych
vlastnosti, mald hlu¢nost a malé vibricie — to

boli hlavné ciele pri vyvoji karosérie novej
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triedy S. Ide o hybridnu hlinikova karosériu
tretej generdcie. Kvalita lahkej konstrukcie
— skrutnd tuhost v pomere k hmotnosti

a velkosti vozidla — sa v porovnani

s predchddzajicou generdciou zlepsila o 50
percent.

Od vyvoja radu BR 220 v devitdesiatych
rokoch Jahka hybridnd konstrukcia za
pomoci optimélne navzdjom nastavenych
kombinacii materidlov dospela do hybridnej
hlinikovej karosérie. V tom Case vzrastol
podiel hlinfka na viac ako 50 percent. Aj
preto sa za poslednych 20 rokov podarilo

udrzat, ba dokonca mierne zmensit hmotnost

karosérie, napriek podstatne va¢$im nirokom
na bezpec¢nost a komfort a dal§im funkcidm.
Okrem toho st v novom rade pouzité
bodovo pdsobiace struktirne penové prvky.
Kompletny vonkajsi plast triedy S vritane
strechy a prednej ¢asti karosérie je z hlinika.
Velky podiel hlinika sa podarilo dosiahnut
vyuzitim kompletnej palety polotovarov
(odliatky, vylisky, plech). Bezpe¢nostna
kabina sa vyznacuje komplexnym vyuzitim
vysokopevnej ocele.

Tiato lahkd konstrukcia na baze volby
materidlov a optimalizovanych tvarov
s velkou zlozitostou v technike spdjania
prispieva k tomu, Ze novi trieda S postva
obzory v ndro¢nom segmente luxusnych
sedanov — a to bez ndrastu hmotnosti.

Hodnotou skrutnej tuhosti 40,5 kN/stuperi

(predchodca: 27,5 kN/stuperi) dosiahla trieda

S novy rekord vo svojom segmente.

ROZSIRENA OCHRANA SYSTEMOM

PRE-SAFE®: PREVENCIA JE LEPSIA

AKO LIECBA

Pred desiatimi rokmi znacka Mercedes-

Benz svojim systémom preventivnej

ochrany cestujicich PRE-SAFE® v triede

S predstavila priekopnicku koncepciu

bezpec¢nostnej technolégie, ktord je odvtedy

ustavi¢ne zlepsovana. Priekopnik bezpe¢nosti
teraz znovu rozsiril ochranu. Nové funkcie
systému PRE-SAFE® dokazu prispiet

k zmenseniu poctu zrdzok s chodcami

a ndrazom do predchadzajiceho vozidla

v mestskej premévke, zmiernit nebezpecné

situdcie sposobené vozidlami iddcimi za

vozidlom a roz8iruju ochranni funkciu
bezpec¢nostného pasu.

* Brzda PRE-SAFE® dokaze rozpoznat aj
chodcov a samocinnym brzdenim zabréini
zrézke az z rychlosti 50 km/h.

* Systém PRE-SAFE® PLUS dokaéze
rozpoznat hroziaci ndraz zozadu
a upozornit vozidla iddce za vozidlom
aktivovanim zadnych vystraznych
smerovych svetiel blikajucich velkou
frekvenciou. Ak nebezpecenstvo nirazu

stile trvd, systém moze uplne zabrzdit
stojace vozidlo v pripade ndrazu zozadu,
a tak zmensit riziko poranenia krénej
chrbtice mensim postréenim vozidla
dopredu, ktoré sposobuje naraz. Takto
mozno zabranit aj sekunddrnym nehoddm.
Bezprostredne pred narazom sa iniciuju
opatrenia systému na ochranu cestujucich
PRE-SAFE®, najmi reverzibilné napinace
pésu.

* V pripade systému impulz PRE-SAFE®
sa bezpe¢nostny pis vodica a spolujazdca
napne vo v¢asnej fize ndrazu este pred
ndrastom kinetickej energie tiel cestujucich,
pohybujucich sa zotrvacnou silou proti
smeru nérazu. Takto moZno vyrazne
zmensit riziko a zdvaznost poranenia
v pripade ndrazu spredu.

MERADLO BEZPECNOSTI
CESTUJUCICH VZADU:

NOVINKY V TRIEDE S

Mercedes-Benz zlepsuje bezpecnost

v priestore pre cestujicich vzadu

podivacom zamKky pdsu, bezpecnostnym
vankdsom bezpecnostného pasu (,beltbag*)

a ,cushionbagom®. Prvé dve uvedené novinky
st sucastou balika PRE-SAFE® v priestore
pre cestujucich vzadu. V pripade osvetleného
podédvaca zdmky pdsu elektromotor
automaticky postva zimku pasu hore a dolu.
Takto mozno zredukovat volnost pisu

v oblasti panvy a hrudnika, cestujuci su tak
lepsie fixovani v bocnom a pozdlznom smere.
Bezpecnostny vankus bezpeénostného

pésu je nafukovaci bezpe¢nostny pds, ktory
dokdze zmensit riziko poranenia cestujucich
sediacich vzadu pri ¢elnom nédraze tym,

Ze zmensi zatazenie posobiace na hrudny
kos. Lozkové sedadlo je sériovo vybavené
bezpecnostnym vanktsom (,cushionbagom®)
pod sedacou Castou sedadla. Zabrani tomu,
aby v 16zkovej polohe sedadla cestujuici pri
nehode prekfzol popod bezpeénostny pés
(takzvany ,,submarining®). Takto dokdzala
znacka Mercedes-Benz zostrojit pohodlné
16zkové sedadlo, ktoré poskytne vyssiu droven
bezpeénosti v pripade nehody ako sedadlo

s vle¢enym operadlom.

INTELLIGENT DRIVE: SIETOVO
PREPOJENY SO VSETKYMI
ZMYSLAMI

Zabrénit nehoddm a zmiernit ndsledky
nehod: to je celostny pristup skupiny pre
vyskum nehod, ktory spolo¢nost Mercedes-
Benz zhrnula pod oznacenie Real Life
Safety. MnoZstvom novych asistenénych
systémov s podstatne rozsirenymi funkciami
znacka Mercedes-Benz v triede S dosledne

napiﬁa tato stratégiu. Zaroven sa zlepsuja

komfort a bezpe¢nost. Mercedes-Benz to

nazyva Intelligent Drive. Nové funkcie

pritom vyuzivaji rovnaké snimace — nova
stereokameru a viacstupiiové radarové
snimace.

Spektrum podpory zahffia pomoc, a teda
zlepsenie komfortu, vizudlne, zvukové a/
alebo hmatové upozornenia, ako aj zosilnenie
reakcie vodica. Niektoré systémy dokdzu
v nidzovom pripade aj zasiahnut, napriklad
samocinnym brzdnym manévrom, a tak
odvritit nehodu alebo aspoii zoslabit jej
zdvaznost. Nasleduje prehlad novych a vo
svojich funkcidch podstatne roz§irenych
asisten¢nych systémov:

* DISTRONIC PLUS s asistenénym
systémom riadenia a systémom na jazdu
s Castym zastavovanim a rozbiehanim
pomiéha vodicovi pri udrziavani vozidla
v jazdnom pruhu a zvldda Eiasto¢ne
sledovanie vozidiel v zdpche.

* Asisten¢ny systém brzdenia BAS PLUS
s asistenénym systémom prejazdu
krizovatkou dokéze vdaka stereokamere
v pripade prerusovaného vodorovného
znalenia rozpoznat obsadeny vedlajsi pruh,
najmi protiidicimi vozidlami, a zabrénit
neumyselnému opusteniu jazdného pruhu
brzdenim na jednej strane vozidla.

* Aktivny asistenény systém udrziavania
v jazdnom pruhu dokéze rozpoznat
protiidice vozidld a obsadeny susedny
jazdny pruh a zabrinit nedmyselnému
opusteniu jazdného pruhu brzdenim na
jednej strane vozidla.

* Adaptivny asisten¢ny systém dialkového
svetla Plus umoznuje neoslepujice trvalé
dialkové svetlo vdaka odcloneniu ostatnych
vozidiel v kuzeli dialkového svetla.

* Asisten¢ny systém no¢ného videnia
Plus bol este viac zlep$eny a rozsireny
o termokameru. Méze v pripade
nebezpecenstva sposobeného chodcami
alebo zvieratami v neosvetlenom
pasme pred vozidlom varovat pomocou
automatického prepnutia z rychlomeru
na jasnu obrazovku no¢ného videnia
a oznacenia zdroja nebezpecenstva.

A funkcia nasvietenia méze zablikat

na rozpoznanych chodcov. Tymto sa
pozornost vodi¢a upriami na zdroj
nebezpedenstva; systém zdroveri upozorni
osobu na kraji vozovky.

* ATTENTION ASSIST moze
v roz$irenom rozsahu rychlosti varovat
pred nepozornostou a Gnavou, informovat
vodi¢a o Unave a trvani cesty od poslednej
prestavky, ma nastavitelnu droven citlivosti
a v pripade varovania zobrazi na navigacii

COMAND motoresty v okoli.

-mz-
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VZRU
BEZP

SUJUCEJSIA,
“CNEJSIA AJ

HOSPODARNEJSIA

Rovnako ako iné automobily znac¢ky Mazda

prindsa aj novd Mazda6 Jinba Ittai, pocit
harménie vodica s jeho automobilom. Ako
sedan aj ako kombi je novd Mazda6 zatial
najrydzejsou adapticiou vyrazového stylu
KODO, ktory bol inspirovany pohybom
divokych zvierat a symbolizuje vitalitu

a sviznost znacky Mazda. Kvalitu dizajnu
novej generdcie Mazdy6 potvrdil zaciatkom
tohtoro¢nej jari aj zisk prestizneho ocenenia
,red dot design award®.

»Red dot design award“ patri

k najvyznamnej$im dizajnérskym sataziam
na svete. Od roku 1955 ho udeluje nemecké
Dizajnové centrum Severného Porynia -
Vestfilska. ,Chceli sme, aby sa za novou
Mazdou6 Iudia na ulici otdcali, aby zaposobila
na ich zmysly. Jej vyvdzené proporcie
vyvoldvaju bezprostrednu tizbu nasadnuit

a ist,“ povedal Peter Birtwhistle, $éfdizajnér
z eurépskeho vyvojového strediska Mazdy.
»Ocenenie red dot za produktovy dizajn je
velmi prestiznym svedectvom o tom, ¢o sme
s KODO dosiahli.“

Nova tvir znacky Mazda s liniou
pripominajicou roztiahnuté kridla pocas
letu, reflektory s integrovanym LED dennym
svietenim, doddvanym ako vybava na
pranie, opticky spdjaji prednu ¢ast vozidla
s charakterovymi liniami na bokoch; pricom
LED denné svietenie sa v Mazde objavuje po
prvy krit, kabina v §tyle kupé, s A—stipikmi
posunutymi oproti predchddzajicej generdcii
0 100 mm dozadu, to st neprehliadnutelné
zmeny pri pohlade na novi Mazdu6. Ina
pozicia A—stfpikov a vonkajsich spitnych
zrkadiel vzhladom k vodi¢ovi znamenaju
Sirsie pozorovacie uhly vo vertikalnej aj
horizontélnej osi. Pribudli $tyri nové farby
karosérie — ¢ervend metaliza Soul Red, modra

ovd generidcia vlajkovej

lode znacky Mazda,
Mazda6, mala premiéru
minuly jesen na autosal6ne
v Parizi. Vyuziva v plnej miere
technické riesenia SKYACTIV
TECHNOLOGY a dizajnovy
jazyk KODO - Dusa pohybu.

Blue Reflex, sedd Meteor Grey a ¢ierna Jet
Black — $pecidlne navrhnuté pre zvyraznenie
kontrastu. K dispozicii st kolesa z lahkych
zliatin s priemerom 17 alebo 19 palcov.
Nova Mazda6 je mimoriadne bezpe¢ni
vdaka karosérii SKYACTIV-Body,
ktorej velmi pevnd stavba pohlti energiu
ndrazu a odvedie ju pre¢ od priestoru pre
cestujucich. Model s karosériou sedan ma
jeden z najdlhsich razvorov ndprav vo svojej
triede — 2830 mm; vysledkom je priestranny
a pohodlny interiér; v pripade kombi je razvor
o nie¢o kratsi, avsak stdle prekondva sucasna
Mazdu6. Takzvané rozhranie ¢lovek-stroj
zabezpeluje, Ze vodic sa ocitd v optimélnej
pozicii pre presné a isté ovlddanie vSetkych
funkcii vozidla. K ndjdeniu idedlnej
polohy za volantom napoméha velkorysy
rozsah nastavenia sedadla vodic¢a: 260 mm
v pozdlznom smere, 50 mm na vysku, 30
mm sklon sedacej Casti a 98 stupriov sklon
operadla. Jednym zo zdkladnych prvkov
rozhrania medzi vodi¢om a vozidlom st
sedadld. Mazda skonstruovala pre nova
generéciu svojich automobilov nové, lahké
sedadld poskytujice lepsie smerové vedenie
a viac pohodlia vodi¢om vsetkych postav.
Modifikovany tvar operadiel s vybranim
v ich zadnej Casti ponechéva viac priestoru
pre nohy cestujucich vzadu. Sedan i kombi
poskytuju prvotriedny priestor pre kolend
na zadnych sedadlich. Aj zadné sedadla
poskytuju komfortnejsie sedenie, pretoze
maju dlhsie ,sediky” (0 20 mm v sedane, 30
mm v kombi) aj operadla (o 36, respektive 29
mm) a o 60 mm $ir§iu laktovi opierku.
Informdcie podstatné pre vodica, ako je
spotreba paliva, teplota okolitého vzduchu
¢i prejdend vzdialenost, st zobrazované na
3,5-palcovom informac¢nom displeji priamo
v pristrojovom $tite, kym pre udaje napriklad
navigaéného systému alebo audio systému je
ur¢end dotykové obrazovka s uhloprieckou
5,8 palca na stredovom paneli. Na stredovej
konzole za preradovacou pikou sa nachidza
otoény ovlada¢ HMI Commander,
prostrednictvom ktorého je mozné obsluhovat
Konstruktéri rozdelili priestor pre
cestujucich do odkladacich z6n podla spitnej
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vizby od majitelov doterajsej generdcie
Mazdy6. Prioritu logicky dostali tie predmety,
ktoré potrebuje mat v dosahu vodi¢ a relativne
Casto ich pouziva. Priehradka v stredovej
konzole, drziaky napojov medzi sedadlami

aj vrecka v prednych dverich sa preto
tvarované a umiestnené tak, aby boli aj pocas
jazdy dosiahnutelné len drobnym pohybom.
Z podobného dovodu mé odkladacia
schrdnka pred spolujazdcom otviranie vlavo,
nie uprostred. A do dveri sa teraz zmesti PET
flaga s objemom jeden liter.

Nakladaci otvor batozinového priestoru
novej Mazdy6 sedan je vicsi ako doteraz,
takze do batoZinového priestoru, ktorého
objem je 489 litrov je ovela lahsi pristup.
Kombi ma batozinovy priestor s objemom
522 litrov. Operadld zadnych sedadiel sa
delené v pomere 60/40 a daja sa naplocho
sklopit nielen $tandardnymi ovldda¢mi
na hornej strane operadiel, ale aj dvojicou
péacok umiestnenych vo vnitornom oblozeni
batozinového priestoru kombi. Objem po
sklopeni zadnych sedadiel dosahuje v novej
Mazde6 kombi hodnotu 1664 1. Kryciu roletu
po vybrati mozno ulozit do na to uréeného
priestoru pod podlahou batozinového
priestoru.

Ponuka komunikaénych a zdbavnych
systémov pre novi Mazdu6 obsahuje okrem
iného na Zelanie dodavany audiosystém
Bose® s jedendstimi reproduktormi
a priestorovym zvukom. Sériovo sa doddvaja
Styri alebo Sest reproduktorov. Audiosystém
umoziuje pripojenie externého zdroja
zvuku cez audio vstup 3,5 mm alebo USB
vstup, nechyba ani podpora prehravacov
iPod®. Zdokonalené bezdrotové rozhranie
Bluetooth® teraz dokdze zobrazovat na
stredovom displeji alebo dokonca ¢itat
prostrednictvom hlasovej syntézy SMS,
MMS aj e-mailové spravy prijaté na
mobilny telefén pripojeny cez Bluetooth®.
Zlepsené su aj technolégie potlacenia
hluku a funkcie rozpoznania hlasu. Teraz
je mozné do telefénneho modulu nahrat az
1000 kontaktov a vytdcat ich isla rychlym
hlasovym pokynom — uzZ nie je potrebné
potvrdzovat pri hlasovom ovlddani kazda
polozku zvlast. Hlasom mozno ovlidat aj
niektoré funkcie prehravania hudby, napriklad
zmenu volby prehrévanej skladby alebo
naladenej rozhlasovej stanice. Vodici novej
Mazdy6 budi mat situdciu este viac pod
kontrolou vdaka integrovanému naviga¢nému
systému od spolo¢nosti TomTom®. Systém
mozno obsluhovat prostrednictvom dotykovej
obrazovky na pristrojovej doske alebo novym
ovlddatom HMI Commander na konzole
medzi sedadlami.

Klimatiza¢nd jednotka ma mensie

rozmery aj energetické ndroky. Prispieva
tym k mensej spotrebe paliva, pricom stéle
poskytuje vynikajici vykurovaci aj chladiaci
vykon a zabezpecuje prijemnejsie pradenie
vzduchu v priestore pre cestujucich.

Ked Mazda predstavila typ CX-5
s plnou sadou technolégii SKYACTIV,
prekonala tak vrodené nedostatky vozidiel
kategérie SUV a vytvorila vyrobok, ktory
sa svojim jazdnym prejavom maximalne
bliZi beznym osobnym automobilom. Teraz
sa technolégie SKYACTIV dostavaju aj
do husto obsadeného segmentu strednej
triedy. Vdaka mensej hmotnosti, nizsiemu
tazisku a pneumatikdm so zmensenym
valivym odporom tazi Mazda6 z prednosti
motorov a prevodoviek SKYACTIV v este
vicSej miere. Vsetkych pit pontkanych
motorov SKYACTTIV (dva vznetové, tri
zazihové), ktorych silu prendsa na kolesa
Seststupriovd prevodovka SKYACTIV-MT
alebo automatickd SKYACTIV-Drive,
st pripravené splnit kazdé Zelanie vodica.
Pre vsetky motory z radu SKYACTIV
su k dispozicii usporné technolégie
i-stop (systém stop-start)* a i-ELOOP*
(rekuperacné brzdenie), ktoré sa vyznamne
podielaji na malych hodnotéch spotreby
paliva a emisif CO, vietkych variantov novej
Mazdy6.

Novy SKYACTIV-G 2.5 je doteraz
najvicsi a najvykonnejsi motor radu
SKYACTIV. Svojimi parametrami - 141 kW
a 256 Nm patri skor do segmentu vykonnych
prémiovych automobilov. Tento zézihovy
motor s priamym vstrekovanim paliva
umoznuje novej Mazde6 akcelerovat z nuly
na 100 km/h za 7,8 s a vyvinat najvicsiu
rychlost 223 km/h. V kombinovanom cykle
ma spotrebu len 6,3 /100 km, ¢o zodpoveda
emisiam CO, 148 g/km.

Motor SKYACTIV-G 2.0 je pre novi
Mazdu6 je k dispozicii v dvoch variantoch
vykonu, oznacovanych tradi¢ne Standard
Power a High Power. V §tandardnom variante
dosahuje vykon 107 kW a krutiaci moment
210 Nm, kombinovana spotreba benzinu je
5,5 1/100 km s ru¢ne ovladanou, respektive
5,9 /100 km s automatickou prevodovkou.
Tomu zodpovedajii emisie CO, 129, resp.
136 g/km. Vo variante High Power ma
SKYACTIV-G 2.0 rovnaky krttiaci moment,
ale priblizne o 10 % vicsi vykon, 121 kW.

Vznetové motory SKYACTIV-D 2.2
sa tiez doddva vo verzidch Standard Power
(110 kW, 380 Nm) a High Power (129
kW a 420 Nm). Novi Mazda6 s motorom
SKYACTIV-D High Power a prevodovkou
SKYACTIV-MT zvladne akeeleraciu 0-100
km/h za 7,8 s a vyvinie najvicsiu rychlost
216 km/h. Variant Standard Power akceleruje

z miesta na 100 km/h za 9,0 s a rozbehne sa
az na 211 km/h. Tieto jazdné vykony st este
impozantnejsie, ked sa uveda do kontextu so
spotrebou paliva. T4 v kombinovanom cykle
je len 3,9 1/100 km (SKYACTIV-D Standard
Power so SKYACTIV-MT) a ani pri
vykonnejsom variante so SKYACTIV-Drive
neprekro¢i 4,8 1/100 km. Vznetové motory
SKYACTIV-D plnia s predstihom emisnt
normu Euro 6.

Nova Mazda6 vyuziva potencidl
podvozku SKYACTIV- Chassis skuto¢ne
naplno. Klucovym ¢linkom retazca agilita-
stabilita je viacprvkova zadna ndprava. Mazda
nasla najlepsiu moznu kombindciu pozicii
jednotlivych ramien zadného zavesenia
a tuhosti silentblokov a zvolila vyssie
umiestnené uchytenie zadnych tlmicov. Toto
riesenie lepsie filtruje nerovnosti vozovky
a sucasne zabrariuje nadlah¢ovaniu zadnej
Casti auta pri brzdeni. Zadné tlmice su
sklonené, aby lepsie pohlcovali vibricie, zatial
Co priecne nosniky prednej aj zadnej ndpravy
su lahsie a pevnejsie ako predtym.

Najmodernejsie systémy aktivnej
bezpeénosti v novej Mazde6 dokizu
proaktivne rizikd odvracat. Ak je vak nehoda
neodvratna, poskytuje vozidlo maximdlnu
moznud ochranu cestujicim aj chodcom
a v mnohych pripadoch aspoil zmierni mieru
poskodenia. Do novej Mazdy6 nainstalovali
celd plejadu prvkov i- ACTIVSENSE, ¢o
je sada bezpec¢nostnych zariadeni na baze
snimacov. Adaptivny tempomat a systém
prevencie ¢elnych ndrazov maji v novej

Mazde6 eurépsku premiéru. -ma-
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septembri 2013 osldvi

Porsche 911 svoje 50.
narodeniny. Ku gratulantom
sa pripoji aj znacka MINI.
Okrem iného preto, ze
v histérii jeho automobilov
existuje podobne zdsadny
umelecky kus, charakteristicky

obdobnou neochotou vzdat sa
svojho typického mladickeho
ducha - klasické Mini.

Medzi oboma automobilmi st na prvy pohlad
podstatné konstrukéné rozdiely (napr. v tom,
ze Mini méd motor vpredu a 911 vzadu). Je
tu vSak aj mnozstvo faktorov, predovsetkym
kultovy status oboch, vdaka ktorému dostant
narodeninové gratuldcie od Mini zna¢na
davku empatie.

Oba modely si vybudovali reputiciu
atraktivnym stelesnenim rychlosti. Na
konci strohych 50. rokov prislo Mini ako
prevratny novacik a jeho predaje leteli hore
takym tempom, ako krivka jeho akcelerdcie.
Porsche 911 sa ako nasledovnik typu 356
narodilo s rychlostou v Zilach. Iba pér dut
moze o sebe tvrdit, Ze vytrvalo po taky dlhy
Cas a zachovalo si pritom svoju typicka
nezamenitelnu identitu, napriek vSetkym
rezom, Gpravdim a modernizdcidm, ktoré

prichadzali s dobou.

Ked pride na délezité zivotné etapy, ako

je napriklad oslava pitdesiatky, zvycajne

sa spomina na jubilantov cely Zivot, od
samého detstva. Aj ked Mini a Porsche 911
mozno nie st autd, ktoré by ste instinktivne
porovndvali, si tu ndpadné aspekty ich
histérie, ktoré ich v priebehu rokov vzdjomne
priblizili — napriklad nezvycajny krst. Porsche
911 prislo na svet pévodne ako Porsche 901.
Pravo pouzivat nulu v strede trojciferného
¢iselného oznadenia si véak stihol autorsky
ochrénit franctizsky Peugeot. A preto muselo
byt prvé vydanie nemeckej $portovej legendy
Porsche prekrstené na 911. Pouzitie ¢isla 1 na
zaplnenie medzery nebolo zrejme nihodné.
Toto Porsche dodnes ostéva &islom 1 vo svojej
triede: z jeho siedmich generdcii sa predalo
uz viac ako 800 000 exemplarov - a to je
¢islo, ktorému sa nevyrovna Ziaden stper

v segmente.

Mini absolvovalo pre zmenu origindlny
krst vo forme dvojciat. British Motor
Corporation (BMC) predstavila 26. augusta
1959 produkt svojej snahy vyvinut revoluény

maly automobil a verejnosti ho pontkla hned

vo forme dvoch novych typov: ako Morris
Mini-Minor a Austin Seven. A kazdému
je dnes jasné, ¢o z ich dlhého menoslovu
sa zachovalo. Pokial ide o predajné ¢isla
klasického Mini, do roku 2000, kedy sa za
jeho produkciou spustila opona, si naslo
nového majitela viac ako 5,3 miliéna
exempldrov najpredavanejsieho britského
automobilu.

Je azda aj tazké si predstavit, ako by sa
vyvijali dejiny automobilizmu bez tvorcov
tychto dvoch uspesnych automobilovych
koncepcii. Sir Alec Issigonis ani Ferdinand
Alexander Porsche na zaciatku sotva
verili, Ze sa ich dizajn a konstrukcia stant
nesmrtelnymi ikonami modernej doby. Tu
sa viak paralely este nekoncia. Tak klasické
Mini, ako aj Porsche 911, v priebehu rokov
predvédzali podobny odpor voéi zaspévaniu
na vavrinoch. Obe auta sa uspesne drzali
na pulze doby a uto¢ili na predstavivost
efektivnejsie, ako ich konkurenti. Nie kazda
modifikécia si vysluzila burlivé ovicie,
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vezmite si napriklad zmenu vzduchového na
vodné chladenie v Porsche, alebo zameranie
na komfort a luxus v prvom MINI z dielne
BMW. Napriek tomu vsak tieto dva piliere
automobilovej komunity neprestali prekvitat,
pri zachovani sily svojich klasickych génov,
ktoré vzdy zostali verné origindlom. Obe
spolo¢nosti zdroveri predviedli rovnako
otvorent mysel pri priddvani novych
modelov do svojej ponuky a pri tspesnej
realizicii tychto pldnov rozsirenia. Panamera
a Cayenne v mnohych ohladoch zricali
podobné symbolické bariéry ako Countryman
a Paceman.

To, ¢o sa nezmenilo, je priam ,kralovsky“
zmysel pre radost z jazdy v ponuke oboch
znaciek automobilov. V roku 1960 lord
Snowdon, manzel princeznej Margaret,
vyuzil svoj vplyv na to, aby pre svojho
priatela Issigonisa dohodol predvedenie
potencidlu malého auta krilovnej Alzbete. Jej
Veli¢enstvo, usadené v sedadle spolujazdca,
dovolilo tvorcovi Mini, aby ho povozil po
cestach v aredli hradu Windsor. Aj v dedi¢stve

Porsche je kvizi krélovsky prvok — nie sice
s modrou krvou, ale anglickym vyznamom
mena sldvneho filmového pretekara: Steve
McQueen sa vo filme ,,Le Mans® previezol
na bridlicovo sivom Porsche 911 a neskor sa
hollywoodska hviezda stala aj jeho majitelom,
¢o prinieslo vozidlu miesto v automobilovej
vecnosti.

Motorsport zohrava v histérii
Porsche aj Mini klu¢ovi rolu. Verzie 911,
upravené na sutazné trate, ho vyniesli
na post najuspesnejsieho pretekdrskeho
automobilu vSetkych ¢ias. Takmer kazdy typ
motoristického zdpolenia v istej faze jeho
dejin vyhralo Porsche 911. Spomienky na
60. roky pre zmenu nemdzu byt Gplné bez
predstavy divocha menom Mini Cooper S.
Milacik tohto avantgardného obdobia bol
fenoménom nielen na cestich, ale stal sa
aj sutaznou legendou. Do dejin sa navzdy
zapisalo jeho vitazstvo v triede na Rallye
Monte Carlo v roku 1963, o ktoré sa postaral
lietajuci Fin Rauno Aaltonen, a nésledne aj
tri celkové triumfy na Monte v rokoch 1964,

1965 2 1967. O niekolko desatroci neskor

— v roku 2010 — sa Dévid a Golis stretli

v priamom ,,ostrom* siboji, ked Jim Dowel,
najvyssia sarza MINI v USA, vyzval Porsche
na duel na okruhu Road Atlanta. V navrhu
stilo, Ze sa MINI Cooper S s vykonom
motora 135 kW postavi proti Porsche 911
Carrera s vykonom 254 kW. Aby sa vykonovy
hendikep vyrovnal, namiesto samotného
hlavného okruhu sa na siboj pouzila

klukatd siet jeho vnuatornej sekcie — takzvany
»infield“. Bez akychkolvek dlhsich roviniek
a's mnozstvom extrémne ostrych zékrut bola
takdto trat ako stvorend pre MINI s jeho
nendsytnou chutou zaticat.

Porsche 911 sice zvitazilo o dve sekundy
pred svojim odvaznym vyzyvatelom, zdkulisni
$pekulanti v§ak vypocitali, Ze kazda z tychto
dvoch sekind by stila majitela Porsche 38
000 americkych doldrov, aby dorovnal cenu
nikupu MINI A to vysusilo krokodilie slzy
fanuasikov MINI, ktoré sa spustili po pordzke
ich favorita v tychto nie celkom vaznych
pretekoch. -bpw-
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POKRACOVANIE VYVOJA

LuxusNEHo cHarakTERU BMIW X b

P o viac ako 1,3 miliéna predanych exempldrov od uvedenia prvej generdcie

typu BMW X35 ¢oskoro za¢ne novi kapitola jeho uspesnej kariéry. BMW

XS5 tretej generdcie pride k zdkaznikom ako sebaisty komplexny produkt,

pripraveny splnit tie najndro¢nejsie a najrozmanitejsie ocakdvania.

Zikaznici, ktori poZaduju viac individualnych
moznosti pri konfigurovani exteriéru

a interiéru, si mozu ziklad vozidla
modifikovat pomocou M Sport balika

alebo novych dizajnovych balikov Pure
Experience a Pure Excellence. Inteligentny
systém pohonu vsetkych kolies BMW
xDrive sa dd doplnit o systém Dynamic
Performance Control ako sticast doplnkovych
adaptivnych podvozkovych balikov Dynamic
a Professional. Adaptivny podvozkovy balik
Dynamic obsahuje aj aktivnu elimindciu
nakldriania Dynamic Drive, pre cielené
zlepSenie §portovej ovlidatelnosti automobilu.
K dispozicii je aj doplnkovy podvozkovy balik
Comfort, ktorého tlohou je este vyraznejsie
zlepsenie komfortu jazdy pomocou
vzduchového odpruzenia zadnej népravy

a Dynamického riadenia tlmicov (DDC).
Systém DDC a vzduchové zadné odpruzenie
st zahrnuté aj v Adaptivnom M podvozku,
ktory je sucastou M Sport balika, pricom

ten je $pecificky orientovany na $portové
nastavenie podvozka. Adaptivny podvozkovy
balik Professional kombinuje prvky balikov

Comfort a Dynamic. Tito volba umozni
vodicovi citelne zvyraznit komfort jazdy, ale
aj $portové schopnosti podvozka, typické pre
BMW.

Uvodni ponuka motorov obsahuje
zédzihovy V8 motor s najvicsim vykonom
330 kW pre BMW X5 xDrive50i a radovy
vznetovy Sestvalec pre BMW X5 xDrive30d.
Tretim bude M Performance automobil
v podobe BMW X5 M50d. Vsetky modely
Standardne spfﬁajl’l emisnd normu EU6.
Technolégie BMW EfficientDynamics
umoznia véetkym modelom nového
Sports Activity Vehicle kombinovat
Vicsi vykon so zmensenou spotrebou
a mendimi emisiami CO,. Nérast efektivity
v porovnani s predchodcom sa dosiahol
viacerymi opatreniami, vritane inteligentnej
odlahé&enej konstrukcie a aerodynamickej
optimalizacie, ktord dava napriklad novému
BMW X5 xDrive30 najlepsi koeficient
aerodynamického odporu v triede, s hodnotou
0,31.

Ponuka prvkov BMW ConnectedDrive je
teraz este vicsia ako kedykolvek predtym

a obsahuje inovativne asisten¢né systémy
vodica, z ktorych mnohé md vo svojom
konkuren¢nom poli iba BMW X5. Novinka
uputa aj praktickostou, dokazom je napriklad
sklopné zadné operadlo, §tandardne delené

v pomere 40/20/40, objem batozinového
priestoru od zdkladnych 650 od maximdlnych
1870 litrov a doplnkovy treti rad sedadiel.
Nové BMW X5 mé dizku 4886 mm, sirku
1938 mm, vysku 1762 mm a rdzvor niprav
2933 mm.

Pre BMW X5 je pripravenych 11
exteriérovych odtiefiov, vritane nového
metalického laku Sparkling Brown Brilliant
Effect. Interiér nového BMW XS5 je
elegantny a zdroven velkoryso priestranny.
Horizontélna struktura vrstvenych povrchov
jasne zdo6raziuje markantnu Sirokd liniu
pristrojovej dosky a tymto spésobom aj
mnozstvo miesta v kabine. Trojrozmerny
dizajn jednotlivych komponentov vytvira
atraktivne kontrasty. Obkladové listy
a akcentové pdsy, tiahnuce sa az do prednych
dveri, obnovuju svoju pritomnost aj v zadnych

dverach. Standardn}? matny tmavy obklad
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Oxide Silver (BMW X5 xDrive30d), pravé
drevo Poplar Grain (BMW X5 xDrive501)
alebo obklad Aluminium Hexagon (BMW
X5 M50d), st teraz umiestnené nad lesklymi
iernymi povrchmi, ktoré zdola lemuja
akcentové pasy Pearl Gloss Chrome.

Volne stojaci 10,25-palcovy displej,
ktory je sucastou standardného ovlddacieho
systému iDrive, priddva dalsiu porciu
atraktivity. Displeje klimatizicie, vetrania
a doplnkovo na Zelanie aj pristrojova doska,

st vybavené technolégiou ¢ierneho panelu.

Povrchy sedadiel mézu byt doplnkovo
potiahnuté koZou Dakota, alebo v rdamci
interiérovych dizajnovych balikov Pure
Experience a Pure Excellence aj exkluzivnou
kozou Nappa, s rozsirenim o dalsie ¢alinené
sektory. Zdkaznici si mozu vybrat potahy
v siedmich rozli¢nych farbdch.

Ako alternativu k Standardnej $pecifikdcii

nového BMW X35 si zdkaznici mézu objednat
dva nové ,dizajnové svety“ pre exteriér aj
interiér, ktoré im spristupnia démyselne
konfigurované moznosti individualizdcie.
Kazdy z balikov predstavuje harmonicka
zmes dizajnu, farieb a materidlov. Exteriérové
aj interiérové dizajnové baliky sa daju
objednat samostatne a zdkaznici si ich mézu
lubovolne kombinovat, bud navzdjom, alebo
so §tandardnou $pecifikiciou vybavy. Navyse,
oba interiérové dizajnové baliky sa daju
vzdjomne kombinovat s M Sport balikom.

K dizajnovym balikom patri aj novd podoba
kluca od vozidla s tla¢idlami v extra vysokej
kvalite.

Dizajnovy balik Pure Experience
umociiuje markantnost zjavu X5 pomocou
ochrannych prvkov pod podlahou z lestenej
nehrdzavejucej ocele, nového tvaru list
v prednych vzduchovych otvoroch v matnom

striebornom vyhotoveni a ,obli¢iek aj zadnej
ozdobnej listy z tohto istého materialu.
Tento dizajnovy balik obsahuje leskld ¢iernu
bazu uchytenia vonkajsich spitnych zrkadiel
a rovnako sfarbené B-stlpiky a C-stlpiky,
spolu s listami lemujicimi bo¢né okna vo
vyhotoveni BMW Individual Exterior Line
Aluminium. Koncovky vyfuku maji tmava
chrémovanu povrchovu dpravu. Interiérovy
dizajnovy balik Pure Experience vyuziva
schému z tmavych, zato viak teplych
farebnych odtieriov, aby v kabine nového
BMW X5 vytvoril atmosféru klasického $tylu
a luxusu. V jeho ponuke je kozené calinenie
Exclusive Nappa, vritane rozsireného balika
Calinenych prvkov vo vyhotoveni Mocha/
Black s kontrastnym stehovanim. K tomu
priddva interiérové obklady z vyrazne
textirovaného kvalitného dreva Fineline
Pure. KozZeny potah pristrojovej dosky

a hornej asti ponténu dveri je Cierny,

s kontrastnym stehovanim vo farbe Nut
Brown. Dolna ¢ast pristrojovej dosky mé
farbu Mocha.

Exteriérovy dizajnovy balik Pure
Excellence mi stylistické ochranné prvky
podlahy a lemy blatnikov lakované vo farbe
vozidla, ¢ierne rebrovanie ,obliciek“ s lesklymi
prednymi chrémovanymi hranami, priecky
v tvare T v prednych vzduchovych otvoroch,
chrémovani ozdobn listu v nadstavci
pod zadnym ndraznikom a lemovanie
Chrome Line Exterior pre bo¢né oknd. Bazy
vonkajsich spitnych zrkadiel, ako aj B-stlpiky

a C-stlpiky, maji leskld Giernu povrchovi
upravu. Interiérovy dizajnovy balik Pure
Excellence udeli kabine elegantni atmosféru
prostrednictvom koZeného ¢alinenia
Exclusive Nappa, vritane rozsireného balika
Calinenych prvkov vo farbe Ivory White

s kontrastnym stehovanim. Patria sem aj
prvky z uslachtilého amerického dubového
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dreva a kozené ¢alunenie pristrojovej dosky
a dveri vo farbe Atlas Grey s kontrastnym
stehovanim. Dolnd ¢ast pristrojovej dosky je
vo vyhotoveni Ivory White.

Nové BMW X5 prindsa svojim
luxusny interiérom, komfortom jazdy,
priestrannostou a pohodlim sedenia vyrazny
pokrok v porovnani s predchodcom.
K tomu sa priddva pestrd paleta moznosti
vyuzitia kabiny, ktord je opit vicsia.
Vyhrievanie sedadiel a komfortné sedadla
su teraz k dispozicii aj v zadnej Casti kabiny.
Komfortné sedadld maju $pecifické ¢alinenie
a moznost zmeny sklonu hornej Casti
operadla o 10 stuptiov v rozsahu 80 mm.
Zadné komfortné sedadld sa daju objednat
bud ako samostatny prvok, alebo spolu
s doplnkovym tretim radom sedadiel. Pristup
na Sieste a siedme sedadlo zjednodusuje
funkcia Easy Entry a rukovite v C-stlpikoch.
Kazdé z nich sa da samostatne sklopit do
podlahy batoZinového priestoru, s prioritne
dimenzované pre cestujicich s maximalnou
telesnou vyskou 150 cm a vybavené
samonavijacimi bezpe¢nostnymi pasmi.
Skldpacie operadlo druhého radu sedadiel je
teraz delené v pomere 40/20/40, ¢o umoznuje
vo viacerych stupfioch zvi¢Sovat objem
batozinového priestoru zo zdkladu 650 litrov
na maximdlnu kapacitu 1870 litrov — teda
0 30/120 litrov viac, ako mal predchodca.

K velkej funkénosti interiéru prispievaju aj

dalsie odkladacie priestory, vritane drziakov
pre 1,5-litrové flage v prednych dverich
a 1,0-litrové flase v zadnych dverach.

Nové BMW X5 je vybavené dvojdielnym
vekom batozinového priestoru, ktorého
sklopend dolnd ¢ast vytvori vodorovna
nakladaciu plosinu zarovno s dnom
batozinového priestoru. Automatické
otvéranie hornej ¢asti je prvkom $tandardnej
vybavy. Teraz je vSak mozné veko automaticky
aj zatvorit pomocou dialkového ovlddania
v kluci alebo tlacidlom z miesta vodica.
Doplnkové vybava méze obsahovat aj
elektricky vyklopny hak tazného zariadenia
&i stresné nosniky v troch rozli¢nych
dizajnovych tGpravéch.

Ponuka BMW XS5 sa rozrastie v decembri
2013. Pribudne BMW X35 xDrive 35i
s vykonom 225 kW, spotrebou 8,5 1/100
a emisiami CO, 199 g/km, BMW X5
xDrive40d s vykonom 230 kW, spotrebou
6,41/100 km a emisiami CO, 169 g/km
a dva nové modely s dvojlitrovym vznetovym
$tvorvalcom s vykonom 160 kW: BMW
X5 xDrive25d so spotrebou 5,9 1/100
km a emisiami CO, 155 g/km a BMW
sDrive25d s priemernou spotrebou 5,6 1/100
km s emisiami CO, 149 g/km (predbezné
hodnoty podla jazdného cyklu EU).

Vsetky motory v novom BMW X5 sa
$tandardne kombinuju s osemstupniovou
automatickou prevodovkou, ktorej

velkd vnatorna efektivita, preciznost
a krétke Casy radenia pomahaju sucasne
zmensovat spotrebu a zlepSovat jazdné
pozitky. Extrémne rychla $portova verzia
osemstupriovej automatickej prevodovky sa
$tandardne montuje do BMW X5 M50d,
vritane radiacich tla¢idiel na volante, ktoré
st dostupné aj pre ostatné modely v ramci
doplnkovej vybavy. Vo vozidlich vybavenych
$portovou osemstupniovou automatickou
prevodovkou je k dispozicii nové funkcia
y2Launch Control*, ktord zabezpeci
maximdlne zrychlenie z pokoja s najvic¢sou
moznou efektivitou prenosu sily motora na
cestu.

Pri aktivicii rezimu ECO PRO sa
riadiaca jednotka motora, jeho reakcia
na akeelerator a radenie prevodovky
systematicky prisposobia dosiahnutiu
uspornej jazdy pri malych otickach. ECO
PRO rezim zaroven ovplyvni previdzku
elektrickych spotrebicov typu klimatizicie,
vyhrievania sedadiel a zrkadiel, smerom k ¢o
najvicsej energetickej efektivnosti. Pri ECO
PRO rezime funkcia ,plachtenia“ kompletne
odpoji motor, ked vodi¢ v rychlosti jazdy od
50 do 160 km/h zlozi nohu z akcelerétora,
nezaéne viak brzdit motorom. To umoziiuje
novému BMW X5 pohybovat sa vlastnou
kinetickou energiou bez toho, aby ho
brzdil motor, ¢im sa Setri palivo. V spojeni
s doplnkovym naviga¢nym systémom
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Professional je mozné zvolit aj efektivnu
ECO PRO naviga¢ni trasu. Pri zapnutom
naviga¢nom systéme je zdroven v ¢innosti
asistencny systém proaktivneho predvidania
trasy, ktory presne napovie vodicovi, kedy ma
prestat akcelerovat pri bliZiacej sa zakrute
alebo tseku s obmedzenou rychlostou,

s ciefom zmensit spotrebu.

Okrem dalsich funkcii ECO PRO rezimu
je BMW X5 vybavené aj mnozstvom inych
opatreni suiboru BMW EfficientDynamics.
Patria sem napriklad Rekupericia brzdnej
energie, funkcia Auto Start Stop, aktivicia
pomocnych agregéitov len v pripade potreby,
elektricky posiliiova¢ riadenia, pneumatiky
so zmensenym valivym odporom a viacero
dalsich detailov, zmensujicich hmotnost
a aerodynamicky odpor. Vdaka vyuzitiu
vysokopevnych oceli v nosnej struktire
karosérie, termoplastov v bo¢nych paneloch,
hlinikovej prednej kapoty a horcika
v drziakoch pristrojovej dosky je nové BMW
X5 automobilom sw najmensou hmotnostou
svojej triedy. V zavislosti od konkrétneho
modelu st verzie nového BMW X5 Iahsie az
0 90 kg v porovnani s adekvitne vybavenymi
modelmi predoslej generécie.

BMW X5 mi tiez najlepsiu
aerodynamiku v triede. Aktivne horné aj
dolné predné vzduchové klapky, vzduchové
zéclony s vyduchmi Air Breathers, vertikdlne
aerodynamické listy Air Blades na hrane
zadného okna, deflektory na lemoch
prednych blatnikov a mnozstvo dalsich
zlepseni pomohlo zmensit koeficient odporu
vzduchu v zdvislosti od modelu a7z na 0,31

(BMW X5 xDrive30d).

Segment vozidiel Sports Activity Vehicle
(SAV) ako prvé zadefinovalo praive BMW
X5. Kombinicia sebaistej trakcie mimo
pevnych ciest a $portovych, zdroven vsak
komfortnych jazdnych vlastnosti na asfalte,
priniesli globdlny uspech. Nové BMW X5
predstavuje dalsiu evoluciu tychto kvalit,
vritane prepracovaného systému pohonu
vietkych kolies a podvozka.

Pouzitim standardne montovaného
Ovlidaca jazdného zézitku na stredovej
konzole si vodi¢ dokdze prisposobit
nastavenie svojim vlastnym preferencidm,
alebo aktualnej jazdnej situdcii. Rezimy
COMFORT, SPORT, SPORT+ a ECO
PRO, volitelné na povel tlacidla, umoznia
menit charakteristiku reakcii motora na
akeeleritor, u¢inok posiliovaca riadenia,
radenie automatickej prevodovky a pri
vozidlich vybavenych doplnkovymi
adaptivnymi podvozkovymi balikmi Comfort
a Professional aj ovladat elektronicky
riadené tlmic¢e Dynamic Damper Control.
Vo vozidlach, ktoré maju vo vybave
adaptivne podvozkové baliky Dynamic
alebo Professional, je mozné prisposobit aj
charakteristiku aktivnej elimindcie néklonov
¢i funkénost systému Dynamic Performance
Control.

Nové BMW X5 je standardne vybavené
inteligentnym systémom stéleho pohonu
vietkych styroch kolies xDrive (okrem
BMW X5 sDrive25d), ktory aktivne
prerozdeluje kritiaci moment motora medzi
predné a zadné kolesd. Najnovsia verzia
systému xDrive md mensiu hmotnost o 1,4

kilogramu. Riadiaci algoritmus vyuziva

informdcie o rychlosti jazdy, otdc¢ani kolies,
uhle natocenia riadenia a polohe akcelerdtora
na presné vyhodnotenie imyslov vodica

a skuto¢nych reakcii vozidla, podla ¢oho
nisledne upravi pomer rozdelenia pohonu,
pre zabezpecenie $pickovej trakcie a stability
na kazdom povrchu a v kazdom pocasi.

K tomu priddva vicsiu dynamiku prejazdov
zékrutami, a potlacanie nedotécavosti aj
pretécavosti skor, ako ich vodi¢ zaregistruje.

Modely s pohonom véetkych kolies
xDrive maju k dispozicii nové zobrazenie
jeho statusu v ramci displeja systému
iDrive. Tento $tandardny prvok v reilnom
Case ukazuje informdcie aj o naklanani
karosérie a jej oti¢ani okolo zvislej osi.

Plus, na vozidlich vybavenych doplnkovym
navigaénym systémom Professional, sa na
pristrojovom paneli zobrazi aj kompas.

Pre nové BMW X5 je k dispozicii
rozsiahly sibor asistenénych systémov vodica
a sluzieb mobility BMW ConnectedDrive.
BMW ConnectedDrive zase dokaze bud na
baze komplexne integrovaného smartfénu
alebo vstavanej SIM karty poskytnut pristup
k mnozstvu sluzieb mobility a internetovych
sluzieb typu kancelarskych, informac¢nych
alebo zabavnych aplikacii.

Nové BMW X5 sa bude vyribat
v tovarni BMW v Spartanburgu v USA.
Tiato produkéna kapacita v Juznej Karoline je
kompetenénym centrom pre modely BMW X
a pre trhy celého sveta vyriba tiez BMW X6
a BMW X3, ku ktorym sa v buddcnosti pridd
aj BMW X4. Uvedenie nového BMW X5 na
trh v Nemecku je naplinované na november

2013.
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PEUGEOT 2008

Po slovenskej vystavnej premiére na tohtoro¢nom autosaléne
v Bratislave sa novy mestsky crossover PEUGEOT 2008 od 10. jina

2013 dostal aj k autorizovanym predajcom a zdkaznikom na Slovensku.

PEUGEOT 2008 je prvym automobilom
znalky, ktory sa vyvijal si¢asne vo viacerych
¢astiach sveta, v Cine, Franctizsku a v
Brazilii. Znacka Peugeot zuzitkovala

svoje skdsenosti s Gspe$nym crossoverom
PEUGEOT 3008 a pripravila takyto typ

automobilu aj v silnom segmente B.

Svet sa vyvija na vSetkych kontinentoch
a véade sa rozrastaju mestd. Novd generdcia
obyvatelov md rada mesto a zdroven z neho
rada unikd. S vedomim tejto skuto¢nosti
si znacka zvolila zadévacie podmienky
s ambiciéznymi cielmi. Peugeot 2008, ktory
je 4159 mm dlhy, 1739 mm siroky a 1556
mm vysoky je mimoriadne kompaktnym
pitmiestnym autom. Néjst vhodné miesto
na zaparkovanie nemaju len obyvatelia
zdpadoeurépskych velkomiest, poznime
to uz aj v nasich podmienkach. Délezité
dobré manévrovacie vlastnosti tejto novinke
Peugeotu zabezpecuje aj maly stopovy
priemer otd¢ania 10,4 m a posiliiova¢ riadenia
s vhodnou charakteristikou. Svetld vyska
tohto vozidla 165 mm je o nieco vicsia ako
maji bezné hatchbacky.

Karosériu chrania ¢ierne narazniky
a prahova lista spolu so spodnymi chrani¢mi
z nehrdzavejucej ocele a chrémovanymi
bo¢nymi ochrannymi listami. Velkorysé
presklené plochy spolu s panoramatickou
strechou st prislubom priestranného
interiéru otvoreného smerom k vonkajsiemu
prostrediu. Batozinovy priestor s nizkym
nakladacim prahom je zakryty strechou
s dynamickym zakrivenim ingpirovanym

Peugeotom RCZ. Siroké zadné vyklopné

dvere st lemované svetlami pevne zasadenymi
do karosérie. Dynamicky elegantny tvar
strechy je zladeny s celkovym profilom. Nad
zadnymi sedadlami strecha tvori vlnu, ktord
je exkluzivnym dekorativnym prvkom, akoby
vyrezanym z jedného kusu kovu, a v zadnej
Casti pokracuje spojlerom vyrastajicim
z karosérie a tvoriacim s nou jeden celok.
Vodi¢ je pohodlne usadeny vo svojom
sedadle, ktorého vzdialenost, vysku a sklon
mozno nastavovat. Intuitivne ndjde cely subor
ovladacich prvkov, ktorych umiestnenie mu
Setri pohyby. V rukich mé pozdizne a vyskovo
nastavitelny multifunkény maly volant, ktory
podporuje presné riadenie. Head-up displej

mu poskytuje informécie potrebné pri riadeni
bez toho, aby musel spustit vozovku z o¢i. Uz
od druhej drovne vybavy je v sériovej vybave
dotykovi 7” obrazovka, pomocou ktorej
mozno ovlidat vetky funkcie konektivity,
vritane sluzieb Peugeot Connect Apps -
zial, tento prvok nie je zatial k dispozicii na
Slovensku.

Atmosféra v kabine je vdaka $pecifickému
svetelnému podpisu jedine¢nd: ukazovatele
v head-up displeji st lemované modrym LED
podsvietenim v luxusnejsich verziich, dobre
posobi aj panoramaticka presklend strecha
s LED svetlovodmi vydévajicimi timené
modré svetlo. Peugeot 2008 pontka jedine¢né
osvetlenie aj vo verzii s plnou strechou.
V strope s laserom vypilenymi vzormi sa
v tme strop rozsvieti midkkym bielym svetlom,
ktoré vydavaju LED.

Parametre prednej ndpravy pseudo-
McPherson a zadnej vleCenej napravy
s pruzne skrutnou prieckou, so $pecidlne
kalibrovanymi pruzinami a tlmi¢mi st
precizne nastavené tak, aby ¢o najlepsie

zodpovedal hmotnosti 1045 kg.

Systém Grip Control vyuzivajici sucasné
elektronické jednotky, ktorymi je vozidlo
vybavené, ulah¢uje vodicovi vedenie vozidla
na cestich so smyklavym povrchom, avsak
ponechéva ovlddanie vozidla na vodicovi.
Vodi¢ méze nastavit tento inteligentny
systém do rezimov Standard, alebo na
stredovej konzole zvolit rezimy: Sneh, Terén,
Piesok, ESP Off. Grip Control je k dispozicii
s dvoma rozmermi pneumatik: 215/60 R16
alebo 205/50 R17.

Automatizovanie parkovacich manévrov
zjednodusuje jazdu v meste. Po zapnuti
funkcie parkovacieho systému vodic na
dotykovej obrazovke zvoli typ pozadovaného
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manévra - parkovanie v rade stojacich
vozidiel na lavej alebo pravej strane vozovky.
Systém pomocou ultrazvukovych snimacov
bude premeriavat miesta a upozorni vodi¢a na
volné miesto. Park Assist nasledne zaparkuje
vozidlo pouzitim elektrického posilnovaca
riadenia, pricom vodicovi staéi riadit pohyb
vozidla a sledovat situdciu v jeho okoli.

Odchod z miesta je velmi jednoduchy.
Sta¢i znovu vyuzit inteligenciu systému Park
Assist, dokonca aj v stipani pomocou funkcie
Hill Assist, ktord je k dispozicii pre vietky
motory s vynimkou 1.4 HDi 68 2 1.2 VTi
82 BVMS5.

K dynamickej jazde a jednoduchosti
pouzivania Peugeot 2008 priddva vysoku
urovei bezpecnosti. Vodi¢ sa méze spolahnut
na tempomat a obmedzova¢ rychlosti
v sériovej vybave vo vietkych verzidch, na
nastavenia podvozku, aj na dal$iu vybavu.

Visetky verzie Peugeotu 2008 maja
v sériovej vybave ESP vypinatelny az do
50 km/h, ktory zdruzuje viacero funkeii:
protipreklzovy systém ASR, dynamické
riadenie stability CDS, podpora brzdenia
v nidzi AFU a elektronické rozdelovanie
brzdného u¢inku REF.

Pri ndraze st cestujuci chrineni sistavou
Siestich bezpe¢nostnych vankasov — dvoma
Celnymi, dvoma bo¢nymi, dvoma hlavovymi.
Zadné bo¢né sedadld su vybavené uchytmi
Isofix s tromi kotviacimi bodmi. Ak je
Peugeot 2008 vybaveny samostatnou
telematickou jednotkou, poskytuje bezplatne
na neobmedzenud dobu sluzby Peugeot
Connect SOS a Peugeot Connect Assistance.
Pri nehode sa vozidlo lokalizuje a spusti sa
retaz zdchrannych ¢innosti.

Od spustenia do prevadzky v roku 2003 je
tymito sluzbami vybavenych viac ako 760 000
Peugeotov v 10 §titoch Eurépy. Vdaka nim
bol mozny rychly zasah zichrannych zloziek
vo viac ako 6500 nidzovych situdcidch.

Vdaka rizvoru ndprav 2,54 m Peugeot 2008
maju aj cestujuci vzadu k dispozicii Stedry
priestor, ¢omu pomohli tensie operadla
prednych sedadiel. Mézu sa dostat do
batozinového priestoru priamo zo svojich
miest cez prednu Cast batozinového

krytu, ktord je posuvnd. Pristup do

velkého batozinového priestoru zvonku

je lahky vdaka pravouhlého otvoru dveri

a nizkemu nakladaciemu prahu vo vyske
iba 60 cm s ochrannym krytom z brusene;j
nehrdzavejucej ocele. Moduldrna lavica
delitelnd v pomere 60/40 umoziiuje
jednoduchym pohybom menit objem

2z 360 na 1194 litrov, z ktorych 22 1 je pod
podlahou. Na sklopenie operadla staci
stlacit ovliadac na vrchnej ¢asti zadného
operadla, pricom sedacia ¢ast sa vyklopi
automaticky. Na ulah¢enie manipulicie

s predmetmi je podlaha vybavend piatimi
kolajni¢kami prebiehajicimi od nakladacieho
prahu po predné sedadld. Pomocou siestich
chrémovanych hic¢ikov mozno prepravované
predmety bezpecéne upevnit.

Siroka ponuka motorov umoziuje
pouzivanie vozidla v réznych podmienkach
s rekordne malou spotrebou a emisii CO, -
od 3,8 1/100km a 98 g CO,/km .

Nova genericia zdzihovych 3-valcovych
motorov kompletne vyvinutd skupinou
PSA uz priniesla dokaz o svojej G¢innosti.
Motor 1.2 VTi mi o 21 kg menej ako
ekvivalentny 4-valcovy motor. Tto nova
generécia motorov ma lepsie parametre
vdaka zavedeniu systému Stop&Start
a vdaka prepliianiu v kombindcii s priamym
vstrekovanim.

Zazihové motory pre Peugeot 2008:

- 1.21e-VTi 60 kW; 118 Nm, robotizovana
5-stupiiovd prevodovka, Stop&Start; CO,;:
99 g/km,

-1.21VTi 60 kW; 118 Nm, ru¢ne ovlidani

D

5-stupiiovd prevodovka; CO,: 114 g/km,
-1.21e-THP 81 kW; 205 Nm, ru¢ne
ovlddana 5-stupriovd prevodovka,
Stop&Start; CO,: 104 g/km,
- 1.6 1 VTi 88 kW; 160 Nm, ru¢ne ovlidana
5-stupiiovd prevodovka; CO,: 135 g/km,
-1.21e-THP 96 kW; 230 Nm, ru¢ne
ovlddana 6-stupniové prevodovka,

Stop&Start; CO,: 109 g/km.

Vznetové motory pre Peugeot 2008:

- 1.41 HDi FAP 50 kW (68 k), 160 Nm,
ru¢ne ovladand 5-stupriova prevodovka;
CO,: 104 g/km,

- 1.6 1 e-HDi FAP 68 kW, 230 Nm,
robotizovand 6-stupriova prevodovka,
Stop&Start; CO,: 98 g/km,

- 1.6 1e-HDi FAP 68 kW 230 Nm,
ru¢ne ovliadand 6-stupriova prevodovka,
Stop&Start; CO,: 103 g/km,

- 1.6 1e-HDi FAP 84 kW 270 Nm,
ru¢ne ovlidand 6-stupriova prevodovka,

Stop&Start; CO,: 106 g/km.

Pre slovenskych klientov je pripravend
atraktivna cenovd ponuka so 4-ro¢nou
zédrukou. Klient si moéze vybrat z troch urovni
vybavy: ACCES, ACTIVE, ALLURE. Cena
za¢ina pri sume 11 990 eur. Pre ndroc¢nejsich
klientov je pripravena $pecidlna ponuka: 2008
Active 1.2e s klimatizaciou, 7 dotykovym
displejom, hmlovkami, multifunkénym
kozenym volantom a rdidiom s CD/MP3 za
velmi dobri cenu 13 290 eur.

-pt-
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" | PREDSTAVUJEME | Volvo FMX:
obustny odolny a vystuzeny
P O H O D |_ | E exteriér s pohodlnejsim

pracovnym prostredim

Q a ergonomicky zlepsenym

interiérom. Kabina nového

stavebného ndkladného

V4 A4 V 4
vozidla Volvo FMX doddva
AJ V NAROCNYCH i
a bezpe¢nym stavebnym
priacam. V rovnakom rozsahu

konstruktéri upravovali aj ostatné

konstrukéné skupiny valnika.

namontovany k prevodu riadenia je hlavnou
technologickou inovéciou. Elektricky
motor, ktory pracuje spolu s hydraulickym
servoriadenim nékladného vozidla, je
regulovany niekolko tisickrit za sekundu
prostrednictvom elektronickej ovlidacej
jednotky.

Novy systém vzduchového odpruzenia
zadnej ndpravy je $ity na mieru stavebnym
pracam bez akychkolvek ustupkov voci
ostatnym odvetviam. Vzduchové odpruzenie
zadnej ndpravy ponuika zna¢né pohodlie
a obratnost bez ohladu na to, ¢i je vozidlo
nalozené alebo prizdne. Systém odpruzenia
umoznuje automatické ovlddanie svetlej
vysky, ktord pri 300 milimetroch zarucuje, ze
sa vozidlo dostane tam, kam potrebuje jeho
vodi¢. Vzduchové odpruzenie je dostupné pre

konfiguricie ndprav 4x2, 6x4 a 8x4. Prie¢ny

Nové vozidlo Volvo FMX bolo vyvijané
so zameranim na kazdodenné pracovné
podmienky vodica stavebného nikladného
vozidla. Interiér kabiny bol uplne
redizajnovany a teraz obsahuje mnozstvo
inovicii, ktoré ulah¢uju a zefektiviiuju pricu
vodica. Nizka poloha kabiny vo¢i podvozku
zaru¢uje pohodlny vstup a vystup, ako aj
prvotriedny vyhlad okolo vozidla z miesta
vodi¢a. To zmensuje riziko poskodenia
vozidla a zlepsuje bezpe¢nost ludi pracujicich
v tesnej blizkosti ndkladného vozidla.
Revoluény systém Volvo Dynamic
Steering je vyznamnym zlepSenim, najmi pre

vodica stavebného vozidla. Dokonca aj pri

malych rychlostiach mozno plne nalozené stabilizdtor umiestneny v podvozku dodéva
nakladné vozidlo ovlddat len jednym prstom. vozidlu vybornu stabilitu. Za poslednou
Elektronicky ovlidany elektricky motor ndpravou nakladného vozidla nie su Ziadne
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nechrdnené komponenty odpruzenia.
Pre dosiahnutie mensieho polomeru
otd¢ania a zmens$enia opotrebovania
pneumatik je vhodné vybrat si konfiguriciu
8x4 Tridem s hydraulicky riadenou vlecenou
ndpravou. Vlecend népravu mozno aj
zdvihnut, ak vodi¢ chee dosiahnut lepsi zaber
hnacej ndpravy v ndroénych previdzkovych
podmienkach.
Prevodovka I-Shift je mimoriadne
udinnd uz pri malych rychlostiach a da
sa kombinovat aj s pohdnianou prednou

napravou. Dal$ou novou charakteristikou

prevodovky I-Shift je dlhsi interval vymeny
oleja (450 000 km). Systém pohdriania
prednych kolies sa dd dalej zlepsovat na

a odolnosti. Pohdnand prednd ndprava bola
presunutd o 100 mm dopredu na rovnaka
poziciu ako nepohdriand prednd ndprava.

Okrem toho bola riadiaca zrd presunutd
vyssie, na lepsie chrdnené miesto. Kratsi
predny previs kabiny znamend vyhodnejsi,
vacsi ndjazdovy uhol.

Nové vozidlo Volvo FMX je k dispozicii
s 11- a 13-litrovymi motormi, ktoré
spfﬁajl’l normy Euro 6. Motor D13 md
vykon od 280 do 397 kW, zatial ¢o vykon
motoru D11 sa pohybuje medzi 243 az
331 kW. Pre trhy mimo Eurépy budu
dostupné motory prisposobené tak, aby
spfﬁali normy Euro 3, Euro 4 a Euro 5.
Aby motor spfﬁal poziadavky normy Euro
6, bol vybaveny systémom nechladenej
recirkuldcie vyfukovych plynov EGR. Tento
systém optimalizuje teplotu vyfukovych
plynov a urovne NOX tak, aby bolo mozné
efektivne docistovat vyfukové plyny. Filter
pevnych Castic sa v normdlnych jazdnych
podmienkach automaticky regeneruje
a patentovany postup udrzby spolo¢nosti
Volvo Trucks v oblasti filtrov Setri ¢as
zdkaznika a zmensuje jeho nédklady.

-vo-
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Volkswagen cross up!

olkswagen Slovakia (VW SK)
V30. mdja 2013 odstartoval
sériovi vyrobu modelu Volkswagen
cross up!. Lifestyleovd rodina
cross vozidiel znacky Volkswagen
sa tak rozrastd aj o najmensi

Volkswagen, vyrdbany v Bratislave.

Z linky bratislavského zavodu VW SK bude
okrem Volkswagenu up! v troj- i 5-dverovej
verzii, Volkswagenu eco up! jazdiacom na
stla¢eny zemny plyn (CNG), schadzat dalsi
model. Vyroba cross up! si vyziadala technické
Upravy najmi v montdzi, kde bolo potrebné
do produkénych liniek zakomponovat
$pecifické vyrobné procesy.

Cross up! sa vyraba v piatich farbach,
a len v 5-dverovej verzii. Jeho ,terénny*

vzhlad uréuju exteriérové upravy ako ¢ierne
plastové prahy, blatniky a tzka lista na
dverdch v rovnakom odtieni. Doplfiajd ich
strieborné velkoplo$né nérazniky, pricom
na prednom su standardom hmlové svetla.
Rovnakou farbou st lakované aj kryty
podvozku a stresné nosice. Spitné zrkadld
s v kombindcii oboch odtieniov. Robustny
charakter mu dodédva vicsia svetld vyska
0 15 mm, 16-palcové kolesa a pneumatiky
rozmeru 185/50.

Cross up! méze pohanat zatial len jeden
typ motora - zdzihovy trojvalec s vykonom 55
kW v kombindcii 5-stupiiovou prevodovkou.
Pohanané sa len kolesa prednej ndpravy.

Interiér cross up! ma nezamenitelny
vzhlad. Séasti lakovand pristrojovd doska
moéze byt v éervenom, ¢iernom alebo tmavo
striebornom vyhotoveni. St}?lové sedacky
s v kombindcii antracitovej a Sedej. KozZou
potiahnuté st volant, hlavica preradovacej

paky a rukovit parkovacej brzdy. Pristroje

a vetracie otvory majui chrémované
olemovanie, prahové listy dopiﬁa ndpis
cross. V zikladnej vybave je ESC (dnes uz
povinnd vybava na eurépskom trhu) okrem
iného prie¢ne delené a sklopné zadné
sedadlo lavicového typu, dialkové centrilne

zamykanie, ¢i multifunkény displej. -vw-
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LAMBORGHINI
VENENO

Mozno pripomentt, Ze automobilku zaloZil

v roku 1963 Ferrucio Lamborghini (ten
dovtedy vyribal traktory), a to v podstate ako
akysi ,trucpodnik® k vtedy uz velmi zndmej
automobilke Ferrari. Stalo sa tak (vraj)
preto, lebo Lamborghini nebol spokojny
so svojim vozidlom Ferrari 250GT a Siel si
stazovat priamo Enzovi Ferrarimu. Ten ho
ale odbil s tym, Ze Lamborghini m4 jazdit
len s traktorom, ked nevie jazdit s autom.
V stcasnosti patri automobilka Lamborghini
nemeckej spolo¢nosti Audi.

V Zeneve predstaveny typ Veneno
nie je takou Uplnou novinkou ako
konkuren¢né LaFerrari, pretoze v podstate
ide o ,nadupant“ verziu typu Aventador.
Déslednym pouzitim fahkych kompozitnych

materidlov na baze uhlikovych vldkien sa

konstruktérom podarilo zmensit hmotnost na
1450 kg, ¢o je 0 125 kg menej ako hmotnost
Aventadora. Lahké sportové sedadld su
zhotovené z patentovaného materidlu Forged
Composite (kovany kompozit). Na kryte
motorového priestoru pribudla pozdfina
plutva, ktord zlepsuje stabilitu vozidla

a zvicsuje pritlak pri rychlom prejazde zakrut.

Na pohon vozidla sluzi 6,5-litrovy vidlicovy
zézihovy dvandstvalec so §tyrmi ventilmi na
valec, prevzaty z typu Aventador. Maximalny
vykon tohto motora so suchou klukovou
skriniou bol zvi¢seny na 552 kW. Motor
pohiria vsetky $tyri kolesd prostrednictvom
inovativnej sedemstupriovej
ru¢ne ovlddanej prevodovky
ISR, umoziiujicej extrémne
rychle preradovanie. Vozidlo
ma vpredu 20-palcové, vzadu
21-palcové kolesd.
Lamborghini Veneno
zrychli z 0 na 100 km/h za
2,8 sekundy a jeho maximdlna
rychlost je 355 km/h. Ako
priaznivci znac¢ky Lamborghini
urcite vedia, v jej znaku je byk
a preto mnohé jej typy nesu
mend bykov, ktoré sa preslavili

v by¢ich zépasoch. Tradiciu

krem nového Ferrari
LaFerrari sa ndvstevnici
tohtoroéného Zenevského
autosal6nu mohli pokochat
aj pohladom na niekol'ko
dalsich supersportovych
a superdrahych vozidiel. Jednym
z nich bol typ Veneno, ktory
vyvinula talianska automobilka

Lamborghini pri prilezitosti

50. vyrocia svojho zalozenia.

zachovali aj pri tomto vozidle. Veneno bol
o jeden z najsilnejsich a najagresivnejsich
bykov v histérii spomenutych zdpasov. Byk
Veneno sa nesldvne “preslavil v roku 1914,
ked pri jednom zépase v andaltzskej aréne
Sanltucar de Barrameda smrtelne zranil
toreadora Josého Sincheza Rodrigueza.

K mimoriadnej exkluzivite Lamborghini
Veneno prispieva, Ze bude vyrobeny len
v troch exemplaroch (v Zeneve vystaveny
exempldr s vyrobnym ¢islom 0 si ponechd
vyrobca). Kazdy z nich bude nalakovany
inou z troch farieb talianskej trikoléry
(zelend, Cervend a biela). Supersportové
Veneno stoji (bez dane) tri miliény eur, ale
aj keby ste takouto sumickou disponovali
a cheeli by ste si tento klenot medzi autami
kapit, nenamdhajte sa! Vsetky tri kusy st uz
zahovorené...

(RM)
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PRIRASTKY DO RODINY DACIA

roduktovy rad Dacia sa rozsiruje o dalsich dvoch ¢lenov:

Dokker a Dokker Van. Dacia Dokker je pitmiestny

rodinny van urceny pre osobné, ako aj profesiondlne ucely.

Ponuka jeden z najvicsich batozinovych
priestorov a najlepsiu modularitu vo svojej
triede. Dacia Dokker Van je malé lahké
uzitkové vozidlo. Jeho vyborné uzitkové
vlastnosti v triede ho robia atraktivnym

pre obchodnikov a remeselnikov. Drziac sa
hodnét, ktoré su pre znacku Dacia délezité,
pontukaju obe novinky $tedry zoznam
praktickych prvkov za bezkonkuren¢ne malu
cenu.

Dacia Dokker sa zameriava na zdkaznikov so
zmie$anymi potrebami, ktori chet vozidlo,
ktoré dokdze prepravovat objemné néklady,
ale ktoré taktiez komfortne odvezie ich
rodinu. V spojeni so schopnostou odviezt 5
cestujucich, pontka aj najvicsi batozinovy
priestor na trhu. Uzivatelsky priatelskd
modularita zadnej lavice umoziiuje uvolnit

az 3 m® nakladnej kapacity, ¢o robi Dokker

idedlnym vozidlom pre profesiondlne vyuzitie.

Mozno si ho objednat s jednymi, alebo
dvoma presklenymi posuvnymi dverami,

ktoré ulah¢uju pristup do nédkladového

priestoru, alebo na zadné sedadld. V spojeni
s robustnostou a spolahlivostou poskytuje
Dacia Dokker Van aj najviésiu prepravnd
kapacitu v segmente vdaka Sikovne
navrhnutému moduldrnemu prednému
sedadlu spolujazdca (Dacia Easy Seat, za
priplatok, k dispozicii neskor), zatial ¢o
jeho posuvné zadné bo¢né dvere ulahéuja
nakladanie. Pre ¢o najdokonalejsie splnenie
potrieb roznych obchodnikov bude pre
Dokker Van dostupny aj velky pocet
prestavieb a §iroké spektrum prislusenstva
(v roku 2014).

Podobne ako pri Dacii Lodgy, sa
interiéry modelov Dokker aj Dokker Van
moderné, dostatoéne komfortné a obzvlast
funkéné. Multimedidlny systém Media
Nav prichddza so sedempalcovou (18 cm)
dotykovou obrazovkou a obsahuje funkcie

navigdcie a rddia, plus pripojenie Bluetooth.

Z katalégu doplnkovej vybavy je mozné
si objednat obmedzova¢ rychlosti a zadné
parkovacie snimace. Dokker a Dokker
Van st dostupné so §tyrmi pohonnymi

jednotkami: s novym motorom 1,2 Tee 115
a uz existujicimi zdzihovymi motormi 1,6
MPI 85, so vznetovymi motormi 1,5 dCi 75
ka 90 k. Oba motory spfﬁajl’l poziadavky,
aby mohli nosit oznacenie Dacia eco2, vdaka
kombinovanej spotrebe len 4,5 1/100 km

a emisidm CO, na trovni 118 g/km.
Povestnu spolahlivost a kvalitu spracovania
vozidiel Dacia posunula este dalej vdaka
expertize Renaultu, vediceho vyrobeu
lahkych uzitkovych vozidiel v Eurépe od roku
1998. Mnoho komponentov Dacie Dokker
Van bolo navrhnutych tak, aby splnilo
ndro¢né poziadavky vyzadované Renaultom
pri jeho vlastnych vanoch, pricom bol tento
model podrobeny rovnakym zni¢ujicim
testom, aké podstupuju aj lahké uzitkové
vozidld Renaultu.

Niézov Dokker je slovnd hracka so
slovom “dockworker” (pracovnik v dokoch)
a vyjadruje velkd prepravnu kapacitu
obidvoch modelov, ako aj ich moduldrne
rozloZenie interiéru a robustnost.

Linie, proporcie a $tedré rozmery Dacie
Dokker a Dokker Van (dlzka 4,36 m, $irka
1,75 m, vyska 1,81 m) vedu k obzvlast
priestrannému interiéru. Tento dojem je
este umocneny zvislymi bo¢nymi panelmi
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karosérie. Ovory bo¢nych posuvnych dveri
a asymetrické zadné dvere zabezpecuju
jednoduchy pristup do vozidla.

Rodinnd podobnost tychto dvoch
modelov s ostatnymi vozidlami Dacie je
evidentnd z ich masky chladica a velkych
reflektorov. Moderny, high-tech vzhlad ich
dizajnu ukazuje novi dizajnovi identitu
Dacie, ktoru priniesol typ Lodgy. Niektoré
verzie su vybavené aj ochrannymi bo¢nymi
listami. Na Zelanie budu pre vyssie stupne
vybav k dispozicii aj narazniky vo farbe
karosérie, ktoré dizajnovo priblizuju auto
beznym osobnym autdm.

Interiér obsahuje modernu a funként
pristrojova dosku, ktord obsahuje niekolko
odkladacich priestorov, ktoré boli premyslené
pre intenzivne pouzivanie. Plyntce
linie pristrojovej dosky prehlbuju dojem
robustnosti, priom jej dvojténové farebné
vyhotovenie bolo rozsirené az na panely
dveri (v zavislosti od vybavy). Nezamenitelne
moderny, high-tech dojem z kabiny je
umocneny novym dizajnom pristrojov —
prevzanym z Dacie Lodgy — a zabudovanim
multimedidlneho systému Media Nav.

Dokker a Dokker Van maju aj zlepsené
ovladace, predstavené uz na Lodgy, vritane
novych ovladacov svetiel a stiera¢ov. Ovladace
elektrickych okien st poruke na opierkach
dveri a ovlddace klimatizicie su taktiez
dostupnejsie.

Kabina verzie rodinného vanu budi
vicsi dojem osobného auta, po¢nic inymi
farebnymi schémami pouzitymi pri
vyhotoveni interiéru. Vyssie stupne vybav
prichddzaja so stredovou konzolou vo
farbe ocelovi sivé, plus s pouZitim chrému
na prednych kluckdch dveri, pristrojoch,
ovlddacoch kuarenia a hlavici preradovacej
paky prevodovky.

Dacia Dokker komfortne prevezie 5 Iudj,
pri¢om pre ich batozinu zostéva rekordny
batozinovy priestor v segmente, s objemom
800 litrov a maxim4lnou dizkou nakladu az
1,16 m.

Dacia Dokker standardne prichddza
s jednymi presklenymi posuvnymi dverami,
pri¢om druhé mézu byt objednané ako
opcia (st v§ak v standardnej vybave vo verzii
Arctica). Bo¢né dvere uvoltiuju otvor so
sirkou 703 mm pre ulahéenie bezpecného
pristupu na zadné sedadla.

Osoby na zadnych sedadlich maja
k dispozicii vhodne konstruované pohodlné
sedadld a mnozstva priestoru (priestor na
hlavu 1065 mm, priestor pre ramend 1458
mm, priestor pre kolend 177 mm).

Modulirna zadna sklopna lavica, delend
v pomere 60/40, ma velké mnoZstvo roéznych
usporiadani, do ktorych je jednoduché ju

konvertovat. Vdaka dobre dostupnej packe
mdze byt kazdy blok sklopeny dopredu
nezdvisle. Lavica mézZe byt taktiez prevritend
dopredu k prednym sedadldm, aby uvolnila
ploché dno batoZinového priestoru,
nakladaciu df7zku 1,57 m a prepravnu kapacitu
az 3 m®.

Vdaka rozmerom (dizka: 4.36 m, sirka
1.75 m a vyska 1.81 m), ponika Dokker Van
stedrych 3,3 kubickych metrov prepravného
objemu s nakladacou dfzkou 1,9 m. Jeho
prepravna kapacita moze byt zvicsend vdaka
Dacia Easy Seat (k dispozicii bude neskor).
Operadlo predného sedadla spolujazdca sa da
preklopit dopredu, ¢im vytvori stolik. Druhou
moznostou je sklopit celd sedacku smerom ku
skrinke spolujazdca, ¢im sa uvolni prepravnd
dizka a7 2,42 metra. TaktieZ je mozné ju
kompletne odstrdnit - na poskytnutie 3,9
kubickych metrov prepravnej kapacity. Toto
usporiadanie umoziiuje prevézat predmety
dlhé az 3,11 metra. Maximalna nosnost
vozidla je 750 kg.

V zavislosti od verzie a miestnych
zdkonov moéze byt kabina separovand od
nakladového priestoru dvoma ty¢ovymi
chréniémi, presklenou zadnou stenou, alebo
pletivovou sklopnou stenou. Pletivova sklopnd
stena umoznuje zvacsit prepravnu kapacitu
sklopenim sedadla predného spolujazdca
(Dacia Easy Seat), pricom vsak stile zarucuje
ochranu vodica.

Dacia Dokker Van je v ziklade vybavend
pravymi boénymi posuvnymi dverami
s extrémne robustnym dizajnom, s velkou
kluckou pre jednoduché otviranie a pohodlny
pristup do ndkladového priestoru.
Asymetrické zadné dvere sa daju otvorit do
uhla 90° a na mieste ich drzi poistka, ktord
zabranuje samovolnému zatvoreniu dveri
v pripade silnejsicho vetra. Tito zimka moze

byt uvolnena kluckou, ktord sa nachidza na
vnutornej strane dveri, pre otvorenie dveri az

do uhla 180°.

POCETNE ODKLADACIE
PRIESTORY PRE DOKKER

A DOKKER VAN

Pre zjednodusenie kazdodenného pouzivania
sa v kabine nachddza niekolko praktickych
odkladacich priestorov s objemom dokopy
az 44,2 litra. Velka schranka bez poklopu

na vrchnej strane pristrojovej dosky dokaze
uschovat laptop, alebo dokumenty velkosti
A4. Dokker je tiez vybaveny uzatviracou
6,6-litrovou odkladacou schriankou pred
spolujazdcom (v zavislosti od vybavy), ako

aj 12-litrovymi odkladacimi priestormi

nad hlavou (v zévislosti od vybavy). Maly
priecinok s poklopom po vodicovej lavej ruke
je obzvlast uzito¢ny, kedze zabezpecuje, aby
sa malé predmety, napriklad drobné mince,
nikdy nestratili z dosahu ruky. Do prie¢inkov
v prednych dverdch sa zmesti 1,5-litrova flasa,
zatial ¢o dvojity drziak ndpojov a podnos na
stredovej konzole je mozné si tieZ objednat.

Pri mozZnostiach prestavieb pre $pecifické
podnikatelské potreby, Dacia vo velkom
tazi z expertizy Renaultu. Znacka azko
spolupracovala so sietou prestavbdrov
schvélenych Renaultom pre vyvinutie dlhého
zoznamu prestavieb. Tie budd dostupné pre
Daciu Dokker Van v roku 2014.

Dacia vyvinula rozsiahly zoznam
prislusenstva a interiérovych doplnkov. Do
prislusenstva navrhnutého pre zlepsenie
komfortu alebo prepravnej kapacity patria
napriklad stredovi laktova opierka, DVD
prehravag, drziak na dokumenty, detské
sedacky, prenosnd chladnicka, stresny box,
sietka za zadnymi sedadlami (vo verzii

rodinného vanu), atd.
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Dacia Dokker Van prichddza so $irokym
spektrom prislusenstva uréeného $pecidlne pre
podnikanie zdkaznikov: drevené oblozZenie,
ochrana blatnikov, @lozné priestory, drevené
skrine, kovové stresné nosice, ochrannd
klietka pre presklené zadné dvere, atd.

Dacia Dokker a Dokker Van st vybavené
multimedidlnym systémom Media Nav,
ktory bol prvy krit predstaveny v Lodgy. Je
dokonale integrovany do stredovej konzoly
a pozostdva zo sedempalcovej (18 cm)
dotykovej obrazovky. Popri tom, Ze sa velmi
jednoducho ovldda, obsahuje za atraktivnu
cenu (450 € ) aj navigiciu a audiosystém,
ako aj pripojenie Bluetooth®. Prehladni,
intuitivna navigécia pontka 2D aj 3D
(vtacia perspektiva) pohlad. Speciélna
webovi stranka (www.dacia.naviextras.com)
umoznuje pristup k aktualizdcidm mép a ich
nahranie cez USB port.

Vodic¢i sedia v Dacii Dokker a Dokker
Van o 3,5 cm vyssie ako v Logane MCV,
pri¢om vysku sedadla a volantu je mozné
nastavit pre ¢o najpohodlnejsiu poziciu za
volantom. Tri zadné sedadld Dacie Dokker st
vybavené uchytmi ISOFIX, ktoré umoznuju
bezpeéné uchytenie detskych sedaciek.

Dacia Dokker a Dokker Van m4 nov,
modernejsiu a praktickejsiu pristrojova dosku
ako Dacia Lodgy. Centrilne umiestnené
po¢itadlo kilometrov je zlava lemované
otid¢komerom a sprava obrazovkou, ktord
zahfna palivomer a udaje o celkovej/
Ciastkovej vzdialenosti. V pripade verzii

vybavenych palubnym po¢ita¢om ponika
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tento isty displej aj udaje ohladom mnozstva

spotrebovaného paliva, dfiky trasy, priemernej

aj okamzitej spotreby, priemernej rychlosti,

vzdialenosti do najblizsej servisnej prehliadky,

zvoleny obmedzovac¢ rychlosti a hodiny.
Podobne ako Lodgy, prichddzaji nové

modely s novymi pomocnikmi pre vodica.

Obmedzova¢ rychlosti umoziiuje vodi¢om

naprogramovat si maximdlnu rychlost, ktora

nechcu prekrocit, ¢o poméze odburat stres

pri dlhsich trasich. Silné stlacenie plynového

pedélu umozni vodicovi v pripade potreby

zrudit tento systém. Zadné parkovacie

snimacde st umiestnené v zadnom nirazniku

a poskytuji vodicovi zvukovu indikdciu

vzdialenosti medzi ich vozidlom a akoukolvek

prekazkou. Systém klimatizicie patri

v kategérii vozidiel van k tym najlepsim,

Co sa tyka jeho vykonu. Chladny vzduch

je po kabine distribuovany rovnomernejsie

vdaka umiestneniu vyduchov vpredu aj

vzadu. Zvlastna pozornost bola taktiez

venovand akustickému komfortu. Celkova

plocha pokrytd materidlmi na odhlu¢nenie

v motorovom priestore, pod vozidlom,

v blatnikoch a v spojeni medzi ¢elnym

sklom a karosériou, bola zvic¢send o 30%

v porovnani s Daciou Duster. Motor 1,5 dCi

je vdaka pouZitiu novych vstrekovacov tichsi.

Aerodynamicky hluk bol zmenseny vdaka

praci na krytoch spitnych zrkadiel a stresnych

nosicov. Hluk od kolies bol potlaceny

vdaka novému dizajnu penovych vloziek

a tesneni, ako aj vdaka zosilneniu ur¢itych

komponentov pre potlacenie rezonancii.

Dacia Dokker a Dokker Van obsahuju
siroky rad Zivych, aspornych a spolahlivych

motorov, pre splnenie roznych poziadaviek
vodicov. Zazihové motory 1,2 TCe 85 kW
a 1,6 MPI 60,5 kW st doplnené vznetovym
motorom 1,5 dCi dostupnym v dvoch
vykonovych verzidch (55 kW a 66 kW).

Podobne ako Dacia Lodgy, st Dokker
a Dokker Van postavené na novej platforme
MO, ktora zahffia novy motorovy priestor
a Specificku zadnu ¢ast. Kvoli réznym
typom pouzitia je §pecifikdcia a naladenie
odpruzenia $pecificka pre kazdu verziu.
Rizvor ndprav s dfzkou 2,81 metra je takmer
0 10 cm kratsi ako ma Logan MCV, zarucuje
obratnost manévrovania s vozidlom. Priemer
otd¢ania m4 iba 11,1 metra. Svetld vyska
Dacie Dokker a Dokker Van st 189 mm,
resp. 186 mm, ¢o znamend, Ze vicSina typov
ciest im nebude robit problém.

Pocas vyvojovych testov podstipila Dacia
Dokker 1,9 miliéna testovacich kilometrov
v zni¢ujucich podmienkach. Dacia Dokker
Van bola podrobena $pecifickym testom LCV
Renaultu. Napriklad posuvné bo¢né dvere
a zadné dvere musia byt velmi robustné pre
profesiondlne vyuZitie, pricom boli podrobené
100 000 cyklom otvirania a zatvdrania.

Dacia Dokker prichddza so zarukou na 3
roky / 100 000 km. Dacia Dokker a Dokker
Van st vhodnymi vlajkovymi lodami pre
hodnoty znacky, ktord za poslednych 9 rokov
na Slovensku uviedla na trh 11 modelov (do
konca roka 2013 ich bude 12 spolu s Novym
Loganom MCV).

Dacia spustila novi popredajna politiku
uréenu na poskytnutie ekonomického,
priamociareho a kvalitného servisu $itého
na potreby individualnych zikaznikov.

Tito nova ponuka umoziuje zikaznikom
$pecifikovat si presné servisné plany Dacia za
velmi konkurenéné ceny. Pre este presnejsiu
kontrolu vydavkov mézu byt pokrytie
a trvanie servisnych planov Dacia spolu
s predfieniami zédruk prisposobené podla
poziadaviek zikaznika.

-da-




Aston Martin CC100 Speedster | PREDSTAVUJEME | “

IBA STUDIA?

riaznivci motoristického §portu mali pred Startom posledne

konanych zndmych 24-hodinovych pretekov na nemeckom

okruhu Nirburgringu jeden nepldnovany zdzitok navyse.

Na okruhu im totiz predstavili koncepény
automobil CC100 Speedster, ktory pilotoval
samotny $¢f automobilky Aston Martin Dr.
Ulrich Bez. Spolo¢nost tomuto koncepénému
vozidlu robil historicky pretekdrsky automobil
DBR1 s legenddrnym Stirlingom Mossom
za volantom. Pretekarsky $pecial DBR1 sa
preslavil niekolkymi vitazstvami v pretekoch
na 1000 kilometrov na spomenutom
nemeckom okruhu, ale najvi¢sim uspechom
tohto vozidla bolo vitazstvo v prestiznych
24- hodinovych pretekoch v Le Mans v roku
1959.

Konstruktéri a dizajnéri, ktori navrhovali
stadiu CC100 Speedster, sa inspirovali
préave uspesnym vozidlom DBR1. Cely
proces vzniku $tudie, od jej ndvrhu az po
zhotovenie, netrval ani $est mesiacov. O tejto
dvojsedadlovej §tadii je vSak znamych len
velmi mélo technickych podrobnosti. Na
jej pohon sluzi osvedéeny neprepfﬁany
Sestlitrovy vidlicovy dvandstvalec, ktorého
vykon viak zatial nebol zverejneny. Motor je
kombinovany so $eststupriovou automatickou
sekven¢nou prevodovkou, ovlddanou packami

na st[piku volantu. Podla odhadov vyrobcu
§tadia zrychli z 0 na 60 mil (96 km/h) za
$tyri sekundy a jej maximalna rychlost je
elektronicky obmedzena na 180 mil za
hodinu (290 km/h). Karoséria vozidla je
zhotovend z uhlikovych kompozitov. Cislo
100 v oznaceni §tadie ma svoj vyznam,
pretoze automobilka Aston Martin oslavuje
préave tohto roku sto rokov svojej existencie.
Spolo¢nost Aston Martin zalozili v roku
1913 Lionel Martin a Robert Bamford.
Slovo Aston sa do oznacenia automobilky
dostalo z nézvu pretekov do vrchu Aston Hill,
v ktorych Martin slavil uspechy. K popularite
automobilky prispeli aj filmy, v ktorych
agent 007 James Bond jazdi na $pecidlne
upravenych a vielijakymi technickymi
vymozenostami vystrojenych automobiloch
Aston Martin. O dalsom osude $tudie
CC100 Speedster nie je zatial ni¢ zndme, ale
automobilka Aston Martin je zndma tym, Ze
svoje koncepéné vozidla napokon pretavi do
sériovych modelov...

(RM)
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BRZDOVE SUSTAVY NAKLADNYCH .«
AUTOMOBILOV A JAZDNYCH SUPRAV

Ako som uviedol v predchddzajucej Casti
prispevku, vritime sa teraz naspit k funkcii
hlavného brzdi¢a v rdimci 2. brzdového
okruhu, teda okruhu prednych bfzd,

a popiSeme si jeho dalie vyhotovenie. Tym je
dvojokruhovy hlavny brzdi¢ s integrovanou
funkciou ventilu prednej napravy. Vysvetlili
sme si, Ze ventil prednej ndpravy zabezpecuje
v okruhu prednych bfzd redukciu tlaku
vzduchu prichddzajiceho od hlavného
brzdic¢a v zavislosti od tlaku vzduchu

v okruhu zadnych bfzd (za automatickym
zdtazovym reguldtorom), teda prispdsobuje
ucinok prednych bfzd momentilnemu stavu
zatazenia vozidla. Zatial ¢o pri starsich
nakladnych automobiloch predstavuje tento
ventil samostatny pristroj (pozrite obr. 18

v predchddzajucej Casti prispevku), novsie
typy vozidiel ¢asto disponuji modernym
vyhotovenim hlavného brzdi¢a, ktory sim
tuto integrovanu zdtazovu reguldciu brzdného
tlaku prednej napravy obsahuje. Taky typ
hlavného brzdica je na obr. 19.

Ventilovy systém (teda vstupny a vystupny
ventil) 1. okruhu (horn4 tlakovd komora)
funguje rovnako ako v pripade hlavného
brzdica na obr. 16. Sekunddrny piest (10) je
vsak v tomto pripade podla obr. 19 rieseny
ako diferencidlny piest, ktorého dve ¢inné
plochy st navzdjom oddelené tesniacim
krazkom (17). Na horn ¢innt plochu, ktorej
vonkajsi priemer je uréeny priemerom tohto
tesniaceho kruzku, posobi tlak vzduchu na
vystupe 21 (1. okruh) z hlavného brzdica.
Na dolnt medzikruhovi ¢innt plochu,
uréent vonkaj$im priemerom sekunddrneho
piesta a priemerom tesniaceho krazku (17),
posobi tlak vzduchu privedeného z okruhu
zadnych brzd (za automatickym zatazovym
reguldtorom) na ovladaci pripoj 4. Sila
vyvoland tymito dvoma tlakmi vzduchu

a posobiaca na hornu stranu sekunddrneho
piesta je v rovnovihe so silou pésobiacou na
jeho dolnt stranu, ktora je vyvoland tlakom
vzduchu na vystupe 22 (2. okruh). Tlak
vzduchu vystupujiceho z hlavného brzdica
do okruhu prednych bfzd je teda v ur¢itom
pomere k sictu tlaku vzduchu vystupujiceho
z hlavného brzdica do okruhu zadnych brzd
a zatazovo korigovaného tlaku vzduchu

v okruhu zadnych bfzd za automatickym
zétazovym reguldtorom. Tento pomer je
uréeny stupiiovitym tvarom sekunddrneho
piesta, priemermi jednotlivych jeho stuptiov

o L R =

Obr. 19 Dvojokruhovy hlavny brzdié s integrovanou

funkciou ventilu prednej napravy : 1 - tlaény diel,

2 - tlaéna gumova pruzina, 3 - primarny piest, 4,

16 - pruziny ventilov, 5 - doraz, 6, 15 - pruZiny

piestov, 7, 14 - tesniace manzety, 8, 13 - vstupné

ventiloveé sedla, 9, 11 - vystupné ventilové sedla,

10 - diferencialny sekundarny piest, 12 - doraz, 17

- tesniaci krizok
a polohou tesniaceho krizku (17). Pri brzdeni
nezatazeného vozidla, kedy je tlak vzduchu
na pripojke 4 mensi ako na vystupe 21, je aj
tlak vzduchu privedeného k prednym brzddm
maly. Naopak, pri brzdeni plne zatazeného
vozidla je tlak vzduchu na pripojke 4 vicsi
ako na vystupe 21 a teda aj tlak vzduchu
privedeného k prednym brzddm je velky. Tym
je zabezpecend reguldcia u¢inku prednych
brfzd v zavislosti od momentéilneho stavu
zatazenia vozidla.

Teraz mozeme dokoncit ovlddaciu

Cast okruhu zadnych bfzd popisom jej
posledného, velmi délezitého pristroja,
ktorym je automaticky ztazovy regulitor,
obr. 20. Zopakujme, Ze jeho tlohou je
prisposobit tlak vzduchu prichddzajuceho
ku kolesovym brzdovym jednotkdm zadnej
ndpravy momentilnemu zatazeniu vozidla.
V nékladnych automobiloch typu valnik

(s privesom) alebo taha¢ névesov preberd
rozhodujucu ¢ast celkovej hmotnosti
zatazeného vozidla zadnd néprava. Jej
zatazenie sa preto vyrazne meni podla toho,
¢i vozidlo jazdi prazdne alebo zatazené.

V automobiloch vybavenych klasickym

systémom odpruzenia ocelovymi pruzinami
sa pri zmene zatazenia zadnej ndpravy

meni nepriamo umerne 3j jej vzdialenost

od nadstavby (rdmu) vozidla. Relativna
poloha népravy vzhladom k rdamu vozidla sa
prendsa mechanickym systémom (tahadlom
a ovlddacou pdkou (11) na hriadel vacky
(10) zétazového regulitora uchyteného

na rime vozidla. Natd¢anim vacky (10) sa
nastavuje zvisla regula¢nd poloha tlacidla

(6) v zavislosti od zatazenia zadnej népravy
vozidla. Mechanicky systém prenosu polohy
zadnej ndpravy na zitazovy reguldtor je
doplneny pruznym ¢lenom (pruzinou), ktory
obmedzi prenos rychlych zmien polohy pri
jazde vozidla po nerovnostiach vozovky, takze
regultor na ne nereaguje.

Ziatazovy reguldtor ma tri pripoje 1,2, 4,

tri tlakové komory I, II, IIT a tri ventily:
riadiaci ventil (1,2, 14) v hornej Casti
pristroja, regulacny ventil (4, 5,16) v pieste
(3) a reléovy ventil (8,19, 20) v dolnej Casti
pristroja. Vstupny pripoj 1 je potrubim
spojeny s vystupom vzduchojemu 1. okruhu
a je trvalo zavzdusneny plnym tlakom
vzduchu. Vystupnym pripojom 2 prudi
tlakovy vzduch ku kolesovym brzdovym
jednotkdm zadnej napravy. Ovladaci pripoj 4
privadza tlakovy vzduch z vystupu 1. okruhu
hlavného brzdica, ktorého tlak je zavisly od
stlaenia brzdového pedila. V nebrzdenom
jazdnom stave vozidla (obr. 20a) je ovladaci
pripoj 4 bez tlakového vzduchu, tlakové
komory I a II s navzdjom prepojené cez
ventil (2, 14) otvoreny t¢inkom tla¢nej
pruziny (12) a st odvzdusnené cez hlavny
brzdi¢. Spojenie medzi pripojmi 1 a 2 je
prerusené ventilom (8, 20) zatvorenym
predpitim tla¢nej pruziny (21), takze pripoj
2 je bez tlakového vzduchu a je odvzdusneny
cez otvoreny ventil (19, 20) a dolné
odvzdusnenie 3.

Pri (¢iasto¢nom) brzdeni priazdneho vozidla
(obr. 20b) prudi tlakovy vzduch z hlavného
brzdica pripojom 4 do tlakovej komory I, cez
otvoreny ventil (2, 14) do tlakovej komory II
a tla¢f pracovni membranu (18) s regulaénym
piestom (3) smerom dolu. Pri dosadnuti
regula¢ného ventilu (4, 5, 16) na horny
koniec tlacidla (6) sa otvira jeho vstupnd

Cast (4, 5) a prerusi sa odvzdusnenie tlakovej
komory III dolnym odvzdu$nenim 3. Tlakovy
vzduch z komory I prudi do komory III, kde
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Obr. 20 Automaticky zatazovy regulator pre automobily s odpruzenim ocelovymi pruZinami: a) nebrzdeny jazdny
reZim prazdneho vozidla, b) ¢iastoéné brzdenie prazdneho vozidla, c) pIné brzdenie plne zataZzeného vozidla, d)
pIné brzdenie pri poruche mechanizmu prepojenia napravy s regulatorom; I, I, Il - tlakové komory; 1 - vstup
tlakového vzduchu od vzduchojemu, 2 - vystup tlakového vzduchu ku kolesovym brzdam zadnej napravy, 4 -
vstup ovladacieho tlakového vzduchu z vystupu 1. okruhu hlavného brzdiéa; 22 - mechanické spojenie so zadnou
napravou; 1 - piest riadiaceho ventilu, 2, 4, 8 - ventilové taniere, 3 - regulaény piest, 5, 14, 20 - vstupné ventilové
sedla, 6 - tlacidlo, 7 - reléovy piest, 9 - kladka, 10 - vacka, 11 - ovladacie tahadlo, 12, 21 - tlaéné pruziny, 13 -
membrana, 15 - pritlaéna doska, 16, 19 - vystupné ventilové sedla, 17 - vejarovy piest, 18 - pracovna membrana

vyvold reaként silu na pracovnej membrine
posobiacu smerom hore, ¢im spdsobi

spitny pohyb regulacného piesta (3), aZ sa

na regula¢nom ventile (4,5, 16) dosiahne
rovnovizny stav. Stcasne tlaéi tlakovy vzduch
v komore III reléovy piest (7) smerom dolu,
postupne sa zatvori vystupnd Cast reléového
ventilu (8, 19) a otvori jeho vstupnd Cast (8,
20), &im sa prerusi odvzdusnenie pripoja

2 a ten sa zavzdudni tlakovym vzduchom

z pripoja 1. Tento tlakovy vzduch stcasne
vyvold reakénu silu na spodnu stranu
reléového piesta (7), &m sposobi jeho spitny
pohyb smerom hore, aZ sa na reléovom ventile

(8,19, 20) dosiahne rovnovizny stav. Ked
tlak vzduchu v tlakovej komore II vyvold na
membrine (13) silu rovnu predpitiu tla¢nej
pruziny (12), riadiaci ventil (2, 14) sa zatvori
a prerusi spojenie medzi komorami I a II.
Dalsim pohybom piesta (1) smerom hore

sa zaéne odvzdusnenie komory II cez horné
odvzdusnenie 3, az na ventile (2, 14) nastane
rovnovazny stav.

Regulacny piest (3) je pevne spojeny s tzv.

vejarovym piestom (17), ktory je kuzelovitym
spodnym povrchom svojich rebier v kontakte
s hornou plochou pracovnej membrany (18).

Vejarovy piest svojimi rebrami zapada do
odpovedajucich vyrezov v pritlacnej doske
(15) pevne ulozenej v telese zatazového
regulatora. Pri pohybe regula¢ného piesta

(3) smerom hore sa rebré vejirového piesta
(17) zasdvaju do vyrezov pritlatnej dosky
(15), stdle vicsia cast hornej plochy pracovnej
membriny (18) je v kontakte s pevnou
pritla¢nou doskou a jej ¢innd plocha,

ktord je v kontakte s vejarovym piestom

a ovldda zvisly pohyb regulaéného piesta

(3), sa zmensuje. Velkost tejto ¢innej plochy
teda zdvisi na zvislej polohe regula¢ného

a vejarového piesta (3) a (17) v telese
pristroja, ktora je uréena tlakom vzduch

v komore II a zvislou polohou tlacidla (6)

a teda zatazenim zadnej napravy automobilu.
Pri prazdnom vozidle je ¢innd plocha
najvicsia, pri zvi¢Sujucom sa zatazeni vozidla
sa zmensuje. Cim je ¢innd plocha pracovnej
membriny (18) vicsia, tym mensi je tlak
vzduchu v komore III, ktory je potrebny

na dosiahnutie rovnovizneho stavu celého
systému. Pri dosiahnuti rovnovizneho stavu
ventilov pristroja je tlak vzduchu na pripoji
2, ktory je dalej doddvany do pracovnych
valcov kolesovych brzdovych jednotiek zadnej
ndpravy, zavisly na stlaceni brzdového pedila
a na zatazeni zadnej napravy vozidla.

Pri plne nalozenom vozidle (obr. 20c) je
pracovnd membréina (18) celou svojou
plochou v kontakte s pritla¢nou doskou (15),
jej ¢innd plocha je prakticky nulové. Tlacidlo
(6) je v hornej polohe, ¢im je spojenie medzi
tlakovymi komorami I a III trvalo otvorené,
takze v komore III je tlak vzduchu rovny
tlaku na pripoji 4. Pri poruche ovlddacieho
mechanizmu medzi zadnou népravou vozidla
a zétazovym reguldtorom (obr. 20d) sa

vacka (10) natodi silou vratnej pruziny (na
obrézku nie je zakreslend) do krajnej polohy
obmedzenej pevnym dorazom, pricom poloha
tlacidla (6) odpoveda 50 % plne zatazeného
vozidla.

Popisany automaticky zétazovy reguldtor

je dynamicky posobiaci linedrny reguldtor

s tzv. reléovym tG¢inkom. To chce vysvetlenie.
»2Dynamicky posobiaci“ znamend, Ze reguldtor
meni pomer medzi vystupnym tlakom
vzduchu na pripoji 2 a ovlddacim tlakom
vzduchu na pripoji 4 hned pri kazdej zmene
polohy ovlidacieho tahadla (11), teda aj pri
dynamickej zmene zatazenia (odlahéeni)
zadnej ndpravy pri brzdeni v dosledku
posobiaceho brzdného spomalenia. Starsia
generdcia zdtazovych regultorov toho nebola
schopni a ich regula¢nd poloha nastavend
pred brzdenim sa uz v priebehu brzdenia
nedala menit. Pracovnu charakteristiku

www.mot.sk FLlta7s

181]



| TECHNIKA |

p1_>

Obr. 21 Pracovna charakteristika linearneho

zatazoveého regulatora: p1 - ovladaci tlak, p2 -

brzdny tlak zadnej napravy; vozidlo: 1 - prazdne,

2 -50% zatazené, 3 - plne zataZené; 4 - zaciatok

regulacie
automatického zdtazového reguldtora (obr.
21) tvori zvizok priamok (preto ,linedrny*
regulator) vychadzajucich zo spolo¢ného
bodu, ktory predstavuje zaciatok reguldcie
(tzv. prahovd hodnota tlaku, priblizne 60
kPa). Kazd4 z tychto priamok predstavuje
urdity stav zataZenia zadnej ndpravy
a pracovny bod, ktory je nastaveny polohou
vacky (10), v priebehu brzdného procesu
»preskakuje medzi jednotlivymi priamkami.
Pri plne zatazenom vozidle su tlaky vzduchu
na pripojoch 2 a 4 v pomere 1:1, pri
prizdnom a ¢iastoénom zatazeni sa pohybuja
az do pomeru 1:5.

yReléovy tcinok znamend (v tomto pripade),
Ze pristroj je schopny zabezpecit velmi rychle
zavzdu$nenie a odvzdusnenie kolesovych
brzdovych valcov zadnej ndpravy a tym
pohotovi odozvu prislusnej Casti brzdovej
ststavy na zosliapnutie alebo uvolnenie
brzdového pedila. Umoznené je to tym,

Ze pristroj je situovany v blizkosti zadnej

OCENENY UNIMO

Obr. 22 Automaticky zataZovy regulator pre automobily s odpruZenim pneumatickymi pruZinami: hlavné gasti
regulatora a ich funkcia sii podobné ako na obr. 20; 41, 42 - pripoje tlakového vzduchu od pneumatickych pruzin
zadnej napravy; 7 - tlaéidlo s vackou, 8 - ovladaci posiivaé, 9 - piest vzduchového valca, 10 - posuvna vacka,

11 - spdtna pruZina

ndpravy; riadiaci pripoj 4 je prepojeny

s hlavnym brzdi¢om potrubim s mensim
priemerom (bezné priemery 9 az 11 mm,
riadiaci spoj 6 mm), o sposobi rychlejsie
$irenie tlakovej zmeny v sustave; na pripoji 1
pristroja je stile ,pripraveny k okamzitému
Startu na kratku vzdialenost” plny tlak
vzduchu od prislusného vzduchojemu;
ventilovy systém spojeny s reléovym piestom
ma dostato¢ne velké prierezy. Na rovnakom
principe su zaloZené aj relé — ventily ako
samostatné pristroje, ktoré sa ¢asto pouzivaju
na réznych miestach brzdovej sustavy kvoli
zrychleniu ndbehu brzdného u¢inku na
ndpravich znaéne vzdialenych od hlavného
brzdica, pripadne na vytvorenie potrebného
Casového predstihu brzdenia tam, kde je to

Mercedes-Benz Unimog sa stal po deviaty krat najlepsim

$pecidlnym terénnym vozidlom roka. O vitazstve Unimogu vo

svojej kategérii rozhodli itatelia Specializovaného magazinu

Off Road.

potrebné. O tychto ventiloch budeme este
pisat v nasledujucich Castiach tohto prispevku.

V automobiloch s pneumatickym pruzenim
sa vyuziva na ovlddanie zdtazového regultora
ako regulacnd velicina imerna zatazeniu
vozidla namiesto relativnej polohy zadnej
napravy tlak vzduchu v pneumatickych
pruzindch zadnej napravy. Natdcanie
vacky reguldtora a tym zvisld poloha
tlacidla sa ovlida tymto tlakom pomocou
pneumatického valca, ktory méze byt rieseny
ako pevnd Cast reguldtora, ako je zrejmé
z obr. 22.

Ing. Roman MOGKOR, CSc.

(pokracovanie)

Modely Unimogu 2013 st vynovené zvonka aj zvnitra po
véetkych strainkach. Maja napriklad vykonnejsie motory
Euro VI, ale aj novy drziak armatdr i novo navrhnutd ¢elna
Cast (dynamickd maska chladi¢a, nové ndrazniky, moderné
svietidld). Novy systém regulicie tlaku v pneumatikéich

Tirecontrol Plus umoziiuje prednastavenie pre programy

Cesta, Piesok a ZIa cesta. Synergeticky jazdny pohon
umoziiuje prejst z ruéne ovlddanej prevodovky na hydrostat
pocas jazdy. Jazdné vlastnosti v teréne zlepsuje tiez nizsie
tazisko pri novej stredovej polohe motora i zalomeni rimu.
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SEBASTIEN LOEB
A PEUGEOT 208 T16
DOBYLI PIKES PEAK

I en 8 minuta 13, 878 sekiind
potreboval devitndsobny

majster sveta v automobilovych

sutaziach Sébastien Loeb

v $pecidli Peugeot 208 T16 Pikes
Peak, aby presiel 20 km dlha
sutaznu trat so 156 zdkrutami
az na vrchol Pikes Peak (viac

ako 4200 m nad morom).

Tymto ¢asom nielenze vyhral najvyssie
polozené automobilové preteky na svete, ale
sucasne dosiahol ohromujuci rekord. Od
minulého roka ho drzal Novozélandan Rhys
Millen na Hyundai Genesis Coupé s ¢asom
9 min. a 46,164 s. Loeb v Peugeote pri
rekordnej jazde dosiahol priemernt rychlost
145,27 km/ h.

Ked Sébastien Loeb prisiel rdno o 7:00
h na start, aby sa zdcastnili brifingu, musel sa
ozbrojit pokojom a kusom odvahy, tak ako sa
od neho ocakévalo. Jeho ciel bol jasny: vyhrat
91. ro¢nik pretekov Pikes Peak International
Hill Climb. "Nemali sme Ziadnu jasnd
informdciu o nasom Starte a videl som mraky
, ktoré sa kopili nad vrcholom. Suc¢asne
som mal obavu aj z pripadného dazda, "
povedal po pretekoch Loeb. Napokon start
bol stanoveny na 11:30 h a Sébastien Loeb

a 208 T'16 Pikes Peak mohli spustit Gtok na
hmlisty vrchol . Obédvany dézd sice spomalil
jeho ndstup na $tart, ale francuzsky sampién
mohol vzdorovat nebezpecenstvdm na trati
v podmienkach optimalnej prilnavosti. Po
takmer dokonalom vystupe, Loeb a 208
T18 Pikes Peak prekrocili cielovu ¢iaru

v rekordnom case.

" Na §tarte som naozaj citil ur¢ity tlak,
pretoze tieto preteky predstavuju 8- mesacnu
précu celého timu Peugeot Sport a nasich
partnerov Red Bull, Total a Michelin. Vihal
som medzi priamym tGtokom na vrchol
alebo strdZenim si asu, ale hned na zaciatku,
som si nemohol pomdct a musel som ist do
limitov tohto fantastického auta, " povedal
vitaz pretekov. A niekolko mintt po prichode
208 T16 Pikes Peak na vrchol, prisiel ddzd
s krupobitim...

Peugeot 208 T16 ma v strede pozdiine

— ten sa prendsa na vSetky Styri kolesd cez

Seststupriovi poloautomatickd prevodovku
s radenim packami pod volantom. Vozidlo
v zdvislosti od pouzitych prevodov vyvinie
najvicsiu rychlost 260 km/h. Z pokoja na
100 km/h tento 4,5 m dlhy, 2 m Siroky

a 1,3 m vysoky $pecidl postaveny prevazne
z uhlikového lamindtu priam vystreli —

trva to len 1,8 s. Rurkovy ram, kolesd
zavesené na dvojiciach prie¢nych ramien,
pruzenie skrutnymi Zrdami, prie¢ne skrutné
stabilizdtory na oboch népravéch, ventilované
kotacové brzdy z uhlikovych kompozitov

a hydraulicky posiliovac¢ riadenia, to je

v skratke charakteristika podvozku $pecidlu
s hmotnostou 875 kg.

ulozeny zazihovy V6 motor zdvihového pt-
objemu 3,2
I's dvoma o
, B PIKES PEAK INTERNATIONAL HILL CLIMB 2013 - prvych piatich

turboduchadlami. .

. . Poradie Jazdec Vozidlo Trieda Cas
V kazdom valci
su 4 ventily 1 Sébastien Loeb | Peugeot 208 T16 Pikes Peak Unlimited 8:13,878 min
a rozvod 2x0HC 2 Rhys Millen Hyundai PM580T Unlimited | 9:02,192 min
v kazdom rade —

o, Jean-Philippe ini G - i .
valcov. Najvacm 3 Dayraut Mini Countryman Unlimited 9:42,740 min
vykon motora je 4 | Paul Dallenbach |  Hyundai Genesis Coupe | Time Attack | 9:46,001 min
644 kW a krutiaci
moment 883 Nm 5 Nobubhiro Tajima | E-Runner Pikes Peak Special Electric 9:46,530 min

www.mot.sk FLlta7s
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e znime, Ze geometria

riadenia vyznamne
ovplyviiuje predovsetkym jazdné
vlastnosti vozidla a tiez mieru

opotrebovania pneumatik.

Pri sacasnych automobiloch, ktoré dosahuja
velké rychlosti, méze mat kazda odchylka
od predpisanych parametrov geometrie
neziaduce dosledky. Kontrola a nastavenie
sprévnej geometrie preto patri dlhodobo
medzi najcastejsie diagnostické tkony

v autoservisoch. Na meranie geometrie
riadenia existuje Siroky sortiment zariaden,
ktoré pouzivaju rézne metédy merania.
Medzi tie najmodernejsie patria zariadenia
na elektronické kamerové 3D merania,
ktoré su rozneho konceptu. Vyuzivaja
digitdlne kamery s velkym rozliSenim, ktoré
meraju kontinudlne polohu a orientéciu
odrazovych ter¢ov montovanych na kolesa
kontrolovaného vozidla.

Prepracované riesenie pontika znima
spolo¢nost BEISSBARTH, ktorej zariadenie
na meranie geometrie 3D stereokamerovym
systémom (triangulaénym) s oznacenim
VAS 6767 vyuziva na meranie parametrov
jedného kolesa vzdy dve kamery. Je velmi
precizne, s pouzitymi CCD kamerami

a prepracovanym softvérom dosahuje
presnost merania zbiehavosti a odklonu kolies
+- 2 uhlové minuty. Navyse je rychle, takze
umoziuje kompletné odmeranie geometrie
az po tla¢ protokolu za menej ako 7 mindt.
Jeho velkou vyhodou, na rozdiel od inych
zariadeni je, Ze je lahko prenosné a okrem
pripevnenia drziakov nevyzaduje Ziadnu
pevnu instaldciu, ktord by mohla v dielni pri
inych pricach prekazat. Potreba pracovnej
plochy je mald a pri umiestneni na zdvihdku
nevyzaduje Ziadny dalsi priestor pred

alebo za zdvihdkom, ako je to pri stfpovom
koncepte s pevnou instaldciou. Velkd presnost
a reprodukovatelnost merania je garantovand

IE G

“SNE A RYCH
“OMETRIE

__

ole | "
| I

| o |

)
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Ing. Igor Homola

vo vietkych vyskach zdvihika, kedZe kamery
so snima¢mi meranych hodnét su prichytené
na $pecidlnych drziakoch a pohybuju sa
zédroven so zdvihdkom, ktory by mal byt
nivelizovany. Rovnako je mozné zariadenie
pouzit aj v pripade, ak je pracovisko vybavené
montdznou jamou. Pred zacatim merania nie
je potrebné Ziadne prizdvihnutie meraného
vozidla, sta¢i maly pohyb — posun vozidla na

podlahe ¢i zdvihdku (rolovacia kompenzicia).

Lahko prenosné zariadenie a odolné
kamery so snima¢mi meranych hodnét
v masivnom plastovom kryte s integrovanym
referenénym systémom nevyzaduja pri
instaldcii Ziadnu kalibraciu. Odrazové
terée sa pripeviiujd na kolesd vozidla
pomocou magnetickych drziakov, ktoré sa
umiestnia na skrutky kolies. Samozrejmou
sucastou dodévky zariadenia je aj
$pecidlny ter¢ justdzneho pripravku VAS.
Merané hodnoty geometrie sa zroven
s predpisanymi zobrazuju na 19-palcovom
farebnom monitore. Sériovo je zariadenie
vybavené velkou univerzilnou databankou
predpisanych hodnot geometrie pre viac
ako 130 vyrobcov automobilov, pri¢om

jej aktualizacia (update) sa vykondva cez
internet. Velka presnost a pohotovost merania
v porovnani s predchddzajucimi rieSeniami
maju zrejme znacny podiel na Sirokom
odporicani tohto zariadenia koncernom

VOLKSWAGEN AG.

U nds ma uvedené zariadenie vo svojej
ponuke spolo¢nost HOMOLA, s.r.0.,

ktora je — okrem inych poprednych

vyrobcov — vyhradnym zéstupcom
spolo¢nosti BEISSBARTH v SR a je zndma
presadzovanim novych, progresivnych rieseni
v oblasti servisnej a diagnostickej techniky.
Kedze viacero zariadeni BEISSBARTH
VAS 6767 do nasich autoservisov uz

dodala a v ponuke mala aj iné zariadenia

na meranie geometrie, obratili sme sa na jej
majitela a konatela, pina Ing. Igora Homolu,
s niekolkymi otdzkami.

@® Mozete porovnat pracu s tymto
zariadenim a dosahovani presnost's inymi
zariadeniami na meranie geometrie
syst¢émom 3D?

|84
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Princip merania geometrie naprav 3D stereokamerovym systémom zariadenia BEISSBARTH VAS 6767
a magnetickeé drZiaky odrazovych ter¢ov pre upevnenie na koleso.

- Na zdklade porovnédvacich merani
parametrov geometrie nédprav doteraz
pouzivanymi zariadeniami systému

3D a uvedenym novym zariadenim
BEISSBARTH VAS 6767, ktoré sme
vykonali v nasej spolo¢nosti, sme dospeli
k zaujimavym zéverom. Zistili sme, Ze pri
doterajsich 3D systémoch sa najvicsie
odchylky meranych hodnét pri merani
parametrov geometrie zadnej napravy, ¢o
pripisujeme velkej vzdialenosti kamier

od tercov kolies zadnej népravy. Pri
neudrziavanych zariadeniach, na ktorych sa
neurobi minimalne raz do roka $pecidlna
kalibracia na ISO rame, resp. pravidelnd
identifikdcia terCov (targetov), boli zistené

odchylky pri merani parametrov zadnej

ndpravy az +- 15 minut. Takato presnost

je pre moderné automobily s nastavitelnou
geometriou zadnej ndpravy neprijatelnd.
Obsluha pri velkom rozptyle vysledkov
merania nie je schopnd nastavit spravne
hodnoty parametrov geometrie niekedy ani
za 3 hodiny. Nedokonaly vysledok sa potom
prejavi nato¢enim priecky volantu pri jazde
v priamom smere, tahanim vozidla na jednu
stranu, nestabilnym riadenim, zvi¢Senym

a nerovnomernym opotrebovanim pneumatik.

Na rozdiel od marketingovych ,argumentov®
predajcov roznych zariadeni typu ,zdvihdk
nemusi byt nivelizovany*, alebo ,drziaky

s terCami nevyzaduju udrzbu“ pre dosiahnutie
deklarovanej presnosti aj nového zariadenia

BEISSBARTH (+- 2 uhlové minuty)

tvrdime, Ze nivelizdcia aj udrzba si potrebné.
Potom dokédzeme merat geometriu oboch
ndprav vozidla s uvedenou velkou presnostou,
k ¢omu prispieva umiestnenie kamier so
snima¢mi medzi ndpravami vozidla .

® Aké ukony je potrebné vykonat pred

samotnym meranim?

- Casto sa zabuda na to, ze pred samotnym
meranim a ndslednym nastavovanim
parametrov geometrie riadenia je potrebné
vykonat niekolko tkonov. Castou snahou
obsluhy je zac¢at s vlastnym meranim hned,
ako vozidlo zastane na meracom stanovisti.
Ale presnd prica vyzaduje 10 — 15 minit na
vizudlnu kontrolu stavu nédprav, zistenie voli
v zaveseni a uloZeni kolies a v pripade potreby
aj vymenu vietkych chybnych dielcov. To
moze trvat 1 az 3 hodiny, ale na to je servis,
z toho predsa Zije. Samozrejmostou by mala
byt aj kontrola stavu a hustenia pneumatik,
pripadne ich vymena. AZ potom by malo
nasledovat samotné meranie a nastavovanie
parametrov geometrie kolies. Pri mindtovych
tolerancidch, ktoré sa dnes vyzaduju, je

uplne zbyto¢né a zmitocné robit kontrolné
meranie celkovej zbiehavosti prednej ndpravy.
Ak na vozidle bude ¢o len jeden gulovy

¢ap s nadmernou volou, ktory nevymenime

a celkova zbiehavost ndhodne bude

v tolerancii vyrobcu, takze vyddme protokol

s vysledkom ,geometria je v poriadku®,
potom moézeme olakdvat po Case zdkaznika
s reklamdciou na nadmerné opotrebovanie

pneumatik.

® Co povazujete za najvicsiu prednost
predstaveného zariadenia?

- V prvom rade jeho presnost merania,
rychlost a vyznamnu usporu ¢asu pri
nastavovani geometrie, kedze vysledky
merania su stabilné a spolahlivé. Presvedcili
sme sa, ze opakované merania dévaju
skutoc¢ne rovnaké vysledky. Samotné
dielenské vyhotovenie zariadenia predstavuje
preciznu strojarsku précu, je primerane
masivne a odolné vodi opotrebeniu.
Uzivatel to asi najviac oceni pri pouzitych
magnetickych drziakoch oto¢nych tercov
s velkou Zivotnostou. Su totiZ zndme
pripady inych 3D zariadeni s inymi drziakmi
ter¢ov pre uchytenie na kolesd, ktoré je pri
Castom pouzivani potrebné kvoli presnosti
vymenit uz po dvoch rokoch. Vzhladom
na uvedenu charakteristiku zariadenia je to
v neposlednom rade velmi priaznivy pomer
jeho uzitkovych vlastnosti a nadobidace;j
ceny.

Zhovaral sa: Ing. Martin KMET
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PRI

TVAROV KAROSERI
AUTOMOBILOV |.

(SKENOVANIE OBJEKTU, SOFTVEROVA REKONSTRUKCIA ZOSNIMANYCH DAT)

avrhovanie tvarov v sektore automobilového priemyslu sa nezaobide

bez procesu skenovania hmotného modelu a jeho digitalizdcie

do podoby povrchového modelu. Dévod je velmi jednoduchy, vicsina

automobilovych dizajnérov vtlica myslienky zachytené v skicdri do

hmoty hliny. Dialo sa tak pred polstoro¢im, deje sa to tak aj dnes.

Proces prevodu hlineného hmotného modelu do digitalizovane;j

podoby 3D povrchového modelu bude témou tohto ¢linku.

Obr. 2 - Tvorba hmotného modelu v minulosti a v sicasnosti [2]

REVERZNE INZINIERSTVO
Hmotny model (obr. 2) sa vytvira na
zéklade skic dizajnéra (obr. 1). Jeho
vytvorenim ziskavame redlnu predstavu

o tvare a estetickom dojme z navrhovaného
automobilu. Co je velmi délezité, mozeme

sa ho dotykat a tvarovat ho dalej. Sucasné
vyrobné technoldgie charakterizované
pocitatovou podporou vyroby a vyrobou za
pomoci CNC techniky pozaduja digitalny
model, ktory prindsa mnoho vyhod. Digitalny
model sa pouziva predovietkym na odvodenie

STUPY PRI NAVRHU

tvarovych Casti lisovacich ndstrojov alebo
foriem pre vstrekovanie plastov. Dalej sa
vyuziva na vizualizdciu objektu, doladovanie
jeho tvarov, pri technologickej priprave
vyroby a pri réznych analyzach kvality tvaru
vytvorenych povrchov. Digitdlny model je
ndsledne mozné podrobit pevnostnej analyze
metédou koneénych prvkov. V koneénej

faze technickej pripravy vyroby je digitalny

model nevyhnutny pre vygenerovanie CNC
kédov pre vyrobu ndstrojov - hlavne foriem
na vyrobu vyliskov plechovych komponentov,
alebo vystrekov plastovych dielcov.
Porovnanie klasického pristupu navrhovania
a navrhovanie pomocou pristupu spitného
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Klasicky proces

"ot | = | Newba | ) | igisika
Proces reverzného inZinierstva
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Obr. 3 - Znizornenie klasického procesu névrhu a vyroby a spitného inZinierstva [3]

CAD model K—— Digitalizacia <—— Hlineny model
U. Realny komponent
CAM —NCvyroba 24 resp. nastroje pre
vyrobu komponentu

Obr. 4 - Schéma procesu navrhu za pomoci Reverse Engineering s ndslednou vyrobou

ndstrojov na baze digitalizovaného modelu

inZinierstva je zndzornené na obr. 3.
Model navrhu a vyroby znazorneny na
schéme, obr. 4, je podporeny vypoctovou
technikou a CNC vyrobnou technikou.
Ide o proces spitného inZinierstva. Vo
faze transformécie hmotného modelu
do virtudlnej podoby sa pouzivaju
optoelektronické skenovacie zariadenia na
ziskanie informdcii o tvare v elektronickej
podobe a nésledne sa tieto déta spracovavaja
v CAD systémoch (obr. 8). Skenovanim

ziskavame digitlne data, tzv. ,mraky“ bodov,
ktoré si v dalsom aproximované krivkami

v jednotlivych rezoch a nésledne s nimi
prekladané tvarové plochy. Faza digitalizacie
je v pociatoénej faze koncepéného dizajnu
¢asovo ndroc¢nd.

Velké objekty sa skenuju optoelektronickym
skenerom s hlavicou emitujicou laserovy 1u¢,
naskenované data si nasledne importované
do CAD systému na dalsie spracovanie (obr.

5,8).

3 .3

i
. A
L

Obr. 5 - Skenovanie tvaru automobilu a zobrazenie mra¢na bodov formou triangulacne;j siete

Pre nazornost mozno proces 3D digitalizdcie
prirovnat k procesu skenovania 2D
dokumentov, digitalizovanim dit pomocou
OCR (Optical Character Recognition —
optické rozpozndvanie znakov), nésledne
moznym Upravim textu a findlnej tlace

(obr. 6).

Realizicia digitalizacie automobilu je
charakterizovand 3 etapami:

- skenovanie objektu,

- softvérova rekonstrukeia zosnimanych dat,
- softvérové tvorba povrchového modelu.

SKENOVANIE

Prvym krokom digitalizdcie je ziskanie
informdcie o tvare povrchu objektu. Ide

o0 zosnimanie tvaru povrchu digitalizovaného
objektu skenerom. V nasom konkrétnom
pripade bol pouzity systém Leica T-Scan

s laserovym trackerom AT901. Systém je
uréeny pre skenovanie rozmernych objektov
(komponenty automobilov, lietadiel, lodi).
Princip ¢innosti skenovacieho zariadenia
Leica je schematicky znizorneny na obr. 7.
Zo schémy vyplyva, Ze v procese skenovania
sa zistuju siradnice polohy skenovacej
hlavice v priestore (x, y, z), natocenie hlavice
v priestore (i, j, k) a signdl odrazeného laca
hlavice skenera (profil tvaru) (obr. 8). Na
ziklade tychto informadcii ziskavame 3D déta
ur¢ené na dalsie spracovanie v CAD systéme.

SOFTVEROVA REKONSTRUKCIA
ZOSNIMANYCH DAT

Zikladom digitalizicie povrchov je ziskanie

www.mot.sk Ll ta7s
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dfzky strany trojuholnika triangulaénej siete
(obr. 11) a dalsie. Dalej sa pokracuje vo
dokument dokument vyhladzovani povrchov tak, aby bol povrchovy

model po vizuélnej strinke ¢o najkvalitne;jsi.

2D: Papierovy  zpsener  Digitalny Papierovy
dokument ~ ©CR e

V jednotlivych rezovych rovinich sa bodmi

siete prekladaja krivky, ktoré s vyhladzované

a ndsledne su nimi prekladané presné plochy.

V automobilkéch sa vyhladzovanim povrchov
.3 D: Obj ckt 30 o mm:nlu 3D mﬂdCI R"‘g::'“ Ob_l th zaoberaju celé timy odbornikov.

Celkovo bolo skenovanim zosnimanych 1 305
016 bodov (obr. 9). Nasledne bolo mra¢no
optimalizované redukovanim, filtrovanim

Obr. 6 - Principidlne porovnanie procesu digitalizicie 2D dokumentu a 3D objektu a cistenim prebytoénych bodov v module

Digitized Shape Editor (obr. 10, 11).

s ndslednou reprodukciou [1]

o
i " Kvoli lepsej predstave o tvare a kvalite
T Scan Absolute T Cam skenu sa dd z mra¢na bodov vytvorit tzv.
(hlavica) Tracker Py fou triangula¢na siet, ktord je mozné ndsledne
snima pro fil anfirn pololn Tinvice hlavice zobrazit ako tiefiovany povrch. V tejto faze

sa dd siet rekonstruovat a daju sa odstranit

niektoré defekty siete.

ﬂ V dalsom bude popisany postup
digitalizacie ploch len ¢asti automobilu, a to

prednej kapoty. Preto bude selektovand len
[ h[...]E“ o0 h ﬂ‘d ov | ta Cast mracna bodov, s ktorou sa bude dalej
H

pracovat. Karoséria automobilu je symetrickd

k rovine ZX (obr. 12), preto staci selektovat
len polovicu mra¢na bodov kapoty. Selekcia

Obr. 8 - Princip snimania tvaru
a postavenie zariadenia a objektu pri
skenovani [1, 4]

a ndsledné spracovanie mrac¢na
bodov. Naskenované mra¢no bodov
bolo primédrne upravené v softvére PolyWorks
od spolo¢nosti InnovMetric Software,
komunikujicom s meracim zariadenim
Leica a nisledne exportované do ddtového
formétu STL. Dita v tomto formate dalej
sluzili ako zaklad pre spracovanie v CAD
systéme CATIA V5 R19. Tento CAD systém
disponuje modulom Digitized Shape Editor,
ktory je urceny na spracovanie mracien bodov.
Spdsobov filtrovania a Gprav
naskenovanych dédt (mra¢na bodov) je viacero.
Ide o parametre ako maximélny rozostup
susediacich bodov, selekcia a filtrovanie
mraéna bodov, definovanie maximalnej Obr. 9 - Importovanie mraéna bodov v STL formite do prostredia Digitized Shape Editor
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Obr. 10 - Optimalizované mra¢no bodov v grafickom editore poéitaca
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sa vykond pomocou nakreslenia vyberového
polygénu (obr. 13 hore vpravo).
Odfiltrované mra¢no bodov polovice predne;j
kapoty je zndzornené na obr. 13 dolu.
Celkovo ide o priblizne 15 277 bodov, ktoré

sa stand predmetom ndsho zdujmu.

Zadanim parametra najvicsej dlzky strany
trojuholnika v prikaze Mesh Creation bola
vytvorend triangulacnu siet. Jej vizualizdcia
v tieflovanom moéde ndm da predstavu o jej
kvalite (obr. 14 - hore). Po dprave hodnoty
max. dfzky strany trojuholnika triangulaénej
siete sme obdrZali omnoho lepsi vysledok.
V nasom pripade ns tiefiované zobrazenie
upozornilo na dva defekty povrchu (obr.

14 - stred). Nésledne boli defekty opravené
pomocou funkcie Fill Holes (obr. 14 - dole).

Stale vsak ide o ,kostrbatd nespojita plochu®
(obr.15), ktort treba nahradit hladkym
spojitym povrchom. Vzhladom na rozsiahlost
témy, dostali sme sa na tychto strainkach
len do polovice problematiky. Softvérovou
tvorbou povrchového modelu na zéklade
zoskenovanych dat sa preto budeme zaoberat
v budicom &isle ¢asopisu.
Na zaver by som sa rdd podakoval panovi
Ing. Michalovi Veresovi zo spolo¢nosti
NMS, s.r.0. za pomoc pri naskenovani tvarov
zariadenim Leica AT 901 v kombinécii
s ruénym laserovym skenerom T-Scan.
Naskenované dita sa vyuzivaji v procese
vyuky modulov Digitized Shape Editor,
Quick Surface Reconstruction, Generative
Shape Design a Free Style softvéru CATIA
V5 na SjF TU v Kosiciach.
Michal FABIAN
€lanok bol vypracovany s podporou
grantového projektu VEGA 1/0356/11

Literatira:
[1] Teoreticky zdklad a principy 3D scanovania,
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Obr. 13 Selektovanie mrac¢na bodov
polovice prednej kapoty

[cit. 10.01.2010], Katedra konstruovania
a casti strojov, Zilinskd univerzita v sz'11'77€,
Zilina 2006, [¢it. 23.01.2011], URL:
<http./fwww. kkes.uniza.sk/sites/default/
Jiles/vybavenie/reverse_eng/scan_princip.
htm>

[2] Car Design Online, [cit. 25.06.2011],
URL:< http.//www.cardesignonline.com >

[3] Siota, J., Mantic, M., Gajdos, I.: Rapid
Prototyping a Reverse Engineering
v strojarstve, S§F TU v Kosiciach, Kosice
2010, ISBN 978-80-553-0548-6

[4] Leica Geosystems Metrology, Downloads,
Photos and Images, [cit. 2010-02-09] URL:
<http://metrology.leica-geosystems.com/en/
Downloads_6843.htm2cid=3240>

POZLATENY POVRCH?

hcete mat pozlitené alebo inymi

kovmi upravené akékolvek
predmety? Pre nds to nie je Ziaden
problém. S nasim zariadenim Vim
mozeme pokovit — pozlitit akykolvek
vodivy predmet so vSetkymi zndmymi
kovmi ako je 24-kardtové zlato,
striebro, chrém a dalsie. Predmety

ktoré pozlitime, Ziaria ako nové.

Pre nés nie je Ziaden problém pokovit
nielen najmensiu mincu, ale aj strechu

a véetky mozné povrchy nielen objektov,
ale aj predmetov, ktoré spliiajii vodivostné
poziadavky. Mézeme tiez vytvorit Vami
vybrantd hribku pokovovanej vrstvy, vdaka
ktorej sme silnd konkurencia akémukolvek
inému pokovovaniu. Existuje mnozstvo
moznych aplikécii aj v automobilizme,
napriklad logd automobilov, motocyklov,
disky, rafiky — celé alebo ich ¢asti, ovladace
v interiéri , lemovanie vyduchov ventila¢nej
a vykurovacej sustavy atd. Dokdzeme
pokovovat vzacnymi kovmi aj vybrané

Obr. 14 - Tierlovand siet neupravend (hore),
po Gprave max. dfiky strany trojuholnika
triangulacnej siete (dva defekty-stred)

a tielovand siet po oprave defektov (dolu)

- N e
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|
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povrchy lodi, jacht, ¢lnov, lietadiel, ale aj
§portové vybavenie, hudobné néstroje, zbrane,
hodinky, sperky, vodovodné batérie, kluce ...
Natierame aj nevodivé povrchy ako je
sklo, drevo, keramika, plast, a to medou,
niklom, hlinikom, chrémom alebo skutoénym
24-karatovym zlatom. Pokovujeme u nis, ale
aj priamo na mieste, bez nutnosti demontéze
pokovovanych predmetov. Nielenze to Setri
Cas a peniaze nasich zdkaznikov, ale je aj
zédrukou, Ze sa nemoéze nieco poskodit!

Obr. 15 - Detail tieniovanej triangulacnej
siete

[5] Izrael, G., Bukoveczky, J., Gulan, L.,
Schmidtovd, C.: Uplatnenie znalostného
systému v procese komplexného navrhu
mobilného pracovného stroja, Shornik
prispévkil. Plzen, Zapadoceskd univerzita
v Plzni, 2012, §. 39-42 ISBN 978-80-
261-0141-3

[6] Daneshjo, N., Svetlik, J., Roviidkovd, S.:
CAx technology in design. In: Vyrobné
inZinierstvo, & 1 (2010), s. 77-79. — ISSN
1335-7972

[7] Stanova, E., Olejnikovd, T.: Zobrazovacie
metddy v deskriptivnej geometrii, Koice:
TU, SvE 2009, 213 5., ISBN 978-80-553-
0186-0

ZIADNY PROBLEMI!

Pracujeme rucne a pouzivame aj rydze

zlato. Kazdy predmet, ktory prejde nasou
technolégiou, obdrzi CERTTFIKAT
KVALITY, zakaznik m4 istotu, Ze bola ru¢ne
a dosledne aplikovana dand vrstva. To je
doévod, preco sme lidrom na svetovom trhu —
Ruéné spracovanie kazdého detailu, Certifikat
kvality a istota Zaruky, pretoze vieme, Ze ¢o
prejde nasimi rukami, je v $pickovej kvalite.

PRIBLIZENIE CIEN:

*  Autoemblém — od 25 €

*  Mobilné telefény — od 95 €

* Batéria (vodovodny kohutik) - od 125 €

Kalkuldciu Vim spravime na vyziadanie, sta¢i
zaslat e-mail s fotografiou veci, ktord chcete
zmenit a povrchovi Upravu, ktoru si Zelate.
Na zaklade toho Vim spravime cenova
ponuku. V pripade akychkolvek otdzok nis
nevéihajte kontaktovat, ¢i uz mailom, alebo
telefonicky. Nasi Specialisti Vam vSetko
detailne vysvetlia a poradia.

Kontakt: info@real-gold.sk
alebo tel. ¢. 0905 519 528
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BUDUCNOST

AUTOMOBILOV UZ

7ZACALA

Preto nézory predstavitelov tejto spolo¢nosti
maju svoju véhu, a je dobre ich poznat. Dr.
Bernd Bobhr, vedici obchodnej oblasti
Automobilovi technika Bosch na 61.
medzindrodnom kolokviu pre motoristickd
tla¢ v Boxbergu 11. juna 2013 predniesol
referdt s ndzvom, aky sme pouzili ako nadpis
aj pre tento ¢lanok.

- Automobilovy priemysel je mozno "zrelym"

odvetvim, ale zo vSetkych "zrelych" odvetvi

sa vyvija najrazantnejsie, a to po technickej aj
ekonomickej strinke. Za desatrodie sa v iom
zmenilo vela veci:

« Podiel Ciny a Indie na celosvetovej vyrobe
automobilov sa viac ako strojnésobil,

z 6smich na 28 percent.

* Obrat spolo¢nosti Bosch v oboch stitoch je
viac ako sedemkrdt vi¢si - dnes predstavuje
7,4 miliardy eur namiesto 900 miliénov eur.
vo vybave novych vozidiel na celom svete
- elektronicky riadeného stabiliza¢ného
systému ESP zo 14 na 54 %, priameho

vstrekovania benzinu z 2 na 22 %.

RASTOVE FAKTORY: INOVACIA
A MEDZINARODNE POSOBENIE
Obrat oblasti Automobilovi technika
nasej spolo¢nosti Bosch dosiahol v roku
2012 priblizne sumu 31 milidrd eur,

v roku 2013 ocakdvame jeho dalsi rast o 3
az 5 %. Po zdrzanlivom zaciatku roka sa
vyvoj nasich obchodov zacal v priebehu
tohto roka opit zlepSovat. Zasadnymi
faktormi ndsho uspechu je medzindrodné
pdsobenie a inova¢ni sila. Podnikova

oblast Automobilova technika udrziava

tesny kontakt so svojimi zdkaznikmi vdaka
celosvetovej sieti 50 vyvojovych centier a 95
vyrobnych zivodov. Zaciatkom tohto roka
pracovalo z celkovych 177 000 zamestnancov
63 000 v Nemecku a 114 000 v ostatnych
krajinich. Medzindrodny charakter md
vyskum a vyvoj. V. Automobilovej technike
md 33 500 zamestnancov, z ktorych je takmer
19 000 v Eurépe, takmer 2000 v Amerike
auz 12 500 v Azii. To je tim, s ktorym
Bosch spoluvytvira budicnost automobilu.
Vybudovali sme si vedice postavenie

na trhu a prindSame délezité inovécie

v oblastiach, v ktorych prebieha dynamicky
vyvoj - v odbore elektronickych pohanacich

a bezpecnostnych systémov.

POHON BUDUCNOSTT -
HOSPODARNY A V STALE VACSEJ
MIERE ELEKTRICKY

Nasa zdkladnd otdzka znie jednoduchsie,

nez aka je v skutocnosti: Ako budeme

jazdit zajtra? Otdzka pohonu budicnosti je
motorom celého automobilového priemyslu.
Nasa odpoved je viak diferencovani: Doteraz
nds pohdnaju predovsetkym klasické vznetové
a zazihové motory na benzin a naftu,

a v tejto dekdde tomu tak bude aj nadalej.
Pozvolna vsak vzrastd podiel alternativ,

ako ukazuje vyhlad do roku 2020. V tomto
roku ocakivame, Ze bude na celom svete
vyrobenych 110 miliénov novych vozidiel,

z ktorych bude mat uz dvandst miliénov
elektrifikovany pohon. A tento posledny
ukazovatel bude vykazovat uz v tomto,

[T ]
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Pohon automobilov s vyhladom do roku 2020: ICE — spalovaci motor,

HEV - hybridny pohon, PHEV — plug-in hybrid, EV — elektricky

pohon

S polo¢nost Robert Bosch je

dolezitych komponentov

vyznamnym dodédvatelom

pre vyrobcov automobilov
takmer na celom svete. Mnoho
inovativnych technickych rieseni,
ktoré automobilky vyddvaju za
svoje, mali svetovi premiéru

v niektorom z ich automobilov

s vyznamnym pricinenim

odbornikov spolo¢nosti Bosch.

ale predovsetkym potom v nasledujicom
desatrodi, stdle strmsi rast. Nasim vyvojovym
cielom st litium-iénové akumuldtory, ktoré
pri polovi¢nych nakladoch na kilowatthodinu
umoznia minimalne dvakrat taky dlhy dojazd
ako dnes - pre elektricky pohon to bude
najlepsia podpora predaja.

Na celom svete sa sprisfiujd normy pre
emisie a spotrebu paliva v cestnej doprave.
Najprisnejsia poziadavka sa ¢rtd pre nové
eurépske vozidla v roku 2020: 95 gramov
emisii kysli¢nika uhli¢itého na kilometer

vo flotilovom priemere. Ako to technicky

dosiahnut? K tomu uvediem najprv jedno

elektrifikicia budiceho pohonu. Konkrétne
to znamend:

* V triede malych vozidiel budu zazihové
a vznetové motory také hospoddrne, ze
poziadavka na emisie CO, v roku 2020 sa
splni aj bez elektrifikicie.

* V kompaktnej triede to dokdze len vznetovy
motor. Zézihovy motor sa k cielu priblizi.
Ak maju byt jeho emisie CO, v tejto triede
este zmensené, musi podstipit nakladovo
vyhodnu hybridizaciu.

* Velké vozidld nedosiahnu pozadované
emisie CO, ani s optimalizovanymi

spalovacimi motormi. S vyhladom na

180 ghm
7
j:u m 17 gl

155 gl v i 112 glem mivan

B e T
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Limity CO, v regiénoch sveta s vyhladom do r. 2022
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1.3m CNG vehicles
et 2000

CHNG powertrain pays off as soon as annual mileage exceeds 7000 kllometers

et oo Pl vt o Cueorig]

Rast poctu automobilov s pohonom na zemny plyn (CNG)

15m CHNG wehicles
flent 2012

Trends

Parking assistant

S Ry gk

<+ Park garage pilot

Traffic-jam assistant ACC
=+ Traffic-jam pilot

+ Highway pilot

4

Safety and driver assistance systems at Bosch
+ 5,000 associates in research and developmeant

+ Sales of five billion euros in 2012

Nové asistenéné systémy ulahc¢ujice vedenie vozidla: vyspely

parkovaci systém, jazdy v kolénach, jazdy po dialnici

rok 2020 budd musiet byt pohdnané
vykonnej$imi hybridnymi systémami. Pre
vietky Casti tohto scendra vyvinuli inZinieri
spolo¢nosti Bosch vhodné technické
rieSenia, ktoré st zhrnuté do nasledujucich
siedmich bodov:

* Po prvé, zmensime spotrebu vznetovych
a zazihovych motorov oproti roku 2012
o dalsich az 20 percent prostrednictvom
série hospoddrnych technickych riesent,
medzi ktoré patri napriklad prepfﬁanie
mensich motorov turbodichadlom.

* Po druhé, automatizujeme mechanické
prevodovky. Prikladom je eClutch, nasa
elektricky ovladand spojka, ktord nechdva
bezat motor na volnobeh, ak vodi¢
nepridava plyn. Spotreba sa tym zmensi
o dobrych 5 %.

* Po tretie, rozsirujeme systém Start / stop
o vypinanie motora ete za jazdy pred
uplnym zastavenim a pri zotrvacnej jazde.
Pre tento ucel pouzivame tiez navigacny
systém v ulohe snimaca vonkajsieho sveta,
aby sme mohli predvidat obmedzenie
rychlosti a topografiu trasy. Ak vodi¢
uvolni v¢as peddl plynu pred vjazdom do
obce alebo pred zakrutou, usetri v redlnej
previadzke mimo mesto az 15 % paliva.

* Po stvrté, vytvirame pre strednu triedu
velmi délezity prechod k hybridnému
pohonu. Nase riesenie sa vold Boost
Recuperation System, v skratke BRS. Jeho
zdsadnou prednostou oproti zotrvacnej
jazde je rekuperdcia kinetickej energie.
[jspora paliva je az 7 %.

* Po piate, realizujeme prvy hydraulicky
hybridny pohon pre osobné auté na svete.
Toto riesenie ukladé kinetickd energiu do
zasobnika tlaku pre neskorsie pouzitie.
Priemernad spotreba vdaka tomu klesne
o 30 %, v meste dokonca az o045 %
nevyhnutné plne hybridné systémy, ktoré
zmens§uju spotrebu paliva az o 25 %.

* Po siedme, umoziujeme s nasimi
systémami hybridnej sstavy typu plug-

in kombindciu ¢isto elektrickej jazdy

v meste a konven¢ného pohonu na dlhé
vzdialenosti. Mimoriadne praktické je
dobijanie akumuldtora zo zdsuvky. To sice
znamend dodato¢né ndklady na elektrickd
energiu, ale spotreba benzinu alebo nafty sa
v jazdnom cykle zmensi o 50 %.

A to som sa este ani nezmienil o &isto
elektrickom pohone, ktory prvykrit
dodédvame ako kompletné riesenie pre Fiat
500e. Do konca roka 2014 budeme mat
celkovo na svojom konte uz 30 realizovanych
sériovych projektov v oblasti elektrifikdcie
pohonu. Tieto projekty sa sice este netykaju
velkych segmentov trhu, ale pripravuja

k tomuto kroku pédu aj po emociondlnej
strinke, pretoze vytviraju novy druh
zézitkov z jazdy, ktord je elektricka, nehluénd
a komfortnd. Tento zdzitok je rozhodujuci.
Aj z toho dovodu sme v §tadii, zameranej

na koncovych zidkaznikov a realizovanej
spolocne so znackou Opel, dali Gcastnikom
najprv moznost vyskusat si elektrickd jazdu,
a az potom sme sa ich spytali na sumu, ktord
st ochotni zaplatit. Z vysledkov vyplyva, Ze
akeeptacia vicsich obstardvacich nakladov
rastie s velkostou vozidla, pri¢om zakaznici
v segmentoch vyssej triedy dokdzu ocenit

aj Cisto elektrickd jazdu v meste. To je hlas
pre hybridny pohon typu plug-in. A je to
vysledok, ktory zapada do uz naznaceného
scendra pre splnenie pozadovaného limitu
emisii CO,.

Elektrickd mobilita je vSak zatial
predovsetkym investiciou do budtcnosti, na
ktort sa len v spolo¢nosti Bosch vynakladd
400 miliénov eur ro¢ne. Ziakladom je este
stile spalovaci motor. V roku 2012 sme dodali
viac ako pit miliénov systémov priameho
vstrekovania benzinu, v roku 2015 to bude
uz viac ako devit miliénov. V rovnakom
Casovom obdobi sa zvii¢sia aj vyrobné pocty
nasich vysokotlakovych systémov common
rail pre vstrekovanie nafty z viac ako 6smich
na dobrych dvandst miliénov.

Na celom svete sa obchod s nasimi naftovymi
systémami vyvija opit vyrazne pozitivnejsie

ako v neddvnej dobe. V Azii sa nasi zdkaznici
pripravuju na emisnti normu China4, ktord
predpoklada elektronicky riadené vstrekovacie
systémy a vedie spolo¢ne s ozivenim trhu

k rastdcemu dopytu. V Severnej Amerike
pléanuju tamojsi vyrobcovia, Ze buda

pontkat aj vozidld so vznetovymi motormi,
ktoré by mohli do roku 2018 dosiahnut
10-percentny podiel v kategorii lahkych
vozidiel. A v Eurépe sme dalej posilnili

svoje postavenie na trhu radom sériovych
projektov pre emisnt normu Euro6. To sa
odraza aj v odbyte systému Denoxtronic pre
vstrekovanie vodného roztoku mocoviny

v kombindcii s katalyzdtorom pre premenu
kysli¢nikov dusika. Tento systém sme zaviedli
v roku 2004 a do konca roka 2013 doddme
pitmilidnty systém. Do konca roka 2015 ich
uz bude desat miliénov.

Vyvoj spalovacieho motora nie je este
zdaleka na konci, ¢i uz z ekonomického, alebo
technického hladiska. Pri spalovani zemného
plynu predstavuje dokonca moznost pre
alternativny pohon. To este méze byt dolezité,
pretoze zisoby zemného plynu sa vicsie ako
zdsoby ropy, Co plati este viac po objaveni
novych nalezisk, napriklad v USA. Pohon
na zemny plyn - to znamend o 25 % mensie
emisie kysli¢nika uhli¢itého v porovnani
s prevadzkou na benzin, a tiez trh, ktory uz
desat rokov rastie o 25 % roéne. Po cestich
tohto sveta jazdi v sicasnosti 15 miliénov
vozidiel na zemny plyn. Po ekonomickej
i technickej strinke mame v tejto oblasti
ndskok, ¢o doklada napriklad najmensi
vstrekova¢ plynu pre automobily na svete.
Pohon na zemny plyn sa v Nemecku oplati uz
od najazdenia 7000 kilometrov za rok.

BUDUCA PREVENCIA NEHOD:
AUTOMATICKA JAZDA

Nasich inzinierov pritom nepodnecuje
iba vidina Gspechu na trhu. Motivuje

ich tiez spolocensky prinos - pri vyvoji
bezpecnostnych systémov to plati mozno
v este vicSej miere, ako pri technickych
rieSeniach na ochranu klimy. Tu totiz
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v maximdlnej miere plati, Ze ide o techniku
"stvorenu pre Zivot". OSN sa obdva, ze do
roku 2020 vzrastie pocet obeti dopravnych
nehéd na celom svete z 1,3 na 1,9 miliéna.
Stanovila preto ciel' s opaénym smerovanim -
zmensit tento pocet do konca dekady na 0,9
miliéna. Vo véetkych Castiach sveta sa v silade
s tym realizuju prislusné politické programy.
Avsak v stitoch ako je India, pocty obeti

v cestnej doprave stile rastd. Jednym z nasich

technickych protiopatreni je motocyklovy

systém ABS, ktory zaciname sériovo vyrabat
spoloéne s jednym indickym vyrobcom. Tento
systém sa obmedzuje na zdsahy na prednom
kolese, ide vak o mimoriadne lacné zlepsenie
bezpecnosti. Pre motocykle najvyssich tried
sme naproti tomu vyvinuli stabilizaény systém

MSC, ktory dokéze rozpoznévat a realizovat

najlepsie mozné spomalenie dokonca aj

u nakloneného motocykla. V automobiloch je

jednotkou v zachrafiovani Zivotov stabiliza¢ny

systém ESP, ktorého prickopnikom je takisto

Bosch. Aj inovicie zavizuja. N4s ciel do

buducnosti je ctiziadostivy: automatizovani

jazda, pokial mozno bez nehéd. K tomuto
cielu déjdeme postupnym zdokonalovanim
nasich bezpe¢nostnych a asistenénych
systémov. Na tom pracuje v spolo¢nosti Bosch
viac ako 5000 inZinierov. V troch vyvojovych
linidch vidime uz vyrazné pokroky:

* Po prvé, parkovanie. V roku 2015
zavedieme do sériovej vyroby rozsireny
asistenény systém parkovania - vritane
dialkového ovladania, aby vozidlo voslo na
jeho povel do uzkej gardze. V buddcnosti si
vozidlo samo vyhladd parkovacie miesto na
parkovisku prostrednictvom kamerového
snimania v rozsahu 360 °.

* Po druhé, jazda v koléne. Uz v budicom
roku zavedieme asistencny systém pre
jazdu v dopravnej koléne, ktory udrzuje
vozidlo v jazdnom pruhu pri viaznucej
doprave. V budicnosti sa z toho vyvinie
plne automatizovany systém pre jazdu
v dopravnej zdpche, ktory zvladne aj zmenu
jazdného pruhu. Vodi¢ si potom bude moct
v dopravnej zipche napriklad vybavovat
e-mailovi postu.

* Po tretie, volnd jazda na dialnici. Tu
vyvoj smeruje kombinaciou adaptivneho
tempomatu a asistenc¢ného systému pre
jazdu v jazdnom pruhu k funkcii Highway
Pilot. Takého "elektronického Soféra"
ocakdvame do konca desatrocia.

Nielen po technickej, ale aj po ekonomicke;j
dosahujeme vyznamny pokrok. Uz teraz ndm
bezpecnostné a asistencné systémy prindsaju
obrat v hodnote pit milidrd eur. V priebehu
tejto dekddy ocakdvame roény ndrast o 10 %.
Tento ndrast budeme realizovat predovietkym
na trhu s asistenénymi systémami. Tu sa

totiZ rysuje dlho ocakdvany impulz v podobe

novej schémy hodnotenia bezpec¢nosti
vozidiel. Zjednodusene povedané to znamend,
ze od roku 2014 dostand nové vozidla
najvyssiu zndmku len vtedy, ak budd mat vo
vybave aspon jeden snimac s asistenénym
systémom. Preto nds ¢akd strmy ndrast poctu
predavanych kusov. Tyka sa to napriklad
radarovych snimacov, ktoré vyribame od roku
2000. Prvy milién sme dosiahli v tomto roku,
druhy milién bude nasledovat do roku 2014

- a do konca roka 2016 ich bude celkovo uz
desat miliénov.

Prave vyvoj snimacov pokracuje rychlym
tempom. V roku 2014 za¢ne Bosch sériova
vyrobu stereokamery s priestorovym videnim.
Prvykrat tak umoznime realizovat systém
automatického nidzového brzdenia pre
ochranu chodcov — napriklad, ked dieta zrazu
vbehne do vozovky - len s jednym snimacom.
Aplikicie, ako je tito, mdzu zachranovat
Zivoty, ale je potrebné este mnoho dalsich
vyvojovych krokov, aby sme technicky zvlddli
aj komplexnost mestskej cestnej dopravy.
Jednym z takych krokov je prototyp, ktory
automaticky jazdi na tunajSom testovacom
polygéne v Boxbergu. Aby viak technika
dosiahla prezieravost taxikdra aj v chaose
mestskych ulic - k tomu je potrebné urobit
este viac. Bosch je prvym dodavatelom, ktory
moze v Nemecku skdsat automatizovanu
jazdu na verejnych cestich. Z nisho pohladu
je mimoriadne délezité, aby sme bezpecne
integrovali sihru snimacov, akénych ¢lenov

a riadiacich jednotiek buducich funkcii do

celkového systému automobilu. Pokroky,

ktoré musime este dosiahnut, méZeme zhrntt
do nasledujucich styroch vyvojovych oblasti:

* Po prvé, potrebujeme velmi efektivne
metddy preukazovania bezpe¢nosti,
priemyslu.

* Po druhé, potrebujeme koncept senzoriky,
ktord umozni este preciznejsie priestorové
rozpoznévanie okolia.

* Po tretie, treba este starostlivejsie
zabezpecit elektronicku architektiru
prostrednictvom zdvojenych systémov
zbernic a neustdlym overovanim
vierohodnosti dit zo snimacov.

* Po stvrté, mapy okolia musia byt presné na
desat centimetrov a obsahovat ovela viac
informacii. Predovsetkym je potrebna ich
neustdla aktualizdcia v hodinovom alebo
dokonca minttovom takte.

Takdto troven aktudlnosti mozno dosiahnut
len vtedy, ak si budu vozidld neustile
vymiefiat informdcie o okoli i medzi

sebou, ¢i sa to tyka pritomnosti nimrazy,
alebo staveniska. Z toho je zrejmé, ze
automatizovand jazda musi byt tieZ sietovo
prepojenou jazdou. AZ komunikécia medzi
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jednotlivymi vozidlami umozni realizovat
niektoré budice bezpecnostné funkcie.
Napriklad asisten¢ny systém prejazdu
krizovatkou vyzaduje, aby sa na vymene dit
podielalo minimdlne 50 % vozidiel v plynulej
prevadzke.

Jedno sa vsak nesmie stat: aby bol
samotny vodi¢ zaplaveny informaciami. Musi
to byt naopak: bez jednoduchého ovladania
nie je ziadna automatizovand jazda. Aj v tejto
oblasti stanovil Bosch hranice: Pre General
Motors sme vyvinuli informacny systém
vodica, ktory mozno ovladat prirodzenymi
hlasovymi povelmi - jednoducho tak, ako by
sa vodi¢ bavil so svojim spolujazdcom. Po
vozidlach Cadillac prichddza tento systém
tiez do automobilov Chevrolet, Buick a Opel.
Navyse urychlujeme rozsirenie head-up
displeja - napriklad s rieSenim, ktoré sa
zaobide bez ¢elného okna so $pecidlnou
vrstvou. Vdaka tomu bude premietanie
naviga¢nych $ipok priamo do zorného pola
vodi¢a cenovo dostupné aj vo vozidlich
strednej triedy. Koncom roka uvedieme nase
riesenie do sériovej vyroby v kompaktnej
triede. V roku 2013 bude na celom svete
vybavenych head-up displejom len asi
pol miliéna novych vozidiel, v roku 2016
potitame uz s 3,6 miliénmi. Takéto koncepty
ovlddania majui rovnaky prinos ako budice
asisten¢né systémy: zmensuji zataZenie
vodica.

VIAC AKO MNOHOSTRANNOST:
NASE INOVACIE SA DOPLNAJU
Toto vietko ukazuje, Ze Bosch je nielen
mnohostranny, ale Ze sa plody nasho vyvoja
tieZ vzajomne doplnaji. K tomu uvediem
posledny priklad s ndzvom iBooster. Je to
elektronicky riadeny brzdovy posiliiovac,
ktory sa zaobide bez podtlaku zo
spalovacieho motora. Preto méze pracovat aj
pri zotrvacnej jazde s vypnutym motorom,
o elektrickej jazde ani nehovoriac. To vsak
este nie je vietko: iBooster vytvori brzdny
tlak trikrat rychlejsie ako bezné Cerpadla.
V nudzovej situdcii sa to rozhodujice zlomky
sekundy pre automatické nidzové brzdenie.
Prepojujeme tak obidve zdsadné inovaéné
oblasti: elektrifikdciu a automatizéciu jazdy
automobilom. V oboch oblastiach vyvijame
kla¢ové inovicie - a tieto inovécie do seba
dokonale zapadaju.
Bosch a budicnost automobilu - pred
desiatimi rokmi som dal svojej prvej
prednéske tu v Boxbergu este tento
zdrzanlivy titulok. Rozlaéit by som sa cheel
s nasledujicou tézou: s mnohostranne
prinosnymi inovéciami, ako je iBooster,
budtcnost automobilu uz zacala. Nepride az
pozajtra v podobe revolucie, ale je tu uz teraz
so sikovnymi rieSeniami.

-bsch-
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LETECKA
ATLANTIDA

D) AKTIVITY SMERUJUCE

K ROZVOJU LETECKEHO

PROGRAMU V POVAZSKYCH

STROJARNACH

V tejto Casti ,Leteckej Atlantidy® sa pokisim

prehladne popisat aktivity, ktorych hlavnym

zdmerom bolo zachovat a rozvinat program

leteckych motorov v Povazskych strojarfiach

(PS) a rozsirit ho o dalsie aktivity s nim tzko

stvisiace. V preambule k tomuto ¢linku som

v minulosti poukdzal na zlozitost leteckej

problematiky a na jej finan¢nd nro¢nost.

Preto je vdcsinou nevyhnutné, aby sa

Cast nékladov podnikov zaoberajicich sa

leteckou problematikou - spojenych hlavne

s aplikovanym vyskumom a vyvojom -

dotovala zo stitneho rozpoctu. Ide hlavne

o také podniky a organizécie, ktoré nemaju

silné finanéné zdzemie materskej spolo¢nosti.

V takej pozicii boli napriklad aj Povazské

strojarne a.s. Ak sa pozrieme na velké

podniky, ako je napriklad leteckd odnoz Rolls

Royce, je zrejmé, ze velké, miliardové obraty

z predaja motorov pre civilné a vojenské

vyuZitie, velké finan¢né obraty z predaja

nahradnych dielcov a hlavne z generédlnych

oprév a servisného zabezpecenia, umoznuju

bez problémov financovat chod podniku

v celej jeho infrastruktdre. A aj napriek

tomu sa tam Cast zdkladného vyskumu

a vyvoja financuje zo $tdtneho rozpoétu

a z mimopodnikovych zdrojov. V tomto

momente by som rad zacitoval z rozhovoru

s generdlnym riaditefom Vyskumného

a skasobného leteckého ustavu (VZLU)

v Prahe Ing. M. Hellem v ¢asopise Letectvi

a Kosmonautika ¢. 5/1995. V tom ¢ase nastala

kriza leteckého priemyslu v CR, hlavne

prepadom na nulu objedndvok z byvalého

ZSSR, ako aj otvorenim sa zdpadnym trhom.
Na otdzku redaktora L+K ¢i Ing. Helle

ma predstavu o rieseni vzniknutej situdcie,

okrem iného odpovedal: ,Riesenie situicie

predpoklada, Ze:

Financovanie by malo pochidzat minimélne

2 50 % z priamej $titnej doticie a zo zdrojov

$tatnych organizécii. Na podpore by sa mali

podielat hlavne ministerstvé, o potvrdili na

zéver roka pisomne na drovni ndmestnikov

ministrov priemyslu, obrany, priemyslu

a obchodu, hospodarstva, dopravy, skolstva

a mlddeze. Ministerstvo financii by malo

nepriamo prispiet formou danovych dlav.

Predmet ¢innosti leteckého vyskumu

a vyvoja predpoklada udrzanie odborov,

ktoré su klucové pre Cesky letecky priemysel

a letectvo... Pre blizku buditcnost sa dajd tieto

oblasti konkretizovat nasledovne:

* Nové cvi¢né a lahké bojové lietadlo L-159

* Dokonéenie dopravného 40-miestneho
lietadla L- 610G

* Bezpilotné prieskumné prostriedky

* Nizkohlu¢nd vrtula

* Letecka a priemyslova aerodynamika

z hore uvedeného rozhovoru, potom je
zrejmé, Ze konkrétne v tomto pripade
prepojenie ,§titneho® so ,sikromnym® sa
robi hlavne z dévodu zachovania a dalsieho
rozvoja mimoriadne tvorivého technického
a ludského potencialu, zachovania pomerne
velkého poctu pracovnych miest s velmi
velkou pridanou hodnotou. A o je tiez
nezanedbatelné, aj kvoli prestizi daného
§tatu vo svete. Tento priklad uvddzam len
preto, aby sme ho mohli porovnat s nasimi
aktivitami v PS a nasho stdtu, a porovnali
dosiahnuty efekt.

Letisko Zukovskoe, Moskva, priprava JAK-130D na prvy vzlet (foto: ].Bednér)

* PredlZovanie Zivotnosti tenkostennych
konstrukeii z hladiska unavy
* Normotvorna ¢innost.

Tento citit som uviedol ako ndzorny,
parcidlny priklad fungovania leteckého
programu v konkrétnej krajine, ktora
déverne poznidme a mame s fiou este stéle
dost spolo¢ného. Uvidzal som na priklade
lietadla L-159 Alca, ako sa esky §tit
postavil k tomuto projektu napriek riziku
(mimochodom aj projekt L-610G, vrtane
motora M-610, skondili netspechom), ktory
predstavoval a ked to spojime s citdciami

Vseobecne je vyvoj leteckej techniky
pre kazdého nielen finanéne mimoriadne
ndrocny, Casto rizikovy, ale o je podstatné,
investicie su s velmi dlhou dobou ndvratnosti.
Ak si vezmeme priklad vyvoja motora DV-2,
potom samotny vyvoj v spoluprici s rusko-
ukrajinskou stranou trval od r. 1981 do r.
1991, teda az 10 rokov. Motor mal v sebe
zakomponované sofistikované konstrukéné
a aerodynamické prvky, napr. nadzvukové
monolitické koleso ventildtora s vysokym
stupriom stlacenia, velmi tuhy vysokotlakovy
kompresor s prirodzenou kompenzéiciou jeho
roztvrania od odstredivych sil, $pecidlny
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kvapalinovy tlmi¢ kmitov rotorov a iné
detaily. Tym chcem povedat, ze ddvno pred
rozhodnutim o vyvoji a vyrobe motora DV-2
mala uz spolo¢nost ZMKB Progress vyvinuté
a vyskasané tieto prvky bud na skasobni,
alebo v inych motoroch. A konstrukéna
skupina, ktoré nakreslila celkovi zostavu
motora, ich mohla relativne rychlo aplikovat
do konstrukeie motora. Tieto roky a k tomu
prisluchajice néklady treba tiez pridat k ¢asu
a ndkladom vyvoja motora DV-2. Pre hruby
odhad uvediem, Ze v dne$nych ¢asoch sa
daju ocenit ndklady na vyvoj podobného
motora ako je DV-2 na trovni 400 miliénov
USD a viac. Z toho potom vyplyva aj velmi
dlhé névratnost vlozenych prostriedkov
(bezne 10 + x rokov, ak sa splnia predpoklady
predaja), z toho zasa vyplyva aj potreba
zabezpedit dostatok finanénych prostriedkov
aich plynuly prisun pocas vyvoja, aby sa
dosiahli pozadované parametre — technické

a predajné, véasné spustenie sériovej vyroby

a potom aj predpokladané vynosy. Povazské

jednotlivé aktivity a zjednodusit aj niektoré
vizby, lebo aj pre tych, ¢o boli priamo
Ucastni na programe, sa niekedy zdal byt ten
prepletenec neditatelny.

1. Hladanie strategickych partnerov

Jedna z prvych aktivit, ktord sa rozbehla
este v . 1991-2 so spolo¢nostami Pratt &
Whitney Canada a neskorsie aj Roll Royce,
bola snaha o vytvorenie spolo¢ného podniku
na vyrobu leteckého motora DV-

2. Uvedené spolo¢nosti nds samozrejme
poznali a urcite aj oficidlne zaregistrovali
nase aktivity v r. 1989 na vystave Paris
Airshow v Le Bourge (ktovie odkedy nds
sledovali neoficidlne). Prva naviteva v PS
bola zo spolo¢nosti P&W Canada a bola
vysledkom snahy najvyssiecho manazmentu
PS nijst silného a renomovaného partnera.
Zucastnil sa jej predstavitel vyssicho
manazmentu P&W Canada. Ucelom
névstevy bolo presvedcit nésho potencidlneho

1997 — predstavenie JAK-130D pre ASR na letisku LO Trenéin. Prvy zlava p. Cozzi,
Aermacchi, N.N. Dolzenkov, hlavny konstruktér JAK-130, autor tohto ¢lénku, p. Gubala,
GR PS (foto: M. Gfir6si)

strojdrne, a.s. so svojim leteckym programom
zalinali ,na zelenej luke®, financovanie
vyvoja sa kombinovalo zo $titneho rozpoctu
s podnikovymi prostriedkami a po rozbehu
sériovej vyroby bol chod zavodu ako aj
pokracujuci vyvoj hlavne kryty financiami

z predaja motorov. Uz od pociatku sme
sledovali liniu rozvoja programu hlavne tak,
ze sme mali snahu, uplatnit motor DV-2

a jeho modifikécie v inych cvi¢nych lietadlich
svetovych vyrobcov (Jak 130, L-159, AEM
M 346 ). Z civilného segmentu sme sa pustili
do vyvoja staciondrnej turbiny SST-4100.

Pre prehladnost sa budem snazit odseparovat

partnera o naich schopnostiach vyrdbat

a vyvijat perspektivny letecky motor. Aj sa
to podarilo, lebo nakoniec sa v PS v marci
1994, a potom opitovne v aprili r. 1997,
ked sme uZ mali podpisané memorandum
o0 porozumeni, objavila skupina technikov

a marketingovych pracovnikov, ktorych
ulohou bolo vypracovat hodnotiacu

sprdvu o motore, zhodnotit jeho tdrover,
konstrukéné a technologické zabezpecenie
a odporudit vys§iemu manazmentu dalsi
postup. Je iste jasné, Ze sa z nds snazili
nendpadne vytiahnut také informacie, ktoré
boli déverné a z technického a obchodného

hladiska pre nich predstavovali ,,Sezam,
otvor sa!“. Pochopitelne, nenechali sme

sa na to nachytat a informdcie, z ktorych
potom vychddzali, nepredstavovali pre nds
ziadnu vaznejsiu hrozbu. Sprava mala svoje
pozitiva aj negativa, ale v podstate potvrdila
nase znalosti o motore — predstavoval
skutocne $picku vo svojej kategérii. Co bola
pravda, a v spréve to tak aj odznelo, bol

fakt, Ze systém automatickej regulacie bol
zlozity, tazky a nemal FADEC. A tiez, Ze
pre pouzitie motora mimo krajin byvalého
ZSSR bude nutné zopakovat certifikiciu
motora v ur¢itom rozsahu. Pocas tychto
rozhovorov sa spolo¢nost pridala k nasej
aktivite pri ponukovych konaniach motora
DV-2A pre nové cvicné lietadlo L-159

Alca v Aero Vodochody a na ceskych
vladnych drovniach ako nas predpokladany
partner pre spolo¢ny podnik. Neskorsie,

po predbeznej vyhre JAK130 v tendri, bola
P&W Canada mimoriadne aktivna aj pri
vytvérani spolo¢ného podniku PS —ZIK-
P&W Canada, lebo v ramci svojich ruskych
aktivit vytvorila s nasim uréenym partnerom
na vyvoj motora RD-35, zivodom NPP ZIK
z Petrohradu, spolo¢ny podnik. A cheela
tuto synergiu vyuZit pre trojstranny spoloény
podnik. Zial, tito aktivita bola zo strany NPP
ZIK dostato¢ne odsabotovana a aj preto

z projektu zi§lo (¢o nds dost aj upokojilo,
vzhladom na dovtedajsie destrukéné aktivity
NPP ZIK v tomto projekte). P&W Canada
preverovala aj dalSie slovenské ,reality®, ¢o
boli hlavne poprivatiza¢né vlastnicke vztahy,
legislativny a politicky systém a hlavne vztah
nasich §tatnych orgdnov k nasej spolo¢nosti,
nasim akciondrom a k celkovej podpore
leteckého programu. Ked potom spolo¢nost
Aermacchi vstupila aj finan¢ne do projektu
JAK 130D a nakoniec odkupila prava na
lietadlo, bola tdto snaha este intenzivnejsia,
pretoze sa im pred o¢ami zacal értat nielen
rusky trh, ale uz aj zdpadny. Ako uvediem

v dalsom ¢lanku, vyvoj motora DV-25/RD-
35 sa este dalej roz¢lenil, pretoze sa zacali
rokovania aj so spolo¢nostou Aermacchi,
ktora na zaklade odkuipenej licencie JAK
130D zacala s vyvojom lietadla AEM M
346, teda s ,westernizovanou“ verziOu
lietadla, pricom jedna z klauzdl zmluvy
medzi OKB Jakovleva a Aermacchi bolo

aj rozdelenie stéry vplyvu, teda predajnych
trhov. Aermacchi uvazovali pre svoje lietadlo
s nasim motorom, ale mali nan tieZ svoje
naroky a spolo¢ne sme vypracovali a schvilili
technické zadanie, pri¢om pozadovali
garanciu zdpadnej, renomovanej motorarskej
spolo¢nosti. A v tom obdobi to bola P&W
Canada. Dokonca situdcia dospela tak daleko,
ze sme mali podpisant aj zmluvu na dodavky
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prototypovych motorov. Celd tito zdleZitost
bola zlozitd, technicko-politicky a vlastnicky
prepletend a zreld na samostatny ¢lanok,
preto nebudem zachédzat aj z réznych

inych dévodov do vicsich detailov. Podstata
rokovania bolo hladanie sposobu vytvorenia
spolo¢ného podniku, definovania zakladného
vyrobku a jeho odbytu a samozrejme, Ze aj
finanéné, materidlne a dusevné vklady do
projektu. Co sa tyka samostatnych rokovani
nasich rozhodujucich akcionérov po r. 1994,
tie samozrejme nie su oficidlne zndme, preto
sa k nim ani v ¢ldnku nevyjadrujem. Mézem
sa ale vyjadrit k celkovym vysledkom vsetkych
spominanych aktivit. V r. 1997 sa rokovania
medzi P&W Canada a PS navonok oficidlne
prerusili a dalej ani nepokracovali. Dozvedeli
sme sa, Ze:

a) vlastnicke vztahy v PS s pre nich
neprehladné a aj nestabilné ,

b) vlida SR nem4 skutoéni snahu ani
deklarativne podporit program vladnymi
garanciami ani finanénou podporou, ¢o
nedédva budicemu partnerovi ziadnu istotu
pre névratnost planovanych investicii.

V tomto momente nastdpila na scénu
spolo¢nost Rolls Royce, s ktorou sme
podpisali v r. 1997 podobné memorandum
a aj rokovania v prvych momentoch
nadvizovali na tie, ktoré sme mali s P&W
Canada, vritane pokracovania rokovani

so spolo¢nostou Aermacchi na dodévkach
motorov. Opitovne sa rokovalo o moznosti
uplatnenia sa motora v novych vycvikovych
systémoch Ruska a Talianska, pripadne

aj inych projektoch, ale islo aj o nieco iné.
Rolls Royce bol vyrobcom motora Adour,
kategérie motora DV-2, pre cvi¢né lietadlo
Hawk, s ktorym sa britska spolo¢nost BAE
presadzovala u tych zakaznikov, kde sa
cheel presadit aj podnik Aero Vodochody

s lietadlom L-59 a aj L-159. Hlavne islo

o Indiu a iné krajiny, preto nielen ziskané
informdcie, ale uz samotny fakt, Ze Rolls
Royce s nami rokuje, mohla britskd strana
obchodne vyuzit. Ako priklad uvediem prehru
Aera Vodochody v tendri pre indickd armédu,
kde sa nakoniec indickd strana po r6znych
dezinformicidch o nasich schopnostiach

a technickom stave 1.-59 a budticeho

L-159 (vritane motora DV-2 a DV-2A),
no a samozrejme aj po navsteve samotne;j
panovnicky Britdnie v Indii, rozhodla kapit
lietadla Hawk. Ani tieto pytacky s Rolls
Royce neskongili svadbou, boli zdihavé,
menlivé, z ich stany aj niekedy slizké, z nasej
strany niekedy aj nekorektné, ale vysledok
bol tplne rovnaky, vritane pristupu $titnych
orginov. Zo spolo¢ného podniku nebolo opit
ni¢. Dalsie kontakty sa potom uz vicinou

konali v rézii majoritnych akciondrov

PS bez nasej Gcasti. Zasa podotykam, ze
cely priebeh rokovani popisujem v silne
zredukovanej forme, lebo podstatny je
vlastne iba vysledok a - ten bol nulovy. Kde
sme pre zdvod Letecké motory a.s. azda
nieco ziskali, bola technicka stranka veci,
ked sme sa dostdvali k réznym informdacidm,
nim dovtedy nedostupnym, sledovali sme
postupy a metodiky vyhodnocovania, zo
sledu a kontextu otizok sme ziskali prehlad
o moznostiach zdpadnej certifikicie motora
a stavania technického zadania na motor.
No a znova a znova sa nim potvrdila téza

o vysokej technickej Grovni ndsho motora.

2. PRIEREZ AKTIVITAMI PS PRE
ZABEZPECENIE VYVOJA MOTORA
DV-2,DV-2S/RD-35 A DV-2A

b) stubezna vyroba motora RF — SR v pomere
80/20 %,

¢) motor budu vyvijat spolo¢ne PS a uréeny
partner z Ruska,

d) RF aj PS budt mat spolo¢né prava na
motor,

e) zaloZenie spolo¢ného podniku bolo mozné,
ale nebolo to nutné.

- 15.3.1993, PS podpisali kontrakt na
dodivku 3 motorov DV-2 v demonstraéne;
verzii pre demonstritor lietadla JAK 130

* 26.5.1993 , PS, OKB Jakovleva, VVS
Ruska, NPP ZIK podpisali harmonogram
vyvoja motora RD-35 (vtedy bol iba tento

nazov, lebo tak ur¢ila ruska strana)

* OKB Jakovleva sa zi¢astnil na tendri

na novy vycvikovy systém pre VVS

Ay o —
Y — _

Airshow Pariz 1997 — MO Sitek si prezerd maketu motora DV-2S (foto: M. Giirési)

Okrem toho, Ze sme sa snazili poistit
existenciu leteckého programu hladanim
strategického partnera, vietky nase aktivity
smerovali aj k ziskaniu podpory na domdcej
scéne. Ako podstatné a hlavné momenty
boli nase rokovania o vyvoji a vyrobe motora
DV-25/RD-35 s ruskou stranou. Celé
tieto rokovania boli velmi komplikované,
z ruskej strany sa neustdle menili podmienky
spoluprice - ¢i uz zo strany VVS Ruska
(Vojenno-vozdusnyje sily), tak aj podnikov
Jakovlev a hlavne NPP ZIK .V odrazkach to
vyzeralo asi nasledovne:
* 6.12.1992, prvy kontakt so spolo¢nostou
Jakovlev na tému pouzitia motora DV-2
v ich novom projekte cvi¢ného lietadla
JAK 130. Ruské VVS mali nasledujice
podmienky:
a) VVS hradi 100 % vyvojovych nakladov pre

vitaza konkurzu,

Ruska a v juli 1994 je vyhliseny za vitaza
konkurzu. Napriek tomu silnd lobby
spolo¢nosti Mikojan-Gurievi¢ (MAPO
MiG) presadila, Ze kone¢ny vitaz bude
uréeny po postaveni prototypu a odlietani

letovej obélky lietadla.

* urleny partner na vyvoj, spolo¢nost NPP
ZIK vytvira s P&W Canada spolo¢ny
podnik na vyvoj a vyrobu malych
turbovrtulovych a turbohriadelovych
motorov. Pri utvirani SP P&W Canada
prislubila NPP ZIK, Ze v pripravovanom
spolo¢nom podniku pre vyvoj a vyrobu
motora RD-35 zabezpedi pre nich vyrobu
aj inych modifikacii motora DV-2 (napr.
DV-2A).

* NPP ZIK po uréitom Case zmenil svoj
pristup k tomuto projektu a tplne prestal
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zabezpecovat dohodnuté préce a vyhybal sa

aj navrhovanym rokovaniam

* VVS Ruska spolu s OKB Jakovleva
neuspeli pri tlaku na NPP ZIK, aby si
plnil svoje ulohy podla dohody. NPP
ZIK nemal financie a odmietal ucast na
projekte bez 100-percentného financovania
zo strany VVS Ruska. Na zaklade tohto
stavu VVS Ruska zmenili ndzor a sthlasili
s ndvrhmi PS, a to, Ze ak si zabezpec¢ime
financovanie vyvoja, bude stacit zaloZenie
spolo¢ného podniku s partnerom z RF.

7 nasej strany sme rozhodli, Ze:

a) zabezpecime vyvoj FADEC

b) sami si ndjdeme na ruskej strane partnerov
na vyvoj,

¢) samostatne budeme pokracovat vo
vyvoji motora DV-2S/RD-35 (tu sme uz
pritvrdili muziku a od tohto momentu sme
neustipili od ndzvu DV-25/RD-35, ¢o 3j
do istej miery indikovalo nasu nezavislost
od ruskej strany).

* predstavitelia PS pripravili pre vlidu SR
podkladové materidly a vyvolali rokovania,

ktoré mali slazit na zabezpecenie
financovania programu motora DV-25
aj DV-2A. Pripravili aj podklady na
podpisanie medzivlddnej dohody s RF
o vyvoji motora DV-25/RD-35 .

21.4.1995 PS podpisali ,,Generalnu
dohodu (kontrakt) o spoloénom postupe
pri vyvoji a vyrobe motora DV-25/RD-35
s VVS Ruska, OKB Jakovleva a NPP ZIK
(zacitili peniaze z nasej strany a preto sa asi
pridali)

6.7.1995 nacelnik VVS Ruska gen.
Denjikin a predseda vyboru obranného
priemyslu RF p. Gluchich podpisali
»2Rozhodnutie o vykonani vyvoja a sériovej
vyrobe motora RD-35“.Tu uz boli aj
uvedené predpokladané pocty motorov,
1800 ks do r. 2010 (prehnané, ale takto sa
to zvykne robit ).

august 1995 ,bol odsihlaseny ,business
pldn“ na motor DV-25/RD-35

vlada RF a SR podpisali 13.12. 1995
medzivlddnu dohodu o vyvoji a dodévkach

Lietadlo L-159 Alca, pripravovany motor DV-2A (fotogaléria Aero Vodochody)

motora DV-25/RD-35 pre lietadlo JAK
130

pre chybajuci vladny vynos o programe
JAK 130 na ruskej strane sa na strane vlady
SR ozyvali pochybnosti o efektivnosti
financovat nas projekt (aky to rozdiel od
Ceskej vlady, ktord zafinancovala rizikovy
projekt L-159 Alca !!) a preto generalny
riaditel PS, Ing Richter, uskuto¢nil rad
rokovani s ruskou stranou s cielom
dotlacit ruskd stranu podpisat vladny
vynos o lietadle JAK 130 s naslednym
podpisanim zmluvy o vyvoji a doddvkach
motorov DV-25/RD-35. Tiéto snaha
bola bezvyslednd. D4 sa to vysvetlit aj
velkym bojom vo vnutri RF medzi lobby
JAK a MAPO MiG o to, & projekt bude

nakoniec dspesny v tendri.

PS sa snazia vyvolat rokovanie na Grovni
gen. Dejnikina, p. Gluchicha, tajomnika
MH SR, predstavitelov MO SR

a priemyslu RF a SR za t¢elom vydania
ziruk RF na program JAK 130. Snaha bola
bezvyslednd*
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* PS pokracuju za podpory P&W Canada
v rokovaniach s Aermacchi na dodavky
ywesternizovanej“ verzie motora DV-2S
pre ich novy projekt cvi¢no-bojového
lietadla M 346

* PS podpisali zmluvu s francizskou
spolo¢nostou Elecma zmluvu v hodnote
5,5 mil. USD na vyvoj FADEC a ruskd
spolo¢nost EGA sa rozhodla na vlastné
niklady vyvinit a dodat do PS 2 ks
hydromechanickej jednotky (HM]) pre
RD-35. Pre ,westernizovand verziu
motora (a pre pripad netspechu na ruskej
strane aj pre RD-35) podpisali PS zmluvu
o vyvoji HM]J s podnikom Jihostroj
Velesin. PS v polovici r. 1996 uspesne
demonstrovali aj tito novi technoldégiu na
prototype motora M 25.

* vlada SR md pripravené materialy pre
schvilenie financovania vyvoja motora DV-
2S/RD-35/DV-2A, ale pre rdzne dovody

sa schvilenie neustile odklada.

Dévodov bolo niekolko a situicia okolo PS
sa stdle viac zamotdvala. Pamitnici si iste

-—

spomenu na obdobie pociatkov privatizicie,
ked sa velkoryso rozdavali ,trafiky“ vo forme
lukrativnych stitnych podnikov vopred
uréenym osobdm, skupinim a zoskupeniam.
Z ¢lankov investigativiych novindrov si
pamitime opis boja ,vychodnej skupiny*
zdujemcov proti ,bratislavskej a inym
skupindm. V tomto boji sa z jednoduchého
dévodu ocitli aj Povazské strojérne. Podnik
mal dlhu a dspesnu histériu, v tom Case drzal
v moci velmi lukrativny program leteckého
motora DV-2 a navyse, bol to jeden z méla
podnikov, ktory po privatizacii a neskorSom
rozdeleni CSFR vykazoval zisk a mal
schopny manazment. Aj ked vtedaj§i premiér
dostival na rokovanie vlddy od ,svojich
vernych® podklady, ktoré naznacovali, Ze veci
sa hybu spréavnym smerom a financovanie
bude zabezpecené, v pozadi sa diali celkom
opac¢né veci . Pamitnici si potom iste
pripoment na zvlastne udalosti okolo
sprivatizovania Povazskych strojdrni, riadne
aj mimoriadne valné zhromazdenia, az

kym sa napokon situdcia okolo majoritnych
vlastnikov vyjasnila. Bohuzial, ale nie

v prospech PS a jeho leteckého programu.

Spolo¢nost sa zrazu ocitla v ,nemilosti

Lietadlo M 346 , pripravovany motor DV-2S (fotogaléria Allenia Aermacchi)

vladnych orginov (zlaté tela sa dostalo do
cudzich rik) a vietky predbezné dohody
odrazu padli. Netvrdim, Ze iplne presne

a pravdivo, ale urcite dostato¢ne presne

to vystihuje rozhovor byvalého §titneho
tajomnika MO SR J. Gajdosa v denniku
PRAVDA 7z 12.8.1998. Na otizku novinira,
¢i potvrdeny zdujem Slovenska o nakup
lietadiel JAK 130 pre ASR s motormi DV-2S
budu schopné PS naplnit vyrobou motorov,
ked posledné vyrobili v r. 1995 odpovedal aj
takto: ,....ndklady na moderniziciu a rozbeh
vyroby presiahnu miliardu kortn. Situdcia

je o to komplikovanejsia, Ze v Povazskych
strojarnach st uz dlhsi ¢as kameriom

urazu vlastnicke vztahy. Na nich moze cely
dlhodoby zdmer skrachovat.

A na otizku: ,Ako chcete vyriesit situdciu?,
odpovedal: ,,V takomto pripade st v hre vyssie
zéujmy, teda zdujmy $titu. Dafam preto, Ze
majoritni vlastnici strojdrni sa v kritkom

case dohodni so §tdtom, ktory je ochotny
garantovat p6zicky na moderniziciu motora
a rozbeh vyroby. V opa¢nom pripade sa rusky
premiér moze obritit na iného dodévatela
motorov.
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A ak som nazval tento ¢lanok ,Leteckd
Atlantida®, tak prave pre tento rozhodujuci
moment. Od tohto momentu sa slovensky
»etecky ostrov® plny modernych technolégii,
mimoriadne vzdelanych ludi, s vyrobkom

s velkou pridanou hodnotou a s jeho
ykilogramovou cenou“ na urovni zlata,
vyrobku vyzadujicim sofistikovany vyvoj na
hrane vedeckého a technologického poznania,
ktory dokazalo vyvijat a vyrabat iba niekolko
§tatov sveta, s vyrobnym programom, po
ktorom naoko ,pachtili“ vietky slovenské
vlady tych ¢ias, sa za¢al pomaly pondrat.

3. PRIEREZ AKTIVITAMI PS

PRE ZABEZPECENIE ROZVOJA
STACIONARNE]J TURBINY SST4100
V mijom vydani ¢asopisu MOT “or, som
Citatelov obozndmil s projektom staciondrnej
turbiny SST 4100 a aj s hlavnymi milnikmi
projektu az do momentu, ked v r. 1995,
tesne pred podpisom zmluvy s Thomassen
International BV, bola tito spolo¢nost
pohltend inou spolo¢nostou a projekt bol

z ich strany zastaveny. Zastavenie projektu
malo dve roviny. Prva sa tykala vlastnych
schopnosti PS technicky realizovat a dodrzat
dohodnuté terminy vyvoja a financovania
svojej Casti projektu, a druhd spocivala

v strategickych zdmeroch nového vlastnika
spolo¢nosti Thomassen International BV,
spolo¢nosti Babcock. Technickd realizdcia
projektu bola ndro¢nd z dévodu potreby

nanovo vyvinat niektoré ¢asti motora, a to
hlavne vykonovu turbinu, nizkotlakovy
kompresor, ipravu spalovacej komory na
spalovanie plynu a dvojpalivové spalovanie,
riadiaci systém turbiny, medzilahld skritu,
vykonat rézne termodynamické a pevnostné
vypocty, ndvrh skuisobne a ostatné nevyhnutné
komponenty. Tento Sok sa ndm podarilo

v kritkom ¢ase prekonat a okamzite sme
hladali iny model rozvoja a financovania
projektu. V prvom rade bolo potrebné

ndjst ndhradu za ,balikdra® ¢ize spolo¢nost,
ktord navrhuje a vyrdba ucelené energetické
jednotky na béze staciondrnych turbin. Po
osloveni a rokovani s niekolkymi domacimi
a hlavne ¢eskymi podnikmi padol napokon
vyber na spolo¢nost ISTROENERGO,

a.s. z Levic. Dohoda o spoluprici bola

sice urobend, dokonca v podobe zmluvy,
avsak k podpisu nikdy nedoslo. Co vsak
bolo podstatné pre dalsi rozvoj tohto
projektu, bolo jeho financovanie. Ked'sa v r.
1997projekt oficidlne zakonzervoval, boli
niklady vycislené priblizne na 31 mil. Sk

a tieto boli takmer bez vynimky hradené

z podnikovych zdrojov. Ak vezmeme do
uvahy pouzitelné poznatky pre dal$i rozvoj
programu, potom asi 2/3 nakladov boli po
zastaveni projektu nendvratne stratené. Prave
pre tento projekt, na rozdiel od motorov
DV-2,DV-2S a DV-2A, kde sme sa usilovali
o priamu §tdtnu dotdciu, sa pripravovalo
nepriame financovanie zo §titneho podniku

SPP. Vykonali sa rozne rokovania na drovni
inych podnikov a aj bank, ale rokovania

s SPP dospeli do najredlnejsej podoby .
Spociatku sa predpokladalo financovanie
prvého prototypu turbiny z Priemyselne;j
banky Kosice s tym, Ze do konca r. 1996 sa
vypracuje podnikatelsky zdmer na vytvorenie
spolo¢ného podniku SPP-PS na vyvoj, vyrobu
a predaj kogenera¢nych jednotiek, ktory by
uz spolufinancovala spolo¢nost SPP. Celkovy
objem vyvoja sa predpokladal v hodnote
300-350 mil. Sk. Tak ako sa zavrela voda nad
financovanim leteckého motora, podobne

a z podobnych dévodov sa nerozbehlo ani
financovanie vyvoja staciondrnej turbiny

a zavod Letecké motory ho bol niteny v r.
1997 1plne zastavit.

V dalsom pokracovani Leteckej Atlantidy
sa budem venovat dobiehaniu jednotlivych, uz
popisanych projektov. A predstavim aj dalsie,
nové, ktoré sme sa snazili rozbehnut, ktoré
vychddzali zo ziskanych znalosti z vyvoja
motora DV-2.

Ing. Pavol ANDO
Pokragovanie
Pouzité materidly:
Viastné pozndamky a archiv autora
L+K £5/1995
Pravda z 12. 8. 1998
Media kuriér 1996
Sprava PEW Canada — DV-2 engine technical
risk

MOTOCYKEL PRE AMERICKE
SPECIALNE JEDNOTKY

Americkd spolo¢nost Zero Motorcycles,
vyrédbajuca inovativne elektrické motocykle,
vyvinula motocykel pre americké Specidlne
jednotky (presnejsie jednotky pre $pecidlne

operacie). Vojensky motocykel Zero MMX
bol vyvinuty v spolupréci s armadou a je
odvodeny od civilného stroja MX. Jednou
z velkych vyhod elektrického pohonu tohto

LN

motocykla je to, Ze je prakticky bezhlu¢ny
a nevyzaruje Ziadne tepelné Ziarenie, ktoré
by mohlo byt detegované infradervenymi
detektormi nepriatela.

Na pohon motocykla slizi elektromotor
vykonu 40 kW. Maximalny krutiaci moment
motora (92 Nm) je k dispozicii okamzite
po nastartovani, co motocyklu zabezpecuje
vynikajucu akcelerdciu. Zdrojom elektricke;j
energie su vymenitelné batériové moduly,
ktoré mozno vymenit za menej ako jednu
minttu.

Motocykel Zero MMX sa moze brodit
vodnymi tokmi hibky az jeden meter.
Americkd armédda v sti¢asnosti podrobuje
blizsie nespecifikovany pocet motocyklov

s elektrickym pohonom prisnym
prevadzkovym skaskam.
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Znacka/ Typ
Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120k Progression
Giulietta 1,4T MultiAir Distinctive
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 170k Distinctive
159 2,0 JTD 170k Distinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Progression
MiTo 1,4T MultiAir 135k Super
MiTo 1,3 JTD 95k Super

MiTo 1,6 JTD 120k Super

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction
A3 Sportback 1,8 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback New 1,4 TFS Attraction
A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 allroad quattro 2,0 TDI
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro
A5 Sportback 2,0 TDI quattro
A5 Cabriolet 1,8 TFSI
A6 Limuzina 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic
A6 Avant 3,0 TDI
y' A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
s A8 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro
Q32,0 TFSI quattro S tronic
Q52,0 TFSI quattro tiptronic
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 Coupe 4,2 FSI V8 quattro
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
RS 5 Coupe 4,2 FSI V8 quattro S tronic
S4 Avant 3,0 TDI V6 quattro S tronic
| S4 Limuzina 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Coupe 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
TT RS Coupe 2,5 TFSI RS quattro

116i
118d
118i Cabrio
120i Cabrio
u 123d Coupe
- " = | 135i Coupe
318d
320d xDrive
o 320i
g 335i xDrive
w- 330i Cabrio
& ) 320d Cabrio
320i Coupe
335d Coupe
320i Touring
328i Touring
~ 316d Touring
'4 330d Touring
520i
528i

w AL
B 0 pa

BMW 120i Cabrio

Cena
s DPH

Typ karosérie
Pocet dveri

15490 €
19490 €
18490 €
19990 €
22490€
31650€
33250 €
14100 €
18600 €
17850 €
20000€

I T T TXWI T IT>ITIT
W W W w o~ o1l ol ool

18800€ H
23550€ H
27110€ H
28070€ CA
33260€ CA
22150 €
28 360 €
39000€
33430€
38870€
4170€
39470€
39400€
47520€
50420 €
57200 €
47250€
61200€
75300€
77600€
81600€
32220€
33510€
45420€
49990 €
57300 €
77200€
119400 €
169 800 €
81500€
47 440€
45700€
48100€
47200€
59990 €
38130€
38670€
41440€
50870€
53570€

3
5
5
2
2
5
5
5
5
4
2
5
2
4
4
5
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
5
2
2
2
5
4
2
5
5
2
2
2
2
2
58 820€ 2

25000€ H 5
28000€ H 5
31200€ CA
34300€ CA
34100€
41200€
33000€
38100€
33200€
46900 €
51100€ C
45900 €
34600 €
50300 €
35000€
40000€
33000€
47000€
41600€
46100 €

(2R el e)

[«
> =

2
2
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
5
5
5
5
4
4
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Pocet miest
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A AN R REOOREREOBENNN NN OO OO OO R RO R oo

oo oo SRRSO

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4310 x 1785 x 1425
4721 x 1841 x 1495
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1252
4440 x 1904 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4640 x 1854 x 1369
4718 x 1854 x 1382
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4324 x 1765 x 1421
4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.

priestor

350/-
350/
350/-
350/-
350/-
405/-
445/-
270/-
270/-
270/-
210/

210/
365/-
365/-
260/-
260/
380/-
380/-
480/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/
530/
565/-
565/
535/-
510/-
510/-
510/-
460/-
460/-
540/-
540/-
775/~
775)-
100/-
100/
455/-
490/-
480/
480/-
480/-
540/-
292)-
292)-
250/-
290/
250/
290/-

225/-
225/-
305/-
305/-
370/-
370/
460/-
460/-
460/-
460/-
210/
210/-
210~
210/-
460/-
460/-
460/-
460/-
520/-
520/-

Usporiadanie a
podet valcov

RRARIRIRRRRRZA

V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1698
1956
1956
1956
1956
1368
1368
1248
1589

1390
1598
1798
1197
1968
1395
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2173
2967
2967
2967
2995
2967
2995
2995
1968
1984
1984
2967
2967
4163
4163
5204
4163
2967
2995
2995
2995
2967
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1598
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1997
2979
2996
1995
1995
2993
1997
1997
1995
2993
1997
1997

Palivo
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90
n
132
n
103
90
110
105
125
155
155
130
125
150
150
150
150
228
184
213
213
103
125
165
180
180
250
316
386
331
180
200
245
245
230
155
125
155
200
200
250

100
105
105
125
150
225
105
135
135
225
200
135
126
210
135
180
85
190
135
180

Kr. moment

230
280
320
320
360
360
120
180
180
280

200
250
250
175
320
200
320
320
320
350
350
380
320
280
450
400
400
440
550
420
420
320
280
350
580
550
800
430
530
430
500
400
440
440
650
350
350
350
350
350
450

220
300
190
210
400
400
320
380
270
400
320
380
210
580
270
350
260
500
270
350

Prevodovka

U U U U U U U U U U U Pohariané napravy

0 U U U U O

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNNN

4x4

N

4x4

NNNNNNNNNN

Max. rychlost'

195
218
185
205
218
218
216
165
207
180
198

203 89 63

195
232
190
208
203
214
200
222
246
246
223
222
240
240
223
232
250
250
250
250
197
212
222
225
216
242
302
311
250
250
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

210
212
210
220
238
250
212
233
235
250
250
228
230
250

250

250

Zrychlenie
0-100 km/h

10.7
71

122
9.6
95
8.5
10.3
8.4
6.5
6.4
8.2
8.7
8.1

56

@
a
£
o
a
7
=
§
X

38
58
5.7
4.6
53
4.7
6.2
6.1
6.8
6.8
5.1
6.2

9.2

14.2

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS

ABCEHKRS
ABCEHAKKRS
ABCEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHAKKR,S
ABCEHAKKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

132 ABCEHKPRS
10.5 AB,CEHKPRS

5.9
8.1
8.1
8.1
6.8
71
53
74
7.9
8.1
9.0

5.1

21 79 70

250 62 71

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cena
s DPH

Znacka/ Typ
Model

535i xDrive

520d

525d xDrive

530d

528i xDrive Touring
535i Touring

530d Touring

520d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe
650i xDrive Gran Coupe
740

750i

730d xDrive

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 sDrive 18d

X3 xDrive 28i

X3 xDrive 35i

X3 xDrive 30d

X5 xDrive 35i

X5 xDrive 40d
X5M

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d

X6 xDrive 30d

X6 xDrive 35i

X6M

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Pohariané napravy
© 0-100 km/h

o Zrychlenie

57700€
41500 €
51400€
51100€
53900€
54900 €
54200€
44700€
88300€
84900 €
98300€
83200€
94500 €
80500€
33200€
40100 €
27 800€
30100€
48000€
52000€
51000€
58 800€
62400€
110700 €
81500€
68300€
64300 €
64 800 €
114 000 €

4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5007 x 1894 x 1392
5079 x 1902 x1471
5079 x 1902 x1471
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4648 x 1881 x 1661
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4851 x 1994 x 1764
4877 x 1983 x 1669
4877 x 1983 x 1669
4877 x 1983 x 1669
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684

520/-
520/
520/-
520/
500/
500/
500/
500/
300/
300/
300/~
500/
500/
500/
420/-
420/-
420/-
420/
550/-
550/
550/-
620/-
620/-
620/-
570/
570/
570/
570/
570/-

3
=~
>

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
0 ABCEHKRS
10.1 AB,CEHKR,S
75 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS
125 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
74 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS

N

Bitroén C4 Aircross

T ———
- L -
!_*'--:.-.L;. - e

Giiaings s

PO PO PO PO PP PP NP PPN NN NN -
oo G alglolaa N A~ OGS G w N or Max. rychlost
OO O © O O OO NN O o O & o

7:x7:x;:x7:x7:><7:x7:x7:mma)Oogxxxxmmmwwpkamséﬁe
Cr OOl OOl Ol OO OO OGO OTOl AR RN NN ool or o B & Pocetdveri
Gl OOl OOl Ol 0101 Q11O OO OOl Ol 01 ol B AR ool o ol o o1 o o Pocet miest

WWOoOUWWUOWUWWwoOwWwwoUwwwowoowwo o o wPalio

CITROEN

Berlingo Multispace VTi 95 Seduction
Berlingo Multispace HDi 75 Seduction
C11,0i Seduction 3D

C11,0i Seduction 5D

C3 1,4i Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection 2

C3 VITi 95 Best Collection 2

C3 Picasso VTi 95 Seduction

C3 Picasso VTi 120 Seduction

C3 Picasso HDi 90 Seduction

C4 VITi 120 Collection 2

C4 HDi 110 Collection 2

C4 HDi 110 Exclusive

C4 Aircross 1,6i Seduction

C4 Aircross HDi 115 Exclusive

C4 Aircross HDi 150 Exclusive

C4 Picasso HDi 110 Seduction

C4 Picasso VTi 120 Seduction

C5 THP 155 Exclusive

C5 HDi 140 Seduction

C5 HDi 160 Exclusive

C5 Tourer THP 155 Exclusive

C5 Tourer HDi 160 Exclusive

C5 Tourer HDi 115 Seduction

Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction
Grand C4 Picasso HDi 110 Seduction
Grand C4 Picasso HDi 150 Exclusive
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive Lz
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1
Jumper C. Tour HDi 130 L2H2
Nemo 1,4i Attraction

Nemo HDi 75 Attraction

Nemo 1,4i Seduction

Nemo HDi 75 Seduction

DACIA

Lodgy 1,6 Ambiance

Lodgy 1,5 dCi Ambiance

Lodgy 1,5 dCi 66kW Ambiance 7M
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M
Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V 4x4 LS Cool

Duster 1,5 dCi 4x2 Arctica

Duster 1,5 dCi 4x4 LS Cool

14590 €
15790 €
8190€
7840€
9990 €
11740€
11390€
15380 €
16380 €
17580 €
16870 €
19070€
20420€
19890 €
26990 €
29490 €
24020€
21820€
29420€
26920€
32820€
31290€
32320€
26420€
24170€
26370€
30970€
23 568 €
24 828€
35148€
27155€
34755€
11790€
14090 €
13290€
15590 €

9790€
11990 €
12590 €
12590 €
9990 €
12790€
13690 €
14490 €
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4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3440 x 1855 x 1465
3440 x 1855 x 1465
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1502
4329 x 1789 x 1502
4329 x 1789 x 1502
4340 x 1800 x 1635
4340 x 1800 x 1635
4340 x 1800 x 1635
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1483
4829 x 2096 x 1483
4829 x 2096 x 1483
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4963 x 2050 x 2254
5413 x 2050 x 2524
3959 x 2019 x 1721
3959 x 2019 x 1721
3959 x 2019 x 1721
3959 x 2019 x 1721

4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4498 x 1751 x 1682
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695

624-
624/-
139/712
139/751
300
300/
300/~
385/-
385/
385/-
408-
408/-
408/-
442/-
442)-
442)-
500/
500/
439/
439)-
439/-
505/-
505/
505/-
576/-
576/-
576/
3271
327-
770/~
4500/-
3400/
360/890
360/890
360/890
360/890

822/-
822)-
822/-
822/
475/1636
408/1570
475/1636
408/1570
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P

P
M6 4x4
M6 P
M6 4x4

15.0
155 16.7
157 15.0
155 16.7

160 14.5
169 124
169 124
179 1141
165 11.8
160 12.8
171 118
168 12.5

ACEKR

ACEKR

ACE

ACE
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CE

CEKPR

CEP

CEP

A

A

ABCE

ABCE

ABCEP
ABCEP
ABCEP
ABCEKP
A

ABCEK
ABCEKPR
ABCEK
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Citroén Jumpy,Combi
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Citroén C-Crosser
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Citroén C4 Pic'i;-éso
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Citroén Nemo

P

Dacia Sandero

Dacia Lodgy

Dacia Duster
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

v o> E 5 - ©
ZnaCka/Typ Cena %g‘g Rozmery Bat. E% % = @ 8 o< g
3 E dzaxsikaxwska prestor £F 2 £ s T S 5E & Standardna vybava
Model sDPH ¢ 5 3 e e 22 2 o5 8 8 2 % 2% 4
Logan MCV 1,6 Access 7300€ K 5 5  4473x1740x1640 700~ R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 0
Logan MCV 1,5 dCi LS Cool 10690€ K 5 5 4473x1740x1640  700- R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
Logan MCV 1,5 LS Cool 7M 11890€ K 5 7  4473x1740x1640  198- R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
. | Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M 10390€ K 5 7  4473x1740x1640  198- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 148 7.3 ACEKPR
Sandero 1,2 16V Access B490€ H 5 5 4058x1733x1518 320~ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABS
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10490€ H 5 5 4058x1733x1518 320~ R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
Y ¥ Sandero 0,9 TCe 66kW Stepway Amb. 88%0€ H 5 5  4081x1733x 1559 320~ R4 898 B 66 135 M5 P 168 111 54 ABCES
Fiat Doblmrgn FIAT
e 500 1,2 69 Pop 112006 H 3 4 3550x1630x1490  185- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKR
EiatSodict 500 1,4 100k Sport 152006 H 3 4  3550x1630x1490 185~ R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 58 ABCEHAKKRS
500 1,3 MJT 95k Plus 162006 H 3 4  3550x1630x1490  185- R4 1248 D 70 200 M5 P 180 107 37 ABCEHAKKR
500 C 1,2 69K Plus C 16000€ CA 3 4  3550x1630x1490  182- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKKR
500 C 0,9 TwinAir 85k Plus C 17500€ CA 3 4  3550x1630x1490  182- R4 875 B 63 145 M5 P 173 110 40 ABCEHAKKR
500 L 1,4 95 Pop 13750€ H 5 5  4140x1780x1660  400- R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 62 ABCEHS
- 5001 1,3 MJT 85K Plus 18750€ H 5 5  4140x1780x1660 400~ R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKRS
Bravo 1,4 90k Easy 13670€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 T-Jet 120k Easy 15070€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 88 206 M6 P 197 96 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 MulAir 140k Easy 15870€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 105k Easy 16160€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 44 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k Easy 14490€ H 5 5  4336x1792x1498 4001175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 47 ABCEHKRS
& | Bravo 1,6 Multidet 120k MTA Easy 17460€ H 5 5  4336x1792x 1498 4001175 R4 1598 D 88 300 A6 P 195 105 46 ABCEHKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390x1789x1895 790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Doblg Panorama 1,6 Multidet Plus 16500€ K 5 57 4390x1789x1895 790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS
Dobld Panorama 2,0 MJT Emotion 19000€ K 5 57 4390x1789x1895 79013200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26150€ K 5 577 4888x1878x1691  145/1461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k Urban 29000€ K 5 57 4888x1878x1691 1451461 R4 1956 D 125 350 M6 P 195 110 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32500€ K 5 57 4888x1878x 1691  145/1461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 114 73 ABCKPRS
Horda Gy || FrEEmont 36 V6 276 4x4 AT Uroan 500€ K 5 57 4888x1878x1691  145/1461 V6 3605 B 206 342 A6 4xd 206 84 113 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69 Pop 85406 H 5 4  3653x1643x1551 225~ R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 ABCE
Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo Easy 10840€ H 5 4  3653x1643x1551 225 R2 875 B 625 145 M5 P 177 112 42 ABCEK
Nové Panda 1,3 MultiJet 75k Easy 116406 H 5 4  3653x1643x1551 225 R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ABCEK
Linea 1,3 MultiJet 95k Pop 11990€ S 4 5  4560x1730x1494 500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Plus 13190€ S 4 5  4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEKPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Lounge 14390€ S 4 5  4560x1730x1494 500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR
Honda Jazz || Qubo 1,4 75k Qubo 10670€ K 5 5  3950x1716x1735 33012500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 66 AC
Qubo 1,4 75k Plus 12490€ K 5 5  3959x1716x1735 33072500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 66 ABCEKR
Qubo 1,4 Natural Power 78/70k Active 146706 K 5 5  3959x1716x1735 33072500 R4 1368 NG 51 104 M5 P 149 177 64 ABCE
Qubo 1,3 Multidet 75k Plus 14770€ K 5 5 3950x1716x1735 33012500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Qubo 1,3 Multidet 16v 95k Trekking 16570€ K 5 5 3950x1716x1735 33012500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 122 43 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x2 Plus 13190€ H 5 5 4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKR
gy Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15790€ H 5 5  4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKR
PRV NOT Ol | Sedici 1,6 120k 4x4 Emotion 17690€ H 5 5  4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 4xd 175 115 65 ABCEHKRS
PO ccici 2,0 Multidet 135k 44 Emotion 2600€ H 5 5 4115x1755x1620 270~ R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,0 VTEC S 2050€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,0-VTEC ATS 24950€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 A5 P 215 93 7.3 ABCEHKS
Accord Sedan 2,4 -VTEC Executive 3550€ S 4 5  4725x1840x 1440 467 R4 2354 B 148 234 M6 P 227 80 87 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,4 -VTEC AT Executive 33550€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 2354 B 148 230 A5 P 227 96 84 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 -DTEC Comfort 25950€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 94 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 -DTEC AT Comfort MWY50€ S 4 5  AT25x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 61 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,0 VTEC Comfort 24750€ K 5 5 4750x1840x1440 406~ R4 1997 B 115 192 M6 P 212 97 7.0 ABCEHKRS
Accord Tourer 24 iVTEC AT Execuive 35550€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 230 A5 P 222 97 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Comfort MW150€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2199 D 110 350 M6 P 207 97 55 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC 180k Execut 3B150€ K 5 5  4750x1840x1440 406~ R4 2199 D 132 380 M6 P 217 86 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 iVTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300x1770x1470  477- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 14 -VTEC S 15500€ H 5 5  4300x1770x1470 477 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHS
Civic 1,8 VTEC Comfort 17990€ H 5 5  4300x1770x1470 477 R4 1798 B 104 174 M6 P 215 87 58 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19290€ H 5 5  4300x1770x1470  477- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 63 ABCEHKRS
Civic 2.2 iDTEC Comfort 20790€ H 5 5 4300x1770x1470 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic 2,2 DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300x1770x1470 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
CRV 2,01VTEC S 2950€ K 5 5 4570x1820x1675  524- R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKS
CR-V 2,0 (-VTEC Elegance B750€ K 5 5 4570x1820x1675 524~ R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKS
CR-V 2,0 VTEC AT Elegance 28100€ K 5 5 4570x1820x1675 524 R4 1997 B 110 192 A5 P 190 102 82 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC Comfort 262006 K 5 5 4570x1820x1675  524- R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC Elegance 29000€ K 5 5 4570x1820x1675  524- R4 2199 D 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC AT Elegance 30350€ K 5 5  4570x1820x1675 524~ R4 2199 D 110 350 A5 P 190 96 65 ABCEHKRS
CR-Z15-VTEC+MAS 21700€ C 3 4  4080x1740x1395 233~ R4 1497 B 91 174 M6 P 200 99 50 ABCEHKRS
CR-Z1,5VTECHIMA GT 24100€ C 3 4 4080x1740x1395 233~ R4 1497 B 91 174 M6 P 200 100 50 ABCEHKRS
Insight 1,3 S 210006 H 5 5 4395x1695x1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 124 41 ABCEHKS
Insight 1,3 Elegance 29006 H 5 5 4395x1695x1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 43 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,4 Comfort 14990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 184 114 55 ABCEHKRS
Jazz 14 CVT Comfort 16190€ H 5 5  3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 CVT P 184 114 55 ABCEHKRS

- |HYUNDAI
Elantra 1,6 D-CVVT AT Style
110 1,1i 12V SOHC Classic

17190€ S 4 5  4530x1775x 1445 485- R4 1591 B 97 158 A6 P 195 116 7.0 ABCEKPRS
7399€ H 5 5 3585x1595x1540 2250925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 47 ACR




Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Nova i20 1,2 DOHC Classic 8990 €
Nova i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690 €
Nova i30 3D GAMMA 1,6 GDi Dynamic 14990 €
Nova i30 1,6 MPI DOHC CVVT Comfor 13690 €
Novai30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 15490 €
Nova i30 kombi 1,4 MPI Comfort 14190 €
Nova i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 16 690 €
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 19990 €
i40 sedan 1,7 CRDi 85k Style 22690 €
i40 sedan 2,0 GDi Style 22990 €
i40 kombi 1,6 GDi Comfort 20990 €
140 kombi 2,0 GDi Style 23990€
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604 €
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528 €
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090 €
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18990 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x2 20290 €
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24890 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x4 21690 €
ix55 3,0 CRDi VGT Style 4x4 39822€
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 28436 €
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654 €
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580 €
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580 €
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490 €
Nové Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 31990 €
Nové Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 34990 €
Veloster 1,6 GDI Unique 18999 €
CHEVROLET

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 10670 €
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 11640€
Aveo LT 1,4 16V 100k AT 12520€
Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 5dv. 10570€
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 5dv. 11540€
Captiva LS 2,4 FWD 167k 20290€
Captiva LT 2,2D 163k AWD 26 090€
Captiva LT 2,2D 163k FWD 25490 €
Cruze LS 1,6 16V 124k 4dv. 14 980 €
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv. 17380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv. 19310€
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv. 16380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv. 19110€
Cruze SW 1,4 TURBO 16V LT Plus 19580 €
Malibu LTZ 2,0 CRDi 16V 167k 28840€
Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT 29240€
Orlando LS 1,8 16V 141k 16 150 €
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k 20 600€
Spark LS 1,0 16V 68k 8120€
Spark LT Plus 1,2 16V 82k 10740 €
Spark LTZ 1,2 16V 82k 11350 €
JAGUAR

XF 2,24 200 PS Luxury 41456 €
XF 2,2 i4 200 PS Portfolio 46553 €
XF 3,0 V6 S/C 340 PS Luxury 51853€
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88588 €
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€
XJ 3,0D V6 Td Premium Luxury LWB 89889€
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury SWB 91612€
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653 €
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ 5127 x 1899 x 1456 520/
XJ 5,0 V8 S/C Supersport LWB 144 469 € 5 52521899 x 1457 520/
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x1892x1322 330/
XK 5,0 V8 Convertible 100936€ CA 2 2+2 4794 x1892x1329 313-
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108996 € CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313)-
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/~
JEEP

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24 490€
Compass 2,4 CVT 4x4 Limited 27890€
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690 €
Grand Cherokee 3,6 V6 VT Laredo 44490 €
Grand Cherokee 5,7 V8 HEMI Overlanc 67 490€
Wrangler 2,8 CRD Sport 30390€
Wrangler 2,8 CRD AT Sport 31390€
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590€

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

)

'Y Zdvihovy objem
So

Zrychlenie
~ 0-100 km/h

3995 x 1710 x 1490 295/-
3995 x 1710 x 1490 295/-
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4485x1780x 1500 528/1642
4485x1780x 1500  528/1642
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4770x 1815x 1470 553/1719
4770x 1815x 1470 553/1719
4100 x 1765 x 1600 440/-
4100 x 1765 x 1600 440/-
4100 x 1765 x 1600 440/
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4840x1972x 1807  598/1746
4630 x 1865 x 1385 332/-
4630 x 1865 x 1385 332-
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
4690 x 1880 x 1680 5851570
4690 x 1880 x 1680 585/1570
4220 x 1790 x 1399 320/-

ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABCEKPR

184 ABCEKPRS
167 5 ABCEKPRS
173 .3 ABCEKPRS
178 8 ABCEKPRS
184 5 ABCEKPRS
181 .7 ABCEKPRS
182 6 ABCEKPRS
205 92 76 ABCEKPRS
224 83 96 ABCEKRS

240 63 99 ABCEKRS

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CEKPS

187 113 6.2 ABCEAKKPRS
190 101 6.6 ABCEAKKPRS
201 97 65 ABCEPRS
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4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502
4399 x 1735 x 1517 502/
4039 x 1735 x 1517 290/-
4039 x 1735 x 1517 290/-
4673 x 1868 x 1756 4771
4673 x 1868 x 1756 477)-
4673 x 1868 x 1756 4771
4597 x 1788 x 1477 450/
4597 x 1788 x 1477 450/-
4597 x 1788 x 1477 450/
4510 x 1797 x 1477 413/883
4510 x 1797 x 1477 413/883
4681 x 1797 x 1521 50011478
4865 x 1855 x 1465 545/-
4865 x 1855 x 1465 545/-
4652 x 1836 x 1633 101/1594
4652 x 1836 x 1633 101/1594
3595 x 1597 x 1551 170/-
3595 x 1597 x 1551 170/-
3595 x 1597 x 1551 170/-

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

175 131 62 ABCEKPRS

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

190 105 89 ABCKRS

188 110 64 ABCKRS

189 104 62 ABCKRS

190 109 65 ABCEPRS

200 102 66 ABCEKPRS

25 85 54 ABCEKPRS

190 120 66 ABCEKPRS

25 85 56 ABCEKPRS

20 95 57 ABCEKPRS :
213 97 51 ABCEKPRS -
206 102 80 ABCEKPRS . .
195 116 70 ABCEPRS

195 100 60 ABCEKPRS

15 155 51 AB

164 121 51 ABCEKPR

164 1 ABCEKPR
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25 85 54 ABBCEKPRS _—
25 85 54 ABBCEKPRS - |
250 59 94 ABBCEKPRS Chevrolet Captiva
20 49 113 ABBCEKPRS
%0 64 60 ABBCEKPRS
20 64 63 ABBCEKPRS
20 59 94 ABBCEKPRS
20 59 94 ABBCEKPRS
20 49 113 ABBCEKPRS
250 49 113 ABBCEKPRS
250 55 112 ABCEKPRS
250 55 112 ABCEKPRS
250 55 112 ABCEKPRS
250 48 123 ABCEKPRS

4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-
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625
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4448 x 1812 x 1718 458/1269
4448 x 1812 x 1718 458/1269
4822 x 1943 x 1781 78211554
4822 x 1943 x 1781 7821554

5 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
5

5

5

5 4822 x 1943 x 1781 782/1554

4

4

4

220 CVT 4x4 186 10.7 86 ACEHKPRS
550 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
347 4x4 206 91 114 ABCEHAKKPRS
520 4x4 224 87 141 ABCEHAKKPRS
410 4x4 169 131 80 ACEKPRS

460 4x4 169 107 86 ACEKPRS

347 4x4 159 81 114 ACEKPRS

4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
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| CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

© 2
v ° e 3 ni - 2
ZnaCka / Typ Cena 33 3 IReiiey Bt % § g 5 2 g é 2= % Standardna vybava
MOdel s DPH § g ;3 dizka x Sirka x vyka priestor g % g o 8 § g :g % g E o y
Pk 3% s % ¢ &g &gl g
e Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5  4751x1877x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 117 88 ACEKPRS
o
I Novy cee'd 14 CVVTLX 13290€ H 5 5  4310x1780x1470 38011318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6.0 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT LX 16390€ H 5 5  4310x1780x1470 38011318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,4 LX 14290€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,6 CRDi VGT LX 17390€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1582 D 94 260 M6 P 193 112 43 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT LX 13290€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6.0 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI LX 14490€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT EX 17990€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Cee'd 1,4 CWT LX 12310€ H 5 5  4260x1790x 1480 34011300 R4 1396 B 77 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Cee'd_SW 1,6 CRDi VGT EX 18290€ K 5 5 4490x1790x 1525  534/1664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 11.7 46 ABCEHKPR
Optima 1,7 CRDi EX 26990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKRS
Optima 2,0 CVVT EX 25990€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1998 B 121 196 M6 P 210 - 70 ABCEHKRS
W Picanto 1,0LX 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 EX 10190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHKPRS
Picanto 1,2 LX 9290€ H 3 5  3595x1595x 1480 200870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Picanto 1,2 EX 10790€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHKPRS
Rio 1,2 D-CVVT LX 10560€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 11360€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT EX 12390€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 11960€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 3.9 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 12560€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX 24890€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 531/- R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 29930€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 1995 D 110 400 M6 4x4 182 112 65 ABCEHKPRS
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX 31450€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 531/- R4 2199 D 145 421 M6 4x4 190 9.6 66 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT EX 16780€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 GDi EX 14770€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEHKPRS
Sportage 1,7 CRDi EX 22320€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi EX 26050€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi LX 23580€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CVWT EX 24240€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10.7 7.6 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 11690€ H 5 5  4068x1765x 1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHRS
Venga 1,6 CVVT EX 14490€ H 5 5  4068x1765x1600 44011486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 11.0 64 ABCEHKRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 15490€ H 5 5  4068x1765x1600 44011486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKRS

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 111 CER
Defender 110 Station Wagon 36356€ K 5 57  4785x1790x 2021 -- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 111 CER
Defender 90 Hard Top 31249€ K 3 2 3894 x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 100 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x1790x 2021 -- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 100 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 59783€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2568 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
~ Freelander 22,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740  755(1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 7.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 SE 32318€ K 5 65  4500x2195x 1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 117 6.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 3B170€ K 5 5  4500x2195x1740  755(1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5  4355x1965x1635 5751445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10.0 57 ABCEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
Range Rover TDV6 4 4L HSE 92780€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
= Range Rover TDV6 4,4L VOGUE 102745€ K 5 5  4972x2216x 1877  535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
#  Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
& Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P 87121€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V8 4999 D 375 625 A6 4x4 225 62 149 ABCEHKPRS

E‘
‘

CT 200h Comfort 27900 € 4320 x 1765 x 1430 275 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 38 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 55900 € 4850 x 1840 x 1455 465- VB 3456 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
™ 1S 200d 30200€ 4585 x 1800 x 1440 398- R4 2231 110 340 M6 Z 205 102 51 ABCEAKKPRS
N IS 250 33800€ 4585 x 1800 x 1425 398- V6 2500 153 252 A6 Z 225 85 84 ABCEAKKPRS
ISF 70500 € 4660 x 1815 x 1415 378 V8 4969 311 505 A8 Z 270 48 116 ABCEAKKPRS
1S 250C 48500 € 4635 x 1800 x 1415 165- V6 2500 153 252 A6 Z 210 90 92 ABCEAKKPRS
| LS 460 89900 € 5090 x 1875 x 1465 510~ V8 4608 285 493 A8 Z 250 57 10.7 ABBCEHAKKPRS

LS 600h 106 900 €
LS 600h L 121900 €
RX 350 Comfort 50 900 €
RX 450h AWD 58 900 €
RX 450h FWD 50900 €

5090 x 1875 x 1480 370~ V8 4969
5210 x 1875 x 1480 370~ V8 4969
4770 x 1885 x 1685 49)- V6 3456
4770 x 1885 x 1685 496- V6 3456
4770 x 1885 x 1685 496- V6 3456

290 520 CVT 4x4 250 61 86 ABBCEHAKKPRS
290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
204 346 A6 4x4 200 8.0 10.7 ABB,CEHAKKPRS
183 317 CVT 4x4 200 7.8 6.3 ABBCEHAKKPRS
183 317 CVT P 180 82 6.1 ABBCEHAKKPRS
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21,375k CE Pro 114%0€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR

21,384k TE 12190€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 62 121 M5 P 172 136 51 ABCEKPRS
21,5102k GTA GT Edition 139%0€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 M5 P 186 107 58 ABCEKPRS
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
3167TX 18490€ H 5 5  4460x1755x 1470 340- R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 64 ABCEKPRS
32,2D 150k TX Plus 21990€ H 5 5 4460 x 1755 x 1470 340- R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 52 ABCEKPRS
3167TX 18490€ S 4 5 4580 x1755x 1470 430- R4 1598 B 77 145 M5 P 185 122 64 ABCEKPRS
32,0i-stop TX Plus 20490€ S 4 5  4580x1755x 1470 430- R4 1999 B 111 191 M6 P 212 104 67 ABCEKPRS
518 CE 17990€ K 5 57 4585x1968x1615 ~ 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7.2 ABCEKRS



Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

52,0TX 21690€
51,6D TX 23490€
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990 €
Nova Mazda 6 2,2D 150k Attraction 28690 €
Nova Mazda 6 2,2D 150k Attraction AT 30690€
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990 €
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT 27190 €
Novéa Mazda 6 2,2D 175k Revolutior 31390 €
CX-52,0 Challenge NAVI 24900 €
CX-52,0 AWD Challenge 26 400€
CX-52,2D AWD AT Challenge 30400€
CX-72,2D 173k Challenge 31690€
CX-7 2,2D 173k Revolution 34890€
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution 31990€
MERCEDES-BENZ

A 200 BlueEFFICIENCY 27000 €
A 180 CDI 26172¢€
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€
B 180 CDI BlueEFFICIENCY 24 570€
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470 €
C 220 CDI BlueEFFICIENCY 36708 €
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 44940 €
C 250 CDI 4MATIC 46620 €
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500 €
CLS 350 CDI 64 260 €
CLA 250 39000€
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€
E 350 CDI BlueEFFICIENCY 55170 €
G 500 Cabrio 101748€
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028 €
G 63 AMG Station Wagon 138 660 €
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€
GL 500 4MATIC 95400€
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€
GLK 250 4MATIC BlueTEC 47070€
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50 940€
ML 250 Blue TEC 4MATIC 56 460 €
ML 350 Blue TEC 4MATIC 60 060 €
ML 63 AMG 110700€
R 350 CDI 4MATIC 60870 €
R 500 4MATIC Long 76 110€
§250 CDI 72480€
S 350 BlueTEC 77160 €
S 500 4MATIC 104 094 €
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€
SLK 350 BlueEFFICIENCY 53220€
SLS AMG Coupe 189720 €
MITSUBISHI

ASX 1,8 DI-D Intense 27700 €
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€
Colt 1,1i Entry 3D 8600 €
Colt 1,3i Inform 3D 10300 €
Colt 1,3i AT Invite 3D 12300€
Colt 1,1i Inform 5D 9900€
Colt 1,3i ClearTec Invite 5C 11900 €
Colt 1,3i AT Invite 5D 12600 €
1200 2,5 DI-D Double Cab Entry 25600€
1200 2,5 DI-D Single Cab Inform 24 600€
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26 600€
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400 €
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200 €
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite 21200€
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200 €
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200 €
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense 20800 €
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite 21200€
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€
Qutlander 2,2 DI-D 4WD Intense 29900 €
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4267 x 1760 x 1956
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
5120 x 1934 x 1850
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680

Bat.
priestor

158/780
158/780
489/-
489/-
489/-
52211648
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
503/1620
455/774
455/774
150-
150/-

341/1157
3411157
4881547
488/1547
4881547
475/-
475/-
475/-
475/-
485/1500
485/1500
490/
520/-
470/~
695/1950
540/-
540/-

680/2300
680/2300
45011550
450/1550
45011550
690/2010
690/2010
690/2010
550/1950
633/2385
560/-
560/-
560/-
241-
225/-
225/-
1761-

44211219
44211219
169/900
169/900
169/900
214/1032
214/1032
214/1032

323/-
400/
400/
400/~
288/1349
276/1349
288/1349
1281022
12811022
1281022

Usporiadanie a
pocet valcov
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S 8 Zdvihovy objem
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1998
2191
2191
1998
1998
2191
1998
1998
2191
2184
2184
1798
1999

1595
179
1595
1796
1796
1796
2143
2143
2143
2143
3498
4663
2987
1991
2987
2143
2987
5461
2987
5461
2987
4663
2143
2143
3498
2143
2987
5461
2987
5461
2143
2087
4663
4663
1796
3498
6208

1798
1798
1124
1332
1332
1124
1332
1332
2477
2477
2477
1998
1590
1798
1798
1590
1798
1798
1998
2268
2268
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386
195
285
150
190
320
320
150
225
420
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167
188

250
250
200
250
300
250
360
400
500
500
370
700
620
350
620
400
620
530
540
750
620
700
400
500
370
500
620
700
620
530
500
620
700
700
310
370
650

300
300
100
125
125
100
125
125
314
314
314
366
154
300
176
154

A7
A7
M6
A7
A7

U U U U U U U U U Pohanané napravy
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4xd
4xd4
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200

NN

224 84 58

P

P 190
P 190
P 190
P 210
Z 225
zZ 218
Z 232
240
237
Z 250
250
Z 250
P 240
240
Z 228
Z 250
210
175
210
220
250
205
210
238
210
224
250
4x4 235
4x4 250
Z 240
Z 250
4x4 250
Z 250
Z 243
Z 250
z 317

4xd4

4xd
4xd4
4x4
4x4

Py = Zrychlenie
~ © 0-100 km/h

9.5

1.3

194 99 741
218 79 78

10.6
10.4
10.9
9.5
9.0
9.2

84
IA

4.6
6.6
5.6
3.8

M6 4x4 198 10.0

M6
M5
M5
A6
M5
M5
A6

176 CVT

300
195

380 M6 4x4
380 M6 4x4

M6
M5

4x4 198
P 165
P 180
P 180
P 165
P 180
P 180
4x4 167
4x4 167
167
240
P 191
P 193
P 202
P 188
P 183
P 190
P 190
200
200

10.0
12.9
11.0
1.8
13.3
10.6
12.0
15.0
15.0
15.0
54
10.7
10.2
10.4
1.1
12.2
10.4
10.6
10.2
10.2
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ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

LEXUS GS 350

Lexus IS 200d

LEXUS,LS 600h

75

AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
ABCEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ABCEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABBCEKPRS
AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABCEAKKPRS
6.0 ABCEAKKPRS
149 ABCEKRS
112 ABCEKRS
138 ABCEKRS
80 ABCEKPRS
115 ABCEKPRS
6.5 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKPRS
86 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKRS
74 ABCEAKKRS
11.8 ABCEAKKRS
85 ABCEKPRS
134 ABCEKPRS
58 ABB,CEAKKPRS
64 ABBCEAKKPRS
98 ABB,CEAKKPRS
92 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPRS
71 ABCEHKPRS
132 AB,C,EHAKKPR,S

44
6.2
46
4.6
6.7
48
44
54
58
73

LEXUS RX 350

Lexus CT200h

S
gy

Mazda cx5

Mazda 2

Mazda 3

56 ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACP
ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKPR
ACE
ACE
ACEK
105 AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

Mercedes Benz CLS

Mercedes-Benz A

Mercedes Benz E Sedan

www.mot.sk MOTo I 105 I
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Znacka/ Typ
Model

Outlander 3G 2,2 DI-D Intense+
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Intense 3D

370Z Coupe 3,7 V6 3702

o 370Z Roadster 3,7 V6 Pack1

Evalia 1,6 L 110k

Evalia 1,5L dCi

Juke 1,6 DIG-T Acenta

Juke 1,5 dCi Acenta

Micra 1,2 Acenta

Micra 1,2 CVT Acenta

Murano 3,5 188kw ALL-Mode Comfort
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Navara 2,5D AT D/C LE

Note 1,4 Visia

Note 1,6 AT I-Way

Note 1,5 dCi Visia

Pathfinder 2,5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Qashgai 1,6 Visia

Qashqai 2,0 dCi AT Acenta
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE

OPEL

Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy
Antara 2,4 123kW Enjoy

i Antara 2,4 123KW 4x4 Enjoy

Mitsubishi Lancer
=
— i

Mltsuhlshl Outlander

4
. el

Nissan Qashgai

Astra Classic 1,6 85kW 5D

Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D
Astra Classic 1,6 85kW 4D

Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nova Astra 1,4 74kW Essentia
Nova Astra 1,6 85kW Enjoy

Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy

Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport
Nové Astra ST 2,0 CDTI Sport
Combo Van 1,4 70kW L1H1
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

Corsa 1,0 48kW Selection 5D
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D
Corsa 1,4 74kW Sport 5D

g Insignia 1,6 Turbo Edition 4D

L= NissanJuke

Nissan Micra

Q_ g

Insignia 2,8 V6 T 4x4 Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D
Insignia ST 2,0T 162kW Sport
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy
Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Zafira 1,6 85kW Classic

Zafira 1,8 103kW Classic

Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus
PEUGEOT

107 1,0 Active 3D

107 1,0 2-Tronic Eva 5D

207 SW 1,4 VTi Active

207 SW 1,6 HDi FAP Outdoor

207 CC 1,6 Dynamique

208 1,2 VTi Active 3D

208 1,6 e-HDi FAP Active 5D

208 1,4 HDi FAP Active 5D

Cena
s DPH

36900 €
45500 €
30900 €
40500 €

X X X X Typ karosérie

39900€
50200€
18190 €
20190€
20550 €
18 950 €
11000€
12000€
48200€
41200€
34750€
38350€
11500 €
17600 €
15290 €
42560 €
51760€
18750 €
27750€
27 850€
34000€
33000€
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27 340 €
29540€
25690 €
27190€
12490€
16190 €
13490€
16 590 €
16590 €
15690 €
13690 €
15790 €
17490 €
17740€
22840€
22290€
13500 €
16200 €
9990 €
13890 €
12090 €
11590 €
9490 €
10390 €
13290€
13690 €
27190€
40190 €
27190€
32790 €
27990 €
15090 €
18090 €
17090 €
18690 €
17490 €
203%0€
21090€
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9560€ H
11300€ H
12140€ K
16440€ K
22700€ CC
11940€ H
15140€ H
14040€ H
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4665 x 1800 x 1680
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4400 x 1695 x 1860
4400 x 1695 x 1860
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3780 x 1665 x 1525
3780 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4330 x 1780 x 1615
4330 x 1780 x 1615
4541 x 1780 x 1645
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 1460
4249 x 1753 x 1460
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 x 1753 x 1500
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4390 x 1832 x 1845
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4908 x 1856 x 1520
4908 x 1856 x 1520
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635

3435 x 1630 x 1470
3435 x 1630 x 1470
4156 x 1750 x 1527
4156 x 1750 x 1627
4037 x 1750 x 1397
3962 x 1829 x 1460
3962 x 1829 x 1460
3962 x 1829 x 1460

Bat.
priestor

128/1022
663/1790
290/1120
29011120

235/-
140/-
900/-
900/
251/-
251/-
265/605
265/605
402-
402-

-

-
280/437
280/437
280/437
515/2091
515/2091

410/
410/
45011520
60311773
6031773

402/1391
402/1391
402/1391
402/1391
375/1295
3751295
490/-
490/-
490/1590
37011235
37011235
37011235
37011235
380/
380/
500/1550

-

-
285/1050
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100

500/

500/

500/-
540/1530
540/1530
400/1500
400/1500
400/1500
400/1500
140/1820
140/1820
140/1820

130/751
130/751
33711258
3371258
145/-
285/1076
285/1076
285/1076

Usporiadanie a

podet valcov

Zdvihovy objem
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128
153
200
450
550
158
320

196 CVT 4x4

320
360

350
400
217
217
155
280
155
240
240
190
130
155
260
175
350
350
127
290
115
210
190
130
90
115
190
130
230
350
260
350
300
130
280
175
180
155
175

Prevodovka
Poharané napravy
] Max. rychlost'
Zrychlenie
4 0-100 km/h

180
180

250 53
250 58
165
160 -
8.0
1.2
170 137
161 14.5
210 8.0
196 10.5
180 11.1
178 10.7
P 165 134
P 174 117
P 168 12.8
186 10.7
200 89
181 11.9
188 11.0
180 11.7
A6 4x4 181 125
M6 4x4 200 10.0

175

U0 U U U U UNMN

4x4
M5 P
A6 4x4

M6 P 189 99

M6 4x4 200 9.6

M6 P 190 10.5

M6 4x4 186 10.3
P 191 117

195 10.4

191 117

186 11.5

186 11.5

175 145

178 13.9

188 11.7

181

200

210

215

161

164

172

173

163

180

155

172

163

180

225

250

190

242

205

177

182

188

168

185

197

179
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167
157
185
188
190
175
185
163

0 U U U U U U U

Standardna vybava

Komb. spotreba

58 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS
78 ABCEHKRS
82 ABCEHKRS

106 ABCEHKPRS
10.9 ABCEHKPRS
73 ABCEKPRS
55 ABCEKPRS
69 ABCEHKPRS
48 ABCEHKPRS
50 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
106 ABCEHKPRS
80 ABCEHKPRS
84 ABCEHKPRS
89 ABCEHKPRS
59 ACES
68 ABCEKPRS
42 ACEKRS
90 ABCEHKPRS
95 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
70 ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCES
ABCES
ABCES
ABCES
ABCES
ABEKRS
ABEKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABEHKPRS
CEP
CEP
AC
ACEP
AC
ACEP
AC
AC
ACEP
ABCEHKPR
ABCEHKRS
110 ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS

ACEKR
ACEKR
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Meégane RS 2,0 16V RS 195kW
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

SVART

Fortwo kupé 40 kW cdi pure

Fortwo kupé 45 kKW mhd pure

Fortwo kupé 52 kW mhd pure

Fortwo kupé 62 KW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS

Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

Fortwo kabriolet 75 kW BRABUS
SEAT

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style
Altea XL 1,4 16V Entry

Altea XL 1,2 TS| Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TSI DSG FR

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR

Alto 1,0 GLXAC

Splash 1,0 GLXAC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC

Splash 1,2 GS AC AT

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC AT

Swift 1,3 DDIS GLX AC

Swift 1,6 SPORT

SX4 Urban Line 1,6 GLX AC

SX4 1,6 Street

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC AT
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 Outdoor Line 1,6 NAVI 4x4
SX4 Outdoor Line 1,6 GS 4x4 AAC
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 4x4 AA
Kizashi Sport 2,4 2WD

Kizashi Sport 2,4 4WD CVT AT

Cena
s DPH

20890€
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290€
18890 €
27970€

7790 €

9690 €

8890 €

I W << < I I X Typkarosérie

12257€ C
10422€ C
10986€ C
13054€ C
17485€ C
15372€ CA
14102€ CA
16 170€ CA
20602€ CA

24499€
28899€
25999€
27999€
11878€
15453 €
19806 €
18795 €
25933 €
24990 €
12492€
14420€
15976 €
18 866 €
20957 €
11268 €
16 825 €
13189 €
10811€
16 368 €
12499€
11105€
13685€
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €

I I I I I XXX IIIIIIXNAXXAANXNAXNIIIIS< <<

7999 €
1777 €
8490 €
9490€
10490 €
8888 €
10800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490 €
12490 €
14100 €
9999 €
11990 €
11990 €
13990 €
13490 €
14290€
14490 €
17500 €
26720€
29750€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444

3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470

Bat.
priestor

486/1595
344/-
522/1837
52211837
52211837
75212050
752/2050
208/2063
506/
506/-
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
409/
409/
409/
409/~
490/
490/-
532/
532-
532/
532)-
532)-
292)-
292)-
292)-
284)-
284/-
284/-
430/
430/
430/
380/
380/-
380/
380/-
380/-

129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211/512
211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461/-
461/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TRVRIRRRZR

R4

R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

8 &8 Zdvihovy objem
o ©o

1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

799
999
999
999
999
799
999
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1968
1390
1197
1197
1968
1968
1197
1390
1199
1197
1390
1598
1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968

996
996
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1956
2393
2393
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10
110
103

7
110

360

240

320
320
132
250
320
250
280
350
132
175
175
320
320
175
220
180
175
220
230
132
180
250
175
175
200
250
320

50 90 M5
48 90 M5

69
69
69
69
69
69
69
69

131
131

118
118
118
18
18
18
18
18
118
190
160
156
156
156
156
156
156
156
320
230
230

M5
M5

U U U U U U U U U U U Pohahané napravy
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4xd

4xd
4x4

4x4

I Y O Y1 O .
—~ OO O © oo ™ ® © o o1 © Max. rychlost
oSNNS o oo ~S

135
145
145
145
155
135
145
145

o

Zrychlenie
s 0-100 km/h

Do N= =2
wo o o ww~N~Ne

16.8
16.8
13.7
10.7
8.9
16.8
13.7
10.7

155 8.9 5.2

197
197
194
191
169
183
201
210
218
204
169
184
184
201
198
190
212
173
190
212
178
177
173
188
191
191
202
192
21

10.7
48
10.9
10.9
15.0

8.4

155 14.0
160 14.7
175 12.0
175 12.0
175 14.0
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
160 13.5
165 12.7

195 87 64

185 10.7
185 10.7
185 10.7
175 12.3
175 115
175 115
175 115
180 11.2

216 7.8 7:9
21678 79

72
76
55
5.7
6.5

4.4
44
5.1

5.1
5.1

5.3

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
A0

ACEKPR
ABCEKPR

ACS
ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEKS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEK
ABCEKPRS
ABCEKS
ABCEKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CHAKS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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Peugeot 807
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Renault Thalia
art Fort 1

Znacka/ Typ
Model

Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar

= Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique

Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

SMART

Fortwo kupé 40 kW cdi pure
Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 KW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

| Fortwo kabriolet 75 kW BRABUS

eat Altea

Seat Ibiza ST

Seat Leon

p i \ __*__‘

v
.Seat Exeo ST

: L

——

: [ /_ all
o

=
SeatAlhambra

SEAT

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style

I Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style

Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TSI DSG FR

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR

Alto 1,0 GLX AC

Splash 1,0 GLX AC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC

Splash 1,2 GS AC AT

Swift 1,2 GLXAC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC AT

Swift 1,3 DDIS GLX AC

Swift 1,6 SPORT

SX4 Urban Line 1,6 GLX AC

SX4 1,6 Street

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC AT
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 QOutdoor Line 1,6 NAVI 4x4
SX4 Outdoor Line 1,6 GS 4x4 AAC
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 4x4 AA
Kizashi Sport 2,4 2WD

Kizashi Sport 2,4 4WD CVT AT

Cena
s DPH

208%0€
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290€
18890 €
27970€

7790€

9690€

8890 €

12257 €
10422€
10986 €
13054 €
17485€

I »w W< < < I I X Typkarosérie

C
C
C
C
C

15372€ CA
14102€ CA
16170€ CA
20602€ CA

24 499 €
28899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19806 €
18795€
25933€
24990 €
12492€
14420€
15976 €
18 866 €
20957 €
11268 €
16825 €
13189€
10811€
16 368 €
12499€
11105 €
13685 €
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €

7999 €
TT77€
8490 €
9490€
10490 €
8888 €
10800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490€
14100 €
9999 €
11990 €
11990 €
13990 €
13490€
14290 €
14490 €
17500 €
26720€
29750€
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444

3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470

Bat.
priestor

486/1595
344/-
522/1837
52211837
5221837
75212050
75212050
208/2063
506/-
506/-
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
409/
409/-
409/-
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/
532/-
532)-
292)-
292)-
292)-
284/-
284/-
284/-
430/
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/

129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211512
211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461/-
461/-

Usporiadanie a
podet valcov

—
8 Zdvihovy objem
[s=]

1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

799
999
999
999
999
799
999
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1968
1390
1197
1197
1968
1968
1197
1390
1199
1197
1390
1598
1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968
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R3 9% B
R3 9% B

1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1956
2393
2393
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50
48

131
131
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240

320
320
132
250
320
250
280
350
132
175
175
320
320
175
220
180
175
220
230
132
180
250
175
175
200
250
320

90
0
118
118
118
118
118
118
118
118
118
190
160
156
156
156
156
156
156
156
320
230
230

Prevodovka

= Zrychlenie
s 0-100 km/h

U U U U U U U U U U U Pohaiané napravy

O Y O Y ) .
N O O © o ™ ®© © o 1 © Max. rychlost
O N NO 01 oo oo o

135
145
145
145
155
135
145
145
155 8.9

N NNNNNNNN

197
197
194
191
169
183
201
210
218
204
169
184
184
201
198
190
212
173
190
212
178
177
173
188
191
191
202
192
211

0 U U U U U U0

4x4
4x4

o~
ﬁ'U'U'U'U

U0 0 U U U U UUUUTU U U O

155 14.0
160 14.7
175 12.0
175 120
175 14.0
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
160 13.5
165 12.7
195 8.7
185 10.7
185 10.7
185 10.7
175 12.3
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 180 11.2
P 21678
4x4 216 7.8

™ U U U U U U UUUUYUUTUUTUTUTO

Komb. spotreba

79

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
A

ACEKPR
ABCEKPR

ACS
ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKP.RS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEKS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEK
ABCEKPRS
ABCEKS
ABCEKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CHAKS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




ZnacCka/ Typ
Model

Grand Vitara 1,6 JX-E

Grand Vitara 2,4 JLX-ES
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-ES
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL
Jimny 1,3 JLX AC

Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv.
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv.
Fabia Active 1,2 HTP 44kw
Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw
Fabia Active 1,2 TSI 63kw
Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw

Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55kw
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55kw
Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw
Octavia Ambition 1,2 TSI 77kw

Octavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw
Octavia Ambition 2,0 TDI CR 103kw
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 103kw
Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77|
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77
Octavia Combi RS 2,0 TFSI 147kw
Octavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 10:
Octavia Combi GreenLine 1,6 TDI CR 7
Superb Ambition 1,4 TSI 92kw

Superb GreenLine 1,6 TDI CR Ambition
Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw
Rapid 1,4 TSI 90kw Active

Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition

Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Roomster Active 1,2 HTP 51kw
Roomster Active 1,2 TSI 77kw
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw
Roomster Ambition 1,6 TDI CR 77kw
Praktik 1,2 HTP 51kw

Praktik 1,6 TDI CR 66kw

Yeti Active 1,2 TSI 77kw

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw

Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4
TOYOTA

Auris 1,33 Dual VV/T-i Power
Auris 1,6 Valvematic Power
Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power
Auris HSD Active

Avensis 2,0 Valvematic So

Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Sol
Avensis 1,8 Valvematic Lune
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna
Aygo 1,0 VVT- Base 3D

Aygo 1,0 VVT-i Terra 3D

Aygo 1,0 VVT-i Base 5D

Aygo 1,0 VVT-i Terra 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Coo
Corolla 1,6 Valvematic Lune

Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Cool
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
(GT86 2,0 Boxer D-4S
(GT86 2,0 Boxer D-4S AT

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 5D
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Sol 5D
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5D 7s.
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol

Cena
s DPH

21380€
24400 €
26400€
25800€
26990 €
14900 €

7880 €
8220€
8597 €
9457 €
9917 €
12737€
14337 €
14 367 €
947 €
13237€
10417€
14 957 €
16 869 €
18519€
20599 €
20829€
22269€
20019€
21659€
24559 €
22329€
20349€
26597 €
28277€
29177€
37197€
34097 €
21797 €
27067 €
17030€
15530€
17530€
10687 €
12177€
15247 €
16 337 €
9347 €
13267€
14587 €
20387 €
21687 €
25537 €
22387 €

14490 €
15690 €
17290 €
21990 €
30300€
29800 €
26200 €
26400 €

9190€
10040 €

9390 €
10240 €
14990 €
17990 €
18600 €
22850 €
19900 €
31990 €
33590 €
39500€
49000€
51000€
56 500 €
68 000 €

X X X X X X Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4035 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705

3563 x 1910 x 1478
3563 x 1910 x 1478
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4000 x 1886 x 1498
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4838 x 2009 x 1510
4838 x 2009 x 1510
4838 x 2009 x 1510
4838 x 2009 x 1510
4838 x 2009 x 1510
4838 x 2009 x 1510
4838 x 2009 x 1510
4483 x 1940 x 1461
4483 x 1940 x 1461
4483 x 1940 x 1461
4214 x 1897 x 1607
4214 x 1897 x 1607
4214 x 1897 x 1607
4214 x 1897 x 1607
4214 x 1897 x 1607
4214 x 1897 x 1607
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691

4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4780 x 1810 x 1480
4780 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4315 x 1885 x 1830
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4950 x 1970 x 1910

Bat.
priestor

184/516
398/1386
398/1386
398/1386
398/1386

113/816

251/951
251/959
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
505/1485
505/1485
505/1485
505/1485
585/1455
585/1455
585/1455
585/1455
585/1455
605/1655
605/1655
605/1655
605/1655
605/1655
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
633/1867
633/1867
550/1490
550/1490
550/1490
509/1810
509/1810
509/1810
509/1810
-11900
-11900
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/
360/
360/
360/
543/-
543/-
509/-
509/
138)-
138/-
138)-
138/-
450/
450/-
450/-
450/-
-
243/-
243/-
381/-
621/-
621/-
104/-
909/-

Usporiadanie a
pocet valcov

2R

R2RR

R4

Zdvihovy objem

1686
2393
2393
1870
1870
1328

W O O w w w Palivo

R3 999 B
R3 999 B

1198
1198
197
1598
1598
1199
1198
1598
1197
1598
1197
1598
1197
1968
1968
1598
1598
1984
1968
1598
1390
1598
1968
1968
1798
1390
1968
1390
1197
1598
1198
1197
1199
1598
1198
1598
1197
1968
1197
1968
1968

1329
1598
1364
1798
1987
1998
1798
1998
998
998
998
998
1329
1598
1364
1998
2494
1998
1998
2982
2982
2982
2982
4461

@

O 00O w00 w0 Oo0OWwwoD wowoOwwooooDwooOwo oo owoowoOowo owo oo ow o

00U U0UUPPUUUITIIIIBOPO® PO

3
5 3
= 5 ° g > 93
g E 3 & x §s8
T ¢ & & 283
78 145 M5 4xd 160 144
124 227 M5 4x4 185 117
124 207 A4 4xd 175120
124 227 M5 4xd 175 125
124 227 M5 4x4 170 132
63 110 M5 4xd 140 14.1
55 95 M5 P 171 132
5 95 M5 P A7l 132
44 108 M5 P 155 165
51 112 M5 P 163 149
63 160 M5 P 177 117
55 195 M5 P 166 141
55 195 M5 P 166 14.1
55 180 M5 P 172 142
51 112 M5 P 164 150
55 195 M5 P 167 142
63 160 M5 P 178 118
77 25 M5 P 190 11.0
77 175 M6 P 192 108
77 250 M5 P 191 113
77 175 M6 P 192 108
103 320 M6 P 211 95
103 30 M6 P 211 95
7 250 M5 P 190 114
77 250 M5 P 190 114
147 280 M6 P 239 73
103 320 M6 P 210 96
77 250 Ms P 192 114
92 200 M6 P 201 105
77 250 Ms P 192 125
103 320 Ms P 208 101
103 320 A6 4xd 204 10.7
118 250 M6 4xd 217 87
9 200 M6 P 199 106
103 320 Ms P 205 102
90 200 A7 P 206 95
77 175 M6 P 195 103
77 25 M6 P 190 104
51 112 M5 P 159 159
77 175 M5 P 184 109
55 180 M5 P 165 154
77 250 M5 P 181 115
51 112 M5 P 159 159
66 230 M5 P 171 133
77 175 M6 P 175 118
81 250 M5 P 177 116
77 175 M6 P 175 118
103 320 A6 4xd 187 102
81 280 M6 4xd 174 122
73 128 M6 P 175 126
97 160 M6 P 200 10.0
66 205 M6 P 180 125
100 142 CVT P 180 109
112 19% Ms P 200 93
91 310 M6 P 200 100
108 180 Ms P 200 94
91 310 M6 P 200 97
5 93 M5 P 157 142
5 93 M5 P 157 142
5 93 M5 P 157 142
5 93 M5 P 157 142
73 128 M6 P 180 134
97 160 M6 P 200 100
66 205 M6 P 175 119
93 310 M6 P 200 101
106 343 M5 4xd 170 133
147 205 M6 Z 226 76
147 205 A6 Z 210 82
140 420 M6 4xd 175 106
140 420 Mo 4x4 175 114
140 420 A5 4xd 175 110
140 420 A5 4x4 175 110 8.
200 650 A6 4x4 210 89 95

N> Komb. spotreba
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Standardna vybava

Suzuki Alto

r”

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR -

g——

AB Suzuki Grand-\itara
AB

ABR

ABCEPRS

ABR

ABCEPRS
AB,CEKPRS
ABCEPRS

ABR

ABCEPRS

ABR

ABCEPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABB,C.EHKAKPR,S
ABB,C,EHKAKPR,S
ABB,C.EHKAKPRS
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,C.EHKAKPRS
ABB,CEHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPRS
ABCEHR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCR

ABCR

ABCEPRS
ABCEPRS

A

A

ABCES
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S

Suzuki Jimny
=

ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS ok .o
ABCEHAKKPRS | i
AR =

ABCEKR

$koda Roomster

e

.

.
s

$koda S_up'e'r'b_- — —

AR =

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEHAKKPRS
ABCEKPR
ABCEHAKKPRS
ACER
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS /| Sk

Skoda Superb GreenLine
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| CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Skoda Fabia Combi

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000 €

Land Cruiser VV8 4,6 Dual VVT-I Lux+ 7! 85500€

Prius HSD Entry 26 800€

Prius HSD Premium 30900€

Prius+ HSD PriustComfort 31590 €

j RAV4 2,0 Valvematic Terra 21300€

~ RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Lux 26800 €

RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Lux 28800€

Verso 1,6 Valvematic Power 17990 €

Verso 1,8 Valvematic Active 22490 €

Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 23690€

Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D 8990 €

Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9390€

- Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 11990 €

Skoda Octavia Combi | Yaris 1,4] D-4D 90 DPF Active 14590 €

’ Yaris HSD Active 15990 €
«_ Toyota Avensis Kombi  |VOLKSWAGEN

= Beetle 1,6 TDI Design 18720€ C 3 4278 x 1808 x 1486 310/905
im - ﬁ Beetle 2,0 TSI DSG Sport 25460€ C 3 4278 x 1808 x 1486 310/905
7

Rozmery Bat.

dHereerE e Standardn vybava

Usporiadanie a
podet valcov

Prevodovka
Poharané napravy

N .

= Max. rychlost'

© 0-100 km/h
Komb. spotreba

g Zdvihovy objem
oo Zrychlenie

4950 x 1970 x 1910 259/~
4950 x 1970 x 1910 259/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4615 x 1775 x 1575 2321
4445 x 1815 x 1685 410/
4445 x 1815 x 1685 410/
44451815 x 1685 410/~
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3905 x 1695 x 1510 286/-

9.5 ABCEHAKKPRS

13.3 AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CHAKS
ABCHAKS
AB,CEHAKKR,S
ABCEHAKKRS
ABCEHAKKR,S

S & Kr. moment
S S
> =
> o

o o1 v N o1 o1 ~ —~ Pocet miest
=
)
3

T

3

I T T T ITXXXXXXXIIT=X X Typkarosérie
o Oor O
+

Cr o or o1 w O1 v o1 o1 ol o1 o an o o Pocet dveri
%memcwmcmwmmmwcPalivo

W U U U U U U U0

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHR
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

i Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 22370€ CA 4278x1808x 1473 225
Beetle Cabrio 2,0 TDI Design 24860€ CA 4278x1808x 1473 225

Caddy 1,6 TDI Trendiine 18985€ V 44061794 x 1822 75012852

Caddy Maxi 2,0 TDI Trendiine 23862€ 4876 1794x 1831 1350/3700

Golf 1,4 TSI Comfortine 16990 € 42551790 x 1452 38011270

Golf 1,2 TSI DSG Comfortine 18200€ 4255x 1790 x 1452 3801270

Golf 2,0 TDI Highline 22360€ 4255x 1790 x 1452 38011270

Golf 1,4 TSI DSG Comfortine 19070€ 4255x1790x 1452 380/1270

OO Golf Plus 1,2 TSI Comfortine 17540€ 4204x 17591592 395/1450

BN | Gotf Plus 1,4 TS| Highline 21790€ 4204 x1759x 1592 395/1450

ALTINUR | Gof Plus 1,6 TDI DSG Comfortine 2310€ 4204 x1759x 1592 39511450

Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 25240€ 4204 x1759x 1592 395/1450

Golf Variant 1,2 TS Trendline 16380 € 453 x1781x 1504 505/1495

Golf Variant 1,4 TS! Highline 22360€ 453 x1781x 1504 505/1495

Golf Vaariant 1,6 TDI DSG Trendiine 20970€ 4534 x1781x 1504 505/1495

Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 25810€ 4534 x1781x 1504 505/1495

=
Jetta 1,4 TS| Comfortiine 20480€ 4644 x 1778 x 1482 510)-
- Jetta 2,0 TDI DSG Highline 24480 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Jetta 2,0 TSI Highline 22990€ 4644 x 1778 x 1482 510/-
“:— Multivan 2,0 Startiing 26476 € 4892 x 1904 x 1970 1210/
e o Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 38790€ 4771x1820x 1550  588/1716
% g 1 Passat Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Tec! 31980€ 4771x1820x 1550 5881716
[N Passat 1,4 TSI DSG Comfortine 21 210€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
ROV LIEL I EY Passat 2,0 TSI Highline 33250€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
— . Passat 2,0 TDI DSG Comfortiine 32140€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
: | Passat Variant 1,4 TSI Trendline 24050 € 4771x1820x 1516 603/1731
3 Passat Variant 1,6 TDI Trendline 26830 € 4771x1820x 1516 603/1731
2| Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortline 31860€ 4771x1820x 1516 603/1731
¥ | Polo 1,2 Trendline 10280 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Polo 1,2 TSI Comfortline 12600 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Polo 1,2 TSI DSG Comfortline 13960 € 3970 x 1682x 1485 261/952
Polo 1,6 TDI DSG Comfortline 15850 € 3970x 1682 x 1485 261/952
Sharan 1,4 TSI Comfortline 28450 € 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Sharan 2,0 TDI Comfortline 30130€ 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21880 € 4427 x1809x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TSI 4MOTION DSG Sport & 33180€
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29580€

4427 x1809x 1706 470/1510
4427 x1809x 1706 470/1510
Touareg 3,6 V6 FSI 46490 €
Touareg 3,0 V6 TDI 46920 €

4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 4,2 V8 TDI 66 250 €

4795x1940x 1732 580/1642
4795x 1940x 1732 580/1642
Touran 1,2 TSI Trendline 17490 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 1,6 TDI Comfortline 21560 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 2,0 TDI DSG Comfortiine 25870 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8070€ 3540 x 1641x 1489 251/951
up! 1,0 BlueMotion Tech. move up! 9430€ 3540 x 1641 x 1489 251/951
Volkswagen CC 2,0 TDI 32030€ 4802 x 1855 x 1417 532/-
Volkswagen CC 2,0 TSI 34480 € 4802 x 1855 x 1417 532/-
VOLVO
C 70 T5 A Kinetic 38890€ CA
C 70 D3 Kinetic 36390€ CA
<= C70D3 A Kinetic 38090€ CA
‘Wl C 70 D4 Kinetic 37890€ CA
" S60D3ABase 32190¢€ S
S 60 D5 Kinetic 37230€ S
S 60 D5 Momentum 39860€ S
S 60 T4 Kinetic 32630€ S

'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'UE'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U'U
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4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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ABCEHKPRS Volkswagen Tiguan
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHKPRS

ABCEHKPRS

ABCEHKPRS

4 ABCEHKPRS

80 ABCEHKPRS

102 ABCEHKPRS

81 ABCEHKPRS

102 AB,CEHKPRS

6.6 ABCEHKPRS Volvo V40
53 ABCEHKPRS 70
68 ABCEHKPRS

10.7 ABCEHKPRS

10.6 ABCEHKPRS

6.8 ABCEHKPRS

6.8 ABCEHKPRS

82 ABCEHKPRS

81 ABCEHKPRS

ZnaCka / Typ Cena
Model s DPH

$60 T6 A AWD Kinetic 44590 €
S 80 T4 Kinetic 35190€
S 80 T6 AWD A Kinetic 48190€
S 80 D5 Momentum 44150 €
S 80 D5 AWD A Momentum 48550 €
V40 T4 Base 24700€
V40 D4 Kinetic 27000€
V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€
V60 D5 AWD A Base 41290€
V60 T5 Base 35990 €
V60 T6 AWD A Kinetic 46090 €
V70 T5 Kinetic 40990 €
/70 T6 AWD A Kinetic 50190 €
V70 D5 AWD A Kinetic 47490€
XC 60 D3 Kinetic 32890€
XC 60 D5 AWD Kinetic 39990 €
XC 60 T6 AWD A Kinetic 46590 €
XC 70 T6 AWD A Kinetic 51390€
XC 70 D5 AWD A Kinetic 48690 €
XC 70 D5 AWD A Summum 55970 €
XC 90 D5 AWD A Kinetic 48190€
XC 90 D4 A Kinetic 45090€

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardnd vibava

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem
Prevodovka
Pohanané napravy
Max. rychlost'

o> Zrychlenie

— 0-100 km/h

£ Kr. moment
=

4628 x 1865 x 1479 380/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/-

4851 x 1860 x 1493 480/-

4369x 1802x 1421 3351032
4369x1802x 1421 335/1032
4370x 1802 x 1458 335/1032
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4823 x1861x 1547 5551580
4823 x 1861 x 1547 555/1580
4823 x1861x 1547 555/1580
4627 x1891x 1731 490/1450
4627 x1891x 1731 490/1450
4627 x1891x 1731 490/1450
4838 x 1870x 1604 5551580
4838 x1870x 1604 555/1580
4838 x1870x 1604  555/1580
4807 x 1936 x 1781 483/1837
4807 x 1936 x 1781 483/1837
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ES

2
(3,1

Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K- kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Volvo V 70

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej W |

B
ot R

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladana, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0-rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Standardna vybava: ABS a telny bezpegnostny vankii§ st povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v E0. A - gelny vankis spolujazdca, B -
botné bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpeénostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka Riesenie

Pretekérsky elektromobil Toyota TMG EV POO2 je pripraveny na medzinérodné  Tajnicka: Pikes Peak, 1- pilnik, 2- import, 3- kompas, 4- elipsa, 5- spojka, 6- pascal,
preteky do vrchu (tajnicka). Elektromobil v minulom roku dosiahol svetové rekor-  7-ebonit, 8- asfalt, 9- kyslik -jo-
dy v kategorii pretekarskych elektromobilov.
Na zéklade dosiahnutych vysledkov konStruk-
téri z centra Toyota TMG zmodernizovali tento
monopost. Monopost s elektrickym pohonom
pohénajd dva elektromotory s celkovym vy-
konom 400 kW a kritiacim momentom 1200
Nm. Elektrické energia je v litiovo-keramickom
akumulétore s kapacitou 42 kWh. (MOT “or €.
6/2013). 1- ocelovy nastroj na opracidvanie ko-
vov, 2- dovoz tovaru zo zahrani€ia, 3- pristroj na
uréovanie svetovych stran, 4- uzavreta krivka
ovalneho tvaru, 5- siciastka medzi spalova-
cim motorom a hnacim mechanizmom vozidla,
6- hlavna jednotka tlaku v sistave Sl (zn. Pa),
7- Eierny tvrdy vulkanizovany kaucuk, 8- polo-
tuhy bitdmen Ciernej farby pouZivany pri stavbe
ciest, 9- plynny chemicky prvok obsiahnuty vo
vzduchu.
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TAJOMNE VLASTNOSTI

§TVORKOL1ESOK

tvorkoliesky s typické tym, ze
maji pomerne maly rozchod
kolies a vysoko polozené tazisko.
KedZe maji spravidla velky vykon
motora, dosahuji pomerne vel'ké
rychlosti. Aké nebezpecenstvd
z toho vyplyvaju pre vodica?

Na $myklavej ceste je to moznost §myku

a na drsnej ceste moznost prevritenia sa
vozidla. Ktord z tychto dvoch moznosti je pri
§tvorkolieskach pravdepodobnejsia? Vyplynie
nim to z pdsobenia sil na vozidlo obsadené
vodicom v zdkrute s vodorovnym povrchom
(obr. 1). Pravdaze, v praxi to bude platit aj
pri kazdej jazde po obliku, teda pri zmene
smeru pocas predbichania, vyhybani sa i pri
obchddzani prekazky.

Vseobecne v tazisku T vozidla budu posobit
tiaz vozidla i s jazdcom G a odstredivd

sila F . Spolo¢ny tcinok tiaze a odstredivej
sily vyvolava v dotykovych plochich
pneumatik aj bo¢né reakcie, ¢ize bo¢né
vodiace sily F\| a F, = a zvislé reakcie R,
aR, . Velkost odstredivej sily F, mozeme
pomerne jednoducho vypocitat z rovnice (1).
Odstredivi sila F, (N) posobiaca na vozidlo
je tym vicsia, ¢im md vozidlo vicsiu rychlost
v (m/s) a tiaz G (N) a ¢im mensi je polomer
zékruty r (m), po ktorom sa pohybuje taZisko
vozidla (g je gravitacné zrychlenie 9,81 m/s?).

Vozidlo sa prevriti vtedy, ked a¢inok
odstredivej sily F, na ramene h (ktoré
predstavuje vysku taziska obsadeného
vozidla) k bodu A (okolo ktorého sa vozidlo
zalina prevracat) je vic3{ ako ucinok tiaze G
na ramene a/2 (na polovici rozchodu kolies)
k tomu istému bodu A, alebo inymi slovami,
ked moment sily F, k bodu A - F, . h je vicsi
ako moment tiaze G - G.a/2 - k tomu
istému bodu A. Ak budt obidva momenty
rovnaké, teda ak budu v rovnovihe, vozidlo
sa moze dostat do vratkej rovnovahy, bude
prechddzat zékrutu na dvoch vonkajsich
kolesich a ocitne sa na hranici prevritenia
sa. Vtedy pre nefi bude platit rovnica

(2). T4to chvilkov4 vratka rovnovdha si
vyzaduje presné a jemné ovlddanie riadenia
§tvorkoliesky. Niektori §portovo zaloZeni
jazdci to schvalne vyuzivaja, len tak pre

radost, alebo pre vyvolanie
pozornosti inych. V tejto situdcii
udrziavaju vozidlo v naklonenej

® obr1

polohe vhodnym prispésobenim
natocenia riadidiel tak, ako
keby sedeli na motocykli.

Do spominaného stavu sa

dostavaju chvilkovo vicsim

natocenim riadidiel dovnutra

zékruty - a tam sa jemnym

natd¢anim riadenia na jednu

i druhu stranu snazia udrziavat

Stvorkoliesku v rovnovihe.

Vnutorné kolesa v zdkrute su

zdvihnuté do vzduchu, a to tym menej, ¢im
ide stvorkolieska rychlejsie. Pri pomalsej
jazde musi byt $tvorkolieska viac naklonend
smerom von zo zakruty. Pri rychlej jazde sa
musi viac naklonit smerom dovnutra zakruty,
tak ako motocykel. V tejto fize pohybu

sa jazda $tvorkolieskou podoba jazde na
motocykli. Pravda, takéto $portové vykony sa
nesmu predvadzat na cestich, lebo to méze
byt velmi nebezpecné. Ak sa vtedy jazdec
chcee rychlo vyhnuat inému vozidlu, nemusia
mu to fyzikilne zakony dovolit a prevriti sa.

Pri akej rychlosti v zdkrute sa $tvorkolieska
prevriti, to zistime z rovnice (2), do ktorej

I

(7)
2]

ﬁ 2
AT

NN

N Y

e
v, -

G? (z/

%)

/5)
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si z rovnice (1) dosadime za odstredivu silu
Fo. Tak dostaneme rovnicu (3). Z rovnice
(3) potom mozeme vypocitat rychlost v,
(m/s), pri ktorej sa Stvorkolieska prevriti -
rovnica (4). Z tejto rovnice vyplyva dolezité
upozornenie, ze vozidlo sa v zdkrute,

alebo v§eobecne v obliku, prevriti tym
skor, teda tym pri mensej rychlosti, ¢im m4
$tvorkolieska mensi rozchod kolies a (m),
mensi polomer r (m). Vo vieobecnosti sa

da povedat, Ze vozidlo, ktoré md mat dobra
stabilitu — teda, Ze sa nemd prevratit v zakrute
- musi mat nizko poloZené tazisko (mald

vysku h) a siroky rozchod kolies (velké a (m))

Vysku taziska obsadenej §tvorkoliesky
pomerne dost ovplyvni vyska jazdca — ¢m je
vy$si a tazsi, tym viac zvy$i vyslednd polohu
taziska a vozidlo sa s nim uZ pri mensej
rychlosti, teda skor, prevrati.

Kaskadéri pri svojich predstaveniach to maju
s osobnym automobilom o nieco tazsie. Tam
spravidla potrebuja $ikmu najazdovi rampu,
na ktord automobil vhodnou rychlostou
nabieha len lavymi alebo pravymi kolesami.
Ta zdvihne prislusné kolesd do vzduchu

a dalej uz musi vodi¢ udrziavat automobil

v naklonenej polohe - tak ako na motocykli
- nati¢anim riadenia na jednu alebo druhu
stranu. Aby pritom ¢inkom diferencidlu
vozidlo nestratilo rychlost a nespadlo
naspit na Styri kolesa (ndsledkom straty
rychlosti), musi mat zablokovany diferencial
bud uzdvierkou alebo zavarenim vnutra
diferencidlu.

Niektori jazdci na $tvorkolieske s velkym
vykonom motora dokdzu po pridani
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velkého plynu zdvihnut predné kolesd

a pokracovat v jazde len na zadnych kolesach.
Tato rovnovihu si regulujd manipuldciou

s ovlddanim plynu - jemnym priddvanim

a uberanim plynu.

KEDY DOSTANE STVORKOLIESKA
V ZAKRUTE SMYK?

Stvorkolieska sa dostane do §myku vtedy, ked
je odstrediva sila vicsia ako trecia sila medzi
pneumatikami a povrchom cesty. Teda na
hranici $myku sa vozidlo ocitne vtedy, ked

sa odstrediv sila F, rovn trecej sile F, -
rovnica (5). Do tejto rovnice si moézeme za
odstredivi silu F, dosadit z rovnice (1) a za
treciu silu mi krit G — rovnica (6). Z tejto
rovnice zistime, pri akej rychlosti v§ dojde

k $myku vozidla - rovnica (7). Z tejto
rovnice vyplyva, Ze rychlost na hranici smyku
bude tym vicsia, ¢im bude mat cesta vi&si
sucinitel prilnavosti mi (-) a &im bude vicsi

polomer zékruty r (m).

Ale ako budeme vediet, ¢i dostane
stvorkolieska skor §myk alebo sa skor
prevriti? Na to prideme porovnanim rovnic
(3) a (6). Ktoréd zo spominanych moznosti
skor nastane, o tom rozhodne porovnanie

rychlosti z obidvoch rovnic. Ak bude rychlost

na hranici prevritenia sa z rovnice (4) mensia
ako rychlost na hranici $myku z rovnice

(7), stvorkolieska sa skor prevriti. A naopak,
ak ndm vyjde rychlost na hranici $myku
mensia ako rychlost na hranici prevratenia sa,
Stvorkolieska sa skor dostane do §myku. Tu
vsak musime byt opatrni, lebo sa méze stat,
Ze pocas Smyku vozidlo narazi na prehfbeninu
alebo vyvyseninu na ceste, kolesd sa o fiu
bocne opru a vozidlo sa pocas Smykania
nakoniec este aj prevrati.

Priklad: Povedzme, Ze Stvorkolieska méa
rozchod kolies a = 0,8 m vysku taziska (aj
sjazdcom) h = 0,74 m. Potom jej pomer
a/2.h = 0,8/2.0,74 = 0,54. Toto &islo
bude rozhodovat o tom, ¢ sa po prekroceni
hranic fyzikalnych zikonov (&ize po
prekroceni urcitej kritickej rychlosti) mame
obavat skor $myku alebo prevritenia sa
stvorkoliesky. Vsetko zévisi od toho, ¢i bude
tento pomer mensi alebo vi¢si ako sadinitel
prilnavosti pneumatik mi. Ak je pomer a/2 .
h = 0,54 mensi ako mi, rychlost na hranici
prevritenia sa bude mensia ako rychlost na
hranici $myku. Preto tito moznost nastane
skor, teda uz pri mensej rychlosti sa vozidlo
prevriti. Ked je, naproti tomu, pomer 0,54
vicsi ako mi, skor déjde k smyku vozidla.

NAJDRAHSI / /
AUTOMOBILOVY VETERAN

rdamci zndmeho podujatia
Concorso d'Eleganza
Villa d'Este, ktoré sa koncom

mdja konalo na brehoch

talianskeho jazera Como, sa
konala aj aukcia vzdcnych

automobilovych veterdnov.
Za najvicsiu cenu bol ,priklepnuty®
mimoriadne vzdcny §portovy automobil

Rychlost na hranici $myku vyjde mensia ako
rychlost na hranici prevritenia sa,a preto sa
vozidlo skor $mykne.

Ale ¢o robit, ked sa uz §tvorkolieska zacina
prevracat? Vtedy je dobre hned nakratko
natoCit riadenie na stranu prevracania sa
vozidla. Tym sa zdvihnuté kolesd vritia

na zem a $tvorkolieska sa opit dostane do
stabilnej polohy. Potom v¢as musime hned
vratit riadenie do pévodnej polohy. Keby
sme to neurobili, a nechali by sme riadenie
v natocenej polohe dlhsie, vzapiti by ndim
zasa hrozilo prevritenie sa na druhd stranu.
To by nds natolko zmiatlo, Ze by sme mohli
neuvdzene zareagovat a nakoniec by sme sa
predsa len prevratili.

Zo vietkej tedrie a vypoctov vyplyva, Ze so
§tvorkolieskou musime jazdit velmi opatrne,
nie nadmerne rychlo a pri manévrovani,
najmi pri vi¢sej rychlosti, len mierne natdcat
riadenie, lebo §tvorkolieska na to mimoriadne
citlivo reaguje.

Podrobnejsiemu vysvetleniu spominanych
ukazov sa budeme venovat nabudce.
(pokracovanie)
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Ferrari 340/375 MM Berlinetta
Competizione. Novy majitel zaplatil za toto
vozidlo 12,7 miliéna dolarov, ¢o je takmer

10 miliénov eur. Tym sa spomenuté Ferrari,
vyrobené v roku 1953, stalo vobec najdrahsim
automobilom, aky sa kedy predal na aukcii.

Najdrahsi veterdn je jednym z len troch
postavenych exemplarov. Predany automobil
sa v roku 1953 zd&astnil 24-hodinovych
pretekov v Le Mans. Dokonale zre$taurované
vozidlo je vynimo¢né aj tym, Ze na roznych
pretekoch ho pilotovali traja majstri sveta
Formuly jeden, a to Alberto Ascari, Dr. Nino
Farina a Mike Hawthorn.

Mozno este dodat, Ze az do spomenutej
aukcie bol najdrahsim veteranom Mercedes-
Benz 540K Spezial Roadster z roku 1936,
ktory bol minuly rok predany za 11,7 mil.
dolarov.

(RM)
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OPEL RECORD, cok vyoby 1957

Automobilka OPEL patri medzi niekolko

automobiliek, ktoré od 19. storocia az

dodnes vyrabaju autd. Podnik zalozil v roku
1862 Adam Opel, jeho meno nesie dodnes.
Spociatku v fiom vyrabali $ijacie stroje

a bicykle. Ked po rokoch vedenie podniku
prevzalo pit synov Adama Opla, zatizili aj po
vyrobe automobilov, vtedy absolitne novom
dopravnom prostriedku.

Prvé auto vyrobili v roku 1898 podla
licencie Friedricha Lutzmanna. Uz v roku
1902 vyrobili auto vlastnej konstrukcie.
Odvtedy az dodnes pokracuje vyroba vozidiel
Opel. Zacinali s lacnejsimi autami. V roku
1908 vyrobili tisice dut. Pocas prvej svetovej
vojny (1914-1918) vyroba osobnych dut
stagnovala na tkor vyroby nakladnych dut
a leteckych motorov. V roku 1928 odkipil
spolo¢nost Opel koncern General Motors,
ktory ju vlastni dodnes. Vplyv GM vidno na
autich Opel vyrabanych hlavne po druhej
svetovej vojne. Prikladom je aj predstavovany
typ Opel Rekord z roku 1957. M4 krisne
americké tvary, mne pripomina Buick z roku
1955 (ktory tiez predstavime).

K tomuto vozidlu Opel mdm zvlastny
vztah, lebo prvy krit som videl toto auto
ako nové v Nitre, kde som $tudoval. Dostal
ho do daru odborny asistent p. Ing. Repka.
Bolo v tych istych farbach ako je v sicasnosti.
Po skonceni $tadia sa mi auto stratilo z o¢i,

az som ho znova uvidel na 1. majovej Tatra
rallye v tomto roku.

Vozidlo mi 4-valcovy motor so
zdvihovym objemom 1500 cm?®. Najvicsia
rychlost je 145 km/h, spotreba paliva
9 1/100km. Majitelom kréasneho Opla je pin
Adrién Vicena, ¢len VCC Bratislava.

K. Nikitin

V aprili t.r. doviezol trailer automobil na svete doviezol na

zo Spanielska dve uzitkové
vozidl4d Tatra 145 DCS5 z roku
1959 a Tatra 111. Podarilo sa

to po sedemroénom zdlhavom

vyjedndvani. Vozidlo Tatra
147 je dumper vyrobeny

na podvozku Tatra 111.
Toto vozidlo v Spanielsku
bolo jediné, ktoré sa dodnes
zachovalo. Nemaji ho ani

v muzeu Tatra. Tento jediny

Slovensko Veterdn klub Tatra
141 v Bratislave. Klub ziskal

aj vozidlo Praga AV z Peru,

o ktorom sme uz pisali. Jediny
existujuci exemplar na svete,
ktory je uz po renovicii. Je
redlne, Ze Tatra 147 bude po
sezone zrenovovand a predstavi
sa na Prvomajovej Tatra rallye
v roku 2014.
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KRISTALOVA RALLYE 2013

Treti ro¢nik spanilej jazdy historickych dut ,,
Kristalova rallye“ sa v tomto roku uskutoéni
v diioch 7.2z 9. 9. na trase Nitra — Trencin.
Utastnici uz tradiéne pridu bez spolujazdco,
tychto nahradia tento rok slovenski

hokejisti a in{ $portovci, ako aj sponzori
benefi¢nych akcii. Trasa vedie z Nitry

cez Oponice, Bosany do Partizinskeho,

kde bude poludniajsia prestiavka. Potom
veterdny pokracuju cez Rybany, Binovce nad

Bebravou, Motesice do Trencianskych Teplic.

Po prestavke trasa pokracuje cez Trenciansku
Teplu do Trencina, kde bude vyvrcholenie
programu. Stcastou budu aj sutaze elegancie
v Partizinskom a v Trenéine. Prijazd do
Trencina je plinovany na 18. hodinu. Vecer
bude v Trencine kultirny program a recepcia.

Texty k fotografiam:

. Pan Tonko Porhajas z VCC Mojmiroce prichadza
do ciela

. Potom zaparkoval pred podiom

. Predseda VCC Mojmirovce p. Aladar Knoll a jeho
spoluzajzdkyna, pani Helena Vondrackova

. Helenka Vondrackova spievala u¢astnikom rallye

. Tu uZ spieva Sisa Sklovska

. Aero 30 vyskasal aj Meky Zbirka

. AtieZ nam zaspieval

. Patronat nad podujatim prevzal minister kultiry,
pan Marek Mad‘ari¢

. Predseda poroty Kristalového kridla, pan Vaclav
Mika, generalny riaditel’ RTVS

Pocas celej akcie nds bude spreviadzat stib

TA 3, ktory md od organizitorov k dispozicii
vrtulnik. Vstupy do vysielania budu pocas
celého dna. Vecerny program bude v priamom
vysielani. Fotografie su z vlanajsicho ro¢nika.

30 ROKOV 0D VZNIKU

LEGENDY

V roku 1933 bol na svete prvy prototyp
automobilu AERO 30. Konstruktérom auta
bol pin Josef Basek, karosériu navrhol pan
Voiisek. V tom istom roku predviedli tento
prototyp Dr. Kabesovi, majitelovi letecke;j
tovirne AERO. Pin Kabes sa nadchol touto
novinkou a zacal jeho sériovti vyrobu uz

v roku 1934. Na prvy pohlad sa prototyp lisil
od sériovo vyrabanych modelov vypletanymi
drotovymi kolesami s pneumatikami rozmeru
4,50-17“. Z tohto prototypu sme ziskali iba

velmi nekvalitna fotografiu, uverejiiujeme

AERO 30

ju iba ako dokaz, Ze prvé Aero 30 malo
vypletané kolesd. Jedno z prvych Aero 30

z roku 1934 sa nachddza aj v Bratislave.
Stefan Dian, CCC BA

[

Prototyp Aero 30 z roku 1933
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ZASLY LLUXUS, DODNES
JEDINECNY FLAIR

@ Rozne farebné podoby modelu Horch 853 Cabrio/1933 ala BUSCH v M 1:87

A propos, francizske slovo ,flair: Ked sa
ndm jeho obsah kedysi snazil priblizit nas
uditel francazstiny ,az do Gplnej hibk “
tvrdil, Ze ak ho chceme chdpat v jeho plnom
rozsahu, mdme si predstavit td najkrajsiu
devu, aku si len predstavit dokdZeme - a este
aj obalenu v tom najocartcejSom oblaciku
vone, akd kedy len dokdzali vyrobit v najlepsej
tovérni na parfémy francizskeho mestecka
Grasse. Co - kto by to nevedel? - je de facto
hlavné mesto sveta vo veci vonaviek. (O rok
neskor nés prevzala sidruzka francazstinarka,
ddma v rokoch; a podla nej zas mal byt tym
zjavenim Zivy Ganymedes zo starogréckej

[ } Zeleny Horch 851 Pullman/1935 a éerveno/¢ierny Horch 930V Cabriolet/1939
tinskej spolognosti RICKO v M 1:87 v EU distribuoval BUSCH)

mytolégie, ktory - hoci len chlap a ¢asnik
bohov na Olympe - dokédzal ohlipnut aj
tamojsicho Najvysieho, svojho pradedka Dia:
vraj svojim zjavenim, vyZarovanim tzasnej
asmosféry, vyvoldvanim bajecnej nalady,

i skvelého dojmu k tomu! No, nech je tym
dvom spoza katedry zem lahka... Ale odvtedy
vieme, Ze na ozajstny flair/flér treba mat
nielen dobré odi, ale i citlivy ¢uch... A asi aj
hmat a chut; no sluch treba radsej z tejto hry
vynechat! Preto, Ze nula decibelov sa dodnes
povazuje eSte za hranicu pocutelnosti, kym

@ Horch 853A Cabriolet/1938 a la MINICHAMPS
vM 1:43

vietko nad 140 decibelov uz za hranicu
nepocutelnosti. Nuz a hddajte, kolko
decibelov pripisuje vicsina Zenatych muzov
svojim vlastnym manzelkdm? Ale k veci: Kym
prvy Horchov automobil z prelomu 19. a 20.
storocia mal na pohon cez kibovy hriadel
dvojvalcovy motor s vykonom 3,7 kW/5 k,

v pripade jeho druhého dvojvalca to bol uz
vykon 7,4 kW/10 k! Necudo, Ze uz v roku
1902 prestahoval svoje vyrobné zariadenia
radsej do Reichenbachu (kde vyrobil svoj
prvy exempldr auta so Stvorvalcovym
motorom), a v roku 1904 zas do Zwickau

v Sasku, kde rozbehol vyrobu typu 18/22.
Jeho prvy sestvalcovy
autiak sa objavil v roku
1907 (47,8 kW/65

k) - ibaze ho sklamal.
Takze jeho tvorca radsej
opustil aj podnik Horch,
a zalozil spolo¢nost
Audi (latinsky: Pocuj!).
To, Ze mu ale do roboty
aj potom frflali aj ini,
potvdzuji dodnes znime
$tyri kruhy emblému
Audi: Kym treti upomina na znac¢ku Horch...
(...a prvy na Audi, druhy a §tvrty zas na
Casom ,pridruzené” automobilky DKW

ed August Horch (1868 -

1951) zakladal v roku 1899
v Koline-Ehrenfelde svoj prvy
podnik na vyrobu automobilov
(pod ndzvom HORCH), sotva
tusil, Ze jedného dna sa pod
rovnakou znackou budu vyrdbat
aj najluxusnejsie automobily tzv.
zlatého veku automobilizmu.
Na ktorych sa budu tak radi
ukazovat najslavnejsie fimové
hviezdy, bohati priemyselnici,
najvyssi politici... A - stalo sa!
Horchy st dodnes obdivované -
na platnach kin, v'T'V iv mizedch

- ajvo formdte en miniature...

rokmi BUSCH za¢al v EU
distribuovat v rovnakej

mierke M 1:87 aj modely
¢inskej spolo¢nosti
Ricko. Lebo tie
mali eSte
ovela

viac detailov, i ligotavého ,chrému®
netrekom. Ale, napodiv, akosi sa tu
nepresadili... Tak aj ndm zostdva dodnes
zdhadou, ako to vobec bolo a je mozné,

@ Trikrat Horch 855 Special-Roadster/1938 (MINICHAMPS M 1:43). Ktorému z nich by ste dali prednost..?

a Wanderer). Hoci samotny A. Horch

s vyvojom automobilov skonéil uz v roku
1920 (potom bol, ako inak, uz ,len“ ¢lenom
dozornej rady spolo¢nosti Auto Union, no
tej, s tymi Styrmi kruhmi) - kym jeho a jej
treti kruh (znacka Horch) sa zac¢al naplno
blyskat az v 30. rokoch minulého storoéia...
tymi luxusnymi autiakmi! KedZze zrak i tu
povie viac, hop ho! - rovno k najmensim
Horchom v minimierke M 1:87... Tie uz rad
rokov vyriba spolo¢nost BUSCH. Meniac
postupne len ,,povodna® farbu laku karosérie
- aj na bicolor... Dokonca aj v pripade,

ak ide o jej model vojenského Horcha,
jasné, v maskovacich farbach... A nebolo
tomu inak ani potom, ¢o pred niekolkymi

a aj, kam podeli o¢i zberatielia baziaci po
kazdom detaile? Pozrite si obrazky a z Gdivu
nevyjdete ani vy... Jasné: Znacka Horch

a s nou aj bdje¢ne luxusné autiaky z 30.
rokov 20. storo¢ia nemohli unikndt ani
spolo¢nosti MINICHAMPS - ta zas svoj
najvacsi svetovy automobilovy 3D archiv,
tentoraz v M 1:43 rozsirila o Horch 853

A Cabriolet z roku 1938 (so stiahnutou
textilnou strechou), inak najsldvnejsie a najvac
obdivované vyhotovenie velkého pitlitrového
radu Horchov z 30. rokov minulého storocia.
Aj kvoli pozoruhodnej podvozkovej technike
na jednej strane, a elegantnej otvorenej
karosérii na strane druhej... Kto v nej

sedel, musel sa tym okolo javit ako krél...
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aj ked to bol len Janko Hrasko, ¢i oby¢ajny
Gasparko... O jej modeli Horch 855 Special-
Roadster z roku 1938 plati vlastne to isté,
ibaze fakt, Ze jeho predloha bola vyrobeni

v podstatne mensich séridch, ho robi hadam
este viac zberatelsky zaujimavym. A kedze
MINICHAMPS majstrovsky ¢aruje nielen
s mnozstvom detailov, ale aj s lakmi -

%, vrdtane metaliz - neraz

@ Jedna z farebnych poddb supermodelu CMC - Horch
853/1937 -v ,cisarskej” mierke M 1:12 ...

v ich dvojfarebnej kombindcii ponika rad
malych modelovych zédzrakov, z ktorych
vybrat si ten ,,pravy“ rozhodne lahké nie je...
Hla, nami prilozené obrazky, aj ked z nich
sotvakto vy¢ita i to, Ze 300 gramov tazky
model z vysokokvalitnej zliatiny (konkrétne
ten zeleno-zeleny Horch 853 A /1938 v M
1:43) musel byt ru¢ne poskladany az z 92
jednotlivych dielcov, a este dozdobeny az
130 dodato¢nymi dekordciami! Premenené
na drobné, pri jeho vyrobe sa az 75-krit
lakovalo pomocou $ablén, 23-krit sa
musela pouzit tampdnova potlaé, pridalo

sa i sedem obtlackov, pricom to lakovanie
az 25-krat muselo

byt robené aj ru¢ne!
Summa-summarum: Je
tu model pre ndroénych
zberatelov, aky len

za vreckové Skolaka
nekupis... Este ovela dalej
ale isla nemecko-¢inska
spolo¢nost CMC (Classic
Models Cars), ktord sa
pred pér rokmi rozhodla

@ Made in by CMC - v tejto podobe len v poéte 200
kusov!

uviest na trh svoj vlastny Horch 853 z roku
1937 - v cisdrskej mierke 1:12! V zhode so
svojou povestou svetovej jednotky pokial

ide o najdokonalejsie modely en miniature
automobilov vobec! Skritka, tu sa najskor
vyrobili autentické miniatdry stoviek réznych
dielcov z materialov ako pri origindlnej
predlohe (¢o mala predloha kovové, je kovové
4j tu, ¢o potiahnuté pravou kozou takisto;

o sa dd na predlohe otvdrat, otvira sa aj
tu...)! No kedZze vkus ludi byva rozny, CMC
naraz ponukla az styri farebné varianty

tohto supermodelu a autovaterina

v jednom: ¢ierno-zltd, tmavozeleno-
svetlozelenu, bordovo-cervent

L L

| a Ciernu v kombindcii so striebornou
metalizou. Tri z nich maju ¢ierne
skladacie textilné strechy a ¢ierny
kozeny interiér; bordovo-¢ervena
farebnd kombindcia ma ale strechu

bézovej farby, a jej pravou jemnou
kozou potiahnuté sedadld zas farbu bielej
kévy. A vezmite jed na to, Ze aj motor bol
vyrobeny az po najmensi detail, a aj spice
v rifikoch kolies st tu v rovnakom pocte
ako pri predlohe! (Len kvoli zaujimavosti
na tomto mieste dodajme, Ze Horch 853
z roku 1937 spolo¢nost CMC vyrobila uz
aj v M 1:24, ibaze od tejto ,,0 Cosi menej
ndro¢nej mierky medzicasom uz celkom
upustila, takze tento jej ,maly Horch® ostane
uz navzdy zberatelskou raritou...). Osobne
netvrdim, Ze preto, ze Horch uz vo farbe
medi ponukla i spolo¢nost MINICHAMPS,
si Cosi podobné,
tentoraz spolo¢nost
CMC, zopakovala aj
v ,cisdrskej supermierke
M 1:12! A jej uz predtym
spominany Horch 853
z roku 1937 v §tyroch
farebnych vyhotoveniach
sa objavil aj vo vyhotoveni
piatom! V takzvanej
»Medenej edicii“... Ergo,
bez farebného laku &
metalizy - len z dielcov
zhotovenych ruénym
lisovanim z &istého

medeného plechu hrubého

@ Medena karoséria modelu Horch 853/1937 by CMC
z jednotlivych dielcov lisovanych ruéne z medenéh plechu
hrabky 0,6 mm sa pospajkovala cinom...

0,6 mm. KedZe tie sa daju spajat cinovanim
tak, aby vsetko drzalo pevne pohromade ako
mid - a celd karoséria sa potom este raz mohla
ruéne vylestit na najvyssi lesk (a aj najhladsi
povrch!). A aby ¢asom zékonite neozelenela
tak, ako je pri medenych plechoch zvykom,
celii ju v Cine edte polakovali najkvalitnejsim
priehladnym lakom na svete. KedZe cena
tohto modelového unikitu bola v tomto
pripade skor cisirska ako dochodcovskd,
vyrobenych bolo len 200 kusov. Takze ak
sa chcete presvedcit ako, pozrite si uz len
obrazky na druhej strane tohto prispevku...
A vedzme, Ze i ked taky osobny koni¢ek robi
Cloveka stastnejsim, a slovo hobby pochddza
z angli¢tiny, nie vZdy by sme ho do nasej
mater¢iny mali prekladat aj synonymom
zdluba. KedZe zalube ddvaju zas prednost
pravnici - aby tak zdéraznili, Ze z toho druhu
majetku sa uz §titu Ziadne dane odvédzat
nemusia. Lebo raz - pri kupe artefaktu - si uz
prislusnua dan z neho vyinkasoval, a tak druhy
raz na neho uz Ziadnu daii vyrubit nema
pravo. Ledaby ktosi celd svoju zbierku drazil,
¢i verejne preddval... A vari nejde len o vasu
osobnt z4lubu, a nie o zhromazdovanie
majetku s cielom jeho dalSieho predaja, a teda
aj zisku? Teda aspori dovtedy, kym sa na onen
svet neodoberiete osobne, a aj viac-menej
dobrovolne... Lebo potom uzZ $tit z tejto
udalosti zdani vasich dedicov - takzvanou
dediéskou dariou.
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek, Adrian Gasparik a archiv autora)

@ Najkrajsi automobilovy oldtimer v celej
doterajsej historii ich ruénej sériovej vyroby:
Horch 853 z roku 1937 vM 1:12-ala CMC
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TAJOMSTVO
CERVENEHO
KUFRIKA

Priznam sa, vZdy, ked sa rozhodnem dat Cosi
na papier, najskor sa snazim preniknit k jadru
veci. Aby som uz vopred vylucil vietky tie
jalové diskusie, ktoré dnes ,potom® zvycajne
nasleduju... Ako vSetci dobre vieme, najmi
od tych, ktori ani nevedia, o ¢om je tu vlastne
re¢... Tak i teraz: PretoZe moja matercina

mi je najbliz§ia, nahodil som si na svojom
pocitaci slovo ,,hobby“. Na Wikipédii, najprv
v sloven¢ine. A hla, so stru¢nostou u nds
doma tak typickou, Ze sa vlastne nikdy ni¢
poriadneho nedozvieme, som si precital, ze

@ Specialitou znagky BUSCH sii aj masiny, ktoré uz
poznacil ,zub éasu” - tu americky nakladiak Dodge Power
Wagon/1945 a traktor Kramer KL 11/1957 , Flickwerk"
(poskladany neskor z roznych ¢asti svojich uz davno
vyradenych bratov)

B ol a zil, a dodnes tu je, aj jeden $tastny clovek
- s cervenym kufrikom. M4 v nom ¢osi, ¢o ho
robi §tastnym i vyrovnanym - a ¢uduj sa svet! - aj
relativne spokojnym. Vzdy, ked si na ten kufrik

pomysli, ¢i ho dokonca otvori... Kde ho ma? Doma!

Nie ako americky ¢i rusky prezident, ktori sice maja

svoje kufriky takisto, ba vSade ich nosia so sebou

- no kto uz len uveri, Ze su aj $tastni? Odkryme

radsej tajomstvo onoho ¢erveného kufrika...

ACH, TAROZA..

- A vies, mamicka, Ze si uZ ani nedokazem spomendt; ¢i sme ich ziskali privatizaciou, vytunelovanim, a ¢i len korupciou..?
Ach Robina, té tvoja riza.. Predsa ti ich dodal holohlavy DZony s este dvoma takymi...

#’.ﬂ--t .

é‘ﬁ

@ Dékaz, e BUSCH vie Earovat a premenenit aj staré na nové, krasne a neodolatelné: RuZovy Cadillac
Eldorado/1959 ,,Pink Caddy”, minimodel v M 1:87 stary uZ viac ako desatrocie, a jeho dve najnovsie verzie v metalize -
novinky anno 2013! Plus Styri policajné automobily viacerych Statov - vyznate sa? (Figarky PREISER, M 1:87)

@ Pre fajnSmekrov medzi zberateI'mi ponika BUSCH svoje modely v supersérii,,CMD" (Chrom/Modelovost/
Detail) - tu nechyba uzZ ani eSpézetka... ZIava: Rallye ,Buckelvolvo” Volvo 544 ,East African Safari”, Mercedes W
123 T-Model /1977, Opel Kadet C/1977, Mercedes M-Klasse Facelift/2001, Audi A4 Avant/2005, Mercedes-Benz

C-Klasse , Avantgarde”/2007

»Hobby alebo zéluba ¢i konicek je to, ¢o ludia
radi robia, ¢im sa viac- menej systematicky

a dlhodobejsie bavia a ¢im nezarabaju

Ziadne peniaze“. Nuz, aj by ma to uspokojilo,
nebyt skuto¢nosti, Ze autor ¢ autorka tejto
struénosti si pokoj ani potom nedal/a - a na
dalsich dvoch stranich sa snazil/a obsah
slova ,,hobby“ rozviest na konkétnych
prikladoch. Isteze, na prvom mieste (pod tzv.
Domicimi hobby), som nasiel ,,Kuchérske
umenie“ - aj s ,Majstrovanim®... Hoci mi to
vela nepovedalo, s ohromenim som si o kus
dalej, a nie ndhodou, precital (v odstavci
LAuto-moto), kde autor/ka
zaradil/a ,Veterani - Motorky -
Tahace - Autorédeo - Tuning*...
Kedze som zapochyboval, Ze by
sucastou ,Auto - moto“ boli just
nasi , Veterani“ s ich biednymi
déchodkami, za ktoré si kipia

AUTOMODELLE

iba tak chlieb a mlicko, a o historickych
automobiloch ¢ motocykloch zas viem, Ze
su to skor ,veterdny®, radsej som si nasiel

aj anglicku verziu... A z nej zvedel, Ze slovo
yhobby“ (alias ,hobyn/hoby* oznacovalo
pdvodne tam, za Kandlom, malého koia ¢
ponika. Ale aj detskd hracku! Co mi napokon
potvrdila aj nemeckd verzia tohto slova,
»(das) Hobby* - dnesni Nemci ho pouzivaja
Castejsie, ako ich predkovia! T{ totiz, uz od
stredoveku, ddvali prednost slovu ,,(das)
Steckenpferd®. Ze preco akurdt ,zastvaci

konik“? Lebo islo o oblubent hracku ich

@ Milagikom i $pecialitou
spoloénosti BUSCH si modely
automobilov znacky Smart (hlavne

typ Smart Fortwo 07) - uverite, Ze

s roznym pomal'ovanim ich iba v M 1:87
vyrobili uz okolo 4007 No vyrabaji sa aj
v minimierke M 1:160...
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SETRNOST JE (VRAJ) CNOST!

- Teda JoZo, ja si myslim, Ze teba musel splodit Skdt s nejakou lakomou Svajéiarkou! Lebo keby nebol minister z toho ich, akoZe
rodinného asocialneha cirkusu tento rok konecne valorizoval detské pridavky o dve eurd a tridsatpéat centov, najskdr by sme ti nasu

svadbu museli zas o rok odloZit...

H_.;!‘
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@ Pred dvoma rokmi BUSCH odstartoval sériu zaruéene najmensich puzzle sveta” - a bol tu novy hit: Pestro
pomal'ovany Smart Fortwo 07, vloZeny do podobne pomal'ovanej (plastovej) steny, stabilizovanej bielymi boénymi
opornymi stenami)... Existuje uz pat tém: ,pink skull”/ruZova (umrléia) lebka, ,grafitti”, ,skyline”/ obzor, silueta..,
Kleiner Feigling”/Maly vSivak (tu s figirkami PREISER v M 1:87, no k modelu nepatria) a , funfair”/lunapark

@ Talianska trojkolieska Piaggio Ape 50 z roku 2006 (BUSCH; vsetky figurky PREISER, M 1:87). Maijitelia jej davaju

pestry Sat-tu: (na zelenej-
na koni), na bielej -, pivovar Friih Kélsch”, na Zltej -

WP By 5 2

@ Ajeich goraz viac: Traktorov s pohyblivou prednou
osou a la BUSCH v M 1:87 - traktor Fortschritt z byvalej
NDR (tu typ ZT 300 E/1967), traktory Kramer KL
11/1953 zNSR -, Fruh Kolsch” aj s privesnym vozikom
i solokus v modrej farbe; traktor Porsche Junior
K/1957so0 sklapacim kryton nad motorom...

deti... Palicu, zakonéenu drevenou konskou
hlavou. Ked'si tu palicu deti zasunuli medzi
stehnd, mohli uz galopovat ,na koni“ nielen
na vlastnych dvoch, ale az na troch! No a po
tridsatro¢nej vojne (1618 - 1648), prvej
hrdzostrasnej, takmer celoeurépskej vojne,
ktord mala silny ndbozensky katolicko

- protestantsky podton (jasné, ako vzdy,

v skuto¢nosti i8lo o to, ¢i bude v Eurdpe
vladnut a vyberat dane ten ¢ onen -
Spanielsko, alebo Habsburgovia) a ndslednom
Vestfilskom mieri (24.X.1648) nielenze tu
odrazu chybali miliény ludji, ale aj tych koni
riadne ubudlo. A kedZze auti este neexistovali,
a symbolom sily a spolocenského $tatitu bol
prave kol - mozno sa tym detom ¢udovat,
ze s potesenim klusali, hoci len na vlastnych
dvoch a jednej drevenej? Objimajuc pritom
aspoi drevent hlavu vlastného koiia... Co

si v8imli aj pozostali dospell, ti, ktori oné

@ VM 1:87 to nejde ani bez autobusov - v pozadi
americky ,Fishbowl"/, Gulovité akvarium®/1959, vpredu
Renault R312 , Focus”. $PZ k nim mozno vystrihnat

z priloZenej karticky tak, ako je pri modeloch BUSCH
zvykom

.Pekar”, na modrej ,Cirkus ,RENZ", na ¢iernej ,Sicilia"” (i karabinier v slavnostnej uniforme
LZmrzlinar”, na éervenej-

.Pivovar Welde", na ruZove;j - ,Surf Shop”

hrozy prezili, a tak odvtedy slovo ,koni¢ek®
alias ,hobby“ je pre tych, ktori si ho dokédzali
z dovodov im milych néjst, ¢imsi takmer
posvitnym! Lebo im slubuje chvile osobnej
pohody i uvolnenia, a kasok vlastného
bezpeéného zdzemia len pre nich samotnych
k tomu. Aspori docasne... Jedno, & pritom
ide o $trikovanie, alebo modelové auticka,
ktoré sa dnes zbieraju ¢astejsie, ako huby po

@ BUSCH poniika v M 1:87 aj americki klasiku!

Tu, popri modernom zelenom Chevrolete Blazer

.Park Ranchers”/Lesna straz, napriklad fialovy
Cadillac/1952, modry Ford Thunderbird/1952, modry
Buick 50/1950 s obytnym privesom i Chevrolet Bel Air
Coupé/1957 (ten je zo série Crazy Cars)

dazdi. Nec¢udo teda, Ze préve tie skryva aj nds
Cerveny kufrik - a spolo¢nym menovatelom
celého motoparku v fiom je znacka BUSCH.
Nie niahodou; prive nemeckd spolo¢nost
BUSCH, uz viac ako polstorocia zberatelmi
dodnes a Coraz viac uznavany vyrobca (aj)
modelovych auti¢ok, dokazala nemozné:
Inovovat farebne aj zdanlivo uz star$i model
tak, Ze mu len malokto dokédze aj dnes
odolat! Pozrite si priloZené obrizky, a bude
vam hned a zaraz jasné, preco... Co vietko
BUSCH v svojom autoparku pontka? Najprv
eurépske osobné automobily z obdobia

1886 - 1958. Fakt - aj s tym prvym, z roku
1886, Benzovou motorovou trojkolieskou. Ze
tam je napriklad aj ddvno zaniknutd znacka
Borgward zberatela len potesi... Nasleduju
osobné automobily z obdobia 1958/1965 -
spominate si eSte na Renault 4CV ¢&i Fiat
500? Mozno viac, ako na eurépske osobné

autd z obdobia 1965/1991 - tu a la BUSCH.
Zato modely 1997 az 2013 mate dozaista
Pritom BUSCH

tie svoje, miniatdrne, vyrobil uz skor, ako ste

este v Cerstvej pamiti...

ich predlohy mohli v premiére uvidiet na
niektorom autosaléne, ¢i v MOT “or-e! Isteze,
pod!la origindlnych podkladov znimych
automobiliek s tym, Ze minimodely na trh
pridu az po premiére predloh. Od Audi az po
VW... Ale aj tak st mild¢ikom u BUSCH-a...
Smart-y! Uverite, Ze ich vyrobil v réznych
podobéch uz viac ako 400 variantov, a to
vratane tych najnovsich? Inou $pecialitou
znaCky BUSCH st americké autiaky

z obdobia 1950/1997 - najnovsi tuning
niektorych vdm ale pokoj ned4 ani dnes...
Tak ako ich varianty ,,Crazy Cars®, americké
¢i eurdpske autobusy, osobné postové
automobily, taxiky, pretekarske vozidla

z roznych epdch... KedZze mohi zberatelia
auticok su $pecialisti len na hasické, policajné
& vojenské automobily (NATO i Vargavskej
zmluvy), nechybaju v sirokej ponuke ani tie.

e, .b“‘”"',

@ Kuriozity a la BUSCH: , Dreveny” bavorak BMW 327
a (vo farbach Ceskoslovenskej vzdusnej policie) aj slavny
nemecky Messerschmitt Bf 109/1939

(Dokonca podla americkych policajnych
vozidiel sa mézZete naudit vymenovat aj véetky
federalne stity USA...). Nechybaju vsak ani
rozne eurépske uzitkové vozidld - a Zasnete,
do akych pestrych reklamnych havov ich

ich majitelia dokdzu zaodiet potom, ¢o si

ich kapili ,,v beznom $ate“! A zbieraju sa aj
traktory BUSCH, historické i aktualnejsie,

z NSR i NDR. A k nim patria samozrejme

aj rozne vlecky... Alebo méte zaujem len

@ Nie je sanitka ako sanitka - tieto dve pochadzaji
zUSA, z,Wyoming Medical Center” (ide o Ford E-350)

o kombajny, ¢ o mobilné bagre? Nuz,
v Cervenom kufriku sme objavili aj tie. Aj so
specidlnou zelenou $pongiou zo Svajciarska
- distribuje ju BUSCH - na perfektné
zbavenie modelov nielen pripadného prachu,
ale aj vietkych baktérii! Ktorych ma kazdy
z nds na svojich rukdch vraj netrekom.
Co narobis, ked uz dotykat sa takychto
minisperkov je jednoducho slastou samou
osebe?
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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CAROKRASNY PRIELOM DUNAJCA

I ( ed sme na Zamaguri, ako inak

zacat sladké dni prazdnin
a dovoleniek, ak nie prieskumom

carokrdsneho Prielomu Dunajca?

Dunajec, ktorého pramenné zdroje Bialy
a Czarny Dunajec, su v pol'skych Tatrach, Bialka
a jej pritok Javorinka, odvadzaju vody z Pienin
a zo slovenského Uzemia do Baltského mora.
Zo slovenského Uzemia prijima Dunajec este
pravostranné pritoky ako su Osturniansky Ci
Kacwinsky potok, Rieka a Lipnik. Na svojom
toku Dunajec vyhibil cez vapencové bradla Pie-
nin romanticku tiesnavu, znamy Prielom Dunaj-
ca, kde na jeho konci vteka do rieky Lesnicky
potok. Este raz sa prediera cez pasmo Gorcov
do Nowosackej kotliny, kde prijima svoj najvacsi
pritok, rieku Poprad. Po dalSom 40 kilometro-
vom useku sa vlieva do Visly. Dunajec odvod-
fiuje zo slovenského tzemia 361 km? a v dizke
necelych 20 km tvori slovensko-pol'sku statnu
hranicu.

Prielom Dunajca s polochou 360 hektarov
ma velkl prirodovednu a krajinarsko-esteticku
hodnotu, je srdcom Pieninského narodného
parku. Z hladiska petrografie, ktora sa zaobera
horninami, su tu zastupené rohovcové vapence,
zeleno-Cervené radiolariové vapence, ilovce
a lavicove vapence. Okrem toho sa tu nachadza
subor strednokriedovych hornin, ktory tvoria
tmavé vapence, sliene a ilovce pieninského vy-
voja a kvartérne fluvialne sedimenty, teda sStvrto-
horné usadeniny vzniknuté ¢innostou riek.

Svet flory je v rezervacii zastupeny pestrou kve-
tenou podhorského az horského stupna, ktora
je spestrena spolo¢enstvami a spolo¢nym vy-
skytom teplomilnych, prealpinskych, horskych
az vysokohorskych druhov. Pozorny turista tu
mbze obdivovat karpatské a zapadokarpatské
endemity, teda druhy, ktoré sa vyskytuju len na
tomto Specifickom Uzemi a nikde inde vo sve-
te, ako aj subendemické druhy. Napriklad je
to ardbka pieninska, chryzantéma pieninska,
hor¢i¢nik pieninsky, pupava pieninska a iné. Za
obdiv stoji aj pestra mozaika lesnych spolo¢en-
stiev s dominujucou jedlou a bukom s primesou
smreka. Na juznych expoziciach a extrémnych
lokalitach ihliénany wytlacila lipa, jasen, javor
horsky a mlie¢ny. Na vapencovych bralach je vy-
znamny vyskyt vzacnej borievky netatovej a tisa
oby&ajného. Zivodisstvo zapadokarpatského,
podhorského az horského stupna, spestrené
spoloc¢enstvami skalnych biotopov, tvori zaklad
fauny rezervacie. Vyznamny je vyskyt tretohor-
ného reliktného cicavca piskora vrchovského.
Zo skalnych druhov v rezervacii zije napriklad
skaliar pestry, murarik Cervenokridly. Prielom
Dunajca je biotopom bociana ¢&ierneho, orla

kriklavého, vyra skalného, dubnika trojprsté-
ho, oresnice perlavej a dalSich druhov vtakov.
Vodny tok Dunajca osidluje vydra riecna, lipen
obycajny, pstruh potoény a raritou je zapadna
hranica vyskytu na Slovensku mreny stredomor-
skej vychodne;j.

Uzka cesti¢ka Prielomom Dunajca, prastara his-
toricka obchodna cesta z Polska do Uhorska,
je dnes aj exkurzno-nauc¢nou trasou. Zacat na
nej mézeme pri mohutnych lipach pred vcho-
dom do Cerveného klastora. Ak prejdeme po
drevenom moste ponad potok Lipnik k amfiteat-
ru, naskytne sa nam pohlad na nadhernu kulisu
polskych Troch korun, ktoré kraluju nad okolim
vyskou 982 m. Na useku dlhom iba 2,5 km tvori
Dunajec az 7 meandrov v celkovej dizke 9 km.
Vyska strmych stien kanonu dosahuje 300 az
500 m a dno sa miestami zuzuje na 10 az 20 m.
Je Uplne vyplnené spenenou vodou rieky, od
ktorej sa nevzdialime na viac ako 60 m. Prvou
atrakciou je skala v prielome, nazvana Janosikov
skok. Tu mézeme obdivovat Sikovnost pltnikov
s goralskymi klobukmi, ktori usmernuju plte na-
lozené turistami. Dunajec sluzil od pradavna aj
ako dopravna tepna. Uz v 2. storoc¢i pred nasim
letopoétom sa nim k Baltiku splavovali grécki
a rimski kupci kvoli jantaru. Z tejto tradicie sa
preniesli na pltnicky klobuk ozdoby z Baltiku, za
kazdy splav jedna muslicka. Na dlabanej plti sa
plavil po Dunajci v auguste 1708 aj slovensky
cestovatel, barokovy spisovatel, prekladatel,
vydavatel, evanjelicky knaz a superintendent
Daniel Krman z Omsenia pri Trencine, ako vysla-
nec povstalcov ku svédskemu kralovi Karolovi
Xll. Ciefom jeho misie bolo poziadat Karola XIl.
o finanénu pomoc pre preSovské evanjelické
kolégium a tiez o politickl podporu uhorskych
protestantov poc¢as povstania FrantiSka Il. Rako-
ciho. Po velkych povodniach v roku 1813 zacalo
pltnictvo ako nakladna preprava upadat a v roku

1923 zaniklo.
Cesta prielomom sa Sestkrat zatoci, pricom ko-
piruje tvar meandrov medzi strmymi skalnatymi
svahmi. Za druhym meandrom, pri byvalej osa-
de Huta, usti Zlto znackovany chodnik, ktory je
spojnicou na modro znac¢eny chodnik do Les-
nice. V obluku tretiecho meandra su legendami
opradené skalné veze Sedem mnichov. Ludska
predstavivost v skalach rozpoznala postavy
siedmich mnichov, ktori sa vraj premenili na ka-
men, ked' sa s hrieSnymi myslienkami zakradali
k mniske, ktorej siluetu vidiet na skalnej stene
Facimiechu na pol'skej strane rieky. Azda naj-
krajSou prirodnou scenériou Prielomu Dunajca
je 747 m vysoke stihle bralo Sokolica na pol'skej
strane, na poslednom meandri, pred vylstenim
Lesnického potoka. Vo vrchole ohybu meandra
sa mozeme osviezit chladnou Storo¢nou vodou
vytekajucou z pramena.
Po opusteni rieky, po modrej znacke, vstupime
do kratkeho, ale o to dramatickejSieho Prielomu
Lesnického potoka. Prielom je zovrety skalnymi
stenami Osobitej skaly a Kace. Po jeho pre-
chode sa mézeme obcerstvit v za nim stojacej
restauracii. Modro znacenou turistickou trasou
prejdeme juhovychodnym smerom takmer ce-
lou obcou Lesnica a na jej hornom konci odbo-
¢ime z asfaltovej cesty doprava. Pokracujeme
po zelenej znacke na hreben Haligovskych skal.
Pod vrcholom Plasnej, vysokej 889 m, zvrchu
nas ohromi pohlad na bizarnost a vysku vapen-
covych stien kolmo spadajucich do doliny Lipni-
ka. Z Plasnej je nadherny panoramaticky vyhl'ad
na Spissku Maguru, Vysoké a Belianske Tatry
a Malé Pieniny. Peknou bodkou za zaujimavym
vyletom je Uchvatny pohlad zo sedla nad Cer-
lou na druhy meander Dunajca. Tu sa zakladna
trasa napaja na ¢erveno znackovany chodnik,
ktory nas privedie do Cerveného Klastora, kde
si mézeme napriklad prezriet expoziciu muzea.
Kto sa ocitne v tychto nadhernych koncinach
Slovenska, mal by vyskusat splav na tradiénych
goralskych drevenych pltiach Prielomom Dunaj-
ca. Podla ustneho podania prvym sprievodcom
Pieninami a zaroven prvym vyrobcom plti pre tu-
ristov bol Gondek-Kasper zo zamagurskej Lesni-
ce. Ide o splav v dizke 11 kilometrov cez najvas-
Si prirodny kanon v strednej Europe. Z hladiny
rieky su nezabudnutelné vyhlady na nadherné
belostné vapencové brala, pozoruhodné skalné
utesy a tiesnavy. Plavba trva 90-130 minut, v za-
vislosti od vySky hladiny Dunajca. Pocas plavby
dostanu turisti erudovany vyklad o flore a faune,
historii, tradiciach a prirodnych krasach Pienin.
Splav si mozno spestrit priobjednanim si ob-
Cerstvenia na plt z domacich vyrobkov. Nuz, ¢o
poviete priatelia Potuliek, je mozné zacat lepsie
¢as prazdnin a dovoleniek?

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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NOVY MESTSKY CROSSOVER PEUGEOT 2008 UZ 0D 11 990 €

P EUGEOT oororuca TOTAL  Kombinovana spotreba 3,8 - 5,9 /100 km, emisie CO, 98 - 135 g/km.
Nadjdite a vyhrajte novy mestsky crossover Peugeot 2008 na cely mesiac!

Pozrite sa na mesto cez svoj smartfén a zapojte sa do dobrodruznej interaktivnej hry. Staci, ak si stiahnete do svojho teleféonu nasu aplikaciu,
prostrednictvom ktorej mézete hladat novy mestsky crossover Peugeot 2008 ukryty na réznych miestach Slovenska. Vyherca si bude uzivat jazdu

v nom cely mesiac. Tak nevahajte a pozrite sa na mesto inak!
N
G “’

PEUGEOT

NOVY CROSSOVER PEUGEOT 2008

MOTION & EMOTION



SIMPLY CLEVER

miSigECO,, autemobi|yOatavia Combii3.8 16,7 /100 km,.89'5156 g/km. Nustradne foto

Aby ste si Uzasné okamihy s rodinou vychutnali ¢o najviac, je tu nova SKODA Octavia Combi. Cisty nad¢asovy dizajn dava
vozidlu dynamiku. NiZsia hmotnost znizila spotrebu a va¢si vnutorny priestor vytvara maximalne pohodlie. Aj tento mo-
del ma niekolko ,Simply Clever" rieseni. Napriklad kufor s elektronickym otvaranim alebo sklopné sedadlo spolujazdca.

Vdaka asistencnym systémom bude vasa cesta bezpecnejsia a prijemnejsia. Nova SKODA Octavia Combi je jednoducho
dokonal3, pridte ju otestovat.

www.skoda-auto.sk
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