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TOYOTA

Moje fantastické kombi EX&

NOVATOYOTAAURIS  Otestujte Toyotu
TOURING SPORTS Nainovsimadelowy radna trhu

Benzin, diesel alebo hybrid? \/yberte si!

- Pakety vybav so zvyhodnenim az 1200 €
- VJhodné financovanie na STVRTINKY

wwuw.toyota.sk FINANCIAL | L/
SERVICES | TOYOTA

Kombinovana spotreba a emisie CO,: 3,8 - 6,21/100 km, 88 - 143 g/km. Zobrazené vozidlo mdze mat prvky priplatkovej vybavy.




Neviete zohnat nove
chladivo R1234yf?
AUTOSERVISNA TECHNIKA u Ilés ho dostanete!

Plnicka klimatizacii
Waeco ASC5000 WAECO ASC 5000 RPA

na nové chladivo Low Em iSSion
R1234yf

WAECO ASC 5000 RPA Low Emission - automaticky servisny pristroj - 1234yf na kli-
matizacie16kg flasa, tlaciaren, databaza vozidiel, moznost pripojenia externého prepla-
chovacieho zariadenia, odsavané mnozstvo chladiva - 30kg/h, kapacita - 5 PKW/hodina.
Systém odséavania chladiva z oleja - Uspora az 10% chladiva. PIno automaticky proces: od-
savanie a recyklacia chladiva R1234yf (Cistota podla SAE J 2099), zmeranie zbytkového
tlaku, odvod opotrebovaného oleja, vakuovanie (doba vakuovania ide nastavit aj ru¢ne),
kontrola tesnosti systému pred zahajenim plnenia pomocou dusiku, naplnenie ¢erstvého
oleja a UV-aditiva, analyza chladiva - zabudovany analyzator chladiva, 3 separatne pracu-
juce vahy (8-nasobne ulozené)

WAECO - UV lampa LED - 12V, UV okuliare, auto adaptér

WAECO - olej do klimatizacie ND12 - 100 ml pre 1234yf

WAECO - chladivo R1234yf - 5kg flasa

AKCIOVA CENA
CHLADIVA

ASC 5000

A=123401

R1234yf:

219,- €
bez DPH/ 1 kg

- oy Nové chladivo R1234yf
I vh kg flasi

Ruzomberok: 0905 300 100
Kosice: 0915 700 100

Bratislava: 0905 200 100
0902 200 100

1509001 4

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOéICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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roblematike vystavby a udrzby dialnic a ostatnych cestnych

komunikdcii sme sa v naSom ¢asopise nevenovali uz viac ako

rok. Na ziadost viacerych Citatelov sa k tejto téme, dolezitej nielen

pre bezpecnost premévky, ale aj pre ekonomicky rozvoj nasej krajiny,

vraciame. Rozhovor ndm poskytol pin

Vasa sekcia je zodpovedna okrem
iného za dialnice, rychlostné cesty
a cesty prvej triedy. Ich stav verejnost
pravdepodobne zaujima najviac, lebo na
nich prebieha najvii¢si podiel prepravy osob
a tovarov. Ludia na vidieku vSak vyuzivaju

intenzivne aj cesty niz$ich Grovni. Mate
nejaky riadiaci dosah aj na ne?

- Cesty IL. a III. triedy v roku 2004 presli

do vlastnictva samospravnych krajov. Ale
ministerstvo sa snaz{ v rozumnom rozsahu
drzat koncepciu rozvoja celej cestnej

siete. Z hladiska dopravného pldnovania

a technického rozvoja zastreSujeme aj

Cast cestnej siete, ktord je vo vlastnictve
samospravnych krajov. Kraje st integralnou
sucastou SR, takze aj ich cesty su integrdlnou
sucastou celej cestnej siete. Tento nds

vztah zodpovednosti sa ukédzal napriklad

aj pri promptnej akcieschopnosti vlddy SR

a ministerstva dopravy, ked sme po dlhej
zime pridelili samospravnym krajom 8
miliénov eur a dalsich 8 miliénov mestim

a obciam na opravy vytlkov. Delenie tejto
finanénej dotdcie vlady bolo najmi na zdklade
poctu kilometrov, ktoré spominané subjekty
obhospodaruji v cestnej sieti. To sa ndm
zdalo byt najspravodlivejsie. Samozrejme,
Bratislava ako hlavné mesto s najvi¢sim
poctom obyvatelov, spolu s Kosicami, boli

z tohto kltica delenia finan¢nej podpory
vyfiaté, dostali o trochu viac periazi. Su
,spadovymi oblastami®, do ktorych jazdi vela
ludi z inych regiénov, takze maju zatazenejsie

CCSty.

Na Slovensku mame stile vela

usekov ciest so zlovestnym
oznaéenim ,,Cesta smrti“. Donedivna mala
takyto privlastok aj cesta 1. triedy spajajica
Nitru so Zlatymi Moravcami. Vybudovanim
rychlostnej cesty R1 sa doprava na

spominanej ceste 1. triedy vyrazne
upokojila, nehody na nej su uz len
sporadické. A o paralelne vedenej ,er-
jednotke“ mozno povedat, ze je skvelym
stavbarskym dielom aj z hladiska
bezpecnosti premavky. Kol'ko mame
vybudovanych kilometrov dialnic
arychlostnych ciest? Ktoré useky su
rozpracované?

- V previdzke je priblizne 653 km dialnic

a rychlostnych ciest. Ich vystavba, spolu

s vystavbou novych tsekov ciest L. triedy
kontinudlne pokracuje. Aj s problémami,
ktoré su dostatocne pretraktované médiami,
teda s verejnosti vieobecne zname. Ale
moézeme sa k nim v rozhovore vritit.
Rozostavenych je viacero usekov dialnic. Od
roku 2011 je vo vystavbe isek Dubn4 skala —
Turany, ktory by mal byt sprejazdneny v roku
2014.V zna¢nom $tidiu rozostavanosti

ja dialnica D1 medzi obcami Janovce —
Jablonov, jej I. a a IL. usek, deliaci bod je

pri meste Levoca, v ktorom bude prividzac

z mesta na dialnicu. Rozostavany usek D1
Fricovee — Svinia ma byt odovzdany do
uzivania v roku 2015. Rychlostnd cesta R4
na trase Kosice — Milhost s dizkou asi 14 km
bude odovzdand motoristom do uzivania uz
tento rok, na prelome oktébra a novembra.
Tento rok sme zacali s vystavbou tseku

R2 Ziar nad Hronom — obchvat. Nebude
vybudovany po celej dizke v plnom profile,
Cast bude v polovi¢nom, ¢o postacuje dnesnej
intenzite premdvky. To je vlastne smerom na
Handlovt a Prievidzu. Dalsim tsekom, ktory
sa podarilo tento rok rozostavat, je Svr¢inovec
— Skalité na dialnici D3. Tejto stavbe
predchédzali dlhé rokovania s Eurépskou
komisiou (EK), bola podpisand zmluva

o dielo, teraz sa uz len ¢akd na definitivne
stanovisko Bruselu k jeho financovaniu.
Predbezné uz dali, ale potrebujeme este

definitivne. Predpokladdme, Ze v septembri by

sa uz mohlo zacat s vystavbou.

Pred viacerymi rokmi sme boli v tej

casti Kysuc, kade ma viest dialnica
D3 avideli sme tam viacero miest so
zosuvmi pody...

- Ked to tak zoberieme, celé severné
Slovensko je pasmom s vyskytom rozlahlych
zosuvov pddy. Pre stavbarov je to velmi
komplikované prostredie. Dialnica v dseku
D3 Svréinovec — Skalité pojde v ndro¢nom
horskom teréne, vlastne po chrbte horského
masivu. Cize tam, kde st ddolia, treba ich
preklentt vysokymi mostami. Okolo 60 — 80
metrov bude ¢niet nad udolim ten najvyssi.
Niektoré médid uverejriovali informdcie, Ze
cena za tento nie prili§ dlhy usek je velka.
Ano, tento tsek je drahy, ale je realizacne
velmi komplikovany. Spociatku sa cena
nepozdavala ani ,Bruselu®. Zahrani¢ni
odbornici sa véak presved¢ili, Ze tito stavba,
ak md byt technicky spravne zrealizovand,
nebude lacnd. Musime pre nich eSte spresnit
nejaké vypocty. Predpokladdm vak, Ze ni¢
nebude branit tomu, aby sme tento tusek

v septembri zacali stavat, zmluva o dielo je uz
uzatvorena.

Vo verejnom obstardvani mame momentilne
5 tsekov dialnic a rychlostnych ciest. Prvym
z nich je usek D1 Hricovské Podhradie

— Lietavskd Lucka. Nadvizuje na este
doteraz nevyhodnoteny tender (vyberové
konanie), ktory sa tahd od roku 2011, a to

je D1 Lietavskd Lucka — Visnové — Dubna
skala. O tuneli Visnové, velmi vyznamnom
stavebnom diele dialnice D1, sa uz velmi
dlho polemizuje aj v médidch. Ked Urad

pre verejné obstardvanie (UVO) oficidlne
zverejni svoj nélez vztahujuci sa k verejnému
obstardvaniu tejto stavby, budeme urychlene
pokracovat v &innosti zabezpelujicej

| 04' m september 2013
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vybudovanie tunela.

Dalsim tsekom, ktory je v procese
obstardvania este z roku 2011 — 2012, je usek
D1 Hubové — Ivachnovi, inymi slovami
obchvat Ruzomberka s 2 km dlhym tunelom
Cebrat. Ten, tak isto ako Visilové, je v procese
verejného obstardvania a si podané namietky
na UVO.

Usek dialnice D 3 Strazov — Brodno (je to
severozapadny obchvat Ziliny), nadvizujici
na uz existujici tsek D3 Hricovské
Podhradie — Zilina Strdzov, podobne ako
usek D 1 Hricovské Podhradie — Lietavska
Lucka, sa nachddzaja v pokrocilom stadiu
verejného obstardvania. V rovnakom stddiu s
aj dalsie tri useky na juznej trase rychlostnej
cesty R2 Zvolen — Pstrusa a Pstrusa — Krivan
a usek Ruskovce — Pravotice na R2, sluziaci
ako obchvat Bénoviec nad Bebravou.

Ako su alebo budu prevazne
financované tieto stavby?

- Sd financované z eurofondov

a kofinancované z prostriedkov stitneho
rozpo¢tu v pomere zhruba 85:15 %. Ale to
neplati vzdy, ale v priemere takto.

Méme dost projektantskych kapacit

na pripravu véetkych cestnych
stavieb, alebo to musime zadéavat aj do
zahranicia?

- Kazdd sutaz, ktord vypiSeme, a je nad
ur¢ity finan¢ny limit, ide do eurépskeho
vestnika, vritane projekénych pric. Ak maju
zahrani¢né podniky zdujem, tak sa prihlasia.
Pravidelne sa sttaze zucastiiuju najmi éeské,
ale aj rakidske a nemecké spolo¢nosti. Vicsina
z nich tu md pobocky a dcérske spolocnosti,
takZe Co sa tyka projekénej ¢innosti, na
Slovensku je kapacit dost.

Ako sa na tych usekoch, ktoré sa

stavaju, uplatiiuji slovenské podniky.
Verejné investicie by mali generovat aj
zamestnanost, dari sa to zabezpecovat?

- Urtite dno. Aj ked hospodérsku sutaz vyhrd
zahrani¢nd spolo¢nost, snazi sa na stavbe
zamestnat nasich ludi. Pre nich nie je efektivne
tahat zamestnancov zo zahranidia, platit im
diéty, ubytovanie, atd. S tou cenou, s ktorou

v sutazi zvitazili, by to nemohli utiahnut bez
koopericie so slovenskymi subdodévatelmi.

| EKONOMIKA | “

V suvislosti s budovanim dialnic
alebo rychlostnych ciest sa v médiach
Casto, so zrejmym upodozrievanim,
spominajt dodatky k vysitazenym cenim
v priebehu realizacie stavby. Vysledna cena
byva neraz podstatne vicsia. Mozno sa
dodatkom vyhnut?

- Chépem, Ze s ohladom na minulost, kedy
dodatky niekedy predrazili stavbu o vela
percent nad pdévodne vysitazend cenu, vidia
médid aj verejnost este stile v dodatkoch

k zmluviam nieco nekalé. V prostredi,

v akom sa dnes nachidza Slovensko v EU,

si na volnom trhu nikto neméze dovolit
Ziadne, nazvem to psie kusy s nedostato¢ne
zdoévodnenymi dodatkami. Minulost
nechcem hodnotit, na to st iné institdcie.

Aj dnes sa moze stat, ze dodatok k povodne;j
zmluve bude potrebny. Stavbdri napriklad
ndjdu pri zemnych pricach predmety,

ktoré vyvolaju potrebu archeologického
preskimania daného miesta. M6zu to byt aj
geologické podmienky, nejaky zosuv pody.
Komplikicie tohto druhu, ktoré sa objektivne
pri obvyklych nakladoch na geologicky
prieskum staveniska neodhalili. Teraz st také

== S MICA RYCHLOSTNYCH CIEST NA SLOVENSKU 07/2013
MOTORWAYS AND EXPRESSWAYS NETWORK IN SLOVAKIA
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problémy pri Kralovanoch, na tseku dialnice
D1 Turany — Hubovi. V projekénom stadiu
stavby sa nie vzdy podari odhalit vSetko, s ¢im
sa stavbdri stretnd pocas realizdcie stavby.

V Ceskej republike sa napriklad zaciatkom
tejto jari vplyvom dlhej zimy a nahleho
roztopenia hrubej vrstvy snehu podmo¢il
svah. Na rozostavanu dialnicu D8 sa odtrhol
v dizke 100 az 150 m a masa horniny zavalila
rozostavant dialnicu. To st veci, ktoré

podliehaji dodatkom.

Kedy si myslite, ze budu ,scelené”

hlavné tahy dialnic a rychlostnych
ciest, ich ,,zosiefovanie“ na naSom vizemi
anapojenie na eurépsku dialni¢nu siet?

- Médme rozostavanu alebo sprevadzkovanu
dialnicu D1 od RuZomberka po Presov.

V okoli Martina, Ziliny st tseky v procese
ytendrovania“, rovnako ako obchvat
Ruzomberka. Ak sa ndm podari zacat s ich
vystavbou tento rok, najneskor buduci,
potom predpokladime, Ze v roku 2018 —
2019, az na jeden tsek Turany — Hubovi,

na ktorom vznikli po tejto dlhej zime

zosuvy s komplikovanymi geologickymi
podmienkami pri Sttove a Kralovanoch, bude
tato dlhd trasa D1 hotovd. Spominané zosuvy
st viznou komplikiciou. Dali sme vypracovat
$tadiu na nédjdenie vhodnych variantov, ako
by tymto tzemim mohla byt bezpe¢ne vedend
dialnica. Dnes este neviem odhadnut, kedy
tam budeme moct zacat stavat.

Spojenie koridorov, to uz je trochu
problematickejsie. Od Bratislavy po

Zvolen je ,juznd“ vetva spojenia hlavného
mesta s KoSicami hotovd. Niektoré useky
vychodne od Zvolena si momentélne

v procese verejného obstardvania a dalsie

su v pokro¢ilom $tddiu pripravy, maja
dokumenticiu a uzemné rozhodnutie. Ich
trasa, dd sa povedat, je uz vlastne pevne
uréend. Prvé realizované useky by mali ist

od Krivina cez Lucenec po Ozdany, potom
okolo Rimavskej Soboty. Nemaju vsak zatial
zabezpecené financovanie ani do dalsieho
obdobia, pretoze pre Eurépsku komisiu (EK)
je najdélezitejsia a prioritnd dialnica D1

a D3, ako sucast hlavnych nosnych koridorov
eurépskeho vyznamu. V juznej ¢asti Gzemia
nie su az také intenzity premavky ako

na severe, ¢o nim komplikuje ziskavanie
financovania vystavby rychlostnych ciest

z Eurépskej tnie. Tu teda bude treba hladat
peniaze z domdcich zdrojov, aj ked sa nim
predbezne podarilo EK presvedit, Ze tieto
useky mozeme zaradit do pldnu na budice
programové obdobie. To plati aj o obchvate
Kosic (Kosice — Saca — Kosické Olsany),

s dialnicou D1 Budimir — Bidovce. V hre je

aj polovi¢ny profil useku Roziiava — Jablonov
s tunelom Soroska. Cize ide o to, aby sme
¢o najskor vyriesili hlavné neuralgické
body na ,juznom tahu®, a potom by sme
pravdepodobne postupovali v polovi¢nych
profiloch v budovani spojenia Lucenca

s Roziiavou, postupne budovali obchvaty
obci na tejto trase podla toho, ako buda

k dispozicii finan¢né prostriedky. Vsetko
zévisi od kondicie $titneho rozpoctu, akym
spdsobom bude nastartovany hospodarsky
rast.

Naroky na komplexnost

posudzovania vplyvov rychlostnych
komunikacii na ich okolie su ¢oraz vicsie.
Skiima sa aj vplyv na migraéné trasy zveri,
pozaduje sa oplotenie takychto
komunikdcii. Ako sa to u nas realizuje?

- Prechody pre zver, tzv. ekodukty, na novych
usekoch dialnic a rychlostnych ciest st uz
teraz naozaj predmetom posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie — proces EIA,
Natura 2000. Tieto prvky novej metodiky

do projektov zapracivame, ale nie vsetky
davnejsie schvilené useky vo vystavbe maju
naprojektované takéto stavebné objekty .
Stitna ochrana prirody a MZP SR skamaji
koridory, ktorymi zver migruje a presiva
sa za potravou alebo kvoli inym potrebam,
oni navrhuju v ktorych miestach ma byt
yekodukt” naprojektovany. Doteraz sa tieto
potreby zveri riesili vybudovanim kritkeho
mosta nad dialnicou. Na severnom Slovensku
su dialnice ¢asto na ndsypoch, je tam vela
mostov, popod ktoré zver prechddza z jednej
strany dialnice na druhq.

Prvou lastovic¢kou, kde bude ekodukt
vybudovany dodatoc¢ne na existujicej dialnici,
je pri Moravskom Sv. Jane. St tam vyznamné
migra¢né trasy pre zver prechidzajicu
okolitymi izemiami Slovenska, Ceskej
republiky aj Rakaska. Momentdlne sa
projektuje, do dvoch-troch rokov, ak budu
peniaze, by sme ho chceli postavit. Na
ostatnych tsekoch dialnic a rychlostnych ciest
zatial nemdme bliZsie Specifikované miesta,
kde by ekodukty boli potrebné.

Kedysi nebolo oplotenie dialnic kategorickou
podmienkou pre jej sprevidzkovanie.
Niérodna dialni¢nd spolo¢nost v rokoch
2012 - 2013 oplotila dost vela usekov dialnic,
skoro celt D 2. Nemdme dost financii, takze
oplocovanie sa bude robit postupne. V pline
je oplotenie usekov Trnava — Hornd Streda,
nejaké useky pri Ziline, potom na rychlostnej
ceste R1 medzi Banskou Bystricou
a Zvolenom, medzi Ziarom nad Hronom
a Zvolenom. Novobudované tseky sa uz
automaticky oplocuju.

Problémovym tizemim z hladiska
cestnej dopravy je stile aj okolie
nasho hlavného mesta...

- Uvazujeme nad rekonstrukciou a roz§irenim
dialnice D1 v tseku Bratislava — Trnava,
ktory je teraz ,,v doCasnom rieseni“. Tento
usek bol rozdeleny do mensich ¢asti, jednou
je vybudovanie krizovatky Triblavina. Tender
na jej vystavbu by sa mal vyhodit v priebehu
niekolkych najblizsich tyzdnov. Délezitou

je aj planovand krizovatka Blatné, to je usek
medzi Sencom a Trnavou. Pomohla by
odstrdnit sicasny neuralgicky bod, ktorym

je sicasné pripojenie Senca na dialnicu. To
kolabuje kazdy den. S vystavbou krizovatky
Blatné by sa malo zacat v roku 2014, na
prelome rokov 2014-2015 by sme cheeli
zalat rozsirovat dialnicu v useku D1 Vajnory
— Senec — Blatné. Ak sa podari projekéne
pripravit aj rozsirenie Gseku D1 Blatné —
Trnava, zacali by sme priblizne v rovnakom
Case rozsirovat aj ten.

Na vystavbu pripravujeme obchvat Bratislavy
dialnicou D4 a nadvizujucou rychlostnou
cestou R7, o je vlastne radidla smerujica

od Bratislavy na juhovychod Slovenska, na
Samorin a Dunajsku Stredu. Tam je tiez
dopravne neunosny stav. Odlah¢ilo by to aj

v stcasnosti velmi pretazeny Pristavny most
v Bratislave na D1. Z automatického s¢itania
dopravy vieme, Ze denne tade prejde 120 tisic
vozidiel. Most je dvojpodlazny, v spodnom
podlazi vedie Zeleznica, je teda vyrazne
pretazovany. Nevyhnutnost odklonenia
tranzitnej dopravy mimo centra hlavného
mesta je akutna. Pristavny most pri takomto
zatazovani uz dlho nevydrzi a po vystavbe
dialnice D4 mozno budeme musiet pristapit
k jeho rekonstrukcii.

Stcastou dialnice D4 bude aj novy most
cez Dunaj v priestore Jaroviec, smerom
k Rovinke. Tam mime momentilne mensie
problémy v priprave, lebo trasa, ktord uréilo
MZP SR, je trochu odklonend od trasy,
ktortd mé Bratislava v tzemnom plane. Ale
to je legitimny proces, rokujeme s hlavnym
mestom, aby sme to nejakym spésobom dali
do suladu. My s trasou nevieme ,hybat*,
kedzZe ¢o vyjde z posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie, to je pre nds zdvizné.
Checeli by sme viak dialnicu D4, spolu
s rychlostnou cestou R7, zac¢at stavat na
prelome rokov 2014-2015. Kvoli uvedenym
prietahom to vyzerd skor na rok 2015,
dokoncenie sa predpokladd o 3 roky, teda asi
v roku 2018.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA
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* Viac p[iestoru pre vase zazitky ';
Nova SKODA Octavia Combi

Kombinovama, spotiebs & emiSighCO, autemoblly Ogtavia Combi: 3,8 6,7 1/100 km, .99 156 g/km. lustratne foto

Aby ste si Gzasné okamihy s rodinou vychutnali ¢o najviac, je tu nova SKODA Octavia Combi. Cisty nad¢asovy dizajn dava
vozidlu dynamiku. Nizsia hmotnost znizila spotrebu a vacsi vnutorny priestor vytvara maximalne pohodlie. Aj tento mo-
del ma niekolko ,Simply Clever" rieseni. Napriklad kufor s elektronickym otvaranim alebo sklopné sedadlo spolujazdca.

Vdaka asistencnym systémom bude vasa cesta bezpecnejsia a prijemnejsia. Nova SKODA Octavia Combi je jednoducho
dokonal3, pridte ju otestovat.
www.skoda-auto.sk
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STK ,POD KAMERAMI®

Nainstalované monitorovacie zariadenia
tvoria minimélne tri ziznamové zariadenia
(kamery), ktoré robia digitdlne statické
obrazové zéznamy (snimky) na zaliatku

a na konci kontrolnej linky, pricom tretia
kamera robi digitilny kontinudlny obrazovy
zéznam (videozdznam) priestoru kontrolnej
linky. Priestory monitorované kamerami

st samozrejme nélezite oznacené. Okrem
toho su v priestoroch linky nainstalované
zariadenia na &itanie Ciarového kédu

a termindl, ktory umoziuje spojenie

s centrdlnou databazou. Cely systém kazdej
STK musi byt schvileny a je napojeny

na celoslovensky automatizovany systém
technickych a emisnych kontrol. M4 v prvom
rade zabranit podvodnému konaniu, pri
ktorom sa vydavali doklady o vykonani
technickej ¢i emisnej kontroly bez pristavenia
vozidla.

V prvy deil povinného pouzivania
kamerovych systémov sme navstivili viaceré
STK v Bratislave a okoli, aby sme sa
presved¢ili o ich fungovani. Ziadny kolaps
sa nekonal, ojedinele sa vyskytli len drobné
technické nedostatky. Pouzitie kamerovych
systémov vykondvanie technickych
a emisnych kontrol ¢iastoéne spomalilo, ale
zékaznici boli priebezne vybavovani. Podla

d 1. jula tohto roku sa na

vsetkych prevadzkovanych
STK u nds zacali pouzivat
kamerové systémy, ktoré maju
dohliadat na vykondvanie
technickych a tiez emisnych
kontrol, pokial su pracoviskd
emisnych kontrol spojené
s STK. Tidto povinnost pre
prevadzkovatelov STK bola
ulozZend novelizdciou zdkona
¢.725/2004 Z.z., konkrétne
zdkonom ¢&. 519/2011 Z.z..

udajov Ministerstva dopravy sa za prvy

deil pod kamerami STK skontrolovalo viac
ako 4500 vozidiel a do automatizovaného
informaéného systému bolo prenesenych 10
938 snimok z kamier na vstupe a vystupe

z kontrolnych liniek STK. Za cely prvy
mesiac (jul) bolo kamerami skontrolovanych
viac ako 102 000 vozidiel. Spolahlivost
monitorovacich systémov najlepsie preukdze
az dlhodobejsia previdzka a budeme sa o fu
zaujimat. Mozny problém vidime v tom, Ze

.ll Illulll, M

m”f("

Zelené pole v lavej Casti obrazovky terminalu so zariadenim na ¢itanie ¢iarového kédu
svedéi o tom, Ze evidenéné Eislo kontrolovaného vozidla bolo na zadiatku linky spolahlivo
nasnimané (pripadna 71t4 farba by sved¢ila o opaku). Vozidlo méze prejst vietkymi

kontrolnymi bodmi na linke

i

neexistuje zatial Ziadne zdlozné riesenie pre
pripad vypadku systému.

Vybavenie jednej kontrolnej linky STK
predstavuje investiciu okolo 8000 eur (bez
DPH), podla typu linky, komfortnosti
vybavenia a konkrétneho dodavatela
monitorovacieho systému. Tych je niekolko,
pri¢om vsetky systémy pre pouzitie v STK
museli byt schvalené. Ndklady na tuto,
zékonom vynitent investiciu sa podla
nasich zisteni zatial nepremietaju do cien
za vykon technickych a emisnych kontrol,
alebo len minimdlne. V niektorych STK sa
ceny nezmenili vobec, v niektorych sa zvisili
o jedno euro, nicktoré STK to riesili zrusenim
poskytovanej 10-percentnej zlavy v ramci
prebiehajucej akcie.

Samotny prinos monitorovacich zariadeni
pre zlep$enie discipliny v pristavovani
vozidiel na vykonanie kontroly v STK
a potierani podvodnych praktik bude mozné
vyhodnotit az po dlhsom ¢asovom obdobi,
aspon pol roka. Ked sa v roku 2012 ,,vyhlo*
technickej a emisnej kontrole asi 150 000
vozidiel, zmensenie po¢tu nekontrolovanych
vozidiel v roku 2013 — 2014 pri komplexnom
vyuzivani v§etkych moznosti tohto systému,
spolu s dal§imi opatreniami, uZ naznaci vela
o jeho cinnosti. Pokial ide o prezentované
zlep$enie kvality vykonu samotnej technickej
a emisnej kontroly, si o¢akdvania zrejme
vicsie, ako bude realita. Podla ddajov
ministerstva dopravy vSak kamerovy systém
uz umoznil odhalit niektoré viditelné
nedoslednosti price kontrolnych technikov,
napriklad nedésledné hodnotenie poskodenia
osvetlenia vozidla, alebo ¢elného skla.

-mk-
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Uplne nove Volvo XC60
Mozno nezvladnete vmmat 64 ohodcov naraz ale Vase. aut'o fo dokaze Teda Vv pripade, *
* ¥e tym autom je tplne nové VOLVO XC60. So systemom automatického zabrzdenia

City Safety nielenze vnima premavku- okolo Vas, ale pri hrozbe kolizie dokonca samo

zastavi, a to-az do rychlosti 50 km/h. Tak bezpecne ako doma sa odteraz budete citit
ETRYe) Vasom aute. :

Stvorené pre bezpecnost

VOLVOCARS.SK.

Kombinovan:; spotreba paliva: 5;3 - 10,7 1/10Q km, Emisie CO,: 139 = 249 g/km
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‘ J ykonivanie technickych

a emisnych kontrol

B]

v §tatoch Eurépskej inie upravuje
Smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2009/40/ES o kontrole
technického stavu motorovych
aich pripojnych vozidiel, ktord
bola prisposobend technickému
pokroku Smernicou Komisie
2010/48/ES z 5. jila 2010.

T4 urtuje minimalny rozsah kontroly,
konkrétne tkony, sposob alebo metédu
kontroly, minimalne poziadavky (normy)
ako aj konkrétne nedostatky, ktoré s
posudzované ako chyby. Uvedend Smernica
nerozlisuje technickd a emisna kontrolu

— je zamerand na komplexnu kontrolu
technického stavu vozidla. Viaceré stity EU
maji uz v sicasnosti vlastnou legislativou
(narodnym predpisom) stanoveny rozsireny
rozsah pravidelnej technickej kontroly nad
rdmec minimélneho §tandardu, ¢o Smernica
umoziiuje. Napriklad v Nemecku sa uz
legislativne zaviedlo rozsirenie pravidelnej
technickej kontroly o elektronicky riadené
systémy u véetkych vozidiel, ktoré boli
uvedené do previdzky (prvd evidencia)

od 1. 4.2006.

Slovensky predpis, ktory stanovuje
rozsah kontrolnych ukonov vykondvanych
pri technickych a emisnych kontrolich
vozidiel, predpisané podmienky, sposob
kontroly a trojstupriova klasifikdciu chyb, je
kompatibilny s vyssie uvedenou nemeckou
Smernicou. Podla vplyvu na bezpe¢nost
prevadzky vozidla a zatazenie Zivotného
prostredia rozlisuje chyby lahké, vizne
a nebezpec¢né. Podla konkrétne zistenych
chyb pri technickej kontrole sa hodnoti
aj celkovy technicky stav vozidla - ako
spdsobily pre preméavku (len s lahkou chybou/
chybami, alebo bez chyb), do¢asne sposobily
(s jednou alebo viacerymi vdznymi chybami)
a nespdsobily pre premévku (s jednou alebo
viacerymi nebezpecnymi chybami). Pri
docasne sposobilom alebo nesposobilom
vozidle sa vyZaduje po odstrineni chyb
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opakovanie kontroly. Pri emisnych kontrolich
sa podla konkrétne zisteného stavu vozidlo
moéze hodnotit len ako sposobilé pre
premavku, alebo nespésobilé pre premévku,
¢o nezodpovedd medzindrodnej praxi. Vozidlo
vyhodnotené pri kontrole ako nespdsobilé
pre premavku sa nesmie do odstrdnenia
nedostatkov pouZit v premavke a podla
st¢asného znenia zdkona ¢&. 725/2004 Z.z. §
53 a § 71 by mal jeho previdzkovatel alebo
vodi¢ dokonca zabezpecit jeho odtiahnutie
zo stanice technickej kontroly, a to na
vlastné naklady. Faktom je, Ze doteraz sa toto
ustanovenie zdkona v praxi neuplatiiuje, ¢o
v§ak v pripade viacerych nebezpeénych chyb
bezprostredne ohrozujicich bezpecnost jazdy
predstavuje znacné riziko.

Pri hodnoteni niektorych chyb
a celkového hodnotenia technického
stavu vozidla pri kontrole z hladiska jeho
dalsej sposobilosti pre premévku existuja
medzi nasou praxou a inymi §tatmi
Eurépskej unie viaceré rozdiely. Zasadny
rozdiel je stile predovietkym v hodnoteni
chyb a posudzovani sposobilosti vozidiel
pri emisnej kontrole, kde podIa nasich
predpisov sa vozidlo moze posudit len ako
sposobilé, alebo nesposobilé pre premavku.
Ak sa napriklad pri vozidlich s riadenym
katalyzitorom a systémom OBD zistia
v pamiti chyb zdznamy s kédmi chyb
typu POXXX, takéto vozidlo sa v silade
s predpismi a metodikou platnou v SR
vyhodnocuje ako nespdsobilé pre premévku!
To znamend, Ze vozidlo nie je mozné legilne
pouzivat v cestnej premévke. Jedna vec je
takéto chyby typu
POXXX pri emisnej
kontrole zaznamenat,
o je v sulade
s medzindrodnym
predpisom (podla
ktorého st vizne)
a druha vec je ich
postdenie z hladiska
hodnotenia
sposobilosti vozidla
pre premévku. Ako
priklad mézeme
uviest chyby ako
P0463 — snimac
hladiny paliva, P0441

110]
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3 PRI EMISNYCH KONTROLACH STALE TRVA
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— systém odvetrania palivovych vyparov —
nefunkény a podobne. Tieto chyby mozu

byt sposobené prili§ vysokou hladinou

paliva v nadrzi, spravidla ,,pretankovanim®,
ked prevadzkovatel po prvom vypnuti
tankovacieho zariadenia e$te nddrz dopliuje.
Problém s reakciou snimaca hladiny paliva
plavikom je v niektorych typoch vozidiel
dokonca bezny a ide o vyrobnu zélezitost.
Sucasné hodnotenie technického stavu pri
zisteni vysSie uvedenych a podobnych chyb,
podla ktorého je vozidlo nesposobilé pre
premavku je evidentne neprimerane tvrdé

v porovnani s postupom uplatiiovanym

v inych §titoch EU. Podla nisho zikona by
sa malo dokonca ,odtiahnut“ z pracoviska
emisnej kontroly! Moznost hodnotenia
vozidla ako ,docasne spdsobilé pre premavku
pri emisnych kontroldch u nds jednoducho
chyba. Napriklad v Nemecku sa pri zisteni
rovnakych chybovych hlaseni typu POXXX
poskytuje prevadzkovatelovi vozidla moznost
odstrdnenia pripadnej chyby v priebehu 6
tyzdnov a ndsledné vykonanie opakovanej
kontroly. Pocas tejto lehoty je vozidlo docasne
spdsobilé pre premavku, ¢o nas predpis
neumoziuje.

JEDNOTNE POSUDZOVANIE CHYB
STALE AKTUALNE

Ako prvy krok k jednotnému posudzovaniu
chyb zistenych pri kontrole technického stavu
v rdmci krajin EU bolo vydané Odportcanie
komisie z 5. jula 2010 o posudzovani chyb

pri kontrole technického stavu motorovych

vozidiel v silade so Smernicou Eurépskeho
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parlamentu a Rady 2009/40/ES o kontrole
technického stavu motorovych a ich
pripojnych vozidiel pod ¢islom 2010/378/
EU. Aj podla tohto Odportcania v pripade,
ak udaje nacitané zo zariadenia OBD
signalizuji zévazna nespravnu ¢innost,

teda aj chyby typu POXXX, sa pouzije len
hodnotenie ,vdzna chyba“! Vozidlo sa teda
jednoznac¢ne nehodnoti ako nespdsobilé

pre premavku. Dalsie pouzivanie vozidla

v cestnej premévke pred opravou zistenych
chyb podlieha ur¢itym obmedzeniam,
napriklad stanovenim lehoty na vykonanie
opravy a nisledne absolvovaniu opakovanej
kontroly technického stavu. Pre iplnost treba
dodat , Ze podla uvedeného Odportcania

sa akékolvek chyby tykajice sa emisii
zézihovych aj vznetovych motorov hodnotia
len ako vazne chyby. Ako nebezpecné chyby
sa hodnotia len tie, ktoré predstavuju priame
bezprostredné riziko pre bezpecnost cestnej
premivky, takze vozidlo s takymi chybami

by sa nemalo za Ziadnych okolnosti v cestnej
premavke pouzivat. V takom pripade je
potom plne opodstatnend aj zikonnd
poziadavka na jeho odtiahnutie zo stanice
technickej kontroly.

Podla prijatého Odportcania Eurépskej
komisie by ¢lenské stity mali posudzovat
chyby zistené pri kontrole technického stavu
v stlade s jednoznaénymi usmerneniami,
ktoré obsahuje. Na v sicasnosti existujice
rozdiely v klasifikdcii rovnakych chyb
a hodnoteni technického stavu vozidla
2z hladiska jeho sposobilosti pre premévku
uz bolo viackrat poukdzané na roznych
odbornych grémiach. Zatial u nds
nedoslo k ziadnym zmendm, s jedinou
argumentdciou, ze Odportcanie nie je pre
staty EU zévizné. Z Gisto legislativneho
hladiska je to sice mozné, ale z praktického
hladiska je takyto pristup nelogicky
a voli nasim previdzkovatelom vozidiel
v $irSom kontexte aj diskriminacny, kedze

v $titoch zdpadnej Eurépy sa posudzovanie
chyb v sulade s Odportcanim dlhodobo
akceptuje. Dopady doteraz neprimerane
tvrdého posudzovania najmai vietkych chyb
nacitanych zo systému OBD, st u nds znime
a boli zo strany previdzkovatelov vozidiel
viackrit predmetom staznosti. Znime st
viaceré pripady chybovych hldseni, ktoré

nie st jednozna¢né, o sa pri naslednom
pristaveni vozidla v autoservise potvrdi.
Pritom vysledné hodnotenie vozidla je
»nespdsobilé pre premévku®, ¢o je v porovnani
s legislativou a praxou v inych stitoch EU
pre nasich previdzkovatelov nakladnou

a zbyto¢nou komplikiciou. Novelizicia
nasho predpisu z tohto hladiska je skuto¢ne
aktudlna a nemala by ¢akat dovtedy, kym sa
Odporucanie zmeni na zévizné pre vietky
krajiny EU o ¢om sa uZ v sicasnosti uvazuje.

Ing. Martin KMET

SKUSANIE A HOMOLOGIZACIA MOTOROVYCH

VOZIDIEL V MEDZINARODNYCH SUVISLOSTIACH

Pod zastitou ministra dopravy, vystavby
a regiondlneho rozvoja Jana Pociatka sa
v diioch 3. a 4. oktébra 2013 uskutocni uz
11. medzinirodn4 konferencia ,,Skisanie
a homologizicia motorovych vozidiel
v medzinarodnych suvislostiach. Ide
o sprievodnu akciu Autosalénu Nitra 2013.
Konferencia ma svoju bohatu tradiciu,

ved prvd s tymto ndzvom a zameranim
sa uskutocnila uz v roku 1991. Program
konferencie je zamerany na sprostredkovanie
najnovsich informicii, poznatkov
a vzdjomnu vymenu praktickych skdsenosti
v nasledovnych tematickych okruhoch:

. Homologizicia, typové schvalovanie

a technické poziadavky vozidiel
. Cinnost technickych sluzieb v oblasti

skusobnictva

. Cinnost technickych sluzieb v oblasti
technickych a emisnych kontrol

. Elektricky, hybridny a plynovy pohon

motorovych vozidiel.

MEDZINARODNE ZASTUPENIE

Na konferencii budu prednasat odbornici

z Ministerstva dopravy, vystavby

a regiondlneho rozvoja SR, poverenych
technickych sluzieb TESTEK s.r.o. Bratislava,
S-EKA s.r.o. Nitra, SLOVDEKRA s.r.o.
Bratislava a IGAS s.r.o. Rajecké Teplice,
Continental Matador Rubber s.r.o.—
Skusobné centrum Pachov, TEN Slovakia

s.r.0. Samorin, Zilinskej univerzity v Ziline
a dalsich subjektov. Zo zahranicia vystipia
odbornici z Ceskej republiky zo spolo¢nosti
TUV SUD CZECH s.r.0. Praha, Statni
zkusebny zemédélskych, potravindfskych

a lesnickych stroju a.s. Praha, IRIS IDENT
s.r.o. Praha a z Nemecka odbornici zo
spolo¢nosti DEKRA, pricom uvedeny
zoznam prednasatelov nie je konecny.

Konferencia ma prispiet k informovanosti
a rozvoju spoluprice automobilovych
inzinierov a technikov — odbornikov
z oblasti skdsania a kontroly cestnych
motorovych vozidiel, ako aj zdstupcov
Stdtnej spravy v rezorte cestnej dopravy,
vyrobcov a dovozcov vozidiel a ich ¢asti, ako
aj skasobni cestnych vozidiel v eurépskom
regi6éne. Zaujimava moéze byt aj pre odbornu
verejnost z dalsich oblasti automobilového
odvetvia, vedeckych, vyskumnych
a pedagogickych pracovnikov v odbore a tiez
prevadzkovatelov STK.

Konferencia sa uskuto¢ni v kongresovej
sile hotela Agroinstitat Nitra, priom
sicastou programu je aj navsteva
AUTOSALONU Nitra 2013 pocas
novinarskeho dna.

Organiza¢nymi garantmi medzinarodnej
konferencie s InZiniersko-poradenska
a vzdeldvacia agentira WETTRANS
Zilina s.r.0., spolocnost SLOVDEKRA
s.r.o. Bratislava a AGROKOMPLEX —

VYSTAVNICTVO Nitra. Generalnym
sponzorom akcie je DEKRA Automobil
GmbH Stuttgart, Nemecko. Medidlnymi
partnermi su ¢asopisy TRANSPORT
a MOT or — Nova technika.

Podrobné informicie o programe tejto
zaujimavej medzinarodnej konferencie
a moznosti Ucasti st uvedené na strankach
www.wettrans.sk, www.slovdekra.sk a tiez
www.mindop.sk. Adresa pre korespondenciu
je: WETTRANS Zilina s.r.0., PO.Box
13, Vysokoskoldkov 22, SK-010 08 Zilina,
e-mail: wettrans@wettrans.sk, pripadne:
SLOVDEKRA s.r.0., Polianky 19, P.O.BOX
57, SK — 841 02 Bratislava 42, e-mail:
direction@slovdekra.sk.
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Rada advokaita

Z dkon ¢.213/2013,
ucinny od 1. septembra
2013, novelizoval niektoré
ustanovenia zdkona ¢. 8/2009
Z.z. o cestnej premdvke

v zneni neskorsich predpisov.
Zmena sa tyka pridelovania

zvlastneho evidenéného éisla

obsahujiceho pismeno C.

Z dovodovej spravy k novele zikona o cestnej
premiévke vyplyva, Ze cielom novelizicie
bolo reagovat na suc¢asnu situdciu v oblasti
prevadzky podomacky vyrobenych alebo
upravenych vozidiel, ktoré nie sd oficidlne
schvilené. Obyvatelia Slovenskej republiky,
podla konstatovania predkladatelov novely,
potrebuju niekedy pouzit na drobné
polnohospodarske a lesné price vozidld,
ktoré nie st oficidlne schvélené na prevadzku
v cestnej premévke a z réznych dovodov
ani byt schvilené nemézu. Ich dodato¢né
schvalovanie podla zikona ¢. 725/2004
Z.z.0 podmienkach prevadzky vozidiel
v premavke na pozemnych komunikaciich
bolo znac¢ne ¢asovo a technicky niro¢né
a finanéne nékladné. Ucelom preto bolo
umoznit legilne pouzivanie takychto vozidiel
na cestich za podmienky, Ze budi mat vydané
zvlastne evidencné ¢islo.

Zvléstne evidenéné ¢islo obsahujice
v prvom riadku pismeno C (za pismenom C
sa mdze uviest aj dalsie pismeno) a v druhom
riadku pit ¢islic, sa méze pridelit a tabulky so
zvld$tnym evidenénym ¢&islom obsahujicim
pismeno C sa mo6zu vydat motorovému
vozidlu a pripojnému vozidlu, ktoré nie
st schvilené na previadzku v premavke na
pozemnych komunikécidch podla zikona
¢.725/2004 Z. z. o podmienkach previdzky
vozidiel v premdvke na pozemnych
komunikdcidch, ak je pouzivané na
polnohospodarske price alebo lesné préce, na
zéklade Ziadosti jeho vlastnika.

Ziadost musi obsahovat tdaje
o vlastnikovi vozidla, zikladné technické
udaje vozidla, fotografie vozidla spredu,
zboku a zozadu, oddévodnenie Ziadosti vritane
predpokladanej trasy a ¢asu pouzivania tohto
vozidla v cestnej premavke, ditum a podpis
Ziadatela.

Podla zikona ¢. 145/1995 Z. z.
o spravnych poplatkoch v zneni neskorsich
predpisov sa za pridelenie zvldstneho
eviden¢ného &isla a vydanie tabulky so
zvlastnym evidenénym ¢islom
(za kazdu tabulku) plati poplatok 33 eur. Na

pridelenie tabulky so zvlastnym eviden¢nym
Cislom obsahujicim pismeno C sa nepouzije
vSeobecny predpis o spréavnom konani -
zékon ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani

v zneni neskorsich predpisov.

Tabulku so zvldstnym evidenénym ¢&islom
mozno vydat len na nevyhnutne potrebnu
dobu. Orgin Policajného zboru obmedzi
platnost vydanych dokladov k tabulke so
zvldstnym evidenénym C&islom obsahujicim
pismeno C najviac na jeden kalenddrny rok
od dna podania Ziadosti o vydanie tabulky;
platnost dokladov vydanych k tabulke so
zvld$tnym evidenénym ¢&islom obsahujicim
pismeno C pre vozidlo pouzivané na
polnohospodarske price alebo lesné price
obmedzi najviac na tri kalenddrne roky.

Na cestich je pouzivanie vozidiel,
ktorym bolo pridelené zvldstne evidencné
Cislo obsahujuce pismeno C, zakazané. Je
vSak mozné pouzivat ich na cestich III.
triedy, miestnych komunikdcidch a ucelovych
komunikacidch za nezhorSenej viditelnosti.

V mimoriadnych a nevyhnutnych
pripadoch a za predpokladu, Ze sa tym
neohrozi bezpe¢nost cestnej premavky,
moze sa povolit vynimka z tohto pravidla.

V povoleni vynimky sa ur¢ia podmienky jej
pouzivania, ¢asové a izemnd platnost a iné
pripadné obmedzenia. Vynimku mozno
povolit najviac na jeden rok.

Vynimku povoluje orgin Policajného
zboru; ak takdto vynimka presahuje tizemie
kraja, povoluje ju ministerstvo vnutra.
Ministerstvo vnutra moze vydat aj tzv.
v§eobecné povolenie vynimky s platnostou na
celé uzemie Slovenskej republiky.

Ziadost o povolenie vynimky sa doru&i
prislusnému orgdnu najneskér 15 dni pred
zaliatkom prepravy, ktorej sa povolenie
dotyka. Ziadost o povolenie vynimky mus
obsahovat idaje o Ziadatelovi; Gzemny
rozsah alebo trasu, po ktorej sa bude vozidlo
pohybovat; dobu, po ktort je vynimka
potrebnd; el a zdovodnenie vynimky; ako
aj zoznam vozidiel, na ktoré sa bude vynimka
vztahovat, s uvedenim ich evidenénych ¢isel
a drzitelov, druhu, tovdrenskej znacky a typu
vozidla.

Vodi¢ vozidla je povinny mat doklad
o povoleni vynimky vo vozidle na viditelnom
mieste. Povolenie vynimky mozno zrusit, ak
sa vynimka pouZiva v rozpore s uréenymi
podmienkami, ak odpadol dévod, na ktory
bola povolena, ak sa skoncila jej platnost,
alebo ak je to potrebné z dévodu bezpecnosti
alebo plynulosti cestnej premévky.

O povoleni vynimky a jej zruseni
rozhoduje prislusny orgin s prihliadnutim
na dopravno-bezpeénostnd situiciu. Ziadatel
o povolenie vynimky nemé podla zikona
ndrok na ndhradu skody, ktord mu vznikne jej

nepovolenim alebo jej zrusenim.

Podla zikona ¢. 145/1995 Z. z. sa za
povolenie vynimky z pravnych predpisov
na Useku bezpecnosti a plynulosti cestnej
premévky uhradza spravny poplatok od 15 do
100 eur, avsak povolenie vynimky pre vozidld,
ktorym bolo pridelené zvlastne eviden¢né
¢islo obsahujuce pismeno C, je od poplatku
oslobodené.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

UMELECKEDIELOK VYROCIU
HARLEY-DAVIDSON

Exkluzivne

Nahodné

stretnutie

je vydané

, vV podobe

pohladnic

v limitova-

nej edicii

50 000

kusov  za

cenu 15

eur / kus.

Pohlad-

nice  boli

k dispozicii

v priebehu

eurépskych oslav 110. vyrocia spolo¢nos-
ti Harley-Davidson medzi 13. a 16. junom
v pristave Ostia a Forca ltalico. Preslaveny
umelec David Uhl, Specialista na olejomal-
by s motocyklistickou tematikou, je vobec
prvym licencovanym maliarom spolo¢nosti
Harley-Davidson. So spolo¢nostou spolu-
pracuje od roku 1998. Matthew Knott, ko-
munikacny a PR manager pre oblast EMEA
k tomu dodava: ,,Uhlovo Nahodné stretnutie
perfektne zachytava moment, ked motocyk-
le Harley-Davidson dorazia do Rima. Ume-
lecky dojem je dolezitou ¢astou kultury nasej
znacky a tato limitovana edicia pohladnic je
tak idealnym suvenirom pre fanusikov Har-
ley-Davidson.” K stvordnovym oslavam Har-
ley-Davidson v Rime sa pripojili desattisice
fanusikov znacky, aby sa zucastnili jednej
z najvacsich a najposobivejsich akcii Harley-
-Davidson, aka sa kedy v Eurépe uskutoc-
nila. Vyvrcholenim velkolepej oslavy bolo
papezské pozehnanie motorkarom priamo
na svatopeterskom namesti. -hn-
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AUTOMOBILOVEHO TRHU

V zivere budiceho roka
uplynie stvrtstorocie od
radikélnych spolocenskych zmien
u nds, ktoré zmenili aj sposob
predaja automobilov. Toto odvetvie

na Slovensku priamo ¢i nepriamo

zamestndva desattisice Tudi.

Takmer dve desatrocia v flom pracuje aj

péan Ing. Roman Bujna, v stic¢asnosti vo
funkcii generilneho riaditela spolo¢nosti
Porsche Slovakia. Porozpravali sme sa o jeho
podsobeni v automobilovom obchode a servise.
Na pozadi jeho kariéry vidiet zmeny, ktorymi
predaj a servis automobilov presiel. Zaujimavé
su aj skusenosti z jeho posobenia v zahraniéi.

Ste elektrotechnicky inzinier. Co Vis
»pritiahlo“ od elektroniky k autam?
- Autd ma pritahovali od detstva. Uz ked
som mal 15-16 rokov, zac¢al som si robit
yvodicak®. A tak ako mnoho chlapcov v tych
Casoch, obstarali sme si stard $kodovku, ktora
sme opravovali na parkovisku a zlep$ovali
ju vo vietkych moznych smeroch. Ked
som skondil vysoku $kolu, mal som k
elektrotechnike blizsie ako k autdm. Ale
tej Cistej elektrotechniky u nds vtedy vela
nebolo, tak som sa zamestnal v obchodno-
servisnom zastipeni spolo¢nosti Bosch na
Slovensku, vlastne vtedy Ceskoslovensku.
Pracoval som v oddeleni, ktoré zabezpecovalo
dodavky a servis diagnostickej a opravérskej
technoldgie do autoopravovni. Ako je
zndme, spolo¢nost Robert Bosch je jednym
z najvyznamnej$ich vyrobcov nielen
spominanych zariadeni pre autoopravirstvo,
ale je aj re§pektovanym systémovym
dodévatelom komponentov pre automobilovy
priemysel. Mimoriadne si zakladd na tom,
Ze zamestndva velmi dobre kvalifikovanych
pracovnikov, preto im zabezpecuje pravidelné
dokladné vzdelivanie. V tom obdobi sa u nds
zalali rozbiehat znackové autoopravovne
a nasou ulohou bolo zdsobovat ich servisnou
technikou. Aby sme im vedeli dobre poradit,
aké zariadenia su pre nich optimélne, na
skoleniach sme dostavali aj ,autdrske®
vzdelanie. Prichddzali k ndm predsa len

autd aj s komplikovanejsou konstrukciou,

akd mali vtedajsie automobily Skoda, Lada,
Dacia a dalsie, ktoré sa u nds do 90-tych
rokov predavali. S novymi narokmi na servis
a opravy ,zdpadnych® znaciek automobilov
sa v autoopravovniach len zoznamovali.
Bolo délezité, aby sme im vedeli poradit v ¢o
najsirfom okruhu problémov.

K 1.janudru 1993 sa Ceskoslovensko
rozdelilo a koncern Volkswagen musel
¢o najskor zabezpecit dovoz automobilov
na Slovensko. Hladali vhodnych ludi do
novovznikajiceho ,,importérstva®, ktoré sa
tvorilo v spolo¢nosti Porsche Inter Auto so
sidlom v Bratislave na Dolnozemskej ulici.
Tito spolo¢nost mala a mé status znackového
predajcu, uz vtedy mala aj novu velka
autoopravovriy, s ktorou som spolupracoval,
ked nakupovala diagnostické zariadenia
od spolo¢nosti Bosch. KedZe ma poznali,
a zrejme som vyhovoval ich kritéridm, dostal
som sa u nich k autim ,na plny avizok".
V roku 1994 zacala na Slovensku oficidlne
pracovat spolo¢nost Porsche Slovakia,
dovozni organizdcia nemeckych automobilov
koncernu Volkswagen. Podobne ako Porsche
Inter Auto bola dcérskou spolo¢nostou
rakuskej obchodnej spolo¢nosti Porsche
Holding so sidlom v Salzburgu.

Co bolo napliiou Vasej price, ked ste
nastupili do ,Porsche“?
- Zacinal som na pozicii, ktord sa vtedy volala
velkoodbery a zvldstni zdkaznici — dnes sa
aj u nds tento zakaznicky segment zvykne
oznacovat anglickym terminom ,fleet. V tych

Casoch to bola pomerne neznidma funkcia, ale
v tomto bolo ,,Porsche“ dost silné, lebo VW

a Audi patria v znacnej ¢asti Eurépy medzi
uspesné , fleetové” vozidla. Mojou tlohou
bolo rozbehnit ich uspesny predaj velkym,
$pecidlnym zakaznikom na Slovensku - od
§tatnej spravy az po velké podniky. Tym,

ze pribudali dlohy pre importéra, vedenie
spolo¢nosti ma poverovalo aj inymi tlohami
a tie fleety som postupne odovzdaval
kolegom, uz si to robili $éfovia znaciek. Ja
som sa sustredoval viac na vytvorenie dalsich
aktivit - lizingovej spolo¢nosti, neskor aj
pozifovni dut a predaja jazdenych vozidiel
(Weltauto). Vietky tieto sluzby podporovali

a stile podporuju rast predaja novych
automobilov, na Slovensku sme sa viak s nimi
v minulosti nestretivali. Pre mfia osobne to
bolo v tom obdobi hodne zaujimavé, lebo
som sa musel vzdy ucit nové veci. A niektoré
moje povinnosti ani s predajom dut nesaviseli.
S kolegami sme boli napriklad zodpovedni za
vystavbu budovy, v ktorej teraz sedime - sidla
dovozcu automobilov Volkswagen, Audi,
Porsche a uz aj Seat — vritane uprav jej okolia,
zatrdvnenia, stromov, ale aj vyberu vhodného
poistenia. Jednou z mojich velkych tloh

bola i starostlivost o predajno-servisnu siet
nasich automobilovych znaciek. V sacasnosti
mdme niekolko odbornikov, ktor{ pravidelne
navstevuja nasich dilerov a pomdhaji im

pri rieseni najroznejsich problémov. Vtedy
som to robil sam. Problémov bolo vela, lebo
vietko v oblasti automobilového obchodu sa
u nés velmi rychlo rozvijalo a menilo. Bola

to dost nevdacn4 tloha, ale naucil som sa
vsetko, ¢o sa naozaj v tej praxi robi — u dilerov
v predajni, aj v servise. Stdle som cestoval po
Slovensku - pri vykondvani takejto funkcie

4z kanceldrie“, by som sa toho vela nenaudil.

Zrejme to, ako poctivo ste sa venovali

vietkym tloham, ktoré ste spomenuli
aispesne ste ich zvladli, neuslo pozornosti
vedenia materskej spolo¢nosti v Salzburgu.
Vyslali Vs vo vyznamnych funkciach do
zahranidia...
- Vsetko, ¢o som sa na Slovensku za desat
rokov v Porsche Slovakia naudil, sa dalo velmi
dobre vyuzit v tych krajindch, kde som potom
posobil. Bolo to Bulharsko a Ukrajina, kde

www.mot.sk Ll 2a7s
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som zasa zacinal ,,od nuly“. Porsche Holding
mal od koncernu Volkswagen spociatku
poverenie zabezpecovat dovoz automobilov
niektorych znaciek koncernu na Slovensko,
Madarska, Slovinska. Ako to prebiehalo
na Slovensku, som stru¢ne povedal. Po pdr
rokoch prislo od koncernu VW poverenie
vytvorit obchodné zastipenia aj v Rumunsku
a Chorvitsku. Potom bola dlhsia pauza a po
nej koncern VW poveril Porsche Holding
vybudovanim predajno-servisnej siete svojich
automobilov v Srbsku a Bulharsku. Dovtedy
funkciu generédlneho riaditela takéhoto
obchodného zastipenia zastévali vzdy len
odbornici z Rakuska. Mozno preto, Ze som uz
v ,Porsche® pracoval tak dlho, a mozno aj pre
znalost rustiny a do istej miery aj mentality
tamoj$ich ludi, dostal som ponuku na tuto
funkeciu. Srbsko napokon obsadili rakiaskym
kolegom, ja som ,,dostal“ Bulharsko.
Bulharsko ma asi 8 miliénov obyvatelov,
je teda takmer porovnatelné so Slovenskom,
ale jeho automobilovy trh bol podstatne
slabsi. Podarilo sa nim ho ,rozhybat®,
podobne sa tak stalo aj v Srbsku a spolo¢nost
Porsche Holding v priebehu krétkeho
Casu zacala zastupovat koncern VW aj
v Macedénsku, Albansku, vlastne na celom
Balkane. Potom bola zas dost dlhi pauza —
pit rokov. A potom prisla od koncernu VW
pre Porsche Holding vynimo¢na ponuka.
Prvykrét v histérii mal predavat koncernové
autd v skuto¢ne velkom $tite — na Ukrajine.
Porsche Holding az dovtedy posobil prevazne
v mensich, a z obchodného hladiska pomerne
rizikovych §tatoch. Ukrajina vak bola velkd
nielen rozlohou, ale aj po¢tom obyvatelov,
okolo 50 miliénov. V tych ¢asoch sa na
Ukrajine ro¢ne predavalo okolo 600 tisic
novych automobilov, bol to piaty najviési trh
v Eurépe. Vybudovanie dovoznej organizicie
a funkénej predajno-servisnej siete ponukli
mne. Iste preto, Ze v Bulharsku moja misia
dopadla velmi dobre, v sluzbach Porsche
som uz bol vtedy 15 rokov, dobre ma
poznali v Audi aj vo Volkswagene. A urcite
opit zavazila moja znalost rustiny, aj to, Ze
mentalita Ukrajincov je Slovikovi bliZsia ako
Rakuganovi. Ponuku som prijal, lebo mdm
rad aktivity, ktorych pozitivny vysledok nie je
vopred isty. Moje posobenie na Ukrajine vSak

malo komplikovanejsi $tart, ako som ocakéval.

V roku 2008, ked zacala hospodirska kriza,
padol na Ukrajine trh zo 600 tisic na 200
tisic vozidiel. Dostali sme sa na neuveritelne
nizku uroveri, tolko dut priblizne predavaju

v ovela mensej Ceskej republike. Mali sme
velké sklady, v ktorych vtedy stilo 8 ¢i 10 tisic
dut. Museli sme ich vypredévat aj so stratou,
prepustit ¢ast zamestnancov. Napokon sme

to ,ustali“ a ukrajinsky automobilovy trh

sa postupne stal druhym najispesnejsim

a najziskovejs$im pre Porsche Holding - po
rakaskom. Na Ukrajine su stale nejaké
problémy. A vsetko je tam neuveritelne
zZbyrokratizované. Standardné postupy, na
ktoré sme zvyknuti v inych krajindch, tam
nefunguja. Podnikatelsky sa tam ,Zije“ zo dia
na defl, na zmeny treba okamzite, a sprivne,
reagovat. Taky divoky trh u nés nikdy nebol.
Bol trochu podobny tomu na Balkine, ale aj
ten bol velmi daleko od toho ukrajinského.
Ukrajinsky je naozaj stéile velmi $pecificky.

Slovensky ekonomicky priestor je

velmi maly a tak viaceri nasi
podnikatelia maju aktivity aj v zahraniéi.
Mozno niektori uvazuju aj o vstupe na
terit6rid, ktoré Vy dobre poznate. Ako by ste
ich stru¢ne charakterizovali? Co ste museli
robit, aby ste si ziskali doveru svojich
novych spolupracovnikov a doveru
obchodnych partnerov?
- Na Bulharsko mdm najlepsie spomienky.
Su tam velmi dobri ludia, priatelski, maju
radi cudzincov, a $pecidlne cudzincov z Ceska
a Slovenska. Mozno k ndim nadobudli taky
vztah pocas desatroci, ked bulharské pobrezie
bolo pre obyvatelov Ceskoslovenska hlavnou
letnou dovolenkovou destindciou. Ludia su
tam kvalifikovani, nemali sme ani jazykovy
problém, hovoria celkom dobre anglicky alebo
nemecky, samozrejme aj rusky. Vela mladsich
ludi absolvovalo r6zne skoly v Eurépe aj
v zdmori, alebo mali za sebou nejaké ro¢né
pracovné pobyty. Nie je to teda ,uzatvorend“
krajina.

Od predchadzajiceho importéra sme
zobrali len jedného alebo dvoch ludi, vietkych
dalsich sme vyberali novych. A podarilo
sa ndm vytvorit ludsky aj odborne najlepsi
pracovny tim, aky som doposial vo svojej
praxi zazil. S tymi ludmi som dodnes
v kontakte, volame si. V Bulharsku sa da
dévera vybudovat velmi rychlo - na rozdiel
od Ukrajiny. Samozrejme, Ze Porsche
Holding md niektoré svoje standardy, ktoré
bez ohladu na krajinu musime dodrZiavat.

V ,Porsche“ mame jednu velkd vyhodu - ked
sa v nejakej krajine za¢neme angazovat, pride
tam podporny tim zo Salzburgu na prvé

3 — 4 mesiace, pomahali mi aj kolegovia zo
Slovenska a Rumunska. A doméci ludia sa
velmi rychlo prisposobili. Samozrejme, Ze tam
stile trochu ten balkdnsky $tyl citit, 5 minut
hore—dolu, to tam platilo. Ked boli nejaké
stretnutia so zdakaznikmi alebo s dilermi, trvali
dlhsie, ako som bol zvyknuty zo Slovenska.
Oni mali zvy¢ajne vzdy dost ¢asu a museli

sa najprv vyrozpravat, malo to teda ten
balkdnsky styl. Ale prca tam sa mi nezdala
byt takou hektickou, ako napriklad u nds.

Nestretol som sa ani s nepriaziiou dradov,
alebo ,daniarov“. Samozrejme, Ze v Bulharsku
boli javy, ktoré sme my nepoznali. Napriklad
ucet v banke sme zakladali 2 dni, ¢o u nds
trvd par mindt. Ani vybavenie mobilného
telefénu nebolo ,,na pockanie. Ale to
podnikatel nepotrebuje robit ¢asto, takze
Bulharsko je fajn.

Ukrajina bol Gplne iny svet. Je to
uzavretd krajina, dodnes maju vizova
povinnost, ludia maju mélo moZnosti
cestovat. Nemaju tak scestovany svet ako
Slovici alebo Bulhari. Je len velmi malo
Tudi, ktori $tudovali v zahrani¢i. Cudzinci
majd problém sa dohovorit. Neméinou
skoro vobec, angli¢tinou len o nieco lepsie.
Nestretol som sa s tym, aby cely podnik
bol schopny komunikovat nejakym cudzim
jazykom. U nis, alebo v Bulharsku, s tym
nie je problém. Na Ukrajine mozno tretina
mojich spolupracovnikov hovorila len
rusky, resp. len ukrajinsky. Pre mria osobne
to nepredstavovalo jazykovi bariéru, ale
rakuski kolegovia, ked k nam prisli, sa
s nimi nedokézali dohovorit. Jazyky su teda
vieobecne problémom. Druhym je napriklad
schopnost vyuzivat internet. Je to logické -
ked nevies jazyky, potom sa aj internet tazko
sleduje...

Ukrajina je neuveritelne velkd a cesty
m4 strasne, strasne zI¢é. U nds som navstivil
za deri aj 5 dilerov, tam za 1 deri maximalne
jedného. Aj vzdialenost 100 km je
problémom, lebo cesta je zI4 - alebo aj nie
je. A panuje tam Uplne ind mentalita, nie
takd, ako sme si mysleli. Neviem, ako ju
vystizne charakterizovat. Ludia sa mi zdali
byt nedévercivi, rezervovani. Dlho trvalo,
kym sme si s niektorymi vybudovali dobré
kontakty, niekedy aj 2 roky, kym sa medzi
nami prelomili fady. Ale potom su tie vztahy
dobré na cely Zivot. Dodnes si s Ukrajincami
telefonujem, stretdvame sa.

Ukrajinskych dilerov som si velmi, velmi
dlho ziskaval na svoju stranu. Kym pripustili,
Ze Co presadzujem, bude uzitoéné nielen
pre zakaznikov, ale aj pre nich, stilo ma to
vela energie. A pochybujem, Ze by sa mi to
vobec podarilo bez dobrej znalosti rustiny.
Som presvedéeny o tom, ze ak niekto ide
podnikat do cudziny, mal by ovlidat re¢ jej
obyvatelov. Pre uspech v podnikani treba
vzdy dobre poznat ,redlic“ krajiny. To sa nedd
bez pravidelného sledovania miestnej tlace,
televizie. A treba vediet o takto ziskanych
podnetoch diskutovat s domécimi fudmi.
Len z toho, ¢o odznie v médidch, sa ned4
pochopit realita danej krajiny. Zvlast, ak je
takou komplikovanou ako suc¢asnd Ukrajina.
Rustinu neovldda vela ludi zo strednej
a zdpadnej Eurépy, mladi uz vébec nie, ani
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nasi. V Bulharsku to nebol problém, lebo
mladsi Iudia st zvycajne jazykovo dobre
vybaveni. Na Ukrajine, ked si hovoril rusky,
nebodaj ukrajinsky, tak to bolo pre nich nieco
vynimo¢né a ¢lovek si ich tak Iahsie ziskal.
Niektoré veci, ¢o by iny cudzinec vybavoval
roky, vybavil som mozno za mesiac.
Hlavnou komplikiciou pri podnikani
na Ukrajine st vsak ¢asto sa meniace
a nejednoznacne vylozZitelné zdkony.
Nevyty¢uju jasne mantinely, kazdy uradnik
aj velkopodnikatel sa v nich pohybuje, ako
chce. Délezité st tam §iroké ramend a ostré
lakte - vediet v tom celom nejako plévat. To
je najvacsi problém podnikania na Ukrajine.
Je tam pritom neuveritelne vela pefiazi, je to
bohata krajina. Co my tu mdme v budovich,
autoopravovniach ako $tandard, tam to maju
vic§inou este lepsie. Ak bolo treba postavit
novu predajiiu a servis automobilov, tak
stdli v priebehu 10 mesiacov, nebol s tym
problém. Samozrejme, Ze dileri v mensich
mestach, asi tak do 500 tisic obyvatelov, maju
Charkove, kde sa v tychto vrstvach Zije na
urovni, o akej sa ndm ani nesniva (hlavne
v Kyjeve). Nebol problém so standardami,
nebol problém s vybavenim servisov, ba ani
s kvalitou price. Ludia st ucenlivi, vzdelani
— okrem jazykov. Mozno je tam vicsia
fluktudcia, ako sme zvyknuti u nds - kvoli
100 eurdm su ochotni kedykolvek zmenit
zamestndvatela, pritom majua lepsie platy
ako v nasich autoopravovniach. Fluktudcia
je problémom, lebo chybajucich pracovnikov
treba nahradit. Ak mali $pecidlne skolenie,
zorganizovat ho opit pre novych, nie je ako
u nds. Do Banskej Bystrice alebo do Ziliny
trva cesta pre kazdého zo Slovenska najviac
tri hodiny. S ohladom na rozlahlost Ukrajiny
niektori z okrajovych miest cestovali do
miesta §kolenia vlakom aj dva dni. Tak dlho
sa véetkym pozvanym ani nechce cestovat.
Potrebni si aj tlmo¢nici...
Kto chce uspesne podnikat na Ukrajine,
mal by byt aj trpezlivy a empaticky, pretoze
jeho domici spolupracovnici alebo obchodni
partneri vyrastali v inych pomeroch ako my.
Preto aj obcas inak reaguji na nase podnety,
ako ocakdvame.

Po Bulharsku ste boli v najvyssej

funkcii dovoznej organizicie
nemeckych znaciek koncernu Volkswagen
velmi uspesny aj na Ukrajine. Ponuku stat sa
generalnym riaditelom Porsche Slovakia ste
dostali zo Salzburgu za odmenu?
- Na Ukrajine som mal zmluvu do konca roku
2013 a vedenie Porsche Holding v Salzburgu
by uvitalo, ak by som tam zostal. Ale kedze
mdj predchodca vo funkcii generdlneho

riaditela na Slovensku isiel vlani do penzie

a vritil sa do Rakuska, ponukli tento post
mne. Prizndvam, Ze za 10 rokov som uz mal
plné zuby lietania, letisk a toho zabitého

Casu s tym spojeného - najprv do Bulharska

a potom na Ukrajinu. A bol som jediny

z riaditelov, ktory bol pre¢ tak dlho. Rakuasky
riaditel ide do jednej krajiny a potom sa vracia
spit. Vynimkou bol jediny — pdn Frawirth.
Bol riaditelom v Rumunsku a potom bol
mojim predchodcom na Slovensku. Ale
Slovensko je pre Viedencana, ako by bol
doma. To, Ze mi vedenie zo Salzburgu
pontklo funkciu v Bratislave povazujem za
gesto, ktoré si velmi vazim. Doteraz nebolo
zvykom, Ze takyto post zastdva niekto, kto
Zije v tej krajine. Hlavne preto, aby tam neboli
nejaké vztahy z minulosti, ktoré by mohli byt
neskor komplikdciou. Tesim sa, Ze som opit
doma. Su tu dobri ludia, mnohych poznidm od
zaliatku, spolu sme zaéinali. Nevyhodou je,
Ze spolo¢nost uz funguje 18 rokov, md svoju
histériu, zabehnuty rezim, ktory sa tazko
prekldpa na iny. V Bulharsku a na Ukrajine
som vietko mohol ,postavit podla svojich

o4

ocC1 ...

@ Co planujete zmenit?

- Hned na zaciatku sme vymenili
niektorych Iudi. Dali sme nejakych novych
na vedice pozicie, ,poprestvali“ sme viacero
pracovnikov. Mojou vyhodou v porovnani
s mojimi rakiskymi predchodcami je, Ze
s dilermi komunikujem po slovensky, mézem
sa kdekolvek vybrat sam, bez tlmo¢nikov.
Menime trochu aj vztah k nim, vztah mojich
predchodcov k dilerom bol akoby neosobny,
komunikdcia asi viazla. Ja som mal vzdy velmi
dobré vztahy s dilermi v Bulharsku aj na
Ukrajine, lebo autd preddvame v prvom rade
prostrednictvom nich. A na to sa nie vzdy
berie v kazdej krajine ohlad. Dilerom treba
pomdhat, obCas treba spravit nejaké vynimbky,
nie vZdy je vhodné vsetko robit podla
zauzivanych standardov. Nejakych 20 percent
procesov mozno podla mojich skdsenosti
robit aj inak. Toto treba u nds teraz zmenit
k lepsiemu, to musime znova ludi naudit.

Zacali ste v oblasti obchodovania

s autami pracovat vtedy, ked'sa
zasadne menil trh, ked'k nam prisli nové
znacky. Odvtedy uplynulo takmer
Stvrtstorocie, v ¢om prislo k najvicsim
zmenam?
- Takmer vo vietkom. Pamitdm si, ked prisli
,nasi“ Rakusania v roku 1994 na Slovensko
a rozpravali ndm, ako to tu v automobilovom
obchode nikdy neméze fungovat, lebo tito
krajina je nieCo tplne iné ako ich. Dnes sme
ale tam, kde st oni. Ponuka 4ut, kultira ich

predaja je takd, ako v Rakusku. Mdme sidlo
v Bratislave na Vajnorskej ulici. Kto fiou
prejde, neméze si neviimnut to mnoZstvo
predajno-servisnych stinkov réznych
automobilovych znaciek. St naozaj krasne,
dobre technologicky vybavené, prevazne so
sludnymi vztahmi personalu k zdkaznikom.
St mozno aj na lepsich $tandardoch ako

v Nemecku a Rakusku.

Ked sme zacinali, autd sa predévali
doslova aj vo véelijakych gardzach, servisovali
sa v starych dielilach. Vyznamne sa zmenila
aj ponuka pre zikaznikov. Ponuka dut bola
podstatne mensia ako dnes, obchodovalo
sa neraz spdsobom: Ak chces auto, zaplat
a chod! Dnes si uz musime pred zakaznikmi
davat na spravanie sa vsetci velky pozor - dut
je vela, zdkaznikov menej. Aj ked st autd
dobré, aby zaujali zdkaznika, treba k nim
pontkat aj r6zne pridané sluzby. Rozvinul
sa lizing, predaj pouzivanych dut, ,trading“ —
odkuipenie pouzivaného auta pri kipe nového,
pozicanie nihradného vozidla zdkaznikovi,
kym je jeho auto v opravovni. Takéto nieco
sa pre zdkaznika v obdobi rokov 1992 - 1993
nerobilo. Maximalne mu po zaplateni opravy
auto vyviezli zo servisu. Nielen zdkaznici, ale
vtedy ani my sme netusili, Ze ani nie o dve
desatrocia sa budu na podporu predaja dut
pouzivat spominané sluzby alebo ,zadarmo®
k novému autu budeme ponukat rézne
prislusenstvo, poistenie, prediiené garancie...
Dnes je zikaznik aj na Slovensku naozaj pan.

Aké novinky ocakavate v kratkom
@ ¢ase v sortimente znaciek, ktoré
dovizate na Slovensko?
- Coskoro zaginame predavat Volkswagen
Golf Variant. Vyznamnou novinkou
bude sedan Audi A 3, predstavime ho uz
tento mesiac. Audi takyto model doteraz
v nizsej strednej triede nemalo, o modely
s trojpriestorovou karosériou je zdujem aj
na nasom trhu. V Seate uZ mame ,vsetko za
sebou“, Leon, Toledo sa uz niekolko mesiacov
predavaja. V uzitkovych autich tento rok
zostdva nasa ponuka bez zmien. Stile sa
vyborne prediva VW Caddy, zdujem je aj
o vicsi VW Crafter.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA
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OSLAVY 150. VYROCIA
NARODENIA HENRYHO FORDA

ielen v ustredi spolo¢nosti
Ford Motor Company
v Dearborne, americkom stdte
Michigan, si 30. jula pripomenuli
150. vyrocie narodenia
Henryho Forda, ktorého
novitorské myslienky sposobili

revoliciu v doprave a priniesli

mobilitu beznym ludom.

Ford Model T z r. 1908

Dékazom ucty k Henrymu Fordovi a jeho
trvalému prinosu st mnohé deklaricie

a podujatia organizované v Spojenych §titoch

a po celom svete. V centre Washingtonu
a na Capitol Hill mohli v ten den ludia
ochutnat pamitné kolaciky z pojazdnych

bufetov — v duchu hnutia za rozvoj mobility

podporovaného Henrym Fordom.

Ford Model A z r. 1903

Ako sa s ohladom na globilny vyznam
Henryho Forda patri, oslavy vyrocia jeho
narodenia sa v roku 2013 odohrévali

v roznych krajindch sveta. Toto st niektoré
7z nich:

* Predajcovia v 21 krajinich zijsko-
pacifickej oblasti vyhlésili mesiac Odkazu
Henryho Forda, pri prilezitosti ktorého

premenili svoje predajné priestory na
vystavné siene.

* Nemeckd pobocka spolo¢nosti Ford
usporiadala sériu piatich cestnych rely na
oslavu mnohych revoluénych myslienok,
ktorymi spolo¢nost Ford obohatila

THE 1939

FORD V-8

TRUCKS

e

5
.'.".;..... BT P .
Pick-upy maji v USA dlhu tradiciu, ¢o
dokazuje aj prospekt automobilu Ford V-8
Trucks z r. 1939

Ford-Model-T

automobilovy priemysel za poslednych 110

rokov.

* V Rumunsku spolo¢nost Ford
zorganizovala rézne komunitné podujatia,
ktoré navstivilo viac ako 4000 ludi.

* Vo Velkej Britdnii oslavy zavisilo odhalenie
re§taurovanej sochy Henryho Forda v UK
Tech Centre spolo¢nosti Ford.

V nasledujacich mesiacoch budu oslavy
pokracovat dal$imi podujatiami po celych
Spojenych stitoch, v Eurépe a Juznej
Amerike.

PRISPEVOK K LEPSIEMU SVETU
Vdaka Henrymu Fordovi, ktory spristupnil
automobil masdm, sa polnohospodarsky
orientované oblasti v USA a v réznych
Castiach sveta transformovali na prosperujice
priemyselné, mestské ekonomiky. Mnohi
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Predajné miesto automobilov Ford
v Garden City (New York) niekedy v rokoch
1930 — 1945

Ford-Eifel

historici mu pripisuji zasluhu na vzniku
strednej vrstvy v Amerike. Nim zavedend
velkd minimalna mzda — v tom Case revolu¢nd
— dala predpoklad na spravodlivejsie
prerozdelenie bohatstva podniku, ¢o
ovplyvnilo neskorsiu prax jeho riadenia.
(Skoda, e v dnesnom ,svete slobodného
podnikania” to uz neplati — pozn. red.)
Struény zivotopis Henryho Forda ndjdete na
adrese http://media.ford.com/images/10031/
HenryFord_Timeline.pdf.

Henry Ford musel spociatku vynakladat
velké usilie, aby spolo¢nost Ford Motor

Ford-Taunus-17M-P3

Company udrzal v dobrom finanénom

stave, prelom vsak priniesol Model T. Toto
kultové vozidlo, ktoré debutovalo v oktébri
1908, zapocalo v Amerike novi éru. Celkovo
bolo vyrobenych a predanych 15 miliénov
vozidiel Model T, ¢im spolo¢nost Ford Motor
Company doslova uviedla nérod do pohybu.

Novitorsky duch Henryho Forda sa po
uspechu Modelu T prejavil aj v mnohych
inych podobiéch, napriklad:

* Pohybujuca sa vyrobnd linka: V roku 1913
Henry Ford zaviedol prva pohybliva
vyrobnu linku na montaz automobilov. Za
18 mesiacov sa ¢as potrebny na vyrobenie
jedného vozidla Model T skratil z 12
% osobohodiny na 1 %2 osobohodiny,
¢o znamenalo zrod moderného
automobilového priemyslu.

* Dennd mzda 5 doldrov: V snahe zmensit
velka fluktudciu pracovnikov, Henry Ford
v roku 1914 viac ako zdvojndsobil ich mzdu
z 2,34 doldra za devithodinovy pracovny
den na 5 doldrov za osemhodinovy
pracovny der.

¢ Vertikilna integrdcia: V zdujme zlepsSenia
kvality sa Henry Ford snazil vlastnit,
prevadzkovat a koordinovat vietky
zdroje potrebné na vyrobu kompletného
automobilu. Tento princip, zndmy ako
vertikdlna integrdcia, bol uvedeny do praxe

v roku 1927 s prichodom Modelu A.

Ford-17M-RS

» 10, ¢o vybudoval méj prastary otec,

predovsetkym jeho novétorsky odkaz,
pretrvava dodnes a vzbudzuje v nds pocit
povinnosti udrziavat podnik pri sile, pontukat
skvelé produkty a prispievat k lepsiemu
svetu,” povedal predseda predstavenstva
Bill Ford. ,Spristupfiujeme tzasné moderné
technolégie masdm a zrychlujeme vyvoj
novych produktov, ktoré zakaznici Ziadaja.
Ziroven stimulujeme hospoddrsky rast tym,
Ze vytvirame pracovné prilezitosti a divame
svetu slobodu mobility.“

NOVATORSKY DUCH POHANA
SPOLOCNOST FORD AJ] DNES
Novitorsky duch Henryho Forda pohana

Sidlo vedenia koncernu Ford v Dearbone
(8tat Michigan), zndme ako ,,Skleny dom®

spolo¢nost Ford Motor Company vpred aj
dnes, ¢o sa odraza v ponuke automobilov
zahfnajicej najréznejsie typy ako pickup
F-150, sportovy Mustang alebo sedan Fusion
Hybrid. Zije v technolégiach ako Ford
SYNC, v informa¢no-zabavnom systéme

a uspornych motoroch EcoBoost. A inspiruje
aj zamestnancov, ktori slizia zakaznikom na
Siestich svetadieloch.

Henry Ford zomrel 7. aprila 1947 vo veku 83
rokov. V roku 1999, teda viac ako 50 rokov
po jeho smrti, ho ¢asopis Forbes vyhlasil

za , Podnikatela storo¢ia“ a v roku 2012 bol

v dokumente na televiznej stanici

History Channel oznaceny za jedného

z yludi, ktori vytvorili Ameriku®.

»M6j prastary otec mal viziu zlepsit ludom
Zivot spristupnenim automobilu pre
priemerné rodiny,“ povedal Bill Ford. ,Jeho
snaha vyrdbat automobily, ktoré sa preddvaja
za rozumnu cenu, st spolahlivé a hospodarne,
v nis stile rezonuje a urCuje aj nase dnesné
vizie.

Viac informicii o celoro¢nych oslavich
150. vyrocia narodenia Henryho Forda
nijdete na Specidlnej webovej stranke
www.henryford150.com, plnej unikdtnych
materidlov.

fd-

Ford-Fiesta-MKI

www.mot.sk
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SEAT LEON

FR 2.0 TDI Ecomotive

Viazne odbytové problémy Seatu prispeli
k odklonu od jednotiaceho dizajnu do vysky
natiahnutych 4ut pripominajicich tvarom
karosérie ,vany“, v ktorych vidiet $portovost
bolo dost naroéné na predstavivost. V pripade
Leonu, pri jeho novej generdcii ndvrat
k ,$portovosti“ nebol niro¢ny. Ako prvy
z tretej generdcie Seatu Leon sme vyskuasali
model FR 2.0 TDI. Pre najsportovejsie verzie
svojich niektorych modelov v Seate pouzivaja
oznalenie Cupra. Skratka FR je odvodend
od Formula Racing, v Seate fiou oznacuju
o nieco menej Sportové verzie.

Novy Seat Leon sme podrobne predstavili
v marcovom vydani ¢asopisu. Je postaveny

na platforme MQB koncernu Volkswagen,
ktorej prednostou je tuhd konstrukeia pri
malej hmotnosti. ,Bodykit“ FR dava tejto
verzii Leonu o nieco agresivnejsi vzhlad
prednej Casti a ndrast diiky vozidla z 4263
mm na 4271 mm. Sportovy podvozok zase
prispel k zmengeniu $tandardnej vysky 1459
mm na 1444 mm. Standardne montované
17-palcové kolesd v modeli Leon FR
nahradili 18-palcové s nizkoprofilovymi
pneumatikami.

Pre Leon FR automobilka Seat pontka
viacero motorov. Skala ich vykonov, ale
i hmotnosti je pomerne velkd. Za ,zakladny*
mozno povazovat zdzihovy motor 1.2 TSI,

najvykonnejsim je 1.8 TSIL. Aj vznetové su
dva: 1.6 TDI alebo 2.0 TDI. Vykon 110

kW, ktorym disponoval nami skdsany Leon,
dokumentuje, Ze Leon FR nie je vyslovene
$portovym automobilom, ale je ,len” $portovo
ladeny. To nie je dehonestujice hodnotenie,
ved uplatnenie sa vyslovene §portovych
automobilov v nasich podmienkach je
nepatrné. A ovela lepsie to nie je ani

v bohatsich eurépskych $tdtoch s kvalitnymi
cestami. Na pocudovanie, nizkoprofilové
18-palcové pneumatiky a Sportovy podvozok
z nds nevytriasali dusu ani pri jazde po
cestich s menej kvalitne urobenymi opravami
povrchu. Prejazd nerovnosti bolo viac

pocut, ako citit. Seat Leon FR v kombindcii

s motorom 2.0 TDI m4, podobne ako Skoda
Octavia, vle¢ent zadnt ndpravu. Miernu chut

Koncern Volkswagen
prezentoval a prezentuje
Seat ako automobilku vyrdbajicu
§portovo ladené automobily.
Spociatku to tak aj bolo, ale

v obdobi, ked takmer vsetky typy
Seatov vyzerali ako mensie alebo
vicsie Altey, len typ Leon ako tak
drzal ,$portovy“ imidz znacky.

zadnej Casti auta odskakovat v zakrutich na
nekvalitnom povrchu cesty citit pri médlo
zatazenom aute. S rasticim zataZenim
batozinového priestoru alebo obsadenostou
zadnych sedadiel sa tito tendencia zmierfiuje.
Viacprvkova ndprava zadnd ndprava je
§tandardnym rieSenim spdjanym s motorom
1.8 TSI. Popravde, tak ako v Octavii, ani tu
sme nenasli dovod pre kritiku lacnejsieho
rieSenia zadnej napravy. Styl jazdy viac zévisi
od odvahy vodi¢a ako od vykonu motora.
Sportovost jazdy sa neprejavuje uhdfianim po
dialnici dvojndsobkom povolenej rychlosti.
Ovela viac bravirou, akou vodi¢ dokéze prejst
ostrymi zdkrutami. Na to velky vykon motora
nie je prili§ potrebny. KriZe a vence vedla
ciest, zvyajne v zdkrutich, svedcia o tom,

ze odvaznych vodi¢ov mame dostatok. Ale

st aj dokazom toho, Ze v beznej premavke

si vzdy treba zachovat studnost a cestu si
nemylit s autodrémom. Zdokonalovat sa
mozno pri kazdej jazde, ale kto preceni

svoje schopnosti, majstrovstva za volantom

sa nedozije. Leon FR kvalitou podvozka —
naladenim charakteristiky pruzenia, presnosti
riadenia a G¢innostou brzd do istej miery
pomiéha vodicovi nedostat sa do kritickej
situdcie. V zdkrutich sa karoséria citelnejsie
nenakldna, vplyv vi¢sej hmotnosti vznetového
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dvojlitra na nedoticavost sa prejavuje za
hranicami rychlosti, ktorymi vodici so
standardnou ddvkou zdravého rozumu
vchadzaja do zdkrut.

Motor je dostatoéne odhluéneny, jeho
zvuk posddku vozidla neobtazuje. Jeho snaha
hnat vozidlo dopredu je badatelnd v sirokom
pasme oticok — od asi 1800 po 4000 za
minutu. Ale aj ani po prekroceni tejto
hornej hranice nenastane zlomovy koniec
ndrastu rychlosti, ktory by $okoval vodi¢a pri
predbiehacom manévri.

Vodi¢ ma k dispozicii voli¢ jazdnych
rezimov Seat Drive Profile, ktory mu
umoznuje menit charakteristiku posiliiovaca
riadenia, reakciu motora na ovliddanie
skrtiacej klapky a zvuku motora v troch
rezimoch eco, comfort a sport. Potesila ostrd
reakcia na plynovy pedal pri $portovom
rezime, zvukové efekty pri zmene uvedenych
rezimov sa ndm zdali byt zbyto¢né. Vozidlo
bolo spriahnuté so 6-stupniovou ru¢ne
ovladanou prevodovkou, jej odstupniovanie
je optimdlne. O uspornosti motora sved¢i,
Ze v mestskej premévke sme bez snahy
o tspornost dosiahli spotrebu 6,1 1/100 km.
Na dialnici pri 130 km/h sa spotreba nafty
pohybovala okolo hodnoty 6,3 1/100 km.

Atraktivnost skisaného modelu
zvicSovali diskové kolesd Titan zo zliatiny
lahkych kovov (priplatok 817 eur). Prinos
reflektorov so svietiacimi diédami podla
nds nie je hoden priplatku 1010 eur,
osvetlovanie cesty pred autom v noci sa ndim
nezdalo byt kvalitnejsie ako pri reflektoroch
s halogénovymi svetlami.

Interiér n4s nesklamal. Ciernu farbu
prijemne ozivuje vyrazné presivanie cervenou
nitou na potahoch sedadiel aj na venci
volantu ¢i manzetich preradovacej paky
a ru¢nej (parkovacej) brzdy. Sportové predné
sedadld s potahom z litky a syntetickej
koze si dobre tvarované, tvrdé, poskytuju
velmi dobrua oporu v kazdej situdcii. Za
volantom sa sedi §portovo nizko, pred
vodicom st klasické pristroje s kruhovymi
stupnicami s integrovanymi ukazovatelmi
teploty a stavu paliva. V strede sa nachddza

farebny informacny displej s prehladnou

a lahko ¢itatelnou grafikou. Novinkou

je multimedidlny systém s dotykovou
obrazovkou a uhloprieckou 5,8 palcov. Je
sucastou balika vybavy za 868 eur, v ktorom
je okrem iného aj audiosustava, USB a Aux-
IN rozhranie, podpora SD kariet a iPod, CD
mechanika, devit reproduktorov, Bluethoot,
hlasové ovlidanie a iné.

Cestujuci vzadu nemaju tolko komfortu,
ako osoby na prednych sedadlach. ,Sediky*
zadnych sedadiel st osadené pomerne

nizko nad podlahou, takze nedokédzu dobre
podopierat stehnd. BatoZinovy priestor

mé objem 380 litrov, ¢o je o 39 litrov viac

oproti predchddzajucej generdcii. M4 $irsi
vstupny otvor, ale vysokud nakladaciu hranu,
¢o je daniou za vybornu tuhost karosérie. Po
sklopeni zadnych sedadiel vznikne ,,schodik®
a objem sa zvicsi na 1210 litrov. Vo vozidle
bolo za priplatok 52 eur rezervné dojazdové
koleso.

K standardnej vybave dalej patri
tempomat, automatickd dvojzénova
klimatizacia, elektricky ovlddané oknd,
elektricky sklapatelné vonkajsie spitné
zrkadld, dvojita chrémovand koncovka
vyfuku, tmavo ténované okna od B-stlpika,
asistencny systém rozjazdu do kopca, sedem
bezpeénostnych vankusov, elektronicky
stabilizaény program (ESC s ABS a ASR)
ainé.

Seat Leon FR 2.0 TDI Ecomotive sa
predéva za 20 990 eur. Nami skasané vozidlo
s priplatkami, z ktorych par sme spominali, sa
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepliiany , ventilovy

preddva za 24 913 eur.

rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1968 cm?®, najvacsi vykon 110
kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 1750 az
3000 ot./min.

Prevody: 6-stupriové ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizétor, zadna vlecend néprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ESP. hreberiove
riadenie s elektrickym posiliiovatom, obrysovy priemer
otacanial0,2 m, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4271/1816/1444
mm, rézvor naprav 2634 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1569/1517 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost 1305/1810
kg, abjem batoZinového priestoru 380/1210 litrov, objem
palivovej nadrze 50 .

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,4 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 5/3,6/4,11/100 km, [202
106 g/km.
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r‘ | VYSKUSALI SME | Fyundai 120 1.1 CRD; 55 KW Comfort

T i, =

Hyundai i20

1.1 CRD1 55 kW Comfort

Na minuloro¢nom autosaléne
v Zeneve verejnost po prvy
raz videla Hyundai i20 po inovicii.
Vlani v decembri sme uverejnili,
ako sa ndm pozddval tento typ
po modernizaénych dpravich.
Pohinal ho z4zihovy 4-valcovy
1,4-litrovy zézihovy motor

s najvacsim vykonom

74 kW. Teraz sme mali moznost
vyskusat i20 s 1,1-litrovym
vznetovym trojvalcom,

dosahujicim vykon 55 kW.

Modely pohénané tymto motorom st
vybavené strednou troviou vybavy Comfort,

ktora standardne zahffia vyskovo, pozdlzne
nastavitelny volant, vyskovo nastavitelné
sedadlo vodica, otickomer, palubny pocitac,
elektrické ovladanie prednych okien,
dialkové ovlidanie centralneho zamykania

s alarmom, elektricky ovladané, vyhrievané
vonkajsie zrkadl4, ridio s CD prehrévacom,
MP3+RDS+AUX, USB konektor, ovladanie
audiosystému na volante, antiblokovaci
systém ABS,EBD, stabilizacny systém ESP,
imobilizér, automatické uzamknutie vozidla
pri rozjazde a iné. Skusané vozidlo malo
navyse za priplatok 700 eur ru¢ne ovladanu
klimatizéciu, za 300 eur LED denné svetld
a za 330 eur metalicky lak.

Jazdné vlastnosti sa oproti modelu
pohdianému 1,4-litrovym motorom
nezmenili. Aspon tak sme to s odstupom
Casu vnimali. Rozdiel v hmotnosti oboch

T L= r

motorov neovplyviiuje spréavanie sa vozidla
pri zmendch smeru. Rozdiel vo vykone

motora citit, ale 120 ani s malym, Gspornym

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3-valcovy, 12-ventilovy prepliiany vznetovy, rozvod
2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer
16:1, zdvihovy objem 1120 cm?, najvacsi vykon 55 kW pri
4000 ot./min., krdtiaci moment 180 Nm pri 1750 az 2500
ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvoezok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizdtor, zadna vlecend néprava, vinuté pruziny, prieény
skrutny stabilizétor, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kottémi, ESP, hrebenove riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 185/60 R-15.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3995/1710/1490
mm, rdzvor naprav 2525 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1495/1493 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1155/1635 kg, abjem batozinového priestoru 295/1060 1,
objem palivovej nadrze 45 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 160 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 15,7 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,6/3,4/3,81/100 km,
€0, 99 g/km.




Hyundai i10 | PREDSTAVUJEME | “

vznetovym motorom nie je pocitovo lenivym
autom. Ndrast kratiaceho momentu motora
je plynuly, jeho maximalna hodnota je 180
Nm v pdsme oticok od 1750 az do 2500

za minutu. Trojvalcu prili§ nevoriaji malé
otacky, pod hranicu 1500 ot./min. motor
neprijemne vibruje a hu¢i. Nad touto
hranicou sa preberd k Zivotu a pracuje celkom
kultivovane. Najviac mu vyhovuje rozsah
oticok v strednom pasme medzi 2000 az
2900 ot./min. Dobrou volbou konstruktérov
bolo spriahnutie tohto motora so 6—

OBORAT

Spolo¢nost Hyundai Motor Europe zverejnila

prvé informicie a fotografie exteriéru

svojho predstavitela v triede malych dut

na eurépskom trhu este pred vystavnou
prezenticiou vo Frankfurte. Hyundai 110
novej generdcie prichddza 5 rokov od zaciatku
predaja jeho predchodcu a demonstruje
vyrazny pokrok, ktory Hyundai dosiahol

v tomto segmente.

Novy Hyundai 110 md vlastnosti a prvky
vybavenia bezné v automobiloch vyssich tried.
Velkorysé vybavenie, priestranna karoséria
a prikladna funkénost v kombindcii so
sofistikovanym dizajnom, zlepsenym jazdnym
komfortom a tichou kabinou vytvéraju nova
uroven skutoénych hodnét’ pre Hyundai.

Tak to aspori vyrobca uvidza, a sidiac podla
vlastnosti jeho noviniek z poslednych dvoch
rokov, jeho vyhldsenia sa nemusia rozchddzat
so skutocnostou.

Prvky vybavenia na Zelanie ako
automatickd klimatizacia, elektricky
vyhrievany kozeny volant alebo tempomat

stupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou
s kratsimi prevodmi.

Ustilenou rychlostou 50 km po meste
a pri zapnutej klimatizacii sme jazdili pri
spotrebe 5,3 1/100 km. Na cestich mimo
mesta spotreba klesla pod 4 litre na 100 km.
Najhorsie si trojvalec poéina na dialnici, kde
pri dodrzani 130 km/h ,to&i“ pri najvyssom
prevodovom stupni okolo 3000 ot./min. Tu
sa prejavi privelké zatazenie malého motora
a kratsie sprevodovanie, vysledkom ¢oho je

priemernd spotreba nafty 6,2 1/100 km.

Podvozok solidne tlmi nerovnosti na
cestich, comu napomdhali aj pneumatiky
rozmeru 185/60 R-15. Hyundai i20 je
vozidlo uréené predovsetkym do mesta, alebo
primestské cestovanie, kde vodi¢i ocenia aj
jeho velmi dobré manévrovacie schopnosti.

Hyundai i20 1.1 CRDi so 6-stupiiovou
ru¢ne ovlidanou prevodovkou vo vybave
Comfort sa prediva za 12 390 eur, teraz
v akcii za 11 390 eur. Cena skusaného vozidla
s doplnkovou vybavou, ktord sme spominali,
je 12 720 eur. Tatiana TAZKA

-NIE PONUKY

MALYCH AUTOMOBILOV

s obmedzovacom rychlosti poskytuja
komfort vicsich automobilov, pricom
$tandardné bezpecnostné vybavenie obsahuje
elektronicky stabiliza¢ny systém (ESC) ¢
hlavové bezpe¢nostné vankuse vpredu.

Novy Hyundai i10, ktory je dlhsi (+80
mm), §irsi (+65 mm) a niz§i (-50 mm) ako
jeho predchodca, ma najvicsi priestor na
nohy a objem batozinového priestoru v triede.
Osdoby na prednych a zadnych sedadlich
maji kombinovany priestor na nohy v dizke
1890 mm (stcet lomene; dfiky vpredu +
lomenej dfiky vzadu). Zikladny objem
batozinového priestoru 252 litrov je oproti
predchodcovi vidsi o viac ako 10 %.

Hyundai i10 novej genericie je
skonstruovany na novej platforme s rizvorom
ndprav dlh$im o 5 mm. Zmenené uloZenie
zadnych tlmicov pruzenia zlepsilo reakciu
zadnej ndpravy na vsetkych druhoch povrchu.
Podvozok typu i10 novej generdcie bol
starostlivo vyladeny, aby poskytoval jazdnu

dynamiku i mald tdroven hluku a vibrécii,

priblizujicu sa k $tandardom automobilov
niz8ej strednej triedy.

Eurépsky dizajnovy tim Hyundai, ktory
vedie $éfdizajnér Thomas Biirkle, vytvoril
dynamicky tvar vyuzitim dizajnovych
prvkov fluidic sculpture — dizajnova filozofia
Hyundai Motor Company, zvyraziiujacich
atletické proporcie a velkorysé vonkajsie
rozmery nového automobilu. Vycibreny
exteriér reflektuje elegantny interiér,
vyuZzivajici v kla¢ovych oblastiach materidly
nadstandardnej kvality.

Rovnako ako 95 9% automobilov Hyundai
predévanych v Europe aj typ i10 novej
generécie bol navrhnuty a vyvinuty v Hyundai
Motor Europe Technical Centre v nemeckom
Risselsheime. Typ 110 novej generdcie bude
prvym automobilom Hyundai segmentu A,
ktory sa aj vyrdba v regione. Sériova vyroba sa
rozbehne uz tento mesiac v zévode Hyundai
v meste Izmit, Turecko. Rocn4 kapacita
tohto zavodu, v ktorom sa doteraz vyribal
vacsi typ Hyundai i20 (tzv. segment B), bola
po investicidch do infrastruktiry v regiéne
v thrnnej vyske 475 miliénov € rozsirend
na 200 000 automobilov ro¢ne. Po zacati
predaja 10 novej generécie sa bude az
90 % automobilov Hyundai predavanych
v Eurépe vyribat v regione.

-hi-
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" | VYSKUSALI SME | Kia Carens 1.7 CRDi 100 kW EX
|\ /I P s / S Rl | B OPISO |\ /I 0 20 mm kratsi, teraz je dlhy 4525 mm, 0 15
mm uZsi (1805 mm) a aZ o 40 mm nizs{

(1610 mm). Len razvor ndprav naristol o 50

mm na hodnotu 2750 mm. Tieto zmeny
S C H REYE RA prispeli k posobivej proporénosti karosérie.
Kia pri obnove ponuky vozidiel pre

eurépsky trh désledne dbd, aby usilie
P rvu generdciu typu Carens automobilka Kia uviedla na vyvojovych pracovnikov neznehodnotili

nekvalitnej$ie materidly pouzité v interiéri

trhuz vroku1999. Nasledujica generdcia sa preddvala

vozidla. Aj Carens méd hodnotne vyzerajicu
aj u nds, ale pred pér rokmi sa z trhu vytratila, neobstdla kabinu. Dominantou pristrojovej dosky
v konkurencii vyraznejsie posobiacich MPV konkurencie. je 4,2- palcovy informaény dotykovy

displej multimedidlneho systému s peknou

Vlani na autosaléne v Parizi mala vystavnu
premiéru nova generécia Carensu, ktorej
dizajn uZ nesie rukopis Gspesného
$éfdizajnéra znacky, Petra Schreyera.
Vyskasali sme piatmiestny model pohdriany
vznetovym motorom 1.7 CRDi vyladenym
na vykon 100 kW, spolupracujicim so
6-stupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Novy Carens si mozno zadovazit za priplatok
650 eur aj v 7-miestnej verzii pri ktorej
sa sedadld uplne sklopia do podlahy a tak
nezmensuji objem batozinového priestoru.
Novinka je postavend na platforme
druhej genericie typu cee’d. Dodéva
sa aj v sedemmiestnej verzii, ale ani to
nebolo dévodom na medzigeneracné
predfienie karosérie. Naopak, karoséria je

vo vietkych smeroch mensia. V porovnani

s predchddzajucou generdciou je novy Carens
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a prehladnou grafikou (balik 1). Vodi¢
a spolujazdec maji dostatok miesta vo
vietkych smeroch, hoci by mali aj telesné
parametre basketbalového pivota. Vyhlad
z miesta vodi¢a Sikmo dopredu vsak nie
je idedlny, to jediné ndm trochu kalilo
vyborny dojem z ovlddania vozidla.
Pochvalu si zasluzia dobre tvarované predné
sedadld aj presunutie preradovacej paky na
podlahovy tunel. Okolo nej st umiestnené
tlacidla na vyhrievanie prednych sedadiel,
parkovacieho asisten¢ného systému a rezimu
posiliiovaca. Vyssie sa nachddza ovlddanie
dvojzénovej klimatizacie , navigaéného
systému (obsahujtceho aj civaciu kameru
a 6 reproduktorov + 1 subwoofer, za o si
treba priplatit 1670 eur). Novy je aj kozou
potiahnuty trojramenny multifunkény volant,
ktory je vo vybave EX vyhrievany. Nachadza
sa na nom mnozstvo tlacidiel, ¢o nemusi
kazdému vyhovovat.

To, ze bol novy Carens navrhnuty
a skonstruovany najmi pre potreby rodiny,
jasne dokazuje priestrannost obklopujica
druhy rad sedadiel. Ide o tri rovnako velké
sedadld. Kazdé zo sedadiel sa d4 samostatne
posuvat aj skldpat. Vysoka linia bokov na
zadnych dverdch vSak neposkytne mensim
detom idedlny vyhlad na okolie. Na zadnych
bo¢nych okndch sa nachddzaja rolety
s vtipnou konstrukciou aj mechanizmom
upinania. Uzito¢né s aj vyklapatelné
stoliky, ktoré sa nachddzaju na rube operadiel
prednych sedadiel.

BatozZinovy priestor ma pravidelny tvar
a rozmerné nahor vyklopné veko ponika
dorti velmi dobry pristup. Pitmiestna verzia
pontka objem pre batozinu 536 litrov, po
sklopeni sedadiel v druhom rade vznikne
rovna plocha a objem sa zvi¢si na 1694
litrov. KedZe sa dé uplne sklopit aj operadlo
na sedadle spolujazdca vedla vodi¢a, mozno
prevazat predmety dlhé az 2,15 metra.
Kryciu roletku batozinového priestoru
mozno elegantne odlozit do podlahy, pod
ktorou sa este nachadza prakticky odkladaci
box z polystyrénu. Rodinny charakter
Carensu potvrdzuje aj dostatok odkladacich
priestorov, ktoré su prakticky rozmiestnené

v kabine. Kryté odkladacie schranky su
napriklad aj v podlahe pred zadnymi

sedadlami.

Na nasom trhu st pre Carens
momentélne v ponuke dva motory —
zdzihovy 1.6 GDi a vznetovy 1.7 CRDj,
ktory je dostupny v dvoch vykonovych
alternativach,85 kW a 100 kW. Nami

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepliiany, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 17:1, zdvihovy objem 1685 cm?, najvacsi vykon 100
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 330 Nm pri 1750 az
2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd vlecend naprava s pruzne skrutnou
prieckou, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotdcmi, ESP. hreberiové riadenie
s elektrickym posiliiovatom, svetld vyska 151 mm, priemer
otdtania 11 m, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 45625/1805/1610
mm, rézvor naprav 2750 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1569/1582 mm, pohotovostnéd/celkovéd hmotnost
1492/2110 kg, objem batozinového priestoru 536/1694 |,
objem palivovej nédrze 58 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 191 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,4/4,7/5,3 1/100 km,
€0, 139 g/km.

skusand vykonnejsia verzia vznetového
motora s dostato¢nou vykonovou rezervou
splita ndroky na dynamiku jazdy aj vodicov,
ktori sa neradi vle¢a v koléne vozidiel
jazdiacich mensou rychlostou, akd je na
danom tseku cesty ,limitnou®. Krutiaci
moment je dostato¢ne velky pre plynuld
jazdu uz ked rucicka otdckomera prejde cez
znacku 1000 oticok za minttu. V meste sme
zvylajne preradovali prevodové stupne tak,
aby sa otdacky motora drzali okolo hranice
1500 za minttu. Vtedy malo vozidlo spotrebu
nafty tesne nad 6 1/100 km. Reakcie motora
na stlacenie peddla akcelerdtora uz pri
takto malych otickach su takmer okamzZité.
Pri jazde po dialnici najvicsou dovolenou
rychlostou uz inak tichy motor posidka
neprepocuje, hluk vsak nie je obtazujici. Pri
velkej rychlosti a silnych zévanoch bo¢ného
vetra citit, Ze vozidlo je dost citlivé na bo¢ny
vietor.

Podvozok dobre ,zehli“ nerovnosti
cesty, ndrazy kolies v kabine takmer nebolo
citit. Problémy sme nemali ani so stabilitou
vozidla, napriek tomu, Ze konstruktéri pouzili
namiesto viacprvkového zavesenia zadnych
kolies jednoduchsiu vle¢ent zadni ndpravu.
V zikrutich sa karoséria nakldfia, ale koles sa
bocne nesmykali ani pri rychlejSom prejazde
zédkruty.

Nové Kia Carens 1.7 CRDi 100 kW vo
vybave EX sa preddva za 22 400 eur.

Tatiana TAZKA
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‘ | VYSKUSALI SME | Ford Fiesta 1.6 TDCi 70 kW 5dv. Titanium X, 1.0 EcoBoost SCTi 92 kW 3 dv. Sport

FIESTA STALE

NA VRCHOLE

F ord Fiesta je dlhodobo najziadanej$im malym hatchbackom

na eurépskom trhu. Vyskusali sme uz viacero modelov z jej

aktudlnej generdcie. Zaciatkom tohtoro¢nej jari sme napriklad

skusali patdverovi Fiestu pohdnanu zézihovym $tvorvalcom

1.25 Duratec 16V s vykonom 60 kW, pisali sme o nej v juni.

Po nej sme vyskusali este dve Fiesty.
Pitdverovi, pohanania 1.6- litrovym
vznetovym motorom s najvi¢sim vykonom
70 kW, s 5-stupiiovou rucne ovlidanou
prevodovkou vo vybave Titanium X,

a trojdverovu Fiestu vo vybave Sport

s litrovym trojvalcom EcoBoost, ktory sme
uz vyskasali vo viacerych vozidliach Fordu.
Naladeny bol na vykon 92 kW.

Interiér oboch vozidiel bol prakticky
identicky, zmeny sposobuji najmi odlisnosti
vybavy. Pitdverovej Fieste velmi pristal

metalicky lak Copper Pulse za priplatok

495 eur. Farba karosérie sa objavila aj

v interiéri na pristrojovej doske, prednych

a zadnych dverach. Standardom pre tento
model st 16-palcové 12-lacové diskové
kolesa z lahkej zliatiny. K $tandardnej vybave
Titanium X tohto vyborne vybaveného
modelu patrili napriklad predné reflektory
do hmly, projektorové halogénové reflektory,
palubny poéital, klimatizicia, vyskovo,
pozdiine nastavitelny volant s koZou obsitym
vencom, nastavitelné a elektricky vyhrievané
predné sedadld, audioststava s CD/MP3
prehravacom, USB/AUX konektorom,
centrilne zamykanie s dialkovym ovlidanim
v kla¢i. Okrem Standardnej vybavy mal

tento model aj bohatu priplatkova vybavu,
napriklad tempomat za 155 eur, elektrické
ovladanie prednych, zadnych okien za 215
eur, obvodovy alarm za 255 eur, dazdovy
snima¢ + automatické zapinanie reflektorov
za 199 eur, Sportovy zadny spojler za 240 eur,
sadu City Plus + Active City Stop za 750 eur.

Vznetovy motor 1.6 TDCi Duratorq
s vykonom 70 kW a kritiacim momentom
200 Nm pri 1750 ot./min. je mimoriadne
pruzny, zabezpecuje zretelné zrychlenie uz od
malych otacok. Spolupracoval s 5—stupniovou
ru¢ne ovliddanou prevodovkou, pohyb
preradovacej paky v kulise je hladky, drahy pre
jednotlivé stupne su jednozna¢ne vymedzené.
Po tyzdni pouzivania tohto vozidla sme
dosiahli spotrebu nafty pod hranicou 4 1/100
km!

Trojdverovy model nalakovany modrou
metalizovanou farbou Nautical Blue, za
ktoru treba priplatit k cene 495 eur, mal aj
priplatkové 17-palcové diskové kolesd (199
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eur). Ford do tohto vozidla dodal balik
$portovych exteriérovych doplnkov. Vozidlu,
ktoré sa priblizuje svojim vzhladom k ostrej
verzii ST, kedZe md $portové ndrazniky, velky
zadny spojler, rozsirené prahy a za priplatok
99 eur tmavé skl okien. Dobre posobi aj
farebnejsi interiér vozidla, v ktorom boli
Cervené boky sedadiel. Tie su vo vybave Sport
samozrejme §portové, s vyraznym bocnym
vedenim, ktoré sme ocenili pri prejazde
ostrych zékrut. Pri nastupovani na zadné
sedadld treba zvladat trochu akrobacie. Aj
ked sa operadla prednych sedadiel daju
priklopit k sedacej Casti a celé sedadlo sa
potiahne dopredu, vzniknuty otvor pre
nastupovanie nie je ani zdaleka taky velky,
ako po otvoreni zadnych dveri patdverového
modelu. Sedadlo vodi¢a a spolujazdca ma pri
opitovnom vracani sa mechanickd pamit,
netreba ich znova nastavovat. Aj tento model
mal bohatu priplatkova vybavu — tempomat
za 155 eur, automatickud klimatizaciu za 305
eur, obvodovy alarm za 255 eur, dazdovy
snima¢ a auto-funkciu zapnutia reflektorov
za 199 eur, sadu Winter , ktord zahfia
elektricky vyhrievané ¢elné sklo, vyhrievané
dyzy ostrekovacov Celného skla, elektricky
vyhrievané predné sedadld za 380 eur a za
980 eur Audio ICE 5 —SD navigac¢ny systém
s 5-palcovym farebnym TFT displejom, radio
s CD/MP3 prehravacom, GPSM, USB/AUX
konektor, Bluetooth a systém SYNC.
Skusana trojdverové Fiesta bola vybavena
novinkou v motorovom portféliu — litrovym
EcoBoostom vyladenym az na 92 kW
(slab$i a zndmejsi variant ma 74 kW). Sila
tohto motora sa prejavi hned pri rozjazde,
dokaze pokojne pracovat uz v pasme oticok
od 1100 do 2000 za minutu. Na dialnici
pri 130 km/h motor ,,to¢i“ pri zaradenom
piatom prevodovom stupni necelych 3000
otacok. Oficidlne uvddzana spotreba benzinu

v kombinovanej prevadzke, 4,3 1/100 km, sa

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: a/ 4- valcovy, 16- ventilovy prepliiany vznetovy,
vstrekovaci systém common rail, b/ 3- valcovy, 12-ventilovy
preplfiany zazihovy s priamym vstrekovanim benzinu, rozvod
2XOHC, kompresny pomer a/ 16:1, b/ 10:1, zdvihovy objem
a/ 1560 cm3, b/ 998 cm®, najvacsi vykon a/ 70 KW pri
3800 ot./min. b/ 92 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
a/ 200 Nm pri 1750 ot./min., b/ 170 Nm pri 1400 az 4500
ot./min.

Prevody: 5 -stupiiova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadna vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotcmi, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovacom,
priemer otacania 10,1 m, pneumatiky rozmeru a/ 195/50
R-16, b/ 206/40 R-17.

Karoséria: a/5-dverova, b/ 3-dverova typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v a/ 3969/1722/1435
mm,b/3982/1709/1495 mm, rdzvor néprav 2483 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu a/ 1473/1460 mm, b/
1475/1460 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost’ a/
1164/1575 kg, objem batozinového priestoru 276/960 |,
objem palivovej nédrze 42 1.

Prevadzkoveé vlastnosti : najvacsia rychlost a/ 181 km/h,
b/196 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h zaa/ 11,7 s b/

9.4 s., spotreba a/ nafty v meste/ mimomest. cykle/komb.
prevadzke 4,4/3,2/3,61/100 km, b/ a benzinu 5,3/3,7/4,3

/100 km, CO, a/ 95 g/km., b/ 99 g/km.

vsak da dosiahnut len ak vodi¢ maximalne
vyuziva piaty prevodovy stupeil a malé otdcky
motora. Pri veelku dynamickom spésobe
jazdy sme dosiahli priemer 5,3 /100 km. Aj
na 17-palcovych kolesich sa Fiesta sprava
sebaisto na cestich s dobrym i horsim
povrchom.

Bohatd $tandardna bezpecnostna
vybava v obidvoch vozidlich obsahovala
okrem iného 7 bezpeénostnych vankisov,
systém trakénej kontroly, systém podpory
brzdenia v nidzovych situdciach, elektricky
posiliovac riadenia s variabilnym tcinkom
a iné prvky. Nechyba My Key systém
nastavenia vybranych funkcii pre jeden
z klucov s dialkovym ovlidanim pre zlepsenie
bezpecnosti vodica - tinedZera , ktory sme uz
predstavili v janovom &isle vo vozidle Ford
Fiesta 1.25 Duratec.

Pitdverovy Ford Fiesta 1.6 TDCi
Duratorq s vykonom 70 kW a vybavou
Titanium X sa preddva za 18 180 eur,

s priplatkovou vybavou sa cena nami
skisaného modelu zastavila na 20 987 eur.
Trojdverovi Fiesta 1.0 EcoBoost SCTi

s vykonom 92 kW a s vybavou Sport sa
prediva za 16 290 eur. Cena skisaného
modelu s doplnkovou vybavou bola 19 357
eur. Tatiana TAZKA
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r‘ | VYSKUSALI SME | BMW 330d xDrive Sedan

PRITAZILIVY VZHLAD,
UZASNY VYKONOVY
POTENCIAL

S ucasnd generdcia trojkového radu BMW mala premiéru pred

viac ako poldruha rokom, jej modely v§ak na ceste ¢i parkovisku

stdle pritahujui o¢i priaznivcov automobilovych noviniek. Vyskusali

sme z tohto radu sedan 330d xDrive. Dlhd kapota, krdtky predny

previs, dlhy rézvor ndprav a kabina posunutd vyrazne dozadu

st zretelné atributy $portovosti. TyZdenné pouzivanie tohto

auta prislub dobrej dynamiky jazdy potvrdilo ,,do bodky*.

Predstavitelia spolo¢nosti BMW v zavere
minulého roka ozndmili, Ze na jar roku 2013

budi mat az 74 modelov z roznych typovych

radov s pohonom vsetkych kolies. A najviac
ich malo pribudnut prive v trojkovom
rade. Prislub naplnili a jednym z takychto
modelov je aj sedan 330d, ktory existuje

len s pohonom xDrive. Nie je to tak ddvno,
Co si priaznivei bavorskej znacky iny ako
zadny pohon pre automobily BMW azda
ani nevedeli predstavit. Pred niekolkymi
rokmi v§ak technici BMW vyvinuli
elektronicky regulovany pohon kolies zadnej
aj prednej ndpravy, ktorému dali oznalenie
xDrive. A v jeho sicasnej podobe patri

k najuzndvanej$im systémom pohonu 4x4.
Jeho vyznamnou vyhodou je maly nédrast
spotreby v porovnani s modelmi, ktoré maju
pohdiiant len zadna ndpravu. Standardne
rozdeluje hnaci moment v pomere 20:80

v prospech kolies zadnej ndpravy, pri preklze

zadnych kolies pri plnom zopnuti spojky vo
funkeii medzindpravového diferencialu sa
moment deli v pomere 50:50. Ked servomotor
spojku na pokyn riadiacej jednotky tohto
systému celkom rozpoji, pohdiiané su len
zadné kolesd. Pri rychlom vyjazde zo zédkruty
vsak uz treba ¢ast hnacieho momentu preniest

aj na predné kolesd, aby bola zachovand

stabilita vozidla. Je to prijemny zdzitok,
lebo vnimavejsi clenovia posadky citia, ako
predné kolesda pomdhaji vozidlo vytahovat
zo zékruty. Pravdupovediac, tento model

s vykonovo predimenzovanym vznetovym
$estvalcom by bez pohonu vetkych styroch
kolies pravdepodobne vic¢sinu ¢asu jazdy
musel mat aktivovany protipreklzovy systém

zadnych pohananych kolies. Obrovsky
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kritiaci moment (560 Nm) dosazitelny uz

v pasme velmi malych otdcok, by nutil kolesd
k preklzu pri kazdom pritlaceni plynového
pedila.

Trojlitrovy prepliiany vznetovy motor ma
najvicsi vykon 190 kW pri otdckach 4000 za
minttu. Nebrdni sa ani ,vytd¢aniu® nad tato
hranicu, i ked osemstupriovd automaticka
prevodovka sa §tandardne snazi preradovat
tak, aby motor pracoval pri malych otickach,
s malou spotrebou nafty. Ked si vodi¢ nastavi
jazdny rezim Sport+, riadiaca jednotka
nepreraduje pri hlbokom stlaceni plynového
pedila ,nahor” tak bleskovo, ako v rezZimoch
Eco Pro alebo Comfort. Zrychlenie tohto
auta je uteSené, ndrast rychlosti z 0 na
100 km/h zvladda za 5,3 sekundy. V beznej
prevadzke vodi¢ tento potencidl motora
naplno nevyuziva, ¢o sa priaznivo odrdza na
spotrebe paliva. Aj ked sme jazdili svizne,
ale bez prekracovania limitov rychlost,
pri jazddch v meste palubny pocita¢ auta
ukazoval najéastejsie priemernu spotrebu
nafty okolo 8 1/100 km, po okresnych cestich
pri razantnej jazde bola spotreba vicsia ako
v meste, pri pokojnej jazde len 5 1/100 km.
A na dialnici pri povolenej rychlosti 130

km/h bola spotreba iba mierne nad 6,5 1/100
km.

Atraktivne vyzerajuci sedan s vonkaj$imi
rozmermi 4624x1811x1429 mm nalakovany
bielou farbou Alpinweiss bol zlepseny
o zadny spojler vyrobeny z uhlikovych
vlakien. Sportovost' vzhladu este zlepSovali
dva nélepkové pasiky pozdii celého auta
a efektné diskové kolesa s pneumatikami
rozmeru 255/30 R 20. Daii za pouzivanie
extrémne nizkoprofilovych pneumatik
a radikalne znizeného predného ndraznika
sme platili formou neustileho sustredovania
sa na sledovania dier v cestich alebo hrbolov,
ktoré, ak by sme ich ,trafili, znamenali by
poskodenie pneumatiky aj ,disku, v pripade
hrbola by sme obrusili spodok predného
ndraznika. Podvozok vsak nie je taky
dokonaly, aky nds rozmaznéval v modeloch
ypitkového® radu. Ani kabina nie je az tak
dokonale odhlu¢nend. KedzZe trojkovy rad
BMW nemi zatial samostatny model M
Performance, niektoré prvky z balika tejto
verzie vyssich radov automobilov BMW, sa
objavili prive v tomto modeli. Viac menej st
to len prvky upravujice vzhlad, motor zostal
pri povodnom nastaven.

V kontraste s bielym lakom karosérie
tvorcovia tohto modelu zvolili &erny interiér
- s ohurujucou kvalitou pouzitych materidlov,
typickou pre stcasné automobily BMW.
Predné sedadld sa daja bez problémov
nastavit do idedlnej polohy pre vodica malej
i velkej postavy, poskytuju dostatok podpory
aj stehndm, vdaka ¢omu sa v tomto BMW da
hodiny cestovat bez zndmok unavy. V dosahu
rik vodica aj spolujazdca je na podlahovom
tuneli umiestneny ovldda¢ systému iDrive.
Monitor systému iDrive s tenkym displejom
s velkym rozliSenim je umiestneny nad
hornou liniou pristrojovej dosky. Aj na
zadnych sedadlich mo6zu pohodlne cestovat
osoby hoci i vy§sicho vzrastu. Stredné
miesto viak treba povazovat za ,nadzové.
Batozinovy priestor ponuika objem 480 litrov.

Skusané vozidlo malo nadostac

)

elektronicky regulovanych systémov
zameranych na zabezpecenie komfortu aj
bezpecnosti jazdy. BMW 330d xDrive Sedan
3.0 s vykonom 190 kW sa predéva za 47 600
eur. Nami skasané vozidlo malo velmi bohata
doplnkovi vybavu v celkovej sume 18 560
eur, ktord obsahovala M brzdy, $portovi
automaticka prevodovku, variabilné §portové
riadenie, alarm s dialkovym ovlddanim, balik
vybavy M $port, zadnu kameru, stmavené skld
vzadu, automatické stmavovanie spatnych
zrkadiel, vyhrievanie prednych sedadiel,
kontrolu pri zmene jazdného pruhu, Active
Protection systém, Head-up displej, Harman/
Kardon Surround Sound audio systém, balik
BMW Basic Service Inclusive (5 rokov
zaruky/100 000 km), balik vybavy Advantage
5, balik Business, vybavu Drive comfort, balik
Vizibility..., a tak cena vzristla na 66 160 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 6-valcovy, 24-ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovacf systém common rail, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 m?, najvacsi vkon 190
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 560 Nm pri 1500
ot./min.

Prevody: 8-stupriovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien vinuté pruziny, prieény skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, kotGcové brzdy s ventilovanymi
kottémi, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym
posilfiovacom, pneumatiky rozmeru 255/30 R-20.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4624/1811/1429 mm, razvor
néprav 2810 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1585/1687
mm, pohotovostnd/celkova hmotnost 1733/2330 kg, objem
batoZinového priestoru 480 |, objem palivovej nadrze 57 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 6,4/4,6/5,2 11/100 km,

€0, 137 g/km.
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| VYSKUSALI SME | Novy Renault Scénic XMOD Energy 1.6 dCi 96 kW Privilege

/ DOBREJ CESTY

V minulosti k nemu pribudol viési

strodenec Grand Scénic, a Renault tito
dvojicu zaciatkom minulého roka podrobil
omladzovacej kire. Na tohtoro¢nom
autosaléne v Zeneve mal premiéru model
Renault Scénic XMOD, ktorym chce
automobilka Renault poslizit motoristom
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oblubujicim, alebo potrebujicim kompaktné
MPV s oplastovanym exteriérom a mierne
zvicsenou svetlou vyskou.

Scénic XMOD mi len pohon kolies
prednej ndpravy. Aby sa mohol bezpecnejsie
pohybovat aspoil v mierne komplikovanom
teréne, vyrobca ho vybavil systémom

Extended Grip. Otoénym ovldda¢om na
podlahovom tuneli pred preradovacou pékou
si vodi¢ moze nastavit niektory z trojice
rezimov. ,Normalny“ je vhodny pri jazde

po udrziavanych komunikdcidch. Rezim




»Zlepsend trakcia“ zabezpecuje pribrzdovanie
pretécajiceho sa kolesa, napriklad v piesku,
snehu alebo v blate. Tym sa zachoviva
trakénd schopnost pre druhé koleso a riziko
yzapadnutia“ vozidla sa vyznamne zmensuje.
Riadiaca jednotka tohto systému navyse na
klzkom podklade umoziiuje pribrzdovanému
kolesu ur¢ity preklz. Tento rezim zostiva
aktivny len do rychlosti 40 km/h. Rezim
»Expert‘- nechdva vietko na vodicovi,
nezasahuje do reguldcie krutiaceho momentu
motrora ani bfzd. Vodi¢ si tak moze vyskuasat
svoje schopnosti pri vedeni auta napriklad na
luke s blatistym podkladom, alebo pri jazde
do svahu po zasnezenej ceste.

Model XMOD je teda zdanlivo
minimélne upraveny klasicky Scénic, ale mé
o poznanie lepsie jazdné vlastnosti, najmi ak
s nim vodi¢ opusti vyasfaltovanu cestu. Md
tuhsie pruzenie, vritane tuhsich prie¢nych
stabilizatorov, ktoré brdnia vyraznejsiemu
boé¢nému nakldfaniu vyssieho vozidla
v zakrutdch. Tie vykrajuje presne, podla
Zelania vodica. Posilfiovac riadenia bude
intenzitou podpory pri otdani volantu zrejme
vyhovovat azda kazdému vodicovi. Jeding, ¢o
sa ndm na ovlddani tohto vozidla nepécilo,
bola potreba opit nastartovat motor po
deaktivicii systému Start-stop.

Tento model je dostupny len s dvoma
vybavami Expression a Privilege. Skasali sme
model s lepsou droviiou Privilege. Novinka
pontka 555 litrov batoZinového priestoru, ¢o
je o 33 litrov viac ako konvenény Scénic. Od
ostatnych modelov radu Scénic sa lisi tym, ze
ma nové ndrazniky, masku chladica, stresny
nosi¢, oplastovanie na niraznikoch a prahoch
dveri, vonkajsie spitné zrkadld vo farbe ,leskld
dierna“, ma aj atraktivnejsie reflektory. Pre
svetld vysku automobilka uddva len rozmer

pri maximalnej zatazi - 150 mm, ¢o je o 30

mm viac ako pri klasickom Scénicu. Na
nami skisanom modeli stili za pov§imnutie
okrem uz spomenutych prvkov aj pekna
7Itd metaliza Automne, za ktord si treba
priplatit 530 eur, ur¢ite viak aj pneumatiky
Continental Conticross Contact LX2
s rozmermi 215/60 R16 H a s oznacenim
M+S (blato a sneh), vdaka ¢omu sa tento
model dokédze bezpecnejsie pohybovat aj
v teréne.

Vznetovy 1,6- litrovy motor s vykonom
96 kW postacuje pre takto koncipované
vozidlo ¢ uz jazdi po meste, na dialnici alebo
nim vodi¢ vezie rodinu na horsku chatu po
lesnej zvaznici. Pri jazde po hrbolatej ceste
sa nedali prepocut vizgavé zvuky, zrejme
z niektorych vnutornych panelov karosérie,
¢o nemusi byt systémovym nedostatkom
tohto modelu, ale chybickou krésy len nami
skisaného vozidla. V meste sme dosahovali
priemernu spotrebu 6,2 1/100 km. Na dialnici
pri zaradenom Siestom prevodovom stupni,
zapnutej klimatizacii sa pri rychlosti 130
km/h spotreba ustilila na 6,4 1/100 km
Renault Scénic XMOD 1.6 dCi 96 kW vo
vybave Privilege sa predava za 24 290 eur,
pri sucasnej akcii Renault poskytuje zlavu
2000 eur. Nami skasané vozidlo s doplnkovou
vybavou, ktord sme spominali, stoji 23 605

eur. Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovacf systém common rail, kompresny
pomer 15,4:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 96
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 320 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperéch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny
stabilizator, zadnd vle¢end naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, ESP. hrebefiové
riadenie s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozmeru
215/60 R-16 H.

Karoséria:5-dverovd, 5-miestna typu van

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4372/1845/1656
mm, rézvor naprav 2704 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1545/1547 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1626/2055 kg, abjem batoZinového priestoru 437/1837 |,
objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 ., spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,1/4/4,41/100
km, C0, 114 g/km.
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r‘ | VYSKUSALI SME | Toyota Yaris 1.33 Dual VVT-i, $pecidlna edicia TREND

TOYOTA YARIS

1.33 Dual VV'T-i, $pecidlna edicia TREND

Yaris nadalej patri k najkompaktnejsim
predstavitelom triedy malych vozidiel, ktory
pontka aj vyborny vnitorny priestor. Novy
model, ktory sme skusali, je k dispozicii
vyhradne s pitdverovou karosériou

a 1,33-litrovym motorom so 6-stupiiovou
ruéne ovlidanou prevodovkou, alebo

s automatickou prevodovkou typu Multidrive
S. Pre model Yaris Trend su k dispozicii tri
doplnkové baliky vybavy — Cool za 290 eur
(automatick4 dudlna klimatizacia), Touch

Go za 600 eur (navigacny systém s mapovym
pokrytim Eurépy, rozsirené funkcie
Bluetooth) a Senso Smart za 690 eur (balik
Cool + dazdovy snimag, samostmievacie
spitné zrkadlo, §tartovanie Smart Entry/Start,

systém bezklicového vstupu). Automobil
sa od ostatnych Yarisov lisi niekolkymi
$pecifickymi dizajnovymi prvkami, ktoré
zapdsobia nielen na Zeny ale aj na muzov.
Uz pri pohlade spredu zaujme okolie
hmlovych svetiel a hlavnych reflektorov,
ktoré je zdobené chrémovymi prvkami, dalej
stre$ny spojler ako aj chrémované spitné
zrkadld. Z bo¢nej strany Trend charakterizuje
presklenie s tmavymi stfpikmi BaC,
chrémovy dekér v oblasti prahov dveri.
Zadné svetld vyuzivaju technolégiu LED.
Sportovy charakter modelu zvyraziiuju aj
16- palcové diskové kolesd s dvojfarebnym
spracovanim povrchu.

Interiér je zladeny s exteriérom

a trhu je uz tretia generdcia
Toyoty Yaris, ktord podla
predajnych $tatistik patri
medzi najpreddvanejsie malé
autd Eurépy. Po prezentdcii
na minuloro¢nom parizskom
autosaldone prisla Toyota na
slovensky trh za¢iatkom roka 2013
s akénym modelom Yaris Trend,
ktory md zaujat najma mladsich

zdkaznikov Zijacich v mestich.

v kombindcii bielej a iernej, ktoré dopliiuje

okrové presivanie kozeného volantu, kozenej
manzety pdky ru¢nej brzdy a prevodovky.
Népadny ¢ierno-biely motiv interiéru dopfﬁa
kvalitné ¢alinenie prednych i zadnych
sedadiel. Pristrojova doska je dekorovana

bielymi doplnkami. ZdruzZeny pristrojovy
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panel mé bielo podfarbeny rychlomer.
Zizihovy $tvorvalec s prevodovkou
Multidrive S su dobre zladené — ak si na
pouzivanie prevodovky s plynulou zmenou
prevodu (CVT) zvykne. Prevodovka sa
snazi drzat motor pri malych otdckach,

¢o napomidha k dosiahnutiu malej spotreby
benzinu. Autu viak uberd na dynamike.

Yaris Trend

s prevodovkou
Multidrive

S vyhovuje
pokojna jazda.
Vodi¢ moze
zasiahnut

do systému
radenia packami
pre ru¢né

radenie pod

dvojfarebnym
volantom.
4 Spotrebu, ktort
uvéddza vyrobca
v kombinovanej prevadzke, 5,3 1/100 km, sme
nedosiahli, bola na drovni 6 litrov na 100 km.
Toyota Yaris 1.33 Dual VVT-i 73 kW
s prevodovkou Multidrive S v $pecidlnej

edicii Trend sa predava za 14 440 eur.

Tatiana TAZKA

TOYOTA V ROKU 2013
POMOZE UPRAVIT 189 KM TURISTICKYCH TRAS

$iestom ro¢niku programu

Zivé chodniky, ktory je
zamerany na obnovu a zlepsovanie
turistickych chodnikov na
Slovensku, bude podporenych pit
projektov, a ich vysledkom bude
189 km upravenych turistickych
chodnikov. Program Zivé chodniky
vyhldsila Naddcia Ekopolis
so spolo¢nostou TOYOTA
MOTOR SLOVAKIA.

Program Zivé chodniky vznikol v roku
2007 a poévodne podporoval iba projekty
v narodnych parkoch. Od roku 2012 je
viak zamerany na celé Gzemie Slovenska.
,Prostrednictvom programu Zivé chodniky
podporujeme zlepSovanie podmienok pre
pesiu turistiku a pre spozndvanie prirody
a krajiny. Pesiu turistiku vnimame ako
spolocensky, ekonomicky a environmentilne
prijatelnt formu cestovného ruchu, ktord
predstavuje optimalne vyuzitie slovenskej
prirody a krajiny,“ povedal Jan Roh4¢,
programovy manazér Nadicie Ekopolis.
Finanéna podpora sa ststreduje na

obnovovanie a zlepSovanie turistickych
znalenych chodnikov a verejnych
priestranstiev vyuzivanych turistami.

V priebehu rokov 2007 — 2012 bolo
prostrednictvom programu Zivé chodniky
obnovenych celkovo uz 655 km turistickych
chodnikov a na nich tisice malovanych
znadiek a stovky smerovnikov.

V roku 2013 ziskalo podporu 5 projektov,
vdaka ktorym bude obnovené turistické
znalenie na turistickych trasich v Malych
Karpatoch, Povazskom Inovci, Kremnickych
vrchoch, Slovenskom Rudohori, Zipadnych
Tatrich i Stiavnick}}ch vrchoch. Projekty
budu realizované do konca novembra 2013.

»Loyota zohrdva v oblasti ochrany
zivotného prostredia vyznamnu tlohu uz dlhé
roky. Okrem aplikicie modernych Setrnych
technoldgii, sa snazime prostrednictvom
programu Zivé chodniky sprijemnit ludom
Zivot, poskytnut im viac prileZitosti pre
zdravy pohyb v prirode a pre spozndvanie krds
Slovenska. Sme nesmierne radi, ze Toyota
sa od roku 2007 méze spolupodielat na tak
vyznamnom projekte, akym program Zivé
chodniky bezpochyby je“ povedal pan Marian
Hoffer, riaditel spolo¢nosti Toyota Motor
Slovakia.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor : 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11,5:1, zdvihovy objem 1329 cm?,
najvacsi vykon 73 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
125 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: bezstupriovd automatickd prevodovka CVT
(Multidrive S), pohon kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabilizator,
zadnd vlecend naprava, kotdcové brzdy s ventilovanymi
kottémi vpredu, VSC, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/50 R 16.

Karoséria:5 dverova, 5-miesta typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3885/1695/1510
mm, razvor naprav 2510 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1485/1470 mm, pohotovostné/celkovd hmotnost 1115/1480
kg, objem batoZinového priestoru 286 |, objem palivovej
nadrie 42 |.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.3/4,6/5,31/100 km, CQ, 121 g/km.

PODPORENE PROJEKTY:

Klub slovenskych turistov z Trnavy - obnova
turistického znacenia v regiéne Trnava —
Malé Karpaty a Povazsky Inovec. V ramci
projektu ide o obnovu znacenia na 9 trasich
v celkovej di¥ke 97 km, osadenie 2 mapovych
panelov a 15 smerovnikov.

Okresné zdruzenie telesnej kultdry
Zvolen - Cielom je obnova turistickej
infrastruktdry 20 km turistickych trds
v Kremnickych vrchoch.

Klub slovenskych turistov z Roziavy
- Vycistenie a obnova znacenia - 52 km
tras v Slovenskom Rudohori, osadenie
znackarskych kolov na otvorenych priestoroch
Urbar Ziar vdaka podpore opravi zanedbany
chodnik vo vysokohorskom teréne v dizke 5
km, obnovi znacenie a vydldzdi nebezpecné
useky. Projekt je venovany obnove
turistického chodnika na trase Ziarska chata
— Banikovské sedlo v Zdpadnych Tatrach.

Klub slovenskych turistov dr. Téryho
z Banskej Stiavnice - Projekt sa tyka
preznacenia a Upravy trasy vedicej hlavnym
hreberiom Stiavnickych vrchov. Projekt
zahffia precistenie a obnovu znacenia
frekventovaného turistického chodnika
v dzke 15 km.

-ta-
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" | VYS KUSAL' SME | Ford Transit Custom VAN L2H1 FWD 2.2 TDCi 92 kW Ambiente

ZASLUZENE
OCENENIE

Mali sme moznost vyskusat van strednej
hmotnostnej triedy s karosériou s dlhym
razvorom néprav L2, s nizkou vyskou H1

a celkovou hmotnostou 3325 kg a kabinou
vo vybave Ambiente. Vonkajsie rozmery

vozidla s rézvorom dlhym 3300 mm
nebrinia manévrovaniu ani v uzsich ulickich,
vozidlo je teda vyuzitelné aj na zdsobovanie
alebo poskytovanie sluzieb obyvatelom

v historickych ¢astiach miest. Vozidlo md

F ord od roku 2012
zrekonstruoval cely vyrobny
program ,vanov®. V jeho ponuke sa
teraz nachddza tak vela uzitkovych
modelov, ako doposial nikdy.

Na nds trh prisiel novy Transit

aj v osobnej verzii s nizvom
Tourneo Custom a uzitkovy

s oznacenim Transit Custom, ktory
predstavil Ford v minulom roku

a hned ziskal prestiZzne ocenenie
INTERNATINAL VAN OF
THE YEAR 2013. Stal sa teda
eurépskou ,,doddvkou® roka 2013.

dizku 5339 mm, sirku 1986 mm a vysku
1909 mm. Pésobi moderne, je praktické

a zmontované tak dosledne, ako osobné auta.
Za cely tyzden jeho pouzivania na cestich

s najréznej$im povrchom sme nezaculi jediny
cudzorody zvuk — vizganie, piskanie alebo
nie¢o podobné, ¢o zvyknu vydédvat vzdjomne
sa trice povrchy suéiastok v kabine pri jej
naméhani kritenim alebo ohybom. Ani
Ziadne dunenie vychddzajuce z objemnej
skrine, ktord bola pocas skusobnych jizd
spominané ocenenie urcite zaslizilo za dobre
odvedenu remeselnu pricu jej zhotovitelov,
ale aj za jazdné vlastnosti a hospodarnost
motora.

Na bokoch skrine su plasty, chraniace
auto proti skrabancom, aj smerové svetld
integrované do vonkajsich spitnych zrkadiel
st umiestnené tak, aby riziko ich poskodenia
bolo ¢o najmensie. Zaujimavostou je aj
mechanizmus otvirania veka palivovej nadrze,
plniace hrdlo mé namiesto viecka klapku,
rieSenie vyuzivané pri osobnych autich Ford,
ktoré brani natankovaniu nespravneho druhu
paliva. V tomto pripade by to bol benzin.

V kabine vidiet typické vyrazné znaky
sucasnych osobnych automobilov znacky
Ford, po¢nic pristrojovou doskou, jej
stredovou konzolou panelu az po volant.
Sedadlo vodica je vyborne tvarované,
okrem vyskového nastavenia sa dd upravit
aj uhol sklonu sedacej ¢asti. Vodi¢ si moze
prispdsobit aj kozou obsity volant do polohy,
ktord mu, spolu s nastavenim sedadla,
zabezpedi pocit, ze sedi v kvalitnom osobnom
aute. Tento pocit spoluvytvira aj dobré
odhlu¢nenie kabiny a optimalne vyladend
tuhost pruzenia. Vozidlo bolo stabilné pri
zriedkavom zatazeni ndkladového priestoru
(najviac 200 kg) aj vtedy, ked ho zatazoval
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len vodi¢. Rozdiel nebol ani v kvalite
pruzenia — aj tou sa Transit Custom blizi
osobnym autdm, Ze sa citi ako v osobnom

a nie nékladnom aute. Niekto si bude
mozno dlhsie zvykat na vyssie postavené
spojkové a brzdové pedile, ndm ich poloha
neprekazala. Dvojsedadlo pre spolujazdcov
ma delené vyklopné sedacie Casti s velkym
odkladacim priestorom. V pristrojovej doske
je viacero odkladacich priestorov a drziakov

na népoje. Zaujimava je uloznd schranka

v hornej Casti pristrojovej dosky, v ktorej sa
nachddza 12 V zdsuvka a konektory AUX
a USB. Druhy rad sedadiel v kabine tvori
pevna trojmiestna lavica. Osoby na nej budu
mat pravdepodobne pri dlhom cestovani
problém s nohami — topanky sa nedaja
podsunut pod predné sedadld. Chybat im
moézu aj odkladacie priestory, v zadnej Casti
kabiny nie sq.

Vo vozidle bol komunikaény
a zdbavny systém Sync Emergency Call,
ako sucast balika ICE 4 za priplatok
840 eur. Zabezpecuje napriklad aj sluzbu
automatického nidzového volania, ktora
funguje vo vSetkych krajinich s nudzovym
telefénnym ¢islom 112. Jedinou podmienkou
je, aby ste mali svoj mobilny telefén sparovany
s vozidlom cez Bluetooth. Balik dalej zahriia
radio s CD/MP3 prehrivacom na volante,
4 reproduktory, tempomat s nastavitelnym
obmedzovacom rychlosti a iné. K pohodliu
nasho cestovania prispievala v extrémne
teplom pocasi ru¢ne ovlddand klimatizacia
(za priplatok 1150 eur). Priplatkovou
vybavou boli aj parkovacie snimace vpredu
aj vzadu a predné reflektory do hmly (330
eur). Stena oddelujica kabinu od skrine
nikladového priestoru (mal objem 4,35 m?3)
je z plastu. Podlaha skrine je vybavena
odolnou podlahovou krytinou a Siestimi
ocelovymi okami na upevnenie nakladu.
Maximélna dizka nékladového priestoru
je 1944 mm, sirka 1775 mm a vyska 1406
mm. Zadné dvojkridlové dvere maju sirku
1400 mm a vysku 1340 mm. Dvere mozno
aretovat pri 90 a 180 stupniovom otvoreni.
Aretalné rameno sa dd ,zacvaknut spit ku
dverdm. Za zmienku stoji praktické osvetlenie
nakladového priestoru LED svetlami.
Nakladacia hrana je vo vyske 589 mm, pri
zatazenom vozidle vo vyske 457 mm. Na
vysokej trovni st vo vozidle prvky aktivnej
a pasivnej bezpecnosti. Vsetky verzie Custom
maju v zikladnej vybave ABS, EBD, ESP,

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2198 cm®,
najvacsi vykon 92 kW pri 3500 ot./min., krtiaci moment
350 Nm pri 1450 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stahiliztor, zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, kottcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovatom, pneumatiky rozmeru 215/65
R-16.

Karoséria: 5-dverové, 6-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5339/1986/1909
mm, razvor naprav 3300 mm, stopovy priemer otacania
12,2 m, rozchod kolies vpredu/vzadu 1510/1530 mm,
pohotovostné/celkovéd hmotnost 2085/3325 kg, objem
(lozného priestoru 4,35 m?, objem palivovej nadrze 80 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 157 km/h,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej

prevédzke 7,8/6,8/7,2 11/100 km, CO, 189 g/km.

systém trakénej kontroly, asistencny systém
rozjazdu do kopca, systém na ochranu proti
prevriteniu sa vozidla, stabilizaény systém pre
tahanie privesu, imobilizér...

Vozidlo pohrnial vznetovy motor so
zdvihovym objemom 2198 cm? a vykonom
92 kW. Zabezpecoval autu prijemni
dynamiku jazdy i ked, ako sme uviedli,
vozidlo sme nevyskuasali pri plnom zataZeni.
Predpokladdme, Ze ani vtedy vodi¢ nebude
mat problémy pri prekonavani velkych
stipani alebo pri predchddzani pomalsich
vozidiel. Dosiahli sme priemernu spotrebu
nafty niec¢o pod 81/100 km.

Ford Transit Custom VAN sa v zékladnej
vybave preddva od 18 990 eur. Nami
skusané vozidlo s uvedenou $pecifikiciou
a priplatkovou vybavou malo cenu 20 490 eur.

Samuel BIBZA
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,CROSSOVER"

Jedenzist’ rokov po tom, ¢o spolo¢nost Mitsubishi Motors po prvy

raz pouzila termin ,,crossover pri predstavovani Outlandera, na

minuloroénom Zenevskom autosaléne predstavila uz jeho tretiu generdciu.

Prvé generdcia nemala v Eurépe velkd
nadej na uspech nielen kvéli prili§ hranatym
tvarom karosérie, ale najmi kvoli absencii
vznetového motora. V roku 2006 pri
ndstupe druhej generdcie hlavny nedostatok
obchodného uspechu malo eliminovat
zaradenie vznetového motora 2.0 TDI

PD z koncernu VW do ponuky hnacich
jednotiek. Pri inovicidch tejto generdcie
bola v dizajne karosérie Coraz zretelnejsia
podoba ,tvire” tohto vozidla s obchodne
uspesnym Lancerom. V ponuke motorov

boli v zévere az dva, jeden z z PSA Peugeot
Citroén a druhy vlastny, oba mali zdvihovy
objem 2,2 litra. Tretia generdcia uz nestavia
na podobnosti s Lancerom, v ponuke md len
vlastny 2,2-litrovy vznetovy motor a zazihovy
2.0 MIVEC s vykonom 110 kW. Vyskusali
sme model pohdnany vznetovym motorom.
Nova genericia Outlandera md dizku
4655 mm, $irku 1800 mm, vysku 1680
mm a rdzvor ndprav 2670 mm. Dizajn je
oproti predchddzajucej genericii podla nis
konzervativnejsi. Aj ked sa vonkajsie rozmery

prakticky nezmenili, Outlander p6sobi uz$im
a vy$$im dojmom. Viac oblin v jeho tvarovani
prinieslo zmensenie sucinitela odporu
vzduchu o 7 %, na hodnotu 0,33.

Skusali sme Outlander so vznetovym
motorom 2.2 DI-D spriahnutym so
6-stupiiovou automatickou prevodovkou
Mal najvyssi stupiom vybavy Instyle,
ktorému velmi pristala ¢ierna farba karosérie.
Pri nej dobre posobila farebnd kombindcia
interiéru bézovej a Ciernej s vlozkami imitdcie
uhlikovych vlakien. Vodi¢ a spolujazdec
maju velkorysy priestor vo vietkych smeroch.
Kozené sedadla si poddajné a vyhrievané.
Sedadlo vodic¢a je elektricky nastavitelné
vyskovo aj pozdfine, prepracovany
trojramenny kozeny multifunkény volant
dostal aj moznost pozdfineho nastavenia.
Spiékovy audiosystém Rockford Fosgate sa
lahko ovlida cez 7-palcovy dotykovy LCD
monitor. Stcastou vybavy je aj parkovaci
asisten¢ny systém s kamerou v kombindcii
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s navigaénym systémom MMCS.

Priestorovo st na to velmi dobre aj
osoby sediace na druhom rade sedadiel.
Sedacie Casti su dostato¢ne dlhé, ich operadld
maju nielen polohovatelny sklon, ale si aj
dostatoéne vysoké. Pre variabilnost zadnej
Casti vozidla je doleZité, ze druhy rad sedadiel
mozno pozdlzne postvat v rozsahu 25 cm.
Ich posunutim dopredu sa zabezpedi nielen
zviSenie objemu pre batozinu, ale v pripade
potreby odviezt viac osob, aj lepsi pristup
k vyklopnym sedadlim v tretom rade. Tie
st ukryté v podlahe batoZinového priestoru
a od vybavy Intense+ st sicastou Standardu.
Vyklopné sedadla sa vsak vhodné len pre
osoby niz§ieho vzrastu, najmi pre deti. Objem
batozinového priestoru pri pitmiestnom
usporiadani kabiny je 477 az 591 litrov,
v zédvislosti od polohy sedadiel druhého radu.
Pri vyuziti vetkych siedmich sedadiel sa
zmensi na 128 litrov. Trochu nepohodIné
je vSak skldpanie sedadiel druhého radu.
Najprv je potrebné vyklopit ,,seddk” smerom
k prednym sedadlim, potom odistit aretdciu
operadla. Komplikiciou to méze byt pri
Castom prevazani napriklad $portového
nacinia. Kto potrebuje velky objem pre
naklad raz za ¢as, komplikovanejsie skldpanie
stredného radu sedadiel, po ktorom vznikne
celkom rovnd plocha s dizkou dna 1,69 m
(+335 mm oproti predchddzajicej generacii),
asi to nebude povazovat za problém.
Prijemnym doplnkom v skisanom vozidle
bolo elektrické otviranie a zatviranie veka
batozinového priestoru. Uzivatelov vozidla
uréite potesi dostatok odkladacich priestorov
na réznych miestach kabiny.

Outlander si medzigeneracne polepsil
v bezpecnosti. Ponuka teraz obsahuje aj
aktivny tempomat s ovlidanim na volante,
systém monitorovania a podpory udrziavania
jazdného pruhu, systém predchddzania
a zmierriovania nésledkov ¢elného narazu.
Tieto prvky st viak sucastou vybavy len
verzii s automatickou prevodovkou.
K najvyssiemu stupiiu vybavy okrem iného
patri dvojzénovi automatickd klimatizacia,
bezklucovy pristup a Startovanie, elektrické
ovlddanie prednych a zadnych okien, okno

vodica s funkciou Auto, pomocny vstup USB,

Bluetooth, ovlddacie packy radenia pod
volantom, 9 reproduktorov....

Upraveny motor si s automatickou
prevodovkou rozumeju velmi dobre.
Prevodovka preraduje plynule, jej reakcie
pri prudkom stlaceni plynu st uspokojivé.
Kratiaci moment 360 Nm pracuje
v §irSom pasme od 1500 do 2750 ot./min.,
predchddzajuci vznetovy motor Mitsubishi
mal vrchol krutiaceho momentu pri 2000
ot./min. Predchodca vsak mal vicsi vykon,
130 kW. Novy motor dosahuje najviac 110
kW pri mensich otackach, 3500 za minutu.
Snazit sa vyhnat otdcky vyssie, je zbytocné,
tam uz sila motora chabne. Roztiahnutie

vrcholnej hodnoty kritiaceho momentu do
sirokého pola otdcok to v§ak bohato vyvazi.
Pri ustdlenej rychlosti 130 km/h na dialnici
motor pracuje pri otdckach okolo 2200 za
minttu, spotreba nafty sa drzi pod 7 1/100
km. V meste sme dosahovali priemernd
spotrebu 7,3 1/100 km. Novy rezim 4WD
Eco nahradil star§i 2WD. Pohanané su

pri iom predné kolesd, spotreba paliva je
teda mensia vdaka tomu, Ze motor nemusi
prekondvat trecie straty pohonu aj zadnych
kolies. Ten v3ak pri tomto reZime zostdva

»v pohotovosti“ a automaticky sa pripdja pri
preklze prednych kolies. Vodi¢ si méze zvolit
este dva dalsie jazdné rezimy —Auto a Lock.
Rezim 4 WD Lock je uréeny do ndro¢nych
podmienok, ,na tvrdo“ deli hnaci moment
medzi kolesa prednej a zadnej népravy

v pomere 50:50. ReZim Auto sa ndm zd4
byt zbyto¢ny. Mozno pri prejazde snehovych
jazykov na ceste by bol vhodnejsi ako

rezim 4WD Eco, ale sneh sme k dispozicii
teraz nemali... Podvozok je vyladeny skor
komfortne ako tvrdo, karoséria sa v zdkrutich
prili§ nenaklana. Najmi pri nenaloZzenom
aute sa viak kolesd pri prejazde prie¢nych
nerovnosti mierne ,roztancuja‘.

Mitsubishi Outlander so vznetovym
motorom 2.2 DI-D a 6-stupniovou
automatickou prevodovkou v najvyssej urovni
vybavy Instyle sa preddva za 39 900 eur, teraz
za akciovi cenu 37 500 eur.

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2XOHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer
14,9:1, zdvihovy objem 2268 cm®, najvacsi vykon 110 KW pri
3500 ot./min., kritiaci moment 360 Nm pri 1500 az 2750
ot./min.,

Prevody: 6-stupriova automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkovd néprava vinuté pruziny,
kotticoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ESP.
hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom, polomer
otatania 5,3 m, svetld vyska 190 mm, pneumatiky rozmeru
225/55R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi".

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4655/1800/1680
mm, rdzvor naprav 2670 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1540 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1765/2260 kg, ohjem batozinového priestoru 477/591/128
I, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 ., spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,1/5,1/5,8

1/100 k, €0, 153 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s
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SVIEZI VIETOR MEDZI
HATCHBACKMI

. KODA AUTO rozsiruje
svoju paletu produktov

v silnom segmente kompaktnych
automobilov. Medzi typy SKODA
Fabia a SKODA Octavia zamieri
vobec prvy hatchback nizsej
strednej triedy z Mladej Boleslavi
- SKODA Rapid Spaceback.

zvic§uje Cierny stre$ny spojler.

Interiér nového vozidla Rapid Spaceback
zaujme Sportovym trojramennym volantom,
novymi dekora¢nymi liStami a vzormi

potahov sedadiel. Ako je pre vozidld znacky

Dynamickym a sviezim dizajnom cieli s grafikou pismena "C".

novinka predovsetkym na mladsie skupiny Dizajn prednej ¢asti

ziakaznikov. Zachovéva si viak klasické Rapidu Spaceback sa az

hodnoty vozidiel SKODA: rad ,Simply po stredny stlpik karosérie

Clever prvkov, vysoku drover bezpecnosti, zhoduje s dizajnom

zaujimavé moznosti individualizacie, sedanu Rapid. Vyrazna

malt spotrebu paliva a vyhodny pomer mriezka chladica je

ceny a pontkanej hodnoty. Nechyba ani tvorend 19 zvislymi

tradi¢ne vynikajica ponuka priestoru pre lamelami s chrémovanym

cestujucich a ich batozinu. Prave priestorovou  ordmovanim. Nové logo

ponukou sa nova SKODA radi medzi $picku umiestnili dizajnéri na

hatchbackov v najsilnejsom slovenskom, ale prominentny vybezok

aj eurépskom automobilovom segmente. kapoty. Pomyselny

Premiéru Rapid Spaceback oslavi v septembri  §tvorlistok doplfiaju predné reflektory SKODA typické, interiér novinky pontka

na medzinirodnom autosaléne vo Frankfurte ~ a hmlovky. dostatok priestoru. Aj ked je na dlzku

nad Mohanom. Na eurépskych trhoch sa Zéiujemcovia o individualizaciu hatchback o priblizne 18 centimetrov kratsi

novinka za¢ne predévat od oktébra 2013. nového hatchbacku znacky SKODA sa ako sedan Rapid, ponukou priestoru pre
SKODA Rapid Spaceback ma vyrazny maju na o tesit. Pre Rapid Spaceback je cestujucich st obidva modely rovnaké. Rapid

dizajn s ¢istymi liniami a osobitou eleganciou. v ramci volitelnej vybavy k dispozicii hned Spaceback pontka medzi hatchbackmi nizsej

Na prvy pohlad zaujme bo¢nym profilom niekolko vyraznych dizajnovych, ale pritom strednej triedy najviac miesta pred kolenami

s velkym presklenim medzi strednymi mimoriadne funkénych prvkov. Jednym (64 mm) a nad zadnym sedadlom (980 mm).

a zadnymi stlpikmi karosérie. Vozidlo sa z nich je jednodielna pevnd panoramatickd Batozinovy priestor patri s objemom 415

tak opticky aj funkéne odlisuje od svojich strecha. Jej ténované sklo pokryva cela litrov, resp. 1380 litrov po sklopeni zadnych

konkurentov. Silueta modelu Rapid strechu a umoziiuje cestujicim neruseny operadiel, k najvic¢sim vo svojom segmente.

Spaceback je definovand jasnymi liniami, vyhlad na oblohu. Panoramaticka strecha SKODA Rapid Spaceback nie je

dlhym rizvorom niprav (2602 mm) a ostrou,  plynule prechddza do predizeného okna len o velkorysej ponuke priestoru, ale aj

vysoko polozenou liniou Tornado. zadnych dveri, kde ténované sklo konéi o jeho sikovnom vyuziti. Medzi "Simply
Sportovy nidych dostala aj zadn4 Cast priblizne o desat centimetrov nizsie ako pri Clever" riesenie patri na Zelanie doddvana

vozidla. Cisté, prehladné linie posobia vicsine hatchbackov. Oba prvky vytviraju medzipodlaha v batozinovom priestore.

vyvizenym dojmom. Standardom je Eierny dojem exkluzivnej jednoliatej sklenej Jej konstrukcia umoznuje jednoduché

diftzor, zddraziiujici horizontdlnu orienticiu  plochy. Zadina pri hornej hrane ¢elného vyuzitie maximédlneho objemu batozinového

zadnej Casti. Nechyba ani typicky prvok skla, pokracuje cez strechu az k priestoru priestoru. Nemusi sa vyberat z vozidla, staci

znacky SKODA, siroké zdruzené svetld pre registra¢nt znacku. Dynamicky dojem julen presunut do spodnej pozicie. Zoznam
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sikovnych rieseni obsahuje vela prvkov,
znamych uz z Rapidu. Za vsetky mozno
spomentt skrabku na lad vo veku palivovej
nadrze, drziak reflexnej vesty pod sedadlom
vodica, obojstranny koberec v batozinovom
priestore a nddobu na odpadky v bo¢nych
dverdch. Nechyba drziak parkovacich listkov,
drziak multimedidlnych zariadeni, priestor na
odlozenie ndpojov vpredu a vzadu alebo kryt

batozinového priestoru, ktory mozno zasunuit

za zadné operadla.

Nova SKODA Rapid Spaceback pontka
vysoky $tandard bezpecnosti, ktory je pre
vozidld znacky SKODA samozrejmostou.

V pripade kolizie sa posidka moze spolahnut
na rozsiahly balik bezpe¢nostnej vybavy,
ktory zahfna napriklad Celné, bo¢né

a hlavové bezpec¢nostné vankuase a ESC.

Aktivnu bezpecnost zlepsuji volitelne
dodévané xenénové reflektory, kontrola tlaku
v pneumatikach, predné hmlovky s ,,Corner®
funkciou, alebo asistenény systém rozjazdu do
kopca.

Novi SKODA Rapid Spaceback bude
v Eurépe k dispozicii so §tyrmi zazihovymi
a dvoma vznetovymi motormi. Ich vykonova
paleta pokryva pasmo od 55 do 90 kW.
Spolu s modelom Spaceback sa do ponuky
radu Rapid dostdva novy motor 1,6 TD1/66
kW. Vo verzii GreenLine dosahuje Rapid
Spaceback s tymto motorom spotrebu 3,8
1/100 km, ¢o predstavuje hodnotu emisii CO,
iba 99 g/km.

SKODA Rapid Spaceback je najmladsou
novinkou v rdmci najvicsej modelovej
ofenzivy znacky SKODA v jej takmer
118-ro¢nej histérii. V najblizsich rokoch
automobilka obnovi svoju celd modelova
paletu a rozsiri ju aj do dalsich segmentov.

V priemere kazdych Sest mesiacov uvedie
znacka SKODA na trh jeden novy alebo
prepracovany model. Modelovi ofenziva je
jadrom rastovej stratégic SKODA. Do roku
2018 maju predaje znacky SKODA vazrist

minimdlne na 1,5 miliéna vozidiel ro¢ne. -3a-

RODNY LIST PRE VETERANY SKODA

SKODA pontika majitelom historickych
vozidiel SKODA atraktivnu sluzbu. Kto
vlastni veterdna znacky SKODA, moze
ziskat v podnikovom archive SKODA
AUTO v Mladej Boleslavi certifikit pre
svoje vozidlo. Tento ,rodny list“ automobilu
poskytuje informdcie o histérii a vietkych

archivovanych udajoch k prislusnému vozidlu.

Majitelia automobilovych veteranov
maju k svojim skvostom celkom iny vztah.
Zaujimaju sa zvlast o histériu svojho modelu.
Aku vybavu malo vozidlo pri predaji? Aka
malo farbu? V ktorom zdvode bolo vyrobené?
Na tieto a iné otdzky odpovie certifikit od
vyrobcu.

Ziujemcovia sa moézZu obratit priamo na
podnikovy archiv SKODA AUTO v Mladej
Boleslavi. Pri resersiach vyuziva archiv
svoj rozsiahly fond historickych zdznamov
vozidiel a motorov. Mozno tak napriklad
zistit &isla podvozku a oznacenie motora,
ale Casto aj povodnu farbu pri predaji alebo
dokonca aj meno prvého majitela.

Kazdy certifikit ziska sériové &islo,
podpise ho veduci archivu a vystavi na meno
ziadatela. Vystavenie Gplného certifiktu stoji
1210 K¢ (asi 46,58 €). Ak nie je mozné zistit
vetky informacie, cena je 968 K& (37,26 €).
Pre vybrané vozidld, ako napriklad vystavné

expondty, je v pripade potreby mozné ziskat
képie dostupnych archivnych podkladov.
Cena za takyto materidl je 2420 K¢ (93,16 €).
Podnikovy archiv SKODA dokumentuje
histériu eskej automobilky od roku 1895.
Popri prospektoch, cennikoch, fotografidch,
navodoch na obsluhu, literatiry a technickych
podkladov sa vo fonde zbierky nachddzaja
aj origindlne eviden¢né knihy vozidiel.
Tieto knihy obsahuju cenné informécie
o vyrobenych vozidlich znacky. Podnikovy
archiv SKODA je jednym z najrozsiahlejsich
archivov svojho druhu. V' podnikovom
archive sa nachddzaju aj kataldgy, tlacové
spravy, zmluvy, napriklad medzi Laurinom
a Klementom, zakladatelmi automobilky, ale
aj dolezitd koreSpondencia a osobné podklady
vyznamnych veducich zamestnancov.
Koncom roka 2012 preslo SKODA
Mizeum rozsiahlou modernizaciou
a zmenilo sa na multimedidlny svet znacky.
Vykladnd skrifia znacky SKODA na ulici
Viclava Klementa pozyva névstevnikov
na strhujicu cestu casom. Na cestu
118-ro¢nou histériou automobilky, na cestu
mnohotvirnu, interaktivnu a multimedialnu.
K dispozicii su tri tematické oblasti so 46
historickymi vozidlami, niekolkymi stovkami
exponidtov a dobovych filmov, fotografiami
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a dokumentmi. Tie st moderne usporiadané
na viac ako
1800 m2 vystavnej plochy v historickych
vyrobnych halach.
Dalsie informicie pre zdujemcov si
k dispozicii v archive SKODA AUTO,
tel.: +420 326 8 31133,
e-mail: archiv@skoda-auto.cz.
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NOVA GENERACIA

NAJPREDAVANEJSIEHO AUTA SVETA

T oyota Corolla je najpreddvanejsim typom automobilu na
svete. Od roku 1966, ked bola na trh uvedend Corolla prve;j

genericie, az doteraz, o predstavuje obdobie 47 rokov, sa na celom

svete predalo viac ako 40 miliénov vozidiel s tymto ndzvom.

Dnes, ked je na trhu uz jej 11. generécia, sa
Corolla vyriba v 16 vyrobnych previdzkach
v Japonsku aj v zahranici. Hlavny konstruktér
Sinici Jasui veri, Ze tento tspech sa podarilo
dosiahnut preto, lebo kazdy z po sebe
nasledujucich vyvojarskych timov re$pektoval
povodnu filozofiu, ktort zaviedol Tatsuo
Hasegawa, hlavny konstruktér Corolly prvej
genericie. Podla tejto filozofie md ,,Corolla
prinésat radost a blaho ludom na celom
svete”.

Ak chce automobilka tento uspech
Corolly udrzat, musi dokladne vyhodnocovat
roznorodé a neustdle sa meniace poziadavky
a o¢akdvania motoristov v réznych ¢astiach
sveta. Preto sa neodmyslitelnou stucastou
procesu vyvoja novej generdcie Corolly
stali hibkové analyzy a spdtnd vizba od
zékaznikov. Ide skuto¢ne o kltcové sucasti
$tandardného procesu vyvoja vozidiel Toyota.

Corolla 11. generécie je automobil,
priestrannost, komfort, praktickost
a intuitivnost obsluhy, mald spotrebu paliva,
zlepsené jazdné vlastnosti a zdokonalené

bezpecénostné prvky. Novi Corollu sme
mali moznost vyskdsat na cestich ostrova
Mallorca. Charakteristiku novinky uvedenu
v tomto odstavci ¢ldnku, sme poculi z st
predstavitela Toyoty. Uz predtym sme
absolvovali prvé kolo skasobnych jizd, takze
sme si o Corolle mohli vytvorit vlastny
ndzor. S dobrym hodnotenim vozidla sme
mohli sahlasit. S istou vyhradou k tvrdeniu
o priestrannosti. Osoby vyssieho vzrastu
sediace na zadnych sedadlich maju sice velka
medzeru medzi kolenami a rubom operadiel
prednych sedadiel, ale urcite by ich potesil
vacsi odstup sedadla od stropu.

Z nésho trhu sa Corolla, existujica
v poslednych rokoch len s trojpriestorovou
karosériou, v podstate vytratila s ndstupom
typu Auris. Dizajn sacasnych generacii oboch
typov sa opit nesie v rovnakom $tyle. Nova
Corolla, dlha 4620 mm, §irokd 1775 mm
a vysokd 1465 mm, je o 80 mm dlhsia, 0 15
mm §irsia, o 5 mm niz8ia ako predchddzajica
generdcia. Razvor ndprav je vi¢si az o 100
mm. Aj napriek skriteniu zadného previsu
karosérie novej Corolly 0 25 mm sa

batoZinovy priestor zvicsil na 452 litrov.

Dokazom spickovej kvality vyhotovenia
novej Corolly st minimalne medzery medzi
panelmi karosérie, aké mozno vidiet na
luxusnych vozidlach. Napriklad medzera
medzi prednymi a zadnymi dverami zo 4,5
mm na 4,2 mm a medzi zadnymi dverami
a zadnym bo¢nym panelom zo 4,0 mm
na 3,9 mm. Sirka medzery medzi kapotou
a prednym blatnikom sa zmensila z 5,4 mm
na iba 4,5 mm. Vdaka rozsiahlym vyvojovym
pridcam zameranym na aerodynamiku ma
nova Corolla vyrazne mensi aerodynamicky
odpor — koeficient odporu vzduchu klesol
z hodnoty 0,29 na 0,27.

Zéujemcovia o nova Corollu si budu
moct vybrat z deviatich farieb karosérie,
z ktorych $tyri — Biela perletova, Bronzova
- Avant-Garde, Modri nimorn4 a Cierna
no¢nd obloha — budu pre tento typ
k dispozicii prvykrit.

Novi Corolla je nielen priestrannejsia
a pohodlnejsia, ale aj tichsia ako jej
predchodkyria; jej interiér bol navrhnuty
tak, aby si v iom cestujuci mohli vychutnat
najtichsie prostredie v tejto triede
automobilov. V zdujme minimalizicie
prenikania hluku motora do kabiny bola
zvicSend celkovd plocha tlmiacej vrstvy
v pristrojovej doske a do priestoru medzi
kapotou a podbehmi kolies bol pridany dalsi
materidl pohlcujici zvuk. Podlahovy tlmiaci
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materidl dokdze skutocne tc¢inne absorbovat

hluk, a to najmi v oblasti noh cestujucich
na prednych sedadlich. A vdaka hojnému
pouzitiu tesniaceho tmelu v spojoch plechov
karosérie je kabina este lepsia izolovand od
vonkajsicho hluku.

Visetky pristroje a ovladace stvisiace
s vedenim vozidla st rozdelené do hornej,
zobrazovacej z6ny a dolnej, ovladacej
z6ny, ¢o ulahéuje obsluhu réznych funkeii
a minimalizuje rozptylovanie pozornosti
vodica. Ovlddacie prvky audiosystému
a navigicie na stredovej konzole boli
presunuté vyssie, aby boli lahsie pristupné
a lepsie viditelné. Volant s priemerom 373
mm, ktory méze byt vybaveny packami na
ruéné preradovanie (modely s automatickou
prevodovkou) , obsahuje mnozstvo
multifunkénych spinacov na obsluhu
audiosystému, hlasitého telefonovania,

tempomatu, nastavitelného obmedzovaca
rychlosti a multifunkéného displeja.

Nova Corolla pontka mnozstvo
uloznych priestorov so zvi¢senou kapacitou
a vyuzitelnostou. Konkrétnymi prikladmi
su skrinka pred spolujazdcom, prie¢inok
na mince a uzavretd schranka na palubnej
doske, priecinok a drziaky ndpojov v stredovej
konzole, stropny drziak okuliarov, priecinky
v oblozeni prednych dveri, do ktorych sa
vojde 1,5-litrové flasa alebo mapa, a priecinky
v zadnych dverdch, schopné pojat 0,5-litrova
flasu.

Podvozok Corolly sa konstrukéne 1isi
od Aurisu, prednd ndprava je konstrukéne
viac podobnd néprave vicsieho Avensisu.
Zadna je vle¢end, ako md Auris. Vysledok
je harmonicky, jazdné vlastnosti Corolly
st velmi dobré. Dékladnejsi obraz o nom

ndm vsak namaluja az skuobné jazdy po

nasich cestdch. Novi Corollu si mozno kupit
s 1,4-litrovym vznetovym motorom D-4D
alebo s niektorym z dvojice zdzihovych
motorov: 1,33-litrovym so systémom
reguldcie ¢asovania ventilov Dual VV'T,
alebo 1,6-litrovym so systémom Valvematic.
Vsetky motory v ponuke sa $tandardne
kombinuju so $eststupriovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. Vozidld s 1,4-litrovym
motorom D-4D mézu byt vybavené
aj robotizovanou prevodovkou Toyota
MultiMode a 1,6-litrovy zdzihovy motor

sa moze kombinovat s novou automatickou
prevodovkou Multimode S. Vsetky motory
obsahuju technolégie Toyota Optimal Drive,
zarucujuce $pickovy vykon a hospodarnost,
a splnaji emisné normy a7 do Euro 5+.
Uvédzacia cena Corolly zacina
sumou 14 990 eur — za model s vybavou
Active pohanany motorom 1.33 Dual
VVT-is vykonom 73 kW. Tento motor nie
je v ponuke vyssej urovne vybavy Style, tam
vyber za¢ina motorom 1.6 Valvematic.
Sedany niz3ej strednej triedy neboli
v strednej a zdpadnej Eurépe zdkaznikmi
prili§ Ziadané. Prieskum trhu zrejme
naznacuje, Ze tento trend sa meni, Toyota
nie je jedinou znackou, ktord pontka takyto
automobil. Corollou si viak chce z tejto Casti
trhového koldca odhryznit ¢o najvicsi podiel.

Samuel BIBZA
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VIZIA BUDUCNOSTI
ZNACKY OPEL

L,DRIVE!2022 je jasna stratégia budicnosti
pre Opel ako vyrobcu a znacku,“ povedal
Karl-Thomas Neumann. ,Zahffia cely rad
oblasti a prvkov a z hladiska budicnosti
nasich automobilov sme vsetky ciele tejto
nasej stratégie spojili v $tudii Opel Monza
Concept. Je nasou viziou budicnosti
znacky Opel a demonstruje nase zakladné
hodnoty: nemecké konstruktérske umenie
a presnost v kombindcii s pitavym dizajnom
a inoviciami vhodnymi pre kazdodenné
pouzivanie. Opel Monza Concept postiva
tieto elementy dopredu vo viziondrskej
podobe, ktord ich vyjadruje so sviezou
§tadiou, ktord bude mat dlhodoby vplyv na

budice generdcie modelov Opel.

Monza Concept ukazuje, ¢o mézu zdkaznici
znacky Opel o¢akdvat v budicnosti.
Sustreduje sa na dve hlavné témy, ktoré
budu $pickovymi prioritami pre viac ako
6000 konstruktérov, technikov a dizajnérov
v Riisselsheime, vyvijajicich nové genericie
automobilov Opel: efektivita a konektivita.
Monza Concept demonstruje vynikajacu
ucinnost svojou architektirou a pouzitymi
materidlmi, ako aj svojou aerodynamikou

a priekopnickym pohonnym ustrojenstvom.
Z hladiska konektivity poskytuje novétorské
moznosti predstavujuce kvantovy skok vo
vyvoji systémov infotainmentu.

P o viac ako 150 rokoch historie
znacky vyplnenej vyznamnymi
inoviciami Opel predstavuje

svoj najnovsi vyznamny vrchol.
Revoluénd studia Opel Monza
Concept md svetovi premiéru na
autosalone vo Frankfurte v dnoch
12.-22. septembra, no uz dva
mesiace predtym Dr. Karl-Thomas
Neumann, generdlny riaditel
automobilky Opel poskytol prvy

ndhlad tejto vzrusujucej stadie.
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Dizajn stadie Monza Concept predstavuje
dobre zretelny vyvoj aktuilneho dizajnu
znacky Opel. Na vizudlne vyjadrenie asilia
znacky Opel o zlepsenie ucinnosti stadia
prezentuje evoluciu filozofie dizajnu znacky
charakterizovanej ako ,sochdrske umenie

v spojeni s nemeckou presnostou” kontirami
karosérie, ktoré st skor mierne atletické ako

vyrazne muskulézne.

Tento dizajnovy §tyl je dobre zretelny na
prednej Casti karosérie. Nizky postoj vozidla
na ceste v kombindciami s plyndcimi liniami,
jasne definovanou kapotou a nipadnym
vyhotovenim prednych reflektorov dodava
stadii zretelne sebavedomy vyraz. Dalej
rozvinuté charakteristické prvky dizajnu
Opel mozno nijst na viacerych miestach
karosérie: typické hrany kapoty st vyraznejsie
trojrozmerne vytvarované, chrémovand

lista masky s logom Opel sa na koncoch
lomi dohora. Dve charakteristické ¢epele

v ndrazniku pod prednymi reflektormi
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dodavaju vozidlu $portovy svih. Celkovo md
stadia Opel Monza Concept zlahka atleticky
vzhlad, ktory evokuje efektivitu, napitie

a velky pozitok z jazdy.

Sportovy vzhlad automobilov Opel bol vzdy
neoddelitelne spojeny s funkénostou. V tomto
smere predstavuje Monza Concept uctenie si
niekdajsieho sériovo vyrdbaného typu Opel
Monza Coupé z rokov 1978 az 1986. Takisto
ako historicky vzor kombinuje elegantny,
dynamicky dizajn s inteligentnymi funkénymi
rieSeniami pre vodi¢a a spolujazdcov.
Pribuznosti medzi tymito dvoma
automobilmi vidno na takych dizajnovych

prvkoch ako st velké zasklené plochy a nizka

bo¢nd linia ponténu karosérie.

Pavodny Opel Monza bol prvym
automobilom na trhu vybavenym digitalnym
zdruzenym pristrojom a Monza Concept
tuto inovativau tému dalej rozvija.

Prindsa prelomové technolégie pre buduci
infotainment a moznosti konektivity, ¢im
demonstruje ako budd automobily Opel
buducej genericie reagovat na poziadavky
zdkaznikov v oblasti socidlnej komunikécie

a zdielania ddt. Umoznia mobilitu budicnosti
siahajacu dalej ako je len prosty zdzitok

z jazdy.

Inovativna $tadia Monza Concept je
najnovsou z celého radu viziondrskych $tadii
znacky Opel pre frankfurtsky autosalén,
ktory zalozila v roku 1965 atraktivna studia
Opel Experimental GT. V tom ¢ase bol
Opel prvym automobilovym vyrobcom,
ktory vytvaral koncepéné studie v Eurdpe

a prezentoval ich na medzinirodnom
autosaléne — s obrovskym tspechom. Opel
Experimental GT nadchol rovnako média
ako verejnost, a bol vychodiskovym bodom
pre budice $tudie prezentujice inovativne
idey a prvky neskér uplatnené v modelovom
portféliu znacky. Stadie Opel v 60. rokoch
dvadsiateho storocia boli také uspesné, ze
postupne motivovali vietkych eurépskych
konkurentov zacat vyvijat a prezentovat svoje
vlastné studie.

,Stadiou Opel Monza Concept sme urobili
nasu automobilovii budicnost hmatatelnd
uz dnes,” povedal Karl-Thomas Neumann.
A na udrZanie zdujmu o najnovsiu §tidiu

z Riisselsheimu pred jej svetovou premiérou
dodal: , Este nemézem prezradit podrobnosti
ako dizajn interiéru §tidie Monza Concept
a $pecidlne jej viziondrske technoldgie zmenia
zédzitok z jazdy. No mézem zarudit, Ze pri
pohlade z ktoréhokolvek uhla inovativny
dizajn karosérie a perfektné proporcie
vzbudzuju ddiv. No tieto elementy st iba
vizudlnym vyrazom vynikajacej substancie,
ktord sa skryva pod karosériou... -ol-
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UNIVERZALNE
VYUZITELNE
AUTO

e to uz 20 rokov, ¢o sa na automobilovy trh dostala prvd generdcia
modelu Volkswagen Golf Variant. Odvtedy sa predalo viac ako
1,8 miliénov exempldrov roznych generdcii tohto modelu. Aj na

nasom trhu sa uz preddva najnovsia generdcia Golfu Variant.

Silnymi strankami tohto modelu st
dynamické jazdné vlastnosti pri malej
hodnote emisii skodlivin vo vyfukovych
plynov a zaujimavi variabilita vnitorného
priestoru. Objem batozinového priestoru
sa voli predchddzajucej generdcii zvicsil

z 505 na velkorysych 605 litrov. Po
sklopeni operadiel zadnych sedadiel sa jeho
batozinovy priestor zvi¢si az na 1620 litrov
(predchéddzajuca genericia 1495 1).

142

Az po zadiatok zadnych dveri st linie
modelu s karosériou kombi opticky identické
s hatchbackom Golf. Dizajnérom sa podarilo
preniest napnuty tvar oblika typicky pre
stlpik C hatchbacku na stlpik D modelu
kombi. Golf Variant vdaka tomu pdsobi
exkluzivnej$im, vyraznej$im a §portovejsim
dojmom ako v predchddzajucej generdcii.

Rovnako ako vietky nové modely Golf
je aj tento vSestranne vyuzitelny model
$tandardne vybaveny systémom ,Start/Stop*
a rekupericiou brzdnej energie. Okrem toho
disponuje inovativnou multikoliznou brzdou.
Tento systém po kolizii automaticky brzdi,
aby este viac zredukoval existujicu kinetickd
energiu a zabranil pripadnym dal$im ndrazom
po nehode. Standardni vybava zahfna aj
sedem bezpecnostnych vankuasov, elektronicka
reguldciu stability (ESC), klimatizaciu,
elektronicku uzavierku diferenciilu XDS
a ridio s dotykovym displejom.

V riamci doplnkovej vybavy je k dispozicii
siroké spektrum modernych asistenénych
systémov. Patria sem systémy a technoldgie
ako automaticka reguldcia odstupu ACC
vritane systému sledovania okolia ,,Front
Assist”, funkcia nidzového brzdenia
,City Brake®, asisten¢ny systém udrzania
vozidla v jazdnom pruhu ,Lane Asist*

a najmodernejsia generdcia parkovacieho
asistenéného systému. Ponuka zahfiia aj
najnovsi informacny a zdbavny systém, ktory
je typicky pre Golf siedmej generécie.

Pre novt genericiu typu Golf je v ponuke
aj novd generdcia zazihovych a vznetovych
motorov. Pri ndbehu predaja st k dispozicii
zézihové motory s vykonom 63, 77,90 a 103
kW, alebo vznetové s vykonmi 66,77 a 110
kW. Podla vyberu motora st vozidla vybavené
5-stuptiovou alebo 6-stupriovou prevodovkou.
Vicsina motorov TSI a TDI sa d4
kombinovat aj s automatickou dvojspojkovou
prevodovkou DSG, ktord je pri vybranych
motoroch sprevodovand az na 7. stupriov.

Novy Golf Variant je dostupny aj s pohonom
vietkych kolies 4MOTION. Novy Golf
Variant je v ponuke od 14 820 eur.

-VW-
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VOLKSWAG

PASSAT

OSLAVUJE
40 ROKOV

Verzia Fastback, navrhnutd Giorgiom
Giugiarom, po ktorom nasledovalo kombi

s oznacenim Variant, presvedcila zakaznikov
uz ako novicik strednej triedy. O rok neskor
uz stdla na $pici v Statistike registrovanych
automobilov v Nemecku. Prvy Passat

s internym oznacenim B1, ktory konstrukéne
vychddzal z Audi 80, zostal vo vyrobnom
programe Volkswagenu do roku 1980.
Vyrobenych bolo 2,5 miliéna takychto
vozidiel.

Niéstupca modelu B1 sa tiez vyrabal vo
verzidch Fastback a kombi; v ponuke zostal
az do roku 1987. Tito genericia dostala
nové technolégie: pohon véetkych kolies,
yturbodiesel, pitvalcovy zazihovy motor
a skratku E pre technoldgie prispievajice
k zmenseniu spotreby paliva, ktord bola
predchodcom sucasného BlueMotion
Technology. Evergreenom sa stala

verzia Fastback modelu B2, ktory dostal
pomenovanie Santana.

Ako celosvetovo obliibeny automobil

osemdesiatych rokov ho Volkswagen
vyribal nielen v Emdene (Nemecko), ale

aj v Belgicku, gpanielsku, Brazilii, Mexiku,
Juznej Afrike a Japonsku. Predovsetkym ale
znacka Volkswagen zaznamenala s tymto
vozidlom uspech v Cine. Model Santana B2
sa tam vyrdbal az do roku 2012, upraveni
dlhsia verzia, Vista, sa stile vyrdba. S takmer
5,5 miliénov vyrobenych vozidiel bola druha
generdcia Passatu, vritane vietkych jeho
verzii, najvyrdbanejSou v histérii typu Passat.

Modely Passat tretej (1987-1993) a $tvrtej
generdcie (1993-1997) sa vyrabali vyhradne
ako verzie sedan a kombi, Fastback uz

viac v rodine Passat nefiguroval. Nové
aerodynamickejsie modely ponukali vdaka
prie¢ne ulozenému motoru a prevodovke
vyrazne viac priestoru v kabine vozidla. Do
ponuky sa dostali motory s technikou TDI,
prepfﬁany zézihovy motor a dokonca jeden
kompaktny Sestvalec. Z tretej generacie
radu Passat sa predalo 1,6 miliéna vozidiel.

mdji 1973 Volkswagen
Vpredstavil verejnosti prva
generdciu typu Passat, v juli 1973
zacal tieto automobily vyrdbat.
Doteraz ich dodal do celého

sveta viac ako 20 miliénov.

Opit upraveny Passat B4 dostal spevnena
karosériu, viac bezpe¢nostnych systémov

a vykonné vznetové agregity, o vyrazne
zlepsilo jeho hodnotu. Predalo sa asi 700 000
vozidiel genericie s oznacenim B4.

Piata generacia (1996-2005) vytvorila este
vyssie standardy. Vdaka plne pozinkovanej
karosérii, pokrokovej technike TDI,
vykonnym §tvor-, pit-, Sest a osemvalcovym
motorom a tGrovni kvality, ktort dovtedy
pontkali len vozidla luxusnej triedy, sa Passat
stal ikonou vo svojej triede. V Cine, kde sa
dokonca predévala aj jeho predizend verzia,
sa vyrabal do roku 2009. Celkovo sa na celom
svete predalo viac ako §tyri miliény vozidiel
piatej generdcie.

Zaciatkom roka 2006 sa objavil Passat B6,
do roku 2009 bolo vyrobenych okolo 1,7
miliéna vozidiel a priniesol so sebou novy typ
karosérie, verziu CC, elegantné, §tvordverové
»kupé®. Prvykrit sa do ponuky typu Passat
dostala aj dvojspojkova prevodovka DSG,

k tomu sa este pridali vykonné vznetové

a zazihové motory a Gsporné verzie
BlueMotion.

Za nim nasledovali este prepracovanejsie

a luxusnejsie vybavené verzie, ktoré vyzdvihli
uroven Standardov v oblasti bezpecnosti

a asisten¢nych systémov vyssie. Passat

B7 priniesol na scénu okrem v podstate
samostatnej verzie CC dalsi derivit, Alltrack
s vyssie uloZenou karosériou a na Zelanie
doddvanym pohonom vsetkych kolies.
Samostatné modely vyribané v zahrani¢i ako
sedan strednej triedy v Cine a Passat vyrbany
v USA kompletizuju celosvetovi rodinu VW
Passat.

Passat sa stal dlhodobym uspechom vo
vyrobnom programe Volkswagen. Zaslazil
sa o vysoku troveil znacky a uplatiiovanie
$pickovych technolégii. Do konca roka 2012
Volkswagen vyrobil po celom svete celkovo
viac ako 20 miliénov automobilov Passat.

-VW-
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Kia Optima

NOVINKY KIE

VO FRANKFURTE

I I ravy a pritom odvazny, masivny a predsa roztopasny -

najnovsi koncept mestkého automobilu B-segmentu

automobilky Kia je pripraveny na akékolvek vyzvy, s ktorymi

sa vodi¢ v dnesnej premdvke stretdva a cielavedomo berie

doslova utokom mestské prostredie, do ktorého je urceny.

Stadia, ktort vo Frankfute ¢akd svetovi
premiéra, pritom evokuje silu, dynamiku

a emdcie, prameniace z robustnej a pevnej
karosérie, ktorej viak nechyba elegancia.
Zimerom znacky Kia bolo vytvorit
kompaktny automobil, ktory by uspokojil
individualistov aj naro¢nych vodicov

a pontkol im zaujimavé prvky, ktoré nebyvaji
vzdy spdjané s touto kategériou vozidiel.
Novi $tadia bola navrhnutd v Eurépe

s ohladom na eurdépsky vkus a o¢akdvania
eurépskych vodic¢ov. V tejto chvili uréite
posluzi na analyzu reakcii potencidlnych
zékaznikov pri navrhovani buducich sériovo

vyrdbanych modelov.

Eurépsku premiéru na autosaléne vo
Frankfurte absolvuje aj nové Kia Soul.
Zostéva vernd pévodnému ikonickému
dizajnu, ktorému aktudlne nechybaju
moderné dizajnové prvky na zlepsenie
dynamiky a Gsporné motory. Pri vytvirani
interiéru sa konstruktéri indpirovali
konceptom Track'ster z roku 2012,
¢im zavddzaju do praxe dplne novy
individualisticky pristup. Nové Kia Soul
sa zacne preddvat v celej Eurépe na jar
2014, ked bude definitivne zndma ponuka

modernych a hospoddrnych motorov,

vybavové $pecifikicie a cena vozidla.

Ako reakcia na spitnu vizbu od
zikaznikov a nové vyvojové trendy na
neuprosne konkurenénom eurépskom
trhu bude medzi novinkami autosalénu
aj modernizovand Kia Optima. S lep$im
dizajnom, vy$$ou uroviiou komfortu
a bezpe¢nostnych funkeii, kultivovanosti
a lepsou kvalitou vypracovania, ktoré
jednoznacne zlepsuje pocit prémiovosti.

Konkurencia je v D-segmente
v Eurépe naozaj nekompromisna a tak aj
konstruktéri Kia Motors venovali velku
pozornost predovsetkym vicsej ,vycibrenosti
niektorych klacovych oblasti. Boli prijaté
opatrenia na zmensenie hluku v kabine -
montdzou dynamického tlmi¢a na prie¢nik
zadnej ndpravy, skvalitnenim zvukovej
izoldcie a mohutnejsimi kolesami z lahkej
zliatiny. Kombindcia tychto opatreni znizila
uroven hluku v kabine o 3,3 dB.

K zlepseniu celkovej G¢innosti motora
prispelo okrem iného zlep$enie energetickej
ucinnosti alterndtora a inovativny systém
riadenia dobijania akumulatora. Vysledkom
je hladina emisi CO, od 133 g/km pre verziu
1.7 CRD;, ktor pri vyuziti systému ISG
dosiahne dokonca 128 g/km. Kia Optima
sa tak radi k automobilom s niZ$ou uroviiou
zdafovania v mnohych eurépskych krajindch.

-ka-

Studia malého mestského auta
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S GENM
MOTORISTICKEHO

MW Group poskytlo 16. augusta v spolo¢nosti ocefiovanych

automobilov minulosti na sutazi ,,Concours d"Elegance®

v americkom Pebble Beach, prvy pohlad na vykonny §portovy
automobil budicnosti — BMW Concept M4 Coupé.

LBMW Concept M4 Coupé tplne idedlne
vyjadruje filozofiu BMW M: kombinuje
gény motoristického $portu s neobmedzenou
kazdodennou vyuzitelnostou a celkovo
vyrazne emotivnou koncepciou. UZ po $tyri
generécie prendsa BMW M3 pretekarsky
$port na cesty a BMW Concept M4 Coupé
désledne nadvizuje na tito zakladna
myslienku. Nové oznacenie M4 sa vztahuje,
podobne ako pri ostatnych automobiloch
BMW M, na typovy rad, z ktorého
vychddza,” vysvetluje Dr. Friedrich Nitschke,
predseda predstavenstva BMW M GmbH.

BMW Concept M4 Coupé lakované
farbou ,,Aurum Dust“ (zlaty prach),
exkluzivne vyvinutou pre tuto $tadiu,
pokracuje v dizajnovom jazyku BMW M.
Z kazdého pohladu predstavuje stelesnenie
agility, $portovosti a §pickového vykonu.
Velké vzduchové vstupy na dynamickych
prednych partidch, atleticky dizajnovy jazyk
boénych partii a $portovo nizka zadnd Cast
jasne identifikuji mimoriadne vykonny
potenciél vozidla.

Hladké povrchy, precizne kontury
a markantn4 vizudlna hibka formuji
expresivne predné partie BMW Concept M4
Coupé. Klasicka ,tvir BMW* s modernou
interpretdciou dvojitych okrihlych
svetiel s LED technolégiou déva vozidlu
nezamenitelnu identitu automobilu BMW

M hned na prvy pohlad. Tri velké vstupné

otvory dodévaju vykonnej pohonnej jednotke
dostatok chladiaceho vzduchu. Ostro krojené
zvislé vzduchové vstupy na vonkajsej strane
krajnych otvorov, takzvané Vzduchové
zéclony, si samostatnou dizajnovou
vypovedou. Spolu s vyduchmi Air Breather sa
staraji o aerodynamické prekrytie prednych
kolies, teda o zlepsené obtekanie vzduchom

a zmensenu spotrebu paliva.

Dynamicky dojem vytvoreny prednou
Castou pokracuje aj bo¢nymi partiami. Nizka
aerodynamickd silueta a $portovy dizajn
karosérie sa pre BMW Concept M4 Coupé
charakteristické. Dlhd prednd kapota, dlhy
rézvor naprav, dozadu posunutd kabina
a kratky predny previs, vytvirajd mimoriadne
dynamicky vzhlad aj ked vozidlo nehybne

stoji. Splyvajuca linia strechy umociiuje

$portovy dizajn BMW Concept M4 Coupé

s elegantnou finesou. Technicky inovativnu
konstrukciu BMW Concept M4 Coupé
navonok demonstruje viditelny lahky
komponent — karbénovd strecha. Karbén,
pouzity v tejto Casti automobilu, prindsa
zniZenie taziska vozidla, Cize este Sportovejsie
jazdné zazitky.

Stre$na linia kupé splyva do zadnych
partii. Do zadnej hrany veka batozinového
priestoru je integrovand spojlerova lista
na zarucenie optimélneho pritlaku. Vdaka
tomuto prvku md BMW Concept M4
Coupé nielen aerodynamicky stabilnejsiu
zadnu Cast, ale pri pohlade zo strany to
zvyraziuje dynamiku dizajnu. V dolnej Casti
bo¢nych partii vizudlne podporuje $portovy
postoj vozidla na ceste robustne tvarovany

prah. Neprehliadnutelnym detailom na

bo¢nych paneloch vozidla je novy dizajn

M ,ziabri“. Na BMW Concept M4 Coupé
obsahuju aj vyduch Air Breather, ktory spolu
so Vzduchovymi zdclonami optimalizuje
aerodynamiku oblasti prednych kolies.
Exkluzivne vytvorené dvojfarebné 20-palcové
M zliatinové diskové kolesd s typickym
dvojlacovym M dizajnom doplitaji

$portovy vzhlad bo¢nych partii. Pit parov
filigransky tvarovanych lucov s leStenymi
vonkaj$imi stranami odhaluje M karbénovo
keramické brzdy. Typickym prvkom zadnej
¢asti modelov M st aj dva pary dvojitych
koncoviek vyfuku. Ich karbénovy finis je
zasadeny do difuzora, vyformovaného takisto
z karbonu, ktory kompletizuje celkovy
aerodynamicky balik. -bmw-
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V EUROPE

a 65. Frankfurtskom autosalone predstavi Chevrolet nové Camaro vo verzidch kabriolet a kupé. Najnovsia

verzia je najvyznamnejsim redizajnom povestného amerického ,muscle car“ od odhalenia jeho piatej generdcie

ako §tudie v roku 2006, s nizkou dynamickou siluetou a teraz aj s prepojitelnym rddiom Chevrolet MyLink.

»Camaro sa vzdy spéjalo s ikonickym
dizajnom, vynimoc¢nou vykonnostou
a radostou z jazdy. Sme na jeho novu verziu,
kupé i kabriolet, velmi hrdi,“ povedal Dr.
Thomas Sedran, prezident a vykonny riaditel
Chevrolet Europe. ,Prindsa tiez nové
high-tech prvky, ktoré zlepsuju pohodlie
a zdkaznikovi poskytuju za jeho peniaze este
Nové Camaro disponuje zlepsenou
aerodynamikou, vdaka ktorej mé ucinnejsie
chladenie a lepsiu stabilitu pri velkych
rychlostiach. Na prednom ¢ele je $irsia dolnd
mriezka a uz$ia hornd mriezka, pricom
funkény vetraci otvor na kapote pomaha
zmensovat zohrievanie a aerodynamicky
vztlak. V zadnej ¢asti charakterizuji novy

dizajn tvarované veko batozinového priestoru,

horizontélne svetld a diftzor. Ako kupé, tak
kabriolet maju zadny spojler so vstavanou
anténou.

Pohon zabezpecuje osvedéeny motor
6.2 V8, ktory je prepojeny so 6-stupiiovou
prevodovkou, bud ru¢ne ovlidanou alebo
automatickou. Model s automatickou
prevodovkou vyuziva tiez aktivny palivovy
manazment a premenlivé asovanie ventilov
(VVT).V pripade pouzitia ru¢ne ovlddanej
prevodovky je najvicsi vykon 318 kW pri
5900 ot./min. a krdtiaci moment 569 Nm

pri 4600 ot./min. S takouto zostavou pohonu

kupé zrychli z 0 na 100 km/h za 5,2 sekundy,
kabriolet za 5,4 sekundy.
Vstup do kabiny Camara je vdaka

standardnému dialkovému bezkli¢ovému
ovladaniu zamykania jednoduchy

a komfortny; vo variantoch s automatickou
prevodovkou méze mat zikaznik na Zelanie

aj dialkovo ovlidané $tartovanie motora. Pre
kupé sa k dispozicii aj elektricky nastavitelné
predné sedadld Recaro s koZenym ¢alinenim.

Medzi dalsie vyrazné prvky interiéru
nového Camara patria novy, farebny head-up
displej a nové prepojitelné radio Chevrolet
MyLink, umiestnené v stredovej konzole.
Rédio je zabudované okolo 7-palcovej,
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plnofarebnej dotykovej obrazovky a na
displeji ma jasné, ikony vyuZivajice menu.
Nové, prepojitelné radio Chevrolet MyLink,
umoziiuje uzivatelovi vstup do telefénneho
zoznamu, osobnych playlistov a foto galérii
svojho kompatibilného smartphonu.

Prepojenie je mozné prostrednictvom USB,
Bluetooth a aux-in. Okrem rozoznévania
hlasovych pokynov pontka systém moznost
hlasovej interpreticie textovych sprav zo
smartphonu. Standardnym prvkom vybavy je
spitnd kamera.

Zikaznik moze poziadat za priplatok
o integrovany navigacny systém s pokrytim
celej Eurépy. Ako v pripade vietkych
radii Chevrolet MyLink, uzivatelia mézu
upgradovat novy systém vyuzitim prislusnych
aplikdcii, ked budu k dispozicii.

Povodné Camaro, ktoré v lete 1966 isty
novindr skvele opisal ako ,malé, kruté zviera,
ktoré poziera Mustangy,“ bolo postavené
so samonosnou karosériou a radovym,
$estvalcovym motorom 3,9 1. Odvtedy zaujalo
priaznivcov motorizmu na celom svete pit
dalsich, zlepsenych generacii. Do roku 1968
Camaro kompletovali z montdznych sid
(CKD) aj v dvoch eurépskych zévodoch
General Motors, v belgickych Antverpéch
a $vajciarskom meste Biel.

Vykonnost bola vzdy zékladnou
ingredienciou DNA modelu Camaro.

Preto sa podielal na mnohych forméch
automobilovych pretekov, vritane v Amerike
oblubenych pretekov dragsterov, pocas
ktorych $pecidlne upravené vozidld, obvykle
vo dvojiciach, siperia na priamej drahe o to,
kto prvy dosiahne ciel.

V marci 2013 predstavili na New York
Auto Show najnovsiu verziu Camaro 728,
mnohymi povazovanu za najikonickejsiu
a najexkluzivnejsiu verziu Camara v histérii.
Pohina ju motor 7.0 1 V8, vyvinuty
v spoluprici s Corvette Racing. Je schopny
vyvinat odhadovanych 373 kW vykonu a 637
Nm krutiaceho momentu.

Nové Camaro pride do vystavnych sil
vybranych predajcov Chevrolet v Eurépe
koncom tohto roka. S cenou aj u nés od 40
470 eur za kupé a 45 470 eur za kabriolet.

-cht-
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PRVY MERCEDES
V SEGMENTE
KOMPAKTNYCH SUV

ovi trieda GLA doplna rozsiahlu ponuku SUV znacky Mercedes
Benz. S piatimi radmi (GLA, GLK, ML, GL a G) spolo¢nost

disponuje najsirSou paletou zo vsetkych eurépskych prémiovych

vyrobcov a naplna tak vietky individudlne poziadavky na mobilitu

svojich zdkaznikov. Zdroven je trieda GLA §tvrtym z celkového

poctu piatich novych kompaktnych typov z dielne Mercedes-Benz.

Novinka znacky Mercedes-Benz je vrtké
vozidlo v meste aj vdaka kompaktnym
rozmerom (4417x1804x1494 mm), rezké
na cestich prvej a druhej triedy, dynamické
a hospodarne na dialnici. Ako prvé SUV
znacky Mercedes-Benz je GLA na Zelanie
vybavené novou generdciou systému stileho
pohonu vietkych kolies 4MATIC s plne
variabilnym rozdelovanim momentu.
GLA pontika flexibilny a variabilny
interiér. Operadld zadnych sedadiel mozno
nielen Uplne sklopit, na Zelanie mozno
nastavit aj ich sklon. Batozinovy priestor
(421 — 836 litrov) posobi usporiadane
a vdaka nizkej nakladacej hrane a sirokym
zadnym dverdm, ktoré sa na Zelanie
otvdraji automaticky, umoznuje jednoduché
nakladanie a vykladanie batoziny.
Mimoriadne tuha struktira karosérie tvori
spolahlivy zdklad pre siroké spektrum
vykonov.
GLA bude mat svetovi premiéru na IAA
vo Frankfurte (12. az 22. septembra 2013).

Objednévat si ho mozno od konca novembra,
k predajcom pride v roku 2014.
Nizka kabina, vysoko posadené telo

vozidla a velké vyrezy na kolesa vdychuju
GLA velku pritazlivost. Posobivy pohlad
spredu zabezpecuju reflektory a denné
osvetlenie s LED. Tento ikonicky dizajnovy
prvok znacky Mercedes-Benz bol zlepseny
svetlovodom s troma funkciami a doddva
vozidlu jeho charakteristicky vzhlad. Na
zelanie GLA jazdi na diskoch s priemerom az
19 palcov.

Atleticky a suverénny vzhlad exteriéru
dosledne pokracuje v interiéri. Vietky
povrchy ozdobnych prvkov su galvanizované
autentickym odtienom silvershadow
a dosahuju tak metalické vyZarovanie
povrchu s efektom ,,chladného dotyku®.
Zdoraznenie horizontaly, dynamicky
dizajn a fascinujuice dizajnové prvky sa
dalsie atributy hodnotnosti. To isté plati
pre presnost skdr a rozmerov medzier.
Pristrojovd doska pozostdvajica z vrchnej
a spodnej Casti poskytuje na dotyk odlisne
mikké struktary povrchu. Matné a lesklé 3D
geometrie (Struktiry) vytviraja atraktivnu
hru svetla. Trojdimenzionilny ozdobny prvok
z inovacnej félie, hlinika alebo dreva dodava
interiéru novy, moderny vzhlad. Polomatna
uprava povrchu dreveného ozdobného
prvku podporuje modernost a umoziiuje
mimoriadny hmatovy zazitok.

Do pristrojovej dosky je integrovanych
pit kruhovych vetracich dyz. Exkluzivnym
znakom GLA s prstence okolo tychto
kruhovych dyz, ktorych vzhlad SUV na
Zelanie nadviaze na ochranu spodku vozidla
a obklad pozdfznych nosnikov. Na Zelanie
je prstenec galvanizovany. Smer priadenia
vzduchu moZno zmenit vlozkou podobnou
motylovi, ktord je na Zelanie galvanizovand
a vyhotovend v odtieni silvershadow.

Samostatne stojaci displej md lem
s ¢iernym lesklym klavirovym lakom a licujdci
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obvodovy ramik v odtieni silvershadow.
Na Zelanie je mozné vyhotovenie
zdruzeného pristroja s dvoma tubusmi.
Bohaty vyber materidlov (napr. koza, litka,
litka/koza) a kombindcie farieb potahov
sedadiel poskytuje mnoho priestoru na
individualizaciu. Ako zvldstna vybava st
k dispozicii §portové sedadld s integrovanymi
opierkami hlavy. V pripade balika ilozného
priestoru na Zelanie mozno chrbtové
operadlo zadnej lavice nastavit do zvislejsej,
takzvanej nakladnej polohy. Vtedy sa objem
batozinového priestoru zvicsi priblizne o 60
litrov a pontka miesto na rozmerné predmety,
pri¢om cestujici moézu lavicu nadalej vyuzivat.

Dobré obtekanie vzduchu (Cx=0,29),
ktoré v rozhodujucej miere prispieva
k malej spotrebe paliva v kazdodennych
podmienkach, sa podarilo dosiahnut
mnozstvom aerodynamickych aprav.
Utesnenia v prednom nirazniku (zéna
chladi¢a vrtane z6ny reflektorov) a zaltzia
chladi¢a na reguldciu chladiaceho vzduchu
podla potreby dopfﬁajl’l aerodynamické
opatrenia. Velkoplo$né obloZenie hlavnej
Casti spodku vozidla, dalsi kryt v strednej
Casti zadnej ndpravy a aerodynamicky
optimalizovany koncovy tlmi¢ hluku
s nadvizujucim difizorom zlepsuja vedenie
pradu vzduchu pod spodkom vozidla. Medzi
pocetné opatrenia na zmens$enie hlu¢nosti
obtekajiceho vzduchu patri napriklad
utesnenie dveri s viacerymi drovilami,
pridavné utesnenie prie¢nej skdry medzi
zadnymi piatymi dverami a strechou a bo¢né
utesnenie zadnych piatych dveri.

Na GLA mozno jazdit so spotrebou
od 4,3 litra na 100 km, ¢o je novopostavena
latka v tomto segmente. Moderné
$tvorvalcové motory s prepfﬁanim a priamym
vstrekovanim a sériovo implementovanou
funkciou ECO start — stop st nielen
hospodarne, ale aj vykonné. Paleta zdzihovych
motorov so zdvihovym objemom 1,6 a 2,0
litra siaha od 115 kW v GLA 200 az po
155 kW v GLA 250. Model GLA 200 CDI
vyvinie vykon 100 kW, jeho vznetovy motor
md zdvihovy objem 2,2 litra a maximalny
kratiaci moment 300 Nm. Emituje iba 114
g CO, na kilometer (predbeznd hodnota).
GLA 220 CDI mi taktiez zdvihovy objem
2,2 litra, vyvinie vykon 125 kW a krutiaci
moment 350 Nm.

Kedze GLA mé mensiu svetld vysku
a nie je prili§ mohutnym vozidlom, dokonale
zapadne do vSedného dna mestskych ludi.
A systém pohonu vsetkych kolies 4MATIC
na Zelanie v kombindcii s robustnou
struktarou karosérie a variabilnou koncepciou
priestoru umoziiuje vela zibavy vo volnom
Case. Neschodny terén — plaz, mikky podklad,

nespevnené stipanie — nepredstavuje pre
GLA prekazku. Podvozok GLA je vybaveny
prednou népravou typu McPherson
a zadnou ndpravou s priestorovo uloZenymi
ramenami. Tri prie¢ne a jedno pozdfine
rameno na kazdé koleso vhodne zachytivaja
posobiace sily. Nosnik zadnej napravy je vo
verzidch so systémom 4MATIC oddeleny
gumovymi l6zkami, o zlepsuje komfort
jazdy. Elektromechanicky posiliovaé riadenia
prispieva k celkovej ispornosti, pretoze
potrebuje energiu iba vtedy, ked vodi¢ meni
smer jazdy. Okrem toho umoziluje rozli¢né
funkcie asistenénych systémov riadenia,
ktoré mozno spustat z riadiacej jednotky
ESP®. Medzi ne patria napriklad protizdsah
pri preticani vozidla, korekcia riadenia
pri brzdeni na vozovke s rozne drsnym
povrchom (drobné kamienky), zmensenie
vplyvu pohonu prednych kolies na riadenie
a kompenzicia bo¢ného vetra a sklonu cesty.
GLA mo6ze mat na Zelanie novt
generdciu stdleho pohonu vsetkych kolies
4MATIC s plne variabilnym rozdelenim
momentu. Vozidl4 so systémom 4MATIC
su sériovo vybavené reguldciou rychlosti
zjazdu DSR (Downbhill Speed Regulation)
a terénnym jazdnym programom. Tla¢idlom
na stredovej konzole mozno aktivovat systém
DSR, ktory pomaha vodicovi v ndro¢nom
zjazde zo strmého kopca tak, Ze v rdmci
fyzikdlnych mozZnosti udrziava pocas zjazdu
pomald, ru¢ne nastavitelnd cestovnu rychlost.
Tto rychlost reguluje riadenim motora
a prevodovky a cielenymi brzdnymi zdsahmi.
Volbou terénneho jazdného programu
pomocou ovlidaca jazdného programu
sa upravia charakteristika preradovania
a charakteristika akcelera¢ného pedalu, aby sa
dali splnit poziadavky jazdy lahkym terénom,
najmi na méiksom podklade. V kombindcii
s rddiom Audio 20 CD (sériovo) a systémom
COMAND Online (zvldstna vybava) mozno
na hlavnej jednotke prepnit na obrazovku

offroad. Na nej sa zobrazuje uhol natocenia

kolies, zvoleny terénny jazdny program
a kompas. Informuje aj o bo¢nom nakloneni
vozidla v stupiioch, stdpani v percentich
a aktivovani reguldcie rychlosti zjazdu DSR.
V GLA pomihaji vodicovi a odlah¢uju
ho pocetné asistencné systémy. Sériovo je
SUV vybavené okrem inych aj systémom
rozpoznévania Gnavy vodica AT TENTION
ASSIST a radarovym systémom sledovania
odstupu COLLISION PREVENTION
ASSIST s adaptivnym asistenénym
brzdenim, ktory chrani pred ndrazom uz od
rychlosti 7 km/h. V kombinicii so systémom
DISTRONIC PLUS (zvlastna vybava)
je z toho COLLISION PREVENTION
ASSIST PLUS. Je vybaveny novou funkciou:
pri pretrvavajucom nebezpecenstve nirazu
a chybajuicej reakcii vodica systém do
rychlosti 200 km/h dokaze uskuto¢nit
samocinné brzdenie, a tak oslabi zdvaznost
nehody s pomal§imi alebo zastavujicimi
vozidlami. AZ do rychlosti 30 km/h reaguje
systém brzdenim aj na stojace vozidld a do
rychlosti 20 km/h dokaze zabranit nirazu
do vozidla idiceho vpredu. Najnovsiu
generdciu multimédii pouzitych v triede
GLA charakterizuja pridavné funkcie,
dalsie aplikdcie a upravend farebna grafika.
Koncepcia Digital Drive Style App z dielne
Daimler, ktord spolu s ,,Drive Kit Plus pre
iPhone®“ umoziuje dokonalt integriciu
iPhonu® do vozidla, bola rozsireni. Medzi
jej vreholy patria okrem iného aplikicia na
obsluhu hlasom Siri a aplikécia na zdielanie
polohy v redlnom ¢ase Glympse. S Glympse
mozno cielene zdielat aktudlnu polohu
vozidla so zvolenymi osobami. Medzi
dalsie funkcie patria: Facebook®, Twitter®,
internetové radio, AUPEO!™ Personal
Radio a pokrokové navigicia Garmin®
s dopravnymi informdciami v redlnom ¢ase na
baze internetu, online hladanie zaujimavych
miest vratane pohladu Street View™
a zobrazenia mdp v 3D.
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" | TECHNIKA |

BRZDOVE SUSTAVY NAKLADNYCH o«
AUTOMOBILOV A JAZDNYCH SUPRAV

Okrem dvoch okruhov prevadzkovej brzdy,
ktoré sme si zatial popisali, ma brzdova
ststava ndkladného automobilu este treti
okruh, ktorym sa ovldda parkovacie a nidzové
brzdenie. Podla platnej legislativy nemusia
brzdné sily pri tychto dvoch typoch brzdenia,
na rozdiel od previdzkového brzdenia,
posobit na vietkych kolesich vozidla. Preto
uvedeny treti brzdovy okruh zabezpecuje len
brzdenie zadnej ndpravy, ktord, ako sme uz
uviedli, preberd pri plne zatazenom vozidle
podstatnu ¢ast jeho hmotnosti a je teda

z hladiska brzdného uéinku rozhodujica.
Parkovacie a nidzové brzdenie tvoria vlastne
jednu spolo¢nu ststavu, ktord ma vo viésine
pripadov aj spolo¢ny ovlddaci orgin (ru¢ny
ventil). V pripade sustavy parkovacieho

a nidzového brzdenia je jeden velmi vyrazny
rozdiel oproti sustave previdzkového
brzdenia, a to ten, Ze brzdné momenty

v kolesovych brzdovych jednotkdch zadnej
ndpravy v tomto pripade nie si vyvolané
posobenim tlakového vzduchu na piesty
alebo membrany kolesovych brzdovych
valcov, ale silou predpitych tla¢nych pruzin

v kombinovanych brzdovych valcoch zadnej
ndpravy (pozicia (13) na obr. 9, Motor &.
3/2013, ich konstrukcia a funkcia buda
popisané neskor). Je to tak preto, Ze: poprvé —
systém nudzového brzdenia musi byt funkény
pri akejkolvek poruche previdzkového
brzdenia, teda aj v pripade prerusenia
dodavky tlakového vzduchu z plniacej asti
brzdovej ststavy (napr. pri ndhlej poruche
kompresora), podruhé — systém parkovacieho
brzdenia musi byt funkény aj pri dlhodobom
odstaveni vozidla, kedy jeho brzdové sustava
vplyvom postupného tniku netesnostami
zostane bez tlakového vzduchu.

Ovladacom parkovacieho a nidzového
brzdenia je, ako uz bolo uvedené, ru¢ny
ventil, obr. 23 (pozicia (16) na obr. 9,
Motor ¢. 3/2013). Musi byt umiestneny

v bezprostrednom dosahu vodica (obvykle
Tavou rukou, po lavej strane jeho sedadla).
Ventil m4 tri pripoje: 11 — vstup tlakového
vzduchu z plniacej Casti brzdovej sustavy,

21 —vystup tlakového vzduchu k pruzinovym
priestorom kombinovanych kolesovych
valcov zadnej ndpravy (cez relé — ventil),

22 — vystup tlakového vzduchu k brzdicu
pripojného vozidla (ovladanie brzdovej
sustavy pripojného vozidla) a odvzdustiovaci
otvor 3. Ovlddacia paka ventilu mé dve

Obr. 23 Ruény ventil parkovacej a nadzovej brzdy;
oznacenie pripojov: 11 - vstup tlakového vzduchu

z pIniacej éasti brzdovej sistavy, 21 - vystup
tlakového vzduchu k pruzinovym priestorom
kombinovanych kelesovych valcov zadnej napravy,
22 - vystup tlakového vzduchu k brzdiéu pripojného
vozidla, 3 - odvzdu$nenie; 1 - ruéna paka, 2

- unasaé, 3, 10 - ventilové teleso, 4 - vacka, 5 -
piestna ty¢, 6 - tlaéna pruZina, 7, 8, 11 - vstupné
ventily, 9 - vystupny ventil, 12 - piest

zakladné polohy (dvojpolohovy ventil): ,0
—jazda v odbrzdenom rezime, pruzinové
priestory kombinovanych kolesovych valcov
zadnej ndpravy su zavzdu$nené plnym tlakom
vzduchu z plniacej Casti sdstavy, I — plné
brzdenie, pruzinové priestory kombinovanych
kolesovych valcov zadnej ndpravy st
odvzdugnené cez relé — ventil (17). V pripade
jazdnej stpravy taha¢ — pripojné vozidlo

st niektoré typy ru¢nych ventilov vybavené
este kontrolnou polohou ,I1“ (trojpolohovy
ventil, to je pripad na obr. 23), ktord slizi na
kontrolu brzdného ucinku parkovacej brzdy
tahaca pri odbrzdenom pripojnom vozidle.
Ak mid ru¢ny ventil sluzit v silade s platnou
legislativou aj ako ovldda¢ nudzového
brzdenia, musi byt jeho G¢inok medzi
polohami ,0“ a ,I* plynulo odstupiiovatelny,
teda brzdny Gcinok nidzového brzdenia musi
odpovedat polohe ovlidacej péky.

Pri jazde v nebrzdenom rezime je ovlidacia
pdka (1) drzand vratnou pruzinou v polohe
,0%. Tlakovy vzduch zo zavzdusneného
pripoja 11 pradi cez vstupné ventilové sedld
(7) a (11) a zavzdusnuje pripoje 21 a 22. Pri
Ciasto¢nom brzdeni (medzi polohami ,,0¢

a 1) sa paka (1) pohybuje smerom doprava,

piestna ty¢ (5) s ventilovym telesom (10) sa
vplyvom tvaru vacky (4) pohybuji smerom
hore, ¢im sa zatvéra vstupné sedlo (11)

a otvira vystupné sedlo (9). Pripoje 21 a 22,
ktoré st navzdjom prepojené otvorenym
ventilovym sedlom (7), sa odvzdusnuju
otvorom 3 az do okamihu, ked nastane
rovnoviha sil medzi tla¢nou pruzinou (6)

a tlakom vzduchu v priestore (a) na jedne;j
strane a plniacim tlakom vzduchu pod
reakénym piestom (12) na druhej strane.
Vtedy sa zatvori vystupné sedlo (9) a ventil
sa nachddza v rovnoviznej polohe, tlak
vzduchu v pripojoch 21 a 22 je Gmerny
polohe ovlidacej paky. Pri plnom brzdeni
(poloha ,I) prevldda na pieste (12) sila
tla¢nej pruziny (6), vystupné sedlo (9) je
trvalo otvorené a pripoje 21 a 22 st uplne
odvzdusnené. Ovladacia paka ostiva v polohe
,1 mechanicky zaaretovand. Pri ukonceni
brzdenia sa zrusi aretdcia ovlddacej paky jej
axidlnym povytiahnutim, ¢im sa u¢inkom
spitnej pruziny vrati do polohy ,0 a pripoje
21 a 22 sa zavzdusnia. Pri zabrzdenej
parkovacej brzde (taha¢ aj pripojné vozidlo

Obr. 24 Relé-ventil; oznagenie pripojov: 1 - vstup
pIného tlaku vzduchu z plniacej ¢asti brzdovej
sustavy, 2 - vystup tlakového vzduchu do
kombinovanych brzdovych valcov zadnej napravy,

3 - odvzdus$nenie, 4 - vstup riadiaceho tlakového
vzduchu od ruéného ventilu; 1 - riadiaci piest,

2 - ventilové sedlo na pieste, 3 - ventilové sedlo na
telese pristroja, 4 - tanier ventilu, 5 - tlaéna pruzina

zabrzdené) umoziiuje presunutie ovlidacej
piky do kontrolnej polohy ,II¢ po jej
axidlnom stlaceni uvolnenie bfzd pripojného
vozidla a tym kontrolu brzdného uéinku
parkovacej brzdy tahaca pri odbrzdenom
pripojnom vozidle. Pritom unasa¢ (2) stlaca
ventilové teleso (3) smerom dolu, vstupné
sedlo (7) sa zatvéra a otvéra sa vstupné sedlo
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Obr. 25 Ochranny ventil proti pretazeniu; oznaéenie
pripojov: 1 - vstup tlakového vzduchu, 2 - vystup
tlakového vzduchu, 41, 42 - ovladacie pripoje; 1,

2 - piest, 3 - ventilové teleso, 4 - vstupny ventil,

5 - vystupny ventil

(8), pripoj 21 zostdva bez tlaku a pripoj 22
(ovladanie brzdenia pripojného vozidla) sa
zavzdusni.

V okruhu parkovacieho a nidzového
brzdenia je za ru¢nym ventilom pouzity
relé—ventil z dévodu rychleho odvzdusnenia
pruzinovych priestorov kombinovanych
kolesovych valcov zadnej népravy pri
nidzovom brzdeni (pozicia (17) na obr. 9,
Motor ¢.3/2013). Tieto ventily, ako som
uz uviedol v predchddzajicej Casti tohto
prispevku, sa pouzivaju v roznych Castiach
brzdovej ststavy za uéelom rychleho
zavzdusnenia alebo odvzdusnenia velkych
objemov (brzdovych valcov). Je to najmi
vtedy, ak je potrebnad rychla reakcia brzdovej
sustavy (pri nidzovom brzdeni, ¢o je nés
pripad), alebo ak je potrebné ziskat casovy
predstih ndbehu brzdenia niektorej ndpravy,
ktord je vzdialend od hlavného brzdica

(pri dlhych privesovych alebo névesovych
supravéch je potrebné, aby najskoér zacali
brzdit zadné, teda najvzdialenejsie napravy,
aby pripojné vozidlo ,netlacilo“ zozadu do
tahaca). Filozofiu reléového ucinku ventilu
sme si uz vysvetlili pri popise funkcie
automatického zdtazového regultora
zadnej ndpravy v predchddzajucej Casti tohto

prispevku.

Relé—ventil je zndzorneny na obr. 24. Pri
jazde (bez pouzitia parkovacej alebo nudzovej
brzdy) je riadiaci pripoj 4 zavzdusneny cez
pripoj 21 ru¢ného ventilu (obr. 23) plnym
tlakom vzduchu, ktory tla¢i riadiaci piest
(1) s ventilovym sedlom (2) smerom dolu.
Odvzdusnenie pripoja 2 do atmosféry

sa zatvdra a otvara sa prepojenie pripoja

1, ktory je zavzdusneny plnym tlakom
vzduchu z plniacej ¢asti brzdovej ststavy
(zo vzduchojemu (5.3) na obr. 9, Motor ¢.
3/2013) s pripojom 2, ktorym prudi tlakovy
vzduch do kombinovanych brzdovych
valcov zadnej ndpravy. Ich pruzinové
priestory su teda zavzdusnené, vozidlo je

odbrzdené. V pripade brzdenia parkovacou
alebo nidzovou brzdou sa riadiaci pripoj 4
odvzdusni cez ru¢ny ventil, riadiaci piest (1)
sa vplyvom tlaku vzduchu pdsobiaceho na
jeho spodnu stranu presunie smerom hore,
prepojenie pripojov 1 a 2 sa zatvori a otvori sa
odvzdusnenie pripoja 2 cez odvzdusnovacie
hrdlo do atmosféry. Pruzinové priestory
kombinovanych brzdovych

valcov zadnej ndpravy sa teda odvzdusnia

a vozidlo brzdi. V pripade len ¢iasto¢ného
odvzdusnenia riadiaceho pripoja 4 piest

(1) nadobudne rovnoviznu polohu,
ventilové sedla (2) a (3) su zatvorené

a tlaky vzduchu nad a pod piestom st
vyrovnané. V niektorych pripadoch sa
namiesto popisaného jednoduchého relé—
ventilu pouziva tzv ochranny ventil proti
pretazeniu, ktorého tlohou je zabezpecit,
aby v mimoriadnom pripade si¢asného
aktivovania sustav previdzkového

a parkovacicho brzdenia nedochéddzalo

k st¢tu brzdnych sil a tym k pretazovaniu
prislusnych ¢asti brzdovej sustavy; tento
ventil zahfria aj funkciu

relé—ventilu a je zndzorneny na obr. 25.

Okruhy previdzkovej brzdy zadnej a predne;
ndpravy a okruh parkovacej a nidzovej brzdy
st zakoncené kolesovymi brzdovymi valcami,

11 12

Obr. 26 Kombinovany brzdovy valec zadnej
napravy: a) vyhotovenie pre brzdu s S-vackou, b)
vyhotovenie pre brzdu s klinovym roztvaraéom;
oznacenie pripojov: 11 - vstup tlakového vzduchu
z 1. okruhu prevadzkovej brzdy, 12 - vstup tlakového
vzduchu z okruhu parkovacej a nidzovej brzdy; 1 -
piestnica, 2 - piest prevadzkovej brzdy, 3 - ventil,
4 - zavitové vreteno pre niidzové uvolnenie brzdy,
5 - piest parkovacej a niidzovej brzdy, 6 - tlaéna
pruZina, 7 - ventilaény otvor, 8 - spitna pruzina
prevadzkovej brzdy, 9 - membrana, 10 - tesnenie,
11 - manZeta

b

0br. 27 Membranovy brzdovy valec prednej
napravy: a) vyhotovenie pre brzdu s S-vackou, b)
vyhotovenie pre brzdu s klinovym roztvaracom,

1 - membrana, 2 - piest, 3 - ventilaény otvor, 4 -
spatna pruZina, 5 - piestnica

ktorych dlohou je aktivovat samotnt brzdova
jednotku prislusného kolesa a vytvorit
ovlddaciu silu potrebni na vyvodenie
pozadovaného brzdného momentu. V pripade
brzd kolies zadnej népravy sa pouzivaju tzv.
kombinované brzdové valce, o ktorych som

sa uz v predchadzajucom texte nickolkokrit
zmienil. Tieto valce sd pripojené tak na
okruh previdzkovej brzdy zadnej népravy

(1. okruh), ako aj na okruh parkovacieho

a nidzového brzdenia (3. okruh), ktory, ako
uz vieme, takisto posobi na brzdové jednotky
zadnych kolies. Kombinovany brzdovy valec
zadnej ndpravy je na obr. 26. Obsahuje dve
tlakové komory, ktoré si plnené tlakovym
vzduchom z uvedenych okruhov. Pripojom 11
sa v pripade previadzkového brzdenia privadza
tlakovy vzduch z prvého okruhu prevadzkovej
brzdy od hlavného brzdi¢a a automatického
zdtazového reguldtora (pozicie (9) a (10) na
obr. 9, Mot'or ¢. 3/2013) do lavej tlakovej
komory valca na pravu stranu membrany

(9), ktord tladi piest (2) a piestnicu (1)
smerom dolava, ¢im sa pomocou brzdovej
paky (vidsinou samonastavitelnej) a hriadela
natica S—vacka (brzdovy klug), ktory roztvira
brzdové Eeluste. Pripojom 12 je v rezime

bez parkovacieho alebo nidzového brzdenia
zavzdusneny priestor pravej tlakovej komory
valca plnym tlakom vzduchu z okruhu

www.mot.sk Ll 2a7s
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parkovacej a nidzovej brzdy cez ru¢ny ventil
a relé—ventil (pozicie (16) a (17) na obr.

9, Motor ¢. 3/2013), ktory tlaci piest (5)
smerom doprava a stlica tlaénud pruzinu (6).
Pri parkovacom alebo nidzovom brzdeni sa
pravi tlakova komora valca odvzdusni cez
relé—ventil a predpita tla¢nd pruzina (6)
postva piest pruzinovej brzdy (5) dolava a cez
membrénu (9) a piest (2) vytlica piestnicu (1)
dolava a roztvira tak brzdové celuste.

V telese piesta pruzinovej brzdy (5) je
integrovany ventil (3), ktory slizi na
vyrovnanie tlaku medzi priestorom pruziny
(a) a atmosférou cez pripojku 11 a potrubie
previdzkovej brzdy. Pri niektorych
vyhotoveniach nahridza funkciu tohto ventilu
manzeta (11), ktord posobi ako spitny ventil.

Aby bolo mozné stojace a zabrzdené vozidlo
v pripade potreby odbrzdit (brzdova sustava
bez tlakového vzduchu, nidzové odtiahnutie
vozidla), je pruzinové ¢ast kombinovaného
valca vybavend mechanickym uvoltiovacim
zariadenim, ktorym sa otd¢anim zéavitového
vretena (4) pomocou bezného klaca posiva
piest (5) doprava a stlica tlaénu pruzinu (6).
Po odstrdneni poruchy je nutné vreteno opit
zatocit spit do povodnej polohy. Obr. 26a
predstavuje vyhotovenie kombinovaného
brzdového valca pre ovlddanie celusti
kolesovej brzdy pomocou S—vacky. Pouziva
sa aj dalsi sposob roztvérania Celusti, a to
pomocou klinového roztviraca (zastvanim
klinového ¢apu medzi ne). Taka brzda je
vybavend kombinovanym brzdovym valcom
podla obr. 26b, ktory ma vystupny koniec

CITROEN E3 ESSENTIAL

Fotografia v tomto ¢lanku nie je studiou

E3 Essential, ktort ma Citroén vystavovat
tento mesiac na autosaldne vo Frankfurte. Na
snimke je §tidia Citroén C-Cactus z roku
2007. Podla neoficidlnych sprav prave jej linie
budu badatelné na koncepte pitdverového
hatchbacku, ktory by mal mat velmi rychlo
nasledovnika zrelého pre sériova vyrobu.

Oznacenie E v ndzve naznacuje, ze
toto vozidlo bude mimo doterajsich ,linii

francizskej automobilky, teda C alebo DS.
Ulohou tvorcov tohto vozidla vraj bolo dat
mu atraktivny tvar, ale nie za cenu velkych
vyrobnych nakladov. Vonkajsie panely
karosérie by teda napriklad nemali mat vela
prelisov, ktoré zdrazuju ich vyrobu. Ako bude
stadia E3 Essential naozaj vyzerat, uvidime
uz o par dni. Délezitost stadie E3 Essential
je o to vidsia, Ze jej sériovo vyrdbany ndstupca
md automobilke vyznamne pomoct pri

piestnice (1) tvarovany pre tlacenie klinového
roztvaraca v smere osi valca.

Okruh previadzkovej brzdy prednej ndpravy
(2. okruh) je zakonceny na kazdom kolese
jednoduchym membranovym brzdovym
valcom podla obr. 27, ktorého funkcia je

z obrézku dostato¢ne zrejma. Obr. 27a, b
predstavuju vyhotovenie pre brzdu s S—
vackou a brzdu s klinovym roztviracom. Pre
membrinové brzdové valce plati veobecne,
ze u¢innd plocha membrény je v priebehu
zdvihu premenlivd, takze vystupnd sila na
piestnici nemd linedrny priebeh v zavislosti
na zdvihu.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)

uzdravovani jej ekonomiky. Pohdnat by ho
mohli uZ zndme motory 1.2 VTi (61 kW)
a 1.4 HDi (52 kW). T

CITROEN - LOKALIZOVANE TIESNOVE VOLANIE

Od 1. jula 2013 aktivovala znacka Citroén pre
svojich zakaznikov novi sluzbu :
CITROEN - LOKALIZOVANE
TIESNOVE VOLANIE

Po aktivécii prvej sluzby systému E-touch
s nazvom Citroén - Lokalizovani asistencia,
ktora bola spustend uz v roku 2011, znacka
Citroén predstavuje uz druhu sluzbu, ktorej
cielom je chranit zdravie a Zivot zdkaznikov,
cestujucich vo vozidlach znacky Citroén.
Sluzba CITROEN - LOKALIZOVANE
TIESNOVE VOLANIE funguje rovnako
ako Citroén Lokalizovand asistencia - pre
vozidld, ktoré obsahuju nezavislu telematicka
jednotku BTA.

Uvedenai sluzba je od uvedeného terminu
aktivna v nasledovnych typoch vozidiel
s integrovanou nezavislou telematickou
jednotkou BTA:
- Citroén C5 — troven vybavy Exclusive
- Vozidld linie DS — uroveii vybavy Sport
- Nové C4 Picasso — troven vybavy

Exclusive

Vsetkym vozidlam, ktoré maju doteraz
aktivovanu sluzbu Citroen - Lokalizovand

asistencia, bude do tridsiatich dni aktivovana

aj sluzba Citroén — Lokalizované tiesiiové

volanie.

CITROEN - LOKALIZOVANE
TIESNOVE VOLANIE zabezpecuje
tiesniové volanie v pripade zdravia a Zivot
ohrozujucich situdcii pre vodica, jeho
spolucestujucich, respektive tretich osob.
Samotné spustenie sluzby funguje dvoma
sposobmi:

- ru¢ne - stla¢enim tlac¢idla ,SOS“ na
minimélne 5 sekind,

- automaticky - pri detekeii ndrazu vicsieho
ako pretazenie 2,5g (20 az 30 km/h)
vozidlo automaticky vyto¢i Tiestiové
volanie.

Pri aktivacii Tiestiového volania je vodic,

respektive vozidlo priamo a okamzite spojené

s asistencnou platformou pre Tiestiové

volanie. Této platforma sa nachidza priamo

na Slovensku a je odli§néd od platformy

Lokalizovanej asistencie. Na centrum hovorov

je zasland SMS sprava s lokaliza¢nymi

tdajmi vozidla. Na zéklade tychto udajov
asisten¢nd platforma zorganizuje nevyhnutné

zabezpeCenie ¢innosti zdchrannych zloziek
v stilade s tiesiovym volanim.

Lokalizicia vozidla a disponibilita udajov
o sile ndrazu umozni ¢o najrychlejsie
alarmovanie zachrannych zloZiek.

Varcwmnia zachranngm darkam (ak jo to potrobng).
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VYKON A UCINNOST

.BY PEUGEOT SPORT"

Pri prilezitosti , Festivalu rychlosti
v Goodwoode Peugeot predstavil model RCZ
R, ktory je ,nadupanou® verziou $portového
kupé. Novy 1,6-litrovy zézihovy prepliiany
motor s vykonom 199 kW a emisiami CO,
na urovni iba 145 g/km radi model RCZ R
medzi automobily s mimoriadnym vykonom
a uéinnostou. V sulade s tymto motorom
(vyvijanym v spoluprici s BMW) je vybaveny
$pecidlnym podvozkom a diferencidlom
znacky Torsen, ktoré su prislubom Gcinnosti
a dynamickych vlastnosti na velmi vysokej
urovni. Peugeot RCZ R absolvuje vystavna
premiéru na autosaléne vo Frankfurte, na trh
sa dostane zaciatkom nasledujuceho roka.
Novinka zrychli z 0 na 100 km/h za
5,9 s, najviicsia rychlost je elektronicky
obmedzend na 250 km/h. A je aj
nadpriemerne dobrd v oblasti zmensovania
emisii CO,, ktoré dosahuji hodnotu iba 145
g/km. Tento vysledok sa podarilo dosiahnut
vdaka zvladnutiu ,downsizingu“ motora,
optimalizicii aerodynamiky a zmenseniu
hmotnosti. ,Downsizing je vyznamny trend
nielen pri sériovo vyrdbanych vozidlich,
ale uz aj na poli $portovych automobilov,
kde sa v o visine sttazi pouziva 1,6-litrovy
preplitany motor. Dokonca aj Formula
1 v roku 2014 prechddza na tento typ
motorov,“, povedal Cyrille Jourdan, technicky
riaditel RCZ R. Novy motor 1.6 THP
vyladeny na vykon 199 kW dosiahol rekord
vo vykone vo svojej kategérii : s ,litrovym*
vykonom 125 kW/I, patri k najlep$im na
svete v sériovo vyrdbanych automobiloch,
pri¢om uz zohladiiuje emisnd normu Euro 6.
Optimalizicia aerodynamickych
vlastnosti viedla k zvi¢Seniu pritlaku vzadu
0 15 daN vdaka novému spojleru, ktory
zlepsuje stabilitu vo velkej rychlosti bez
ndrastu odporu vzduchu. Prica zamerand
na zmensenie hmotnosti podmienila aj
vyvoj $pecidlnych dielcov, hmotnost vozidla

je len 1280 kg, ¢o je oproti modelu RCZ
pohdrianému motorom s vykonom 147 kW
menej o 17 kg.

Vybaveny obliukmi vo farbe Noir
Mat (¢ierna matna) reflektormi s tmavou
maskou Titane sa RCZ R odlisuje od
RCZ dynamikou s jemnejs$imi $portovymi
prvkami. Svetld vyska je v porovnani s RCZ
mensia 0 10 mm a 19-palcové kolesd, ktoré si
v zdujme zlepSenia prilnavosti a trakcie $irie
a vysunutejsie, doddvaji modelu Peugeot
RCZ R este expresivnejsi vyraz. Speciélne
diskové kolesd v diamantovej a matnej
Ciernej s technickym $portovym stylom
st oznacené pismenom ,R“ vyfrézovanym
priamo v zliatine. Dokonale integrovany
zadny spojler zaru¢uje lepsi aerodynamicky
pritlak a pri pohlade odzadu rozsiruje
karosériu. Specificky zadny difazor podporuje
uhladeny zjav, typicky pre zadnu ¢ast RCZ.
Cerveny napis Peugeot na mriezke chladi¢a
a monogram R, ktory sa nachddza aj vzadu,
korunuju vonkajsi podpis modelu Peugeot
RCZR.

Peugeot RCZ R je 4294 mm dlhy, 1845
mm §iroky. A s plnymi nddrzami paliva

vysoky 1352 mm. Rézvor ndprav je dlhy
2612 mm, rozchody kolies vpredu/vzadu
st Siroké 1580/1595 mm. Vozidlo bude

k dispozicii v 4 farbach: Cervend Erythrée,
Cierna Perla Nera, Siv4 Sidobre a Biela
Opale. Personifikovand vybava pozostiva

z karbénovej lesklej alebo brasenej strechy,
nilepiek na karosériu a ¢iernych spitnych
zrkadiel.

Bezpecnostnu a komfortna vybavu
Peugeotu RCZ R na vysokej urovni
dopfﬁajl’l xenénové reflektory s ostrekovaémi
a multimedialny systém WIP Nav Plus.

Otvorené dvere odhalia riadiaci modul
odzrkadlujuci $tyl zovnajsku, ktory je
zasviteny radosti pri Soférovani. Svojho
»pilota“ okamzite uvedie do $portového
a jemne elitirskeho prostredia. Uz od
prahu dveri s ndpisom Peugeot Sport
citit umocnent exkluzivnost $portového
charakteru modelu. Nové sedadld so
$portovym dizajnom su odeté do kombindcie
surovej koze Nappa a Alcantary v Ciernej
farbe s monogramom , R Stredovi konzola
je oznacend chrémovanym pismenom R
s Cervenym vnutrom, ktoré posobi, akoby
sa vyndralo z platni¢ky z braseného hlinika
so 4 skrutkami. Je in§pirované letectvom,
symbolizuje presnost a elegantne prezentuje
Peugeot Sport. Sound System spolo¢ne
so $pecidlnym nasdvacim potrubim
a prepracovanym vyfukovym potrubim
umoznuje vyuzivat sportovy charakter
nového motoru RCZ R v rytme akeelericie
a preradenia prevodovych stupnov
6-stupilovej ru¢ne ovlddanej prevodovky.

Znizené tazisko, $pickova zdokonalena
aerodynamika, precizne nastavenie
ndprav a pneumatiky Goodyear Eagle F1
Asymmetric 235/40 R19 optimalizuju
prilnavost a zaru¢uju mimoriadnu stabilitu
na vozovke. Brzdovy systém zvlidne vsetky
vytrvalostné skusky a poskytuje novému
modelu Peugeot RCZ R bezpeénost
a vynimoéné schopnosti —zo 130 km/h na
nulu zabrzdi na menej ako 61 m.

Peugeot Sport vyvinul RCZ R ako
pretekdrsku verziu vhodni na $portovi jazdu
na okruhu, ale tieZ prijemni a civilizovanu pri
kazdodennom pouzivani na beznych cestich.

-pt-
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Novy Civic Tourer bol vyvinuty

a skonstruovany v Eurépe. Na jeho vyvoji
pracoval eurépsky vyskumny a vyvojovy tim
znacky. Elegantny dizajn nového kombi
nijako neobmedzuje jeho praktickost. Civic
Tourer ponika mimoriadnu variabilitu

a funkénost, a to predovsetkym vdaka
batozinovému priestoru s objemom 624 1
(pri zdvihnutych zadnych sedadlich, merané
do drovne krytu batozinového priestoru).
Konstruktéri, ktori na vyvoji modelu Civic
Tourer pracovali, venovali velké usilie
ndjdeniu nového spdsobu interpretécie tejto
Casti vozidla tak, aby z celku vyzarovala

prémiovd hodnota a charakter. Skld zadnych
boénych okien boli predfiené cez D stfpik,
zatial o okenné kridlo zadnych dveri bolo
oproti patdverovej verzii zvysené o 17 mm, ¢o

umoznilo vznik tejto vyraznej Stylistickej linie

OCAKA

H onda Civic Tourer

patri medzi novinky
tohtoro¢ného autosalénu vo
Frankfurte nad Mohanom. Este
pred jeho zac¢iatkom spolo¢nost
Honda o tomto modeli, od ktorého
mozno ocakévat obchodny dspech

na eur6pskom trhu, uverejnila

podrobnejsie informdcie.
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a zdoraznenie elegantného vzhladu.

Dizajn modelu Civic Tourer je démyselny

a nechybaji mu $portové rysy. Jeho unikatny
§tyl je definovany liniou karosérie, ktord
stvisle prebieha od predného A stipika az k D
stlpiku a vytvira tak dojem ,plavajicej linie
strechy. Za tymto sofistikovanym a §portovym
dizajnom sa skryva variabilita, ktord umoznila
vytvorenie démyselnych funkcii a dosiahnutie
vysokej Urovne praktickosti.

Civic Tourer, rovnako ako pitdverovy
hatchback Civic, tazi z unikitneho
umiestnenia palivovej nddrze uprostred
vozidla. Palivovd nadrz je uloZena pod
prednymi sedadlami, vdaka ¢omu je Civic
Tourer schopny pontiknut bezkonkurenény
vnutorny priestor, vritane ,magickych®

sedadiel Honda.

Civic Tourer pontka jeden

z najpriestrannejsich interiérov nielen

v triede C, ale i v triede D. Do batozinového
priestoru sa vojdu 2 horské bicykle alebo 3
velké kufre Samsonite, ktoré je mozné este
aj skryt pred nepovolanymi zrakmi pomocou
rolety batozinového priestoru. Po sklopeni
zadnych sedadiel je objem batozinového
priestoru 1668 1 (ku stropu). Vo vozidle sa
nachddza mald schrinka, do ktorej mézeme
vybratu roletu batozinového priestoru ulozit

v pripadoch, ked nie je potrebna.

Pod podlahou batozinového priestoru sa
nachddza dal$ia schrinka, ktora ulahcuje
prepravu vysokych predmetov. Pre ulahcenie
nakladania bola vyska nakladacej hrany oproti

pitdverovej verzii znizend o 137 mm.

Praktickost a priestrannost modelu Civic
Tourer dalej zlep$ujt unikdtne ,magické*
sedadla vyvinuté spolo¢nostou Honda, ktoré
umoznuju cely rad konfiguracii pre velka
variabilitu. Celé zadné sedadla sa daju jednym
lahkym pohybom sklopit. Vnuatornd podlaha
batozinového priestoru bola vo verzii Civic
Tourer zvy$end (v porovnani s pitdverovou
verziou) tak, aby sklopenim sedadiel vznikla
uplne rovnd podlaha.

Sedacie ¢asti zadnych sedadiel mézeme
zdvihnut hore a na podlahe vznikne rozmerny
priestor na prepravu vysokych predmetov.
Moznosti su¢asnej prepravy osob a nikladu
dalej roziruje zadné sedadlo delené v pomere
60/40, ktoré tieZ poskytuje alternativny
pristup do batoZinového priestoru

v situdcidch, ked sa nie je mozné dostat do
vozidla vyklopnymi zadnymi dverami.

Honda Civic Tourer bude pohiriana bud
vznetovym motorom 1.6 i-DTEC z radu
Earth Dreams Technology, alebo zaZihovym
motorom 1.8 i-VTEC, a to prostrednictvom
ru¢ne ovlddanej ¢i automatickej prevodovky.
Vznetovy motor 1.6 i-DTEC bol po
prvykrat predstaveny v pitdverovej verzii
Civic a nésledne tieZ v novej Honde CR-V.
Je prvym predstavitelom radu pohonnych
agregitov s nizvom Earth Dreams
Technology, ktory bude v Eurépe postupne
zavadzany. Filozofia, na ktorej je technolégia
Earth Dreams Technology zaloZend, mé za
ciel pontknut pdsobivi rovnovihu medzi
spotrebou paliva a jazdnymi vykonmi, ¢o je
nepochybne pripad nového modelu Civic
Tourer.

Motor 1.6 i-DTEC bol skonstruovany
vyhradne pre eurépsky trh a vyrdba sa

v tovarni Honda vo Velkej Britnii (kde sa
bude vyrdbat i samotny Civic Tourer). Je
vybaveny hlinikovou hlavou valcov spojenou
s hlinikovym blokom s otvorenym chladiacim
priestorom, ¢o z neho robi najlahsi vznetovy
motor v danej triede. Mechanické trenie
bolo zmensené na droveri zodpovedajicu
zdzihovému motoru. Vsetky rota¢né dielce
boli starostlivo optimalizované s dérazom na
zmensenie trenia, ¢o prispieva k dosiahnutiu
vynikajucej spotreby paliva a zdroven je

zdrukou toho, Ze jazda s Hondou Civic

Tourer bude skutoéne zibavna.

K zabezpeceniu stability a komfortu pri
réznom zatazeni a jazdnych podmienkach
prispeje novy systém adaptivnych tlmicov
(Adaptive Damper System - ADS). Je to
vobec po prvykrit, kedy je v sériovom vozidle
pouzity systém zadnych adaptivnych tlmicov.
Tlmice maju tri prevadzkové rezimy —
comfort, normal a dynamic. Kazdy z tychto
rezimov md za ciel zlep§it stabilitu a komfort
pri roznom zatazeni vozidla a pri réznych
sposoboch jazdy. Vdaka nim je Civic Tourer
komfortny pri jazde po dialnici, ale zdrover
tvrdy a agilny v situdcidch, kedy je vyzadovana
perfektna ovladatelnost.

V silade s filozofiou znacky Honda
»Bezpecnost pre kazdého ponikne Civic
Tourer $pic¢kovi roven bezpecnosti nielen
vodiCovi a posddke, ale tiez chodcom a dalsim
ucastnikom cestnej premavky.

Honda Civic Tourer je 4285 mm dlha,
1770 mm §irokd a 1440 mm vysokd. Najmi
vyska je na model s karosériou kombi mald
a poddiarkuje $portovost tohto modelu. Na
eurépsky trh ju uvedu zaciatkom roka 2014.

-ha-
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CO NAS BUDE
POHANAT
V BUDUCNOSTI?

I :ur(')pska Unia stanovila
ndro¢né limity flotilovych
emisii CO2 pre rok 2020. Oficidlny

ndvrh Komisie EU znie: 95 g

C02 na kilometer. UZ o dva roky
- teda v roku 2015 - budd méct
flotily vozidiel vypustat priemerne

len130 g CO2 na kilometer.

Aj ked ostatné hospodarske priestory, ako

st USA a Cina, schvilili tiez pravidla pre
zmensovanie emisii CO,, zostiva ciel EU pre
rok 2020 najniz$ou hranicou. Automobilové
technika Bosch prispeje rozhodujicim
sposobom k tomu, aby boli vozidld vsetkych
tried pripravené na budicnost. Dalsie
zmensovanie spotreby paliva je mozné,

avsak CiastoCne so zna¢nymi dodato¢nymi
nakladmi.

MNOHO CIEST: SPALOVACI
MOTOR, ELEKTRIFIKACIA, POHON
NA ZEMNY PLYN

Ci budu zakaznici v budicnosti viest
automobil so spalovacim motorom, alebo

s dodatocne elektrifikovanym pohonom, to
zdvisi do znaénej miery od druhu vozidla. Pri
malych vozidlich povazujeme za postacujice
dalsie zdokonalenie samotnej konstrukcie
spalovacieho motora. Ucinnejsie spalovanie,
turbodtchadlo a ,,downsizing® spoji malé
naklady s velkou hospoddrnostou.

Rovnako v oblasti pohonov pre vozidla
strednej triedy pracuje Bosch na technike
pre este Cistejsie a hospoddrnejsie motory,

ktoré napriek tomu zostanu cenovo dostupné.

V tejto oblasti vidime e$te potencidl, pretoze
sme schopni pontknut zdokonalené a nové
komponenty motorov, ktoré umoznia dalsiu
optimaliziciu spalovacieho procesu. Okrem
toho pracujeme na novych systémoch, ktoré
zlepsia u¢innost rekuperdcie kinetickej

energie a umoznia lahka elektrifikiciu
hnacieho retazca.

Technika pohonu vo vyssej triede bude
vyzadovat na dosiahnutie cielov v oblasti
emisii CO, ovela viac zmien. Bosch vyvija
ucinné hybridné sastavy typu plug-in, ktoré
umoznia prejst Cisto elektricky vzdialenost
az 60 kilometrov. Vdaka tomu bude mozné
zmensovat emisie CO, aj vozidiel SUV.

Tieto systémy zvicia naklady, na druhej
strane v§ak zvidia aj uZitkovu hodnotu.
Hybridnd sustava typu plug-in doda

totiZ prémiovému segmentu eSte viac na
atraktivite. Automobil s tymto pohonom
ide v elektrickom reZime takmer nehlucne,
zachoviéva si véak dojazd konvenéného
vozidla so spalovacim motorom. Navyse
pontka este viac dynamiky vdaka velkému
kratiacemu momentu pridavného
elektrického pohonu.

Okrem elektrifikicie hnacieho retazca
vidi Bosch vo vsetkych automobilovych

segmentoch moznosti na vyuzitie
hospodérnych pohonov na zemny plyn. Pri
spalovani zemného plynu je mozné usetrit

25 percent emisii CO, v porovnani so
spalovanim benzinu. Nase systémy ponukaja
navyse velku Gzitkovi hodnotu pre zikaznika
a mozno ich realizovat s malymi dodato¢nymi
nakladmi. Pre dalsi rast tohto trhu vsak musi
byt este vyrazne roz$irend infrastruktura.

UCINNOST OD ,DOWNSIZINGU*
AZ PO TURBODUCHADLO

Teraz podrobnejsie vysvetlime, Co este
moézeme dosiahnut s nasimi komponentami
v triede malych automobilov. Ak vychddzame
z najhospodarnejsich vozidiel tohto segmentu
v roku 2012, Bosch vidi potenciél pre aspory
v hodnote az 20 percent. Najpokrokovejsie
vznetové motory maji v sicasnosti emisie
CO, len 81 g na kilometer. S nasim §irokym
produktovym portféliom pre vznetové motory
dosiahneme rekordne malych hodnot emisii
CO, vdaka najefektivnejsiemu spalovaniu.
Najvyspelejsi zdzihovy motor dosahuje

v sti¢asnosti emisie 99 g CO, na kilometer.

Uginnost od downsizingu po turboduachadlo

Alternativa 1

nakladovo efektivna
automaltizacia

mechanicke] prevodoviky

Saié %

Alternativa 2
turbodichadio a
downsizing
Takd%

-

Alternativa 3
optimalizacia
spalovania
9az10%

5 3 moZnosti zmensenia emisii CO, v malych autach so zaZihovym

motorom

«) BOSCH
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Hydraulicky hybrid — alternativny pohon

Tl gt

+ Volitelna velkost od kompaktnych aut a po lahké OZitkove auta

+ Optimalna hospodarnost v realnych prevadzkovych podmienkach (=30 %),
najma v mestskej prevadzke (-45 %)

+ Siroky rozsah Sinnosti vifaka dynamicke] rekuperacil

=

Vzhladom k tomuto velmi dobrému
referenénému zédkladu vychddzame z toho, ze
pre dosiahnutie cielov EU budd postacovat
rieSenia zamerané na optimalizaciu
konstrukcie samotného spalovacicho motora.

Osobitnu pozornost zameriavame na
zdzihové motory, pri ktorych si potrebné
dalsie pokroky. Nazna¢ime tri moznosti, ako
dosiahnut pozadované emisie CO, malych
vozidiel s pohonom na benzin.

* Po prvé, ndkladovo efektivna automatizacia
mechanickej prevodovky. Tym vyuzijeme
potencidl pre zmensenie o asi pit az Sest
percent.

* Po druhé, turbodtchadlo v triede
malych vozidiel umozni zmensit motor
a slubuje dsporu v hodnote siedmich
az 6smich percent. V kombindcii
s modernym priamym vstrekovanim
benzinu dosiahneme dokonca 15
percent zmensenia spotreby v porovnani
s nepriamym vstrekovanim do sacieho
potrubia. Turbodichadlo navyse zvacsi
kratiaci moment, a pontkne tak optimédlnu
vykonovu charakteristiku. Utinnost motora
sa zlepsuje, pretoze pracuje pri vicsom
zatazeni a s men§imi stratami sania.

* Po tretie, optimalizicia spalovania
prostrednictvom zvicenia kompresného
pomeru v kombindcii s recirkuldciou
ochladzovanych vyfukovych plynov. Toto
G¢inné opatrenie by zmensilo emisie CO,
priblizne o jednu desatinu.

Uvedené moznosti budeme kombinovat

s dalej optimalizovanou technikou priameho
vstrekovania benzinu. Vychidzame z toho,
ze malé vozidla so zdZihovym motorom

) BOSCH

budi mat v budicnosti hodnotu emisii
mensiu ako 85 g/km. Budeme dalej vyvijat

aj systémy pre vznetové motory v segmente
malych vozidiel - napriklad spalovanie bude
este ucinnejsie vdaka narastu vstrekovacich
tlakov, alebo sa $iroko uplatni nizkotlakova
recirkuldcia vyfukovych plynov. Vznetové
motory s velkym kratiacim momentom buda
désledne zdokonalované dalsimi produktami
spolo¢nosti Bosch z hladiska trenia a vymeny
plynov vo valcoch. Okrem toho vzrasta
$pecifické vykony. Hodnoty emisii vznetovych
motorov sa budu pohybovat dokonca vyrazne
pod hranicou 85 g CO, na kilometer.

HYDRAULICKY HYBRID:
ALTERNATIVNY POHON S DOBRYM
DOJAZDOM

Dalsia moznost pre zlepsenie hospodarnosti
v triede malych vozidiel predstavuje prvy
hydraulicky hybridny pohon pre osobné

autd na svete, na ktorom pracuju spolo¢nosti
Bosch a PSA. Zakladom je klasicky spalovaci
motor doplneny hydraulickymi prvkami

a prislusnym zédsobnikom tlaku naplnenym
dusikom. Tento hybridny systém moze
podporovat zazihové a vznetové agregity

v oblastiach, v ktorych nepracuju efektivne.
Teda napriklad pri akcelerdcii alebo

v prerusovane sa pohybujicej doprave. Svoje
silné stranky uplatni najmi v meste, kde tento
systém dokdze zmensit spotrebu paliva o 45
percent. V kombinovanom jazdnom cykle
potom o 30 percent.

Také velké zmensenie spotreby paliva
dosahujeme velmi u¢innym spitnym
ziskavanim kinetickej energie, ktord by bola
inak straten4 bez uzitku. Odborne sa tomu
hovori rekuperécia. Kinetickd energia, ktord

musi byt pri spomalovani zmensend, je
premenend na hydraulickd energiu a ulozend
do zdsobnika tlaku.

Rozhodujuce pritom je to, Ze tento
alternativny pohon nevyzaduje Ziadnu sadu
akumulatorov. Vdaka tomu klesla hmotnost
systému na necelych 100 kg. To znamend,
ze hydraulicky hybrid mozno realizovat
ekonomicky a predovsetkym variabilne.
Okrem pouzitia vo vozidlich do mesta
vidime moznosti jeho uplatnenia sa aj

v ostatnych segmentoch - vritane fahkych
uzitkovych vozidiel.

Tento pohon ziroveri kombinuje mnoho
prednosti, ktoré uz vodi¢i poznaji

z elektromobilov. Kritke vzdialenosti dokdze
prekondvat iplne bez emisii a vdaka jeho
podpore akeelerdcia pontka vicsie potesenie
z jazdy. Spalovaci motor je pri akcelerdcii
podporovany sucasnym uvolfiovanim energie
zo zasobnika tlaku. Hnaci retazec okrem toho
umoziiuje zvicSovat zatazenie spalovacieho
motora, aby mohol pracovat v oblasti

s najvicsou téinnostou. A s dojazdom si
nemusi nikto robit ziadne starosti, pretoze tu
mdme alternativny pohon, ktory akény radius
automobilu dokonca vyrazne predlzuje —
jednoducho, zmensenim spotreby paliva.

BOOST RECUPERATION SYSTEM

A ECLUTCH: PREPOJENIE SO
SVETOM HYBRIDOV

Podobné ciele sledujeme aj pri elektrifikdcii
pohonov. T4 zaéina s dalou Standardizaciou
systémov §tart-stop, ktorymi bude v roku
2017 v zapadnej Eurépe vybavenych viac ako
70 percent vSetkych novych vozidiel. Chceme
vsak kracat aj novymi cestami. Ndzorne to
ukazuje nds rekuperaény systém s podporou
akcelerdcie BRS (Boost recuperation System),
ktory pracuje s napitim 48 voltov a rozsiruje
funkénost systému Start-stop, &im vyplita
dnes este stile velku priepast medzi svetom
hybridnych systémov.

BRS bude mat zrejme premiéru v cenovo
velmi konkurenénej triede kompaktnych
vozidiel. Musi byt teda cenovo dostupny

a zaroven hospodérny. To zaru¢ujeme
cielenou optimaliziciou komponentov.
Pouzivame elektrické prvky, ktoré
podporuji spalovaci motor vykonom 10
kW. Akumulitor s kapacitou 0,25 kWh je
dostato¢ne "stihly". Avsak prostrednictvom
Ciastkovej palubnej siete s napitim 48

V staviame na maximdlne spitné ziskavanie
energie rekuperéciou pri brzdeni. Po piatich
zastaveniach je litium-iénovy akumulitor

plne nabity.

www.mot.sk Ll 2a7s
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Tito energia moze byt pouzivand na
napdjanie elektrickych spotrebicov v palubnej
sieti a na dynamicku podporu spalovacieho
motora pri rozjazde a akcelerdcii. V stvislosti
s BRS musim spomenit tiez eClutch,
elektricky ovlddanu spojku. V tomto pripade
nie je automatizovana prevodovka, ale len
spojka. Motor tak méze byt odpdjany od
ostatnych Casti hnacieho retazca, ak nie je
pre pohon potrebna zZiadna energia. Vodici
vdaka tomu usetria palivo a este si buda
uzivat vacsi komfort, pretoze v zdpche

je mozné rozbiehat sa na prvy a druhy
prevodovy stupen bez ovlidania spojky. Pri
malych rychlostiach ma vodi¢ vdaka spojke
eClutch k dispozicii pohodlie takmer na
urovni automatickej prevodovky. Elektronicky
riadend spojka méze okrem toho nechat bezat
motor na volnobeh, ak vodi¢ nepriddva plyn.
To umoznuje realizovat hospodédrnu jazdu
zotrva¢nostou s funkciou §tart / stop.

Spésob fungovania je jednoduchy. Nas
systém rozpoznd, ze vodi¢ pri jazde zo svahu
nezrychluje, rozopne spojku, a zabrdni tak
klasickému brzdeniu motorom. Rychlost
zostdva vdaka klesaniu konstantnd. Tento
efekt moézu vodici ¢iastoéne dosiahnut

uz dnes manudlne, ak pri jazde z kopca
zosliapnu pedal spojky. V buduicnosti bude
systém vykonavat tuto funkciu automaticky.
Technicky je to ndro¢né, ale prinosné:
spotreba paliva tym klesne o sedem percent.

PLNE HYBRIDNY SYSTEM: AZ O 25
PERCENT MENSIA SPOTREBA

Pre rok 2020 pocitame s tym, Ze 12,1 miliéna
vozidiel bude mat elektrifikovany hnaci
retazec. Aktudlne plne hybridné systémy
Bosch mo6zu vodi¢om zmensit spotrebu

v kombinovanom cykle EUo 15 az 25
percent. V zavislosti na velkosti akumuldtora
plne hybridného systému Bosch mézu vodici
prekondvat kratke vzdialenosti Cisto elektricky
- a tym dplne bez emisii a hluku motora.
Skvelym prikladom je hybridny systém

so vznetovym motorom, ktory realizovali
spolo¢nosti PSA a Bosch. V tomto systéme
je pokrokovy vznetovy motor doplneny

ucinnymi elektrickymi komponentmi.

Vonkajsie rozmery automobilu pritom
nehraju rolu. Bosch dokaze pripravit
kompletny koncept pohonu a prisposobit

ho poziadavkim akéhokolvek vozidla, ¢o
dokazuje rozmanitost nasich technickych
systémov. Pontikame elektromotory pre plne
hybridné vozidla, ktoré pokryvaju rozpitie
vykonu od 20 do 40 kW. Bosch pontka
lititum-iénové akumulatory s kapacitou 0,8 az
1,5 kWh. S menicom DC / DC pontkame

Boost Recuperation System

. Déleité znaky
’ +Elekiricky stroj poskytujic vykon az 10 kW

+Funkcia elekirickej podpory akcaeleracia
+Mapéjanie energiou ziskanou rekuperaciou
kineticke] energie

+Systém s napatim 48 V

Prinosy pre zakaznika

+A¢ 0 15 % mensia spotreba v
kembinovanoem regime EU
+Funkcia start-stop aj pre zotrvaénd
jazdu

+Zvatianie kritiaceho momentu

+ Nakladovo efektivne zmensenie emisii CO, v kombinacii s vacsim
jazdnym komfortom v kompaktne| triede

tieZ vhodné spojenie medzi elektromotorom
a akumuldtorom. Nie je teda délezité, ¢i to
md byt mensie elektrifikované kompaktné
vozidlo, alebo kombi s plne hybridnym
pohonom - Bosch ponika v kazdom pripade
vhodné riesenie.

HYBRIDNA SUSTAVA TYPU PLUG-
IN: BUDUCNOST VO VYSSEJ
TRIEDE

Tento nas prislub plati aj v oblasti hybridnych
sustav typu plug-in, v ktorych sme
elektrifikiciu hnacieho retazca doviedli este
o dalsi krok dalej. Vodi¢i mézu prekondvat
vzdialenosti az 60 kilometrov ¢isto elektricky,
a to rychlostou az 120 km/h. Tym je mozné
zmensit niklady na energiu az o 90 percent
- ak bude uzivatel dosledne dobijat vozidlo
zo zdsuvky. Ale aj zédkaznici, ktori nebuda
dobijat akumuldtor pred kazdym $tartom,
budi mat z hybridnej sastavy typu plug-

in prospech, pretoze pri nasich systémoch
pocitame so zmens$enim spotreby paliva

v kombinovanom cykle EU minimélne o 50
percent. Preto tu pouzivame vykonnejsie
elektrické komponenty. Elektromotory
Bosch maju v tomto pripade vykon 30 az 80
kW, akumulétor pojme az 12 kWh energie.
Moznosti pouzitia siahaji od sedanov
strednej triedy cez elektrifikované SUV az
po Sportové vozidla. Tato skdlovatelnost
ukazuje, aké dolezité budu hybridné sustavy
typu plug-in v budicnosti. S ohladom na
ciele v oblasti emisii CO, pre rok 2020 sa
totiZ segmenty vysSej triedy nevyhnd silnej
a efektivnej elektrifikdcii. Vodici vozidiel

s hybridnym systémom typu plug-in od
spolo¢nosti Bosch budi len vdaka moznosti
prejst Eisto elektricky az 60 kilometrov

) BOSCH

pripraveni dokonca aj na este prisnejsie
ekologické zékony.

ELEKTRICKA MOBILITA

Zikaznici budd mat tito vyhodu samozrejme

aj v pripade, Ze sa nasa technika uplatni

v istom elektromobile. Konkrétny priklad:

Fiat 500e, pre ktory Bosch pripravil

kompletny hnaci retazec. Nevyrdbame

teda len komponenty, disponujeme tiez

kompetenciami pre ich prepojenie do

kompletného elektrického pohonu. Pozrime
sa podrobne na jeho jednotlivé sucasti:

* Fiat 500e disponuje vykonom 80 kW vdaka
elektromotoru SMG 180/120 vyvinutom
spolo¢nostou Bosch. Synchrénny
elektromotor s permanentnym magnetom
predstavuje svaly hnacieho retazca, pretoze
uz od okamihu rozjazdu ponuka krutiaci
moment 196 Nm.

* Centrilnym rozhranim medzi
elektromotorom a akumulatorom je
vykonovid elektronika Bosch INVCON 2.3.
Tento modul je mozgom hnacieho retazca,
ktory premiena jednosmerny prad, ulozeny
ako energia v akumulitore, na striedavy
prud pre elektromotor, a obritene. Cim
ucinnejsie pracuje vykonové elektronika,
tym dlhsi je elektricky dojazd.

* V pripade modelu Fiat 500e vybaveného
sadou akumuldtorov Bosch predstavuje
dojazd priblizne 140 kilometrov. Trakény
akumuldtor je zostaveny z prizmatickych
¢lankov a ma celkovu kapacitu 24 kWh.

Kompletné nabitie trva necelé styri hodiny.

Fiat 500¢ je v mnohych ohladoch ukazkovym
projektom elektrickej mobility v rézii
spolo¢nosti Bosch.

| 58 | m september 2013



| TECHNIKA | “

Elektrifikacia pohonu

Modul vykonove] elektroniky
Bosch InvCon 2.3

Fiat 500a

+Elektricky pohon: ~80 KW/156 N.m
+Elektricky dosah: <140 km
= +Zatiatok vyroby: 2013

Elektromotor
Bosch SMG 180/120

Trakény akumulator
24 kKWh

+ Kompletny systém pohanacieho Gstroja

f]

POHON NA ZEMNY PLYN:
ALTERNATIVA ALTERNATIVNEHO
POHONU

Pozrime sa viak na zéver este do sticasnosti
a blizkej budicnosti. Bosch totiz ponika
este jeden alternativny pohon, ktory bude
Coraz viac skutoénou alternativou. Mdme

na mysli pohon na zemny plyn. Doteraz

sa pouzival predovsetkym v mestskych
autobusoch a fahkych azitkovych vozidlach.
Ale v budicnosti uvidime pohony na zemny
plyn v Coraz vi¢sej miere aj v osobnych

a uzitkovych vozidlich - aj v spojeni so
vznetovym motorom. Vodicom sa totizZ
moze CNG vyplatit uz od najazdenia 7000
kilometrov za rok - teda prakticky kazdému.
Hlavnym dévodom je az o 50 percent

) BOSCH

mensia cena zemného plynu v porovnani

s benzinom. Uz dnes dokdzeme s pohonom
na zemny plyn zmengit emisie CO, o 25
percent v porovnani s motorom na benzin -

v pripade metinu vyrobeného v zariadeniach
na produkciu bioplynu by zmensenie bolo
dokonca este vyrazne vicsie. Z nasho pohladu
je teda zemny plyn na celom svete dobre
dostupnou a ekologickou alternativou.

Bosch preto pontka tiez pokrokové systémy.
Nasa technika pre zemny plyn sa uz dnes
nachddza v sériovo vyrdbanych vozidlich
koncernu Volkswagen, GM, Fiat alebo Tata.
Okrem iného doddvame najmensi a najlahsi
vstrekovaé CNG a najrychlejsi snimac teploty
na svete. Genidlne na nadej technike je to, Ze

pri jazde o nej ni¢ neviete. Sticasné vozidla
na zemny plyn ponukaji rovnaky vykon, ¢
spaluji zemny plyn, alebo benzin. Dokonca
aj prechod zo zemného plynu na benzin je
nezaznamenatelny.

Jazda so systémom CNG od spolo¢nosti
Bosch prindsa prijemné efekty na plniacej
stanici, kde zdkaznik uetri dalsie peniaze
v porovnani s inymi rieSeniami pre zemny
plyn. N4s systém Bosch spusta motor

aj za chladného pocasia v rezime CNG,

a umoziluje tak maximalne vyuzivanie
lacného zemného plynu. Systémy inych
poskytovatelov zohrievaju v tomto pripade
motor pocas prvych kilometrov jazdy
konvenc¢ne, spalovanim drahého benzinu.
S nasou technikou jazdia zakaznici prakticky
vzdy na lacny zemny plyn.

Obrétme vsak teraz pozornost od technickych
detailov spit k celkovému prehladu. Nase
pokrokové pohony na zemny plyn predstavuja
techniku pre prechod k ,zelenej“ mobilite.

Uz dnes si moézete kupit vozidlo s pohonom
na zemny plyn od spolo¢nosti Bosch a mat
hospodarny a zdroven ekologicky automobil.
Subezne s tym zdokonalujeme podla
rovnakych hladisk aj konvenéné spalovacie
motory. A nezabudnime ani na to, Ze Bosch
pracuje na tom, aby boli elektrické pohony
cenovo dostupné pre kazdého.

Rolf BULANDER, ¢len predstavenstva zodpovedny
za oblast Bosch Gasoline Systems,
(Prednéska na 61. medzinarodnom kolokviu

pre motoristicku tlac v Boxbergu v jini 2013)

NOVY KONCEPT SUV OD SUZUKI

Predobraz nového kompaktného SUV
japonskej znacky Suzuki, koncept

s ozna¢enim iV-4, bude mat celosvetovii
premiéru na 65. Medzindrodnom autosaléne
v nemeckom Frankfurte. Znacka Suzuki
vystavi vo svojej expozicii na autosaléne

takmer cely svoj sortiment automobilov
uréenych pre eurépsky trh: Alto, Splash,
Swift Sport, SX4, Nové SX4 S Cross, Jimny,
Grand Vitara a Kizashi. Hlavnym ldkadlom
pre navstevnikov autosalénu vsak nepochybne
bude spominand $tadia.

Novy koncept ,,drsného® osobného
kompaktného SUV Suzuki iV-4 bol vyvinuty
pod sloganom "Grab your field". M4 ukédzat
cestu, ktorou pdjde tito japonskd znacka pri
vyvoji dalsich automobilov z kategérie SUV.
Koncept iV-4 na jednej strane zdedil niektoré
typické konstrukéné
znaky SUV od
Suzuki: napriklad
kapotu, ¢ predna
masku rozdelend na
pit Casti. Zdroverl

je este modernejsi

a inovativnejsi.
Pritom jeho celkovy
vzhlad vyvoldva ovela
intenzivne;jsi dojem.

www.mot.sk Ll 2a7s
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PRISTUPY PRI NAVRHU TVAROV
AUTOMOBILOV I

KAROSERI

Navrhovanie tvarov v sektore automobilového
priemyslu sa nezaobide bez procesu
skenovania hmotného modelu a jeho
digitalizacie do podoby povrchového
modelu. Dévod je jednoduchy, vi¢sina
automobilovych dizajnérov vtlica myslienky
zachytené v skicdri do hmoty hliny. Dialo

sa tak pred polstoro¢im, deje sa tak aj

dnes. Proces prevodu hlineného hmotného

modelu do digitalizovanej podoby v podobe

tieflovanej triangula¢nej siete bol popisany

v minulom &isle ¢asopisu. Povedali sme

tiez, ze triangula¢nd siet nie je hladka

plocha, ale ,kostrbaté nespojité zoskupenie

trojuholnikov®. Ako z neho dostat hladky
3D povrchovy model, bude témou tohto
pokracovania.

Ako uz bolo spomenuté v minulom &isle,
mracno bodov bolo vy€istené, optimalizované
a boli odstrdnené defekty na triangulacnej
sieti. Digitalizdcia tvarov spo¢iva vo vytvdrani
povrchov na zdklade charakteristickych
kriviek, ktoré st vytvorené na mracne bodov.
Charakteristickymi krivkami sa nazyvaji
rezové krivky, ktoré vzniknu ako prienik
roviny a triangulacnej siete (alebo mracna
bodov) resp. hrani¢né krivky, ktoré su
vytvorené na triangula¢nej sieti (alebo mracne
bodov) ako podklade. Krivky je mozné
dalej ,vyhladzovat a ladit” ich tvar. Povrch
definovany hrani¢nymi krivkami nemusi
»aplne presne® vystihovat tvar povrchu
triangulacnej siete, ale mal by kopirovat
jej tvar s ur¢itymi odchylkami. V. CAD
systéme CATIA V5 na to sluzia moduly
Quick Surface Reconstruction, Free Style
a Automotive Class A.

Postup softvérovej tvorby povrchového

modelu na zdklade mra¢na bodov by sa dal

zjednodusene zhrnut do tychto bodov:

1. Vytvorenie rovinnych rezov — ide v podstate
o priese¢nik roviny s triangulacnou sietou

2. Vytvorenie kriviek zo scanu — tieto rezy sa
pretransformujd na spojité krivky

3. Vytvorenie hrani¢nych 3D kriviek — na
triangulacnej sieti, mracne bodov

4. Vytvorenie povrchov ohranicenych
krivkami vytvorenymi v bodoch 1. az 3.

5. Vytvorenie prechodov medzi povrchmi,
prechody sa vytviraja v pripade, ak povrch
znacéne meni krivost, t.j. v pripade prelisov

6. Na zéver sa vytvira analyza odchylok
vytvoreného povrchu od naskenovaného
mraéna bodov.

Zjednodusené grafické zndzornenie tohto

procesu je na obr. 1.

Inym pripadom je tvorba povrchu na ziklade
hrani¢nych (okrajovych) a rezovych kriviek.

& Wetenasy ity

R = Spdeiry

Ohr. 1 Postup prucesu vytvorenia hldkej funkénej 1
plochy

smere, ¢im je vytvorend tzv. siet, ktord
definuje povrch. Hrani¢nd krivka uréuje profil
plochy, ktori je vedend po vodiacich krivkach-
rezoch Poslednou metédou bude vytvorenie
povrchu za pomoci tzv. Stvorbodovej zdplaty

(4-Point Patch.

Zakladny siradnicovy systém automobilu

VYTVORENIE
CHARAKTERISTICKYCH KRIVIEK
Vzhladom na to, Ze kapota je symetrickd

k rovine ZX je vhodné urobit prienik roviny
7ZX=0 so selektovanou triangula¢nou sietou.
Tymto tkonom sme ziskali prienikovi
krivku v rovine symetrie. Vzhladom na to,

Ze tato krivka je nemodifikovatelnd a pre
pouzitie funkecie Fill (vypli) neselektabilna,
je potrebné z nej vygenerovat krivku, ktord
bude pre pouzitie tejto funkcie selektabilna.
Dosiahneme to pouzitim funkcie Curve from
Scan. Tito krivka bude prvou hrani¢nou
krivkou neskér vytvorenej plochy. Naslednym
krokom bude vytvorenie troch hrani¢nych
kriviek na triangula¢nej sieti povrchu kapoty
prikazom Curve on Mesh alebo 3D Curve.

VYTVORENIE POVRCHU
FUNKCIOU POWER FIT AKO
JEDNEHO CELKU

Nisledne bude vyplneny priestor ohrani¢eny
$tyrmi krivkami povrchom. Za pomoci
funkcie Power Fit mozeme definovat

a vyplnit priestor dvoma sposobmi. Prvym
je definovanie priestoru len hrani¢nymi
krivkami. Tomuto sposobu sa hovori
vyplnenie bez zohladnenia triangula¢ne;j siete.
Druhym spésobom je definovanie

plochy nielen hrani¢nymi krivkami ale aj

Vytvorenie prieseénika roviny symetrie
s triangulaénou sietou

Vytvorenie hraniénych kriviek a vyplnenie plochy ako
jednoliateho celku

Priklad vytvorenia plochy ako celku bez uvazovania
triangulacnej siete

triangula¢nou (podkladovou) sietou. Dojde
k takzvanému pritiahnutiu vytvaraného
povrchu k sieti. Vravime tomu definicia
plochy hrani¢nymi krivkami so zohladnenim

podkladovej siete.

s
LS

Priklad vytvorenia plochy ako celku s uvaZzovanim
triangulacnej siete

VYTVORENIE POVRCHU
FUNKCIOU POWER FIT PO
JEDNOTLIVYCH POLIACH
Digitalizované povrchy je vhodné rozdelit

na mensie Casti, hlavne v miestach zmeny
tvaru povrchu. Vzhladom na to bude kapota
rozdelend na 3 Casti: stredovt, okrajovu

a prechodovi plochu prelisu kapoty spdjajicu
stredovi a okrajovi plochu.

Pri vytvarani povrchov je potrebné brat

|60




| TECHNIKA | “

Vytvorenie polovice kapoty

do uvahy, Ze vzhladom na osovi symetriu
komponentu nemozno zanedbat podmienku
tangentného napojenia vytvaranej plochy

v rovine symetrie. Postup zadania takejto
podmienky je veelku jednoduchy. Z okrajovej
krivky rezu rovinou ZX=0 mm urcujicej
profil plochy je potrebné vytiahnut povrch

v smere osi Y funkciou Extrude. Nisledne
pri selektovani hrani¢nych kriviek vytvaranej
plochy bude potrebné selektovat aj tito
plochu ako tangentné napojenie na fiu
pozdlz celej dizky hranicnej krivky. Takto bol
vytvoreny polovi¢ny model kapoty a nasledne
zrkadlenim vodi rovine symetrie ZX bol
vytvoreny kompletny model povrchu kapoty.
Na riom je uz napojenie oboch polovic
tangentné a teda Gplne hladké.

Vizualizacia kompletného tvaru povrchu kapoty

VYTVORENIE POVRCHU

NA ZAKLADE PROFILOV

A VODIACICH KRIVIEK-NET
SURFACES

V prvom rade budi vytvorené rovinné
rezy rovinami paralelnymi s rovinou ZX

a triangula¢nou sietou. Prienikom st
paralelné krivky rézneho tvaru v jednotlivych
rezovych rovinach. Takto ziskané krivky
st zdkladom pre definovanie vytvorenia
povrchu funkciou NetSurface. Povrch sa
definuje tzv. sietou kriviek, ktory definuju
profily vedené vodiacimi krivkami.
Nisledne bude definovany prechod medzi
stredovym polom a krajnym polom kapoty
povrchom vytvorenym pomocou hrani¢nych
kriviek funkciou Power Fit s definovanim
tangentného napojenia na spdjané plochy
a s uvazovanim podkladovej siete. Tento
prechod sa dd vytvorit aj inak, pomocou
funkcie Blend Surf.

Vytvorenie prelisu kapoty definovanim hraniénych
kriviek

VYTVORENIE POVRCHU NA
ZAKLADE 4-BODOVE]J ZAPLATY -

4-POINT PATCH

Tento pristup je zaloZeny na vytvoreni
plosnej zéplaty definovanej §tyrmi rohmi.
Nisledne je mozné na povrchu definovat
hustotu siete, pricom jednotlivymi jej uzlami
je mozné pohybovat vo vetkych smeroch.

K selekeii jednotlivych uzlov ako aj k uréeniu
smeru, v ktorom chceme uzlom pohybovat,
pouzivame funkciu Control Points. Pohybom
uzlami siete menime -deformujeme tvar
povrchu. Hustotu siete a tym aj hustotu uzlov
moézeme menit v priebehu modelovania, ¢im
rozsirujeme moznosti deformdcie povrchu.

Vytvorenie 4-point Patch a delenie n
uzlov

Body postivame v pozadovanych smeroch
dovtedy, kym sa tvar povrchu nepripodobni
tvaru mra¢na bodov. Medzi oboma polami
kapoty je napokon vytvoreny prelis, napr.
funkciou Blend Surf. Vyhladenim povrchov
po Castiach ziskavame ¢o najvernejsi tvar
digitalizovaného povrchu. K overeniu kvality
povrchov st pouzivané analyzy odchylok
medzi skenovanym mra¢nom a vyhladenou
plochou alebo vizudlne analyzy krivosti na
principe odrazivosti svetla.

TVORBA MODELU NA ZAKLADE
JEDNOTLIVYCH POHLCADOV
VYKRESOVE] DOKUMENTACIE
INTUITIVNYMI METODAMI

3D prostredia CAD systému

CATIA V5 umoziluje import jednotlivych
pohladov klasického JPG formatu do
prostredia jednotlivych rovin (priemetni) za
pomoci modulu Sketch Tracer.

Nisledne za pouZitia modulu
Imagine&Shape vieme intuitivnymi prikazmi

tvarovat ,gulu®, v jednotlivych priemetniach
priestoru. Tento postup sa velmi podobd praci
sochdra, ktory tvaruje hmotu hliny. Nésledne
st vytvorené a tvarované rozne otvory (napr.
na kolesd). V zévere sa ladia jednotlivé Casti
automobilu detailne.

Vytvorenie otvorov na kolesa

ZAVER
Obe casti ¢lanku popisovali prevod hmotného
modelu automobilu do digitalizovanej
podoby. Tomuto procesu sa hovori spitné,
alebo reverzné inZinierstvo. Stu¢asny névrh
a vyvoj automobilu sa nezaobide bez jeho
digitalizdcie a praci na takto vytvorenom
virtudlnom modeli.
Prezentované praktiky navrhovania boli len
velmi kratkou a zjednodusenou ukdzkou prac
pri navrhu tvaru automobilu. V posledne;j
Casti ¢ldnok stru¢ne pojedndval o intuitivnom
modelovani na ziklade pohladov skic
automobilu. Clanok mal byt akymsi naértom
ako sa karoséria automobilu ,dostane do
pocitaca“, aby sa na zdklade digitilneho
modelu dali navrhovat a vyrdbat nistroje —
formy na lisovanie plechov a vstrekovanie
plastov. Samozrejme, virtualny model slazi aj
na vykondvanie roznych analyz a simuldcii.
Michal FABIAN, Robert BOSLAI
Clanok bol vypracovany s podporou
grantového projektu VEGA 1/0356/11
a KEGA ¢. 005STU-4/2012
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Znacka/ Typ
Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120k Progression
Giulietta 1,4T MultiAir Distinctive
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 170k Distinctive
159 2,0 JTD 170k Distinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Progression
MiTo 1,4T MultiAir 135k Super
MiTo 1,3 JTD 95k Super

MiTo 1,6 JTD 120k Super

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction
A3 Sportback 1,8 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback New 1,4 TFS Attraction
1 A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 allroad quattro 2,0 TDI
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro
A5 Sportback 2,0 TDI quattro
A5 Cabriolet 1,8 TFSI
A6 Limuzina 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic
A6 Avant 3,0 TDI
\' A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
B | A8 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro
Q3 2,0 TFSI quattro S tronic
Q52,0 TFSI quattro tiptronic
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
% Q73,0 TDI quatto tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 Coupe 4,2 FSI V8 quattro
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
RS 5 Coupe 4,2 FSI V8 quattro S tronic
S4 Avant 3,0 TDI V6 quattro S tronic
1| S4 Limuzina 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Coupe 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
TT RS Coupe 2,5 TFSI RS quattro

116i

118d

118i Cabrio

120i Cabrio

123d Coupe

135i Coupe

318d

320d xDrive

320i

335i xDrive

330i Cabrio

320d Cabrio

320i Coupe

335d Coupe

320i Touring

328i Touring

316d Touring
'8 330d Touring

520i

528i

Cena
s DPH

Typ karosérie
Pocet dveri

15490 €
19490 €
18490 €
19990 €
22490€
31650€
33250€
14100 €
18600 €
17850 €
20000€
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18800€ H
23550€ H
27110€ H
28070€ CA
33260€ CA
22150 €
28 360 €
39000€
33430€
38870€
4170€
39470€
39400€
47520€
50420 €
57200 €
47250€
61200€
75300€
77600€
81600€
32220€
33510€
45420€
49990 €
57300 €
77200€
119400 €
169 800 €
81500€
47 440€
45700€
48100€
47200€
59990 €
38130 €
38670€
41440€
50870 €
53570€

3
5
5
2
2
5
5
5
5
4
2
5
2
4
4
5
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
5
2
2
2
5
4
2
5
5
2
2
2
2
2
58 820 € 2

25000€ H 5
28000€ H 5
31200€ CA
34300€ CA
34100€ C
41200€
33000€
38100€
33200€
46900 €
51100€ C,
45900 €
34600 €
50300 €
35000€
40000€
33000€
47000€
41600€
46100 €
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2
2
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
5
5
5
5
4
4

WO RXNXXNOO

Pocet miest

S s B D> oononor oo ol

AN AN R BEOEREOENND NN O OO o R oo oo oo R oo

LS AN AR IS NS, RS, B SO N S RS BRSNS, N S SO S SRS IS |

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4310 x 1785 x 1425
4721 x 1841 x 1495
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1252
4440 x 1904 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4640 x 1854 x 1369
4718 x 1854 x 1382
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4324 x 1765 x 1421
4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.

priestor

350/-
350/
350/-
350/-
350/-
405/-
445/-
270/-
270/-
270/-
270/

210/
365/-
365/-
260/-
260/-
380/-
380/-
480/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/
530/
565/-
565/
535/-
510/-
510/-
510/-
460/-
460/-
540/-
540/
775)-
775/-
100/~
100/-
455/-
490/-
480/
480/-
480/-
540/
292)-
292)-
250/
290/
250/
290/

225/-
225/-
305/
305/
370/-
370/
460/-
460/-
460/-
460/-
210/
210/-
210/~
210/-
460/-
460/-
460/-
460/
520/-
520/-

Usporiadanie a
poget valcov
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V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1698
1956
1956
1956
1956
1368
1368
1248
1589

1390
1598
1798
1197
1968
1395
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2773
2967
2967
2967
2995
2967
2995
2995
1968
1984
1984
2967
2967
4163
4163
5204
4163
2967
2995
2995
2995
2967
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1598
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1997
2979
2996
1995
1995
2993
1997
1997
1995
2993
1997
1997
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Vykon

O NO A OSSN e

©
S

n
132
n
103
90
110
105
125
155
155
130
125
150
150
150
150
228
184
213
213
103
125
165
180
180
250
316
386
331
180
200
245
245
230
155
125
155
200
200
250

100
105
105
126
150
225
105
135
135
225
200
135
126
210
135
180
85
190
135
180

Kr. moment

230
280
320
320
360
360
120
180
180
280

200
250
250
175
320
200
320
320
320
350
350
380
320
280
450
400
400
440
550
420
420
320
280
350
580
550
800
430
530
430
500
400
440
440
650
350
350
350
350
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Max. rychlost'

195
218
185
205
218
218
216
165
207
180
198

203 89 63
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232
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240
223
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250
250
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311
250
250
250
250
250
250
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240
250
250
250
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212
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220
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250
212
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235
250
250
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230
250

250

250

21 79 70
250 62 71

Zrychlenie
0-100 km/h
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8.4
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6.4
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8.7
8.1
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ABEHAKKPRS
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ABCEHKPRS
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ABCEHKPRS
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132 ABCEHKPRS
10.5 AB,CEHKPRS
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Znacka / Typ Cena
Model s DPH

5351 xDrive 57700€
520d 41500€
525d xDrive 51400€
530d 51100€
528i xDrive Touring 53900€
535i Touring 54900 €
530d Touring 54200 €
520d Touring 44700€
640i Cabrio 88 300€
640d xDrive Coupe 84 900€
650i xDrive Gran Coupe 98 300€
740 83200€
750i 94500 €
730d xDrive 80500€
X1 sDrive 20d 33200€
X1 xDrive 28i 40100€
X1 sDrive 18i 27 800€
X1 sDrive 18d 30 100€
X3 xDrive 28i 48000 €
X3 xDrive 35i 52000 €
X3 xDrive 30d 51000€
X5 xDrive 35i 58 800 €
X5 xDrive 40d 62 400€
X5M 110700 €
X6 xDrive 50i 81500€
X6 xDrive 40d 68 300€
X6 xDrive 30d 64 300€
X6 xDrive 35i 64 800€
X6M 114000 €
CITROEN

Berlingo Multispace VTi 95 Seduction 14590 €
Berlingo Multispace HDi 75 Seduction 15790 €
C11,0i Seduction 3D 8190€
C11,0i Seduction 5D 7840€
C3 1,4i Best Collection 9990€
C3 HDi 70 Best Collection 2 11740€
C3 VITi 95 Best Collection 2 11390 €
C3 Picasso VTi 95 Seduction 15380 €
C3 Picasso VTi 120 Seduction 16 380 €
C3 Picasso HDi 90 Seduction 17580 €
C4 VTi 120 Collection 2 16 870 €
C4 HDi 110 Collection 2 19070€
C4 HDi 110 Exclusive 20420€
C4 Aircross 1,6i Seduction 19890€
C4 Aircross HDi 115 Exclusive 26990€
C4 Aircross HDi 150 Exclusive 29490€
C4 Picasso HDi 110 Seduction 24020 €
C4 Picasso VTi 120 Seduction 21820€
(C5 THP 155 Exclusive 29420€
C5 HDi 140 Seduction 26 920€
C5 HDi 160 Exclusive 32820€
C5 Tourer THP 155 Exclusive 31290€
C5 Tourer HDi 160 Exclusive 32320€
C5 Tourer HDi 115 Seduction 26420€
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 24170€
Grand C4 Picasso HDi 110 Seduction 26 370€
Grand C4 Picasso HDi 150 Exclusive 30970€
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1 23568 €
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 24828 €
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive Lz 35148 €
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27 155€
Jumper C. Tour HDi 130 L2H2 34755€ - I
Nemo 1,4i Attraction 11790 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 150 66 A
Nemo HDi 75 Attraction 14090 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 155 16.7 45 A

Nemo 1,4i Seduction 13290 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 157 150 6.6 ABCE
Nemo HDi 75 Seduction 15590 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 P 155 16.7 45 ABCE
Lodgy 1,6 Ambiance 9790€ 4498 x 1751 x 1682 822/ 160 145 7.1 ABCEP Dacia Lo o

Lodgy 1,5 dCi Ambiance 11990 € 4498 x 1751 x 1682 822)- 169 124 42 ABCEP
Lodgy 1,5 dCi 66kW Ambiance 7M 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/- 169 124 42 ABCEP

Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/- 179 111 6.2 ABCEKP
P 165 118 71 A
M6 4x4 160 128 80 ABCEK
M6 P 171 118 46 ABCEKPR

Duster 1,6 16V Access 9990 € 4315x1822x 1695  475/1636
M6 4x4 168 125 53 ABCEK Dacia Duster

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem
Kr. moment
Pohariané napravy

§ Max. rychlost’

o Zrychlenie

©° 0-100 km/h

4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4894 x 1894 x 1365 300/
4894 x 1894 x 1369 300/
5007 x 1894 x 1392 300/~
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4851 x 1994 x 1764 620/-
4877 x 1983 x 1669 570/-
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4876 x 1983 x 1684 570/-
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ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
0 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKR,S
75 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS
125 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
74 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS
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4380 x 1810 x 1852 624-
4380 x 1810 x 1852 624/-
3440 x 1855 x 1465  139/712
3440 x 1855 1465  139/751
3941x 1728 x 1538 300
3941x 1728 x 1538 300/
3941x 1728 x 1538 300/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4329 x 1789 x 1502 408-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4470 x 1830 x 1680 500/
4470 x 1830 x 1680 500/
4779 x 2096 x 1458 439}
4779 x 2096 x 1458 439)-
4779 x 2096 x 1458 439/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/
4805 x 1895 x 1942 3271-
4805 x 1895 x 1942 327-
5135 x 1895 x 1942 7705
4963 x 2050 x 2254 4500/-
5413 x 2050 x 2524 3400/
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Duster 1,6 16V 4x4 LS Cool 12790 € 4315%1822x 1695  408/1570
Duster 1,5 dCi 4x2 Arctica 13690€ 4315%1822x 1695  475/1636
Duster 1,5 dCi 4x4 LS Cool 14490 € 4315%1822x 1695  408/1570
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

o >
& o 23 § 5 3z 3
ZnaCka / Typ Cena 2 § é dizk Ro'?rr:ery 5k I.3att. § ? g g % é % = E % Standardna vybava
Model S DPH g g b= ZKa X Sirka X vyska priestor g.§ :g g g g -§ % .:, %g 2
gEg 32 8 s ¢ &2 B85
Fiat Pl Logan MCV 1,6 Access 7390€ K 5 5  4473x1740x 1640 700/- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 0
Logan MCV 1,5 dCi LS Cool 10690€ K 5 5 4473 x 1740 x 1640 700/ R4 1461 D 55 180 M5 P 157 1563 46 ACEKR
Logan MCV 1,5 LS Cool 7M 11890€ K 5 7 4473 x 1740 x 1640 198/- R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
. | Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M 10390€ K 5 7 4473 x 1740 x 1640 198/- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 148 7.3 ACEKPR
Sandero 1,2 16V Access 6490€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABS
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10490€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
L Sandero 0,9 TCe 66kW Stepway Amb. 88%0€ H 5 5  4081x1733x 1559 320~ R4 898 B 66 135 M5 P 168 111 54 ABCES
Fiat Dublé_Cargn FIAT
. . 500 1,2 69 Pop 11200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKR
EiatSedich 500 1,4 100k Sport 152006 H 3 4  3550x1630x1490 185~ R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 58 ABCEHAKKRS
500 1,3 MJT 95k Plus 16200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1248 D 70 200 M5 P 180 10.7 3.7 ABCEHAKKR
500 C 1,269 Plus C 16000€ CA 3 4 3550 x 1630 x 1490 182/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKKR
500 C 0,9 TwinAir 85k Plus C 17500€ CA 3 4 3550 x 1630 x 1490 182/- R4 875 B 63 145 M5 P 173 110 4.0 ABCEHAKKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4140 x 1780 x 1660 400/- R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6.2 ABCEHS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4140 x 1780 x 1660 400/ R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKRS
Bravo 1,4 90k Easy 13670€ H 5 5  4336x1792x 1498  400/1175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 T-Jet 120k Easy 15070€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1368 B 88 206 M6 P 197 96 6.3 ABCEHKRS
Bravo 1,4 MultiAir 140k Easy 15870€ H 5 5  4336x1792x 1498  400/1175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 105k Easy 16160€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 44 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k Easy 14490€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 4.7 ABCEHKRS
i Bravo 1,6 MultiJet 120k MTA Easy 17460€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 A6 P 195 105 46 ABCEHKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Dobld Panorama 1,6 MultiJet Plus 16500€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS
Doblé Panorama 2,0 MJT Emotion 19000€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26150€ K 5 57  4888x 1878 x 1691 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k Urban 29000€ K 5 57 4888x1878x 1691 1451461 R4 1956 D 125 350 M6 P 195 110 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32500€ K 5 57  4888x1878x 1691 14511461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 73 ABCKPRS
Honda CRY | Freemont 3,6 V6 276k 4x4 AT Urban 34500€ K 5 57 4888x1878x 1691 1451461 V6 3605 B 206 342 A6 4x4 206 84 11.3 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8540€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 ABCE
Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo Easy 10840€ H 5 4  3653x1643x1551 225 R2 875 B 625 145 M5 P 177 112 42 ABCEK
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k Easy 11640€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ABCEK
Linea 1,3 MultiJet 95k Pop 11990€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Plus 13190€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEKPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Lounge 14390€ S 4 5  4560x1730x1494 500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR
onda Jazz | Qubo 1,4 75k Qubo 10670€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6.6 AC
Qubo 1,4 75k Plus 12490€ K 5 5 3959x1716x 1735 3302500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6.6 ABCEKR
Qubo 1,4 Natural Power 78/70k Active 14670€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1368 NG 51 104 M5 P 149 17.7 64 ABCE
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14770€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735  330/2500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Qubo 1,3 MultiJet 16v 95k Trekking 16570€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 122 43 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x2 Plus 13190€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/ R4 1586 B 8 156 M5 P 185 10.7 6.2 ABCEKR
L] Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15790€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 6.5 ABCEKR
TN YRR RCITENR.| Sedici 1,6 120k 4x4 Emotion 17690€ H 5 5  4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS
Honda CR-Z Sedici 2,0 MultiJet 135k 4x4 Emotion 20690€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/- R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,0 VTEC S 22950€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,0i-VTEC AT S 24950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 A5 P 212 10.7 73 ABCEHKS
Accord Sedan 2,4 -VTEC Executive 31550€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 234 M6 P 227 78 86 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,4 i-VTEC AT Executive 33550€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 84 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC Comfort 25950€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 91 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 271950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6.1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,0 i-VTEC Comfort 24750€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 97 7.0 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Comfort 27150€ K 5 5  4750x1840x1470 406~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 91 55 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300x1770x1440 477 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,4i-VTEC S 15590€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4771 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHS
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 17990€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1798 B 104 174 M6 P 215 87 58 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4771 R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6.3 ABCEHKRS
Civic 2,2 -DTEC Lifestyle 20090€ H 5 5 4300x1770x1440 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
CRV 2,0 -VTEC S 299€ K 5 5 4570x1820x1685 589~ R4 1997 B 114 192 M6 P 190 100 7.2 ABCEHS
CR-V 2,0i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 102 74 ABCEHKRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance 21690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC 4x4 Elegance 28690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC AT 4x4 Elegance 30240€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 A5 4x4 190 106 66 ABCEHKRS
CR-Z15-VTEC+MA S 21990€ H 3 4  4075x1740x1395  225- R4 1497 B 91 146 M6 P 200 90 50 ABCEHKRS
CR-Z1,5i-VTEC+IMA GT 24990€ H 3 4 4075 x 1740 x 1395 207/- R4 1497 B 91 146 M6 P 200 93 52 ABCEHKRS
Insight 1,3 i-VTEC+IMA S 210006 H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 124 41 ABCEHKS
Insight 1,3 i-VTEC+IMA Elegance 22900€ H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 43 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x 1525 33711320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 AB,CEHKR,S
16190 €
Jazz 1,3 -VTEC+MA Comfort 16990€ H 5 5 3900x1695x1525 337/1320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 ABCEHKRS

- |HYUNDA!
Elantra 1,6 D-CVVT AT Style
110 1,1i 12V SOHC Classic

17190€ S 4 5  4530x1775x 1445 485- R4 1591 B 97 158 A6 P 195 116 7.0 ABCEKPRS
7399€ H 5 5 3585x1595x1540 2250925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 47 ACR




Znacka / Typ Cena
Model s DPH

Nova i20 1,2 DOHC Classic 8990€
Nova i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690 €
Nova i30 3D GAMMA 1,6 GDi Dynamic 14990 €
Nova i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfor 13690 €
Nova i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 15490 €
Nova i30 kombi 1,4 MPI Comfort 14190 €
Nova i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 16690 €
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 19990 €
i40 sedan 1,7 CRDi 85k Style 22690 €
i40 sedan 2,0 GDi Style 22990 €
i40 kombi 1,6 GDi Comfort 20990 €
i40 kombi 2,0 GDi Style 23990€
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604 €
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528 €
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090 €
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18990 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x2 20290 €
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24890 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x4 21690 €
ix55 3,0 CRDi VGT Style 4x4 39822€
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 28436 €
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654 €
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580 €
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580 €
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490 €
Nové Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 31990 €
Nové Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 34990 €
Veloster 1,6 GDI Unique 18999 €
CHEVROLET

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 10670 €
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 11640€
Aveo LT 1,4 16V 100k AT 12520€
Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 5dv. 10570€
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 5dv. 11540€
Captiva LS 2,4 FWD 167k 20290€
Captiva LT 2,2D 163k AWD 26090 €
Captiva LT 2,2D 163k FWD 25490 €
Cruze LS 1,6 16V 124k 4dv. 14 980 €
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv. 17380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv. 19310€
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv. 16 380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv. 19110€
Cruze SW 1,4 TURBO 16V LT Plus 19580 €
Malibu LTZ 2,0 CRDi 16V 167k 28840€
Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT 29240€
Orlando LS 1,8 16V 141k 16 150 €
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k 20600 €
Spark LS 1,0 16V 68k 8120€ 3595 x 1597 x 1551 170/ 154 155 51 AB

Spark LT Plus 1,2 16V 82k 10740 € 3595 x 1597 x 1551 170/ 164 121 51 ABCEKPR F -

Spark LTZ 1,2 16V 82k 11350 € 3595 x 1597 x 1551 170/ 164 1 ABCEKPR )
JAGUAR —_ #

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

'Y Zdvihovy objem
o

N

Zrychlenie
~ 0-100 km/h

3995 x 1710 x 1490 295/-
3995 x 1710 x 1490 295/-
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4485x1780x 1500 528/1642
4485x1780x 1500  528/1642
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4770x 1815x 1470 553/1719
4770x 1815x 1470 553/1719
4100 x 1765 x 1600 440/-
4100 x 1765 x 1600 440/
4100 x 1765 x 1600 440/
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4840x1972x 1807  598/1746
4630 x 1865 x 1385 332/-
4630 x 1865 x 1385 332
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
4690 x 1880 x 1680  585/1570
4690 x 1880 x 1680 585/1570
4220 x 1790 x 1399 320/-

ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABCEKPR

184 ABCEKPRS
167 5 ABCEKPRS
173 .3 ABCEKPRS
178 8 ABCEKPRS
184 5 ABCEKPRS
181 .7 ABCEKPRS
182 6 ABCEKPRS
205 92 76 ABCEKPRS
224 83 96 ABCEKRS

240 63 99 ABCEKRS

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CEKPS

187 113 6.2 ABCEAKKPRS
190 101 6.6 ABCEAKKPRS
201 97 65 ABCEPRS
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4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502/
4039 x 1735 x 1517 290/-
4039 x 1735 x 1517 290/-
4673 x 1868 x 1756 4771~
4673 x 1868 x 1756 477)-
4673 x 1868 x 1756 4771
4597 x 1788 x 1477 450/
4597 x 1788 x 1477 450/-
4597 x 1788 x 1477 450/
4510 x 1797 x 1477 413/883
4510 x 1797 x 1477 413/883
4681 x 1797 x 1521~ 50011478
4865 x 1855 x 1465 545/-
4865 x 1855 x 1465 545/-
4652 x 1836 x 1633 101/1594
4652 x 1836 x 1633 101/1594

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

175 131 62 ABCEKPRS

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

190 105 89 ABCKRS

188 110 64 ABCKRS

189 104 62 ABCKRS

19 109 65 ABCEPRS

200 102 66 ABCEKPRS

25 85 54 ABCEKPRS

190 120 66 ABCEKPRS

25 85 56 ABCEKPRS

20 95 57 ABCEKPRS .
213 97 51 ABCEKPRS T
206 102 80 ABCEKPRS 5 :
195 116 7.0 ABCEPRS

195 100 60 ABCEKPRS Chevrolet Cruze
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XF 2,2 i4 200 PS Luxury 41456 €
XF 2,2 i4 200 PS Portfolio 46553 €
XF 3,0 V6 S/C 340 PS Luxury 51853€
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88 588 €
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€
XJ 3,0D V6 Td Premium Luxury LWB 89889 €
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury SWB 91612€
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653 €
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ 5127 x 1899 x 1456 520/-
XJ 5,0 V8 S/C Supersport LWB 144 469 € 5 52521899 x 1457 520/
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x1892x1322 330/
XK 5,0 V8 Convertible 100936€ CA 2 2+2 4794 x1892x1329 313
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108996€ CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313)-
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/-
EEP
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€
Compass 2,4 CVT 4x4 Limited 27890 €
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690 €
Grand Cherokee 3,6 V6 VVT Laredo 44490 €
Grand Cherokee 5,7 V8 HEMI Overlanc 67 490€
Wrangler 2,8 CRD Sport 30390€
Wrangler 2,8 CRD AT Sport 31390€
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590 €

4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/
4961 x 1920 x 1460 540/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-

225 85 54 ABBCEKPRS ==
25 85 54 ABBCEKPRS : |
250 59 94 ABBCEKPRS Chevrolet Captiva
250 49 113 ABBCEKPRS =
250 64 60 ABBCEKPRS

250 64 63 ABBCEKPRS

250 59 94 ABBCEKPRS

250 59 94 ABBCEKPRS

250 49 113 ABBCEKPRS

250 49 113 ABBCEKPRS danuanX
250 55 112 ABCEKPRS Jaguar XJ
250 55 112 ABCEKPRS

250 55 112 ABCEKPRS

250 48 123 ABCEKPRS
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4448 x 1812 x 1718 458/1269
4448 x 1812 x 1718 458/1269
4822 x 1943 x 1781 78211554
4822 x 1943 x 1781 7821554

5 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
5

5

5

5 4822 x 1943 x 1781 782/1554

4

4

4

220 CVT 4x4 186 10.7 86 ACEHKPRS
550 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
347 4x4 206 91 114 ABCEHAKKPRS
520 4x4 224 87 141 ABCEHAKKPRS
40 4x4 169 131 80 ACEKPRS

460 4x4 169 107 86 ACEKPRS

347 4x4 159 81 114 ACEKPRS

4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
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v ° 23 E - 2
ZnaCka / Typ Cena g § 3 Rozmery Bat. %g g = % E g 25 % ST
MOdel SDPH s § g dizka x $irka x vyska  priestor -?1% 2 2 § § § % E %; 2
Pk 3% s 2 ¢ &g &% g
oo Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5  4751x1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11.7 88 ACEKPRS
| S
I | Novy cee'd 14 CVVT LX 13290€ H 5 5  4310x1780x1470 38011318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT LX 16390€ H 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,4 LX 14290€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,6 CRDi VGT LX 17390€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1582 D 94 260 M6 P 193 112 43 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT LX 13290€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6.0 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI LX 14490€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT EX 17990€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/ R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Cee'd 1,4 CWT LX 12310€ H 5 5  4260x1790x 1480  340/1300 R4 1396 B 77 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Cee'd_SW 1,6 CRDi VGT EX 18290€ K 5 5  4490x1790x1525  534/1664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 117 46 ABCEHKPR
Optima 1,7 CRDi EX 26990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKRS
Optima 2,0 CVVT EX 25990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1998 B 121 196 M6 P 210 - 70 ABCEHKRS
Picanto 1,0 LX 8690€ H 3 5  3595x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
1| Picanto 1,0 EX 10190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHKPRS
Picanto 1,2 LX 9290€ H 3 5  3595x1595x 1480 200870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Picanto 1,2 EX 10790€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHKPRS
Rio 1,2 D-CWT LX 10560€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 11360€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CWT EX 12390€ H 5 5  4045x1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 1190€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16.1 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 12560€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX 2480€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 29930€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 1995 D 110 400 M6 4x4 182 112 65 ABCEHKPRS
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX 31450€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 2199 D 145 421 M6 4x4 190 96 6.6 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT EX 16780€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 GDi EX 14770€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEHKPRS
Sportage 1,7 CRDi EX 22320€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi EX 26050€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi LX 23580€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CVVT EX 24240€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10.7 76 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 11690€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHRS
Venga 1,6 CVVT EX 14490€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHKRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 15490€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKRS

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 110 Station Wagon 36356€ K 5 57  4785x1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 90 Hard Top 31249€ K 3 2 3894x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 59783€ K 5 5 4829x2022x 1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS

| Freelander 22,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11.2 7.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 SE 32318€ K 5 5  4500x2195x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE B170€ K 5 5 4500x2195%x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10.0 57 AB,CEHKPRS

‘M| Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5  4355x1965x 1635  575/1445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 6.5 ABCEHKPRS

" Range Rover TDV6 4 4L HSE 92780€ K 5 5  4972x2216x 1877 53511640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 7.6 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover TDV6 4,4L VOGUE 102745€ K 5 5  4972x2216x1877  535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P 87121€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V8 4999 D 375 625 A6 4x4 225 6.2 149 ABCEHKPRS

LEXUS

CT 200h Comfort 21900€ H 5 5  4320x1765x 1430 275 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 38 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 55900€ S 4 5  4850x1840x 1455 465- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
1S 200d 30200€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 110 340 M6 Z 205 102 51 ABCEAKKPRS
1S 250 33800€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 252 A6 Z 225 85 84 ABCEAKKPRS
ISF 70500€ S 4 5  4660x1815x 1415 378 V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 116 ABCEAKKPRS
1S 250C 48500€ CA 2 4  4635x1800x 1415 165- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 92 ABCEAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5  5090x 1875x 1465 510~ V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 5.7 10.7 ABBCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1480 370~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5  5210x1875x 1480 370/ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
RX 350 Comfort 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 8.0 10.7 ABBCEHAKKPRS
RX 450h AWD 58900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496~ V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7.8 6.3 ABBCEHAKKPRS
RX 450h FWD 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 82 6.1 ABBCEHAKKPRS
MAZDA
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,384k TE 12190€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 62 121 M5 P 172 136 51 ABCEKPRS
21,5102k GTA GT Edition 13990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 M5 P 186 107 58 ABCEKPRS
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
3167TX 18490€ H 5 5  4460x1755x 1470 340- R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 64 ABCEKPRS
32,2D 150k TX Plus 21990€ H 5 5 4460 x 1755 x 1470 340- R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 52 ABCEKPRS
3167TX 18490€ S 4 5 4580 x1755x 1470 430- R4 1598 B 77 145 M5 P 185 122 64 ABCEKPRS
32,0i-stop TX Plus 20490€ S 4 5  4580x1755x 1470 430- R4 1999 B 111 191 M6 P 212 104 67 ABCEKPRS
51,8 CE 17990€ K 5 57 4585x1968x1615 ~ 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7.2 ABCEKRS



Znacka / Typ
Model

52,0TX

51,6D TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,2D 150k Attraction
Nova Mazda 6 2,2D 150k Aftraction AT
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-52,0 Challenge NAVI

CX-52,0 AWD Challenge

CX-52,2D AWD AT Challenge
CX-72,2D 173k Challenge

CX-7 2,2D 173k Revolution

MX-5 1,8 Roadster Challenge

MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 180 CDI BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 220 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BlueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY

E 350 CDI BlueEFFICIENCY
G 500 Cabrio

G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 250 4MATIC BlueTEC
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 350 Blue TEC 4MATIC

ML 63 AMG

R 350 CDI 4MATIC

R 500 4MATIC Long

$ 250 CDI

S 350 BlueTEC

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLK 350 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Intense

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Inform 3D

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1i Inform 5D

Colt 1,3i ClearTec Invite 5C

Colt 1,3i AT Invite 5D

1200 2,5 DI-D Double Cab Entry
1200 2,5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Qutlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+

Cena
s DPH

21690 €
23490 €
24990 €
28690 €
30690 €
24990 €
27190€
31390 €
24900 €
26400 €
30400 €
31690 €
34890 €
23890€
31990€

27000 €
26172€
23490 €
24570 €
30180 €
32310€
34470€
36708 €
44940 €
46620 €
49380 €
130 500 €
64260 €
39000 €
61170 €
43110€
55170 €
101748 €
86028 €
138 660 €
73080 €
95400 €
43740 €
47070 €
50940 €
56460 €
60 060 €
110700 €
60870€
76110€
72480 €
77160 €
104 094 €
119400 €
42540 €
53220€
189720 €

27700€
31700€

8600 €
10 300 €
12300 €

9900 €
11900 €
12600 €
25600 €
24,600 €
26 600 €
48400 €
16200 €
21200€
17200 €
16200 €
20800 €
21200€
23900€
29900 €
33900€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4267 x 1760 x 1956
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
5120 x 1934 x 1850
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680

Bat.
priestor

158/780
158/780
489/-
489/-
489/-
522/1648
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
503/1620
455/774
455/774
150-
150/-

341/1157
341/1157
4881547
488/1547
4881547
475/-
475/-
475/-
475}
485/1500
485/1500
490/
520/-
470/
695/1950
540/-
540/-
-
o
-
680/2300
680/2300
45011550
450/1550
45011550
690/2010
690/2010
690/2010
550/1950
633/2385
560/-
560/-
560/-
241)-
225/
225/-
1761-

44211219
44211219
169/900
169/900
169/900
214/1032
2141032
214/1032
-

-

o
323/-
400/-
400/-
400/
288/1349
276/1349
288/1349
128/1022
128/1022
128/1022

Usporiadanie a
pocet valcov
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115

100
15
100
125
150
150
225
320
195
155
185
125

285
155
400
190
320
125
150
225
150
190
386
195
285
150
190
320
320
150
225
420
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167
188

250
250
200
250
300
250
360
400
500
500
370
700
620
350
620
400
620
530
540
750
620
700
400
500
370
500
620
700
620
530
500
620
700
700
310
370
650

300
300

380
380

Prevodovka
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4xd
A6 4xd
4x4
4xd
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206
221
200
197
194
200
200
194
218

224
190
190
190
210
225
218
232
240
237
250
250
250
240
240
228
250
210
175
210
220
250
205
210
238
210
224
250
235
250
240
250
250
250
243
250
317

198
198
165
180
180
165
180
180
167
167
167
240
191
193
202
188
183
190
190
200
200

Zrychlenie
0-100 km/h

11.0

10.0
10.0
12.9
11.0
1.8
13.3
10.6
12.0
15.0
15.0
15.0

10.7
10.2
10.4

12.2
104
10.6
10.2
10.2

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
71 ABCEKPRS
ABCEKPRS

LEXUS GS 350

Lexus IS 200d

AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABBCEKPRS
6.1 ABCEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPR,S
AB.CEAKKPRS
60 ABCEAKKPRS
149 ABCEKRS

112 ABCEKRS

138 ABCEKRS

80 ABCEKPRS
115 ABCEKPRS

6.5 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKPRS
86 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKRS
74 ABCEAKKRS
11.8 AB,CEAKKR,S
85 ABCEKPRS
134 ABCEKPRS

58 ABB,CEAKKPRS
64 ABBCEAKKPRS
98 ABB,CEAKKPRS
92 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPRS
71 ABCEHKPRS
132 ABCEHAKKPRS

Mazda cx5

Mazda 2

56
5.6
54
5.6
54

AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACP

ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKP

51 ABCEKPR
ABCEKPR
ACE

ACE

75 ACEK

105 AB,C.EHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

Mercedes Benz CLS

Mercedes-Benz A




Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

o Outlander 3G 2,2 DI-D Intense+ 36900 €
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500 €
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900 €
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Intense 3D 40500 €

Rozmery Bat.

s [ Standardn vybava

Usporiadanie a
poget valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
Pohariané napravy
] Max. rychlost'
Zrychlenie
4 0-100 km/h
Komb. spotreba

4665x 1800 x 1680 1281022
4900x 1875x 1890 663/1790
4385x 1875x 1870 29011120
4385x 1875x 1870 29011120

58 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS
78 ABCEHKRS
82 ABCEHKRS

X X X X Typ karosérie
w w o1 o | Podet dveri

o o .
oo 5T Pocet miest
g ‘E g § Kr. moment

O O O o Palivo

370Z Coupe 3,7 V6 370Z 39900€
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1 50 200 €
Evalia 1,6 L 110k 18190 €
Evalia 1,5L dCi 20190 €
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550 €
Juke 1,5 dCi Acenta 18950 €
Micra 1,2 Acenta 11000 €
Micra 1,2 CVT Acenta 12000 €
Murano 3,5 188kw ALL-Mode Comfort 48200 €
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€
Navara 2,5D D/C SE 34750€
Navara 2,5D AT D/C LE 38350 €
Note 1,4 Visia 11500 €
Note 1,6 AT I-Way 17600 €
Note 1,5 dCi Visia 15290 €
Pathfinder 2,5D AT SE 42560 €
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760 €
Qashgai 1,6 Visia 18750 €
Qashqai 2,0 dCi AT Acenta 27750 €
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta 27 850€
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34000€
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33000€
OPEL
Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy 27340€
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29540 €
- Antara 2,4 123kW Enjoy 25690 €
| Antara 2,4 123kW 4x4 Enjoy 27190€
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12490€
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 16190 €
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13490 €
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16 590 €
- - Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16590 €
— Nova Astra 1,3 CDTI 70KW Essentia 15690€

4250 x 1845 x 1315 235/-
4250 x 1845 x 1325 140/
4400 x 1695 x 1860 900/-
4400 x 1695 x 1860 900/
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
3780x 1665x 1525 265/605
3780 x 1665x 1525 265/605
4860 x 1885 x 1720 402-
4860 x 1885 x 1720 402-
5396 x 1848 x 1913 -
5396 x 1848 x 1913 -
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4813x 1848 x 1862 515/2091
4813 x 1848x 1862  515/2091
4330 x 1780 x 1615 40/
4330 x 1780 x 1615 410/
4541 x 1780 x 1645 45011520
4630 x 1785x 1770 603/1773
4630 x 1785x 1770 603/1773

363
363
153
240
240
240

106 ABCEHKPRS
10.9 ABCEHKPRS
165 3 ABCEKPRS
160 - 55 ABCEKPRS
80 69 ABCEHKPRS
175 112 48 ABCEHKPRS
110 170 13.7 50 ABCEHKPRS
110 CVT 161 145 54 ABCEHKPRS
334 CVT 210 80 106 ABCEHKPRS
450 A6 196 105 80 ABCEHKPRS
450 M6 180 111 84 ABCEHKPRS
450 A5 178 10.7 89 ABCEHKPRS
128 M5 P 165 134 59 ACES
153 A4 P 174 117 68 ABCEKPRS
200 M5 P 168 128 42 ACEKRS
450 A5 4x4 186 107 9.0 ABCEHKPRS
550 A7 4x4 200 89 95 ABCEHKPRS
158 M5 P 181 119 62 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 188 110 70 ABCEHKPRS
196 CVT 4x4 180 11.7 82 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 181 125 71 ABCEHKPRS
360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS

U0 U U U U UNN

o o
crororororar v gl or gl oSN

o o
3
N

A XIITIIXAXXIIICCAAXIIII<<ZAO
3
N

Gl OOl OOl o1 OO OOl BB OO O1 o101 OO O W W
OO0 WOUOWoUO0UWwoUUU0 wwwoO wo ww ®

(S NS RN IR N |

4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717~ 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4249 x 1753x 1460 375/1295
4249 x 1753 x 1460 375/1295
4587 x 1753 x 1447 490/-
4587 x 1753 x 1447 490/-
4515x 1753 x 1500 490/1590
4419x 1814 x1510 37011235
4419x1814x 1510 37011235
4419x1814x 1510 370/1235
4419x1814x1510 37011235
4466 x 1840 x 1482 380/
4466 x 1840 x 1482 380/
4698 x 1814 x 1535 5001550
4390 x 1832 x 1845 -
4390 x 1832 x 1845 -
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/-
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4288 x1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615  400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820

350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
400 M6 4x4 200 96 66 ABCEHKRS
217 M6 P 190 105 88 ABCEHKRS
217 M6 4x4 186 103 91 ABCEHKRS
155 P 191 117 65 ABCES

280 195 104 51 ABCES

155 191 11.7 65 ABCES

240 186 115 50 ABCES

240 186 115 50 ABCES

190 175 145 41 ABEKRS

130 178 139 55 ABEKRS

155 188 11.7 64 ABEHKRS
260 181 126 46 ABEHKRS
175 200 107 68 ABCEHKRS
350 210 8. 8 ABCEHKPRS
350 215 9 1 ABEHKPRS
127 161 154 75 CEP

290 164 134 58 CEP

115 172 136 53 AC

210 173 123 44 ACEP

190 163 149 42 AC

130 180 119 55 ACEP

90 155 182 50 AC

115 172 136 53 AC

190 163 145 42 ACEP

130 180 11.9 55 ABCEHKPR
230 225 8. 7 ABCEHKRS
350 250 71 11.0 ABCEHKPRS
260 190 121 50 ABCEHKRS
350 242 1. 5 ABCEHKPRS
300 205 111 51 ABCEHKRS
130 177 139 6.1 ABCEHKRS
280 182 118 52 ABCEHKRS
175 188 115 6.1 ABCEHKRS
180 168 138 45 ABCEHKRS
155 185 134 6.7 ABCEHKRS
175 197 115 70 ABCEHKRS
179 134 51 ABCEHKPRS

Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13690 €
Nova Astra 1,6 85kW Enjoy 15790 €
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy 17490 €
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy 17740 €
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport 22840 €
Nové Astra ST 2,0 CDTI Sport 22290€
Combo Van 1,4 70kW L1H1 13500 €
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1 16200 €
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D 12090 €
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590 €
Corsa 1,0 48kW Selection 5D 9490€
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D 13290 €
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690 €
Insignia 1,6 Turbo Edition 4D 27190€
Insignia 2,8 VV6 T 4x4 Sport 4D 40190 €
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 27190 €
Insignia ST 2,0T 162kW Sport 32790€
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990 €
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15090 €
- y Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy 18090 €
T UEEER (yoriva 1,4T 88KW Cosmo 17000€
(LTS o | Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690 €
Zafira 1,6 85kW Classic 17490 €
Zafira 1,8 103kW Classic 20390 €
Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus 21090€

PEUGEOT
107 1,0 Active 3D 9560€ H
107 1,0 2-Tronic Eva 5D 11300€ H
207 SW 1,4 VTi Active 12140€ K
207 SW 1,6 HDi FAP Outdoor 16440€ K
207 CC 1,6 Dynamique 22700€ CC
208 1,2 VTi Active 3D 11940€ H
208 1,6 e-HDi FAP Active 5D 15140€ H
208 1,4 HDi FAP Active 5D 14040€ H

Mitsubishi Outlander
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3435x1630x 1470 130/751
3435x 1630 x 1470 130/751
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4037 x 1750 x 1397 145/-
3962 x 1829 x 1460 285/1076
3962x 1829 x 1460 2851076
3962 x 1829 x 1460 285/1076

167 137 43 ACEKR

157 140 45 ACEKR

185 124 6.0 ABCEKPRS
188 114 47 ABCEHKPRS
190 5 ABCEKPRS
175 5 ABCEHKPRS
185 109 38 ABCEHKPRS
163 135 38 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ Cena £

14

Model sDPH 2

2

208 GTi 1,6 THP BVM6 15590€ H
301 1,6 HDi Active 12940€ S
301 1,6 VTi Active 11740€ S
308 1,6 THP BVAG Active 21250€ H
308 1,6 e-HDi FAP BVM6 Active 20150€ H
308 SW 1,6 VITi Access 17290€ K
308 SW 1,6 e-HDi FAP Active 21550€ K
308 CC 1,6 THP BVM8 Sport 27190€ CC
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC
3008 1,6 \/Ti Style 21890€ K
3008 1,6 THP BVAG Style 25790€ K
3008 2,0 HDi FAP Style 25890€ K
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32140€ K
4008 1,6 HDi FAP 271290€ K
4008 1,8 HDi FAP 29790€ K
508 1,6 THP Active 26360€ S
508 2,0 HDi FAP BVA Active 30860€ S
508 SW 1,6 THP BVA Active 29560€ K
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30060€ K
508 RXH 2,0 HDi 43300€ K
5008 1,6 THP Style 23060€ K
5008 2,0 HDi FAP Style 24860€ K
807 2,0 HDi FAP Active 26300€ V
807 2,0 HDi FAP BVA Active 30300€ V
RCZ 2,0 HDi FAP 30250€ C
RCZ 1,6 THP BVA 28950€ C

PORSCHE

911 Carrera 92857€ C
911 Carrera PDK 96455€ C
911 Carrera S 107699€ C
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA
911 Carrera S Cabrio 120531€ CA
911 Carrera S Cabrio PDK 131339€ CA
Boxster 50 000€ CA
Boxster S 60982€ CA
63421€ K

77983€ K

Cayenne Turbo 124672€ K
Panamera S 98966€ C
Panamera GTS 120491€ C

RENAULT

Clio 1,2 75k Expression 10390€ H
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressit 21690€ K
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expret 22190€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expre 24090€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Init 32490€ K
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqt 16790€ K
Meégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3962 x 1829 x 1460
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1555
4500 x 1815 x 1555
4440 x 2039 x 1427
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1628
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4792 x 1920 x 1456
4792 x 1920 x 1456
4813 x 1920 x 1487
4813 x 1920 x 1487
4823 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 1362
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1852 x 1300
4374 x 1801 x 1282
4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507

Bat.
priestor

285/1076
506/-
506/-
348/-
348/-
674/-
674/
226/-
226/-
432)-
432)-
432

37711341

416/1193

416/1193
515/-
515/-
560/
560/

400/916

679/1754

679/1754

324/1498

324/1498

321/639
321/639

135/-
135/-
135/-
135/
135)-
125)-
280/
280/
670/
670/
670/
445/1250
445/1250

300/
300/
300/
456/3050
456/3050
530/
530/
530/-
660/2866
660/2866
660/2866

450/1380
450/1380
450/1380
45011380
450/1380
45011377
45011377
450/1377
45011377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423/-
423/-

37211129
37211129
37211129
344/991

344/991

486/1595
486/1595

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

Zdvihovy objem

1598
1560
1587
1598
1560
1598
1560
1598
1598
1598
1598
1997
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1598

3436
3436
3800
3436
3800
3800
2706
3436
3598
4806
4806
4806
4806

1149
1461
898
1995
1995
1598
1461
1598
1461
1461
1598
1598
1995
1995
1995
1995
1995
1461
1997
1995
1995
1997
1461
1995
2756
2993
1995
1598
1461
1461
1598
1198
1598
1461

WUUUUWUUWDWUU%UUJUJWWDWUWUJUUJPNWO

00 0 U 0 U 0 U 0 0 0 0 ™ o

B
D
B

o

OWWwWwWoUU0UOwWwWUU0U0OWUUWUOUU0UU0UU0UO0wWwWoUoUoUoowo

257

294
257
294
294
195
232
220
204
368

316

54
55
66
110
127
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240
340
240
320
300
240
340
320
340
340
240

390
390
440
390
440

280
360
400
500
700
500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
151
190
151
200
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222
225
217
210
213
195
190
194
196
225
212

289
287
304
284
301
294
264
279
230
258
218
285
288

Zrychlenie
0-100 km/h

6.8

9.9

105 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS
10.8 AB,CEHAKKPRS
10.7 AB,CEHAKKPR,S

167 154 55

168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180

14.3
12.2

36
45
57
6.4
6.8
46
46
5.2
52
8.3
7.7
5.7
57
71

Standardnd vybava

ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

Opel Astra

-

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ACEKPR
C
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR




Znacka/ Typ
Model

Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar

B Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique

|

smart Cabrio

s /o

= r

>

smart Fortwo

Seaglbiza

eat Altea

Seat Ibiza ST

Seat Leon
__‘

S _—

L
Seat Exeo ST

¢
" | ] -'- .|
¥ %
Seat Alhambra

Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

SMART

Fortwo kupé 40 kW cdi pure
Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 KW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

~ | Fortwo kabriolet 75 kW BRABUS

SEAT

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style

! Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style

Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TSI DSG FR

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR

Alto 1,0 GLX AC

Splash 1,0 GLX AC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC

Splash 1,2 GS AC AT

Swift 1,2 GLXAC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC AT

Swift 1,3 DDIS GLX AC

Swift 1,6 SPORT

SX4 Urban Line 1,6 GLX AC

SX4 1,6 Street

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC AT
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 Qutdoor Line 1,6 NAVI 4x4
SX4 Outdoor Line 1,6 GS 4x4 AAC
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 4x4 AA
Kizashi Sport 2,4 2WD

Kizashi Sport 2,4 4WD CVT AT

Cena
s DPH

208%0€
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290€
18890 €
27970€

7790€

9690 €

8890 €

12257 €
10422€
10986 €
13054 €
17485€

I << << I T X Typkarosérie

C
C
C
C
C

15372€ CA
14102€ CA
16 170€ CA
20602€ CA

24499 €
28899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19806 €
18795 €
25933€
24990 €
12492€
14420€
15976 €
18 866 €
20957 €
11268 €
16825 €
13189€
10811€
16 368 €
12499€
11105 €
13685 €
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €

7999 €
TT77€
8490 €
9490€
10490 €
8888 €
10800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490 €
14100 €
9999 €
11990 €
11990 €
13990 €
13490€
14290 €
14490 €
17500 €
26720€
29750€
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444

3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470

Bat.
priestor

486/1595
344/-
522/1837
5221837
5221837
75212050
75212050
208/2063
506/-
506/
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
409/
409/-
409/
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/-
532/-
532)-
292/
292)-
292)-
284/-
284/-
284/-
430/-
430/
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/

129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211512
211/512
211/528
211/528
211/528
2111528
211/528
211/512
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461/-
461/-

Usporiadanie a
poget valcov

—
8 Zdvihovy objem
o

1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

799
999
999
999
999
799
999
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1968
1390
1197
1197
1968
1968
1197
1390
1199
1197
1390
1598
1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968
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R3 99 B
R3 9% B

1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1956
2393
2393

@

00O WO oWwomoWwomowoOomomowomoowomw o

©

>
© & 8B Kr. moment
o O o

81 151
81 240
81 240
81 151
360
55 105
55 105
55 107

240

320
320
63 132
77 250
320
250
280
350
63 132
77 175
77 175
320
320
77 175
220
55 180
77 175
220
66 230
63 132
55 180
77 250
77 175
77 175
90 200
77 250
320

50 90
48 90
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
55 190
160
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
99 320
131 230
131 230

Prevodovka

=) Zrychlenie
s 0-100 km/h
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135
145
145
145
155
135
145
145
155 8.9
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197
197
194
191
169
183
201
210
218
204
169
184
184
201
198
190
212
173
190
212
178
177
173
188
191
191
202
192
211

0 U U U U U U0

4xd
4x4

o~
ﬁ'U'U'U'U

U U U U U U UUUUTU U U0

155 14.0
160 14.7
175 12.0
175 120
175 14.0
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
160 13.5
165 12.7
195 8.7
185 10.7
185 10.7
185 10.7
175 12.3
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 180 11.2
P 21678
4x4 216 7.8

W U U U U U U UTUUUUTUUTUTUTo

Komb. spotreba

79

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
A

ACEKPR
ABCEKPR

ACS
ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEKS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEK
ABCEKPRS
ABCEKS
ABCEKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CHAKS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




| CENNIKY AUTOMOBILOV preDAVANYCH NA SLOVENSKU “
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% 0oz & g =
Znacka / Typ Cena § - 3 R A0 =g 88 %
g % % dizka x $irka x vyska riestor E % B E 5 T8 B £ % Standardn4 vibava
Model sDPH ¢ % ¢ wele presr 8% 5 g 5 2 % f T 2f S
2 %8 % ga 3 2 £ . 8 5 & 2° E
F oo N g > ¥ o ad 2 Ng ¢
Grand Vitara 1,6 JX-E 21380€ K 3 4  4035x1810x 1695 184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS Suzuki Alto
Grand Vitara 2,4 JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11.7 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175120 97 ABCEHKPRS r
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 25800€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 26990€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
14900€ K 3 4  3645x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR  —
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv. 7880€ H 3 4  3563x1910x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB Suzuki Grand-Vitara . -
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv. 8220€ H 5 4  3563x1910x1478  251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB -
Fabia Active 1,2 HTP 44kw 8597€ H 5 5  4000x1886x 1498 31511180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 55 ABR T
Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw 9457€ H 5 5  4000x1886x1498 31511180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABCEPRS - ‘F-‘
Fabia Active 1,2 TSI 63kw 9917€ H 5 5  4000x1886x 1498 31511180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 117 52 ABR ..
Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw 12737€ H 5 5 4000x1886x 1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCEPRS o
Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55kw 14337€ H 5 5 4000x1886x 1498 3151180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 4.2 ABCEKPRS J
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw 14367€ H 5 5 4000x1886x 1498  315/1180 R3 1199 D 55 180 M5 P 172 142 34 ABCEPRS s“ZUkiijm"V R
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw 9417€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 55 ABR -~ = -
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55kw 13237€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R4 1598 D 55 195 M5 P 167 142 42 ABCEPRS -"E*--.
Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw 10417€ K 5 5 4000x1886x 1498  505/1485 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 11.8 51 ABR I e Y
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw 14957€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 110 42 ABCEPRS - =
Octavia Ambition 1,2 TSI 77kw 16869€ S 4 5  4569x2018x 1462  585/1455 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw 18519€ S 4 5  4569x2018x 1462 58511455 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 113 45 ABCEHKPRS
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw 20599€ S 4 5  4569x2018x1462  585/1455 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Ambition 2,0 TDI CR 103kw 20829€ S 4 5  4569x2018x 1462  585/1455 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 95 48 ABCEHKPRS
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 103kw 22269€ S 4 5  4569x2018x1462  585/1455 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 95 48 ABCEHKPRS
Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77 20019€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77 21659€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi RS 2,0 TFSI 147kw 24550€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1984 B 147 280 M6 P 239 73 7.5 ABCEHKPRS
Octavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 10: 22329€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1968 D 103 320 M6 P 210 96 49 ABCEHKPRS
Octavia Combi GreenLine 1,6 TDI CR 7 20349€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 114 38 ABCEHKPRS
Superb Ambition 1,4 TSI 92kw 26597€ S 4 5  4838x2009x1510 59511700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 6.8 ABBCEHKAKPRS
Superb GreenLine 1,6 TDI CR Ambition 28217€ S 4 5  4838x2009x1510  595/1700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw 29177€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 10.1 54 ABBCEHKAKPRS
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4 37197€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 204 10.7 62 ABBCEHKAKPRS
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4 34097€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 8.7 81 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw 21797€ K 5 5  4838x2009x1510  633/1867 R4 1390 B 92 200 M6 P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw 27067€ K 5 5  4838x2009x1510  633/1867 R4 1968 D 103 320 M6 P 205 102 55 ABBCEHKAKPRS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Roomster Active 1,2 HTP 51kw 10687€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR
Roomster Active 1,2 TSI 77kw 12177€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCR
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw 15247€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R3 1199 D 55 180 M5 P 165 154 42 ABCEPRS
Roomster Ambition 1,6 TDI CR 77kw 16337€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
Praktik 1,2 HTP 51kw 9347€ H 5 2 4214x1897 x 1607 41900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
Praktik 1,6 TDI CR 66kw 13267€ H 5 2 4214x 1897 x 1607 41900 R4 1598 D 66 230 M5 P 171 133 47 A
Yeti Active 1,2 TSI 77kw 14587€ K 5 5  4223x1956x 1691  416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 20387€ K 5 5  4223x1956x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 54 ABCEHKAKPRS
Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw 21687€ K 5 5  4223x1956x1691  416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 11.8 64 ABCEHKAKPRS
K55 D
K 5 5

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4 25537 € 4223x1956x 1691 41611580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 102 65 ABCEHKAKPRS
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4 22387¢€ 4223x1956x 1691 41611580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS

TOYOTA

Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14490€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1320 B 73 128 M6 P 175 126 55 ABCEHAKKPRS

Auris 1,6 Valvematic Power 15690€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 ABCEHAKKPRS

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power 17290€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 42 ABCEHAKKPRS

Auris HSD Active 21990€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 109 38 ABCEHAKKPRS || SkodaRoomster

Avensis 2,0 Valvematic So 303006 K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS

Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Sol 20800€ K 5 5 4780x1810x1480 543~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS .

Avensis 1,8 Valvematic Lun 6200€ S 4 5 4710x1810x1480 509~ R4 179 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS | oWNEERL..
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna 26400€ S 4 5 4710x1810x1480 509~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS —
Aygo 1,0 WT-i Base 3D 9190€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR = §= =4
Aygo 1,0 WWT- Terra 3D 10040€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR e
Aygo 1,0 VT-i Base 5D 9300€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR Skoda Supori ===
Aygo 1,0 WWT- Terra 5D 10240€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR

Corolla 1,33 Dual VW T- Terra Coo 14990€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1320 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR

Corolla 1,6 Vialvematic Lun 17990€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS

Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Cool 18600€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR

Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5 4545x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPRS = e

Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 19900€ U 2 2 5260x1760x 1795 4~ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 7.3 ACER Skoda Suporb GresnLine
(G786 2,0 Boxer D-4S 31990€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R4 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 78 ABCEHAKKPRS

(GT86 2,0 Boxer D-4S AT 33500€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R4 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 7.4 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x1885x1830 381~ R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 8.1 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 5D 49000€ K 5 5  4760x1885x1845 621 R4 2082 D 140 420 M6 4x4 175 114 82 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D AT Sol 5D 51000€ K 5 5 4760x1885x1845 621 R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5D 7s. 56500€ K 5 7  4760x1885x1845 104~ R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5  4950x1970x1910  909- V8 4461 D 200 650 44 210 89 95 ABCEHAKKPRS
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Skoda Fabia Combi

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000 €
Land Cruiser VV8 4,6 Dual VVT-I Lux+ 7! 85500 €
Prius HSD Entry 26 800€
Prius HSD Premium 30900€
Prius+ HSD PriustComfort 31590¢€
| RAV4 2,0 Valvematic Terra 21300€
~ | RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Lux 26800€
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Lux 28800 €
Verso 1,6 Valvematic Power 17990 €
Verso 1,8 Valvematic Active 22490 €
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 23690€
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D 8990 €
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9390€
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 11990 €
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14590 €
Yaris HSD Active 15990 €
VOLKSWAGEN
Beetle 1,6 TDI Design 18720€ C 3 4278x1808x 1486 310/905
Beetle 2,0 TSI DSG Sport 25460€ C 3 4278 x 1808 x 1486 310/905
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 22370€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Beetle Cabrio 2,0 TDI Design 24 860€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Caddy 1,6 TDI Trendline 18985€ V 4406 x 1794 x 1822 750/2852
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23862€ 4876 x 1794 x 1831 1350/3700
Golf 1,4 TSI Comfortline 16990 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
Golf 1,2 TSI DSG Comfortiine 18200€ 42551790 x 1452 380/1270
Golf 2,0 TDI Highline 22360 € 4255x1790x 1452 380/1270
Golf 1,4 TSI DSG Comfortline 19070 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
ST e el Golf Plus 1,2 TS| Comfortling 17540 € 4204 x1759x 1592 395/1450
B | Golf Plus 1,4 TSI Highline 21790€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
ALTIEIUN Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortiine 22310€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 25240€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16380 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22360 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20970€ 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 25810 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Jetta 1,4 TSI Comfortline 20480 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 24 480 € 4644 x 1778 x 1482 510/
Jetta 2,0 TSI Highline 22990 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Multivan 2,0 Startline 26476 € 4892 x 1904 x 1970 1210/
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 38790€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Tec| 31980€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 271210€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
Passat 2,0 TSI Highline 33250€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
| Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 32140€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
: | Passat Variant 1,4 TSI Trendline 24050 € 4771x1820x 1516 603/1731
- Passat Variant 1,6 TDI Trendline 26830 € 4771x1820x 1516 603/1731
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortline 31860€ 4771x1820x 1516 603/1731
-~ Polo1,2 Trendline 10280 € 3970 x 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI Comfortline 12600 € 3970 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI DSG Comfortline 13960 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Polo 1,6 TDI DSG Comfortline 15850 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Sharan 1,4 TSI Comfortline 28450 € 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Sharan 2,0 TDI Comfortline 30130€ 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21880€ 4427 x1809x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TSI 4MOTION DSG Sport & 33180€ 4427 x 1809 x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29580 € 4427 x1809x 1706 470/1510
Touareg 3,6 V6 FSI 46490 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 3,0 V6 TDI 46920 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 4,2 V8 TDI 66 250 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touran 1,2 TSI Trendline 17490 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 1,6 TDI Comfortline 21560€ 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 2,0 TDI DSG Comfortiine 25870 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8070€ 3540 x 1641x 1489 251/951
up! 1,0 BlueMotion Tech. move up! 9430€ 3540 x 1641 x 1489 251/951
Volkswagen CC 2,0 TDI 32030€ 4802 x 1855 x 1417 532/-
Volkswagen CC 2,0 TSI 34480 € 4802 x 1855 x 1417 532/
VOLVO
C 70 T5 A Kinetic 38890€ CA
C 70 D3 Kinetic 36390€ CA
=== | C 70 D3 A Kinetic 38090€ CA
C 70 D4 Kinetic 37890€ CA
" S60D3ABase 32190€ S
S 60 D5 Kinetic 37230€ S
S 60 D5 Momentum 39860€ S
S 60 T4 Kinetic 32630€ S

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska  priestor

Standardna vybava

Usporiadanie a
poget valcov
§ Zdvihovy objem
Prevodovka
i Pohariané napravy
g Max. rychlost'
=3 Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

4950 x 1970 x 1910 259/~
4950 x 1970 x 1910 259/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4615 x 1775 x 1575 2321
4445 x 1815 x 1685 410/
4445 x 1815 x 1685 410/
44451815 x 1685 410/
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3905 x 1695 x 1510 286/-
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4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
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| CENNIKY AUTOMOBILOV PRepAvANYCH NA SLOVENSKU "
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A,B,C,E,H,K,P,R,S Volkswagen Tiguan
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

0 ABCEHKPRS

102 ABCEHKPRS

81 ABCEHKPRS

102 AB,CEHKPRS

66 ABCEHKPRS Volvo V40

53 ABCEHKPRS -

68 ABCEHKPRS

10.7 ABCEHKPRS

106 ABCEHKPRS

6.8 ABCEHKPRS

68 ABCEHKPRS

82 ABCEHKPRS

81 ABCEHKPRS

S 60 76 A AWD Kinetic

S 80 T4 Kinetic

S 80 T6 AWD A Kinetic

S 80 D5 Momentum

S 80 D5 AWD A Momentum
V40 T4 Base

V40 D4 Kinetic

V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic
V60 D5 AWD A Base

V60 T5 Base

V60 T6 AWD A Kinetic
V70 T5 Kinetic

/70 T6 AWD A Kinetic
V70 D5 AWD A Kingtic

XC 60 D3 Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic

XC 60 T6 AWD A Kinetic
XC 70 T6 AWD A Kinetic
XC 70 D5 AWD A Kinetic
XC 70 D5 AWD A Summum
XC 90 D5 AWD A Kinetic
XC 90 D4 A Kinetic

4628 x 1865 x 1479 380/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/-

4369x 1802x 1421 3351032
4369x1802x 1421 335/1032
4370x 1802 x 1458 335/1032
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4823 x1861x 1547 5551580
4823 x 1861 x 1547 555/1580
4823 x1861x 1547 5551580
4627 x1891x 1731 490/1450
4627 x1891x 1731 490/1450
4627 x1891x 1731 490/1450
4838 x1870x 1604 5551580
4838 x1870x 1604 555/1580
4838 x1870x 1604 555/1580
4807 x 1936 x 1781 483/1837
4807 x 1936 x 1781 483/1837
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K- kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladana, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V-vidlicovy, B- boxer”, 0-rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZzihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn - 1
Standardna vybava: ABS a telny bezpegnostny vankiis st povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v E0. A - gelny vankis spolujazdca, B - LLE

botné bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C- centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka okrem cestnych bicyklov aj modely pre terénne cesty, kros a horské trasy. (MOT or
Desat novych modelov bicyklov Skoda predstavila spoloénost Skoda Origindlne & 7-8/2013). 1- vodit motorového vozidla, 2- ohybny elektricky vodi, 3- priesto-
prisluSenstvo. Zékladnou charakteristikou novych modelov je menSia hmotnost,  rovy rozmer valca spalovacieho motora, 4- vzorka na obeznej ploche pneumatiky,
moderna technika Shimano a novy vzhlad. Pracovnici oddelenia dizajnu automobil-  5- kladna elektréda akumulatora, 6- otacava cast alternatora, 7- uhlovodik znamy

ky Skoda sa ziigastnili na dizajnovom rieseni jednotlivych bicyklov. Spitkovy model  ako zlozka benzinu, 8- chemicky prvok znatky As, 9- import tovaru, 10- ast prete-

(tajnicka) ma karbénovy rdm a komponenty Shimano-Ultegra. V kolekeii bicyklov s kov, 11- nastroj na svietenie, 12- zastrény montézny kI'G¢, 13- druh podzemnej stav-
by, 14- klaves na
kldvesnici
potitaca.

Riesenie

Tajnicka:

Skoda Road Elite,
1- Sofér, 2- kabel,
3- objem, 4- dezén,
5-andda, 6- rotor,
7- oktan, 8- arzén,
9-dovoz,

10- etapa,
11-lampa,
12-imbus,

13- tunel,

14- enter.
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TAJOMNE VLASTNOSTI
STVORKOLIESOK  tonces

JAZDAV PRIAMOM SMERE
Kaskadéri na stvorkolieskach niekedy
predvidzaju jazdu v priamom smere na
dvoch lavych alebo pravych koleséch.
Stvorkolieska potom ide v jednej stope,
podobne ako motocykel Vyslednd sila R
posobiaca v tazisku potom prechddza bodom
A na spojnici dotykovych bodov predného

a zadného kolesa (obr. 1). Ako vsak kaskadér
dostane stvorkoliesku do takejto zvldstnej
polohy? Urobi to tak, Ze primerane rychlo

a nakrdtko natodi riadenie na td stranu
vozidla, ktort chce zdvihnut do vzduchu.
Cize, ak chee zdvihnit Iavé kolesd, nato&f

riadenie vlavo a hned potom vriti riadenie

do priameho smeru, a ked chce zdvihnut
pravé kolesd, tak nato¢i riadenie podobnym
sposobom vpravo, pravdaze, hned potom vrati
riadenie do priameho smeru jazdy. To vietko
kaskadér robi na uzavretom priestore bez
premévky - nesmie to robit na ceste.

JAZDAV ZAKRUTE

Vlastnosti §tvorkoliesky v zédkrute budeme

skimat pri jazde po kruznici s rovnako

natocenym riadenim na vodorovnej drsnej

drahe, (aby sa kolesd nedostdvali do $myku).
Pocas jazdy po kruznici budeme postupne

® obr.1 ® obr.2
4 7
-
GL\N#®
]
A4
® obr.3 ® obr4

VOLKSWAGEN

SLOVAKIA VYROBIL UZ
700 000 TOUAREGOV

zvicSovat rychlost a budeme sledovat, ¢o
zaujimavé sa zacne so §tvokolieskou diat.

Pri malej rychlosti na obr. 2 bude
v tazisku vozidla T popri vlastnej tiazi (vahe)
G, posobit odstredivi sila F . Ked obidve sily
(G a F)) vektorovo spoitame, dostaneme
vyslednd silu R, pricom carkované predizenie
tejto sily pretina zem v bode A v rdmci
rozchodu kolies (medzi lavymi a pravymi
kolesami). Vtedy bude $tvorkolieska stabilna
a nebud s flou problémy, i jazda bude
bezpecna.

Pri vicsej rychlosti, na obr. 3, bude
v tazisku vozidla T pdsobit vicsia odstrediva
sila . V tomto pripade ¢iarkované predizenie
vyslednej sily R prechddza kritickym bodom
K na spojnici dotykovych bodov prednych
a zadnych kolies na pravej strane vozidla —
§tvorkolieska sa ocitne na hranici prevratenia
sa. Tu uz hrozi riziko prevritenia, to znamend,
ze vozidlo sa moze, ale este nemusi prevratit.

Ak len o miélo zvicsime rychlost jazdy,
obr. 4, odstrediva sila F sa mierne zvicsi
a lavé kolesd vozidla sa za¢nua dvihat od zeme.
Vozidlo so zdvihnutymi favymi kolesami
moze ete Stastne prejst zdkrutu. Keby sme
dalej zvicsovali rychlost, favé kolesd by sa viac
dvihali, az sa tazisko vozidla T dostane presne
nad bod A. Vtedy stvorkolieska dokonéi svoje
prevratenie sa. Kaskadér vsak tomu este moze
predist prechodnym kratkym natocenim
riadenia vpravo, ¢im sa §tvorkolieska vrati
lavymi kolesami na zem.

Je zaujimavé, Ze po obsadeni §tvorkoliesky
osobou s vi¢Sou hmotnostou alebo dvoma
osobami sa stabilita vozidla nezlepsi. Prave
naopak, skor sa pri neuvizenych pohyboch
riadenia moze prevratit.

Pozndmbka: Kvili zjednoduseniu sme na
obrdzkoch nenakreslili ostatné posobiace sily.
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD..

| 74|




| TECHNIKA | “

SPICKOVE BEZPECNOSTNE
A PODPORNE FUNKCIE PRE VOLVO XC90

polo¢nost Volvo Car Group

(Volvo Cars) predstavila
niekol'ko Iahko ovlddatelnych
bezpecnostnych a podpornych

technolégii, ktoré ku koncu

roka 2014 uvedie v novej
generdcii typu XC90.

»Predstavujeme prvé typy Volvo s funkciou
autonémneho riadenia, ktord zabrani
nehoddm a zabezpedi pohodlnejsie vedenie
vozidla, povedal Thomas Broberg, hlavny
bezpecnostny expert spolo¢nosti Volvo Car
Group.

Medzi nové technolégie prichadzajuice;j

generacie Volva XC90 patria:

* Detekcia chodcov potme: Svetovi
novinka, ktord umoziuje efektivnu ¢innost

technoldgii na detekeiu a automatické
brzdenie aj pri jazde potme. Stucastou
technoldgie je detekcia a automatické
brzdenie pri hroziacej kolizii s inymi
vozidlami, chodcami a cyklistami.

* Detekcia okraja vozovky a bariéry
s asistenénym systémom riadenia: Tito
funkcia zistuje, ¢i vozidlo smeruje mimo
vozovky a autonémne mierne otoci
volantom, aby sa dostalo spit na cestu.
Schopnost sledovania miesta, kde sa konéi
vozovka, predstavuje svetovd novinku.
Znamena to, Ze tito technolégia funguje aj
na cestich bez bo¢ného znacenia.

¢ Adaptivny tempomat s asistenénym
systémom riadenia: Technoldgia, ktora
vodi€ovi poméze udrzat vozidlo v jazdnom
pruhu a prispdsobit sa tempu okolitej
premévky. Novy systém automaticky
sleduje vozidla jazdiace vpredu.

»Ked sme v roku 2002 po prvykrit predstavili
Volvo XC90, vo vybave malo mnozstvo
prevratnych bezpe¢nostnych prvkov, vritane
svetovej novinky, ktord pomdhala zabranit
prevriteniu sa vozidla. V nasledujicej
genericii XC90 predstavime mnozstvo
systémov a opit potvrdime svoju vedicu
poziciu v oblasti automobilovej bezpecnosti,*

povedal Thomas Broberg.

Zmiernovanie nasledkov kolizie so zvieratami
je svetovou novinkou. Tento systém detekuje
zvieratd pocas dila aj v noci a ndsledne
automaticky brzdi. Této technoldgia, ktord
vodi¢om pomoéze predchidzat nehodim alebo
zmens$i rychlost ndrazu, sa predstavi kritko po
uvedeni nového Volva XC90 na konci roka

2014.

SMEROM K NULOVEMU POCTU
UMRTI

Na medidlnom podujati spolo¢nost Volvo

Car Group predviedla aj dalsie funkcie,
ktoré tvoria Cast neutichajicej snahy zmensit
do roku 2020 pocet usmrtenych a tazko
zranenych os6b v novych vozidlach znacky
Volvo az na nulu.

Systém komunikécie medzi vozidlami
s ndzvom Car 2 Car umoziuje vozidlim
navzdjom komunikovat a vyhodnocovat
dopravnu situdciu. Tito technolégia prindsa
fantastické moznosti. Délezité informdcie
je mozné navzdjom zdielat a vymienat, o
zabezpedi pohodlnejsiu a bezpecnejsiu jazdu.
Technolégia je zaloZend na komunikécii
medzi vysiela¢mi vo vozidlich a v cestnej
infrastrukture, ako st napriklad dopravné
znacky a semafory.

VOZIDLO S AUTOMATICKYM
PARKOVANIM
Koncept technolégie autonémneho
parkovania spolo¢nosti Volvo umoziiuje
vozidlu samostatne vyhladat volné parkovacie
miesto a zaparkovat nai, takze vodi¢ méze
opustit vozidlo pri vstupe na parkovisko.
Vdaka kombinacii autonémnej jazdy
s detekciou a automatickym brzdenim pred
inymi objektmi dokdze vozidlo bezpe¢ne
reagovat na iné vozidld a chodcov, ktori sa
pohybuji na parkovisku. Rychlost a brzdenie
su prisposobené tak, aby sa bez problémov
zaclenilo do prostredia parkoviska.
,IN4s pristup sme zalozili na principe,
Ze autonémne pohanané vozidla sa musia
dokézat bezpecne pohybovat v prostredi
s beznymi vozidlami a zranitelnymi
ucastnikmi cestnej premévky,“ povedal
Thomas Broberg. -vo-
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BUICKTYP 31,

rok vyroby 1913

ndma americkd automobilka
Buick, ktord vyrdba autd
dodnes, vznikla v roku 1903.
Jej zakladatel bol Skét David
Dunbar Buick, povolanim

vodohospodarsky inzinier.

V tomto podniku sa sformovalo automobilové
impérium General Motors, ktorého je

Buick dodnes stucastou. Buick vyrdbal vzdy
kvalitné autd strednej triedy a nezavidzal
rozne prevratné novinky. Siel strednou

zlatou cestou a vdaka tomu prezil krizy,

ale aj konkuren¢ny boj. Uz v roku 1908

Buick predal 8800 automobilov.
Pouzivali radové §tvorvalcové
motory so zdvihovym objemom
2,7,4,2 25,5 litra. V roku 1926
prisli do sériovej vyroby modely
so 6-valcovymi motormi a v roku
1931 osemvalcovymi. Radové
osemvalce sa vyrdbali az do roku

1953.

Predstavovany Buick typ 31 je
vybaveny radovym $tvorvalcovym
motorom so zdvihovym objemom
4,2 1. Najvicsi vykon motora

je 48 kW (65k) pri 2800 ot./
min., najvicsia rychlost vozidla
je 80 km/h, spotreba paliva
(benzin UNI 91) je 15 /100

km. Majitelom tohto Buicku

je pan Ing. Pavel Dobrik, ¢len
VCC Bratislava. Je dlhoro¢nym
zberatelom historickych vozidiel.
Predstavime aj jeho dalsie
expondty. Predstavovany Buick
bude expondtom na tohtoro¢nom autosaléne
v Nitre, v paviléne historickych vozidiel,

kde bude mat celoslovenskd premiéru. Bude
to najstar$sim vozidlom na tejto vystave.
Autosalén sa uskutoéni v ditoch 3. az 6. 10.

2013.

KRISTAT’.OVA RALLYE 2013

Ako sme uz publikovali, tohtoro¢na
Kristdlov4 rallye sa kond v ditoch 7. a2 9.9 .
2013. Trasa vsak povedie opaénym smerom,
povodne bol §tart napldnovany v Nitre

a ciel v Trencine. Bohuzial, v Trencine sa
vyskytli necakané technické problémy, tak
sme museli trasu upravit. Mesto Trenéin je

Z trasy vypustené. Start bude v Trencianskych

Tepliciach, kde st vytvorené velmi dobré
podmienky. Historické vozidla odstartuju
v Trencianskych Tepliciach v nedelu 8. 9.
0 11 h. Trasa povedie do Nitry cez obce

a mestd Motesice, Binovce nad Bebravou,

Rybany, Partizanske, Brodzany, Bosany,
Sol¢any, Celadice, Oponice, Dolné
Lefantovce, Drazovce. Cestou budu zastévky
s kultGrnym programom a obcerstvenim.
Plinovany prichod do Nitry je o 17. h. Ciel
bude na ndmesti pred divadlom Andrea
Bagara, kde prebehne sutaz elegancie. Pre
ucastnikov, hosti a organizdtorov zacina o 20.
h v divadle benefi¢ny koncert a recepcia, ktoré
RTVS predstavi divikom v priamom prenose
8.9.v ¢ase 20.15 az 22.00 h.

HARMONOGRAM AKCIE

v nedelu 8.9.2013 10.00 h Zraz historickych
automobilov v Trenc¢ianskych Tepliciach
11.00 h Start historickych automobilov

z ndmestia v Trenc¢ianskych Tepliciach
12.00 h Prichod do obce Bobot

13.00 h Prichod do mesta Bianovce nad
Bebravou

14.00 h Prichod do mesta Partizinske
16.30 h Prichod do obce Krasno

17.00 h Prichod do obce Dolné Lefantovce
17.30-18.00 h Prichod vozidiel do Nitry.
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HVIEZDICOVA JAZDA NA
LETECKY DEN V HOLICI

V tomto roku sa konala uz tradi¢nd lietadlami. Pocas dna prebieha letecky den, Gursky z Hodonina (75 r.) Prisiel na aute
hviezdicovi jazda na letecky den v Holi¢i ktorého sa zicastiiuja vsetky zlozky letectva. Walter 6 Super. Najstar$im pilotom bol pin
27. jala. Hviezdicova jazda znamend, Ze Zhodou okolnosti sa stretnutia zicastnilo Frantisek Picha, ktory prave v deni akcie
ucastnici nemaji spolo¢ny §tart, ale spolo¢ny 52 historickych lietadiel a aj 52 historickych oslavil narodeniny — 87 rokov. Priletel na

ciel. Cielom bola vstupna brana letiska vozidiel. Tejto akcie sa ztcastnili aj kluby svojom lietadle Scout.

v Holi¢i a vozidld mali prejst cielom o 10 h. historickych vozidiel spolo¢nou jazdou. Ivan Kulifaj ml.
Je to spolo¢nd akcia majitelov historickych Spomenme Moris Mini Club a Military Rubriku vedie: Ing. Kon$tantin NIKITIN
vozidiel a historickych lietadiel. Historické Classic Car Club. Najstar$im tcastnikom

vozidld parkuja spolu s historickymi s historickymi vozidlami bol pdn Frantisek

R LR W CaE S

Clubu bolo ochranou proti slnku

Oddych v tieni pod kridlom (pdni Rohédcek a Nikitin)

www.mot.sk Ll ra7s
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ANATOMIA

AUTOMOBILOVE] KRASY

(VM 1:18)

[ } Pretekarsko-Sportovy automobil Maserati 300S/1956 (verzia karosérie s tzv. ,hrbom” vzadu)

Vyrobcom Cerstvej trojjedin(ecn)ej novinky

en miniature anno 2013, v jej troch réznych
verziach karosérie, je - kto iny? - nemecko-
¢inska spolo¢nost CMC/Classic Models
Cars... Uz poldruha desatrocia absolutna
svetova jednotka na trhu - aj pokial ide

o modelovu vernost i najlepsiu prepracovanost
automobilovych miniatur vobec -v M 1:18.
Neprekvapuje, Ze svoj tohoro¢ny model

(a jeho tri verzie karosérie), Maserati 300S,
zmontovali z takmer dvetisic jednotlivych
dielcov - ru¢ne! A ako u CMC, aj jeho
jednotlivé dielce vyrobili z de facto rovnakych
materialov, ako boli vyrobené dielce ¢i casti
jeho originalnej predlohy - okrem iného

z hlinika, medi, ocele, pravej koze atd. Takze
si pripomenme zakladné technické parametre

predlohy z roku 1956: Vykon (aj esteticky
prekrasneho) radového Sestvalca bol 191 kW
(260 k) pri 6500 ot./min., dalSie parametre:
priemer valcov krat zdvih piestov 84x90 mm,
zdvihovy objem 2997 cm?®, maximalna rychlost
automobilu 280 km/h, razvor naprav 2310
mm, rozchod kolies prednej/zadnej napravy
1300/1250 mm. V rokoch 1955 az 1959 bolo
v automobilke Maserati v talianskej Modene
vyrobenych dohromady iba 26 (27) jednotiek,
a to v onych troch verziach karosérie...

| tak tento ich relativne maly celkovy pocet
priniesol v 50. rokoch minulého storocia
znacke Maserati svetovu slavu, ako vidno,
Ziariacu dodnes - a nielen na najznamejsich
pretekarskych okruhoch vtedajsej Europy.

Nie nahodou: Mnohé komponenty Maserati
300S boli na tento automobil prenesené

z uspesného pretekarskeho vozidla F1,
Maserati 250F! Cim aj $portové cestné vozidlo

Maserati 300S ziskalo potencial vitazného
pretekarskeho automobilu F1... Neprekvapuje
teda, Ze prave Maserati 300S dokazalo 27.
maja 1956 na prestiznom 1000-kilometrovom
okruhu Nirburgring zacat sériu vitazstiev
pretekarskych vozidiel znacky Maserati - aj
vdaka top-pretekarom, akymi vtedy boli
Stirling Moss, Piero Taruffi, Harry Schell,
Jean Behra... (Ved aj ,,Ohnovej cigare* alias
»hajkrajsiemu klasickému monopostu* z 50.
rokov minulého storocia, Maserati 250F,
tlieskalo pri jeho vitazstve 4. augusta 1957

na okruhu Nurburgring nadsene viac ako

200 000 divakov - aj ked' neslo o nemecké
pretekarske vozidlo...). A hoci odvtedy uplynulo
uz viac ako polstorocia, na vtedajsiu slavu
Maserati 300S sa ani v Nemecku nezabudlo
dodnes - spolo¢nost CMC nezavahala, a aj
tento model zna¢ky Maserati ako novinku
roka 2013 vyrobila - z 1838 jednotlivych
dielcov zmontovanych dohromady ru¢ne! Re¢
je o zakladnom, nelimitovanom ,hrbatom*
modeli Maserati 300S/1956! No je tu uz

i jeho ,nehrbata“ verzia, zdanlivo len s jednym
viditelnym ,jednosedadlom” (druhé prekryva
kozeny ,prehoz” s ruénymi rychlouzavermi -
ako limitovany model (3000 ks) s pretekarskym
¢islom 1 - podla jeho vitaznej predlohy na
okruhu 24 hodin Le Mans v roku 1958. A aj
cestny diabol v Sportovej verzii - takisto bez

T rojjedinost, akd tu este
nebola: Pretekdrsko-
§portovy autoveterdn z roku

1956 - Maserati 300S - v plnej
krdse! Aj bez karosérie! A so
srdcom - vo vitrine! Teda, ak

nim myslime jeho modelovo
dokonaly motoragregit, ktory sa
uz vtedy osved¢il aj v monopostoch
F1! A teraz aj vo formite en
miniature... ako novinka roka
2013. Preto, aby sme tento slavny
technicky i motoristicky zdzrak

s trojzubcom MASERATT v logu,
hoc i z polovice 50. rokov minulého
storocia, mohli znova podrobne

obdivovat i dnes - u seba doma!

@ V kvalite Svajéiarskych hodiniek, aZ po dokonali
kabelaz (v M 1:18): Kompletny motoragregat modelu
Maserati 300S/1956. Odvodeny hol z predlohy motora
Formuly 1- Maserati 250F - na ktorom sa v roku 1957
pretekal na MS F1 slavny pretekar J.M.Fangio

hrba... Sucastou tejto ,trojjedi(nec)nosti,

je aj radovy Sestvalcovy motor (v akrylovo-
drevenej vitrine v M 1:18), i - a to hlavne!

- s ,rolujucim sasi“! Na ktorom ,,az po
poslednu maticu” vidno naozaj vSetko to, ¢o
pri kompletnom modeli Maserati 300S/1956
ani nevidno - ozajstnu anatémiu automobilovej
krasy v M 1:18! A kto uz z nés, zberatelov

¢i automobilovych modelarov, by omusi

@ To tu este nebolo: Trojjedinost pretekarsko-$portového automobilu Maserati 300S z roku 1956 - samostatny
motoragregat (vyrobca ho dodava s protiprasnou dreveno-akrylovou vitrinou), rolujiice $asi, i cely automobil! (Tu ide

o exelentni preciznu repliku vozidla Maserati 300S/1956 s ¢.1, uz z roku 1958; pretekalo sa na pretekoch 24 hodin Le
Mans. Tento model s ¢iastoéne zmenenou zadnou ¢astou karosérie (ale aj motor vo vitrine takisto v M 1:18) spoloénost
CMC poniika len v 3000-kusovych celosvetovo limitovanych sériach

| 78]




| MINIATURY |

@ Rolujice 3asi Maserati 300S/1956 - takto, bez karosérie, mozno zblizka podrobne obdivovat tak lahky a bezpeény
rarkovy ram, ale aj vSetky funkéné prvky vozidla (v M 1:18 vyrobené iba v 3000-kusovej limitovanej sérii)

takému dokazal odolat? Staci pohlad uz len na
jeho originalnu miniaturnu podobu radového
Sestvalcového motora - vo vitrine chraniacej
tento perfektny miniartefakt aj proti prachu -

a je jasné, ze dobrovolne asi nikto... Najma ak
spolo¢nost CMC aj v tychto pripadoch urobila
uz osvedcené, totiz, Ze k dvom samostatnym
limitovanym ¢astiam modelu - motoru

i rolujucemu Sasi - nie uz ku kompletnému
modelu Maserati 300S/1956 - pribalila aj ich
,pamatnu dosku"“. Podstavec z ozajstného
dreva, s kovovym stitkom uvadzajucim, o aku
¢ast modelu v tomto pripade ide. A aj, ze

just ona bola vyrobena ru¢ne, a dokonca

v limitovanej sérii. Co potvrdzuje aj originalna
nesfalSovatelna karticka so znackou CMC

v obale - aj s poradovym ¢islom konkrétneho
kusa modelu danej limitovanej série. A kedze tu
ide o Cest i dobré meno vyrobcu, ani nahodou
sa nemodze stat, Zze by sa kdesi na inom konci
sveta objavila aj druha rovnaka karticka...

s rovnakym poradovym ¢islom. Hoci, kto uz len
by ich aj hladal, ked ma pred sebou tak vela

z toho, ¢o mozno ak nie donekonecéna, tak
aspon z ¢asu na ¢as - znova a znova obdivovat?
Staci pozriet si prilozené obrazky, aby sme
jednoducho Zasli, a popri tom zistili, ako
spartansky to kedysi vyzeralo v kokpite vozidla
pretekara F1... Ale aj, Ze také kozené remene
nepridrziavaju dodnes len chlapské gate, ale uz
vtedy pridrziavali aj rezervné koleso... Svetova
slava sem, dobré meno automobilky tam!

A propos, ono Maserati 250F, ktoré svojmu
surodencovi Maserati 300S/1956 kedysi
prepozicalo kadeco zo svojho architektonicky
prekrasneho pretekarskeho motora F1:
Spolo¢nost CMC ho, ¢oby modelvM 1:18,
sice vyrabala uz predtym, no az pri prilezitosti
90 rokov existencie znacky Maserati ho
inovovala - ako dalsiu novinku roka 2013.
Pridajuc este viac detailov - aj ked' ani mnoho

z nich pod kapotou nevidno! Cim sa ale ich

@ Ako pri originali, aj v M 1:18: Rezervné koleso drZia na svojom mieste koZené remene, benzinové a olejova nadrz
boli poskladané z plechov z nehrdzavejicej ocele, originalny Spickovy motor Maserati 300S/1956 je tu na svojom

mieste!

@ Neuveritelny zmysel pre detail i tam, kde to pri uz hotovom modeli ani nevidno - rolujice $asi Maserati 300S/1956

zhorai zdola

@ Trocha iny pohlad na pristrojovii dosku - pozornému
zraku neunikne, Ze tachometer je ,obrateny na hlavu” -
tak, ako pri predlohe, priatelia!

@ Neuveritelny zmysel pre detail i funkénost v M
1:18: Aj naroéné zavesenie kolies a brzdna jednotka su
zmodelovené naozaj akribicky... a funkéne!

@ Original Maserati 300S/1956 vyrobili len v poéte
26 (plus 1 kus) jednotiek, no s tromi roznymi formami
karosérie. Pri , cestno-Sportovej” forme karosérie
.bez hrbu” v zadnej ¢asti, bolo sedadlo pre spolujazdca
prekryté koZenou éervenou plachtou farby laku vozidla
(fixovala sa pomocou ruénych rychlouzaverov) - éo
spodobuje aj jeden z modelov CMC v M 1:18 z osobitnej
limitovanej edicie (3000 ks) - poskladany az z 1926
jednotlivych dielcov

celkovy pocet ru¢ne zmontovanych dielcov
vySplhal az na Uctyhodnych 1387 jednotlivych
kusov! | tato nelimitovana novinka bez
Startovacieho c¢isla ma aj svoje dve limitované
série - celosvetovo po 2000 kusoch. Jednu
so Startovnym ¢islom 32, druhu s ¢islom
2. O ¢om ale viac az niekedy inokedy... No
poviem vam: Keby ti Siesti bratia Maseratiovci
- Alfieri, Bindo, Carlo, Ettore, Ernesto a Marco
tusili, ze aj v tretom tisicro¢i bude ich logo -
trojzubec (slohli ho mestu Bologni) zdobit este
aj ozajstné automobiloveé Sperky ,,en miniature®,
asi by ich od Uzasu na mieste natiahlo. A svoju
znacku (so vSetkym, ¢o k nej vtedy patrilo),
by uz pred druhou svetovou vojnou tym dvom
Orsiovcom - Omerovi a Adolfovi - asi nikdy
nepredali...
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

www.mot.sk Ll 2a7s
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MAJESTAT TROCH KORUN

eptember zvykne mat ustdlené, prevazne slne¢né pocasie.

Ako stvorené na vikendové spozndvanie Slovenska. Budeme

pokracovat v nidhernom Zamaguri, pozrieme si ho ,,z vrchu®,

z Troch Kortin. Si v Polsku, ale vystup za¢neme priechodom

ponad Dunajec cez Pieninsku ldvku v obci Cerveny Kldstor.

Privedie nés do polskej dediny Sromowce
Nizne. Nachddza sa tu stary kostol z roku
1513 a novy kostol, v ktorom je goticky

oltir aj képia sochy Panny Marie s dietatom
z0 14. storocia. Origindl sochy je ulozeny

v muzeu v Tarnowe. V obci sidli Polsky
spolok pieninskych pltnikov. Zltd znacka nds
privedie na dolny koniec obce. Tesne nad fiou
je informacny pavilén Pieniniskego Parku
Narodowego, kde mézete ziskat prvy suvenir,
pamitnu peciatku. Ked minieme razcestie
znaliek a komerény sala$ s predajom suvenirov,
dostaneme sa na zaciatok nevelkej tiesnavy
Wawdéz Szopcariski. Tiesniavu tvori asi 500

m usek s priblizne 40 m vysokymi skalami.
Za tiesniavou chodnik pokracuje pravou
vetvou doliny popri potdéiku. V prudsich
Castiach chodnika s osadené schodiky so
zabradlim. Asi nik si neodpusti oddych v sedle
Chvalabohu (Przelecz Szopka alebo Przelecz
Chwala Bogu). Nazov sedla vznikol istotne

z pragmatickej poznamky skoro kazdého
netrénovaného turistu. V sedle sa z kazdej
svetovej strany zbiehajui chodniky, lemované
po oboch strandch lavickami. Z liky Szopka
nad sedlom sa uz otvéra vyhlad na Zamagurie
s majestatnymi Tatrami na horizonte. Chodnik
vytrvalo stipa pohodlnou modrou znackou

na $pic masivu Troch kortin. Na vyhliadkova
galériu Troch Korin sa moZeme dostat

po zaplateni vstupného poplatku v malej
drevenej budke. Tu ndm poskytnt aj pamitna
peciatku vrcholu. Na vyhliadku treba kracat
po ocelovej konstrukcii prikizanym smerom,
¢o je vlavo. Nechyba upozornenie, Ze vstup

na kovové monstrum za burky je rizikovy

a neodporuca sa. Koridor pre jedného ¢loveka
nds po mnohych schodoch dovedie na najvyssi
bod Troch Kortn, na Okraglicu s vyskou

982 m. V skutocnosti st ,koruny* Pienin
tvorené az piatimi ,korunami®: Okraglicou,
Pariskou Skalou, Plaskou Skalou, Ganekom
(Nizniou Okraglicou) a Nad Ogrédkom.
Mozno budete pocut, Ze nézov Tri Koruny
pripomina udalost, ked'sa vraj pocas 30-ro¢nej
vojny pod tymto vrcholom zisli traja vtedajsi
krili, aby rokovali o mieri. Na specatenie
mierovej zmluvy na vrchu nechali zakopat
svoje tri koruny. Samozrejme ide o historicky
ni¢im nepodlozeni ,povedacku®, ale peknu.
Tri Koruny st najpopuldrnejsi pieninsky
vrchol a tak ob¢asn4 tladenica, ¢i 10 mindtami
limitovany pobyt na vyhliadke, by vis nemali
rozladit. Udaj s &slom 15, oznacujtici kapacitu

vrcholovej galérie, tzv. glorietty, je Gsmevny.
Ak sa pretlacite k zabradliu a ked sa vim
vydari pocasie, zabudnete na vSetky nastrahy
vystupu a vrcholovej tla¢enice. Naskytne sa
vam fantasticky, nezabudnutelny pohlad. Pred
vami budi ako na dlani vSetky Tatry, Gorce
nad Nowym Targom, Beskid Sadecki, Spisska
Magura a okolité Pieniny. Z vysky uvidite,

7e strecha Cerveného klastora je naozaj
Cervend a istotne vis zaujmu malé bodky na
modrom, slne¢nymi odrazmi sa zrkadliacom
Dunajci - plaviace sa plte s turistami. Mozno
si spomeniete na vecnu tuzbu cloveka lietat
ako vtici a na ,,okridleného mnicha“ fratra
Cypridna, ktory podla povesti prave z tadial
vzlietol za svojou krasnou pastierkou. Po
ndvrate koridorom pokra¢ujeme modrou
znackou smerom na Hradnua horu (Géru
Zamkowu). Na kopci Ostry Wierch po zelenej
znacke moézZeme zostupit popod Panisku

a Plasku skalu cez przelecz Wyzni Lazek

k chate PTTK Trzy Koruny priblizne za 2
hodiny. Zdatnejsi turisti mézu pokracovat po
modrej znacke smerom na Géru Zamkowu.
Ako aj nazov hovori, ndjdeme tu zricaninu
velmi atypicky umiestneného Pieninského
hradu. Povodny goticky hrad bol doslovne
akoby prilepeny na svahu strmej skaly. Jeho
pociatky su spité s osobou svitej Kingy,
patrénky Polska a Litvy, ktora je v Polsku
uctievand, ako matka chudobnych a stratenych.
Jej socha je umiestnend vo vyklenku v skale

a hrad je znamy aj ako Zamok svitej Kingy.
Hrad dal pre Kingu a pre seba vybudovat

jej manzel, sandomierske velkoknieza
Boleslav V. Hanblivy, vladca celého Polska.
Bol poslednym predstavitelom malopolskej
linie Piastovcov, niekedy v 80-tych rokoch

13. storocia. Ich zdmok v Krakove, v sidle
kralovskej krakovskej provincie, bol ndjazdmi
Tatdrov spustoseny. Hrad mal slazit ako
spravne a strizne centrum historického
uzemia Sandecko, ktoré sa po roku 1569, spolu
s Krakovskom stalo sucastou Malopolska.
Opevneny hrad vysoko v skalich sa osvedcil
uz v roku 1287, kedy tunajsi kraj pustosili
Tatdri a kiiazna Kinga tu vraj ukryla mnoho
obyvatelov z okolia, ¢im im zachrénila Zivot.
Dnes sa z hradu zachoval len zakonzervovany
dlhy usek terasovitého muru, ktory tvoril
zdklad celého hradu. Nésledne k tomuto
muru boli z vittornej strany pribudovévané
dalsie objekty hradu. Pravdepodobne nickedy
v priebehu 14. storocia prestal hrad plnit svoju

Pohl'ad zo Sokolice

povodnu funkeiu pre svoju tazkd pristupnost.
Na zadiatku 15. storocia bol hrad definitivne
zboreny husitskymi vojskami.

Pramene pojednévajuce o svitej Kinge
su nedostato¢né, tazko ndjst hranicu medzi
historickymi skuto¢nostami a legendami.
No s istotou mozno povedat, ze Kinga bola
dcérou uhorského krila Bélu IV. z dynastie
Arpédovcov a Mirie, dcéry Teodora 1.
Laskarisa, byzantského cisira v exile v Nicaea
v severozdpadnej Anatélii, v dnesnom
Turecku. Mala dve mend, Kunegunda a Kinga
a narodila sa v roku 1234 ako v poradi tretia
dcéra. Do piateho roku Zivota sa zdrziavala na
kralovskom dvore v Ostrihome. Z politickych
dévodov bola uz ako pétroénd zasnibend
so sandomierskym kniezatom Boleslavom
V. Samotné zdsnuby sa vSak uskuto¢nili az
o0 osem rokov neskor, ked obaja dosiahli
prislusny vek, Kinga 13 a jej snibenec 21
rokov. Po odideni z Pieninského hradu
sa mlady manzelsky pér usidlil v Nowom
Korczyne. Tu poziadala kiiazné Kinga svojho
manzela o zachovanie doZivotnej manzelskej
distoty, s ¢im mimoriadne poboZzny manzel
suhlasil. Z tohto dévodu dejiny prisudili
Boleslavovi V. titul Hanblivy, latinsky
Pudicus. Po smrti manzela v roku 1279 svita
Kinga vstapila do ridu klarisiek, III. ridu sv.
Frantiska, v Starom Sgczy a o rok neskér tu
zalozila klastor.

Po prejdeni vrcholov Biale Skaly, Ociemny
Wierch, Czertez a vyhliadkovy Czertezik
sa dostaneme na najkrajsi vyhliadkovy bod,
Sokolicu, vysoku 747 m. Listok kupeny
v rovnaky den na Troch Korunéch je zdroven
vstupenkou aj na Sokolicu. Z jej vrcholu
je fascinujuci hibkovy pohfad na Prielom
Dunajca. Zostéva zostupit zdvere¢nou ¢astou
Sokolej prte k rie¢nemu prievozu, kde vis
prievoznik za poplatok dopravi pltou na
druhy breh Dunajca. Tu sa modra znacka
napdja na Pieninsku cestu, znacend ¢ervenou
znackou. O necelych 20 minut prekro¢ime
§tatnu hranicu. Pre ,nezni¢itelnych® turistov
je v ,ponuke* Pieninska cesta v celom profile
pozdlz Dunajca az do Cerveného Klstora,
ak tam parkuje vase auto. Zdzitok z asi 8
hodinovej tiry sa vim istotne vryje do pamite
ako skvost.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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TRAX 0D 13 990 €

UZ v roku 1935 vyrobil Chevrolet vobec prvé SUV na svete a fudia sa tak mohli jednoducho presdvat’
do mesta a mimo neho. Novy Trax je mestské SUV dnesSka. Ukryva v sebe roky inovacii vratane
inovativneho infosystému MyLink*, ktory vas kedykolvek spoji s vaSimi blizkymi aj celym svetom.
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Uzite si najlepsie stvrtinky
pod sinkom

Kia cee'd nebola na stvrtinky eSte nikdy dostupnejsia!l The Power to Surprise

Pri kipe auta zaplatite iba 4 ceny a dalSie tri splatky uhradite

v najblizSich troch rokoch bez navysenia. Takze napriklad

cee'd 1.4 LX mbze byt vas iba za 2 998 € aj s fantastickou vgbavou: ABS, brzdovy asistent BAS,
NA $TVRTINKY signalizacia v pripade nudzového brzdenia ESS, elekt. stabiliza¢ng systém ESC, asistent pre

BEZ NAVYSENIA rozjazd do kopca HAC, 6 airbagov, klimatizacia, centralne zamykanie, radio s CD + MP3 + AUX, USB...

Objednajte si do 8. 10. 2013 testovaciu jazdu u vasho predajcu a prvych 500 z vas ziska navyse aj moznost’
navstivit' zilinskda fabriku Kia.
Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Uvedena cena je Stvrtina cennikovej ceny za model cee'd 1.4 CVVT vo vybave LX po zapocitani aktudlnej zlavy 1 300 €. Financovanie na 36 mesiacov,

akontacia 25 %, spracovatel'sky poplatok 1 % z OC s DPH, RPMN 5,775 % vratane havarijného poistenia. Blizsie informacie sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia. Kombinovana
spotreba: 3,7 — 6,0 /100 km, emisie CO,: 97 — 149 g/km. Zaruka 7 rokov/150 000 km, podrobnosti najdete v zmluvnych podmienkach. Fotka je ilustracna



