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Viac priestoru, viac slobody

Sport, hry, cestovanie, dobrodruZstvo alebo objavovanie miest. Ten zoznam méZete predlZovat, kym vam bude stacit’
fantazia. Povolte uzdu sile nového pohonu ALLGRIP 4WD, ktory vas dostane kamkolvek. Preskimajte moZnosti
slobody. Vtrhnite do ulic vo velkom Style. Nekompromisny a pokrokovy dizajn vas presvedci, Ze sa uz netreba zdrZiavat'.
BatoZinovy priestor s objemom aZ 430 | vdm poskytne viac miesta. Staci len vyrazit' za dobrodruzstvom.

SUZUKI Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-roénu zaruku a asistencné INFOLINKA
automobilovy (L\J sluzby zdarma. Emisie CO, 110 - 135 g/km, kombinovana spotreba 02 / 53 63 33 06

partner SPV S G A paliva 4,2 - 5,9 | na 100 km. llustragné foto. www.suzuki.sk




Neviete zohnat nove
chladivo R1234yf?
AUTOSERVISNA TECHNIKA u Ilés ho dostanete!

Plnicka klimatizacii
Waeco ASC5000 WAECO ASC 5000 RPA

na nove chladivo Low Emission piniéka na nové chiadivo
R1234yf

WAECO ASC 5000 RPA Low Emission - automaticky servisny pristroj - 1234yf na kli-
matizacie16kg flasa, tlaciaren, databaza vozidiel, moznost pripojenia externého prepla-
chovacieho zariadenia, odsavané mnozstvo chladiva - 30kg/h, kapacita - 5 PKW/hodina.
Systém odséavania chladiva z oleja - Uspora az 10% chladiva. PIno automaticky proces: od-
savanie a recyklacia chladiva R1234yf (Cistota podla SAE J 2099), zmeranie zbytkového
tlaku, odvod opotrebovaného oleja, vakuovanie (doba vakuovania ide nastavit aj ru¢ne),
kontrola tesnosti systému pred zahajenim plnenia pomocou dusiku, naplnenie ¢erstvého
oleja a UV-aditiva, analyza chladiva - zabudovany analyzator chladiva, 3 separatne pracu-
juce vahy (8-nasobne ulozené)

WAECO - UV lampa LED - 12V, UV okuliare, auto adaptér

WAECO - olej do klimatizacie ND12 - 100 ml pre 1234yf

WAECO - chladivo R1234yf - 5kg flasa

AKCIOVA CENA
R1234yf:

ASC 5000

A=123401

, 219,- € + bezDPH/ 1 kg

- oy Nové chladivo R1234yf
I vh kg flasi

Ruzomberok: 0905 300 100
Kosice: 0915 700 100

Bratislava: 0905 200 100
0902 200 100

1509001 4

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOéICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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CRIEPKY

7 MEDZINARODNEHO
AUTOSALONU
VO FRANKFURTE

Tento autosalén je na celom svete zndmy pod
skratkou TAA, ¢o znamen4 Internationale
Automobil-Ausstellung. Prvi, este velmi
skromnd vystava IAA sa konala uz v roku
1897 v berlinskom hoteli Bristol. Posledn4
vystava IAA v Berline bola pred vypuknutim
druhej svetovej vojny v roku 1939 - a jej
hlavnou hviezdou bol maly ,fudovy
automobil“ — Volkswagen. V rokoch 1947

a 1949 bola vystava automobilov sicastou
obchodného veltrhu v Hannoveri, v roku
1951 sa IAA ,nastahovala“ do rozsiahleho

a neustile rozsirovaného frankfurtského
veltrzného areilu, kde sa kond dodnes
(striedavo s parizskym autosalénom, ktory
sa kond v parnych rokoch). Organizitorom
TAA je tradi¢ne ZdruZenie automobilového
priemyslu, zndme pod skratkou VDA
(Verband der Automobilindustrie), zaloZené
v roku 1901.

V diioch 12. az 22. septembra tohto roku
sa vo Frankfurte konal uz 65. roénik TAA,
pri¢om novindri mohli autosalén navstivit
uz 10. a 11. septembra. Podla organizitorov
je IAA najvyznamnej$im autosalénom
na svete i — podla tak trochu reklamného

sloganu — , najautomobilovejsou Sou® na svete.

Zikladné informicie o tohtorocnom IAA
sa mozno dozvediet z tlaovych sprav, ktoré

priebezne vydaval prezident VDA Matthias

Audi Nanuk Quattro Concept

Wissmann. Autosalén sa konal v aredli

s celkovou plochou 230 000 stvorcovych
metrov (to je obdl#nik s rozmermi 1000

m x 230 m!), na ktorej je desat vystavnych
hal. Aby za dazda névstevnici autosalénu

pri prechode z jednotlivych hal do dalsich
nezmokli, si vSetky haly prepojené krytymi
mostmi, v ktorych st instalované pohyblivé
chodniky (tento spojovaci systém dostal
nazov Via mobile). Na autosaléne malo

svoje expozicie 1091 vystavovatelov z 35
statov. Tu treba spomenut, ze velky pocet
vystavovatelov je dany tym, Zze na IAA
tradi¢ne vystavuju aj dodévatelské podniky

a poskytovatelia réznych sluzieb pre
motoristov, rozne zdruzenia ba aj ,firmy*,
ktoré s automobilovym priemyslom nemaja
nic¢ spolo¢né (na IAA mali stinok aj nemecké
ozbrojené sily — Bundeswehr). Zahrani¢né
spolo¢nosti tvorili 42 % z celkového poctu
vystavovatelov, pricom 42 % zahrani¢nych
vystavovatelov pochddzalo z azijského
priestoru. Najvi¢sim zahrani¢nym
vystavovatelom bola tohto roku Cina, z ktore]
do ,Mainhattanu® (to je prezyvka Frankfurtu,
nardZajica na jeho ,mrakodrapovi®
podobnost s newyorskym Manhattanom,
pricom Main je nemecky nizov pre rieku
Mohan) prislo 129 dodévatelskych podnikov,
Co je priblizne desatndsobok poctu z roku

BMW C evolution

Ui niekol'ko desatroéi sa
odbornici z automobilového
priemyslu, motoristicki

novindri i Sirokd motoristickd
verejnost stretdvaji na jesen
kazdého nepdrneho roka na
medzindrodnom autosaldne,
ktory sa kond v rozsiahlom
vystavnom aredli vo

Frankfurte nad Mohanom.

2011. Treba ale dodat, Ze automobily
vystavovala na IAA len jedna ¢inska
automobilka. Podla po¢tu vystavovatelov
nasledovali za Cinou Spojené kralovstvo
(85 vystavovatelov), Francuzsko (34),
Japonsko (31) a USA (21). Na novindrov

i nav§tevnikov ¢akalo 159 svetovych premiér,
z toho 70 premiér vyrobcov vozidiel a 65
premiér vyrobkov dodavatelskych podnikov.
Organizatori autosalénu robia aj Statisticky
prieskum veku névstevnikov — ten ukazuje,
Ze ndvstevnici su ¢im dalej mladsi: Zatial
¢o v roku 2009 bol priemerny vek 36 rokov,
v roku 2011 to bolo 35 rokov. Aj to podla
Wissmanna dobre dokumentuje neklesajici
zdujem mladsich genericii o individualnu
mobilitu. Frankfurtsky autosalén je vzdy

aj velkym magnetom pre médid — na
tohtoroénej IAA sa akreditovalo viac ako
11 000 novinarov z priblizne stovky krajin,
ktori sa mohli zucastnit viac nez 80 tlacovych
konferencii.

Prezident VDA Wissmann sa v svojom
prihovore zaoberal aj situdciou na globdlnom
automobilovom trhu. Podla najnovsich
predpokladov vzrastie celosvetovy predaj
novych osobnych automobilov v tomto roku
o tri percentd, na priblizne 71 miliénov
vozidiel. , Tahtifimi“ tohto nérastu budd
najmu Cina a USA: &insky trh narastie

274 oktober 2013
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0 15 %, na 15,2 mil. predanych vozidiel,

zotavujuci sa americky trh s tzv. lahkymi
vozidlami (light vehicles), medzi ktoré
patria okrem osobnych dut aj lahké
uzitkové vozidld (najmi pikapy), narastie
pravdepodobne o 5 %, tiez na 15,2 mil.
vozidiel. Zapadoeurépsky trh vsak v tomto
roku zaznamena pokles o priblizne 5 %,
na 11,2 mil. predanych novych vozidiel.
Autosalén slavnostne otvorila nemeckd
kanceldrka Angela Merkelova, T4 sa pri svojej
prehliadke autosalénu sustredila prakticky
len na nemecké automobilky, pricom sa
zaujimala najmi o modely s hybridnym

& ¢isto elektrickym pohonom. Predseda

predstavenstva spolo¢nosti Daimler AG
Dieter Zetsche oboznamil kanceldrku

s technickou koncepciou novej $pickovej
limuziny Mercedes-Benz S 500 Plug-in-
Hybrid, ktora je okrem zizihového motora
vystrojend aj elektromotorom s vykonom
80 kW, vdaka ¢omu je spotreba vozidla
podla normy NEFZ na neuveritelne malej
hodnote 3 1/100 km. Na stinku automobilky
Volkswagen si Merkelové prezrela novy
elektromobil e-Golf, ktory je pohdnany
elektromotorom vykonu 85 kW. Na sto
kilometrov spotrebuje toto vozidlo len 12,7
kWh elektrickej energie, ¢o pri cene 26

centov za 1 kWh (v Nemecku) znameni,

ze ndklady na prejdenie 100 km st len
3,30 eura. Dojazd elektromobilu e-Golf je
priblizne 190 kilometrov. Seéf automobilky
Porsche Matthias Miller predstavil
kanceldrke nova verziu luxusnej §portovej
limuziny Panamera s hybridnou hnacou
ststavou. T4to verzia, oznacend Panamera
S E-Hybrid, ma priemernt spotrebu
benzinu 3,11/100 km, pricom z 0 na 100
km/h dokéze $printovat za 5,5 sekundy.
Napokon aj na sténku spolo¢nosti Audi bol
v strede pozornosti kancelarky automobil
s hybridnym pohonom — konkrétne stidia
Sport Quattro Concept, ktorej hnaciu
sustavu tvori dvoma turboduchadlami

www.mot.sk m | 05 |
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preplitany stvorlitrovy vidlicovy osemvalec
a elektromotor s vykonom 110 kW. Této
kombindcia motorov vedie k priemerne;j
spotrebe len 2,5 1/100 km. Svojim zédujmom
o vozidld s elektrickym pohonom Merkelova
takpovediac podéiarkla jednu z dvoch
strategicky vyznamnych technologickych
inovac¢nych tém, v duchu ktorych sa niesol
tohtoro¢ny autosalén. Tymito témami st
elektromobilita a zosietované vozidld — tymto
témam boli venované aj dva celodenné
odborné kongresy, konané pocas autosalénu.
Na kongrese o elektromobilite odznelo,
ze v budicich troch az styroch rokoch
planuje nemecky automobilovy priemysel

Mercedes-Benz S-Coupé

investovat do vyvoja alternativnych pohonov
okolo 12 milidrd eur. Do konca roka 2014
by mali nemecki vyrobcovia ponukat 16
yelektrifikovanych“ sériovo vyrabanych
modelov, teda modelov s €isto elektrickym
pohonom, hybridnych modelov typu plug-in
i elektromobilov s tzv. predlZova¢om dojazdu
(range extender v podobe spalovacieho
motora, sluziaceho vsak len na dobijanie
akumuldtora). Predaj elektricky pohananych
vozidiel (vritane hybridnych) sa v Nemecku
od roku 2007 kazdoro¢ne zdvojnasobuje.
Nemecko si stanovilo ciel predat v roku
2020 az milién dut s elektrickym pohonom
— odbornici ale upozormiuja na to, Ze tento

Nissan Friend-Me

ambiciézny ciel sa bude dat splnit len za
priaznivych ,rimcovych podmienok® (nie je
vak zrejmé, ¢o sa tym mysli).

Dalsou taziskovou inovaénou témou
tohtoro¢ného autosalénu bolo zosietovanie,
Cize vzdjomné digitilne prepojenie
vozidiel medzi sebou i s okolitym svetom.
Revoluénému digitilnemu prepojovaniu
vozidiel bol venovany druhy odborny kongres,
ktory mal pre laika trochu tajuplny ndzov
,Mobilitit 3.0 — Das Automobil der Zukunft
ist vernetzt,, ¢ize ,Mobilita 3.0 — automobil
budticnosti je zosietovany*. Experti odhaduju,
ze v budicnosti bude zosietovanych okolo

80 % vsetkych vozidiel. Velku dlohu pri

|06 | [EZZZ2Y cktéber 2013
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tomto digitdlnom prepojeni roznych systémov
bude zohrivat smartfén. ,Auto a smartfén nie
st teda uz ziadnymi protikladmi, ale dvoma
stranami jednej medaily: ,vZdy online, aj

v aute — to zdsadne zmeni zdzitok z jazdy*,
podéiarkol prezident VDA Wissmann.
Zosietovanie povedie v nasledujucich

rokoch k niekolkym dramatickym zmendm:
auto sa stane mobilnou komunikaénou
platformou, vodi¢ bude teda stile online

a prostrednictvom siete ziska ovela rychlejsie
a ovela rozsiahlejsie informdcie ako doteraz.
Auto bude ,vidiet dalej*, ako to mohol
samotny vodic, zisti prekdzky, ktoré st za
horizontom a bude schopné sledovat aj

premévku v prie¢nom smere, teda bude vidiet
takpovediac za roh.

Predstavme teraz len velmi strucne
tie najzaujimavejsie novinky, s ktorymi do
Frankfurtu prisli vyrobcovia automobilov.
Nemeckd automobilka Audi predstavila podla
ocakdvania na autosaléne §tadiu Audi Sport
Quattro, ktort uz predtym predstavila vo
virtudlnom svete internetu. Oc¢akdvané bolo aj
vystavenie kabrioletu Audi A3. Neocakdvana
vsak bola premiéra koncepéného vozidla
Nanuk Quattro, ktora vznikla v spoluprici
s talianskym dizajnérskym studiom Italdesign
Giugiaro. Automobilka Audi predstavila aj
hybridny model A3 e-tron.

Talianska automobilka Alfa Romeo prisla
do Frankfurtu s modernizovanym typom
Giulietta i s kompaktnym super§portovym
automobilom 4C.

Britskd Aston Martin predstavila na
autosaléne v eurépskej premiére typ V12
Vantage S, ktory je svojou maximédlnou
rychlostou 328 km/h najrychlejsim
sériovo vyrdbanym vozidlom spomenutej
automobilky (okrem uz vypredaného typu
One-77).

Nemecka automobilka BMW mala ako
prva z vystavovatelov tlacovi konferenciu - td
bola skutoéne vo velkom style a pripominala

rockovy koncert. Na konferencii bolo

e
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Volvo Concept Coupé

predstavenych niekolko noviniek, pricom
hlavna pozornost sa sustredila na sériova
verziu elektromobilu i3 i takisto uz sériovd
verziu $portového kupé i8 s hybridnym
pohonom. Tak trochu v tieni tychto noviniek
ostalo inovované SUV X35 i skater C
evolution s elektrickym pohonom.

Americka automobilka Cadillac ukézala
po prvy raz na eurépskej pode studiu
luxusného kupé Elmiraj i prémiovu limuzinu
vyssej strednej triedy s oznacenim CTS.

Franctzska automobilka Citroén si
vybrala autosaléon IAA za miesto svetovej
premiéry véestranného rodinného typu Grand
C4 Picasso i koncepéného vozidla s neprilis
origindlnym ndzvom Cactus (tak sa volala
aj Stadia z roku 2007), ktoré je predzvestou
budticich automobilov linie C.

Rumunské automobilka Dacia patriaca
do skupiny Renault predstavila o¢akdvanu
novu generdciu $portovo-uzitkového
automobilu Duster.

Na stanku talianskeho vyrobcu
supersportovych automobilov, automobilky
Ferrari, mohli navstevnici obdivovat $pecidlny
model 458 Speciale, ktory sa vyznacuje
niekolkymi technologickymi inovéciami.

Koncern Ford prisiel na autosalén
predstavit svoju stratégiu Vignale — pojde
0 novu prémiovd produktovu liniu.
Ocakavanou novinkou bola $tudia S-Max

o
VW Golf Sportvan

Concept, predznacujica novi generdciu
uspesného typu S-Max.

Po neddvnej internetovej premiére mali
na autosaléne ,,Zivi“ premiéru dva nové
modely japonskej automobilky Honda —
pitdverovy Civic i jeho kombi verzia Civic
Tourer.

Jedinou ¢inskou automobilkou, ktora
mala vo Frankfurte zastipenie, bola
Changan. Predstavila v svetovej premiére
SUV strednej triedy CS 75, limuzinu strednej
triedy Reanton i hybridnu verziu typu Eado.

Na stinku Infiniti (je to len znacka pre
luxusnejsie automobily spolo¢nosti Nissan)
putal pozornost koncepény automobil Q30,
predstavujuci dizajnérsku viziu vozidla pre
novu generdciu prémiovych zdkaznikov
(predstavte si pod tym, ¢o cheete...).

Prekvapenim na stinku britskej
automobilky Jaguar bola $tudia C-X17,
predstavujica prvy §portovy crossover
v histérii automobilky (o sériovej vyrobe viak
este nie je rozhodnuté).

Juhokoérejska Kia ukdzala na autosaléne
koncepény crossover Niro, ktorého sériovd
verzia bude velkostne v sortimente
spolo¢nosti pod typom Soul.

Britsky Land Rover predstavil
modernizovany typ Discovery i Range
Rover HEV, ktory je podla vyrobcu prvym
prémiovym ,dieselovym® hybridnym

modelom s velkym vykonom.

Lexus ukézal na vystave koncepénu stadiu
kompaktného SUV vozidla s oznacenim
LF-NX. Mimochodom, tito mimoriadne
odvazne tvarovand studia si od niektorych
médii vysluzila titul najskaredsicho auta
autosalénu.

Stredobodom stdnku automobilky Mazda
bol novda Mazda3, predstavend v eurépskej
premiére. Koncern Daimler (so znackami
Mercedes-Benz, Smart a AMG) mal svoju
expoziciu uz tradi¢ne vo velkej rotunde,
otvorenej cisirom Wilhelmom II. uZ v roku
1909. V rozsiahlej expozicii automobilky
Mercedes-Benz mohli névitevnici
vidiet limuzinu S 500 plug-in hybrid,
najvykonnejsiu luxusnid limuzinu S 63 AMG,
prvy kompaktny $portovo-uzitkovy automobil
GLA & model triedy B s elektrickym
pohonom. Najvicsiu pozornost vsak
bezpochyby vyvolalo koncepéné §tvormiestne
kupé, technicky odvodené od $pickovej
limuziny triedy S. Sériovo vyrdbana verzia
tohto luxusného kupé bude tvorit $picku
sortimentu Mercedesov a bude nihradou za
teraj$i typ CL.

Svetovid premiéru mal na autosaléne novy
Nissan X-Trail. Automobilka Nissan ukizala
vo Frankfurte aj koncepény automobil
Friend-Me, ktory je $tudiou na tému auto
budtcnosti.

|08 ]
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Nemeckd automobilka Opel ozivila
niazov Monza a pouzila ho na oznacenie
koncepéného vozidla, ktoré md naznacovat
smer vyvoja jej novych typov.

Peugeot podla ocakavania predstavil na
autosaléne novu generaciu typu 308, ktory
patri do strategicky dolezitého segmentu
C. Dalsimi novinkami na stinku Peugeot
boli studia $portového modelu 308 R,
modernizované typy 3008 a 5008 i vyskumnd
stadia 2008 Hybrid Air, pohdriana zdZihovym
trojvalcom a inovativnym motorom na
stla¢eny vzduch.

Magnetom na stinku automobilky
Porsche bol superportovy model 918 Spyder
s hybridnym pohonom.

Najvicsiu pozornost na stinku
francuzskej automobilky Renault putal
koncepény automobil s oznacenim Initiale

Paris. Z tejto futuristicky ladenej studie by
mal byt odvodeny nasledovnik uspesného
typu Espace.

Svetovi premiéru mal vo Frankfurte Seat
Leon ST.

Ceska Skoda vystavovala — podla
ocakédvania — na autosaléne novu genericiu
typu Yeti, verziu modelu Rapid s nizvom
Spaceback i $portové verzie Octavia RS
a Rapid Sport.

Predstavu o budicom §tvormiestnom
malom vozidle smart poskytla sympatickd
$tadia smart fourjoy (¢o by sme mohli
prelozit ako radost pre Styroch).

Japonskd automobilka Toyota vystavovala
na autosaléne okrem svojich sériovo
vyrdbanych typov aj $tadiu Yaris Hybrid-R,
vystrojend vykonnym hybridnym hnacim

systémom.

V rozsiahlej expozicii automobilky
Volkswagen bolo badat snahu koncernu po
vicsej angazovanosti v oblasti elektrického
pohonu. Svetovd premiéru tam mal maly
e-up!, ktory je vraj najispornej$im vozidlom
zo vietkych dut s &isto elektrickym pohonom,
i e-Golf (takisto ¢isty elektromobil).
Novinkou bola aj novi, velmi priestrannd
verzia radu Golf, nestica oznacenie Sportsvan.

Nakoniec spomenieme novinku $védskej
automobilky Volvo, ktord predstavila vo
Frankfurte elegantné koncepéné kupé,
ktorého dizajn kombinuje moderné i klasické
Stylistické prvky. Niektoré z noviniek, ktoré
sme tu len stru¢ne spomenuli, podrobnejsie
predstavujeme uZ v tomto vydani, dalsie
v najbliz8ich ¢islach ndsho Casopisu.

Rado MLYNEK, Frankfurt

HONDA

The Power of Dreams

Dokonaly spolocnik v bohatej vybave

uzod 13 190 EUR

» spotreba od 3,6 /100 km
» Vysoky vykon —az 110 kW/150 k

» batozinovy priestor 477 az 1 378 |

» flexibilné sedadla Magic Seats

» 6 airbagov

» automaticka klimatizacia, tempomat*
» denné LED svietenie, systém start-stop

()

www.honda.sk

ABS — protiblokovaci systém bfzd, EBD — rozdelovac brzdnej sily, BA-brzdovy asistent, VSA — stabilizacny systém, HSA — asistent pre rozjazd v kopci. Akcia plati od
1.9.do 31.12. 2013 alebo do vypredania zésob. Obrazky su ilustratné. Kombinovana spotreba a emisie CO, modelu Civic: 3,6-6,4 /100 km, 94150 g/km. Pre viac
informacii o ponukéch a vybavéch kontaktujte autorizovaného predajcu. * Plati od vybavy Comfort ** Plati pri vybranom type financovania Honda Finance pre
modely 1,8 i-VTEC *** Plati pre benzinové verzie s metalickou farbou modelového roku 2012. *** Plati pre 1.8 i-VTEC modelového roku 2012 a 2013.
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FILTER PEVNYCH CASTIC

\V PREVADZKE

blubenost osobnych

automobilov so vznetovym
(naftovym) motorom v poslednych
dvoch desatrociach v Eurépe
mimoriadne vzréstla. V sucasnosti
je v stditoch Eurépskej tinie
priblizne polovica novych
automobilov uvdidzanych
do previdzky vybavend

vznetovym motorom.

Vicsia nadobudacia cena v porovnani

s automobilmi so zdZihovym (benzinovym)
motorom je vyvazovand najmi mensou
spotrebou paliva, u nés este stile aj mensou
cenou nafty v porovnani s benzinom

(o priblizne 8,5 %). A doneddvna aj bez
komplikicie v prevadzke vozidla, akd pri
zézihovych motoroch spalujicich benzin
predstavuje trojcestny riadeny katalyzdtor.
Ten sa pouziva uz viac ako 20 rokov, mé
obmedzent Zivotnost a jeho vymena je
znalne nikladna.

Situdcia sa vSak od roku 2010, kedy
nadobudla platnost emisnd norma
oznacovand ako EURO 5, vyznamne meni.
Jej splnenie pri vznetovych motoroch si
vyzaduje vybavenie vyfukového systému
filtrom pevnych Castic, a to pre vietky
kategérie automobilov. Ich dlohou je
redukovat mnozstvo velmi jemnych pevnych
Castic vo vyfukovych plynoch vznikajacich
v motore pri spalovani paliva na pripustnd
hodnotu dani emisnou normou. Dnes uz
teda nové auto so vznetovym motorom bez
filtra pevnych Castic - a to bez ohladu na
jeho znacku — u nds nekdpime. To je zdsadnd
skuto¢nost, ktoru si kazdy kupujuci pri volbe
vozidla so vznetovym motorom mozno ani
neuvedomuje. Faktom je aj to, Ze viaceri
automobilovy vyrobcovia montovali do
svojich vozidiel tieto filtre z réznych dévodov
uz skor, este pocas platnosti normy EURO
4. Dostavame sa v§ak ku kardinalnej otdzke
— ako dlho a za akych podmienok ¢asticovy
filter vydrzi? A hned za fiou nasleduje dalsia —
¢o bude stit jeho vymena?

Zivotnost filtra pevnych Castic zavisi od

vyhotovenia samotného filtra
a rovnako aj od previdzkovych
podmienok. Pri filtroch

s aditivami (pouZivajd ich
napriklad vozidld koncernu
PSA Peugeot Citroen)

po natankovani davkuje
elektrické ¢erpadlo malé
mnozstvo aditivu na baze
céru priamo do nadrze. Ma
za tlohu zmensit teplotu
spalovania sadzi, aby pri
vypalovani filtra lahsie

a dokladnejsie zhoreli.

Po samotnom aditive

vak zostdva vo filtri malé
mnozstvo nespdlitelného
popola, ktory ho pozvolne
zand$a. Riadiaca jednotka
priebezne zistuje Zivotnost
filtra na zaklade spotreby
aditivu a pred jej koncom
informuje vodica o potrebe
vymeny filtra. Je samozrejmé,
Ze tieto filtre, tak ako vetko v automobilove;
technike, sa postupne zdokonaluju. Kym pri
prvych modeloch (uvedenych francizskych
znadiek) bola Zivotnost Casticovych filtrov
okolo 120 000 km, v sucasnosti to méze byt
az 250 000 km, ak vozidlo malo priaznivé
prevadzkové podmienky.

Filtre pevnych ¢astic s aktivnym
povrchom by sa ,teoreticky nemali zanasat
ziadnymi nespdlenymi zbytkami a mali by
tak vydrzat pocas celej Zivotnosti vozidla.
Pouzivanim kvalitnych motorovych olejov
vznikd pri spalovani minimum popola
a sucasnd nafta obsahuje minimum siry. Ak
v§ak méd motor v désledku opotrebenia uz
zbytkami predsa len zandsa. Filtrom skodia
aj nevhodné previdzkové podmienky, ktoré
predstavuje stale jazdenie len v meste na
kratke vzdialenosti, kedy nie je moznd
kompletnd regenerécia (vypilenie) filtra,
sadze sa zhutnia a potom sa uz obtiazne
spaluju.

Niektori vyrobcovia, aby sa podporil
proces spalovania sadzi (regenericia filtra)
priamo odporucaju v nivode na obsluhu
vozidla ,vyhybat sa jazdim na kritke
vzdialenosti“. Rovnako uvidzaju nepouzivat

Pohlad na $trukturu filtra pevnych Castic

bionaftu, nikdy nejazdit do Gplného
vyprazdnenia palivovej nadrze, nenapliiat
prilis vela motorového oleja a neroztahovat
vozidlo skér, kym neskusite vyuzit pomoc

z akumulatora iného vozidla (s vyuzitim tzv.
Startovacich kablov).

Ak sa na pristrojovej doske objavi znacka
zanesenia filtra pevnych Castic sadzami,
napriklad VW odporuca jazdit asi 15 minut
na 4. prevodovom stupni (pri ru¢ne ovlddanej
prevodovke) alebo na jazdnom stupni D
(pri automatickej prevodovke) s rychlostou
minimalne 70 km/h. Ak kontrolka ani potom
nezhasne, neostdva nic iné, len vyhladat
autorizovany servis.

Treba si viak uvedomit, Ze aj za idedlnych
podmienok Zivotnost filtra pevnych ¢astic
s aktivnym povrchom nepresiahne 300 000
km, ¢o je vSak priblizne celd Zivotnost vozidla.
Nesmie vsak ,trpiet sériami nedokoncenych
regenerécii, teda vypalovania sadzi, ku ktorym
dochddza pri kréitkych jazddch len v meste,
kedy sa motor ani poriadne neprehreje. Pri
regenerdcii riadiaca jednotka vstrekuje naftu
do vyfuku, aby sa dosiahla pri horeni vicsia
teplota na vypalenie sadzi. Vi¢sina riadiacich
jednotiek iniciuje regeneraciu (vypalovanie
sadzi) nielen pri zaplnenom filtri, ale po istom
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Case aj preventivne, proces regenericie viak
potrebuje Cas.

Ak je filter pevnych Castic uz zaneseny
tak, Ze riadiaca jednotka nedokdze zvladnut
regeneréciu, prejde do nidzového rezimu
s vyrazne mensim vykonom motora. Aj
s takouto situdciou treba, najmi pri starsich
ojazdenych vozidlich, pocitat. Vymena filtra
pevnych ¢astic je zna¢ne ndkladnd - podla
vyhotovenia a konkrétneho vozidla stoji
samotny novy filter od asi 600 do 1500 eur
(aj viac) — ale je tu aj moznost jeho renovicie,
ktora je znacne lacnejsia. Tejto téme sa
hodldme este osobitne venovat.

V Nemecku sa presadili aj filtre pevnych
Castic spravidla v kombindcii s oxida¢nym
katalyzatorom pre dodatoént montiz do
star§ich vozidiel so vznetovym motorom. To

prindsa ,administrativne® preradenie do vyssej
emisnej triedy, az na uroveii EURO 3, ¢o
umozni takto vybavenym vozidlam aj vjazd
do v Nemecku uz zavedenych nizkoemisnych
z6n velkomiest. Osobitnou motiviciou

je aj daflové zvyhodnenie a v pripade
uzitkovych vozidiel aj mensia sadzba myta na
dialniciach. Na tieto dodato¢ne montované
filtre pevnych ¢astic ich vyrobca poskytuje
zdruku 3 roky alebo 80 000 km od ich
zabudovania. Regenerdcia pri tychto filtroch
nie je podporovand tzv. piatym vstrekovacom
nafty do vyfukového potrubia. Vyrobca
takéhoto filtra uvddza rovnaky vykon motora
a ziadne badatelné zvicSenie spotreby po
jeho montazi. Faktom je, Ze u nds podobnd

forma zvyhodnenia majitelov vozidiel pri

dovybaveni vozidla, ktoré zlep$uje ochranu

zivotného prostredia, zatial neexistuje.
Pouzivanie filtrov pevnych ¢astic pri
vozidlach so vznetovym motorom prindsa
aj novy problém pri ich diagnostikovani. Ak
mi starsie ojazdené vozidlo s velkym poctom
najazdenych kilometrov uz zaneseny filter,
nie je zriedkavym riesenim ,vyhodenie® jeho
funkénej Casti z obalu a zdroveri upravenie
softvéru alebo celej riadiacej elektroniky
tak, aby na tento zdsah nereagovala. Odhalit
takéto zdsahy pri povinnej emisnej kontrole
a v sicasnosti pouzivanej metéde kontroly
s predpisanymi meracimi zariadeniami je
sotva mozné. K tomuto novému ,problému*
sme poziadali o vyjadrenie odbornika, ktorého
rozhovor prinesieme v niektorom z dalsich

vydani asopisu. Ing. Martin KMET

uz od 20 99C

SADA PRISLUSENST\
V HODNOTE 2000 EUR IBA ZA 200 EUR

-
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» Stylové stupacky

» ochranna lista prahu batozinového priestoru
» spodny kryt predného a zadného naraznika
» spojler dveri batozinového priestoru

EARTH DREAMS

TECHNOLOGY

www.honda.sk

ACC — adaptivny tempomat, CMBS — systém pre zmiernenie nésledkov nehody, LKAS — systém udrZovania v jazdnom pruhu.
Akcia plati od 1. 9. do 31. 12. 2013 alebo do vypredania zasob. Obrazky su ilustracné. Kombinovana spotreba a emisie CO,
modelu CR-V: 4,5-7,7 1/100 km, 119-180 g/km. Pre viac informécii o ponukdch a vybavach kontaktujte autorizovaného
predajcu. * Plati pri vybranom type financovania Honda Finance.
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Rada advokata

N drodnd rada SR zaciatkom
septembra prerokovala

a schvilila ndvrh zdkona, ktorym
sa doplna zdkon & 223/2001 Z. z.

o odpadoch a zikon ¢. 8/2009
Z.z. 0 cestnej premdvke v zneni
neskorsich predpisov. Zikon

o odpadoch, doposial 25-krit
novelizovany, bol doplneny

o ustanovenie, podla ktorého je
drzitel starého vozidla opravneny
po zaplateni prispevku do
Environmentédlneho fondu
poziadat obvodny urad Zivotného
prostredia o vydanie potvrdenia
o neexistencii starého vozidla,

ak nevie preukdzat, ako nalozil
so starym vozidlom, ktoré podla

jeho tvrdenia uz neexistuje.

Obvodny urad Zivotného prostredia

v takomto pripade vyda ziadatelovi
potvrdenie o neexistencii starého vozidla

pre ucel jeho vyradenia z evidencie vozidiel.
Pri podani ziadosti o vydanie potvrdenia

o neexistencii starého vozidla bude drzitel
starého vozidla povinny zaplatit prispevok do
Environmentélneho fondu v sume od 50.- do
150.- eur, v zdvislosti od veku vozidla. Vyska
prispevku bude 150.- eur, ak je ddtum prvej
evidencie vozidla do 10 rokov od podania
ziadosti; 100.- eur, ak je ditum prvej
evidencie vozidla od 10 rokov do 20 rokov
od podania Ziadosti a 50.- eur, ak je ditum
prvej evidencie vozidla viac ako 20 rokov od
podania ziadosti.

V zikone €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke
bola doplnend uprava vyradovania vozidiel

z evidencie. Pri vyradeni vozidla z evidencie je
vlastnik alebo drzitel vozidla povinny vyplnit
prislusné tlacivo, ak je na tento ucel zavedené,
odovzdat osvedéenie o evidencii ¢ast I,
osvedCenie o evidencii ¢ast II, ak bolo vydané,
tabulku s evidenénym ¢islom, a ak ide o staré
vozidlo, predlozit aj potvrdenie o prevzati
starého vozidla na spracovanie, potvrdenie

o neexistencii starého vozidla vydané
obvodnym dradom Zivotného prostredia na
ucel jeho vyradenia z evidencie vozidiel alebo

potvrdenie prislusného nirodného orginu
Medzindrodnej organizicie historickych
vozidiel FIVA o tom, Ze vozidlo m4 alebo
bude mat historicki hodnotu; osvedcenie

o evidencii ¢ast I alebo ¢ast IT alebo tabulka
s eviden¢nym ¢islom sa neodovzdavaju, ak
boli stratené alebo odcudzené.

Novela zakona €. 223/2001 Z. z. o odpadoch
a zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke
nadobudne u¢innost 1. janudra 2014, a to
napriek rozhodnutiu prezidenta Slovenskej
republiky zo dila 17. jula 2013 o vriteni tohto
zékona Nérodnej rade SR s navrhom, aby
Nérodnd rada SR pri opitovnom prerokovani
zékon neprijala ako celok. Rozhodnutie
prezidenta SR bolo odévodnené tym, ze
navrhované riesenie vyradovania starych
vozidiel z evidencie neobsahuje kritérid

na nakladanie so starym vozidlom a je bez
casového obmedzenia. Jedinym kritériom,
ktoré zikon od drZitela starého vozidla
vyzaduje, je to, Ze drzitel nevie preukazat,
ako nalozil so starym vozidlom, ktoré

podla jeho tvrdenia uz neexistuje. Ide teda

o subjektivne hladisko, na zaklade ktorého
bude mat obvodny urad Zivotného prostredia
povinnost vydat Ziadatelovi potvrdenie

o neexistencii starého vozidla. Umozni

sa tym fiktivne vykazovanie neexistencie
starého vozidla a jeho vyradenie z evidencie
vozidiel. Vznikd riziko uprednostnenia

inych hladisk pred ekologickym riesenim
autorizovaného spracovania starych vozidiel.
Do zikona o odpadoch sa tak trvale zavedie
dvojkolajnost pri rieseni nakladania so
starym vozidlom, ktoré je odpadom. Podla
rozhodnutia prezidenta SR bola dévodom
vritenia zakona Néarodnej rade SR i obava, Ze
staré vozidlo vyradené z evidencie na zéklade
schvileného ndvrhu zdkona sa bude nadalej
pouzivat bez technickych, emisnych a dalsich
kontrol, pripadne bude demontované na
neautorizovanych srotoviskdch. Dalsie
vyhrady vo¢i zakonu spocivali v jeho rozpore
s existujucimi ustanoveniami zikona

o odpadoch.

Na rizika spojené so zjednodusenim
vyradovania starych vozidiel z evidencie
dlhodobo upozormiuje aj ZdruZenie miest
a obci Slovenska (ZMOS), podla ktorého
schvilenim novely zikona o odpadoch
dochadza k ohrozeniu viacerych verejnych
zdujmov, predovsetkym

verejného zdujmu tykajiceho sa ochrany

zivotného prostredia. ZMOS podla
zverejneného stanoviska poziadal prezidenta

SR, aby vyuzil svoje Ustavné pravo a vratil
novelu zikona o odpadoch na opitovné
prerokovanie do Nérodnej rady Slovenskej
republiky. Obavy zdruZenia spocivaju hlavne
v tom, Ze ak to bude nd§ pravny poriadok
umoznovat, méze majitel starého vozidla
predat vrak vozidla neautorizovanym osobdm
na suciastky, alebo sa ho po anonymizacii
zbavi, hoci ide o nebezpecny odpad, ktory
moze byt spracovany len odborne spésobilou
osobou.

Nebezpecenstvo novely zikona o odpadoch
je podla ndzoru Zdruzenia miest a obci
Slovenska aj v moznom podnecovani
nelegilneho obchodovania s opotrebovanymi
nahradnymi dielcami, ktoré moéze ohrozit
Zivoty a zdravie Gcastnikov cestnej premavky.
Schvilenie novely povazuje ZMOS za
odporujice zavizkom Slovenskej republiky
voli Eurépskej unii v oblasti nakladania

s nebezpeénym odpadom a aj vo vztahu

k ochrane Zivotného prostredia.

Kedze novela zikona o odpadoch bola
nakoniec napriek nesihlasu prezidenta SR
opitovne schvilend Ndrodnou radou SR,
az jej aplikdcia v praxi ukdze, ¢i obavy jej
odporcov boli opodstatnené.

JUDr. Zuzana MARTISOVIGOVA
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NOVY RENAULT CAPTUR
ZACHYTTE ZIVOT NAPLNO

ENAULT CAPTUR UZ 0D 3 000 €
PRI FINANCOVANI NA 1/4

NOVE MOTORY ENERGY SO SPOTREBOU UZ 0D 3,6 1/100 km
VARIABILITA VDAKA POSUVNYM ZADNYM SEDADLAM
MESTSKY CROSSOVER S VYSSOU P0OZICIOU ZA VOLANTOM

www.renault.sk | zelena linka: 0800 606 111
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Uvedend je prva spldtka pri financovani na Stvrtiny s Renault Finance. Reprezentativny priklad: Authentique 0,9 Energy TCe 66 kW/90 k. Cena 11 990 € s DPH. Pri vySke tveru 8 992,50 € na
36 mesiacov zaplatite tri ro¢né spldtky s 0 % drokom a s havarijnym poistenim vo vyske 3 026,48 €, pricom zvySnych 33 mesiacov platite len havarijné poistenie vo 28,98 € mesacne.
Poplatok za spracovanie obchodného pripadu je vo vyske 239,80 €. Celkova suma, ktorl zaplatite, je vo vySke 10 275,58 €. RPMN = 7,31 %. Novy Renault Captur: Spotreba 3,4-6,6 I/
100 km, emisie CO, 95—125 g/km. Uvedené spotreby paliva a emisie CO, st ur¢ené metodikou stanovenou podla platnych pravnych predpisov vyzadovanych pre homologizéciu vozidla.
Renault Finance znamend financovanie poskytované spolo¢nostou Unicredif Leasing Slovakia, a. s.. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne. Renault ogporica
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LAUTOPILOTS

V AUT

Systémy sledovania okolia auta vo vsetkych

smeroch kamerami a radarmi, systémy
reguldcie rychlosti alebo smeru jazdy a dalsie
prvky pre realiziciu jazdy ,bez vodica“
mozno vzijomne tak poprepdjat, Ze takito
jazda uz nie je utépiou. Na takomto projekte,
ktory moze revoluénym sposobom zmenit
premdvku na cestich, pracuju vyvojovi
pracovnici niekolkych automobiliek. Velmi
daleko v tom pokrodili vo vyvoji automobilky
Mercedes-Benz.

Manzelka Carla Benza, Bertha, v auguste
1888 odstartovala svoju sldvnu prva
automobilovi dialkovi jazdu a tym dokézala,
Ze Benzovo patentované motorové vozidlo
je vhodné aj na dlhsie trate. Pripravila tak
cestu celosvetovému uspechu automobilu.
Presne o 125 rokov neskér, v auguste
2013, sa automobilke Mercedes-Benz na
rovnakej trase podaril nemenej pozoruhodny
priekopnicky kasok: Vyskumné vozidlo
S 500 INTELLIGENT DRIVE, vyvinuté
na baze novej triedy S Mercedes-Benz,
islo na priblizne 100 kilometrov dlhej trase
medzi Mannheimom a Pforzheimom

samocinne — nie ako volakedy Bertha

Benzovi ,sama v §irom chotéri", ale za
velkej hustoty premavky. Experimentédlny
Mercedes musel autonémne zvladnut
komplexné dopravné situdcie — so semaformi,
s kruhovymi objazdmi, chodcami, cyklistami
a elektrickami. Co je na tom osobitné: tento
priekopnicky uspech nebol dosiahnuty
pouzitim extrémne drahej $pecidlnej
technoldgie, ale pomocou techniky velmi
blizkej tej, akd je uz dnes k dispozicii v novej
triede E a S. Projekt sa tak stal milnikom na
ceste od vodi¢om riadeného auta k samocinne
jazdiacemu (autonémnemu) autu.

Vyskumné vozidlo Mercedes-Benz
S 500 INTELLIGENT DRIVE bolo
v rdmci projektu vybavené senzorikou velmi
blizkou sériovej produkeii. Opierajic sa
o zdokonalenie techniky snimacov, ktord
sa v sicasnosti pouziva v novej triede S,
inZinieri nosi¢ technolégii naucili zistit, kde
sa nachadza, identifikovat to, ¢o vidi a ako
md samocinne reagovat: Auto so svojim
automatizovanym ,tratovym pilotom" si
naslo cestu cez hustd mestsku a primestska
premévku uplne samo.

Autonémne vozidld su ddlezity krok na
ceste k jazde bez nehod. Reaguju aj vtedy,
ked je vodi¢ nepozorny alebo ked nieco
prehliadne a vezmu mu z pliec neprijemné
alebo tazké jazdné dlohy. ,Uspesnymi
skugobnymi jazdami po stopach Berthy
Benzovej sme dokazali, Ze automatizovani
jazda je mozna aj mimo trati uzavretych pre
verejnost alebo porovnatelne prehladnych
situdcii", hovori profesor Dr. Thomas Weber,
v predstavenstve Daimler AG zodpovedny
za vyskum koncernu a veduci vyvoja divizie

Mercedes-Benz Cars. ,,Ziskali sme — a to bol
nis ciel projektu — ddlezité poznatky, ktorym
smerom musime zdokonalit nase sicasné
systémy, aby sme mohli jazdit autonémne aj
mimo dialnice. Nds samotnych prekvapilo,
ako daleko sme sa uz s nasou stii¢asnou
technikou snimacov dostali. Teraz vsak vieme
aj to, kolko ¢asu a usilia stoji naucit vozidlo
sprévne reagovat na dianie v premavke —
pretoze kazda jazdna situdcia na trase bola
ind", pokracuje Weber. Tieto skisenosti sa
premietli do pldnovania generécii budicich
automobilov, ktoré maji byt vybavené tymito
inovativnymi, zdokonalenymi funkciami.

yvoj prvkov z oblasti aktivnej
bezpec¢nosti automobilov
je uz dnes na takej urovni, ze
umoziuje dostat myslienku
samocinného vedenia auta — bez

zasahovania vodica - do reality.

Séf vyskumu koncernu Daimler zdoraziuje:
»9 novou triedou S sme prvi, kto v zdpche
dokéze jazdit autonémne. Chceme byt prvi
aj v dalsich sériovych funkciich autonémnej
jazdy. A vychddzajte z toho, Ze to dokdzeme
este v tejto dekédde."

AUTONOMNA JAZDA VO
VIACERYCH STUPNOCH

Hlavné vyhody autonémnej jazdy su na
dlani: rychlo, bezpe¢ne a uvolnene dorazit
do ciela. Najmi v pripade rutinnych jizd,

v zdpche, na plnej dialnici s obmedzenim
rychlosti a na nehodovych usekoch moze
autonémne vozidlo pomdct vodicovi

a prevziat nepohodlné rutinné tlohy. Vodi¢i
v§ak nemaju stratit zdzitok z jazdy a poteSenie
moct vozidlo viest sami. ,Nase autonémne
systémy pontkaji vodi¢om podporu

a odlah¢enie. Kto chce jazdit sim, méze

to urobit dnes i kedykolvek v buducnosti”,
zdoraziiuje Weber, §éf vyvoja koncernu
Daimler. ,Jasné je vsak aj to, Ze autonémna
jazda sa nestane skuto¢nostou z vecera do
rdna, ale v postupne zavidzanych krokoch.
Touto jazdou sme spravili dalsi dolezity krok
do buditcnosti."

Rozlisujeme tri stupne autonémnej
jazdy, ktoré boli zadefinované pracovnou
skupinou VDA spolu so Spolkovym tradom
pre cestnt dopravu (BASt): ¢iastocne
automatizovand, rozsiahlo automatizovani
a plne automatizovand.

* V pripade ¢iastoéne automatizovanej
jazdy musi vodi¢ ustavi¢ne dohliadat na
automatické funkcie a nesmie sa venovat

¢innostiam inym, ako je vedenie vozidla.
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4 Networked sensor systems of the S 500 INTELLIGENT DRIVE research vehicle
Highly autonomous driving based on near-production sensor systems
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* V pripade rozsiahlo automatizovanej jazdy
vodi¢ uz nemusi ustavi¢ne dohliadat
na systém. V obmedzenom rozsahu sa
moze venovat aj ¢innostiam inym ako je
vedenie vozidla. Systém sim rozpozndva
svoje hranice a zav¢asu a s dostato¢nym
predstihom vrati dlohu vedenia vozidla
vodicovi.

* V pripade plne automatizovanej jazdy
dokéze systém autonémne zvlidnut vsetky
situdcie; vodi¢ nemusi dohliadat na systém
a smie sa venovat ¢innostiam inym ako je
vedenie vozidla. V tomto stupni je mozna
aj jazda bez vodica.

Ciastocne automatizovand jazdu si vodici

Mercedesov mézu vychutnat uz dnes na

novych modeloch triedy E a S: Novy
DISTRONIC PLUS s asistenénym
systémom riadenia a so systémom Stop&Go
Pilot riadi vozidlo v zipche do zna¢nej miery
automaticky. Tento systém tak tvori jadro
technolégie ,Mercedes-Benz Intelligent
Drive", inteligentného prepojenia vietkych
bezpecnostnych a komfortnych systémov na
ceste k jazde bez nehody aZ po autonémnu
jazdu.

Pocas tychto uspesne vykonanych
autonémnych pokusnych jizd na trase
Berthy Benzovej ziskali inzinieri koncernu
Daimler dolezité skisenosti a informécie
o tom, ktoré vyzvy je este potrebné
zvlddnut na ceste k rozsiahlo a plne

| TECHNIKA | "

automatizovanej jazde a Co este napriklad
treba spravit, aby sa auto dokdzalo pohybovat
bezpecne aj v komplexnych situdcidch so
semaformi, kruhovymi objazdmi, chodcami

a elektrickami.

PRVE JAZDNE POKUSY NOSICMI
TECHNOLOGIE NA BAZE TRIEDY
EATRIEDY S

Mimo pozornosti verejnosti, no s prislusnymi

vynimkami povolenymi zo strany dradov

a certifikdtmi zo skusobni, sa zacalo skdsanie

»autopilota" na trase Berthy Benzovej

zacCiatkom roka 2012 s celkovo tromi nosi¢mi

technoldgie na baze triedy E a S, ktoré boli
vybavené vSetkymi dostupnymi aktivnymi

a pasivnymi bezpe¢nostnymi systémami.

V tychto skugobnych nosic¢och boli
pouzité iba také technoldgie snimacov,

ktoré st podobné technolégidm uz teraz

pouzivanym v sériovo vyrabanych vozidlich

Mercedes-Benz. Pretoze tieto technolégie s

uz osvedéené v kazdodennej previdzke, nie

st drahé a zjednodusuju tak mozny prenos do
neskorsich sériovo vyrdbanych automobilov.

Zmenil sa véak pocet a usporiadanie

snimacov na dosiahnutie komplexného

pokrytia okolia vozidla vo vSetkych smeroch

a ziskanie dalsich informdcii o okoli vozidla.

Na zdklade udajov tychto snimacov,
urcenia vlastnej polohy vozidla a na ziklade
informacii digitilnej mapy si autonémne
jazdiace vozidla analyzuju volny zjazdny
priestor pred sebou a pldnuji samotna
jazdnu drahu. Potrebné algoritmy boli
vyvinuté vyskumnou skupinou Mercedes-

Benz v spoluprici s Ustavom pre meraciu

a regulaénii techniku pri Ustave pre

technoldgie v Karlsruhe (KIT).

V porovnani so sériovou verziou triedy

S maju vozidla nasledujice technické apravy:

* Zakladni $irka (vzdialenost ocf)
stereokamery bola zvicsend, aby sa objekty
vo vi¢ej vzdialenosti dali rozpoznat okrem
radaru aj kamerou.

* Dva dalsie radary dalekého okolia boli
umiestnené do bo¢nych ¢asti predného
ndraznika, aby v zénach krizovatky
dokézali v¢as rozpoznat vozidld
prichddzajice zlava a sprava. Dali radar
dalekého okolia sleduje dopravné dianie
smerom dozadu.

* Styri radary blizkeho okolia v rohoch
vozidla zlep$uji rozpozndvanie blizsicho
okolia a inych G¢astnikov premavky.

* Na sledovanie semaforov slazi farebnd
kamera pod ¢elnym sklom s uhlom ziberu
90 stupniov.

* Dalsia kamera je cez zadné okno
nasmerovand dozadu, aby na zéklade
znamych charakteristik okolia lokalizovala

www.mot.sk Lt
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4 Autonomous navigation of roundabouts

Round and round the research vehicle

BHORT-RARGE RADAR STYETEME

vozidlo. Tieto charakteristiky okolia boli

predtym ulozené do digitdlnej mapy:

porovnanie aktudlne videného s uloZenym

umoziiuje vozidlu lokalizovat sa ovela

presnejsie, ako by to bolo mozné iba s GPS.
Na jazdu na trase Berthy Benzovej Mercedes-
Benz v spoluprici s KIT a HERE, dcérskou
spolo¢nostou Nokie, ktord sa $pecializuje na
vyrobu digitdlnych mép a miestnych sluzieb,
vytvoril trojdimenzionélnu digitilnu mapu
trasy z Mannheimu do Pforzheimu, $pecidlne
prisposobent poziadavkim autonémneho
vozidla. Na tejto mape, ktord musi byt
mimoriadne presnd, si okrem priebehu cesty,
poctu a smeru jazdnych pruhov a dopravnych
znadiek zaznamenané aj pozicie semaforov.
Takéto digitilne mapy st dolezity predpoklad
autonémne;j jazdy. Mercedes-Benz a HERE
budu preto aj v budtcnosti spolupracovat pri
vyvoji ,inteligentnych", trojdimenziondlnych
map pre autonémne vozidla.

AUTOPILOT REAGUJE NA
ROZMANITE DOPRAVNE SITUACIE
Autopilot vo vyskumnom vozidle musi
zvlddnut réznorodé vyzvy na cestich

a v mestskej premavke: kruhové objazdy,
zGzené miesta v obciach s protiidicimi
vozidlami, cyklistov na ceste, odboCovacie
manévre, vozidld parkujice napoly na
vozovke alebo vozidld parkujice v druhom
rade, ,Cervené semafory, pravidlo pravej ruky,
krizujucich chodcov a krizujace elektricky.

a

Na autonémne jazdiacu triedu S v rdmci

skasania dohliadali $pecidlne vyskoleni
bezpecnostni vodiéi, ktori v pripade chybného
rozhodnutia systému ihned zasiahli a prevzali
vedenie vozidla. Pretoze redlna doprava nie je
predvidatelnd a ziadna jazdn4 situdcia nie je
takad istd ako predchddzajica, kazdé potrebné
prevzatie kontroly bolo zdokumentované
bezpe¢nostnym vodicom. Vyvojovy tim tieto
informdcie neskér vyhodnotil a na zaklade
vysledkov rozsiril katalég manévrov vozidla.
Takymto spdsobom si nosic technolégie
v ramci svojho pokrac¢ujiceho vyvoja dokédzal
poradit so stile vacsim poc¢tom dopravnych
situdcii.

Skusobné jazdy na trase dlhej 100
kilometrov poskytuju délezité poznatky
pre dalsi vyvoj technoldgie a produktov.
»Ukézalo sa napriklad, Ze rozpoznévanie fiz
semaforov v réznych situdcidch osvetlenia
a spravne priradenie jednotlivych semaforov
k jednotlivym jazdnym pruhom predstavuje
velka vyzvu", vysvetluje Prof. Ralf Herrtwich,
riaditel asisten¢nych systémov vodica
a systémov podvozka vo vyskume koncernu
a v predvyvoji Daimler AG a v tejto funkcii
inicidtor projektu autonémnej jazdy.
»2Nemime ambiciu vyvinut vozidlo, ktoré
musi zvladnut vietky situicie samostatne.
Ak napriklad cestu blokuje auto na zber
a odvoz odpadu, nechceme, aby ho vozidlo
automaticky obehlo. UZ preto nie, lebo
vyhlad senzoriky vozidla je vtedy obmedzeny.

V takychto situdcidch vozidlo vriti kontrolu
vodicovi."

Spolo¢nost vnima uspech autonémnych
jazd najmi v tom, Ze zistila, ktorym témam
sa vyvojovy tim musi v budicnosti venovat
intenzivnejsie. , Teraz vieme, v ktorych
oblastiach musime naprogramovany katalég
manévrov vozidla, to znamena riadiace
prikazy v zdvislosti od situdcie pre riadenie,
motor a brzdy, zlepsit a spresnit, napriklad
v pripade autonémneho prejazdu kruhovych
objazdov." Dalsou vyzvou je spravna
lokalizacia vozidla na ceste, napriklad na
zistenie, kde presne musi vozidlo vo vyudsteni
cesty zastat, aby ziskalo prehlad o priecne;j
doprave.

Osobitnou vyzvou pre autonémne
vozidld je napriklad dohoda a interakcia
s inymi G¢astnikmi premévky. Dohodnut sa
s protiidicim vozidlom na tom, ktoré auto ma
ako prvé prejst cez zizeny usek, si vyZaduje
maximdlnu mieru analyzy situdcie. , Tam, kde
by ludsky vodi¢ uz davno odvazne vyrazil do
volnej medzery, sa nase autonémne vozidlo
sprava skor zdrzanlivo", hovori Herrtwich.
,Niekedy to potom vedie ku komickym
situdcidm, napriklad ak vozidlo zastane
pred priechodom pre chodcov, chodci vsak
signalizuju, aby preslo — a nase auto pokojne
Cakd, pretoze v programe sme jednoducho
nepocitali s tolkou zdvorilostou."

Aby mohli vyvojiri overit rozhodnutia
autonémneho vyskumného vozidla
v jednotlivych jazdnych situdciach,
vozidlo zaznamendva vietky udaje zistené
zo snimacov. Pritom iba z obrizkov
stereokamery vznika kazda hodinu 300
gigabajtov udajov. Aj v neskorsej sériovej
prevadzke sa Cast tychto udajov bude vzdy
ukladat. Pretoze ak by sa stalo, Ze autonémne
vozidlo bude zapletené do nehody, na zdklade
tychto informdcii bude mozné zistit, ako

k nehode doslo.

VYZVY NA CESTE

K AUTONOMNE]J JAZDE

Kym dosiahneme ciel rozsiahlo a plne

automatizovanej jazdy, je potrebné odstranit

nielen technické prekdzky vyvoja. Mnohé

z toho, ¢o by bolo mozné zrealizovat uz teraz,

v sii¢asnosti nie je vsade pravne dovolené.
Napriklad medzindrodny predpis UN/

ECE R 79 (systémy riadenia) dovoluje

iba korigujuce zdsahy do riadenia, nie

vsak automatické riadenie pri rychlosti

vicsej ako 10 km/h. Viedensky dohovor

o cestnej premdvke, relevantny pre pravo

EU, predpisuje, Ze vodi¢ musi svoje vozidlo

ustavi¢ne kontrolovat a kedykolvek vediet

zasiahnut. Pretoze v okamihu uzatvorenia

tohto dohovoru sa o autonémnych vozidlich
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4 Traffic light detection

CAMERA BT

Green light for the S 500 INTELLIGENT DRIVE

vobec neuvazovalo, je potrebné spresnit, ¢o

to v rozsiahlo alebo plne automatizovanej
previdzke vozidiel znamend. V niektorych
statoch USA ako Nevada bolo takéto
spresnenie uz vykonané, prinajmensom
na testovaciu prevadzku autonémnych
vozidiel . Dalsim predpokladom prechodu
z Ciasto¢nych na rozsiahlo automatizované
systémy je ich spolocenska akcepticia.
Podobne ako volakedy pri vynileze
automobilu musi najskor vzrist dévera
v technické schopnosti systémov. Potvrdzuje
to aj aktudlna $tadia strediska pre prieskum
u zékaznikov u Mercedes-Benz vykonana
priblizne na 100 , probandoch® vo veku od 18
do 60 rokov. Pociato¢na neddvera tcastnikov
stadie sa takmer celkom rozplynula po
autonémne;j jazde v jazdnom simuldtore. Este
aj u osob, ktoré mali spociatku odmietavy
postoj, sa po jazde v simuldtore ukdzalo
vyznamné zlepsenie akcepticie.

Riesenie, ako mat udaje digitilnych mép
a informdcie o trati vzdy aktudlne, pontka
systém vzdjomnej komunikdcie ,,Car-to-X".
Takto by si vozidld v budtcnosti dokézali
vzdjomne pomoct v aktualizovani mép
v redlnom Case, pretoze teoreticky kazdé
auto moze snimat udaje o trase, ktort
preslo a vkladat ich do databdzy. Informécie
o ,Cervenych“ na semaforoch by auti cakajuce
pred semaforom mohli odovzdat dalsim
ucastnikom premdvky alebo samotny semafor
by mohol poskytovat tidaje o sebe vozidlim
v blizkosti. Na komunikacii vozidiel navzdjom
a so svojim okolim pracuje Mercedes-Benz
uz niekolko rokov a uz tento rok ako prvy
vyrobca na svete priniesol na trh funkcie

,Car-to-X".

PROMETHEUS - PRIEKOPNICKA
PRACA NA CESTE K AUTONOMNE]J
JAZDE

Uspechy Mercedes-Benz na trase Berthy
Benzovej st najnovsim vysledkom
mnohoro¢ného vyskumu v oblasti
autonémnej jazdy. Skorsim milnikom

bol vyskumny projekt EUREKA-
PROMETHEUS (,PROgraMme for
European Traffic with Highest Efficiency
and Unprecedented Safety"), ktorého
vznik inicioval Daimler-Benz v roku 1986.
Skusobné vozidld sa postarali o titulky
na prvych strandch, ked v roku 1994
v normdlnej prevadzke presli priblizne 1000
kilometrov do znacnej miery autonémne
na viacpruhovej dialnici v aglomera¢nom
uzemi PariZa a v roku 1995 i8li z Mnichova
do Kodane. Mercedes-Benz tak uz pred
takmer dvadsiatimi rokmi poskytol dokaz,
Ze automatizovand jazda po dialnici,
vritane zmeny jazdného pruhu, obichania
a udrZiavania odstupu, je technicky
realizovatelna.

Vysledok projektu PROMETHEUS
sa premietol napriklad v roku 1998 do
zavedenia systému tempomatu s reguldciou
odstupu DISTRONIC do sériovej vybavy
triedy S. Na béze systému DISTRONIC
Mercedes-Benz postupne vyvinul asistenéné
systémy, ktoré dokdzu zistit nebezpecné
situdcie, upozornit vodica a stéle Castejsie aj
automaticky zasiahnut. Aj rozpoznivanie
dopravnych znaciek je vysledkom projektu
a od roku 2005 sa uplatiiuje v sériovo
vyribanych autdch. Ustavi¢né zdokonalovanie
snimania okolia pomocou stereokamery,
takisto prvy raz Gspesne odskusané v ramci
projektu PROMETHEUS, polozilo
zédklad stereokamery ,,6D Vision", ktord
bola teraz zavedend v novej triede E a S.
Tito technolégia, patentovand koncernom
Daimler, umoziuje v redlnom ¢ase predvidat,
ako sa budu pohybovat ini G¢astnici preméavky
v okoli vozidla.

Z technického pohladu su
PROMETHEUS a Mercedes-Benz
S 500 INTELLIGENT DRIVE dva
rozne svety. ,Za pokrok vda¢ime najmi
modernému hardvéru a softvéru, ktoré
sa pocas rokov cielavedome zlepsovali",
vysvetluje Weber, $éf vyvoja v Mercedes-
Benz. , Vtedajsie technické suciastky boli

na sériové pouzitie v automobile privelké,
pridrahé a v neposlednom rade aj malo
vykonné a spolahlivé. V sucasnosti je celkom
ina situdcia. Nage moderné systémy mozno
umiestnit do kompaktnych riadiacich
jednotiek, ktoré si mimoriadne vykonné

a pritom cenovo dostupné. Pretoze iba vtedy
moéze mat uzitok z funkeif autonémnej jazdy
o najviac zakaznikov — a presne to je nd§
ciel."

Asistencné systémy Mercedes-Benz

s Clasto¢ne automatizovanymi jazdnymi

funkciami v sériovych vozidlach:

* Tempomat s reguliciou odstupu
DISTRONIC/DISTRONIC PLUS
(1998/2005) V roku 1998 zavedeny
a v roku 2005 zlepsenou radarovou
senzorikou zdokonaleny tempomat
s reguldciou odstupu automaticky udrziava
bezpec¢ny odstup od vozidla idiceho
vpredu. Dokdze samocinne zabrzdit
a zrychlit.

* Brzda PRE-SAFE (2006)

V pripade hroziaceho nirazu do prekazky
dokaze vozidlo automaticky zabrzdit
(autonémne ¢&iastkové brzdenie a brzdenie
naplno).

* Aktivny asisten¢ny systém sledovania
mftveho uhla (2010)

Zisti, & je vedlajsi jazdny pruh obsadeny
a jednostrannym brzdnym zasahom dokaze
zmensit nebezpelenstvo zrdzky pri zmene
jazdného pruhu.

* Aktivny asistencny systém udrziavania
v jazdnom pruhu (2010)

Prepojenim so systémom ESP dokéze
v pripade neziaduceho prekrocenia plnej
alebo prerusovanej Ciary pribrzdit kolesd na
odvritenej strane a vratit vozidlo spit do
jazdného pruhu.

* Aktivny asistencny systém parkovania
(2010)

Prostrednictvom elektromechanického
priameho riadenia preberie prie¢ne riadenie
vozidla pri zaparkovani.

* DISTRONIC Plus s asistenénym
systémom riadenia a systémom Stop&Go
Pilot (2013)

Pomaha vodicom nielen udrZiavat odstup
od vozidla iddceho vpredu, ale aj ostat

v strede jazdného pruhu. Takto umoziiuje
autonémne sledovanie vozidla idiceho
vpredu v zépche.

* Asisten¢ny systém brzdenia BAS PLUS
s asistenénym systémom prejazdu
krizovatkou (2013)

Dokiéze rozpoznat aj prie¢nu dopravu

a chodcov a zosilnit brzdovia poziadavku

vodica.

-mz-
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" | VYS KUSAL' SM E | Ford Kuga 2.0 TDCi Duratorq 120 kW Titanium X

ZREJMY
MEDZIGENERACNY

POKROK

Novi Kuga do dizky naristla o 80 mm (4524
mm), rdzvor ostal nezmeneny (2690 mm), ¢o
prinieslo viac priestoru na zadnych sedadlich
a zvicsil sa aj batozinovy priestor zo 410 na
456 litrov. Je o nieco nizsia (1689 mm), ma
dlhsi zadny previs karosérie. Zmeny proporcii
jej davaju dynamickej$i vzhlad.

Dobre vyzera aj zvnutra. Pristrojové
doska posobi tak trochu futuristicky, ale
ergonomicky je bezchybnd. Velké analégové
pristroje mozno spolahlivo sledovat cez deil
aj v noci, prehladny displej ukazuje naraz
vetky aktudlne udaje z jazdy bez nutnosti
prepinania, d4 sa nastavit aj ukazovatel
aktudlneho rozdelenia energie motora medzi
Styrmi kolesami. V hornej Casti pristrojovej
dosky sa nachddza maly zdruzeny displej.
Stredové konzola obsahuje sice mnozstvo
tlacidiel, ale na ne sme si uz vo vozidlich

Titanium X elektricky vyhrievané. Sedadlo

vodica je vyskovo, pozdiine nastavitelné,

Ford zvykli. Ich obsluha ndm nerobila
problémy. s driekovou opierkou. Osoby na zadnych
Vodi¢ aj vedla sediaci spolujazdec sedadlich mézu pohodlne cestovat na
maju dostatok miesta. Mozno s vynimkou krajnych miestach, stredné miesto je, tak
volnosti pohybu vodicovej pravej nohy, ako takmer v kazdom aute tejto velkosti,
ktory ohranicuje robustnd stredova konzola menej pohodlné na dlhsie cestovanie. Ku
pristrojovej dosky. Predné sedadla sa

komfortu cestovania sluzia polohovatelné

pohodlné, dobre tvarované, vo vybave operadla i vytstenie automatickej klimatizdcie

Ford Kuga je na trhu od roku
2008. Snaha koncernu Ford
redukovat ndklady na vyvoj novych
typov automobilov viedla k tomu,
ze aj Kuga sa stala ,,globdlnym
typom*“ - v duchu stratégie One
Ford. Druhi generdcia tohto
§portovo-uzitkového automobilu,
ktord mala vystavni premiéru
vlani na Zenevskom autosaldne,
sa v mdlo zmenenej podobe
preddva v Amerike pod menom
Espace. Na Slovensku sa zacala

preddvat od marca tohto roka.

a karenia v stredovej konzole tak, aby aj osoby
na sedadlach v druhom rade mali tepelna
pohodu.

Dobre prepracovany je aj batozinovy
priestor. M4 ,zékladny“ objem 456 litrov.
Ak je to milo na prepravu objemnejsicho
nakladu, operadlo zadnych sedadiel je
delené v pomere 60/40 a sklopit ho mozno
packou jednym pohybom ruky. Podlahovy
panel batozinového priestoru mozno
ulozit do dvoch drovni. V hornej polohe
zarovnd nakladaciu hranu so schodikom za
sklopenymi zadnymi sedadlami a batoZinovy
priestor sa zvi¢si na 1653 litrov. Nakladacia

hrana je tiez prijatelne vysoko, len 71 cm nad
vozovkou. Rozmaznaval nds aj priplatkovy
systém bezdotykového otvirania veka
batozinového priestoru Free Style.

Snima¢ pod zadnym néraznikom reaguje
na ,kopnutie“ nohou pod niraznik a veko
batozinového priestoru sa za¢ne dvihat nahor.
Samozrejme klu¢ treba mat stéle pri sebe, ale
netreba ho drzat v ruke. Veko batozinového
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priestoru sa dd otvérat aj dialkovym
ovladacom i tla¢idlom na samotnom veku.
K standardnej vybave novej Kugy vo
vybave Titanium X okrem iného patri
7 bezpeénostnych vankusov, elektricky
posilnovac riadenia s variabilnym Gcinkom,
stabilizaény systém pri tahani privesu,
systém na ochranu proti prevriteniu vozidla,
asistenény systém rozjazdu do kopca, ESP,
ABS, EBA, tempomat s nastavitelnym
obmedzovacom rychlosti, bezklu¢ové
Startovanie tlacidlom FordPower, elektricky
ovladané predné, zadné okni, ridio CD/
MP3, Bluetooth, AUX, USB konektor,
systém SYNC s funkciou automatického
nudzového volania a iné.

Medzi farbami karosérie, z ktorych si mozno
pre novi Kugu vybrat, vynikd Ginger. Ale

za ,zazvorové pivo“ si treba priplatit 495

eur. Prave tuto atraktivnu farbu mala nami
skasand Kuga. Pohdiial ju vznetovy motor 2.0
TDCi s vykonom 120 kW. Krutiaci moment
prenasal na vSetky kolesd prostrednictvom
Seststupniovej ru¢ne ovlddanej prevodovky.
Popravde, vi¢sinou len predné, pretoze sme
jazdili prevazne len po cestich s upravenym

povrchom. A kedZe neprsalo, ,haldex spojka“

vo funkeii medzindpravového diferenciilu
nemala doévod presavat Cast krutiaceho
momentu aj na kolesa zadnej ndpravy.
Dostatoénu trakciu zabezpecovali predné
pohiriané kolesd. Uz prvé generécia Kugy
mala velmi dobré jazdné vlastnosti. Teraz sa
nam zdalo, Ze k dobrej stabilite konstruktéri
Fordu pribalili aj G¢innejsie timenie narazov
od prejazdu nerovnosti. Ak to vodi¢
s rychlostou ndjazdu do zakruty prezenie,
k slovu sa dostdva inteligentny systém Ford
Curve Control , pri ktorom elektronika
zmierni kritickd mieru nedotdcavosti
zabrzdenim a v pripade, Ze vodi¢ stile drzi
nohu na plynovom pedali, dokdze zmensit
aj kratiaci moment motora. Motor pontika
siroké pasmo vyuzitelnych otd¢ok od 1500 do
3500 za mintdtu. V meste sme dokazali jazdit
za 7,6 1/100 km, na dialnici spotreba stipla na
8,31/100 km.

Ford Kuga 2.0 TDCi Duratorq
s vykonom 120 kW , 6-stupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou vo vybave Titanium
X sa preddva za 27 990 eur. V nami skisanom
vozidle sa nachddzali okrem uz spominanych
aj dalsie doplnkové prvky vybavy — napriklad
1020 eur treba priplatit za Bi-xenénové
reflektory s tlakovymi ostrekova¢mi,
automatickym nastavenim sklonu svetiel,
predné LED svetla s funkciou denného
svietenia, zadné svetld s technolégiou LED,
za 1250 eur je balik ICE 10 s naviga¢nym
systémom s 5-palcovym farebnym TFT-
LCD displejom. Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1997cm3, najvacsi vykon 120 kW pri 3750 ot./min., kritiaci
moment 340 Nm pri 2000 az 3250 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadné viacprvkova néprava, vinuté pruziny,
kotucoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP,
hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovatom, stopovy
priemer otécania 11,1 m, svetld vy$ka s min./max. zatazenim
194.5/154,9 mm, pneumatiky rozmeru 235/55 R-17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4524/1838/1689
mm, razvor naprav 2690 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1560/1565 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1763/2250 kg, objem batozinového priestoru 456/1653 |,
objem palivovej nédrze 60 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 198 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,2/5,1/5,91/100 km,
€0, 154 g/km.
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r‘ | VYSKUSALI SME | Citroén C4 Picasso 1.6 -HDi 85 kW

y 4
Hordcou novinkou francuizskej
automobilky je druhd

genericia typu C4 Picasso,

ktord sme podrobne predstavili

v mdjovom ¢isle. Na nds§ trh sa
dostal koncom jila. Novinka
postavend na podvozkovej
platforme skupiny PSA Peugeot
Citroén s ozna¢enim EMP2 m4 tak
trochu futuristicky vzhlad. K nemu
dobre pristane mnozstvo novych
technickych prvkov a rieseni,

ktoré konstruktéri Citroénu do
tohto vozidla zakomponovali.
Vyskuasali sme model pohdnany
1,6-litrovym vznetovym motorom

s najvac¢sim vykonom 85 kW.

V porovnani s predchadzajicou genericiou
ma terajsie C4 Picasso o 140 kg mensiu
hmotnost. Polovica aspory hmotnosti, 70

kg, pripada na novu platformu a 70 kg na
materidl karosérie. Okrem vysokopevnostnych
oceli k uspore hmotnosti prispeli aj hlinikova
kapota a plastové veko batozinového
priestoru. Karoséria je o 40 mm kratsia (4428
mm), o 70 mm nizZ§ia (1611 mm), razvor

VO VEL

ndprav je véak 0 55 mm dlhgf (2785 mm),

o je jednym z dolezitych predpokladov pre
vytvorenie velkého vnitorného priestoru
a zvicSenia batozinového priestoru o 40 litrov.
Dominantou prednej Casti st origindlne
riesené predné svetld, rozdelené do troch
horizontédlnych linii. Vrchné denné LED
diédy nadvizuji na predni masku, hned pod
nimi si umiestnené aerodynamicky tvarované
hlavné reflektory a v spodnej Casti ndrazniku
st hmlové svetla.

C4 Picasso moze vyborne plnit dlohu
rodinného auta aj vdaka jednoduchému

nastupovaniu na predné i zadné sedadld cez
siroké a vysoké dvere. Citroén aj v tomto
type pouzil obrovské sériovo montované
panoramatické Eelné sklo zasahujice

hlboko do strechy, takmer nad hlavy vodica

a spolujazdca. Do interiéru sa tak cez denl
dostiva mnozstvo prirodzeného svetla.

Vodic¢ a spolujazdec majui dostatok miesta

vo vietkych smeroch. Predné sedadld

s velkorysymi rozmermi su vyskovo, pozdfine
nastavitelné, vyhrievané. Maju vsak slabsie
bo¢né vedenie, ale tento typ vozidla nie je
prili§ vhodny na $portové ,aktivity“. Sedadld
v skiisanom modeli mali aj masdznu funkciu
a spolujazdcovo aj elektricky vysivatelna
opierku n6h. Komfortne si na nej nohy
vystriete, len ked je sedadlo posunuté celkom
dozadu. To v$ak vzadu musia sediet len
mensie deti. S tym sa vSak zrejme uvazuje,
lebo kvoli dosiahnutiu celkom rovnej podlahy
su zadné sedadla osadené pomerne nizko nad
podlahou. Vy$sim osobam tak nepodopierajua

KOM STYLE

stehnd, ¢o je problém pri dlhotrvajicej jazde.
Citroén opit zvolil trojicu samostatnych
sedadiel s rovnakou $irkou. Sedadld sa
daju pozdfine posuvat v rozsahu 130 mm,
mozno menit aj sklon operadla. Na zadnej
strane prednych sedadiel st vykldpatelné
stoliky, ktoré su prakticky osvetlené LED
diédami. Umiestnené su prili§ nizko,
takze tiezZ budd vyhovovat hlavne detom.
Vyduchy ventila¢ného a vykurovacieho
systému v strednych stlpikoch karosérie
pontkaji osobim na zadnych sedadlich,
aby si regulovali silu prudenia vzduchu
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Hyundai i10 | PREDSTAVUJEME | “

reguldciou otdcok ventilitora. Aké by to
bolo rodinné auto, ak by v kabine nebol
dostatok odkladacich schrianok na roznych
miestach. V tomto vozidle je ich dostatok.
Neprehliadnutelnd je kvalita pouzitych
materidlov a medzigenera¢nd zmena
v celkovej koncepcii pristrojovej dosky.
V jej hornej ¢asti je umiestneny 12-palcovy
displej, na ktorom si mozno navolit udaje na
kruhové alebo kubické zobrazovanie. Zmena
zobrazovania je pomerne komplikovana
a vyzaduje ¢as. Velky displej dopinia mensi,
7- palcovy dotykovy, cez ktory sa ovladaja
takmer vietky funkcie vozidla po¢nic
audiosystémom, klimatizdciou, navigiciou
az po nastavenie vozidla a asistenénych
systémov. Ak na pristrojovej doske ubudlo
tlacidiel vdaka displejom, na vyskovo
i pozdfine nastavitelnom volante s pomerne
tenkym vencom je hojnost tlacidiel. Chvilu
ndm trvalo, kym sme sa v nich zorientovali.

Batozinovy priestor vozidla md vyhodny
pravidelny tvar. S objemom 537 litrov patri
k najlepsim v triede, zaujme nielen dizkou
ale hlavne $irkou. Po posunuti sedadiel
druhého radu tplne dopredu sa objem
zvisi na 630 litrov. Zadné sedadla sa nedaja
vyberat, iba sklopit do roviny. Potom je pre
naklad k dispozicii objem 1709 litrov. Kedze
sa dd uplne sklopit aj operadlo na sedadle
spolujazdca vedla vodi¢a, mozno prevazat
predmety dlhé az 225 cm. Pod podlahou
batozinového priestoru je este prakticky
odkladaci priecinok.

Nami skusany model pohdnal 1,6-litrovy
vznetovy motor e-HDi s vykonom 85
kW, spolupracoval so 6-stupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. KedZe najvicsi
kratiaci moment 270 Nm dosahuje
v rozmedzi oticok 1750 az 2500 za mindtu, je
zrejmé, Ze pre zabezpecenie dobrej dynamiky
jazdy ho netreba hnat do velkych otacok. Pri
priblizne tretinovych podieloch jazd v meste,

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovact
systém common rail, ventilovy rozvod OHC, kompresny pomer
18:1 zdvihovy objem 1560 cm?, najvacsi vykon 85 kW pri
3600 ot./min., kritiaci moment 270 Nm pri 1750 az 2500
ot./min.

Prevody: 6- stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a trojuholnikovych ramendch, prie€ny skrutny stabilizator,
zadnd vlecend néprava s pruzne skrutnou prieckou, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotGtové brzdyvpredu
s ventilovanymi katémi, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovatom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5 - dverovd, 5-miesta typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4428/1826/1610
mm, rézvor naprav 2785 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu
1587/1590 mm, pohotovostné/celkova hmotnost 1555/1940
kg, objem batozinového priestoru 537/630/1709 1, abjem
palivovej nddrze 55 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 189 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11.8's, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 4,5/3,8/4 1/100
km, [J[JZ 105 g/km.

po okresnych cestich a na dialnici sme
dosiahli priemernu spotrebu pod 6 1 nafty
na 100 km. Podvozok aj na ceste s menej
dokonalym povrchom celkom téinne tlmi
ndrazy od pneumatik, ako sa na rodinné auto
patri. Prili§ sa nenakldfa ani v zakrutich.
Novy Citroén C4 Picasso 1.6 e-HDi
s vykonom 85 kW so systémom stop/Start, so
6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou sa
predava za 24 790 eur. Nami skdsané vozidlo
malo za priplatok 600 eur metalickd farbu
laku a za 300 eur balik vybavy SERENITE,
ktory okrem iného zahfna automatické
prepinanie stretdvacich, resp. dialkovych
svetiel a varovanie pri mimovolnom opustani
jazdného pruhu.. Tatiana TAZKA




" | VYSKUSALI SME | BMW 640d xDrive Gran Coupé 3.0 230 KW
SILLNA DAVKA EMOCIE

’ I \reti karosdrsky variant
fascinujiceho radu BMW
6, nové BMW 6 Gran Coupé,

je posobivym, nev§ednym

»predmetom denného uzivania®.
Pravdaze, nie pre kazdého.
Dizajnom aj konstrukciou

jasne patri do radu BMW 6.

Dizajnéri svoju ulohu vytvorit najluxusnejsie,
najdynamickejsie vozidlo pre piatich ¢lenov
posadky pridanim druhého paru dveri
k existujucemu dvojdverovému kupé, splnili
excelentne. Gran Coupé je oproti kratsiemu
modelu Coupé dlhsie 0 11 cm (5007 mm),
jeho sirka je 1894 mm a vyska len 1392
mm. Jemnu §portovost vzhladu zlepSovali
aj efektné diskové kolesd s pneumatikami
rozmeru 215/30 R-20. Vyskusali sme model
Gran Coupé 640d xDrive, teda s pohonom
vietkych kolies.

Luxus a elegancia sa preniesli aj
do interiéru, ktory je v kombindcii
skoricovohnedej koze exclusive Nappa naozaj
posobivy. O tom, Ze ide o kupé, aj ked md
auto §tvoricu dveri, sme sa presved¢ili uz pri
otvoreni dveri s bezrimovou konstrukciou.
Hlavu treba poriadne sklonit, aby sme sa
bezpeéne usadili do nizko namontovanych
sedadiel, ktoré maju bezpecnostné pasy
ukotvené priamo v sedadle. Predné sedadld
za priplatok sa bez problémov daju elektricky
nastavit do idedlnej polohy pre vodi¢a malej
i vyssej postavy, poskytuju dostatok podpory
aj stehndm. Sedadld st vyhrievané, s aktivnou
ventildciou a vybornymi opierkami hlavy.
Aj pristrojové doska je potiahnutd kozou,
ovladacie prvky su s keramickym povrchom.
Predna ¢ast kabiny je vyrazne asymetricka,
orientovand hlavne na vodi¢a. Na druhy rad
sedadiel sa bez problémov posadia dvaja
dospeli s vyskou do 180 cm, ktori si uziju
komfort cestovania na vyborne tvarovanych
vyhrievanych sedadlach. Vyssie osoby budu
pocitovat mdlo volného miesta nad hlavou.
I ked Gran Coupé je v skuto¢nosti 5-miestne,
osoba sediaca v strede nebude mat radost

z cestovania, jeho nohdm bude zavadzat

mohutny stredovy tunel veduci od pristrojovej

dosky az k v zadnym sedadliam. pri¢om vznikne schod. Potesi aj klasicky
Batozinovy priestor ma objem 460 litrov, vak na lyze. V interiéri by sme ocenili viac

maly vstupny otvor, sklipanie sedadiel je odkladacich priestorov. Danou za krésu

mozné priamo z batoZinového priestoru, karosérie je obmedzeny vyhlad dozadu cez
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uzke zadné okno a vpredu cez masivne
predné stipiky.

Pri ponuke BMW 6 Grant Coupé je
verzia 640d ako vykonovy ziklad. Radovy

trojlitrovy vznetovy Sestvalec v pripade 640d
ma dve velké turbodichadld TwinPower,
ktoré vozidlu umoziiuji dosiahnut vykon 230
kW a kritiaci moment 630 Nm. V spojeni

s osemstupriovou automatickou prevodovkou,
s ktorou vyborne spolupracuje, dokdze na
»stovku“ $printovat za 5,3 sekundy. Na pocit
v kabine vozidlo ani také rychle nie je, len
pri pohlad na rudic¢ku rychlomera nepriamo
dokazuje, Ze podvozok tohto auta je GZasny.
Perfektni je aj zvukovd kulisa, motor je velmi
dobre odhluéneny. V meste pri zapnutom
rezime EcoPro sa ndm darilo jazdit so
spotrebou mierne nad 8,5 1/100 km. Ked

sme jazdili sviznejsie po okresnych cestich,
palubny poéita¢ ukazoval priemernd spotrebu
nafty okolo 6,2 1/100 km. Na dialnici pri
povolenej rychlosti 130 km/h a zapnutom
tempomate bola spotreba iba mierne nad 8,3

17100 km.

Pocit za volantom je velmi prijemny,
motor reaguje na kazdé stlacenie akcelerdtora
okamzitym zrychlenim. S pohonom vsetkych
kolies xDrive nie je problém s trakciou ani
na mokrych cestich a urcite ani na snehu,

i ked tento zazitok sme museli v lete ozeliet.
Vozidlu s hmotnostou 1945 kg sved¢i jazda
pri zapnutych rezimoch Comfort alebo
Comfort+. Pri razantnej$om prejazde zdkrut
vzdy zasiahne elektronika. Kto mé chut na
$portovejsiu jazdu, zapne si rezim Sport alebo
Sport+, a méze vypnut aj zvySok vypinatelnej
elektroniky. V tomto rezime podvozok
stuhne, zredukuju sa ndklony karosérie,
volant kladie pri otd¢ani vicsi odpor, aby
vodi¢ dostdval u¢innu spitnd vizbu od
prednych kolies. Tento rezim uz uspokoji aj
naruzivejsich priaznivcov $portovej jazdy.

Komfort pruzenia je na cestich
s dobrym povrchom dobry. Nizkoprofilovym
pneumatikim vsak prie¢ne nerovnosti
a vytlky na nasich cestich nesedia.

BMW je zndme nekoneénym zoznamom
drahych priplatkov. Aj v skidsanom vozidle

mala zostava doplnkovej vybavy hodnotu

43 324 eur. Spomenieme len niektoré prvky
- vyhrievanie volantu, funkciu Adaptive
Drive, kontrolu tlaku v pneumatikdch, alarm
s dialkovym ovliddanim, komfortny pristup

a Startovanie, automatické Soft - zatviranie
dveri, balik vybavy M $port, klimakomfortné
vrstvené skld, zadnt kameru, automaticki
klimatizaciu so 4 regulovatelnymi zénami,
asistencny systém zapinania dialkovych
svetiel, varovanie pred opustenim jazdného
pruhu, aktivny systém udrZiavania rychlosti
s funkciou Stop and Go, kamerovy pohlad
na okolie vozidla, BMW internetovy pristup
a este rad dalsich.

BMW 640d xDrive Gran Coupé sa
predéva za 87 100 eur, nami skusané vozidlo
s doplnkovou vybavou stilo 130 424 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 6-valcovy, 24-ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 m®, najvacsi vykon 230
kW pri 4400 ot./min., kritiaci moment 630Nm pri 1500
ot./min.

Prevody: 8-stupriova automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvajiciach
trojuholnikovych ramien,vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizdtor, zadna viacprvkova ndprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotdtové brzdy s ventilovanymi
kotucmi, ESP. hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/30 R-20.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan/kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5007/1894/1392
mm, rdzvor naprav 2968 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1600/1665 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1945/2440 kg, objem batoZinového priestoru 460 |, objem
palivovej nadrze 70 .

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,4/5,2/6 117100 km,
EDz 1658 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s
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" | VYSKUSALI SME | Volvo V60 D4 2.4 120 kW Summum

I ELEGANCIA

olvo na zaciatku tohto roka predstavilo inoviciu siestich svojich

modelov, medzi ktoré patri aj kombi V60. Vzhladové zmeny

neboli prilis vyrazné, stylové kombi dostalo $irsiu mriezku chladica,

v upravenom prednom ndrazniku si diédové svetld pre denné svietenie.

Reflektory uz nie st rozdelené do dvoch ¢asti.

Toto vzhladové osviezenie pravdepodobne
nezmenilo vnimanie tohto vozidla
zékaznikmi — zostalo ,solidne® a pritom
elegantné. Vyskusali sme ho so vznetovym
radovym pitvalcovym motorom vyladenym
na vykon 120 kW.

Volvo V60 je rozmerovo typicky
reprezentant eurépskej strednej triedy,
o ¢om svedcia jeho vonkajsie rozmery —
dizka 4635 mm, Sirka 1865 mm a vyska
1484 mm. Inovicia exteriéru priniesla
okrem spomenutych zmien v prednej Casti
karosérie aj vzadu, zmenené koncovky
vyfukov st integrované teraz do ndraznika.
Vozidlo dostalo kovovo leskly dekér na liste
okien, kovové oblozenie nakladacej hrany
batozinového priestoru a kovovo leskly dekér
v prednom ndrazniku okolo LED svetiel.

Interiér inovovaného Volva V60 pontuka
typicky jednoduchy $védsky dizajn, kvalitné

materidly a dokladné spracovanie kazdého

prvku. Eleganciu interiéru zdoéraznuje

dvojfarebné ¢alunenie a stylové presivanie
koze. Stredovy tunel plynule vychidza zo
stredovej konzoly pristrojovej dosky. Méze
byt azda jedinym obmedzujicim prvkom
pohodlia vodi¢a — najma u vodicov vyssich

postiv moze pri jazde prichddzat pravé
koleno do kontaktu s tunelom. Na stredovej
konzole sa nachddza viacero malych tlacidiel,
v ktorych sa ale dé rychlo zorientovat. Predné
$portové sedadld Beechwood Brown za
priplatok 300 eur maju prijemné ¢alinenie,
st pohodlné, s dobrou bo¢nou oporou,
elektricky nastavitelné. Nami skusané vozidlo
malo balik vybavy Zima za priplatok 500
eur, ktory zahria vyhrievanie sedadiel,
vyhrievanie ¢elného skla a dyz ostrekovacov.
Multifunkény trojramenny kozou potiahnuty
volant s hlinikovou vlozkou m4 dostatoény
rozsah vyskového a pozdfineho nastavenia, su

na fiom ovlddace tempomatu a audioststavy.

Novinkou pre Volvo V60 s automatickou
prevodovkou st hlinikové ,padla“ pod
volantom sekvenéného ru¢ného ovladania
automatickej prevodovky za priplatok 190
eur. V skisanom vozidle vo vybave Summum
sa nachddzal digitdlny pristrojovy panel

| 24|
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s aktivnym 8“ TEFT displejom s tromi témami

zobrazenia Elegance, Performance a Eco. Za

1200 eur si mozno doplatit za balik Business

Pro obsahujuci navigacny systém RTT a High
Performance Multimedia sound systém

s DVD.

Vodi¢ a spolujazdec na prednych
sedadldch maji dostatok miesta vo vietkych
smeroch. Vdaka velkorysému razvoru néprav
2776 mm aj dvaja dospeli cestujici na
zadnych sedadldch maja slusné pohodlie.
Krajné miesta zadného lavicového sedadla
majui vyrazné tvarovanie pre pohodlné
sedenie s naznakom bo¢nych opor, stredné
miesto je tvrdé, vyslovene ho treba povazovat
za nidzové.

Objem batozinového priestoru dosahuje
430 litrov, ¢o je v porovnani s konkurenciou
podpriemernd hodnota. Batozinovy priestor
ma vsak pravidelny tvar, za priplatok 250 eur
si mozno obstarat balik Praktik obsahujaci
deliacu siet, 12V zdsuvku v batozinovom
priestore a drziak nakupnych tasiek. Po
sklopeni zadnych sedadiel, ktoré su delené
v pomere 40/20/40 vznikne rovnd plocha
a objem sa zvi¢si na 1241 litrov.

Pitvalec pod kapotou nami skasaného
vozidla mal zdvihovy objem 2,4 litra. Vykon
120 kW naznacuje, Ze bude pracovat pokojne
a pri ,normélnom® pouzivani méze mat velmi
dlhu Zivotnost. Vrcholnd hodnota kritiaceho
momentu 420 Nm je uz primerand
zdvihovému objemu. Ide o slabsiu verziu
s oznacenim D4.

Hlavna novinka ukrytd pod karosériou
sa tyka pohonu vsetkych kolies. Ide o nova
spojku Haldex piatej genericie, ktord ovela
skor, takmer okamzite, zapdja kolesd zadnej
ndpravy do trakcie ¢o predchddzajica
genericia nedokézala. Volvo V60 je postavené
na podvozkovej platforme Y20, predné
kolesa st zavesené na vzperich McPherson,
vzadu je viacprvkovd ndprava. Vznetovy
pitvalec v modeloch s pohonom vsetkych
kolies je spojeny vyhradne so 6-stupriovou
automatickou prevodovkou Geartronic.

Motor poskytuje vozidlu vybornu
dynamiku najmi po prekroc¢eni 2000
otdcok za minutu, i ked dokédze kultivovane
pracovat pri ustilenej rychlosti aj pri mensich
otickach. Vyrobca uvadza pre tento model
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 sekundy
a maximalnu rychlost 215 km/h. Tieto
hodnoty nespochybriujeme. Po skonceni
skusobnych jizd sme dosiahli priemerna
spotrebu nafty mierne nad 71/100 km.
Vozidlo sa v zakrutich takmer nenakldiia
a pevne drzi stopu aj pri rychlom prechddzani
z jednej zakruty do druhe;.

Volvo V60 je vybavené mnozstvom
bezpecnostnych systémov, k dispozicii je
okrem iného systém automatického brzdenia
vozidla pri rychlosti do 50 km/h, stabiliza¢ny
systém vozidla s kontrolou trakcie, brzdovy
asistencny systém, kontrola jazdnych
pruhov....

Volvo V60 D4 AWD s najvy$sou troviiou
vybavy Summum sa predava za 44 340 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 5valcovy, 20- ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
2400 cm?, najvacsi vykon 120 kW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 420 Nm pri 1500 az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automatické prevodovka Geartronic,
pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova néprava, vinuté pruziny,
kotticove brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové
riadenie s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozmeru
215/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4635/1865/1484
mm, rézvor naprav 2776 mm, svetld vyska 136 mm, stopovy
priemer otacania 11,3 m, pohotovostna/celkova hmotnost
1813/2280 kg, objem batoZinového priestoru 430/1241 1,
objem palivovej nadrze 67,5 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost' 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 8,6/5,2/6,4 1
1/100 km, €O, 169 g/km.

Skasany model mal bohatu priplatkovi

vybavu, ktort sme uz spomenuli. Mal aj dalsie
priplatkové prvky vybavy, takze jeho vysledna
cena bola 49 960 eur.

Tatiana TAZKA

www.mot.sk Ll 2a7s
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" | VYSKUSALI SME | Dacia Logan 0,9 TCe 66 kW, Dacia Logan 1.2 (55 kW), + LPG (53 kW) vo vybave Arctica

STALE S CHUTOU
DO ZIVOTA

Paméitzime si na ¢asy reinkarndcie znac¢ky Dacia, ked mnohi odbornici

neddvali tomuto ,projektu“ Renaultu $ancu na dspech. Ukdzalo
sa, ze chudoba z byvalych socialistickych stitov Eurépy neuteka tak
rychlo ako to politicko-ekonomicki prognostici slubovali. Zdujem
o konstrukéne jednoduché a lacné autd vyrdbané v Rumunsku,
vyuzivajice konstrukéné prvky do technickej histérie odchddzajicich
automobilov Renault, neklesd. Naopak, rastie a uz si nachddza zivnd pé6du

pre obchodny uspech aj v niektorych statoch ,zipadnej“ Eurépy.

Po type Sandero a Sandero Stepway, ktoré
sme uZ aj vyskusali, Dacia predstavila
technicky vlastne identickd novinku — druhu
genericiu sedanu Logan. Dost podrobne sme
novy Logan predstavili v marcovom &isle.
Zopakujeme len, Ze posobi robustnej$im i
dojmom, jeho vypuklejsie blatniky

a prehibené boéné linie si prvkami, ktoré st
zretelné na celom sticasnom produktovom
rade Dacie. Novy Logan si zachovéva
pdvodnu koncepciu dant poziadavkami
prevadzky aj po nekvalitnych cestich. Ma
svetld vysku az 155 mm a ochranu podvozka.
V ponuke st dva zazihové motory 1.2 16V
55 kW a 0.9 TCe 60 kW a dve vykonové

urovne vznetového motora 1.5 dCi -

55 kW a 66 kW. Novy Logan je dostupny Prvym bol najrychlejsi model, pohdiiany k Loganu akosi nepasuje. Ba ani k inému

v troch drovniach vybavy — za¢ina troviiou trojvalcovym prepliianym zézihovym autu so stii¢asného sortimentu Dacie. Nemd
»Access®, strednd vybava sa vold ,Ambiance® motorom TCe so zdvihovym objemom rdd malé otacky, Logan je pre maly motoréek
a najvyssia md ndzov ,Arctica®. Vyskasali sme 898 cm® .Dosahuje vykon 66 kW pri 5250 zrejme privelky. Kym oticky neprekrocia

s malym ¢asovym odstupom dva modely, oba ot./min. a kratiaci moment 135 Nm pri hodnotu 2000 za mindtu, zvy¢ajne poznat,

s najvys$ou uroviiou vybavy. 2500 ot./min. Popravde, tento motor ndm ze ide o trojvalec aj podla vibracii. Najlepsie
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sa citi na cestich mimo mesta, ked vodi¢
udrziava otdcky okolo 2500 za minttu.

S rasttcimi otdckami rastie aj chut motora
zrychlovat Logana, ale s nou rastie aj hluk
§iriaci sa z motorového priestoru, aj spotreba
benzinu. Motor sme prili§ ,netyrali“, napriek
tomu priemernd spotreba benzinu na

hranici 6,5 1 na 100 km je dost vzdialend od
slubovanej spotreby uvddzanej vyrobcom.
Mohli sme ju iste zmensit, keby sme vyuzivali
rezim ECO. Stla¢enim rovnako oznaceného
tlacidla sa ,optimalizuje“ vykon klimatizdcie
a karenia, no po jeho aktivovani sa vozidlo
stane citelne lenivejsim.

Viac sa ndm pacil model pohdnany
§tvorvalcovym zdzihovym motorom so
zdvihovym objemom 1149 cm? s vykonom
55 kW. Bol upraveny aj na spalovanie propan-
butinu (LPG), kedy mu najvicsi vykon
mierne klesne — na hodnotu 53 kW. Plynovy
pohon je montovany priamo vo vyrobe, jeho
tankovacie hrdlo je pod spolo¢nym krytom
s tym benzinovym. Indikdcia a prepinanie
medzi benzinovym a plynovym pohonom je
na podlahovom tuneli pri preradovacej péke
pitstupniovej prevodovky. Motor sa uvidza
do chodu vzdy len na benzin a pri spalovani
benzinu zostdva az kym sa dostato¢ne
neohreje. Vtedy svieti oranzové kontrolka
pri preradovacej pdke. Pri zapnutom rezime
pre spalovanie LPG blikd zelend diéda. Ked
sa minie véetok skvapalneny plyn, rozblikd

sa miesto zelenej Cervend kontrolka. Palivo

LPG ma v porovnani s benzinom mensiu
energetickd hustotu ako benzin, preto ma
motor spalujuci LPG o 2 kilowatty mensi
vykon ako pri spalovani benzinu. Podstatne
mensia cena LPG v porovnani s benzinom
vak robi toto palivo aj u nds este stile
atraktivnym. Vyrobca uvddza v kombinovanej
prevadzke tohto modelu spotrebu benzinu
5,81/100 km, s LPG 7,5 1/100 km. Vo vozidle
s LPG vsak nie je palubny pocita¢, takze
sme nemali informdciu, v akom jazdnom
rezime ,za kolko“ jazdime. Nevyhodou tohto
druhu alternativneho paliva je, Ze s vozidlom
spalujicim LPG sa nesmie parkovat
v podzemnej gardzi. Ak by cheel vodic jazdit
vylu¢ne na plyn, bude musiet ¢asto tankovat,
pretoze objem palivovej nadrze na LPG je len
32 litrov

Jazdné vlastnosti oboch modelov st
prakticky rovnaké. Dacia Logan 0.9 TCe
s vykonom 66 kW sa predava za 8790 eur.
V nami skiganom vozidle bola doplnkovd
vybava za priplatok 360 eur tempomat/
obmedzova¢ rychlosti, koZeny volant,
kozend hlavica preradovacej paky, za 230 eur
dotykovy multimedidlny naviga¢ny systém
MEDIA NAV s riadiom, ¢elnym vstupom
USB, Bluetooth, navigicia, za 119 eur
mapové pokrytie celej Eurépy, 240 eur stil
zadny parkovaci systém, 370 eur disky kolies
s lahkej zliatiny, rezerva za 50 eur. Cena tak

stipla na

10 279 eur.
Dacia Logan
1216V LPG

s vykonom
55/53 kW sa
predéva za 8490
eur. V skdsanom
vozidle bola

tiez doplnkovd
vybava — za

100 eur laktova
opierka, za 250
eur multimedidlny systém Media Nav, za 360
eur tempomat s obmedzovacom rychlosti,
kozeny volant, koZena hlavica preradovacej
paky a 370 eur stali 15-palcové diskové kolesd
z lahkej zliatiny. Vysledna cena bola 9570 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: a/ 3-valcovy, 12 ventilovy preplfiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
898 cm?, najvacsi vykon 66 kW pri 5250 ot./min., kritiaci
moment 135 Nm pri 2600 ot./min.

b/ 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy (benzin + LPG), ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem 1149
cm3, najvacsi vykon 55 kW pri 5500 ot./min., (LPG 53 kW),
krdtiaci moment 105 Nm pri 4250 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné koleséd zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramenéch, zadnd vleéena naprava, vinuté
pruziny,priecny skrutny stabilizator vpredu/vzadu, kotti¢ové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie s
posilfiovacom, pneumatiky rozmeru 185/65 R-15.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan,

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4347/1733/1517
mm, rdzvor naprav 2634 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1480/1470 mm, pohotovostnd/celkova hmatnost a/
1136/1520 kg, b/1106/1562 kg, objem batozinového priestoru
5101, objem palivovej nadrze a/ 501, b/50 1/32 LPG.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 175 km/h,
b/154 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h a/ za 11,1 s.,b/ za
15,1 s., spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke a/ 6,4/4,3/5 11/100 km, b/ benzin/LPG 7,6/9,8-
4.8/6,2-5,8/7,51/100 km, CO, a/116 g/km b/ benzin/LPG
134/120 g/km.

www.mot.sk Ll 2a7s

127



r‘ | VYSKUSAL' SME | Toyota Avensis 2.2 D-CAT 150 110 kW Style Edition

VYHO

DNA KUPA

I I istoria typu Toyota Avensis sa zacala odvijat v roku 1997. Vtedy

nim najvicsia japonskd automobilka nahradila na eur6pskom

trhu typ Carina E. Na Slovensku zacali Avensis preddvat v rokul998.

K pitndstemu vyroc¢iu predaja dovozca
automobilov Toyota pripravil cenovo
zvyhodnent verziu Avensis Style Edition

s atraktivnymi dizajnovymi upravami

a s bohatou vybavou. Zaciatkom roka 2012
sme vyskasali inovovany Avensis 2.0 D-4D
WG s vykonom vznetového motora 91 kW
vo vybave Sol. Z tejto kvalitnej Grovne vybavy
je odvodeny aj akciovy model Style Edition,
ktory je dostupny so §tyrmi motormi v oboch
karosdrskych variantoch. Vyskusali sme
aktudlny akciovy ,vyro¢ny“ model Avensis

s karosériou kombi, pohériany vznetovym
motorom 2.2 D-CAT 150 spolupracujicim

s automatickou prevodovkou.

Verzia Avensisu Style Edition mé
neprehliadnutelné tmavé brusené 17-palcové
diskové kolesd a chrémované prvky - rimik
predného ndraznika, spodné bo¢né listy,
zadna lista a koncovka vyfuku. Kedze jej
zékladom je vybava Sol, v interiéri si potahy
sedadiel kombinujtce alcantaru a kozu,
dudlna automaticka klimatizécia, vyhrievanie
prednych sedadiel, tempomat, multimedidlny
systém ovladany pomocou 6,1-palcovej
dotykovej obrazovky, zadna parkovacia
kamera, bi-xenénové adaptivne reflektory
a svetelné diédy pre denné svietenie ¢i
systém Smart Entry & Start - odomykanie
a Startovanie bez pouzitia kluca.

Dizajn interiéru v Avensise nie je prili§
ndpadny, ale pouzité materidly a kvalita
dielenského spracovania sd na vysokej
urovni. Samotnd pristrojovd doska je
tvarovo jednoduchd, ovlddace su logicky
usporiadané. Zdmer tvorcov je zrejmy, dat
vodicovi ergonomicky ¢o najdokonalejsie
pracovisko s intuitivnym ovlidanim
a bezproblémovym sledovanim pristrojov.
Dominantou pristrojovej dosky je dotykovy
displej multimedidlneho systému Toyota
Touch, ktory uz pozndme z viacerych
vozidiel Toyoty. Obsahuje ridio s CD
prehrivacom s podporou MP3/WMA,
zadnu parkovaciu kameru, navigdciu
s pokrytim Eurépy, informdcie o doprave,
rychlostnych obmedzeniach, ovlidanie
iPodu a MP3 prostrednictvom dotykového
displeja, pripojenie Bluetooth, telefonovanie
a streaming hudby z mobilného telefénu,
informdcie o previdzkovych udajoch
a nastaveniach funkcii vozidla a iné.

L

Priestorovo je interiér Avensisu dobre

nadimenzovany, plati to aj o priestore

pre osoby sediace na zadnych sedadlach.
Batozinovy priestor ma dvojité dno

s viacerymi priehradkami, pontka 543 litrov.
Nakladanie batoziny ulahcuje velky vstupny

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor : 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, zdvihovy objem 2231 cm?, najvacsi vykon
110 kW pri 3600 ot./min., kritiaci moment 340 Nm pri 2000
az 2800 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, priecne skrutny stabilizétor, zadné
viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotdcoveé brzdy vpredu
s ventilovanymi kottémi, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5 dverovd, 5-miesta typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4780/1810/1480
mm, rézvor naprav 2700 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost' 1675/2140 kg, objem batoZinového priestoru
543 1, objem palivovej nadrze 60 .

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost' 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 8/5,5/6,41/100
km. CO, 170 g/km.

otvor aj to, Ze nakladacia hrana je v idedlnej

vyske. Kvitujeme, Ze v Avensise zostal priestor
aj na dojazdovi rezervu.

Jazdné vlastnosti tohto modelu s
rovnaké ako mal model, ktory sme skusali
pred rokom. Spojenie vznetového motora
2.2 D-CAT 150 s vykonom 110 kW
s automatickou prevodovkou nie je podla nds
idedlnou volbou z pohladu dynamiky jazdy
i spotreby. Pocas testu sme dosiahli priemernd
spotrebu 7,8 1/100 km. Osobne by sme dali
prednost ru¢ne ovlddanej Seststupiiovej
prevodovke.

Toyota Avensis Style Edition s karosériou
kombi, motorom 2.2 D-CAT 150
s vykonom 110 kW v spojeni s automatickou
prevodovkou sa predéva za 27 900 eur.

Tatiana TAZKA
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TECHNOLOGIE A POZIADAVKY ZAKAZNIKOV
MENIA BUDUCNOST AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY

Podla najnovsej tadie ,Allianz Risk Pulse”,
nové technolégie spésobuju revoliciu

v automobilovej doprave a bezpe¢nosti na
cestich. Z pohladu poziadaviek zakaznikov
su, naopak, badatelné trendy smerujice

k slabsej atraktivite individudlneho vlastnictva
auta pre velké obstaravacie niklady a ¢asté
pretazenie dopravy.

ALTERNATIVNA DOPRAVA

»Pri vybere dopravného prostriedku dnes
viac ako predtym pri rozhodovani zavazia
témy ako uhlikovd stopa ¢i spolocenska
zodpovednost,” tvrdi Clem Booth, ¢len
predstavenstva Allianz SE. Najmi Iudia

v mestich uvazuju ¢oraz viac o zdielani

auta, vyuziti bicykla ¢i mestskej dopravy pri
presunoch v meste alebo sa spolichaji na
dondskové sluzby priamo domov.

Experti na dopravu zo skupiny Allianz sa
zhoduju, Ze tieto trendy st viac pozorovatelné
v USA alebo v Eurépe a je iba otdzkou ¢asu,
kedy sa rozsiria v Azii, Afrike alebo Latinskej
Anmerike. Predaj dut v Aziia Juznej Amerike
stile raketovo rastie, o znamend, Ze tieto
trendy Coskoro dorazia na tieto kontinenty..
Napriklad, hlavné mesto Indonézie, Jakarta,
ma uz dnes viac ako 20 miliénov obyvatelov
a boj proti dopravnym zépcham v tomto
meste viedol k nariadeniu, Ze kazdé auto
mus{ viezt minimdlne dvoch alebo troch

spolucestujucich.

BEZPECNA JAZDA VDAKA
TECHNOLOGIAM

Kym predaj dut v Azii stale rastie a v Severnej
Amerike je stabilny, eurépsky automobilovy
trh sa stencuje od zaciatku finanénej krizy.
Rast cien benzinu, horsia finan¢na situdcia,
ale aj lah3{ pristup k alternativnemu
vlastnictvu dut a povedomie o emisidch meni
v Eurépe a Severnej Amerike dopravné
zvyklosti.

Automobilovy priemysel a poistovne sa preto
v stcasnosti zameriavajui na technologické
inovicie, ktoré robia Soférovanie bezpecnej§im
a jednoduchsim. Tieto technoldgie zahftiaja
asisten¢né systémy riadenia, telematické
Cierne skrinky alebo tzv. e-call, ktory bude
povinny v krajindch EU od roku 2015.
Autori studie Allianz Risk Pulse veria, zZe
jednoduché rieenia ponikané vdaka novym
technoldgiam sd tymi najddleZitejsimi.
Napriklad zdielanie dut sa vdaka aplikdcii na
smartfény stane lahko dostupnou moznostou,
ked aplikdcia umozni uréit polohu blizkych

a volnych 4ut. -az-

ZDOKONALENIE ,TOYOTA TOUCH 2
S NAVIGACIOU GO

Spolo¢nost Toyota Motor Europe (TME)
ozndmila, Ze majitelom vozidiel vybavenych
multimedidlnou ststavou ,, Toyota Touch 2
with Go“ budu od janudra 2014 spristupnené
aplikdcie Google Street View a Panoramio.

Nové sluzby navigicie vyuzivaja zlepsené
obrazovky displeja audio sustavy Toyota
Touch druhej genericie, ktord vykazuje
$tvorndsobny pocet pixlov na zobrazovacich
jednotkéch o uhlopriecke az 8". Uzivatelia
tak maju o niekolko sekind k dispozicii
obrazky v pozoruhodnom rozliseni.

Aplikicie Google Street View poskytuje
vodicom panoramatické pohlady pri prejazde
najréznej$imi cestami celého sveta, aby sa
mohli lepsie zozndmit s cielovym miestom
este pred prijazdom.

Panoramio tdto prax postva este o krok
dalej a pontka obrazky konkrétnych miest
uloZené samotnymi uzivatelmi, aby sa vodi¢
pri planovani trasy mohol lepsie informovat.

Sluzby budu poskytované po dobu
jedného roka zadarmo, v stlade s politikou
cenovej dostupnosti, ktorti Toyota presadzuje.
Bude sa vyuzivat pripojenie k Internetu

prostrednictvom smartfénu zdkaznika, ¢im vo

hardver alebo dédtové prenosy.

Aplikicie Google Street View
a Panoramio budu k dispozicii vo vietkych
vozidlich vybavenych ststavou ,, Toyota

WL

-

-
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Touch 2 s navigiciou Go“ (pre vozidld
vyrobené od janudra 2014). Majitelia vozidiel
so sustavou ,, Toyota Touch 2 s navigiciou
Go“ vyrobenych pred tymto dditumom budd
moct vykonat aktualiziciu jednoduchym
stiahnutim nového softveru. -ta-
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" | VYSKUSALI SME | Peugeot 208 XY 1.6 e-HDi FAP ST 84 kW

STYLOVE

MESTSKE“AUTO

Peugeot 208 XY md rovnako ako jeho
yostry“ brat 208 GTi rozsirené blatniky

a prahy dveri, §ir$i rozchod kolies vpredu

0 10 mm a 20 mm vzadu oproti ostatnym
modelom typu 208. Rovnako maju tvarované
aj ndrazniky. Chrémované prvky na modeli
XY uz naznacuju, ze §portové vlastnosti

nie st na prvom mieste — dolezitejsi je

styll A k ¢o najhodnotnejsiemu vzhladu
prispievaju aj 17-palcové odlievané diskové
kolesa Anthra Mercure. Chrémované prvky
st aplikované najmi na prednej maske

v kombindcii s ¢iernym lakom, na spojleri
zadného ndraznika, chrémovany je aj predny
rdm presklenej strechy. Dalsim chrémovanym

prvkom je vyrazna lista pod oknami ukoncend
oznacenim XY na C—stfpiku, ako aj extra
ténované zadné oknd. Dizajnéri do hlavnych
reflektorov pridali origindlne tvarované
smerové svetld.

Interiér je hrou farebnych ténov
a materidlov, ktoré dokonale ladia
s exteriérom. Vdaka velkej presklenej
panoramatickej streche s ruéne nastavitelnou
slne¢nou clonou méze byt vnutrajsok
kabiny cez defi dobre presvetleny. V interiéri
dizajnéri okrem chrému pouzili kombindciu
koze a alcantary. Farba karosérie sa preniesla
aj do interiéru, je na lemovani pristrojov,
vo vyplniach dveri aj na pristrojovej doske.
Podobnu farbu maju aj nite, ktorymi je presité
Calunenie sedadiel, manzeta preradovacej
péky prevodovky ako aj obsitie venca volanta.
Predné sedadla s dobre tvarované, vyskovo,
pozdfine nastavitelné, za priplatok 240
eur vyhrievané. Maly multifunkény volant
s hrubym vencom je potiahnuty kozou,

Cast venca volantu vsak, ako pri inych
modeloch tohto typu, ¢iasto¢ne prekryva
pohlad na pristroje. Pocit luxusu zlepsuje

aj povrch pristrojovej dosky pripominajici
kozu. Uzito¢nymi prvkami vybavy su urcite
aj automatickd dvojzénova klimatizicia,
stredovd opierka ruk ako aj 7-palcovy
dotykovy multifunkény displej. Za navigdciu
si viak treba priplatit 490 eur. Ovlidanie
ovladacich prvkov je rovnaké, na aké sme si
uz zvykli pri ostatnych modeloch 208. Pedile
st hlinikové, preradovacia pika ma kovovu
hlavicu, ¢o ndm v obdobi skdsania vozidla

v horticom obdobi robilo problém, palila

v dlani.

Nastupovanie na zadné sedadla je
komplikovanejsie ako pri pitdverovej
karosérii, ale to je slabost vietkych
trojdverovych automobilov. Na zadnych
sedadldch sa vsak celkom pohodlne odvezi
dvaja dospeli cestujuci bez extra obmedzenia.
Batozinovy priestor poskytuje objem 311
litrov, sklopenim prie¢ne deleného operadla
zadného sedadla sa batoZinovy priestor zvicsi
na 1152 litrov. Pod vyklopnou podlahou sa
nachddza plnohodnotné rezervné koleso. Za
priplatok 650 eur sa vo vozidle nachddzal
Park Assistent, ktory vyuziji najmi Zeny,
ktoré sa zvycajne nerady sustreduji na
parkovacie manévre.

Peugeot pontika pre pohon modelu 208

Na minuloro¢nom autosaléne
v Parizi Peugeot predstavil
dve nové vezie typu 208 — Sportovy
model 208 GTj, a aj na styl
zamerany model 208 XY. Obidva
modely sa objavili aj na slovenskej
jarnej vystave dut v Bratislave.
Vyskisali sme model 208 XY
nalakovany fialovym lakom

s oznacenim Purple Night, s akym
absolvoval aj uvedené vystavy
(moze mat aj iné farebné odtiene).

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1560 cm?®, najvacsi vikon 84 kW
pri 3600 ot./min., krdtiaci moment 270 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6 -stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabiliztor, zadné vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kottcoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotuémi, ESP. hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovacom,
priemer otécania 10,6 m, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3962/1829/1460 mm,
razvor néprav 2538 mm, svetld vyska 129 mm, pohotovostnd/
celkovd hmotnost' 1268/1665 kg, abjem batozinového
priestoru 311/1152 |, objem palivovej nadrze 50 .

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km za 9,7 s., spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,6/3,4/3,8 1 100 km,
€0, 99 g/km

XY vyber zo §tyroch motorov zdvihového
objemu 1,6 1. Dva st zézihové, dva vznetové.
Nami skdsany model pohdiial vznetovy
motor 1.6 e-HDi FAP STT s vykonom
84 kW v kombindcii so 6-stupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. Vyrobu vznetovych
motorov maju v spolo¢nosti PSA Peugeot
Citroén zvlddnutd velmi dobre. Motor
posidku neobtazuje vyraznejsim hlukom, je
usporny a vozidlu zabezpecuje celkom dobra
dynamiku jazdy. Z 0 na 100 km zrychli za 9,7
sekundy a vyvinie maximélnu rychlost 190
km/h. Pocas tyzden trvajucich skasobnych
jdzd, tentoraz s prevahou mestskej prevadzky,
sme dosiahli priemernu spotrebu nafty
5,3 1/100 km.

Peugeot 205 XY 1.6 e-HDi FAP STT
s vykonom 84 kW sa preddva za 20 250 eur.
Peugeot teraz poskytuje bonus vo vyske 1900
eur. Tatiana TAZKA
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PEUGEOT 308 | PREDSTAVUJEME | “

PEUGEOT 308

ovy reprezentant automobilky Peugeot v niZéej strednej triede, na

ktori pripadd viac ako tretina eurépskeho trhu vsetkych automobilov,

typ 308, md zohrat vyznamn dlohu v ozdraveni ekonomiky znacky.

S cielom naplnit vel ké ambicie znacky, vytvorili dizajnéri a inZinieri odvdzny, §

intuitivny a moderny hatchback, pri¢om klddli velky doraz na kvalitu.

Vdaka novej moduldrnej platforme EMP2
mé novy PEUGEOT 308 kompaktné
rozmery (4,25 m) a mensiu hmotnost
(-140 kg). Jeho vyska je iba 1,46 m,

a §irka 1,80 m. Novd platforma umoziiuje
umiestnit kolesd v rohoch, takze previsy
karosérie vpredu i vzadu si mensie.
Prispievaju vyrazne k dynamickému vzhladu
a zarucuju priestrannost v interiéri. Objem
batozinového priestoru 470 1, z ktorych 35 1
odkladacieho priestoru je pod koberéekom,
je rekordom v danom segmente. Nizky
nakladaci prah a $iroky otviraci priestor
ulah¢uji nakladanie do pravouhlého
praktického priestoru.

Predné blatniky a kapota sa z hlinika.
Toto technologické riesenie je obvykle
vyhradené pre automobily prémiovych
znadiek. Svetovou premiérou je vyklopné
veko batozinového priestoru z kompozitného
termoplastu. Vdaka tomu je o 3 kg lahsie.

Aj acrodynamické vlastnosti nového
PEUGEOTU 308 st na velmi vysokej
urovni. S hodnotou suéinitela odporu
vzduchu 0,28 patri k najlep$im hatchbackom
v segmente. K tomuto vysledku prispievaja
ovladatelné vstupné otvory vzduchu a panely
pod karosériou platformy EMP2 vytvarajice
celistvi plocht podlahu, rovnako ako vsetky
prvky bréniace nevhodnému prideniu
vzduchu zohladnované dizajnérmi uz od
samotného zaciatku projektu.

Nové PEUGEOTY 308 budu pri
uvedeni na trh vybavené zdzihovymi
a vznetovymi motormi najnovsej generdcie.
Utinné motory bude mozné skombinovat
s pneumatikami s ultra malym valivym
odporom, vyvinutymi v rdmci exkluzivnej
spolupréce so spolo¢nostou Michelin.
Pneumatiky novej generédcie umoznia
usetrit v priemere 3 g CO, na km pri
zlepSenej brzdnej drahe na mokrej vozovke
a trvicnosti rovnakej ako maju standardné
pneumatiky. Bude nimi vybavend viac ako 1/3
automobilov tohto typu.

Na jar 2014 bude mat PEUGEOT
308 k dispozicii nové technoldgie, medzi
nimi novy zazihovy trojvalcovy turbo motor
(1.2 e-THP), verzie BlueHDi s rekordnou
ponukou v segmente (emisie CO, 82 g/km,

spotrebou 3,1 1/100 km) ako aj automatické

6-stupiiové prevodovky novej generécie

Teraz, pri nabehu predaja su pre Peugeot 308

v ponuke zdzihové motory 1.2 VT1i (60 kW),

1.6 THP (92 a 115 kW), vznetové 1.6 HDi

(68 kW) a 1.6 e-HDi (84 kW).

PEUGEOT 308 pontka inovativny
interiér - PEUGEOT i-Cockpit.
Najvyraznejsie su jeho styri prvky: maly
volant poskytujuci intenzivne dynamické
pocity, ukazovatele pristrojovv head-up
displeji, umoziujuce sledovanie informécii
bez spustenia vozovky z oéi, vysokd
zhodnocujuca centrdlna konzola a velka 9,7”
dotykova obrazovka podporujica intuitivnu
jazdu. Pristrojova doska ma povrch vytvoreny
$pecidlnym penovym materidlom. Takmer
uplna absencia tlacidiel na pristrojovej doske
doddva dizajnu ¢istotu, velkd dotykova 9,77
obrazovka (v sériovej vybave uz od urovne 2)
spolu s vetracimi otvormi jemne upravenymi
do tvaru ladicky, je zasadend do lozka
z lesteného chrému. Sedadld mozu byt odeté
do tkaniny kombinujucej PVC a Alcantaru
alebo podla vyberu v kozi Nappa.

Peugeot 308 ma tazisko o 20 mm nizsie
ako jeho predchodca, ¢o prispelo k zlepseniu
stability a aerodynamickych vlastnosti
vozidla. Nové platforma priniesla nové Iahsie
ndpravy (vpredu McPherson a vzadu vleend
ndprava s pruzne deformovatelnou prieckou).
Optimalizicia podvozku umoznila zmensit
polomer oti¢ania o 30 cm (stopovy priemer
10,4 m). Originalny spdsob montaze zadného
tlmica prechddzajuceho ramenom poskytuje
jeho lepsiu Géinnost v zdujme komfortu
a jazdnych vlastnosti.

V zaujme komfortnejsej a bezpecnejsej
jazdy je novy PEUGEOT 308 vybaveny
zariadeniami, ktoré s vyraznou pomocou pri
vedeni automobilu.

Driver Assistance Pack, ktory je
k dispozicii ako volitelnd vybava, zahffia tri
zariadenia, ktoré vyuzivaju radar umiestneny
v prednej Casti vozidla:

* Aktivny tempomat: ide o obmedzova¢
rychlosti a tempomat s roz$irenymi
funkciami.

* Vystraha pri riziku kolizie: vizudlna
a zvukovi signalizdcia oznamuje vodicovi,

Ze je potrebné pribrzdit, aby sa vyhol
kolizii.

* Automatické brzdenie v nidzi: pri
hroziacej kolizii sa aktivuje automatické
brzdenie, aby sa vyhlo narazu alebo
zmiernili jeho nasledky.

PEUGEOT 308 ma v sériovej alebo

volitelnej vybave aj dalsie zariadenia:

systém sledovanie mftveho uhla, elektricka

parkovacia brzda, civacia kamera vyuZivajica

velkd farebnt obrazovku, bezkontaktny
vstup a Start, systém Park Assist (na jar

2014) atd. Novy PEUGEOT 308 poskytuje

on-line sluzby PEUGEOT Connect Apps

a uvddza novu aplikiciu Coyote. Tito sluzba

zdruzuje viac ako 2 miliény pouzivatelov

v Eurépe, ktorym poskytuje vystrahu pred

nebezpeénymi zénami. Pre PEUGEOT

308 je v ponuke bohatd vybava konektivity.

Specidlna aplikdcia umoziujica zikaznikovi

zaznamenat na svoj smartfon informdcie

poskytované vozidlom (lokalizicia,

najazdené kilometre, spotreba, rozsvietenie
kontroliek atd.) by mala byt k dispozicii na
jar 2014. Vyuzivanie tychto udajov umozni
pontknut praktické sluzby, ako je navigicia

k miestu vozidla, upozornenia na idrzbu,

Statistiky jdzd atd. Tieto informacie buda

tiez odosielané na zikaznicky portal ‘My

PEUGEOT".

Novy PEUGEOT 308 sa bude vyrdbat

v tovirni v Sochaux. Motory budu dodévat

franctzske strediskd v Trémery a Douvrin.

Predaj tejto vyznamnej novinky na nasom

trhu zadina tento mesiac. -pt-
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" | VYS KUSAL' SM E | Ford Transit Custom Van L1H1 2.2 TDCi 74 kW Ambiente

DO

DAVKA®

ROKA 2013

ord vyrdba typ Transit uz viac ako 48 rokov. Sedem genericii vozidiel

Transit si postupom ¢asu vybudovalo silné pozicie pre svoje jazdné

vlastnosti, kvalitu, spolahlivost a hospoddrnost. Zaciatkom roka 2013

prisla na Slovensko uz 6sma genericia tohto typu, s privlastkom Custom.

Aj s ocenenim ,International Van of

the Year 2013 ktoré novy Transit

dostal od komisie vybranej z eurépskych
motoristickych novinarov. V septembrovom
vydani casopisu sme pisali o skisenostiach
s prvym modelom nového Transitu, ktory
sme vyskasali na naich cestich. Bol to van
strednej hmotnostnej triedy S s dlhym
razvorom ndprav L2, s nizkou vyskou

H1 a Sestmiestnou kabinou vo vybave
Ambiente. Vozidlo pohdiial vznetovy motor
2.2 s vykonom 92 kW. Teraz budeme pisat
o vlastnostiach o nie¢o mensieho modelu,
Ford Transit Custom Van 2.2 TDCi

s vykonom motora 74 kW, s trojmiestnou
kabinou v zékladnej vybave Ambiente,

s kratkym razvorom ndprav L1, nizkou

strechou H1 a celkovou hmotnostou 3100 kg.

Ford sa snazil pri vyvoji novej generécie
Transitu ¢o najviac pribliZit tento rad
uzitkovych vozidiel k vizudlnej kvalite
svojich osobnych automobilov. A nezameral
sa len na uplatnenie znakov ,kinetického
dizajnu®, akymi st lichobéznikovd maska
chladi¢a ¢i zvyraznené lemy blatnikov, nova
generécia Transita vyrastla aj funkéne. Uz
pri hodnoteni prvého zo skasanych modelov
sme chvilili mimoriadne dékladnt remeselnu
précu pri montazi vozidla. V kabine aj
druhého skisaného modelu mal vodic
zabezpecené pohodlie na takej trovni, aby
ani pri dlhodobom cestovani nevystipil
z auta ,ako doldmany“. Sedadlo vodica je
vyborne tvarované, dd sa na fiom nastavit
nielen vyska, ale aj uhol sklonu sedacej Casti.
Dvojsedadlo pre spolujazdcov ma delené
vyklopné sedacie ¢asti s velkym odkladacim
priestorom. Rozmerovo uz nie je také
velkorysé ako sedadlo vodica. K pohodliu
cestovania prispela aj manualna klimatizdcia
za priplatok 1150 eur, za 840 eur sada ICE 4
obsahujica ridio s CD/MP3 prehravacom,
GPSM anténou, AUX, USB konektorom,
Bluetooth, systémom SYNC s funkciou
automatického nidzového volania, 3,5¢

multifunkénym displejom, tempomatom

s nastaviteInym obmedzovacom rychlosti,
palubnym pocitatom a ,koZzenym® volantom.
V skasanom vozidle sa dalej nachddzal za
priplatok 330 eur parkovaci asisten¢ny systém
so snimacmi vpredu, vzadu, predné reflektory
do hmly a za 175 eur elektricky ovlidané

a vyhrievané spitné zrkadld. Van v ziakladnom
vyhotoveni ma nakladny priestor s objemom

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2198 cm®,
najvacsf vykon 74 kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment
310 Nm pri ot./min.

Prevody: 6-stupfiova rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny
stabilizétor, zadnd lahké tuhd naprava, vinuté pruziny,
kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotd¢mi, hrebefiové
riadenie s elektrickym posilfiovacom, pneumatiky rozmeru
215/65 R-15.

Karoséria: 4-dverovd, 3-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4972/1986/1900-
2020 mm, rdzvor ndprav 2933 mm, stopovy priemer otacania
10,9 m, pohotovostné/celkovd hmotnost' 1956/3100 kg,
objem tlozného priestoru 5,95 m3, objem palivovej nadrze 80 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 150 km/h,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 7,2/6.4/6,7 11/100 km, CUZ 178 g/km.

5,95 m*. V skdsanom vozidle za priplatok
190 eur sa nachddzalo vnitorné oblozenie
bocnych stien v plnej vyske a stropnej Casti
nikladového priestoru. Maximalna dizka
nakladového priestoru je 2555 mm, $irka
1775 mm a vyska 1406 mm. Sirka medzi
vnutornymi oblikmi blatnikmi je 1390 mm.
Podlaha je celkom plocha, s praktickou oderu
odolnou a umyvatelnou krycou vrstvou. Pre
zabezpecenie ndkladu slizia ocelové oka
nad podlahou, v bo¢niciach a v prepazke
oddelujucej tento priestor od kabiny.

Pribuznost s modernymi konstrukénymi
prvkami nového Transitu Custom
dokumentuje aj elektronicky stabilizaény
program (ESP) so systémom stranového
presmerovévania kritiaceho momentu
(systém TVC) pre zabezpelenie lepsej
stability, ale aj trakcie v zdkrutdch. Pribuzny
systém md novy Ford Focus.

Novt generdciu Fordu Transit Custom
pohiiia prepiﬁany vznetovy motor 2.2
Duratorq TDCi naladeny do troch
vykonovych urovni: 74,92 a 114 kW.

Motor spolupracuje so Seststuptiovou ruéne
ovladanou prevodovkou. Spotrebu nafty,

a hlavne Coskoro este prisnejsie sledované
emisie CO, v normovanom cykle spotreby
nafty i merania emisii, zmensuje standardne
dodavany systém start-stop. V skusanom
modeli bol motor s najmensim vykonom,

74 kW sa ndm vsak ani raz pocas tyzdiiového
pouzivania vozidla nezdalo byt mélo. Dosiahli
sme priemernu spotrebu nafty 7,5 /100 km.

Ford Transit Custom Van L1H1
2.2 TDCi s vykonom 74 kW a vybavou
Ambiente sa preddva za 18 190 eur (bez
DPH). Samuel BIBZA
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r‘ | VYS KUSAL' SM E | Hyundai Veloster Turbo 1.6 T-GDI 137 kW Extreme

TRCI| Z RADU

Na sticasné automobily Hyundai uz Eurépania nehladia

s despektom. Dizajnom, jazdnymi vlastnostami aj kvalitou

hotovenia sa vyrovnajui nasim, eurépskym. Necudo, ved vicsina
vy vy A » P »

z toho, ¢o ndm poniikaji, aspon ideovo vznikla vo vyvojovom stredisku,

ktoré si kérejskd znacka vybudovala v Nemecku. Dnes Hyundai

ponika elegantne tvarované autd, v ich dizajne je aj stipka $portovosti.

V dizajne typu Veloster to nie je stipka, ale priehrstie Sportovosti.

Veloster ma nezvy¢ajna karosériu — na
vodiCovej strane mé len jedny siroké dvere,
takze posobi ako kupé. Na pravej strane je
uz par dveri — pri pohlade na tuto stranu
karosérie je to akoby klasicky piatdverovy
hatchback. Tento dizajnérsky exces vsak nie
je samoucelny. Z hladiska kazdodenného
uzivania auta je dvojica dveri na pravej
strane praktickd. Ved to poznime, zadné
sedadld Casto sluzia na odlozenie kabita

i tagky, ktoré sa jednoduchsie vyberaju cez
zadné dvere. Ak ich auto nem4, treba ,,cvicit”

s prednym sedadlom. Na rozdiel od Velostera
so slabsim motorom, ktory sme skusali

v minulosti, tomuto modelu dali konstruktéri
tuhsi podvozok, ostrejie brzdy a presnejsie
riadenie. Lichobeznikovu koncovku vyfuku

v strede zadného ndraznika nahradili dvojicou
kruhovych koncoviek, ktoré viac vyhovuja
predstave rychleho $portového auta. Veloster
Turbo 1.6 T-GDI 137 kW je rychlym autom,
ak tak budeme usudzovat z najvicsej rychlosti
nad 200 km/h. K skuto¢nej $portovosti ma

viak dost daleko. A méze za to motor aj

podvozok, podla nés tak v pomere 40:60 %.

Motor konstrukéného radu Gamma
so zdvihovym objemom 1.6 litra vyuziva
dvojprudové (twin-scroll) turbodichadlo.
V kombindcii sa systémom priameho
vstrekovania benzinu GDI mu zabezpecuje
bezprostrednu reakciu motora ndrastom
vykonu na pritlacenie plynového pedilu. Ale
nie v celom rozsahu otdcok. Aj ked svoju
silu ukazuje uz pod hranicou 1500 oticok za
minutu, a jej rast so zvi¢sujicimi otdckami
citit plynulym a neprehliadnutelnym
rastom rychlosti, ked sa ru¢icka otickomera
dostane na 5000 za minttu, eldin motora
vyprchava. Aj ked do &erveného pola na
stupnici otd¢komera ostdva este viac ako
tisicka otdcok, je najvyssi ¢as preradit ,nahor®.
Pri pévodnom prevodovom stupni je uz
dalsie zrychlovanie mdlé. Ani zvuk motora
nenadchynia $portovym zafarbenim, dvojica
kruhovych koncoviek vyfuku s pomerne
velkym priemerom nie je funkéne ani
nihodou koncovkou dzezovej tribky... Keby
sme od tohto motora neziadali §portovi
charakteristiku, tak by sme ho mohli
pochvilit. V malych a strednych otickach,
ktoré vodici vo vsetkych autich vyuZzivaja pri
kazdodennej jazde najcastejsie, je dobry. Aj
celkom dsporny, pri pokojnej jazde mimo
mesta sme mali takmer vzdy spotrebu pod
6 1/100 km . Na dialnici pri dodrzani 130
km/h motor to bolo okolo 8 1/100 km. Snahu
o $portovo-dynamicky §tyl jazdy motor -
podla vstavaného palivomera v palubnom
pocitadi — ocenoval spotrebou nad 13 1/100
km. Dynamické vlastnosti Velostera si na
(virtudlne) patdverovy hatchback, ¢o je pohlad
na pravd stranu auta, dobré - zrychlenie
z 0 na 100 km/h za 8,4 sekundy a najvicsia
rychlost 214 km/h. Za ocakdvaniami,
ktoré Veloster avizuje pri pohlade na jeho
§portovejsie vyzerajucu lava stranu, vak
mierne zaostava.

Podvozok Velostera, ktorému sme dali
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ako motoru, je dobry na dobrej ceste. Ak st

v zdkrute na ceste nerovnosti, vytlky alebo
hrbole po ich zlej oprave, je nad sily vlecenej

zadnej ndpravy, aby zabranila pri ostrejSom
prejazde zékruty roztancovaniu kolies.

V interiéri dominuju $§portové, vyhrievané
sedadld s vysitym logom Turbo na operadlich.
Multifunkény kozeny volant ma mensi
priemer, pedile s kovové - vietko ako ma
mat §portové auto. Interiér je vypracovany
pekne, na prednych sedadldch maji dost
miesta aj osoby vyssich postdv. Za prednymi
sedadlami je to uz s priestorom horsie, ¢o sa
dalo ocakavat s ohladom na nevelkd dizku
vozidla (4250 mm). Nastupovanie na zadné
sedadld z pravej strany je pohodlné, netreba
odstvat predné sedadlo ako pri nastupovani
zlava. Zikladny objem batozinového
priestoru 320 litrov mozno v pripade potreby
zviacsit na 1015 litrov.

Hyundai Veloster Turbo 1.6 T-GDI
s bohatou vybavou stupila Extreme sa predava
za 25 490 eur. Nami skdsany model mal za
priplatok 450 eur perletovy lak, takze cena
tohto modelu stipla na 25 940 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 9,5:1 zdvihovy objem 1591 cm?,
najvacsi vykon 137 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment
265 Nm pri 1500 az 4500 ot./min.

Prevody: 6- stupiiovd ruéne ovladand prevodovka , pohon
kolies prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
sthilizator, zadnd vlecena naprava s pruzne skrutnou prieckou,
vinuté pruziny, kotcové brzdy vpredu s ventilovanymi
kotémi, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovacom,
polomer otd¢ania 5,2 mm, minimélna svetld vyska 143 mm,
pneumatiky rozmeru 215/40 R-18.

Karoséria: 4 - dverovd, 5-miesta typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4260/1805/1399
mm, rézvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1557/1570 mm, pohotovostna/celkova hmatnost
1350/1750 kg, objem batozinového priestoru 320/1015 1,
objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost' 214 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,4 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9.3/5,6/6.9 1/100 km, CQ, 157 g/km.

TOPTEST WORKSHOP 2013

Spolo¢nost TOPTEST je v automobilovom
odvetvi zndma ako nezavisld a nestrannd
in$pekénd a poradenska organizicia.
Zameriava sa najmi na objektivne
posudzovanie a pravidelné overovanie kvality
v oblasti predaja, udrzby, diagnostiky, oprav

a technickej kontroly vozidiel. Ako doplnkova
aktivitu poskytuje zdroven svisiace
vzdelavanie, poradenstvo a potrebny softvér.
V dnoch 13. a 14. septembra usporiadala

pre svojich partnerov v prijemnom prostredi
hotela Sachticka pri Banskej Bystrici dalsi
(kazdoro¢ny) workshop, ktorého sa ztcastnil
aj zdstupca nasej redakcie.

Po bilancii ro¢nej spolupréce sa pritomni
sustredili na dva taziskové okruhy v sekcii
testov kvality a v sekeii prevddzkovatelov
STK. Spolo¢nou témou bola priprava
vozidiel na technickt a emisnt kontrolu,
ktord je dnes sucastou ponuky azda kazdého
autoservisu. Zastupcovia poverenej technickej
sluzby pre technické kontroly TESTEK
a pre emisné kontroly S-EKA informovali
podrobnymi $tatistickymi prehladmi
o najpocetnejsich zistovanych nedostatkoch
pri pravidelnych kontroldch vozidiel
a spolo¢ne boli analyzované ich priciny.
Zaujimavy je poznatok, ze od roku 2009,
kedy sa emisnd kontrola doplnila o ¢itanie

pamiite chyb systémov OBD, podiel vozidiel

vykazujucich elektronickd poruchu neustéle
narastd. Z praxe je dalej zname, Ze kym
vozidld so Standardnym softvérom nemaju
problémy s nadviazanim OBD komunikacie,
pri réznych, ¢asto nelegdlnych apravich
softvéru (napriklad chip-tuning) sa porusi
komunikaény protokol. Vozidld maja problém
pri prepdjani s diagnostickymi pristrojmi na
pracoviskdch emisnych kontrol, ¢o je potom
dévodom ich nesposobilosti. Zastupcovia
poverenych technickych sluzieb dalej uviedli
poznatky z prevadzky kamerovych systémov,
aj pripravované zmeny predpisov pre vykon
technickych a emisnych kontrol.

Konatelia TOPTEST-u podrobne

informovali 0 novinkdch v ponuke sluzieb

pre stanice technickej kontroly, ako aj

o moznostiach kontroly kvality zikaznickeho

servisu pri zavidzani novych konceptov

udrzby a digitalnych servisnych kniziek.

Témy ako aktivny prijem vozidiel do

servisu alebo kvalita udrzby vozidlovych

flotil boli predmetom bohatej diskusie

s kompetentnymi pracovnikmi dovozcov

automobilov SKODA, VW, AUDI, SEAT,

HYUNDAI a FORD. Zapijali sa do nej

aj zastupcovia dodédvatelov autoservisnej

a diagnostickej techniky spolo¢nosti

BOSCH, PETERSON TECHNIK a ELIT.
Pokracujuca vzdjomnd vymena skdsenosti

v neformélnom prostredi bola uzitoéna

nielen pre jej aktérov, ale aj pre Siroky okruh

motoristov, ktorym st sluzby poskytované

ucastnikmi workshopu uréené. -mk-
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" | PREDSTAVUJEME | SKODA Rapid Spaceback

RAPID S . DOSPELYM*
PODVOZKOM

predchddzajicom disle ¢asopisu sme z tlacovych materidlov automobilky
hlavy od stropu bol absolutne bezpe¢ny. Linia

Skoda Auto predstavili jej novinku, hatchback Rapid Spaceback. strechy tohto modelu Klesd od strednyich

V silnom segmente kompaktnych automobilov na eurépskom trhu Skoda stlpikov karosérie dozadu len mierne. Dizajn

bude mat prvy raz model s karosériou typu hatchback. Aj ked'v tejto velkostnej P rednej casti Rapidu Spaceback je aZ po

stredny stipik karosérie totozny s dizajnom
skupine automobilov v Eurdpe stdle rastie podiel r6znych ,crossoverov, sedanu Rapid. Sportovy nadych dostala aj

autd s karosériou hatchback si drzia podiel okolo 43 %. Preto tomuto modelu zadna Cast vozidla. Cisté, prehladné linie
venovali vyvojiri Skody mimoriadnu pozornost. V zdvere septembra sme sa P Off)bla vyvazenym inJH}OT' stanfiardofn
. . . ) . je ¢ierny diftzor, zdéraznujuici horizontilnu

mohli na cestich v okoli talianskej Verony presvedcit, ako sa im prica podarila. ' epesciu zadnej asti. Nechyba ani typicky
prvok znacky SKODA, siroké zdruzené
svetld s grafikou pismena "C". Vyklopné
veko batozinového priestoru ma po
otvoreni spodni hranu dostato¢ne vysoko
nad vozovkou, takze priemerne vysokym
osobdm nehrozi, Ze by si pri manipuldcii
s batozinou poranili hlavu narazom o veko.
Batozinovy priestor ma pri nesklopenych
operadlich zadnych sedadiel objem 415 litrov
arozmery 82 x 100 x 54 cm. Z uvedenej
vysky po kryt batozinového priestoru
mozno pér centimetrov ubrat ,priplatkovou®
medzipodlahou, ktorou sa odstrani schod
za nakladacou hranou, ktora je 62 cm nad
vozovkou. Prie¢ne delené zadné sedadld su
uZ v najnizsej Grovni vybavy, ak je Spaceback
vybaveny zadnou laktovou opierkou, md aj
prievlak umoziiujici prevazat dlhé stihle
predmety, napriklad lyZe.

V porovnani s Rapidom, ako sme ho
spoznali pri jeho minuloro¢nej premiére
posobi predna Cast interiéru Rapidu

Spaceback pri dvoch vyssich trovniach vybavy

V porovnani s liftbackom Rapid je Rapid interiéru v pozdlznom smere. Pred kolenami, ~ Ambition a Elegance (zakladny stupeni
Spaceback 0 179 mm kratsi. Dizka 4304 mm  sediac na zadnych sedadlich, sme mali este vybavy md oznacenie Active) elegantnej$im,
odpoveda §tandardnej predstave eurépskych centimeter-dva ,vzduchu®, a aj odstup vrchu menej strohym dojmom. Zasluzila sa o to

zékaznikov o velkosti hatchbacku

nizej strednej triedy. Sirkou (1706

mm) sice neohuruje, ale na prednych
sedadlach zrejme nik nebude pocitovat
chybajucich pédr centimetrov v porovnani
s najvyrastenejSou konkurenciou. A ak
pravidelne na zadnych sedadlach necestuje
trojica dospelych spolucestujucich, bude aj
rozmer karosérie v priecnom smere (1428
mm) plne vyhovujici. Volny priestor pre
nohy cestujucich s vyskou okolo 180 -
185 cm sediacich na zadnych sedadlach,
ak vpredu sedia rovnako vysoké osoby,

je zvy€ajnym priestorovym kritériom
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SKODA Rapid Spaceback| PREDSTAVUJEME | ‘

najmi rozmernd dekora¢nd vlozka tahajuica

sa stredom pristrojovej dosky. M6zZe mat Styri
rozne vyzerajuce povrchy, ndm sa najviac pacil
a zdal sa byt najpraktickejsi ,kefovany hlinik®.
Dekér s povrchom bieleho alebo ¢ierneho
yklavirneho laku® je citlivy na otlacky prstov
alebo dlani. Rapid Spaceback mé trojramenny
volant z typu Octavia, konstruktéri (alebo
skor ,financi“) si uvedomili, Ze etrit na
elektrickom ovlddani otvdrania okien zadnych
sedadiel nie je uzitoéné. V Spacebacku sa

daju z miesta vodica otvérat aj oknd zadnych
sedadiel a toto rieSenie uz zaviedli aj do
vyroby modelu liftback. Automatickym
dojazdom (len smerom dolu) je vybavené len
okno vo vodic¢ovych dveréch.

Model Spaceback priniesol do typového
radu aj $tyri odtiene metalizovanej farby (siva,
Cervend, modru a bielu), ktoré budud v ponuke
pre vozidld prichddzajice na trh za¢iatkom
buduceho roka. Nové su aj niektoré potahy
sedadiel.

Ponuka motorov pre Rapid Spaceback
bude rovnako bohatd ako pre uz rok
predavany Rapid, vykonovo zaéina zézihovym
trojvalcom 1.2 MP1/55 kW, kon¢i zdzihovym
prepfﬁan}?m 1.4'T'SI/90 kW. Medzi nimi sd
zdzihové motory 1.2 TSI s vykonom 63 a 77
kW a vznetovy motor 1.6 TDI s najva¢$im
vykonom 66 kW a 77 kW (v Rapide doteraz
len 77 kW).

Vyskasali sme model pohdiiany
vykonnejsim motorom 1.2 TSI spolupracujici
so $eststupniovou ru¢ne ovladanou
prevodovkou, ktory bude pravdepodobne
najziadanej$im na nasom trhu. Sest’stupﬁové
prevodovka umoziiuje velmi dobre vyuZit silu
tohto moderného motora, pri dialni¢nom
limite rychlosti 130 km/h pri najvyssom
prevodovom stupni st oti¢ky motora ani
nie 3000 za mindtu. Motor naznadil, Ze po
hlbsom prisliapnuti pedila akcelerécie (bez
podradenia) dokdze pohiriat vozidlo este
rychlejsie. Napokon, pohotovostnd hmotnost
tohto modelu je len 1170 kg.

Co nis na Rapide Spaceback prekvapilo
najviac, a prijemne, bolo vyladenie podvozka.
Kym Rapid mal pri svojej premiére
podvozok dobry z hladiska stability, pri
prejazde nerovnosti bol v porovnani so
svojim mladsim sirodencom ,drsnejsi“.
Neholdujeme pitiu destildtov, ale vieme, ako
chuti Cerstvo vypalend pélenka a par rokov
yodlezana®, kvalitnejsia, z rovnakého ovocia.
Predpokladime, Ze podobnu skusenost
maju viaceri nasi Citatelia, ktori nie s tplni
abstinenti, takZe si dovolime prirovnat
kvalitu podvozka tychto dvoch modelov
prave k ovocnému destilatu. Spaceback ma
o poznanie preciznejsie vyladeny podvozok,
pri prejazde nerovnosti kolesami nepocut
dunivé zvuky, necitili sme ani ,neistotu®

zadnej vleCenej ndpravy pri prejazde

zakrutami, ked niektoré z kolies nabehlo

na hrbol alebo dieru v povrchu cesty. Nové
vyladenie podvozka Skoda Auto v sacasnosti
zaviedla aj do modelu s karosériou liftback.

Uz v clanku v predchddzajucom ¢isle
casopisu sme uviedli, Ze Skoda Auto poniika
pre Rapid Spaceback v rimci volitelnej
vybavy viacero vyraznych dizajnovych, ale aj
mimoriadne funkénych prvkov. Spomenieme
len jednodielnu pevni panoramaticka
strechu. Plynule prechddza do predizeného
okna zadnych dveri, kde farebne ténované
sklo kon¢i priblizne o desat centimetrov
niz§ie ako pri vicsine hatchbackov. Oba
prvky vytviraji dojem exkluzivnej jednoliatej
sklenej plochy. Dynamicky dojem zvicsuje
Cierny stresny spojler. Podrobnejsie informécie
o vybave tohto modelu, ktory mé potencial
vyborne sa uplatnit aj na nasom trhu,
prinesieme postupne, ako budeme v redakeii
skusat jednotlivé modely.

Skoda Rapid Spaceback sa za¢ne na
nasom trhu predévat v zévere tohto mesiaca.
V Case redakénej uzévierky oktébrového
vydania este neboli znime ani ceny.

V porovnani s liftbackom Rapid by vsak
Rapid Spaceback vraj mohol byt o nieco
lacnejsi...

Samuel BIBZA
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UZUKI MA

TERAZ DVA TYPY SX4

I I oruca novinka znacky Suzuki na eurépskom trhu, typ SX4 S-Cross,

vychddza zo $tudie S-Cross, ktort automobilka vystavovala

pred rokom na autosaléne v Parizi. Aj ked sa hovorilo, Ze by to mohol

byt ndstupca obchodne uspesného typu SX4, v ponuke Suzuki,

minimélne vraj do konca budiceho roka, zostdva aj pévodny typ SX4.

Dizajnéri a inzinieri Suzuki pri vyvoji nového
typu SX4 S-Cross zohladnili o¢akévania
zikaznikov kladené na kompaktné a zdroven
§portovo-tzitkové vozidlo. Novy SX4
S-Cross je, podobne ako SX4, vzhladovo
krizencom SUV a hatchbacku. Kedze
v porovnani s SX4 novinka naréstla vo
vietkych smeroch, poskytuje prvotriedny
priestor pre cestujicich i batozinu. SX4
S-Cross je 4300 mm dlhy (ndrast o 165 mm),
1765 mm siroky (+10 mm), 1575 mm vysoky
(+10 mm). VAGH je aj razvor ndprav, m4 dizku
2600 mm (+100 mm) a batoZinovy priestor
mi teraz objem 430 litrov (+160 1). Ak teda
typ SX4 mozno este rozmerovo radit medzi
malé autd, SX4 S-Cross uz patri do nizsej
strednej triedy.

Kvalitu prezentuju aj denné LED svetld
v reflektoroch, chrémované prvky v prednej
Casti karosérie, odvazne tvarované ramend
pozdfi postrannych linii a kombinované
dvojdielne svetld vzadu. Jeden z najvic¢sich
stresnych otvorov v tejto kategérii vozidiel
pontka panoramatické stresné okno. Podla
dostupnych udajov je prvé svojho druhu
s dvojitym posuvnym sklom. Stresné okno
sa otvdra ponad predné aj zadné sedadla.

Po jeho zatvoreni maju sklené panely

spolu dizku 1000 mm. Ked je stresné okno
otvorené, stre$ny otvor ma di#ku 560 mm.
Karoséria pontka desat variantov farebného
vyhotovenia, ktoré zvicsa podciarkuja
mestsky $tyl nového SX4 S-Cross. Z toho
dve farby st uplne nové: Crystal Lime
Metallic, farba s nadychom prirodnych
ténov sprostredkava pocity sviezej zelene.
Nov4 hlboki a leskla sivd farba s ndznakom
ametystu, Amethyst Grey Pearl Metallic,

evokuje iskrenie v tme.

Medzi pritazlivé prvky patri pristrojovy
panel, ktory je vytvarovany tak, aby posobil
$irsie a dynamicky. Hlavné linie pristrojovej
dosky pokracuju aj na vyplni dveri. Kvalitu
spracovania zdéraznuju Casti pristrojovej
dosky z mikéeného materidlu, ktory je
prijemny na dotyk. Sedadla so sitymi potahmi
majd v porovnani s SX4 prepracované tvary.
S Gernym interiérom vhodne kontrastuju
strieborné $portovo ladené dekorativne prvky.
Predné operadld su tvarované tak, aby osoby
na zadnych sedadlich mali dostatok miesta
na kolend.

Vyrobca uvidza, ze SX4 S-Cross pontka

nielen novi generdciu pohonu 4x4, ale
napriklad tiez prikladnu spotrebu paliva

a tomu zodpovedajice najmensie emisie CO,
medzi porovnatelnymi vozidlami. Poskytuje
velky pozitok z jazdy, md vSestranné vyuzitie.
Uplatni sa rovnako dobre ako rodinné, ale

aj podnikové vozidlo. Uzivatelia ocenia jeho
vlastnosti nielen na beznych, u nds ¢asto
vytlkmi poznacenych komunikacidch, ale aj

v nendroénom v teréne. Systém 4WD ma
$tyri volitelné rezimy oznacené: AUTO,
SPORT, SNOW a LOCK. Vodic¢ si vyberie
vhodny rezim jednoduchym otocenim alebo
stla¢enim ovlddaca umiestneného v stredovej
konzole.

Rezim AUTO je zamerany na mald
spotrebu paliva v beznych jazdnych
podmienkach. V predvolenom nastaveni
vyuziva pohon 2WD. Ak systém indikuje
presmykovanie kolies, automaticky prepne na
4WD.

Rezim SPORT je vhodnejsi tiez pre cesty
s Castymi zdkrutami. Umoziiuje maximélne
vyuzitie 4WD v reakeii na plynovy pedal. Pri
malych a strednych otickach motora systém
prerozdeluje hnaciu silu, aby optimalizoval
vykon motora v zékrutich.
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SNOW rezim je optimalny pre zasnezené,
nespevnené a iné klzké povrchy. Pouziva staly
pohon 4WD. Ten optimalizuje ovlidanie

v stlade s preradovanim prevodovych stupriov
a priddvanim plynu s cielom zlepsit trakciu

a stabilitu.

Rezim LOCK je uréeny na vyslobodenie
sa vozidla zo snehu, blata alebo piesku.
Systém prendsa kratiaci moment na predné
aj zadné kolesd v pomere 50:50, ESP®
a dalsie regulacné technolégie podvozka sa
optimalizuju tak, aby sa auto vyslobodilo.

Pre pohon novinky s zatial uréené
dva 1,6-litrové motory. Zazihovy motor
vychddza z aktudlneho agregitu M16A.
Mensie vnitorné trenie a mensia hmotnost
zmensuju spotrebu paliva tohto motora
bez toho, aby sa tym zatienil velky vykon
a kritiaci moment (88 kW, 156 Nm). Nové
modely SX4 S-Cross so zdzihovym motorom
vykazuji CO, emisie: 125 g/km pri 2WD
pohone a ru¢ne ovlddanej prevodovke; 125
g/km s 2WD a automatickou prevodovkou;
136 g/km s pohonom vsetkych styroch kolies
pri ruéne ovlddanej prevodovke, 132 g/km
s 4WD a automatickou prevodovkou.

Malid hmotnost a malé vnutorné trenie

S.CROYE

(pohybujtcich sa ¢asti motora) davaji
1,6-litrovému vznetovému motoru vynikajicu
spotrebu paliva. Variabilnd geometria
turbodtchadla zabezpecuje uz od malych
otdcok dostatok krutiaceho momentu. Vodi¢
si tak méze vo vozidle vychutnat priebezne
silny a dokonaly vykon motora 88 kW, 320
Nm), poskytovany v rimci irokého spektra
oti¢ok. Novo navrhnuty zvukovo izolaény
kryt motora zlepsuje pohodlie cestujucich
tym, Ze potldca vibricie a hluk, ktoré su
charakteristické pre vznetové motory. Emisie
CO, predstavuji 110 g/km s 2WD a ruc¢ne
ovlddanou prevodovkou a 115 g/km s 4WD
ru¢ne ovladanou prevodovkou, Co si emisie
patriace medzi najmensie v segmente.

Prevodové systémy vyvinuté pre SX4 S-Cross
tiez zlepsuju vykonnost a zmensuja spotrebu
paliva. Rovnako zabezpecuju aj lahké,
§portové preradovanie prevodovych stupiiov,
Co tiez sprijemiiuje ovlidanie a jazdu vo
vozidle.

Pitstupiiovd ruéne ovlddand prevodovka
je k dispozicii pre 1,6-litrovy zdZihovy motor.
Zvicsend tuhost prevodovej skrine potldca
hluk a vibricie, ¢im je radenie prijemnejsie.

Seststupiiovd rucne ovlddana prevodovka je

uréend pre modely pohdiiané 1,6-litrovym
vznetovym motorom.

Automaticka prevodovka (CVT)
optimalizuje prevodové pomery pre
dosiahnutie malej spotreby paliva
a vynikajicu kombindciu zrychlenia (i pri
jazde do kopca). Po prepnuti do ru¢ne
ovlidaného rezimu vodi¢ moze radit sedem
stupriov pomocou picok pod volantom, a to
bez pustenia volantu.

Prikladné st aj bezpecnostné parametre
tohto vozidla. Karoséria zodpovedd ochrane
posadky podla normy Suzuki Total Effective
Control Technology (TECT). Rozsiahle
vyuZzitie ocele s velkou pevnostou pre klacové
Casti vozidla podstatne zvicsuje odolnost
kabiny v pripade ndrazu.

Stabilitu vozidla podporuje ESP ®*.
Funkcia TPMS (monitorovanie tlaku
v pneumatikich uzivatelovi) pomaha
udrziavat pneumatiky spravne nahustené.
Pasivne bezpecnostné zariadenia zahfniaju
sedem bezpecnostnych vankuasov, ktoré
poskytuji ochranu v pripade ¢elného,
boénych a zadnych ndrazov; dalej napinace
bezpec¢nostnych pasov s obmedzovacmi sily
a mechanizmus, ktory pri niraze obmedzuje
spitny pohyb brzdového pedilu. Tvarovanie
a nova $truktara kapoty, stiera¢ov i ndraznikov
oslabuju riziko fatdlneho poranenia chodca
pri zrdzke s vozidlom.

Cena tejto novinky Suzuki na nasom trhu
zacina pri sume 16 000 eur. -si-
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VOZIDLO PRE
SPORTOVE AKTIVITY

polo¢nost Ford Motor

Company koncom augusta
predstavila novi koncepciu
vozidla pre Sportové aktivity Ford
S MAX, ktord postva filozofiu
$tylu bez kompromisov na novi
uroven vdaka vyraznejsiemu
dizajnu, pokrocilej technolégii

a prémiovému vypracovaniu.

—

»Ked Ford v roku 2005 predstavil koncept
vozidla pre $portové aktivity (SAV'), okamzite

si tym ziskal pozornost verejnosti a nds
motivoval k vyrobe dnesného typu S-MAX,
ktory vypliia prazdne miesto na mape,“
povedala viceprezidentka pre vyvoj produktov

spolo¢nosti Ford of Europe Barb Samardzich.

»Novy koncept S-MAX posiva tito
myslienku vdaka najnov§iemu dizajnu Ford
a technologickym inovécidm novej generécie
o troven vyssie.

Koncept S-MAX vyuziva najnovsie

prvky globilneho dizajnu znacky Ford,

ako je vysoko posadend maska chladica,
dozadu ubichajuice reflektory a jedinecné
vypracovanie prednej masky obsahujicej
dizajnové prvky, ktoré akoby sa vznasali od
predného spodného otvoru ponad spojler.
Charakteristicky profil S-MAX este zlepsuje
kapota, ktord plynule prechddza do vyrazne
oddeleného ¢elného skla, ktoré potom splyva

s dynamickym stresnym oblikom, ¢im
vznikd jedinecny vizudl presklenej strechy.
Tito elegantna silueta obklopuje priestranny
a véestranne vyuzitelny interiér, ktory
pontka moznosti $tvor- az sedemmiestnej
konfiguricie sedadiel.

Medzi dalsie vonkajsie prvky patri
linia tiahnudca sa pozdfi vozidla, ktord ma
vyvoldvat dojem dfiky a rychlosti. A typické
reflektory s organickymi LED diédami
— najnovsou osvetlovacou technolégiou,
ktord ponuka vic¢siu flexibilitu z hladiska
umiestnenia, dizajnu, rychlej odozvy

a farebnej skaly.

Interiér konceptu S-MAX je stelesnenim
$pickového dizajnu, pohodlia, konektivity,
flexibility a vypracovania. Prednd ¢ast kabiny
sa sistreduje na vodica. Dynamické tvary

a formy spoluvytvérajui vystipeny panel
pristrojov vodica, ktory od stredovej konzoly
ustupuje dozadu a vytvira pocit priestoru.
Dverové panely st tvarované v podobnom
duchu a inovativny dizajn stropu umociuje
pocit priestrannosti. Kvalitné materidly,
vritane mimoriadne jemného kozeného
potahu pristrojovej dosky a detailov sedadiel

z koze a uhlikovych vlakien, doddvaja

vnutrajsku nddych zmyselnosti. Drobné
detaily a viditelné vypracovanie v oblastiach,
ako st vetracie otvory na pristrojovej doske,
odmeriuja viimavého vodica.

Koncepcia Ford S-Max vyuziva aj
najnovsie prvky a technoldgie znacky
Ford s cielom poskytnut zikaznikom
nové moznosti konektivity a sledovania
zdravotného stavu, ako aj bezpecnosti,
pohodlia a pozitku z jazdy. Srdcom
pokrodilych funkcii konektivity vozidla je
systém Ford SYNC. Ford SYNC s funkciou
MyFord Touch poskytuje cestujicim
bezdrétovy pristup na internet a tiez
disponuje dokovacou stanicou pre tablet,
pomocou ktorej mézu cestujici v druhom
rade bezproblémovo integrovat svoje osobné
zariadenia do vozidla.

Funkcia SYNC AppLink umoziiuje vodicovi
hlasom ovlddat aplikécie pre inteligentny
telefén poskytované Coraz vicsim poctom
poskytovatelov obsahu, medzi ktorymi st
napriklad Spotify, Kaliki, Glympse a Aha,
takze vozidlo disponuje dalsimi hudobnymi,
spravodajskymi a personalizovanymi
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informdciami, ako aj moznostami lokalizicie

a navigdcie.

SYNC okrem toho prinasa dalsie prvky na

monitorovanie zdravotného stavu:

* sedadlo s mera¢om srdcového rytmu EKG
zaznamendva srdcovy rytmus vodica,
Cize poskytuje dlhodobé udaje o srdcovej
¢innosti, ktoré by sa inak museli ziskavat
v zdravotnickych strediskdch, a ponika
moznost prepojenia so systémom Ford
SYNC, aby bolo mozné upozornit na
neoby¢ajnu aktivitu lekdra ¢ dokonca
spustit aktivne bezpe¢nostné systémy, ktoré
prebert v pripade nidze kontrolu

* mera¢ glukdzy sa pripdja k systému Ford
SYNC a méze upozornit rodicov, ak
dieta spiace na zadnom sedadle dostane
diabeticky zéchvat.

Doémyselné komunikaéné a snimacie systémy
poskytuji konceptu S-MAX podrobné
informdcie o jazdnom prostredi na zlep$enie
informovanosti a bezpe¢nosti:

* pokro¢ild technolégia Ford v oblasti
komunikacie medzi autami umoznuje
vozidlu ,rozprévat sa“ s podobne
vybavenymi vozidlami a odosielat
varovania, ak bol napriklad zaznamenany

pohyb v protismere alebo ak vozidlo

zastalo v potencidlne nebezpecnej situdcii,

napriklad v neprehladnej zdkrute

inteligentny ochranny systém

s protikoliznym asistenénym systémom
rozpoznd chodcov a v pripade hroziacej
zrdzky automaticky brzdi

* pokrocild verzia aktivneho parkovacieho
asisten¢ného systému so schopnostou
parkovat kolmo, asistenénym systémom
vyparkovania a systémom varujicim pred
prechddzajicimi vozidlami je dalsou
genericiou parkovacej technolégie Ford,
ktora dokize ovladat riadenie, volbu
prevodového stupria a pohyb dopredu

a dozadu, ako aj upozornit vodica

na bliZiace sa vozidlo pri vychddzani

z parkoviska.

Interiér ponuka cely rad inteligentnych

rieseni na zlep$enie flexibility a vSestrannosti:

* treti rad sedadiel vyuziva technol6giu
Thin Seat, vdaka ktorej je mozné sedadlo
zdvihnut alebo spustit jedinym tkonom
a s minimédlnou ndimahou. Do druhého
radu inteligentnych sedadiel sa lahko
nasadd aj vystupuje, pricom stredové
sedadlo mozno sklopit na podlahu, ¢o
prindsa dalsi priestor

displej s dudlnym zobrazenim umiestneny

v stredovej konzole zobrazuje na tej

istej obrazovke iny obraz vodicovi a iny
spolujazdcovi, takze vodi¢ dostdva
doélezité informacie a ni¢ neodputava jeho
pozornost, kym spolujazdec moze ziroven
pozerat film.

Pokro¢ila hnacia sustava Ford vynisa overeny

pozitok z jazdy na uplne novd droven:

* uspornd hnacia sistava sa vyznacuje
uplne novym 1,5-litrovym zdzihovym
motorom EcoBoost s turbodichadlom,
dvojitym nezévislym premenlivym
¢asovanim ventilov a dal§imi pokrocilymi
technolégiami na zlepsenie vykonnosti aj
Uspory.

»Novy koncept S-MAX nie je jedine¢ny
len z hladiska nekompromisnej

kombindcie $tylu, vestrannosti a dynamiky
zameranej na vodica, ale aj vdaka svojim
inova¢nym technoldgidm, ktoré prindsaju
najvicsiu moznu bezpecnost, pohodlie

a bezproblémovi konektivitu, uviedol
vykonny technicky riaditel spolo¢nosti Ford
Research and Advanced Engineering Pim
van der Jagt. ,Konceptom S-MAX sme
chceli ukdzat, aky siroky technologicky zaber
pripravuje Ford pre zikaznikov v buducej
generdcii svojich vozidiel.“
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‘ ; S,/- I < ia Motors ukdzala
N O KO N C I / I I verejnosti svoju najnovsiu

stidiu mestského vozila na

Z autosaléne vo Frankfurte nad
| \/ I E S I S B EH O Mohanom. Eurépske dizajnérske
centrum jej dalo ndzov Niro.

Kia Niro naznacuje moznu podobu budtceho
zéstupcu segmentu B tejto dynamicky sa
rozvijajucej kérejskej znacky. Koncept bol
navrhnuty vo frakfurtskom dizjnérskom
centre Kia Motors pod vedenim eurépskeho
$éfdizajnéra znacky Kia, pina Gregory
Guillama.

Niro evokuje silu, dynamiku a emécie,
prameniace z robustnej a pevnej karosérie,
ktorej viak nechyba elegancia. To vietko

v kompaktnych rozmeroch a v pdsobivej
kombindcii kontrastnych materidlov. Vicsia
vyska vozidla a robustnost dokazuju, ze Kia
nechce nechat konkurencii pridlho volny
priestor na eurépskom trhu v kategérii
malych, obchodne uspesnych ,SUV* (napr.
Opel Mokka, Peugeot 2008).
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Zimerom znacky Kia bolo vytvorit
kompaktny automobil, ktory by uspokojil
individualistov aj ndro¢nych vodicov

a pontikol im zaujimavé prvky, ktoré nebyvaja
vzdy spdjané s touto kategériou vozidiel.
Novi $tadia bola navrhnutd v Eurépe

s ohladom na eurdpsky vkus a o¢akdvania
eurépskych vodicov. V tejto chvili slazi najma
na analyzu reakcii potencidlnych zdkaznikov
pri navrhovani buducich sériovo vyribanych
modelov.

Je velmi pravdepodobné, Ze tento koncept
bude pretaveny do podoby sériovo
vyrabaného vozidla. To by s velkou
pravdepodobnostou nemalo nahor vyklopné
dvere, nevieme si predstavit ani spojené
predné sedadld, aké ma $tudia Niro, lebo toto
rieSenie by nebolo prave praktické. Novinka
by sa vyrdbala v Teplicke nad Vihom.

ka-
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nacka a technoldgia patria nerozlu¢ne k sebe, preto quattro je

Audi a Audi je quattro. K 30. narodenindm modelu Sport quattro

predstavila automobilka Audi na frankfurtskom autosaléne jeho

legitimneho nastupcu. Stidia Audi Sport quattro concept pokracuje

vo vel'kej tradicii quattro — pésobivym dizajnom kupé a pohonnym

ustrojenstvom Plug-in hybrid so systémovym vykonom 515 kW.

Pojem quattro je viac ako technoldgia —
quattro je filozofia. Symbolizuje vysoka
uroveri aktivnej bezpecnosti a $portovy
charakter, technicka kompetenciu

a dynamicky zivotny pocit. Od debutu prvého
$portového kupé Audi quattro v roku 1980
dodalo Audi zdkaznikom viac ako 5 miliénov
automobilov s permanentnym pohonom
vietkych kolies, viac ako ktorykolvek iny
vyrobca premium na svete.

K legenddrnym klasikom od Audi patri
model Sport quattro predstaveny na
frankfurtskom autosaléne v roku 1983. Bol
koncipovany ako homologizaény model,
tvoriaci zdklad sutazného $peciilu pre
majstrovstva sveta (rallye). S vykonom 225
kW a mnohymi technickymi inoviciami
predstavoval super§portovy automobil tej
doby. Kritky razvor zlepsujuici obratnost
doddval modelu Audi Sport quattro

nezamenitelny vzhlad. Sutazny $pecidl sa

zapisal do histérie motoristického $portu

— Walter Rohrl s nim v roku 1987 s velkou

prevahou zvitazil v najtazsich pretekoch do

vrchu na svete Pikes Peak v tite Colorado/

USA.

Stadiou Audi Sport quattro concept prindsa
znacka so $tyrmi kruhmi tato velkad tradiciu
do sucasnosti. Kupé spija gény prvého
modelu Audi quattro s emociondlnou
eleganciou. Previsy karosérie su kritke,
proporcie vyvazene Sportové: pri rdzvore

ndprav 2784 mm md dizku 4602 mm.
Dvojdverovi karoséria je $irokd az 1964 mm
a mé nezvycajne mald vysku 1386 mm.

Vo vnutri reflektorov sa daju rozoznat
dve velmi ploché telesd. Denné svetlo po
obvode spolu s centrdlnymi jednotkami
tlmeného svetla a Audi Matrix LED dodava
prednej Casti karosérie $portovy, rozhodny
vyraz. Pri reflektoroch a zadnych skupinovych
svetlach bola téma lahkej konstrukcie
nanovo interpretovand: Reflektory nemaju
vnutorné dekoracné kryty a odhaluju pohlad
na chladiace telesa svietiacich diéd (LED),
pri zadnych svetlich je krycie sklo a teleso
zredukované na minimum.

Pri novych reflektoroch Audi Matrix LED
dialkové svetlo tvori mnozstvo malych
jednotlivych svietiacich diéd. Jednotlivé LED
s vlastnymi $oSovkami a reflektormi poskytuju
za kazdych okolnosti vynikajice osvetlenie
cesty; podla situdcie riadiaca jednotka
samostatne vypina alebo tlmi jednotlivé diédy,
¢im sa dosahuje rozli¢né rozdelenie svetla.
Vdaka velkému pocétu LED, ich usporiadaniu,
ako aj dizajnu a velkosti reflektorov nové
technolégia vytvira fascinujice moznosti.

Dizajnovou reminiscenciou su aj tzv.

blistre — hrany nad rozsirenymi blatnikmi.
Dizajnéri Audi tieto linie interpretovali
nanovo a vyrazne ich vymodelovali. Tieto
prvky dodévaja karosérii viac emocionality

a ,§iroké ramend®. Pri velkej rychlosti jazdy sa
z veka batozinového priestoru vysunie spojler.
Batozinovy priestor ma objem 300 litrov.

Precizne vypracované detaily doplnaja

dynamicky vzhlad Audi Sport quattro
concept. Aerodynamické nadstavee na
prahoch karosérie s vyrobené z uhlikového
lamindtu, zapustené vonkajsie klucky dveri sa
elektricky vysavajii po priblizeni ruky. Styri
kruhy dekoruju prednt a zadnu Cast karosérie,
vystupné otvory vzduchu za prednymi
kolesami a zadné stlpiky karosérie. Disky
kolies z fahkej zliatiny s piatimi dvojitymi
la¢mi majd centrdlne matice.
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V kabine Audi Sport quattro concept

s velkorysymi rozmermi pokracuje linia
elegantnej $portovosti — s tmavosivym
interiérom a presnymi liniami. Volant,
digitalny zdruzeny pristroj a projekény
Head-up displej lezia v bezprostrednom
zornom poli vodi¢a. Multifunkény $portovy
volant poskytuje ndhlad na budtce $portové
sériové modely. Linia prebiehajica pod
prednym oknom a prechddzajica az do dveri
obopina vodi¢a i spolujazdca a obsahuje
vietky ergonomické funkcie, ako napriklad
vnutorné klucky dveri. Stihly pristrojovy
panel pri pohlade zhora pripomina kridlo
vetronia. Karbénovi musla tvori nosnui
Strukturu pristrojového panelu a sluzi sucasne
ako odkladacie priestory vo dverdch. Pod
priebeznou stredovou konzolou prebieha
kfbovy hriadel pohonu quattro k diferencidlu
zadnej ndpravy. Sportové skrupinové

sedadld so zvyraznenymi bo¢nymi Castami

a integrovanymi opierkami hlavy vpredu

a dve plnohodnotné sedadla vzadu poskytuja
§tvorclennej posddke optimalny komfort.
Nastupovanie na zadné sedadld ulahcuje
sklopnd mechanika. Robustnd prie¢na
vystuha v batozinovom priestore za zadnymi
sedadlami zvi¢suje skrutni pevnost karosérie.

Vsetky dolezité informdcie sa zobrazuju

v plne digitdlnom zdruzenom pristroji.
Virtudlne informdcie v trojrozmernom
zobrazeni sa daju prepinat podla Zelania
vodi¢a na multifunkénom $portovom volante.

Velky vykonovy potencial hybridného pohonu
sa prendsa prostrednictvom modifikovanej
8-stupriovej automatickej prevodovky
tiptronic na systém pohonu vsetkych kolies
quattro, doplneny $portovym diferencidlom
zadnej ndpravy. Podla aktudlnej normy
merania spotreby platnej v EU sa stddia
priemerne uspokoiji s 2,5 litra benzinu na 100
kilometrov — ¢o zodpovedd ekvivalentu emisie
CO, iba 59 gramov na kilometer. Zdkladom
pohonného ustrojenstva je zazihovy

motor V8 s objemom 4,0 litra vybaveny
prepliianim biturbo. Dosahuje vykon 412

kW a maximalny kratiaci moment 700 Nm.
Systém cylinder on demand (COD), ktory
pri iastoénom zatazeni deaktivuje Styri valce
a systém Start-Stop prispievaju k zlepseniu
udinnosti a zmenseniu spotreby zvu¢ného
osemvalca.

Medzi motorom 4.0 TFSI a prevodovkou

je namontovany prstencovy elektromotor,
ktory poskytuje vykon 110 kW a kritiaci
moment 400 Nm. Elektrickd energiu

dodéva kvapalinou chladena litiovo-i6nové
akumuldtorové batéria s kapacitou 14,1 kWh,

ulozend v zadnej Casti vozidla. Batéria §tadie
sa nabija cez tzv. Audi-Wallbox, ktory svojim
inteligentnym manaZzmentom nabijania
zabezpecuje optimdlnu dodédvku energie. Pri
jazde s vylu¢ne elektrickym pohonom moéze
Audi Sport quattro concept prejst maximélne
50 kilometrov. Inteligentny elektronicky
manazment koordinuje sthru motorov podla
potreby, vodi¢ méze zvolit rozli¢né rezimy
pohonu.

Podla previdzkovych podmienok a preferencii
vodica moze Audi Sport quattro jazdit

v rozli¢nych rezimoch, ktoré mu udeluja
rozdielne vlastnosti. Na vyber su tri zakladné
rezimy. Rezim EV je uréeny pre jazdu rydzo

s elektrickym pohonom, hybridny rezim

je koncentrovany na maximalnu uc¢innost

a rezim Sport je zamerany na dosahovanie
maximdlneho vykonu.

V rezime EV vozidlo pohiria iba
elektromotor. Umoziiuje dynamicka jazdu

v meste i mimo mesta. Prostrednictvom
aktivneho pedala akcelerdtora systém
signalizuje vodi¢ovi prechod do hybridného
rezimu, takze vodi¢ moze tito zmenu rezimu
vedome ovladat.

S vyuzitim informdcii o polohe vozidla

a udajov o trase jazdy moze hybridny

rezim optimalne kombinovat pouzitie
elektromotora a spalovacicho motora pre
dosiahnutie ¢o najmensej spotreby paliva.

Pri aktivnom navidzani sa celd trasa

jazdy k zvolenému cielu optimalizuje pre
maximalnu ucinnost. V tomto rezime ma
vodi¢ navyse moznost individudlne vplyvat na
prevadzkovu stratégiu pohonu.

Ak si vodi¢ Zeld zachovat urcity zostatkovy
dojazd pre elektricky pohon alebo chce uréité
useky trasy prejst s elektrickym pohonom,

mdze si nastavit pomocou funkcii Hold alebo

Charge stav nabitia batérie aj bez nabijania
z vonkajsieho zdroja.

V rezime Sport riadiaca jednotka pohonu
voli stratégiu zamerand na maximadlny vykon
a jazdnd dynamiku. Funkcia Boost podporuje
elektromotorom spalovaci motor pri vietkych
jazdnych situdcidch. Energeticky manazment
pri tom vzdy zabezpecuje dostato¢nu troven
nabitia batérie.

Ked spalovaci motor V8 a elektromotor
pracuju stcasne, Audi Sport quattro concept
zrychli za 3,7 sekundy z pokoja 100 km/h —
podobne ako kedysi vykonné stutazné §pecidly
od Audi. Maximalna rychlost studie je 305
km/h. K tejto dynamike vyznamnou mierou
prispieva aj koncepcia lahkej konstrukcie
karosérie. Kabina posidky je vyrobena

z kombindcie ocelovych plechov velkej
pevnosti a trukturalnych prvkov odliatych

z hlinika. Dvere a blatniky st vyrobené

z hlinika, strecha kabiny, kapota motora

a veko batoZinového priestoru z lamindtu
spevneného uhlikovymi vlaknami (karbénu).
Vdaka tomu je prizdna hmotnost vozidla,
vritane kompletu akumuldtorovej batérie, iba
1850 kilogramov.

Podvozok stadie suverénne zvlida sily
vykonného pohonu — jazdné vlastnosti si
rovnako dynamické ako stabilné. Prednd
ndpravu tvori pit ramien na kazdej

strane, zadnd ndprava vyuziva osvedcend
lichobeznikovi konstrukeiu Audi s riadenou
zbiehavostou. Tvrdo vyladené pruziny a tlmice
pruzenia udrziavaji Audi Sport quattro
concept bezpe¢ne na ceste. Dynamické
riadenie méd premenlivy prevodovy pomer
pod!a rychlosti jazdy. Velkoryso dimenzovana
brzdovi sustava vyuziva vpredu i vzadu
kottce z keramického materidlu vystuzeného
uhlikovymi vldknami, pneumatiky maju
rozmer 285/30 R 21. -ai-

www.mot.sk
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NOVE MOTORY OPEL

pel je jednym z najvicsich

eur6pskych automobilovych
vyrobcov. Spolo¢nost, ktori
zalozil Adam Opel v roku 1862,
v minulom roku osldvila svoje
150. vyrocie. Opel zacal najvicsiu
produktovi ofenzivu vo svojej
historii a do konca roka 2016
uvedie okrem iného 13 novych
motorov z troch konstrukénych
radov, ¢o predstavuje obnovu

80 percent portfélia motorov.

Ako prvé sa do sériovej vyroby dostali
preplfiané motory so zdvihovym objemom
1,6 1 - zazihovy aj vznetovy.

Novy zizihovy motor Opel 1.6 SIDI
(Spark Ignition Direct Injection) Turbo,
ktory je teraz k dispozicii v typoch Astra,
Zafira Tourer a Cascada, poskytuje najlepsiu
taznu silu v triede a vynikajicu kultdru
behu. Stvorvalec, ktory dosahuje vykon 125
kW a vdaka funkcii overboost poskytuje

Automobily Opel, v ktorych sa uplatni motor 1.6 SIDI Turbo

maximélny kratiaci moment 280 Nm ako aj séria konstrukénych opatreni z oblasti motory s mens$im zdvihovym objemom

v §irokom pasme oticok od 1650 do 4250 ‘zvukového inzinierstva’ na dosiahnutie konstruované podla principov ‘downsizingu’,
za minttu, bol konstruovany s cielom skibit pokojného chodu a nizkej drovne hluku. ktoré poskytuji vykonovi charakteristiku
velky kratiaci moment pri malych otickach, Motor 1.6 SIDI Turbo je prvym motorov s va¢sim objemom pri vyrazne
optimalnu spotrebu paliva, malé emisie ¢lenom novej rodiny zézihovych motorov mensej spotrebe paliva. Pre zdkaznikov

CO, a vyborni kultiru chodu. Oproti strednej objemovej kategérie vyvinutych preferujicich este vicsi vykon onedlho
doterajsiemu motoru 1.6 Turbo, ktory v Medzinarodnom technickom vyvojovom pribudne verzia s vykonom 147 kW.
nahradza, spotreba paliva a emisie CO, klesli centre v Riisselsheime. Opel nim reaguje Motory s velkym mernym kratiacim

o0 15 percent, pricom maximdlny kratiaci na rastici zdujem zakaznikov hladajucich momentom a prepliacim tlakom pri

moment vzréstol o 22
percent.

Tento G¢inny motor
neprekondva iba svojho
predchodcu. Postiva
latku na novad uroven
vo svojej kategérii o 12
percent vicsim kratiacim
momentom oproti svojmu
najbliz§iemu konkurentovi
v kompaktnej triede
s vykonom 110 - 132
kW, vritane nemeckych
znaciek premium. Klu¢om
k tejto posobivej vykonovej
charakteristike je priame
vstrekovanie paliva
v kombindcii so spontinne
reagujicim systémom

prepliiania turboduchadlom, Vznetovy motor Opel 1.6 CDTI

relativne malom zdvihovom objeme
musia mat spontinnu reakciu na zmenu
polohy pedaila akceleritora, predovsetkym
v oblasti malych otdcok aby mohli byt
plnohodnotnou nihradou za motory

s vi¢$im objemom. Motor 1.6 SIDI Turbo
pouziva turbodichadlo integrované priamo
do zberného vyfukového potrubia motora.
Tito osved¢ena konstrukcia mé oproti
turbodichadlim dvojzénovej koncepcie
(twin-scroll) pouzivanych pri vicsich
motoroch vyhody z hladiska ndrokov na
priestor a vyrobu.

Turboduchadlo je konstruované tak, aby
umozilovalo motoru dosahovat velky kritiaci
moment pri malych oti¢kach bez vyrazného
aerodynamického hluku. Nizkotlakové

a vysokotlakové rezondtory takmer tGplne
potlacaja zvukové efekty v nasdvacej ststave
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motora ako hvizdanie, pulzicie a zvuky
vydédvané pri priadeni vzduchu okolo lopatiek.
To umoznuje agresivnu stratégiu prepfﬁania
bez typického hluku turbodichadlom
preplnanych motorov.

Oproti svojmu predchodcovi ma motor
1.6 SIDI Turbo vyrazne vicsiu pruznost,
ktord skracuje Cas akcelerdcie na 5. prevodovy
stupeni z rychlosti 80 na 120 km/h priblizne
0 20 percent.

Na dosiahnutie nizkej celkovej urovne
hluku a vibricii inZinieri Opel pri vyvoji
motora 1.6 SIDI Turbo realizovali komplex
konstrukénych opatreni z oblasti ‘zvukového
inZinierstva’. Zahffiaju optimalizdciu
nasdvacej a vyfukovej sustavy, oddelenie
krytu ventilového rozvodu od hlavy valcov
pomocou $pecidlnych upinacov a Specidlny
tesniaci systém odoldvajuci velkym teplotdim
susediaceho turboduchadla. Vysledkom je
tichy a pokojny beh motora pri volnobeznych
otdckach a prijemna kvalita zvuku aj pri
rychlej jazde, velkych otickach a velkom
zatazeni motora.

Na dosiahnutie priaznivej spotreby paliva
a emisii CO, sa pouziva priame vstrekovanie
paliva. Poloha zapalovacej sviecky
a vstrekovacej dyzy v strede spalovacieho
priestoru v hlave valcov paralelne ku
klukovému hriadelu umoziuje kompaktni
konstrukeiu, ktord podporuje homogénnu
tvorbu zmesi.

Ventilovy rozvod ma pohon bezidrzbovou
retazou s hydraulickym napinacom,
vahadld ventilov s kladkou a hydraulickym
vymedzovanim véle prispievaju k zmenseniu
trecich strat. Akustiku zlepsuje aj ozubena
retaz s obratenym vedenim.

Na zmensenie hmotnosti md motor
1.6 SIDI Turbo tplne novy blok, schopny
odolédvat spickovému tlaku vo valcoch
13 MPa. Liatinovy blok motora je pre
redukciu hmotnosti doplneny hlinikovou
zékladnou doskou. Strukturdlnu pevnost
zvicsuje klukovy hriadel vykovany z ocele
s optimalizovanym rozmermi hlavnych lozisk,
¢o v kombindcii s liatinovymi vekami lozisk
zabezpecuje mald hluénost a nizku droveri
vibrécii pri strednych a velkych otdckach.

Prvy z novej generécie celohlinikovych
vznetovych motorov 1.6 CDTI je najlepsi

a najcistej$i vznetovy motor, aky kedy Opel
vyrabal. Okrem typu Zafira Tourer, v ktorom
mal premiéru, bude zavedeny do dalsich
typov automobilov Opel, kde nahradi
doterajsi motor 1.7 CDTT a motor 2.0 CDTI
v slabsich vykonovych verzidch. Neskor bude

nasledovat este vykonnejsia verzia.

Prva verzia tohto kompaktného
$tvorvalca, ktora dosahuje vykon
100 kW spolu s mohutnym
maximdlnym kritiacim
momentom 320 Nm, exceluje
najvacsim mernym vykonom

v tejto objemovej triede - 63 kW
na liter objemu.

Novy motor 1.6 CDTI,
vyvinuty globalnym timom
konstruktérov General Motors
v Turine, Riisselsheime a USA,
spliia rastici dopyt zikaznikov po
mensich, no si¢asne vykonnejsich
motoroch koncipovanych podla
filozofie downsizingu. Bude
konkurovat v ‘strednej’ triede
vznetovych motorov, ktord
predstavuje objemové rozpitie
od 1,5 do 1,8 litra a patri
k najrychlejsie rasticim na trhu.

Novy motor Opel 1.6
CDTI je konstruovany tak, aby
extrahoval maximum energie z minimélneho
mnozstva paliva. Vysledkom si parametre
vykonnosti a spotreby paliva, ktoré vytviraji
etalén pre ,turbodiesel so zdvihovym
objemom 1,6 litra. Pri konstrukeii
sofistikovanej elektronickej riadiacej jednotky
motora 1.6 CDTI sa uplatnilo viac ako
150 patentovanych regula¢nych funkcii
pre vznetové motory. Riadiaca jednotka
bola vyvinutd kompletne v rimci koncernu
General Motors. Tento najmodernejsi systém,
skonstruovany vo vyvojovych kapacitich
GM v Taliansku, Nemecku a USA, sa
bude pouzivat pri vSetkych buducich
§tvorvalcovych vznetovych motoroch
koncernu.

Pri vykone 100 kW v pdsme oticok
3500-4000 za mindtu a maximalnom
kratiacom momente 320 Nm pri otickach
2000 za minttu ma novy motor 1.6 CDTI

Opel 1.6 SIDI Turbo

motora. Klucovym prvkom pre velky

vykon je vysokotlakovy systém priameho
vstrekovania paliva common rail v kombindcii
s uzavretym okruhom regulicie spalovania

a velkym prepliiacim tlakom, ktory generuje
turboduichadlo s variabilnou geometriou
lopatiek usmerfiujicich prad spalin do
turbiny (VGT).

Dyzy injektorov dosahuji maximalny
vstrekovaci tlak 200 MPa, ¢o predstavuje
ndrast o 25 percent oproti predchadzajicim
vznetovym motorom Opel. Injektory
umoznuju uskuto¢nit az 10 vstreknuti
pocas jedného pracovného cyklu piesta. To
zabezpecuje velky vykon, zlepsuje atomizdciu
paliva a jeho efektivne premiesanie
s nasdvanym vzduchom.

Uzavrety okruh regulacie spalovania
zmesi umoziiuje kontinudlne jemné
doladovanie vstrekovania paliva. Vykonné
a odolné snimace tlaku vo valcoch st
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Veko nadrze s AdBlue je pri veku nadrze na naftu

integrované v Zeraviacich svieckach motora.

Snimace poskytuji udaje o kvalite spalovania
v redlnom ¢ase. To umoziuje rychlejsiu

a presnejsiu reguldciu vstrekovania paliva
oproti beznym systémom riadenym polom.

Turboduichadlo VGT s variabilnou
geometriou lopatiek rozvidzacieho kolesa
pracuje s maximalnym prepliiacim tlakom
170 kPa, G&innost prepliiania zvicSuje
chladi¢ stla¢eného vzduchu (vymennik
vzduch-vzduch). Vdaka variabilnej geometrii
s elektronickym ovlddanim motor spontinne
reaguje na zmenu polohy pedala akcelerdtora
v celom rozsahu oticok. Pre prediienie
Zivotnosti je turboduchadlo chladené vodou.

Motor 1.6 CDTT kombinuje velky vykon
s najmensou spotrebou paliva v triede. Oproti
aktudlnemu motoru 2.0 CDTT s podobnym
vykonom md spotrebu paliva a emisie CO,
mensie o 10 percent. Zafira Tourer s novym
motorom 1.6 CDTI ma spotrebu paliva
v kombinovanom cykle podla metodiky EU
4,11/100 km a kombinované emisie CO, 109
g/km. Takéto hodnoty nedosahuje nijaky iny
kompaktny van. Opel o¢akéva, Ze v mensich
vozidlich s motorom 1.6 CDT1 spotreba
paliva klesne pod 4,0 1/100 km a emisie CO,
pod hranicu 100 g/km.

Déraz na minimalizdciu hluku a vibracii
motora charakterizuje celt koncepciu a proces
konstrukeie i vyvoja. Inzinieri znacky Opel
pouzili vyspelé pocitacové simulaéné nastroje
CAE a rozli¢né optimalizaéné okruhy na
identifikdciu akustickej charakteristiky
kazdého komponentu a sub-systému pred
vyrobenim prvého prototypu motora.

Uspesnost tejto prace demonstrovalo
testovanie motora v Zafire Tourer
v porovnani s inymi vozidlami pohdnanymi
yturbodieslom s objemom 1,6 litra. V pasme
otdcok od 1000 do 4000 za minttu mal
motor 1.6 CDTT najmensie hodnoty
hluénosti.

Novy motor 1.6 CDTT je prvym

vznetovym motorom Opel s blokom

oty ‘ "

vyrobenym z hlinika namiesto konvencnej
liatiny. V kombindcii s hlinikovou zdkladnou
doskou a hlinikovou hlavou valcov prindsa
usporu hmotnosti viac ako 20 kilogramov.
Aby blok odolaval $pickovym tlakom vo
valcoch 18 MPa a zoslabilo sa vyzarovanie
hluku, je vyrobeny z hlinika velke;

kvality procesom presného odlievania

s viacndsobnym jadrom. Pomocou analyzy

s vyuzitim metédy koneénych prvkov

FEM sa hrubka materialu koncentruje na
najexponovanejsie miesta. Hlinikova zdkladna
doska motora, vyrobend technolégiou
vysokotlakového odlievania, obsahuje
liatinové vekd hlavnych lozisk klukového
hriadela a kriZovym vystuzenim dalej zlepsuje
pevnost bloku a redukuje hlu¢nost.

Dva vackové hriadele v hlave valcov,
pohidilané retazou, su pre zmensenie
hmotnosti duté. Vacky ovladaja po $tyri
ventily v kazdom valci pomocou vahadiel
s kladkou a hydraulickym vymedzovanim
vole, ktoré maji maly treci odpor. Piesty,
ktoré si pre zmensenie hmotnosti
pohyblivych ¢asti motora vyrobené z hlinika,
maji v dndch konkavnu priehlbinu na
dosiahnutie t¢inného spalovania. Zospodu st
chladené ostrekovanim olejom z osobitnych
dyz. Klukovy hriadel so §tyrmi protizdvaziami
a ojnice su vykované z ocele.

Z hladiska emisii je
novy motor 1.6 CDTI
pod kapotou Opelu
Zafira Tourer vdaka
systému selektivnej
katalytickej redukcie
(SCR) vyfukovych
plynov Opel
Bluelnjection taky Cisty,
ako zdzihovy motor,

o [Wm|

o zarucuje spiﬁanie
budtcej emisnej normy
Euro 6.

Bluelnjection je
dodato¢ny sposob

Zébudovanie motora 1.6 CDTI v Zafire Tourer

upravy vyfukovych plynov, ktory odstranuje
kysli¢niky dusika (NO ) a bude sa montovat
do vietkych vicsich budicich automobilov
Opel so vznetovymi motormi. Systém vyuziva
malé mnozstvo aditivu AdBlue® — zdraviu
neskodnej kvapaliny zloZenej z mocoviny

a vody, ktord sa vstrekuje do prudu
vyfukovych plynov pred $pecidlny katalyzator
SCR umiestneny za filtrom tuhych Castic
DPF (Diesel Particulate Filter). Roztok

sa teplom okamzite rozkladd na amoniak
(NH,), ktory absorbuje katalyzitor SCR.
Kysli¢niky dusika vo vyfukovych plynoch
(NO,) sa nésledne v katalyzitore chemickou
reakciou s amoniakom selektivne redukuju na
neskodny dusik a vodnu paru.

Roztok AdBlue, ktory je k dispozicii na
Cerpacich staniciach paliva a v predajniach
Opel, je uskladneny v osobitnej nadrzi, ktora
sa plni cez hrdlo umiestnené vedla uzaveru
palivovej nddrze Opelu Zafira Tourer.
V zavere augusta sme mali moznost

vyskusat obidva nové motory na cestich
v okoli Viedne. Vznetovy v Zafire Tourer,
zdzihovy v Astre. Optimistické informécie
uvedené v tomto ¢lanku, ktoré sme si vypoculi
od konstruktérov Opel pred skiasobnymi
jazdami, v nicom nezaostdvali za realitou.

-sh-

Pt (W]

Engine Speed [rpm]

Vykonova a momentova charakteristika motora 1.6 CDTI
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Honda CR-V 1.6 i-DTEC

urépska verzia Hondy CR-V je dal$im typom znacky, ktory

dostdva vznetovy motor 1.6 i-DTEC z nového radu Earth
Dreams Technology. Honda CR-V 1.6 i-DTEC, ktord bola po

prvykrit predstavend na Zenevskom autosaléne 2013, je v ponuke

s pohonom prednych kolies a s ru¢ne ovlidanou prevodovkou.

Novy 1,6-litrovy motor i-DTEC bol
navrhnuty $pecificky pre eurépsky trh, aby
pomohol naplnit rastici dopyt zakaznikov po
vznetovych motoroch s malymi emisiami. Této
nové verzia Hondy CR-V je uréend vyhradne
pre eur6psky trh a bude sa vyrdbat v tovarni
spolo¢nosti Honda v britskom Swindone.
Novinka prichidza po modeli Civic 1.6
i-DTEC, ktory bol na trh uvedeny v janudri
2013, a potvrdzuje dolezitost, ktora znacka
Honda tomuto motoru priklada z hladiska jej
predajnych planov v Eurépe.

Vdaka rasticemu dopytu po niz§ich
nakladoch na previdzku automobilov silnie
zdujem o vznetové SUV s pohonom prednych
kolies, ktoré teraz v Eurépe predstavuju viac
ako $tvrtinu celého segmentu C kategérie
SUV.

Kombinicia lahkého motora a systému
pohonu dvoch kolies znamend, ze CR-V 1.6
i-DTEC ma o 116 kg mensiu hmotnost ako
verzia s motorom 2.2 i-DTEC, ¢o prispieva
k dobrej dynamike tohto modelu. Spotreba
paliva dosahuje iba 4,5 1/100 km.

Vzhlad novinky sa v podstate nelisi
od ostatnych verzii 4. generacie typu
CR-V a zachoviva si mimoriadnu praktickost
dant batoZinovym priestorom s objemom az
1648 litrov. Nova Honda CR-V 1.6 i-DTEC
je vybavend zadnymi sedadlami delenymi
v pomere 60/40, ktoré je mozné jednym
pohybom sklopit do roviny. Potiahnutim
za packu mozno Hondu CR-V premenit
2z pitmiestneho vozidla na variabilny
automobil schopny prepravit velké mnozstvo
predmetov.

Novy 1,6-litrovy motor i-DTEC je
tvoreny hlinikovou hlavou valcov spojenou

s hlinikovym blokom s otvorenym chladiacim
priestorom. M4 o 47 kg mensiu hmotnost

ako 2,2-litrovy motor Honda i-DTEC.
Vsetky jeho dielce boli upravené s dérazom
na minimaliz4ciu ich hmotnosti a rozmerov,
najmodernejsie vyrobné postupy potom
pomohli hmotnost este viac zmensit. Hrabka
stien valcov je 8 mm — v motore 2.2 i-DTEC
je 9 mm. To je pre vznetovy motor tplne
vynimoéna hodnota. Dalej boli v 1,6-litrovom

motore i-DTEC pouzité lahsie piesty a ojnice.

Hlavnou tlohou konstruktérov znacky
Honda bolo zmensit mechanické trenie
1,6-litrového motora i-DTEC na droven
porovnatelni so zdzihovymi motormi. Vetky
rotujice dielce boli starostlivo optimalizované
s ohladom na zmens$enie ich trenia. Bola
napriklad pouzita kratsia a tensia spodnd Cast
piestu. Pri 1500 ot./min. ma 1,6-litrovy motor
i-DTEC priblizne o 40 % mensie mechanické
trenie ako 2,2-litrovy motor i-DTEC.

Turboduchadlo Garrett 4. genericie
pouzité v 1,6-litrovom motore i-DTEC
ma efektivnu konstrukciu s premenlivou
geometriou a jeho otacky st presne riadené
elektronickymi systémami motora, ¢im sa
minimalizuje tzv. turboefekt a je zabezpecend
optimélna kombindcia kritiaceho momentu
v malych a strednych otickach a vykonu
vo velkych otdckach. Turbodtchadlo ma
maximalny plniaci tlak 150 kPa. Motor 1.6
i-DTEC vyuziva solenoidové vstrekovace
Bosch schopné pracovat s tlakmi az 180 MPa.
Vdaka velkému tlaku je palivo vstrekované
rychlejsie, dochddza k jeho jemnejsiemu
rozptyleniu a lepSiemu premiesaniu so
vzduchom. To mé za ndsledok Cistejsie
a ucinnejsie spalovanie, ktoré prispieva
k zmenseniu emisii a spotreby paliva.
Zlepsenie objemovej G¢innosti valcov sa
podarilo dosiahnut vdaka velkému prietoku
sania a tvaru sacich kandlov. To ulah¢uje

dosiahnut presné riadenie procesu spalovania
a zmensenie horucich zén vedtcich

k neziaddcim emisidm. Prietok vzduchu
motorom je riadeny pomocou nizkotlakového
a vysokotlakového systému recirkuldcie spalin
EGR (Exhaust gas recirculation), ktory
zmensuje emisie kyslicnikov dusika. Specidlne
pre motor v CR-V 1.6 i-DTEC bol vyvinuty
katalyzdtor NOx pre motory s chudobnou
zmesou (Lean NO_ Catalyst — LNC), aby
prispel k zmengeniu emisii NO_.

Honda CR-V 1.6 i-DTEC vyuziva tu istd
kompaktnu Seststupiiovd prevodovku, ktort
mi aj model Civic 1.6 i-DTEC. M4 o 7 kg
mensiu hmotnost ako prevodovka modelu 2.2
i-DTEC, bezpecne prendsa najvicsi kratiaci
moment motora 300 Nm.

Systém ECO Assist optimalizuje spotrebu
paliva minimaliziciou rozdielov v spotrebe
danych réznymi $tylmi jazdy. Prostrednictvom
podsvietenia ukazovatela rychlosti systém
vodica informuje o tom, ako jeho §tyl jazdy
ovplyviiuje spotrebu paliva. Ak vozidlo stoj,
je podsvietenie ukazovatela rychlosti biele.
Rovnaki farbu mé pri prudkej akeelerécii
alebo brzdeni. Pokial vodi¢ jazdi tsporne,
zmeni sa farba podsvietenia na zelent. Pri
jemnom zrychleni a spomalovani, ked sa
vodi¢ iba mierne odchyli od idedlnej Grovne
otvorenia $krtiacej klapky, je podsvietenie
ukazovatela rychlosti Zltozelené. Pre
maximalne zmengenie spotreby paliva moze
vodi¢ na pristrojovej doske stlacit tlacidlo
ECON, ktoré zmensuje energetickd spotrebu
klimatizécie (s ohladom na podmienky ako s
teplota ¢i vlhkost). V tomto pripade systém
ovldda tiez kompresor a zmensuje napitie
pohonu ventildtora, ¢im klesa zatazenie
motora, a teda i spotreba. Model CR-V 1.6
i-DTEC je $tandardne vybaveny systémom,
ktory zabezpedi vypnutie motora pri zastaveni
vozidla. Systém zmensuje celkovi spotrebu
paliva priblizne o 5 g/km a pomédha zmensit
emisie CO, iba na 119 g/km. Ked'vozidlo
zastavi a vodi¢ zaradi neutral, motor sa po
uvolneni spojky automaticky vypne. Po
zosliapnuti spojky a zaradeni prevodového
stupna znovu automaticky nastartuje.

Cena modelu Honda CR-V 1.6 i-DTEC so
strednou droviiou vybavy u nds za¢ina sumou
23 490 eur. -ha-
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BRZDOVE SUSTAVY NAKLADNYCH o.e
AUTOMOBILOV A JAZDNYCH SUPRAV

Poslednou ¢astou brzdovej sustavy tazného
vozidla jazdnej sipravy je sistava ovlidania
brzdenia pripojného vozidla. Brzdové sastavy
tahaca a pripojného vozidla su pri sicasnych
vozidlich, na rozdiel od nie tak ddvnej
minulosti, prepojené tzv. dvojhadicovym
systémom, ako vyplyva aj zo schémy na obr.
9, Motor €. 3/2013, ¢o jednoznacne vyzaduje
platna legislativa. Plniaca vetva tohto systému
zdsobuje vzduchojemy brzdovej sustavy
pripojného vozidla tlakovym vzduchom

z0 zdroja na taznom vozidle (kompresora),

a to aj pocas brzdenia sapravy. Ovlidacia
vetva privddza ovlddaci tlakovy vzduch do
brzdovej ststavy pripojného vozidla v pripade
brzdenia tahaca prevadzkovou brzdou,
pri¢om tento ovlddaci tlak je impulzom

pre brzdenie pripojného vozidla pomocou
jeho vlastnej brzdovej ststavy. Plniaca vetva,
okrem vyssie uvedenej funkcie, posobi aj
tlakovym impulzom na brzdenie pripojného
vozidla v pripade brzdenia tahaca parkovacou
a nidzovou brzdou, a inicializuje samocinné
brzdenie pripojného vozidla pri poruseni
spojenia medzi tahacom a pripojnym
vozidlom (pri ,roztrhnuti jazdnej stpravy).

Uvedené funkcie zabezpecuje tzv. brzdi¢
pripojného vozidla, umiestneny v zadnej
Casti tahaca (pozicia 20 na obr. 9, Motor ¢&.
3/2013). V jeho nizve sa niekedy pouziva

aj privlastok ,trojokruhovy*, ¢o vyjadruje
skutoénost, Ze kazdy z jeho troch ovladacich
vstupov je pripojeny na jeden z troch okruhov
brzdovej ststavy tahaca . Brzdi¢ pripojného
vozidla je na obr. 28, z ktorého je na prvy
pohlad vidiet, Ze ide zrejme o najzlozitejsi

z pristrojov brzdovej sustavy, s ktorymi sme
sa zozndmili. Pracuje s vyuzitim relé—efektu,
o ktorom som uz pisal; to je v tomto pripade
mimoriadne dodlezité z hladiska dosiahnutia
¢o najrychlejsicho nidbehu brzdného uc¢inku
pripojného vozidla. Ma tri riadiace tlakové
komory (I,1V, V), ktoré st pomocou
ovlddacich vstupov (41, 43, 42) spojené

s trojicou okruhov brzdovej sustavy tahaca
(teda dva okruhy prevadzkovej brzdy a okruh
parkovacej a nidzovej brzdy). Tlak vzduchu
v tychto komordch ovldda pomocou riadiacich
piestov (11), (12) a (18) dvojsedlovy ventil
(pozicie (5), (7) a (8)), ktory zavzdusiiuje

a odvzdusnuje ovlidaciu vetvu spojenia tahac¢
— pripojné vozidlo. Ovlddacie vstupy 41 a 42
pracuju s narastajucim tlakom vzduchu od
hlavného brzdica, zatial ¢o vstup 43 pracuje

s klesajicim tlakom za ruénym ventilom

parkovacej a nidzovej brzdy. Riadiaci piest
v tlakovej komore I je zlozeny z dvoch
piestov (11) a (12) z dévodu moznosti
nastavenia vhodného ¢asového predstihu
tlaku vzduchu v ovlddacej vetve. Vstupny
pripoj 11 je zavzdusneny plnym tlakom
vzduchu zo vzduchojemu okruhu parkovacej
a prevadzkovej brzdy a tento vzduch

pradi cez Skrtiaci ventil, tlakovi komoru
III a vystupny pripoj 21 do plniacej vetvy
dvojhadicového spojenia.

V nebrzdenom jazdnom rezime (obr. 28a)

je v tlakovych komorach III a IV rovnaky
plny tlak vzduchu zo vzduchojemu okruhu
parkovacej a nidzovej brzdy. Komora III je
totiZ k nemu pripojena cez pripoj 11 a skrtiaci
ventil (v lavej Casti obrézku, pozicie (2), (3),
(4), (6) a (9)) a komora IV cez ovlddaci vstup
43 a rucny ventil parkovacej a nudzovej
brzdy. Riadiaci piest (18) m4 vicsiu ¢innd
plochu ako reakény piest (16), preto je piest
(18) s ndkruzkom (17) pritlaceny na doraz

v telese pristroja. Tla¢nd pruzina (8) spolo¢ne
s tlakom vzduchu v komore III pritlaca tanier
(15) na vstupné ventilové sedlo (7). Riadiaci

Obr. 28 Brzdié pripojného vozidla: a) nebrzdeny
jazdny reZim, b) éiastoéné brzdenie prevadzkovou
brzdou, ¢) pIné brzdenie parkovacou a nidzovou
brzdou, d) pIné brzdenie parkovacou a nidzovou
brzdou pri poruche 1. okruhu prevadzkovej brzdy,

e) brzdenie pri poruche ovladacej vetvy pripojného
vozidla; oznacenie pripojov: 11 - vstup plného tlaku
vzduchu od vzduchojemu, 21 - vystup tlakového
vzduchu do plniacej vetvy, 22 - vystup tlakového
vzduchu do ovladacej vetvy, 41, 42 - riadiace vstupy
z prvého a druhého okruhu prevadzkovej brzdy, 43 -
riadiaci vstup z okruhu parkovacej a nidzovej brzdy;
I... VIl - vzduchové komory; 1, 2, 4, 8, 14 - tlacné
pruziny, 3, 11, 12, 18 - riadiace piesty, b - vystupné
ventilové sedlo, 6 - doska, 7 - vstupné ventilové
sedlo, 9 - Skrtiaci éap, 10 - teleso pristroja, 13

- nastavovacia skrutka, 15 - ventilovy tanier, 16 -
reakény piest, 17 - nakruzok

piest (12) je tlaénou pruzinou (14) drzany

v hornej krajnej polohe, vystupné ventilové
sedlo (5) je otvorené a tlakovd komora II je
odvzdusnend cez hrdlo 3. Tym je aj tlakovd
komora VII pod riadiacim piestom skrtiaceho
ventilu (3) bez tlaku a tla¢nd pruzina (2)

tla&i piest (3) smerom dolu az doska (6)
predpitej tla¢nej pruziny (4) dosadne na
pruziny (2), skrtiaci ¢ap (9) sa nachddza

v hornej krajnej polohe a prietok vzduchu zo
vstupného pripoja 11 do tlakovej komory III
a k vystupnému pripoju 21 nie je skrteny.

Pri brzdeni 1. a 2. okruhom previdzkovej
brzdy (normalny brzdny rezim, obr. 28b)

je v tlakovych komorich I a V (ovlddacie
pripoje 41 a 42) rovnaky tlak vzduchu

z dvojokruhového hlavného brzdica, ktory
odpoveda velkosti stlacenia brzdového pedila
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Obr. 29 Spojkové hlavice: a) spojkova hlavica
plniacej alebo ovladacej vetvy na taznom vozidle

v rozpojenom stave, b) spojkové hlavice plniacej
alebo ovladacej vetvy tahaca a pripojného vozidla

v spojenom stave; oznacenie pripojov: 1 - vstup
tlakového vzduchu od brzdia pripojného vozidla, 2 -
vystup tlakového vzduchu do prislusnej vetvy; 1, 12
- vodiace ¢eluste, 2 - otoény kryt, 3 - tlaény ¢ap, 4,
10 - dorazy, 5, 9 - vodiace liSty, 6 - ventilové sedlo,
7 - ventilovy tanier, 8 - tlaéna pruzina, 11 - tesniaci
krazok; I - spojkova hlavica tazného vozidla, Il -
spojkova hlavica pripojného vozidla

vodi¢om. Tlak vzduchu v komore I stli¢a
piest (12) smerom dolu proti tla¢nej pruzine
(14), ¢im sa zatvdra vystupné ventilové

sedlo (5) (odvzdusnenie komory II), otvira
vstupné ventilové sedlo (7) a tlakovy vzduch
z pripoja 11 prudi cez komoru II a pripoj

22 do ovlddacej vetvy pripojného vozidla.
Tlak vzduchu v komore II vytvira reakénd
silu na spodnu stranu piesta (12). Cinn4
plocha piesta (12) v komore I je podstatne
T'a Il st v opa¢nom pomere ako tieto

plochy. Pri dalsom naraste tlaku v komore

I stupa aj tlak v komore II az do okamihu,
kedy reakénd sila posobiaca z komory II na
riadiaci piest (11) prekro¢i silu z komory I,
vritane sily tlacnej pruziny (1). Piest (11)

sa pohybuje smerom hore az dosadne na
pevny doraz. Tento stav predstavuje prepinaci
bod v pracovnej charakteristike pristroja,
pretoze pri dalsom zvicSovani tlaku nad tdato
hodnotu t¢inkuje uz len piest (11). Pomocou
nastavovacej skrutky (13) je mozné menit
predpitie pruziny (1) a tym hodnotu tlaku

v prepinacom bode, ¢im sa dosiahne vaési
tlak v ovlddacej vetve. Pri ¢iasto¢nom brzdeni
uzatvori tanier (15) vstupné ventilové sedlo
(7). V tejto polohe ventilu st prerusené
spojenia medzi vedenim plniaceho vzduchu
(vstup 11) ovléddacou vetvou pripojného
vozidla (vystup 22) a odvzdusnovacim

hrdlom 3. Pri plnom brzdeni drzi piest (11)
ventilovy tanier (15) otvoreny, takze plniaci
vzduch z pripoja 11 pradi cez vystup 22 do
ovlddacej vetvy. Pri odbrzdeni sa ventilové
systémy pristroja vratia do povodnej polohy
pred brzdenim, tlakovd komora II sa
odvzdusni cez hrdlo (3), pripoje 41 a 42 st
bez tlaku a komory I a V sa odvzdusnia cez

hlavny brzdic.

Pri brzdeni okruhom parkovacej a nudzovej
brzdy pomocou ru¢ného ventilu v kabine
vodica (obr. 28c) tlak vzduchu v tlakovej
komore IV ¢iastoéne alebo celkom klesne,
komora je odvzdusnena cez ru¢ny ventil.
Reakény piest (16) sa pohybuje smerom
hore vplyvom tlaku vzduchu v komore III

a ventilovy tanier (15) zatvira vystupné
ventilové sedlo (5). Vstupné ventilové sedlo
(7), ktoré sa pohybuje spolo¢ne s piestom
(16), zostdva otvorené a tymto prierezom
pradi tlakovy vzduch z komory III do
komory II a vystupom 22 do ovlidacej vetvy
pripojného vozidla. Ked zvi¢senie tlaku

v komore IT odpovedd poklesu tlaku v komore
1V, dosadne reakény piest (16) svojim
vstupnym ventilovym sedlom (7) na ventilovy
tanier (15). Tym je vstup tlakového vzduchu
z komory III do komory II aj jeho vystup

z komory II do odvzdusnenia 3 zatvoreny,
nastal rovnovazny stav. Pri odbrzdeni sa
opit ventilové systémy pristroja nastavia do
po6vodnej polohy pred brzdenim.

Pri poruche 1. okruhu previdzkovej brzdy
(pripoj 41 bez tlaku, obr. 28d) prebera

piest (18) riadiacu funkciu, na rozdiel

od bezporuchového brzdenia obidvoma
okruhmi prevadzkovej brzdy, kedy zostiva
bez pohybu. Jeho ¢innd plocha je mensia ako
¢innd plocha piesta (12), preto je v tomto
pripade pre dosiahnutie rovnakého tlaku
vzduchu v ovlddacej vetve pripojného vozidla
potrebny vicsi ovladaci tlak v porovnani

s bezporuchovym brzdenim. Pri poruche 2.
okruhu previdzkovej brzdy (pripoj 42 bez
tlaku) pracuje brzdi¢ pripojného vozidla ako
pri bezporuchovom brzdeni.

Pri poruche ovlddacej vetvy pripojného
vozidla (pripoj 22 bez tlaku, obr. 28¢) a pri
aktivacii prevadzkovej brzdy prudi tlakovy
vzduch z pripoja 41 cez komory I a VI do
priestoru nad ovlddaci piest (3). Vplyvom
poruchy st pripoj 22 a komory II a VII
bez tlaku, takze tlakovi sila posobiaca

na piest (3) prekond silu tla¢nej pruziny
(4). Piest (3) sa postiva smerom dolu az
na pevny doraz a krtiaci ¢ap (9) zmensi
prierez medzi pripojmi 11 a 21. Stc¢asne
pradi plniaci vzduch z pripojného vozidla
pripojom 21 naspit smerom do brzdica

pripojného vozidla a cez vstupné ventilové
sedlo (7) a odvzdusnovacie hrdlo 3 unikd

do atmosféry kym zostdva vstupny ventil

(7) otvoreny. Tlak vzduchu v plniacej vetve
rychlo klesne a rozvadzac pripojného vozidla
aktivuje rezZim automatického brzdenia ako
v pripade tplného odtrhnutia pripojného
vozidla (obidve spojovacie hadice roztrhnuté).
Pre skrtiaci ventil (pozicie (3), (4), (9)) sa

z dovodu jeho popisanej funkcie niekedy
pouziva nézov ,,odtrhovy ventil.

Sustava ovladania brzdenia pripojného
vozidla konéi na tahaci dvojicou spojkovych
hlavic plniacej a ovladacej vetvy pripojného
vozidla. K tymto hlaviciam, ktoré st

pevne uchytené v zadnej Casti tahaca, sa
pripdjaju hlavice, ktoré su sucastou hadic

na pripojnom vozidle. Spojkové hlavice

st schematicky znazornené na obr. 29. Na
obr. 29a je spojkovd hlavica tahaca, hlavica
pripojného vozidla nie je pripojend. V pripade
hlavice plniacej vetvy je vstupny pripoj 1 je
spojeny s vystupom 21 brzdica pripojného
vozidla, v pripade hlavice ovlidacej vetvy

s vystupom 22 tohto brzdica. Uzatviraci
ventil (6), (7) je t¢inkom tlanej pruziny (8)
zatvoreny a zabranuje tak niku vzduchu

pri nepripojenej hlavici pripojného vozidla,
vystup vzduchu k pripojnému vozidlu je
prekryty oto¢nym vieckom (2). Na obr.

29b su hlavice tahaca a pripojného vozidla
spojené. Vystupny pripoj 2 hlavice pripojného
vozidla je spojeny s rozvidzacom pripojného
vozidla. Pri spdjani obidvoch hlavic sa
nasund segmentové vodiace listy (5) a (9)
jednej hlavice do vodiacich ¢elusti (1) a (12)
protilahlej hlavice a spojkova hlavica uchytend
na hadici sa otoéi na doraz, ¢im je spojenie
uzamknuté. Spojkova hlavica pripojného
vozidla pritom gumovym tesniacim krizkom
(11) otvori ventil (6), (7), ¢im je zabezpeceny
prechod tlakového vzduchu prislusnou
vetvou. Spojkové hlavice plniacej a ovlidacej
vetvy st identické, vodiace listy a vodiace
Celuste su viak opatrené dorazmi (4) a (10),
ktoré znemoznuju chybné prepojenie plniacej
a ovlddacej vetvy. Okrem toho norma ISO
1728 vyzaduje farebné oznacenie spojkovych
hlavic, a to Cervené pre plniacu vetvu a ZIté
pre ovladaciu vetvu.

Sustava pre ovladanie brzdenia pripojného
vozidla musi zabezpecit, aby na spojkovych
hlaviciach bol k dispozicii tlak vzduchu
v rozsahu 650 az 850 kPa a aby pri poruche
ovlddacej vetvy a ndslednom plnom zabrzdeni
prevadzkovou brzdou klesol tlak v plniacej
vetve v priebehu max. 2 sekind na max. 150
kPa (alebo mene;j).

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

(pokracovanie)

www.mot.sk Ll 2a7s
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z konvenéne pohdrianych, ide v pripade

A\ 4 J
automobilov ,BMW i“ od samotného
pociatku o vyvoj priamo za ucelom aplikicie
elektrického alebo plug-in hybridného
pohonu.

Referenénym bodom vyvoja, aj
v pripade BMW 18, je udrzatelnost.

. . 1 V ramci komplexného pristupu sa jej
. p u g -— I n y r I principy aplikuja od vyberu materialov, cez

konstrukény az po vyrobny proces, ktory sa
znalne lisi od beznych tovdrenskych metéd

MW i - znamend vytvorenie origindlnych koncepcii vozidiel, v automobilovom priemysle. Vicsina hlinika,

udrzatelnost v celom hodnotovom rebricku, sluzby mobility POU?itﬁ pri konstrukcii BMW i8, pochddza
a nové chdpanie prémiovej kvality. Teraz BMW Group uvidza BMW Eijuzzfzzlzlizl:glilzboobi:Z;Zlfz;chﬁ :;;jzsvu
i8, novi generdciu spickového sportového automobilu. Druhy sériovo K tomu pridiva BMW Group celosvetovo
vyrdbany model znatky BMW ,i“ kombinuje pohonny systém typu unikdtnu koncepciu recyklicie karbénu,

. . ., . , imci ktorej dalsej vyrobe alebo pri
plug-in hybrid v hlinikovom podvozku — modul Drive — a kabinu pre Y ramel ore) sa v e rohe 21€ho pri
inych aplikdcidch pouzija aj materidly

posdadku z karbénu — modul Life — do unikdtnej architektiry LifeDrive. 2 vozidiel poskodenych nehodou alebo po

Aktivity v ramci ,projektu i odstartovala
BMW Group v roku 2007. Okrem vyskumu
a technologického vyvoja sa elektrické
vozidld preverovali aj v podmienkach beznej
premavky. Vdaka viac ako tisicke testovacich
ucastnikov takéto vozidld najazdili viac

ako 32 miliénov kilometrov. Vysledky
konstruktéri BMW vyuzili pri tvorbe
inovativnych koncepcii vozidiel a rieSeni
mobility.

Stratégia vyvoja ,BMW i sa sustreduje
na Cisto elektrické a plug-in hybridné modely.
Ich centralnym komponentom sa teda
elektrické systémy, zdruzené pod hlavickou
BMW eDrive. Na rozdiel od vozidiel, ktoré

boli na elektricka previadzku ,konvertované“
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ukoncéeni Zivotnosti.

BMW Group je lidrom v oblasti vyroby
a vyuzitia karbénu. Spolu s joint venture
partnerom SGL Group produkuje v USA
uhlikové vldkna v tovirni Moses Lake

v §tate Washington. Tato americka vyrobnd
kapacita dodédva kvalitnd surovinu a celé
energetické ndroky jej prevadzky su kryté
hydroelektrdriiami, ¢ize z obnovitelného
zdroja. Uhlikové vlikna sa nisledne menia
na karbénové polotovary v nemeckom
Wiackersdorf Innovation parku. Findlne
karbénové komponenty vznikaji v tovdrnach
BMW v Landshute a Lipsku. Energia,
potrebna pre vyrobu automobilov ,BMW i“
v Lipsku, pochddza takisto z obnovitelného

zdroja, pre zmenu vsak z veternych turbin,

postavenych priamo v aredli fabriky.

BMW ako prvy vyrobca automobilov
pouziva ekologicky spdsob spracovania
koze. Surovina na vyrobu kozenych
potahov pochddza vyluéne z Nemecka,
Rakuska a Svajéiarska, samotny proces
environmentalne priatelského spracovania
prebieha v Nemecku. To okrem iného
uzitocne skratilo vzdialenosti doddvok na
miesto findlnej montize v tovirni BMW
v Lipsku.

Textilné materialy v interiéri BMW i8
vznikaji inovativnym procesom recyklacie
z polyesterovych granul, pochddzajacich
okrem iného z recyklovatelného PET.
Kombindciou so 40-percentnym podielom
panenskej viny vznika kvalitna krycia tkanina.

Zaujimavy je aj vznik klic¢a od vozidla. Jeho
puzdro sa vyrdba z biopolyméru na baze
fazulovych bobov castor. Z nich ziskany

olej sa zmiesa s 30 percentami sklolamindtu
a vysledkom je mimoriadne kvalitny a pevny
materidl.

Predzvestou vzniku BMW 18, ktoré

malo vystavna premiéru neddvno na
autosaléne vo Frankfurte, bola stidia BMW
EfficientDynamics Concept, vystavend vo
Frankfurte v roku 2009. Vystavené BMW i8
uz mieri do (malo)sériovej vyroby, jeho cena
md byt okolo 100 000 eur.

Vozidlo je 4689 mm dlhé, 1942 mm
siroké a 1293 mm vysoké. Hmotnost md len
1490 kg. Nizko polozené tazisko 460 mm nad
vozovkou a idedlne rozlozenie hmotnosti na
obe ndpravy prispieva k vynikajicej stabilite
vozidla. O déslednej praci odbornikov na
aerodynamiku sved¢i sucinitel celného
odporu vzduchu s hodnotou 0,26.

Interiér s usporiadanim sedadiel 2+2
obsahuje prvky sucasne vyrdbanych BMW.
V pristrojovej doske je zakomponovany
rozmerny displej multimedidlneho systému
a plochy pristrojovy stit.

Zikladom pohonného systému BMW
i8 je preplnany zézihovy trojvalec 1.5
TwinPower Turbo s vykonom az 170 kW
a kratiacim momentom 320 Nm. Pohdna
kolesd zadnej népravy prostrednictvom
Seststupriovej automatickej prevodovky.
Predné kolesd pohiria synchrénny
elektromotor s vykonom 96 kW a kritiacim
momentom 250 Nm prostrednictvom
dvojstupiiovej prevodovky. Celkovy najvacsi
vykon hybridnej hnacej sustavy je 266 kW
a kratiaci moment 570 Nm. To zabezpecuje
vozidlu zrychlovanie z 0 nal00 km/h za
4,4 s. Najvicsia rychlost je elektronicky
obmedzend na 250 km/h. Priemerna
spotreba benzinu ma byt len 2,5 1/100 km.

-bmw-
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Inovativna technolégia a jednoduché pouzivanie zabezpecili systému

yinfotainmentu® Chevrolet MyLink, umoziiujicemu vyuzivanie

funkcii pripojeného smartfénu, od jeho uvedenia v Eurépe v lete 2012,

mnoho priaznivcov. Tuto jesenn Chevrolet prindsa dve nové verzie

systému, s rozsirenou funk¢nostou a vicSou atraktivitou pre zdkaznikov.

»Naga technolégia Chevrolet MyLink
umoziiuje vodicovi, aby bol v spojeni pocas
jazdy. V porovnani s mnohymi inymi
systémami na trhu sa to deje intuitivnym

a lahko ovladatelnym sposobom, kedy
vodi¢ nemusi spustit pohlad z cesty

a ruky z volantu," povedal Dr. Thomas
Sedran, prezident a vykonny riaditel
Chevrolet Europe. ,Nasa rozsirend ponuka
konektibilnych radii optimalne spolupracuje
so smartfénmi nasich zdkaznikov a je
navrhnuti tak, aby spfﬁala ich $pecifické
poziadavky," dodal Dr. Thomas Sedran.

Technolégia Chevrolet MyLink pontika
vela moznosti modernému zakaznikovi, ktory
chee v automobile vyuzivat funkcie svojho
smartfénu alebo technickym nadsencom,
ktori si cheu individualizovat osobny zézitok
z jazdy.

Systémy ,infotainmentu® Chevrolet
MyLink, vybavené farebnymi dotykovymi
monitormi s velkym rozliSenim a uhloprieckou
7 alebo 8 palcov (17,8 a 20,3 cm) umoziiuji
vodicovi vyuzivat rozliéné médid, vritane
$pecializovanych aplikicii zo svojich
smartfénov. Patria k nim telefénne zoznamy;,
osobné subory skladieb, galérie fotografii
a dalsie ulozené data. Mobilné prehravace

MP3, prehravace iPod, telefény iPhone

a tablety iPad sa daju pripojit cez USB,
Bluetooth alebo linkovy konektor aux-in.

Zikladna verzia systému Chevrolet
MyLink je momentélne k dispozicii
vo vybranych verzidch vybavenia typov
Chevrolet Aveo, Trax, a Cruze. M4 farebny
dotykovy monitor s uhloprieckou 7 palcov
(17,8 cm) a dokéze sicasne ulozit parovacie
informdcie piatich smartfénov.

Na frankfurtskom autosaléne Chevrolet
predstavil novy systém MyLink s rozsirenou
funkénostou. M4 menu na bize ikon, ktoré
sa zobrazuje na 7-palcovom dotykovom
monitore. Okrem hlasového ovlddania
je systém vybaveny aj funkciou text-to-
speech, ktord umoziiuje syntetickym hlasom
reprodukovat (pred¢itat) textové spravy
z pripojeného smartfénu vodica (nie je
k dispozicii v kazdom jazyku). Cuavacia
kamera zlep$uje prehlad pri parkovacich
manévroch.

Tento novy systém MyLink bude
k dispozicii v najnovsich verzidch Chevrolet
Cruze, v rodinnom vane Orlando
a modernizovanom $portovom automobile
Camaro. Podla typového radu, verzie
vybavenia a trhu méze MyLink obsahovat
aj integrovany navigacny systém s mapovym
pokrytim celej Eurépy (mapa na karte SD).

ZDOKONALOVANIE SYSTEMU
JANFOTAINMENTU"

Technolégia Chevrolet MyLink
umoziiuje vyuzivat $pecidlne aplikdcie (apps)
pre smartfény ako napriklad navigacnu
aplikdciu BringGo, ktori je k dispozicii pre
zdkladnu verziu systému MyLink. BringGo
sa dd kapit cez iTunes a Google Play za
uvidzaciu cenu 49,99 €. Trasa navigicie sa
zobrazuje na trojrozmernej mape na monitore
systému MyLink.

Vdaka schopnosti BringGo ukladat
mapy do smartfénu maji pouzivatelia
k dispozicii navigiciu aj vtedy, ked je mobilny
telefénny signal slaby. Okrem toho tito
navigdcia off-line nevyzaduje poplatky za
datové sluzby, resp. roamingové data pri
jazde v cudzine. Funkcia 'live traffic' prindsa
v redlnom ¢ase dopravné informicie ako je
napriklad zastavena premavka pre dopravnu
nehodu a umoznuje prepocitat alternativnu
trasu, vyhybajicu sa dopravnej zapche. Této
sluzba vyZzaduje aktivne pripojenie k sieti
prostrednictvom smartfénu.

Majitelia kompatibilnych telefénov
iPhone s opera¢nym systémom iOS 6, mozu
vyuzivat inteligentny asistenény systém Siri,
umoznujuci vyhladévat rozli¢né informacie
a realizovat urcité ukony bez odputania
pohladu z cesty a spustenia rik z volantu.
Patria k nim napriklad pomocou hlasového
ovlddania uskutociiované telefonické hovory
na Cisla ulozené v kontaktoch telefénu
iPhone, prehrévanie skladieb z kniznice
iTunes alebo pouzivanie kalenddra, vritane
vkladania pozniamok.

Na minimalizdciu odputania pozornosti
vodica Siri v rezime Eyes Free postva
funkénost hands-free este dalej. Vodi¢ ovlada
iPhone vylu¢ne hlasom, displej telefénu sa pri
ovladani nerozsvieti.

Okrem toho st k dispozicii dve
bezplatné aplikicie pre smartfény Tuneln
a Stitcher, umoznujice pocavat nazivo
lokilne, medzindrodné a internetové
rozhlasové stanice alebo pocuvat podcasty
v automobiloch Chevrolet. Tuneln
poskytuje pristup k 70 000 rozhlasovym
staniciam z celého sveta. Stitcher
umoznuje pouzivatelovi vytvorit si vlastny
personalizovany zoznam stanic na Zelanie
(on-demand) alebo vyhladavat nové relicie
podla svojich osobnych preferencii.

Rovnako ako pri vietkych ostatnych
systémoch Chevrolet MyLink maju majitelia
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moznost priebezne si aktualizovat svoj
systém novymi $pecializovanymi aplikdciami.
Pri novych verziach typov Cruze, Orlando
a Camaro je aplikdcia Stitcher nainstalovand
v systéme MyLink uz priamo z vyroby.

Novy Chevrolet Corvette Stingray
prindsa sirokud skélu vyspelych technolégii
a prvkov vybavenia. Patri k nim aj
najmodernejsi a najdokonalejsi systém
infotainmentu MyLink.

Systém vyuziva dva monitory LCD
s uhloprieckou 8 palcov (20,3 cm), ktoré
sa daju personalizovat (na snimke). Jeden
monitor pred vodi¢om nahrddza zdruzeny
pristroj, za druhym, sklopnym monitorom
v strede pristrojového panelu je umiestnend
schrinka na uloZenie smartfénu alebo
mobilného multimedidlneho prehrivaca.
Systém je vybaveny ¢&itackou na kartu SD
a vstupom USB.

Monitor v strede pristrojového panelu
umoznuje ovlidanie funkcii ,infotainmentu®
prostrednictvom animovaného grafického
rozhrania (human machine interface).
Monitor zdruzeného pristroja je roz¢leneny
na témy sport, tour a track, ktoré sa daju
prepinat pomocou ovlddaca systému regulicie
jazdnej dynamiky Driver Mode Selector.
Kazdi téma monitora je navrhnuta pre
$pecificky jazdny scendr a da sa konfigurovat
pomocou aplikdcii v kosi “app tray.”

Cestovna téma (tour) kladie doraz
na multimedidlne funkcie a konektivitu;
$portovd téma (sport) zvyraziiuje vykonové
atributy prominentnym indikdtorom
preradenia a velkym kruhovym otickomerom;
okruhové téma (track) ma layout ingpirovany
pretekarskym automobilom zahfiajuci
semianalégovy otickomer v podobe krivky,
vystrazné svetlo upozornujice na potrebu

VOLVO CONCEPT

Nové koncepcné kupé
spolo¢nosti Volvo

je inSpirované suc¢asnym
progresivnym skandindvskym
Zivotnym $tylom a dizajnom, ako
aj kultovymi prvkami z minulosti.

Je prvym v rade troch koncepénych vozidiel,
ktoré odhaluju dizajnové moznosti novej
moduldrnej architektiry SPA (Scalable
Product Architecture) spolo¢nosti Volvo.

Po viac ako roku narastajicich o¢akévani

je na svete prvy navrh z dielne nového
hlavného viceprezidenta pre dizajn Thomasa
Ingenlatha.

Modulédrna architektira SPA bola
vyvinutd na domdcej pdde vyluéne pre
spolo¢nost Volvo Cars a projektantov
a konstruktérov znacky Volvo oslobodzuje
od obmedzeni, ktoré v minulosti so sebou
prinésali platformy uréené pre viac znaciek.

,Nové koncepéné kupé Volvo Concept
Coupé odhaluje, ako by sme mohli utvérat
nase vozidla odteraz. Bez strhujucej
povrchovej upravy ostatnych automobilovych
znadiek, znacke Volvo pridivame
emociondlnu hodnotu pokojnou, sebaistou
krasou, ktora je charakteristickym znakom
skandindvskeho dizajnu,“ doddva Ingenlath.

Vizudlny efekt novych proporcii je
najposobivejsi pri pohlade na koncepéné
kupé zboku. Vzdialenost medzi pristrojovou
doskou a prednou ndpravou je vicsia
a preskleny priestor je posunuty mierne
dozadu. Dojem elegantného vozidla typu

Gran Tourer, ktoré vyzaruje nenttenost a silu,

umociuje nizka kapota, strecha a pitlucové
21-palcové diskové kolesa.

Prednu ¢ast vozidla Volvo Concept
Coupé charakterizuje nova topografia kapoty
a ,plavajuca“ maska chladica s integrovanymi
reflektormi, ktoré si vybavené novymi
svetlovodmi s technolégiou LED v tvare
pismena T. Rovnako ako prizna¢ny rukopis
zadného osvetlenia, aj svetld na denné svietenie
su charakteristickymi prvkami nového
smerovania dizajnu spolo¢nosti Volvo Cars.

preradenia a permanentny displej meraca
asov jednotlivych kol.

Celkovo méze vyspely zdruzeny pristroj
novej generécie typu Corvette Stingray
zobrazovat az 69 jedine¢nych informacii,
siahajucich od interaktivneho meraca
vykonnosti aZ po teplotu pneumatik.

Systém infotainmentu MyLink pre
Corvette Stingray je vybaveny hlasovym
ovlddanim a funkciou text-to-speech. So
systémom sa da spdrovat az 10 koncovych
zariadeni podporujicich Bluetooth, pricom
niekolko z nich moze byt pripojenych
sucasne; tieto zariadenia sa daju pripojit aj
cez USB and aux-in. Sti¢astou standardného
vybavenia je civacia kamera, okrem toho
si zdkaznici mézZu objednat integrovany
navigaény systém.

COUPE

Koncepéné kupé sa vyznacuje aj prvkami,

-cht-

ktoré prindsaju spomienku na styl Volva
P1800 zo 60. rokov 20. storo¢ia. Model
P1800 je kultové Volvo, zndme pre svoje
krasne tvary a dizajnové prvky.

Sivomodry exteriér konceptu Volvo
Concept Coupé sa odraza aj v jeho interiéri.
Prepracované, ru¢ne vyrobené prvky ako
kozou ¢alineny pristrojovy panel, oblozenie
s intarziou z prirodného dreva a tmavomodré
tkané koberce sa miesia s pdsobivymi
prvkami z obribaného kovu. Hlavica voliacej
paky automatickej prevodovky ma podobu
krystilu.

Koncepény model prindsa aj Gplne
novy pristup spolo¢nosti Volvo Cars
k ovladaniu vozidla. Velka zvisld dotykova
obrazovka v stredovej konzole spolupracuje
s adaptivnym digitilnym displejom
a zobrazenim pristrojov v zornom poli vodica.
,1de o prirodzenu integriciu pouzivatelskych
rozhrani v nasich vozidlich novej genericie.
Zikladom je interakcia s potesenim, no bez
rozptylovania. Do nasich vozidiel vndsame
konektivitu, aby boli to prijemnejsie a sicasne
bezpecnejsie, vysvetluje Thomas Ingenlath.

Moduldrna architektira SPA sa
pripravuje aj pre Gplne autonémne riadenie.
Prvé funkcie s autonémnym riadenim,
ktorych cielom je predchddzat nehoddm
a vniest do jazdy viac pohodlia, budd
predstavené v roku 2014. Spolo¢nost Volvo
Cars si postavila za ciel, Ze vozidla s plne
autonémnou technolégiou uvedie na cesty uz
do roku 2020.

-vo-
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LETECKA
ATLANTIDA

V tomto pokracovani Leteckej Atlantidy
predstavim tie aktivity programu leteckych
motorov v Povazskych strojariach, a.s.,
zévodu Letecké Motory, a.s., ktoré vyplynuli
nielen pre potrebu rozsirovat odbytovy
segment spolo¢nosti Letecké motory a.s.,
ale aj pre vypadok sériovej vyroby motora
DV-2 z uz predtym popisanych dovodov.
Pre tplnost uvediem aj niektoré dalsie
skuto¢nosti.

4) ZAVEDENIE MODERNYCH
POCITACOVYCH TECHNOLOGII
DO PROGRAMU LETECKYCH
MOTOROV
Vitazstvo lietadla JAK 130 v tendri ruskej
armddy a vizia dalSieho vyvoja motora nielen
pre ucely ,vychodného“ bloku, ale hlavne
perspektiva vyvoja modifikicie motora
DV-2S pre Aermacchi a ich novy vycvikovy
systém AE M346 priniesla dalsi pokrok
do technolégie vyvoja motora v podobe
zavedenia vypoctovej techniky do konstrukeie
a technoldgie , vtedy moderne oznacovanej
ako CAD/CAM/CAE. Tento kvalitativny
skok bol nevyhnutny z dévodu kvality,
rychlosti, presnosti a potreby pocitaovych
simuldcii jednotlivych konstrukénych,
technologickych alebo aj termodynamickych
a pevnostnych prvkov navrhu motora.
Zaciatky programu leteckych motorov
vyzerali z pohladu sposobu riesenia vyvoja
motora Umerne vtedaj$im mozZnostiam.
Konstrukeia, vypocty a technolégia motora
sa robili klasickym sposobom ceruzka-
papier- drevend tabula s pantografom
a guma(v konecnej fize pauzik). Pre dplnost
uvddzam, Ze niektori kolegovia este v ranom
$tadiu programu tvrdosijne vykondvali svoje
vypocty na logaritmickom pravitku. Najvicsia
ykomputerizdcia“ bola v teoretickom
oddeleni, ked sa vypocty krvopotne ukladali
na dierne $titky, ktoré sa potom v ur¢itom,
vymedzenom ¢ase odndsali do centrdlneho
vypoctového strediska podniku na pocitaé
EC 1033 s néslednym spracovanim,
vyhodnotenim a pripravou novej,
modifikovanej sady pre dalsie riesenia. Kto
poznd podstatu teoretickych vypoctov Casti
leteckého motora alebo aj jeho celkovych
charakteristik, teraz vie, o com piSem. Je to

velky pocet modifikovanych vypoctov, ktoré
je potrebné vykonat v kritkom case. Este ked
konstrukcia a technolégia sidlili v podnikovej
VVZ-ke , kde bolo aj vypoctové stredisko,
tie vzdialenosti boli kritke a relativne
bezpeené. Po presidleni vyskumného

a vyvojového tstavu Leteckych motorov
(VVZ LM)do novej budovy vzdialenej

asi 200 m, sa kazdy vypoctr pri prechode

do vypoctového strediska modlil, aby mu
skatula s naukladanymi $titkami nespadla,

alebo aby sa nepotkol, lebo sa mohlo zacat

s pracou znova. Urcity pokrok priniesla

kapa modernejsieho slovenského sdlového
pocitata SMEP SM52/12 (odkopirovaného
amerického VAX 6000) len pre potreby
vyvoja leteckého motora. Ani ndm velmi
neprekézalo, Ze bol viac v ,poruche

ako v chode, lebo bol nas a bol blizko.

A nepotreboval dierne stitky! Na prelome 80-
tych a 90-tych rokov sa podarilo za vtedajsich
180 000 Kés/ks kupit 4 stolové pocitace TNS
(Ten N43 Systém) od zdzraku socializmu,
JZD Agrokombinit Slusovice. Bolo to
radosti, ved si len predstavte, 16-bitovy
procesor Intel 286 (12 MHz?), 1 MB pamite
RAM (!) rozsiritelnej na 4 MB, 40 MB
HDD (!) a k tomu sldvny ,gardZovy“operacny
systém MS DOS. Tieto pocitace priniesli
urcite pokrok do préce hlavne konstrukéného
oddelenia, ale Mr. Murphy fungoval aj v tych

Casoch. Tak ako vicsina Zien dokdze zapratat
aj ten najvacsi dlozny priestor kombika, tak
aj vicSina vypoctdrov zaprace aj ten najvacsi
hard disk. TakzZe aj pociato¢ny udiv z rychlosti
procesora sa napokon zmenil na netrpezlivé
klopkanie hinkami na stél — ,kedy to uz
vypocita?“ Napriek vetkému sa podarilo
urychlit nevyhnutné price na modifikdcidch
motora, postupne sa upresiiovali vypoctové
met6dy charakteristik uzlov, aby sa mohli
vykondvat dostatocne presné vysledky. Zivot
viak priniesol dalsie, naro¢nejsie poziadavky
na vyvoj motora. Preto, po dlhsom boji

s vedenim PS, sa podarilo v r. 1995 uzatvorit
zmluvu so spolo¢nostou IBM Slovakia na
dodavku 14 ks RISC pracovnych stanic
System/6000 s CAD softwérom.

CATIA OD DASSAULT SYSTEMS
Pokrok bol v porovnani s predchddzajucim
stylom price neporovnatelny. Napriek velkym

vyhoddm takejto technolégie bolo zavadzanie
nového systému do Zivota zdihavé, bolo
potrebné ,prerobit® a presvedit klasickych
konstruktérov a technolégov na novy systém
préce, prejst z 2D myslenia na konstruovanie
pomocou objemovych 3D modelov. Napokon
sa po rokoch tento systém udomdcnil

a postupne sa dokumenticia motora
prepracovala do digitilnej podoby. Okrem
konstrukeie a technoldgie sa podarilo uspesne
zvlddnut aj SW na pevnostné vypocty
COSMOS/M (v urtitej miere aj podstatne
pokrocilejsi NASRAN-PATRAN), dokonca
na takej drovni, Ze nd§ pracovnik upozoriioval
americkd spolo¢nost na chyby a nedostatky

v programe a odportcal zmeny do programu.
Pozoruhodné vysledky sa dosiahli hlavne

pri predpovedi poruch uréitych Casti motora
pocas predlzovania Zivotnosti a spolahlivosti
motora, ked vysledok tejto predpovede sme

274 oktober 2013

|56 |



Letecky motor DV-2 | H|STOR|A | “

napokon preukdzali pri fyzickych skuskach
motora. Ciastocne sa podarilo osvojit si aj
simula¢ny CFD SW pre pradenie plynov

a kvapalin FLUENT, &m sa polozili prvé
moderné zéklady pocitacového ndvrhu
leteckého motora v Povazskych strojarnach.
Na obr. 1 je uvedena digitilna maketa
motora DV-2C, uverejnend v celosvetovo
distribuovanom ¢&asopise spolo¢nosti IBM
Modri ruza ako priklad pouzitia SW CATIA
Vv praxi.

Ked som uvidzal, Ze motor DV-2 bol
$pickovym predstavitelom vo svojej tahovej
kategérii aj v celosvetovom porovnani, tak
tuto skutocnost sa podarilo PS pretavit aj do
verejného ocenenia. Za vznik motora DV-2
udelila komisia SLOVAK GOLD Povazskym
strojarfiam 16.10.1995 cenu, ktord vedenie
PS prevzalo za pritomnosti vtedajsieho
prezidenta republiky p. Michala Kovica. Aj
ked sme si vtedy este Zivo pamitali, ako bolo
za socializmu udelovanie roznych oceneni
sprofanované, tento krit boli véetci pracovnici
zdvodu hlboko presvedéeni, Ze ocenenie
SLOVAK GOLD ném patri pravom,
lebo odrazalo opravnenu vdaku za vietko
predchddzajuice usilie.

5) AKTIVITY PS PRE UPLATNENIE
TECHNOLOGII MOTORA DV-2
VARMADE SR

V polovici 90-tych rokov sa uz nazbierali

dostato¢né podklady na to , aby sme mohli

zacat uvazovat o rozsireni nasich aktivit do
inych oblasti leteckej techniky ako bol motor

DV-2.V prvom priblizeni sme vykonali

zdkladné marketingové $tadie, ako by sa dal

vykryt finanény vypadok zastavenim sériovej
vyroby motora DV-2 az do ¢asu nabehu
vyroby niektorej z jeho modifikicii. Vyrobny
park, technolégie vyroby a skisobnictva, velmi
kvalitné a uzke pracovné kontakty hlavne

s ruskym a ukrajinskym leteckym priemyslom

umoznovali upriamit nase aktivity na

podobné vyrobky ako bol nd§ motor. Velké
nideje sme vkladali do spoluprice s armadou

SR (ASR) a pri¢lenenymi opravirskymi

podnikmi, hlavne s LO Trenéin. V r. 1996

sa konala na pode PS porada predstavitelov

ASR a pracovnikov VVZ LM o moznej

spolupraci. Predstavitelia Stibu letectva

a Protivzdusnej obrany (SL a PVO) vyslovili

otvoreny zdujem o takito spolupracu

a definovali aj oblasti moznej spoluprace:

a) opravy a GO motorov RD-33 a skrinn KSA
pre lietadla Mig 29,

b) opravy a GO motorov TV3-117 pre
vrtulniky Mi-8, Mi-17 a Mi-24 ako aj ich
reduktorov,

¢) udrzba a podpora previdzky reguldcie

motorov.
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Obr. 2

Z nasej strany sme ponukli:

a) moznost parcidlnych oprav najviac
poruchovych ¢asti motorov a lietadiel (napr.
vstupné ustrojenstvo RD-33 a pod.),

b) vyvoj diagnostického systému motorov
TV3-117, kedZe tento vo vrtulnikoch
absentoval, resp. bol na velmi jednoduche;j
drovni,

¢) moznosti diagnostiky plyno-vzduchového
traktu motorov a frekvenénej analyzy,

d) moznost oprav inej techniky ASR ,
zaloZenej na leteckych technolégidch (napr.
opravy odmorovacich jednotiek T701TZ
na béze motora M-701, oprév niektorych
agregdtov a pod.).

Toto vstupné rokovanie potom odstartovalo

postupne viac aktivit .

* Podpisala sa Zmluva o spoluprici ¢. 37
medzi PS a Velitelstvom letectva a PVO
ASR na vykonévanie nedestruktivnych
metéd analyzy motorov (boroskopia,
vibrodiagnostika, tribodiagnostika atd.)

* Podpisala sa zmluva na vykonanie diela so
SL a PVO (este predtym zmluva medzi PS
a NPK ZIK, Sankt Petersburg, Rusko) na
vykondvanie ,inZiniringu“ motorov RD-33
a KSA

* Podpisala sa zmluva medzi PS a GS
ASR na ,inZiniring" a lokdlne opravy
chemickych a odmorovacich jednotiek na
baze leteckého motora M-701TZ.

Pre rozbeh tychto aktivit dokonca PS

zamestnali byvalého riaditela LO Trencin

ako poradcu GR PS, aby sa urychlili

rokovania a aby sa rychlejsie dostavil Zelatelny
vysledok. Pre ndzornost uvediem , preco

bola tito aktivita vyhodna nielen pre PS

ale hlavne pre ASR.V r. 1997 vykazovala

ASR ,tabulkovych® 24 ks lietadiel Mig-29.

Celkovo ASR previdzkovala 56 motorov
RD-33. Technicky Zivot kazdého motora bol
1200 hodin, pricom rezurz motora bol 350
hodin(vyssie série 700 hodin). Priemerne na
takéto mnozstvo lietadiel sa predpokladalo
celkom 192 GO motorov a jedna GO sa
ocenovala vo vtedajsich cendch na 18-20
miliénov Sk. Celkovy objem len GO bol
teda 3,45 — 3,84 mld. Sk (pri kurze 30,126
Sk/1€ by to v dnesnych cendch predstavovalo
viac ako 110 mil. € v priebehu asi 20 rokov).
V tych ¢asoch sa este planovalo, Ze za rusky
dlh sa nakapi dalsich 12 lietadiel Mig-29

a k tomu 27-28 motorov RD-33. Zmena

politického zriadenia a tym aj znacné

obmedzovanie armadneho rozpoctu robili
prevadzke bojovych lietadiel velké problémy.

Rozlietanost pilotov sa znizila hlboko pod

optimélny limit (namiesto NATOvskych asi

180 hod./rok na uroven 60 hod./rok a menej)

a neboli ani prostriedky na opravy techniky.

Napriklad v r.1993 — 1995 sa nevykonala

ani jedna GO motorov RD-33, kumulovany

deficit finanénych prostriedkov na opravy sa

v tych ¢asoch pohyboval nad miliardu Sk.

Do tychto pomerov vstupovali aj politické

momenty, ked Slovensko bolo povazované

ruskou stranou za buddceho potencidlneho
¢lena zdpadného tibora. Preto sme tdto
spolupricu stavali na niekolkych momentoch,
ktoré boli z nasej strany povazované za
rozhodujice:

1.V prvom rade boli PS slovenskym
podnikom, boli v rimci Slovenska velmi
blizko ku kazdému vojenskému zariadeniu.

2. Nasa reakénd doba na potreby armady bola
ridovo lepsia ako ktoréhokolvek ruského
subjektu.

3.V pripade postupného osvojenia si servisu,
oprav a GO ruskej vojenskej techniky sme
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dokézali nielen cenovo udrzat potrebna
uroven, ale aj dohodnit iné podmienky
splatnosti bez akéhokolvek ovplyviiovania
alebo vydierania.

4. Predpokladany spolo¢ny podnik (spolo¢né
podniky) na opravu konkrétnej techniky
s ruskym (ukrajinskym) partnerom
zaruCoval, Ze oprava bude schvilena
a akceptovana aj zahrani¢nym partnerom
a ze nedojde k prévnym a inym
obmedzovaniam od ruského (ukrajinského)
partnera - ako mal mozZnost zazit takéto
problémy napr. ¢esky aj polsky letecky
opravirsky priemysel.

5. Vyvoj novych systémov pre potreby ASR
(napr. diagnostika motorov TV3-117
v rdmci vrtulnikov) by nebolo potrebné
objedndvat u pévodného dodavatela
techniky, ale tieto mohli byt vyvijané
v rdmci PS a neskorsie aj predlozené na
schvélenie do spolo¢ného podniku.

6. Predpokladali sme, Ze vzhladom na
finanéné moznosti Slovenska a zostdvajiice
Zivotnosti ruskej techniky bude tito
technika e$te dlho previadzkovana
v slovenskych ozbrojenych sildch.

7. Pocitali sme s tym momentom, Ze pre
ruskd (ukrajinskd) stranu by bolo zaujimavé
mat vybudované predpolie v ,zdpadnej“
krajine uz len z dévodu ahsieho ziskania
objedndvok aj z inych krajin byvalého
socialistického bloku a ur¢itého ,prehladu,
o sa deje s ich technikou za hranicami.

PROJEKT RD-33

V tejto oblasti sme v prvom rade oslovili
nasho ,akoze® partnera pre vyvoj motora
DV-2S/RD-35 , zaivod NPP ZIK v Sankt
Peterburgu, nakolko vyvinul motor RD-33
(a tiez aj motor TV3-117) a mal na ne vietky
préva. Je sice pravda, Ze sme boli v kontakte
aj s moskovskym a omskym opravirskym
zavodom, ktoré vykondvali GO tychto
motorov, ale vtedajsia byrokraticka Struktura
im nedovolovala samostatné rozhodovanie

a uz vobec nie transfer technolégie

do zahranicia. V podstate sa dospelo

k podpisaniu zmluvy o spoluprici s NPP ZIK
a zacali sa rokovania o spdsobe spoluprice
na opravich a GO motorov RD-33 tak, aby
kazda zo strin musela vloZit do spolo¢ného
podniku minimum finanénych prostriedkov
a aby rozbeh spoluprice bol ¢asovo ¢o
najkratsi. Napriek tomu, Ze nase skisobne
boli vybudované a kapacitne, prietokom
vzduchu postacovali, zavedenie tplnych GO
by bolo ¢asovo velmi dlhé a drahé, s otaznou
ndvratnostou vloZenych investicii. Preto

sa razila myslienka vytvorenia spolo¢ného
podniku, kde by sa zacalo s odskasanim
motora, jeho rozobratim defekticiou v PS

a odoslanim niektorych modulov na opravu
do Ruska a jeho zloZenim a odskdsanim

v podmienkach PS. Po nadobudnuti urcitych
skusenosti a ekonomickej efektivnosti sa
predpokladalo aj osvojenie si niektorych

GO modulov alebo ich ¢asti na Slovensku.
Dokonca, na ziklade poslednych znalosti
ruskej strany, sa dali niektoré opravy (aj
skuska celého motora) realizovat aj v polnych
podmienkach. Podla dohody s ASR ndm
boli dodané 2 motory, kde sme mali zacat
postupne s realizdciou tohto projektu.
Okrem toho sa plinovala aj GO skrine KSA
(skrifia, na ktorej boli umiestnené motorové
a lietadlové agregity), Co bola viac-menej
klasickd ,strojarina“ (ozubenie, hriadele,
loziska). Toto sa predpokladalo postupne
zrealizovat v PS v rimci spolo¢ného podniku.
Okolnosti sa vsak zacali vyvijat nepriaznivo
a projekt nakoniec skon¢il nedspesne.
Dévody boli nasledovné — NPP ZIK tak

ako hral negativnu ulohu pri motoreDV-

2S, podobne laviroval aj v pripade tohto
projektu a neustdle menil stanovisko. Nemala
ulohu v§ak zohrala aj ASR, kde postupom
¢asu, od r. 1993, dochédzalo k persondlnym
zmenam, zmensovaniu stavov zamestnancov,
obmedzovaniu rozpoc¢tu armdady, menili

sa koncepcie (modely) armddy a priority
zodpovednych pracovnikov, neskorsie doslo
aj k zmenseniu poctu lietadiel Mig 29 na 12
ks. Co bolo ale délezité, nikde v koncepcidch
ASR sa neobjavila zmienka o moznosti
vytvorit v PS strategicku opravirsku bazu pre
motory ruskej vyroby. A v tomto pochybili

aj PS, lebo aj ked sa z nasej strany takdto
myslienka pretldcala na réznych Grovniach,
nikdy sa ju nepodarilo dostat do realiza¢nej
fazy a ani sa nikto nestaral o monitorovanie
zahrani¢ného lobistického pozadia, o ktorom
bolo zndme , Ze sa snazi presadit v ASR. Ma
to samozrejme rozne suvislosti, ako som ich
uvéddzal v predchddzajicom ¢lanku a savisi
to aj s finanénymi problémami programu
leteckych motorov, ktoré nastali po zastaveni
sériovej vyroby motora DV-2. Celkovo sa
projekt postupne vytratil, vobec sa nedostal
do realiza¢nej fizy a Gplne zanikol.

PROJEKT OPRAV ODMOROVACICH
JEDNOTIEK M-701TZ

Najuspesnejsi projekt. Islo o odmorovacie

jednotky pozemnych vojsk , ktoré mali ako
hlavnud jednotku upraveny turbinovy motor
M-701 z lietadla L-29. Vsetky odmorovacie
jednotky, o opravu ktorych ASR poziadala,
boli opravené, zgenerédlkované a dané do
prevadzkyschopného stavu. V tomto pripade
sme rutinne vyuzili uz nadobudnuté znalosti
z motora DV-2 i dobré kontakty s vyrobcom
motora M-701

PROJEKT TV3-117

Aj ked osud tohto projektu napokon

skon¢il podobne (a podobny lobizmus sa

o to zasadzoval) ako projekt oprav motorov
RD-33, predsa len sa dostal z pohladu PS

na celkom inu trovesi. Bol blizko findlnej
realizdcie a v kone¢nom désledku priniesol

aj urcité praktické vystupy. Motor TV3-117
sa v roznych modifikicidch previdzkoval vo
vrtulnikoch Mi-8, Mi-17 a Mi-24, ktoré sa
nachddzali vo vyzbroji ASR, ale aj v sluzbich
MYV SR. V r.2002 bolo vo vyzbroji ASR
celkom 31 vrtulnikov, z toho 12 ksMi-17, 1
ks Mi-24DU, 10 ks Mi-24V, 8 ks Mi-24D

a celkovo 41 ks motorov TV3-117 35S a 22
ks motorov TV3-117V. Motor TV3-117 je
turbohriadelovy, ¢ize na rozdiel od prudovych
motorov, kde sa pohon zabezpecuje zmenou
hybnosti pradiacich spalin a vzduchu,

tento motor poskytuje potrebny vykon na
hriadeli. Principidlne je teda aj skasobna
motorov vybavend inymi zariadeniami

na meranie vykonu, tzv. dynamometrami.
Preto spociatku aj nase ambicie v tejto
oblasti boli v uplatneni prvkov diagnostiky

a vyhodnocovania nameranych parametrov
motora DV-2 na motor TV3-117. Ked sme
analyzovali diagnosticky aparat vrtulnikov,
konkrétne zapisovanych parametrov motora,
dospeli sme k jednoznaénym zaverom

o celkovej nedostato¢nosti mnozstva

a vyhodnocovania tychto parametrov

z hladiska potrieb previdzkovatela (teda
ASR) tejto techniky. Situdciu sme Casto
konzultovali s pracovnikmi LO Trenéin, ktori
mali na starosti aj vyvoj réznych systémov pre
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modernizéciu vrtulnikov, mali vybudované
vyborné kontakty s vyrobcom vrtulnikov

a mali aj hlboké znalosti z praktickej
prevadzky. Spolupracujice timy nakoniec
dospeli k zaveru, ze aplikdcia skusenosti

z diagnostického systému motora DV-2

by rddovo zlepsila prevadzku motorov
TV3-117. Hlavne z hladiska priebezného
zistovania stavu motorov a bezpeénosti ich
prevadzky, Zivotnosti a opera¢nej pohotovosti
vrtulnikov. Z tohto dévodu sa v septembri
2002 v oddeleni konstrukcie Leteckych
motorov otvorila uloha technického rozvoja
s ndzvom Modernizicia motora TV3-117
pre vrtulniky Mi-17 a Mi-24. V stéinnosti
so zabezpelovanim uréitych vyvojovych
tloh modernizicie vrtulnikov v LO Trencin
sme do vyvijanej schémy zakomponovali
také zariadenia, ktoré mali byt pouzité pre
budicu modernizéciu vrtulnikov a vyhovovali
nami vyvijanej schéme diagnostického
systému a mali aj perspektivne moznosti
dalsieho zlepsovania. Co viak bola podstatna
vec, boli algoritmy , ktoré sa zakladali do
vyhodnocovacieho poéitaca tzv. EXST
(expresanalyza technického stavu motora).
Tieto znalosti ziskava vyrobca motora
oby¢ajne vyhodnocovanim dit z vyvoja
motora a ndsledne z jeho prevadzky,

z teoretickych vypoctov kritickych

suciastok motora z hladiska jeho Zivotnosti.
Algoritmy slizia najmi pre rychlu a presnt
predpoved okamzitého stavu motora ako

aj na predpoved moznych prevadzkovych
poruch a tieZ na ur¢ovanie doby prevadzky
motora do prehliadky, pripadne opravy
alebo GO. Hlavnym praktickym vystupom
je vsak zdsadné rozhodnutie typu Go-Not
To Go. Po pristiti vrtulnika a zosnimani
udajov z palubného zapisovaca sa do 5 minut
vyhodnoti stav motorov a vyda pokyn pre
pokracovanie v previdzke, alebo naopak,

pre okam?zité prerusenie prevadzky do
odstrdnenia poruchy. No a takéto udaje sme
samozrejme nemali, mali sme len analogické
udaje z motora DV-2, ale tieto postacovali iba
na principilne rieSenie a nie na konkrétne
vysledky pre motor TV3-117. Zvazovali

sa rozne moznosti, kde takéto udaje ziskat.
Prvy ,na rane® bol samotny zavod NPP ZIK
zo Sankt Peterburgu, lebo motor vyvinul

a bol vrcholovo zodpovedny za jeho stav

a prevadzku. Po zlych skasenostiach zo
spoluprice na motore DV-25/RD-35 ako

aj s uvdzenim, Ze zavod ako taky motory
nevyriba a ani negeneralkuje, sme pristupili
na iné riesenie. Oslovili sme ukrajinsky,
Lugansky letecky opravarsky zavod (LARZ),
kde sa vykonavala vi¢sina GO motorov
TV3-117 nielen na Ukrajine, ale aj v rdmci
byvalého ZSSR. Dévodov na tento krok

bolo viac, ale rozhodujuci bol ten, Ze sme
vedeniu zdvodu nielenze predstavili vyvijany
diagnosticky systém, ale aj nacrtli moznost
vytvorenia spolo¢ného podniku na opravy

a GO motorov TV3-117 v PS a ich reakcia
bola pozitivna. Vedenie zdvodu, hlavne

jeho GR napodiv fungovali progresivnym
sposobom, mysleli perspektivne a videli

v tomto névrhu dalsie moZnosti rozsirenia
svojich aktivit. Mali obrovsku databazu
udajov z prevadzky motorov ako aj ich
defekticie a samotnych oprév. A to bolo
presne to, o sme potrebovali na vytvorenie
spravnych vyhodnocovacich algoritmov pre
motor. Ponukli sme im podiel na vlastnictve
diagnostického systému s moznostou jeho
obchodnej realizécie na Ukrajine pre ich
ozbrojené zlozky silami ich zivodu. A aby

ta spoluprica dostala od zadiatku aj iny,
pragmaticky rozmer, dohodli sme sa nakoniec
na rozbehu spoluprice v oblasti marketingu,
hladani objednavok na opravy, GO a ND na
motory TV3-117,TV2-117 a reduktorov
VR-14 a VR-24 na Slovensku (pripadne
okolitych krajindch). Na tuto aktivitu ndm
LARZ vystavil aj plnt moc a pripravil sa

aj ndvrh principov spolo¢ného podniku.

V septembri 2002 obidva zivody, PS a LARZ
uskutocnili spolo¢né predstavenie projektu
predstavitefom ASR na zvldst organizovanej
konferencii. Predpokladany zaciatok ulohy
bol september 2002, ukoncenie tlohy februdr
2004. Celkové ndklady na tlohu predstavovali
1,5 mil. Sk. Neskorsie, v polovici r. 2003, bola
uloha modernizicie inovovand, spresnend

a doplnend o nové poznatky.

Pre technicky zdatnych a zvedavych
Citatelov bude iste zaujimavé, ak popiSem
navrhovant modernizéciu motora TV3-

117. Modernizicia motora vychddzala zo
skusenosti zo sofistikovaného diagnostického
systému motora DV-2 v lietadlach L-39MS,
L-59E a L-59T. Islo o sledovanie prevadzky
motora TV3-117 pomocou:

* Bezdemontdznej diagnostiky

* Expresanalyzy technického stavu motora

(EXST)

Bezdemontdzna diagnostika v tomto pripade

pozostévala z nasledovnych kontrol:

* boroskopickd kontrola- ¢o je prehliadka
vzducho-plynového traktu motora
pomocou $pecidlnych boroskopov . Vizuilna
prehliadka motora TV3-177 umoziiovala
sledovat technicky stav nasledovnych ¢asti
motora:

* lopatkiek nati¢acieho ustrojenstva

1° kompresora

* pracovné lopatky 6,7 a 8° kompresora

* plamenec spalovacej komory a rozvidzac¢
turbiny

* nibeznud hranu 1°turbiny a jej odtokovd hranu
* nibeznud hranu 1° a 2° volnej turbiny a ich

odtokové hrany

* skrifiu pohonov

Ziadna podobni kontrola motora TV3-117

dovtedy neexistovala.

* vibrodiagnostika — ¢o je analyza
nameraného frekvenéného spektra
generovaného rota¢nymi ¢astami motora.
Toto spektrum obsahuje informdcie o stave
ozubenych kolies, loZisk, pracovnych
lopatiek kompresora a turbin motora
a jeho analyzou sa da odhalit uz existujtce
poskodenie motora alebo iba sa za¢inajice
poskodenie.

Ziadna podobni kontrola motora TV3-117
dovtedy neexistovala

* tribodiagnostika —je analyza kovovych
a nekovovych prvkov, ktoré emituje
motor do pracovného oleja z povrchov
spoluzaberajucich suciastok a kinematického
retazca motora. Zdkladné analyzy, ktoré
sa vykondvaju na periodicky odoberanych
vzorkich oleja si:
* spektrilna analyza, ktord sleduje
koncentricie a trend rastu 15-tich vhodne
vybratych chemickych prvkov, na ziklade
ktorej sa d definovat suciastka, na ktorej
dochédza k zvi¢Senému opotrebovaniu
* mikroskopicka analyza, ktord sleduje
morfoldgiu a velkost Castic opotrebenia,
na zéklade ¢oho sa d zistit, z ktorej Casti
motora pochddza
* fyzikdlno-chemicka analyza, ktord
analyzuje chemické zloZenie a Cistotu
pracovného média (oleja).
Ziadna podobni kontrola motora TV3-117
dovtedy neexistovala, Ciastocne sa zavidzala
takdto kontrola pri inych typoch motora,
ktoré prevadzkovala ASR.

Expresanalyza technického stavu motora

+ Tiéto kontrola motora je zaloZend na analyze
udajov, ktoré sa zadaju na sledovanie do
palubného zapisovaca udajov tzv. FDR
(z anglického Flight Data Recorder).
Na zdklade zvolenych algoritmov sa
jednotlivé adaje vyhodnocuja, porovnévaju
s referen¢nymi hodnotami, a tym sa
odhaluji poruchy a anomadlie price motora
a jeho systémov. Okrem toho sa automaticky
eviduje prica motora v jednotlivych
sledovanych rezimoch (volnobeh, nominal,
maximdl a pod. ). Ako som uz uviedol,
tito expresanalyza umozni obsluznému
persondlu rozhodnut o dalSej prici motora
do 5 minit od zosnimania dit z FDR a tiez
slizi aj na neskorsiu hlbsiu analyzu stavu
motora vo vyhodnocovacom laboratériu.
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Ziadna podobnd kontrola motora TV3-117
dovtedy neexistovala.

Ako bolo zistené z idajov previdzkového
manudlu vrtulnikov, do existujiceho
zapisovaca vrtulnikov SARPP-12DM sa
zapisovalo 6 analégovych a 9 bindrnych
signdlov (pri Mi-24 to bolo 7 bindrnych
signdlov). Z ¢oho boli iba 2 udaje, aj to iba
bindrne (4no/nie alebo dobre/zle) pre motor
— zvicSené vibricie pravého a lavého motoral
Z toho bolo celkom jasné, Ze bezpe¢nost
prevadzky vrtulnikov, ktord z velkej

miery zavisi od spolahlivej price motorov,
nezodpovedala poziadavkim modernej doby.
Po analyze potrebnych udajov sa rozhodlo,
doplnit do FDR 39 HG , ktory sa overoval
a zavadzal do vybavy slovenskych vrtulnikov,
10 binarnych a 22 analégovych udajov

z motora, a to zo snimacov namontovanych
na motore a vrtulniku:

¢ Otéacky turbokompresora

* Otéacky volnej turbiny

¢ Tlak paliva pred pracovnymi dyzami

* Teplota plynov pred turbinou

* Odpojenie startéra

Teplota oleja na vystupe v motora

* Signalizécia triesok v oleji — iba v reduktore
* Barometricka vyska letu

* Pristrojova rychlost letu

* Uhol natocenia listov nosného rotora
¢ Otédcky nosného rotora

* Prie¢ny naklon vrtulnika

. Pozdfiny ndklon vrtulnika

* Zvigsené vibricie — pravy motor

¢ Zvicsené vibricie — lavy motor

* Nebezpecénd vyska

* Nudzovy zvysok paliva

* Poziar

* Porucha HHS

Porucha ZHS

* 2 -4 parametre z GPS

Pre kompletnu analyzu price motora viak bolo

potrebné este doplnit niekolko signalov, ktoré

nemali na motore Ziadne snimace. Konstrukcia

motora véak umoziiovala tieto snimace za

uréitych okolnosti pripojit . Boli to:

¢ Uhol nastavenia piky ovlidania
kompresora

* Uhol nastavenia piky ovlidania volnej
turbiny

* Uhol nastavenia lopatiek predstatora

* Tlak vzduchu za kompresorom

* Tlak oleja na vstupe do motora

Pripojenie tychto snimacov si vyzadovalo

v prvom rade sthlas vyrobcu motora

a napokon aj stendové a letové skusky na

potvrdenie bezpecnosti a spolahlivosti

konstrukénej zmeny. Pre Gplnost uvddzam aj

prehlad spolupracujucich organizécii :

R 130 - 300 ENGINE DESIGN FEATURES

FAN HP COMPRESSOR COMBUSTOR HP TURBINE LP TURBINE
Bksssgn | [mpenone dewgn | srter i [ singe [ g winge
mchod | [farage |wta o == | imooct
o resnlan | By et i BT

tog ot wean | | s ndiage |

Engine version

Parameter Conditions R1301-300 R130.2-300 R 130M-300
By-pass ratio 225 225 325
Theust (dMyikg!) up to 30° C 530/550 538/550 G960
SFC (gfhr.dMy (kg kgf) MSA H=0, 0,611/0,80 0611060  =0801/059
Fuel consumption (kghr) Mn=0 3293 3293 4183

Air flow (kgis) 166 166 218

TIT (K} 1200 1200 1450
Thiust cruse (dMykal) 118/120,3 1181203 1181203
SFC (kgfhr.dMy(kghe kgf) MSA H=T 6 km 0,86(0,84) 0,86(0,84) =08

Fuel consumption (kg/hr) Mn=05 1013 101.3 = 95

Adr flow {kg's) 7.5 7.5

TIT (K} o83 283

Sarvica life/hot section, inial{hr) S000/5000 S000/5000 50005000
Service life/hot section, target {hr) 12500/8250 125006250 12500/6250
Weight. dry (kg) 17 110 125
Weight. instalied (kg) 150 . 180 145 175 160 180
Time Start — Take-off (min.) 2 e 2
Inspection petiod (hefyear) 1251 1251 1251

Note:! R130.1-300 - thrust vecloring engine, R130.2.300 - rgid nozzlke engine, R130M-300 - upgraded verskon

Speel Praha — vyrobca zapisovaca FDR 39
HG

LARZ Ukrajina — dodévatel potrebnych
udajov pre vytvorenie algoritmov

a schvalujici orgdn pre dodato¢nt montiz
snimacov, stendové skusky

VLA Kosice — posudzovanie tribo a vibro
analyz a §kolenie vyplyvajice z typového
osvedcenia na TV3-117

VLTSU Kosice — certifikacny organ nad
ulohou modernizicie motora TV3-117,
vydanie osved¢enia o typovej sposobilosti
Mi-17 ( Mi-24) s modernizovanym
motorom

PS LM a.s. — hlavny riesitel ulohy
modernizicie motora TV3-117

ASR - zadavatel dlohy VTR, uzivatel

a prevadzkovatel vrtulnikov Mi-17 a Mi-
24, vykonévatel letovych skasok (LO
Trencin).

Na obr. 2 je uvedend schéma diagnostického
systému motora TV3-117 .

Na zéver este jedna informdcia: v zmysle
predchddzajucej dohody s LARZ , PS
zabezpecili 4 ks motorov TV3-117 pre GO,
a sprostredkovali aj GO motorov z Indie.

6) PROJEKT DVOJPRUDOVEHO
MOTORA R130-300 PRE POUZITIE
VLIETADLE D-JET

K tomuto projektu sme sa dostali ako slepé
kura k zrnu, aj ked na druhej strane je pravda,
Ze $tastie dokdze uchopit iba ten, kto je
nan pripraveny. V predoslom pokracovani
tohto ¢lanku som opisoval , Ze pre projekt
staciondrnej turbiny SST4100 sme hladali
kooperujice organizicie, hlavne bolo
potrebné vyvinuit nizkotlakovy kompresor
(NTK) s vysokym stupfiom stlacenia.

274 oktober 2013
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Sluzobnu cestu do Ruska v r. 2002 sme

si naplanovali tak, aby sa riesilo niekolko
tuloh naraz, jednou z nich bola aj previerka
moznosti koopericie na GO motorov RD-33
a tiez aj vyvoj NTK v jednej $pecializovanej
konstrukénej kanceldrii v Omsku, ktord
vyvinula a vyrdbala motor TRDD-50 do
nizko lietajucich striel. Ventildtor tohto
motoréeka akoby z oka vypadol ndsmu
ventildtoru z motora DV-2. Pri nédvrate do
Moskvy sme sa zastavili aj v zdvode ANTK
Sojuz . Dozvedeli sme sa totiz, Ze ventildtor
z TRDD-50 vyvinula tito spolo¢nost. Sojuz
bol velmi zndmy vyrobca leteckych motorov,
napr. pre lietadld TU-6, Mig-21, Mig-25,
Jak-38,JAK-141 atd". Celkovo vyvinul

19 motorov v 44 modifikdciich, okrem
iného aj motor pre prvé kolmo Startujice
pradové lietadld JAK-38 a nadzukovy
JAK-141, ktorého naticavid vystupnu dyzu
uspesne predali do USA (spolo¢nost bola

uz vtedy v sikromnom vlastnictve) a teraz
sa modifikovand nachddza na najnovsie
vyvijanom lietadle F-35 typu Stealth. Po
predstaveni ndsho problému sme dospeli

k moznosti, ze pozadovany NTK st schopni
pre nds vyvinut v pozadovanej dobe. Ked sme
i8li do Ruska, mali sme z urcitych zdrojov aj
informdciu, Ze rakuska spolo¢nost Diamond
Aircraft (DA) md v plane vyvinut a vyribat
malé 2+3 miestne jednomotorové pradové
lietadlo D-Jet (obr. 3) a hlad4 dodavatela
motora. Bol to unikdtny projekt, lebo
jednomotorové pradové lietadlo podobnych
parametrov dovtedy neexistovalo. Slovo

dalo slovo a odisli sme zo Sojuzu s tym,

Ze oni v rimci svojho vyvoja maji motor,
ktory by sa pre takéto lietadlo hodil, ale je
nutné, aby sme dodali pozadované technické
podmienky na motor. Po névrate domov

sa zacala komunikicia medzi DA a nami
ohladom parametrov nimi pozadovaného
motora. Rychlo sme pochopili, Ze jediny
spdsob ako sa k nie¢omu dopracovat,

bude navsteva rakiskej spolo¢nosti. Stalo

sa, a po diskusii so samotnymi majitelmi
spolo¢nosti sme si odniesli aké také

zadanie. Ale hlavne poznatok, Ze motor
ched ,zajtra“... Asi v tomto duchu sme sa
zacali dohadovat aj s ANTK Sojuz. Na

nase $tastie, tito ludia uz dévno vyrastli zo
socializmu a ich reakcia bola velmi rychla

a kvalitnd. Poznali sme potencidlnych
dodavatelov motora pre toto lietadlo (fakticky
to bola iba americkd spolo¢nost Williams

s motorom FJ33) a preto ndvrh motora
robil Sojuz tak, aby sa maximalne zachovali
dielce podobného vyrobku (R120-300)

a aby sme okrem parametrov dodrzali aj
pozadované terminy vyvoja a vyroby lictadla.
Po ukonceni zikladného ndvrhu motora

sme sa so Sojuzom predbezne dohodli,

akd by mohla byt budica schéma nasej
spoluprice. PS vypracovali prezentaény
program predstavenia ,ndsho® motora

s ndzvom R130-300. Prezenticia sa urobila
v sidle Diamond Aircraft, vo Wiener
Neustadt spolocne s predstavitelmi Sojuzu.
Dopadla nad oc¢akévanie dobre a boli aj
dohodnuté dalsie kroky. Schéma motora

a jeho parametre v jednotlivych verziich sa
na obr. 4 a 5. Co si urite odbornik viimne,
tak konstrukcia motora bola technicky velmi
Cistd, prepracovand, s modernymi prvkami,

a hlavne relativne jednoduchd. Okrem toho
sa na motore uplatnil jeden prvok, ktory
existuje doteraz iba na najnovsich ruskych
stihackich Mig a SU a v americkom F-22 -
a to vektorizcia tahu motora (iba v pozdlznej
rovine). Umoziiuje to skrétit Start a pristdtie
lietadla, ako aj lepsiu manévrovatelnost pocas
letu.

No a teraz si pozorny Citatel iste polozil
otdzku, ¢o sme vlastne tymto projektom
sledovali. Spolo¢nost Diamond Aicraft mala
vybudovanu silnt zikladiiu v Amerike a aj
silny predaj lietadiel v tomto teritériu. Bolo
teda zrejmé, Ze siahne skor po americkom
motore, ktory uz existoval, aj ked ho bolo
treba modifikovat, ako po ,vychodnom®
motore, ktory este neexistuje ,v Zeleze®

a ktory by len tazko uplatnili na zépadnych
trhoch. Naga myslienka mala svoje tazisko
inde, a v tomto sme sa aj napodiv zhodli

s majitelmi DA. Predstava bola takd, Ze sa
vyvinie kvalitny, vykonny a spolahlivy motor
(jednomotorové lietadlo!) a lietadlo ako také
sa v dobrej cenovej relacii méze ponukat
alebo na trhy, kde sa vyzaduje mald cena,

a americky motor je trda skor nevyhodou.
Alebo, a to bola, ako hovoria Rusi ,sut dela®,
teda podstata veci, Ze motor by sa montoval
do lietadiel, ktoré by sa pontkali v Rusku na
trhoch byvalého ZSSR. Po rozpade ZSSR
nastal v krajine nebyvaly hospoddrsky upadok
a doslova chaos, ¢o sa premietlo Gplne viade.
Aj do pychy ruského priemyslu — letectva

a kozmonautiky. Nedostatok financii na
nakup a vyvoj novej techniky sa podpisal na
ich rychlom upadku. Doslova a do pismena
padli az na dno. Odrazilo sa to v postupnom
krachu podnikov, rychlom zastaravani leteckej
techniky, v mnozstve portch a leteckych
havirii a tiez aj v zakaze preletov lietadiel
ruskej vyroby na eurépske letiskd. Ruskd
hrdost na ich leteckd techniku nesmierne
utrpela. A stalo sa to, ¢o bolo predtym
nepredstavitelné —ich letecké spolo¢nosti
kupovali zdpadnu techniku. Ruské lietadld
nedokdzali sitazit so zdpadnymi v Ziadnom
prevadzkovom parametre. Boli zastarané,

hlué¢né, nepohodlné, mali kratku Zivotnost
motorov, velku spotrebu paliva a boli aj
znacne poruchové. V sicasnosti je previdzka
vicsiny ruskych leteckych spolo¢nosti
zabezpecovand eurépskymi a americkymi
lietadlami. A navyse, v oblasti regiondlnych
letov sa zacina uplatiiovat ndkup licencii
cudzich lietadiel, ktoré sa postupne

zalinaju vyrdbat v jednotlivych regiénoch.
Ruskd smotinka a manazéri podnikov

typu Gazprom a podobne zasa lietaji na
sukromnych zdpadnych vrtulnikoch, mensich
biznisjetoch alebo aj vo vicsich regiondlnych
lietadldch. Kto poznd maniere ruskych
bohacov, vie o ¢o ide. Toto bol prive trhovy
segment, na ktory sme sa chceli orientovat.
Predstava, Ze si kipim zdpadné lietadlo,
ktoré sa pripadne moéze vyrdbat v Rusku,

a navyse s ,ruskym“ motorom so zdpadnou
certifikdciou, by urcite v tomto segmente
zabrala. Napokon, samotnd spolo¢nost
Diamond Aircraft uz v sii¢asnosti realizuje
projekt vyroby dvojmotorového vrtulového
lietadla DA-40 v Rusku, s moznostou dostat
ho do ruskej armady pre zikladny vycvik
pilotov. Ale ako visina nasich projektov

aj tento sa zastavil a postupne sa rozplynul

v nendvratne. Hlavne pre nasu neschopnost
ynatvrdo rozbehnit jeho realizéciu a tato
potom aj financovat. Napokon sa projekt
D-Jet dostal do realiza¢nej fazy s americkym
motorom. Hospoddrska kriza sa podpisala aj
na predaji malych lietadiel a preto tento rok
bola vyroba tohto lietadla pozastavend. Aj ked
od doby predstavenia motora R130-300 uz
ubehlo 11 rokov, som presvedceny, Ze si¢asnd
situdcia v Rusku, ked sa letecky priemysel
pozviechal a za¢inaju masivne investicie §titu
do leteckého priemyslu, nahréva povodne;j
myslienke, uplatnit lietadlo D-Jet s ,,ruskym®
motorom na ruskom trhu. Hlavne, ak by sa
cely komplex podarilo umiestnit na teritériu
Ruska. Lenze schopnost toho torza, ¢o
zostalo v sucasnosti z povodnych Leteckych
motorov a.s., rozbehntt a dotiahnut tento
projekt do konca, je nulova. Alebo ako hovori
jeden nés politicky klasik — o tom potom.

Dalsi, a uz posledny diel Leteckej Atlantidy,
venujem otdzke osudu motora DV-25/
RD-35 po roku 1996, kde sme prerusili
popis jeho osudu. Spomeniem este niektoré
vyvojové varianty motora DV-2 a pokisim sa
objasnit niektoré savislosti straty nasej pozicie
v projekte lietadla JAK 130.

Ing. Pavol ANDO

(pokracovanie)

Poutité materialy: Poznamky a archiv autora clanku

Obr. 1 - casopis Modrd ruZa, IBM

0Obr.2 - Prezentacny materidl z leteckef konferencie v PS
0br.3 - Fotogaléria Diamond Aircraft

0br.4 a 5 - Prezentacny material pre Diamond Aicraft
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Znacka/ Typ
Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120k Progression
Giulietta 1,4T MultiAir Distinctive
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 170k Distinctive
159 2,0 JTD 170k Distinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Progression
MiTo 1,4T MultiAir 135k Super
MiTo 1,3 JTD 95k Super

MiTo 1,6 JTD 120k Super

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction
A3 Sportback 1,8 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback New 1,4 TFS Attraction
1 A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 allroad quattro 2,0 TDI
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro
A5 Sportback 2,0 TDI quattro
A5 Cabriolet 1,8 TFSI
A6 Limuzina 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic
A6 Avant 3,0 TDI
\' A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
B | A8 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro
Q3 2,0 TFSI quattro S tronic
Q52,0 TFSI quattro tiptronic
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
% Q73,0 TDI quatto tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 Coupe 4,2 FSI V8 quattro
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
RS 5 Coupe 4,2 FSI V8 quattro S tronic
S4 Avant 3,0 TDI V6 quattro S tronic
1| S4 Limuzina 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Coupe 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
TT RS Coupe 2,5 TFSI RS quattro

116i

118d

118i Cabrio

120i Cabrio

123d Coupe

135i Coupe

318d

320d xDrive

320i

335i xDrive

330i Cabrio

320d Cabrio

320i Coupe

335d Coupe

320i Touring

328i Touring

316d Touring
'8 330d Touring

520i

528i

Cena
s DPH

Typ karosérie
Pocet dveri

15490 €
19490 €
18490 €
19990 €
22490€
31650€
33250€
14100 €
18600 €
17850 €
20000€

I T T T XWI ITIT>ITIT
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18800€ H
23550€ H
27110€ H
28070€ CA
33260€ CA
22150 €
28 360 €
39000€
33430€
38870€
4170€
39470€
39400€
47520€
50420 €
57200 €
47250€
61200€
75300€
77600€
81600€
32220€
33510€
45420€
49990 €
57300 €
77200€
119400 €
169 800 €
81500€
47 440€
45700€
48100€
47200€
59990 €
38130 €
38670€
41440€
50870 €
53570€

3
5
5
2
2
5
5
5
5
4
2
5
2
4
4
5
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
5
2
2
2
5
4
2
5
5
2
2
2
2
2
58 820 € 2

25000€ H 5
28000€ H 5
31200€ CA
34300€ CA
34100€ C
41200€
33000€
38100€
33200€
46900 €
51100€ C,
45900 €
34600 €
50300 €
35000€
40000€
33000€
47000€
41600€
46100 €
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2
2
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
5
5
5
5
4
4
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Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4310 x 1785 x 1425
4721 x 1841 x 1495
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1252
4440 x 1904 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4640 x 1854 x 1369
4718 x 1854 x 1382
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4324 x 1765 x 1421
4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.

priestor

350/-
350/
350/-
350/-
350/-
405/-
445/-
270/-
270/-
270/-
270/

210/
365/-
365/-
260/-
260/-
380/-
380/-
480/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/
530/
565/-
565/
535/-
510/-
510/-
510/-
460/-
460/-
540/-
540/
775)-
775/-
100/~
100/-
455/-
490/-
480/
480/-
480/-
540/
292)-
292)-
250/
290/
250/
290/

225/-
225/-
305/
305/
370/-
370/
460/-
460/-
460/-
460/-
210/
210/-
210/~
210/-
460/-
460/-
460/-
460/
520/-
520/-

Usporiadanie a
poget valcov

RRARIRIRRRRRZA

V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1698
1956
1956
1956
1956
1368
1368
1248
1589

1390
1598
1798
1197
1968
1395
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2773
2967
2967
2967
2995
2967
2995
2995
1968
1984
1984
2967
2967
4163
4163
5204
4163
2967
2995
2995
2995
2967
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1598
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1997
2979
2996
1995
1995
2993
1997
1997
1995
2993
1997
1997
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Vykon

O NO A OSSN e

©
S

n
132
n
103
90
110
105
125
155
155
130
125
150
150
150
150
228
184
213
213
103
125
165
180
180
250
316
386
331
180
200
245
245
230
155
125
155
200
200
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Znacka / Typ Cena
Model s DPH

5351 xDrive 57700€
520d 41500€
525d xDrive 51400€
530d 51100€
528i xDrive Touring 53900€
535i Touring 54900 €
530d Touring 54200 €
520d Touring 44700€
640i Cabrio 88 300€
640d xDrive Coupe 84 900€
650i xDrive Gran Coupe 98 300€
740 83200€
750i 94500 €
730d xDrive 80500€
X1 sDrive 20d 33200€
X1 xDrive 28i 40100€
X1 sDrive 18i 27 800€
X1 sDrive 18d 30 100€
X3 xDrive 28i 48000 €
X3 xDrive 35i 52000 €
X3 xDrive 30d 51000€
X5 xDrive 35i 58 800 €
X5 xDrive 40d 62 400€
X5M 110700 €
X6 xDrive 50i 81500€
X6 xDrive 40d 68 300€
X6 xDrive 30d 64 300€
X6 xDrive 35i 64 800€
X6M 114000 €
CITROEN

Berlingo Multispace VTi 95 Seduction 14590 €
Berlingo Multispace HDi 75 Seduction 15790 €
C11,0i Seduction 3D 8190€
C11,0i Seduction 5D 7840€
C3 1,4i Best Collection 9990€
C3 HDi 70 Best Collection 2 11740€
C3 VITi 95 Best Collection 2 11390 €
C3 Picasso VTi 95 Seduction 15380 €
C3 Picasso VTi 120 Seduction 16 380 €
C3 Picasso HDi 90 Seduction 17580 €
C4 VTi 120 Collection 2 16 870 €
C4 HDi 110 Collection 2 19070€
C4 HDi 110 Exclusive 20420€
C4 Aircross 1,6i Seduction 19890€
C4 Aircross HDi 115 Exclusive 26990€
C4 Aircross HDi 150 Exclusive 29490€
C4 Picasso HDi 110 Seduction 24020 €
C4 Picasso VTi 120 Seduction 21820€
(C5 THP 155 Exclusive 29420€
C5 HDi 140 Seduction 26 920€
C5 HDi 160 Exclusive 32820€
C5 Tourer THP 155 Exclusive 31290€
C5 Tourer HDi 160 Exclusive 32320€
C5 Tourer HDi 115 Seduction 26420€
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 24170€
Grand C4 Picasso HDi 110 Seduction 26 370€
Grand C4 Picasso HDi 150 Exclusive 30970€
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1 23568 €
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 24828 €
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive Lz 35148 €
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27 155€
Jumper C. Tour HDi 130 L2H2 34755€ - I
Nemo 1,4i Attraction 11790 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 150 66 A
Nemo HDi 75 Attraction 14090 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 155 16.7 45 A

Nemo 1,4i Seduction 13290 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 157 150 6.6 ABCE
Nemo HDi 75 Seduction 15590 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 P 155 16.7 45 ABCE
Lodgy 1,6 Ambiance 9790€ 4498 x 1751 x 1682 822/ 160 145 7.1 ABCEP Dacia Lo o

Lodgy 1,5 dCi Ambiance 11990 € 4498 x 1751 x 1682 822)- 169 124 42 ABCEP
Lodgy 1,5 dCi 66kW Ambiance 7M 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/- 169 124 42 ABCEP

Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/- 179 111 6.2 ABCEKP
P 165 118 71 A
M6 4x4 160 128 80 ABCEK
M6 P 171 118 46 ABCEKPR

Duster 1,6 16V Access 9990 € 4315x1822x 1695  475/1636
M6 4x4 168 125 53 ABCEK Dacia Duster

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem
Kr. moment
Pohariané napravy

§ Max. rychlost’

o Zrychlenie

©° 0-100 km/h

4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4894 x 1894 x 1365 300/
4894 x 1894 x 1369 300/
5007 x 1894 x 1392 300/~
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4851 x 1994 x 1764 620/-
4877 x 1983 x 1669 570/-
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4876 x 1983 x 1684 570/-
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4380 x 1810 x 1852 624-
4380 x 1810 x 1852 624/-
3440 x 1855 x 1465  139/712
3440 x 1855 1465  139/751
3941x 1728 x 1538 300
3941x 1728 x 1538 300/
3941x 1728 x 1538 300/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4329 x 1789 x 1502 408-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4470 x 1830 x 1680 500/
4470 x 1830 x 1680 500/
4779 x 2096 x 1458 439}
4779 x 2096 x 1458 439)-
4779 x 2096 x 1458 439/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/
4805 x 1895 x 1942 3271-
4805 x 1895 x 1942 327-
5135 x 1895 x 1942 7705
4963 x 2050 x 2254 4500/-
5413 x 2050 x 2524 3400/
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Duster 1,6 16V 4x4 LS Cool 12790 € 4315%1822x 1695  408/1570
Duster 1,5 dCi 4x2 Arctica 13690€ 4315%1822x 1695  475/1636
Duster 1,5 dCi 4x4 LS Cool 14490 € 4315%1822x 1695  408/1570
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU
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ZnaCka / Typ Cena 2 § é dizk Ro'?rr:ery 5k I.3att. § ? g g % é % = E % Standardna vybava
Model S DPH g g b= ZKa X Sirka X vyska priestor g.§ :g g g g -§ % .:, %g 2
gEg 32 8 s ¢ &2 B85
Fiat Pl Logan MCV 1,6 Access 7390€ K 5 5  4473x1740x 1640 700/- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 0
Logan MCV 1,5 dCi LS Cool 10690€ K 5 5 4473 x 1740 x 1640 700/ R4 1461 D 55 180 M5 P 157 1563 46 ACEKR
Logan MCV 1,5 LS Cool 7M 11890€ K 5 7 4473 x 1740 x 1640 198/- R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
. | Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M 10390€ K 5 7 4473 x 1740 x 1640 198/- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 148 7.3 ACEKPR
Sandero 1,2 16V Access 6490€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABS
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10490€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
L Sandero 0,9 TCe 66kW Stepway Amb. 88%0€ H 5 5  4081x1733x 1559 320~ R4 898 B 66 135 M5 P 168 111 54 ABCES
Fiat Dublé_Cargn FIAT
. . 500 1,2 69 Pop 11200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKR
EiatSedich 500 1,4 100k Sport 152006 H 3 4  3550x1630x1490 185~ R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 58 ABCEHAKKRS
500 1,3 MJT 95k Plus 16200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1248 D 70 200 M5 P 180 10.7 3.7 ABCEHAKKR
500 C 1,269 Plus C 16000€ CA 3 4 3550 x 1630 x 1490 182/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKKR
500 C 0,9 TwinAir 85k Plus C 17500€ CA 3 4 3550 x 1630 x 1490 182/- R4 875 B 63 145 M5 P 173 110 4.0 ABCEHAKKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4140 x 1780 x 1660 400/- R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6.2 ABCEHS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4140 x 1780 x 1660 400/ R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKRS
Bravo 1,4 90k Easy 13670€ H 5 5  4336x1792x 1498  400/1175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 T-Jet 120k Easy 15070€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1368 B 88 206 M6 P 197 96 6.3 ABCEHKRS
Bravo 1,4 MultiAir 140k Easy 15870€ H 5 5  4336x1792x 1498  400/1175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 105k Easy 16160€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 44 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k Easy 14490€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 4.7 ABCEHKRS
i Bravo 1,6 MultiJet 120k MTA Easy 17460€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 A6 P 195 105 46 ABCEHKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Dobld Panorama 1,6 MultiJet Plus 16500€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS
Doblé Panorama 2,0 MJT Emotion 19000€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26150€ K 5 57  4888x 1878 x 1691 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k Urban 29000€ K 5 57 4888x1878x 1691 1451461 R4 1956 D 125 350 M6 P 195 110 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32500€ K 5 57  4888x1878x 1691 14511461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 73 ABCKPRS
Honda CRY | Freemont 3,6 V6 276k 4x4 AT Urban 34500€ K 5 57 4888x1878x 1691 1451461 V6 3605 B 206 342 A6 4x4 206 84 11.3 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8540€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 ABCE
Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo Easy 10840€ H 5 4  3653x1643x1551 225 R2 875 B 625 145 M5 P 177 112 42 ABCEK
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k Easy 11640€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ABCEK
Linea 1,3 MultiJet 95k Pop 11990€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Plus 13190€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEKPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Lounge 14390€ S 4 5  4560x1730x1494 500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR
onda Jazz | Qubo 1,4 75k Qubo 10670€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6.6 AC
Qubo 1,4 75k Plus 12490€ K 5 5 3959x1716x 1735 3302500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6.6 ABCEKR
Qubo 1,4 Natural Power 78/70k Active 14670€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1368 NG 51 104 M5 P 149 17.7 64 ABCE
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14770€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735  330/2500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Qubo 1,3 MultiJet 16v 95k Trekking 16570€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 122 43 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x2 Plus 13190€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/ R4 1586 B 8 156 M5 P 185 10.7 6.2 ABCEKR
L] Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15790€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 6.5 ABCEKR
TN YRR RCITENR.| Sedici 1,6 120k 4x4 Emotion 17690€ H 5 5  4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS
Honda CR-Z Sedici 2,0 MultiJet 135k 4x4 Emotion 20690€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/- R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,0 VTEC S 22950€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,0i-VTEC AT S 24950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 A5 P 212 10.7 73 ABCEHKS
Accord Sedan 2,4 -VTEC Executive 31550€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 234 M6 P 227 78 86 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,4 i-VTEC AT Executive 33550€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 84 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC Comfort 25950€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 91 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 271950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6.1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,0 i-VTEC Comfort 24750€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 97 7.0 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Comfort 27150€ K 5 5  4750x1840x1470 406~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 91 55 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300x1770x1440 477 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,4i-VTEC S 15590€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4771 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHS
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 17990€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1798 B 104 174 M6 P 215 87 58 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4771 R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6.3 ABCEHKRS
Civic 2,2 -DTEC Lifestyle 20090€ H 5 5 4300x1770x1440 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
CRV 2,0 -VTEC S 299€ K 5 5 4570x1820x1685 589~ R4 1997 B 114 192 M6 P 190 100 7.2 ABCEHS
CR-V 2,0i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 102 74 ABCEHKRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance 21690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC 4x4 Elegance 28690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC AT 4x4 Elegance 30240€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 A5 4x4 190 106 66 ABCEHKRS
CR-Z15-VTEC+MA S 21990€ H 3 4  4075x1740x1395  225- R4 1497 B 91 146 M6 P 200 90 50 ABCEHKRS
CR-Z1,5i-VTEC+IMA GT 24990€ H 3 4 4075 x 1740 x 1395 207/- R4 1497 B 91 146 M6 P 200 93 52 ABCEHKRS
Insight 1,3 i-VTEC+IMA S 210006 H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 124 41 ABCEHKS
Insight 1,3 i-VTEC+IMA Elegance 22900€ H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 43 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x 1525 33711320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 AB,CEHKR,S
16190 €
Jazz 1,3 -VTEC+MA Comfort 16990€ H 5 5 3900x1695x1525 337/1320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 ABCEHKRS

- |HYUNDA!
Elantra 1,6 D-CVVT AT Style
110 1,1i 12V SOHC Classic

17190€ S 4 5  4530x1775x 1445 485- R4 1591 B 97 158 A6 P 195 116 7.0 ABCEKPRS
7399€ H 5 5 3585x1595x1540 2250925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 47 ACR




Znacka / Typ Cena
Model s DPH

Nova i20 1,2 DOHC Classic 8990€
Nova i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690 €
Nova i30 3D GAMMA 1,6 GDi Dynamic 14990 €
Nova i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfor 13690 €
Nova i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 15490 €
Nova i30 kombi 1,4 MPI Comfort 14190 €
Nova i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 16690 €
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 19990 €
i40 sedan 1,7 CRDi 85k Style 22690 €
i40 sedan 2,0 GDi Style 22990 €
i40 kombi 1,6 GDi Comfort 20990 €
i40 kombi 2,0 GDi Style 23990€
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604 €
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528 €
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090 €
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18990 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x2 20290 €
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24890 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x4 21690 €
ix55 3,0 CRDi VGT Style 4x4 39822€
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 28436 €
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654 €
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580 €
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580 €
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490 €
Nové Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 31990 €
Nové Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 34990 €
Veloster 1,6 GDI Unique 18999 €
CHEVROLET

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 10670 €
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 11640€
Aveo LT 1,4 16V 100k AT 12520€
Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 5dv. 10570€
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 5dv. 11540€
Captiva LS 2,4 FWD 167k 20290€
Captiva LT 2,2D 163k AWD 26090 €
Captiva LT 2,2D 163k FWD 25490 €
Cruze LS 1,6 16V 124k 4dv. 14 980 €
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv. 17380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv. 19310€
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv. 16 380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv. 19110€
Cruze SW 1,4 TURBO 16V LT Plus 19580 €
Malibu LTZ 2,0 CRDi 16V 167k 28840€
Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT 29240€
Orlando LS 1,8 16V 141k 16 150 €
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k 20600 €
Spark LS 1,0 16V 68k 8120€ 3595 x 1597 x 1551 170/ 154 155 51 AB

Spark LT Plus 1,2 16V 82k 10740 € 3595 x 1597 x 1551 170/ 164 121 51 ABCEKPR F -

Spark LTZ 1,2 16V 82k 11350 € 3595 x 1597 x 1551 170/ 164 1 ABCEKPR )
JAGUAR —_ #

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

'Y Zdvihovy objem
o

N

Zrychlenie
~ 0-100 km/h

3995 x 1710 x 1490 295/-
3995 x 1710 x 1490 295/-
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4485x1780x 1500 528/1642
4485x1780x 1500  528/1642
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4770x 1815x 1470 553/1719
4770x 1815x 1470 553/1719
4100 x 1765 x 1600 440/-
4100 x 1765 x 1600 440/
4100 x 1765 x 1600 440/
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4840x1972x 1807  598/1746
4630 x 1865 x 1385 332/-
4630 x 1865 x 1385 332
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
4690 x 1880 x 1680  585/1570
4690 x 1880 x 1680 585/1570
4220 x 1790 x 1399 320/-

ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABCEKPR

184 ABCEKPRS
167 5 ABCEKPRS
173 .3 ABCEKPRS
178 8 ABCEKPRS
184 5 ABCEKPRS
181 .7 ABCEKPRS
182 6 ABCEKPRS
205 92 76 ABCEKPRS
224 83 96 ABCEKRS

240 63 99 ABCEKRS

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CEKPS

187 113 6.2 ABCEAKKPRS
190 101 6.6 ABCEAKKPRS
201 97 65 ABCEPRS
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4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502/
4039 x 1735 x 1517 290/-
4039 x 1735 x 1517 290/-
4673 x 1868 x 1756 4771~
4673 x 1868 x 1756 477)-
4673 x 1868 x 1756 4771
4597 x 1788 x 1477 450/
4597 x 1788 x 1477 450/-
4597 x 1788 x 1477 450/
4510 x 1797 x 1477 413/883
4510 x 1797 x 1477 413/883
4681 x 1797 x 1521~ 50011478
4865 x 1855 x 1465 545/-
4865 x 1855 x 1465 545/-
4652 x 1836 x 1633 101/1594
4652 x 1836 x 1633 101/1594

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

175 131 62 ABCEKPRS

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

190 105 89 ABCKRS

188 110 64 ABCKRS

189 104 62 ABCKRS

19 109 65 ABCEPRS

200 102 66 ABCEKPRS

25 85 54 ABCEKPRS

190 120 66 ABCEKPRS

25 85 56 ABCEKPRS

20 95 57 ABCEKPRS .
213 97 51 ABCEKPRS T
206 102 80 ABCEKPRS 5 :
195 116 7.0 ABCEPRS

195 100 60 ABCEKPRS Chevrolet Cruze
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XF 2,2 i4 200 PS Luxury 41456 €
XF 2,2 i4 200 PS Portfolio 46553 €
XF 3,0 V6 S/C 340 PS Luxury 51853€
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88 588 €
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€
XJ 3,0D V6 Td Premium Luxury LWB 89889 €
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury SWB 91612€
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653 €
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ 5127 x 1899 x 1456 520/-
XJ 5,0 V8 S/C Supersport LWB 144 469 € 5 52521899 x 1457 520/
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x1892x1322 330/
XK 5,0 V8 Convertible 100936€ CA 2 2+2 4794 x1892x1329 313
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108996€ CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313)-
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/-
EEP
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€
Compass 2,4 CVT 4x4 Limited 27890 €
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690 €
Grand Cherokee 3,6 V6 VVT Laredo 44490 €
Grand Cherokee 5,7 V8 HEMI Overlanc 67 490€
Wrangler 2,8 CRD Sport 30390€
Wrangler 2,8 CRD AT Sport 31390€
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590 €

4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/
4961 x 1920 x 1460 540/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-

225 85 54 ABBCEKPRS ==
25 85 54 ABBCEKPRS : |
250 59 94 ABBCEKPRS Chevrolet Captiva
250 49 113 ABBCEKPRS =
250 64 60 ABBCEKPRS

250 64 63 ABBCEKPRS

250 59 94 ABBCEKPRS

250 59 94 ABBCEKPRS

250 49 113 ABBCEKPRS

250 49 113 ABBCEKPRS danuanX
250 55 112 ABCEKPRS Jaguar XJ
250 55 112 ABCEKPRS

250 55 112 ABCEKPRS

250 48 123 ABCEKPRS
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4448 x 1812 x 1718 458/1269
4448 x 1812 x 1718 458/1269
4822 x 1943 x 1781 78211554
4822 x 1943 x 1781 7821554

5 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
5

5

5

5 4822 x 1943 x 1781 782/1554

4

4

4

220 CVT 4x4 186 10.7 86 ACEHKPRS
550 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
347 4x4 206 91 114 ABCEHAKKPRS
520 4x4 224 87 141 ABCEHAKKPRS
40 4x4 169 131 80 ACEKPRS

460 4x4 169 107 86 ACEKPRS

347 4x4 159 81 114 ACEKPRS

4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
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v ° 23 E - 2
ZnaCka / Typ Cena g § 3 Rozmery Bat. %g g = % E g 25 % ST
MOdel SDPH s § g dizka x $irka x vyska  priestor -?1% 2 2 § § § % E %; 2
Pk 3% s 2 ¢ &g &% g
oo Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5  4751x1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11.7 88 ACEKPRS
| S
I | Novy cee'd 14 CVVT LX 13290€ H 5 5  4310x1780x1470 38011318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT LX 16390€ H 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,4 LX 14290€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,6 CRDi VGT LX 17390€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1582 D 94 260 M6 P 193 112 43 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT LX 13290€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6.0 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI LX 14490€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT EX 17990€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/ R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Cee'd 1,4 CWT LX 12310€ H 5 5  4260x1790x 1480  340/1300 R4 1396 B 77 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Cee'd_SW 1,6 CRDi VGT EX 18290€ K 5 5  4490x1790x1525  534/1664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 117 46 ABCEHKPR
Optima 1,7 CRDi EX 26990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKRS
Optima 2,0 CVVT EX 25990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1998 B 121 196 M6 P 210 - 70 ABCEHKRS
Picanto 1,0 LX 8690€ H 3 5  3595x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
1| Picanto 1,0 EX 10190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHKPRS
Picanto 1,2 LX 9290€ H 3 5  3595x1595x 1480 200870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Picanto 1,2 EX 10790€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHKPRS
Rio 1,2 D-CWT LX 10560€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 11360€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CWT EX 12390€ H 5 5  4045x1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 1190€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16.1 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 12560€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX 2480€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 29930€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 1995 D 110 400 M6 4x4 182 112 65 ABCEHKPRS
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX 31450€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 2199 D 145 421 M6 4x4 190 96 6.6 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT EX 16780€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 GDi EX 14770€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEHKPRS
Sportage 1,7 CRDi EX 22320€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi EX 26050€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi LX 23580€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CVVT EX 24240€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10.7 76 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 11690€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHRS
Venga 1,6 CVVT EX 14490€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHKRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 15490€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKRS

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 110 Station Wagon 36356€ K 5 57  4785x1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 90 Hard Top 31249€ K 3 2 3894x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 59783€ K 5 5 4829x2022x 1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS

| Freelander 22,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11.2 7.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 SE 32318€ K 5 5  4500x2195x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE B170€ K 5 5 4500x2195%x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10.0 57 AB,CEHKPRS

‘M| Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5  4355x1965x 1635  575/1445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 6.5 ABCEHKPRS

" Range Rover TDV6 4 4L HSE 92780€ K 5 5  4972x2216x 1877 53511640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 7.6 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover TDV6 4,4L VOGUE 102745€ K 5 5  4972x2216x1877  535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P 87121€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V8 4999 D 375 625 A6 4x4 225 6.2 149 ABCEHKPRS

LEXUS

CT 200h Comfort 21900€ H 5 5  4320x1765x 1430 275 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 38 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 55900€ S 4 5  4850x1840x 1455 465- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
1S 200d 30200€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 110 340 M6 Z 205 102 51 ABCEAKKPRS
1S 250 33800€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 252 A6 Z 225 85 84 ABCEAKKPRS
ISF 70500€ S 4 5  4660x1815x 1415 378 V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 116 ABCEAKKPRS
1S 250C 48500€ CA 2 4  4635x1800x 1415 165- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 92 ABCEAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5  5090x 1875x 1465 510~ V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 5.7 10.7 ABBCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1480 370~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5  5210x1875x 1480 370/ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
RX 350 Comfort 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 8.0 10.7 ABBCEHAKKPRS
RX 450h AWD 58900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496~ V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7.8 6.3 ABBCEHAKKPRS
RX 450h FWD 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 82 6.1 ABBCEHAKKPRS
MAZDA
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,384k TE 12190€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 62 121 M5 P 172 136 51 ABCEKPRS
21,5102k GTA GT Edition 13990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 M5 P 186 107 58 ABCEKPRS
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
3167TX 18490€ H 5 5  4460x1755x 1470 340- R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 64 ABCEKPRS
32,2D 150k TX Plus 21990€ H 5 5 4460 x 1755 x 1470 340- R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 52 ABCEKPRS
3167TX 18490€ S 4 5 4580 x1755x 1470 430- R4 1598 B 77 145 M5 P 185 122 64 ABCEKPRS
32,0i-stop TX Plus 20490€ S 4 5  4580x1755x 1470 430- R4 1999 B 111 191 M6 P 212 104 67 ABCEKPRS
51,8 CE 17990€ K 5 57 4585x1968x1615 ~ 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7.2 ABCEKRS



Znacka / Typ
Model

52,0TX

51,6D TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,2D 150k Attraction
Nova Mazda 6 2,2D 150k Aftraction AT
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-52,0 Challenge NAVI

CX-52,0 AWD Challenge

CX-52,2D AWD AT Challenge
CX-72,2D 173k Challenge

CX-7 2,2D 173k Revolution

MX-5 1,8 Roadster Challenge

MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 180 CDI BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 220 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BlueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY

E 350 CDI BlueEFFICIENCY
G 500 Cabrio

G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 250 4MATIC BlueTEC
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 350 Blue TEC 4MATIC

ML 63 AMG

R 350 CDI 4MATIC

R 500 4MATIC Long

$ 250 CDI

S 350 BlueTEC

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLK 350 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Intense

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Inform 3D

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1i Inform 5D

Colt 1,3i ClearTec Invite 5C

Colt 1,3i AT Invite 5D

1200 2,5 DI-D Double Cab Entry
1200 2,5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Qutlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+

Cena
s DPH

21690 €
23490 €
24990 €
28690 €
30690 €
24990 €
27190€
31390 €
24900 €
26400 €
30400 €
31690 €
34890 €
23890€
31990€

27000 €
26172€
23490 €
24570 €
30180 €
32310€
34470€
36708 €
44940 €
46620 €
49380 €
130 500 €
64260 €
39000 €
61170 €
43110€
55170 €
101748 €
86028 €
138 660 €
73080 €
95400 €
43740 €
47070 €
50940 €
56460 €
60 060 €
110700 €
60870€
76110€
72480 €
77160 €
104 094 €
119400 €
42540 €
53220€
189720 €

27700€
31700€

8600 €
10 300 €
12300 €

9900 €
11900 €
12600 €
25600 €
24,600 €
26 600 €
48400 €
16200 €
21200€
17200 €
16200 €
20800 €
21200€
23900€
29900 €
33900€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4267 x 1760 x 1956
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
5120 x 1934 x 1850
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680

Bat.
priestor

158/780
158/780
489/-
489/-
489/-
522/1648
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
503/1620
455/774
455/774
150-
150/-

341/1157
341/1157
4881547
488/1547
4881547
475/-
475/-
475/-
475}
485/1500
485/1500
490/
520/-
470/
695/1950
540/-
540/-
-
o
-
680/2300
680/2300
45011550
450/1550
45011550
690/2010
690/2010
690/2010
550/1950
633/2385
560/-
560/-
560/-
241)-
225/
225/-
1761-

44211219
44211219
169/900
169/900
169/900
214/1032
2141032
214/1032
-

-

o
323/-
400/-
400/-
400/
288/1349
276/1349
288/1349
128/1022
128/1022
128/1022

Usporiadanie a
pocet valcov
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115

100
15
100
125
150
150
225
320
195
155
185
125

285
155
400
190
320
125
150
225
150
190
386
195
285
150
190
320
320
150
225
420
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167
188

250
250
200
250
300
250
360
400
500
500
370
700
620
350
620
400
620
530
540
750
620
700
400
500
370
500
620
700
620
530
500
620
700
700
310
370
650

300
300

380
380

Prevodovka

=
>
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A6 4xd
4x4
4xd
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206
221
200
197
194
200
200
194
218

224
190
190
190
210
225
218
232
240
237
250
250
250
240
240
228
250
210
175
210
220
250
205
210
238
210
224
250
235
250
240
250
250
250
243
250
317

198
198
165
180
180
165
180
180
167
167
167
240
191
193
202
188
183
190
190
200
200

Zrychlenie
0-100 km/h

11.0

10.0
10.0
12.9
11.0
1.8
13.3
10.6
12.0
15.0
15.0
15.0

10.7
10.2
10.4

12.2
104
10.6
10.2
10.2

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
71 ABCEKPRS
ABCEKPRS

LEXUS GS 350

Lexus IS 200d

AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABBCEKPRS
6.1 ABCEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPR,S
AB.CEAKKPRS
60 ABCEAKKPRS
149 ABCEKRS

112 ABCEKRS

138 ABCEKRS

80 ABCEKPRS
115 ABCEKPRS

6.5 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKPRS
86 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKRS
74 ABCEAKKRS
11.8 AB,CEAKKR,S
85 ABCEKPRS
134 ABCEKPRS

58 ABB,CEAKKPRS
64 ABBCEAKKPRS
98 ABB,CEAKKPRS
92 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPRS
71 ABCEHKPRS
132 ABCEHAKKPRS

Mazda cx5

Mazda 2

56
5.6
54
5.6
54

AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACP

ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKP

51 ABCEKPR
ABCEKPR
ACE

ACE

75 ACEK

105 AB,C.EHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

Mercedes Benz CLS

Mercedes-Benz A




Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

o Outlander 3G 2,2 DI-D Intense+ 36900 €
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500 €
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900 €
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Intense 3D 40500 €

Rozmery Bat.

s [ Standardn vybava

Usporiadanie a
poget valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
Pohariané napravy
] Max. rychlost'
Zrychlenie
4 0-100 km/h
Komb. spotreba

4665x 1800 x 1680 1281022
4900x 1875x 1890 663/1790
4385x 1875x 1870 29011120
4385x 1875x 1870 29011120

58 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS
78 ABCEHKRS
82 ABCEHKRS

X X X X Typ karosérie
w w o1 o | Podet dveri

o o .
oo 5T Pocet miest
g ‘E g § Kr. moment

O O O o Palivo

370Z Coupe 3,7 V6 370Z 39900€
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1 50 200 €
Evalia 1,6 L 110k 18190 €
Evalia 1,5L dCi 20190 €
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550 €
Juke 1,5 dCi Acenta 18950 €
Micra 1,2 Acenta 11000 €
Micra 1,2 CVT Acenta 12000 €
Murano 3,5 188kw ALL-Mode Comfort 48200 €
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€
Navara 2,5D D/C SE 34750€
Navara 2,5D AT D/C LE 38350 €
Note 1,4 Visia 11500 €
Note 1,6 AT I-Way 17600 €
Note 1,5 dCi Visia 15290 €
Pathfinder 2,5D AT SE 42560 €
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760 €
Qashgai 1,6 Visia 18750 €
Qashqai 2,0 dCi AT Acenta 27750 €
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta 27 850€
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34000€
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33000€
OPEL
Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy 27340€
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29540 €
- Antara 2,4 123kW Enjoy 25690 €
| Antara 2,4 123kW 4x4 Enjoy 27190€
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12490€
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 16190 €
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13490 €
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16 590 €
- - Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16590 €
— Nova Astra 1,3 CDTI 70KW Essentia 15690€

4250 x 1845 x 1315 235/-
4250 x 1845 x 1325 140/
4400 x 1695 x 1860 900/-
4400 x 1695 x 1860 900/
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
3780x 1665x 1525 265/605
3780 x 1665x 1525 265/605
4860 x 1885 x 1720 402-
4860 x 1885 x 1720 402-
5396 x 1848 x 1913 -
5396 x 1848 x 1913 -
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4813x 1848 x 1862 515/2091
4813 x 1848x 1862  515/2091
4330 x 1780 x 1615 40/
4330 x 1780 x 1615 410/
4541 x 1780 x 1645 45011520
4630 x 1785x 1770 603/1773
4630 x 1785x 1770 603/1773

363
363
153
240
240
240

106 ABCEHKPRS
10.9 ABCEHKPRS
165 3 ABCEKPRS
160 - 55 ABCEKPRS
80 69 ABCEHKPRS
175 112 48 ABCEHKPRS
110 170 13.7 50 ABCEHKPRS
110 CVT 161 145 54 ABCEHKPRS
334 CVT 210 80 106 ABCEHKPRS
450 A6 196 105 80 ABCEHKPRS
450 M6 180 111 84 ABCEHKPRS
450 A5 178 10.7 89 ABCEHKPRS
128 M5 P 165 134 59 ACES
153 A4 P 174 117 68 ABCEKPRS
200 M5 P 168 128 42 ACEKRS
450 A5 4x4 186 107 9.0 ABCEHKPRS
550 A7 4x4 200 89 95 ABCEHKPRS
158 M5 P 181 119 62 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 188 110 70 ABCEHKPRS
196 CVT 4x4 180 11.7 82 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 181 125 71 ABCEHKPRS
360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
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4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717~ 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4249 x 1753x 1460 375/1295
4249 x 1753 x 1460 375/1295
4587 x 1753 x 1447 490/-
4587 x 1753 x 1447 490/-
4515x 1753 x 1500 490/1590
4419x 1814 x1510 37011235
4419x1814x 1510 37011235
4419x1814x 1510 370/1235
4419x1814x1510 37011235
4466 x 1840 x 1482 380/
4466 x 1840 x 1482 380/
4698 x 1814 x 1535 5001550
4390 x 1832 x 1845 -
4390 x 1832 x 1845 -
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/-
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4288 x1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615  400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820

350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
400 M6 4x4 200 96 66 ABCEHKRS
217 M6 P 190 105 88 ABCEHKRS
217 M6 4x4 186 103 91 ABCEHKRS
155 P 191 117 65 ABCES

280 195 104 51 ABCES

155 191 11.7 65 ABCES

240 186 115 50 ABCES

240 186 115 50 ABCES

190 175 145 41 ABEKRS

130 178 139 55 ABEKRS

155 188 11.7 64 ABEHKRS
260 181 126 46 ABEHKRS
175 200 107 68 ABCEHKRS
350 210 8. 8 ABCEHKPRS
350 215 9 1 ABEHKPRS
127 161 154 75 CEP

290 164 134 58 CEP

115 172 136 53 AC

210 173 123 44 ACEP

190 163 149 42 AC

130 180 119 55 ACEP

90 155 182 50 AC

115 172 136 53 AC

190 163 145 42 ACEP

130 180 11.9 55 ABCEHKPR
230 225 8. 7 ABCEHKRS
350 250 71 11.0 ABCEHKPRS
260 190 121 50 ABCEHKRS
350 242 1. 5 ABCEHKPRS
300 205 111 51 ABCEHKRS
130 177 139 6.1 ABCEHKRS
280 182 118 52 ABCEHKRS
175 188 115 6.1 ABCEHKRS
180 168 138 45 ABCEHKRS
155 185 134 6.7 ABCEHKRS
175 197 115 70 ABCEHKRS
179 134 51 ABCEHKPRS

Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13690 €
Nova Astra 1,6 85kW Enjoy 15790 €
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy 17490 €
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy 17740 €
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport 22840 €
Nové Astra ST 2,0 CDTI Sport 22290€
Combo Van 1,4 70kW L1H1 13500 €
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1 16200 €
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D 12090 €
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590 €
Corsa 1,0 48kW Selection 5D 9490€
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D 13290 €
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690 €
Insignia 1,6 Turbo Edition 4D 27190€
Insignia 2,8 VV6 T 4x4 Sport 4D 40190 €
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 27190 €
Insignia ST 2,0T 162kW Sport 32790€
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990 €
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15090 €
- y Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy 18090 €
T UEEER (yoriva 1,4T 88KW Cosmo 17000€
(LTS o | Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690 €
Zafira 1,6 85kW Classic 17490 €
Zafira 1,8 103kW Classic 20390 €
Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus 21090€

PEUGEOT
107 1,0 Active 3D 9560€ H
107 1,0 2-Tronic Eva 5D 11300€ H
207 SW 1,4 VTi Active 12140€ K
207 SW 1,6 HDi FAP Outdoor 16440€ K
207 CC 1,6 Dynamique 22700€ CC
208 1,2 VTi Active 3D 11940€ H
208 1,6 e-HDi FAP Active 5D 15140€ H
208 1,4 HDi FAP Active 5D 14040€ H

Mitsubishi Outlander
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3435x1630x 1470 130/751
3435x 1630 x 1470 130/751
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4037 x 1750 x 1397 145/-
3962 x 1829 x 1460 285/1076
3962x 1829 x 1460 2851076
3962 x 1829 x 1460 285/1076

167 137 43 ACEKR

157 140 45 ACEKR

185 124 6.0 ABCEKPRS
188 114 47 ABCEHKPRS
190 5 ABCEKPRS
175 5 ABCEHKPRS
185 109 38 ABCEHKPRS
163 135 38 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ Cena £

14

Model sDPH 2

2

208 GTi 1,6 THP BVM6 15590€ H
301 1,6 HDi Active 12940€ S
301 1,6 VTi Active 11740€ S
308 1,6 THP BVAG Active 21250€ H
308 1,6 e-HDi FAP BVM6 Active 20150€ H
308 SW 1,6 VITi Access 17290€ K
308 SW 1,6 e-HDi FAP Active 21550€ K
308 CC 1,6 THP BVM8 Sport 27190€ CC
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC
3008 1,6 \/Ti Style 21890€ K
3008 1,6 THP BVAG Style 25790€ K
3008 2,0 HDi FAP Style 25890€ K
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32140€ K
4008 1,6 HDi FAP 271290€ K
4008 1,8 HDi FAP 29790€ K
508 1,6 THP Active 26360€ S
508 2,0 HDi FAP BVA Active 30860€ S
508 SW 1,6 THP BVA Active 29560€ K
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30060€ K
508 RXH 2,0 HDi 43300€ K
5008 1,6 THP Style 23060€ K
5008 2,0 HDi FAP Style 24860€ K
807 2,0 HDi FAP Active 26300€ V
807 2,0 HDi FAP BVA Active 30300€ V
RCZ 2,0 HDi FAP 30250€ C
RCZ 1,6 THP BVA 28950€ C

PORSCHE

911 Carrera 92857€ C
911 Carrera PDK 96455€ C
911 Carrera S 107699€ C
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA
911 Carrera S Cabrio 120531€ CA
911 Carrera S Cabrio PDK 131339€ CA
Boxster 50 000€ CA
Boxster S 60982€ CA
63421€ K

77983€ K

Cayenne Turbo 124672€ K
Panamera S 98966€ C
Panamera GTS 120491€ C

RENAULT

Clio 1,2 75k Expression 10390€ H
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressit 21690€ K
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expret 22190€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expre 24090€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Init 32490€ K
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqt 16790€ K
Meégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3962 x 1829 x 1460
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1555
4500 x 1815 x 1555
4440 x 2039 x 1427
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1628
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4792 x 1920 x 1456
4792 x 1920 x 1456
4813 x 1920 x 1487
4813 x 1920 x 1487
4823 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 1362
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1852 x 1300
4374 x 1801 x 1282
4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507

Bat.
priestor

285/1076
506/-
506/-
348/-
348/-
674/-
674/
226/-
226/-
432)-
432)-
432

37711341

416/1193

416/1193
515/-
515/-
560/
560/

400/916

679/1754

679/1754

324/1498

324/1498

321/639
321/639

135/-
135/-
135/-
135/
135)-
125)-
280/
280/
670/
670/
670/
445/1250
445/1250

300/
300/
300/
456/3050
456/3050
530/
530/
530/-
660/2866
660/2866
660/2866

450/1380
450/1380
450/1380
45011380
450/1380
45011377
45011377
450/1377
45011377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423/-
423/-

37211129
37211129
37211129
344/991

344/991

486/1595
486/1595

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

Zdvihovy objem

1598
1560
1587
1598
1560
1598
1560
1598
1598
1598
1598
1997
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1598

3436
3436
3800
3436
3800
3800
2706
3436
3598
4806
4806
4806
4806

1149
1461
898
1995
1995
1598
1461
1598
1461
1461
1598
1598
1995
1995
1995
1995
1995
1461
1997
1995
1995
1997
1461
1995
2756
2993
1995
1598
1461
1461
1598
1198
1598
1461
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257

294
257
294
294
195
232
220
204
368

316

54
55
66
110
127
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240
340
240
320
300
240
340
320
340
340
240

390
390
440
390
440

280
360
400
500
700
500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
151
190
151
200
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222
225
217
210
213
195
190
194
196
225
212

289
287
304
284
301
294
264
279
230
258
218
285
288

Zrychlenie
0-100 km/h

6.8

9.9

105 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS
10.8 AB,CEHAKKPRS
10.7 AB,CEHAKKPR,S

167 154 55

168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180

14.3
12.2

36
45
57
6.4
6.8
46
46
5.2
52
8.3
7.7
5.7
57
71

Standardnd vybava

ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

Opel Astra

-

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ACEKPR
C
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR




Znacka/ Typ
Model

Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar

B Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique

|

smart Cabrio

s /o

= r

>

smart Fortwo

Seaglbiza

eat Altea

Seat Ibiza ST

Seat Leon
__‘

S _—

L
Seat Exeo ST

¢
" | ] -'- .|
¥ %
Seat Alhambra

Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

SMART

Fortwo kupé 40 kW cdi pure
Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 KW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

~ | Fortwo kabriolet 75 kW BRABUS

SEAT

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style

! Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style

Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TSI DSG FR

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR

Alto 1,0 GLX AC

Splash 1,0 GLX AC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC

Splash 1,2 GS AC AT

Swift 1,2 GLXAC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC AT

Swift 1,3 DDIS GLX AC

Swift 1,6 SPORT

SX4 Urban Line 1,6 GLX AC

SX4 1,6 Street

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC AT
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 Qutdoor Line 1,6 NAVI 4x4
SX4 Outdoor Line 1,6 GS 4x4 AAC
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 4x4 AA
Kizashi Sport 2,4 2WD

Kizashi Sport 2,4 4WD CVT AT

Cena
s DPH

208%0€
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290€
18890 €
27970€

7790€

9690 €

8890 €

12257 €
10422€
10986 €
13054 €
17485€

I << << I T X Typkarosérie

C
C
C
C
C

15372€ CA
14102€ CA
16 170€ CA
20602€ CA

24499 €
28899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19806 €
18795 €
25933€
24990 €
12492€
14420€
15976 €
18 866 €
20957 €
11268 €
16825 €
13189€
10811€
16 368 €
12499€
11105 €
13685 €
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €

7999 €
TT77€
8490 €
9490€
10490 €
8888 €
10800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490 €
14100 €
9999 €
11990 €
11990 €
13990 €
13490€
14290 €
14490 €
17500 €
26720€
29750€

I T I ITITXXAIIIIIITXNAXXANANRXNIIII<S< <<

LI I I I I I I I I ITIITIITITITIITIIT=IT

w B~ B~ v on v o o a1 w o1 Pocet dveri

RO RN R NN NN

1 O1T T O O1 OO U1 W WO OO OO OO o101 OO OO o1 Ol o1 a1 ol

A B OOl O1OTO1TOTO1 W OO0 OO W W ool ol ol

S~ oo N on v o o o1 o o1 Pocet miest

R RN R NN NN

Gl Ol or Ol OO O OO Q1O Q1O 01O 101 OO 01O a1 o1 a1 an

Gron ool ool ool ool OO ol ornol B ROl ool

" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444

3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470

Bat.
priestor

486/1595
344/-
522/1837
5221837
5221837
75212050
75212050
208/2063
506/-
506/
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
409/
409/-
409/
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/-
532/-
532)-
292/
292)-
292)-
284/-
284/-
284/-
430/-
430/
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/

129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211512
211/512
211/528
211/528
211/528
2111528
211/528
211/512
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461/-
461/-

Usporiadanie a
poget valcov

—
8 Zdvihovy objem
o

1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

799
999
999
999
999
799
999
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1968
1390
1197
1197
1968
1968
1197
1390
1199
1197
1390
1598
1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968
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OO0 00w woOOoOWwWoOoWwwoD owowooOowomwowoD omowooowoooww

R3 99 B
R3 9% B

1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1956
2393
2393

@

00O WO oWwomoWwomowoOomomowomoowomw o

©

>
© & 8B Kr. moment
o O o

81 151
81 240
81 240
81 151
360
55 105
55 105
55 107

240

320
320
63 132
77 250
320
250
280
350
63 132
77 175
77 175
320
320
77 175
220
55 180
77 175
220
66 230
63 132
55 180
77 250
77 175
77 175
90 200
77 250
320

50 90
48 90
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
55 190
160
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
99 320
131 230
131 230

Prevodovka

=) Zrychlenie
s 0-100 km/h
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135
145
145
145
155
135
145
145
155 8.9
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197
197
194
191
169
183
201
210
218
204
169
184
184
201
198
190
212
173
190
212
178
177
173
188
191
191
202
192
211

0 U U U U U U0

4xd
4x4

o~
ﬁ'U'U'U'U

U U U U U U UUUUTU U U0

155 14.0
160 14.7
175 12.0
175 120
175 14.0
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
160 13.5
165 12.7
195 8.7
185 10.7
185 10.7
185 10.7
175 12.3
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 180 11.2
P 21678
4x4 216 7.8

W U U U U U U UTUUUUTUUTUTUTo

Komb. spotreba

79

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
A

ACEKPR
ABCEKPR

ACS
ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEKS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEK
ABCEKPRS
ABCEKS
ABCEKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CHAKS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




| CENNIKY AUTOMOBILOV preDAVANYCH NA SLOVENSKU “

© 2
% 0oz & g =
Znacka / Typ Cena § - 3 R A0 =g 88 %
g % % dizka x $irka x vyska riestor E % B E 5 T8 B £ % Standardn4 vibava
Model sDPH ¢ % ¢ wele presr 8% 5 g 5 2 % f T 2f S
2 %8 % ga 3 2 £ . 8 5 & 2° E
F oo N g > ¥ o ad 2 Ng ¢
Grand Vitara 1,6 JX-E 21380€ K 3 4  4035x1810x 1695 184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS Suzuki Alto
Grand Vitara 2,4 JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11.7 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175120 97 ABCEHKPRS r
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 25800€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 26990€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
14900€ K 3 4  3645x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR  —
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv. 7880€ H 3 4  3563x1910x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB Suzuki Grand-Vitara . -
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv. 8220€ H 5 4  3563x1910x1478  251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB -
Fabia Active 1,2 HTP 44kw 8597€ H 5 5  4000x1886x 1498 31511180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 55 ABR T
Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw 9457€ H 5 5  4000x1886x1498 31511180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABCEPRS - ‘F-‘
Fabia Active 1,2 TSI 63kw 9917€ H 5 5  4000x1886x 1498 31511180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 117 52 ABR ..
Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw 12737€ H 5 5 4000x1886x 1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCEPRS o
Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55kw 14337€ H 5 5 4000x1886x 1498 3151180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 4.2 ABCEKPRS J
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw 14367€ H 5 5 4000x1886x 1498  315/1180 R3 1199 D 55 180 M5 P 172 142 34 ABCEPRS s“ZUkiijm"V R
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw 9417€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 55 ABR -~ = -
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55kw 13237€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R4 1598 D 55 195 M5 P 167 142 42 ABCEPRS -"E*--.
Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw 10417€ K 5 5 4000x1886x 1498  505/1485 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 11.8 51 ABR I e Y
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw 14957€ K 5 5  4000x1886x 1498 50511485 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 110 42 ABCEPRS - =
Octavia Ambition 1,2 TSI 77kw 16869€ S 4 5  4569x2018x 1462  585/1455 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw 18519€ S 4 5  4569x2018x 1462 58511455 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 113 45 ABCEHKPRS
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw 20599€ S 4 5  4569x2018x1462  585/1455 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Ambition 2,0 TDI CR 103kw 20829€ S 4 5  4569x2018x 1462  585/1455 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 95 48 ABCEHKPRS
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 103kw 22269€ S 4 5  4569x2018x1462  585/1455 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 95 48 ABCEHKPRS
Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77 20019€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77 21659€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi RS 2,0 TFSI 147kw 24550€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1984 B 147 280 M6 P 239 73 7.5 ABCEHKPRS
Octavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 10: 22329€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1968 D 103 320 M6 P 210 96 49 ABCEHKPRS
Octavia Combi GreenLine 1,6 TDI CR 7 20349€ K 5 5  4569x2018x 1462  605/1655 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 114 38 ABCEHKPRS
Superb Ambition 1,4 TSI 92kw 26597€ S 4 5  4838x2009x1510 59511700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 6.8 ABBCEHKAKPRS
Superb GreenLine 1,6 TDI CR Ambition 28217€ S 4 5  4838x2009x1510  595/1700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw 29177€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 10.1 54 ABBCEHKAKPRS
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4 37197€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 204 10.7 62 ABBCEHKAKPRS
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4 34097€ S 4 5  4838x2009x1510 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 8.7 81 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw 21797€ K 5 5  4838x2009x1510  633/1867 R4 1390 B 92 200 M6 P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw 27067€ K 5 5  4838x2009x1510  633/1867 R4 1968 D 103 320 M6 P 205 102 55 ABBCEHKAKPRS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ S 4 5  4483x1940x 1461  550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Roomster Active 1,2 HTP 51kw 10687€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR
Roomster Active 1,2 TSI 77kw 12177€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCR
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw 15247€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R3 1199 D 55 180 M5 P 165 154 42 ABCEPRS
Roomster Ambition 1,6 TDI CR 77kw 16337€ H 5 5  4214x1897x1607  509/1810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
Praktik 1,2 HTP 51kw 9347€ H 5 2 4214x1897 x 1607 41900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
Praktik 1,6 TDI CR 66kw 13267€ H 5 2 4214x 1897 x 1607 41900 R4 1598 D 66 230 M5 P 171 133 47 A
Yeti Active 1,2 TSI 77kw 14587€ K 5 5  4223x1956x 1691  416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 20387€ K 5 5  4223x1956x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 54 ABCEHKAKPRS
Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw 21687€ K 5 5  4223x1956x1691  416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 11.8 64 ABCEHKAKPRS
K55 D
K 5 5

Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4 25537 € 4223x1956x 1691 41611580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 102 65 ABCEHKAKPRS
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4 22387¢€ 4223x1956x 1691 41611580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS

TOYOTA

Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14490€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1320 B 73 128 M6 P 175 126 55 ABCEHAKKPRS

Auris 1,6 Valvematic Power 15690€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 ABCEHAKKPRS

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power 17290€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 42 ABCEHAKKPRS

Auris HSD Active 21990€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 109 38 ABCEHAKKPRS || SkodaRoomster

Avensis 2,0 Valvematic So 303006 K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS

Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Sol 20800€ K 5 5 4780x1810x1480 543~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS .

Avensis 1,8 Valvematic Lun 6200€ S 4 5 4710x1810x1480 509~ R4 179 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS | oWNEERL..
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna 26400€ S 4 5 4710x1810x1480 509~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS —
Aygo 1,0 WT-i Base 3D 9190€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR = §= =4
Aygo 1,0 WWT- Terra 3D 10040€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR e
Aygo 1,0 VT-i Base 5D 9300€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR Skoda Supori ===
Aygo 1,0 WWT- Terra 5D 10240€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR

Corolla 1,33 Dual VW T- Terra Coo 14990€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1320 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR

Corolla 1,6 Vialvematic Lun 17990€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS

Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Cool 18600€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR

Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5 4545x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPRS = e

Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 19900€ U 2 2 5260x1760x 1795 4~ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 7.3 ACER Skoda Suporb GresnLine
(G786 2,0 Boxer D-4S 31990€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R4 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 78 ABCEHAKKPRS

(GT86 2,0 Boxer D-4S AT 33500€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R4 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 7.4 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x1885x1830 381~ R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 8.1 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 5D 49000€ K 5 5  4760x1885x1845 621 R4 2082 D 140 420 M6 4x4 175 114 82 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D AT Sol 5D 51000€ K 5 5 4760x1885x1845 621 R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5D 7s. 56500€ K 5 7  4760x1885x1845 104~ R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5  4950x1970x1910  909- V8 4461 D 200 650 44 210 89 95 ABCEHAKKPRS
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Skoda Fabia Combi

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000 €
Land Cruiser VV8 4,6 Dual VVT-I Lux+ 7! 85500 €
Prius HSD Entry 26 800€
Prius HSD Premium 30900€
Prius+ HSD PriustComfort 31590¢€
| RAV4 2,0 Valvematic Terra 21300€
~ | RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Lux 26800€
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Lux 28800 €
Verso 1,6 Valvematic Power 17990 €
Verso 1,8 Valvematic Active 22490 €
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 23690€
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D 8990 €
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9390€
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 11990 €
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14590 €
Yaris HSD Active 15990 €
VOLKSWAGEN
Beetle 1,6 TDI Design 18720€ C 3 4278x1808x 1486 310/905
Beetle 2,0 TSI DSG Sport 25460€ C 3 4278 x 1808 x 1486 310/905
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 22370€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Beetle Cabrio 2,0 TDI Design 24 860€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Caddy 1,6 TDI Trendline 18985€ V 4406 x 1794 x 1822 750/2852
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23862€ 4876 x 1794 x 1831 1350/3700
Golf 1,4 TSI Comfortline 16990 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
Golf 1,2 TSI DSG Comfortiine 18200€ 42551790 x 1452 380/1270
Golf 2,0 TDI Highline 22360 € 4255x1790x 1452 380/1270
Golf 1,4 TSI DSG Comfortline 19070 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
ST e el Golf Plus 1,2 TS| Comfortling 17540 € 4204 x1759x 1592 395/1450
B | Golf Plus 1,4 TSI Highline 21790€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
ALTIEIUN Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortiine 22310€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 25240€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16380 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22360 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20970€ 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 25810 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Jetta 1,4 TSI Comfortline 20480 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 24 480 € 4644 x 1778 x 1482 510/
Jetta 2,0 TSI Highline 22990 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Multivan 2,0 Startline 26476 € 4892 x 1904 x 1970 1210/
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 38790€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Tec| 31980€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 271210€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
Passat 2,0 TSI Highline 33250€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
| Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 32140€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
: | Passat Variant 1,4 TSI Trendline 24050 € 4771x1820x 1516 603/1731
- Passat Variant 1,6 TDI Trendline 26830 € 4771x1820x 1516 603/1731
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortline 31860€ 4771x1820x 1516 603/1731
-~ Polo1,2 Trendline 10280 € 3970 x 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI Comfortline 12600 € 3970 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI DSG Comfortline 13960 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Polo 1,6 TDI DSG Comfortline 15850 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Sharan 1,4 TSI Comfortline 28450 € 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Sharan 2,0 TDI Comfortline 30130€ 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21880€ 4427 x1809x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TSI 4MOTION DSG Sport & 33180€ 4427 x 1809 x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29580 € 4427 x1809x 1706 470/1510
Touareg 3,6 V6 FSI 46490 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 3,0 V6 TDI 46920 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 4,2 V8 TDI 66 250 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touran 1,2 TSI Trendline 17490 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 1,6 TDI Comfortline 21560€ 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 2,0 TDI DSG Comfortiine 25870 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8070€ 3540 x 1641x 1489 251/951
up! 1,0 BlueMotion Tech. move up! 9430€ 3540 x 1641 x 1489 251/951
Volkswagen CC 2,0 TDI 32030€ 4802 x 1855 x 1417 532/-
Volkswagen CC 2,0 TSI 34480 € 4802 x 1855 x 1417 532/
VOLVO
C 70 T5 A Kinetic 38890€ CA
C 70 D3 Kinetic 36390€ CA
=== | C 70 D3 A Kinetic 38090€ CA
C 70 D4 Kinetic 37890€ CA
" S60D3ABase 32190€ S
S 60 D5 Kinetic 37230€ S
S 60 D5 Momentum 39860€ S
S 60 T4 Kinetic 32630€ S

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska  priestor

Standardna vybava

Usporiadanie a
poget valcov
§ Zdvihovy objem
Prevodovka
i Pohariané napravy
g Max. rychlost'
=3 Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

4950 x 1970 x 1910 259/~
4950 x 1970 x 1910 259/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4615 x 1775 x 1575 2321
4445 x 1815 x 1685 410/
4445 x 1815 x 1685 410/
44451815 x 1685 410/
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3905 x 1695 x 1510 286/-

9.5 ABCEHAKKPRS

13.3 AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CHAKS
ABCHAKS
ABCEHAKKR,S
ABCEHAKKR,S
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4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
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ABCEHKPRS
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| CENNIKY AUTOMOBILOV PRepAvANYCH NA SLOVENSKU "

o -
B —
ABCEHKPRS Volkswagen Tiguan
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
.0 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS Volvo V40
53 ABCEHKPRS -
68 ABCEHKPRS
10.7 ABCEHKPRS
106 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS

S 60 76 A AWD Kinetic

S 80 T4 Kinetic

S 80 T6 AWD A Kinetic

S 80 D5 Momentum

S 80 D5 AWD A Momentum
V40 T4 Base

V40 D4 Kinetic

V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic
V60 D5 AWD A Base

V60 T5 Base

\/ 60 T6 AWD A Kinetic
V70 T5 Kinetic

/70 T6 AWD A Kinetic
V70 D5 AWD A Kingtic

XC 60 D3 Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic

XC 60 T6 AWD A Kinetic
XC 70 T6 AWD A Kinetic
XC 70 D5 AWD A Kinetic
XC 70 D5 AWD A Summum
XC 90 D5 AWD A Kinetic
XC 90 D4 A Kinetic

4628 x 1865 x 1479 380/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/-

4369x 1802x 1421 3351032
4369x1802x 1421 335/1032
4370x 1802 x 1458 335/1032
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4823 x1861x 1547 5551580
4823 x 1861 x 1547 555/1580
4823 x1861x 1547 5551580
4627 x1891x 1731 490/1450
4627 x1891x 1731 490/1450
4627 x1891x 1731 490/1450
4838 x1870x 1604 5551580
4838 x1870x 1604 555/1580
4838 x1870x 1604 555/1580
4807 x 1936 x 1781 483/1837
4807 x 1936 x 1781 483/1837
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Volvo V70
Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up [ oy

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny Vulv.u XC 905

Palivo: B -benzin, D - diesel, BE - hybrid so z&Zihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Standardna vybava: ABS a telny bezpegnostny vankii§ st povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A - gelny vankis spolujazdca, B -
bocné bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankus vodica, K - klimatizacia, C- centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka

Spolocnost Toyota Motor Slovakia sa aktivne zicastiuje programu (tajnicka).  pre pesiu turistiku a poznavanie kras prirody. Projekty programu st orientované
Zameranie programu je na ochranu Zivotného prostredia a zlepSovanie podmienok  na celé Gzemie Slovenskej republiky (MOT “or €. 9/2013). 1- okrihly predmet tvaru
mince pouZivany napr. v ndkupnych centrach,
2- priestorové teleso s bocnymi stenami
tvaru trojuholnika so spoloénym vrcholom,
3- vitaci nastroj, 4- vrchna néterova farba,
5- vyucovaci predmet, 6- uhlovodik znamy
ako zlozka benzinu, 7- chemicky prvok znacky
N, 8- palivo pre vznetové spalovacie motory,
9- blok ocele uréeny na dalSie spracovanie,
10- ulozna cast nakladného automobilu,
11- nazov osobného automobilu zn. Toyota.

RieSenie

Tajnicka:

Jivé chodniky, 1- zeton, 2- ihlan, 3- vrtak,

4- email, 5- chémia, 6- oktan, 7- dusik,

8- nafta, 9-ingot, 10- korba, 11- Yaris  -jo-
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TAJOMNY AUTOMOBIL

Nedévno autor ¢ital o zaujimavej prihode:
Jeden pan zmeskal posledny autobus

a rozhodol sa ist peso po ceste do svojho
bydliska. Bola uz noc, nevludne pocasie,
vietor, ddzd a zima. Pokusal sa zastavovat
okolo iduce automobily, ale nikto mu
nezastavil. AZ zrazu sa objavilo jedno velmi
pomaly idtce auto a to mu zastavilo. Potesil
sa a nastupil do neho. Pozrel sa smerom

k vodicovi, aby sa mu podakoval, ale za
volantom nikto nesedel. Pin sa znac¢ne
vydesil, lebo uz ¢ital Cosi o tom, Ze vznikaji
prvé automobily s autopilotom, teda bez
vodica. Zacal sa bit, kam Ze ho ten automat
nakoniec dovezie. A tak privital, ked vozidlo
necakane zastalo, hned z neho vystuapil a isiel
dalej peso. Ked prisiel do prvej dediny, zasiel
do krémy, dal si tam dva poldeci alkoholu

a spamitdval sa z toho nevidaného soku.
Asi o pol hodiny prisli do hostinca dvaja
zmoknuti a premrznuti muzi a pytali si horaci
¢aj, aby sa zohriali. Potom sa jeden z nich
ndhodou pozrel do kiata hostinca, oto¢il sa

k svojmu spolo¢nikovi a vravi: pozri sa tam,
nie je to ten chlapik, ¢o ndm nasadol do auta,
ked sme ho tlac¢ili, lebo bolo pokazené?

Aj ndm sa mozZe stat, Ze sa ndm cestou
pokazi osobny automobil a potrebujeme
odtlacit vozidlo na bezpe&né miesto. Ak sme

CROSSOVER

»Uvazujeme nad moZnostou vstipit do
nového segmentu, v ktorom znacka Lexus
nemad v sucasnosti zastipenie. Novy koncept
LF-NX je vozidlo s pridanou troviiou
dynamiky dizajnu, kultivovanosti a vyspelych
technoldgii, ktoré charakterizuji znacku
Lexus. Vyznacuje sa odvdznym vzhladom,
ktory ponuka nidhlad do budtcnosti vyvoja
dizajnového jazyka Lexus L-finesse,“ povedal
Mark Templin, vykonny viceprezident
spolo¢nosti Lexus International.

V prednej ¢asti vozidla sa vynima vyrazna
vretenovitd mriezka chladica, typicka pre
znacku Lexus, mimoriadne expresivne

sami, je to dost namdhavé, lebo aj prazdny
automobil ma dost velké jazdné odpory.
Je tov prvom rade odpor prevodového
mechanizmu medzi motorom a hnacimi
kolesami, odpor zotrvaénosti, odpor valenia
pneumatik a odpor vzduchu. Odpor
prevodového mechanizmu nie je velky a pri
malej rychlosti tlacenia aj odpor vzduchu
je velmi maly. Obidva tieto odpory preto
moézeme zanedbat. Zostiva ndm prekondvat
odpor zotrvac¢nosti a odpor odvalovania sa
pneumatik. Najtazsie je pohnut automobil
z miesta, prekonat jeho odpor zotrvacnosti.
Dalsie tlacenie uz potom ide lahsie. Odpor
valenia je prijatelny, ak mdme spravne
nahustené pneumatiky. Ked st prili§ mikké,
kladu vicsi jazdny odpor. Vtedy poméze,
ak pneumatiky prehustime. Potom sa buda
odvalovat lahsie a na vozidlo ndm bude stacit
mensia tlacn4 sila.

No a treba zodpovedat doleziti otizku,
v ktorom mieste je najvyhodnejsie zacat tlacit
automobil, aby sa vobec pohol z miesta? Keby
sme tlacili v hociktorom mieste na karosériu
alebo na ndraznik, spésobovalo by ndm
tazkosti pohnut automobil z miesta. Pre¢o
je to tak? Nasa tla¢nd sila F by sa z karosérie
prendsala na népravy a odtial na loZiska
kolies - obr. 1. Vzhladom na dotykovy bod
pneumatiky A sila F vytvira moment

® obr.

Obr. 1 .‘ r
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M, = F .1, ktory sa snazi pohniit automobil
7 miesta.

Keby to nestacilo na rozbeh vozidla,
moézeme G¢inok sily F zdvojndsobit malym
trikom: Prestaneme tlacit na karosériu vozidla
a zaéneme tlacit na hornu ¢ast obeznej plochy
pneumatiky rovnakou silou F. KedZe potom
bude sila F pdsobit na dvojndsobne velkom
ramene 2.1, spominany moment M, sa
zdvojndsobi na hodnotu
M, =F.2r=2.F.r = 2. M,

Tym vyuzivame skuto¢nost, Ze silou F
posobime na dvakrit tak velkom ramene.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

LEXUS
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Lexus LF-NX | PREDSTAVUJEME | “

a autosalone vo Frankfurte

absolvoval svetovi premiéru
koncepény ,crossover® strednej
triedy s oznacenim LF-NX od
spolo¢nosti Lexus. Predovsetkym
skimal potencidl takéhoto
vozidla na eurépskom trhu
v ramci typového radu vozidiel
znacky Lexus. Stucasne posiliuje
veduce postavenie spolo¢nosti
Lexus v oblasti technolégii plne
hybridného pohonu, kedze
md novy variant hybridného
pohonu Lexus Hybrid Drive,
vyladeny pre potreby SUV.

predné osvetlenie s nezavislymi svetlami na
denné svietenie (DRL) charakteristického
rukopisu a unikdtna tprava rohov v podobe
energického zvislého rezu, ktory oddeluje
ndraznik od predného blatnika.

Pri pohlade zboku zaujmi mohutné
podbehy kolies zdobené ¢iernym ochrannym
ndterom, ktory predstavuje zosobnenie
mestského crossoveru. Nad zretelnou bo¢nou
liniou karosérie v tvare diamantu sa vynima
klasické bo¢né presklenie charakteristické pre
vozidld znacky Lexus, ktoré spolu s prudko sa
zvazujucimi dverami batozinového priestoru
vytvéra oblu siluetu $portového kupé.

Zadna ¢ast vozidla sa vyznacuje vyrazne
krojenymi zdruzenymi svetlami, ktoré
vy¢nievajui nadol po celej vyske ndraznika.
Vytvéraju ostrt, aerodynamickd zadnd hranu
vozidla, ktord odraza dizajnové riesenie
prednych blatnikov. Na povrchovi Gpravu
koncepéného vozidla LF-NX bola pouzitd
nov4 farba karosérie v kovovo striebornom
odtieni ,Brushed Metal Silver, ktord vytvira
pozoruhodny dojem, akoby karoséria bola
vyrezand z jediného kusu masivneho kovu.

Dizajn exteriéru stadie LF-NX ma
odozvu aj v interiéri. Prindsa odvézne
a posobivé formy, ktoré vytvaraja
ergonomicky idedlne prostredie. Riesenie
kabiny nadvizuje na koncepciu dizajnu
L-finesse orientovaného na vodi¢a. Ponuka
vhodne rozvrhnutd pristrojovi dosku
s hornou zobrazovacou ¢astou a dolnou
operacnou zénou, ktorej formdt sa zdokonalil
v priebehu jednotlivych generacii vozidiel
znacky Lexus. Toto riesenie umoziuje
intuitivnu interakciu vodi¢a s palubnymi
technolégiami novej generécie, ku ktorym
patria dotykové elektrostatické prepinace ¢i
dotykovi plocha rozhrania Remote Touch
Interface (RTT) v novej dprave.

Stredova konzola sa tiahne po celej dizke

kabiny a pretina zadny rad sedadiel. Lestena
kovovd tprava jej vyrazne trojrozmernej
konstrukcie je pouzitd aj na bloku pristrojov,
volante, konstrukcii sedadiel a stropnej
konzole.

Pevnost a prepracovanost tejto kovovej
povrchovej tpravy v celom interiéri dopliia
Zlto-Cierne kozené Calinenie s kontrastnym
presivanim a kultivované modré podsvietenie
pristrojovej dosky a ovlddacich tlacidiel.
Koncept LF-NX tak upevriuje prvotriedny
kredit SUV.

Koncept LF-NX s dlzkou 4640 mm
a rizvorom ndprav 2700 mm je kompaktnejsi
ako existujuci typ RX. Je zamerany na
rozrastajuci sa segment mensich, mestskejsich

luxusnych crossoverov strednej triedy, ktoré
pritahuju novd, viac na dizajn orientovant
generéciu naro¢nych zikaznikov znacky
Lexus.

Plnohybridné pohonni ststava je
kombiniciou 2,5-litrového §tvorvalcového
zdzihového motora s Atkinsonovym cyklom
a vykonného elektromotora. Pri mensich
rychlostiach je koncept LE-NX schopny
pohybu len pri pohone elektromotorom.
Cielom nasadenia uc¢innej plnohybridnej
pohonnej jednotky do konceptu LF-NX je
dosiahnut vykon porovnatelny s konkurentmi
na konvencny pohon, pri¢om koncept ponika
vynikajucu spotrebu paliva a prvotriednu
troveti emisii CO,.

www.mot.sk Ll 2a7s
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AERO 30

Najvicsi zaujem z historickych automobilov
je o raodstery. Do tejto kategoérie patri aj Aero
30. Zaroven je to najrozsirenejsie historické
vozidlo na Slovensku vyrobené pred II.

rok vyroby 1936

svetovou vojnou. Jeho vznik siaha do roku
1933, kedy bol predvedeny jeho prototyp,

o ktorom sme uz pisali. Sériovd vyroba tohto
typu zacala v roku 1934. Vozidlo pohdiia

dvojtaktny radovy dvojvalec so zdvihovym

objemom 980 cm’, jeho najvicsi vykon je

22 kW (30k) a vozidlu umoziiuje dosiahnut
najviésiu rychlost 100 km/h. Priemerna
spotreba paliva je potreba 10,5 | - zmesi
benzinu s olejom (pomer 1:30). Vyroba tohto
typu skoncila vypuknutim II. svetovej vojny.
Majitelom popisovaného vozidla je pin
Mikulas Matula, ¢len VCC Holi¢. So svojou
aerovkou navstevuje podujatia s historickymi
vozidlami.

NA 1000 MIL

CESKOSLOVENSKYCH

Automobilové preteky 1000 mil
Ceskoslovenskych sa jazdili v rokoch
1933,1934 a 1935. Vtedy vozidla dva krit
presli trasu Praha — Bratislava - Praha,

¢o bolo spolu asi 1600 km (1000 mil).

V sedemdesiatich rokoch minulého storocia
bola obnovena tradicia formou spomienkovej
jazdy pre historické vozidld. V tomto roku

sa jazda konala v drioch 13. a 14. jina.

Ucastnici mali ciel prvej etapy v Bratislave,

v par¢iku pri Redute. V Bratislave prenocovali
a vystartovali do druhej etapy s ciefom

v Prahe. Akcie sa zt¢astnilo aj niekolko
unikatnych veteranov. Startoval automobil
Praga Alfa na ktorom v roku 1933 bol
absolitnym vitazom pén Ing. Petr Mucha,
ktory tragicky zahynul pri tréningu na 2.
ro¢nik v roku 1934 na vozidle Praga Super

Piccolo (obr. & 7). Na obrézku &. 2 je vozidlo
Wikov 70 cabriolet z roku 1930 péna
Vratislava Veselého, ktory bol z hasi¢ského
auta prekarosovany podla navrhu dizajnéra
p- Zapadlika. Na poslednej fotografii je
cielovd mapa v Bratislave a auto Aero 30.

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
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Posadka US Army sa ponéhla do bufetu

S tymto ndzvom sa kond kazdoroéne v aredli
VTSU ( Vojensky technicky a skisobny
Ustav) stretnutie majitelov vojenskej
historickej techniky, kde sttazia so svojimi
vozidlami v réznych disciplinach.

Tohto roku bola tito akcia v diioch
21.az 25. augusta. Sahara je najvicsim
stretnutim vojenskych historickych vozidiel
v piesoénatom teréne v Eurépe. Utastnici
boli rozdeleni do vojenskych tiborov podla
prislusnosti vozidiel k armddam v ¢ase
II. svetovej vojny. Bol tu tibor, britsky,
nemecky (Wermacht), americky, sovietsky

HISTORICKE
VOZIDLA NA

AUTOSHOW
V NITRE

2013

a Ceskoslovensky. Najviac ma ocaril britsky
tabor, ktory predviedol okrem iného vozidla
z bojov v Afrike. Dokonalo zrestaurované

a vybavené vozidld ladili s posdédkami

v bezchybnom vystroji. Neuveritelny bol
zédzitok, ked sa v dzipe postavil skétsky
gajdos a zahral dobové skladby. Skétska
posidka bola z CCSkej republiky. Hlavnym
organizitorom tohto podujatia je Slovenska
asocidcia historickych armadnych aktivit
SAHARA v spoluprici s Klubom vojenskej
histérie Slovenska, Klubom vojenskej histérie

Carpatia a Vojenskym historickym ustavom.

Tohtoro¢nd vystava historickych vozidiel
»Veterdny ciest“ — 39. ro¢nik , sa kond od 3.
do 6. oktébra v ramci autosalénu v Nitre.
V tomto roku bude vystava zamerand na
znacku Aero, konkrétne na typ Aero 30.
V novembri uplynie 80. rokov, odkedy bol
predstaveny vtedy novy typ od spolo¢nosti
Aero.

Vdaka novému dizajnu si hned po zacati
sériovej vyroby v roku 1934 ziskal velka

popularitu. O jeho tvare sveddi aj prezyvka,

olkswagen ,,chrobidk® vo vojenskej verzii
Volkswag hrob jenske;

Na akeii spolupracovali IPR Slovakia, VT'SU
a Magnet press.

Ivan Kulifaj

ktord vznikla neskor — Cesky Jaguar.
Vystavenych bude 5 automobilov Aero

30, z toho jeden s pretekdrskou karosériou
vyrobenou v 50-tych rokoch minulého storocia.
Celkom bude vystavenych 20 historickych

dut. Budu vystavené Ceskoslovenské autd z éry
Aera 30 - znaciek Tatra, Praga, Skoda, ale aj
zahrani¢né autd znaciek Rolls Royce, Bentley

a Maseratti. Najstar§im vystavenym autom
bude storo¢ny Buick , model 31 z roku 1913.

www.mot.sk Ll ra7s
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EUROPSKE REMINISCENCIE
I DNESOK - EN MINIATURE

D o roku 1989 pre nasich
zberatelov modelov
automobilov, i modeldrov
budujucich svoje ¢i klubové
modelové diordmy a kolajiskd

v M 1:87, nevidané: Minimodely
osobnych automobilov - ako Skoda
1000MB. Aj dalsich modelov
vychodoeurépskych znaciek.

A to z dielne svetovej jednotky,
nemeckej spolo¢nosti HERPA!

Ked' sme zhromazdili na fotenie modely HERPA na
nasich obrazkoch, vlastne sme Zasli aj my - navzdory
skutocnosti, Ze dianie zo sveta en miniature osobne
sledujeme uz polstorocie. Bolo nam totiz okamzite jasné,
ze vsetko to GZasné, Co sa nam pre tento clanok nika, na
dvojstranu aj tak nedostaneme... Tak sme vybrali aspon
to najzaujimavejsie a najkrajSie, s tym, Ze prednost
dostand obrazky, nie text - kvéli miestu. Zaénime Skodou
1000MB (HERPA M 1:87, resp. 1:120), ktora do roku
1989 na nasich cestach kralovala, prinajmenSom
pocetne. Automobilka v Mladej Boleslavi, ktorej zaklady
siahajl do 19. storogia a narast vyroby automobilov
nastal po rozsiahlych investiciach do zavodu Skoda

v roku 1959 (tak vznikol najvacsi priemyselny komplex
Ceskoslovenska), ju vyrabala od uvedenia do prevadzky
v roku 1964, aZ do roku 1969. Vtedy vyrobili milionty
kus medzicasom uz najobltbenejSieho ceskoslovenského
osobného automobilu. (Podrobnosti st v jinovom vydani
MOT “or-a, pri premiére prvého, erveného modelu
Skoda 1000 MB a la HERPA). Po fiom nasledovali v M
1:87 aj bézovy a modry, v prospektoch noviniek HERPA
nespominané - vyrobené boli len ,vo vel'kom baleni”
priamo pre obdchodnikov v CR a SR. Neskar pribudol
tmavozeleny - i dobové varianty s modrym majakon
Ceskej policie - ohlaseny je u? aj ZIty, s napisom VB.
Zaujimovost: Casopis MASS:STAB model oznatil za
jeden z najkrajSich zo 60. rokov - vzdor celej zapadnej
HERPA-konkurencii! Otazne uz je, ¢i HERPA vyrobi

v M 1:87 aj niektord z neskorsich verzii Skodoviek,

radov 105, 110, 120 a 130... v ich roznych variantoch,
ktoré napokon nahradil Favorit. Ved' vyrobné naklady

na miniatdru st velké, trhy CR a SR zas malé...
Neudivuje, Ze v jej ponuke majti dodnes ovela pevnejsie

- g
e B 'q_ o=

@ U: ste videli kombinéciu ,Druzice” (Trabant 601)
s, Lastovickou” (Simson KR 51/1) - dokonca hned' s dvoma? V NDR ju
poznali; HERPA to v$etko zmensila v M 1:87

DESATPERCENTIY A DEVATDESIATPERCENTIVY

- A uhddnes Betka, ktory z nich je len desat’, a ktory aZ devét desiaipercentny?

- To je predisa dnes u? kasdému jasné: Pri ruzovom Trabante je ten desatpercentny - nosi odznak s napisom , Uakujem, tplatky neberiem A ten pri bavordku je zas
devatdesiatpercentny: Nepohne sa od pacienta ani viedy, ked"ten je uz napoly vychladnuty - co ak by z neho este Cosi vypadlo?

[ ) Ruzovy Trabant vyrobili v Sachsenwerkringu 30. aprila 1991 ako posledny z 3 069 099 Trabantov vyrobenych v byvalej NDR. Vystaveny je
v Mizeu Augusta Horcha v Eisenachu. Model HERPA v M 1:87 mdZete mat vsak i domal Druhy, v hnedej metalize: BMW X1; figdrky: PREISER

@ Kréfovnouna teskoslovenskych cestach byvala Skoda 1000MB z Mladej Boleslavi, vyrabana v rokoch 1964 - 1969. Vraj jeden z najkrajsich
modelov HERPA (M 1:87 a M 1:120)... siihlasite? Na obrazku si vsetky doposial vyrobené farebné verzie - nahlasend je vsak uz aj nova zlto-biela
verzia VB z tias tzv. normalizacie

@ Biclou vranou medzi viac ako tromi milignmi vyrobenych dvojtaktnych Trabantov bola jeho ,zjednotena” verzia so Stvortaktnym motorom
-Trabant 1.1 (po zjednoteni Nemecka) - hoci uz nepomohla.. Klasicky Trabant 601 Universal sa po zjednoteni stal aj oblGbenym vyrobnym
prostriedkom drobnych podnikatelov z byvalej NDR! Priklad: Znamymi farbami pomalovany, a la Kleiner Feigling/Maly vsivak, co je znama
(zapado-) ka ,placacka” s alkoholom do zadného vrecka nohavic. Tesi sa z nej aj chlapik s lampasom v ruke... (figirka PREISER)

[ J Styrikrat Wartburg: Ako suvenir z najvécsieho hragkérsko-modelarskeho vel'trhu sveta, z Norimbergu - , Spielwarenmesse 2012 druhy
Warthurg Tourist; treti , takisto Wartbug Tourist. Predstavuje verziu Cerveného kriza vozidla NVA (Narodnej ludovej armady NDR) a §tvrty,
Wartburg 359 z roku 1966, je uz zo série HERPA SCENIX Edition (ten s ohavnym elektrickym dvojdrotom, ktory potom - nastastie! - zmizne

v diorame ¢i na kol'ajisku pod jeho povrchom, ¢im sa stane neviditelnym; ma funkcné reflektory vpredu, i ceveno svietiace signalky vzadu...

@ WMoskvit 403 vyrabal MZMA (Moskovsky zavod malolitraznych automobilov) v rokoch 1963/1965 - islo vsak len o ,facelift” Moskvica 407;
.modernej$i” Moskvit 408 vyrabali tamze od roku 1964 do roku 1975 - navzdory inému vzhl'adu karosérie ((asom inovovanej o hranaté celné
reflektory) iSlo opat len o inovaciu Moskvita 403 - tu oba HERPA v M 1:87. Tretim modelom je opat Moskvi¢ 408, no v M 1:120. (HERPA ho poniika
v baleni po dvoch kusoch - druhy mé farbu sl j kosti).. Summa: um: Sovieti boli dobri v kon$truovani lietadiel, umelych kozmickych
telies ¢i zbrani, ale v osobnych biloch mohli imperiali iba ak zavidief...

miesto ,domace” znacky (z) byvalej NDR, dvojtakty

Wartburg (1956-1990) a Trabant (1959-1990), - o
f’_F-A"‘- p— W
'M' m

® .« nepriamo potvrdzuje tak Volga M21 vo farbach

ktorych predlohy sa nemalej popularite tesili do roku
1990 aj na cestach Ceskoslovenska; spomienky na

sovietskej milicie, ako aj (stary) model BMW 5 vo farbach uz ruskej
(moskovskej) mificie...

ne dodnes Zivia nostalgiu svojich byvalych majitelov
i u nas! Pripomenime aj, Ze hoci nazov Wartburg sa
celé Stvrtstorocie nepouzival (BMW v Eisenachu

oktober 2013
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@ 0bor s mladatom? Nie - modely zo série HERPA Wings v M 1:500 a M 1:1000 (té uz neexistuje) vo farbach spoloénosti Polet Cargo
Airlines. Antonov An-124-100, Ruslan, je sovietske/ukrajinské dopravné lietadlo s mnohokolesovym podvozkom, rozpatim kridel 73,30 m,
dlhé 69,10 m a vysoké 20,78 m - jedno z najvacsich sériovo vyrabanych cargo-lietadiel na svete. Prototyp vzlietol na Vianoce 1982
v Kyjeve - vdaka tamojSej konstruktérskej kanceldrii Antonova. Neskar tieto stroje, zlepSené aj o americke €i britské
motory, zaznamenali az 21 svetovych rekordov: . 0.i.snosnostou 171 219 kg do vysky 10 750 m na vzdialenost 21 181 km!

-

@ Casy i §taty-a s nimi aj farby lietadiel leteckych spoloénosti - sa neustale menia: lljusin I-76 Uzbekistan Airways (rozpatie kridel 50,50
m, dizka 46,59 m, vyska 14, 76 m) a lljusin IL-96 300 Aeroflotu/Russian Airlines (rozpatie kridel 60,11 m, dizka 55,35 m, vyska 17,55 m) - tu ako
modely HERPA Wings v M 1:500

. Tupolev TU - 134A (rozpatie kridel 29,01 m, dizka 37,05 m,
vyska 9,14 m) este z ias byvalého sovietskeho Aeroflotu

na 594 ¢cm®- a vykon 19,1 kW/26 k. Ba v roku 1979
sa objavil aj model s otvorenou karosériou, Trabant
Tramp, a so skladacou platennou strechou... V roku
1989 ich vyrobu zastavili, vyrobné zariadenia prevzal
VW. Jeden mdj znamy sa dodnes duuje, Ze na svojom
sivom Trabante 601 Universal dokézal spolahlivo
previezt aj kuchynsky kredenc, €i €o... Hoci kolesa

mal pritom vraj ,rozSprajcované” smerom od seba...
Zrejme preto HERPA poniika aj verziu so stanom na
streche... Cosi spresnime: Naozaj posledny Trabant 1.1
Universal, so silne ruzovou plastovou karosériou, opustil
vyrobny pas Sachsenwerkringu az 30. aprila 1991

0 14.51 hodine. Kto neveri, najde ho v Miizeu Augusta
Horcha/August-Horch-Museum - aj s upozornenim, ze
dohromady bolo vyrobenych 3 069 099 Trabantov!

Do tretice vSetko dobré: HERPA poniika aj automobily

z byvalého Sovietskeho zvazu: Moskvic 403, Moskvi¢
408 i Volga M-21 a Volga M-24. Automobil Volga zo
zavodu v Niznom Novgorode navrhol Andrej Lipgart; bol
nahradou za typ Pobieda, ktory sa ale nadalej vyrabal
v Pol'sku pod nazvom Warszawa.Volgu M-21 vyrabali
od roku 1960 do roku 1971, kedy ju nahradila Volga 24.

> 4
.i"i =
> *_H
= e

v rokoch 1929-1931 vyrabala v licencii automobilky
Austin popularny model Seven - a vtedy pri predaji
jednej Sportovej verzie pouZzila typové oznacenie BMW
Wartburg), Wartburg sa objavil az v roku 1956 - aby
nahradil automobil IFA, vychadzajdci zo starého typu
DKW. Novy dvojtaktny Wartburg sa potom postupne
vyvijal az po typ Wartburg 353 - s novou karosériou.

@ viisina MiG-ov dosluzila, pripominaju iba ak silné cesk ¢ vojenské letectvo... |, Ze pred 45 rokmi nas pat bratskych armad - viete
ktorych? - prislo oslobodit znova. Od otvorenych hranic, sne o socializme s ludskou tvarou... - a keby len to! No modely HERPA Wings v M 1:500 st

tu, zl'ava doprava: Mikojan MiG-29 , Fulcrum®(Zeby naozaj Otocny bod?) stihacej skupiny 3 ,Vladimir Komarov” NVA, armady NDR; Suchoj SU-27UB
Flanker” (kridlo, zattlané tel'a, Ci tuldk..?) z aerobatického timu ,Ruskych rytierov”, skratka anglicky ,Russian Knights”... No pozor, anglické , knight
service” neznamend sluzbu rytiera, ale vazalsku, i neocenitelnt sluzbu! A ,Knight of road” nie je rytier na ceste, ale lipeznik, obchodny cestujici ¢i
tulak! Trojkou je sovietsky MiG-21SM z 234. Gardového leteckého regimentu Ruska; $tvorkou MiG-21 mad‘arskych ,Nebeskych husarov”; patkou MiG-
21 bulharskej 3. Leteckej vzdusnej zakladne Grofa Igniateva; Sestkou MiG-21 MF - takto skromne pomalovany pri prileZitosti 45. vyrocia Pol'skych
vzdu$nych sil; sedmickou MiG-21 LanceR C prvej letky 86.vzdusnejzakladne Rumunska (ale ani svojich kopijnikov/Lancers k nam Caucescu

v Sestdesiatomdsmom neposlal); A v strede, dsmy model: Mikojan-Gurevi¢ MiG-29AS 1. Stihacej letky zo Sliaca v SR!

Jeho vyrobu zastavili po zjednoteni Nemecka v roku
1989... A Trabant, od roku 1959, mal v NDR konkurovat
zapadonemeckému VW Chrobakovi - hoc i s karosériou

z plastu... A aj konkuroval, ved, domdci na ten svoj cakali

i v niekol’koroénych ¢akacich zoznamoch. Navzdory
jeho prednému pohonu s dvojvalcovym dvojtaktnym
radovym motorom, ktory to vytiahol ,az" na 100 km/h!
(Pévodny zdvihovy objem 499 cm?® v roku 1963 zvacsili

e
T

@ Akanivis vojenska technika nenadchyna,(rovnako ako ani nas, uznajte), Ze najkrajsie pomalované lietadla si dnes - just tie vojenské.

Tie, z ktorych si jedno vojenski letci pestro pomalovali len pri prileZitosti vyrocia svojej letky, napriklad. A ked'ze ich modely HERPA Wings

v M 1:200 spodobuju takisto, v limitovanej sérii 1000 kusov, spresnime, ktoré to holo - a, pri tych dvoch nemeckych, sa aj zamyslime - dostali
vychodonemecki generali po zjednoteni rovnakeé penzie ako ti z Bundeswehru, ¢i len skratené o polovicu, ako vychodonemecka marka voci
zapadonemeckej vtedy? Zacnime pri Zlto-Ciernom modeli vIavo dolu, a pokracujme v smere hodinovych ruiciek: Luftwaffe, Lockheed F-104G
Starfighter JaboG 33 ,Posledny let”, Francizske vzdu$né sily EC 2/2 ,Cote d "Or” Dessault Mirage 2000C; Luftwaffe, Lockheed F-104G
Starfighter ,25 rokov JaboG 34/50 rokov leteckej zakladne M berg; Luftwaffe, MiG-29 1. stihacia jednotka, JG 73 ,Steinhoff”

29-20 (Poznamka: Po zjed iN ka prevzal zapad ky Bund: hr aj Narodnd l'udovi armadu/NVA NDR - aj s 24 pre NATO vel'mi
zaujimavymi MiG 29. V roku 1993, ked' ich tajomstva prestali tajomstvami byt, isli vSetky do Pol'ska - na rozlicku jeden exemplar s registraciou
29-20 vsak este pomalovali narodnymi farbami Nemecka); Kral'ovské vojenské letectvo Holandska, F-16 Demotim, reg. J-015. A orlie pera na
hlave i smerovke? Vynimocne: Kanadské letecké obranné sily, ,Red Indians”, Lockheed CF-104 Starfighter, reg. 104805; AMI - letecké obranné sily
Talianska - Lockheed Martin F-16A, reg. MM7240; Luftwaffe, Panavia Tornado, prieskumna eskadra 51 1" Tiger Meet 2011, reg. 45-51 (zvrchu
je namalovana hlava tigra s otvorenou papulou), Luftwaffe, McDonnel Douglas F-4F Phantom I, stihacia jednotka 71 ,Phantom Pharewell”, reg.
37-01; A konegne v strede: Jeden zo Siestich strojov leteckého timu Svajiarska , Petrouille Suisse” Northrop F-5E Tiger II, , Tiger Sexi”, J-3084.
No, o uZ, ked' Tiger a Sexi, tak Tiger a sexy...

Na tych prvych dvoch sa aj u nas vozili postavenim
nizsi, na Volgach zas postavenim ,vyssi stdruhovia” - ti
najvyssi pouzivali u nas Tatru 603, neskor Tatru 613,
kym sovietski stidruhovia z Politbyra jedinej strany
pouzivali zas sovietsku superlimuzinu Cajka. Aby
pracujtci aspon vo filmovom Zurnale videli, kam az
dospel §tat robotnikov a rolnikov. A vidite, Cajku dodnes
nikto coby model hodny povsimnutia este nevyrobil...
(Pozn. red.: Dnes mame demokraciu, a pri pohlade
na drahé reprezentativne auto nevieme, ¢i v iom
sedi ,vyssi pan”, alebo nepotrestany kriminalnik...)
Prejdime vSak uZ k oblohe, kde sa aj na eurépskom
Vlychode obcas objavovali aj sovietske civilné cestovné,
castejSie vSak vojenské lietadla. Ajich modely v malych
mierkach vyraba uz patnast rokov HERPA - a so stéle
vaesim dspechom najma pre dnesny rusky trh! Kvli ich
presnému vyhotoveniu - najma v M 1:200 a M 1:500 -
a vychodnej nostalgii. 0 com hovoria aj samotné obrazky
-a veruze, nielen o tom...
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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HRANICA V POHYBE

esefl md na Zamaguri neopakovatelné ¢aro. Svojou farebnou paletou

farbi lesy a tak vytvdra ich krdsny odraz vo voddch Dunajca. V jeho

zblnkotani pozorny ndvstevnik moze pocut Sepot tajnosti, ktoré skryva

tento nddherny kut Slovenska, spdjajuci nds po stirocia s Polskom.

i r SA B
VEZNAMNY SLOVEN

MICHAL
DOCO

Paméatna tabula M. Do¢olomanskému

Po prechode byvalého hraniéného prechodu nedaleko
obce Sromowce Wyzne, miestni obyvatelia maja jasnd
predstavu o genéze Prielomu Dunajca, a to aj napriek
vedeckym sporom. MdZete od nich po¢ut mnoho legiend
a tajomné pribehy. Podla jednej z nich bol to sam Boleslav
Chrabry, ktory sa o to pricinil. Dal$ia legenda hovori, 7e
prielom je vysledkom $ialeného prenasledovania kréala
hadov rytierom Ferkowiczom.

V' samotnej obci Sromowce Wyzne je atrakciou
pre turistov historicky kostol Svatého Stanislausa, s ar-
tefaktmi rodiny Drohojowskich, vlastnikov tunajsej pody
a zakladatelov miestnej cirkvi. V obci sa konajl letné
slavnosti. Po straZznom hrade na pol'sko-uhorskej hranici
z 15. storocia sa nezachovala v obci do dnesnych dni ani
stopa. Pripomina ho len nazov kopca Zamczysko. V obci
je nastupiste na plavbu pltami po Dunajci.

Cesta popri vodnej nadrZe Jezero Stromowiecke, kde
na lavej strane je lyZiarske stredisko Polana Sosny, nas
privedie do obce Niedzica, po madarsky Nedec, nemecky
Netzdorf, slovensky Nedeca. Preco tol'ko nazvov? Je to
obec na Spisi, ktora pévodne takmer vylucne bola osid-
lenad slovenskym etnikom a patrila do Uhorska. Po roz-
pade Rakusko-Uhorska sa slovenské obyvatel'stvo ocitlo
v Pol'sku nedobrovolne, na zaklade arbitrazneho konania.
Obyvatelia Zijlici najma na Gzemi tzv. Hornej Oravy a Hor-
ného Spisa nedostali Ziadnu moznost plebiscitu a tak
rozhodnat, do ktorého Statneho ttvaru maju byt zaradeni.
Dia 28.7.1920 v belgickom meste Spa arbitrazna komisia
jednoducho rozhodla o ,kompromisnom* ustanoveni ¢es-
ko-slovensko-pol'skej hranice, pricom $lo najmd o sporné
Tesinsko, bohaté na Cierne uhlie. Ako kompenzaciu pol-
skej strane arbitraz pristdila z Gizemia Slovenska 584 km?

s 25 000 obyvatelmi takmer vyluéne slovenskej narod-
nosti. Bolo to Gzemie obci, kadial prechadzala tisicroéna
hranica, ktoré od 14. storocia boli stcastou Oravskej
a SpiSskej Zupy v Uhorsku. Necudo, Ze do dne$nych dni
existuje nazor, ze Cesi vymenili slovenské obce za uhlie
na Tesinsku. Aspoii vel'mi strugne treba poznamenat, ze
nade tri nérody, Poliaci, Cesi a Slovéci, vstupovali po za-
nikajucom Rakusko-Uhorsku do novovznikajdcich Statov,
Polska a Ceskoslovenska, vo velmi rozdielnej situacii. Po
stranke vzdelanostnej Cesi a Poliaci, hoci pod rakuisko-
uhorskym zaborom, mali svoje Skolstvo az po univerzity.
Slovaci mali len kazdy rok klesajuci pocet slovenskych
zakladnych 8kol, inak ni¢. Len bezbreh( madarizaciu.

V rokoch pred prvou svetovou vojnou polska spo-
locnost bola predchnuta narodnym citenim, ¢o sa pre-
javilo napriklad pri oslavach 500-tého vyro€ia bitky pri
Grunwalde proti Radu nemeckych rytierov v roku 1410.
V obciach a mestach boli zakladané tzv. Podhalianske
druziny "prace pre nezavislost”. Konali sa bojové cvice-
nia, kazda druzina mala svoj Statdt a svoju piesefi. Ab-
solitne rozdielna situdcia bola v slovenskej spolo¢nosti,
v ktorej akykol'vek narodny pohyb bol okamZite zaduseny
ako vlastizradny prejav panslavizmu. Ked' sa skoncila voj-
na, na pol'skej strane boli k dispozicii ozbrojené Utvary
pol'skej armady a l'ahko sa tvorili aj tzv. bojowki, ktoré
boli zapajané aj do akcii na Gizemi Spi$a a Oravy. Poliaci
mali svoje Iégie pod velenim Pilsudského a Hallera, ktoré
operovali cez vojnu na pol'skych Gzemiach, hoci zatial
pod vladou okupacnych mocnosti, no vo chvili ich rozpa-
du, bola tu k dispozicii silna pol'ska armada. V tom ¢ase
ani Cesi ani Slovaci na domacom Gzemi svojho vojska
nemali. Zahrani¢né légie z Talianska a Franctzska boli
teda urychlene presunuté domov a zohrali svoju Ulohu
najma pri oslobodeni Gzemia Slovenska, odkial bolo treba
odstranit zvySky uhorskej armady, potom bojovat proti
Kunovej bol'sevickej madarskej armade a zabezpecovat
hranice aj proti Pol'sku.

Druha svetova vojna sa sice oficidlne zacala I. sep-
tembra 1939, ked Nemecko napadlo Polsko, no pre
obyvatelov Ceskoslovenska sa vojna zagala uz v roku
1938. Po anektovani Rakiska k Nemecku v maji 1938
trvalo napatie, ktoré vyvrcholilo Mnichovskym diktatom.
Po fiom nasledovala Viedenska arbitrdZz a polsky vy-
niteny zabor Casti Vysokych Tatier s Javorinou, Pienin
s Lesnicou, dvoch dedin na Orave a dalSich Uzemi, naj-
ma na Kysuciach. Na slovensko-pol'skych hraniciach sa
uz vtedy strielalo. Boli to v podstate prvé vystrely druhej
svetovej vojny. Ked zapadné mocnosti stratili o okyptené
Ceskoslovensko zaujem, bolo vydané Hitlerovi na milost.
Na mnichovskej dohode v roku 1938 pri roztrhnuti CSR
sa teda ,,priZivilo“ aj Beckovo Pol'sko, sice menej ako nas
juzny sused, Horthyho Madarsko, ale predsa si ,ukrojilo*
7 slovenskych obci a niekol’ko mensich Gizemnych celkov

o celkovej rozlohe 221 km2 s 10 000 obyvatel'mi. Hitler,
hoci predtym prisltibil Slovensko Horthymu, vyuZzil pond-
kan(i moznost a $ikovnym lavirovanim dosiahol priame
podriadenie Ciech a Moravy Nemecku ako ”Protektoratu”
a zo Slovenska vznikla samostatna republika, ale podriade-
na Nemecku. Stalo sa tak tzv. “ochrannou zmluvou”. Tym-
to €inom sa zabranilo pripojeniu Slovenska k Madarsku,
Goho sa Slovaci najviac obavali. Hrozil vSak aj variant, ze
Slovensko, jeho zapadna ¢ast, bude pripojena k Protekto-
ratu Cechy a Morava, juzna cast k Madarsku a severnd
k Pol'sku. Je na mieste spomentit epizodu z rokovania Hit-
lera s Tisom v Berline 14. marca, ked' Ribbentrop priniesol
telegram, Ze Madarsko ststreduje svoje vojsko na sloven-
skych hraniciach. Hitler naliehal na Tisa, aby sa ,.bleskovo®
rozhodol a vyhlasil este v Berline slovenski samostatnost,
lebo v opacnom pripade ... Za priamu podporu nemeckého
tazenia proti ZSSR, vSak po znaénom vahani nacistickych
vodcov Velkonemeckej riSe, Slovensko spétne ziskalo svo-
je byvalé obce, resp. ich Casti po 1.9.1939, kedy slovenska
armada obnovila hranice Slovenska na severe do podoby,
v akej sa nachadzali do roku 1920. V rokoch 1939 - 1945
tak patrila Nedeca opat Slovensku. Expanduijtici bol'Seviz-
mus v$ak po vitaznom tazeni, na zaklade tzv. Prazskych
protokolov, podpisanych diia 20.5.1945, umoznil vratit
hranice, pre mnohych zd¢astnenych do nespravodlivej po-
doby, v akej ich pozname aj dnes. Stalo sa tak aj napriek
tomu, Ze obyvatel'stvo Spisa a Oravy v referende 90-timi
percentami hlasov vyjadrilo svoju prislusnost k slovenskej
domovine. A tak v roku 1945 bola obec Nedeca opaf
anektovana Pol'skom, spolu s dalSimi 13 spiSskymi a 12
oravskymi obcami. V tom €ase v spominanych obciach
zavladol teror, dosledkom €oho sa asi 6000 obyvatelov
vystahovalo na Slovensko. Je samozrejmé, Ze pri ,posu-
noch“ hranic narastala nevrazivost medzi polskym a slo-
venskym obyvatel'stvom v dotknutych obciach. Zvlast zla
bola situacia po druhej svetovej vojne, ked' v rokoch 1945-
1947 vycinala KuraSa-Ogiiova banda, kedy dochadzalo aj
k vrazdam. Rozne prieskumy s nasimi krajanmi a diskusie
s historikmi ukazujl, Ze starostlivost o naSich krajanov
v Pol'sku je na vel'mi nizkej drovni s Ze mladSia generacia
Coraz viac straca povedomie slovenskosti a postupne sa
polonizuje. Doktrina Ministerstva zahraniénych veci SR,
podra ktorej je zabezpetovanie a napliianie mensinovych
prav povinnostou $tatu, v ktorom dana mensina Zije, je
v protiklade s praxou okolitych krajin, €i uz Pol'ska a najmé
Madarska, politika ktorych je znagne orientovana na svo-
jich krajanov v okolitych Statoch.

Jeden z mnohych prikladov, Ze spolupraca a vza-
jomné porozumenie v narodnostne zmieSanych Gzemiach
je mozna a dokonca pre rieSenie miestnych problémov
nutng, je odhalenie pamétnej tabule ikone slovenského
herectva, zosnulému Michalovi Do¢olomanskému, na jeho
rodnom dome v Nedeci, ktory v ¢ase jeho narodenia slizil
ako Skola. Rodi¢ia Docolomanského boli ugitelia a ucili tu
v dobe tzv. Slovenského Statu. Nuz, ma si Dunajec Co
Zbinkotat o vzajomnych krivdach, vzajomnych laskach,
spolupréci, spolocnych cieloch, o tajomstvach a skrytych
histériach obyvatelov Zamaguria.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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TOYOTA

Moje bezpecie, moj priestor
NovA TovyoTtA VERSO

-Cenauzod 16 990 € .
. Zvjhodnenie a2 800 € _ Otestujte Toyotuy
-\/yhodné financovanie na STVRTINKY B QuCL O acehErarm

wwuw.toyota.sk

Kombinovana spotreba a emisie CO,: 4,9-6,8 l[lOO km, 129 - 169 g/km. Zobrazené vozidlo m6ze mat prvky
priplatkovej vybavy. Vyhodné financovanie na STVRTINKY plati v pripade financovania cez Toyota Financial Services.



[lovy Hyundai ix35
Inspiracia. Dokonalost. 5

zaruky bez

Hyundai, to je viac ako kov a automobilové suciastky. Huundai je zrodeny

dokonalé. Novy Hyundai ix35 ziskate s bonusom 1 500 eur, financovanim
na patiny a so zaplatenim registracnej dane. NavySe si mozete zvolit’ zimné
pneumatiky alebo kompletné poistenie vozidla na rok zadarmo.

S vasSim novym autom automaticky ziskate 5 rolkov zaruky bez obmedzenia @

kilometrov, 5 rokov asistencnych sluzieb zadarmo a 5 rokev zvghodnengch NEW THINKING.
servisn(ch prehliadok. HYURNDAI NEW POSSIBILITIES.

www.hyundai.sk I]ngndaiSIovensko

IKombinovana spotreba: 5,3 1 - 8,5 1/100 km, emisie CO,: 139 - 197 g/km. Foto je ilustracne.




