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The Power to Surprise

Uz v zakladnej vybave ziskate stabiliza¢ny systéem ESC, asistenta rozjazdu do kopca HAC,
klimatizaciu, centralne zamuykanie, CD radio s USB a 6 reproduktormi s ovladanim na volante,
el. ovladanie prednych okien, 6 airbagov a mnoho dalSieho.

Zaplatte len Stvrtinu, zvySok bez navysSenia zaplatite v 3 ro¢nych splatkach.
Kia Motors Slovakia v roku 2013 rozhgbala rekordngch 43 filantropickych projektov

podporujucich a zameranych na rovnost prilezitosti pre hendikepovanych obcanov a podporu
unikatnych Sportovych a kultdrnych aktivit.

ﬂ Viac informacii na www.facebook.com/KiaSlovensko.




The BOSS by Homola

Nizkoprofilové pneumatiky do 30"

a Specialne pneumatiky Run Flat (RFT), PAX system
a Bridgestone Support Ring (SPR) stiahnete
AUTOSERVISNA TECHNIKA s vystretym chrbtom.
Nechajte sa pri preziivani pneumatiky uniest
do sveta pohodlia a kvality.

The BOSS

Ruzomberok: 0905 300 100
Kosice: 0915 700 100

Bratislava: 0905 200 100
0902 200 100

1509001 4

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampové 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
PRAHA, Na Staré 143, 159 00 Praha, CR, tel. 00420/725 499 333
www.homola.sk
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DVADSAT ROKOV

TRANSPORT DIZAJNU

NA SLOVENSKU

Pred dvadsiatimi rokmi, v dobe
prebiehajicej transformdcie
nielen ndsho akademického
prostredia, ale i celej spolo¢nosti,
vznikol na pode Vysokej skoly
vytvarnych umeni v Bratislave novy
ateliér transport dizajnu. Hlavnym
inicidtorom jeho vzniku bol pin
Doc. Ing. akad. soch. Stefan

Klein. Podarilo sa mu, napriek
viacerym skeptickym hlasom,
naplno zrealizovat tento odvizny,
az takmer idealisticky zdmer.

Pripomenime, Ze v tej dobe prezival cely
Ceskoslovensky priemysel vyrazny upadok

a mnoho podnikov vdaka strate odbytu

a trhov zatvéralo svoje brany. A $pecidlne
Slovensko preslo v oblasti vyroby dopravnych
prostriedkov velmi hlbokou krizou. Ako
hovori pan Stefan Klein: ,Povodne sa mal
nas ateliér orientovat na vychovu studentov,
ktori by sa uplatnili v domacom prostredi,

ale redlna situdcia to bohuzial neumoznovala.

= PR

Michal Kaémar, projekt VW, 1996

Juraj Mitro, projekt VW, 1996

Nastastie, v tej dobe sme nadviazali

uzku spolupricu s vedenim automobilky
Volkswagen, ktord uspesne pokracuje
dodnes.*

Dvadsat rokov fungovania ateliéru

a mnozstvo uspesnych projektov

a absolventov, ktori sa uplatiiuji doma
iv zahranidi, je dnes najlepsim dokazom

EWIECHE — Tluamh Ta F
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toho, Ze ateliér transport dizajnu ma na
Slovensku svoje opodstatnenie. A hoci
povodnd myslienka ostiva platnd, od prvych
yuctiovskych® rokov sa toho vela zmenilo.
Ziskavanie novych skuasenosti, kontaktov

a sledovanie vyvoja vo svete malo vplyv

na profesionalizdciu a systematizdciu
procesu vzdeldvania. Dnes tu spolu kazdy
rok §tuduju asi tri desiatky Studentov,

ktori zvycajne pracuju na jednom alebo
dvoch projektoch. Byva dobrym zvykom,

Ze ti starsi uz pravidelne absolvuju stéze

v automobilkich, odkial prinisaja aktudlne
poznatky a trendy, ¢im spitne motivuja
atmosféru v ateliéri. Takmer kazdy semester
je iny, prindsa nové ulohy a kladie nové
ndroky na pracu $tudentov a ich finalny
vystup. Niektoré projekty maja volnejsie
zadania, iné si naopak zamerané na
konkrétnu oblast alebo podnikovu stratégiu.
Cielom je, aby si §tudenti permanentne
rozvijali svoje schopnosti, ¢o sa neskér odrazi
aj na kvalite a réznorodosti ich portfélia.
Plati, ze ¢im je absolvent komplexnejsou

a univerzalnejou osobnostou, s vlastnym
nizorom, podporenym zru¢nostami

a skusenostami, tym lahsie dokdZe néjst svoje
uplatnenie. Medzi tymi najaspesnejsimi
spomeiime $éfdizajnéra Skody Jozefa Kabaiia,

| 04]
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Martin Handlovi¢, projekt VW 1998

Borisa Ferka z Fordu, Borisa Grella z VW,
Petra Balka z Mercedesu alebo Michala
Ka¢mira z Jaguaru. Okrem nich st to vsak
desiatky dalsich dizajnérov, ktori pracuju

v automobilovom priemysle na réznych
poziciich alebo v inych odvetviach.

Na celom svete existuje niekolko
renomovanych §kol, ktoré sa venuju oblasti
transport dizajnu. Specifickym prvkom
toho na katedre dizajnu VSVU je fakt, 7e
Cerpé z umeleckého a slobodného prostredia,
¢o sa odzrkadluje v tvorbe kreativnejsich

a odvaznejsich navrhov. Aj vdaka tomu
ateliér ziskal re$pektované postavenie.
Jeho povest uz dévno presiahla rozmer

Miroslav Jasko, projekt cyberpunk 2005

stredoeurépskeho regiénu. Odzrkadluje
sa to napriklad v tom, Ze so studentskymi
pracami, ktoré vznikli v tomto ateliéri, sa

mozno pravidelne stretnit na zahrani¢nych
vystavich. A ¢o je este dolezitejsie, Ze sa
podarilo vybudovat dspesnu spolupracu

s velkymi automobilkami ako st Volkswagen,
Audi, Skoda, Ford, BMW, Renault a dal§imi.
Studentské projekty naviazané na zadania
automobiliek do velkej miery simuluja pricu
v redlnom dizajnérskom §tudiu, a konzulticie
prebiehaji s odbornikmi z dizajnérskych
oddeleni jednotlivych automobiliek. Studenti
tak Cerpajui cenné skusenosti ,z prvej ruky®.
Okrem samotného dizajnu tym ziskavaju

aj lep$iu predstavu o marketingu, identite
znacky, pouzitych technolégidch, konstrukeii
a pod. Zvlast dolezita je pritom vzdjomnd
komunikdcia, prezentécia a spitnd vizba

z profesiondlneho prostredia, pretoze dizajn
nie je len o krasnych linidch. Zmyslom
studentskych projektov nema byt ndvrh
redlneho sériového vozidla, prave naopak

- hlavnou tlohou je hladanie novych, este
neobjavenych dizajnérskych rieseni. Podobne
ako v umeleckej praxi, aj tu ide o velmi
naro¢ny a zlozity proces. Na jeho konci

sa oCakdva progresivna, tvarovo vyvizend

a atraktivne podand myslienka, ktord md
potenciil na dalSie spracovanie a vyuZitie.

A prive tu sa ako velmi prinosné ukazujia
moznosti medziodborovej spoluprice na
VSV, kedy je pohlad $tudenta na automobil
obohateny aj o rozmery z inej, vytvarnejsej
perspektivy. Prikladom mézu byt spolo¢né
projekty s ateliérmi ako st sklo, socha

alebo médne névrhérstvo. Naopak, druhou
ytrasou® §tudia, hlavne v oblasti raciondlnych,
¢ technickych riesent, je partnerstvo so
Slovenskou technickou univerzitou.

V procese vyucby je zikladnym vyjadrovacim
jazykom dizajnérov kresba, ktord ma rozne
fazy, od tradi¢ného cez digitdlne spracovanie.
Kresbu doplnaji dalsie médi, od virtudlnych
modelov cez animdciu, aZ po findlne fyzické
modely. Ovlddanie digitalnych néstrojov je

v si¢asnosti uzZ nevyhnutnostou, pretoze na
fiu nadvizuju pribuzné stupne vyrobného

www.mot.sk Ll ra7s
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Pavol Kirnag, projekt Audi, 2012

procesu, kam patri predovsetkym 3D tlac,

3D fréza a dalsie moderné technoldgie.
Vlastnej realizécii vsak predchadza vzdy
velmi dokladny proces konzultécii a diskusi,
ktory vedie k hlb§iemu pochopeniu

témy a ku krystalizdcii ndpadov. Koniec
koncov, konstruktivna kritika je aj pri tom
najlepsom navrhu vzdy na mieste, pretoze
ho pomaha dalej rozvijat. Kazdy tudent

je jedineény v tom, Ze mé vlastnt identitu,
estetické vnimanie a symboliku. Rovnako
kazdy pristupuje k spolo¢nej téme z iného
hladiska a voli analyzovanie inych principov.
Pri ateliérovej vyucbe je dolezité, aby sa
udrziavalo otvorené prostredie, kde kredcie
ndpadov vznikaji autonémne a kde je
tvorivy proces primarnym aktom. Zakladnd
myslienka projektu je potom prenesend do
viacerych individualnych konceptov, ktoré nie

Jan Bujnak, projekt VW, 2008

st vysledkom ndhody, ale su rozpracovanym

autorskym programom. Kazdy navrh je
jedinecny tym, Ze Student prindsa vlastny
pohlad na riesenie uloh, ktoré v pripade
dizajnu pramenia zo zakladného problému:
funkcia verzus forma.

Automobilovy dizajn je do istej miery
$pecificky tym, Ze emocionalita a atraktivnost
tu zohravaji dominantnu tlohu. Dizajnér

by mal vediet ,vycitit potreby a néalady
zékaznika tak, aby mu mohol pontknut
pritazlivé, aktudlne a funkéné riesenie.
Vlastny dizajnérsky ndvrh potom predstavuje
vzdy komplexny produkt, ktory musi

zohladnovat ¢asto velmi protikladné

poziadavky. Koneény vysledok ovplyviiuja
okrem estetickych a konstrukénych hladisk aj
socidlne a filozofické predstavy. Uz v uvode,
pri vytvirani konceptu, je preto nesmierne
dolezité zaujat konkrétne stanovisko

a nislednym dizajnom napfﬁat’ a obhajovat

Michal Kukucka, diplomova praca, 2010

|\ #71 november 2013
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Pavel Kirnag, projekt Audi, 2012

Vojtech Stransky, projekt Ford, 2006

toto presvedcenie. Potreba déslednej
prezenticie a argumenticie sa potom naplno
prejavi pri zdvere¢nej obhajobe projektu.
Proces tvorby vsak ostdva v zdsade, aj pri
respektovani vSetkych pravidiel, v moci autora
a jeho schopnosti koncentricie na vysledok.

Dve desatrocia existencie ateliéru transport
dizajnu na Slovensku ukdzali, Ze tvoriva
energia a angazovanost sd najlep$im
receptom, ako uspiet v otvorenej sutazi na
poli svetového dizajnu. Vychova mladej
genericie dizajnérov je uzitoénym vkladom
do budiicnosti a ateliér Stefana Kleina zalozil
v tomto smere dobru tradiciu. O kvalite
§tadia svedéi aj fakt, Ze zdujem o §tadium

Michal Uhrin, projekt Audi, 2010 prejavuje vela uchddzacov z okolitych statov,
ot Wk b R VR _ Tt najmiz Ceskej republiky. Sucasny stav
] v oblasti dopravnej techniky ¢akaji nové
vyzvy, & uz v oblastiach environmentalnych,
ekonomickych alebo spolocenskych. Tu sa
otvéra velky priestor pre tvorivych dizajnérov,
ktori dokazu rychlo zareagovat a do praxe
prindsat nové myslienky. A dobrou spriavou
je aj to, Ze poziadavky na kvalitny dizajn
neprichddzaju uz len od zahrani¢nych
spolo¢nosti, ale pomaly sa formuje aj domdce
prostredie vyrobcov, ktori si uvedomuja
pridantd hodnotu kvalitného dizajnu. Zdujem
o dizajn je v sticasnosti na vzostupe. To je
dobry signal nielen pre transport dizajn, ale
pre celd nasu spolo¢nost.

Magr. art. lvan LUKNAR

www.mot.sk Ll ra7s
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SKUSANIE /
A HOMOLOGIZACIA
MOTOROVYCH VOZIDIEL

dnoch 3. a 4. oktébra tohto

roku sa uskutocnila v poradi
uz 11. medzindrodnd konferencia
s vy$$ie uvedenym ndzvom, ako
uz tradi¢nd sprievodnd akcia

AUTOSALONU NITRA 2013.

Konala sa pod zastitou ministra dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Jana
Pociatka. Odznelo na nej 23 prednasok
odbornikov nielen zo Slovenska, ale aj Ceskej
republiky a Nemecka. Viaceré z nich boli
uzko $pecializované na oblast eurépskej
legislativy pouzivanej pre typové schvalovanie
a skasanie vozidiel a priniesli hodnotné
informdcie pre pracovnikov aktivnych v tejto
¢innosti. Z mnozstva prispevkov sme vybrali
niekolko poznatkov a pripravovanych rieseni,
ktoré mo6zu byt zaujimavé pre §irsi okruh
zaujemcov o tuto problematiku.

Typové schvélenie ES (Eurépskeho
spolocenstva) vozidla je povinné pre

stile viac kategérii vozidiel a vyrobcovia
mozu Coraz viac vyuzivat harmonizované
predpisy Eurépskej tnie pre presadenie

sa na jednotnom eurépskom trhu. Kedze
ide o rozdielny proces, aky sa doteraz
pouzival pri nirodnom typovom schvilen,

—

EMERGENCY CALL

prispevok panov S. Gajdosa a L. Moravéika
z MDVaRR SR - Stitneho dopravného
uradu sa zaoberal stanovenim spravneho
postupu typového schvélenia ES vozidla.
Poukiézali na jeho zmysel v rimci
Eurépskeho spolocenstva. Konkrétne

na to, ze na zaklade eurdpskej legislativy

a ostatnych medzinarodnych dohovorov
(predpisy EHK OSN), ak typ vozidla

splni technické poziadavky ustanovené

pre typové schvilenie ES (anglicky ,EC
type approval) v jednom ¢lenskom §tite

a ten mu udeli toto schvilenie, ostatné
Clenské $taty nesmu odmietnut uvedenie
takéhoto vozidla na trh, ani odmietnut jeho
registriciu. To znamend, Ze vyrobca vozidla
podstupi proces typového schvilenia ES
vozidla iba v jednom ¢lenskom $tite a na
zéklade udeleného typového schvilenia ES
a sprievodnych dokladov (osvedcenie o zhode
COC) moze vozidld daného typu uvadzat
na trh v ostatnych ¢lenskych $titoch. A to uz
bez nutnosti vykonania dodato¢nych skasok
a schvalovacich procesov.

Nizorny rozdiel voci predchddzajicemu
postupu mozno uviest na priklade
individualneho dovozu ojazdenych (ale aj
novych) automobilov, kde v devitdesiatych
rokoch minulého storocia takéto vozidld
vyrobené a dovezené zo zahranicia sa museli
podrobovat schvileniu technickej spdsobilosti

B
B

Targeded, Fantor halp ol
scann of sexident
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podla nisho, vtedy platného ndrodného
predpisu.

Podla sacasnych predpisov vyrobca
vozidla, ktory je drzitelom osvedcenia
o typovom schvileni ES vozidla (o schvilenie
ktorého poziadal), je povinny opatrit
kazdé vozidlo — ktoré je zhodné so
schvilenym typom — vyrobnym stitkom
s uvedenim povinnych udajov. Okrem
iného aj znackou typového schvilenia ES
vozidla a identifika¢nym ¢&islom vozidla
VIN. Vyrobca vozidla (drzitel typového
schvélenia ES vozidla) je pre kazdé vozidlo
s jedine¢nym (konkrétnym) &islom vozidla
VIN, ktoré je zhodné so schvélenym typom,
povinny vydat osvedcenie o zhode COC,
ktoré bude vozidlo sprevidzat. Osvedéenie
o zhode COC je vyhldsenim, ktoré vyrobca
poskytuje kupujicemu, aby ho ubezpeil, ze
nim zakdpené vozidlo je v stlade s pravnymi
predpismi EU platnymi v case jeho vyroby.
Dokument popisuje podrobnosti o vozidle
a je nutné ho predlozit k registracii vozidla
ako pomécku pri zdpise do tohto registra.
Clensky stit Eurépskeho spolocenstva (do
ktorého samozrejme patria vsetky Stity
EU) uz nemdze od ziadatela vyzadovat
poskytnutie dalsej technickej dokumenticie.

Projekt eCALL a jeho schvalovanie pre
pouzitie vo vozidlach bol témou prednasky
piana Doc. R. Raka zo spolo¢nosti IRIS
IDENT s.r.0. Praha. Uviedol, Ze Eurépska
komisia 13.jana 2013 predlozila dva navrhy,
ktoré maju zabezpecit, Ze v blizkej budicnosti
budu vietky automobily (mysl{ sa na tie nové)
vybavené tiesfiovym volanim pre pripad
havirie. Takéto rieSenie bezpochyby prispeje
k zmierneniu nésledkov véznych dopravnych
nehod v celej EU. Takzvany ,systém eCALL®
v pripade vaznej nehody automaticky vytoci
celoeurépske ¢islo tiesiiového volania 112.
Zichranné sluzby tak budu informované

o mieste, kde sa vozidlo nachidza, a to aj
vtedy, ak bude vodi¢ v bezvedomi, alebo ak
nebude schopny telefonovat. Navrhované
préavne predpisy povedu k tomu, Ze od
oktébra 2015 by mali byt véetky nové modely
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osobnych automobilov a fahkych uzitkovych
vozidiel vybavené systémom eCALL a Ze
bude vytvorena potrebnd infrastruktira pre
riadne prijimanie a vybavovanie takychto
telefondtov v strediskdch tiesfiového volania,
o zabezpe¢i kompatibilitu, interoperabilitu
a kontinuitu takejto sluzby v celej EUL
(Na schéme je princip fungovania systému
eCALL. Automobilka Mercedes-Benz ho
zacala aplikovat do svojich vozidiel uz v roku
2012 a zaciatkom tohto roka mohli posiadky
takto vybavenych Mercedesov tuto sluzbu
vyuzivat v 19 §titoch.)

Systém eCall sa aktivuje automaticky,
akondhle snimace (spojené napriklad
s ¢innostou bezpecnostného vankusa,
moniturujtce pohyb vozidla pozdiz jeho
osf, zmenu deformacnych z6n a pod.)
zabudované vo vozidle zaregistruji vaznu
haviriu. Po aktivicii systém vyto¢i eurépske
&islo tiesriového volania 112, nadviaze
telefénne spojenie s prislusnym strediskom
tiesniového volania a zdchrannym sluzbim
odovzda podrobné udaje o nehode, vritane
doby nehody, presnej polohy havarovaného
vozidla a smeru jazdy (Co je velmi dolezité
u nehod na dialniciach a v tuneloch). Systém
eCall mozno aktivovat aj ru¢ne stla¢enim
tlacidla v aute, napriklad svedkom viznej
nehody. Komisia uz predlozila dva névrhy
predpisov, ktoré maji pomoct vytvoreniu
a previdzkovaniu tohto systému, ktoré
este musi schvilit Rada a Parlament EU.

REGISTRACIE NOVYCH AUT V SR

V septembri bolo zaregistrovanych 5084
novych osobnych automobilov v katégorii
M1, o znamen4 nérast o takmer 20 %

oproti augustu, ktory bol tento rok najhor$im
mesiacom. V malych azitkovych vozidlach
sme zaznamenali 428 registracii, Co je tieZ
mesacny nérast do 14 %. Z dlhodobého
porovnania septembrovych registracii novych
osobnych automobilov, je aktudlny mesiac

v 9,98 % naraste oproti 10-rocnému priemeru

Obsahuju aj nariadenie o poziadavkéch pre
schvalenie typu pre zavedenie palubného
systému eCall. Tie maju zabezpecit, Ze
vozidld budi konstruované a nasledne
jednotne homologizované pre eurépsky trh
tak, aby v nich eCall fungoval.

Udaje, ktoré zachranna sluzba obdrzi
prostrednictvom systému eCall umozni
rychlejsie sa dostavit na pomoc posiadke
havarovaného vozidla a tym aj zachranit
ohrozené Zivoty a rychlejsie oSetrit zranenia.
Odhaduje sa, ze eCall by mal urychlit zdsah
zachrannej sluzby o 40 % v mestskych
oblastiach a 0 50 % mimo mesta a zabranit az
2500 dmrtiam ro¢ne.

Suvislostiam typového schvalovania vozidiel
a ich pravidelnej technickej kontroly sa
venovala prednaska Dr. R. Krauseho zo
spolo¢nosti DEKRA z Nemecka. Poukézal na
skutoc¢nost, Ze sti¢asné moderné automobily
sd vybavené mnozstvom asisten¢nych
systémov vyuZivajucich vietky moznosti
elektroniky, ktoré pomdhaju vodicovi pri
vedeni vozidla, mdzu eliminovat jeho
pripadné chyby a vyznamne prispievaja

k lep$ej bezpecnosti jazdy. Samozrejme

len za predpokladu, Ze su bezchybne
funkéné, preto musia byt tiez predmetom
pravidelnej technickej kontroly. Pre tento
ucel je uréeny $pecidlny adaptér na kontrolu
elektronickych systémov, ktory sa vo vozidle
pripoji na diagnostickud zdsuvku systému

tohto mesiaca.

V kategoérii N2 bolo zaregistrovanych
45 nakladnych automobilov do 12 ¢,
v porovnani s udajmi dosiahnutymi
v septembri 2012 je to ndrast o 15 %. Pri
porovnani registracii od zaciatku roka

(310 registricii) sme ani v tejto kategdrii
nepresiahli minuloro¢né vysledky — 390
registrovanych vozidiel v obdobi od janudra
do septembra 2012.

OBD, pripadne sa pouzije laptop ¢i tablet
so $pecidlnym softvérom. Je vSak potrebné,
aby $pecifické udaje pre kontrolu funkcie
boli dostupné a poskytované vyrobcom uz
v dokumenticii pre typové schvalovanie
vozidla. Zvlastnu pozornost treba venovat
vozidlim po nehode, aby aj po oprave

boli asistencné systémy plne funkéné

a mali pévodny prinos pre bezpe¢nost,

Co je pri opravéch v servisoch pochybnej
kvality problematické. Preto by sa mali
opravené vozidld po tazkych nehodéch
podrobit doslednej technickej kontrole.
Poukizal tieZ na fakt, Ze sicasné vozidla
pouzivaju Coraz viac roznych krytov nielen
v motorovom priestore, ale aj zo spodku
vozidla — najmi z dévodov dosiahnutia
mensieho aerodynamického odporu, mensej
spotreby paliva a mensej produkii skodlivych
emisii. Smerom k vyrobcom je preto urcend
poziadavka, aby pri konstrukcii pocitali

aj s potrebnymi in§pekénymi otvormi pre
potreby pravidelnych technickych kontrol.

Osobitni sekcia na konferencii bola venovana
problematike technickych a emisnych kontrol,
dalsia potom elektrickému, hybridnému

a plynovému pohonu motorovych vozidiel.

K vybranym zaujimavym informdcidm sa
chceme vritit v niektorom z budtcich ¢isel.

Ing. Martin KMET

Nadalej sa dari kategérii N3 - nakladné
automobily nad 12 t s po¢tom novych
registrcii 321 za september 2013. Oproti
minulému roku je to ndrast o 14,6 percent.
Poradie najpredévanejsich znaciek: 1. Volvo
(23,6 %), 2. Daf (22,4 %) a 3. Mercedes-
Benz (15,9 %).

V kateg6rii M3 — autobusy nad 6 t —
pribudlo do obehu 7 novych autobusov.

CITROEN NA SLOVENSKU DOSIAHOL NawYRAZNESS

NARAST PREDAJA VOZIDIEL INDIVIDUALNYM KLIENTOM

Znacka Citroén pokracuje v ispesnom
zlepSovani a posilfiovani svojej pozicie na
slovenskom automobilovom trhu . Kym
celkové vysledky trhu novych vozidiel na
Slovensku predstavuja pokles az o 11,76 %,
Citroén zaznamenal nérast predaja az o 16,7
% v porovnani s rovnakym obdobim minulého
roka. V kategérii predaja spolo¢nostiam
napriek poklesu trhu Citroén posilnil svoju

poziciu, najvyraznejsie posilnenie pozicie

vsak znacka zaznamenala v kategérii

predaja individudlnym zakaznikom. Kym

trh zaznamenal pokles o 5,6 %, Citroén
dosiahol historicky najvyraznejsi ndrast az

0 57,8 % v porovnani s vysledkami za obdobie
prvych 9 mesiacov minulého roka. V predaji
individudlnym klientom sa tak podiel znacky
Citroen zvi¢sil z hodnoty 3,79 % na 6,34 %.

Dosiahnuté vysledky predaja vozidiel

znacky Citroén tak potvrdzuja spravnu
orientéciu obchodnych a marketingovych
aktivit na slovenskom trhu, ktoré aj vdaka
pokracujicemu odkupnému bonusu,
predizenej ziruke, ale aj vdaka tcasti znacky
v jeseni na autosaléne v Nitre zaznamendvaji
vyrazné pribliZenie sa individualne;j klientele.

-cn-
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AKO ZISTIT CHYBNY /
FIITER PEVNYCH CASTIC?

V oktébrovom ¢isle ndasho
casopisu sme priniesli
zdkladné informdcie o filtroch
pevnych Castic (oznacovanych

aj skratkou DPF), ktorymi su
vybavované vozidld so vznetovym
motorom. V zdvere sme poukdzali
na mozny, a uZ existujuci,

problém s ich diagnostikovanim

a odhalovanim nefunkénych filtrov

pri povinnej emisnej kontrole.

Zabezpecovat spracovanie navrhov metodik
emisnych kontrol motorovych vozidiel

a overovat vhodnost meradiel a pristrojov pre
tieto ucely patri podla zakona ¢. 725/2004
Z.z.k povinnostiam poverenej technickej
sluzby emisnej kontroly motorovych vozidiel.
Touto technickou sluzbou je u nds spolo¢nost
S-EKA s.r.0. so sidlom v Nitre, na ktort

sme sa obratili. Na otdzky k tejto téme

v §irsich savislostiach ndm odpovedal riaditel
spolo¢nosti pan Ing. Peter Lendik, PhD.

Povinnej emisnej kontrole sa ¢oraz

Castejsie podrobuju uz aj vozidla so
vznetovym motorom a filtrom pevnych
castic. Je mozné pri v sicasnosti pouzivane;j
metdde kontroly odhalit vozidla, ktoré maji
namiesto filtra len jeho prazdny obal?

- Stcasny stav legislativy EU, ktord stanovuje
zékladné poziadavky na pravidelné technické
a emisné kontroly, nepredpisuje tukony
sluziace k odhaleniu nedovolenej deaktivécie
DPE resp. ich odstraneniu z vozidiel. Nasa
ndrodnd legislativna dprava uz v sicasnosti
vozidld s odstranenym DPF povazuje za
technicky nesposobilé na prevadzku a takéto
vozidlo nesmie byt previdzkované na
pozemnych komunikdcidch.

Pri scasnej Grovni meradiel
a metodickych postupov sa dnes pri emisnej
kontrole takmer nedd preukazat odstrinenie
a deaktivicia DPF prostrednictvom
merania. Nepritomnost DPF je mozné zistit
orienta¢ne velmi jednoduchou kontrolou

vyustenia vyfuku (vozidla s DPF maju ¢isté

vyustenie vyfuku a vozidld bez DPF ho maja

zasadzené). Nisledne je mozné odstrénenie
DPF zistovat fyzickou kontrolou jeho
pritomnosti vo vyfukovom systéme vozidla.
Problematika velkej produkecie pevnych
Castic vznetovych motorov (odstrinenie
a deaktivicia DPF) je velmi vdZna a malo
by na nej zalezat kazdému motoristovi.
Pevné castice vznetovych motorov su
zndme nielen tym, Ze st karcinogénne.
Stadie preukazali, Ze pevné Castice su aj
primérnou alebo sekundarnou pri¢inou
viac ako 500 000 infarktov v EU. Preto
pri velkom pomere vozidiel so vznetovym
motorom na cestich v EU je produkcia
pevnych astic tychto vozidiel velmi horica
téma a da sa predpokladat, Ze vyrobcovia
vozidiel budu nuteni robit opatrenia proti
moznym deaktivicidim DPF vo vozidlach.
Je isté, Ze sa budu sprisiiovat tkony pri
emisnych kontrolach vozidiel tak, aby
napriek rasticemu poctu vozidiel dochddzalo
k zmensovaniu mnozstva produkovanych
pevnych Castic.

Ako je to s kontrolou systému
palubnej diagnostiky OBD - so
zistovanim obsahu pamiite chyb, ktorymi sa
uz vozidla spiflajﬁce emisné normy EURO
4a EURO 5 vybavené? Neumoziuje tento

systém zistit nefunkény filter pevnych
Castic?

- Systémy OBD vo vozidlich umoziiuja
ziskat prehlad o previdzkovych stavoch

vozidla pri jazde z pohladu monitorovania
emisne relevantnych komponentov motora

a jeho prislusenstva (nielen staticky, pri
vykone emisnej kontroly). To nepochybne
skvalitiiuje vykon emisnej kontroly a zlepSuje
vypovednui hodnotu samotnej kontroly.

No ani systém OBD dnes neumoziuje
univerzalnu kontrolu odstrdnenia DPF

a jeho deaktivicie vo vozidle. Su¢asnd droven
emisnej kontroly umoziiuje skontrolovat
vozidlo nielen z pohladu jeho emisii, ale

aj z pohladu ¢innosti emisne relevantnych
systémov, ktoré maju vplyv na ¢innost motora,
resp. poukazuju na jeho technicky stav. No
neumoziluje odhalit a jednoznaéne preukédzat
napr. odstranenie DPF a jeho deaktivaciu vo
vozidle.

Povazujem za potrebné dodat, ze poruchy
motora, ktoré su odhalené napr. pri emisnej
kontrole, s velmi dobrou informaciou pre
prevadzkovatela vozidla. Nielenze vplyvaju na
ekonomiku previdzky vozidla, ale v pripade
ich neriesenia méze dojst k ovela viznej$im
poruchdm, ktorych oprava bude vyrazne
nakladnejsia ako oprava, ktord riesi poruchy
ndjdené pri vykone emisnej kontroly.

Vyziadaju si emisné kontroly vozidiel
s Casticovymi filtrami v blizkej
budicnosti novy technologicky postup
a pristrojové vybavenie?

- Ano. V sicasnosti sa pripravuje nova
generdcia laserovych opacimetrov pre meranie
dymivosti vznetovych motorov. Tieto
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meradld budu vyrazne citlivejsie a presnejsie,
¢o umozni presnejsie meranie aj pri takych
malych hodnotich dymivosti, ktoré dnesné
optické opacimetre nemo6zu presne merat
(motory spliiajice normy EURO 5 a 6

s filtrami pevnych Castic a pod.).

Budu potrebné pre riesenie
diskutovanej otizky aj upravy
systémov OBD zo strany vyrobcov vozidiel,

pripadne dalsie opatrenia?

- Do praxe nastupuji motory sp[ﬁajl’lcc
poziadavky emisnej normy EURO 6, ktoré st
uz vietky vybavené DPF, preto ich kontrola
sa v budicnosti urdite sprisni. Zndma je uz
priprava na uplatnenie normy EURO 7,

kde to vyzerd tak, Ze pre jej splnenie buda
musiet byt aj vznetové motory malych
vozidiel vybavené systémom selektivne;j
katalytickej redukcie SCR. To pochopitelne
zase zvacsi ich cenu a aj komplikovanost.
Osobne preto predpokladdm do budicna
ozivenie trhu so zdzihovymi motormi, ktoré
st konstrukéne menej komplikované. Aj ich
spotreba sa dnes uz priblizuje vznetovym
motorom, ¢o pri mendej nadobudacej cene

a mensich nakladoch na servis a udrzbu bude
pravdepodobne uz onedlho tou rozumnejsou
alternativou.

Pri vozidlich so vznetovymi motormi
ocakdvame aj dalsi vyvoj systémov OBD.
Tento vyvoj by mal byt smerovany na
kvalitnu a presnu kontrolu DPF filtrov ako

aj SCR katalyzétorov (ich pritomnosti,

stavu a funkcie). Rovnako aj na lepsi prehlad
stavu jednotlivych riadiacich a regula¢nych
systémov motora a umoznenie napriklad
kontroly neschvilenych zdsahov do riadiacich
jednotiek motorov.

V stcasnosti st na pode EU pripravované
opatrenia pre vyrobcov, ktoré ich buda
nutit k takym rieSeniam, aby ich vozidla
nemobhli byt v previadzke pozmenované. To
znamend, aby bolo branené nedovolenym
manipuldcidm, napriklad s riadiacimi

jednotkami motorov.

Mite poznatky o tom, ako sa zvicsi

emisia pevnych ¢astic bez
fungujiceho filtra? Ovplyviiuje jeho stav aj
spotrebu paliva, alebo vykon motora?

- KedZze DPF zachytiva 80 — 99 % pevnych
Castic, jeho odstrdnenie a naslednd deaktivicia
prindsa ndrast dymivosti motora. Této zmena
Casto nie je volnym okom pozorovatelnd, no
ak sa k tomu pridéd napr. nedovolend uprava
motora, moze dojst az k niekolko nasobnému
zvaSeniu dymivosti.

Z pohladu previdzky je to kritkozraké
Setrenie, pretoze ak pri emisnej kontrole
v budiicnosti bude takyto stav preukazany,
vozidlo nebude moct byt previdzkované
a bude musiet byt uvedené do pévodného
stavu. Samozrejme, Ze to bude spojené aj so
sankciou zo strany $tdtu.

Co sa tyka prevadzkovych nikladov,
vozidlo bez DPF ma mierne vicsi vykon pri
mensej spotrebe nafty. Rozdiel v spotrebe nie
je vyrazny, pohybuje sa rdidovo v desatindch
litra na sto kilometrov. Rozdiel je zaujimavy
az pri porovnani s upchatym DPF. Takyto
filter okrem toho, Ze zvi¢suje spotrebu, moze
spdsobit aj vizne poruchy motora. Preto
poruchy, resp. upchatie DPF netreba brat na

lahka vihu a je potrebné ich riesit.

Pripravujete zdokonalenie sucasnej
met6dy kontroly, ktora by umoznila
spolahlivo zistit pritomnost filtra pevnych
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castic vo vyfukovom systéme a jeho stav,
teda jeho u¢innost?

- Vlada SR prijala stratégiu redukcie pevnych
castic, za plnenie ktorej zodpoveda MZP SR.
Za plnenie tloh v sektore dopravy zodpoveda
MDVRR SR, ktoré ndm nariadilo v marci
tohto roku hladat riedenia na kontrolu DPF,
ako aj dalsie ulohy tykajtce sa kontroly emisii
motorovych vozidiel. V stcasnosti pracujeme
na $tadii, ktorou hladdme riesenia moznej
kontroly DPF vo vozidlach, ako aj moznosti
preukdzania ich nedovolenej deaktivicie.

Ziaverom by som rid podotkol, Ze mozno

az 90 % vsetkych problémov s DPF vo
vozidlich nie je sposobenych technickym
stavom motora, ale nespravnou previdzkou
vozidiel s DPF. Ak je velkym nepriatelom
vznetovych motorov studend previdza
motora a prili$né zatazovanie a vytd¢anie
studeného motora, tak pri motoroch s DPF
to plati niekolkondsobne! Takisto si mnoho
prevadzkovatelov neuvedomuje potrebu
pravidelnej regenericie DPF, ktord sa moze
uskuto¢nit len za ur¢itych podmienok

a vodi¢ musi motoru tieto podmienky
vytvorit. Rozsvietenie zndmej kontrolky na
pristrojovom paneli je zdvihnuty ukazovik
pre vodica, Ze nejazdi s vozidlom tak,

ako je potrebné a koleduje si o problém

s DPFE. Ak by boli vodi¢i z tohto pohladu
informovanejsi a s¢itanejsi, nemuseli by sme
riesit problém, ¢o s upchatymi DPF. V tomto
vidim velky priestor pre médid a myslim, Ze
je to problematika, ktord vela automobiliek
podcenilo a neurobilo dost pre to, aby takéto
problémy sa ich zdkaznikom v praxi nestévali.

Zhovaral sa: Ing. Martin KMET

JEDNODUCHY SPOSOB LEGALIZACIE .sTogenych:

TACHOMETROV DOVAZANYCH POUZIVANYCH AUT

Zdruzenie SOVA odhalilo jednoduchy postup,
ako je mozné prakticky beztrestne legalizovat
stacanie kilometrov dovazenych ,jazdeniek®.
Podvod nésledne neodhali ani preverenie auta
odbornymi organizdciami, ktoré sa $pecializuju
na preverovanie histdrie vozidiel.

y2Dovozca si vyberie na kipu vozidla niektora
z krajin, kde neexistuju alebo su len velmi
tazko pristupné databdzy najazdenych
kilometrov, ako je Taliansko. Vicsinou ide

o lacnejsie autd s velkym poctom najazdenych
kilometrov, napriklad okolo 250 000. Po
dovoze na Slovensko vozidlo ,,sto¢i“ na asi 140
000 az 150 000 kilometrov, aby ho zatraktivnil.

Pri prvej kontrole na STK, hned po dovoze,
stanica technickej kontroly tento falodny stav
kilometrov zaznamend a ulozi do systému.
Nisledne sa tento falosny pocet kilometrov
objavi v databdzach uréenych k preverovaniu
dut ako jediny udaj o stave tachometra
dostupny na Slovensku pre konkrétny
automobil. Vystupy z tychto systémov preto
moézu byt pri dovdzanych autich zavddzajice
a nemusia stocené kilometre odhalit,“
upozornil predseda Zdruzenia SOVA

Megr. Julius Petrus. Na sticanie kilometrov

upozoriiyje tieZ jeden zaujimavy fakt.
Zatial¢o napriklad v Taliansku stoji VW Golf

1.9TDI z roku 2006 so 140 000 najazdenymi
kilometrami v priemere 7000 eur, u nis je
identické vozidlo o 9,3 % lacnejsie. Kupovat

v cudzine auto za vicSiu cenu, nez za aki sa
preddva u nds, neddva predsa ekonomicky
zmysel. Vyplati sa to iba v pripade, Ze pévodne
$lo o0 auto s vi¢$im poctom najazdenych
kilometrov, ktorych tachometre boli nasledne
upravené. Potom sa uz vyplati predévat autd za
dampingové ceny a este na nich zarobit. Jediny,

kto utrpi skodu, je koncovy zdkaznik..

Magr Jiilius Petrus
Predseda Zdruzenie SOVA

www.mot.sk Ll 2a7s
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Rada advokata

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho
rozvoja SR vyhlaskou ¢.314/2013 Z. z.
zmenilo a doplnilo vyhlasku ¢. 169/2010 Z.
z. 0 osved&eni o evidencii ¢ast I, osvedéeni

o evidencii ¢ast IT a technickom osved&eni
vozidla. S G¢innostou od 15. oktébra 2013

sa zmenil vzor osvedCenia o evidencii Cast

I a vzor osvedCenia o evidencii ¢ast 11,
pri¢om osvedéenia vyddvané podla predpisov
ucinnych do 14. oktébra 2013 bude mozné
vydavat do doby vycerpania ich skladovych
zésob, najneskoér viak do 31. decembra 2014.

Novelizaciou vyhlasky doslo okrem
iného k zmendm niektorych udajov
uvddzanych v osvedéeni o evidencii ast II
a v technickom osvedceni vozidla. Podla
zikladného rozdelenia druhov vozidiel boli
osobné vozidld podla druhu karosérie vo
vyhotoveni: sedan, hatchback, kombi, kupé,
kabriolet, viacucelovi; teraz bolo k tymto
druhom vozidiel pripojené aj uzitkové
kombi, definované ako ,motorové vozidlo
urlené na prepravu osob a ich batoziny,
pri¢om priestor na batozZinu musi byt tplne
oddeleny od priestoru pre cestujucich.
Referen¢ny bod miesta na sedenie vodica sa
musi nachddzat asponn 750 mm nad nosnym
povrchom vozidla.“ K zmendm doslo pri
udajoch uvddzanych v osvedéeni, tykajacich
sa rozdelenia autobusov, definovanych
vieobecne ako motorové vozidla, ktoré su
svojou konstrukciou a rozmiestnenim uréené
na prepravu os6b a batoziny a ktoré maju viac
ako devit miest na sedenie vritane miesta
pre vodica. Podla druhu karosérie su od 15.
oktébra 2013 medzi autobusy zaradené aj
autobusy vo vyhotoveni jednopodlaznom
s otvorenou strechou a dvojpodlaznom
s otvorenou strechou.

Kedze sa blizi zimné obdobie,
pripominam povinnosti, ktoré zdkon ¢&.
8/2009 Z. z. o cestnej premavke upravuje
v § 38. Vseobecnou povinnostou je t4, Ze
véetci vodici su pred jazdou povinni odstrdnit
z vozidla a z ndkladu kusy ladu a snehu, ktoré
by sa pocas jazdy mohli uvolnit.

S cielom zlepsit bezpe¢nost cestnej premévky
sa v zakone o cestnej premévke nachddzaja

i ustanovenia o povinnom pouzivani zimnych
pneumatik. Ak sa na vozovke nachiddza
stvisld snehovd vrstva, lad alebo ndmraza,
tyka sa povinnost mat na vietkych napravich
zimné pneumatiky s oznacenim "M+S",
"M.S." alebo "M & S" vodi¢ov motorovych
vozidiel kategérie M1 a N1. Do kategorie
M1 patria motorové vozidld s najmenej

Styrmi kolesami projektované a konstruované
na prepravu cestujdcich, najviac s 6smimi
sedadlami okrem sedadla pre vodica.
Vozidlami kategérie N1 st motorové vozidla
s najmenej Styrmi kolesami projektované
a konstruované na prepravu tovaru
s najvicsou pripustnou celkovou hmotnostou
neprevysujicou 3500 kg.
Vozidld niektorych kategérii musia
mat zimné pneumatiky nielen pri prejazde
tisekmi so sdvislou snehovou vrstvou, isekmi
pokrytymi ladom ¢i ndmrazou, ale bez ohladu
na aktudlny povrch vozovky aj v presne
vymedzenom ¢asovom obdobi. Povinnost mat
zimné pneumatiky aspoii na jednej z hnacich
ndprav v ¢ase od 15. novembra do 31. marca
a v pripade, ak sa na vozovke nachddza
stvisl4 snehov4 vrstva, lad alebo ndmraza, sa
tyka vodi¢ov motorovych vozidiel kategérie
M2, M3, N2 a N3. Kategéria M2 je tvorend
motorovymi vozidlami s najmenej Styrmi
kolesami projektovanymi a konstruovanymi
na prepravu cestujdcich, s viac ako dsmimi
sedadlami okrem sedadla pre vodica,
s najvicsou pripustnou celkovou hmotnostou
neprevysujicou 5000 kg; vozidld kategérie
M3 maji najvicsiu pripustnid celkovi
hmotnost vicsiu ako 5000 kg. Do kategérie
N2 zaradujeme motorové vozidld s najmene;j
$tyrmi kolesami projektované a konstruované
na prepravu tovaru s najvacsou pripustnou
celkovou hmotnostou vicsou ako 3500 kg,
ale neprevySujicou 12 000 kg. Ak najvicsia
pripustnd celkovd hmotnost vozidla prevysuje
12 000 kg, ide o vozidlo kategérie N3.
Splnenie tejto ziakonnej podmienky
je kazdy vodi¢ povinny zabezpecit vtedy,
ked vzhladom na ro¢né obdobie mozno
predpokladat, Ze na trase, ktorou bude
s motorovym vozidlom prechéddzat, sa bude
na vozovke nachddzat sivisld snehové
vrstva, lad alebo ndmraza. Jej nesplnenie
moze byt hodnotené ako priestupok, za
ktory na zaklade zdkona ¢. 372/1990 Zb.
o priestupkoch vodicovi hrozi pokuta az do
vysky 100 eur, pri prejednani v blokovom
konani pokuta vo vyske 60 eur. Ak vodi¢
v désledku porusenia povinnosti mat zimné
pneumatiky sposobi dopravnu nehodu,
mozno mu ulozit pokutu vo vyske od 150
eur do 800 eur, pripadne zdkaz ¢innosti
viest motorové vozidlo na dobu do 3
rokov. V blokovom konani mozno za tento
priestupok ulozit pokutu maximdlne vo vyske
650 eur.

Vynimkou z povinnosti pouzivat zimné

pneumatiky je podla zdkona o cestnej

premavke len pripad, ak ide o nidzovy dojazd
a na ndprave je namontovand nihradnd
pneumatika alebo pneumatika na nidzovy
dojazd. Zimné pneumatiky okrem toho nie st
potrebné na terénnych motorovych vozidlich
a na motorovych vozidlach pouzivanych
v obci v stvislosti s plnenim tloh na zaklade
zmluvy o vykone vo verejnom zdujme.

A na zdver jedna novinka, ktord sa tyka
zalinajucich podnikatelov. Ndrodna rada
SR schvilila novelu zékona ¢.513/1991
Zb. Obchodného zikonnika, upravujicu
nova povinnost pri zakladani obchodnej
spolo¢nosti. Od 1. decembra 2013 bude
potrebné vkladat peniazné vklady spoloénikov
alebo ich asti, splatené pred vznikom
spolo¢nosti, na osobitny samostatny
ucet zriadeny spravcom vkladu v banke.
Pred vznikom spolo¢nosti bude mozné
tieto peniazné prostriedky pouzit iba na
thradu nékladov savisiacich so zaloZenim
a vznikom obchodnej spolo¢nosti podla
spolocenskej zmluvy. K ndvrhu na zépis
spolo¢nosti do obchodného registra bude
spravca vkladu prikladat vypis z Gétu v banke
preukazujuci splatenie vkladov alebo ich
Casti. Predkladatelia novely predpokladaju,
Ze v praxi pojde najmi o bezné uclty, ktorych
majitelmi budu spravcovia vkladov a nasledne
po vzniku spolo¢nosti sa transformuji na
podnikové éty. Ten, kto stihne obchodnu
spolo¢nost zalozit pred 1. decembrom 2013
a névrh na zépis spolo¢nosti do obchodného
registra podd najneskor do 28. februdra
2014, nemusi k navrhu prikladat vypis
2 Gctu v banke a moze sa vyhnut nakladom
spojenym so zalozenim uctu. V takomto
pripade postacuje — tak, ako doposial -
predloZit pisomné vyhldsenie spravcu vkladu
o splateni vkladu alebo jeho casti spolo¢nikmi
v hotovosti, a to podla prechodnych
ustanoveni Obchodného zékonnika.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA
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SKO
MYSL

Pripravu automobilu na

zimnu sezénu by nemali

motoristi podcenit a nechdvat ju
az na poslednu chvilu. Speci:ilne
v zimnom obdobi dochddza

k rychlym a ne¢akanym zmendm
pocasia, a tym aj podmienok na
vozovke. Odbornici zo SKODA
AUTO Slovensko pripravili

pre motoristov odporicania

a tipy, ako vcas a spravne

pripravit automobil na zimu.

Prezutie auta na zimné pneumatiky by malo
byt samozrejmostou, pozornost viak treba
venovat aj dalsim aspektom. ,,Priprava auta
must byt komplexnd, aby sa motoristi vyhli
neprijemnostiam, ktoré si spojené so zimmnou
prevddzkou. Pripravili sme odporicania a tipy,
ako sa nenechat zaskocit a byt pripraveny. Ak
chceete mat stopercentnii istotu, odporicame
navitivit autorizovany servis, ktory zaruci
odborny pristup podla najnovsich smernic

a pokynov vyrobcu. Auto vim dokonale
skontrolujii a pripravia na zimu po vsetkych
strankach. Autorizované servisy poniikajii Siroky
wyber origindlneho prislusenstva od diskovych
kolies a zimmnych pneumatik cez ndplne az po
stierace,” hovori Rébert Hukel, vedici After

Sales spolonosti SKODA AUTO Slovensko.

NERISKUJTE A PREZUJTE NA
ZIMNE PNEUMATIKY VCAS
Pouzivanie zimnych pneumatik na Slovensku
je povinné, ak je na vozovke savisld snehova
vrstva, lad alebo ndmraza. KedZze pocasie sa

v jesennych a zimnych mesiacoch meni velmi
rychlo a nepredvidatelne, zakladom pripravy
auta na zimu musi byt v¢asné prezutie
letnych pneumatik na zimné. Vieobecnym
pomocnikom je ukazovatel priemernej dennej
teploty. Ak sa priemerna dennd teplota
pohybuje pod hranicou 7°C, je ten spravny
¢as. Zmes zimnych pneumatik je miksia,

a tym si zachovava ovela lepsiu prilnavost

k vozovke aj pri mensich teplotich. Zimné
pneumatiky by ste mali ponechat na vozidle
priblizne do konca marca. Ak na svoje auto
obuvate nové pneumatiky, je nutné ich este
zabehnut, pretoze optimdlne vlastnosti

ziskavaju priblizne po 300 km. Pocas zimy je

DA O
TE NA ZI

dolezité aj pravidelnd kontrola pripadného
poskodenia pneumatik, nasledne vyvazenie
a kontrola tlaku vzduchu v pneumatikéch.
»Pre nasich zdkaznikov sme pripravili
unikdtnu sluzbu s programom SKODA
Pneugarancia, ktori ocenia najma pocas zimy
pri jazde po nekvalitnych cestdch. Zakiipenim
zimnych kompletnyjch kolies zo sortimentu
SKODA Origindlneho prislusenstva ziskavaji
automaticky garanciu aj na neopravitelné
poskodenia a defekty sposobené netimyselne
pri beznej prevddzke vozidla. Program plati
az na obdobie 3 rokov od zakiipenia, teda aj
po uplynuti standardnej dvojrocnej zdrucnej
doby. Vyjska zlavy zdvisi na hlbke zostathového
dezénu,“ dopla Robert Hukel.

MYSLITE NA BEZPECNOST,
NEOHROZUJTE SEBA ANI
OSTATNYCH

Prvou vecou, ktort pred $tartom musime
urobit, je odstrinenie snehu a nimrazy na
okndch. Vidiet a byt videny. Toto pravidlo
plati v zime dvojndsobne. Nedostatoénym
olistenim auta od snehu a ndmrazy
neohrozujete iba seba, ale aj ostatnych
ucastnikov cestnej premévky. Odporiacame
preto nepodceniovat toto riziko a radsej

vstat skor, dokladne auto pripravit na

cestu. V pripade zapri¢inenia nehody

s nespravne vycistenym autom mozete mat
problémy nielen s policiou, ale i poistoviiou.
Nezabudnite mat v aute pripravend metlicku
na sneh a $krabku na lad. V novych modeloch
znacky SKODA je skrabka vzdy po ruke vo

viec¢ku palivovej nadrze.

SKONTROLUJTE STIERACE

A OSTREKOVACIU SUSTAVU

K dobrému vyhladu z interiéru automobilu
patria aj kvalitné stierace. V zime s stierace
spolu s ostrekovacom ovela viac vyuzivané,
a preto nezabudnite preverit ich funkénost
v predstihu. Pokial tie vase nie su v dobrom
stave, odporu¢ame ich vymenit ¢o najskor.
Samozrejmostou je kontrola funkénosti
ostrekovacej sistavy a vymena letnej naplne
ostrekovaca za zimnu v odporicanej
koncentricii.

NEZABUDNITE NA AKUMULATOR
Pred zimnou pripravou urcite odportcame
skontrolovat si akumuldtor. Prave ten

je v zime nadmerne namahany a moze
lahko zradit. Kontrola a premeranie, resp.
vymena akumuldtorovej batérie za nova

PORUCA.:
MU UZ TERAZ!

moze usetrit nechcené problémy na ceste.

Majitelom vozidiel so skorsim ditumom
vyroby odportacame skontrolovat zapalovaciu
sustavu aj sviecky. V aute sa oplati mat aj
Startovacie kable. Ak sa vim akumuldtor
vybije, auto nastartujte pomocou nich a iného
auta. Neodporticame auto roztlicat, mohli

by ste znicit katalyzator, mézZe pri tom

dojst aj k preskoceniu rozvodového remeria
(zriedkavejsie retaze) a k poskodeniu ventilov
a piestov motora .

JAZDITE PLYNULO A VYHYBAJTE
SA PRUDKEMU BRZDENIU

Myslite aj na brzdy, ktoré je nevyhnutné mat
v stopercentnom stave, a nezabudnite ani
na kontrolu brzdovej kvapaliny. V zimnych
mesiacoch sa snazte vyhybat prudkému
brzdeniu a velkym rychlostiam. Zrychlujte
plynulo, dodrZiavajte vicsie odstupy

medzi vozidlami a pri brzdeni nerobte
trhavé pohyby volantom. Ak cestujete do
hér, vhod mézu prist i snehové retaze ¢i
vrecko naplnené pieskom. Odporucame si
nasadzovanie retazi nacvidit v teple gardze

alebo krytého parkoviska.

ZOHRIEVANIE MOTORAYV ZIME

V zime nenechavajte motor bezat na
volnobeh. Bez ohladu na to, ¢ mite zdzihovy
alebo vznetovy motor, najlepsie sa ohrieva pri
plynulej jazde. Kym motor nie je zohriaty,
odporicame jazdit pri malych otdckach.
Majitelia vznetovych motorov by mali

toto pravidlo dodrziavat o to déslednejsie,

Ze motory tejto konstrukeie sa zohrievaju
pomalsie ako zdZihové. Rovnako tak

motory vybavené turbodichadlom treba
zohrievat citlivo a nedupat na plyn hned

po nastartovani. Pri dodrziavani uvedenych
jednoduchych pravidiel vim to motor vrati

v podobe dlhsej Zivortnosti a spolahlivej

prevadzky. -Sa-
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CO BY MALI
VODICI VEDIET
O PNEUMATIKACH

Rozmer sty¢nej plochy pneumatiky a povrchu
zodpovedd priblizne velkosti udskej dlane.
Preto je vyber kvalitnej pneumatiky z hladiska
bezpeeného cestovania klac¢ovy. Spolo¢nost
Goodyear Dunlop pripravila prehlad
zékladnych informdcii o pneumatikéch,

o ktorych by mal vediet kazdy zodpovedny
vodic.

TYPY OSOBNYCH PNEUMATIK
Pneumatiky na osobny automobil sa
rozdeluju do troch zdkladnych kategérii:
letné, zimné a celoro¢né. Lisia sa od seba
dezénom a zmesou, z ktorej st vyrobené.
Zmes pneumatik je navrhnutd $pecidlne pre
jednotlivé obdobia a teploty, ktoré st pre dané
obdobie typické. Priemernd dennd teplota,
ktord je optimdlna na prezutie pneumatik, je 7
°C. Celoro¢né pneumatiky si kompromisom,
mozno ich pouzivat cely rok, ale ani v jednom
obdobi nedosahuju parametre pneumatik
urlenych pre dané obdobie.

ZNACENIE PNEUMATIK

Kazdy model pneumatiky sa vyrdba v réznych
rozmeroch. Pri vybere by mal kazdy

zikaznik rozumiet oznaceniu na boc¢nici
pneumatiky. Prvé trojciferné ¢islo udava

$irku pneumatiky v milimetroch. Nasleduje
yomka“ a dvojciferné, tzv. profilové &islo,
ktoré vyjadruje percentudlny pomer vysky
pneumatiky k jej sirke. Vedla tohto &isla je

pismeno B, alebo R. Podla typu konstrukcie
pneumatiky ide o diagonalnu (B), alebo
radidlnu (R) konstrukciu. Poslednou st¢astou
znacenia je kombindcia ¢isla a pismena.
Zastupuji hmotnostny a rychlostny index
pneumatiky. Parametre pneumatik, ktoré
moze vodi¢ pouzivat, st uvedené vo velkom
technickom preukaze.

DATUM VYROBY PNEUMATIKY

Na bo¢nici kazdej pneumatiky mozno

ndjst takzvany DOT kéd, ktory obsahuje
identifika¢ni udaje. Pre vodicov je dolezité
vediet, Ze posledné styri ¢isla DOT kédu
vyjadruju datum vyroby pneumatiky. Prvé
dve ¢islice z toho $tvorcislia oznacuju tyzden
v roku a druhé dve rok vyroby.

STITKOVANIE PNEUMATIK

Od 1. novembra 2012 musi byt kazda
nova pneumatika vyrobend po 1. jali 2012
oznacend Standardizovanym eurépskym

stitkom. Kupujiceho informuje o troch

vykonnostnych parametroch pneumatiky

— valivom odpore, prilnavosti na mokrej
vozovke, hlu¢nosti. Standardizované eurépske
znacenie poskytuje kupujicim pristup

k objektivnym, spolahlivym a porovnatelnym
informaciam. Stitok viak nepokryva vietky
vykonnostné charakteristiky pneumatiky,
najmi vlastnosti v zimnych podmienkach.

Pneumatika slazi na prenos

vykonu motora automobilu
na povrch vozovky alebo na iny
podklad. Priamo teda ovplyviuje
akcelerdciu, brzdné vlastnosti

i celkovu ovlddatelnost vozidla.

SKLADOVANIE PNEUMATIK
Pneumatiky na automobile sliZia na viac
sezon, preto je velmi déleZité dbat na

ich spravne uskladnenie v obdobi, ked sa
nepouzivajd. Pred samotnym uskladnenim
treba pneumatiky vizudlne prezriet, ¢i nie s
poskodené, odstranit z nich cudzie telieska,
odistit a nechat oschnut. Pneumatiky na
diskovom kolese je najlepsie skladovat vo
vodorovnej polohe, aby sa navzdjom dotykali
bocnicami. Su totiz stile pod tlakom,

takze v takom pripade nehrozi deformécia
ani spodnej pneumatike. Ak sa skladuja
pneumatiky bez diskovych kolies, mali by stat
vo vertikilnej polohe a pocas skladovania je
vhodné ich raz alebo dvakrat pootocit. Pre
obe moznosti plati, Ze pneumatiky sa skladujia
v temnych priestoroch, najlepsie s konstantne
mensou teplotou.

HUSTENIE PNEUMATIK
Pneumatika ma najlepsie vykonnostné
vlastnosti len vtedy, ak je nahustend na

palivového otvoru automobilu, alebo na
stlpiku dvier pri vodicovi. Meni & vicsi
tlak v pneumatike spésobuje nerovnomerné
opotrebovanie pneumatiky a zdroven

md negativny vplyv na ovladatelnost
automobilu. Spolo¢nost Goodyear zaradila
prehlad predpisanych tlakov v pneumatike
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do mobilnej aplikécie pre vicsinu
sucasnych automobilov, ¢im vodi¢om
zjednodusuje zistovanie tohto udaju.

DEZEN PNEUMATIKY

Dezén pneumatiky je vlastne vrchnd
¢ast behtna. Dezény jednotlivych
modelov pneumatik sa lisia. Maja
rozdielny pocet obvodovych drizok,
lamiel i rozne tvary. Dezén zimnych
pneumatik obsahuje na rozdiel od
letnych velké mnozstvo lamiel, ktoré
zlepsuju trakciu, predovsetkym pri
jazde na mokrej vozovke, na snehu

a na lade. Minimalna povolend
hibka dezénu zimnej pneumatiky

je 4 mm, letnej 1,6 mm. Odbornici
viak odporucaji zvazit vymenu pri
dosiahnuti hibky 4 mm aj na letnych
pneumatikach.

BRZDNA DRAHA

Brzdna dréha patri medzi
najdolezitejsie bezpecnostné
parametre pneumatik. Pneumatiky

sa testuju na réznych povrchoch —
suchom, mokrom, pripadne i sneh

a lad. Vozidlo spravidla brzdi

z rychlosti 80 alebo 100 km za hodinu
az do tplného zastavenia. Informdciu
o brzdnej drihe pneumatik mozno
ndjst na eurépskom $titku. Komplexnejsie
informdcie sa zdkaznici dozvedia

z nezavislych testov odbornych magazinov
a nezévislych organizécii.

AQUAPLANING

Aquaplaning je stav, ked pneumatika

nestiha drdzkami odvddzat vodu, ktord sa
pred nou postupne hromadi a nasledne

sa vrstva vody dostiva medzi pneumatiku

a povrch vozovky. Pneumatika straca

priamy kontakt s povrchom a automobil

je neovladatelny. Hrozba aquaplaningu

sa zvi¢suje spolu s rasticou rychlostou ¢i

s vi¢sim opotrebovanim dezénu. Preto

v pripade vicsieho mnozstva vody na vozovke
je nevyhnutné spomalit, a to tym viac, ¢im st
pneumatiky viac opotrebované.

ZIVOTNOST NOVYCH PNEUMATIK
V poslednych rokoch sa v obdobi sezénneho
prezuvania pneumatik pravidelne objavuja
medzi vodi¢mi diskusie o starnuti a Zivotnosti
pneumatik. Hlavnou nezndmou je, do akého
ddtumu vyroby moZno novi nepouzitd
pneumatiku povazovat za ,novi”. Neexistuju
ziadne oficidlne vedecké ani technické udaje,
ktoré by jasne stanovili maximalny vek novej,
nepouzitej pneumatiky. Z tohto hladiska je

viak nevyhnutné, aby predajcovia pneumatik

dodrziavali podmienky ich spravneho
skladovania.

,Obcas sa stretdvame s vodi¢mi, ktori
odmietaju nakupovat nové pneumatiky
vyrobené pred rokom ¢i dvoma. Svoj postoj
odévodiiuji tvrdenim, Ze pneumatiky
povazuju za staré. Ide vSak o mylny nézor.
Podla spolo¢nosti Goodyear by nemala

byt stanovend Ziadna konkrétna Zivotnost
pneumatik, pretoze neexistuju vedecké
alebo technické fakty, na zaklade ktorych by
bolo mozné ur¢it minimalnu ¢ maximélnu
Zivotnost pneumatiky. U renomovanych
predajcov je preto mozné bez obdv

kapit pneumatiky i so star§im ditumom
vyroby,“ tvrdi Lenka Majkovd, Marketing
Specialist spolo¢nosti Goodyear Dunlop.
Toto stanovisko zdiela so spolo¢nostou
Goodyear Dunlop aj Eurépska technickd
organizdcia vyrobcov pneumatik a diskovych
kolies (ETRTO) i americkd Asocidcia
gumdrenskych vyrobcov (RMA), pretoze

v tejto oblasti neexistuja Ziadne relevantné
dita.

ETRTO vo svojej oficidlnej publikécii
okrem iného uvddza odporucania tykajice
sa skladovania pneumatik, dusi a diskovych

kolies. Dokument neobsahuje
informiécie o maximédlnom veku

novej pneumatiky, ale sa sistreduje
predovsetkym na pravidla spravneho
skladovania, ako je ochrana pred
velkymi teplotami, vyraznymi
zmenami tepl6t, vihkostou, ozénom,
ultrafialovym Ziarenim, kontaktom

s tukmi ¢i agresivnymi chemikéliami.
Ak by sme napriek tomu hladali ¢asové
obmedzenie, kedy mozno pneumatiky
povazovat za nové, dd sa to ndjst napr.
v britskej norme BS AU 50. V nej sa
hovori, Ze pneumatiku oznacujeme

za novy, ak bola vyrobena najneskor
pred Siestimi rokmi. Ndrodnd asocidcia
distributorov pneumatik (NTDA)

v tejto stvislosti uvadza len 5 rokov.
Nemecké asocidcie gumdrenského
priemyslu, vyrobcovia a predajcovia
pneumatik rovnako tvrdia, ze
pneumatiky sa oznacuji za nové, ak
neuplynulo viac ako 5 rokov od ditumu
vyroby. Za pozornost ale stoji, Ze Ziadny
z dokumentov zmienenych organizacii
nehovori, Ze po tomto obdobi sa
pneumatiky nesmu predédvat alebo
pouzit.

Poznamka redakcie: Vodi¢om, ktor{

si nechcd na svoje auto kupovat nové
pneumatiky vyrobené pred rokom alebo
dvoma sa nemozno ¢udovat. Ved doned4vna
préve vyrobcovia pneumatik informovali
prostrednictvom médii motoristov o starnuti
gumy, o chemickych procesoch v nej, ktoré
vedu az k mikroprasklindm na jej povrchu.
Podla tychto informdcii by uz pitroén, hoci
aj nepouzivanu pneumatiku, nebolo mozné
povazovat za novu. Je pravdou, Ze aj vyvoj
gumovych zmesi pokro¢il a ak pneumatiky
nie si nadmerne vystavené aj v tomto ¢linku
spominanym vplyvom sa starnutie gumy,
ako nevhodné teploty uskladnenia a najma
ultrafialové Ziarenie (obsiahnuté v slneénych
lacoch), degradicia gumy postupuje
pomalsie ako pri pneumatikdch vyrabanych
v minulosti. Ak teda akceptujeme tvrdenia
vyrobcov o tom, Ze si zdkaznik moze bez
obdv kupit nepouzivanu a spravne skladovanu
pneumatiku vyrobenu hoci aj pred piatimi
rokmi, meni to aj zauzivané kritérium
hodnotenia vhodnosti pneumatik z hladiska
ich veku. Ak napriklad mélo pouzivané
zimné pneumatiky nemaja hibky drazok
dezénu plytsie ako 4 mm a na ich bo¢niciach
nie je viditelnd ,siet” mikrotrhlin, mozno

ich povazovat za bezpecné aj vtedy, ak uz
odsluzili hoci aj Sest — sedem zim.

-gr-
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CO UROBIT ac¢o
NEUROBIT PO NEHODE

KLIENTI SA NASLEDNE OBRACAJU

NA POISTOVNE S OTAZKAMI TYPU:

* Klientku poistovne s velkou skodou na
zdravi navstivil zdstupca odskodiiovacej
spolo¢nosti v mieste bydliska, klopal na
dvere a pontkal jej sluzby. KedZe mu
neotvorila, v schranke nechal vizitku
a informoval ju, Ze za vybavenie skody na
zdravi bude platit 30 percent z vymozenej
nahrady skody.

* Klientovi poistovne s poskodenym
motorovym vozidlom prislibili nihradné
vozidlo, ktoré vsak on nepotreboval
a vyhlasil, Ze si ho vyziada iba v pripade
potreby. Napriek tomu, Ze ndhradné vozidlo
nepouzil, spolo¢nost pozadovala preplatit
jeho pouzitie a najazdenie fiktivnych 240
km v celkovej sume viac ako 300 eur, pricom
si to uplatnila z PZP poistenia vinnika. Ked
sa klient ohradil a ozndmil poistovni, Ze
Ziadne vozidlo nevyuzil a nepotreboval, od
zmluvy o zapozi€ani vozidla a postipeni
pohladavky odstipil. Nésledne spolo¢nost
faktdru stornovala.

* Jeden z klientov poistovne poziadal o pomoc
pri odvolani plnej moci, ktord podpisal
v strese, kedZe zistil, Ze poistoviia mu aj bez
takéhoto sprostredkovatela zaplati ndhradu
skody priamo. Nevedel, ako sa takejto
plnej moci zbavit, tak mu v tom poistoviia
poskytla odborni pomoc.

CO MA UROBIT UCASTNIK

DOPRAVNEJNEHODY?

1. Privolat policiu - v zikonom stanovenych
pripadoch musia Gc¢astnici dopravnej nehody
(ak je niekto zraneny, je sposobend skoda na
verejnom majetku alebo nie je jasny vinnik
dopravnej nehody) privolat policiu.

2. Kontaktovat asisten¢nu sluzbu, najmi ak
je vozidlo nepojazdné.

3. Nahlasit skodu v poistovni, kde ma
uzatvorené povinné zmluvné poistenie
zodpovednosti za skodu spdsobent
prevadzkou motorového vozidla (PZP).
Zvycajne telefonicky, cez aplikdciu na
smartféne alebo cez internet. Operitori
poistovne alebo asisten¢nd sluzba klientovi
odporuéi zmluvné autoopravovne, kde ich
vozidlo profesionilne opravia.

»Poistovne pristupujii k narokom klientov, ktort

st uplatiiujii plnenie z roznych typov poistent

rovnocenne, bez ohladu na to, (i to vybavujii sami,

prostrednictvom zdstupcov, pravnikov alebo inych

subjektov, ktoré sii na tieto iikony splnomocnené,

povedal pan Imrich Fekete, vykonny

riaditel Slovenskej kanceldrie poistovatelov.

Poistovne poskytuju klientom opravnené

nahrady skody v ramci PZP v silade so

zikonom o poistovnictve, zikonom o PZP

a ostatnymi platnymi pravnymi predpismi,

vritane opravnenych ndrokov na skody na

zdravi z PZP. Podla § 4 ods. 2 a 3 ziakona
¢.381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom
poisteni zodpovednosti za $kodu spdsobent
prevadzkou motorového vozidla ,poisteny

md z poistenia zodpovednosti pravo,aby

poistovatel za neho nahradil poskodenému

uplatnené a preukdzané ndroky na néhradu:

* $kody na zdravi a nikladov pri usmrteni,

* $kody vzniknutej poskodenim, znicenim,
odcudzenim alebo stratou veci,

* ucelne vynaloZenych nékladov spojenych
s pravnym zastipenim pri uplatiiovani
nirokov podla pismen a), b) a d), ak
poistovatel nesplnil povinnosti uvedené

v § 11 ods. 6 pism. a) alebo pism. b) alebo

poistovatel neopravnene odmietol poskytnit

poistné plnenie, alebo neopravnene kratil
poskytnuté poistné plnenie,
* uslého zisku.

"Proces nahldsenia a likviddcie Skody je
Jednoduchy a transparentny. Klient si za
normdlnych okolnosti dokdze svoj ndrok uplatnit
aj bex pravnického vzdelania ii inej odbornej
pomoci" povedala na tlacovej besede generdlna
riaditelka Slovenskej asocidcie poistovni pani

Jozefina Zakova.

ASISTENCNE SLUZBY PRE PRIPAD
NUDZE

V rdmci poistenia maju klienti k dispozicii

uz predplatené sluzby asistencnej spolocnosti,
ktoré im poskytnu sluzby aj na mieste nehody.
»oluzby asistencie su k dispozicii 24 hodin
denne, 7 dni v tyzdni a poskytovatel tychto
sluzieb nie je nahodny, je zndmy uz vopred,
pri uzatvoreni poistenia,“ informoval pan
Miroslav Dolezal, generélny riaditel Mondial

Assistance.

ASISTENCNE SLUZBY OBVYKLE
KRYJU REALNE NAKLADY ALEBO
ORGANIZACIU:

* opravy na mieste,

lovenska asocidcia poistovni

(SLASPO) zaciatkom oktébra
zorganizovala pre novindrov
tlacovii besedu s pracovnym
ndzvom , Lovci nehod®. Viedli ju
k tomu silnejuce aktivity nového
druhu podnikania spojeného
s dopravnymi nehodami na
cestdch, ktoré nie si pre ucastnikov
nehody, najmi tych pri nehode
poskodenych, vzdy vyhodné.

* odtiahnutie vozidla,

* uschovu,

* pokracovanie v ceste (nehoda/porucha),

* repatridciu (ndvrat spit na Slovensko),

* vyradenie vozidla z evidencie ¢
zosrotovanie,

* zaistenie ndhradnych dielov na opravu,

* rieSenie financnej tiesne,

* cestu nahradného vodica k vozidlu,

* odovzdanie odkazu blizkej osobe.

CINNOST ,LOVCOV NEHOD*
NajcastejSou praxou lovcov nehéd je skory
prichod na miesto nehody a okamzité
vyhladanie poskodeného. Casto vyuzivajii
najmi stres a neznalost u¢astnikov nehody

a presveddia ich, aby nevolali policiu, Ze oni
vietko vybavia. Sti¢astou ich argumentdcie

je presviedcanie, najmi poskodeného, ze
poistoviia ho urcite ukriti o plnenie, resp. ho
nebude informovat o vietkych jeho narokoch.
Od poskodeného si tak nechaju podpisat
plnt moc a zmluvu o postipeni pohladévky
na ich spolo¢nost, pricom povicsine je

v zmluve uvedené, Ze ak ich pohladavka
nebude uspokojend zo strany poistovne, bude
ju musiet uhradit sim klient. Najcastejsie sa
tieto spolocnosti orientuju na skody na zdravi,
odtiahnutie vozidiel a opravy v spriaznenych
servisoch a na ndhradné vozidla.

USKALIA SLUZIEB

»SPROSTREDKOVATELOV*

* Klient si bude musiet zaplatit za sluzby,
ktoré uz raz zaplatil v poistnom.

* Predizenie ¢asu likvidacie - komplikuje sa
komunikécia medzi zistupcom a samotnym
poskodenym. Rovnaky postup je aj opacne,
pri samotnom predloZeni potrebnych
podkladov.

* Provizia zmensuje poistné plnenie - pri
priamom vybavovani narokov s poistoviiou
klient dostdva 100 percent plnenia, na
ktoré mé ndrok, pricom pri vyuziti sluzieb
lovcov nehdd musi za tito sluzbu uhradit
dohodnutu proviziu, ktord predstavuje
niekedy az 30 percent z plnenia poistovne.
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VYNARAJU SA TEDA OTAZKY...
...nezneuziva sa tu neznalost klientov?

... ako je mozné, ze takéto subjekty sa

na mieste nehody mnohokrit skor ako
policia?

... odkial erpaju informécie o poskodenych
klientoch a o vdznych dopravnych
nehodach, ¢asto aj osobné udaje?

... preco Ziadaju preplatenie nikladov na
ndhradné vozidl4, ktoré ich klienti, teda
poskodeni, nikdy nevyuzivali?

... poistovne st prisne regulovanym
podnikanim a nemézu svojvolne ziskavat
informdcie a narabat s nimi — nemalo by
byt s ohfadom na ochranu osobnych udajov
a inych informdcii o klientoch podobne
regulované aj podnikanie lovcov nehod?

Poznamka redakcie: Samozrejme, ze malo. Len-
ze nasi zakonodarcovia sa nespravaju ako zodpo-
vedni ,,zastupcovia fudu®. Citia sa byt elithou sku-
pinou, ktora je nam nadradena. A ma poslanecku
imunitu, takze mozu v parlamente vyvadzat, ¢o len
chcu. Keby miesto ¢asu, kedy najma pri mimo-
riadnych rokovaniach hraju dlho do noci primitivne
divadla, rokovali o zakonoch, ktoré ludi chrania,
neboli by sme ,bananovou republikou”. Dbékazov,
Ze nou sme, su tucty. Napriklad prepusteni zlo¢inci
z vazenia pre proceduralnu chybu sudcov by urcite
nikdy viac neboli, keby taky sudca okamzite dostal
predpokladany trest zlo¢inca. Nemyslime si, ze to
pripomina islamské pravo ,$aria“. Sudca ma adek-
vatne vzdelanie na to, aby vedel, ¢o jeho konanie
alebo nekonanie prinesie. Aj trest teda musi byt
adekvatny za takyto ¢in. O aktivitach tzv. nebanko-
vych subjektov, ktoré obrali fudi o0 mnozstvo penazi,

NOVY PEUGEOT 308

Na slovenskom trhu sa za¢ina predavat

nova generdcia francizskeho so staronovym
nazvom. Peugeot sa rozhodol nemenit ¢iselné
oznacenie pri generaénych vymendch svojich
automobilov, a tak nové generacia jeho
hatchbacku niZsej strednej triedy prichddza
na trh opit s oznacenim ,308%. Vozidlo

je vSak celkom nové, postavené na novej
platforme. M4 vyrazne mensiu hmotnost,

o nie¢o mensie vonkajsie rozmery, ale priestor
v kabine sa nezmensil, ba objem batozinového
priestoru este nardstol na $pickova hodnotu

v danej triede, na 420 litrov.

Na nasom trhu cena vozidla za¢ina
sumou 14190 eur, od ktorej si pri rozbehu
predaja mozno odrétat este uvddzaci bonus
1300 eur. Podla vyjadrenia dovozcu bonus
bude platit minimélne do konca tohto
roka. ,Zakladnym®“ motorom novinky je

neprepfﬁany zédzihovy trojvalec 1.2 Viti (60

kW), spominand cena sa vztahuje na tento
motor a vybavu Access. Sti¢astou tejto trovne
vybavy su napriklad ESP, 4 bezpe¢nostné
vankuse, ru¢ne ovladan4 klimatizicia,
palubny poéita¢, tempomat s obmedzovac¢om.
Strednd droveri vybavy Active ma uz okrem
iného automatickd dvojzénovia klimatiziciu
al6-palcové hlinikové kolesd. V modeloch

s najvy$Sou uroviiou vybavy Allure st
napriklad reflektory kompletne vybavené
svietiacimi diédami (LED) ¢&i elektrickd

| PONUKA SLUZIEB |

policia, sudy aj poslanecky zbor vedeli celé roky.
Ale uc¢inny zakon, ktory by ,,nebankovkam® podozri-
veé finanéné transakcie zakazoval, poslanci neprijali.
Mohli by sme naplnit ¢asopis uvadzanim dalsSich
prikladov zo vzdialenejsej i nedavnej minulosti, ktoré
dokazuju minimalne tolerovanie aktivit zlo¢ineckych
skupin politikmi, policiou, sudmi. Bez ohladu na to,
¢i boli aktualne pri moci modri, ¢erveni ¢&i zeleni. Uz
by sa konecne pani politici - sU nimi aj poslanci,
nielen ¢lenovia viady - mali chytit za nos (vlastny)
a uvedomit si, Ze vacsina z nas, ich potencialnych
volicov, nie sme hlupéaci. Davno sme ich ,prekukli“.
Ak im aspon trochu zélezZi na ich vlastnej reputa-
cii a cti, tak by sa mali snazit konat tak, aby nasej
spoloc¢nosti naozaj pomahali. Zacat mozu napriklad
vymedzenim ramca podnikania ,lovcov nehéd* tak,
aby ti nemonhli neeticky tazit z nestastia ucastnikov
dopravnych nehéd...

parkovacia brzda. V ponuke motorov st
okrem uz spominaného ,zakladu“ dve
vykonové verzie zdzihového prepiﬁaného
$tvorvalcového motora 1.6 THP (92 a 115
kW). Kto uprednostiiuje vznetovy motor,
vybrat si méze z dvojice 1.6 HDi (68 kW)
a 1.6 e-HDi (85 kW). Pre modely pohdriané
slab$im vznetovym motorom a 1,2-litrovym
zézihovym motorom je vyhradend ru¢ne
ovladana patstupnova prevodovka,
s ostatnymi motormi spolupracuji
Seststupniové ru¢ne ovlddané prevodovky.
Buduci rok bude v ponuke aj Seststupiiova
automatickd prevodovka. Vsetky motory
spfﬁajl’l emisnd normu Euro 5, na buduci rok
zalne platit emisnd norma Euro 6, takze plnit
ju budu aj motory Peugeota 308. Bude medzi
nimi aj prepiﬁany zdzihovy trojvalec.

-pt-

QOROS ZACINA NA SLOVENSKU

Nov4 medzinirodn4 automobilov4 znacka

Qoros 6. septembra 2013 otvorila svoje prvé
eurépske autorizované predajné a servisné
centrum v Bratislave — v Auto Palace
Panénska - ako sucast iniciativy zameranej
na rozvoj plnohodnotnej predajnej siete

v Eurépe.

Klucové aspekty distribucnej ¢innosti
bude riadit holandsk4 distribu¢nd spolo¢nost
Autobinck, s ktorou Qoros podpisal svoju
prvi eurépsku importérsku zmluvu o dovoze
na slovensky trh. Predajnd a servisnd ¢innost
bude zatial prebiehat v obmedzenom
meradle s ohladom na celkovi velkost trhu
v existujicom viacznackovom predajnom

a servisnom centre spolo¢nosti Autobinck
v Bratislave — v Auto Palace na Panénskej
ulici.

Predaj odstartuje typom Qoros 3
Sedan. Ten je zatial na Slovensku dostupny

vyhradne v najvyssej verzii vybavy ,Elegance®,

pohdiiany prepfﬁanym zdzihovym
1,6-litrovym motorom s vykonom 115 kW.
Jeho cena na slovenskom trhu je 20 960 eur.
Qoros 3 Sedan je prvym z tplne nového
radu vozidiel vyvinutych medzinirodnym
timom skusenych odbornikov a novych
mladych automobilovych talentov. Vdaka
rozsiahlym skdsenostiam ziskanym
pocas prace s uzndvanymi zdpadnymi
automobilovymi znackami a vdaka
partnerstvu s globalnymi doddvatelmi
automobilovych komponentov Qoros 3
Sedan spfﬁa najndro¢nejsie medzinirodné
standardy v oblasti kvality a bezpe¢nosti.



" | VYSKUSALI SME | Toyota RAV4 2.2 D-4D 110 kW, 2.0 Valvematic 111 kW Style
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Novd RAV4 je na rozdiel od minulych
generdcii postavend uz v duchu globalneho
dizajnu znacky, objavuje sa na nej viacej
detailov a linii, ktoré m4 spolo¢né s ostatnymi
typmi. Vyskuasali sme za sebou hned dva
modely s pohonom véetkych styroch
kolies a najvy$sim stupriom vybavy Style.
Najprv model pohdriany 2,2-litrovym
vznetovym motorom D-D4, s najvicsim
vykonom 110 kW, v spojeni so 6-stupiiovou
ruéne ovliddanou prevodovkou. Druhy
model pohanal 2,0-litrovy zazihovy
motor s vykonom 111 kW, spolupracujici
s prevodovkou Multridrive S.

Stvrtd genericia kompaktného
SUV Toyoty je 0 205 mm dlhsia nez
predchddzajica, dosahuje celkovi dizku 4570
mm. Novinka je 0 25 mm nizia a 0 30 mm
Sir§ia ako RAV4 tretej generdcie. M4 o 100
mm dlhsi rdzvor nédprav, ¢o sa neprejavilo
zvacSenim priemeru otdcania, ten je len 10,6
m. To je délezitym predpokladom pre dobru
ovladatelnost a jednoduché manévrovanie
v mestskych podmienkach. Aj v meste
je uzito¢na vicsia svetld vyska (187 mm)
v porovnani s ,,beznymi“ autami. Na dverdch
batozinového priestoru sa uz nenachidza
rezervné koleso, ¢im vozidlo ziskalo
aerodynamickejsi vzhlad. Dvere batozinového
priestoru, ktoré sa predtym otvarali do strany,

DL

_S_

"ACH

st nahradené vyklopnymi dverami, ktoré

mozno ovlidat aj elektricky. Tzv. nakladacia
hrana po otvoreni dveri je vo vyske len 645
mm.

Interiér je priestranny, vzdialenost
medzi prednymi a zadnymi sedadlami sa
zvicsila na 970 mm, ¢o je najlepsia hodnota
v danej triede. Sportové predné sedadld su
pohodlné, s dostatoénym bo¢nym vedenim,
v nami skdsanych vozidlach boli vyhrievané,
s kozenymi potahmi. Vo vybave Style je
kozeného materidlu v interiéri vela. Koza
sa nachddza na pristrojovej doske, dveréch,

S polo¢nost Toyota Motor
Slovakia uviedla 1. marca
tohto roku na trh novii generdciu
RAV4, ktort sme podrobne
predstavili v aprilovom ¢isle.

Povodnd Toyota RAV uzrela

svetlo sveta uz v roku 1994.

hlavici preradovacej paky prevodovky, na
rukoviti parkovacej brzdy, aj na dobre
tvarovanom multifunkénom volante, ktory
je vyskovo i pozdizne nastavitelny. St na
tiom velké tlacidla na ovlddanie audiosustavy,
funkcie palubného pocitaca a Bluetooth.
Dominantou pristrojovej dosky je pekny
dotykovy displej Toyota Touch, ktory
poznime z inych typov znacky. Medzi jeho
funkcie patri aj zobrazovanie signalov zadnej
parkovacej kamery a zadnych parkovacich
snimacov. V obidvoch skasanych vozidliach
sa za priplatok 600 eur nachddzal navigacny
systém Toyota Touch-Go, s mapovym
pokrytim Eurdpy, poskytujuici aj informdcie
o doprave, rychlostnych obmedzeniach,
kamerdch, umoziiujici on-line vyhladédvanie,
napriklad o pocasi, cien motorovych paliv, ¢i
volnych parkoviskdch. Poskytuje aj rozsirené
funkcie Bluetooth ako prijimanie, odosielanie
SMS sprav a mnoho dalsich funkcii. Menu

je zlozitejsie, ale pracuje rychlo. Za pochvalu
stoji aj mnozstvo odkladacich priestorov vo
vozidle.

Ak na zadnych sedadlich sedia len dve
osoby, maju velkorysy priestor vo vietkych
smeroch. Dostato¢ne dlhé ,sedaky“ G¢inne
podopieraji stehnd. Prostredné miesto je
viac nudzové, je lepsie ho vyuzit ako stredova
laktovi opierku s drziakmi na ndpoje. Zadné
sedadld ponukaji aj moznost polohovania
operadiel. Po lahkom sklopeni zadnych
sedadiel delenych v pomere 60/40, vznikne
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takmer rovina nadvézujica na podlahu
batozinového priestoru. Dizka tlozného
priestoru vzrastie na 1025 mm. Objem
schranky pod podlahou batoZinového
priestoru sa zvicsil o 51 litrov, z pévodnych
49 na 100 litrov, Co je vak na tkor ,rezervy®.
V novej generacii RAV4 je len stprava na
opravu pneumatik. Vybrat sa bez rezervného
kolesa na ,expediciu“ do prirody by sme
osobne povazovali za neprimerané riziko.
Batozinovy priestor obsahuje $pecilnu siet
upevnenu medzi dve tyce.

Vznetovy 4-valcovy motor D-4D, so
zdvihovym objemom 2231 cm? , dosahuje
vykon 110 kW pri 3600 ot./min. a maximélny
kratiaci moment 340 Nm, v rozmedzi 2000
az 2800 ot./min. Pre tento druh vozidla
je motor s velkym kratiacim momentom
v §irSom pasme oticok velmi vhodny. Pacila
sa ndm aj jeho kombindcia so 6-stupriovou
ruéne ovliddanou prevodovkou. Podvozok je
vyladeny tak, aby sa auto perfektne spravalo
najmi na spevnenych cestach. Kompaktné
SUV predsa len zriedkavejsie vstupuja do
terénu, takze plavnost jazdy v teréne nie
je celkom ,naj“. To, Ze pre konstruktérov
boli prioritou jazdné vlastnosti vozidla na
udrziavanych cestich, naznacuje aj moznost
aktivicie jazdného rezimu SPORT (zapina
sa v spodnej Casti pristrojovej dosky),
pri ktorom 10 % kritiaceho momentu
automaticky smeruje na zadné kolesd, ¢o
zlepsuje ovladatelnost a zmensuje néchylnost
vozidla na nedoticavost. Pri tomto rezime
stuhne aj riadenie. V meste, pri pokojnej jazde
sme s tymto modelom dosahovali spotrebu

nafty v priemere 7,2 /100 km, mimo mesta
5,11/100 km a na dialnici pri rychlosti 130
km/h 7,5 1/100 km.

Druhy model RAV4 pohiiial 4-valcovy
zézihovy motor so zdvihovym objemom
1987 cm® a najviacsim vykonom vykon
111 kW. Hodnotu najvicsieho kratiaceho
momentu 195 Nm, mé posunuta az do 4000
otdcok za minttu. Na prekondvanie vicsich
jazdnych odporov, napriklad vyraznejsicho
stipania alebo hlbsieho snehu na ceste, treba
jazdit pri vacsich otickach motora. Motor
spolupracoval s bezstupriovou automatickou
prevodovkou typu CV'T, ktord ma vyhodu
v nekoneénom mnozstve prevodovych
stuptiov. Po meste pri pohodovej jazde
sme dosahovali priemernu spotrebu tesne
pod 9 1/100 km, mimo mesta 6,5 /100
km. Na dialnici pri 130 km/h so zapnutou
klimatizdciou sa spotreba ustilila tesne
nad 8,5 1/100 km. Prevodovka Multidrive
S disponuje aj sekvenénym manudlnym
7-stupiiovym rezZimom radenia, ktoré
sa ndm zdalo dost pomalé a tak sme ho
velmi nevyuzivali. Zrychlenie z 0 na 100
km/h tento model zvlida za 10,7 sekundy.
Uvazovat by o takomto systéme pohonu
mohli motoristi, ktori jazdia najmd v meste
a ro¢ne nepresiahnu povedzme 15 tisic
kilometrov.

Toyota RAV4 2.2 D-4D s vykonom
110 kW a 6-stupriovou ruéne ovlddanou
prevodovkou vo vybave Style sa preddva za
32 300 eur. Cena Toyoty RAV4
2.0 Valvematic s vykonom 111 kW
s prevodovkou Multidrive S je 32 100

eur. Nami ski$ané vozidl4 mali okrem uz
spominaného naviga¢ného systému (600 eur),
aj balik Safety za priplatok 1000 eur, ktory
obsahuje systém monitorovania mitveho
uhla, systém varovania pred neimyselnym
opustenim jazdného pruhu, automatické
dialkové svetla. Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: a/4-valcovy, 16- ventilovy prepliany vznetovy, b/

zazihovy, ventilovy rozvod 2x0HC, zdvihovy objem a/ 2231
cm?, b/ 1987 cm®, najvacsi vykon a/ 110 kW pri 3600 ot./
min., b/ 111 kW pri 6200 ot./min., krdtiaci moment a/ 340
Nm pri 2000 az 2800 ot./min. b/ 195 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: a/ 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, b/
automaticka prevodovka Multidrive S, pohon kolies prednej
a zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny,
kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotd¢mi, hreberiové
riadenie s elektrickym posilfiovatom, pneumatiky rozmeru
205/55 R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4570/1845/1660
mm, rdzvor naprav 2595 mm, svetld vyska 187 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1560/ 1560 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost a/ 1730/2220 kg, objem batoZinového priestoru
547/1746 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 190 km/h,
b/ 185 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/ 9,6 s, b/
10,7 s., spotreba v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke a/ nafty 6,9/5/5,7 11/100 km, b/ benzinu
9.2/6,1/1,21/100 km, CO, a/ 149 g/km b/ 167 g/km.
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AMERICKE“ KU

Kérejskzi automobilka uviedla
v roku 2009 do predaja
vykonné kupé s pohonom zadnych
kolies pod ndzvom Genesis
Coupé. Najprv na americkom
trhu, ktory je pre fiu po vlastnom,
kérejskom, stdle najdolezitejst,
potom to skusila aj v Eurépe.
Hyundai Genesis Coupé neddvno
presiel omladzovacou kirou, ktord
najviac vidiet na prednej ¢asti
vozidla, ktord m4 niektoré rysy

mensieho surodenca Veloster.

Na eurépsky trh sa dodava bud so 4-valcovym
preplnanym 2-litrovym zézihovym motorom
s vykonom 202 kW, alebo so $estvalcovym
motorom 3.8 V6 s vykonom 255 kW.
Vyskusali sme druhy variant pohonu.

S obidvoma motormi teraz spolupracuje
osemstupiiovd automaticka prevodovka.
Nahradila Seststupfiovd ruéne ovlidand,
ktord podla nds viac pristala $portovému
kupé. Americkému trhu vsak viac vyhovuje
yautomat®, ani v Hyundai iste nemézu
rozhadzovat peniaze a kupé Genesis sa
v Eurépe ur¢ite nebude predavat v takych
poctoch, aby automobilka pripravila pre
eurépsky trh osobitny derivit pohonu.

Predna kapota ma po inovicii vyrazné

hrany, novy tvar predného nédraznika a dvojicu
otvorov pre odvetrdvanie motora. Plastovd
imitdcia vetracich otvorov neplni Ziadnu
funkciu, ide len o imidzovu zélezitost. Okrem
prednych reflektorov sa zmenila aj grafika
zadnych svetiel i dizajn kolies. Zachované
ostali bo¢né linie, ¢o doddva vozidlu spravnu
$portovi fazénu. Na Slovensku sa preddva len
vo vybave Premium, bez priplatkovych volieb.
Niekolko mensich uprav sme si v§imli
aj v interiéri, najmd na stredovej konzole
pristrojovej dosky je teraz rozlozenie

tlacidiel v $tyle novych typov znacky

Hyundai. Pribudli aj tri nové analégové
pristroje, zobrazujice teplotu motora,
aktudlnu hodnotu krutiaceho momentu

a indikdciu akcelericie. Aj pouzité materidly
st kvalitnejsie ako v minulosti. Sportové,
vyhrievané predné sedadld su pohodlné.
Sedadlo vodica je elektricky nastavitelné.
Velka dizka Genesisu Coupé, 4630 mm, sa
viak nepremietla do velkého priestoru kabiny.
Vpredu je miesta dost vo vietkych smeroch.
Dvaja dospeli cestujuci, o nieco vyssi ako
priemer, sediaci na zadnych sedadlich maja
hlavu takmer zaborend v strope. Je pravda,
Ze zvy€ajne aj v oby¢ajnych hatchbackoch
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cestuje len vodi¢, takze rozpitvivat problémy

s priestorom nad zadnymi sedadlami
v Genesise by bola malichernost. Do

batoZinového priestoru sa dd dostat len
dialkovym ovlddanim, alebo tla¢idlom
v interiéri, na samotnom veku sa Ziadne
tlacidlo nenachddza. Objem batozinového
priestoru je 332 litrov.
K standardnej vybave patri automatickd
klimatizicia, elektrické ovlidanie prednych
okien, inteligentny kla¢, Startovanie
tlacidlom, tempomat, $portové kovové pedile,
integrované radio, CD prehréva¢, MP3,
USB+AUX, zadné parkovacie snimace, ESP,
protipreklzovy systém TCS a iné.
Atmosféricky plneny zazihovy vidlicovy
motor so zdvihovym objemom 3.8 litra dostal
priame vstrekovanie benzinu a vykon motora
stipol o 32 kW, takze teraz produkuje 255
kW. Vozidlo dokéze zrychlit z pokoja na
100 km/h za 5,9 sekundy. K jeho dobrym
vlastnostiam patri prijemny $portovy, kovovo
znejuici zvuk v celom rezime oticok.
Novinkou je 8-stupiiovd automaticka
prevodovka, ktorej riadiaca jednotka
je nastavend tak, aby vozidlo vyuzivalo
vykonnostny potenciil motora, ktory
dosahuje najvicsi kratiaci moment 400

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 6-valcovy vidlicovy, 24-ventilovy zazihovy, ventilovy
rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer 11,5:1, zdvihovy objem
3778 cm?, najvacsi vykon 255 kW pri 6400 ot./min., kritiaci
moment 400 Nm pri 5300 ot./min.

Prevody: 8-stupriovd automatické prevodovka, pohon kolies
zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a priecnych aj pozdlznych ramenéch, prieény skrutny
stabilizétor, zadnd viacprvkova nprava, vinuté pruziny,
kotacové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ESP,
hreberiové riadenie s hydraulickym posilfiovagom, pneumatiky
rozmeru 225/40 R-19.

Karoséria: 2-dverovd, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4630/1865/1385
mm, rédzvor naprav 2820 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1601/1621 mm, svetld vy$ka 129 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1677/1970 kg, objem batozinového priestoru 332
litrov, objem palivovej nédrze 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost' 260 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,9 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 15,1/7/101/100
km, [J[]Z 248 g/km.

Nm az pri 5300 ot./min. Pri razantnejSom
zosliapnuti akcelerdtora okamzite podradi
aj o tri stupne, aby otdcky motora sko¢ili ¢o
najskoér na 5300 oticok za minuatu. Najvyssi
prevodovy stuperi si vSak vozidlo udrzi aj pri
rychlosti 90 km/h, kedy st otacky motora
1700 za mindtu. Vtedy je spotreba benzinu
prijatelnd. I ked mé nova automatickd
prevodovka aj rezim ru¢ného sekvenéného
preradovania, nie je to zdaleka to isté, ako
mat v §portovom aute ru¢ne ovladanu
prevodovku s presnym radenim.

Zikruty sa daju prechddzat aj
kontrolovanym preti¢avym $mykom,
bezpe¢ne najmi na cestach s dobrym
povrchom. Diferencidl pohdranej zadnej
ndpravy je samozaverny, takze kupé sa sprava
v zékrutdch predvidatelne aj na mokrej ceste.
Posilnovac¢ riadenia nie je prili§ usilovny, takze
pri parkovacich manévroch v priestorovo
stiesnenych podmienkach, sa vodi¢ pri
otd¢ani volantu kupé s hmotnostou skoro1,7
tony dost natrpi.

Vyrobca uvidza spotrebu v meste 15,1
17100 km. Ndm sa pri pokojnom style
jazdy podarilo jazdit pod hranicu 12 litrov.
V mimomestskych podmienkach sme
dosahovali priemernt spotrebu 7,5 /100 km,
ak sme jazdili $portovo, tak spotreba stapala
a7 k 2017100 km. Na dialnici pri povolenej
rychlosti 130 km/h, palubny pocita¢ ukazoval
priemernu spotrebu nie¢o nad 9 17100 km.

Hyundai Genesis Coupé 3.8 V6 RS 255
kW Premium sa predava za 33 490 eur.

Samuel BIBZA
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r‘ | VYSKUSALI SME | Mecedes-Benz E 350 Blue TEC 4MATIC 185 kW Avantgarde

ROZSIAHLE ZMENY

Autornobilka Mercedes-
Benz predstavila svoju
triedu E v roku 2009. Aby
mladsi konkurenti z prémiového
segmentu vyssej strednej triedy
nemali na trhu pridlho prevahu,
zaciatkom roka na detroitskom
autosalone Mercedes predviedol
rozsiahle zmodernizovanu

triedu E, sedan aj kombi.

Mai ucinnejsie pracujice motory, nové

asistencné systémy a nové tvary karosérie,
ktoré sa priblizili linidm najnovsich typov
automobilky. Vyskusali sme sedan Mercedes-
Benz E350 CDI BlueTEC 4MATIC

s vykonom 185 kW, ktory bol spriahnuty

s automatickou prevodovkou 7G Tronic Plus,
doplneny setom AMG za priplatok 2550 eur,
¢o vozidlu doddva agresivne;jsi a $portovejsi
vyzor.

Rozsah inovicie bol taky velky, Ze sa
takmer vyrovna genera¢nej vymene. V sedane
aj v kombi malo svetovi premiéru az jedendst
novych alebo optimalizovanych, komfort
a bezpecnost zlepSujucich, asistenénych
systémov z vtedy este len pripravovanej triedy
S. Medzi inteligentné systémy, vyuzivajice
miesto jednej az dve kamery (Stereo multi
purpose camera) a viacstupriovu radarova
senzoriku na sledovanie okolia vozidla
prakticky vo vSetkych smeroch, patria okrem
inych také, ktoré dokdzu zabranit nehodim
s prechddzajicimi vozidlami alebo chodcami,
aktivny asisten¢ny systém udrZiavania

jazdného pruhu, ktory vie predist aj nehoddm
s vozidlami idicimi opaénym smerom.

Triedu E automobilka prvykrit pontka
v dvoch réznych vyhotoveniach — s droviiou
vybavy ELEGANCE mi predna cast
karosérie sériovo klasicki mriezku chladica
s tromi lamelami a s hviezdou na kapote,
pri vybave AVANTGARDE je logo
znacky, trojcipa hviezda zakomponovana do
dvojlamelovej mriezky chladica. Takuto verziu,
skutoéne velmi dobre vyzerajtcu, sme skusali.
Automobilka umoziiuje teraz zikaznikom
vozidla rozsiahlym sposobom individualizovat.
Nami skdsany model akoby to chcel naplno
demonstrovat.

Nalakované bolo efektne vyzerajacou
bielou metalizou Diamant BRIGHT, za ktora
treba priplatit1650 eur. Zdvojené reflektory
su teraz pod spolo¢nym krytom. S kompletne
diédovymi svetlami (36 svietiacich diéd
vjednom projekénom reflektore) vodi¢
ani nemus{ prepinat svetld z dialkovych na
tlmené. LED reflektory okrem energetickej

Ky

nendro¢nosti a ,nekoneénej“ Zivotnosti

prindsaji vyhodu aktivneho formovania luca.
Obraz z kamier vyhodnocuje elektronicka
riadiaca jednotka a tvar zvizku svetelnych
lacov aktivne formuje podla dopravnej
situdcie na ceste. Vodi¢om protiidicich dut
teda nesvieti do odi, ale krajnicu osvetluje co
najdalej pred vozidlom.Takéto reflektory maja
oznacenie ,LED dynamické®, sa za priplatok
1450 eur.

Premiéru systému, ktory sleduje prie¢ny
pohyb chodcov alebo vozidiel vychadzajacich
z ciest krizujtcich drihu auta, Mercedes-Benz
doprial inovovanej triede E. Riadiaci systém
automaticky zacne brzdit vozidlo, ak vodi¢
véas nereaguje na takéto nebezpecenstvo. Dalsi
aktivny systém brdni nechcenému vojdeniu
autom do iného jazdného pruhu. Ak radar
vyhodnoti moznost zrazky, napriklad pri
mikrospanku vodica Mercedesa, pribrzdenim
kolies na jednej strane auta skoriguje smer
a vréti auto do povodného pruhu. Tieto
priplatkové systémy nie su ,viditeIné“. Ale
efektne vyzerajica tmava panoramaticka
elektricky ovlidana sklenend posuvna strecha
za 1770 eur je neprehliadnutelnd. Podobne ako
nastupné listy Mercedes-Benz za priplatok
570 eur, ktoré zasvietia pri otvoreni prednych
dveri. Cely interiér je ¢alineny dvojfarebnou
kozou Lugano porceldnové/Cierna za 1730 eur,
ktory dopliiaji ozdobné drevené cierne prvky
(190 eur) ako aj pristrojovd doska v kozi Artico
(600 eur). V skusanom vozidle boli predné
komfortné sedadla s vetranim a vyhrievanim
(1080 eur) doplnené balikom vybavy (1250
eur), ktory obsahoval pamiite na elektrické
nastavovanie sedadiel s moznostou masdze
a dofukovania bo¢nych vystuh (1280 eur —
balik aktivnych viackrivkovych sedadiel). Na
pristrojovom paneli je pekny graficky displej,
ktorému sekundovala centralna obrazovka

multimedidlneho systému COMAND
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Online (2650 eur) s dobrym ozvucenim, ktoré
zabezpetuje systém Harman Kardon (840 eur).
Nechyba navigicia, sparovanie s mobilom,
Bluetooth a iné. Nielen vpredu, ale aj vzadu sa
bez problémov usadia aj vys$si ¢lenovia posddky,
ktori maju dostatok miesta vo vietkych
smeroch. Osoby na zadnych sedadlach maja
zabezpeceny komfort aj vdaka elektricky
vyhrievanym sedadldm (340 eur), vic$im
sklonom sedacich Casti sedadiel, zabezpecujicu
idedlnu oporu stehien. Aj ked ide o pitmiestne
vozidlo, pre treticho cestujiceho vzadu v strede
nie je miesto pre chodidld, podlahou prechidza
stredovy tunel. Batozinovy priestor pontka
objem 490 litrov. V priestore pod krycou
doskou sa namiesto rezervy nachddza nadrz
s aditivom AdBlue. Ide o zdsobnik mocoviny,
ktord pomédha zmensovat emisie, aby motor
plnil emisnd normu Euro 6, ktora za¢ne platit
v priebehu budticeho roka.

Skusgané vozidlo pohdnal $estvalcovy
vznetovy motor so zdvihovym objemom
2987 cm?. Jeho vykonnostny potencial
(vykon 185 kW pri 3600 ot./min. a kratiaci
moment 620 Nm pri 1600 az 2400 ot./min.)
v spoluprici s modernou sedemstupriovou
automatickou prevodovkou a systémom
pohonu vietkych §tyroch kolies 4MATIC staci
na zabezpecenie prikladnej dynamiky jazdy.
Sedan s pohotovostnou hmotnostou 1995
kg zrychluje z 0 na 100 km/h za 6,7 sekundy
a dosiahne maximalnu rychlost 245 km/h.
Priebeh krutiaceho momentu a nastupujiceho
vykonu st plynulé, vozidlo plynule zrychluje
uz od 1000 oticok za minttu. Pri beznych
jazdach sme len zriedkakedy potrebovali
vyhnat oti¢ky motora nad 1500 za minutu.
Skugané vozidlo malo podvozok so
vzduchovym pruzenim Airmatic s dvoma
nastaveniami — Comfort a Sport. Umoziiuje
menit svetld vysku vozidla i reakciu pohonnej
jednotky na stlacenie plynového pedalu
a nastavenie tuhosti riadenia. Prvé nastavenie
sme vyuzivali hlavne pri jazde v meste. Po
prepnuti na méd Sport sa zo sedanu stiva
prijemny ,$portiak®. Vozidlo je napriek svojej
dizke 4879 mm a spominanej hmotnosti

mimoriadne obratné, lahko ovlidatelné,

v zakrutich stabilné. V zikladnom rezime
riadiaca jednotka systému pohonu 4x4 deli
kruatiaci moment vystupujuci z prevodovky
medzi predni a zadnt népravu v pomere
44:55.

Spotreba nafty je zavisld od rezimu jazdy.
V meste sme jazdili za 8,5 1/100 km, na
dialnici pri dodrzani 130 km/h bola spotreba
tesne nad 7 1/100 km. Pri plynulej, ale nie
pomalej jazde po cestich mimo mesta sa
spotreba pohybovala v rozsahu 6 az 6,2 1/100
km.

Cena sedanu Mercedes-Benz E350
BlueTEC 4MATIC zaéina pri sume 48 275
eur. Individualizdcia tohto konkrétneho
vozidla kvalitnymi prvkami vybavy, z ktorych
sme niektoré spomenuli, zdvihla cenu na
91 788 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 6-valcovy vidlicovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy,
ventilovy rozvod 2x2x0HC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 2987 cm®, najvacsi
vykon 185 kW pri 3600 ot./min., krdtiaci moment 620 Nm
pri 1600 az 2400 ot./min.,

Prevody: 7G Tronic Plus automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a priecnych i pozdlinych ramendch, priecny skrutny
stabilizdtor, zadnd viacprvkova ndprava, kotlcové brzdy
s ventilovanymi kotacmi, ESP. hreberiové riadenie
s elektrickym posiliiovatom, pneumatiky rozmeru 245/40
R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4879/1854/1474
mm, razvor naprav 2874 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1598/1614 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1955/2500 kg, abjem batoZinového priestoru 490 |, objem
palivovej nadrze 69 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost' 245 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,7 s., spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,7/5,5/6,4 1/100 km,

COz 160 g/km.
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POSOBIVY
SEDAN

ovd generdcia typu Mazda6 mala premiéru minuld jesen
Nna autosalone v Parizi. Uz tradi¢ne nesklamala dizajnom,
pekne vyzerd sedan aj kombi. Konstruktéri pridali novej generdcii
Mazdy6 aj mnozstvo modernych systémov a technickych
rieSeni zaradenych do skupiny nazvanej SKYACTTIV, ktoré
pomadhaju spdjat potesenie z jazdy s vynikajicou spotrebou

paliva a malymi emisiami sledovanych $kodlivin v spalindch.

Novi Mazdu6 sme podrobne predstavili sedan v §pickovej vybave Revolution,
v letnom dvojéisle, popisu dizajnu sa teda pohanany zazihovym dvojlitrom
nebudeme prili§ venovat. Vyskuasali sme SKYACIV-G s vykonom 121 kW. Vozidlo

.

pritahovalo pozornost okoloiducich nielen
novym dizajnom v §tyle KODO, ale aj
prémiovym Cervenym lakom RED SOUL

za priplatok 695 eur a velkymi 19-palcovymi
zliatinovymi diskovymi kolesami, ktoré patria
k standardnej vybave Revolution.

Novi Mazda6 s karosériou sedan m4
jeden z najdlhsich rizvorov néprav v strednej
triede (2830 mm), vysledkom ¢oho je
priestranny a pohodlny interiér. Zaujimavé
bolo odvézne biele Calinenie v kontraste
s antracitovo ¢iernou kozou presitou ¢ervenou
nitou na niektorych prvkoch interiéru.

Dobre tvarované predné sedadla su elektricky
nastavitelné s pamitou, vyhrievané v troch
urovniach. Sedadlo vodica je vybavené
nastavitelnou driekovou opierkou. Sedadla

st ukotvené blizsie k podlahe. takze posed za
volantom je $portovejsi. Multifunkény volant
je vyskovo, pozdfine nastavitelny, s ovlida¢mi
radia, palubného pocitaca, telefénu,
tempomatu. Za priplatok 500 eur bol vo
vozidle naviga¢ny systém GPS s technolégiou
TomTom.

Zadné sedadld maja v porovnani
s predchddzajucou generédciou dlhsie ,sedaky*
020 mm a o 60 mm $irsiu vyklopnu laktovi
opierku s drziakmi na ndpoje. Sedadlo
je prie¢ne rozdelené v pomere 60/40.

Na krajnych miestach sa sedi pohodlne,

v pozdfinom smere je priestoru dost, vysoki
cestujuci vsak pod klesajicou strechou
strcaju rezervu volného miesta nad hlavou.
Batozinovy priestor je vicsi ako doteraz, md
objem 489 litrov. Ako to uz byva v sedanoch,
vstupny otvor nie je prili§ velky, takze aj
uzitok zo sklopenia operadiel zadnych
sedadiel takmer do roviny je nim limitovany.
Rozmernejsie predmety sa nedaja do

sedanu nalozit. Uzke zadné okno prispieva

k $portovému vyzoru karosérie, ale obmedzuje
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vyhlad dozadu. Zachraiiuju to velké vonkajsie

zrkadld a zadnd parkovacia kamera. Do novej
Mazdy6 nainstalovali celu plejadu prvkov
zlepSujucich pasivnu aj aktivnu bezpecnost,
ako napriklad Sest bezpe¢nostnych

vankusov, protipreklzovy systém TCS,
ABS+EBD+EBA, ESS, bi-xen6nové
reflektory s automatickym prepinanim,
asistenény systém ulahcujuici rozjazd do
kopca, tempomat, systém SCBS na prevenciu

Celného ndrazu v mestskej premavke, systém
strdzenia mrftveho uhla, systém vystrihajici
vodica pred netimyselnym opustenim
jazdného pruhu, parkovacie snimace vzadu aj
vpredu. Pestra je aj paleta prvkov zlepsujucich
pohodlie cestovania, napriklad automaticka
klimatiz4cia, rozhranie USB, AUX, rozhranie
Bluetooth....

Sucastou technologickych zdsad
s ndzvom SKYACTTIV, podla ktorych
teraz v Mazde konstruuju svoje nové autd,
je aj snaha o dosiahnutie ¢o najmensej
hmotnosti vozidla. Ak si uvedomime, Ze
sedan Mazda6 je dlhy az 4,98 metra, potom
jeho pohotovostnd hmotnost pod 1,5 t
je v strednej triede automobilov §pickova
hodnota. Prispieva to nielen k mensej
spotrebe paliva, ale ani brzdy nemaji problém
ucinne spomalovat auto s malou hmotnostou.
V duchu filozofie SKYACTIV sa
konstruované aj vietky Casti systému pohonu,
teda aj 2-litrovy zazihovy motor. M4 velky
kompresny pomer 14:1, ¢o prispieva k dobrej
ucinnosti vyuzitia vstrekovaného paliva do
valcov. Motordrom Mazdy sa podarilo vyriesit
nichylnost na detona¢né horenie vyvolavané
prave velkym kompresnym pomerom. Motor
velmi dobre ,zndsa“ malé otdcky, pri beznej
jazde sme mali dlhodobo oti¢ky motora pod
hranicou 2000 otdc¢ok. Motor sa vsak vyborne

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16- ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 14:1, zdvihovy objem 1998 cm?,
najvacsi vykon 121 kW pri 6000 ot./min., krdtiaci moment
210 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova néprava, vinuté pruziny,
kotticove brzdy, vpredu s ventilovanymi kotémi, hrebefiové
riadenie s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozmeru
226/45R-19.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4870/1450/1840
mm, rézvor naprav 2830 mm, svetld vyska 165 mm,
pohotovostna/celkové hmotnost 1457/19456 kg, objem
batozinového priestoru 489 11, objem palivovej nadrze 62 I.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost' 216 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,1 s, spotreba benzinu

v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke

7.5/4,8/5911/100 km, CO, 135 g/km.

citi aj v strednom a vy$$om pdsme oticok,
i ked sa dynamika jazdy po prekroceni 5000
otdcok postupne strica.

Podvozok je vyborne naladeny, prejazd
vyraznejsich nerovnosti pneumatikami
19- palcovych kolies bolo v kabine viac
pocut ako citit. Motor spolupracoval so
6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou
s malou preradovacou pikou, pohybujicou
sa po kritkych a presnych drdhach. Vobec
po prvykrit sa v Mazde6 predstavuje
inteligentny systém rekuperdcie brzdnej
sily, ktory vyuziva kondenzétor k uchovaniu
energie. Ked vozidlo spomaluje, systém
i-ELOOP (Intelligent Energy Loop)
premieria kinetickd energiu, ktord vznika
pri brzdeni, na elektrickd. T4 sa nasledne
pouziva k ovlddaniu roznych elektrickych
komponentov a tym sa zmensuje zatazenie
motora, kedZe alterndtor nemusi intenzivne
dobijat batériu. Premenou energie, ktora by
inak ostala bez vyuzitia, md Mazda6 spotrebu
paliva mensiu o 5 az 10 percent. V meste sa
spotreba pohybovala nad 7 1/100 km. Po¢as
jazdy na dialnici pri rychlosti 130 km/h so
zaradenym Siestym prevodovym stupiiom
motor ,,to¢i“ 3000 otdcok za mindtu, spotreba
bola 6,9 1/100 km. Pri tejto rychlosti sme uz
v kabine zaznamenali vac$i acrodynamicky
hluk od vonkajsich spitnych zrkadiel.

Mazdab6 2.0 Skyactiv-G s vykonom 121
kW vo vybave Revolution sa prediva za 28
890 eur. Nami skusané vozidlo malo viacero
prvkov doplnkovej vybavy, stdlo31 297 eur.

Tatiana TAZKA
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Pri pohlade zboku zaujmu svalnaté prahy

a hlavne 18—palcové kolesd z lahkej zliatiny
s pneumatikami Michelin Pilot Sport 3,

v ktorych presvitaju ¢ervené strmene bfzd
Brembo. Vzadu pozornosti neujde difuzor
v spodnej Casti a dve mohutné koncovky
vyfuku po strandch. Kia pro_cee’d GT ma
celkovti dizku 4310 mm, sirku 1780 mm

a rdzvor ndprav 2650 mm — rovnako ako
standardné modely. Vozidlo ma vsak znizeny
modifikovany podvozok. Nie natolko, aby
bolo nevhodné pre kazdodenné jazdenie

v beznej premavke.

Ze to nie je oby¢ajny cee’d, je zrejmé aj
pri pohlade do interiéru. Vizudlne zaujma
kozené stylové sedadla Recaro Sports
s motivom GT a s vyraznym bo¢nym
vedenim, hlinikové pedile, trojramenny
(vyskovo 1 pozdfine nastavitelny)
multifunkény kozeny volant, s vysitym
logom GT v spodnej ¢asti, §portovd hlavica
preradovacej paky, Cervené osvetlenie
priestoru pri podlahe kabiny, podlahové
koberce s ¢ervenym dvojitym presivanim
a ndpis GT na prahoch dveri. Potahy
sedadiel a vyplne dveri tmavosivej farby
su opticky ozivené stylovym kontrastnym
presivanim Cervenou nitou. Dobre posobi
aj panoramatické stresné okno a farebne
ténované skl. Sportovy styl interiéru
ynasnimany“ o¢ami, nestrdca svoje ¢aro
ani po posadeni sa za volant, nastartovani

PRIJEMNY NA CESTACH,

v 4

/AUJ

a autosaléne v Zeneve sa navstevnici vystavy mohli presvedcit, ze

do rodiny Kia cee’d pribudli aj modely Kia cee’d GT s pitverovou

a Kia pro_cee’d GT s trojdverovou karosériou. Ich sériovii vyrobu spustila

spolo¢nost Kia Motors Slovakia v Teplicke nad Vihom zaciatkom jina.

Obe verzie ,GT* pohatia novy 1.6-litrovy
zdzihovy motor s priamym vstrekovanim
paliva T-GDj, preplitany dvojstupriovym
turbodtchadlom (twin—scroll). Prenos
hnacieho momentu na predné kolesd
sprostredkovéva 6-stupiiovd ruéne ovladand
prevodovka. Je to prvy raz, o automobilka
Kia postavila skuto¢ne ostry hatchback.

S prichodom nového vykonného modelu
uvidza na trh aj limitovanu ediciu GT 1st
Edition v po¢te 500 kusov. Kazdy model Kia
pro_cee’d GT zo spominanej edicie, ma biely

lak a poradové ¢islo. My sme mali moznost
vyskusat vozidlo s poradovym ¢islom 267.
Vizudlny rozdiel medzi §tandardnou
verziou a verziou GT je viditelny na prvy
pohlad z kazdej strany. Pri pohlade spredu
podsobi agresivnejsie a Sportovejsie zdsluhou
modifikovaného ndraznika. Okrem loga
GT v lavej hornej ¢asti masky chladica, je
pozndvacim znamenim vyrazny cerveny
pésik v spodnej ¢asti ndraznika a Stvorica
LED svietidiel pre denné svietenie na
kazdej strane, ktoré pripominaju kocky ladu.

MAVY AJ NA OKRUHU

motora a ani pri jazde. Tvorcovia tohto
modelu nepostavili stroho vybavené sportové
auto. Je napriklad vybavené aj vyhrievanim
prednych sedadiel i volantu. Jazdnymi
vlastnostami, svojim charakterom, vSak naozaj
plni to, ¢o ma poskytovat ,hothatch®. Teda
predovsetkym silné emdcie.

Motor md po nastartovani celkom
yeivilny* zvuk. AZ ked vodic¢ hlbsie k podlahe
potlaci pedal plynu, posidka sa dockava aj
prijemnej $portovej zvukovej kulisy. Spotreba
benzinu je, ako pri vietkych prepliianych
zdzihovych motoroch hodne zavisld od $tylu
jazdy. V mestskej premévke sme dosahovali
spotrebu okolo 10 litrov na 100 km, pri
ustédlenej rychlosti 130 km/h na dialnici, bola
spotreba okolo 8 1/100 km (oticky motora
dosahovali 3300 za minttu). ,,Umiernend®
jazda po okresnych cestich uberala z nadrze
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len 6 1/100 km, s adrenalinom bola spotreba
viac ako dvojndsobna.

Podvozok ma v porovnani s beznymi
modelmi cee’d tuhsie priecne stabilizitory,
pruziny i tvrdsie tlmice pruzenia. Aj riadenie
polohy. Aj ked je podvozok urcite tuhsi, ¢o
najviac citit pri prejazde zakrut, nezdalo
sa ndm, Ze by zhorSoval u¢innost timenia
ndrazov vznikajacich pri prejazde nerovnosti
povrchu cesty. Podvozkiri Kie odviedli
v tomto aute fantastickd pracu. Podla ich
informdcii, pri zavere¢nom vyladovani
podvozku najazdili prototypy tohto modelu
na Severnej slu¢ke okruhu v Nirburgringu
viac ako 10 000 kilometrov... Karoséria sa
v zdkrutich takmer bo¢ne nenaklna, koles
vykresluju natoenim volantu uréenu stopu.
Stabiliza¢ny systém mozno vypnit, ale ani
ked je zapnuty, neaktivuje sa tak rychlo, aby
vodi¢ stratil absolutne potrebu korigovat
volantom drahu vozidla aspon pri vyjazde
zo zékruty. Brzdy st u¢inné, s citlivym
davkovanim brzdnych sil, ale zdalo sa ndm,
Ze pri opakovanych intenzivnych brzdeniach
mierne ,vadnd*.

Okrem klasickych ovlddacov sa na

volante nachddza aj $pecidlne tlacidlo GT.
Po jeho stlaceni sa displej rychlomeru
z klasickej analégovej podoby prepne do
GT médu, rychlost sa teda zobrazuje
digitdlne a po strandch displeja vodi¢ moze
sledovat aktualny kratiaci moment a plniaci
tlak turboduchadla. Praktickym prvkom
trojdverového modelu, ktory ocenia aj
$portovo zalozZeni vodici, je vyklopny poddvac
bezpec¢nostnych pasov. Predné sedadla sa
rozmerné, pohodlné, pritom s dobrou oporou
tela v kazdom smere. Vzadu sa pohodlne
odvezu dve dospelé osoby konfekénej
velkosti. Ak st cestujici vyssi, maja dostatok
miesta v oblasti kolien, ale nad hlavou je to uz
horsie. Delené zadné sedadld su sklipatelné
v pomere 60:40. Objem batozinového
priestoru je 380 litrov, ma dvojité dno
s praktickymi priehradkami, dobrym riesenim
je aj dojazdové rezervné koleso, umiestnené
celkom dolu.

Model Kia pro_cee’d GT je velmi
dobre vybaveny, okrem spominanych prvkov,
md napriklad dvojzénovi automaticka
klimatizaciu, tempomat s obmedzova¢om
rychlosti, balik vybavy Navi 2 obsahujuci
navigacny systém a zadnu cdvaciu kameru,

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
1591 cm?, najvacsi vykon 150 KW pri 6000 ot./min., krtiaci
moment 265 Nm pri 1750 az 4500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné koleséd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotdtové brzdy s ventilovanymi
kotdémi, ESP, hrebenove riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 3-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4310/1780/1430
mm, rdzvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1477/1488 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1419/1850 kg, objem batozZinového priestoru 380 I, objem
palivovej nadrze 53 |.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 230 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,7 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,7/6,1/7.4
1/100 km, €O, 171g/km.

balik Vision 1 obsahujuci elektrochromatické

vnutorné spitné zrkadlo, dazdovy i svetelny
snimac a vyhrievanie predného okna v oblasti
stieracov.

Kia pro_cee’d GT 1st Edition sa preddva
za 25 990 eur. V nami skdsanom vozidle sa
priplicalo 430 eur za perletovy lak Deluxe
White. Samuel BIBZA
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[LUXUSNA RAKETA

MW radu 5 sme podrobne predstavili v jainovom vydani. Priblizne

v tom ¢ase sme vyskusali sedan BMW M35, ktory sa v sucasnej

podobe vyraba uz od roku 2011. Pohésia ho zéZihovy preplnany osemvalec

so zdvihovym objemom 4395 cm?, dosahujici vykon 412 kW.

Takito hodnota vykonu naznaluje, Ze
BMW M5 je auto nielen pre kazdodenné
cestovanie za povinnostami, ale je vhodné aj
na pretekarsky okruh, kde dokaze vodicovi
zaplavit telo erupciou adrenalinu. Zial, tito
extra ddvku vzrusenia za volantom sme si
pre nedostatok ¢asu museli odopriet. Ale ani
jazdy ,za povinnostami“ v iom neboli fidne.
Dve turbodichadld aj s katalyzatormi
si umiestnené medzi radmi vidlicového
osemvalca zvierajicimi uhol 90 stupriov.
K nim vedu $tvorice vyfukovych zvodov, ktoré
sa do dvojic spdjaju pred vstupom do turbiny,
aby prad spalin pohdnajuci turbodichadla
bol ¢o najplynulejsi, bez vyraznych
pulzdcii. Vdaka tomu je stlaenie vzduchu
vstupujiceho do valcov vzdy dostatoéne velké
na zabezpelenie rychlej reakcie motora na
zmenu polohy pedila akcelerdcie. Krutiaci
moment je vdaka démyselne rieSenému
prep[ﬁaniu skuto¢ne velky. Najvicsia hodnota
680 Nm sa drzi v rozsahu oti¢ok od 1500
do 5750 za minuatu. Lahko by rozticala aj
kolesa velkého autobusu, so sedanom, aj ked

velkym, akoby sa motor pohraval. Kazdé

hibsie stla¢enie pedala akcelerdcie znamena

aj hlbsie zaborenie sa chrbtov kazdého ¢lena
posidky do sedadiel. Konstruktérom motora
sa podarilo napodobnit rast intenzity zvuku
motora 3j jeho zafarbenie zvukovému prejavu
slavnych velkych motorov s atmosférickym
plnenim valcov, aké dominovali §portovym
autdm nie tak ddvnej minulosti.

K aspore paliva prispieva funkcia Start-

stop. K vypnutiu motora dochddza aj kym je

studeny, ak riadiaca jednotka tohto systému
ustdi, Ze momentalny stav nabitia batérie

a prevadzka dalsich systémov, napriklad
klimatizdcie, vyhrievania zadného skla, ¢o st
Zrati energie, to umoznia. Nie je to vSak auto
na ,eko® sutaze. V meste sme jazdili v méde
comfort so spotrebou tesne pod 20 1/100 km,
na dialnici pri dodrzani 130 km/h sa spotreba
pohybovala okolo 14,5 /100 km. Vyskuasali

sme aj dynamickd jazdu s opakovanym

| 28 | m november 2013



zrychlovanim, pri ktorej spotreba benzinu
lietala nad hranicou 20 1/100 km.

Za vykonnostou motora v ni¢om nezaostiva
vykonnost podvozka. Kritke nerovnosti na
povrchu cesty auto preleti elegantne plavne,
bocné zrychlenie v rychlo prechddzanych
zdakrutdch sme citili len my, pneumatiky

ani nehvizdli a aj karoséria minimdlnymi
boénymi nédklonmi akoby ignorovala
obrovsku odstredivi silu. Len ¢asto blikajuca
signalizdcia aktivovaného systému reguldcie
stability dokazovala, ze fyzikdlne zdkony
platia aj pre toto auto. Po dialnici by sa nim
dalo polahky uhdnat rychlostou 250 km/h.
Keby nebolo elektronického obmedzovaca
rychlosti, ru¢icka rychlomera by prekmitla
aj cez hodnotu 300 km/h. Pravdaze, tieto
hrani¢né rychlosti sme si neoverovali, i ked
pokusenie vyraznejsie prekrocit povolenych
130 km/h na dialnici bolo v tomto aute
uzasne silné. Vyborny podvozok, dokonaly
vyhlad z auta a G¢inné odhluénenie kabiny
posuvaju vnimanie rychlosti ,,dozadu®.

Stéle sme mali pocit, Ze sa ,vle¢ieme“ a len
pohlad na ,HUD* (zobrazovanie na ¢elnom
skle) & na rychlomer nds presved¢il, Ze to je
pravda len v tomto aute. O nej by sme vak
dopravnych policajtov kontrolujucich rychlost
sotva presvedcili. Pochvalu si zasluzia aj
konstruktéri sedemstupriovej dvojspojkove;j

prevodovky. Preraduje logicky, rychlo a citlivo.

Vdaka bixenénovym reflektorom
schopnym pri zapnuti dialkovych svetiel
osvetlovat nielen pds cesty, ale do vzdialenosti
priblizne 100 m aj jej blizke okolie a naticat
Cast lacov do zékrut, je aj no¢na jazda
prijemnd, neunavujica.

V kontraste s modrym metalickym lakom
karosérie dizajnéri tohto modelu zvolili
svetlé kozené ¢alunenie Merino Silverstone.
Multifunkéné predné sedadld maji Gcinné
bo¢né opory, poskytuju dostatok podpory aj
stehndm. Vzadu sa pohodlne odvezu aj osoby
vyssieho vzrastu. Batozinovy priestor ponika
objem 520 litrov.

BMW M5 s osemvalcovym zazihovym
motorom vykonu 412 kW md zdkladnud cenu
105 200 eur. Nami skusané vozidlo malo
bohatt doplnkovi vybavu v celkovej hodnote
20 972 eur. Obsahovala napriklad 20-palcové
Al disky Doppelspeiche 343 M, elektrické
ovlddanie zadnej kapoty, automatické Soft
— zatvaranie dveri, automatické stmavovanie
vnutorného zrkadla, vak na lyze, delené
skldpanie zadnych operadiel, varovanie pred
opustenim jazdného pruhu, HiFI systém
Professional LOGIC7, BMW Live, rozsirent
moznost prehravania audio cez mobilny
telefén, pripojenie mobilnych zariadeni cez
Bluetooth/USB, BMW Apps, balik BMW
Basic Service Inclusive (5 rokov - 100 000
km) informdcie o obmedzeniach rychlosti,

balik Surround View a mnoho inych.
Vyslednd cena skusaného vozidla stapla na
126 172 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 8-valcovy vidlicovy , 32-ventilovy zazihovy preplfiany,

ventilovy rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer 9,3:1, zdvihovy
objem 4395 m3, najvacsi vykon 412 kW pri 6000 az 7000
ot./min., krdtiaci moment 680 Nm pri 1500 aZ 5750 ot./min.

Prevody: 7-stupiiovd dvojspojkové automaticka prevodovka
Drivelogic, pohon kolies zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, prie¢ny skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stahilizator, kotdcové brzdy s ventilovanymi
kottémi, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovacom,
pneumatiky rozmeru 265/35 ZR 20 vpredu, 295/30 ZR 20
vzadu.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4910/1860/1467
mm, rézvor naprav 2964 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1627/1582 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1870/2410 kg, objem batoZinového priestoru 5201, objem
palivovej nadrze 80 .

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,3 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 14/7,6/9.9 1
/100 km, €0, 232 g/km.
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r‘ | VYSKUSALI SME | Renault Captur 1.2 TCe 85 kW EDC Dynamique

HRAVY AJ] PRAKTICKY

R:,nault vstupil do kategérie mestskych ,,crossoverovefektivnym

posobom. Pre seba, i pre zdkaznikov. Nevynasiel tuto kategériu

vozidiel, ich rastici obchodny tdspech vSak zrejme podnietil vedenie

automobilky, nesledovat viac ne¢inne rastice $tatistiky predaja

konkurencie, ale postavit do sttaze o klientov vlastného zdstupcu.

Na platforme nového Clia postavili jeho
konstruktéri typ Captur. Clio uz md svoju
histériu, statisice spokojnych zdkaznikov.
Postavit ;mestské SUV* odvodené od
osved¢eného konstrukéného zakladu novej
generdcie tohto malého auta bolo logickym
krokom. A kedZze dizajnéri mu usili pritazlivy
kabit, zdujem o tdto novinku na trhu je
takpovediac zakonity.

Zaciatkom leta sme vyskuasali Renault
Captur Energy 1.5 dCi s vykonom 66 kW,

s 5-stupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou
a s najvyssim stupniom vybavy Dynamique
(pisali sme o flom v jilovom - augustovom
vydani). A v polovici leta sme mali moznost
vyskusat aj Captur pohdnany prepfﬁanym
zézihovym §tvorvalcom 1.2 TCe s vykonom
85 kW, ktory sa kombinuje zdsadne len so
Seststupriovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou EDC. Auto putalo pozornost
kombindciou oranzovej karosérie a strechy
vo farbe slonovej kosti s polepom Map, ktora
prechidza cez A stipiky aj na spitné zrkadla.
Farba laku sa uplatnila aj na diskovych
kolesach z lahkych zliatin.

Hoci je Captur len 0 60 mm dlhsi ako
Clio, posobi ovela robustnejsim dojmom. Iste
aj vdaka vyraznym oblinim blatnikov nad
kolesami a vicsej svetlej vyske (200 mm).

Aj ked Captur nemé pohon 4x4, koncepcia
podobnd pravym SUV nie je na zahodenie
ani v mestskej prevadzke vozidla. Neraz
treba zaparkovat na miestach, kde nie je
rovnd, spevnend plocha, alebo treba prejst cez
obrubnik chodnika, ak je na fiom povolené
prinosom aj vtedy, ak autom treba prekonat
lahsi terén.

Interiér je ladeny v podobnom duchu ako
vonkajsok karosérie. Kombindciu niekolkych
oblin a vyraznych prelisov v mensom vidno
aj na pristrojovej doske. Len pri farebnej
kombindcii doplnkovi ,,slonovi kost“ zo
strechy na oranzovom ziklade karosérie
v interiéri nahradila, ako doplnkova
farba, oranzova - na lemovani vyduchov
klimatizacie, pristrojového panelu a volantu.
Dominantnou farbou vnitra kabiny je
tmavo sivi. Na Captur pozitivne reaguji celé
rodiny, v§imli sme si to nielen pocas skdsania
obidvom modelov, ale aj u autorizovaného
predajcu vozidiel Renault. Ale mame pocit, Ze
tam, kde v rodindch Soféruju obaja partneri,

zeny si nebudu hladat vyhovorky, aby si za
volant sadal Castejsie muz. Vyssie osadené
pohodlné sedadld (v skisanom vozidle predné
vyhrievané), dobry vyhlad z miesta vodica
a lahké ovlidanie budu ,tahat za volant
aj Zeny. Interiér Captura je nielen hravy,
ale aj velmi prakticky. Je v iom dostatok
odkladacich priestorov, napriklad 11- litrova
schranka pred spolujazdcom. Uzito¢nym
rieSenim sa potahy ,Zip Collection®, ¢o
napriklad v rodindch s malymi detmi odstrini
ndro¢né Cistenie sedadiel s pevne nasitymi
potahmi. Zaspinené potahy sedadiel sta¢i
odzipsovat, oprat v pracke a znova navliect.
Ak sa vzor ¢ farebna kombindcia potahov
uz pouzivatelom auta nepidi, daja sa kapit
nové potahy. Rodiny s malymi detmi
ocenia v Capture vicsiu vysku sedadiel nad
vozovkou - nakladanie deti do sedaciek na
zadné sedadld nie je ndro¢né. Zadné sedadlo
lavicového typu mozno pozdiine posuvat, o
zlepsuje variabilnost usporiadania interiéru
i batozinového priestoru. Batozinovy priestor
md dvojité dno, v skisanom vozidle bolo
rezervné koleso, ktoré sa dodava len k verzii
s motorom 1.2 TCe. K $tandardnej vybave
okrem uz spominanych prvkov patri aj
ESP, styri bezpec¢nostné vankuse, elektricky
ovlddané predné, zadné oknd, predné
hmlové reflektory, automaticka klimatizacia,
tempomat, dazdovy a svetelny snimag,
multimedidlny a navigaény systém R-Link, 17
palcové diskové kolesd a dalSie uzito¢né prvky.
Kombinicia motora 1.2 TCe s dvojspojkovou
automatickou prevodovkou EDC sa nim
zdala byt idedlnou volbou pre motoristov,
ktori auto pouzivaju prevazne v mestskej
premdvke. S vozidlom si mozno uZit aj
mierne §portovt jazdu. Viac ,$portovosti®,
ktord by posddke Capturu mohol poskytnit
motor s vykonom 88 kW, vsak tlmi
prevodovka EDC, pri rdznom stlaceni pedila
akcelerdtora akoby nerozhodnd pri hibke®
podradenia. Pri pokojnej, plynulej jazde
vsak preraduje hladko, snazi sa efektivne
vyuzivat kratiaci moment na dosiahnutie
malej spotreby paliva. Po tyzdni jazdenia sme
dosiahli spotrebu pod 6,5 /100 km.

Renaul Captur 1.2 Tee s vykonom 85 kW
EDC vo vybave Dynamique sa predéva od
15 190 eur.

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy, rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1197 cm?,
najvacsi vykon 88 kW pri 4900 ot./min., krtiaci moment
190 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd automaticka prevodovka EDC, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabiliztor, zadné vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotitové brzdy, vpredu s vnitornym
chladenim , ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/65 R-17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4122/1778/1566
mm, razvor naprav 2606 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1631/1516 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost 1360/ 1726
kg, abjem batoZinového priestoru 377/455/1235 1, objem
palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 192 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba benzinu
mesto/mimomest. cykle/komb. prevédzke 6,6/4,7/5,4 /100
km, €0, 125 g/km.
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Nové vyrobna linka navysi celkovi kapacitu
produkcie zavodu na 340 000 vozidiel ro¢ne
a zatne svoju prevadzku v roku 2014. Vyribat
bude automobily Dacia Sandero a Dacia
Sandero Stepway, dva z najaspesnejsich
modelov znacky Dacia. Za vznikom
najviésieho vyrobného automobilového
zavodu v Afrike stoji Gspesné partnerstvo
medzi Skupinou Renault a Marockym
kralovstvom, ktoré m4 za ciel zvacsit
produktivitu automobilového priemyslu

v krajine. Zavizok dodavatelov a ich podpora

podniku zaruc¢ila aspesné rozsirenie vyroby,
zatial Co boli splnené vetky technologické
a ekonomické naroky. Celkova investicia
do vyroby predstavovala 400 miliénov eur
a vyrobny zdvod zamestnd dalsich 1400

pracovnikov, ¢im celkovy pocet zamestnancov

vzrastie na 5000.

Zivod v Tangieri bol od zaciatku

konstruovany tak, aby zodpovedal normam

politiky Zivotného prostredia Skupiny

Renault. Emisie CO, boli zmensené o 98 %

v porovnani s rovnakym zdvodom s vyrobnou

kapacitou 400 000 vozidiel za rok, ¢o

predstavuje ro¢nd dsporu 135 000 ton CO,,.

Zivod nechce znecistovat Zivotné prostredie

priemyselnymi odpadovymi vodami, a tak

zmensil celkové mnozstvo vody nutné pre

vyrobu o 70 %. Tento vysledok bol dosiahnuty

nielen vdaka novym vyrobnym procesom,

ale aj vdaka obnovitelnym zdrojom energie

a optimalizovanému riadeniu recykldcie vod.
-rt-

MOTOCYKEL PRE AMERICKE SPECIALNE JEDNOTKY

Americké spolo¢nost Zero Motorcycles,
vyrabajuca inovativne elektrické motocykle,

vyvinula motocykel pre americké $pecidlne

jednotky (presnejsie jednotky pre $pecidlne

operdcie).
Vojensky
motocykel
Zero MMX
bol vyvinuty

v spoluprici

s armddou a je
odvodeny od
civilného stroja
MX. Jednou

z velkych vyhod
elektrického
pohonu tohto
motocykla je to,

ze je prakticky

bezhlu¢ny a nevyzaruje ziadne tepelné
Ziarenie, ktoré by mohlo byt detegované
infracervenymi detektormi nepriatela.
Na pohon motocykla sluzi elektromotor
vykonu 40 kW. Maximdlny krutiaci moment
motora (92 Nm) je k dispozicii okamzite
po nastartovani, o motocyklu zabezpecuje
vynikajicu akcelerdciu. Zdrojom elektrickej
energie st vymenitelné batériové moduly,
ktoré mozno vymenit za menej ako jednu
minatu. Motocykel Zero MMX sa moze
brodit vodnymi tokmi hfbky az jeden
meter. Americk4 arméda v sic¢asnosti
podrobuje blizsie nespecifikovany pocet
motocyklov s elektrickym pohonom prisnym
prevadzkovym skaskam.

(RM)

MUSTANG K VYROCIU LETECKYCH AKROBATOV

Americkd automobilka Ford
zhotovila v jednom jedinom
exempldri $pecidlne upraveny

a nalakovany $portovy automobil
Mustang. Stalo sa tak pri

prilezitosti 60. vyrocia existencie
jednej z najznamejsich leteckych
akrobatickych skupin sa svete,
skupiny U.S. Air Force Thunderbirds.
Tito skupina amerického vojenského
letectva lieta v sicasnosti na stihacich
prudovych lietadlich F-16 Falcon
(su to najrychlejsie lietadld spomedzi
vetkych lietadiel, pouzivanych
akrobatickymi skupinami na svete).
Lietadld maju vyraznu farebnu

upravu, ktorej dominuje biela,
Cervend a modra farba — takymito
farbami je nalakovanymi aj
spominany unikdtny Ford Mustang.
Vozidlo s rozsirenymi blatnikmi jazdi
na $pecidlnych 22-palcovych kolesich
a pohana ho pitlitrovy prepfﬁan}?
motor. Jedine¢ny Ford Mustang bol
na aukcii, ktor4 sa konala v ramci
najvicsieho svetového zletu lietadiel
Air Venture Oskosh 2013, predany
za 398 000 doldrov. Znie to mozno
neuveritelne, ale na tomto pravidelne
konanom zlete sa zicastnuje okolo
10 000 malych $portovych lietadiel.
(RM)
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" | VYSKUSAL' SME | Ford Grand C-MAX 1.0 EcoBoost SCTi 92 kW Collection X

HRDINSKY TROJVALCEK

ord v segmente MPV pontka viacero modelov B-MAX,

C-MAX, Grand C-MAX, S-MAX a Galaxy. V roku 2009
Ford predstavil jednolitrovy zdzihovy motor EcoBoost, ktory
sa po uvedeni na trh stal Motorom roka 2012 aj 2013.

Prepliiany trojvalec najskor montovali len

do mensich dut v kombinacii s 5-stupiiovou
ru¢ne ovlidanou prevodovkou. Konstruktéri
Forda postupne montovali tento maly motor
aj do svojich vicsich dut. Vyskusali sme ho vo
Fieste, B-MAXe aj C-MAXe, a naposledy

aj v rodinnom MPVGrand C-MAX. A to

uz nie je malé auto. Ford Grand C-MAX
sme v septembri minulého roka vyskusali so
vznetovym motorom 2.0 TDCi Duratorq

s vykonom 103 kW, motor sa ndm zdal byt
pre toto auto velmi vhodny. , Litrovy trojvalec”
v 4,5-metrovom vane, vysokom az 1684 mm,
s pohotovostnou hmotnostou viac ako 1,5 t, sa
zdd byt az trifalostou vyrobeu.

Skusali sme patmiestnu verziu tohto
vozidla vo vybave Collection X. Tito velmi
atraktivna akciovd vybava obsahuje okrem
iného dvojzénovi automaticku klimatizdciu,
audiosustavu s CD a MP3, tempomat,
elektrické ovlidanie okien v prednych aj
zadnych dverich — auto ma prakticky vsetko,
¢o od rodinného MPV zikaznici pozaduju.

A to za priaznivi cenu. Boli sme zvedavi, ¢i
tento vyhodny ,,obchodny potencidl® nezni¢i
maly motor. Podla uvidzanych parametrov
vykonu (92 kW) a kritiaceho momentu

(170 Nm) by malo byt vietko v poriadku.
y2Downsizing* splni zvycajne o¢akdvania
vyrobeu, lebo podla sicasne platnych metodik
merania spotreby a emisii prind$a ndhrada

emisie. Ale nie vzdy to tak citia aj zakaznici.
Problémom to mohlo byt aj v C-MAXe,
najmi pri jeho plnom zatazeni, kedy ma
hmotnost 2150 kg. Dovozca automobilov
Ford mi sidlo hned vedla dialni¢ného

obchvatu Bratislavy. Iba s vodi¢om auto
nemalo problém sviZne sa zapojit do pradu
uhdriajacich dut po dialnici. Ukazalo sa, Ze

plocha krivka kratiaceho momentu s hodnotou

az 170 Nm v sirokom pdsme oticok sa dokaze
so ctou vyrovnat aj s rastiicim zatazenim
vozidla. KedZe spominant hodnotu motor
dosahuje uz pri 1400 otickach za minutu,

a bez reptania pracuje uz hladko aj pri

este mensich otdckach, aj v meste sme pri
slabsej intenzite premévky dokézali jazdit

pri zaradenom Siestom prevodovom stupni.
Motor je tichy, do 2000 oti¢ok za minitu ho

v kabine takmer ani nepocut. Od 3000 oticok

sa uz prejavuje, ale pre posadku v kabine nie je
otravny.

V meste sme dosahovali spotrebu benzinu
v rozsahu 6,6 aZ 6,9 1/100 km v zévislosti od
hustoty premévky. Pri 90 km/h so zaradenym
Siestym prevodovym stupniom st otacky
motora 2000 za minttu a spotreba bola
pod 5,51/100 km. Na dialnici pri dodrzani
povolenej rychlosti 130 km/h sa spotreba
pohybovala okolo 71/100 km. Pri vicsej
rychlosti alebo pri dynamickej jazde po

cestdch 1. alebo 2. triedy so zaradenymi niz§imi

prevodovymi stupfiami uz spotreba opusta
ynormované“ hodnoty a $plha sa k hodnote
1017100 km. Prakticky sa to asi prihodi len
méloktorému majitelovi Grand C-MAXu,
pretoze jazdit rychlejsie po dialnici je drahé
nielen kvoli vicsej spotrebe benzinu. A jazdit
po »okreskich® razantne s pomerne velkym
viacicelovym autom md vyznam naozaj len
vtedy, ak je na to iny vizny dovod ako len
chut vodica prechddzat zékruty s hvizdajacimi
pneumatikami. Motor spolupracoval so

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3-alcovy, 12-ventilovy zéZihovy preplfiany, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
998 cm?, najvacsi vykon 92 kW pri 6000 ot./min., krdtiaci
moment 170 Nm pri 1400 az 4500 ot./min.

Prevody: 6-stupfiova rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny
stabilizétor, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kattcové brzdy, vpredu s vniitornym chladenim, ESP.
hreberiové riadenie s elektrickym posiliovatom, obrysovy
priemer otacania 11,2 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4520/1828/1684
mm, rdzvor naprav 2788 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1539/1524 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1556/2150 kg, objem batozinového priestoru 439/1706 |,
objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 185 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,2 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,4/4.6/5,2
1/100 km, CO, 119 g/km.

6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou,
ktord ma presné, kratke dréhy. Aj tito
zostava pohonu pre Grand C-MAX sa nim

pozdavala. Kto bude toto auto pouzivat Casto
na krétke vzdialenosti, nespravi zle, ak v fiom
uprednostni prave Motor roka 2012 a 2013
vyladeny na vykon 92 kW.

Ford Grand C-MAX 1.0 EcoBoost SCTi
s vykonom 92 kW vo vybave Collection X sa

predava za 16 990 eur. Samuel BIBZA
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PLNOAUTOMATICKEHO PARKOVANIA A OBCHADZANIA PREKAZOK

Poéas podujatia Ford Futures, ktoré slizi na predstavenie

pripravovanych vozidiel, prvkov vybavy a vyskumu spolo¢nosti

Ford, odhalila automobilka testovacie vozidld vybavené prototypom

technolégie, ktord vodi¢om umozni zaparkovat jednoduchym

stlacenim tlacidla vnutri vozidla aj mimo neho. Ziroven

predstavila prototyp systému, ktory automatickym manévrovanim

a brzdenim zabranuje kolizidm s vozidlami aj chodcami.

Odbornici v centre vyskumu a pokrocilého
inzinierstva Ford vyuzili zlepsenia, ktoré

priniesli existujice technolégie spolo¢nosti
Ford, konkrétne aktivny parkovaci asisten¢ny
systém a systém posiliiovaca riadenia Ford
PowerShift a vytvorili testovacie vozidlo
Ford Focus vybavené prototypom systému
plnoautomatického parkovania. Parkovacia
technoldgia budicej generacie ovldda
riadenie, volbu prevodovych stupriov, ako aj
pohyb vozidla dopredu a dozadu. Umoziiuje
zaparkovat vozidlo jedinym stlacenim tlacidla,
pricom cely proces sa d4 spustit aj pomocou
dialkového ovlidaca.

Spolo¢nost Ford okrem toho odhalila aj
technolégiu obchddzania prekazok vyvinuta
v ramci vyskumného projektu financovaného
z eur6pskych zdrojov, na ktorého éele stoji
préave automobilka Ford. Technolégia
obchddzania prekizok vyuziva tri radary,
ultrazvukové snimace a kameru, pomocou
ktorych monitoruje 200-metrovy usek cesty
pred vozidlom. Ked systém zaznamend
pomaly alebo nehybny objekt, najskor zobrazi
upozornenie a potom spusti varovny signal. Ak
vodi¢ primerane nemanévruje alebo nebrzdji,
technolégia obchddzania prekdzok aktivuje

brzdy, preskima volny priestor na oboch
strandch nebezpe¢ného objektu a prevezme
kontrolu nad elektronickym posiliiovacom
riadenia, aby sa zabranilo zrazke. Spominand
technoldgia bola testovana pri rychlostiach
presahujicich 60 km/h. Udaje zhromazdené
pocas vyskumu odhalujd, Ze len menej ako
tretina vodicov, ktorf sa stand dcastnikmi
dopravnej nehody s nirazom do zadnej Casti
vozidla, sa pokusa pred ndrazom aktivne
manévrovat.

Obidve technoldgie zaciatkom oktdbra
predstavili Gplne po prvykrit, konkrétne
v testovacom aredli spolo¢nosti Ford
v belgickom meste Lommel.

Spolo¢nost Ford odhalila tieto dve
novovyvinuté technolégie spolo¢ne s novymi
vozidlami a prvkami vybavy uvddzanymi na
trh, z ktorych mézeme spomendt:

* Koncepéné vozidlo Ford S-MAX
vychéddzajuice z filozofie ,,$tyl bez
kompromisov®, ktord sa uplatnila pri
sucasnom type S-MAX a vyznacuje sa
elegantnym dizajnom, prvotriednou kvalitou
spracovania, inteligentnymi technolégiami
a flexibilnej$im usporiadanim interiéru.

Okrem toho sa méze pochvilit aj Sirokymi
moznostami pripojenia a komfortnymi
technoldgiami vritane tzv. ,EKG* sedadla
s funkciou monitorovania srdcovej ¢innosti
vodica.

. [jplne nové koncepéné vozidlo Ford
Mondeo Vignale, ktoré je prvou ukdzkou
vizie jedineéného luxusného zdzitku Ford
Vignale. Uvedenie na trh je napldnované
na zaciatok roka 2015. Sucastou ponuky
st jedine¢né dizajnové detaily, kvalitné
spracovanie, luxusnd vybava, pokrocilé
technolégie a exkluzivny zdzitok z kapy
a vlastnictva vozidla.

* Elektromobil Focus Electric, plug-in
hybrid C-MAX Energi a hybridna
verzia typu Mondeo budu koncom roka
2014 predstavovat kompletnd ponuku
elektrickych vozidiel pre zakaznikov znacky
Ford.

¢ Systém Ford SYNC s aplikdciou AppLink:
vdaka hlasom aktivovanym aplikdcidm,
ako je sluzba Spotify, navigicia TomTom
a stranka Hotels.com, zostand vodici
pripojeni aj pocas jazdy, bez nutnosti spustat
odi z vozovky ¢i skladat ruky z volantu.

Odbornici na budice technolégie spolo¢nosti
Ford odhalili celosvetovo rastici dopyt
spotrebitelov po technolégiich a prvkoch,
ktoré im ,pomdhaju zachovat si zdravy
rozum® a ulah¢uju Zivot, ako aj silnejsiu
orientdciu zdkaznikov na ,eticka spotrebu®,
ktora sa prejavuje tym, Ze sa pri nakupnych
rozhodnutiach stéle Castejsie opieraji o svoje
osobné hodnoty.

Spomedzi dalsich technolégii z vyvoja

spolo¢nosti Ford, ktoré este predstavia

pocas podujatia Ford Futures konaného pri

prilezitosti stého vyrocia spustenia pohyblivej

montiznej linky, moZno uviest:

* technoldégiu MyKey, pomocou ktorej
mozu rodicia nastavit obmedzenia pre
mladych vodicov, aby ich tak motivovali
k bezpecnejsej jazde,

* systém Ford SYNC s funkciou pomoci
v nudzi Emergency Assistance, ktord
dokéze informovat miestnych operitorov
zachrannych sluzieb o dopravnej nehode
v 26 jazykoch, pouzivanych v 40 regiénoch
Eurépy,

* nové postupy velkoobjemovej produkcie
automobilovych komponentov z lahkych
uhlikovych vldken. fd-
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" | VYS KUSAL' SM E | Ford Tourneo Custom 2.2 TDCi 114 kW L2H1 Titanium

POHODLIE
A VARIABILITA
VYUZITIA KABINY

aciatkom roka 2013 prisla na nas trh 6sma generdcia Ford

Transit aj s modelom Tourneo Custom, ktory umoznuje

prepravu 6smich az deviatich cestujucich, prindsa vy$§iu uroven

komfortu, moznost volby prémiovych prvkov vybavy a véestrannost.

D
i =1l 1

To vsetko spolu s malymi previdzkovymi ndkladmi.

Po vyskusani dvoch verzii Ford Transit
Custom Van L2H1 FWD 2.2 TDCi

s vikonom motora 92 kW a Ford Transit
Custom Van L1H1 2.2 TDCi s vykonom
74 kW, sme mali moznost vyskusat aj
Tourneo Custom v luxusnom vyhotoveni
Titanium. Aj tento model mé na vyber dva

razvory naprav L1 a L2, aj dve vysky H1

a H2. O pohon vsetkych verzii Tourneo
Custom sa staraju vznetové motory Duratorq
so zdvihovym objemom 2,2 litra, zndme
svojou spolahlivostou a hospodérnostou.

K dispozicii su tri vykonové trovne: 74 kW
(310 Nm), 92 kW (350 Nm) a 114 kW (385

Nm). Vetky verzie motora su §tandardne
kombinované so 6-stupriovou ruéne
ovladanou prevodovkou.

Vyskusali sme osemmiestny model
s dlhsim rdzvorom nédprav a mensou vyskou,
pohdiiany najvykonnejsou verziou motora,
s vykonom 114 kW a krutiacim momentom
385 Nm. Velky stily prevod tlmi pripadnu
snahu vodica o extrémne dynamicky styl
jazdy s tymto mikrobusom, ale prispieva
k hospodérnej prevadzke. Velky krutiaci
moment umoziiuje motoru hladko pracovat
aj pri malych otdckach. Sprevodovanie ,,na
usporu paliva® je zrejmé aj pri jazde po
dialnici - pri zaradenom siestom prevodovom
stupni a jazde pri limite povolenej rychlosti
otdc¢ky motora neprekracuja 2100 za
minttu. Aj ked sme s vozidlom obsadenym
piatimi dospelymi osobami a ich batozinou
absolvovali takmer 300 km po dialnici
a viac ako 200 pripadlo na bratislavské cesty,

dosiahli sme spotrebu po tyzdni pouzivania
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vozidla 8,3 1 nafty na 100 km. Pri pokojnej
jazde po ,okreskdch® sa spotreba drzala okolo
hranice 6 /100 km. Podvozky vo Forde vedia
robit dobre, potvrdil to aj tento model. I ked
ma vzadu len konstrukéne jednoduchu lahka
tuhu nédpravu, kvalita pruzenia aj stabilita
jazdy nds uspokojovala pri,praizdnom® aj
obsadenom stave spominanym poétom osob.
Tourneo Custom sa od svojich
v uvode spominanych sirodencov odlisuje
dvojicou bo¢nych presklenych posuvnych
dveri a zadnymi presklenymi vyklopnymi
dverami s rozmrazovanim skiel, lakovanymi
kluc¢kami dveri, lakovanymi naraznikmi vo
farbe karosérie a praktickymi ndstupnymi
schodikmi vo vyske 250 mm nad zemou po
oboch strandch karosérie, ¢o umoznuje lahsie
nastupovanie aj cestujicim s obmedzenou
pohyblivostou. Posuvné dvere sa otviraja
lahko, bez potreby vynaloZenia viése;j sily,
i ked maju solidne rozmery 1320x1030
mm a po ich otvoreni vznikne dostato¢ne
rozmerny vstup na druhy a treti rad sedadiel.
Kozené predné sedadld su pohodlné,
v nami skdsanom vozidle boli aj vyhrievané.
Sedadlo vodi¢a aj samostatné predné
sedadlo spolujazdca st v standardnej vybave
elektricky nastavitelné v 6smich smeroch,

vybavené driekovou a laktovou opierkou.
Vodic¢ akejkolvek postavy si ndjde pre neho
idedlnu polohu pre vedenie vozidla, lebo aj
kozou obsity volant md moznost vyskového i
pozdiineho prestavovania.

Pri hodnoteni mikrobusu odvodeného
z Gzitkového auta nemozno zabudnit na
druhy a treti rad sedadiel, problémové
byva niekedy nastupovanie na posledny
rad sedadiel. Zlava ho ulah¢uje sklopenie
operadla krajného miesta druhého radu
sedadiel (sedacia Cast je spolo¢nd aj s miestom
pre cestujiceho sediaceho v strede). Sprava
je to este o poznanie pohodlnejsie, lebo
sedadlo md aj samostatnu sedaciu Cast, takze
mozno sklopit operadlo a lahko posunut
sedadlo dopredu. Aj ndvrat sedadla do
povodnej pozicie je rychly, bez ndroku na
vicsi fyzickd namahu. Konstrukeia sedadiel
druhého a treticho radu a ich ukotvenie
v podlahe umoziiuju niekolko desiatok
variantov pomeru medzi pohodlim posidky
a priestorovymi ndrokmi predmetov, ktoré
potrebuju odviezt. Sedadld druhého a treticho
radu mozno bez niradia vymontovat
a mikrobus sa zmenil na dodévku s objemom
pre ndklad takmer 7 m?, s dloznou plochou
dlhou 2,7 m.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kempresny pomer 16 :1, zdvihovy objem
2198 cm?, najvacsi vykon 114 kW pri 3500 ot./min., kritiaci
moment 385 Nm pri 1600 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd rucne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd tuhd néprava, vinuté pruziny, kotcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebenové riadenie
s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozmeru 215/65
R-16, stopovy priemer otacania 12,8 m.

Karoséria: 5-dverovd, 8 miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 5339/1986/1900-
2022 mm, rdzvor néprav 3300 mm, pohotovostnd/
celkovd hmotnost 2284/3000 kg, rozchod kolies vpredu/
vzadu1510/1530 mm, objem batoZinového priestoru za
tretim radom sedadiel 1447 1, objem palivovej nadrze 80 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 157 km/h,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevédzke 7,3/6,1/6,5 11/100 km, €O, 172 g/km.

Sedadld druhého a treticho radu maju
plnohodnotné rozmery, s vybavené
funkciou polohovania operadiel a sklopenymi
laktovymi opierkami na krajnych sedadlich
z vonkajsej strany v 2. rade. Priestor
pre cestujucich v druhom a tretom rade
je klimatizovany, v chladnom obdobi
vykurovany. Pri dlhom rézvore naprav 3300
mm (L2) a celkovej dizke vozidla 5339 mm
je zrejmé, Ze v tomto aute nikto nebude
priestorovo obmedzovany. Nech sedi na
ktoromkolvek sedadle. Do rychlosti asi
100 km/h je interiér tichy, ani pri limite
dialni¢nej rychlosti véak nemusia ¢lenovia
posadky pri rozhovore na seba kricat. Bohatd
vybava ulah¢uje vodicovi pricu a sprijemiiuje
cestovanie aj jeho spolucestujucim. Obsahuje
okrem iného tempomat s nastavitelnym
obmedzovacom rychlosti, riadio AM/
FM s CD/MP3 prehravacom, AUX,
USB konektor, Bluetooth, systém SYNC
s funkciou automatického nidzového
volania, ABS, EBD, ESP, TCS, asisten¢ny
systém rozjazdu do kopca, stabiliza¢ny
systém pri tahani privesu, elektricky ovlidané
a vyhrievané vonkajsie zrkadla, ktoré sa po
zamknuti vozidla sklopia, vyhrievané ¢elné
sklo, parkovaci asisten¢ny systém so snima¢mi
vpredu i vzadu, predné reflektory do hmly,
palubny poéita¢ s informa¢nym systémom
ECOmode.

Ford Tourneo Custom 1.2H1 2.2 TDCi
s vykonom 114 kW a vybavou Titanium sa
prediva za 28 480 eur.

Samuel BIBZA
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" | VYSKUSALI SME | Peugeot 2008 1.6 Vii (88 kW, 1.6¢-FIDi (68 kW)
USPESNY VSTUP NA TRH

q utomobilka Peugeot uviedla
typ 2008 na trh v aprili

tohto roku. Do konca septembra

si novy ,.crossover* objednalo
v 30 eurépskych §titoch uz
54 000 klientov, z toho 25 000

z Francizska. Najvacsi podiel
v objedndvkach, az 71 % , tvoria
najvyssie vybavy Allure a Feline .

(1.4 HDi a 1.6e-HDi FAP). Vykonnejsie
agregity sa kombinuji so 6-stupniovou ru¢ne
ovlddanou alebo 6-stupiiovou robotizovanou
prevodovkou, motory s mensimi vykonmi
spolupracuju s 5-stupiiovou ru¢ne ovlddanou
resp. robotizovanou prevodovkou. Klient si
mdze vybrat z troch drovni vybavy Acces,

Active, Allure. Peugeot 2008 sa preddva

Ziujem zakaznikov iste este viac povzbudi
informadcia, Ze v neddvno skonéenych testoch
EuroNCAP Peugeot 2008 ziskal hodnotenie
bezpecnosti odpovedajice plnému poctu
udelovanych hviezdic¢iek. V kritkom ¢asovom
slede za sebou sme mali moznost vyskusat
model pohdnany zizihovym motorom 1.6
Vti s vykonom 88 kW a model, ktory mal
pod kapotou vznetovy agregit 1.6e-HDi

s vykonom 68 kW.

Novy mestsky ,,crossover” vznikol na
konstrukénom zéklade typu 208. Novinka je
4159 mm dlh4, 1739 mm $irokd a 1556 mm
vysoka. Rdzvor ndprav maju oba typy identicky,
2537 mm. Svetld vyska dosahuje 165 mm.
Novinka sa preddva s dvoma zdzihovymi(1.2
Vtia 1.6 Vti) a dvoma vznetovymi motormi
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s pohonom kolies prednej népravy.

Peugeot 2008 posobi stylovo, spredu
zaujme pochrémovand maska chladica,
reflektory s integrovanym LED dennym
svietenim, do ktorych zaujimavo zasahuju
yzralodie plutvy“ z ndraznika. Robustnost
vozidla pod¢iarkuje ¢ierny plastovy naraznik
s pochrémovanou li§tou v spodnej Casti
karosérie po celom obvode. Vyraznd vlna nad
zadnymi dverami opticky vozidlo este viac
zviciuje.

Nastupovanie do vozidla ulahcuje
zvyseny profil strechy aj $irsi rim okna
zadnych dveri. V interiéri vidiet pribuzensky
vztah s typom 208, hlavne pri pohlade na
pristrojovi dosku a maly volant s hrub$im
vencom, ktory je dobre tvarovany. Pristrojovy
panel je vyvySeny, na zobrazované udaje sa
vodi¢ musi pozerat ponad volant, ¢o nie
vietkym vyhovuje. Dominantou pristrojovej
dosky je multifunkény dotykovy displej
so 7¢ obrazovkou, s dobrou grafikou
a ovlidanim mnozstva funkcii, ako st udaje
palubného pocitaca, radia, navigaéného
systému a iné. Zvlastny je tvar paky
parkovacej brzdy leteckého typu a modré
podsvietenie pristrojovej dosky, ¢i pekné
LED podsvietenie stropnych linii, tvarovo
ingpirované levimi pazirmi. Predné sedadld

su vyskovo a pozdlzne nastavitelné, si mikké,

ale s dostato¢nym bo¢nym vedenim. Na
zadnych sedadldch sa pohodlne odveza dvaja
dospeli cestujuci s vyskou okolo 180 cm,
ktori maja dostatok miesta v oblasti kolien aj
hlavy. Zadna lavica je bez bo¢ného vedenia,
s kratkymi ,,sedakmi“. Z vozidla je vdaka
vyssie osadenym sedadldm velmi dobry vyhlad
dopredu aj dozadu. Objem batozinového
priestoru pontka objem 350 litrov, ktory po
lahkom sklopeni zadnych sedadiel vytvori
rovnu plochu a objem sa zvi¢si na 1172 litrov.
Za pochvalu stoji vi¢si vstupny otvor do
batozinového priestoru, nizka nakladacia hrana
s ochrannou ocelovou listou ako aj ,,dojazdové*
koleso, ktoré je uzitoénejsim riesenim ako
suprava na opravu defektu pneumatiky.

Zizihovy motor 1.6 Vti s atmosférickym
plnenim valcov zdpalnou zmesou potrebuje
pracovat pri velkych otickach, aby ukazal
naplno svoju silu, ktora sa vak prejavi vicsou
spotrebou. Redlne vak plny vykon motora
treba len pri ndro¢nejsich predchddzacich
manévroch, bezne sme vystadili s reZimom,
pri ktorom otécky nepresahovali 3500 za
minttu. A vtedy nie je spotreba benzinu velkd.
Dosiahli sme priemer 6,5 1/100 km. Motor je
celkom tichy, pri jazde nad 110 km/h prenikd
do kabiny najvyraznejsie hluk od kolies. Motor
spolupracoval s 5-stupriovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou. Dréhy péky pri preradovani by
vsak mohli byt kratsie.
Druhy skusany model mal tiez kvalitnd droven
vybavy Allure, vznetovy motor spolupracoval
so 6-stupiiovou robotizovanou prevodovkou.
Seststupiiova robotizovana prevodovka ndm
viak prili§ nevyhovovala. Jej preradovanie ,,pod
plynom® trvi velmi dlho a vozidlo pritom
velmi spomali. Pri predbiehani sme z toho
mali dost neprijemné pocity. MozZnostou je
sice aj volba rezimu s ruénym sekvenénym
preradovanim, ale vyraznému kolisaniu
rychlosti pri preradovani to nezabréni.
Snazili sme sa teda jazdit obzvlast predvidavo
a plynule, odmenou za to bola priemernd
spotreba nafty len 4,7 1/100 km.

Podvozok Peugeota 2008 je komfortne
naladeny, dobre tlmi nerovnosti na cestéch.

Maly stopovy priemer oté¢ania 10,4 metra
umoznuje s vozidlom dobré manévrovanie aj
na malom priestore.

Peugeot 2008 je pre zikaznikov
pritazlivy aj vdaka bohatej vybave. Pri
urovni Allure pontika okrem iného aj
automatickd dvojzénovu klimatizéciu, dazdovy
snimac, elektricky ovlddané oknd vpredu,
vzadu, ténované zadné oknd, tempomat
s obmedzovacom rychlosti, ESP, kvalitny
audiosystém, Bluetooth, CD prehravac, USB
elektricky sklipatelné spitné zrkadld.
Peugeot 2008 1.6 V'Ti s vykonom 88 kW
vo vybave Allure sa predéva za cenu od 18
390 eur. Cena Peugeota 2008 1.6e-HDi
s vykonom 68 kW vo vybave Allure je od 20
540 eur. Peugeot ponuka od juna cenovy bonus

vo vyske 1900 eur. Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy a/ zazihovy, b/ preplfiany
vznetovy, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer
a/10,5:1, b/ 16:1, zdvihovy objem a/ 1598 cm?, b/ 1560
cm?, najvacsi vkon a/ 88 kW pri 6000 ot./min, b/ 68 kW
pri 4000 ot./min., kratiaci moment a/ 160 Nm pri 4250 ot./
min., b/ 230 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: a/ b-stupriové ruéne ovlddand prevodovka, b/
B-stupriova robotizovand prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson,
priecny skrutny stabilizétor, zadnd vletend ndprava, vinuté
pruziny, kotdcové brzdy, ESP, hreberiové riadenie s elektr.
posiliiovatom, stopovy priemer otacania 10,4 m, svetla vyska
165 mm, pneumatiky rozmeru a/ 195/60 R-16 b/ 205/55
R-16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4153/1739/1556 mm,
razvor naprav 2537 mm, pohotovostné/celkova hmotnost
a/ 1270/1644 kg, b/ 1320/1692 kg, objem batozinového
priestoru 350/1172 1, abjem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 196 km/h,
b/ 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h a/ za 9,55, b/
13,3 s, spotreba v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
a/ benzinu 7,7/4,8/5,9 1/100 km, b/ nafty 4,1/3,6/3.8
1/100 km, CUZ a/ 135 g/km, b/ 98 g/km.
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" | PREDSTAVUJEME | Opel Meriva

OPEL MERIVA ©

Vsetko to robi z Merivy aktuilneho
$ampiéna v ergondémii, o potvrdilo
grémium nezdvislych medicinskych expertov.
Inovovany Opel Meriva — zlepseny, Gcinnejsi
a funkénejsi ako doteraz — bude mat svetovi
vystavnu premiéru na autosaléne v Bruseli

v polovici janudra (16. az 26. janudra 2014).
Na trh sa dostane kritko po vystavnej
premiére.

Inovovand Meriva predstavuje kontinudlnu
evoluciu povodnej koncepcie, zlepsenej
novymi prvkami. Maly van dostal zmenend
tvr, ktord obsahuje charakteristické prvky
modernizovanej vlajkovej lode Opel Insignia,
nedédvno predstavenej na frankfurtskom
autosalone. Velkorysejsia chrémovand maska
chladi¢a, predné reflektory s novym dizajnom,
denné svetld z LED a zdruzené zadné svetld

z LED vozidlu dodévaju iskrivy vzhlad high
tech. Jemné chrémované prvky na karosérii
zvyraziuju typickd loment spodnt hranu
boénych okien, ¢im zlepsuja atraktivitu
vozidla a zaraduju ho skupiny automobilov
Opel s najmodernejsim dizajnom ako st

ADAM, Cascada a Insignia.

S novym vzhladom musia korespondovat aj
prvotriedne motory. Preto inovovand Meriva
dostane aj ,turbodiesel“ Opel 1.6 CDTI
novej generdcie, ktory nedavno debutoval
pod kapotou vi&sicho vanu Zafira Tourer.
Mimoriadne kultivovany motor, ktory je
najtichsim vo svoje triede, sa montuje vo
verzii s vykonom 100 kW a maximédlnym
kratiacim momentom 320 Nm. Spotrebuje
iba 4,4 litra nafty na 100 kilometrov a do

ovzdusia emituje 116 gramov CO, na

kilometer. Motor 1.6 CDTI v Merive
postupne nahradi aktudlne vznetové motory
1.3 CDTIa 1.7 CDTI.V priebehu roka 2014
ponuku doplnia dalsie varianty vznetového
motora so zdvihovym objemom 1,6 litra

s eSte mensou spotrebou paliva a emisiami

| 38 | m november 2013



Opel Meriva | PREDSTAVUJEME | “

Okrem nového motora 1.6 CDTT aj vSetky
zdzihové motory a motor modifikovany na
skvapalneny ropny plyn LPG v inovovanej
Merive uz spliiaji budicu prisnu emisnd
normu Euro 6, ktora nadobudne platnost
od v septembra 2015. Dva prepliiané
1,4-litrové zazihové motory s vykonmi 88
2 103 kW sa teraz montuja aj v kombindcii
s prepracovanou 6-stupfiovou automatickou
prevodovkou so zmensenymi trecimi
stratami, vybavenou funkciou ActiveSelect
pre sekven¢né ru¢né preradovanie pohybom
voliacej pdky. Aj ru¢ne ovlidané prevodovky
boli prepracované a teraz sa vyznacuju
presnejsim radenim s minimélnou ovladacou
silou. Zakladn4 verzia 1,4-litrového
zdzihového motora s atmosférickym
nasivanim dosahuje vykon 74 kW, v Merive
bude spolupracovat s pitstupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Vyrobca
predpoklada, Ze pre novi kombindciu
zdzihovy motor + automaticka prevodovka sa
rozhodne 15 az 20 % zo vietkych zdkaznikov.
Meriva dostane aj najmodernejsi systém
infotainmentu IntelliLink s integrovanou

navigéciou. Velky farebny dotykovy
monitor s uhloprieckou 7 palcov (17,8 cm)
a velkym rozlisenim ulahcuje ovladanie

a zaruCuje optimdlne zobrazenie obsahu. Na
monitor sa prendsa aj obraz cuvacej kamery.
Hlasové ovlidanie umoziiuje uskutolriovat
telefonické hovory z mobilného telefénu
pripojeného cez Bluetooth a audio streaming.
Systém Navi 950 IntelliLink je $tandardne
vybaveny rozsiahlym mapovym materidlom,
pokryvajicim celd Eurépu, ktory sa dd
lahko aktualizovat z internetu a preniest
prostrednictvom klu¢a USB.

Po rozli¢énych oceneniach ako Zlaty
volant a Plus X Award bol Opel Meriva
vyhldseny za ,vozidlo s najvy$sou mierou
spokojnosti zdkaznikov v segmente
kompaktnych vanov, v rimci prieskumu
J.D. Power VOSS Study Germany
2013.V kratkosti: majitelia Merivy st
najspokojnejsi zo vietkych respondentov — ¢o
je najlepsim potvrdenim kvalit vanu Opel. Pre
inovovand Merivu budu k dispozicii diskové
kolesd z lahkej zliatiny priemeru 17 a 18
palcov s novym dizajnom.. Meriva zostiva

jedinym malym vanom na trhu, pre ktory
vyrobca pontka aj 18-palcové kolesa.

Opel Meriva je prvym sériovo vyrabanym
automobilom na svete, ktory ziskal ocenenie
za svoju komplexnu ergonomicku koncepciu.
V roku 2010 nezévisld asocidcia medicinskych
expertov AGR (Aktion Gesunder Riicken
e.V.) — ‘Kampaii za zdravy chrbét’ ocenila
Opel Meriva certifikitom AGR za celkova
ergonémiu. Za tento certifikit Meriva

vdadi svojim jedine¢nym inovacidm:
koncepcii sedadiel FlexSpace, systému dveri
FlexDoors, ako aj na Zelanie montovanym
prvkom — ergonomickym prednym sedadlim
a integrovanému nosicu na bicykle FlexFix.
V oblasti ergonémie Meriva nadalej zostdva
lidrom vo svojej triede.

Po inovicii Meriva dviha latku na este
vy$siu droven vdaka novym zlep$eniam.
Multifunkéna stredova konzola FlexRail
bola rekonstruovana pre dalsie zlep$enie
funkénosti a zvdcSenie priestoru na nohy
na strednom sedadle vzadu vdaka krat§im
kolajniciam. Konzola FlexRail obsahuje
odkladacie priestory pre rozliéné kazdodenne
pouzivané veci pri jazde a flexibilné prvky
ako stredové laktové opierky, drziaky na
nipoje a odkladacie schranky. Na zlepsenie
celkového pocitu pohody v kabine ponuka
vybavenia na Zelanie obsahuje napriklad
vyhrievany volant a velké panoramatické
stre$né okno.

Délezitym komponentom vynikajicej
ergonomickej koncepcie  Merivy je revoluény
patentovany systém dveri FlexDoors
so zadnymi dverami zavesenymi vzadu
a otvdranymi proti smeru jazdy. Maja
nezvycajne velky uhol otvorenia 84 stupriov
(normélny uhol je 68 stuptiov) a oproti
konvenénym dverim umoziuji mimoriadne
pohodlny pristup do zadnej Casti kabiny. Této
vyhoda dveri FlexDoors sa prejavi napriklad
ulahéenim instaldcie detskych sedaciek na
vonkaj$ie miesta zadného sedadla. Experti
AGR ocenili aj inteligentné prislusenstvo
a pridavné vybavenie Merivy, ktoré robi
z neho Sampiéna v oblasti komfortu vo svojej
triede. Zadné sedadld FlexSpace umoziiuju
rychlo a jednoducho rekonfigurovat kabinu
posadky z pitsedadlovej na §tvor-, troj- alebo
dvojsedadlovu, ako aj usporiadat zadné
sedadld do podoby priestrannej 16Ze pre dve
osoby so zvi¢senym boénym priestorom vo
vyske pliec a predizenym priestorom na nohy.
Externd mobilitu zvi¢suje nosi¢ na bicykle
FlexFix, elegantne integrovany do zadného
previsu karosérie. Nosi¢ na dva bicykle sa
v pripade potreby jednoducho vysunie zo
zadného néraznika a rozlozi — ¢o je typicky

§tyl znacky Opel. -ol-
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KONKURENCIA

MOZNO AJ PR

K(')rejskei znacka Hyundai

v nie tak ddvnej minulosti
umne zainvestovala do svojho
technického vyvoja a dizajnového
strediska v Eurépe, presnejsie

v Nemecku. Do tychto stredisk,
umiestnenych v regiénoch

s tradiciami vyvoja automobilov,
nebol problém ziskat kvalitnych
odbornikov. Dnes uz na
eurépskom trhu Zne bohatu

urodu z tejto investicie.

Rastuce predaje znacky na krizou suzZovanom
trhu, kde sa viacerym eurépskym znackim

uz pér rokov nedari, su toho presved¢ivym
dokazom. Kérejské peniaze a skdsenosti
eurépskych odbornikov prinasaji pre nickoho
azda prekvapivt kvalitu désledne obmiefianej
ponuky automobilov Hyundai. Kérejskym
dizajnérom a konstruktérom by trvalo
nepomerne dlhsie ako eurépskym, ,trafit sa“
do nérokov eurépskych zakaznikov.

e

e e e

Niéroky Eurépanov zaujimajucich sa o kipu
malého auta iste splni najnovsia generdcia
typu Hyundai i10. Je to uz treti zdstupca tejto
znalky v triede malych dut na eurépskom
trhu. Prvym bol typ Atos, predstaveny v roku
1999. Vystriedala ho prvé generécia typu
110, z ktorej sa v priebehu Siestich rokov
predalo takmer pol miliéna vozidiel. Novu,
druhu generdciu 110 tvarovo aj konstrukéne
vytvorili v spominanych eurépskych

vyvojovych strediskich Hyundai. Vyrabaju
ju v automobilke Hyundai v tureckom

meste Izmit, kde vyrdbaju aj typ i20.

S novinkou sme uz mali prilezitost jazdit
minuly mesiac na cestich v severnej Casti
Sardinie. Nadpis ¢lanku naznaluje, Ze sa
ndm najmens$i Hyundai pontkany v Eurépe
pacil. A domnievame sa, Ze pre obchodnikov
v eurdpskej centrile tejto znacky bude hodne
komplikované nastavit novinke ,optimalnu®
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cenu. Najmi na trhoch s chudobnym

obyvatelstvom, akym je aj nas. Ak bude cena
blizko ceny vicsieho sirodenca i20, zakaznici
si priplatia za vicSie auto, a 110 sa nebude
dobre predavat. Co by bola skoda, lebo je to
sice malé, ale ,kompletné“ auto.

Na mysli méme hodnotny jazdny
prejav, kvalitne navrhnutd aj vyrobend
kabinu bez holych plechov v dverdch, aké
sa stdle nachddzaju v malych autdch vacsiny
konkurenénych znaciek. I rozsah vybavy
uspokoji aj ndro¢nejsich zakaznikov, ktori by
presedlali z vicsieho auta do malého — ale
bez straty pohodlia alebo bezpecnosti, ktoré
im poskytovala vybava ich doterajsicho auta.
Sucastou standardnej vybavy je napriklad
Sest bezpecnostnych vankuasov ¢i ESP. Uz
z toho, ¢o sme o tomto aute doteraz napisali,
vychddza, Ze Hyundai asi nebude moct
nicit konkurenciu malymi cenami. V ¢ase
redakénej uzavierky tohto vydania Casopisu

este ceny tejto novinky neboli zndme.

V porovnani s prvou generdciou i10 je
druh4 o 80 mm dlhsia (3665 mm), 0 65 mm
girsia (1660 mm), o 40 mm nizsia (1500
mm), rdzvor ndprav nardstol o 5 mm (2385
mm). Vonkaj§imi rozmermi i priestrannostou
kabiny prekondva vi¢sinu konkurentov zo
svojej triedy. Ani osoby s vyskou okolo 185
cm nemaju problém pohodlne sa usadit na
prednych sedadldch. Priestor pre nohy za
nimi sediacich os6b na zadnych sedadlich je
uz hodne zredukovany, ale nemozno povedat,
ze uz nepouzitelny. Dvere st akosi blizsie
ako vo vicsich autdch, ale ani Sirka interiéru
nesposobuje problémy urastenym ¢lenom
poséidky, Pravdaze, ak nechcd na zadnych
sedadlich sediet traja...

Velmi prijemne nds prekvapila G¢innost
odhlu¢nenia kabiny. Na malé auto je aj
252 litrov za operadlami nesklopenych
zadnych sedadiel dobry batozinovy priestor.

Po sklopeni sedadiel je objem pre ndklad
(od podlahy po strop) 1046 litrov. Obidve
hodnoty stavaju novy Hyundai i10 do pozicie
premianta triedy malych 4ut. Informacia
o medzigenera¢nom ndraste tuhosti karosérie
nds neprekvapila, tvrdia to pri predstaveni
nového auta vsetci vyrobcovia a nemame
dévod im neverit. Pre zlepsenie tlmenia
ndrazov od prejazdu prie¢nych nerovnosti na
ceste s tlmice zadnej ndpravy teraz kolmo
k povrchu vozovky, predtym boli sklonené
pod uhlom 45 stupiiov. Konstruktéri upravili
aj prednu ndpravu, aby bolo ,pondranie*
prednej Casti karosérie pri brzdeni menej
vyrazné. Koticové brzdy st aj v zadnych
kolesich. Zmenena je vraj aj charakteristika
posiliovaca riadenia. Cesty na Sardinii
boli neraz klukaté, jazdili sme hore — dolu,
smerovu stabilitu aj u¢innost brzdenia sme
teda preverili dostato¢ne. Myslime si, Ze
v tomto smere sa maly Hyundai osved¢i aj na
naich cestich. Nechdvame to zatial len ako
predpoklad, istotu ziskame az po vyskusani
novinky na nasich cestich, pretoze cesty na
Sardinii mali rovny povrch...

Novinku pohana zatial len niektory
z dvojice zazihovych motorov. Viac sa nim
pacil 1,25-litrovy tvorvalec s najvicsim
vykonom 64 kW a kritiacim momentom
120 Nm. Litrovy trojvalec s vykonom 49 kW
a kratiacim momentom 94 Nm je skor pre
pokojnych vodicov, ktori sa nemusia takmer
nikdy a nikde pondhlat. Schopnost zrychlovat
z pokoja na rychlost 100 km/h za priblizne
15 sekind naznaluje, Ze komplikovanejsie
predchédzanie v Hyundai i10 s litrovym
motorom si bude musiet vodi¢ dobre
premysliet.

O tom, ze novy Hyundai i10 mieni
naozaj zaujat aj motoristov zvyknutych na
a najma priplatkovej vybavy. Vozidlo si
mozno kuapit napriklad aj s vyhrievanim
prednych sedadiel i volantu (§koda, Ze
volant sa da prestavovat len vyskovo, ale
nie aj pozdlZ osi otacania), s automatickou
klimatiziciou, tempomatom s obmedzovadom
rychlosti ¢i monitorovanim tlaku vzduchu
v pneumatikich.

U nds sa ma predaj tohto vozidla

rozbehnut uzZ tento mesiac. Samuel BIBZA

www.mot.sk Ll 2a7s
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Novy Golf Variant méd o 59 mm dlhsi rézvor
néprav ako jeho predchodca, teraz ma dizku
2637 mm. Spolu s krat§imi prevismi karosérie
aj tito zmena prispela k dynamickejsiemu
vzhladu vozidla. Golf Variant je teraz 4562
mm dlhy (+307 mm v porovnéni s aktudlnym
hatchbackom). Po stredny stlpik karosérie
ma spredu rovnaké linie ako hatchback,
smerom dozadu sa dizajnérom podarilo

dat karosérii nového kombi elegantne;jsi

a dynamickejsie posobiaci vzhlad ako mala
predchddzajica genericia. Novy Golf
Variant m4 pritom az o 100 litrv vi¢si objem
batoZinového priestoru (do vysky hornej
hrany operadiel zadnych sedadiel 605 litrov).
Po sklopeni zadnych sedadiel a pri vyuziti
celej vysky interiéru po strop md priestor pre
niklad objem 1620 litrov (predchddzajica
generdcia 1495 litrov). Sticastou vybavy je

prvy raz rolovaci kryt batozinového priestoru
s dvojstupriovym zvinovacim mechanizmom.
Kryt mozno aj so sietovou prepédzkou ulozit
pri prevézani viciecho mnozstva batoziny (pri
sklopenych zadnych sedadlich) pod podlahu
batozinového priestoru. Nastavovat mozno aj
vysku podlahy batozinového priestoru.
Podobne ako pri hatchbacku je hmotnost
nového kombi vyznamne mensia. Novy
Golf Variant m4 mensiu hmotnost o 105
kg ako predchadzajica genericia. A to do
vozidla medzigenera¢ne pribudlo niekolko
bezpec¢nostnych prvkov. V ponuke budu
tri drovne vybav s oznacenim Trendline,
Comfortline a Highline. Standardnym
prvkom pre vSetky Grovne bude aj systém
Start-stop a rekuperdcia pohybovej energie na
elektricku. Usporné verzia TDI BlueMotion

je k dispozicii s vybavou Comfortline a od

olkswagen Golf Variant
Vprvej generdcie mal premiéru
pred dvoma desatrociami, jeho
konstrukénym zdkladom bol
Golf tretej generdcie. Odvtedy
Volkswagen predal viac ako 1,8
miliéna kombi nizsej strednej
triedy s oznac¢enim Golf Variant.
Na jar tohto roku, na autosaléne
v Zeneve, mal premiéru Golf
Variant odvodeny od aktudlnej,
siedmej generdcie Golfa.
Zaciatkom jesene ho zacali

preddvat aj na nasom trhu.

ostatnych vyhotoveni sa li§i najmd o 15 mm
mensou svetlou vyskou, ¢iastocne uzavretou
maskou chladica, ¢i aerodynamickymi
plochami na krajoch zadného okna.

Standardom pre zdkladné vyhotovenie
Golfu Variant je okrem iného aj sedem
bezpec¢nostnych vankusov, ESP, elektrické
ovlddanie okien v prednych aj zadnych
dverach, elektrické ovlddanie vonkajsich
spitnych zrkadiel, klimatizdcia, 5-palcovy
dotykovy displej TFT, vyskovo prestavitelné
sedadlo vodica, vyskovo i pozdizne
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prestavitelny volant, ¢i elektronicka uzavierka
diferencidlu XDS.

Novinkou pre vyssie drovne vybavy alebo
ponuky volitelnej vybavy pre Golf Variant
je adaptivny tempomat ACC, systém Front
Assist s funkciou nudzového brzdenia City,
asistenény systém pre jazdu v jazdnom pruhu
Lane Assist, sledovanie dopravného znacenia,
rozpoznévanie inavy vodica, parkovaci
asistenény systém s automatickym riadenim
ParkAssist ¢i automatizované prepinanie
medzi stretdvacimi a dialkovymi reflektormi
Light Assist a Dynamic Light Assist.

V ponuke motorov st prepfﬁané
zézihové a vznetové §tvorvalcové motory
s rozsahom vykonov od 63 do 110 kW.
yZakladnym® je zazihovy motor 1.2 TSI

s vykonom 63 kW. Nim pohdriany model

s najniZSou uroviiou vybavy Trendline,
spolupracujici s 5-stupiiovou ruéne
ovlddanou prevodovkou, sa prediva za 14
820 eur. V ponuke je aj vykonnejsia verzia
tohto motora - 77 kW. Kto chce Golf Variant
s vykonnejsim zdzihovym motorom, mé na
vyber z dvoch vykonovych verzii motora 1.4
TSI - 90 alebo 103 kW. Vznetové motory
1.6 TDI mé7u mat naj vykon 77 kW
alebo 81 kW, najvykonnej$im motorom pre
Golf Variant je momentilne vznetovy 2.0
TDI s vykonom 110 kW. [jsporne ladeny
model Golf Variant 1.6 TDI BlueMotion ma
spotrebu nafty v kombinovanej previdzke
meranej podla Standardizovanej metodiky
3,3 1 na 100 km. Model so zazihovym

motorom 1.2 TSI BlueMotion Technology

s vykonem 77 kW, s ru¢ne ovlidanou
prevodovkou spotrebuje 5,1 1 benzinu na 100
km, s automatickou prevodovkou DSG 5,0
17100 km.

www.mot.sk [ Ll-dg
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MODERNA
A FUNKCNA

o novych generdcidch Dacie Logan, Sandero a Sandero Stepway,
Dacii Lodgy a Dacii Dokker a Dokker Van prichddza Dacia na
trh aj s novym Loganom MCYV, velkym kombi za mali cenu. Dacia

tak omladila a rozsirila svoje portfélio produktov, ¢o jej umoznilo

stat sa najrychlejsie rasticou automobilovou znackou v Eurépe.

V prvej polovici roka 2013 narastol predaj
automobilov Dacia o 16,5% na vetkych
trhoch. Za tymto uspechom st predovsetkym
typy Duster, Lodgy a Dokker, ale aj obnovené
Sandero a Logan. Celkovo sa predalo

211 438 vozidiel, o je v prepocte 16,2 %
celkového predaja Skupiny Renault.

Dacia je pionierom v oblasti novej etiky
spotreby, ktord predznamendva radikdlny
odklon od zauzivanych postojov. Zikaznici
s malymi prijmami si namiesto ojazdeného
vozidla mézu kuapit nova Daciu. Prave
tento fakt predstavuje upokojujicu volbu,
kedze vozidla znacky Dacia s zndme
svojou spolahlivostou, hospoddrnostou
a jednoduchou udrzbou.

Od uvedenia na trh v roku 2006 sa
v priblizne 40 §titoch predalo takmer 340
000 kombi Logan MCV. Na Slovensku
bolo od roku 2007 predanych 2884
automobilov Logan MCV. Podobne ako
novy Logan a nové Sandero aj novy Logan
MCYV prichddza s modernym a pritazlivym

stylingom interiéru. Ide o velkorysé a funkéné

vozidlo s priestrannym interiérom (pit
plnohodnotnych sedadiel pre pit dospelych)
a objemom batozinového priestoru 573 litrov
(pri sklopenych sedadlach az 1518 litrov.
Dacia pri novej generdcii Loganu
MCYV pontka viac prvkov vybavy za
cenu vybehovej genericie. Uz od prvého
vybavového stupiia prichddza s posobivym
komfortom, bezpe¢nostou a praktickymi
zlepSeniami, napriklad s ESC, ¢elnymi
a bo¢nymi bezpe¢nostnymi vankdsmi

a zadnymi sedadlami delenymi v pomere
60/40. Priestranné patmiestne kombi

je uréené tym, ktori hladaji pohodlné,
praktické a priestranné auto (kabina aj objem
batozinového priestoru) pre kazdodenny
zivot i zdbavu. Novy Logan MCV nesie novi
dizajnovu identitu znacky Dacia s dérazom
na silu a robustnost. Pri celkovej dizke 4,49 m
dokaze prepravovat predmety dlhé az 2,7
metra. Dizajnérsky tim znacky Dacia sa pri
navrhovani interiéru snazil predovsetkym
splnit o¢akdvania zakaznikov stvisiace

s uzito¢nostou. Na komforte vodica sa
podielaju plne nastavitelné sedadlo a vyskovo
nastavitelny volant (na verzii Arctica).

Dizajn kabiny sa podriaduje ergonomickym
principom: véetky ovlddace sa nachddzaju

na volante alebo v jeho bezprostrednej
blizkosti. V kabine je viacero odkladacich
priestorov s objemom najmenej 16 litrov,
napriklad v prednych a zadnych dverich,
mensie schranky ¢i odkladacia plocha su

na pristrojovej doske. Pevnd horna cast

krytu batoZinového priestoru (v niektorych
verzidch) vytvara dodato¢ny dlozny priestor.
Jednoduché delené zadné sedadlo v pomere
60/40, ktoré je standardom vo vsetkych
verzidch, pontka maximalnu prisposobivost
potrebdm zikaznika.

Verny slubu znacky Dacia podla hesla ,viac za
menej”, prind$a Novy Logan MCV rovnaké
funkéné, jednoduché a 100-percentne
vyuzitelné vybavenie, aké ponukaja aj typy
Lodgy, Dokker, Logan a Sandero:

- MediaNav (za priplatok 250 €)
je multimedidlny systém s velkym

sedempalcovym dotykovym displejom.
Systém zahfna intuitivne menu na domovskej
stranke, ktoré zabezpe¢i bezproblémova
orientdciu v mnozstve uzito¢nych funkcii,
napriklad technoldgii Bluetooth® a satelitnej
navigdcii s 2D a 3D rezimom. Rozhranie
USB a audio vstup umoziiuji jednoduché
pripojenie osobnych prenosnych zariadeni.
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- Dacia Plug&Radio predstavuje priamociare
a efektivne multimedialne riesenie

s integrovanym displejom a tromi riadkami
informicii. Dacia Plug&Radio pozostiva

z ridia, prehravata CD/MP3, technolégie
Bluetooth® a zabudovaného rozhrania USB
a audio vstupu.

- Tempomat s obmedzovacom rychlosti (za
priplatok) s ovldda¢mi na volante pre obidve
funkcie a nastavenie rychlosti.

- Zadné parkovacie snimace (za priplatok)
v ndrazniku upozornujui vodi¢a na bliZiacu sa

prekazku.

- Posiliiovac riadenia je sucastou Standardnej
vybavy vietkych verzii a pontka komfort
a pozitok z jazdy.

Logan MCYV je k dispozicii s dvoma
zézihovymi motormi: viestrannym

a z hladiska nakupnej ceny aj prevadzkovych
nakladov hospodarnym motorom 1.2 16V 55
kW a aplne novym prepiﬁan)?m zézihovym
trojvalcom TCe 90, ktory stelestiuje technickd
vyspelost Skupiny Renault. Motor 0.9

TCe 66 kW je lahucky zdzrak, ktory ma

0 15 kg mensiu hmotnost ako bezny motor

s porovnatelnym vykonom. Zwy agregat

v sebe spédja pozitok s hospoddrnostou (5,0
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1/100 km) a malymi emisiami CO, (116 g/
km).

Pre Novy Logan MCYV je dispozicii
aj vznetovy motor 1,5 dCi (Euro 5) vo
vykonovych verzidch 55 a 66 kW. Agregit 1,5
dCi je najpredavanej$im motorom skupiny
Renault a je zndmy svojou spolahlivostou,
vykonom a ekologickymi vlastnostami.
Nedédvna optimalizicia dodatocne zlepsila
zrychlenie, no spotreba 3,8 1/100 km a emisie
99 g CO,/km v kombinovanom cykle
prevadzky stile patria medzi najmensie
v tomto segmente.

Dacia nadalej podporuje LPG ako
hospodérnu alternativu k vznetovému
motoru. Na Slovensku sa Logan MCV bude
predévat s kombinovanym motorom (benzin/
LPG) 1.2 16V 53 kW, ktory v rezime
LPG dosahuje este mensie prevadzkové
ndklady a emisie CO, na trovni 120 g/km.
Rovnako ako vo vietkych vozidlich Dacia
s pohonom na LPG aj v tomto pripade mé
vodi¢ k dispozicii jednoduchy mechanizmus
prepinania medzi obidvoma druhmi paliva.
Kedze LPG sa prediva za menej ako jedno
euro za liter, tito alternativa je finan¢ne
vyhodnejsia ako benzin. Priblizne jedno
z desiatich dut Dacia vyrobenych v tovarni
v Pitesti jazdi na LPG, ¢o potvrdzuje
déveryhodnost snahy znacky priniest na trh
konkurencieschopné technoldgie.

Funkcia Eco Mode (pri motoroch
0.9 TCE a 1.5 dCi) umoziiuje vodicovi
kedykolvek si zvolit uspornejsi rezim. Eco
Mode upravuje niektoré nastavenia motora
a parametre klimatizacie. V zévislosti od
bezného jazdného stylu a situicie na ceste
moéze Eco Mode zmensit spotrebu a emisie
CO, az 0 10 percent.

Novy Logan MCYV prinésa dalsie
zlepSenie bezpecnosti, rovnako v pripade
novych generécii typov Logan a Sandero.
Elektronickd reguldcia stability (ESP)
je v stlade s eurépskymi pravidlami
standardnou vybavou vsetkych verzii.
Systém zabezpecuje stabilitu vozidla
v tazkych jazdnych podmienkach, napriklad
pri vyhybani sa prekdzke, strate kontaktu
pneumatik s vozovkou pri odbocovani
a na klzkych povrchoch. ABS je zlepseny
o brzdovy asistenc¢ny systém (AFU), ktory
automaticky upravuje tlak v hydraulickom
systéme a spusta maximalny brzdny ucinok
v momente, ked vodi¢ stlaci brzdovy pedal,
az kym nedosiahne hranicu, kde sa spasta
systém ABS.

K bezpe¢nostnym prvkom vo vsetkych
verzidch patri zvukovd a vizuilna signalizicia
zapnutia bezpe¢nostnych pasov na prednych
sedadldch a uchyty Isofix na dvoch krajnych
zadnych sedadldch, ktoré umoznuju
bezproblémové upevnenie detskych sedaciek.
Tvar, pevnost a hribka naraznikov a prednej
kapoty s navrhnuté tak, aby v pripade
Celnej zrazky ¢o najlepsie ochranili chodcov
a optimdlne absorbovali energiu ndrazu.

Novy Logan MCV, ma okrem malej
nadobudacej ceny aj malé servisné ndklady. Na
slovensky trh bola Nova Dacia Logan MCV
uvedend 3. oktébra 2013 v troch verzidch
vybavy. Zikladnd s oznacenim ,Access®, je
dostupnd len s motorom 1.2 16V 55 kW so
Startovacou cenou 7290 eur. Druhym stupniom
vybavy je uz tradi¢ne ,Ambiance s rovnakym
motorom alebo kombinovanym motorom
benzin/LPG. Verzia LPG tak za¢ina na cene
8690 eur. Jedinym stupriom vybavy, ktord
pontka aj vznetové motory je ,Arctica“, ktord
s motorom 1.5 dCi zacina cenou 10 790 eur.

_da-
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PRVY SEDAN NIZSEJ

STREDNEJ TR
ZNACKY AUD

EDY

Automobilka Audi predstavila tuito jar na autosaléne v New Yorku
verejnosti tretiu karosdrsku verziu typu A3 - po trojdverovom

hatchbacku a praktickejSom pitdverovom modeli A3 Sportback — klasicky

$tvordverovy sedan. Je historicky prvym sedanom nizsej strednej triedy

tejto znacky. Koncom septembra uz bol dostupny aj na nasom trhu.

Sedan A3 posobi dynamickejsie ako jeho
surodenci, i ked ani o nich nemozno povedat,
ze by mali fadny dizajn. Nie st to len tvarové
odlisnosti, zretelné aj v prednej Casti karosérie
- od sesterskych modelov radu A3 sa lisi
konttirami kapoty motora, tvarom ndraznika,
vstupnymi otvormi vzduchu a mriezkou
jednodielnej masky — zdsluhu na tom maju

aj proporcie vozidla. Audi A3 Sedan md
rovnaky rédzvor néprav ako A3 Sportback,
2636 mm. Ostatné hlavné rozmery karosérie
(4,46x1,80x1,42 m) sd viak iné. Ak ho
porovndme s jeho pitdverovym sirodencom,
je az 0 150 mm dlhsi, o 11 milimetrov $irsi

20 9 mm nizsi.

systému vodica (FIS) v zdruzZenom pristroji
zobrazuje detailné trojrozmerné grafiky.
Od systému infotainmentu MMI Radio
vyssie ma automobil ovlidaci systém MMI
s elektricky vysvanym farebnym monitorom.
Ovladaci terminal MMI je umiestneny na
konzole stredového tunelu. Volant je podla
verzie trojramenny alebo §tvorramenny.
Zikaznik si méze objednat volant s vencom
splostenym v spodnej ¢asti, multifunkény
volant a ovladace pre ru¢né preradovanie
stupiiov prevodovky S tronic na volante.
Na Zelanie Audi montuje $portové sedadld
vpredu, ktoré sd pri linii vybavenia Ambition
prvkom sériového vybavenia, tu sa na Zelanie
montuji §portové sedadld S s integrovanymi
opierkami hlavy.

Vdaka dlhému rézvoru ndprav maju aj
cestujuci na zadnych sedadlich k dispozicii

Linie a plochy interiéru s jasne usporiadané.
Farby interiéru — ¢ierna, titdnovo sivd, bézova
(pashminabeige) a hned4 (kastanienbraun) —
su orientované na jednotlivé linie vybavenia.
Exkluzivne vyhotovenie interiéru
predstavuje dvojfarebny komplet Audi
design selection lassobraun. Komplet S line-
Sportpaket, ktory je k dispozicii pre liniu
vybavenia Ambition. Obsahuje kompletne
ierny interiér, vratane stropu kabiny. Pri
materidloch sa k dispozicii textilné potahy
sedadiel, kombindcia textilu a kozenky,
koza Milano a kombindcie koze Perlnappa
a alcantary. Pristrojovy panel je $tihly, stredova
konzola je zlahka nato¢ena k vodicovi.

Priplatkovy farebny displej informaéného

dostatok priestoru pre nohy, §tvordverovi
karoséria ulahcuje nastupovanie. BatozZinovy
priestor mé zdkladny objem 425 litrov
av pripade potreby sa da zvicsit sklopenim
operadiel zadnych sedadiel. Na Zelanie
sa doddvaju dvierka v zadnom operadle,
umoziiujice prestréit podlhovasté predmety
do kabiny. Veko batozinového priestoru sa po
odomknuti automaticky otvori.

Rovnako ako prvé dva modely radu
A3 aj sedan vyuziva moduldrnu stavebnicu
infotainmentu MIB. Na jej vrchole je
multimedidlny systém MMI Navigation plus
vybaveny pamitou SSD s kapacitou 64 GB,
mechanikou DVD-prehravaca a hlasovym
ovlddanim reagujicim na celé vyrazy.
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Farebny monitor s uhloprieckou 7 palcov
(17,8 cm) a velkym rozliSenim zobrazuje pri
navigdcii mapu v detailnych trojrozmernych
(3D) grafikich. Prostrednictvom rozhrania
Bluetooth sa k systému MMI Navigation
plus daju pripojit mobilné telefony
a mobilné prehrivace. Ovlddaci termindl
ma kombinovany oto¢ny/tlacidlovy ovlidac
doplneny dotykovou pléskou MMI touch
na tzv. , Touchwheel“ — hornt plochu
ovlddacieho kolieska tvori pole citlivé na
dotyk, umoziiujice zaddvanie pismen, &islic
a znakov. V sedane A3 debutuje novi sluzba
Audi connect — informdcie o parkoviskach.
Zobrazuje parkoviskd, parkovacie domy
a podzemné gardze v okoli ciela zvoleného
vodi¢om. Kde je to mozné, sluzba zobrazuje
aj pocet volnych parkovacich miest a poplatky.
Adresa zvoleného parkoviska sa dd priamo
prevziat ako ciel navigécie.

Pri oficidlnom $tarte slovenského

predaja su k dispozicii tri verzie zdzihového

motora 1.4 TFSI (92 kW s ru¢ne ovlddanou
prevodovkou, 90 kW s automatickou
prevodovkou a 103 kW so systémom
vypinania valcov), k nim sa pridédva 1.8 TFSI
(132 kW). V pripade 1.4 TFSI je mozny
iba pohon prednej ndpravy, pri 1.8 TFSI je
v ponuke aj quattro. Vznetovy motor je na
vyber bud v podobe 1.6 TDI (77 kW, iba
predny pohon), alebo 2.0 TDI (110 kW,
aj quattro). Vsetky motory si v karosérii
sklonené dozadu o 12 stupnov, prednd
ndprava je posunutd daleko dopredu.

Rozlozenie hmotnosti na ndpravy je
(podla motorizicie) v pomere 60 percent
vpredu a 40 percent vzadu.

Prednt ndpravu tvoria vzpery McPherson
a trojuholnikové spodné prie¢ne ramend.
Predna ndprava je upevnend na hlinikovom
pomocnom rdme. Zadnd ndpravu tvoria
$tvorprvkové zdvesy namontované na
ocelovej ndpravnici. Oddelene namontované
vinuté pruziny a tlmice pruzenia zlepsuju

reakciu pruzenia na nerovnosti. Sportovy

podvozok linie Ambition a priplatkovy
$portovy podvozok S line maji zmensend
svetld vysku o 25 milimetrov. Elektronicky
stabiliza¢ny systém ESC je vybaveny
funkciou elektronickej uzavierky diferencialu.
Pri rychlej jazde v zékrute zlahka pribrzduje
predné koleso na vnutornej strane, ¢im
minimalizuje nedotd¢avost a zlep$uje trakciu.
Tabulka vybav ponika zndmu trojicu
Attraction, Ambition a Ambiente.
Sedan Audi A3 Attraction v kombinacii
s vykonnej$im motorom 1.4 TFSI mozno
kupit za cenu od 22 890 eur. Ponuka so
vznetovym motorom, takisto s vybavou
Attraction, zacina sumou 24 290 eur.
Vrcholom ponuky je Audi S3 sedan
s vykonom motora 221 kW a standardnym
pohonom quattro. Cena verzie S3 Sedan
v Case prezenticie modelu A3 na nasom trhu
vsak este nebola stanovend.
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myselnd Cistota ako vyraz moderného luxusu — to je jeden z atribitov,

ktory je v centre pozornosti dizajnérov a zdroven sucastou filozofie

dizajnu Mercedes-Benz. Cielom je navrhnit ¢isté tvary a hladké plochy,

ktoré na scénu uvddzaju §pickovu techniku a zdroven vzbudzuji emdcie.

Zmyselnd Cistota sa odzrkadluje v troch pilieroch dizajnu: tradicii, emdcii

a progresivnosti. Podla tychto zdsad vytvorili aj koncept kupé triedy

S, vystaveny prvy raz na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom.

Koncept triedy S kupé stelesiiuje svojou
plynulou siluetou modernym spésobom
zmyselnu Cistou. Vyznacuje sa typickymi
proporciami pohonu zadnych kolies,
Stylizovanymi signatirou typického
Mercedesu, bo¢nou truktirnou liniou

s proporciami typickymi pre znacku. Dlhd
kapota motora s vyraznymi krivkami

a prelismi, prikréend kabina s vysokou
spodnou hranou boénych okien, zvyraznené
podbehy kolies, 21-palcové diskové kolesd
(pneumatiky vpredu 265/35 R 21, vzadu
295/35 R 21) a vizudlne rozsirend zadn4 cast
potvrdzuju postavenie konceptu triedy S kupé
ako majstrovského diela automobilovej
jazdnej kultary. Kupé md rdzvor naprav dlhy
az 2945 mm, celkovd dizku 5050 mm, sirku
1958 mm a vysku 1409 mm.

V strede Celnej Casti vozidla je
trojdimenziondlne navrhnuta, zlep$ena
diamantovd maska chladica, ktorej struktiru
uréuju obdlznikové prvky vo farbe tmavého
chrému. M4 centrilne umiestnend hviezdu
Mercedes a jednu lamelu. Reflektory vylu¢ne
s technolégiou LED s ikonickym dennym
svietenim v tvare obo¢ia mu ddvaju extrémne
sebavedomy, charakteristicky vzhlad.

V pripade konceptu triedy S kupé bolo
»obotie“ zlep$ené vyvazujicou polkruhovou
liniou. Diamantovy vzhlad v reflektoroch

a zadnych svietidldch zdéraziiuja luxusnd
vybavu vyvojovej studie.

Bocn siluetu urcuje stresnd linia v tvare
kupoly a bezramové dvere. Elegantny,
trojdimenziondlny pochrémovany rim
uzatvara sklené plochy, prerusené malym
strednym stfpikom. To zvyraziiuje typicky
vzhlad Mercedesu. Pri ndvrhu odsadenych
vonkajsich zrkadiel dizajnéri vyuzili
slobodu koncepéného vozidla a navrhli
ich mimoriadne $tihle a dlhé, vdaka ¢omu
posobia elegantne.

Pozitivne vystredné plochy a linie
bocnej steny sa putavo vlievaju do zadnej
Casti. Zadna Cast so svojimi zdkladnymi
plochami, atletickymi ramenami a vyraznymi
charakterovymi liniami dotvira celkovy
emociondlny vzhlad. PreloZenie tabulky
s evidenénym ¢islom do spodnej oblasti
ndraznika umozinuje prominentnejsie
postavenie hviezdy na hladkych zadnych
dverach. K tomu sa priddva detailne
vypracovand pochrémovana ozdobna
lista. Prebieha vodorovne cez zadné dvere,

pokracuje aZ nad zadné svietidld a vytvira
opticka $irku. Usporiadanie LED do dvoch
vodorovnych linii v rimci zadného svietidla
rozdeleného na dve Casti je odrazom $pickove;
techniky a vytvira pritom spomienky na
reliéfovy vzhlad na starsich typoch znacky.

Plastickou eleganciou a jednoduchostou

sa vyznacuje aj interiér. Zmyselnu istotu
vyzaruje biela pristrojova doska, ktord svojim
zakrivenym tvarom pripomina chvostovi
plutvu velryby kritko pred ponorenim sa

do vody. Rovnako ako v pripade celého
interiéru jej dominuja plynulé linie: vrchna

a spodnd vlna vytviraja zretelné ¢lenenie.
Spodna ¢ast pristrojovej dosky je navrhnutd
extrémne plasticky. Vrchnd Cast posobi,
akoby sa zmyselne vznésala pred pristrojovou
doskou. Ovinujuca pristrojova doska plynulo
prechddza do dveri. Zvlneny tvar pokracuje
na vnutornom oblozeni dveri.

Vetracie dyzy, ktoré st usporiadané okrem
iného aj vo $tvorici v strede pristrojovej dosky,
st vyhotovené futuristicky a do posledného
detailu. Vetracie dyzy skladbou svojich
materidlov z keramickej bielej a bruseného
a lesteného hlinika stavili na kontrasty.
Funkeéne a ¢isto navrhnuté ovladacie
prvky z hlinika sa vzrusujuco striedaju
s obklopujucimi, organicky avantgardnymi
tvarmi.

Hore na volnej ploche sa pod
redukovanou maskou nachddzaji obrazovky
formatu 8:3 s uhloprieckou 30,7 cm (12,3
palca), zndme z triedy S. V pripade konceptu
triedy S kupé sa podarilo este viac znizit
hrubku kompletne zasklenych farebnych
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displejov a efekt, akoby sa volne vznasali, je
este silnejsi. Farby na displeji s ladené do
§portovo moderného modrého odtieia.

Na stredovej konzole sa nachidza
dotykovy displej, na ktorom sa zobrazuju
Styri rozne svetové Casy. O tom, ktory ¢as
sa md zobrazit, rozhoduje vodi¢: otd¢anim
glébusu na displeji si najskor zvoli ¢asové
pasmo a z ponuky si vyberie prislusné
mesto. Koncepciu hodin svetového ¢asu
navrhli dizajnéri a inzinieri z Mercedes-
Benz Advanced Design Center v Palo Alto,
v americkom §tite Kalifornia.

Hlavna povelové jednotka ziari
v stredovej konzole ako ligotavy klenot. Jej
hodnotny povrch ,Black Diamond® vytvira
priestorovi hibku. V pripade technolégie
,Black Diamond“ sa pri teplote 1000 °C
procesom CVD (chemické nandsanie vrstvy
z pér) na chrémovy povrch s velkym leskom
napari vzicny kov, ktory reaguje s povrchom
materidlu do jednej vrstvy, ktord md velka
prilnavost a odolnost vo¢i poskriabaniu.

Dverové panely konceptu triedy
S kupé st vyhotovené z hlinika. Pomocou
pocitacovych algoritmov boli do kovu
vyfrézované topografické ¢iary na sposob
vrstevnic a nadvizuju na kontary dverovych
ovladacich prvkov. Vznika tak zaujimavd
hra svetiel s drobnymi, Ziarivymi prvkami.
Dizajnéri sa in$pirovali nerastnymi
formaciami v §tite Utah v USA. Algoritmom
boli navrhnuté aj progresivne otvory krytov
reproduktorov, ktoré ukazuju inteligentni

\

estetiku matematiky.

Rovnako ako cely interiér aj sedadla
sa vyznacuji mimoriadne dynamickym
a prirodzenym ,tokom linii“ a pokracuja
v plastickom charaktere tvarov. Predné
sedadld vzbudzuju asocidcie s krajcirskym
umenim Haute Couture (tzv. vysoké
kraj¢irstvo), pretoze ich plasticky tvar
stelesiiuje zmyselné linie pripominajice
figuriny z médneho névrharstva. Bo¢nice
v hornej ¢asti sedadla obopinaju cestujiceho
ako golier. Za zvislé linie vdacia sedadld
mnozstvu jemnych presivanych pasov.
Obruba na bocniciach pésobi kontrastne
a rovnako ako perforicia sedacich ploch
zlepSuje Sportovo elegantny vzhlad.

Volba farieb a materialov lad{

s extrovertnymi kontrastmi antracitovej

farby, bielej farby ako aj hlinikom. Pristrojova
doska a sedadla sa potiahnuté jemnou telacou
kozou. ObloZenie stropu vozidla pozostiva

z ruéne tkaného hodvébu a zdoraziiuje tak
exkluzivnost interiéru.

Koncept triedy S kupé je pohdnany
zézihovym motorom V8 biturbo. Zo
zdvihového objemu 4663 c¢m3 vyvinie vykon
335 kW a krutiaci moment 700 Nm.

Koncept triedy S kupé je vybaveny
technolégiou , Intelligent Drive“. Vdaka dvom
ykamerovym ofiam“ dokaze stereokamera
vidiet trojrozmerne az do vzdialenosti
priblizne 50 metrov pred vozidlom a vnimat
ich ako objekty ,6DVision“ s ich polohou
v priestore a pohybom. Celkovo sleduje zénu

pred vozidlom az do vzdialenosti 500 metrov.
Tieto udaje su spojené s idajmi z radarovych
a ultrazvukovych snimacov. Mnozstvo
asistencénych systémov sleduje dopravné
dianie za vodica. Takto ho odlah¢uju
a chraneni s aj ini Gcastnici preméavky.
Novu stereokameru vyuziva aj podvozok:
rovnako ako novi trieda S aj koncept triedy
S kupé dopredu zisti nerovnosti na vozovke.
Ak systém ROAD SURFACE SCAN
pomocou stereokamery zisti nerovnosti,
systtm MAGIC BODY CONTROL
zav€asu pripravi podvozok na tdto situdciu.
Riadiaca jednotka z obrazu kamery

a informdcif o jazdnom stave priebezne

vypocitava najlepsiu regula¢nu stratégiu na
prekonanie nerovnosti.

Najvyssie niroky splfia aj informaény
a zabavny systém: Hudbu podla chuti
a nilady umoznuje softvér MoodGrid sluzby
na rozpozndvanie hudobnych skladieb
Gracenote. Pri hladani vhodnych skladieb
vodi¢ a spolujazdec v koncepte triedy
S kupé uz nemusia zdfhavo prehladavat
svoje digitdlne hudobné zbierky. Na ziklade
zvolenej nilady MoodGrid zostavi navrh
skladieb. Ten zahfiia nielen uz zname skladby,
ale aj skladby z katalégu obsahujuceho 18
miliénov skladieb, nastavené na individualny
vkus a prislusni niladu. Pohodlnejsiu
orienticiu umoznuje aj navigacny systém
v modernom dizajne s perspektivou 3D
zaloZeny na systéme Garmin NaviCore.

-mz-
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BRZDOVE SUSTAVY NAKLADNYCH a1.cs
AUTOMOBILOV A JAZDNYCH SUPRAV

V predchadzajuicich ¢astiach sme popisali
standardnu brzdovu sustavu tazného vozidla
jazdnej sapravy. Ak mdme vyhoviet ndzvu
tohto prispevku, zostiva nim venovat sa
brzdovej ststave dalsieho ¢lena jazdnej
sipravy, teda pripojného vozidla.

Brzdovi ststava pripojného vozidla

kategérie O3 alebo O4 musi podla platnych

legislativnych noriem spifiat nasledujice

poziadavky :

* musi byt spojend s taznym vozidlom
jazdnej sapravy dvojhadicovym systémom,

* musi byt vybavena previdzkovou,
parkovacou a automatickou brzdovou
sdstavou,

previdzkova brzda musi posobit na

kolesové brzdové jednotky pneumaticky

a musi byt ovlddand stipajicim tlakom

vzduchu v ovlddacej vetve dvojhadicového

systému,

* parkovacia brzda musi posobit na kolesové
brzdové jednotky mechanicky a musi byt
ovlddand na pripojnom vozidle manudlne
alebo pomocou ventilu ovlidajuceho tlak
vzduchu v pruzinovych valcoch,

* musi zabezpecit automatické brzdenie

pripojného vozidla najneskor pri

poklesu tlaku vzduchu v plniacej vetve
dvojhadicového systému na 200 kPa, ¢o
plati tak pri jazde ako aj pri odpojeni alebo
odtrhnuti pripojného vozidla.

Pripojnym vozidlom jazdnej sapravy v zdsade
moze byt prives alebo nédves. V dalsom
popiseme brzdovu ststavu dvojndpravového
privesu, ktord odpovedd smernici 71/320/
EHS a je vybavend automatickou zétazovou
reguliciou aj systémom ABS. Taka

sustava je schematicky znizornena na

obr. 30. Tlak vzduchu v brzdovej stustave
pripojného vozidla je neustile udrziavany
na potrebnej hodnote a v pripade potreby

je vzduch dopfﬁany pomocou plniacej vetvy
dvojhadicového systému. Tlakovy vzduch

z tazného vozidla prudi cez spojkovi hlavicu
(1), hadicu plniacej vetvy a filter (3) do
rozvédzaca pripojného vozidla (4). Dalej
postupuje do vzduchojemu prevadzkovej
brzdy (5.1) a vstupnymi pripojmi 1 do
tlakovych modulitorov prednej a zadnej
ndpravy (8). Po dosiahnuti otviracicho tlaku
na prepustacom ventile (13) nastiva plnenie
vzduchojemu vedlajsich spotrebicov (5.2).

13 52

Vzduchojemy st vybavené manudlnymi
alebo automatickymi odvodnovacimi
ventilmi (20). Pri jazde v nebrzdenom rezime
je spojkovd hlavica (2), hadica ovladacej
vetvy a tym aj ovladaci pripoj 4 rozvadzaca
pripojného vozidla (4) bez tlaku, takisto aj
brzdové valce PN (10) a prevadzkové Casti
kombinovanych brzdovych valcov ZN (11).
Pruzinové ¢asti kombinovanych valcov ZN
(11) sa zavzdusnené stilym tlakom z okruhu
vedlajsich spotrebicov cez spinaci ventil (14),
dvojcestny ventil (7) a vyfukovaci ventil (15).

Pri brzdeni previadzkovou brzdou pradi
tlakovy vzduch od tazného vozidla cez
spojkovii hlavicu (2), hadicu ovlddacej

vetvy a filter (3) ovlddacim pripojom 4 do
rozvidzala pripojného vozidla (4). Nim
nastaveny brzdny tlak vzduchu je tmerny
ovlddaciemu tlaku a pradi vystupnym
pripojom 2 k automatickym zdtazovym
regulatorom PN (6.1) a ZN (6.2). Zitazové
reguldtory redukuju tento tlak v zdvislosti od
zatazenia ndprav a zavzdusiiuji ovlidacie
pripoje 4 tlakovych modulatorov (8). Vo
vedeni tlakového vzduchu k PN je este
zaradeny obmedzovaci ventil (9), ktorého
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0br. 30 Schéma brzdovej sistavy pripojného vozidla - dvojnapravového privesu: 1 - spojkova hlavica plniacej vetvy, 2 - spojkova hlavica ovladacej vetvy, 3 - filter,

4 - rozvadzaé pripojného vozidla s uvol'fiovacim ventilom, 5.1 - vzduchojem prevadzkovej brzdy, 5.2 - vzduchojem vedl'ajSich spotrebicov, 6.1, 6.2 - automatické zatazové
regulatory prednej, zadnej napravy, 7 - dvojcestny ventil, 8 - tlakovy modulator, 9 - obmedzovaci ventil, 10 - brzdovy valec PN, 11 - kombinovany brzdovy valec ZN, 12.1,12.2 -
kolesové brzdové jednotky PN, ZN, 13 - prepustaci ventil, 14 - spinaci ventil parkovacej brzdy, 15 - vyfukovaci ventil, 20 - odvodiiovaci ventil, 21 - kontrolna pripojka; ¢ervena
farba - tlak vzduchu zo vzduchojemu, modra farba - atmosfeéricky tlak (zobrazenie plati pre nebrzdeny jazdny rezim)
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ulohou je zamedzit prebrzdenie PN pri
Ciasto¢nom brzdeni. Tlakové moduldtory (8)
redukuja plny tlak vzduchu prichadzajici

od vzduchojemu prevadzkovej brzdy (5.1)

v zdvislosti od ovladacieho tlaku z prislusného
zatazového reguldtora (6.1), (6.2) a od
elektrického signalu elektronickej riadiacej
jednotky ABS. Tymto redukovanym brzdnym
tlakom vzduchu sa zavzdu$nuju brzdové
valce PN (10) a previdzkové komory
kombinovanych valcov ZN (11).

Pri zabrzdeni parkovacou brzdou sa pomocou
spinacieho ventilu parkovacej brzdy (14)

cez dvojcestny ventil (7) odvzdusni privod
tlakového vzduchu od vzduchojemu
vedlajsich spotrebicov (5.2) k pruzinovym
komordm kombinovanych valcov ZN (11).
Tieto komory sa odvzdusnia cez vyfukovaci
ventil (15) a pripojné vozidlo je zabrzdené
mechanickym u¢inkom uvolnenymi tlaénymi
pruzinami. Podobne ako pri taznom vozidle,
aj kombinované valce ZN pripojného vozidla
su vybavené nudzovym mechanickym
zariadenim (uvolfiovacia skrutka), ktorym

je mozné v pripade potreby manudlne

zrusit u¢inok parkovacieho brzdenia. Aby

sa zabranilo vzniku enormne velkych sil

v brzdovych mechanizmoch zadnej népravy
pri sacasnom pdsobeni parkovacieho

a prevadzkového brzdenia, st pri brzdeni
prevadzkovou brzdou okrem previdzkovych
komoér kombinovanych valcov ZN sucasne
zavzdu$nované aj ich pruzinové komory, a to
cez dvojcestny ventil (7) a vyfukovaci ventil

(15).

Podla platnych legislativnych noriem

musi brzdovi ststava pripojného vozidla
zabezpecovat rezim tzv. automatického
brzdenia. Jeho ulohou je zabrzdit pripojné
vozidlo plnym u¢inkom jeho brzdovej ststavy
v pripade prerusenia spojenia s taznym
vozidlom. Této situdcia moze nastat imyselne
pri odpojeni pripojného vozidla, alebo
neumyselne pri jeho odtrhnuti od tahaca.

V obidvoch pripadoch nastane odvzdusnenie
vstupného pripoja 1 rozvidzaca pripojného
vozidla (vstup tlakového vzduchu z plniacej
vetvy). Rozvddzac sa pomocou tla¢nej pruziny
prepne do polohy, kedy sa plny tlak vzduchu
zo vzduchojemu prevadzkovej brzdy (5.1)
prividza cez vstupny pripoj 1-2 a vystupny
pripoj 2 k zitazovym regulitorom (6.1), (6.2)
a dalej cez tlakové modulitory (8) ovlida
brzdenie pripojného vozidla previadzkovou
brzdou. Aby bolo mozné manipulovat

s odpojenym a automatickou brzdou
zabrzdenym pripojnym vozidlom, je na telese
jeho rozvadzaca k dispozicii uvoltiovaci ventil,
ktorym sa uvolni jeho prevadzkové brzda.

Zopakujme si, Ze taha¢ zabezpecuje pomocou
svojej brzdovej sustavy brzdenie pripojného
vozidla pri vSetkych situdcidch, ktoré mozu
v previdzke nastat, teda pri beznom brzdeni
sustavou previdzkovej brzdy tahaca, pri
poruchovom brzdeni prvym alebo druhym
okruhom previdzkovej brzdy tahaca, ako aj
pri nidzovom brzdeni sistavou nidzovej

a parkovacej brzdy tahaca. Vo vsetkych
uvedenych pripadoch zabezpecuje rozvidzac
pripojného vozidla ¢innost jeho sustavy
prevadzkovej brzdy, posobiacej na obidve

ndpravy pripojného vozidla, a to na ziklade
tlakovych zmien v ovlddacej alebo plniace;
vetve dvojhadicového spojovacieho systému
taha¢ — pripojné vozidlo. Okrem tychto
pripadov zabezpecuje brzdova sustava
pripojného vozidla aj jeho parkovacie
brzdenie pomocou pruzinovych Casti
kombinovanych brzdovych valcov ZN a t.zv.
automatické brzdenie sustavou prevadzkovej
brzdy, ktoré sme si vyssie popisali.

Viimnime si v tejto suvislosti, Ze brzdova
sustava pripojného vozidla sa svojim
systémovym rieSenim v niektorych bodoch
odlisuje od sustavy tazného vozidla.
A to, po prvé, najmi tym, Ze sdstava
prevadzkovej brzdy je, na rozdiel od tahaca,
jednookruhovi, a to aj napriek tomu, Ze sa
za vzduchojemom (5.1) rozdeluje do dvoch
tlakovych vedeni k prednej a zadnej néprave;
tieto dve vetvy nie s navzdjom nijako
oddelené. A po druhé tym, Ze v obidvoch
tlakovych vedeniach k PN a ZN st zaradené
automatické zdtazové reguldtory. To je
vynitené skuto¢nostou, Ze na pripojnom
vozidle je v porovnani s tahacom podstatne
ndprav PN / ZN medzi stavom prizdneho
a plne zatazeného vozidla. Na tahaci je totiz
prevaznd Cast uzito¢ného nakladu obvykle
sustredend nad zadnou népravou, takze
prakticky len jej zatazenie sa vyrazne meni
podla stavu zatazenia vozidla.

Ing. Roman MOGKOR, CSc.

(pokracovanie)

LEXUS HOTSPOT - INTERAKTIVNE
PRIPOJENIE WI-FI

Sucastou najmodernejsich palubnych
technolégii novej genericie typu Lexus

IS je novy systém Lexus Hotspot, ktory
ponuka nezavisla konektivitu Wi-Fi pre
vetkych cestujucich vo vozidle. Lexus
Hotspot umoznuje pouzivat na palube az pit
zariadeni Wi-Fi sucasne, je vzdy k dispozicii
a aktivuje sa okamzite so spustenim vozidla.
Podporuje tiez interaktivnu spolupracu medzi

zariadeniami vo vozidle, ¢i uz na pracovné
ucely alebo hranie hier.

Systém Lexus Hotspot je certifikovany
zdruzenim Wi-Fi Alliance, pouZiva na
svoju prevadzku dve antény pre 3G signal,
ktoré zarucuju optimdlnu konektivitu aj pri
velkych rychlostiach. Podpora technoldgii
mobilnej komunikacie v sietach 3G a 2G
umoziiuje automaticku aktualizaciu softvéru
metédou OTA (over-the-air) a je otvorend
pre siete akéhokolvek operdtora GSM
prostrednictvom SIM karty zdkaznika.
Riesenie s dvojitou anténou vykazuje

lepsie vlastnosti ako hotspot postaveny na
smartfone. Navyse zbyto¢ne nevycerpava
batérie a netrpi dalsimi obmedzeniami, ktoré
su pre konektivitu Wi-Fi cez smartfény

typické. Hotspot je napevno prepojeny

s akumuldtorom vozidla na zabezpecenie
nepretrzitého napdjania. Funguje vo vietkych
klimatickych podmienkach a pri teplotich

od -20 do +65 °C. Pripojenie Lexus Hotspot
zlepsuje silu signilu v kabine a zlepsuje
pouzitelnost aj uzivatelsku flexibilitu. Systém
tak ponuka najlepsiu cenovo dostupnu
konektivitu Wi-Fi nielen vodi¢om, ale
véetkym, ktori potrebuju pocas jazdy pracovat,
obchodnikom vyuzivajicim taxi ¢i osobného
vodic¢a alebo napriklad celym rodindm.
Riesenie Lexus Hotspot je k dispozicii aj pre
typy Lexus GS, CT a RX, mozno ho objednat
u ktoréhokolvek autorizovaného partnera
Lexus za cenu 312 eur (cena s DPH).
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vietkych siedmich kontinentoch, vritane
Antarktidy.

Land Cruiser zostéva aj nadalej drsnym

off-roadom schopnym zdolat akykolvek
terén, dostojne nadvizujicim na svoje
predchddzajuce generacie. Zaroven je vak

prvotriednym vozidlom pre cestovanie
3 , ) . ; ) po beznych cestich, nastolujicim vysoké
poloénost Toyota Motor Slovakia uviedla na slovensky trh vyrazne meradld v oblasti kvality interiéru, pohodlia,

modernizovanu verziu svojho velkého SUV Land Cruiser, vestrannosti, komfortnych prvkov

ktory okrem tradi¢ne mimoriadnych jazdnych vlastnosti v teréne prislusenstva a najmodernejSich technologii.

poskytuje aj vyborny komfort pri jazde na beznych komunikacidch.

Modernizicia sa okrem vyraznejsieho
tvarovania, hlavne prednej ¢asti, dotkla aj

Vysoka troveii jazdnych vlastnosti sucasného  ,4WD*“ uz dosiahol postavenie ikony. Od technoldgie na podvozku vozidla a pohonu
Land Cruiseru je vysledkom viac ako 60 svojho uvedenia na trh prilikal miliény vietkych kolies. Klu¢om k bezkonkurenénym
rokov skusenosti Toyoty s vyrobou terénnych zdkaznikov po celom svete, pricom jazdil terénnym schopnostiam Land Cruiseru je
vozidiel. Tento typ na trhu s vozidlami aj v tych najndroc¢nejsich podmienkach na kombindcia mimoriadne pevnej rimove;j
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konstrukcie karosérie odolnej voci

deformécidm s mimoriadnou troviiou
navddzania a technickej podpory pre vodica.
Vozidlo obsahuje viacero pouzivatelsky
privetivych funkeii, vdaka ktorym posddka
hravo zvladne prejazd zlozitym terénom,
pri ktorom by sa zapotili aj ti najsikovnejsi
vodidi. Tieto systémy zdroveri pomdhaji
zaliatoénikom vycibrit si techniku jazdy.

Pit rezimov systému Multi-terrain Select
umoznuje vodi¢om zvolit spravny sposob
prejazdu terénom, poméha im zvlddnut
jednotlivé prevadzkové kroky a zdroven
automaticky reguluje vykon a zdsahy
brzdného systému. Pitstupniovy systém pre
plazivii jazdu (Crawl Control) umozriuje
vodiCovi zvlddnut aj tie najextrémnejsie
prekazky s maximalnou presnostou
a kontrolou. A systém Multi-terrain Monitor
zasa zvysuje stupen povedomia vodica
o bezprostrednom okoli a zamyslanej driahe
jazdy.

Novy Land Cruiser je teraz vybaveny
zjednotenym panelom spinacov na
stredovej konzole, vdaka ktorému méze
vodi¢ jednoduchsie a intuitivnejsie ovladat
terénne systémy vozidla. Na novom

4,2-palcovom farebnom multiinforma¢nom
TFT displeji sa zobrazuju udaje terénnych
asisten¢nych systémov s vyrazne vicsou
informaénou hodnotou, ako je napriklad
zobrazenie nového ukazovatela natocenia
volantu, reguldcie zdberu jednotlivych kolies
a uzavierky diferencidlu.

Pre zakaznikov st viak rovnako dolezité
§tyl, pohodlie a jazdné vlastnosti na ceste.
Novy Land Cruiser preto spdja plnohodnotné
terénne schopnosti so sviezim dizajnom
exteriéru, este lepsou kvalitou, pohodlim
a prvotriednym pézitkom z jazdy na ceste.

Nova predna ¢ast Land Cruiseru
vychddza z niekolkych konstrukénych
prvkov, ktoré su sucastou unikitneho
dizajnového dedicstva. Ur¢ite zaujme
najnovsie spracovanie klasickej mriezky
typickej pre Land Cruiser a vertikdlna
dvojstupiiové konstrukcia, ktord zvyraziiuje
mohutny vzhlad tejto novej Toyoty. Interiér
presiel komplexnou moderniziciou. Na
pristrojovej doske st nové tlacidld a pristroje
s modernym lemovanim a ozdobnymi
prvkami, zmodernizované sedadld v druhom
a tretom rade s novymi textiliami a nové
farebné schémy spracovania interiéru.

Standardné zavesenie kolies aj
elektronicky modulovany systém zavesenia
KDSS (Kinetic Dynamic Suspension System)
sa dockali viacerych dprav, ¢im sa zlepsila
stabilita aj jazdny komfort pri jazde na ceste.
Konstruktéri okrem toho zmodernizovali aj
vznetovy 3-litrovy motor, aby splfial emisné
predpisy EURO 5+. A bezpecnost pri jazde
zlepéili zavedenim vystrazného systému
RCTA (Rear Cross Traffic Alert), ktory
monitoruje pohyblivé prekdzky za vozidlom.

Modernizovana verzia Toyoty Land
Cruiser sa bude na slovenskom trhu ponukat
v troch stuprioch vybav — Power, Active

a Style.

V zékladnej novej vybave Power je Land
Cruiser vybaveny okrem iného automatickou
klimatizaciou, systémom Smart Entry &
Start, rozhranim Bluetooth hands-free,
alebo audiostustavou CD/USB/Aux-in so 6
reproduktormi.

Vybava Active pridéva dalsie atraktivne
prvky, napriklad 17 zliatinové kolesa, novy
multimedidlny systém Toyota Touch 2,
parkovaciu kameru, LED reflektory vritane
svetiel denného svietenia, tempomat alebo
parkovacie snimace.

Najvyssi stuperi vybavy Style charakterizuji
napriklad 18% zliatinové kolesd, kozené
sedadld, $pickovy audiosystém JBL so

14 reproduktormi, novy multimedialny
systém Toyota Touch 2 s navigiciou

v slovenskom jazyku, podvozkové systémy
KDDS+AHC+AVS, uzévierka diferencialu
zadnej ndpravy, inovovany systém pre jazdu
v teréne Crowl control, adaptivny tempomat
& predndrazovy bezpecnostny systém (PCS).

Pre vybavy Active a Style st v ponuke baliky
vybavy umoziujuce individualiziciu vozidla,
ktoré su orientované na dve zikladné cielové
skupiny — priaznivcov off road jazdy a rodiny
s detmi. Cenové zvyhodnenie pontkanych
balikov je az 50 %.

Z3kladna cena modernizovaného Land
Cruiseru zostala na drovni predchidzajiceho
vyhotovenia, teda 3-dverova verzia stoji
39 500 eur (vr. DPH) a 5-dverova 42 500 eur
(v oboch pripadoch motor 3,0 D-4D M/T
vo vybave Power). Atraktivnou ponukou typu
Land Cruiser je teraz 5-dverova verzia 3,0
D-4D A/T vo vybave Active s balikom Off
Road, ktorého cena je 55 000 eur. Rovnaka
verzia tohto modelu vybavena balikmi
Comfort+Connect+Family (s 50-percentnym
zvyhodnenim) je za cenu 54 250 eur.

.ta.
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V GOODWOODE

Zaéiatkom jula sa v britskom Goodwoode konal uz tradi¢ny podrobili motor, ktory bol takpovediac

odblokovany, aby dosahoval maximalny

Festival of Speed, ¢ize festival rychlosti, ktory v roku 1993 mozny vykon. Upraveny zizihovy stvorlitrovy

zalozil Lord March. Toto podujatie sa postupne stalo mimoriadne vidlicovy osemvalec, preplhany dvoma
oblibenym a kazdoro¢ne ho navstevuje viac ako stotisic priaznivcov mrbOdﬁChadlamih a vyl:;rijeny mlj:adm .

. P , B ) ; systémom so suchou klukovou skrinou, vyvija
historickych sportovych a pretekdrskych automobilov z celého teraz maximalny vykon 447 kW. Hnaci
sveta. Hlavnou nédplnou tohto festivalu su preteky historickych moment motora sa hriadelom z uhlikovych
§portovych automobilov do vrchu, ale v ostatnych rokoch sa kompozitov prendsa na vzadu umiestnend
i i . i . . i ., Seststupnovu sekvenénud prevodovku Xtrac
k tymto pretekom priradilo aj mnozstvo sprievodnych podujati.

s pneumatickym preradovanim (pomocou

Niektoré automobilky vyuzivaja tento
festival uz aj ako akysi $pecificky autosalén

a predstavuji na iom svoje nové modely
§portového charakteru. Néavitevnici
tohtoro¢ného festivalu mohli priamo

v yakeii“ vidiet novinky dvoch britskych
automobiliek, Bentley a Jaguar. Automobilka
Bentley predstavila pretekdrsku verziu svojho
$portového kupé Bentley Continental GT.
Pretekdrsky $pecidl ma oznacenie Continental
GT3 ajeho tvorcovia pri konstrukeii vozidla
plne vytazili potencidl, ktory poskytovalo
sériové kupé GT. Z tohto kupé bolo
odstranené véetko, ¢o nie je potrebné mat

v pretekdrskom vozidle, teda napriklad
drevené a kozené obklady interiéru i niektoré
elektrické systémy. Hmotnost vozidla sa

tak podarilo zmensit o viac ako 1000 kg (1),

na menej nez 1300 kg. Velkym Gpravim
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Interiér vozidla je vystrojeny tak, aby
zodpovedal bezpe¢nostnym predpisom
FIA. Vodica, priputaného Sestbodovymi
bezpeénostnymi pasmi, obklopuje
bezpeénostnd ocelova klietka. Pretekarsky
Continental GT3 zhotovili odbornici
$portového oddelenia automobilky Bentley
v spoluprici s timom spolo¢nosti M-Sport,
ktord sa zucastiuje automobilovych
sutazi vo vlastnej rézii a manazuje aj ucast
automobilky Ford na majstrovstvich sveta
v rely. Pretekarsky Continental GT3 sa po
homologiza¢nych skaskach FIA zacastni
prvych ,skasobnych® pretekov. V roku 2014
by sa malo toto nové pretekarske vozidlo
zlcastnovat vytrvalostnych pretekov série
Blancpain, konanej pod egidou FIA.
Druhou britskou novinkou na
tohtoro¢nom festivale rychlosti bol unikitny
pretekarsky automobil Jaguar Project 7.

:. Vi "

pacok, umiestnenych na volante). PreloZzenim
prevodovky dozadu sa podarilo optimalizovat
rozlozenie hmotnosti medzi napravy

v pomere 52:48 (prednd/zadnd ndprava).
Predné i zadné kolesd st zavesené na
dvojitych prie¢nych ramendch a vystrojené
kotdcovymi brzdami Brembo. Tuhost
pretekdrskych tlmic¢ov méze vodi¢ prestavovat
v §tyroch stupnioch. Na 18-palcovych
diskovych kolesich OZ Racing su
namontované pneumatiky rozmeru 310/710
R 18. Karoséria vozidla bola upravend

tak, aby sa dosiahla ¢o najvicsia pritlacnd

sila pri malom aerodynamickom odpore.

Na zadnej Casti vozidla je pritla¢né kridlo
vyrobené z uhlikovych kompozitov. Dizka
pretekdrskeho Bentley je 4950 mm, $irka
2030 mm a vyska 1350 mm.

Cislica 7 v oznaceni tohto unikitneho vozidla
md pripominat sedem vitazstiev vozidiel
Jaguar v 24-hodinovych pretekoch v Le Mans
(v obdobi rokov 1951 az 1990). Speciélny
jednosedadlovy automobil Project 7 navrhol
Ian Callum, riaditel dizajnu automobilky
Jaguar. Technickym zakladom plne funkénej
stadie je sériovo vyrdbany typ F-Type,

z ktorého bola prevzatd hlinikovd nosnd
struktira i niektoré karosarske prvky. Nové

st viak ndrazniky i prahy dveri, i nadstavec
(tzv. airdome) za sedadlom vodic¢a, do
ktorého je integrovany bezpe¢nostny oblak.
Na zadnej Casti vozidla je prestavitelny
spojler, zvicsujaci pritlak na zadné kolesa.
Vozidlo ma 20-palcové kované diskové kolesd
z lahkej zliatiny. Vodi¢ ¢i pretekdr sedi na
sedadle z uhlikovych kompozitov, v ktorom
je upnuty stvorbodovym bezpe¢nostnym
pasom. Sedadlo spolujazdca bolo nahradené
odkladacou poli¢kou pre bezpec¢nostnu prilbu
vodica.

Na pohon vozidla slazi pitlitrovy
vidlicovy osemvalec, prevzaty z typu F-Type.
Tento kompresorom prepfﬁany motor so
§tyrmi ventilmi na valec vyvija maximélny
vykon 410 kW pri 6500 ot./min. Motor
si svoj najvacsi kritiaci moment 680 Nm
udrzuje v rozsahu od 2500 do 5500 ot./min.
Zadné kolesd st pohdnané prostrednictvom
osemstupriovej prevodovky ZF, vystrojenej
technolégiou Quickshift (rychle radenie).
Jednosedadlovy Jaguar Project 7 zrychli z O
na rychlost 60 mil za hodinu (okolo 96 km/h)
za 4,1 sekundy a jeho maximalna rychlost
je elektronicky obmedzend na 300 km/h.

Na rozdiel od vozidla Bentley Continental
GT3, ktoré na buduci rok divéci uvidia
na automobilovych okruhoch, dalsi osud
jednomiestneho vozidla Project 7 nie je zatial
znamy.

Rado MLYNEK
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LETECKA
ATLANTIDA

tomto siedmom, a zdroven
Vaj poslednom pokracovani,
predstavim v krdtkosti este dva
projekty motora DV-2. A to
motor DV-2A.8 pre lietadlo
L-59, poniikané pre Juhoafrické
ozbrojené sily, a motor DV-2F
pre cvi¢no-bojové nadzvukové
lietadlo L-15 (povodné oznacenie)

¢inskych ozbrojenych sil.

1. MOTORDV-2A.8

V siestom pokracovani Leteckej Atlantidy
boli predstavené aktivity Povazskych
strojarni, ktoré mali viest k oficidlnej
akceptécii motora DV-25/RD-35 ¢ uz na
ruské cvicné lietadlo JAK-130 alebo na jeho
taliansky derivit, lietadlo AEM M-346 (asi
do r. 1997). Prirodzene, Ze sme neprerusili
ani spoluprdcu s Aero Vodochody a snaha

o uplatnenie motora DV-2 v lietadle L-59
bola logickym marketingovym pldnom.
Povazské strojarne, a.s. sa snazili v oblasti
malej polnohospodarskej techniky, malych
motocyklov a loZisk presadit sa na Gplne
novych trhoch, kde videli perspektivu uplatnit
svoje vyrobky. Juhoafricka republika bola
jednym z jej cielov prave z dévodu jej rozvoja
po ndstupe novej vlady prezidenta Mandelu.
Preto v juni r. 1996 navstivila delegicia

PS, v ktorej bol aj najvyssi predstavitel
leteckych ozbrojenych sil ASR, Juhoafricka
republiku . Okrem zmapovania situdcie

z vy$sie uvedenych komodit sa delegdcia
stretla v Kapskom Meste aj s ministerskym
predsedom Mbekim, kde jednou z tém bola
moznost uplatnit motor DV-2 v lietadlich
L-59.JAR vypisala tender na novy vycvikovy
systém a Aero Vodochody sa samozrejme
prihlésilo do tendra na dodévky. Delegicia
navstivila aj predstavitela Rolls Royce, tito
spolo¢nost uz v tom €ase prejavovala zdujem
o spolupricu s Povazskymi strojarniami. Ako
sme sa dozvedeli z rokovania, vykony, ktoré
poskytovalo lietadlo L-59 s motorom DV-2A
boli nedostatoc¢né. Preto bolo dohodnuté

repracovanie ponuky s cielom pontknut
prep. p p

novy motor s lep$imi parametrami. Po

uz overenych parametroch motora DV-

2, meraniach na skdsobni a teoretickych
prepoctoch, sme dospeli k ndzoru, Ze je
mozné redlne vypracovat projekt motora

s vi¢sim tahom a ostatnymi pozadovanymi
parametrami. Po skdsenostiach s projektom
motora DV-2S/RD-35 sa vo februdri 1997
spracoval komplexny ponukovy material
motora DV-2A.8 pre potreby armady JAR.

Zikladné parametre motora boli nasledovné:

ale zasiali sme svoje semienko. Vedeli sme
len, Ze ¢inska strana zacala vyvoj cviéného
lietadla K-8. Vybrany motor Garret TFE-
731 nam pripadal dost ,, civilny®, a navyse,
poznajic americkd politiku réznych embirg
aj ako slabé miesto pre pripadné dodévky. Po
Case sa tento predpoklad aj naplnil a naozaj sa
z americkej strany vyskytli aj takéto prekazky.
Zrejme aj z tohto dévodu sa pévodny podnik
zahrani¢ného obchodu Omnipol rozhodol

v prvej polovici 90-tych rokov navtivit Cinu,
vystavit na pekingskej vystave motor DV-2

a predostriet ¢inskej strane moznost dodévok
motorov DV-2. Kto vsak poznd ¢insku
obchodnti realitu, vie, ze urobit s Cinou
obchod, je otdzka pevnych nervov a dlhého
Casového obdobia. Na vystave sme absolvovali
navstevy niekolkych delegicii, samozrejme,
ze zakazdym inych, a nemali sme celkom
jasnu predstavu, ako tie stretnutia vyhodnotit.
Nehovoriac o trocha zlozZitej Strukture
podriadenosti a nadriadenosti roznych

Tah (S/L, staticky, ISA,)
Vzletovy 28,0 kN do 15 °C
Nominalny 22,2 kN

18,6 kN

Max. cestovny

(H=6 km , M=0,614 )

Maximélny 13,35 kN
Nominalny 11,1 kN
Max. cestovny 8,85 kN

Spotreba (SFC, kg/N/hr)
0,0616
0,0589
0,0597

0,0854
0,0821
0,0832

Motor vykazoval vsetky moderné prvky
vlozené do konstrukcie motora DV-25/RD-
35, vritane nového systému automatickej
regulicie FADEC. Po vyhodnoteni vysledkov
zZivotnostnych skisok motora v danom obdobi
bola motoru udelend prvotnd Zivotnost 2x
1000 hodin a jeden krit 2000 hodin, v dalsej
etape to bolo 3x 2000 hodin s tym, Ze po
nadobudnuti dostato¢nych Zivotnostnych
preukazov mali mat studené Casti motora
zivotnost 6000 hodin a horuce casti 4000
hodin, ¢o uz bol prechod prevadzky motora
podla stavu. Projekt cvi¢ného lietadla L-59

s tymto motorom v tendri pre JAR neuspel

a preto sa v dalSej realizdcii modifikdcie
motora DV-2A.8 nepokracovalo.

2. MOTORDV-2F

Ako som uz v aprilovom pokracovani uviedol,
motor DV-2 bol oficidlne zviditelneny

v 1. 1989 na vystave v PariZi. UZ na tejto
vystave sme opatrne oslovili ¢inskych
vystavovatelov leteckej techniky a zanechali
sme im prospekt motora DV-2, vritane
predpokladanych vyvojovych modifikacii.
Nemali sme este ucelent predstavu

o moznostiach &inskeho leteckého programu,

organizacii. Nakoniec sme boli pozvani

na CATIC, ¢o bol akysi ¢insky Omnipol.
Absolvovali sme predstavenie motora

DV-2, nasich moznosti, postavenia motora

v budicom projekte JAK-130. Pretoze sa

mi nepacilo vystupovanie Omnipolu ako
jediného partnera pre rozhovory o motore
DV-2 (v tom ¢ase sme uz boli samostatné
Slovensko), spojil som sa este pocas nasej
ndvstevy s jednym z predstavitelov CATIC

a poziadal ho, ako predstavitel vyrobcu
motora DV-2, o separitne stretnutie.
Stretnutie sa uskutoénilo nasledujuci des.
Hlavny tcel stretnutia bolo ¢inskej strane
vysvetlit, Ze Slovensko je uz nezéavisla
republika a Povazské strojrne, a.s. st
jedinymi vlastnikmi prav na motor DV-2.
Teda aj na jeho predaj. Podarilo sa, a uz

sme len Cakali, ako sa za¢nu vyvijat udalosti.
Po vyhre lictadla JAK-130 sa ¢inska strana
zalala vdZne zaoberat aj vyvojom vlastného
vycvikového systému podobného JAK-130.
Dévod bol prozaicky. Cina mala velmi blizky
vztah s Ruskom a vo velkom ,nakupovala“ jej
leteckd techniku, lebo jej technické moznosti
neumoziiovali vyrdbat leteckd techniku na
potrebnej trovni. A tak sa kupovalo a potom
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kopirovalo. Je vela prikladov, ako sa dodané

a prevadzkované ruské lietadld nestce
vlastné ¢inske oznacenie drzo odkopirovali.
Tento problém poznd ruskd strane doverne.
Politické rozhodnutia ZSSR a neskorsie
Ruska viak umoznovali, aby Cifiania v tejto
diverznej ¢innosti pokracovali bez vicsich
problémov. Prebudenie nastalo az vtedy,

ked Cina zakipila niekolko lietadiel SU-27
, tieto odkopirovali a neskorsie zrusili uz
zakontrahované lietadld. Vtedy nastalo
obdobie vytriezvenia na ruskej strane a aj
export ruskej leteckej techniky nadobudol
celkom iné rozmery. Co sa im darilo v oblasti
lietadiel, to sa im ale nedarilo v oblasti
motorov, hlavne turbinovych . Tito oblast
bola pre ¢insky letecky priemysel zakliata.

A ani doteraz sa im nepodarilo vyvinat
rovnocennu nihradu za ruské letecké
motory pre bojové lietadld. No a prave na
toto sme stavili, ked sme sa snazili uputat
ich pozornost na motor DV-2. Cinske
vojenské letectvo samozrejme narazilo na
ten isty problém ako aj ostatné krajiny, ktoré
zaviedli do leteckych sil vysokovykonné
lietadla. Poziadavky na ovlddatelnost

tychto lietadiel sa mimoriadne vzdialili od
vykonovych a manévrovacich schopnosti
existujucich cvi¢nych lietadiel, ¢im sa vycvik
pilotov zna¢ne predlzoval, a samozrejme aj
predrazoval. Cina tento problém vyriesila
tak, Ze si v moskovskej spolo¢nosti OKB
Jakovleva koncom 90-tych rokov objednala
vypracovanie $tidie mierne nadzvukového
(M 1,4) cvicno-bojového lietadla na bize
lietadla JAK-130 (systém kopirovania
nahradila uz aj s vedomim si uréitej vlastnej
technologickej sily objednévkou $tadie

za 1 mil. USD). Vysledkom §tadie bol
potom projekt cvicno-bojového lietadla
L-15 (sériové lietadlo ma nazov JL.-10),
ktoré na zdklade tejto studie vyvinula
Hongdu Aviation Industry Group ako
protiprojekt k vyvijanému lietadlu Guizhou
Aircraft Industry Corporation (GAIC)
JL-9/FTC-2000 . Tieto dve lietadla st
neporovnatelné, lebo JL-9 je hlbokd prestavba
odkopirovaného ruského Mig-21 (¢insky
nizov JJ-7) . Aj ked sa JL-9 podla oficidlnych
¢inskych zdrojov zaviedlo do vyzbroje armady,
je jasné, ze Groviiou zaostdva minimalne

o jednu genericiu za L-15, a teda jeho
urenie v ¢inskej armade bude mat iné miesto.
Ruskd strana pri vypracovévani studie navrhla
motorovy priestor tak, aby bola umoznena
zdstavba réznych druhov uz existujucich
motorov, ale hlavne DV-2S/RD-35,

s ktorym mali skisenosti a detailne poznali
jeho technicka $pecifikiciu. Z dostupnych
informdcii vieme, Ze vyber motorov bol
jednym z kla¢ovych bodov vyvoja . Nakoniec

sa vyber zzil na dvoch vyrobcov — Povazské
strojarne a.s. s motorom DV-2 a ukrajinské
ZMKB Progress, ktoré uz v septembri 2000
spustilo stendové skasky plnorozmerového
motora AI-222-25 uréeného ako nihrada
motorov DV-25/RD-35 v lietadle JAK-130.
Ako uvediem niZsie, ukrajinska strana velmi
intenzivne pracovala na uplatneni svojho
motora a vyvijala doslova diverznu ¢innost
proti motoru DV-2. Na vsetkych drovniach,
vystavich a konferencidch a medzivladnych
rokovaniach spochybriovali vlastnicke préva
Povazskych strojirni a.s. na motor DV-2

ako aj schopnost motor vyvijat a zaviest ho
opitovne do sériovej vyroby. Tieto informécie
sme mali, mali ich aj akciondri, ale zabrdnit
sa tomu dalo iba jedinym spésobom. Bolo
potrebné presvedcit ¢insku stranu, ze
spoluprica s Povazskymi strojdriiami im
prinesie nielen potrebni modernt pohonna
jednotku, ale aj moznost osvojit si vyrobu
takéhoto motora v podmienkach Ciny. V r.
2003, ked uz poriadne prihorievalo , pripravili
sme z pozicie Povazskych strojirni projekt
spoluprice medzi PS Letecké motory a.s.

a AVIC 11, Cina. AVIC II bola organizicia,
ktord mala zodpovednost za vyvoj lietadla
L-15. Tento ndvrh sme pripravili ako
pracovny materidl pre zmiesanu slovensko-
¢insku medzivlddnu komisiu . Ndvrh spoéival
vo vytvoreni spolo¢ného timu na vyvoj
modernej pohonnej jednotky, motora DV-2F
s tahom 42 kN pre lietadlo L-15.

Nasa strana navrhovala vlozit do
spoluprace:
Motor DV-2C.2 (iné oznacenie motora
DV-2S) — konstrukciu a konstrukéné
prava
Stadiu motora DV-2F
5 ks prototypovych motorov DV-2C.2
Systém pridavného spalovania
Systém automatickej reguldcie motora
Technické zadanie na FADEC
Vyrobné zariadenia a priestory
Skusobné zariadenia
Pracovny kapital

Priestory pre spolo¢ny konstrukény tim

Pre ¢insku stranu sme navrhovali:
Vlozit pociato¢ny finanény kapital
FADEC (aj ked sme vedeli, Ze ho nevedia
urobit)
Vyrobné zariadenia a priestory
Skusobné zariadenia a priestory
Lietajuce laboratérium

Pracovny kapital.

Bezpochyby bol tento navrh dostato¢ne
ambiciézny a ponukal ¢inskej strane
moznost dopracovat sa koneéne k modernej

pohonnej jednotke a osvojit si ¢iastocne jej
vyvoj a vyrobu. Z naej strany sme uz mali

k dispozicii technologicky demonstraény
motor M 25 s demonstra¢nou jednotku
FADEC (ale nie vo vyhotoveni pre pridavné
spalovanie), vysledky vyvoja motora DV-2 na
Zivotnost a spolahlivost a absolvovali sme aj
rokovania s tromi potencidlnymi dodavatelmi
pridavného spalovania ( NPP ZIK Sankt
Petersburg, Rusko , Volvo Flygmotor,
Svédsko a Snecma, Franctzsko). Ako skongil
tento ndvrh a preco sa ani len nezacala
diskusia na tato tému, mi nie je zndme a ani
sa uz teraz s tym nie je potrebné zaoberat.
Faktom zostdva , Ze za danej situdcie sa
¢inska strana po réznych rokovaniach so
slovenskou stranou (rozumej, Ze sa im
postupne naplnali predpoklady o nasom
zaostdvani vo vyvoji motora DV-25/RD-

35 a tym aj problematickom vyvoji motora
DV-2F i priklone ruskej strany k motoru
AlI-225-25) napokon rozhodla pragmaticky.
Pre prvé 2 prototypy L-15 sa pouzili motory
DV-2 v upravenej verzii (podobne ako
demonstra¢né motory pre lietadlo JAK-
130D). Vzlet sa uskuto¢nil 6. marca 2006.
Motory DV-2 sa vyuzili na to, aby sa L-15-ka
naudila lietat, prekonala rozne detské bolesti
( napr. pri jednom lete odpadla kylova plocha
lietadla) a aby sa na zaklade ziskanych udajov
upravili problémové Casti lietadla. V dalsej
faze sa zabudovali do lietadiel novovyvinuté
ukrajinské motory AI-225-25F s pridavnym
spalovanim, ktoré umoznili dplne ukondéit
vyvoj lietadla L-15 v zmysle technického
zadania. V si¢asnosti sa uz lietadlo pod
oznacenim JIL-10 zaviedlo do vyzbroje ¢inskej
armady a za¢ina sa jeho predaj na svetovych
trhoch (v r. 2013 bol ohldseny predaj 12 ks
lietadiel do nemenovanej africkej krajiny).

V aprilovom pokracovani som prerusil popis
udalosti okolo motora DV-25/RD- 35 asi

v obdobi rokov 1996-1997 s tym, Ze Citatel sa
dozvedel o vsetkych podstatnych aktivitich ¢i
uz zo strany PS Leteckych motorov, a.s. alebo
aj nasich a ruskych vladnych a inych institdcii.
V popise udalosti som nespomenul zmluvu na
dodavky motorov DV-25/RD-35 pre lietadlo
JAK-130 s buddcim vyrobcom lietadla,
spolo¢nostou A/O NAZ SOKOL z Nizného
Novgorodu, ktort sme mali pripravend a uz
oparafovanu obidvoma stranami v lete 1997.
Pamiitnici si mozno spomend, Ze v tladi sa

o tejto udalosti pisalo ako o obchode storodia,
ked sa celkovy odbyt nadsadene deklaroval

na trovni asi 2000 motorov. K podpisu tejto
zmluvy nikdy nedoslo. Niektoré dévody som
uz uviedol. V oblasti letectva, a to hlavne
vojenského, je ruska strana neoblomni .
Vsetkymi moznymi sposobmi si zabezpecuje
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maximélnu sebestacnost, alebo aspor
moznost byt v pripade potreby sebestacnou.
Kto sleduje leteckt oblast podnikania, poznd
nekonec¢né problémy medzi Ukrajinou

a Ruskom, ktoré sa tykaja ich spolupréce.
Rusko si nekompromisne presadzuje vyrobu
vietkej techniky pévodne vyribanej v ZSSR
na svojom Uzemi a robi vetko pre to, aby

sa to stalo ¢im skor. A neviha ani vydierat.
Prikladom méze byt spolo¢ne s Ukrajinou
vyvijané lietadlo An-70, vrtulnikovy motor
TV3-117 a jeho modifikécie, motor D-436
vyrdbany na Ukrajine, lietadlo triedy An-148
,An-124 pod. Toto uvidzam z dovodu, ze
uz v r. 1996 na leteckej vystave ,, Dvigateli
96“ v Moskve sa prezentovala v zdkulisi
otazka spoluprice Ukrajiny a Ruska na
vyvoji nového motora pre lietadlo JAK-130.
Uz vtedy, tesne po vyhre JAK-130 v tendri
na novy vycvikovy systém, si ruskd strana
zabezpecovala svoje pozicie - este nevediac
ako skonéia rokovania s nagou stranou.
Samozrejme, Ze sme o tom informovali nielen
vedenie PS a hlavnych akciondrov, ale vedeli
o tom aj nase vlidne organy. Tato skuto¢nost
ndm oficidlne potvrdil aj veduci delegicie
ZMKB Progress, p. Kolotilenko (byvaly
dizajnér turbiny motora DV-2) v r. 1997,
ked pri prilezitosti ukonéenia vojny okolo
prav na motor DV-2 a zmluvy na spolupricu,
ako som to uviedol v aprilovom ¢ldnku, nim
oficidlne potvrdil, ze ZMKB Progress pracuje
na vyvoji motora triedy DV-2 pre lietadlo
JAK-130. Za tychto okolnosti pokracovali
nase rokovania, snaha zdvere¢ne sa presadit
na projekt JAK-130. Boli sme si vedomi
(aspon poniektori z nds) nebezpecenstva,
ktoré z tohto smeru na nds ¢ihalo. Buddcnost
ndm dala za pravdu, lebo v krétkej dobe,
koncom 90-tych rokov, podpisala ruska strana

s Ukrajinou dohodu o vyvoji motora Al-
225-25 bez toho, aby nds ¢o i len zmienkou
o tom informovala. Prave z tohto dovodu sme
svoje usilie zacali diverzifikovat a zacali sme
sa orientovat na taliansku Aermacchi s jej
projektom M 346. Ako som uz spomenul
rokovania vyustili do odsthlasenej zmluvy

o dodavkach prototypovych motorov, vritane
odsthlasenia technického zadania na motor
DV-2S. Malo to vsak jeden hacik (bolo ich
viac). Talianska strana, aj ked sa vyvijalo
rozne usilie o podporu nasho programu

aj z vladnych orginov, dokonca odznela
deklarcia o moznom nékupe lietadiel pre
nasu armédu, pozadovala garancie za program
od renomovanej zahrani¢nej spolo¢nosti a od
nasej vlady. Garancie neprisli, zahrani¢ny
partner cuvol. A tak talianskej strane
neostalo nic iné, ako sa obritit na spolo¢nost
Allied Signal (od r. 1999 Honeywell), po
roznych problémoch pozastavit program
vyvoja, prestavat lietadlo pre motor F-124

a pokracovat dalej tymto smerom.

Uz v predchédzajicom som spominal, Ze
vypadkom dodédvok motorov pre Aero
Vodochody sa situicia v PS Letecké Motory,
a.s. mimoriadne skomplikovala. Objem
vyroby sa z povodnych 600 mil. SK/rok
scvrkol na 25 mil. SK v roku 1996. Redukcia
pracovnikov a orienticia zdvodu na iny

druh vyroby bola nevyhnutna . Ak si teraz
pospéjame vietky uz spomenuté okolnosti

- nasu nemohucnost posadit sa na vitaznu
vlnu projektu JAK-130 (AEM M-346 )

a urychlene dotiahnut vyvoj motora DV-25/
RID-35 do certifikicie, turbulentné chovanie
sa ruskej, ale aj nasej strany, nepochopenie
nasich vliadnych orginov o aky dolezity
projekt pre budicnost PS Letecké Motory,

a.s., ale aj Slovenska ide, vajatanie akciondrov
PS pri hladani strategickych partnerov

a financovania programu, potom je logické,
Ze sme sa dostali na §ikmu rovinu a z nej sme
sa uz volnym padom rutili do zabudnutia.

V tychto chvilach sme sa zacali viac a viac
potipat. Navyse, po r. 2000 nastali zdsadné
zmeny v zmysle postupného odpredavania
technoldgii, strojného zariadenia a vyrazného
redukovania vyrobnych a vyvojovych kapacit
leteckého programu. T1, o tieto zaleZitosti
sledujd, poznaja s akymi problémami sa
borili zostavajici pracovnici PS Leteckych
Motorov, a.s., spoment si na §trajky

a postupnu likviddciu programu. Samozrejme,
Ze tych problémov bolo viac, cela zaleZitost
bola mimoriadne komplikovand navonok aj
vo vnutri. Aj ked som v Gvode prejudikoval,
Ze sa niektorymi zéleZitostami nebudem
vobec zaoberat, predsa len spomeniem nieco,
¢o vo mne este doteraz rezonuje a o mozno
vystizne vystihuje uréité postoje. Pri jednej
prilezitosti sme ziadali akciondrov o relativne
velmi mald finanént podporu pre dokoncenie
vyvoja motora DV-25/RD-35. Boli sme

v situdcii, ked sa varilo z vody a aj za stavu,
Ze nds uz ruska strana odpisala, podarilo sa
dosiahnut, Ze sthlasili s tym, Ze nd$ motor,
ak bude certifikovany, sa moze pouzit na
exportné doddvky do inych krajin. Dokonca
sme mali aj sthlas, Ze nim v lietadle JAK-
130D odlietaju letovy program motora, a to
bezplatne. Na tato ziadost som dostal asi
nasledovnt odpoved: ,, Pin Ando, nesmiete
im na vietko naletiet. Viete, to st iba také
aziatské triky“. Myslelo sa tym, Ze celé to
stepovania okolo programu JAK-130 je iba
blaf, trik,a nakoniec z toho aj tak ni¢ nebude.
Ak to teda bol trik, musim konstatovat,
tento trik zatienil vSetky triky Davida
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Copperfielda. Ten dokéze ludi priviest do
udivu s otvorenymi dstami,ale trik potom
zmizne a ostand len dojmy. Program Jak-130
viak nielenze nepominul, ale naopak,dospel
do realizacnej fazy:

v doddvkach pre ruské letecké sily v objeme

12 kusov v r. 2002 ako overovacia séria

a od r. 2012 postupne 50 ks ako dodévka

pre vycvikové centrum VVS Ruska. Tento

rok vysli z tohto centra prvi piloti, ktori

absolvovali vycvik na lietadldch JAK-130.

Prvé zahrani¢nd objednavka bola realizovand

do Alzirska v pocte 16 lietadiel. A ruska

strana potvrdila zavizné objedndvky od inych
krajin v stovkéch kusov. Lietadlo JAK-130
bolo na parizskej leteckej vystave ohodnotené
ako najlepsie cvi¢né lietadlo svojej kategérie
na svete:

* V podobe talianskeho derivitu M-346 ,
ktory uz dodal v r. 2009 12 ks lietadiel do
Singapuru a ziskal objednévku na doddvku
48 lietadiel od Saudskej Ardbie

* V podobe ¢inskeho lietadla L-15 (JL-10),
ktoré bolo zavedené do leteckych sil CLR
a uz bola avizovand dodédvka prvych 12 ks
do nemenovanej africkej krajiny.

Skrétka, projekt za¢ina prindsat

predpokladané prinosy uz v tejto fize

v miliarddch dolarov.

Zaoberat sa dalej situdciou okolo leteckého
programu v PS Letecké Motory, povedzme

od 1. 2003 az po dnesok, uz nemd velky
vyznam. Z dévodu, Ze relevantnych
informdcii, za ktoré sa dd polozit ruka do
ohria niet. A tieZ aj preto, Ze podstatny je
sucasny stav programu. Ten uZ neexistuje.
Vyrobné zariadenia (velkd ¢ast ) a niektoré
budovy boli rozpredané, vyvojova zikladiia
neexistuje, podni presiel konkurznym
konanim a pozostatok pracovnikov

v teraj$ich priestoroch sa da spocitat

na prstoch rik a néh. Pre zabezpecenie
servisnej prevadzky tuniskych motorov bola
vytvorend spolo¢nost Clarex Investments,
a.s., ktord sidli na skisobni motorov v PS

a md asi 20 pracovnikov z radov byvalych
konstruktérov, technolégov, skasobnych

a montaznych pracovnikov. Zrejme patri do
stéry vplyvu podniku Aero Vodochody, ktory
md povinnost udrziavat servisné zabezpecenie
lietadiel L-59T v Tunisku. A to je ten maly
kusok ,Leteckej Atlantidy®, ¢o este ostal nad
hladinou.

ZAVER

Najhorsie zo vietkych dielov ,Leteckej
Atlantidy“ sa mi pisal prave tento, siedmy.
Nezndsam pohreby a nepiSem nekroldgy.

A tak to urobim aj teraz. Ked som bol
osloveny napisat nieco o programe leteckych
motorov v Povazskych strojdriiach (a teda

aj na Slovensku), aby nezostal zabudnuty;,
aby aj pre buduce generécie zostali nejaké

relevantné informdcie a tieZ aj ponaucenie
(teraz nemdm na mysli Ponaucenie

z krizového vyvoja v r. 1968), bolo mi jasné,
Ze to nezostane iba pri zopdr strankach Cisel
a suchom technickom popise motora. Prial
som si a snazil som sa, aby obsah ¢linku bol
oslavou a vyjadrenim vdaky vsetkym tim, ¢o
boli sticastou tohto velkého projektu, vSetkym
mojim byvalym kolegom a spolupracovnikom,
ktori vlozZili nezistne vetky svoje schopnosti
do jeho realizicie. Vsetkym subdodavatelom,
vyskumnym tstavom a §koldm, nech uz boli
odkialkolvek. Vietkym ¢o do tejto fontdny
hodili svoju mincu a Gprimne dufali, Ze sa
tam eSte niekedy vratia. Nevritia sa! Ale

aj napriek tomu zostali spomienky, vznikli

na okoli nové podniky, v ktorych byvali
pracovnici leteckého programu nasli svoje
uplatnenie a pomohli im zdvihnit sa na
vyssiu troven.

Je mozné, Ze som sa pri pisani ¢lanku
dopustil aj nejakych nepresnosti alebo

na nieo (niekoho) zabudol . Vopred sa
ospravedliiujem, ¢ldnok som sa snazil
napisat ¢o najobjektivnejsie, vychddzal som
z existujicich dokumentov, svojho vlastného
poznania - mojim zdmerom bolo poskytnut
o najviac, a Co najpresnejsich faktov.

Ing. Pavol ANDO

O
NOVE TICHE PNEUMATIKY PIRELLI

Gumirenskd spolo¢nost Pirelli pre spolo¢nost
Audi Group vyvinula nové pneumatiky, ktoré
dokédzu zmensit hluk pocitovany posidkou
automobilu. Ide o systém tlmiaci zvuky, ktoré
pneumatika vytvéra pri jazde po vozovke.

Hluk, ktory je sposobeny vibraciami
stlaceného vzduchu pri tlaku pneumatiky na
povrch vozovky, sa prendsa na pneumatiku

a ndsledne na ndboj kolesa. Potom prechddza

cez zévesy kolies a riadenie do interiéru
vozidla. Inovativny systém Pirelli vyuzivd
polyuretinovi penu na vnitornej strane
pneumatiky, ktord dokéze absorbovat
spominané vibricie, ¢im sa zmensi hluk
prenikajici dovnitra auta.

Systém Pirelli pre potlacenie hluku tlmi
hluk o dva az tri decibely, teda v priemere
na polovicu. Vyvojové testy Pirelli potvrdili,

ze pouzitie odhluctiovacej peny nijako
neovplyviiuje ostatné charakteristiky
pneumatiky.

V stucasnosti je systém Pirelli pre potlacenie
hluku aplikovany do pneumatik s priemerom
21 palcov, ktoré st origindlnou vybavou
modelov Audi RS6 a RS7. Pneumatiky
vybavené tymto systémom sd na bo¢niciach
oznacené pismenami PNCS. -pi-

www.mot.sk Ll 2a7s
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SPOMIENKA NA VYNALEZCU
VZNETOVEHO MOTORA
RUDOLFA DIESELA

eddvno uplynulo 100
Nrokov od zdhadnej smrti
vyndlezcu vznetového motora,
nemeckého inziniera Rudolfa
DIESELA. Zmizol v mori v noci
2 29. na 30. septembra 1913,
ked'sa vydal z Antverp na cestu
do Anglicka, kam vsak nikdy
nedorazil. Zmizol z paluby lode
Dresden a dodnes sa $pekuluje,
¢i jeho smrt bola samovrazda,

vrazda a alebo nestastnd nihoda.

Rudolf Diesel sa narodil 18. marca 1858

v Parizi, kde sa jeho bavorsky otec vystahoval
za lep$im zérobkom. Vo svojich trindstich
rokoch, proti voli rodicov, sa mlady Rudolf
Diesel odstahoval ku svojej sesternici do
Augsburgu v Nemecku. Tam absolvoval
trojro¢nu krélovskd Zivnostensku skolu, ktord
bola pripravkou na priemyselni skolu. V roku
1876 ukon¢il priemyselni skolu s vybornym
prospechom a to aj napriek tomu, Ze rodic¢ia
mu ziadnu finanént podporu neposkytovali.
Zil iba zo stipendia a privyrabal si
vyuovanim francizstiny.

Uz v priebehu studia na priemyslovke sa
Diesel zoznamil s valcovym pneumatickym
zapalovacom, ktory mu dal podnet
k premyslaniu o novom systéme zapalovania.
Po skonceni priemyslovej skoly zacal studovat
na mnichovskej polytechnike, kde v tej
dobe vyucoval teériu strojov Carl Linde,
ktory zlepsil chladiace stroje a preslavil sa
vyndlezom na skvapaliiovanie vzduchu.

Tento muz svojou osobnostou na Diesela
velmi zapdsobil, podobne ako franctzsky
fyzik Carnot. Zrejme pod vplyvom tychto
vyznamnych osobnosti sa v Dieselovej
hlave zrodil pldn na vytvorenie najlepsieho
tepelného motora. V roku 1879 mal 21-roény
Diesel vykonat zavere¢né skusky na vysokej
skole, ku ktorym sa dopracoval za pomoci
roznych stipendii a sebaodriekania. Nestalo

Vynilezca vznetového motora Rudolf Diesel

(1858 — 1913)

sa tak, pretoze ochorel na tyfus a skasky
ukon¢il az 15. janudra 1880. Bol to pre
neho vyznamny den, lebo sa ukézalo, Ze bol
najlep$im $tudentom od zaloZenia skoly.

K tomuto jeho uspechu sa zhromazdil cely
profesorsky zbor a blahozelal mu.

ZACIATKY TVORIVE]J CINNOSTI
Po skonceni $tadii Diesel nastipil do
Lindeovej francuzskej tovirne na vyrobu
ladu. Vybral si ho saim Carl von Linde, ktory
uz poznal schopnosti svojho $tudenta aj jeho
schopnost hovorit plynule francizsky ako
rodeny Francuz.

Dieselovo usilie viak neprestalo smerovat
k vynélezu nového tepelného motora a stile
sa domnieval, Ze to mozno dosiahnut
amoniakovym absorpénym motorom. Velkym
usilim a investovanim periazi zarobenych
vlastnou pricou sa mu podarilo takyto
motor uviest do chodu. V poslednej chvili
vak upustil od jeho predvedenia na svetovej
vystave v roku 1889 v Parizi.

Aj napriek tomu, Ze polovicu Zivota

Detail historického vznetového motora so siluetou jeho vyndlezcu Rudolfa Diesela

|\ [-2 71 november 2013
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Diesel stravil v Parizi, stile ho to tahalo do
Nemecka, kde ocakédval lepsie podmienky pre
uskutocnenie svojich plinov.

Do Berlina Diesel prisiel v roku 1890
este stile s nddejou na amoniakovy motor,
ktory bol vsak akymsi druhom parného stroja.
Namiesto vodnej pary sa v niom vyuzivala
para amoniaku. Diesel sa vSak rozhodne
nechcel vritit k pare. Coraz viac rastlo jeho
nadsenie pre novi ideu, ktord spocivala
vo vyuziti vzduchu ako zdroja kyslika pre
spalovanie paliva v uzatvorenom pracovnom
priestore valca. Tym, Ze Diesel predpokladal
stli¢anie &istého vzduchu vo valei, mohol
jeho motor pracovat az s 8-krdt vi¢sim
kompresnym tlakom ako mal zdzihovy motor
- bez nebezpecenstva vzniku detondcii. Tym
dosiahol podstatne vi¢siu tepelnt Géinnost
motora.

PRVE USPECHY A SKLAMANIA
Diesel zacal pripravovat podanie patentu

s ideou nového druhu motora. Skor ako tak
ucinil, povazoval za potrebné sa najprv rozist
s Lindeovou spolo¢nostou. Nebolo totiz
zrejmé, ¢i na zdklade starych zmluv nemd
tato spolo¢nost nirok na vietky jeho vynélezy.
Tieto obavy Diesela dlho znepokojovali,

ale napokon boli priatelskou dohodou
odstrinené.

Konecne, 28. februdra 1892, bol Dieselovi
udeleny nemecky patent ¢islo 67207
s ndzvom ,,Spdsob price a druh usporiadania
spalovacieho motora." Diesel predpokladal, ze
ucinnost jeho motora bude 70 az 80 percent,
a dalej, Ze motor bude pracovat bez vodného
chladenia. Dieselom stanovené principy
vyvolali ostrd kritiku mnohych uéencov.

K najvi¢sim Dieselovym odporcom patril
profesor Johanes Luders, ktory mu vytykal,
7e bez dostato¢ného vedeckého vzdelania
a nedostato¢nej praxe sa pustil do riesenia
velmi tazkej dlohy. Tvrdil, Ze zasluhu na vyvoji
vznetového motora maju ti, ktori umoznili
Dieselovi robit pokusy, ktoré pohltili na ta
dobu fantastickd sumu penazi - viac ako 400
tisic ri$skych mariek.

Diesel si spociatku ostré vypady svojich
odporcov nevsimal a dokonca profesorom
vytykal ich kniznd mudrost a taktiez to, ze
podla nich vynaliezat znamena iba pisat.

Len tak mimochodom, azda je vhodné
poznamenat, Ze tieto kritické Dieselove slovd
by si mali zobrat k srdcu aj nasi sacasni tzv.
pseudovedci a tiez ti, ktori ich v takychto
aktivitach podporuju, a dokonca ich na
zéklade tych aktivit hodnotia a posudzuja.

Nasli sa vsak aj Dieselovi priaznivci,
vritane profesora Schrétera, riaditela tovirne
Deutz na plynové motory, Langeho a dalsich,
ktori Dieselove riesenia povazovali za

spréavne. Napokon sa riaditel Augsburskych
strojarni, Henrich Buz, nechal presvedcit,
aby sa tieto strojarne odhodlali pokusny
motor zostrojit. Tymto Diesel ziskal istotu aj
peniaze.

Prvy vyrobeny motor bol bez chladiaceho
vodného plista a bol najprv skasany so
vstrekovanim benzinu. Aj ked sa podarilo
vstrekovany benzin vznietit kompresnou
teplotou, motor nechcel pracovat a silno
strielal do vyfuku. Po réznych Gpravich 18.
augusta 1893 vsak zacal motor pracovat.

Uz v novembri 1893 prihlésil Diesel druhy,
a zasadny nemecky patent ¢islo 82168, ktory
sa uz priblizil motoru, ktory bol neskorsie
realizovany. Patentom bolo chrinené aj
vstrekovanie paliva do valca stlacenym
vzduchom. Tym bola tloha vynélezcu

v podstate skoncend. Motor spotreboval

250 gramov lampového petroleja za hodinu
na vykon jedného koria, ¢o bola na ti dobu
skuto¢ne obdivuhodne mala spotreba.

VITAZSTVO A PREHRA

Od roku 1897 bolo v Augsburskych
strojarnach pod Dieselovym vedenim
vykonanych mnoho pokusov s tazko
zdpalnymi, ale cenovo dostupnymi
palivami,vritane arasidového oleja, ktory je
predchodcom stcasnych biopaliv.

Vzhladom na uspesnost pokusov zmizol
nézor, ze Dieselov motor méze spalovat iba
petrolej, takze motor zacal byt povazovany
za viacpalivovy. V pokusoch sa pokracovalo
na spolo¢né néklady Augsburskych strojarni
a Kruppovych zavodov az do roku 1900.
Tieto pokusy stéli priblizne 600 tisic mariek,
avsak peniaze ziskané za licencie inym
zdvodom uhradili tito sumu po roku 1897 za
niekolko rokov.

Uz v roku 1901 malo v Eurépe
a v Amerike asi 30 zdvodov pravo vyribat
Dieselove motory. Dieselovo uspesné
podnikanie bolo ¢asto predmetom obdivu,
ale aj zdvisti. Minohi tvrdili, Ze Diesel je
len dobrym obchodnikom, ale urcite nie je
vybornym inzinierom ani konstruktérom.

Zivot ukézal pravy opak tohto tvrdenia.
Diesel bol znamenitym technikom, ale
mizernym obchodnikom. Obchodoval zle,
ale hlavne $pekuloval, az sa ocitol na mizine
a s nim celd jeho rodina. Skrétka, pustil sa do
boja so Zivotom a pouzil k tomu zbrane, ktoré
neovladal.

OSOBNA TRAGEDIA

V Anglicku sa rozhodlo o stavbe novej
tovdrne na vyrobu Dieselovych motorov

v meste Ipswich. Koncom septembra v roku
1913 Diesel vycestoval do Londyna, kde

sa mal zacastnit schodze spravnej rady
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a vysvitenia tovarne. Diesel, Georg Careles
a jeho $éfkonstruktér Alfréd Luckmann
nastapili 29. septembra 1913 v Antverpich
na parnik ,Dresden plévajici do Harwichu
v Anglicku.

Pocas cesty sa u Diesela objavili
zdravotné problémy so srdcom. Ked rino lod
pristala, Diesel sa neobjavil a patranie po fiom
bolo bezvysledné. Vsetci dospeli k zaveru, ze
Diesel spadol z paluby do mora z neznimej
priciny, ktord doposial nie je, a zrejme uz ani
nikdy nebude objasnend. Navzdy zostane
zdhadou, ¢ to bola nestastna nihoda,
samovrazda alebo vrazda. Vietky pokusy ndjst
Dieselovo telo boli bezvysledné.

V miestach, kde bola udajne 10. oktébra
1913 spozorovand mrtvola, lezia niekde
v piesku na dne mora kosti vynikajiceho
inZiniera a vyndlezcu vznetového motora,
Rudolfa Diesela. Aj ked mu osud nedoprial
uzit si slavu svojho vynalezu, o to vicsiu slivu
po smrti mu uz druhé storocie zabezpecuje
doposial neprekonatelny vznetovy motor.
Vyssie uvedené skuto¢nosti len potvrdzuju,
ako tazko prichddzal na svet vznetovy
motor a aky tazky a strastiplny bol Zivot
jeho vynalezcu. Ale bol to Zivot tvorivy
a zmysluplny, aj ked neddstojne ukonceny
osobnou tragédiou. Je priznacné, ze aj
v sticasnosti to tvorivi a vynaliezavi fudia
nemajd na ruziach ustlané, a preto stile plati
vyrok M. Gomolu: ,Histéria je predobrazom
sucasnosti a preto ju poznédvajme, aby sme
lepsie pochopili budicnost.“ Celkom na zaver
tejto spomienky na vynélezcu vznetového
motora Rudolfa Diesela pri prilezitosti 100.
vyrolia jeho imrtia je iste potrebné uviest, ze
jeho osobnym prianim bolo, aby kazdy stroj
vybaveny vznetovym motorom bol viditelne
oznaceny népisom DIESEL. Toto jeho
osobné Zelanie niektoré podniky akceptuja
dodnes.

Z dostupnych technickych a historickych
podkladov spracovali:

prof. Ing. Anton ZIKLA, CSc.
Ing. Jan KOSIBA, PhD.
SPU v Nitre
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Znacka/ Typ
Model

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120k Progression
Giulietta 1,4T MultiAir Distinctive
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 170k Distinctive
159 2,0 JTD 170k Distinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Progression
MiTo 1,4T MultiAir 135k Super
MiTo 1,3 JTD 95k Super

MiTo 1,6 JTD 120k Super

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction
A3 Sportback 1,8 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback New 1,4 TFS Attraction
1 A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 allroad quattro 2,0 TDI
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro
A5 Sportback 2,0 TDI quattro
A5 Cabriolet 1,8 TFSI
A6 Limuzina 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic
A6 Avant 3,0 TDI
\' A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
B | A8 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro
Q3 2,0 TFSI quattro S tronic
Q52,0 TFSI quattro tiptronic
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
% Q73,0 TDI quatto tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 Coupe 4,2 FSI V8 quattro
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
RS 5 Coupe 4,2 FSI V8 quattro S tronic
S4 Avant 3,0 TDI V6 quattro S tronic
1| S4 Limuzina 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Coupe 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
TT RS Coupe 2,5 TFSI RS quattro

116i

118d

118i Cabrio

120i Cabrio

123d Coupe

135i Coupe

318d

320d xDrive

320i

335i xDrive

330i Cabrio

320d Cabrio

320i Coupe

335d Coupe

320i Touring

328i Touring

316d Touring
'8 330d Touring

520i

528i

Cena
s DPH

Typ karosérie
Pocet dveri

15490 €
19490 €
18490 €
19990 €
22490€
31650€
33250€
14100 €
18600 €
17850 €
20000€

I T T T XWI ITIT>ITIT
W W W w o~ o1l ol ool

18800€ H
23550€ H
27110€ H
28070€ CA
33260€ CA
22150 €
28 360 €
39000€
33430€
38870€
4170€
39470€
39400€
47520€
50420 €
57200 €
47250€
61200€
75300€
77600€
81600€
32220€
33510€
45420€
49990 €
57300 €
77200€
119400 €
169 800 €
81500€
47 440€
45700€
48100€
47200€
59990 €
38130 €
38670€
41440€
50870 €
53570€

3
5
5
2
2
5
5
5
5
4
2
5
2
4
4
5
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
5
2
2
2
5
4
2
5
5
2
2
2
2
2
58 820 € 2

25000€ H 5
28000€ H 5
31200€ CA
34300€ CA
34100€ C
41200€
33000€
38100€
33200€
46900 €
51100€ C,
45900 €
34600 €
50300 €
35000€
40000€
33000€
47000€
41600€
46100 €
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2
2
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
5
5
5
5
4
4
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Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4310 x 1785 x 1425
4721 x 1841 x 1495
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1252
4440 x 1904 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4640 x 1854 x 1369
4718 x 1854 x 1382
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4324 x 1765 x 1421
4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.

priestor

350/-
350/
350/-
350/-
350/-
405/-
445/-
270/-
270/-
270/-
270/

210/
365/-
365/-
260/-
260/-
380/-
380/-
480/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/
530/
565/-
565/
535/-
510/-
510/-
510/-
460/-
460/-
540/-
540/
775)-
775/-
100/~
100/-
455/-
490/-
480/
480/-
480/-
540/
292)-
292)-
250/
290/
250/
290/

225/-
225/-
305/
305/
370/-
370/
460/-
460/-
460/-
460/-
210/
210/-
210/~
210/-
460/-
460/-
460/-
460/
520/-
520/-

Usporiadanie a
poget valcov

RRARIRIRRRRRZA

V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1698
1956
1956
1956
1956
1368
1368
1248
1589

1390
1598
1798
1197
1968
1395
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2773
2967
2967
2967
2995
2967
2995
2995
1968
1984
1984
2967
2967
4163
4163
5204
4163
2967
2995
2995
2995
2967
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1598
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1997
2979
2996
1995
1995
2993
1997
1997
1995
2993
1997
1997
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n
132
n
103
90
110
105
125
155
155
130
125
150
150
150
150
228
184
213
213
103
125
165
180
180
250
316
386
331
180
200
245
245
230
155
125
155
200
200
250

100
105
105
126
150
225
105
135
135
225
200
135
126
210
135
180
85
190
135
180

Kr. moment

230
280
320
320
360
360
120
180
180
280

200
250
250
175
320
200
320
320
320
350
350
380
320
280
450
400
400
440
550
420
420
320
280
350
580
550
800
430
530
430
500
400
440
440
650
350
350
350
350
350
450

220
300
190
210
400
400
320
380
270
400
320
380
210
580
270
350
260
500
270
350

Prevodovka

U U U U U U U U U U O Pohariané napravy

0 U U U U O

4x4
4x4

4x4
4x4
4xd

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNNN

4x4

N

4x4

NNNNNNNNNN

Max. rychlost'

195
218
185
205
218
218
216
165
207
180
198

203 89 63

195
232
190
208
203
214
200
222
246
246
223
222
240
240
223
232
250
250
250
250
197
212
222
225
216
242
302
311
250
250
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

210
212
210
220
238
250
212
233
235
250
250
228
230
250

250

250

21 79 70
250 62 71

Zrychlenie
0-100 km/h

10.7
71
122
9.6
g5
8.5
10.3
8.4
6.5
6.4
8.2
8.7
8.1

56

@
a
£
o
a
%)
=
§
X

38
58
57
4.6
53
4.7
6.2
6.1
6.8
6.8
5.1
6.2
8.0
5.7

9.2

14.2

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS

ABCEHKRS
ABCEHAKKR,S
ABCEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHAKKRS
ABCEHAKKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

132 ABCEHKPRS
10.5 AB,CEHKPRS

5.9
8.1
8.1
8.1
6.8
71
53
74
7.9
8.1
9.0

5.1

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka / Typ Cena
Model s DPH

5351 xDrive 57700€
520d 41500€
525d xDrive 51400€
530d 51100€
528i xDrive Touring 53900€
535i Touring 54900 €
530d Touring 54200 €
520d Touring 44700€
640i Cabrio 88 300€
640d xDrive Coupe 84 900€
650i xDrive Gran Coupe 98 300€
740 83200€
750i 94500 €
730d xDrive 80500€
X1 sDrive 20d 33200€
X1 xDrive 28i 40100€
X1 sDrive 18i 27 800€
X1 sDrive 18d 30 100€
X3 xDrive 28i 48000 €
X3 xDrive 35i 52000 €
X3 xDrive 30d 51000€
X5 xDrive 35i 58 800 €
X5 xDrive 40d 62 400€
X5M 110700 €
X6 xDrive 50i 81500€
X6 xDrive 40d 68 300€
X6 xDrive 30d 64 300€
X6 xDrive 35i 64 800€
X6M 114000 €
CITROEN

Berlingo Multispace VTi 95 Seduction 14590 €
Berlingo Multispace HDi 75 Seduction 15790 €
C11,0i Seduction 3D 8190€
C11,0i Seduction 5D 7840€
C3 1,4i Best Collection 9990€
C3 HDi 70 Best Collection 2 11740€
C3 VITi 95 Best Collection 2 11390 €
C3 Picasso VTi 95 Seduction 15380 €
C3 Picasso VTi 120 Seduction 16 380 €
C3 Picasso HDi 90 Seduction 17580 €
C4 VTi 120 Collection 2 16 870 €
C4 HDi 110 Collection 2 19070€
C4 HDi 110 Exclusive 20420€
C4 Aircross 1,6i Seduction 19890€
C4 Aircross HDi 115 Exclusive 26990€
C4 Aircross HDi 150 Exclusive 29490€
C4 Picasso HDi 110 Seduction 24020 €
C4 Picasso VTi 120 Seduction 21820€
(C5 THP 155 Exclusive 29420€
C5 HDi 140 Seduction 26 920€
C5 HDi 160 Exclusive 32820€
C5 Tourer THP 155 Exclusive 31290€
C5 Tourer HDi 160 Exclusive 32320€
C5 Tourer HDi 115 Seduction 26420€
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 24170€
Grand C4 Picasso HDi 110 Seduction 26 370€
Grand C4 Picasso HDi 150 Exclusive 30970€
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1 23568 €
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 24828 €
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive Lz 35148 €
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27 155€
Jumper C. Tour HDi 130 L2H2 34755€ - I
Nemo 1,4i Attraction 11790 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 150 66 A
Nemo HDi 75 Attraction 14090 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 155 16.7 45 A

Nemo 1,4i Seduction 13290 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 157 150 6.6 ABCE
Nemo HDi 75 Seduction 15590 € 3959 x 2019 x 1721 360/890 P 155 16.7 45 ABCE
Lodgy 1,6 Ambiance 9790€ 4498 x 1751 x 1682 822/ 160 145 7.1 ABCEP Dacia Lo o

Lodgy 1,5 dCi Ambiance 11990 € 4498 x 1751 x 1682 822)- 169 124 42 ABCEP
Lodgy 1,5 dCi 66kW Ambiance 7M 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/- 169 124 42 ABCEP

Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12590 € 4498 x 1751 x 1682 822/- 179 111 6.2 ABCEKP
P 165 118 71 A
M6 4x4 160 128 80 ABCEK
M6 P 171 118 46 ABCEKPR

Duster 1,6 16V Access 9990 € 4315x1822x 1695  475/1636
M6 4x4 168 125 53 ABCEK Dacia Duster

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem
Kr. moment
Pohariané napravy

§ Max. rychlost’

o Zrychlenie

©° 0-100 km/h

4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4894 x 1894 x 1365 300/
4894 x 1894 x 1369 300/
5007 x 1894 x 1392 300/~
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4857 x 1993 x 1776 620/-
4851 x 1994 x 1764 620/-
4877 x 1983 x 1669 570/-
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4876 x 1983 x 1684 570/-
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ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
0 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKR,S
75 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS
125 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
74 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS
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4380 x 1810 x 1852 624-
4380 x 1810 x 1852 624/-
3440 x 1855 x 1465  139/712
3440 x 1855 1465  139/751
3941x 1728 x 1538 300
3941x 1728 x 1538 300/
3941x 1728 x 1538 300/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4078 x 2050 x 1672 385/-
4329 x 1789 x 1502 408-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4329 x 1789 x 1502 408/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4340 x 1800 x 1635 442/-
4470 x 1830 x 1680 500/
4470 x 1830 x 1680 500/
4779 x 2096 x 1458 439}
4779 x 2096 x 1458 439)-
4779 x 2096 x 1458 439/-
4829 x 2096 x 1483 505/-
4829 x 2096 x 1483 505/
4829 x 2096 x 1483 505/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/-
4590 x 1830 x 1710 576/
4805 x 1895 x 1942 3271-
4805 x 1895 x 1942 327-
5135 x 1895 x 1942 7705
4963 x 2050 x 2254 4500/-
5413 x 2050 x 2524 3400/

ACEKR

ACEKR A -
ACE : ‘g:ﬁ’ .
ACE e :

AB,CEHKPR Citroén Jumpy Combi

ABCEHKPR
ABCEHKPR 1
ABCEHKPR -

St M

AB,CEHKPR

ABCCEHKPR

AB,CEHKPRS .

ABCEHKPRS Citroén C-Crosser
AB,CEHKPR,S —
ABCEHAKKPRS | P
AB,CEHKPR,S |
ABCEHKPR,S

ABCEHKPR,S

ABCEHKPRS Citroén C4 Picasso

ABCEHAKKPRS

ABCEHAKKPRS :

ABCEHAKKPRS o 3
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=
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ABCEHAKKPRS

ABCEHAKKPRS s -
ABCEHAKKPRS & i s —
ABCEHKPRS Citroén Nemo
ABCEHKPRS A=

ABCEHKPRS e 3 :

CE e i
CE - E— A
CEKPR W — 8 ]

CEP .
CEP Dacia Sandero
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Duster 1,6 16V 4x4 LS Cool 12790 € 4315%1822x 1695  408/1570
Duster 1,5 dCi 4x2 Arctica 13690€ 4315%1822x 1695  475/1636
Duster 1,5 dCi 4x4 LS Cool 14490 € 4315%1822x 1695  408/1570
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

o >
& o 23 § 5 3z 3
ZnaCka / Typ Cena 2 § é dizk Ro'?rr:ery 5k I.3att. § ? g g % é % = E % Standardna vybava
Model S DPH g g b= ZKa X Sirka X vyska priestor g.§ :g g g g -§ % .:, %g 2
gEg 32 8 s ¢ &2 B85
Fiat Pl Logan MCV 1,6 Access 7390€ K 5 5  4473x1740x 1640 700/- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 0
Logan MCV 1,5 dCi LS Cool 10690€ K 5 5 4473 x 1740 x 1640 700/ R4 1461 D 55 180 M5 P 157 1563 46 ACEKR
Logan MCV 1,5 LS Cool 7M 11890€ K 5 7 4473 x 1740 x 1640 198/- R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 46 ACEKR
. | Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M 10390€ K 5 7 4473 x 1740 x 1640 198/- R4 1598 B 62 135 M5 P 163 148 7.3 ACEKPR
Sandero 1,2 16V Access 6490€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABS
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10490€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
L Sandero 0,9 TCe 66kW Stepway Amb. 88%0€ H 5 5  4081x1733x 1559 320~ R4 898 B 66 135 M5 P 168 111 54 ABCES
Fiat Dublé_Cargn FIAT
. . 500 1,2 69 Pop 11200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKR
EiatSedich 500 1,4 100k Sport 152006 H 3 4  3550x1630x1490 185~ R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 58 ABCEHAKKRS
500 1,3 MJT 95k Plus 16200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1248 D 70 200 M5 P 180 10.7 3.7 ABCEHAKKR
500 C 1,269 Plus C 16000€ CA 3 4 3550 x 1630 x 1490 182/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 48 ABCEHAKKR
500 C 0,9 TwinAir 85k Plus C 17500€ CA 3 4 3550 x 1630 x 1490 182/- R4 875 B 63 145 M5 P 173 110 4.0 ABCEHAKKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4140 x 1780 x 1660 400/- R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6.2 ABCEHS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4140 x 1780 x 1660 400/ R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKRS
Bravo 1,4 90k Easy 13670€ H 5 5  4336x1792x 1498  400/1175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCEHKRS
Bravo 1,4 T-Jet 120k Easy 15070€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1368 B 88 206 M6 P 197 96 6.3 ABCEHKRS
Bravo 1,4 MultiAir 140k Easy 15870€ H 5 5  4336x1792x 1498  400/1175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 105k Easy 16160€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 44 ABCEHKRS
Bravo 1,6 MultiJet 120k Easy 14490€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 4.7 ABCEHKRS
i Bravo 1,6 MultiJet 120k MTA Easy 17460€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 A6 P 195 105 46 ABCEHKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Dobld Panorama 1,6 MultiJet Plus 16500€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS
Doblé Panorama 2,0 MJT Emotion 19000€ K 5 57 4390x1789x1895  790/3200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26150€ K 5 57  4888x 1878 x 1691 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k Urban 29000€ K 5 57 4888x1878x 1691 1451461 R4 1956 D 125 350 M6 P 195 110 64 ABCKPRS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32500€ K 5 57  4888x1878x 1691 14511461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 73 ABCKPRS
Honda CRY | Freemont 3,6 V6 276k 4x4 AT Urban 34500€ K 5 57 4888x1878x 1691 1451461 V6 3605 B 206 342 A6 4x4 206 84 11.3 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8540€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 ABCE
Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo Easy 10840€ H 5 4  3653x1643x1551 225 R2 875 B 625 145 M5 P 177 112 42 ABCEK
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k Easy 11640€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ABCEK
Linea 1,3 MultiJet 95k Pop 11990€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Plus 13190€ S 4 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ACEKPR
Linea 1,3 MultiJet 95k Lounge 14390€ S 4 5  4560x1730x1494 500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR
onda Jazz | Qubo 1,4 75k Qubo 10670€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6.6 AC
Qubo 1,4 75k Plus 12490€ K 5 5 3959x1716x 1735 3302500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 6.6 ABCEKR
Qubo 1,4 Natural Power 78/70k Active 14670€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1368 NG 51 104 M5 P 149 17.7 64 ABCE
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14770€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735  330/2500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Qubo 1,3 MultiJet 16v 95k Trekking 16570€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/2500 R4 1248 D 70 200 M5 P 170 122 43 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x2 Plus 13190€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/ R4 1586 B 8 156 M5 P 185 10.7 6.2 ABCEKR
L] Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15790€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 6.5 ABCEKR
TN YRR RCITENR.| Sedici 1,6 120k 4x4 Emotion 17690€ H 5 5  4115x1755x1620  270- R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS
Honda CR-Z Sedici 2,0 MultiJet 135k 4x4 Emotion 20690€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/- R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,0 VTEC S 22950€ S 4 5 4725x1840x1440 467~ R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,0i-VTEC AT S 24950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 A5 P 212 10.7 73 ABCEHKS
Accord Sedan 2,4 -VTEC Executive 31550€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 234 M6 P 227 78 86 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,4 i-VTEC AT Executive 33550€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 84 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC Comfort 25950€ S 4 5  4725x1840x1440 467~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 91 53 ABCEHKRS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 271950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6.1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,0 i-VTEC Comfort 24750€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 97 7.0 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Comfort 27150€ K 5 5  4750x1840x1470 406~ R4 2199 D 110 350 M6 P 212 91 55 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 -VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300x1770x1440 477 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,4i-VTEC S 15590€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4771 R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHS
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 17990€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1798 B 104 174 M6 P 215 87 58 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4771 R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6.3 ABCEHKRS
Civic 2,2 -DTEC Lifestyle 20090€ H 5 5 4300x1770x1440 477~ R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
CRV 2,0 -VTEC S 299€ K 5 5 4570x1820x1685 589~ R4 1997 B 114 192 M6 P 190 100 7.2 ABCEHS
CR-V 2,0i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 102 74 ABCEHKRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance 21690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
CR-V 2,2i-DTEC 4x4 Elegance 28690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC AT 4x4 Elegance 30240€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 A5 4x4 190 106 66 ABCEHKRS
CR-Z15-VTEC+MA S 21990€ H 3 4  4075x1740x1395  225- R4 1497 B 91 146 M6 P 200 90 50 ABCEHKRS
CR-Z1,5i-VTEC+IMA GT 24990€ H 3 4 4075 x 1740 x 1395 207/- R4 1497 B 91 146 M6 P 200 93 52 ABCEHKRS
Insight 1,3 i-VTEC+IMA S 210006 H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 124 41 ABCEHKS
Insight 1,3 i-VTEC+IMA Elegance 22900€ H 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 43 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x 1525 33711320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 AB,CEHKR,S
16190 €
Jazz 1,3 -VTEC+MA Comfort 16990€ H 5 5 3900x1695x1525 337/1320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 ABCEHKRS

- |HYUNDA!
Elantra 1,6 D-CVVT AT Style
110 1,1i 12V SOHC Classic

17190€ S 4 5  4530x1775x 1445 485- R4 1591 B 97 158 A6 P 195 116 7.0 ABCEKPRS
7399€ H 5 5 3585x1595x1540 2250925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 47 ACR




Znacka / Typ Cena
Model s DPH

Nova i20 1,2 DOHC Classic 8990€
Nova i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690 €
Nova i30 3D GAMMA 1,6 GDi Dynamic 14990 €
Nova i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfor 13690 €
Nova i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 15490 €
Nova i30 kombi 1,4 MPI Comfort 14190 €
Nova i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 16690 €
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 19990 €
i40 sedan 1,7 CRDi 85k Style 22690 €
i40 sedan 2,0 GDi Style 22990 €
i40 kombi 1,6 GDi Comfort 20990 €
i40 kombi 2,0 GDi Style 23990€
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604 €
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528 €
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090 €
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18990 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x2 20290 €
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24890 €
ix35 2,0 DOHC D-CVVT Comfort 4x4 21690 €
ix55 3,0 CRDi VGT Style 4x4 39822€
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 28436 €
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654 €
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580 €
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580 €
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490 €
Nové Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 31990 €
Nové Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 34990 €
Veloster 1,6 GDI Unique 18999 €
CHEVROLET

Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 10670 €
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 11640€
Aveo LT 1,4 16V 100k AT 12520€
Aveo LS Plus 1,2 16V 70k 5dv. 10570€
Aveo LT 1,4 16V 100k Start/Stop 5dv. 11540€
Captiva LS 2,4 FWD 167k 20290€
Captiva LT 2,2D 163k AWD 26090 €
Captiva LT 2,2D 163k FWD 25490 €
Cruze LS 1,6 16V 124k 4dv. 14 980 €
Cruze LT Plus 1,8 16V 4dv. 17380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 4dv. 19310€
Cruze LT Plus 1,6 16V 5dv. 16 380 €
Cruze LT Plus 2,0 VCDi 5dv. 19110€
Cruze SW 1,4 TURBO 16V LT Plus 19580 €
Malibu LTZ 2,0 CRDi 16V 167k 28840€
Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT 29240€
Orlando LS 1,8 16V 141k 16 150 €
Orlando LT Plus 2,0 VCDi 163k 20600 €
Spark LS 1,0 16V 68k 8120€ 3595 x 1597 x 1551 170/ 154 155 51 AB

Spark LT Plus 1,2 16V 82k 10740 € 3595 x 1597 x 1551 170/ 164 121 51 ABCEKPR F -

Spark LTZ 1,2 16V 82k 11350 € 3595 x 1597 x 1551 170/ 164 1 ABCEKPR )
JAGUAR —_ #

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov

'Y Zdvihovy objem
o

N

Zrychlenie
~ 0-100 km/h

3995 x 1710 x 1490 295/-
3995 x 1710 x 1490 295/-
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4300x 1780 x 1470 378/1316
4485x1780x 1500 528/1642
4485x1780x 1500  528/1642
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4740 x 1815 x 1470 525/-
4770x 1815x 1470 553/1719
4770x 1815x 1470 553/1719
4100 x 1765 x 1600 440/-
4100 x 1765 x 1600 440/
4100 x 1765 x 1600 440/
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4410x 1820 x 1670 465/1436
4840x1972x 1807  598/1746
4630 x 1865 x 1385 332/-
4630 x 1865 x 1385 332
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1935 -
4690 x 1880 x 1680  585/1570
4690 x 1880 x 1680 585/1570
4220 x 1790 x 1399 320/-

ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABCEKPR

184 ABCEKPRS
167 5 ABCEKPRS
173 .3 ABCEKPRS
178 8 ABCEKPRS
184 5 ABCEKPRS
181 .7 ABCEKPRS
182 6 ABCEKPRS
205 92 76 ABCEKPRS
224 83 96 ABCEKRS

240 63 99 ABCEKRS

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CE

167 17.9 83 CEKPS

187 113 6.2 ABCEAKKPRS
190 101 6.6 ABCEAKKPRS
201 97 65 ABCEPRS
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4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502-
4399 x 1735 x 1517 502/
4039 x 1735 x 1517 290/-
4039 x 1735 x 1517 290/-
4673 x 1868 x 1756 4771~
4673 x 1868 x 1756 477)-
4673 x 1868 x 1756 4771
4597 x 1788 x 1477 450/
4597 x 1788 x 1477 450/-
4597 x 1788 x 1477 450/
4510 x 1797 x 1477 413/883
4510 x 1797 x 1477 413/883
4681 x 1797 x 1521~ 50011478
4865 x 1855 x 1465 545/-
4865 x 1855 x 1465 545/-
4652 x 1836 x 1633 101/1594
4652 x 1836 x 1633 101/1594

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

175 131 62 ABCEKPRS

162 143 59 ABCEKRS

174 122 53 ABCEKPRS

190 105 89 ABCKRS

188 110 64 ABCKRS

189 104 62 ABCKRS

19 109 65 ABCEPRS

200 102 66 ABCEKPRS

25 85 54 ABCEKPRS

190 120 66 ABCEKPRS

25 85 56 ABCEKPRS

20 95 57 ABCEKPRS .
213 97 51 ABCEKPRS T
206 102 80 ABCEKPRS 5 :
195 116 7.0 ABCEPRS

195 100 60 ABCEKPRS Chevrolet Cruze
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XF 2,2 i4 200 PS Luxury 41456 €
XF 2,2 i4 200 PS Portfolio 46553 €
XF 3,0 V6 S/C 340 PS Luxury 51853€
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88 588 €
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€
XJ 3,0D V6 Td Premium Luxury LWB 89889 €
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury SWB 91612€
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653 €
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ 5127 x 1899 x 1456 520/-
XJ 5,0 V8 S/C Supersport LWB 144 469 € 5 52521899 x 1457 520/
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x1892x1322 330/
XK 5,0 V8 Convertible 100936€ CA 2 2+2 4794 x1892x1329 313
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108996€ CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313)-
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/-
EEP
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€
Compass 2,4 CVT 4x4 Limited 27890 €
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690 €
Grand Cherokee 3,6 V6 VVT Laredo 44490 €
Grand Cherokee 5,7 V8 HEMI Overlanc 67 490€
Wrangler 2,8 CRD Sport 30390€
Wrangler 2,8 CRD AT Sport 31390€
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590 €

4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/-
4961 x 1920 x 1460 540/
4961 x 1920 x 1460 540/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-
5127 x 1899 x 1456 520/
5252 x 1899 x 1457 520/-

225 85 54 ABBCEKPRS ==
25 85 54 ABBCEKPRS : |
250 59 94 ABBCEKPRS Chevrolet Captiva
250 49 113 ABBCEKPRS =
250 64 60 ABBCEKPRS

250 64 63 ABBCEKPRS

250 59 94 ABBCEKPRS

250 59 94 ABBCEKPRS

250 49 113 ABBCEKPRS

250 49 113 ABBCEKPRS danuanX
250 55 112 ABCEKPRS Jaguar XJ
250 55 112 ABCEKPRS

250 55 112 ABCEKPRS

250 48 123 ABCEKPRS
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4448 x 1812 x 1718 458/1269
4448 x 1812 x 1718 458/1269
4822 x 1943 x 1781 78211554
4822 x 1943 x 1781 7821554

5 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
5

5

5

5 4822 x 1943 x 1781 782/1554

4

4

4

220 CVT 4x4 186 10.7 86 ACEHKPRS
550 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
347 4x4 206 91 114 ABCEHAKKPRS
520 4x4 224 87 141 ABCEHAKKPRS
40 4x4 169 131 80 ACEKPRS

460 4x4 169 107 86 ACEKPRS

347 4x4 159 81 114 ACEKPRS

4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
4223 x 1873x 1865 141/425
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v ° 23 E - 2
ZnaCka / Typ Cena g § 3 Rozmery Bat. %g g = % E g 25 % ST
MOdel SDPH s § g dizka x $irka x vyska  priestor -?1% 2 2 § § § % E %; 2
Pk 3% s 2 ¢ &g &% g
oo Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5  4751x1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11.7 88 ACEKPRS
| S
I | Novy cee'd 14 CVVT LX 13290€ H 5 5  4310x1780x1470 38011318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT LX 16390€ H 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,4 LX 14290€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKRS
Novy cee'd_SW 1,6 CRDi VGT LX 17390€ K 5 5  4505x1780x 1485  528/1642 R4 1582 D 94 260 M6 P 193 112 43 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT LX 13290€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6.0 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI LX 14490€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/- R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT EX 17990€ H 3 5  4310x1780x 1430 380/ R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKRS
Cee'd 1,4 CWT LX 12310€ H 5 5  4260x1790x 1480  340/1300 R4 1396 B 77 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Cee'd_SW 1,6 CRDi VGT EX 18290€ K 5 5  4490x1790x1525  534/1664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 117 46 ABCEHKPR
Optima 1,7 CRDi EX 26990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKRS
Optima 2,0 CVVT EX 25990€ S 4 5  4845x1830x 1455 505/- R4 1998 B 121 196 M6 P 210 - 70 ABCEHKRS
Picanto 1,0 LX 8690€ H 3 5  3595x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
1| Picanto 1,0 EX 10190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHKPRS
Picanto 1,2 LX 9290€ H 3 5  3595x1595x 1480 200870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Picanto 1,2 EX 10790€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 120 M5 P 171 114 45 ABCEHKPRS
Rio 1,2 D-CWT LX 10560€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 11360€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CWT EX 12390€ H 5 5  4045x1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 1190€ H 5 5  4045x1720x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16.1 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 12560€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX 2480€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 29930€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 1995 D 110 400 M6 4x4 182 112 65 ABCEHKPRS
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX 31450€ K 5 5  4685x1885x 1745 531/- R4 2199 D 145 421 M6 4x4 190 96 6.6 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT EX 16780€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10.7 49 ABCEHKPRS
Soul 1,6 GDi EX 14770€ H 5 5  4210x1785x 1610 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEHKPRS
Sportage 1,7 CRDi EX 22320€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi EX 26050€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CRDi LX 23580€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 11.3 57 ABCEHKPRS
Sportage 2,0 CVVT EX 24240€ K 5 5  4440x1855x 1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10.7 76 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 11690€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHRS
Venga 1,6 CVVT EX 14490€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHKRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 15490€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKRS

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 110 Station Wagon 36356€ K 5 57  4785x1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11.1 CER
Defender 90 Hard Top 31249€ K 3 2 3894x1790x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10.0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 59783€ K 5 5 4829x2022x 1887  280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10.7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS

| Freelander 22,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11.2 7.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 SE 32318€ K 5 5  4500x2195x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE B170€ K 5 5 4500x2195%x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11.7 6.0 ABCEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5  4355x1965x1635 57511445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10.0 57 AB,CEHKPRS

‘M| Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5  4355x1965x 1635  575/1445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 6.5 ABCEHKPRS

" Range Rover TDV6 4 4L HSE 92780€ K 5 5  4972x2216x 1877 53511640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 7.6 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover TDV6 4,4L VOGUE 102745€ K 5 5  4972x2216x1877  535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P 87121€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V8 4999 D 375 625 A6 4x4 225 6.2 149 ABCEHKPRS

LEXUS

CT 200h Comfort 21900€ H 5 5  4320x1765x 1430 275 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 38 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 55900€ S 4 5  4850x1840x 1455 465- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
1S 200d 30200€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 110 340 M6 Z 205 102 51 ABCEAKKPRS
1S 250 33800€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 252 A6 Z 225 85 84 ABCEAKKPRS
ISF 70500€ S 4 5  4660x1815x 1415 378 V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 116 ABCEAKKPRS
1S 250C 48500€ CA 2 4  4635x1800x 1415 165- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 92 ABCEAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5  5090x 1875x 1465 510~ V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 5.7 10.7 ABBCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1480 370~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5  5210x1875x 1480 370/ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6.1 86 ABBCEHAKKPRS
RX 350 Comfort 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 8.0 10.7 ABBCEHAKKPRS
RX 450h AWD 58900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496~ V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7.8 6.3 ABBCEHAKKPRS
RX 450h FWD 50900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 82 6.1 ABBCEHAKKPRS
MAZDA
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,384k TE 12190€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 62 121 M5 P 172 136 51 ABCEKPRS
21,5102k GTA GT Edition 13990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 M5 P 186 107 58 ABCEKPRS
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
3167TX 18490€ H 5 5  4460x1755x 1470 340- R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 64 ABCEKPRS
32,2D 150k TX Plus 21990€ H 5 5 4460 x 1755 x 1470 340- R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 52 ABCEKPRS
3167TX 18490€ S 4 5 4580 x1755x 1470 430- R4 1598 B 77 145 M5 P 185 122 64 ABCEKPRS
32,0i-stop TX Plus 20490€ S 4 5  4580x1755x 1470 430- R4 1999 B 111 191 M6 P 212 104 67 ABCEKPRS
51,8 CE 17990€ K 5 57 4585x1968x1615 ~ 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7.2 ABCEKRS



Znacka / Typ
Model

52,0TX

51,6D TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,2D 150k Attraction
Nova Mazda 6 2,2D 150k Aftraction AT
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-52,0 Challenge NAVI

CX-52,0 AWD Challenge

CX-52,2D AWD AT Challenge
CX-72,2D 173k Challenge

CX-7 2,2D 173k Revolution

MX-5 1,8 Roadster Challenge

MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 180 CDI BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 220 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BlueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY

E 350 CDI BlueEFFICIENCY
G 500 Cabrio

G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 250 4MATIC BlueTEC
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 350 Blue TEC 4MATIC

ML 63 AMG

R 350 CDI 4MATIC

R 500 4MATIC Long

$ 250 CDI

S 350 BlueTEC

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLK 350 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Intense

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Inform 3D

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1i Inform 5D

Colt 1,3i ClearTec Invite 5C

Colt 1,3i AT Invite 5D

1200 2,5 DI-D Double Cab Entry
1200 2,5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Qutlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+

Cena
s DPH

21690 €
23490 €
24990 €
28690 €
30690 €
24990 €
27190€
31390 €
24900 €
26400 €
30400 €
31690 €
34890 €
23890€
31990€

27000 €
26172€
23490 €
24570 €
30180 €
32310€
34470€
36708 €
44940 €
46620 €
49380 €
130 500 €
64260 €
39000 €
61170 €
43110€
55170 €
101748 €
86028 €
138 660 €
73080 €
95400 €
43740 €
47070 €
50940 €
56460 €
60 060 €
110700 €
60870€
76110€
72480 €
77160 €
104 094 €
119400 €
42540 €
53220€
189720 €

27700€
31700€

8600 €
10 300 €
12300 €

9900 €
11900 €
12600 €
25600 €
24,600 €
26 600 €
48400 €
16200 €
21200€
17200 €
16200 €
20800 €
21200€
23900€
29900 €
33900€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4267 x 1760 x 1956
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
5120 x 1934 x 1850
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680

Bat.
priestor

158/780
158/780
489/-
489/-
489/-
522/1648
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
503/1620
455/774
455/774
150-
150/-

341/1157
341/1157
4881547
488/1547
4881547
475/-
475/-
475/-
475}
485/1500
485/1500
490/
520/-
470/
695/1950
540/-
540/-
-
o
-
680/2300
680/2300
45011550
450/1550
45011550
690/2010
690/2010
690/2010
550/1950
633/2385
560/-
560/-
560/-
241)-
225/
225/-
1761-

44211219
44211219
169/900
169/900
169/900
214/1032
2141032
214/1032
-

-

o
323/-
400/-
400/-
400/
288/1349
276/1349
288/1349
128/1022
128/1022
128/1022

Usporiadanie a
pocet valcov

0 X0 X0 X0 X0 X0 XN OO0 00000
ERE R REREEEREEEEES®S S >

Zdvihovy objem
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115

100
15
100
125
150
150
225
320
195
155
185
125

285
155
400
190
320
125
150
225
150
190
386
195
285
150
190
320
320
150
225
420
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167
188

250
250
200
250
300
250
360
400
500
500
370
700
620
350
620
400
620
530
540
750
620
700
400
500
370
500
620
700
620
530
500
620
700
700
310
370
650

300
300

380
380

Prevodovka

=
>
U U U U U U U U U Pohahané napravy

4xd
A6 4xd
4x4
4xd

=
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206
221
200
197
194
200
200
194
218

224
190
190
190
210
225
218
232
240
237
250
250
250
240
240
228
250
210
175
210
220
250
205
210
238
210
224
250
235
250
240
250
250
250
243
250
317

198
198
165
180
180
165
180
180
167
167
167
240
191
193
202
188
183
190
190
200
200

Zrychlenie
0-100 km/h

11.0

10.0
10.0
12.9
11.0
1.8
13.3
10.6
12.0
15.0
15.0
15.0

10.7
10.2
10.4

12.2
104
10.6
10.2
10.2

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
71 ABCEKPRS
ABCEKPRS

LEXUS GS 350

Lexus IS 200d

AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABBCEKPRS
6.1 ABCEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPR,S
AB.CEAKKPRS
60 ABCEAKKPRS
149 ABCEKRS

112 ABCEKRS

138 ABCEKRS

80 ABCEKPRS
115 ABCEKPRS

6.5 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKPRS
86 ABCEAKKPRS
6.5 ABCEAKKRS
74 ABCEAKKRS
11.8 AB,CEAKKR,S
85 ABCEKPRS
134 ABCEKPRS

58 ABB,CEAKKPRS
64 ABBCEAKKPRS
98 ABB,CEAKKPRS
92 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPRS
71 ABCEHKPRS
132 ABCEHAKKPRS

Mazda cx5

Mazda 2

56
5.6
54
5.6
54

AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACP

ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKP

51 ABCEKPR
ABCEKPR
ACE

ACE

75 ACEK

105 AB,C.EHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

Mercedes Benz CLS

Mercedes-Benz A




Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

o Outlander 3G 2,2 DI-D Intense+ 36900 €
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500 €
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900 €
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Intense 3D 40500 €

Rozmery Bat.

s [ Standardn vybava

Usporiadanie a
poget valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
Pohariané napravy
] Max. rychlost'
Zrychlenie
4 0-100 km/h
Komb. spotreba

4665x 1800 x 1680 1281022
4900x 1875x 1890 663/1790
4385x 1875x 1870 29011120
4385x 1875x 1870 29011120

58 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS
78 ABCEHKRS
82 ABCEHKRS

X X X X Typ karosérie
w w o1 o | Podet dveri

o o .
oo 5T Pocet miest
g ‘E g § Kr. moment

O O O o Palivo

370Z Coupe 3,7 V6 370Z 39900€
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1 50 200 €
Evalia 1,6 L 110k 18190 €
Evalia 1,5L dCi 20190 €
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550 €
Juke 1,5 dCi Acenta 18950 €
Micra 1,2 Acenta 11000 €
Micra 1,2 CVT Acenta 12000 €
Murano 3,5 188kw ALL-Mode Comfort 48200 €
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€
Navara 2,5D D/C SE 34750€
Navara 2,5D AT D/C LE 38350 €
Note 1,4 Visia 11500 €
Note 1,6 AT I-Way 17600 €
Note 1,5 dCi Visia 15290 €
Pathfinder 2,5D AT SE 42560 €
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760 €
Qashgai 1,6 Visia 18750 €
Qashqai 2,0 dCi AT Acenta 27750 €
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta 27 850€
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34000€
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33000€
OPEL
Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy 27340€
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29540 €
- Antara 2,4 123kW Enjoy 25690 €
| Antara 2,4 123kW 4x4 Enjoy 27190€
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12490€
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 16190 €
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13490 €
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16 590 €
- - Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16590 €
— Nova Astra 1,3 CDTI 70KW Essentia 15690€

4250 x 1845 x 1315 235/-
4250 x 1845 x 1325 140/
4400 x 1695 x 1860 900/-
4400 x 1695 x 1860 900/
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
3780x 1665x 1525 265/605
3780 x 1665x 1525 265/605
4860 x 1885 x 1720 402-
4860 x 1885 x 1720 402-
5396 x 1848 x 1913 -
5396 x 1848 x 1913 -
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4813x 1848 x 1862 515/2091
4813 x 1848x 1862  515/2091
4330 x 1780 x 1615 40/
4330 x 1780 x 1615 410/
4541 x 1780 x 1645 45011520
4630 x 1785x 1770 603/1773
4630 x 1785x 1770 603/1773

363
363
153
240
240
240

106 ABCEHKPRS
10.9 ABCEHKPRS
165 3 ABCEKPRS
160 - 55 ABCEKPRS
80 69 ABCEHKPRS
175 112 48 ABCEHKPRS
110 170 13.7 50 ABCEHKPRS
110 CVT 161 145 54 ABCEHKPRS
334 CVT 210 80 106 ABCEHKPRS
450 A6 196 105 80 ABCEHKPRS
450 M6 180 111 84 ABCEHKPRS
450 A5 178 10.7 89 ABCEHKPRS
128 M5 P 165 134 59 ACES
153 A4 P 174 117 68 ABCEKPRS
200 M5 P 168 128 42 ACEKRS
450 A5 4x4 186 107 9.0 ABCEHKPRS
550 A7 4x4 200 89 95 ABCEHKPRS
158 M5 P 181 119 62 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 188 110 70 ABCEHKPRS
196 CVT 4x4 180 11.7 82 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 181 125 71 ABCEHKPRS
360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
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4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717~ 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4249 x 1753x 1460 375/1295
4249 x 1753 x 1460 375/1295
4587 x 1753 x 1447 490/-
4587 x 1753 x 1447 490/-
4515x 1753 x 1500 490/1590
4419x 1814 x1510 37011235
4419x1814x 1510 37011235
4419x1814x 1510 370/1235
4419x1814x1510 37011235
4466 x 1840 x 1482 380/
4466 x 1840 x 1482 380/
4698 x 1814 x 1535 5001550
4390 x 1832 x 1845 -
4390 x 1832 x 1845 -
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/-
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4288 x1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615  400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820

350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
400 M6 4x4 200 96 66 ABCEHKRS
217 M6 P 190 105 88 ABCEHKRS
217 M6 4x4 186 103 91 ABCEHKRS
155 P 191 117 65 ABCES

280 195 104 51 ABCES

155 191 11.7 65 ABCES

240 186 115 50 ABCES

240 186 115 50 ABCES

190 175 145 41 ABEKRS

130 178 139 55 ABEKRS

155 188 11.7 64 ABEHKRS
260 181 126 46 ABEHKRS
175 200 107 68 ABCEHKRS
350 210 8. 8 ABCEHKPRS
350 215 9 1 ABEHKPRS
127 161 154 75 CEP

290 164 134 58 CEP

115 172 136 53 AC

210 173 123 44 ACEP

190 163 149 42 AC

130 180 119 55 ACEP

90 155 182 50 AC

115 172 136 53 AC

190 163 145 42 ACEP

130 180 11.9 55 ABCEHKPR
230 225 8. 7 ABCEHKRS
350 250 71 11.0 ABCEHKPRS
260 190 121 50 ABCEHKRS
350 242 1. 5 ABCEHKPRS
300 205 111 51 ABCEHKRS
130 177 139 6.1 ABCEHKRS
280 182 118 52 ABCEHKRS
175 188 115 6.1 ABCEHKRS
180 168 138 45 ABCEHKRS
155 185 134 6.7 ABCEHKRS
175 197 115 70 ABCEHKRS
179 134 51 ABCEHKPRS

Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13690 €
Nova Astra 1,6 85kW Enjoy 15790 €
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy 17490 €
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy 17740 €
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport 22840 €
Nové Astra ST 2,0 CDTI Sport 22290€
Combo Van 1,4 70kW L1H1 13500 €
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1 16200 €
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D 12090 €
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590 €
Corsa 1,0 48kW Selection 5D 9490€
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D 13290 €
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690 €
Insignia 1,6 Turbo Edition 4D 27190€
Insignia 2,8 VV6 T 4x4 Sport 4D 40190 €
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 27190 €
Insignia ST 2,0T 162kW Sport 32790€
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990 €
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15090 €
- y Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy 18090 €
T UEEER (yoriva 1,4T 88KW Cosmo 17000€
(LTS o | Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690 €
Zafira 1,6 85kW Classic 17490 €
Zafira 1,8 103kW Classic 20390 €
Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus 21090€

PEUGEOT
107 1,0 Active 3D 9560€ H
107 1,0 2-Tronic Eva 5D 11300€ H
207 SW 1,4 VTi Active 12140€ K
207 SW 1,6 HDi FAP Outdoor 16440€ K
207 CC 1,6 Dynamique 22700€ CC
208 1,2 VTi Active 3D 11940€ H
208 1,6 e-HDi FAP Active 5D 15140€ H
208 1,4 HDi FAP Active 5D 14040€ H

Mitsubishi Outlander
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3435x1630x 1470 130/751
3435x 1630 x 1470 130/751
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4037 x 1750 x 1397 145/-
3962 x 1829 x 1460 285/1076
3962x 1829 x 1460 2851076
3962 x 1829 x 1460 285/1076

167 137 43 ACEKR

157 140 45 ACEKR

185 124 6.0 ABCEKPRS
188 114 47 ABCEHKPRS
190 5 ABCEKPRS
175 5 ABCEHKPRS
185 109 38 ABCEHKPRS
163 135 38 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ Cena £

14

Model sDPH 2

2

208 GTi 1,6 THP BVM6 15590€ H
301 1,6 HDi Active 12940€ S
301 1,6 VTi Active 11740€ S
308 1,6 THP BVAG Active 21250€ H
308 1,6 e-HDi FAP BVM6 Active 20150€ H
308 SW 1,6 VITi Access 17290€ K
308 SW 1,6 e-HDi FAP Active 21550€ K
308 CC 1,6 THP BVM8 Sport 27190€ CC
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC
3008 1,6 \/Ti Style 21890€ K
3008 1,6 THP BVAG Style 25790€ K
3008 2,0 HDi FAP Style 25890€ K
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32140€ K
4008 1,6 HDi FAP 271290€ K
4008 1,8 HDi FAP 29790€ K
508 1,6 THP Active 26360€ S
508 2,0 HDi FAP BVA Active 30860€ S
508 SW 1,6 THP BVA Active 29560€ K
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30060€ K
508 RXH 2,0 HDi 43300€ K
5008 1,6 THP Style 23060€ K
5008 2,0 HDi FAP Style 24860€ K
807 2,0 HDi FAP Active 26300€ V
807 2,0 HDi FAP BVA Active 30300€ V
RCZ 2,0 HDi FAP 30250€ C
RCZ 1,6 THP BVA 28950€ C

PORSCHE

911 Carrera 92857€ C
911 Carrera PDK 96455€ C
911 Carrera S 107699€ C
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA
911 Carrera S Cabrio 120531€ CA
911 Carrera S Cabrio PDK 131339€ CA
Boxster 50 000€ CA
Boxster S 60982€ CA
63421€ K

77983€ K

Cayenne Turbo 124672€ K
Panamera S 98966€ C
Panamera GTS 120491€ C

RENAULT

Clio 1,2 75k Expression 10390€ H
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressit 21690€ K
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expret 22190€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expre 24090€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Init 32490€ K
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqt 16790€ K
Meégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3962 x 1829 x 1460
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1555
4500 x 1815 x 1555
4440 x 2039 x 1427
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1628
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4792 x 1920 x 1456
4792 x 1920 x 1456
4813 x 1920 x 1487
4813 x 1920 x 1487
4823 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 1362
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1852 x 1300
4374 x 1801 x 1282
4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507

Bat.
priestor

285/1076
506/-
506/-
348/-
348/-
674/-
674/
226/-
226/-
432)-
432)-
432

37711341

416/1193

416/1193
515/-
515/-
560/
560/

400/916

679/1754

679/1754

324/1498

324/1498

321/639
321/639

135/-
135/-
135/-
135/
135)-
125)-
280/
280/
670/
670/
670/
445/1250
445/1250

300/
300/
300/
456/3050
456/3050
530/
530/
530/-
660/2866
660/2866
660/2866

450/1380
450/1380
450/1380
45011380
450/1380
45011377
45011377
450/1377
45011377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423/-
423/-

37211129
37211129
37211129
344/991

344/991

486/1595
486/1595

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

Zdvihovy objem

1598
1560
1587
1598
1560
1598
1560
1598
1598
1598
1598
1997
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1598

3436
3436
3800
3436
3800
3800
2706
3436
3598
4806
4806
4806
4806

1149
1461
898
1995
1995
1598
1461
1598
1461
1461
1598
1598
1995
1995
1995
1995
1995
1461
1997
1995
1995
1997
1461
1995
2756
2993
1995
1598
1461
1461
1598
1198
1598
1461
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257

294
257
294
294
195
232
220
204
368

316

54
55
66
110
127
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240
340
240
320
300
240
340
320
340
340
240

390
390
440
390
440

280
360
400
500
700
500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
151
190
151
200
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222
225
217
210
213
195
190
194
196
225
212

289
287
304
284
301
294
264
279
230
258
218
285
288

Zrychlenie
0-100 km/h

6.8

9.9

105 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS
10.8 AB,CEHAKKPRS
10.7 AB,CEHAKKPR,S

167 154 55

168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180

14.3
12.2

36
45
57
6.4
6.8
46
46
5.2
52
8.3
7.7
5.7
57
71

Standardnd vybava

ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

Opel Astra

-

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ACEKPR
C
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR




Znacka/ Typ
Model

Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar

B Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique

|

smart Cabrio

s /o

= r

>

smart Fortwo

Seaglbiza

eat Altea

Seat Ibiza ST

Seat Leon
__‘

S _—

L
Seat Exeo ST

¢
" | ] -'- .|
¥ %
Seat Alhambra

Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

SMART

Fortwo kupé 40 kW cdi pure
Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 KW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

~ | Fortwo kabriolet 75 kW BRABUS

SEAT

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style

! Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style

Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TSI DSG FR

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR

Alto 1,0 GLX AC

Splash 1,0 GLX AC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC

Splash 1,2 GS AC AT

Swift 1,2 GLXAC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC AT

Swift 1,3 DDIS GLX AC

Swift 1,6 SPORT

SX4 Urban Line 1,6 GLX AC

SX4 1,6 Street

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC AT
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 Qutdoor Line 1,6 NAVI 4x4
SX4 Outdoor Line 1,6 GS 4x4 AAC
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 4x4 AA
Kizashi Sport 2,4 2WD

Kizashi Sport 2,4 4WD CVT AT

Cena
s DPH

208%0€
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290€
18890 €
27970€

7790€

9690 €

8890 €

12257 €
10422€
10986 €
13054 €
17485€

I << << I T X Typkarosérie

C
C
C
C
C

15372€ CA
14102€ CA
16 170€ CA
20602€ CA

24499 €
28899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19806 €
18795 €
25933€
24990 €
12492€
14420€
15976 €
18 866 €
20957 €
11268 €
16825 €
13189€
10811€
16 368 €
12499€
11105 €
13685 €
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €

7999 €
TT77€
8490 €
9490€
10490 €
8888 €
10800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490 €
14100 €
9999 €
11990 €
11990 €
13990 €
13490€
14290 €
14490 €
17500 €
26720€
29750€
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444

3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470

Bat.
priestor

486/1595
344/-
522/1837
5221837
5221837
75212050
75212050
208/2063
506/-
506/
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
409/
409/-
409/
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/-
532/-
532)-
292/
292)-
292)-
284/-
284/-
284/-
430/-
430/
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/

129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211512
211/512
211/528
211/528
211/528
2111528
211/528
211/512
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461/-
461/-

Usporiadanie a
poget valcov

—
8 Zdvihovy objem
o

1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

799
999
999
999
999
799
999
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1968
1390
1197
1197
1968
1968
1197
1390
1199
1197
1390
1598
1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968
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R3 99 B
R3 9% B

1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1956
2393
2393

@

00O WO oWwomoWwomowoOomomowomoowomw o

©

>
© & 8B Kr. moment
o O o

81 151
81 240
81 240
81 151
360
55 105
55 105
55 107

240

320
320
63 132
77 250
320
250
280
350
63 132
77 175
77 175
320
320
77 175
220
55 180
77 175
220
66 230
63 132
55 180
77 250
77 175
77 175
90 200
77 250
320

50 90
48 90
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
55 190
160
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
99 320
131 230
131 230

Prevodovka

=) Zrychlenie
s 0-100 km/h
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135
145
145
145
155
135
145
145
155 8.9
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197
197
194
191
169
183
201
210
218
204
169
184
184
201
198
190
212
173
190
212
178
177
173
188
191
191
202
192
211

0 U U U U U U0

4xd
4x4

o~
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155 14.0
160 14.7
175 12.0
175 120
175 14.0
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
160 13.5
165 12.7
195 8.7
185 10.7
185 10.7
185 10.7
175 12.3
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 180 11.2
P 21678
4x4 216 7.8

W U U U U U U UTUUUUTUUTUTUTo

Komb. spotreba

79

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
A

ACEKPR
ABCEKPR

ACS
ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEKS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEK
ABCEKPRS
ABCEKS
ABCEKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CHAKS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




| CENNIKY AUTOMOBILOV preDAVANYCH NA SLOVENSKU “
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Znacka/Typ  Cena §:3  Rromey B 35 3 : g 28, ¢
g % % dizka x $irka x vyska riestor E% B E 5 T8 'EE % Standardn4 vibava
Model sDPH ¢ % ¢ wele presr 8% 5 g 5 2 % f T 2f S
2 %8 % ga 3 2 £ . 8 5 & 2° E
F oo N g > ¥ o ad 2 Ng ¢
Grand Vitara 1,6 JX-E 21380€ K 3 4  4035x1810x1695 184516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS e
Grand Vitara 2.4 JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 117 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695 308/1386 R4 2303 B 124 227 A4 4x4 175 120 ABCEHKPRS F""
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 258006 K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175 125 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 26990€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 ABCEHKPRS
14900€ K 3 4  3645x1600x1705 113816 R4 1328 B 63 110 M5 4xd 140 14.1 ACEKR —
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 3dv. 8160€ H 3 4  353x1641x1478 251951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 AB A T i
Citigo Active 1,0 MPI 55kw 5dv. 8510€ H 5 4  3563x1645x1478  251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 AB -
Fabia Active 1,2 HTP 44kw 8717€ H 5 5 4000x1642x1498  315/1180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 ABRS -
Fabia Ambition 1,2 HTP 51kw 9697€ H 5 5  4000x1642x1498  315/1180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 ABCEPRS i
Fabia Active 1,2 TSI 63kw 10037€ H 5 5 4000x1642x1498 3151180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 117 ABRS f
Fabia Ambition 1,6 TDI CR 55kw 12197€ H 5 5  4000x1642x1498  315/1180 R4 1508 D 55 195 M5 P 166 14.1 ABCEPRS el
Fabia Elegance 1,6 TDI CR 55k 14457€ H 5 5 4000x1642x1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 14.1 ABCEKPRS )
Fabia GreenLine 1,2 TDI CR 55kw 14637€ H 5 5  4000x1642x1498  315/1180 R3 1199 D 55 180 M5 P 172 142 ABCEPRS Suzuld Jimny - S |
Fabia Combi Active 1,2 HTP 51kw 9537€ K 5 5 4000x1642x1498 5051485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 ABRS -3 :
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 55k 13357€ K 5 5  4000x1642x1498  505/1485 R4 1598 D 55 195 M5 P 167 142 ABCEPRS ~ 4
Fabia Combi Active 1,2 TSI 63kw 10537€ K 5 5  4000x1642x1498 50511485 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 118 ABRS f e
Fabia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77kw 15077€ K 5 5  4000x1642x1498  505/1485 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 11.0 ABCEPRS =
Octavia Ambition 1,2 TSI 77kw 16610€ S 4 5  4650x1814x1461 58511449 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 103 ABCEHKPRS
Octavia Ambition 1,6 TDI CR 77kw 18970€ S 4 5  4659x1814x1461 585/1449 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 108 ABCEHKPRS
Octavia Elegance 1,2 TSI 77kw 18090€ S 4 5  4650x1814x1461 58511449 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 103 ABCEHKPRS
Octavia Ambition 2,0 TDI CR 110kw 212106 S 4 5  4650x1814x1461  585/1449 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 ABCEHKPRS
Octavia Elegance 2,0 TDI CR 110kw 250106 S 4 5 4659x1814x1461 585/1449 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 ABCEHKPRS
Octavia Combi Ambition 1,6 TDI CR 77 20270€ K 5 5  4650x1814x1465 610/1740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 11.0 ABCEHKPRS
Octavia Combi Elegance 1,6 TDI CR 77 21750€ K 5 5 4650x1814x1465 6101740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 110 ABCEHKPRS
Octavia Combi Ambition 2,0 TDI CR 111 25106 K 5 5  4650x1814x1465 610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 P 216 98 ABCEHKPRS
Octavia Combi RS 2,0 TDI 135kw 29360€ K 5 5 4685x1814x1452 610/11740 R4 1968 D 135 380 A6 P 228 83 ABCEHKAKPRS
Superb Ambition 1,4 TSI 92kw 25507€ S 4 5  4833x1817x1462 595/1700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 ABBCEHKAKPRS
Superb Ambition 2,0 TDI CR 103kw WBATIE S 4 5  4833x1817x1462  595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 100 ABB.CEHKAKPRS
Superb Elegance 2,0 TDI CR 4x4 38667€ S 4 5  4833x1817x1462 595/1700 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 210 10.3 ABBCEHKAKPRS
Superb Elegance 1,8 TSI 118kw 4x4 33297€ S 4 5  4833x1817x1462 5051700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi Ambition 1,4 TSI 92kw 26797€ K 5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 106 ABB.CEHKAKPRS
Superb Combi Active 2,0 TDI 103 kw 2067€ K 5 5 4833x1817x1511  633/1865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 1041 ABBCEHKAKPRS
Praktik 1,2 HTTP 51kw 9467€ H 5 2  4213x1684x1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 AS
Praktik 16 TDI CR 66kw 13387€ H 5 2  4213x1684x1607 1900 R4 1598 D 66 230 M5 P 171 133 AS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5  4483x1706x1461 55011490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 ABCEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5  4483x1706x1461 55011490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 ABCEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5  4483x1706x1461 55011490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304x1706x1459 41511380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 102 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5  4304x1706x1459 41511380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 119 ABCEHKPRS
Roomster Active 1,2 HTP 51kw 10807€ H 5 5  4214x1684x1607 50911810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 ABCRS
Roomster Active 1,2 TSI 77kw 12297€ H 5 5  4214x1684x1607 50911810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 ABCRS
Roomster GreenLine 1,2 TDI 55kw 15247€ H 5 5  4214x1684x1607 50911810 R3 1199 D 55 180 M5 P 165 154 ABCEPRS
Roomster Ambition 1,6 TDI CR 77kw 16457€ H 5 5  4214x1684x1607 50911810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 ABCEPRS
Yeti Active 1,2 TSI 77kw 14587€ K 5 5  4223x1793x1691 41611580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 ABCES
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 20387€ K 5 5 4223x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 ABCEHKAKPRS
Yeti Elegance 1,2 TSI 77kw 21687€ K 5 5 4223x1793x1691  416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 ABCEHKAKPRS
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 103kw 4x4 25537€ K 5 5  4223x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 10.2 ABCEHKAKPRS
Yeti Ambition 2,0 TDI CR 81kw 4x4 2387€ K 5 5  4223x1793x 1691  416/1580 R4 1968 D 81 280 M6 4xd 174 122 ABCEHKAKPRS
TOYOTA
Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14490€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1320 B 73 128 M6 P 175 126 ABCEHAKKPRS
Auris 1,6 Valvematic Power 15690€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 10.0 ABCEHAKKPRS
Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power 172906 H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 ABCEHAKKPRS
Auris HSD Active 21990€ H 5 5 4275x1760x 1460 360~ R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 10.9 ABCEHAKKPRS [ SkodaRoomster
Avensis 2,0 Valvematic So 303006 K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 9.3 ABCEHAKKP.RS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Sol 20800€ K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 10.0 ABCEHAKKPRS _
Avensis 1,8 Valvematic Lun 262006 S 4 5 4710x1810x1480  509%- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 9.4 ABCEHAKKP.RS .
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2400€ S 4 5 4710x1810x1480 509~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 9.7 ABCEHAKKPRS —
Aygo 1,0 VVT-i Base 3D 9190€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 AR = §= =4
Aygo 1,0 WWT- Terra 3D 10040€ H 3 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 ABCEKR T
Aygo 1,0 VT-i Base 5D 9390€ H 5 4 3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 AR Skoda Supori ===
Aygo 1,0 WWT- Terra 5D 10240€ H 5 4  3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 ABCEKR
Corolla 1,33 Dual VW T- Terra Coo 14990€ S 4 5  4545x1760x1470 450 R4 1329 B 73 128 M6 P 180 131 ABCEKPR
Corolla 1,6 Vialvematic Lun 17990€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 10.0 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Cool 18600€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 ABCEKPR
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 10.1 ABCEHAKKPRS
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 19900€ U 2 2 5260x1760x1795 J- R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 ACER Skoda Suporb GresnLine
(G786 2,0 Boxer D-4S 31990€ C 3 4  4240x1775x1285 243 R4 1998 B 147 205 M6 Z 226 7.6 ABCEHAKKPRS
(GT86 2,0 Boxer D-4S AT 33500€ C 3 4  4240x1775x1285  243- R4 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x1885x1830 381 R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 5D 49000€ K 5 5 4760x1885x1845 621 R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 114 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Sol 5D 51000€ K 5 5 4760x1885x1845 621 R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 5D 7s. 56500€ K 5 7  4760x1885x1845  104- R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 8.1 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5  4950x1970x1910  909- V8 4461 D 200 650 44 210 89 95 ABCEHAKKPRS
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Skoda Fabia Combi

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000 €
Land Cruiser VV8 4,6 Dual VVT-I Lux+ 7! 85500 €
Prius HSD Entry 26 800€
Prius HSD Premium 30900€
Prius+ HSD PriustComfort 31590¢€
| RAV4 2,0 Valvematic Terra 21300€
~ | RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Lux 26800€
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Lux 28800 €
Verso 1,6 Valvematic Power 17990 €
Verso 1,8 Valvematic Active 22490 €
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 23690€
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D 8990 €
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9390€
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 11990 €
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14590 €
Yaris HSD Active 15990 €
VOLKSWAGEN
Beetle 1,6 TDI Design 18720€ C 3 4278x1808x 1486 310/905
Beetle 2,0 TSI DSG Sport 25460€ C 3 4278 x 1808 x 1486 310/905
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 22370€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Beetle Cabrio 2,0 TDI Design 24 860€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Caddy 1,6 TDI Trendline 18985€ V 4406 x 1794 x 1822 750/2852
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23862€ 4876 x 1794 x 1831 1350/3700
Golf 1,4 TSI Comfortline 16990 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
Golf 1,2 TSI DSG Comfortiine 18200€ 42551790 x 1452 380/1270
Golf 2,0 TDI Highline 22360 € 4255x1790x 1452 380/1270
Golf 1,4 TSI DSG Comfortline 19070 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
ST e el Golf Plus 1,2 TS| Comfortling 17540 € 4204 x1759x 1592 395/1450
B | Golf Plus 1,4 TSI Highline 21790€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
ALTIEIUN Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortiine 22310€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 25240€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16380 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22360 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20970€ 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 25810 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Jetta 1,4 TSI Comfortline 20480 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 24 480 € 4644 x 1778 x 1482 510/
Jetta 2,0 TSI Highline 22990 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Multivan 2,0 Startline 26476 € 4892 x 1904 x 1970 1210/
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 38790€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Tec| 31980€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 271210€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
Passat 2,0 TSI Highline 33250€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
| Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 32140€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
: | Passat Variant 1,4 TSI Trendline 24050 € 4771x1820x 1516 603/1731
- Passat Variant 1,6 TDI Trendline 26830 € 4771x1820x 1516 603/1731
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortline 31860€ 4771x1820x 1516 603/1731
-~ Polo1,2 Trendline 10280 € 3970 x 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI Comfortline 12600 € 3970 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI DSG Comfortline 13960 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Polo 1,6 TDI DSG Comfortline 15850 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Sharan 1,4 TSI Comfortline 28450 € 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Sharan 2,0 TDI Comfortline 30130€ 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21880€ 4427 x1809x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TSI 4MOTION DSG Sport & 33180€ 4427 x 1809 x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29580 € 4427 x1809x 1706 470/1510
Touareg 3,6 V6 FSI 46490 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 3,0 V6 TDI 46920 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 4,2 V8 TDI 66 250 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touran 1,2 TSI Trendline 17490 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 1,6 TDI Comfortline 21560€ 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 2,0 TDI DSG Comfortiine 25870 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8070€ 3540 x 1641x 1489 251/951
up! 1,0 BlueMotion Tech. move up! 9430€ 3540 x 1641 x 1489 251/951
Volkswagen CC 2,0 TDI 32030€ 4802 x 1855 x 1417 532/-
Volkswagen CC 2,0 TSI 34480 € 4802 x 1855 x 1417 532/
VOLVO
C 70 T5 A Kinetic 38890€ CA
C 70 D3 Kinetic 36390€ CA
=== | C 70 D3 A Kinetic 38090€ CA
C 70 D4 Kinetic 37890€ CA
" S60D3ABase 32190€ S
S 60 D5 Kinetic 37230€ S
S 60 D5 Momentum 39860€ S
S 60 T4 Kinetic 32630€ S

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska  priestor

Standardna vybava

Usporiadanie a
poget valcov
§ Zdvihovy objem
Prevodovka
i Pohariané napravy
g Max. rychlost'
=3 Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

4950 x 1970 x 1910 259/~
4950 x 1970 x 1910 259/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4615 x 1775 x 1575 2321
4445 x 1815 x 1685 410/
4445 x 1815 x 1685 410/
44451815 x 1685 410/
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3905 x 1695 x 1510 286/-
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ABCEHAKKR,S
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4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4615 x 1836 x 1407 233/-
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
4628 x 1865 x 1479 380/
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ABCEHKPRS
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ABCEHKPRS
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| CENNIKY AUTOMOBILOV PRepAvANYCH NA SLOVENSKU "

o -
B —
ABCEHKPRS Volkswagen Tiguan
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
.0 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS Volvo V40
53 ABCEHKPRS -
68 ABCEHKPRS
10.7 ABCEHKPRS
106 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
81 ABCEHKPRS

S 60 76 A AWD Kinetic

S 80 T4 Kinetic

S 80 T6 AWD A Kinetic

S 80 D5 Momentum

S 80 D5 AWD A Momentum
V40 T4 Base

V40 D4 Kinetic

V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic
V60 D5 AWD A Base

V60 T5 Base

\/ 60 T6 AWD A Kinetic
V70 T5 Kinetic

/70 T6 AWD A Kinetic
V70 D5 AWD A Kingtic

XC 60 D3 Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic

XC 60 T6 AWD A Kinetic
XC 70 T6 AWD A Kinetic
XC 70 D5 AWD A Kinetic
XC 70 D5 AWD A Summum
XC 90 D5 AWD A Kinetic
XC 90 D4 A Kinetic

4628 x 1865 x 1479 380/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/

4851 x 1860 x 1493 480/-

4369x 1802x 1421 3351032
4369x1802x 1421 335/1032
4370x 1802 x 1458 335/1032
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4628 x 1865 x 1479 430/1241
4823 x1861x 1547 5551580
4823 x 1861 x 1547 555/1580
4823 x1861x 1547 5551580
4627 x1891x 1731 490/1450
4627 x1891x 1731 490/1450
4627 x1891x 1731 490/1450
4838 x1870x 1604 5551580
4838 x1870x 1604 555/1580
4838 x1870x 1604 555/1580
4807 x 1936 x 1781 483/1837
4807 x 1936 x 1781 483/1837
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Volvo V70
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej _—

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladana, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V-vidlicovy, B - ,boxer”, 0-rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn "
Volvo XC 90:2
Standardna vybava: ABS a gelny bezpeénostny vankis si povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A - éelny vankis spolujazdca, B -

boéné bezpetnostné vankise vpredu, BB - boéné bezpeénostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizécia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplinovacka

Predstavili sme novi generaciu $portového vozidla BMW, ktoré mé oznacenie i8. spalovacieho motora, 2- néstroj na svietenie, 3- chemicky prvok znacky C,

Sériovo vyrabany model BMW ,i” ma kombinovany pohonny systém (tajnicka). 4- miestnost na Gschovu motorového vozidla, 5- zliatina Zeleza a niklu s vel'mi

Vo vyrobe modelov ,i” BMW Group aplikuje nové vyrobné procesy, vyuZiva malou tepelnou roztaznostou, 6- nadoba na uschovévanie tekutého alebo plynného
uhlikové vlékna, recyklované materialy, ekologickym sposobom spracidva koze paliva motorovych vozidiel, 7- druh pakovych kliesti napr. na utahovanie skrutiek,
na vybavenie interiéru ...(MOT or €. 10/2013). 1- pohybliva stciastka vo valci 8- nazov osobného vozidla znacky Toyota, 9- mechanizmus na spomalenie alebo
zastavenie motorového
vozidla, 10- otacava cast
alternatora, 11- elektricky
vyboj na zapalovacej
sviecke, 12-import tovaru.

Riesenie

Tajnicka:

Plug-in hybrid,

1- piest, 2- lampa,
3-uhlik, 4- garaz,
5-invar, 6- nadrz,
7-hasak, 8- Yaris,
9- brzda, 10- rotor,
11-iskra, 12- dovoz
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7ZACAROVANY TANIERIK

Véieni Citatelia, mozno si prdve
teraz po dobrom nedelnom
obede pripravujete ¢aj alebo kdvu.
Dobre viete, ze polozit tanierik

s plnou §dlkou kavy na stdl,

bez rozliatia, je niekedy malym
umenim. Ak pritom nesieme $alku
»metédou rozburenej hladiny",
potom sa z poddvania kdvy stane
skuto¢ne napinavd zélezitost.

Ak4 8koda, Ze v idicom automobile
nemozeme svojim spolujazdcom poniknut
osviezujuci napoj. Jednak si ho nemaji kam
polozit a v zédkrute by im odstrediva alebo
zotrvaénd sila vyliala ast ndpoja. Polozme
si teraz otdzku: ,Moze si spolujazdec na
motocykli v zdkrute spokojne vypit z pohdra
vodu, bez toho, Ze by sa mu voda vyliala?

Je zaujimavé Ze spolujazdec na motocykli,
pri ustilenej jazde v zakrute, si mdze
pokojne odpit z pohdra vody, tak ako keby
sedel za stolom a voda sa mu nevyleje. Aj

v lietadle, ked' zatdc¢a, moézeme s pdzitkom
vychutndvat kivu a neoblejeme sa, dokonca
ani ked polozime $dlku na priruény stolik,
kava sa zo §ilky nevyleje. Ako je to mozné?
Pri prechddzani zakruty na motocykli

alebo v lietadle sa pohdr pripadne $ilka

s tekutinou nakldna spolu s motocyklom
alebo s lietadlom. Na hladinu ndpoja pdsobi
zemskd pritazlivost (gravitcia) a odstrediva
sila. Tieto sily sa spocitaju a ich vyslednica
bude kolm4 na hladinu ndpoja. To sposobi,
ze hladina kvapaliny v pohdri bude dookola
rovnako vzdialend od okraja pohdra. Preto
sa ndpoj z pohdra nevyleje. MézZeme si to aj

prakticky vyskusat. Ked' vlozime na stojato
pohir s vodou do priesvitného plastového
vrecka a zaistime ho tam $pagdtom, mozeme
s vreckom pokojne kritit vo vodorovnej
polohe (podobne ako je to na motocykli alebo
v lietadle pocas prechddzania zékruty) a voda
ndm z pohdra nevytecie.

Na podobnom principe vyrédbali niekedy

v zahraniéi akysi zaCarovany stabiliza¢ny

tanierik, ktory sa dal pripevnit na pristrojovy

panel automobilu — obr. 1. Na tanierik

sa dala polozit silka s kdvou a kéva sa

ani za jazdy nevyliala, ani $dlka neskizla

z tanierika dole — a to ani vtedy, ked" vodi¢

brzdil alebo sa rozbiehal. Ako je to mozné?

Isty Cas sa nevedelo, ako toto domyselné

zariadenie funguje. Potom sa prislo na to,

ze jeho konstrukeia je takd jednoduchd, az

je genidlna. Princip funkcie stabiliza¢ného

zalarovaného tanierika si mézZeme predstavit

ako funkciu zvislej dvojramennej piky DP

— obr. 1. Na hornom konci dvojramennej

paky je upevneny tanierik T s priemerom 12

cm, na ktory sa polozi pohdr P alebo silka

s ndpojom. Na spodnom konci dvojramenne;

péky je zavazie Z s hmotnostou asi 0,4 kg.

V strednej casti md tycka gulovy cap GC,

ktory je ulozeny v gulovom 16zku. Gulovy ¢ap

umoziluje dvojramennej pake vychylovat' sa

na vietky strany az po uhol 25 stupriov. Aby

sa zabranilo pripadnému rozkmitaniu ndpoja,

na to m4 tanierik osobitny tlmiaci systém.
No ale ako to, Ze pocas jazdy v zdkrute

sa pohar, pripadne §ilka s tekutinou

nezosmykne dole, alebo sa z nich nevyleje

kéva? Napriklad v pravotocivej zakrute posobi

na zévazie Z odstredivi sila F smerom vlavo.

Tito sila nato&{ dvojramennt paku DP okolo

gulového capu GC vpravo. Spolu s tym sa

SKODA RAPID
SPACEBACK
NA SLOVENSKOM

TRHU
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aj pohdr s tanierikom T naklonia vpravo do
Giarkovanej polohy. Ucinkom odstredivej sily
a tiaze (vihy) kvapaliny zostane kvapalina
v pohdri a nevyleje sa. To sme si uz predtym
vysvetlili.

Stcasne vysledna sila pritld¢a pohar
k tanieriku, takze ani pohdr sa nezo§mykne
dole (nie je tam sila, ktord by ho posunula).

Podobnym spésobom pracuje zacarovany
tanierik aj pri brzdeni alebo zrychleni vozidla.
Napriklad pri brzdeni sa tanierik s pohdrikom
nakloni dozadu, ¢im sa zabrani vyliatiu
nipoja alebo skiznutiu pohdra z tanierika.
Je to podobny tkaz, aky sme mozno videli
v re§taurdcii, ked ¢asnik niesol plnu ticku
naplnenych pohdrov alebo misky s polievkou
a ked mu necakane z boku vosiel do cesty
host. Vtedy ¢asnik automaticky zastal,
naklonil tdicku smerom k sebe a ndpoje, ani
polievky sa mu nevyliali.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

d 22. oktébra 2013 zacali

autorizovani predajcovia
znacky SKODA na Slovensku
predavat prvy hatchback nizsej
strednej triedy mladoboleslavske;j
automobilky, Rapid Spaceback.

Novinka $tartuje s atraktivnou uvddzacou
cenou uz od 9830 eur vo vybave , Active®,
vratane prediZenej §tvorrocnej zruky. Pri
prilezitosti tartu predaja budu k dispozicii aj
vyhodné akéné baliky vybavy , Plus“. Bohato

|\ [-2 71 november 2013
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Rapid Spaceback | PREDSTAVUJEME | “

vybaveny Rapid Spaceback s akénym balikom
»Active Plus“ bude v ponuke od 10 329 eur.
Startovacia ponuka modelov, ktord obsahuje
predizend §tvorroéni zéruku vyrobeu,
plati pri vyuziti znackového financovania
prostrednictvom VW Finan¢né sluzby.
Rapid Spaceback prichddza s ambiciou
posilnit poziciu znacky SKODA ako lidra
slovenského trhu. Uz zékladny model
SKODA Rapid Spaceback ,Active Plus*
s cenou od 10 329 eur pontka sériovo
klimatizdciu, rddio s prehravacom CD
a MP3, predné hmlové reflektory, centrilne
zamykanie s dialkovym ovlddanim, ténované
skld, elektricky ovladané oknd vpredu
a zadny stiera&. V cene je zahrnutd predizend
§tvorro¢nd zaruka vyrobcu. SKODA Rapid
Spaceback ,Active Plus® so $tvorvalcovym
zézihovym prepfﬁanym motorom 1.2 TSI
s vykonom 63 kW md cenu od 11 329 eur.
Vo vybave ,Ambition Plus“ disponuje
SKODA Rapid Spaceback automatickou
klimatizdciou Climatronic, ridiom
s prehravacom CD a MP3, kozou
potiahnutym vencom multifunkéného
volantu, dekoraénymi liStami pristrojovej
dosky, centrdlnym zamykanim s dialkovym
ovliddanim, palubnym pocitacom, zadnymi
parkovacimi snima¢mi, tempomatom,
hmlovymi reflektormi, farebne ténovanymi
sklami a patnastpalcovymi diskovymi
kolesami z lahkej zliatiny. S motorom
1.2 TS1/63 kW bude Rapid Spaceback
»2Ambition Plus“ k dispozicii od 12 529 eur.
Na vyber su tiez agregity 1.2 TSI s vykonom
77 kW, 1.4 TSI s vykonom 90 kW (vyhradne
s prevodovkou DSG), 1.6 TDI s vykonom
66 kW a 1.6 TDI s vykonom 77 kW.
Spiékovou verziou akénych balikov
vybavy ,Plus® je SKODA Rapid Spaceback

yElegance Plus“. Pohonnou jednotkou je

v tomto pripade motor 1.6 TDI 66 kW so
sedemstupiiovou automatickou dvojspojkovou
prevodovkou DSG. V cene 17 629 € ziskaju

zékaznici okrem iného aj vyhrievané predné

sedadl4, tempomat, parkovacie snimace vzadu,
kozZou potiahnuty veniec multifunkéného
volantu, handsfree sadu s Bluetooth, skl
SunSet so zvy$enym stupiiom farebného
ténovania, $estndstpalcové diskové kolesd

z lahkej zliatiny, dekoracné listy pristrojovej
dosky, hmlové reflektory s CORNER
funkciou a vyhrievané ostrekovace. Uvddzacia
ponuka modelov s predlZenou §tvorrocnou
zdrukou vyrobeu plati za predpokladu
vyuzitia znackového financovania vozidla
prostrednictvom spolo¢nosti VW Finan¢né
sluzby.

S novym modelom Rapid Spaceback
pontka SKODA pestrti paletu moznosti
individualizacie. Vrcholnym prvkom je
obrovské panoramatickd presklena strecha
a predizené sklo v piatych dverdch. V spojeni
s panoramatickou presklenou strechou siaha

ténovand presklend plocha od predného
skla cez strechu az k piatym dverdm.
Predizené sklo v piatych dverdch v porovnani
s oby¢ajnym sklom zasahuje zhruba o desat
centimetrov niZsie.

Oba dizajnové prvky su sucastou
vybavy verzie Rapid Spaceback ,,Skyline®.
Popri panoramatickej presklenej streche
a predizenom skle piatych dveri prichddza
Rapid Spaceback ,,Skyline“ so zatmavenymi
hmlovkami, zatmavenymi zadnymi
skupinovymi svetlami, dvojfarebnymi
sedemnistpalcovymi hlinikovymi kolesami,
Cierne lakovanymi krytmi vonkajsich
spitnych zrkadiel a ¢iernym spojlerom na
piatych dverdch. Okrem toho sa k dispozicii
aj xen6nové reflektory. Pre zvyraznenie
$portového ladenia modelu si mdzu zakaznici
doobjednat aj Sportové sedadld, kryty pedilov

z uslachtilej ocele a dekora¢né listy v bielom
alebo ¢iernom klavirnom laku.

Cena zikladného akéného modelu Rapid
Spaceback ,,Skyline® za¢ina na sume 12 730
eur a s motorizdciou 1.2 T'SI/63 kW od
13 730 eur, vritane predfienej $tvorro¢nej
zdruky. Ponuka plati za predpokladu
vyuzitia znackového financovania vozidla
prostrednictvom spolo¢nosti VW Finané¢né
sluzby.

Zikaznici mé6zu k novému modelu ziskat
zdarma sadu $tyroch kompletnych zimnych
kolies v pripade vyuzitia dalsich moznosti
financovania cez VW Finanéné sluzby.

Modelom Rapid Spaceback dopina
SKODA ponuku svojich produktov medzi
typmi Fabia a Octavia. Novinka, ako je
pre znacku SKODA typické, disponuje
dostatkom miesta, radom ,Simply Clever*
napadov a $pic¢kovou bezpeénostou pri malej
spotrebe.
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TATRA 600 TATRAPLAN,

rok vyroby 1950

Predchodcom legendédrneho Tatraplanu je
Tatra97, ktora sa vyrabala v rokoch 1936-
1938. Celkom bolo vyrobenych 46 vozidiel.
Motor mal ventilovy rozvod OHC. Dnes sa
tieto automobily velmi cenené.

Tatraplan vznikol uz v roku 1939, ale
vzhladom na vojnové udalosti vyroba zacala
az v roku 1947. Vyribal sa do roku 1951.
Bolo vyrobenych 4235 vozidiel. Tatraplan
mal tiez, ako Tatra 97, plochy $tvorvalcovy
motor chladeny vzduchom, ale ventilovy
rozvod bol OHV. Zdvihovy objem motora je
1952 cm?, vykon 38,2 kW (52 k) pri 4000 ot./
min. Najviésia rychlost vozidla je 130 km/h,
spotreba paliva 10 /100 km, pozoruhodny
je svojou aerodynamickou, pradnicovou
karosériou.

Majitelom Tatraplanu na snimkach
je pan Ing. Vladimir Kostial, ¢len rady
zberatelov ZZHV SR. Vlastni zbierku
historickych vozidiel, ktoré st vSetky precizne
zre$taurované. Spolu so svojim synom
Martinom su pravidelnymi acastnikmi
podujati s historickymi vozidlami.

C

Je to spanild jazda, kde st spolujazdcami
zname osobnosti, ktoré svojou pritomnostou
podporuju toto benefiéné podujatie. Akcie

a zucastnilo 46 historickych vozidiel a 60
spolujazdcov. Zo spolujazdcov spomenieme
spevacku Helenku Vondracovu, spevika
Mira Zbirku a Sisu Sklovska. Hercov
zastupovali Maro§ Kramar, ktory jazdil na
vozidle Morgan +8, Eva Pavlikova, Jozef
Vajda, ktory vyhral sitaz o najlepsie dobové
oblecenie. Kristilova rallye sa konala v diioch
7.-9.septembra. Jazda prebehla v nedelu
8.9., trasa viedla z Trencianskych Teplic

cez Bénovce nad Bebravou, Partizinske do

Nitry. Uastnici boli ubytovani v luxusnom
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STALO SA..

Pred 400 rokmi, v roku 1616 v Rusku
nastipil na tron posledny cérsky rusky rod

- Romanoveci. V1adli az do revolucie v roku
1917. Posledny rusky cdr, Mikulds IT (Nikolaj
Alexandrovi¢ Romanov, zavrazdeny

v 1. 1918) bol priaznivec a milovnik 4ut.

Od roku 1903 mali Romanovci v gardzach
desiatky vozidiel. V roku 1913 ked uplynulo
300 rokov vladnutia ich dynastie, mali

v garazach niekolko sto dut. Jednym

z poslednych dut dodanych carskemu dvoru
bol Rolls Royce z roku 1915. Bol dodany

v honosnej dvojkombindcii farieb — fialovej

a &iernej. Pocas II. svetovej vojny bol
odvezeny do Nemecka. Desiatky rokov neboli
o niom ziadne spravy. V roku 2010 sa objavil
v ponuke na predaj v Anglicku, pozadovani
cena bola 550 000 £, ako to dokazuje aj sken

inzerdtu.

- ——a——
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V cieli podujatia v Nitre bol
zévereCny koncert (odvysielany

domov. Pocas celej jazdy nds

sprevadzal vrtulnik.

PRED ...
- 125 rokmi (1888) vynasiel Dunlop

pneumatiku pre motorové vozidld a zaviedol

jej vyrobu.

kapelnom hoteli PAX, kde mali
okrem ubytovania k dispozicii
bazény, masaze a iné sluzby.

televiziou TA3) a recepcia.
V pondelok sa tcastnici rozisli

Organizitor podujatia, Classic
Car Club Bratislava, od
ucastnikov nevyberd Ziadne
startovné. V budicom roku

bude Kristilova rallye §tartovat

v Bratislave, ciel este nie je isty, je
viacero zdujemcov.

Texty k fotografiam: Traja zo 46
utastnikov Kristalovej rallye

- 120 rokmi (1893)
Rudolf Diesel

ziskal patent na svoj
vysokotlakovy motor so
vstrekovanim paliva.

- 90 rokmi (1923)
spolo¢nost BMW spustila
sériovu vyrobu prvého
motocykla R 32. Motor
bol dvojvalcovy typu
boxer. Tuto koncepciu si
spolo¢nost zachovala do
dones.

- Tatra zacala vyrabat
typ Tatra 11. Bol to prvy
automobil s tzv. nosnou
rdrou.

- 80 rokmi (1933)
Uskutoénil sa prvy ro¢nik
cestnych pretekov 1000
mil CCskoslovensk}'Ich.

- Prvé autokino v USA
zacalo svoju ¢innost.

- Zacala stavba
Nuselského mosta

v Prahe.

- 50 rokmi, vr.1963
zalala vyroba auta Porsche

911.

- 40 rokmi (1973) Ukoncend vystavba

Nuselského mosta.

-V oktébri 1973 kupil predseda CCC BA

p- Nikitin veterin MG TA. Vlastni ho dodnes.
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

www.mot.sk Ll 2a7s
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PREISER NA KOLESACH

KE)O by ich nepoznal? Svetovo
ezkonkuren¢né figirky Iudi
i zvierat spolo¢nosti PREISER,
ktoré tento bavorsky rodinny
podnik ponika uz od 50. rokov 20.
storocia - dnes uz v neuveritelnych
devitndstich modelovych
mierkach! Nika toho vsak este
ovela viac - napriklad aj mobily
réznych druhov. Od klasickych
rebriniakov so zvieracim zdprahom,
cez koce, az po automobily...

V I-a modelovej kvalite, isteze,

aj s pasujuicimi figirkami...

3 - -
‘Q‘O L..-

[ J Aj ked' sa dlho tvrdilo, Ze koleso je vynalezom starovekej
kultdry Sumerov z polovice 4. tisicrocia pred nasim letopoctom, dnes
sa konstatuje, Ze kedy a kde bolo naozaj objavené, sa nevie... Isté len
je, ze dieta sa s nim stretd uz v najatlejSom veku - hoci taka kolobezka
prichadza na rad az neskar! Tu: ,Detskeé ihrisko” a la PREISER (M 1:87,

velkost HO)

[ J Velocipéd (latinsky: rychla noha) s bicyklom, trojkolieskou

i quadracyklom st vynalezmi 19. storotia; bicykel vynasiel Nemec
K. Drais v roku 1817 - dnes tento ekologicky dopravny prostriedok
zaZiva svoju renesanciu. Pravom! PREISER ho pondka v sériach

z viacerych ¢asovych obdobi, najnovsie s zmodel é najj jSi
(M 1:87/H0)

Zdoraznime uz avodom: Aj ked' najvacsi hrackarsko-
-modelarsky veltrh sveta, Spielwarenmesse v Norim-
bergu, je najprestiznejSou kazdoroCnou svetovou ak-
ciou svojho druhu uz od polovice minulého storodia,
dnes uz hadam len PREISER si aj tu dodnes dokazal
podrzat - a pravom! - i povest najkrajSieho vystav-
ného stanku... A nielen kvoli svojim obdivuhodnym
dioramam, zobrazujticim obréazky z realneho Zivota, Ci
presvedCivé scénky z prirody... Ved" Zivot ludi sa tu
zobrazuje neobycajne verne a pritazlivo vo véetkych
historickych epochach, a tie najnovsie zachytavaju
i to, ¢o dnes hybe aj stcasnou spoloénostou! Kym,
povedzme, v 60. rokoch minulého storoia to byvali
bezné scénky zo Zivota na vidieku ¢i v meste, v os-
tatnom ¢ase sa objavuju i také, ako ,Policia vySetruje
dopravni nehodu® (s rychlou zdravotnou pomocou
a za policajnou paskou zvedavym obecenstvom...),
~ysluch® ,Lapezny prepad, ,PoruSovatel’ zakona®,

@ Pred automobilmi tu boli kote a drozky - otvorené i uzatvorené, tahané konskym zaprahom. Existujd a pouZivaji sa dodnes - ako turisticka ¢i
dobova atrakcia. PREISER ich pondka v mnohych podobéch; tu s na a pri plechovke od slavnych norimberskych pernikov (tieto plechovky sa povazuja
za najkrajSie na svete..!) vidime tak otvoreny svadobny ko, ako aj uzavretii drozku - s konskym zaprahom. V M 1:87/H0 i M 1:120/TT

o Kedy sa na scéne objavil prvy nakladny automobil? V roku
1896. Pri prilezitosti jeho 100. narodenin (1996) PREISER vyrobil
jeho model v M 1:87/H0. Len $koda, Ze tento 1,5 t Daimler uz v ponuke
nema...

[ ) Viete, aké hasicské striekacky sa pouzivali okolo roku 19007
Takéto parné, tahané zivymi koiimi. A nohavice hasicov v paradnych
uniformach boli vtedy biele... (PREISER uz vyrobil i rozne typy
hasicskych vozidiel a figdrok hasicov - historické i moderné - ako uz
hotové modely, i ako stavebnice (v M 1:87/H0)

1AM JANA FROM SLOVAKIA...

- How are you, Mr. John!? | am Jana from Slovakia, and he is Jano from
Slovakia - we come to you, to help you... Because in Slovakia have we no
Job and no help for us; but here, in EU- West, we can very much job... Vzdy,

ked'sa tu hid futbalovy zépas...

L

£ -
i M 0 B
f 1 u
( } Rychla na pomoc jelickej cirkvi pre odkazanych

a tak ¢i onak chudobnych - s diakonom i diakonisou a sluzobnym
vozidlom Ford Ka. Plus skalnym futbalovym fanisikom na invalidnom
voziku. Isteze, u nas nie...

,Rozbija¢ trezoru®, ¢i ,Horiaci dafovy Urad” (isteze, aj
s hasicmi a ich Specifickou mototechnikou). Zatnime
vSak radsej klasickymi drevenymi vozmi so zvieracim
zéprahom (s kravami, volmi, kofimi, mulmi i mulicami)
a lacovymi kolesami, ktoré pozna ludstvo uz Styritisic
rokov... Aj ked" st tu uz od staroveku, PREISER dal
prednost tym, ktoré na vidieckych cestach boli bezné
aj u nas eSte v 50. rokoch minulého storocia - napri-
klad rebriniaky. Pontika ich jednak ako sélokusy, no aj
S0 zvieracimi zaprahmi. A aby boli naozaj dokonalé,
treba na postroje zvierat uz len dolepit posledn cast

® n prirody len autom! Aj na grilovacku - ak je tam aj ochranny mir. Ked' uz tie nase zakony na nic poriadne nemyslia... (Pozn.: Grilovaci
s autom a pomdckami s jeden produkt, mir so zvedavcami iny) - PREISER oba pondka v M 1:87/H0

@ 7o série PREISER-
Super-Set/ov: ,Zber
zemiakov” v M 1:87-tu i
este v originalnom
baleni s modrym
traktorom Lanz D 2416
s vyoravacom zemiakov,
azelenym traktorom
Deutz D 6206 s vleckou
naich odvoz. Plus dvaja
sediaci traktoristi,
devat brigadnikov,
vrecia a kose so
zemiakmi... kto by
odolal?
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. Cas nezastavis: Preprava hrozna na vinobrani kedysi na voze s kravami, neskar s traktorom Lanz D 2014 na farmarskej vlecke...

(PREISER, M 1:87)

Dem wf

® Lo biedny konik maly ponik, no lomozu opat vela - Zzeby
predvolebna kampan? Isté je, Ze je tu cirkus - a bude i nad‘alej...
(PREISER pondka v M 1:87 ozajstny kompletny cirkus KRONE/
KORUNA - s cirkusovym stanom, maringotkami, cirkusantmi,
zvieratami a vSetkym, ¢o k nemu este patri

— YT
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@ Kolesi sa otacali vidy - aj pocas Il. svetovej vojny. PREISER

v M 1:87/H0 pontika aj sériu PREISER Military - s jej figurantmi
ivojenskou technikou na koleséach - ako este nepomal'ované artefakty.
Prikladom ,ako na to” (vlastnorucne, $tetcom) st aj Styria prislusnici
nemeckého Wehrmachtu s motocyklom Ziindap KS 750 s privesnym
vozikom, ¢i infantéria sovietskeho vojenského namornictva

@ Ford Transit coby hromadna taxisluzba - s vodicom, cestujdcimi
iich batoZinou

& & i

@ Obavy bliznych a prisl'ub radosti z pohybu na kolesach... tu so
znatkou Vespa

i

o Aj to sa stdva - padnuty strom na ceste... ESteZe st tu hasici, ba
dokonca aj stary lesnicky traktor Hanomag R 55...

remenov - medzi postrojom zvierafa a ojami voza. (Ich
vylisky su priloZzené v obale modelu). Isteze, vo vel-
kych mestach mozno eSte vzdy vidiet aj kode: biele
svadobné, Cierne pohrebné, i uzatvorené drozky, aj
romantické otvorené bricky. Vyhliadkové pre turistov,

. |

@ .. dalsie 3 varidcie na tému PREISER NA KOLESACH... v M 1:87

oble€eni. | tato novinka pochadza zo série PREISER-
-Super-Set; ergo, Spickova modelovost a la PREISER
z prostredia mesta. A ¢o obdobny produkt, no odkial'si
z vidieka? Napriklad téma ,Zber zemiakov“... Nuz,
vyrobca si v tomto pripade sice vystacil uz len s je-
denastimi roznymi figlrkami (medzi nimi s aj dvaja
sediaci traktoristi), zato pridal tak modry traktor LANZ

o &oin o

@ 2osérie PREISER-Super-Set: Autobus Solaris Urbino jazdi aj v nasich MHD - osobitostou modelu v M 1:87 je, Ze jeho dvere st otvorené, co

ale pri modeloch tohto druhu bezné nie je...

také, aké dodnes parkuju napriklad pri Dome svatého
Stefana vo Viedni. Spomenuli sme uZ hasi¢sk( doprav-
nd techniku? Potom vedzme, ze PREISER ju pondka
tak z Cias minulych (napriklad hasi¢sku striekacku
tahant rychlym konskym zaprahom aj s dobovymi
hasi¢mi), ¢i ako moderné stroje so stadami koni pod
kapotou, a s hasiémi v modernych uniformach k tomu.
Tie v spojenej Eurdpe temer uz nerozliSujacich jednotli-
vé Staty... Pritom hasi¢ské vozidla dominuji u PREISE-
Ra uz desafrocia - aj ako stavebnice. Aby si modelar
svoje hobby riadne uzil... A kohoze to bol prvy napad,
umiestnit na podvozok automobilu namiesto sedadiel
pre fudi tazku korbu na prevoz nakladov? Podla PRE-
ISERa i histérie - Daimlerov. A tak pri prilezitosti 100.
narodenin tejto motonovinky z roku 1896, PREISER
vyrobil v roku 1996 ako jediny v M 1:87 i tento model
- Skoda len, Ze ju uz davnejSie nepontka i nadalej...
(Ved o desat rokov starsi, vobec prvy automobil so
spalovacim motorom, Benzovu trojkoliesku z roku
1886, v mierke M 1:87 konkurencna spoloc¢nost
BUSCH pontka uz roky...). Hop do stcasnosti, a pri-
blizme to, ¢o robi PREISERa i nadalej PREISERom:
Napriklad autobus mestskej hromadnej dopravy So-
laris Urbino: U PREISERa aj s ostrovéekom mestskej
autobusovej zastavky (vo farbach Dopravnych podni-
kov nemeckémo mesta Neustadt (,VBN/Verkehrsbet-
riebe Neustadt), s otvorenymi prednymi i strednymi
dverami, cez ktoré sa hmyri dnu i von takto cestujica
verejnost. V konkrétnom pripade linkou €. 3 - smerom
na miestnu Zelezniénd stanicu. Tych cestujdcich tu
v M 1:87 naratame aj s vodicom az 26 - jednym je
aj dieta v detskom kodiari, inou moslimka v svojom
zahalujicom have. Pravdaze, kto chce, moZe si k nim
pridat aj iné narody a konfesie... A kedZe tito tu st
oble¢eni v have letnom, kto chce, a Cosi také prave po-
trebuje, moze ich povymienat aj za figtrky v zimnom

D 2014 aj s vyhrabavacom zemiakov v zavese, ako aj
zeleny DEUTZ D 6206 s modrou, z jednej strany otvo-
renou vleckou/dvojosim privesom. Plus poloplné i uz
pIné vrecia a koSe s nazbieranymi zemiakmi. A komu
to nestaci, ten si na oba traktory moze eSte sam nad
ich traktoristu upevnit aj protiveterny ¢i protidazdovy
ram - a dat na traktor aj jeho SPZ - vpredu i vzadu.
Aby sme si mohli nova supersériu PREISER-Super-Set
pribliZit ¢o najnazornejsie, v tomto konkrétnom pripade
sme pri foteni ponechali vSetko na svojom povodnom
mieste - v originalnom obale. Cim, pravdaze, motoro-
vym vozidlam aj s integrovanymi fugdrkami a dopln-
kami a la PREISER nie je eSte ani zdaleka koniec! Ved'
vskutku bajeénym dojmom pésobia aj dalSie, neraz
ovela drobnejSie zostavy - aj mimo tejto novej super-
série.... Aj preto, Ze PREISER vel'mi citlivo dokaze vy-
berat nielen vhodné figtrky, ale aj farebn(i kombinaciu
- vozidla, aj odevu jednotlivych figirok. Ako v pripade
zatial' iba ohlasenej novinky, atraktivneho autovetera-
na, kabrioletu BMW 327 z roku 1938: Pri aute s bé-
Zovo/vinovocervenou karosériou (a Ciernym kozenym
interiérom) stoja tentoraz len jeho dvaja hrdi majitelia
v dobovom o3ateni - dama v slamenom klobuku vo
fialovych Satach, bielych rukavickach a s gastanovo-
hnedou kabelkou v ruke (isteze, aj jej obuv je biela),
a jej fuzaty partner so svetlou Siltovkou na hlave, vo
svetlej koSeli s vyhrnutymi rukavmi (jednu ruku si opie-
ra o vlastny bok... no, ficur!); vesta i jeho nohavice st
olivové, obuv biela, no s vyraznou Ciernou podrazkou...
Nuz ale, preco radSej ako iba slovam, nedat prednost
ovela nazornejSim obrazkom? Ved' dokazu naraz uka-
zat ovela viac - najma ak sprievodné texty k nim este
Co-to dovysvetluju...
Ing. $tefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

www.mot.sk Ll 2a7s
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POHNUTE OSUDY Pl
POHRANICNEHO HRADU

Pohlad na priehradny mir

Pri navsteve obce Niedzica sa ndm naskytne romantic-
ky pohl'ad na tunajsi hrad na vapencovej skale, zrkadlia-
ci sa vo vodach Czorstynskej priehrady, postaveny 75
metrov nad jej hladinou. Hrad Niedzica patrik najzacho-
valejSim hradom v Eurdpe, preto neprekvapuije, Ze laka
turistov, aby navstivili tento hradny muzealny komplex.
V dnesnej dobe k hradu vedie umelo nasypany pojazd.
UzZ pri vstupe dofi starou branou nas ovanie atmosféra
starobylosti. MozZno aj z pohladu na erb Horvéathovcov,
ktory sa nachadza nad fou. Je tu datum ukoncenia
prestavby hradu, rok 1601. Malebné poloZenie hradu,
pekné vyhlady na dolinu Dunajca, na priehradu a na
ruiny protilahlého hradu Czorstyn, tyéiaceho sa nad
vodami priehrady, len umociiuji zaZitok z navstevy tejto
historickej pamiatky. Pocas staroci bol hrad pevnostou
i sidlom uhorskych rodov. Iba pocas kratkeho obdobia
sa dostal do rik pol'skej rodiny Laskych, a napriek tymto
historickym faktom je dnes na Gzemi patriacom Pol'sku.
V roku 1320 magister Koko$ Berzeviczy predal brato-
vi Janovi a jeho synovi Michalovi ,vSetko vlastné pri
Dunajci a v porieci rieky Bialky-Belej az po jej pramene
s obcami Nedecou, Kcvinom a Frankovou®. Jan Berze-
viszy v rokoch 1320 az 1325 dal na kdpenom tzemi
budovat nové opevnenie “...novum castrum de Dunay-
ecz..” - novy hrad Dunajec, zvany neskor Nedeca, dnes
v pol'skej transkripcii Niedzica, hradné sidlo, tvoriace
prirodzené centrum dunajeckého panstva, na mieste
prehistorického hradiska. V roku 1326 bol v§ak kralom
Karolom Rébertom hrad skonfikovany jeho vlastni-
kom, bratom Rykolfovi a Kokszovi z rodu Berzeviczy,
a odovzdany palatinovi Vilémovi Drughetovi, synovi
Jana I., ktory spolu s bratom Filipom prisli zaciatkom
14. storotia do Uhorska na Slovensko spolu s kralom
Karolom Rabertom z Anjou, uplatiiujtc si narok na uvol-
neny uhorsky tron po vymreti Arpadovcov. Slachticky
rod Drugheth bol francizsko-neapolského povodu zo
Salerna pri Neapole. Ako vidiet benefity a ,trafiky”
vernym ,stikmenovcom” st také staré ako ludstvo. Po
smrti Viléma Drugheta v roku 1330 hrad zdedil jeho
brat Mikulas 1., krajinsky sudca, ale uz roku 1342 sa
hrad nakratko vratil do kralovskych rak. O pat rokov ne-

skor sa panstvo nad hradom na niekol'ko storoci dostalo
opat do drzavy rodu Berzeviczovcov, ich lomnickej vet-
vy. Na hrade Nedeca sa odohrala v roku 1412 vyznamna
udalost, majtica dopady na cely Spis a prakticky na celé
Uhorsko. V marci roku 1412 Zigmund, Pol'sko a Litva
podpisali v Starej Lubovni mier. Zigmund mier s Vla-
dislavom podpisal aj pre vypuknutie novej vojny s Be-
natkami, ktoré sa chceli zmocnit Dalmacie. Vysychajica
pokladnica a nové vojna nitili Zigmunda pozitat si od
Vladislava peniaze. Tu, na hrade Dunajec, podkomorny
Peter Schwarz z Lomnice, v mene uhorského kréla Zig-
munda Luxemburského, prijal od vyslancov polského
kral'a Vladislava vel'kd ciastku 37 000 kop prazskych
groSov vymenou za zastavu 13 spiSskych miest, Stard
Luboviiu, Podolinec a Hniezdne. Od roku 1425 bol ma-
jitelom hradu Petrov syn Jan Schwarz. Po bezvysled-
nych disputach s majstrami krakovskej univerzity husiti
spolu so svojimi pol'skymi privrzencami roku 1431 prvy
raz vtrhli do tdolia Dunajca. Hrad Dunajec nedobyli, ne-
stalo sa tak ani priich druhom vpade roku 1433. Neodo-
lal im viak Cerveny klastor. Jan Schwarz roku 1463
zastavil hrad Imrichovi Zapol'skému. Po Janovej bezdet-
nej smrti roku 1470 bez zanechania dedica, hrad ziskali
Zapol'skovci natrvalo. Svojho ¢asu najbohatSiemu rodu
uhorskych magnatov, vlastniaceho rozsiahle pozemky,
odlahly hrad zrejme nebol prili§ na GZitok. Z tohto rodu
bol aj Jan Zapol'sky, sedmohradsky vojvoda, ktory od
11. novembra 1526 do 21. jila 1540 bol uhorskym kra-
f'om Janom I. - protikralom Ferdinanda Habsburského.
Uz v roku 1507 Hedviga Zépol'ska zastavila Niedzicu
chorvétskemu rodu Horvathov. Na zaciatku 16. storocia
bol postaveny stredny hrad.

Roku 1528 daroval Jan Zapol'sky cast Spisa i s hradom
Dunajec sieradszskému vojvodovi Hieronymovi taskie-
mu erbu Korab, ktory ako diplomat najprv slizil Janovi
Zapol'skému a medzi inym dohodol v roku 1528 dohodu
s Turkami proti Ferdinandovi I. Habsburskému. Tomu
Hieronymovi, ktory za vylet bez manzela, pravdepodob-
ne do doliny Zeleného plesa, uvaznil svoju manZelku Be-
atu v jednej z hradnych vezi na jeho hrade v Kezmarku.
Roku 1533 sa hradu Dunajec na kratko zmocnili lGpezni
rytieri Juraj Witzhum a Juraj Kauffang. O tri roky neskér
hrad obliehal byvaly velitel' hradnej posadky a Zapol-
ského stranik Minkwitz. Toho predtym taski z Niedzice
vyhnal. taski sa dostal s uhorskym kral'om do sporu, do-
konca v auguste 1534 bol zatknuty na prikaz Zapol'ské-
ho pre podozrenie z tajnych dohdd s Ferdinandom, €o sa
neskor ukazalo ako pravdivé. Minkwitzovi sa Niedzicu
nakoniec podarilo dobyt. Novy taského hajtman Bobola
vSak rozprasil posily, ktoré Minkwitzovi vypravili mesta
KoSice, Levoca, Bardejov a Presov. Samotny Minkwitz
bol zajaty a nakratko uvézneny v hradnych kobkach.
Roku 1538 bol hrad opat v zastave Janovi Horvéathovi,
ale v roku 1589 ho Juraj Horvath z Palocsay natrvalo

sa holé kondre stromov ddvaji
tusit, ze vlddy sa ujima pani
Zima. Uiasny kolobeh, a nielen
v prirode. Casy sldvy i pidu zazil
aj hrad Niedzica, pévodne zvany

Dunajec, neskor Nedeca.

zakapil do trvalého vlastnictva za 20 000 rynskych zla-
tych. A boli to prave Horvathovci, ktori postavili dolny
hrad s obrannymi mdrmi a hrad vyrazne prestavali do
renesantnej podoby, vel'mi blizkej tej dneSnej. Hradna
goticka kaplnka zo 14. storotia, ktora vekmi podlahla
niceniu, bola nahradend na svojom pdvodnom mieste,
na podlazi basty dolného hradu novou kaplnkou sva-
tého Andreja. V spominanom roku 1601 hola fakticky
ukonéena prestavba hradu.
A v tradicii” zastav hradu sa pokracovalo, ked' v roku
1670 silne zadizeni Horvathovei Nedecu zastavili
Silvestrovi Giovanellimu (Joanellichovi de Toluano).
Ten sa tu dlho ,neohrial”. Roku 1683 musel novy na-
jomca bardn Giovanelli branit Nedecu pred uhorskymi
povstalcami Imricha Thdkollyho, sedmohradského
kniezata, kniezata resp. krala Horného Uhorska, vod-
cu protihabsburského stavovského povstania. Svojimi
stcasnikmi bol prezyvany aj slovensky kral (tdt kira-
ly) alebo kurucky kral. Hrad bol povstalcami dobyty
a vylipeny, baron Giovanelli si vykdpil volni cestu do
Krakova. O rok neskdr cisarske vojska hrad dobyli a za-
lozny majitel sa mohol vratit spat na svoje sidlo. V po-
lovici 18. storocia sa Giovanelliovci presidlili na zamok
v Lapszach. Po smrti Jana Giovanelliho roku 1776 zasta-
va vyprsala a Nedeca pripadla spat Horvathovcom. Ani
oni v§ak v zanedbanom zamku nesidlili a dali prednost
svojej rodovej rezidencii v Plav¢i (Palocsi).
Po roku 1797 na hrade kratko Zili jeho istotne najpozoru-
hodnejsi obyvatelia. Boli to Sebastian Berzeviczy, jeho
dcéra Umina a vnuk Antonio. Matka Uminy, tiez Umina,
bola Gdajne z vysokého peruanskeho indianskeho rodu
a jej prvym manzelom bol vraj Tupac Amaru Il. bratra-
nec posledného kral'a Inkov Tupaca Amaru I. 0 ddajnom
bajnom poklade Inkov v spojeni s hradom Nedeca si
vSak povieme na budice. Stoji to za to.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

Hrad Nedeca
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Znacka Daimler AG

Mercedes na tretinky? Bplus

Ziskajte do konca roka Mercedes-Benz triedy B za tretinu
jeho ceny. K tomu volitelnd vybavu v hodnote 720 €.

Financovanie na tretiny bez navy$enia znamen4, Ze pri kipe vozidla zaplatite len jednu jeho tretinu
a mbZete hned jazdit. Daldiu splatku v rovnakej vyske zaplatite do jedného roka a poslednd

az o dva roky. A to celé bez Groku. Viac informécii ziskate u svojho predajcu

alebo na www.tvojmercedes.sk

+ vyhodné financovanie bez navySenia
od Mercedes-Benz Financial Services Slovakia
+ volitelnd vybava v hodnote 720 € v cene vozidla
+ havarijné a povinné poistenie na 3 roky od Allianz - SP v cene
+ 6-ro¢ny servis do 160 000 km v cene vozidla
+ dalSie exkluzivne Mercedes-Benz benefity

za 7 830 €

pri financovani na tretinky

Ceny su uvedené vratane DPH. Zvyhodnenie plati pre vozidla dodané do 31. 12. 2013.
Kombinované spotreba paliva 3,8 - 6,7 |/100 km; emisie CO: 98 - 156 g/km.

Mercedes-Benz

The best or nothing.



M 6 airbagov M Zimné pneumatiky zdarma s Opel Finance
M Adaptivny tempomat M Stre$ny box zdarma pre verzie 4x4

Nemecké auto roka 2013 v kategérii 4x4.
rokov

5 . Hodnotené Easopisom AutoBild.
zaruka

www.opel.sk infolinka: 0800 101 101 Opel Finance Opel Poistenie

Kombinovand spotreba a emisie CO,: 4,7 — 6,5 1/100 km, 124 - 153 g/km.
*Dvojro&nd vyrobnd zakonnd a dalej stvorroénd zmluvna zaruka Opel v spoluprdci so spolo¢nostou CG Car Garantie Versicherungs-AG.
Cena plati pri vyuZiti vybranych produktov Opel Finance. Zobrazeny model je len ilustrativny.

Wir leben Autos.



