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Skoda Rapid Spaceback 1.6 66 kW DSG e Citroén Grand C4 Picasso 1.6e-HDi ®
Chevrolet Trax 1.7 96 kW e Suzuki Swift 1.2 VVT 69 kW

Opel Insignia Sports Tourer 1.6 Turbo SIDI 125 kW  BMW 125d

Renault Grand Scénic Energy 1.6 Dci 96 kW e Peugeot 508 2.0 HDi 120 kW
Dacia Logan MCV 1.5 dCi 66 kW e
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Predaj automobilov na Slovensku

Dacia Logan MCV 1.5 dCi 66 kW

PREDSTAVUJEME

Peugeot 308 SW « Skoda Yeti ® Lamborghini Huracén ©
Opel Meriva » Toyota FT1 * Nissan Qashgai ®

Ford Tourneo Connect © Hyundai Genesis ©

Kia GT4 Stinger * Qoros 3 Hatch °

Seat Leon Cupra © 25 rokov znacky Lexus ©
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PEUGEOT 308 SW



peugeot.sk

NovY PEUGEOT 308 AUTO ROKA 2014

ZAMERANY Na
vasE ZMYSLY

T - Uz od
AUTO ROKA 2014 I 2 890 €
NA SLOVENSKU

P EUGEOT oproruéa TOTAL  Kombinovana spotreba 3,7 - 5,8 1/100 km, emisie CO, 95 - 134 g/km.

Novy Peugeot 308 je kompaktny hatchback s ¢istym a charizmatickym dizajnom. Ponuka novy intenzivny zazitok z jazdy

a intuitivne ovladanie vdaka Peugeot i-Cockpitu® s kompaktnym volantom, velkou 9,7 dotykovou obrazovku a pristrojovym
panelom umiestnenym v zornom poli vodica.

NOVY PEUGEOT 308

q

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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PREDAJ] NOVYCH AUT
V MINULOM ROKU BOL
USPESNY

‘ ’ oblasti predaja a registrdcii

novych vozidiel Slovensko
zaznamenalo mierny pokles, ktory
je vlinii s trendom a ndladami
prakticky v celej Eurépe.
Decembrové vysledky dokdzali
zoslabit pokles predaja celoro¢nych
vysledkov na ovela mensie ¢islo

ako predpovedali prognézy.

V poslednom mesiaci roka bolo
zaregistrovanych 6653 novych vozidiel

v kategérii osobnych automobilov, ¢im sme
prekonali &fsla z decembra 2012 (5074 ks)

0 31,1 %. Celkové vysledky sa tak za rok 2013
zaokruhlili na 66 000 novoregistrovanych
osobnych automobilov.

»Celoro¢ny pokles registrcii osobnych
motorovych vozidiel 0 4,72 % a 0,55 %
lahkych uzitkovych vozidiel hodnotime
z pohladu prognéz, ktoré boli prezentované
zaCiatkom roka 2013, ako uspech. Aj tieto
vysledky naznacuju, Ze v roku 2014 by sme uz
mohli ritat s miernym ndrastom,“ zhodnotil
rok 2013 pén Pavol Prepiak, viceprezident
ZAP SR.

V kategérii N1 bolo v decembri
zaregistrovanych 453 Tahkych uzitkovych
vozidiel o je tiez narast o 4,14 % v porovnani
s minuloro¢nymi decembrovymi statistikami.

Ro¢né hodnotenie predaja nakladnych
automobilov do 12 ton vykazuje 16-percentny
pokles. Tento rok bolo zaregistrovanych

v kategérii N2 - teda ndkladné autd nad 3,5

t do 12 t — 430 novych vozidiel, ¢o je o 83
menej ako v roku 2012.

Na rozdiel od toho nikladné vozidla nad

12 t — kategoria N3 - zvicsila svoje ro¢né
registricie o 14 %. V minulom roku bolo
predanych 3426 vozidiel, pricom v roku 2012
to bolo iba 2998.

Mesatny trend reglstricll novych esobnjch
12,2042 - 12,2012
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REBIgI’(:EK PERCENTUALNEHO PODIELU NA TRHU ZA JEDNOTLIVE
ZNACKY ZA ROK 2013

Kategodria M1 - osobné

Kategorie N1 - malé uzitkové

Hew  Dea

Oic
X1 1 1)

automobily automobily
Percentualny Percentualny
Poradie Znacka podiel na trhu za Znacka podiel na trhu za
rok 2013 rok 2013
1. SKODA 19,93 % FIAT 24,57 %
2. VW 9,71 % PEUGEOT 14,86 %
3. HYUNDAI 8,09 % CITROEN 14,29 %
4. KIA 7,54 % RENAULT 10,36 %
5. PEUGEOT 6,46 % VW 9,16 %
6. OPEL 5,03 % FORD 6,34 %
7. CITROEN 4,76 % MERCEDES-BENZ 5,77 %
8. SUZUKI 4,20 % IVECO 3,82%
9. RENAULT 4,09 % OPEL 327 %
10. DACIA 3,45 % SKODA 2,03 %

REBRICEK PERCENTUALNEHO PODIELU NA TRHU ZA JEDNOTLIVE
ZNACKY ZA ROK 2013

Kategoria N2 - nakladné

Kategorie N3 - nakladné

automobily (3,5-121t) automobily (nad 12 t)
Percentualny Percentualny
Poradie Znacka podiel na trhu za Znacka podiel na trhu za
rok 2013 rok 2013
1. IVECO 39,07 % VOLVO 25,34 %
2. MAN 22,79 % MERCEDES-BENZ 17,16 %
3. RENAULT Trucks 8,84 % MAN 16,46 %

V medziro¢nom porovnani registracii

autobusov sme tiez nedosiahli pocty

z predminulého roka. V kategérii autobusov

do 6 ton bolo zaregistrovanych len 7

roku. V kategérii M3 to bolo 268 novych

autobusov nad 6 ton za rok 2013, ¢o je vsak

vozidiel, ¢o je o 3 menej ako v minulom

tiez 0 9,8 % menej ako v celom roku 2012.

-ZAP SR-
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CITROEN ZAZNAMENAL NAJVYRAZNEJSI
MEDZIROCNY NARAST V ABSOLUTNOM POCTE
PREDANYCH VOZIDIEL.

Vdaka vybornym vysledkom zaznamenala
znacka Citroén najvyraznejsi medzirocny
ndrast v poéte predanych novych vozidiel
spomedzi vSetkych znaciek, posobiacich na
slovenskom trhu.

Pocet vozidiel znacky Citroén predanych
v obdobi od janudra do konca decembra

2013 bol vicsi az o 767 vozidiel v porovnani
s rovnakym obdobim minulého roka (3869

Japonskd znacka Suzuki predala v roku
2013 na Slovensku celkovo 2772 (v roku

vozidiel v roku 2013 v porovnani s 3102
vozidlami v roku 2012). To predstavuje ndrast
az 0 24,7 %, pricom trh zaznamenal pokles

0 4,4 %. Uspesné obchodné a marketingové
aktivity znacky zabezpedili znacke Citroén 6.
miesto v poradi znaciek na slovenskom trhu
so zvi¢senim trhového podielu zo 4,17 %

v roku 2012 na hodnotu 5,44 % v roku 2013.

2012 to bolo 2431)
novych osobnych
vozidiel (kategéria
Ma1). Dosiahla tak
medziroéné zlepsenie
odbytu o viac ako
14 percent. To
predstavuje 6sme
miesto v rebric¢ku
najziadanejsich
znadiek. Vyplyva
to z oficidlnych
vysledkov registracii
vozidiel Zvizu
automobilového priemyslu SR.

V uplynulom roku tym Suzuki opit

obhdjila prvenstvo v odbyte osobnych vozidiel

medzi vSetkymi japonskymi znac¢kami na
Slovensku. Takéto prvenstvo ziskala Suzuki
celkovo uz v ésmich kalendédrnych rokoch. Za
uplynulé desatrocie pribudlo na slovenskych
cestdch viac ako 30-tisic novych automobilov
Suzuki.

Medzi najuspesnejsimi typmi Suzuki
za rok 2013 vedie s dvadsatpercentnym
medziro¢nym nédrastom odbytu jednoznacne
typ SX4 (nasleduji Swift, Splash, Jimny,
Grand Vitara a Kizashi). Perspektivny SX4
S-Cross dosiahol hned po svojom uvedeni
jeden z najlepsich vysledkov podla testov
Euro NCAP na svete.

NAJPREDAVANEJSI PICK-UP NA SLOVENSKU

V ROKU 2013

Ford Ranger sa stal v roku 2013
najpreddvanej$im vozidlom vo svojej triede

na Slovensku. Z celkového po¢tu predanych
kusov vozidiel kategérie N1b 4x4 (terénne
vozidld) na Slovensku dosiahol Ford Ranger
trhovy podiel 25,8 %za 80 predanych vozidiel.
Medzi predanymi modelmi

boli zastipené vsetky verzie,
ktoré vyrobca ponika (motory,
prevodovky, vybavy a typy
karosérie). Najziadanejsia bola
5-miestna verzia s motorom

2.2 TDCi s vykonom 110 kW

a 6-stupniovou ruc¢ne ovlddanou
prevodovkou. Svoje miesto

v predaji si udrziava aj 4-miestna
verzia Rap Cab s otviranim

dveri proti sebe, ktord pontka lepsie moznosti

vyuzitia nakladového priestoru pri dodrzani

vetkych off-roadovych vlastnosti vozidla.
Skoleni predajcovia z jednotlivych

centier pre uzitkové vozidld Ford zabezpedili

a odborne namontovali aj dalsie doplnky

zlepsujuce uzitkové vlastnosti vozidla, napr.
predny navijak, nadstavbu na nakladna
plochu s réznym otviranim do stran,
ochranné kryty podvozku, nosice na rebriky
a dalsie $pecifické doplnky.

Ford Ranger je jediny pick-up, ktory
pontka bezpe¢nost na drovni
osobnych vozidiel. V ndrazovych
testoch EuroNCAP ziskal Ranger
najlepsie mozné hodnotenie,
teda 5 hviezdiciek. Vynimoénost
spominanych parametrov ocenila
aj odbornd porota, ked vietkymi
hlasmi zvolila Ford Ranger za

Medzindrodny pick-up roka 2013.

www.mot.sk Ll 2a7s
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NEDOSTATOCNA

PRIPRAVA MLADYCH VODICOV

Zatinajaci vodiéi v Ceske] republike po absolvovani skiSok v autodkole
chapu, ako sa bezpeéne spravat za volantom

EU
Hotandsko
Francuzsko

23%
39%

33%

Pol s Ko 3 1 %
Spanielsko I 20%
ik e 2

Déansko S

Turecko S 25

Rusko D =4

Juing Afika D 24
Velka Britania D 1 %
Belgicko EE— 6%
MNemecko E— 15%

Rakusko m—— 13%
Taliansko I 13%

Ceska republika o 11%

Najmenej presvedceni o vhodnosti sicasnych
skasok st instruktori autoskol v Ceskej
republike (11 %). Na Slovensku sa takyto
vyskum nekonal, mozno v§ak predpokladat,
Ze situdcia v priprave mladych vodicov u nds
nebude prilis odlisna ako od stavu v CR.

Az 56 % eurépskych instruktorov autoskol
podporuje zaradenie podnetov rozptylujicich
pozornost do vycviku. Malo by to sluzit na
to, aby mladi vodi¢i boli lepsie pripraveni
na redlne situdcie. Myslienku podporilo
najviac respondentov vo Velkej Britanii (96
%). V Ceskej republike sa kladne vyjadrilo
najmenej in§truktorov (36 %).

Sucasne sa 56 % eurépskych instruktorov
domnieva, Ze skisky v autoskolach by mali
zahfnat viac ,redlnych® situdcii, ako je jazda,
pri ktorej vodicov rozptyluja rézne podnety,
nudzové brzdenie ¢i neocakdvany manéver,
aby boli mladi za¢iato¢nici dostato¢ne
pripraveni na skuto¢né vodi¢ské prostredie.
Utitelia v autoskolich poukazuju aj na
skutocnost, Ze sucasné testy neposkytuja
dostatoc¢né vedomosti o tom, ako udrziavat
vozidlo v bezpe¢nom stave. Instruktori
v Ceskej republike, Nemecku, Rakusku
a v Belgicku najmenej veria, Ze skasky v ich
autoskolich dokizu mlidez dostatocne
poucit o udrzbe bezpeéného vozidla.
tejto skuto¢nosti by mohlo byt zaradenie
niekolkych klacovych pokynov na adrzbu
vozidla do vodi¢skych skasok.

VACSIE POKUTY, POSTUPNE
ZISKAVANIE VODICSKEHO
OPRAVNENIA A KONDICNY VYCVIK
PRIPRAVI MLADYCH VODICOV
ZODPOVEDNE]JSIE

Vzhladom na postoj mladych ludi k vycviku
v autoskole a k $irokej skale faktorov,

ktoré vedu k nespravnemu spravaniu sa za
volantom, niet divu, Ze 52 % instruktorov

si mysli, Ze eurépske trady by mali zaviest
postupné ziskavanie vodi¢ského opravnenia,
aby novécikovia nadobudli vodi¢ské
skdsenosti a zru¢nosti postupne. V Juznej
Afrike napriklad podpora postupného
systému ziskavania vodi¢ského opravnenia
dokonca stipa az k 80 %.
INSTRUKTORI, KTORI SU ZA
POSTUPNY SYSTEM ZISKAVANIA
VODICSKEHO OPRAVNENIA
Nizory na povinné kondi¢né testy sa
rozchddzaju. Neceld polovica instruktorov
(45 %) ziada urady, aby zvézili zavedenie
povinnosti absolvovat kondi¢ny vycvik i po
zlozeni skusky. Tymto sposobom by si mladi
vodici mali zlepsit sebavedomie a ziskat
skusenosti v roznych podmienkach (napr.

v zimnych podmienkach alebo na dialnici).
Napriek tomu, Ze tento postup je vhodny;,
in§truktori sa zhoduju, Ze 43 % novych
vodicov by po tspesnom zlozeni skusok
nemalo o kondi¢ny vycvik zdujem.

John Lepine, predseda Eurépskej
asocidcie autoskol, komentoval vysledky
vyskumu tymito slovami: ,Je preukdzané,

Ze postupny systém ziskavania vodi¢ského
opravnenia obmedzuje pocet smrtelnych

Len 23 % instruktorov autoskol
si mysli, ze mladi vodici

v Eurépe po uspesnom zlozeni
skusky dostatoc¢ne chdpu, ¢o
znamend bezpecné sprivanie sa

na ceste. Vyplyva to z prieskumu

spolo¢nosti Goodyear a Eur6pske;j
asocidcie autoskol (EFA).

dopravnych nehod medzi za¢inajicimi
vodi¢mi. Skidsenosti na ceste nemozno nijako
nahradit. K zavedeniu povinnosti dopracovat
sa k skisenostiam za volantom postupne
a pod dohladom nds ¢akd este dlhd cesta, na
jej konci st vsak bezpecnejsie eurépske cesty.
Michel Rzonzef, viceprezident
spolo¢nosti Goodyear EMEA pre diviziu
pneumatik osobnych automobilov, doddva:
»Ziskanie vodi¢ského preukazu je pre
mladého ¢loveka vyznamnym krokom
k nezévislosti. Aby boli mladi vodi¢i
dostato¢ne pripraveni, musia im instruktori,
urady i nase priemyslové odvetvia o najviac
pomoct zvladat skutoéné podmienky na
cestich. Tento prieskum odhaluje, Ze medzi
formélnou vyucbou a skusenostami na ceste je
velké priepast.”

O EUROPSKEJ ASOCIACII
AUTOSKOL (EFA)

EFA reprezentuje zdujmy 25 asocidcii
autoskol z 24 eurépskych krajin vo

vietkych eurépskych dradoch, institiciich

a organizdcidch, ktoré sa tykaja vyucby

v auto§kole: platy instruktorov v autoskoldch,
rozvoj vodicov, dalsi vycvik zacinajacich
vodicov, ekologicky Setrnd jazda, vietky
otazky tykajuce sa bezpe¢nosti cestnej
premévky. Podporuje iniciativy, ktoré veda

k zlep$eniu bezpeénosti cestnej premavky.
Hlavnym cielom je: harmonizicia vycviku

a skasok instruktorov, pripadne ucitelov

v autoskoldch, priprava a harmonizécia osnov
a vzdeldvacich konceptov vycviku vietkych
kategorii vodi€ov, priprava a harmonizicia
osnov pokrocilého vycviku vietkych

kategorii vodicov, harmonizdcia vzdeldvania
a skasok vodicov, harmonizicia $tandardov
testovacich organizicii a skusajucich. EFA je
profesijna asocidcia, neutrdlna v politickych ¢
niabozenskych zilezitostiach. -gr-
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Cestujte kazdy den

. .- !
prvou triedou | e

Parkovacie senzory vpredu a vzadu
Bluetooth hands-free

Bi-xenénové svetlomety s automatickym Réadio s CD, MP3 a farebny dotykovy
Y natadéanim do zakruty displej

Navigaény systém, farebny dotykovy displej Viyhrievané predné sedadla
Automaticka 2-zénova klimatizacia KoZeny multifunkény volant
) Bluetooth hands-free 16" disky z lahkych zliatin
LED denné svetla + dalsia bohata vybava
Stmavené zadné skla
Parkovacie senzory vpredu a vzadu
Viyhrievané predné sedadla
Tempomat
.17 disky z lahkych zliatin
+ dalia bohata vybava

———

L

Vybavav hodnote az 2 800 € zadarmo!

UZivajte sina cestach pohodlie, ktoré pontkaji modely Volkswagen Passat Business a Jetta
Business. Nemecku kvalitu, spolahlivost’a komfort teraz ziskate s bohatou vybavou pre
model Passat Business v hodnote azZ 2 800 eur zadarmo a pre Jetta Business azza 1 850 eur
zadarmo! Zarad'te sa k ispeSnym a uzivajte si cestovanie prvou triedou v modeloch Passat
Business a Jetta Business. Vyuzite aj vyhodné financovanie Volkswagen financie a ziskajte
vaSe nové auto eSte vyhodnejsie.

Viac informé&cii ziskate u vaSho predajcu Volkswagen alebo na www.volkswagen.sk.

ﬂ Volkswagen Slovensko. ~ VOLKSWAGEN FINANCNE SLUZBY

Kombinovand spotreba paliva: 3,4 -9,91/100 km, emisie CO,: 89 — 239 g/km. Uvedené ceny st vratane DPH. Ponuka

plati na modely Passat Variant, Passat limuzina, Passat Alltrack a na model Jetta. Modely Business st dostupné pre

kazdy stupen vybavy Trendline, Comfortline a Highline s rdznym cenovym zvyhodnenim. Zobrazend vybava a cenovd

vyhoda sa tykaju stupnia vybavy Highline. Fotografia je ilustracna. Das Auto.
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Obr. 1: Trabant 601 v plnej krase

Nibeh sériovej vyroby v automobilke
VEB SACHSENRING Automobilwerke
v Zwickau rozbehli v juni 1964 a uz v juli
bola dennd produkcia tohto typu 160 kusov.
Prvi $tastlivei u nds, ktori sa véas zapisali
do vtedajsiecho poradovnika v predajniach
Mototechny, sa tohto, dnes uz kultového
automobilu, do¢kali v polovici roku 1965.
Trabant 601- s typovym oznacenim P 601
- bol vysledkom vyraznejsej modernizicie
predchddzajucich typov oznacovanych ako
P 50 a P 60, ktoré sa vyrdbali od roku 1958
a vyznacovali sa oblymi tvarmi karosérie —
tie boli vo velmi obmedzenom mnozstve
dovezené aj do vtedajsieho Ceskoslovenska.
Dodajme este, Ze nazov Trabant je vysledkom
nihody, ked tesne pred zaciatkom vyroby
typu P 50 bola vypustend vo vtedajsom
ZSSR prvé druzica pomenovana Sputnik
a nemeckym ekvivalentom tohto slova je
praive TRABANT.

Podla dostupnych udajov bolo
vyrobenych od roku 1958 do roku 1991

celkom viac ako 3 miliénov Trabantov,
pri¢om absolitnu dominanciu ma Trabant
601 (typ P 601), ktorého sa vyrobilo od
roku 1964 do roku 1990 viac ako 2 818 500
kusov. Z toho najviac vo verzii ,limuzina“,
teda sedan (obr. 1), menej kombi, ktoré bolo

minulosti u nds znac¢ne
rozsireny automobil
TRABANT 601, vyvinuty
a vyrdbany vo vtedajsej NDR,
verejnosti prvykrat predstavili
na jarnom veltrhu v Lipsku
v marci 1964. Ceskoslovensk4
verejnost sa s nim mohla
zoznamit v septembri toho
istého roku na Medzindrodnom
strojarskom veltrhu v Brne,
takze od jeho premiéry

uplynulo uz celé polstorocie.

oznacované ako P 601 Univerzal. Podiel
Trabantov na celkovom poéte automobilov
registrovanych v socialistickej casti Nemecka
(NDR) dosiahol v roku 1989 rekordnych

53 %! Do Ceskoslovenska bolo tychto
vozidiel do méja roku 1982 dovezenych
celkom 150 000. Aky teda bol prvy, skutocne
ludovy vychodonemecky automobil, ktory

sa vyznamne podielal na rozvoji motorizécie
nielen v krajine svojho vzniku, ale aj u nés.
A zapisal sa tak do automobilovej historie.

Aj ked Trabant predstavoval akési
minimalistické rieSenie maloobjemového
automobilu- v porovnani so svojimi
rovesnikmi- mézeme povedat, Ze mal viaceré
prvky pokrokovej konstrukcie. Séfkonstruktér
automobilky Sachsenring Dr. Werner Lang
a jeho spolupracovnici odviedli vzhladom

na vtedajsie moznosti vychodonemeckej
ekonomiky dobra pricu. Prie¢ne vpredu
ulozeny motor spolu s prevodovkou

a rozvodovkou tvoril jeden celok — hnaciu
jednotku, ktord pohdiiala predné kolesd,

Obr. 2: Prehladny obrézok celkovej koncepcie automobilu
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§inovy rdm s ocelovou kostrou sa upeviiovali povrchové dielce z Duroplastu

vdaka ¢omu malo toto malé vozidlo vzadu ktorom sa palivo privadzalo do karburatora

slusny batoZinovy priestor (obr. 2). Predna motora samospidom, bolo vybavené
hnacia naprava s hrebenovym riadenim palivovym kohttom priskrutkovanym na
mala nezdvisle zavesené kolesd na prie¢nych spodok nddrze a jeho uzatviracia picka
lichobeznikovych polnapravich, v ktorych prechddzala motorovou stenou do interiéru
horné zévesné rameno nahrédzalo prie¢ne vozidla. Ovlddacia picka sluzila na otvorenie
poleliptické listové pero. To bolo stcasne ¢i uzavretie privodu paliva do motora
pruziacim prvkom. Zadna ndprava bola a prepnutie na privod paliva z Casti nddrze
nepohdnand a preto velmi jednoduchi. s rezervnym palivom. Rezerva bola asi 4 az
Kolesa boli samostatne zavesené na vleenych

trojuholnikovych zévesoch, ktoré boli

5 litrov paliva z celkového objemu néddrze.
Islo o riesenie, ktoré bolo typické pre
motocykle. AZ od roku 1979 bola - najskér
pre niektoré exportované vozidld - doplnend
na pristrojovej doske svetelnd kontrolka
upozornujuca vodica, Ze v nddrZi ostiva uz len
asi 4-litrovd rezerva paliva. Skuto¢nd spotreba
paliva — podla spdsobu jazdy - bola 6,5 az 9
litrov paliva na 100 km a tak sa objem nddrze
ukazoval ako pomerne maly. Automobil
dosahoval maximalnu rychlost 100 km/h,
po zvicseni vykonu motora 105 km/h a ako
trvald sa uvddzala rychlost 90 km/h. Ak sa
za automobil pripojil prives, spotreba paliva
vyrazne vzristla. Pri tahani kempingového
(obytného) privesu dosahovala spotreba paliva
okolo 13 1/100 km pri rychlosti 70 km/h a pri
jazde do stipania alebo silnejSom protivetre
sa musel pouzit treti alebo druhy prevodovy
stupen.

Vsetky elektrické spotrebice
v automobile boli napdjané jednosmernym
pradom s napitim 6 V, ktory dodavalo
dynamo a oloveny akumuldtor. Na 12
V elektroinstaldciu presla automobilka
az v roku 1983, kedy bolo ziroveri
povodné dynamo nahradené alterndtorom

vytvorené pozdfinym a prie¢nym ramenom.
Odpruzenie népravy zabezpecovalo
prie¢ne poleliptické listové pero, ktoré bolo
uprostred prichytené na 16zku karosérie.
Obidve nédpravy mali dvojéinné kvapalinové
tlmice pruzenia. V roku 1988 dostala zadna
ndprava vinuté pruziny so siosovymi tlmi¢mi
pruZenia. gvorstupﬁové plne synchronizovand
prevodovka (okrem spiatocky) s ozubenymi
kolesami v stdlom zdbere bola doplnend
uzito¢nou volnobezkou. Preradovacia pika
bola umiestnend pod volantom. Koncom
roka 1981 uviedol vyrobca na trh vozidla
kombi so samoc¢innou spojkou Hycomat,
ktord sa ovlddala dotykom na preradovaciu
péku, ¢o umoznilo pouzivanie vozidla telesne
postihnutym vodi¢om. Brzdy na vsetkych
kolesach boli bubnové, ovlddané hydraulicky,
do roku 1980 jednookruhové. Od aprila
1980 bola konecne zavedena dvojokruhova
hydraulickd ovlddacia sistava — jeden okruh
ovlddal brzdy prednej a druhy brzdy zadnej
ndpravy. Predmetom pripomienok bolo, Ze
brzdy si vyzadovali prili§ velkd silu na pedal.
Palivovd nddrz bola umiestnena pod
kapotou vpredu na stene motorového
priestoru. Mala objem najskor 24 litrov
a neskor (od roku 1973) 26 litrov a ziadny
ukazovatel stavu paliva. Na tento tcel sluzila
jednoducha meracia tyc¢ka so znackami, ktora
sa po uvolneni uzdveru cez hrdlo zasunula

(1 P . opravit aj sim
do nédrze. Toto spartanské riesenie, pri I J

a jednoduchostou a kompaktnostou — priemerne zruény majitel si vedel beznui poruchu
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s elektronickou reguldciou, ¢o umoznilo
pontknut aj bohatsiu vybavu, napriklad
elektrické vyhrievanie zadného okna ¢i
halogénové reflektory. Od roku 1984 boli
vetky verzie vybavené ,ukazovatelom®
okam?zitej spotreby paliva, ktory bol
umiestneny na pristrojovej doske. I§lo o rad
svetelnych diéd (LED), najskor ich bolo
12, neskor 7, Cervenej, Zltej a zelenej farby,
ktoré mali poskytnut vodicovi informéciu
o0 hospodérnosti jeho jazdy. K palubnému
pocitatu to malo samozrejme este daleko.
Mézeme povedat, Ze modernizacia
automobilu postupovala len pomaly,
vzhladom na nedostatok financii
socialistického hospodérstva na vyvoj
a potrebné investicie. V priebehu rokov
v§ak Trabant zaznamenal viaceré zlep3enia,
z ktorych spominame len tie podstatnejsie,
aj ked jeho celkovy vzhlad a koncepcia sa

zmenili len v niektorych detailoch.

Zakladom karosérie bol plosinovy rim
s privarenou kostrou z ocelovych plechovych
vyliskov, s ktorou spolu vytvarali samonosny
skelet. Do pomocného ramu vpredu bola
uchytend hnacia jednotka s prednou
ndpravou. Vsetky vonkajsie dielce karosérie
— kapota, prednd maska, strecha, vonkajsie
blatniky, potahy dveri — boli vylisované
z plastu Duroplast. Ku skeletu boli
pripevnené ¢iastocne skrutkami a nalepenim
(obr. 3). Zakladnym materidlom Duroplastu
bol priemyselny odpad bavlny, ktory sa
spracoval na $pecidlnom stroji, pri vrstveni sa
ako spojivo pouzivala fenolkrezolovd Zivica
(jej zloZenie bolo patentované vyrobcom) a po
vystrihnuti hrubého rozmeru dielca sa dielec
vylisoval. Zna¢ne poskodené duroplasové
dielce sa vymienali za nové, mensie
poskodenia (praskliny) sa opravovali lepenim.
Vnitorné vyplne dveri a bokov karosérie
boli z tvrdeného papiera potiahnutého
kozenkou. Pouzitie plastov na vonkajsie dielce
karosérie bolo vychodiskom z nidze, kedze
v NDR bol v tom ¢ase chronicky nedostatok
hlbokotaznych plechov vhodnych na lisovanie
karosirskych dielcov. Experimentovalo sa
s viacerymi druhmi plastov, kym inZinier
Wolfgang Barthel vynasiel postup vytvrdenia
bavlneného odpadu $pecidlnou Zivicou a nové
hmota dostala ndzov Duroplast. Pouzitie
plastu pre karosériu bolo priamo predmetom
zadania predsednictva vlady na vyvoj malého
Tudového automobilu.

Pohotovostnd hmotnost automobilu
bola pri limuzinke s dvoma dverami len
615 kg a uzito¢nd hmotnost 385 kg, takze
celkovd hmotnost bola 1000 kg. Rozchod

Obr. 5: Meranie emisii vo vtedajSom UCHD
Bratislava (dnes SLOVDEKRA s.r.0.)

kolies vpredu bol 1211 mm, vzadu 1255
mm a pomerne maly bol rdzvor ndprav,

len 2020 mm. Karoséria mala dfzku 3555
mm, §irku 1504 mm a vysku 1437 mm

a tieto rozmery sa pocas celej vyroby
prakticky nezmenili. Interiér automobilu
bol vykurovany teplym vzduchom, ktory bol
vhanany chladiacim ventilitorom motora
cez vymennik tepla. KedZe kiarenie nebolo
dostato¢né, stalo sa predmetom amatérskych
uprav majitelmi, ktoré boli vo vieobecnosti
dost rozsirene a netykali sa len kirenia.

Od roku 1977 bolo kurenie zlepsené
pridanim dalsiecho vymennika na vyfukové
potrubie valcov. Rozvod teplého alebo
studeného vzduchu (Eerstvého) bol ovlddany
regula¢nymi klapkami pomocou tahadiel,
ktoré boli umiestnené pod pristrojovou
doskou. Od aprila 1965 bola karoséria
vybavovand kotevnymi tchytmi pre montiz
bezpecnostnych pasov najskér na prednych
a neskor — az v roku 1980 - aj na zadnych
sedadldch, ¢im vyrobca reagoval na predpisy
tykajiice sa pasivnej bezpecnosti. Standartne
pouzité sedadld mali k pohodInosti pomerne
daleko.

Za zmienku stoji aj otvorena verzia
karosérie tohto automobilu, ktory mal
oznalenie Trabant Tramp a svoju premiéru
absolvoval v Lipsku v roku 1978. Automobil
mal skladaciu platennu strechu, nemal dvere,
len pripinatelné celtové bo¢nice s pruznymi
plastovymi oknami pre pripad zlého pocasia.
Prezentovany bol ako automobil pre volny
&as, §port a zamestnanie. Do Ceskoslovenska
sa nedovézal. Nasledoval po verzii automobilu
s obdobnou karosériou s oznacenim Kiibel,

ktory sa zacal vyrdbat uz v roku 1966

s urCenim pre potreby ludovej armady NDR
(Volksarmee) v tradi¢nej zelenej vojenskej
farbe.

Trabant 601 mal dvojtaktny, dvojvalcovy
radovy zézihovy motor so vzduchovym
chladenim a objemom valcov 600 cm?. Prud
chladiaceho vzduchu vyvodzoval axidlny
ventildtor. Do decembra 1968 sa montovali
este motory typu P 60, ktoré dosahovali
maximélny vykon 16,9 kW pri otickach
3800 az 4000 za mindtu a maximélny
kratiaci moment 51 Nm pri otdckach 2700
az 2800 za minttu. Od decembra 1968 sa uz
montovali motory typu P 63 so zvi¢senym
vykonom na 19,12 kW (26 koni) pri otickach
4200 za mindtu a s maximdlnym kratiacim
momentom 54 Nm pri otdckach 2800 az
3000 za minitu. K dobrym vykonovym
parametrom osved¢eného dvojtaktného
motora rozhodujicou mierou prispievala
vtipnd konstrukeia rozvodu s rotaénymi
postva¢mi kruhového tvaru, ktoré boli
pripevnené na klukovom hriadeli (obr. 4).
Toto riesenie zabezpetilo predfienie casu
nasdvania a tym aj dobré plnenie motora
Cerstvou zmesou. Aj Zivotnost motora
bola pomerne dobra — priblizne 70 000 az
80 000 km. Zvicsenie vykonu motorov,
poénic typom P 63, sa dosiahlo zlepsenim
plnenia a vyplachovania valcov a aj novym
vyfukovym systémom. Na motore sa zmenil
tvar prepustacich kanalov vo valci a zvacsili
sa vyrezy pre prepustacie kandly v dolnom
okraji plasta piestu. Okrem toho motor
zaznamenal aj rad inych prospesnych zmien.
K zmenseniu spotreby paliva mal prispiet
novy karburdtor montovany od roku 1982
a od konca roku 1985 boli véetky motory
vybavované elektronickym zapalovanim.
Treba este dodat, Ze motory tovirenskych
vozidiel Trabant, ktoré sa pravidelne a celkom
uspesne zucastiiovali automobilovych sutazi,
disponovali vykonom az okolo 33 kW
(45 koni) pri otickach 5200 1za minttu
a dosahovali najvicsiu rychlost asi 125
km/h. Pri agresivnej sutaznej jazde sa vsak
aj spotreba priblizovala k 20 litrom na 100
km, preto museli mat sutazné automobily
v batozinovom priestore pridavnd nddrz.
Mazanie motora bolo riesené olejom
priddavanym do benzinu. Pri oddelenom
Cerpani benzinu a oleja bol pomer
mie$ania 40:1. Pri motoroch typu P 65,
ktoré sa montovali od roku 1974 a oproti
predchddzajicemu typu uz mali piestovy
¢ap uloZeny v hornom oku ojnice v ihlovom
lozisku (namiesto pévodného bronzového
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puzdra) postacil pomer miesania len 50:1.

Aj tak bol vysledok spalovania v motore
charakteristicky modravym obld¢ikom

zo zaCierneného vyfuku a typickym
zépachom, odborne povedané velkou
koncentréciou nespélenych uhlovodikov.
Podla uskutoénenych merani vo vtedajsom
UCHD Bratislava — oddeleni diagnostiky

a skasobnictva — bol obsah nespalenych
uhlovodikov HC pri volnobehu, nastavenom
podla predpisov vyrobeu, priblizne trikrét
vacsi ako pri v tom ¢ase beznych vozidlich so
$tvortaktnym motorom a dosahoval hodnotu
okolo 1600 ppm HC (obr. 5). Pre porovnanie
s vozidlom Trabant 601 boli vybrané vtedy
najrozirenejsie vozidla SKODA 105

a 120 rovnakého roku vyroby (1982-83)

a s rovnakym po¢tom najazdenych kilometrov
(medzi 30 000 az 40 000 km).

KONIEC LEGENDY

Jednoducha konstrukeia dvojtaktného
vzduchom chladeného motora bola zarukou
jeho nendro¢nej udrzby. Neboli starosti

s nastavovanim ventilov ani s tdrzbou
mazacieho ¢i chladiaceho systému. Jeho
limity v8ak boli ¢oraz viditelnejsie pri
presadzovani medzindrodnych predpisov

o pripustnej emisii $kodlivych exhalitov vo
vyfukovych plynoch motorovych vozidiel
uz od 70 —tych rokov, kedy v socialistickom
Ceskoslovensku sa zaostivanie a neplnenie
predpisov neraz riesilo udelovanim
vynimiek. V druhej polovici 80 — tych
rokov sa este v madarskom vyskumnom
ustave TRANSINNOV zaoberali vyvojom
a skaskami katalyzdtora pre dvojtaktné
zézihové motory mazané olejom priddvanym
do paliva, ktory mal redukovat obsah
kysli¢nika uholnatého CO a nespalenych

uhlovodikov HC. Najviac Trabantov sa totiz
vyvizalo priave do Madarska, ktoré v tom
Case nevyrdbalo Ziadne osobné automobily
a takmer 40 % vetkych tamojsich vozidiel
malo v tom ¢ase dvojtaktny motor. Kto v tom
obdobi navstivil Budapest, méze si spomentt
na §tiplavé ovzdusie zamorené vyfukovymi
plynmi z tychto vozidiel. Pouzitie uvedeného
katalyzitora (vyvijany v medzindrodnej
koopericii) predpokladalo aj rozsirenie siete
Cerpacich stanic s bezolovnatym benzinom.
To vsak uz dvojtaktny motor Trabanta spieval
svoju labutiu pieseri.

Ceskoslovensk4 vlida rozhodla, ze dovoz
automobilov s dvojtaktnym motorom bude
z ekologickych dovodov v priebehu roka
1984 ukonceny, ¢o sa tykalo samozrejme aj
Trabanta. Pouzity motor uz nemohol spliiat
sprisnené medzindrodné predpisy o emisii
skodlivin. V dalsom roku sa doviezol uz len
obmedzeny pocet vozidiel s automatickou
spojkou Hycomat urceny pre telesne
postihnutych motoristov. Koncom roku
1989 sa sice zacali vyrdbat Trabanty so
§tvortaktnym §tvorvalcovym motorom VW
s objemom 1 liter, ale to uz bolo v obdobi
znamych spolo¢enskych zmien skutocne
posledné zvonenie, 30. aprila 1991 opustil
vyrobnu linku posledny automobil, uz
s oznalenim Trabant 1.1. Otvorenie hranic
poskytlo siroké moznosti vyberu a dovozu
automobilov najréznejsich a osvedcenych
znadiek, a v takejto konkurencii bol problém
uz aj vyrobené Trabanty vobec predat.

Vsetky dalsie pokusy o ozZivenie legendy
skoncili v stave zrodu. Spomenieme aspori
zdmer spolo¢nosti HERPA, ktord predstavila
na frankfurtskom autosaléne v roku 2007
model nového Trabanta. Ten nadvizoval

na jeho klasicky dizajn, ale pod kapotou

TAXIK NISSAN PRE LONDYN

uz mal mat najmodernejsiu techniku.
K ohlasovanej sériovej vyrobe, dokonca uz
v dalsom roku, véak nedoslo. Zaujimavé
je vyjadrenie $éfkonstruktéra Trabanta
Wernera Langa z roku 2012 (pri prileZitosti
jeho 90. narodenin), podla ktorého udajne
vobec nie je hrdy na svoje dielo a keby si
v tom obdobi mohol vyberat, nikdy by ho
neskonstruoval. Faktom je, Ze uz v roku
1967 mala automobilka pripraveny projekt
modelu P 603 so stvortaktnym litrovym
motorom SKODA, ktorého moderné tvary
boli ndpadne podobné s neskér vyrabanym
automobilom Volkswagen Golf, ale na prikaz
vtedajsicho politbyra NDR museli byt vsetky
konstrukéné price ukonéené.

Jednoducha a spolahliva konstrukcia
automobilu Trabant 601 v§ak dokazuje
svoju Zivotaschopnost este aj dnes.
V minulom roku ju pripomenula ispesnd
expedicia za Gcasti slovenskych nad$encov,
ktord s tymito automobilmi presla cela
Juznd Ameriku a najazdila pritom okolo
20 000 km! Faktom vsak je, Ze sicasnym
bezpecnostnym a ekologickym poziadavkim,
ale ani pozadovanému komfortu, uz zdaleka
nevyhovuje. Ak ho na cestdch este vynimocne
stretneme, pripomenie nim dobu, v ktorej bol
legendou.

Ing. Martin KMET
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Rada advokata

AJ vo februdri pokrac¢ujeme
v prehlade zmien, ktoré od
1. janudra 2014 priniesla novela
zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premdvke v zneni neskorsich
predpisov. V zdkone bol nanovo
upraveny postup pri zdpise
vlastnika a drzitela vozidla na
zdklade osobnej ziadosti alebo
prostrednictvom elektronicke;

sluzby zavedenej za tymto ticelom.

Drzitel vozidla je povinny oznamit do 15

dni orginu Policajného zboru, kde je jeho
vozidlo evidované, prevod drzby vozidla

na int osobu. Pri ozndmeni tejto zmeny

musi uviest udaje o vlastnikovi vozidla

a o osobe, ktort orgin Policajného zboru
zapiSe do osvedcenia o evidencii Cast IT ako
osobu, na ktort sa drzba vozidla previedla.
Nisledne je novy drzitel vozidla povinny
osobne poziadat orgdn Policajného zboru
prislusny podla miesta jeho pobytu alebo sidla
o zapis do dokladov vozidla. Podla zikona

o cestnej premdvke je lehota na splnenie

tejto povinnosti 30 dni od dna, ked sa drzba
vozidla previedla na nového drzitela. Na
vykonanie evidenénych ukonov si novy drzitel
musi pripravit a policii predlozit osvedéenie

o evidencii ¢ast I alebo ¢ast II so zdpisom

o ozndmeni zmeny, ktory vykonal orgin
Policajného zboru, osved¢enie o evidencii ast
I, ak bolo vydané k osved¢eniu o evidencii
Casti II, ako aj dalsie doklady ustanovené
zékonom, preukazujice splnenie podmienok
na vykonanie zmeny v evidencii vozidiel.

Ak bolo osvedcenie o evidencii ¢ast I a Cast

1T stratené alebo odcudzené, pochopitelne

sa neodovzdava. Novy drzitel musi zaroveil
preukdzat policii svoju totoznost, vyplnit
prislusné tlacivo a umoznit porovnanie udajov
uvddzanych v osvedéeni o evidencii ¢ast 11

s udajmi priamo na vozidle.

V pripade, Ze osoba, na ktoru sa drzba
vozidla previedla, Ziada o zdpis orgdn
Policajného zboru, na ktorom nie je vozidlo
evidované, je povinnd odovzdat aj tabulku

s evidenénym Cislom — aj tu plati, Ze ak bola
tabulka s evidenénym ¢islom v minulosti
stratend alebo odcudzend, nie je potrebné ju
odovzdat. Nedodrzanie zdkonnej 30-dnovej
lehoty novému drzitelovi skomplikuje prepis

drzby, kedZze podla ziakona musi novy drzitel
pri nedodrzani lehoty predlozZit navyse aj
odborny posudok o kontrole originality
vozidla s vysledkom "sposobilé" nie starsi ako

15 dni.

Novy drzitel nie je povinny poziadat policiu
o zipis do dokladov vozidla osobne, ak
poziadal o vykonanie zmeny prostrednictvom
elektronickej sluzby zavedenej na tento ucel.
Prostrednictvom elektronickej sluzby méze
novy drzitel poziadat o zdpis do dokladov
vozidla v lehote do 15 dni od dna, ked sa
nanho previedla drzba vozidla, pricom Ziadost
treba potvrdit bezpe¢nostnym osobnym
kédom. Podmienkou je, aby bolo osvedéenie
o evidencii ¢ast I vydané po 31. méji

2010 alebo bol vykonany eviden¢ny tkon,

v dosledku ktorého bude takéto osvedcenie
vydané. Vykonanie zmeny v evidencii vozidiel
ozndmi policia Ziadatelovi automatizovane.
Osoba, na ktort sa drzba vozidla previedla,
je povinnd po automatizovanom ozndmeni
zmeny prevziat na policii osvedéenie

o evidencii ¢ast II a pripadne aj novi tabulku
s evidenénym ¢&islom.

Novelou bolo doplnené a spresnené
ustanovenie zikona, podla ktorého policia
nevykond zépis o zmene drzby vozidla,
odhlésenie vozidla do cudziny ani zmenu
udajov o vlastnikovi vozidla po doruceni
ozndmenia od oprévneného orginu, Ze

sa proti vlastnikovi vozidla vedie vykon
rozhodnutia. Rovnako policia postupuje aj
vtedy, ak sidny exekutor prostrednictvom
elektronickej sluzby vyznadil v evidencii
vozidiel, Ze sa proti vlastnikovi vozidla vedie
exekuéné konanie.

Zikon od 1. janudra 2014 obsahuje nové
ustanovenia o do¢asnom vyradovani vozidiel
z evidencie. Vykonava ho orgén Policajného
zboru, ktory vozidlo eviduje, a to na ziadost
vlastnika vozidla, na Ziadost jeho drzitela resp.
na ziadost osoby, na ktoru sa drzba vozidla
previedla. Docasne vyradit vozidlo z evidencie
mozno na dobu najviac 20 rokov.

Ziadatel dostane od policie potvrdenie
o docasnom vyradeni vozidla z evidencie
vozidiel a orgin Policajného zboru ho
siCasne upozorni na to, Ze pocas celej doby
docasného vyradenia vozidla z evidencie musi
dodrziavat $pecidlne zékonné povinnosti.
Treba dbat najmi na to, aby vozidlo v dobe
docasného vyradenia nebolo previadzkované

v cestnej premavke, aby nebolo znicené

a aby bolo pristupné orginu Policajného
zboru. Zikon pripasta moznost, aby vlastnik
vozidla alebo drzitel vozidla, ktoré je docasne
vyradené z evidencie vozidiel, poziadal policiu
o predizenie doby docasného vyradenia
vozidla z evidencie vozidiel.

Ten, kto chee vozidlo prevddzkovat v cestnej
premiévke pred ukonc¢enim lehoty do¢asného
vyradenia vozidla, musi najskér pisomne
poziadat orgin Policajného zboru o opitovné
zaradenie vozidla do evidencie vozidiel.
Orgin Policajného zboru pri opitovnom
zaradeni vozidla do evidencie vozidiel

vréti vlastnikovi alebo drzitelovi vozidla
odovzdané osvedcenie o evidencii ¢ast I,
osvedcenie o evidencii ast II a tabulku

s evidenénym &slom. Ak bolo vozidlu pri
docasnom vyradeni z evidencie vozidiel
vydané osvedlenie o evidencii pred 1. jinom
2010, orgin Policajného zboru vydédva

nové osvedcenie o evidencii ¢ast I a Cast

II. Vozidlo, ktoré nemd platnu technicku

a emisnud kontrolu, musi byt po opitovnom
zaradeni do evidencie v lehote do 30 dni
podrobené pravidelnej technickej a emisnej
kontrole.

Docasné vyradenie vozidla z evidencie
nebrani tomu, aby jeho vlastnik alebo drzitel
poziadal o prevod drzby vozidla na int osobu,
o zmenu vlastnickeho prava k vozidlu

a o zdpis vlastnika alebo drzitela vozidla.
Organ Policajného zboru vykona takito
zmenu, ak tomu nebrdnia iné zdkonné
dévody, pricom osvedcenie o evidencii

cast I, ¢ast IT ani tabulku s evidenénym
cislom nevydava. Vozidla, ktoré podliehaju
prihldseniu do evidencie vozidiel a boli
docasne vyradené z prevadzky na pozemnych
komunikacidch do 31. decembra 2013 podla
zékona ¢.725/2004 Z. z.,sa od 1. janudra
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2014 povazuju za vozidla docasne vyradené
z evidencie podla zikona o cestnej premavke.

V stvislosti so zmenami zikona o cestnej
premiévke doslo aj k novelizacii zdkona ¢.
145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch

v zneni neskorSich predpisov. Poplatky za
docasné vyradenie vozidla z evidencie podla
sadzobnika vyberaji organy Policajného
zboru v rovnakej vyske, ako ich v minulom
roku vyberali za docasné vyradenie vozidla

z premavky obvodné urady dopravy. Za
podanie ziadosti o doc¢asné vyradenie

a predizenie docasného vyradenia vozidla

z evidencie vozidiel v lehote do jedného roka
sa uhrddza 5 eur, v lehote od jedného roka
do dvoch rokov 20 eur, od dvoch rokov do
Styroch rokov 35 eur, od $tyroch rokov do
Siestich rokov 70 eur, od Siestich rokov do
10 rokov 170 eur a v lehote nad 10 rokov
350 eur. Za podanie ziadosti o opitovné
zaradenie vozidla do evidencie vozidiel pred

AUTOMOBILOV

polo¢nost Kia Motors

Slovakia (Kia) vyrobila minuly
rok 313 000 vozidiel. Zdvod aj
v uplynulom roku pokracoval
v zlepSovani atraktivity svojho
produktového radu, ked do
sériovej vyroby zaradil model
pro_cee'd ako aj §portové verzie
typu Kia cee'd v trojdverovom
(pro_cee'd GT) a patdverovom
vyhotoveni (cee'd GT).
Z celkového poctu vyrobenych vozidiel
predstavoval typ Sportage priblizne polovicu
z produkcie (160 278 kusov). Kia zdroven
vyrobila 123 016 kusov vozidiel typu Kia
ceed (40 %) v troch karosdrskych verziach
(5-dverovy hatchback, kombi Sportswagon
a trojdverovy pro_cee’d) a 29 706 kusov

z typu Kia Venga (9 %). Najviac automobilov
zavod vyviezol do Ruska (22 %), Velkej

ukoncenim lehoty docasného vyradenia
vozidla z evidencie vozidiel sa plati poplatok
5 eur. Poplatok zahfia aj vydanie dokladov
pri do¢asnom vyradeni vozidla z evidencie
vozidiel a pri opitovnom zaradeni vozidla do
evidencie.

Zivere¢nu Cast prehladu zmien zdkona
o cestnej premdvke ndjdete v marcovej ,Rade
advokatal.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

<IAVYROBILA V ROKU 2013
NA SLOVENSKU 313 000

Britdnie (13 %), Nemecka (9 %), Franctzska
(5 %), Talianska (5 %) a dalsich eurépskych
statov.

Z vyrobnych liniek Kia Motors Slovakia
zi8lo aj 491 046 motorov, pricom 48 percent
z nich zévod exportoval do sesterskej
automobilovej spolo¢nosti Hyundai Motor

Manufacturing Czech v Ceskej republike.
Spolo¢nost Kia vyrobila minuly rok 235 256
zdzihovych (48 %) a 255 790 vznetovych
motorov (52 %). Najviac vyrdbanym sa stal
zézihovy motor so zdvihovym objemom 1,6

litra (20 %).

Pocas viano¢nej odstavky prebiehala v haldch
udrzba vyrobnych zariadeni. Zarovei boli
vykonané posledné upravy vyrobnych
liniek nevyhnutné pre spustenie sériovej
vyroby produktovo zlepsenej verzie SUV
Kia Sportage. Eurépska edicia vynoveného
typu Sportage bude verejnosti po prvykrit
predstavend na autosaléne v Zeneve
zaliatkom marca tohto roku. Spolo¢nost Kia
Motors Slovakia ho planuje zaradit do vyroby
v prvom $tvrtroku 2014.

Ka-

www.mot.sk Ll 2a7s
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NOVA TVAR

enault Mégane tretej
R.generaicie s najnovsou
moderniziciou, pri ktorej dostal
novi "tvar", ktord priniesla
sicasnd generdcia typu Clio, mal
vystavnu premiéru minuld jesen
na autosaléne vo Frankfurte.
Slovenské uvedenie na trh malo

mimoriadne atraktivnu podobu.

Zxcastnil sa ho pan Laurens van den Acker,
Senior Vice President, Corporate Design,
autor novej dizajnovej stratégie spolo¢nosti
Renault. Novinirom nielen zo Slovenska , ale
aj okolitych §titov mimoriadne prijemnym
sposobom priblizil filozofiu si¢asného
dizajnu Renaultu. Zdéraziioval, Ze dizajn je
orientovany na zdkaznika , lebo aj ked cena
automobilu a servisu s hlavnymi faktormi
pri vybere nového vozidla, zikaznikovi
sa automobil musi v prvom rade pAacit.
Celkovy imidz znacky, styl a dizajn idd ruka
v ruke a ovplyviuju nidkupné rozhodovanie
zdkaznika viac ako akékolvek iné faktory.
Laurens van den Acker sa narodil
5. septembra 1965, vystudoval Technicku
Univerzitu v holandskom meste Delft,
kde ziskal titul inZiniera na Fakulte

Industrialneho Dizajnu. Jeho kariéra zacala

v roku 1990, ked nastipil na poziciu dizajnéra
v spolo¢nosti Design System srl v talianskom
Turine. V roku 1993 sa stal dizajnérom
exteriérov v spolo¢nosti Audi v Nemecku.

V roku 1996 zacal spolupricu v spolo¢nosti
SHR Perceptual Management v USA,

kde posobil ako hlavny dizajnér. V roku

1998 bol najaty spolo¢nostou Ford Motor

a bol vymenovany do funkcie $éf dizajnéra
y2Brand Imaging Group“ v Kalifornii. V roku
2003 bol hlavnym dizajnérom typu Escape

v americkom Michigane. Od roku 2006
posobil ako séfdizajnér automobilky Mazda.
Clenom rodiny Renault sa stal 15. maja 2009,

a ¢lenom vedenia spolo¢nosti v janudri 2010.

DNA KONCEPTOV

Koncepty vozidiel st akousi ochutnivkou
automobilu, ktory bude znacka v budicnosti
vyrdbat. Koncepty st pre automobilovy

svet to, ¢o ,.haute couture pre médny
priemysel. St duchom inovicie, ktord je
zikladnou sucastou DNA Renaultu.Koncepty
kombinuju dizajn a inovaciu. Predstavuju sen.
Sen verejnosti, ktord v nich vidi budicnost,
ale aj sen odbornej verejnosti, ktord stavia na
kreativite a veri, Ze sa z neho moze stat redlny

produkt.

INOVACIA
Za poslednym 20 rokov sa stal Renault

hlavnym hrd¢om na poli automobilového

dizajnu konceptov. Udrzat sa na vrchole

v tazkej konkurencii vyZaduje byt vzdy o krok
pred konkurenciou. Renault dizajn zachadza
do sfér, ktoré su este nezmapované, definuje
inovativne koncepty, a vymysla nové formy
estetiky. Vyvoj dizajnu prebieha vo vinich
alebo fazach, pocas ktorych dospievaju
jednotlivé myslienky Renault dizajnu.

Vicsinu konceptov iniciuje dizajn. Idea vsak
mdze prist aj z oddelenia produktu. Koncepty
su katalyzatorom inovécie. Za pomoci
konceptov oddelenie dizajnu kladie otazky

a zaroven na ne odpovedd, prindsa myslienku
a vyjadruje postoj. Vyvojom konceptov
spolo¢nost vyjadruje svoje moznosti v ramci
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dizajnu a inovécii. Aj ked koncepty nie s
viziou buducich modelov Renault, vystavné
stidie automobilov (show cars), ktoré
experimentuju s dizajnom a inoviciou,
vytvaraju podu pre sériovo vyribané
automobily.

DIZAJN

Zrod nového konceptu je vzdy jedinecnd
skdsenost a zazitok. Je to o volnej
komunikacii medzi dizajnérmi a verejnostou,
ktora svojim ndzorom urci, kam sa az dizajnér
moze posunut. Verejnost reaguje na koncept
ako na umelecké dielo. Koncept vozidla je
uréitym druhom flirtovania s utépiou, ktory
je vsak kontrolovany kreativitou, moznostami
a uz spominanou verejnostou. Provokativne
posobiace koncepty Casto krit odrdzaju
klacové zmeny v dizajne automobilov, trendy
ale aj uplne nové technolégie. Vyvoj dizajnu
konceptov je fascinujicim dobrodruzstvom,
ktoré je sucastou automobilového biznisu.

NOVA DIZAJNOVA STRATEGIA
SPOLOCNOSTI RENAULT

Nova dizajnovid stratégia spolo¢nosti Renault,
predstavend v roku 2010 (3éfdizajnérom
Laurensom van den Ackerom), ddva do
stredu pozornosti prave jednotlivca a jeho
zivotny cyklus. Kazdy koncept predstaveny od
autosalénu v Parizi v roku 2010, predstavuje
dal$iu fizu Zivotného cyklu.

ZIVOTNY CYKLUS

S ndstupom novej signatiry spolo¢nosti
Renault - ,Drive the Change® (a s prichodom
nového riaditela oddelenia industridlneho
dizajnu — $éf dizajnéra Laurensa van den
Ackera), sa zmenil aj pristup k dizajnu
vozidiel Renault, ktory sa menil od zikladov.
Vznikla novi dizajnovd koncepcia spolo¢nosti
Renault, ktora dava do svojho stredu ¢loveka
a jeho individudlne potreby.

Renault tak prindsa nové automobily,
ktoré vystihuju ludské potreby v kazdom

Renault Clio

obdobi Zivotného cyklu a tym spdja znacku
Renault a zakaznikov este silnejsim putom.
Nova dizajnovd stratégia spolo¢nosti, sa
zameriava na kazdé obdobie nisho Zivota, ked
sa zamilujeme, spozndvame svet, zakladdme si
rodinu, budujeme kariéru, po ¢om si chceme
ndjst aj volny ¢as a s vekom prichddza zivotnd
mudrost.

Centralizovanai okolo Zivota a ¢loveka,
novi stratégia definuje Stylisticky jazyk
ingpirovany tromi klticovymi slovami. Tieto
reflektuju viziu znacky: jenoduchd, zmyselnd
a vrucna. Tieto formélne kédy sa odrazaju
v buducich automobiloch, vyriabanych
Renaultom. Pri prednéske vsetky tri vlastnosti
vyzarovali aj zo $éfdizajnéra Renaultu, preto
jeho slovim bolo lahké uverit.

Kazdé obdobie zivotného cyklu
symbolizuje okvetny listok stratégie Laurensa
van den Ackera (kvietok nazval margarétkou).
Ziroven kazdy luperi reprezentuje jeden
koncept automobilu.

Laurens van den Acker: ,DeZir bol

o zalibeni sa nasich zakaznikov. S Capturom
objavuju svet a s R-Spaceom prisiel ¢as
zalozit si rodinu.“ Na otdzku po prednaske,
ktory z konceptov a z neho odvodenych
sériovo vyrdbanych typov mu je najblizsi,

odpovedal bez zavihania: DeZir a Clio.

EMOCIE V DIZAJNE

Prvy projekt pod novou identitou znacky,
vedeny priamo $éfdizajnérom, bol koncept
DeZir. Evokoval vésen a lasku, ilustroval
fazu ,zaltbenie sa“ v Zivotnom cykle ¢loveka.
Tento $portovy koncept vozidla je vyjadrenim
zévizku Renaultu pre viac emotivny

dizajn. Jeho krvavo ¢ervena farba a vdsnivy
profil vyjadruje vaseni pre autd. Koncept

je pohdnany elektrickym motorom, ¢im
komunikuje ochranu Zivotného prostredia

a automobilovi eleganciu.

Captur, R-Space, Frendzy,
Twin'Z a Twin'Run - vietky tieto koncepty
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RenaultiR-Space

v sebe nesu novi dizajnovu stratégiu
a ukazuji smerovanie dizajnu budicich
vozidiel.

Koncept Initiale Paris, predstaveny v Zeneve
v roku 2013, predstavuje viziu ndstupcu

typu Espace a zosobiuje viziu vozidiel

v prémiovom segmente spolo¢nosti Renault.

DIZAJN VSPOLOCNOSTI RENAULT
Spolo¢nost Renault je populdrny vyrobca
automobilov, ktory vie pontknut to sprévne
rieSenie pre kazdého zdkaznika so zretelom
na jeho individudlne potreby. Ponika
automobily, ktoré sa od zaciatku stand
stcastou zivota a zivotného $tylu. Renault si
uvedomuje, aky dolezity je dizajn kazdého
vozidla.

Histéria oddelenia dizajnu siaha do roku
1961, kedy ako vysledok spoluprice so
ystylistom“ Philippe Charbonneau, ktory
navrhol RS, ,Style Renault®, vznikd prvé
sekcia zodpovedajica za dizajn. Této sa
prirodzene oddelila od oddelenia karosérii,
avsak stile spadala pod inzinierske oddelenie.
V janudri 1988, zanikol ,Style Renault*

a vzniklo nové oddelenie industridlneho
dizajnu, ktoré prinieslo nielen nové pohlady,
ale aj praktiky do sveta dizajnu automobilov.

Sekeia dizajnu priniesla Gplne nové
technolégie do automobilového priemyslu
a pod vedenim $éfdizajnéra Patricka le
Quémenta sa pocet zamestnancov oddelenia
zdvojnésobil. Oddelenie bolo povysené na
riadiacu uroveil a vdaka tomu sa dnes podiela
na realizécii a $pecifikdcii priemyselnej vyroby
skupiny Renault.

Ingpirovany novou signatirou — Drive
the Change — a s novym $éfom dizajnu

Renault Frendzy

za kormidlom, oddelenie dizajnu dnes

siaha hlboko do histérie identity Renaultu

s ciefom vyjadrit plntd dimenziu Iudskosti vo
forme novej dizajnovej stratégie zaloZenej
na zivotnom cykle ¢loveka. Této vizia spija
znacku Renault so zdkaznikmi pocas ich
celého zZivota.

OD DEZIR-UKREALITE

DeZir bol prvym projektom pana Ackera.
Predstavoval ukdzku novej filozofie a dizajnu
spolo¢nosti Renault. Znamenal tiez
implementdciu novej stratégie — Zivotného
cyklu. Predstavoval ldsku, zamilovanie sa.
Jeho krivky priam ldkaja k dotyku a vyrazna
Cervend farba evokuje vasenl. DeZir znamenal
start sekvencie konceptov automobilov, ktoré
dovoluju nahliadnut do vizie budtcnosti,
presne tak, ako to vidi oddelenie dizajnu.

RENAULT CAPTUR:
NA DOBRODRUZNE]J CESTE
CAPTUR je druhym typom v poradi

v novej stratégii spolo¢nosti. Druha fiza
zivotného cyklu — cestovanie, objavovanie

a dobrodruzstvo, ktoré prirodzene prichddza
po zamilovani sa. Sportovy crossover

s atletickymi liniami je na takdto cestu
idedlnym spolo¢nikom pre dvojicu, ktord chce
objavovat svet. Pohdnany motorom Energy
dCi 160 bi-turbo, koncept v sebe kombinuje
zdbavu, vynikajuce jazdné vlastnosti a malé
emisie CO,.

R-SPACE: MIESTO PRE KAZDEHO
Dizajnéri dostali ulohu vymysliet
jednoduché, zmyselné rodinné vozidlo, ktoré
by vyjadrovalo novi dizajnovu stratégiu
Renaultu v segmente MPV. Jedine¢nost
modelu R-SPACE je v jeho kombindcii
zmyselnosti a jednotnej architektiry vozidla.

Je tretim konceptom vyjadrujicim rozne
etapy Zivotného cyklu ¢loveka. Vysledkom
préce dizajnérov je automobil dlhy 4,25
metra, ktory v§ak ma krivky evokujice
§portovost a silu. Dokazuje, Ze aj rodinné
auto moze byt sexy. Inovativny dizajn
interiéru z neho robi MPV, ktoré posluzi
naozaj kazdému cestujicemu, ¢i uz vodicovi,
spolujazdcovi, alebo osobdm sediacim na
zadnych sedadlich. R-SPACE je pohériany
trojvalcom so zdvihovym objemom 0,9

litra a vykonom 80 kW, a spdrovany

s dvojspojkovou prevodovkou EDC. Tento
motor ukazuje cestu, ktorou sa bude Renault
uberat v buddcnosti.

RENAULT FRENDZY: AUTOMOBIL
PRE RODINU A PRACU!

Po léske na prvy pohlad, objavovani s typom
Captur zaloZeni rodiny spolu s R-SPACE,
prichddza ¢as na pracu. Ide o $tvrty stupen
novej dizajnovej stratégie spolo¢nosti Renault.

Koncept, ktory je multifunkény a dokdze vyjst
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s vykonom 235 kW, ktory je in$pirovany

motorom z Mégane Trophy. Stile vsak

ide o moderné mestské vozidlo, ktoré m4
skuto¢ny ,,odpich®. Toto moderné a hravé
mestské auto sa odvoldva na histériu
Renaultu v podobe legenddrnych modelov R5
Turbo Clio V6.

INITIALE PARIS: UMENIE
PREMIOVEHO CESTOVANIA!
Siestym konceptom v novej dizajnovej
stratégii spolo¢nosti Renault iniciovanej $éf
dizajnérom Laurensom van den Ackerom,
je koncept, ktory predpoveda vzhlad novej
generécie typu Espace. Koncept INITIALE
PARIS, je ukazkou vietkého, ¢o Renault

dokédze. A to naozaj prémiovo.

Renault Initiale Paris

v ustrety ako rodine tak aj praci. Jednozna¢ny
odkaz nového Renault dizajnu! FRENDZY
je multi-talentované vozidlo, ktoré méze
posluzit rovnako podniku, alebo méze sluzit
ako komfortné vozidlo na prepravu os6b.

V plne vybavenej kancelarii na kolesich
nechyba ani novy BlackBerry PlayBook
tablet. Vozidlo je pohdnané elektromotorom.

TWIN'Z: OSVIEZUJUCI POHLAD NA
MESTSKE VOZIDLO

Tento koncept vznikol v spolupréci

s britskym dizajnérom Rossom Lovegrovom,
a spojil tak dva svety, v ktorych je dizajn
kla¢ovym. Svet nabytku a svet automobilov.
Ide o vozidlo, ktoré je moderné, dizajnové,

a zdbavné. Koncept vychddzal aj z kultovych

modelov ako bol Renault 5 a Renault Twingo. Renault Twin ' Run

INITIALE PARIS je priestranny automobil
s dizkou az 4,85 metra. Prestizny, ale bez
prebyto¢nych okézalosti. Taky je novy
koncept, ktory slubuje nielen impozantnost,
ale aj priestrannost.

Jeho dizajn bezprostredne vyjadruje:

Vitalitu sedanu, prostrednictvom vyraznej
mriezky chladi¢a a svalnatymi ramenami.
Charakter SUV, s velkymi 22-palcovymi
kolesami a vytvarovanymi kridlami.
Svetelnost a priestrannost minivanu, vdaka
presklenym plochdm, ktoré sa hraja so
svetlom.

Moderné telo INITIALE PARIS je

ingpirované svetom architektdry a svetom

letectva. Dvoch oblasti, v ktorych sa spijaja

Predstavuje ,hru“ v raimci dizajnovej stratégie. TWIN RUN: MESTSKE AUTO dve inak odli$né vlastnosti — lahkost
Twin’Z je pohanany elektromotorom, ktory »S ODPICHOM*! a odolnost.
je umiestneny vzadu a pohdria zadnd ndpravu.  Koncept, ktory spravil z TwinZ, pravého -red-

pretekara. Pod kapotou skryva $estvalec

www.mot.sk Ll ra7s
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d konca oktébra 2013
zacali autorizovani
predajcovia znacky SKODA
na Slovensku preddvat novinku
mladoboleslavskej automobilky

s nazvom Rapid Spaceback.
Vyrobca ju predstavuje ako svoj
vobec prvy hatchback nizsej
strednej triedy, ale podla nds
jeho karoséria z hatchbacku

prerastd do kombi.

To v3ak vobec nie je podstatné. Dolezité
bude, ako sa novinka uchyti na trhu. Zaujat
mé najmé mladd generéciu zdkaznikov
hladajuicich praktické auto s pomerne velkym
batoZinovym priestorom a moznostou
odliSenia sa. Predpokladdme, Ze pojde
vynikajico na odbyt. Vyskiasali sme model
pohdnany motorom 1.6 TDI spolupracujici
so 7-stupriovou dvojspojkovou prevodovkou.
Karoséria spredu az po stredny stlpik
je totoznd s modelom Rapid. Predn4 cast
posobi teda aj v tomto modeli vdaka vyraznym

HATCHBACK. CI KO
D SPACEBACK!

a velkym hmlovym svetlam dynamicky.

Sportovy nadych dostala aj zadna Cast vozidla
s neprehliadnutelnym ciernym difizorom

a Sirokymi zdruzenymi koncovymi svetlami

s grafikou pismena ,,C“. Vyraznym vizualnym
prvkom je obrovskd panoramatickd presklend
strecha a predfiené sklo v piatych dverich
(veku batozinového priestoru). V spojeni

s panoramatickou presklenou strechou

siaha farebne ténovand presklend plocha od

VIBI?

predného skla cez strechu az k piatym dverdm.
Oba dizajnové prvky su sucastou vybavy verzie
Rapid Spaceback ,Skyline®, ktord malo nami
skusané vozidlo. Dynamicky dojem vozidla
zosiliioval ¢ierny stre$ny spojler, efektné
Cierne diskové kolesi a Cierne lakovanie telies
vonkajsich spitnych zrkadiel.

Interiér Spacebacku je vpredu identicky
s verziou liftback. Novinkou je kozeny

trojramenny multifunkény volant, ktory

| 18]
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pozname z novej Octavie. Pristrojovd doska
je vyborne navrhnuti aj po ergonomicke;j
stranke. Samotny pristrojovy panel

v prehladne;j a logickej podobe zobrazuje
vietky dolezité udaje. Sportovy balik vybavy
Dynamic za 296 eur obsahujuci $portové
sedadla s vyhrievanim a integrovanymi
hlavovymi opierkami, ocelové kryty pedalov

a dekora¢né obloZenie Piano black este
zlepsoval dobry dojem z kabiny vozidla. Aj
bez neho sa ndm interiér tohto modelu paci
viac ako pri liftbacku. Nastupovanie dozadu
ulahcuje sirsia hornd ¢ast zadnych dveri.
Osoby sediace na zadnych sedadlich maju
dost miesta pred kolenami aj nad hlavami
vdaka dlhému rizvoru néprav (2602 mm)

a dozadu takmer vodorovne natiahnutej
streche, ktord zacina klesat az za zadnymi
sedadlami. Interiér je uzsi, a tak sa na zadnych
sedadlich pohodlne odvezie len dvojica
standardne vyrastenych dospelych osob.
Zadnu lakfovu opierku si mozno prikapit za
176 eur. Elektrické zadné oknd mozno ovlddat
aj tla¢idlami z miesta vodi¢a. Za pochvalu stoji
kvalita dielenského spracovania, mnozstvo

odkladacich priestorov ako aj balik vybavy

za 49 eur pre interiér, obsahujici odkladacie
vrecka na bokoch operadiel prednych sedadiel,
,k65“ na odpadky a drziak na mobil.

Zmena nastala aj v batozinovom priestore,
ktory sa oproti liftbacku (550 litrov) zmensil
na 415 litrov. Rezervné koleso za 86 eur este
ubralo z batozinového priestoru 31 litrov. Po
sklopeni zadnych sedadiel sa objem zviési
na 1380 litrov, pri¢om vznikne schod, ktory
sa dd vyrovnat medzipodlahou za priplatok
214 eur. Batozinovy priestor md pravidelny
tvar, je dobre vyuzitelny, takze jeho zmensenie
oproti liftbacku asi médlokto bude posudzovat
dramaticky. Vo vozidle nechybal ani balik
vybavy batozinového priestoru za 107 eur.
Zahiia sietovy program, haciky na tasky,
odkladaciu schrinku, za 49 eur kryl dno
obojstranny koberec v kombindcii guma/latka.
Krycie platé sa da ulozit za zadné sedadld,
takze vyuzitelnost batoZinového priestoru
aj pri nesklopenych zadnych sedadlich je
zaujimavd. Piate dvere sa otviraju vysoko, ani
vy$$im osobdm nehrozi kolizia ich spodnej
hrany s hlavou. Novinkou je aj kryt palivovej
nidrze, ktory sa zamyka spolu s dverami
pomocou centrilneho zamykania.

K standardnej vybave Skyline okrem
spominanych prvkov patri napriklad
automaticka klimatizacia Climatronic, rddio
SWING s CD/MP3, parkovacie snimace
vzadu, laktové opierka vpredu s odkladacim
priestorom, vyhrievané vonkajsie spitné
zrkadl4, ESC vritane ABS, MSR, ASR,
EDS a HBA, diskové kolesa z lahkych
zliatin rozmeru 215/40 R-17. Vznetovy
motor 1.6 TDI s vykonom 66 kW, ktory

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

je v cenniku novinkou, nds nenadchol. Pre
vodic¢ov oblubujicich dynamickejsi sposob
jazdy je celkom nevhodny, navyse je aj dost
hluény. Spokojni sme boli so spotrebou

nafty na Grovni 5 1/100 km. Kombindcia so
7-stuptiovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou DSG bude vyhovovat vodi¢om
oblubujicim pokojni, pohodlnd jazdu.
Okrem klasického médu ,D* pontika aj rezim
»9“-Sport. Pri jeho aktivovani sa motor necha
vyticat do vicsich otdcok, pri dialni¢nom
tempe na siedmom prevodovom stupni

ok

motor ,to¢i“ 2400 ot./min.. Samozrejme, je
tu aj moznost ru¢ného preradovania, ale len
voliacou pékou, pretoze packy pod volantom
v Spacebacku nie st dostupné. Naladenie
podvozku je iné ako pri liftbacku. Spaceback
sa ndm zdal byt obratnejsim, stabilnejsim.
Skoda Rapid Spaceback 1.6 TDI
s vykonom 66 kW vo vybave Skyline
a s automatickou prevodovkou DSG sa
predava za 19 330 eur. Nami skusané vozidlo
s doplnkovou vybavou stilo 20 844 eru.
Tatiana TAZKA

www.mot.sk Ll 2a7s
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" | VYSKUSAL' SME | Citroén Grand C4 Picasso 1.6 e-HDi 85 kW Exclusive

Na minuloro¢nom autosaléne

v Zeneve bola predstavend
druhd generdcia Citroénu C4
Picasso, ktord sa na nds trh
dostala koncom jila minulého

roka. Tak ako pri predchddzajuicej
generdciii tohto radu Citroén po
pitmiestnom C4 Picasso predstavil
aj dlhsiu verziu, sedemmiestny
modelom s privlastkom Grand,
ktory sme podrobne predstavili

v decembrovom vydani.

sa podiela aj ndahrada ocele hlinikom pri
vyrobe prednej kapoty a plastom, z ktorého

je teraz veko batozinového priestoru. Citroén
aj v tomto modeli pouzil velmi rozmerné
panoramatické Celné sklo zasahujuce hlboko
do strechy, takmer az nad hlavy vodica

a spolujazdca. V nami skisanom vozidle sa do
interiéru dostdvalo mnozstvo prirodzeného

svetla aj cez presklend panoramatickd strechu

Uz sme ho aj vyskasali na naich cestéch,
a to s 1,6-litrovym vznetovym motorom
vyladenym na vykon 85 kW a so 6-stupiiovou
ruéne ovliddanou prevodovkou. Ak sme dali
tomuto ¢ldnok lakonicky nazov Grand,
nebolo to pre nechut hladat dlhsi nadpis.
Toto auto nds naozaj prijemne prekvapilo.
Druhé generdcia ma rovnaka celkovi
dizku (4597 mm) ako predchadzajiica,
rézvor néprav nového ,,Grandu® je dlhsi.
Predtym mali oba modely rovnaky rézvor,
nové moduldrna platforma EMP2 umoznila,
aby bez vyrazne vicsich vyrobnych ndkladov
mal dlhsi model o 55 mm dlhsi rdzvor (2840
mm) ako pitmiestne C4 Picasso. Moduldrna
platforma prispela aj k medzigeneraénému

zmens$eniu hmotnosti az o 100 kg, na ¢om

WA - S

s elektricky ovlddanou slne¢nou clonou, za
ktoru si treba priplatit 900 eur.

V interiéri je neprehliadnutelnd kvalita
pouzitych materidlov a zmena v celkovej
koncepcii pristrojovej dosky, na ktorej sa uz
nenachddzaju analégové pristroje. Grand
C4 Picasso m4 plne digitilne ovlidacie
rozhranie. Na $irokouhlej 12-palcovej HD
obrazovke sa zobrazuju informacie spojené
s jazdou. Prostrednictvom mensej, 7-palcovej
obrazovky vodi¢ ovlidda dvojzénova
klimatizdciu, navigdciu, audiosustavu, telefén,
asisten¢né systémy alebo doplnkové sluzby.
Vodi¢ si ju moze upravit, lebo pontka tri

grafické motivy.
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To, ze bol Citroén C4 Grand Picasso
navrhnuty a skonstruovany najmi pre
potreby rodiny, dokazuje jednoduché
nastupovanie na predné, zadné sedadld cez
siroké a vysoké dvere, ako aj redlna, nielen
pocitovd priestrannost obklopujica druhy
rad sedadiel. Ide o tri rovnako velké sedadl4,
pozdizne postvatelné v rozsahu 150 mm. Za
priplatok 650 eur si zakaznik méze dokiapit
treti rad sedadiel zapustenych do podlahy.
Pristup k tretiemu radu ulahcuje systém
manipulacie so sedadlami druhého radu.
Ich sedacie ¢asti sa zdvihnt smerom nahor
a nasledne sa krajné sedadld posunt dopredu
az k operadldm prednych sedadiel. Sedenie
Siesteho a siedmeho ¢lena posadky na dvojici
samostatnych sedadiel v tretom rade je
stiesnené, vhodné pre osoby s vyskou do 160
cm. Cestujuci aj tu vsak maja nad hlavami
svetld na ¢itanie a vyduchy klimatizacie.
Za nimi ostdva este skromny priestor pre
batozinu s objemom 170 litrov. Podla miery
posunutia stredného radu pri neobsadeni
sedadiel v trefom rade (po ich sklopeni do
podlahy) sa objem pre batoZinu zvi¢si na 645
az 725 litrov. Po sklopeni sedadiel aj druhého
radu sa objem zvicsi az na 1843 litrov.
Sklopenim operadla na sedadle spolujazdca
mozno v kabine prevazat aj predmety
s dlzkou 2,75 metra. Batozinovy priestor ma
pravidelny tvar, vodorovnu uloznu plochu,
rozmerné, nahor elektricky vyklopné veko
a nizku nakladaciu hranu (655 mm). Vyborné
to vlastnosti pre univerzilne vyuzitelné
rodinné vozidlo.

Vodic¢ a spolujazdec maju dostatok
miesta vo vSetkych smeroch. Predné
sedadla s ¢iasto¢ne kozenym calinenim
a s velkorysymi rozmermi st vyskovo,
pozdizne nastavitelné, v skaganom vozidle
vyhrievané, ba aj s masdznou funkciou,
s elektricky nastavitelnymi driekovymi
opierkami. Sedadlo spolujazdca malo aj
elektricky vysavatelnt opierku noh. Za
fiu by sme osobne neplytvali peniazmi,
jej vyuzitelnost sa nim zdd byt az prilis

»Specifickd“. C4 Grand Picasso uz nema
volant s pevnym stredom, je vyskovo aj
pozdlzne nastavitelny. Tlacidiel na volante je
tolko, Ze sme ich nedokézali hned intuitivne
ovlddat, museli sme ich vyuzitelnost chvilu
»Studovat®. Je tu umiestnené aj tlacidlo na
automatické parkovanie, paralelné aj pozdizne
(balik vybavy Park Assist za priplatok 500 eur,
ktory zobrazuje pohlad na vozidlo z vticej
perspektivy).

Dostatok miesta vo vSetkych smeroch
maju aj osoby sediace v druhom rade
sedadiel. Vyuzivat mozu aj vyklapatelné
stoliky, ktoré sa nachddzaji na rube operadiel
prednych sedadiel, st prakticky osvetlené
svietiacimi diédami. Kazdé dieta vdaka dvom
DVD prehravacom (za priplatok 800 eur)

s integrovanymi obrazovkami v hlavovych
opierkach 1. radu sedadiel mozZe pozerat svoju
rozpravku alebo film s pouzitim pribalenych
dvoch kvalitnych slichadiel. Rodinny
charakter ,Grandu“ potvrdzuje aj dostatok
odkladacich priestorov, ktoré st prakticky
rozmiestnené v kabine.

Grand C4 Picasso méze mat aj vykonnejsie
motory, ale nemali sme ani raz pocas
tyzdilového pouzivania vozidla pocit, Ze

85 kW, ktoré zo seba dostane motor 1.6
e-HDi, by bolo malo. Mozno keby sme

sa vliekli v dlhej koléne vozidiel po ceste

s obojsmernou premévkou, by to bolo

inak. Ale nestalo sa, a tak ndm dynamické
vlastnosti vyjadrené schopnostou tohto
motora zrychlovat z pokoja na 100 km/h za
12,1 s, stacili. Pri predchadzacich manévroch
sme viak Castejsie ,podradovali, pretoze
6-stupiiové ru¢ne ovladand prevodovka ma
doslova ekonomické sprevodovanie. Siesty
prevodovy stupen sme zaradovali zvycajne az
pri rychlosti nad 70 km/h. Silnou strankou
motora 1.6 e-HDi je aj jeho uspornost. Jazdit
v priemere ,za pit litrov nafty“ bolo prijemné.

Grand C45 Picasso sa nam pécilo aj
svojimi jazdnymi vlastnostami. V zdkrutdch
sa prili§ nenaklana, v oblikoch je stabilné,
dobre drzi zvolent stopu. Trochu citlivejsie

reaguje na prejazd prie¢nych nerovnosti, ale
celkovo je pohodlie jazdy dostato¢né. Jazdu
vodicovi v tomto vozidle plnom elektroniky
ulahcoval distanény radar, aktivny tempomat,
systém kontroly jazdného pruhu a dalsie
systémy.

Citroén C4 Grand Picasso 1.6 e-HDi
s vykonom 85 kW a 6-stupriovou ruéne
ovlddanou prevodovkou sa predava za 25 590
eur. Cenu nami skasaného vozidla zdvihli
viaceré prvky volitelnej vybavy, 600 eur treba
priplatit napriklad za metalicka farbu, 1000
eur za xenénové naticacie reflektory...

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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r‘ | VYSKUSALI SME | Chevrolet Trax 1.7 DT 96 kW AWD LT+

Casti dominuje vyrazny plastovy ndraznik

s efektnou dekoracnou listou. Interiér, zndmy
ndm z Mokky, je charakteristicky vys$sim,
vzpriamenym ,posedom®. To prispieva

k dobrému vyhladu z vozidla, ale najmi
umoznuje riesit problém dostatku miesta
pre nohy cestujicich na zadnych sedadlach.
Vzhladom na kompaktné vonkajsie rozmery
museli konstruktéri priestor v kabine vyuzit
optimalne. Sedadlo vodi¢a a spolujazdca

je pohodlné, v skasanom vozidle boli obe
sedadld elektricky nastavitelné. Za kozenym,
vyskovo, pozdfine nastavitelnym volantom
sme si dlho optimélnu polohu nemuseli
hladat, a zrejme to nebude problém, pre
nikoho. Ovlidace na ramendch volantu

st lahko ovlddatelné. Vlavo je ovladanie

tempomatu, vpravo ovlddanie telefénu a radia.

Pracovisko vodica je vyrazne jednoduchsie,
samotny pristrojovy panel je po vzore typu

V4
- - Aveo ingpirovany systémom motocyklov. Pred
H o \/ R |_ o _|_ IVl A vodicom je vyrazny analégovy otickomer
—— e a vedla neho vyobrazené potrebné udaje,
vritane rychlomera v digitdlnej podobe.
je moderny multimedialny systém My-
roku 1935 Chevrolet vytvoril prvy automobil s tvarom Link so 7-palcovym dotykovym displejom

s dobrou grafikou. My-Link dokéze
vyuzivat pripojeny smartfén ako zdroj hudby,

4 Zaujimavym detailom je aj kompas,

pristroj typicky skér pre americké ako pre
eurépske SUV. Dominantou pristrojovej

dosky v dvoch najvyssich stupiioch vybavy

karosérie odpovedajicim $portovo-uzitkovym vozidldim
(SUV). Pomenoval ho Caryall Suburban. O 78 rokov neskor navigacného systému, internetového radia

Chevrolet predstavil svoj prvy typ pre segment malych SUV — alebo prehravania filmov. Silnou strinkou
Trax. Tento segment v uplynulych rokoch v Eurépe vyrazne Trax-u je mnozstvo odkladacich priestorov
a uzatviratelnych schranok.

rastol, jeho zdkaznikmi st mestski ludia, ktori dbaju na imidz. Vzadu je dostatok miesta aj pre vysoké

So svojim dvojcatom, typom Opel Mokka,
mal Chevrolet Trax pomdhat zlepSovat
ekonomiku koncernu General Motors,
ktortd tvrdo zasiahla (takmer) celosvetova
hospodarska kriza. Zatial aj poméha, ale ako
je zndme, Chevrolet sa planuje prakticky
stiahnut z eurépskeho trhu. Servis dovtedy
predanych vozidiel mé zostat plnohodnotne
zachovany.

Trax pontka zikaznikom na vyber
niektory z trojice motorov (dva zdzihové,
jeden vznetovy) a na vyber su §tyri stupne
vybavy, s oznacenim LS, LS+, LT a LT'+.
Nami skusany model mal najvyssiu droven
vybavy, pohanal ho vznetovy motor 1.7
DT (96 kW) od automobilky Opel, ktory
pontka moznost medzi pohonom prednej
ndpravy a pohonom vsetkych styroch kolies.

Motor spolupracoval so 6-stupiiovou ruéne

ovladanou prevodovkou, pohdnané boli kolesd
oboch néprav. Terénny vzhlad dotvara plastovy ndraznik osoby. Sedadld st vyvysené, pohodlné

Trax pri dizke 4,2 m, sirke 1,7 m a vyske v spodnej Casti. Pri pohlade zboku zaujmu a zaru¢uju dobry vyhlad. Deti to s vyhladom
1,6 m ma proporcie charakteristické pre SUV.  vysoké blatniky s velkymi kolesami. Zadnej maju horsie, kedZe spodné hrany okien
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zadnych dveri s dost vysoko. Namiesto

vyduchov ventildcie je konzola medzi
prednymi sedadlami ukoncend zdsuvkou 230
V, ktord patri k standardnej vybave.

Batozinovy priestor ma objem 356
litrov, sklopenim zadnych sedadiel, priecne
delenych v pomere 60/40, sa objem zvicsi na
1370 litrov. Pod jeho vyklopnou podlahou
je dalsi odkladaci priestor. Vo vozidle sa
nachddza len sada na opravu defektu, za
rezervné koleso si treba priplatit. BatoZinovy
priestor je dobre dostupny vdaka velkému
nakladaciemu otvoru, nakladacia hrana je
viak vysoko. PrediZzena podlaha po sklopeni
zadnych sedadiel je v jednej rovine, nemd
ziadny obmedzujuci schod. Okrem sklopného
operadla zadného sedadla ma Trax sklopné
sedadlo spolujazdca vpredu, ¢o umoziiuje
prepravu predmetov dlhych az 2,3 metra.
Dalsi nédklad moze vozidlo prepravovat
sexterne®. Trax m4 §tandardne pozdfine listy
stre$ného nosica s pripustnym zatazenim
75 kg a moéze tahat nebrzdeny prives do
hmotnosti 500 kg.

Chevrolet Trax je vybaveny Sirokou skdlou

modernych prvkov aktivnej bezpecnosti.

Zahfa elektronicky stabiliza¢ny systém
ESC, vritane funkcie asisten¢ného systému
pri rozjazde do svahu HSA, asisten¢ného
systému pre kontrolovany zjazd zo svahu
HDC, ochrany proti prevriteniu sa, ako
aj 4-kandlovy protiblokovaci systém ABS
s elektronickym rozdelovanim brzdnej sily
EBD a hydraulickym brzdovym asistenénym
systémom. V najvy$Som stupni vybavy LT+
pontka okrem iného Sest bezpecnostnych
vankusov, parkovacie snimace, elektrické
ovladanie vSetkych okien, ru¢ne ovlddand
klimatizdciu, tempomat s obmedzova¢om
rychlosti, zadnu parkovaciu kameru, ktord
s pomocnymi vodiacimi ¢iarami funguje
bezchybne a viacero dalsich prvkov.
Vznetovy motor s vykonom 96 kW
zabezpecuje vozidlu dobru akcelerdciu , na
zrychlenie z 0 na 100 km/h potrebuje len 10
sekind. Nevyhodou je hlu¢nost a hruby prejav
motora, ktory prenikd do kabiny. Tento motor
uz pomaly konéi, nahradi ho novy 1,6 litrovy
vznetovy motor z vyvoja a vyroby sesterskej
znacky Opel. Motor na sklonku svojej dlhej
ykariéry“, najmi v automobiloch Opel, ma
priaznivid spotrebu nafty. S velkym podielom

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

jazd v meste sme dosiahli priemer tesne pod
6 1/100 km. K tspore paliva napomahal aj
systém §tart/stop. Motor spolupracoval so
6-stupilovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou,
kde siesty prevodovy stuperi sme vyuzivali
prevazne na dialnici. Preradovacia pika ma
dlhé drahy, jej chod je dost nepresny.

Podvozok je tvrdsie naladeny;,

v kombindcii s 18-palcovymi kolesami
prendsa do sedadiel pomerne slabsie
utlmené nérazy. Pri prejazde zakrut sklon
k nedotécavosti kompenzuje pohon vietkych
styroch kolies. Rozchod kolies vpredu/
vzadu s hodnotou 1540 mm v kombinacii
s razvorom ndprav 2555 mm vytviraju
stabilni ,stopu“ pre bezpec¢ny prejazd
zdkrutami. Systém pohonu vsetkych

kolies AWD funguje plne automaticky,

pri zhorsenych adhéznych podmienkach

sa automaticky pripdja pohon zadnej
ndpravy cez lamelovt spojku. Vdaka nemu
si Trax poradi aj pri cestovani po cestich

s nespevnenym povrchom alebo v lahsom
teréne. Pozor si treba dévat najmi na nizku
hranu predného naraznika.

Chevrolet Trax 1.7 DT s vykonom 96
kW, s pohonom vsetkych $tyroch kolies a so
6-stupilovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou sa
predéva za 22 950 eur. Skasané vozidlo malo
niekolko priplatkovych prvkov, napriklad za
600 eur stresné okno, za 600 eur 18-palcové
diskové kolesd z lahkej zliatiny, vyslednd cena
vozidla bola 24 640 eur.

Samuel BIBZA
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" | VYSKUSALI SME | Suzuki Swife 1.2 VVT GS AAC

STALE MILE AUT

/7

Pre automobilku Suzuki je Swift jednym z nosnych typov na

eurépskom trhu. Japonci sa Swiftom naplno trafili do vkusu

eur6pskych zdkaznikov. A to nielen tvarovanim karosérie, ale aj

jazdnymi vlastnostami tohto vozidla. Vyborne sa preddva aj u nis.

V minulosti sme vyskusali Swift

s 1.2-litrovym zdzihovym motorom

a 5-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou,
neskor Swift Sport 1.6 WT so 6-stupiiovou
ru¢ne ovliadanou prevodovkou, a aj Swift
TOP. Teraz sme mali moZnost vyskusat
aktudlnu generdciu Swiftu s 1,2-litrovym
zézihovym §tvorvalcom s najvi¢simvykonom
69 kW, ktory spolupracoval s 5-stupiiovou
ru¢ne ovladanou prevodovkou. Model mal
najvyssi stupeii vybavy GS.

Novy Swift si zachoval kritku, $irokd
kompaktna karosériu. Vdaka miernym
Upravim posobi este §portovejsie
a sebavedomejsie. Upraveny bol ndraznik
s ostrejSou spodnou linkou, va¢sim vstupnym
otvorom pre privod vzduchu k motoru.
Zmenou presli reflektory, teraz este viac
vytiahnuté do blatnikov. V najvy$som stupni
vybavy si novinkou LED svetld. Dalsou
zmenou je presunutie smeroviek z predného
blatnika do spitnych zrkadiel. Swift ostdva
vybornym dopravnym prostriedkom najma
v mestskych podmienkach.

Aj novy farebne Cierno—strieborne
ladeny interiér pontka $portovejsiu
a §tylovejsiu atmosféru. Swift je vozidlo,
ktoré je orientované hlavne na pohodlie
vodi¢a a vedla neho sediaceho spolujazdca.
Osoby na prednych sedadlich maju dostatok
miesta vo vSetkych smeroch. Predné sedadla
st pohodlné s G¢innym bo¢nym vedenim.

V nami skisanom vozidle boli predné sedadld
aj vyhrievané. Trojramenny volant potiahnuty
kozou je vyskovo, a teraz aj pozdfine
nastavitelny, s tla¢idlami na ovlddanie
audioststavy a tempomatu. Palubny poc¢ita¢
je integrovany do pristrojového panelu,
poskytuje informdcie o okamzitej spotrebe,
priemernej spotrebe, o dojazde a vonkajsej
teplote. Teplotu vzduchu v kabine upravovala
ucinnd automatickd klimatizécia s pelovym
filtrom, cestovanie ndm sprijemnovala
audiosustava s CD/MP3 prehravacom

a pripojenim Bluetooth, USB portom. Novy
Swift vo vybave GS dalej pontka prakticka
funkciu bezkli¢ového vstupu do kabiny

a §tartovania vozidla, mnozstvo dloznych
priestorov na odlozenie drobnosti, elektrické
ovlddanie prednych, zadnych okien. M4
farebne tonované skld, 12 V napijanie

v stredovej konzole, vyhrievanie zadného skla,

predné &itacie lampy a dalsie prvky.

Tak ako vo vicsine malych dut, preprava
na zadnych sedadlich je pohodIni len
pre deti & dospelych mensieho vzrastu.
Batozinovy priestor s vy§$ou nakladacou
hranou ma objem 211 litrov. Po sklopeni
zadanych sedadiel, prie¢ne delenych v pomere
60/40, sa objem zvicsi na 528 litrov.

Najpozoruhodnejsim zlepsenim v oblasti
pasivnej bezpecnosti nového Swiftu je
§tandardné pouZitie siedmich bezpecnostnych
vankusov (vritane kolenného pre vodica).
Spolu s bezpecnou karosériou zabezpedili
Swiftu plny pocet hviezdiciek v narazovych

KO

testoch EuroNCAP. Upraveny 1,2 litrovy
zézihovy motor so systémom variabilného
Casovania ventilov VVT pontika mensiu
spotrebu paliva a pritom ma vacsi vykon aj
kratiaci moment. Pokojne pracuje aj pri
mensich otickach, ¢o je podmienkou pre
zabezpecenie malej spotreby paliva. Najvicsiu
silu ukédze pri otackach nad 3300 za minutu.
V meste sme aj vdaka novému Start/Stop
systému dokdzali jazdit za 6,3 1/100 km. Pri
dodrzani limitu 130 km/h sme dialni¢né trasy
zvladali so spotrebou
6,5 1/100 km. Motor spolupracoval
s 5-stupilovou ru¢ne lahko a presne
ovlddanou prevodovkou. Podvozok je tvrdsi,
ale dostato¢ne dobre filtruje nerovnosti na
nasich cestach.

Suzuki Swift 1,2 VVT GS AAC sa
predava 10 990 eur.

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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MERCEDES-BENZ S 600

Mercedes-Benz S 600 sa vo svetovej premiére

predstavil na autosaléne v americkom
Detroite. Dodédvat sa méd od marca 2014.
Vyrébat sa bude vylu¢ne vo vyhotoveni

s dlhym rézvorom (dizka 5246; sirka 1899
a vyska 1497 mm) a luxusnou vybavou.
Hnaciu silu mu poskytne 5,98-litrovy
dvandstvalec s dvoma turbodichadlami.
Jeho vykonnostné parametre sa 390 kW

a 830 Nm,; zrychlenie z 0 na 100 km/h

za 4,6 s. V porovnani s predchddzajicou
generdciou méd o 20 percent mensiu spotrebu,
v kombinovanom cykle 11,1 litra/100 km.

Medzi viacerymi pontkanymi zlep$eniami
novej vlajkovej lode znacky s hviezdou

je displej zobrazovania na Celnom skle
(Head-up-Display), sklo moze mat na
zelanie i elektrické vyhrievanie odstranujice
namrazu, dalej dotykové pole (Touchpad)

na ovlddanie funkcii hlavnej jednotky
prostrednictvom prstov, ¢i asistenény

systém prevencie kolizii COLLISION
PREVENTION ASSIST PLUS. Systém
LED Intelligent Light System ma S 600

ako sucast sériovej vybavy. Rovnako ako aj
podvozok MAGIC BODY CONTROL so
systtmom ROAD SURFACE SCAN a balik
jazdnych asistenénych systémov Plus.

-mz-

PREDAJNE VYSLEDKY RENAULTU ZA ROK 2014

Skupina Renault ( Renault, Dacia, Renault
Samsung Motors) zaznamenala najvacsi
ndrast trhového podielu v Eurépe a pokracuje
v medzindrodnom raste. Predaje osobnych

aj uzitkovych automobilov Skupiny Renault
dosiahli 2 628 208 vozidiel, ¢o znameni
ndrast o 3,1 % v porovnani s rokom 2012.
Skupina Renault na eurépskom trhu zvicsila
svoj trhovy podiel o 0,4 % na kone¢nych

9,5 % a pokracovala v medzindrodnom raste.
V Eurépe sa predalo 1 301 864 vozidiel, o
znamend nérast predajov Skupiny o 2,4 %,
napriek tomu, Ze eurépsky automobilovy trh
klesol o 1,7%.

Trhovy podiel mimo Eurépy zostéva stabilny
na urovni 50,5 %, s poc¢tom 1 326 344
predanych vozidiel. Okrem Irinu, kde bol

v juli 2013 zatvoreny trh, Skupina ziskala
trhovy podiel naprie¢ vSetkymi regiénmi, za
¢o moze vdacit popularite svojich novych
typov. Znacka Renault sa umiestnila na
tretom mieste v Eurépe a udrzala si poziciu
lidra na trhu uzitkovych automobilov

s tthovym podielom 14,5 %.

NAJPREDAVANEJSIE BIZNIS AUTO"

BMW radu 5 bol vlani najpreddvanejsim
,biznis autom“ na svete. V roku 2013 sa

pre BMW radu 5 sedan, BMW radu 5
Touring alebo BMW 5 Gran Turismo
rozhodlo na celom svete 366 992 zikaznikov.
Rozhodujicim podiel na tomto uspechu

malo modelové prepracovanie BMW radu 5
v roku 2013 s rozsirenou ponukou motorov,
pocetnymi doplnkami vo vybavovom
programe a rozsiahlej ponuke BMW

ConnectedDrive. Automobilka BMW novym

radom 5 demonstrovala, ako moze balikom

doplnkov optimalizovat reprezentativny
automobil podla poziadaviek rozdielnych
trhov. Charakter kazdého BMW radu 5 sa
da este individudlne dotvorit vdaka dvom
vybavovym linidm Luxury Line a Modern
Line, ako aj $portovému baliku M.

www.mot.sk Ll 2a7s
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" | VYSKUSALI SME | Opel Insignia Sport Tourer 1.6 Turbo SIDI ECOTEC 125 kW OPC Line

S PRICHUTOU OP

ajprestiznejsi typ automobilky Opel, Insignia, je na trhu viac ako pit rokov.

Na frankfurtskom autosaléne v septembri minulého roka Opel predstavil

zmodernizované modely tohto typu, teda sedan, liftback, kombi nazyvané Sport

Tourer a Country Tourer, vzhladovo tak trochu ,,SUV*“ladeni novinku.

o

¥

.
!

Insigniu si zdkaznici mézu kiapit vo
vybavovych trovniach Insignia, Edition,

Active, Sport a Cosmo. Samotne stoja modely

Country Tourer a OPC s jedinou $pickovou
uroviiou. Nami skisané kombi malo balik
vybavy OPC a aspori trochu pri¢uchnut
k vykonnosti pravého modelu Insignia OPC
ndm umoziioval zéZihovy prepliiany motor
1.6 Turbo SIDI ECOTEC s vykonom
125 kW. Pripomerime si, ze Insigniu OPC
pohana motor s vykonom az 239 kW...

V porovnani s Insigniami skasanymi
v minulosti mal novy model zmenent predna
masku chladi¢a, chrémované prvky karosérie
su teraz este vyraznejsie. Prednym partidm
pridali viac dynamiky predné reflektory, ktoré
sa zvyraznené novym Stylovej$im dizajnom,
upravené su gj reflektory do hmly. Nové
zadné LED svietidld dodédvaji automobilu
eleganciu. Balik vybavy OPC Line navonok
zvyraznuju hlavne devitndstpalcové kolesd.
Oznacenia OPC na bokoch karosérie nie st
také vyrazné.

V interiéri sa inoviciou zmenilo

takmer vietko — k pocitu vicsej kvality

spracovania a honosnosti. Neprehliadnutelné

je mnozstvo dekoraénych list, Gplne nova

je stredova konzola pristrojovej dosky

s ovldda¢mi modernych systémov. Ovladaci
panel obsahuje iba niekolko tlacidiel, takze
ovladanie infotainmentu a klimatiza¢nej
sustavy je rychle a intuitivne. Systém
infotainmentu sa ovldda prostrednictvom
farebného 8-palcového dotykového displeja,
ktory md v najdrahsej verzii Link Navi 900,

v nami skdsanom vozidle bol doplneny

o zvukovy systém so zvukovym procesorom
Bose s 8-reproduktormi. Jednotlivé funkcie
sa daja ovlddat bud priamo na displeji, na
novom ergonomickom volante alebo novej
dotykovej ovladacej ploske (touchpad),
ktord je integrovana v stredovej konzole

a umoziiuje Gplne novy sposob rychleho
pristupu k funkcidm systému Infotainmentu.
Na plosku méze vodi¢ prstom pisat

274 februar 2014
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pismend — napriklad pri vyhladavani

skladby v prehravadi, alebo zadani adresy

v navigaénom systéme. Dalsi displej

s uhlopriec¢kou osem palcov nahradil klasicky
rychlomer na pristrojovom paneli. Okrem
tradi¢nych informacii ako rychlost jazdy,

otdcky motora, zdsoba paliva, méze priamo

v zornom poli vodi¢a zobrazovat dalsie idaje
ako informacie audiosystému, smartfénu
alebo navigicie.

Vodi¢ a spolujazdec majui dostatok
miesta vo vSetkych smeroch. Volant aj
sedadlo vodica sa daja vyskovo a pozdlzne
nastavovat vo velkom rozsahu. Na zadnych
sedadlich sa pohodlne odvezu dvaja cestujici
s vyskou okolo 175 cm. Batozinovy priestor
md objem 540 litrov, po sklopeni zadnych
sedadiel vznikne rovné dno a objem sa
zvic§i na 1030 litrov. Insignia Sport Tourer
md v kabine vhodné odkladacie schranky,
lahko dosiahnutelné pre vodica a ostatnych
cestujucich.

Novy prepfﬁany §tvorvalec s oznacenim
SIDI (Spark Ignition Direct Injection) so
zdvihovym objemom 1,6 litra vyladeny na
najvacsi vykon 125 kW patri medzi prvych
reprezentantov efektivnych a uspornych
zézihovych motorov. V porovnani
s predchodcom ma spotrebu benzinu mensiu
0 15 %. Dva vyvazovacie hriadele s vlozené
do tunelov v zadnej stene bloku motora a s
pohidilané retazou. Vyvazovacie hriadele
ucinne potlacaju vibricie, ktoré zakonite
vznikaja pri préci Stvorvalcového motora.
Naozaj pracuje kultivovane. A aj Gsporne,
kedzZe systém priameho vstrekovania benzinu
do valcov dokédze vdaka novotvarovanym
dndm piestov pripravit vo valcoch aj
nehomogénnu zmes, bohatsiu na palivo
v blizkosti sviec¢ok.

Krutiaci moment vrcholi hodnotou 260
Nm v pasme oticok od 1650 az 4250 za
minutu. Uz od 1400 ot./min zabezpecuje
autu velmi dobré zrychlovanie. Motor takmer
nepocut, potesi mikkym a kultivovanym
chodom. Seststupriovd automaticka
prevodovka, ktord je vybavend funkciou
ActiveSelect pre sekvenéné radenie, reaguje
v automatickom reZime na meniace sa
zatazenie vozidla jazdnymi odpormi aj na
zmenu pedala akcelerdcie rychlo a plynule.

Vyrobcom uvddzané spotreby byvaju
yidealistické® a ani teraz sa nam ich hodnoty
nepodarilo dosiahnut. Dosiahli sme
priemernu spotrebu 8 /100 km, ¢o vzhladom
k rozmerom a hmotnosti Insignie nie je zly
vysledok. Zvlast, ked sme jazdili prevazne
svizne.

Inovovand Insignia obsahuje viacero
bezpecnostnych asistenénych systémov
vyuzivajucich informdcie z kamier a radarov.
V ponuke st okrem iného a adaptivny
tempomat, &itanie znaciek pri ceste,
sledovanie mftveho uhla, jazdného pruhu,
adaptivne reflektory a iné.

Opel Insignia Sport Tourer 1.6 Turbo SIDI

ECOTEC sa predéva uz od 26 590 eur.
Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

www.mot.sk




" | VYSKUSALI SME | BMw 1254

e R

KVELY MOTOR Jeie
AJ PODVOZOK

V BMW vedia robit dobré motory. Dostat

z dvojlitrového vznetového §tvorvalca 160
kW vykonu a 450 Nm kritiaceho momentu,
ktory sa montuje do sériovo vyrdbaného
auta, by bolo tak pred desiatimi rokmi
nepredstavitelné. A ani dnes to nie je
samozrejmost. Motor si udrzZiava spominant
najvicsiu hodnotu kratiaceho momentu

v rozsahu otdcok 1500 az 2500 za minttu.
Ani pri 1000 otickach za minitu sa nezacne
dusit, ak vodi¢ prislapuje pedal akcelerdcie

Coraz blizsie k podlahe, otacky rastd a imerne
tomu rastie aj rychlost auta. Riadiaca jednotka
prevodovky md sice aj v $§portovom rezime
snahu preradovat tak, aby motor pracoval
prevazne v rozsahu otdcok odpovedajicim
najvicsiemu krutiacemu momentu, ale silu
nestrdca ani vtedy, ked rucicka oti¢komera
preleti cez znacku 4000 otdcok za minttu.
Lutovali sme, Ze miesto osemstupiiovej
automatickej prevodovky nemal tento

model ruéne ovladant prevodovku. Aj ked

s klasickou koncepciou
usporiadania pohonu vo svojom
segmente ojedinely. Stvorvalcovy
pozdfine ulozeny 2-litrovy
vznetovy motor prepiﬁa dvojica
turboduchadiel, pohdna kolesd
zadnej ndpravy. Nielen koncepcia
pohonu, ale aj hodnota najvicsieho
vykonu motora z neho robia
zaujimavy ,hot-hatch®.

yautomatu niet ¢o vycitat, preraduje logicky,

rychlo a pri tom jemne. Nepochybne aj

|28 ]
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jej zasluhou mé tento model neuveritelne

mald spotrebu nafty (s ohladom na vykon
motora). Vyslednd spotreba nafty sice nebola
4,7 1/100 km, ale ani nasa ,kombinovani“
previdzka urcite nekopirovala normovany
rezim merania spotreby. Hodnotu 5,4 1/100
km pri ¢astejsich vlozkich $portového stylu
jazdy ako zvykneme jazdit inokedy, mozno
povazovat za vybornu. Pekny je aj zvukovy
prejav motora, ,vznetovy“ je po nastarovani,
ale rychlo sa ohrieva...

Za kvalitnym systémom pohonu
v ni¢om nezaostava ani kvalita podvozku.
»Vznetovy“ predok nevyhdna auto nedotécavo

zo zakruty, ani prudsie pridanie plynu pri
prednych kolesdch natocenych do zakruty
neotodi zadnu Cast auta dopredu. Kym je
zapnuty systém ESP celkom urcite nie, ale
aj bez jeho ochrany stacia jemné korektary
volantom na udrzanie auta v Zelanom smere.

Konstruktérov podvozka treba pochvilit aj za

kvalitu pruzenia.

BMW mi aj krajsie autd, ako je BMW
125d, ale urcite nie je skaredym kacatkom,
ani ked sa postavi napriklad k novsiemu
nemeckému konkurentovi zo svojej triedy.
Po inovicii méd prednd ¢ast nezamenitelne
tvér rodiny aktudlnych automobilov BMW
- s charakteristickou mriezkou chladica
v dominantnej zvislej pozicii, rozmernymi
prednymi svetlami (bi-xen6nové reflektory)
a zaoblenymi rohmi ¢elného skla pri
prepojeni so strechou. Upraveny zadny
ndraznik ma v lavej ¢asti naznaceného
difazora zdvojent koncovku vyfuku. Styl
dizajnu exteriéru sa prendsa aj do kabiny.
Interiér je pohodlne pristupny rozmernymi
a dosiroka sa otvirajucimi dvermi. Vozidlo
malo priplatkovy balik vybavy M $port,

o ¢om sved¢ia $portové, dobre tvarované

a vyhrievané sedadla, poskytujice znamenity
kompromis medzi oporou pri rychlej

jazde a komfortom cestovania na dlhsie
vzdialenosti. Sportovy volant s malym
priemerom m4 hrubsi veniec. Aj ked sa ndm
obcas zdalo, Ze posiliiovac riadenia odvidza
nadpricu, aktudlnu troven kontaktu kolies
s povrchom vozovky sme vdaka dobre
tvarovanému a neprili§ mikko ¢alinenému
sedadlu vodica (i spolujazdca vpredu) citili
aj zadkom a dobre podopretymi stehnami,
takze vodic¢ nie je odkdzany len na reakcie
prendsané do volantu. Vyhlad z auta je velmi
dobry vdaka rozmernej presklenej ploche
karosérie, a tiez velkym spitnym zrkadldm.
Pristrojovému panelu dominuja prehladné

analégové stupnice oti¢komera a rychlomera.

V zéavislosti na zvolenom jazdnom rezime

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

sa meni tieZ podsvietenie. Po BMW radu

6 je BMW radu 1 druhym radom, ktory
disponuje volne stojacim displejom systému
iDrive, umiestnenym na hornej ¢asti
pristrojovej dosky. Poskytuje zobrazovanie
vietkych palubnych rezimov od ridia cez
telefén, palubny pocitad v rozsirenej podobe
az po reguldciu komfortnych funkcii vozidla.
Lahko a prehladne sa prepinaji otoénym
ovladacom iDrive.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne
odvezi len dve osoby s vyskou do 175 cm.
Mbézu vyuzivat individualnu reguldciu
teploty vzduchu pradiaceho dvojicou
vyduchov ventildcie v zadnej Casti konzoly na
podlahovom tuneli.

Batozinovy priestor ma objem 360 litrov,
sklopenim delenych zadnych sedadiel (za
priplatok) vznikne rovnd plocha a objem
sa zvicsi na 1200 litrov. Vstupny otvor do
batozinového priestoru je zna¢ne obmedzeny
vo svojej Sirke, vyssi je aj prah batozinového
priestoru.

BMW 125d mi zikladnu cenu 32 400
eur. Ako pri svojich ostatnych modeloch za
priplatok pontka aj také prvky, ktoré maja
konkurenti neraz v zakladnej vybave. Nami
skugané vozidlo malo bohatu doplnkovi
vybavu v celkovej hodnote 16 035 eur.
Obsahovala napriklad alarm s dialkovym
ovlddanim, stmavené zadné skl4, automatické
stmavovanie. spatnych zrkadiel, ostrekovace
reflektorov, parkovacie snimace.

Samuel BIBZA
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" | VYS KUSAL' SM E | Renaul Grand Scénic 1.6 dCi Energy 96 kW FAP Privilege

POKRACUJUCI EVOLUCNY
VYVOJ SPRAVNYM SMEROM

Automobilka Renaul uviedla typ Scénic na trh v roku 1996.
Zakritko sa stal eurépskou jednotkou v segmente kompaktnych

jednopriestorovych vozidiel. Casom k nemu pribudol aj vi¢si sirodenec,

Grand Scénic. Obidve verzie pred rokom presli omladzujicou kurou.

[— e i

Nové predna maska je nositelom novej
identity znacky, prepracované boli aj
narazniky, blatniky a reflektory (za priplatok
1000 eur ma Grand Scénic bi-xenénové
reflektory, ktoré v noci osvetluji vozovku
silnym bielym svetlom). Zadnu ¢ast vozidla
ozivila grafika zadnych svetiel v tvare
bumerangov, vytvorenych svetelnou plochou.
Vyskusali sme Grand Scénic pohdiiany
motorom Energy 1.6 dCi s vykonom 96 kW,
spriahnuty so 6-stupniovou ru¢ne ovladanou
prevodovkou.

DIhé roky pritomnosti na trhu
a priebezné odstranovanie slabsich strainok
tohto viacilelového auta citit takmer vo
vetkych fizach jeho pouzivania. Vyska
karosérie 1645 mm ulahcuje pristup do
interiéru, v ktorom je dostatok svetla aj vdaka
elektricky otvaratelnému panoramatickému
stre$nému oknu (za priplatok 850 eur).
Predné sedadla su siroké a pohodlné,
v zékrutich véak moc nepodrzia, od MPV
sa neoCakdva prejazd zakrut s hvizdajicimi
pneumatikami. Je to dopravny prostriedok
uréeny na pohodlnd, bezpeénu prepravu oséb.

Vyhrievanie prednych sedadiel s nastavitelnou
intenzitou a vyskovo nastavitelnymi
opierkami hlavy s funkciou Comfort v 1.

a 2. rade sedadiel za priplatok 280 eur urcite
nie je v rozpore s uvedenou charakteristikou
Grand Scénicu. Umiestnenie (digitdlneho)
pristrojového panelu v strede pristrojovej
dosky nie je tradi¢né, ale neprekazalo ndm.
Na farebnej multifunkénej obrazovke sa

prehladne zobrazuju vietky informacie

potrebné na vedenie vozidla. Ovlddanie
navigicie Carminat TomTom s pokrytim
celej Eurépy (vo vybave Privilege,ale za
priplatok) a dalsich funkcii sa nachddza na
stredovom tuneli.

Velkorysé vyska nad hlavou, dobra
sirka a dostato¢nd medzera pred
kolenami aj vyssich cestujucich je hlavnou
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charakteristikou sedadiel druhého radu.
Samostatné sedadld si pomerne tzke,

takZe nevedno, ¢i by sa ndm pozdavali aj po
niekolkych hodinéch jazdy. Daji sa pozdlzne
posuvat, sklipat aj vyberat z auta. Na rube

operadiel prednych sedadiel si namontované
vyklopné stoliky. Skasany model bol
patmiestny, takZe za operadlami druhého
radu sedadiel bol objemny batozinovy
priestor, po kryt az 752 litrov. Po sklopeni
sedadiel a nakladani az po strop ma priestor
pre néklad objem az 2050 litrov. Ako sa na
viactcelovy automobil patri, md mnozZstvo
odkladacich priestorov rozmiestnenych po
celej kabine (s celkovym objemom az 92
litrov).

Pri minuloro¢nej modernizacii dostal
tento rad viacero technickych zlepsent,
napriklad novy audiosystém s rozhranim
Bluetooth, asistenény systém rozjazdu
do kopca, , trojblik“ smerovych svetiel.

K standardnej vybave okrem iného patri
tempomat s obmedzovac¢om rychlosti,
rezervné koleso, dvojzénovi automatickd
klimatizdcia s 3 reZimami nastavenia

a vyduchmi k zadnym sedadlim, dazdovy,
svetelny snimac, ESP, ASR a iné. Bohatd
je aj priplatkovd vybava, ktorej sicastou je
okrem iného automatické prepinanie medzi
stretavacimi a dialkovymi svetlami. Systém
pracuje s kamerou umiestnenou za ¢elnym
sklom v oblasti vnitorného zrkadla.

Vznetovy stvorvalec 1.6 dCi z radu motorov
Energy s vykonom 96 kW a krutiacim
momentom 320 Nm patri vo svojej triede

k najlepsim. Po nastartovani prekvapi tichym
a pravidelnym chodom. Vyborne reaguje na
pritlacenie pedalu akeelerdcie uz od malych

otdcok, zretelne oziva po prekroceni 1200 ot./

min. Uz aj pri 1500 ot./min. a zaradenom
Siestom prevodovom stupni vodic citi,

Ze nepotrebuje podradovat, aby rychlost
vozidla svizne réstla. Z nuly na 100 km/h
vozidlo zrychluje za 10,5 sekundy a jeho
maximélna rychlost je 195 km/h. Motor je

viak citlivy na styl jazdy. Ked sme ho vyhdnali

do vigsich otacok, spotreba rychlo réstla.
Bolo to len v ramci skasok, pri redlnej jazde
sme tento nehospoddrny rezim nemuseli
vyuzivat. I ked sme pocas testu nedosiahli

spotrebu v kombinovanej previdzke, ktora
uvidza vyrobca, mézZeme skonstatovat, Ze ide
o usporny agregit. Dosiahli sme priemernt
spotrebu 5,3 /100 km. Seststupfiovd rucne
ovlddana prevodovka je vhodne sprevodovana
k potencidlu motora, pohyby preradovacej
paky su sice dlhsie, ale presne vedené. Brzdy
st ostré, reagujd hned na prvé milimetre
zosliapnutia pedilu. Podvozok je miksi, o
viacicelovému vozidlu pristane. V zédkrutich
sa véak karoséria viac nakldna, hranica
rychlosti, pri ktorej by mohli pneumatiky
zalat stricat dobry kontakt s povrchom cesty
je vsak predvidatelnd.

Renault Grand Scénic Energy 1.6 dCi
96 kW FAP vo vybave Privilege sa predava za
24 310 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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" | VYSKUSALI SME | Peugeot 508 2.0 HDi FAP 120 kW
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POHODLNE AJ USPORN
“STOVAN]

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

‘ J automobilke Peugeot sa pred par rokmi rozhodli, ze typy 407
zo strednej triedy a 607 z vyssej strednej triedy nebudd mat

na isty ¢as samostatnych zdstupcov, ale jedného spolo¢ného.

Stal sa nim Peugeot 508 vo verzii sedan aj
kombi. V minulosti sme uz vyskusali niekolko
modelov. V zévere minulého roka sme sa
mohli dokladnejsie zozndmit s vlastnostami
sedanu, ktory pohdrial 2-litrovy vznetovy
motor s vykonom 120 kW spolupracujici so
6-stupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou.

Vozidlu s dl#kou 4792 mm, sirkou 1920
mm, vySkou 1456 mm a rdzvorom ndprav
2817 mm velmi pristala biela perletovi farba
karosérie, za ktoru treba priplatit 600 eur.
Sedan vyzeral dostatocne reprezentativne,
ale aj ,jemne®, takze by sa asi pacil Zendm
v manazérskych funkcidch. Kabina je
priestrannd, na nedostatok volného miesta
sa nebudu stazovat ani vyssi cestujuci na
zadnych sedadléch. Predné sedadla s dobrym
boénym vedenim su prestavitelné vo
vietkych potrebnych smeroch elektricky, su
aj vyhrievané. Motor sa §tartuje tlacidlom,
jeho umiestnenie vlavo od volantu je vsak
nezvyc¢ajné. Po nastartovani sa pred vodicom
vysunie na pristrojovej doske priehladny stit
Head up Displeja, na ktorom sa zobrazuje
aktudlna rychlost, pripadne nastavenie
tempomatu. Medzi slabsie stranky interiéru
patri skromnejsia ponuka odkladacich
priestorov na drobnosti - napriklad na
ulozZenie kltuca alebo mobilu. Batozinovy
priestor mé objem 545 litrov, jeho nevyhodou
je vyssia nakladacia hrana.

Vznetovy dvojliter ma vykonu dostatok,
chut dokézat to ma az po prekroceni 1800
otdcok za minttu. Pod droviiou 1500 ot./

min. vyrazne duni, rad$ej sme podradili, aby
ndm pridlho nedéval najavo, Ze sa mu tito
oblast otd¢ok nepaci. Rychly nastup rychlosti
a najvicsicho kratiaceho momentu 340 Nm
prichddza v rozmedzi 2000 az do 3000 ot./
min. Dvojliter aj dalej ,tahd“ dobre, ved
maximum vykonu 120 kW dosahuje az pri
3750 otackach za minatu. Motor 2.0 HDi
rozbehne Peugeot 508 z pokoja na 100
km/h za 8,6 sekundy. Na dobrej spotrebe
nafty ma zdsluhu aj prevodovka s ,,dlhymi“
prevodmi. V meste sme dosahovali spotrebu
nafty tesne nad 6 1/100 km, mimo mesta
pod hranicou 5 /100 km. Pri ustilene;
rychlosti 110 km/h a zaradenom §iestom
prevodovom stupni si otdcky motora okolo
2000 za minttu a z nidrze ubtda v priemere
len nie¢o nad 4,71/100 km. Zrychlenie

na 130 km/h a udrZiavanie tejto rychlosti
posunulo ruéicku otdckomera na 2300,
zaznamenali sme o liter vicSiu spotrebu.
Podvozok zabezpecuje autu vybornu stabilitu
pri tvrdSom pruzeni, na aké sme boli doteraz
zvyknuti vo vi¢sich Peugeotoch.

Peugeot 508 2.0 HDi FAP s vykonom
120 kW sa predava za 26 890 eur. Skusany
model, okrem spominanych prvkov
priplatkovej vybavy mal aj dalsie prvky,
napriklad za 1050 eur natécacie bi-xenénové
reflektory, za 1150 eur naviga¢ny systém WIP
NAV2 s farebnou obrazovkou, ridio CD
RDS, MP3, bluetooth a iné...

Tatiana TAZKA
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Peugeot 308 SW | PREDSTAVUJEME | “
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Tak ako novy hatchback 308, aj nové kombi
308 SW je uplne novym autom v porovnani
so svojim predchodcom, od ktorého prebral
len jeho meno.

Novi genericia Peugeota 308 SW je 0 18
cm dlhsia, zo 4,5 m predchddzajicej genericie
naristla na 4,58 m. Kym predchddzajica
generdcia svojou vyskou 157 cm atakovala
kompaktné viactucelové autd (MPV), nové
generdcia je o 10 cm nizsia. Podobne ako
pri hatchbacku nové kombi ma v porovnani
s predchddzajucou generdciou uplne odlisna
struktiru karosérie, vyuziva modularnu
platformu EMP2, na ktorej postavia aj dalsie
typy automobilov Peugeot a Citroén. Vdaka
konstrukénym aj technologickym zmendm
ma nové kombi az o 140 kg mensiu hmotnost
ako predchddzajice. Stcasne naristla je ho
,uzitkovost — batoZinovy priestor za druhym
radom sedadiel ma objem 610 1 merany podla
normy VDA 210 litrov (predtym 573 1),
¢im sa dostdva na uroven tych najlepsich
v segmente. Zadné sedadld bude mozné
skldpat aj z batozinového priestoru, priom
po ich sklopeni ruby operadiel vytvoria rovnu

plochu s pévodnym dnom batozinového
priestoru.

V interiéri ¢akd na zdkaznika moderny,
elegantny a inovativny priestor typu
PEUGEOT i Cockpit, ktory poskytuje tak
vodicovi ako aj posddke prijemnu atmosféru.
Jazdnymi vlastnostami sa nové kombi podla
prvych informacii vyrobcu radi na droven
hatchbacku.

Ziazihové a vznetové motory, ktorymi
bude automobil vybaveny uz pri svojom
uvedeni na trh, spfﬁajli emisnd Euro 6.
Verzie BlueHDI s emisiami iba 85 g CO,/
km vytviraju novu referenént hodnotu
v tomto segmente. Plati to zrejme pre model
1.6 BlueHDi/88 kW, ale Peugeot 308 SW
bude ,Cisty“ a Gsporny nesporne aj s dalsim
vznetovym motorom 2.0 BlueHDi/110 kW.

Starostlivost, ktord bola novému
modelu PEUGEOT 308 SW venovani,
sa odrdza aj v tych najmensich detailoch.
Cielom bolo vytvorit model na trovni tych
najlepsich a potvrdit tak posun znacky
smerom k luxusnym automobilom. Nova

generéciu Peugeota 308 SW uz vyrdbaji vo

francizskom Sochaux. Motory pre tento

model sa vyribaju tiez vo francuzskych
zdvodoch v Trémery a v Douvrine.

Na Slovensku sa predaj novinky zaéne
v priebehu jari.

-pt-
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" | VYSKUSALI SME | Dacia Logan MCV 1.5 dCi 66 KW Arctica

A4
l | i o od seba pomerne daleko, drihy preradovacej
N E v Y 7 e paky su vSak presné.
Dynamika samotného motora a pruzné

zrychlenie vozidla potesi rovnako ako

spotreba. V meste sme jazdili (pokojnym

V4 AV 4
11 $tylom) so spotrebou okolo 6 1/100 km.
[jspornost’ vozidla sa prejavi hlavne na
7 okresnych cestdch, kde sa spotreba pohybuje

tesne nad 4 /100 km. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h motor ,to¢i“ 2500 ot./min., kedy

- . . , sa do kabiny dostiva dost hluku a spotreba je
Lodgy, Dokker a Dokker Van prisla Dacia na trh aj s novym cakmer 6 1/100 km.

o novych generdcidich Dacie Logan, Sandero a Sandero Stepway,

Loganom MCV. Novinka je klasickym patmiestnym kombi, Dizajn kombi sa po dizajnovej strinke
ktoré v porovnani s jeho predchddzajicou generdciou vyzerd ovela pridfza linie sedanu Logan. Prednd maska
itazliveisi s Gzitkovo® e viak i Tké k . Ty je identickd so sedanom. V porovnani
pritazlivejsie, menej ,izitkovo“. Stéle vsak je to velké kombi s velkym s predchidzajicou generdciou st nové
batozinovym priestorom, a za mald cenu. Vyskusali sme model pohdniany  pekne tvarované zadné svetla, plastova
1,5-litrovym vznetovym motorom s najva¢sim vykonom 66 kW. lista s nazvom modelu, inak je situovany aj
ndraznik. PredlZzend je zadn4 Cast karosérie,

Tento motor je pre Daciu Logan MCV

v ponuke aj s najvic¢sim vykonom 55 kW,
pri vykonnejsej verzii by sme boli uvitali,
keby spolupracoval miesto pétstupriovej,

so $eststupniovou prevodovkou. Rychlost
50 km/h tlagila otdcky motora do prilis
malych hodnét aj pri zaradenom §tvrtom
prevodovom stupni. A tak prudsie
zrychlenie - aj pri jazde bez spolujazdcov

a zataze v batozinovom priestore - nebolo
mozné bez podradenia na ,trojku®. Stvrty
prevodovy stuperi je pouzitelny od rychlosti
60 km/h a piaty je vhodné zaradit takmer
az pri rychlosti 90 km/h. Pitstupriova ru¢ne
ovladana prevodovka md jednotlivé stupne
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za C-stlpikom pribudlo nové okno, ktoré je

orientované do batoZinového priestoru.
Priestranny interiér s pouzitim tvrdych

plastov poskytuje pit plnohodnotnych

sedadiel pre piatich dospelych ¢lenov

posadky. Vodi¢ ma plne nastavitelné

sedadlo vodica a vyskovo nastavitelny

volant s tenkym vencom (len vo vybave
Arctica). Vietky ovliadace sa nachidzaji na
volante alebo v jeho bezprostrednej blizkosti
ako pri ostatnych vozidlach znacky. Za
priplatok 250 eur bol tento model vybaveny
vybornym, jednoducho ovliadatelnym
multimedidlnym systémom Media Nav

s navigiciou s pokrytim vychodnej Eurépy,
za priplatok 119 eur mal aj mapové pokrytie
celej Eurépy, dalej pontka aj bluetooth

a prepojenie s mobilom. Za 360 eur mal aj
tempomat s obmedzovac¢om rychlosti, kozeny
volant a kozenu hlavicu preradovacej paky
prevodovky. Tlacidla na ovlddanie prednych
okien su v strede pred pdkou prevodovky,
zadnych v strede medzi prednymi sedadlami.

Osoby sediace na zadnych sedadlich
maju dostatok miesta vo vietkych smeroch.
Aj ked je teraz strecha nizsie ako predtym,
odstup sedadla od stropu je stile dostatocny
aj pre osoby s vyskou okolo 180 cm. Lavica
zadného sedadla je dostato¢ne ,hlbokd*, takze
cestujicim uc¢inne podopiera stehnd. Vietky
sedadla vo vozidle su v§ak mikké, ¢o nemusi
kazdému vyhovovat, najmi pri dlhotrvajicej
jazde. V kabine je viacero odkladacich
priestorov s objemom najmenej 16 litrov,
napriklad v prednych a zadnych dverich,
mensie schranky ¢i odkladacia plocha st na
pristrojovej doske.

Do batozinového priestoru sa mozno
dostat cez vyklopné piate dvere, ktoré sa
otvédraju pomocou zdmky umiestnenej
v plastovej liste medzi logom automobilky
a samotnou znackou. BatoZinovy priestor
md objem 573 litrov. Jednoduchym
sklopenim zadnych sedadiel v pomere 60/40
vznikne schod, ktory prekryva tenka doska
potiahnutd kobercom. ,Kufor* je prekryty
roletkou. Objem sa zvicsi na 1518 litrov
sklopenim zadnych sedadiel. Pod podlahou sa
nachddza za priplatok 60 eur plnohodnotné
rezervné koleso. Nakladacia hrana je nizko

a manipuldcia s nikladom je jednoducha.
Pri celkovej dizke vozidla 4,49 metra mozno
v fiom prepravovat predmety dlhé az 2,7
metra.

Podvozok je na 15-palcovych kolesich
mikky, v zdkrutich treba respektovat vicsie
niklony karosérie a sklon k nedotdcavosti.
Prizdne vozidlo m4 tendenciu na
nerovnostiach odskakovat, ak vodi¢ prili§
neprezenie rychlost ndjazdu do zdkruty,
pomdze mu §tandardne montovany systém
ESP. Vozidlo sa dobre citi aj na rozbitych
cestich, prie¢ne nerovnosti zvlida s pokojom.

Novi Dacia Logan MCV 1.5 dCi
s vykonom 66 kW vo vybave Arctica sa
predéva za 11 290 eur.

Tatiana TAZKA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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" | PREDSTAVUJEME | SKODA Yeti
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S KODA pokracuje

v produktovej ofenzive.
Zistupcovia znacky SKODA na
Slovensku uviedli na trh hned

v prvych dioch nového roku 2014
inovovany typ Yeti na historicky
prvej tlacovej konferencii priamo

na klzisku pod holym nebom.

»Zvolili sme tento netradi¢ny koncept,
pretoze model Yeti sa idedlne hodi do
mestskej dZzungle, ale nezlakne sa Ziadneho
povrchu aj mimo spevnenych komunikécii.
Yeti patri k najoblibenejsim kompaktnym
SUV na Slovensku. Len minuly rok sme
dodali zédkaznikom takmer 1000 vozidiel.
Sme presvedcenti, Ze novy Yeti bude mat
u zdkaznikov a fantsikov SUV este vicsi
uspech. Je to §tylovy, bezpecny a technicky
vyspely automobil s mnozstvom Simply
Clever rieseni. Od dnesného diia ¢akd
na slovenskych zdkaznikov u vsetkych
autorizovanych predajcov znacky SKODA,*
povedal Ing. Karel Sklenaf, konatel
spolo¢nosti SKODA AUTO Slovensko.
Najvic¢sou novinkou modernizovaného
modelu SKODA Yeti je premiéra dvoch
individualnych dizajnovych linii: SKODA
Yeti a SKODA Yeti Outdoor. Medzi hlavné
viditelné rozdiely patria odlisné prvky predne;j
a zadnej Casti. Ndrazniky, boéné ochranné
listy a prahy st lakované vo farbe karosérie,
v pripade variantu Outdoor s bo¢né listy
a prahy z ¢ierneho plastu. Model SKODA
Yeti Outdoor pontika navyse v sériovej vybave
strieborné kryty vonkajsich spatnych zrkadiel,
oplastovanie predného a zadného naraznika
alebo integrované predné hmlové svetlomety.
Pre oba nové varianty modelu SKODA
Yeti je k dispozicii sedem motorov, automobil
je pontkany s pohonom prednych alebo
vetkych kolies prostrednictvom spojky
Haldex piatej generdcie, v kombindcii
s ru¢ne ovlddanymi prevodovkami alebo
prevodovkami DSG. Okrem toho su
v ponuke aj nové kolesd z lahkych zliatin
a nové interiérové prvky ako napriklad
trojramenné volanty, nové latky, dekéry
a moderné technické prvky. Ako prvé vozidlo
znacky SKODA méze byt Yeti na Zelanie
vybaveny parkovacou kamerou.
Mestskda SKODA Yeti presvedéi

uz v zikladnej verzii Active bohatou

standardnou vybavou za vyhodnu cenu.
SKODA Yeti Active s ruéne ovladanou
prevodovkou a motorom 1,2 TSI 77 kW je
k dispozicii uz od 13 999 eur, ¢o je o 588
eur menej ako bola doterajsia zikladnd cena
tohto typu. Stcastou sériovej vybavy si okrem
iného aj systém elektronickej stabilizdcie
ESC vritane ABS, brzdového asistenéného
systému a reguldcie preklzu, $tyri
bezpecnostné vankuse, centrdlne zamykanie,
elektrické ovliadanie prednych okien ¢i
elektricky nastavitelné vonkajsie spatné
zrkadla. SKODA Yeti Outdoor je v ponuke
vo vietkych vybavovych verzidch s priplatkom
iba 170 eur. Mimoriadne oblibena verzia
s pohonom vietkych kolies SKODA Yeti
4x4 je k dispozicii od 17 639 eur vo verzii
Active so Seststupriovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou a vykonnym motorom 1,8 TSI
118 kW.

Oba varianty ponika SKODA aj
v akénych vybavich SMILE a MONT
BLANC.

Akény model Yeti SMILE s ruéne ovladanou
prevodovkou a motorom 1,2 TSI 77 kW

v cene od 16 349 € prinesie navyse okrem
iného aj klimatizdciu s ru¢nou reguldciou,
ridio BLUES s CD a MP3, dialkové
ovlddanie centrdlneho zamykania, tempomat,
vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld, palubny
pocitag, ténované zasklenie, ochranné bo¢né
listy vo farbe karosérie a predné hmlové
reflektory (Yeti do mesta), OFF ROAD
systém (plati len pre 4x4) a 16-palcové disky

RUFA SI AJ NA KLZISKO

z lahkych zliatin.

Akeny model Yeti MIONT BLANC
s ru¢ne ovlddanou prevodovkou a motorom
1,2'TSI 77 kW je v ponuke s cenou od 18
549 €.V porovnani s vybavovym stupriom

Ambition prinesie navyse okrem iného
aj predné hmlové reflektory s CORNER
funkciou, ridio SWING s CD a MP3
a s dal$imi $tyrmi reproduktormi vzadu,
vyhrievanie prednych sedadiel, trojramenny
multifunkény kozeny volant, maly kozeny
balik vybavy, Maxi DOT displej, aut.
klimatizaciu Climatronic, parkovacie snimace
vzadu a 17-palcové disky z lahkych zliatin
Spickovou verziou je model SKODA
Yeti L&K. Skratka L&K (Laurin&Klement)
odkazuje na zakladatelov Ceskej automobilky.
Prepracovand SKODA Yeti sa opit predstavi
aj vo verzii GreenLine, ktord je Setrnd
k Zivotnému prostrediu. SKODA Yeti 1,6
TDI 77 kW GreenLine s pohonom prednych
kolies pride s pitstupniovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. Kombinovand spotreba je 4,6 1
nafty na 100 kilometrov, emisie CO, iba 119
g/km.

-Sa-
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Lamborghini Huracin | PREDSTAVUJEME | “

D

Jeho vyroba skon¢ila v novembri minulého
roka, po vyrobeni 14 022 exemplarov. Dlho
sa §pekulovalo o tom, ako sa ndstupca
Gallarda bude volat, pricom kolovali fimy, Ze
Lamorghini upusti od pomenovania vozidiel
menami ,sldvnych® bykov a Ze by novy typ
mohol niest meno Cabrera.

To sa viak nepotvrdilo a napokon prenikli
spravy, Ze aj najnovsie ,baby Lambo“ bude
pomenované podla niektorého z bykov, ktoré
sa preslavili v by¢ich zdpasoch. Motoristicky
svet teraz uz vie, Ze nové ,malé“ Lamborghini
sa vold Huracan. Pre vybranych hosti
predstavi vyrobca svojho nového ,byka“ na
130 prezentaciich v 60 mestich na celom
svete, normélni smrtelnici ho budd moct
nazivo vidiet oskoro - na Zenevskom
autosaléne.

Uz na prvy pohlad vidno, ze Huracin
prevzal vela dizajnérskych prvkov od
svojho vicsieho brata, typu Aventador.
Lamborghini zatial nezverejnil rozmery
svojho najnovsieho automobilu, ale poskytol
pomerne podrobné informicie o jeho
pohonnej jednotke. Spomenme najprv, ze

“DSTAVI

oficidlne sa novy typ nazyva Huracin LP
610-4. Skratka LP znamend longitudinale
posteriore, ¢ize pozdfine vzadu — uddva to
umiestnenie motora. Cislo 610 udéva vykon
motora v konioch, &islica 4 znamend, ze
vozidlo ma pohon vsetkych $tyroch kolies.
Pohonnt jednotku nového supersportového
vozidla tvori neprepfﬁany 5,2-litrovy
vidlicovy desatvalec s priamym vstrekovanim
benzinu. Motor vyvija maximalny vykon

448 kW (to je 610 koni) pri 8250 ot./

min. a jeho najvacsi krutiaci moment je

560 Nm pri 6500 ot./min. Desatvalec
pohiria vsetky kolesd prostrednictvom
sedemstupiiovej dvojspojkovej prevodovky
LDF (Lamborghini Doppia Frizione),

ktord sa ovldda packami na stfpiku volantu.
O optimilne rozdelovanie hnacieho
momentu na jednotlivé kolesd sa stard
elektronicky riadiaci systém. Vodi¢ si
voli¢om na volante méze zvolit jeden z troch
jazdnych rezimov, oznacenych Strada (cesta),
Sport a Corsa (pretekarsky okruh). Lisia

sa nastavenim riadiacich jednotiek motora,
prevodovky, systému 4x4 i stabilizatného

talianskej automobilke

Lamborghini, ktord
vlani oslavila 50. vyrocie svojej
existencie, bolo uz dlhsie zndme,
ze chystd novy automobil. Jej
velmi aspesny typ Gallardo,
ktory ju katapultoval na vyslnie,

sa totiz vyrdbal desat rokov.

systému. Huracdn je vystrojeny uhlikovo
keramickymi brzdami, na Zelanie moze byt
vystrojeny riadenim s variabilnym prevodom
a magnetoreologickymi tlmi¢mi s menitelnou
tuhostou. Predné reflektory i ostatné svetld
vozidla su osadené svietiacimi diédami
(LED).

Interiér je ¢aluneny jemnou koZou
(nappa) a alcantarou, vodi¢ m4 pred sebou
volant so splostenou spodnou ¢astou
a 12,3-palcovy konfigurovatelny displej na
bize TFT LCD (thin-film-transistor liquid-
crystal display).

Novy typ spolo¢nosti Lamborghini,
pomenovany podla jedného z neporazenych
bykov $panielskeho plemena Conte de
la Patilla, zrychli z 0 na 100 km/h za 3,2
sekundy, na rychlost 200 km/h mu to trvd 9,9
s a jeho maximdlna rychlost je viac ako 325
km/h. Kombinovand priemernd spotreba je aj
vdaka systému $tart-stop ,len“ 12,5 1/100 km,
Co urdite neodradi tych, ktori na kipu nového
super§portového Lamborghini Huracin maja.

(RM)
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UCINNEJSI

Pri uvedeni na trh v roku 2003 Opel Meriva
prvej generécie zaloZil novy segment malych
vanov na eurépskom automobilovom trhu.
Druhid generdcia v roku 2010 zvysila standard
v segmente dalsim zlepSenim flexibility
a ergonémie inovativnymi prvkami ako
dvere FlexDoors ulah¢ujice nastupovanie
a vystupovanie, variabilné zadné sedadla
FlexSpace, predné sedadld s vynikajicou
ergonémiou, mnoho inteligentnych
odkladacich priestorov a unikdtny, plne
integrovany nosi¢ na bicykle Opel FlexFix.
Opel Meriva posobivo vytvoril nové
meradlo aj v oblasti kvality a spokojnosti
zékaznikov. Nové sprava nemeckych

“UNKCN

vyhodnoteni vysledkov technickych kontrol
takmer 8 miliénov osobnych automobilov
vo veku 2 az 3 roky ukazuje, Ze Opel
Meriva aktuilnej generdcie je automobilom
s najmensou kvétou porach. Maly van
Opel dosiahol najlepsiu kvalitu zo vsetkych
kontrolovanych osobnych automobilov
v Nemecku, vritane ,prémiovych®.
Modernizovani Merivu sme vyskusali
v polovici janudra na nemeckych cestich
medzi mestami Frankfurt nad Mohanom
a Wiesbaden. Modernizécia navonok
zvyraznila vzhlad hlavnych prvkov dizajnu.
Napriklad novd maska chladi¢a s vi¢$im
podielom chrému spolu s chrémovanymi
prvkami okolo reflektorov do hmly dodéva

O pel Meriva po modernizdcii

absolvoval svetovii premiéru
na medzindrodnom autosaléne
v Bruseli (16. - 26. janudra 2014).
K svojej zndme;j flexibilite maly van
teraz dostal osviezeny dizajn a celu

$kdlu technolégii zlepsujicich jeho

ucinnost a komfort pre posidku.

malému vanu elegantnejsi vzhlad. Masku

chladi¢a lemuja predné reflektory s novym

dizajnom s grafikou orlich oéi. Zmeny

v prednej Casti karosérie predfiili vozidlo o 12

mm na 4300 mm. Ostatné rozmery ostali

rovnaké — sirka 1812 mm, vyska 1650 mm

a rizvor naprav 2644 mm. Na vyber je 12

farieb karosérie vritane nového elegantného

smaragdovo zeleného odtiefia Emerald Green

s perletovym efektom a citrénovo Zltého

ténu Lime Yellow. Nové tvary maja aj 17

a 18-palcové diskové kolesd z ahkych zliatin.
Zikaznici si mézu vybrat zo $tyroch

rozli¢nych vyhotoveni interiéru. Nastupuje

sa do neho lahko, ako doteraz, cez od seba

otvarané predné a zadné dvere. Sedadla,

| 38| LY februir 2014



Opel Meriva | PREDSTAVUJEME | “

najmi predné, si ergonomicky dobre
tvarované a maju velky rozsah pozdlzneho
aj vyskového nastavenia. V pozdiznom
smere su postvatelné aj krajné zadné sedadld
FlexSpace. So zadnymi sedadlami mozno
robit aj dalsie uzito¢né kuzla, ¢im si Meriva
ziskavala zdkaznikov aj pred moderniziciou.
Zikladny objem batozinového priestoru
ma hodnotu 400 litrov, zloZzenim zadnych
sedadiel na podlahu vzrastie na 1500 litrov.
Opel Meriva dostal systém infotainmentu
IntelliLink umoznujuci integraciu vodi¢ovho
smartfénu do vozidla. Velky farebny
dotykovy monitor s velkym rozliSenim
a uhloprieckou 7 palcov (17,8 cm) m4d nové
uzivatelské rozhranie, ulah¢ujice ovlddanie.
Systém je vybaveny modulom Bluetooth
pre telefonovanie s volnymi rukami a audio
streaming, ako aj vstupom USB pre externé
média. Systémy Intelliliink Navi 650 a Navi

950 maju integrovanu funkciu navigicie.

Takmer celd ponuka motorov na benzin,
naftu a skvapalneny plyn LPG uz spfﬁa
emisnt normu Euro 6, ktord nadobudne
platnost v septembri 2015. Najvyznamnejs$im

motorom z ponuky je vznetovy 1.6 CDTI,
ktory neddvno debutoval v type Zafira Tourer.
Pracuje naozaj kultivovane, s minimalnymi
vibréciami. Tichy celohlinikovy $tvorvalec
dosahuje vykon 100 kW, spotrebuje iba

4,4 litra nafty na 100 kilometrov. Onedlho

budu nasledovat dalsie dve verzie tohto

motora s vykonom 81 kW. Jedna bude
optimalizovand pre zvlast mald spotrebu,
iba 3,8 litra nafty na 100 kilometrov.

V Merive motor 1.6 CDTT postupne
nahradi obidva vznetové motory 1.3 CDTI
a 1.7 CDTIL. Po upravich si v Merive
kvalitnejsie aj prevodovky. Pruzenie Merivy
je miksie, komfortny prejazd nerovnosti
md v rodinnom vane logicky prednost
pred nepatrnym bo¢nym nakldfianim
karosérie v zdkrutich. Bezpe¢nost posiadky
zabezpecuje okrem iného sustava navzdjom
zladenych systémov aktivnej a pasivnej
bezpecnosti. V oblasti aktivnej bezpec¢nosti

st to halogénové hlavné reflektory AFL

(Advanced Active Forward Lighting),
ktoré obsahuju dynamické zdkrutové svetld
a statické odbocovacie svetld. Reflektory AFL
automaticky prisposobuju rozdelenie svetla
podla previdzkovych podmienok a rychlosti
jazdy. Pri cvani sa rozsvietia statické
odbocovacie svetld na obidvoch strandch na
ulah¢enie orientacie vodica pri parkovani.
Najlacnejsia Meriva m4 stupen vybavy
»oelection®, pohiria ju zdzihovy 1,4-litrovy
motor s vykonom 74 kW a jej (akciovi) cena
zadina pri 10 990 euréch.

Samuel BIBZA
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Sportové kupé FT-1 je vyvojovou stidiou

Corporation (TMC) na navrhnutou dizajnérskym timom Calty
medzingrodnom autosaléne Design Research, Inc. (ndvrhérskeho centra
NAIAS 2014 ik automobilky Toyota v USA). Tejto stadii

VvV americkom

vdychol vaseri zalozentu na dlhoro¢nej histérii

Detroite (13. az 26. januzira) $portovych vozidiel znacky Toyota, akymi boli

pre dstavila svoje kup ¢, FT-1. legendarny typ 2000GT predstaveny v roku
T rvoiovd stidi L. 1967, ¢i novsie typy Celica alebo Supra.
ato vyvojova studia naznacuje Niektori odbornici veria, Ze predstavend

budiice smerovanie dizajnu stadia je prislubom ndvratu mimoriadne

§p0rtOV}3‘Ch vozidiel Toyota. oblibeného typu Supra, ktorého vyroba

7 .

skonéila v roku 2002. Dovtedy sa z jeho
Styroch genericii predalo takmer Seststotisic
vozidiel. Kupé FT-1 je vyvrcholenim
dlhodobej snahy névrharskeho centra vytvorit
skutoéné §portové vozidlo. Centrum v Calty
minuly rok oslévilo 40. vyro¢ie od svojho
zaloZenia.
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S S Interiér FT-1 bol navrhnuty s cielom
maximélne sa zamerat na samotné riadenie
a vychutnat si p6zitok z ovlddania vozidla,
k ¢omu napomdha ergonomicky kokpit

a nizko polozené tazisko vozidla, dokonale
zodpovedajuce Sportovému vozidlu.

Volant FT-1 pripomina volant vozidiel
Pre exteriér FT-1 je charakteristicky
zaujimavy vzhlad pretekarskeho vozidla so

Formuly 1 a pristrojovy panel s opakovanym
motivom trojuholnikov akcentuje pocity

zdodraznenim krésy tvarov ohranicenych dokonalej sthry vodica s jeho vozidlom
krivkami, navrhnuty tak, aby pritiahol a vyjadruje smely potencidl $portového
pozornost kazdého z okoloidicich. Celné modelu. S ohladom na ¢o najlepsi vyhlad

partie zaujmu tvarovanym ndraznikom

z vozidla v zakrutach boli predné stlpiky

a vzhladom poukazujicim na mohutny vykon posunuté ¢o najviac dozadu. K jednoduchej
tohto vozidla. Stidia pouziva aj dynamické ovlddatelnosti prispieva aj pristrojovy panel,
riadenie privodu a odvodu vzduchu, rovnako kde sa vietky dolezité informécie zobrazuju
tak ako nastavitelné zadné kridlo v zdujme nad volantom, aby ich mal vodi¢ neustile
optimalnych aerodynamickych vlastnosti. v zornom poli.
K stylistickému stvarneniu klasického

sportového vozidla napomaha vyrazné

O tom, Ze tito $tudia predznamendva prichod

nového vzrusujiceho Sportového typu azda

posunutie kokpitu FT-1 smerom k zadnej nikto nepochybuje. Oc¢akéva sa, Ze to bude
ndprave a tym aj k lepsiemu rozlozeniu nova Supra, aj ked to vedenie Toyoty este
hmotnosti, kedZe motor (viditelny cez Panoramatické ¢elné okno a bo¢né skla jednoznac¢ne nepotvrdilo.

priehladnu ¢ast kapoty) je umiestneny priamo poukazuji na pévodny dizajn typu ta-
vpredu a pohdria kolesa zadnej népravy. 2000GT.
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DOKLADNA

REKONSTRUKCIA

‘ J roku 2007 spolo¢nost Nissan nahradila svojho zastupcu v nizsej
strednej triede, typ Almera, ,krizencom® Qashqai. Povodny odhad

automobilky bol okolo stotisic predanych Qashqaiov ro¢ne, ale realita

bola trikrit lepsia. Priekopnik ,,crossoverov®si doteraz nasiel viac ako

dva miliény zdkaznikov a ¢oskoro ho nasledoval cely rad napodobitelov.

Teraz prichddza na trh jeho novd genericia. Novinku sme vyskdsali na

cestach medzi slovinskou Lublanou a chorvitskym mestom Rovinj.

Novy Qashqai je 0 47 mm dlhsi (4380 mm)
ako predchddzajici, o 20 mm $irsi (1806

mm) a 0 15 mm nizs (1590 mm). Aj napriek
mensej vyske sa priestor pre hlavu v prednej

i zadnej Casti interiéru vozidla zvacsil o 10
mm a zostala zachovand i prijemnd vysoka
poloha pri riadeni. Vyraznejsi dizajn karosérie,
modernejsi a hodnotnejsie posobiaci interiér,
obnova palety motorov a bohatd ponuka
systémov zlepsujacich bezpeénost i pohodlie
jazdy maju Qashqaiu udrzat priazen
zdkaznikov aj v nasledujucich rokoch.

Novy Qashqai je postaveny na platforme
CMEF (Common Module Family), spolo¢nom
projekte spolo¢nosti Renault a Nissan, ktory
zdkaznikom pontka efektivne konstrukéné
rieSenia. Bol navrhnuty a skonstruovany

v divizii Nissan Design Europe (Londyn)

a technickom stredisku Nissan Technical
Centre Europe (Cranfield a Barcelona).
Vyribat sa bude v britskom Sunderlande.
Vyznamnou mierou sa na modeli véak
podpisali aj nédvrhari a konstruktéri
v japonskom Atsu.

Qashqai sa bude nadalej vyrabat
s pohonom prednej ndpravy aj s pohonom
4x4. Doterajsia viacprvkovd zadnd ndprava
zostala len pre modely 4x4. Jej ndhradu
lacnejsou vle¢enou ndpravou v modeloch
s prednym pohonom sme nepocitovali
zhor$enim stability, do kabiny sa pri
prejazde nerovnosti neprendsa hluk a vdaka
kvalitnym dvojpiestovym tlmi¢om pruzenia
su ndrazy prendsané do karosérie ucinne
utlmené. Vodi¢ovi pomdha udrzat auto
na ceste pri rychlych prejazdoch zakrut
systém Active Trace Control — vhodnym

pribrzdovanim niektorych kolies potldca
ndznaky bo¢ného smyku. Systém Active
Ride Control zase pribrzdovanim kolies
vyrovnava pozdiine kmity karosérie pri
rychlom prejazde terénnych vin. Pagili sa
ndm aj reakcie riadenia a prevadzkovej
brzdy. Dobre odhlu¢nend kabina, kvalitnejsie
sedadld, vritane zadnych a dobry vyhlad

z vozidla z pozicie vodi¢a su jednoznacne
pokrokom oproti prvej generaciii Qashqaia.
Novinka prindsa viac miesta pre posadku

a vicsi batozinovy priestor, ktory je obohateny
o systém variabilnej podlahy. Ponuka aj
moznost ulozit priecku batozinového
priestoru, ak sa prave nepouziva.

Novy Qashqai pontka komplexny balik
funkeii vyuzivajicich vyspelé technolégie.
Napriklad bezpec¢nostny systém Nissan

Safety Shield zahfiia automatické nidzové
brzdenie, systém podpory bdelosti vodica

a rozpozndvanie dopravnych znaciek spolu

s dal$imi zdsadnymi pomocnymi funkciami.
Inteligentny parkovaci systém odburava stres
pri manévrovani v mestéch.

Inovicie pokracuju aj v ponuke hnacieho
ustrojenstva. To je G¢innejsie a pontka
§ir§iu moznost vyberu ako predtym. Kazdy
motor vyuziva turbodichadlo a dspornost
je dalej podporend obsiahlym programom
na zmensenie hmotnosti, vdaka ktorému
sa niektorym modelom podarilo aj napriek
rozsireniu vybavy ,schudnit” o 40 kg.
Zikaznici si budd moct vybera t medzi
Seststupriovou ru¢ne ovladanou prevodovkou
a kompletne novou prevodovkou XTronic.
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Z pévodnej ponuky motorov zostal len
vznetovy 1.6 dCi s vykonom 96 kW,
motor 1.5 dCi s vykonom 81 kW m4 po

modernizdcii vi¢si kratiaci moment o 20 Nm
(260 Nm) a spotrebu nafty v kombinovanej
prevadzke len 3?8 1/100 km. K zédzihovému
motoru 1.2 DIG-T s vykonom 85 kW
(Renault) mé v lete pribudnit motor 1.6
DIG-T s vykonom 130 kW, aky pouziva aj
Nissan Juke.

Ako prvy sme vyskuasali model pohdnany
1,2-litrovym zazihovym motorom s ru¢ne
ovladanou prevodovkou. Na dialnici

z hlavného mesta Slovinska k hraniciam

s Chorvitskom vykonovo stadil aj

v stdpaniach na zvlnenych tsekoch. Ak sme

museli pribrzdit a ndsledne ¢o najskor ziskat
ydialni¢ny limit“ rychlosti, bolo treba podradit
o stuperi nizie, v stipani aj o dva. Spotreba
benzinu vtedy rastla k 10-tim litrom, trasu

do mesta Rovinj sme zvladli so spotrebou 8,3
17100 km pri pomerne dynamickom spdsobe
jazdy.

Viac sa ndm pécil vznetovy 1,6-litrovy
motor, a to v kombinicii s ru¢ne ovliadanou
prevodovkou aj automatickou Xtronic.

Ma velky kratiaci moment, je velmi dobre
odhlu¢neny a Gsporny. Aj pri §portovejsom
Style jazdy priemernd spotreba prili§ nesla
nad 5 1/100 km. Prijemne nds prekvapila
automatickd prevodovka bezstupniového typu
(CVT) s virtudlne prednastavenymi siedmimi
prevodmi. Jej elektronickd riadiaca jednotka

—_— - =
e = e g
— e .

zabezpecuje preradovanie tak, aby motor

s mohutnym revom ,nevyletel do otac¢ok®,

a zrychlenie auta bolo pritom chabé, ako sa
to v niektorych modeloch konkurenénych
znadiek s takymto druhom prevodovky stiva.

Novy Nissan Qashqai sa dodéva v troch
urovniach vybavy: Visia, Acenta a Tekna.

Standardnou stcastou uz vybavy Visia
je klimatizacia, hands-free systém
s technolégiou Bluetooth, asistenény systém
rozjazdu do kopca a 5-palcovy displej
informaéno-zébavného systému s HD
rozliSenim. Bezpe¢nostna obsahuje napriklad
Sest bezpecnostnych vankasov, TPMS
(systém monitorovania tlaku v pneumatikdach)
a obmedzovac rychlosti a tempomat.
Cena novinky za¢ina pri sume 17 950 eur.
Nova genericia Nissanu Qashqai uz nebude
mat sedemmiestny model Qashqai+2,
sedemmiestna verzia pribudne v novej
generdcii typu Xtrail.

Samuel BIBZA
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MIKROBUSY PRE

AKTIVNE ROD

va modely, patmiestny

Ford Tourneo Connect
a sedemmiestny Ford Grand
Tourneo Connect, predstavuji
stylové a cenovo dostupné

rie$enie pre rodiny a pouzivatelov

vyzndvajucich aktivny Zivotny $tyl.

Pontkaji najvyssiu mieru flexibility vo svojej
triede v podobe univerzalnych sedadiel,
uloznych priestorov a dvojitych posuvnych
bocnych dveri. Okrem toho prindsaja
mimoriadne mald spotrebu paliva, vykonné
pohonné jednotky a unikitne technoldgie,
vritane systému aktivneho brzdenia Active
City Stop a systému Ford SYNC.

Modely Tourneo Connect a Grand Tourneo

NY

Connect su st¢astou novej generdcie
univerzdlnych mikrobusov Ford Tourneo, do
ktorej patria modely siahajuce od kompaktnej
pitmiestnej verzie Tourneo Courier
(k dispozicii od polovice roka 2014) az po
osem-, resp. devitmiestnu verziu Tourneo
Custom. Tento novy rad vozidiel Tourneo
mozno v portféliu osobnych vozidiel Ford
zaradit vedla radu viacucelovych vozidiel
SJMAXE

Grand Tourneo Connect Connect
pontka flexibilné sedadla pre sedem
cestujucich v troch radoch. Sedadla v tretom
rade mozno postvat dopredu a dozadu,
pri¢om si zdkaznici mézu vybrat, ¢i ched viac
miesta na nohy alebo objemne;jsi batozinovy
priestor. Po sklopeni dvoch zadnych radov
sedadiel dosahuje batozinovy priestor objem
2620 1. Stcastou sedadiel v tretom rade
je integrovany kryt podlahy, ktory mozno
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vysunit a vytvorit sivisld dlozna plochu

v zadnej Casti vozidla. Tento model poskytuje
bezkonkurenény pristup k zadnym sedadlam
dverim vo svojej triede. Predné sedadlo
spolujazdca sa tiez da sklopit, ¢o umoznuje
prepravovat predmety s dlzkou az 3 metre.
Pitmiestny Tourneo Connect ma taktiez
dvojité posuvné zadné dvere a pontka
najvacsi priestor pre nohy a v oblasti hlavy

v prednom rade sedadiel vo svojej triede a tak
isto aj najvicsi priestor pre nohy a kolend

v druhom rade sedadiel. Zadné sedadla

su prie¢ne delené v pomere 60/40 a daju

sa sklopit do roviny a preklopit dopredu,

pripadne uplne vybrat, ¢im za prednymi
sedadlami vznikne batozinovy priestor
s objemom 2410 litrov.

Do radu pohonnych jednotiek patri
1,0-litrovy zazihovy motor EcoBoost (len
pre pitmiestny model Tourneo Connect),
1,6-litrovy vznetovy motor Duratorq TDCi
s vykonovymi verziami 55, 70 a 85 kW, ako aj
1,6-litrovy motor EcoBoost s vykonom 110
kW, ktory je k dispozicii so eststupriovou
automatickou prevodovkou.

V zaujme pohodlia a jazdnej dynamiky
obsahuji nové vozidla systém zavesenia
kolies zadnej ndpravy so skrutnou zrdou,
ktory nahradil listové pruziny pouzité

VW JETTA A PASSAT

Porsche Slovakia, autorizovany importér
znacky Volkswagen, od za¢iatku roka 2014
rozsiruje svoju ponuku o akciové modely

»2Business“. St k dispozicii pri typoch Jetta,
Passat, Passat Variant a Passat Alltrack.
Zikaznici pri nich dostdvaju atraktivny
komplet dlhodobo oblubenych prvkov vybavy
bez akéhokolvek priplatku.

Rozsah balika Business, ktorym chce
importér oslovit podnikatelov i flotilovych
zikaznikov, predstavuje cenové zvyhodnenie
v hodnote az do 2800 eur — podla modelu
a verzie vybavenia — zahrnuté v zdkladne;j
cene akciového modelu.

Pri VW Jetta tvori pri vSetkych
verzidch vybavenia tazisko balika ,Business*
automatickd 2-zénov4 klimatizicia
Climatronic. Pri zakladnej verzii Trendline
pohodu vodi¢a zlepsuje 3-ramenny kozeny
volant v kombinicii s kozenou hlavicou
preradovacej paky prevodovky a kozenou
rukovitou paky ru¢nej brzdy, ako aj stredovd
laktovd opierka vpredu s odkladacim boxom
a dvoma drziakmi na népoje. Optimalny
prehlad o previddzkovych hodnotich vozidla
poskytuje palubny poé¢ita¢ Plus, ktory je

Passat_Alltrack

dal$im prvkom kompletu. Pri strednej verzii
vybavenia Comfortline k technickym prvkom
pribudli parkovacie snimace vpredu a vzadu,
priprava hands-free s modulom Bluetooth
na telefonovanie a audiostreaming, ako aj
radio RCD 510. Najvyssia verzia vybavenia
Jetta Business Highline m4 aj prvky zimného
balika (Winter) — vyhrievané predné sedadla,
vyhrievané dyzy ostrekovaca elného skla
a ostrekovace reflektorov. Pri jednotlivych
verzidch vybavenia hodnota balika ,Business®
reprezentuje hodnotu, 680, 1390 a 1850 eur.
Ajv rade Passat tvori pri verzidch
vybavenia Trendline a Comfortline zdklad
balika ,Business“ automaticka klimatizacia
Climatronic. Pri verzii Trendline k tomu
pristupuja parkovacie snimace vpredu
a vzadu, tempomat, systém na monitorovanie
tlaku vzduchu v pneumatikdch a systém
identifikdcie unavy vodica. Tieto praktické
prvky dopiﬁa 3-ramenny kozeny volant
v kombindcii s koZenou hlavicou preradovacej
paky a koZenou rukovitou pdky ru¢nej
brzdy. Verzia Passat Business Comfortline
potesi majitela bi-xenénovymi reflektormi
naticajucimi sa do zdkruty v kombindcii

v predchddzajuicej generdcii. Elektricky
posiliiovac riadenia v porovnani s tradi¢nym
hydraulickym systémom zabezpecuje citlivé
riadenie a zdroveil zmensuje spotrebu paliva
a emisie CO,.

Novy Ford Tourneo Connect je prvy
kompaktny mikrobus, ktory ziskal od
nezavislej skisobnej organizicie EuroNCAP
maximélny pocet 5 hviezdiciek za bezpecnost.
Dosiahol skére 94 percent za ochranu
dospelych cestujucich, 85 percent za ochranu
deti a 83 percent za celkovi uroven ochrany.

-fd-

BUSINESS

s dennymi svetlami zo svietiacich diéd,
ostrekova¢mi a osvetlenim zadnej evidenénej
tabulky z LED. Jazdu v chladnom pocasi
sprijemriuju vyhrievané predné sedadla

a vyhrievané dyzy ostrekovaca celného skla,
bezpe¢nt komunikéciu umoziiuje priprava
pre mobilny telefén s modulom Bluetooth.
Spickova verzia Passat Business Highline
ide este o krok dalej v oblasti infotainmentu.
Sucastou sériového vybavenia je navyse
radio-naviga¢ny systém RNS 315 s farebnym
dotykovym displejom, mechanikou CD-
prehravaca a ¢itackou na kartu SD. Systém
je standardne vybaveny digitdlnou mapou
regionu vychodnej Eurépy. Komfort posiadky
dalej zlepsuja stmavené skld v zadnej Casti
kabiny, absorbujice az 65 % slne¢ného
ziarenia. Balik Business v rade Passat md
podla verzie vybavenia hodnotu 1820, 2770
a 2800 eur.

Aj zdujemcovia o vestranné kombi
Passat Alltrack so zvicSenou svetlou vyskou,
prispésobené pre jazdu v teréne, mézu mat
balik vybavenia Business s hodnotou az 2660
eur, zahrnuty v cene vozidla.

-VW-
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Najnovsim vysledkom prieskumu je najlepsie

hodnotenie Top Safety Pick+ od organizicie
ITHS pre Volvo S80 v USA. Okrem toho

v roku 2013 predaj vozidiel znacky Volvo
vybavenych systémami automatického
brzdenia prekro¢il hranicu jedného miliéna.

»Vsetky $pickové hodnotenia za posledny rok
potvrdzuju nasu poziciu svetovej jednotky
v oblasti automobilovej bezpeénosti, hovori
Thomas Broberg, hlavny poradca pre oblast
bezpecnosti spolo¢nosti Volvo Car Group.

Typy Volvo S60, XC60 a XC90 ziskali
hodnotenie Top Safety Pick+ za rok 2013.
Organizacia ITHS pritom v roku 2012
rozsirila svoj zdber o testovanie bezpecnosti
pri ndraze s malou sty¢nou plochou.
Hodnotenie Top Safety Pick+ typu S80
zahfia aj vyborny vykon v rimci testu
bezpecnosti pri éelnom ndraze s malou
sty¢nou plochou. Tento test simuluje situdciu,
ked predny roh vozidla narazi do iného
vozidla ¢i predmetu, akym je napriklad strom
alebo stfp. Ide naozaj o velmi vaznu dopravna
nehodu. V tomto teste narazila 25-percentnd
Cast predného konca vozidla na vodic¢ovej
strane do 1,5 metra vysokej pevnej prekdzky
v rychlosti 64 km/h.

»Naga bezpec¢nostnd klietka sa pysi
mohutnou konstrukciou a je vyrobena
z kombindcie oceli s ro6znymi vlastnostami.
Novy testovaci program organizicie ITHS
potvrdzuje vynikajice deformacné vlastnosti
tohto patentovaného rieSenia. Zmes oceli
s podobnymi vlastnostami sme vyuzili vo
vSetkych aktualnych automobiloch znacky
Volvo a tito technolégiu budeme este dalej
zlepSovat v najnovsich typoch vyvinutych
v stlade s nasou architektirou SPA,“ hovori

Thomas Broberg.

poloénost Volvo Car Group sa neustile priblizuje k svojmu cielu,

ktorym je dosiahnut, aby sa do roku 2020 v novom vozidle Volvo

nikto nezabil ani vdZne nezranil. V roku 2013 $pickové hodnotenia od

nezdvislych prieskumnych institdcii po celom svete potvrdili, Ze tato

spolo¢nost je stile jednotkou, ¢o sa tyka automobilovej bezpecnosti.

V priebehu roka 2013 organizdcia ITHS
rozsirila svoj zdber a zaviedla novy testovaci
program, ktory hodnoti aj vykon systémov
uréenych na predchddzanie ¢elnym nédrazom.
Typy Volvo S60,XC60 a S80, vybavené
technolégiou pre bezpeénejsiu jazdu

v mestskej premavke City Safety a tiez
systémom vystrahy pred hroziacou nehodou
s plnoautomatickym brzdenim a detekciou
chodcov a cyklistov, patrili medzi automobily,
ktoré ziskali najlepsie hodnotenie v novom
teste. Hodnotenie predchidzania nehodim
sa uz stalo sicastou hodnotenia Top Safety
Pick+ organizacie ITHS pre rok 2014. To
znamend, Ze podla tohto rozsireného ziberu
patria automobily Volvo 560, XC60 a S80
medzi automobily s ocenenim Top Safety
Pick+ za rok 2014.

Organizacia Euro NCAP zaviedla testovaci
program, ktory hodnoti aj technolégie
automatického brzdenia. Testovanie
samostatného nidzového brzdenia (AEB) sa
zameriava na vykon systému. Jeho sticastou
je posudzovanie G¢innosti pri zrazke dvoch
automobilov zozadu v dvoch kategériach:
premdvka v meste a mimo mesta.

Volvo XC60 vybavené systémom City
Safety patrilo medzi $picku v kategérii
premavky v meste. Volvo V40 so systémom
City Safety a systémom vystrahy pred
hroziacou nehodou s plnoautomatickym
brzdenim a detekciou chodcov a cyklistov
zasa ziskalo najlepsie hodnotenie v kategérii
mimo mesta, v rimci ktorej sa simuluje jazda
na dialniciach vi&Sou rychlostou ako v meste.

Testovanie systému AEB sa do
hodnotiaceho programu Euro NCAP za¢leni
v priebehu roka 2014.

Ziaden z typov znacky Volvo neabsolvoval
ndrazové testy Euro NCAP v roku 2013.
Volvo V40 vsak aj nadalej drzi svoj rekord

z roku 2012. Tento automobil m4 stdle
najlepsie celkové vysledky, aké doposial
organizicia zaznamenala. Volvo V40 ziskalo
absolutne historické maximum v hodnoteni
bezpecnosti chodcov, ked ziskalo 88 percent
z celkového skére.

Model Volvo V60 Plug-in Hybrid sa takisto
pysi najlepsim skére, aké doposial organizicia
Euro NCAP udelila vozidlu s elektrickym
pohonom. Pit hviezdiciek ako vysledok
testovania v roku 2012, ktorého sucastou bola
Celna zrdzka pri 64 km/h, dokazuje, ze V60
Plug-in Hybrid dosahuje rovnako vysoku
uroveil bezpecnosti ako V60 so standardnym
pohonom.

Bezpecnostny systém City Safety, aktivny pri
malych rychlostiach je sicastou §tandardnej
vybavy vietkych novych automobilov znacky
Volvo je dostupnych aj so §pickovymi
technolégiami, ktoré dokazu rozpoznat
zadnu ¢ast vozidla ¢ pohybujacich sa
chodcov a cyklistov, ktori sa ndhle objavia
pred automobilom, upozornit na to vodica

a automaticky zabrzdit. V juli presiahol
pocet predanych automobilov znacky Volvo
vybavenych tymito systémami automatického
brzdenia hranicu jedného miliéna. Ide o dalsi
milnik, ktory potvrdzuje vedicu poziciu
spolo¢nosti Volvo v rimci automobilovej
bezpecénosti.

-vo-
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yundai Motor predstavil svoju limuzinu Genesis novej

generdcie na autosaléne v Detroite. Nemd byt urcend

len pre americky trh, ale neskér v priebehu tohto roka bude

v obmedzenom pocte uvedend aj na eurépsky trh.

Novy Hyundai Genesis poskytne racionilne
zmyslajucim zakaznikom najvyssiu troven
komfortu a jazdnych vykonov, aka kedy
pontkal automobil znacky Hyundai
v Eurépe. Obmedzeny pocet exemplirov
bude k dispozicii starostlivo vybranym
zdkaznikom, vritane mienkotvornych
osobnosti a prevadzkovatelov municipdlnych
automobilovych flotil. Novy Hyundai Genesis
sa bude v Eurépe predavat v jedinej, velmi
bohatej $pecifikdcii vybavenia, ktord zvyrazni
jeho luxusné kvality.

Doterajsia generacia sedanu Genesis
zaznamenala vyznamny uspech na jej

hlavnych trhoch, vritane USA a Kérey, ¢im
zvyraznila globalnu filozofiu zna¢ky Hyundai
vyrdbat optimdlne automobily pre rozlicné
regi6ény. Vyborny jazdny komfort, ktory novy
Hyundai Genesis poskytuje, ako aj jeho rola
demonstratora najmodernej$ej technolégie

sa odrdzaju v charakteristickom dizajne.
Predstavuje najnovsiu interpretdciu uspesnej
dizajnovej filozofie znacky fluidic sculpture.
Uhladné linie zvyraziuju dlhy razvor a kritke
previsy karosérie, signalizujice suverénne
jazdné vlastnosti. Rizvor ndprav narastol
22936 mm na 3010 mm, celkovd dizka

vozidla len o 4 mm na 4990 milimetrov.

Novy Hyundai Genesis bol starostlivo

navrhnuty a skonstruovany vo vyskumnom
a vyvojovom centre znacky Hyundai v meste
Namyang v Kérei. V- modelovom rade
Genesis ma premiéru novy systém stéleho
pohonu vietkych kolies HTRAC a nova
viacprvkovd zadnd néprava. Spolu s takmer
rovnomernym rozdelenim hmotnosti na
ndpravy v pomere 52:48 v prospech predne;j,
systém HTRAC vyrazne zlepsuje trakciu

a stabilitu vozidla.

Najmodernejsie technoldgie zlepsuju
uroveii bezpecnosti a komfortu, v Sirokej skale
asisten¢nych systémov st napriklad systém
na monitorovanie mftveho uhla vonkajsich
spatnych zrkadiel Blind Spot Detection
s integrovanym Head-up displejom,
funkcia automatického nudzového brzdenia
Automatic Emergency Braking ¢i radarovy
tempomat Advanced Smart Cruise Control.
Sucastou $tandardného vybavenia je aj
bezdotykové otviranie veka batozinového
priestoru a snimac drovne CO, v kabine.

_hi-
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a autosaléne v Detroite spolo¢nost Kia Motors predstavila azda

svoj najagresivnejsi a najpdsobivejsi koncept v histérii znacky.

Hrdo sa nim vracia do sldvnych ¢ias ¢istokrvnych ,Sportiakov®,

ktoré boli dostupné aj beznym vodi¢om. Posobivy dizajnérsky styl,

charakteristicky pre najnovsie typy znacky Kia, ziskal pri studii

GT4 Stinger odvézne dravé a neprehliadnutelné nové rozmery.

Koncept 2+2 miestneho §portového
automobilu so zadnym pohonom postva
hranice vykonnosti, ktord doslova prendsa
Cloveka-vodica a stroj-automobil do
dokonalého harmonického siladu na
ceste, ale aj na pretekdrskom okruhu.

Pre konstrukény tim z dizajnérskeho
strediska Kia Motors v americkom Irvine
(Kalifornia, USA) je GT4 Stinger dalsim
,divokym dietatom® - sta¢{ sa pozriet na
jeho predchodcu z roku 2012 koncept Kia
Track'ster, alebo rovnako nekompromisnt
stadiu Kia Gross GT. Pri GT4 Stinger vsak
autori zasli este dalej.

,Pri navrhovani konceptu GT4 Stinger

bola prioritou &islo jedna radost z jazdy,“
uviedol pri svetovej premiére Tom Kearns,
hlavny dizajnér Kia Design Center America.
“Ide o distotu, jednoduchost a nadcasovost.
Sportové 2+2-miestne kupé GT4 Stinger

je névratom do ¢ias, kedy bolo riadenie
automobilu vzrusujucim zazitkom, ktorého
intenzitu nepotlacovali ziadne elektronické

vyndlezy a triky.”

Dizajnéri Kia Motors, povzbudeni
$portovymi tspechmi typu Kia Optima GTS
v sitaznej sérii Pirelli World Challenge,

od zadiatku pristupovali k projektu GT4
Stinger s cielom zmensit hmotnost, zlepsit
funkénost a posilnit rydzu radost z jazdy.
Koncept sa vyhyba luxusnym ozdobdm
tradi¢nych automobilov kategérie Gran
Turismo a sustreduje sa vyhradne na zézitok
skuto¢ného spojenia vodica s vozidlom. ,Ak
by este niekto stile spochybrioval, ¢i ma
znacka Kia schopnosti vyribat automobil,
ako je GT4 Stinger,” poznamenal Kearns,
ynech sa lepsie pozrie na to, ze Kia Motors
v Amerike sttaZi a vitazi v konkurencii
najlegenddrnejsich $portovych znaciek na
svete.

Partneri Kia Racing a Kinetic Motorsports
ziskali s modelom Forte Koup v roku 2012
majstrovsky titul v hodnoteni jazdcov

aj stutaznych timov v seriali Grand-Am

Continental Tire Sports Car Challenge.
Povzbudeni minuloro¢nym druhym miestom
v hodnoteni znadiek aktudlne pripravuja
modely Kia Optima s prepfﬁan}?m motorom
na ich tretiu sitaznu sezénu v seridli Pirelli
World Challenge 2014.

Pod kapotou konceptu GT4 Stinger
je ulozeny osvedceny prepiﬁan}? zézihovy
stvorvalec Kia T-GDI 2.0 s priamym
vstrekovanim paliva, naladeny na dctyhodny
vykon 232 kW. ,Nase stutazné $pecialy
Optima pouZivaji rovnaky motor, ktory
dokédze ponuknut aj viac ako 294 kW, hovori
Kearns. ,,Preco teda nevliat nismu konceptu
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Kia GT4 Stinger | PREDSTAVUJEME | “

do zil vykon, ktory si ludia skuto¢ne v§imnu?*

Mohutni hnaciu silu prenasa na
vozovku Seststupiiové prevodovka s priamym
radenim a kratkym odstupiiovanim. Zadné
pohiriané kolesd su obuté do $portovych
pneumatik Pirelli P-Zero s rozmerom 275/35
R 20. Predné podbehy vyplriuja kolesd
s pneumatikami Pirelli P-Zero rozmeru
235/35 R 20, ktoré zaru¢uji mimoriadnu
urovefi prilnavosti pri prejazdoch zakrutami.
Specidlne 20-palcové kolesa z lahkych zliatin,
upevnené centrdlnou maticou, su vybavené
prvkami z uhlikovych kompozitov, ktoré
zvacsuju pevnost a zmen$uju hmotnost.
Potrebny brzdny vykon maja na starosti
15-palcové dvojdielne odvitavané kottce
Brembo Gran Turismo so $tvorpiestikovymi
strmenmi.

Pod karosériou konceptu GT4 Stinger,
lakovanou neprehliadnutelnym ziarivo
Zltym odtienom ,Ignition Yellow®, sa ukryva
$pecidlny podvozok s nezavislym zavesenim
vetkych kolies na dvojici prie¢nych ramien.
GT4 Stinger sa vyznacuje agresivnymi
proporciami s rizvorom ndprav 2619 mm

a celkovou dizkou 4310 mm. Hmotnost

iba 1305 kilogramov je takmer rovnomerne
rozlozend medzi ndpravy (52 % vpredu

a 48 % vzadu). GT4 Stinger je vybaveny

hrebenovym riadenim so strmym prevodom,

ktoré poskytuje priamu spitnua vizbu
a vybornu uroven ovlddatelnosti.

Priaznivci dizajnérskeho $tylu, definovaného
Petrom Schreyerom, prezidentom

a $éfdizajnérom Kia Motors Corporation,
okamzite identifikuju klucové stylistické
prvky konceptu GT4 Stinger. ,Autu sme dali
odlahé&eny vzhlad, upresnuje Kearns. ,,Pésobi
to, ako keby boli jednotlivé panely karosérie
vytvarované okolo jej struktiry a nielen k nej
jednoducho privarené. GT4 Stinger ma
jednoduchu a zaroven dynamicku siluetu.
Najnovsia interpreticia charakteristickej
masky chladica Kia je umiestena nizko nad
vozovkou, kvoli zabezpeeniu maximalneho
chladenia motora a optimélneho privodu
chladiaceho vzduchu. Rimovanie masky
chladica je netradi¢ne biele, s viacvrstvovym
saténovo ¢iernym ohranicenim, ¢o je motiv,

ktory sa opakuje na réznych miestach vozidla.

S maskou chladi¢a susedia po oboch stranich

vertikélne reflektory LED a do ndraznikov

st zakomponované aj otvory pre privod

chladiaceho vzduchu k prednym brzddm.

Predny spojler z uhlikovych kompozitov

zvic§uje pritlak vo velkych rychlostiach

a udrzuje predné pneumatiky konceptu GT4

Stinger v optimdlnom kontakte s vozovkou.
Interiér ma Gcelny a prakticky dizajn.

Po zatiahnuti hlinikovych kluciek dveri citit

ich neuveritelne mald hmotnost, velkorysa
sirka dveri vyrazne ulah¢uje nasadnutie do
kozou potiahnutych ,$krupinovych® sedadiel.
Na podlahe nie je Ziadny koberec, iba
gumovd podlahové rohozka pod hlinikovymi
pedalmi. Pred vodi¢om sa nachadza volant
s hrubym, dolu splostenym vencom a &erveno
podsvieteny pristrojovy panel s velkym
otitkomerom a ukazovatelom zaradeného
prevodového stupiia. V stlade s pretekdrskym
$portovym duchom konceptu nahradili
vnutorné klucky dveri stylové patka. GT4
Stinger nepotrebuje luxus audiosystému.
»2Audiosystém mame pod kapotou a funkciu
reproduktorov plni vyfukové potrubie,*
objastiuje Kearns. ,Pocas jazdy totiz vyddvaja
vyfuky konceptu GT4 Stinger také zvuky,
ktoré ulahodia uchu kazdého automobilového
nadsenca.”

Napriek tomu, Ze v si¢asnosti neexistujd
plény na uvedenie tohto konceptu do
sériovej vyroby, pre Kia Motors je to
jednoznaénd vyzva a odkaz na dlha histériu
sériovo vyrdbanych automobilov, vyrazne
pripominajice koncepéné aut, ktoré im
predchddzali. GT4 Stinger v tomto zmysle
predstavuje redlny a velmi provokativny
naznak budicnosti znacky Kia. Na otdzku,
komu je GT4 Stinger uréeny, Kearns
s ismevom naznacuje: ,Je to Cisto egoisticky
dizajn. N4§ dizajnérsky tim z Kia Design
Center America je plny bliznov a nadsencov
- a GT4 Stinger je idedlnym automobilom
prave pre tento druh zdkaznikov.“

-ka-
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BRZDOVE SUSTAVY NAKLADNYCH o«
AUTOMOBILOV A JAZDNYCH SUPRAV

Dolezitym ¢lenom brzdovej sustavy je
kolesova brzdové jednotka (brzda). Jej
ulohou je vytvorit na kolese brzdny moment,
ktorého vysledkom je trecia brzdnd sila
posobiaca v dotykovej ploche pneumatiky

s vozovkou proti smeru jazdy automobilu. Na
brzdenie sustavou previdzkovej a parkovacej
/ ntidzovej brzdy sa pouzivaju trecie brzdy,

v ktorych vznikd pozadovany brzdny
moment mechanickym trenim medzi pevnou
a rotujicou ¢astou brzdy.

Pouzivaju sa dva typy kolesovych bfzd, a to
bubnovi (Eelustovd) brzda a kotdcovd brzda.
Rotujicu ¢ast bubnovej brzdy tvori brzdovy
bubon, na ktorého vnitornu kruhovi treciu
plochu sa pritlécaja éeluste s brzdovym
oblozenim, oto¢ne ulozené na drziaku brzdy,
s ktorym tvoria pevnu ¢ast brzdy. Pri beznych
nakladnych automobiloch sa prevazne
pouziva vyhotovenie s dvoma ¢elustami, ktoré
su roztvdrané a pritlacané k trecej ploche
bubna jednym spolo¢nym mechanizmom
(tzv.brzda Simplex, nabezna a ibezna

Celust). Roztviracim mechanizmom méze
byt brzdovy klu¢ (S — vacka) alebo klinovy
roztvara¢. Obidva tieto systémy s ovlidanim
pomocou pneumatického kolesového
brzdového valca zndzoriuje schematicky

obr. 41.

Rotujicu ¢ast kotucovej brzdy tvori
brzdovy kotug, ku ktorému sa z obidvoch
strdn pritla¢aju dosky s trecim oblozenim.
Pri &isto pneumatickych brzdovych
sustavich je kolesova brzdovd jednotka
ovlidana z priestorovych dévodov jednym
tlakovzdusnym (obvykle membranovym)
pracovnym valcom, ktory vytvéra pritla¢na
silu na vnutornej strane kotuca, obr. 42.
Ulozenie strmena brzdy v drziaku musi
dovolit jeho maly pohyb vzhladom na
brzdovy kota¢ v smere jeho osi roticie
(tzv. ,plavajici® strmen s oto¢nym alebo
posuvnym uloZenim), ¢im je umoZneny
sucasny vznik reakénej pritlacnej sily priblizne
rovnakej velkosti aj na druhej strane kotuca.
Takto riesend kotucovd brzda umoznuje

aj pouzitie kombinovaného (pneumaticko
— pruzinového) valca, ¢o je potrebné

pre zabezpecenie funkcie parkovacieho

a nudzového brzdenia.

Kolesové brzdové jednotky musia byt
vybavené zariadenim, ktoré umoziiuje

Obr. 41 Schéma ovladania &elusti bubnovej brzdy:
a) brzdovym kl'iéom, b) klinovym roztvaraéom

v pokojovom (nebrzdenom) stave reguldciu
vole medzi brzdovym bubnom / kotd¢om

a brzdovym oblozenim, ktora sa v prevadzke
zvic§uje vplyvom jeho opotrebenia; to
udrzuje zdvih brzdového valca na priblizne
konstantnej hodnote. Toto zariadenie

musi podla platnych legislativnych noriem
pracovat, na rozdiel od neddvnej minulosti,
plne automaticky. To je dolezité najmi

v pripade kotacovych bfzd, pri ktorych je
opotrebenie trecicho obloZenia v dosledku
vicsich mernych tlakov intenzivnejsie ako pri
bubnovych brzdach.

Kottcové brzdy majd, na rozdiel od
bubnovych, velmi maly tzv. vutorny prevod.
Ten spdsobuje v pripade bubnovych bfzd
zvicSenie pritlaénej sily na nabeznej Celusti

a jej zmensenie na Ubeznej Celusti v dosledku
vzniku trecej sily na obvode ¢elusti; hovorime,
Ze brzda pracuje s vnitornym servoucinkom,
jej charakteristika (zdvislost trecicho
momentu pri jednotkovej ovlddacej sile na
velkosti sic¢initela trenia medzi obloZenim

a bubnom) je progresivne stapajica. Cim
strmsia je jej charakteristika, tym je brzda
citlivej$ia na zmenu sdcinitela trenia, ktord

v previdzke redlne nastéva (napr. vplyvom
vlhkosti alebo nedistoty trecieho oblozenia).
To méze mat za nésledok smerovi nestabilitu

0
0
[
[
0

Obr. 42 Ovladanie kotagovej brzdy pneumatickym
membranovym brzdovym valcom

vozidla pri brzdeni (pri mokrych brzdich

na jednej strane vozidla za dazdivého
pocasia). Kottcové brzda v dosledku

svojej koncepcie vykazuje tento vndtorny
servoucinok velmi maly (takmer nulovy), jej
charakteristika je linedrna a velmi ploch4,
brzda je mdlo citliva na zmenu sdéinitela
trenia, jej brzdny ucinok je stabilny a uvedené
problémy nenastdvaju. To je velmi dolezitd
vyhoda kotacovych bfzd. Na druhej strane,
chybajuici vndtorny servoucinok znamend

aj nevyhodu. Na vytvorenie pozadovaného
treciecho momentu potrebuje koticova brzda
v porovnani s bubnovou brzdou vicsiu
pritlaénu silu. Pri hydraulickych brzdovych

(—H =
—f— |

4
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0br. 43 Schéma motorovej brzdy MAN: 1 -
vyfukova klapka, 2 - pridavny vypastaci ventil,

3 - privod ovladacieho tlakového vzduchu, 4 - piest
motora

sustavich osobnych automobilov sa to

riedi pouzitim (podtlakového) posiliiovaca.
Pri pneumatickych ststavich ndkladnych
automobilov, ak sa mdme z priestorovych
doévodov vyhnit nednosne velkému priemeru
brzdovych valcov, treba pouzit medzi valcom
a doskou s obloZenim mechanizmus s velkym
prevodom, napr. podla obr. 42. Okrem
uvedeného prindsaju kotacové brzdy uz len
vyhody pri porovnani s bubnovymi
brzdami. Napr. malé slabnutie brzdného
ucinku (,fading*) pri dlhodobom alebo
opakovanom brzdeni vplyvom dobrého
odvodu tepla z kotica a jeho tvarovej
stdlosti, jednoduchsie servisné ¢innosti
pri vymene treciecho obloZenia, mensiu
hmotnost s dosledkom zmensenia

hmotnosti neodpruzenych Casti nédprav.

Ako bolo uvedené v ivodnej ¢asti tohto
prispevku, sicastou brzdovej sustavy
nakladného automobilu je v niektorych
pripadoch tzv. odlah¢ovacia brzda
(spomalovag, retardér). Je to zariadenie,

|50]
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0br. 44 Hydrodynamicky retardér: 1 - stator,
2 - naboj hnacieho hriadela, 3 - rotor, 4 - priruba,
5 - tepelny vymennik (olej / voda)

ktoré umoziuje obmedzenie rychlosti jazdy
alebo jej ustdlenie na urcitej hodnote pri
jazde z dlhého klesajticeho svahu (zastavenie
vozidla nie je tlohou tejto brzdy), a to

bez pouzitia trecich brzdovych jednotiek
sustavy prevadzkového a nidzového /
parkovacieho brzdenia. Podla platnych
legislativnych noriem povinnost vybavenia
vozidiel systémom odlah¢ovacieho brzdenia
plati pre vozidld kategérie M3 (autobusy)

s celkovou hmotnostou nad 10 t, si nim v3ak
Casto vybavené aj tazké nédkladné automobily
a tahace. Tento systém musi udrZat rychlost
vozidla pri jazde zo 7 % klesania s dizkou 6
km na hodnote max. 30 km/h.

Samotny motor vozidla, beZiaci naprizdno
pri zaradenom prevodovom stupni, spomaluje
vozidlo vplyvom svojich pasivnych odporov.
Okrem toho sa pouzivaju tri zdkladné

typy spomalovacov. Prvym je ,klapka“ vo
vyfukovom potrubi motora (tzv. motorové
brzda alebo vyfukova brzda). Brzdny ucinok
vznikd zvi¢senim vnutornych odporov
motora, ktoré maria Cast pohybovej energie

0br. 45 Schéma pradenia kvapaliny medzi rotorom
a statorom hydrodynamického retardéra: | - rotor,
11 - stator, Ill - prad kvapaliny

vozidla. Pri aktivicii motorovej brzdy sa
prerusi dodédvka paliva do valcov a uzatvori
sa vyfukové potrubie klapkou (alebo oto¢nou
clonou), ¢m sa viac alebo menej znemozni
volny priechod vzduchu vytli¢aného piestami
z valcov vyfukovym potrubim do atmosféry.
Vysledné vzduchové ,vankase“ vo valcoch
kladu odpor pohybu piestov pri kompresnom
a vyfukovom zdvihu, motor sa vlastne stiva
kompresorom. Brzdny u¢inok motorovej
brzdy je dvoj- az trojndsobny oproti brzdeniu
samotnym motorom a nie je odstupriovatelny.
Niekedy sa pouziva motorové brzda

systému MAN s pridavnym vypustacim
ventilom s malym priemerom v hlave valcov,
ktorého kanal s malym prierezom usti do
vyfukového kandla prislusného valca (za
vyfukovym ventilom), obr. 43. Cielom tohto
riesenia je zabrdnit dodatoénému miernemu
pootvoreniu vyfukového ventilu po ukonceni
vyfukového zdvihu piesta vplyvom pretlaku
vo vyfukovom potrubi pri uzatvoreni
vyfukovej klapky. Tym vznikne vola medzi
vahadlom a ovlddac¢om ventilu, ¢o v pripade,
ze rozvodovy mechanizmus je vybaveny
systémom hydraulického vymedzovania

vole, spdsobi areticiu ventilu v pootvorenej
polohe az do jeho nasledujiceho otvorenia
vackou. Pridavny vypustaci ventil je trvalo
otvoreny pocas funkcie motorovej brzdy.
Vyhodou tohto riesenia je okrem odlahcenia
vyfukovych ventilov aj mierne zvicSenie
brzdného vykonu. Najvicsou vyhodou
popisanej motorovej brzdy je jej mald

cena v porovnani s dalej uvedenymi typmi
retardérov, ktord predstavuje len asi 15 az

20 % ich ceny.

Druhym typom je hydrodynamicky retardér,
zndzorneny na obr. 44. V spolo¢nej skrini st
proti sebe umiestnené dve lopatkové kolesd,
a to stator (1) pevne spojeny so skrifiou
retardéra a rotor (3), ktory je mechanicky
spojeny s hnacim traktom vozidla (2) a otaca
sa spolu s jeho kolesami. Pri brzdeni sa
lopatkové priestory rotora a statora vyplnené
kvapalinou (olejom). Lopatky rotora nutia
olej rotovat, lopatky statora ho naopak brzdia.
Mechanicka energia oti¢ajiceho sa rotora

sa meni na kinetickd energiu oleja, rotor je
vnitornym trenim oleja brzdeny a cez hnaci
trakt vozidla brzdi jeho hnacie kolesd. Obr.
45 schematicky znazorfiuje pradenie oleja
medzi rotorom a statorom. Vnuatorné trenie
v oleji mé za nésledok vyvin tepla, ktoré sa
vo vymenniku (5) odvddza do chladiacej
kvapaliny motora. Brzdny acinok retardéra je
mozné plynulo regulovat zmenou mnozZstva
olejovej ndplne, bez oleja retardér nebrzdi.

Tretim typom je elektrodynamicky retardér

Obr. 46 Elektrodynamicky retardér: 1 - drZiak
statora, 2 - rotor, 3 - vymedzovacie podlozky, 4

- stator s cievkami, 5 - priruba, 6 - rotor, 7 - veko
prevodovky, 8 - vystupny hriadel prevodovky, 9 -
vzduchova medzera

Obr. 47 Elektrodynamicky retardér: 1 - rotor, 2 -
stator, 3 - hnaci hriadel’, 4 - cievka statora

pracujuci na principe elektrickych virivych
pradov, zndzorneny na obr. 46. Dvojica
rotorov (2) a (6) z mikkého Zeleza,
chladenych vzduchom prechadzajicim

v radidlnom smere ich vetracimi kandlmi,

je mechanicky spojend s hnacim traktom
vozidla a otdca sa spolu s jeho kolesami.
Stator, umiestneny medzi touto dvojicou
rotorov, je tvoreny niekolkymi cievkami

na spolo¢nom drziaku a pevne uchyteny

na rdme vozidla. Pri brzdeni su cievky
napdjané elektrickym prudom a vytviraju
magnetické pole. Toto pole generuje virivé
prudy v rotoroch pri ich rotécii, ktoré maju
za ndsledok vznik brzdiaceho momentu

a brzdia tak hnacie kolesd vozidla. Brzdny
udinok retardéru je mozné viacstupnovo
regulovat spinacom, ktorym sa zapdja do
¢innosti viac alebo menej statorovych cievok.
Na obr. 47 je celkovy pohlad na tento retardér.

V nasledujucej, zavereénej Casti tohto
prispevku bude stru¢ne popisana elektronickd
brzdovi sistava EBS, ktord sa v poslednom
obdobi objavuje v stile vi¢som pocte
modernych ndkladnych automobilov a ich
pripojnych vozidiel.

Ing. Roman MOGKOR, CSc.

(pokracovanie)
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VOLVO TRUCKS ZLEPSUJE
BEZPECNOST NA KLZKYCH
CESTACH

q j pre tych najskisenejsich vodicov kamiénov s privesmi

predstavuju zimné klzké cesty, spolo¢ne s klesaniami, ndro¢ni

vyzvu. Vzdy je tu velké riziko, Ze sa siprava stane nestabilnou

a v najhor§om pripade sa zaéne zalamovat. Spolo¢nost Volvo Trucks

preto vyvinula riesenie, ktoré znac¢ne zlepsuje bezpec¢nost.

brzdy na privese si automaticky spustené

v pulzovom rezime po celd cestu dolu

z kopca, az kym sa sklon vyrovna a rychlost
moze byt opitovne zvi¢send.

Systém Strech Brake mal premiéru v roku
2012 na tahaci Volvo FH s privesom a v roku
2013 na nakladnom vozidle FM s privesom.
V roku 2014 bude tiez k dispozicii pre Volvo
FH a FM s névesovymi sipravami.

Podla vyskumného timu pre nehody
spolo¢nosti Volvo Trucks, ktory sa $pecializuje
na $tadium cestnej premdvky, priblizne 60
nehoddm nakladnych vozidiel, ku ktorym
doslo vo Svédsku len minuly rok, bolo
mozné predist so systémom Stretch Brake.

V sucasnosti je Strech Brake k dispozicii len

——— pre severské §taty. -vo-
Kvoli minimalizovaniu rizika situdcii
takéhoto typu a potencidlnych nehod,
spolo¢nost Volvo Trucks vyvinula systém,
ktory je zndmy ako Stretch Brake.
Automaticky pribrzduje prives a vyrovnava
sapravu na klzkych klesajacich cestich.
Stretch Brake je doplnkom elektronického
stabiliza¢ného programu (ESP) — je dalsim

systémom, ktory predstavila spolo¢nost
Volvo Trucks ako prvy vyrobca nékladnych
automobilov na svete. Kym EPS je najviac
efektivny pri vicsich rychlostiach, Stretch
Brake je funkény len pri rychlosti mensej ako
40 km/h. Oba systémy prispievaju k lepsej
stabilite a lah$iemu riadeniu.

Dalo by sa povedat, ze Stretch Brake
je nizko-rychlostny ESP. Ked sa stuprava

spusta klesajicou cestou, vodi¢ ru¢ne aktivuje

systém. Ked vodi¢ uvolni pedal plynu,
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ok po uvedeni novej
edzindrodnej automobilove;j
znacky Qoros a jej prvého
sériovo vyrdbaného automobilu
automobilka Qoros predstavi
na autosaléne v Zeneve
svoj druhy sériovo vyrdbany

model: Qoros 3 Hatch.

Dizajn a konstrukcia hatchbacku zo
segmentu C vychddza vo velkej miere

z uz znidmeho vozidla Qoros 3 Sedan. Ten
mimoriadne prijemne prekvapil skvelymi
vysledkami narazovych skisok vykonanych
organiziciou EuroNCAP. "Novy Qoros

3 Hatch oslovi modernych mestskych

a ,neustdle pripojenych® zikaznikov, ktori
ktort poskytuje prave verzia hatchback,"
uvadza viceprezident znacky Qoros, p. Volker
Steinwascher."

Spolu so zdruzenymi zadnymi svetlami
ako aj dverami batoZinového priestoru
charakteristickymi pre verziu hatchback,
Qoros 3 Hatch prindsa drobné vizudlne
zmeny v prednej Casti, ktoré ho odlisuju od
vezie sedan - a to najmi na prednej mriezke,
prednom nérazniku a prednych hmlovych
svetlich. Tieto mu doddvaji odviznejsiu
"tvar" ako aj kompaktnejsi, dynamickejsi
a $portovejsi vzhlad, ktory bude oslovovat
nové skupiny zdkaznikov, viac orientované na
Zivotny §tyl.

V interiéri zdiela Qoros 3 Hatch
klucové ergonomické vlastnosti, jemnejsie
vyhotovenie, vnimanu kvalitu a vybavu so
svojim sirodencom s karosériou sedan. Spolu
s novymi kombindciami farieb a materidlov
calunenia bude poskytovat nové sviezejsie
prostredie.

Vsetky verzie vybavy Qoros 3 Hatch
budu $tandardne vybavené inovativnym
osem-palcovym dotykovym displejom
multimedidlneho systému znacky - Qoros
MMH™ (multimedialny hub) - ktory je
ovladany podobnym pohybom prstov ako
pri inteligentnych mobilnych telefénoch
tak, aby bol vodi¢ ¢o najmenej rozptylovany.
Hardvér, softvér a grafika boli navrhnuté
a vyvinuté interne znackou Qoros s podporou
poprednych svetovych odbornikov uvedenych
systémov.

V rdmci strategického ciela znacky
Qoros byt kreativny pri napiﬁani predstav
modernych mestskych a ,neustile
pripojenych® zdkaznikov s poziadavkami
na Zivotny §tyl, bude vicsina modelov
z produktového portfélia znacky

“MIE
\/ ZENE

PR

obsahovat systém QorosQloud™, ktory
prindsa komplexnd ponuku sluzieb s 3G
konektivitou, vritane sledovania vozidla,
pristupu na socidlne siete a zlep$ent
navigéciu. To prindsa novy pohlad na
sposob, akym vodici komunikujd so svojimi
vozidlami, bezproblémovt integriciu

s dalsimi digitdlnymi zariadeniami
prostrednictvom osobitnej webovej stranky
a aplikdciami pre inteligentné mobilné
telefony.

Qoros 3 Hatch je zaloZeny na rovnakej
moduldrnej platforme ako sedan. Karoséria
verzie Hatch je vybavend novymi zadnymi
stlpikmi, strechou, zadnymi boénymi panelmi
a dverami batoZinového priestoru, navyse
aj novym zadnym stre$nym priecnikom pre
zachovanie vynimo¢nej skrutnej tuhosti

RA

vozidla. S pouzitim rovnakej konstrukcie
z vysokopevnostnej ocele a konstrukénych
riesent, ktoré priniesli modelu Qoros 3 Sedan
hodnotenie ,najbezpeénejsie vozidlo roka
2013 podla EuroNCAP, mé novy Hatch
rovnaky rézvor, sirku a vysku ako sedan, avak
zadny previs a celkovd dizka boli zredukované
0177 mm (4438 mm).

Hatch pohiria rovnaky motor ako
sedan, teda 1.6-litrovy prepliiany zazihovy
§tvorvalec spolupracujici so Seststupiiovou
ruéne ovladanou alebo dvojspojkovou
automatickou prevodovkou.

Qoros 3 Hatch sa bude vyrdbat v novom
zdvode znacky Qoros v ¢inskom Changshu.
a to na rovnakej vyrobnej linke ako Qoros 3

Sedan.

-gs-
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ovy Leon CUPRA zhmotiiuje hodnoty znacky SEAT najlepsim

moznym sposobom. S vykonom az do 206 kW je najvykonnejsim

sériovo vyrdbanym automobilom Spanielskej znacky. A aj najrychlejsim.

Leon CUPRA sa od zaciatku bude preddvat s patdverovou karosériou,

trojdverovy model bude mat oznacenie Leon CUPRA Sport Coupé (SC).

Novym modelom Leon CUPRA sa pribeh
uspechu postiva na novu troven. Prva
generécia mala premiéru v roku 1996 v rade
Ibiza, odvtedy sa dynamické modely CUPRA
stali ikonami znacky SEAT.

Leon CUPRA 280 s priplatkovou
automatickou prevodovkou DSG s dvoma
spojkami sa ako absolutny $pickovy model
znacky dokaze katapultovat z pokoja na 100
km/h za 5,7 sekundy, resp. s ruéne ovladanou
prevodovkou za 5,8 sekundy (Leon SC).
Maximdlna rychlost elektronicky limitovand
na 250 km/h nereprezentuje skutoény
vykonovy potenciil motora. Maximalny
kratiaci moment 350 Nm v $irokom pdsme
otdcok od 1750 do 5300 za minutu zarucuje

posobivt taznu silu v kazdej situdcii. A model
CUPRA s vykonom 195 kW a rovnakym
maximdlnym kritiacim momentom 350
Nm je iba o zlomok sekundy pomalsi. Jeho
akcelerdcia z 0 na 100 km/h trvé 5,9 sekundy
s ruéne ovlddanou prevodovkou a 5,8 sekundy
s DSG (Leon SC). Spotreba benzinu
v normovanej kombinovanej prevadzke je pri
obidvoch vykonovych modifikiciich iba 6,4
litra na 100 km s DSG (Leon 5-dverovy 6,6
17100 km).

Stvorvalec 2.0 TSI spontinne reaguje
na kazda zmenu polohy pedala akcelerdtora
a lahko sa vytaca do velkych otdcok —
v sprievode syteho zvuku, podporovaného
a modulovaného zvukovym aktudtorom.

Novo vyvinuty motor so zvldst rychlo
reagujucim turbodichadlom predstavuje
absolitny komplex high-tech s mnohymi
inovativinymi konstrukénymi prvkami.
Duilny systém vstrekovania paliva

v oblasti Ciasto¢ného zatazenia dopfﬁa
priame vstrekovanie benzinu nepriamym
vstrekovanim do nasdvacieho potrubia. Vdaka
starostlivému vyladeniu systému sa tym
zmensuje spotreba paliva a emisia tuhych
Castic vo vyfukovych plynoch. K optimalnemu
plneniu valcov prispieva variabilné ¢asovanie
nasdvacich aj vyfukovych ventilov, okrem toho
systém valve lift reguluje zdvih vyfukovych
ventilov. Zberné vyfukové potrubie je
integrované priamo do hlavy valcov a tvori
sucast systému inteligentného tepelného
manazmentu. Novy druh povrchovej upravy
hlinikovych piestov a lozisk zmensuje trecie
straty. Komplex konstrukénych opatreni na
zlepsenie ucinnosti dopfﬁa systém Start/stop
a rekuperdcia energie pri brzdeni.

So sériovym systémom dynamickej
reguldcie charakteristiky tlmicov pruzenia
DCC, samozéavernym diferencidlom prednej
ndpravy, a progresivnym riadenim novy
Leon CUPRA dosahuje na pretekdrskom
okruhu vyrazne lepsie ¢asy ako jeho velmi
dobry predchodca. Sucasne je vsak ovela
komfortnejsi a to aj pri dlhych jazdich
po dialnici. Zakladom vybornej jazdnej
dynamiky je mald hmotnost v kombindcii
s pevnou §truktirou karosérie. Napriek
vyrazne rozéirenému sériovému vybaveniu
md nové generdcia o 55 kilogramov mensiu
hmotnost ako jej porovnatelny predchodca.
Nové genericia systému dynamickej
reguldcie charakteristiky tlmicov pruzenia
DCC prispdsobuje charakteristiku
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podvozka v priebehu milisekind aktudlnym
podmienkam. To isté plati pre preferencie
vodi¢a — systém CUPRA Drive Profile
umoziiuje rozsiahlu individualizciu jazdnych
vlastnosti. Novy diferencial prednej napravy
vyrazne zlepsuje trakciu a ovlddatelnost
automobilu s pohonom prednych kolies.
Vyuziva stustavu lamiel, ktoré sa hydraulicky
pritlacaju k sebe podla povelov elektronickej
riadiacej jednotky, ¢im ovplyviuju
rozdelovanie kratiaceho momentu na predné
kolesd. Maximalny zamykaci moment lamiel
je 1600 Nm, v extrémnom pripade sa cely
kratiaci moment motora mézZe preniest na
jedno koleso. Diferencial je integrovany
do sustavy regulaénych systémov ako ESC
a EDS. Zlepsuje nielen trakeiu, ale potlica
aj nedoticavost, priom vdaka svojej citlivej
reguldcii nemd nijaky negativny vplyv na
pocit z riadenia. Prevodovka riadenia ma
progresivny prevodovy pomer, vytvoreny
variabilnym ozubenim hrebena. Vdaka tomu
zabezpeluje presnejsi pocit z riadenia a vodi¢
musi v ostrych zdkrutich a pri parkovani
menej oti¢at volantom bez prechytdvania.
Elektronicky stabiliza¢ny systéme
ESC bol pre modely CUPRA §peciilne
modifikovany a umoznuje velmi $portovy
sposob jazdy pri plnom zachovani
bezpec¢nostnych funkeii. Pre extrémne
dynamicku jazdu, napriklad na pretekarskej
trati, sa systém ESC dd deaktivovat v dvoch
stupnioch — prvy stuperi deaktivuje trakéna

kontrolu a prepina ESC do $portového

rezimu s neskor$im zdsahom systému. Druhy
stupeni Uplne deaktivuje systém ESC.

Systém CUPRA Drive Profile umoziiuje
prisposobit charakteristiku nového modelu
Leon CUPRA vo velmi $irokom rozsahu
podla individudlnych preferencii vodica.
Okrem rezimov Comfort a Sport bol v centre
pozornosti konstruktérov z Martorellu
$pecidlny rezim CUPRA. Pri fiom je
ovladanie skrtiacej klapky zvlast citlivé,
automatickd dvojspojkovd prevodovka DSG
pracuje v $portovom rezime a zvukovy
aktudtor podporuje syty zvuk prepiﬁaného
motora. Aj systém reguldcie charakteristiky
tlmicov podvozka DCC, progresivne riadenie
a samozdverny diferencial prednej ndpravy
pracuju v najsSportovejSom nastaveni.

Emociondlny dizajn je vyraznou silnou
strinkou modelového radu Leon. Pre nova
verziu CUPRA presiel déslednou evoliciou.
Novy predny ndraznik s velkymi otvormi
na vstup vzduchu do motorového priestoru
a SEAT Full LED reflektory kompletne
zo svietiacich diéd dodévaja prednej Casti
karosérie energicky vzhlad. Okrem vyrazného
dizajnu maju reflektory z LED mnoho
prednosti — osvetluju cestu pred vozidlom
farbou svetla 5.300 Kelvinov. Pretoze
tato farba svetla sa priblizuje k dennému
svetlu, menej zatazuju oci. Prednostou je aj
vysoka G¢innost — napriklad tlmené svetld
maju spotrebu iba 20 W na jednotku. Na
zadnej ¢asti dominuje novy zadny ndraznik
s difizorom a dvoma ovélnymi koncovkami

vyfuku. Exkluzivny dizajn maju aj disky

kolies z lahkej zliatiny, individualitu modelu
CUPRA dalej zvyraznuja brzdové strmene
lakované &ervenou farbou a tmavo ténované
skld v zadnej Casti kabiny.

V interiéri upita $portovy volant
s individudlnym dizajnom, vyhradenym
pre modely CUPRA. Pri priplatkovej
automatickej dvojspojkovej prevodovke
DSG st na volante ovliadace pre ru¢né
preradovanie. Sportové sedadl4 st potiahnuté
tmavosivou alcantarou s bielymi kontrastnymi
stehmi. Alternativne je k dispozicii
kompletné Cierne koZené ¢alinenie, takisto
s bielymi stehmi. Na Zelanie sa montuja
skrupinové §portové sedadld, zabezpecujice
extrémne u¢inné bo¢né drzanie tela. Pedile
a dekoracné listy na prahoch dveri maju
hlinikové vyhotovenie.

Spickovi verzia CUPRA 280
sa vizudlne odlisuje exkluzivnymi
19-palcovymi diskovymi kolesami z lahkej
zliatiny lakovanymi titdnovou farbou,
aerodynamickym kompletom (Aerodynamic
Pack) so spojlerom na zadnej hrane strechy,
ndpismi CUPRA na brzdovych strmenoch
a krytmi vonkajsich spitnych zrkadiel
lakovanymi ¢iernou farbou. Dekora¢né
obklady v interiéri maju lesklu ¢iernu
povrchovii upravu (na Zelanie mozu byt
v klasickom chréme).

Leon CUPRA svoju poziciu $pi¢kového
modelu znacky SEAT dokumentuje aj
svojim bohatym sériovym vybavenim.
Napriklad autorddio Media System Plus
vybavené farebnym dotykovym displejom
s uhloprieckou 5,8 palca (14,7 cm) je nad
ramec §tandardného vybavenia doterajsej
$pickovej verzie Leon FR. Dalsim osobitnym
prvkom v interiéri modelov CUPRA
je ndladové osvetlenie. Svietiace diédy
v paneloch dveri zvyraznuju kontary dizajnu
interiéru a doddvaju kabine nadych premium.
Farba LED sa dé prisposobit prostrednictvom
ovlddaca systému CUPRA Drive Profile —
v §portovom rezime CUPRA majui Cervend
farbu, standardné nastavenie je biele.

.st.
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2H ROKOV
ZNACKY LEXUS

janudri pred 25 rokmi upieral svet svoju pozornost do Detroitu,

kde sa konal prvy autosalén North American International

Auto Show NAIAS. Svetovii premiéru na nom absolvovala

luxusnd limuzina LS 400 novej automobilovej znacky Lexus.

Vynimoc¢nd kultivovanost jazdy, ktora
ponukal tento osemvalcovy sedan (prvy
osemvalec koncernu Toyota), sa od tejto
chvile stala typickou vlastnostou a tradi¢nou
hodnotou znacky Lexus.

V roku 1983 dal Eiji Toyoda podnet pre
vytvorenie prémiovej znacky a o dva roky
neskor boli skonstruované prvé z celkovych
450 prototypov, ktoré boli testované aj na
eurépskych cestdch. Inzinieri a vyvojovy
tim sa nesmeli obhliadat po §tandardnych
rieSeniach, kedZe mali stanovit nové meradl4.
Po $estro¢nej vyskumnej a vyvojarskej praci
a taktiez vyuziti asi 1 miliardy dolarov pre
samotny vyvoj vozidla, dospel vyvoj LS 400
do stavu umoziiujiceho sériovou vyrobu. Tim
Lexusu pri niom zaregistroval po celom svete
zhruba 300 patentov.

Ale LS 400 nemal zostat jedinym typom
novej znacky. V rekordnom ¢ase Lexus
vyvinul uceleny rad prémiovych vozidiel,
ktory s vynikajucim zdkaznickym servisom
a priekopnickou ulohou pri zavedeni
plne hybridného pohonu ziskal unikitnu
poziciu na trhu. Americky trh zareagoval
na Lexus utokom a stal sa tu prémiovou
znackou s najsilnejsim odbytom. Nésledne
sa vozidld Lexus zacali postupne ponukat aj

na ostatnych svetovych trhoch a dnes znacka

pdsobi vo viac ako 70 krajindch sveta.

Po celom svete Lexus zaposobil nielen
svojou kultivovanostou jazdy, ale aj GZasnym
spracovanim, spolahlivostou typickou pre
materskt Toyotu a technicky najvyspelej$imi
bezpe¢nostnymi systémami. Pre toto kuzlo
dokonalosti sa po celom svete doposial
nadchlo uz viac ako 6,5 miliénov vodic¢ov. Na
obzvlast naro¢nom eurépskom trhu predal
Lexus doteraz okolo 500 000 vozidiel, v roku
2013 s podielom hybridnych vozidiel na

trovni 94 percent!

Uz v roku 1990 ponukal Lexus v tom
¢ase noviatorsku zaruku na nové vozidla, az
100 000 ubehnutych kilometrov alebo 36
mesiacov na kompletné vozidlo. K tomu
¢asom pridal garanciu mobility Lexus Euro
Assistance 24 s neuveritelne rozsiahlou
paletou bezplatnych asistenénych sluZieb,
ktoré za vodi¢a Lexusu riesia viaceré
neprijemnosti, ktoré ich mézu na jeho
cestich stretnut. Lexus tak poskytol zaruky,
ktoré zakaznikov v tej dobe ani nenapadlo
pozadovat. To vsetko v rdmci filozofie znacky:
nielen dostat o¢akavania svojich zakaznikov,
ale predvidat ich potreby a prekonévat ich
ocakavania. TaktieZ vdaka tomuto pristupu
zakotvil Lexus ¢oskoro na prvom mieste
v rebricku zdkaznickej ankety J.D.Power
a pravidelne ziskava najvyssie hodnotenia
v oblasti spolahlivosti, aj v spokojnosti svojich
zikaznikov.

Japonskd znacka sa stala priekopnikom
v mnohych automobilovych segmentoch.
Typ RX, predstaveny v roku 1998, sa
stal celosvetovo prvym prémiovym SUV
a kupé kabrio SC 430 ur¢ilo na prelome
tisicrocia meradld ako prvé luxusné kupé 2+2
s elektricky ovlidanou strechou. Uz predtym
Lexus uviedol dva Sestvalcové sedany: v roku
1993 elegantny GS a v roku 1999 dynamicky
IS. Lexus RX 400h bol v roku 2005 prvym
SUV s plne hybridnym pohonom. V roku
2013 bola s uvedenim novej generécie radu IS
dokoncend implementdcia plne hybridného
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pohonu Lexus Hybrid Drive do vsetkych
radov Lexus - od limuziny LS 600h az po
najmensi Lexus, v roku 2011 predstaveny
Lexus CT 200h, prvé a zatial jediné prémiové
kompaktné vozidlo s plne hybridnym
pohonom.

S vyraznym dizajnom, ktory vznikol
evoluciou dizajnovej filozofie ,L-Finesse",
ktorej vznik sa datuje do roku 2005, ukazuje
znacka Lexus svoju tvir este vyraznejsie.
Od roku 2007 boli postupne predstavované
$portové varianty Lexus F, ako obzvlast
dynamické modely, najskor formou
modelu IS F s vykonnym V8 motorom,
potom ako superportové vozidlo LFA
s ,desatvalcom® s vykonom 412 kW. Okrem
toho st k dispozicii mnohé aktudlne rady
Lexus ako verzie F SPORT so $portovymi
dizajnovymi prvkami a variantmi podvozka.
Nové, mimoriadne $portové kupé Lexus
RC F ktoré malo nedédvno na autosaléne
v Detroite svetovi premiéru, sa na toto
miesto symbolicky vracia presne 25 rokov po
predstaveni prvého typu znacky Lexus — LS
400.

NOVY LEXUS RC F

Népadne dravy model RC F pohdna novy
pitlitrovy osemvalec s vykonom presahujicim
330 kW a kratiacim momentom viac ako 520
Nm. Ide tak o zatial najvykonnejsie $portové

vozidlo s motorom V8 od automobilky Lexus.

Model RC F je ako prvy pohdriany vysoko
vykonnym motorom Lexus, ktory pri jazde
ustdlenou rychlostou vyuziva Atkinsonov
cyklus v zdujme nizsej spotreby paliva

a ndsledne sa vo vyssich otd¢kach prepina na
Ottov cyklus, s ktorym dosahuje posobivé
urovne vykonu. Pohonn4 jednotka, vyvinutd
vyhradne pre RC F, bola $pecidlne navrhnuti
tak, aby v spojeni s prevodovkou a vyfukovou
sustavou sprostredkovala ¢o najintenzivnejsie
zapojenie vodi¢a. K este intenzivnejdiemu
zapojeniu vodi¢a prispieva novy systém
reguldcie zvuku nasévania a vyfuku, ked az do
3000 ot./min. produkuje hlboké tény, ktoré
postupne prechddzaju na prijemnt kulisu
vyssej frekvencie s rychlym ndrastom otdcok

N
~,\~"'|.'m.-.f"f.f‘:l‘.

az nad 6000 ot./min. pri prudkej akceleracii.

S ohladom na maximalne efektivne
vyuzitie pontkaného vykonu spaja RC F, ako
prvy na svete, novo odladent osemstupnovi
prevodovku s diferencidlom TVD (Torque
Vectoring Differential) v §portovom kupé
s motorom vpredu a pohonom zadnych
kolies. Zlepsuje tym trakéné schopnosti
a drzanie stopy v zdujme vynimocnej
ovladdatelnosti a jazdnych vykonov. Jedine¢ne
odladend osemstupriova prevodovka so
$§portovym sekvenénym radenim SPDS
(Sports Direct Shift) zlepsuje linedrnu
odozvu na pokyny od plynového pedala, ¢im
vodicovi umoziiuje presnejsie regulovat vykon
a prenos kritiaceho momentu.

Lexus RC F je celosvetovo prvym
vozidlom s motorom vpredu a pohonom
zadnych kolies, ktoré pouziva diferenciil
TVD (Torque Vectoring Differential).
Cielom tohto diferencidlu je este umocnit
potesenie z jazdy vdaka vyssej drovni
pouzitelnosti, ku ktorej prispievaja
lepsie zdberové schopnosti a drzanie
stopy. Diferencial TVD pracuje v troch
prevadzkovych rezimoch:

* STANDARD - vyvazuje agilné jazdné
vykony so stabilitou jazdy pri velkych
rychlostiach

* SLALOM - déraz na okamziti odozvu
vozidla na pokyny od volantu

* TRACK - konzistentné a stabilné
spravanie pri prejazde zdkrutami na
okruhoch, s optimalnou kontrolou zo
strany vodica — novo naladeny stabiliza¢ny
systém VDIM je doplneny o snimac
gravitaéného zrychlenia vo zvislom smere
a zabezpecuje tak este vyssiu uroveri jazdnej
stability.

Velmi tuha karoséria vyuziva dverové prahy

s velkym prierezom a tuhé spodné vzpery

v prednej ¢asti vozidla. K dalsiemu zlepseniu

tuhosti prispeli aj najroznejsie $pecializované

metddy vyroby automobilky Lexus, ako je
lepenie kovov, spdjanie laserom alebo viési

pocet bodovych laserovych zvarov. RC F

pouziva nezdvislé zavesenie kolies s vinutymi

pruzinami vpredu aj vzadu, vritane plynovych

jednoplastovych tlmicov a zrdi stabilizdtora
spojenych gulovym kibom. K zmenseniu
neodpruzenej hmotnosti prispelo nasadenie
19" kovanych kolies z hlinikovej zliatiny.
Podobne ako v pripade typu Lexus LFA bolo
do veka batozinového priestoru zaclenené
aktivne kridlo na zvi¢senie pritlaku pri
rychlostiach nad 80 km/h. Kridlo len
zavr$uje komplexny balik opatreni na
zlepsenie aerodynamiky a jazdnej stability
RC F, do ktorého patri aj dokladné odladenie
plochej spodnej Casti karosérie, vzduchové
kandly za prednym ndraznikom a blatniky
podla vzoru pretekarskych $pecidlov alebo
strategické rozmiestnenie aerodynamickych
stabiliza¢nych rebier.

Interiér je zamerany na potreby
vodica a zahfiia rad $pecidlne navrhnutych
komponentov, ako st ukazovatele pred
vodi¢om, volant, sedadld, pedile a obkladové
prvky. [jplne novy panel pristrojov RC F,
pouzivany vyhradne pre vozidld vo verzii F,
je vysledkom dalsieho vyvoja centrilneho
ukazovatela z typu LFA, ktory sa prepina
v zévislosti od jazdného rezimu. Dizajn
ingpirovany pristrojmi v kokpitoch lietadiel
umoznuje poskytovat siroké spektrum
informdcii v jasnej a stru¢nej podobe,
ked vodi¢ pozadovany daj zisti letmym
pohladom oka.

Na sprostredkovanie informacii slazi
velky centralny otdickomer meniaci svoju
podobu v zavislosti od jazdného rezimu,
digitilny aj analégovy ukazovatel rychlosti,
monitor rozdelovania kritiaceho momentu
diferenciilom, ukazovatel sil bo¢ného
zrychlenia, ukazovatele teploty oleja
a chladiacej kvapaliny, ukazovatele prejdene;
vzdialenosti a dokonca aj stopky. Optimalne
umiestnenie, tvar a funkcie pacok ru¢ného
radenia na volante tiez prispievaja k rychlym
a presnym zmendm prevodovych stupfiov
pri sportovej jazde. Uplne nové sedadla
s dlhymi operadlami boli navrhnuté tak,
aby pripominali tesne obopnuté $portové
oblecenie.
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HISTORIA ZAVADZANIA CAD
SYSTEMOV (OBJEMOVE MODELOVANIE)

Moino vo vds po precitani ndzvu ¢ldnku vznikne pochybnost,

¢i ste vzali do ruk spravny ¢asopis. Alebo ¢i sa v redakeii

nestala chyba. Nie nestala. Vyvoj a vyroba v automobilovom

priemysle je uzko spitd s implementdciou CAD (Computer

Aided Design) systémov do tohto odvetvia priemyslu. Dovolim

si tvrdit, Ze prdve pocitaovd podpora ndvrhu a vyroby zna¢ne

skrétila inova¢ny cyklus v automobilovom priemysle.

Obr. 1 Porovnanie vozidiel Skoda rokov vyroby 1964-1990

Starsi z nés si dobre pamitajd, ze Skodovky
1000MB sa vyrébali 6 rokov. ,,Novi*
Skoda 100 sa vyrébala 8 rokov a Skoda
105/120/125/130/136 sa vyrébala skoro 14
rokov, pricom bola v roku 1984 jedenkrit
modernizovand roz§irenim rozchodu kolies
a s tym suvisiacimi zmenami na karosérii.
Dostala nové predné a zadné Celo vritane
novych svetiel a inovované blatniky (obr. 1).
Z dnesného pohladu by sme povedali, ze
Skoda 1000MB sa vyrabala od roku 1964 do
roku 1990. Preco také konstatovanie? Preto,
lebo skelet, podvozkové Casti a koncepcia
vozidla ostali prakticky pévodné.

Urite, ze pocas vyroby doslo k mnohym
uzitoénym zmendm, ale musime uznat, Ze
v dnednej dobe sa inovaény cyklus skrétil tak,
ze modernizicie (,facelifty®) ani nestihame
sledovat a niektoré automobilky chrlia
nové typy v rozmedzi $tyroch az Siestich
rokov. Tomu, Ze je to tak, napomaha prive
pocita¢ové navrhovanie. D4 sa povedat,
Ze automobil vznika vo velkej miere vo
virtudlnom prostredi CAD systémov.
A prive v tom prostredi sa rodia aj néstroje
a pripravky potrebné k vyrobe jednotlivych

dielcov, skima sa pevnost jednotlivych sacasti,
absolvuju sa virtudlne ndrazové testy, ale aj
programuji CNC stroje vo vyrobe a roboty

pri montézi. Prvym automobilom, ktorého
sucasti zakasili ndvrh pomocou pocitaca na
Gzemi byvalého Ceskoslovenska, bola Skoda
Felicia. Udialo sa tak po kapitilovom vstupe
koncernu VW Group do Skody. Felicia bola
v poéitaéi navrhovand len ¢iastocne. [jplne
novym pocitacovo navrhnutym automobilom
bola SKODA Octavia L., ktord sa zacala
vyrdbat v roku 1996. Ale vietko toto izko
saviselo so zavddzanim tychto systémov do
vyvojovych stredisk i do vyuky na vysokych
skolach.

ZACIATKY ZAVADZANIA CAD
SYSTEMOV DO PRAXE

Ani sa to nezda, ale uplynulo pomaly 25
rokov od zaciatku zavidzania programu
AutoCAD od Autodesku do procesu
konstruovania v ramci akcie 2000 pracovisk
ATP (Automatizécia inZinierskych préic).

V rdmci tohto projektu malo byt pilotne
vytvorenych 2000 pracovisk s podporou
ATP. V podstate islo 0 2000 pracovnych
stanic s grafickym systémom AutoCAD,
ktoré mali byt implementované v praxi, vo
vede a vyskume po celom Gzemi byvalej
CSSR. V tom ase sa zacala éra pouzivania
CAD systémov v nasej, este socialistickej
krajine. Takto zavedend pocitacova podpora
konstruovania mala priniest hlavne
jednoduché zmenové konania vo vykresovej

Obr. 3 Pracovna stanica IBM s tabletom, toc¢itkami, programovatelnou svetelnou kldvesnicou

a CATIA V3 [1], [3]
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Obr. 5 Zostava kladnice a vizualizécia drihy nédstroja pri obrdbani hiku na hrubo [5]

dokumenticii, pomoct $etrit konstruktérom
Cas, zlepsit ich vykonnost a efektivitu

a nakoniec zvicsit konkurencieschopnost
nasich vyrobkov na svetovych trhoch.

TROCHA Z MINULOSTI

Ako jeden z méla som zakusil td moznost
pracovat na jednej takej pracovnej stanici

PC 286 s dvoma monitormi (jeden

s uhloprieckou 17" a druhy 147), s tabletom-
digitizérom a plotrom Schlumberger 1824
na vtedajsom Ustave vypoctovej techniky
Vysokej skoly technickej v Kosiciach. V tom
¢ase som ani netusil, Ze som mal tu Cest

sa zaudit na pocitadi, ktory bol v nasom

§tite vykonovo najlepsim na pér dlhych
rokov. No uéenie to nebolo jednoduché,
nakupil sa softvér a hardvér. Na ostatné
nehmotné know-how, vrtene podpornej
literatury, sa az tak nemyslelo. Ale zasa boli
institacie ako napr. Dom techniky CSVTS
(Ceskoslovenskej vedecko-technickej
spolo¢nosti), kde som sa dostal ku knizke
AutoCAD 10, ktor4 stila v tom obdobi
neuveritelnych 1000,- K¢s. Prvd moja cesta

s touto knihou viedla ku kopirke Xerox, ktorej
képie mi boli zdkladnym Zriedlom vedomosti
a CAD tajomstiev v tejto knihe zachytenych.
Bola to klasickd anglickd u¢ebnica s mierami
v palcoch. Prave ona sa mi stala vodidlom pri
zikladoch vyuky CAD systémov. Internet bol
u nds v tej dobe v pociatkoch a o manualoch
v PDF a na YouTube sme mohli iba snivat.
Aby som bol presny, internet u nds este len
zalinal a ,surfovanie na webe“ bol pre nds
este neznamy pojem. A potom to uz §lo ako
na koloto¢i. Vykon pocitacov réstol a s nim aj
moznosti softvéru. Nastapila éra po&itacovych
sieti a internetu. Ani sme sa nenazdali

AutoCAD bol vyborny prostriedok ako
preniknit do problematiky a nazvoslovia
CAD-ovského sveta. Vyuka sa za¢inala na
PC-286 s grafickou kartou Hercules a dojem
z grafiky si mdZete pozriet na obr. 2 vlavo. No
onedlho prisli prvé VGA karty a hned to bolo
farebnejsie a veselsie, pozrite obr. 2 vpravo.

Napriek tomu, Ze podniky prezentovali
urovefi svojich systémov modelmi lietadiel
alebo raketopldnov, v skuto¢nosti bolo
3D modelovanie v tom ¢ase ndro¢nou
zélezitostou, na ktord bolo potrebné mat vela
Casu a trpezlivosti. Aj ked to na prvy pohlad
vyzerd tak, Ze sa prezentuje plnohodnotné
povrchové modelovanie, je to len zdanie. Prvé
tzv. 3D modely boli skor sietové resp. drotové.
Plnohodnotné 3D modelovanie prislo az
prostrednictvom velkych CAD systémov,
ktoré v tom Case prezentovala CATIA V4,
Pro/Engineer, CADDS5, IDEAS.

Ako uz bolo napisané vyssie,
s vyuCovanim 2D grafiky sa zacinalo na PC
286, neskor 386, 486 a Pentium v programe

Obr. 7 Od jednovalca k stvorvalcu, od priradenia materidlu k vizualizécii [5]

a 2D CAD systémy, ktorych tlohou bolo
spracovat vykresovi dokumenticiu, nahradili
3D systémy, kde 2D bolo len modulom na

vygenerovanie vykresov.

ZACIATKY

S vyu¢ovanim CAD systémov sa u nds na
Technickej univerzite v Kosiciach zacalo

v roku 1990, kedy sme kupili prvé licencie
AutoCAD Release 11. Licencie sme kupili
zhodou okolnosti na vystave vypoctovej
techniky (HW a SW) v JZD Slusovice.

V tom ¢ase boli licencie chrinené licenénym
klacom, tzv. hard-lockom, ktory mal svoje
miesto v porte LPT1 personalneho pocitaca.

AutoCAD. Stile si myslim, Ze neexistovalo
lepsie riesenie ako vysvetlit abecedu CAD
préve v AutoCADe. Ulohou prvych CAD
systémov bolo nahradit rysovaciu dosku
elektronickym harkom papiera a zmenové
konanie riesit edita¢nymi prikazmi na
vykrese v elektronickej forme. Nie Ziletkou
a pripadnym podlepovanim pauziku na
rysovacej doske. Mnohym mladym to uz ale
ni¢ nehovori, vyraz ozalit a vyvojka im asi vela
nehovoria.

V roku 1991 sme mali §tastie dostat
sa k dvom pracovnym staniciam IBM

RISC/6000 s CATIA V3. A to sme sa

www.mot.sk Ll ra7s

|59



r‘ | TECHNIKA |

Obr. 9 Model Zeriavového hiku

uz dostali k plnohodnotnému 3D CAD
systému. Jedna implementicia bezala na
stanici IBM 320H s grafickou kartou IBM
5086 Graphics Processor a vstupnymi
zariadeniami: tabletom, programovatelnou
svetelnou kldvesnicou LPFK a ,to¢itkami“
dials (obr. 3). Pracovalo sa vicsinou

v drotovom méde zobrazenia modelu.
Vytieriovat sa dal len nédhlad 3D, a to staticky
v ur¢itom napolohovani modelu. Skritka,
hybat s tieflovanym modelom, sa este nedalo.
S modelom v dréotenom méde zobrazenia sa
dalo manipulovat pomocou ,tocitiek, tzv.
dials. To¢enim jednotlivych potenciometrov
sa dalo 3D objektom na obrazovke hybat

v dvoch smeroch, model sa dal vizuilne
zvicSovat a zmensovat, a taktieZ rotovat okolo
troch osi zvl4st, nikdy nie naraz. Prica na
takejto konfigurdcii je zndzornend na obr. 3.

K VYUCOVANIU 2D - AUTOCAD
Vyucovanie CAD systémov sme na
Strojnickej fakulte Technickej univerzity

v Kosiciach zaé¢inali s AutoCAD-om v 2D

v roku 1990. Prva fiza vyuky zahfiiala zZitie
sa s ,nekoneénou” velkostou elektronického
harku papiera na obrazovke 14~ CRT
monitora a ohranicenie si svojho rozmeru
vykresu na nej. Vicsina prikazov sa zaddvala
ru¢ne z prikazového riadku Commands,
alebo sa prikaz nasiel v liste roletového menu.
Kazdy 2D vykres sa zacal prikazom Limits,
kde sme zadali rozmer vykresu definiciou
suradnice lavého dolného a pravého horného
rohu. Nisledne sme si zapli mriezku Grid

a nastavili krok uchytdvania mriezky Snap.
Posledne zadanym prikazom zaciatku

kreslenia bol Zoom All. Tento postup
zarucoval to, Ze sme sa na tom nekone¢nom
harku papiera nestratili. Prikazovy riadok bol
nenahraditelny. Neskor sme zacali vyuzivat
roletové menu prikazov. Ikonky a ikonové
menu boli vtedy este v nedohladne. Clovek
poznal vicsinu formdtov prikazov naspamit.
Zacinalo sa, ako uz bolo naznacené, prikazmi
Limits, Units, Grid, Snap, Layer, UCS

a Zoom All No a potom sme uz kreslili
pomocou prikazov Line, Arc, Circle, Ellipse,
Pline, Polygon a editovali pomocou Trim,
Erase, Fillet, Move, Rotate, Offset a Stretch.
Vrcholom bolo uréit $rafovaciu oblast

a jednoznacne ju definovat.

K VYUCOVANIU 3D - CATIA V4
S plnohodnotnou pricou v 3D CAD systéme
sme mali moZnost zoznamit sa na skoleni
CATIA V3 na pracovnej stanici IBM
RISC/6000 320H s grafickym procesorom
IBM 5086. Na ta dobu to bola svetova $picka,
ale ani tito konfigurdcia neumoznovala
rotovanie tieflovaného modelu vo vietkych
troch osiach naraz, ako sme na to zvyknuti
dnes. Praca to bola zaujimava, a museli sme
sa vela ucit. Ovlddanie CATIE malo svoje
$pecifikd. Napr. vykondvanie a ukoncovanie
prikazov bolo treba potvrdit tla¢idlom YES
alebo zrusit pomocou NO. Bud z klavesnice
tlacidlami F11 a F12, resp. na obrazovke
vpravo dolu zelenym resp. ¢ervenym
tla¢idlom (obr. 4-vpravo). Pojem Skicdr bol
nezndmy, ale v podstate sme pracovali stile
v nejakej rovine s tym rozdielom, Ze sme tam
nemali Ziadnu mriezku a ani kurzor nemal
nastavitelny krok a automatické prepnutie do
normalového pohladu na selektovani rovinu
nebolo k dispozicii.

Prvé skasenosti sme ziskavali
v objemovom modelovani. Pristup bol
v podstate zaloZeny na vytahovani resp.
rotovani kontir namodelovanych v 2D. Diery
resp. vybrania sa robili za pomoci od¢itania
telies, v podstate boli zaloZené na zikonoch
Booleovskych opericii. Toto prostredie
nedisponovalo stromom histérie produktu,
takze postupnost jednotlivych krokov tvorby

bola zndma iba tvorcovi modelu. Taktiez

parametrizdcia bola nezndmym pojmom.
Napriek tomu vSetkému bol tento produkt na
trovni doby a $pickou medzi CAD-ovskymi
softvérmi. Znacne velkym hendikepom

bola viazanost CATIA na procesor
RISC/6000 spolo¢nosti IBM a operacny
systém AIX. Problém zacal, ked'si ju chcela
zabezpe(it spolo¢nost, ktord ,,bezala“ na HW
platformdch SUN, Silicon Graphics alebo
Hewlet Packard. V zévere¢nych rokoch vyvoja
sa CATTA V4 postupne zacala ponukat aj pre
operaéné systémy Solaris, IRIX a HP-UX.

V obdobi okolo roku 1994 sa nim
podarilo zaobstarat prvy CNC stroj a to
3-ost frézovacku TOS Jasovd, FC 16 CNC
(obr. 6), s riadiacim systémom spolo¢nosti
MicroStep. Vzhladom na to, ze CATIA
vedela v tom Case vygenerovat len APT
(Automatically Programmed Tool) format
dat pre NC obrdbanie. Preto bolo nutné
vytvorenie postprocesoru, ktory tento format
prelozil do formétu syntaxu jazyka riadiaceho
systému frézovacky. Prvé frézované modely
do polystyrénu mam stéle v Zivej pamiti
(obr. 6).

CATIA V5

Uplne novi situdcia pre n4s nastala pri
prechode na CATIA V5 v roku 2004.
Kupenych bolo 10 licencii a zacalo sa
hromadné vyucovanie velkych CAD-ov.
Zaciatky boli naro¢né. Uplne novd filozofia
ovlddania CATIA V5, parametrizécia, strom
histérie tvorby produktu - na to vSetko si
bolo treba zvyknut. Vela sme konzultovali

aj s praxou, odkial sme dostavali informacie
od nasich absolventov. Oni sa s tymto
problémom pasovali na prelome tisicroci,
kedy sa v automobilkdch prechddzalo na
tato platformu. Ich nazor bol rovnaky,
dlhoroéné navyky z CATIA V4 sa podpisali
aj pod ndro¢nym prechodom na CATIA V5.
S odstupom ¢asu by som sa viak k V4 urcite
nevratil. Vyvoj je vyvoj, a plynutie Casu sa
neda zastavit.

Bolo treba upravit osnovy predmetov,
pretoze ked sme si na nova platformu zvykli,
vela veci i§lo rychlejsie a modelovalo sa o Cosi
jednoduchsie. Parametrizdcia a strom histérie
produktu umoznili rychlejsie zmenové
konanie a previazanost s vykresmi bola
v redlnom &ase. Zrazu bolo na cviceniach
viac ¢asu a vznikla potreba rozsirit portfélio
prikladov, ktoré sme preberali. Postupne
sme zaviedli vyuku predmetov CAD — dvod
do objemového modelovania v letnom
semestri druhého ro¢nika a nadvizujaci
predmet CAD — dvod do povrchového
modelovania v zimnom semestri treticho
ro¢nika. Vzhladom na to, Ze $tudenti zacinali
s AutoCAD uz v prvom a zaciatkom druhého
ro¢nika, mali dobry zéklad na vyucovanie
velkého CAD systému. V §tvrtom a piatom

| 60| [EZZ2Y februir 2014



| TECHNIKA | “

Obr. 10 Vytvorenie rezu A-A a B-B

ro¢niku mohli §tudenti riesit problematiku
semestralnych projektov a diplomovych
pric v 3D CAD systéme. Okrem CATIA sa
vyuzival aj SW Pro/Engineer a IDEAS.

V CATIA V5 sme zacali vyuzivat
moznosti jednoduchej tvorby zostav,
zostavnych vykresov a generovania
kusovnikov. V predchodkyni V4 to bolo
omnoho néro¢nejsie. V Assembly Design
sa stala velmi zaujimavou moznost
rozpohybovania zostavy. Boli to veci
jednoduchgé, ale natolko efektné, Ze Studentov
to nadchlo a hnalo dopredu (obr. 7).

No a niro¢nost modelov postupom ¢asu
rastla a vysledky tieZ naberali na kvalite.
Studenti zacali pouzivat 3D CAD ako ndstroj
pomoci pri konstruovani v inych predmetoch.

Pomocou mnohych novych funkeii
objemového modelovania sme dokazali
vytvorit v CATIA V5 modely, ktoré bolo vo
V4 mozné vytvorit len pomocou kombindcie
objemového a povrchového modelovania,
niekedy nazyvaného aj ako hybridné
modelovanie (obr. 9).

Vyrazny pokrok zaznamenala aj intuitivna
tvorba vykresovej dokumenticie, hlavne
tvorba rezov, detailov a moznosti 3D
zobrazenia sudiastky vo vykrese (obr. 10).

CAM-CNC

Zlepsila sa aj kvalita generovania NC dit

na béze modelov vytvorenych v CATIA V5.
Nenahraditelnou pomdockou sa stali kniznice
postprocesorov poprednych vyrobcov CNC
techniky. Medzi najpouzivanejsie riadiace
systémy patria Heidenhain, Sinumerik,
Hurco, Okuma, Fanuc a Mazak. V CATIA
V4 sa o tom dalo len snivat. Taktiez virtudlna
simuldcia obrdbania nadobudla lepsiu kvalitu
a grafické prostredie definovania obrabania sa
stalo intuitivnym a uzivatelsky prijemnym. To
vietko malo za nasledok $iriu implementdciu
tychto modulov do vyucovania.

No a zabudol som este na jedno.
Implementicia CATIA V5 na platformu
opera¢ného systému Windows N'T mala
neskutoény vplyv na spolupracu s aplikdciami
beziacimi na PC. CATIA V5 vdaka tomu,
ako aj vdaka internetu a moznosti Cerpania
plavajicich licencii cez siet, bezala aj na
notebookoch a dalo by sa povedat, Ze
prakticky véade, kde sme sa vedeli pripojit
na internet. Dnes by sme povedali, Ze viade,
kde siaha signal mobilného operatora.
Hardvérové ndroky neboli velké, stacilo 512
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MB RAM, 2 GB miesta na disku a lepsia
grafickd karta. CATIA spolahlivo ,chodila“
aj pod operaénym systémom Windows
XP. Toto vsetko bolo na ti dobu nieco tak
nepredstavitelné, ako pad Zeleznej opony
v politike.

Pocit nostalgie pri pisani tohto ¢ldnku
mi nedd sa s vami nepodelit o porovnanie
klasického pisacieho stroja z pociatku
minulého storocia s notebookom, ktory ho
nahradil a priniesol k tomu este obrovsku
vypoctovu silu. Porovnanie spominanych
zariadeni sa mi podarilo nafotografovat
v pohodli obyvacky, nebolo na to potrebné
vypoctové stredisko (obr. 12).

Ukiézky vykresov a virtudlnych modelov
v texte st vysledkom pripravy pedagégov
a tvorby §tudentov v rdamci predmetu CAD
—tvod do objemového modelovania. Cesta
to bola ndro¢nd, hlavne v Gplnych pociatkoch
vyucovania 3D v prostredi CATIA V3 a V4.
Ked dnes studentom poviem, ze prvé PC,
ktoré som mal k dispozicii, nemalo vébec
pevny disk, len dve 360 kB mechaniky na
diskety (pri¢om jedna sluzila na bootovanie
pocitaca a druhd na disketu s textovym
editorom T602), pozeraji sa na miia
v nemom uzase. O tom, Ze na prvy 20 MB
HDD monochromaticky laptop s procesorom
Intel 286 12MHz sa ndm zmestil MS DOS,
MS Windows, T602, Quattro Pro, dBase IV,
AutoCAD 10, Corel Draw a Page Maker,
a ete ostala ,spusta“ miesta na dita, tomu sa
uz ani mne dnes nechce verit. Ale také boli
zaCiatky. PIné nadSenia a vyziev.

ZAVER

Objemové modelovanie v 90-tych rokoch
minulého storocia bolo zalozené vi¢sinou

na pricitani a od¢itani hmoty s pouzitim
Booleovskych opericii. Casy sa viak menia,

a hoci aj dnesné objemové modelovanie je
postavené na podobnej filozofii, Booleovské
operdcie su skryté pod ikonky prikazov tvorby
resp. editdcie telies. Objemové modelovanie
v CAD systémoch sucasnej genericie je
veelku jednoduchsie ako povrchové. Filozofia
priddvania a odoberania materidlu je lahko
zvladnutelnd. Nadalej sa modeluje na baze
rovinnych skic, ktoré musia byt dostatocne

sparametrizované. Tie sa potom vytahuja do

priestoru, resp. sa rotuju okolo osi rotéicie.

Pre studentov je to veelku jasna postupnost
tvorby modelu. Aj tvorba vykresovej
dokumenticie je ,uzivatelsky prijemnd“ a je
plne asociativna s 3D modelom. V podstate
zéklady objemového modelovania v sicasnych
modeldroch strednych a velkych CAD
systémov spocivaju v hrani sa s hmotou.

No a nabuduce sa dostaneme k tvarom
automobilov, ktoré vznikaji v moduloch

povrchového modelovania CAD systémov.
Michal FABIAN
Clinok bol vypracovany s podporou grantového
projektu VEGA 1/0085/12
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Znacka/ Typ
Model

ALFA ROMEO
Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious
Giulietta 1,4T 120k Distinctive

Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 1,6 JTD 105k Fast&Furious
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 170k TCT Distinctive
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

MiTo 1,4T MultiAir 135k Distinctive
MiTo 1,4 MultiAir 135k TCT Distinctive
MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction
A3 Sportback 1,8 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback New 1,4 TFS Attraction
1 A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 allroad quattro 2,0 TDI
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro
A5 Sportback 2,0 TDI quattro
A5 Cabriolet 1,8 TFSI
A6 Limuzina 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic
A6 Avant 3,0 TDI
\' A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic

B | A8 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q32,0 TDI quattro
Q3 2,0 TFSI quattro S tronic
Q52,0 TFSI quattro tiptronic
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
% Q73,0 TDI quatto tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 Coupe 4,2 FSI V8 quattro
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
RS 5 Coupe 4,2 FSI V8 quattro S tronic
S4 Avant 3,0 TDI V6 quattro S tronic
1| S4 Limuzina 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Coupe 3,0 TFSI quattro S tronic
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
TT RS Coupe 2,5 TFSI RS quattro

116i
118d
118i Cabrio
120i Cabrio
123d Coupe
135i Coupe
318d

320d xDrive
320i

335i xDrive
330i Cabrio
320d Cabrio
320i Coupe
335d Coupe
320i Touring
328i Touring
316d Touring
'8 330d Touring
520i
528i

Cena
s DPH

18700€
19650 €
22250€
21050€
20100€
22950€
27000€
15700 €
19000 €
20600€
23000€

18800 €
23550€
27110€
28070€
33260 €
22150 €
28 360 €
39000€
33430€
38870€
4170€
39470€
39400€
47520€
50420 €
57200 €
47250€
61200€
75300€
77600€
81600€
32220€
33510€
45420€
49990 €
57300 €
77200€
119400 €
169 800 €
81500€
47 440€
45700€
48100€
47200€
59990 €
38130 €
38670€
41440€
50870 €
53570€
58 820 €

Typ karosérie
Pocet dveri

@I T T XTI I XTI I I

H

H

H
CA
CA

W W W W U1 ol o1 o1 a1 O

3
5
5
2
2
5
5
5
5
4
2
5
2
4
4
5
5
5
4
4
4
5
5
5
5
5
5
2
2
2
5
4
2
5
5
2
2
2
2
2
2

25000€ H 5
28000€ H 5

31200€
34 300€
34100€
41200€
33000€
38100€
33200€
46900 €
51100 €
45900 €
34600 €
50300 €
35000€
40000€
33000€
47000€
41600€
46100 €

CA
CA
C
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2
2
2
2
4
4
4
4
2
2
2
2
5
5
5
5
4
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Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4310 x 1785 x 1425
4721 x 1841 x 1495
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1252
4440 x 1904 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4640 x 1854 x 1369
4718 x 1854 x 1382
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1353
4198 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4324 x 1765 x 1421
4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.

priestor

350/-
350/
350/-
350/-
350/-
350/
350/
270/
270/-
270/-
210/

210/
365/-
365/-
260/-
260/-
380/-
380/-
480/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/
530/
565/-
565/
535/-
510/-
510/-
510/-
460/-
460/-
540/-
540/
775)-
775/-
100/~
100/-
455/-
490/-
480/
480/-
480/-
540/
292)-
292)-
250/
290/
250/
290/

225/-
225/-
305/
305/
370/-
370/
460/-
460/-
460/-
460/-
210/
210/-
210/~
210/-
460/-
460/-
460/-
460/
520/-

Usporiadanie a
poget valcov
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V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1368
1598
1598
1956
1956
1368
1368
1368
1368

1390
1598
1798
1197
1968
1395
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2773
2967
2967
2967
2995
2967
2995
2995
1968
1984
1984
2967
2967
4163
4163
5204
4163
2967
2995
2995
2995
2967
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1598
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1997
2979
2996
1995
1995
2993
1997
1997
1995
2993
1997
1997

B
D
B

0o omWOoOWoOoOmoWwWoOoDomowWwoWwoOoOoOowwoD owowowoooOwwoowomowooowoow

W0 OoO0WWoOoOmOoOWwwomoOoOowo owowoow

103
125

90
n
132
n
103
90
110
105
125
155
155
130
125
150
150
150
150
228
184
213
213
103
125
165
180
180
250
316
386
331
180
200
245
245
230
155
125
155
200
200
250

100
105
105
126
150
225
105
135
135
225
200
135
126
210
135
180
85
190
135
180

Kr. moment

206
206
230
280
280
320
320
120
180
180
230

200
250
250
175
320
200
320
320
320
350
350
380
320
280
450
400
400
440
550
420
420
320
280
350
580
550
800
430
530
430
500
400
440
440
650
350
350
350
350
350
450

220
300
190
210
400
400
320
380
270
400
320
380
210
580
270
350
260
500
270
350

Prevodovka

U U U U U U U U U U U Pohariané napravy

0 U U U U O

4x4
4x4

4x4
4x4
4xd

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNNN

4x4

N

4x4

NNNNNNNNNN

Max. rychlost'

195
195
218
185
185
205
218
165
207
207
219

203 89 63

195
232
190
208
203
214
200
222
246
246
223
222
240
240
223
232
250
250
250
250
197
212
222
225
216
242
302
311
250
250
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

210
212
210
220
238
250
212
233
235
250
250
228
230
250

250

250

21 79 70
250 62 71

Zrychlenie
0-100 km/h

10.7
71
122
9.6
g5
8.5
10.3
8.4
6.5
6.4
8.2
8.7
8.1

56

@
a
£
o
a
%)
=
§
X

38
58
57
4.6
53
4.7
6.2
6.1
6.8
6.8
5.1
6.2
8.0
5.7

9.2
14.2
13.2
10.5
5.9
8.1
8.1
8.1
6.8
71
53
74
7.9
8.1
9.0

5.1

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS

ABCEHKRS
ABCEHAKKR,S
ABCEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHAKKRS
ABCEHAKKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS



| CENNIKY AUTOMOBILOV PRepAvANYCH NA SLOVENSKU

535i xDrive

520d

525d xDrive

530d

528i xDrive Touring

535i Touring

530d Touring

520d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe

650i xDrive Gran Coupe

740i

750i

730d xDrive

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 sDrive 18d

X3 xDrive 28i

X3 xDrive 35i

X3 xDrive 30d

X5 xDrive 35i

X5 xDrive 40d

X5M

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d

X6 xDrive 30d

X6 xDrive 35i

X6M

CITROEN

Berlingo Multispace VTi 95 Attraction
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll
C-Elysée VTi 72 Attraction
C-Elysée VTi 115 Best Collectior
C-Elysée VTi 115 Best Collectior

C11,0i ETG Best Collection
C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso HDi 90 Exclusive
C4 e-HDi 115 Best Collection
C4 Aircross 1,6i Seduction

C4 Aircross e-HDi 150 Exclusive
C4 Picasso VTi 120 Seduction
C5 HDi 140 Business Seduction

C5 Tourer HDi 160 Best Coll.

C5 Tourer HDi 115 Best Coll.

Grand C4 Picasso V/Ti 120 Seduction
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 Intensiy
Jumpy Combi HDi 95 Attraction L1
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1
Jumpy Combi HDi 125 Seduction L2
Jumpy Combi HDi 160 Exclusive Lz

Jumper C. Tour HDi 130 L2H2

DACIA

Lodgy 1,6 Ambiance

Lodgy 1,5 dCi Ambiance

Lodgy 1,5 dCi 66kW Ambiance 7M
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M
Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V 4x4 LS Cool
Duster 1,5 dCi 4x2 Arctica

Duster 1,5 dCi 4x4 LS Cool

S
S
S
S
K
K
K
K
CA
C
C
S
S
S
K
K
K
K
K
K
K
K
K
K
K
K
K
K
K

w | w»w XX

x

x

RAXXAXEXNAXAENXXANX

(S IS NS IR NS A IS IS NS, RS NS, RS, IS S RS, BN SO S OO CRE CRRS IS, S IS ) SN SO S SN

S~ B s oo

or o o1 ov o ool

4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/
4907 x 1860 x 1462 500/-
4894 x 1894 x 1365 300/
4894 x 1894 x 1369 300/~
5007 x 1894 x 1392 300/~
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
5079 x 1902 x1471 500/
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4648 x 1881 x 1661 550/
4648 x 1881 x 1661 550/-
4648 x 1881 x 1661 550/-
4857 x 1993 x 1776 620/
4857 x 1993 x 1776 620/-
4851 x 1994 x 1764 620/-
4877 x 1983 x 1669 570/-
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/
4877 x 1983 x 1669 570/-
4876 x 1983 x 1684 570/

(S RS NS IR NS M IS IS NS, IS IS S IS S RS BRSNS S, R S SN IS IR IS IS IS IS S )

=

4380 x 2112 x 1862 624-

| 4300x2112x1862 6241

4427 x 1748 x 1477 506/-

| MATATABXATT 5061

4427 x 1748 x 1477 506/-

o o
(SRR

~

3440 x 1855 x 1465 139/751

3941x 1986 x 1538 300/-

4101x2050 x 1670 385/500

5  4101x2050x 1670  385/500 R4 1560

5  4329x2050x 1502  408/1183 R4 1560

5  4341x2125x1632 44211952 R4 1590

4341 x2125x 1632 44211952

4428 x2117x 1625  537/1709

4779 x 2096 x 1458 439/

4829X2096 X 1483 505
4829X2096 X 1463 5051
4597 X 2117 x 1634 645/1843
ST 4SO7TX2117x 1634 645/1843
4597 X 2117 x 1634 645/1843
405X 1896 X 1942 327/34T3
4805 X 1896 X 1942 327/3473

5135x1895x 1942 770/4124

5413 x 2050 x 2524 3400/

4498 x 1751 x 1682 822)-
4498 x 1751 x 1682 822)-
4498 x 1751 x 1682 822/-
4498 x 1751 x 1682 822/-
4315x1822x 1695  475/1636
4315x1822x 1695  408/1570
4315x1822x 1695  475/1636
4315x1822x 1695 408/1570

Or ool o N~ oran

0000 O0OWwWwoD woOowomooWwowoDoOowoomomoOowooowowoooow

O W @ O o

O 0O W wwoow

M5 P 174

M6 P 190

M5 P 182

160

169

169

179

P 165

M6 4x4 160
M6 P 171
M6 4x4 168

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
0 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKR,S
75 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS
125 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
74 ABCEHKRS
10.1 ABCEHKRS
139 ABCEHKRS

ACE
ABCEKPR
ABCEPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS

ABCEHKPR

41 ABCEHKPR

42 ABCEHKPRS

59 ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

AB.CEHAKKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
CE

CE

ACEKPR

CEP

ABCEP
ABCEP
ABCEP
ABCEKP
A

ABCEK
ABCEKPR
ABCEK

www.mot.sk MOTor

- \...
e
== v,

"
Eitroén C4 Aircross

Citroén C5

=al

E————

Citroén C-Elysee

v,

Citroén Jumpy.Combi

-4 _“_..#
Citroén C-Crosser

= 2

W -

Citroén C4 Pic.:a;.ssu
— I

# i
Citroén Nemo

.

- =

Dacia Sandero

Dacia Lodgy

Dacia Duster

|63



" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

ZnaCka / Typ
Model

Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi LS Cool

Logan MCV 1,5 LS Cool 7M

. | Logan MCV 1,6 Arctica Music 7M

Sandero 1,2 16V Access

Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica

Sandero 0,9 TCe 66kW Stepway Amb.

FIAT

500 1,2 6% Pop

500 0,9 TwinAir 85k Plus

500 1,3 MJT 95k Plus

500 C 1,2 69 Plus C

500 C 0,9 TwinAir 85k Plus C

500 L 1,4 95k Pop

500 L 1,3 MJT 85k Plus

500L Living 0,9 TwinAir 105k Plus

500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus

500L Living 1,6 MJT 105k Lounge

Bravo 1,6 MJT 105k Plus

Bravo 1,6 MJT 105k Easy

i85 Bravo 1,6 MJT 120k Easy

Bravo 1,6 MJT120k Street

Dobld Panorama 1,4 T-Jet Plus

Doblé Panorama 1,6 MultiJet Plus

Doblé Panorama 2,0 MJT Emotion

Freemont 2,0 MJT 140k Plus

Freemont 2,0 MJT 170k Urban

Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban

Freemont 2,4 170k AT6 Urban

Freemont 3,6 V6 276k 4x4 AT Urban

Nové Panda 1,2 6% Pop

Nova Panda 0,9 TwinAir Turbo

Nové Panda 1,3 MultiJet 75k

Punto 1,4 8v 77k Plus

Punto 1,4 8v 70k CNG Plus

Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge

Qubo 1,4 75k Active

Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus

Qubo 1,3 MultiJet 75k Trekking

Qubo 1,3 MultiJet 16v 95k Trekking
L] Sedici 1,6 120k 4x2 Plus

LAV RRLIER OB Sedici 1,6 120k 4x4 Plus

Sedici 1,6 120k 4x4 Emotion

Fiat Pun

Fiat Dublé_Cargn

Fiat Sedici

Honda CR-V

onda Jazz

Honda CR-Z

Accord Sedan 2,0 i-VTEC S
Accord Sedan 2,0 i-VTEC AT S
Accord Sedan 2,4 i-VTEC Executive
Accord Sedan 2,4 i-VTEC AT Executive
Accord Sedan 2,2 i-DTEC Comfort
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort
Accord Tourer 2,0 i-VTEC Comfort
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi
Civic 1,4 i-VTEC Comfort

Civic 1,4 i-VTEC S

Civic 1,8 i-VTEC Comfort

Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort

Civic 2,2 i-DTEC Lifestyle

Civic 2,2 i-DTEC Executive
CR-V2,0i-VTEC S

CR-V 2,0i-VTEC 4x4 Elegance

CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort

CR-V 2,2i-DTEC 4x4 Elegance

CR-V 2,2 i-DTEC AT 4x4 Elegance
CR-Z1,5-VTEC+IMA S

- CR-Z1,5i-VTEC+IMA GT

Insight 1,3 i-VTEC+IMA S

Insight 1,3 i-VTEC+IMA Elegance

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,4 CVT Comfort
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort
HYUNDAI

Elantra 1,6 D-CVVT AT Style
e dlyundai H1 | Elantra 1,6 D-CVVT MT Style

Cena
s DPH

7390€
10690 €
11890 €
10390 €
6490€
10490 €
8890 €

11250 €
12450 €
16250 €

@I L @ X X X X Typ karosérie

H
H
H

16 050€ CA
17550€ CA

13750 €
18750 €
18450 €
20550 €
22350 €
15130€
16410 €
16 860 €
19570 €
15150 €
16500 €
19000 €
26200 €
29050 €
32550 €
25700 €
34550 €
8290€
10590 €
11240 €
9640€
12590 €
12640 €
14720€
14820 €
15820 €
16620 €
13240€
15840 €
17740 €

22950 €
24950 €
31550 €
33550 €
25950 €
27950 €
24750 €
35550 €
27150 €
35150 €
16390 €
15590 €
17990 €
19190 €
24090€
26190 €
20990 €
26140 €
27690 €
26690 €
28690 €
30240€
21990€
24990 €
21000€
22900€
12990 €
16190 €
16 990 €

H
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57
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17190€ S 4 5
159%0€ S 4 5

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4473 x 1740 x 1640
4473 x 1740 x 1640
4473 x 1740 x 1640
4473 x 1740 x 1640
4058 x 1733 x 1518
4058 x 1733 x 1518
4081 x 1733 x 1659

3550 x 1627 x 1488
3550 x 1627 x 1488
3550 x 1627 x 1488
3550 x 1627 x 1488
3550 x 1627 x 1488
4147 x 1784 x 1665
4147 x 1784 x 1665
4352 x 1784 x 1667
4352 x 1784 x 1667
4352 x 1784 x 1667
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4390 x 1789 x 1895
4390 x 1789 x 1895
4390 x 1789 x 1895
4888 x 1878 x 1745
4888 x 1878 x 1745
4888 x 1878 x 1745
4888 x 1878 x 1745
4888 x 1878 x 1745
3653 x 1643 x 1551
3653 x 1643 x 1551
3653 x 1643 x 1551
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1514
4065 x 1687 x 1490
3959 x 1716 x 1735
3959 x 1716 x 1735
3959 x 1716 x 1735
3959 x 1716 x 1735
4115 x 1756 x 1605
4115 x 1756 x 1620
4115 x 1755 x 1620

4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1470
4750 x 1840 x 1470
4750 x 1840 x 1470
4750 x 1840 x 1470
4300 x 1770 x 1440
4300 x 1770 x 1440
4300 x 1770 x 1440
4300 x 1770 x 1440
4300 x 1770 x 1440
4300 x 1770 x 1440
4570 x 1820 x 1685
4570 x 1820 x 1685
4570 x 1820 x 1685
4570 x 1820 x 1685
4570 x 1820 x 1685
4570 x 1820 x 1685
4075 x 1740 x 1395
4075 x 1740 x 1395
4395 x 1695 x 1425
4395 x 1695 x 1425
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525

4530 x 1775 x 1445
4530 x 1775 x 1445

Bat.
priestor

700/
700/
198/-
198/-
320/
320/-
320/-

185/-
185/-
185/-
182
182/-
412/1480
412/1480
638/1704
638/1704
638/1704
40011175
4001175
40011175
4001175
790/3200
790/3200
790/3200
145/1461
145/1461
145/1461
145/1461
145/1461
225/-
225/-
225/-
275/1030
200/950
2751030
330/
330/-
330/
330/-
270/670
270/670
270/670

467)-
467)-
467)-
467)-
467)-
467)-
406-
406)-
406-
406)-
477)-
477}
477)-
4771
477)-
477)-
589
589
589
589
589
589
205-
207
408)-
408)-

3371320

3371320

33711320

485/-
485/-

Usporiadanie a
poget valcov

R4
Rd

Zdvihovy objem

1698
1461
1461
1698
1149
1461
898

1242
875
1248
1242
875
1398
1248
875
1248
1598
1598
1598
1698
1598
1368
1598
1956
1956
1956
1956
2360
3605
1242
875
1248
1368

1368 N

1248
1360
1248
1248
1248
1586
1586
1586

1997
1997
2354
2354
2199
2199
1997
2354
2199
2199
1339
1339
1798
1798
2199
2199
1997
1997
1997
2199
2199
2199
1497
1497
1339
1339
1198
1339
1339
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& S Vykon

55
62
55
66
66

62
70
51
62
70
62
77
62
77
7
77
88
88
89
77

103
125
125
125
206

62,5

£
£ g = B
E S ﬁ X
¢ & & 2
135 M5 P 163
180 M5 P 157
180 M5 P 157
135 M5 P 163
107 M5 P 156
220 M5 P 173
135 M5 P 168
102 M5 P 160
145 M5 P 173
200 M5 P 180
102 M5 P 160
145 M5 P 173
127 M6 P 170
200 M5 P 165
145 M6 P 180
200 M5 P 164
320 M6 P 181
290 M6 P 187
290 M6 P 187
300 M6 P 19
300 M6 P 195
206 M6 P 172
290 M6 P 164
320 M6 P 179
350 M6 P 180
350 M6 P 195
350 A6 4x4 184
220 A6 P 190
342 A6 4x4 206
102 M5 P 164
145 M5 P 177
190 M5 P 168
115 M5 P 165
104 M5 P 156
200 M5 P 178
18 M5 P 155
190 M5 P 155
190 M5 P 155
200 M5 P 170
156 M5 P 185
156 M5 4x4 175
156 M5 4x4 175
192 M6 P 215
192 A5 P 212
234 M6 P 227
230 A5 P 227
350 M6 P 212
350 A5 P 207
192 M6 P 215
230 A5 P 227
350 M6 P 212
380 M6 P 220
127 M6 P 187
127 M6 P 187
174 M6 P 215
174 A5 P 210
350 M6 P 217
350 M6 P 217
192 M6 P 190
192 M6 4x4 190
192 A5 4x4 182
350 M6 4x4 190
350 M6 4x4 190
350 A5 4x4 190
146 M6 P 200
146 M6 P 200
121 CVT P 182
121 CVT P 182
114 M5 P 177
1271 CVT P 175
121 CVT P 175

1591 B 97 158 A6 P
1591 B 97

195 116 70 ABCEKPRS
158 A6 P 200 10.7 64 ABCEKPRS

= Zrychlenie
2o 0-100 km/h

—
o
w

16.3
14.8
145
121
1.1

129
11.0
10.7
129
11.0
12.8
14.9
12.5
16.0
11.8
11.3
1.3
10.5
10.5

134
1.3
12.3
1.0
1.1
133
8.4
142
1.2
12.8
132
16.9
1.7
15.2
162
16.2
122
10.7
1.5
11.5

9.3
10.7
78
94
9.1
10.0
9.7
94
9.1
8.5
13.0
13.0
8.7
104
8.3
8.3
10.0
10.2
123

~ s~
% & o Komb. spotreba

113 ABCKPRS

Standardna vybava

0

ACEKR
ACEKR
ACEKPR
ABS
ABCEKPRS
ABCES

ABCEHAKR
AB.CEHAKKR
AB.CEHAKKR
AB,CEHAKKR
AB.CEHAKKR
ABCEHPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCKP,S
ABCKPRS
ABCKPRS
ABCKPRS

A

ACK
ACK
ACEKP
ACEKP
ACEKPR
ABCE
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR

ABCEHK.S
ABCEHKS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS



Cena
s DPH

Znacka/ Typ
Model

i20 1,2 DOHC Classic

i20 1,4 DOHC CVVT Comfort

i30 3D 1,6 GDi Dynamic

i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic

i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort

i30 kombi 1,4 MPI Comfort

i30 kombi 1,6 CRDi Comfort

i40 sedan 1,6 GDi Comfort

{40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style

Rozmery Bat.

Herieris e Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
s

Zrychlenie
< 0-100 km/h

9990 €
10690 €
14990 €
18490 €
15190€
19990 €
15690 €
18190 €
20990 €
24190 €
24 490€
21990 €
25490€

3995 x 1710 x 1490
3995 x 1710 x 1490
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4485 x 1780 x 1500
4485 x 1780 x 1500
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470

295/-
295/-
378/1316
378/1316
378/1316
378/1316
528/1642
528/1642
525/-
525/
525/-
5531719
5531719

R

1248
1396
1591
1582
1591
1582
1396
1582
1591
1685
1999
1591
1999
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ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
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12604 €
14722€
15528 €
21090€
21090 €
26990 €
23790€
28436 €
30654 €
17580 €
18580 €
25490€
31990 €
33490€
37490€
18999 €

ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2

ix35 2,0 CRDi Style 4x4

ix35 2,0 GDI Style 4x4

Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M

H-1 Tour 2,5 CRDi VGT

Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4
Veloster 1,6 GDI Unique
CHEVROLET

Aveo LS 1,2 16V 86k
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11190€ S 4 &
12640 €
14060€ S 4 5
10790 €
11760€ H 5 5
42470€
20290€ K 5 5
26290 €
25690€ K 5 7
14690 €
\ 17240€ S 4 5
19540 €
| 16390€ H 5 5
19740€
19640€ K 5 5
28 840 €
20240€ S 4 5
18030 €
21880€ K 5 7
9170€
10740€ H 5 5
11350 €
20590€ K 5 5
23090 €

Aveo LT 1,3D SDE 95k

Aveo LT 1,4 16V 100k 5D

Captiva LS 2,4 FWD 167k

Captiva LT 2,2D 163k FWD
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Cruze SW LT 1,4 TURBO 16V

Malibu LTZ 2,4 16V 167k AT

Orlando LT+ 2,0 VCDi 163k

Spark LT Plus 1,2 16V 82k

Trax LT 1,4 Turbo 16V 140k FWD AT

41456 €
46563 €
51853 €
88588 €
80932€
89889€
91612€
95653 €
137 202€
144 469 € 5
92664€ C 2 2+2
100936€ CA 2 2+2
108 996€ CA 2 2+2
107930€ C 2 242

XJ 3,0D V6 Td Premium Luxury LWB
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury SWB
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB
XJ5,0 V8 S/C Supersport LWB

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5,0 V8 Convertible

XK 5,0 V8 Portfolio Convertible

XKR 5,0 V8 S/C Coupé

JEEP

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport
Compass 2,4 CVT 4x4 Limited
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24490 €
27890 €

4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4630 x 1865 x 1385
4630 x 1865 x 1385
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4220 x 1790 x 1399

4399 x 2004 x 1517
4399 x 2004 x 1517
4039 x 2004 x 1517
4673 x 1868 x 1756
4673 x 1868 x 1756
4514 x 2067 x 1477
4603 x 2067 x 1477
4681 x 2067 x 1521
4865 x 2131 x 1465
4652 x 1836 x 1633
3595 x 1597 x 1522
4248 x 2035 x 1674
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
4794 x 1892 x1322
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1322

4448 x 1812 x 1718
4448 x 1812 x 1718

440/
440/
440/
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
332)-
332/-

-

-

-
585/1570
585/1570
585/1570

320/-

502/-
502/
290/653
477}-
477}-
413/883
469/-
500/1478
545/
101/1594
170/568
356/785
540/
540/-
540/
540/-
520/
520/-
520/
520/-
520/
520/-
330/~
313
313)-
330/-

458/1269
458/1269
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1396
1591
1396
1685
1591
1995
1999
1998
3778
2497
2497
2497
1995
2199
2199
1591

156
220
260
167
320
205
299
361
392
392
392
383 4xd
436 4x4
436 4xd4
167 M6 P
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1229 B 63 115 M5 P

1248 D 70 190 M5 P

1398 B 74 130 M5 P

2384 B 123 230 M6 P

2231 D 120 350 M6 P

1796 B 104 176 M5 P

1598 B 86 155 M5 P

1364 B 103 200 M6 P

2384 B 123 225 A6 P

1998 D 120 360 M6 P

1206 B 60 111 M5 P

1364 B 103 200 A6 P

2179
2179
2995
5000
2993
2993
2995
2995
5000
5000
5000
5000
5000
5000

147 450 A8
147 450 A8
250 450 A8
375 625 A8
215 - A8
215 - A8
340 - A8
40 - A8
510 - A8
510 - A8
283 515 A6
283 515 A6
283 515 A6
375 625 A6
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2143
2360

100 320 M6 P
125 220 CVT 4x4

ABCEKPRS
4 ABCEKPRS
167 5 ABCEKPRS
173 .3 ABCEKPRS
178 8 ABCEKPRS
181 .7 ABCEKPRS
195 .1 ABCEKPRS
224 83 ABCEKRS
240 63 ABCEKRS
167 17.9 ACE

167 17.9 ACE

167 17.9 ACEKPS
187 113

190 10.1

190 101 6.
201 97 65

IO U O OOy Oy .
© O — © — O WO O ™ P W © © oo o Max. rychlost
B N O O NN N oo O N o — oo

SRe e s e =

© oo N> 9w woo oo O >

ABCEKPRS
171 144 55 ABCEKRS

174 126 36 ABCEKPRS
174 128 53 ABCEKPRS
190 105 89 ABCEKPRS
189 104 62 ABCEKPRS
195 113 64 ABCEKPRS
190 128 66 ABCEKPRS
200 95 58 ABCEKPRS
206 102 80 ABCEKPRS
195 100 60 ABCEKPRS
164 127 50 ABCEKPRS
191 100 68 ABCEKPS

225 85 54 ABBCEKPRS
25 85 54 ABBCEKPRS
250 59 94 ABBCEKPRS
250 49 113 ABBCEKPRS
250 64 60 ABBCEKPRS
250 64 63 ABBCEKPRS
250 59 94 ABBCEKPRS
250 59 94 ABBCEKPRS
250 49 11.3 ABBCEKPRS
250 49 11.3 ABBCEKPRS
250 55 11.2 ABCEKPRS
250 55 11.2 ABCEKPRS
250 55 11.2 ABCEKPRS
250 48 123 ABCEKPRS

201 97 61 ACEHKPRS
186 10.7 86 ACEHKPRS

ABCEAKKPRS
ABCEAKKPRS
AB.CEAKKPRS

Chevrolet Malibu

Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Grand Cherokee 3,6 V6 VVT Laredo
Grand Cherokee 5,7 V8 HEMI Overlanc

50690€
44490€
67490€

4822 x 1943 x 1781
4822 x 1943 x 1781
4822 x 1943 x 1781

78211554
782/1554
78211554

2987
3604
5654

177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
210 347 A5 4x4 206 91 114 ABCEHAKKPRS
259 520 A 4x4 224 87 141 ABCEHAKKPRS
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| CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Znacka/ Typ
Model

Wrangler 2,8 CRD Sport
Wrangler 2,8 CRD AT Sport

B \Vrangler 3,6 VV6 AT Rubicon

Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport

Novy cee'd 1,4 CVVT LX

Novy cee'd 1,6 CRDi VGT LX
Novy cee'd_SW 1,4 LX

Novy cee'd_SW 1,6 CRDi VGT LX
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT LX
Novy pro_cee'd 1,6 GDI LX

Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT EX
Cee'd 1,4 CWT LX

Cee'd_SW 1,6 CRDi VGT EX

| Optima 1,7 CRDi EX

Optima 2,0 CVVT EX

~ Picanto 1,0 LX

Picanto 1,0 EX
Picanto 1,2 LX
Rio 1,2 D-CWT LX

Rio 1,4 CWTEX
Rio 1,4 CRDi LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX

Soul 1,6 CRDi VGT LX
Soul 1,6 GDi EX
Sportage 1,7 CRDi EX

Sportage 2,0 CVVT EX
Venga 1,6 CVWWT EX

LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up

Defender 110 Station Wagon
Defender 90 Hard Top

Defender 90 Station Wagon

Discovery 4 TDV6 3,0L SE

Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW)
Freelander 2 2,2 TD4 SE

Freelander 2 2,2 eD4 SE

Freelander 2 2,2 eD4 HSE

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam.
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure

" Range Rover TDV6 4,4L HSE

Range Rover TDV6 4,4L VOGUE
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S

! " Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P
LEXUS

i
Kia Sportage

S

e

s AT

Land Rover Discovery

CT 200h Comfort
GS 450h Comfort
1S 200d

21,3 75k CE Pro

21384k TE

21,5102k GTA GT Edition
21,5102k AT TE GT Edition
316 TX

32,2D 150k TX Plus
316TX

32,0 i-stop TX Plus

51,8 CE

Cena
s DPH

30390¢€
31390 €
35590 €
34890 €

X X X X Typ karosérie
&~ ro ~o o Pocet dveri
o1 &~ &~ » Pocet miest

13290€
16 390 €
14290 €
17390 €
13290 €
14490 €
17990 €
12310€
18290 €
26990 €
25990 €
8690 €
10190 €
9290€
10560 €
11360€
12390€ H 5 5
11960 €

12560€ H 5 5
24 890 €

29930€ K 5 5
31450 €

15370€ H 5 5
14770 €

22320€ K 5 5
23580 €

24240€ K 5 5
11690 €

14490€ H 5 5
15490 €
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33639€
36356 €
31249€
32877€
53877 €
59783 €
61898€
33958 €
32318€
38170€
49232€
37640 €
92780 €
102745€
58322€
87121€

<l
SMIN

ARARAARNRAARANRAARARNREFRANRAAARNRAEANANRXNC
Gl o1 O o1 OO O O1 01 O1 O O1T W W o N
Gl OolTor o1 OO o O o1 o1 OO AN

27900€
56900 €
30200€
33800€
70500 €
48500€ CA
89900 €
106 900 €
121900 €
50900 €
58 900 €
50 900 €
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11490 €
12190 €
13990 €
12990 €
18490 €
21990 €
18490 €
20490€
17990 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4223 x 1873 x 1865
4223 x 1873 x 1865
4223 x 1873 x 1865
4751 x 1877 x 1865

4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4260 x 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4845 x 1830 x 1455
4845 x 1830 x 1455
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455

4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4685 x 1885 x 1745
4210 x 1785 x 1610
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645

4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
4785 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4355 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877
4783 x 2158 x 1789
4783 x 2158 x 1789

4320 x 1765 x 1430
4850 x 1840 x 1455
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
4635 x 1800 x 1415
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1480
5210 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4585 x 1968 x 1615

Bat.
priestor

141/425
141/425
141/425
498/934

380/1318
380/1318
528/1642
528/1642
380/-
380/-
380/
340/1300
534/1664
505/-
505/-
200/870
200/870
200/870
288/923

288/923
288/923
531/
340/
465/1353
465/1353

440/1486

-

-

-
280/2558
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
755/1670
575/1445
575/1445
535/1640
535/1640
287/2013
287/2013

275/
465/-
398/-
398/-
378/-
165/-
510/-
370/
370/
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
250/-
250/-
340/
340/
430/-
430/-
158/780

Usporiadanie a
poget valcov

R4

R4

R4

R4

R4

R4

R4

Zdvihovy objem

2776
2776
3605
2776

1396
1582
1396
1582
1396
1691
1682
1396
1582
1685
1998
998
998
1248
1248

1396

1396 D 66 220 M6 P

O @ O O Palivo

85
100
121
51
51
62
63
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Prevodovka
Pohariané napravy
_ o
3 Max. rychlost’

& B Kr. moment
o o

=

S

169
159
169

347
460

137
260
137
260
137
164
260
137
255
325
196
9%

95

120
121

182
197
180
193
182
195
197
180
188
202
210
153
153
17
172
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137 M6 P

Zrychlenie
s 0-100 km/h

-
=
~

8.1
1.7

12.8
10.9
135
1.2
12.8
9.9
10.9
13.0
1.7
10.3

14.4
14.4
1.4
13.1

Standardna vybava

Komb. spotreba

80 ACEKPRS
86 ACEKPRS
114 ACEKPRS
88 ACEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHPR
ABCEHKPR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPRS
ABCEHKPRS

183 115 53 ABCEHKPRS

172 142 41 ABCEHKPRS

1995 D 110 400 M6 4x4 182 112 65 ABCEHKPRS

1582 D 94 260 M6 P

1685 D 85 255 M6 P

1998

1691

2402
2402
2402
2402
2993
2993
2993
2179
2179
2179
2179
2179
4367
4367
2993
4999

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

1349
1349
1498
1498
1598
2184
1698
1999
1798

180 10.7 49 ABCEHKPRS

173 123 53 ABCEHKPRS

B 120 194 M5 4x4 182 107 7.6 ABCEHKPRS

B 92

0
90
90
90
155
155
188
110
110
110
140
110
230
230
180
375
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B 73
215
110
153
3N
153
285
290
290
204
183
183

00 0 00 0 W 0 0 W W O @

55
62
75
75
7
110
77

0 0O W W o o

156 M6 P

360
360
360
360
520
520
600
420
420
420
420
400
700
700
600
625

M6 4x4
M6 4x4
M6 4x4
M6 4x4
A6 4x4
A6 4x4
A6 4x4
M6

M6 P
M6 P
M6
A6
A8
A8
A6
A6

132
132
132
132
180
180
180
181
181
181
200
182
210
210
193
225

4x4
4x4
4x4

142 CVT
352 CVT
340 M6
252 A6
505 A8
252 A6 210
493 A8 250
520 CVT 4x4 250
520 CVT 4x4 250
346 A6 4x4 200
317 CVT 4x4 200
317 CVT P 180

180
250
205
225
270

119
121
133
133
145
360
145
191
165

168
172
186
170
184
205
185
212
182

W U U U U U U U U

15.8
15.8
16.8
16.8
10.7
10.7
9.3
1.2
1.7
1.7
10.0
9.6
76
76
9.3
6.2

10.3
59
10.2
85
4.8
9.0
5.7
6.1

6.1

183 11.0 64 ABCEHKRS

111 CER
111 CER
100 CER
10.0 CER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
2 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS

38 ABCEHAKKPRS
59 ABBCEHAKKPRS
51 ABCEAKKPRS
84 ABCEAKKPRS
11.6 AB,CEAKKPRS
9.2 ABCEAKKPRS
10.7 ABB,CEHAKKPR,S
86 ABBCEHAKKPRS
8.6 ABBCEHAKKPRS
10.7 ABB,CEHAKKPRS
6.3 ABBCEHAKKPRS
6.1 ABB,CEHAKKPRS

ACEKR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
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52,0TX 21690€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1998 B 110 191 M6 P 194 11.0 69 ABCEKPRS LEXUS GS 350
51,6D TX 23490€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 137 52 ABCEKPRS
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,2D 150k Attraction 28690€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 2191 D 110 380 M6 P 211 90 42 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,2D 150k Attraction AT 30690€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 2191 D 110 380 A6 P 204 98 48 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ K 5 5 4805x 1840 x 1475  522/1648 R4 1998 B 107 210 M6 P 206 96 56 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT 27190€ K 5 5 4805x1840x 1475  522/1648 R4 1998 B 121 210 A6 P 206 102 6.0 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution 31390€ K 5 5 4805x 1840 x 1475  522/1648 R4 2191 D 129 420 M6 P 221 80 4.6 ABCEHKPRS Lexus IS 200d
CX-52,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5 4555x1840x 1710  503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 200 92 6.0 ABCEHKPRS
CX-52,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5 4555 1840x 1710 503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 105 6.6 ABCEHKPRS
CX-52,2D AWD AT Challenge 30400€ K 5 5 4555x1840x 1710  503/1620 R4 2191 D 110 380 A6 4x4 194 102 55 ABCEHKPRS
CX-72,2D 173k Challenge 31690€ K 5 5 4700 x 1870 x 1645 455/774 R4 2184 D 127 400 M6 4x4 200 11.3 7.5 ABCEKPRS
CX-7 2,2D 173k Revolution 348%0€ K 5 5 4700 x 1870 x 1645 455/774 R4 2184 D 127 400 M6 4x4 200 11.3 7.5 ABCEKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 150- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 7.1 ABCEKPRS
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution 31990€ R 2 2 4020 x 1720 x 1255 150/- R4 1999 B 118 188 M6 Z 218 79 78 ABCEKPRS
A 200 BlueEFFICIENCY 27000€ S 4 5 4292 x1780x 1433 341/1157 R4 1595 B 115 250 M6 P 224 84 58 ABCEAKKPRS
A 180 CDI 26172€ S 4 5 4292 x1780x 1433 341/1157 R4 1796 D 80 250 A7 P 190 106 44 ABCEAKKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557  488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 6.2 ACEAKKPRS
B 180 CDI BlueEFFICIENCY 24570€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557  488/1547 R4 1796 D 80 250 M6 P 190 109 4.6 ACEAKKPRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557  488/1547 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 46 ACEAKKPRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 90 6.7 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 220 CDI BlueEFFICIENCY 36708€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 232 84 44 ABCEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 44940€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 2143 D 150 500 A7 4x4 240 71 54 ABCEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC 46620€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459~ 485/1500 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 237 74 58 ABCEAKKPRS
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459~ 485/1500 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 61 7.3 ABCEAKKPRS
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4 5095 x 1871 x 1419 490/- V8 4663 D 320 700 A7 4x4 250 4.9 10.1 ABBCEKPRS
CLS 350 CDI 64260€ C 4 4 4940 x 1881 x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6.1 ABCEAKKPRS
CLA 250 39000€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/- R4 1991 B 155 350 A7 P 240 67 62 ABCEAKKPRS Mazda ex5
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€ K 5 5 4905 1854 x 1474 695/1950 V6 2987 D 185 620 A7 4x4 240 70 65 ABCEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€ S 4 5 4879 x 1854 x 1474 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
E 350 CDI BlueEFFICIENCY 55170€ S 4 5 4879 x 1854 x 1474 540/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6.0 ABCEAKKPRS
G 500 Cabrio 101748€ CA 3 4 4267 x 1760 x 1956 o V8 5461 B 285 530 A7 4x4 210 59 149 ABCEKRS
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 - V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 91 112 ABCEKRS
G 63 AMG Station Wagon 138660€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 - V8 5461 B 400 750 A7 4x4 210 54 138 ABCEKRS Mazda 2
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€ K 5 7 5120x 1934 x 1850  680/2300 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 220 79 80 ABCEKPRS
GL 500 4MATIC 95400€ K 5 7 5120x 1934 x 1850  680/2300 V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 54 115 ABCEKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 ~ 450/1550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 65 ABCEAKKPRS
GLK 250 4MATIC BlueTEC 47070€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669  450/1550 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 80 65 ABCEAKKPRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50940€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 ~ 450/1550 V6 3498 B 225 370 A7 4x4 238 65 86 ABCEAKKPRS
ML 250 BlueTEC 4MATIC 56460€ K 5 5 4804x1926x 1796  690/2010 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 90 65 ABCEAKKRS
ML 350 Blue TEC 4MATIC 60060€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 V6 2987 D 190 620 A7 4x4 224 74 74 ABCEAKKRS
ML 63 AMG 110700€ K 5 5 4804x1926x 1796  690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 11.8 ABCEAKKRS
R 350 CDI 4MATIC 60870€ K 5 57 4922x1922x1674  550/1950 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 235 76 85 ABCEKPRS
R 500 4MATIC Long 76110€ K 5 57 5157x1922x 1674  633/2385 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 250 6.3 134 ABCEKPRS
$ 250 CDI 72480€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 58 ABBCEAKKPRS
S 350 BlueTEC 77160€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- V6 2987 B 190 620 A7 Z 250 74 64 ABB,CEAKKPRS
S 500 4MATIC 104094€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 50 98 ABB,CEAKKPRS
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€ R 2 2 4617 x 1877 x 1315 241/- V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 46 92 ABCEHKPRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/- R4 1796 B 150 310 M6 Z 243 66 7.3 ABCEHKPRS
SLK 350 BlueEFFICIENCY 53220€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/- V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 56 7.1 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2 4638 x 2664 x 1940 176/- V8 6208 B 420 650 A7 Z 317 38 132 ABCEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D Intense 27700€ H 5 5 4295x1770x 1625  442/1219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 100 56 ABCEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 5 4295x 1770 x 1625 44211219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 100 56 AB,CEHAKKPRS
Colt 1,1i Entry 3D 8600€ H 3 5 3880 x 1695 x 1520 169/900 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 129 54 ACP
Colt 1,3i Inform 3D 10300€ H 3 5 3880 x 1695 x 1520 169/900 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 11.0 56 ABCEKP
Colt 1,3i AT Invite 3D 12300€ H 3 5 3880 x 1695 x 1520 169/900 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 11.8 54 ABCEKPR
Colt 1,1i Inform 5D 9900€ H 5 5 3940x1695x 1550  214/1032 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 133 54 ABCEKP
Colt 1,3i ClearTec Invite 5C 11900€ H 5 5 3940x1695x 1550  214/1032 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 106 51 ABCEKPR Mercedes Benz CLS
Colt 1,31 AT Invite 5D 12600€ H 5 5 3940x 1695x 1550  214/1032 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 120 54 ABCEKPR
1200 2,5 DI-D Double Cab Entry 25600€ U 4 5 5005 x 1750 x 1775 o R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 75 ACE Mercedes-Benz A
1200 2,5 DI-D Single Cab Inform 24600€ U 2 2 5040 x 1750 x 1775 - R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 7.5 ACE
200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 2 5120 x 1750 x 1775 - R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 75 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5 4505 x 1810 x 1480 323/ R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 105 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/- R4 1590 B 85 154 M5 P 191 10.7 57 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite 21200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/- R4 1798 D 85 300 M6 P 193 102 44 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/- R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 6.6 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5 4585x 1760 x 1505  288/1349 R4 1590 B 85 154 M5 P 188 111 57 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense 20800€ H 5 5 4585x1760x 1515  276/1349 R4 1798 B 103 176 CVT P 183 122 6.8 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite 21200€ H 5 5 4585x 1760 x 1505 ~ 288/1349 R4 1798 D 85 300 M6 P 190 104 44 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 57 4665x1800x1680  128/1022 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 10.6 6.8 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense 29900€ K 5 57 4665x1800x 1680  128/1022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 10.2 54 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 57 4665x1800x1680  128/1022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 54 AB,CEHAKKPRS




Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

o Outlander 3G 2,2 DI-D Intense+ 36900 €
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500 €
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900 €
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Intense 3D 40500 €

Rozmery Bat.

s [ Standardn vybava

Usporiadanie a
poget valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
Pohariané napravy
] Max. rychlost'
Zrychlenie
4 0-100 km/h
Komb. spotreba

4665x 1800 x 1680 1281022
4900x 1875x 1890 663/1790
4385x 1875x 1870 29011120
4385x 1875x 1870 29011120

58 ABCEHAKKPRS
85 ABCEHKRS
78 ABCEHKRS
82 ABCEHKRS

X X X X Typ karosérie
w w o1 o | Podet dveri

o o .
oo 5T Pocet miest
g ‘E g § Kr. moment

O O O o Palivo

370Z Coupe 3,7 V6 370Z 39900€
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1 50 200 €
Evalia 1,6 L 110k 18190 €
Evalia 1,5L dCi 20190 €
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550 €
Juke 1,5 dCi Acenta 18950 €
Micra 1,2 Acenta 11000 €
Micra 1,2 CVT Acenta 12000 €
Murano 3,5 188kw ALL-Mode Comfort 48200 €
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€
Navara 2,5D D/C SE 34750€
Navara 2,5D AT D/C LE 38350 €
Note 1,4 Visia 11500 €
Note 1,6 AT I-Way 17600 €
Note 1,5 dCi Visia 15290 €
Pathfinder 2,5D AT SE 42560 €
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760 €
Qashgai 1,6 Visia 18750 €
Qashqai 2,0 dCi AT Acenta 27750 €
Qashqait2 2,0 CVT 4x4 Acenta 27 850€
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34000€
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33000€
OPEL
Antara 2,2 CDTI 120kW Enjoy 27340€
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29540 €
- Antara 2,4 123kW Enjoy 25690 €
| Antara 2,4 123kW 4x4 Enjoy 27190€
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12490€
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 16190 €
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13490 €
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16 590 €
- - Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16590 €
— Nova Astra 1,3 CDTI 70KW Essentia 15690€

4250 x 1845 x 1315 235/-
4250 x 1845 x 1325 140/
4400 x 1695 x 1860 900/-
4400 x 1695 x 1860 900/
4135 x 1765 x 1565 251/-
4135 x 1765 x 1565 251/-
3780x 1665x 1525 265/605
3780 x 1665x 1525 265/605
4860 x 1885 x 1720 402-
4860 x 1885 x 1720 402-
5396 x 1848 x 1913 -
5396 x 1848 x 1913 -
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4100 x 1691 x 1550 280/437
4813x 1848 x 1862 515/2091
4813 x 1848x 1862  515/2091
4330 x 1780 x 1615 40/
4330 x 1780 x 1615 410/
4541 x 1780 x 1645 45011520
4630 x 1785x 1770 603/1773
4630 x 1785x 1770 603/1773

363
363
153
240
240
240

106 ABCEHKPRS
10.9 ABCEHKPRS
165 3 ABCEKPRS
160 - 55 ABCEKPRS
80 69 ABCEHKPRS
175 112 48 ABCEHKPRS
110 170 13.7 50 ABCEHKPRS
110 CVT 161 145 54 ABCEHKPRS
334 CVT 210 80 106 ABCEHKPRS
450 A6 196 105 80 ABCEHKPRS
450 M6 180 111 84 ABCEHKPRS
450 A5 178 10.7 89 ABCEHKPRS
128 M5 P 165 134 59 ACES
153 A4 P 174 117 68 ABCEKPRS
200 M5 P 168 128 42 ACEKRS
450 A5 4x4 186 107 9.0 ABCEHKPRS
550 A7 4x4 200 89 95 ABCEHKPRS
158 M5 P 181 119 62 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 188 110 70 ABCEHKPRS
196 CVT 4x4 180 11.7 82 ABCEHKPRS
320 A6 4x4 181 125 71 ABCEHKPRS
360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
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4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717~ 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4596 x 1850 x 1717 402/1391
4249 x 1753x 1460 375/1295
4249 x 1753 x 1460 375/1295
4587 x 1753 x 1447 490/-
4587 x 1753 x 1447 490/-
4515x 1753 x 1500 490/1590
4419x 1814 x1510 37011235
4419x1814x 1510 37011235
4419x1814x 1510 370/1235
4419x1814x1510 37011235
4466 x 1840 x 1482 380/
4466 x 1840 x 1482 380/
4698 x 1814 x 1535 5001550
4390 x 1832 x 1845 -
4390 x 1832 x 1845 -
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1713 x 1488 285/1050
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
3999 x 1737 x 1488 285/1100
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/
4830 x 1856 x 1498 500/-
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4908 x 1856 x 1520 540/1530
4288 x1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4288 x 1812x 1615  400/1500
4288 x 1812x 1615 400/1500
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820
4467 x 1801 x 1635 140/1820

350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
400 M6 4x4 200 96 66 ABCEHKRS
217 M6 P 190 105 88 ABCEHKRS
217 M6 4x4 186 103 91 ABCEHKRS
155 P 191 117 65 ABCES

280 195 104 51 ABCES

155 191 11.7 65 ABCES

240 186 115 50 ABCES

240 186 115 50 ABCES

190 175 145 41 ABEKRS

130 178 139 55 ABEKRS

155 188 11.7 64 ABEHKRS
260 181 126 46 ABEHKRS
175 200 107 68 ABCEHKRS
350 210 8. 8 ABCEHKPRS
350 215 9 1 ABEHKPRS
127 161 154 75 CEP

290 164 134 58 CEP

115 172 136 53 AC

210 173 123 44 ACEP

190 163 149 42 AC

130 180 119 55 ACEP

90 155 182 50 AC

115 172 136 53 AC

190 163 145 42 ACEP

130 180 11.9 55 ABCEHKPR
230 225 8. 7 ABCEHKRS
350 250 71 11.0 ABCEHKPRS
260 190 121 50 ABCEHKRS
350 242 1. 5 ABCEHKPRS
300 205 111 51 ABCEHKRS
130 177 139 6.1 ABCEHKRS
280 182 118 52 ABCEHKRS
175 188 115 6.1 ABCEHKRS
180 168 138 45 ABCEHKRS
155 185 134 6.7 ABCEHKRS
175 197 115 70 ABCEHKRS
179 134 51 ABCEHKPRS

Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13690 €
Nova Astra 1,6 85kW Enjoy 15790 €
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Enjoy 17490 €
Nova Astra GTC 1,8 Enjoy 17740 €
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Sport 22840 €
Nové Astra ST 2,0 CDTI Sport 22290€
Combo Van 1,4 70kW L1H1 13500 €
Combo Van 1,6 CDTI 77kW L1H1 16200 €
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990 €
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Selection 3D 12090 €
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590 €
Corsa 1,0 48kW Selection 5D 9490€
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390 €
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 5D 13290 €
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690 €
Insignia 1,6 Turbo Edition 4D 27190€
Insignia 2,8 VV6 T 4x4 Sport 4D 40190 €
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 27190 €
Insignia ST 2,0T 162kW Sport 32790€
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990 €
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15090 €
- y Meriva 1,7 CDTI 81kW Enjoy 18090 €
T UEEER (yoriva 1,4T 88KW Cosmo 17000€
(LTS o | Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690 €
Zafira 1,6 85kW Classic 17490 €
Zafira 1,8 103kW Classic 20390 €
Zafira 1,7 CDTI 81kW Classic Plus 21090€

PEUGEOT
107 1,0 Active 3D 9560€ H
107 1,0 2-Tronic Eva 5D 11300€ H
207 SW 1,4 VTi Active 12140€ K
207 SW 1,6 HDi FAP Outdoor 16440€ K
207 CC 1,6 Dynamique 22700€ CC
208 1,2 VTi Active 3D 11940€ H
208 1,6 e-HDi FAP Active 5D 15140€ H
208 1,4 HDi FAP Active 5D 14040€ H

Mitsubishi Outlander
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3435x1630x 1470 130/751
3435x 1630 x 1470 130/751
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4156 x 1750 x 1527 337/1258
4037 x 1750 x 1397 145/-
3962 x 1829 x 1460 285/1076
3962x 1829 x 1460 2851076
3962 x 1829 x 1460 285/1076

167 137 43 ACEKR

157 140 45 ACEKR

185 124 6.0 ABCEKPRS
188 114 47 ABCEHKPRS
190 5 ABCEKPRS
175 5 ABCEHKPRS
185 109 38 ABCEHKPRS
163 135 38 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ Cena £

14

Model sDPH 2

2

208 GTi 1,6 THP BVM6 15590€ H
301 1,6 HDi Active 12940€ S
301 1,6 VTi Active 11740€ S
308 1,6 THP BVAG Active 21250€ H
308 1,6 e-HDi FAP BVM6 Active 20150€ H
308 SW 1,6 VITi Access 17290€ K
308 SW 1,6 e-HDi FAP Active 21550€ K
308 CC 1,6 THP BVM8 Sport 27190€ CC
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC
3008 1,6 \/Ti Style 21890€ K
3008 1,6 THP BVAG Style 25790€ K
3008 2,0 HDi FAP Style 25890€ K
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32140€ K
4008 1,6 HDi FAP 271290€ K
4008 1,8 HDi FAP 29790€ K
508 1,6 THP Active 26360€ S
508 2,0 HDi FAP BVA Active 30860€ S
508 SW 1,6 THP BVA Active 29560€ K
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30060€ K
508 RXH 2,0 HDi 43300€ K
5008 1,6 THP Style 23060€ K
5008 2,0 HDi FAP Style 24860€ K
807 2,0 HDi FAP Active 26300€ V
807 2,0 HDi FAP BVA Active 30300€ V
RCZ 2,0 HDi FAP 30250€ C
RCZ 1,6 THP BVA 28950€ C

PORSCHE

911 Carrera 92857€ C
911 Carrera PDK 96455€ C
911 Carrera S 107699€ C
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA
911 Carrera S Cabrio 120531€ CA
911 Carrera S Cabrio PDK 131339€ CA
Boxster 50 000€ CA
Boxster S 60982€ CA
63421€ K

77983€ K

Cayenne Turbo 124672€ K
Panamera S 98966€ C
Panamera GTS 120491€ C

RENAULT

Clio 1,2 75k Expression 10390€ H
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressit 21690€ K
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expret 22190€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expre 24090€ K
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Init 32490€ K
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqt 16790€ K
Meégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3962 x 1829 x 1460
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1555
4500 x 1815 x 1555
4440 x 2039 x 1427
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1628
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4792 x 1920 x 1456
4792 x 1920 x 1456
4813 x 1920 x 1487
4813 x 1920 x 1487
4823 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 1362
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1808 x 1299
4491 x 1852 x 1300
4374 x 1801 x 1282
4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507

Bat.
priestor

285/1076
506/-
506/-
348/-
348/-
674/-
674/
226/-
226/-
432)-
432)-
432

37711341

416/1193

416/1193
515/-
515/-
560/
560/

400/916

679/1754

679/1754

324/1498

324/1498

321/639
321/639

135/-
135/-
135/-
135/
135)-
125)-
280/
280/
670/
670/
670/
445/1250
445/1250

300/
300/
300/
456/3050
456/3050
530/
530/
530/-
660/2866
660/2866
660/2866

450/1380
450/1380
450/1380
45011380
450/1380
45011377
45011377
450/1377
45011377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423/-
423/-

37211129
37211129
37211129
344/991

344/991

486/1595
486/1595

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

Zdvihovy objem

1598
1560
1587
1598
1560
1598
1560
1598
1598
1598
1598
1997
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1598

3436
3436
3800
3436
3800
3800
2706
3436
3598
4806
4806
4806
4806

1149
1461
898
1995
1995
1598
1461
1598
1461
1461
1598
1598
1995
1995
1995
1995
1995
1461
1997
1995
1995
1997
1461
1995
2756
2993
1995
1598
1461
1461
1598
1198
1598
1461
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257

294
257
294
294
195
232
220
204
368

316

54
55
66
110
127
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240
340
240
320
300
240
340
320
340
340
240

390
390
440
390
440

280
360
400
500
700
500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
151
190
151
200
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222
225
217
210
213
195
190
194
196
225
212

289
287
304
284
301
294
264
279
230
258
218
285
288

Zrychlenie
0-100 km/h

6.8

9.9

105 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS
10.8 AB,CEHAKKPRS
10.7 AB,CEHAKKPR,S

167 154 55

168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180

14.3
12.2

36
45
57
6.4
6.8
46
46
5.2
52
8.3
7.7
5.7
57
71

Standardnd vybava

ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

Opel Astra

-

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ACEKPR
C
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR




Znacka/ Typ
Model

Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynar

B Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique

|

smart Cabrio

s /o

= r

>

smart Fortwo

Seaglbiza

eat Altea

Seat Ibiza ST

Seat Leon
__‘

S _—

L
Seat Exeo ST

¢
" | ] -'- .|
¥ %
Seat Alhambra

Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

SMART

Fortwo kupé 40 kW cdi pure
Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 KW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

~ | Fortwo kabriolet 75 kW BRABUS

SEAT

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style

! Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style

Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,4 TSI DSG FR

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,4 TSI DSG FR

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR

Alto 1,0 GLX AC

Splash 1,0 GLX AC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC

Splash 1,2 GS AC AT

Swift 1,2 GLXAC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC AT

Swift 1,3 DDIS GLX AC

Swift 1,6 SPORT

SX4 Urban Line 1,6 GLX AC

SX4 1,6 Street

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC

SX4 Urban Line 1,6 GS AAC AT
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 Qutdoor Line 1,6 NAVI 4x4
SX4 Outdoor Line 1,6 GS 4x4 AAC
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 4x4 AA
Kizashi Sport 2,4 2WD

Kizashi Sport 2,4 4WD CVT AT

Cena
s DPH

208%0€
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290€
18890 €
27970€

7790€

9690 €

8890 €

12257 €
10422€
10986 €
13054 €
17485€

I << << I T X Typkarosérie

C
C
C
C
C

15372€ CA
14102€ CA
16 170€ CA
20602€ CA

24499 €
28899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19806 €
18795 €
25933€
24990 €
12492€
14420€
15976 €
18 866 €
20957 €
11268 €
16825 €
13189€
10811€
16 368 €
12499€
11105 €
13685 €
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €

7999 €
TT77€
8490 €
9490€
10490 €
8888 €
10800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490 €
14100 €
9999 €
11990 €
11990 €
13990 €
13490€
14290 €
14490 €
17500 €
26720€
29750€
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" | CENNIKY AUTOMOBILOV prenAvANYCH NA SLOVENSKU

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444

3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470

Bat.
priestor

486/1595
344/-
522/1837
5221837
5221837
75212050
75212050
208/2063
506/-
506/
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
409/
409/-
409/
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/-
532/-
532)-
292/
292)-
292)-
284/-
284/-
284/-
430/-
430/
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/

129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211512
211/512
211/528
211/528
211/528
2111528
211/528
211/512
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461/-
461/-

Usporiadanie a
poget valcov

—
8 Zdvihovy objem
o

1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

799
999
999
999
999
799
999
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1968
1390
1197
1197
1968
1968
1197
1390
1199
1197
1390
1598
1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968
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R3 99 B
R3 9% B

1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1956
2393
2393

@

00O WO oWwomoWwomowoOomomowomoowomw o

©

>
© & 8B Kr. moment
o O o

81 151
81 240
81 240
81 151
360
55 105
55 105
55 107

240

320
320
63 132
77 250
320
250
280
350
63 132
77 175
77 175
320
320
77 175
220
55 180
77 175
220
66 230
63 132
55 180
77 250
77 175
77 175
90 200
77 250
320

50 90
48 90
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
69 118
55 190
160
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
99 320
131 230
131 230

Prevodovka

=) Zrychlenie
s 0-100 km/h
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135
145
145
145
155
135
145
145
155 8.9
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197
197
194
191
169
183
201
210
218
204
169
184
184
201
198
190
212
173
190
212
178
177
173
188
191
191
202
192
211

0 U U U U U U0

4xd
4x4

o~
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155 14.0
160 14.7
175 12.0
175 120
175 14.0
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
165 12.3
160 13.5
165 12.7
195 8.7
185 10.7
185 10.7
185 10.7
175 12.3
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 175 115
4x4 180 11.2
P 21678
4x4 216 7.8

W U U U U U U UTUUUUTUUTUTUTo

Komb. spotreba

79

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
A

ACEKPR
ABCEKPR

ACS
ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEKS
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEK
ABCEKPRS
ABCEKS
ABCEKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CHAKS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




| CENNIKY AUTOMOBILOV preDAVANYCH NA SLOVENSKU "
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ZnaCKa/Typ Cena S«BEE Rozmery gal. §§ g. H 5‘: E é 2% % Standardna vybava
Model s DPH égg dizka x $irka x vyska priestor E.’:E g . E ‘,é’ g :é gg s vy r._?_
£ 88 3% 3 s ¢ &3 258 :
Grand Vitara 1,6 JX-E 21380€ K 3 4  4035x1810x1695  184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4xd 160 144 82 ABCEHKPRS R
Grand Vitara 2.4 JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 117 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT 26400€ K 5 5  4500x1810x1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4xd 175120 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 25800€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175 125 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26990€ K 5 5  4500x1810x1695 398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4xd 170 132 68 ABCEHKPRS
Jimny 1,3 JLX AC 14900€ K 3 4  3645x1600x1705 113816 R4 1328 B 63 110 M5 4xé 140 14.1 ACEKR
SKODA -
Citigo 1,0 MPI 5kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563x1641x1478  251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4  3563x1645x1478 251959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Fabia 1,2 HTP 51kw Active 9037€ H 5 5 4000x1642x1498  315/1180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABRS
Fabia 1,4 63kw Ambition 10327€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R4 1390 B 63 132 M5 P 175 122 59 ABCEPRS
Fabia 1,2 TS| 77kw Active 10787€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R4 1197 B 77 175 M5 P 191 101 53 ABRS
Fabia 1,6 TDI 55kw Ambition 12857€ H 5 5  4000x1642x 1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCEPRS
Fabia 1,6 TDI CR 55kw Elegance 14457€ H 5 5  4000x1642x1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 14.1 ABCEKPRS
FabaRS1ATSI32w 18567¢€ KIS
Fabia Combi 1,2 HTP 51kw Active 9537€ K 5 5  4247x1642x1498 5051485 R3 1198 B 51 112 P 164 150 55 ABRS .
Fabia Combi 1,6 TDI CR 55kw Amb. 13357€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1598 D 55 195 P 167 142 42 ABCEPRS =
Fabia Combi 1,2 TS| 63kw Active 10537€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1197 B 63 160 P 178 118 52 ABRS [
Fabia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 15077€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1598 D 77 250 P 190 110 42 ABCEPRS -
Octavia 1,2 TS| 77kw Ambition 16610€ S 4 5  4659x1814x 1461 5901580 R4 1197 B 77 175 P 1% 103 49 ABCEHKAKPRS [es==rtt
Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659x 1814 x 1461 R4 1508 D 77 250 P 194 108 42 ABCEHKAKPRS |
Octavia 1,2 TS| 77kw Elegance 18090€ S 4 5  4650x1814x1461 5901580 R4 1197 B 77 175 P 19 103 49 ABCEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 2210€ S 4 5 4659x 1814 x 1461 R4 1968 D 110 320 P 218 85 41
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 2B0B0E K 5 5 4685x1814x1449  590/1580 R4 1968 D 135 380 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Octavia 20 TDI CR 110kw Elegance  25010€
Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb, 19770€ K 5 5  4659x1814x1465 6101740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 110 42 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 16 TDICRA77kwAmt  22090€
i i 24360€ K 5 5 4659x1814x1465 6101740 R4 1968 D 110 320 M6 4xé 213 87 49 ABCEHKAKPRS
7107€ S 4 5  4833x1817x1449 5951700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABBCEHKAKPRS
BITTE S 4 5  4833x1817x1462 5951700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 100 46 ABBCEHKAKPRS
3B667€ S 4 5  4833x1817x1462  595/1700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 87 56 ABBCEHKAKPRS
33297€ S 4 5  4833x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 80 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. B797€ K 5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 106 61 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5 4833x1817x1511 6331865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 101 46 ABBCEHKAKPRS
10007€ H 5 2 4213x1684x1607  -M900 R4 1390 B 163 132 M5 P 171 130 64 AS
Praktik 1,6 TDI CR 66kw 13387€ H 5 2 4213x1684x1607  -M900 R4 1598 D 66 230 M5 P 171 133 47 AS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5  4483x1706x1461 55011490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5  4483x1706x1461 55011490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5  4483x1706x1461 55011490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5  4304x1706x1459 4151380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 102 54 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1.4 TSI 90kw Amb. 17330 €
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5 4304x1706x1459 415380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 ABCEHKPRS
Roomster 12HTP StkwActve ~ 10807€
Roormster 1,2 TSI 77kw Active 12297€ H 5 5 4214x1684x1607 5091810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCRS
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition 16457€ H 5 5  4214x1684x1607 50911810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
Yeti1,2 TSI 77kw Active 13999€ K 5 5  4222x1793x1691 4161580 R4 1197 B 77 175 M6 P 177 114 60 ABCES
Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition 21699€ ABCEHKAKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition 19049€ K 5 5  4222x1793x1691 4161560 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 51 ABCEHKAKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition 24199€ K 5 5| 4222x1793x1691 | 416/1580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 102 63 ABCEHKAKPRS
2049€ K 5 5  4222x1793x1691 41611580 R4 1968 D 81 280 MG 4xé 174 122 58 ABCEHKAKPRS
14490€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1320 B 73 128 M6 P 175 126 55 ABCEHAKKPRS
15600€ H 5 5 4275x1760x1460 360~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 ABCEHAKKPRS
Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power 17290€ H 5 5  4275x1760x1460 360~ R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 42 ABCEHAKKPRS :
Auris HSD Active 2990€ H 5 5  4275x1760x1460  360- R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 108 38 ABCEHAKKPRS || SkodaRoomster
Avensis 2,0 Valvematic So 30300€ K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Sol 29800€ K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS .
Avensis 1,8 Valvematic Lune 262006 S 4 5 4710x1810x1480  509- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS |, .
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2400€ S 4 5 4710x1810x1480  509- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS ——
Aygo 1,0 WWT- Base 3D 9190€ H 3 4 3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR = & =
Aygo 1,0 WT-i Terra 3D 10040€ H 3 4 3430x1615x1465 138~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR =
Aygo 1,0 WWT- Base 5D 9390€ H 5 4 3430x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AR Skoda Super e
Aygo 1,0 WT-i Terra 5D 10240€ H 5 4 3430x1615x1465 138~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEKR
Corolla 1,33 Dual VWT-i Terra Coo 14990€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1329 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR
Corolla 1,6 Valvematic Lune 17990€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Cool 18600€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR Kol
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5  4545x1760x1470  450- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 1041 52 ABCEHAKKPRS —
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 19900€ U 2 2 5260x1760x 1795 J- R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 7.3 ACER SKs Sl Brobatig i
GT86 2,0 Boxer D-4S 31990€ C 3 4  4240x1775x1285  243- R4 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 7.8 ABCEHAKKPRS T
GT86 2,0 Boxer D-4S AT 33500€ C 3 4  4240x1775x1285 243~ R4 1998 B 147 205 A6 Z 210 82 74 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315x1885x1830 381~ R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 81 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 5D 49000€ K 5 5 4760x1885x1845 621~ R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 114 82 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Sol 5D 510006 K 5 5 4760x1885x1845 621~ R4 2982 D 140 420 A5 4x 175 110 81 ABCEHAKKPRS
56500€ K 5 7  4760x1885x1845  104- R4 2982 D 140 420 175 110 81 ABCEHAKKPRS
BBO0DE K 5 5  4950x1970x1910  909/- 4461 D 210 89 95 ABCEHAKKPRS
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Skoda Fabia Combi

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000 €
Land Cruiser VV8 4,6 Dual VVT-I Lux+ 7! 85500 €
Prius HSD Entry 26 800€
Prius HSD Premium 30900€
Prius+ HSD PriustComfort 31590¢€
RAV4 2,0 Valvematic Terra 21300€
1" RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Lux 26800 €
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Lux 28800 €
Verso 1,6 Valvematic Power 17990 €
Verso 1,8 Valvematic Active 22490 €
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 23690€
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D 8990 €
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9390€
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 11990 €
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14590 €
Yaris HSD Active 15990 €
VOLKSWAGEN
Beetle 1,6 TDI Design 18720€ C 3 4278x1808x 1486 310/905
Beetle 2,0 TSI DSG Sport 25460€ C 3 4278 x 1808 x 1486 310/905
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 22370€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Beetle Cabrio 2,0 TDI Design 24 860€ CA 4278 x 1808 x 1473 225/-
Caddy 1,6 TDI Trendline 18985€ V 4406 x 1794 x 1822 750/2852
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23862€ 4876 x 1794 x 1831 1350/3700
Golf 1,4 TSI Comfortline 16990 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
Golf 1,2 TSI DSG Comfortiine 18200€ 42551790 x 1452 380/1270
Golf 2,0 TDI Highline 22360 € 4255x1790x 1452 380/1270
Golf 1,4 TSI DSG Comfortline 19070 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270
ST e el Golf Plus 1,2 TS| Comfortling 17540 € 4204 x1759x 1592 395/1450
B | Golf Plus 1,4 TSI Highline 21790€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
ALTIEIUN Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortiine 22310€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
] ‘ Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 25240€ 4204 x 1759 x 1592 395/1450
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16380 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22360 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20970€ 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 25810 € 4534 x 1781 x 1504 505/1495
Jetta 1,4 TSI Comfortline 20480 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 24 480 € 4644 x 1778 x 1482 510/
Jetta 2,0 TSI Highline 22990 € 4644 x 1778 x 1482 510/-
Multivan 2,0 Startline 26476 € 4892 x 1904 x 1970 1210/
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 38790€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Tec| 31980€ 4771x1820x 1550  588/1716
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 271210€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
Passat 2,0 TSI Highline 33250€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
| Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 32140€ 4769 x 1820 x 1470 565/-
: | Passat Variant 1,4 TSI Trendline 24050 € 4771x1820x 1516 603/1731
- Passat Variant 1,6 TDI Trendline 26830 € 4771x1820x 1516 603/1731
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortline 31860€ 4771x1820x 1516 603/1731
| Polo 1,2 Trendline 10280 € 3970 x 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI Comfortline 12600 € 3970 1682 x 1485  261/952
Polo 1,2 TSI DSG Comfortline 13960 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Polo 1,6 TDI DSG Comfortline 15850 € 3970 x 1682 x 1485 261/952
Sharan 1,4 TSI Comfortline 28450 € 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Sharan 2,0 TDI Comfortline 30130€ 4854 x 1904 x 1740 885/2430
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21880€ 4427 x1809x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TSI 4MOTION DSG Sport & 33180€ 4427 x 1809 x 1706 470/1510
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29580 € 4427 x1809x 1706 470/1510
Touareg 3,6 V6 FSI 46490 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 3,0 V6 TDI 46920 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touareg 4,2 V8 TDI 66 250 € 4795x1940x 1732 580/1642
Touran 1,2 TSI Trendline 17490 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 1,6 TDI Comfortline 21560€ 4397 x 1794 x 1634 695/1989
Touran 2,0 TDI DSG Comfortiine 25870 € 4397 x 1794 x 1634 695/1989
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8070€ 3540 x 1641x 1489 251/951
up! 1,0 BlueMotion Tech. move up! 9430€ 3540 x 1641 x 1489 251/951
Volkswagen CC 2,0 TDI 32030€ 4802 x 1855 x 1417 532/-
Volkswagen CC 2,0 TSI 34480 € 4802 x 1855 x 1417 532/
VOLVO
S60D3 ABase 32690 €
S 60 D5 Kinetic 37240€
=== | S 60 D5 Momentum 39790€
S 60 T4 Kinetic 32740€
™ | S60 76 A AWD Momentum 48 040€
S 80 T4 Kinetic 35690 €
S 80 T6 AWD A Momentum 52 390 €
35490 €

Rozmery Bat.

s [ Standardn vybava

Usporiadanie a
poget valcov
g Zdvihovy objem
Prevodovka
E Pohariané napravy
g Max. rychlost'
=3 Zrychlenie
© 0-100 km/h
Komb. spotreba

4950 x 1970 x 1910 259/~
4950 x 1970 x 1910 259/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4480 x 1745 x 1490 445/-
4615 x 1775 x 1575 2321
4445 x 1815 x 1685 410/
4445 x 1815 x 1685 410/
44451815 x 1685 410/
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
4440 x 1790 x 1660 484/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3885 x 1695 x 1510 286/-
3905 x 1695 x 1510 286/-
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4635 x 1865 x 1484 380/-

| 4635x1865x 1484 380

4635 x 1865 x 1484 380/-
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5
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ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

4635 x 1865 x 1484 380/
4854 x 1861 x 1493 480/
4854 x 1861 x 1493 480/-
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B —
S 80 D5 Kinetic 4854 x 1861 x 1493 Volkswagen Tiguan

480/ 46 ABCEHKPRS

V40 T4 Base 4369x 1802 x 1421 335/1032 7 55 ABCEHAKKPRS

V40 D4 Kinetic 4369 x 1802 x 1421 3351032 6 43 ABCEHAKKPRS

V40 Cross Country D4 A Kinetic 4370x 1802 x 1458 335/1032 3 52 ABCEHAKKPRS

V60 T5 A Base 4635x 1865 x 1484 430/1241 4 62 ABCEHKPRS

V70 T5 A Kingtic 4814 x 1861 x 1547 5551580 7 64 ABCEHKPRS

V70 D5 AWD A Kinetic 4814 x 1861 x 1547 555/1580 0 62 ABCEHKPRS

Volvo V40,

XC 60 D5 AWD Kinetic 4644 1891 X 1713 495/1450 53 ABCEHKPRS 70

XC 70 T6 AWD A Momentum 4838 x 1870x 1604 5551580 106 ABCEHKPRS

XC 70 D5 AWD A Summum 4838 x 1870 x 1604 555/1580 64 ABCEHKPRS

XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 4807 x 1936 x 1781

4807 x 1936 x 1781

483/1837
48311837

82 ABCEHKPRS
8.1 ABCEHKPRS

Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Volvo V 70
[ -

Prevodovka/pocet pr r.|:‘-1.- ‘:_ |

ych stupiiov: M- ruéne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V-vidlicovy, B- ,boxer”, 0 - rotacny
Palivo: B -benzin, D - diesel, BE - hybrid so z&Zihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Standardna vybava: ABS a telny bezpegnostny vankis si povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A - gelny vankds spolujazdca, B - Volvo XC 90-*
botné bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankus vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliovaca riadenia, R - radio

z osobnych automobilov. Spolo¢nost Ford ponika dodavku v troch verziach. Porota
na vystave COMTRANS udelila tomuto modelu cenu ,Medzinérodné dodavka roka

Doplnovacka

Automobilka Ford od zakladov prepracovala modelovy rad iZitkovych vozidiel Tran-
sit. Knovym vozidldm Transit Custom, Transit Courier, Transit pribudol aj Gplne novy
model (tajnicka). Ford ich predstavil v decembri 2013 na vystave tZitkovych vozidiel
v Moskve. Uplne novy model dodavky ma zmeneny dizajn karosérie, interiér dostal
¢rty osobného auta. ZlepSenie pruzenia, bez ohl'adu nazatazenie, ddva posadke dodéav-
ky pohodlie pri jazde. Vozidlo je vybavené elektronickymi systémami, ktoré pozndme

2014" (MOT or €. 1/2014). 1-sedadlo pre spolujazdca na motocykli, 2-mechanizmus,
ktory riadi pInenie a vyprazdiovanie valcov spalovacieho motora, 3-bitimen, ziskany
ako vedI'ajsi produkt pri spracovani ropy, pouzivany pri stavbe komunikécii, 4- zobra-
zenie konstrukcie, 5- karosované jednostopové motorové vozidlo, 6- plast, pouzivany
na vyrobu tasiek, 7- sila posobiaca proti vzajomnému pohybu dotykajtcich sa telies,
8- valcovy predmet na navijanie drdtu, 9- pohybliva sdciastka v spalovacom motore,
10- priechod pre chodcov nad
cestou, 11- podlozka, na ktorej
sa kuje, 12- syntetickd Zivica
pouZivana na vyrobu lepidiel,
13- néstroj na pisanie s grafito-

10 12 13 14

vou vlozkou, 14- nazov skatra
vyrabaného v zavode Povaziské
strojarne.

Riesenie

Tajnicka:
Transit Connect, 1- tandem,
2-rozvod, 3- asfalt, 4- nakres,

b- skater, 6-igelit, 7- trenie,
8- cievka, 9- ojnica,

10- nadchod, 11- ndkova,
12- epoxid, 13- ceruza,
14- Tatran. -jo-
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AUTOMOBIL
A BOCNY VIETOR

a bezvetria posobi na iduce
motorové vozidlo odpor
vzduchu, vztlakovi sila a moment,

ktory zakldna vozidlo (okolo

jeho priecnej osi). Pri jazde za
bocného vetra okrem toho posobi
na automobil aj sila bo¢ného

vetra, dalej moment, ktory

natdca vozidlo (okolo zvislej osi)

a moment, ktory nakldna karosériu

vozidla (okolo pozdiine; osi).

Spominana sila bo¢ného vetra a dva
momenty vyvolaji v dotykovych plochich
pneumatik prislusné reakcie. Pneumatiky sa
pritom zaénu odvalovat s urcitymi uhlami
smerovych odchylok, ¢im bude vozidlo
vybocovat z povodného smeru jazdy. Vodi¢
musi na to reagovat vhodnym natocenim
prednych kolies proti u¢inku bo¢ného
vetra. Ustavi¢né korekcie volantom pri
premenlivom pésobeni boéného vetra vsak
vodi¢a unavuju a vyCerpdvaju — jazda sa stiva
nepohodlnou a naro¢nou. Pri ndrazovom
ucinku bo¢ného vetra neraz vodi¢ zareaguje
zle a strati kontrolu nad vozidlom. Z toho sa
potom moéze vyvinit nehodova situdcia. Novy
automobil sa preto md navrhovat tak, aby mal
¢o najlepsiu aktivnu bezpecnost, aby nebol
citlivy na aéinky bo¢ného vetra,
Predpokladajme, Ze osobny automobil sa
bude pohybovat v priamom smere rychlostou
v a pritom bo¢ny vietor bude fikat v smere
kolmom na smer jazdy rychlostou v, .
Potom vyslednd rychlost pradenia vzduchu
okolo vozidla bude v, (obr. 1). Pri sikmom
ofukovani automobilu mé vysledna sila

Al
Ry

9
Vb ]
W = 1
Fv i S

Obr. 1 - Sily pdsobiace na automobil ué¢inkom bo¢ného vetra

vetra F, (posobiaca v smere vyslednej
rychlosti pradenia vzduchu) dvojaky dcinok
na automobil. Jedna jej zlozka R posobi
proti pohybu vozidla a vyvoldva odpor
vzduchu automobilu. Druhd zlozka sily
boéného vetra F, posobi zboku v smere
kolmom na smer jazdy. V dal$ich tuvahach

si budeme vsimat iba zlozku sily bo¢ného
vetra F| . Tuto silu si moéZeme predstavit ako
vyslednu silu (v bo¢nom smere) z celkového
tlakového t¢inku bo¢ného vetra na povrch
karosérie. Zlozka bo¢ného vetra F, (dalej
len sila bo¢néhoho vetra F, ) pdsobi na
vozidlo v tlakovom bode D vo vzdialenosti

d od predného okraja automobilu. Poloha
tlakového bodu zavisi od tvaru karosérie a od
uhlu ndbehu pridenia vzduchu tau. Tlakovy
bod D vo vieobecnosti lezi v prednej polovici
vozidla. Pri karoséridch so stupriovitou
zadnou Castou (pri ponténovych karosériach)
sa tlakovy bod nachadza blizsie k stredu
vozidla. Naproti tomu pri karosériach so
§ikmo sa zvazujicou zadnou ¢astou strechy
(pri pradnicovych karoséridch) je tlakovy bod

pomerne vpredu, v extrémnych pripadoch

je dokonca pred prednou napravou. Na
karoséridch ponténového tvaru sa poloha
tlakového bodu velmi nemeni. Naproti

tomu na karoséridch pradnicového tvaru sa
so zmenou uhla ndbehu pradenia vzduchu
znalne meni poloha tlakového bodu. Pri inak
rovnakych parametroch sa viak zasa vicsie
sily bo¢ného vetra vyskytuja pri karoséridch
ponténového tvaru.

Z toho vyplyva, ze tlakovy bod v mieste D sa
nehodi na posudzovanie vplyvu boéného vetra
na stabilitu automobilu, lebo poloha bodu
D sa na vozidle meni. Podobne aj poloha
taziska, vozidla nie je stéla, ale sa meni so
zatazenim automobilu. Preto je vyhodnejsie
ked si zvolime vztazny bod O v strede
predného okraja vozidla. Takto budu
jednotlivé udaje nezéavislé aj od vzdjomnej
polohy podvozka a karosérie.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY. PhD.

(pokracovanie)

TAHAC SCANIA EURO B po TAKMER TROCH ROKOCH PREVADZKY

Sara Molneryd stoji na cele $pecidlneho
projektu spoloc¢nosti Scania "Euro 6 Infant
Care". Po dvoch rokoch intenzivneho usilia
bude ¢oskoro Scania projekt ukonéeny.
Konfigurované tahace Scania Euro 6
celkovo najazdili pocas testovania 26 000 000
km — &o je rovnaké dizka ako keby 650-krét
obisli cely svet. Precizne zaznamenané idaje

pre ,miliénovy* tahac, ktory pocas
troch rokov najazdil impozantnych
1100 000 km, ukazuji priemerna
spotrebu paliva 27,93 1/100 km, ¢o je
vynimoc¢ny vysledok pre dany druh
prevadzky.

-sa-
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KIA CADENZA S AMERICKYM TITULOM ICOTY

Na neddvno konanom utosaléne NATAS

v udelila redakcia ¢asopisu ,Road &

Travel Magazine* typu Kia Cadenza titul
ICOTY - medzinirodné auto roka 2014
(the International Car of the Year). Nov4
generdcia typu Kia Cadenza posunula
znacku Kia svojim dizajnom, kombinovanym
s prémiovym komfortom a pésobivou cenou
do segmentu prémiovych sedanov a ocenenie

PRINOS SPOLOCNOSTI HYUNDAI

PRE EUROPU

Aktualizovand analyza poprednej eurépske;j
ekonomickej poradenskej spolo¢nosti
London Economics potvrdila rasttci

prinos spolo¢nosti Hyundai Motor pre
eurépsku ekonomiku. Aktualizované vydanie
analyzy ‘Ekonomické a spolo¢enské prinosy
spdsobené pritomnostou Hyundai v Eurépe’
uvddza nové déta za kalenddrny rok 2012,
podla ktorych eurépska prezencia znacky
Hyundai zabezpecuje viac ako 152 000
pracovnych miest. Tento pocet vzrastol

ICOTY sa pridalo k viacerym titulom, ktoré
Kia Cadenza ziskala od svojho uvedenia na
trh. Za rok 2013 sa titulom ICOTY moéze
pochvilit dalsi typ zo segmentu sedanov
strednej triedy znacky Kia, Optima, ktord

je na americkom kontinente mimoriadne
oblubend.

,» Tento rok oslavuje znacka Kia 20. vyrocie
vstupu na americky trh a zdrover sa stiva

takmer o 18 % oproti roku 2011. Rozvoj
spolo¢nosti v minulom roku pokracoval, takze
jej prinos pre eurépsku ekonomiku za rok
2013 bude este vacsi.

Vritane ciel a dani Hyundai zaplatil vlidam
eurépskych stitov v roku 2012 celkovo 1,3
miliéna eur. Objem zaplatenych dani vzrastol
0 38 % oproti roku 2011 a predstavuje
vyznamnu podporu nirodnych ekonomik.
Analyza okrem toho uvadza, Ze Hyundai
priamo prispel k tvorbe pridanej hodnoty

NAJVYKONNEJSI

ELEKTROMOTOCYKEL NA SVETE

Pravdepodobne ste o francizskom vyrobcovi
motocyklov Voxan este nepoculi. Spolo¢nost
Voxan bola zaloZeni v roku 1995, ale kedze
kazdy zaiatok je tazky, musela uz dva razy
vyhlésit platobnui neschopnost. V roku 2009
ju kapil bohaty Monac¢an Gildo P. Pastor,
ktory vlastni aj spolo¢nost Venturi, vyrdbajicu
§portovy automobil Fétish s elektrickym
pohonom. Na elektricky pohon stavil Pastor
aj pri vyvoji prvého motocykla Voxon.
Vysledkom je unikdtny — z hladiska dizajnu,
pohonu i parametrov — motocykel Wattman,

ktory mal svetovi premiéru na minuloroénom
parizskom motosaléne. Na pohon motocykla
Wiattman sluzi elektromotor vykonu 147 kW,
¢im si této francizska novinka vyslazila titul
najvykonnejsieho elektromotocykla na svete.
Motor ma najvicsi krutiaci moment 200 Nm
a pohdna zadné koleso. Vdaka vykonnému
motoru zrychli Wattman s hmotnostou

350 kg z 0 na 160 km/h za 5,9 sekundy!
Maximilna rychlost motocykla je 170 km/h.
Akumulitor s kapacitou 12,8 kWh poskytuje
dostatok elektrickej energie na priblizne

Coraz viac viditelnou
vdaka niekolkym
vyznamnym krokom.
Kia Cadenza 2014 je
dalsim skokom znacky,
otvirajucim dvere
novym ziakaznikom,
ktori predtym nemali
so znackou Kia ziadnu
skusenost. To, Ze sme
opit dostali ocenenie
ICOTY, dokazuje,

ze naSe produkty aj nadalej prindsaja
svetovy dizajn, komfort a velku hodnotu pre
sucasnych americkych zikaznikov,” uviedol
pri tejto prilezitosti Michael Sprague,
vykonny viceprezident pre marketing

a komunikdciu Kia Motors America.
ka-

MOTOR

v celkovom objeme 2,3 miliardy eur v oblasti
vyroby, dodévok, vyskumu, vyvoja, predaja

a distribuacie. Tito pridand hodnota vytvara
dalsie vynosy v objeme 7 milidrd eur a dalsich
115 000 pracovnych miest v regione.
Vyrobny zivod Hyundai v Nosoviciach

na severnej Morave ro¢ne nakupuje dielce

od subdodévatelov v hodnote 3,1 miliardy
eur, z ¢oho 2 miliardy eur (65%) pochddza

z Eurépy.

180 km jazdy. Vdaka integrovanej nabijacke
mozno akumuldtor dobijat pripojenim na
bezni domdacu zdsuvku. Nabitie na 80 %
kapacity trvd len 30 minut. Cena motocykla
Wattman nie je zatial zndma, vyrobca

iba uviedol, Ze tento motocykle sa bude
manufaktirnym spésobom vyrabat len na

objednévku.
(RM)
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" | HISTORICKE VOZIDLA | AERO 30 cabrioler, rok vyroby 1941

ROK 2014 JE V ZNAMENI

AUTOMOBI

V roku 1934, teda pred 80 rokmi zacala
sériovd vyroba dut AERO 30. Vi¢sinou mali
karosérie typu roadster, ale aj uzatvorené typu
tudor a niekolko typu kabriolet, ktory prave
predstavujeme.

Podvozok je identicky s roadsterom, ako
aj agregit. Karoséria ma kostru z jasenového

80 ROKOV OD ZACIA

dreva, potiahnutt plechom. Je dvojdverovd,
stvorsedadlovd. Strecha je skladacia, vyplnena
zinenkou. Parametre vozidla sa totozné
s typom roadster, iba hmotnost je 930 kg, pri
roadsteri iba 850 kg.

Tento krasny veterdan mal celostitnu

- . PR

premiéru na vystave ,Veterdni ciest“ v roku

VYROBY AERO 30

Cukrovar v Prahe Vysoc¢anoch
ukondil vyrobu cukru po

1. svetovej vojne. Vzniklo tu
akési tvorivé stidio, mozZno
ateliér, ale kazdopddne E1 Dorado
tvorivych konstruktérov.

Letecka toviren AVIA prave tu zacala
vyrabat lietadld, konstruktér J. F. Koch tu
tvoril motocykle a neskor stal pri zrode
AERO 30. Realizatorom jeho navrhov bol
kova¢ CKD, pan Kolinsky, ktory tu staval
svoj automobil. Tu sa stretol so zndmym
konstruktérom Josefom Baskom, ktory radil
svojimi konstruktérskymi schopnostami a tiez
vyhotovil vykresovii dokumentdciu. Niektoré
zdroje uvddzaju, Ze auto navrhol p. Vilimek
a pan Kolinsky na flom spolupracoval.

Faktom zostdva, Ze v novembri 1933
predviedli pani Kolinsky a Basek prototyp
vozidla Aero 30 majitelovi leteckej tovirne
Aero, Dr. Kabesovi. Ten ho ihned pripravil
pre sériovi vyrobu. Oficidlnu premiéru mal
typ Aero 30 na autosaléne v Prahe v roku
1934. O obrovsky uspech, za ktory vozidlo
vdadi najmi svojmu dizajnu, sa zasluzil pin
Vofisek, ktory tvarovo pripravil karosériu pre
sériovti vyrobu. Vdaka vozidlu Aero 30 sa
stal pan Josef Basek ndmestnikom riaditela
automobilového oddelenia tovirne Aero.

POLSTOROCNA TRADICIA

Ak predpokladite, Ze sa v tomto prispevku
budem zaoberat histériou motorizmu, tak
vés sklamem. Problém sa tyka vietkych
motoristov a majitelov motorovych vozidiel.

Moje prvé vozidlo, skuter ,Cezeta“ som

si kapil 8. decembra 1958.V lete 1959 som

OVEJ ZNACKY

2013 v expozicii vozidiel AERO 30. Jeho
majitel, pin Ing. Vladimir Kostial, zndmy

veterdnista, v expozicii AERO 30 vystavoval
2 automobily AERO 30. Jeho roadster sme

predstavili v minulom ¢&isle ndsho Easopisu.

KU

kapil motocykel Norton ES2 a v roku 1961
uz prvé auto Pobeda M20. Po skonceni
vysokej $koly som predal Pobedu za

30 000 Kc¢s, otec mi dolozil 15 000 K¢és ako
promo¢ny dar a v lete 1962 som si kipil

v Mototechne novy Moskvi¢ 407 za 45 000
K¢s. Odvtedy uplynulo 52 rokov.

V profesijnom Zivote som vlastnil
desiatky 4ut, ¢i uz beznych, alebo
historickych. Ako majitel dut som ich musel
prihlasovat a odhlasovat na dopravnom
in$pektorite. To je jadro celého problému,
ktorému sa chcem teraz venovat.

Od roku 1958 az do dnes, teda celych
56 rokov zazivam pri vybavovani dlhé rady
¢akajucich klientov. V tom ¢ase, teda za
socializmu, boli dlhé rady bezné na hocico.
Ci to bolo na pomarance, u misiara na maso,
v Mototechne na aut, tiez sa stilo v radoch

na televizory, na tradoch, alebo v Tuzexe,
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| GALERIA VETERANOV NA SLOVENSKU | “

ked prisli , texasky“. Vsetko to pominulo
po roku 1989, s vynimkou dopravnych
in$pektordtov. V sucasnosti na DI v Bratislave
na Kopcianskej ulici to dotiahli do takej
absurdity, ze ¢akajicim vydavaju poradové
listky.

Ako ob¢an chodim na rézne trady, ako
danovy urad, matrika, stavebny urad, geodézia
a desiatky inych. VSade moju zilezitost

HISTORICKE DE-
NA SLOVENSKU

Histéria vyroby zmensenin 4ut pre deti je
asi rovnako stard ako samotnad vyroba 4ut.
Videl som detské autd uz z obdobia raného
veku motorizmu. Vicsinou boli ,sliapacie,
teda na vlastny pohon, ale aj na elektricky
pohon. Spolo¢nost Bugatti vyrdbala uz

v tridsiatych rokoch auto pre deti. Zikaznik
si mohol vybrat, ¢i chee auto na elektromotor,
alebo vybavené spalovacim motorom. Malo
oznalenie Bugatti 52, prezyvané dnes ,Baby
Bugatti“.

U nis v 60. rokoch minulého storocia
sa dovazalo zo Sovietskeho zvizu sliapacie
auticko v §tyle auta Moskvi¢ 407. Dodnes
sa zachovalo v Ceskej republike niekolko
desiatok kusov, dokonca majitelia
usporaduvaju aj ich zrazy, zvycajne pri
stretnuti skutocnych Moskvicov. Na
Slovensku som stretol tri takéto auticka.
Najmensie je sliapacie auticko v tvare auta
Skoda 450 Felicia, ktoré pre svoje potomstvo
zhotovil pan Marian Bartakovi¢ z Velkej
Doliny pri Nitre (obr. ¢. 1)

Dalsie je precizny model auta Tatra,
zrejme modelu 57. Vzhladom na ,kufor®
v zadnej Casti, bude zrejme vybavené
elektromotorom. V batozZinovom priestore
auticka si viem predstavit akumuldtor.

(obr. 2, 3)

Tretie auto je model legendédrneho Jeepu
Willys, vybavené spalovacim motorom zo
skutra Tatran 125. M4 elektricky $tartér, tiez
pridanu prevodovku na jazdu dozadu,
obr ¢. 4.

Ma vybavu ako bezné auto, teda
osvetlenie, stierace a klaksén, tiez mechanické
brzdy. Vozidielko dosahovalo rychlost az
50 km/h. Ak mate doma detské auticko,
alebo fotografie, tak ndm ich poslite, radi ich
zverejnime.

Ivan Kulifaj ml.
CCCBA
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

vybavia bez ¢akania, alebo ¢akim prijatelni
dobu, tak do 20 minut. Akidkolvek logiku
nemad tento neduh na DI, ktory trva viac ako
polstorodie.

Kazdy ob¢an trpiaci v rade na DI za tieto
sluzby plati, tak je z oho urobit nédpravu.
Tiez chyba logika, prec¢o DI patria pod
policiu, ked ide v podstate iba o registraciu,
podobne ako je registricia psov, pozemkov,

plavidiel a podobne. Tak ako inde vo svete
mal by patrit DI pod turady dopravy a nie
pod policiu. To isté plati pri vodi¢skych
preukazoch. Dozijem sa este, Ze nejako sa
spravi poriadok v horore na dopravnych
ingpektoritoch?

K. Nikitin

Predseda Classic Car Club Bratislava

'SKE AUTICKA

STALO SA PRED 100 ROKMI
1914, spolo¢nost BOSCH otvorila prva
tovdrefi na svete na vyrobu zapalovacich
sviecok pre spalovacie motory.

PRED 60 ROKMI

1954, do vyroby sa dostal novy typ

auta SKODA v mladej Boleslavi. M4
oznagenie Skoda 4400 (§tvorvalec, 40
koni) a dostal meno Spartak, kedze

sa blizila prva celostitna spartakiida

v roku 1955. Nazov Spartak bol

¢oskoro zruseny, lebo tento ndzov mala
patentovand ind spolo¢nost v Holandsku.

PRED 50 ROKMI

1964 automobilka Skoda prichidza
s Gplne novym typom Skoda 1000
MB. Cislo 1000 znacilo zdvihovy
objem motora a MB rodisko nového
automobilu - Mladu Boleslav.

PRED 40 ROKMI

1974, prichddza na trh novy typ
aerodynamického auta automobilky
Tatra s oznacenim Tatra 613. Je
nasledovnikom typu Tatra 603, md ta
istd koncepciu. Osemvalcovy motor
tvaru V8, chladeny vzduchom, je
umiestneny za zadnou ndpravou. Bol

to luxusny automobil pouzivany na
reprezenticiu. Zdkladom tejto koncepcie
bola Tatra 77 z roku 1933. Potom
nasledovali typy T-87 a T — 603. Tatra
613 bola vo vyrobe do roku 1996, celkom
bolo vyrobenych 11 000 vozidiel. V roku
1996 bola Tatra 613 nahradend typom
Tatra 700. Bola to labutia piesen vyroby
osobnych dut kopfivnickej Tatry. Vyroba
skondila v roku 1999.

www.mot.sk Ll ra7s
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OD NAJMENSICH

PO NAJVACSIE

@ Vroku 2013 uviedla na trh HERPA v M 1:160 prvy z modelov slavnej, doposial' 13-kusovej série nadherne pomal'ovanych tahacov
s navesmi vo velkosti HO (,HERPA prezentuje histériu l'udstva” - model €.12 - ,Rimska ri§a”) . Na kabine tahaca i stenach jeho navesu
vidno mnohé z toho, &o si ziaci zakladnych $kél z uebnic dejepisu pricasto zapamitat nedokazu.... Zeby MAN TGX XXL a jeho néves
skvele nahradili aj tie stale chybajtce uc¢ebnice?! No, ked'ze model v M 1:160 je o polovicu lacnejsi, ako model vo vel’kosti HO/M 1:87 -
ktovie... Dovetok: Na rok 2014 je uZ ohlaseny aj dal$i model v N/M 1:160 -, Histdria tZitkovych vozidiel”... ba ma prist aj treti!

Vsetko tu uz bolo - lebo vyvoj nezastavis:
Automobilové modely v minivelkosti N

(M 1:160) si vyziadala dalsia povojnova
miniaturizicia Zelezni¢no-modelovych
kolajisk v 60. rokoch minulého storocia so
vietkym, ¢o k nim patri... (Potom, ¢o sa v 50.
rokoch minulého storocia presadila velkost
HO0/M 1:87). A s plynicim ¢asom sa ich
modelovost v oboch velkostiach zlepsovala,

i ked dominantne skor vo velkosti HO.

Kedze drobné detaily v M 1:160 neraz uz ani
nemobhlo byt vidiet... Aktudlny modelovy stav
ilustruja prilozené obrizky na tejto strane;
prvy, porovnévajuci, vak dokazuje, Ze na prvy
pohlad si pripadné rozdiely vs§imne sotvakto...
Pritom aj modely v M 1:160 uz vdaka
svetelnym mikrodiédam kooperujici partneri
vyrdbajua aj s funkénym osvetlenim - a neraz
ich dopfﬁa i zvuk! Aby diordma ¢i kolajisko
boli este posobivejsie. Kedze nase obrazky

is textami pod nimi uz tradi¢ne koncipujeme
tak, aby ich vypovednd hodnota bola ¢o
najndzornejsia, hidam len upozornime, Ze
»IN-kové“ modely rozhodne malym detom do
rak nepatria - ¢o keby sa skolkdri, Janko ¢
Marienka, rozhodli prehltnit vas novy traktor
& tankovid hafnicu? A propos, vojenské
modely HERPA zo série ,miniTanks*:

Tie v roku 1960 odstartovala pre vojenské

a policajné skoly (i zberatelov) rakuska
spolo¢nost MINITANKS; v roku 1970 ich
prebrala spolo¢nost ROCO, potom, v roku
2007, zas HERPA) - a vSetkym, i svetovej
konkurencii vdaka ich velkej modelovosti,
preciznosti vyhotovenia, a modelovej
bezkompromisnosti nimi vyrazila dych! Ale
potesme si zrak na tom, ¢o sa ndm na obrazky

zmestilo... A kedZe vieme, Ze st dnes Iudia,
ktori strasne radi o véetkom polemizuju
(oby¢ajne pritom ignorujic samotnt
tému...), pre istotu sme k automobilovym
minimodelom zo série HERPA CARS vo
velkosti N/M 1:160 na nasich obrizkoch

Sl’l o polovicu mensie ako ich
sirodenci v tradi¢nej velkosti
HO (M 1:87) - modely automobilov
HERPA v miniformite N (M
1:160). A to najvicsie? Pripomina
obrovsky letecky model; médid

o nich hovoria denne - skor

v zlom, ako v dobrom... Lietadld
bez zivého pilota, prezyvané
ytrady“. Vdaka miniatirnym
modelom v M 1:200 uz odteraz

vieme, ako vyzeraju zblizka...

lietadla sveta, ,najvicsieho truda“, o ktorom
sa dnes v médidch hovori takmer denne - aj
ked zriedka len v pozitivnych suvislostiach...
Ozaj, ked uz je re¢ o miniaturizdcii, viete i to,
Ze ,najmensi lietajuci §pioni“ dnes meraju
sotva niekolko milimetrov?! No zbohom,
Jozkove tajomstvi... Hovorme viak o tom
najvicom, velkosti dopravného lietadla
Airbus A329, kus za 30 miliénov dolarov,
zndmom pod nézvom Nortrop Grumman
(to je meno jeho vyrobcu v USA) RQ-4B
Global Hawk! Cize: ,Globdlny lietajici

@ Ked .mini”, tak Mini! OranZovocerveny Mini Cooper S so sprievodnym vozidlom tej istej znacky (zo série HERPA CARS vo vel'kosti
HO/M 1:87) a rovnaky - plus biely - Mini Cooper vo vel'kosti N/M 1:160. Vdkol nich rozne mikrominiattry automobilov - klasika i moderna
-v M 1:500. (Zo série HERPA Miniaturmodelle/SCENIX SERIES, uréené na dioramy letisk s modelmi lietadiel zo série HERPA WINGS)

@ Traktor Deutz D4OL s vletkou a tahat M-B Actros
s otvorenym navesom s vysokymi stenami (HERPA N/M 1:160)

pridali aj vébec najmensie automobilové
modely sveta, v mikromierke M 1:500! I ked
v tomto pripade ide uz skor len o makety,
ozivujice modelové diordmy s témou letisk.
Ergo, spickovych leteckych modelov vietkych
druhov zo svetoznimej série HERPA
WINGS, v rdmci ktorej sa minuly rok na trhu
objavil aj model najvicsicho bezpilotného

@ Dva z0 série HERPA miniTanks vo velkosti N/M 1:160:
Unimog U 1300, Bundeswehr” (v réméeku st dodatocné

doplinky: spatné zrkadla, kanistre atd" - aj s navodom, kam patria)
a tankova hifnica M109A3G... so zapalkou - na porovnanie!

dravec” - ¢o je prinajmengom vystizné!
Napriklad, Ze predloha tohto modelu zo série
HERPA WINGS (v M 1:200) bezpilotného
prieskumno-monitorovacieho (..?) ,trada“
vzlietla po prvy raz 28.2.1998 z prisne
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@ 7Zberatel'ska pochitka zo série HERPA SCENIX EDITION z roku 2007 (Zial', uz vypredana): Diorama v ,hovoriacej” vitrine

s modelom tahaca Scania 164 TL s chladiarenskym navesom ,Herpa Monument Truck”; (kot, figarky i travnik sme do nej doplnili sami).
Stlacenim tlagidla €. 1 si moZno vypocut histériu predlohy tohto krasneho vozidla - tu zmenseného 160-krat; tlacidlo €. 2 je pripravené
slovom informovat o histdrii spoloénosti HERPA. Cuduje sa este ktosi, 7e znaén tast produkcie HERPA si objednavajii priamo subjekty
zmotobranze? (Pred liStou podstavca: Taxiky M-B A-Klasse a M-B B-Klasse, 2x Opel Manta B, hasi¢sky BMW 3. radu i policajny VW

Passat - v§etky vo vel'kosti N/M 1:160)

e 3
0w .. Foto:Northrop Grumman
[ ) Najvacsiz tridov” (anglicky: the drone, nemecky:
die Drohne) este/uz(?) na zemi...

[ J Najvyssia sluzobna vyska bezpilotovych lietadiel Global
Hawk je takmer 20 000 m nad povrchom Zeme. Takmer dvakrat
vysSie, ako sa vysky, v ktorych este lietaju civilné lietadla.
Koho zaujima atmosféra, vdaka bezpilotnym lietadlam moze

s prehl'adom sledovat tak vrchnd troposféru, ako aj spodni
stratosféru...

[ J Northrop Grumman RQ-4B Global Hawk, 9th
R i Wing, 12thR Squadron Beale
AFB - tu ako model HERPA WINGS v M 1:200

strizenej vojenskej testovacej zakladne
(existuje tam uz od roku 1942) Edwards Air
Force Base v Antilopom udoli/Antelope
Valley, asi 100 km severne od Los Angeles.
A slusi sa dodat, Ze prvé americké pokusy

s takymto typom stroja siahaju az o polstocie
spit, do ¢ias americko-vietnamskej vojny
(58 000 mftvych americkych vojakov, tri
miliény mftvych Vietnamcov). A este, Ze

od 17. kusa tejto série (RQ_4B) sa do neho
montuju motory Rolls-Royce so zlepsenym

vykonom, ba zviésilo sa aj rozpitie kridel,

i vicsia odletovd hmotnost - okrem toho
pribudla aj rozsiahlejsia senzorové technika.
Summa-summarum: HERPA na svojich
obaloch uvidza (ako sa slusi a patri) tieto
technické tdaje: Uloha stroja: Prieskum

a monotorovanie (akoZe inak... pozn. autora);
Rozpitie kridel: 39,9 m; Dizka: 14,5 m;
Vyska: 4,7 m; Hmotnost bez nikladu: 6780
kg; Maximélna Startovacia hmotnost (isteZe,
bez pilota): 14 600 kg; Najvicsia rychlost:
575 km/h; Najvyssia sluzobna letové hladina:
18 300 m; Dolet: 16 100 km; Motory: 1
Allison Rolls-Royce F137-RR-100 turbofan;
Vonkajsia zataz: ziadna. Takze nejaké riadené
strely, na ktoré si tak ¢asto stazovali v roku
2013 napriklad Pakistanci, pri modeli v M
1:200 nehladajte... Medzi nami: Nie sa

uz uvedené technické parametre jasnym
potvrdenim toho, Ze modeldri a zberatelia

i takychto ,hraciek vedia potom nielen

o predlohdch ovela viac, ako ti ostatni, ktorym
yhranie sa“, Zial, nikdy sidené nebolo? Co
dnes vysvetluje mnohé, kedze ti, ktori vedia

o ¢om je re¢, uz radsej ignoruju roéznych
hrabosov, ba zasli az tak daleko, ze tvrdia, Ze
aj véetko umenie sveta je tu len vdaka hravosti
cloveka! A, ako tvrdil uz slavny nemecky
basnik a filozof Friedrich von Schiller (1759
- 1805) uz pred 200 rokmi: ,Muz, ktory sa
nehrd, nie je chlap“! A dobre vedel, o ¢om
hovori, ved napisal aj ,Zbojnikov*! (Franc
odierni pred otcom Karolovu snibenicu
Amilku; otec uveri, Kar¢iho vydedi. Vysledok:
Kar¢i sa stiva vodcom zbojnikov... Zisti ale,
ze ti nebojuju za spravodlivost a slobodu

tak, ako to deklaruju na verejnosti, ale Ze s
to... no, bezohladni zlo¢inci. Vriti sa domov
a hla! - tatka pripravil Franc o moc, a preto
sedi v base. Otec, nie Franc... Od zialu tam
umiera. A Kar¢i zas zastreli Amdliu - radsej
takto, ako by ju vydal zbojnikom! A sdm sa
vydd sudu, ktory v tych ¢asoch este byval aj
spravodlivy. Je odsideny na smrt... A basnik

s predlozkou ,von“ uz len dodéva, Ze zomiera
pre svoju lasku k slobode a spravodlivosti...

| MINIATURY | “
@ nAsA Nortrop Grumman RQ-4 Global Hawk (HERPA WINGS,
M 1:200)

7 L]

@ Model USAF Northrop Grumman RQ-4B Global Hawk 9th
RW, 12th RS Beale AFB uviedla HERPA na trh v jini 2013 spolu
s ostatnymi dvoma variantmi (Luftwaffe a NASA) v M 1:200

i

A

@ Luftwaffe Northrop Grumman RQ-4B Global Hawk (HERPA
WINGS, M 1:200)

_—

A hla, kolko vselijakych zbojnikov sa dnes
objavilo dokonca aj medzi nami, slusnymi
ob¢anmi! Ale kedZe text kvoli obrazkom uz
predlZzovat nemozno, dodajme aspori dve veci:
T4 prvi je, ze HERPA v lete 2013 priniesla
na svetovy trh hned tri modely ,globalneho
(lietajiceho) dravea®, ktory dnes tdajne
chréni uz 48 $titov - jeden kus maji dokonca
uz aj v Nemecku. Kde sa ale zdal daniovym
poplatnikom pridrahy, a preto povodnu
objednédvku tamojsia vldda radsej zoskrtala,
&i Co... T druhd zas, Ze hoci ,globdlni dravei®
naozaj Zivého chlapa na palube nemaju, st
doslova prespikovani kadejakymi snima¢mi
a superkamerami v obrovskom pocte, takze ti
krestanskejsie zaloZeni hovoria na verejnosti
nie o globdlnom lietajicom dravcovi, ale
o ,nebeskom oku®. Asi preto, Ze vietko
dobre vidi za diia i v noci, a do centraly
v USA neustile o tom vysiela ohromujtce
mnozstvo informdcii, ¢o by vim potvrdila aj
pani Angela. TakZe tam, v centrile, si s nimi
musi ldmat hlavu nie pilot jeden, ale stovky
vraj naslovovzatych fachmanov - len aby ich
vyhodnotili spravne, a dospeli aj k spravnym
zdverom. Nuz, fakt nerozumiem, preco td
pakistanska vldda vlani tolko protestovala,
ze u nich prislo kvéli tymto masinim
o zivot takmer tisic nevinnych - vritane
deti. V jednom mal ale ten von Schiller
pravdu: Kto sa hrd s modelmi, Ziadnu skodu
inym nespdsobi. Naopak, este sa pri¢ini
o zisk! A len o ten predsa dnes aj vietkym
samozvanym demokratom ide - ¢i nie?
Ing. $tefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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NAJSTARSI A NAJMLADSI
KOSTOL ZAMAGURIA

obce Spisskd Stard Ves je do Matiasoviec coby kamefiom

dohodil. Nendpadnd obec md niekol'ko rarit, teda

vzdcnosti, zriedkavosti, niektoré s privlastkom ,naj*“.

Kostol svitého Petra a Pavla

Pociatky MatiaSoviec siahaji pred rok 1308,
kedy jej zakladatelom bol pravdepodobne
magister Gallus, zvany Kakas ¢i Koko§, z rodu
Berzeviczy. Osada vsak mohla vzniknut uz
skor, v druhej polovici predchddzajiceho
storoCia, spolu s vystavbou gotického kostola.
Magister Kakas dal neskor nezndmemu
Soltysovi poverenie zaloZit na jeho
pozemkoch severne k Spisskej Starej
Vsi, pozdlz rieky Pribitz, dedinu na tzv.
emfyteutickom prave. Tato pravna norma je
zndma aj pod nazvami nemecké ¢i zakupné
prévo, povodny institit prava neskoro
antického. V trindstom storo¢i to bola
beznd forma prévneho usporiadania medzi
majitelom pody a jej drzitefom. Vlastnikovi
pody bola jednorazovo zaplatend urcitd suma,
tzv. anleit a dalej bola platend iba pevne
stanovend pozemkova renta, obvykle pefiazna.
Emfyteutické pravo davalo drzitelom
pozemkov lepsie pravo k pode nez staré
systémy, lebo zarucovalo platenie stabilnej
renty, ktort nemohol vlastnik pédy lubovolne
zvicSovat. Predpokladd sa, ze obec dostala
svoje pomenovanie podla svojho prvého
Soltysa, ktory sa volal Matias. Usudzuje sa tak
z historickych ndzvov obce Mathyasugasa,
neskor v roku 1340 ako Matheusuagasa,
Mathiasfalva v roku1352. Prva pisomnd
zmienka o obci je az v listine z roku
1326, ktorou uhorsky kral Karol Rébert

skonfiskoval magistrovi Kakasovi zamagurské

majetky. Obec tak patrila hradnému panstvu
Nedeca, neskor rodine Frantisek Horvith-
Palocsay pochddzajicej z Plavéa. V 16.
storo¢i obec bola vo vlastnictve Soltyskej
rodiny Pasuthovcov ktorej povod siaha na
uzemie Litvy. Po smrti posledného z rodu
Pasuthovcov, Stanislava, v roku 1632, presla
obec do vlastnictva rodiny Lapsanskych
z Niznych Laps, dnes leziacich v Polsku.
Obyvatelia obce sa v minulosti zivili
polnohospodarstvom, stoldrstvom, tesdrstvom,
povoznictvom, pastierstvom, tazbou dreva
a v 18. storo¢i palenim liehu. Este koncom
minulého milénia ludia v obci vo velkom
pestovali lan. Lan mo¢ili v dvoch obecnych
mocidldch a napokon spracovavali pomocou
trepikov, ¢esikov a kolovratkov na vlikno.
Z vlakien tkali platno, z ktorého sili aj spodny
odev, tzv. nogavky i kosulke a postelné
plachty. Na krosnéch tkali aj koberce réznych
vzorov. V obci sa vyrdbalo drevené ndradie
a sindle, spracovévalo sa obilie v dvoch
mlynoch na muku a $rot, drevnd hmota zasa
na pile. Pre tento ucel sluzili v obci i osade
hate vody tzv. jozy, z ktorych voda bola
vedend korytom do stavenisk na velké hnacie
kolesa. V minulosti, ked este v obci nebola
elektrina, beZznou mechanizaciou bol aj tzv.
drejer-mlynek a gapel. Gapel, ¢ gepel bol
jednoduchy, taznym zvieratom, alebo aj vodou
pohanany mechanizmus na pohon mensich
polnohospodarskych strojov a zariadeni.
Hned vedla cesty, v centre obce, sa
nachddza vzicny goticky rimsko-katolicky
kostol apostolov svitého Petra a Pavla z konca
13. storodia. Je to pravdepodobne najstarsia
sakrélna stavba v Zamaguri. Je ohradeny
stredovekym murom, v ktorom st umiestnené
kaplnky krizovej cesty s malovanymi
obrazmi z roku 1835. Podnet k budovaniu
opevnenych kostolov dali nepokoje, ktoré
Casto vyustili do vojenskych konfliktov.
Pojem ,kostol” je odvodeny z latinského
ycastellum® vo vyzname mohutnej kamennej
budovy. Opevneny kamenny kostol s vezou
tvoril silny fortifikacény prvok krajiny.
Vzicna monstrancia v kostole z roku 1750
je dielom Johannesa Szilassyho z Levoce,

Matiasovce

prominentného zlatnickeho majstra, jedného
z najlepsich v Uhorsku. Svoje diela v neskoro
barokovom a rokokovom style zdobil
figurdlnymi a krajinnymi scénami. Zdokonalil
techniku smaltovania na medi a na svojich
monéstrancidch pouzival drahé kamene.
Monstrancia, latinsky monstrare, teda ukézat,
alebo aj ostenzérium, je zlatd, alebo pozlitend
nidoba z uslachtilého kovu na verejné
vystavenie Oltirnej sviatosti.

V roku 1661 kostol vo vicsom rozsahu
poskodil poziar, ale Coskoro ho veriaci
opravili. Goticka krizova klenba s dvoma
polami s klinovymi rebrami je v pévodnom
presbytériu. Predstavana veza s nizkym
ranogotickym vchodom bola pre zly stav
v minulosti zbtrand, jej ¢ast bola zastresena
barokovym §titom. Na juzZnej strane je
bohato profilovany goticky ustupkovy
portdl s prutmi z polovice 14. storocia.

V obdobi baroka bola pdévodnd murovand
svityna znacne prestavand. Dnes je kostol
jednolodovy s polygonilne uzamykacim
presbytériom. Do hlavného korpusu boli
dostavané kaplnka, sakristia a veza. Zahadou
je sposob orientovania kostola. Vedla kostola
sa nachddza povodne renesan¢nd zvonica

z konca 16. storoia.

DalSou raritou je najmladsia
sidelnd jednotka v Zamaguri, osada
Matiasovsky Potok. Osadu za¢alo
budovat 9 podhalanskych rodin z okolia
Zakopaného v roku 1888, ked kupili za
,30 000 papierikov* pozemky velkostatkdra
Littmanna na tzv. Vy§nom dvore. Tym sa
prakticky skoncilo osidlovanie Zamaguria.

V Matiasovciach sa nachadza aj druhy
rimsko-katolicky kostol. Bol vysviteny 15.
septembra 1992 na sviatok Sedembolestnej
Panny Mirie. Ide pre zmenu o najmladsi
kostol v Zamaguri, ¢o je poslednou
zvld§tnostou obce v nasom pomyselnom
zozname. Vedla kostola bola vybudovand
vezové zvonica z drevenych pilierov. Za

kostolom sa nachddza novy cintorin.
Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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HONDA

The Power of Dreams

Dokonale vozidlo s novymi prvkami
a bohatSou vybavou uz od 13 590 EUR

VYBAVA A SPECIFIKACIE BEZPEGNOSTNE BALIKY ADAS**

» spotreba od 3,6 /100 km » systém pre aktivne brzdenie v mestskej premavke
» Vysoky vykon — az 110 kW/150 k » upozornenie na nebezpecenstvo kolizie

» batoZinovy priestor 477 az 1 378 | » upozornenie na vybocenie z jazdného pruhu

» flexibilné sedadla Magic Seats » systém rozpoznavania dopravnych znaciek

» 6 airbagov » systém pre eliminaciu mftveho uhla

» ABS + EBD + BA + VSA + HSA » upozornenie na vozidla bliziace sa z boku
» automaticka klimatizacia, tempomat* » adaptivny tempomat
» denné LED svietenie, systém start-stop

VYHODNE FINANCOVANIE HONDA FINANCE

» financovanie na 1/2, 1/3, 1/4

* Plati pre benzinové verzie 1,8 ** Bezpecnostné baliky s novymi funkciami sti dostupné len v modelovom roku 2014
***\lyska finan¢ného bonusu sa li§i podia motorizacie a vybavy. * plati od stupfia vybavy Comfort WWW. honda.sk

1 Akcia plati od 1.1.2014 do 31.4.2014. Obrazky su ilustracné. Kombinovana spotreba a emisie CO, modelu Civic: H
; i ;j 3,6-6,4 1/100 km, 94-150 g/km. Pre viac informécii o ponukdch a vybavach kontaktujte autorizovezmého predajcu. Honda Flnance
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Sloboda je pritazliva

Nova trieda GLA

lp

Mercedes-Benz

www.rhefded‘es-Bénz.s'k/trieda-gla - s, o ‘The best or nothing*
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