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Nova Kia cee'd GT Line so Spickovgm Turbo-GDi motorom. The Power to Surprise
Prekvapi vas!

Vacsina z nas pri vgbere auta hlada kompromis medzi Sportovgm vikonom a spotrebou.
S novou Kia cee'd je tento problém uz minulostou. Vdaka novym Turbo-GDi motorom,
ziskate obidve vlastnosti naraz. Nekompromisny vgkon s neuveritelnou spotrebou.

S inteligentngmi online sluzbami Kia jednoducho vyhladate kazdy vas ciel, zaroven budete
neustale informovani o dopravnej situacii a pocasi. Je jednoduché zvyknut' si byt neustale
o krok vpred.

i
SLOVENSKU 57% Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: *Blizsie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.

AN\A  Kombinovana spotreba paliva 4,9 1/100 km, emisie C0,: 113 =115 g/km. * Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustra¢ny.
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V ZNAMENI
KONEKTIVITY
A ELEKTROMOBILITY > »

Eurépa ma kazdy rok dva skuto¢ne
vel'ké autosalény. Prvy je na jar v Ze-
neve a druhy, jesenny, striedavo vo
Frankfurte nad Mohanom alebo v
Parizi. Neparne roky patria Frank-
furtu, parne Parizu. Tak ako vzdy, no-
viniek vo Frankfurte bolo tolko, Ze za necelé
dva dni sme ich boli schopni viac-menej len
zaregistrovat, pricuchnut k nim, ale nie sa s
nimi dékladne zozndmit. Viac o nich sa do-
zvieme z tlacovych materidlov, ktoré si prestu-
dujeme, ked budeme novinky postupne pred-
stavovat v Casopise. Teraz sa viac sustredime
na dojmy, ktoré v nds vyvolal nielen autosalén,
ale aj cesta nafi. A kedZe motorizmus nie je

zaveseny vo vzduchoprizdne, venovat sa bu-
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Alfa Romeo Giulia: Cakalo sa, Ze
talianska automobilka predstavi vo
Frankfurte aj ,zékladni“ podobu
typu Giulia, napokon mala v stanku
len najvykonnejsiu verziu Giulia QV
(Quadrifoglio Verde) v Styroch far-
bach. Tito verziu pohana 3-litrovy
zazihovy prepiiiany  Sestvalcovy
motor s vykonom 375 kW. Niektori
novinarski kolegovia spievali na
vzhl'ad novej Giulie priam 6dy, nas
aZ tak neocarila. Pre tito znacku
mame z minulosti zafixovany
,Cistejsi“ dizajn. KedZe sa Alfa Ro-
meo po rokoch stagnacie potrebuje
naliehavo obchodne znova ,chytit*,
prajeme jej, aby sa nasiel dostatok
bohatych zakaznikov, ktorym sa
bude pacit. Odhadujeme, Ze tato
verzia Giulie by mohla stat okolo
75000 eur.

autor: Samuel BIBZA
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Audi S4: Automobilka Audi piatu ge-
neraciu svojho obchodne tispesného
typu A4 virtualne predstavila uzZ kon-
com jina, predstavenim Sportovo
ladeného modelu S4 na autosaléne
vyslovene prekvapila. V porovnani
s A4 ma S4 ostrejsie tvarované
narazniky, vzadu difazor, Styri kon-
covky vyfukového systému, striebristé
vonkajsie spatné zrkadla, diskové
kolesa s priemerom 18 alebo 19 pal-
cov Specifického dizajnu. S4 pohaia
zazihovy motor 3.0 TFSI s vykonom
260 kW a kritiacim momentom 500
Nm. Spolupracuje s osemstupiovou
automatomatickou prevodovkou,
pohanané si vSetky kolesa. Z pokoja
na 100 km/h dokaze zrychlit za 4,7
sekundy, najvacsia rychlost je elek-
tronicky obmedzena na 250 km/h.

Bentley Bentayga: Tomuto expona-
tu autosalénu vo Frankfurte patri
primat najrychlejSieho SUV na sve-
te. Aj rozmermi, 5141x1998x1742
mm, je rekordérom minimalne v
Eurépe. V tvarovani karosérie vidno
dizajnové prvky ostatnych typov
Bentley, rovnaky luxus ako v nich
je aj v kabine Bentaygy. Obrovité
SUV s pohotovostnou hmotnostou
2422 kg pohana zaZihovy dvakrat
prepiiiany motor W12 s vjkonom
447 kW a kritiacim momentom
800 Nm dosahovanym uZ od
1250 ot./min. Vozidlo si mozno
objednat so zadnym radom sedadi-
el tvorenym trojmiestnou ,lavicou*
alebo s dvojicou samostatnych se-
dadiel. Bentayga zrychl'uje z pokoja
na 100 km/h za 4,1 s a dosiahne
ychlost 301 km/h.

Dacia Duster Edition 2016:
Vsetky dizajnové prvky, ktoré
prispeli k dspechu Dust-
eru, zostali zachované, no
pribudla nov4, Stylovejsia
vybava. Duster Edition 2016
prichadza s novymi 16-pal-
covymi  zliatinovymi  dis-
kovymi kolesami s Giernym
diamantovym efektom.
Hoci bol multimedidlny
systém MEDIA-NAV Evolu-
tion pdvodne dostupny len v
limitovanej sérii Anniversary,
teraz uz bude k dispozicii aj
vo vybranych verziach série
Duster Edition 2016. Tento
komplexny, no jednoduchy
systém ponikne posadke
stale pripojenie na internet.

deme aj veciam s nim zdanlivo nesavisiacim.
Radi by sme, uzndvame, Ze v motoristickom
Casopise azda neocakavane, dali kazdému nés-

mu Citatelovi podnet na uvaZovanie.

V nadpise tohto ¢linku je extrakt toho,
na ¢o sa snazili upriamit pozornost novina-
rov takmer vietky automobilky. Analégové
pristroje a tlacidlové ¢i oto¢né prepinace uz
pred pédr rokmi zacali nahradzat digitilne
pristroje a dotykové obrazovky. Teraz uz aj tie
akoby prestévali byt ,in“ a automobilky pred-
vadzaju aj rozhrania medzi autom a vodi¢om
reagujice na hlasové povely alebo gesta riuk.
Ak pred dvoma desatro¢iami sa za dostatocne
vybavené auto strednej triedy povazoval mo-
del so stabiliza¢nym systémom (ESP) a proti-
preklzovym systémom hnacich kolies (ASR),
dnes je uz aj v triede malych dut ponuka bez-
pecnostnych a pohodlie cestovania zlepsu-
jucich systémov niekolkondsobnd. Je celkom
logické, Ze konstruktéri siahli po tabletoch a
podobnych komunikaénych pristrojoch, aby
nezapratali pristrojovi dosku lesom tlacidiel

pre ovlddanie vSetkych systémov.

Prudko rozvijajica sa elektronika, ale aj
napredujici vyvoj materidlov a vyrobnych
technolégii umoziiuji, aby bolo v autich
napriklad niekolko moznosti $pecifickych
nastaveni jazdnych vlastnosti vozidla — od
komfortnej, ekonomickej az po mimoriadne
$portovi jazdu. Elektronika spravila praktic-
ky zbyto¢nymi automapy, pretoze kto nemd
navigacny systém priamo zabudovany v aute,

ma ho v modernom mobilnom teleféne. Sys-
|
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Nové BMW radu 7: Vystavnej
premiére vlajkovej lode mnicho-
vskej automobilky predchadzali
od zaciatku roka niky fotografii
a v polovici jina ju uZ radSej v
BMW predstavili. Vzhl'adovo aj ro-
zmermi je Siesta generacia BMW
7 evoliciou svojho predchodcu.
Revoluéné zmeny sii v konstrukcii
a v technoldgii vyroby jej karosé-
rie. Pre zmenSenie hmotnosti pri
zachovani poZadovanej tuhosti a
pevnosti je v karosérii znacny podi-
el vysokopevnostnej ocele, hlinika
a uhlikovymi viaknami spevnenych
plastov. Nové BMW 7 bude mat na
nasom trhu osem verzii, polovica s
predizenym rézvorom naprav. Vyko-
ny motorov si od 195 do 330 kW,
zakladné ceny jednotlivych verzii od
87 600 do 117 050 eur.

Kia Sportage: Stvrta
generacia kompakt-
ného SUV Kia Sportage
stavia na tspechu pred-
chadzajicej genera-
cie. V Europe sa zacne
predavat v 1. Stvrtroku
2016. Ma upraveny
dizajn exteriéru, ilnteriér
s novym modernym diza-
jnom je vyrobeny z kvalit-
nych materidlov a pon-
ka vacsiu praktickost a
mnoZstvo technoldgii s
cielom zlepsit komfort,
pohodlie, konektivitu a
bezpecnost. Prvykrat je
Specifikacia novej "GT
Line" k dispozicii aj pre
zakaznikov Kia Sportage.

Tesla S: Zaujem o velky ele-
ktromobil Tesla S neuticha.
V druhom Stvrfroku 2015
jeho vyrobca, americka
spolocnost Tesla Motors,
predala rekordnych 11 532
automobilov. Pradpoklada,
Ze do konca roka ich preda
asi 50 000. V Eurdpe je o
ne zaujem najma v Nor-
sku, ktoré Stedro subven-
cuje nakup elektromobilov.
Spolocnost Tesla Motors ro-
zbieha vyrobu druhého typu,
Model X, dokoncuje zavod
na vyrobu trakénych batérii
v americkej Nevade. Budiici
rok planuji vyrobit viac ako
83 000 elektromobilov uve-
denych dvoch typov.

6 l oktober 2015 l

témy konektivity (siefové prepojenie vozidiel,
resp. tzv. prepojend jazda) v autich s lep$imi
droviiami vybavy umozZiuju ndjst najblizsiu
reStaurdciu vyhovujicu poziadavkim posid-
ky auta, objednat si noclah v hoteli a mnoz-
stvo dalsich sluzieb. V' pokrocilom §tadiu vy-
voja je systém vzdjomnej komunikdcie medzi
vozidlami, ktory pri zisteni nejakej anomalie
na ceste prvym autom upozorni automaticky
na mozné nebezpecenstvo vodicov vozidiel v
okoli. Uz dnes st pomerne bezné asistencné
systémy, ktoré v pripade dopravnej nehody
automaticky vysli z auta signdl s polohou vo-
zidla do centrily, kde mézu okamzite vyslat
zéchrandrov na pomoc zranenej posidke. S
modernymi autami mozno ,na dialku® robit
vdaka rozvinutej konektivite naozaj rozne

veci. Teoreticky aj zI¢.

Zneuzit mozno takmer vsetko. Aj oby¢ajny
kus dreva. Preto z elektroniky netreba robit
strasiaka. Len by sme sa mali snazit, aby sa
nezneuzivala. Cestou na autosalén sme mali
smolu, pretoze Nemci prave v ten den zaviedli
hrani¢né kontroly na hraniciach s Rakdskom.
Pir kilometrov dlhy usek sme prechddzali
autom dve a pol hodiny. Opit sme si, chtiac-
-nechtiac uvedomili, Ze rozvoj techniky, aj tej
komunika¢nej, usiel spolocenskym veddm na
int galaxiu. Aby sme moc neprehdnali, je na
urovni 21. storodia, ale spolocenské vedy su
v dolezitych faktoroch niekde v stredoveku,
¢i este hlbsie v histérii. Nemecko obnovilo
rani¢né kontroly kvoli nezvlidnutiu velkého
mnozstva migrantov zo §tdtov zni¢enych voj-
nou. Aké konanie organizovanej ludskej spo-
lo¢nosti v nejakom §titnom utvare moze byt
primitivnejsie ako vyvolanie vojnového kon-
fliktu? Kde je etika, empatia k nevinnym obe-
tiam vojny? Aj v 21. storodi existuju skupiny
vplyvnych Iudji, ktori svoje zdujmy bezohladne
presadzujt na tkor inych. Tak ako v ranych
dobach Tudskej civilizicie. Ako je mozné, Ze
so sicasnymi technickymi vymozenostami
je v mnohych Castiach sveta takmer neustd-
le hladomor? Ako je mozné, Ze pri sicasnej
produktivite price nielen u néds na Slovensku,
ale aj v statoch, ktoré povazujeme za vzor de-
mokracie, sa vicSina Iudi strachuje, ¢i bude
mat prostriedky na vzdelanie pre svoje deti
a zabezpelenie si staroby. Ako je mozné, ze

ucitelia sa u nds, ale nielen u nds boja ziakov?
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—— Ako je mozné...? Tych otdzok vztahujicim sa
Infiniti Q30: Luxusnd znacka

Nissanu, Infiniti, nie je u nas
este prili§ znadma, ale jej auto-
mobily uZ obcas na ceste zaz-
rieme a okamZite zaujmi svo-
jim osobitnym dizajnom. Novy
kompaktny hatchback Q30
nie je vynimkou. Postavili ho
na podlahovej platforme Mer-
cedesu triedy A, ¢o aZ tak velmi
neprekvapuje, pretoZe aliancia
Renault - Nissan spolupracuje
s koncernom Daimler aj na
dalsich projektoch. Q30 ma o
nieco vacsie rozmery ako Mer-
cedes A, vratane batozinového
priestoru s objemom 368 litrov.
Posadka si bude mact uzivat
prémiovo spracovany interiér
a mnoZstvo asistencnych sys-
témov, adaptivny tempomat
JIntelligent Cruise Control*
doteraz nebol v Ziadnom type
Infiniti. V ponuke motorov sii
zazihové aj vznetové, s rozsa-
hom vykonu od 80 do 155 kW.

k absurditam globalneho aj nasho slovenské-
ho sveta je obrovské mnozstvo. Absurdity st
Zivé len preto, Ze vplyvni Iudia dnes, ani v mi-
nulosti nechceli, aby spolo¢enské vedy redlne
hladali riesenia pre ,pokojny svet® a uvidzali
ich celosvetovo do zivota spolocnosti. Teda
do spolo¢nosti bez vojenskych konfliktov, s
rozumnymi schémami vztahov medzi genera-

. . . ;. . a G
ciami, medzi ,veddcimi a vedenymi®...

Neraz pocujeme od politikov a roznych ,ex-
pertov®, Ze nase terajsie problémy, ako su ko-
rupcia, preslapy justicie, nespravne a prakticky

nikdy nepotrestané rozhodnutia cinovnikov

Stdtnej spravy, vyriesia az nasledujice genera-
cie. Politici vo svojich vzdjomnych hlasnych,
ale zvycajne obsahovo plytkych polemikich

neraz obvifiuji svojich oponentov, ktori st
Jaguar F-Pace:

Tohtorocny frankfurtsky auto-
salon sa stal prelomovym pre
dve tradicné britské znacky,
ktoré doteraz vyrabali len dujice genericie. Ovela nemorélnejsie je na
luxusné limuziny. Jaguar aj o~ . o L
Bentley predstavili svoje prvé nasledujice generdcie prendsat vyrieSenie
SUV. Pre navstevnikov salonu
to boli ocakavané premiéry,
pretoZe obe automobilky vstup
do tejto kategorie vozidiel v
nedévnej minulosti avizovali aby sa stali. Spravne by ich mal naprévat ten,
vystavenim  Studii. Jaguaru . . . L
F-Pace predchadzala Stidia kto ich spravil, ale v tom by uz bolo privela
C-X17 vystavena vo Frankfurte
pred dvoma rokmi. A sériovo
vyrabany typ sa tvarovanim od
stidie prilis neodklonil. Pésobi
velmi dynamicky. Luxusné SUV Naznacené nedokonalosti nasho sveta vy-
s dizkou 4731 mm pohéhaji L >
motory zndme zo sedanov XE/ znamne ovplyviiuju aj sféru automobilizmu
XF a z F-Type s vykonmi od 132 L . . , v
do 279 KW. Zakaznici si budd — vyvoj automobilov, ich vyrobu, pouzivanie
mact vybrat toto SUV aj s po-
honom iba zadnych kolies.

prave vo vldde, Ze nejakymi rozhodnutiami

nemorilne prend$aju finan¢ény dlh na nasle-

spominanych defektov spolo¢nosti. Najmi

preto, Ze chyby ma napravat ten, kto dovolil,

idealizmu.

a véemocnu legislativu. Tento rok, aj ked sme

o do nadpisu nedali, z tohto nim milého od-

vetvia vysla nové téza: ,Neriesime len vyrobu

dut, zabezpecujeme mobilitu“! Skvelé. Len sa

obdvame, Ze realizicia tejto tézy nebude ,op-
Ford Focus RS: Najrychlejsi
Ford Focus pohaia prepliany
Stvorvalcovy zazihovy motor 2.3
EcoBoost s vykonom 258 kW.
Vrcholnd hodnotu kritiaceho
momentu 440 Nm dosahuje
v rozsahu 2000 az 4400 ot./
min. Je vybaveny pohonom
véetkych kolies Ford Perfor-
mance AWD s tzv. vektoro-
vanim kritiaceho momentu na
kolesd, ¢o vjznamnym spdso-
bom zlepSuje stabilitu vozidla
obmedzovania jeho dynamiky
pri prejazde zakrutami. Systém
pohonu obsahuje aj drift mod
s posilnenim podielu hnacieho
momentu prendsaného na
kolesa zadnej napravy. Ford
Focus RS dokaze zrychlit z 0 na
100 km/h za 4,7 s, dosiahne
rychlost 266 km/h. Aj ked' si
tito novinku mozno ohjednat
uZ teraz, prvé vozidla zakaznici
dostani zaciatkom budiiceho
roka.

timalna“.

Cestou na autosalén sme prechadzali cez
trojpradové autostridy a na niektorych mies-
tach k nim po obidvoch stranich pristavovali
dalsie tri pruhy. Premavka na tychto tsekoch
sa v dopravnych $pickich tak zahustuje, ze
vznikaju dopravné zdpchy. Preto ich treba
roz§irit. Poznatok, Ze vo vi¢sine dut stojacich v
dopravnych zépchach sedi zvycajne len vodi,
sme neziskali teraz, ked sme stéli na rakasko-
-nemeckych hraniciach v 22 kilometrov dlhej
dopravnej zapche. Je to desatrocia zndmy fakt.
Vhodné zabezpecenie mobility je uloha pre-

sahujica moznosti akokolvek vyznamnej au-

| 2
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tomobilky ¢ svetovo najvyznamnejsicho do-
davatela systémov pre motorové vozidld. Nasa
predstava rieSenia mobility by stiahla vi¢sinu
vodicov prestvajucich sa stovky kilometrov z
dut do pohodlia vlakov ¢&i autobusov, ktoré v
cielovej stanici tychto prostriedkov verejnej
hromadnej dopravy bez meskania mézu na-
stipit do vlakov, autobusov, elektri¢iek mest-
skej alebo primestskej dopravy, alebo hoci aj
taxikov a takto by sa za ,rozumné“ peniaze
mali dostat tam, kde potrebuju. Z ciest by
zmizla velka Cast dut, lebo nie kazdy vodi¢ m4
stdle chut sediet hodiny za volantom, najmi
ak vie, Ze ho pritom ¢akaji aj dopravné zap-
chy. Zmensila by sa nehodovost na cestich,
nebolo by ich treba v takom rozsahu ako teraz
rozsirovat. Potieralo by to vsak iny slogan
nasej spotrebitelsky zameranej spolo¢nosti:
»Vlastnictvo auta je prejavom osobnej slo-
body“! Nebudeme o fiom polemizovat, len
podotkneme, Ze ak by ludia nechceli byt
podla tohto odvizneho tvrdenia slobodni,
vlady vicsiny ekonomicky vyspelych stitov
by nedokézali zabezpecit prijmy do $titne-
ho rozpoctu. Vlastnici dut a s odstupom za
nimi fajciari a pravidelni uzivatelia alkoho-
lickych napojov st spolahlivymi plni¢mi
statnych pokladnic. Aj vyrieSenie mobility
by teda mala byt ideova uloha pre spolo-

Censké vedy.

Elektromobilitu sme dali aj do nadpisu a
je yvelkou témou“ uz niekolko rokov. Ne-
treba spochybniovat, Ze snahy o nihradu
motorovych paliv vyrabanych z ropy, ale aj
z obilia, olejovin ¢i cukrovej trstiny, sd ro-
zumné. Ropa je prili§ cennou chemickou su-
rovinou na to, aby sa v akejkolvek podobe spa-
lovala. A vo svete, kde vela obyvatelov hladuje,
je az nemordlne vyrdbat motorové palivd z
polnohospodirskych produktov. Takze najde-
nie vhodnych systémov pohonu pre vozidld,
ktoré by nahradili spalovacie motory spaluju-
ce palivd z ropy alebo z potravinarskych suro-

vin, by bolo velmi, velmi uzito¢né.

Elektricka energia vyzera byt takouto vhod-
nou ndhradou. Viaceré studie vystavené na
autosaléne vo Frankfurte mali miesto spa-
lovaciecho motora zabudovany elektromotor.
Elektricky pohon je pre konstruktérov ovela

menej ndroény ako zdstavba spalovacieho

8 l oktober 2015 l

Bugatti Vision Gran Turismo: Kon-
cept pre videohru, ktory v mierke 1:1
znacka Bugatti vystavila, ukazuje,
akym smerom sa asi bude v najblizSej
budicnosti vyvijat jej dizajn. Koncept
ma urcité rysy odchadzajliceho typu
Veyron, mohol by teda naznacovat,
ako bude vyzerat typ Chiron, nastupca
Veyronu. Viac-menej to potvrdil $éf
dizajnu Bugati Achim Anscheidt, ked
povedal, Ze Bugatti Vision Gran Turismo
prezentuje novy jazyk dizajnu znacky,
vyvinuty pre novi éru, prichadzajiicu
po ukondeni doby Veyronu. Stidia
je vsak navrhnutd aj s ohladom na
potreby  herného simuldtora ako
pretekarsky automobil. Takze Bugatti
Chiron iste nebude jej jednovajenym
dvojcatom. Hovori sa, Ze Chiron vyrobia
v 500-kusovej sérii, ¢o je o 50 vozidiel
viac ako Veyronov.

Stidia Honda Project 2&4:
Je vysledkom siitaze ,Global
Design  Project*  roznych
vyvojovych pracovisk Hondy ,
ktorej sa zdcastnilo viac ako
80 konstruktérov a tvorcov.
Honda Project 2&4 je prikla-
dom toho, ¢o mdZe priniest
takato vyzva vdaka rozdiel-
nym kvalitdm jednotlivjch
(icastnikov. Stddiu napokon
vytvorilo dizajnérske Stidio
z Asaky, navrhli ju v spolu-
praci s automobilovym diza-
jnérskym Stddiom vo Waku.
Ma poskytndt  vynimocny
zazitok z jazdy skom-
binovanim  najstrhujicejich
prvkov jazdy na motocykli, s
najposobivejsimi viastnostami
jazdy v aute. Stddiu pohana
motor pretekarskeho moto-
cykla RC213V s vykonom 158
KW pri 13 000 ot./min. up-
raveny tak, aby mohol jazdit
po verejnych komunikaciach.

SKODA Superb Combi: Tento
model sme pomerne po-
drobne predstavili v septem-
brovom vydani. Po vystavnej
premiére vo Frankfurte ho
zaCinajui predavat aj u nas.
Novinkami v ponuke motorov
st zazihové 1.4 TSI/110 kW
so systémom vypinania valcov
a2.0TSI/162 kW. S motorom
1.4 TSI/110 kW spotrebuje
5,1 | benzinu na 100 km, ¢o v
porovnani s predchadzajiicou
generaciou a porovnatelnym
motorom predstavuje
zmensenie spotreby asi o
20 %. Tato dsporu dosiahli
konstruktéri okrem iného aj
pouZitim systému vypina-
nia valcov (ACT). Systém pri
mensich jazdnych odporoch
odpaja druhy a treti valec.
SKODA Superb Combi je na
slovenskom trhu k dispozicii
od 22 790 eur.




B TECHNIKA N MOTo-

Novad technika

www.mot.sk

motora. Staéf sa pozriet na podvozok dnes

Mercedes-Benz  Concept  IAA:
Nazov Stidie ,IAA“ sa sice
zhoduje so zauzivanou skratkou
autosalonu vo Frankfurte nad
Mohanom, kde IAA sii zaciatocné
pismena z ,Internationale Auto-
mobil-Ausstellung®. Pri Stidii je
skratka odvodena z anglickych
slov ,Intelligent Aerodynamic
Automobile“. Ide teda v prvom
rade o aerodynamiku. Stidia s
rozmermi 5040x1885x1305 mm
ma sicinitel odporu vzduchu s
hodnotou len 0,19. Stiidia IAA ma
viacero aktivnych aerodynamick-
ych prvkov v prednej i zadnej Casti
karosérie, ktoré ju pri rychlostiach
nad 80 km/h predizia aZ 0 390
mm pre zabezpecenie lepSieho
obtekania vozidla rozrdZanym vz-
duchom. Stiidiu pohana blizsie
nespecifikovany plug-in hybridny
systém s celkovym vykonom 205
kW. Najvacsia rychlost je elek-
tronicky obmezena na 250 km/h.

azda najpopularnejsicho elektromobilu, ame-
rickej Tesly S, ktory spolo¢nost Tesla vysta-
vovala vedla kompletného vozidla. M4 hnaci
elektromotor vpredu aj vzadu, ktoré zaberaja
ovela menej priestoru ako klasicky spalovaci
motor s prislu§enstvom. Pohon kolies prednej
aj zadnej ndpravy nevyZaduje spdjaci hriadel
ani podlahovy tunel pre jeho vedenie, nie je
potrebny medzindpravovy diferenciil, lebo na
yddvkovanie“ krutiaceho momentu prividza-
ného na predné aj zadné kolesd sta¢i vhodne
naprogramovat riadiacu jednotku pohonu.
Elektromotory su vo vozidle uloZené nizko,

aj blok batérii byva umiestneny na podlahe

tak, Ze napomdiha optimédlnemu rozloZeniu
hmotnosti vozidla na obe ndpravy. Zabezpe-
Cenie vybornych jazdnych vlastnosti elektro-

dui . hiie ai ori vk
Renault Mégane GT: Tvorcovia Stvrtej mobilu je teda jednoduchsie aj pri vykonnom

generacie Renaultu Mégane si dali §portovom automobile s pohonom kolies
zalezat na dynamickom vzhlade vo- ; . .

zidla. 0 to viac to plati o jeho verzii oboch néprav ako je Tesla, ako pri porovna-
s privlastkom GT, na kterej pracovala
aj divizia Renault Sport z Dieppe.
Ma  ,SportovejSie“  tvarovani
prednii Gast karosérie s prekrytim
vstupnjch otvorov pre chladiaci ani ochranu chodcov pri zrazke s prednou
vzduch Ciernymi ,vodtinami“. Mé- _ . , .
gane GT ma karosériu nalakovani castou vozidla. Prednd kapota elektromobilu
modrou farbou “Iron Blue” v kom-
binacii s farbou “Dark Metal” na
prednej Casti a na spatnych zrkad-
lach. Mégane GT ma 18-palcové
diskové kolesa vyvinuté Specialne na tuhu ast vozidla, ktorou byva pri klasic-
pre modely Renault Sport. Model N L.
GT pohéfia zazihovy prepifian mo- kom pohone motor, kedZe jeho horna cast je
tor Energy TCe 205 skombinovany
so sedemstupiiovou dvojspojkovou
automatickou prevodovkou EDC.
Vznetovy motor Energy dCi 165
v kombindcii so Seststupfiovou pri velkom $portovom automobile sa ,strati
dvojspojkovou automatickou pre- . ; 3 . L
vodovkou EDC obohati ponuku po- aj velkd cena sustavy trakénych batérii. Hor-
honu v priebehu budiiceho roka.

telnom automobile so spalovacim motorom.

Konstruktéri karosérie nemusia prili§ riesit

nepotrebuje Ziadne nadvihovanie v okamihu

ndrazu, aby sa zabrénilo ndrazu hlavy chodca

tesne pod kapotou. Jednoduchsia konstrukcia

vozidla Setri ndklady na vyvoj aj vyrobu, takze

e je to uz pri malych elektromobiloch, kde
na batérie pripadd ovela vicsi podiel z ceny

vozidla.

SEAT Leon Cross Sport: Kon-
cept, ktory kombinuje vykon
kompaktného Sportového
vozidla s priechodivostou
vozidiel s pohonom vsetkych
Styroch kolies. ~ SEAT nim
potvrdzuje (mysel obohatit
portfolio vyrabanych vozidiel o
Sportovo-iZitkové automobily.
Svoje prvé SUV predstavi na
autosalone v Zeneve v marci
2016.  Stidiu Leon Cross
Sport pohaia 2-litrovy zazihovy
prepiiianj motor s vjkonom
221 kW s najvacsim kritiacim
momentom 380 Nm. Stidia

Preto si o poznanie drahsie ako rovnako
velké modely pohdnané spalovacim motorom.
Za ,normilnych okolnosti“ by si maly elek-
tromobil kupil mélokto, lebo mensie prevad-
zkové niklady velkd nadobudaciu cenu auta
vykompenzuji velmi neskoro. Niektoré vlidy
sa vplyvom ekologického lobingu rozhodli
finanéne zvyhodiiovat kipu elektromobilov.
Podla néds to md opodstatnenie, ak su elek-
tromobily previdzkované na miestach, kde sa

Casto vytvdra smog alebo v rekreacnych ob-
vySku ako Leon Cupra, ma po-
hon vsetkych kolies vyuZivajtici
spojku Haldex piatej generacie.
Vozidlo dokaze zrychlovat z po-
koja na 100 km/h len za 4.9
sekundy.

lastiach. Kde st dobré rozptylové podmienky
pre vyfukové plyny, ¢o je vicSina Gzemia kaz-

dého $tétu, pre dotdciu kipy elektromobilu z

verejnych prostriedkov nie je Ziadny rozumny

>
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Ferrari 488 Spider:V marcinaZenevskom
autosalone automobilka z Maranella
predstavila kupé Ferrari 488 GTB. A v
jeseni vo Frankfurte uZz mohli navstevnici
autosalonu obdivovat aj roadster 488
Spider. Vozidla maji spolocné vSetky
konstrukéné prvky do tej miery, ako to
umoziuji odlisné strechy. Roadster ma
preklapatel'ny streSny panel, ktory sa da
sklopit alebo opét presuniit nad interiér
iba 14 sekind. Zadné okno je elektricky
vysuvné. Vidlicovy osemvalec so zdvi-
hovym objemom 3,9 | prepiiiany dvojicou
turbodiichadiel je umiestneny v strede
vozidla. Pri najvaésom vykone 493 kW o
50 kg vacsia hmotnost roadsteru (kvoli
spevneniam karosérie) neovplyviiuje dy-
namické vlastnosti zname uZ z kupé. Z 0
na 100 km/h zrychl'uji rovnako, za 3 s.
Najvacsia rychlost je 325 km/h.

doévod. Elektromobily si ¢asom prekliesnia

cestu na trh aj prirodzenym sposobom. Ropa

je strategickou surovinou, pre ktort st aj dnes TOYOTA C-HR: Stildiu s tymto ndz-
. . vom Toyota predstavila uZ vlani.
vojnové konflikty. Staty, ktoré st odkdzané na Tato je uZ blizka vozidlu, ktoré
- . " =, coskoro zacnii sériovo vyrabat.

dovoz ropy - vi¢sina eurépskych §titov, Cina, Kompaktné rozmery stav‘gjﬁ .

zidlo na pomedzie kategorii SUV
nizSej a nizSej strednej triedy,

aby podporovali vyvoj pohonnych systémov ponitka spojenie vynikajicej ob-
Y pocp vyver p 4 Y ratnosti a flexibilného dizajnu,

India, Japonsko — majui teda velkd motivéciu,

vo vozidliach bez potreby paliva z ropy. To go sii pre vyznavacov mestského
. ., , . Zivotného Stylu nevyhnutné kvality.
mozno robit plne v laboratérnych podmien- Vozidlo je postavené na novej plat-

forme vyvinutej v rdmci programu
TNGA (Toyota New Global Archi-

dobijacich stanic pre elektromobily s velkymi tecture), aby uspokojilo naroky
zakaznikov poZadujucich Spickové

kach. Neobstoji ani tlak na budovanie siete

trakénymi batériami. Dnes este nikto nevie, ¢i jazdné vlastnosti a ovladatelnost.
, , . , Pohéia ho nova, vyspela plnohy-
masovo vyrdbané elektromobily nebudu vy- bridna hnacia sistava. Automobil-

ka Toyota pochopila, Ze Eurdpa je
najnarocnejsim trhom pre vozidla
¢lanky, kde sa zatial najlepsim ,palivom* uka- malej a strednej triedy, a preto

vyuziva tento region ako meradlo
zuje byt vodik. A potom bude treba budovat pre formulovanie charakteristik

C e . , , budcich vozidiel kategorie A, B a
siet plniacich stanic vodika... cony ;
t pl h st dik; C uréenych pre svetové trhy.

uzivat ako zdroj elektrického pridu palivové

O spolocenskom prostredi, ktoré ovplyviiuje
aj vyvoj motorizmu, by sme mohli toho napi-

sat ovela viac. Uvedomujeme si, Ze v dnesnej GTE Sport: Stidia dvojmie-

stneho Sportového vozidla

»rychlej dobe® takéto Gvahy nie su prilis popu- Tl LA D

lérne, ale naznacené zlo existuje. Ak sa mu ne- na stadie GTI Roadster Vi-
) sion Gran Turismo a GTI

vzoprieme, kvalita Zivota vacSiny ludi sa bude Supersport Vision Gran Tur-
, . ismo navrhnuté najma pre

stile zhorSovat. Ani auto nebude proklamo- hru na automobilovéj p,etgky

Gran Turismo 6. NemoZno
wlicit, Ze terajSia Stiidia
striedkov kontroly jednotlivca ,systémom®. Golf GTE Sport vjznamne
ovplyvni podobu Sportovych

verzii  budiicej generacie

Golfa. Golf GTE Sport je

Fotografiami niektorych noviniek a strué¢- plug-in hybridom. [:)red[:ﬂ
napravu pohaina motor 1.6
TSI z pretekarskeho modelu

pozornost  tohtorocného frankfurtského Polo R WRC s vykonom 220
kW. Pomaha mu eSte elek-

vanym symbolom slobody, ale jednym z pro-

nym textom k nim naznacime, o putalo

autosalénu. K vyznamnejsim novinkdm sa  tromotor s vjkonom 85 kW.
L. e . . Rovnako vykonny elektromo-
vratime v nasledujucich vydaniach, aby sme  tor pohéiia aj kolesa zadnej

napravy. Vysledny vikon tejto
slistavy je 294 KkW. Stidia
zrychliz0na 100 kmza4,3s,
dosiahne rychlost 280 km/h.

ich podrobnejsie predstavili.
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VYUZITE KLUCOVU VYMENU ROKA A PRESADNITE DO NOVEHO!

S Peugeot 308 a 308 SW, autom roka 2014 teraz aj s medzinarodnym motorom roka 2015, idete jednoducho na istotu. Navyse len teraz vam za vase
staré auto dame az o 1 500 eur viac, ako je jeho hodnota. Ponuka plati na vSetky rodinné vozidld Peugeot. Viac na www.peugeot.sk.

PEUGEOT 308 A 308 SW

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

V' predchadzajicej Rade advokita ste sa mohli
obozndmit s dovodmi, pre ktoré sa Sudny dvor EU za-
¢al v roku 2013 zaoberat otizkou, ¢i ¢lensky $tit musi
vzdy uznavat vodi¢sky preukaz vydany inym clenskym
Staitom. Z oddvodnenia rozsudku Stidneho dvora, zn.
C-260/13 z 23.aprila 2015, vyberdm podstatné infor-
mdcie: Stidny dvor v prejednévanej veci skonstatoval, Ze
nemecké orgdny nespochybiiuji podmienky drzby vo-
di¢ského preukazu pani A. ku diiu jeho vydania, ale az
v nadviznosti na jej protipravne sprévanie sa na nemec-
kom tzemi po vydani uvedeného preukazu. Pani A.,
ktord md trvaly pobyt v Rakusku, neziskala totiz svoj
rakisky vodiésky preukaz po jeho obmedzeni, pozasta-
ven{ alebo odobrati v Nemecku. KedZe viedla motoro-
vé vozidlo v Nemecku pod vplyvom omamnych latok,
nemecké orgdny jej odobrali rakusky vodiésky preukaz
na nemeckom tzem, a to aj ked jej obvyklé bydlisko
nebolo v Nemecku. Z rozhodnutia vnutrostitneho
sidu vyplyva, ze pokial ide o vodiésky preukaz vydany
¢lenskym Statom inym, ako Nemecko, u¢inkom také-
hoto opatrenia bolo odmietnutie uznania prava pani
A. pouzivat jej vodi¢sky preukaz na nemeckom tzemi.

Vo veci samej je potrebné zohladnit, Ze pre pani A.
mala skutoénost, ked v mdji 2012 viedla motorové
vozidlo pod vplyvom omamnej litky, v prvom rade za
nisledok, ze prokuratira v Ravensburgu zacala proti
nej trestné konanie, ktoré bolo napokon zastavené. Z
rozhodnutia nemeckého spravneho sudu dalej vyplyva,
ze mesto Leutkirch ulozilo pani A. pokutu z dévodu
vedenia vozidla pod vplyvom omamnych létok a naria-
dilo jej zdkaz viest vozidl4 v dizke jeden mesiac.

Urad v Ravensburgu, sprévny orgin prislusny v oblas-
ti vodi¢skych preukazov, jej napokon odobral vodicsky
preukaz na ziklade nemeckej pravnej pravy v oblasti
vodi¢skych preukazov. Podla tejto pravnej Gpravy je pre
pripad vzniku pochybnosti o sposobilosti drzitela vo-
di¢ského preukazu viest vozidlo stanovené preverenie
tejto sposobilosti a ak sa preukaze, ze takato spdsobilost
chyba, prislusny drad je povinny predmetny vodicsky
preukaz odobrat. Podla praxe tykajicej sa uvedenej
pravnej upravy si nemecké orgny prislusné odobrat
vodi¢sky preukaz vydany v zahrani¢i vtedy, ked sa pri
poruseni dopravnych predpisov, ku ktorému doslo v
Nemecku, objavia priznaky chybajicej sposobilosti
viest vozidlo. Treba konstatovat, ze nutit clensky stit k
tomu, aby bezpodmienecne uznal platnost vodi¢ského
preukazu v takej situdcii, o akd ide vo veci samej, by
bolo v rozpore s cielom vieobeeného zaujmu Unie, kto-
1y predstavuje zlepsenie bezpecnosti cestnej premdvky
a presne ho sleduje smernica 2006/126. Moznost ¢len-
ského $titu odobrat drzitelovi vodi¢ského preukazu
vodi¢ské oprdvnenie na jeho uzemi z dovodu poru-
Senia, ktoré¢ho sa dopustil, sice skutocne predstavuje
obmedzenie zdsady vzdjomného uzndvania vodiéskych
preukazov; avsak tymto obmedzenim, ktoré umoziiuje
zmensit riziko vyskytu dopravnych nehod, sa mé posil-
nit bezpecnost cestnej premdvky, ¢o je v zdujme viet-
kych obcanov.

Vzhladom na vietky skutocnosti Sudny dvor na otéz-
ky polozené mu nemeckym spravnym sudom odpove-
dal tak, Ze prislusné ¢lanky smernice 2006/126 sa maju
vykladat v tom zmysle, Ze nebrania tomu, aby ¢lensky
§tdt, na uzemi ktorého sa drzitel vodiéského preuka-
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zu vydaného inym ¢lenskym Stitom docasne zdrziava,
odmietol uznat platnost tohto vodi¢ského preukazu v
nadvéznosti na protipravne spravanie sa jeho drzitela,
ku ktorému na tomto tzemi doslo po vydani uvede-
ného vodi¢ského preukazu a ktoré moze mat podla
vnutrostitneho pravneho poriadku prvého clenského
§tdtu za ndsledok nespdsobilost viest motorové vozidla.

Otizkami, ktoré bolo treba preskimat spolocne, sa
vnutrostitny sid v podstate pytal, ¢i je clensky stat,
ktory odmietne uznat platnost vodi¢ského preukazu v
takej situdcii, o akd ide vo veci samej, prislusny stano-
vit podmienky, ktorym sa drzitel vodicského preukazu
musi podriadit, aby znovu nadobudol prévo viest vozi-
dlo na jeho Gzemi.

V tejto suvislosti - aj ked Sudny dvor v minulosti
opakovane zastival nizor, ze jedine ¢lenskému $titu
vyddvajicemu vodicsky preukaz prinilezi overit, ¢i st
splnené minimdlne poziadavky ulozené pravom Unie,
najmi tie, ktoré sa tykaju sposobilosti viest vozidlo —
povazoval Sudny dvor za potrebné pripomentit, ze vo
veci samej nebola sposobilost viest vozidlo spochybrio-
vand v $tidiu vyddvania vodi¢ského preukazu, ale az v
dosledku porusenia, ktorého sa dopustil drzitel tohto
preukazu po jeho vydani, a sankcie, ktord nadobudla
acinky len na uzemi ¢lenského statu, kde doslo k to-
muto poruseniu.

Stdny dvor EU preto ustalil, Ze prindlezi orgdnom
¢lenského statu, na dzemi ktorého doslo k poruseniu,
teda Nemecka, aby zistili, ¢i drzitel vodi¢ského preu-
kazu, ktory bol vydany inym ¢lenskym §tatom, je opit
sposobily viest vozidld na jeho Gzemi.

Ak je totiz odmietnutie ¢lenského Stitu uznat plat-
nost vodi¢ského preukazu, ktory bol vydany inym clen-
skym §tatom, zaloZené na vnutrostitnych pravidlich,
ktoré nemusia nutne existovat v pravnych predpisoch
¢lenského statu, ktory vodicsky preukaz vydal, zd4 sa
byt tazko predstavitelné, aby prévne predpisy ¢lenského
statu, ktory vodiésky preukaz vydal, upravovali pod-
mienky, ktorym sa drZitel vodicského preukazu musi
podriadit, aby znovu nadobudol privo viest vozidlo na
tzemi iného ¢lenského stitu.

Ziroven mi vndtrostitny sud, ktory je ako jediny
oprévneny posudzovat skutkovy stav sporu vo veci
samej a vykladat vnutrostatne pravne predpisy, pravo
v tomto pripade preskimat, ¢i Nemecko uplatiiova-
nim svojich vlastnych pravidiel v skuto¢nosti natrvalo
nebréni uznaniu vodi¢ského preukazu pani A. V tejto
stvislosti mu tiez prindlezi overit, ¢i podmienky stano-
vené nemeckymi prévnymi predpismi na to, aby osoba
v takej situdcii, akou je situdcia pani A., mohla znovu
nadobudnut pravo viest vozidlo na nemeckom tzemi,
respektuji zdsadu proporcionality, a najmé ¢i nie sd
prekroené hranice toho, ¢o mozno povazovat za pri-
merané a nevyhnutné na dosiahnutie ciela sledovaného
smernicou 2006/126, ktory spociva v zlepSeni bezpec-
nosti cestnej premavky. Stidny dvor, ktory bol poziadany,
aby vnitrostitnemu nemeckému sidu poskytol odpo-
ved, md pravomoc poskytnut tomuto sidu usmernenie
na zdklade informdcii vyplyvajicich zo spisu v spore vo
veci samej, ako aj z predlozenych pisomnych a ustnych

vyjadreni zucastne-
nych strén.

V tomto pripade z
rozhodnutia vnitrostitneho sidu vyplyva, Ze pani A.,
vodi ktorej bolo prijaté opatrenie spocivajice v odobrati
jej rakuskeho vodi¢ského preukazu na nemeckom ze-
mi, md moznost poziadat, aby bola znovu oprévnend
viest motorové vozidld v Nemecku s jej rakaskym vo-
di¢skym preukazom. V prilohe k svojmu rozhodnutiu
zo septembra 2012 totiz urad v Ravensburgu infor-
moval dotknutd osobu o tom, Ze jej sposobilost viest
motorové vozidli mozno uznat na zdklade lekdrsko
psychologického posudku vyhotoveného strediskom
kontroly sposobilosti viest vozidlo oficidlne uznaného v
Nemecku. A spresnil, ze vyhotovenie takéhoto posudku
je spravidla podmienené preukdzanim abstinencie do-
tknutej osoby, pokial ide o akékolvek uZivanie omam-
nych latok pocas doby jedného roka.

Okrem toho z pisomnej odpovede nemeckej vlidy na
otdzku Sidneho dvora vyplyva, ze aj v pripade neexis-
tencie takéhoto lekdrsko psychologického posudku sa
privo pouzivat v Nemecku vodicsky preukaz vydany
inym clenskym §tatom automaticky znovu nadobuda
potom, ako na konci stanovenej lehoty dojde k vyma-
zu zdpisu o nespdsobilosti z registra sposobilosti viest
vozidlo. V pripade pani A. z informdcii poskytnutych
nemeckou vlidou vyplyva, Ze podla tohto ustanovenia
by mala byt lehota na vymaz pit rokov, a to s ohladom
na povahu spdsobeného porusenia. Po uplynuti tejto
lehoty bude teda dotknutd osoba znova méct v Nemec-
ku pouzivat svoj vodi¢sky preukaz bez toho, aby musela
predlozit lekdrsko psychologicky posudok.

Z uvedeného vyplyva, Ze nemecké ustanovenia na-
trvalo nebrénia uznaniu vodi¢ského preukazu pani A.
Navyse podmienenie znovunadobudnutia prava pani
A.viest motorové vozidlo v Nemecku bud predlozenim
lekirsko psychologického posudku, ktorého vyhotove-
nie obsahuje dokaz o abstinencii, pokial ide o akékol-
vek uzivanie omamnych latok pocas doby jedného roka,
alebo uplynutim lehoty pit rokov, sa zdd byt prostried-
kom ¢innej a primeranej prevencie, ktorého ciel spoci-
va v zlepSeni bezpecnosti cestnej premévky.

Vzhladom na to Sudny dvor odpovedal na otdzky
nemeckého sidu tak, Ze Clensky stat, ktory odmietne
uznat platnost vodiéského preukazu v takej situdcii, o
akd ide vo veci samej, ma pravo stanovit podmienky,
ktorym sa drzitel vodi¢ského preukazu musi podria-
dit, aby znovu nadobudol pravo viest vozidlo na jeho
zemi. Vnitrostitnemu sidu prindlezi preskimat, ¢
dotknuty ¢lensky stit uplatiiovanim svojich vlastnych
pravidiel v skutoénosti natrvalo nebrdni uznaniu vo-
di¢ského preukazu vydaného inym ¢lenskym stitom. V
tejto stvislosti by mal overit, ¢i podmienky stanovené
pravnymi predpismi prvého ¢lenského stitu v sulade so
zdsadou proporcionality nepresahuju hranice toho, ¢o
je primerané a nevyhnutné na dosiahnutie ciela sledo-
vaného smernicou 2006/126, ktory spoéiva v zlepseni
bezpecnosti cestnej preméavky.
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DOKLADNEJSIA EMISNA KONTROLA
VOZIDIEL SO VZNETOVYMI (NAFTO-
VYMI) MOTORMI

Pri automobiloch so vznetovym motorom vy-
bavenych palubnym diagnostickym systémom
OBD sa od janudra 2012 rozsiril rozsah pra-
videlnej emisnej kontroly. V silade s platnou
vyhldskou sa toto rozsirenie vztahuje na vset-
ky osobné a Iahké uzitkové vozidld s celkovou
hmotnostou do 3,5 t (kategérie M1 a N1),
ktoré boli prvykrat prihlasené do evidencie od
1. janudra 2008. Okrem zndmych standart-
nych dkonov vizudlnej kontroly a samotného
merania dymivosti metédou volnej akcelerdcie
pribudla aj kontrola systému palubnej diagnos-
tiky OBD. T4 sa vykondva pomocou osobitné-
ho modulu (oznacovaného ako E-OBD Box),
ktory sa aj pri tychto vozidlich prepoji kablom
s vozidlom cez $tandardizovand diagnostic-
ka zdsuvku. Ide vlastne o tzv. ¢itacku chyb s
potrebnym  softvérom. Rozsirenie kontroly
je zamerané na overenie komunikdicie so sys-
témom OBD, ziskanie udajov potrebnych na
vykonanie emisnej kontroly, overenie ¢innosti
systému riadenia pripravy zmesi a zistenie ob-
sahu pamite porich. Meranie teploty motora,
oticok volnobehu, maximélnych oti¢ok moto-
ra sa vykondva prostrednictvom systému pa-
lubnej diagnostiky OBD, rovnako aj kontrola
indikatora MIL systému OBD, ktory indikuje
poruchu motora a jeho komponentov. Auto-
matizovany postup merania so zabezpe¢enim
prenosu tdajov a nameranych hodnét do da-
tabdzy automatizovaného informac¢ného sys-
tému emisnych kontrol, ktory sa uplatiuje uz
od 1.1.2009, zostava samozrejmostou. Zistené
relevantné hodnoty sa vytlacia do protokolu o
emisnej kontrole vozidla bez zdsahu technika,

ktory ju vykonéva.

KONTROLA NAKLADNYCH VOZIDIEL
SO ZATAZENIM

Clenské Staty EU mali prijat do konca roku

14 l oktober 2015 l

DALSIE ZD

AObr. 1: Snima¢ brzdového (ovladacieho)
tlaku sa pri merani brzdnych sil pripaja na kon-

trolnd pripojku umiestneni pri brzdovom valci.
Vybaveny je vysielacom na bezdrotovy prenos
nameranych tidajov

2011 pravne predpisy a opatrenia na dosiahnu-
tie siladu so Smernicou 2010/48/ES, podla
ktorej motorové a pripojné vozidla s celkovou
hmotnostou nad 3,5 t musia byt pri pravidelnej
technickej kontrole preverené z hladiska do-
sahovaného ucinku previdzkovej brzdy podla
poziadaviek stanovenych normou ISO 21069
(alebo rovnocennou metédou). Podla uvedene;
normy je pre posudenie u¢inku previdzkovej
brzdy pri skuske na valcovej skusobni bfzd

najspolahlivej$i vypocet z nameranych brzd-

(pokracovanie)

nych sil na vozidle v plne naloZenom stave (na
celkovit hmotnost). Tam, kde to nie je praktic-
ké, je mozné predpokladany ucinok brzd pre
vozidlo zatazené na celkovi hmotnost urcit ex-
trapoldciou pomocou zndmych metéd merania
a vyhodnotenia.
Zisadnou novou poziadavkou, ktord stanovuje
uvedend norma je, Ze brzdny tlak (obr. 1) pri
merani brzdnych sil musi dosiahnut minimal-
ne 30 % z najvicsicho konstrukéného tlaku v
brzdovom okruhu meranej napravy. Splnenie
uvedenej poziadavky si vyZzaduje v konkrétnych
pripadoch zatazenie vozidla nalozenim, alebo
vhodnu simuléciu zatazenia. Rovnocennd me-
téda k uvedenej norme nie je nijako $pecifiko-
vand, vytvira véak priestor pre dalsi technicky
rozvoj. Uz v sticasnosti mozno na vyhodnote-
nie brzdného u¢inku namiesto vypoctu znd-
mou extrapoliciou pouzit brzdové charak-
teristiky (zdvislost brzdnej sily na brzdovom
tlaku) s referenénymi hodnotami a prislusnym
toleranénym polom. Samozrejme len v pripade,
ak s zndme a schvilené pre takéto pouzitie.
Aj tu vsak plati, Ze postdenie t¢inku bfzd je
ho tlaku.

Brzdny tlak na pozadovanej drovni a tym

aj vicsie brzdné sily sa v pripade prazdnych

V¥ Obr. 2: Vozidla uréenych kategorii musia byt na STK od 1. februara 2012 pristavené aspoii s minimal-

nym predpisanym zataZenim, aby sa mohol skontrolovat ti¢inok bizd
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(nenalozenych) uzitkovych vozidiel najmi
kategérii N2, N3, O3 a O4 nedaju dosiahnut,
kedZe kolesd sa na valcoch brzdovej skusobne
zablokuju skor, nez sa pozadovany brzdny tlak
(bezne okolo 240 kPa, pri pripojnych vozidlach
asponi asi 195 kPa) dosiahne. Pre splnenie
uvedenej poziadavky normy ISO 21069 bolo
potrebné vyriesit sposob zatazenia vozidla pri
kontrole ué¢inku brzd, ¢o viedlo k prijatiu le-
gislativnych zmien.
V SR sa stanovila noveliziciou zikona ¢
725/2004 Z.z.zakonnd povinnost pre prevadz-
kovatelov vozidiel pristavit vozidlo uréenych
kategérii na STK s predpisanou aspon mini-
miélnou mierou zataZenia (obr. 2). Tu urcila
pre jednotlivé kategérie vozidiel novelizovand
vyhldska MDPT SR ¢. 578/2006 Z.z.. Napri-
klad pre nakladné vozidld kategérie N2 a N3 je
stanovend tak, aby ich hmotnost pri kontrole
dosahovala minimalne 60% z najvicsej pri-
pustnej celkovej hmotnosti, ktord je uvedend v
osvedéent o evidencii vozidla (OEV), pripadne
technickom preukaze (pri starsich vozidlich).
Pre pripojné vozidld kategérie O3 a O4 je mi-
nimélna miera zatazenia stanovend na 40 % a
pre autobusy kategérie M2 a M3 na 60 %. V
pripade tahaCov ndvesov musi na tocnicu ta-
haca posobit zatazenie zodpovedajice aspon
hmotnosti, ktord na to¢nicu prenesie akykol-
vek nezatazeny néves. Tdto novd povinnost pre
prevadzkovatelov vozidiel sa stala zdviznou od
1. februdra 2012!

Je samozrejmostou, Ze vozidlo méze byt pri
kontrole bfzd aj v plne naloZenom stave, teda
na maximélne pripustnd celkovd hmotnost.
Pritazenie vozidla naloZenim urcitého nikladu
je potrebné predovsetkym vtedy, ked je velky
rozdiel medzi hmotnostou prizdneho a plne
nalozeného vozidla, teda medzi pohotovost-
nou a celkovou hmotnostou vozidla. Typic-
kym prikladom st névesy a privesy kategérie
03 a 04, alebo tahace bez nivesu. ZataZenie
md umoznit dosiahnutie pozadovanej hodnoty
brzdného tlaku a vicsich hodnét brzdnych sil

pri kontrole na valcovej skasobni.

Potom je mozné spolahlivejsie vypocitat (ex-
trapoldciou) predpokladany brzdny ucinok pri
plne naloZenom névese, privese ¢i ndkladnom
vozidle. Pri kontrole prizdneho vozidla, kedy
st dosahované velmi malé hodnoty brzdného

tlaku aj brzdnych sil, sposobuji aj malé roz-

A Obr. 3: Pri kontrole bizd vozidiel bez zataZenia

(ndkladu) je moZnym rieSenim pouZitie hydrau-
lického simulatora zataZenia

diely tychto hodnot velké rozdiely pri vypocte
brzdného ucinku pre plne naloZené vozidlo.
Znimym rieSenim pre vyvodenie potrebné-
ho stavu zatazenia pri merani brzdnych sil na
konkrétnej ndprave je pouzitie hydraulického
simuldtora zataZenia (obr. 3), ¢o je vo viacerych
krajinich EU standartné riesenie.
Tie umoziiuju simuldciu zatazenia do velkosti
bezne 10 t (2 x 5 t). Toto zariadenie nebolo do-
teraz zaradené do povinnej vybavy STK v SR,
aj ked niektoré STK ho maju k dispozicii.

CESTNE TECHNICKE KONTROLY

Zikon ¢. 725/2004 Z.z. zaviedol podla po-
ziadaviek EU aj cestné technické kontroly, pod
ktorymi sa rozumie vopred neoznimend a ne-
ocakdvand kontrola technického stavu vozidla.

Vykonévané su Policajnym zborom pri dohla-

AObr. 4: Mobilny skiiSobny kontajner od
spoloénosti MAHA v rozvinutom stave tvori
mobilni STK, ktori pouZiva aj nasa dopravna

policia na vykonavanie cestnych technickych
kontrol

de nad bezpecnostou a plynulostou premévky
priamo v cestnej premavke na vhodnych od-
stavnych plochdch.

Cestnd kontrola pozostdva z kontroly dokla-
dov, vizuilnej, technickej a emisnej kontroly
motorového vozidla podla vybavenia kontrol-
nych orgédnov, priom na postupy a vyhodnote-
nie zisteného technického stavu sa primerane
vztahuju ustanovenia predpisov pre staciondrne
stanice technickej kontroly. Cestné technické
kontroly predovietkym uzitkovych vozidiel sa
u nds zacali vykondvat od méja 2006 organmi
dopravnej policie pomocou mobilnych STK,
ktoré boli vybavené technolégiou spolo¢nosti
MAHA (obr. 4).

Mobilny skusobny kontajner, ktory obsahuje aj
valcovi skusobniu bfzd, sa na miesto nasade-
nia dopravuje $pecidlne upravenym ndkladnym
vozidlom (obr. 5). Splnila sa tak poziadavka
Smernice 2000/30/ES, ktord bola po nasom
vstupe do EU zéviiznd.

A Obr. 5: Upraveny nakladny automobil uréeny

na prepravu mobilného skiisobného kontajnera

Uvedeny zikon zdroven umoznuje, Ze v pri-
pade hodnotenia vozidla ako nespdsobilého
pre premévku pri cestnej technickej kontrole,
moze kontrolny orgin uloZit povinnost podro-

bit vozidlo technickej kontrole v STK.

Cestné technické kontroly si dodatoénym a
efektivnym opatrenim najmi pre dohlad nad
uroviiou technického stavu uzitkovych vozi-
diel v premdvke v priebehu obdobia (spravidla
ro¢ného) medzi pravidelnymi technickymi
kontrolami. Maju prispiet k tomu, aby tieto
vozidla, ktoré sa vyznacuji velkym kilometro-
vym prebehom ( taha¢ névesu bezne 120 000
- 150 000 km za rok), boli technicky sposobilé
na premavku pocas celého roka, a nielen v ¢ase

pravidelnej kontroly.
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RX je najpredavanejsim ty-
pom v 26-roénej histérii zna¢-
ky Lexus. Za toto obdobie sa
predalo priblizne 2,2 miliéna
vozidiel RX, ¢o predstavuje

v

tri z desiatich vozidiel znacky
Lexus. V roku 1998 ho uvied-
la spolocnost Lexus na trh a

ziskal si povest SUV s kulti-

~
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vovanostou luxusného sedanu. V roku 2004
spoloénost Lexus opiit narusila konvencie a
predstavila prvé luxusné hybridné SUV na
svete -model RX 400. V septembri zacali vy-
rabat novi generaciu typu RX, prvé dodavky

sa uskutoénia koncom roka.

Odvazny styl dizajnu karosérie a v inte-
riéri rovnoviha luxusu, priestrannosti a
funkénosti. V porovnani s predchadzajicou
genericiou pribudli nové uzitoéné funkcie
a technolégie, napriklad bezpecnostny sys-
tém Lexus Safety System +, ktory pomaha
vyhniit sa koliziam alebo ich zmiernit'v Siro-
kom rozsahu rychlosti, prémiovy navigacny
systém Lexus so stredovym 12,3-palcovym
displejom vyuzivajuci najnovsi ovlada¢ Re-
mote Touch, panoramaticky monitor so
zobrazenim takmer 360°, inteligentné elek-

KIA SPORTAGE YV ,,

Kia Motors zverejnila podrobnosti o inten-
zivnych testoch novej generacie Kia Spor-
tage. Aj po vystavnej premiére na autosaléne
vo Frankfurte je v poslednej faze vyvojového
programu, pocas ktorého inZinieri testuji
novu Kia Sportage v Death Valley - jednom
s najhorlcejSich miest na Zemi s teplotami
v letnych mesiacoch dosahujlcimi az 56 °C.

V réamci rbéznych skusobnych postupov
pocas extrémnych horG¢av testy zahfha-
li najma pozorovanie systémov kurenia a
chladenia a skiimanie ddsledkov hordceho
pocasia na motor a chladenie prevodovky.
Prvou z tychto skisok je vystavenie vozidla
poludnajSiemu sinku pocas jednej hodiny na
dosiahnutie teploty v kabine nad 50 °C. Na&-

sledne automobil absolvuje trasu od Grovne
mora az do vysky asi 1500 m cez Furna-
ce Creek, v oblasti Death Valley, pri stalom
stlpani viac ako 27 kilometrov a pri rychlos-
ti 100 km/h. SkaSka je pripravena tak, aby
dokazala, Ze dodatocna zataz na motor ma
minimalny dopad na schopnost chladenia
vozidla.

Druhy test, kde sa postupne striedajd roz-
jazdy a zastavovanie, simuluje typické pod-
mienky v hustom mestskom centre. InZinieri
riadia Uplne novl Kia Sportage pri rychlosti
40 km/h po dobu dvoch minut cez Furnace
Creek, s opatovnym opakovanim testu po
dobu dalSich dvoch minat.

Tento proces sa opakuje niekolkokrat a

tricky ovladané dvere batozinového pries-
toru a bezdrotova nabijacka pre prenosné
zariadenia. Stane sa tak najlepsim Sportovo
uzitkovym vozidlom Lexus, aké je momen-

talne v ponuke.

Pohanat ho méze kompletne prepracovany
3,5-litrovy hybridny motor V6 s priamym
vstrekovanim benzinu s celkovym vykonom
230kW. Lexus RX 450h dosahuje priemerna
spotrebu paliva od 5,21/100 km a mimoriad-
ne malé emisie CO2 od 120 g/km. Vo vybra-
nych krajinich budi v ponuke aj dva dalsie
modely: RX 200t vybaveny 2,0-litrovym pre-
pifanym zézihovym motorom a model RX
350 vybaveny 3,5-litrovym zazihovym mo-

torom V6 s priamym vstrekovanim.

Tl

opat je navrhnuty tak, aby otestoval nemalé
naroky na motor, prevodovku, systém kure-
nia a klimatizacnu jednotku a pripadné od-
stranenie nedostatkov.
Zaverecnym testom pre novu Kia Sportage
je pomala jazda v najnizSie polozenom mies-
te Severnej Ameriky - Badwater Basin, asi 86
m pod Uroviou hladiny mora. Pocas dalSej
hodiny vo velkych horiéavach sa automobil
opat dava do pohybu rychlostou 40 km/h
po dobu 30 minut, ¢o umozZniuje inZinierom
overit a zlepSit kapacitu chladiaceho systé-
mu v pripade, Ze je vyrazne znizena Uroven
pridenia vzduchu do kondenzaénej jednotky
klimatizacie.

-ka-

GIUGIARO CHCE ZALOZIT NOVE DIZAJNERSKE STREDISKO

Giorgetto Giugiaro sa narodil 7. augus-
ta 1938 a je Zijucou legendou svetového
automobilového dizajnu. Svoju spoloc¢nost
Italdesign tento rok predal koncernu Volks-
wagen, k comu udajne vyznamne pomohol
jeho priatel Ferdinand Piéch, ktory v roku
1972 v ltaldesigne kratky Cas pracoval. Po-
pularny Talian je financne teda ,za vodou*.

16/ W oktover20i5 W

Na verejnost vSak prenikli spravy, Ze Gi-
orgetto Giugiaro chce so synom Fabriziom
vybudovat novu dizajnérsku spolo¢nost.
KedZe v Eurépe ani v Severnej Amerike au-
tomobilky vyuZivaji len v minimalnej miere
sluzby externych dizajnérskych podnikov,
Giugiaro planuje ziskavat zakazky najma v
Cine. Mozno sa mu to podari, jeho meno

stale vzbudzuje reSpekt.
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PEUGEOT KONCi S , DIESEL-HYBRIDMI*

Franclzska automobilka Peugeot, a prav-
depodobne to plati aj pre Citroen, uz v
buddcnosti nemieni pouzit svoj pohonny
systém s nazvom Hybrid4 v Ziadnom z pri-
pravovanych typov vozidiel. Kombinacia
prepinaného vznetového motora s elektro-
motorom sa vraj automobilke nevyplaca.
Tento systém pohonu majud modely Peu-
geot 508 RXH a Citroén v jednom z typov
svojej luxusnej znacky DS, v DS 5.

Prepiiané motory s populdrne len v Eu-
répe, ale nikde inde. V inych ¢astiach sveta
automobilky nedokazali vyvinut na vyrob-
cov nafty taky tlak, aby ju priebezne skva-
lithovali. Bez toho nie je mozné prevadz-
kovat moderné vznetové motory. Napriek
mensej spotrebe paliva, teda aj menSej

Dieselgate

Odhalenie podvodu s Ccistotou spalin
niektorych vznetovych motorov automobi-
liek koncernu Volkswagen v USA viedlo k
vyznamnému pohybu na najddlezitejsich
funkciach v koncerne.

Po rezignacii generalneho riaditela VW
Group Martina Winterkorna sa jeho na-
stupcom stal doterajsi $éf znacky Porsche
Matthias Miiller (na snimke). Paradoxné
je, Zze Miullera chcel dostat na ¢elo VW
Group byvaly predseda dozornej rady Fer-
dinand Piéch. Na jar mocensky boj s Win-
terkornom Piéch prehral a musel odstpit
z vedenia dozornej rady koncernu.

Matthias Mdller Gspesne viedol Porsche
od roku 2010. Miller ma bohaté skuise-

produkcii CO2 v spalindch v porovnani s
rovnako vykonnymi zaZihovymi motormi,
sa vznetové motory v osobnych autach ne-
presadili v Amerike, v Japonsku ani v Cine
a dalSich vyznamnych zamorskych trhoch.
A kedZe po sucasnej blamazi s kontrolou
emisii znamej ako ,Dieselgate“ sa argu-
menty pre rozSirenie automobilov so vzne-
tovym motorom budu hladat eSte tazsie,
Peugeot chce v budlcnosti pouzivat len
hybridné pohony s vyuZitim zaZihovych mo-
torov.

Doterajsi systém hybridného pohonu kon-
cernu PSA Peugeot Citroen znacka Peu-
geot uviedla na trh v roku 2012 v ,crosso-
veri“ 3008, kratko na to aj v jednom z
modelov typu 508 a vo zvySenom kombi
508 RXH. HYbrid4 pouziva prepifiany vzne-
tovy motor 2.0 HDi na zvyCajnom mieste
vpredu, ktorym pohana predné kolesa.
Dopifia ho elektromotor poh&Rajtci kole-
sa zadnej napravy. Toto rieSenie umozZnuje
roznu kombinaciu aktivovania oboch mo-
torov. Systém pohonu HYbrid4 umoznuje
jazdu iba s vyuZitim elektromotora, alebo
len spalovacieho motora, ale obidva moto-
ry mozu pracovat aj sicasne. Napriklad pri
potrebe prudsieho zrychlenia.

nosti z prace v koncerne, do VW Group
nastupil uz v roku 1977.

OcCakava sa, Ze personalnych zmien v
koncerne bude pomerne vela. Z tych,
ktoré sa uz udiali, spomenme odchod do-
terajSieho predsedu predstavenstva spo-
lo&nosti Skoda Auto Winfrieda Vahlanda.
Stane sa stane ¢lenom predstavenstva
koncernu a uz od 1. oktdbra je zodpoved-
ny za zalezitosti regionu Severnej Ameri-
ky. Novym Séfom mladoboleslavskej au-
tomobilky sa stal Bernhard Maier, ktory

PATROCNA
_ZARUKA
NA UZITKOVE VOZIDLA NISSAN

Spolocénost Nissan pri-
nasa na europske trhy Spic-
kovud inovaciu zameranu
na segment uzitkovych vo-
zidiel. Pre svoj rad naklad-
nych vozidiel a dodavok so
zazihovymi a vznetovymi
motormi zavadza zaruku
vyrobcu na péat rokov alebo
na najazdenie 160 000 km.
Novinka sa tyka vozidiel za-
kupenych od 1. septembra
2015. Zaruka a asistencna
sluzba su v plnej miere pre-
voditelné s vozidlom v ob-
dobi trvania zaruky.

bol od roku 2010 ¢lenom predstavenstva
znacky Porsche a bol zodpovedny za mar-
keting a predaj.

Ako odhaleny podvod s meranim emisii
sledovanych Skodlivin ovplyvni automobi-
lové odvetvie, je par dni po jeho mediali-
zacii tazko odhadnt. Je vysledkom pokry-
tectva nasho, tzv. demokratického sveta.
A preto nemozno vylicit, Ze samotné od-
halenie podvodu uz stadilo.

A celd kauza viac-menej skonéi pokutou
pre koncern VW a preobsadenim vedu-
cich pozicii v hom.

-red.-
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je zasadeny chrémovany ozdobny pisik, ktory po
strandch lemuju nové reflektory s technolégiou
LED. Zvazujuce sa linie novej masky chladi¢a spo-

lu s umiestnenim hmlovych svetiel do spodnych

rohov predného ndraznika opticky zvicsuju sirku
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Sucasna, tretia
genericia Toyoty
Avensis je na trhu
od janudra 2009.
Neprekvapuje
teda, Ze mé za se-
bou dve omladzo-
vacie kury, pri kto-
rych jej dizajnéri
upravili tvarovanie
podla  aktudlneho
vyvoja znacky a
konstruktéri upra-
vili vietky skupi-
ny, kde by Avensis
okatejsie zaostival
za nov§imi kon-
kurenénymi  vo-
zidlami.  Pri tej
druhej i§lo hlavne
o zavedenie mo-
torov, ktoré vyho-

vujii emisnej triede

Euro 6. NajvicSou zmenou v interiéri bola apliki-
cia dotykovej obrazovky Touch a systém navigicie
Touch&Go.

Tvorcovia Toyoty Avensis doteraz nikdy nemali
ambiciu spravit ju s ndznakom $portovosti. Stra-
tili tak jednu z Casto v marketingu pouzivanych
pozitivnych vlastnosti. Bolo treba ¢akat niekolko
rokov, ako sa budu autd spravat v previdzke. Aké
budu spolahlivé, ¢o im budd pouzivatelia vycitat.
V zipadnej Eurépe je niekolko organizicii, ktoré
sa venuju sledovaniu (ne)poruchovosti jednotli-
vych typov vozidiel vo vietkych triedach. A tam
automobily Toyota zvyCajne zaujimaji popredné
miesta. V tej neporuchovosti. Takze odtial aj kazdd
dalsia generdcia typu Avensis, dostala automaticky
dobry odporucaci list pre potencidlnych zdujemcov.
Vicsina Avensisov slizi v podnikovej sfére, kde
sa viac ako $portové vlastnosti ceni spolahlivost a
malé prevadzkové niklady.

K zvicseniu celkovej dizky vozidla o 40 mm pri
poslednej inovdcii prispela nové predna Cast karo-
série. Logo Toyoty sa stalo sucastou masky chladi-

¢a, je vyraznejsie ako doteraz. Do masky chladica

vozidla. Nové linie prahov opticky znizuju polohu
taziska, Avensis teda zboku pdsobi dynamickejsim
dojmom ako doteraz. Efektne posobia aj 17 alebo
18-palcové zliatinové kolesd s novym dizajnom.
Motiv dennych LED reflektorov sa opakuje aj na
zadnych zdruzenych svetlich. Ni¢ z tychto vizudl-
nych zmien nemd vplyv na jazdné vlastnosti.

Po oficidlnej prezentdcii v lete na $vajiarskych
cestich v okoli Zenevy sme mali moznost v krit-
kom ¢asovom slede vyskusat Avensis s karosériou
kombi s obidvoma novymi vznetovymi motormi aj
na nasich cestich. Obidva motory boli spriahnuté
so 6-stupriovou ru¢ne ovladanou prevodovkou. Aj
u nds sa Avensis plavne prendsal cez nerovnosti po-
vrchu cesty. Mikké pruzenie vyvolava v zdkrutich
vyraznejsie bo¢né naklony karosérie, ale kolesd nes-
trécaju kontakt s vozovkou. Len pri pokuse o velmi
rychly prejazd zdkrut sme pobadali, Ze prednd Cast
vozidla nesleduje presne drihu, po akej by mala
ist podla natocenia volantu. Zmiernenie tlaku na
kruty sta¢ilo na bezpe¢né udrzanie vozidla na ceste.

V Toyote sa rozhodli, Ze (aspori nateraz) nebuda
investovat do vyvoja vznetovych motorov, aby do-
siahli splnenie prisnejsich emisnych limitov. Preto

$tvorvalce vlastnej konstrukcie so zdvihovym ob-
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jemom 2 a 2,2 v Avensise nahradila motormi
nakupovanymi v BMW. Tradi¢né oznacenie D-4D
pouzivané pri ponuke vozidiel vsak zostalo. Novy
dvojlitrovy motor D-4D v Avensise md najvicsi
vykon 105 kW a krtiaci moment 320 Nm. Mensi
motor, 1.6 D-4D m4 82 kW a 270 Nm v rovnakom
pasme oticok 1750 az 2250 za minidtu ako md aj
motor 2.0 D-4D.

Obidva motory pracuji velmi kultivovane, do
kabiny sa prendsa minimum hluku a vibricii od
motora. Ako prvy sme vyskusali Avensis s dvojli-
trovym motorom. Ochotne zrychluje vozidlo uz
od malych otic¢ok (nad 1200 za minitu), takze
uspesnost predchddzania aj viacerych vozidiel je

lahko predvidatelnd. Raketa to vsak nie je, z poko-

ja na 100 km/h Avensis s tymto motorom zrychli
za 9,5 s. Pre motor nie je problém pokracovat v
zrychlovani auta ani po dosiahnuti u nds platné-
ho dialni¢ného limitu rychlosti. Ak niekto Castej-
Sie cestuje autom do Nemecka, nemusi sa bét, ze
Avensisom nebude na dialniciach stihat domdcim
ystrelcom®. Ani tam uZ nemaju az tak vela usekov
s neobmedzenou rychlostou, takze najvicsiu rych-
lost tohto modelu, 200 km/h, si prili§ ¢asto neuzije.
Seststupiiovd ruéne ovlidand prevodovka nemd
prevody jednotlivych stupriov naskladané blizko
seba, o pri tomto motore nebolo prili§ citit, ale
pri mensom motore uZ dno. V meste sme najvyssie
dva prevodové stupne pri chaotickejSom pohy-
be pradu vozidiel ani nezaradili, lebo pri potrebe
zrychlovat bolo treba podradit. Spotrebu nafty to
vak nepriaznivo neovplyvnilo. S dvojlitrom sme
po tyzdni previdzky, prevazne mimo mesta a na
dialnici, dosiahli priemerni spotrebu 5,9 1/100 km.
Avensis s motorom 1.6 D-4D sme skdsali na ob-
vyklych trasich s priblizne tretinovym zastupenim
jizd v meste, po okresnych cestach aj na dialnici.
Snazili sme sa jazdit rovnako dynamicky ako vzdy,
takze o malicko vicsia spotreba 6 1/100 km nie je
prekvapenim.

Kvalita interiéru a rozsah vybavy Toyoty Aven-

sis zodpovedd ocakdvaniam zdkaznikov pre tito

triedu  vozidiel.

Toyota  Avensis
Touring
2.0 D-4D vo vy-
bave Executive sa
preddva za 32 200

motorom

Sports

eur, s
1.6 D-4D a urov-
fiou vybavy Active
za 26 700 eur
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Dlhy
medzigeneracny

skok vpred

» Iretia genericia typu Superb nadvi-
zuje na uspesni histériu prvych dvoch
generacii, z ktorych Skoda doteraz
predala od roku 2001 viac ako 700 000
tisic vozidiel“. Proti takejto formulacii
v uvode akéhokolvek ¢linku o novom
Superbe nemozno ni¢ namietat. Prvé
dve genericie Superba boli obchod-
ne celkom uspesné. Ak vsak budeme
tretiu generaciu porovnavat s prvymi
z hladiska technickej a estetickej urov-
ne, tu sa nam uz neziada pouzit sloveso
ynadvizuje“. Podla nas je vhodnejsie
napisat, Ze tretia generécia Superbu od
svojich predchodcov odskocila daleko
dopredu. A verte, k takémuto hodno-
teniu nis nevedie sentimentalna spo-
mienka na ¢asy, ked sme automobilovi
znacku Skoda aj na Slovensku mohli
povazovat za nasu...

O prvych skisenostiach z jazdy v novom Super-
be s karosériou liftback sme pisali v junovom vy-
dani nasho ¢asopisu. Medzindrodné predstavenie

Superbu novindrom sa uskutocnilo v Taliansku, a

20/ W oxtover20i5 W

ich cesty nie st ovela lepsie ako nase. Takze dobry
dojem, ktory na nds spravil podvozok Superbu v
Taliansku, potvrdili aj obidva modely, ktoré sme
skusali kritko po sebe u nds. Obidva boli pohd-
fiané vznetovym motorom 2.0 TDI. Prvy model
mal motor vyladeny na najvicsi vykon vykon 110
kW, spriahnuty bol so 6-stupriovou ruéne ovli-
danou prevodovkou a mal drovein vybavy Am-
bition. Druhy motor dosahoval vykon 140 kW
a spolupracoval so 6-stupriovou automatickou
DSG prevodovkou. Model mal vybavu Style. V
obidvoch pripadoch motory pohanali len predné
kolesa.

Aj ked by sa mohlo zdat, Ze pre takmer 4,9 m
dlhé auto vznetovy motor s najvacsim vykonom
110 kW nebude dostatotne ,reprezentativny,
prax tto hypotézu nepotvrdila. Vdaka velkému
kratiacemu momentu 340 Nm od 1750 do 3000
otd¢ok za minutu dokize velké auto kvalitne
zrychlovat. Vyrobca uvddza, ze z 0 na 100 km/h
za 8,8 sckundy. A tyzdennom pouZivani tohto
vozidla nemdme ddvod tento parameter spochyb-
fiovat. V malych otéckach sice odozva na stlace-

nie akceleraéného pedila k podlahe chvilu trvi,

autor: Samuel BIBZA
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po dosiahnuti otd¢ok s vrcholnou hodnotou kri-
tiacecho momentu je uZ ndrast rychlosti nepreh-
liadnutelny. Zial, jazdili sme len po nasich verej-
nych cestich, takze k overeniu najvicsej rychlosti
220 km/h sme sa nedostali. So stabilitou vozidlo
nemd ziadny problém ani na cestich s menej
kvalitnym povrchom. Prejazd priehlbin na ceste

viak zadné kolesd hldsia dunivym zvukom, najmi

pri jazdnom rezime Sport. Rovnako sa spraval aj
model s vykonnej$im motorom a s automatickou
prevodovkou.

Vykonnejsi motor (140 kW) dosahuje najvicsi
kratiaci moment 400 Nm v rozpiti 1750 az 3250
ot./min. Velmi dobre si rozumie so 6-stupiiovou
automatickou prevodovkou DSG, dokéze vozi-
dlo zrychlovat z 0 na 100 km/h za 7,7 sekundy.
Aj najvicsia rychlost 235 km/h je medzi autami
strednej triedy urcite ,konkuren¢na®. Prevodovka
DSG sa v najlepsom svetle ukazala pri zrychlo-
vani, preraduje logicky a plynule. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h motor pracuje pri 2100 otac-
kach za mindtu a spotreba nafty sa pohybovala
okolo 5 1/100 km. V meste sme jazdili so spo-
trebou 5,6 1/100 km a na okresnych cestich pri
pokojnej jazde to boli len 4 1/100 km. Odozva
motora na pohyby alceleraéného pedilu sa dost
lisi podla zvoleného jazdného rezimu — Eco,
Comfort, Normal, Sport a Individual. Individual
umoziiuje personalizovat jednotlivé nastavenia
podla potreby vodica. Pri Eco reZime riadiaca
jednotka prevodovky dava pokyny na prerade-
nie tak, aby motor pracoval pri ¢o najmensich
otdckach a k podradeniu ju doniti len prudsie
zodliapnutie plynu. Najviac sme vyuzivali rezim
Comfort, pri ktorom ma vozidlo velmi dobré
dynamické vlastnosti, a neuveritelne presved¢ivo
zehli nerovnosti na cestich. Prevodovka DSG
poskytuje aj moznost ru¢ného preradovania pre-
vodovych stuptiov ( pickami za volantom, & vo-
liacou pékou), ale riadiaca jednotka prevodovky
ndm neddvala dovod to dlho skuasat.

Novy Superb je velmi dobre pripraveny poméct
pri rastovej ofenzive znacky aj droviiou vybavy.
Ku kvalite interiéru s nadpriemernym priestoro-
vym komfortom vpredu i na zadnych sedadlich
sa nemusime vracat. Aj bezpe¢nostné a pohodlie

jazdy zlepsujice systémy zodpovedaju sucasnym

zdkaznickym ndrokom na auto strednej triedy.
Ked' sme uz v predchidzajicej vete spomenu-
li priestorovy komfort, tak tym sa novy Superb
moze hldsit aj medzi autd vyssej strednej triedy.

Skoda Superb 2.0 TDI s vykonom 110 kW
so 6-stuptiovou rucne ovlddanou prevodovkou
a s uroviiou vybavy Ambition sa preddva za 27
390 eur. Skoda Superb 2.0 TDI s vykonom 140
kW so 6-stuptiovou automatickou prevodovkou
DSG avybavou Style za 34 590 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Z UZENY,

NO NIE ZLY
VYBER

Kia Sorento je najvicsim SUV uspesne;j
korejskej znacky. Od premiéry v roku
2002 sa zmenilo na nepoznanie. V prvej
generdcie to bolo mohutné auto posta-
vené na rame so sluSnymi terénnymi
schopnostami. Druhou genericiou v
Kii zareagovali na to, ¢o od automo-
bilov SUV ocakavaji eurépski, a asi aj
americki zdkaznici. S podvozkom s ne-
zavislym zavesenim vsetkych kolies sa
zlepsil komfort jazdy po mestskych ko-
munikacidch, obratnost. Tretia genera-
cia chce podla vyjadreni vyrobcu zaujat
predovsetkym atraktivnym dizajnom,
komfortnym interiérom a modernymi
technoldégiami.

Sorento je tzv. globdlne auto. A kedZe americky trh
je stile velmi dolezity nielen pre americké automo-
bilky, zdd sa ndm, Ze dizajn tejto generdcie sa bude
pacit viac americkym ako eurépskym zékaznikom.
Sorento posobi robustnym dojmom, o ¢o sa okrem
redlne velkych rozmerov azda najviac zaslzilo po-
merne zke bo¢né presklenie kabiny. Kto si planuje
kapit spolahlivé a pohodlné velké SUV, nemal by
z vyberu Sorento vyradit, ak ho hned jeho dizajn
nechytil za srdce. Existuje aj ldska na druhy pohlad.
Presved¢ili sme sa o tom pocas skusania tohto vo-
zidla.

22| W oktover20i5 Wl

Vyrobca v sicasnosti pontka pre Sorento az pit
roznych motorov. So vznetovymi by v Amerike
velmi neuspel ani pred vypuknutim neddvneho
skandadlu, ale pre Eurépanov by bol zase nezau-
jimavy velkoobjemovy zéZihovy motor. U nis je
uloha nakonfigurovat Sorento pri jeho objednava-
ni v autorizovanej predajni Kie dost jednoducha.
Na vyber je jediny motor — preplitany vznetovy
stvorvalec 2.2 CRDi. Pochidza z predchidzajicej
genericie, podstipil viak viacero zmien, aby spliial
emisnd normu Euro 6. A splfia ju bez nutnosti
pouzitia syntetickej mocoviny (AdBlue) na doda-
toéné zmensSenie mnozstva kysliénikov dusika v
spalindch, ¢o je pre kazdého zikaznika prijemné.
M3 nové piesty, novi hlavu valcov, ucinnejsi kata-
lyzétor, odlahceny blok a start/stop systém. Kon-
§trukénymi Gpravami ziskal este 2 kW vykonu a
28 Nm kratiacecho momentu navyse. Pri vybere
prevodoviek uz existuje alternativa. Motor bude
spolupracovat bud so 6-stupriovou rucne ovldda-
nou alebo s klasickou 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou s hydrodynamickym meni¢om. Vyber
pohonu néprav nie je mozny, pohdiiané si kolesd
na obidvoch .Na vyber je este pocet miest — pit ale-

bo sedem - a dva stupne vybavy. Zikladnd Gold a

autor: Tatiana TAZKA

luxusnejsia Platinum. Nami skasané Sorento malo
automaticku prevodovku a kvalitnejsiu vybavu.

Interiér posobi hodnotnym dojmom aj vdaka kva-
litnym materidlom. N&§ spociatku ,rezervovany*
dojem z nového Sorenta sa zacal zlepSovat uz po
otvoreni rozmernych prednych aj zadnych dveri,
ktoré spodnymi hranami prekryvaja prahy. To je
praktické riesenie, lebo prahy tak zostdvaju aj po
jazde v dazdi Cisté a nehrozi, Ze si pri vystupova-
ni z auta niekto z posadky za$pini odev. Sorento
vyzerd mohutne, ale prekvapujico ani priemerne
vysoké dospelé osoby nemusia na sedadld ,naska-
kovat®. Sedadld nie st osadené prili§ vysoko nad
vozovkou. A pritom vyhlad z vozidla nie je zly.
Predné sedadld sice nevynikaju vyraznym bo¢nym
vedenim, ale cestovanie ani na dlhé vzdialenosti
nebolo pre nds inavné. Predné sedadld s potahmi z
,biokoze“ (paneboze, o chvilu uz asi budeme pisat
aj o biochlebe) s elektricky nastavitelné, aj s drie-
kovymi opierkami. Okrem vyhrievania boli aj ven-
tilované. Ku komfortu cestovania prispieva laktovd
opierka medzi prednymi sedadlami, ktora je velkd a
d4 sa nastavit do vhodnej polohy. Ak by sme chceli
predsa len nieco kvalite interiéru Sorenta vytknit,
tak by to bolo vizganie spominanej ,biokoze na
prednych sedadlich pri obcasnom kontakte so $iro-
kym podlahovym tunelom. Za vyskovo a pozdfine
nastavitelnym multifunkénym, kozou potiahnutym
volantom sme nemali problém ndjst si vhodnu
polohu. V lete sa ndm pacila G¢innost automatic-
kej klimatizicie. Vodi¢ ma vietko ¢o potrebuje na
Soférovanie na dosah ruky. Moderny pristrojovy
panel ma centrilny farebny displej, na ktorom sa
zobrazuju aj informdcie z palubného pocitaca. Do-
minantou mohutnej pristrojovej dosky je 8-palcovy
multifunkény displej. Reaguje rychlo a mé pekna
grafiku, umoziiuje fahky pristup do funkcii menu.
P4ci sa ndm, Ze ovladanie dalich funkcii zverili

konstruktéri klasickym tlacidlim a zaroven Kia
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zachovala samostatny panel ovlddania klimatizcie.
Vdaka nadpriemernej $irke a priestoru pred kole-
nami sa na zadnych sedadlich pohodlne usadia aj
traja vzrastom vys§i cestujici. Sedadld maju dosta-
to¢ne dlhé sedacie ¢asti, takze dobre podopieraji
stehnd aj vyssich osob. Pri dlhotrvajicom cestovani
je prijemnd moznost zmeny sklonu operadiel zad-
nych sedadiel. Vdaka moznosti pozdizneho po-
stivania zadnych sedadiel zase mozno menit objem
batozinového priestoru. V nami skisanom vozidle
boli vyhrievané aj zadné sedadld. Za priplatok 990
eur je moznost dokupit treti rad sedadiel, ktoré sa
skldpaju do podlahy batozinového priestoru. Ba-
toZinovy priestor md pri 5-miestnom usporiadani
objem 660 litrov, v pripade 7- miestnej verzie sa
zmen§i na 142 litrov. Po sklopeni zadnych seda-
diel v pomere 40:20:40 a vdaka dvojitej podlahe
vznikne tdplne rovnd plocha, nad ktorou je objem
po strop az 1732 litrov. Oproti predchddzajicej ge-
nerdcii je podlaha dlhsia o 87 mm. Pod podlahou
sa nachddzaji dve velké odkladacie schranky ako
aj priestor na odloZenie krycej rolety. Potesilo nds
zistenie, Ze pod podlahou vzadu malo Sorento aj
rezervné koleso. Novinkou je elektricky ovlddané
veko batozinového priestoru s funkciou automa-
tického otvdrania. Sta¢i za autom stit 3 sekundy s
klacom vo vrecku a veko sa samo otvori. Nastavit
sa dd aj krajnd poloha otvdrania veka, Co je praktic-
ké napriklad pri parkovani v niZsej gardzi. Sorento
pontika vela odkladacich priestorov. Za priplatok
890 eur malo 3600 parkovaciu kameru umoziiuj-
ucu pohlad na auto z vtiCej perspektivy. Spolu s
parkovacimi snima¢mi to naozaj ulahcuje manév-
rovanie s vozidlom v stiesnenych priestoroch. Za
priplatok 1690 eur bol vo vozidle aj adaptivny tem-
pomat i parkovaci asisten¢ny ysstém pre pozdfine
aj priecne parkovanie. Medzi dalie nové techno-
légie vo vozidle patri napriklad systém monito-
rovania dopravnych znaciek, sledovanie mftveho
uhla zrkadiel, varovny systém opustenia jazdného
pruhu, kontrola tlaku v pneumatikich, ESC, HAC,
VSM, ABS, BAS, ESS a iné. V ponuke je aj pano-
ramatické stresné okno za 1290 eur a za 330 eur
pneumatiky rozmeru 235/55 R-19.

O pohon vsetkych kolies sa stard hydraulicky
ovlddand lamelova spojka namiesto predchadzaj-
ucej elektromagnetickej, Co zlepsilo reakcie celého
systému pri pripdjani pohonu zadnej ndpravy. To
sa uz tradi¢ne robi automaticky podla podmienok
na ceste, alebo pred potrebou prekonat viznejsiu
prekazku, napriklad vy$si zdvej, ru¢ne pomocou
tla¢idla LOCK na pristrojovej doske, kde sa kruti-
aci moment rozdeli v pomere 50:50 medzi obid-
ve ndpravy a udrZiava sa az do rychlosti 40 km/h.
Stcastou pohonu vietkych kolies je systém ATCC
(Advanced Traction Cornering Control), ktory

pribrzdovanim kolies napomédha potlacovat nedo-
tacavost. To je uZitocny systém, lebo velké a tazké
auto pri rychlejfom vjazde do zikruty ma naozaj
tendenciu ist rovno a vypochodovat prednou Cas-
tou zo zdkruty. Pruzenie méd komfortny charakter.

Sorento je robustné auto, ale na ceste sa vdaka po-
moci modernych elektronicky regulovanych systé-
mov nesprdva nemotorne. Zrychlenie z 0 na 100
km/h trva 9,6 sekundy, najvicsiu rychlost ma 203
km/h. Motor si velmi dobre rozumie so 6-stuprio-
vou automatickou prevodovkou, ktord preraduje
plynulo, oticky udrzuje v zaujme ekonomiky ¢o
najnizsie. Pri rychlosti 130 km/h na dialnici md
motor oticky 2250 ot./min.a palubny poéita¢ uka-
zoval spotrebu 8,2 1/100 km. Na okresnych cestich
sa spotreba pocas testu pohybovala mierne pod 8
1/100 km. V meste sme dosahovali priemerni spo-
trebu nad 9 /100 km. Pri mestskych rychlostiach
sme rozdiely v nastaveni posilfiovaca riadenia me-
dzi rezimom Comfort a Normal skoro nevnimali,

pri rezime Sport odpor volantu citelne narastie.

Kia Sorento 2.2 CRDi s automatickou prevodov-
kou sa prediva za 42 500 eur. V nami skdsanom
vozidle bolo viac doplnkovej vybavy a tak sa cena
zdvihla na 47 980 eur.
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Prémiovy RODINNY minivan

Z druhej generacie typu Mercedes -
Benz B od jej uvedenia na trh koncom
roka 2011 sa predalo na celom svete
viac ako 350 000 vozidiel. Automobil-
ka ho v minulom roku zmodernizovala
a obohatila o atraktivne, nanovo sta-
novené linie vybavy - Style, Urban a
AMG Line - s novymi samostatnymi
detailmi v exteriéri a interiéri. Skusali
sme model v $tyle Urban (za priplatok
705 eur). Ten md masku chladica so striebris-
tymi lamelami, pochrémované dalsie tri prvky v
prednom nérazniku a pochrémované vyfukové

koncovky integrované do zadného naraznika.
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Modernizicia Mercedes-Benz B vizudlne prilis
nezmenila, spominand masku chladica lemuja
reflektory s atraktivnejsou grafikou dennych
LED diéd. Upraveny predny nédraznik ma vic-
Sie vstupné otvory pre vzduch. Viac $portového
akeentu citit vzadu, vdaka Gpravim zdruzenych
koncovych svetiel, zadného néraznika, chrémova-
nym prvkom. Novy je aj dizajn diskovych kolies,
skusany model mal 17-palcové kolesd. Moderni-
zdciou sa rozmery vozidla nemenili, v podstate
sa nezmenil ani interiér. M4 stale svoju kvalitu,
najma vpredu citit, Ze je to minivan z prémiového
segmentu. Sedadld st o nieco vyssie osadené ako
napriklad v hatchbacku porovnatelného podory-
su, takze aj sledovanie diania v okoli vozidla je
lahsie. Predné sedadld si pohodIné, s dobrymi
bo¢nym vedenim tiel. V nami skusanom vozidle
boli vyhrievané (za priplatok 290 eur) s moznos-
tou nastavenia drickovej opierky v §tyroch stup-

fioch (155 eur). Rozsah prestavenia $portového

multifunkéného volantu, sedadla vodica aj pries-
tor v kabine obklopujuci vodi¢a umoziiuju, aby sa
vodi¢ akejkolvek postavy citil za volantom tohto
vozidla komfortne. Pristrojovd doska je vypraco-
vand podla vzoru o stupeii vyssej triedy C. St na
nej kruhové vyduchy vykurovacej a ventilaénej
sustavy, kovové ovlidace pre zmenu jazdného
rezimu a vypinanie systému Start/Stop. Pribu-
dol 8-palcovy displej multimedidlneho rozhrania
(150 eur), ktory je upevneny na vrchu pristrojo-
vej dosky. Nie je véak dotykovy, listuje sa v fiom
pomocou otocného ovlddaca, ktory je umiestneny
medzi prednymi sedadlami. Obrazovka je ergo-
nomicky vhodne umiestnend na urovni horného
bodu volantu, vodi¢ tak nemusi pri pohlade na fiu
hlboko sklanat zrak.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza dvaja
cestujici s vyskou okolo 185 cm. Praktické su
vyklopné stoliky na zadnej strane prednych se-
dadiel. Za zadnymi sedadlami je hlboky a dobre
tvarovany batozinovy priestor s objemom 488
litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem
zviC8i na 1547 litrov. Vo vozidle sme mali za 190
eur ,balik odkladacich priestorov, ktory zahrna
batozinovu siet na rube operadiel prednych seda-
diel, odkladaci box pod sedadlom vodi¢a aj spo-
lujazdca. Dalsou doplnkovou vybavou za 675 eur

bol aktivny asistenény systém parkovania, za 180
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eur aktivny asisten¢ny systém dialkového svetla,
za 875 eur vykonné reflektory s LED, za 300 eur
audio 20 CD s predvybavou pre Garmin MAP
PILOT. Pochvalu si zasluzi niladové osvetlenie
(120 eur), &i balik osvetlenia a videnia (325 eur).

Vo vybave pribudli aj nové asistencné systémy,
ktoré ponukaju viac podpory vodicovi. Ide na-
priklad o predndrazovy systém COLLISION
PREVENTION ASSIST, ktory dostal rozsirent
funkciu PLUS s autonémnym brzdenim. Sério-
vou vybavou je asistenény systém sledovania po-
zornosti ATIENTION ASSIST, ktory zobrazuje
uroverl pozornosti v piatich stuptioch, pracuje v
roz§irenom rychlostnom rozsahu 60 az 200 km/h.
Skuasané vozidlo pohdnal vznetovy stvorvalec so
zdvihovym objemom 2143 ¢m3, ktory poznime
z viacerych modelov Stuttgartskej automobil-
ky. V' B 200 CDI dosahuje najvi¢si vykon 100
kW, kratiaci moment 300 Nm dosiahne pri 1400

otdckach za mindtu a na tejto vybornej hodno-

te vydrzi az do 3000 oti¢ok. Pri kombindcii s
pohonom 4MATIC mi tento model $tandard-
ne dvojspojkovi automatickd prevodovku 7G-
-DGT. Od rodinného vanu by sme ocakévali o
nie¢o komfortnejsie vyladeny podvozok, prejazdy
vicsich nerovnosti sa prendsaju do sedadiel po-
merne tvrdo — bez ohladu na to, aky jazdny rezim
je nastaveny. Stabilita vozidla je prikladnd, comu
iste napomédha aj pohon 4MATIC, umoziiujici
pripdjanie pohonu kolies zadnej ndpravy pri ni-
znaku preklzu prednych kolies, alebo ak treba
stabilizovat jazdu vozidla v zdkrute. V' dynami-
ke jazdy uZ rozdiely citit, pri rezime Eco vodi-
¢a vyslovene tla¢i do ekonomickej jazdy grafika
systému, ktord vodica informuje, ¢i jazdi usporne
a s rozumom. Pri ,normdlnom“ sposobe jazdy,
teda predvidavom, je motor usporny a tichy.
Pri pokojnej jazde mimo mesta sme dosahova-
li priemernu spotrebu 4,6 /100 km, na dialnici
pri rychlosti 130 km/h to bolo okolo 6 1/100 km
a v meste sme dokazali jazdit so spotrebou 6,1
1/100 km. V rezime Sport prevodovka reaguje na
prudsie stlacenie akceleratora rychlo podradenim,
ak treba, a preraduje nahor pri vicsich otédckach.
K ruénému sekvenénému preradovaniu packami
pod volantom nds nenutila nesikovna riadiaca
jednotka dvojspojkovej prevodovky, len chut mat

auto celkom ,vo vlastnej moci®.

Mercedes-Benz B 200 CDI 4MATIC sa preda-

va za 35 610 eur. Ako sme uviedli, vo vozidle bolo
mnozstvo doplnkovej vybavy , takze vyslednd

cena vozidla bola 41 904 eur.
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B VYSKUSALI SME W Ford Kuga 2.0 TDCi Duratorq 132 kW AWD A6-PowerShift Titanium Plus

autor: Tatiana Tazka

UROVEN

Ford Kuga je na trthu od roku 2008.
Druhé generacia mala vystavnu premi-
éru v roku 2012 a tak sa v tomto roku
musela menit — chtiac-nechtiac - ajv
Kuge aspon ponuka motorov. Zacala
platit prisnejsia emisnd norma Euro 6.
Vyskusali sme model pohanany vzne-
tovym motorom 2.0 TDCi vyladeny
na vykon 132 kW (v ponuke je aj verzia
s vykonom 110 kW). Motor bol spa-
rovany so 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou PowerShift.

Kuga zostéva zdstupcom star§icho $tylu dizajnu
Ford, ktory este nemd masku chladica v style
»2Aston Martin“, ako maji novsie generdcie typov
znacky. Napriek tomu dokédze svojim dizajnom

uputat. Skdsané vozidlo malo najvyssiu urover

vybavy Titanium Plus, ktord zahffiala aj sadu ex-
teriérovych doplnkov karosérie — $portovy predny
a zadny néraznik s deflektorom, spodné ochran-
né listy dveri vo farbe karosérie, rozsirené lemy
blatnikov vo farbe karosérie, aktivny automaticky
parkovaci asistenény systém so snima¢mi vpredu
a vzadu. Vozidlu pristala vyrazni ervend karo-
séria a 19-palcové odlievané diskové kolesd (730

eur) a zadny $portovy spojler (315 eur).

Kuga md pri  vonkajsich  rozmeroch
(4524x1838x1703 mm) priestrannd kabinu. Na-
stupuje sa do nej velmi pohodlne, kedze vsetky
dvere sa otviraju takmer do pravého uhla. Na
zadnych sedadlich sa z hladiska priestoru poho-
dlne odvezi dvaja urasteni cestujici. Pri dlho tr-

vajicom cestovani je prijemné, Ze si mozu zmenit
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uhol sklonu operadiel. Ur¢ite by vsak uvitali, keby
sedacie Casti ich sedadiel boli dlhsie a osadené
vyssie nad podlahou. Batozinovy priestor ma v
zikladnom usporiadani objem 406 litrov s do-
jazdovou rezervou, 456 litrov so sadou na opravu
pneumatiky s defektom. Ak je to malo na pre-
pravu objemnejsicho ndkladu, operadlo zadnych
sedadiel je delené v pomere 60/40 a sklopit ho
mozno pickou jednym pohybom ruky a priestor
sa zva¢si na 1653 litrov. Nakladacia hrana je tiez
prijatelne vysoko, len 710 mm nad vozovkou.
Rozmaznival nis priplatkovy systém bezdotyko-
vého otvirania veka batoZinového priestoru. Sni-
ma¢ pod zadnym ndraznikom reaguje na ,kop-
nutie“ nohou pod ndraznik a veko batoZinového
priestoru za zacne dvihat nahor.

Vodi¢ aj vedla sediaci spolujazdec maji tiez do-
statok miesta vo vietkych smeroch. Sportovo tva-
rované sedadld s Ciastoéne koZenymi potahmi st
pohodlné, dobre tvarované, vyhrievané. Sedadlo
vodi¢a md aj prestavitelnd drickovou opierku.
Pohodlie cestovania oséb na prednych sedadlich
zlepSuje aj dostatocne Sirokd posuvnd laktovd
opierka s integrovanym tloznym priestorom. K
pocitu priestoru a vzdu$nosti kabiny prispela aj
priplatkovd panoramatickd presklend strecha s
elektrickym otviranim /zatviranim a s elektricky
ovlidanou slne¢nou clonou (815 eur). Pristrojové

doska mé dobré vypracovanie, ale keby sme z mi-

nulosti nepoznali zmysel mnozstva tlacidiel na jej
stredovej konzole, mali by sme urcite spociatku
problém s ich ovladanim. V porovnani s ostat-
nymi modelmi je maly displej multimedidlneho
systému, umiestneny v hornej Casti pristrojovej
dosky, logicky, horsie Citatelny. Celkovo je viak
pracovisko vodica ergonomicky dobre zvlidnuté,
vritane dostatku odkladacich priestorov.

K standardnej vybave Kugy vo vybave Titanium
Plus okrem iného patri 7 bezpe¢nostnych van-
kasov, elektronicky stabilizacny systém, systém
trakénej kontroly, systém podpory brzdenia v
nudzovych situdcidch, asistenény systém rozjazdu
do kopca, elektricky posiliova¢ riadenia s vari-
abilnym Casovanim, tempomat s nastavitelnym
obmedzovaom rychlosti, automatickd klima-
tizdcia, rddio SONY s CD/MP3 prehrivacom,
Bluetooth, systém SYNC s funkciou nidzového
volania, AUX, USB konektor a iné.

Jazdné vlastnosti sa v porovnani s prvou generi-
ciou tohto vozidla posunuli k viésiemu komfortu.
To je ostatne neprehliadnutelny trend vo Forde.
Tymto smerom isli konstruktéri podvozkov aj pri
novych genericidch Focusu a Mondea. Podvo-
zok je naladeny skor na pohodlnd jazdu, ale nie
na ukor zhor$enia stability jazdy. Dobre filtruje
nerovnosti ciest. V zdkrutich sa miksie pruze-
nie prejavuje vacsimi bo¢nymi ndklonmi karo-
série, nestabilita vozidlu vSak ani pri rychlejsom
prejazde zakrutou vozidlu nehrozi. Elektronicky

strazca stability v Kuge je na dobrej Grovni.

Motor je kultivovany a tichy. Po ohriati na pre-
vadzkovu teplotu v kabine prakticky nepocut, ze
pracuje na principe samovznietenia nafty. Zvuko-
vé kulisa v kabine je decentnd, a to nielen vdaka
dobre odhluénenému motorovému priestoru. Aj
aerodynamicky hluk zacéne byt vyraznejsi az pri
vicSom prekroceni u nis platného limitu rych-
losti na dialnici. Motor je nielen tichy, ale aj pri-
jemne pruzny, zabezpecuje Kuge linedrny ndrast
rychlosti. Zrychlenie z nuly na 100 km/h zvlddne
za 10 sekind a vozidlo dosiahne najvicsiu rych-
lost 200 km/h. Trakciu zlepsuje aktivny pohon
vietkych Styroch kolies. Vicsia Cast kratiaceho
momentu sa na zadné kolesd prendsa pri roz-
jazde, alebo v zédkrutich pri vicsich rychlostiach,
zatial ¢o pri pokojnej jazde na dobrom povrchu
medzindpravové spojka pohon kolies zadnej ni-
pravy odpoji. Posidka samozrejme aktivity me-
dzindpravovej spojky nijako neciti, rozdelovanie
kratiacecho momentu medzi ndpravy je mozné
sledovat na displeji palubného pocitaca.

Automatickd dvojspojkovd prevodovka Power-
Shift preraduje logicky a reaguje v¢as na zmeny

polohy pedila akceleratora. Pondka aj moznost

ruéného preradovania. Nepreraduje sa voliacou
pikou prevodovky v samotnej kulise ¢i packami
pod volantom, ale netradi¢nym prepinacom na
boku voliacej paky. Okrem klasického rezimu md
k dispozicii aj $portovy rezim, ktory drzi vyssie
otacky a tak neskor zaraduje vySsie prevodové
stupne.

Pocas tyzdenného skasania vozidla prevazne pri
dynamickej jazde v kombinovanej premdvke sa
spotreba ustélila tesne nad 7 1/100 km. Vyskusali
sme aj ekonomick jazdu, pri ktorej sme dosaho-

vali spotrebu okolo 6 1/100 km.
Ford Kuga 2.0 TDCi Duratorg s vykonom 132

kW AWD A6-PowerShift s troviiou vybavy Ti-

tanium Plus sa preddva za 38 670 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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autor: Samuel BIBZA

Z.DATNY NASTUPCAVARNIERYG

Po ocakavanych generaénych obmenich
scrossoverov® & SUV Nissan Quashqai,
Juke a X-Trail, mal v roku 2014 premié-
ru aj Nissan Pulsar. Novy zéstupca v sta-
le najpredavanejsej nizSej strednej triede
automobilov sa stal niastupcom obchodne
volakedy velmi uspesnej Almery. Novinka
bola vyvinuta v eurépskej technickej cent-
rale japonskej znacky so zameranim na po-
treby a ocakédvania eurépskych zakaznikov.
Vyriba sa v barcelonskom zivode Nissanu.
Na nasom trhu sa preddva s dvoma prepliianymi
zdzihovymi motormi so zdvihovym objemom 1,2
a 1,6 1. Pre priaznivcov nafty je v ponuke zndmy
motor z Renaultu 1.5 dCi s vykonom 81 kW
(dCi110). V ponuke m4 tri stupne vybavy — Visia
, Acenta a Tekna. Jednotlivé vybavy mozno kom-
binovat s vyhodnymi balikmi podla poziadaviek
zikaznikov. Kritko po sebe sme vyskusali Pulsar
s oboma zazihovymi motormi.

Pulsar pédorysom s dizkou 4387 mm a sirkou

28| W oktover205 Ml

1768 mm zapadd do zauzivanych mier hatchbac-
kov nizej strednej triedy. DIhym rdzvorom 2700
mm, ale aj vyskou 1520 mm z nich vy¢nieva. A
prive tieto dve odlisnosti ho robia vynimo¢nym.
Ved do maloktorého o triedu vicsieho auta sa na
zadné sedadld posadi osoba s vyskou mierne nad
180 cm s takymi priestorovymi rezervami pred
kolenami a nad hlavou, ako do Pulsaru. Samozrej-
me, mdme na mysli pripad, ked vpredu pohodlne
sedi rovnako vysoky ¢len posidky. Vnitornym
priestorom kabiny je Pulsar v nizsej strednej tri-
ede jednoznatne nadpriemerne dobrym autom.
Kvalitou materidlov, dielenskym spracovanim
vietkych prvkov interiéru, kvalitou tvarovania a

¢alunenia sedadiel je na Grovni dobrého priemeru

triedy. Vyhlad dopredu a do strdn je dobry, sik-
mo dozadu je to uz horsie, preto sme ocenili, Ze
systém Safety Shield, ktory v najvy$Som stupni
vybavy patri k standardnej vybave, v druhom naj-
vysom je za priplatok, zahffia aj monitorovanie
pohybujucich sa objektov za vozidlom, upozor-
nenie na vybocenie z jazdného pruhu, sledovanie
mitveho uhla (a aj automatické nidzové brzde-

nie, ktoré s horsim vyhladom dozadu nestvisi).

Multifunkény volant mé slusny rozsah aj pozdiz-
neho nastavenia, pred vodi¢om sd na pristrojo-
vej doske dobre citatelné pristroje s obvyklymi
funkciami merania rychlosti a oticok. Medzi
nimi je farebny displej zobrazujuci informacie
palubného pocitaca. Skoda len, Ze prepinanie in-
formacii zabezpecuje ovlddac¢ skryty neprakticky
vlavo od volantu. Pristrojovd doska m4 &isté linie,
jej dominantou je 5,8- palcovy LED dotykovy
multimedidlny displej systému Nissan Connect.
Okrem navigicie ponika mnozstvo uzitoénych

funkcii, prepojenie s iPod, Bluetooth, USB. Uzi-
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to¢nou novinkou vo vozidle je aj pohlad na auto
z vtacej perspektivny prostrednictvom kamier. K
dokonalosti tejto zostavy chyba posunutie dis-
pleja o pér centimetrov nahor, aby bol lepsie v
zornom poli vodi¢a. A neprotestovali by sme ani,
ak by obraz z kamier mal vicsie rozliSenie. Td
druha pripomienka uz nie je pri aute nizej stred-
nej triedy asi namieste... Cestovanie v obidvoch
vozidlich ndm sprijemnovala aj dvojzénové au-

tomatickd klimatizacia, dobry bol aj audiosystém.

Batozinovy priestor pontka v zikladnom uspo-
riadani objem 385 litrov, v pripade potreby sa dd
zvicsit na 1395 litrov, pricom po sklopeni zad-
nych sedadiel vznikne vyrazny schod. Oceiiu-
jeme, Ze v dne$nych Casoch Setrenia vyrobnych
nékladov a zmensovania hmotnosti vozidiel kvoli
malej spotrebe paliva a plneniu limitov emisii
konstruktéri Pulsaru pod podlahou batozinové-
ho priestoru zachovali rezervné koleso. K dalsim
devizam vozidla patri mnozZstvo bezpe¢nostnych
a asistencnych systémov.

Uz model so ,zékladnym“ motorom, ktorym je v
Pulsare z4zihovy preplfiany 1,2-litrovy stvorvalec
s vykonom 85 kW, ma dostatok Zivota. Pismo
otdcok, pri ktorom dosahuje krdtiaci moment
svoj vrchol 190 Nm je dost tzke.Takze hnat

otdcky k povolenému vrcholu nad 5000 za mi-
nltu naozaj nemd vyznam. Tento motor dokdze
z pokoja na 100 km/h Pulsar zrychlit za 10,7 s.
Najvicsia rychlost je 190 km/h. Vdaka ,dlhému®
prevodu §iesteho prevodového stupiia s otdcky
motora pri rychlosti 130 km/h iba 2650 za min-
utu. So zladenim potencidlu motora so Seststup-
fiovou rucne ovliddanou prevodovkou sme boli
spokojni. Aj pri prevazne sviznej jazde, tentoraz s
asi polovi¢nym podielom tréds po dialnici, sme po
tyZdni skasania vozidla dosiahli spotrebu benzi-
nu 6,2 1/100 km.

Za rovnakych podmienok sme skusali aj Pulsar s
vykonnejsim, 1,6-litrovym zdzihovym motorom.
Ten uz mal potencidl pre poriadne dynamicky
§tyl jazdy, ¢o potvrdzuji aj vyrobcom uvidzané
parametre zrychlenia (z 0 na 100 km/h za 7,7 s)
a najvacsej rychlosti (217 km/h). V meste sme s
tymto motorom jazdili so spotrebou mierne pod
8 1/100 km, mimo mesta pod hranicou 6 1/100
km. Plnému vyuzitiu tohto motora v Pulsare bri-
ni komfortnejsie vyladeny podvozok. To Pulsaru
ani jeho tvorcom rozhodne nevyéitame, ved je to
rodinné auto, nie §portové nécinie.

A funkciu rodinného auta plni vyborne aj vdaka
miksiemu pruzeniu. Pri drovni kvality mnohych
nasich ciest je mikké zhupnutie sa karosérie po
prejazde vi¢sej nerovnosti povrchu uréite prijem-
nejsie ako opakujuce sa ndrazy do sedadiel. Vicsie

boc¢né naklony karosérie pri rychlom prejazde za-

kruty nis prestali znepokojovat, ked sme zistili,
Ze kolesd nestrdcaji dostatoéne pevny kontakt s
vozovkou.

Nissan Pulsar DIG-T 115 s troviiou vybavy
Acenta sa prediva za 16 700 eur a s motorom
DIG-T 190, tiez s vybavou Acenta za 18 550 eur.
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MOTOR V DOBROM AUTE

Honda CR-V mala premiéru v roku 1995 na
autosaléne v Tokiu. Predaj v Eurépe sa zacal
v roku 1997, patri teda medzi zakladatelov
kategorie Sportovo-uzitkovych automobilov
na nasom kontinente a zdroven je najpre-
davanejsim SUV na svete. Aktudlna, $tvrta
generidcia, sa na nasom trhu objavila v roku
2012. Po troch rokoch dostala decentné di-
zajnové zmeny, ale najmid motory plniace
emisni normu Euro6. Vyskusali sme model
pohanany novym vznetovym 1,6-litrovym
motorom s dvoma turbodichadlami. Spo-
lupracoval so 6-stupiiovou ruéne ovladanou
prevodovkou. Model mal pohanané kolesa

oboch néprav a najvyssiu uroven vybavy.

Stvrtd generdcia Hondy CR-V pritazlivostou
vzhladu nadviazala na $arm prvej generdcie.
Preto pri inovicii vlastne omladenie ani nepo-

trebovala. Maska chladica napriek tomu do-
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stala zna¢nd ddvku chrému, predné reflektory
zaujimavejsie obrysy z LED diéd a hmlové
reflektory hranaty tvar miesto kruhového. Vza-
du je novy néraznik, nové grafika zadnych svi-
etidiel, pribudla pochrémovand lista zdobiaca
veko batozinového priestoru. K modernizicii
exteriéru prispeli aj nové 17 a 18-palcové dis-
kové kolesd. Celkové rozmery vozidla zostali
zachované (d/§/v 4605/1850/1685 mm, rdzvor
ndprav 2630 mm).

Na nasom trhu je Honda CR-V s ponukou pi-
atich stupniov vybavy a s pohonom prednych
i vSetkych $tyroch kolies. Dalsie zlepSenia pri
inovicii sa tykali odhlu¢nenia kabiny. Kon-
struktéri zdvojndsobili hrabku tesnenia dveri a
pouzili hrubsi koberec na celej podlahe. Prida-
i materidl na absorpciu hluku v pristrojovej
doske a v stlpikoch karosérie. To vietko spolu
s optimalizovanym tvarom spitnych zrkadiel

prinieslo lepsi akusticky komfort v kabine.

Honda v rdmci modernizicie upravila aj pod-
vozok, ktory dostal prepracované zavesenie ko-
lies, rozchod kolies je vicsi o 15 mm vpredu
aj vzadu. Jazdné vlastnosti sa vSak radikdlne
nemenili. Pruzenie dokdze ucinne pohlcovat
rizy vyvolané prejazdom nerovnosti na ceste
¢i v lahSom teréne, ktory Honda CR-V 4WD
zvlada. Prekondvaniu prekdzok s vyraznej$im
vyskovym rozdielom brini najmi na SUV
mald svetld vyska, len 165 mm. Dnes$né $por-
tovo-uzitkové automobily len zriedka opustaja
spevnené cesty, takze dolezité je, aby sa <o
najlepsie spravali prave na nich. Konstruktéri
podvozka Hondy CR-V toto zadanie splnili
velmi dobre.

Motor 1.6 i-DTEC s vykonom 118 kW na-
hradil v Honde CR-V pévodny vznetovy mo-
tor 2.2 i-DTEC s vykonom 110 kW. Stvorva-
lec s hlinikovym blokom valcov aj s hlinikovou
hlavou radu Honda Earth Dreams Technology
dosahuje vykon 118 kW a krdtiaci moment
s hodnotou 350 Nm vdaka dvojici nerovako
velkych turboduchadiel oddelenych od seba
ventilom. Pri malych otickach motora tlaci
vzduch do valcov vysokotlaké duchadlo s pre-
menlivou geometriou lopatick usmernujicich
prud spalin z motora na koleso turbiny. Po do-
siahnuti strednych oticok sa k plneniu valcov
vzduchom pripéja aj nizkotlaké turboduchadlo
s reguldciou obtokovou klapkou, ktoré potom
samo preplita motor pri velkych otickach.
Novy motor ma podla informicii od vyrobcu

az o 37 % mensie vnitorné trenie v porovnani
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s motorom 2.2 i-DTEC. Na mensej spotrebe
Hondy CR-V pohinianej novym motorom sa
viak podiela aj ,tazsie sprevodovanie Seststup-
fiovej ru¢ne ovlddanej prevodovky. Pri rychlos-
ti 130 km/h a zaradenom $iestom prevodovom
stupni su otd¢ky motora len 2500 za minttu a
palubny pocita¢ ukazoval spotrebu nafty len 5
17100 km. Pri zrychlovani motor plynule dviha
rychlost auta aj ked otdcky zabiehaji nad 4000
za minutu. Ale od asi 3500 otdcok za minttu
zvukovy prejav motora je taky vyrazny, Ze sme
ho pochopili ako poklopkanie si po ¢ele a pre-
radovali sme ,nahor* pri mensich otickach. Za
kvalitou motora v ni¢om nezaostiva ani pre-
vodovka. Drahy preradovacej pdky sa presné,
odpor proti jej prestvani citelny, taky akurit.
Ergonomicky vyborna je aj poloha preradova-
cej paky na spodku stredovej konzoly.

Top vybava Executive je hodne rozmaznivaj-
uca. S bezpe¢nostnym balikom Honda SEN-
SING za priplatok 1750 eur, obohatenym
este o bezpecnostny balik ADAS s niekolky-

mi uzito¢nymi asistenénymi systémamami —
systémom pre zmiernenie ndsledkov nehody
(CMBS), systémom pre udrzovanie v jazdnom
pruhu (LKAS) a adaptivnym tempomatom (i-
-ACC) mi posidka naozaj velmi dobrud tro-
verl bezpe¢nosti. Adaptivny tempomat dokédze
predvidat a automaticky reagovat na iné auti,
v pripade, Ze do drahy vozidla vstipi iné, nie
v bezpecnej vzdialenosti. Na zistovanie polohy
inych vozidiel systém vyuziva kameru a radar.
Ak systém zistil, Ze iné vozidlo chce vojst do
,Nndsho* jazdného pruhu, zareagoval spociatku
len jemnym pribrzdenim a na displeji sa zob-
razila ikona informujica o pri¢ine spomalenia.
Nisledne zacal vyraznejsie brzdit s cielom
prisposobit rychlost tak, aby udrzal bezpeénu
vzdialenost za vozidlom, ktorého vodi¢ tak ne-
opatrne menil jazdny pruh.

Novinkou je aj 7-palcovy multimedidlny do-
tykovy displej systému Honda Connect, ktory
sa nachddza uprostred pristrojovej dosky. Md
dobri grafiku a komunikuje aj v slovenskom

jazyku. Pontka rézne moznosti pripojenia aj

funkcie ako st prehladdvanie internetu & sate-
litnd navigicia. Honda Connect je kompatibil-
nd so systémom Android 4.0.4.

Skasané vozidlo malo elektrické ovladanie
dveri batozinového priestoru, ktory v zdklad-
nom usporiadani ponika 589 litrov. Kvalitné
zadné sedadld su skldpatelné jedinecnym spo-
sobom. Zatiahnutim za putko vedené pod se-
dacou ¢astou sa preklopi sedacia ¢ast a hned na
to aj operadlo. KedZe zadné sedadla sa priecne
delené, rovnakym sposobom z opacnej strany
sa da sklopit druhd cast. Zadné sedadld mozno
azda este jednoduchsie sklopit dvojicou pacok

v batozinovom priestore.

Honda CR-V 1.6 i-DTEC s vykonom 118
kW, so 6-stupiiovou ru¢ne ovlddanou prevo-
dovkou a trovilou vybavy Executive sa predava
za 35 990 eur.
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UPRAVE

Automobilka Peugeot po tspesnom nasadeni
novej genericie hatchbacku 308 na trh zacala vdaka
modelu 308 SW vyrazne miesat pozicie predajnych
vysledkov aj v kategorii kombi nizéej strednej tri-
edy. V Peugeote skratkou SW (Station Wagon)
oznacuji modely kombi uz par rokov. Novinku sme
vyskusali pocas leta minulého roka, pohdnal ju osved-
¢eny 1,6-litrovy vznetovy motor vyladeny na vykon
85 kW. Teraz sme mali moznost vyskusat Peugeot
308 SW v tprave GT, ktory pohdnal vznetovy dvojli-
ter s vykonom 133 kW.

Verzia GT mi prepracovany podvozok, ktory dostal
tuhsie ndpravy a tlmice. Znizeny je o 7 mm vpredu
a 10 mm vzadu. Této uprava mu takmer neubrala z
komfortu pruzenia. Podvozok dobre filtruje nerov-
nosti, na kvalitnej vozovke bez problémov drii zvo-
lent stopu, v zékrutich sa sprava neutralne a G¢inne
eliminuje ndklony karosérie. Rozhodi ho len rychly
prejazd zékrutami so sériou velkych prie¢nych nerov-
nosti.

Vznetovy prepliiany motor 2.0 BlueHDi s najvic-

§im vykonom 133 kW si uz pre plnenie emisnej nor-
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my Euro 6 musi pomahat selektivnym katalyzitorom
(SCR) so vstrekovanim mocoviny, ktory je zabudo-
vany pred filtrom pevnych Castic a meni kysliéniky
dusika na vodnt paru a dusik. Eliminuje viac ako 90
% NOx. Tento sysytém Cistenia vyfukovych plynov
sa doneddvna pouzival len v motoroch uzitkovych
vozidiel, za volantom ktorych sedi profesiondl a pra-
videlny servis zvy¢ajne majd na starosti dalsi profesio-
nali spravujdci vozidlové parky dopravnych podnikov.
Co sa stane, ak sa v osobnom aute s katalyzdtorom
SCR minie aditiv zndmy dnes pod ozna¢enim Ad-
Blue. Motoru by to nijako neprekazalo, ale Gradnici
z Eurdpskej komisie donitili automobilky, aby takéto
vozidld vybavili systémom, ktory uZ neumozni mo-
tor nastartovat potom, ako sa minie mocovina. Sys-
tém sa nedd oklamat ani naliatim vody... Toto vsak
nie je problém iba takychto motorov PSA Peugeot
Citroen. Katalyzitory SCR pouzivaji vo vznetovych
motoroch aj niektoré dalsie automobilky. Motor v
skusanom aute spolupracoval s novou 6-stupfiovou
automatickou prevodovkou, ktori doddva japonsky
Aisin. Ich spolupréca sa nim pécila - o dobrom zla-

deni oboch komponentov pohonu svedéi aj spotreba

autor: Tatiana TAZKA

nafty - po tyzdni skasobnych jizd palubny pocitac
ukazoval priemernu spotrebu 5,2 1/100 km. Plnu dy-
namiku vozidlo nadobiida po nastaveni rezimu Sport.
»Budiky“ pristrojov sCervenaju, zostria sa reakcie na
plynovy pedal.

Interiér kombi je priestrannejsi ako md hatchback,
pred zadnymi sedadlami pribudli nezanedbatelné
4 cm miesta. Predné $portové sedadld st pohodlné,
pontkaju dostatok bocnej opory. Okrem vyhrievania
pontkaju aj elektrické nastavenie i masdznu funkciu.
Na kozenych potahoch bolo Gervené presivanie. Cer-
vené pre§ivanie je aj na vyplniach dveri, pristrojovej
doske, $portovom volante s logom GT a manzete vo-
liacej paky prevodovky.

Batozinovy priestor ma v zikladnom usporiadani
objem 610 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vznik-
ne rovnd plocha a objem sa zvi¢§i na 1660 litrov. No-
vinkou st kolajnicky na dne batozinového priestoru,
ktoré umozituji postvat kotevné okd vpred a vzad.

Peugeot 308 SW GT 2.0 BlueHDi s vykonom 133
kW sa prediva za 29 740 eur.
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V novom skolskom roku 2015/2016
sa Stredna odborna $kola automo-
bilova v Kosiciach, ako jedna troch
najlepsich  $kol automobilového
priemyslu na Slovensku, zapojila
do systému dudlneho vzdelavania.
Stredna skola podpisala zmluvy s 6s-
mimi zamestnavatelmi - autoopra-
vovitami z Kosic. Na prax k nim na-
stupi 25 studentov 1. ro¢nika.

Systém dudlneho vzdeldvania prinesie §tu-
dentom garanciu absolvovania odborného
vycviku pocas celych troch rokov stadia v
konkrétnej autorizovanej autoopravovni.
»oom rdd, Ze sa nasa Skola do systému
dudlneho vzdeldvania aktivne zapdja a
vnimam to velmi pozitivne. Ziak bude od
prvého roénika ¢lenom profesiondlneho
timu so vSetkymi vyhodami — teda aj s fi-
nanénou motivdciou, ktorej vyska zdvisi
od studijnych vysledkov v skole, ale aj na
odbornom dudlnom vycviku a odmenou
za produktivnu pricu zo zdrojov zamest-
ndvatela. Student s velkou pravdepodob-
nostou ziska pracovné miesto vo svojom
odbore, pretoze zamestndvatel bude mat
moznost viac spoznat Ziaka, ako pocas
doterajSej spoluprdce,“— uviedol riaditel
SOS automobilovej pan Jozef Eperjesi.

Zapojenim sa do systému dudlneho vz-
deldvania stipne aj kvalita Skoly, pretoze
okrem erudovaného pedagogického zboru
skole pribudli uéebné pomoécky a didak-
tickd technika v sume asi 160 000 eur.
Dostali autoelektronické uc¢ebné pomoc-
ky od nemeckého dodédvatela. Do dudlnej
formy vzdeldvania v skole vstupuje jedna
trieda ucebného odboru 2487 H 01 au-
toopravir — mechanik, celkovo 25 Ziakov.
Duilne zmluvy mé skola podpisané s ty-

mito podnikmi:

DPMK a.s. Kosice, Bardejovska 6, 043
29 Kosice

MOTOR-CAR Kosice, s.r.0.,Doprav-
na 5,040 01 Kosice

Automobilové opravovne MV SR a.s.,
Priemyselna 1, 040 01 Kosice

Auto — Gabriel, s.r.o., Ulica oslobodi-
telov 70, 040 17 Kosice — Barca

Tempus — Car, s.r.o0. , Rastislavova 110,
040 01 Kosice

SOSKalitomobilova
Vstlpljerdorsystemu

dualneho vzdelavania

Tempus —Trans, s.r.o., Rastislavova 110,
040 01 Kosice

AUTOLUX Kosice, s.r.0., Cintorinska
7,040 01 Kosice

FRANCE TECH, s.r.0., Rozvojova 1,
040 11 Kosice

Odborny vycvik bude prebiehat na najno-
véich zariadeniach s vyuzitim najmoder-
nejsich technolégii pod vedenim skuse-
ného persondlu, kde prevldda individudlna
forma vyucby. Dudlne vyucovanie je s vic-
$ou doticiou odborného vycviku v pomere
60 % praxe a 40 % tedrie. Ziaci v prvom
ro¢niku zaénud so zakladnymi manudlny-
mi zruénostami v oblasti autoopravarstva
a postupne sa budu vo vyssich ro¢nikoch
venovat opravim jednotlivych Casti auto-
mobilu podla zamerania mechanik, elek-
trikdr, karosdr a lakovnik pod dohladom

skasenych instruktorov.

~Rozbebli sme systém, ktory cakd este vela
prdce. Otvoreny je pre vsetky zamestndva-
telské organizdcie, ktoré ho budi postup-
ne budovat, vytvdrat nové ucebné odbory.
Dnes mdme v ponuke 1500 ucebnych miest.
Ak vsak chceme mat’ taky ,dudl’, aky je v
inych Stdtoch Eurdpskej dinie, musime mat
aspori 50 000 az 60 000 ucebnych miest. So
skolami chceme dalej rozvijat tvorivii spo-
luprdcu. Systém md byt obojstranne vyhod-
ny, vyvdzeny - pokial'ide o pomer tedrie a
praxe. Mali by sme spolocne viest' kaZdého
Jjedného studenta tak, aby sa vyzbrojil ve-
domostami a po absolvovani stiidia uplatnil

na trhu price,“ — povedal péan Julius Hron,

koordindtor zamestnédvatelov zdruzenych
v Rade vliady SR pre odborné vzdeldvanie
a pripravu a riaditel fondu pre odborné vz-
deldvania na MSVVaS SR.

~Sme zvedavi, éo dudlne vzdelivanie pri-
nesie, aké budii skiisenosti $kol i podnikov.
Nemyslime si ale, Ze dudlne vzdeldvanie je
wseliek. Nase skiisenosti hovoria, Ze rovnako
schodnd a efektivna je aj cesta centier odbor-
ného vzdeldvania, na ktori sme sa dali ug
v roku 2009. Spokojnost zamestndvatelov s
absolventmi dokazuje, Ze fungovanie nasich
centier pri desiatich strednych odbornych
skoldch pokryva poziadavky zdkona o od-
bornom wvzdeldvani. Pripravujeme ofvo-
renie jedendsteho COV pri Obchodnej aka-
démii v RoZniave, ktoré bude zamerané na
ekonomiku,“ — uviedol pin Zdenko Tre-
bula, predseda Kosického samospravne-
ho kraja, ktoré je zriadovatelom Strednej
odbornej skoly automobilovej v Kosiciach.

Projekt Rozvoja stredného odborného
vzdelavania (RSOV) zastresuje Minister-
stvo Skolstva, vedy, vyskumu a $portu SR
(MSVVaS SR) v spoluprici so Stétnym
instititom odbornej vychovy (SIOV SR),
zamestnavatelmi z oblasti automobilové-
ho priemyslu organizovanych vo Zvize
automobilového priemyslu SR a v Cechu

predajcov a autoservisov SR a Agenttrou

MSVVaS SR pre Strukturdlne fondy.

R.M.
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Mercedes-Benz
oslavil 25 rokov na Slovensku

Pri prilezitosti 25. vyroc¢ia posobenia
znacky Mercedes-Benz na Slovensku
sa uskutoénil v priestoroch vystavnickej
spolo¢nosti Incheba Expo Bratislava
slavnostny spolocensky galavecer.

Zicastnil sa ho predseda NR SR Peter Pelle-
grini, minister spravodlivosti Tomd§ Borec,
desatro¢ie v funkcii slovenského preziden-
ta posobiaci Ivan Gasparovi¢, predstavitelia
diplomatického zboru ako aj nadndrodnych
spolo¢nosti: sidliacej v Nemecku Daimler a v
Rakiasku Wiesenthal & Co., a dalsi pozvani.

Viac ako 1,1-tisica hosti galavecera sa zislo
symbolicky prave v hale, ktord je tradi¢ne, uz
od prvého ro¢nika Autosalénu Bratislava ako
najstar§icho podujatia svojho druhu na Slo-
vensku, miestom expozicie vozidiel znacky s

hviezdou.
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Stvrtstorocie znacky Mercedes-Benz na
Slovensku zhodnotil pred castnikmi galave-
Cera ako mimoriadne uUspesné Dr. Alexander
Martinowsky, predseda predstavenstva spo-
lo¢nosti Wiesenthal Autohandels. Ako okrem
iného uviedol, po skromnych zadiatkoch pri-
siel prekvapujico rychly rozvoj a nadndrodnd
spolo¢nost Wiesenthal dnes realizuje polovicu
svojho odbytu na Slovensku. Za jeden z fak-
torov tohto uspechu, popri kvalitnych prémio-
vych vozidlach, oznadil slovensky manazérsky
tim, ktory dostal od prvého dna déveru. ,Pin
Andrej Glatz, Julius Sabo a Peter Wagner —
pred 25 rokmi ste podnikanie rozbiehali. Da-
kujem vim v mene vsetkych zamestnancov
spolo¢nosti Motor-Car za va$u vernost, usilie
a mimoriadny spech, ktory ste dosiahli. Mate
dévod byt hrdi na to, ¢o ste dosiahli — my sme
hrdi na vés.“ Zdéraznil A. Martinowsky.

Blahozelania a prihovory uzatvoril svojim vy-
stdpenim Dr. Till Conrad, veduci regiénu zd-
morie divizie Mercedes-Benz Cars spolo¢nos-
ti Daimler. Ako okrem iného spomenul, pred
25 rokmi to bolo odvédzne rozhodnutie zalozit
spolo¢nost, ktord by dovézala a preddvala na
Slovensku Mercedesy. Zatial ¢o v roku 1990
predala zo zndmej unimobunky Sest ojazde-
nych vozidiel, tohto roku smeruje k 2,5-tisico-
vému odbytu.

»Tento ohromny uspech je vysledkom tvr-
dej prace a mimoriadneho usilia. Checem k
nemu spoloc¢nosti Mercedes-Benz Slova-
kia zagratulovat a zaroven podakovat na-
§im zdkaznikom za ich vernost. Som tplne
presvedéeny, ze znacka s hviezdou bude na
Slovensku vo svojom uspesnom pribehu po-
kracovat. Mozete sa spolahnit, Ze s mojimi
kolegami v Stuttgarte urobime vietko, o
budeme moct, aby sme tento budici rozvoj
podporili.”

Program galavecera bol naplnenim zdmeru
pri oslave spojit najlepsie z Nemecka a Slo-
venska: vozidla znac¢ky Mercedes-Benz a ume-
lecky sibor Lucnica. Vozidld znacky s hviez-
dou asistovali uz pred vchodom, vo foyeri i v
hlavnej sile. Pozornost ldkali nielen najnovsie
jazdiace prémiové medvede ale tiez unikdtna
zbierka piatich Cervenych kabrioletov veterd-
nov Ing. Pavla Jakubca. Uvod podujatia jemne
ozvlastnila harfistka Lucia Brezovskd. Hlavny
program zabezpecila, vynimo¢ne v kompletnej
zostave tane¢ného suboru, orchestra a spevé-
kov vystupujica Licnica. Spolo¢ne i sélo pred-
viedli svoje umenie: Bedta Dubasovd, Desmod,
Pavol Hammel, Katarina Hasprovd, Gladidtor,
Peter Cmorik a La Gioia.

-mz-
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| Elektromobily na kosickej

Bozene

Asi hned na uvod treba vysvetlit,
kto je ta kosicka Bozena - nie je to
kto, ale ¢o. V tomto pripade mame
na mysli dnes uz lietadlami nepou-
zivand rolovaciu drihu kosického
medzinarodného letiska, ktora nesie
oznacenie B. No a v slovenskej hlas-
kovacej abecede (ta sa vyuziva pre-
dovsetkym v letectve), je pismenu b
pridelené kédové slovo Bozena. Pri-
ve po tejto Bozene — teda rolovacej
drihe B - sa jedno julové piatkové
dopoludnie prehanali elektromobily

roznych znaciek.

Kosice sa tohto roku stali jednou — a jedinou
na Slovensku - zo zastivok na priblizne 3000
kilometrov dlhom predvidzacom turné RWE
Go & See Tour. Toto 14-denné turné, ktorého
Start bol v slovinskej Lublane a ktoré viedlo cez
Chorvitsko, Madarsko, Slovensko, Polsko a
Ceskd republiku do Nemecka, absolvovali dva-
ja nemecki praktikanti s elektrickou limuzinou
Tesla S americkej vyroby.

Zastivky tohto turné boli na miestach spoje-
nych s inoviciami, technologickym pokrokom
¢i buducnostou eMobility. Napriklad v madar-
skom meste Fé6t to bol jazdecky aredl, zdsobo-
vany vyluéne elektrickou energiou z obnovitel-
nych zdrojov a v polskom Krakove laboratérid
na vyvoj solarnych ¢lankov.

Zastavku na koSickom letisku zorganizovala
spolo¢nost VSE, ktord sa velmi aktivne anga-
Zuje v rozvoji eMobility na Slovensku. ,Pripra-
vili sme balicky produktov, ktorych stacastou
je aj nabijacia stanica a vieme sprostredkovat
aj vyhodné ceny elektrickych vozidiel. Nabi-

jacky zaujali, niektoré sme uz otvorili, dalsie

pribudnd v najblizsich mesiacoch, povedal
generélny riaditel VSE Holding pin Thomas
Hejeman. Na Slovensku dnes existuje viac ako
50 verejnych nabijacich miest roéznych pre-
vadzkovatelov, pricom 17 stanic previdzkuje
VSE. V stcasnosti je u nds registrovanych 119
elektromobilov, pricom takmer polovica z nich
pribudla vlani. Na kosickej prezenticii elekt-
romobilov sa zucastnil aj prezident Zvizu au-
tomobilového priemyslu SR pdn profesor Juraj
Sinay, ktory povedal: ,Elektromotory st ¢istym
zdrojom energie, preto maji elektromobily
velkd perspektivu. Sirsie uplatnenie elektro-
mobility je vsak behom na dlhé trate. Vzhla-
dom na terajsiu velkd cenu elektromobilov
treba hladat rézne moznosti podpory rozvoja
elektromobility, a to zo strany $tétu, regiénov i
samotnych miest:*

Novindri a pozvani hostia si na spomenutej
Bozene mohli zajazdit s niekolkymi elektro-
mobilmi, pricom velkd pozornost putala Tesla
S.Této limuzina je vyrobkom kalifornskej spo-
lo¢nosti Tesla Motors, ktorej $éfom je zndmy
podnikatel Elon Musk (ten zalozil aj spolo¢-
nost SpaceX, ktord ako prvd sikromnd spo-
lo¢nost vypustila do vesmiru druzicu). Jazda v
limuzine Tesla bola unikdtnym zazitkom, pre-
toze vozidlo ohromujico akceleruje od okami-
hu stlacenia akceleratora — elektromotory maja

totiz tu vlastnost, Ze hned po zapnuti generuja

svoj maximalny kratiaci moment. Takmer pit
metrov dlhd Tesla S sa vyriba v niekolkych
verzidch, priom najvykonnejsou z nich je ver-
zia P85D s pohonom vsetkych kolies. Celkovy
vykon oboch hnacich motorov je tctyhodnych
515 kW, ich kratiaci moment je 931 Nm. Li-
muzina zrychli z 0 na 100 km/h za 3,3 sekun-
dy, jej maximalna rychlost je 250 km/h a cena
na nemeckom trhu zacina pri 105 000 eur.

Na kosickom letisku sa predviedol aj dnes uz
nevyrabany $portovy roadster spolo¢nosti Tesla
postaveny na podvozku britského $portového
vozidla Lotus Elise. Pohénia ho elektromotor
s vykonom 185 kW alebo 121 kW. Z elektro-
mobilov preddvanych na nasom trhu sme si na
drihe Bozena mohli vyskasat model Kia Soul
a dva modely Volkswagen, a to e-Golf i e-Up,
ktory sa vyrdba v bratislavskom zdvode auto-
mobilky Volkswagen.

Rado MLYNEK
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VYDARENE AUTO, AJ JEHO PREZENTACIA

Spolo¢nost Kia Motors Europe
podrobila rozsiahlej modernizicii svoj
popularny typ Kia cee’'d. Druha gene-
racia cee’du je na trthu od roku 2012. S
lepsou dynamikou a dizajnom charak-
teristickym pre znacku Kia ma cee’d
predpoklady na to, aby nadalej uspoko-
joval naro¢né poziadavky eurépskych
zdkaznikov na kvalitu a dizajn.

Inovicia prichidza v Case, ked spolo¢nost Kia
Motors zaznamenala vyznamny medznik v hist6-
rii tohto typu. V méji roku 2015, teda deviit rokov
od spustenia vyroby v roku 2006, bol vyrobeny
miliénty automobil Kia cee'd. Tento typ, vyribany
v slovenskej vyrobnej previdzke spolo¢nosti Kia
Motors, vyznamnym dielom prispel k udrzaniu
rastu a uspechu znacky Kia v Eurépe.

Zmodernizovany typ predstavili novinirom
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z 20 eurépskych §titov na Slovensku, nedaleko
vyrobného zivodu Kie. Kvalitou auta aj Groviiou

prezenticie si Kia hanbu ur¢ite neurobila.

Zmodernizovany cee’d je k dispozicii aj v no-
vej $pecifikdcii ,GT Line®, ponukajicej sportovy
vzhlad a dynamiku verzie GT v spojeni so vse-
strannostou $tandardnych modelov cee'd. Variant
GT Line je dostupny pre vietky tri karosdrske
verzie, teda pre pitdverovy cee'd, kombi Sports-

wagon a trojdverovy pro_cee'd.

Modernizované cee’dy sa od doterajsich od-
lisuja inak tvarovanym prednym ndraznikom
a maskou chladi¢a. Néraznik je teraz hranatejsi
a §irsi, s chrémovanym lemom okolo hmlovych
svetiel a mriezka masky chladica ma ovilnu
vzorku, korespondujicu s dizajnovymi formami
prednej Casti vozidla.

Novy je aj tvar hmlovych reflektorov, ktoré teraz
maji dve podoby. Bezné cee’dy ich maju kruho-
vé, varianty GT Line a GT maju o nieco niZsie
umiestnené hranaté hmlové reflektory. Zmeny v
zadnej Casti karosérie si menej nipadné, novi
grafiku dostali zadné zdruzené svetld so svietia-
cimi diédami.

V noci vytviraji novy svetelny podpis vozidla.
Pre cely rad su k dispozicii nové 16-palcové a

17-palcové zliatinové diskové kolesd.

Zikladné tvary kvalitného interiéru v priestore
pre cestujicich sa nezmenili, dizajnéri niektoré
prvky len jemne upravili. Asymetrickej, potre-
bdm vodica prisposobenej pristrojovej doske do-
dévaji novi iskru chrémované lemy okolo zdru-
zeného pristroja, vyduchov ventilicie v strede a na
strane vodica a pozdfi hornej hrany pristrojovej
dosky. Stredovy panel pristrojovej dosky ma te-
raz luxusnejsie posobiacu leskld ¢iernu povrchovi
upravu, odolnd voci poskrabaniu. Chrémované
detaily pribudli v interiéri aj na dalsich miestach,
konkrétne okolo kulisy preradovacej paky prevo-
dovky, na kluckdch dveri a na ovlidacoch teploty
na pristrojovej doske (podla stupiia vybavy). Kia
ceed 2016 bude k dispozicii s novym farebnym
vyhotovenim interiéru, balikom Brown Pack, za-
hffiajicim elegantné hnedé potahy na sedadlich

a obloZeni dveri.

Pri vozidlich so vznetovymi motormi prinies-
la modernizicia aj zmens$enie hlu¢nosti, prenosu
vibricif a pocitu tvrdosti zvuku. Koberce a vetra-
ci systém obsahuji viac materidlov pohlcujacich
zvuk, prenikaniu vibrdcii motora do kabiny bri-
ni dvojndsobné mnozstvo antivibraénej peny v
pristrojovej doske. Vsetky vznetové motory navy-
$e obsahuju pridavné prvky zo zvukovopohltivé-
ho materidlu na bloku valcov, olejovej vani a filtri

pevnych Castic.
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Vynoveny ceed ponuka $irsi sortiment pohon-
nych jednotiek, z ktorych vietky splfiaji emisnd
normu Euro 6. Uplne novy 1,0-litrovy turbod-
uchadlom prepfﬁan}’r zdzihovy motor s priamym
vstrekovanim paliva (T-GDI) m4 tri valce a bol
skonstruovany s cielom dosiahnut mensiu spo-
trebu paliva a mensie emisie v spojeni s dosta-
toénym vykonom a ochotou pohotovo reagovat
na zosliapnutie plynového pedila. Vyvinuli ho vo
vyskumnom a vyvojovom centre spolo¢nosti Kia
Motors v kérejskom Namyangu. Vyuziva vysoko-
tlakové priame vstrekovanie benzinu, moderny
systém chladenia, mé integrované zberné vyfu-
kové potrubie, vdaka Comu je kompaktnejsi a md
Cistejsie emisie. Je prvym motorom z pripravova-
ného sortimentu zmensenych pohonnych jedno-
tick od spolo¢nosti Kia Motors, ktory absolvuje
svoj eurépsky debut. Bude k dispozicii vo dvoch
vykonovych variantoch. Zakladny dosahuje vykon

74 kW a kratiaci moment 172 Nm, vykonnejsi

lom — bez preradovania a brzdenia. Vtedy je aj
spotreba benzinu ,downsizingovd“. Ked sme vsak
cheeli vediet, aky vykonnostny potencidl md novy
trojvalec, spotreba skocila z piatich pri pokojnej
jazde takmer na dvojndsobok. Ako pri kazdom z
malych preplianych zézihovych motorov je spo-

treba velmi zavisld od $tylu jazdy.

Vznetové motory st pre eurpskych zakaznikov
aj v autdch nizsej strednej triedy stdle oblibenou
volbou. Zlepsenia v rdimci modernizicie, najmi
pre plnenie prisnejsej emisnej normy, boli potreb-
né aj pri motore 1.6 CRDi. Tiez je v ponuke v
dvoch trovniach vykonu, 81 a 100 kW. Na men-
$ej spotrebe aj mensich emisidch sa podiela ply-
nule regulovatelné olejové Eerpadlo a najmi novy
vysokotlakovy systém vstrekovania paliva com-
mon-rail s tlakom vstrekovania nafty do valcov
az 200 MPa. Normu Euro 6 spfﬁa kombinaciou

filtra pevnych Castic a zdsobného katalyzitora

dolezité. A obidve aj po inovécii pracuju pre vodi-

¢a ,predvidatelnym spdsobom®, teda dobre.

Kia cee'd bude aj nadalej v ponuke so zéziho-
vymi motormi 1.6 GDI s vykonom 94 kW a 1.4
MPI (s viacbodovym vstrekovanim) s vykonom
74 kW, ako aj s 1,4-litrovym vznetovym mo-
torom CRDi s vykonom 66 kW.

Zmodernizovany ceed so sebou prindsa aj
druhd technickd novinku, premiérovo pouziti
vo vozidlich znacky Kia: novi sedemstupniovi
dvojspojkovii prevodovku Kia DCT, ktord bude
k dispozicii vyhradne v kombincii s vykonnejsim
variantom motoral.6 CRDAi. Vi¢sina verzii typu
Kia cee'd bude nadalej k dispozicii so Seststupiio-
vou ruéne ovlddanou prevodovkou, pri¢om motor
1.6 GDI bude mozné skombinovat aj so Seststup-
fiovou dvojspojkovou prevodovkou.

V riamci modernizicie konstruktéri urobili

variant vyvinie vykon 88 kW pri rovnakej hodno-
te kratiaceho momentu 172 Nm. Maximum kru-
tiaceho momentu je k dispozicii v rozsahu oticok
od 1500 do 4000 za mindtu. Vyskuasali sme jeho
vykonnej§iu verziu v pitdverovom hatchbacku
GT Line. Kto pozni cestu medzi Gbelanmi a
Terchovou, vie, Ze pri pomerne hustej premévke
si tam treba takmer kazdy predbichaci manéver
dobre premysliet. Novy litrovy trojvalec v cee’de
ndm rozhodovanie ,pre predbiehanie ulahéil, je
od strednych oticok dostatoéne dychtivy dévat
autu ¢oraz vicsiu rychlost. A pri pokojnej jazde v
rozsahu rychlosti od 50 km/h po povoleny rych-
lostny limit medzi obcami sa nim zdalo, Ze auto
md automatickd prevodovku. Pri zaradenom pia-
tom prevodovom stupni a predvidavom spdsobe

jazdy stacilo rychlost regulovat plynovym pedi-

kysliénikov dusika LNT. Nepotrebuje tak umeld
mocovinu AdBlue. Nové je aj turbodichadlo,
ktorého lopatky usmertiujice prud spalin k turi-

ne ovldda servomotor so snimacom polohy.

Vykonnejsi variant motora 1.6 CRDi teraz do-
kaze vyvinit vykon 100 kW a kratiaci moment
285 Nm (predtym 94 kW a 265 Nm). Okrem
mierne vicsieho vykonu pontka vrcholnd hod-
notu krutiaceho momentu uz od 1500 oticok
za minitu (predtym od 1900 ot./min.). Vyskusali
sme ho v modeli s karosériou kombi. A pekne
zostra, kedze na dlhej trase po klukatiacich sa
cestich nezostévalo do predpisaného konca
skasobnych jézd vela Casu. V takej situdcii sme si
vsimali viac podvozok ako motor. Obidve kon-

$trukéné skupiny su pre zdkaznikov mimoriadne

upravy aj na podvozku. Nedotd¢avost tlmi systém
pribrzdovanim vnitorného kolesa pocas prejazdu
zikrutou. Vdaka pouzitiu elektrického posiliova-
¢a riadenia teraz vozidlo linedrnejsie a predvida-
telnejsie reaguje na pohyby volantu. Zmenami v
geometrii prednych kolies sa zas podarilo zlepsit
pocit z riadenia v okoli strednej polohy volantu.
A pouzitie novych dorazov na pruznom ulozeni
vzpier zadnej ndpravy a nového vonkajsieho gu-
lového kibu na stabilizitore zadnej napravy po-
mohlo minimalizovat prenos vibracii z podvozka,
¢o zlepsuje komfort pruzenia na nekvalitnych
cestich. Doteraz pouzivany skrutny stabilizétor s
plnym prierezom nahradil novy, duty stabilizator,
¢o prispelo k zmenseniu prenosu hluku z vozovky
do kabiny.

>
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Kia cee’d dostala aj bohatsiu vybavu. Do voli-
telnej vybavy bola zaradend funkcia upozoriiova-
nia na rychlostné obmedzenia (SLIF), ktord po-
mocou kamery rozpozniva znacky obmedzujuce
rychlost a zobrazuje ich vedla ukazovatela rych-
losti a na obrazovke naviga¢ného systému.

Za priplatok su k dispozicii aj systém detek-

zistenia pritomnosti inych vozidiel v mftvom
uhle spitnych zrkadiel upozoriuju vodic¢a vi-
zudlnymi a zvukovym signalmi.

V niektorych krajindch si majitelia cee’du buda
moct ulahit parkovanie pomocou inteligentné-
ho parkovacieho asistenéného systému (SPAS).
Pomocou boénych ultrazvukovych snimacov a
pomocou prednych a zadnych parkovacich sni-
macov vyhladd vhodné parkovacie miesto a po-
mocou elektrického posilfiovaca riadenia vozidlo
automaticky zaparkuje na zvolené miesto. Systém
dokdze zaparkovat nielen na pozdline, ale aj na
kolmé parkovacie miesto. Vdaka funkcii vychad-
zania z pozdlzneho parkovacieho miesta dokéze
Kia cee'd sama vymanévrovat z tesného parkova-

cieho miesta pri ceste.

Novi Kia ceed pontka aj najnovsi audiovizu-
dlny a navigatny systém Kia AVN s modernej-
§im grafickym rozhranim na 7-palcovom displeji
v strede pristrojovej dosky. Systém AVN moze
navy$e v mnohych eurépskych krajinach ako pri-
davni funkciu obsahovat prijima¢ digitdlneho

rozhlasového vysielania (DAB).

Dalsou novinkou, ktort prindsa zmodernizova-
nd Kia cee'd, je naviga¢ny systém s balikom funk-
cif Kia Connected Services, pontkajici mnozstvo
aktudlnych informacii dolezitych pri vedeni vozi-
dla. S tymito novymi sietovymi funkciami, vyu-
Zivajicimi technolégie od spolo¢nosti TomTom,

moze vodi¢ prijimat najnovsie dopravné hldsenia,
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informdcie o kamerovych rychlostnych radaroch,

vyuzivat miestne vyhladivanie a sledovat pred-
povede pocasia. Bali¢ek Kia Connected Services,
poskytujici uZitoéné informdcie v redlnom Case,
zlepsuje bezpecnost aj komfort. V Eurépe bude
systém k dispozicii bezplatne sedem rokov od za-
kapenia vozidla. Bali¢ek Kia Connected Services
bude zaradeny do ponuky prvkov vybavy pre rad
cee'd sicasne s uvedenim novej $pecifikicie GT

Line, naplanovanym este na tento rok.

Zoviiajsok modelov GT si zachovéva agresivne
prvky, ktorymi sa odlisuju od $tandardnych mo-
delov, ako su denné prevadzkové svetld v tvare ko-
ciek Jadu a $portové karosarske detaily. Model Kia
ceed GT 2016 pontka navyse 18-palcové diskové
kolesd s novym dizajnom. V interiéri modely GT
zaujmd novym dizajnom volantu so skosenym
spodnym tsekom venca a decentnym logom GT,
a tiez preliatenym tvarom stredovej sekcie; Star-
tovacie tlacidlo teraz navyse nie je Cierne, ako v
$tandardnom model, ale hlinikové. Na spinacoch
ovlidania okien na dverach pribudli chrémované
ozdobné detaily. Vdaka tymto zlepseniam v kom-
bindcii so standardne montovanymi anatomicky-
mi sedadlami RECARO so semisovymi potahmi
modely GT este viac vyniknd oproti ostatnym
modelom z radu ceed. Po stlaceni tla¢idla ,GT
Mode“ na volante sa zapne novy elektronicky
zvukovy generdtor, montovany vyhradne do mo-
delov GT. V priestore pre cestujicich verne na-
podobriuje zvuk ochotne sa vyticajiceho 1,6-li-
trového motora T-GDI, obohacuje zdZitok zo
Soférovania o novy prvok a pripomina vodicovi,

aky potencidl sa skryva pod kapotou jeho vozidla.

Ked je spina¢ GT Mode vypnuty, zvukovy gene-

rtor vytvara ticht a decentnu zvukovi kulisu.

Vykonny 1,6-litrovy motor T-GDI (150 kW,
265 Nm) montovany do modelov Kia ceed GT a
Kia pro_ceed GT ma teraz nové turbodichadlo.
Vdaka zvicSeniu plniaceho tlaku sa zvadsil kruati-
aci moment v malych otédckach a zrychlila sa odo-
zva motora na zosliapnutie plynového pedila, ¢o
prinieslo skritenie ¢asu potrebného na zrychlenie
z nuly na 100 km/h 0 0,1 na 7,6 sekundy. Nové,
vicsie priplatkové kotace prednych bfzd mode-
lov GT maju priemer zvicSeny z 300 mm na 320
mm, po modernizicii sa brzdnd driha modelu
Kia ceed GT pri brzdeni z rychlosti 100 km/h

skratila z 36,4 metra na 35 metrov.

Zmodernizované modely Kia cee'd st v ce-
lej Eurépe v predaji od jila 2015, samozrejme
so zarukou Kia, standardne platiacou 7 rokov
alebo prvych 150 000 km. Najlacnejsi model,
5-dverovy hatchback so zikladnou vybavou
Amber, pohanany 1,4-litrovym zizihovym mo-
torom so 6-stupiiovou ruéne ovlidanou prevo-

dovkou stoji pri sicasnej zlave 11 390 eur.
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kyto automobil s pomerne malou hmotnostou,
ked by mal k dispozicii vykon az 650 kW.
Zabezpecit vozidlu s takymto vykonnym
futuristickym systémom pohonu potrebna
stabilitu by nebolo mozné bez désledne pre-
pracovanej aerodynamiky. Niektoré riesenia
aerodynamiky, ktoré maji kolesi tohto auta
bezpe¢ne udrzat na ceste aj pri najvicsich
rychlostiach, vraj konstruktéri a dizajnéri divi-
zie Hyundai N prevzali z leteckého priemyslu.
Brzdeniu vozidla z velkych rychlosti napriklad
pomidhaju acrodynamické klapky.
Aecrodynamicky pritlak zadnych kolies vy-

ATRAKTIVNY PRODUKT SPORTOVEJ DIVIZIE HYUNDAI N

tvira aj mohutny prad vzduchu vstupujuci cez

Kérejska znacka Hyundai sa dravo derie do
popredia v konkurencii ostatnych svetovych
automobiliek a dosiahnutu poziciu chce de-
monstrovat aj vyraznej$im vstupom do sve-
tového motoristického $portu. Pred takmer
dvoma rokmi vznikla $portova divizia Hy-
undai N, ktora bude vyvijat najvykonnejsie
modely znacky. Na autosaléne vo Frankfurte
predstavila v expozicii Hyundai vedla seba dva
svoje produkty — jeden pre redlne preteky, mo-
del 120 WRC s novou karosériou, a v spolu-
préci s Gran Turismo 6 koncept N 2025 Vision
Gran Turismo mieriaci do ¢oraz populdrnejsie-
ho sveta virtudlnych pretekov.

Koncept okruhového ,supersportu pre vir-

tudlne preteky nezaprie, Ze pri jeho tvarovani sa

dizajnéri indpirovali Uspes$nymi Specidlmi pre
vytrvalostné okruhové preteky. Jeho monokok
je zhotoveny z uhlikovych vldkien spojenych
plastom (CFRP). Najmi vdaka tomuto mate-
ridlu je hmotnost vozidla len 972 kg. Najtaz-
§imi prvkami tohto vozidla su styri elektromo-
tory — po jednom v kazdom z kolies. Elektricky
prud pre ne vyrdbaju palivové ¢lanky, staci pre
celkovy vykon elektromotorov 500 kW. Vozi-
dlo véak moéze dostat kritkodobu energeticka
podporu zo superkondenzatora, ktory sa nabi-
ja rekuperdciou pri spomalovani a brzdeni. K
pradu z palivovych ¢linkov tak elektromotory
moézu dostat z kondenzédtora dalsiu divku, ¢o
zvidsi ich vykon az o 150 kW. Lahko si mozno

predstavit, aké dynamické vlastnosti by mal ta-

Sestuholnikovy otvor v prednej Casti vozidla.
Na telese monokoku sa deli a obtekd spodnu
Cast monokoku. Pred zadnymi kolesami sa
obe vetvy rychlo pridiaceho vzduchu vedené
nahor, vhodne nasmerované tak, aby vytvirali
pritlak. O dostato¢ny kontakt zadnych kolies s
povrchom drahy sa stard aj diftzor vytvarajici v
tejto Casti vozidla podtlak. Spolahlivy kontakt
prednych kolies s drahou pri velkych rychlosti-
ach zabezpecuji rozmerné pritlacné plochy po
strandch ,nosa“ vozidla. K stabilite vozidla pri
priamom smere jazdy vyrazne prispieva dlhd

»plutva“ na chrbte zadnej Casti vozidla.

Hyundai N 2025 Vision Gran Turismo sa
samozrejme nebude vyrdbat. Ale aj pri svo-
jom virtudlnom vyuzivani iste dobre posluzi
pri propagécii znacky Hyundai a jej $portovej
divizie N. Zvukovt kulisu v hre Gran Turis-
mo s vyslednym hlbokym zvukom vraj vyvojari
znacky venujuci sa akustike poskladali zo zvu-
kovych prejavov trakénych elektromotorov, pa-
livovych ¢lankov a chladiacej turbiny realnych
produktov znacky Hyundai.

-hi-
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NAJESCHILE]SIA @ CTAVIA VSETEYCHE CIAS

Novi ostrdi SKODA Octavia RS 230 so
zazihovym motorom 2.0 TSI (169 kW) je
na slovenskom trhu dostupni s bohatou
vybavou a s cenou od 29 490 eur.

Verzia Combi s rovnakym motorom je k
dispozicii s priplatkom iba 850 eur. Auto-
rizovani partneri SKODA AUTO pon-
tikajii novis Octaviu RS 230 s predizenou
zarukou na 4 roky alebo do 120 000 km a

dozivotnou garanciou mobility Premium.

SKODA Octavia RS 230 konstrukéne vychidza z
modelu Octavia RS. V porovnani s fiou md motor o
7 kW vicsi maximdlny vykon, kritiaci moment na-
réstol len 0 2 Nm na 250 Nm. Tou hlavnou vyhodou,
ktord md pohonni ststava modelu RS 230 v porov-
nani s modelom Octavia RS, je zaradenie elektrohyd-
raulického zdverného diferencidlu lamelového typu
(teda vlastne viaclamelovej spojky) s elektronickou
reguliciou medzi predné pohdnané kolesd.

Dokéze v zdkrute udajne presmerovat az 100 %
hnacicho momentu z prevodovky na hnaci hriadel
vonkajieho predného kolesa v zikrute, ak je rozdiel

v zvislom zatazeni oboch kolies dramaticky velky.
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Tento diferencidl teda zabezpecuje tzv. vektorovanie
hnacicho momentu, ¢o vyznamne prispieva k stabilite
vozidla v zdkrutich bez straty dynamiky jazdy. Poho-
tovostnd hmotnost modelu Octavia RS 230 je 1445
kg, teda o 25 kg vicsia ako md model Octavia RS.
,Pre naozajstnych fajn$mekrov prindsame mi-
moriadne dynamicky, opticky aj technicky zlepseny
variant modelu Octavia RS. Novd Octavia RS 230
pontkne dokonalé prepojenie $pickovych jazdnych

vlastnosti, najnovsej techniky a tradicne velkej uzit-

kovej hodnoty,“ povedal pan Ing. Karel Sklendf, ko-
natel spolo¢nosti SKODA AUTO Slovensko.

Octaviu RS 230 si mozno objednat s rovnakym
motorom aj s automatickou Seststupriovou dvojspoj-
kovou prevodovkou.

V porovnani s modelom RS pontkne nova SKO-
DA Octavia RS 230 v zikladnej vybave navyse aj
elektricky nastavitelné sedadlo vodica a spolujazdca,
priom sedadlo vodi¢a obsahuje aj pamitovi funk-
ciu, potahy sedadiel v kombinicii koze a umelej koze,
funkciu volby jazdného profilu Performance Mode
Selection, 19-palcové diskové koles z lahkej zlia-
tiny Xtreme v lesklom Gernom dizajne, parkovacie
snimace vpredu, farebny graficky displej palubného
pocitata Maxi DOT, &ierny dizajn balik, ktory zaht-
fa rimik prednej masky a vonkajsie kryty spitnych
zrkadiel v Ciernej lesklej farbe. Zretelnym rozpoznd-
vacim znamenim modelov RS 230 a RS je cierne
pismeno ,V¢ v oznaceni VRS na prednej aj zadnej
Casti karosérie modelu RS 230.

Oznacenie 230 vyjadruje pocet konskych sil novej
verzie RS (169 kW x 1.36 = 230 koni). S motorom
2.0 TSI (169 kW) v spojeni s rune ovlddanou Sest-
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stupfiovou  pre-
vodovkou zrychli
Octavia RS 230 z
0 na 100 km/h za
6,7 s a dosahuje
maximdlnu  rych-
lost 250 km/h (s
elektronickym
obmedzenim).
SKODA  Octavia
RS 230 sa tak sta-
va  najrychlej§im
sériovo vyrdbanym
modelom Octavia

véetkych cias.

Oznacenie RS symbolizuje $portové
Gspechy znacky SKODA, rovnako ako
vykonnost a emdcie vybranych sériovych
modelov. Skratku RS pre oznaéenie mode-
lu pouzila znacka SKODA prvykrit v roku
1974. Prvymi modelmi, ktoré niesli toto

oznaenie, boli pretekdrske automobily

SKODA 180 RS 2 200 RS.

Legendou sa stala SKODA 130 RS,
ktord patrila v sedemdesiatych a osemdesi-
atych rokoch k najispesnejsim $portovym

vozidldm.

-$a-
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ASTRA

autor: Samuel BIBZA

NOVE] GENERACIE

Opel a kompaktna trieda — to je uspes-
ny pribeh, ktory sa za¢al uz v roku 1936
typom Kadett a teraz v jedenastej ge-
neracii pokracuje novou Astrou. Do-
teraz opustilo vyrobné haly viac ako
24 miliénov kompaktnych automobi-
lov Kadett a Astra. Prichadzajica ge-
nericia Astry oznacuje zaciatok novej
kapitoly v histdrii znacky: je prvym
typom vyvinutym na ziklade novych
priorit a cielov, ktoré stanovili pred-
seda predstavenstva Opel Group Dr.
Karl-Thomas Neumann a stratégia
DRIVE!2022. Astra novej generacii
vyuziva dplne novu architektiru vo-
zidla s malou hmotnostou, na pohon
slizia vylu¢éne motory najnovsej gene-
racie a poskytuje najmodernejsiu ko-
nektivitu vdaka integracii smartfénu
a revoluénému telematickému systé-
mu Opel OnStar. Nova Astra okrem
toho pokracuje v tradicii znacky Opel
uvidzat prvky doteraz pouzivané iba
vo vyssich triedach do nizsej strednej
triedy.
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Novinka vyzerd dynamickejsie a stihlejsie ako
ktorykolvek jej generaény predchodca. Podla
modelu a vybavenia je az o 200 kilogramov — v
kazdom pripade vsak najmenej o 120 kilogra-
mov — lahsia ako predchodkyiia. Rozhodujicu
ulohu pri tom zohrava dplne nové architektira
vozidla. Pri kazdom komponente sa osobitne
dbalo na kompaktné rozmery a lahké materi-
ily. Hmotnost samotnej karosérie je mensia o
77 kilogramov. Konstrukéné opatrenia na pod-
vozku priniesli usporu dalsich 50 kilogramov. K
tomuto vysledku prispelo pouzitie komponen-
tov z ocele mimoriadne velkej pevnosti, kom-
paktnejsie pomocné ramy, ako aj zmensenie
hmotnosti prednej a zadnej ndpravy. Okrem
toho sa konstruktéri rozhodli nepouzit
uplny kryt podlahy vozidla na dalsiu
optimaliziciu  aerodynamiky
a namiesto toho aerody-
namicky optimalizovali
komponenty podvozka

a prvky pohonného
ustrojenstva. Dalsim
prikladom optimali-

zdcie rozmerov a hmot-

nosti je kratsi predny a zadny previs karosérie,

ako aj o 25 percent lahsia vyfukovd ststava.

Pod kapotou Astry budu vyluéne agregity z
kompletne nového portfélia motorov s vyko-
novym rozpitim od 70 kW do 147 kW. Za-
kladnd verzia ma celohlinikovy 1,4-litrovy
zézihovy motor s vykonom 74 kW. O nieco
vykonnejsi trojvalec 1.0 ECOTEC Direct In-
jection Turbo s vykonom 77 kW v kombindcii
s 5-stupfiovou automatizovanou prevodovkou
Easytronic 3.0 umoziiuje normovanu spotrebu
iba 4,2 litra benzinu na 100 kilo-



Opel Astra W PREDSTAVUJEME Wl

MOTor

Novad technika

www.mot.sk

metrov v kombinovanom cykle, ¢im je Astra
novej generdcie jednym z najlepsich automobi-
lov kompaktnej triedy so zdzihovym motorom
z hladiska spotreby paliva a Setrnosti k Zivotné-
mu prostrediu. V novej Astre debutuje aj Gplne
novy motor 1.4 ECOTEC Direct Injection
Turbo. Stvorvalec je na vyber s vykonom 92
kW alebo 110 kW a poskytuje maximalny kr-
utiaci moment 245 Nm. Konstrukéne patri do
rovnakého radu ako mensi trojvalcovy motor
a vdaka celohlinikovej konstrukeii md mensiu
hmotnost ako predchddzajuci turbodichadlom
prepliiany motor s rovnakym objemom. Naji-
spornejsia verzia mé spotrebu 4,9 litra na 100
kilometrov (emisie CO2 114 g/km).
Najvykonnejsou zdzihovou pohonnou jednot-
kou v rade Astra je motor 1.6 ECOTEC Di-
rect Injection Turbo s vykonom 147 kW a po-
sobivym maximdlnym kratiacim momentom
300 Nm (s funkciou overboost) . Zrychlenie
z 80 na 120 km/h na piaty prevodovy stuperi
s nim trvd 7,5 sekundy a maximdlna rychlost
je 235 km/h. Vyskasali sme novd Astru s naj-
vykonnej$imi doteraz dostupnymi zazZihovymi
motormi na trase medzi rakiskym Schwecha-
tom a Bratislavou, ale do ciela sme i8li velkym
oblikom cez Zihorie a Modru. Jazda potvrdila
chvilospevy tvorcov novej Astry na tlacovej be-
sede na kvalitu podvozku, na dobry vyhlad z
kabiny a jej odhlu¢nenie, na vhodne tvarované
sedadld. Hatchback neohuruje velkym obje-
mom batozinového priestoru, ale novd Astra
bude urcite patrit medzi najpreddvanejsie vo-
zidld nizsej strednej triedy. Najmd v $tatoch,
kde zakaznici nepovazuju cenu za jeden z naj-
rozhodujucejsich faktorov pri vybere vozidla.
yZiakladny“ model novej Astry zalina cenou
12 290 eur. A hodnotenie spominanych moto-
rov? Kultivovany chod, mald spotreba, vykon-
nostnymi vlastnostami zabezpecuji prijemne
sviznu jazdu. No vyslovene $portovy charakter
Astre neddvaju. Strasiak pokuty za prekrocenie
JHotilovych limitov* emisii CO2 neumoznuje
motoru prehnat sa celym otickovym spektrom
prilis rychlo. I ked ¢as potrebny na zrychlenie
z 0 na 100 km/h pod 9 sekind s mensim a pod
8 sckind s vidsim motorom je v tejto triede
automobilov ur¢ite konkurencie schopny.
Prepinany vznetovy motor 1.6 CDTI je k
dispozicii v troch vykonovych stuprioch od
70 kW do 100 kW a poskytuje maximalny

kratiaci moment 320 Nm. V kombiniécii so

$tandardnou 6-stupiiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou st emisie CO2 pri kazdej verzii
pod hranicou 100 gramov na kilometer. Aktu-
dlnym $ampiénom v ¢innosti v ramci nového
radu Astra je verzia 1.6 CDTI s vykonom 81
kW, ktord md spotrebu iba 3,4 litra nafty na
100 kilometrov a emisie CO2 90 gramov na
kilometer.

Pre novti Astru st na vyber tri typy prevodo-
viek: 5-stupriovd a 6-stupiiové ru¢ne ovlddand,
automatizovand 5-stupiiovd manudlna prevo-
dovka Easytronic 3.0 a

6-stupiiovd automatickd prevodovka so zvlast
malymi trecimi stratami. Automatickd prevo-
dovka sa dé objednat v kombindcii s 1.4 ECO-
TEC Direct Injection Turbo s vykonom 110
kW a 1.6 CDTI s vykonom 100 kW. Auto-
maticka prevodovku v kombindcii s najvyko-
nnejSou verziou vznetového motora sme vysk-

usdali len vdaka tomu, Ze sme prisli na veceru

skor ako hlavnd skupina novindrov a ldskavosti
§éfinziniera novej Astry, pina Marca Schmid-
ta, ktory tam na tomto vozidle prisiel. Kedze
uz bola tma, mohli sme vyskuasat nielen spo-
luprdcu motora s automatickou prevodovkou,
ale aj systém automatickej reguldcie dialkovych
svetiel brdniaci oslfiovaniu vodicov okolitych
vozidiel. Prevodovka preraduje bez vihania,
logicky a hladko, motor je znamy, patri medzi
elitu vo svojej triede. A bezchybne funguja aj
reflektory Opel IntelliLux LED®. Osvetlovaci
systém tvori 16 segmentov zo svietiacich diéd
(LED) — po 8 na kazdej strane vozidla. Novy
matricovy systém zapne dialkové svetld, len ¢o
vozidlo opusti obec a automaticky a kontinudl-
ne adaptuje rozdelenie a dosah svetelnych li¢ov
podla momentdlnej situcie v premévke.. Sys-
tém vyuziva kameru Opel Eye na monitorova-
nie pohybu inych vozidiel iddcich v protismere

alebo v bezprostrednej blizkosti. Intellilux na
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zéklade ddajov kamery automaticky ovlida
jednotlivé LED tak, aby nedochédzalo k osl-
flovaniu vodicov inych vozidiel — jednoducho
deaktivuje LED osvetlujice relevantnd zénu.
Pri tom zvy$nd oblast cesty a krajnice zostivaja
jasne osvetlené dialkovym svetlom. Segmenty
LED sa opit automaticky zapnd, ked kamera
viac neregistruje svetld inych vozidiel. Takze
pochvalu nielen za systém vonkajsicho osvet-
lenia, ktory doteraz mali len autd z vyssich
tried a do nizsej strednej triedy sa dostal prave
v Astre, ale za kvalitu celého vozidla, sme pa-
novi Schmidtovi nevyslovili ako kompliment,
ale naozaj zaslizZene.

Astra novej generdcie je prvym typom Opel,
ktory bude od zaciatku k dispozicii so systé-

mom Opel OnStar. Osobny servisny asistenc-
ny systém je dostupny stlaenim gombika. Ak
sa nafiknu bezpecnostné vankise, Opel On-

Star dostane automaticky informdciu o polo-
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he vozidla a dispecing vysle k havarovanému
vozidlu zdchranné sluzby. Okrem toho OnStar
zmeni novy Opel Astra na mobilny Wi-Fi
hotspot 4G LTE. Stcasne k nemu moze byt

pripojenych az 7 mobilnych koncovych
zariadeni od smartfénov cez tablety az
po laptopy.

V' rade Astra bude debutovat aj sys-
tém infotainmentu Intellilink novej
generdcie v dvoch rozli¢nych verzidch.
IntelliLink umozni pripojenie smartfé-
nov prostrednictvom Apple CarPlay a
Android Auto. Kazdy systém optimal-
ne nadvizuje na funkcie najcastejsie
pouzivanych opera¢nych systémov pre
smartfény. Nova Astra ma aj dalsie uzi-
toéné bezpecnostné systémy, niektoré
vyuzivajice kameru Opel Eye novej ge-

nerécie, ktord ma v Astre tieZ premiéru.

Novt Astru s karosériou hatchback si uzZ moz-
no objednat. Kombi a najvykonnejsi zazihovy
1,6-litrovy motor s vykonom 147 kW pridu na

trh zaciatkom budtceho roka.
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Automobilka Suzuki na autosaléne vo
Frankfurte predstavila typ Baleno, o nieco
vii¢si hatchback ako dobre znamy Swift. S
Balenom prichadzaji na eurépsky trh aj dva
konstrukéné rady novych zazihovych moto-
rov Suzuki - Dualjet a Boosterjet - plniacich

emisnu normu Euro 6.

dualjet

Obidva rady vychddzaju zo spolo¢ného zi-
kladu, ktorym st motory radu K. Prvy motor
radu K v Eurépe bol litrovy trojvalec v mini-
aute Suzuki Alto. Po fiom sa objavil $tvorval-
covy 1,2-litrovy motor tohto radu v type Swift.
Motory radu K mali klukovy hriadel presade-

ny voéi zvislej osi sumernosti piestov, vackové

A dvojice vstrekovacov
motora dualjet

trojvalcového

hriadele pohdnala tichd retaz, ventily s varia-
bilnym ¢asovanim ovlddali bezprostredne hrn-
cekové zdvihadld bez prvkov vymedzujicich
,volu“ ventilov. Boli to prevddzkovo mimoriad-

ne spolahlivé motory.

Nové motory Dualjet mali spociatku podobu
trojvalca s oznacenim K10C, ktory vznikol ako
nédhrada za star§i motor K10B. Novinku dostal
typ Celerio, ktory v Eurépe vlani nahradil typy

Alto a Splash. Nasledne sa §tvorvalcova verzia

NOVE MOTORY

tohto motora objavila so zdvihovym objemom
1,2 1v type Swift. Motory Dualjet maja zauji-
mavu tvorbu zépalnej zmesi. Pouziva nepriame
vstrekovanie benzinu na zadnu stranu tanierov
dvojice nasavacich ventilov pre kazdy valec. A
pouziva aj dvojicu vstrekovacov. Tie maji men-
Sie priemery otvorov dyz a vystrekuji benzin

na ventily pod vi¢sim uhlom.

Motory Dualjet maju v porovnani s predcha-
dzajicou genericiou motorov radu K zvi¢seny
kompresny pomer z 11:1 na 12:1. Tak je zabez-
pecend lepsia tepelnd uéinnost novych moto-
rov. Aby konstruktéri potlacili vznik skodlivé-
ho, tzv. detona¢ného horenia zdpalnej zmesi, na
ktoré su zdzihové motory s vi¢sim kompres-
nym pomerom ndchylnejsie, maju kompaktny
spalovaci priestor, dnd piestov maji mierne
vyhibeny, ale hladky povrch a nasdvacie ventily
maju $pecidlne upraveny tvar. Nezelanému sa-
modinnému vznieteniu zdpalnej zmesi Gc¢inne
bréni aj pre zazihovy motor neobvykly externy
systém recirkuldcie spalin (EGR) s kvapalino-
vym chladenim. V rezime ¢iasto¢ného zataze-
nia motora pusta ¢ast ochladenych vyfukovych
plynov do nasdvanej zmesi a zmensuje tak
teplotu horenia. Kedze tieto motory prevzali z
poslednej verzie motorov radu K variabilné ¢a-
sovanie nasdvacich aj vyfukovych ventilov, vy-
uzivaju skor$im otvorenim nasavacich ventilov
pocas vyfukového zdvihu piestov primiesanie
spalin do nasdvanej zmesi aj pred otvorenim

ventilu systému EGR.

Aj motory radu Boosterjet Suzuki vyrdba

ako litrové trojvalce i §tvorvalce, ktoré maja

A nepriame vstrekovanie benzinu v mo-
tore dualjet

A spalovaci priestor motora boosterjet

zdvihovy objem 1,4 1. Blok motora maju azZ na
malé rozdiely rovnaky ako motory radu Du-
aljet, vritane priemeru valcov 73 mm. Maja
odlisnud hlavu valcov a ich piesty maja v dnidch
vyrazné valcovité dutiny, vhodné pre priame
vstrekovanie benzinu do valcov. Motory Bo-
osterjet s prepfﬁané turbodichadlom, maja
kompresny pomer 9,9:1. Na rozdiel od radu
Dualjet maju variabilné ¢asovanie len nasiva-
cie ventily. Vackové hriadele su tiez pohdriané

tichou retazou.

—si-
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Konektivita, dizajn a dynamika

PRE MILADY ZIVOTNY STV

Ibiza je najispes$nej$im typom znacky
SEAT, za uplynulych 30 rokov sa z neho
predalo na celom svete viac ako pit mi-
liénov exemplarov. Stvrta genericia SEA-
Tu Ibiza mala premiéru v roku 2008. Po
§tyroch rokoch ju podrobili miernej ino-
véacii. Terajéia inovacia vonkajsi vzhlad
vozidla prili§ nemeni, predné reflektory
maji zmeneny dizajn, si v nich integro-
vané diddy pre denné svietenie, pestrejsie
st farebné schémy. Vyraznejsie zmeny s v
interiéri a modernizovany rad Ibiza do-
stal nové motory, nové bezpe¢nostné sys-
témy a predovsetkym dplne novi ponuku
konektivity a infotainmentu.

Rad Ibiza stile pozostiva z pitdverové-
ho modelu Ibiza, trojdverového Ibiza SC
Sport Coupe a pitdverového kombi Ibi-
za ST Sport Tourer. Koncepcia interiéru
je teraz zalozend na mnohorakych moz-
nostiach individualizicie podla osobného
vkusu. Velkd pozornost venovana detailom
je viditeInd na novom volante, vyduchoch
ventildcie, novom zdruZenom pristroji a
v aplikdcidch infotainmentu. Nové ovld-
dacie rozhranie vytvira intenzivny vztah
medzi vodi¢om a technolégiou, s jedno-

zna¢nou funkénostou a jasnym ovlddanim.

MirrorLink je novd technolégia, ktord

umoziluje bezpetne ovlddat smartfén a
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mnohé jeho funkcie a aplikdcie prostred-
nictvom multimedidlneho infotainmentu.
Mozni je aktivna funkcia ,zrkadlenia“ na-
viga¢nych informadcii aplikicie Sygic Car
Navigation, ktoré s zobrazované na do-
tykovom monitore v novo koncipovanom
kokpite Ibizy. Tito technoldgia funguje s
Coraz vACSim poltom smartfénov vyuzi-
vajucich opera¢ny systém Android, kom-
patibilnych s funkciou MirrorLink.

Ibiza je prvym typom znacky SEAT s
exkluzivnymi rieSeniami konektivity ,po-

wered by SAMSUNG*. Spanielsky au-
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tomobilovy vyrobca pred asom uzavrel
dohodu o spoluprici so znackou SAM-
SUNG pri vyvoji inovativnych rieSeni v
oblasti konektivity a ako prvy krok bude
vo viac ako 35 $titoch pontkat $pecidlny
model SEAT Ibiza Connect so smartf6-
nom SAMSUNG Galaxy A3 a predins-
talovanou aplikiciou SEAT ConnectApp.
Vyuziva integraciu smartfénu cez Mirror-
Link . Vodi¢ zostiva vzdy online, no pri
tom si zachoviva plnd koncentriciu na
premdvku. Novou, exkluzivnou funkciou
je ovlddanie gestami: kratkymi tahmi prs-
tov na dotykovom monitore SEAT Media
Systému sa daju vyvolat funkcie ako ho-
vory alebo kontakty v mobilnom teleféne.
Uvitacia obrazovka SEAT ConnectApp
poskytuje individualizovatelné informa-
cie ako aktudlna predpoved pocasia alebo
spravy zo socidlnych sieti ako Facebook
a Twitter alebo RSS. Novinkou v tejto
aplikacii je, Ze vodi¢ dokdze odpovedat
na prispevky zo socidlnych sieti, a to pro-
strednictvom bezpeéného a pohodlného
hlasového zadévania. S funkciou Smart
Tips sa aplikdcia ,u¢i“ individudlne prefe-
rencie vodica ako Casté ciele jazdy a upo-
zorfiuje ho na terminy. V budicnosti buda
nasledovat pravidelné aktualizicie SEAT
ConnectApp.

Systémy infotainmentu najnovej generd-
cie s dotykovymi monitormi a integrova-
nou navigiciou mozu prehrivat hudobny
zéznam z iPod-u a smartfénu, pripojené-
ho cez USB alebo Bluetooth. Na Zelanie
moézu byt doplnené tunerom digitilneho
rozhlasového vysielania DAB+. Media-
System plus md integrované aj hlasové
ovlddanie a funkciu MirrorLink na inte-

griciu smartfonu.

Farebné komplety Color Pack pre vietky
verzie karosérie poskytuji novd urover
individualizicie, kompaktny $panielsky
automobil sa nimi da perfektne prisposo-
bit kazdému osobnému stylu. Komplety
maji odvizne farby, kazdy obsahuje roz-
liéné dekora¢né prvky v prislusnej farbe.
Na karosérii je to lemovanie masky chla-
dica a kryty vonkajsich spitnych zrkadiel.
V interiéri su farebné ramiky vyduchov

ventildcie, dekora¢né obklady na volante
a preradovacej péke, ako aj pasy na ope-
radlich sedadiel. Vyraznym charakteris-
tickym prvkom st dvojfarebne lakované
disky kolies z lahkej zliatiny velkosti 16
alebo 17%. Spolu s tromi verziami karo-
série, Styrmi liniami vybavenia a Sirokym
portféliom motorov vytviraju perfektnd

ponuku radu Ibiza.

Systém monitorovania dnavy vodica
rozoznd zhor§ujicu sa koncentraciu vodi-
¢a podla sposobu ovlddania vozidla a véas
ho upozorni na potrebu prestévky. Dalsim
bezpeénostnym systémom st multikolizne
brzdy, ktoré po silnom nédraze automatic-
ky zabrzdia vozidlo, aby nedoslo k sekun-
darnej kolizii. Ked sa pri ndraze nafikne
bezpecnostny vankus, systém automaticky

zabrzdi vozidlo a aktivuje vystrazné svetld.

Modernizovany SEAT Ibiza dostal upl-
ne novi generdciu motorov. Zakladnym
je litrovy trojvalec, ktory bez prepfﬁania
dosahuje vykon 55 kW. A ako turbod-
uchadlom prepfﬁany TSI dosahuje vykon
70 kW alebo 81 kW, maximalny krutiaci
moment 160 alebo az 200 Nm. Nové troj-
valce maju modernu konstrukciu s varia-
bilnym casovanim ventilov a zbernym vy-
fukovym potrubim integrovanym do hlavy
valcov pre optimdlny tepelny manazment
a velkd u¢innost. Verzia 1.0 TSI m4 na-
sdvacie potrubie s integrovanym kvapa-
linovym chladi¢om stlaceného vzduchu,
variabilné Casovanie nasévacich i vyfuko-

vych ventilov, ako aj tepelny manazment s

tromi rozliénymi okruhmi chladiacej kva-
paliny, ktory prispieva k vyraznej redukcii
emisii vo faze zohrievania motora na pre-

vidzkovi teplotu.

Dalsou novinkou je Stvorvalec 1.4 TSI
ACT s vypinanim valcov. Jeho vykon 110
kW a maximélny krdtiaci moment 250
Nm zaruuji pozitok z jazdy na vysokej
urovni, systém vypinania valcov prispieva
k priaznivej spotrebe paliva iba 4,8 litra
na 100 km v kombinovanom cykle (vSet-
ky hodnoty spotreby platia pre piatdverovi
verziu).

Novy trojvalcovy ,turbodiesel® 1.4 TDI
ma kvdli zmenseniu hmotnosti hlinikovy
blok motora, modul vyvazovacich hria-
delov na zlep$enie kultiry chodu, kvapali-
novy chladi¢ stla¢eného vzduchu a systém
vstrekovania paliva common rail s maxi-

malnym vstrekovacim tlakom 200 MPa.

Za svoje dynamické jazdné vlastnosti Ibi-
za vzdy dostdvala najlepsie hodnotenie. V
modernizovanej verzii ich m4 dalej zlepsit
citlivo pracujice riadenie s elektromecha-
nickym posiliiovacom. Este viac sa mai
zlepsit aj komfort jazdy. Na to boli pru-
Ziny, tlmi¢e pruZenia a stabilizdtory Uplne
novo vyladené. Na Zelanie sa montuje sys-
tém SEAT Drive Profile s adaptivnymi
tlmi¢mi pruzenia DCC. Tlmice s elektro-
nickou reguldciou maji dve prepinatelné
charakteristiky — komfortni a $portova.
Sucasne so zmenou charakteristiky sa
meni aj intenzita Gc¢inku posilnovaca ria-

denia. -st-
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DYNAMICKY DIZAJN A VIAC TECHNOLOGII

Renault Mégane je na trhu uz dvadsat
rokov. Z troch jeho doterajsich generacii
predali viac ako 6,5 miliénov vozidiel. Na
autosaléne vo Frankfurte Renault predsta-
vil §tvrta genericiu Mégane, ktory znacku
zastupuje v silnej konkurencii nizsej strednej
triedy automobilov. Chce sa presadit atrak-
tivnym dizajnom a technolégiami, ktoré su
typické skor pre vyssie segmenty.

Novy Mégane je 0 64 mm dlhsi (4359 mm) a
25 mm niz§i (1447 mm) ako v tretej generdcii.
M3 sirsi rozchod, vpredu 1591 mm (+47 mm),
vzadu 1586 mm (+39 mm) a rézvor ndprav
2669 mm je dlhsi o 28 mm. Zadny previs ka-
rosérie je kratsi. Ponuka rozmerov kolies je bo-
hatsia o 18-palcové. Prednd ¢ast nového IMé-
gane sa prisposobuje identite znacky Renault,
vratane velkého loga v tvare diamantu a $irokej
mriezky chladi¢a. Vyraznym znakom dizajnu
je aerodynamika, ¢o naznaluji nasdvacie ot-
vory vpredu, zadné spojlery a motorizované
klapky, ktoré sa automaticky zatviraju s cielom
zmensit aerodynamicky odpor. Dizajn nového
Meégane je inpirovany typom Talisman, ktory
mal premiéru v jali tohto roka. Vyznacuje sa aj
charakteristickym tvarom prednych a zadnych
svetiel za dnia aj v noci, aby zddraznil vizudlnu
identitu znacky. LED technolégie v prednych
dennych svetlich vytviraju tvar pismena ,C*

a pokracuji dalej nadol k ndrazniku. Vyssie
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vybavové verzie Mégane budu osadené kom-
pletnymi LED modulmi pre stretivacie aj dia-
Tkové svetld. Zadné zdruzené svetld st vylucne
z LED a zadni Cast je osvetlend permanentne.
Vdaka novej technolégii Edge Light vytvira
dojem priestorovosti a tenkych tahov Stetca,
ktoré dotvira do purpurova ladené tmavocer-

vené svetlo.

Dizajnéri venovali mimoriadnu pozorno-
st spracovaniu a kvalite materidlov interiéru,
aby este viac zlepsili pohodlie posidky nové-
ho Mégane. Mnozstvo technologickych prv-
kov sustredenych okolo vodi¢a ladi kokpit do
tvaru pismena , L. Farebny displej je tradi¢ne
rezervovany pre vozidla vyssich tried, dostal sa
véak aj do nového Mégane. Pristrojovi dosku
tvori sedempalcovy pristrojovy farebny TFT
(Thin Film Transistor) displej a na stredovej
konzole sa nachddza aj dotykova 8,7-palcovi
obrazovka systému R-Link orientovand na
vysku. Material s midkkym povrchom zvoleny
pre pristrojovii dosku plynulo prechidza az do
hornej ¢asti dveri. Vyssie verzie si vybavené vo-
lantom potiahnutym koZou nappa, elegantny-

mi chrémovanymi prvkami na volante a chrém
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lemuje aj pristrojova dosku, vyduchy klimati-
zécie, stredovi konzolu a tlacidld. Vyssie ver-
zie vizudlne sustreduji pozornost posidky na
podlahovy tunel dvoma tenuckymi svietiacimi
liniami, ktorych farbu je mozné menit pomo-

cou technolégie Multi-Sense.

Kvalitny zvuk v kabine nového Mégane za-
bezpecuju audio systémy Bose® s deviatimi
reproduktormi, subwooferom a digitdlnym zo-
siliovacom. Systém pontika precizny, vyvizeny
a na mieru $ity kristalovo Cisty zvuk.

Starostlivo vytvarované sedadld vdaka pene s
dvojakou hustotou prindsaju optimalny kom-
fort a oporu. Mégane zdiela struktiru svojich
sedadiel s novym Espace a Talismanom. Pri
volbe materidlov pre sedadld sa dizajnéri in-
$pirovali svetom nabytku a kozZenych vyrobkov.
Mimoriadnu pozornost venovali aj jemnosti
okrasnych stehov na sedadlich a dverich. Novy
Mégane ponuka pit druhov ¢alineni, véetky v
Ciernej farbe. Pre vyssie verzie bude k dispozicii
aj dierny plySovo-zamatovy material vyvinuty
v spoluprici s Alcantara®, ktory sa vyznacu-
je silnym leskom a intenzivnym 3D efektom.
Sedadla vo vyssich verziich st vyhrievané s
elektricky nastavitelnou driekovou opierkou.
Sedadlo vodica je vybavené aj maséznou funk-
ciou. Priestor pre nohy cestujucich na zadnych
sedadlach dlhy 175 mm je o 20 mm vacsi ako
v Mégane III. Vnutorni $irka kabiny vpredu je
1441 mm, vzadu 1390 mm. Objem batozino-
vého priestoru nového Mégane je 384 litrov,
doplnaji ho odkladacie priestory v kabine s

celkovym objemom 25 litrov.

Novi sportovo ladend verzia Mégane GT
pontika novu charakteristicka farbu Iron Blue.
Dizajn prednych niraznikov signalizuje $por-
tovy charakter v silade s DNA znacky Renault
Sport. Doplita ho 3pecidlny dizajn hornej a
dolnej mriezky chladica. Dolny kryt nasivania
je 8irsi a po oboch stranich doplneny nasiva-
cimi otvormi. Cierna matné farba, najmi pre
kryty spitnych zrkadiel, potvrdzuje, Ze tento
automobil patri do rodiny GT. Dvojici nasdva-
cich otvorov sekunduji vzadu dve pochrémo-
vané koncovky vyfuku a vytviraji tak dojem
symetrie. Koncovky sa nachddzaja po strandch
diftzora pripominajiceho svet Formuly 1. Aj

interiér je v style Renault Sport. Sportové se-

dadld s integrovanymi hlavovymi opierkami,
modrym okrasnym stehovanim a kdrovym lo-
gom Renault Sport si komfortné a pontkaju
vyborné bo¢né vedenie. K dispozicii su tri typy
Calinenia: tkanina, koza Alcantara® s modry-
mi pasmi a koza Alcantara® s ¢iernymi pdsmi.
Informicie na pristrojovom paneli st prehlad-
nejsie aj pre rozdirenie jazdnych rezimov o
rezim Race. Modré detaily na rovnych povr-
choch po celej kabine a modré okrasné steho-
vanie odzrkadluju farbu karosérie Iron Blue a s

flou aj jedine¢nu identitu nového Mégane GT.

Modulirna architekttra CMF (Common
Module Family) C/D umoznila dizajnérom
pontknut cely rad prvkov, ktoré sa obycajne
spdjajd s vys§imi segmentami. Okrem iného ide
o farebny celny displej, sedempalcovy farebny
pristrojovy TFT (Thin Film Transistor) dis-
plej, dve verzie tabletu R-Link 2 (sedempalco-
vy orientovany na sirku alebo 8,7-palcovy ori-

entovany na vysku), technolégiu Multi-Sense

a systém 4Control. Této komplexna sada tech-
noldgii je v danom segmente jedine¢nd. Novy
Meégane GT bude prvym modelom vo svojom
segmente s technolégiou 4Control, $pecidlne
kalibrovanou technikmi z Renault Sport. Pod-
vozok 4Control s nati¢anim zadnych kolies je
inoviciou Renaultu, ktord ponika mimoriadne
zazitky z kombindcie $portovej jazdy a bez-
pecnosti. Pod kapotou nového Mégane GT
bude od uplného zaciatku k dispozicii zéziho-
vy motor Energy TCe 205 skombinovany so
sedemstupriovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou EDC. Vznetovy motor Energy
dCi 165 v kombinicii so Seststupriovou dvoj-
spojkovou automatickou prevodovkou EDC
v priebehu roka 2016 doplni ponuku motorov
pre rad GT.

Zikladnym motorom radu Mégane bude
vznetovy Energy dCi 110 so Seststupiiovou
ruéne ovlidanou prevodovkou. Tito verzia
m4 emisie len 86 g CO2 na kilometer (3,3 li-
tra/100 km) a nachddza sa v kategérii ECO2.
Renault od 30. juna 2015 pouziva oznalenie
ECO2, aby zdoéraznil najispornejsi motor v
kazdom svojom rade.

Uvodni ponuku motorov tvoria vznetové
Energy dCi 90, Energy dCi 110 so Seststup-
fiovou dvojspojkovou automatickou prevodov-
kou EDC a Energy dCi 130, zdzihové Energy
TCe 100, Energy TCe 130 a Energy TCe 130
so sedemstupiiovou dvojspojkovou automatic-
kou prevodovkou EDC. Zaciatkom roka 2017
pribudne do ponuky aj hybridny ,diesel Hyb-
rid Assist®. Tento pohon s planovanou kombi-
novanou spotrebou 3 litre/100 km a emisiami
CO2 76 g/km podla NEDC umiestni novy
Mégane ako trhového lidra z hladiska spotreby
a emisii CO2.

Novy Mégane sa v predajniach znacky Re-

nault objavi za¢iatkom roka 2016.

-rt-
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ELEKTROMOBIL A PROBLEMY
SMEROVE] DYNAMIKY

(0] ]
Stabilizaény moment vyvolany brzdnou silou F,,
na pravom zadnom kolese

V zivere predchddzajicej Casti prispevku som sa
struéne zmienil o tom, Ze niektoré stcasné osobné
automobily (zatial najmi tie, ktorym sa hovori ,pré-
miové®) su Casto vybavené systémami, ktoré pomi-
hajui vodicovi ispesne zvlddnut nepredvidand dyna-
mickd jazdnu situdciu, ktord vyZaduje jeho rychly
a zvi&a tazko kontrolovatelny zdsah do riadenia,
¢o by pri jeho nespravnom zvlidnuti mohlo byt
pri¢inou havirie. Takou situdciou je aj predbichaci
manéver, pre ktory sa mimochodom v motoristickej
verejnosti vzil termin ,losi test*, kedZe jeho potreba
sa vynorila v krajindch, kde sa vozidld musia ¢asto
vyhybat losom prechddzajucim cez cestu bez toho,

Ze by na svoj imysel vopred upozornili.

Ako som uz povedal, dlohou tychto systémov je
vytvorit na vozidle pridavny sti¢avy moment (sta-
bilizatny moment), ktory posobi v smere proti ne-
zelanému sti¢avému pohybu automobilu v danom
okamihu, s cielom potlacit jeho nadmerné nedotdca-
vé & pretdcavé spravanie sa a jeho pohyb ¢o najviac
pribliZit neutrdlnemu stavu. To je mozné zrealizovat
niekolkymi sposobmi. Jednym z nich je pribrzdenie
jedného alebo viacerych kolies vozidla pomocou re-
gula¢ného systému ESP. Brzdna sila, ktord na tomto
kolese vznikne, vytvori vzhladom k tazisku vozidla
stabilizaény moment, ktory posobi proti sti¢avému
pohybu vozidla, obr. 7. Ak mé vozidlo tendenciu k
nedotdcavosti, brzdovy zdsah sa uskutoéni na vn-
ttornom kolese v zdkrute (prednostne na zadnom),
ak ma tendenciu k preticavosti, uskutocni sa zdsah
na vonkajSom (prednostne prednom) kolese. Mnohé
automobilky vyuzivaju tento v principe jednoduchy
systém (pretoze s nevelkou Gpravou softvéru vyu-
ziva reguldciu ESP, ktorou je vozidlo uz vybavené)
aj na potlacenie nedoticavosti vozidla v prvej fize
rychleho ndjazdu do zékruty. Této vlastnost vozidla,
pri ktorej hrd svoju tlohu aj diferencial, sa nepri-
jemne prejavuje za zhorSenej prilnavosti (v zimnych
podmienkach) a trpia fiou najmi vozidld so stilym

pohonom vietkych kolies. Je zndma ako ,neochota

50/ W oxwover20i5 W

Obr. 8

Stabilizacny moment vyvolany G¢inkom smerova-
nia hnacieho momentu systémom Torque
Vectoring

vozidla zaticat* alebo ,neposlusnost vozidla na ria-
denie®. Pre potldcanie tohto javu brzdnym zdsahom
sa pouzivaji rézne terminy, napr. ,,Torque Vectoring
Brake*.

Daliou moznostou ako dosiahnut pozadované
smerové vlastnosti automobilu je pridavné riadenie
prednych kolies. Systém, ktory som uz v minulosti
¢itatelom predstavil, je schopny na zéklade prikazu
elektronickej riadiacej jednotky natocit predné kole-
s potrebnym smerom bez toho, Ze by vodi¢ zmenil
polohu volantu. Jadrom tohto systému je $pecidlna
pridavnd prevodovka vloZend medzi dve Casti pre-
ruseného hriadela volantu, ktord pracuje na princi-
pe planétového stkolesia alebo tzv. harmonického
prevodu. Podrobnejsi popis mézete ndjst v ¢asopise
Motbor & 7/2011. Ak m4 automobil snahu nedo-
tacat, kolesd sa natocia v smere do zikruty, ak md
snahu preticat, natocia sa von zo zdkruty, samozrej-
me v rdmci medznych hodnét uréenych prilnavos-
tou pneumatik na vozovke. Tym vznikne potrebny
stabiliza¢ny moment a smerové sprévanie sa auto-
mobilu sa pribliZi neutrilnemu stavu. Tieto systé-
my pridavného riadenia vyrdba a doddva nemeckd
spolocnost ZF Lenksysteme, ktord je od janudra
2015 sucastou koncernu Bosch pod nizvom Robert
Bosch Automotive Steering GmbH.

Tretou moznostou, ktord sa vyuziva na vytvorenie
stabilizaného momentu, je tzv. systém Torque Ve-
ctoring (TV), po slovensky ,smerovanie hnacieho
momentu, ktory som uz taktiez v minulosti v na-
Som Casopise popisal. Ide o systém, ktory je schopny
podla okamZitej potreby do¢asne zmenit $tandard-
né delenie hnacicho momentu motora na prednd a
zadnd ndpravu (to je tzv. pozdizny TV a prichddza
do tvahy pri automobiloch s pohonom véetkych ko-
lies a s medzindpravovym diferencidlom) alebo na

lavé a pravé koleso jednej napravy (to je tzv. priecny

TV). Reguldcia smerovych vlastnosti vozidla sa pri
sucasnych automobiloch realizuje prevaine sys-
témom priecneho TV pomocou diferencidlu s TV
modulom ovladanym lamelovymi spojkami. Vynim-
ku tvoria zatial len ojedinelé pripady automobilov s
pozdfinym TV (BMW xDrive). Funkcia prie¢neho
TV je schematicky zndzornend na obr.8, diferenciil
zadnej ndpravy s TV modulom je na obr. 9.

Tym sme sa dostali k podstate tohto prispevku uve-
denej v jeho titule — smerovd dynamika a elektro-
mobil. Ako som uz v uvode uviedol, elektromobily,
najmd tie ktoré patria do kategérie ,malych®, trpia
velmi nepriaznivym rozlozenim hmotnosti na pred-
nd a zadnd ndpravu. Vdaka velkej hmotnosti aku-
muldtorového bloku a jeho umiestnenia prevazne
v zadnej Casti vozidla je zatazenie zadnej napravy
vyrazne vic§ie v porovnani s prednou népravou, ta-
Zisko vozidla je teda znacne posunuté za stred rd-
zvoru. Také vozidlo, ako vyplyva z predchddzajiceho
textu, sa pri jazde pod vplyvom bocnych sil spriva
preticavo, Co je z viacerych hladisk nepriaznivé. Na
druhej strane elektromobil, ktorého hnaciu sdsta-
vu tvoria samostatné elektromotory v jednotlivych
kolesdch, disponuje $irokymi moZnostami reguld-
cie hnacich (a brzdnych) momentov na kazdom
kolese. To predstavuje systém Torque Vectoring, o
akom sa konstruktérom standardnych automobilov
s mechanickym prenosom hnaciecho momentu ,na
dialku“ od motora k pohdnianym kolesim, nemdze

ani snivat.

Skupina nickolkych pracovnikov —automobilky
BMW, vyskumnych institucii a vysokych kol v Ne-
mecku, sa neddvno podujala overit takyto ,takmer
neobmedzeny“ systém smerovania hnacicho mo-

mentu na jednotlivé kolesd a jeho schopnost potlacit

Obr. 9

Diferencial zadnej napravy Mitsubishi
AYC s TV-modulom
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Obr. 10
Vysledky simulaénych vypoctov kruhového testu:
a) zavislost uhla nato¢enia volantu na boénom

zrychlenti,
b) zavislost hnacich momentov vniitorného
a vonkajSieho zadného kolesa na bocnom
zrychleni

preticavé smerové vlastnosti vozidla s nepriaznivym
rozlozenim hmotnosti pomocou simula¢nych vypo-
¢tov. Cheem struéne obozndmit Citatelov s vysled-
kami ich price.

Simuldcia sa uskuto¢nila pre tri jazdné rezimy, a
to jazda po kruhovej dréhe v (kvizi)- ustilenom
jazdnom stave (kruhovy test), dynamicky rezim po
skokovom natoceni volantu a dynamicky rezim po
zavedeni brzdnej sily v zakrute. Pri vypoctoch bol
simulovany elektromobil so samostatnym pohonom
kolies zadnej ndpravy dvoma kolesovymi elektromo-
tormi s menovitym vykonom 2x60 kW, maximal-
nym vykonom 2x120 kW a mximdlnym momentom
na kolese 1400 Nm, s celkovou hmotnostou 1700 kg

Il

Obr. 11
Vysledky simulacnych vypoctov testu skokovym
natocenim volantu:

a) Casova zavislost uhlovej rychlosti stacania,
b) casova zavislost hnacich momentov vni-
torného a vonkajSieho zadného kolesa

s pomernym rozloZenim na prednt / zadnd napravu
40/60 %. Porovndvacie vozidlo malo rovnaké para-
metre, len rozloZenie hmotnosti na napravy 50/50 %,
a nemalo systém Torque Vectoring. Vlastnosti vozidla
boli hodnotené v dvoch stavoch, a to bez pouzitia
systému TV a pri jeho pouziti, pri¢om bola snaha
reguliciou momentov na zadnych kolesich (v rdm-
ci redlnych moznosti elektropohonu) sa ¢o najviac

priblizit vlastnostiam porovndvacieho vozidla.

Obr. 10 predstavuje vysledky simuldcie kruhového
testu. Na obr. 10a je priebeh uhla natocenia volantu
v zivislosti na prie¢nom zrychleni vozidla. Z kriviek
je zrejmé znacné zhorsenie nedoticavych smerovych
vlastnosti vozidla s pretazenou zadnou ndpravou
bez TV oproti porovnivaciemu vozidlu. Po zavedeni
TV regulicie sa vyslednd krivka prakticky zhodu-
je s krivkou porovnivacieho vozidla az do hodnoty
bo¢ného zrychlenia 7 m/s? pri najvicsich zrych-
leniach sa naopak priblizuje krivke vozidla s pre-
tazenou zadnou ndpravou bez TV. Dovodom bola
snaha dosiahnut ¢o najvicsiu hodnotu maximalne-
ho bo¢ného zrychlenia na hranici $myku vozidla.
Tejto snahe bola podriadend aj regulaénd stratégia
hnacich momentov zadnych kolies, ako vyplyva z
obr. 10b. Priebeh momentov na lavom (vnitornom)
a pravom (vonkajSom) kolese pri malych a stred-
nych hodnotich prie¢neho zrychlenia odpovedd
poziadavkam systému TV, pri velkych hodnotich sa
naopak tento princip potlaca s cielom neprekro¢it
medzu prilnavosti vnitornej pneumatiky a dosi-
ahnut tak ¢o najvicsiu hodnotu bo¢ného zrychlenia.
Za zmienku este stoji to, Ze pri simula¢nych vypo-
¢toch bola pouzitd upravend procedira kruhového
testu oproti tej, ktorti som uviedol v Gvodnej Casti
prispevku. Vozidlo sa pri teste nepohybuje prisne
konstantnou rychlostou, ale jeho rychlost sa velmi
pomaly zvicSuje (zrychlenie jeho sticavého pohybu
je v tomto pripade len 0,6 °/s% ¢im sa dosiahne tzv.
kvéziustaleny jazdny stav a vysledky to neovplyvni).
Tato procedura sa pre urychlenie ¢asto vyuziva aj pri

experimentalnej realizacii kruhového testu.

Obr. 11 znézoriiuje vysledky simulécie testu pri sko-
kovom natoceni volantu. Tymto testom sa napodob-
fiuje pohyb vozidla v prvej fize rychleho vyhybaci-
eho manévru, ako som uz uviedol v tivodnej Casti
prispevku. Vozidlo sa pohybuje ustilenou rychlos-
tou (v tomto pripade 80 km/h) po priamej drihe a v
uritom bode drahy sa nato¢i volant skokom (prak-
ticky velmi velkou uhlovou rychlostou 500 °/s) do
polohy, ktord zabezpeci vozidlu po ustileni na novej
kruhovej dréhe ur¢itd hodnotu ustileného bo¢ného
zrychlenia (tu 4 m/s?). Pretoze vozidlo pri tom pre-

chidza z jedného ustileného stavu do druhého, na-

zyva sa Casto tento dynamicky rezim ,prechodovy.
Tymto testom je mozné zhodnotit kvalitu vozidla z
hladiska rychlosti jeho reakcie na zésah vodica do
riadenia, Co sa nickedy nazyva ,poslusnostou vozi-
dla na riadenie. Vozidlo v prvej fize pohybu reaguje
oneskorenym ndrastom uhlovej rychlosti sticania,
¢o je zapritinené jeho momentom zotrvacnosti k
zvislej osi, takze vzhladom k natoceniu volantu je
jeho stav nedotacavy. V dalsej fize pohybu obvykle
nastva prekmit jeho rota¢nej rychlosti nad ustalentd
hodnotu, ktord odpovedd novému ustalenému jazd-
nému stavu na kruhovej dréhe, a vozidlo sa v tejto
faze sprava preticavo. Je Ziaduce, aby vozidlo dosi-
ahlo ¢o najmensie oneskorenie svojej sticavej rych-
losti vzhladom k natoceniu volantu a aby prekmit
tejto stdcavej rychlosti v pretacavej fize pohybu
vzhladom k jej ustilenej hodnote bol ¢o najmensi.
Najlepsie vysledky, ako je zrejmé z obr. 11a, dosiahol
elektromobil s pretazenou zadnou ndpravou a s vy-
uzitim TV efektu, dokonca lepsie ako porovnévacie
vozidlo s rozlozenim hmotnosti 50/50 %. Na obr.
11b st opit uvedené regulované priebehy hnacich
momentov na favom a pravom zadnom kolese po-
trebné na dosiahnutie uvedeného stavu.

Program bol dalej doplneny o simuliciu tzv. testu
brzdenia v zakrute. Ide o pripad, ked sa pred vo-
zidlom v neprehladnej zékrute objavi neocakdvani
prekdzka a vodi¢ musi intenzivne brzdit. Na kole-
sich vozidla zatnu posobit pozdlzne trecie sily, kto-
1é, ako uz vieme, ovplyvnia jeho smerové vlastnosti.
Pretoze pri osobnych automobiloch si brzdné sily
na prednych kolesich v prevaznej viine pripadov
vicsie ako na zadnych kolesich, vozidlo sa bude
sprévat nedotdcavo a bude mat snahu opustit po-
vodni drahu smerom von zo zikruty. Tato nedoti-
Cavost musi korigovat regulovany systém TV vytvo-

renim potrebného stabiliza¢ného momentu.

Na zdklade mojich niekolkoro¢nych skisenosti s
praktickou realizdciou jazdnych skasok osobnych
automobilov na skusobnej drahe, najmi kruhovych
testov, musim konstatovat, Ze sa, zial, nemozem
stotoznit s niektorymi zverejnenymi vysledkami
vypoctov. Napriek tomu vSak mozno sthlasit so
vieobecnym zdverom, Ze pomocou cielenej reguld-
cie priebehu hnacich momentov na lavom a pravom
kolese zadnej ndpravy, ¢o je v pripade elektromobi-
lu s pohonom kolesovymi elektromotormi mozné,
mozno dosiahnut aj na vozidle s vyrazne pretazenou
zadnou ndpravou vyhovujuce smerové vlastnosti tak
v ustdlenom jazdnom stave ako aj v dynamickych
jazdnych rezimoch. To viak predstavuje kladny bod
pri hodnoteni elektromobility a ddva predpoklad k
tomu, Ze tieto automobily by mohli znamenat vyraz-

ny krok vpred v oblasti jazdnej bezpe¢nosti.
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H PREDSTAVUJEME M CITROEN CACTUS M

Automobilka CITROEN studiou
CACTUS M ukazala vo Frank-

furte svoju predstavu o vozidlach

uréenych na volny ¢as. Stidia kon-
strukéne vychadza z typu C4 Cactus,
rozvija jeho moznosti a odkazuje aj
na stidiu CITROEN Aircross.

Ta v aprili predstavili na autosaléne v San-
ghaji. Charakter $tadie CACTUS M vychddza
z odkazu legenddrneho typu Mcéhari z roku
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1968, ktory bol vo svojom ¢ase zosobnenim zé-
bavy a volného ¢asu. Pripominaju ho aj dizaj-
nové prvky ako remene namiesto kluciek dveri

alebo jednoramenny stiera¢ uchyteny v strede.

Konstrukeia pripomina typ Méhari, medzi
posidkou a okolitym svetom nie su Ziadne
prekazky. Nekompromisnému vyuZitiu sa pod-
riadilo aj spracovanie interiéru. Dominuji mu
technické potahy, odoldvajice poveternostnym

vplyvom. Interiér moZno vystriekat pradom

vody, ¢omu napomahajui aj priepusty v pries-
tore na nohy. Konstrukcia sedadiel sa inspiro-
vala svetom surfov. Su dvojdielne a potiahnuté
farebnym neoprénom. Vdaka tomu si dosta-
toéne komfortné a nepriepustné. CITROEN
CACTUS M je ziroveri aj velmi variabilny.
Posidke umoziuje bez problémov previezt
§portové ndradie ako surf, wakeboard ¢ wind-
surf.

Interiér sa mozZe premenit na lehdtko a z na-
fukovacej strechy umiestnenej pod dnom ba-
tozinového priestoru sa da spravit stan. Inova-
tivny systém nafukovania poskytne dostato¢nua
ochranu aj v pripade dazda. Stadia ma na pa-
lube aj najnovsie vydobytky zndme z typu C4
Cactus (dotykova obrazovka, ovladanie prevo-

dovky Easypush...).
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CITROEN CACTUS M vyuziva spoje-
nie technolégie Grip Control a 19-palcovych
pneumatik Tall & Narrow. PouZitie takychto
toho, aby sa musela zvicsit sirka pneumatiky.
Prispelo to aj k zvicseniu svetlej vysky karosé-
rie. Tento dojem zvyraznuju i $pecifické blat-
niky. Mohutny dizajn $tadie zvyraziiuje sklon
Celného okna s hodnotou 60° ako aj jeho Siroky
rdm, ktory pod¢iarkuje robustnost. Protiprekl-
zovy systém sa prisposobuje aktudlnej situdcii
a upravuje pohon kolies podla momentilnych
podmienok. Vodi¢ si volicom vlavo od volantu
vyberie podla aktuilnej potreby spomedzi sty-
roch predvolenych jazdnych rezimov (normal,

terén, sneh, piesok).

Spodnd cast predného a zadného ndrazni-
ka ako aj spitné zrkadld vychadzaju zo $tidie
CITROEN Aircross. Masivne kovové prvky
spolu so spitnymi zrkadlami umociiuji pocit
ochrany a kvality. Viaceré dizajnové prvky a
detaily posivaju CITROEN CACTUS M do
sveta vozidiel SUV a zdoéraziiuja previazanost
medzi oboma $tidiami.

Tak ako Méhari vo svojej dobe, aj CACTUS
M vznikol ako vozidlo s nebom nad hlavou.

Vsetko sa zameralo na uplné pribliZenie po-

sidky okolitému svetu. Studia je dlha 4,16 m,
girokd 1,77 m, vysokd 1,48 m. Pohiria ju za-
zihovy motor PureTech 110 S&S EAT6 spo-
lupracujici s automatickou prevodovkou. Dlhé
bo¢né dvere su vyrobené ako jeden plastovy
vylisok, vyuzivaji technolégiu airbump, dd sa
s nimi dobre manipulovat a nezvicsuju prili§
hmotnost vozidla. Vdaka dodato¢nému potahu
termoplastom TPU odoldvaju vietkym posko-
deniam pri pouzivani. Této “druhd koza” sa na-
chédza aj na ndraznikoch. Odoldva uderom, ale

aj slanej vode, piesku a vietkym vplyvom, ktoré

by mohli prekdzat volnému pohybu a mobili-
te. Dvere st prichytené podobnymi vyraznymi
pantami ako pouzival sldvny predchodca Mé-
hari. Ten bol vynimo¢ny aj tym, Ze mal karosé-
riu z plastu s oznac¢enim ABS. Zadné blatniky
st vytvorené tak, aby ulahcovali nastupovanie
na zadné sedadld - sta¢i preskolit cez okraj
karosérie. Toto riedenie ulahuje nastupovanie
do vozidla a doddva cestujicim na zadnych se-
dadlach pocit velkej slobody. Nemusia otvérat
dvere ani sklipat operadld prednych sedadiel.
V interiéri sa nachddza viacero premyslenych
a velmi dobre dostupnych odkladacich pries-
torov. Dvere obsahuju velké tasky, ktoré sa za-
tvirajd pomocou popruhov. Vdaka $pecidlnym
popruhom sa daju nad interiér pripnut aj dve

surfové dosky.

Stadia CACTUS M sa vie prisposobit aj
nihlym zmendm pocasia. Sl4zZi na to inova-
tivna kapota. Nachddza sa pod dvojitym dnom
batozinového priestoru a na auto sa namontuje
ru¢ne. Nisledne sa nafikne pomocou inovativ-
nej technolégie. Prad vzduchu naftkne tri sek-
cie a napne tak strechu do optimélnej pozicie.
Vzduch tla¢i kompresor v zadnej ¢asti vozidla.
Zadné sedadld sa daja sklopit do batozinového
priestoru a vznikne 16zko pre dve osoby. Je uz
len na cestovateloch, ¢i budu spat pod hviez-
dami, alebo si nad hlavy natiahnu stan. Nafu-
kovacia strecha sa méZe zmenit na samonosny
stan. Pod nim sa celkom pohodlne vyspia dve
osoby s vyskou do 1,8 metra.

-cn-
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AUTO PRE VAGSIE RODINY AJ PRE SPORTOVE AKTIVITY

Uz sme si zvykli, ze spolo¢nost
Ford Motor Company, minimalne
jej eurépska divizia, sa po vystavnej
premiére svojich novych automobi-
lov neponihla s ich uvedenim na trh.
Druhu generaciu typu S MAX Ford
predstavil pred rokom, na nas trh sa
vsak dostiva az teraz.

Prindsa $tyl, nadpriemerné jazdné
vlastnosti a pokrocilé funkcie bez
toho, aby to bolo na ikor priestran-
nosti, flexibility a dspornosti. Roz-
vija teda prednosti jeho prvej gene-
racie. Prva generacia ziskala titul
Automobil roku 2007, odvtedy spo-
lo¢nost Ford predala v Eurépe viac
ako 400 000 automobilov tohto typu.

Dizajnéri automobilky Ford pri tvorbe ex-
teriéru zachovali $tyl dizajnu prvej genericie,
dodali mu dynamickejsi a luxusnejsi riz. Vo-
zidlo je dlhé 4796 mm, je teda 0 5 mm kratsie
ako pri prvej genericii. Je vdak o 32 mm $irsie
(1916 mm) a o 35 mm vyssie (1655 mm), ¢o
pri prakticky zachovanej dizke rizvoru naprav
(2849 mm, predtym 2850 mm) signalizuje viac
priestorového pohodlia pre posidku v kabine.
Rozsirenie vozidla sa prejavilo aj na postave-
ni kolies — ich rozchod 1606 mm predstavuje

vpredu ndrast o 28 mm, vzadu o 11 mm.
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S-MAX je v ponuke v pitmiestnom a sede-
mmiestnom usporiadani sedadiel a je optima-
lizovany tak, aby poskytoval pohodlie i funke-
nost. Systém sklapacich sedadiel Easy-Fold
umoziuje sklopit kazdé zadné sedadlo do ro-
viny pomocou ovlidacieho panela s tlac¢idlom.
Druhy rad sedadiel so systémom Easy-Entry

umoziiuje pristup k tretiemu radu sedadiel

jedinym dotykom. Vozidlo pontka 32 kom-
bindcii usporiadania sedadiel a batoZinového
priestoru.

V celom interiéri nového modelu S-MAX su
pouzité mikké materidly a farebné presivanie.
Materidly st odolné vo¢i opotrebovaniu, ktoré
so sebou nesie pouzivanie vozidla aktivnymi
rodinami — sa oSetrené $pecidlnym povlakom
proti tvorbe skvin a presli skiskami odolnos-
ti, sucastou ktorych bolo aj vylievanie kivy na
alunenie a ich $pinenie zeminou. Projektanti
dokonca starostlivo nasimulovali hrubé za-
obchidzanie, akému sa moze dostat interiéru
vozidla, ked sa o Calinenie zachytia zipsy ¢i
cvocky. Pouzili na to kovovi gulu s ostrymi
hrotmi, podobnu stredovekému palcitu, a 600-

krat nou prechddzali po litke.
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Tradi¢ny pristrojovy panel uvolnil cestu vo-
litelnej 10-palcovej digitdlnej obrazovke oto-
Cenej smerom k vodicovi, ktord obsahuje ani-
movany ,analégovy“ tachometer a otickomer.
Pouzivatelia si mézu prisposobit nastavenia
displeja a trojrozmernd grafiku na digitilnej
obrazovke, a ziskat tak interaktivny ziZitok
podla osobného vkusu. Osempalcovd interak-
tivna dotykové obrazovka s velkym rozlisenim
v stredovej konzole umoziuje vodicovi ovlddat
komunikaény systém SYNC 2 pomocou hla-
sovych prikazov. Vodi¢ tak moéze konverzacnou
formou jazyka obsluhovat mobilny telefn,
multimedidlny systém, klimatizédciu ¢i navigac-

ny systém.

Idedlnu teplotu odteraz mozno dosiahnut
ovela rychlejsie vdaka rozsirenému systému kua-
renia, vetrania a klimatizicie, ktory mal eurép-
sku premiéru v novom Forde Mondeo. Systém
zabezpeCuje intenzivnejsie pradenie vzduchu a
je tich§i. KedZe cestujuci na zadnych sedadlich
ocakavaju rovnaké pohodlie, ako maju cestujici
vpredu, automobilka Ford sa postarala o to, aby
si mohli zvolit vlastné nastavenia klimatizécie.
Umoziluju to pridavné ovladacie prvky $pecia-
lizovaného klimatizatného systému pre zadné
sedadld. Interiér pontka optimdlne rieSenia
uloznych priestorov. Patri k nim napriklad
novy kryty odkladaci priestor na vrchu pristro-
jovej dosky, tlozny priestor pre médid vstavany
do stredovej konzoly, ¢i skryty lozny priestor

pod podlahou za tretim radom sedadiel.

Kabina je tichsia vdaka dodato¢nym zvuko-
vo-izolaénym materidlom, lep$iemu tesneniu
dveri a technolégii magnetického tlmica kmi-
tania, ktord je vstavand do strechy na rusenie
vibrécii. Vozidlo S-MAX je navyse ako prvé
v segmente vybavené tvarovanymi sedadla-
mi Ford Multi-Contour, ktoré okrem funkcie

vyhrievania a chladenia ponukaju aj masiznu

funkciu Active Motion. S-MAX zmensuje
unavu aj bolesti vodica i spolujazdca stimulaci-
ou svalov a ciev unikdtnym vlnovym pohybom,
ktory zabezpecuju nafukovacie vankuase vo vn-
utri sedadiel. Systém sleduje tlak v jednotlivych
vankusoch a vytvara pocit val¢eka, ktory jemne
natahuje chrbit. Pomocou centrilnej dotykovej
obrazovky si mozno vybrat z dvoch nastaveni

intenzity.

Opierky hlavy prednych sedadiel je moz-
né nastavit v §tyroch smeroch — nahor, nadol,
dopredu a dozadu. Vodici si mézu prispdsobit
polohu svojho sedadla pomocou funkcie elek-
trického nastavenia stlpika riadenia, ktora je
novinkou v segmente, ako aj pomocou funkcie
pamite nastavenia sedadla vodi¢a. Pre S-MAX

je po prvy raz v ponuke aj vyhrievany volant.

Novy S-MAX disponuje viac ako 16 pozoru-
hodnymi jazdnymi technolégiami, ktoré vyuzi-
vaji kameru, radar a ultrazvukové zariadenia, a
prispievaju k bezpecnej jazde a lepSiemu ovld-
daniu vozidla. Patria k nim napriklad:

Predndrazovy bezpe¢nostny systém (Pre-
-Collision Assist) aktivuje brzdenie, ak hrozi
bezprostredna zrézka s vozidlom idtucim vpre-
du. Funguje pri rychlostiach od 8 km/h az po

maximélnu rychlost.

Technolégia adaptivnych reflektorov so svie-
tiacimi diédami vyuziva systém adaptivneho
osvetlenia a upravuje sklon svetelnych lucov
tak, aby zodpovedal jazdnému prostrediu.
Technolégia dialkovych svetiel proti oslneniu
(Glare-Free Highbeam) registruje vozidla id-
uce pred vozidlom v oboch smeroch a stlmi
svetld adaptivnych reflektorov, ktoré by mohli
oslnit inych vodicov, pricom su¢asne zachovd

maximdlne osvetlenie v ostatnych usekoch.

Asistencny systém kolmého aj pozdizneho
parkovania bez ovlidania volantu vodicom,

systém rovnako poméha vodicovi pri vychad-

zani z parkovacieho miesta. Novy inteligentny
asistenény systém pre udrziavanie rychlosti
rozsiruje funkciu aktudlneho adaptivneho ob-
medzovaca rychlosti, ktory umoziiuje vodicom
nastavit najvicsiu rychlost vozidla.

Vodi¢ si moze upravit rychlostny limit podla
informidcii, ktoré mu poskytne systém rozpo-
zndvania dopravnych znaciek a palubny navi-

gacny systém.

S-MAX prichddza s eurépskou premiérou
presnej technoldgie adaptivneho riadenia,
vdaka ktorej bude vodi¢ s pézitkom prekondvat
klukaté cesty. Systém optimalizuje odozvu ria-
denia. Pri manévrovani v stiesnenych priesto-
roch umozni lahsie zaticanie, pri vicsich rych-
lostiach je otd¢anie volantom taz$ie, umozni
vozidlu plynulej§ie a presnejsie reagovat na
prikazy vodica.

Konstruktéri vyraznejsie upravili zadna ni-
pravu, v jej konstrukcii pouzili aj hlinikové
prvky. V ponuke pre S-Max md premiéru aj
inteligentny systém pohonu vsetkych kolies.

Novy S-MAX prinasa ticht jazdu aj vdaka
novym uspornym motorom. V ponuke je vzne-
tovy 2,0-litrovy motor TDCi s vykonom 88
kW spojeny so Seststupriovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou alebo upraveny 2,0-litrovy motor
TDCi s vykonmi 110 kW a 132 kW, spojeny
bud s ru¢ne ovlddanou alebo s dvojspojkovou
automatickou prevodovkou Powershift.

Ponuku zézihovych motorov tvoria novy
usporny 1,5-litrovy motor EcoBoost s vyko-
nom 118 kW spojeny s ru¢ne ovlddanou pre-
vodovkou a 2,0-litrovy motor EcoBoost s vy-
konom 176 kW s automatickou prevodovkou.

Cena Fordu S-Max na nasom trhu zalina
sumou 25 490 eur. Je za model so zékladnou
vybavou Trend pohiriany motorom 1.5 Eco-
Boost.

-fd-

55



MOTor

Nova technika

l PREDSTAVUJEME W PEUGEOT FRACTAL

Rozozvucdi

Peugeot i-Cockpit®

V roku 2010 bol prive v koncepte SR1 po

prvykrit predstaveny Peugeot i Cockpit®.
Nasledne tuto inovaciu prevzal v roku 2012
typ 208 a od tej doby PEUGEOT i-Cockpit
uziva uz 1,8 miliénov zakaznikov . Peugeot i
Cockpit® ponuka ergonomické a instinktiv-
ne vedenie vozidla. PEUGEOT FRACTAL
je studia elektrického mestského kupé, ktoré
predstavuje cestu, akou by sa Peugeot i Coc-
kpit® mohol dalej uberat. Vyvoj sa sistredil
na dal$i zmyslovy vnem. Doposial Peugeot
i Cockpit® zapajal najmi zrak a hmat vodica
, elektrické kupé Peugeot Fractal pridal do

centra pozornosti sluch.

Zrak symbolizuje vyvyseny pristrojovy panel,
hmat sa konkretizoval kompaktnym volantom
a dotykovym displejom. A teraz nevidanym
sposobom, pomocou  spracovania zvuku, je
stimulovany prave sluch. Sluchové vnimanie
informadcii este viac obohacuje zaZitok z jazdy.
Peugeot Fractal pontka zvukovy podpis, ktory
sa rozozvudi ihned po otvoreni dveri pomocou
mobilne prepojenych hodiniek. Tvorcom zvu-
kového prejavu automobilu je zvukovy dizaj-
nér Amon Tobin. A riadenie tohto elektrické-
ho kupé sa stiva jedine¢nym zdzitkom plnym

vzruchov.

StelLab, vyskumné laboratérium skupiny
PSA Peugeot Citroén, vyvinulo inovativny

akusticky systém 9.1.2. Na vyuzitie celého
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svojho potencidlu je zariadenie 9.1.2 tvore-
né systémom 9.1, ktory ma v prednej Casti 3
vysokoténové reproduktory, dva tweetery, dva
woofery a jeden subwoofer a vzadu dva vyso-
koténové reproduktory, dva tweetery a jeden
woofer. Membriny reproduktorov tvoria la-
nové vlikna, ¢o zarucuje dokonald vernost
zvuku. Této pridavnd zlozka i Cockpitu je cha-
rakterizovand rozlozenim zvuku do priestoru
a jeho dynamizdciou. Peugeot Fractal ponuka
vonkajsiu ako aj vnitorna zvukovu identitu, v
meste sa tak automobil pohybuje v harménii so

svojim okolim.

Vyvyseny pristrojovy panel automobilu Peu-
geot Fractal vyuziva holograficky displej s

velkym rozliSenim z polykarbondtovej lamely
naklonenej v 45° uhle. Vodi¢ si moze prispdso-
bit zobrazenie podla potreby. Polykarbondtova
lamela poskytuje dalsie informadcie s hfkaV}?m
efektom. Fractal funguje ako laboratérium
ndpadov , ktoré skima nové postupy vyroby a
dizajnu . Viac ako 80 % plochy kabiny (viac
ako 15 m?) predstavuji dielce vytvorené 3D
tlacou. Plochy pohlcujice zvuk boli vytvorené
generativnym dizajnom, ¢o je proces umoznuj-

uci vytvorit idedlny dielec.

Dva elektromotory, kazdy s vykonom 75 kW,
st umiestnené na prednej a zadnej ndprave a
nabfjané st litium iénovymi batériami s vy-

konom 40 kWh. Batérie st umiestnené v cen-
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tralnom paneli, ¢o umoznilo zniZit tazisko a
lepsie rozlozit hmotnost. Dojazd v zmie$anom
rezime dosahuje 450 km. Vdaka variabilnej
svetlej vyske sa automobil dokédze prisposobit
réznemu typu jazdného povrchu. Pre jazdu na
dialnici je vyska nastavend na 7 cm, ¢o zlep-
Suje aerodynamiku v prospech pomalsicho
vybijania batérie. V meste moze svetld vyska
dosiahnut az 11 cm, ¢im sa ulahcuje viazd na

parkovisko a jazda po spomalovacich prahoch.

Po meste sa Fractal pohybuje s obdivuhod-
nou lahkostou a v zvukovom sulade so svojim
okolim. Automobil je extrémne kompaktny.
S dizkou 381 cm a sirkou 117 cm je pred-

ureny pre mestski premdvku. Lepsie ma-

névrovacie schopnosti umoziuju 19 kolesd
Tall&Narrow umiestnené do rohov, predny a
zadny previs tak predstavuje iba 52 cm. Stre-
chu automobilu je mozné zloZit a premenit na
kupé - kabriolet. Pri vyuZiti navigicie vychd-

dza hlas z urcitej vzdialenosti v prednej Casti

vozidla. S tym, ako sa automobil pohybuje, sa
zdroj priblizuje smerom ku kabine a vychyluje
sa do smeru, kam m4 automobil odbo¢it. Na
urovni krizovatky je v kabine, v tesnej bliz-
kosti vodica, ktorého tak upozorni na potrebu
okamzitej zmeny smeru. Vdaka priestorovému
rozlozeniu sa zvuk prisposobi $truktire auto-
mobilu a jeho pohybu. Systém, ktory vyvinulo
laboratérium StelLLab, samostatne konfiguruje
jednotlivé zdroje zvuku podla toho, ¢i Peugeot

Fractal ide v rezime kupé alebo kabriolet.

Tento koncepény automobil ulahcuje kazdo-
denny Zivot svojmu majitelovi aj vdaka hodin-
kim ,Samsung Gear S ktoré mu poskytuja
priebezné informécie o stave batérie, procese
dobijania, teplote v kabine ako aj o vonkaj-
$ej teplote. Vodi¢ moze jednym stladenim na
hodinkédch otvorit dvere a prisposobit kabinu
podla vlastnych parametrov. Takto napriklad

moze nastavit klimatizdciu a HiFi systém.

_Pt_

57



MOT or

Nova technika

H PREDSTAVUJEME M Toyota Prius

OBRODENIE PRIEKOPNIKA

Toyota uviedla typ Prius s hybrid-
nym pohonom na trh v roku 1997.
Stal sa prvym masovo vyriabanym
automobilom kombinujicim pohon
spalovacim motorom s elektromo-
torom na svete. V priebehu 18 rokov
v Toyote vyrobili viac ako 3,5 milié-
nov automobilov tohto typu. Mozno
preto, Ze si ho oblubili aj hollywood-
ske celebrity, ¢im prispeli k popu-
larizacii Priusu v Amerike, svetova
premiéra jeho $tvrtej generacie bola
zaciatkom septembra v Las Vegas.

A o tyzden sme novy Prius uvide-
li na autosaléne vo Frankfurte nad
Mohanom.

Predstavenie Priusu $tvrtej generdcie zname-
na dalsi pokrok v histérii a spechoch techno-
légie hybridného pohonu Toyota. Kazdd novo
nastupujica generdcia priniesla zlepsenia v
spotrebe paliva, emisidch a u¢innosti. Novi ge-
nerécia Priusu md zabezpetit doposial najvacsi

posun z hladiska vykonu.
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Novy Prius pohdna zrekonstruovand genera-
cia plnohybridného pohonného systému Toyo-
ta, ktory vyznamne pokrocil v oblasti spotreby
paliva pri jazde po dialnici a poskytuje ovela
Vacsi zazitok z jazdy.

Zrychlenie je hladsie a vozidlo lepsie reagu-
je na stladenie plynového pedala. Pri vicsich
rychlostiach je vozidlo tichsie, s linedrnej$im
pocitom ndrastu rychlosti, ktory je dokonalej-

Sie zladeny s otdckami motora.

Prius je postaveny na novej platforme Toyota
New Global Architecture (TNGA). Vozidlo
md vdaka nej nizSie tazisko a tym aj lepsiu
stabilitu. Konstruktéri mali zaroveri volnejsiu
ruku pri navrhu vozidla, ktoré je pritazlivejsie
z vizudlnej strinky, md nizsie poloZené linie
a Sportovejsi profil. Platforma TNGA taktiez
pomohla definovat interiér v duchu idey ,,pokoj
v dusi spolu so skvelym exteriérom, dokona-
lou polohou vodi¢a za volantom a vynikaju-
cou troviiou komfortu. BatoZinovy priestor sa

zvacsil vdaka pouzitiu mensieho hybridného

akumuldtora s vidcSou energetickou hustotou

a nového systému zavesenia zadnych kolies s
dvojicami prie¢nych ramien, kedze tieto prvky
negativne neovplyviiuji objem batoZinového
priestoru. Nova Toyota Prius je 4540 mm dlha,
je tada o 60 mm dlsia ako v tretej generdcii , o
15 mm §irsia a 0 20 mm niZsia.
Aecrodynamické linie si kombinované s od-
vézne tvarovanymi reflektormi, vzadu spojler
deli zadné sklo. Pred vodi¢om zostal len volant,
pristroje st vo forme digitilneho displeja nad
centrilnou obrazovkou a vyduchmi ventildcie v

strede pristrojovej dosky.

Karoséria je o 60 % tuhsia, Gspora paliva v
porovnani s predchddzajicou generdciou md
byt 10 %. Neékteré ¢asti hybridniho pohonu

jsou nyni leh¢i a mensi, ocekavejte také nové
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vyvinuté NiMH baterie, které se rychleji dobi-
jeji a jsou odolnéjsi.

Prius zostdva technologickym velvyslan-
com znacky Toyota — je prehliadkou novych
a dolezitych technolégii, ktoré zvysuja uroven
bezpecnosti, praktickosti, vykonu a komfor-
tu. Bezpecnost zostdva prioritou. Balik bez-

pecnostnych technolégii Toyota Safety Sense

sa v novej generdcii Prius rozsiril o adaptivny

tempomat s radarom a funkciu rozpoznavania
chodcov, ktord je sucastou protikolizneho sys-
tému.

Plnohybridnd pohonnd jednotka presla roz-
siahlymi dpravami s cielom zlepsit Géinnost,
zmensit hmotnost a zvicsit vykon. Vdaka po-
drobnym konstrukénym zmendm vykonanym
na motore bolo mozné dosiahnut viac ako
40-percentnu tepelnud Géinnost — ¢o predstavu-

je svetové prvenstvo pre zdzihovy motor.

Ostatné komponenty hybridného systému
si teraz kompaktnejsie a boli premiestnené
na optimdlne miesto, Co eSte viac prispieva k
niz§iemu tazisku vozidla. Nové nikel-metal
hydridové akumuldtorové batérie hybridného
systému st ovela kompaktnejsie pri sicasnom
vyraznom zlepseni ich Zivotnosti a nabijaciecho

vykonu.

Vsetky tieto zmeny a inovécie spolo¢ne vy-
vracaju vSeobecne zaZitd predstavu o tom, ¢o je
to ekologické vozidlo, ako vyzera a ako sa s nim
jazdi. Novy Prius predstavuje skutoéné vyho-
dy, ktoré prindsaji potesenie z plnohybridne;j

technolégie Toyota, a zdokonalenia, ktoré sa
postupne objavia v novych generdcidch dalsich

hybridnych modelov znacky Toyota.

_ta_
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Prva

genericia

kompaktného
$portovo-uzikového automobilu
Volkswagen Tiguan mala premiéru
v roku 2007 a odvtedy z nej predali
2,64 miliénov vozidiel. Vlani, teda
blizko konca vyroby prvej generacie
vo Volkswagene vyrobili 515 394 Ti-
guanov, ¢o predstavuje 9-percentny
medziro¢ny narast. Dalo by sa teda
ocakavat, ze druhd genericia bude
evoluénym zdokonalenim prvej,
obohatia ju o systémy, ktoré Tiguan
doteraz nemal. Zmeny si vsak ovela
vyznamnejsie.

Tiguan druhej generdcie podla ocakdvania
postavili na moduldrnej platforme MQB. Je
4486 mm dlhy, predfiili ho teda o 60 mm, ri-
zvor néprav 2681 mm je dlhsi o 77 mm. Je aj
§ird 0 30 mm (1839 mm), ale je 0 33 mm nizsi

(1632 mm), ¢o mierne zmenilo proporcie opro-
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ti prvej generdcii. V roku 2017 ma Volkswagen
predstavit aj predlzeny, sedemmiestny variant
XL. Ten by mali pontkat len na niektorych
trhoch. Upravené proporcie, ale najmid novy
dizajn priniesli aj mensi odpor vzduchu — suci-

nitel aerodynamického odporu md hodnotu

0,31. Na autosaléne vo Frankfurte novy Tiguan
predstavili v troch verzidch — so Standardnym
dizajnom, ako $portovy model R-Line a s off-
roadovym balikom vybavy. Pripravend je uz
aj plug-in hybridnd verzia GTE. Nosné cast
karosérie nového Tiguanu je pevnejsia, na-
priek tomu sa konstruktérom podarilo zmensit
hmotnost vozidla o 50 kilogramov.

Zmenené vonkajsie rozmery sa premietli aj v
interiéri. Osoby sediace na zadnych sedadlich
ziskali pre nohy navyse 29 mm. Zadnu lavicu
mozno pozdizne postvat v rozsahu 180 mm,
¢im sa meni aj objem batoZinového priestoru.
Ked st zadné sedadld celkom vzadu, je za nimi
objem po rolovaci kryt 615 litrov, teda o 145 |
viac ako pri prvej generdcii. Po sklopeni zad-
nych sedadiel a nakladani az po strop objem pre
naklad narastie na 1655 litrov. V ponuke vybavy
pre novy Tiguan budu aj sedadld ergoActive
a panoramatické stresné okno s rozmermi

870x1364 mm.



Volkswagen Tiguan

il PREDSTAVUJEME M

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

Celkom nova pristrojovd doska méze mat
vo vyssich trovniach vybavy az 12,3-palcovy
digitilny pristrojovy $tit. Tiguan ma head up
displej ¢i multimedidlny systém, ktory umoz-
fiuje synchroniziciu s mobilnymi telefénmi s
Androidom ¢i iOS pomocou technoldégie App
Connect. Nechybaju ani adaptivny tempomat,
kamery okolo celého vozidla, Emergency assist
systém, ktory rozpoznd Gnavu vodica a ked
vodi¢ nereaguje na signalizdciu svojej Unavy,
systém vozidlo zastavi. Standardnou vybavou
Tiguanu budd autonémne brzdy a detekcia
chodcov, automaticky pondrazovy brzdny sys-

tém ¢i sledovanie jazdy vo zvolenom pruhu.

V ponuke priplatkovej vybavy bude aj troj-
dimenziondlna klimatizicia Pure Air Climat-
ronic, ktord G¢inne brdni vniknutiu alergénov
do kabiny. Okrem stupiiov vybavy Trebline a
Highline bude k dispozicii aj stupeit R-Line.
Bude sa odlisovat s$pecifickym bodykitom la-
kovanym vo farbe karosérie, $tandardne bude
mat 19-palcové zliatinové kolesd Sebring, ktoré
mozno vymenit za priplatkové 20-palcové Su-
zuka. V kabine R-Line budu $pecifické sedadld
s potahmi z mikrovlaknovej textilie s kontrast-
nymi §vami, sada ocelovych pedalov ¢i unikatne
dekoraéné prvky.

Na pohon nového Tiguanu si bude mozno
vybrat niektory z 6smich motorov s vykonovou
skdlou od 85 do 175 kW. Styri budu zazihové
a $tyri vznetové. Najvykonnejsim je dvojlitro-
vy vznetovy Bi-TDI. Motory pre novy Tiguan
maji mat v priemere aZ o 24 percent mensiu
spotrebu ako mali motory v prvej generacii pl-

niace emisni normu Euro 5.

Modely s pohonom vsetkych kolies 4Motion
maju svetld vysku 200 mm, teda zvicSent o 11
mm. Offroadovy variant md zmeneny predny
naraznik, vdaka ¢omu ma predny ndjazdovy
uhol velkost 25,6 stuptiov, v ostatnych mode-
loch 18,3 stupiiov. Vzadu je ndjazdovy uhol
rovnaky, 24,7 stupiiov. Systém pohonu vsetkych
kolies 4Motion Active Control mozno nastavit
na niektory zo Styroch rezimov - offroad, oft-
road individual, snow a onroad. Pohon zadnych

kolies sa podla adhéznych podmienok pripdja

s vyuzitim osvedcenej spojky Haldex piatej ge-
nerécie.

Koncept Tiguan GTE vyuziva plug-in hyb-
ridny pohon. Tvori ho uz znidma kombinicia
1,4-litrového zdzihového motora s vykonom
115 kW, ktory pohiiia prednt ndpravu a elek-
tromotora zabudovaného do skrine $eststuprio-
vej automatickej prevodovky DSG. Hybridny
model mi litium-iénové batérie s kapacitou 13
kWh. Vodi¢ si médze vybrat z jazdnych rezimov
E-Mode, Hybrid a GTE. Pri GTE v méde
yboosting“ zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,1's
a moze dosiahnut najvicsiu rychlost 200 km/h.
Pri volbe E-Mode je najvicsia rychlost obmed-
zend na 130 km/h. Spotreba benzinu v kom-
binovanej previdzke by mala byt len 1,9 1/100
km. Pre jej dosiahnutie je potrebnd aj asisten-
cia soldrneho modulu na streche vozidla. Ten by
mal pocas roka vytvorit tolko energie, Ze auto
moze prejst navyse 800 az 1000 km niekde na
juhu Eurépy. Zilezi to od intenzity slne¢ného
svitu. V Nemecku by to vraj malo byt asi 500

kilometrov...

-VW-
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»Vercedes me“ je personalizovany
pristup k individualnemu a exkluziv-
nemu svetu zna¢ky Mercedes-Benz.
Cast tejto ofenzivy, ,MERCEDES
CONNECT ME, uz rok umoziuje
zakaznikom v celej Eurépe odvsa-
dial' a kedykolvek spojit sa so svojim
vozidlom. Teraz uz aj zakaznici vo-
zidiel znacky Mercedes-Benz, ktoré
eSte nie s zosietované, moézu svoje
auto pohodlne pripojit do siete — po-
mocou adaptéra ,Mercedes connect

me“.

Dalsie funkcie, v centre pozornosti ktorych je
uzitok pre zdkaznika: nova aplikdcia ,Mercedes
me“ pre smartfény s iOS a Androidom. Pomo-
cou nej mozno zistit mnohé stavové informdcie o
vozidle, ovlidat na dialku nezévislé kirenie alebo
odomknit a zamknut na dialku dvere. Aplikd-
cia umoznuje aj pohodlnd navigiciu od dveri k
dverdm s iPhonom a hodinkami Apple Watch.
Po necelych styroch mesiacoch od predstave-
nia prototypu aplikicie bude mozné uZ teraz, v
jeseni 2015, aplikdciu ,Mercedes me® bezplatne

stiahnut.

ADAPTER MERCEDES CONNECT ME

V duchu hesla ,pripravit sa na buddcnost” sa
mbzu so svojim vozidlom spojit aj majitelia za-
tial nezosietovanych vozidiel. Od jari 2016 bude
mozné dodatocne vybavit adaptérom ,Mercedes
connect me“ u zmluvného partnera Mercedes-
-Benz celkovo 24 konstrukénych radov osobnych

automobilov od roku vyroby 2002.
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OEENZIVA

Takto sa aj tieto typy znacky Mercedes-Benz

stand sucastou digitdlneho sveta a umoznia z4-
kaznikom individudlny pristup do sveta ,Merce-
des me*.

Obchodnik Mercedes-Benz pripoji adaptér
»Mercedes connect me“ na rozhranie vo vozidle
uréené na diagnostiku a nastavi ho. Aby zikaz-
nik mohol adaptér pouzivat, musi mat na svo-
jom smartféne nainstalovanu prislusna aplikdciu
»2Adaptér Mercedes connect me* a vytvoreny ucet
na portdli ,Mercedes me“. Adaptér komunikuje
cez rozhranie Bluetooth so smartfénom zdkaz-
nika; prislusnd aplikicia potrebuje pripojenie na
internet. Miliény vozidiel tak mozno dodato¢ne
inteligentne zapojit do siete, okrem iného aj silne
zastipené konstrukéné rady, akymi s Trieda E
(konstrukény rad W 211, od roku vyroby 2002),
Trieda C (W 204, od jari 2007) alebo Trieda A
(W 169 aW 176, od polovice roku 2004). Prehlad
vietkych vozidiel, pre ktoré je k dispozicii adap-
tér ,Mercedes connect me, je od 15. 9. 2015 k

dispozicii na adrese: http://mercedes.me/adapter.

NOVA APLIKACIA ,, MERCEDES ME*

Novi aplikicia ,Mercedes me“ je dostupnd
pre smartfény s i0OS a Androidom, ako aj pre
hodinky Apple Watch a umoziiuje este pohodl-
nejsi pristup k sluzbam ,Mercedes connect me*.

Okrem informdcii o stave vozidla maju zakaznici

s aplikdciou ,Mercedes me* prehlad o aktudlnych
dopravnych informacidch tykajicich sa cesty k
domu alebo z price odoslat pohodlne z aplikdcie
do vozidla dalsie ciele, takZze zadavanie vo vozidle
uZ nie je potrebné. Dalgia nov4 funkcia, ktor bola
integrovand do aplikdcie ,Mercedes me® je navi-
gécia od dveri k dverdm. Najskor ukaze cestu pesi
kautu. Po prichode k autu vozidlo prevezme uda-
je a po nastartovani motora zisti prislusnd jazdna
trasu. Po zaparkovani vozidla v blizkosti ciela sa
nanovo vypoéitaju posledné metre navigicie a
odosla sa aplikdcii. Ciel navigicie si mozno dat
vyhladat a zobrazit aj s hodinkami Apple Watch.
Aplikdciu ,Mercedes me“ si mozno bezplatne sti-

ahnut cez iTunes a Google Play od jesene 2015.

PREHLAD AKTUALNYCH SLUZIEB

Sluzby ,Mercedes connect me“ umoziuju za-
kaznikom spojit sa kdekolvek a kedykolvek so
svojim vozidlom. Medzi sluzby konektivity patri
nehodovy a poruchovy manazment, manazment
udrzby, systém naidzového volania Mercedes-
-Benz, telediagnostika a aktualny dopravny servis
Live Traffic Information.

Zikladné sluzby ,Mercedes connect me“ ob-
sahuju:

* Nehodovy manazment: po nudzovom volani

Mercedes-Benz vytvori spojenie s Centrom pod-
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pory zikaznikov, takze na poziadanie mozno zis-
kat dalsiu pomoc pri rieSeni nehody, napriklad vo
forme odtahového vozidla.

* Poruchovy manazment: zabezpeci v pripade
poruchy technicki pomoc. Vozidlo odosle in-
formicie o polohe GPS a stave vozidla do Cen-
tra podpory zikaznikov, ktoré informuje sluzbu
Mercedes-Benz Service 24h. Takto moze Mer-
cedes-Benz Service 24h poskytnit optimélnu
pomoc.

* Manazment udrzby: vozidlo rozpoznd a ohla-
si o¢akdvanu nevyhnutnost udrzby a odosle po-
trebné informdcie do servisu, ktoré tvoria zdklad
na vytvorenie servisnej ponuky.

* Telediagnostika: vozidlo rozpoznd a ozndmi
servisnému partnerovi Mercedes-Benz, ktorého
si ur¢il zdkaznik, potrebnd vymenu diagnosti-
kovatelnych dielcov podlichajice opotrebeniu.
Obchodnik sa spoji so zikaznikom s cielom do-
hodnt termin névstevy servisu. S idajmi ziska-
nymi z vozidla dokdze autoopravoviia optimalne
pomoct.

¢ Live Traffic Information: presné informdcie
o aktudlnej dopravnej situdcii v redlnom case (v
kombindcii so systémami , COMAND Online® a
»2Audio 20 Garmin Map Pilot®).

Vizdy online a inteligentne zosietovany, tak
znie heslo pre ,Mercedes connect me*“. Zikazni-
ci majt odvsadial a kedykolvek pristup k svojmu
vozidlu. Mézu si nielen naéitat komplexné infor-
micie o aktudlnom stave vozidla, ale mézu napri-
klad aj na dialku ovlddat nezavislé kirenie alebo
odomknit a zamknit dvere. Na to je potrebnd
vybava ,Remote Online, pre nové vozidld dodd-
vand na Zelanie v kombinacii s multimedidlnym
systémom Audio 20 CD a Audio 20 USB a séri-
ovo v kombinicii so systémom ,COMAND On-
line“. Vybava ,Remote Online“ je dostupna séri-
ovo aj v pripade vozidiel znacky Mercedes-Benz
s elektrickym pohonom. Pouzivanie je ¢asovo ob-
medzené na tri roky od prvej registricie vozidla a

nisledne ho mozno za poplatok pred/7it.

SLuzBy ,,REMOTE ONLINE“ ZAHR-
NAJU:

* Poloha vozidla: umoznuje zdkaznikovi/pouzi-
vatelovi zistit polohu vozidla, napriklad ak bolo
vozidlo zaparkované v cudzom meste. Vtedy
mozno vozidlo pohodlne opit nijst v okruhu 1,5
kilometra pomocou smartfonu.

* Lokalizicia vozidla: umoznuje zakaznikovi/

pouzivatelovi zistit aktudlnu polohu vozidla po-

¢as jazdy cez GPS. O aktivovanych lokaliza¢nych

sluzbich informuje $pecidlny symbol vo vozidle.
Sluzbu mozno kedykolvek vypnit prostrednic-
tvom bezplatného telefonitu v Centre podpory
zdkaznikov.

* Geografické monitorovanie vozidla: ukaze zd-
kaznikovi/pouzivatelovi, kde sa vozidlo vo vopred
definovanej oblasti na mape zdrziava a upovedo-
mi zakaznika, ak vozidlo tuto oblast opusti alebo
ak do nej vojde. Podobne ako pri lokalizicii vo-
zidla moze vodi¢ sluzbu kedykolvek deaktivovat.

* Zamknutie a odomknutie dveri: umoziiu-
je zakaznikovi/pouzivatelovi na dialku online
odomknit alebo zamknut dvere vozidla, napri-
klad ak zabudol zamknit vozidlo.

* Dopyt na status vozidla na dialku: ddaje o
vozidle, ako napriklad ukazovatel obsahu nadrze,
dojazd a dalsie idaje, mozno zistit z domu alebo
pocas cesty.

* Programovanie nezévislého kirenia: ak je vo
vozidle zabudované nezavislé kirenie, na dialku
mozno ovlddat funkcie ako ,zapnut®, ,vypnut*
alebo ,naprogramovanie ¢asu‘.

* Aj Iubovolné ciele alebo body zdujmu mozno
pohodlne odoslat do vlastného vozidla priamo z
portdlu ,Mercedes me* (http://mercedes.me) ale-
bo z aplikicie ,Mercedes me* a prevziat ich do
navigicie vozidla.

* Pre vozidli s elektrickym pohonom alebo hyb-
ridné vozidld dobijatelné zo siete existuju dalsie,
sériové funkcie v rdmci sluzieb ,Remote Online®,
napriklad moznost naprogramovat nastavenia

nabijania alebo predklimatizovat vozidlo. Zakaz-

nik mé k dispozicii aj ukazovatel dojazdu zavisly
od topografie.

V zéujme ochrany udajov a palubnych systé-
mov pred neoprévnenymi pristupmi tak v rdmci
zikladnych sluzieb ,Mercedes connect me®, ako
aj sluzieb ,Remote Online“ vozidlo zdsadne nie
je pripojené na internet priamo, ale je spojené
cez bezpené pripojenie VPN (Virtual Private

Network) so serverom Daimler Vehicle Backend.

Tieto $pecidlne chrinené servery zabezpecuju
bezpecny prenos tdajov. Daimler Vehicle Ba-
ckend funguje aj ako prepojenie s poskytovatelmi
externych sluzieb a anonymizuje dopyty z vozi-
dla, aby splnil o¢akdvania zdkaznikov v stvislosti
s ochranou udajov. Pretoze auto buducnosti bude
stile viac digitilnym sprievodcom, o stcasne
znamend, Ze musi byt bezpe¢né nielen z pohla-
du dopravy a prevadzky, ale aj z pohladu ochrany
udajov.

Koncern Daimler AG v rdmci sluzieb ,Mer-
cedes connect me“ nevytvira profily pohybu.
V rimci ochrany udajov st dodrziavané vetky
aktudlne zdkony, pristup cez $titne orgdny je
mozny iba v zdkonne stanovenom rdmci. Ak st
pouzivanim sluzieb ,Mercedes connect me* zis-
kané alebo vytvorené osobné udaje, uskuto¢nuje
sa to na zdklade zmluvného vztahu s koncernom
Daimler AG alebo sthlasu zdkaznika. Zikaznik
moze sluzby ,connect me“ kedykolvek, aj pocas

zmluvného obdobia, deaktivovat.

-mz-

63



MOT or

Nova technika

ll PREDSTAVUJEME W Nissan GRIPZ

RADIKALNY SPORTOVY
CROSSOVER

Koncept Nissan GRIPZ, stvoreny konstruk-
térmi v Eurépe a Japonsku, v sebe spaja schop-
nost a praktickost kompaktného crossoveru
so vzrusenim a vykonom Sportového vozidla.
Vdaka radikilnemu dizajnu a kvalitnému kon-
ceptu pohonu koncept Nissan GRIPZ ponika
nédhlad na budicnost kompaktného crossoveru
od priekopnika v tomto segmente. Premiéru

mal na autosaléne vo Frankfurte.

Koncept GRIPZ bol navrhnuty ako vozidlo,
ktoré zvlidne kazdodenné dochddzanie a zd-
roven prind$a pravé dobrodruzstvo cez vikend.
Pysi sa obrysmi $portového vozidla so zvicse-
nou svetlou vyskou, ktord mu umoziiuje zdo-
lavat prostredie s ndro¢nej§imi podmienkami
jazdy. Je odkazom na jeden z prvych crossove-
rov znacky Nissan - legendédrneho vitaza Safari
Rally - Nissan 240Z. V 70. rokoch minulého
storocia tieto pretekarske vozidld rely dispo-
novali vicSou svetlou vyskou, posilnenym pru-
Zenim a matnou ¢iernou povrchovou Gpravou
viek motorového a batozinového priestoru,
ktoré kontrastovali s tmavou &erveno-oranzo-
vou farbou zvysku vozidla. V koncepte Nissan
GRIPZ st pouzité skisenosti spolo¢nosti Ni-
ssan zo segmentov crossoverov, vozidiel s po-

honom 4x4 i $portovych dut.

Nissan GRIPZ je vybaveny technolégiami
elektrickych vozidiel zaloZenych na sériovom
usporiadané hybridného systému "Pure Drive
e-Power'. Ucinny zazihovy motor sa pouZiva
na napdjanie elektrického motora, ktory poha-
fia typ Nissan LEAF. Pohon kombinuje rézne

technolégie riadenia, ktoré spolo¢nost Nissan
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vyvinula za roky price pri vyvoji elektromobi-
lov. Poskytuje hladké, rychle a linedrne zrychle-
nie pri maximalnej tichosti a bezkonkurenénej
ucinnosti. Vysledkom je hladky, vycibreny a
vzru$ujuci zazitok z jazdy na koncepte Nissan
GRIPZ s vynimo¢nou spotrebou paliva.

Koncept Nissan GRIPZ je potrebné vnimat
skor ako dizajnové vyhldsenie nez ako nahradu
existujuceho modelu, a to napriek tomu, Ze v
fiom ndjdete ndznaky nového dizajnérskeho
jazyka ,emotivnej citovej geometrie”" spolo¢-
nosti Nissan. (I ked sa Sepka, Ze by mohol byt
vzorom pre novi generdciu typu Juke).

Podobne ako studia Sway vystavend na jar v
Zeneve, GRIPZ m4 mriezku chladi¢a s moti-
vom v tvare V, predné a zadné svietidld v tvare
bumerangu, pldvajicu strechu a zalomeny C-
~stlpik. Zatial ¢o Sway ukazoval mozné sme-
rovanie v oblasti kompaktnych hatchbackov
(Micra?), Nissan GRIPZ patri do celkom iné-
ho sadka.

Koncept sa inspiruje myslienkou techno-
logicky vyspelej jednoduchosti pretekdrskeho
bicykla - disponuje karbénovym rimom, na
ktorom su vyrazné panely karosérie umiest-

nené podobne ako plity brnenia. GRIPZ je

$tvordverovy automobil so zapustenymi vykld-
pacimi prednymi dverami, ktoré sa vyklipaju
smerom von a nahor, a pirom polovi¢nych
dveri zavesenych vzadu. Vozidlo nedisponuje
B-stipikom, vdaka comu posidka ziska jedno-
duchy pristup do interiéru v konfigurécii 2+2.

Az 22-palcové kolesd s tromi 14¢mi sa tieZ in-
$pirovali pretekdrskymi bicyklami - sa lahké a
pevné zdroven. Su na nich tenké vysokotlakové
pneumatiky, ktoré pre tento koncept zostrojila
spolocnost Bridgestone. Cervené a biele gra-
fické prvky umiestnené na bo¢nych stranach sa
nachadzaju aj na volante vozidla. Aj interiér je
zaloZeny na kombindcii matnej sivej a tmavej
erveno-oranzovej farbe. Inspiriciu vozidla v
cyklistickych pretekoch Tour de France pod-
Ciarkuju viditelné trubice, tvarované Sportové
sedadld a vrstvené prvky, ktoré odkazuju na
efekt plitov pritomny na exteriéri. Podobne
ako Nissan Sway aj Nissan GRIPZ je vybaveny

pristrojovou doskou v tvare kridla klzdka.

-nn-
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Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious 18700€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 83 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 21050€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 185 113 44 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 22950€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 90 45 ABEKPRS
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive 15700€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPR,S
MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc 23000€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 6,0 ABEHAKKPRS
Alfa Romeo 4C 51000€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 -- R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES
A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction 18800€ H 3 4 3954 x 1746 x 1416 270/- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 23550€ H 5 5 4237 x 1777 x 1421 365/- R4 1598 D 77 250 M6 P 195 10,7 3,8 AB,CEHAKKR,S
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33260€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 46 ABCEKRS
A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra 28360€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 4,7 AB,CEHAKKR,S
A4 Avant 1,8 TFSI 33430€ K 5 5 4699 x 1826 x 1436 490/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 84 61 ABCEHKPRS
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro 38870€ S 4 5 4701 x 1826 x 1427 480/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 65 6,8 ABCEHKPRS
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro 41170€ C 2 4 4626 x 1854 x 1372 455/ R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 64 68 ABCEHKPRS
A5 Sportback 2,0 TDI quattro 39470€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 39400€ CA 2 4 4626 x 1854 x 1383 320/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 87 6,2 ABCEHKPRS
AB Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 50420€ S 4 5 4915 x 1874 x 1455 530/- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 7,0 57 ABCEHKPRS
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 57200€ K 5 5 4940 x 1898 x 1534 565/- V6 2967 D 150 400 A7 4x4 223 75 6,1 ABCEHKPRS
A6 Avant 3,0 TDI 47250€ K 5 5 4926 x 1874 x 1461 565/- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 61200€ H 5 4 4969 x 1911 x 1420 535/- V6 2995 B 228 440 A6 4x4 250 56 82 ABCEHKPRS
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 77600€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,1 88 ABB,CEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic 81600€ S 4 5 5267 x 1949 x 1471 510/- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,2 88 ABB,CEHKPRS
Q3 2,0 TDI quattro 32220€ K 5 5 4385 x 1831 x 1608 460/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 45420€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/- R4 1984 B 165 350 A8 4x4 222 71 79 ABCEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 57300€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 78 74 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic 169800€ CA 2 2 4440 x 1904 x 1244 100/- V10 5204 B 386 530 A7 4x4 311 38 13,2 AB,CEHKPRS
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic 59990€ K 5 5 4644 x 1911 x 1624 540/- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 68 AB,CEHKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 50870€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 53570€ R 2 2 4198 x 1842 x 1345 250/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
116i 25000€ H 5 5 4324 x 1765 x 1421 225/- R4 1598 B 100 220 M6 Z 210 85 57 ABCEHKRS
118i Cabrio 31200€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 305/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 6,5 ABCEHKRS
123d Coupe 34100€ C 2 4 4360 x 1748 x 1423 370/- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKRS
320d xDrive 38100€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 75 48 ABCEHKRS
320d Cabrio 45900€ CA 2 4 4612 x 1782 x 1384 210/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 228 83 51 ABCEKRS
320i Coupe 34600€ C 2 4 4612 x 1782 x 1375 210/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 6,6 ABCEHKRS
320i Touring 35000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Zz - 75 6,7 ABCEHKRS
316d Touring 33000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 8 260 M6 Z - 115 47 ABCEHKRS
428 xDrive 44700€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 180 350 M6 Z 250 56 6,8 ABCEHKRS
435i Cabrio 55200€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 220/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS
535i xDrive 57700€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 58 82 AB,CEHKPRS
525d xDrive 51400€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53 ABCEHKPRS
530d 51100€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 250 6,1 59 ABCEHKPRS
528i xDrive Touring 53900€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 6,7 76 ABCEHKPRS
530d Touring 54200€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 247 62 6,2 ABCEHKPRS
640i Cabrio 88300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 7,9 ABCEKRS
640d xDrive Coupe 84900€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 52 57 ABCEHKPRS
730d xDrive 80500€ S 4 5 5079 x 1902 x1471 500/- R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 6,0 6,0 ABCEHKPRS
X1 sDrive 20d 33200€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 205 78 49 ABCEHKRS
X1 sDrive 18i 27800€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7,7 ABCEHKRS
X1 sDrive 18d 30100€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 202 96 49 ABCEHKRS
X3 xDrive 35i 52000€ K 5 5 4648 x 1881 x 1661 550/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 AB,CEHKRS
X5 xDrive 35i 58800€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 6,8 10,1 ABCEHKRS
X5 xDrive 40d 62400€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 7,5 ABCEHKRS
X6 xDrive 40d 68300€ K 5 5 4877 x 1983 x 1669 570/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 65 7,5 AB,CEHKR,S
X6M 114000€ K 5 5 4876 x 1983 x 1684 570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 4,7 139 ABCEHKR,S
Z4 sDrive 35i 50300€ R 2 2 4239 x 1790 x 1291 285/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 ABCEHKRS
Berlingo Multispace VTi 95 Attraction 13290€ K 5 5/7  4380x2112x 1862 624/- R4 1598 B 72 152 M5 P 166 13,7 6,9 ACE
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll. 19125€ K 5 5/7  4380x2112x 1862 624/- R4 1560 D 68 230 M5 P 161 143 53 ABCEKPR
C-Elysée VTi 72 Attraction 9640€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R3 1199 B 53 110 M5 P 160 142 53 AB,CEPS
C-Elysée VTi 115 Best Collection 14065€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R4 1560 D 68 230 M5 P 180 11,2 43 ABCEKPRS
C11,0i Best Collection 10340€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139/751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 125 43 ABCEHKRS
C11,0i ETG Best Collection 11040€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139/751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 149 45 AB,CEHKRS
C3 Vti 82 Best Collection 13090€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46 ABCEHKPRS
C3 HDi 70 Best Collection 14590€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R4 1398 D 50 160 M5 P 163 155 3,8 ABCEHKPRS
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 16070€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 63 ABCEHKPR
C3 Picasso HDi 90 Exclusive 18590€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1560 D 68 230 M5 P 174 133 41 ABCEHKPR
C4 VTi 120 Best Collection 17490€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1598 B 8 160 M5 P 193 108 62 ABCEHKPRS
C4 e-HDi 115 Best Collection 20090€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1560 D 8 270 M6 P 190 112 42 ABCEHKPRS
C4 Aircross 1,6i Seduction 20490€ H 5 5 4341 x 2125 x 1632 44211952 R4 1590 B 8 154 M5 P 182 113 59 AB,CEHAKKPRS
C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive 27590€ H 5 5 4341 x 2125 x 1632 44211952 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 49 AB,CEHAKKPRS
C4 Picasso HDi 90 Seduction 20490€ K 5 5 4428 x 2117 x 1625 537/1709 R4 1560 D 68 230 M6 P 173 129 42 AB,CEHAKKPR,S
C5 HDi 115 Best Collection 25990€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1560 D 84 240 M5 P 190 116 4,8 AB,CEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction 29890€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/ R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 93 51 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 27390€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1560 D 84 240 M5 P 187 119 48 AB,CEHAKKPRS
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021 R4 1598 B 8 160 M5 P 193 108 6,2 AB,CEHKRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 124 45 ABCEHKRS
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/- R4 1997 D 120 340 A6 P 212 10,1 59 ABB,CEHKRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 5/7 4597 x 2117 x 1634 645/1843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 6,3 AB,CEHAKKPRS
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 5/7 4597 x 2117 x 1634 645/1843 R4 1560 D 84 270 M6 P 189 121 4,0 AB,CEHAKKPR,S
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 6 4805 x 1895 x 1942 327/3473 R4 1997 D 94 320 M6 P - - 70 CE
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/ R4 2198 D 81 250 M6 P - - 71 CEP
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 9990€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1598 B 605 134 M5 P 160 14,5 7,1 AB,CEPS
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 66 200 M5 P 169 124 42 ABCEP,S
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7TM 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7TM 12790€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 8222617 R4 1198 B 85 190 M5 P 179 111 59 ABCEKP,S
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1461 D 55 180 M5 P 150 159 4,5 ABCE
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1598 B 77 148 M5 P 165 118 7,1 ABCEKS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 6,3 ABCEKPRS
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1461 D 66 200 M6 P 156 142 4,7 ABCEKS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 129 52 AB,CEKPRS
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 AB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 38 ABCEKPRS
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518 R3 898 B 66 135 M5 P 175 111 50 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 573/1518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 AB,CEKPR,S
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 57 4492 x 1733 x 1550 573/1518 R4 1149 PB 53 105 M5 P 154 151 75 AB,CEKPR,S
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCES
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 AB,CEHAKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 41211480 R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6,2 AB,CEHP,S
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 41211480 R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKPRS
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704 R4 1248 D 62 200 M5 P 164 160 4,0 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 4,7 ABCEKRS
Dobl6 Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390 x 1789 x 1895 79073200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57  4888x1878x1745 1451461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 12,3 64 AB,CKPS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 5/7  4888x1878x1745 1451461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 7,3 AB,CKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ACK
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 27511030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 2751030 R4 1248 D 70 200 M5 P 178 11,7 42 ACEKPR
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/- R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 AB,CEKR
Accord Sedan 2,0 i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 AB.CEHKS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6,1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4T7)- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 AB,CEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4771- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6,3 AB,CEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 4T771- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1798 B 104 174 M6 P 210 92 62 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1597 D 88 195 M6 P 195 10,1 38 AB,CEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 102 74 ABCEHKRS
CR-V 2,0i-VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75 AB,CEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 9,7 56 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 33711320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 33711320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 ABCEHKRS
i10 1,0 MPI Start 879€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 4,7 ABCPRS
i10 1,0 MPI Classic A/C 999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 4,7 ABCEKPRS
i10 1,2 MPI Classic 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046 R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49 ABCEK/PRS
i20 1,2 DOHC Classic 9990€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 1248 B 63 121 M5 P 168 127 49 ABCEPRS
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 139 B 74 137 M6 P 181 116 52 ABCEPRS
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 57 ABCEKPRS
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 10,9 4,1 ABCEKPRS
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 88 156 M6 P 192 109 64 ABCEKPRS
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 11,5 41 ABCEKPRS
i30 kombi 1,4 MP| Comfort 15690€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEKPRS
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 118 43 ABCEKPRS
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1591 B 99 164 M6 P 197 11,3 64 ABCEAKKPRS
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1685 D 85 260 M6 P 192 123 46 ABB,CEAKKPRS
i40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1999 B 130 214 M6 P 213 95 6,8 ABB,CEAKKPRS
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i40 kombi 1,6 GDi Comfort 21990€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 553/1719 R4 1591 B 99 165 M6 P 195 116 64 AB,CEAKKPRS
i40 kombi 2,0 GDi Style 25490€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 553/1719 R4 1999 B 130 213 M6 P 210 97 6,8 ABB,CEAKKPRS
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 ABCEKPRS
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1591 B 91 156 M6 P 184 109 64 AB,CEKPRS
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 6,8 AB,CEKPR,S
ix35 2,0 CRDi Style 4x4 26990€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 AB,CEKPRS
ix35 2,0 GDI Style 4x4 23790€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1999 B 122 205 M6 4x4 195 10,7 81 AB,CEKPRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580€ V 5 3 5125 x 1920 x 1935 -- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 -- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V 5 8 5125 x 1920 x 1935 -- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACEKPS
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 31990€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 1995 D 110 383 M6 4x4 187 11,3 6,2 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 33490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4 37490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Veloster 1,6 GDI Unique 1899€ C 4 4 4220 x 1790 x 1399 320/- R4 1591 B 103 167 M6 P 201 97 65 ABCEKPRS
F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl 76054€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 9,0 ABCEKPRS
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert 103182€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 111 ABCEKPRS
XF 2,24 200 PS Luxury 41456€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88588€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 11,3 ABB,CEKPRS
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 6,0 ABB,CEKPRS
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5 5252 x 1899 x 1457 520/- V6 2995 B 340 - A8 Z 250 59 94 ABB,CEKPRS
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V8 5000 B 510 - A8 Z 250 49 113 ABB,CEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 AB,CEKPR,S
XK 5,0 V8 Convertible 100936 € CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 AB,CEKPR,S
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 AB,CEKPRS
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€ K 5 5 4448 x 1812 x 1718 458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 5 4822 x 1943 x 1781 78211554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 AB,CEHAKKPRS
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590€ K 2 4 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 159 81 114 ACEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11,7 88 ACEKPRS
Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1591 B 99 135 M6 P 18 113 68 ABCEHKRS
Carens 1,7 CRDI EX 20900€ K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51 AB,CEHKRS
Novy cee'd 1,4 CVVT Amber 12290€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 38011318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 AB,CEHKPRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 16250€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 38011318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13290€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 5101642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 6,5 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver 15350€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 5101642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 6,3 AB,CEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 13150€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 38011225 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver 14350€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 38011225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 17520€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 38011225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 3D 24190€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 38011225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 5D 24190€ K 5 5 4310 x 1780 x 1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Optima 1,7 CRDi EX 27290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 AB,CEHKPRS
Optima 2,0 EX 26290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1999 B 121 196 M6 P 210 95 7,0 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 LX 3D 8090€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 LX 5D 8390€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Rio 1,2 D-CVVT LX 3D 9360€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 3D 10760€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16,1 39 AB,CEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 3D 11390€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 5D 11360€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 AB,CEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 5D 11960€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX 25770€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2359 B 141 242 M6 4x4 190 10,3 89 AB,CEHKPRS
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 28800€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660;/- R4 1995 D 110 382 M6 4x4 186 11,1 6,1 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX 28290€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2199 D 145 422 M6 P 190 93 58 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10,7 49 AB,CEKPRS
Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 AB,CEKPRS
Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 20160€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 AB,CEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver 23850€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver 22080€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1998 B 122 205 M6 4x4 195 109 8,0 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 10040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHPRS
Venga 1,6 CVVT LX 11040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 44011486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 11,0 64 AB,CEHPRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 13890€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKPRS
Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785 x 1790 x 2021 -- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11,1 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x 1790 x 2021 -- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10,0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85 AB,CEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 AB,CEHKPRS
Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 7551670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 7,0 AB,CEHAKKPR,S
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38170€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11,7 6,0 AB,CEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 5751445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10,0 5,7 AB,CEHKPR,S
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 57511445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 6,5 ABCEHKPRS
Ranae Rover TDV6 4,4L HSE 92780€ K 5 5 4972x 2216 x 1877 535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
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Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5 4783 x 2158 x 1789 287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
CT 200h Comfort 22200€ H 5 5 4350 x 1765 x 1445 275/- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 10,3 3,6 AB,CEHAKKPRS
GS 450h Comfort 56000€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
GS 300h Premium 64500€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 190 92 50 ABB,CEHAKKPRS
IS 300 Comfort 35900€ S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 200 84 43 AB,CEHAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 510/- V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 57 10,7 AB,CEHAKKPRS
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 272 473 A8 4x4 250 6,3 114 AB,CEHAKKPRS
LS 600h 106 900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 AB,CEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 8,6 ABB,CEHAKKPRS
NX 300h Premium 54300€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 B 114 210 CVT 4x4 180 93 52 AB,CEHAKKPRS
RX 350 AWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 204 346 CVT 4x4 200 80 106 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h AWD Comfort 58900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 6,3 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h FWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 78 6,0 ABB,CEHAKKPRS
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/ R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
Nové Mazda 3 CD150 Challenge 19990€ H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 4,1 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 Challenge 16990€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/ R4 1998 B 8 210 M6 P 198 88 51 ABCEHKPRS
Nové Mazda 3 G120 A Challenge 18790€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/ R4 1998 B 88 210 A6 P 198 103 56 ABCEHKPRS
51,8 CE 17990€ K 5 5/7  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 72 ABCEKRS
51,6D TX 23490€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 13,7 52 ABCEKPRS
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55 AB,CEHKPRS
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT 27190€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 1998 B 121 210 A6 P 206 102 6,0 AB,CEHKPRS
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution 31390€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 2191 D 129 420 M6 P 221 80 46 ABCEHKPRS
CX-52,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 200 92 60 AB,CEHKPRS
CX-52,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 105 66 AB,CEHKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 150/- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
A 200 BlueEFFICIENCY 27000€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1595 B 115 250 M6 P 224 84 58 AB,CEAKKPRS
A 180 CDI 26172€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1796 D 80 250 A7 P 190 106 44 AB,CEAKKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 6,2 ACEAKKPRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 46 ACEAKKPRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 9,0 6,7 AB,CEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/ R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC 46620€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 ~ 485/1500 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 237 74 58 AB,CEAKKPRS
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 61 7,3 AB,CEAKKPRS
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4 5095 x 1871 x 1419 490/ V8 4663 D 320 700 A7 4x4 250 49 10,1 ABB,CEKPRS
CLS 350 CDI 64260€ C 4 4 4940 x 1881 x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,1 ABCEAKKPRS
CLA 250 39000€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/ R4 1991 B 155 350 A7 P 240 6,7 6,2 AB,CEAKKPRS
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€ K 5 5 4905 x 1854 x 1474 695/1950 V6 2987 D 185 620 A7 4x4 240 70 6,5 AB,CEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€ S 4 5 4879 x 1854 x 1474 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 AB,CEAKKPRS
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 91 112 ABCEKRS
G 63 AMG Station Wagon 138660€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V8 5461 B 400 750 A7 4x4 210 54 138 AB,CEKRS
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€ K 5 7 5120 x 1934 x 1850 680/2300 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 220 79 80 AB,CEKPRS
GLA 200 CDI 31200€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 /- R4 2143 D 100 300 M6 P 205 100 4,5 AB,CEEAKKPR,S
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 450/1550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,5 AB,CEAKKPRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50940€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 45011550 V6 3498 B 225 370 A7 4x4 238 65 86 ABCEAKKPRS
ML 250 BlueTEC 4MATIC 56460€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 90 6,5 ABCEAKKRS
ML 63 AMG 110700€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 118 AB,CEAKKRS
S 250 CDI 72480€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 58 ABB,CEAKKPRS
S 500 4MATIC 104094€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 50 9,8 ABB,CEAKKPRS
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€ R 2 2 4617 x 1877 x 1315 241/- V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 46 92 ABCEHKPRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/- R4 1796 B 150 310 M6 Z 243 66 7,3 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2 4638 x 2664 x 1940 176/- V8 6208 B 420 650 A7 z 317 38 132 AB,CEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 5 4295 x 1770 x 1625 442/1219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 100 5,6 AB,CEHAKKPRS
L1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 2 5120 x 1750 x 1775 /- R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 7,5 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5 4505 x 1810 x 1480 323/- R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 10,5 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/~ R4 1590 B 8 154 M5 P 191 10,7 57 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/ R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 66 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5 4585 x 1760 x 1505 288/1349 R4 1590 B 8 154 M5 P 188 11,1 57 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 57 4665 x 1800 x 1680 128/1022 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 6,8 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 5/7 4665 x 1800 x 1680 128/1022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 10,2 54 AB,CEHAKKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500€ K 5 57 4900 x 1875 x 1890 663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 11,1 85 AB,CEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385 x 1875 x 1870 290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 7,8 AB,CEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4250 x 1845 x 1315 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Premium 50700€ R 3 2 4250 x 1845 x 1325 140/- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109 AB,CEHKPRS
Evalia 1,6 L 110k Tekna 18190€ V 5 57 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1597 B 81 153 M5 P 165 - 73 ABCEHKP,S
Evalia 1,5L dCi Tekna 20470€ V 5 57 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1461 D 81 240 M6 P 160 - 55 ABCEHKP,S
GT-R Premium 94900€ C 2 4 4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 632 A6 4x4 315 - 118 ABCEHKPRS
Juke 1,6 140kW 2WD Acenta 20550€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta 19200€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 46 ABCEHKPRS
Nova Micra 1,2 59kW 2WD Acenta 11260€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50 AB,CEHKPRS

Il Il
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F o o N o > X o o = Ng ¢
Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta 14460€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265/605 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 11,8 50 ABCEHKPRS
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€ K 5 5  4860x1885x1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 19%6 105 80 ABCEHKPRS
Navara 2,5D D/C SE 34750€ U 4 5 5396 x 1848 x 1913 /- R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 84 ABCEHKPRS
Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta 15590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52 ABCEHKRS
Novy Note 1,2 59kW Acenta 12590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 13,7 47 ABCEKPRS
Novy Note 1,5 dCi Visia 13890€ H 5 5  4100x 1695 x 1530 437/- R4 1461 D 66 200 M5 P 179 119 36 ABCEHS
Pathfinder 2,5D AT SE 42560€ K 5 5t2 4813 x 1848 x 1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 9,0 ABCEHKPRS
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760€ K 5 5t2 4813x1848x1862 5152091 V6 2993 D 170 550 A7 4x4 200 89 95 ABCEHKPRS
Pulsar dCi 110 Visia 15550€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 190 115 36 ABCEHKPRS
Pulsar DIG-T 115 Acenta 14950€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1197 B 8 190 M6 P 190 107 50 ABCEHKPRS
Novy Qashaai 1,2 DIG-T 115k Visia 17990€ H 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/ R4 1197 B 8 190 M6 P 183 113 56 ABCEHKPRS
Novy Qashqai 1,6 dCi XTRONIC AT 25750€ K 5 5  4379x 1800 x 1590 410/- R4 1598 D 96 320 A6 4x4 182 10,7 46 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 7,1 AB,CEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5  4630x1785x1770  603/1773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
Adam 1,2 Adam 10490€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53 AB,CEHS
Adam 1,4 Adam Jam 12890€ H 3 4  3698x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 125 55 ABCEHKRS
Adam 1,4 74kW Adam Jam 13590€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115 55 ABCEHKRS
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29840€ K 5 5 4596 x 1850 x 1761 40211391 R4 2231 D 135 400 M6 4x4 200 108 82 AB,CEHKRS
Ampera 1,4 XFL 39900€ L 5 4  4498x 1787 x 1439 999/- R4 1398 H 111 370 A P 161 90 12 ABEHAKKRS
Nové Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 15490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 ABEHKRS
Nova Astra 1,6 85kW Essentia 14490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 37011235 R4 1598 B 85 155 M5 P 1838 11,7 63 ABEHKRS
Nové Astra GTC 1,6 T Enjoy 20090€ C 3 5  4466x1840x 1482 38011165 R4 1598 B 125 260 M6 P 219 86 61 ABCEHKRS
Nové Astra GTC 2,0 CDTI Active 22090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 380/1165 R4 1956 D 121 350 M6 P 210 89 48 ABCEHKPRS
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjol 20240€ K 5 5 4698 x 1814 x 1535 500/1550 R4 1956 D 121 350 M6 P 212 95 51 ABEHKRS
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo 24090€ CA 2 4  4760x1839x 2103 280/ R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 63 ABCEKPRS
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop ( 28290€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1956 D 145 400 M6 P 230 94 52 ABCEKPRS
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1 17880€ V 3 2  4390x1832x 1845 3400~ R4 1598 D 66 290 A5 P 158 149 53 CEP
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990€ H 3 5  3999x1713x1488 2851050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 2851050 R4 1248 D 70 210 M6 P 173 123 44 ACEP
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 2851050 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ACEP
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488 2851100 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ABCEKPR
Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition 12960€ V 3 2 3999 x 1713 x 1488 919/ R4 1248 D 55 190 M5 P 163 145 42 CEKR
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D 29190€ S 4 5  4842x1856x 1498 50011015 R4 1598 B 125 260 M6 P 220 92 59 ABEHKPRS
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D 26990€ S 4 5 4830 x 1856 x 1498 50011015 R4 1956 D 88 300 M6 P 195 11,9 370 ABEHKRS
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition 26990€ H 5 5 4842 x 1856 x 1498 530/1075 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47 ABEHKRS
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990€ K 5 5  4913x1856x 1513  540/1030 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47 ABEHKRS
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15290€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 40011500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 6,0 ABCEHKPRS
Meriva 1,4T 88kW Cosmo 17190€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 40011500 R4 1364 B 8 175 M5 P 18 113 59 ABCEHKPRS
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690€ V 5 5  4288x1812x1615  400/1500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 4,1 ABCEHKPRS
Mokka 1,6 85kW Smile 16690€ K 5 5 4278 x 1777 x 1658 356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 123 65 ABCEHKPRS
Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base 20280€ V 5 29  4782x 1904 x 1978 -/5000 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 190 76 R
Zafira 1,8 88kW Classic 17490€ V 5 57  4467x1801x1670  140/1820 R4 1795 B 88 175 M5 P 186 121 72 ABCEHKRS
Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia 24090€ V 5 57 4658 x 1884 x 1685 71011860 R4 1598 D 99 320 M6 P 193 11,2 41 ABCEHKRS
108 1,0 Vi Allure 11050€ H 4 5  3475x1615x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 130 41 ABCEHKPRS
108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109 43 ABCCEHKPRS
208 1,2 Active 3D 12140€ H 3 5 3962 x 1829 x 1460 28511076 R3 1199 B 60 118 M5 P 175 122 43 ABCEHKPRS
208 1,6 e-HDi Alllure 5D 17070€ H 5 5 3962 x 1829 x 1460 2851076 R4 1560 D 68 230 M5 P 185 10,9 38 ABCEHKPRS
2008 1,4 HDi Active 17035€ K 4 5 4159 x 1739 x 1556 35011172 R4 1397 D 50 160 M5 P 159 149 40 ABCEHKPRS
301 1,6 HDi Active 13140€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1560 D 68 239 M5 P 180 112 43 ABCEKPRS
301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5  4442x1741x 1477 506/- R4 1587 B 8 150 M5 P 188 94 65 ABCEKPRS
308 1,6 THP Active 19100€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 42011228 R4 1598 B 115 240 M6 P 215 80 56 ABCEHKPRS
308 2,0 BlueHDi Active 21640€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 42011228 R4 1997 D 110 370 M6 P 218 94 38 ABCEHKPRS
308 SW 1,2 PureTech A6 Business 19880€ K 5 5  4585x 1863 x 1472 610/~ R3 1199 B 96 230 A6 P 204 116 49 ABCEHKPRS
308 CC 1,6 THP BVA6 Sport 31690€ CC 3 4 4440 x 2039 x 1427 226/- R4 1598 B 115 240 A6 P 212 98 77 ABCEHKPRS
3008 1,6 VTi Active 21960€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 88 160 M5 P 185 118 6,7 ABCEHKPRS
3008 1,6 THP BVAG Active 25860€ K 5 5  4365x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 115 240 A6 P 202 95 76 ABCEHKPRS
3008 Hybrid4 2,0 HDi 325%0€ K 5 5 4365 x 1837 x 1610 377/- R4 1997 ME 120 300 M6 4x4 191 85 34 ABCEHKPRS
4008 1,6 HDi FAP 27590€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 49 AB,CEHAKKPRS
4008 1,8 HDi FAP 30090€ K 5 5  4340x1840x 1632  416/1193 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 115 56 ABCEHAKKPRS
508 1,6 THP Active 27120€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1598 B 121 240 M6 P 210 86 56 ABCEHKPRS
508 2,0 HDi FAP BVA Active 31370€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/ R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 54 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 30020€ K 5 5  4829x 1828 x 1487 512/- R4 1598 B 121 240 A6 P 227 91 57 ABCEHKPRS
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30270€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/- R4 1997 D 103 320 M6 P 210 10,1 46 ABCEHKPRS
508 RXH 2,0 HDi 44630€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 423/- R4 1997 D 120 300 M6 4x4 213 98 41 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi FAP Active 25360€ K 5 57  4529x2118x 1647  679/1754 R4 1997 D 110 340 M6 P 190 99 54 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi BVA Active 27260€ K 5 57  4529x2118 x 1647 679/1754 R4 1997 D 110 340 A6 P 190 104 64 ABCEHKPRS
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW 18830€ V 5 5+2 4380 x 1857 x 1862 675/- R4 1560 D 84 240 M5 P 173 121 51 ABCEKPRS
RCZ 2,0 HDi FAP 31100€ C 3 4  4287x1845x 1362 321/639 R4 1997 D 120 340 M6 P 225 87 53 ABCEKPRS
911 Carrera 92857€ C 2 4 4491 x 1808 x 1303 135/ B6 3436 B 257 390 M7 Z 289 48 90 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA 2 4  4491x 1808 x 1299 135/- B6 343 B 257 390 A Z 284 48 84 ABCEHKPRS
911 Turbo 165221€ C 2 4 4506 x 1180 x 1296 115/ B6 3800 B 383 660 A7 4x4 315 34 97 ABCEHKPRS
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Nova technika

Znacka/ Typ
Model

Boxster
Cayenne Turbo
Panamera S
Panamera GTS

Clio 1,2 75k Expression

Clio 1,5 dCi 75k Expression

Clio 0,9 Tce 90k Expression

Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale
Fluence 1,6 110k Expression

Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege

Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege
Kangoo Express 1,6 77kW Generique
Koleos 2,0 dCi Expression

Koleos 2,0 dCi Black Ed.

Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed.

Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed.

Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed.
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression
Laguna 2,0 103kW Expression

Laguna 2,0 dCi 131kW Bose

Laguna 2,0 dCi 96kW Expression
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP
Mégane 1,6 74kW Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqui
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.
Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style
Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Il Il

Cena
s DPH

50000 €
124 672 €
98 966 €
120 491 €

10390 €
12790 €
11590 €
32790 €
39490 €
12790 €
16 090 €
17490 €
14 590 €
16 690 €
16 890 €
13090 €
22290 €
24990 €
28480 €
31290 €
31290 €
20890 €
20390 €
27490 €
22790 €
21690 €
22190 €
24090 €
32490 €
42290 €
35190 €
13890 €
17990 €
15990 €
16 390 €
17590 €
16 790 €
16 390 €
20890 €
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290 €
18890 €
27970 €
7790 €
9690 €
8890 €

10422 €
10 986 €
13054 €
17485 €
15372 €
14102 €
16 170 €

24499 €
28899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19 806 €
18795€
25933 €
12492 €
14420 €
15976 €
20957 €
11268 €
13189 €
10811€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428

Bat.
priestor

280/
670/-
445/1250
445/1250

300/
300/-
300/-
456/3050
456/3050
530/
530/-
530/
660/2866
660/2866
660/2866

450/1380
450/1380
450/1380
450/1380
450/1380
450/1377
4501377
450/1377
4501377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423/-
423/-
372/1129
372/1129
3721129
344/991
344/991
486/1595
486/1595
486/1595
344/-
522/1837
522/1837
522/1837
75212050
752/2050
208/2063
506/-
506/-
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/
409/-
409/-
409/-
409/-
490/-
532/-
532/-
532/-
532/-
292/-
292/-
284/-

Usporiadanie a
pocet valcov

R3

N
& Zdvihovy objem
[o>]

4806
4806
4806

1149
1461
898

1995
1995
1598
1461
1598
1461
1461
1598
1598
1995
1995
1995
1995
1995
1461
1997
1995
1995
1997
1461
1995
2756
2993
1995
1598
1461
1461
1598
1198
1598
1461
1598
1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

999
999
999
999
799
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1390
1197
1197
1968
1197
1199
1197
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110
110
103
103
63
7
103
118
155
63
7

103
7
55
7

& Kr. moment
S

700
500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
151
190
151
200
320
360
190
151
240
240
151
360
105
105
107

89
92
120
147
130

120

240
240
320
320
132
250
320
250
280
132
175
175
320
175
180
175
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N Pohanané napravy

N

S~
>
iy

&
>
SN

S

WU UUUUTUUTUUTUTUTUTTU

0 U U U U U UTUTUTUTUTUTUTUDUTUTUTUTUTUUTUTUTUTUTUTTUT

NNNNNNN

0 U U U U T U

X ©TUTTDo

0 U O

NN NN .
© o I o Max. rychlost
oo O 0o B

167
168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180
200
254
180
190
180
180
185
200
167
167
170

145
145
145
155
135
145
145

197
197
194
191
169
183
201
210
218
169
184
184
198
190
173

~ o1 &~ o Zrychlenie

o1 @ ~ @ 0-100 km/h

154
14,3
12,2

1,7
11,0

17,5
16,0
14,3
13,0
10,0
10,0
12,3
12,3
9,9

11,9
9.1

8,6

10,6
9,3

12,2
10,8
10,0
73

8,5

10,9
10,8
12,5
10,5
10,9
10,8
12,9
10,1
6,0

11,7
1,7
12,3
12,5
12,0
10,1
13,0
13,0
12,3

16,8
13,7
10,7
89
16,8
13,7
10,7

10,7
9,9
10,9
10,9
15,0
12,2
9,7
84
7,6
15,4
11,6
11,6
10,1
9.8
13,9

Komb. spotreba

o> 2™
o o1 ™

10,7

55
36
45
57
64
6,8
46
46
52
52
83
77
57
57
71
7,1
6,4
4,2
75
55
48
76
4,2
48
58
72
6,5
6,8
44
40
6,9
53
6,9
40
4,0
8,2
59
74
49
49
77
6,9
59
59
5,1

42
42
4,9
52
33
43
49

7,2
7,6
55
57
6,5
48
5,5
6,7
8,4
6,5
59
59
5,7
51
34

190 98 5.1

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB,CEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACE

ACEKPR
ACEKPR

C
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR
ABCEHKPRS
ABEHKRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
A0

ACEKPR
AB,CEKPR

ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEH
AB,CEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEH
AB,CEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEKPR
ABCEKS
ABCEKPR



=

Znacka / Typ
Model

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR
Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference
Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference
Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style

Swift 1,2 GL AC 3D

Swift 1,2 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC AT 5D

Swift 1,2 GLX AAC 5D

Swift 1,2 GLX AAC AT 5D

Swift 1,2 GLX AAC 5D

SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 Outdoor Line 1,6 NAVI 4x4

SX4 S-CROSS 1,6 Start 2WD

SX4 S-CROSS 1,6 Comfort 2WD

SX4 S-CROSS 1,6 Premium 2WD

SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT AT 2WD
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS PREMIUM 2\
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 2WD

SX4 S-CROSS 1,6 Premium 4WD

SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 4WD

SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Eleg. 4WD
SX4 S-CROSS 1,6 ELEGANCE+ 4WD
SX4 S-CROSS 1,6 Special Edition 4WL
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Special Editior
Vitara 1,6 VVT COMFORT 2WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD
Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 2WD
Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD AT
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD
Jimny 1,3 JLX AC

Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active

Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active

Fabia 1,0 MPI 55kw Active

Fabia 1,2 TSI 66kw Active

Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition

Fabia 1,4 TDI 66kw Active

Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition

Fabia 1,4 TDI 77kw Style

Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active
Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style
Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition
Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition
Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance
Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb.
Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amb
Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A
Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb.
Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw
Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Eleganc
Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance
Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb.
Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active
Rapid 1,4 TSI 90kw Active

Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition

Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb.
Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb.
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb.

Cena
s DPH

12499 €
11105 €
13685€
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €
11990 €
13990 €
17 140 €

9650 €
9590 €
11190 €
10190 €
12790 €
11190 €
12290 €
14 990 €
13000 €
14 800 €
15900 €
17,000 €
18400 €
16 700 €
17700 €
18 500 €
20950 €
20900 €
19990 €
22450 €
16200 €
19000 €
18700 €
21400 €
18200 €
22400 €
21300 €
15900 €

8160 €
8510 €
9540 €
10440 €
13240 €
12940 €
15240 €
15440 €
10990 €
12290 €
16790 €
14990 €
16610 €
18970 €
18 090 €
21210€
28060 €
25010€
19770 €
22090 €
24 360 €
27107 €
28177 €
38667 €
33297 €
26797 €
26067 €
17030 €
15530 €
17530 €
14530 €
17330 €
17730 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461

3850 x 1695 x 1510
3850 x 1720 x 1510
3850 x 1720 x 1510
3850 x 1720 x 1510
3850 x 1720 x 1510
3850 x 1720 x 1510
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
3645 x 1600 x 1705

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1734 x 1467
4257 x 1734 x 1467
4257 x 1734 x 1467
4257 x 1734 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1465
4659 x 1814 x 1465
4659 x 1814 x 1465
4833 x 1817 x 1449
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1511
4833 x 1817 x 1511
4483 x 1706 x 1461
4483 x 1706 x 1461
4483 x 1706 x 1461
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459

Bat.
priestor

284/-
430/-
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/-
550/-
550/
550/-

211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
270/625
270/625
430/875
430/875
430/875
4301875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
375/1120
113/816

251/951
251/959
3301150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
610/1740
610/1740
610/1740
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
633/1865
633/1865
550/1490
550/1490
550/1490
415/1380
415/1380
415/1380

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem

1598
1390
1199
1598
1197
197
1395
1598
1968
1197
1598
1390

1242
1242
1242
1242
1242
1242
1586
1586
1586
1586
1586

1586 CVT

1598
1586
1586
1586
1598
1586
1586
1598
1586
1586
1586
1598
1586
1586
1586
1328

999
999
999
197
1197
1422
1422
1422
1197
197
1422
1422
1197
1598
1197
1968
1968
1968
1598
1598
1968
1598
1968
1968
1798
1390
1968
1390
1197
1598
1197
1390
1598
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250
175
175
200
250
320
160
230
200

118
18
118
118
118
118
156
156
156
156
156
156
320
156
156
156
320
156
156
320
156
156
156
320
156
156
156
110

175
250
175
320
380
320
250
250
320
250
320
350
250
200
320
200
175
250
175
200
230

g cgn (§n cgn g Prevodovka
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4x4
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173
188
191
191
202
192
21
183
184
206

165
165
160
165
160
165
175
175
180
180
180
170
180
180
175
175
175
165
175
175
180
180
180
180
180
180
180
140

171
171
172
182
196
182
182
193
185
199
184
196
196
194
196
218
230
215
191
191
213
197
212
219
219
203
211
206
195
190
193
203
182

0-100 km/h

o

—_ v/ i
=R Zrychlenie
~

w©

10,9
10,0
10,0

10,7
8,4
11,8
12,0
9,5

12,3
12,3
12,3
12,3
13,5
12,3
11,5
11,5
11,0
11
11,0
12,4
12
11
12,0
12
13,0
13,5
12,0
13
11,5
12,5
11,5
11,5
12,0
13
12,0
14,1

13,2
13,2
14,7
10,9
94
11
11
10,1
11,0
9,6
11,3
10,2
10,3
10,8
10,3
85
8.2
8,6
11,0
11
8,7
12,2
10,0
8,7

10,6
10,1
9,5
10,3
10,4
10,2
94
121

Novai

Komb. spotreba
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technika

Standardna vybava

AB,CEK
AB,CEKPRS
ABCEKS
ABCEKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHAKKP,S
AB,CEHAKKP,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
ACEKR

AB

AB

ABCHRS
ABCHRS
ABCEHKPRS
AB,CHR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CHRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
AB,CEHRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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Nova technika

Znacka/ Typ
Model

Roomster 1,2 HTP 51kw Active
Roomster 1,2 TSI 77kw Active
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Yeti 1,2 TSI 77kw Active

Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition

Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition

Auris 1,33 Dual VVT-i Power
Auris 1,6 Valvematic Power

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power
Auris HSD Active

Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active
Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Power 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Aygo 1,0 VVT-i Power 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,6 Valvematic Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius HSD Entry

Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power
RAV4 2,0 D-4D Active

RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active
Verso 1,6 Valvematic Power
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active
Yaris HSD Active

Beetle 1,6 TDI Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Caddy 1,6 TDI Trendline

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline

Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,2 TSI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Polo 1,4 TDI DSG Comfortline
Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 1,2 TSI Trendline

Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

up! 1,0 BlueMotion Tech. take up!

Il Il

Cena
s DPH

10807 €
12297 €
16 457 €
13999 €
21699 €
19049 €
24199 €
21049€

14990 €
15690 €
17290 €
21990 €
20690 €
26700 €
26100 €
25100 €
23000 €

9190€
10040 €

9390 €
10240 €
16 590 €
17290 €
18890 €
23880 €
31990 €
33590 €
39500 €
44500 €
65000 €
68 000 €
70000 €
26800 €
29990 €
25100 €
25600 €
28500 €
17990 €
22490 €

9590 €

9999 €
12790 €
14 590 €
15990 €

19380 €
23140 €
19428 €
17 550 €
18790 €
23200 €
39460 €
18700 €
16 020 €
20800 €
26070 €
18280 €
21450 €
37940 €
27820 €
29390 €
22920 €
24 460 €
11730€
14570 €
16 530 €
29520 €
21120€
29110€
50360 €
52160 €
17390 €
25880 €
8290 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691

4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4560 x 1760 x 1475
4780 x 1810 x 1480
4780 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1830
4780 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1865
4950 x 1970 x 1865
4480 x 1745 x 1490
4615 x 1775 x 1575
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4460 x 1790 x 1660
4460 x 1790 x 1660
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482
4659 x 1778 x 1482
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4427 x 1809 x 1706
4427 x 1809 x 1706
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1674
4397 x 1794 x 1674
3540 x 1641 x 1489

Bat.
priestor

509/1810
509/1810
509/1810
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/-
360/-
360/-
360/-
530/1029
543/-
543/-
509/-
509/-
138/-
138/-
138/-
138/-
452/-
452/-
452/-
-
243/-
243/-
381/-
621/-
621/-
909/
259/
445/-
232/-
547/-
547/-
547/-
484/-
484/-
286/-
286/-
286/-
286/-
286/-

310/905
225/-
750/2852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
500/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/
510/-
588/1716
565/
565/-
603/1731
603/1731
280/952
280/952
280/952
885/2430
470/11510
470/1510
580/1642
580/1642
695/1989
695/1989
251/951

Usporiadanie a
pocet valcov
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B4

V6

R3

© Zdvihovy objem
oo

1197
1598
1197
1598
1968
1968
1968

1329
1598
1364
1798
1998
1987
1998
1798
1998
998
998
998
998
1329
1598
1364
2494
1998
1998
2982
2082
3956
4461
4461
1798
1798
1987
1998
2231
1598
1998
998
998
1329
1364
1497

1598
1197
1598
1395
1197
1968
1984
1395
1197
1598
1968
1395
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1197
1422
1422
1390
1390
1968
2967
2967
1197
1968
999
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B 51 112 M5 P 159
B 77 175 M5 P 184
D 77 250 M5 P 181
B 77 175 M6 P 177
D 77 250 A7 P 175
D 81 250 M5 P 177
D 103 320 A6 4x4 187
D 81 280 M6 4x4 174
B 73 128 M6 P 175
B 97 160 M6 P 200
D 66 205 M6 P 180
BE 100 142 CVT P 180
D 91 310 M6 P 195
B 112 196 M6 P 200
D 91 310 M6 P 200
B 108 180 M6 P 200
D 91 310 M6 P 200
B 50 93 M5 P 157
B 50 93 M5 P 157
B 50 93 M5 P 157
B 50 93 M5 P 157
B 73 128 M6 P 180
B 97 160 M6 P 200
D 66 205 M6 P 180
D 106 343 M5 4x4 170
B 147 205 M6 Z 226
B 147 205 A6 Z 210
D 140 420 M6 4x4 175
D 140 420 A5 4x4 175
B 207 385 A5 4x4 180
D 200 650 A6 4x4 210
D 200 650 A6 4x4 210
BE 73 142 CVT P 180
BE 73 142 CVT P 165
B 111 195 M6 4x4 185
D 91 310 M6 P 180
D 110 340 M6 4x4 190
B 97 160 M6 P 185
D 91 310 M6 P 185
B 51 93 M5 P 155
B 51 93 M5 P 155
B 73 125 M6 P 175
D 66 205 M6 P 175
BE 55 111 CVT P 165
D 77 250 M5 P 180
B 77 175 A7 P 178
D 75 250 M5 P 168
B 90 200 M6 P 203
B 77 175 A7 P 192
D 110 320 M6 P 216
B 221 380 DSG P 250
B 92 200 M6 P 200
B 77 175 M6 P 193
D 77 250 A7 P 193
D 110 320 A6 P 216
B 92 200 M6 P 206
D 81 250 A7 P 197
D 130 350 A6 4x4 211
B 118 240 A7 P 220
D 103 320 A6 P 211
B 90 200 M6 P 200
D 77 250 M6 P 193
B 66 160 M5 P 184
D 66 230 M5 P 184
D 66 230 A7 P 184
B 110 240 M6 P 197
B 90 200 M6 P 185
D 103 320 M6 P 193
D 193 580 A8 4x4 225
D 193 580 A8 4x4 220
B 77 175 M6 P 185
D 103 320 A6 P 199
B 44 9 M5 P 161

Zrychlenie
0-100 km/h

—
o
©

10,6
11,0
10,9
89

10,4
1,3
99
10,5
9,6
1,7
11,3
15,3
15,3
1,7
10,8
11,8

11,5
1,7
12,9
9,3
10,2
8,6
4,9
9,9
10,7
1,2
89
9,6
75
8,9
8,5

10,6
12,5
10,8
10,9
10,9
10,7
10,9
10,2
73
7,6
11,9
9,9
14,4

{=2]
e Komb. spotreba
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8,1
10,8
95
9,5
39
41
7.2
4,9
56
6,6
49
4.8
4.8
55
4.1
3,7

45
59
57
52
438
41
838
56
50
48
4,5
54
42
59
6,1
52
6,4
44
47
34
35
7.2
6,5
53
6,6
6,9
6,4
57
4.1

Standardna vybava

ABCRS

ABCRS
ABCEPRS
AB,CES
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
ABHKR,S
ABCEHKRS
ABHKR,S
ABCEHKRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
ACER
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CHAKS
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S

AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKAKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHRS
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ZnaCka l Typ Cena S ¢t @ Rozmery Bat. s 9 = e 3 o< £ L.
8 & E dizkaxdikaxvjska priestor - s 3 E 3 & & sE 5} SEICERER T
Model sDPH ¢ 3 ¢ ¢ 28 2 ¢ 5 2 % 3 T 53 s
£8E ST R g oe i RS
Volkswagen CC 2,0 TSI 34140€ S 4 5 4802 x 1855 x 1417 532/- R4 1798 B 155 280 M6 P 242 73 73 ABCEHKPRS
S60D3ABase 32690€ S 4 5  4635x1865x 1484 380/- R5 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48 ABCEHKPRS
S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1596 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
S 60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/ R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 99 ABCEHKPRS
S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5  4854x1861x 1493 480/ R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
S 80 T6 AWD A Momentum 523%0€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/ R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
V40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 33511032 R4 159 B 132 240 M6 P 225 7,7 55 AB,CEHAKKPRS
V 40 D4 Kinetic 27000€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
V 40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5  4370x1802x1458 33511032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
V/ 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370x 1802 x 1458  335/1032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
V 60 D5 AWD A Base 41790€ K 5 5  4635x1865x 1484 43011241 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 7,7 59 ABCEHKPRS
V60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5 4635x 1865x 1484 43011241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 102 ABCEHKPRS
V70 T5 A Kinetic 43590€ K 5 5 4814 x 1861 x 1547  555/1580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 6,7 64 ABCEHKPRS
XC 60 D3 Kinetic 33390€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 4951450 R5 1984 D 100 350 M6 P 190 112 53 ABCEHKPRS
XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 49511450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 10,7 AB,CEHKPRS
XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838x1870x 1604  555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 106 ABCEHKPRS
XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5 4838 x 1870x 1604  555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 ABCEHKPRS
XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7 4807 x 1936 x 1781 483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 10,3 82 AB(CEHKPRS
Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupfiov: M - rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer*, O - rotacny
Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Standardné vjbava: ABS a celny bezpecnostny vankis sii povinnou vjbavou vietkjch aut do 3,5 t predavanych v EU.

A - Gelny vankis spolujazdca, B - boéné bezpecnostné vankise vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpeénostny vankus, AK - kolenny bezp.
vankas vodica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky oviadané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocita¢, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka

V Michalovciach ma znacka Ford novi predajiiu so servisom. Stredisko vybudované spolocnostou (tajnicka) slavnostne otvorili s oficidlnym dovozcom
automobilov znacky Ford na Slovensku - Summit Motors Slovakia. Slavnosti sa zii¢astnili aj zastupcovia znacky Ford pre strednii a vychodni Europu a
spolocnosti Sumitomo Corporation.

Nové predajno-servisné stredisko so zastavanym objektom (730 m2) je na pozemku s vymerou 3300 m2. (MOT “or €. 9/2015). 1- kvapalny nasyteny
uhlovodik, ktory je Standardnou latkou pre skiiSanie motorovej nafty, 2- zakladna jednotka elektrického priidu, 3- kldves na opétovné spustenie pocitaca,
4- jazda dozadu, 5- chemicky prvok znacky Ph, 6- jednostopové karosované motorové vozidlo, 7- pohybliva sciastka vo valci spal'ovacieho motora, 8- na-
stroj na svietenie, 9- elasticky plast, 10- meno starsieho osobného automobilu znacky Citroen.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Riesenie
Tajnicka:
CarComplex

1- cetan, 2- ampér,
3- reset, 4- civat,
5- olovo, 6- moped,
7- piest, 8- lampa,
9- elast, 10- Xsara.
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i HRYSFYzIKOU H

autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Veryy (< VT ANTA NAAUTOMOBIL A CLOVEKA

lutomobil sa skladd z nie-
kolko tisic suciastok. Pri-
tom kazda z nich ma svoju vlast-
nu frekvenciu, ¢ize poéet kmitov
za sekundu, ktorymi kmitaja jej
najmensie Castice. My v8ak vlast-
nymi ofami do vnitra suciastok
nevidime. Pokial su sudiastky v
pokoji, navonok neprejavuju spo-
minané kmitanie. To je vtedy, ked

motor a automobil stoja.

nastartovani zaéne motor
vojim kmitanim a vibréci-

ami podsobit na vietky suciastky
automobilu i na Iudi vo vozidle.
Preto je dobre, aby bol motor ¢o
najlepsie vyvizeny. To zavisi od
poctu jeho valcov. Napriklad vel-
mi dobre st vyvizené Sestvalcové

radové motory.

Pri prici motora je velmi
dolezité, aby aj pri maxi-
mélnych otackach bola frekven-
cia kmitania motora mensia, ako
vlastnd frekvencia suciastok mo-
tora i automobilu. Ak by pri zvi¢-
Sovani oticok dosiahla frekvencia
motora Groven vlastnej frekvencie
jeho rotujucich sudiastok, dostali
by sa tieto stciastky do rezonancie
a mohli by sa mechanicky porusit.
Preto musi byt vlastna frekvencia
rotujucich suciastok motora vic-
S§ia ako frekvencia maximdlnych
otd¢ok motora. (V praxi si znd-
me pripady, ze ked pochodujice
vojsko nezrusi na moste jednotny
krok, slab$i most sa moze zrutit,
lebo nevydrzi hoci aj slabé impul-
zy krokov, dostane sa do rezonan-

cie a spadne).

eby zlyhala regulicia ma-
Kximélnych oticok motora
mohol by sa zlomit klukovy hria-
del, odtrhnit ojnice, pripadne

oktéber 2015 l

mohli by sa uvolnit ventily a spadnut do valcov,

kde by urobili velké skody.

.aujimavy, ale neskodny ukaz moézeme
pozorovat v automobile, ked sa na fiom
uvolni nejaky plech, plast alebo sklo. Pri urci-
tych otdckach motora, ked sa dosiahne troven
vlastnej frekvencie spominanych Casti, zacne
dany plech, plast, pripadne sklo neprijemne vi-
brovat a tym zvicSovat hluk vo vozidle. Tomu
sa konstruktéri snazia predchddzat pruznym
ulozenim suciastok alebo ich pevnejsich uchy-

tenim na karosérii.

‘ J nasich hrach s fyzikou sme uz spome-

nuli, Ze aj pri dnesnom elektronickom
obmedzovani maximalnych otic¢ok motora sa
otac¢ky mozu prekrocit pri predéasnom chyb-
nom podradeni na niz§i prevodovy stupeil pri

neprimerane velkej rychlosti.

ri vyvoji vodnych retardérov (akvatar-

dérov) nékladnych automobilov mali
konstruktéri vela price s vylicenim kaviticie,
ktora na lopatkach ¢erpadlového a turbinového
kolesa vytvirala mnozstvo dutin. Pri velkych
vznetovych motoroch posunovacich lokomo-
tiv znamych ako ,Sergej“ ich nizke frekvencie
sa dostdvali do rezonancie s murivom malych
zelezni¢iarskych doméekov, ¢im mechanicky

narudovali ich steny.

‘ Jsuvislosti s kmitanim sa pri automo-

biloch Skoda s motorom vzadu a so
zadnym pohonom vyskytoval zvldstny ukaz.
Po prejdeni urcitého rigolu alebo kolajnic sa
natolko rozkmitali nezatazené kolesa, ze vodic¢
musel zastavit a znova sa rozbehnut. Len tym
zastavil kmitanie kolies. Na odstrdnenie tohto
nedostatku vtedy vyrobca odportcal montiz
tlmica riadenia z Bakova nad Jizerou. Inou ne-
prijemnostou bolo odlomenie predného kolesa
skodoviek po prejdeni nerovnosti. Nastastie sa
to stavalo pri malych rychlostiach. Dnes sa uz s

podobnymi javmi nestretdvame.

hodlie v automobile okrem iného zavisi
iez od toho, aké velké frekvencie kmi-

tania sa prendsaju na ¢loveka pocas jazdy na
nerovnej ceste. Z konstrukéného hladiska to
zdvisi v prvom rade od pomeru hmotnosti od-
pruzenych Casti automobilu, najmi karosérie,
k hmotnosti neodpruzenych ¢asti automobilu
(ndprav s kolesami a ostatnym pohybujicim sa
prislusenstvom). Cim je tento pomer vidsi (&im
je taz8ia karoséria a lahsie ndpravy) tym je jazda
komfortnejsia - tym menej otrasov sa prendsa
na Iudi v automobile. Idedlna je taka frekvencia,

ktora sa blizi k frekvencii chodze ¢loveka.

e zvldstne, Ze aj frekvencia ludského hla-
Jsu moze vyvolat také vibricie, napr. skla
pohdra, Ze sa pohdr rozpadne na kuasky. V
minulosti to dokdzala slivna perudnska spe-
vacka Yma Sumac, ktord vedela vytvorit hlas
mimoriadne vysokej frekvencie, ktory sa dostal
do rezonancie s vlastnou frekvenciou sklené-
ho pohira a roztriestil ho. Dokonca pri tele-
viznom predvadzani tohto pokusu moderitor
upozornil divikov, aby si dali vzdcne pohare
dalej od televizora, aby ich vysoka frekvencia

hlasu spevicky neznicila.

$imajme si napr. aj hladinu ndpojov na
stole pri hluénom koncerte populirnej

hudby. Hudba svojou frekvenciou zvukov roz-
vibruje pohare i hladinu népojov v nich. D4 sa
pocitit aj jemnym dotykom prstov. Na druhej
strane melodické vlnenie vzduchu z hudob-
nych ndstrojov vyvoldva v usiach cloveka pri-

jemné pocity.

Nakoniec spomenieme jednu $pecialitu.
V Tibete vyrdbaji vzdcne misy, ktoré
maju cenu malého automobilu. Ked sa dd do
takejto misy voda a clovek s mokrymi prstami
zalne triet viitorny povrch misy, vyvola zvldst-
ny tén. Ak potom ¢lovek prestva tito rozozvu-
¢and misu pred telom iného stojaceho ¢loveka
smerom zhora dolu, zisti, ktoré z energetickych
centier (Cakier) ¢loveka nepracuju sprivne a
su pricinou uritej choroby. Nazna¢i to zmena
ténu misy.
Ako mozno vieme, lovek mé sedem ta-
kychto centier (Cakier) a kazd4 z nich

riadi int funkciu Tudského organizmu.
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Spolo¢nost Honda na frankfurtskom autosa-
l6ne predstavila okrem inych vozidiel §tadiu s
niazvom Civic Tourer ,Active Life Concept®.
Jej zékladom je karosdrska verzia kombi typu
Civic. Stidia je dokazom dobre zvladnutej ko-
existencie $tylu a priestoru. Interiér s doplnka-
mi poukazuje na aktivny Zivotny $tyl a potreby

jeho majitelov..

Vdaka stredovému umiestneniu palivovej nd-
drze v studii Civic Tourer Active Life Con-
cept je naplno vyuzity batoZinovy priestor s
objemom 1668 litrov (pri sklopenych zadnych
sedadlich). Medzi zaujimavé prvky studie pa-
tri inteligentny nosi¢ nikladu, ktory dokize
prevazat dva bicykle a disponuje vystvacim

ramenom ulah¢ujicim udrzbu a opravy. Medzi

Auto pre vyznavacov

“aktivneho zivotného Stylu”

prislusenstvo na udrzbu patri vstavana vzdu-
chovd pumpa, velké svetlo umiestnené na dve-
rich batoZinového priestoru, zvicSeny tieneny
priestor a zastvatelnd lavica, vdaka ktorym je
to idedlne vozidlo pre nadSencov cyklistiky.
Medzi ostatné prislusenstvo patri skrinka na
ndradie, drziak na flau, nidrZ na vodu a drziak

predného kolesa, ktoré st integrované v boc-

nom oblozeni batozinového priestoru. Ostat-
né inteligentné rieSenia skladovania zahfriaja
aerodynamicky tvarovany stresny box, ktory je
navrhnuty na uskladnenie zdkladného cyklis-

tického prislusenstva, ako st topanky a prilby.

Dynamicky styl exteriéru odrdza Sportovy a ak-
tivny Zivotny $tyl majitela. M4 Specidlny modry

lak s metalickym odstupfiovanym tiefiovanim
a striebornd stresnd listu, ktord zvyraznuje
stylovy a aerodynamicky dizajn modelu Civic
Tourer. Nové 18-palcové diskové kolesd a pris-
posobeny zadny naraznik zvyraziiuji $portovy
vzhlad modelu Civic Tourer. Aj v interiéri
ndjdeme prisposobené prvky: modry Sev na

volante a preradovacej pike a Cierne $portové

listy na streche, ktorymi sa vyznacuja aj mode-
ly Civic Sport a Civic Type R. Predné sedadld
tvori kombindcia semi$u a koze spolu s karbé-
novou paskou s motivom modrych rirok, ktord
prechddza stredom a pozdlz hornych vonkaj-
sich casti sedadla a pokracuje do semisového

obloZenia dveri.

-ha-
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B HISTORICKE VOZIDLA H

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

SKODA 860
LIMUZINA

ROK VYROBY

1929

Galéria veterdamov na Slovensku

Predstavujeme  najluxusnejsi
vyrobok automobilky Skoda a
zaroven jediny automobil te-
jto znacky vybaveny radovym

osemvalcovym motorom.

Bol vo vyrobe v rokoch 1929-
1932. Celkom bolo vyrobenych
49 vozidiel s karosériami limu-
zina, kabriolet a faeton. Vozidlo

je vybavené osemvalcovym mo-
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TERMINY HISTORICKO-TECHNICKEJ KONTROLY HV

torom so zdvihovym objemom

Na zaklade poziadaviek klubov HV
boli dohodnuté nasledujice termi-
ny historicko-technickej kontroly
(testovania):

2. oktébra Kosice

3. oktébra Banska Stiavnica
4. oktébra Trnava

10. okt6ébra Bratislava

76/ M oktsber2015 M

3880 cm?, s vykonom je 44,1 kW (60 k)
pri 3000 ot./min. Prevodovka je mecha-
nickd, trojstupriovd. Podvozok tvori re-
brinovy rim nitovany z U profilov. Brzdy
su mechanické, bubnové na vsetkych ko-
lesdch, s posilnova¢om Dewandre. Kolesa
st drdtové, vypletané, rozmer pneumatik
6,50-20%, Najvicsia rychlost vozidla je
110 km/h, spotreba paliva 171 na 100 km.

Majitelom a renovdtorom luxusného
veterdna je pan Ing. Michal Smrecansky,

Ziujemcovia o testovanie svojich ve-
terdnov musia poslat vyplnend Zia-
dost najmenej 14 dni pred terminom
testovania na adresu ZZHV SR: Pri
Habanskom mlyne 32, 811 04 Bra-
tislava.

Ziadost o historicko-tecnickd kont-
rolu mozno zaslat aj elektronicky na
stranku www.zzhv.sk

&len Veteran klubu Bratislava. So Skodou
860 navstevuje podujatia s historickymi

vozidlami, ako jediny majitel tohto typu
vozidla.

Druhy exemplir Skoda 860 je len v
muzeu automobilky Skoda.

FERRARI FXX C. 29
PREDALI V AUKCII

V sobotu 26. septembra sa v Berline
uskutocnila drazba automobilového
skvostu, Ferrari FXX, vyrobeného v
roku 2006.

Nie je to eSte veteran, ale kto si ho kupi,
ak ho nerozbije na okruhu, bude mat
¢asom vzdcne historické vozidlo. Ten-
to pretekdrsky $pecidl je odvodeny od
sériovo vyrdbaného typu Ferrari Enzo,
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STALO SA
PRED 250 ROKMI (1765)

James Watt zostrojil prvy moder-
ny parny stroj. Historici tvrdia, Ze
James Watt iba zdokonalil uz exis-
tujuci parny stroj, ktory skonstruo-
val Angli¢an Thomas Newcom.

90. ROKMI

Na 40 dni sa rozziarila 4. jala 1925
Eifelova veza v Parizi 250 000 Zia-
rovkami. Vytvorili reklamu pre au-
tomobilku Citroen. Celd Eifelova
veza bola pokrytd Ziariacou rekla-
mou, ktort tvoril ndpis Citroen.

mad vsak viacero origindlnych inovativnych
konstrukénych prvkov, vritane rieseni po-
uzivanych v monopostoch Ferrari F1.

Dvanistvalcovy vidlicovy motor Ferra-
ri s atmosférickym nasivanim md v type

Enzo zdvihovy objem 5998 cm?® a vykon

Albin Liebisch zalozil v severo-
moravskej obci Slukov-Kunratice
podnik na vyrobu motocyklov Mo-
toren & Motorradbau.

V rokoch 1925-1939 v flom vyra-
bali najdlhsie motocykle na svete s
nézvom Bohmerland — Cechie. Na
totografiaich je Bohmerland, kto-
ry este v hlbokej totalite dokonalo
zreStauroval pan Ing. Juraj Beck,

predseda CCC Trencin.

492,8 kW. Pre model FXX jeho zdviho-
vy objem zvicsili na 6262 cm®. Dosahuje
najvicsi vykon 603 kW pri 8500 otickach

za minutu. V konstrukeii spolupracujice;j

prevodovky konstruktéri Ferrari vyuzili
svoje vtedajsie skisenosti z vyvoja prevo-
doviek pre vozidld F1. Preradovanie trvd
menej ako 100 milisekind. V ¢ase vzniku
vozidla to bol technicky najdokonalejsi
model Ferrari.

V Maranelle vyrobili 30 takychto auto-
mobilov. Vopred vybranym zdkaznikom
automobilka predala 29 vozidiel, tridsia-
ty, jediny s Ciernym lakovanim, dostal do
daru od Ferrari Michael Schumacher, ked
od nich odchédzal. Drazili exemplir s po-
radovym Cislom 29, ktory md na bielom
kline prednej kapoty podpis Schumache-
ra. Tieto vozidld nemaju homologizaciu
pre beznu cestni premdvku, do drazby

PRED 60. ROKMI .. 1955

V dnoch 27. a 28. augusta 1955
vytvorila skupina jazdcov ojedine-
ly svetovy rekord. Na nemeckom
okruhu Hockenheimring jazdili
s vozidielkom Messerschmitt 200
24 hodin. Na vozidielku so zdviho-
vym objemom motora 200 cm® a
vykonom 10 kW dosiahli priemer-
nd rychlost 103 km/h. Najvacsia
rychlost vozidielka bola 130 km./h.

mal najazdenych na okruhoch len 2400
kilometrov. Povodnd cena tychto modelov
bola 1,5 miliéna eur, vyvoldvacia cena na
drazbe bude rovny milién — je to predsa uz
len ,jazdenka“. To samozrejme nemyslime
vézne a aj doteraj$i majitel' a organizatori
drazby vedia, Ze vyslednd cena bude pod-
statne vacsia ako bola cena nového mode-
lu. Aj vdaka Schumacherovmu podpisu.
Vysledok drazby nemoézeme uviest, kedze
drazba bola az po uzavierke tohto vydania
casopisu.
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Ing. Stefan STRAUCH

AUTOVETERAN,
KTORY CHYBAT NEMOHOL

Nijdeme ho v kazdej publikicii o automobilovych veteranoch — tak preco by mal
chybat v najprestiznejsej sérii automobilovych veteranov sveta v mierke M 1:18?

Na mysli mame dnes na svete bezkonkurenéni super sériu toho druhu, znaiiA

pod znackou CMC (Classic Model Cars) - a jej najnovsi model Alfa Romeo 6C

1750 GS/Gran Sport z roku 1930

A Markantne zostavena Celnd partia so sldvnou troj-
nasobnou reflektorovo-svetelnou jednotkou. Ochran-
né kovové mriezky proti odfrkujicim kamenom
chrania sklé reflektorov pred poskodenim. A neprehli-
adnutelné ,,Cervené o¢i“ tohto pretekarskeho vozidla?
Snimatelné cervené klapky z plexiskla na prednych

svetlach (ale so znacnou optickou pritazlivostou!)

Pripomerime si: Talianska automobilova znacka
Alfa Romeo zacala Zat svoju slavu hlavne od
roku 1923, kedy sa zacala intenzivne venovat
automobilovému $portu! Okrem jej pretekdr-
skeho automobilu P2 sa pritom pod fiu podpi-
sovali na jednej strane slavni pretekdri ako Cam-
pari, Nuvolari, Varzi, ktori na jej pretekdrskych
vozidlach cheeli a aj dokézali vitazit, na druhej
strane jej konkurencia — Auto Union, Delage,
Maserati, Mercedes-Benz, Talbot... In$pirovany
automobilom Typ P2, navrhol Vittoria Jano, jej
konstrukény $éf, svoj novy typovy rad vykonného
$portového vozidla nového radu 6C — sei cilin-
dri (Sestvalec). Verejnosti bol predstaveny v roku
1925 — o dva roky sa dostal do predaja —a az v
roku 1953 tento rad svoju kariéru skoncil. Spo-
merime i to, Zze Alfa Romeo bola v tych ¢asoch

78! W okover205 Ml

zndma ako vyrobca kompletnych podvozkov vri-
tane motora a prevodov, no stavbu karosérii radsej
prenechdvala karosirnam, ktoré dokédzali vyhoviet
kazdej poziadavke jej zdkaznikov — Zagato Cen-
trostile, Touring, Castagna, Pininfarina a James
Young... AZ od roku 1933 tu boli aj modely Alfa
Romeo radu 6C s jej vlastnou karosériou vyrd-
banou v Portello. To, Ze v onych ¢asoch sa aj au-
tomobily sldvnych znaciek — Alfa Romeo medzi
ne patrila — vyrédbali len v séridch pocitajicich
skor stovky ako tisice kusov, je zndme: Z prvého
radu, 6C 1500 (motor so zdvihovym objemom
1500 cm® mal vykon 29 kW, neskor 32 kW, v S-
-verzii 40 kW, a SS-verzii 44 kW; tieto radové

A Perfektne a bezo zvy$ku zminiaturizovany kokpit v

M 1:18 - s calinenim sedadiel a vnutornej strany dve-
ri - z pravej koze. A vietky tie pristroje na dokonale
opticky vernej pristrojovej doske...

motory uz disponovali hore uloZenym vackovym
hriadelom (ventilovy rozvod OHC). Existovali aj
varianty s kompresorom, ¢im vykon stipol na 56,
resp. 62 kW — dohromady bolo vyrobenych 1075
kusov vozidiel Alfa Romeo tohto typu. Ked sa v
roku 1929 objavil ich nasledovnik 6C 1750, ktory

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

A Sestvalcovy radovy motor na Celnej strane s pri-
montovanym kompresorom Roots plus vSetky dalsie
integrované agregaty i kompletna kabeldz pod kapo-
tou modelu slubuji uz Coskoro aj dal$i miniatirny
motorovy $perk poskladany z asi 400 dielcov - pon-
ukany aj osobitne, vo vitrinke

potom a predovsetkym vo variante s karosériou
Zagato ziskal v motosporte svoju svetovd sldvu,
znacka Alfa Romeo sa v automobilovom $porte
stala Ziariacou stalicou. Pridajme: Biancim Ande-
rlonim navrhnuty, v karosdrni Touring postaveny
typ ,Biela letiaca hviezda“ mal vykon az 75 kW,
pricom jeho $pickova rychlost dosahovala 170
km/h — a dohromady sa vyrobilo 2579 vozidiel.
V roku 1933 nasledoval rad 6C 1900, o rok ne-
skor aj rad 6C 2300. Po prvy raz sa pritom po-
uzili hlavy valcov z lahkych kovov. V roku 1939
nasledoval este rad 6C 2500 — pestrost karosérii
tu nemala konca, a takmer sa uz nedalo rozlisit
medzi vozidlom pretekdrskym a elegantnym vo-
zidlom cestovnym... Rad 6C 2500 sa vyrdbal od
roku 1946 opit — do roku 1953 opustilo automo-
bilku este 1830 vozidiel. A hoci este v roku 1965
karosdreil Zagato neodolala, a zacala vyrabat zno-
va Gran Sport repliku... Ale ¢o nds po replikich;
vritme sa radsej k predlohe najnovsiecho modelu
CMC, Alfa Romeo 6C 1750 GS/Gran Sport z
roku 1930! Aj prostrednictvom jeho technickych
udajov o Sestvalcovom radovom motore s dvoma
hore ulozenymi vackovymi hriadelmi, klukovou
skrifiou a hlavou valcov z lahkého kovu: Vykon
62,5 kW (85 k) pri 4500 ot./min. (podnikové vo-
zidlo z roku 1930: 75 kW (102 k) pri 5000 ot./
min); ,vftanie“ x zdvih: 65x88 mm; objem mo-
tora: 1752 cm® max. rychlost: 145 km/h (pod-
nikové vozidlo z roku 1930 170 km/h); razvor
ndprav: 2745 mm,; rozchod kolies vpredu/vzadu
1380/1380 mm; hmotnost vozidla 920 kg (pod-
nikové vozidlo z roku 1930 840 kg). Karosdren
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O Funkénost samozrejmostou:
Aj tu sa da, v M 1:18 na mode-
le, pootvarat vietko to, ¢o sa dd
pootvarat aj na jeho predlohe...

A Upverite, Ze pod touto sklenou klapkou medzi po-
skladanou textilnou strechou a dvoma rezervnymi
pneumatikami na zadnej Casti karosérie sa nachadzal
»velky batozinovy priestor®..?

A Dokonalé s aj vetky kolesa: s drotenym vypletom
z uslachtilej ocele, hlinikovym rafikom... Po uvolneni
centralnej kridlovej matice s lavo/pravym zavitom sa
kolesa daju Iahko zlozZit - a potom aj kotilat. Len tak,
pre potesenie z hry...

Zagato svojim nezame-
nitelnym sposobom pre-
pozicala §tvormetrovému
vozidlu s jeho dvoma
rezervnymi  kolesami v
priehlbni zadnej Casti a
jeho ,nédstupnicou” spi-
jajicou predné a zadné
blatniky vzhlad elegant-
ného kabrioletu. Co pla-
tilo aj vtedy, ked skladacia
textilnd strecha bola kvoli
slnku ¢ dazdu vytiahnu-
td — no pritom vzdy ele-
gantne ,lahkd“.

Vpredu kazdého ocaravali az tri reflektory, pre-
kryté Cervenymi snimatelnymi polgulovitymi
krytmi z plexiskla — vraj, aby sa Co najviac zlepsila
aerodynamika vozidla. Mozno aj naozaj — pocet-
né vitazstvd v pretekoch po celej Eurdpe, okrem
iného aj na Migle Miglia v rokoch 1930 a 1931,
& pri dazdivych pretekoch na irskej Tourist Tro-
phy to, zdd sa, len potvrdzovali. A hoci na pre-
tekoch 24 hodin v Le Mans sa ukézalo, Ze viet-
kymi obdivovanému pretekdrskemu vozidlu Alfa
Romeo 6C 1750 GS akosi predcasne dosli sily,
ni¢ to nezmenilo na skuto¢nosti, Ze je dodnes, aj
po 85 rokoch, vsetkymi ,ktori sa vyznaji“ nielen
uzndvané, ale aj stile obdivované. A bude aj vte-
dy, ak si ho, 18-krit oproti predlohe zmensené,
polozite na svoju obritend dlaii, a budete ho zo
vietkych stran obdivova. Zasniic nad skutoénos-
tou, Ze tych 1800 origindlnych dielcov prevazne z
roznych kovovych materidlov, z ktorych bol tento
super model ru¢ne (i pomocou pinzety!) poskla-
dany, niekto az s tolkou preciznostou vébec do-
kazal poskladat — v Cine. Co len potvrdzuje, 7e
predsudky st len predsudky (najmi ak ich vyslo-
vuju ti, ktorf vela dobrého nevideli), no holé fakty
zas - neraz priam ohromujuca realita. To ndzorne
potvrdzuju aj priloZené obrazky — a dopovedaju i
texty pod nimi. A viete, ¢o pritom napadlo nim
pri fotografovani tejto bije¢nej novinky? No, ze
ak raz spolo¢nost CMC do svojich modelov in-

A Funkény a spolahlivy drziak pre az dve rezervné
kolesa? Staci uvolnit skrutku a... st vase!

tegruje aj funkéné miniatirne svetelné diédy (ved
rozsvietit ich skvele dokdZe aj miniatirna gom-
bikova batéria, ktord sa da polahky ,neviditelne®
zabudovat kamkolvek), dalsi obrovsky, tentoraz
aj svetelny efekt sa stane realitou! Aj v pripade
tychto troch Cervenych polgulovitych ochrannych
krytov na vSetkych troch Celnych reflektoroch
dnes predstavovaného modelu v M 1:18 (a urdi-
te i na jeho zadnych svetlich)! Co nim nazorne
demonstroval dokonca aj nds externy osvetlova-
ci reflektor pri fotografovani tohto najnovsiecho
umenia miniaturizacie: model vdaka svetlu totiz
vizudlne este viac a neodolatelne pritazlivo ozil,
premeniac véetky tri Celné reflektory na doslova
Ziariace rubiny... Este prezradme, Ze predlohu
dnes predstavovaného modelu Alfa Romeo 6C
1750 GS z roku 1930 nijdete v mizeu automo-
bilov STORICO v talianskom Arese — spolu
s dalsimi historickymi vozidlami tejto slavnej
automobilovej znacky svetového mena.

A Otacajte volantom, a mnohé tu dolu uvediete do
pohybu...
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Dych bertca scenéria

Pani Jesen prebrala zezlo vli-
dy nad Prirodou. Ak ,,chytime*

slnecny den, tak jej caro je v

okoli Chaty pri Zelenom plese
okuzlujice.

Tejto turistami a horolezcami oblibe-
nej chate mélokto povie inak ako Brn-
¢alka. K svojmu terajsiemu nazvu sa vra-
tila v roku 1992. Do toho ¢asu sa byvald
Fridrichova chata od roku 1950 volala
Brncdlova chata, po Albertovi Brn¢alo-
vi, ktory v roku 1950 tragicky zahynul v
susednej Malej Zmrzlej doline. Stalo sa
tak pri vystupe na Jastrabie sedlo, ked
robil horolezeckého instruktora.

Albert Brncdl sa narodil v roku 1919 v Spisskych
Tomésovciach, v ZelezniCiarskej rodine. Spolu so
svojim bratom Karolom ich spéjala silnd ldska k ho-
ram. Albert, este ako §tudent na Utitelskom tdstave
v Spisskej Novej Vsi, rok pred maturitou, spolu s
Alexandrom Hubom, ktorého volali jednoducho
Alo, a s Ervinom Leschinskym, vyliezli na dovtedy
nezlezeny Tomasovsky vyhlad v Slovenskom raji, tzv.
"tazkou kdrou". Albert sa aktivne zapojil do SNP,
za ¢o bol aj vyznamenany. Dlhodobo prispieval do
Casopisu Krdsy Slovenska. Z hladiska horolezectva
zaznamenal najvyraznejsi horolezecky vystup vo Vy-
sokych Tatrdch roku 1946 na Ladovom stite. Horo-
lezecka cesta, ktord prvovystupom zliezol sa dodnes
vold "Brncdlov pilier”.

Prvi vyznavadi turistiky si v ddvnejsej minulosti
istotne stavali provizérne pristresky pod prevismi.
Tak sa pravdepodobne dialo aj v doline Kezmarskej
Bielej vody. V roku 1876 vznikla v doline Predné
Medodoly, vedla kosiara, jednoduch turistickd utul-
fia. V nej mohli nadSenci hor najst aky-taky dtulok.
Utultiu nazvali Egidova chata, na pocest predsedu
Uhorského karpatského spolku Egida Berzeviczy-
ho. Vdaka nezhoddm s pastiermi bola utuliia o Styri
roky neskor premiestnend na severny breh Zelené-
ho plesa. Po jej vyhoreni v roku 1883 ju nahradila
nové utulfia. Ani tej sa véak nevyhli poziare. Turisti
tak hladali $tastic na opaénom brehu jazera. Tu v
roku1887 vznikla drevend stavba, dalsia verzia Egi-
dovej chaty. Ni¢ivému ohitu v§ak dokdzala odoldvat
az jej murovand ndstupkyiia otvorend v roku 1897,
postavend vsak opit na severnom brehu. Zmenil sa

stavebny materidl i ndzov. Chatu pomenovali podla
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Chata pri Zelenom plese

arcikniezata Fridricha, protektora Karpatského spol-
ku. Po roznych prestavbich sluzi dodnes. Velké oknd
jej jeddlne poskytuju ohromujici vyhlad. Neba sa
dotykajuce tatranské konciare vrhaju do doliny dlhé
tiene a tak sa slne¢ny [4¢ ,nepozrie na strechu chaty
od novembra az do marca.

Ziver doliny Zeleného plesa mi tvar mohutného
amfitedtra obkolesené¢ho impozantnymi skalnymi
stenami. Na [ave] strane sa nad zelenkavou hladinou
plesa tyci obrovitd severnd stena Malého Kezmar-
ského stitu. Musime sa poriadne zaklonit, ak si chce-
me obzriet tito kolmd, v celych Tatrich najvyssiu
stenu. Od pity po vrchol meria neuveritelnych 900
metrov. Ma tvar velkého trojuholnika predeleného
sikmym sutinovym pdsom, ktory sa vold Nemecky
rebrik. Svoje pomenovanie dostal podla pristupovej
cesty do price nemeckych banikov, zamestnancov
rodiny Fabryovcov, ktori lokalitu vyuzivali v 18. sto-
rodi. V severnych zrizoch Vidlového hrebena az po
Medené lavky v Medenej kotline sa pokusali dolovat
med, respektive jeho rudu malachit. Predtym sa Ne-
mecky rebrik volal aj Zlaty rebrik, pravdepodobne z
dob prvych prospektorov, hladacov pokladov. Medzi
horolezcami je velmi oblibeny, asi aj pre mozno-
st rychleho dstupu zo stien do chaty pri Zelenom
plese. V severnej stene Malého Kezmarského stitu
je vytyenych vyse sto horolezeckych ciest, vritane
extrémne ndroénych. Prvovystup severnou stenou
sa v auguste 1912 podaril Kezmarcanovi Jaliusovi
Andrejovi Heftymu a Gyulovi Komarnickému, his-
toricky najznimejsiemu madarskému horolezcovi s
polskymi korenimi. Viac ako polstorocia obdvand ste-

nu nik nezliezol priamou cestou, tzv. direttissimou,

foto: archchiv autora

cestou padajicej kvapky. Podarilo sa to az v septem-
bri 1963 Janovi Duranovi, Janovi Hauschemu, Pav-
lovi Pochylému a Jurajovi Zrustovi. V lezeni sa viak
mierne odklonili od optimélnej kolmice, ¢o obrazne
povedané, nedalo spévat Pochylému so Zrustom. A
tak sa na stenu v roku 1967 vrétili a ich vystup uz
nemohol byt priame;jsi. Pavlovi Pochylému sa neskor
severnd stena stala osudnou. Zahynul na nej spolu s

bratom Ondrejom vo februdri 2000.

V strede panordmy okolo Zeleného plesa vidno
dve vysoko, akoby zavesené doliny. Vpravo je Mald
Zmrzli dolina, vlavo Velkd Zmrzla dolina. Do nej sa
este okolo polovice 20. storolia, popri bielej stuzke
Dlhého vodopddu, $plhali nadsenci s lyzami na chr-
bte. Vyuzivali nezvyajni moznost letnej lyzovacky
na firnovom snehu zo zimy. Dokonca sa tu kondvali
4 lyziarske preteky. Bolo to v dobe, ked este neboli
snezné deld a na ladovee v Alpach sa nemohol dostat
ktokolvek, kedykolvek, aj ked nihodou na to finan-
cie mal. Prvé pisomnd zmienka o vystupe Stolarczy-
ka na nedaleké Baranie rohy je zo septembra 1847.
Na napravo situovany Cierny §tit, povodne nazyvany
aj Papyrusov stit, sa prvy znamy vystup uskutocnil v
jali 1898. Vysttpila nant Anténia Englischové zo sy-
nom Karolom a horskym vodcom J. Hunsdorferom.

Kolovy stit tréni nad Malou Zmrzlou dolinou.
Pravdepodobne prvy vystup nan uskutoénil v juli
1804 Stanistaw Staszic, v smere od Javorovej doliny,
zostupom do doliny Zeleného plesa. Nézov stitu je
pravdepodobne odvodeny bud od Kruhového tvaru
plesa v Kolovej doline — Kolo, alebo od reliéfu juho-
zépadnej steny. Jej tri piliere, tvoriace stenu, pripomi-
naju tri zaostrené koly.

Jastrabia veza uzatvira fascinujicu panorimu. Je
najvyraznejSou dominantou doliny Zeleného plesa.
Prvy zndmy vystup uskuto¢nil Lajo§ Petrik s hor-
skymi vodcami Stefanom a Matejom Faithovcami
v juli 1891. Ich prvenstvo je véak pochybné. V tejto
lokalite asi skonal mlady gréf Stefan Tokoly, ako aj v
roku 1771 J. A. Papyrus. Mozno tam roku 1880 stal
aj Maciej Sieczka. Svoj ¢in vsak nikde nezaznamenal.

Cez Cervent dolinu sa di dostat znacenym turi-
stickym chodnikom na Jahnaci stit. Chodnik, vy-
budovany v roku 1912, je zabezpeéeny retazou pod
Kolovym sedlom. Prvi sa na stit asi dostali pastieri ¢i
lovei kamzikov, odkial aj pravdepodobne pochidza
nédzov $titu. Prvi pisomnd zmienku o vystupe vyho-

tovil R. Townson uz v auguste 1793.

Potesme sa krdsou jesennej prirody a v pritomnosti
tatranskych velikinov precitme malost, ale aj velkost

¢loveka a jeho zodpovednost voci Matke Prirode.






SIMPLY CLEVER SKODA

Nova SKODA Superb Combi s najvacsim interiérom vo svojej triede.
V3etci nadejni astronauti mézu v rozlahlom interiéri nového modelu SKODA Superb Combi zazit pocit vesmirneho
priestoru. Raketovo posobi aj technolédgia SmartlLink, ktord prepoji vas smartfon s infotainmentovym systémom vozidla.

Pridajte k tomu este dokonale vytvarovany exteriér a kazda jazda sa stane cestou do vesmiru.

www.skoda-auto.sk Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Superb Combi: 4,0 - 7,2 1/100 km, 105 - 163 g/km. llustracné foto.

INSIDE®
SmartLink Drziak na tablet Smart Light Assist -
automatické prepinanie

Aby bol vas Zivot kaidy dEh_jEandUChéi. a clonenie dialkovych svetiel



