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TRUFALO
LUXUSNA

ASTRA uz za

12 290 €

S prvkami prémiovej triedy.

Vdaka svetlometom IntelliLux LED® Matrix méZete svietit dialkovymi svetlami stéle. Prispdsobuju sa dopravnej
situdcii a neoslfiuji. Najnovsie sa méZete dat rozmazndvat masdznymi sedadlami. Jednoducho luxusna trieda!
Zistite o Opel viac na opel.sk.

Nova Astra. Vyzva prémiovej triede.

Kombinovand spotreba a emisie CO,: 3,4-5,4 1/100 km, 90 - 124 g/km. Zobrazeny model je iba ilustrativny.
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Automobilka SKODA oslavuje

120 rokov existencie

A Sochy Véclavov Klementa a Laurina pred miizeom automobilky Skoda Auto pripominajii vietkym, kto
sa najviac zaslizil o to, Ze v Mladej Boleslavi vznikla vyznamna automobilka

SKODA je jednou z najstarsich automobi-
liek na svete. Tento rok oslavuje uz 120-te
vyrodie od vzniku spolo¢nosti Laurin&Kle-
ment — taky bol jej povodny ndzov. A na
tento rok pripadd 110-te vyrocie zaciatku
vyroby automobilov - prvych desat rokov
sa spolocnost venovala jednostopovym vo-
zidlim. Dnes je zo spolocnosti SKODA
AUTO, sidliacej v Mladej Boleslavi, jedna
z najdynamickej§ie rasticich automobiliek
na svete. Zamestndva desattisice pracov-
nikov nielen v Ceskej republike, vyznam-
né pracovné pozicie medzi nimi zastdva aj
niekolko Slovdkov. A dlhodobo prvé miesto
v predaji osobnych automobilov na nasom
trhu ukazuje, Ze obyvatelia Slovenska maju
k znacke Skoda dobry vztah aj po rozdeleni
spoloéného stitu s Cechmi a Moravikmi.
Vedenie muzea automobilky pri prilezitos-
ti uvedenych vyznamnych vyro¢i umoznilo
Ceskym a slovenskym motoristickym novi-
ndrom nielen névstevu muzea, ale aj jazdy v
niektorych typoch svojich historickych au-
tomobilov.

Zaciatok automobilky SKODA sa datuje ku
koncu roka 1895. Vtedy priekopnici mobi-
lity v Cechich, pani Viclav Laurin a Viclav

4 l november 2015 l

A Zda sa aZ neuveritelné, Ze tento bicykel L &
K Slavia vyrobili pred viac ako storo¢im, v roku
1899

Klement v Mladej Boleslavi rozbiehali vyro-
bu bicyklov znacky Slavia vo svojom novom
podniku. Mozno by sa tak nikdy nestalo,
keby zanietenému cyklistovi Viclavovi Kle-
mentovi opravili bicykel zna¢ky Germania.
Poslal ho aj so sprievodnym listom v Cestine
zaliatkom jula 1894 do opravovne spolo¢-
nosti Seidl & Naumann v Usti nad Labem.
A odtial mu po pér ditoch poslali neoprave-
ny bicykel s nemecky pisanym sprievodnym
listom, v ktorom stalo, Ze nevybavuju zdkaz-
ky, o ktoré ich Ziadaji v im nezrozumitel-
nej redi. Klement bol cholerik, ale aj velmi

podnikavy, odvézny clovek. V tom case uz

niekolko rokov viedol v Mladej Boleslavi
nielen knfhkupectvo, ale popri knihdch, pa-
pieroch, hudobninich, hudobnych ndstro-
joch a umeleckych vyrobkoch predaval aj
bicykle a potreby pre cyklistov. Arogantny
list z opravovne bicyklov nemeckého pod-
niku (so sidlom v Drazdanoch) posobiacej
na tzemi Ciech pravdepodobne vyznamne
napomohol tomu, aby sa z predajcu bicyklov
Klementa stal spolumajitel opravovne a ne-

skor aj vyrobného zdvodu bicyklov.

A L&K motocykletta Slavia typ CCD z
roku1906. Vyrabala sa s dvojvalcovym motorom
a v rokoch 1904 az 1907 vyrobili 675 exemp-
larov Vyrabala sa s dvojvalcovym motorom a v
rokoch 1904 aZ 1907 vyrobili 675 exemplarov

Viclav Klement bol sice nadSeny cyklista
a vyborny obchodnik, ale nie technik. Pre
opravy, & dokonca vyrobu bicyklov musel
ndjst vhodného spolo¢nika. A nasiel ho.
Viclav Laurin prisiel do Mladej Boleslavi po

tom, ¢o sa nepohodol so svojim dovtedaj$im

A Sibezne s motocyklami zaciatkom minulého
storo€ia vyrabali pod znackou L & K i trojko-
liesky, ktoré sliZili aj ako taxiky. Na snimke je
trojkolieska L&K Typ LW z roku 1911. Pismenom
W oznacovali typy, ktorych motory boli chladené
vodou (wassergekiihlt)

www.mot.sk
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A Prvy automobil L & K, Voituretta Typ A

spolo¢nikom Josefom Krausom, s ktorym v

Turnove vyrabali bicykle. Stretnutie, na kto-
ré ho pozval Viclav Klement, zmenilo Zivot
obidvom Viclavom. Prchkému, ale velmi
podnikavému Klementovi, aj pokojnému a
mimoriadne skromnému Laurinovi.

Ich prva ziadost z 30. septembra 1895 ,,0 po-
volenie stavby strojnickej dielne v Stakor-
skej ulici mladoboleslavskd mestskd rada
zamietla, lebo tam neviedla kanaliz4cia. Az
o dva mesiace nasli vhodné priestory v Be-
ndtskej ulici, na konci mesta. Mestania tuto
perifériu nenazvali inak ako ,U siedmich
zlodejov*, ale za prijatelnych 60 zlatych $tvr-
troéného ndjmu sa cez to obaja spoloénici
ypreniesli. S nddejou, Ze hanlivé oznalenie
svojou pracou zmenia.

V prizemi prenajatého domu vybudovali
dielfiu, na dvore sklad. Na celkovej ploche
120 m2 zacali zaciatkom decembra 1895
pracovat dvaja robotnici, uéeni a obaja pani

fabrikanti. Od samého zaciatku im $lo o

roku 1896 prijali do zamestnania dalsich Sest
robotnikov, museli kapit dvojkofiovy parny
stroj na pohon vitacky, sustruhu a brusky.
Bola to pre nich velka, riskantnd investicia,
kedze vo vtedy chudobnom regiéne starsi
potencidlni zdkaznici novej znacke ich bicy-
klov Slavia neverili, a mladi nemali peniaze.
Aj preto zacali svoje bicykle preddvat i na
splatky. Vsetok vyprodukovany zisk investo-
vali spit do podniku, napriek tomu niekedy
miesto vyplat mohli vyplicat robotnikom
len zalohy...

Nérodne orientovanych cyklistov ku kape
bicyklov Slavia mal pobéddat aj letdk s tex-
tom Viclava Klementa: ,HRIECH na ni-
rodohospodarskych zdujmoch svojho naroda

pécha kazdy, kto este dnes za to, ¢o doma

A L &KTyp S0-200 z roku 1921

dostat moéze, peniaze do cudziny zanisa.

Nevedno nakolko to pomohlo, ale s rovna-
kym problémom dodnes zipasia aj nasi vy-
robcovia, napriklad potravin...

Vyrobe bicyklov sa v tom Case zalalo veno-
vat pomerne vela podnikov. A azda vietci ich

vlastnici boli podstatne bohatsi ako Laurin

A L &Ktyp Gzroku 1909 - osobny aj Sportovy automobil vyrabanyvrokoch 1908 az 1911

vyrobu novych bicyklov, aj ked zdrojom ich
prijmov boli spociatku najmi opravy a pre-
stavby bicyklov inych znaciek. Ich obribacie

stroje mali nozny pohon, ale ked zaciatkom

a Klement, mali teda lepsie predpoklady na
presadenie sa na trhu pri komplikovanom
zaliatku podnikania s pomerne novym dru-

hom dopravnych prostriedkov. Obaja sa v§ak

narodili v chudobnych rodinidch a vypraco-
vali sa len vlastnou hiZevnatostou a vlastny-
mi schopnostami. Vydrzali podiato¢né tra-
penie sa a nadli rieSenie aj dalsich problémov
spojenych s rozvojom podniku.

V priestoroch ,U siedmich zlodejov® im uz
bolo tesno, v aprili 1897 vyrobu prestahovali
do novych priestorov §tvrte, ktorej sa hovo-
rilo ,U Vodkov®. Vtedy uz vyrébali pit typov
bicyklov a tri druhy rozvizkovych trojkolie-
sok. Mali 21 zamestnancov a velka tizbu
posunit sa vo vyrobe dopravnych prostried-
kov dalej. LenZe na to potrebovali kapital.
A to ¢o na bicykloch zardbali stacilo len na
sjednoduchi reprodukeiu®, ako sa zitie a
podnikanie ,z ruky do ust“ oznaluje v ueb-
niciach zdkladov ekonémie. Poziadali o tver
vo vietkych domdcich bankéch, ale neuspeli.
Az nemeckd Linderbanka uznala, Ze podnik
dvoch tvrdohlavych Cechov mé perspektivu.
Pozicala im s podmienkou, Ze do podniku
dosadi svojho zmocnenca, ktory bude doh-
liadat na sklad aj na predaj. Dalsie peniaze
ziskali aj od niekolkych bohatsich obyva-
telov Mladej Boleslavi. Peniaze z pozicky
investovali do kipy pozemku na vystavbu
novej fabriky a do Klementovho cestovania.
Vo februdri 1898 dostali povolenie na vy-
stavbu a uZ v auguste stdla novd budova s vy-
robnou plochou 1100 m2, v ktorej boli parné
stroje pre pohon obrdbacich strojov, prica
pre 32 robotnikov, 6 uéiiov a 3 uradnikov.
Pre budtcnost podniku bola cesta Viclava
Klementa do Pariza v jeseni roku 1898 azda
dolezitejsia ako novd toviren. Klement videl
na parizskych cestiach okrem zdplavy cyklis-
tov aj automobily, motorové trojkoliesky a
motocyklettu Werner — bicykel s pomocnym
spalovacim motorom nad prednym kolesom.
Hned si uvedomil, Ze pre tento vtedy uni-
kétny dopravny prostriedok by azda dokazali
ziskat odbyt, ak by zvladli jeho vyrobu. A o
tom vobec nepochyboval, lebo jeho spolo¢-
nik Laurin dovtedy vyriesil vSetky technic-
ké problémy, ktoré prindsal vyvoj a vyroba
novych typov bicyklov alebo peddlmi po-
hananych trojkoliesok. Jednu motocyklettu
Werner kapil a doviezol do Mladej Bolesla-
vi. Podla prospektu mal tento motorizova-
ny zézrak vyvinut rychlost az 50 km/h, ale
ukdzalo sa, Ze pre praktické vyuzitie je na-

ni¢. Vietor alebo prid vzduchu pocas jazdy

>
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A Obr. 8. Prikladom priidnicového dizajnu 30. rokov je patmiestna Skoda 935 Dynamic z roku 1935.
Pre zmenSenie hmotnosti sa v konstrukcii jej karosérie objavuje okrem ocele aj hlinik

zhd8al hordk Ziarového zapalovania, takze
do biela rozpélena platinové rirka, od ktorej
sa mala zazZihat zdpalnd zmes vo valci, velmi
Casto nebola dostato¢ne zohriata a motocy-
kletta sa pohybovala len vdaka pedilovému
pohonu jazdca. Aj umiestnenie motora nad
prednym kolesom bolo z viacerych dévodov
velmi nepraktické. Laurin naiel pre mo-
tor optimalne miesto v rdme bicykla a ur¢il
smer, ktorym sa potom
uberala konstrukcia mo-
tocyklov. Po snahe nahra-
dit Ziarové zapalovanie
elektrickym
pitovym odtrhovym od

nizkona-

spolo¢nosti Bosch, kto-
rd nebola uspe$nd kvoli
cene zapalovania, vyrobili
si podobné vlastné.

Aj ked zvladli vyvoj aj

vyrobu, a po predvedeni
prvych dvoch motocy-
klov v novembri 1899
novindrom zozali v Ces-
kych aj nemeckych novinich vela sldvy, ob-
chodny uspech neprichidzal. Klement sa
opit vydal na obchodni cestu, ale neuspel
ani v Prahe, ani vo Viedni, ani v nemeckych
velkych mestich. V Anglicku mu predvad-
zany motocykel najprv ukradol podvodnik,
ktory sa vyddval za obchodnika s motoro-
vymi vozidlami, ale naldkal ho na inzerit
o kape motocykla a zobral si ho spit. A
medzitym zistil, Ze motocykel by mal pon-
uknut najstarSiemu londynskemu obchodu
s automobilmi, spolo¢nosti Hawetson. Na
majitela musel par hodin &akat pred jeho

domom a ten sa netvéril nadsene, ked zis-

6 l november 2015 .

til, Ze Klement mu pontika novy dopravny
prostriedok. Ale Hawetson bol dZentlmen a
tak mu dal $ancu. Zavolal jedného zo svojich
uradnikov, ktory sa venoval cyklistike a Kle-
mentovi povedal, Ze ak ho nauéi do piatich
minuat ovlidat motocykel, mézu sa bavit o
obchodnych zélezitostiach. A hned vytiahol
aj hodinky a zacal sledovat ¢as. Mladik bol

bystry a pred limitom Uspe$ne odstartoval.

A Navstevnici vystavy v SKODA Miizeu si moZu prezriet novy Superb v spolocnosti svojich dvoch pred-
chodcov: dvojfarebne lakovaného modelu SKODA Superb 640 z roku 1935 a ¢ierneho Superbu 3000
OHV z roku 1939

Pridaval, spomaloval, a ked po jazde bez-
pecne zastal pred nervéznym Klementom
a prekvapenym Hawetsonom, mohlo zacat
spominané obchodné rokovanie. Vraj trvalo
len 10 minit a Hawetson podpisal objed-
ndvku na 150 motocyklov, ktoré spolo¢nost
Laurin & Klement mala dodat do Anglicka
pod znackou Hawetson.

Radost z vydareného obchodu po névrate do
Boleslavi vystriedali starosti. Peniaze zo spo-
minanych poéziciek uz boli preinvestované,
ale urychlene bolo treba kiapit 300 pneuma-
tik a mnozstvo dalsieho materidlu na vyrobu

150 motocyklov. Podnik musel zohnat dalsie

peniaze. Banky im opit nepomohli, pozZicali
im miestni podnikatelia. Zékazku pre ang-
lického odberatela napokon uspesne zvladli
a to rozhodlo o smerovani znac¢ky L & K.
[jspechy ich motocyklov na vystavich aj na
pretekoch pomohli rozbehnit obchod s mo-
tocyklami aj v Cechach.
Uz na prospekte motocykla Slavia z roku
1900 bol v zdhlavi ndzov podniku uvedeny
ako ,Laurin & Klement, tovireil velocipe-
dov, motocyklov a automobilov Slavia, Mla-
di Boleslav (Kralovstvo Ceské)*. Niekolko
vozidielok postavenych z motocyklovych
dielcov véak malo s autom spolo¢né len dve
stopy. Na prazskom autosaléne v aprili 1905
vystavovali len pohonny agregit svojho pr-
vého auta, ale do konca roka bola voituretta
(,vozik“) Laurin & Klement hotovd, a to v
dvoch exempldroch. Na prazskom autosa-
l6ne v roku 1906 likala zdkaznikov nielen
peknym tvarom, ale aj cenou 3600 korun, ¢o
bolo ovela menej ako chceli za svoje auto-
mobily znacky Benz, Spitz a dalsie. Zaujem
o automobil z
Mladej Bole-
slavi bol neca-
kane velky. O
rok po dvoj-
miestnej Voitu-
rette A zacali
ponukat aj typ
s predfienym
rdzvorom na-
prav a vacsim
motorom, kto-
ry mohol byt
aj Stvormiestny
a mal typové
oznacenie ,B“. V priebehu roka 1906 doka-
zali vyvindt a vyrobit az pit roznych typov
automobilov a nové motory, vritane $tvor-
valcovych.
Podnik panov Laurina a Klementa prichad-
zal kazdy rok s viacerymi novinkami, istym
milnikom ranej vyroby automobilov znacky
L&K bol typ L&K Typ S z roku 1911. Pod
kapotou uz mal vodou chladeny dvojvalcovy
motor so zdvihovym objemom 1100 cm3 a
s vykonom 7 k. Podnikavi majitelia spolo¢-
nosti L&K mali stile tizbu rozvijat vyrobu
a zavddzat do nej nové produkty. Vyrdbali

okrem dut napriklad aj stabilné motory. Na

www.mot.sk

A SKODA Supersport typ 966 z roku 1950. Pretekarsky automobil s cigarovou karosériou, ktory bol
svojho ¢asu s hodnotou 197,7 km/h najrychlejSim ceskoslovenskym automobilom. Do zbierky SKODA
Miiea sa dostal aZ v roku 2007 a vlani bola dokoncena jeho narocna renovacia

rozvoj boli potrebné dalsie peniaze. Zaciat-
kom roka 1907 ich ziskali premenou podni-
ku na akciovii spolo¢nost Laurin & Klement.
Vtedy uz zamestnévali 600 Iudi. Poziar vo
fabrike, problémy, ktoré fabrike sposobila 1.
svetova vojna a silnejica domdca konkuren-
cia automobilovych vyrobcov znaciek Praga,

Tatra, Walter & Disk priviedli zakladatelov

A SKODA Tudor 1101 z roku 1948 (hore),
SKODA ,Spartak“ 440 z roku 1956 (uprostred)
a Laurin & Klement G zroku 1909 - takto st vys-
tavené v Mizeu SKODA

mladoboleslavskej automobilky k zdveru, Ze
pre zichranu podniku musia zacat vyrdbat
mensie autd a zlacnit vyrobu. Na to vsak ne-
mali peniaze. Preto vyuzili prileZitost spojit
»ich“ spolo¢nost

Roku 1925 se firma spojila s plzenskym
strojarskym koncernom SKODA. Stalo sa
tak 27. juna 1925. A podla dohody o fuzii
mali byt vSetky automobily vyvinuté do au-

gusta 1925 vyribané s tovirenskym znakom
Laurin & Klement Skoda. S tymto oznage-
nim automobilka v Mladej Boleslavi vyrdba-
la pit typov osobnych automobilov a po dva
typy lahkych aj tazkych azitkovych automo-
bilov. Bod dohody o dvoch logich na vyra-
banych vozidlich sa koncom dvadsiatych ro-

kov prestal plnit, logo L&K z automobilov

A Pohlad na d'alSie exponaty v Miizeu SKODA

synonymom reprezentativnych automobi-
lov z Mladej Boleslavi. Celkom vyrobili len
201 automobilov typu SKODA 640 Superb,
ktoré maju dnes velka zberatelskd hodno-
tu. Dnes vyrdbané automobily Superb si
zachovali renomé svojich predchodcov, ale
vyrdbaju sa uz velkosériovo, preto si cenovo

ovela dostupnejsie.

A Skoda Popular Monte Carlo Coupé z roku 1937 patri k najkrajsim automobilom druhej polovice trid-
siatych rokov. Obdivovat sme ho mohli pred Miizeom letectva v Mladej Boleslavi 21. oktdbra, kde bola
jedna zo zastavok v tivode ¢lanku spominanych jazd s historickymi vozidlami

zmizlo. Nezmizla v§ak inovaénd snaha auto-
mobilky. V medzivojnovom obdobi ziskala
SKODA povest vyrobcu reprezentativnych
limuzin. Koncom roku 1934 predstavila 5,5
metra dlhi limuzinu pohdnand 2,5-litrovym
$estvalcovym motorom s vykonom 55 koni.
Mala oznalenie Superb — od latinského
,superbus’, ¢o okrem iného znamena: vyni-

kajaci, ohromny, pekny. Odvtedy je Superb

Z tridsiatych rokov dvadsiateho storocia
pochddza aj maly typ SKODA Popular,
ktory mal viacero zaujimavych verzii, vrata-
ne pretekdrskych. Po druhej svetovej vojne
sa v médji 1946 jeho néslednikom stal typ
SKODA 1101 Tudor. Vo verzii SKODA
1102 Tudor s karosériou kabriolet z roku
1950 budi nadsenie na veteranskych akcidch

po celej Eurépe. V tom sa mu vyrovnd le-

>
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genddrny kabriolet SKODA Felicia z roku
1960. Sportovo-elegantny dvojmiestny au-
tomobil vyrdbali v rokoch 1959 az 1964,
celkovo asi 15 000 vozidiel. Patri medzi zbe-
ratelmi mimoriadne cenené historické vozi-
dl4. Tieto automobilové skvosty uz vyrabali
v podniku s ndzvom AZNP Mlada Boleslav,
teda v Automobilovych zivodoch, n.p., ktoré
vznikli po zndrodneni a vy¢leneni z koncer-
nu Skoda Plzefi v jeseni 1945. Nizov Skoda
pre automobily vyrdbané v Mladej Boleslavi
viak zostal. V den, ked skoncila druh4 sve-
tovd vojna v Eurdpe, 9. mdja 1945, sa nad
Mladou Boleslavou objavilo v sprievode
dvoch stihaciek devit bombardérov, udaj-
ne bez vysostnych znakov, a znicili viacero
vyrobnych hél, 157 domov a bomby zabili
150 ludi a dalsie stovky zranili. Fabriku teda
bolo treba opit oZivovat, ako to uz miestni
zazili po velkom poziari elte za &ias panov
Laurina a Klementa za¢iatkom minulého
storodia. Sucastou podniku AZNP sa stali aj
vyrobné zdvody vo Vrchlabi a v Kvasindch.
Histéria automobilky od &ias vyroby typov
Skoda 1000 MB a Favorita je uZ pomerne
znama. Aj to, Ze dnes je automobilka Skoda
Auto, as., sucastou koncernu Volkswagen.
Podla zmluvy z 28. marca 1991 Volkswagen
ziskal najprv 31 % jej akcii, po zaplateni dal-
§ich 350 miliénov mariek v roku 1994 ziskal
50,5 % akcif a od roku 2000 sa stal vyluénym
vlastnikom mladoboleslavskej automobilky.
Stedrymi investiciami do vyroby, ale aj do
vyvojového strediska zabezpedil jej rozvoj,
ktorého dynamiku mozno porovnat s rokmi,

ked podnik viedli pani Laurin a Klement.

A Skodu Felicia pohaiia Stvorvalcovy motor
so zdvihovym objemom 1089 cm?® a s vykonom
36,8 kW (50 k). Vozidlo s hmotnostou 1230 kg
dosahuje rychlost 130 km/h, ale na prevazne
klukatych cestach s mokrym povrchom sme
»maximalku“ nemali chut overovat. Brzdy tohto
pomerne mladého veterana majii v porovnani so
siCasnymi automobilmi velmi mali G¢innost.
Na starSich skiSanych automobiloch to bolo
zvyGajne eSte horsie

8 l november 2015 .

A Takto sme mohli sledovat jazdu Skody 645 z
roku 1932 z automobilu Laurin & Klement 110 z
roku 1926. V oboch tychto vzacnych automobi-
loch sme boli iba spolujazdcami. Za volantom
boli pracovnici restauratorskej dielne Miizea
SKODA

A Pohlad na pristrojovii dosku automobilu
Laurin & Klement 110 s nezvy¢ajnymi ovladaémi
a Styrmi pedalmi pod fiou naznacuj, preco no-
vinarov za volant tohto vozidla na cesty s plnou
premavkou radsej nepustili

A Historicke vozidld, na ktorych sme mohli jazdit alebo byt v spominanych dvoch pripadoch len spolu-
jazdcami na parkovisku pred Miizeom SKODA

¥ i . . .
R :
A Vozidla pocas zastavok urcenych na vymenu, aby sme ich mohli vyskiisat ¢o najviac. Sprava dol'ava
st L& K 110, Skoda 645, Skoda 1000 MB Rallye z roku 1967, Skoda 101 Cabrio z roku 1948, Skoda
1101 Roadster z roku 1948 a Skoda Felicia z roku 1961

A Dalsia zo zastavok, celkom vpravo je medzi veteranistami popularna Felicia, ktorii vyrabali od roku
1959 do roku 1964

www.mot.sk

Vlastnite motorové vozidlo?
A mate uzavreté poistenie?

Povinné zmluvné poistenie (PZP) by malo byt

uzavreté automaticky, ved’ v samom jeho na-
zve je slovo ,povinné“ . Autopoistenie iného
druhu, napriklad havarijné poistenie Kasko, je
uZ na vasom rozhodnuti. Zalezi na tom, ¢i ste
ochotni pripadnid nahradu Skody na svojom
aute, ak ste vinnikom alebo spoluvinnikom
nehody, zaplatit z viastného vrecka alebo nie.
Risk nie je vZdy zisk. Na cestach sa oplati ne-
riskovat!

Ak PZP c¢i havarijné poistenie nemate, je naj-
vySSi Cas to zmenit, Teraz mate idealnu sancu.
Jednoducho, rychlo a vyhodne, kedykolvek aj
Z pohodlia domova méZete uzavriet PZP a za-
platit poistné on-line na stranke www.wueste-
nrot.sk. Patrite k tym, ktori zbytocne neriskuju
a PZP uZ mate? Mozno je ¢as zmenit si ho a
ziskat vyhody, ktoré vodicom poskytuje Wiis-
tenrot poistovia.

Zmyslom poistenia je pomoc v situaciach,
ktoré sa stani necakane a mézZu negativne
ovplyvnit vas financny rozpocet. Ako v pripade
dopravnej nehody. DéleZité je tieZ poznat roz-
diel medzi PZP a havarijnym poistenim Kasko
z hladiska odskodnenia v pripade poistnej
udalosti. Viete to?

PZP je zakonna povinnost kaZdého drZitela
auta ¢i motocykla. Ide o poistenie zodpoved-
nosti za Skodu na zdravi, Zivote a majetku
sposobent niekomu inému prevadzkou vasho
vozidla. Poistnii ochranu vlastného auta pre

«««< VIDI
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pripad havarie, ale aj kradeZe ¢i Zivelnej uda-
losti vam poskytne havarijné poistenie KASKO.
Vyska poistného PZP zavisi vo Wiistenrot
poistovni len od vykonu motora (kW) a veku
drZitela motorového vozidla (< 25 rokov ale-
bo viac). Ziskat méZete aj atraktivne vernost-
né zlavy 10 aZ 20 % a k dispozicii st aj rézne
pripoistenia: trazové pre vodica a cestujtcich,
pravnej ochrany (vratane nonstop linky prav-
neho poradenstva) alebo pripoistenie skiel
motorového vozidla. St uZitocné a cenovo vy-
hodnejsie ako samostatny produkt.

K tomu vSetkému mate narok aj na bonus vo
vyske 5 % (nad ramec uplatiovanych zliav) za
bezskodovy priebeh poistenia. Jazdit bez PZP
sa neoplati. Pokuta hrozi aZ do vysky 3300
eur a v pripade dopravnej nehody méze od vas
poistovia Ziadat preplatenie skody. Vtedy uz
moéZe ist o vela (pri Skode na majetku aZ do
1 miliéna eur, na zdravi az do 5 miliénov eur).

Predid'te tomu, uzatvorte PZP vo Wiistenrot
poistovni a:

V]  ziskate rozsiahle asistencné sluzby zdar-
ma - pomoc v pripade poruchy, dopravnej ne-
hody, kradeZe vozidla, strate klicov, zamene
paliva v nadrzi, defekte pneumatiky a pod.

VI prenesiete svoju zodpovednost za nahra-
du vzniknutej Skody na poistoviu

V]  uSetrite vd'aka zlave a7 do 20 % a 5 %
bonusu za ,bezskodovost®.

Nezabudnite, vy mozZno jazdite bezpecne, ale
nemate pod kontrolou inych tcastnikov cest-
nej premavky, ani pocasie. Eliminujte vcas
pripadné financné straty. Poistenie patri k tym
lepsim investiciam v Zivote.

Kontakt: www.wuestenrot.sk,
*6060 (0850 60 60 60)

ET A BYT VIDENY )5

Spolo¢nost OSRAM s podporou Oddelenia bez-
pecnosti cestnej premavky (BECEP) Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR a
Policajného zboru SR a spolo¢nosti AUTO KELLY
SLOVAKIA s.r.0., pripravuje na prvy novembrovy
tyZzden prvy roénik akcie zameranej na spravne
osvetlenie automobilov s nédzvom: "Vidiet a byt
videny". V obdobi od 2. 11. do 6. 11. 2015 budd
mat vSetci motoristi jedineéni prileZitost nechat
si celkom zadarmo skontrolovat a nastavit reflek-
tory svojich vozidiel (pri xenénoch za poplatok)
vo vybranych Auto Kelly Autoservisoch po celom
Slovensku uvedenych na http://www.autokelly-
autoservis.sk/zoznam-servisov/. Hlavnym ciefom
preventivnej bezpecnostnej akcie je upozornit vo-
di¢ov predovSetkym na rizika spojené s nesprav-
nym osvetlenim motorovych vozidiel.

Jednou z podmienok bezpecnej prevadzky je mat
spréavne nastavené a fungujlce reflektory. Ne-

vhodné a nekvalitné autoZiarovky, zle nastavené
reflektory (oslfujlce) alebo dokonca nefunkéné
reflektory &i koncové svetld, vyrazne ovplyviuju
bezpecnost cestnej premavky. V nastavajlicom
obdobi s kratSou dobou denného svetla a velmi
Castej zhorSenej viditelnosti je faktor kvalitné-
ho osvetlenia jednym z klGéovych pre spravnu,
rychlu a bezpeénl reakciu vodiov motorovych
vozidiel na pohyb chodcov a cyklistov alebo na
ind nahlu dopravnu situéciu.

Ciefom podujatia je upozornit vodia na rizika
spojené s prevadzkou vozidla, ktoré nema sprav-
ne nastavené alebo funkcné reflektory a nutnost
pravidelnej kontroly autoZiaroviek a funkcnosti
celého osvetlenia motorovych vozidiel. Spravne
nastavenie reflektorov alebo zmeranie intenzity
osvetlenia autoZiarovky, ktora v priebehu jej Zi-
votnosti klesd, pritom vodiCi nemoézu zvladnut v
domacich podmienkach bez nutného vybavenia.
Nastavenie reflektora vyZaduje ist( mieru odbor-

nosti, zruénosti a adekvatne pristrojové vybave-
nie, ktorym bezny vodi¢ nedisponuje. Vysledkom
neodborného nastavenia je potom stav, kedy
sl obmedzeni ostatni vodici tym, Ze ich osliuje-
te alebo ohrozujete a chodcov napr. tym, Ze ich
vdaka zle nastavenym reflektorom uvidite az na
poslednt chvilu a nebudete schopni véas a bez-
pecne reagovat. "Velky vplyv na kvalitu a mnoz-
stvo vyZarovaného svetla z ¢elnych reflektorov ma
aj samotny svetelny zdroj - autoZiarovka.
Kvalitné autoZiarovky smeruji svetelny kuzel
s dostato¢nou intenzitou osvetlenia tam, kam
majl. Tie menej kvalitné moézu mat kuZel nerov-
nomerny, nepravidelny a smeruji ho mnohokrat
inam, ako je treba," upresnuje Ing. Ellen Beneso-
va zo spolocnosti OSRAM. Takisto kryt paraboly
reflektora, ktory, ak je ,zajdeny“, alebo silne po-
Skriabany, mdZe mat vo finale rovnaky efekt ako
nespravne nastaveny reflektor, alebo nekvalitna
Ziarovka v hom.
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VIDNO VAS NA CESTE?

Obyvatelia Slovenskej republiky si uplynuly
vikend opit zmenili hodiny z letného na bezny
astronomicky ¢as. V Bratislave tak 26. oktébra
slnko zapada o 16:45 h, vo Zvolene uz o 16:36
h a v Kosiciach este skor, o 16:27 h. ,Neexis-
tuje zrejme vhodnejsi okamih na upozornenie
véetkych ucastnikov cestnej premdvky, najmai
chodcov, na maximélnu opatrnost. I v tomto
roku prive v tyzdni od 26. oktébra rozbieha-
me kampan, ktorej cielom je apelovat na chod-
cov, aby vo svojom vlastnom zdujme vyuzivali
reflexné prvky na obleceni a boli tak ¢o najvi-
ditelne;jsi,“ povedal Jifi Vodicka, marketingovy

manazér spolo¢nosti Goodyear Dunlop Tires.

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky pri-
pravilo zhodnotenie nehodovosti za uplynulé
obdobie. Z tabulky vyplyva, Ze najrizikovejsim
mesiacom nehodovosti v roku 2015 bol pocas
letnych préazdnin august a najmenej rizikovym

februdr.

Podla $tatistiky v minulych rokoch mierne
klesol pocet usmrtenych chodcov na cestich.
»Toto ¢&islo sved&i o tom, Ze nasa snaha o osve-
tu a presvied¢anie chodcov, aby sa prostrednic-
tvom dostupnych prostriedkov snazili byt ¢o
najviditelnej$i, prindsa zatial len obmedzené
vysledky. Aj preto budeme tito kampan ka-
zdoroéne opakovat. Chceme, aby si chodci a
cyklisti zacali uvedomovat, Ze akykolvek reflex-
ny prvok moéze skuto¢ne zabranit nehode, ale
Casto i zachranit Zivot,“ zdéraznil Jiti Vodicka.
Najviac nehod podla spravania sa chodcov bolo
sposobenych:

* ndhlym vstupom na vozovku z chodnika
(krajnice, okraja vozovky) bez rozhliadnutia sa
* zlym odhadom vzdialenosti a rychlosti vozi-
dla

* narazom do vozidla zboku

* nihlou zmenou smeru chdédze (otocenie sa,

vybocenie pri pozdiznej chodzi).

Spoloénost Goodyear Dunlop Tires vychidza
z toho, Ze celkovi bilancia nehodovosti na slo-
venskych cestich je napriek pozitivnemu tren-
du v medzinirodnom porovnévani stile velmi

Zzalostnd. Vlani na nich zahynulo 57 chodcov a

0 l november 2015 l

Prehlad dopravnych nehdd zaevidovanych v SR podla
mesiacov v rokoch 2014 a 2015
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24 cyklistov a vidsina z tychto tragickych ne-
hod sa stala préve v jesennom obdobi v rannych
alebo vecernych hodindch, teda v Case, ked sa
vietci, ¢i uz na vozovke, na chodniku alebo
na prechode pre chodcov vystaveni riziku, Ze

ich vodi¢i neuvidia. ,Aj preto nesmieme v na-

Usmrteni Gica

gkoly, ale aj na rodicov i dalsie osoby podielaj-
uce sa na vychove deti. Projekt usiluje predo-
vietkym o prevenciu a osvetu prostrednictvom
dopravnej vychovy a pomocou roznych aktivit
sa tak snazi o formovanie bezpe¢nych vzorcov

spravania sa deti predskolského veku.

stnici pri DN za rok 2014 v porovnani s rokom 2013
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$om usili o osvetu ustat, uviedol Jifi Vodicka.
»Bezpetnost cestnej premdvky v Slovenskej
republike, rovnako ako vo vsetkych ostatnych
krajinach, povazuje znacka Goodyear tradi¢ne

za jednu zo svojich vrcholnych priorit.*

Auta i cyklisti majd povinnost svietit, ale chod-
ci, ktori st v cestnej premévke najzranitelnejsi,

zatial takdto povinnost nemaju.

Spolo¢nost Goodyear Dunlop Tires Slovakia
je tvorcom projektu Goodyear Bezpecna $kol-
ka, ktory zacal v roku 2008. Medzi jeho hlavné
ciele uz od pociatku patri zlepSovanie bezpec-
nosti deti z materskych §kol v cestnej premavke.
Projekt Goodyear Bezpecna $kolka sa svojimi

aktivitami nezameriava vyhradne na materské

"Vidiet a byt videny"

Viditelnost chodcov mozno zlepsit pomocou
vhodne zvoleného oblecenia ¢i doplnkov z
fluorescencnych ¢ reflexnych materialov, kto-
ré zvidSuju svetelny kontrast vo¢i pozadiu a
predlzuji vzdialenost, na akd ich méze vodi¢
zbadat. Z farieb je najviac vidno bielu (na 55
metrov) a zltd (na 37 metrov). Modré oblece-
nie je vidno len na 18 metrov, na druhej strane
reflexné prvky az na 200 metrov. ,Zékladné
pravidlo bezpe¢nosti na cestich ‘Vidiet a byt
videny* plati pri zhor$enej viditelnosti dvojni-
sobne. Vodici, ktori zranili chodcov alebo cyk-
listu sa zhoduju na tom, Ze ho nevideli vobec
alebo prili§ neskoro,“ pripomina Jifi Vodicka.
»Kazdy chodec by mal vediet, Ze v tmavom

obleceni je v tme na ceste takmer neviditelny.

www.mot.sk

Pocet usmrtenych osob na 1 000 000 obyvatelov
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Vodi¢, ktory neuvidi chodca veas, nedokédze
rychlo zareagovat a chodcovi sa bezpeéne vy-

hnut, uvidza dalej Jifi Vodicka.

Brzdnd draha pri rychlosti 90 km/h na suchej
vozovke je zhruba 40 metrov a vodi¢ potrebuje
najmenej 38 metrov (ktoré prejde za 1,5 sekun-
dy) len na to, aby si uvedomil nebezpecenstvo
a zacal reagovat. Velmi délezité je preto, aby
chodca ¢ cyklistu uvidel véas. K tomu dobre

poslazi akykolvek reflexny prvok, ktory dokize

Zivot sa
meni rychlo.

odrizat dopadajice svetlo od reflektorov vozi-

dla az na vzdialenost 200 metrov.

»Najroznejsie reflexné prvky st dnes uz bezné
dostupné. Poméze ¢okolvek - od najroznejsich
svetlo odrézajucich materidlov cez nazehlova¢-
ky alebo samolepiace félie na textil, nasivacie
pasky na odevy az po pripinacie vystrazné
pésky na rukédvy a nohavice. Podla odbornikov
bezpecnostné reflexné prvky je najvhodnejsie
pripevnit na pohybujice sa Casti tela, najlepsie
na nohy alebo na ruky. Len cyklistom namiesto
pasok odporucame okrem kvalitného povin-
ného osvetlenia bicykla aj reflexnt vestu, ktord
odréza svetlo dopadajuce z reflektorov vozidla

na velku vzdialenost,“ uzatvéra Jifi Vodicka.

Pozrite sa na to, aka je viditelnost jednotli-
vych druhov oblecenia z pohladu vodica:
https://www.youtube.com/watch?v=Kc-
biCSMcJMI

Pokuty za osvetlenie na Slovensku
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Dajte prednost vyhodnejsiemu PZP

Poistite sa online z pohodlia domova.

www.wuestenrot.sk | FB Wiistenrot Slovensko | INFO 6060 (0850 60 60 60)
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ZIVOTNE POISTENIE | NEZIVOTNE POISTENIE
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Vazeni &itatelia, novembrova téma bude venova-
na povinnému zmluvnému poisteniu zodpoved-
nosti za $kodu sposobenu previdzkou motorového
vozidla. O tom, ze nezaplatenie poistného moze
mat pre drzitela vozidla viine nasledky, sved¢i aj
nasledovny pripad:

Najvyssi sud Slovenskej republiky sa v juni 2015
na zdklade dovolania Slovenskej kancelrie poisto-
vatelov zaoberal nisledkami nesplnenia povinnosti
drzitela motorového vozidla riadne a véas zaplatit po-
istné za poistenie zodpovednosti za skodu sposobent
previdzkou vozidla. Rozhodoval totiZz o opravnenosti
narokov Slovenskej kanceldrie poistovatelov, ktord z
garanéného fondu uhradila skodu sposobent prevad-
zkou motorového vozidla bez povinného zmluvného
poistenia. Vyplatent sumu vo vyske priblizne 5600.-
eur ndsledne pozadovala od drzitela vozidla a od vo-
di¢a vozidla v ¢ase dopravnej nehody.

V prejednivanej veci drzitel vozidla ako zalovany
1/ a jedna z poistovni uzatvorili koncom roka 2001
zmluvu o povinnom zmluvnom poisteni za Skodu
spdsobent previdzkou motorového vozidla, so zadi-
atkom poistenia od 1. janudra 2002 na dobu neurdita,
s dohodnutymi roénymi platbami poistného. Postu-
povali podla zikona ¢. 381/2001 Z.z. o povinnom
zmluvnom poisteni zodpovednosti za skodu spdso-
bent previdzkou motorového vozidla, podla ktorého
mé povinnost uzavriet poistnd zmluvu pri tuzem-
skom motorovom vozidle ten, kto je ako drzZitel mo-
torového vozidla zapisany v dokladoch vozidla alebo
ten, kto je v dokladoch vozidla zapisany ako osoba, na
ktord sa drzba motorového vozidla previedla, v ostat-
nych pripadoch ten, kto je vlastnikom motorového
vozidla alebo jeho previdzkovatelom.

Podla zikona je poistnym obdobim spravidla jeden
kalenddrny rok, pripadne kratsie obdobie. Spdsob
platenia poistného, dizku poistného obdobia a poist-
ného uréuji vseobecné poistné podmienky. Poistné
zalovaného 1/ za obdobie od 1. janudra 2003 do 31.
decembra 2003 bolo splatné 1. janudra 2003, ale za-
lovany 1/ ho v lehote splatnosti neuhradil. Tvrdil sice
opak, ale nevedel sidu predlozit doklad o tom, Ze by
na rok 2003 mal poistné uhradené.

Podla § 9 ods. 4 zdkona ¢. 381/2001 Z.z. poistenie
zodpovednosti zanikne, ak poistné nebolo zaplatené
do jedného mesiaca od ditumu jeho splatnosti, ak
pre takyto pripad nebola v poistnej zmluve dohod-
nutd dlhsia lehota pre zanik poistenia zodpovednosti,
maximdlne vak na dobu 3 mesiacov. Poistenie zod-
povednosti zanikne uplynutim tejto lehoty, preto po-
istenie zodpovednosti zaniklo k 31. janudru 2003 pre
nezaplatenie poistného.

Zalovany 1/ pozical svoje auto Zalovanému 2/ a
ten ako vodi¢ motorového vozidla sposobil v okt6bri
2004 dopravnu nehodu s ndsledkom $kody na inom
motorovom vozidle. V Case vzniku poistnej udalosti,
teda k oktébru 2004 predmetné motorové vozidlo
nemalo uzatvorené povinné zmluvné poistenie zod-
povednosti za $kodu spdsobent jeho previdzkou.
Slovenskd kanceldria poistovatelov spdsobend ma-
jetkovii Skodu poskodenému uhradila z dévodu, Ze
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za 1iu zodpovedd osoba bez poistenia zodpovednosti,
teda Zalovany 1/.

Podstata sidneho sporu spocivala v tom, Ze Za-
lovany 1/ tvrdil, Ze jeho poistny vztah z povinného
zmluvného poistenia nezanikol, len nevie preukdzat
zaplatenie zmluvného poistenia za rok 2003. Uvid-
zal, Ze trvanie poistného vztahu vyvodzoval z toho,
Ze poistoviia sa k nemu sprévala tak, ako keby poist-
ny vztah nezanikol. Poslala mu postova poukizku s
¢islom jeho poistnej zmluvy a sumou, ktord zaplatil
ako poistné na rok 2004. Taktiez poukazoval na to, Ze
poistoviia mu na rok 2004 zaslala tzv. zelend kartu a
koncom roka 2003 opravila evidenéné &islo motoro-
vého vozidla dovtedy nespravne uvddzané v poistnej
zmluve, pri¢om mu neozndmila, Ze poistenie zaniklo.
Na druhej strane poistoviia tvrdila, Ze listom z okté-
bra 2003 ozndmila Zalovanému 1/ zénik poistenia k
1. februdru 2003 pre nezaplatenie zikonného poiste-
nia pre rok 2003, aviak nevedela preukdzat dorucenie
tohto listu. Slovenskd kancelaria poistovatelov uvied-
la, Ze pokial Zalovany 1/ nevie preukizat zaplatenie
poistného za rok 2003 v ¢ase zéniku poistenia, ktoré
nastalo 31. januira 2003, je nevyhnutné konstatovat,
7e poistenie zaniklo 31. janudra 2003. Uhrada 7alo-
vaného 1/ z janudra 2004 je po zapocitani dlzného
poistného za ¢as od 1. janudra 2003 do 31. janudra
2003 bezdovodnym obohatenim na strane poistovne.
Preplatok na poistnom bol Zalovanému 1/ vriteny,
ten si vSak vrdtené peniaze nevyzdvihol. Medzini-
rodnd poistovacia karta platnd od 1. januira 2004 do
31. decembra 2004 a doklad o zaplateni poistného na
rok 2004 nie je bez potvrdenia o zaplateni poistného
na rok 2003 dokazom o tom, Ze poistnd zmluva uza-
vretd v decembri 2001 bola v Case poistnej udalosti
v roku 2004 platnd a Ze poistenie v tom Case trva-
lo. Poistenie vzniknuté na zdklade poistnej zmluvy z
decembra 2001 zaniklo zo zdkona pre nezaplatenie
poistného 31. janudra 2003.

Najvyssi sid SR v odévodneni rozhodnutia uvie-
dol, Ze zakon ¢. 381/2001 Z.z. presne, zrozumitelne
a tuplne formuluje sposob i okamih zaniku prévneho
vztahu. V tejto sivislosti nie je pripustny iny vyklad
zéniku poistného vztahu.

Podla Najvyssicho sudu SR je potrebné uviest, ze
z ustanovenia Ziadneho prévneho predpisu poistovni
nevyplyva povinnost upozornit drzitela vozidla na to,
Ze poistny vztah zanikol. Existenciu trvania poistné-
ho vztahu v prejednévanej veci nemozno vyvodzovat
ani z nisledného spravania sa poistovne, pretoze tito
skutocnost (zdnik poistenia) vyslovne vyplyva z usta-
novenia § 9 ods. 4 zdkona ¢&. 381/2001 Z.z.

Dékaznd povinnost tykajica sa zaplatenia resp.
nezaplatenia poistného Zalovanym 1/ na rok 2003
zatazuje drzitela vozidla a nie poistoviiu, pretoze po-
kial drzitel vozidla nepreukdze postovym ustrizkom,
vypisom z uétu a podobne zaplatenie poistného, je

potrebné  konsta-

tovat, Ze poistné
zaplatené  nebolo.
Pri posudzovani dokazného bremena na strane toho-
-ktorého ucastnika maji sudy respektovat pravidlo,
Ze neexistencia nieCoho majuca trvajici charakter
sa zdsadne nepreukazuje. Od nikoho totiZ nemozno
spravodlivo Ziadat, aby preukézal redlnu neexistenciu
urcitej pravnej skutocnosti - nie je mozné preukizat,
Ze nie¢o sa nestalo. V prejedndvanej veci to potom
znamend, Ze poistoviia nemala povinnost preukdzat
neexistenciu skutonosti, z ktorej odvodzovala tvrde-
nie, Ze drzitel vozidla nezaplatil poistné za rok 2003,
ale naopak, preukdzanie zaplatenia poistného za toto
obdobie bolo vyluéne povinnostou drzitela vozidla
ako Zalovaného 1/.

Pokial ide o regresné privo voli Zalovanému 2/
ako vodicovi vozidla v Case poistnej udalosti, v zmy-
sle zdkona ¢. 381/2001 Z.z. bola zriadend Slovenskd
kanceldria poistovatelov ako prévnickd osoba, kto-
rd okrem iného poskytuje z poistného garanéného
fondu poistné plnenie za skodu. Ucelom vytvorenia
poistného garanéného fondu je, aby bolo poskode-
nému zabezpecené poskytnutie plnenia za skodu, na
ktorti mé poskodeny prévo za rovnakych podmienok,
za akych by mohol uplatnit nirok na ndhradu skody
proti poistovatelovi. Jednym z nich je aj pripad, ked
motorové vozidlo, ktorym bola spdsobend skoda, nie
je v Case Skodovej udalosti poistené. Kanceldria tu po-
skytuje plnenie za $kodu sposobent previdzkou mo-
torového vozidla namiesto osoby, ktora za tito skodu
zodpovedi. Osobou bez poistenia zodpovednosti je
preto treba rozumiet toho, kto zodpovedd za skodu
sposobend prevddzkou takého vozidla, u ktorého
nebola uzavretd poistnd zmluva (touto osobou bude
spravidla aj ten, kto md povinnost uzavriet poistnd
zmluvu, napr. previdzkovatel).

V ustanoveni § 24 ods. 7 zakona ¢. 381/2001 Z.z.
je upravené pravo kanceldrie na ndhradu vyplatenych
plneni z poistného garanéného fondu za skodu spo-
sobent prevadzkou motorového vozidla. Okruh osob,
proti ktorym mé Slovenska kanceldria poistovatelov
tzv. regresné alebo postihové prévo, je upraveny roz-
ne, v zdvislosti od toho, aky je status vozidla, ktorého
previdzkou bola skoda spdsobend. Kanceldria md v
pripade poskytnutia poistného plnenia za $kodu pré-
vo postihu proti tomu, u koho je dand zodpovednost
za §kodu spdsobent previdzkou motorového vozidla
v zmysle prislusnych ustanoveni Obcianskeho zékon-
nika o zodpovednosti za skodu. Kanceldria ma teda
pravo postihu aj proti osobe, ktord za skodu sposo-
bent previdzkou motorového vozidla zodpovedd na
zdklade zavinenia, teda proti vodiCovi (pri prevadzke
tuzemského motorového vozidla je vodi¢ povinny
mat pri sebe potvrdenie o poisteni zodpovednosti a
teda presvedcit sa, ¢ je vozidlo poistené).

www.mot.sk

Odborna prax v zavode Kia - prinos

Jakub Brisuda pocas praxe na vyrobnej linke

skolskom roku 2015/2016 nastipilo
V;1a odbornd prax do vyrobného zavo-
du Kia Motors Slovakia 63 stredoskolskych
§tudentov. Svoje teoretické vedomosti budu
uplatiiovat a rozvijat pocas celého roka v la-
boratéridch na oddeleniach riadenia kvality a
vo vyrobe - v lakovni, karosdrni, motordrni a
montédznej hale. Od 8kolského roka 2007/2008
dodnes absolvovalo v spolo¢nosti Kia Motors
Slovakia odbornt prax uz viac ako 600 studen-

tov. Okrem mozZnosti finan¢ne si privyrobit uz

pocas studia, automobilka ddva moznost §i-
kovnym $tudentom ziskat zviracsky preukaz,
¢i absolvovat viaceré zdkonné kurzy na naklady

spolo¢nosti.

»2Kazdy $tudent s chutou ucit sa nové veci, je
u nds vitany. Studenti majt pocas praxe prile-
Zitost pracovat s modernymi technolégiami, no
taktiez sa dozvediet viac o kérejskej kultire a
tradicidch. Zaroveri si tak zlepsuja svoje Sance
uplatnit sa na pracovnom trhu,“ povedal Se-
ong-Gyu Lee, viceprezident a veduci divizie
Administrativa spolo¢nosti Kia Motors Slo-

vakia.

Kia v skolskom roku 2015/2016 spolupracuje
so strednymi odbornymi $kolami a univerzita-
mi aj v rimci $tipendijného programu. Aktu-
dlne vyuziva moznost price s najmodernej$imi
technoldgiami 6 stredoskolskych a 5 vysoko-
skolskych studentov. Celkovo sa od skolského
roka 2011/2012 zapojilo do stipendijného pro-
gramu uz viac ako 50 stredogkolakov a vysoko-
skoldkov. Okrem novych vedomosti ziskali aj

prostriedky na financovanie $tadia.

Jakub Brisuda, ktory po ukonceni $tipendij-

ného programu zacal pracovat na oddeleni lud-
skych zdrojov, ho hodnoti nasledovne: ,,Stipen—
dijny program spolo¢nosti Kia Motors Slovakia
je prinosny pre vietkych $tudentov, ktori hla-
daju priestor na vyuzitie svojich teoretickych
znalosti v redlnom prostredi uz pocas Studia.
Prostrednictvom  spominaného  programu
som mal moznost nahliadnut do fungovania
viacerych oddeleni administrativy ako napri-
klad oddelenia Iudskych zdrojov, komunikécie
a vztahov s verejnostou, oddelenia vzdeldvania
a tréningov, ale aj vyskasat si pricu priamo na
vyrobnej linke. Hlavnym prinosom tohto pro-
gramu bolo pre mria nadobudnutie praktickych

skusenosti a fakt, Ze som sa mohol v spolo¢nos-

ti hned po skonceni §tidia aj zamestnat.”

Stredoskolski $tudenti v rdmci $tipendijného
programu poberajd ro¢né stipendium v hodno-
te 2000 eur, pricom vykonévaji vo vyrobnych
prevadzkach odbornt prax. Lékadlom pre vy-
sokoskolskych studentov je ro¢né stipendium
3000 eur. Najvi¢sou vyhodou pre obe skupiny
§tudentov je prinos praktickych skusenosti ako

aj moznost ziskat stabilné pracovné miesto.

ka-

Vedilevs Semacle stanies pre Nemeeko

V Nemecku pocas nasledujicich rokov postupne ins-
taluju najskér 100, a do roku 2023 priblizne 400 cer-
pacich stanic vodika (H2). Investicie do celosvetovo

tivny ekologicky pohon vozidiel s
vodikovymi ¢lankami, ktoré sa uz v
Nemecku sériovo vyrabaju.

prvej celostatnej siete Gerpacich stanic H2 v celkovom

objeme priblizne 400 miliénov eur podporia alterna-

Zaklady postupnej vystavby ne-
meckej celostatnej siete Cerpacich
stanic vodika poloZi prave usta-
novena, viaceré odvetvia zastre-
Sujuca, spolo¢nost H2 MOBILITY.
Spolocnost so sidlom v Berline
zaloZilo Sest ucastnikov z oblasti
priemyslu: Air Liquide, Daimler,
Linde, OMV, Shell a Total. Clenmi
poradného zboru H2 MOBILITY
sU tieZz automobilky BMW, Volks-

wagen, Honda a Toyota ako aj technologicka
spolocnost Intelligent Energy.

H2 MOBILITY uz zacala intenzivnu pripravu
prvej fazy spolo¢ného akéného planu. Vy-
stavbu nemeckej celostatnej siete ¢erpacich
stanic vodika akceleruje viadna podpora. Na
stretnuti zastupcov partnerskych spolo¢nos-
ti H2 MOBILITY so spolkovym ministrom do-
pravy Alexandrom Dobrindtom bolo podpisa-
né spolo¢né vyhlasenie: ,Vodikové Cerpacie
stanice pre Nemecko*. Dokument zjednocu-
je usilie partnerov z priemyslu a politiky pri
realizacii tohto zameru.

-ar-

— pre Studentov i spolocnost
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KAMEROVE (MONITOROVACIE). SYSTEMY
PRESTK A PRACOVISKA EK

Od 1. jila roku 2013 sa na vsetkych
prevadzkovanych STK u nas zacali po-
uzivat kamerové systémy, ktoré maju
dohliadat na vykonavanie technickych a
tiez emisnych kontrol, pokial su praco-

viskd emisnych kontrol spojené s STK.

Tato povinnost pre prevadzkovatelov
STK bola ulozena novelizaciou zakona
¢.725/2004 Z.z., konkrétne zikonom ¢.
519/2011 Z.z..

Nainstalovany monitorovaci systém tvoria
minimélne tri zdznamové zariadenia (kamery),
ktoré robia digitdlne statické obrazové zdzna-
my (snimky) na zaciatku a na konci kontrolnej
linky (obr. 1), pri¢om tretia kamera robi digi-
tilny kontinudlny obrazovy zédznam (videoza-
znam) priestoru kontrolnej linky. Okrem toho
su v priestoroch linky nainstalované zariadenia
na Citanie Ciarového kédu a termindl, ktory
umoziluje spojenie s centrdlnou databdzou
(obr. 2). Monitorovacie zariadenie najskor vy-
hotovi snimku prednej ¢asti vozidla stojaceho
na vstupe na kontrolnu linku, a to v okamihu

precitania ¢iarového kédu ¢itackou, pri¢om ¢ia-
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rovy kéd zodpovedajici konkrétnej technickej
¢ emisnej kontrole generuje automatizovany
informacny systém technickych (emisnych )
kontrol vozidiel. Snimka musi umoznit roz-
poznanie evidenéného &isla vozidla (ak je na
vozidle prednd tabulka s tymto ¢islom), druhu
vozidla, farby vozidla a dalsich rozliSovacich
znakov vozidla. Pri vystupe vozidla z kontrol-
nej linky musi zdznamové zariadenie vyhotovit
snimku zadnej Casti stojaceho vozidla opit v
okamihu preéitania Ciarového kédu ¢itackou,
ktory bol kontrole vygenerovany uz pri vstupe
na linku. Snimka musi umoznit rozpoznanie
rovnakych ddajov ako na snimke vyhotovene;j
pri vstupe na linku, pricom na zébere je po-
chopitelne zadnd tabulka s evidenénym ¢&islom.
Snimky po odoslani do automatizovaného in-
formac¢ného systému technickych (emisnych)
kontrol vozidiel st stcastou tohto systému, kde
sa po stanovend dobu uchovavaju pre Gcely pri-
padnej kontroly ¢i objasiiovania.

Priestory monitorované kamerami su sa-
mozrejme nélezite oznacené (obr. 3). Cely sys-
tém kazdej STK musi byt schvileny a je napo-
jeny na celoslovensky automatizovany systém
technickych a emisnych kontrol, do ktorého

databdzy musi prendsat uréené obrazové zi-

znamy. M4 v prvom rade zabrinit podvodné-

mu konaniu, pri ktorom sa vydévali doklady

o vykonani technickej ¢ emisnej kontroly bez
pristavenia vozidla na kontrolu.
Previdzkovatelia samostatnych pracovisk
emisnej kontroly museli zabezpecit pouziva-
nie kamerového systému (monitorovacieho
zdznamového zariadenia) od 1. janudra 2014.
Je rovnako urceny na zaznamenanie vozidla a
jeho evidenéného &isla pri emisnej kontrole a
prenos zdznamov do databdzy automatizova-
ného informaéného systému.
Ak ide o neprejazdné pracovisko emisnej kon-
troly (napriklad v autoservise), je postacujice
jedno zdznamové zariadenie, ktoré vyhoto-
vi snimku prednej Casti vozidla stojaceho na
tomto pracovisku, a to v okamihu precitania
Ciarového kédu éitackou, pri¢om tento kéd pre
konkrétnu emisnd kontrolu generuje automa-
tizovany informacny systém emisnych kontrol
motorovych vozidiel. Pri vystupe vozidla z ta-
kéhoto pracoviska sa vyhotovi druhd snimka,
pri¢om obidve snimky (v tomto pripade pred-
nej Casti vozidla) musia umoznit rozpoznanie
rovnakych tdajov ako v pripade technickej

kontroly.

www.mot.sk

Instaldcia kamerového systému pre mensie

samostatné pracoviskd emisnych kontrol, ktory
musi byt taktiez schvaleny, predstavovala po-
merne nékladni investiciu. Z ekonomickych
dévodov preto niektori ich previdzkovatelia
tato ¢innost ukonili. To viedlo k miernej re-
dukeii siete tychto pracovisk. Kym predtym
bolo na Slovensku v previdzke celkom viac
ako 400 pracovisk emisnych kontrol, ich pocet
v priebehu rokov 2014/ 2015 klesol. V tomto
obdobi je v previdzke viac ako 80 samostat-
nych pracovisk pre emisné kontroly v auto-
servisoch, pri¢om vsak pribudli pracoviskd pre
tieto kontroly v novootviranych STK. Tych je
v sicasnosti v prevadzke uz viac ako 130 a stile
pribudaja dalsie. Pri STK s viacerymi kontrol-
nymi linkami je k dispozicii aj viac pracovisk
emisnych kontrol.
Dalsi vyvoj v tomto smere je komplikované
predvidat, no ocakdvat mozno skor pozvolny
ndrast poctu tychto pracovisk vzhlfadom na ras-
tici poet registrovanych motorovych vozidiel
a pri malych samostatnych pracoviskich tiez v
suvislosti s akumuldciou potrebnych prostried-
kov na zédznamové zariadenie.

Ziznamy vyhotovené monitorovacimi zari-
adeniami poskytuju poverené technické sluzby
len na ucely konania uréené zikonom, kon-
krétne ministerstvu dopravy, krajskému dradu
pre cestni dopravu a pozemné komunikicie,
obvodnému tradu dopravy (ak sa pracoviskd
nachddzaji v ich dzemnom obvode a v fiom
st vozidld aj evidované), policajnému zboru
v rozsahu potrebnom na ulely objasniovania
priestupku alebo trestného ¢inu a v potrebnom
rozsahu aj oprédvnenym osobam (STK, praco-
viskd EK). DéleZitou poziadavkou platnej vy-
hlasky v tejto suvislosti je, Ze snimky odoslané
do automatizovaného informacného systému
technickych aj emisnych kontrol vozidiel sa
uchovivaju po dobu platnosti technickej aj
emisnej kontroly.

Pouzitie kamerovych systémov vykonava-
nie technickych a emisnych kontrol ¢iastoéne
spomalilo. Pokial ide o prezentované zlepSenie
kvality vykonu samotnej technickej a emisnej
kontroly boli o¢akdvania zrejme vicsie ako je
realita. Podla idajov ministerstva dopravy vsak
kamerovy systém uz umoznil odhalit niekto-
ré viditeIné nedoslednosti price kontrolnych
technikov, napriklad poskodenie osvetlenia vo-

zidla, alebo ¢elného skla.

UPOZORNENIE
na vozidla v protismere

Len v Nemecku rozhlasové stanice ro¢ne vy-
sielaju priblizne 2000 upozorneni na autd
jazdiace po dialnici v protismere. Tieto jazdy v
protismere sposobuju kritické situdcie a zvycaj-
ne aj tazké nehody. Statistiky ukazujd, ze viac
ako kazda druhd jazda v protismere konéi uz
po 500 metroch - v najhorSom pripade smr-
tou. Rozhlasové stanice vsak za¢nua vystrahu
vysielat az po niekolkych minutach, ¢o je prili§
neskoro. Bosch preto vyvija nové riesenie, ktoré
informuje vodi¢a ovela rychlejsie. Upozormnio-
vanie na vozidld v protismere na zéklade ,,clou-

du‘, vyvijané spolo¢nostou Bosch, bude schop-

né varovat vodic¢a uz po desiatich sekundéch.
Bosch vyvija elektronického anjela strazneho z
yditového oblaku“. Tento systém bude navyse
mozné vyhodne integrovat do existujucich in-
formacénych a zdbavnych systémov alebo apli-
kécii, pretoze ide o vyhradne softvérovy modul.
Funkcia zaloZend na ,cloude rozpoznava vozi-
dlo v protismere na zdklade porovnavania sku-
toéného pohybu vozidla s povolenym smerom
jazdy, ktory je uloZeny v internetovej databize.
Ak je zistena nepripustna odchylka, je vodi¢ na
svoju chybu upozorneny. Zirovei su varované
protiidice vozidld. Zakladom tejto funkcie je
pravidelné anonymné prenasanie dét o vlastnej

polohe do ,cloudu® - vypoctového strediska,

do ktorého st prostrednictvom internetu ukla-
dané data pre ndsledné vyhodnocovanie. Cim
viac vozidiel bude prepojenych, tym hustejsia
bude neviditelnd bezpecnostna siet a o to ci-
nnejsie bude mozné upozortiovat na vozidld
iddce v protismere.

Nové funkcia bude k dispozicii od roku 2016
ako ,cloudovd“ sluzba, ktord bude mozné in-
tegrovat do existujicich aplikcii, ako je Bosch
myDriveAssist, alebo do informacnych a zé-
bavnych systémov vyrobcov automobilov. V
strednodobom horizonte je myslitelnd integra-

cia do Standardizovanych konceptov nudzové-

]
O -

—-C

ho volania, ako je napriklad eCall. Upozormno-
vanie na vozidld v protismere vyzaduje vodi¢om
aktivované nepretrzité pripojenie k internetu.
To moéze zabezpecit bud prislusne vybaveny
informacny a zdbavny systém vozidla dodava-
ny priamo z vyroby, alebo telefén pripojeny k
vozidlu prostrednictvom vhodného systému,
ako je napriklad Bosch mySPIN. Vyhodou je
to, Ze jednou z tychto moZnosti pripojenia st
vozidld uz Casto vybavené, alebo je mozné ich
lahko dodato¢ne doplnit. Nie je nutnd montdz
doplnkového hardvéru. ,Cloudové® riesenie je

preto komplexné a cenovo vyhodné.

-bsch-
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DS VIRGIN RACING JE PRIPRAVENY NA ZACIATOK
DRUHEJ SEZONY PRETEKOV FORMULY E

Tim DS Virgin Racing predstavil v polo-

vici okt6bra, tyzden pred zaciatkom novej
sezény v Pekingu, nového pilota, novych
partnerov, novy motor ako aj mnozstvo
energie! Sezéna Sampionitu FIA Formula
E odstartovala 24. oktébra v Pekingu. Tim
DS Virgin Racing chce pokracovat tam, kde

skon¢il minuly rok v jini.

V zavereénych pretekoch exceloval na do-
micej pode v Londyne Sam Bird. Brit by rad
pokracoval vo svojom progrese a nadviazal
na slubnud prvu sezénu, ktora vysperkoval
vitazstvom v Malajzii. V druhej sezéne bude
jeho novym timovym kolegom Franciiz Je-

an-Eric Vergne.

Nova spoluprica so znackou DS znameni,
Ze monopost dostal pred druhou sezénou

nové farby. Novy dizajn sa obohatil o far-

by, ktoré reprezentuji znacky DS a Virgin.
Cerveni a chrémova farba zostali zachova-
né, logo DS na ¢iernom podklade sa hrdo
vynima na ponténoch. Partnerovi Hewlett
Packard Enterprise zostali, tak ako v prvej
sezone, blatniky a fialova farba na kryte ba-
térii. Vyvojom presla aj technika, ktori maja
timy, vratane DS Virgin Racing, k dispozi-
cii. Do druhej sezény Startuju s vlastnym
elektrickym pohonom. V DS Performance
kompletne prepracovali pohonnu jednotku
v prospech vicsieho vykonu a jeho lepsieho
vyuzitia. Vykon posko¢il zo 150 kW na 170
kW a pohonna jednotka bola pocas letnych

testov velmi spolahliva.

Formula E je novy formit FIA majs-
trovstiev vozidiel na elektricky pohon. Sam-
pionit predstavuje viziu vyvoja automobilo-
vého priemyslu v najblizsich desatrociach
a zaroven sluzi ako laboratérium pre vyvoj
a vyskum elektrickych vozidiel, vzbudenie
Zaujmu o ne a pre rozvoj trvalo udrzatelnej
mobility. Sampionit od septembra 2014 na-
vstivil desat najvicsich miest sveta ako Lon-

dyn, Peking a Los Angeles, kde sa jazdilo

CITROEN CARSTORE:
SPUSTA SA INTERNETOVY PREDAJ VOZIDIEL

CITROEN rozsiruje svoju ponuku sluZieb
na internetovych strankach o vyhladava-
nie novych vozidiel s oznacenim CITROEN
CARSTORE. Vozidlo si tak moZno rezervovat
online a netreba za nim cestovat. CITROEN
takto spusta online predaj novych vozidiel.

Internetova stranka CITROEN CARSTORE
(www.carstore.citroen.fr) uz dnes umoznuje
vyhladavat a porovnavat vsetky nové vozi-
dla, ktoré sa nachadzaji v skladoch predaj-
nej siete CITROEN. Po vybere konkrétneho
vozidla sa zaujemca spoji priamo s predaj-
com.

CITROEN CARSTORE viak poslva svoje
sluZzby este dalej. UZivatelia internetu si
mézu dnes uZ novy CITROEN aj rezervovat
a stac¢i im na to iba par klikov.

16 . november 2015 I

Po vybere vozidla staci zaujemcovi kliknat
na "Rezervujem si toto vozidlo", oznaci &i
ma k dispozicii ojazdené vozidlo na pro-
tiicet a zloZi bankovu zaruku za vozidlo v
hodnotke 250 eur.

Od tohto momentu je vozidlo rezervova-
né. Zaujemca dostane informacny mail so
zhrnutim jeho objednavky a s potvrdenim,
Ze vozidlo je na 3 dni rezervované (a tym
padom stiahnuté z ponuky). Nasledne ho
bude kontaktovat predajca a dohodne s
nim dalsie detaily prevzatia vozidla.

Po tom, ako znacka CITROEN pred rokom
spustila poradensky portél CITROEN Advi-
sor, ktory uz aktivne vyuZiva viac ako 25
000 pouzivatelov internetu, rozsiruje svoje

okolo najznamejsich monumentov. V prvej
sezone sa pretekalo desat timov. V kazdom
jazdili dvaja piloti, ktori sutazili v sérii je-
dinecnych pretekov a pritiahli novu gene-
raciu priaznivcov automobilového $portu.
Sampionit je otvoreny a poniika vyrobcom
automobilov priestor na predstavenie naj-
novsich vydobytkov v oblasti elektrického
pohonu. Medzi sebou utazia automobily,

ktoré musia splnit technické predpisy FIA.

Spolocnost Michelin je oficidlny dodava-
tel pneumatik pre sampionat Formula E.
Okrem toho je aj celosvetovym partnerom
kampane FIA pre zlepsenie bezpecnosti na
cestach. Program vznikol na podporu De-
satroéného akéného plinu zlepsenia bez-
pecnosti na cestich, ktory iniciovala OSN.
Jeho cielom je v najblizsich desiatich rokoch
zachrénit piat miliénov Tudskych Zivotov.
Zamerom programu je vychova a smerova-
nie k tomu, aby boli ucastnici cestnej pre-
mavky po celom svete obozretnejsi a cestna

infrastruktira bezpecnejsia.~~

-ds-

online sluzby. Znacka tak robi vsetko pre to,
aby bola ¢o najbliZSie k svojim zakaznikom
a spifala ich poZiadavky a naroky aj v mo-
dernej dobe internetu.

Sluzba CITROEN CARSTORE sa maximélne
priblizuje k zékaznikom a spifia ich pred-
stavy o plynulych, jednoduchych a rychlo
dostupnych sluzbach. Sluzba vyhovuje no-
vému Zivotnému Stylu zakaznikov a tym, Ze
je nepretrZite dostupna, im ulahcéuje Zivot.
Ponuka je naozaj Siroka a obsahuje pribliz-
ne 15 000 vozidiel.

-ch-
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STUDIA SKODA SUPERB BLACK CRYSTAL

Studiou SKODA Superb Black Crystal uka-
zuje Ceska automobilka opat svoju lasku
k detailom. V spolupraci s renomovanou
sklarnou PRECIOSA predstavila automobil-
ka novl interpretaciu detailov automobilu
SKODA Superb.

Vrcholnym prvkom $tddie SKODA Superb
Black Crystal s vynimoéné kolesa. Tie sl
pokryté takzvanym hviezdnym prachom
(StarDust®). Ide o malé krystaly, ktoré
pokryvaju povrch diskového kolesa a do-
davaju novej studii efektny vzhlad. Touto
technolégiou boli ozdobené aj trofeje pre
vitaza Tour de France, navrhnuté oddele-
nim SKODA Design. Z kvalitného kristalo-

vého skla si vyrobené aj loga znacky SKO-
DA na prednej aj zadnej ¢asti automobilu,
na kolesach a na volante. Rovnako tak je
z kristalovych prvkov vyrobeny aj emblém
Laurin & Klement na volante.

Studia SKODA Superb Black Crystal mala
premiéru na vystave Designblok 2015, kto-
ra sa konala v Prahe od 22. do 27. oktdébra
2015.

Pre dalSie informacie, prosim, kontaktujte:
Roman Rajtar, PR manager, SKODA AUTO
Slovensko s.r.o.
Roman.rajtar@skoda-auto.sk; +421 904
701339

Dalsie informécie pre média najdete na:

http://media.skoda-auto.com

prihl. meno: ,novinar sk“, heslo: slovensko
SKODA AUTO

ZNACKOU ROKA 2015 JE MERCEDES-BENZ

V medzinarodnej sutazi Automotive
Brand Contest 2015 ziskali vozidla znac-
ky Mercedes-Benz historicky Uspech: vi-
tazstvo v jedenastich z celkovo patnastich
hodnotenych katego6rii. Vo viacerych kate-
goriach s velkym naskokom pred ostat-
nymi hodnotenymi. Znacka s hviezdou
sa stala tieZ absollGtnym vitazom sutaze
a nesie oznacenie ,Znacka roka“ (Brand

of the Year).

Ocenenie ,Najlepsi z najlepsich“ (Best of
Best) dosiahli vo svojej kategdrii: Sportovy
automobil Mercedes-AMG GT, CLA Shoo-
ting Brake, ako aj Future Truck 2025. Ako

JInovéacia roka“
(Innovation  of
the Year) bol
vyhodnoteny
koncept F 015.
Mercedes-Benz
GLE kupé a Mercedes-Maybach S ovendili
hned po dve ocenenia: ,Prémiova znacka
za exteriér® a rovnaké i za interiér (Exte-
rieur Premium Brand a Interieur Premi-
um Brand). Oznacenie ,Prémiova znacka
za interiér“ ziskal aj Mercedes-Benz CLA
Shooting Brake.

Vitazstva znacky s hviezdou zavisil Mer-
cedes-Benz Vision G-Code v kategorii

Motory VTEC TURBO pre Honou Civic 2017

Spolo¢nost Honda oznamila prichod
dvoch novych zmensenych turbodtchadlom
prepifianych zaZihovych motorov do Eurdpy.
Motory VTEC TURBO so zdvihovym obje-
mom 1 a 1,5 litra sa stanu stcastou radu
pohonnych jednotiek pre 10. generaciu
typu Civic. Ten sa v Eurdpe predstavi zaciat-
kom roka 2017. Nové motory budu stcastou
rozsirujuceho sa radu Earth Dreams Tech-
nology spolo¢nosti Honda a poskytnu kom-

binaciu prvotriedneho vykonu a excelentnej
spotreby paliva. Prvy novy motor VTEC TUR-
BO so zdvihovym objemom 2 litre sa pred-
stavil tento rok v modeli Civic Type R. Ma
vykon 228 kW a vozidlu umozni zrychlovat
z0na 100 km/h za 5,7 sekundy.

Nové motory vytvorené na zaklade tplne
novej konstrukcie motora a s vyuZitim novo
vyvinutych systémov prepifiania disponujd

~Koncepty*“.

Prestizna medzinarodna sutaz dizajnu
pre automobilové znacky “Automotive
Brand Contest” je jedina svojho druhu na
svete.

Vysledky sttaze kaZdoroéne vyhodnocu-
je a zverejnuje neutralna porota nadacie
Rady pre dizajn sidliacej v Nemecku.

-mz-

technoldgiou variabilného pohybu ventilov.
Nové motory vyuZivaju turbodtchadlo s ma-
Iym momentom zotrvacnosti, vysokou Grov-
nou reakcii a technolégiu priameho vstre-
kovania na dosiahnutie dobrej rovnovahy
medzi velkym vykonom a krttiacim momen-
tom, ktoré su lepsie ako u beZnych motorov
s atmosférickym nasavanim.

-ha-
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Automobilka Nissan typom X-Trail vlani na jar
doplnila svoju dovtedajsiu rodinu ,crossoverov*
(Juke, Qashqai) o treti najvacs typ, ktory do istej
miery nahridza sedemmiestny model Qashaqai
+2. Novy X-Trail je postaveny na ziklade novej
platformy CMF vyvinutej alianciou Renault-
-Nissan. ,Offroadovi“ hranatu karosériu prvych
dvoch generécii teraz nahradili jemnejsie ,SUV*-
-tvary. Svetld vyska 210 mm ale naznacuje, Ze sa s
vozidlom d4 pohybovat aj v teréne s vyraznej$imi
nerovnostami, ktoré uz prvi generdcia zvlidala
prekvapujico dobre.

Na zaciatku predaja tretej generdcie X-Trailu

v Eurépe bol v ponuke jediny motor - vznetovy

18‘. november2015 Ml

§tvorvalec 1.6 dCi s vykonom 96 kW z Renaul-
tu. Aby ponuka pohonu nevyzerala chudobne,
upravili ju prevodmi. Na vyber je verzia dCi 130
s pohonom kolies prednej napravy a 6-stuptiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou, verzia dCi 130
Xtronic, ktord pontka kombindciu pohonu pred-
nej népravy s automatickou CVT prevodovkou.
Vichol predstavuje verzia dCi 130 All Mode 4x4
v kombindcii so 6-stupriovou rucne ovlddanou
prevodovkou. Tohto roku do ponuky pribudol aj
prepliiany zézihovy $tvorvalec 1.6 DIG-T s vyko-
nom 120 kW - pohaiia len kolesd prednej ndpravy.
Vyskusali sme model pohaiiany motorom 1.6 dCi
spolupracujici s automatickou CVT prevodov-
kou (Xtronic). Vozidlo malo najvyssiu trovesi vy-
bavy Tekna a bolo v 7-miestnom vyhotoveni. Za
treti rad sedadiel si treba priplatit 1000 eur.
Motor je dostatoéne pruzny, ale potrebuje sa do-
stat nad hranicu otd¢ok 1600 — 1700 za minutu.
Pod 1iou nie je zrychlovanie také citelné ako pri
vi¢sich otickach. Bezstupnovi prevodovk Xtro-
nic typu CVT nevyuziva fixné prevody, meni ich
kontinudlne. Konstruktéri pre lepsiu suhru pre-
vodovky s prianim vodica naprogramovali bez-
stuptiovej prevodovke virtudlne prevodové stupne,
v pripade X-tronicu ich je Sest. K zmene virtu-
dlneho prevodového stupiia dochddza pri nizsich
otdckach, pri prudkom zosliapnuti plynového pe-
déla je podradenie rychlejsie. Turboduchadlo sa
vsak prebudi okolo spominanych 1600 ot./min.,
dovtedy je rozbiehanie auta pomalsie, o moze
niektorym vodi¢om robit problém, napriklad ak
potrebuji rychlo opustit krizovatku. Za touto
hranicou je v§ak motor Zivy, oticky moézu stupat
az k hranici 4500 za minutu. Vyuzivali sme najmi
stredné pdsmo otdcok, kedy motor poskytoval vo-

zidlu vybornu dynamiku a mal aj mald spotrebu

autor: Tatiana TAZKA

Vhodné doplnenie rodiny ,CROSSOVEROV*

www.mot.sk

nafty. Je tu aj moznost ru¢ného preradenia virtu-

dlne stanovenych stupiiov pomocou voliacej paky
(plus je vpredu, minus vzadu).

Spotreba benzinu zdvisi od jazdného §tylu. Pri
pokojnej jazde v meste sme mali prekvapivo
mald spotrebu 6 1/100 km, pri dynamickejsej o
liter a pol viac, na dialnici pri rychlosti 130 km/h
to bolo 7,1 1/100 km. Mimo mesta pri priemernej
rychlosti 75 km/h sme dokézali jazdit za 5 1/100

km. Pochvalu si zasluzi aj nastavenie podvozka, je
sice pomerne tvrdy, ale nie natolko, aby bola jazda
vo vozidle nepohodlnd. Dobre filtruje nerovnosti
ciest, i ked so zvukovym komentirom. Pri rych-
losti okolo 120 km/h, ked motor toci okolo 2300
ot./min., do kabiny uz prenikd nielen hluk od od-
valujtcich sa kolies (na drsnejSom asfalte), ale aj
aerodynamicky hluk.

Pouzité materidly v interiéri st kvalitné, ich di-
elenské spracovanie je na dobrej urovni, asi ako
mid Qashqai. Kabina ponika sedem sedadiel (vo-
litelne) a vyvySené zadné miesta, ktoré cestujicim
zaruCuju vynikajuci vyhlad. Zadné sedadld, mys-
lime tym druhy rad sedadiel, sa daji samostatne
posuvat a sklapat. Treti rad tvori dvojica z podlahy
vyklopnych sedadiel. A ako to bezne byva aj pri
konkurenénych vozidlich tejto koncepcie, je to
sedenie vhodné pre deti, pre dospelych je to nid-
zovi alternativa prevdzania sa v X-Traili. Ak sd
sedadld funkéné, teda vyklopené z podlahy, je za
nimi priestor pre batozinu s objemom 135 litrow.
V pitmiestnej verzii je to slusnych 550 litrov. Po
zlozeni aj druhého radu sedadiel vznikne rovné
dno a objem narastie na 1980 litrov. Potesilo ns,
Ze v batoZinovom priestore aj v 7-miestnej ver-
zii ostalo miesto pre rezervné (dojazdové) koleso.
Novinkou je vsestranne nastavitelné rozdelenie
batozinového priestoru. Dvojdielna podlaha pon-
tka celkovo az 9 roznych konfiguracii. Mnozstvo
odkladacich priestorov je aj v kabine.

Predné sedadld s velmi pohodlné, maji dob-
ré bo¢né vedenie, v skisanom vozidle boli aj vy-
hrievané. Za kozou potiahnutym multifunkénym
volantom nastavitelnym v oboch osiach si kazdy
bez problémov ndjde idedlnu poziciu. Pristrojo-
va doska obsahuje, rovnako ako v type Qashqai,
rychlomer a otd¢komer s kruhovymi stupnicami,
s dipslejom medzi nimi. Dominantou stredovej
konzoly je 7-palcovy multimedidlny dotykovy dis-
plej systému NissanConnect s navigiciou. Pontka
aj funkcie so Sirokou moznostou integricie s in-

ternetovymi a mobilnymi aplikdciami.

Pri trovni vybavy Tekna pontika X-Trail takmer
vietko, ¢o vodi¢ potrebuje. M4 panoramatickd
strechu, automatickd dvojzénovi klimatiziciu,
dazdovy snimag, automaticky zapinatelné svetld,
prednu stredovi laktovi opierku s odkladacim
priestorom, stredovii opierku vzadu s drziakmi
na pohdre, parkovacie snimace vzadu, vpredu ako
aj monitorovanie okolia z vticej perspektivy pro-
strednictvom kamier, ktoré je vybornym pomoc-
nikom pri parkovani. X-Trail pontka mnozstvo

technickych inovicii a nadstandardnych prvkov.

Spomenieme bezpec¢nostnu vybavu Safety pack,
ktord obsahuje automatické prepinanie svetiel,
rozpozndvanie dopravnych znaciek, automatické
nudzové brzdenie, varovanie pri vyboceni z jazd-
ného pruhu. Bezpe¢nostny stit dalej obsahuje mo-
nitorovanie mftveho uhla, detekciu pohybujicich
sa predmetov za vozidlom, upozornenie vodica v
pripade Gnavy za volantom, inteligentny parkova-
ci asistenény systém, aktivny podvozok s regulo-

vatelnou charakteristikou tlmic¢ov pruzenia.

Nissan X-Trail 1.6 dCi Xtronic s vykonom 96 kW
vo vybave Tekna sa preddva za 35 300 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Od roku 2001, od zaciatku predaja
typu SantaFe v Eurépe, spolocnost
Hyundai Motor dodala eurépskym
zdkaznikom viac ako milién $portovo-
-uzitkovych automobilov (SUV).

Novy Tucson ma velky vyznam pre predaj znac-
ky Hyundai v Eurépe, kde na segment C-SUV
pripadlo 22 % predaja znacky v roku 2014. Novi
generécia typu Tucson, navrhnutd a vyrdbani v
Eurépe, je skonstruovana na dplne novej platfor-
me s mnozstvom vyspelych technickych rieseni.
Novinka so staronovym oznacenim nahridza v
produktovom portféliu znacky typ ix35.V ponu-
ke motorov md tri vznetové a dva zdzihové moto-
ry s rozpitim vykonu od 85 do 135 kW. Vyskuasa-
li sme model pohdnany 1,6-litrovym prcpfﬁan}?m
zdzihovym motorom spolupracujicim so 7-stup-
fiovou automatickou prevodovkou. Mal najvyssiu
uroven vybavy Premium.

Novy Tucson md priestrannd kabinu, na dolezi-

20 l november 2015 l

tych miestach s plasty s miakéenym povrchom.
Pristrojovd doska je tvarovand striedmejsie, ele-
gantnejsie ako v predchodcovi, type ix35. Pred-
né sedadld su elektricky nastavitelné, vyhrievané
a poskytuji primerand oporu aj pri prejazde
ostrejsich zdkrut. Na dlhych cestich vodi¢ oce-
ni aj elektricky nastavitelnd driekovi opierku i
stredovi laktova opierku rik. Za vyhrievanym,
kozou potiahnutym multifunkénym volantom
nastavitelnym v oboch osiach si kazdy bez pro-
blémov néjde idedlnu polohu. Tlagidl4 na volante
su prehladne usporiadané. Dominantu stredovej
konzoly tvori multimedidlny systém s 8-palcovou
dotykovou obrazovkou, ktorého sucastou je novy
naviga¢ny systém TomTom so 7-ro¢nou aktuali-
zdciou mapovych podkladov zdarma. Naviga¢ny
systém vyuziva digitilne mapy na karte SD, ¢o
umoziiuje rychlejsiu aktualizdciu. Novinkou je
systém (itajici znacky obmedzujice rychlost,
ktoré zobrazuje nielen na monitore navigatného
systému, ale aj na displeji pred vodi¢om. Novy je
aj audiosystém s CD prehrévacom. Nechybaja
vstupy USB, AUX, Bluetooth, ktoré sa nachid-
zajd na stredovej konzole.

Vzadu sa pohodlne odveza dvaja aj vyssi cestuju-
ci, ktori maju dostatok miesta na hlavu aj kolend.
Sedadld maju dostatocne dlhé sedacie Casti, pri
dlhotrvajucom cestovani je moznost zmeny sklo-
nu operadiel zadnych sedadiel ako aj zasunutie
chodidiel pod predné sedadld. To nie s zanedba-
telné vymozenosti. Ku komfortu cestovania aj tu
prispieva laktovd opierka, vyuzZitelnd pri neobsa-

deni stredného miesta na sedenie, ktoré neposky-

autor: Tatiana TAZKA

tuje komfort porovnatelny s krajnymi miestami.
Pochvalu si Hyundai Tucson zaslazi aj za vydu-
chy ventildcie a za vyhrievanie zadnych sedadiel,
ktorym bolo vybavené nami skusané vozidlo.
Batozinovy priestor pontka v zikladnom uspo-
riadani objem 513 litrov. Po sklopeni operadiel
na 1503 litrov. Manipuliciu s ndkladom ulah¢uje
nizka nakladacia hrana a dvojitd podlaha. Oce-
nili sme, Ze v skisanom vozidle sa nachidzalo
rezervné koleso. Novinkou st elektricky ovlidané
dvere batozinového priestoru, ktoré sa otvoria po
pribliZeni sa osoby s elektronickym klicom smart
key vo vrecku k ich blizkosti. V kabine je dostatok
odkladacich priestorov.

Jazda v novom Tucsone je prijemne tichd a hlavne
sviznd,130 kW je velkd porcia vykonu, ktord na-
ozaj citit pri zrychlovani. Motor dobre ,tahd uz
od malych oté¢ok, asi 1300 za minutu, naozaj po-
riadne sa v8ak prebudi ked sa rucicka otickomera
blizi k hodnote 4000 ot./min. Vo svojej agilite za-
¢ina polavovat az pri 6000 ot./min. Vozidlo dokd-
ze zrychlit z pokoja na 100 km/h za 9,1 sekundy
a dosiahnut najvyssiu rychlost 202 km/h. Pohon
sa na vietky $tyri kolesd prendsa prostrednictvom
novej 7-stupniovej dvojspojkovej automatickej
prevodovky DCT, ktord bola vyvinutd priamo v
automobilke Hyundai. Prevodovka dokdze pri
potrebe prudkej akcelericie rychlo podradit aj
o niekolko stupiiov. Dlhsie sprevodovanie sied-
meho (najvyssicho) stupiia prispieva k zmenge-
niu oti¢ok pri jazde velkou rychlostou. Mimo

mesta pri rychlosti 90 km/h motor to¢i 1500 ot./
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min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h len okolo
2600 ot./min. Po¢as tyzdenného skusania vozidla
v kombinovanej previdzke s miernou prevahou
jazd v meste sme dosiahli spotrebu 8,3 1/100 km.
Pohon vietkych $tyroch kolies vyuziva klasicka
koncepciu s elektrohydraulicky ovlidanou lame-
lovou spojkou vo funkcii medzindpravového dife-
rencidlu. Za normdlnych podmienok prendsa sto
percent kratiaceho momentu na predné kolesd,
¢im Setri palivo. Pri ndznaku preklzu prednych
kolies alebo nedoticavého spravania sa vozidla pri
rychlom prejazde zdkrutou, sa na zadnd népravu
zalne prenasat vicsi podiel kritiaceho momentu
motora. Vodi¢ md moznost uzavriet medzindpra-
vovy diferenciil, potom sa hnacia sila rozdeluje
na predni a zadnd napravu v pomere 50:50, bez

ohladu na adhézne podmienky. To md zmysel na-

priklad v situdcii, ked treba na polnej ceste preko-

nat blatisté kolaje alebo v zime vyraznejsi névej
snehu na ceste. Vodi¢ md moznost nastavenia
jazdnych rezimov Normal a Sport, &im meni re-
akcie motora, prevodovky a posiliiovaca riadenia.
Konstruktérom pracujicim na podvozku sa poda-
rilo vyladit velmi dobry pomer medzi komfortom
a tuhostou déleZitou pre stabilitu jazdy. Tucson aj
na 19- palcovych kolesich dobre filtruje i vicsie
nerovnosti ciest. Do Ziadnej kritickej situicie sme
sa pri skusobnych jazddch nedostali, ale aj tak si
myslime, Ze novému Tucsonu najviac vyhovuje
pokojnd jazda, k $portovej nds akosi neinspiroval.
Tucson v najvysSej vybave Premium disponuje
mnozstvom modernych systémov. Patri k nim
napriklad stabiliza¢ny systém ESC, asistenc-
ny systém rozjazdu do kopca HAC, pre zjazd z
kopca DBC, systém monitorovania mftveho uhla
BSD, systém autonémneho nidzového brzdenia
AEB s tromi operaénymi rezimami (chodci, mes-
to a mimomestskd premévka — ktory automaticky
zalne brzdit, ked zisti riziko kolizie s inym vo-

zidlom iddcim vpredu alebo chodcom), systém

pre automatické udrziavanie vozidla v jazdnom
pruhu LKAS, parkovaci automat Smart Parking
Assist Systém (SPAS), ktory umoziiuje paralelné
a kolmé parkovanie a iné.

Hyundai Tucson 1.6 T-GDI 4WD s vybavou
Premium sa preddva za 27 790 eur. V skusanom
vozidle sme mali za priplatok 1200 eur pano-
ramatické stre$né dvojdielne okno, za 500 eur
metalicky lak a za 2000 eur 7-stupriovd dvojspoj-
kovti automatickd prevodovku DCT. Cena sku-

$aného vozidla tak vzristla na 31 490 eur.
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Honda Civic patri k legendam auto-
mobilove;j histérie, ved tento typ exis-
tuje uz Styri desatrocia, samozrejme v
mnohych generacnych obmenich. Od
roku 2012 sa prediva deviata genera-
cia, ktora nenadchla zidkaznikov tak,
ako jej ,UFO“ predchodkyna. Ni¢ iné
sa ani nedalo ¢akat, lebo pri vybere
auta vicSinu zakaznikov ovplyviiuje
najmi jeho vzhlad.

A dizajnéri Hondy pri 6smej genercii Civica
za§li k hranici mozného. Pre vi¢sinu motoris-
tov to bol velmi prijemny Sok. Pri tvorbe dalsej
generdcie to vak bola nevyhoda. ,Strelenejsie*
tvarovanie by uz mélokto akceptoval, bolo by iste

aj problémom funkénosti vozidla. Deviata ge-
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nerdcia sa teda dockala vlaznejsicho prijatia, ale
zdkaznici si uzZ na fiu zvykli. Po Styroch rokoch
ju vyvojari Hondy inovovali. Vyskusali sme mo-
del pohdnany 1,8-litrovym zaZihovym motorom
spolupracujicim so Seststupiiovou rucne ovlida-
nou prevodovkou. Mal droveii vybavy Sport aj
bezpe¢nostnym balikom ADAS, za ktory si treba
priplatit 700 eur.

V Honde zatial ignoruju médu ,,downsizingu®,
¢oho prikladom je aj motor 1.8 i-VTEC s atmo-
sférickym nasdvanim a bez vstrekovania benzinu
priamo do valcov. Premiéru mal v predchddzaji-
cej generédcii. A odklon od stcasnych konstruke-
nych trendov motorov dokazuje aj tym, Ze ma len

jeden vackovy hriadel a pri oznaceni ventilového

rozvodu teda nemad obvykld skratku DOHC, ale
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len OHC. M4 tri rézne vacky pre ovlidanie dvo-

jice nasavacich ventilov v kazdom valci. Jeden z
ventilov ovlida len jedna vacka, pri ovlidani dru-
hého sa striedaji dve — jedna zabezpecuje velky
vykon, druhd hospodérny chod motora.

Pri najpouzivanejSom rezime ¢iastoéného zata-
Zenia motora s otdckami do asi 3500 za min-
utu, ¢o zvycajne byva pri pokojnej jazde s vhodne
zvolenym prevodovym stupiiom, déjde k prepo-
jeniu stredného vahadla s krajnym. Vahadlo tak
nardza na strednd vacku s va&im zdvihom a to
sposobuje, Ze nim ovlidany ventil mé dlhsi zdvih
ako druhy nasdvaci ventil vo valci. Tato vacka je
aj ,oblejsia“, takze k zatvoreniu fiou ovlddaného
ventilu d6jde az ked sa piest zacne pohybovat na
zaciatku kompresie z dolného tvratu k hornému.
Pri viac otvorenej $krtiacej klapke v nasivacom
potrubi sa tak zmensuja tzv. Cerpacie straty. Pri
zrychlovani, teda pri vi¢Som zatazeni motora, ale
aj pri volnobehu, st vahadld rozpojené, zdvihy
oboch nasdvacich ventilov v kazdom valci st rov-
naké a aj sa zatvaraja v rovnakom ¢ase. Mnozstvo
nasavaného vzduchu do valcov je regulované len
skrtiacou klapkou.

Bez pomoci turbodichadla nemozno pri ma-

lych otackach motora dostat do valcov dost vzdu-

chu (¢i zépalnej zmesi) na zabezpecenie velkého
krutiaceho momentu potrebného na dynamicky
styl jazdy. Pri takom treba drzat oticky motora
vyssie. Rychlost ochotne rastie s rastom otdcok asi
do hodnoty 5500 za minutu, potom uz treba pre-
radit na vy$si prevodovy stupen, pretoze rychlosti
uZ pribuda pomalsie, ale spotreba benzinu s dalej
rastdcimi otdckami rastie strmsie. Vlastnosti mo-
tora sa ndm pécili, iste aj vdaka vhodnému spre-
vodovaniu. Ale len pri nastavenom $tandardnom
jazdnom mdéde. Rezim Eco s hodne utlmenou
odozvou na pritlicanie peddla plynu vyznamne
uberal z dobrého dojmu, akym pohonny retazec
skasaného Civica na nds posobil. Vypinali sme aj
systém  Start/stop. Pri pokojnej jazde sme dosa-
hovali spotrebu pri ,mixe trds“ s priblizne rovna-
kym zastipenim dizky jazdy v meste, na dialnici a
na okresnych cestich 7,1 1/100 km, pri dynamic-
kom style jazdy 7,8 /100 km.

Civic md vzadu len konstrukéne jednoduchd
vleCent ndpravu s pruzne skrutnou prieckou, ale
jazdné vlastnosti vozidla si vyborné. Aj tuhsie
nastavenie podvozka pri verzii Sport G¢inne tlmi
rizy z prejazdu nerovnosti cesty —a to bezhlucne.
To milokedy zvladaju aj o triedu vicsie a teda aj
drahsie vozidld. Iste md na tom zasluhu aj pou-
zitie drahsich gumokvapalinovych silentblokoch,
ktorymi je ndprava pripevnend do karosérie.
Dokladne tlmia vibricie od pohybov kolies. Pri
modernizdcii konstruktéri dali riadeniu strmsi
prevod. Novy je aj systém ADA (Agile Hand-
ling Assist), ktory s vyuzitim bfzd funguje ako
samozdverny diferencidl medzi prednymi pohd-
fianymi kolesami. Takze smerovad ovlidatelnost

modernizovaného Civica je naozaj posobiva.

Interiér si v podstate zachoval charakter pred-
chidzajicej genericie. Oproti ostatnym vybavo-
vym stupfiom md interiér vo vybave Sport &ier-
ny strop, koZeny multifunkény volant, kozent
hlavicu preradovacej paky, nové oblozenie dveri,
nové potahy z kvalitnejsich materialov a $porto-
vé hlinikové pedale. Vsetky pristroje maji modré
podsvietenie. Modernizicia priniesla vynoveny
multimedidlny systém Connect so 7-palcovym
dotykovym displejom a zadnou parkovacou ka-
merou. Ovldda sa podobne ako na smartféne. Na
zadnych sedadlich je dost miesta pre nohy ces-
tujucich s vyskou okolo 180 cm. Pri dlhsie trvaj-
tGcom cestovani si pohodlia vela neuziju, lebo ak

by sedeli spravne opreti o operadlo, hlavou vytla-

¢aju strechu nad zadnymi sedadlami. BatoZinovy
priestor v zikladnom usporiadani ma objem 477
litrov. Domyselné zadné sedadla ,Magic Seats” sa
daju sklopit do réznych konfiguracii, ¢im sa dd
batozinovy priestor zvicsit na 1378 litrov, vritane
70 litrového ulozného priestoru pod podlahou.
Sklépanie je rychle a nendro¢né. Sada na opravu
defektu je umiestnend v samostatnej schranke na

boénej strane batozinového priestoru.

Honda Civic 1.8 i-VTEC s troviiou vybavy
Sport sa preddva za 20 290 eur. Nami skusané
vozidlo s doplnkovou vybavou stdlo 22 109 eur.
Automobilka Honda teraz pontka pre tento typ
bonus 2500 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

23



MOTor

Nova technika

W VYSKUSALISME W Citroen Berlingo Multispace 1.6 BlueHDi 88 kW

Citroen Berlingo Multispace 1.6 BlueHDi 88 kW W VYSKUSALI SME Nl

MOTor

Nova technika

s Vi

autor: Samuel BIBZA

umoziluje vyuZzivanie aplikdcii smartfénu.
Treba si zan ale priplatit 1050 eur. Uzitkovost
zlep$uje stresny modul Modutop (810 eur) na-

chadzajuci sa v strede medzi sklenymi Castami

strechy. Obsahuje okrem mnoZstva dloznych

Vydarena KONVERZIA z Uzitkového na osobné auto

Minivan Citroen Berlingo vzdy

zakaznikom ponukal praktické,
uzito¢né vlastnosti. Neprekvapuje
preto, ze od zaciatku jeho vyroby v
roku 1996 sa predalo uz 2,9 milié-
nov exemplérov. Je prioritne uréeny
pre zikaznikov so zmiesanymi po-
trebami, pre rodiny v osobnej verzii
Multispace, ako aj pre profesionalov
vo verzii uzitkového vozidla. Obla-
bend osobna verzia Berlinga presla
uz druhou modernizaciou. Prva v
roku 2012 bola zamerana hlavne na
vzhlad a druha, tento rok, na oblast
techniky a na parametre motorov.
Vlastnostami sa prakticky vyrovna
osobnym autim.

Drobné vzhladové dpravy spojené s moder-
nizdciou sa dotkli hlavne prednej Casti vozidla,
kde sa zmenilo umiestnenie svietiacich diéd
pre denné svietenie. Od druhého stupna vyba-
vy su vsadené do ¢ierneho ochranného plastu

nad hmlovymi svetlami. Mierne upraveny je
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predny ndraznik a trochu
chladica.

Ovela vyznamnejsie zmeny sa odohrali v po-

§irsia je aj maska

nuke motorov, ¢o je logické, kedze zacala platit
emisnd norma Euro 6. Na vyber je pit agrega-
tov, dva atmosferické zazihové a tri vznetové,
spliiajiice emisnt normu Euro 6. Vznetovi ju
plnia vdaka technolégii v PSA Puegeot Ci-
troen oznacovanej ako BlueHDi. Zmensuje
emisie NOx prostrednictvom mocoviny. Vsetky
motory maji zdvihovy objem 1,6 litra.
Berlingo s di¥kou len 4,4 metra vdaka pra-
videlnym tvarom karosérie vynikd velkym vn-
utornym priestorom a jeho praktickym uspori-
adanim. Vdaka nizkym prahom sa do vozidla
dobre nastupuje. Vodi¢ a spolujazdec vedla
neho maju vynikajici vyhlad na vSetky strany aj
dostatok miesta vo vietkych smeroch. Latkové
sedacky su dostato¢ne velké, pohodlné. Vsetky
ovlddace si umiestnené logicky, prehladne. Na
pristrojovom paneli je novinkou multimedial-
ny 7-palcovy dotykovy displej s funkciou Mi-

rror Screen pre navigdciu a multimédid, ktory

priestorov vyduchy klimatizicie pre osoby se-
diace na zadnych sedadlach. Prieduchy mozno
aj uzavriet.

Vsetky tri zadné samostatné sedadld s nezi-
vislé nastavitelné, sklopné, vyberatelné. Stredné
sedadlo sa mdZe zmenit na opierku ruk. Zadny
pér dveri je posuvny, ¢o je velkou vyhodou, na-
priklad na preplnenom parkovisku nakupného
centra. Oknd v nich nemozno stahovat, iba

odklopit.
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Batozinovy priestor pontka v zikladnom
usporiadani objem 675 litrov, po vybrati zadnej
lavice sa objem zvics az na 3000 litrov. Ber-
lingo poskytuje moznost tplného sklopenia aj
predného sedadla spolujazdca smerom dopre-
du, vdaka ¢omu sa v nevelkom aute daju pre-
viezt v pripade potreby predmety dlhé az 2,6
metra. Uceln4 je moznost otvorenia len okna
dveri batoZinového priestoru.

V' batozinovom priestore kvoli pristupu
k nadrzi na syntetickd mocovinu (AdBlue)
sa nenaslo miesto na rezervné koleso. To je
umiestnené zospodu, ¢o v pripade potreby jeho

vyuzitia nie je optimdlne. Ale toto riesenie je

ur¢ite mensie zlo, ako by vo vozidle rezervné
koleso vobec nebolo.

Vo vozidle je mnozstvo odkladacich pries-
torov, okrem uz spominanych napriklad velkd
odkladacia poli¢ka pod strechou vpredu a vza-
du, hlboky priestor v stredovej opierke, dvoji-
ta prichradka pred spolujazdcom... - vyrobca
uvidza sthrnne 170 litrov odkladacich pries-
torov v kabine. Pri parkovani do tesnejsich
priestorov poméha ctuvacia kamera a snimace
upozornujuce pri cavani na prekazky. To je vy-

bava uZito¢na v kazdom aute.

Vyskasali sme Berlingo s najvykonnejsou
verziou vznetového motora. Dosahuje najvic-
§i vykon 88 kW pri 3500 ot./min. a  kratia-
ci moment 300 Nm pri 1750 ot./min. Motor
ma pravidelny chod aj pri malych otdckach a
po stlaceni pedila plynu sa bez dlhého otila-
nia dvihajd aj ked bola ich pévodnd hodnota
niekde pri 1300 za mindtu. Plnd silu motor
predvidza po prekroceni 2000 oticok za min-
utu. Pacilo sa ndm aj sprevodovanie, nie je zby-
tone ,tazké®, pruzny motor si so Seststupnio-

vou prevodovkou naozaj dobre rozumie.

7 0 na 100 km/h sa Berlingo dostane s tym-
to pohonom podla vyrobcu za 11,4 sekundy a
maximélnu rychlost ma 174 km/h. Hodnoty

povazujeme za redlne. Pocas tyzdenného skia-

$§ania sme dosiahli v kombinovanej previdzke

spotrebu 5,5 1/100 km, ¢o nds prijemne prekva-

pilo, kedzZe v jazdich bola vyznamne zastdpe-
nd dialnica. Podvozok nie je vyslovene mikky,
dobre tlmi mensie nerovnosti, prejazdy vicsich
dava pocitit aj posidke. Pi¢ilo sa nim ucinné
odhluénenie kabiny Berlinga.

Citroen Berlingo Multispace 1.6 BlueHDi s
vykonom 88 kW XTR sa predava za 21 690

cur.
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PRE

SIEDMICH

Spolo¢nost Volvo Cars po dlhych
rokoch predstavila druhd genericiu
typu XC90. Uz prva generacia SUV
§védskej automobilky mala povest
mohutného, priestranného a luxus-
ného auta. Za 12 rokov z tohto typu
predala 630 000 vozidiel. Nova ge-
nerdcia v podstate posobi z vonku
rovnakym dojmom, ale v kabine je
este viac ucelného luxusu a elektro-
niky. Vyskusali sme model pohanany
vznetovym motorom D5.

Vozidlo je postavené na moduldrnej platforme
SPA (Scalable Product Architecture), na kto-
rej budu postavené aj dalsie nové typy znacky.
Nové Volvo XC90 je dlhé 4950 mm ( o 143
mm dlhsie ako predchodca), siroké 2008 (+110
mm) a vysoké 1776 mm (-8 mm). Rézvor nd-

prav nardstol 0 127 mm (2984 mm).

Kabina vyrobend so zmyslom pre detail, s

kvalitnymi materidlmi a prvotriednou kvali-

tou spracovania je naozaj priestrannd. Pred-
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pokladali sme, Ze ju budeme takto vnimat z
prvych dvoch radov sedadiel. Ale ani dvojica
vyklopnych sedadiel z podlahy batozinového
priestoru nemusi byt iba alternativou pre usa-
denie mensich deti. Aj dospelé osoby, ak prilis
nepreréstli vy$ku 170 cm sa na nich celkom
pohodlne odvezu aj na dlhsiu vzdialenost. A
kedZe odklopenie krajnych sedadiel druhého
radu uvolni dostato¢ne velky priestor pre na-
stupovanie na sedadld v tretom rade, nepova-
zujeme ich za ,nidzové“. Predné sedadli maja
ergonomické tvarovanie, vdaka niekolkym
moznostiam dpravy ich mozno ,doladit* tak,
aby kazdému poskytovali optimilnu oporu.
Vybava Luxory (420 eur) v nami skiganom
aute zahfniala aj elektrické nastavenie bo¢nych
opor prednych sedadiel, elektricky nastavitelné
predizenie sedacej casti, Predné sedadld boli
ventilované a za priplatok 330 eur aj vyhrie-
vané. Za multifunkénym vyhrievanym volan-
tom (210 eur) sme aj s ohladom na rozsiahle

moznosti nastavenia sedadla vodi¢a lahko nasli

idealnu polohu.

Vyznamnou generaénou zmenou je ndhrada
povodnej sady tlacidiel za velkd dotykovi ob-
razovku podobni tabletu. Ovldda sa podobne
ako tablet, kedZe reaguje aj na infracervené
svetlo (teplo), Zelané zmeny sa daju dosiahnut
rychlo, takmer pred redlnym dotykom prsta
s povichom obrazovky. . Digitilny je aj cely
pristrojovy panel (12,3 palca), ktorého grafika
sa meni podla nastaveného jazdného rezimu.
Jeho prestavenie podla osobnych preferencii
vodic¢a je mozné, ale potrebnych krokov na to
je viac, takZe urcite sa to nedd urobit ,za jazdy*.
Projekény (head-up) displej je sacastou balika
vybavy Xenium (4100 eur). Balik okrem iného
obsahuje panoramatickd strechu i zadnd par-
kovaciu kameru. Za priplatok (600 eur) sme
si mohli ulahovat manévrovanie s vozidlom v
stiesnenych priestorovych podmienkach vdaka
360-stupriovému pohlad zhora na vozidlo. Vy-
tvira ho obraz snimany $tyrmi kamerami. Pre
vytvorenie predstavy o luxuse, ktory si modze
uzivat posidka tohto vozidla este spomefime
balik Business Pro (3300 eur) obsahujuici navi-
gacny systém, automatické parkovanie a hlavne
audiosystém Bowers & Wilkins, ktory vyuziva
19 reproduktorov a 1400—wattovy zosilfiovac.
Dokize premenit kabinu na koncertnd silu.
Tento audiosystém patri medzi najlepsie vo
svete automobilov. Ku komfortu cestujicich
prispieva aj 4-zénova automatickd klimatizécia
(660 eur), adaptivny tempomat (1850 eur) a

mnozstvo odkladacich priestorov.

V druhom rade sd tri samostatné sedadld
so skldpatelnymi opierkami. Mozno ich aj

pozdfine presuvat. Za priplatok 220 eur moze

byt na strednom sedadle detsky ,podseddk® s
elektrickou detskou poistkou vzadu. Za pripla-
tok 270 eur sa di objednat vyhrievanie zad-
nych sedadiel. Kvalitu cestovania na sedadlich
v tretom rade (1500 eur) sme uz spomenuli. Za
nimi je objem 314 litrov, v pitmiestnom uspo-
riadani je to 692 litrov. Po sklopeni aj sedadiel
v druhom rade vznikne objem pre naklad 1868
litrov. BatoZinovy priestor ma pravidelny tvar,
je velmi dobre vyuzitelny, nevyhodou je vyssia
nakladacia hrana (780 mm). Dvere batozino-
vého priestoru sa moézu ovlidat priamo tla-
¢idlom na nich, dialkovym ovliadanim alebo

bezdotykovo pohybom nohy pod néraznikom.

XC90 druhej genericie pohdnaji vyhradne
nové prepliané §tvorvalcové motory Drive-
-E, ktoré nahradili vznetové pitvalce. Skasané
vozidlo pohanal dvojlitrovy $tvorvalcovy vzne-
tovy motor preplitany dvoma turbodtchadla-
mi umiestnenymi za sebou. Dosahuje vykon
165 kW pri 4250 ot./min. Ked je spriahnuty s
8-stupilovou automatickou prevodovkou Aisin,
o bolo aj v nadom pripade, mé najvacsi kruti-
aci moment 470 Nm (1750 az 2500 ot./min.).
Prevodovka, i ked preraduje hladko, pri potrebe
velkého zrychlenia napriklad pri predchidza-
ni, je trocha vihavejsia, podradenie jej trvd o
nieco dlhsie. Pri pokojnej jazde sa snazi drzat
¢o najmensie otdcky, zbyto¢ne nepodraduje,
aby bola vyslednd spotreba nafty ¢o najmen-
§ia. Pre uspornt jazdu treba zvolit méd Eco,
kde sice reakcie motora ,na plyn“ ochabn, ale
po uvolneni akcelera¢ného pedila prevodovka
preradi do neutralu a vozidlo vyuziva na pohyb
zotrvatnost, tzv. plachtenie. Pri pohotovost-
nej hmotnosti vozidla 2,2 t je tej zotrvacnosti
nadosta¢, ale motoru nerobi problém dostat
vozidlo z ustileného stavu, ak treba zrychlit,
napriklad pri predchadzani vozidiel. Zrychle-
nie z 0 na 100 km/h trvé 7,8 sekundy a najvic-

§iu rychlost dosiahne 220 km/h. V meste sme
dosahovali spotrebu nafty nad 8 1/100 km, pri
dialni¢nom limite 130 km/h 7,8 1/100 km. Za
vizudlnym luxusom trochu zaostdva akusticky,
pri¢om nemdme na mysli kvalitu audiosustavy,
ale odhluénenie kabiny. Aj komfort pruZenia
je vynikajuci, kym sa vozidlo pohybuje po ces-
tich s dost dobrym povrchom. Na vyraznejsich
prie¢nych nerovnostiach v zékrutich citit, Ze

zadnd ndprava zneistieva.

Volvo XC90 D5 AWD vo vybave Inscription
sa preddva za 64 800 eur. Bohatd priplatkovi
vybava cenu nami skisaného modelu posunula

na 87 350 eur.
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W VYSKUSALISME W Renault Trafic Passenger Energy 1.6 dCi 103 kW L1H1P1 Cool

Renault Trafic Passenger Energy 1.6 dCi 103 kW L1H1P1 Cool M VYSKUSALI SME i

MOTor

Nova technika

Uzitkové automobily predstavuji déle-
zitu Cast produkcie automobilky Re-
nault. Medzi nimi ma vynimoé¢né posta-
venie typ Trafic. V roku 1980 nahradil v
ponuke Renaultu Estafette a doteraz z
tohto typu vyrobili a predali 1,6 miliona
vozidiel. Vlete minulého roka zacali pre-
dajcovia Renaultu v 50 $titoch sveta pre-
divat zmodernizovanu tretiu genericiu
Traficu. Na Slovensku sa momentilne
Trafic prediva ako trojmiestny uzitko-
vy Furgon, Furgon dvojkabina s dvoma
radmi sedadiel a osobnd verzia Trafic
Passenger. Posledne uvedent verziu sme
mohli zaciatkom jesene vyskusat.

Tento ,minibus“ pontka priestor a dostatocne po-
hodlIné cestovanie pre 8 0sob (9 0sob). V ponuke
je v dvoch stuptioch vybavy — Business, Cool a s
dvoma dizkami karosérie. Kéd LIH1P1 v mode-
lovom oznaleni znamend, Ze nami skisané vozidlo
m4 dizku 4999 mm (pri razvore ndprav 3098 mm),

Sirku 1956 mm a vysku 1971 mm. (Vicsia verzia
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L2H1P2 ma rizvor ndprav va¢si o 400 mm, o rov-
nakd hodnotu naréstla aj celkova dfzka - na 5399
mm). Pocet sedadiel je rovnaky, pri plnom obsadeni
je hlavny rozdiel v objeme batozinového priestoru.
Za tretim radom sedadiel v nami skasanom Traficu
Passenger bol priestor pre batozinu s objemom 1000
litrov a mozno ho zvidsit poskladanim sedadiel az
na 4700 litrov. Dlhsia verzia ma zdkladny objem pre
batozinu 1800 litrov a najvicsi 5700 litrow.

Kabina Traficu uréeného na prepravu osob ani ne-
skryva svoj ,uzitkovy“ pévod. Neznamend to, Ze by
cestovanie nim bolo nepohodlné. Vyskasali sme ho
na 800 kilometrovej trase pri §tvorclennom obsadeni
a na sedadlch prvych dvoch radov a nikto z neho
nevystupoval ,dolimany* alebo stuhnuty chladom.
Pristrojovd doska a niektoré dalsie prvky interiéru
st vyrobené z tvrdych plastov, niektoré su asi aj na-
chylné na poskrabanie. ,Uzitkovy* ziklad vozidla
vidno aj pri pohlade na podlahu medzi druhym a
tretim radom sedadiel, ktord je z lahko udrziava-
telného (umyvatelného) materidlu. Interiér je vsak

priestorovo velkorysy vo vietkych smeroch. Vodi¢ a
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spolujazdec sedia na samostatnych sedadlach s krat-
kymi laktovymi opierkami. Ich sedadld maju menej
vyrazné bo¢né opory. Medzi prednymi sedadlami
nie je stredovy panel, ale velkd medzera, ktorou
pokojne mozno prejst z druhého radu sedadiel do
prvého alebo naopak. Druhy rad sedadiel poskytu-
je dostatok miesta na kolend, hlavu ako aj ramena.
Treti rad plnohodnotnych sedadiel je pristupny cez
velké pravé posuvné dvere (Sirka otvoru je 907 mm
a vyska 1284 mm) a odklopené operadlo sedadla
druhého radu. Mozno si objednat za priplatok 500
eur aj lavé posuvné dvere s fixnym oknom (s otvira-
telnym oknom 650 eur). Ttito vymozZenost nami sk-
tsany model nemal (a redlne sme ju pri uvedenom
pocte cestujicich ani nepotrebovali). Aj cestujici v
druhom a tretom rade sedadiel si mozu vylozit lakte
na vlastné opierky, za Co si treba priplatit 480 eur.
Pri jazde ndm dost prekdzali volne visiace bezpec-
nostné pdsy treticho radu sedadiel, ktoré, kym sme
ich nezapli, buchali na prilahlé oknd.

Pristrojovy panel pred vodi¢om je takmer totozny
s tym, ktory pozndme z Clia - digitalny centrilny

www.mot.sk

rychlomer, oti¢komer, palivomer, palubny pocitac...
V strede pristrojovej dosky sa nachddzal dotykovy
multimedidlny a naviga¢ny systém Media Nav s
mapovym pokrytim vychodnej Eurépy (400 eur).
Displej informaéno-zdbavného systému poznime z
Deacii, z ktorych Trafic prevzal aj ovlddanie kdrenia
a klimatizcie. Nami skdsany model obsahoval po-
merne vela doplnkovej vybavy , napriklad tempomat
s obmedzovacom rychlosti (240 eur), koZou obsity
volant (120 eur), zadné parkovacie snimace (400
eur), dazdovy a svetelny snimac¢ (80 eur), klimatiza-
ciu vpredu i vzadu s oddelenym ovladanim , posilne-
nym kurenim pre prednu ¢ast vozidla (150 eur), ka-
renie pre zadnd Cast vozidla s oddelenym ovlddanim
(200 eur), Pack Design Plus (250 eur) a iné. Novy
Trafic pontika $pecidlny drziak na smartfén alebo
tablet s pripojkou USB na dobijanie (80 eur).

Batozinovy priestor pri troch radoch sedadiel pon-
tika objem 1000 litrov, ¢o sme uz spominali. Sklo-
penim lavice druhého radu sedadiel sa batozinovy

priestor zvicsi na 2500 litrov a jej dplnym vymonto-

vanim na 4700 litrov. Velkd ¢ast ndkladu je mozné

vlozit aj pod sedadld. BatoZinovy priestor ma horné
platé, ktoré mozno ulozit v dvoch réznych vyskach.
Pristup k batoZinovému priestoru ulah¢uje dvojica
zadnych kridlovych dveri s moznostou ich Gplného
otvorenia. Kabina vozidla m4 viacero dobre vyuzi-
telnych loznych priestorov s celkovym objemom
90 litrov.

Vozidlo pohdniala najvykonnejsia verzia vznetového
motora 1.6 dCi. Prepliiany dvoma turboduchadlami
poskytuje najvicsi vykon 103 kW pri 3500 ot./min.,
doplneny o systém start/stop, vo vybave Cool. V Re-
naulte je tento motor oznaceny ako Energy dCi 140
Twin Turbo. Aj ked Trafic Passenger nie préve malé
auto a k pohotovostnej hmotnosti 2,1 t treba pri-
ritat asi 350 kg hmotnosti previzanych oséb pocas
spominanej dlhej skisobnej trasy, nepocitovali sme
nedostatok vykonu. Ani pri prekondvani stipani pri
jazde po okresnych cestich na strednom Slovensku,
ani pri jazde po dialnici. Ci sme jazdili s prazdnym
alebo plnym vozidlom, vzdy bol dsporny. V mes-
te sme mali priemernd spotrebu len 5,8 1/100 km,
mimo mesta tesne nad 5 1/100 km. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h so zaradenym §iestym prevodo-
vym stupfiom palubny pocita¢ ukazoval spotrebu 8

1/100. Este uspornejsie mozno jazdit s nastavenym

ECO rezimom. Ten ale zmensuje intenzitu kdrenia
ako aj reakcie motora, takze sme ho prili§ nevyu-
Zivali. Motor spfﬁal len emisni normu Euro 5.V
teraz preddvanych modeloch ho nahradi verzia dCi
145 Twin Turbo s vykonom 107 kW a kratiacim
momentom 340 Nm  pri 1250 ot./min. Ako by sa
spraval novy motor za rovnakych previdzkovych
podmienok mdzeme len odhadovat.

Trafic Pasenger méd aj celkom dobry podvozok.
Elektronicky stabilizacny systém ESP novej gene-
récie poméha vodicovi a bdie nad stabilitou vozidla.
Mi aj uzitoéné funkcie funkcie —Extended Grip
(zosilnend trakcia) podporujica adhéziu vozidla na
klzkom povrchu (blato, sneh, piesok) a asistenény
systém pre rozjazd do kopca.

Renault Trafic Passenger 1.6 dCi 130 kW L1H1P1
vo vybave Cool sa predéva za 28 890 eur. Spominali
sme niektoré doplnkové prvky vybavy, vyslednd cena
skusaného vozidlo bola 33 190 eur.
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Ford Mondeo liftback 2.0 TDCi Duratorq 132 kW Titanium W VYSKUSALI SME W

MOTor

Nova technika

Automobilka Ford predstavila stvrtd gene-
riciu typu Mondeo na parizskom autosaléne
v roku 2012. Jeho predaj v Eurépe sa zacal az
v tomto roku. Technickymi rieSeniami a vlast-
nostami sa zaradil na vrchol strednej triedy.
Je najkvalitnej$im typom Ford s najlepsim re-
meselnym spracovanim. K dispozicii si opit
tri verzie ako pri predchidzajicej generacii:
klasicky sedan so $tvoricou dveri, $portovejsie
ponaty pitdverovy liftback a kombi.

V juli sme pisali, ako sa ndm pozdévalo pouzi-
vanie Mondea s karosériou kombi, pohdnianého
zazihovym prepliianym motorom 1.5 EcoBoost
s vykonom 118 kW vo vybave Trend. Teraz sme
mali moznost vyskdsat liftback s vybavou Tita-
nium. Pohiiial ho vznetovy motor 2.0 TDCi Du-
ratorq s vykonom 132 kW, ktory spolupracoval
so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Nim sa najviac paci prave tito karoséria. Mon-
deo s karosériou liftback je dlhé 4871 mm, siroké
1852 mm a vysoké 1482 mm. Medzigenera¢ne
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sa nezmenila len hodnota rdzvoru néprav (2850
mm). Sirka a vyska si o nieco mensie, dizka vie-
$ia. Zmena proporcii v§ak vzhladu tohto aj pred-
tym peknému modelu, neublizila. Dobre pésobia
aj velké 19-palcové diskové 5x2-licové kolesa z
lahkej zliatiny s pneumatikami rozmeru 235/40
(za priplatok 1195 eur). V zdkladnej vybave mé
Mondeo ,klasické halogénové svetld, pri vyba-
ve Titanium ma reflektory s technolégiou ,full
LED* vyddvajuce svetlo s farbou podobnou sl-
neénému Ziareniu. A vyuZivaja aj systém adaptiv-
neho predného osvetlenia.

Interiér je prijemny, posobi este hodnotnejsim
dojmom ako v predchddzajicej genericii. Predné

$portové sedadla s potahmi v kombindcii koze a

autor: Tatiana TAZKA

KVALITA V PEKNOM

textilu st velmi dobre tvarované, s dobrou bo¢nou
oporou. Obidve boli elektricky nastavitelné, vy-
hrievané. Poloha za kozenym multifunkénym vo-
lantom, ktory je vyskovo a pozdizne nastavitelny
je priam ukdzkovd. Pred vodicom sa nachddzaju
digitdlne pristroje, ktoré pozostdvaju z jedného
Clenitého LCD displeja. V' strede pristrojovej
dosky sa nachddza dotykovy displej so systé-
mom SYNC 2, ktory bol vyvinuty v spolupraci s
Microsoftom. Umoziiuje ovlidat klacové systémy
vozidla aj hlasovymi povelmi. K systému sa moz-
no pripojit prostrednictvom rozhrania Bluetooth
¢ dvoch USB konektorov. K dispozicii je CD
mechanika a $achta na SD kartu. Sacastou sys-

tému je aj funkcia nadzovej pomoci Emergency

Assistance.

www.mot.sk

Na nedostatok volného miesta sa nebudi sta-
Zovat ani osoby sediace na zadnych sedadldch, a
to ani s vyskou okolo 185 cm. Eurépsku premiéru
v novom Mondeu maju ,bezpecnostné vankuase*
pre cestujucich na zadnych sedadlich, ktoré su
integrované do bezpe¢nostnych pasov. Batozino-
vy priestor ponuka v zékladnom usporiadani 550
litrov, pri nalozeni az po strop 654 litrov. Ocenili
sme, Ze vo vozidle je rezervné koleso. Nenachad-
za sa tu viak ako v modeli v kombi polystyréno-
va vypli, ¢im je podlaha batoZinového priestoru
nizsie. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
delenych v pomere 60:40 sa objem zvicsi na 1446
litrov. Batozinovy priestor sa otvira do vysky viac
ako dva metre a tak treba dévat velky pozor hlav-
ne v gardzi s nizkym stropom.

Vo vozidle sme mali aj mnoho bezpec¢nostnych
systémov ako napriklad sadu Technology — BLIS
za 1495 eur. Sada obsahovala optickd signaliziciu
objektu v mftvom uhle vonkajsich spitnych zr-
kadiel, systém varovania neimyselného opustenia
jazdného pruhu LDW a systém pre automatické
navritenie do jazdného pruhu LKA s funkciou
kontroly bdelosti vodica, dalej Active City Stop

— systém automatického nudzového brzdenia,

- o - "_’F.

prevencia ndrazu pri nizkych rychlostiach a na-

fukovacie bezpe¢nostné pisy zadnych sedadiel.
Dalsou sadou, ktorou bolo vybavené skdsané vo-
zidlo bola Sada Business za 1695 eur, obsahujica
audio systém ICE 48, aktivny automaticky par-
kovaci asistencny systém pre pozdlzne a priecne
parkovanie (snimace vredu a vzadu) aj asistencia

pre vyjazd z pozdfineho parkovacieho miesta.

Vznetovy 2-litrovy motor pohaiajici Mon-
deo nemd v ldske, ak vodi¢ od neho chee vykon
pre razantnejsie zrychlenie, ked dovtedy pracoval
pri malych otdckach. Az ked oticky dosiahnu
asi 1800 za minttu, ¢o sa nestane skokom ani
po podradeni, dochddza k citelnému a plynulému
ndrastu rychlosti. Samozrejme, tento motor nero-
bi z Mondea lefiocha, z 0 na 100 km/h zrychli za
8,3 sekundy a dokdze dosiahnut najvicsiu rych-
lost 225 km/h. Ale velmi riskantny predbichaci
manéver by sme urcite neza¢inali pri otickach
mélicko nad ich volnobeznou hodnotou. Motor
spolupracoval so 6-stupiiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou, ktord md prijemny chod a dlh-
sie drahy. Siesty prevodovy stupeni sa dd zaradit
pomerne skoro, pri rychlosti 90 km/h st oticky
1750 ot./min., pri rychlosti 130 km/h 0 2100 oté-

¢ok za minitu a spotreba nafty prijemnych 6,1

/100 km. Mimo mesta pri priemernej rychlosti
75 km/h sme mali spotrebu len 4,7 1/100 km. V
mestskych podmienkach to bola tiez velmi dobréd
hodnota, 5,3 /100 km.

Jazdné vlastnosti modelu Mondeo liftback sa
od kombi neliia, kedze podvozok si zachoval
vynimo¢né vlastnosti svojich surodencov a hmot-
nostne si oba modely tiez blizko. Prejazdy vel-
kych nerovnosti sme viac poculi ako citili. Istota
v zikrutich je perfektna, podvozok sa nesprene-
veril tradiénej prvotriednej kvalite, akd mévaju

Fordy uz najmenej desatrocie.
Zikladna cena vozidla zadina od 26 980 eur.

Ford Mondeo 2.0 TDCi Duratorg 132 kW vo
vybave Titanium sa preddva za 30 990 eur.
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B VYSKUSALISME I BMW 220d Coupé

BMW 218d Gran Tourer Luxury Line Wl PREDSTAVUJEME N

MOTor

Nova technika

Nové dvojkovy rad BMW prisiel
na scénu s modelmi s atraktivnym
dizajnom  karosérie,  $pecifickym
podvozkom, sirokym portféliom vy-
konnych motorov a samozrejme s po-
honom zadnych kolies.

Individudlny charakter BMW radu 2 Coupé
je vysledkom od¢lenenia sa od BMW radu 1.
Cupé ma celkovi dlzku 4432 mm, irku 1774
mm, vysku 1418 mm a rdzvor niprav 2690 mm.
Model BMW 220d Coupé pohana dvojlitrovy
yturbodiesel* dosahujuici vykon 135 kW a maxi-
malny kratiaci moment 380 Nm. Spolupracoval

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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s 8-stupiiovou $portovo ladenou prevodovkou.

Krasne kupé putalo pozornost aj farbou Black
Sapphire (666 eur) a efektivnymi 18“diskovymi
kolesami s pneumatikami rozmeru 245/35 (605
eur). Krisu dvojdverového kupé s oknami s bez-
rdmovou konstrukciou doplnil balik vybavy M
§port (3227 eur).

Interiér je postaveny s doérazom na kvalitu a
priestor prednych dvoch miest. Sedadla st osade-
né nizko nad podlahou, takZe sa na ne viac ,pada®
ako sadd. Poskytuji pocas jazdy dokonald oporu,
mali aj vyhrievanie ( 333 eur). Velmi sa nim pacil
aj $portovy kozeny volant ,M* patri k tym naj-
lepsim, ¢o st v sucasnych vozidlach. Usporiadanie
pristrojovej dosky je rovnaké ako ma BMW radu
1, &ize s vybornou ergonémiou rozmiestnenia

ovlddacich a zobrazovacich prvkov.

Vzadu sa odvezi pohodlne len dve osoby niz-
Sieho vzrastu, teda skor deti. BatoZinovy priestor
md maly vstupny otvor, je dost hlboky a dlhy,
takze siet na fixdciu batoZiny je velmi uZito¢nym
doplnkom. Objem batoZinového priestoru je 390
litrov.

Motoru sa najlepsie dycha v strednom pasme
otdcok, kedy ma sily na rozdavanie. Prival kr-
utiaceho momentu je plynuly, na pridanie plynu
motor reaguje okamzite, dokdze vozidlo z 0 na
100 km/h zrychlit za 7,1 sekundy a rast rychlos-
ti konéi, ak si na to podmienky, na hranici 230

km/h. Za tieto skvelé parametre zodpoveda aj

autor: Samuel BIBZA
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vynikajica 8-stupriovd $portovo ladend automa-
tickd prevodovka (za priplatok 2269 eur). Pre-
vodovka preraduje logicky, plynule, pri prudkom
brzdeni bleskovo podraduje aj o nickolko stup-
tiov. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h sa spotre-
ba pohybovala tesne pod 6 1/100 km, v meste sme
spotrebovali 6,5 /100 km. Ak cheete jazdit vel-
mi usporne, zapnite rezim EcoPro, ktory dovoli
prevodovke pri uvolneni plynového pedalu rezim
plachtenia. Pri tomto rezime sme dokdzali jazdit
za 4,41/100 km. V tomto $portovom kupé sa ndm
ale tento rezim zdé byt zbytocny.

K vybornej stabilite a ovlidatelnosti vozidla
prispievaji G¢inné brzdy a Sportové riadenie.
Vozidlo sa dobre ovlida aj vdaka tomu, Ze md
citlivo nastavenych elektronickych pomocnikov.
Sportovy podvozok je tvrdy, zibavny a bezpecny.
Velmi sme sa museli premahat, aby sme dodrzia-
vali rychlostné limity — najmi na klukatiacich sa

okresnych cestdch.

BMW 220 d Coupé sa predéva za 32 100 eur.
Ako je pre znacku BMW typické, ,novindrske*
vozidld maju bohatd doplnkovi vybavu. V tomto
aute za 18 507 eur, cena tak vzristla na 50 607

eur.
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Po prvom revoluénom MPV s prednym pohonom

znatka BMW doplnila modelové portfélium znac-
ky okrem uZ existujiceho radu 2 Active Tourer este
vae$im variantom, ktorym je BMW 2 Gran Tourer.
Ide o prvé vozidlo znacky zo segmentu MPV, kto-
1é pontka 7 miestnu konfiguréciu, za ktord si treba
priplatit 797 eur. Oproti modelu Active je novinka
dlhd 4556 mm (+214 mm), vysokd 1641 mm (+53
mm). Sirka vozidla 1800 mm sa nezmenila. Rézvor
ndprav md hodnotu 2780 mm, o je ndrast o 111
mm. Zmena rozmerov ovplyvnila aj dizajn. Gran
Tourer md vyrazne odlisnd siluetu, velké tretie bo¢-
né okno a kolmejsi zadny stipik.

Vyskusali sme stredne silny dvojlitrovy $vorvalec
(218d) naladeny na jeho strednu uroven vykonu
(110 kW), spriahnuty s 8-stupfiovou automatickou
prevodovkou. Model mal 7-miestne vyhotovenie a
uroven vybavy Luxury Line. Interiér vdaka zvicse-
nej vyske je omnoho vzdusne;jsi ako pri kratsej ver-
zii. Osoby na druhom rade sedadiel maja dostatok
miesta na kolend. Zadné sedadlo je lavicového typu,
delené v pomere 40/20/40, ¢o zlepsuje komfort ces-
tovania na krajnych miestach a zdroven umoziiuje
intaldciu az troch detskych sedaciek. Stredna cast
moze posluzit aj ako laktovd opierka s drziakmi na
ndpoje, alebo umoznit prevoz dlhych predmetov —
v pripade, Ze je toto miesto volné. Nechybaji ani
sklopné stoliky na zadnej Casti operadiel prednych
sedadiel. Sedadld je mozné pozdizne posuvat, alebo
sklapat do podlahy (rozsah posuvu 13 cm). Sedad-
14 treticho radu st schované v podlahe, mozno ich
povazovat za nudzové. Ak sd ,neaktivované®, objem
batozinového priestoru za druhym radom sedadiel
je 560 litrov. Po sklopeni sedadiel aj druhého radu
vznikne rovnd plocha a nad fiou objem po strop
1820 litrov. Komfortnym prvkom st elektricky ovl4-
dané dvere batozinového priestoru ako aj moznost
elektrického sklipania sedadiel ovlddaného priamo
z kufra“.

Interiér vozidla posobi velmi hodnotne, na ¢om sa
podpisala aj troven vybavenia Luxury Line. Spic-
kovd kvalita materidlov (koza Dakota s perforiciou

Schwarz),velké oknd a doplnkovd panoramatickd

LUXUSNY NEENFVAN

sklend strecha vytvaraji atmosféru naplnend svet-

lom. Predné sedadld sa prilis dzke, maju kratke ,se-
daky*, v skasanom vozidle boli vyhrievané, za pri-
platok mali elektrické nastavovanie v driekovej Casti
operadla. Pristrojovd doska si zachovala koncepciu
a usporiadanie pristrojov, na aké si zakaznici zvyk-
li pri ostatnych typoch BMW. Prémiovy charakter
tohto vozidla prezridzajd aj prvky ako automatickd
klimatizdcia, zadnd kamera, elektronickd regulicia
tlmicov, Driving Assistant, mobilnd kompatibilita
s rozsirenymi funkciami pre smartphone telefony,
balik Cestovatel, balik Komfort a iné. Ide samozrej-
me o priplatkovd vybavu, ktord sa v nami skisanom
vozidle vySplhala na 19 134 eur.

Vodi¢ mé prostrednictvom ovlddaca jazdnych re-
zimov ECO PRO, COMFORT a SPORT moz-
nost doladit celkovy charakter vozidla podla jazdnej
situdcie alebo osobnych preferencii. Podvozok je
tvrdsie naladeny a aj pri adaptivnych tlmiCoch na
nerovnostiach vozidlo dost poskakuje. V' zdkrutich

sa viak spriva neutrdlne, v hrani¢nych situdcidch

elektronika ihned zasahuje. Menej nés tesil preni-

kajuci hluk do interiéru od odvalovania pneumatik a
citlivost vozidla na boény vietor.

Motor pracuje ticho, kultivovane, nemd problém
zrychlovat vozidlo uz od malych otdcok (1500 ot./
min.). Dokéze zrychlovat pomerne velké vozidlo z
0 na 100 km/h za 9,3 sekundy, najvicsia rychlost
dosiahne 205 km/h. S motorom vyborne spolupra-
cuje 8-stupriovd automatickd prevodovka. Po tyzden
trvajdcich skusobnych jazdach v kombinovanej pre-
mévke sme dosiahli spotrebu nafty 6,4 1/100 km.

BMW 218d Gran Tourer sa prediva za 31 050
eur. Nami skdgané vozidlo s doplnkovou vybavou
stilo 50 184 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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LEPSIA KVALITA

Na autosaléne vo Frankfurte nad
Mohanom automobilka Kia pred-
stavila okrem iného aj novi generi-
ciu typu Optima v eurdpskej Speci-
fikacii. Optima Stvrtej genericie sa
zacina v Eurépe predivat v tomto
stvrtroku. Navrh karosérie novej
generacie Optimy bol pre globalny
dizajnérsky tim spoloc¢nosti Kia Mo-
tors otizkou rovnovihy.

Dizajnéri sa snazili o maximalnu funkénost
a §portovy charakter pri minimalnom zvi¢seni
dl’iky, vysky a $irky karosérie. Rdzvor ndprav je
dlhsi o 10 mm (2805 mm) a celkovi dizka vo-
zidla naristla tiez o 10 mm (4855 mm). Novi
generdcia je 0 25 mm §irsia (1860 mm) a o 10

mm vyssia (1465 mm).

Tieto zmeny umoznili vytvorit priestrannejsi
a pohodlnejsi interiér s vi¢sim priestorom nad

hlavami cestujicich, vicSou sirkou v tdrovni
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pliec, vi¢$im priestorom pre nohy cestujucich
na zadnych sedadlich a objemnejsi batozinovy

priestor.

Prisludnost novej Kie Optima ku znacke
mozno identifikovat podla typickej masky
chladi¢a v tvare tigricho nosa, lemovanej dlh-
$imi a $irSimi reflektormi, obopinajicimi rohy
karosérie a natiahnutymi az nad vypuklé ob-
laky blatnikov. Charakter $portového sedanu
doddva profilu novej Optime tvar bo¢ného
presklenia, za¢inajuci sa vyrazne §ikmym stfpi—
kom A a kondiaci pretiahnutym stlpikom C.
Zadné svetla, lemované pdsom zo svietiacich
diéd, obopinaju okraje zadnej Casti karosérie a

vytvdraju jej novy svetelny podpis. V rozmer-

nernom zadnom ndrazniku je zakomponovany
$portovo posobiaci difizor s ovilnou koncov-
kou vyfuku. Dizajnéri sa zamerali nielen na
estetiku, ale aj na zabezpecenie dobrej aero-
dynamiky. Sucinitel' ¢elného odporu vzduchu
sa im podarilo v porovnani s predchddzajicou
generdciou Optimy zmensit z hodnoty 0,3 na
0,29. Novd Optima bude v Eurépe k dispozi-
cii v deviatich farbich karosérie a zdkaznici si
budd moéct vybrat z ponuky 16- az 18-palco-
vych zliatinovych diskovych kolies.

Ponuka verzii typu Optima sa v buddcnosti
roz§iri o novu karosdrsku verziu, inpirovand
konceptom Kia Sportspace, predstavenom na

zenevskom autosaléne v marci tohto roka.
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Interiér novej Optimy je luxusnejsi a viac
podriadeny potrebdm vodica. Obsahuje prv-
ky a technolégie typické pre vozidla o triedu
vyssie. Priestor pre cestujicich posobi dizajno-
vo (istejSie a jednotnejsie. Pristrojovd doska je
rozdelend na hornd, ,zobrazovaciu“ a dolnt,
yovlidaciu“  zénu,
vdaka ¢omu vodié¢
nemusi spustat zrak
z cesty, aby videl
dolezité informaicie
na displejoch. Stre-
dovy panel pristrojo-
vej dosky je natoceny
k vodicovi v uhle 8,5
stupnia. Jeho hor-
ni ,zobrazovacia“
z6éna obsahuje novu
8,0-palcovi dotyko-
vl obrazovku infor-
macno-zdbavného systému a dolnd ,ovlidacia®
z6na obsahuje tlacidld — ktorych je menej ako
v predchddzajicej Optime — na ovlddanie roz-
nych interiérovych funkcii nezahrnutych do
ovladacieho rozhrania na dotykovej obrazovke.
Kvalita materidlov v interiéri je citelne lepsia,
viac ploch je pokrytych mikkymi materidlmi
a potiahnutych textilom a kozou v prirodnych
odtienioch. Zakaznici si moézu vybrat bud jed-
nofarebné (Cierne), alebo dvojodtiefiové (Cier-
no-sivobézové alebo tmavosivo-svetlosivé)
litkové, pripadné kozené potahy. Aj vdaka
rozsiahlejsej aplikdcii zvukovoizolaénych ma-
teridlov je prostredie interiéru kultivovanejsie.

Sedadld maja tuhsie ramy,
vdaka ¢omu sa po sedadlich
menej $iria vibricie. Navyse
odolnost sedadiel, pri¢om
kazdé sedadlo ma o 2,6 kg

mensiu hmotnost.

Miksia pena v opierkach
hlavy, hornej casti operadla
a calineni pod stehnami
umoziuje cestujucim poho-
dlnejsie sa usadit. Vyraznejsie
tvarované bo¢né oporné vankuase na prednych
sedadldch sa vyplnené tuhsou penou, poskytuj-
ucou lepsiu oporu. Cestujici na komfortnych
zadnych sedadlich maju k dispozicii vlastné

vyhrievanie. Objem batozinového priestoru

naréstol z 505 na 510 litrov (VDA), pri¢om k
vicej praktickosti prispieva aj ulozny priestor
pod podlahou a §irsi nakladaci otvor.
Karoséria je oproti predoslej generacii pev-
nejia vdaka vicSej miere vyuzitia ocele s vel-

kou pevnostou (UHTS). Standardn}?m prv-

kom vybavy je systém riadenia stability vozidla
(Kia VSM), ktory zabezpecuje stabilitu pocas
brzdenia a zatdcania tym, Ze v pripade zistenia
straty prilnavosti kolies zasahuje do ¢innosti
elektronického stabiliza¢ného systému (ESC)
a elektrického posiliiovaca riadenia. Volitelna
vybava uplne novej Kia Optima bude v zavis-
losti od krajiny predaja obsahovat Siroku po-
nuku aktivnych systémov na predchddzanie
nehoddm. Napriklad aj systém autonémneho
nidzového brzdenia (AEB), ktory pomocou
radaru s dlhym dosahom zistuje potencidlne
nebezpelenstvo zrazky s inym vozidlom alebo

chodcom a poméha zastavit vozidlo s cielom

g

zabranit zrazke. Kratkodosahovy ,mestsky“ ra-

dar tohto systému poméha vodicovi predchi-
dzat Celnym zrdzkam, alebo aspon zmiertiovat
ich nasledky pri rychlostiach do 50 km/h, kym

radar s vi¢$im dosahom umoziiuje reagovat na

prekazky pri rychlosti od 30 do 80 km/h. Ulo-
hou funkcie detekcie chodcov, ktord je sucas-
tou systému AEB, je identifikovat chodcov
pri jazde rychlostou do 60 km/h a zmensovat
riziko zrazky.
Konstruktéri  posunuli body upevnenia
prednej aj zadnej
ndpravy viac do ro-
hov vozidla. Predni

nédprava je teraz pre

zlepSenie  prie¢nej
tuhosti  upevnend
pomocou  §tyroch

silentblokov ~ na-
miesto dvoch a
zoznam zmien na
prednej  ndprave
uzatviraju robust-
nejsie loziskd ko-
lies. Vysledkom sa
presnej§ie reakcie na pohyby volantu, lepsia
trakénd schopnost v zakrutich a skritenie ¢asu
potrebného na ustilenie podvozka po prejazde
cez vacsiu nerovnost na ceste. Zadnd ndprava
ma dve zvicSené spodné ramend, pripevnené
hrubsimi, lepsie absorbujicimi silentblokmi;
Kia Optima predoslej genericie mala napravu
k podvozku pripevnent len jednym ramenom
na kazdej strane. Zikaznici si moézu za pri-
platok objednat elektronicky riadeny systém
pruzenia (ECS), systém bude k dispozicii pre
vozidld s 1,7-litrovym vznetovym motorom
CRDi (104 kW).

Novd Optima bude mat
po uvedeni do predaja v
Eurépe v ponuke okrem
spominaného motora 1.7
CRDi  aj zazihovy nepre-
pltany 2-litrovy motor s vy-
konom 120 kW. Spolo¢no-
st Kia Motors v stcasnosti
pracuje na vyvoji niekolkych
typov motorov, ktory v roku
2016 vyasti do uvedenia
verzie Kia Optima s poho-
nom typu plug-in hybrid,
ako aj prvého zvlast vykonného sedanu od spo-

lo¢nosti Kia Motors Europe.
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MobELOVA OFENZivA. FORDA

Spolo¢nost Ford of Europe zaciatkom septem-

bra predstavila plany rozsirit svoj rad vozidiel a
zvid§it predaj v segmente $portovo-uZitkovych
automobilov (SUV). Ziroveri chce vyrazne roz-
$irit ponuku modelov s pohonom vetkych kolies

(AWD). Plénuje uviest pit tplne novych alebo

prepracovanych typov vozidiel, ktoré budu v Eu-
répe v nasledujicich troch rokoch konkurovat v
segmente SUV a ,crossoverov®. Zaciatkom bud-
tceho roka Ford za¢ne predavat eurdpsku verziu
typu Edge, velkého SUV, ktory mal premiéru na
frankfurtskom autosaléne. Spolo¢nost Ford oca-
kéva aj rast predaja SUV v Rusku. V ponuke bude
kompletny rad, do ktorého patri Explorer, Kuga
aj EcoSport — chystd tam viac produktovych akeii.
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Spolo¢nost Ford sponzorovala novy eurépsky
prieskum, v ktorom sa ukézalo, Ze ludia narodeni
na prelome milénia (17 az 34-ro¢ni) tdZia po vo-
zidle z kateg6rie SUV. Této generécia predstavuje
24 percent dospelej eurépskej populdcie. V no-

vom eurépskom prieskume sa 1 zo 4 responden-

tov v tomto veku, ktori plinuji v budicom roku
kapu vozidla, vyjadril, Ze uvazuje o SUV. Predaj
SUV v Eurépe narastie z 20 percent celkového
objemu predaja osobnych automobilov v roku

2014 na hodnotu 27 percent do roku 2020.

Ford m4 s vyrobou vozidiel SUV bohaté skuse-
nostia pontka svoje komplexné portfélio vritane
typov EcoSport, Edge, Everest, Expedition, Ex-
plorer a Escape. SUV tvorili v roku 2013 na ce-
lom svete 23 percent predaja znacky Ford, pricom
o rok skor to bolo 17 percent. Vo Forde predpo-
kladaju, Ze na konci desatrocia budu vozidld SUV
tvorit 29 percent predaja znacky na celom svete,
na ¢om bude mat zdsluhu rastici dopyt v Eurépe
a Cine. Podiel SUV na eurépskom trhu vzristol
medzi rokmi 2008 a 2013 z 9 na 19 percent; a v

Novérodina S anackyFord e BUROSKITRY

rovnakom obdobi v Cine zo 7 na 17 percent.
Ford rychlo rozsiruje aj svoj rad vozidiel vy-
bavenych technolégiami AWD, ktoré v Eurépe
naberaji na popularite. Po uvedeni typu Edge a
uplne nového vykonného modelu Focus RS zaci-

atkom budtceho roka bude spolo¢nost Ford pon-

tukat osem modelov s pohonom vsetkych kolies —
¢o predstavuje 50 percent celého radu vozidiel - v

porovnani tromi modelmi v roku 2012.

Stcastou $tandardnej vybavy typu Edge bude
aj inteligentny systém pohonu vsetkych kolies
(AWD), ktory kazdych 16 milisekind zistuje
prilnavost kolies vozidla k povrchu vozovky a
dokaze bezproblémovo prepinat medzi pohonom
prednych kolies a pohonom vsetkych kolies. Za-
bezpecuje tak lepsiu stabilitu vozidla najmi na
klzkom povrchu. Inteligentny systém AWD je v
ponuke aj pre osobné vozidld Kuga, uplne nové
typy Galaxy, Mondeo a S-MAX a pre uzitkovy
typTransit. Novy Focus RS vyuziva systém poho-
nu vietkych kolies Ford Performance AWD so

systémom dynamického smerovania kratiaceho

www.mot.sk

momentu, ¢o je zdrukou mimoriadnej drovne
jazdnych vlastnosti a zdbavy za volantom. Pickup
Ford Ranger pontka volitelny systém 4WD s
dvojstupriovou rozvodovkou, ¢o umoziiuje vodi-
Covi prepinat medzi pohonom zadnych kolies a

pohonom 4WD bez redukcie jednoduchym stla-

optimalizuje odozvu riadenia v zavislosti od rych-
losti vozidla. Dalsou novinkou je predna kamera s
delenym zobrazenim, ktord ulahcuje riesenie zlo-
zitych situdcii na neprehladnych kriZovatkich a
parkovacich miestach. Ako v prvom vozidle tohto

segmentu bude mat premiéru protikolizny asis-

Interiér Edge bol navrhnuty s cielom vytvorit
luxusné prostredie pre cestujicich. V' celom vo-
zidle st pouzité mimoriadne kvalitné materidly
vratane mikkého oblozZenia pristrojovej dosky a
stredovej konzoly, lesklych ¢iernych doplnkov v

okoli spinacov a striebornej kovovej povrchovej

¢enim tlacidla na stredovej konzole do rychlosti
az 120 km/h.

Stylové velké SUV Ford Edge sa bude v Eur6-
pe predavat s 2,0-litrovym vznetovym motorom
TDCi s vykonom 132 kW a Seststupiiovou rucne
ovliadanou prevodovkou, a aj s 2,0-litrovym vzne-
tovym motorom TDCi s vykonom 154 kW s
dvoma turbodichadlami a Seststupniovou auto-
matickou prevodovkou PowerShift. Oba varianty
dvojlitrového motora pontknu spotrebu paliva
5,8 1/100 km a emisie CO2 na urovni 149 g/km,
spolu s technolégiou automatického vypinania a

spustania motora.

Ford Edge pontkne viaceré nové technoldgie,

vritane adaptivneho riadenia, ktoré automaticky

tenény systém s funkciou rozpozndvania chodcov,
ktory pri svojej Cinnosti vyuziva kameru a radar.
Funguje pri rychlostiach od 8 km/h do 180 km/h
a slizi na rozpozndvanie vozidiel a Iudi na ceste
vpredu. Ak systém zisti pravdepodobnost kolizie
a vodi¢ nereaguje na varovanie, dokdze automa-
ticky brzdit.

Zvukovo izolatné Celné sklo a vrstvené bo¢né
oknd na prednych dverdch pomédhaji minimali-
zovat hluk v kabine. Podlahové panely a podbehy
dalej zmensuju aerodynamicky hluk a hluk odva-
lovania sa pneumatik. Vsetky modely Edge st vy-
bavené aj technolégiou aktivneho potlacenia hlu-
ku, ktord snima neziaduci hluk motora v kabine
a neutralizuje ho prostrednictvom zvukovych vin
s opa¢nym priebehom, ktoré systém reprodukuje

cez audiosystém vozidla.

upravy kluciek dveri, raimikov vetracich otvorov,
obloZenia odkladacej priehradky pred spolujazd-
com a ozdobnych prvkov na volante so saténo-
vym leskom. Priestranny interiér méze byt vy-
baveny aj vyhrievanim a odvetrdvanim prednych

sedadiel a vyhrievanim zadnych sedadiel.

-fd-
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Novy Nissan NP300 Navara spija
v sebe to najlepsie z vedicej pozicie
znacky Nissan v segmente ,,crossove-
rov* a viac ako 80 rokov skusenosti s
navrhovanim a vyrobou robustnych a
sikovne skonstruovanych pickupov.

Zikladnou ulohou pri vyvoji novej genericie
tohto typu bolo zlepsenie komfortu a vycib-
renosti pri zachovani vychyrenych schopnosti
Nissanu NP300 Navara pri jazde mimo cesty
a jeho odolnosti a nosnosti. Novd genericia
je komplexne aktualizovanou verziou pred-
chadzajicej generécie s robustnym a odolnym
podvozkom, ktory dostal cely rad novych kon-
strukénych prvkov. Nissan s prichodom novej
generdcie Navary prichddza aj s dalSou novin-
kou v podobe zdruky vyrobcu na obdobie pia-
tich rokov alebo najazdenie 160 000 km. Ide o
dalsi dokaz vynikajicej povesti tohto vozidla,

ktory zakaznikom déva este vi¢si pocit istoty.
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Snaha zlepsit vycibrenost a poskytnut vodi-

¢om pozitok z jazdy porovnatelny s ,crossover-
mi“ ako Qashqai ¢i Juke bola pri vyvoji vozidla
NP300 Navara klacovym prvkom. Aby tento
ciel bolo mozné dosiahnut bez zhorsenia vy-
chyrenych jazdnych vlastnosti tohto vozidla
mimo cesty, navrhla spolo¢nost Nissan pre ver-
ziu Double Cab uplne novy pitbodovy

systém zavesenia zadnej ndpravy. Poskytuje
vyrazne lepsi jazdny komfort a lepsiu ovldda-
telnost a navyse je o 20 kg Iahsi ako predchad-
zajuce koncepcie s listovymi pruzinami.

Model King Cab je vybaveny vyrazne prepra-
covanou verziou systému listovych pruzin Na-
vary predchddzajucej generdcie. Nové listové

pruziny zavesené v strmenoch majd nielen o

7 kg mensiu hmotnost ako v predchddzajicom
zaveseni zospodu, ale poskytuju verzii King
Cab aj o 3,1 percenta lep$i zadny ndjazdovy
uhol a zmensuju hluk prenasany do kabiny od
vozovky.

V stlade s inovaciami spolo¢nosti Nissan pri-
chddza nova generdcia NP300 Navara s celym
radom novych technolégii. Panoramaticky ka-
merovy parkovaci systém a nidzové brzdenie
pri pohybe dopredu (FEB), dva velmi ocetio-
vané bezpecnostné prvky ,crossoverov®, st na
trhu pickupov unikitnou novinkou. K dal§im
prvkom zlepsujucim bezpecnost a pohodlie
patria tempomat, asistenény systém jazdy z
kopca (HDC) a asistenény systém rozjazdu
do kopca (HSA). Vietky tieto technoldgie boli
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vyvinuté s cielom splnit $pecifické poziadavky

vlastnikov vozidla NP300 Navara, ¢o plati aj
pre bezklicové zamykanie, zadnt kameru a
parkovacie snimace.

Dokladne prepracovany interiér poskytuje
prvotriedny zazitok z jazdy. Zostava pristrojo-
vej dosky bola od zdkladu prepracovand, vdaka
vyrazne upravenému vzhladu zvicSuje pries-
tor v kabine a dodédva pocit vicsej otvorenos-
ti. Predné sedadld s oporou chrbtice pontkaju
lep$iu ergonémiu a tym zmensuji Gnavu vo-
dica a spolujazdca pocas jazdy. Boli navrhnuté
s vyuzitim technoldgie in$pirovanej agentirou
NASA. K dal§im prvkom patri dvojzénovi di-
gitdlna klimatizdcia pre verzie King Cab i Dou-
ble Cab, takisto ako nové
zadné vetranie kabiny a
dizajn zadnych sedadiel
poskytujuci  cestujicim
pohodlnejsie  prostredie.
Vozidlo NP300 Navara
bolo navrhnuté a skon-
$truované s ohladom na
$pecifické poziadavky a preferencie eurépskeho
trhu a v Eurépe sa aj vyraba.

Novy 2,3-litrovy vznetovy motor dCi je az o
24 percent ucinnejsi ako predchddzajica po-

honni jednotka a zdroveil je najcistejsi a naja-

spornejsi vo svojom segmente. K dispozicii je v
dvoch vykonovych variantoch, 118 a 140 kW.
Silnejsia verzia po prvy raz do tohto segmentu
zavadza technoldgiu s dvoma turboduchadla-
mi a prind$a mimoriadne malé previdzkové
naklady spolo¢ne s vyrazne mens§imi emisiami
CO2.

NP300 Navara novej generécie pontka po-
hon dvoch alebo $tyroch kolies a moznost vy-
beru medzi $tandardnou Seststupriovou rucne
ovladanou alebo sedemstupfiovou automa-
tickou prevodovkou. Systém pohonu $tyroch
kolies prinasa istd trakciu v niro¢nom teréne.

Kedze vlastnici pickupov si pomocou svojich
vozidiel zvycajne zardbaju na Zivobytie, kon-
struktéri zvacsili uzi-
to¢né zatazenie vozi-
dla a jeho taznu silu.
S hodnotou uzito¢-
ného zataZenia, ktori
teraz presahuje jednu
tonu a tctyhodnou
taznou silou 3500 kg,
je nové vozidlo NP300 Navara pripravené na
tie najtvrdsie a najndro¢nejsie ulohy pri praci
aj vo volnom ¢ase jeho uzivatela. UZ samotny
nikladovy priestor prindsa inovécie v podobe

uzndvaného systému kotvenia prevdzanych

predmetov CChannel, vdaka ktorému je moz-
né bezpecne uchytit v zadnej Casti i krehky né-

klad a predmety tych najneobvyklejsich tvarov.

Aby mohli vlastnici vozidla dorazit dalej s
vicsim nakladom, je ndkladovy priestor novej
verzie Double Cab o 67 mm dlhsi ako v pred-
chéddzajicej genericii. Celkovd dizka uloznej
plochy 1578 mm je najviésia v tomto segmen-
te. Nékladovy priestor verzie King Cab m4 dfz-
ku 1788 mm.

Ponz Pandikuthira, riaditel' divizie lahkych
uzitkovych vozidiel spolo¢nosti Nissan Euro-
pe, k tomu hovori: ,,Od roku 1935, ked sme
postavili prvy pickup, ziskali pickupy znacky

Nissan viac ako 14 miliénov zdkaznikov v 180

krajindch po celom svete. Pri ich uz 12. gene-

rdcii sme zuro¢ili vSetky skusenosti a spitna
vizbu nasich zdkaznikov a vyvinuli sme novy
Nissan NP300 Navara, ktory v tomto sektore
uruje novy standard z hladiska vykonu, vycib-
renosti, pohodlia a prevddzkovych nakladov."

Novy Nissan NP300 Navara bude k dispo-
zicii v $tyroch stuprioch vybavy: Visia, Acenta,
NConnecta a Tekna. Vietky $tyri stupne pon-
tkaju velmi bohatu vybavu.

-nn-
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Renault predstavil nielen pick-up ALASKAN

Renaultu sa uz 17 rokov mi-
moriadne dobre dari v predajoch
malych nékladnych automobi-
lov, alebo ako sa tito skupina
vozidiel oznacuje Castejsie, lah-
kych uzitkovych vozidiel (LCV

Light Commercial Vehicle).
Silni zakladfiu ma vytvorenid na
trhoch v Juznej Amerike a Afri-
ke (Brazilia, Argentina, Turec-
ko, Maroko a Alzirsko).

Od roku 1998 je v tejto kategérii vozidiel
najlepsi aj v Eurépe. Vozidld vyrdba vo Fran-
cizsku, v Argentine, Brazilii a v Maroku.

KedZe pick-upy tvoria az jednu tretinu z
celkovo viac ako 14 miliénov vlani preda-
nych LCV vozidiel na svete, Renault sa roz-
hodol uspiet na trhu aj s takymito vozidlami.
V jini predstavil novy Duster Oroch, ktory
je uréeny hlavne pre juhoamericky trh. Re-
nault zaciatkom jesene predstavil v Parizi
stidiu velkého pick-upu. Zo stidie odvo-
deny sériovo vyrdbany typ md mat globdlny
dosah. Bude sa teda preddvat aj v Eurépe.

Renault sacasne s konceptom Alaskan pred-
stavil v rdmci marketingovej kampane nové
oznacenie Renault Pro+. Okrem produktov a
sluzieb, ktoré sd $ité na mieru potrebdm zd-
kaznikov, ponukaju $pecialisti Renault Pro+

bohaté skusenosti $pecidlne pre podnikovi
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klientelu. Doteraz bolo Pro+ oznacenie pre
$pecializovanu siet Renault, ktord poskytova-
la obsiahle sluzby. Teraz $pecializovand znacka
rozsirila ponuku svojich sluzieb pre zdkaznikov
od hladania sprévneho vozidla a jeho kupenie,

az po komplexné sluzby pocas uZivania vozidla.

Renault Pro+

Znacka Renault Pro+, ktord stelesiiuje vsetky
poziadavky zikaznikov, je pripravend stat sa
jednotkou nielen v Eurépe, ale na globilnom
trhu LCV vozidiel. Poméct tomu ma aj pick-
-up s nosnostou 1 tony, ktorého predobrazom
je koncept Alaskan. Renault ho vyvija v spo-
luprdci s alianénym partnerom, koncernom

Nissan.

Dizajn konceptu prindsa §portové krivky do
sveta pick-upov. Bledosivy lak karosérie so sa-
ténovym efektom efektne ozvldstiuja modré a
zIté detaily na bocnych zrkadlich, brzdovych
kotacoch, v centre diskov a v prednej Casti
strechy. Zdrojom svetla reflektorov su svietiace
diédy.

Stadiu pohaiia vznetovy 2,3-litrovy $tvor-
valcovy motor prepliiany dvojicou nerovnako
velkych turbodichadiel. Malé turbodichadlo
zabezpeCuje plynuld akcelerdciu vozidla z
malych otd¢ok motora, vicsie sa aktivuje pri
prechode do vicich otacok motora. Pozdlzne

montovany motor zabezpetuje §tudii nielen
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velmi dobrd dynamiku jazdy, ale aj malu spo-

trebu paliva a malé mnozstvo emisii CO2.
Alaskan jeho tvorcovia koncipovali pre tri
rozdielne sféry: podnikanie, volny ¢as a kazdo-

denné pouzivanie.

i # PRE POTREBY PODNIKATELOV:
O Pevny podvozok pre excelentni stabilitu na ceste, velkd svetld vyska
a komfort pri jazde
O Utzito¢né zatazenie viac ako jedna tona, a to s piatimi osobami na
palube
O Korba pre niklad zahfiia tri pozdfzne nastavovatelné vyklenky, ktoré
slazia pre upevnenie tovaru
O Dodato¢né alozné priestory po bokoch korby pre bezpecné ulozenie

nikladu
O Najefektivnejsia spotreba v triede, plus posobivy vykon a akcelericia.

SPOLOCNIK AJ PRE VOLNY CAS:

O Idedlny pre vylety tzv. road-tripy, dobrodruzstvd a $port. Velkd korba, na
ktorej komfortne odveziete bicykel, vybavu na kempovanie, ¢i dokonca surf

O Prémiovy cestovatelsky komfort spolo¢ne s najkvalitnej$imi zariadeniami a
konektivitou

O Najmodernejsia kamera umiestnend v strednom spitnom zrkadle pre nahra-

vanie okolitej krajiny.
PRE KAZDODENNE POUZIVANIE:

O  Velka svetld vyska doplnend 21-palcovymi kolesami, prijatelny komfort
B Sportovy a atraktivny vzhlad
O  Velké reflektory s technolégiou ,LED PURE VISION“ v tvare pismena C, ktoré
obklopuju lestené kovové doplnky.

Produkény dizajn novych verzii sa bude orientovat v duchu konceptu Alaskan a pontikne
podobné krivky — Renault oznimil, Ze z tohto typu bude k dispozicii velka skala karosérii a
pohonnych jednotiek. V ponuke budi zaujimavé modely pre podnikanie, volny ¢as a kazdo-

denné pouzivanie. Renault pri ich vyvoji vyuZzije aj skisenosti z ,,crossoverov® Captur a Kadjar.
Renault predstavi prvy sériovo vyribany model odvodeny z konceptu Alaskan v prvej polovici

budiceho roka.
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Koncept IAA znacky Mercedes-Benz (In-
telligent Aerodynamic Automobile — inteli-
gentny aerodynamicky automobil) predsta-
vuje dve auta v jednom: svetového rekordéra
v aerodynamike s hodnotou sucinitela odpo-
ruvzduchu 0,19, a stvordverové kupé s péso-
bivym dizajnom. Stadia, ktord mala na auto-
saléne vo Frankfurte svoju svetovi premiéru,
sa od rychlosti 80 km/h automaticky prepne
z dizajnového rezimu do aerodynamického
rezimu a pocetnymi aktivnymi aerodynamic-
kymi opatreniami zmeni svoju podobu.

V interiéri nadvizuje koncept IAA na di-
zajnovu liniu triedy S a kupé triedy S, pontka
nové dotykové funkcie a poskytuje ziroven
vyhlad na interiér pracovného sedanu blizkej
buducnosti.

Stlacenim tla¢idla alebo automaticky od
rychlosti 80 km/h vykond Mercedes-Benz
koncept IAA transformdciu: zo $tvordvero-
vého kupé sa stane aerodynamicky svetovy
rekordér: na zadnej Casti sa vysunie osem seg-
mentov, ktoré ju predfzia az o 390 milimetrov;
klapky v prednom ndrazniku sa vysund o 25

mm smerom von a o 20 mm smerom dozadu
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a zlep$ia obtekanie prednej Casti a prednych

podbehov kolies; aktivne diskové kolesd zme-
nia svoj bo¢ny profil (odstup medzi vonkajsou
hranou niboja a lemom réfika sa zmensi z 55
mm na nulu); a lamela v prednom nédrazniku
sa posunie o 60 mm smerom dozadu a zlepsi
obtekanie spodku vozidla.

Koncept TAA signalizuje aj technologicky
zésadné zmeny v automobilovom odvetvi. Mo-
torom tejto premeny je najmi digitalizdcia — v
hospodérskom kontexte Casto nahradzovand

kldcovym pojmom Priemysel 4.0. Pre Mer-

cedes-Benz je suvisly retazec digitalnych pro-
cesov od vyskumu a vyvoja cez vyrobu az po
odbyt, logistiku a oblast poskytovania sluzieb
dnes uz viac ako iba hudba buducnosti.

Dizajn a aerodynamické tvary konceptu IAA
by bez désledného digitilneho spojenia rozli¢-
nych odbornych oblasti do siete neboli mozné.
Na zvlidnutie komplexného geometrického
dizajnu vyuzili dizajnéri najnovsie algoritmic-
ké vyvojové metédy. Individuilne upraveny
softvér umoziiuje dynamicky navrh v trojdi-

menzionilnom priestore. Toto dynamické mo-
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delovanie umoziluje simultinne zobrazovanie
a ndvrh rozliénych stavov. Takto vzniknuté
zlozité geometrické tvary sa pomocou inova-
tivnych vyrobnych technoldgii (rapid prototy-
ping) dostali do reality. Specialisti na aerody-
namiku pocas priblizne jedného miliéna hodin
strojového Casu simulovali priebeh pridenia
a pritom prepoditali priblizne 300 variantov.
Tato néro¢nost zodpoveda priblizne ndro¢nos-
ti vyvoja sériovo vyrabaného typu.

Stadia disponuje technolégiou Car to X,
pomocou ktorej dokdze komunikovat s inymi
vozidlami alebo zdrojmi informdcii. Je to vy-
znamny krok smerom k predchddzaniu nehéd,
pretoze takto mozno zistit aj prekdzky alebo
udalosti, ktoré st pre samotné vozidlo este ne-
viditeIné. Tym a rovnako aj svojim interiérom
a koncepciou obsluhy poskytuje koncept IAA
zdrovenl aj vyhlad na pracovny sedan blizkej
budtcnosti.

Interiér konceptu IAA spdja stylovy $por-
tovy charakter s modernym luxusom. Vyber
farieb a materidlov je hrou otvorenych kontras-
tov antracitovej a bielej farby, ako aj hlinika a
kristalového skla. Dvojramenny volant je pro-
gresivilym zdokonalenim filozofie volantov vo-
zidiel znacky Mercedes Benz. Stavia na doty-
kovi obsluhu a pontka dokonale ergonomicky
mnoho funkcii na najmensej ploche: pomocou
tlacidiel OFN (Optical Finger Navigation —
optické snimanie pohybu prstov), ktoré st po-
dobne ako dotykové pole v stredovej konzole
zapustené do ovladacich poli, sa mozno po-
suvat v ponukdch zdruzeného pristroja. Lavym
tla¢idlom OFN sa ovldda lavy displej, pravym
tla¢idlom pravy. Filozofia obsluhy ,ruky na vo-
lante, o¢i na ceste®, ktorou sa Mercedes-Benz
riadi uz mnoho rokov, je tak jednoducho a

désledne dodrZiavana.

Koncept IAA je dlhy 5040 milimetrov (resp.
5430 mm v aerodynamickom rezime), 1995
mm $iroky a 1305 mm vysoky. Rézvor niprav
je dlhy 2975 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du je 1710 resp. 1770 mm. Koncepéné vozidlo
je vybavené pohonom PLUG-IN-HYBRID
s celkovym vykonom 205 kW. Dosahuje ma-
ximdlnu rychlost 250 km/h (elektronicky ob-
medzent). Emisie CO2 a elektricky dojazd
zévisia od toho, v ktorom rezime je vozidlo tes-
tované: v aerodynamickom rezime prejde kon-
cept IAA <isto elektricky 66 kilometrov a vy-
pusti 28 g CO2/km. V dizajnovom rezime md

¥ ¥

L9
dojazd 62 km a emisie 31 g CO2/km. Kedze v
aktudlnom novom eurépskom jazdnom cykle
(NEFZ) podiely jazdy v meste predstavuja dve
tretiny, pocas tohto testu nevyniknd vyhody

aerodynamického rezimu tak ako v redlnom

jazdnom rezime. V flom je vSak zmenenie
spotreby o to vacsie.

-mz-
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KONCEPT VELKEHO

S

Tohtoroénu vystavu drahych his-
torickych vozidiel, ale aj najnovsich
luxusnych a drahych S$portovych
automobilov v americkom Pebble
Beach vyuzila aj znacka Hyundai
na premiéru svojej $tidie s naizvom

Hyundai Vision G Coupé.
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Priblizne o mesiac neskor Hyundai tdto
zhmotnenu predstavu o vzhlade svojich bud-
ucich luxusnych automobiloch predstavil aj na

autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom.

Dizajn kupé je spolo¢nym dielom dizajnérov
Hyundai zo Severnej Ameriky, Eurdpy aj Azie.
Ale jeho cely nazov ,Hyundai HCD-16 Vision

S

G Coupe Concep* naznacuje, Ze najviac price

na flom odviedli dizajnéri z Kalifornie. HCD-
16 totiz znadi, Ze ide o Sestnasty koncept §tadia

Hyundai California Design.

Velké kupé ma vyraznd masku, akd pozndme
napriklad z novych automobilov Lexus. Dlhd
kapota a elegantné, hladké linie dévaja vozi-
dlu aj potrebnt davku $portovosti. Neobvyklé
je tvarovanie zadnej Casti karosérie. Karoséria
nemé stredny stlpik, ¢o ulahéuje nastupovanie
na vetky $tyri sedadld. Pohlad do kabiny na-
dchne kazdého priaznivea luxusu — vidi tam
krasne tvarované prvky interiéru a naozaj lu-
xusné materidly ako jemne vypracovani koza,

hlinik a drevo.

Zvytajné tlatidlové alebo otoéné prepinace
nahrddza dotykovy displej instalovany v stre-
de pristrojovej dosky. Na ovlddanie niektorych
funkcii staéi len gesto — pohyb ruky — bez fy-
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zického kontaktu s displejom, aby sa vodi¢ mo-
hol venovat sledovaniu premavky.Hyundai Vi-
sion G Coupé nie je len akymsi dizajnérskym
cvi¢enim, je to plne funkény luxusny automo-
bil, v ktorom su integrované najmodernejsie
bezpecnostné a komfort cestovania zlepsujice
systémy, aké md momentélne znacka Hyundai
k dispozicii. Vritane systému Automonous
Driving System, i ked autonémna jazda, teda
automatizovand, bez zdsahov vodica, je zatial

nielen pre Hyundai bezprostredne neaktualna.

Najprv bude treba upravit legislativu, aby
bola jasne stanovend zodpovednost za pripad-
né nehody pocas ,,autonémnej jazdy*, ale podla
ndsho nazoru budu délezité aj garancie bez-
pecnosti. Ak sa ,hekeri“ dokdzu dostat do poci-
tacovych systémov velkych bank & dokonca do

pocitaov americkej armdady, nebude pre nich

problém dostat pod svoju kontrolu pocitac auta

zabezpecujuci jeho ,autonémnu jazdu®...

Hyundai Vision G Coupé pohdna 5-litrovy
vidlicovy zdZihovy osemvalec Tau s atmosferic-

kym nasdvanim.

V Amerike ma velmi dobri povest,
lebo sa trikrat po sebe dostal do zozna-
mu ,,Desat najlepsich motorov“. Dosahu-
je najvacsi vykon 313 kW pri 6000 otdckach za
minttu a krdtiaci moment 518 Nm pri 5000
otdckach za mindtu. V aktudlnom vyhotove-
ni ma zviceny kompresny pomer, upravené
nasdvacie kandly, kvalitnej$iu rozvodovu retaz
zabezpecujicu mensi hluk a vibricie a upra-
vend ,mapu” viacnisobného vysokotlakového
vstrekovania benzinu do valcov. Tieto tpravy
prispeli k priaznivému plochejsiemu priebehu
charakteristiky kratiaceho momentu v zavis-

losti na ot4ckach.

Viac podrobnosti o konstrukeii
tohto konceptu ani o jeho moznej
transformdcii na sériovo vyriabané
luxusné kupé zatial automobilka
Hyundai nezverejnila.

-hi-




MOTor

Nova technika

I PREDSTAVUJEME N Bentley Bentayga

Bentley Bentayga

I PREDSTAVUJEME N

MOTor

Nova technika

NAJVYKONNE]JSIE SUV SVETA

Obluba $portovo-tzitkovych automobilov
(SUV) rastie vo vietkych skupindch zdkazni-
kov. Teda aj tych najbohatsich. Im je urcené
aj prvé SUV tradi¢nej britskej znacky Bentley,
ktora dnes patri koncernu Volkswagen. Novin-
ka s ndzvom Bentayga mala vystavni premiéru
na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom. A
uz v tom ¢ase automobilka registrovala viac ako
3600 objedndvok na toto exkluzivne vozidlo.
Prvy sériovo vyrobeny exempldr dostane do
daru britské kralovna Alzbeta II.

Bentayga ma byt podla vyjadrenia vede-
nia znacky Bentley najvykonnej$im a naj-
luxusnej$im SUV na svete. Tych ,naj“ bolo
este viac, ale stac¢ia hadam aj tieto dve pre
charakterizovanie jednej z najprestiznejsich
noviniek tohtoroc¢nej automobilovej vystavy
vo Frankfurte. Je to mohutné auto, dlhé 5141
mm, §iroké 1998 mm a vysoké 1742 mm. Ré-
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zvor ndprav mé dlhy 2992 mm, pohotovostnd
hmotnost 2422 kg, celkovi 3250 kg. Dizajn
pripomina linie limuziny Bentley Continental,
najmad vpredu je hojnost chrémovanych prvkov,
pneumatiky budu na vyber s priemerom od 20
do 22 palcov. Zdrojom svetla st svietiace di-
6dy a prave v reflektorom dizajnéri ukazali aj
vtip a hravost — v prednych moZno ndjst népis
Bentley, v grafike zadnych sa opakuje pismeno
B. Ponuka individualizacie vzhladu bude velmi
bohatd — na vyber bude napriklad 90 odtiefiov
laku karosérie, $tvor alebo patmiestny interiér,

ktory moéze zdobit niektory zo siedmich dru-
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hov dyh zo vzicnych drevin. Dvojdielne stres-
né okno mé plochu 1,35 m2 a zaberd takmer
60 % strechy, ma elektrické ovlidanie aj clo-
nenie, zdkaznici si mézu vybrat z troch druhov
kvalitnych audiosystémov. Z prednych sedadiel
pdsobi interiér dojmom hojnosti priestoru, ani
na zadnych sa iste nik nebude citit stiesnene,
ale s ohladom na vonkasie rozmery vozidla sme
Cakali viac.

Predné sedadld mozno prestavovat az v ne-
uveritelnych 22 smeroch, vritane nastavenia
tvrdosti réznych Casti sedacej Casti a operadla.
Obe sedadld si vybavené vyhrievanim, odve-
trédvanim, majd 6 masaznych programov. Pre-
stavitelné su aj zadné sedadld, najmi ak sd len
dve samostatné, cestovanie na nich bude iste
prijemné. Prestavovat ich mozno elektricky

ylen“ v 18 smeroch, nechyba im odvetravanie,

masédzna funkcia ¢ pohodlnd vysuvnd opierka

no6h. Za operadlami zadnych sedadiel je bato-
Zinovy priestor s objemom 430 litrov, ¢o nie je
ohromujuci parameter. Zrejme aj preto Bentley
pontka sadu kufrov a skriniek so $pecifickym
luxusnym obsahom, ktoré batozinovy priestor
optimalne zaplnia. Veko batoZinového priesto-

ru sa otvdra elektricky, rychlo a vysoko.

Bentaygu bude spociatku pohdnat 6-litrovy
turbodtchadlom prepliiany zazihovy motor
W12 TSI. Dosahuje najviacsi vykon 447 kW
pri 6000 ot./min. a kratiaci moment 900 Nm
pri otdckach 1250 az 4500 za minutu. Pri ¢i-
asto¢nom zatazeni riadiaca jednotka odpoji 6
valcov, aby zvy$né pracovali s dostato¢ne dob-
rou u¢innostou. Osemstupriovd automatickd
prevodovka umoziiuje vyuZivat zotrva¢nost vo-
zidla na ,plachtenie, kedy odpoji prevody od

motora, aby mohol pracovat pri volnobeznych

oti¢kach. Po zmene polohy pedila akcelerdcie
alebo pri ndraste rychlosti vplyvom klesania
cesty sa prevody opit aktivujd, aby vozidlo

malo vodi¢om pozadovant rychlost. Normo-

vand spotreba benzinu v mestskom cykle je
19,2 1/100 km, v kombinovanej previdzke 12,8
17100 km. Bentayga dokdze zrychlovat z 0 na
100 km/h za 4,1 s a dosiahne najvicsiu rychlost
301 km/h. V budicnosti si budt moct zakaz-

nici pre tento typ objednat aj vznetovy motor
alebo hybridny pohon.

Prednd ndprava je lichobeznikova, teda s ne-
rovnako dlhymi prie¢nymi ramenami nad se-
bou, aj zadnd néprava je viacprvkovd. Pruzenie
vpredu i vzadu je vzduchové, zadné umoziiuje
znizit zadnu Cast vozidla pri nakladani bato-
ziny alebo pri pripdjani privesu. Bo¢né naklo-
ny karosérie v
zékrutich, ale aj
pri prejazde ne-
rovnosti koriguju
aktivne  priecne
skrutné stabiliza-
tory vyuzivajice
elektromotory
pracujuce s napi-
tim 48 V.
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Obrovska REZERVA vykonu

Sportovo ladené modely Audi RS 6
Avant a RS 7 Sportback pohanaju vy-
konné osemvalcové motory 4.0 TFSI
s najicsim vykonom 412 kW a  kr-
utiacim momentom 700 Nm. Komu
by boli tieto vykonnostné parametre
oboch vozidiel este malé, odteraz, teda
od novembra 2015, zacina predpredaj
verzii ,performance”.

Tie maja najvicsi vykon az 445 kW a kruti-
aci moment Standardne rovnako 700 Nm, ale
kratkodobo pri funkcii ,,overboost®, kedy tur-
boduchadlo tla¢i do valcov viac vzduchu a ria-
diaca jednotka zabezpeéi vstrekovanie o nieco
vacsich davok benzinu do valcov, kritiaci mo-

ment dosahuje hodnotu az 750 Nm.

48 l november 2015 .

Konstrukény zaklad motora je pritom rovna-

ky, verzie ,performance” maju inak nastavent
»mapu® vstrekovania v riadiacej jednotke a
maju funkciu kritkodobého zvicsenia plni-
aceho tlaku turboduchadiel. KedZe motor je
usposobeny na ,vypinanie“ $tyroch valcov pri

iastonom zataZeni, aj to prispieva k tomu,

Ze v normovanom kombinovanom cykle maja
obidva modely prijatelné hodnoty spotreby
benzinu 9,6 resp. 9,5 /100 km, ¢o odpovedd
produkcii CO2 na trovni 223 a 221 g/km.

Zizihovy 4-litrovy V8 biturbo motor dokéze
velké, takmer 5 m dlhé automobily skutocne
rezko rozhybat, ak o to vodi¢ stoji - z 0 na 100
km/h zrychlia za 3,7 sekundy (o 0,2 sekundy
kratsie ako zdkladné modely RS). A z pokoja
dosiahnut rychlost 200 km/h to verzidm ,per-
formance® trvd 12,1 sekundy (o 1,4 sekundy
menej ako ,zakladnym®). Najvicsia rychlost
narédstla z 250 km/h na 280 km/h resp. 305
km/h. To st vykonnostné parametre tzv. su-
persportovych automobilov, toto su vak podla
vzhladu karosérie ,manazérske“ autd.

Velky krutiaci moment motora by nebolo

www.mot.sk

mozné efektivne vyuzit bez pohonu vietkych
§tyroch kolies. Podvozkari Audi maju boha-
té skdsenosti so svojim systémom quttro, aky
aplikovali aj v tychto modeloch. Medzindpra-
vovy diferencidl standardne deli hnaci moment

z vystupného hriadela osemstupiiovej auto-

matickej prevodovky Tiptronic medzi prednt

a zadnu ndpravu v pomere 40:60, pri preklze
kolies niektorej z naprav sa pomer optimdlne
upravi podla momentélnych adhéznych podm-
ienok. Volitelnym prvkom vybavy je Sportovy
diferenciil zadnej népravy, ktory zabezpecuje
stabilizujuci (,vektorovy“) ucinok distribucie

kratiaceho momentu na vonkajsie a vndtorné

koleso pri jazde v zakrutich alebo inej zmene

smeru jazdy. Adaptivne vzduchové pruzenie
ndprav zmen$uje pri dynamickom nastaveni
podvozok verzii ,,performance” oboch modelov
0 20 mm. Nastavenie tvrdosti tlmicov pruze-
nia sa meni v zdvislosti od charakteru povrchu
cesty, jazdného §tylu a samozrejme, vodi¢om

nastaveného jazdného médu — Auto, Comfort,

Dynamic alebo Individual. Elektronicky regu-
lovany systém stability (ESC) m4 aj vypinatel-
ny méd Sport.

Alternativou k adaptivnemu vzduchovému
pruzeniu je podvozok RS sport plus so systé-

mom Dynamic Ride Control, G¢inne tlmiaci

pozdizne aj priecne niklony karosérie.
Modely RS performance maji 21-palcové
diskové kolesa z hlinikovej zliatiny s pneumati-
kami rozmerov 285/30 (RS 6 Avant) a 275/30
(RS 7 Sportback). Brzdové kotice s vnitor-

nym chladenim mozno nahradit keramickymi
kotdi¢mi vystuzenymi uhlikovymi vldknami.
Navonok sa najvykonnejsie verzie odli-
§uji od ,zakladnych“ napriklad S$portovejsie
tvarovanym prednym ndraznikom s vdcsimi
vstupnymi otvormi pre vzduch & vyraznej$im

diftzorom vzadu a neprehliadnutelnymi napis-

mi ,quattro“ v spodnej asti mriezky chladica.

Novy je aj exkluzivny modry lak Ascari.

V Nemecku st uz ceny najvykonnejsich verzii
oboch modelov RS zndme, RS 6 Avant stoji
od 117 000 eur, RS 7 Sportback 121700 eur.

—ai-
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JENSEN FF

AUDI QUATTRO

Obr.1  Prototyp Ferguson P99

V sucasnosti bezne jazdia po nasich cestich — ne-

cestdch osobné automobily s pohonom vsetkych
kolies, ktoré st prevazne klasifikované ako SUV. Je
dobre zndme, Ze ich systém pohonu 4x4 ma svoje
nezanedbatelné vyhody tak z hladiska priechodi-
vosti v (lahSom) teréne, tak aj pri jazde na beznych
komunikiciach za zhorsenych adhéznych podmie-
nok (dézd, sneh). Objavujt sa (zatial sporadicky) aj
pripady, ked sa pohon obidvoch ndprav cielene vy-
uZiva na regulciu smerovych vlastnosti vozidla pri
prejazde zdkrutou aj na kvalitnom povrchu cesty.
Histéria pohonu vietkych kolies u osobnych auto-
mobilov nie je takd dlhd. Ved uplynulo iba 50 rokov
od okamihu, kedy bol v roku 1965 na londynskom
autosaléne predstaveny prvy cestny osobny auto-
mobil, Jensen CV8 FF, ktory bol tymto pohonom
vybaveny. Opra$me teda histériu a zaspominajme

si na tento pribeh.

Je zaujimavé, Ze pri zrode tohto automobilu s po-
honom vsetkych kolies stdl ¢lovek dovtedy v au-
tomobilovom svete nezndmy, avsak s rozsiahlymi
skdsenostami v konstrukeii a vyrobe modernych
polnohospodarskych traktorov. Henry George
,Harry“ Ferguson (1884 — 1960) bol irsky inZinier
a vyndlezca, ktory uz v mladosti vynikal pozoru-
hodnymi vykonmi v aviatike. Vo svojich 27 rokoch
sa stal prvym muzom, ktory postavil a sdm letel so
svojim vlastnym lietadlom, neskdr uskutocnil prvy
motorovy let v Trsku. Zndmym sa viak stal najmi
vtedy, ked ako vynikajici mechanik vyvinul trojbo-
dovy zéves vle¢ného naradia pre traktor Ford 9N,
ktory bol hovorovo nazyvany Ford Ferguson. Tito
konstrukcia umoznuje pri relativne malej celkovej
hmotnosti traktora vyvinat velkd pritlacnd silu
na zadnych kolesich a tym dosiahnut dostato¢nt
taznu silu pri préci s niradim. Na tento zéves bolo
udelenych niekolko patentov a zacali ho pouzivat
vetky moderné traktory. Ferguson tiez spolupra-
coval na vyvoji systému AWD, teda pohonu viet-

50 l november 2015 l

kych kolies pre traktory, pri ktorom sa pouzival
otvoreny stredovy (medzindpravovy) diferencidl.
Tento systém sa neskor stal znimym ako tzv. For-

mula Frguson (FF).

Ferguson zalozil v roku 1950 spolo¢nost Ferguson
Research Ltd., ktorej cielom bolo vyvinut bezpec-
ny osobny automobil so stilym pohonom AWD.
Skupina spolupracovnikov, v ktorej boli aj niektori
britski automobilovi pretekari, stavala pod Fergu-
sonovym vedenim prototypy tychto vozidiel. Spo-
lo¢nost povodne vyvijala tento pohonny systém
pre pretekdrsky automobil formuly F1 a vysledok
vyvoja sa objavil v prototype Ferguson P99 s 1,5-1i-
trovym motorom Coventry Climax, ¢o bol prvy
automobil F1 so stilym pohonom styroch kolies,
obr. 1. Pretoze mal idedlne rozlozenie hmotnosti
na népravy v pomere 1:1, mohol byt bez problémov
pouzity symetricky kuzelovy stredovy diferencil,
ktory v rovnakom pomere deli hnaci moment mo-
tora medzi prednu a zadnd népravu. V tych casoch
pouzivali systém pohonu obidvoch ndprav podla
Fergusonovej konstrukcie viaceré britské vozidld
F1, napr. Matra, Lotus a McLaren. Sezéna 1968 sa
vyznacovala velkym poctom pretekov na mokrom
povrchu a konstruktéri sa zacali zaujimat o moz-
nost zvicSenia prilnavosti. Vysledkom bolo to, Ze
na Velkej cene Britinie F1 v roku 1969 sa objavil
rekordny pocet automobilov s pohonom 4x4 vy-
uzivajucich Fergusonov systém, pricom Lotus 63
s jazdcom Johnom Milesom dosiahol najvicsiu
rychlost v tom desatroéi. V tom istom roku sa tiez
prvykrit objavili na vozidlich F1 pritla¢né aerody-
namické kridla, ktoré sa ukdzali byt lep$im pros-
triedkom na zlepsenie prilnavosti, a dalsi vyvoj vo-

zidiel F1 s pohonom vsetkych kolies bol zastaveny.

Britskd spolo¢nost Jensen Motors Ltd., zalozend
bratmi Alanom a Richardom Jensenovcami v roku
1934, vyribala karosérie vlastnej konstrukcie pre
$portové a malé uzitkové automobily a montovala
do nich motory a dalSie mechanické Casti prevazne
od vyrobcov Ford, Austin a Chrysler. Spolo¢nost sa
prvykrit dostala do povedomia motoristickej verej-
nosti, ked na podvozok Ford V-8 osadila $portovi
karosériu Jensen vyrobenu na zdkazku podla Zela-
nia hollywoodskeho herca Clarka Gableho. Svoj
podiel mala aj na Gspesnom vylodeni britskych
jednotiek v Normandii v roku 1944 (D-Day), ked

zrealizovala Gpravy tankov Sherman tak, Ze boli

Obr.2  Osobny automobil Jensen FF

schopné jazdy v hlbokej vode. Vyvoj automobilov

so stilym pohonom AWD v spolo¢nosti Ferguson
Research vyvolal pozornost Richarda Jensena, kto-
ry poniikol spolupricu na tomto vyvoji s mozno-
stou buddcej vyroby takychto vozidiel. Spolocnici
uzavreli dohodu, ktord obsahovala aj Fergusonovu
podmienku, Ze automobily s pohonnym systémom
Formula Ferguson vyrdbané v budicnosti spoloc-
nostou Jensen, budi mat ako sicast svojho oznace-
nia pismend ,FF*.

Prvym takym automobilom bol Jensen CV8 FF,
ktory som spomenul uz v vode ¢linku. V roku
1966 sa zacal vyrdbat Jensen FF, obr. 2, ktory vzni-
kol rozmerovou upravou karosérie vtedy vyrdba-
ného typu Interceptor (so §tandardnym pohonom
zadnej népravy), ktord umoziiovala zabudovanie
systému pohonu AWD a niektorych dalsich od-
lisnosti podvozku. Zacal sa vyrdbat v roku 1966,
Sest rokov po Fergusonovej smrti. Automobil bol
vybaveny pohonnym systémom AWD podla Fer-
gusonove]j konstrukcie, mal teda celkom tri dife-
rencidly — jeden medzindpravovy a po jednom na
kazdej ndprave. Systém, ktory je dnes vseobecne
zndmy a pouzivany takmer pri vSetkych automo-
biloch so stalym pohonom vsetkych kolies, bol v
Sestdesiatych rokoch uplynulého storocia v oblasti
cestnych osobnych vozidiel absolitnou novinkou.
Na rozdiel od pretekdrskeho Fergusona P99 mal
Jensen FF nesymetrické rozdelenie hnacieho mo-

mentu motora medzi predni a zadni ndpravu.

Obr.3  Hnaci agregat automobilu Jensen FF
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Obr. 4

generacie Audi Quattro

Pretoze spolocnost Jensen, ako som uz uviedol,
ziskavala podvozkové agregity a skupiny od vyrob-
cov, ktori vyrdbali osobné automobily s pohonom
zadnych kolies, mal k dispozicii len $tandardny
kuzelovy (teda symetricky) diferencial, ktory diva
na obidvoch vystupoch rovnaké momenty. Preto
bola hnacia sustava automobilu vybavend dvoji-
cou pridavnych prevodov s mierne rozdielnymi
prevodovymi pomermi, ¢o umoziovalo priviest na
zadnu ndpravu viac ako 63 % celkového hnacie-
ho momentu motora. Medzindpravovy diferencidl
bol navyse vybaveny mechanicky ovlidanou trecou
spojkou, neskor automatickou viskéznou spoj-
kou, ktorou bolo mozné navzdjom spojit obidva
vystupné hriadele a tak realizovat uzaver diferen-
cidlu. Tento systém pohonu zabezpetoval vozidlu
vynikajicu trakciu a vysokd uroveil kontroly na
mokrych a zasnezenych povrchoch ciest, akd bola

dovtedy nedosiahnutelnd.

Jensen FF vyuzival aj dalsie v tom Case este neob-
vyklé pokrokové riesenia. Pouzival kotacové brzdy
na vietkych $tyroch kolesich, brzdova ststava bola
vybavend protiblokovacim systémom Dunlop Ma-
xaret, riadenie bolo doplnené hydraulickym posil-
fiovaom. Jeho pokrokovi konstrukcia, ale najmi
revoluény systém distribicie hnacieho momentu,
zarucili vozidlu estné miesto v andloch automobi-
lovej histérie. Jensen FF bol v $estdesiatych rokoch
uplynulého storo¢ia povazovany za najbezpecne;jsi
osobny automobil a v dobovych materidloch bol
popisovany ako ,nie nové vozidlo, ale novy druh
vozidla“.

Standardnou pohonnou jednotkou vozidla bol
zézihovy 6,2-litrovy motor Chrysler V8 s troj-
stuptiovou automatickou prevodovkou Torqueflite
s hydrodynamickym menic¢om. Agregit déval vy-
kon 242 kW a kritiaci moment 576 Nm, vozidlu
umoziioval zrychlenie z 0 — 100 km/h za 7,3 s a
maximélnu rychlost 214 km/h. Atraktivne tvary
v $tyle grand tourer ho odliSovali od konkurencie,
tiez luxusny interiér s koZenymi potahmi prednych
sedadiel, vybavenie z pravého dreva a vlnené ko-

berce boli posobivé. Zial, jeho velkd cena — 0 50 %

Klasicky kuZelovy diferencial prvej

honom zadnych kolies, velkd spotreba (priemernd
21,7 /100 km), ako aj nemoznost Gpravy vozidla
na lavostranné riadenie pre nedostatok priestoru v
karosérii, a teda nemoznost exportu do kontinen-
tilnej Eurdpy, zapri¢inili obchodny nedspech. Jeho
produkcia bola v roku 1971 zastavend po piatich
rokoch existencie a vyrobeni len 320 vozidiel. Obr.
3 pontika detailny pohlad na hnaci agregit a jeho

umiestnenie vo vozidle.

Nemeckd automobilka Audi je hrdé na to, ze ako
prvé na svete vyvinula, zaviedla do vyroby a uviedla
na trh cestny (neterénny) osobny automobil so std-
lym pohonom vsetkych kolies, zndmy ako koncept
Audi Quattro. Bolo oficidlne predstavené v roku
1980 a niekolko podrobnosti o fiom ndjde Citatel
v Motore ¢. 6/2005. Pri jeho sldvnostnom predsta-
ven{ prehldsil vtedajsi §éf vyvoja Audi: ,Pohon vset-
kych kolies v cestnych osobnych automobiloch méd
tymto premiéru. Ako vsak vyplyva z predchadzaj-
tceho textu, skutocnost je mierne odlisnd, pretoze
Quattro sa objavilo az 14 rokov po Jensene. Audi
vsak nemozno upriet fakt, Ze automobil s pohonom
4x4 v jeho podani mal okrem znimych technickych
prednosti aj nepopieratelny obchodny spech, bol
»predajny a udrzal sa s niektorymi zlepSeniami
pohonu quattro aj vdaka systematickému a fundo-

vanému vyvoju aZ dodnes.

Aj Audi Quattro sa potykalo s problémom vhod-
ného systému medzindpravového diferencidlu.
Prvy prototyp, znimy ako Urquattro, stredovy di-
ferencial vobec nemal, ¢o spdsobovalo problémy
pri jazde na cestich s dobrou prilnavostou. Preto
bol pri dalsich modeloch 1. genericie zavedeny
tret{ (medzindpravovy) kuzelovy (symetricky) di-
ferencidl, obr. 4, ktory posielal na kazda napravu
priblizne polovicu celkového hnacieho momentu
motora, a bol vybaveny manudlne ovladanou ,tvr-
dou* uzévierkou pre zlepSenie trakcie v teréne. V
roku 1987 bol tento pdvodny kuzelovy diferencidl
nahradeny pri druhej generécii quattro modernej-
$im automatickym Ciasto¢ne zdvernym diferen-
cidlom Torsen so zdvitovkovymi stkolesiami, obr.
5, ktory umoziiuje prenos az 75 % hnacieho mo-
mentu motora na ndpravu, ktorej kolesa sa v teréne
nachddzaji na pevnom podklade. Pri tretej, zatial
poslednej generécii pohonu quattro, pouziva Audi
novy tzv. korunovy medzindpravovy diferencidl so
$pecidlne vyvinutym ozubenym stkolesim, obr. 6.
Blizsie podrobnosti méze ¢itatel ndjst v Motore ¢.
9/2011 a dalej. Tento ciastoéne zéverny diferencial
je pri Audi A6 Quattro geometricky nastaveny na
zékladny pomer momentov PN / ZN 40 % / 60 %,
vdaka samozévernému efektu vytvorenému suchou

lamelovou spojkou vsak moéze pracovat v rozsahu

PN/ZN15%/85 % az 70 %/ 30 %.

Tak teda, kto_md, prvenstvo,
Jensen ¢i Audi ?

Obr.6 Korunovy diferencial sicasnej tretej generacie Audi Quattro
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v PRIUSE

# Toyota Prius bola
Prvauvedemi na trh v Ja-
ponsku v roku 1997 a o dva roky
nato v Eurépe. Odvtedy si tento typ
drzi postavenie ekologického vozi-
dla. Uspechy prvych troch genercii
poskytuju posobiva platformu, na
ktorej je novy Prius Stvrtej genera-
cie schopny dosiahnut este vicsi po-
krok. V oktébrovom vydani ¢asopisu
sme predstavili zakladné parametre
nového Priusu. Teraz prinasame po-
drobnejsie informacie o niektorych
medzigenera¢nych konstrukénych
zmenich tohto typu.

Zikladnym kamenom pri tvorbe nového
modelu Prius je globdlna moduldrna architek-
tura TNGA (Toyota New Global Architectu-
re). Ide o koncepciu, ktord umoziuje vyrazne
zlepsit hospodarnost vozidla, a zéroven prinasa
platformu s nizkym taZiskom, ktoré zabezpe-
Cuje lepsiu kvalitu jazdy, jazdného komfortu a
tichosti. A v neposlednom rade pontka puta-

vejsi a dynamickejsi dizajn.

Spolo¢nost Toyota vykonala vyznamné zlep-
Senia svojej plnohybridnej pohonnej jednot-
ky novej genericie, v rimci ktorych zmensila
straty, prerobila a premiestnila kla¢ové kom-
ponenty a zmensila hmotnost. Vysledkom je

vyznamné zlepSenie hospoddrnosti, ku ktoré-
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mu prispeli konstrukéné zmeny kombinovanej
hybridnej sustavy. Novy Prius je pripraveny
dosiahnut 18-percentné zmensenie emisii a
spotreby paliva, ¢o je doposial najvacsi skok v
oblasti ekologickejsej prevadzky a Gspornosti v
za sebou iducich generdcidch tohto typu.
Novy Prius si ponechal etablovany 1,8-litro-
vy zazihovy motor s technolégiou inteligent-
ného variabilného ¢asovania ventilov (VVT-1).
Presiel vsak zmenami, vdaka ktorym dosiahol
jeho uz i tak vysoky stupei tepelnej Géinnosti
$pickovi hodnotu 40 percent, Co je ¢islo porov-
natelné so vznetovymi preplianymi motormi.
K hlavnym vyvojovym trendom patri dvojity
chladiaci systém, ktory automobilka pouzila po

prvy raz a ktory v motore automaticky zmen-

$uje objem prietoku chladiacej kvapaliny po

studenom §tarte motora v zdujme jeho rychlej-
Sieho zohrievania. Trenie medzi pohybujicimi
sa Castami motora zmens$uje pouzitie oleja s
malou viskozitou. K zmenseniu spotreby paliva
v chladnom pocasi prispieva aj nova reguldcia
chladiaceho systému motora. VyuZiva regulac-
ny ventil ovlddajaci prietok chladiacej kvapa-
liny tak, aby dochddzalo k rychlemu ohrevu
motora na optimdlnu previdzkovu teplotu pri

zachovani vykonu vykurovania kabiny.

Vdaka novému dizajnu piestov a nasavacich
kandlov vznikd vo vnutri valca vyraznejsie vi-
renie podporujice G¢inné premiesanie Ciasto-

Ciek paliva s nasdvanym vzduchom. VA je aj
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objem recirkulovanych vyfukovych plynov pre
optimaliziciu spalovacieho procesu, ¢o vedie k
mensej spotrebe a Cistej§im spalindm vychdd-
zajucim z vyfuku vozidla.

Motor a prevody hybridného systému presli
tieZ Gpravou a spolo¢ne maju mensiu hmotno-
st. Samotny motor je podstatne kompaktnejsi a
dosahuje lepsi pomer vykonu a hmotnosti. Pre-
dovsetkym doslo k asi 20-percentnému zmen-
$eniu mechanickych strit v dosledku mensieho
trenia v porovnani s predchidzajucim mode-
lom. Zmensit velkost pohonnej hybridne;j jed-
notky bolo mozné vdaka jeho novej konstruk-
cii. Hnaci elektromotor a generdtor uz nemaji
spolo¢nu os otdcania — nie si umiestnené za
sebou, ale ,nad sebou, vdaka ¢omu bolo moz-
né dizku pohonnej jednotky skratit. Redukénd
prevodovka uz nemd doteraz pouzivané pla-
nétové sukolesie, nahradili ju celné ozubené
kolesa so sikmym ozubenim. Toto riesenie tiez
prispelo k dal§iemu zmengeniu trecich strit.

Zrekonstruovand je aj jednotka riadenia
vykonu, vdaka Comu su trecie straty systému
mensie o dalsich 20 percent. Kompaktnejsi
dizajn pohonného systému umoznil riadiacu
jednotku umiestnit priamo nad prevodovu Cast
hybridného pohonu.

Akumulidtorova batéria (12 V'), ktord je zdro-
jom elektrického pradu palubnych ysstémov
vozidla, bola presunutd z batozinového pries-
toru do motorového priestoru. Premiestnenim
bloku trakénych vysokonapitovych akumuld-
torovych batérii pod zadné sedadld sa zaroven
uvolnilo viac miesta v batoZinovom priestore,
ktorého objem sa v novom Priuse zvicsil na
502 litrov. Posunutie bloku batérii blizsie k
tazisku vozidla md pozitivny vplyv nielen na
spominané zvicSenie objemu batozinového

priestoru, ale najmi na stabilitu vozidla.

s -

Zdvihovy objem

1797 cm?

ROZMERY
Dlzka 4 540 mMm
§ Sirka 1760 mm
= Vysk:
= ;’/s a 1470 mm
o Razvor 2700 mm
\'q=; Dl#ka interiéru 2110 mm
B Sirka interiéru 1490 mm
g Vyska interiéru 1195 mm
‘o MOTOR
'g Typ Stvorvalcovy radovy, DOHC
Q
=
9
[ =
=
3
-

Max. vykon 98 k (DIN)/72 kW pri 5 200 ot./min.
Max. krdtiaci moment 142 Nm pri 3 600 ot./min.
ELEKTROMOTOR

Max. vykon 72 k (DIN)/53 kW

Material hybridného akumulatora

Nikel-metal hydrid (NiMH)

Hybridny akumulator

Novy Prius méze pouzivat littum-iénové ale-
bo zlepsené nikel-metal-hydridové (NiMH)
sa budu

pouzivat batérie typu NiMH, ktoré spolo¢nost

akumuldtorové batérie. V' Eurépe

Toyota povazuje za optimalnu volbu spfﬁajt’lcu

poziadavky trhu.

Vdaka koncepcii TNGA je tuhost karosé-
rie vicsia o viac ako 60 percent v porovnani s
predchadzajicou genericiou, a to vdaka pouzi-
tiu cyklického rdmu v tvare kruhu, laserovému
zvéraniu skrutkovicovym spdsobom (s vicsim
poctom zvarov) a masivnej$im pouzitim kon-

strukénych lepidiel.
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Konstrukcia nového Priusu obsahuje aj vacsi
podiel vysokopevnostnej ocele. Su v nej hojne
zastipené odlah&ené, za horica lisované ma-
teridly s velkou pevnostou ( 980 MPa a viac).
Obsah ocele tejto kvality vo vozidle vzrastol
z troch na 19 percent. VyuzZivanie vyspelého
$tandardu vyhodnocovania bezpe¢nosti GOA
(Global Outstanding Assessment) od spolo¢-
nosti Toyota navyse prinasa vyhody v podobe
malej hmotnosti, stability a vynikajicej bez-

pecnostnej ochrany pred nérazom.

Ku kvalitnej$iemu zizitku z jazdy prispieva
lepsi pocit pri zrychleni, za ktory novy Prius
vdadi modernizécii riadiacej jednotky hybrid-
nej sastavy. Optimélnym vyuZivanim elektro-
motora sa minimalizoval pocit tzv. ,gumic-
ky* pri zrychleni — pocit oneskorenia pocas
zrychlovania pri stlaceni plynového pedailu.
Novy Prius vyuziva vyhody asistenéného sys-
tému, vdaka ktorému je jazda na iom omnoho
citlivejsia. Tento adaptivny systém nepretrzite
sleduje zotrvacnost vozidla s cielom poro-
zumiet sprivaniu sa a ndvykom vodica. Tito
funkcia sa aktivuje vtedy, ked si vodi¢ zvoli dy-
namicky jazdny reZim Power. Hybridnd susta-
va v tomto reZime zareaguje na tizbu vodica
po $portovej$om vykone a upravi brzdny vykon

motora a odozvu skrtiacej klapky.

Zlepseny je aj systém rekupera¢ného brzde-
nia vozidla. M4 novy aktivny hydraulicky po-
siliiovag, ktory zabezpecuje tichu prevadzku a
ovladatelnost spolu s pocitom prirodzeného

brzdenia.

_ta_
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NajpredavanejsSim modelom s hybridnym
pohonom v Eurépe je Toyota Auris Hybrid

Toyota v roku 1997 predstavila a za-
cala sériovo vyrabat typ Prius s hyb-
ridnym pohonom. V Eurépe ho zacala
predavat od roku 2000. Prvym ,hyb-
ridnym“ automobilom znacky Lexus
bol v roku 2003 model RX 400h, ktory
zacali v Eurépe predavat v roku 2004.
V stcasnosti Toyota (a Lexus) ponika
vo svete a v Eurépe z automobilovych
vyrobcov najrozsiahlej$iu  ponuku
hybridnych vozidiel.

Za prvych devit mesiacov tohto roku sa v
Eurépe predalo 152 145 ,hybridnych vozidiel
Toyota a Lexus z celkovo predanych 661 798
vozidiel, ¢o predstavuje podiel 22,9 %. Hyb-
ridny pohon kombinujici spalovaci motor a
elektromotory sa dostal do viacerych typov
obidvoch spominanych znaciek.

V Eurépe sa predalo 52 893 hybridnych vo-
zidiel Yaris, ¢o predstavuje 34,6 % z celkového

predaja vozidiel tohto typu.

Najpredavanejsim ,hybridom* znacky Lexus je model NX 300h
[ e ...

Este vicsi podiel pripadd na hybridny pohon
vrade Auris - 55 466 predanych vozidiel pred-
stavuje 53 % z celkového predaja tohto typu.
Prius sa vyraba len s hybridnym pohonom, za
uvedené obdobie ich v predajnej sieti Toyoty
predali 12 972.

Velmi dobre sa v Eurépe uchytil hybridny
pohon aj v znacke Lexus, pod ktorou Toyota
preddva svoje prémiové automobily. Vozidiel
Lexus CT 200h sa predalo 7589, modelov IS
300h sa predalo 6155, Co predstavuje 92,6 % z
celkového predaja typu IS.

Zaujem o hybridny pohon je aj v triedach
velkych automobilov znacky Lexus. ,Hybrid-

Spoloénost Toyota odovzdala vo svojom
britskom sidle sedany Mirai s pohonom na
palivové clanky prvym britskym zakazni-
kom. Mirai je prvy sedan na svete s poho-
nom vyuzivajicim vodikové palivové ¢lan-
ky. Technici pri jeho stavbe vyuzili vysledky
vyskumu a vyvoja technoldgie palivovych
¢lankov spolocnosti Toyota, ktory trva viac

ako dve desatrodia, a sucasne sa opierali o

skisenosti v oblasti hybridnych pohonnych

systémov. Mirai vyuziva vodik na vyrobu
elektrickej energie v palivovych ¢lankoch a
okrem vody neprodukuje Ziadne emisie vy-
fukovych plynov. Priestranny, kultivovany,
pohodlny a bezpeény — plna nadrz vodika
zabezpeci jazdu na vzdialenost priblizne 500

nych“ GS sa predalo 1275, ¢o predstavuje
76,3 % z celkového predaja tohto typu a 124
modelov typu LS s hybridnym pohonom pred-
stavuje 50,2 % z celkového predaja tohto repre-
zentativneho typu.

Zo $portovo ladeného typu NX sa preda-
lo 12 596 vozidiel s hybridnym pohonom, ¢o
predstavuje 59 % z celkového predaja tohto
radu. Rastidci zdujem Eurépanov o automobily
s hybridnym pohonom oboch znaciek doku-
mentuje aj 3033 predanych SUV Lexus RX
450h, ¢o predstavuje podiel 52,9 % z celkového
predaja typu RX.

Peter POLACEK

kilometrov, ¢o je porovnatelné s vozidlom
na benzin a proces tankovania trva len asi tri

minuty.

Velka Britinia patri spolu s Nemeckom,
Dainskom a Belgickom medzi prvé eurépske
krajiny, v ktorych sa zaéne Mirai predavat.
Spolo¢nost Toyota o¢akéva, ze do konca toh-
to roka sa na cesty vo Vel'kej Britinii dostane
12 sedanov Mirai, vratane $tyroch vozidiel
urcenych pre spravny orgin londynskej sa-
mospravy Transport for London, ¢o spolo¢-

nost oznamila minuly tyzden.
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Novi, uz piata genericia cenami ovence-
ného radu zimnych $portovych pneumatik
znacky Dunlop, Winter Sport 5, poniika vy-
nikajuicu prilnavost a vykonnost. To automo-
bilom umoziuje jazdu na véetkych moznych
podobich zimnych vozoviek, vratane mokré-

ho, zladovateného a zasnezeného povrchu.

Nové inovicie, ktoré odlisuji nova pneuma-
tiku od predchddzajicej generécie zahfiiaju:

o Vigsi pocet brzdnych blokov, ktoré
zabezpecuju lepsiu vykonnost na zasnezenych
cestich.

o Sikmé usporiadanie prie¢nych cen-
trdlnych drdzok, ktoré poskytuji mimoriadnu
stabilitu pri zmene smeru jazdy na klzkom po-
vrchu.

o Prehibené hydrodynamické drazky
pomidhaju zabranovat akvaplaningu.

o Optimalizovand konstrukcia a roz-
lozenie hmotnosti sa pozitivne prejavuju na

hodnote spotreby.

Prva pneumatika Goodyar Ultra-
Grip bola vyvinuta v roku 1971 a v
priebehu nasledujicich 44 rokov jej
inovacie priniesli vynikajice vysled-
ky s celkovym predajom 60 miliénov
kusov tychto pneumatik.

Najnovsia generdcia zimnej pneumatiky Ul-
traGrip Performance je zacielend v prvom rade

na bezpec¢nost.

Vdaka inovativnej technolégii SnowControl,
ktord zavidza optimalizované usporiadanie
prie¢nych drézok, upraveny dezén behuna a tu-
host blokov, poskytuje vynikajicu prilnavost a
vybornu ovlidatelnost automobilu vo vietkych
zimnych poveternostnych podmienkach.

Zabezpecuje:

o velky vykon pri brzdeni a rozjazde
na snehu a lade

o lepsie ovlidanie vozidla v zakrutich

na snehu
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Zabezpecuje vynikajicu prilnavost k povrchu
ciest, zvladanie zdkrut a brzdenia na mokrych
vozovkach. M4 vynikajici zdber na ladovych,
zasneZenych a topiacim sa snehom pokrytych
cestich.

Na vyvoji zimnych pneumatik Winter Sport
5 pracovalo viac ako 400 vyskumnych a vyvojo-
vych pracovnikov, dizajnérov a inZinierov pocas
24 mesiacov. Prototypy pneumatik podrobili
testom na troch réznych svetadieloch. Nové
generdcia ma v porovnani s predchddzajicou:

o o pit percent lepsie hodnoty pri brz-
deni na mokrej vozovke

o o Sestndst percent lepsie hodnoty pri
brzdeni na lade

o o pitndst percent mensiu hodnotu
valivého odporu

o zabezpeCuje o Styri percentd lepSiu
hodnotu zrychlenia vozidla na snehu.

Pneumatika sa vyrdba v 43 réznych rozme-
roch so sirkou 195 az 255; s profilom 40 az 65;

s priemerom 15” aZ 19”. Je skonstruovani tak,

o celkovo vynikajuci ziber.

Vynikajica prilnavost umoziiuje jazdu v
najroznejsich zimnych poveternostnych pod-
mienkach — od roztdpajiceho sa snehu po lad
— vodi¢i sa vdaka nej mézu i v zime tesit z po-
kojnej a bezproblémovej jazdy.

Nova generdcia md v porovnani so svojou
predchodkyrou:

o hydrodynamické drézky: poskytuja
vynikajicu trakciu a zlep$uji odolnost proti
akvaplaningu a stabilitu na mokrych alebo to-
piacim sa snehom pokrytych cestich

o nové zloZenie zmesi: zabezpecuje
este lepsiu vykonnost na mokrych vozovkich

o $tvorcovd sty¢nd plocha s rovnomer-
nym rozlozenim tlaku: zlep$uje vykonnost na
suchych i mokrych cestich po cely ¢as Zivot-
nosti pneumatiky

o Indikétor

(TOP): umoziiuje vodi¢om stanovit spravny

opotrebenia  dezénu

interval vymeny pneumatik

aby splitala poziadavky jazdy v akychkolvek
zimnych podmienkach a je oznadend znackou
hory s trojitym vrcholom a symbolom sneho-
vej vlo¢ky. Zavizok Goodyear Dunlop spotre-
bitelov ubezpecuje, ze s pneumatikou Winter
Sport 5 budu vybaveni na kazdd neocakdvana

zmenu pocasia.

o o tri percentd kratsiu brzdnd drihu

na snehu.

Sortiment: rodina pneumatik UltraGrip Per-
formance zahfnia 38 osobnych pneumatik, ur-
Cenych predovietkym pre stredne velké a vel-
ké automobily v rozmeroch: $irka 195 az 255;
profil 40 az 65; priemer 15”az 19”.

www.mot.sk

Novy kompaktny automobil Suzuki
Celerio zacali koncom oktébra preda-
vat uz aj na vSetkych autorizovanych
predajnych miestach japonskej znac-
ky Suzuki na Slovensku. Nahridza
hned’ dva najmensie typy Suzuki, Alto
a Splash. Celerio ma vonkajsie rozme-
ry z rozhrania tried mini a malych dut
3,60x1,60x1,54 m, ma vzhladom k cel-
kovej dizke nadpriemerny dlhy razvor
naprav (2425 mm) a prekvapivo velky
batozinovy priestor (254 litrov). Ba-
tozinovy priestor ma vstupny otvor so

SuéZlT(i Celerio

spodnou hranou vo vyske 682 mm nad

vozovkou.

Celerio pohana ho hospodirny zazi-
hovy jednolitrovy trojvalec (50 kW, 90
Nm) spolupracujici s pitstupfiovou
ru¢ne ovladanou prevodovkou. K malej
spotrebe benzinu v kombinovanom sk-
usobnom jazdnom rezime, 4,3 litra/100
km, prispieva okrem kvalitného systému
pohonu aj mald hmotnost vozidla.

Maly mestsky hatchback Celerio ma
prakticku 5-dverovii karosériu, ktora nie
je v tejto triede vzdy samozrejmostou. V

\add

danom segmente poskytuje komfortni
vybavu a viaceré bezpeénostné prvky. V
zakladnej vybave ma Celerio napriklad
stabilizaény systém, Sest bezpecnost-
nych vankusov a kontrolu tlaku v pneu-
matikach. Standardnymi prvkami vyba-
vy su aj klimatizacia, elektricky ovladané
okna v dverach ¢i autoridio s Bluetooth.

Suzuki Celerio sa na Slovensku dodédva
za 8400 eur, vratane modelov s metalizo-
vanym lakom.
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Pre priaznivcov znaciek Merce-
des-Benz, Honda, Jeep a Kia bolo k
dispozicii nielen to najlepsie, ale aj
to najnovsie, ¢o uvedené znacky v
ramci SUV segmentu ponukaju do

kazdého terénu.

,Nasim hlavnym zdmerom bolo pri prilezi-
tosti 30. vyrocia pohonu vietkych styroch ko-
lies 4MATIC klientom a priaznivcom $tyroch
kolies umoznit, aby si v tomto jedine¢nom
prostredi vyskusali nielen silu svojho predvad-
zacieho vozidla, ale aj mieru svojich vodi¢skych
schopnosti a pohotovost reakcii, ktoré im méze
poskytnit prave tento ndro¢ny pieskovy terén®
- uviedol na margo podujatia generélny riaditel
spolo¢nosti Mercedes-Benz Slovakia, pin Ing.

Andrej Glatz.

A hoci najvicsiemu zdujmu sa na adrenali-
novych pieskovych dundch a vodnej prekdzke
tesili hviezdne novinky - Mercedesy GLC,
GLE, GLE kupé, G, GL - bokom zdujmu ne-

ostali ani vozidla inych znaciek.

Terény bez najmensich problémov zvladli vo-
zidla Jeep Wrangler, ale svoje ,,svaly“ k spokoj-
nosti vSetkych pritomnych predviedli aj Jeep
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Grand Cherokee, Kia Sportage, Kia Sorento a
zahanbit sa nenechala ani Honda CR-V.

Na troch verziich trati (lahka, stredne na-
ro¢nd a ndro¢ny terén) absolvovali névstevnici
- medzi ktorymi nechybali ani predstavitelky
neznejsicho pohlavia milujice adrenalin a na-

pitie — viac ako 1600 testovacich jazd!

T4, ktori sa s niro¢nym terénom ako vodici
este nestretli, mali k dispozicii Skolu off-roa-
dovej jazdy. Nezabudnutelnym zazitkom boli
aj jazdy na Unimogu, historickom vozidle - v

stile v pévodnom stave - Dodge z roku 1943, ¢i

nespitané a hlavne nezabudnutelné ukazkové

jazdy so skusenymi vodi¢mi na ich $pecidlne
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upravenych oft-roadovych vozidlich Mer-
cedes-Benz G a Jeep Wrangler ¢i Cherokee.
Priaznivci ,, komfortnejsich® osobnych vozidiel
sa v ramci statickych ukdzok mohli doékladne
oboznamit s najnovsimi typmi znaciek Merce-

des-Benz, KIA, Jeep, Honda a smart.

Akcia sa konala na ,,slovenskej Sahare” (na
Zihori), pocas oboch dni nechybal na nej ani
host - zndmy motocyklovy pretekar a najuspes-
nej§i slovensky dcastnik Rallye Dakar — pan
Ivan Jakes. Nielenze demonstroval svoje moto-
cyklové majstrovstvo, ale zdujemcov zozndmil
aj s jeho dakarskym technickym zdzemim, ins-

talovanym vo vozidle Mercedes-Benz Sprinter.

www.mot.sk

Ekologické naplne
klimatizacnych sustav automobilov

S cielom splnit poziadavky pre klimatizacné
zariadenia automobilov platné od roku 2017,
automobilka Mercedes-Benz vybavi svoje vo-
zidl4 Klimatizdciami, ktoré spliiaju vietky pozi-
adavky v suvislosti s vykonnostou a bezpe¢nos-
tou. Stuttgartska automobilka pdjde nad ramec
poziadaviek EU na ochranu klimy a v Eurépe
od roku 2017 pre triedu S a triedu E pontk-
ne prvé systémy klimatizicie s kysliénikom
uhli¢itym (CO2) pre sériovo vyrdbané osobné
automobily. Tieto novo vyvinuté systémy sa

opieraju o $pecifikicie, ktoré stanovil Nemecky

nemeckymi automobilkami a pocetnymi do-
davatelmi v Nemeckom vybore pre normali-
zdciu automobilu v Zdruzeni automobilového
priemyslu (Verband der Automobilindustrie,
VDA). Verejne pristupné dokumenty $pecifi-
kécii DIN dévaja aj inym spolo¢nostiam moz-
nost spustit vlastné vyvojové aktivity v kritkom
case. Tym su splnené podmienky pre rychle
preniknutie tohto systému klimatizacie na vy-
sokej technickej Grovni na trh. Znacka Merce-

des-Benz prevzala v tejto veci rolu pioniera a

ako prvéd automobilka si objednala nielen vyvoj,

splnit budice poziadavky smernice EU pre
automobilové klimatizécie v novych vozidlach.
Podla nich je hrani¢nd hodnota potencidlu glo-
balneho oteplovania (GWP) 150.

Je znime, Ze chladivo R1234yf vykazuje iny
potencidl vzplanutia ako doteraz v priemysle
vyuzivané R134a. S cielom poskytnit svojim
zékaznikom aj v budidcnosti vysoku uroveri
bezpecnosti , na ktord su zvyknuti, v spolo¢-
nosti Mercedes-Benz uskutocnili intenzivne
analyzy na vetkych typoch svojich vozidiel.
Vysledkom je komplexny balik $pecifickych

vybor pre normalizdciu automobilu v ZdruZeni
automobilového priemyslu (VDA). Klimati-
zécie s CO2 vdaka svojmu mimoriadne rychlo
dostupnému a velkému chladiacemu vykonu v
kratkom Case zabezpecia v interiéri vozidla pri-
jemny chlad aj pri velmi velkej vonkajsej tep-
lote. V kombinicii so svojou ekologickostou to
z nich robi udrZzatelné prémiové rieSenie medzi
klimatiza¢nymi systémami.

Pouzitie CO2 ako chladiva prind$a nutnost
vyvinit podstatné komponenty nanovo. Kli-
matizdcie s CO2 pracuju s tlakmi viac ako 10
MPa, ¢o je priblizne desatndsobne vicsi tlak,
pri akom pracuju ako doterajsie systémy. Preto
je potrebné vyvinut vietky komponenty, ako aj
vedenia a tesnenia nanovo. Prislusné standardy

vyvinul Mercedes-Benz spolo¢ne so vietkymi

ale aj vyrobu klimatizicii s CO2 a ich kompo-

nentov.

Napriek nezvycajne kritkemu ¢asovému rdm-
cu sa pre $pickové typy podarilo realizovat
vyvoj klimatizicie s CO2 pri dodrzani vysokej
urovne kvality, o ktort sa usiluje znacka Mer-
cedes-Benz. Celoflotilové nasadenie d dna
nadobudnutia G&nnosti novej smernice EU 1.
janudra 2017 vsak nie je redlne. S cielom vcas
splnit predpisy EU aj vo vietkych ostatnych
konstrukénych radoch, spolo¢nost vyvinula
bezpe¢né rieSenia na pouzitie syntetického
chladiva, ktoré sa pouziva v celom automobi-
lovom priemysle.

Okrem CO2 je R1234yf doposial jediné pri-

emyselne vyrdbané chladivo, ktorym mozno

opatreni, ktoré v pripade automobilov s chla-
divom R1234yf zlepsuju bezpecnost a ktoré st
pouzité v pripade potreby. Medzi ne patri na-
priklad aj $pecidlne vyvinuté ochranné zariade-
nie, ktoré je pouzité v zavislosti od konfigurécie
vozidla. Systém, ktory bol medzicasom prihld-
seny na patentovom urade, v pripade tazkého
Celného ndrazu zabezpedi, Ze zmes chladiva a
vzduchu vzniknutd v priestore motora bude
oddelend od hortcich ¢asti motora a tie buda
zédroven velmi uéinne chladené. Umoziiuje to
generdtor plynu, ktory na prislusnych hortcich
Castiach cielene uvolni ochranny argénovy ,,ob-

lak®. Takto mozno zabranit vzplanutiu.
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Slovenskalpremiera na akeii
VoIvo IDAVS

Volvo uvedenim svojho nového modelu S60

Cross Country mnohym motoristom zmeni-
lo ich dovtedajsie predstavy o segmente se-
danov. Ako vébec prvé zo vietkych automo-
bilovych znaciek uviedlo variabilitu jazdenia,
typicki pre sériu vozidiel Cross Country, do
doteraz konzervativneho segmentu vozidiel.
Po svetovej premiére na autosaléne v Detroi-
te a eurépskej v Zeneve sa novy model Volvo
560 Cross Country dockal 23. oktébra aj slo-
venskej premiéry. Verejnost sa s nim mohla
zoznamit a priamo si ho odskusat na brati-

slavskom Kamziku pocas akcie Volvo Days.
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Histéria modelov Cross Country zacala v
roku 1997, ked spolo¢nost Volvo ako prvé
medzi prémiovymi automobilkami pontkla
svoje tspesné V70 vo verzii so zlepSenymi te-
rénnymi schopnostami. Nikto nepredpokladal,
aky uspech bude koncepcia ,,crossover” slavit v

buducnosti.

Novy model S60 Cross Country méd oproti
klasickej verzii S60 zvyseny podvozok o 65 mm
a ponuka rovnaké vyhody pohonu vsetkych
kolies (AWD) ako jeho strodenec — model
Volvo V60 Cross Country. Vzhladom na pré-

miovy charakter modelu je S60 Cross Country
dostupny len v najvysSej drovni vybavy Sum-
mum, a to bud s pohonom vsetkych styroch
kolies, alebo len prednej ndpravy. Pontka 18- a
19-palcové diskové kolesd s vysokoprofilovymi
pneumatikami, ktoré prispievaju ku komfortu
aj estetike - si menej hluéné a lepsie chréinia

disky na nekvalitnych cestdch.

Tito dynamickd koncepcia ddva vodicovi
moznost vychutnat si jazdu vdaka precizne re-
agujicemu, no robustne stavanému podvozku,
¢o do segmentu sedanov prindsa nekonvenc¢né
spojenie $portového a dobrodruzného charak-

teru.

Volvo S60 Cross Country je k dispozicii s
kompletnym sortimentom pohonnych sustav,
od vykonného variantu so zdZihovym motorom
T5 a pohonom vsetkych kolies (AWD), schop-
ného vyvinit vykon az 187 kW, az po variant s
pohonom iba prednych kolies a 140-kilowatto-
vym vznetovym motorom D4. Ten vychad-
za zo §pickovej koncepcie pohonnych ststav
Volvo Drive-E, pontkajicej prijemné spojenie
hospodirnosti a vykonu. V ponuke bude aj
variant D4 AWD s osved¢enym 2,4-litrovym
5-valcovym vznetovym motorom a pohonom

véetkych kolies.

Cena modelu Volvo S60 Cross County zaci-
na pri 41 620 eurdch.

-vo-
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VEDECKY PRISTUP K RYCHLOSTI

Vodici spoloc¢ne s filmovym kaska-
dérom Nikim Faulknerom, znimym
z filmov Rivali (Rush) a Mission
Impossible 5, testovali na znamom
okruhu v Goodwoode nové MINI
John Cooper Works Hatch.

Testy uskuto¢nené odbornikmi z Portsmou-
thskej univerzity preukazali, Ze S$oférovanie
vykonného automobilu méze viest k vyraznej-
Sej fyzickej odozve ako jazda na horskej drihe
alebo skok z lietadla.

Pri jazde slavnym okruhom v Goodwoode sa
pocit emoc¢ného vzrusenia vodicov i spolu-
jazdcov oproti stavu pokoja zvicsil o nezane-
dbatelnych 370 %, zatial ¢o ich pulz stipol o
100 %, na troven az 181 tderov za minutu. Pri
skoku z lietadla bolo nameranych 170 uderov
za minttu.

Jazda v novom MINI John Cooper Works
Hatch méze dokonca vyvolat este burlivejsiu
reakciu ako poziadanie partnerky o ruku &
odbehnutie maraténu. Adrenalin ludi Zenie
k vdcsim vykonom. Reakény cas vodicov sa
po jazde v MINI John Cooper Works Hatch
zlepsil v priemere o 6 %, ¢ize ma rovnaky uci-
nok ako kofein.

Dr. Chris Wagstaff hovori: ,Ked sa clovek
boji alebo je vzruseny, jeho telo reaguje na
zéklade myslenia a instinktu prezit. Reakcie
sa zrychluju a zdroven sa zvic§uje pulz. Ide o
sucast vzorca ,utok alebo utek vyvinutého u
ludi pred stiro¢iami. Pretoze sa vSak s preda-
tormi, ktori by v nds vyvolavali takéto pocity, uz
bezne nestretdvame, ludia niekedy sami vyhla-
davaju riziko a vzrusenie. Jazda v MINI bola
dostato¢ne divokd na to, aby uvedenu reakciu
spustila.”

So svojim 2,0-litrovym $tvorvalcovym mo-

torom a technolégiou TwinPower Turbo do-
sahuje nové MINI John Cooper Hatch maxi-
mélnu rychlost 245 km/h a z nuly na 100 km/h
zrychli za 6,3 sekundy.

Kaskadérsky jazdec Niki Faulkner vyhldsil:
,S0m na rychle autd zvyknuty, no zrychlenie
MINTI, jeho sila a ovladanie na miia urobili hl-
boky dojem. A ako vidime z reakcii ostatnych
vodicov, nebol som zdaleka jediny!

Rozhodne som si viac uzil jazdu nez sledova-

nie, ako jazdia ini.“
Klucové vysledky:

Pulz vodica sa pri jazde priemerne zvicsil o
100 %.

»  Pulz spolujazdca sa pri jazde priemerne
»  Najvicsia tepova frekvencia namerand u
vodica bola 181 uderov za minitu a priemernd
153 uderov za minutu.

»  Najvicssia tepova frekvencia namerand u
spolujazdca bola 153 uderov za minutu a prie-
merna 127 dderov za minutu.

»  Pocit emo¢ného vzrusenia u spolujazdcov
stapol oproti stavu pokoja o 288 %.

» Pocit emoc¢ného vzrusenia u vodicov stipol
oproti stavu pokoja o 370 %.

» Priemerny reakény ¢as vodicov sa po jazde
zlepsil o 6 %.

»  Priemerny reakény ¢as spolujazdcov sa po
jazde zlepsil o 4 %.

» Pocas jazdy na horskej drihe dosiahol pulz
vodiCov najviac 155 uderov za minttu.

» Priemerny pocet tderov srdca za mintdtu u
loveka vyskakujuceho z lietadla bol 170.

» Maximalny pulz ¢loveka Ziadajiceho svoju

priatelku o ruku bol 130 tderov za mindtu.

R e
oros Mo
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KUPA a PRE
PREDA)
U508y '1‘.!.‘ HAUTOM OBILoy

V  bratislavskom

vydavatelstve  Fami,
s.r.o. vySla viac ako
400-stranova knizka o
kipe a predaji osob-
nych automobilov od
autorov Juraja Hilverta
a Jaroslava Miskolciho.
Nie st v nej vsak iba
,obchodnicke“  rady,
ale aj vysvetlenie funk-
cie zakladnych kon-
Strukénych skupin au-
tomobilov a pouzZivana
terminologia v tomto
odvetvi. A to okrem slo-
venciny aj v anglickom
a hemeckom jazyku.

Knizka méZe byt uzi-
tocna nielen pre pre-
dajcov  automobilov,
ale aj pre ucnov a Stu-
dentov, ktorych uceb-
né odbory st nejakym
spésobom zamerané
na automobilizmus.

Ll

e
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Honda CRF1000L Africa Twin
nadvizuje na schopnost svojich
slavnych predchodcov, vydat sa na
akikolvek cestu. S modernym a vy-
konnym

motorom umiestnenym v Iahkom

radovym dvojvalcovym

a agilnom podvozku je tento stroj
pripraveny na kazdé dobrodruzstvo
na cestach aj mimo nich, na prejazd
kontinentov aj na pravidelné docha-
dzanie do zamestnania.

Zikladné vlastnosti motocykla kategérie
enduro — silny motor, robustny podvozok s
dlhym zdvihom odpruzZenia, vzpriamena pozi-
cia jazdca a $iroké riadidld — su zdrukou jeho
pouzitelnosti v kazdom teréne. Této praktic-
kost sa stala klucom k oblube tychto strojov:
su lahko ovlddatelné, pohodIné a prisposobi-
vé, st rovnako doma na klukatych cestickich
horskych sediel, na dialniciach aj v zapchatych
uliciach miest. A ked ich majitel zatazi po sku-
tonom dobrodruzstve, dokdzu pokracovat v

ceste aj tam, kde asfalt konéi.

Vecénou témou pri vyvoji motocykla CR-
F1000L Africa Twin bolo hladanie optimalnej
rovnovihy medzi jazdnymi vlastnostami v te-
réne, cestovnym komfortom a agilitou. Svojou
pouzitelnostou, charakterom a ovlidatelnostou
v teréne, konstruktérov neustile udivoval po-
vodny typ XRV750L Africa Twin. Ten sa aj v
konkurencii dnesnej ponuky cestovnych endur
osved¢il ako vhodny etalén. Novy stroj, ktory
prichddza s menom svojho predchodcu, nema s
povodnym zhodny ani jeden dielec. Ale zdedil
jeho charakter.

Vsetko zalina pri motore, ktory musi poda-
vat rovnako dobré vykony v teréne aj pri dlhych
cestnych presunoch. Radovy dvojvalcovy motor
v CRF1000L Africa Twin mé zdvihovy objem
998 cm3 a jeho konstrukcia do velkej miery
Cerpé z pretekérskych strojov CRF250R/450R.

Ako priklad moZno uviest rovnakd konstrukeiu
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$tvorventilovej hlavy Unicam, ktord prispieva
ku kompaktnym celkovym rozmerom agregé-
tu. Velky vykon a krutiaci moment s linedrnym
priebehom st zirukou okamzitej odozvy v ka-
zdych otickach — a to za sprievodu uspokoji-
vého charakteristického hlbokého zvuku, ktory
s otdckami postupne narastd. Eliminaciu vib-
rcii zabezpecuji vyvazovacie hriadele. Motor
ma najvicsi vykon 70 kW pri 7500 ot./min.
a kratiaci moment 98 Nm pri 6000 ot./min.
Motor vyuziva polosuchi klukovi skrifiu s ole-
jovou nadrzou v jej spodnej ¢asti. Toto rieSenie
umoznilo mensiu hibku olejovej vane, a teda aj
celkovo mensiu vysku celého motora.
Vzhladom na to, Ze tlakové &erpadlo je
umiestnené v nadrzi, odkial olej dodéva do
motora, nie je potrebné tlakové vedenie oleja,
¢im sa opit $etri hmotnost a priestor. Stvor-
ventilové hlavy valcov s elektronicky riadenym
vstrekovanim paliva si vybavené vidy dvoma
zapalovacimi svieckami s dudlnym a sekvenc-
nym zapalovanim, ktoré prispieva k rovnomer-
nému spalovaniu palivovej zmesi. Fizovanie
zapalovania taktiez prispieva k osobitému cha-
rakteru a sprévaniu sa motora. Jeho kompres-
ny pomer je 10:1. Vdaka malej vyske motora
je svetld vyska CRF1000L Africa Twin az 250
mm. Obehové ¢erpadlo chladenia je umiestne-
né v puzdre spojky a je pohdnané, tak ako aj
olejové Cerpadlo, vyvazovacimi hriadelmi mo-
tora. Seststupfiova ruéne ovladand prevodov-
ka je s motorom ,spojend” hlinikovou trecou

spojkou.

Okrem s$tandardného modelu st v ponuke

dve dalsie verzie: prvd s ABS a so systémom

VYUZITELNY MOTOCYKEL

nastavitelnej kontroly trakcie Honda (HSTC)

s viacerymi reZzimami, a druhd, vybavena uni-
kitnou dvojspojkovou prevodovkou Honda
DCT (po novom pontikajicou rezim pre jazdu
v teréne), ABS a HSTC. Na modeloch vybave-
nych systémom ABS méze jazdec vypnut ABS
pre zadnt brzdu, ¢o mu umozni zablokovat
zadné koleso pri jazde v teréne. Systém nasta-
vitelnej kontroly trakcie Honda pontka $tyri
urovne kontroly: drovne 1,2, 3 a vypnuté. Pocet
zésahov systému s rasticou uroviiou klesa, ¢o

umoziluje vicsie preklzévanie zadného kolesa.

Verzia s dvojspojkovou prevodovkou DCT
(Dual Clutch Transmission) disponuje $tan-
dardnym manudlnym reZzimom, v ktorom
moéze jazdec preradovat tlacidlami na lavej
rukoviti, a dvoma automatickymi reZimami.
Rezim D pontka najlepsiu rovnovihu medzi
spotrebou paliva a jazdnym komfortom, zatial
¢o rezim S bol upraveny s ohladom na lepsie
$portové vykony. V tomto rezime si jazdec
méze zvolit niektory z troch roznych spésoboy
preradovania. Prevodovka’ DCT je schopnd
plne fungovat aj v teréne. Jej spravanie sa pri
jazde v teréne mozno zlepsit stlacenim tlacidla
G. Vtedy dojde v akomkolvek jazdnom rezime
k zmene ovlddania spojok a prevodovka jazd-

covi sprostredkuje priamejsi prenos hnacej sily.

Ocelovy dvojity koliskovy rim Hondy CRF
1000L Africa Twin zabezpecuje skveld rovno-
vihu medzi stabilitou pri velkych rychlostiach
a prvotriednymi terénnymi schopnostami da-
nymi kombindciou jeho pevnosti a pruznosti.

Centralizicia hmoty — umiestnenie prvkov,

www.mot.sk

ako je napriklad batéria, pri zadnej strane hlavy
valcov — prispieva k zniZeniu tazZiska stroja a

zlepsuje jeho agilitu.

Inverzni 45 mm vidlica Showa je plne
nastavitelnd a je vybavend dvoma radidlne
umiestnenymi $tvorpiestovymi brzdovymi str-
mefimi Nissin a 310 mm ,vlnovitymi® plévaj“
Ucimi koti¢mi. Zadny tlmi¢ Showa disponuje
hydraulickou /reguldciou predpitia. Honda
CRF1000L Africa Twin pouziva 21-palcové
predné a 18-palcové zadné koleso s drétenym
vypletom. Vdaka tomu je mozné univerzilne
pneumatiky s rozmerom 90 vpredu / 150 vzadu
nahradit niektorymi zo $irokej skaly terénnych
pneumatik.

V silade s motivom ,neobmedzené dobro-
druzstvo“ méd Africa Twin minimum kapotize
a vyznaluje sa robustnym, avsak sucasne lah-
kym vyhotovenim, ktoré jazdcovi poskytuje
ochranu pred poveternostnymi vplyvmi, ale z4-
rovefl zachovéva §tihle proporcie stroja. Dvoji-
té LED reflektory dodévaju stroju originalny
vzhlad. Vysku sedla je mozné znizit o 20 mm
zo §tandardnych 870 mm na 850 mm. Objem-
nd palivovd nadrz (18,8 litra) a mald spotreba
paliva 4,58 1/100 km (WMTC v rezime DCT)
umoznuje dojazd viac ako 400 km.

Kvoli lepsiemu pézitku z jazdy boli unikétne
vnuitorné sicasti koncovky vyfuku skonstruo-
vané pomocou pocitata (CAE). Vysledkom je
charakteristicky zvuk, v ktorom sa odriza tep
motora. Toto riesenie si spolo¢nost Honda ne-
chala patentovat.

Akusticky vyladena druhd komora vytvira
lahky a ostry zvuk pri vicsichy otdckach, Zati-
al Co tretia komord zdéraziiuje/hlboky a hutny

tén velkoobjemového dyojvalea.

Systém  nastavitelnej kontroly trakcie
(HSTC) Honda pontika §tyri trovne regulécie:
uroven 1, 2, 3 a vypnuté.

Uroven zdsahov systému s rasticou troviiou
klzévanie zadného kolesa. Pri vypnutom systé-
me ABS pre zadné koleso moze navyse jazdec
zadné koleso zablokovat.

Africa Twin vo verzii s prevodovkou DCT
disponuje inovovanym rezimom S, ktory pon-
tka tri urovne $portovych jazdnych vlastnosti
(rychlejsi podradovanie a schopnost podrzat

zaradeny vy§s§i/niz§{ rychlostny stupern). Tie-

to tri reZimy umoziiujd prispdsobenie odozvy

prevodovky preferovanému jazdnému Stylu.
Vybrand troven je ulozend do pamiite riadiacej
jednotky a je ulozend ako $tandardnd — jazdec
tak mozZe trvale stroj pouzivat v rezime S. Zvo-
lend troven a rezim su taktieZ zobrazené na

pristrojovom paneli.

Prevodovka DCT taktiez pontka moznost
»adaptivneho ovlddania spojky®, ktoré jazdcovi
poskytuje prirodzeny pocit v situdcidch s as-
tym priddavanim a uberanim plynu, ked umoz-
fiuje hladké preradovanie pri malych otackach.
Pre ¢o najlepsie vlastnosti v teréne pontika pre-
vodovka DCT novu funkciu v podobe tlacidla
G umiestneného na pravej strane pristrojového
panela. Stlacenim tlacidla G déjde v akomkol-
vek jazdnom rezime k zmene ovlddania spojok
a prevodovka jazdcovi sprostredkuje priame;jsi

prenos hnacej sily.

Dalsou novou funkciou systému DCT je de-
tekcia svahu, vdaka ktorej dochddza k Gprave
sposobu preradovania v zivislosti od sklenu
svahu tak, aby jazdec/maldvzdy ndd strojom

plndkontrolu.

Podvezokémodelu CRF1000L Africa Twin
splna tri hlavné ciele: schopnost prekondvat
dlhé useky jazdy v teréne a vynikajicu rych-
lostnu stabilitu pri jazde po cestich aj s plne
zataZzenym strojom so spolujazdcom a batozi-
nou. Skibenie vsetkych troch atributov predsta-
vovalo pre konstruktérov znacky Honda velku
vyzvu. Vysledny ocelovy dvojkoliskovy rdm sa
vyznaluje dokladne vyladenou tuhostou nielen
vietkych vystuzi a rirok, ale dokonca aj Siestich

starostlivo rozmiesten}?ch zZavesov motora.

Riézvor kolies je dlhy 1575 mm a sklon
prednej vidlice / zavlek su 27,5°/113 mm.
Lahky pomocny rdm je doplneny o diagondlne

prie¢ne vzpery a je schopny niest batoZinu a

ndklad s hmotnostou az 30 kg. ,Suchd“ hmot-
nost Standardného modelu predstavuje 208
kg, hmotnost s ndplinami 228 kg a rozdelenie
hmotnosti medzi predné a zadné koleso je v
pomere 49,1:50,9. Sedlo je umiestnené vo vys-
ke 870 mm (rovnako ako na XRV750L Africa
Twin) a je mozné ho jednoduchou upravou
znizit 0 20 mm. Oproti XRV750L je vzdia-
lenost medzi ¢apom kyvného ramena a pred-
nou pneumatikou o 8 mm kratsia (931 mm) a
novy stroj je navyse vybaveny o 20 mm dlhsim
kyvnym ramenom. Umiestnenie prvkov ako je
batéria do blizkosti taziska (za valce motora)
prispieva k vi¢siemu zatazeniu predného kole-
sa, ¢im sa zlep$uje stabilita aj trakcia. Uhol na-
tocenia kolesa 43° na kazdd stranu umoziiuje
polomer oti¢ania iba 2,6 m, ¢o jazdec oceni pri

jazde v hustej premdvke aj na uzkych cestach.

Vidlica s predsunutou osou umoziiuje za-
chovanie potrebného sklonu a ziroveri posiva
tazisko systému riadenia (oproti konstrukeii s
centrilne umiestnenou osou) blizsie’kstredu,
¢im prispieva kécentralizaciidhmoty a'k zmens
$eniu hmotnosti/Liata hlinikova hlava vidlice
akované spodné upevnenie vidlice — prepojené
dutou hlinikovou rirkou — st k jednotlivym ra-
mendm vidlice pripevnené skrutkami v hornej
a dolnej Casti.

Predné odpruzenie a velkorysu svetld vys-
ku vhodne doplia zadny tlmi¢ Showa, ktory
umoziiuje zdvih osi zadného kolesa plnych
220 mm. Vrchny upeviiovaci bod tlmica je
kvoli centralizicii hmoty umiestneny &o naj-
niz§ie. Tlmi¢ je vybaveny 46 mm valcom s
oddelenym zdsobnikom (podobne ako na mo-
tokrosovych strojoch CRF), ktory zabezpecuje
stabilné tlmenie aj pri extrémnej jazde v teréne.
Predpiitie pruziny je mozné regulovat oto¢nym
prvkom na tele tlmica. Tlmenie v odskoku a
kompresii je tieZ plne nastavitelné. Jednodielne
kyvné rameno z hlinikovej zliatiny md Sest-
uholnikovy prierez, pricom na pravej strane

>
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(vedla koncovky vyfuku) je rameno hlbsie, aby
bola zachovand potrebnd ohybova tuhost, a je
tvarované tak, aby nebranilo koncovke vyfuku.
V prepékovani Pro-Link je pouZity odolny ko-
vany hlinik skupiny 6000, ktory sa vyznacuje
mengou hmotnostou a vicsou odolnostou. K
skrini motora je kyvné rameno upevnené po-

mocou 17 mm dutych koaxidlnych skrutiek.

CRF1000L Africa Twin md kolesd rovna-
kych rozmerov ako CRF450R Rally — 21 pal-
cov vpredu a 18 palcov vzadu; vdaka tomu si
jazdec moze vybrat zo Sirokého radu terénnych
pneumatik. Sirky rafikov su 2,15 palca / 4 pal-
ce. Duté 20 mm hriadele kolies vpredu a vzadu
zlep$uju tuhost a zdroven pomdhaji zmensovat
hmotnost. Vyplet na lavej strane zadného ko-
lesa je kvoli Gspore miesta usporiadany tangen-
cidlne, zatial ¢o na pravej strane je vyplet medzi
ndbojom a rifikom linedrny kvoli dosiahnutiu

o najvicsej pevnosti.

Kompaktné dvojdielne radidlne umiestne-
né $tvorpiestové strmene bfzd su navrhnuté
s ohladom na 310 mm ,vInovité“ kotice a sd
doplnené o sintrované dosticky, ¢im je zabez-
peceny potrebny brzdny cinok na ceste aj v
teréne. Upevnenie brzdovych dosti¢iek uz ne-
obsahuje zdvlacky, ¢im sa zjednodusila a taktiez
odlahila jeho konstrukcia.

K uspore hmotnosti prispievajd taktiez hli-
nikové niboje koticov — prvykrit na motocykli
znacky Honda. Aj na zadnom kolese je ,vlno-
vity“ brzdovy koti¢ s rozmerom 256 mm. Lah-
ky dvojkanélovy systém ABS je mozné vypnut

iba pre zadné koleso.

Na ochranu pred vetrom pocas jazdy — bez
toho, aby tym bola ovplyvnend volnost pohybu
pri jazde terénom — tvori kapotdZ a ochranny
§tit jeden celok. Stredovy otvor pod §titom po-
méha eliminovat turbulencie a umoziuje pou-
Zit vyS§i stit, zatial ¢o dva bo¢né otvory odvad-
zaju pradiaci vzduch okolo rik a ramien. Ako
volitelné prislusenstvo je pontkany o 90 mm

vyssi a o 30 mm $irsi stit.

Aj pradenie vzduchu okolo motora je sta-
rostlivo regulované pomocou deflektorov, ob-
tokov a ohybov. Na zabezpecenie konzistent-
ného prisunu vzduchu do vzduchovej komory

pri akeelerdcii aj pri ustilenom zatazeni su Styri
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Technické parametre

Rozmery (D x § x V)

2335 x 875 x 1475 mm (STD),
21335 x 930 x 1475 mm (ABS/DCT)

Rézvor kolies

1575 mm

Vyska sedla (STD poloha / nizka
poloha)

870/850 mm

Svetla vyska

250 mm

Hmotnost bez naplni:

208 kg (STD), 212 kg (ABS), 222 kg
DcT

MOTOR ZAVESENIE KOLIES
Kvapalinou chladeny Stvortaktny radovy 45 mm inverzn4 teleskopicka kazetova
T dvojvalec so 4 ventilmi na valec, 270° Predna vidlica vidlica Showa s nastavenim predpatia
» fazovanim klukovych hriadelov a hlavou asily timenia, zdvih 230 mm.
uni-cam Jednodielne liate hlinikové rameno
Zdvihovy objem 998 cm Zavesenie zadného kolesa DAL Prc»Llnk,vayncvyr_n itz
Vitanie a zdvih 92,0 x 75,1 mm e
Iny vikon 70 KW/ 7 500 otJmin. (95/1/EC) acdekory, 0l adheho kless 220 i
Max. kritiaci moment 98 Nm pri 6 000 ot./min. (95/1/EC) KOLESA
PALIVOVY SYSTEM A ——— e
Objem palivovel nadrse 88Ta Predné koleso Hlinikovy réfik s drétenym vypletom
Jemip ] W > 461100 K (WMTC Zadné koleso Hlinikovy réfik s drétenym vypletom
Spotreba paliva (rezim WMTC) Dg’; ok I/1OOT ( WMTE: Velkost predného rafiku 212,15
14, m (WMTC) Velkost zadného rafiku 18% 4,00
_ Pneumatika vpredu 90/90-21 duSova
HNACIE USTROJENSTVO Pneumatika vzadu 150/70-18 dusova
Man. Mokra, lamelova, s vinutymi
pruzinami, hlinikova vacka radenia BRZDY
Spojka a trecia spojka ABS* 2-kanalovy systém s moznostou
DCT: 2 mokré lamelové spojky s vinutymi . vypnutia pre zadné koleso (* iba modely
pruzinami SR A 5 ABS a DCT, nie je mozné v pripade
Prevodovka / t 6-stupriova manudina so stalym zaberom Standardného modelu
[EYOCOVRAlLYD) / 6-stupiiova DCT Dva 310 mm vinovité kotce s plavajticimi
Staly prevod Retaz s iacimi O-krizkami Typ vpredu strmefimi, hlinikovou hlavou a radialnymi
*HSTC - 3 trovne + vypnutie (* ba 4-piestovymi strmeimi so sintrovanymi
Systém nastavitelnej kontroly trakcie s 1o dostickami
modely s ABS a DCT, nie je mozné — - 2 =
(HSTC) o x 5 256 mm kotu¢ s 1-piestovym strmefiom
v pripade modelu) o X o
a dostitkami o sintrovaného materialu
- Typ vzadu Pakova parkovacia brzda na modeli
RAM s prevodovkou DCT s pridavnym
Typ Ocel’gvy dvojity kyolisk'ovy ram s ocelovym 1-piestovym A
zadnym pomocnym ramom
PRISTROJE A ELEKTRICKA VYBAVA
PODVOZOK Negativny LCD pristrojovy panel v rely

Pristrojovy panel

Style obsahujlici: ukazovatel rychlosti,
otackomer, ukazovatel stavu paliva,
indikator zaradeného rychlostného
stupria, *ABS, *HSTC, pocitadio
prejdenych kilometrov, denné pocitadio
a hodiny

*oznacuje typ s ABS/DCT

Svetlomet

Dva LED reflektory (1 dialkové svetla/ 1
avacie svetla) s LED

Pohotovostna hmotnost

(DCT)
228 kg (STD), 232 kg (ABS), 242 kg

Zadné svetlo

LED

Il_CENNIKY AUTOMOBILOV

MOTor

Nova

technika

Znacka / Typ
Model

Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc
Alfa Romeo 4C

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra

(DCT)
26m

Polomer ota¢ania

STD: Ziarovkové

Uk tele smeru ABS/DCT: LED. Obe verzia s funkciou

oranZovych poziénych svetiel

vzduchovody v priestore chladi¢a doplnené ot-
vormi na troch miestach; tri z nich sa nachad-
zaju na prednom spojleri, dvandst na vnutor-
nom kryte a dva na zadnej strane vnutorného
krytu.

Zvisle usporiadany negativny LCD panel
kopiruje tvar kapotize v §tyle rely motocyk-
la. Vdaka tomu md jazdec vSetky informacie
prehladne pred sebou a nemusi ocami/pohy-
bovat vpravo ¢&i vlavo. Na  troch riadkoch v
spodnej Casti sa zobrazuju rézne udaje (hodi-
ny, zaradeny prevodovy stupei, HSTC, pocet
prejdenych kilometroy, denné pocitadlo, teplo-
mer a stay paliva pricom medzi jednotlivymi
hodnotami moéze jazdec prepinat pomocou
kurzora. V hornej ¢asti LCD displeja st zob-
razené najdolezitejsie ddaje: rychlost, otacky
motora a mnozstvo paliva. Informdcie o rezime
prevodovky DCT - zvoleny rezim D-S a stla-

&enie tlacidla G — st rozmiestnené vedla seba.

Ovlidacie tlacidld pre $tandardnu verziu aj
pre vyhotovenie s prevodovkou DCT boli na-
vrhnuté s dérazom na pohodlie jazdca a lahké
ovlddanie. Funkcie informaéného displeja a
systém HSTC sa ovlddaju tla¢idlami na lavej
rukoviti. Ovlada¢ ukazovatelov smeru bol po-
sunuty bliZsie k ruke jazdca. Na pravej rukoviti
sa nachddza tlacidlo §tartéra a ovldda¢ nudzo-

vych svetiel.

Na ovlddanie prevodovky DCT je /[CR-
F1000L Africa Twin vybavena da lavej ruko-
viti tla¢idlami na ,ruéné® preradovanie — tla-
¢idlo na preradovani€ nahor je umiestnené na
zadnej strane,a ovlada sa ukazovikom, zatial co
tla¢idlo’ na/ preradovanie nadol je umiestnené
blizsie'k jazdcovi a ovldda sa palcom.

Na' pravej rukoviti sa v tomto pripade na-
chddza prepinac na volbu rezimu AT/MT (au-
tomaticky/manudlny) a voli¢ N-D-S (neutral,

drive, sport).

Parkovacia brzda sa ovlida zatiahnutim za
paku na lavej rukoviti, pricom tito pika md
Styri polohy, ktoré zodpovedaju brzdnej sile
pre rozne podmienky. V najzadnejsej polohe
je brzda schopna udrzat plne naloZeny stroj
s dvoma osobami a batozZinou vo svahu so
sklonom az 18 %. Parkovaciu brzdu je mozné
jednoducho uvolnit stla¢enim poistky. Strmeri
parkovacej brzdy na zadnom kotudi je chrane-
ny plastovym krytom.

Skosené hlinikové riadidld si robustné a
zdroveil sa vyznaCuji atraktivnym vzhladom.
Vyribaja sa v Japonsku z nového materidlu s
velkym pomerom pevnosti a hribky, takze ste-
na rirky je iba 3 mm hrubd.

V strede ma priemer 28,45 mm, ktory sa
smerom k okrajom zmensuje na 22,2 mm.

Rurka riadidiel je o 50 % lahsia a ovela.

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic

A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro
A5 Sportback 2,0 TDI quattro
A5 Cabriolet 1,8 TFSI
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic
A6 Avant 3,0 TDI
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic
Q3 2,0 TDI quattro
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
116i
118i Cabrio
123d Coupe
320d xDrive
320d Cabrio
320i Coupe
320i Touring
316d Touring
428 xDrive
435i Cabrio
535i xDrive
525d xDrive
528i xDrive Touring
530d Touring
640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive
\ X1 sDrive 20d

X1 sDrive 18i

X1 sDrive 18d
X3 xDrive 35i

X5 xDrive 35i

X5 xDrive 40d
X6 xDrive 40d
X6M

Z4 sDrive 35i

Berlingo Multispace VTi 95 Attraction
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll.

C-Elysée VTi 72 Attraction
C-Elysée VTi 115 Best Collection
C1 1,0i Best Collection

C11,0i ETG Best Collection

C3 Vi 82 Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso HDi 90 Exclusive
C4 VTi 120 Best Collection
C4 e-HDi 115 Best Collection
C4 Aircross 1,6i Seduction
C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive
C4 Picasso HDi 90 Seduction
C5 HDi 115 Best Collection

Cena
s DPH

18700 €
21050 €
22950 €
15700 €
23000€
51000 €

18 800 €
23550€
33260 €
28 360 €
33430 €
38870 €
41170€
39470 €
39400 €
50420 €
57200 €
47250 €
61200 €
77600 €
81600 €
32220 €
45420 €
57 300 €
169 800 €
59990 €
50870 €
53 570 €

25000 €
31200 €
34100 €
38100 €
45900 €
34600 €
35000 €
33000€
44700 €
55200 €
57700 €
51400 €
51100 €
53900 €
54 200 €
88 300 €
84900 €
80500 €
33200 €
27800 €
30100 €
52 000 €
58 800 €
62400 €
68 300 €
114 000 €
50 300 €

13290 €
19125€
9640€
14 065 €
10340 €
11040 €
13090 €
14 590 €
16 070 €
18 590 €
17490 €
20090 €
20490 €
27590 €
20490 €
25990 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1244
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684
4239 x 1790 x 1291

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3440 x 1855 x 1465
3440 x 1855 x 1465
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 2050 x 1502
4329 x 2050 x 1502
4341 x 2125 x 1632
4341 x 2125 x 1632
4428 x 2117 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/
350/
350/-
270/
270/-
-

270/
365/-
260/
380/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/
565/
565/-
535/-
510/-
510/-
460/-
540/
775/
100/
540/-
290/-
250/-

225/-
305/
370/-
460/-
210/-
210/-
460/-
460/-
445/-
220/-
520/
520/-
520/-
500/
500/-
300/-
300/
500/-
420/-
420/-
420/-
550/-
620/-
620/-
570/
570/-
285/-

624/-
624/-
506/-
506/-
139/751
139/751
300/-
300/-
385/500
385/500
408/1183
408/1183
442/1952
44211952
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

Zdvihovy objem

Palivo
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Vykon

88
77
103
58
125
176

90
77
103
110
125
155
155
130
125
150
150
150
228
213
213
103
165
180
386
230
200
200

100
105
150
135
135
125
135
85
180
225
225
160
190
180
190
235
230
190
135
110
105
225
225
225
225
408
225

Kr. moment

350
380
320
450
400
400
440
420
420
320
350
550
530
650
350
350

220
190
400
380
380
210
270
260
350
400
400
450
540
350
540
450
630
560
380
200
320
400
400
600
600
680
400

152
230
110
230
93
93
118
160
136
230

Prevodovka

Poharané napravy
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Max. rychlost

197
222
216
311
250
250
250

210
210
238
233
228
230

250
250
250
234
250
240
247
250
250
250
205
202
202
245
235
236
236
250
250

166
161
160
180
157
157
174
163
178
174

Zrychlenie
0-100 km/h

123
45

89
10,7
9,6
8,5
84
6,5
6,4
8.2
8,7
7,0
75
79
56
6,1
6,2
9,9
71
78
38
5,1
54
5,6

8,5
93
7,0
75
83
8,1
75
11,5
56
56
58
7,0
6,1
6,7
6,2
55
52
6,0
78
9,7
9,6
57
6,8
6,6
6,5
47
52

13,7
14,3
14,2
11,2
12,5
14,9
12,3
15,5
12,2
13,3

Komb. spotreba

8,1

57
6,5
5,1
48
5,1
6,6
6,7
47
6,8
8,1
8,2
53
3
7,6
6,2
79
5,7
6,0
49
7,7
4,9
838
10,1
75
75
13,9
94

6,9
53
53
43
43
45
4,6
38
6,3
4,1

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEHAKPR,S
AB,EHAKKPRS
ACES

AB,CEHKRS
AB,CEHAKKR,S
ABCEKRS
AB,CEHAKKR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEKPR,S
AB,CEKPRS

AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS

ACE
AB,CEKPR
ABCEPS
AB,CEKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKR,S
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction 298%0€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/ R4 1997 D 340 M6 P 210 91 AB,C,EHAKKPR,S
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 D 340 M6 P 210 93 AB,C.EHAKKPR,S
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 27390€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 D 240 M5 P 11,9 AB,C.EHAKKPRS
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/- R3 B 118 M5 P 12,3 ABCEHKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/- R3 B 180 M5 P 12,5 ABCEHPRS
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275x1810x 1522  385/1021 R4 B M5 P 10,8 ABCEHKR,S
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 238%0€ H 5 5 4275x1810x 1522 385/1021 R4 D M6 P 124 45 ABCEHKRS
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/- R4 1997 D 120 340 A6 P 212 101 59 ABB,CEHKRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57  4597x2117x1634 6451843 R4 1598 B 8 160 M5 P 187 126 6,3 AB,CEHAKKPRS
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 5/7  4597x2117x1634 6451843 R4 1560 D 84 270 M6 P 189 121 4,0 AB,CEHAKKPRS
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 6 4805x 1895x 1942  327/3473 R4 1997 D 94 320 M6 P - - 70 CE
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/- R4 2198 D 81 250 M6 P - - 71 CEP
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 99%0€ K 5 5 4498 x 1751x2004  822/2617 R4 1598 B 605 134 M5 P 160 145 7,1 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751x2004  822/2617 R4 1461 D 66 200 M5 P 169 124 42 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M 14390€ K 5 7 4498 x 1751x2004  822/2617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7 4498 x 1751x2004  822/2617 R4 1198 B 85 190 M5 P 179 111 59 AB,CEKPS
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363x1751x 1852  800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 7,3 AB
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363x1751x 1852 ~ 800/3000 R4 1461 D 55 180 M5 P 150 159 45 AB,CE
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1598 B 77 148 M5 P 165 11,8 7,1 ABCEKS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 6,3 ABCEKPRS
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1461 D 66 200 M6 P 156 142 47 ABCEKS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 129 52 ABCEKPRS
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 99%0€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 38 ABCEKPRS
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492x1733x 1550  573/1518 R3 898 B 66 135 M5 P 175 11,1 50 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57 4492x1733x1550  573/1518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 57  4492x1733x 1550  573/1518 R4 1149 PB 53 105 M5 P 154 151 7,5 AB,CEKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCES
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/ R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 AB,CEHAKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665  412/1480 R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6,2 AB,CEHP,S
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665  412/1480 R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKPRS
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352x 1784 x 1667  638/1704 R4 1248 D 62 200 M5 P 164 16,0 4,0 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336x 1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 47 ABCEKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390x1789x 1895  790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 5/7 4888 x1878x 1745 1451461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 5/7 4888 x1878x 1745 1451461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 73 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ACK
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065x 1687 x 1490 27511030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065x 1687 x 1490  275/1030 R4 1248 D 70 200 M5 P 178 11,7 42 ACEKPR
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/- R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 6,5 ABCEKR
Accord Sedan 2,0i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 10,0 6,1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6,3 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1798 B 104 174 M6 P 210 92 6,2 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1597 D 88 195 M6 P 195 10,1 3,8 ABCEHKRS
CR-V 2,0 -VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 10,2 74 ABCEHKRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75 AB,CEHKRS
CR-V 2,2 -DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/ R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x 1695x 1525 ~ 337/1320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900x 1695x 1525  337/1320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 ABCEHKRS
i10 1,0 MPI Start 8799€ H 5 5 3665x 1660 x 1500  252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCPRS
i10 1,0 MPI Classic A/C 99%99€ H 5 5 3665x 1660 x 1500  252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCEKPRS
i10 1,2 MPI Classic 99%99€ H 5 5 3665x 1660 x 1500  252/1046 R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49 ABCEKPRS
i20 1,2 DOHC Classic 99%0€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 1248 B 63 121 M5 P 168 127 49 ABCEPRS
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- B P 181 116 52 ABCEPRS
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300x 1780 x 1470  378/1316 B P 195 99 57 ABCEKPRS
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300x 1780 x 1470  378/1316 D P 197 109 4,1 ABCEKPRS
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300x 1780 x 1470  378/1316 B P 192 109 64 ABCEKPRS
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300x 1780 x 1470  378/1316 D P 18 115 41 ABCEKPRS
i30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5 4485x 1780 x 1500  528/1642 B P 180 135 65 ABCEKPRS
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485x 1780 x 1500  528/1642 D P 18 118 43 ABCEKPRS
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- B P 197 113 64 ABCEAKKPRS
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- D P 192 123 4,6 ABBCEAKKPRS
i40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- B P 213 95 68 ABBCEAKKPRS
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Znacka / Typ
Model

i40 kombi 1,6 GDi Comfort

i40 kombi 2,0 GDi Style

ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2
ix35 2,0 CRDi Style 4x4
ix35 2,0 GDI Style 4x4
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT

Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4
Veloster 1,6 GDI Unique

F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert
XF 2,2 i4 200 PS Luxury

XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR

XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB

XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5,0 V8 Convertible

XKR 5,0 V8 S/C Coupé

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport

Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport

Carens 1,6 Gdi LX
Carens 1,7 CRDI EX
Novy cee'd 1,4 CVVT Amber

Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver

Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver

Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold
Novy cee'd GT 3D

Novy cee'd GT 5D

Optima 1,7 CRDi EX

Optima 2,0 EX

Picanto 1,0 LX 3D

Picanto 1,0 LX 5D

Picanto 1,2 LX 3D

Rio 1,2 D-CVVT LX 3D

Rio 1,1 CRDi LX 3D

Rio 1,4 CRDi LX 3D

Rio 1,4 CVVT LX 5D

Rio 1,4 CRDi LX 5D

Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX
Soul 1,6 CRDi VGT LX

Soul 1,6 GDi LX

Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver
Venga 1,4 CVVT LX
Venga 1,6 CVVT LX
Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up

Defender 90 Station Wagon

Discovery 4 TDV6 3,0L SE

Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW)
Freelander 2 2,2 TD4 SE

Freelander 2 2,2 eD4 HSE

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam.
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure
Range Rover TDV6 4,4L HSE

Cena
s DPH

21990 €
25490 €
12604 €
14722 €
15528 €
21090 €
21090 €
26990 €
23790€
17580 €
18 580 €
25490 €
31990 €
33490 €
37490 €
18 999 €

76 054 €
103 182 €
41456 €
88588 €
80932 €
95653 €
137 202 €
92664 €
100 936 €
107 930 €

24490 €
50690 €
35590 €
34 890 €

16 400 €
20900 €
12290 €
16 250 €
13290 €
15350 €
13150 €
14 350 €
17520 €
24190 €
24190 €
27290 €
26290 €
8090 €
8390 €
8690 €
9360 €
10760 €
11390 €
11360 €
11960 €
25770€
28800 €
28290 €
15370 €
11360 €
20160 €
23850 €
22080 €
10 040 €
11040 €
13890 €

33639€
32877 €
53877 €
61898 €
33958 €
38170 €
49232 €
37640 €
92 780 €
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II_CENNIKY AUTOMOBILOV I

Rozmery

dizka x Sirka x vyska

4770 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4220 x 1790 x 1399

4470 x 1923 x 1308
4470 x 1923 x 1308
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
4794 x 1892 x1322
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1322

4448 x 1812x 1718
4822 x 1943 x 1781
4223 x 1873 x 1865
4751 x 1877 x 1865

4525 x 1805 x 1610
4525 x 1805 x 1610
4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1470
4845 x 1830 x 1455
4845 x 1830 x 1455
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4120 x 1785 x 1660
4120 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1630
4440 x 1855 x 1630
4440 x 1855 x 1630
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

Bat.
priestor

553/1719
553/1719
440/-
440/-
440/-
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
-

-

-
585/1570
585/1570
585/1570
320/

196/407
196/407
540/-
540/-
520/-
520/
520/-
330/~
313/
330/

458/1269
782/1554
141/425
498/934

536/-
536/-
380/1318
380/1318
510/1642
510/1642
380/1225
380/1225
380/1225
380/1225
380/1318
505/-
505/-
200/870
200/870
200/870
288/923
288/923
288/923
288/923
288/923
660/-
660/-
660/-
340/-
340/
465/1353
465/1353
465/1353
44011486
440/1486
440/1486

Usporiadanie a

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

pocet valcov

Zdvihovy objem

1591
1995
1999
2497
2497
2497
1995
2199
2199
1591

2995
5000
2179
5000
2993
2995
5000
5000
5000
5000

2143
2087
3605
2776

1591
1685
1396
1582
1396
1591
1396
1591
1582
1591
1591
1685
1999
998
998
1248
1248
1120
1396
1396
1396
2359
1995
2199
1582
1591
1685
1995
1998
1396
1591
1396
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167
320
205
392
100 392
100 392
110 383
145 436
145 436
103 167
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340 450
495 625
147 450
375 625
275 -
340 -
510
283
283
375

515
515
625

100 320
177 550
209 347
147 460

99 135

85 255
100 320
122 205
66 137
92 156
66 220

g § g § 5 § § Prevodovka

M6

A8
A8
A8
A8
A8
A8
A8
A6

A6

M6
A5
A5
A5

U U U U U U U Pohafané napravy

4x4

'U'U'US%
=

4x4
4x4
4x4

NNNNNNNNNN

4x4
4x4
4x4

W U U UTUUUTUTUTUTUTUTUTUTUUTUUTUTUTDUT

4x4

'U'U'U'Ug?
=

4x4
4x4

% > X © Max. rychlost
A N o o

178
181
195
167
167
167
187
190
190
201

260
300
225
250
250
250
250
250
250
250

201
202
159
169

185
191
182
197
180
192
182
195
197
230
230
202
210
153
153
171
172
158
172
183
172
190
186
190
180
185
173
181
195
167
183
167

—  Zrychlenie

=
»

0-100 km/h

=~
oL
© ©

11,1
11,3
10,7
17,9
17,9
17,9
11,3
10,1
10,1
9,7

53
43
8,5
4,9
6,4
5,9
49
55
55
4.8

9,7
8,2
8,1
11,7

113
10,4
12,8
109
135
10,2
12,8
99
109
77
7.7
103
95
14,4
14,4
114
13,1
16,1
14,2
115
14,2
103
11,1
93
10,7
10,4
12,3
113
109
12,9
11,0
145

ol Oy oo O OOy BN

4785 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4355 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4972x 2216 x 1877

-

-
28012558
280/2558
755/1670
755/1670
575/1445
575/1445
535/1640

vlviiviiviivlviiviiolw]

132
132
180
180
181
181
200
182
210

15,8
15,8
10,7
9.3
11,2
1,7
10,0
9,6
7.6

MOTor

Nova

Komb. spotreba
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94
11,3
11,2
11,2
12,3

6,1
83
11,4
8.8

6,8
51
6,0
41
6,5
6,3
6,0
58
4,1
74
74
51
7,0
4,2
42
45
58
39
41
53
41
89
6,1
58
49
6,4
53
57
8,0
6,0
6,4
4,5

11
10,0
8,5
88
7,0
6,0
5,7
6,5
94

technika

Standardna vybava

AB,CEAKKPRS
ABB,C.EAKKPR,S
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
ACE

ACE

ACEKPS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPR,S

ACEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
ACEKPRS
ACEKPRS

ABCEHKRS

AB,CEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHPRS

ABCEHPRS

AB,CEHPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHPRS

ABCEHPRS

AB,CEHKPRS

CER

CER
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHAKKPRS



MOT -

Nova technika

Znacka / Typ
Model

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S

CT 200h Comfort
GS 450h Comfort
GS 300h Premium
IS 300 Comfort
LS 460

LS 460 AWD
LS 600h

LS 600h L

NX 300h Premium

RX 350 AWD Comfort
RX 450h AWD Comfort
RX 450h FWD Comfort

21,375k CE Pro

21,5102k AT TE GT Edition

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,8CE

51,6D TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-5 2,0 Challenge NAVI

CX-5 2,0 AWD Challenge

MX-5 1,8 Roadster Challenge

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BIlueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY
G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC
GLA 200 CDI

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 63 AMG

S 250 CDI

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Instyle+

L200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D

370Z Coupe 3,7 V6 Premium
370Z Roadster 3,7 V6 Premium
Evalia 1,6 L 110k Tekna

Evalia 1,5L dCi Tekna

GT-R Premium

Juke 1,6 140kW 2WD Acenta
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta

Nova Micra 1,2 59kW 2WD Acenta

68 Il november2015 I

Cena
s DPH

58 322 €

22200€
56 000 €
64 500 €
35900 €
89900 €
93900 €
106 900 €
121900 €
54300 €
50900 €
58 900 €
50900 €

11490 €
12990 €
19990 €
16990 €
18790 €
17990 €
23490 €
24990 €
27190 €
31390 €
24900 €
26400 €
23890 €

27000 €
26172 €
23490 €
30180 €
32310€
34470 €
46 620 €
49380 €
130 500 €
64 260 €
39000 €
61170€
43110€
86028 €
138 660 €
73080 €
31200€
43740 €
50940 €
56 460 €
110700 €
72480 €
104 094 €
119400 €
42540 €
189720 €

31700€
26 600 €
48400 €
16200 €
17200 €
16200 €
23900€
33900 €
45500 €
30900 €

44100 €
50700 €
18190 €
20470€
94 900 €
20550 €
19200 €
11260 €

= Typ karosérie
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

4783 x 2158 x 1789

4350 x 1765 x 1445
4850 x 1840 x 1455
4850 x 1840 x 1455
4665 x 1810 x 1430
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5210 x 1875 x 1480
4630 x 1845 x 1645
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1795 x 1465
4580 x 1795 x 1450
4580 x 1795 x 1450
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
4417 x 1804 x 1494
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4400 x 1695 x 1860
4400 x 1695 x 1860
4670 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3825 x 1665 x 1525

Il CENNIKY AUTOMOBILOV I

Bat.
priestor

287/2013

275/-
451/-
451/-
450/
510/-
560/-
420/-
420/-
475/555
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
364/-
419/-
419/-
158/780
158/780
489/-
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
150/-

341/1157
341/1157
488/1547
488/1547
475/-
475/-
485/1500
485/1500
490/-
520/-
470/-
695/1950
540/-
-

-
680/2300
-
450/1550
450/1550
690/2010
690/2010
560/-
560/-
2411-
225/-
176/-

442/1219
4
323/
400/-
400/-
288/1349
128/1022
128/1022
663/1790
290/1120

235/-
140/-
900/-
900/-
315/
251/-
251/-
265/605

Usporiadanie a

<
=

S<sSIAsSs<S<sS<S VOO
S B3O BB XBOEDSODS

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V6
R4
V6
R4
V6
V8
V6
R4
R4
V6
R4
V8

V8
V8
R4
V8

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6

pocet valcov

Zdvihovy objem

2494
4608
4608
4969
4969
2494
3456
3456
3456

1349
1498
2191
1998
1998
1798
1560
1998
1998
2191
1998
1998
1798

1595
1796
1595
1796
1796
2143
2143
3498
4663
2987
1991
2987
2143
2987
5461
2987
2143
2143
3498
2143
5461
2143
4663
4663
1796
6208

1798
2477
1998
1590
1798
1590
1998
2268
3200
3200

3696
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115

115
100
150
225
320
195
155
185
125
155
400
190
100
125
225
150
386
150
320
320
150
420

110

217

Kr. moment

221
493
473
520
520
210
346
317
317

119
133
380
210
210
165
270
210
210
420
210
208
167

250
250
200
300
250
360
500
370
700
620
350
620
400
540
750
620
300
400
370
500
700
500
700
700
310
650

300
314
366
154
176
154
195
380
441
441

363

Prevodovka

>
>

CvT
A8
A8

CvT

CVT

CVT

CvT

CVT

CVT

Q Pohariané napravy
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4x4
4x4
4x4
4x4
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Max. rychlost'
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200
250
250
250
250
180
200
200
180

168
170
210
198
198
182
180
208
206
221
200
197
194

224
190
190
210
225
218
237
250
250
250
240
240
228
175
210
220
205
205
238
210
250
240
250
250
243
317

198
167
240
191
202
188
190
200
180
180

250

o Zrychlenie
w 0-100 km/h

© o3
N © W

84
5,7
6,3
6,1
6,1
93
8,0
78
78

14,9
11,9
8,1

838
10,3
12,8
13,7
95
10,2
8,0
9,2
10,5
9,9

84
10,6
10,4
9,5
9,0
9,2
74
6,1

49
6,2
6,7
7,0
8,7
9,1

54
79
10,0
838
6,5
9,0
4.8

5,0
4,6
6,6
338

10,0
15,0
54
10,7
10,4
11
10,6
10,2
111
9,7

53
58

8,0
11,2
13,7

Standardna vybava

Komb. spotreba

©
N

ABCEHKPRS

36 AB,CEHAKKPRS
59 ABB,CEHAKKPR,S
50 ABB,CEHAKKPR,S
43 ABCEHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPRS
11,4 ABCEHAKKPR,S
86 AB,CEHAKKPRS
86 ABB,CEHAKKPRS
52 AB,CEHAKKPRS
10,6 ABB,CEHAKKPRS
6,3 ABB,CEHAKKPRS
6,0 ABB,CEHAKKPRS

51 ACEKR

6,3 ABCEKPRS
41 ABCEHKPRS
51 AB,CEHKPRS
56 ABCEHKPRS
72 ABCEKRS
52 ABCEKPRS
55 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
46 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS
71 ABCEKPRS

58 AB,CEAKKPRS
44 ABCEAKKPRS
62 ACEAKKPRS
46 ACEAKKPRS
6,7 AB,CEAKKPRS
48 ABCEAKKPRS
58 AB,CEAKKPRS
73 AB,CEAKKPRS
10,1 ABB,CEKPRS
6,1 AB,CEAKKPRS
6,2 AB,CEAKKPRS
65 ABCEAKKPRS
50 AB,CEAKKPRS
11,2 ABCEKRS

13,8 AB.CEKRS

80 ABCEKPRS
45 ABCEAKKPRS
6,5 AB,CEAKKPRS
86 AB,CEAKKPRS
65 ABCEAKKRS
11,8 AB,CEAKKR,S
58 ABB,CEAKKPRS
98 ABB,CEAKKPRS
92 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPRS
13,2 AB,CEHAKKPRS

56 AB,CEHAKKPRS
75 ACEK

10,5 AB,CEHAKKPRS
57 AB,CEHAKKPRS
6,6 AB,CEHAKKPRS
57 AB,CEHAKKPRS
68 AB,CEHAKKPRS
54 AB,CEHAKKPRS
85 ABCEHKRS

78 ABCEHKR,S

10,6 ABCEHKPRS
109 ABCEHKPRS
73 ABCEHKPS

55 AB,CEHKPS

11,8 ABCEHKPRS
69 ABCEHKPRS
46 ABCEHKPRS
50 ABCEHKPRS

Cena
s DPH

Znacka / Typ
Model

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta

Novy Note 1,2 59kW Acenta

14 460 €
41200 €
34750 €
15590 €
12590 €

Novy Note 1,5 dCi Visia 13890 €
Pathfinder 2,5D AT SE 42560 €
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760 €
Pulsar dCi 110 Visia 15550 €
Pulsar DIG-T 115 Acenta 14 950 €

17990 €
25750 €
34100 €

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia
Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33100 €
Adam 1,2 Adam 10490 €
Adam 1,4 Adam Jam 12890 €
Adam 1,4 74kW Adam Jam 13590 €
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29840 €

Ampera 1,4 XFL 39900 €
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 15490 €
Nova Astra 1,6 85kW Essentia 14490 €
Nova Astra GTC 1,6 T Enjoy 20090 €
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Active 22090 €
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\ 20240 €
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo 24090 €
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop ( 28290 €
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1 17 880 €
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990 €

Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890 €
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590 €
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390 €

Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690 €
Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition 12960 €
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D 29190 €
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D 26990 €

Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition 26990 €

Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990 €
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15290 €
Meriva 1,4T 88kW Cosmo 17190 €
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690 €
Mokka 1,6 85kW Smile 16 690 €

Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base 20280 €
Zafira 1,8 88kW Classic 17 490 €
Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia 24 090 €
108 1,0 Vti Allure 11050 €
108 1,2 PureTech TOP! 12850 €
208 1,2 Active 3D 12140 €
208 1,6 e-HDi Alllure 5D 17070 €
2008 1,4 HDi Active 17 035 €
301 1,6 HDi Active 13140 €

301 1,6 VTi Active 11940 €
308 1,6 THP Active 19100 €
308 2,0 BlueHDi Active 21640 €

308 SW 1,2 PureTech A6 Business
308 CC 1,6 THP BVA6 Sport

3008 1,6 VVTi Active

3008 1,6 THP BVAG6 Active

3008 Hybrid4 2,0 HDi

19880 €
31690 €
21960 €
25860 €
32590 €

4008 1,6 HDi FAP 27590 €
4008 1,8 HDi FAP 30090 €
508 1,6 THP Active 27120 €
508 2,0 HDi FAP BVA Active 31370 €
508 SW 1,6 THP BVA Active 30020 €

508 SW 2,0 HDi FAP Active 30270 €
508 RXH 2,0 HDi 44630 €
5008 2,0 HDi FAP Active 25360 €

5008 2,0 HDi BVA Active
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW
RCZ 2,0 HDi FAP

27 260 €
18830 €
31100 €

911 Carrera

911 Carrera Cabrio PDK
911 Turbo

Boxster

92 857 €
109 279 €
165221 €

50 000 €
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

3825 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4387 x 2017 x 1520
4387 x 2017 x 1520
4379 x 1800 x 1590
4379 x 1800 x 1590
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
4596 x 1850 x 1761
4498 x 1787 x 1439
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4760 x 1839 x 2103
4760 x 1839 x 2103
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
4842 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4842 x 1856 x 1498
4913 x 1856 x 1513
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4278 x 1777 x 1658
4782 x 1904 x 1978
4467 x 1801 x 1670
4658 x 1884 x 1685

3475 x 1615 x 1460
3475 x 1615 x 1460
3962 x 1829 x 1460
3962 x 1829 x 1460
4159 x 1739 x 1556
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4253 x 1863 x 1457
4253 x 1863 x 1457
4585 x 1863 x 1472
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1610
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4506 x 1180 x 1296
4374 x 1801 x 1282

Bat.
priestor

265/605
402/838
A
437/
437/
437/
515/2091
515/2091
385/-
385/-
410/-
410/-
603/1773
603/1773

170/663
170/663
170/663
402/1391
999/-
370/1235
370/1235
380/1165
380/1165
500/1550
280/-
280/-
3400/-
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
919/
500/1015
500/1015
530/1075
540/1030
400/1500
400/1500
400/1500
356/1372
-/5000
140/1820
710/1860

190/780
190/780
285/1076
285/1076
350/1172
506/-
506/-
420/1228
420/1228
610/-
226/-
432/-
432/-
377/-
416/1193
416/1193
512/-
512/
512/-
512/-
423/-
679/1754
679/1754
675/-
321/639

135/-
135/-
115/-
280/-

Usporiadanie a
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pocet valcov

Zdvihovy objem

1461
2488
2993
1461
1197
1197
1598
1995
1995

1229
1398
1398
2231
1398
1248
1598
1598
1956
1956
1364
1956
1598
1229
1248
1364
1229
1364
1248
1598
1956
1956
1956
1398
1364
1248
1598
1995
1795
1598

998
1199
1199
1560
1397
1560
1587
1598
1997
1199
1598
1598
1598
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1997
1997
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200
450
550
260
190
190
320
320
360

115
130
130
400
370
190
155
260
350
350
200
400
290
115
210
130
115
130
190
260
300
300
300
130
175
180
155
240
175
320

95
116
118
230
160
239
150
240
370
230
240
160
240
300
270
300
240
340
240
320
300
340
340
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179
186
200
190
190
183
182
181
200

165
176
185
200
161
175
188
219
210
212
207
230
158
172
173
180
172
180
163
220
195
205
205
177
188
168
170
145
186
193

160
170
175
185
159
180
188
215
218
204
212
185
202
191
180
198
210
225
227
210
213
190
190

Zrychlenie
0-100 km/h
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50
5,6
4,6
A
6,4

53
55
55
8.2
12
41
6,3
6,1
48
5,1
6,3
52
53
53
44
55
53
55
42
59

37,0
47
47
6,0
59
41
6,5
76
72
41

41
43
43
338

MOTor

Nova technika

Standardna vybava

ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKRS

ABCEKPRS

AB,CEH,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

AB,CEH,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKR,S
AB.CEHKPRS
ABEHKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
CEP

AC

ACEP

ACEP

AC
ABCEKPR
CEKR
ABEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
R
ABCEHKRS
ABCEHKRS

AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS _-
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPR.S



MOTor Il CENNIKY AUTOMOBILOV I - MOTor

Nova technika Nova technika

< 33 & - 5 = sz & . s
Znacka/ Typ Cena ¢ . ; Rozmery Bt 55 2 e s 8% _ B » Znacka / Typ Cena ¢ : Rozmery Bat. S5 8 - g _ ¢ »
g % g dizka x $irka x vy$ka priestor = % 2 £ 5 % g 5 £ 8 SENEERE ¢ g E dizka x Sirka x vyska riestor § z 2 £ 2 5 ©E § Standardné vybava
Model sDPH = : 5 Y g £ g 8 £ T 22 2 Model sDPH ¢ 3 5 Y P g8 & g 2 ¢ 42 3
R s 5% % 3 ¢ & 5 £ 535 & S 3% % 5 ¢ 2 2 g% §
Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/- V8 B 700 A8 4x4 278 4,7 115 AB,CEHKPR,S Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- 1390 B 132 P 177 124 59 AB,CEKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 445/1250 V8 B M6 Z 5,6 AB,CEEHAKKPR,S Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- 1199 D P 173 149 34 AB,CEKS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 445/1250 V8 B A7 4x4 45 AB,CEHAKKPR,S Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- D P 188 109 42 AB/CEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- B P 191 100 49 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 4062 x 1732 x 1448 300/- B P AB,CEKPR,S Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- B P 48 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- D P AB,CEKPRS Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- B P 93 52 AB,CEHAKKPR,S
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- B P AB,CEKP,R,S Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- D P 41 AB,CEHAKKPR,S
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57 4861 x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 AB,CEKPRS Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 AB,CEHAKKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57  4861x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1197 B 63 160 M5 P 183 11,8 51 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 68 ABCEHKRS Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44 ABCEHKPRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1461 D 81 240 M6 P 185 11,0 46 ABCEHKRS Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€ H 5 5 3600 x 1600 x 1540 254/1053 R3 998 B 5 90 M5 P 155 135 43 AB,CEHKPRS
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 16,0 52 ACEKPR Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEEHAKKPRS
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR Swift 1,2 GL AC 5D 9590€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 AB,CEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 12,3 55 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 AB,CEHKPR,S Swift 1,2 GLX AAC 5D 10190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 AB,CEHKPR,S Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 AB,CEHKPRS Swift Sport 1,6 SPORT 5D 14690€ H 5 5 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 ABCEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 12,3 71 AB,CEHKPR,S Swift Sport 1,6 SPORT 3D 14290€ H 3 4 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 VVT COMFORT 2WD 14200€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,5 53 AB,CEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT 17000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6 P 180 125 55 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 2WD 19400€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 11,5 4,0 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 450/1377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 17500€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 12 56 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1995 D 96 320 M6 P 206 106 4,8 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD AT 20400€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 A6 4x4 180 13,0 5,7 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 6TC¢ 23300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 45 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 188 122 42 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD 19300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M6 4x4 180 12,0 56 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 202 108 48 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 21000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6 4x4 180 13 57 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 10,0 58 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 22100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 180 124 42 AB,CEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 6T( 23900€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 45 AB,CEHAKKPRS
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD 18000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1373 B 103 220 M6 P 200 95 52 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 6,8 AB,CEHKPRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 20100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1373 B 103 220 M6 4x4 200 10,2 54 AB,CEHAKKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1461 D 81 240 M6 P 19 108 44 AB,CEHKPRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT 21700€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1373 B 103 220 A6 4x4 200 10,2 55 AB,CEHAKKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 40 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 13000€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 43011269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 105 69 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 15900€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 43011269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 55 AB,CEHAKKPRS
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 109 53 AB,CEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 18400€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 430/1269 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 12,0 44 AB,CEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 108 6,9 AB,CEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD 17700€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 43011269 R4 1586 B 83 156 M5 4x4 175 12 59 AB,CEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 4,0 ABCEHKPR SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD C\ 20900€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 43011269 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 5,7 AB,CEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 101 4,0 AB,CEHKPR,S Jimny 1,3 Comfort 4WD 15900€ K 3 4 3545 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 625 110 M5 4x4 140 141 71 ABCERS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344/- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290€ K 3 4 3545 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 625 110 A4 4x4 135 172 7,3 AB,CERS
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu: 19490€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11,7 59 AB,CEHKPRS
Sceénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 99 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20590€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 5221837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 ABCEHKPRS Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4 3563 x 1645 x 1478 251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 49 ABCEHKPRS Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 ABCEHKPRS Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 10,9 47 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 27970€ V 5 7 4573 x 1845 x 1645 208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 10,1 6,9 AB,CEHKPRS Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/11150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 AQ Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 111 34 ABCHRS
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111 36 AB,CEHKPRS
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4 3687 x 1654 x 1470 285/959 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 ABCEKPR Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 101 35 AB,CEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 11,0 47 ABCHRS
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 2207340 R3 999 B 45 8 M5 Z 145 168 42 ACS Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 AB,CEHKPRS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 42 ACS Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 53011395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 36 ABCEHKPRS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R3 1422 D 77 250 M5 P 196 102 35 AB,CEHKPRS
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 15372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 10,8 42 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 99 B 52 92 M5 Z 145 137 43 ACS Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 21210€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 4,1 AB,CEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5 4685 x 1814 x 1449 590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI Reference 24499€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB,CEHAKKPRS Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 45 AB,CEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 ABCEHAKKPRS Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 110 42 AB,CEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHAKKPR,S Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amb 22090€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1598 D 77 250 A7 P 191 111 40 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 AB,CEHAKKPRS Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A 24360€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 87 49 ABCEHKAKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 AB,CEH Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5 4833 x 1817 x 1449 595/1700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 12,2 42 ABB,CEHKAKPRS
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/ R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 28177€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 10,0 46 ABB,CEHKAKPRS
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/ R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Eleganct 38667€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 59511700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 87 56 ABB,CEHKAKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 6,7 ABCEHKPRS Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 8,0 ABB,CEHKAKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 10,6 6,1 ABB,C.EHKAKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 AB,CEH Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1968 D P 211 101 4,6 ABB,CEHKAKPRS
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 55011490 R4 1390 B P 206 95 58 ABCEHRS
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPRS Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B P 195 10,3 54 AB,CEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 ABCEHKPR,S Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1598 D P 190 104 44 AB,CEHK/PRS
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 4151380 R4 1197 B P 193 10,2 54 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 AB,CEK,S Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1390 B P 203 AB,CEHKPRS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 AB,CEKPR Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 41511380 R4 1598 D P 182 AB,CEHKPRS
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12499€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 AB,CEK Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5 4214 x 1684 x 1607 509/1810 B P AB,CR,S
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Roomster 1,2 TSI 77kw Active 12297€ H 5 5  4214x1684x1607  509/1810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCRS £ aa N @ > ¥ & o 2 No ¢
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition 16457€ H 5 5  4214x1684x1607 509/1810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
Yeti 1,2 TSI 77kw Active 13999€ K 5 5  4222x1793x1691 416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 177 114 60 ABCES S60D3 A Base 32600€ S 4 5  4635x1865x1484  380- RS 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48 ABCEHKPRS
Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition 21699€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1598 D 77 250 A7 P 175 122 50 ABCEHKAKPRS S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5  4635x1865x 1484 380- R4 15%6 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition 19049€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 51 ABCEHKAKPRS S 60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5  4635x1865x 1484 380~ R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 99 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition 24199€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 102 63 ABCEHKAKPRS $ 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5  4854x1861x 1493 480)- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition 21049€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 58 AB,CEHKAKPRS $ 80 T6 AWD A Momentum 52300€ S 4 5  4854x1861x 1493 480)- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
$ 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5  4854x1861x 1493 480)- R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14990 € 4275 x 1760 x 1460 360/- R4 1329 73 128 M6 P 175 126 55 ABCEHAKKPRS V 40 T4 Base 247006 H 5 5 4369 x 1802 x 1421 33511032 R4 159 B 132 240 M6 P 225 77 55 AB,CEHAKKPRS
Aur?s1,6VaIvematicPower 15690 € 4275 x 1760 x 1460 360/- R4 1598 97 160 M6 P 200 10,0 59 AB,CEHAKKPRS V 40 D4 Kinetic 270006 H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power e <o EO TR0 S o (o S Ol B S g RS V 40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5 4370x1802x 1458 33511032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
q oD Actue . 21950€ 4215 x 1760 x 1460 3600 " R4 1798 BE 100 f42 CVI_P_ 180 109 38 ABCEHAKKARS V 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5  4370x1802x1458 3351032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
uris Touring Sports 2,0 D-4D Active 20690 € 4560 x 1760 x 1475 53011029 R4 1998 91 310 M6 P 195 105 44 ABCEHAKKPRS R L e e e e s Bt hd m o ATEMR:
Avensis 2,0 Valvematic Active 26700 € 4780 x 1810 x 1480 543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS 92 BB EdL AL
Avensis 2.0 D-4D 125 DPF Acfive g R e ST o 30 M6 P 200 100 45 ABGEHAKKPRS V 60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5  4635x1865x 1484 43011241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 10,2 ABCEHKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Active 25100€ 4T10x1810x 1480 500~ R4 1798 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS V'70T5 AKinetic 43590€ K 5 5  4814x1861x1547 55511580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64 ABCEHKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power 23000€ 4710 x 1810 x 1480 509~ R4 1998 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS XC 60 D3 Kinetic 33390€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 RS 1984 D 100 350 M6 P 190 112 53 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D 9190 € 3430 x 1615 x 1465 138)- R3 998 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 10,7 AB,CEHKPR,S
Aygo 1,0 VVT-i Power 3D 10 040 € 3430 x 1615 x 1465 138/- R3 998 50 93 M5 P 157 142 44 AB,CEHKRS XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 106 AB,CEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D 9390€ 3430 x 1615 x 1465 138- R3 998 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5  4838x1870x1604  555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Power 5D 10240 € 3430 x 1615 x 1465 138~ R3 998 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEHKRS XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7  4807x1936x1781  483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 103 82 ABCEHKPRS
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 16590 € 4620 x 1775 x 1465 452- R4 1329 73 128 M6 P 180 126 56 ABCEHAKKPRS » i
Corolla 1,6 Valvematic Active 17290 € 4620 x 1775 x 1465 452- R4 1598 97 160 M6 P 200 100 60 ABCEHAKKPRS _ m
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active 18890 € 4620 x 1775 x 1465 452- R4 1364 66 205 M6 P 180 125 41 ABCEHAKKPRS

Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 23880 € 5260 x 1760 x 1795 -} R4 2494 106 343 M5 4x4 170 133 7,3 ACER Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 31990 € 4240 x 1775 x 1285 243- B4 1998 B 147 205 M6 Z 226 76 7,8 ABCEHAKKPRS Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

ET?(?O‘BOX;B%?DAPT Pre";i;m gg gggg fgggxgggxggg gg?ﬁ E{j ;ggg m igg ag 424 f;g 18626 ;1 Qgg?:ﬁ??gygg Prevodovka/ poget prevodovjich stupiiov: M - ruéne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

ani ruiser 5,U D- ower X X - X f s ,D,, B, FLARN KPR, T H . - v V -vidlicow B - “ 0. énv

Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D 44500 € 4780 x 1885 x 1830 621~ R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 81 ABCEHAKKPRS gs:?(’”_ada"'e"a'covmomra' g rado‘,'y’\é V'fjl'cﬁ"{;’: h"bo.xer’o,v.?ta,c"y ME- b ] - 0 butin. N ol
Land Criser 4,0 | Dual VT Style 5D 65000 € 4780x1885x1830 621~ V6 395 B 207 385 A5 4xé 180 109 108 ABCEHAKKPRS Palivo: ~ benzin, D - dlesel, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000 € 4950 x 1970 x 1865 909~ V8 4461 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS Standardna vybava: ABS a celny bezpecnostny vankus sii povinnou vybavou vSetkych aut do 3,5 t predavanych v EU.

4950 x 1970 x 1865 259/ V8 4461
4480 x 1745 x 1490 445/- R4 1798
4615 x 1775 x 1575 232/- R4 1798
4470 x 1845 x 1660 547/- R4 1987
4470 x 1845 x 1660 547/- R4 1998
4470 x 1845 x 1660 547/- R4 2231

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000 €
Prius HSD Entry 26 800 €
Prius+ HSD Prius+ 29990 €
RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power 25100 €
RAV4 2,0 D-4D Active 25600 €
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active 28500 €

200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS
73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS
73 142 CVT P 165 113 41 ABCEHAKKPRS
111 195 M6 4x4 185 99 72 AB,CEHAKKPRS
91 310 M6 P 180 105 49 ABCEHAKKPRS
110 340 M6 4x4 190 96 56 ABCEHAKKPRS

A - Celny vankiis spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankas, AK - kolenny bezp.
vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky oviadané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio
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Touran 1,2 TSI Trendline 17 390 €
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline 25880 €
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8290 €
Volkswagen CC 2,0 TSI 34140 €

[l
=
BN

4397 x 1794 x 1674 695/1989
4397 x 1794 x 1674 695/1989
3540 x 1641 x 1489 251/951
4802 x 1855 x 1417 532/-

185 64 ABCEHKPRS
199 57 ABCEHKPRS
161 41 ABCEHRS

242 73 73 ABCEHKPRS

o
&
3

Verso 1,6 Valvematic Power 17990 € 5¢2 4460 x 1790 x 1660 484~ R4 1598 97 160 M6 P 185 11,7 66 ABCEHAKKPRS
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 22490 € 5+2 4460 x 1790 x 1660 484 R4 1998 91 310 M6 P 18 113 49 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,0 VWT-i Entry 3D 9590 € 5  3885x1695x 1510 286- R3 998 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS n ~
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9999 € 5  3885x1695x 1510 286- R3 998 51 93 M5 P 155 153 48 AB,CHAKS DOplnovaCka
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 12790 € 5  3885x1695x 1510 286 R4 1329 73 125 M6 P 175 11,7 55 ABCEHAKKRS
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14590 € 5 3885x1695x 1510 286/- R4 1364 66 205 M6 P 175 108 41 ABCEHAKKRS Na tohtoroénom frankfurtskom autosaldne japonska automobilka Suzuki predstavila automobil, do ktorého montuje novy rad zaZihovych spal'ovacich moto-
Yaris HSD Active 15990 € 5 3905 x 1695 x 1510 286~ R4 1497 55 111 CVT P 165 11,8 37 ABCEHAKKRS L . . . L,
rov. Spalovacie motory Suzuki - Dualjet a (tajnicka) splfiaja emisnii normu Euro 6.

Beetle 1,6 TDI Design 19380€ C 3 4  4278x1808x1486  310/905 R4 1598 D 77 250 M5 P 180 11,5 45 ABCEHKPRS Automobilka Suzuki vyraba spal'ovaci motor (tajnicka) s troma valcami s litrovym zdvihovym objemom a so Styrmi valcami. Vyraba aj motor so zdvihovym
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 23140€ CA 3 4  4278x1808x 1473 225- R4 1197 B 77 175 A7 P 178 117 59 ABCEHKPRS ; o - ; . I ; - : . Ty .
Caddy 16 TDI Trendine 104286 V 5 5  4406x1794x1622 7502852 Ré 158 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABGEPRS objemom 1,4 |. Spal'ovacie motory majii priame vstrekovanie benzinu do valcov a variabilné ¢asovanie nasavacich ventilov. S prepliiané turbodichadlom.
Golf 1,4 TSI Comfortiine 17550€ H 5 5  4255x1790x1452  380/1270 R4 1395 B 90 200 M6 P 203 93 52 AB,CEHAKKPRS (MOT “or ¢.10/2015) 1- suchy galvanicky ¢lanok, 2- Supinky rozZeraveného kovu pti jeho spracivani, 3- jedna strana trojuholnika, 4- spojovacia siciastka
Golf 1,2 TSI DSG Comfortine 18790€ H 5 5  4255x1790x1452  380/1270 R4 1197 B 77 175 A7 P 192 102 48 ABCEHAKKPRS 50 zavitom, 5- faZné motorové vozidlo, 6- sila vykonévajica pracu,
Golf 2,0 TDI Highline 232006 H 5 5  4255x1790x 1452  380/1270 R4 1968 D 110 320 M6 P 216 86 41 ABGCEHAKKPRS L o i
Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO 39460€ H 3 4  4276x1790x 1436 34311233 R4 1984 B 221 380 DSG P 250 49 88 ABCEHAKKPRS 7- zaostrena Cast naradia, ktorou sa obracia poda, 8- prvy prete-
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline 18700€ K 4 5  4338x1807x1578 5001520 R4 1395 B 92 200 M6 P 200 99 56 ABCEHAKKPRS kar (r. 1899), ktory s elektromobilom prekrogil hranicu 100 km/h
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16020€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 10,7 50 AB,CEHAKKPRS . I .
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20800€ K 5 5 4562x1779x1481 6051620 R4 1508 D 77 250 A7 P 193 112 48 ABCEHAKKPRS (105,85 km/h), 9- kvapalina jemne rozptylena v inej kvapaline,
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 26070€ K 5 5  4562x1779x 1481 60511620 R4 1968 D 110 320 A6 P 216 89 45 ABCEHAKKPRS 10- rotacny lopatkovy motor.
Jetta 1,4 TSI Comfortline 18280€ S 4 5  4659x 1778 x 1482 510~ R4 1395 B 92 200 M6 P 206 96 54 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline 21450€ S 4 5  4659x 1778 x 1482 510- R4 1968 D 81 250 A7 P 197 75 42 ABCEHKPRS Riesenie
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 37940€ K 5 5  4771x1820x 1550  588/1716 R4 1968 D 130 350 A6 4x4 211 89 59 ABCEHKPRS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 27820€ S 4 5  4769x 1820 x 1470 565- R4 1390 B 118 240 A7 P 220 85 61 ABCEHKPRS —
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 29300€ S 4 5  4769x 1820x 1470 565- R4 1968 D 103 320 A6 P 211 98 52 ABCEHKPRS Tajnicka:
Passat Variant 1,4 TSI Trendline 22920€ K 5 5  4771x1820x 1516  603/1731 R4 1300 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS Boosterjet
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 24460€ K 5 5  4771x1820x1516 6031731 R4 1508 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS .-
Polo 1,2 TSI Trendline 11730€ H 5 5  3972x1682x1453  280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 108 47 ABCEHKRS m—
Polo 1,4 TDI Comfortline 14570€ H 5 5  3972x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 109 34 ABCEHKRS 1- batéria, 2- okovina,
Polo 1,4 TDI DSG Comfortline 16530€ H 5 5  3072x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 109 35 ABCEHKRS 3- odvesna. 4- skrutka
Sharan 1,4 TSI Comfortline 29520€ V 5 57 4854x1904x1740  885/2430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHKAKPRS ' N
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21120€ K 5 5  4427x1809x1706 4701510 R4 1390 B 90 200 M6 P 185 109 65 ABCEHKPRS 5- traktor, 6- energia,
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29110€ K 5 5  4427x1809x1706  470/1510 R4 1968 D 103 320 M6 P 193 102 53 ABCEHKPRS 7-radlica, 8- Jenatzy,
Touareg 3,0 V6 TDI 50360€ K 5 5  4801x1940x1709  580/1642 D 4x4 225 66 ABCEHKPRS 9- emulzia, 10- turbina.
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech" 52160€ K 5 5  4801x1940x1709  580/1642 D 4x4 220 69 ABCEHKPRS

V 5 B
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H 3 B
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Hry vetra
s listim T

esenny a zimny ¢as prinasa so

sebou mnoho krasy, ale aj sta-
rosti. Listy stromov nadobudaji
nadherné sfarbenie, akoby preto si
vietor s nimi za¢ina hrat. Unasa pa-
dajuce listy a uklada ich kam chce.
Aj na cesty. Vytvira na nich rozne
obrazce, kruhy i ,listové“ ziveje.
Pokym je sucho, nie je to také zlé.
Horsie je, ked do tohto prirodného
diela zaéne prsat. Listy navlhnud a
zaénu byt klzké. Niekedy voda pod
nimi zostdva, hoci st na povrchu uz
suché. Ked za¢ne mrznit, vznika

pod listami nebezpeény lad.

Zaujimavym sposobom prudi vie-
tor okolo stojacich automobilov.
Ak fika spredu, proti automobilu,
vytvara na maske chladi¢a v oblas-
ti ¢elného skla pretlak a za zadnou
stenou virenie so sprievodnym
podtlakom. Unasa so sebou padaj-
uce listie a uklada ho do vietkych
8kar na karosérii spolu s prachom a
kvapkami vody. A Zial, aj po umyti
auta zostiva nelistota tam. Tieto
miesta su ¢asto Spinavé, vihké a po
case sposobuju hrdzavenie. Okrem
toho listy upchavaju vstupné i vy-
stupné mriezky na karosérii. Zhor-

$uje sa vetranie i kdrenie v interiéri.

Ako tomu predchadzat ?

Najlepsie je este za vlhkého po-
casia odstranit na zle pristupnych
miestach usadené necistoty - napri-
klad toaletnym papierom, utierka-
mi a podobne. Prirodzene, mozno
tomu aj predchadzat tym, Ze nebu-
deme parkovat v blizkosti stromov.
Ale nie vZdy mame na vyber.

I
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Interaktivna vystava

Ako predzvest tohtoro¢ného autosalénu v Nitre sa v diioch 17. 9. az 7. 10. 2015
uskutoénila v galérii MLYNY Nitra interaktivna vystava automobilovej znacky
TATRA. Obsah vystavy mozno heslovite zhrnut do nasledovnych bodov:

B> Redlne historické vozidla automobilovej znacky TATRA a karosédrske modely v roz-
nych velkostiach.

B> Unikdtny pohlad do vnitra motora T603 V8 v reze a motor nakladného automobilu
T815 V12.

B> Pre deti interaktivna dielfia s moznostou postavit si vlastny model automobilu a pre

dospelych jedine¢nd vystava fotografii a kresieb.

Zrejme z priestorovych dévodov na vystave neboli zastipené redlne nikladné vozidld TAT-
RA, ani ich funkéné a konstrukéné celky, z ktorych niektoré mozno aj v sicasnosti povazovat
za unikétne a neboli doposial prekonané. Pamitnici si s nostalgiou zaspominali a mnohi z nich
si polozili otdzku, ako by v stcasnosti vyzerali osobné automobily TATRA, keby nebolo keby?
Zopir ilustracnych zdberov urcite upita pozornost aj tych, ktori v Zivote Ziadny osobny auto-
mobil znacky TATRA na vlastné o¢i nevideli a nemali, a azda uz ani nebudd mat moznost, na
tomto automobile sa previest.

Vystavené expondty okrem Technického muzea Tatra v Kopfivnici boli zapoZicané aj od
sukromnych zberatelov.

V prispevku st pouzité materialy Interaktivnej vystavy automobilovej znacky TATRA.
Ing. Jan Kosiba, PhD.

Obr. 1 Hans Ledwinka je tvorcom koncepcie automobilu s centrilnou nosnou rirou (Chr-
bticovy rdm), s vykyvnymi polndpravami a vzduchom chladenym motorom. Toto uz predtym
znidme rieSenie Uspesne spojili préve pri stavbe vozidla Tatra 11 z roku 1923. Podnik tito kon-
cepciu, ktord je vo svete zndma ako Tatra-concept, alebo tatrovicka koncepcia, pouziva do-

dnes. Podvozok Tatry 11 tvori mohutnd, ale lahka ocelova rira, ktord spaja motor s rozvodmi

www.mot.sk

automobilovej znacky TATRA

zadnych vykyvnych polndprav. Na podvozku
je za motorom priskrutkovand $tvorstupriové
prevodovka so ,spiatockou”. Tento model na
vystavu pozicalo Technické muizeum Tatra v

Kopfivnici.

Obr. 2 Vo februdri 1934 bol uvedeny na trh
automobil strednej triedy, posledny typ s cen-
trélnou rurou. ,Sedemdesiatpitky“ boli svizné
a dobre ovlddatelné autd, vdaka velmi dobrym
vlastnostiam podvozku — vykyvné polndpravy
umiestnené vzadu zabezpecovali jednoduché
prechddzanie nerovnosti, cestovny komfort za-

bezpecoval vicsi razvor ndprav aj $irsi rozchod

kolies. TATRA 75 sa §tandardne vyrdbala ako
limuzina, oblibenym variantom boli aj dvojd-
verové, §tvorsedadlové kabriolety a polokabri-

olety.

Obr. 3 Tatraplin mal pévodné oznacenie TA-
TRA 107, neskorsie oznacenie TATRA 600
vychddzalo z novej povojnovej koncepcie &is-
lovania — osobnym vozidlim sa prideloval ¢&i-
selny rad za¢inajuci ¢islom 600. Sériova vyroba
zacala v roku 1948, stal sa tak po vojne jedinym
novym osobnym automobilom, ktory v dalsich
rokoch, az do zavedenia typu 603, automobilka

vyrébala.

Obr. 4 Pri tomto type sa prvy krit na konstruk-
cii vozidla podielal niekto iny, ako len samotnd
kopfivnickd automobilka. Karosériu navrhla
talianska spolo¢nost Carrozzeria Vignale. V
prvych prototypoch 613 boli pouzivané modi-
fikované motory T603 a od roku 1971 sa zacal
pouzivat novy motor. Limuziny vyrdbané do
roku 1988 boli urcené len pre politickd a urad-
nu reprezenticiu §titu a Stitnych podnikov,
kvoli tomu nebol automobil uréeny pre bezna
verejnost. Okrem reprezentac¢nej limuziny boli
neskor vyrabané verzie T613 S, T 613-2,T613
K s pevnou strechou i kabriolet, T613 RZP —
automobil rychlej zdravotnej pomoci alebo tiez

T613-3aT613-4
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ROK VYROBY
1935

Na podvozku sériového automo-
bilu Aero 30 bol postaveny prete-
kérsky $pecidl. Vyrobca karosérie je
neznamy.

Motor je sériovy, z Aero 30. Ra-
dovy dvojtaktny dvojvalec chladeny

kvapalinou ma zdvihovy objem 998
cm?, vykon 20,5 kW (28 k).
Brzdy st bubnové, s mechanickym

ovlddanim. Najvicsia rychlost vozidla je
110 km/h., spotreba paliva (benzin BA
95 a olej v pomere 1:30) je 8,5 1/ 100 km.
Majitelom a renovitorom tejto ojedinelej
aerovky je pin Juraj Trebula, ¢len veterdn
klubu Malacan. Auto malo veterinsku
premiéru na vystave vozidiel Aero 30 pri
prilezitosti 80. vyrodia zadiatku vyroby na
autosaléne v Nitre v roku 2014.

76 . november 2015 I

Galéria veterdmov ma Slovemsku

V septembrovom ¢isle ndsho casopisu
sme predstavili ojedinely pocin pdna La-
dislava Czengela z Modry - postavil repli-
ku automobilu z roku 1897, dokonale di-
elensky spracovanu. Z technickych pricin
zverejnili sme iba velmi malé fotografie.
Preto teraz prindame vicsie fotografie ,
ako aj fotografiu originilneho auta Tatra
Prezident.

www.mot.sk

STALO SA PRED..
120 ROKMI

V roku 1895 bola v Bratislave spre-
vadzkovand prvé elektrickova trat
na uzemi dne$ného Slovenska.
Prvi trasa viedla od hotela Carlton
na hlavnud stanicu. Dopravny pod-
nik mesta Bratislava vlastni niekol-
ko zrestaurovanych historickych
elektriciek.

60 ROKMI

V roku 1955 sa dockala legendarna
Tatra 87 nasledovnika. Bola to vie-
obecne znima Tatra 603, zndma
ako ,Sestotrojka“.

60 ROKMI

V roku 1955 predstavila automo-
bilka BMW prvy povojnovy ,su-
per $port®. Bol to typ 507, ktory sa
vyrabal v rokoch 1956-1959. Cel-

kom bolo vyrobenych 254 vozidiel.
Cena bola 26 500,- DM. Motor
bol osemvalcovy s vykonom 110
kW. Dnes toto BMW nekupite
pod 500 000 eur.

Pomerne mlady klub Veteran
Tatra &Army Club Lozorno
poriada kazdy rok dve burzy,
jarnd a jesennu. Jesennd burza sa
konala v aredli klubu 28. augusta
2015. Na burze bol uz tradi¢ne
velky sortiment tovaru, ¢i to boli
saciastky a dielce na historické
vozidl4, niradie a materidl na
renovéciu, staroZitnosti, dobové
motoristické oblecenie a dopln-
ky. Nechybala ani literatura, tiez
tu boli dobové hracky a iny sor-

timent.

Stcastou aredlu je aj mize-
um historickych vozidiel, tiez
plocha vhodnd na vystavu ve-
terdnov. Aj teraz tu bolo vysta-
venych asi 40 veterdnov - od
mopeda az po autobus. Iste nds
milo prekvapi a potesi aj nasle-
dujtca jarnd burza v Lozorne.
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A Kolesa na kolesach... priklad? Posunovacia loko-
motiva V 60 DB z polovice 50. rokov 20. storocia (ep.
III) tahajica o epochu mladsi poschodovy 4-osi vagon
na prepravu osobnych automobilov - druh DDm 915
DB (FLEISCHMANN N/M 1:160) s tuctom Smartov
prvej generacie (BUSCH N)

Z modelérskej latiny: Kedze svet je v neustdlom vyvoji
(zial, akoby len po technickej strinke...), aj v mode-
larstve bolo treba Casovo vymedzit historické epo-
chy: Epocha I - od zaciatkov Zeleznic do roku 1920;
Epocha II - Zeleznice po vzniku velkych nirodnych
statnych Zelezniénych sieti - 1920 az 1945; Epocha
III - priblizne 1945 az 1968 - (s)koncila éra parnych
lokomotiv, nastipili lokomotivy elektrické a ,diesel-
elektrické*; Epocha IV - na kolajach Eurdpy sa obja-
vili popisy trakénych vozidiel a voziiového parku UIC
vhodné pre pocitace — priblizne 1968 az 1994; Epocha
V - lokomotivy a vagény statnych Zeleznic koncia éru
svojich typickych farieb stitneho monopolu; 1994 sa
zmenila DB-Deutsche Bundesbahn/Nemeckd spol-
kovéd Zzeleznica (povodne v NSR) na DB-Deutsche
Bahn AG/Nemecké Zeleznica a.s. — a vznikaji nové
sikromné Zelezni¢né spolo¢nosti — farebnejsie a lacnej-
$ie (uz aj pred rokom 2006); Epocha VI - od roku 2007
- zavedenie celoeurépskych UIC vozidlovych Cisel, aj
s selnym kédom vlastnickej krajiny. Ak to modeldr
na kolajisku ¢i v diordme respektuje, tesf sa uznaniu,
vysmech nehrozi. Vari by si niekto vycapil v izbe s nd-
bytkom z obdobia biedermeieru (1815-1845/1848)
medzi jej striedmy ndbytok digitalne ndstenné hodi-
ny? Bfff... Hoci vynimkou st historické vlaky - smu

CO VIES, NEVIES KEDY SA TI ZIDE...
A zapamiitaj si DZalil: tito ruskii lokomotivu
tu prezyvali ,,Sergej;, no v Nemecku ,,Bubon

tajgy“!

A ,Dieselové“ lokomotiva radu T 679.1008 CSD
»Sergej“ (ep. ITI/IV) - predloha z depa v Novych Zam-
koch! S nizkostenovym vagéonom radu Rmrso 31/DB
s nakladom dvoch traktorov na orbu - typ DEUTZ D
6206 (model lokomotivy FLEISCHMANN/traktory a
figurky PREISER/automobily HERPA - v$etko velkost
N/M 1:160)

KOLESA
NA
KOLESACH

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

A Nostalgicky vlacik z epochy II/III (FLEISCHMANN

N/M 1:160)? Prosim: lokomotiva radu 415.02 CSD (ex
pruska T 13)/2-o0si vagén CSD s brzdarskou bidkou na
prepravu kyselin tovirne Dynamit Nobel z Bratislavy/
vagon na prepravu stlacenych plynov Spolku pre che-
mickd a hutnicku vyrobu zavodu z Usti n/Labem/2-osi
nizkopodlainy typ X82/DB s nikladom M-B Unimog
I.generacie (ROCO Minitanks N)

——————————— )
Hoci zadiatky Zeleznic siahajui uz do roku 1804 (prva parna lokomotiva Richarda
Trevithicka/Vel'ka Britinia), no automobil pozna svet az od roku 1886 (Benzova
trojkolieska/Nemecko) oba druhy dopravy si nielen konkurovali, ale aj spolupra-

covali! Co plati dodnes...

A Cez Alpy ekologicky - aj v pripade tahaov s navesmi! Elektricka viacii¢elova lokomotiva radu 485 spolocnosti

bls cargo (Svajéiarsko)/vozen pre posadky tahacov s navesmi spoloénosti RALpin AG (Olten, Svajéiarsko)/prvy
z radu pomyselnych 8-osich nizkoplosinovych vagénov, stavebny druh Saadkms 690 FS/Talianskych $tatnych ze-
leznic, nalozenych iba taha¢mi s ndvesmi! Nakladom je M-B Actros LH ‘02 s ndvesom nalozenym tovarom znacky
»Kleiner Feigling“/Maly vsivak). Ved vedla stojace dalsie tahace s navesmi pockaju... (HERPA N/M 1:160)

byt viade! Co nés in§pirovalo k dne$nej téme? Prvd a
jedind drezina (HERPA, HO/M 1:87 v podobe soviet-
skej Volgy M 21). V 90. rokoch jej predlohu coby srot
na odstavnej kolaji v Skopje objavili nemecki priatelia
zeleznic. Kpili ho, doma zrenovovali — a pocula o tom
aj HERPA, najvi& vyrobca automobilovych modelov
v mini velkostiach HO/M 1:87 i N/M 1:160. Namiesto
pneumatik uz vyrdbaného modelu namontovala ze-
lezni¢né kolesd... Z plastu. I na pocest krajana Karla
Draisa (1785 — 1851), ktory drobnému sluzobnému
Zelezniénému vozidlu prepozical meno. Ved ako prvy
experimentoval uz s predchodcami bicykla! K- predlohe
Volga M 21: Andrej Lipgart ju navrhol v 50. rokoch 20.
storo¢ia —vyrdbali ju do 70-tych rokov. Potesiac stredné
stranicke kédre, ktoré sa dovtedy vozili v autich Po-
bieda/Vitazstvo. Vyrobu tych potom prevzalo Polsko.
Co vysvetluje, preco sa neskor na Vychode zrusila Rada
vzdjomnej hospodirskej pomoci - aj so socializmom.
A kam s modelom auta en miniature so Zelezni¢nymi
kolesami? Ked spolo¢nost BUSCH uviedla na trh sta-

vebnicu idylického dreveného Zelezni¢ného hradla na

A Diorama spredu - s hradlom zo Sigmaringenu/Badensko-Wiirtembersko, Nemecko (BUSCH) a drezinou
byvalych Juhoslovanskych $tatnych Zeleznic zo Skopje, prerobenii z automobilu Volga M 21 (HERPA) - v§etko
velkost HO/M 1:87. Zvy$né doplnky hlavne BUSCH, figiirky PREISER
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ruéné prestavovanie vyhybiek zo ZelezniCnej stanice
Sigmaringen v Baden-Wiirtembersku/Nemecko v rov-
nakej M 1:87, oboje ilo do vitrinky pre autd v M 1:18
(MINICHAMPS). Potom, ¢o sme farbu sigmarinské-

ho prirodného dreva namorili nazeleno — také hradld

O LUDOCH I ZVIERATACH

Johan, nevzpieraj sa! Tvoje tri priatelky mu-
seli do pomalovaného cirkusového vagona s
krdlovskou korunou, lebo sii v poZehnanom
stave, a si damy! A tym na takych sprostosti-
ach ndramne zdleZi - aj ked pred ich kopytami
i zubami sa musim mat na pozore aj ja... Hla,
Zirafi manZelsky pdr: na kopytdch Zelezné ob-
riicky - len aby sa pocas cesty nedokopali...

A, Dieselova“ lokomotiva spolo¢nosti ACTS/Ho-
landsko (ex r. 60/DB, ep. V)/2x vagon na prepravu
koni stavebného radu Hakrs-v 346 (vo farbach DB i
cirkusu Krone - ep. II/III)/otvoreny vysokostenovy
nakladny vagon radu Ovw ,Wiirzburg“/DRG so Zirafa-
mi (ep. II/IIT)/kotlovy vagén na prepravu vina znacky
Krover Nacktarsch/Kroversky holy zadok (ep. II) - na
kolaji uz so §trkovym 16zkom (vozidla a kolaje FLEIS-
CHMANN, figiirky PREISER - velkost N/ M 1:160)

byvali u nas/CSD. A aby mali radost viacer, hradlo sme
premenovali. Podla vzoru Zelezni¢nej stanice Kostolnd-
-Melice (stanica dvoch obci) na ,Zajacie — Bobky*.
Teda mierovo. A pod ho fotit, v style epochy III, ¢ize
aj s dobovym nipisom vedtcej strany na mure — aj s
ytlacovou chybou. A dopisanou poznimkou udu - z
haseného vipna. Nech svet i dnes vidi, ¢o vietko Ze-
leznica i motorizmus boli a si! Aj en miniature. A o v

www.mot.sk

A ,Dieselova“ lokomotiva radu 2016 OBB (ep. V/VI) prezjvana pre svoju silu ,,Herkules“ (vyrobca SIEMENS,
z rodiny ,,Eurorenner/Euroborec; jej sestre patri rychlostny rekord pre konvencné elektrické lokomotivy — 331
km/h!)/vagony typ Hccrrss prepravnej spolo¢nosti ,,Car Rail Logistics“ na znamej madarsko-rakiskej Zeleznici
GySEV/Raaber Bahn (existuje od r.1872, prezila aj studenu vojnu). A pastelové strechy vagonov? Zatahuju sa po
naplneni vagonov osobnymi autami aj na vrchnom poschodi - aby dosli do ciela s leskom laku rovno z vyroby -
uhédnete ich znacku?

5 e gy ]

A Prvy kus parnej lokomotivy nového radu (tu exP 8

pruskych Zeleznic) sa kedysi maloval takto - na sivo a
cierno... kvoli cierno-bielej fotografii, ktora sa potom
objavovala v tlaci. Vynikol tak kazdy detail! Co plati aj
o modeli FLEISCHMANN vo velkosti N/M 1:160

A Viacpary na CSD epochy ITI? Urobte si sami, z mo-
delov DB/DR! Zmenou napisov a integrovanim cer-
venej hviezdy. Takto, zo znamej parnej pruske;j loko-
motivy P 8, vznikol aj rad 377.0 CSD (ep. III) - no len
pre vlastnu potrebu! Ak pripojite aj 2-osi dvojjazycny
vagén na prevoz piva svetoznamej znacky (plzensky
»Prazdroj“ z epochy II), a aj fajnovo vymodelovany
moderny klanicovy vagon (so sklapatelnymi klanica-
mi) na prepravu pravej (!) gulatiny vo velkosti N/ M
1:160, milovnici piva vam snad odpustia, Ze tento kla-
nicovy vagon aj s uchytkami na kontajnery patri vlast-
ne az do epochy V/VI

textoch pod obrazkami nendjdete, mozno objavite tu!
Ak clinok docitate... Napriklad, Ze elektricky motoréek
malej posunovacej lokomotivy radu 60 DB v M 1:160
(dfzka: 65 mm) fahajiicej za sebou poschodovy vagén
so Smartami prvej generécie, nikdy nebude potrebovat
opravu! Tak, ako ani ostatné pohony tohto vyrobcu vld-
tikov “pre profesiondlov (FLEISCHMANN). Hoci
ich sim nevyriba - $pecializdcia prvotriedneho sub-
doddvatela Setrf Cas i ndmahu. Predloha? Vyrobilo sa
2256 kusov! A ¢o tie skiliace o¢i na tahadi i navese s
produktom Kleiner Feigling/Maly vsivak na prvom z
nizkoplosinovych vagénov vlaku prepravujiceho takéto

iord u - ai
O Diordma zozad aj s
parnou lokomotivou radu || -

A 175 rokov Nemeckych Zeleznic (od . 1835) oslavila
nadnarodna stikromna zelezni¢na spolocnost ARRI-
VA v Nemecku vizuilnym skombinovanim prvkov
z parnej lokomotivy na modernej elektrickej loko-
motive radu Siemens ES64U4 (FLEISCHMANN N/M
1:160). Rakusko ju pozna ako rad 1216 OBB, ARRIVA
ako svoj rad 183...

A Raritou spolo¢nosti FLEISCHMANN je jedind
funkénd (pomald) ozubnicova elektricka lokomotiva
zo supravy ,,Edelweissbahn“/Plesnivcova Zeleznica (s
batozinovym a osobnymi vagénmi vo velkosti N/M
1:160). Vzdialenost 1 m vSak prekona aj pri 25-per-
centnom stupani! Figirky: PREISER N

kolosy preto, aby sa ekolégia Alp zbytocne neposkod-
zovala? No, reklamnd agentira len vyuzila podobnost
nemeckych slov: die Feige/figa a der Feigling/vsivik...
Ostatné dopovie samotny produkt v ,placacke” do zad-
ného vrecka, vodka s figami. V 60 este raz (potom, ¢o
sa doma stala uZ prebytocnd) - v have holandskej spo-
lo¢nosti ACTS (epocha V) - s nemeckym cirkusom. A
kotlovym vagénom na prepravu vina Krover Nacktar-
sch/Krovsky holy zadok (ep. II). Nuz aj to tu bolo a
je — vdaka kraju s vinicami pri rieke Mozele (Sdrsko-
~Ruwer), pripominajiiceho vraj ond ¢ast cloveka. Co

537.0505 CSD - ex pruska
tazkd univerzalna ,tendrov-
ka“ radu 945-18 DB (FLEIS-
CHMANN HO/M 1:87)

ilustruje i etiketa flia§ - sprdvca pivnice udeluje lekciu
dvom kvazi-adolescentom — lebo mu odpili zo sidka...
Hoci etiketa vznikla az v r. 1954, kedy sa ukazalo, Ze o
¢om sa predtym len hovorilo, je v ére tzv. slobodného
trhu a ¢udnej morélky Gcinnou reklamou! A uverite aj,
Ze kedysi viadepritomny ,Sergej* (prezyvka ,dieselo-
vej* lokomotivy T 679.1 CSD), ktort zavod na vyrobu
lokomotiv v Luhansku /Ukrajina od polovice 60. ro-
kov vyrobil az v pote viac ako 3000 kusov (behali od
Sibiri po Karibik) — oslavuje “50“ ? S dvojtaktovym
vznetovym motorom a bez tlmica vyfukovych plynov,
takze pocut ju bolo divno predtym, ako sa objavila.
Spolahliv ale bola. Predlohu modelu CSD objavil
FLEISCHMANN - v depe Nové Zimky! Co tam po
jej prezyvkach ,Sergej/CSD, ,Bubon tajgy/DR (a
mali ich tam 378!), ,Gagarin“/PKP - a inde zas ,Ra-
chot & ,Stalinova pomsta“... Aj Cosi malé,no na paru?
, Tendrovka“ radu 415.0 CSD. Kedie jej sestry niesli po
I1. svetovej vojne Sat az tolkych $titnych Zelezniénych
spolocnosti v Eurépe — dosledok vojnovych reparci
Nemecka. CSD ich dostali tucet. Lebo ako pruska T
13 sa vyrdbala medzi rokmi 1910 - 1916 (512 kusov)
- a poznala teda az tri epochy I/I/III. Tak ako dal-
sie nemecké parné lokomotivy ,na povojnovy export®,
podla ktorych sa dnes vyrdbaju aj varianty modelov v
roznych narodnych farbdch injch Zeleznic. Co plati aj
o lokomotive radu 537.0 CSD vo velkosti HO/M 1:87
(FLEISCHMANN HO0) pristavenej v diordme. Druhd
stranka mince — dnes? Modernd ,dieselovd“ lokomotiva
radu 2016 OBB/Rakﬁskych spolkovych Zeleznic ,Her-
kules* (epocha V/VI), ovela hospodérnejsia, vyrobend v
Nemecku. Po kolajach uz behd v roznych farbich doma
i v eurdpskom zahranici — i na stanici v Bratislave-Pe-
trzalke. A kto bol Herkules? Polatinteny starogrécky
Héraklés. Syn Dia a Alkméry, ludskej Zeny. Ktord Zeus
z Olympu obabral zas tak, Ze sa tentoraz nezmenil ani
na labut, ani na zlaty dazd - zvolil si rovno podobu jej
manzela. Rozdiel bol v tom, Ze ti noc, kedy (s)plodili
Héraklésa/Herkulesa, trvala... 3 x 24 hodin! Co starych
Grékov viedlo k rehotu, no Diovu bozskid manzelku
Héru dozralo az tak, Ze ked sa Héraklés/Herkules na-
rodil, poslala na neho dva obrovské hady-skrtice! A ako
to dopadlo? Héraklés oba zaskrtil. A ked dospel, splnil
aj tucet neplnitelnych dloh...

Co neprekvapuje - aj dnesni Gréci boli dobri v stavbe
lodi, no nie lokomotiv, a pokial ide o fantaziu - gény
nesklamii: Za 300 miliénov eur, ktoré dostali na stavbu
zbernych centier pre utetencov z Afriky i Azie z fondov
EU, postavili vraj jedno, ale mnohohviezdickové — pre
200 ztfalcov bez dokladov a ochoty registrovat sa. Tak-
ze ich poslali z hranice rovno do Nemecka. Zéverom aj
ukizka pestrofarebnosti epochy VI v priam neuveri-
telnej kombindcii - Coby vizudlneho kriZzenca modernej
elektrickej lokomotivy s lokomotivou parnou! Podla
nivrhu vytvarnicky, ktord blond vlasy nemala. Pre
sikromna britskd nadndrodni autobusovo-Zeleznié-
ni spolo¢nost ARRIVA, ktorej nemecka dcéra chee-
la takto svetu pripominat seba, i 175 rokov tamojsich
Zeleznic (od r. 1835). Vdaka grafitke — pomocou PC
a farebnych folif. Tie potom uZ len stacilo na masinu
nalepit... A ako vidno aj na modeli v M 1:160 (FLEIS-
CHAMANN N), stalo to za to! A vedeli ste aj, Ze sve-
tovy rychlostny rekord nemeckej parnej (pradnicovej)
rychlikovej lokomotivy radu 05 002 z méja 1936 bol az
200,4 km/h? A Ze v roku 1938 ju prekonala podobna
anglickd parnd lokomotiva ,Mallard“ (202,8 km/h)? A
jej svetovy rekord pre parné lokomotivy plati dodnes!
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Stary Smokovec

Dalsim vyjznamnym spolocenskym a turistickym
strediskom Vysokych Tatier je Stary Smokovec. Po-
rozprévajme si nieo o tejto najstarsej tatranskej osa-
de rozprestierajicej sa na ibo¢i Slavkovského stitu.

Etymolégia, jazykovednd disciplina, ktord skima
povod, prvotny vyznam a histériu slov, pontka nie-
kolko vysvetleni pre Smokovec. Ako sme uz pisali v
Potulkéch, v blizkosti osady, na lavom brehu Slav-
kovského potoka, na prelome nasho letopoctu bola
zeleznd huta. Jej pravdepodobne obchodné styky s
rimskymi kupcami dokladuje ndjdend minca. Ze §lo
o hutu, dosved¢uje kokila s kusom Zeleza z laténskej
doby.

Jeden zo staroslovanskych démonov sa volal Zmok,
niekde Zmak, ¢esky Zmek, v staroslovanskej cirkev-
nej re¢i Smok wodnjoho draka. V' polstine Smok je
drak. V staroslovenskom, srbskom [N
a ruskom jazyku md slovo vyznam
Zmija, Zmij, had, drak, jaster. Vset-
ky tieto slovd su v slovanskych ja-
zykoch etymologicky i mytologicky
pribuzné. V slovenskej slovesnosti sa
Zmok objavuje v postave ohnia ale-
bo horiacej v povetri letiace] retaze,
alebo aj ako démonickd bytost roz-
liénej podoby, najcastejsie Cierneho
zmoknutého kurcata. Zmok bol aj
pohanskym ochrancom nerastnych
bohatstiev a patrénom Zzeleziarov.
Zmokoveom sa este pred zalozenim
osady volal okolity les. Vysokotatransky autor Anton
Marec uvddza, ze Zmok v staroslovenskom jazyku,
okrem inych vyrazov, znamend aj had. Podla neho v
pdvodnej oblasti na mieste Starého Smokovca bolo
vela hadov. Teda, podla neho, miesto osady sa moh-
lo povodne volat hadovo - Zmokovec — Smokovec.
Mozno predpokladat, Ze ¢asom sa Zmokovec trans-
formoval zo skorSej podoby na Smokovec. Kym stdl
pod Slavkovskym stitom sim, bol Zmokovcom alebo
Smeksom. Ked v jeho susedstve v roku 1875 vznikla
osada Novy Smokovec, premenovali prvorodenca na
Stary Smokovec.

Dalsie vysvetlenie hovori, Ze ndzov osady dali vraj
spidski Nemci, ktori boli ndjomcami pozemkov pod
Slavkovskym stitom. Smokoveckd kyselka vyvieraj-
tca v osade bola v minulosti podstatne vydatnejsia
a silnej$ia ako dnes. Po jej vypiti sa ludia vzdjomne

uistovali Ze chuti, po nemecky schmeckt. Od tohto

0 l november 2015 .

uz k ndzvu Smeks nebolo daleko. Madarskej naci-
onalistickej klientele, ktord chodila do Smokovca v
polovici 19.storoCia, sa toto pomenovanie viak ne-
videlo. Skupina kuapelnych hosti 31.jila 1846 vpisa-
la do névstevnej knihy versik, v ktorom odporicala
premenovat Smeks na Titrafiired - tatranské kipele.
Niézov presiel aj do uhorského uradného ndzvoslovia
a po zalozeni Nového Smokovea ho upravili na O-
-Titrafiired - staré tatranské kapele. Od roku 1918
plati oficidlne ustdleny nazov Stary Smokovec.
Koncom 18.storocia les, v ktorého priestore neskor
vyrastol Stary Smokovec, bol vo vlastnictve iliasov-
ského velkostatkdra Stefana Csikyho, jednej z pia-
tich vetiev rodu Czakyovcov, na ktoré sa rozvetvil rod
po smrti iného Stefana Csikyho v roku 1699. Ten

mal mnohopocetni rodinu. Bol trikrt Zenaty, mal az

26 deti. Jeho obrovsky majetok sa tak rozpadol a de-

di¢stvom vznikli komplikované majetkové pomery.
Prameii kyslej vody pod Slavkovskym $titom po-
znali Tudia z okolitych dedin od nepamiti. Veriac
v jeho magickd moc popijali jeho vodu. Tradi¢ne
sa pri prameni konali sldvnosti letného slnovratu.
V roku 1793 si pri prameni kyselky postavil Ste-
fan Csiky polovnicky doméek. Podnet k zalozeniu
osady dal velkostatkdrovi jeho velmi dobry osobny
priatel, evanjelicky kazatel, prirodovedec a milovnik
Tatier, Tomas Tobias Mauksch z Velkého Slavkova.
Bol to karpatsko-nemecky prirodovedec, botanik,
luterdnsky fardr a obchodnik s vinom. Studoval na
gymniziich v KeZmarku, Sziksz6 a Sdrospataku. V
rokoch 1872 - 1873 §tudoval teoldgiu na univerzi-
te v Lipsku. V' rokoch 1776-1784 bol subrektor a
profesor na gymniziu v Kezmarku. Nisledne sa stal

evanjelickym fardrom v Bardejove a neskor vo Vel-
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kom Slavkove. Mauksch venoval vidsinu svojej ve-
deckej price botanickému skimaniu Tatier. Viedol
3j stile meteorologické zdznamy z tejto oblasti viac
ako pitdesiat rokov. Jeho zanietenost ho priviedla do
situdcif hostitela a sprievodcu ndvstev kolegov, bota-
nikov, medzi nimi Roberta Townsona, Pila Kitaibela
a Gorana Wahla. Hoci mnohé z jeho pric st znime
iba z rukopisov, bol povazovany za prominenta uhor-
skych botanikov svojej doby.

Neskor, v roku 1797, dal Stefan Csiky pri prameni
kyselky vybudovat tri drevené ubytovne pre letnych
ndvtevnikov a kaplnku. Tym polozil zaklad pre prvé
tatranské letovisko. O spristupnenie Tatier §irdej ve-
rejnosti z vychodiska Starého Smokovea sa zaslizili
azda najviac dlhoro¢ny ndjomca Starého Smokovea,
spisskosobotsky hostinsky Jin Juraj Rainer a jeho
manzelka Alzbeta. Rainer pochidzal z nemec-
kej oblasti Spisa. V 20. rokoch 19. storo¢ia pdsobil
ako podnikatel s realitami v Poprade. Do Tatier sa
pristahoval roku 1833. Svoje skusenosti vyuzil pri
realizdcii vystavby kapelov v Starom
Smokovei, kde do roku 1839 postavil
$tyri budovy: Floru, najstarsi zacho-
vany turisticky dom v Tatrach, Svaj-
¢iarsky dom, Rigi a Carovn}? dom.V
roku 1850 postavil prvy dvojpodlazny
murovany dom v Tatrich, ktory po-
menoval Bellevue.

Rainer svojich turistov Casto vo-
dil na vychiddzky cez Hrebienok k
° malebnym vodopidom Studeného
potoka, dalej do Malej Studenej do-
liny a na Lomnicky stit. V styridsia-
tych rokoch 19. storocia dal postavit
pristupovi cestu na Hrebienok. V roku 1863 postavil
nedaleko kamennd ttuliu, ktord je po fiom pomeno-
vand, zndmu Rainerovu chatu.

Podstatny vplyv pre rozvoj Starého Smokovea a
celych Tatier malo ich spristupnenie koicko-bohu-
minskou Zeleznicou v roku 1871. Najlepsie vybaveny
z ubytovacich moznosti bol hotel Scepusia. V 60. ro-
koch 20. storocia ho zburali.

Povodne kapelnych hosti prepravovali z Popradu
do Smokovca kociarmi. Cesta trvala priblizne 70
minit a taxa bola 3,60 zlatych. V roku 1904 otvo-
rili prvy tatransky velkohotel Grand. Po pokusoch o
nasadenie cestnych trolejbusov v roku 1904, v roku
1908 spojili Poprad so Smokovcom elektrickou Ze-
leznicou, ktord v roku 1911 predizili do Tatranskej
Lomnice a v roku 1912 na Strbské Pleso.

O dalsich zaujimavostiach Starého Smokovca a

jeho okolia si povieme nabuduce.
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