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NOVA JETTA UZ OD 14 490 €!

Vybava Business v hodnote

az 1 992 € v cene vozidla

Cestujte kazdy dei prvou triedou

O prvotriedny komfort na vas$ich cestdach sa postard elegantny Volkswagen Jetta Business.
Stelesniuje eleganciu a jedinec¢ny dizajn, ktoré sa spdjaju v obl'ibenom dynamickom sedane
z dielne Das Auto. Ziskajte ho teraz s bohatou vybavou Business vhodnote az 1 992 eur

v cenevozidla! Vyhrievané predné sedadld, parkovacie senzory, automatickd 2-zénova
klimatizdcia Climatronic, spolahlivy motor a vel'korysy batoZinovy priestor. VyuZite
vyhodné financovanie Profi Kredit s 0 % navySenim a uZivajte si pohodlie na cestéch.

Pridte sa presved¢ifk vasmu predajcovi Volkswagen.

Financovanie Profi Kredit MMM

n Volkswagen Slovensko.

Kombinovana spotreba paliva: 4,1-7,6 1/100 km, emisie CO,: 95 - 175 g/km.
Triedy energetickej efektivity: A+ az E. Uvedené ceny su vratane DPH. Fotografia je ilustra¢na. DCI S AU"O.
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Slovensky automobilovy priemysel
VLANI PREKONAL o¢akavania

Na Slovensku sa v roku 2014 podla
predbeznych  vysledkov vyrobilo
viac ako 970 000 automobilov. Automo-
bilovy priemysel tak vyrazne prekonal

ocakdvania zo zaciatku minulého roku.

Odhady odbornikov vtedy totiz hovorili, Ze po
rekordnom roku 2013, ked sa v krajine vyrobilo
987 718 4ut, prinesie dosiahnutie kapacitnych
limitov a najmi modelové zmeny vo finaliza¢-
nych fabrikich pokles na droveii okolo 930-ti-
sic vozidiel. Zviz automobilového priemyslu
(ZAP) SR preto nevdha hodnotit rok 2014
ako uspesny. ,,Slovensky automobilovy priemy-
sel potvrdil stabilne silnd poziciu v slovenskej
ekonomike,“ skonstatoval pan Jaroslav Holecek,
prezident ZAP SR.

Uz tradicnd tlacovd beseda ZAP SR, na ktorej
vedenie zvizu hodnoti vysledky automobilo-
vého priemyslu na Slovensku v predchidzaji-
com roku, prognézuje aktivity a vysledky tohto
odvetvia v zalinajucom sa roku, poukazuje na
faktory ovplyviiujice toto odvetvie a oznamuje
najdolezitejsie Glohy zvizu zamerané na dalsi
rozvoj automobilového priemyslu na Slovensku
sa uskutoc¢nila 15. janudra.

Podla predbeznych vysledkov tri automobilky
posobiace na Slovensku vlani vyrobili viac ako
970 000 automobilov. Automobilka Kia vyrobi-
la takmer o 3,5 % viac — spolu 323 720 kusov,
PSA v Trnave o 2,7 % viac — 255 176 kusov a
VW Slovakia zverejni spravu o hospodarskom
vysledku, teda aj o presnom poéte vyrobenych
automobilov, aZ v marci. Magicka hranica mi-
lién vyrobenych automobilov v jednom roku,

ktord sa vlani podarilo prvy raz prekrodit v
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CCskej republike, je teda blizko aj u nis a vi-

acer{ novindri sa pytali pina Holecka, ¢i sa to
podari tento rok aj na Slovensku. Odpoved ich
asi nepotesila, pretoze ZAP predpokladd, Ze
tento rok by sa mohlo u nds vyrobit okolo 980
000 automobilov. Milién je podla neho len &is-
lo, pre automobilovy priemysel na Slovensku aj
pre Zviz automobilového priemyslu SR ostiva
nezmeneny ciel - udrzat stabilitu a najmi po-
silnit  konkurencieschopnost automobilového
priemyslu na Slovensku. Na jednom z predchd-
dzajucich stretnuti s novindrmi povedal, Ze v
priestore od Banskej Bystrice a Ziliny smerom
na vychod je urite eSte miesto aj pre dve auto-
mobilky. Ale je to aj podla neho zatial len vizia.
Sotva sa zmeni na realitu, kym nebude dobudo-
vani dialnica od Ziliny po Kosice, alebo aj dalej
na vychod. Skoda tych stratenych rokov, kedy sa
menili koncepcie vystavby dialni¢nej siete prak-
ticky pri kazdej zmene vlady. Smutny je pohlad
na mapu Slovenska s vyznacenymi vyrobnymi
kapacitami zameranymi na automobilovy pri-
emysel. Vo vychodnej polovici $titu je toho
zalostne malo. A tragédiou je, Ze rovnako by td
mapa vyzerala, nech by v nej boli zakreslené vy-
robné & vyskumno-vyvojové aktivity akéhokol-
vek hospoddrskeho odvetvia. Ak4 to skoda, ze
si stile este nevolime poslancov narodnej rady
takym sposobom, aby v nej zastupovali regiény.
V najvyssich funkecidch $titu bola vzdy hojnost
politikov z vychodného Slovenska. Ale oficidl-
ne sa nedostali do politiky a do funkcii vdaka
Iudom z konkrétneho regiénu. Dosadili ich tam
strany. Keby to bolo naopak, pravdepodobne by
sa dnes pdni bdli navstivit rodné viesky, pretoze

pre svojich krajanov toho vela neurobili. O ich

prinose pre zvy$ok §titu nebudeme polemizo-
vat, ale ak niekomu dobre neprudi krv v jednej
nohe a v druhej zatial 4no, méze rezko vykraco-
vat dopredu?...

Z tloh ovplyviujicich rozvoj automobilového
priemyslu na Slovensku v tomto roku ZAP
SR povazuje za velmi doleziti posilnenie po-
zicie doddvatelov komponentov zo Slovenska
pre montdz automobilov. V sicasnosti tri au-
tomobilky pdsobiace na Slovensku odoberaju
priblizne 40 % komponentov vyrobenych na
nasom uzemi a az 60 % je z dovozu. Pre §tit
— 7 hladiska zamestnanosti aj vicSieho prijmu
z dani - by bolo uZito¢né, keby podiel kom-
ponentov pre automobilky vyrobenych u nés
ristol. Aspont na obriteny pomer stcasného
stavu. Vietky tri ,nase“ automobilky maji mo-
dernt vyrobnu technolégiu a patria medzi naj-
efektivnejsie pri hodnoteni vyrobnych nakladov
aj kvality vyrobenych automobilov na svete.
Mozno teda predpokladat, Ze investicie do ich
dalsieho rozvoja, o ktorych sa hovori, zamera-
né prave na ndrast podielu komponentov vyro-
benych v aredli fabriky alebo jej blizkosti, sa aj
zrealizuju. Zisadne to véak podiel doddvok zo
Slovenska a zo zahranicia finilnym vyrobcom
dut asi nezment.

Vela sa u nds hovori o nedobrom podnika-
telskom prostredi. Podla vysledkov $tudie
zameranej na  doddvatelov automobilového
priemyslu by sicasnej situdcii v odvetvi pro-
spela stabilizdcia danovej a pracovno-prévnej
legislativy. Casté zmeny prekdzaju az 74 per-
centdm dodédvatelov. Kazdd zmena pravidiel
je naozaj zdtazou. Otdzne ale je, ¢ mdme od-

bornikov, ktori by dokédzali napisat také ,noty*,
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aby vietky nstroje ovplyvitujice vysledny zvuk
nasej ekonomiky vyludzovali ¢isté tény. Nemd-
me na mysli len schopnost napisania logickych
zdkonov, ale aj schopnost presved¢it poslancov,

aby ich v tej dobrej podobe schvdlili. Asi ich

Zviz zohral najvyznamnejsiu Glohu pri inicio-
vani a priprave zikona o tzv. dudlnom vzde-
lavani. Vztahuje sa na stredoskolské odborné
vzdeldvanie, ale automobilovému odvetviu

chybaji aj vysokoskolsky vzdelani odbornici.

cim rozvoju vyroby u nds ako si snahy odbo-
rirov o rast miest v celom ndrodnom hospo-
dérstve, su drahsie energie ako maju vo vadsine
okolitych §titov. Aj v tejto oblasti sa chce ZAP

SR vyznamne angazovat, aby sme aj v tomto

nemdme. Preto legislativu treba, premyslene a
s ¢o najmensou frekvenciou upravovat tak, aby
naa ekonomika réstla. Ale vritane odmefiova-
nia vietkych, ktorf sa na tom podielajd. Konku-
recieschopnost nestratime tym, Ze bude u nés
kazdoro¢ne rdst tzv. minimdlna mzda a mzdy
vobec. O miesto na slnci by sme sa mali usilo-
vat schopnostami aktivne prispievat k rastdcej
produktivite prace. T4 sdvisi s dalSou z tloh,
ktoré si pred seba kladie ZAP SR. So vzdela-
vanim. Podla spominaného prieskumu zmeny v
systéme vzdeldvania povazuje za potrebné 42 %
dodavatelov.

Ako reprezentant nosného odvetvia slovenskej
ekonomiky pracoval zviz v roku 2014 aj na
akeeleracii legislativnych a spolocenskych zm-
ien vo vzdeldvani, vede, vyskume a inovécidch,
ako aj stabilizcii a zlepSovani podnikatelského
prostredia. ,Pozorne nativame potrebdm nasej
¢lenskej zdkladne a mapujeme aj poziadavky
dalsich podnikov v automobilovom priemysle.
Preto st tieto témy pre udrzanie konkuren-
cieschopnosti odvetvia, no aj celej slovenskej
ekonomiky nadalej klucové,“ zdoéraznil pin
Holeéek. ,Zlepsovanie inovativnych schopnosti
dodévatelov posobiacich u nds s dolezité prv-
ky posiliiovania konkurencieschopnosti a do-
slova nutnostou pre to, aby boli na Slovensku
zabezpecené desiatky tisic pracovnych miest v
automobilovej vyrobe. Len tak vzniknd podm-
ienky na to, aby automobilovy priemysel prind-
$al précu aj dalsim regiénom Slovenska,“ dodal
pan Holecek. Ocenil chystand podporu vlidy
podnikom venujicim sa aj vyskumno-vyvojo-
vym aktivitim. S nidejou, Ze ¢asom bude este

vyraznejsia.

Preto sa zviz snazi ovplyvnit vzdeldvaci proces
na §iestich nasich technickych univerzitich, aby
sa do praxe dostdvali absolventi, ktorych nebu-
de potrebné po ndstupe do price dlho a draho
Dokonca zalozili Akadémiu
vzdeldvania automobilového priemyslu, aby ¢o
najskor preklenuli velky nedostatok vhodne od-

,dovzdelavat“.

borne pripravenych inZinierov pre automobilky

4j ich dodavatelov.

Odborné komisie zvizu sa venuja aj energetickej
politike v oblasti automobilovej vyroby a vyvoja.
Aj savisiacim legislativnym Gpravdm vymozitel-
nosti préva. Zviz neustéle iniciuje rozsirovanie
moznosti lokalizicie vyrobcov v sivislosti s do-
budovanim dopravnej infrastruktiry a priprave
vhodnych lokalit. V minulom roku sa ZAP SR
podielal aj na priprave nového zikona o odpa-
doch, ktory zavedie rozsirend zodpovednost
vyrobcov za vyrobok po ukonéeni jeho Zivot-
nosti. Ako priklad toho, ked novelizdcia zdkona
neprospeje zdravému rozumu a spolo¢enskému
zdujmu uviedol prévnu upravu, ktord umoziuje
vyradenie auta z policajnej evidencie aj vtedy, ak
vrak nezlikviduje na to komplexne pripravené
pracovisko. Z podielu 95 % ekologicky vhodne
likvidovanych vrakov sme sa dostali na 82 %. Na
vyradenie auta z evidencie sta¢i aj potvrdenie z
yvrakoviska®, ktoré nie je vybavené technolé-
giou na ekologické spracovanie vietkych Casti
auta. Na niektorych vrakoviskdch vraj vylievaju
olej a dalsie previdzkové kvapaliny zo starych
dut do pody, pilia pneumatiky a izoldciu z ka-
beldze dut. To je dai za liberalizdciu povodného
zdkona. Snahou zvizu je to napravit.

Nepochybne vyznamnejsim faktorom bréinia-

smere boli konkurenénejsi. Zviz rozhodne na

takéto aktivity mandat md.

Automobilovy priemysel je najvyznamnej$im
odvetvim slovenskej ekonomiky, jeho podiel na
celkovej priemyselnej vyrobe Slovenska je 43
%, tvori 35 % nasho priemyselného exportu (s
hodnotou 17 milidrd eur) a zamestndva priamo
80 000 Iudi. Viac ako 200 000 ludi je zamest-
nanych automobilovym priemyslom, vritane
tzv. indukovanych pracovnych miest. Vlani Slo-
vensko obhdjilo prvenstvo v polte vyrobenych
dut (179) v prepote na 1000 obyvatelov. To
presahuje vysledky ostatnych krajin o desiatky
vyrobenych automobilov na tisicku obyvatelov.
V snahe postvat Groveri nasej ekonomiky, a tym
aj Zivotnej urovne obyvatelov rychlejsie dopre-
du, spdja sa pri viacerych rokovaniach s vlidou
a dal$imi institdciami aj s dalsimi odvetvovymi
organizdciami. Zintenziviiuje aj medzinarodna
spoluprécu s partnerskymi zvizmi v Stitoch V4,
kde sa v sucasnosti vyrabaju ro¢ne 3 milidny

automobilov.

V porovnani s rokom 2013 vlani u nds rdstol
aj predaj automobilov. Zaregistrovali ich 0 9 %
viac. Celkovy pocet novoregistrovanych vozi-
diel sa vy$plhal na droven 81 972 kusov, z toho
72 249 boli osobné automobily. V roku 2014
opit prevazovali ndkupy novych automobilov
z0 strany pravnickych osob (63 %) v porovna-
ni s dopytom fyzickych osob (37 %). Aj z toho
vidno, Ze treba hladat spdsoby, ako posiliiovat
kapyschopnost obyvatelov Slovenska. Ochot-
nejsie by sa zbavovali starsich vozidiel a nahrad-
zali ich technicky dokonalej$imi, bezpe¢nejsimi

a ekologickejsimi.
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BOSCH sustred'uje vyvoj
AUTOMATIZOVANEJ jazdy
v Kalifornii a v Nemecku

Systém zvlada rieSenie vSetkych
mozZnych jazdnych situacii
Kontrola jazdy vodi¢om nie je
potrebna

Systém zvlada rieSenie vSetkych
preddefinovanych jazdnych situacii
Vodi¢ musi byt v pozicii konecnej

Systém riadi jazdu v pozdiznom a
prieénom smere v $pecifickych jazdnych
situaciach

Stala kontrola jazdy vodicom nevyhnutna

V 80. rokoch minulého
storocia vznikol v Holly-
woode akény serial Kni-
ght Rider, ktorého doéle-
Zitou sticéastou bol KITT
(Knight Industries Two
Thousand), hovoriaci a
najmi samostatne sa po-
hybujuci automobil Pon-
tiac Firebird Trans Am.
Po takmer 30 rokoch uz
nie je automatizovani
jazda ¢irou fantaziou te-
leviznych  obrazoviek.

6 l februar2015 l

kontroly jazdy

,Zo sci-fi sa vdaka Bosch stiva postup-
ne realita,“ hovori Dr. Dirk Hoheisel, ¢len
predstavenstva spolo¢nosti Bosch. Uz dnes
sa v urcitych situdcidch ako parkovanie ¢i
dopravnd zdpcha dokdzu vozidld vybavené
technolégiou od spolo¢nosti Bosch riadit
samy. Svoje rieSenia Bosch predstavil pocas
veltrhu spotrebnej elektroniky CES (Consu-
mer Electronics Show) v Las Vegas (6. - 9.
janudra 2015) v casti Vehicle Intelligence
Marketplace.

Bosch pracuje na automatizovanej jazde od
roku 2011 na dvoch miestach: v kaliforn-

skom Palo Alto a nemeckom Abstatte.
Timy z oboch pobociek sa mozu opriet o
znalosti viac ako 5000 inZzinierov spoloé-
nosti Bosch z oblasti asistenénych systé-
mov pre vodicov. Bosch k vyvoju motivuje
bezpecnost. Na celom svete zomrie pri
dopravnych nehodach 1,3 miliénov Iudi a
toto &islo sa zvicsuje. V 90 % pripadov je

na vine ludsky faktor.

Od prediktivneho nudzového brzdenia
az po dopravné zapchy Asistencné systé-
my dokédzu vodicovi v kritickej dopravne;j

situdcii pomoct a zachranit Zivot. Stadie
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ukazuju, Ze v samotnom
Nemecku by nemuselo
vzniknut az 72 % nehod
so zranenim spdsobe-
nym ndrazom zozadu,
keby boli vsetky vozidla
vybavené prediktivnym
systémom  nudzového
brzdenia.  Asistencny
systém pre dopravné
zédpchy zase umoznuje
vodicovi dojst do ciela
bezpecne a s minimom
stresu. Pri rychlostiach
az do 60 kilometrov do-
kize asistenény systém
udrzat vozidlo v jazd-
nom pruhu, zrychlit ¢
v hustej premavke auto-

maticky brzdit.

Bosch ocakéva, Ze trzby
z predaja asistencnych
systémov dosiahnu v

roku 2016 jednu miliar-

du eur. Asisten¢né systémy su zdkladnym
stavebnym prvkom automatizovanej jazdy,
ktord sa postupne stiva skuto¢nostou.
Bosch uz dnes pomysla na stredne auto-
matizovanu jazdu, pri ktorej vodi¢ nemusi
neustile vozidlo sledovat. Vdaka cestnym
autopilotom od spolo¢nosti Bosch sa budu
do roku 2020 vozidl4 po dialniciach pohy-
bovat samocinne od vjazdu k vyjazdu. A
v nasledujicej dekdde budu dalej dostup-
né plne automatizované vozidld schopné
zvlddnut akdkolvek vzniknutd dopravnd

situdciu.

Snimace Bosch o¢ami a u$ami vozidla
Automaticku jazdu ovplyviiuje kazdy di-
elec vozidla — pohonnd jednotka, brzdy,
riadenie — a preto vyzaduje ich komplex-
nt znalost. T4 je vystavand na radarovych
snimacoch, ultrazvukovych snimacoch a
video snimacoch, ktoré Bosch roky vyraba
v miliénoch. Snimace si o¢ami a usami,
ktorymi vozidlo sleduje okolité prostredie.
Zozbierané data spracuje vykonny pocital

a softvér, Co zabezpedi, Ze sa automatizo-

vané vozidld buda pohybovat v premévke

bezpecne i Gsporne.

Ako vozidla postupne preberaju viac pra-
ce od vodica, je nutné, aby dolezité bez-
pecnostné systémy ako brzdy a riadenie
spfﬁali zvld$tne poziadavky. Keby jeden
zo systémov zlyhal, musi jeho zdloha za-
bezpecit maximalnu ndhradu. Pre brzdy
uz takd zilohu Bosch ma4. Ide o iBooster,
elektromechanicky posiliiova¢ brzdovej
sustavy. Spolu s ESP, elektronickym pro-
gramom stability, boli navrhnuté tak, aby
zabrzdili vozidlo (nezdvisle na sebe) bez

nutného zdsahu vodica.

iBooster — zdklad automatizovanej jazdy

Preto iBooster od spolo¢nosti Bosch spliia
zékladné poziadavky pre automatizovani
jazdu. Tento posilfiova¢ bfzd dokdze ne-
zédvisle vytvorit brzdny tlak, dokonca tri-
krat rychlejsie ako systém ESP. A vdaka
tomu vozidlo zastavi ovela rychlejsie, ked
sa rozpoznd nebezpecna situdcia. Zdrovern

systém prediktivneho nudzového brzde-

7
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nia dokdze pribrzdit ¢i zastavit vozidlo i
jemne, ¢o vyzaduje adaptivny tempomat
ACC. Navyse je systém prakticky nepocu-
telny. IBooster je aj klicovym prvkom pre
elektromobily a hybridné vozidla.

Nevyzaduje vikuum, ktoré sa inak musi

vytvorit komplikovanym procesom pomo-

cou spalovacieho motora alebo vikuovym

8 l februar2015 l

Cerpadlom. Po druhé, vdaka spojeniu s
ESP hev (ESP systém vytvoreny zvl4st pre
elektromobily a hybridné vozidld) je posil-
fioval brzdného systému schopny takmer
vSetku brzdnu energiu premenit na elek-
trinu a zvidsit tak dojazdovi vzdialenost
vozidla.

Takmer pocas kazdej dopravnej zapchy je

mozné pri hybridnom vozidle ¢ elekro-

mobile vyuzit iBooster k maxi-
malnej rekuperacii brzdnej ener-
gie. Ak treba prudko zabrzdit,
alebo ak generitor nie je schopny
dodat potrebny brzdny moment,
vytvori iBooster dodato¢ny tlak
klasickym sposobom pomocou

brzdového valca.

Technolégie od Bosch na Ve-
hicle Intelligence Marketplace

Poc¢as medziniarodného veltrhu
CES 2015 v Las Vegas spo-
lo¢nost Bosch v casti Vehicle
Intelligence Marketplace pred-
stavila nielen svoje rozsiahle
portfélio produktov v oblasti
asisten¢nych funkcii a brzdovych
systémov, ale predviedla aj sku-
to¢ni hollywoodsku legendu —
repliku KITTa, spolo¢nika Mi-
chaela Knighta z akéného seridlu
Knight Rider.

- bch-
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Auté, ktoré nepatrla do starého Zeleza

M Allianz - SP je hrdym poistovatelom 225 veteranov

M Historickym vozidlom je motorové vozidlo, ktoré ma preukaz vydany
Medzinarodnou organizaciou historickych vozidiel FIVA

M Vyska PZP pre historické vozidla je v Allianz - SP zvyhodnena

Mate doma veterana?

Dobovy automobil svojou eleganciou a retro
vzhfadom zaujme nejedného motoristu. Aby
mohol byt oficialne oznaceny ako veteran,
musi spifiat’ niekolko kritérii. Iba tak moze
ziskat' preukaz historického vozidla vyda-
ny prisluSnym narodnym organom Medzi-
narodnej organizacie historickych vozidiel
FIVA, ktorym je u nas Zdruzenie zberatelov
historickych vozidiel Slovenskej republiky.
Prvou podmienkou je, Zze vozidlo musi byt’
starsie ako 30 rokov a nesmie byt’ pouzivané
v kazdodennej premavke. Dalej by malo byt’
v dobrom technickom a historicky zodpove-
dajucom stave. Na zaklade rozsahu tprav a
veku sa veterany delia do réznych kategorii.
V pripade, Ze je nutna renovacia, vypracova-
nie interiéru a exteriéru musi byt’ v original-
nom vyhotoveni, alebo ¢o najblizSie kopiro-
vat’' dobovu dokumentaciu.

Vyhodné PZP

Historické vozidla su svojim charakterom
Specifické, a to aj z pohfadu poistovne. Alli-
anz — Slovenska poist'ovia poskytuje povin-
né zmluvné poistenie 225 historickym vozi-

dlam. ,,Nase obcianske zdruzenie zastresuje

priblizne 600 majitel'ov veteranov. Uz desiatky
rokov poist'uju svoje historické vozidla prave
v Allianz - Slovenskej poistovni. Ked'ze udr-
ziavat’ veterana vo forme je velmi nakladné,
sme radi, Ze nam poist'ovia vyjde v ustrety
vyhodnou sadzbou poistného,”“ hovori Emil
Mocik z Asociacie historickych vozidiel SR.
Asociacia zastresuje priblizne 1000 vozidiel s
historickym preukazom a eviduje 10 000 aut
starsich ako 30 rokov.

Ak ma veteran preukaz historického vozidla,
ma aj zvyhodnenu sadzbu povinného zmluv-
ného poistenia. V pripade historickych vozi-
diel vybavenych zvlastnym evidenénym ¢is-
lom ,,H* platia ich majitelia roéné poistné vo
vyske 1/12 zo Standardnej vysky poistného
v PZP, pri historickych vozidlach s beznym
evidenénym cislom je rocné poistné vo vys-
ke 1/4 zo Standardnej vysky poistného v PZP.
V takomto pripade je potrebné preukazat’, ze
veteran ma preukaz historického vozidla. V
obidvoch pripadoch klientom s bezSkodo-
vym priebehom ponuka Allianz — SP aj bonus
a d'alSie zlavy. Ak vSak ide o staré alebo star-
Sie vozidlo bez historického preukazu, PZP

pren plati Standardne ako pre bezné vozidlo.

Nehody veteranov

Automobily, ktoré su Casto starSie ako ich
majitelia, so sebou prinasaju aj potencialne
riziko. | ked' su ich vodici na cestach obozret-
nejsi a rocne prejdu len priblizne sto kilome-
trov, rychlo sa mézu dostat’ do situacie, kedy
sa ich veteran stava nebezpecnym, ¢i uz pre
nich alebo pre ostatnych ucastnikov cestnej
premavky.

Allianz centrum pre technologie (AZT) sa
preto v nedavnej studii zaoberalo najbeznej-
Simi pri¢éinami tychto nehod. Vysledky studie
ukazali, ze pre veterany su rizikové nehody,
ktorym by sa pravdepodobne moderné auta
za rovnakych podmienok vyhli. Standardnym
prikladom su kolizie, ktorych pric¢inou je zlé
vyhodnotenie rychlosti veteranu v porovnani
s modernym vozidlom. Nehodu méze spo6so-
bit' aj obmedzeny vyhlad vodi¢a historické-
ho vozidla na cestu ¢i omnoho mensi vykon
bfzd, na ktory vodici niekedy zabudaju. Slo-
venski majitelia veteranov vsak jazdia opatr-
ne a bezpecne.

»Za poslednych 12 rokov evidujeme na ces-
tach len jednu dopravni nehodu veterana,“
dodal Emil Mécik.
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VYZVA NA PREDKLADANIE PROJEKTOV

Nadacny fond Kia Motors Slovakia v Nadacii
Pontis vyhlasuje vyzvu na predkladanie projek-
tov v grantovom programe, ktory je zamerany na
zlepSenie kvality poskytovania socidlnych sluzieb
a socidlneho poradenstva pre deti, seniorov, hen-
dikepovanych. Nada¢ny fond Kia Motors Slova-
kia chce zlepsit Zivot ludi odkézanych na socidlnu
pomoc v zariadeniach socidlnych sluZieb, alebo
zariadeniach pracujucich s detmi, seniormi, hed-
nikepovanymi, ale aj mimo samotnych zariadeni,
kde sa poskytuje socidlna pomoc a socidlne po-

radenstvo.

Podla prieskumu podmienok poskytovania soci-
dlnych sluzieb na Slovensku patri medzi najslab-
Sie stranky socidlnych sluzieb nedostato¢ne vy-
tvorené podmienky pre zotrvanie v prirodzenom
(domécom) socidlnom prostredi a nepostacujici
pocet kvalifikovanych zamestnancov. Medzi dal-
Sie nedostatky v socidlnych sluzbach bola zarade-
nd najmi nerovnomernd miestna a regiondlna vy-
bavenost socidlnymi sluzbami, zastaranost budov
zariadeni socidlnych sluZieb a ich vnatorného vy-
bavenia, nedostatoénd materidlno-technickd vy-
bavenost socidlnych sluzieb a nedostato¢ny pocet
zamestnancov v socidlnych sluzbich zapojenych

do celozivotného vzdelivania.

Ciel grantového programu
Cielom grantového programu je zlep$enie Zivota
Iudi v socidlnych zariadeniach, ale aj mimo nich
prostrednictvom podpory variability socidlnych
sluZieb a socidlneho poradenstva, institucionilnej
a materidlnej podpory socidlnych zariadeni a or-

ganizdcii poskytujucich socidlne poradenstvo.

Kto méze ziadat o grant
O grant mozu Ziadat zriadovatelia, alebo previd-
zkovatelia socidlnych sluzieb alebo poskytovatelia
socidlneho poradenstva:
* mimovlddne organizicie (ob&ianske zdruzenia,
neziskové organizicie poskytujice verejnopros-
pesné sluzby, ucelové zariadenia cirkvi, Slovensky
Cerveny kriz)
* rozpoctové organizicie, prispevkové organizicie
* zariadenia musia mat sidlo a svoje aktivity vy-
kondvat v zilinskom samospravnom kraji
Podporované aktivity
* zabezpecenie materidlno — technickej vybave-
nosti zariadeni — ndkup technickych pomocok,
vybavenie rehabilita¢nej, spoloCenskej miestnosti.
Nakutpeny materidl musi nadvizovat na existujici
program, sluzbu, alebo aktivitu v zariadeni, alebo
musi suvisiet so zavedenim novych foriem slu-

Zieb.

* zavedenie novych foriem sluzieb, alebo zlepse-
nie pévodnych — rézne terapie, nové pravidelné
volnocasové aktivity
* zlepsenie bezbariérovosti zariadeni — stavebné
upravy v budove alebo v pristupe do budovy zari-
adenia,
* zvysenie kvalifikicie pracovnikov poskytuju-
cich socidlne sluzby — skolenia, kurzy, iné vzdeli-
vacie aktivity pre pracovnikov zariadeni
Vyska grantu
Na granty je vy¢lenena suma vo vyske 60 000 eur.
Maximélna vyska grantu je 5000 eur. Vyska Zia-
dosti o grant méze byt nezavislou hodnotiacou
komisiou zniZend, v zavislosti od kvality projektu,
ako aj od mnozstva prijatych projektov.
Mzdy na koordinovanie a manazment projektu
budd posudzované individuilne a budid hradené
iba v pripade, Ze dand pricu nie je mozné vy-
konavat dobrovolnicky. Opravnené si mzdy pre
remeselnikov a koordindtorov sprievodnych ak-
tivit (organizovanie workshopu, tvorivé dielne, a
pod.). Z grantu nie je mozné hradit amortizaciu
vozidiel, administrativne naklady ako prendjom
Prijimanie projektov
Projekt treba podat najneskor do 19.2.2015 do
24:00 h iba prostrednictvom elektronického
formuldra na www.darca.sk. Pri registricii treba
vybrat Nadaény fond Kia Motors Slovakia v Na-
décii Pontis a program Regién socidlne. Osobné
konto vznika zaregistrovanim sa na strinke www.

Darca.sk. -ka-

Novorodenci v Banskej Bystrici jazdia na novych Hyundai ix1

Novorodenci vo Fakultnej nemocnici s poliklinikou
F.D. Roosevelta v Banskej Bystrici si uz uzivaju jazdu
na najnovsom Hyundai ix1. Spolocnost Hyundai sa
v rdmci svojej orientdcie na rodinu rozhodla pokra-
Covat v uspesnom dobrocinnom projekte a dalsie 4
specidlne dizajnované novorodenecké voziky s logom
Hyundai venovala oddeleniu neonatolégie a JIRS vo
FNsP F. D. Roosevelta.

Vyuzivat ich budi na bezpeény a jednoduchsi prevoz
babitiek na vySetrenia a k mamickim. Pre nemoc-
nicny persondl, ale aj mamicky predstavuji vitand

pomoc.

10 l februar2015 l

Ulohu kmotricky projektu tentoraz prevzala popu-
lirna televizna moderdtorka Jarmila Lajcikova Har-
gasovd. Po pokrsteni vozikov detskymi cumlikmi s
liskou vypravila malych jazdcov na ich prvi cestu do
zivota. Babitkdm dala tiez symbolické vodi¢ské pre-
ukazy a mamickdm, nemocni¢nému persondlu, ako
aj vietkym, ¢o nezabidaji ani na tych najmensich,
adresovala vela srdecnych blahoZelani a pozdravov.
Partnerom tejto fazy projektu je zdravotnicka spoloc-

nost VITAMED.

FNsP E. D. Roosevelta Banskd Bystrica je jednym z
najvyznamnejsich zdravotnickych zariadeni na Slo-
vensku, kde posobi mnozstvo $pickovych odbornikov
a Specialistov. Poskytuje zdravotn starostlivost ni-
elen obyvatelom Banskobystrického samospravneho
kraja, ale niektoré $pecializované vykony vzhladom
na ich 3pecifickost poskytuji pacientom celého Slo-
venska. Medzi tie najvyznamnejsie patria transplan-

taény program a lie¢ba ochoreni pecene ¢i roboticky

asistovand chirurgia. K $pecializovanym pracoviskim
patria aj II. Gynekologicko-porodnicka klinika SZU
a oddelenie neonatoldgie a JIRS, ktoré spolu tvoria
jedno zo Siestich perinatologickych centier v SR.
Banskobystrickd nemocnica roéne hospitalizuje na
vyse 900 l6zkach viac ako 30-tisic pacientov a usku-
toéni takmer 500-tisic ambulantnych vySetreni.
Martin Saitz, generilny riaditel Hyundai Motor
Slovakia uviedol: ,Novy model Hyundai ix1, ktory
zalozil kategériu vozidiel CFV (Compact Family Ve-
hicle), sme prvykrét predstavili vlani na Slovensku a
sme radi, Ze sa z toho stiva peknd tradicia. Rodina
je pre nds prioritou &islo jeden, preto je Uplne sa-
mozrejmé, Ze myslime aj na tych najmensich a Ze nasu
aktivitu pre nich chceme nadalej rozvijat. Uz ¢oskoro
predstavime nd§ Hyundai ix1 aj v dalsich slovenskych
mestich. Zelam vietkym babitkdm dspesny start do
zivota a ich rodi¢om vela krdsnych chvil a rodinnd
pohodu.

-hi-



il ZDOMOVA N

www.mot.sk

Z0S-EKO Vritky nadalej tspesne

zhodnocuje auta, batérie a oleje
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ednym z najvyznamnejsich

podnikov  zaoberajucich  sa
opotrebovanymi vozidlami, baté-
riami a akumuldtormi a opotrebo-
vanymi olejmi v Zilinskom kraji
je ZOS-EKO, s. 1. o., Vriitky. Za
prvy polrok 2014 spolo¢nost ma-
teridlovo zhodnotila 313 osobnych
a ndkladnych automobilov a vyz-
bierala 98 ton alkalickych batérii a
akumuldtorov, 11 ton prenosnych
batérii a akumuldtorov a 12 ton
opotrebovanych olejov. Pre po-
rovnanie, za prvy polrok 2013 v
Z0OS-EKO to bolo 372 osobnych
a nékladnych automobilov, 84 ton
alkalickych batérii a akumuldtorov,
7 ton prenosnych batérii a akumu-
litorov a 10 ton opotrebovanych

olejov.

O d ziskania autorizicie v roku
2005 do polovice roku 2014
zhodnotili v ZOS-EKO, s. r. o.,
Vratky 10 521 opotrebovanych
osobnych a nakladnych vozidiel.
Okrem toho spolu vyzbierali 320
ton opotrebovanych olejov a 1829
ton alkalickych batérii a akumuld-
torov. Prenosné batérie a akumu-
litory zbieraju iba od roku 2011
a do polroka 2014 ich vyzbierali
115 ton. Informovala o tom gene-
ralna riaditelka spolocnosti ZOS
- EKO, s. 1. 0., Vrutky Jana Anto-
Sovd.

»Kym pocet vyzbieranych au-
tovrakov za prvy polrok mierne
klesol, ostatné komodity naréstli.
Nasa spolo¢nost pokracuje v eko-
logickom zhodnocovani odpadov
na cenné druhotné suroviny pre

dalsie spracovanie v priemysle.

Previdzky mame vybavené modernymi za-
riadeniami. Vynimo¢nd v ramci Slovenska je
hlavne chemicka ¢istiaren odpadovych vod,
takzvand deemulgacnd stanica, ktord zabezpe-
¢uje $pickové vycistenie vod od vsetkych kva-
palin stvisiacich s likviddciou opotrebovanych
vozidiel v nasej spolo¢nosti. Pri spracovani
starych vozidiel si hlavy motorov silne zne-
Cistené ropnymi litkami a na ich vyCistenie
pouzivame hydromat. V nom pri teplote asi
80 stupriov dochddza v alkalickom prostredi k
odisteniu hldv motora od ropnych latok. Alka-
lické prostredie v hydromate vytvara elektro-
Iyt ziskany z alkalickych batérii a akumuldto-
rov, ktoré recyklujeme. Tento sposob spojenia
dvoch autorizovanych ¢innosti je v Slovenskej
republike ojedinely a $pecificky len pre ZOS-
-EKO,“ vysvetlila J. AntoSovi.

ucastou odpadového hospodirstva spo-
Sloénosti je aj zariadenie na zber a skla-
dovanie odpadovych olejov. Slizi na zber,
zhromazdovanie a skladovanie odpadovych
olejov od zmluvnych partnerov v rimci celej
SR. ZOS-EKO, okrem stcasti z automobi-

lov, md vytvoreny aj komplexny systém zbe-

ru opotrebovanych  alkalickych
batérii a akumuldtorov. Hlavnym
environmentdlnym prinosom je
recykldcia, resp. spitné ziskavanie
druhotnych surovin a vyuzitie jed-
notlivych zloziek z odpadu az na
planovanych asi 98 %. Zhodnote-
né Ni — Cd akumulitory a batérie
sl vyznamnou surovinou pre vyro-
bu niklu, jeho zlicenin a pre vy-
robu réznych druhov legovanych
oceli. Spolo¢nost md v rimci SR
vytvorenych niekolko zbernych
miest, z ktorych prepravuje batérie
a akumuldtory do spracovatelské-

ho zavodu vo Vrutkach.

~ OS-EKO Vritky si neactu-
Zje za odvoz vraku poplatok
33 eur, ako iné podniky. Naopak,
odtahové sluzba ZOS-EKO bez
poplatku staré auto odvezie a eko-
logicky zlikviduje. Odvoz autovra-
ku zadarmo plati pre cely Zilinsky,
Trenciansky a Banskobystricky
kraj.

avyS$e majitel na starom aute,
thoré uz dosldzilo, moze za-
robit 30 az 50 eur. Stadi telefondt
napriklad na ¢islo 0905205732 a je
po starostiach. Vyska prispevku za
autovrak sa vyplica dohodou a z4-
visi na jeho stave a hmotnosti vo-
zidla. Podmienkou, v silade so zi-
konom, je najmenej 95 percentnd
celistvost vozidla. V- ZOS-EKO
vozidlo ekologicky rozoberd, ka-
rosériu rozstrihaju a jednotlivé
suroviny dodaji na dalsie spraco-

vanie kone¢nym spracovatelom.

—70-
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Rada advokata

Prvy defi roku 2015 bol prvym dilom tG¢innosti
novej pravnej upravy o dialni¢nych znamkach.
Nariadenim vlady SR z 3. decembra 2014, kto-
ré bolo v Zbierke zikonov SR zverejnené pod
¢.410/2014 Z.z., bola ustanovend vyska dhra-
dy dialni¢nej zndmky za uzivanie vymedzenych
usekov dialnic a rychlostnych ciest, s u¢innos-

tou od 1. janudra 2015.

Vyska dhrady pre dvojstopové motorové vozi-
dld alebo jazdné supravy s celkovou hmotnos-
tou do 3,5 t a pre dvojstopové motorové vozi-
dla kategérie M1 (bez ohladu na ich najvicsiu
pripustnd hmotnost) je 50 € na jeden kalen-
darny rok, 14 € na jeden mesiac a 10 € na desat
dni. V pripade, ak ide o jazdnua stpravu, kto-
rej celkovd hmotnost je nad 3,5 t, je potrebné

kupit dialni¢nu nélepku aj pre pripojné vozidlo.

Driia 1. janudra 2015 nadobudol t¢innost aj
zikon €. 488/2013 Z.z. o dialni¢nej zndm-
ke, ktorym bolo zrusené nariadenie vldidy SR
¢. 444/2010 Z.z., ktorym sa ustanovuje vyska
thrady za uzivanie vymedzenych dsekov dia-
Inic a rychlostnych ciest pre motorové vozidld
a jazdné supravy. Sucasne bola zrusend aj vy-
hlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regio-
nilneho rozvoja SR ¢. 410/2011 Z.z., ktorou
sa ustanovuje spdsob oznalenia Usekov dialnic
a rychlostnych ciest, ktorych uzivanie podliecha
thrade, vzor nilepky a sposob jej umiestnenia

na motorovom vozidle.

Spravcom vyberu thrady dialni¢nej znamky
je Narodnd dialni¢nd spolo¢nost, a.s., pricom
tito spolocnost je opridvnend poverit vykonom
¢innosti podla zikona aj ind osobu. Povinno-
stou Nérodnej dialni¢nej spolocnosti, a.s., je
zabezpe(it predajné miesta, na ktorych mozno
vykonat thradu dialni¢nej zndmky a zabezpe-
¢it ich pristupnost aj pre osoby so zdravotnym

postihnutim.

Kontrolu dodrziavania zdkonnych povinnosti
vykondvajui osoby poverené vykonom kontroly
— zamestnanci Ndrodnej dialni¢nej spolo¢nos-
ti, pripadne zamestnanci inej osoby, poverenej

Niérodnou dialni¢nou spolo¢nostou - v sucin-

12 l februar2015 l

nosti s organmi Policajného zboru v rdmci
vykonévania dohladu nad bezpe¢nostou a ply-
nulostou cestnej preméavky. Povinnostou tychto
0s6b je preukazat sa na mieste vykonu kontroly
preukazom vydanym Ministerstvom dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja SR. Osoby
poverené vykonom kontroly s opravnené zis-
kavat a zaznamendvat ddaje staciondrnym aj

mobilnym elektronickym zariadenim.

Opravnenia prislusnikov Policajného zboru
pri vykone kontroly si nasledovné:

- usmerfiovat vozidld a jazdné sapravy na kon-
trolné miesta, prikdzat vodicom jazdu na urce-
né miesto a zotrvanie na fiom na nevyhnutne
potrebny ¢as, pouzit technické prostriedky na
zabranenie odjazdu,

- pozadovat predlozenie osvedcenia o evidecii
vozidla, technicky preukaz alebo iny obdobny
doklad preukazujici najvicsiu pripustnu celko-
v hmotnost a kategériu vozidla,

- zakdzat vodiCovi pokracovat v jazde alebo
prikdzat smer jazdy, ak nie je za vozidlo zapla-

tend uhrada dialni¢nej zndmky.

Vodi¢ vozidla alebo jazdnej supravy, ktory po-
uziva vymedzené tseky ciest bez thrady dial-
ni¢nej znamky, sa dopusta priestupku, za ktory
mu mozno ulozit pokutu od 100 eur do 500
eur a v blokovom konani od 50 do 200 eur.
Spréavneho deliktu sa dopusti previdzkovatel
vozidla alebo jazdnej sipravy, ktory nezabez-
pecil, Ze pri uzivani vymedzenych dsekov ci-
est bola splnend povinnost Ghrady dialni¢nej
znamky. Vyska pokuty za spravny delikt je 300
eur a zvacsi sa o 100 eur, ak sa previadzkovatel
dopustil spravneho deliktu opitovne do jedné-
ho roka od nadobudnutia pravoplatnosti pred-

chadzajiceho rozhodnutia o uloZeni pokuty.

Pokutu za spriavny delikt mozno uloZit iba v
pripade, ak bol dokaz o spichani deliktu zis-
kany a zaznamenany staciondrnym alebo mo-
bilnym elektronickym zariadenim. Konanie o
uloZeni pokuty za spravny delikt prebieha na
okresnom urade, ktory méze zacat konanie do
6 mesiacov od dna, kedy sa drad dozvedel o

poruseni zdkonnej povinnosti, najneskér viak

do 3 rokov od dna, ked k poruseniu povinnos-
ti doslo. Hoci finan¢né prostriedky ziskané z
vyberu thrady dialni¢nej zndmky s prijmom
Nirodnej dialni¢nej spolo¢nosti, vynos pok-
ut ulozenych za priestupky a spravne delikty
podla tohto zikona je prijmom Stitneho roz-

poctu.

Vozidld a jazdné stupravy zaregistrované oso-
bou, ktord je drzitelom parkovacieho preukazu
zdravotne tazko postihnutych, si od dhrady
dialni¢nej znamky oslobodené. Je vak potreb-
né vopred ich zaregistrovat u Narodnej dial-
ni¢nej spolo¢nosti — este pred zacatim uZzivania
vymedzenych usekov ciest takymto vozidlom.
Presny postup vritane vzoru tlaciva ,Ziadost
o oslobodenie od platenia thrady za uzivanie
dialnic a rychlostnych ciest pre drzitelov par-
kovacieho preukazu ZTP* ngjdete na webovej
stranke Ndrodnej dialni¢nej spolo¢nosti. Vypl-
nenu Ziadost spolu s képiou technického pre-
ukazu vozidla a képiou parkovacieho preukazu
pre fyzicka osobu so zdravotnym postihnutim
je potrebné zaslat na adresu: Ndrodnd dialni¢-
na spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09
Bratislava. Nasledne Narodnd dialni¢nd spo-
lo¢nost zasle Ziadatelovi postou Potvrdenie o
registracii vozidla, ktoré je vodi¢ povinny mat
spolu s parkovacim preukazom vo vozidle vzdy

pocas jazdy a preukdzat sa nim pri kontrole.

Informédcie o moznostiach vymeny roénych
dialni¢nych zndmok, o ich elektronickej a
papierovej podobe a o dalsich ustanoveniach
zdkona €. 488/2013 Z.z. o dialni¢nej zndmke

ndjdete v marcovej Rade advokita.
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Testovacie stredisko
Arctic Center

Spoloénosf Goodyear Dunlop otvo-
rila svoje nové testovacie stredisko
Arctic Center. Nachidza sa 300 kilo-
metrov severne od poliarneho kruhu
blizko mesta Ivalo na severovychode

Finska.

Poloha strediska v udoli zabezpecuje extrémne

vyhodnt mikroklimu na testovanie zimnych

pneumatik na snehu a fade od novembra az do
zaliatku aprila. Spolo¢nost Goodyear ma tes-
tovaciu drédhu dlhodobo prenajati od finskej
spolo¢nosti Action Park a md na fiu exkluzivny
pristup. Stredisko Arctic Center zahfnia niekol-
ko zasnezenych a ladovych testovacich drih,
kanceldrie vybavené modernym IT vybavenim
a niekolko gardzi na servisné price a na pripra-
vu testov pneumatik. Pretoze cely aredl je ohra-
deny, poskytuje siikromie a bezpe¢nost, ktoré s
potrebné na testovanie prototypov pneumatik a

inovativnych zimnych technoldgii.

Okrem strediska vo Finsku testuje spolo¢nost
Goodyear Dunlop vsetky svoje zimné pneuma-
tiky aj na testovacich drdhach vo Francizsku,
Luxembursku, Svajéiarsku a na Novom Zélan-
de. Zemepisnd réoznorodost stredisk umoziiuje

celoro¢né testovanie, ktoré sa navyse moze rea-

lizovat na rozdielnych typoch snehu. Stredisko

uz vyuzili uz na testovanie novej pneumatiky
UltraGrip 9, ktord bola predstavena v septem-
bri 2014. Oceriované vlastnosti pneumatiky na
snehu testovali a zlepSovali okrem iného prave

v stredisku Arctic Center.

-gp-
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SUZUKI

S

SUZUKI
FINANCE

moznost predizenia
zéruky az na

rokov

Doprajte si viac

S financovanim lacnejSie ako v hotovosti
V novoro¢nej akcii kupite SX4 S-Cross s financovanim lacnejSie ako v hotovosti a za uSetrené peniaze
si mbZete s rodinou dopriat’ lyZovacku aj letnd dovolenku. So Suzuki Setrite uz od Nového roka!

INFOLINKA
02 /53 63 33 06
www.suzuki.sk

®©

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-roénd zaruku a asistenéné sluzby zdarma s moznostou prediZenia na 5 rokov. llustraéné foto. Zobrazované je tretina
celkovej ceny automobilu. RPMN je 5,968 % vratane havarijného poistenia. Emisie CO, 114-135 g/km, kombinovana spotreba paliva 4,2 - 5,9 I na 100 km.
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AUTORIZOVANE OPRAVOVNE
NA VYKONAVANIE TECHNICKYCH

Na rozdiel od Slovenska sa realizicia siete STK v Ceskej socialistic-
kej republike (CSR) zacala priblizne od roku 1979 a spociatku bola
zalozena najmi na vyuzivani uvolnenych opravarskych kapacit.

A Obr. 1: Pohl'ad do jednej z prvych autorizovanych autoopravovni pre vykon technickych kontrol (AATK)

v CR este s boxovym usporiadanim pracoviska STK

Tie sa pre tato novd ¢innost adap-
tovali a autorizovali, takze zaciatkom
90—tych rokov ich bolo v previdzke uz
viac ako 40, spravidla s jednou kont-
rolnou linkou. Na ziklade uznesenia
predsednictva vlady CSR z méja 1989
za zapdjali dalsie opravirske kapacity
do kontrolnej ¢innosti formou auto-
rizovanych autoopravovni pre vykon
technickych kontrol (AATK). Takito
autorizovand opravoviia okrem opra-
vérskej ¢innosti prevadzkovala $peci-
alizované pracovisko pre vykondvanie
technickych kontrol — STK (obr. 1).
Samozrejme, len za predpokladu zis-
kania osvedcenia, ktoré vydivalo MV
CSR - Sprava pro dopravu na zaklade
splnenia presne stanovenych podm-
ienok. Takéto riesenie malo poskytn-
ut kvalifikovani kontrolni ¢innost s
vyhodami autoopravirskej a servisnej
¢innosti, ¢o malo umoznit aj odstra-
fovanie zistenych chyb.

Rozsirenie uz existujicich kontrolnych ka-

pacit STK v SSR sa pri nedostatku potrebnych

14 l februar 2015 l

finan¢nych prostriedkov $titu riesilo podob-
nym spdsobom, kedZe cielom bolo dosiahnut
taky stav, aby vietky vozidld evidované na
uzemi §titu mohli byt podrobované periodic-
kym technickym kontroldm. Pre zabezpecenie
tejto poziadavky vydalo preto aj MVZP SSR
— Sprava dopravy potrebnt smernicu, ktord
umoznovala autorizdciu opravovni na vyko-
ndvanie technickych kontrol motorovych a ich
pripojnych vozidiel v SSR, ak spinali stanovené

poziadavky. Pripomenieme aspori tie zdkladné.

Zriadovat a prevadzkovat STK mohli len tie
organizdcie, ktoré zdroven poskytovali aj auto-
opravirske sluzby. Samotnd STK musela byt
priestorovo oddelend od ostatnej previdzky
opravovne a vozidld sa opravovali a nastavo-
vali mimo pracoviska STK. Zariadenia STK
sa mohli vyuzivat opravoviiou len za predpo-
kladu, Ze to nenarusalo plynulost vykondvania
technickych kontrol (pri plnom vyuziti STK
teda mimo rdmec jej previdzkového casu).
Z4kladnou zdsadou bolo, Ze technické kont-
roly sa vykondvaju na prejazdnych kontrolnych
linkdch pradovym spoésobom. Napriklad mini-

KONTROL

milna dl7ka linky s dvoma kontrolnymi stojis-
kami pre vozidla L, M1, N1, O1 a O2 (moto-
cykle, osobné automobily, uzZitkové automobily
do 3,5 t celkovej hmotnosti a ich privesy) bola
20 m, svetld vyska 3 m a Sirka linky 5 m. Okrem
toho musel mat aredl STK dalsie pracoviskd,
ako prijimaciu kanceldriu, ¢akdreri pre navstev-
nikov, ktord nadvizovala na prijimaciu kance-
lériu (mohla byt spolo¢nd s ¢akdrniou opravov-
ne), vhodne situované parkovacie plochy pre

vozidld pristavené na technicka kontrolu atd.

Z organizacného hladiska bola délezitd zédsa-
da, ze veduci STK nebol podriadeny vedicemu
opravovne. Stanovené bolo aj technologické
vybavenie, ktoré bolo orientované na odsk-
usané zariadenia, v tom Case predovsetkym
z tuzemska a §titov vtedajsej RVHP (Rada
vzdjomnej hospodarskej pomoci). Presne vy-
medzené boli aj poziadavky na persondlne ob-
sadenie STK, $pecializovant pripravu pracov-
nikov, ale aj povinnosti takejto autorizovanej
STK ajej odborné riadenie. Vsetky podmienky
a postup pri autorizdcii detailne obsahovali
schvalené ,Zdsady na autorizdciu opravovni na
vykonévanie technickych kontrol motorovych
a ich pripojnych vozidiel®, ktoré vydalo Mi-
nisterstvo vnutra a zivotného prostredia SSR
— Spréva dopravy (MVZP SSR-SD) s tcinno-
stou od 1. 2. 1990. Vykonavanie technickych
kontrol na prejazdnych kontrolnych linkéach sa
presadzovalo aj v CSR, kedze je z kapacitnych
dovodov ovela vyhodnejsie (obr. 2).

Odborné konzulticie pred podanim Ziados-
ti, v priebehu vystavby a prevadzky STK po-
skytoval na Slovensku vtedajsi Ustav cestného
hospodarstva a dopravy Bratislava (UCHD).
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Ten vykonaval aj tuvodnu a zivere¢nu exper-
tizu predlozenej Ziadosti, odborni pripravu
pracovnikov, metrologické overenie vsetkych
pristrojov, odborné riadenie a dalsie stvisia-
ce cinnosti (v CSR tieto Gnnosti zabezpeco-
val USMD Praha). Za predpokladu kladnych
zaverov expertiz davalo UCHD odportcanie
MVZP SSR — SD, ktoré vydavalo ,Osvedce-
nie o sposobilosti na vykonavanie technickych
kontrol vozidiel“ a na jeho zdklade mohol tak-
to autorizovany autoservis v STK vykondvat
technické kontroly. Bezné chyby zistené pri
technickej kontrole v STK si mohol drzitel
vozidla nechat opravit priamo v opravovni, pri
vicsich opravich to zilezalo na orienticii au-
toopravovne - pokial ilo o znacky vozidiel a

pontikany rozsah pric.

Zriadovanie STK sa v zaciato¢nom obdobi
odportcalo predovsetkym v okresnych mes-
tich vzhladom na stvisiace administrativne
Gkony. Ziada sa dodat, Ze v tom Case si drzi-
tel vozidla nemohol nechat vykonat technicka
kontrolu v ktorejkolvek STK na tzemi SSR
(Ien v okrese, kde bolo vozidlo evidované) —
takdto moznost, a v sifasnosti samozrejmost,
sa poskytla az o nieo neskor. Spociatku sa
autorizdcia opravovne pre vykon STK este ne-
udelovala sikromnym podnikatelom. Zdujem
o autoriziciu zo strany autoopravovni bol po-
merne znacny a pocet STK sa postupne zvic-
Soval. Do roku 1995 pribidalo ro¢ne v SR v
priemere 8 novych STK a v roku 1996 ich bolo
v previdzke uz 50. Medzi¢asom uz na zéklade
upravenych podmienok mohol byt zriadova-
telom STK aj sikromny podnikatelsky subjekt
a viaceré STK boli naprojektované a postave-
né uz ako ucelové zariadenia na vykondvanie
technickych kontrol.

Intervaly technickych kontrol a oznacovanie

ich platnosti v prechodnom obdobi

A Obr. 3: Umiestnenie kontrolnej nalepky
na tabulke s evidenénym ¢islom vozidla - o

vykonanej technickej kontrole (hore) a emisnej
kontrole (dolu) v SR

A Obr. 2: RieSenie STK s prejazdnou kontrolnou linkou v CR z 80-tych rokov minulého storocia

Lehoty periodickych technickych kontrol

Druh vozidia

Prva periodicka
tech. kontrola

Barsia period
tech. kontrola

Autamobily kat. Mi, Ny
vo vlastnictve ob%a -
nov nepouzivané na
hospodarsku &innost

po 6-tich rokoch od
uved. do previdzky

vzdy po 3 rokoch

Automobily kat. Mi, N
pouziv. v sdvislosti

Po 4-roch rokoch od
uved. do prevadzky

vidy po 2 rokoch

s hospod. &innostou
(£irenns)

Uzitkové vozidlé® a
vozidla taxisluZby
pre vnutrostitnu
dopravu, zdchrannej
sluzby & vozid. vSet.
kategorii vybavenych
plynovym pohonom **

po 1 roku od uvede-
nia do previdzky

vidy po 1 roku

Vozidla pre med=zindr.
prepravu oséb (auto -
busy, vozidld taxi -
sluzby) ***a vyovike -
vé vozidlaxxxx

Po 1/2 roku od uved
do prevadzky

vady B0 1/2 roku

Nakladné automobily, autobusy, &Specialne aulomobily a
ich prip. vozidla kal.Mz, M2, Nz, Nz, 03,04 :Ide o vozidla
pre verejnu cestni dopravu, neverejni cestnu dopravu
pre cudzie potreby, ktord je predmetom  hospoddrskes]
&innosti . vozidla ob&anov (kabt.Ns,0:.02) pouzivané na
dopravu vec! pre Ufely vykonu &innosti na kioré maja
opravnenie (Zivnostenské) - §16, § 23 odst. 1, § 24
odst.4, Zakona 68/1979 Zb, v zneni Zakona &.118/1990 Zb

%% Yyhlaska EHD &.10/1991 Zb.

xx%  zikon &.68/1979 Zb. v znen! 2&kona &.118/1990 2b. a
vykondvacia vyhldSka &.122/1979 Zb. v znen{ vyhlésky &.
84/1992 Zb.

*xrx Vyhls®ka FHD &. S$5/1991 Zb.

A Lehoty periodickych technickych kontrol

Aby sa v prechodnom obdobi chybajuicej jed-

noznaénej a ucinnej legislativy (zdkona) zvacsil
podiel vozidiel, ktoré sa podrobuji periodickej
technickej kontrole, zaviedlo sa s G¢innostou
od 1. 6. 1994 v uz samostatnej Slovenskej re-
publike oznacovanie vozidiel kontrolnou na-

lepkou (obr. 3).

T4 sa umiestiiovala na zadnu tabulku s evi-
dentnym ¢islom (Stitnu pozndvaciu znacku
—-SPZ) kazdého vozidla, ktoré uspesne absol-
vovalo pravidelnd technickd kontrolu v STK.
Perforicia kontrolnej nalepky vyznacovala —
rovnako aj v su¢asnosti — mesiac a rok, kedy sa
vozidlo musi podrobit nasledujucej technickej
kontrole v STK, tzn. lehotu platnosti absol-
vovanej kontroly. Takéto oznacovanie vozi-
diel bolo stanovené vtedajsim Vykondvacim
predpisom vydanym MDSVP SR po dohode

s Prezidiom policajného zboru MV SR (&.j.
2319-520/93) z 20. 4. 1994, ktory upravil aj
lehoty pravidelnych (periodickych) technic-
kych kontrol pre jednotlivé druhy vozidiel. Tie
st uvedené v prilozenej tabulke aj s odkazom
na prislu§nd pravnu normu, ktora bola v tom
Case zdvaznd. Pripomenme, Ze vyhliska MV &
145/1956 U.v. v zneni neskorsich predpisov v
§ 83 ods. 8 stanovovala: ,Ak to vyzaduje zlep-
$enie technického stavu motorovych vozidiel,
moze hlavny dopravny inspektorit nariadit,
aby vietky motorové vozidld, alebo len niekto-
ré druhy boli podrobené pravidelnym kontro-
lam“. Toto ustanovenie vtedy platnej, bezmala
30-ro¢nej vyhlisky, sa uplatriovalo na tie druhy
vozidiel, ktoré su v prilozenej tabulke na pr-
vych dvoch miestach, a to z rozhodnutia kom-

petentnych orginov $titnej spravy.

Dodime este, ze podla § 90 vyhlasky MV
¢.145/1956 U.v. v zneni neskorsich predpisov,
konkrétne vyhlasky FMV ¢. 69/1981 Zb., bolo
sicastou SPZ aj oznafenie terminu budcej

technickej kontroly kontrolnou nélepkou.

Ta znac¢ne ulah¢uje beznd kontrolu vozidiel
priamo v premdvke, ¢i maju ,,platni“ technicka
kontrolu, resp. ¢i sa jej vobec podrobili. To zna-
mend aj kontrolu, ¢ maju platné Osvedéenie o
technickom preukaze vozidla resp. Osvedéenie
o evidencii vozidla. Kontrolnu nalepku dieruje
a nalepuje podla vysledku technickej kontro-
ly pracovnik STK, ktory ju vykonal. Doddme
este, Ze uplatnenie celoplo$ného a pravidelné-
ho vykonu technickych kontrol vo vtedy stano-
venych intervaloch uz nebolo v SR vzhladom

na rozvoj siete STK kapacitnym problémom.
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RENAULT KADJAR

Renault 27. janudra uverejnil spra-
vu o tom, Ze 2. februdra predstavi
crossover patriaci velkostou do
segmentu C. ,SUV® zapadajice
medzi Captur a Koleos s ndzvom
Kadjar, kde prvd polovica slova
ma znadit ,Quad, teda terénne
auto s pohonom 4x4, druha cast

ndzvu je odvodena od francizske-

ORENAULT

ho slova ,jaillir, vyjadrujiceho

Buick v janudri na autosaléne v De-
troite predstavil kabriolet Cascada,
elegantny Stvorsedadlovy typ, kto-
ry sa zacne predavat v USA v prvom
Stvrtroku 2016. Je dalsim prikladom
uspesnej spoluprace dvoch znadiek,
Opel a Buick, ktord doteraz zahfna
spolo¢ne vyvinuté typy Buick En-
core a Opel Mokka, Buick Verano a
Opel Astra sedan ako aj Buick Regal
a Opel Insignia. Typom Cascada po-
skytuje Buick americkym zakaznikom
extrémne emociondlny produkt — je to

prvy kabriolet znacky po 25 rokoch.

,Ope

technickom vyvojovom centre v Risselshei-

Cascada bol vyvinuty v

nasom medzinirodnom

me, kde viac ako 6000 inZinierov pracuje na

vyvoji automobilov Opel, ale aj na produk-

16‘. februar2015 M

prekvapivé objavenie sa odniekial, alebo agilitu.
Na socidlnych sietach Renault postupne od
27. janudra odhaloval podobu Kadjaru, fotky
celej karosérie sa prvy raz objavili 2. februdra.
Vzhlad interiéru md byt znamy az po vystavnej
premiére novinky zaciatkom marca na autosa-
l6ne v Zeneve.

Mozno predpokladat, ze v tomto Case Setrenia
Renault pri stavbe Kadjaru vyuzil platformu
Nissana Qashqai, ¢o by bolo logické, kedze

obidve automobilky dspesne spolupracuji uz
viac rokov. Z fotografii vidno, ze Kadjar ma
charakteristické ¢rty dizajnu novych Renaul-
tov, napriklad Captura. Kedze velkostou zapa-
dd medzi Captur a Koleos, pravdepodobne aj
jeho cena bude niekde v strede medzi cenami
tychto typov. V Renaulte nebyva dlhy casovy
odstup zaciatku predaja noviniek od ich vy-
stavnej premiéry, predpokladdme, Ze Kadjar by
sa mohol zac¢at predavat uz toto leto, dokonca
pred letnymi dovolenkami. Ale to je len nas
odhad.

-red.-

BUICK CGASCADA

toch pre ostatné znacky koncernu GM. Pri
tom neustdle hladime synergie a velmi nds
tesi, Ze teraz je to Cascada pre novy trh pod

znackou Buick.

To dokumentuje nasu vynikajicu kon-
strukénd kompetenciu a sufasne umozni
zlepdit vytazenie nasho polského vyrobného
zévodu v Gliwiciach,“ povedal Dr. Karl-
-Thomas Neumann, predseda predstaven-

stva Opel Group.

Buick Cascada pohdila ucinny ziziho-
vy motor 1.6 ECOTEC Direct Injection
Turbo s vykonom 147 kW a krttiacim mo-
mentom 300 Nm. Speciélna prednd ndpra-
va HiPerStrut (High Performance Strut)
umoziiuje presny a komfortny prenos kr-
utiaceho momentu na cestu a zabezpecuje

pohodIni jazdu. Turbodichadlom prepliia-

ny motor najnovsej generacie sa v kabriolete
Buick $tandardne kombinuje so 6-stupnio-

vou automatickou prevodovkou.

Specidlnym prvkom Buicku Cascada je
kvalitnd platennd strecha, ktord sa elektricky
otvori stlaenim tlacidla za 17 sekind — a to
aj pocas jazdy do rychlosti 50 km/h. Stvor-
sedadlovy kabriolet pre americky trh m4 lu-
xusné sériové vybavenie, obsahujice prvky
ako napriklad 20-palcové diskové kolesd z
lahkej zliatiny alebo kozené sedadld, ktoré
sa po sklopeni operadla automaticky posuna
dopredu na ulah¢enie vstupu na zadné se-
dadld.

Technickou lahédkou je systém infotain-
mentu IntelliLink so 7-palcovym (17,8 cm)

farebnym dotykovym monitorom.

-bk-
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PREDZVEST BUDUCEHO SMEROVANIA ZNACKY

Téma oficialneho plagatu 85. ro¢nika Medzina-
rodného Autosalénu v Zeneve 2015 (www.sa-
lon-auto.ch) ,Postoj orientovany na budticnost:
silny, rychly a dynamicky“, sa vynikajiico hodi
k tohtorocnej expozicii Mitsubishi Motors Cor-
poration (MMC) ¢i uz z pohl'adu dramatického
dizajnu stanku Mitsubishi Motors aZ po ostré li-
nie tplne nového koncepcného vozidla z dielne
troch diamantov...

...Tento pozoruhodny koncept vozidla, ktory
bude uzZ onedlho odhaleny vo svetovej premiére
v Zeneve, mozno chapat ako predzvest budiice-
ho smerovania Mitsubishi Motors Corporation

k plug-in hybridnym elektrickym technolégiam
(,PHEV“) s pohonom 2WD (prednych kolies)
dalsej generacie, rovnako ako aj k renesancii
odvazneho dizajnu, to vSetko obsiahnuté v obl-
tubenom formate znacky Mitsubishi v podobe
SUV / crossoveru ...

-mi-

TRHOVY PODIEL SPOLOCNOSTI FORD OF EUROPE VLANI RASTOL

Spoloénost Ford predala v roku 2014 na svo-
jich 20 tradi¢nych eurdpskych trhoch celkovo
1,16 miliéna vozidiel, ¢o v porovnani s pred-
chadzajucim rokom predstavuje narast o 7,3
percenta. Celkovy podiel znacky Ford v Euro-
pe vzrastol vlani 0,2 % na 8,0 % - najvySSiu
Groven od roku 2011. Spolocnost Ford tak ob-
hajila poziciu druhej najpredavanejsej znacky
vozidiel v Eurépe.

Viac ako polovica vozidiel znacky Ford preda-
nych v Eurépe v roku 2014 boli Gplne nové ale-
bo vyznamne obnovené typy, ktoré sa predsta-
vili od konca roka 2012, ked' spolo¢nost Ford
oznamila svoje plany vyrazne urychlit uvadza-
nie novych vozidiel v Eurépe.

Predaj uzitkovych vozidiel znacky Ford sa v po-
rovnani s rokom 2013 zvacsil o 21 percent na
227 000 kusov, a to vdaka Gplne obnovené-
mu a rozSirenému radu vozidiel Transit. Vd'aka
tomu sa celoroény podiel spolocnosti Ford na
trhu Uzitkovych vozidiel zvacésil o 1,4 % na 11,4
%, €0 je najviac od roku 1997.

Najpredavanejsi typ - Ford Fiesta - zazname-
nal narast predaja o viac ako 5 p%. Fiesta je

na najlepSej ceste stat sa aj treti rok po sebe
najpredavanejSim malym vozidlom v Eurdpe.
Predaj SUV Kuga vyskocil 0 31 %, vd'aka comu
sa minuly rok stal najlepsim predajnym rokom
od jeho uvedenia na trh v roku 2008.

Spolocnost Ford v polovici roka 2015 zacne
predavat Gplne novy sedemmiestny typ Ford
Galaxy. Predstavi aj dalSie nové typy, napriklad
Gplne novy S-MAX, C-MAX, Grand C-MAX, plug-
-in hybrid C-MAX Energij, Focus ST a Focus ST so
vznetovym motorom, Mustang a zmodernizova-
né modely EcoSport, Ranger, Transit Connect
a Tourneo Connect. Uplne nové SUV Edge sa
zacne vyrabat koncom roka 2015.

-fd-
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VRCHOL PONUKY,
AJ] ZLATY STRED

Pre automobilku Skoda Auto je Fa-
bia z hladiska predajnosti druhym
ynosnym“ typom, hned za Octaviou.
Histéria Fabie sa zacala pisat v roku
1999, kedy bola predstavena jej prva
generdcia. Vydareny dizajn, kvalitna
konstrukcia a spolahlivost v previdzke
jej zabezpecili uspech na trhu.

Druhd genericia z roku 2007uz nebola takd
peknd, ale ostatné spominané vlastnosti jej
zostali, takZe aj td sa preddvala velmi dobre. Na
minuloro¢nom autosaléne v Parizi mala vystav-
nu premiéru tretia generdcia Fabie, a to v obi-
dvoch zvycajnych verzidch karosérii, hatchback
aj kombi. O nasich prvych poznatkoch Fabie s
karosériou hatchback sme pisali v novembro-
vom vydani ndsho ¢asopisu. Medzicasom sme
uz stihli vyskasat dva modely pohanané zazi-
hovym prepiianym motorom 1.2 TSI. Prvy
model mal motor vyladeny na vykon 81 kW
a spolupracoval so 7-stupiiovou automatickou
prevodovkou DSG. Druhy mal motor vylade-
ny na 66 kW, spriahnuty s 5-stuptiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. Pre Fabiu je momen-

tilne trojica vybav Active, Ambition a Style.

8 l februar2015 l

Model s vykonnej§im motorom mal najvyssiu
uroveil vybavy, so slabsim mal strednu vybavu.
Novi Fabia svojim atraktivnym dizajnovym
stvarnenim zapadd do stcasnej modelovej linie
znacky Skoda. Hodnotenie krésy je subjektivne
aj pri autdch, ale podla prevazujicich nézorov
je tito generdcia Fabie zo vsetkych doteraj-
$ich najkrajsia. Skoda Auto ide s dobou, pre
Fabiu pontka bohaté moznosti individualiza-
cie vzhladu, vritane dvojfarebného lakovania
karosérie Color Concept. Pontka kontrastne
lakovant strechu vritanie A-stlpikov ako aj
spitnych zrkadiel (za priplatok). Takto bol
upraveny aj nami skasany model s vykonnej-
$im motorom.

Nova Fabia je 3992 mm dlhd, v porovnani s
druhou genericiou je kratdia o 8 mm. Pre po-
sobivy tvar vozidla si dolezité zmeny Sirky,
dosahuje 1732 mm (+90 mm) a vysky, 1467
mm (-31 mm), ¢o prijemne upravilo proporcie.
Batozinovy priestor ma objem 330 litrov, to
je o 15 litrov viac ako doteraz, pri sklopenych
operadlach zadnych sedadiel je objem za pred-
nymi sedadlami 1150 litrov, pricom vznikne
schod. Manipuldciu s ndkladom ulahéuje velké

vyklopné veko. Vyuzitelnost tejto Casti vozidla

zlepsuje sietovy program, haciky na zavesenie
nidkupnych tasiek a flexibilnd odkladacia prie-
hradka. Za priplatok 78 eur mozno mat aj re-
zervu na ocelovom disku.

Interiér nezaprie pribuzenstvo s ostatnymi no-
vymi typmi znacky Skoda. PouZité materidly
st solidne, dielenské spracovanie prikladné.
Pristrojovy panel je prehladny, vhodne zobra-
zuje vietky dolezité a potrebné udaje. Domi-
nantou pristrojovej dosky vo vybave Style je
6,5- palcovy dotykovy displej multimedialneho
systému Bolero, ktory dokaze spolupracovat so
smartfénom. Toto spojenie zabezpecuje systém
MirrorLink , ktory umoziiuje kopirovat obsah
obrazovky displeja smartfénu na displej mul-
timedidlneho systému vozidla. Napriklad na
navigdciu poslizi aplikdcia v mobilnom tele-
f6ne, ktord pomocou kébla systém prekopiruje
na dotykovy displej systému. Dalsim systémom
pre priaznivcov modernej spotrebnej elektro-
niky je SmartGate. S tymto systémom mozno
pripojit smartfén k vozidlu cez technolégiu
Wifi a dozvediet sa tak zaujimavé informicie
o vozidle, napriklad o hospodérnosti jazdy, dy-
namike jazdy, rychlosti, polohe vozidla, tlaku
na peddl plynu ¢ brzdy, zrychleni, otackach
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motora. Tieto jazdné dita si mozno ulozit a
porovnévat ich. Systém teda moze pomoct ma-
jitelovi vozidla ,,optimalizovat” jeho styl jazdy.
Prizndvame, Ze osobne sa bez tychto vymoze-
nosti zaobideme a plne nim vyhovovala lacnej-
sia Fabia so strednou uroviiou vybavy.

V obidvoch modeloch st pohodlné predné
sedadld s dlhym rozsahom vyskového nasta-
venia, vo vybave Style sd aj vyhrievané. To je
v zime velmi prijemny prvok vybavy. Vodi¢ a
spolujazdec maju dostatok miesta vo vetkych

smeroch. Pozoruhodné je, Ze aj vyssi cestujici

s vyskou nad 180 cm majd na zadnych sedad-
lich dostatok miesta na $irku, hlavu ako aj na
kolena. Vyhodou je, Ze chodidld mézu zasunit
pod predné sedadld. Pravdaze, ak su len dva-
ja. Pretoze aj ked je nové Fabia §irsia ako jej
predchodkyne, pre troch dospelych by dlhé
cestovanie nebolo prili§ pohodlné. Majitelov
novej Fabie potesi za priplatok 74 eur Sim-
ply Clever paket, z ktorého 9 ma v novej Fabii
svoju premiéru. Ndjdeme tu zndmu krabku na
lad vo veku palivovej nddrze, drziak na mobilné

telefény, odkladacie vreckd, ,kos“ na odpadky,

drziaky na flase, prichradku na reflexnt vestu.

Ako prvi sme vyskusali pohonni jednotku 1.2
TSI s vykonom 81 kW. Motor si dobre rozu-
mie so 7-stupriovou DSG prevodovkou, doké-
ze vozidlo zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,4
sekundy a dosiahnut maximdlnu rychlost 196
km/h. Prevodovka sa snazi drzat agregit v co
najnizsich otdckach, pri rychlosti 90 km/h je
to 2000 ot./min, na dialnici pri 130 km/h oko-
lo 2750 ot./min. S nezabehnutym motorom sa
ndm pocas tyzdenného skusania podarilo jazdit

za 6,11/100 km. Samozrejme, Ze sme sa nesna-
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7ili precizne overovat informdcie vyrobcu o
¢ase potrebnom na zrychlenie ani maximélnu
rychlost, aby sme motoru neubliZili. Motor je
jednoznaéne ,zivy“, ked sa otdcky blizia k 2000
za minitu, uroven zrychlovania uz uspokoji aj
priazniveov $portového $tylu jazdy. Podvozok
novej Fabie by proti tomu nebol.

V porovnani s predchddzajicou genericiou
je sice vyladeny viac na komfort pruzenia, ale
lahky motor vpredu, osved¢ené zivesy kolies
na obidvoch ndpravich a elektronické systé-
my strdziace stabilitu vozidla, vritane systému
XDS+ , ktory pribrzdenim vnitorného kole-
sa dokdze podstatne obmedzit pripadné sna-
hy vozidla o nedotdcavost pri velmi rychlom
prejazde zékrut.

Po tyzdni sme presadli do druhej Fabie, ktora
pohdnal motor 1.2 TSI s vykonom 66 kW.
Spolupracoval s 5-stupiiovou ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou. Priznivame, Ze prvy model
nds dost rozmaznal a spociatku nim chybala
dvojspojkova prevodovka DSG, automaticka

klimatizicia, tempomat, vyhrievanie sedadiel.

20 B feoruar20s W

Menej uz systém MirrorLink, Easy Start a
iné. S pribudajiucimi hodinami jazdy sme si
v§ak rychlo zvykli na to, ¢o ndm tento model
pontikal. A ked sme si spomenuli aj na cenové
reldcie oboch modelov, boli sme s nim velmi,

velmi spokojni.

Model so 66 kilowattovym motorom dokdze
akcelerovat ,na stovku“ za 10,9 sekundy a do-
siahnut maximélnu rychlost 182 km/h. Vdaka
velkému kritiacemu momentu 160 Nm v roz-
piti otdcok 1400 az 3500 ot./min. sme nikdy
nepocitili, Ze by sa motor trapil. Je pruzny,
takze zvlida aj chvilkové zavihanie vodica pri
potrebe podradit prevodovy stuperi. Motoru
vyhovuje pdsmo uz od 1400 ot./min., naplno
sa prebudza od 2000 ot./min. a od 3000 otdcok
jeho wcinok slabne. Prevodovka mé ,dlhsie®
prevody, pri rychlosti 60 km/h so zaradenym
$tvrtym prevodovym stupfiom motor to¢i 1800
ot./min., na dialnici pri zaradenom piatom
prevodovom stupni a rychlosti 130 km/h je to

3000 ot./min. Na dialnici sme si uvedomili, Ze

nam chyba Siesty prevodovy stupeii, ktory by
zredukoval oti¢ky motora. Spokojni sme boli
aj so spotrebou, v meste sme dokazali jazdit za
5,5 17100 km, mimo mesta za 4,8 1/100 km a
na dialnici pri 130 km/h za 7 /100 km. Velmi
podobné parametre mal aj vykonnej$i motor
spolupracujici s automatickou prevodovkou.
Nova Fabia je vybavend mnozstvom elektro-
nickych asistentov, napriklad Front Assistant
s nudzovym brzdenim, multikolizna brzda,
stabilizaény systém, asistenény systém rozjazdu
do kopca, rozpozndvanie inavy vodica.

Fabia 1.2'TSI 81 kW DSG vo vybave Style sa
preddva za 13 240 eur. Nami skdsané vozidlo
s doplnkovou vybavou stdlo 15 555 eur. Fabia
1.2TSI 66 kW s 5-stupiiovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou vo vybave Ambition sa prediva
za 11 240 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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1,04 miliona vozidiel

b d
SKODAS

Si-
ahla v roku 2014 novy pre-
dajny rekord a prvykrit vo
svojej 119-ro¢nej histérii
predala viac ako 1 milién
vozidiel. Celosvetové do-
davky zikaznikom vzrastli v
minulom roku o 12,7 % na
1 037 200 vozidiel (2013:
920 800). Trhovy podiel na
svetovom trhu vzristol na
1,4 % (2013: 1,3 %). V de-
cembri vzristli celosvetové
predaje znacky SKODA o
16,9 % na 81 900 vozidiel
(december 2013: 70 000),
¢o znamend najlepsi posled-
ny mesiac roka v doterajsej
histérii. V' roku 2015 chce
automobilka s novymi mo-
delmi nadalej rést.

Rok 2014 bol pre ¢eskd automo-
bilku opit v znameni rozsiahlej
modelovej ofenzivy, ktord sa za-
¢ala pred $tyrmi rokmi. ,Obluba
nasej znacky a nasich automobilov
je vicsia ako kedykolvek pred-
tym. Takmer vo vetkych regid-
noch sa nim podarilo zvisit nd§
trhovy podiel,“ povedal Werner
Eichhorn,

zodpovedny za oblast predaja a

Clen  predstavenstva

marketingu. Rad minuloro¢nych
noviniek znacky SKODA zacala v
marci futuristickd $tadia SKODA

VisionC. V dal$om priebehu roka

2014 nasledovali modely Octavia G-TEC,
Octavia Scout a tri varianty Monte Carlo pre
rady Citigo, Yeti a Rapid Spaceback. Bodku
za minulym rokom urobila v novembri nové

SKODA Fabia.

V roku 2015 pokracuje produktovd ofenziva
Ceskej automobilky. V polovici janudra dorazila
k prvym predajcom novd SKODA Fabia Com-
bi. Vo februdri oslavi v Prahe svetovi premiéru
novi SKODA Superb, ktord bude zaciatkom
marca predstavend aj na autosaléne v Zeneve.
Zaciatok predaja novej generécie typu Superb
je planovany na polovicu roka 2015. Novi ge-
nerdcia Superbu predstavuje pre Ceskd auto-
mobilku zaciatok novej éry. V zapadnej Eurépe
réstla znatka SKODA v roku 2014 rychlejsie
ako celkovy trh, predaje vzrastli o 11,8 % na
413 200 vozidiel. Trhovy podiel vzrastol na 3,4
% (2013: 3,2 %). Na druhom najvicsom trhu,
v Nemecku, v roku 2014 predala 149 500 vo-
zidiel, 0 9,6 % viac ako v roku 2013. Vo Velkej
Britanii si SKODA polepsila o 15,1 % - 76 000
predanych vozidiel predstavuje novy rekord v
tejto ostrovnej krajine. Dvojciferny rast dosi-
ahla znacka aj v Holandsku (18 600 vozidiel;
plus 36,6 %), v Belgicku (17 800 vozidiel; plus
15 %), v Spanielsku (17 800 vozidiel; plus
32,5 %), v Taliansku (14 200 ; plus 17,3 %), vo
Svédsku (13 600 vozidiel; plus 10,5 %), v Irsku
(6300 vozidiel; plus 27,5 %) alebo v Portugal-
sku (2400 vozidiel; plus 32,7 %).

Vo vychodnej Eurépe vritane Ruska dodala
SKODA v roku 2014 svojim zdkaznikom cel-
kovo 119 200 vozidiel (2013: 125 400). Trhovy
podiel znacky vzrastol na 4,3 % z 3,9 % v roku
2013. V Rusku predala SKODA za cely rok

84 400 vozidiel (2013: 87 500), trhovy podiel
vzrastol na 3,7 % (2013: 3,4 %).

Skvele sa SKODA v roku 2014 prezentovala
v strednej Eurépe. Znacka zaznamenala rast o
18,5 % na 149 900 vozidiel (2013: 126 500).
Trhovy podiel znacky SKODA vzrastol na 19,9
% (2013: 19,1 %). V Ceskej republike vzristli
predaje znacky o 16,9 % na 70 200 vozidiel
(2013: 60 000). Dvojciferny rast zaznamenala
SKODA aj v Polsku (46 700 vozidiel; plus 20,5
%), na Slovensku (16 400 vozidiel; plus 10,6
%). Vyznamny rast dosahuje SKODA v Cine,
na celosvetovo najvi¢som trhu znacky. Za cely
rok vzristol pocet doddvok zdkaznikom o 24
% na novi rekordnd hodnotu 281 400 vozidiel
(2013: 227 000). Velmi dobre sa v roku 2014
znacke SKODA darilo v Izraeli (15 100 vozi-
diel; plus 5,1 %), v Turecku (14 000 vozidiel;
plus 9,4 %) alebo v Alzirsku (11 100 vozidiel;
plus 21,2 %) . V Indii dodala SKODA v roku
2014 zakaznikom 15 500 vozidiel (2013: 22
600).

Dodivky vozidiel znacky SKODA zikaz-
nikom v roku 2014 (v kusoch, zaokriihlené,
podla modelov; +/- v percentich oproti mi-

nulému roku):

SKODA Octavia (389 300; +8,3 %)
SKODA Rapid (221 400; +113,3 %)
SKODA Fabia (160 500; -20,5 %)
SKODA Yeti (102 900; +24,8 %)
SKODA Superb (91 100; -3,5 %)
SKODA Roomster (29 600; -11,0 %)
SKODA Citigo

(predaj iba v Eurépe: 42 500; -6,0 %)

-Sa-
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Clio RS mai stile medzi priazniv-

nych automobilov velmi dobré meno. Jeho

cami malych $portovo lade-

korene siahaji do prvej generdcie Clia, do
roku 1993, kedy Renault predstavil model
Clio Williams s vykonom motora 110 kW.
Nasledovala druhd generdcia so 6-valco-
vym motorom uprostred a pohonom zad-
nych kolies s vykonom 124 kW.

Tretia generécia vyuzila znalosti acrodynamiky
z F1. Strtd generdcia Renaultu Clio, z ktorej
je odvodeny neddvno nami skusany model RS,

patri medzi najkraj$ie autd na trhu.

22 l februar2015 l

Minuly rok sme vyskuasali dva ,nepretekarske®
modely, Renault Clio 1.5 dCi LS s vykonom
motora 66 kW a verziu GT pohéniant zazi-
hovym motorom 1.2 TCe s vykonom 88 kW.
Model Renault Clio RS s 1,6-litrovym mo-
torom Turbo v limitovanej edicii Monaco GP,
je ureny inej kategérii zdkaznikov.

Stvrtd genericia Clia RS tplne zmenila svo-
ju filozofiu, vyzerd menej agresivna, $portovy
vzhlad trojdverového ,RS hatchbacku® nahra-
dili konstruktéri 5-dverovou karosériou s kluc-
kami zadnych dveri ,schovanych® do zadného

stlpika karosérie. Dravo posobiaca predn ast

autor: Samuel BIBZA

s listou v §tyle F1 a oddelenymi LED svetlami
dodéva stile vozidlu vyrazny vzhlad. Dynami-
ku pri pohlade na zadnu ¢ast evokuje zadny
spojler, efektné hranaté koncovky vyfuku a vy-
razny diftzor. Nielen vzhlad, ale aj vlastnosti
vozidla si upravené tak, aby bol tento model
pouzitelny aj v beznej premavke.

Predné $portové kozené sedadld su dobre tva-
rované, ale spominame si, Ze v $krupinovych
sedadlich, moznych v predchddzajicej gene-
rdcii, sme sa citili pri $portovej jazde lepsie.
Volant je vyskovo, pozdizne nastavitelny. Vodic
a spolujazdec vpredu maju dostatok miesta vo
vietkych smeroch. Vzadu je priestoru pomene;.
Batozinovy priestor je velky, hlboky a pontka
slugny objem 300 litrov.

Vykon motora je pre malé auto prebohaty, pri
6000 ot./min. dosahuje vykon 147 kW a kruti-
aci moment 240 Nm je k dispozicii uz od 1750
ot./min. Z pokoja na 100 km/h zrychluje za
6,7 sekundy, dosiahne najvicsiu rychlost 230
km/h. Z troch moznych jazdnych rezimov pri
zapnutom rezime Normal je auto krotké, ria-
diaca jednotka automatickej prevodovky dava
signdly na preradenie tak, aby oti¢ky motora
boli v spodnej tretine. Je to takmer Clio ako

v uvode spominané, ktoré sme skusali vlani.
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Stredny rezim Sport sice dovoli vyuzivat velky
rozsah otdcok, ale na nevhodné pohyby karosé-
rie neustdle strichnu vsetky elektronicky regu-
lované stabiliza¢né systémy. Takze je to vtedy
$portovo ladené, ale nie §portové auto, s akym
sa jazdi na okruhoch. Na také sa zmeni pri na-
staveni jazdného rezimu Race, vtedy k stvrdnu-
tému podvozku a velkému rozsahu otdcok, aké
md auto uz aj pri rezime Sport, pribudne plna
vldda vodi¢a nad vozidlom. Elektronicki anje-
li strézni maja volno a pri ostrejSom prejazde
zdkrut vodi¢ zisti, ze malé Clio m4 silne ne-
doticavé sklony. Ked sme zlahka pribrzdili,
prechddzalo do pretacavosti. Skritka, vodic sa
pri tomto rezime urcite nenudi. Velké prera-

dovacie packy pod volantom svoju polohu pri

oti¢ani volantu nemenia, ¢o
sa nim osobne péci. Reakcia
prevodovky pri podradovani
by mohla byt o niec¢o rych-
lejsia, pri preradovani nahor
sme boli spokojny. Pri ostrej-
Sej jazde je lepSie nepozerat
na zobrazovanie aktudlnej
spotreby, lebo hodnoty aj
hodne nad 20 /100 km by
Setrnym vodi¢om kazili pri-
jemny zédzitok z jazdy.
Pri pokojnej jazde v rezime Normal sme v
kombinovanej previadzke dosahovali spotrebu
okolo 8 17100 km. O tom, ze stcasné Clio RS
je urCené aj na kazdodenné pouzivanie v bez-
nej premévke sved¢i bohata vybava. Nechyba v
nej automatickd klimatizacia, palubny poéitac,
tempomat s obmedzovatom rychlosti, bez-
klacovy vstup a Startovanie, dazdovy, svetelny
snima¢, parkovacia kamera za 520 eur, zadny
parkovaci snimac¢ za 200 eur, &i asistencny sys-
tém rozjazdu do kopca. Vyzdvihnit musime
R.S. Monitor 2.0 za priplatok 250 eur, ktory
premieta na displeji multimedidlneho systému
R-Link mnozstvo tdajov, napriklad predvole-

ny stupeil prevodovky, zrychlenie, pretazenie,

teplotu oleja, graf vykonu, ¢i krutiaceho mo-
mentu. Je tu moznost pomocou funkcie R.S.
Replay stiahnut vSetky data na USB kluc.

Clio RS 1.6 Turbo s vykonom 147 kW EDC
RS Monaco GP a $eststupriovou dvojspojko-
vou automatickou prevodovkou EDC sa pre-
dava za 24 190 eur. Nami skusané vozidlo s

priplatkovou vybavou stilo 25 160 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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OBRATNA
HRACKA

Prvé genericia typu Aygo sa na Slovensku za-
¢ala preddvat v roku 2005. V rokoch 2009 a
2012 prebehli jej inovicie. Minuly rok v lete
prisla na trh novéd genericia, ktord sa spolu so
surodencami Citroenom Cl a Peugeotom 108
vyriba v spolo¢nej fabrike Toyoty a PSA Peu-
geot Citroen v ¢eskom meste Kolin. V oktdbri
minulého roka sme preverili nové Aygo aj na
nasich cestich v $pecidlnej edicii x-cite. Pripo-
menieme, Ze nové Aygo je aktuilne dostupné
len s jednym motorom, v porovnani s jeho
uroviiou v Aygu prvej genericie, zlepSenym
zézihovym trojvalcom 1.0 VV'T-i, ktory dosa-
huje najvacsi vykon 51 kW , kritiaci moment
95 Nm pri 4300 ot./min., od 2000 ot./min uz
poskytuje kratiaci moment 85 Nm. Teraz sme
mali moznost vyskasat model vo vybave ,x-
-play“. Tito verzia je vychodiskom pre vsetky
zédkaznicke Gpravy a zdroven tvori zaklad pe-
cidlnych edicii ,x-cite a ,x-clusiv®. Nami sk-
usané vozidlo bolo vybavené balikom vybavy
x-look, ktory zahfiia zliatinové diskové kolesa
a predné hmlové svetld. Pripldca sa zati 400 eur.
Pomerne odvazny vzhlad patri medzi najcha-
rakteristickejsie ¢rty nového Ayga. Dizajnéri
nej kultare japonskej mladeze, ktort reprezen-
tuje novd Uroven hravosti stelesnend v dizajno-
vej tematike ,J-Playful®. Jeho dominantou je
prednd Cast pripominajica pismeno X, ktord
sa stiahne smerom do stran pozdlz karosé-
rie. Niektoré farebné kombindcie Ayga nie st
celkom podla ndsho vkusu, ale tito, s bielym
lakom karosérie, oznacenym ako chladny, za
priplatok 110 eur v kombindcii s ¢iernou a Cer-
venou, sa nam pécila.

Predné sedadld su dostato¢ne pohodlné, do-

statocny odstup na nich sediacich oséb od
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elného skla pri pohlade dopredu navodzuje
atmosféru cestovania vo vicSom aute. Az ked
sme sa poobzerali po interiéri alebo sa pozre-
li do vnutorného spitného zrkadla, uvedomili
sme si realitu. Nie, v Ziadnom pripade nebola
strasidelnd. Mriiavé auticko md aj svoje vyhody.
Pri minimalnych previsoch karosérie mé vsetky
Styri kolesd zavesené naozaj v samych rohoch
karosérie a dobry vyhlad z vozidla umoziu-
je drobca bez stresu zaparkovat aj vo velmi
stiesnenom priestore. Priestorové pomery na
zadnych sedadlich zostivaju vhodné len pre
deti. Batozinovy priestor ponuka objem 168
litrov, ktory sa da zvacsit sklopenim zadnych
sedadiel delenych v pomere 50:50, pricom
vznikne schod.

Bezpecnostna vybava nového Ayga nezaostiva
za autami o niekolko tried vyssie. Samozrej-
mostou je 6 bezpetnostnych vankusov, ABS,
EBD, BA,VSC, TRC, asisten¢ny systém roz-
jazdu do kopca (HAC), obmedzova¢ rychlos-
ti, elektricky posilfiova¢ riadenia EPS. Aygo
vo vybave ,x-play“ obsahuje aj Smart Entry/
Start (,bezklicovy* vstup a §tart motora), zad-
nu parkovaciu kameru, rychlomer, palivomer,
automaticka klimatizéciu, elektricky ovladané,
vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld, 7-palcovy
dotykovy displej x-touch nového multimedial-
neho rozhrania MirrorLink, Bluetooth, iPho-
ne ovlddanie, podporu MP3 a WMA.

Motor spolupracoval s 5-stupriovou rucne
ovlddanou prevodovkou, s ktorou zrychluje z 0
na 100 km/h za 14,2 sekundy a dosiahne naj-
vicsiu rychlost 160 km/h. Az takou rychlostou
sme nesli, ale dialniény limit rychlosti Aygu
nerobi problémy. Pri 90 km/h motor to¢i 2500
otdcok za minitu a spotrebu je mozné udrzat
do 4,5 /100 km. Na dialnici pri rychlosti 130
km/h to je 3650 ot./min., tu sa uz do kabiny
dostdva privela nielen aerodynamického hluku,
ale aj hluku z motorového priestoru. Na dia-
Inici sa spotreba ustalila na 5,8 1/100 km. V
meste sme dokézali jazdit za 5,5 az 5,7 1/100
km. Podvozok je naladeny pohodlne, dokdze
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vyzehlit aj vicsie nerovnosti. V zakrutich sa
auto nakldfa trochu viac, ale aj tak je stabilné
a neodskakuje. Maly priemer otdcania, vyborna
agilita pri mensich rychlostiach a kompaktné
rozmery zarucuji, Ze v meste s tymto autom
bude kazdy spokojny.

Toyota Aygo 1.0 VVT-i x-play s 5-stupriovou
ruéne ovlddanou prevodovkou sa prediva za
9190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE




i ZOSVETA Nl

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

Nezavisly nemecky tstav pre vyskum trendov
tykajicich sa Zivotného prostredia ,Okotrend*
a motoristicky magazin ,Auto Test* oznacili
Lexus GS 300h za najekologickejs$i prémiovy
automobil strednej triedy. Oficidlny titul, ude-
leny tomuto plne hybridnému modelu Lexus,
znie ,Auto Test Sieger in Griin“ (vitaz Auto

Test v zelenom).

Pri hodnoteni environmentalnych kvalit vo-
zidiel sa zohladriovali nielen emisie a spotreba
paliva, ale cely zivotny cyklus vritane vyroby,
logistiky a recyklovania. Model GS 300h pre-
sved¢il porotu v kazdom ohlade. Lexus GS
300h je na eurépskom trhu od decembra 2013.
Po modeli GS 450h ide o druhy model z radu
GS vybaveny hybridnym pohonom Lexus

Hybrid. Jeho hybridnd pohonn ststava obsa-
huje kombindciu zdzihového motora L4 pra-
cujuceho v Atkinsonovom cykle a elektromo-
tora, ktord ponika maximélny sihrnny vykon
164 kW. Priemerna spotreba paliva je 4,7 lit-
rov na 100 kilometrov, ¢o zodpovedd emisidm
CO2 na urovni 109 g/km).

_ta_

TOYOTA OTVARA BRANY DO BUDUCNOSTI = SPRISTUPNUJE SVOJE
PATENTY NA TECHNOLOGIE VODIKOVYCH PALIVOVYCH CLANKOV

Viac ako 5600 patentov na palivové
¢lanky a sdvisiace technoldgie k dis-
pozicii na bezplatné pouzitie spristup-
nila spolo¢nost Toyota bez niroku na

licen¢né poplatky.

Tito iniciativa, ktort spolo¢nost Toyota ohla-
sila 8.janudra na veltrhu spotrebnej elektroni-
ky CES 2015, by mala urychlit vyvoj revolu¢-
nych technolégii pohonu na palivové clinky a

ich zavddzanie na celom svete.

Spolo¢nost Toyota pontka na bezplatné po-
uzitie priblizne 5 680 globdlnych patentov
tykajucich sa palivovych ¢linkov vritane kl-
ucovych technolégii vyvinutych pre nové vo-
zidlo Toyota Mirai. Zoznam zahffia priblizne
1 970 patentov tykajicich sa modulov palivo-
vych ¢lankov, 290 patentov stvisiacich s vy-
sokotlakovymi vodikovymi zdsobnikmi, 3350
patentov tykajicich sa softvérového riadenia
systému palivovych ¢linkov a 70 patentov

suvisiacich s vyrobou a distribuciou vodika.

Patenty suvisiace s vodikovymi palivovymi

¢ldankami budu spristupnené pre automobilo-
vych vyrobcov, ktori budd vyrdbat a predévat
vozidld na palivové ¢lanky, ako aj pre dodi-
vatelov sudiastok pre palivové ¢linky a ener-
getické spolo¢nosti budujice a previdzkujice
erpacie stanice, a to pocas celého obdobia
uvddzania tychto technoldgii na trh, ktoré by
malo trvat az do roku 2020. Tyka sa to aj pod-

nikov zaoberajucich sa vyvojom a zavidzanim

pohonu na palivové ¢linky pre autobusy a
priemyselné vozidla, napriklad vysokozdvizné
voziky. Ziadosti od dodévatelov sudiastok a
spolocnosti, ktoré budu chciet pouzit techno-
l6giu palivovych ¢linkov v inej oblasti nez v

doprave, budi posudzované individudlne.

_ta_
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DOBRY NASTUPCA ALMERY

V roku 2014 znacka Nissan uviedla na
nas trh po crossoveroch (SUV Nissan
Quashqai, Juke a X-Trail) aj nového
zdstupcu v najpopuldrnejSom segmen-
te C, ktorym je typ Pulsar. Novinka
znamend pre japonsku znacku ndvrat
do kategérie kompaktnych vozidiel po
niekolkych rokoch absencie. Pulsar sa
stéva ndstupcom Almery. Pre Eurépu
bol $pecidlne upraveny a vyrdba sa v
barcelonskom zavode Nissanu.
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V Eurépe sa zacal preddvat na jesen minulého
roka, v ponuke ma dvojicu motorov a tri stupne
vybavy — Visia, Acenta, Tekna. Jednotlivé vyba-
vy je mozné kombinovat s vyhodnymi balikmi
podla poziadaviek zakaznikov. Zdkladnym
motorom je zazihovy §tvorvalec 1.2 DIG-T
(TCe) s vykonom 85 kW, ktory sa kombinuje
so 6-stupniovou ruéne ovlddanou alebo s bez-
stuptiovou (CVT) prevodovkou, pri ktorej ma
motor znizené maximum kritiaceho momentu

z0 190 na 165 Nm. Zaciatkom tohto roku po-

nuku zazihovych motorov obohati $tvorvalec
1.6 DIG-T s vykonom 140 kW. Ponuku vzne-
tovych motorov zastupuje osvedéeny Stvorvalec
1.5 dCi z Renaultu naladeny na vykon 81 kW
a kratiaci moment 260 Nm. S tymto motorom
sme Pulsar skugali. Spolupracuje vyhradne so
6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou.

Pri spominanych novych ,krizencoch® akoby
chceeli dat dizajnéri Nissanu zabudnut na roky
nudnych tvarov vicsiny svojich automobilov z
druhej polovice devitdesiatych rokov. Dizajn
Pulsaru nesleduje tuto vetvu tvarovania novi-
niek Nissanu, prikldria sa ku konzervativnejsim
tvarom mensich sirodencov Micra & Note.
Ten najlepsie vyhovuje vytvoreniu priestran-
ného interiéru v aute s pomerne malym po-
dorysom. Pulsar je 4387 mm dlhy, 1768 mm
siroky. Vyskou 1515 mm patri k vy$$im hatch-
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backom nizsej strednej triedy a aj razvor ndprav
md velkoryst hodnotu 2700 mm. Osoby sedia-
ce na prednych aj zadnych sedadlich sa naozaj
nemusia citit stiesnene, priestor pre nohy ces-
tujucich vzadu je napriklad dlhy az 692 mm ,
¢o je najlepsia hodnota v triede, ale aj viac ako

priemer vozidiel o jednu triedu vyssie.

A k tomu aj chodidld si mézu vzadu sediace
osoby zasunut pod vyssie polozené predné se-
dadld. Celkovo interiér svojim dizajnom a kon-
cepciou zapadd do novej rodiny znacky Nissan.
Materidly sa dostato¢ne kvalitné, dielenské
spracovanie je tiez na dobrej urovni. Predné
sedadld st osadené trochu vyssie, o umoziiuje
lahsie nastupovanie i dobry vyhlad z vozidla.
Sedadla st pohodIné, v nami skisanom vozidle
boli vyhrievané. Multifunkény volant umoz-
fiuje prestavovanie vyskovo i pozdfi osi otd-
Cania. Pristrojovd doska ma jednoduché linie,
jej dominantou je 5,8-palcovy LED dotykovy
displej systému Nissan Connect, ktory komu-
nikuje v slovenskom jazyku. Okrem navigécie
pontika mnozstvo uzito¢nych funkeii, prepoje-
nie s iPod, Bluetooth, USB. Medzi ,,budikmi“ v
pristrojovom paneli pred vodi¢om je nachadza
5-palcovy informacny displej, ktory zobrazuje
mnozstvo tdajov od GPS cez palubny poé¢ita¢

az po tlak v pneumatikach.

Batozinovy priestor pontka v zikladnom uspo-
riadani objem 385 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel delenych v pomere 60/40 vznikne vy-
razny schod a objem sa zvicsi na 1395 litrov.
Batozinovy priestor mé pravidelné tvarovanie,
vyssiu nakladaciu hranu. Ocenili sme, Ze pod
podlahou zostal priestor pre rezervné koleso.

Nadstandardnym prvkom je uZito¢ny systém
monitorovania okolia vozidla z vticej perspek-
tivy prostrednictvom kamier, ktory poznime z
inych typov Nissanu (za priplatok). O aktivnu
bezpeénost sa stard mnozstvo bezpecnostnych
asistenénych systémov pod nédzvom ,Safety
Shield*, ktory zahffia monitorovanie pohybuj-
tcich sa objektov za vozidlom (praktické pri
ctvani napriklad z gardze), upozornenie na vy-
bocenie z jazdného pruhu, sledovanie mitveho
uhla a automatické nidzové brzdenie. Cesto-
vanie v Pulsare nim sprijemnovala aj dvojzé6-
nova automatickd klimatizdcia a dalsie prvky,
napriklad prednd posuvnd laktovd opierka s

odkladacim priestorom.

Pulsar nie je autom na Sportovy styl jazdy. M4
komfortnejsie vyladeny podvozok, pri normal-
nom sposobe jazdy, nemyslime tym rozhodne
defenzivny §tyl jazdy, sa sprava predvidatelne
pri zmene smeru jazdy, pri brzdeni. A dobre
zndmy motor 1.5 dCi vyladeny na najvacsi vy-
kon 81 kW neniiti vodica, aby v hlave zapinal
kalkulacku pred kazdym predchddzacim ma-

névrom.

Dynamika jazdy je dostato¢nd. Konstruktéri
Nissanu si dali zalezat na vyladeni mechani-
zmu preradovania Seststupriovej ruéne ovld-
danej prevodovky. Je presny a pdka sa presuva
s lahkym odporom. Této kombindcia pohonu
Pulsaru je skvelym zakladom malej spotreby
nafty. Po tyZdennom skdsani auta sa priemernd
spotreba pohybovala medzi 4,2 az 4,9 1/100 km
— v zdvislosti najmi od podielu jazd v hustej

mestskej premdvke.

Nissan Pulsar 1.5 dCi s vykonom 81 kW sa
predava uz od 15 550 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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B VYSKUSALISME N Peugeot 2008 1.6e-HDi 68 kW Active

Peugeot 2008 vznikol na konstruké-
nom zdklade typu 208. Automobil-
ka Peugeot ho uviedla na trh v aprili
2013.V minulosti sme ho uz vyskasali,
napriklad aj model s najvy$sim stup-
fiom vybavy Allure, pohdfiany vzneto-
vym motorom 1.6e- HDi s vykonom
68 kW, spolupracujici so 6-stupniovou
robotizovanou prevodovkou. Model
pohanany rovnakym motorom, ale v
spojeni s 5-stupniovou rucne ovlada-
nou prevodovkou a so strednym stup-
fiom vybavy Active sme vyskuasali v
zavere minulého roka.

28 l februar2015 l

Peugeot 2008 ma prijemne ,Cisty*, nad¢asovy
dizajn vonkajsku aj vnutra karosérie. Vozidlu
pristala metalickd popolavo hnedd farba ka-
rosérie (priplatok 450 eur) a 16-palcové zlia-
tinové diskové kolesda (550 eur). Délezitejsie
ako tieto vonkajsie formdlne prednosti pre
nis bolo jednoduché nastupovanie na predné
aj zadné sedadla. V interiéri vidiet pribuzen-
sky vztah s typom 208, zrejmy je pri pohlade
na pristrojovi dosku a maly volant s hrubsim
vencom. Dominantou pristrojovej dosky je
multifunkény dotykovy displej so 7-palcovou
obrazovkou s CD prehravacom, s dobrou gra-
fikou a ovlddanim mnozstva funkcii, ako st
udaje palubného pocitaca, radia, naviga¢ného
systému za priplatok 485 eur. Predné sedadld
su vyskovo a pozdfine nastavitelné, si mikké,
ale s dostato¢nym boc¢nym vedenim. Na zad-
nych sedadlich sa dost pohodlne odvezi dvaja
dospeli s vyskou okolo 180 cm. Zadnd lavica
je bez bo¢ného vedenia, s kratkymi ,seddkmi®.
Z vozidla je vdaka vyssie osadenym sedadlam

velmi dobry vyhlad dopredu aj dozadu. Objem

autor: Tatiana TAZKA

Mestsky ,crossover”

batozinového priestoru pontka 350 litrov, kto-
ry po sklopeni zadnych sedadiel vytvori rovna
plochu a objem sa zvi¢si na 1172 litrov.
Motor je pruzny v rozpiti 1750 az 3500 ot./
min., v meste sme bez vynimocnej snahy o
mald spotrebu jazdili so spotrebou tesne nad
517100 km, ¢omu napomdhal aj G¢inny systém
Start/Stop, ktory vypina motor uz pri poklese
rychlosti pod 20 km/h. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h motor to¢i 2550 ot/min., spotreba sa
pohybuje okolo 5,8 /100 km. Motor je celkom
tichy, pri jazde na dialnici prenikd do kabiny
najvyraznejsie hluk od kolies. Pocas tyzden-
ného skusania vozidla sme dosiahli priemernd
spotrebu nafty 5,41/100 km/h a na jednu plna
nadrz sme presli viac ako 800 kilometrov.
Motor spolupracoval s 5-stupriovou rucne
ovliddanou prevodovkou. Preradovacia pika
mé dlhé drihy a samostatny chod je trochu
»gumovy“. Podvozok je komfortne naladeny,
dobre tlmi nerovnosti na cestich. Na kvalitnej
vozovke bez problémov drzi zvolenu stopu, v

zékrutdch sa sprdva neutrilne a aj ucinne eli-
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minuje bo¢né niklony karosérie. Maly stopovy
priemer oti¢ania 10,4 m umoziiuje s vozidlom
dobré manévrovanie aj na malom priestore.
Peugeot 2008 1.6e-HDi s vykonom 68 kW s
uroviiou vybavy Active sa preddva za 18 135
eur. Nami skdsané vozidlo okrem uZ spomi-
nanej doplnkovej vybavy bolo vybavené aj au-
tomatickou dvojzénovou klimatizaciou (400
eur), zadnymi parkovacimi snimacmi a elek-
tricky sklapatelnymi spatnymi zrkadlami (300
eur). Peugeot teraz pontka bonus z ceny tohto
vozidla 2045 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Sezéna nakupu dut sa blizi: TIPY AKO NENALET] ET

Februdr je mesiac, kedy sa mnoho majitelov sta-
rych dut po zimnej sezéne zbavuje svojich mila-
¢ikov a menia ich za novsie. Velakrit to prindsa
so sebou starosti, a to najmd ak sa majitelia dut
rozhodnd pre individudlny predaj alebo kapu
napr. cez inzerdt. Prave preto si treba ddvat pozor
a ovlddat zakladné zdsady, ako sa branit praktikdm
podvodnikov a na ¢o si pri individudlnom obchode
dévat pozor.

Podla statistik sa prave blizi obdobie v roku, kedy
obchod s autami zvykne vypuknit. ,Krivka predaja
dut mé vicsinou stipajuci priebeh od polovice fe-
brudra az po jin, potom pocas §kolskych prazdnin
klesne a na jesen zase vzrastie, informuje gene-
rélna riaditelka AAA AUTO Karolina Topolovd.
Automobilovy osial sa teda préve zacina a je velmi
dolezité rozhodnit sa, ¢ zvolime pohodlnejsiu
cestu cez autobazdr alebo lacnejsiu, no riskantnej-
$iu vo forme individudlneho obchodu.

Napriek tomu, Ze pri inzerdte sikromnej osoby
mozno natrafit na vozidlo za lepsiu cenu, je po-
trebné dodrziavat niekolko zdsad, aby kupujuci
nenaletel na triky predajcu—podvodnika a neprisiel

tak o peniaze alebo auto.

Zopir zakladnych tipov, ako sa branit pred pod-
vodnikmi:

1. Vzdy pri kape pozadujte pritomnost majitela
vozidla a zabezpette si jeho notdrsky overeny pod-
pis.

2. Neposielajte zdlohu na vozidlo, kym nemite
kluciky od auta a auto si okamzite odvezte, aby
,nezmizlo®.

3. Pozor na velmi rizikovy komisiondlny predaj
— velmi ¢asto je majitel vozidla ,biely kon“ napr.
bezdomovec, na ktorého st autd prepisované, aby
sa nedali v pripade poruchy reklamovat.

4.Vzdy vyzadujte dostatoéne dlhua skugobni jazdu,
pri ktorej budete sami Soférovat a prehliadnite si
spodok vozidla za asistencie mechanika.

5. Preverte si auto v databdze ukradnutych vozidiel
a od preddvajiceho pozadujte v zmluve garanciu
vritenia penazi, ak sa neskor zisti, Ze auto nemalo
legdlny povod.

6. Overte si, ¢i na aute nie je nesplateny lizing,
exekucia alebo nie je ,zastavené”.

7. Vzdy si prevezmite vozidlo so vSetkymi doku-
mentmi a zariadte si prepis osobne. Uistite sa, Ze
mite vietky klice od vozidla a Ze nejde o Cerstvo

vyrobené duplikaty.

Pri obchode s ojazdenymi vozidlami mimo auto-
bazdr vds mozu oklamat prave ti, ktori sa ozvi na
va§ inzerdt. Mnozia sa pripady, kedy sa na inzerdt
ozve zdujemca, ktory si pride vase auto velmi po-
drobne prehliadnut, ale nakoniec ho nekupi. Po-
tom ho ukradne organizovand skupina. Zaujemca
bol v skutoénosti iba prieskumnik a zistil o vozidle
informécie dolezité pre jeho odcudzenie. Tento a
vela dalsich, omnoho dovtipnejsich trikov dnes uz
na preddvajdcich skasaji aj priemerni amatérski
yautickari,

Ako si teda zlepsit moznosti na uspesny obchod,
ak sa rozhodnete robit ho osobne?

1. Ukazujte svoje vozidlo zdujemcom na inom
mieste, ako bezne parkujete. Zmensite tak riziko
jeho kradeze.

2. Pri prehliadke auta neddvajte z ruky kluciky a
dajte pozor, aby vim napriklad nezmizol druhy
klag, ktory by potom mohli zlodeji pouzit na kra-
dez auta.

3.V ziadnom pripade nedévajte zdujemcom infor-
micie o zabezpeceni auta, hlavne o bezpecnost-
nom vypinadi.

4. Neukazujte vozidlo zdujemcom na odlahlom
mieste. Zoslabite tak riziko prepadnutia a krddeze
auta.

5. Zariadte si prepis vozidla po predaji sami. Ak to
neurobite, riskujete, Ze bude auto dlhsiu dobu ,na-
pisané“ na vés a budete pripadne tazko dokazovat,
Ze napr. trestnd ¢innost s nim spdchand sa nediala
s vasim vedomim.

6. Ak si prepis nebudete zariadovat sami, dohliad-
nite na to, aby ho novy majitel zrealizoval v ¢o naj-
kratSej lehote. Keby totiz neplatil povinné zmluvné
poistenie a auto by bolo stile ,napisané“ na vés,

hrozi vim pokuta az 3330 eur.

Pri kipe pouzivaného vozidla sa snazte zvizit a
analyzovat vietky ponuky. Ak to neurobite, méze
vis to stit nemalé peniaze a nervy. Vela ludi na tuto
chybu doplatilo priave preto, lebo cheeli usetrit.
Inzertné strinky, ktoré zdruzuji ponuky sikrom-
nych inzerentov, totiz nezodpovedaju za inzerity
od nepoctivych predajcov. Preto si inzerenta poria-
dne preverte. V dnesnej dobe je najlepsou referen-
ciou osobnd skdsenost znimeho, no pre tych, ktori
nehladaja td najlacnej$iu moznost a preferuji skor
hladky priebeh obchodovania, je rozumné obritit
sa na najblizsi autobazar.

Juraj BROS
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Oblibeny a populirny Opel In-
signia je na trhu uz od roku 2008 ako
nastupca modelu Vectra. Po piatich
rokoch Opel predstavil zmodernizo-
vané modely tohto typu, teda sedan,
hatchback, a kombi s privlastkom
Sports Tourer i novsi ,oplastova-
ny“ Country Tourer. Insignia je do-
stupnd v piatich verziach vybavy :
Insignia, Edition, Active, Sport a
Cosmo. Samostatne stoja modely
Country Tourer a OPC s jedinou

$pickovou droviou.

Standardom je 6-stupiiovd ruéne ovlidand
prevodovka, pre vybrané motorizicie je na
prianie zakaznikov k dispozicii aj 6-stupiiovd
automatickd prevodovka a tieZ pohon vsetkych

Styroch kolies. Viaceré modely Insignie sme uz

vyskusali. Zaciatkom tohto roka sme vyskuasa-
li inovovany model s karosériou kombi, teda
Sports Tourer, pohdniany vznetovym motorom
2.0 CDTI EcoFlex s vykonom 103 kW. Motor
spolupracoval so 6-stupriovou ru¢ne ovldda-
nou prevodovkou, vozidlo malo droveri vybavy

Cosmo.

V porovnani s Insigniami skdsanymi v minu-
losti mal novy model zmenent predni masku
chladi¢a, chrémované prvky karosérie si teraz
eSte vyraznejsie. Prednym partidm pridali viac
dynamiky predné reflektory, ktoré st zvyrazne-
né novym Stylovejsim dizajnom, upravené su aj
reflektory do hmly. Nové zadné LED svietidld

doddvaji automobilu eleganciu .

V interiéri sa inoviciou zmenilo takmer vietko,

samozrejme, okrem priestorovych pomerov. Uz
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pri otvoreni dveri je neprehliadnutelné mnoz-
stvo dekoracnych 1ist, ale ¢o je nielen pekné, ale
aj praktické, novd je aj pristrojova doska. Vi-
nie sa smerom k vyplniam dveri, ktoré na nu
plynulo nadvizujd a pripominaji dobre zndmy
tvar kridel. Ocenujeme, Ze po inovicii zmiz-
lo viacero ovlddacich tlacidiel. Automatickd
klimatizacia sa ovldda intuitivne a rychlo, sys-
tém infotainmentu sa ovlida prostrednictvom
8-palcového dotykového displeja. Systém pon-
tka Siroké mnozstvo osobnej personifikicie a
zdroveil integracie s mobilnymi a pocitacovymi
aplikdciami. Ovladanie palubného systému je
okrem dotyku mozné aj prostrednictvom hlasu.
Jednotlivé funkcie sa daja ovladat bud priamo
na displeji, na volante alebo na dotykovej plos-
ke (touchpad), ktord je integrovand v stredovej
konzole. Na tento typ ovlddania si treba urcity
Cas zvykat.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo
vietkych smeroch. Prednu cast sedacej Casti
prednych sedadiel mozno pozdizne posivat,
aby mali aj osoby s dlhymi nohami dobre po-
dopreté stehnd. V nami skdsanom vozidle boli
sedadld s efektnymi bielymi koZenymi potahmi
Calunenia aj elektricky vyhrievané - za pripla-
tok 1395 eur. Trojramenny volant je nastavitel-
ny v dvoch osiach, md prijemne hrubsi veniec.
Picilo sa nim osvetlenie palubnych pristrojov,
ktoré st velmi dobre ¢itatelné a prehladné. Na
zadnych sedadlich sa pohodlne odvezd dvaja
cestujuci s vyskou okolo 180 cm. S ohladom
na velké vonkajsie rozmery Insignie by mohol
byt priestor vzadu velkorysejsi. To plati aj pre
objem batoZinového priestoru, 540 litrov nie
je nadpriemernd velkost v triede. Po sklopeni
zadnych sedadiel vznikne rovné dno a objem sa
zvacsi na 1530 litrov. Vozidlo bolo vybavené za
priplatok 600 eur otviranim veka batoZinové-
ho priestoru elektromotorom, ktory sa aktivuje
tla¢idlom vo dverich vodica alebo na dialko-
vom ovlddaci. Otviranie diva na vyber medzi
plnym alebo trojStvrtinovym otvorenim, &o
je praktické napriklad v niZsej garazi. Ocenili
sme gumovy koberec, prakticku dvojita dlézku,
sietovy program, dojazdové koleso, druhé kon-
cové svetld, ktoré sa zdvihnd nad hlavu vodica
spolu s vekom.

Pod kapotou skasaného vozidla pracoval vzne-
tovy 2-litrovy $tvorvalec a vykonom 103 kW
vybaveny s technolégiou EcoFLEX. Zahfna v

sebe aj systém ,,closed loop®. Zabezpecuje vel-

mi presny okamih vstrekov nafty do spalova-
cich priestorov jednotlivych valcov na ziklade
sledovania expanznych tlakov piezoelektricky-
mi snimaémi integrovanymi do vstrekovacov —
tak, aby k vznieteniu vstreknutej davky nafty
dochadzalo ¢o najblizsie pri hornom uvrate
piesta. Systém zohladniuje napriklad aj opo-
trebenie motora, ktoré meni tlaky vo valcoch.
Aj vdaka tomuto systému md velkd Insignia
s pohotovostnou hmotnostou viac ako 1,7 t
prikladne mald spotrebu vo vietkych jazdnych
rezimoch. V meste sme jazdili za 6,7 1/100 km,
na dialnici za 6,2 1/100 km. Poc¢as tyzdenného
skugania sme dosiahli priemernd spotrebu v
kombinovanej prevadzke 5,51/100 km.

Vozidlo bolo vybavené technolégiou elektro-
nického podvozku — adaptivnym podvozkom
Flex Ride, za ktory si treba priplatit 850 eur. V
extrémnych situicidch FlexRide automaticky
nastavi charakteristiku tlmicov pruzenia tak,
aby zabezpecil maximalnu bezpecnost a ovld-

datelnost vozidla v kazdom jazdnom rezime.

Vodi¢ si moze vybrat tri moznosti nastavenia
— Sport, Normal a Tour. Najviac sme vyuzivali
rezim Normal. Podvozok vyborne tlmil nerov-
nosti rozbitych dsekov ciest, v zdkrutich bolo

vozidlo dostatoéne stabilné.

Opel Insignia Sports Tourer 2.0 CDTI s vy-
konom 103 kW EcoFLEX vo vybave Cosmo
sa preddva za 25 490 eur. Nami skusané vozidlo

s doplnkovou vybavou stilo 33 400 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Komfort aj styl

Tak ako ostatné typy znacky BMW, aj
trojkovy rad presiel modernizaciou, po
nej okrem iného vietky motory radu
3 plnia emisnd normu Euro 6. Nové
varianty motorov a inovativne prispe-
vky do ponuky dostupnej vybavy, ako
aj rozsireny arzenil technolégii BMW
vynisaju atraktivitu modelov rodiny
BMW radu 3 na este vyssiu droveri.

V' minulosti sme vyskdsali z tohto

radu sedan 330d xDrive.

Teraz sme mali moZnost preverit kvality mo-
delu 330d xDrive Gran Turismo. Vozidlo s
dlzkou 4824 mm, vyskou 1508 mm, Sirkou
1828 mm a rdzvorom ndprav 2920 mm je vic-
Sie ako sedan a Touring BMW radu 3. Exte-
riér Gran Turismo zjednocuje dynamické linie
s eleganciou kupé, ¢o vidno aj na fotografiich
tohto vozidla. Co uz z fotiek nevidno a treba
opisat, to je optimalizdcia pridenia vzduchu v
oblasti prednych blatnikov, kde uz k zndmym
vzduchovym clondm usmernujicim pradenie
okolo prednych kolies pribudli otvory za pred-
nymi kolesami, obmedzujuce tlak a turbolencie
v podbehoch. Tento model, nalakovany ,Mi-
neralweiss metalizou®, bol zlepSeny o aktiv-
ny zadny spojler. Automaticky sa vystva, ked
rychlost jazdy presiahne 110 km/h. Ked vozi-
dlo spomali pod 70 km/h, spojler sa zasunie
a takmer neviditelne splynie s tzv. odtokovou
hranou karosérie.

V kontraste s bielym lakom karosérie tvorcovia
tohto modelu zvolili interiér koza Dakota Oy-
ster/Akzent Oyster tmava s vybornou kvalitou
pouzitych materiilov. Vodig, spolujazdec ako aj
cestujici na zadnych sedadlich tazia z velko-
ryso dimenzovanej kabiny a zvySenej pozicie
sedenia. Vzadu aj vpredu je dostatok miesta
pre hlavu aj pre nohy. Siroké zadné sedadlo
pontika dostatok miesta pre troch vyssich do-
spelych. Vsetci ¢lenovia posadky maja vybor-
ny vyhlad aj vdaka bezrimovym okndm dveri.
Predné sedadli sa daji bez problémov nastavit
do idedlnej polohy pre vodica aj spolujazd-
ca malej i velkej postavy, poskytuju dostatok
podpory aj stehndm, vdaka ¢omu sa v tomto

vozidle dd hodiny cestovat bez zndmok unavy.

32 l februar2015 l

V nami skusanom vozidle boli predné sedadld
$portové, vyhrievané za priplatok, vyhrievany
bol aj $portovy volant , nastavitelny v zna¢nom
rozsahu v oboch osiach. V dosahu ruk vodica aj
spolujazdca je na podlahovom tuneli umiest-
neny ovlada¢ systému iDrive s ,touchpadom®,
na ktory mozno pisat prstom jednotlivé pisme-
nd. Tento systém uz pozname z inych typov vo-
zidiel a tak nds tito modernd vymozenost ne-

prekvapila. Monitor systému iDrive s tenkym
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displejom s velkym rozliSenim je umiestneny
nad hornou liniou pristrojovej dosky. Vsetky
dolezité funkcie st ergonomicky usporiadané
a intuitivne ovlidatelné, orientované hlavne na
vodica, ¢o je typické pre kazdé sucasné vozidlo
BMW. Batozinovy priestor pontika objem 520
litrov. Sklopenim operadla deleného v pomere
40:20:40 zvicsi celkovi prepravnu ,kapacitu®
na 1600 litrov. Veko batozinového priestoru
mé elektrické ovlidanie v Standardnej vybave.
Pécilo sa ndm aj mnozZstvo odkladacich pries-
torov rozmiestnenych v kabine.

Trojlitrovy prepliany vznetovy motor mi
najvicsi vykon 190 kW pri otickach 4000 za
mindtu. Nebrdni sa ani ,vytdcaniu“ nad tdto
hranicu, i ked osemstupriovi automatickd
prevodovka sa Standardne snazi preradovat
tak, aby motor pracoval pri malych otickach
s malou spotrebou nafty. Ked si vodi¢ nastavi
jazdny rezim Sport+, riadiaca jednotka nepre-

raduje pri hlbokom stladeni plynového pedila

ynahor“ tak bleskovo ako v rezimoch Eco Pro
alebo Comfort. Zrychlenie auta je ute$ené, nd-
rast rychlosti z 0 na 100 km/h zvlada za 5,4
sekundy a dosahuje maximalnu rychlost 250
km/h. V beznej premavke vodi¢ tento poten-
cidl motora naplno nevyuzije, ¢o sa priaznivo
odraza na spotrebe paliva.

Pri velmi razantnom prejazde zékrut vzdy zasi-
ahne elektronika. Aj ked sme jazdili svizne, ale
bez prekrocenia limitov rychlosti pri jazdich v
meste, palubny pocita¢ auta ukazoval spotrebu
nafty okolo 8 17100 km, po okresnych cestich
pri razantnejsej jazde bola spotreba vicsia ako
v meste, pri pokojnej jazde len mierne nad 5
1/100 km. Na dialnici pri povolenej rychlosti
130 km/h bola spotreba 6,6 1/100 km.

S pohonom vsetkych kolies xDrive nie je ziad-
ny problém s trakciou na suchych ani mokrych
cestach. Za pochvalu stoji aj systém pruZenia,
nerovnosti na cestich zdoldva hladko, bez ne-

prijemnych dozvukov. Skasané vozidlo malo

nadosta¢ elektronicky regulovanych systémov
zameranych na zabezpecenie komfortu aj bez-
pecnosti jazdy.

BMW 330d x Drive Gran Turismo 3.0 s vy-
konom 190 kW sa predéva za 51 700 eur. Ako
je pre znatku BMW typické, ,novinarske® vo-
zidld maju bohatd doplnkovi vybavu. V tomto
aute za 20 180 eur, ktord obsahovala uz okrem
spominanych prvkov napriklad variabilné
$portové riadenie, alarm s dialkovym ovlida-
nim, komfortny pristup a Startovanie, zadni
kameru, Active Protection systém, Driving
Assistant, Harman/Kardon Surround Sound
audio systém, balik BMW Basic Service Inclu-
sive, Balik vybavy Advantage ... - a tak cena

vzrastla na 71 880 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Sportovi nadsenci, hlavne v motoris-
tickych $portoch, su stle nespokojni
so svojim ,$portovym naradim“. Aj
obidvaja veduci kolektivu B&S stile
uvazovali nad inoviciami vozidla pre
Shell Eco-marathon. To viedlo k vzni-
ku slovenskej legendy z TU pre uvede-
né preteky. Pod ich vedenim zanieteny
kolektiv mladych ludi zacal s vypocta-
mi a novym konstrukénym rieSenim
vozidla B&S 3.V roku 1998 ich tsilie
nadobudlo konkrétnu podobu vo vy-
robe a sdtaznej premiére vozidla na
poslednom ro¢niku, ktory sa konal na
okruhu Paul Ricard vo Franctzku ne-
daleko mestecka Le Castelet.

Pokracovanie pretekov bolo na okru-
hu Paul Armagnac vo Francuzku a na

okruhu EuroSpeedway v Nemecku.

Vozidlo B&S 3 malo tradi¢ne odlahceny ce-
lokovovy rdm z uzatvorenych ocelovych pro-
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Recenzent: Doc. Ing. T. Bugar, CSc.

Sjt TU v Kosiciach a vyroba

experimentalnych vozidiel
Shel Eco—marathon, vozidlo B&S 2 (pokracovanie)

A Prvé vystipenie na okruhu v Nogare vr. 1999

filov 10x20x1 mm a 10x10x1 mm, niektoré
vystuzenia boli ocelovym lankom. Kovovy
ram bol prepocitany v diplomovej préci J. H.
Novanského. Zachovala sa konstrukeia vykla-
pania hornej Casti karosérie prostrednictvom
stvorklbového mechanizmu, ktord z praktic-
kych skuasenosti bola velmi vyhodnd. Karosé-
ria bola sklolamindtovd, kedZe na ponuku z
Ukrajiny zhotovit karbénovu karosériu, sme
nemali dostatok finanénych prostriedkov, a
tito technolégiu sme zatial nezvladli. Troj-
kolesové vozidlo malo tvar kvapky s velkou
presvetlenou prednou ¢astou karosérie obr. 1,
2. Toto sa ukdzalo ako nevhodné riesenie, lebo
vozidlo bolo neodpruzené a tito z plexiskla vy-
hotovend Cast pri jazde vibrovala. Navyse, pri
nevhodnom dopade lacov slnka na plexisklo
bola z vozidla velmi zl4 viditelnost. To viedlo
v roku 2004 k inovaénej zmene. Této Cast hor-
nej kapoty bola prepracovana, ¢im sa podstatne
zlepsila viditelnost cez ¢elnd plochu a navyse
sa na nej vytvorili vetracie otvory. Bo¢né oken-
né otvory z vozidla B&S 2 ostali nezmenené.
Novo vytvorena ¢ast karosérie mala v hornom
sklopnom rdme vytvorené blatniky, na ktoré
boli namontované zrkadl a dodnes ostala ne-
zmenend. Priecka medzi motorom a vodi¢om
bola sklolamindtovd. Karoséria niesla znaky
minimalizicie hmotnosti a bola zhotovena pre
konkrétneho vodi¢a — na mieru. Technolégia
vyroby karosérie bola podobna ako pri B&S 2
Riadenie vozidla ostalo klasické, pikové, ako
v B&S 2. Kedze ziakladny skelet bol skrate-
ny, bolo nutné vyrobit skldpatelny volant pre
bezpe¢né nastupovanie a vystupovanie z vo-
zidla. Na volant boli umiestnené pristroje pre
sledovanie ¢innosti motora a vozidla, neskor
bolo doplnené elektrické ovlddanie plynového
pedala. Brzdovy systém s kotd¢ovymi brzdami
bol dvojokruhovy. Predné kolesa boli brzdené
sucasne jednym noznym pedilom, zadna brzda

V¥ Na okruhu Paul Ricard malo vozidlo B&S
premiéruvr. 1998

A Tlacova konferencia vr. 2007

A Rekordna jazda vozidla 783,1 km na 1 liter
palivavr. 2006

bola mechanicka, koticovi, tiez s noznym brz-
denim. Pouzité pneumatiky Mischelin s ma-
lym odporom valenia boli vyrobené $pecidlne
pre preteky Shell eco-marathon.

Motor pouzity v roku 1998 bol z vozidla B&S
2. Zadné koleso pohdiial prostrednictvom ozu-
benej prevodovky a retaze. Na sitaznom okru-
hu Paul Armagnac v Nogare, vo Francuzku,
sme dosiahli s vozidlom ¢. 148 jazdny vykon
617 km na 11 paliva.

V roku 1999 bol v rdmci diplomovej price J.
LaboSom vypocitany, konstrukéne dorieseny
novy motor, ktory bol vyrobeny, odskdsany a
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prvykrit pouzity v r. 2001, obr. 4. V podstate
kopiroval predchiddzajici motor, ale bol troj-
ventilovy. Mal 2 nasivacie a jeden vyfukovy
ventil. V priebehu vyvoja na tento motor bolo
vyrobenych viac hldv valca — dvojdielna, troj-
dielna, a ako bolo povedané trojventilovd, obr.
5, ale aj dvojventilovd, ¢o sa prejavilo v dosi-
ahnutom vykone. Valec vozidla bol z vnuitornej
strany $pecidlne pokovovany kvoli zmenseniu
$mykového trenia v Polytechnickom institate
v Kyjeve. Chladenie valca a hlavyvalca bolo
vzduchové, riadené pocita¢om. V roku 2004
bolo vyvinuté riadené vstrekovanie paliva do

nasdvacieho potrubia. V roku 2008 bola vyvi-

Pdvodny Stvorventilovy motor so vstrekovanim paliva a skiiSky nového motora

Novy motor s prevodovkou a trojventilova hlava valca

nutd novd riadiaca jednotka motora, ktord bola
inovovand v r. 2009. Motor dostal teplomer,
konstrukéne bolo vyriesené a zhotovené ma-
zanie hlavy prostrednictvom spitného ventilu.
Vsetky motory pred pretekmi boli odskusané
a ladené na minimdlnu spotrebu paliva na sk-
usobnej stolici, ktord bola na tento ucel vyro-
bend. Ovlddanie plynového pedélu bolo pre-
pracované z mechanického na elektrické. Bolo
dopracované sledovanie parametrov motora a
jazdy, elektronicky, ak pristroj bol pripevneny
na volante vozidla. Pohon z motora bol pomo-
cou retaze na zadné hnacie koleso s moznostou
vymeny pastorka s 8,9 a 10 zubami. Volba bola
v zévislosti od pocasia — chladno, teplo, ddzd,
vietor a pod.

S takto upravovanymi motormi pri konstant-
nom podvozku sme dosiahli nasledovné vyko-
ny podla jednotlivych ro¢nikov, ktorych sme sa
zucastnili:

Rok 1998 ¢.vozidla 148 jazdny vykon 617,1km/11
benzinu, 164 vozidiel v cieli.

Rok 1999 ¢. vozidla 156 jazdny vykon 467 km/11
benzinu, 58 miesto zo 138 vozidiel v cieli.

Rok 2001 ¢. vozidla 143 jazdny vykon 587,1
km/11 benzinu, 58 miesto zo 148 vozidiel v cieli.

Rok 2003 ¢. vozidla 247 jazdny vykon 620,9
km/11 benzinu, 55 miesto zo 175 vozidiel v cieli.

Rok 2004 ¢. vozidla 262 jazdny vykon 701
km/11 benzinu, 58 miesto zo 175 vozidiel v cieli.

Rok 2006 ¢. vozidla 239 jazdny vykon 783,1
km/11 benzinu, 47 miesto z 263 vozidiel v cieli.

» pokracovanie » »> »>

A Zatial posledné vystiipenie vozidla B&S 3 na okruhu EuroSpeedway v Nemecku
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Rok 2007 ¢. vozidla 181 jazdny vykon 545,1
km/11 benzinu, 58 miesto zo 162 vozidiel v cieli.

Rok 2008 ¢. vozidla 114 jazdny vykon 529,1
km/11 benzinu, 57 miesto z 206 vozidiel v cieli.

Rok 2009 ¢. vozidla 109 vozidlo neabsolvovalo
sutaz pre zlyhanie elektronického systému.

Vodi¢mi vozidiel v jednotlivych rokoch boli
T. Bugdr — 1994,1996, 1997, 1998,1999, P.
Kentos — 1999, 2002, 2003, 2006, 2008, 2009,
J. Jurikova — 2006, 2007, Z. Petkova - 2007,
A. Nagyovi - 2008. V roku 2009 sttaz prvy-
krat v histérii opustila Franctizko a konala sa v
Nemecku, na okruhu EuroSpeedway nedaleko
Drizdan.

V roku 2007 odisiel do déchodku Doc. Ing.
T. Bugir, CSc., velky nadSenec a propagitor
vyroby experimentdlnych vozidiel a sttaze
Shell eco — marathon, ¢o bola velka strata pre
inovacny a vyrobny proces vo vozidlich B&S.
Vyroba experimentilnych vozidiel na TU vsak
neskoncila.

Na Katedre bezpecnosti a kvality produkcie
boli postavené dalsie dve vozidla. Vozidlo B&S
3 bolo zatial poslednym, ktoré sa v roku 2009
zilastnilo sutaze Shell eco-marathon z TU v
Kosiciach obr. 6. V tom roku sa zacali aj akti-
vity na FEI TU, kde sa za¢ina vyrdbat experi-
mentélne vozidlo s elektrickym pohonom pre
sutaz v Madarsku.

Premeny vozidla B&S 3
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Technické idaje vozidla

Charakteristika trojventilového motora

Dizka vozidla 2602mm . 12

Sirka vozidla 840mm 3 [ : =

Vy3ka vozidla 680mm = °F ? 5 =
Rozchod prednych kolies 520mm 2 °¢ '\4\ - B
Rézvor naprav 1650 mm = ° P Ol

Svetla vy3ka vozidla 50mm = 92

Hmotnost vozidla 46 kg - 3 s 5 5 7
Motor - vitanie/zdvih ¢34/24 mm g
Objem 25,4 cm3

Vykon 0,62 + 0,98 kW, podl'a pouZitej hlavy

Pracovné otacky 2500 + 8000 min-1

Rozvod DOHC

Chladenie vzduchové - nitené

Premeny vozidla B&S 3
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AJ U NAS

Automobilka CITROEN predsta-
vila druhu genericiu typu C4 v roku
2010. Predala z nej viac ako 450 000
vozidiel. V zivere minulého roka
predstavila jej zmodernizovany typ
C4.

Kedze od 1. 9. 2015 bude platit
emisnd norma Euro 6, je logické, ze
sucastou inovacie bola ponuka mo-
torov.

A bol to najvyznamnejsi prvok inovacie.

Vzhlad karosérie sa takmer nemenil. Predné
reflektory maju tmavé pozadie, v nich integro-
vané ,,denné svetld“ st zo svietiacich diéd. Zad-
né zdruzené svetld maja vyraznejsi 3D-efekt.
Pribudli dva odtiene laku karosérie, diskové
kolesd s novym dizajnom, v ponuke su do

priemeru 18 palcov.

V stredovej konzole pristrojovej dosky je se-
dempalcovy dotykovy displej, ktory nahradil
viacero tlacidiel, pribudli aj nové druhy pota-
hov sedadiel a farby interiéru. Zlepsil sa kom-
fort pruzenia, nové zvukoizola¢né prvky ubrali
z vnttorného hluku, medzi prvkami doplnko-
vej vybavy su aj sedadlo spolujazdca vedla vo-
di¢a s masdznou funkciou ¢ sklend strecha s

elektrickym ovlidanim jej clonenia.

Ponuku motorov pri inovécii zredukovali zo
Siestich na $tyri. UZ v nej nie si zdzihové ne-
prepfﬁané Stvorvalce: 1,4-litrovy VTi 95 a
1,6-litrovy V'Ti 120. Oba nahradil 1,2-litrovy
prepliiany trojvalec PureTech s vykonom 81
kW a kratiacim momentom 205 Nm. Jeho vy-

konnejsia (96 kW a 230 Nm) verzia, ktord bola
sacastou ponuky pre C4 aj pred inoviciou, v
nej zostava.

Oznacenia vznetovych motorov HDi 90 a e-
-HDi 115 pre C4 zanikli. Priaznivci vzne-
tovych motorov si moézu vybrat 1,6-litrovy
§tvorvalec BlueHDi s dvoma vykonnostnymi

uroviiami. Slabsia ma vykon 74 kW a krutiaci

ZACNE PREDAJ

moment 254 Nm, vykonnejsia 88 kW a 300
Nm. Motory mozno kombinovat so Seststup-
flovou ruéne ovlddanou alebo automatickou
prevodovkou.

Na Slovensku sa modernizovany typ C4 za¢ne

predédvat v marci alebo aprili.

-cn-
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KOMBI

S EMOCIONALNYM

S KODA AUTO zalina predavat

tretiu generdciu oblibeného mo-
delu Fabia Combi. K dispozicii bude
v porovnani s verziou hatchback s pri-
platkom iba 550 eur vritane stre$ného
nosica. Cena automobilu so 4-ro¢nou
zdrukou vo vybave Active so zaziho-
vym motorom 1.0 MPI/55 kW zacina
od 10 090 eur. Vyhodné akéné baliky
PLUS s bohatou vybavou ziskaji za-
kaznici v cene 199 eur. Zaujemcovia
sa mdézu s novym modelom zoznamit
u autorizovanych predajcov SKODA
AUTO od 5. do 7. februira a ziskat
reklamné predmety z kolekcie SKO-

38 B feoruar20s W

DA ¢& vyhrat model Fabia Combi az

na tri mesiace.

»Iba niekolko tyzdnov po uvedeni novej Fa-
bie prindsame slovenskym zikaznikom tento
oblubeny model vo verzii kombi. Novd Fabia
Combi je jednym z najkrajsich modelov znac¢-
ky SKODA, pontika pokrokovii techniku, nové
usporné motory a vynikajici pomer ceny a

uzitkovej hodnoty. Spolu s najlepsou ponukou

DEZAFNOM

vnutorného priestoru vo svojej triede uspokoji
aj najndro¢nejsich zikaznikov, ktori vyzaduja
prakticky a sucasne emociondlny automobil,*
hovori Ing. Karel Sklendf, konatel spolo¢nosti

SKODA AUTO Slovensko.

Cena spominaného ,zikladného“ vo vybave
Active obsahuje okrem iného stresny nosi¢, 6
bezpe¢nostnych vankusov, elektronickd uzd-

vierku diferencidlu XDS +, stabilizacny systém
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ESC s multikoliznou brzdou, ridio BLUES,
farebne ténované skld alebo centrdlne zamyka-
nie. Standardom pre véetky motorizécie je sys-
tém Start-Stop a rekupericia brzdnej energie.
Pre vetky vybavové stupne je k dispozicii mi-
moriadne vyhodny balik vybavy PLUS v cene
199 eur. Pre vybavu Active obsahuje tento balik
v hodnote 1606 eur aj ru¢ne ovlidant klima-
tizdciu, dialkové ovlidanie centrdlneho zamy-
kania, elektricky ovladané predné oknd, elek-
tricky ovlddané a vyhrievané vonkajsie spitné
zrkadld lakované vo farbe karosérie. Na mo-
del SKODA Fabia Combi budd autorizovani
partneri SKODA poskytovat 4-ro¢nu zdruku.

Novi Fabia Combi je k dispozicii aj vo vys-
gich vybavovych stuptioch Ambition a Style,
ku ktorym tieZ mozno objednat vyhodny ba-
lik PLUS v cene 199 €. Nad ramec zakladnej
vybavy Active priddva verzia Ambition okrem
iného: ru¢ne ovlidana klimatizaciu, projekto-
rové reflektory s LED dennym svietenim, radio
SWING s 5“ farebnou dotykovou obrazovkou,
Speedlimiter (obmedzova¢ rychlosti), elektric-
ky ovlddané oknd vpredu, elektricky ovladané

a vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld, predné

hmlové reflektory a dialkové ovlddanie central-

neho zamykania.

Najvyssia uroven vybavy Style je navySe bo-
hat$ia o ridio BOLERO s 6,5¢ farebnym
dotykovym displejom, Front Assistant (sys-
tém sledovania odstupu od vpredu iducich
vozidiel vritane automatického spomalovania
a brzdenia), 15 kolesa z lahkej zliatiny, Rain-
-Light Assistant (svetelny a dazdovy snimac),
trojramenny multifunkény kozeny volant pre
ovlidanie ridia a telefénu, bezklicové $tarto-
vanie, vyhrievané sedadla alebo rozhranie Mi-
rrorLink™. Stupne vybavy Ambition a Style
mozno roz§irit o dalsie baliky s mnozstvom

doplnkovej vybavy.

Slovenski zakaznici ziskaji tretiu generdciu
vozidiel SKODA Fabia Combi s novymi zi-
zihovymi a vznetovymi motormi, ktoré si o
17 % uspornejsie a spinaji emisnd normu EU
6. K dispozicii je zazihovy trojvalec 1.0 MPI
s vykonom 55 kW, zézihovy preplitany $tvor-
valec 1.2 TSI vo variantoch 66 kW a 81 kW
a vznetovy trojvalec 1.4 TDI vo variantoch 66
kW a 77 kW.

Pri kompaktnych vonkajsich rozmeroch nasta-
vuje SKODA Fabia Combi nové meradla svoj-
ho segmentu v ponuke priestoru, ktorého je
dostatok az pre pit cestujucich a ich batozinu.
Interiér vozidla nardstol do §irky (0 21 mm), do
dlzky (0 8 mm). S objemom 530 litrov je ba-
tozinovy priestor najvicsi vo svojom segmente.
Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi
az na 1395 litrov a do interiéru sa dajd umiest-

nit aj predmety dlhé az 1,55 m.

Novi SKODA Fabia Combi poskytuje moz-
nost jednoduchého prepojenia vozidla a smart-
fénu pomocou technolégie MirrorLink™. T4
umoziiuje zobrazenie a obsluhu vybranych
aplikdcii smartfénu na obrazovke infotain-
mentu Bolero. Fabia Combi navyse podporuje
aj rozhranie SmartGate, pomocou ktorého je
mozné zobrazovat, ukladat a pouZivat urcité
dita vozidla pomocou $pecidlnych aplikécii v

smartféne.

[jplne novo koncipované st systémy info-
tainmentu pre tretiu genericiu modelu Fabia
Combi. Technika vychidza z takzvanej mo-

duldrnej stavebnice infotainmentu (MIB) a
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umoziiuje rad atraktivnych funkcii, ktoré su
v tomto segmente doslova priekopnicke. Z4-
kaznik ma na vyber styri infotainment systémy,
najvyssi z nich pontkne displej, ktory rozpo-
zné viac dotykov naraz. Radi sa medzi ne aj
napevno zabudovany ridio-navigacny systém

Amundsen.

Prvykrit mozno tento model ziskat so systé-
mom bezklucového odomykania, §tartovania a
zamykania KESSY (Keyless-Entry-Start-and-
-Exit-System). Premiéru sldvi tiez signalizdcia
vzdialenosti pri parkovani vpredu aj vzadu,
elektromechanicky posiliiova¢ riadenia C-EPS
(Column-Electric Power Steering), panorama-
tickd presklend strecha. Nova SKODA Fabia
Combi moze byt na Zelanie vybavend variabil-

nou medzipodlahou v batoZinovom priestore.

Predaj novej Fabie Combi na Slovensku za-
¢al 22. janudra a dovozca, spolocnost SKO-
DA AUTO Slovensko, vydal k tejto udalosti
vyssie uvedent tlacova spravu. Den predtym
sme mali prilezitost vyskisat Skodu Fabiu
Combi na cestich v okoli franctzskeho mesta
Nice. Informicie z tla¢ovej spravy o novej Fabii
Combi teda mozeme rozsirit.

Model kombi vznikal vo vyvoji mladoboleslav-
skej automobilky sibezne s hatchbackom. Od
predného néraznika po stredny stfpik karosérie

st oba modely rovnaké. D1hsi zadny previs ka-
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rosérie (0 263 mm) v porovnani s hatchbackom
nesposobil proporénd disharméniu. Dizajnéri
sa nesnazili vytvorit velky batozinovy priestor
za kazdu cenu. Linia strechy sa mierne zvazuje
od stredného stlpika a ani veko batoZinové-
ho priestoru nepadd na konci strechy strmo
dolu, ale vo svojej hornej presklenej polovici
sa efektne zvazuje pod uhlom asi 45 stupiiov.
Pri pohlade zboku vidno, Ze v porovnani s
hatchbackom md kombi iny aj zadny pér dveri.
Napriek evidentnej snahe dizajnérov o nepo-
tlicanie estetiky na dkor funkénosti, ma novd
Fabia premiantsky objem batozinového pries-
toru v triede malych kombi. Za nesklopenymi
zadnymi sedadlami do vysky rolovacieho krytu
je priestor pre batozinu s objemom 530 lit-
rov, o je o 25 litrov viac ako v predchadzajice;j
generdcii. Manipuldciu s batozinou ulahéuje v
porovnani s predchddzajicou generéciou Fabie
Combi o 36 mm nizsia tzv. nakladacia hra-
na, teraz len 611 mm nad vozovkou. Vyklopné
veko batozinového priestoru mé pri ovore-
ni spodnt hranu az 1900 mm vysoko, $iroké
je 1028 mm. Sklopenim zadnych sedadiel v
dvoch krokoch, najprv sa vyklopi sedacia cast
a potom operadlo, objem pre nédklad naras-
tie na 1395. To je o 90 litrov menej ako mala
predchidzajica generacia (1485 litrov), ¢o je
spdsobené o 31 mm mensou vyskou vozidla,
vicsim dorazom na estetiku tvarovania zadnej

Casti karosérie i novym systémom sklipania

zadnych sedadiel. I tak je to hodnota, akd maju
vicSie autd — z nizsej strednej triedy. Nova Fa-
bia moéze mat za priplatok dvojitd podlahu.
Ked je dno polozené v hornej polohe, vznikne
po sklopeni zadnych sedadiel uloznd plocha s
dlzkou 1550 mm, sirokd 960 mm. Uvidzany
maximalny objem batozinového priestoru je
pri osadeni ,medzipodlahy“ v dolnej pozicii.
Medzipodlaha mé hacik s pruznym tchytom,
aby ked je v hornej polohe, sa dalo lahko mani-

pulovat s predmetmi ulozenymi pod fou.

V zostave motorov pre Fabiu Combi v porov-
nani s hatchbackom chyba najslabsi zazihovy
motor, neprepliiany trojvalec 1.0 MPI vylade-
ny na vykon 44 kW. ,Zikladnym® je teda 1.0
MPI s vykonom 55 kW. Nim pohanant Fabiu
Combi sme vo Francizsku nestihli vyskasat. Z
letiska V Nice sme na prvu testovaciu jazdu za
dazda odchddzali vo Fabii Combi, ktord pohd-
fal preplhany zazihovy §tvorvalec 1.2 TSI vy-
ladeny na najvacsi vykon 66 kW. V ponuke je
aj jeho vykonnejsia verzia (81 kW), ale napriek
tomu, Ze navigdcia nds viedla po trase, kde ne-
chybali ndro¢nejsie stdpania a ostré zakruty,
skdgany motor povazujeme pre toto vozidlo za
plne vyhovujici. Nemuseli sme pri vyjazde zo
zékrut v stipani podradovat az o dva stupne,
stacilo o jeden a aj z mensich oticok motor bez
»dusenia sa“ dokdzal vozidlo plynule zrychlo-

vat. Motory 1.2 T'SI majt dvojokruhovy chla-
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diaci systém. Motor je chladeny vysokoteplot-
nym chladiacim okruhom

s mechanicky pohdilanym obehovym ¢erpa-
dlom, nizkoteplotnd vetva prechddza aj chla-
di¢om stla¢eného vzduchu a turbodichadlom.
Zvod vyfukového potrubia za vyfukovymi
ventilmi jednotlivych valcov je integrovany do
hlavy valcov, kde je aj okruh chladiacej kvapali-
ny pouzivany pre vykurovaci systém kabiny. Po
par sto metroch jazdy bol vdaka tomu motor
uz ohriaty na pracovnu teplotu a teply vzduch
pradil aj do interiéru.

Druhym motorom, ktory sme vyskusali, bol
vznetovy trojvalec 1.4 TDI s najvacsim vy-
konom tiez 66 kW. Kym zizihovy 1.2 TSI
si vynikajico rozumel s pitstupriovou ruéne
ovlddanou prevodovkou v mestskej premdvke,
v kopcoch aj na dialnici, druha testovacia trasa
vznetovému motoru ,nesadla“. Dlhy ¢as sme
jazdili v obciach ¢ mestich, a tam bol druhy
prevodovy stupeni pre pokojni ekonomicka
jazdu milo, a treti zas vela, aj v miernom std-
pani, sme museli preradovat na ,dvojku“. Sa-
mozrejme, Ze spotreba nafty pod 4 litre, ako
uvidza vyrobca, pri takomto rezime jazdy bola

utépiou. Vznetové motory si zrejme buda do

Fabie i Fabie Combi vyberat len zdkaznici,
ktori prevazne potrebujui auto na prekondva-
nie dlhych trds. Jazda v cielovych mestich im
potom vysledna dobrt hodnotu spotreby nafty
nepokazi.

Jazdné vlastnosti Fabie Combi st rovnaké
ako pri ,kratkej“ Fabii. Teda naozaj vynikaja-
ce. Podotykame, Ze sme v aute pri testovacich
jazdach boli len dvaja, a tak pri plne naloze-
nom batozZinovom priestore sa to moze zmenit.
TakZe aj uz nami vydané vynikajice hodnote-

nie zatial berte ako podmienecne vydané. Ale

vzhladom na skusenosti konstruktérov Skody
Auto nepredpokladime, Ze by na vodica a jeho
spolujazdcov ¢akalo pocas jazdy nejaké nepri-
jemné prekvapenie. Vyborné je aj odhlu¢nenie
kabiny. A tak jediné, ¢o v novej Fabii Combi
nefungovalo dokonale, bolo nové rozhranie s
funkciou MirrorLink, ktord umoziiuje zobra-
zovat obsah smartfénov priamo na dotykovom
displeji auta. V aute je vraj véetko na bezchyb-
nu komunikéciu so smartfénom zabezpecené.
Zlyhavanie navigdcie, ktoré sme viackrdt mu-
seli riesit ,reStartom“ tohto systému, je vraj
zavinené smartfénom. Ani jeden vyrobca tejto
modernej komunika¢nej hracky ju vraj zatial
dokonale nedoladil pre spolahlivé fungovanie
pre tento typ navigdcie v aute. Aj preto sa od
rozhrania april/méj tohto roka v zozname pri-
platkovej vybavy objavi aj v aute zabudovany

radionaviga¢ny systém Amundsen.

Skoda Fabia Combi predchadzajicich generi-
cif patrila medzi najpredévanejsie malé kombi
nielen na naSom trhu. Pri vlastnostiach, aké m4
prichddzajica tretia generdcia tohto modelu,
a pri jej cendch, bude nepochybne v najuzsom
vybere vicsiny zdkaznikov, ktori si ched kuapit

kombi tejto triedy.
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ROZSIAHILA MODERNIZACIA

Sucasna generdcia Fordu Focus je na
trhu §tvrty rok. Aj ked' sa jej obchodne
dari, a podla informacii z vedenia kon-
cernu Ford je Focus celosvetovo naj-
preddvanejsim typom, prisiel cas jeho
modernizicie. V novej podobe sme ho
videli uz takmer pred rokom na auto-
saléne v Zeneve. U nis sa jeho predaj
poriadne rozbieha az v tomto roku.

Inovovany Focus sme predstavili v minulo-
ro¢nom decembrovom vydani. Preto len pri-
pomenieme, Ze tento pre Ford mimoriadne
dolezity typ je v ponuke ako Stvordverovy se-
dan, pitdverovy hatchback a kombi. Tvarové
zmeny odrazaju globalny dizajnovy jazyk One
Ford. Vozidlo ma nova kapotu, stihlejsie, ostro
rezané predné reflektory a pretiahnuté hmlové

svetld, nov prednt masku aj mriezku chladi-

42 l februar 2015 l

¢a v tvare obriteného lichobeznika. Vpredu je
viac chrémovanej plochy. Elegantnejsia je aj
zadnd Cast vozidla s uz§imi koncovymi svetla-
mi. VSetky tri modely maji rovnaky rézvor
ndprav 2648 mm aj sirku, 1858 mm. Sedan je
4534 mm dlhy a 1484 mm vysoky. Rovnako
vysoky je aj hatchback, ale ten m4 dlzku 4358
mm. Kombi je najdlhsie, 4556 mm, aj najvyssie,
1505 mm.

Interiér Focusu sa zdsadne nezmenil, ¢im my-
slime najmid na priestorové pomery. Cestujici
vys§sicho vzrastu by sa potesili par centimetrom
navy$e nad hlavami, Focus neohuruje ani vel-
kostou batozinového priestoru - ¢o sa pri ino-
vécii ale ani redlne zmenit nedalo. Ubudlo vsak
z ovladacich tlacidiel. Prepracovanej stredovej
konzole pristrojovej dosky dominuje osem-
palcovd farebnd dotykovd obrazovka systému
SYNC 2. Multimedidlna platforma je rozde-
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lend do $tyroch segmentov, vyznacenych odlis-
nymi farbami i umiestnenim na displeji. Ovla-
danie je intuitivne, vynimo¢né je najmi hlasové
ovlddanie viacerych funkcii. Treba vediet po

anglicky, slovenc¢ine SYNC 2 zatial nerozumie.

Ale kedZe ide o nevelky pocet frz, je predpo-
klad, ze by sme sa mohli dockat aj slovenskej
verzie tohto systému hlasového ovlidania. Po
stlaceni ovlddaca na volante sa vodi¢ dosta-

ne do hlavnej ponuky systému a potom si uz

mozno hlasom nastavit teplotu vzduchu upra-
vovaného klimatizdciou, alebo zretelne vyslovit
adresu miesta, kde md vodi¢a naviest navigicia,
¢i vyslovit meno kontaktu ulozeného v teleféne
spriahnutom so systémom SYNC 2. Vodi¢ ne-
musi odtrhnut pohlad z vozovky a systém plni
jeho priania. Pravdaze, vSetko sa da ovlidat aj
rucne, takze kto si chee kipit inovovany Focus,
nemusi sa zdokonalovat v anglictine.

Aj ru¢né ovlddanie klimatizdcie je teraz jed-
noduchsie, prehladnejsie. Praktickejsie st osa-
dené aj ovlddacie prvky na podlahovom tuneli
pred prednymi sedadlami (ovlidanie systému
stop/Start, systému automatického parkovania

¢i vyhrievania venca volantu).

Multimedidlny systém SYNC 2 je teda tou pr-
vou taziskovou zmenou Focusu po inova¢nom
procese, druhou st motory. Vo Focuse maju te-
raz v priemere az o 19 percent mensiu spotrebu
paliva ako pred inoviciou. Najvacsi zdujem v
Eurépe je o modely Focus pohdniané zndmym a

ocetiovanym 1,0 litrovym ziZihovym motorom

EcoBoost. Focus pohdnany novym dspornym
1,5-litrovym zézihovym motorom EcoBoost,
ktory je dostupny v trovniach vykonu 110
kW a 134 kW, je standardne k dispozicii so
Seststupniovou ruéne ovlddanou prevodovkou,
kombindcia so Seststupriovou automatickou

prevodovkou je sucastou opcie.

Zatial sme na inovovanom Focuse odjazdili po
nasich cestich len nieco viac ako sto kilomet-
rov. Nezbadali sme Ziadne rozdiely v jazdnych
vlastnostiach. Co je velmi dobre, pretoze tie
mal Focus vyborné uz pred inoviciou.

Cena najlacnejSicho modelu s karosériou
hatchback, s vybavou Trend, so zazihovym
motorom 1.6 Duratec (77 kW) a 5-stuprio-
vou ru¢ne ovladanou prevodovkou v cenniku je
15 980 eur. Mimoriadna cena tejto verzie je v

sticasnosti len 12 590 eur.

-red.-
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il PREDSTAVUJEME B BMW M 2 Cabrio

M Performance pre maly kabriolet

V BMW sa za velkym pismenom M
skryva velky vykon a mimoriadne $por-
tové caro. Pre novy kabriolet BMW
radu 2 si teraz mozno vybrat original-
ne prislusenstvo BMW z programu
M Performance. Predstavuje stylové a
technické upravy a radost zo $portovej
jazdy postva na vyssiu droven.

Bo¢né lemy a nalepky na ne s napisom
M Performance dodavaju vozidlaim
BMW radu 2 Cabrio extra $portovy
povab, rovnako ako zadny difuzor.
Hodia sa k exkluzivnej prednej mriez-
ke s ¢iernym ozdobnym lemom a kar-
bénovymi krytmi vonkajsich zrkadiel.
Vyrazné listy BMW M Performance vytvaraja
na spodnej hrane vozidla pod liniou prelisu
sviezi vizudlny prvok. Atraktivne 19-palcové
kolesd z lahkej zliatiny BMW M Performan-
ce v stylingu 405 M a 624 M tiez umocriuji
$portovy dojem. Kolesd typu 624 M dostat v
dvojfarebnom (matna ¢erna/frézovand) alebo
lestenom vyhotoveni. Pochrémovand koncovka
vyfuku a logo M sa stard o to, aby bolo citit
dynamiku aj v zadnej Casti vozidla.

Sortiment doplnkov z programu BMW M
Performance ponuka cely rad vyrobkov vyro-
benych z karbénu (nicktoré v kombindcii s ma-
teridlom alcantara) pre interiér vozidiel BMW
radu 2 Cabrio, ktoré sa navzdjom vizudlne do-
p[ﬁ'ljfl a spolu ladia. Patri sem oblozenie pédky
prevodovky, v pripade vozidiel s ru¢ne ovlada-
nou prevodovkou je pika vo vaku (manzete) z
alcantary, rovnako ako vak okolo paky ru¢nej
brzdy. Ako doplnok méze byt z karbénové-
ho materidlu aj obloZenie stredovej konzoly,

stredovych opierok na ruky a interiérové listy.
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Volant obtiahnuty alcantarou s karbénovym
oblozenim méze mat integrovany Race Dis-
play. Sportovy charakter vozidiel BMW radu 2
Convertible dotvéraja nielen podlahové rohoze
BMW M Performance s nipadnym ndpisom a
lahkou udrzbou, ale aj atraktivne peddlové kry-
ty a opierka na nohu pre vodica, vsetky vyho-
tovené z nehrdzavejucej ocele. Vdaka listim na
prahoch dveri z nehrdzavejicej ocele a s LED
vysvietenym ndpisom M Performance je $por-
tovym zdzitkom aj nastupovanie.

BMW M Performance Power Kit pre vozidld
BMW 220d Convertible (kombinovani spo-
treba paliva: 4,7 az 4,4 /100 km) zvicsi vykon
motora 0 11 kW —z0 140 kW na 151 kW —a
0 0,3 sekundy skrati ¢as potrebny na zrychle-
nie z 0 na 100 km/h. Aby sa dosiahli takéto
parametre, je riadiaca jednotka motora (vrita-
ne aktualizdcie ddajov o motore) maximalne
zladend s ostatnymi hardvérovymi sucastami
vozidla. Spotreba po testovacom cykle ECE

vSak nevzréstla ani napriek zvi¢senému vyko-

nu motora. Pre tych, ktori si radi vychutndvaja
$portovu jazdu, je tu samozdverny diferencidl
BMW M Performance, ktory zmensuje preki-
zavanie hnanych kolies, ked jedno z nich strati
kontakt s vozovkou. Umoziiuje to optimali-
zovat trakénu silu a zlepsit jazdné vlastnosti
v hraniénych podmienkach. Lahké $portové
kotacové brzdy BMW M Performance opti-
malizujd vdaka Specidlnym otvorom a drizkam
spomalenie (dokonca aj na mokrom povrchu)
a ich mald hmotnost prispieva k zmenseniu
tzv. neodpruzenej hmotnosti vozidla. Navyse
zdoraziiuju $portovy profil vozidla, najmi ak
sa pouziju kolesd z lahkej zliatiny s otvorenou
konstrukciou.

Originalne doplnky od BMW, ku ktorym patri
siroky sortiment doplnkov z programu BMW
M Performance, su vzdy dokonale zladené s
prislusnym modelom vozidla a ich pouzivanie
v danom vozidle je povolené. NavySe nemaju
vplyv na zdruku, ktora sa vztahuje na vozidlo.

-bmw-
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Spolo¢nost TOYOTA Motorsport
GmbH oznimila kone¢né technické
podrobnosti modelu GT86 CS-R3
s pohonom zadnych kolies pre au-
tomobilové sitaze, ktory sa v tomto
roku objavi v siitaznej premiére.

Prototyp CS-R3 od svojho pred-
stavenia v auguste minulého roku
absolvoval dokladny skusobny pro-
gram, ktorého cielom bolo optima-
lizovat dizajn a zadefinovat kone¢né
$pecifikicie sipravy, ktora sa bude
ponikat sukromnym pretekirskym
jazdcom a timom. Vysledkom inten-
zivneho vyvoja s lepsie vlastnosti
na Strku a asfalte. Prioritu v§ak mala
aj spolahlivost a Zivotnost, aby za-
kaznik dostal vozidlo umoziujice
pri prijatelnych nikladoch zucast-
novat sa stitazi pocas celej sezony aj

v dalsich rokoch.

CS-R3 si zdkaznici uz nesmierne oblubili pre
jeho usporiadanie s pohonom zadnych kolies
- plochy motor (boxer) zdvihového objemu
1998 cm3 s vykonom 175 kW, krutiacim mo-
mentom 230 Nm a Seststupiiovd sekvenénd
prevodovku - ¢o je kombindcia prindsajica

vynimoc¢ny pozitok z jazdy.

Vozidlo je 4240 mm dlhé, 1775 mm $iroké, ra-
zvor ndprav je 2570 mm dlhy. Karoséria je vy-
hotovend ako monokok z ocelovych plechov, so
stre$nym odvetrdvanim, vo vnutri méd bezpec-
nostnu klietku momologizovanu pre R3. Pred-
né kolesa st zavesené na vzperich McPherson,
zadnd viacprvkovd ndprava. Tlmice pruzenia
Reiger su nastaviteIné v 3 stuprioch pre asfal-
tovy aj Strkovy povrch trate. Hmotnost vozidla
je 1080 kg.

O KROK

BLIZSIE K SUTAZNE)
PREMIERE

Prvé vozidla si zdkaznici pre-

vezmi v mdji — oneskorenie

oproti povodnym predpovediam

ide na vrub zlepseni, ktoré vyply-

nuli z vysledkov dékladného tes-

tovania. TMG sa preto rozhodla

predfiit’ obdobie platnosti uvad-

zacej zlavy. V pripade objedna-

vok podanych do 24. aprila 2015

stoji suprava CS-R3 v $pecifikd-

cii pre asfalt alebo s$trk rovnych

79 000 eur (bez DPH), ¢o predstavuje zlavu
5000 eur oproti §tandardnej maloobchodnej
cene 84 000 eur (bez DPH).

Stuprava CS-R3 zahfnia skelet karosérie GT86,
pohonné Ustrojenstvo a mechanické kompo-
nenty potrebné na postavenie vozidla. [jplné
podrobnosti so $pecifikiciami CS-R3 a pres-
nym obsahom sdpravy st na strankach www.

toyota—motorsport.com/motorsport.

Homologizicia v sulade s pravidlami FIA R3
bude potvrdend zaciatkom jula a ndsledne sa
vietky vozidla CS-R3 budud moéct zacastiio-
vat tuzemskych aj medzindrodnych rely suta-
Zi réznej Urovne, vritane pretekov Svetového

Sampiondtu v rely (WRC).

Prva prilezitost uvidiet CS-R3 v akcii buda

mat fanusikovia 4. jula na Dolnosaskej rely

(Rally Niedersachsen) v blizkosti mesta Ha-
nnover, kde by malo nastipit do prvého kola
novej sutaze HJS TMG CS-R3 Trophy az
10 tychto vozidiel. Na uvedent Trophy sa uz
prihldsili prvi sutazni jazdci, ktori tak maja
moznost ziskat v kazdom zo siedmich kol fi-
nanénd prémiu viac ako 5000 eur a dalsie vy-
hody. Sutaz je naplinovand minimdlne na tri

buduce sezény.

Nico Ehlert, TMG Principal Engineer Cus-

tomer Motorsport, komentuje: ,V histérii
GT86 CS-R3 sme teraz dosiahli dolezity
milnik a opiit sa dostivame o krok blizsie k
sitaznej premiére tohto vozidla. Do progra-
mu testovania a vyvoja sme investovali ohrom-
né mnozstvo energie, aby sme pripravili rychle,
spolahlivé a celkovo uzasné vozidlo, ktoré si
oblubia pretekarski jazdci aj fanasikovia. S vy-
vojom kazdého nového vozidla sa vzdy spdja
rad ndro¢nych otizok. Tentoraz sme sa poria-
dne zapotili nad ulohou prispésobit nase auto
s pohonom zadnej ndpravy predpisom, ktoré
boli napisané predovsetkym pre vozidla s po-
honom prednych kolies. Pre TMG je nesmier-
ne dolezité, aby nase vozidla spliiali nroéné
ocakdvania zdkaznikov, a tak ndm cely proces
homologizicie zabral o nieco viac ¢asu, ako

sme povodne planovali.

-ta-
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ll PREDSTAVUIEME W Lexus GS F SEDAN

SPORTOVY SEDAN V RADE GS

L ukazuje svoj Spor-
eXUStovy’ temperament:
13. janudra predstavil na Severo-
americkom medzindrodnom auto-
saléne v detroitskom Cobo centre
supervykonny sedan GS F. Lexus
GS F bude najnovsim ¢lenom rodi-
ny vykonnych modelov s oznacenim
»E, ktorej sicastou je aj kupé RC
F. Novy prirastok pontka spojenie
kultivovanosti prémiového sedanu
s rychlostou a Zivostou $pickového
$portového automobilu.
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Hoci je novy model GS F postaveny na rov-
nakej platforme ako §tandardny Lexus GS, ob-
sahuje viaceré zlepsenia, ktoré sa, samozrejme,
tykaja aj motora. Pod kapotou je Zivy atmosfé-
ricky 5,0-litrovy vidlicovy osemvalec, schopny
vyvinit pozoruhodny vykon 348 kW pri 7100
ot./min. a maximdlny krutiaci moment 527
Nm v rozsahu 4800 — 5600 ot./min.

Vyuziva kombindciu Ottovho a Atkinsono-
vho spalovacieho cyklu v zdujme maximalneho

mozného vykonu a ucinnosti.

V stlade s charakterom tohto vykonného se-
danu je motor skombinovany s mimoriadne
pohotovou osemstupiiovou automatickou pre-

vodovkou s moznostou ru¢ného preradovania.

Sucastou dlhého zoznamu $tandardnych prv-
kov, vdaka ktorym sa Lexus GS F moze pysit
svojimi vynimo¢nymi jazdnymi vlastnostami,
bude aj inovativny diferencial so smerovanim
kratiaceho momentu Lexus TVD (Torque Ve-
ctoring Differential), pouzity aj v modeli RC
F. Diferencial TVD pontka tri previdzkové

rezimy:
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* vychodiskovy rezim ,Standard zarucuje rov
novihu medzi agilnostou a stabilitou;

* rezim ,,Slalom* kladie déraz na preciznost
odozvy na pohyby volantu a Zivost;

* rezim ,, Track® zlep$uje stabilitu pri jazde na
rychlostnych okruhoch.

Vykonny sedan GS F md $krupinovi kon-
strukciu karosérie so $pecidlne navrhnutymi
vystuzujicimi prvkami a systém zavesenia
kolies, ktory zarucuje optimalnu ovlidatelnost
bez narusenia komfortu jazdy (predné kolesa
su zavesené na dvojiciach trojuholnikovych
ramien, vzadu je viacprvkova ndprava). Vodi-
¢ pri jazde v modeli GS F ocenia stabilitu a
kultivovanost na dialnici a tieZ schopnost lahko
zdolavat zakruty, ¢ uz na horskych serpentina-
ch alebo na pretekarskej trati. Novy model GS
F pontkne vodi¢om vyvizeny charakter seda-
nu s dvoma tvirami, ako $portovy automobil
schopny dosahovat $pickové ¢asy na sitaznych
okruhoch, aj ako pohodlné vozidlo na bezné

cestovanie.

Lexus GS F je 4915 mm dlhy, 1845 mm siroky
2 1440 mm vysoky. Vdaka hmotnosti len 1 830
kg bude novy model GS F najlahsim vozidlom

medzi konkurentmi.

Is-
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l PREDSTAVUJEME M Mercedes-Maybach triedy S

N #Mercedes-Maybach
OV s’ triedy S mal kocom
minulého roka svetovi premiéru na
autosaléne v ¢inskom Kantone a bol
predstaveny aj v Los Angeles, ¢im sa
sicasne ukdzal na dvoch najdélezitej-
sich trhoch — v Cine a Spojenych §ti-
toch americkych. Vlajkova lod spolo¢-
nosti Mercedes-Benz s dizkou 5453
milimetrov a s rdzvorom naprav 3365
mm v oboch rozmeroch naréstla o 20
centimetrov v porovnani so sedanom
triedy S s dlhym razvorom ndprav. Z
ndrastu rozmerov ziskali cestujici na
zadnych sedadlach, ako aj zo sériovej
vybavy s riaditelskymi kreslami vlavo
a vpravo, a tiez dalsimi exkluzivnymi
detailami ako inovativne zosilfiovanie
hlasu. Mercedes Maybach triedy S je v
zadnej Casti navySe najtich$§im sériovo
vyrdbanym sedanom na svete.

Mercedes-Maybach S v sebe spdja dokonalost
triedy S znacky Mercedes-Benz s exkluzivitou
Maybachu. Automobily znatky Mercedes-
-Maybach pontkaju najvicsiu exkluzivitu. K
vlastnostiam, ktorymi sa lisia od sériovych mo-
delov, patri va¢si priestor, ako aj prepracovany
a reprezentativny interiér s moznostou rozma-
nitej individualizacie. Spliiaju tak poziadavky
najndro¢nejsich zdkaznikov vsade na svete.

Mercedes-Maybach nie je linia vybavy, ale je
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podznackou, pod ktorou sa budu v budtcnos-
ti ponukat vozidld znacky Mercedes-Benz v
este exkluzivnejsej podobe. Popri znacke Mer-
cedes-AMG je Mercedes-Maybach druhou
podznackou vo svete znacky Mercedes-Benz.
Je orientovand na zdkaznikov zameranych na
status a predstavuje reprezentativnu exkluzivi-
tu.

Mercedes-Maybach S bude uvedeny na trh

tento mesiac. Absolutnou $pickou je model

tekordné TIC IH O
na zadnych sedadlach

—_ — =

Mercedes-Maybach S 600. Jeho dvanéstval-
covy agregit s dvoma turbodichadlami ma
vykon 390 kW. Zdvihovy objem je 5980 cm3,
maximdlny kratiaci moment 830 Nm od 1900
ot./min. Osemvalcovy motor s dvoma turbod-
uchadlami v modeli Mercedes-Maybach S 500
dosahuje vdaka zdvihovému objemu 4663 cm3
vykon 335 kW. Maximalny kratiaci moment
mé hodnotu 700 Nm. Spotreba benzinu (kom-

binovand) podla nového eurépskeho jazdného
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cyklu je 8,9 I/100 km, emisie CO2 dosahuju
hodnotu 207 g/km. Od juna 2015 bude navyse
v ponuke aj model Mercedes-Maybach S 500
4MATIC .

Vyrazné zadné bo¢né dvere boli v porovnani s
dlhou verziou triedy S skrdtené o 66 mm a ako
sucast celku sa nendpadne zapdjaja do celkovej
kompozicie. Zadné bo¢né dvere nemaji okno v
tvare trojuholnika; to bolo zakomponované do

stipika C. Zadné sedadl4 st teda umiestnené

za vyrezom dvier, ¢im vznika vynimocny pocit
sikromného priestoru a exkluzivity. Stipiky C
na obidvoch strandch zdobi uslachtilé vyrobné
logo Maybach v tvare dvoch M v zaoblenom
trojuholniku. Cestujucich v interiéri Merce-
des-Maybach Triedy S obklopuje moderny lu-
xus. Dostupné su nielen vydobytky standardnej
triedy S, ale aj niekolko exkluzivnych detailov
vybavy, ktoré zdoraziiuji najvyssie ambicie
Mercedes-Maybach triedy S. K tomu patri aj
aromatizdcia s exkluzivnou voénou Maybach
AGARWOOD ako sucast balika AIR-BA-
LANCE, ako aj dva postriebrené, ru¢ne vy-
robené pohdre na sampanské (obidva prvky su

sucastou zvldstnej vybavy).

Zosiltiovanie hlasu je modernd funkcia, ktord
Mercedes-Maybach

triedy S ako Soférskeho vozidla a ulahcuje

zdodraziuje postavenie
komunikiciu cestujucich vpredu s cestujicimi
vzadu. Ozvucovaci systém Burmester® High-
-End s trojrozmernym priestorovym zvukom
pontika neoby¢ajny vizuilny a zvukovy zazitok.
Zaujimavym optickym prvkom Mercedes-
-Maybach Triedy S su vyskové reproduktory
zakomponované do zadnych bocnych dvier,
ktoré sa vysuvaju pirdlovito smerom k cestuji-

cim, a tak sa dostavaju do popredia.

Zadné sedadld ponukaji jedinecny komfort
vdaka osobitnej kinematike nastavovania. Na
rozdiel od beznych mozZnosti nastavenia sa
zmena nastavenia operadla vykondva samostat-
ne, &im sa priestor pre nohy a referenény bod
sedenia nemeni. Pri kombinovanom nastaveni
sklonu a nastaveni v horizontdlnom smere je
mozné samostatne nastavit sedaciu podusku.
Maximélny sklon operadla riaditelskych kresiel

je 43,5 stupniov. Operadlo mozno nastavit do

najstrmsej polohy v uhle 19 stupnov, o umoz-
fiuje uvolnent pricu na zadnych sedadlich.
Skldpatelné sedadla disponuji podlozkou pre
Iytka s volne nastavitelnou dizkou, ako aj volne
nastavitelnym rozsahom oticania. Komfortné
opierky hlavy si sériovo vybavené dodato¢ny-
mi poduskami.

Aj balik na previdzku so Soférom sa dodédva
sériovo. Podstatnym prvkom vybavy je poloha
sedadla spolujazdca na previdzku so Soférom:
vdaka zmenenej kinematike md cestujici na
zadnych sedadlich na strane spolujazdca (v
porovnani s beznym nastavenim sedadla spo-
lujazdca do pozicie, kedy je sedadlo najviac
vpredu) k dispozicii dalsich 77 milimetrov pre
nohy.

Okrem tejto polohy na previdzku so Soférom
sa sedadlo spolujazdca dd sklopit dopredu a
zadné sedadlo na oddych disponuje rozsire-
nym nastavenim do polohy lezadla. Komfort-
nd opierka hlavy EASY ADJUST pre vodica
a spolujazdca sa doddva sériovo a na strane
spolujazdca sa dd skldpat. Sucastou balika na
prevadzku so Soférom je aj podlozka pod pity
pre cestujuceho na zadnom sedadle, ktord sa
vystva spod sedadla spolujazdca. Takto mozno
dosiahnut nastavenie do polohy lezadla, ktoré z
pohladu komfortu pocas spanku a oddychu vy-
tvdra nové §tandardy v automobilovom sektore.
Sucastou balika komfortu sedenia na zadnych
sedadlich su napriklad individudlne nastavi-
telné viackrivkové sedadld a masizna funkcia
ENERGIZING, ktori je zaloZend na principe
Hot Stone.

Mercedes-Maybach trieda S je dostupnd s
mnozstvom modernych asistenénych systémov,
vdaka ktorym je riadenie vozidla komfortné a
bezpeené. Cielovou zikaznickou skupinou st
uspesni obchodnici, ktori vozidlo pouzivaja

najmé v pracovnom kontexte so $oférom.

Technické funkcie v zadnej ¢asti vozidla maja
velky vyznam pre pracu v aute. VicSina zdkaz-
nikov mé pochddzat z Ciny, Ruska a USA, kde
maju symboly postavenia velky vyznam. V uz-
$om zmysle nema Mercedes-Maybach trieda
S priamu konkurenciu, pretoze td sa nachddza
nad doteraj$im segmentom triedy S a pod seg-

mentom ultraluxusnych vozidiel.

-mz-
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B TECHNIKA WM 3. éast

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

BEZPECNOST
NA PRVOM MIESTE

V predchidzajicej Casti prispevku sme popisali

najnovsie verzie asistenénych systémov Merce-

des Benz, ktorymi je vybaveny novy modelovy

rad C. Tuto Cast dopliime este informéciou o

tom, aké pohlady z najblizsieho okolia vozidla

moéze na multifunkénom displeji pontiknut vo-

dicovi popisany 360-stupiiovy kamerovy sys-

tém. St to nasledujice pohlady, nicktoré z nich

st zndzornené na obr. 8:

- pohlad zhora a prednd kamera alebo zadna
kamera, obr. 8a,

- pohlad zhora a zoom vpredu alebo vzadu,
obr. 8b,

- pohlad zhora a bo¢na kamera vpredu alebo
bo¢nd kamera vpravo a vlavo, obr. 8c,

- pohlad zhora a pohlad na pripojenie privesu,
180° - pohlad dopredu a dozadu, obr. 8d.

Tieto pohlady ziskané pomocou kamerového
systému su doplnené pomocnymi liniami, ktoré
pomihaju vodicovi pri jeho parkovacich a civa-
cich manévroch. Tie zdkladné su dobre viditelné
napr. v pravej Casti displeja na obr. 8a. Vnutorné
Siroké priecne §rafované zlté linie predstavuja
stopy pneumatik automobilu, vonkajsie nepre-
rusované zIté linie jeho maximdlnu §irku, vrita-

ne vonkajsich spitnych zrkadiel.

Dalej si popisme najnovsiu verziu aktivneho asi-
sten¢ného systému parkovania. Kratky pohlad
do takmer dvadsatro¢nej histérie tohto systému
nam prezradi, Ze od roku 1995 je znimy mo-
toristickej verejnosti tzv. ,pocujici® Mercedes.
V tom roku bol totiz v triede C prvykrit za-
vedeny systém ultrazvukovych snimacov, ktory
slazil na meranie vzdialenosti od susednych vo-
zidiel v rozsahu do 1,2 m. Od toho ¢asu systém
PARKTRONIC podporuje vodica optickym a
akustickym signalom. Od roku 2008 umoziiu-
je zlepseny ultrazvukovy systém nielen mera-
nie vzdialenosti, ale aj monitorovanie medzier
medzi parkujicimi vozidlami, ktoré st vhodné
pre zaparkovanie vlastného vozidla. Na zdklade

tychto vysledkov boli vyvinuté rozne systémy na
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Obr. 8 Niektoré pohlady ponikané

vodiCovi 360-stupfiovym kamerovym
systémom:

a) pohl'ad zhora

b) pohl'ad zhora a zoom vzadu

¢) pohl'ad zhora a bocné kamery

180° - pohl'ad vpredu a vzadu

podporu vodi¢a pri parkovacom manévri pod
vSeobecnym ndzvom aktivny asistenény systém
parkovania. V novej triede C je k dispozicii
aktudlna najmodernejsia verzia tohto systému,

ktord pozostéva z tychto iastkovych funkeii:

- meranie vzdialenosti od blizkych predmetov
(vozidiel),

- meranie medzier pre pozdiine a priecne par-
kovanie,

- semiautonémne zaparkovanie v pozdiznej
alebo prie¢nej medzere,

- semiautonémne vyparkovanie z pozdline;
medzery,

- automatickd funkcia brzdenia pri semiauto

némnom parkovacom manévri.

Jednotlivé systémové komponenty aktivneho

asisten¢ného systému parkovania na celom vo-

zidle su zosietované a umoziiuju interakeiu so

systémom riadenia a brzdovou sustavou, ako aj

s priamymi rozhraniami ¢lovek — stroj, teda vo-

lantom, brzdovym peddlom a ovldda¢mi. Vset-

ky funkcie pri parkovacom manévri sa riadené

separdtnou elektronickou riadiacou jednotkou

parkovania (Park — ECU, Elektronic Control

Unit). Dalsie dolezité komponenty tohto sys-

tému su:

- dvandst ultrazvukovych snimacov,

- vystrazny cuvaci snimac v zadnej Casti vozidla,

- elektronicky riadeny brzdovy systém,

- elektricky ovlddand hrebefiovd prevodovka
riadenia,

- displej.

Okrem toho st pre spravnu funkciu systému

potrebné mnohé informiécie dalsich systémov

vozidla. Zosietovanie celého systému zndzormu-

je schéma na obr. 9.

Ultrazvukové snimace su integrované v pred-
nom a zadnom ndrazniku a priamo spojené s
elektronickou riadiacou jednotkou parkovania.
Desat tychto snimacov je ucinnych v dfzko-
vom rozsahu asi 0,2 az 1,5 m, obidva snima-
¢e vpredu v bocnych castiach ndaraznika mozu
rozoznat objekty az do vzdialenosti priblizne
4 m. Snimace pracuji na principe tzv. echolotu
znidmeho z prirody. Snima¢ vysle zvuk s vyso-
kou frekvenciou (pre nase ucho nepocutelny) a

prijme ozvenu odrazenu od objektu (ak je pri-
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tomny v uvedenom dizkovom rozsahu). Z caso-
vého intervalu, ktory uplynie medzi vyslanim a
prijmom zvukového signélu, je mozné vypocitat
vzdialenost medzi snimacom a objektom. Ta-
kisto to robia netopiere pri noénom love hmyzu
alebo delfiny. Aktivny asistenény systém parko-
vania potrebuje velmi presné urCenie polohy, a
to tak pre zmeranie ako aj pre ndsledny nédjazd
vozidla do parkovacej medzery. Odometricky
(polohovy) softvérovy modul spija jednotlivé
hodnoty vzdialenosti do internej karty a sicasne
vyuziva dita z elektrického riadenia a z brzdo-
vého systému. Uz nepatrné chyby v odometric-
kom vypocte by mohli viest k problémom, napr.
- chybni relativna poloha parkovacej medzery
vzhladom k vozidlu,
- nesprvne postavenie vozidla v parkovacej
medzere,
- kontakt s obrubnikom pri parkovacom ma-

névri.

Prvou udlohou aktivneho asistenéného systému
parkovania je rozpoznanie vhodnej parkovacej
medzery. Ak sa vozidlo pohybuje rychlostou do
36 km/h, vysielaju predné bo¢né snimace ultra-
zvuk za G¢elom detekovania volnych priestorov.
Ak sa vlavo alebo vpravo od vozidla nachiddza
volny priestor, ktory je najmenej o 1 m vicsi ako
sirka vozidla a m4 dostatoénd hibku, uloz{ sa na
internd kartu elektronickej riadiacej jednotky
ako prie¢na parkovacia medzera. V' désledku
rychlosti vozidla a §irky zaberu snimacov nie je
mozné prie¢ne medzery zmerat v celej hibke.
Ak je rozpoznany volny priestor minimélne o
1 m dlhsi ako dizka vozidla, ulo#{ sa na kartu
ako pozdfina parkovacia medzera. Parkovacia
medzera je z karty vymazand, ked sa vozidlo od
nej vzdiali o viac ako 15 m.

To, ze systém pontikol vodicovi volné miesto na
zaparkovanie, nesta¢i. Z aktudlnej pozicie vozi-
dla musi existovat drdha, po ktorej sa vozidlo

dostane do cielovej parkovacej polohy, ¢ uz s

vyuzitim viacndsobného alebo jednoduchého
parkovacicho manévru. Ak pri pozdfinej par-
kovacej medzere zaznamenaji snimace obrub-
nik, je cielova parkovacia pozicia vozidla para-
lelna s chodnikom a tesne pri fiom. Ak nie je
v priebehu predbezného parkovacieho manévru
obrubnik rozpoznany;, je cielovd parkovacia po-
zicia paralelnd s predbeznym smerom jazdy. Pri
priecnej parkovacej medzere sa cielova parko-
vacia pozicia vyrovnd podla obidvoch bo¢nych
ohraniceni. V niektorych pripadoch nie je moz-
né parkovaciu medzeru dplne zmerat, pretoze
dosah snimacov vpredu a vzadu je v danej situ-
4cii prilis maly. Z tohto dovodu nie je zmerand
parkovacia medzera dostatocnd pre aktiviciu

automatického vyparkovania.

Pri hladani parkovacej medzery pri rychlosti
jazdy do 30 km/h sa na displeji zobrazuje mod-
ry symbol ,P*.

Pri parkovacej medzere na strane spolujazdca
vodi¢a sa zobrazi na prislusnej strane okrem
uvedeného symbolu ,P“ §ipka, a to nezévisle od
toho, ¢ ide o pozdfinu alebo prie¢nu medzeru.
Parkovacie medzery na strane vodi¢a sa zob-
razuju v pripade, Ze je do tej strany aktivovany
ukazovatel smeru. Ked vodi¢ zaradi pri stojacom
vozidla spiatocku, objavi sa aktiva¢né hlasenie.
Pritom je dolezité poznat, & ide o pozdiznu
alebo prie¢nu parkovaciu medzeru. Po potvrde-
ni tla¢idlom ,,OK“ na multifunkénom volante
Startuje parkovaci proces. Automatizovany vy-
parkovaci proces je mozny len vtedy, ked pred-
tym bolo vozidlo tiez automaticky zaparkované.
Ak v tom pripade vodi¢ nastartuje motor, zaradi
prevod a aktivuje ukazovatel smeru v smere do
vozovky, objavi sa na displeji aktivacné hldsenie

pre vyparkovanie.

Prie¢ne riadenie vozidla sa uskutociiuje cez za-
bezpelené rozhranie medzi riadiacou jednotkou

parkovania a elektrickym riadenim. Pritom ak-

0br. 9 Schéma zosietovania prvkov ak-

tivneho asistencéného systému parkovania:

1 a6 ... ultrazvukové snimace s dosahom do

4m,2-5a7 - 12 ... ultrazvukové snimace

sdosahomdo 1,2 m,

13 ... elektrické riadenie,

14 ... brzdova siistava,

15 ... vystrazny clivaci snimac,

16 ... riadiaca jednotka elektrického
riadenia,

17 ... riadiaca jednotka ESP,

18 ... dalSie riadiace jednotky,

19 ... riadiaca jednotka parkovania,

20 ... Gateway,

21 - 24 ... ovladacie a kontrolné prvky

tivny asistenény systém parkovania uda vopred
pozadovani polohu ozubeného hrebefia. Sa-
motny regulaény algoritmus prebieha v riadiacej
elektronickej jednotke riadenia, ktord zasa zada
skutoénd hodnotu polohy ozubeného hrebeiia
spit do riadiacej jednotky parkovania. Tu sa tito
informdcia spracuje tak, aby posluzila pri uréeni

odometrickych parametrov.

Aktivny asistencny systém parkovania realizuje
autonémne brzdenie vozidla, ak je vozidlo vy-
bavené automatickou prevodovkou. Brzdenie
sa uskutoéni v priebehu parkovacieho aj vy-
parkovacieho manévru na vsetkych ohranicuj-
ucich bodoch parkovacej medzery. Brzdenie sa
podla moznosti uskutoéni tiez pri neocakdva-
nej prekazke, ktord nebola zmerana v priebehu
predchidzajiceho prejazdu. Riadiaca jednotka
parkovania stanovi zvyskova drahu, ktord je k
dispozicii na zaklade zndmych vysledkov me-
rania parkovacej medzery ako aj aktudlne me-
ranych hodnot vzdialenosti. Na ziklade tejto
zvySkovej dréhy nasleduje aktivicia brzdenia.
Regulicia bfzd je pritom komfortnd, zabrzdenie
,s trhnutim® v tomto pripade pri novej triede
C nenastane. Toto bolo velmi vdznou poziadav-
kou pri tvorbe regulaéného algoritmu, pretoze
rozne parkovacie situdcie, ako nehody, stapania,
nerovnosti vozovky, ale aj rozne stavy zatazenia
vozidla sposobuju aj pri malych parkovacich

rychlostiach velké dynamické odozvy vozidla.

V priebehu vyvoja nového radu C prebehli roz-
siahle a ¢asovo ndro¢né testy popisaného aktiv-
neho asistenéného systému parkovania, pricom
boli v zna¢nej miere vyuzivané aj skisenosti z
jeho predchddzajucich variantov. Testovaniu
boli podrobené najmi okruhy:

- technickd bezpecnost a stabilita systému,

- chybovy manazment,

- rozhrania ¢lovek — stroj,

- vykon pri autonémnych parkovacich manév

roch.

Pri testovani boli vykonané mnohé §tatistické
analyzy, priebezne optimalizované systémové
parametre, uskuto¢niované vyhodnocovanie tes-
tovacich dit a najmi denno-denne a dlhodobo
prebiehali simuldcie zaparkovat — vyparkovat
za najroznejsich podmienok. Takze ak si nové
»cécko“ kupite, budete isto spokojni a bezpecne

zaparkujete.
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ll PREDSTAVUJEME M SEAT Leon ST CUPRA

Sportovy automobil
na kazdy den

Novy Leon ST CUPRA kombinuje
velky vykon motora, atraktivny dizajn,
individudlne vybavenie a excelentnd
kvalitu zhotovenia, ¢o z neho robi l4-
kavi ponuku. SEAT Leon CUPRA
ako trojdverovy model SC (Sport
Coupé) aj ako pitdverovy model si zis-
kal velmi dobré renomé. Novy model
Leon ST CUPRA pontka este jednu
novi dimenziu — velkorysu priestoro-
va ponuku kombi. Pre pricu a rodinu,
pre $port alebo hobby — vdaka svojej
vSestrannosti je Leon ST CUPRA
perfektnym $portovym automobilom.
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Leon ST CUPRA pohiiia novy zizihovy pre-
plitany motor 2.0 TSI vybaveny dudlnym sys-
témom vstrekovania paliva a variabilnym ca-
sovanim ventilov. Podla verzie dosahuje vykon
195 kW alebo 206 kW. Adaptivny podvozok
DCC, samozaverny diferenciil prednej ndpra-
vy, progresivne riadenie, systém reguldcie jazd-
nej dynamiky CUPRA Drive Profile a pred-
né reflektory kompletne zo svietiacich diéd
(LED) su dalsimi prikladmi najmodernejsich
technoldgii tohto modelu.

Prvy model radu CUPRA prisiel na cesty v
roku 1996 ako Ibiza CUPRA, odvtedy sa dy-
namické modely CUPRA stali ikonami znacky
SEAT. V novej genericii radu Leon debutoval
po prvy raz trojdverovy model SC CUPRA.

CUPRA symbolizuje vykon a jazdnt dynami-
ku — a novy Leon ST CUPRA tento prislub
spinia perfektnym sposobom. ST CUPRA 280
(vykon 206 kW) s priplatkovou prevodov-
kou DSG s dvoma spojkami sa ako absolitny
$pickovy model znacky dokize katapultovat z
pokoja na 100 km/h za 6,0 sekind, pri ru¢ne
ovlddanej prevodovke za 6,1 sekundy. Maxi-
mélna rychlost elektronicky limitovand na 250
km/h nereprezentuje skutocny vykonovy po-
tencidl motora. Maximdlny krdtiaci moment
350 Nm v sirokom pédsme otécok od 1700 do
5600 za minttu zarucuje posobivi taznu silu v
kazdej situdcii. Leon ST CUPRA s vykonom
195 kW a rovnakym maximélnym krutiacim

momentom 350 Nm je iba o zlomok sekundy
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pomalsi. Jeho akeelericia z 0 na 100 km/h trvé
6,1 sekundy s ru¢ne ovlddanou prevodovkou a
6,2 sekundy s DSG.

S ohladom na tieto jazdné vykony je novy Leon
ST CUPRA prekvapujico tusporny. Podla
suCasne platnej metodiky merania spotreby
paliva je pri obidvoch vykonovych modifikd-
cidch spotreba benzinu v kombinovanej pre-
vidzke iba 6,6 litra na 100 km s prevodovkou
DSG a 6,7 litra na 100 km s ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. To zodpovedd ekvivalentu emi-
sie CO2 iba 154 a 157 gramov na kilometer.

Dynamicky potencidl modelu Leon ST
CUPRA sa di este dalej umocnit — priplatko-
vym kompletom vybavenia Performance Pack.
Obsahuje vicsie kotacové brzdy Brembo, oso-
bité diskové kolesd a $pecidlne pneumatiky.
Stvorvalec 2.0 TSI spontinne reaguje na kaz-
du zmenu polohy pedila akcelertora a lahko
sa vytaca do velkych oticok — v sprievode sy-
teho zvuku, podporovaného a modulovaného
zvukovym aktudtorom. Novo vyvinuty motor
so zvlast rychlo reagujucim turbodichadlom
predstavuje absolutny komplex high-tech s
mnohymi inovativnymi konstrukénymi prvka-
mi. Dualny systém vstrekovania paliva v oblasti
Gastocného zafazenia dopliia priame vstreko-
vanie benzinu nepriamym vstrekovanim do
nasivacieho potrubia. Vdaka starostlivému
vyladeniu systému sa tym zmen$uje spotreba
paliva a emisia tuhych ciastociek vo vyfuko-
vych plynoch. K optimédlnemu plneniu valcov
prispieva variabilné casovanie nasdvacich aj
vyfukovych ventilov, okrem toho systém ,valve
lift“ reguluje zdvih vyfukovych ventilov.

Zberné vyfukové potrubie je integrované pria-
mo do hlavy valcov a tvori sicast systému inte-
ligentného tepelného manazmentu. Novy druh
povrchovej tpravy hlinikovych piestov a lozisk
zmensuje trecie straty. Komplex konstrukénych
opatreni na zlepSenie G¢innosti verzie CUPRA
doplna systém Leon ST CUPRA so sériovym
systémom dynamickej reguldcie charakteris-
tiky tlmicov pruzenia DCC, samozivernym
diferencidlom prednej ndpravy a progresivnym
riadenim dosahuje na pretekirskom okruhu
vyrazne lepsie ¢asy ako jeho velmi dobry pred-
chodca s kritkou karosériou. Sucasne je vsak
ovela komfortnejsi, a to aj pri dlhych jazdich
po dialnici. Novy samoziverny diferenci-

il prednej ndpravy vyrazne zlepsuje trakciu a

ovlddatelnost vozidla. Vyuziva sustavu lamiel,
ktoré sa hydraulicky pritlicaju k sebe podla
povelov elektronickej riadiacej jednotky, ¢im
ovplyviuji rozdelovanie krutiaceho momen-
tu na predné kolesi. Maximalna zamykacia
sila lamiel je 1600 Nm, v extrémnom pripade
sa 100 percent krutiaceho momentu motora
moze preniest na jedno koleso. Diferencidl je
integrovany do sustavy regulacnych systémov
jazdnej dynamiky ako ESP a EDS. Zlepsuje
nielen trakciu, ale potli¢a aj nedoticavost, pri-
¢om vdaka svojej citlivej reguldcii nemd nijaky

negativny vplyv na pocit z riadenia.

Sucastou $tandardného vybavenia je aj pro-
gresivne riadenie, zlepSujice ovlidatelnost
vozidla. Prevodovka riadenia md progresivny
prevodovy pomer, vytvoreny variabilnym ozu-
benim hreberia. Vdaka tomu vodi¢ musi v os-
trych zakrutich a pri parkovani menej oticat
volantom bez prechytivania. Elektronicky sta-
biliza¢ny systém ESP je $pecificky vyladeny a
umoziuje §portovy sposob jazdy pri plnom za-
chovani bezpe¢nostnych funkeii. Pre extrémne
dynamickud jazdu, napriklad na pretekarskej
trati, sa systém ESP dd deaktivovat v dvoch
stupnioch — prvy stupen deaktivuje trakénd

kontrolu a prepina ESP do $portového rezimu

s neskor§im zdsahom systému. Druhy stupen
uplne deaktivuje systém ESP.

Systém CUPRA Drive Profile umoziuje pris-
posobit charakteristiku Leonu ST CUPRA vo
velmi Sirokom rozsahu podla individudlnych
preferencii vodi¢a. Okrem rezimov Comfort
a Sport bol samozrejme v centre pozornosti
konstruktérov z Martorellu $pecidlny rezim
CUPRA. Pri fiom je ovladanie skrtiacej klap-
ky zvlast citlivé, prevodovka DSG pracuje v
$portovom rezime a zvukovy aktudtor podpo-
ruje syty zvuk preplianého motora. Aj systém
reguldcie charakteristiky tlmicov podvozka
DCC, progresivne riadenie a samozaverny di-
ferencidl prednej ndpravy pracuji v naj$porto-
vejSom nastaveni.

Verzia ST CUPRA 280 sa zvonka vizudlne
odliuje exkluzivnymi 19-palcovymi kolesami
z Jahkej zliatiny lakovanymi titinovou farbou,
aerodynamickym kompletom (Aerodynamic
Pack) so spojlerom na zadnej hrane strechy,
ndpismi CUPRA na brzdovych strmeiioch
a krytmi vonkajsich spitnych zrkadiel lako-
vanymi Ciernou farbou. Dekora¢né obklady v
interiéri maju leskld ¢iernu alebo — na Zelanie

— klasickd chrémovanu povrchovi pravu.

Vonkajsi vzhlad modelu Leon ST CUPRA sa
da individualizovat aj dizajnovymi kompletmi
White Line, Black Line a Orange Line. Lemo-
vanie masky chladica, vonkajsie spatné zrkadld
a Casti dvojfarebnych diskovych kolies z lahkej
zliatiny st vtedy lakované v prislusnej farbe.
Startovacia cena modelu Leon ST Cupra s vy-
konom 195 kW a ruéne ovlidanou prevodov-
kou je 25840,- eur, na Slovensku najmensia vo

svojom segmente.

_St_
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H TECHNIKA W Volkswagen Golf R Touch

OVLADANIE
GESTAMI JE
KZUCOM

K BUDUCNOSTI

Budﬁcnost’ patri dosledne zosie-
fovanému a intuitivne ovlada-
telnému automobilu. Na ziklade
tejto premisy Volkswagen zaciatkom
janudra predstavil na vystave CES v
Las Vegas (Consumer Electronics
Show) stidiu Golf R Touch — celo-
svetovo prvy kompaktny automobil,
ktorého funkcie sa ovladaju gestami

ruky.

Vykonnost pocitacov, brilantnost dnesnych
monitorov a presnd gestikuldcia Iudi pri tom
splyvaji do ovlddacieho rozhrania novej gene-

racie.

V koncepénej stadii Golf R Touch predstavuje
Volkswagen po prvy raz systém infotainmentu,
ktory ako déslednu evoldciu aktudlnej filozo-
fie intuitivneho ovlddania zahfia aj ovlddanie
gestami. Stali pohnit rukou v priestore pred
displejom infotainmentu a uz sa ¢lovek a stroj
spoja do interaktivnej jednotky. Volkswagen

tym rozdiruje ovladanie dotykového monitora

studii Golf R Touch:
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1. Systém infotainmentu s novym ovladanim
gestami prinesie revoliciu do ovlddania v kaz-
dom segmente vozidiel.

2. Golf R Touch mé ovlidanie prakticky bez
akychkolvek spinacov.

3. Active Info Display umoziiuje individuali-
zované pristroje

4. Monitor s haptickou spitnou vizbou (na
ovlddanie klimatizdcie, mediatéky a funkcii vo-
zidla) je bezpecnejsi a komfortnejsi.

5. Ovléadanie, svetlo, grafika a zvuk sa daja vo-
di¢om konfigurovat na kompletne personalizo-

vany kokpit.

Uz koncom minulého storocia bolo isté, Ze
hustota informdcii v automobile bude expo-
nencidlne rdst. Na tomto zdklade musela byt
vyvinuta celostna stratégia ovlidania, ktord

ani v buddcnosti nebude pretazovat vodica. A
o viac: Ovlddacie systémy zajtrajska by mali
umoznit, aby mediatéky, fakty, spravy a komu-
nikdcia v automobile poskytovali vicsie pote-
$enie ako v minulosti. Ovlddanie komplexnych
systémov infotainmentu a ich menu preto musi
byt jasne $truktdrované, lahko pochopitelné a

pri tom musi posobit hodnotne. Vyvojovy tim

stadie Golf R Touch mal za ciel vyvinat kon-
cepciu interiéru a infotainmentu, ktord spinia
protichodné poziadavky: Napriek permanent-
ne pribudajicej komplexnosti a mnozstvu
funkcii mala tdto koncepcia menej rozptylovat
pozornost vodica, pri tom by mala byt maxi-
miélne personalizovatelnd a intuitivne ovlida-
telnd. Tak vzniklo vozidlo, ktoré ma takmer
vietky ovlidacie prvky realizované prostred-
nictvom dotykovych monitorov a dotykovych
poli — kokpit takmer bez fyzickych ovlddacich
prvkov.

Golf R Touch je vybaveny tromi monitormi:
12,8-palcovym (32,5 cm) dotykovym moni-
torom systému infotainmentu (rozliSenie: 2560
x 1700 pixlov), pod nim umiestnenym ovldda-
cim centrom (Control Center) s uhloprieckou
8,0 palca (20,3 cm) s haptickou spitnou viz-
bou na ovlddanie funkcii vozidla, klimatizicie
a mediatéky (rozliSenie: 800 x 480 pixlov) a
digitilnym zdruzenym pristrojom Active Info
Display s uhloprieckou 12,3 palca (31,2 cm) a
rozlisenim 1920 x 720 pixlov.

Technickou lah6dkou modelu Golf R Touch s
nové ovladacie prvky. Napriklad stresny modul:
Po priblizeni ruky sa zobrazi symbol. Po doty-
ku povrchu sa sicasne na dotykovom monitore
systému infotainmentu s uhloprieckou 12,8
palca (32,5 cm) zobrazi zodpovedajice menu
s rozliénymi nastaveniami ako napriklad ,Ot-
vorenie/zatvorenie stresného okna“. Pri tom
sa dolezité funkcie strechy vtedy daju ovlddat
priamo pred ovladacim prvkom gestami. ,Zo-
tretim“ smerom k ¢elnému sklu sa stresné okno
zatvori, opaénym pohybom ruky sa otvori.
Rovnako inteligentne funguje aj nastavovanie
sedadiel: Len ¢o vodi¢ alebo spolujazdec spusti
ruku vela sedadla, snimac¢ priblizenia ovlidania

sedadiel to zaregistruje. Na velkom dotyko-
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vom monitore sa sucasne zobrazia informdcie
a pokyny k ovliddaniu; samozrejme, ovlidanie
elektricky nastavitelnych sedadiel je mozné aj

prostrednictvom dotykového monitora.

Do ovlddania dotykového monitora s uh-
loprieckou 12,8 palca (32,5 cm) v stredovej
konzole je integrované ovlidanie gestami.
Volkswagen nazyva technolégiu predstavend v
Las Vegas ,Gesture Control“. Systém vyuziva
senzoriku pribliZenia s velkym rozliSenim. Jed-
noduchy snimac pribliZenia sa uz teraz pouziva
v dokonalejsich systémoch infotainmentu v

Golfe a dalsich typoch Volkswagenu.

V studii Golf R Touch dotykov4 lista (Touch-
slider) pod monitorom systému infotainmen-
tu nahrddza klasické otoéné ovlidacie prvky.
Dotykové vodiaca lista pre prst je doplnend
snimaCom priblizenia a osvetlenim diédami
LED. Intuitivnym pohybom prsta po liste sa
dd napriklad nastavit hlasitost audiosystému.
Pri tom systém rozozniva pocet pouzitych
prstov. Jednym prstom sa nastavuje hlasitost
audiosystému, dvoma prstami hlasitost naviga-
cie a troma prstami hlasitost telefénu. Okrem
toho sa prostrednictvom listy nastavuja aj fa-
rebné schémy naladového osvetlenia interiéru
a zvuk systému infotaimentu — ténové korekcie
a stereovdha v priecnej (balance) a pozdiznej

osi (fader).

Viac ako kedykolvek predtym sa monitor sys-
tému infotainmentu stdva centralou kokpitu. K
vzhladu high-end prispieva skuto¢nost, Ze na
pristrojovom paneli nie s takmer nijaké fyzic-
ké tlacidla. Aj preto posobi stredovd konzola
ndpadne cisto a prehladne. Vdaka senzorike
pribliZzenia monitor zobrazuje prehladnu in-
formaént obrazovku a intuitivnu ovlddaciu
obrazovku s ovlddacimi prvkami optimdlnej
velkosti. Hustotu informdcii pri tom inteli-
gentne reguluje senzorika pribliZenia; inova-
tivne ovlddanie gestami bleskurychle aktivuje
dalsie urovne menu.
Ovlédanie gestami v priestore je moZné
vdaka kamere 3D v streSnom module.
Ovladanie je pri tom neobycajne jednoduché.
Menu ovlddania gestami vodi¢ aktivuje rozti-
ahnutymi prstami. Tym sa zabrariuje aby niek-
to nedmyselnym pohybom aktivoval nejaka

funkciu. Ovladacie prvky sa volia pohybom

ukazovika vo vzduchu, zvolen4 funkcia sa ta-
kisto potvrdzuje virtualnym stlacenim ukazo-
vikom. Zatvorenim ruky sa ovladanie gestami

opit ukondi.

Samotny monitor sa dd personalizovat v $iro-
kom rozsahu. Rovnako ako na smartfénoch
a tabletoch sa daju integrovat obrazky alebo
grafiky ako pozadie, rozli¢né oknd s obsahmi
ako ,Pocasie” alebo ,Mediatéka“ (tiez grafic-
ky individualizované) sa daji usporiadat na
obrazovke. Dotykom sa daju jednotlivé oknd
postvat alebo sa dd menit ich velkost. Ak je
napriklad na pozadi aktivna mapa navigicie,
automaticky sa prisposobi novému layoutu.
Takisto sa d4 zobrazit vlastny automobil v 3D
(vnutri alebo vonku, otvoreny alebo zatvoreny;,
so zapnutymi alebo vypnutymi svetlami, s ot-
vorenymi alebo zatvorenymi oknami) a doty-
kom alebo gestami sa dd otécat. Pri tom menu
poskytuje informacie k aktudlnemu statusu vo-
zidla a v pripade potreby vysvetlujice animécie.
V neposlednom rade sa dd aj dominantna far-
ba osvetlenia monitora — takzvand dekoracna
farba HMI — a analogicky ndladové osvetlenie
interiéru prispdsobit prostrednictvom dotyko-
vej listy Touchslider. V tejto farebnej inscendcii
je zahrnuté aj odomknutie / §tartovanie (,Start
up“) a vypnutie / zamknutie (,Shut down®)
stadie Golf R Touch: Pri odomknuti sa inte-
riér prebudi k Zivotu kompletnym osvetlenim
kokpitu a ndladovym osvetlenim; pri vypnuti sa
rozlaéi prechodom do pohotovostného rezimu
(Stand-by). Néladové osvetlenie mé farebnu
hibku 24 Bitov, ¢o umoznuje zobrazit 16,7 mi-
liéna farebnych odtieniov.

Analogicky k dotykovému monitoru systému
infotainmentu sa aj zdkladna obrazovka digi-
talneho zdruzeného pristroja Active Info Dis-

play s uhloprieckou 12,3 palca (31,2 cm) dd in-

dividudlne prisposobit, pretoze vsetky pristroje
a zobrazenia sa generuju digitdlne. Vyvojovi
pracovnici tu interne rozliSuji medzi ,malou
scénou“ a ,velkou scénou“. Tzv. ;mald scéna“
obsahuje — podla konfiguricie — vlavo klasicky
kruhovy otickomer (s indikdtorom zaradeného
prevodového stupna v strede a teplotou motora
dolu) a vpravo kruhovy rychlomer (s digital-
nym indikdtorom v strede a palivomerom dolu)
a medzi nimi multifunkény displej so vSetkymi
myslitelnymi menu ako napriklad dopravné
informacie alebo pokyny pre navigiciu. Pod
nimi je vzdy fixne umiestnené celkové a denné
pocitadlo kilometrov a hodiny. Pri ,velkej scé-
ne multifunkény displej zobrazuje napriklad
mapu navigaéného systému. Vlavo sa namiesto
otdckomera zobrazuji napriklad upozornenia
k premavke alebo informicie palubného po-
¢itaca (ako spotreba paliva a teplota motora).
Vpravo sa namiesto rychlomera zobrazuje
napriklad obal albumu (spolu s interpretom
a nézvom skladby) z mediatéky, ako aj datum
a vonkajsia teplota. V tomto pripade je fixne
vlavo dolu indikitor zaradeného prevodového

stuptia a vpravo dolu rychlomer a palivomer.

Pod hlavnym monitorom s uhloprieckou 12,8
palca (32,5 cm) je umiestnené ovlidacie cent-
rum (Control Center) s uhloprieckou 8,0 palca
(20,3 cm) na ovladacie funkcii klimatizdcie,
mediatéky a vozidla. Kym na ovlidanie funk-
cif vozidla a klimatizicie sa vSeobecne pouzi-
vaju fyzické ovladacie prvky, v pripade Control
Center su to takzvané dotykové polia (Tou-
chfields). Vdaka $pecidlnej aktorike poskytuji
haptickd spitnt vizbu. Absoldtnou inoviciou
je, ze prechod na monitore z jedného doty-
kového pola na druhé sa pri tom dé skutocne
vnimat hmatom. Pomocou $pecidlnej senzori-
ky Control Center dokonca meria silu, ktord
nail posobi pri ovlddani. Tym sa daju funkcie
rovnako ako pri mechanickych tlacidlach akti-
vovat cez presne definovany tlakovy bod. Tie-
to malé detaily ukazuju, aka vyzretd je celkovd
koncepcia: ak dotykové monitory v automobile
znacky Volkswagen lezia mimo periférneho
zorného pola vodica, daju sa ovlddacie prvky
nahmatat. To moZe vyrazne zmensit odputa-

nie pozornosti vodica.

-VW-
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H PREDSTAVUJEME M VOLVO S60 Cross Country

Sedan aj do 'ahsieho terénu

V roku 1997, ked' spolo¢nost Volvo ako prva medzi prémiovymi automobilkami ponikla svoje tspesné
kombi vo verzii so zlepsenymi terénnymi schopnostami, nikto nepredpokladal, aky uspech bude koncep-
cia ,crossover” slavit v buduicnosti. Dnes st vozidla tohto druhu celkom bezné a predstavuji uplne novi
kategériu ,lifestylovych“ automobilov. Volvo sa v§ak znova odhodlalo na smely krok vpred — tentoraz v
segmente sedanov: na autosaléne v Detroite minuly mesiac predstavii model S60 Cross Country, prvy pré-
miovy sedan s rovnakymi terénnymi schopnostami a drsnymi dizajnovymi detailmi ako oblubené modely

kombi vo verzii Cross Country.

Rovnako ako nedévno predstaveny model V60
Cross Country, aj S60 Cross Country méd pod-
vozok zvy$eny o 65 mm a ponika rovnaké vy-

hody pohonu vsetkych kolies (AWD) ako jeho

surodenec.

Ide teda o jediny skuto¢ne terénne zdatny a
zdrovenl elegantny crossover sedan na trhu,
schopny poradit si s kazdym druhom cesty. S60
Cross Country bude v Eurépe a dal§ich vybra-
nych trhoch k dispozicii aj vo verzii s pohonom
len prednej napravy. S60 Cross Country méze
mat 18- a 19-palcové diskové kolesd s vyso-

koprofilovymi pneumatikami, ktoré prispievaja

56 l februar2015 l

ku komfortu aj estetike, si menej hlu¢né a lep-

Sie chrénia ,disky“ na nekvalitnych cestich.

Model S60 Cross Country bude hned od uve-
denia na trh k dispozicii s kompletnym sorti-

mentom pohonnych sustav, od vykonného va-

riantu so zdZihovym motorom T'5 a pohonom
vietkych kolies (AWD), schopného vyvinut
vykon 184 kW, urceného pre USA, Kanadu,
Rusko a Eurépu, az po eurdpsky variant s
prednym pohonom a vznetovym motorom D4
s vykonom 140 kW, vychddzajuci zo $pickovej
koncepcie pohonnych sustav Volvo Drive-E.
V ponuke bude aj variant D4 AWD s osved-
Cenym 2,4-litrovym 5-valcovym vznetovym
motorom a pohonom vsetkych kolies. Zdujem-
covia si Volvo S60 Cross Country budd moct

zalat objedndvat zaciatkom leta.

-vo-
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I  otografia
niekedy povie viac nez
tisic slov.

BMW Group realizuje pilotny projekt v ame-
rickom zdvode v Spartanburgu, ktorého cielom
je zistit, do akej miery mozu nové technolégie
vstavané do pracovnych pomécok zlepsit ale-
bo urychlit pracovné procesy v oblasti kontroly

kvality.

Zamestnanci zacali na tento Géel pouzivat §pe-
cifickd vizudlnu pracovni pomocku — okuliare
Google Glass, ktoré umoziiuju zachytit kvalitu
testovacich sérii vozidiel este pred spustenim
sériovej vyroby. Nova pomécka generuje foto-
grafie alebo videozdznamy s cielom identifiko-

ViZUALNA KONTROLA
S PAMATOVOU FUNKCIOU

vat potencidlne odchylky. Vysledkom projektu
by mala byt lepsia, rychlejsia a jednoduchsia
identifikdcia a ndprava pripadnych nedostat-
kov, ako aj zefektivnenie dalsich féz vyrobného

cyklu.

V sacasnosti BMW Group skiuma, ako moz-
no tento pilotny projekt preniest aj do inych
oblasti vyroby. Projekt realizuje spolo¢nost
BMW Group v ramci aktudlnej kampane In-
dustry 4.0, ktorej cielom je hladat také sposoby
vyuzitia novych technoldgii, ktoré zabezpecia
optimélnu podporu pre zamestnancov vo vyro-
be aj v oblasti plinovania vyroby.

Inteligentné okuliare umozZnuju zamestnan-
com analytického centra priddvat fotografie
a videozdznamy priamo do reportov. Opticky
displej na okuliaroch je vybaveny kamerou s

tromi médmi — fotografovanie, nahrévanie vi-
deozdznamu a video na pozadi. Posledne spo-
menuty méd umoziiuje permanentné nahréva-
nie videozdznamu, pri¢om kazdé dve minuty
sa videosekvencie docasne ukladaju. Jednodu-
chym stlacenim tla¢idla mozno sekvencie sko-
pirovat priamo na server BMW Group, kde sa
subory ukladaju natrvalo. Tento postup je vel-
mi vyhodny najmi v pripade nedostatkov, ktoré
sa v reporte nedaju slovami lahko opisat.

,2Pocas trvania pilotného projektu plinujeme
pridat aj funkciu videohovoru, takze identi-
fikovany problém bude mozné vyriesit ihned
na mieste s pracovnikmi prislusnych oddele-
ni,“ objasiiuje koordindtor projektu, Dr. Jorg

Schulte.

-bmw-
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Mutuzeum Mercedes-Benz
(prehliadka legiend)

A Obr. 2 Recepcia a vestibul miizea a kapsule
rychlovytahov

Mizeum Mercedes Benz sa nachid-
za na Mercedes Strasse na okraji vy-
chodnej &asti Stuttgartu. Je situované
oproti hlavnej brane vstupu do tovér-
ne. Moderni futuristickd budova bola
dokonceni a odovzdani do uzivania
v roku 2006 (obr. 1). Celkova plocha
muzea je 16 500 metrov Stvorcovych.
Expozicia obsahuje priblizne 160 au-
tomobilov.

Expozicia sa rozprestiera na 6smich poscho-
diach a je organizovand zhora dolu. Na recepcii
muzea, nachddzajicej sa na prizemi budovy
(obr. 2), si navitevnici majd moznost kupit
listky a vyzdvihnat naslichacie pristroje. Dal-
$ia cesta vedie k trom futuristicky tvarovanym
kapsuliam rychlovytahov, ktoré s situované
po obvode stien vestibulu (obr. 2). Kapsule
rychlovytahov névitevnikov vyveza do vysky
34 metrov na 6sme poschodie, kde sa zacina
prehliadka. Pocas jazdy vytahom, maji moZzno-

st nacavat reprodukeii zvukov motorov.
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A Obr. 1Budova miizea Mercedes-Benz v Stuttgarte

Pocas kritkej jazdy vytahom sa na protilahlé
steny premietaji fragmenty zo $portovych zi-
poleni automobilov Mercedes-Benz. Do jednej
kapsuly sa vojde priblizne 25 ludi, ktori tvoria
jednu skupinku.

Ako sme naznadili, prehliadka sa odohriva
zhora dolu. Zaujimavé je, Ze v muzeu su pa-
ralelne dve expozicie. Prebehnit sa dd kazdd
zvlast, ale dd sa to absolvovat aj kontinuilne.
My sme prva Cast prehliadky ,tzv. hlavnd, na-
zvani ,Legend Tour“ (prehliadku legiend)
absolvovali v ramci akcie CATIA Creative
Design and ICEM Day usporiadanej spolo¢-
nostou Dassault Systémes v jeseni minulého
roka. Cielovou skupinou tejto akcie boli nvr-
hari, dizajnéri a konstruktéri z oblasti automo-
bilového priemyslu, ktori navrhuji automobily
v CAx systémoch CATIA a ICEM Surf. Spo-
lo¢nost Dassault Systémes si za miesto kona-
nia tejto akcie vybrala prave priestory muzea
Mercedes-Benz. Druha os prehliadky ,,Collec-
tion Tour" sa nachddza na medziposchodiach
prehliadky hlavnej osi a rozprestiera sa na pi-
atich poschodiach. Rébus poschodi a organi-
zécie prehliadky sa neodvazujeme popisat tex-
tom. Radsej zanechime odkaz na sprievodcu
prehliadkou, ktori sme si prevzali na recepcii
muzea (obr. 3).

Objavovaniu histérie legiend je venovana hlav-
nd expozicia situovand chronologicky v ¢aso-
vych obdobiach vyvoja modelov znacky. Kap-
sule rychlovytahov nds dopravili na spominané
osme poschodie, na ¢asovej osi do ,minulosti®,

teda do roku 1886, kedy sa to vsetko zacalo.

A Obr. 3 UkaZzka zo sprievodcu mizeom a vztah

medzi poschodim a dvoma osami prehliadky
Legend Tour a Collection Tour

Cestou dolu po jednotlivych poschodiach, sme
sa dostdvali do ,sucasnosti. Je to prehliadka
toho, ¢o sa udialo v automobilke od zrodu pr-

vého automobilu az po dne$né dni.

Cestou dolu sme fascinovani histériou, sticas-
nostou, ale aj viziou budtcnosti znacky Merce-
des-Benz a automobilizmu vobec. Nase zaZitky
z tejto Casti prehliadky sa Vam budeme snazit
popisat v nasledujicom texte.

Radi by sme sa dopredu ospravedlnili, Ze pris-
posobujuc sa histérii, budeme pouzivat jednot-
ky pouzivané v tych ¢asoch, a nie jednotky SI
ststavy.
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— Pionieri

8. poschodie
(1886-1900)

Najprv ndm bola nézorne demonstrovana jed-
notka ,konskej sily na vernej képii uslachtilého
zvierata (obr. 4).Jednoducho, Mercedes-Benz
si potrpi na preciznost aj na detaily. Nasledne
sme si pozreli expondty prvych automobilov s
detailami mechanizmov prenosu ,konskej sily“
na kolesd automobilu. Toto poschodie vystavy
bolo tematicky zamerané na pionierov auto-
mobilizmu z rokov 1886 az 1900. Spolo¢nost
si od zadiatku vytycila ndro¢né ciele ovlddnutia
ciest, vzduchu, riek a mori. Spravila vSetko pre
to, aby sa jej tieto ciele podarilo naplnit. Preto
tito expozicia prezentuje okrem Benzovej le-
genddrnej trojkoliesky aj kolajové vozidld, mo-
torové ¢Iny a lietajice zariadenia.

Zaujimavé je, Ze obaja pani, Benz aj Daimler,
postavili motorizované vozy v rovnakom roku
1886. Benzova trojkolieska bola patentovand,
a dd sa povedat, Ze tymto momentom sa zacali
pisat dejiny automobilizmu. Oba vozy pohdrial
jednovalcovy spalovaci motor. Benzovu trojko-
liesku s objemom valca 954 ccm, s vykonom
0,75 kona pri 400 ot./min. Daimlerovo §tvor-
kolesové vozidlo malo objem valca 462 ccm a
vykon 1,1 koria pri 650 ot./min. (obr. 5). Vtedy
sme si uvedomili, pre¢o nim na zaliatku ex-
pozicie tak dokladne vysvetlili pojem konskej
sily. Ako sme spominali, tito spolo¢nost chce-
la ovlddnut aj vzduch a vodu, a snazili sa o to
od zaciatku. Pin Daimler postavil v roku 1888
motorovy ¢In Marie s vykonom motora 1,5
kona (obr. 6). Daimler v tom istom roku mo-
torizoval Wolfertov ,lietajici stroj“ motorom s
vykonom dvoch koni. Toto lietajice zariadenie
preletelo 10 km trasu z Canstattu do Aldige-
nu a spit. Za pozornost stoji Benzov autobus
z roku 1995 s jednovalcom s vykonom 5 koni
a Daimlerov nikladny voz z roku 1898 pohi-
fiany dvojvalcom s vykonom 5,6 kotia (obr. 7).
Péni tymto polozili zdklad nielen individual-
nej, ale aj hromadnej a nékladnej dopravy.
Toto boli naozaj pionierske pociny a musime
uznat, Ze nizov expozicie nemohol byt vystiz-

nejsi.

7. poschodie — Mercedes
(1900-1914)

Tito epocha je oznacovand ako zrodenie znac-

ky. Automobily sa individualizuji a oslobod-

A Obr. 4 prenos hnace;j sily na koleso ozubenym A Obr. 5 Patentovany automobil pana Benza z
prevodom roku 1886

A Obr. 6 Daimlerov ¢In a Wolfertov ,lietajtici stroj“ pohanany Daimlerovym motorom

A Obr. 7 Benzov autobus (1895) a Daimlerov nakladny automobil (1898)

A Obr. 8 Mercedes-Simplex 40hp (1902) a Mercedes-Simplex Touring Limousine 60hp (1904)

zuju od dizajnovej stavby motorizovanych
»koCov* a nadobudaju charakteristické kontary
automobilov moderného veku. Prvym takymto
modelom je Mercedes Simplex 40 hp z roku
1902. Pohinal ho §tvorvalec s objemom 6785
ccm, mal vykon 40 konskych sil pri otdckach

1100 za minutu a udeloval automobilu rych-

lost 80 km/h. Jeho néstupca z roku 1904 nie-
sol rovnaky ndzov Mercedes Simplex, ale mal
privlastok Touring Limousine. Pohiral ho
$tvorvalec s objemom 9236 ccm a vykonom 60
koni. Dnes by sme ho nazvali MPV alebo Van.
Kazdopadne to bolo zaujimavé vozidlo aj po

dizajnovej strinke (obr. 8).
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A Obr. 9 Majestatny Mercedes Double Phaeton 75hp z roku 1908

A 0Obr. 10 Mercedes Sport (1923) a Mercedes-Benz model S (1928)

A Obr. 11 Mercedes-Benz 500 K Special Roadster (1936) a jeho nemenej fascinujiici interiér

A Obr. 12 Dva velké Mercedesy 500 K Special Roadster (1936) a 770 Grand Mercedes (1937)

Vykon motorov ristol z roka na rok a s nim
aj velkost vozidiel. Odrazom tejto akeelerdcie
vyvoja je Mercedes Double Phaeton, ktory mal
6-valcovy motor s objemom 10 180 ccm, vyko-

nom 75 koni .

A toto majestitne technické dielo dokazalo

uhdriat rychlostou 95 km/h. Uznajte, Ze na rok
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1908 to bol fantasticky vykon (obr. 9).

6. poschodie — Casy zmeny
(1914-1945)

Tito epocha sa v podtexte oznacuje ako , Diesel
a Kompresor“. Ano, v tychto rokoch sa zagina

éra vznetovych motorov a prepliania kom-

presorom. Mercedes v tomto obdobi postavil
motor pre vzducholod, ale aj moderny letecky
motor DB 600. My vsak ostaneme pri automo-
biloch. Toto poschodie by si zasluzilo samo-
statny ¢ldnok, ale pokusime sa to zotihlit tak,
aby Citatelia dostali chut navstivit toto muze-
um osobne. Nds zaujal Mercedes Sport z roku
1923. Zaujimavy bol tym, Ze sa vyrdbal v dvoch
motorovych variantoch. Stvorvalec s objemom
2614 ccm mal v atmosférickom vyhotoveni
vykon 40 koni a s prepfﬁanim mechanickym
kompresorom 65 koni. Nepripomina vim to
nie¢o zndme?. UZ v tom case sa udialo nieco,
¢o dnes nazyvame ,down-sizing“. Uz v roku
1928 mu zacal na chrbit dychat Mercedes-
-Benz, model S. Pri tomto $estvalci s objemom
6800 ccm uz tazko hovorit o down-sizingu (aj
ked oproti 10 000 ccm, je to menej), ale zasa
sa ponukali dve motorizicie. Neprepfﬁané s
vykonom 120 koni a prepliiand s vykonom 160
koni. Rychlost 160 km/h hovori za vietko (obr.
10) .

No a teraz nasleduju styri skvosty, na ktoré sa
sta¢i pozriet a vidite, Ze mate do Cinenia s nie-
¢im jedine¢nym. Prvym je Mercedes-Benz 500
K Special Roadster z roku 1936. Pod prednou
dlhou kapotou lezi 8 valcov s objemom 5018
cem a znova v dvoch vykonovych verzidch,
100-konovej
kompresorovej. Maximdlna rychlost vozidla
bola 160 km/h. Tychto vozidiel sa vyrobilo 342

kusov. Toto auto je tak fotogenické, Ze som sa

atmosférickej

a 160-kotlovej

k nemu s fotoaparatom v ruke vratil aspori tri-
krat, a teraz mdme problém vybrat td sprivnu
snimku (obr. 11).

Druhym je Mercedes-Benz 540 K kabriolet
(1937)s osemvalcovym motorom s objemom
5401 ccm a vo vykonovych verzidch 115 koni
a 180 koni. Maximalna rychlost tohto skvostu
bola 170 km/h. Dalsim je velkd limuzina, kto-
rd to mé potvrdené aj v nédzve, Ze ide o velky
Mercedes-Benz 770 Grand Mercedes. Osem
valcov dévajucich zdvihovy objem motora
7665 ccm a vykon 150 koni sved¢ia o tom, Ze je
to fakt velké auto (obr. 12).

Poslednym stvrtym expondtom je Mercedes-
-Benz 260 D Pullman Limousine. Jeho pa-
rametre su skromnejsie ako sa na Pullman

neskorsich rokov patri, ale bol to osobny Mer-
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cedes pre Siroké pouzitie. Stvorvalec, objem
2545 ccm, vykon 45 koni a rychlost 98 km/h
(obr. 13). Tychto Pullmanov sa vyrobilo 1967
kusov. Bol to prvy velkosériovo vyrdbany auto-
mobil so vznetovym motorom. Bol usporny a
preto bol vhodny pre taxisluzby alebo na dlhé
trasy.

5. poschodie — Povojnovy
zazrak (1945-1960)

Tak ak sme sa na predoslom poschodi vyna-
divali az a7, tak teraz ndm hrozil absolutny
emocidlny kolaps. To, ¢o sa udialo v povojno-
vom obdobi, azda ani nie je pravda. Ako keby
v Mercedese chceli na kolesi postavit celé
Nemecko. V roku 1952 uzrela svetlo sveta
reprezentacnd limuzina Mercedes-Benz 300.
Trojlitrovy Sestvalec s vykonom 115 koni po-
lozil latku vysoko. Tristovkovy rad dostal pre-
zyvku Adenauer podla kancelara, ktory bol jej
najprominentnej§im uZivatelom. O dva roky
na to nasledoval kabriolet tohto typového radu
Mercedes-Benz 300 S Cabriolet (obr. 14).

V roku 1955 bol v Mercedese vyvinuty prete-
karsky automobil MB 300 SLR, ktory vsak,
paradoxne, nikdy nenasadili do pretekov. Au-
tomobilka v tom istom roku utlmila svoje mo-
torportové aktivity, a tak sa tento exemplar
stal ,podnikovym® autom®. Trojlitrovy osem-
valec s vykonom 302 koni a maximélkou 290
km/h ho v tom ¢ase spravil ur¢ite najrychlejsim
sluzobnym autom (obr. 15). V tom istom roku
vznikol aj seridzny $portiak MB 300 SL cou-
pé. Trojlitrovy Sestvalec mu poskytoval vykon
triezvych 215 koni a rychlost 250 km/h. Jeho
legenddrna prezyvka je Gullwing, hidajte pre-
¢o? Vyrobilo sa ho len 1400 kusov. Tieto kasky

si zasluhuju viac fotografii (obr. 16) .

V tom roku vznikol aj jeden normélny skrom-
ny typ, ktory polozil zéklad sedanov neskorsich
rokov. Bol to Mercedes-Benz 180. Stvorvalec
1,7 1 déval vykon 52 koni a udeloval rychlost
126 km/h. Tychto vozidiel s ponténovou ka-
rosériou sa vyrobilo 51 907 kusov. Mercedes si
nedal pokoj a v roku 1962 uviedol na trh este
jeden legenddarny kabriolet, Mercedes-Benz
300 SL Roadster. Bolo to naozaj kultové auto a
vyrobilo sa ho 1858 kusov.

A Obr. 13 Mercedes-Benz 260 D Pullman Limousine a pohl'ad na exponaty velkych Mercedesov

A Obr. 14 Mercedes-Benz 300 (W186-1952) a 300 S kabriolet (W188-1954)

A Obr. 15 Mercedes-Benz 300 SLR (W1965s-1955)

Obr. 16 Mercedes-Benz 300 SL coupé (W198 I. -1955)

A Obr. 17 Mercedes-Benz 180 (W120-1955) a 300 SL Roadster (W198 I1. -1962)

4. poschodie — Vizionari
(1960-1982)

Expozicia tohto poschodia sa venuje prevazne
bezpecnosti vozidiel a posadky. Co sa bezpee-
nosti tyka, tak na prvy pohlad je vidiet ,trocha“
prepracovanejsie a hrubsie ndrazniky, ale vela sa

udialo aj vo vnutri. A to v oblasti ABS, bezpec-

nostnych vankadsov a napinacov bezpecnost-
nych pésov. Takymto vozidlom, ktory vietky ti-
eto vymozenosti mal a boli na nom tieto prvky
testované, bol Mercedes-Benz Experimental
Safety Vehicle ESF 22 z roku 1973. Mercedes
urcoval a stile urCuje Standardy vo vyrobe au-

tomobilov, v ich bezpec¢nosti, ale aj v ostatnych
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A Obr. 18 Tandem meracieho a meraného vozidla (1964) a experimentalne vozidlo MB ESF 22 (1973)

A Obr. 19 MB 300 SD (1980) a MB 190E (1984)

Obr. 20 Vizie MB Auto 2000 (1981) a Vision S 500 Plug-in HYBRID (2009)

Obr. 21 Sien slavy Sportovych vykonov automobilov Mercedes-Benz a Mercedes-Benz

500 SLC rally (1980)

oblastiach. Velmi zaujimavymi expondtmi bola
dvojica vozidiel, tzv. tandem meraného a me-
racieho vozidla (obr. 18). Samozrejme, Ze v
rokoch 1964 sa nedalo rozpravat o bezdréto-
vom prenose meranych dit a monitoringu po-
mocou prenosu cez bluetooth alebo wifi. Dita

sa prendSali pekne ,natvrdo“, pomocou kabla,
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a nebola to urcite Ziadna zdbava. Pri pohlade
na tento tandem som si predstavil tankovanie
stihadiek pocas letu. Testovaci vodi¢i sa museli
sustredovat minimalne tak, ako piloti lietadiel
pri tankovani alebo lete vo formadcii. Na ob-
razku vidiet aj $portovy Mercedes-Benz 230
SL z roku 1964, ktory bol ako prvé $portové

sériovo vyrdbané vozidlo s programovanymi

deformaénymi zénami.

Priekopnikom bol aj MB 300 SD z roku 1980.
Jeho prvenstvo bolo v tom, Ze bol v fiom, ako
v prvom automobile luxusnej triedy namonto-
vany vznetovy motor. A ten bol, taktiez ako v
prvom sériovo vyrdbanom automobile, prepi-
fiany turbodtichadlom. Prelomovym modelom
bol aj MB 190E z roku 1984, ktory bol Iahky,
mal maly sacinitel aerodynamického odporu,
¢o zmensovalo jeho spotrebu a zdroveni bol po-

hodlny i bezpecny ako jeho vicsi bratia.

Mercedes-Benz bol priekopnikom aj pri zavi-
dzani ABS. Uz v roku 1978 mala trieda S v
ponuke moznost zvolit si ABS ako doplnkovi
vybavu. V roku 1981 Mercedes nukal ABS pre
kamiony a zdjazdové autobusy MB O 303. Pre
dodédvky a automobily triedy VAN bolo moz-
né si doobjednat ABS od roku 1985. Od roku
1992 sa stalo ABS $tandardnou vybavou vset-
kych osobnych dut Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz ako prvy automobilovy vyrob-
ca predstavil bezpecnostny vanku§ vodica na
Zenevskom autosaléne v roku 1981. V rovna-
kom roku bolo mozné ,airbagom® vodica do-
vybavit Mercedes triedy S interného oznacenia
W126.V roku 1987 Mercedes predstavil bez-
pecnostny vankas spolujazdca sediaceho vedla
vodica. A v roku 1992 sa stali celny bezpec-
nostny vankds vodica a spolujazdca standard-
nou vybavou osobnych automobilov Merce-

des-Benz.

3. poschodie
— Novy zaciatok (od 1982)

Podniézov tejto expozicie je bezemisnd mobili-
ta. Samozrejme, mysli sa na splodiny, ktoré st
vedlajsim produktom spalovacich motorov. K
tejto téme je velmi tazké nieco povedat. Osob-
ne sme presveddeni, Ze auto mozno nevypro-
dukuje gram emisii a previdzka na cestich sa
moze stat naozaj bezemisnd. Ale kolko emisii
sa vyprodukuje pri vyrobe elektriny, atd., atd., o

tom sa ,taktne“ ml&i.

Ale kazdopéadne je sympatické, Ze sa vyrobco-
via automobilov zaoberaji aj alternativnymi

druhmi pohonov.
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Mercedes-Benz v roku 1981 predstavil experi-
mentilne auto Mercedes-Benz, Auto 2000. Na
tomto aute testovali tri druhy pohonov, ktoré
mali vyrazne obmedzit spotrebu paliva. Testo-
vali zazihovy V8 motor s moznostou odpdjania
jednotlivych valcov, potom V6 ,turbodiesel® a
nakoniec pohon plynovou turbinou. Samozrej-
me, vietky tieto rieSenia podporovala aerody-

namicky optimalizovana karoséria.

V roku 2009 predstavil MB svoj model Visi-
on S 500 Plug-in HYBRID. Tento $estvalec
dosiahol spotrebu 3,2 1 benzinu na 100 km. V
roku 2010 predstavil MB model B F-CELL.
Ako nizov napoveds, ilo o elektricky pohon,
pricom elektrickd energiu produkoval palivovy
¢lanok. Palivom bol vodik. Mercedes deklaruje
svoju podporu ochrane Zivotného prostredia
rieSenim BlueEFFICIENCY so systémom
Start/Stop (obr. 20).

2. poschodie
— Strieborné sipy (od 1900)

No a nasleduje pre nds asi najtazsia tloha. Toto
poschodie je o vitazstvich a rekordoch. Keby
sme mali systematicky a podrobne popisat vy-
sledky kazdého jedného exponitu, bolo by to
na knihu. Neradi by sme zasa nie¢o spomenu-
li a na nieco zabudli, mohlo by sa ndm dostat
vycitky za nedéslednost. To, ze MB ovlidol
okruhy, rallye, F1 aj preteky kamionov, netreba

vysvetlovat Ziadnemu motoristickému fanusi-

A Obr. 22 Prototypy v atriu

kovi. Preto budeme velmi stru¢ni.

V roku 1900 postavil svoje prvé pretekarske
auto pan Daimler aj pin Benz. Ako je mozné
z ndzvu vy¢itat, 23 hp Daimler Phoenix racing
car mal 23 koni a 14 hp Benz racing car mal

14 koni.

Nis, ako priaznivcov rally, zaujal jeden pekny
exempldr z roku 1980, a to Mercedes-Benz 500
SLC rally. Kto v tomto obdobi sledoval dianie
v rally, vie, Ze k vitazstvim vtedy stadil zadny

pohon a robustna spolahlivd konstrukcia.

Tento automobil pilotoval Bjorn Waldegaard
a odvéznym spolujazdcom mu bol Hans Thor-
szelius. Auto malo 5- litrovy V8 motor, 305
konskych sil pri 5500 ot./min. a dosahovalo
rychlost 230 km/h (obr. 21).

A Obr. 15 Mercedes-Benz 300 SLR (W196s-1955)

1. poschodie

Dostali sme sa na prvé poschodie. Aj ked je to
aktudlne priestor pokladni, $atni a kaviarni, aj
tu sa doslova vznasa ,duch“ Mercedes Benz.

Nad hlavami mézeme vidiet zaujimavé proto-

typy (obr. 22).

Prizemie

Nasleduje prizemie so zakaznickym centrom,
obchodom so suvenirmi, restauriciami, ,,show
roomom* a parkoviskami. Tu by sa patrilo po-
vedat, Ze rozpravky je koniec. Nastastie, nebo-
la to rozprivka, ale redlny pribeh spolo¢nosti

Mercedes-Benz, ktory uspesne pokracuje.

A Obr. 16 Mercedes-Benz 300 SL coupé
(W1981. -1955)

Clanok bol vypracovany s podporou projektu
VEGA 1/0198/15

Literatara:

Mercedes-Benz, Mercedes-Benz Classic -
Home [cit. 2014-12-28],
URL<http://www.mercedes-benz-classic.

com/>
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l PREDSTAVUJEME M Acura NSX

Navrat

NSX

vadsatpit rokov po premiére povodné-
D ho super$portového automobilu Hon-
da NSX znacka Acura (patriaca Honde) na
autosaléne v Detroite predstavila produkénd
verziu jeho ndstupcu. Acura NSX, ktord bola
vyvinutd a vyrdba sa v USA, je vystavnou skri-
fiou automobilového $tylu, dizajnu a parame-
trov hybridného supersportového automobilu
s motorom uprostred. Nové hnacia jednotka —
dvakrat prepliiany zazihovy motor V6 s uhlom
rozovretia valcov 75 stupniov a s ventilovym
rozvodom 2xOHGC, ktory je spojeny s 9-stup-
tiovou dvojspojkovou prevodovkou (DCT)
spolupracuje so Sportovym hybridnym systé-
mom (Sport Hybrid system) tvorenym tromi
elektromotormi. Predné kolesd si pohdnané
dvoma nezavislymi elektromotormi, umoziuja
dynamické rozdelovanie hnacej sily medzi pra-
vi a lavi stranu vozidla. Hnacie Ustrojenstvo je
integrované v mimoriadne tuhej a lahkej ka-
rosérii tvorenej réznymi materidlmi, pri vyrobe
ktorej boli prvykrit na svete pouzité nové ma-
teridly a vyrobné procesy.
»NSX odréza americké korene znacky Acura

a je hmatatelnym dokazom silnej dlohy, ktord
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nase severoamerické zastipenie hrd v smero-
vani a rozvoji jej budidcnosti,“ vyhlisil Erik
Berkman, vykonny viceprezident oddelenia
obchodného rozvoja znacky Acura.

»Acura NSX sa vyznacuje dizajnom, ktorému
hovorime ,Pretkand dynamika“ (Interwoven
Dynamic),“ uviedla Michelle Christensen, ve-
duca timu zodpovedného za dizajn karosérie
NSX. ,Ide o idedlnu zmes vzhladu exotického
$portového vozidla a funkénosti supersportu.
Charakteristické bo¢né nasévacie otvory a let-
mo umiestneny C-stipik prividzaji vzduch k
uprostred uloZenému motoru a smeruji pr-
udenie vzduchu na zadnu ¢ast, &im sa zvicsuje
pritlaénd sila. Na uloZenie nového, pozdfine
umiestneného motora bola produkénd verzia
oproti NSX Concept z roku 2012 predize-
nd o 7,5 cm na 4470 mm, rozsirend o 2,5 cm
na 1940 mm a kabina bola mierne posunutd
smerom vpred. Vyska vozidla je 1215 mm.
Interiér NSX sa vyznacuje vybornym vyhladom
vpred, jednoduchym a intuitivnym ovladanim i
spickovou ergonémiou. Ziarivym prikladom je
sedadlo, ktoré pontka skveld oporu kombino-
vand s prvotriednym komfortom a umoznuje

lahké nastupovanie i vystupovanie.

Pristrojovy panel modelu NSX je tvoreny dy-
namickym TFT displejom, ktory reaguje na
vodicom zvoleny rezim integrovaného systému
jazdnej dynamiky (Integrated Dynamics Sys-
tem) a v grafickej forme zobrazuje vietky dole-
zité informdcie. Uprostred kruhového ovli-

daca nového integrovaného systému jazdnej

dynamiky (Integrated Dynamics System) na
stredovej konzole sa nachddza Startovacie tla-
¢idlo, ktoré aktivuje $portové hybridné hnacie
ustrojenstvo. Pod koZou ru¢ne obsitym pane-
lom pristrojovej dosky sa nachddza obnazeny
stredovy rdim — funkény konstrukény prvok
podvozka, ktory svojim dizajnom pripomina
ram nekapotovanych $portovych motocyklov.
Integrovany systém jazdnej dynamiky (Inte-
grated Dynamic System) sa ovlida kruho-
vym ovlddacom, ponika volby rezimov Quiet,
Sport, Sport+ a Track (Tichy, Sport, Sport+ a
Okruh). Systém upravuje odozvu motora, elek-
tromotorov, prevodovky i podvozka a dokonca
reguluje troveil zvukového prejavu motora. V
tichom rezime je vozidlo schopné kritkodo-
bej pomalej jazdy iba na elektricky pohon. V
dalsich rezimoch Sport a Sport+ sa postupne
vyostruje dynamickéd odozva vozidla a v rezime
Track NSX vodicovi pontkne plné spektrum
vykonovych moznosti. NSX disponuje funk-
ciou okamzitého rozjazdu, ktord umoziuje
rozjazd s nulovym oneskorenim, pri ktorom
asistuju motor i vietky tri elektromotory.

-ha-
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Znacka / Typ Cena ¢ . Rozmery Bt 855 2 : g £8 .8,
8 2 E dizkaxsirkaxvyska riestor B2 3 E 3 2 % % T2 S
Model sDPH ¢ 3 5 Y 2 2% £ o 5 2 % £ T 22 4
S 5% 8§ § £ g & 5 237s 8
Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious 18700€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 8 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 21050€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 185 11,3 44 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 22950€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 9,0 45 ABEKPRS
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive 15700€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 12,3 59 ABEHAKPRS
MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc 23000€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/~ R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 6,0 ABEHAKKPRS
Alfa Romeo 4C 51000€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 - R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES
A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction 18800€ H 3 4 3954 x 1746 x 1416 270/- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 23550€ H 5 5 4237 x 1777 x 1421 365/- R4 1598 D 77 250 M6 P 195 10,7 3,8 AB,CEHAKKRS
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33260€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 46 ABCEKRS
A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra 28360€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 47 ABCEHAKKRS
A4 Avant 1,8 TFSI 33430€ K 5 5 4699 x 1826 x 1436 490/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 84 6,1 ABCEHKPRS
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro 38870€ S 4 5 4701 x 1826 x 1427 480/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 65 68 ABCEHKPRS
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro 41170€ C 2 4 4626 x 1854 x 1372 455/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 64 68 ABCEHKPRS
A5 Sportback 2,0 TDI quattro 39470€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 39400€ CA 2 4 4626 x 1854 x 1383 320/~ R4 1798 B 125 320 M6 P 222 87 62 ABCEHKPRS
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 50420€ S 4 5 4915 x 1874 x 1455 530/- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 70 57 ABCEHKPRS
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 57200€ K 5 5 4940 x 1898 x 1534 565/- V6 2967 D 150 400 A7 4x4 223 75 6,1 ABCEHKPRS
A6 Avant 3,0 TDI 47250€ K 5 5 4926 x 1874 x 1461 565/- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 61200€ H 5 4 4969 x 1911 x 1420 535/ V6 2995 B 228 440 A6 4x4 250 56 82 ABCEHKPRS
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 77600€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,1 88 ABBCEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic 81600€ S 4 5 5267 x 1949 x 1471 510/~ V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,2 88 ABBCEHKPRS
Q32,0 TDI quattro 32220€ K 5 5 4385 x 1831 x 1608 460/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 45420€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/- R4 1984 B 165 350 A8 4x4 222 71 79 ABCEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 57300€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 78 74 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic 169800€ CA 2 2 4440 x 1904 x 1244 100/- V10 5204 B 386 530 A7 4x4 311 38 132 AB,CEHKPRS
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic 59990€ K 5 5 4644 x 1911 x 1624 540/- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 6,8 AB,CEHKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 50870€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/~ R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 53570€ R 2 2 4198 x 1842 x 1345 250/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
116i 25000€ H 5 5 4324 x 1765 x 1421 225/- R4 1598 B 100 220 M6 Z 210 85 57 ABCEHKRS
118i Cabrio 31200€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 305/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKRS
123d Coupe 34100€ C 2 4 4360 x 1748 x 1423 370/~ R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKRS
320d xDrive 38100€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 75 48 ABCEHKRS
320d Cabrio 45900€ CA 2 4 4612 x 1782 x 1384 210/~ R4 1995 D 135 380 M6 Z 228 83 51 ABCEKRS
320i Coupe 34600€ C 2 4 4612 x 1782 x 1375 210/~ R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKRS
320i Touring 35000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Z - 75 6,7 ABCEHKRS
316d Touring 33000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 8 260 M6 Z - 115 47 ABCEHKRS
428 xDrive 44700€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 180 350 M6 Z 250 56 68 ABCEHKRS
435i Cabrio 55200€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 220/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS
535i xDrive 57700€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 58 82 ABCEHKPRS
525d xDrive 51400€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53 ABCEHKPRS
530d 51100€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 250 61 59 ABCEHKPRS
528i xDrive Touring 53900€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 6,7 76 ABCEHKPRS
530d Touring 54200€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 247 62 62 ABCEHKPRS
640i Cabrio 88300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 79 ABCEKRS
640d xDrive Coupe 84900€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/~ R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 52 57 ABCEHKPRS
730d xDrive 80500€ S 4 5 5079 x 1902 x1471 500/- R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 60 60 ABCEHKPRS
X1 sDrive 20d 33200€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 205 78 49 ABCEHKRS
X1 sDrive 18i 27800€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7,7 ABCEHKRS
X1 sDrive 18d 30100€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 202 96 49 ABCEHKRS
X3 xDrive 35i 52000€ K 5 5 4648 x 1881 x 1661 550/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 ABCEHKRS
X5 xDrive 35i 58800€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/~ R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 68 10,1 ABCEHKRS
X5 xDrive 40d 62400€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 6,6 7,5 ABCEHKRS
X6 xDrive 40d 68300€ K 5 5 4877 x 1983 x 1669 570/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 65 75 ABCEHKRS
X6M 114000€ K 5 5 4876 x 1983 x 1684 570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 4,7 139 AB,CEHKR,S
Z4 sDrive 35i 50300€ R 2 2 4239 x 1790 x 1291 285/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 ABCEHKRS
Berlingo Multispace VTi 95 Attraction 13290€ K 5 57  4380x2112x 1862 624/- R4 1598 B 72 152 M5 P 166 13,7 69 ACE
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll. 19125€ K 5 57  4380x2112x 1862 624/- R4 1560 D 68 230 M5 P 161 143 53 ABCEKPR
C-Elysée VTi 72 Attraction 9640€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R3 1199 B 53 110 M5 P 160 142 53 AB,CEP,S
C-Elysée VTi 115 Best Collection 14065€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R4 1560 D 68 230 M5 P 180 11,2 43 ABCEKPRS
C1 1,0i Best Collection 10340€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139/751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 125 43 ABCEHKRS
C11,0i ETG Best Collection 11040€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 149 45 ABCEHKRS
C3 Viti 82 Best Collection 13090€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46 ABCEHKPRS
C3 HDi 70 Best Collection 14590€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/~ R4 1398 D 50 160 M5 P 163 155 38 ABCEHKPRS
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 16070€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 6,3 AB,CEHKPR
C3 Picasso HDi 90 Exclusive 18590€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385500 R4 1560 D 68 230 M5 P 174 133 41 ABCEHKPR
C4 VTi 120 Best Collection 17490€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1598 B 83 160 M5 P 193 108 6,2 AB,CEHKPRS
C4 e-HDi 115 Best Collection 20090€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1560 D 84 270 M6 P 19 112 42 ABCEHKPRS
C4 Aircross 1,6i Seduction 20490€ H 5 5 4341 x 2125 x 1632 44211952 R4 1590 B 8 154 M5 P 182 113 59 AB,CEHAKKPRS
C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive 27590€ H 5 5 4341 x 2125 x 1632 44211952 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 49 AB,CEHAKKPRS
C4 Picasso HDi 90 Seduction 20490€ K 5 5 4428 x 2117 x 1625 53711709 R4 1560 D 68 230 M6 P 173 129 42 AB,CEHAKKPRS
C5 HDi 115 Best Collection 25990€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1560 D 84 240 M5 P 190 11,6 4,8 AB,CEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction 298%0€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/ R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 93 51 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 273%0€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1560 D 84 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021 R4 1598 B 88 160 M5 P 193 108 6,2 ABCEHKRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 3851021 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 124 45 ABCEHKRS
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/- R4 1997 D 120 340 A6 P 212 101 59 ABBCEHKRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 64511843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 63 AB,CEHAKKPRS
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 5/7 4597 x 2117 x 1634 64511843 R4 1560 D 84 270 M6 P 189 121 40 AB,CEHAKKPRS
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 6 4805 x 1895 x 1942 327/3473 R4 1997 D 94 320 M6 P - - 70 CE
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/- R4 2198 D 81 250 M6 P - - 71 CEP
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 9990€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1598 B 605 134 M5 P 160 145 71 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 66 200 M5 P 169 124 42 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1198 B 85 190 M5 P 179 111 59 ABCEKPS
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1461 D 55 180 M5 P 150 159 45 ABCE
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1598 B 77 148 M5 P 165 118 71 ABCEKS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 63 ABCEKPRS
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 4751636 R4 1461 D 66 200 M6 P 156 142 47 ABCEKS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 4751636 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 129 52 ABCEKPRS
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1149 B 55 107 M5 P 15 145 58 ABCEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 38 ABCEKPRS
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518 R3 898 B 66 135 M5 P 175 111 50 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 573/1518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 573/1518 R4 1149 PB 53 105 M5 P 154 151 7,5 ABCEKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCES
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480 R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 62 AB,CEHPS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480 R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKPRS
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704 R4 1248 D 62 200 M5 P 164 160 40 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 400/1175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 47 ABCEKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57  4390x 1789 x 1895 790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57 4888 x 1878 x 1745 1451461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKPS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 5/7 4888 x 1878 x 1745 145/1461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 73 ABCKPRS
Nové Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A
Nové Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ACK
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 27511030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 27511030 R4 1248 D 70 200 M5 P 178 11,7 42 ACEKPR
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/- R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKR
Accord Sedan 2.0 i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6,1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Execulti 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6,3 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1798 B 104 174 M6 P 210 92 6,2 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1597 D 88 195 M6 P 195 101 38 ABCEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 102 74 ABCEHKRS
CR-V 2,0i-VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 7,5 ABCEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 9,7 56 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 33711320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 ABCEHKRS
i10 1,0 MPI Start 879€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCPRS
i10 1,0 MPI Classic A/C 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCEKPRS
i10 1,2 MPI Classic 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49 ABCEKPRS
i20 1,2 DOHC Classic 9990€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 1248 B 63 121 M5 P 168 127 49 ABCEPRS
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 1396 B 74 137 M6 P 181 116 52 ABCEPRS
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 57 ABCEKPRS
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEKPRS
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 88 156 M6 P 192 109 64 ABCEKPRS
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 37811316 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 115 41 ABCEKPRS
i30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEKPRS
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 118 43 ABCEKPRS
140 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1591 B 99 164 M6 P 197 113 64 ABCEAKKPRS
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1685 D 85 260 M6 P 192 123 4,6 ABB,CEAKKPRS
140 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1999 B 130 214 M6 P 213 95 68 ABBCEAKKPRS
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i40 kombi 1,6 GDi Comfort 21990€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 55311719 R4 1591 B 99 165 M6 P 195 116 64 AB,CEAKKPRS
i40 kombi 2,0 GDi Style 25490€ K 5 5 4770x 1815x 1470~ 553/1719 R4 1999 B 130 213 M6 P 210 97 68 ABB,CEAKKPRS
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEKPRS
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 65 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1591 B 91 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1685 D 8 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi Style 4x4 26990€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 ABCEKPRS
ix35 2,0 GDI Style 4x4 23790€ K 5 5 4410x1820x 1655 ~ 465/1436 R4 1999 B 122 205 M6 4x4 195 10,7 81 ABCEKPRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580€ V 5 3 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 - R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V 5 8 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACEKPS
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 31990€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 1995 D 110 383 M6 4x4 187 113 62 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 33490€ K 5 5 4690 x 1880x 1680  585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 101 66 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4 37490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Veloster 1,6 GDI Unique 18999€ C 4 4 4220 x 1790 x 1399 320/- R4 1591 B 103 167 M6 P 201 97 65 ABCEKPRS
F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl 76054€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 90 ABCEKPRS
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert 103182€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 11,1 ABCEKPRS
XF 2,24 200 PS Luxury 4145 € S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/ R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 S/IC 510 PS XFR 88588€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 113 ABBCEKPRS
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/ V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 60 ABBCEKPRS
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5 5252 x 1899 x 1457 520/- V6 2995 B 340 - A8 Z 250 59 94 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/ V8 5000 B 510 - A8 Z 250 49 11,3 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Convertible 100936€ CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313/ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 AB,CEKPRS
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€ K 5 5 4448 x 1812 x 1718 458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 5 4822 x 1943 x 1781 782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35500€ K 2 4 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 159 81 114 ACEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11,7 88 ACEKPRS
Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 5+2  4525x 1805 x 1610 536/ R4 1591 B 99 135 M6 P 185 11,3 68 ABCEHKRS
Carens 1,7 CRDI EX 20900€ K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,4 CVVT Amber 12290€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 38011318 R4 139% B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKPRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 16250€ H 5 5 4310x1780x 1470 ~ 380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4,1 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13290€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 51011642 R4 13% B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver 15350€ K 5 5 4505x 1780 x 1485  510/1642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 63 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 13150€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 38011225 R4 139% B 73 137 M6 P 182 128 6,0 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver 14350€ H 3 5 4310x1780x 1430 38011225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 17520€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 38011225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 3D 24190€ H 3 5 4310x1780x 1430 38011225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 5D 24190€ K 5 5 4310 x 1780 x 1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Optima 1,7 CRDi EX 27290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKPRS
Optima 2,0 EX 26290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/ R4 1999 B 121 196 M6 P 210 95 70 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 LX 3D 8090€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 LX 5D 839%0€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Rio 1,2 D-CVVT LX 3D 9360€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 3D 10760€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 3D 11390€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 5D 11360€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 13% B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 5D 1190€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX 25770€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2359 B 141 242 M6 4x4 190 103 89 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 28800€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 1995 D 110 382 M6 4x4 186 11,1 61 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX 28290€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2199 D 145 422 M6 P 190 93 58 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/ R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10,7 49 ABCEKPRS
Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 18 104 64 ABCEKPRS
Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 20160€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver 23850€ K 5 5 4440 x 1855x 1630 465/1353 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver 22080€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1998 B 122 205 M6 4x4 195 109 80 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 10040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 ABCEHPRS
Venga 1,6 CVVT LX 11040€ H 5 5 4068 x 1765x 1600  440/1486 R4 1591 B 92 15 M6 P 183 110 64 ABCEHPRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 13890€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKPRS
Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785 x 1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11,1 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x 1790 x 2021 -/ R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10,0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85 AB,CEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5 4829x 2022 x 1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 755(1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 7,0 AB,CEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38170€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11,7 6,0 ABCEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 57511445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10,0 57 AB,CEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 575/1445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
Range Rover TDV6 4,4L HSE 92780€ K 5 5 4972x 2216 x 1877 535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
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Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5 4783 x 2158 x 1789 287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
CT 200h Comfort 22200€ H 5 5 4350 x 1765 x 1445 275/- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 10,3 3,6 AB,CEHAKKPRS
GS 450h Comfort 56000€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABB,CEHAKKPRS
GS 300h Premium 64500€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 190 92 5,0 ABB,CEHAKKPRS
IS 300 Comfort 35900€ S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 200 84 43 ABCEHAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 510/ V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 57 10,7 AB,CEHAKKPRS
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 272 473 A8 4x4 250 6,3 11,4 AB,CEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 ABCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 ABB,CEHAKKPRS
NX 300h Premium 54300€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 B 114 210 CVT 4x4 180 93 52 AB,CEHAKKPRS
RX 350 AWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 204 346 CVT 4x4 200 80 10,6 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h AWD Comfort 58900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7,8 6,3 ABB,CEHAKKPR,S
RX 450h FWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 78 6,0 ABB,CEHAKKPRS
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 11,9 63 ABCEKPRS
Nova Mazda 3 CD150 Challenge 19990€ H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 Challenge 16990€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/- R4 1998 B 88 210 M6 P 198 88 51 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 A Challenge 18790€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/- R4 1998 B 88 210 A6 P 198 10,3 56 AB,CEHKPRS
518CE 17990€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1798 B 8 165 M6 P 182 128 72 ABCEKRS
51,6D TX 23490€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 13,7 52 AB,CEKPRS
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55 AB,CEHKPRS
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT 27190€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 1998 B 121 210 A6 P 206 102 6,0 AB,CEHKPRS
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution 31390€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 2191 D 129 420 M6 P 221 80 46 ABCEHKPRS
CX-5 2,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 200 92 6,0 AB,CEHKPRS
CX-52,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 10,5 6,6 AB,CEHKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 150/- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
A 200 BlueEFFICIENCY 27000€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1595 B 115 250 M6 P 224 84 58 AB,CEAKKPRS
A 180 CDI 26172€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1796 D 80 250 A7 P 190 10,6 44 AB,CEAKKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 6,2 ACEAKKPRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 46 ACEAKKPRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 90 6,7 AB,CEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC 46620€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 237 74 58 ABCEAKKPRS
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 6,1 73 AB,CEAKKPRS
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4 5095 x 1871 x 1419 490/- V8 4663 D 320 700 A7 4x4 250 49 10,1 ABB,CEKPRS
CLS 350 CDI 64260€ C 4 4 4940 x 1881 x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 6,2 6,1 ABCEAKKPRS
CLA 250 39000€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/- R4 1991 B 155 350 A7 P 240 67 62 ABCEAKKPRS
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€ K 5 5 4905 x 1854 x 1474 695/1950 V6 2987 D 185 620 A7 4x4 240 70 65 AB,CEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€ S 4 5 4879 x 1854 x 1474 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 91 112 ABCEKRS
G 63 AMG Station Wagon 138660€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V8 5461 B 400 750 A7 4x4 210 54 138 AB,CEKR,S
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€ K 5 7 5120 x 1934 x 1850 680/2300 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 220 79 80 ABCEKPRS
GLA 200 CDI 312006 K 5 5 4417 x 1804 x 1494 /- R4 2143 D 100 300 M6 P 205 10,0 4,5 AB,CEAKKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 450/1550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,5 AB,CEAKKPRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50940€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 45011550 V6 3498 B 225 370 A7 4x4 238 65 86 ABCEAKKPRS
ML 250 BlueTEC 4MATIC 56460€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 9,0 65 AB,CEAKKRS
ML 63 AMG 110700€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 4,8 11,8 AB,CEAKKR,S
S 250 CDI 72480€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 58 ABB,CEAKKPRS
S 500 4MATIC 104094€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 50 98 ABB,CEAKKPRS
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€ R 2 2 4617 x 1877 x 1315 241/- V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 46 92 ABCEHKPRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/- R4 1796 B 150 310 M6 Z 243 66 7,3 AB,CEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2 4638 x 2664 x 1940 176/- V8 6208 B 420 650 A7 Z 317 38 132 AB,CEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 5 4295 x 1770 x 1625 4421219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 10,0 56 AB,CEHAKKPRS
200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 2 5120 x 1750 x 1775 /- R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 7,5 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5 4505 x 1810 x 1480 323/ R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 10,5 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/ R4 1590 B 85 154 M5 P 191 10,7 57 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/- R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 6,6 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5 4585 x 1760 x 1505 288/1349 R4 1590 B 85 154 M5 P 188 11,1 57 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 57  4665x 1800 x 1680 128/1022 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 6,8 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 57 4665 x 1800 x 1680 128/1022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 10,2 54 AB,CEHAKKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500€ K 5 57 4900 x 1875 x 1890 663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 11,1 85 AB,CEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385 x 1875 x 1870 290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 9,7 78 ABCEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4250 x 1845 x 1315 235/- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Premium 50700€ R 3 2 4250 x 1845 x 1325 140/- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 10,9 AB,CEHKPRS
Evalia 1,6 L 110k Tekna 18190€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1597 B 81 153 M5 P 165 - 7,3 ABCEHKPS
Evalia 1,5L dCi Tekna 20470€ V 5 57 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1461 D 81 240 M6 P 160 - 55 ABCEHKP,S
GT-R Premium 94900€ C 2 4 4670 x 1895 x 1370 315/ V6 3799 B 404 632 A6 4x4 315 - 11,8 ABCEHKPRS
Juke 1,6 140kW 2WD Acenta 20550€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 6,9 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta 19200€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 11,2 46 ABCEHKPRS
Novéa Micra 1,2 59kW 2WD Acenta 11260€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 13,7 50 AB,CEHKPRS
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Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta 14460€ H 5 5  3825x1665x1525 2656605 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50 ABCEHKPRS
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€ K 5 5 4860 x 1885 x 1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 105 8,0 AB,CEHKPRS
Navara 2,5D D/C SE 34750€ U 4 5  5396x 1848 x 1913 J- R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 84 ABCEHKPRS
Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta 15590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52 AB,CEHKRS
Novy Note 1,2 59kW Acenta 12590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 13,7 4,7 ABCEKPRS
Novj Note 1,5 dCi Visia 13890€ H 5 5  4100x1695x1530 437~ R4 1461 D 66 200 M5 P 179 119 36 ABCEHS
Pathfinder 2,5D AT SE 42560€ K 5 5+2 4813 x 1848 x 1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 9,0 AB,CEHKPRS
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760€ K 5 5+2 4813x1848x1862 51502091 V6 2993 D 170 550 A7 4x4 200 89 95 ABCEHKPRS
Pulsar dCi 110 Visia 15550€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 19 115 36 ABCEHKPRS
Pulsar DIG-T 115 Acenta 14950€ H 5 5  4387x2017x1520 385~ R4 1197 B 85 190 M6 P 190 107 50 ABCEHKPRS
Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia 17990€ H 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1197 B 8 190 M6 P 183 113 56 ABCEHKPRS
Novj Qashqai 1,6 dCi XTRONIC AT 25750€ K 5 5  4379x1800x1590 410~ R4 1598 D 96 320 A6 4x4 182 107 46 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 71 AB,CEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
Adam 1,2 Adam 10490€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53 AB,CEHS
Adam 1,4 Adam Jam 128006 H 3 4  3698x1720x1484  170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 125 55 ABCEHKRS
Adam 1,4 74kW Adam Jam 13590€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115 55 ABCEHKRS
Antara 2,2 CDTI 135KW 4x4 Enjoy 29840€ K 5 5  4506x1850x1761 40211391 R4 2231 D 135 400 M6 4x4 200 108 82 ABCEHKRS
Ampera 1,4 XFL 39900€ L 5 4 4498 x 1787 x 1439 999/- R4 1398 H 111 370 A P 161 90 12 ABEHAKKRS
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 15490€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 ABEHKRS
Nové Astra 1,6 85kW Essentia 14490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 37011235 R4 1598 B 8 155 M5 P 188 117 6,3 ABEHKRS
Nové Astra GTC 1,6 T Enjoy 20090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 380/1165 R4 1598 B 125 260 M6 P 219 86 61 ABCEHKRS
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Active 22000€ C 3 5 4466x1840x1482 38011165 R4 1956 D 121 350 M6 P 210 89 48 ABCEHKPRS
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\ 20240€ K 5 5 4698 x 1814 x 1535 500/1550 R4 1956 D 121 350 M6 P 212 95 51 ABEHKRS
Cascada 1.4 T Start8Stop Cosmo 24090€ CA 2 4  4760x1839x2103 280~ R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 63 ABCEKPRS
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop ( 28290€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1956 D 145 400 M6 P 230 94 52 ABCEKPRS
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1 17880€ V 3 2  4390x1832x1845  3400- R4 1598 D 66 290 A5 P 158 149 53 CEP
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 285/1050 R4 1248 D 70 210 M6 P 173 123 44 ACEP
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11500€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ACEP
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488 285/1100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ABCEKPR
Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition 12960€ V 3 2 3999 x 1713 x 1488 919/- R4 1248 D 55 190 M5 P 163 145 42 CEKR
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D 29190€ S 4 5  4842x1856x1498 5001015 R4 1598 B 125 260 M6 P 220 92 59 ABEHKPRS
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D 26990€ S 4 5 4830 x 1856 x 1498 50011015 R4 1956 D 88 300 M6 P 195 119 37,0 ABEHKR,S
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition 26990€ H 5 5 4842x1856x1498 530075 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 47 ABEHKRS
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990€ K 5 5 4913 x 1856 x 1513 54011030 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 4,7 ABEHKRS
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15290€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 40011500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 6,0 ABCEHKPRS
Meriva 1,4T 88kKW Cosmo 17190€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 11,3 59 ABCEHKPRS
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 40011500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 4,1 ABCEHKPRS
Mokka 1,6 85k Smile 16690€ K 5 5 4278x1777x1658  356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 123 65 ABCEHKPRS
Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base 20280€ V 5 29  4782x 1904 x 1978 -/5000 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 190 76 R
Zafira 1,8 88kW Classic 17490€ V 5 57 4467 x 1801 x 1670 140/1820 R4 1795 B 88 175 M5 P 186 121 72 AB,CEHKRS
Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia 24000€ V 5 57 4658x1884x1685 71011860 R4 1598 D 99 320 M6 P 193 112 41 ABCEHKRS
108 1,0 Vti Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 130 41 ABCEHKPRS
108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109 43 AB,CEHKPRS
208 1,2 Active 3D 121406 H 3 5 3962x1829x1460 28511076 R3 1199 B 60 118 M5 P 175 122 43 ABCEHKPRS
208 1,6 e-HDi Alllure 5D 17070€ H 5 5  3962x1829x1460 28511076 R4 1560 D 68 230 M5 P 185 109 38 ABCEHKPRS
2008 1,4 HDi Active 17035€ K 4 5 4159 x 1739 x 1556 350/1172 R4 1397 D 50 160 M5 P 159 149 40 ABCEHKPRS
301 1,6 HDi Active 13140€ S 4 5  4442x1741x1477  506- R4 1560 D 68 239 M5 P 180 112 43 ABCEKPRS
301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1587 B 8 150 M5 P 188 94 65 ABCEKPRS
308 1,6 THP Active 19100€ H 5 5  4253x1863x1457 420/1228 R4 1598 B 115 240 M6 P 215 80 56 ABCEHKPRS
308 2,0 BlueHDi Active 21640€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 42011228 R4 1997 D 110 370 M6 P 218 94 38 ABCEHKPRS
308 SW 1,2 PureTech AG Business 19880€ K 5 5  4585x1863x1472 610~ R3 1199 B 96 230 A6 P 204 116 49 ABCEHKPRS
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC 3 4 4440 x 2039 x 1427 226/- R4 1598 B 115 240 A6 P 212 98 7,7 ABCEHKPRS
3008 1,6 VTi Active 21960€ K 5 5  4385x1837x1635  432- R4 1598 B 88 160 M5 P 185 118 67 ABCEHKPRS
3008 1,6 THP BVAG6 Active 25860€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 115 240 A6 P 202 95 76 ABCEHKPRS
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32590€ K 5 5 4365 x 1837 x 1610 377/- R4 1997 ME 120 300 M6 4x4 191 85 34 AB,CEHKPRS
4008 1,6 HDi FAP 27500€ K 5 5 4340x1840x1632 41611193 R4 1560 D 84 270 MG 4x4 180 116 49 ABCEHAKKPRS
4008 1,8 HDi FAP 30090€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 115 56 AB,CEHAKKPRS
508 1,6 THP Active 27120€ S 4 5  4830x1828x145  512- R4 1598 B 121 240 M6 P 210 86 56 ABCEHKPRS
508 2,0 HDi FAP BVA Active 31370€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/ R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 54 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 30020€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/- R4 1598 B 121 240 A6 P 227 91 57 ABCEHKPRS
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30270€ K 5 5 4829x1828x1487  512- R4 1997 D 103 320 M6 P 210 101 46 ABCEHKPRS
508 RXH 2,0 HDi 44630€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 423/- R4 1997 D 120 300 M6 4x4 213 98 4,1 AB,CEHKPRS
5008 2,0 HDi FAP Active 25360€ K 5 57 4529x2118x1647 6791754 R4 1997 D 110 340 M6 P 190 99 54 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi BVA Active 27260€ K 5 57  4529x2118 x 1647 679/1754 R4 1997 D 110 340 A6 P 190 104 64 ABCEHKPRS
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW 18830€ V 5 5+2 4380x1857x1862  675- R4 1560 D 84 240 M5 P 173 121 51 ABCEKPRS
RCZ 2,0 HDi FAP 31100€ C 3 4 4287 x 1845 x 1362 321/639 R4 1997 D 120 340 M6 P 225 87 53 ABCEKPRS
911 Carrera 92857€ C 2 4 4491 x 1808 x 1303 135/- B6 3436 B 257 390 M7 Z 289 48 90 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA 2 4  4491x1808x1299 135 B6 3436 B 257 390 A Z 284 48 84 ABCEHKPRS
911 Turbo 165221€ C 2 4 4506 x 1180 x 1296 115/ B6 3800 B 383 660 A7 4x4 315 34 97 ABCEHKPRS
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Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/- V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 11,5 ABCEHKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970x 1931x 1418 4451250 V8 4806 B 294 500 M6 Z 285 56 10,8 AB,CEHAKKPRS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 445/1250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 4,5 10,7 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1149 B 54 107 M5 P 167 154 55 AB,CEKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/ R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 36 ABCEKPRS
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/ R4 898 B 66 135 M5 P 182 122 45 ABCEKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57 4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 ABCEKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57 4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 117 68 ABCEHKRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1461 D 81 240 M6 P 185 110 46 ABCEHKRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/ R4 1598 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ vV 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520 x 1865x 1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520x 1865x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520x 1865x 1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865x 1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865x 1710 45011380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 ABCEHKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L 5 5 4695x 1811x 1445  450/1377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L 5 5 4695x 1811 x 1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 7,5 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695x 1811 x 1445  450/1377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L 5 5 4695x 1811x 1445  450/11377 R4 1995 D 96 320 M6 P 206 106 48 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801x 1811x 1445  508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801x 1811x 1445  508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 188 122 42 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801x 1811x 1445  508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 202 108 48 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801x 1811x 1445  508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 100 58 ABCEHKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 6,8 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 10,8 44 AB,CEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 40 ABCEHKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 163%€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 10,5 69 AB,CEHKPRS
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 109 53 AB,CEHKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 108 69 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 4,0 ABCEHKPR
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 10,1 4,0 AB,CEHKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344/- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqui 19490€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11,7 59 ABCEHKPRS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845x 1640 52211837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20590€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  522/1837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573x 1845x 1645  752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 49 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845x 1645 ~ 752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 ABCEHKPRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 271970€ V 5 7 4573x 1845x 1645  208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 10,1 69 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 AQ
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4 3687 x 1654 x 1470 285/959 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 AB,CEKPR
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 42 ACS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 15372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 43 ACS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 2201340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Alhambra 1,4 TSI Reference 24499€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/ R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/ R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 AB,CEHAKKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 ABCEH
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 67 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 ABCEH
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 34 ABCEKS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12499€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 118 42 ABCEK

Il Il
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Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/ R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 59 ABCEKPRS
Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/ R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34 ABCEKS
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5  4236x 1693 x 1445 430/- R4 1598 D 77 250 M5 P 18 109 42 ABCEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 M6 P 191 10,0 49 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5  4263x1816x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 A7 P 191 100 48 ABCEHAKKPRS
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52 ABCEHAKKPRS
Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/~ R4 1598 D 77 250 M5 P 192 10,7 4,1 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5  4271x1816x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 ABCEHAKKPRS
Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1197 B 63 160 M5 P 183 11,8 51 AB,CEHKPRS
Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 12,0 44 ABCEHKPRS
Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5  4482x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC 5D 9590€ H 5 5  3850x1685x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,C,EHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC 5D 1190€ H 5 5  3850x1685x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,3 DDiS GL AC 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211/528 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 127 39 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,6 SPORT 3D 14290€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 ABCEHAKKPRS
Swift 1,6 SPORT 5D 14690€ H 5 5  3890x1695x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 ABCEHAKKPRS
SX4 Urban Line 1,6 GLX AC 9999€ H 5 5 4120 x 1730 x 1565 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10,7 62 ACEKPR
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC 11990€ H 5 5  4150x1755x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 NAVI 4x4 14290€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 AB,CEHKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Start 2WD 15990€ K 5 5  4300x 1765x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 48 AB,CEHAKKPS
SX4 S-CROSS 1,6 Comfort 2WD 17990€ K 5 5  4300x1765x 1570 430/875 R4 1586 B 8 156 M5 P 180 11,0 48 AB,CEHAKKP,S
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Comfort 2WD 19490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 120 44 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 2WD 19190€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT AT 2WD 20690€ K 5 5  4300x1765x 1570 430/875 R4 1586 CVT 8 156 M5 P 170 124 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 2WD 20690€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Elegance+ 2\ 23750€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 P 175 130 44 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 4WD 20990€ K 5 5  4300x1765x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 120 59 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT 4WD 22490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 4WD 22490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 120 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance+ 4WD 23750€ K 5 5  4300x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 120 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Eleg. CVT AT 4WD 23990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDS Eleg.+ 4WD 25550€ K 5 5  4300x1765x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 130 46 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Eleg. 4WD 24290€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 130 46 AB,CEHAKKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-ES 24400€ K 5 5 4500 x 1810 x 1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11,7 88 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT 26400€ K 5 5 4500 x 1810 x 1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175 120 96 AB,CEHKPRS
Jimny 1,3 JLX AC 14900€ K 3 4  3645x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR
Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4 3563 x 1645 x 1478 251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 3301150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5  3992x1732x1467  330/1150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 109 47 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R4 1197 B 81 175 A7 P 19 94 47 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 11,1 34 ABCHRS
Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 11,1 36 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 101 35 AB,CEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 11,0 47 ABCHRS
Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5  4257x1734x1467 53011395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 36 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5  4257x1734x1467  530/1395 R3 1422 D 77 250 M5 P 196 102 35 ABCEHKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 19 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 108 42 AB,CEHKAKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 19 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 21210€ S 4 5  4659x1814x 1461  590/1580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 4,1 ABCEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5 4685 x 1814 x 1449 590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 AB,CEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5  4659x1814x 1461  590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 4,5 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 6101740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 110 42 AB,CEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amb 22090€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1598 D 77 250 A7 P 191 11,1 40 AB,CEHKAKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A 24360€ K 5 5  4659x1814x1465  610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 87 49 ABCEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5 4833 x 1817 x 1449 595/1700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABB,CEHKAKPRS
Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 28177€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 10,0 46 ABB,CEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Elegance 38667€ S 4 5  4833x1817x1462  595(1700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 87 56 ABB,CEHKAKPRS
Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 80 ABB,CEHKAKPRS
Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 106 6,1 ABB,CEHKAKPRS
Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 101 4,6 ABB,CEHKAKPRS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 AB,CEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 10,2 54 AB,CEHKPRS
Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5  4304x1706x 1459 4151380 R4 1390 B 90 200 A7 P 203 94 58 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 AB,CEHKPRS
Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5 4214 x 1684 x 1607 509/1810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCRS
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Roomster 1,2 TSI 77kw Active
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Yeti 1,2 TSI 77kw Active

Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition

Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition

Auris 1,33 Dual VVT-i Power
Auris 1,6 Valvematic Power

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power
Auris HSD Active

Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active
Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Power 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Aygo 1,0 VVT-i Power 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,6 Valvematic Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
(GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius HSD Entry

Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power
RAV4 2,0 D-4D Active

RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active
Verso 1,6 Valvematic Power
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D
Yaris 1,4 D-4D 90 DPF Active
Yaris HSD Active

Beetle 1,6 TDI Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Caddy 1,6 TDI Trendline

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline

Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,2 TSI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Polo 1,4 TDI DSG Comfortline
Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 1,2 TSI Trendline

Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

up! 1,0 BlueMotion Tech. take up!
Volkswagen CC 2,0 TSI

Il Il

Cena
s DPH

12297 €
16 457 €
13999 €
21699 €
19049 €
24199 €
21049€

14990 €
15690 €
17290 €
21990 €
20690 €
26700 €
26 100 €
25100 €
23000 €
9190€
10040 €
9390 €
10240 €
16 590 €
17290 €
18 890 €
23880€
31990 €
33590 €
39500 €
44500 €
65000 €
68 000 €
70000 €
26800 €
29990 €
25100 €
25600 €
28500 €
17990 €
22490€
9590 €
9999 €
12790 €
14 590 €
15990 €

19380 €
23140€
19428 €
17550 €
18790 €
23200€
39460 €
18700 €
16020 €
20800 €
26070€
18280 €
21450€
37940 €
27820€
29390 €
22920 €
24460 €
11730€
14 570 €
16 530 €
29520 €
21120€
29110€
50 360 €
52160 €
17 390 €
25880 €
8290 €
34140 €
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691

4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4560 x 1760 x 1475
4780 x 1810 x 1480
4780 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1830
4780 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1865
4950 x 1970 x 1865
4480 x 1745 x 1490
4615x 1775 x 1575
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4460 x 1790 x 1660
4460 x 1790 x 1660
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482
4659 x 1778 x 1482
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4427 x 1809 x 1706
4427 x 1809 x 1706
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1674
4397 x 1794 x 1674
3540 x 1641 x 1489
4802 x 1855 x 1417

Bat.
priestor

509/1810
509/1810
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/-
360/-
360/-
360/-
530/1029
543/-
543/-
509/-
509/-
138/-
138/-
138/-
138/-
452/-
452/-
452/-
-
243/
243/-
381/-
621/-
621/-
909/-
259/-
445/-
232/-
547-
547/-
547/-
484/-
484/-
286/-
286/-
2861/-
286/-
286/-

310/905
225/-
750/2852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
500/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/-
510/-
588/1716
565/-
565/-
603/1731
603/1731
280/952
280/952
280/952
885/2430
470/1510
470/1510
580/1642
580/1642
695/1989
695/1989
251/951
532/-

Usporiadanie a
pocet valcov

2RRRRRZ

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3

R3
R3
R4
R4
R4
R4
B4
B4
R4
R4
V6
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3

R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4

R4

Zdvihovy objem

1197
1598
1197
1598
1968
1968
1968

1329
1598
1364
1798
1998
1987
1998
1798
1998
998
998
998
998
1329
1598
1364
2494
1998
1998
2982
2982
3956
4461
4461
1798
1798
1987
1998
2231
1598
1998
998
998
1329
1364
1497

1598
1197
1598
1395
1197
1968
1984
1395
1197
1598
1968
1395
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1197
1422
1422
1390
1390
1968
2967
2967
1197
1968
999
1798

O O O O w O w Palivo
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~ Kr. moment
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250
175
250
250
320
280

128
160
205
142
310
196
310
180
310

93
93
93
128
160
205
343
205
205
420
420
385
650
650
142
142
195
310

160
310
93
93
125
205
111

250
175
250
200
175
320
380
200
175
250
320
200
250
350
240
320
200
250
160
230
230
240
200
320
580
580
175
320
95
280

= =
= E S Prevodovka

= >
o~

A6
M6

U U U U U Pohafané napravy

4x4

£
S

W0 U0 UUTUUTUUTUTTUTUTTUTUTTDO

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
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SEQREN QN ,
~ ~ o oo Max. rychlost
o~ = &

177
187
174

175
200
180
180
195
200
200
200
200
157
157
157
157
180
200
180
170
226
210
175
175
180
210
210
180
165
185
180
190
185
185
155
155
175
175
165

180
178
168
203
192
216
250
200
193
193
216
206
197
211
220
211
200
193
184
184
184
197
185
193
225
220
185
199
161
242

rychlenie
-100 km/h

Z
0.

10,9

14,2
14,2
12,6
10,0
12,5
13,3
7,6
8,2
10,6
11,0
10,9
89
8,9
10,4
11,3
)
10,5
9,6
11,7
13
15,3
15,3
11,7
10,8
11,8

11,5
11,7
12,9
93
10,2
8,6
49
99
10,7
11,2
89
9,6
75
8,9
8,5
98
10,6
12,5
10,8
10,9
10,9
10,7
10,9
10,2
73
7,6
11,9
9,9
14,4
73

Komb. spotreba

93 O [ON ©> B O
w2 oo~~~

58

55
59
42
38
44
69
46
65
45
44
44
44
44
56
60
4
73
78
71
8,1
8,1
108
95
95
39
4
72
49
56
66
49
48
48
55
4
37

45
59
57
52
48
41
88
56
50
48
45
54
42
59
6.1
52
64
44
47
34
35
7.2
65
53
66
6,9
6.4
57
41
73

Standardna vybava

ABCRS
ABCEPRS
AB,CES
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABHKRS
AB,CEHKRS
ABHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ACER
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CHAKS
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKR,S
AB,CEHKRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHRS
ABCEHKPRS



0 Il MOTor

Nova technika

>
> = g ©
)4 o L3 g 8 8
Znacka/ Typ Cena § : 3 Rozmery Bat. 55 3 : g £ 8, ¢
S 2 E ~ = o . foipe =3 £ <] c S ©E &
MOdeI s DPH 3 g = diZka x Sirka x vyska priestor 8’§ 5 o = s i :E B E = 2
2 8 8 aa 3 =2 = . 5 £ F 295 &
[ > NRF 2T £ & & = 83 ¢

VOLVO

S 60 D3 A Base 32690€ S 4 5  4635x 1865x 1484 380/- R5 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48
S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1596 B 132 240 M6 P 225 83 64
S 60 T6 A AWD Momentum 483040€ S 4 5  4635x1865x 1484 380/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 99
S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59
S 80 T6 AWD A Momentum 52390€ S 4 5  4854x1861x 1493 480/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59
V 40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 7,7 55
V 40 D4 Kinetic 27000€ H 5 5 4369x 1802x 1421 33511032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43
V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5  4370x1802x 1458 3351032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83
V/ 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 3351032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52
\V/ 60 D5 AWD A Base 41790€ K 5 5  4635x1865x1484  430/1241 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 77 59
V 60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5 4635x 1865 x 1484 430/1241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 10,2
V 70 T5 A Kinetic 43590€ K 5 5  4814x1861x1547  555/1580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 6,7 64
XC 60 D3 Kinetic 333%0€ K 5 5 4644 x 1891x 1713 495/1450 R5 1984 D 100 350 M6 P 190 11,2 53
XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5  4644x1891x 1713 49511450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 107
XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604  555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 6,9 106
XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5  4838x1870x 1604  555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64
XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7 4807 x 1936 x 1781 483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 10,3 82

Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - ruéne ovladand, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer”, O - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Standardna vybava: ABS a ¢elny bezpegnostny vankis st povinnou vybavou vietkych dut do 3,5 t predavanych v EU.

A - Gelny vankas spolujazdca, B - boéné bezpecnostné vankiise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp.
vanks vodica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky oviadané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka

Rumunska Dacia je tizko spata s franctizskym Renaultom. UZ v 60. rokoch minulého storoGia Renault 8 sa v Rumunsku vyrabal ako Dacia 1100. O desat
rokov neskorsazacCala vyroba automobilu Dacia 1300 (Renault 12). Na minulorocnom parizskom autosaldne Dacia premiérovo prezentovala dva modely
Lodgy Stepway a (tajnicka). Predstavené modely si vybavené zaZihovym spal'ovacim motorom TCe 115 alebo vznetovym spalovacim motorom 1.5 dCi,
ktoré sii charakteristické malymi emisiami CO2 (MOT “or €. 1/2015).

1-vzorované clenenie obeznej plochy pneumatiky, 2- pismeno gréckej abecedy, 3- ilozna cast nakladného automobilu, 4- paka na rucné otacanie, 5- Cast
pretekov, 6- pohyblivo spojeny rad kovovych €lankov, 7- osobny automobil s uzavretou Stvordverovou karosériou, 8- stavha pod povrchom, ktord umoziiuje
pokracovanie cesty, 9- vrchna naterova farba, 10- noZna kl'uka na bicykli, 11- hlavna jednotka magnetického indukéného toku v siistave SI (zn. Wh), 12-
kladna elektroda, 13- nazov osobného automobilu znacky Toyota.

RieSenie

Tajnicka:
Dokker Stepway,

1- dezén, 2- omega,
3- korba, 4- kl'uka,

5- etapa, 6- retaz,

7- sedan, 8- tunel,

9- email, 10- pedal,
11- weber, 12- andda,
13- Yaris.
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ELEKTRONICKE SYSTEMY
A BEZPECNOST PREMAVKY

Pre rozumne rozmyslajucich vodicov,
ktori uznédvaja prirodné zikony a ne-
snazia sa ich pri vedeni auta ignorovat,
su elektronické jazdné systémy vel-
kym prinosom. Jednozna¢ne zmensili
pocet dopravnych nehod na cestdch.
Su viak aj taki ludia. ktori zneuzivaju
vymozenosti najnovsej techniky na
podstupovanie vacsieho rizika. Preto
sa celkom zakonite ukazuje, ze vo viac
ako 95 % pripadoch je pri¢inou do-
pravnych nehéd clovek.

‘ Jychidzajme z toho, Ze bezpe¢nost
vozidiel sa deli na aktivhu a pa-

sivnu. Aktivna bezpecnost zahiia vietky
opatrenia, ktorymi sa predchadza doprav-
nym nehoddm a pasivna bezpe¢nost zasa
obsahuje také konstrukéné riesenia, ktoré
zmen$uju nasledky nehod na minimum.
Mensie nésledky dopravnych nehod vsak
mozeme pripisat skor zlepsujicej sa pa-
sivnej bezpecnosti sicasnych automobilov
ako tomu, Ze vodi¢i jazdia opatrnej§ie a
pomalsie.

Napriklad, kedysi divno, ked este neboli
rozne protismykové elektronické systémy,
vodi¢i sa bali Smyku a jazdili opatrnejsie.
Dnes si mnohi myslia, Ze ked maju sys-
tém ABS, nemozu dostat $myk a ni¢ sa
im nemdze stat. A predstavte si, Ze pri
nesprdvnej technike jazdy lahko moze
ich auto dostat $myk. Pri automobiloch
bez automatickej prevodovky, ak vodi¢ pri
silnom brzdeni pred prekdzkou nevypne
najprv spojku a potom nidzovo zabrz-
di, nisilne sa zmen$uji otic¢ky motora
az do tej miery, Ze sa motor zastavi. Tym
sa zastavia aj hnacie kolesa a dostdvaju sa
do $myku (lebo motor sa sim od seba uz
nenastartuje). Ak ide o automobil s pred-
nym pohonom, nereaguje na natocCenie
volantu, ide rovno a narazi do prekdzky.
Pri vozidle so zadnym pohonom sa zasa

zastavia zadné kolesd a vozidlo prechidza
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do pretdcavého smyku. V obidvoch pri-
padoch systém ABS normilne pracuje
aj na spominanych kolesdch, ale je bez-
mocny, kedZe su tieto kolesd zabloko-
vané. Pri automatickych prevodovkich
dojde v takychto pripadoch samocinne
k ,odpojeniu“ hnacich kolies od motora.
Pre zaujimavost uvedieme, Ze po zave-
deni automobilov so systémom ABS do
premévky, velké poistovacie spolo¢nos-
ti neradi poistovali takéto automobily,
lebo na nich viac doplécali. .

Vo vseobecnosti vodi¢i automobilov,
ktoré si velmi dobre vybavené najno-
v§imi elektronickymi bezpe¢nostnymi
systémami si nespravne myslia, Ze im sa
nemdze nic stat, lebo elektronické sys-
témy ich vzdy zachrinia. To ale nie je
pravda, ak sa pri jazde prekrocia hrani-
ce prirodnych fyzikalnych zékonov. To
sa stdva najmd v troch pripadoch: Pri
nadmerne velkej rychlosti, ak vodi¢ ne-
skoro zareaguje na zmenu v dopravnej
situdcii a ak pojde nebezpecne blizko za
inym vozidlom.

Nevyhodné je to, Ze elektronicky systém
zatial nevie, aky $myklavy povrch ho na
dalsom useku cesty ocakdva a neraz sa
nestihne na to véas prisposobit. A navy-
Se, Smyklavost cesty sa moze ¢asom me-
nit. V sucasnosti uz je ukonceny vyvoj
systému, ktory si metédou frekvencne;j
analyzy zvukov pocas jazdy vie pribliz-
ne zistit, po akej $myklavej ceste prive
vozidlo ide, ale este nie je zavedeny do
prevadzky. Neskor bude potrebné aj
dopredu neustile zistovat, ako sa bude
priebezne menit sudinitel prilnavosti
pneumatik k ceste, smerovanie cesty a
atmosférické podmienky. Nakoniec na
ziklade tychto informdcii pocita¢ au-
tomobilu bude neustile monitorovat
aktudlnu situdciu a vypocitavat, ako ma

tomu prispdsobovat jazdu vozidla.

RENAULT

Renault md uz 115 rokov!

Kazdy mesiac prindsa jeden pribeh zo sé-
rie ,Chrono 115% Prostrednictvom tychto
pribehov priblizuje vyznamné udalosti z
histérie spolo¢nosti Renault. Kazdy pri-
beh je podivany z dnesného uhla pohladu.
Hlavnymi témami su: kvalita, nulové emi-
sie a Zivotné prostredie, dizajn a inovdcie
pre véetkych. Tento pribeh je zamerany na
dizajn.

A Organizacia oddelenia dizajnu v minulosti

Termin dizajn sa v spolo¢nosti Renault udomdcnil
az v roku 1988 po prichode péna Patricka le Qué-
menta. Dizajnér, ktory predtym pracoval pre au-
tomobilku Simca, ale tiez pre spolo¢nosti Ford ¢
Volkswagen - Audi. Generélny riaditel spolo¢nosti
Renault pin Raymond H. Lévy mu dal volnd ruku a
difal v zlep$enie imidZu znacky. Renault az do toho
momentu nemal oddelenie dizajnu, tieto dlohy na-
hrddzalo tzv. oddelenie ,Renault Styling®. Patrick le
Quément zacal budovat nové oddelenie a priniesol

do spolo¢nosti nové met6dy.

Trochu z histérie...

V priebehu prvej polovice 20. storocia to boli inzini-
eri a technici, ktori navrhovali dizajn vozidla, a ktori
spolupracovali s vyrobcami karosérii pre luxusnejsie
vozidld. V' 50. rokoch uz za¢inalo byt citit hlad po
lepSom dizajne, a teda aj po odbornikoch z tejto
oblasti. Renault preto oslovil taliansku spolo¢nost
Ghia a franctizsku Charbonneau. V roku 1961 bolo
zalozené oddelenie ,Renault Styling, ktoré bolo ne-

zévislé od karosarskeho, avsak stile ostalo pod kon-
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¥ Stiidio dizajnu dnes

DIZAJN...

koncepte Laguna 1990
trolou technického oddelenia. V' roku 1975 prisiel
do radov Renaultu pan Robert Opron, ktory vytvoril
tri divizie v rimci ,Renault Styling®, a to: vonkaj-
§i dizajn, vnatorny dizajn a celkovy styling vozidla
(jeden ¢lovek sa napriklad venoval vylutne farbe
karosérie). Pin Opron sa tiez zaslzil o rozdelenie
timov, ktoré sa venovali roznym segmentom (osobné
vozidl4, doddvky atd.). V roku 1984 sa ,Renault Sty-
ling osamostatnil od technického oddelenia a zacal
fungovat ako samostatné oddelenie, ktoré vsak stile
do velkej miery vedeli ovplyviiovat technici. Prvym
riaditelom oddelenia bol pan Gaston Juchet.
Od stylingu k dizajnu...
Prva novinka, ktort zaviedol pan le Quément bolo
premenovanie oddelenia. Styling v automobilovom
priemysle znamend pridat prvok a dosiahnut atrak-
tivnejsi vzhlad, doplnit celkovi architektiru vozidla,
ktord vznikla v technickom oddeleni. Ako povedal
jeden zo $éfov technického oddelenia: ,styling je
umenie obliect konstrukciu.“ Zmenou nazvu odde-
lenia prisla aj Gloha predstavit novd viziu oddelenia,
ale aj predstavit zvysku spolo¢nosti, o aki pracu ide.
Zikladom nového oddelenia bolo, aby sa forma a
funkcionalita neoddelovali, ale ostdvali jednotné.
,Co znameni dizajn? Dizajn je vytviranie novych
modelov: néérty, malovanie, modelovanie. Ale tak-
tieZ to znamend, a to je velmi dolezité, byt sicastou
kazdej etapy projektu. Od uplného zaciatku az po
koniec. Konzulticie o technickych $pecifikicidch ¢i
celkovej architektare vozidla. Byt s projektom az po
poslednu fézu, ktorou je vyroba.“, povedal svojho
Casu Patrick le Quément, viceprezident, Corporate
Design (1987-2009).

¥ Stidia Renault Laguna 1990

Novi struktira oddelenia

Tri zlozky predchidzajiceho oddelenia ,Renault
Styling” boli dané na rovnaku troveil: exteriér, in-
teriér, farby a materidly (materidly sa neskor stali sa-
mostatnou zlozkou). Prvym vozidlom, ktoré vzniklo
v novom oddeleni, bol typTwingo, ktory je skvelym
prikladom toho, aka doleZitu rolu hraju farby a ma-
teridly pouzité na vozidle. Vznikli preto nové zlozky
oddelenia — ,Design Quality“ a ,Advanced Design*.
Stidio ,Advanced Design* pracovalo na buddcnosti
znacky a pripravovalo vizualiziciu modelov na 5 -
7 rokov dopredu. Na opaénej strane oddelenia boli
odbornici z ,Quality Design®, ktori sa zaoberali vy-
tvorenim kvalitného vozidla. Vdaka tejto zlozke sa
podarilo postupne zlepsit celkovy imidz spolo¢nosti.
Dizajnéri sa stali sucastou kazdej etapy projektu,
boli pri rozhovoroch o technickych $pecifikicich,
pri vetkych fazach vyvoja, a v spolupréci s tech-
nickym oddelenim pripravovali prototyp vozidla.
Dizajn bol tak plne zakomponovany do fungovania
spolo¢nosti.

Vyssie ambicie, dodatoéné zdroje

Aj naprick tazkej financnej situdcii, v ktorej sa na-
chidzala spolo¢nost Renault na konci 80. rokov, dal
generdlny riaditel oddeleniu dizajnu vietky zdro-
je, ktoré oddelenie potrebovalo, aby bolo uspesné.
Okrem pracovnikov interiéru, farieb a materidlov,
ktori ostali na pracovisku Rueil, sa zvySok zamest-
nancov presunul do priestorov, kde povodne sidlila
spolo¢nost Renault. Na prvé skutocné dizajnérske
stadida spolo¢nosti Renault sa premenilo 22 000
§tvorcovych metrov byvalej tovirne. V roku 1988
dostalo oddelenie $pickové digitilne technoldgie,

ktoré urychlili cely proces navrhovania vozidiel.

Dalsim vyznamnym krokom bolo mysliet medzini-
rodne. Oddelenie sa rozrastalo, mnoho dizajnérov
bolo inych ndrodnosti, ¢o znamenalo rozne kultir-
ne pozadie, ale aj rézne pohlady na automobil ako
taky. Studid sa v roku 1999 prestahovali do Renault
Technocentra v meste Guyancourt, aby bolo odde-
lenie blizsie k ostatnym oddeleniam. Renault otvo-
ril svoje prvé dve dizajnové centrd mimo centrilu
spolo¢nosti, a to Renault Design Barcelona a o rok
neskor aj Renault Design Paris. Neskor nasledovali
stadid v Juznej Kérei (2003), Indii (2005) 2 Rumun-
sku ¢i Brazilii v roku 2007. Cielom bolo dosiahnut
rozne pohlady na automobil, ale aj prisposobit sa

novym trhom, na ktoré spolo¢nost vstupovala.

Projekt Z - plan konceptovych vozidiel

Ked Patrick le Quément preberal zodpovednost za
dizajn v spolo¢nosti Renault, rozhodol sa predsta-
vit novy koncept kazdych 18 mesiacov. Tieto vozi-
dld predstavuju kreativitu, a to po architektonickej
strinke ale aj po technologickej stranke, ktord doka-
zuje dominanciu znacky. Koncept je akymsi pohla-
dom do duse dizajnéra, vdaka ktorému aj verejnost
vie, kam sa bude uberat automobilovy priemysel
a ako rozmysla znacka. Patrick le Quément videl
rolu konceptu ako ,prostriedok na zlepSenie imidzu
znacky, ktory zdoéraziuje technologicki inovéciu,
ale aj pokrok v dizajne a ukazuje kreativu spoloc-
nosti“. Kvoli tomu bol kazdy model ,Z* funkénym
prototypom, ktory bol prezentovany médidm v ¢o
najvicSej miere. Od konceptu Z01 (Scénic) az po
729 (Initiale Paris) predstavuje kazdy novy model s
kédovym oznacenim ,Z“ zlepsenie.

_rt_
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Rubriku vedie: Ing. KonStantin NIKITIN

Taliansky motocyklovy
podnik mal sidlo v meste
Milano. Vyribali v fiom
motocykle s dvojtaknymi
i Stvortaktnymi motor-
mi. Najzniamej$imi boli
motocykle s dvojtaktmi
motormi so zdvihovym
objemom 98 az 123 cm3.

Vyrobili aj mensie mnozstvo
pretekarskych motocyklov so
zdvihovym objemom 248 a
348 cm3 s ventilovym rozvo-
dom OHC. Vyribali aj cest-
né motocykle so S$tvortakt-
nymi motormi s ventilovym

rozvodom OHV a OHC.

Predstavovany ~ motocykel
Parilla 175 LV (Lusso Velo-
ce) je vybaveny motorom so
zdvihovym objemom 174,04
cm3, ktory mal najvacsi vy-
kon 7 kW (9,5 k) pri 7200

ot./min.

Najvicsia rychlost motocykla
je 100 km/h, prie-mernd spo-
treba paliva je 2,5 1/ 100km.
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Parilla 175 LV,
rok vyroby 1955

Galéria veterdmov ma Slovensku

Majitelom motocykla
je zberatel Tibor Po-
lonec, ¢len klubu Ol-
dtimer club Nitra. S
motocyklami chodi na
mnohé podujatia. Ten-
to u nds malo zndmy
motocykel vo vynikaj-
Gcom stave budi zasl-
Uzenu pozornost.

25.VYROCIE ZDRUZENIA ZBERATELOV
HISTORICKYCH VOZIDIEL
SLOVENSKE]J REPUBLIKY

ZZHV SR bolo zalozené hned po ,neznej revolicii“ a rozpade tzv. Ndrodného frontu, pod
ktory patril aj Zvizarm (Zviz pre spolupricu s armadou) a pod Zvizarm patrili aj kluby
zberatelov historickych vozidiel, teda ja Classic Car Club Bratislava.. ZZHV SR vznikol
na pode CCC Bratislava, ako vrcholova organizicia zastreujuca kluby historickych vozi-
diel na Slovensku. ZaloZend bola vo februdri 1990, teda pred 25 rokmi. Po prijati do FIVA
(svetovd organizdcia zastresujuca narodné kluby historickych vozidiel) stalo sa ZZHV
SR nérodnym orgdnom FIVA. Je partnerom relevantnych institdcii pri tvorbe legislativy
tykajucej sa historickych vozidiel. Na kongresoch FIVA bolo konstatované, Ze Slovenska
republika ma najlepsiu legislativu pre majitelov historickych vozidiel v Eurépe.

V stcasnosti ZZHV SR ma 30 ¢lenskych klubov zaoberajtcimi sa historickymi vozidla-
mi. Dnes st uz iba dvaja Clenovia, ktori zakladali ZZHV SR. Su to pini Stefan Dian,
podpredseda Classic Car Clubu Bratislava a pan Ing. Konstantin Nikitin, predseda Clas-
sic Car Clubu Bratislava a Cestny prezident ZZHV SR. Na pocest 25. vyrocia zalozenia
ZZHV SR sa 25. februdra uskuto¢ni sldvnostny snem za ucasti ¢lenskych klubov a po-
zvanych hosti.
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Stalo sa
pred ...

100 rokmi

V roku 1915 zacala luxusnd au-
tomobilova znacka Cadillac vy-
robu vidlicovych osemvalcovych
motorov , teda V8. Tejto koncep-
cii ostala vernd celych 100 rokov!
V roku pribudli dvandstvalcové
modely ( V12) ako aj Sestndst-
valcové (V16). Tie boli vo vyrobe
do vypuknutia II. sv. vojny.

90 rokmi...

V roku 1925 zacina automobilka
Kissel pouzivat vo svojich mode-
loch radové osemvalcové motory
s ventilovym rozvodom SV. Mo-
tory pre spolo¢nost Kissel doda-
val Lycoming Co.

Motorom Lycoming bol Kissel
verny az dosvojho zaniku v roku

1931.

Prvy osemvalcovy Kissel mal oznace-
nie 8-75, ¢o znacilo osemvalcovy mo-
tor s vykonom 75 koni (55 kW). Prvy
vyrobeny osemvalcovy Kissel kipil v
roku 1925 znimy americky herec a
jazzman Fatty Arbuckle.

Kissel 8-75 z roku 1925

Prvy nizkopodlazny autobus vyrobil
Benz v roku 1925. V Bratislave sa ob-
javili prvé nizkopodlazné autobusy v
roku 2013, 88 rokov po vyrobe prvého

v Nemecku.

Skoda Plzen kapila mladoboleslavskd

spolo¢nost Laurin & Klement.

Ceskoslovenska zbrojovka v Brne za-
¢ala vyrobu automobilov. Oznacené

boli pismenom ,Z“ (Zbrojovka).

A. Liebisch zacal vyribat atypické mo-
tocykle Bohmerland- Cechie. Dnes st
zberatelmi cenené. Ich cena je nad 30

000 eur.

Vo Svédsku vznikol moderny peciali-
zovany vyrobny zavod Volvo.

Do dut prichddzaja stierace prednych
okien s elektrickym pohonom.

Na pretekoch Targa Floria v kategdrii
malych automobilov prvé dve miesta

ziskali ¢eské auta Tatra 11.

Z1acili sa spolo¢nosti Daimler a Benz
a vznikol Mercedes.

Benz Omnibus 2CN

V Bologni ( Taliansko) bola zalozena

spolo¢nost Maserati

Svetova rally historickych aut
bude v roku 2016 na Slovensku

Na vlanajsom kongrese FIVA v
Budapesti bol vyhldseny termin
ako aj lokalita Fiva World Rally
v roku 2016. Bude v diioch 7. az
12. juna 2016 na Slovensku. Buda
to ,Piestanské zlaté stuhy, ktoré
maju dlhoro¢nu tradiciu.

Predpoklada sa ucast 50 az 80 posadok
z celého sveta. Definitivny program,
ako aj trasu podujatia , sprievodné
programy a vsetko potrebné oznimia
organizdtori na tohtoro¢nom kongre-
se FIVA v novembri, ktory sa uskutoc-
ni v polskych Katoviciach.

Vrcholové podujatie sa kond zvlast pre

motocykle a zvlast pre osobné autd.

V tomto roku sa Fiva World rally
uskuto¢ni v dnoch 1. az 5. jala pre
motocykle v Andore.

V roku 2005 mala byt Fiva World rally
na Slovensku. Bolo to dohodnuté na
kongrese FIVA, ktory sa konal v Bra-
tislave v roku 2002. Den pred hlasova-
nim prisli na kongres traja zastupcovia
Tatra veterdn sport klubu z Ostravy,
hoci ich nikto nepozval.

Dodato¢ne sa dohodli z ceskym za-
stupcom, Ze ich pojme do Ceskej de-
legicie. KedZe jeden z nich ovlidal

angli¢tinu, dal$i nemcinu a treti fran-
cuzstinu, pred hlasovanim o prideleni
rally obisli vsetkych delegitov a pre-
svedcili ich, Ze klub je organizitorom
akcie spolu so ZZHV SR. Tak vyhrali
hlasovanie a Slovensko prislo o tito
moznost. Pritom sme mali prekvape-
nie pre ucastnikov. Mali sme sponzora,
ktory by vSetkym uhradil §tartovné, ¢o
bolo vtedy 2600 eur za posddku. Bol
by to prvy a mozno aj posledny takyto

&in v histérii.

Ostravakov zrejme zaujimala hlavne
vidina zisku, tak Svetova rally 2005 v
Cesku skondila aplnym fiaskom.
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Ing. Stefan STRAUCH

m  Alfa Romeo
8C 2900 B bolo
v 30. rokoch mi-
nulého storodia
najrychlejsim
cestnym  auto-
mobilom sveta

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian Gasparik)

m Dokonald miniatira
modelu na snivanie:
Kokpit potiahnuty
pravou kozou, verna
pristrojova doska, vo-
lant a ovladacie paky ako
pri predlohe...

PYCHA MUZEA ALFA ROMEO
STORICOY ARESE... AJvM 1:18)

m Spoloc¢nost Touring navrhla karosériu ako uzavretd nadstavbu (Coupé) v tzv. lahkom (hlinikovom) vyhotove-
ni (Superleggera)

Pre 24-hodinové preteky v Le Mans v roku 1938
bolo novozalozené oddelenie ,,Alfa Corte” auto-
mobilky ALFA ROMEO osobitne motivované:
Vsetci z tejto, uz vtedy svetovo sldvnej auto-
mobilky, si Zelali vitazstvo v Le Mans! A ¢o ho
malo zabezpecit? Model Alfa Romeo 8C 2900
B/1937-1939 (posledny automobil znacky Alfa
Romeo vyrobeny pod vedenim inziniera Vittoria
Jana — s motorom zdvihového objemu viac ako
3 litre) so $pecidlnou karosériou a so zvicSenym
vykonom! Takze u renomovaného stavitela ka-
rosérii, spolo¢nosti Touring, bola vyrobend ae-
rodynamicky sformovand karoséria (Berlinetta),
jasné, v slavnom ,lahac¢kom® hlinikovom vyho-
toveni ,Superleggera“ — aby uz na Starte vozidla
vietci ochkali a hikali - aj nad jej futuristickym
vzhladom! A kedZe vozidlo bolo akosi népadne
velké, preco by tomu just tak nemalo byt? Najma
ak vnutri sedelo Zivé duo, priam zrodené pre dlhé
preteky — Raymond Sommer a Clemente Bion-
detti - s pretekarskym ¢islom 19! A veruze, uz v
20. hodine Le Mans 1938 bol potom tim Alfa
Corte (s 11 okruhmi) na &ele pretekov - s ndsko-
kom 160 km pred celou konkurenciou! Ibaze, ¢o
len ¢ert hned nato cheel, pri najvicsej rychlosti
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zlyhala lavd prednd pneumatika, lebo sa porical
jej ventil... Esteze pilot Sommer vozidlo dotia-
hol az do boxov na opravu... Kde sa ale ukédzalo,
ze kisky pneumatiky poskodili uz aj zavesenie
motora, ba stratila sa aj Cast motorového oleja!
Nepoznite vsak naturu Taliana: Navzdory tomu
sa Biondetti so Sommerom vritili na trat (boli
predsa veduci tim!), no po dalsich dvoch koldch
to definitivne vzdali... Takto, z jednej sekundy na
druh, skondilo nestastne jedno velké, vsetkymi

B Vzadu nechyba ani logo automobilky, ani autentic-
ka tabulka muzea Storico v talianskom Arese

B Ani pri pohlade zospodu neprideme o nic...

m Alfa Romeo 8C 2900 B - Speciale Touring Coupé z
roku 1938 (CMC M 1:18)
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B Velmi detailny osemvalcovy motor sa od roku 2015
ponika v celej vlastnej krase aj jednotlivo (asi 400
dielcov!) - upevneny na dosku s ochrannou vitrinkou

Teda, ak vobec moze byt niekedy taky solitér aj
»oby¢ajnym*... najma ak sa pysi aj svojim novym
tmavocervenym lakom! No, nemoze; odvtedy je v
Arese absolutnou raritou muzea Storico... I pre-
to, Ze jeho predchodcovia, Alfa Romeo P2 (P3);
6C 1500-1750 a 8C 2300 uz priniesli najlepsiu
povest Celnej automobilovej znacky 20. a 30. ro-
kov, ktort v roku 1924 odstartoval slavny typ Alfa
Romeo P2 Grand Prix... Hoci za najslavnejsi typ
onych ¢ias sa dodnes povazuje skor 6C 1750...
Ale v polovici 30. rokov sléva vozidiel Alfa Ro-
meo vybledla - takze oZivit ju mal prive model
8C 2900 B Speciale Touring Coupé z roku 1938!

m Kto tvrdi, Ze hore i dole bez (plechov karosérie) je v pripade veteranov uz nevkusné? Naopak, tu ide o najhlada-

nejsi objekt - rolujuce Sasi - a to uz od konca roka 2014!

otakdvané vitazstvo znacky Alfa Romeo — pohro-
mou... A dodajme: Le Mans 1938 bol aj jedinym
vystipenim ,nddherného obra“ Alfa Romeo 8C
2900 B Speciale, vozidla s Gzasnou karosériou
Touring Supperlegera, i silnym radovym osem-
valcovym motorom s vykonom 220 konskych sil
(162 kW), i ked niektoré zdroje mylne uvidzaja
mens{ vykon 180 k (132 kW). Alfa dosahovala

m Verzia z Le Mans 1938... Tim R.Sommer/C.Bion-
detti si na tomto vozidle udrzal prvenstvo az do 20.
hodiny pretekov - s naskokom 160 km. Nasledny de-
fekt pravej prednej pneumatiky vsak viedol aj k iniku
oleja, a ocakavané vitazstvo sa zmenilo na obrovské
sklamanie... Ale len do konca roka 2014!

rychlost az 225 km/h. A ¢o bolo potom? Po (ne)
slavnych pretekoch bolo vozidlo kompletne zre-
parované a... predané do sikromnych rik. Po-
tom, ako to uz byva, sa vSak tych sikromnych rak
vystriedalo niekolko — tie posledné boli v Anglic-
ku. Co ale Talianov doma netesilo, a tak ho v 80.
rokoch minulého storo¢ia mizeum Alfa Romeo
»Storico“ vymenilo (za Grand Prix Typ 158 Al-
fetta). A aby sa na td trpnost ,vtedy vo Franciz-
sku® ¢im prv a navzdy zabudlo, aj ho nechali opit
zreStaurovat — na obycajné cestné osobné vozidlo.

Tak ¢ onak, pravdou bolo a dodnes je, Ze ked

dnes svetova jednotka v sériovo (ale rucne!) vy-

ribanych modeloch dut en miniature, nemecko-

-&inska spolo¢nost CMC, si pre rok 2014 vybera-

la svoju najnovsiu ,zberatelskid bombu®, jej volba

padla akurit na model Alfa Romeo 8C 2900B

Speciale Touring Coupé z roku 1938 z muzea

Storico v talianskom Arese. Kde si potom origi-
ndl v mizeu Storico ludia
z CMC velmi podrobne
prestudovali (nevynechajic
pritom ani vsetky historic-
ké i neskorsie podklady) —
a uz vzapiti padlo rozhod-
nutie, Ze to bude novinka
slo  jeden  uplynulého
roka 2014! Ako pri znacke
CMC stile castejsie, aj so
super detailne zhotovenym
motorom, ktorého premié-
ra, Coby solitéra, vak bude

az na Spielwarenmesse 2015 v Norimbergu! A

kedZze sa uz parkrit osvedcila aj limitovand verzia

,$ motorom Vv rolujicom Sasi,

nesmie chybat ani ona... (Zial,

vypredala sa uz kritko po jej ob-

javeni sa v oktébri 2014 — skér,

ako by vrabec okom mrkol!).

Esteze ndm z neho ostala aspori

m Rucne (aj pinzetou) poskladany
kovovy model CMC pozostava do-
hromady z 1577 jednotlivych diel-
cov - vratane rucne vypletanych
ocelovych spic kolies! Koza v inte-
riéri je prirodzene prava, a okienko
na dverach sa da - posuvanim - ot-
vorit... Ajv M 1:18!

jeho fotografia... A kedzZe original pretekarskeho
vozidla z roku 1938 sa od dnesnej cestnej verzie v
muzeu Storico predsa len kedysi trosku odlisoval
(napriklad aj ¢islom 19), odbornici zo spolo¢nosti
CMC rozhodli, Ze v zmengeni 1:18 vyrobia tak
pretekdrsky model z roku 1938, ako aj cestny mo-
del po renovicii, za ktorym sa dnes hrnd milov-
nici autoveterdnov z celého sveta do talianskeho
Arese predovsetkym! Hoci vietky tieto novinky
boli ohldsené uz na Spielwarenmesse 2014 v No-
rimbergu v janudri, na premiéru miniatdr sa ¢a-
kalo az do okt6bra 2014... Co ale stalo za to. Tak
ako ndvstevnikov muizea Storico ocaruje predlo-
ha, v8etkych ocarila aj jej miniatira —v M 1:18! Ba
¢o viac: Kym na jeho samotny motor v osobitnej
akrylovej vitrinke s drevenou zékladnou sa muse-
lo ¢akat az do Spielwarenmesse 2015 (na konci
janudra), jeho vypredané rolujuce $asi sa uz stalo
najhladanej$im objektom zberatelov automobilo-
vych modelov dneska! Aj preto, Ze ,zbavené oba-
lu® (ergo plechov karosérie), umoznilo déverny
pohlad nielen na svoj jedine¢ny lahky hlinikovy
rim, ale aj na do neho zabudovany motor anno
1938 by Alfa Romeo — hoc i bez ochrannej vitrin-
ky. Co ale nie je ani zdaleka vietko, kedze je dobre
zndme, ze autoveterainy CMC v M 1:18 maji len
svoje motory ru¢ne poskladané z priblizne 400
jednotlivych dielcov a, ako kize tradicia CMC, aj
cely najnovsi model CMC Alfa Romeo 8C 2900
B Speciale Touring Coupé z roku 1938 vo for-
mite en miniature v M 1:18 bol zhotoveny len z
uslachtilych materidlov — rovnakych, ako ozajstnd
predloha! Napokon, poznite azda nejakého iného
vyrobcu na svete, ktory aj v interiéri svojich pro-
duktov v M 1:18 pouziva — napriklad na potahy
sedadiel ozajstnd, ru¢ne zosivand, velmi jemna
pravi kozu, a to v rovnakom farebnom odtieni,
ako ma aj origindl? My nie! NuzZ prizrime sa uz
radsej jednotlivym obrizkom — no uveril by laik,
Ze aj tento najnovsi zdzrak nemeckej miniaturi-
zicie a uz ddvno uznédvanej ¢inskej remeselnickej
zrucnosti sa zmesti na dlan ruky?

Diémy i chlapa... A ten chlap nemusi byt, veruze,
naozaj ziadny obor.

m Pohlad na pévodnu $portovu verziu ,,velkého obra“
z Le Mans 1938 - z vtacej perspektivy
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Zjazdovky v Tatranskej Lomnici

V kopcoch napadol sneh, v nizsich polohdch aspoii niekde, tak
koneéne mrazivé pocasie na radost lyZiarov a sinkarov umoi-
nilo spustit naplno snezné deld v lyziarskych strediskach. Po-
vedzme si teda nieco o vjznamnom lyZiarskom a turistickom
stredisku Vysokych Tatier, o Tatranskej Lomnici, Uzemie Tatier
malo od roku 1209, kedy bolo predmetom prvej kralovskej do-
nicie Ondreja IL., po stirocia viacerych vlastnikov. Poslednym
sikromnym vlastnikom tzemia bol Ondrej Spéner. Obrazne
mozno povedat, Ze Tatranskd Lomnica lez{ pri nohdch Deda,
ako Lomnicky stit nazjvali od nepamiti Spisiaci. Tatranskd
Lomnica sa spomina aZ v roku 1892. Za 110 tisic kapil stit
v tom roku zalesnené pozemky na piti Lomnického Stitu, s
ciefom vybudovat na nich prvé fudové stitne kipele. Pozemky
sa viak rozdelili na 69 stavebnych parciel a ponukli spolocenskej
smotdnke na vystavbu letohradkov. Projekt luxusnej vilovej osa-
dy viak nebol dspesny. Nevyuzité parcely sa nechtiac premenili
na parky, a tak ,vdaka“ pociatoénému urbanistickému chaosu
ziskala Tatranskd Lomnica parkovi zelefi, jednu z najvisich
svojich sicasnych prednosti.

Ako prvd vicia budova vyréstol v osade roku 1893 Hotel
Lomnica, v tom ¢ase najvic§{ na izemi Vysokych Tatier, neskor
pozoruhodny Kupelny dom s bazénom a vodolie¢bou. V roku
1905 pribudol reprezentacny Grandhotel Praha. Na tie Casy slo
o prevratni stavbu, kedZe sa v rimei celej monarchie prvykrit
pouzila Zelezobeténovd konstrukeia. Hotel bol povodne nazy-
vany Palota Sz4ll6, teda Palécovy hotel, roku 1919 premenovany
na Grandhotel Praha. A bol to nie obycajny, ale fajnovy) luxus-
n, paradny hotel. Spravy v novindch pri jeho otvoreni neetrili
chvilou. Hotelovi hostia mali k dispozicii pitndst prepychovych
izieb. Stylovi jedileri bola postavend pre tristo navtevnikov,
hotel mal americky bar, miestnost uréend na konferencie, halu,
Gitdren, aj biliardovd heriiu. Specialitou bola vlastnd posta, &
izbové telefony vo vietkych 150 izbéch. V hoteli bola aj trafika,
holi¢stvo a kadernictvo. Nechybala pozicoviia lyzi, bobov a si-
nok. Zamestnanci museli ovlddat okrem slovenciny aj madarci-
nu a nemcinu. Niektor nemali problém dohovorit sa po anglic-
ky ¢ francuzsky. Dokonca vo vstupnej hale v prvyich mesiacoch
pracoval nefaliovany ,veritabler, cernoch v snehobielom fraku,
s ceruzou za uchom. V roku 1906 doplnil dvojicu tatranskych
grandhotelov objekt na juznom brehu Strbského plesa, ktory je

dnes jednou z Casti hotelového komplexu Kempinski.
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Na upiiti
Deda

Grandhotel Praha

Po sldvnostnej kolaudicii sa viak o par dni objavili problémy.
Hotel postaveny na kamennej lagine sa zacal postvat. Oka-
miite sa zacali zdchranné price. Stavali sa speviiovacie miriky a
spevneniu podlozia mala poméct vysadba drevin so silnymi ko-
refimi. Steny hotela viak napriek tymto opatreniam popraskali
a nad halou a jeddliou sa mierne naklonil strop. V roku 1907
sa hotel zachrarioval tak, Ze sa do stien a pod parkety vklada-
i Zelezné oporné konstrukeie. Tieto problémy viak mali ostat
pred verejnostou utajené. Stabilitu hotelu vritili az architekti,
z ktorych jeden sa podpisal aj pod zrod parizskej Eiffelovky.
Nad Grandhotelom bola vybudovand umeld sinkarska drha s
dizkou 1172 m a prevjienim 94 metrov. Najrychlejie sane sa
po nej ritili neuveritelnou rychlostou az 100 km/h. V tom case
vyréstli aj viaceré $portoviskd, lyZiarska Skola, klzisko a tenisové
kurty. Aj ,Skijéring” si nasiel miesto v Tatréch. Tento oblibeny
seversky zimny $port mali v priazni najmd ndvstevnici Grand-
hotela Praha. Lyziarov pri tom zapriahli do vleku osedlanych
kont a vozili ich po zasnezenych cestich alebo prevézali v sani-
ach tahanymi kofimi.

Pocas 1. svetovej vojny sa niektoré kipelné objekty zmenili na
dogasné vojenské nemocnice Cerveného kriza a ozdravovne pre
dostojnikov. V medzivojnovom obdobi bolo postavené pocet-
né mnozstvo modernych rodinnych penziénov a stikromnych
rezidencif, ktoré z vicSej Casti slizili rekredciam. Najvicsia zo-
tavovita ROH, Morava, bola postavend v roku 1932. Sluzila ako
rekreacny objekt Moravskej zemskej poistovne v Brne.
Poziadavka zriadit na niektorych z tatranskych titov meteoro-
logicku stanicu, vznikla koncom 19. storocia. Na popud riadi-
tela Statnych kipelov Tatranski Lomnica Juraja Orsdgha, bola
vybudovani visutd lanovka z Tatranskej Lomnice na Lomnicky
§tit. Jej vystavbu presadil uz v roku 1936. Slavnostné otvorenie
sa konalo v roku 1941. Prvy tsek lanovky viedol z Tatranskej
Lomnice na Skalnaté pleso s medzistanicou Starta druhy tsek,
shiziaci do dnesnych dni, na Lomnicky itit. Medzistanica Start
v minulosti plnila Startovacie miesto pre sinkarskd a bobovia
dréhu ku Grandhotelu Praha. Materidl na vystavbu lanovky bol
na Skalnaté pleso dovezeny korimi, na Lomnicky §tit na chr-

btoch fudi, ktorf na vrchol vyniesli a neskor aj vyviezli takmer

foto: archchiv autora

300 ton materidlu do vysky 2634 m. Lanovku stavalo priblizne
70 Tudi z Lendaku, Spisskej Belej a Kezmarku. Jedno montézne
lano nieslo vo svojich rukdch na tit naraz 36 nosicov. Budovy
lanoviek boli vytesané z kamenia pouzitého z nedalekého ka-
meriolomu. Az do roku 1955 bola visutd lanovka na Lomnicky
§tit svojimi technickymi parametrami svetovym rekordérom.
Lanovka bola viackrit modernizovand, jej poslednd tprava je
z roku 1992. Dnes je v previdzke iba horny dsek, spodny sa
prestal vyuzivat na jeser roku 2000.

Charakter Tatranskej Lomnice bol respektovany aj vo vojno-
vych rokoch. Bojové udalosti sa jej bezprostredne nedotkli. Za-
tial' ¢o na Lomnickom stite bola nemeckd vojenskd posidka, v
Skalnatej chate, pod nim, ukryvali chatéri Toméikovei politicky
prenasledovanych vlastencov. Ustupujice hitlerovské vojska
stacili poskodit len udolnu stanicu lanovky na Lomnicky stit.
Oblast Tatranskej Lomnice bola oslobodend 28. 1. 1945 jed-
notkami 3. Ceskoslovenskej brigady.

V Sestdesiatych a sedemdesiatych rokoch minulého storocia
sa Tatranski Lomnica stala hlavnym centrom odbordrskej
rekredcie na Slovensku. Pribudli nové hotely Slovan, Horec,
zotavovne Urdn, Odborir, Slovakia, Sasanka a Druzba, v te-
rajsej dobe Willi. Vybudované boli aj obchody, administrativne
budovy, rozsiahle sidlisko s ob¢ianskou vybavenostou a sluzby.
Majstrovstvd sveta v severskom lyZovani 1970 priniesli so sebou
dalii rozvoj. Bola postavend novi kabinkova lanovka z Tatran-
skej Lomnice na Skalnaté pleso, ktord postupne nahradila stard.
Vdaka organizicii svetového zrazu medzindrodnej Asocidcie
karavanistov vzniklo juzne od Tatranskej Lomnice v roku 1974
velké rekreatné a ubytovacie centrum, Eurocamp FICC, Zial,
dnes zricanisko.

V obci sa nachddza neskorogoticky evanjelicky kostol z
roku1902 a tudorovsky Széchenyiho letohridok z roku 1913
zndmy ako staré mizeum, kde v rokoch 1959-1968 bolo
mizeum TANAP-u. Osada je sidlom Stitnych lesov Tatran-
ského ndrodného parku. Ich vyskumnd stanica a muizeum st
umiestnené od roku1968 v budove, za ktori ziskal projektant,
architekt Pavol Merjavy, cenu Dusana Jurkovica.

Lyziari maju k dispozicii celkovi dizku zjazdoviek takmer 12
km. Jamy s dvoma lyZiarskymi vlekmi maji strednd obtiaznost.
Zjazdovky na Starte a Bukovej hore v blizkosti zachytného par-
koviska st fahké. Obsluhuji ich dve expresné sedacky s bubli-
nami  jedna 4-kabinkov lanovka. Vysie polozené Cucoriedky
sa vyznacuju Sirokymi Cervenymi svahmi so 4-sedackou. Nad
Cucoriedkami lezf Generdl, ktory presiel v roku 2013 rekon-
Strukeiou a ponika stredne tazké zjazdovky obsluhované no-
vou 15-kabinkovou lanovkou. Najvyssie polozené terény si v
Lomnickom sedle a pontkaji velky sklon, impozantné vyhlady
a 2-sedacku. Stcastou strediska je detsky park Maxiland, fun-
park, dva bezecké okruhyv dizke 3 km, lyziarska skola, pozicov-
fia a servis. Zaujimavostou je vyhliadkové veza na Skalnatom

plese.
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