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Innovation
that excites

Nissan Pulsar ma vSetko, ¢o s
manivym modernym dizajnom,
Toto auto bolo stvorené pre vz

NOVY NISSAN PULSAR

UZ OD 12 990 € A S FINANCOVANIM NA STVRTINY BEZ NAVYSE

Uvedena cena je cena vozidla vo vybave Nissan Pulsar DIG-T 115 Visia. Bezpe¢nostna technologia Safety Shield a panoramaticky kamerovy parkovaci sys
su zahrnuté v uvedenej cene vozidla a nie su suc¢astou zakladnej vybavy. Pouzité fotografie su ilustracné. Informacie a skuto¢nosti uvedené v tejto reklamg
vyluéne nainformaéné ucely a nie su povazované za sticast zmluvného navrhu. Tato ponuka je platna pre zmluvy uzavreté so zakaznikmiod 16.2.2015do 31.3
Kombinovana spotreba 3,6-5,1 1/100km, kombinované CO, emisie 94-138 g/km. Pri finanénom lizingu na 36 mesiacov a financovanej hodnote 9 74
zaplatite 3 roéné splatky s 0 % urokom a s havarijnym poistenim vo vyske 3 268,75 €, pricom zvy$nych 33 mesiacov platite len havarijné poistenie vo vyskd
€ mesacne. Poplatok za spracovanie obchodného pripadu je 389,70 €, predajna cena je 1,20 €, poplatok pri ukong&eni lizingovej zmluvy s DPH je 60 €, RH
6,47 %. Celkova &iastka, ktori 36 splatkami zaplatite, bude 10 971,60 €. Udaje v reprezentativnom priklade st uvedené s DPH.
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Volakedy sa hovorilo, Ze remeslo
ma zlaté dno. Ked' zruény a pracovity
remeselnik dopijal svoju ¢asu Zivota,
videl, Ze nepracoval nadarmo. Doka-
zal v priebehu rokov zabezpecovat
chod rodiny a mal aj zabezpecenu
dostojnu starobu. Tak ako zlaté dno
v tejto ludovej mudrosti je len po-
dobenstvom, plati to aj o remesle. S
nastupom fabrického spoésobu vy-
roby je uz vhodnejsie hovorit skor
o odbornosti ako o remesle. Dobri
odbornici, ak prave spolo¢nost neu-
padla do hlbokej hospodirskej krizy,
i ked boli len zamestnancami, zvy-
¢ajne nemavali existenéné problémy.
V ziadnom zriadeni.

Na zaciatku nasej socialistickej éry nestdli na
Cele §titu vzdelani osvietenci a ani ich pokra-
Covatelia sa nedokdzali zbavit viacerych ideolo-
gickych hriechov predchodcov. Ale neboli taki
hlapi, aby zanedbavali vychovu mlddeze pre
odbornosti potrebné pre chod a rozvoj eko-
nomiky $titu. Zlom nastal aZ po tzv. revolucii,
ktord mala dat moc koneé¢ne do rik ludu, ako o
tom spievala jedna znidma Ceskd spevicka este
v roku 1968. Vziat ju uzkej skupine funkcio-
nirov jednej strany. Cez demokraticky volené
orginy §titnej a komunalnej spravy mali mat
vietci udia redlne moznosti ovplyviiovat chod
nasej spolo¢nosti. Neskoncilo to slavne. Moc
zase uchopila len skupina funkciondrov, ¢ ich
podporovatelov, ale uz z viacerych stréan. Prak-
ticky vSetci mali vysokoskolské vzdelanie, ale
miélo bolo medzi nimi takych, ¢o mali aj ro-
zum a charakter. Na to, ¢o sa u nds dialo dve

desatrocia, a eSte tomu nie je koniec, sa ndm
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zdé byt vhodnd dalsia ludovd mudrost: Lepsie
ako nasytit hladnych darovanymi rybami, je
naudit ich chytat ryby. Nasi porevoluéni moci-
pani vietkych mladych nenauéili ,chytat ryby*,
vidsina absolventov strednych aj vysokych $kol
si nenachddza pracu v studovanom odbore. Ale
dovolili, aby ndm ostatnym zhltli takmer vSetky
ryby ludia, ktori sa k ,zlatému dnu“ neprepra-
covali poctivou préicou, ale aktivitami na hrane,
¢asto za hranou zakonov. O dobrych mravoch
ani nehovoriac. Nase médid to principidlne ne-
odsudzuju, zlo pranieruji len velmi selektivne.
A vo vieobecnosti sa este neprebrali z iluzii,
Ze budi méct donekonecna Zit z bulvirnych
sprév alebo z premalovivania pomerov v nasej
spolo¢nosti z Ciernej na ruzovd, ¢i naopak, ak
sa to prave vypldca. Slovensku pritom uz pdr
rokov naliehavo zvoni budik a nabada nis, aby
sme sa zobudili a zacali sa ucit chytat ryby.
Nase povodné uz ddvno skonéili v zaludkoch

nepoctivych udi a hrozi nim,

Ze 4j tie, ktoré k nam doviezli

zahraniéni investori, nebude

mat kto lovit. Ako tomu za-

brdnit, o tom sme sa rozprd-

vali s panom Juliusom Hro-

nom, viceprezidentom Zvizu

automobilového  priemyslu
Slovenskej republiky (ZAP
SR).

Pan Hron, uz niekol'ko
rokov sa zviz automobi-

lového priemyslu, aj Vy

osobne, intenzivne snazite zmenit sys-
tém odbornej pripravy ziakov a $tuden-
tov pre potreby automobilového prie-
myslu a autoopravarstva. V sucasnosti
uz spolupracujete aj s predstavitelmi
inych odvetvi hospodarstva na tom, aby
sa naSe Skolstvo vyrazne zmenilo. Vy-
volali to pomery na naSom pracovnom
trhu. V akom svetle ho vidite?

- Priblizne 41 tisic ludi na Slovensku kazdy
rok odchddza do déchodku, ale na trh price
nim zo $kél pride len 8 — 9 tisic dostato¢ne
pripravenych odbornikov. Nemdme zabezpe-
¢end kvalitnt reprodukciu pracovnej sily, ¢o
podla niektorych analyz v kritkom case spo-
sobi kazdoro¢ne pokles HDP o 2 %. Ak ten-
to stav velmi rychlo zdsadne nezmenime, ako
nirod skon¢ime. Toto ale nikto nechce pocut.
Nie je to téma pre ,hlavné spravy“. Nemdme
bohaté loziskd nerastnych surovin, ktoré by do
ich vycerpania zabezpecovali prijmy stitu. My
dokédzeme prezit len svojou pricou. Nemoze-
me si teda dovolit, aby vicsina mladych ludi
navstevovala stredné a vysoké Skoly, ktoré im
nezabezpecia vedomosti a zru¢nosti v odbor-
nostiach, ktoré potrebuje nase ndrodné hospo-
darstvo. Najvyssie stidium ndrodovectva dnes
spociva podla mna vo vychove novej generdcie
pre potreby praxe. V odvahe presadit to proti
stile vplyvnym ideolégom, podla ktorych ma
byt aj skolstvo plne liberalizované. Ak sa ndm
to nepodari, tak darmo sa tu budeme plaho-
¢it, ked na konci sa vSetko rozpadne. Investori
prestahuju svoje fabriky a tych pér vyskumno-
-vyvojovych pracovisk, ktoré tu maji, domov,
do zépadnej Eurépy, alebo niekde do Azie, kde
je lepsi skolsky systém. Ani sa nedivim rodi-
¢om, Ze posielaju svoje deti studovat do Ciech
a dalgich krajin. Mozno uz aj so zdmerom, aby
si tam nasli pracu a nevritili sa na Slovensko.
Dnes studuje 37 tisic stredoskoldkov a vysoko-
$koldkov v CR a dalsie nase ,deti“ st roztrise-
né po celom svete. My, Slovici, sme genidlni v
tom, Ze ndm nakladaji na plecia a my bez vel-
kého reptania poctivo robime. Ale nevieme byt
doma skutoénymi panmi, midrymi hospodar-

mi. Dékazom toho je aj neefektivnost ndsho
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skolstva. Maturitné vysvedcenie a vysokoskol-
sky diplom z odborov, ktoré prax nepotrebuje,
potesia absolventov $kél a ich rodicov azda len
pri oslave ukoncenia skoly. Potom s im na-

ni¢. Cast ich skusi ndjst si pricu v zahranidi,

kde pri pomocnych pricach zarobia viac, akoby
zarobili u nas. Pravdaze, ak by nejaka podob-
nu pricu u nds vobec nagli. Uz roky mrhime
nielen obrovskymi financiami na udrziavanie
chodu zle zameranych strednych a vysokych
skol, ale aj doverou nasich obcanov v institat
§tatu. Teraz sme uz naozaj prisli k hranici, Ze
bud'si este dokdZeme vychovat potrebny pocet
odbornikov, alebo bude Slovensko vo vdZnom
existenénom ohrozeni. Este mdme Iudi, ¢o to
vedia a pamitaja si, ako pripravovali na povo-
lanie ich. A dokédzu to este odovzdat mladym.
Ked odideme my, ¢o si to ete pamitime, tak
potom kto ich vychovéd? Beriem to ako moral-
nu povinnost. My sme odbornd vychovu do-
stali, sme teda povinni ju odovzdat dalsej ge-
nerdcii. Ak to nedokdZeme, potom nebudeme
mat dochodky, $tat nebude schopny zabezpe-
Covat ani svoje dalsie tlohy. Je to smutné a kru-
té konstatovanie, ale je redlne. Takze ak by som
mal na vasu otizku odpovedat velmi stru¢ne a
velmi slusne - nd§ pracovny trh momentilne

obsahuje privela rizik.

Podujali ste sa ich asponi v tom svojom,
automobilovom svete odstrafovat uz
pred viac ako desatro¢im...

- V roku 2002, ked po uz u nds etablovanej
automobilke Volkswagen prichddzali na Slo-
vensko dalsie automobilky, a to PSA a KIA,

sme si uvedomili, Ze ,nasaji“ do svojich pra-

covnych kolektivov mnozstvo schopnych auto-
mechanikov a odbornikov dalsich profesii, kto-
rych potrebuje aj autoopravarstvo. Vtedy sme
si na nasom autoopravirskom cechu povedali,

ze ak nechceme Coskoro zdpasit s nedostatkom

kvalitnych pracovnikov, tak treba urobit nie¢o
konkrétne s odbornymi §kolami. Rozhodli sme
sa v kazdom regiéne vytvorit jedno centrum,
ktoré bude uzko spolupracovat s praxou tak,
aby pripravovalo mladych odbornikov presne
yusitych® pre potreby autoopravovni. Aby sme
ich nemuseli dlho doucat remeslu v Case, ked
by uz mali vediet samostatne kvalitne pracovat.
Vela sme ziskali tym, Ze tento nd§ zamer pod-
poril vtedajsi prezident ZAP SR, pin Uhrik,
yotec“ automobilového priemyslu na Sloven-
sku. Vytvoril ndm na pode ZAP-u podmienky
na to, aby sme spolu s predstavitelmi 6smich
regiénov vytvorili pracovné skupiny pre vyber
»pilétnych® skol. V kazdom regidéne mala byt
aspoi jedna.

Podarilo sa nim to, v Bratislave, kde boli po-
ziadavky na polty odbornikov najvicsie, boli
dve takéto skoly. Mali sme 9 pilétnych centier
a kedZze sme chceeli pokryt celé Slovensko aj
spadovo, tak k tymto centrim sme navrhli este
4 satelitné, aby napriklad nemuseli chodit Ziaci
z Lucenca do Banskej Bystrice. TakzZe spolu
vzniklo také grémium 13 $§kol, v ktorych sme
zacali systémovo nastavovat novy profil absol-
venta - cez pripravu pedagdgov, vybavenie §kol.

Podarilo sa vydat 6 novych ucebnic...

Cim ste vo vybranych skolach za¢inali?
Kde ste pripravovali pedagégov a ako ste
sa dopracovali k uéebniciam s aktual-
nym obsahom?

- Skoly sme od zaciatku viedli k samostat-
nosti. Prvym krokom bolo poméct im v tom,
aby vedeli podavat projekty na ziskavanie fi-
nanénej podpory pre zabezpecenie vzdeldvacie-

ho procesu. So §kolami sme nasledne vypraco-

vali projekt na vzdeldvanie ucitelov. Trnavska
skola pod vedenim nasich odbornikov z praxe
napriklad vzdeldvala ucitelov buducich karosd-
rov a lakovnikov, u¢ebnice sme zabezpe¢ili cez
distribu¢nu siet Ministerstva skolstva SR. Po-
darilo sa ndm ich ziskat z automobilovej skoly
v Brne, len sme ich dali prelozit do slovenciny.
Dovtedy sa pouzivali u¢ebnice z roku 1982...
Vdaka spoluprici so ZAP-om sa ndm podarilo
ziskat vela materidlno-technického vybavenia
pre $koly aj od automobiliek. Skoly od nich
postupne dostali 100 dut a mnozstvo kon-
strukénych skupin automobilov, ¢o su dokonalé

ucebné pomocky pre nas odbor.
Naplnili pil6tne skoly Vase ocakavania?

- Za tie roky sa ndm podarilo v tych 13 cen-
trdch zmenit k lepSiemu velmi vela. Ale mali
sme ovela vicsie ambicie. Ked sme zacinali,
autoopravirov pripravovalo na Slovensku az
116 $kol. A my sme vlddali pomoct dostat sa
na pozadovand troveri len trindstim z nich.
Ocakavali sme, Ze postupne tych 13 $kél pri-
tiahne Ziakov z dalsich, menej kvalitnych kol
z0 svojho okolia a Ze takto ,urobia poriadok v
sieti“. Zial, toto sa nepodarilo. Uvedomili sme
si, Ze tento proces nemozno robit, ako sme za-
¢ali. Akosi svojpomocne, bez legislativnej nor-
my. Preto sme v roku 2008 iniciovali pripravu
legislativnej normy, a to zikona o odbornom

vzdeldvani. V roku 2008 sme ju aj v spoluprici
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s Ministerstvom 8kolstva SR vytvorili. O rok
bol prijaty zikon 184/2009 o odbornom vzde-

lévani a priprave a vytvorili sa Stvorpartity.

Na akej trovni a kto v nich bol zastipe-
ny? Akd mali ¢i maja ulohu?

- Vznikli na drovni §tdtu aj regiénov. Na
celoslovenskej urovni vznikla Rada vlidy SR
pre odborné vzdeldvanie, kde je takisto $tvor-
partita, si v nej ministerstvd, zamestndvatelské
zdruzenia, stavovské organizicie a zamestnd-
vatelské zvizy. Na regiondlnej Grovni maju
zastipenie samospravny kraj, zamestndvatelia,
odbordri a zistupcovia regiondlneho $kolstva —
tu je to pod gestorstvom predsedu samosprav-
neho kraja, na ndrodnej drovni Stvorpartitu
vedie minister kolstva SR. Ulohou §tvorpar-
tit je vytvorenie stratégie nového fungovania
odborného skolstva na regionalnej aj krajskej

drovni.

Stvorpartity zrejme pomahajui v praxi
naplnat spominany zikon o odbornom

vzdelavani...

- Ano. V roku 2009 bol prijaty, ale zistili sme,
Ze nezabezpeéi potrebné zmeny. V rokoch
2010 — 2011 sme sa pokausili po prvykrit uro-
bit analyzu potrieb trhu price v nasom auto-
opravirskom odvetvi. Zistovali sme, kolko tych
autoopravédrovov je vobec treba pripravovat. V
minulosti sa ich ucilo 4 az 5 tisic, ale my sme
redlne potrebovali len tisic. Ak sme zobrali
3-ro¢ny ucebny odbor, tak potom v u¢eni malo
byt maximalne 3 tisic Ziakov, ale pred tym sme
ucili asi dvojndsobné mnozstvo. Bolo jasné, ze
pre vSetkych nebude uplatnenie na trhu préce.
Videli sme teda, Ze ani zikonom ¢&. 184 sa toto
dolezité kritérium nepodarilo nastavit. Preto
sme urobili takd procesnt analyzu v spolupré-
ci sa zamestndvatelmi a vzdeldvacou sdstavou,
kde sme zistili, ze treba zabezpecit5 hlavnych
smerov, aby odborné skolstvo optimélne fun-
govalo ako celok. V prvom rade bolo potrebné
zadefinovat, ¢o potrebujeme na trhu price, te-
raz uz hovorime o vsetkych odboroch, nielen o
autoopraviroch.

Co potrebuje ekonomika - a to je prvy pi-
lier. V druhom pilieri sa ukézalo, Ze je potrebné
nastavit kapacity $kol, ich pocty, a ich $pecia-

lizaciu. Treti pilier — k tomu, aby toto vietko
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mohlo fungovat, musi sa uz zacat s pripravou
na zakladnych $koldch, teda je potrebné nasta-
vit pripravu na povolanie na ZS. U nas v zdko-
ne mime, Ze 1- 4 ro¢nik je zdkladné vzdelanie
na Citanie, pisanie, pocty a pod. a 5 — 8 ro¢nik je
nizsie stredné vzdelanie, kde sa uz viade v Eu-
répe Ziaci pripravuji na pracovné nivyky a toto
na Slovensku absentuje. Tak sme sa zhodli, Ze
tym tretim pilierom by mala byt priprava na
povolanie. Robit kariérne poradenstvo a spre-
vadzat rodicov a zZiakov v priprave na povola-
nie, alebo k vyberu povolania na zikladnych
skolach. V Slovenskom rozhlase bola diskusia,
ktord sa tykala aj zruénosti ziakov. Pedagogi¢-
ka povedala, Ze Ziaci s perfektni v pouzivani
tabletov, ale ked chytia do ruky noZnice a maja
nieco vystrihnut z papiera, nie je to ziadna sld-
va. Aj zruénostiam sa treba ucit. A tie by mali
urcite zvladat Ziaci kondiaci zékladnd skolu.
Stvrty pilier — stredna odborna skola. M4 byt
$pecializovand a na urovni doby po vsetkych
strankach. Od kvality budovy, cez vybavenie az
po dobre pripravenych pedagégov.

K tomu je potrebné uz to spominané tzke
spojenie s praxou. Vyslo ndm z toho, ze ak
chceme uspesnych absolventov, najefektivnej-
Sie to dosiahneme tak, Ze zamestnavatelia pre-
bert zodpovednost za ich praktickd pripravu.
Teda 50 — 60 % vzdelavania sa bude robit u za-
mestnédvatelov a ostévajicich 50 — 40 % bude
prebichat v gkole. To je ten dudlny systém
vzdeldvania, ktory je velmi dspesny v ekono-

micky silnych $titoch Eurépy.

Preto sme navrhli, aby sa pristapilo k dudlne-
mu systému vzdeldvania. Nemdme v principe
horsie deti, ako sme boli my v ich veku. Len
ich nespravne vedieme. Kazdé dieta ma na
nieCo predpoklady a tie musime ndjst a dalej
rozvijat. Preto ten $tvrty pilier, td modernizécia
strednych odbornych $kol s dobrym vybavenim
ucebnymi poméckami, s modernymi laboraté-
riami, kde sa d4 realizovat zazitkova forma
vzdeldvania.

Piatym pilierom tohto procesu je potom vy-
slednd kvalita absolventov - akési meranie, ¢i
tie Styri piliere ndm pontkaju a zabezpecuji
vysledok, ktory ocakdvame. Teda ¢i sa absol-
venti uplatnia na trhu préce. Piaty pilier nim
musi ddvat spitnud vizbu, ¢i sa uberdme sprav-

nym smerom.

Ste spokojny s postupom transformacie
skolstva?

- Vela veci sa podarilo, ale je to stile také
krehké. Podarilo sa zadefinovat potreby trhu
préce, dnes ich miame na webovom portili, kto-
ry teraz spustame a tam si budd moct rodicia
pozriet, aké existuju povolania, v akych $tudij-
nych odboroch sa mézu pripravit na povolania,
ktoré skoly na Slovensku ziakov na tieto povo-

lania pripravujd.

A di sa tam dokonca zistit kvalita vyucova-
cieho procesu - kolko absolventov je, alebo nie
je umiestnenych vo svojom odbore po skonéeni
skoly. To je vysledok toho prvého piliera. Dru-
hy pilier — vykony $kél dnes urcuji a nastavuja
VUC, ktoré aj za ne nest zodpovednost na re-
giondlnej drovni. UZ tento rok pripravujeme a
modelujeme s VUC  potreby na regionalnom
trhu préce, kolko ziakov pride a na akych sko-
lich sa budu ucit, akd bude ponuka vzdeliva-

cich miest.

Na 49 zakladnych 8kolich sa uz podarilo za-
viest polytechnickd vychovu, s tam laboraté-
rid, dielne. Na skoldch by mali uz od budiceho
skolského roka posobit vychovni poradcovia,
ktori budu vediet spoznat predpoklady jednot-
livych Ziakov, na jednotlivé druhy povolania.
Mali by ,sprevadzat® rodi¢a a ziaka k vyberu

vhodného povolania.

Z4ver nasho rozhovoru sme venovali dudlne-
mu systému vzdeldvania, ktory mal byt legisla-
tivne osetreny v zivere februdra. Ale ho teraz
neuverejnime. Vsetko sa zdalo byt na dobrej
ceste, lebo pripravovany zdkon 9. janudra 2015
prerokovala a schvilila vlada SR s tym, Ze treba
doriesit motivaéné podmienky pre zamestnd-
vatelov a podmienky pre zamestnavatelov k

vykonu povinnosti, ktoré im zakon uklada.

Medzitym Klub 500, ¢o st tiez podnikatelia,
spochybnil pripravenost stavovskych a profesij-
nych organizicii k realizicii uloh vyplyvajacich
z pripravovaného zikona. Navrhol delegovat
vSetky kompetencie na centrdlny orgin $tdtu.

Do casu uzavierky tohto vydania casopisu
nebolo jasné, akd bude u nds budicnost dudl-
neho vzdelavania. KedZe ide o naozaj Zivotne
dolezitd tému pre budicnost Slovenska, opit

sa k nej vratime.



Uzod 19 999,- €*

ESte nikdy nebola esencia znacky Mercedes-Benz taka dostupna. VSetko, o ste kedy obdivovali
na vacsich bratoch, dnes najdete v mladSej a rozumnejSej sestre. Sexi krivky Triedy A, kvalitné
materialy a prémiové vyhotovenie na vas dychaju z kazdej suciastky.

Navyse je v cene vozidla zahrnuté:

@ havarijné a povinné zmluvné poistenie na 3 roky
od spolocnosti Allianz - Slovenskéa poistoviia, a.s.,

@ servis na 6 rokov alebo do 160 000 km.

VlysklSajte si ju eSte dnes. Uverite.
www.mercedes-benz.sk/vitajte

25 rokov

1990-2015 Mercedes-Benz na Slovensku

Znacka Daimler AG

* Cena 19 999 € sa vztahuje na Mercedes-Benz A 180 sedan. Ceny sd uvedené vratane DPH.
Trieda A: Kombinovana spotreba paliva 3,7 - 7,1 1/100 km; emisie CO. 98 - 165 g/km. llustraéné foto.
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Odhalené podvody za 6 milibnov eur

Z roka na rok sa zvacSuje odhodlanie podvodnikov
vylakat od poistovne ¢o najviac, a to bez pravne-
ho naroku. Allianz - Slovenska poistoviia v roku
2014 preSetrovala az 2354 dovodne podozrivych
Skodovych udalosti, z ktorych az v 2109 pripadoch
bolo podozrenie potvrdené. Oproti roku 2013 ide o
narast v odhalenych pripadoch az 0 21 %. V roku
2014 potenciélne pinenie na poistnych udalostiach v
Zivotnom a neZivotnom poisteni spolu predstavova-
lo 8 238 233 eur, z ¢oho interny tim vySetrovatelov
uchranil v prospech Allianz — SP az rekordnych 6 037
973 eur. V deviatich z desiatich Setrenych pripadov
sa tak podarilo preukazat vzniknuté podozrenie z
nekalého konania. Preto je velkym Uspechom, ze v
uplynulom roku poistovria odhalila az priblizne 2000
Uskoénych machinacii. Doposial rekordny rok 2013
bol tak prekonany.

Proti podvodom aj prevenciou
VlySetrovaci tim sa v sOvislosti s pachanim poisto-
vacich podvodov zaobera aj tymi pripadmi, ktoré sa
uskutoénia uz v Stadiu upisovania rizika (tzv. under-
writing fraud). V tomto Stadiu ide najmé o odhalo-
vanie pri¢in a podmienok, za ktorych su poistovacie
podvody pachané a vykonanie takych opatreni, kto-
ré zamedzia dalSiemu pachaniu poistovacich pod-
vodov tohto druhu. ,Za najvacsi uspech v tejto ob-
lasti je mozné povazovat vytvorenie preventivnych
opatreni v havarijnom poisteni motorovych vozidiel
s pripoistenim financnej straty (tzv. GAP). Poistovni
sa tak podarilo v tejto oblasti zmensit pocet nahlase-
nych poistnych udalosti z 1655 v roku 2013 na 765
v roku 2014, teda az 0 54 %," uviedla pani Jaroslava
Zemanova, veduca oddelenia kontroly a Specialnych
¢innosti Allianz — SP.

Lakadla podvodnikov

V/ roku 2014 v oblasti nezivotného poistenia vySetro-
vaci tim preveril celkovo 2144 podozrivych poistnych
udalosti, ¢im pre poistoviu uchranil az 5 937 919
eur. V oblasti Zivotného poistenia bolo preSetrenych
181 podozrivych poistnych udalosti s uchranenou
hodnotou 97 208 eur, priCom najviac pripadov bolo
prave z Urazového poistenia s uchranenou sumou
57 496 eur.

Specialnou kapitolou s aj tu pripady podozreni zis-
tenych uZ pri upisovani rizika, €ize vo faze vstupu do
poistenia. ,Aj v tejto oblasti sme preSetrili 29 indivi-
dualnych pripadov s uchranenou hodnotou takmer
2900 eur," dodava Jaroslava Zemanova.

8 WM marec20i5 Ml

Prehl'ad Setrenych poistnych udalosti: Porovnanie roka 2014 s rokom 2013

. Pocet
SH = Setrena
hodnota

UH = uchranena
hodnota

SU = §kodové
udalosti

2354

-2‘144

setrenych SH (€)

Priemerné Priemerné Priemerné

UH (€) potencialne potencialne potencialne
plnenie (€) plnenie (€) plnenie (€)
5937
2(1)22 3747 2471 +1276
919
201172 97208 1111 1953 -842
4243 2846 146 n/a nfa
6037
2228 3500 2430 +1070
973

V pocte preverenych podozrivych $kod dominuji najma dve poistenia, a to poistenie stikromného

majetku a poistenie motorovych vozidiel.

V/ oblasti poistenia sikromného majetku tvori v&&Sinu
pripadov poistenie zodpovednosti za Skodu spdsobenu
zamestnavatelovi pri vykone povolania.

Dal$im najgastejsie preverovanym druhom poistenia je
poistenie motorovych vozidiel. V tomto segmente bolo
celkovo predetrenych 1031 poistnych udalosti. ,Skore
medzi poCtom preverovanych pripadov v PZP a ha-
varijnom poisteni je takmer rovnaké. Rozdiel je vSak
v dosiahnutej uchranenej hodnote, ktoré je aZ takmer
trojnésobne VvécSia v havarijnom poisteni. NajcastejSie
sa nasi odbornici stretavajl napriklad s navySenymi po-
Ziadavkami za Skody, ktoré sa sice stali, no klient alebo
poSkodeny si cheel podozrivo ,prilepsit“ na ukor pois-
tovne,” hovori Jaroslava Zemanova.

Modus operandi v praxi

NajcastejSimi pripadmi spominaného konania st jednak
Skodové udalosti, pri ktorych si Klienti narokuju aj plne-
nie 8kod nesuvisiacich s konkrétnym pripadom, alebo si
napriklad po dohode s autoservisom uplatnia vyrazne
vécSie néklady na opravu vozidla, ako boli v skutoénosti

vynaloZené. V oblasti poistenia vozidiel sa stéle obja-
vuju sofistikovanejSie fingované dopravné nehody a kra-
deZe vozidiel, ktoré su ¢asto velmi pedantne pripravené
a doveryhodne prezentované. Zaoberaju sa nimi dobre
organizované a odborne zdatné skupiny pachateflov. V
pripade poistenia majetku ide zva¢sa o Skody mensieho
rozsahu, ako su zateCenia v bytovych domoch, ktoré
vznikli inak, nez deklaruje poskodeny alebo neustale sa
opakujlice poskodenia elektrospotrebiCov skratom. V Zi-
votnom poisteni ide najmé o predizenie doby lie¢enia, a
takisto o fingované Urazy, ktoré sa nestali, alebo sa stali
skor, nez sa dotyCny poistil, a nie su teda predmetom
poistného krytia. Vynimkou nie st ani podfuky v ramci
poistenia zodpovednosti za Skodu alebo novodobé mo-
dusy operandi podvodov suvisiace s procesmi elektro-
nizacie.

Ktory region je najrizikovejSi?

V oblasti odhalovania poistovacich podvodov Allianz
— Slovenska poistoviia kazdoroCne sleduje aj vyvoj
pripadov z hladiska regiénov a krajov. V roku 2014

Prehl'ad Setrenych poistnych udalosti v roku 2014: Porovnanie podla druhu poistenia

2 236 836

1 493 940

67 % 85 %

504 1 180 193 513 031 43 % 484 96 %
944 583 216 483 744 83 % 905 96 %
13 11 325 11 325 100% 6 46 %
181 4 025 491 3 438 724 85 % 171 94 %
100 ErE @l 57 496 58 % 52 52 %
85 101 254 39 713 39 % 41 48 %
2354 8 238 233 6 037 973 73 % 2109 90 %
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vySetrovaci tim poistovne preveril najviac podozrivych
pripadov v Zilinskom a Banskobystrickom kraji. Tento re-
gion dominuje v Zivotnom aj nezivotnom poisteni. Spolu
bolo v tomto regiéne preSetrenych az 884 podozrivych
machindcii, ¢o v prospech poistovne uchranilo az 3 577
764 eur. Zilinsky a Banskobystricky kraj bol v pocte pre-
verovanych kduz na prvom mieste aj v minulom roku.

V/ Bratislavskom a Trnavskom kraji poistoviia eviduje
spolu 512 podozrivych $kéd, v Nitrianskom a TrenCian-
skom celkom 582 udalosti. V roku 2014 vyrazne najme-
nej podozreni priniesol Kosicky a PreSovsky kraj, a to
spolu 376 podozreni.

Kto je podvodnik?

\lySetrovaci tim Allianz — SP sa v beznej praxi stretava
s roznymi typmi podozrivych klientov. NajCastejSie ide o
dva profily podvodnikov. Prvii skupinu tvoria klienti, ktori
vyuziju prilezitost v podobe poistenia na obohatenie sa
v situécii, ked nemaju dané riziko zmluvne kryté, alebo
jeho Skoda je v skuto¢nosti mensia ako pozaduju. Takito
klienti nevstupuju do poistného vztahu s vedomym za-
merom zneuZit poistenie. SnaZia sa jednoducho pokryt
vlastnu stratu, na ktorej odSkodnenie by inak, podla po-
istnych podmienok stanovenych v zmluve, nemali narok.
Druhé skupina uz na zaciatku vstupuje do poistenia so
z&merom obohatit sa na Ukor poistovne, priom mno-
hokrat velmi dobre oviada v3etky podmienky a vyluky
jednotlivych produktov. Takéto subjekty Casto predsta-
vuju dobre zorganizovanu skupinu poistovacich pod-
vodnikov, ktorych sa niekedy podari odhalit az po sérii
poistnych udalosti, pripadne podvodnych pokusov.

Cestnych klientov chrani silny tim
Pocet pokusov o podvody narasta. Poistovne sa shazia
eliminovat tlak potencialnych hrozieb tym, Ze kladu stéle
VaCSi doraz na prevenciu a preSetrovanie podozrivych
pripadov. Allianz — Slovenska poistoviia ma zavedeny
elektronicky indikaény systém, kontrolné mechanizmy,
nastroje na simulcie $kod a technickej prijatelnosti pri
dopravnych nehodach a v neposlednom rade samostat-
ny tim vySetrovatelov, ktory sa sklada z byvalych poli-
cajtov, znalcov z odboru cestnej dopravy ¢&i znalcov pre
oblast poZiarov a vybuchov.

Experti sa zaoberaji kaZzdou podozrivou Skodovou
udalostou jednotlivo a preSetruji okolnosti priamo
na mieste. ,Nasi zamestnanci Uzko spolupracuju aj s
ostatnymi lokalnymi poistoviiami, s ktorymi si pravidel-
ne vymiefaju praktické skusenosti. Takisto dihodobo
spolupracuju s Policajnym zborom SR, a to na v3etkych
Grovniach. Dalej s Hasiéskym a zachrannym zborom
SR, Slovenskou asociaciou poistovni a inymi zaintere-
sovanymi subjektmi. V niektorych zloZitejSich pripadoch

je zaangaZovana aj externa detektivna spoloénost ,*
hovori pan Vojtech Kosik, veduci skupiny Specidlnych
¢innosti Allianz - SP.

\/ minulom roku sa vySetrovatefom podarilo v sU¢innosti
so zlozkami policie preukazat niekofko zavaznych pois-
tovacich podvodov organizovanych skupin. V ramci
trestného konania sa taktiez podarilo zabezpecit pravne
kroky k tomu, aby boli poistovni spatne vratené predtym
vyplatené finanéné prostriedky za poskytnuté poistné
plnenie z havarijného poistenia, a to najma v pripade
dobre pripravenych fingovanych Skodovych udalosti.

Loz ma kratke nohy

Poistovaci podvod je v medziach z&kona definovany
ako trestny €in. Za jeho spachanie v pripade usvedce-
nia hrozi pachatelovi v zavislosti od vysky a okolnosti
sposobenej Skody bud finanény trest, alebo trest odfa-
tia slobody az do 15 rokov. Vo vSetkych pripadoch je
vSak potrebné nahradit spdsobend Skodu ako aj vSetky
vzniknuté trovy poskodenému, teda poistovni. Spachat
poistovaci podvod je nielen necestny, ale aj pomerne
riskantny a nebezpe¢ny spdsob, ako sa dopracovat k fi-
nanénej hotovosti. Potenciélni poistovaci podvodnici by
si preto mali uvedomit vSetky dosledky svojho konania
eSte predtym, ako trestny Cin vobec spdsobia. V opac-
nom pripade ich moZe podvod stat nielen peniaze, ale
aj par rokov slobody.

Allianz - Slovenska poistoviia prijala a uplatfiuje politiku
nulovej tolerancie podvodov na vSetkych trovniach or-
ganizanej Struktury. Na podporu tohto ciela zaviedla aj
vlastny program boja proti podvodom, ktory je zalozeny
na prevencii, odhalovani a vySetrovani podvodov.
Poistovacie podvody v uplynulom roku:

Zalusk na 2 000 000 eur

V minulom roku vySetrovaci tim Allianz - SP odhalil
podvod s najvacsou uchranenou sumou —az 2 miliony
eur. I18lo o poistenie, ktorym si klient poistil svoj majetok
na vSetky rizika. Podnikatel nahlasil poistndi udalost, pri
ktorej si v dosledku poskodenej technoldgie nérokoval
na plnenie poskodenych potravin, zariadenia a uslého
zisku z dévodu prerusenia prevadzky. VySetrovatelom
likvidacie sa vak hlasenie zdalo podozrivé. Pri podrob-
nom Setreni vzniku udalosti sa nakoniec zistilo, Ze tech-
nolégia bola poskodena este davno pred uzatvorenim
poistenia, o podvodnik zamiCal a Skoda samozrejme
nevznikla tak, ako nahlasil poistovni. Na zaklade ziste-
nych skutoCnosti nebolo poistné plnenie vyplatené.

Fingovana autonehoda
Castym objektom podvodnikov bolo aj pripoistenie fi-
nanéne; straty k havarijnému poisteniu motorového vozi-

dla (GAP). Takymto pripadom bola aj $koda, ktora pre-
sahovala sumu 25 000 eur. Poisteny si kupil v Nemecku
zachovalé pouZivané auto za priblizne 10 000 eur. Ked
pri poistovani zistil, ze v pripade totélnej Skody by zan
mohol od poistovne ziskat niekolkonasobne viac, roz-
hodol sa imyselne ho poskodit. Z obavy o svoje zdravie
vozidlo nezdevastoval pocas jazdy. Spolu s kamaratom
auto zdemolovali narazom vysokozdvizného vozika
a vrak pristavili k stromu, kde simulovali néraz. Sa-
mozrejme, vySetrovatelia podla doterajSich skisenosti
okamzite zbadali, Ze na néraze ¢osi nesedi. Po analyze
pripadu bolo poistné pinenie zamietnuté a pachateflov v
ramci trestného konania v su¢asnosti vySetruje policia.

Podvod v cestovnom poisteni

Koncom roka 2014 bola neznamou osobou telefonicky
nahlasena poistnd udalost z dovolenky v Egypte. Pri
identifikacii klient uviedol presné osobné Udaje poiste-
nej osoby a aj Cislo poistnej zmluvy. Pocas dovolenky v
Egypte sa vraj u manzelov prejavili trviace tazkosti, a
preto boli oSetreni v zdravotnickom zariadeni. Naklady
na o$etrenie mali uhradit v hotovosti. Po doloZeni po-
trebnych dokumentov poistovni sa viak vyskytli drobné
rozpory, na zéklade ¢oho bola hlasena poistna udalost
detailnejSie preverena. Nasledne sa zistilo, ze ,poisteni*
sa v Case vzniku poistnej udalosti nachadzali na uzemi
Slovenska a Ziadnu poistnt zmluvu neuzatvorili. Taktiez
vysvitlo, Ze manzelia v Egypte dovolenkovali v celkom
inom Case ako uviedli. Ich neopravnene pozadované
poistné plnenie, ktoré presiahlo sumu 1700 eur, bolo
zamietnuté a v su¢asnosti tento pripad vySetruje policia.

Uéelové Grazové poistenie
Casto sa tiez stava, Ze podvodnici nemaju svoj podvod
dopredu naplanovany, skér ho bert ako vyhodnu kom-
penzaciu a zhodnotenie svojich neprijemnosti. Vhod-
nym prikladom je situacia, kedy poisteny v ramci svojho
Urazového poistenia nahlasil, ze si pri lyZovani vazne
poranil koleno. Porovnanim datumu uzavretia poistnej
zmluvy a datumu oSetrenia v zdravotnickom zariadeni
sa potvrdilo podozrenie, Ze poisteny vo svojom hlaseni
neuviedol pravdivé skutocnosti ohladne ¢asu a vzniku
poranenia. Bolo zistené, Ze k Urazu skutocne doslo,
avsak jeden defi pred Ucinnostou poistnej zmluvy, teda
v Case, kedy jeho zmluva eSte nebola platna. Poisteny si
ju totiz uzatvoril az po Uraze a na lekarske o3etrenie iSiel
az 0 2 dni neskor, ked sa mu zdravotny stav vyrazne
zhorsil. Nakorko bol tento pokus o podvod odhaleny v
pociatonom Stadiu, k presnému vyCisleniu uplatnenych
narokov nedoslo. PredbeZny odhad by bol podra vySet-
rovatelov viac ako 500 eur.

-az-
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Toyota AURIS - Ao pre rodiny o fimmy

Druhé genericia Toyoty Auris
zacala prichadzat na trh v sa-
mom zivere roka 2012. Najprv s ka-
rosériou hatchback a priblizne o pol
roka autorizovani predajcovia najvy-
znamnej$ej japonskej automobilovej
znacky ponikali zdkaznikom uz aj
Auris Touring Sports, teda kombi.

Nizsia stredna trieda automobilov na eurép-
skom trhu je priam nabitd vybornymi auta-
mi. Preto sa dalo ¢akat, Ze Toyota nebude pri
druhej generdcii Aurisu zdkaznikov likat len
na tradi¢nu spolahlivost jej automobilov. Bola
prvou Toyotou navrhnutou podla nového di-
zajnového jazyka znacky. Konstruktéri si dali
zélezat aj na jazdnych vlastnostiach tohto vo-
zidla. Auris medzigenera¢ne znizili o 55 mm,
pouzitim vicsicho podielu plechov z vysoko-
pevnostnych oceli zmensili hmotnost o 50 kg.
Tazisko vozidla sa priblizilo k vozovke o 40
mm, ¢o spolu s novym naladenim podvozka
zabezpecuje Aurisu velmi dobru jazdnu stabi-

litu. A to napriek tomu, Ze pruZenie je miksie

10/ M marec2015 Ml

ako pri prvej generécii, ¢o je nezanedbatelnd
vyhoda pri jazde po cestich s menej kvalitnym
povrchom.

Kabina je priestrannd, dostatok miesta vo
vetkych smeroch majua aj dospeli cestujuci na
zadnych sedadlach. Prijemnd poloha za volan-
tom a vynikajuica kvalita sedadiel i dobry vy-
hlad z vozidla sa faktory, ktoré rozhodli o kipe

Aurisu  mno-
hymi tisickami
eurépskych
motoristov od
jeho  nastupu
na trh. Nad-
priemernd
urovenn md aj
kvalita spraco-
vania vetkych
prvkov interiéru a usporiadanie ovlddacich
prvkov vozidla a pristrojov.

Bohatd ponuka zédzihovych i vznetovych
motorov uspokoji vi¢sinu zdujemcov, rodiny i
podniky, o hatchback alebo kombi tohto typu.
Toyota viak vie pontknut viac aj v tomto sme-
re. Svetova jednotka v ponuke automobilov s
hybridnym pohonom ma pre Auris aj spolahli-
vy hybridny pohon. Ten uz roky dokazuje svo-
ju kvalitu nielen v priekopnickom type Prius,
ale aj v dalsich typoch automobilov Toyota i
Lexus. Aj v Aurise je vyhodny najmi pre zi-
kaznikov, ktori vozidlo pouzivaju v mestskej
alebo ,,primestskej* prevadzke. Vtedy sa naplno

prejavi schopnost tohto druhu pohonu téelne

vyuzivat kinetickid energiu vozidla, ktord sa pri
klasickych druhoch pohonu zmeni pri brzdeni

bez wzitku na teplo odvddzané do ovzdusia.

Zastapenie Toyoty na Slovensku prichddza
s novym podpornym argumentom vybrat si z
ponuky automobilov nizsej strednej triedy pra-
ve Auris. Od 1. februdra 2015 uviedla Toyota
Motor Slovakia v spoluprici s Toyota Finan-
cial Services Slovakia na trh revoluéné finan-
covanie vozidla s garanciou s nizvom Toyota

Garant.
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Proces produktu je rozdeleny do troch za-

kladnych krokov:

1. Zakaznik zaplati akonticiu na vozidlo
vo vyske 10 — 30 %.

2. Pocas doby financovania zikaznik plati
malé mesacné splitky s O-percentnym tro-
kom, pricom doba financovania sa déd nastavit
na 36 alebo 48 mesiacov.

3. Poslednd zvysend splitka vozidla je krytd
garantovanou odkupnou cenou vozidla.

Tito cena je nastavend vo vyske 38 % ceny
vozidla po 36 mesiacoch financovania, a vo
vyske 30 % ceny vozidla po 48 mesiacoch fi-

nancovania.

Podla tychto pravidiel napriklad na Sloven-
sku oblibeny model Auris Active 1,6 Valve-
matic Trend s cenou 15 290 eur pri 30-per-
centnej akontdcii a pri dizke splacania 48
mesiacov vyzaduje mesacné splitky len 180
eur. V nich je uz zaritané aj platenie zdkon-
ného a havarijného poistenia vozida.Navy-
Se, do konca marca je pre vybrané modely,
medzi ktoré patri aj Auris, 0 % navysenie.
Po uplynuti doby splicania ma zikaznik
moznost rozhodnit sa z troch moznosti, ako

bude dalej postupovat.

1. Zakaznik odpredd vozidlo autorizované-
mu predajcovi Toyota minimalne za garanto-
vanu odkupnu cenu a vyberie si dalsie vozidlo
na tento produkt.

2. Zikaznik odpreda vozidlo autorizované-
mu predajcovi Toyota, bez toho, aby si kupoval
dalsie nové vozidlo.

3. Zikaznik si moze predfiit’ financovanie
poslednej spltky vozidla za vyhodnych pod-
mienok.

-ta-

AVENSIS PO DRUHEJ

INOVACII

T na autosaléne v Zeneve predstavuje inovovany
O OtaAvensis, ktory sa radi medzi kluc¢ové typy eurép-
skeho automobilového segmentu D (stredna trieda). Sucasna, tretia
genericia Toyoty Avensis je na trhu od janudra 2009. Prva inovacia z
roku 2011 upravila najmi predni cast vozidla v style aktuilneho di-
zajnového stylu znacky. Najvicsou zmenou v interiéri bola aplikicia
dotykovej obrazovky Touch a systému navigicie Touch & Go. Terajsia

inovacia je teda druhou v poradi.

Dizajnom inovovaného Avensisu
bolo poverené eurépske ndvrharske
centrum ED2 automobilky Toyota na
juhu Franctzska, pricom spoluprico-
val s centrom vyskumu a vyvoja Toyo-
ty v Belgicku. Vyrobu m4 na starosti
automobilovy zdvod vo Velkej Briti-
nii. Podobne ako pri prvej inovécii sa
tvarové zmeny karosérie sustredili na
prednu Cast. Novd je maska chladica
a velké nasdvacie otvory v prednom

ndrazniku. Nové su aj tzke reflektory.

Avensis ponukne rad pokrokovych
prvkov komfortné a bezpednostné

vybavy a novi paletu motorov slubu-

jacich dobry vykon a mala spotrebu paliva.
Motory v Eurépe predavanych automobilov
od septembra musia vyhovovat emisnej nor-
me Euro 6, takze zmeny v ponuke motorov
boli nevyhnutné. Konstruktéri upravovali aj
podvozok, ale podrobnosti o tom a o dalsich
zmendch ukrytych pod karosériou Toyota

zverejni aZ pri premiére na autosalone.

V zévere tlatovej informdacie sa uvddza, Ze
inovovany Avensis bol navrhnuty tak, aby
bol atraktivnou volbou pre podnikovych za-

kaznikov, ale aj sikromnych zdujemcov.

_ta_
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Rada advokata

Februarovd Rada advokata bola zame-
rand najmi na informicie o zakone ¢.
488/2013 Z.z. o dialni¢nej znimke,
ktory nadobudol dc¢innost 1. janudra
2015. Tymto zikonom bolo zrusené
nariadenie vlady SR ¢. 444/2010 Z.z.,
ktorym sa ustanovuje vyska thrady za
uzivanie vymedzenych usekov dialnic
a rychlostnych ciest pre motorové vo-
zidld a jazdné stapravy, ako aj vyhlaska
Ministerstva dopravy, vystavby a regi-
ondlneho rozvoja SR ¢.410/2011 Z.z.,
ktorou sa ustanovuje spdsob oznace-
nia usekov dialnic a rychlostnych ci-
est, ktorych uzivanie podlieha dhrade,
vzor nalepky a sposob jej umiestnenia
na motorovom vozidle.

Ako mi vodi¢ postupovat v pripade posko-
denia dialni¢nej zndmky alebo straty kont-
rolného kupénu? Ndrodna dialni¢nd spolo¢-
nost, a.s. (NDS) ako spravca vyberu dhrady
dialni¢nej zndmky vymiefia na svojom pra-
covisku na adrese Polianky 19 v Bratisla-
ve ro¢né dialniéné zndmky, ktoré boli bud
poskodené v désledku poskodenia &elného
skla auta alebo znehodnotené napriklad pri
poziari vozidla. Na svojej webovej strinke
upozorfiuje vodi€ov, Ze v pripade zdujmu o
osobnu vymenu zndmKky je potrebné vopred
sa objednat bud telefonicky; alebo e-mailom.
Ziadost spolu s prilohami mézete zaslat aj
postou na adresu sidla Ndrodnej dialni¢ne;j
spolo¢nosti, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09

Bratislava.

V pripade poskodenia ¢elného skla mozno
vymenit zndmku iba vtedy, ak ma pogko-
dend znidmka rozpoznatelné sériové ¢islo a
holograficky ochranny prvok. Pri vymene
zndmky musi vodi¢ predlozit Ziadost, ktorej
formuldr je zverejneny na webovej stranke
Niérodnej dialni¢nej spolo¢nosti a sticasne
musi predlozit aspon Cast poskodenej zndm-
ky s holografickym ochrannym prvkom a sé-
riovym &islom, ako aj kontrolny kupén, aby
bolo mozné jednozna¢ne potvrdit pravost

a prislusnost poskodenej nalepky. Zaroveri
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sa k Ziadosti o vymenu prikladd doklad o
vymene &elného skla. Ak doglo k uplnému
znehodnoteniu zndmky, vodic je pri Ziadosti
o jej vymenu povinny predlozit nielen ori-
gindlny vyplneny kontrolny kupdn, ale aj
potvrdenie z poistovne a doklad z policie
o vykonanom vySetrovani vo veci — képiu
zdznamu o dopravnej nehode, képiu zipisu
o vySetreni poziaru auta spolu s fotodoku-
mentéciou a podobne. Vymenit ro¢nt dial-
ni¢nd zndmku mozno aj vtedy, ked doslo k
odcudzeniu kontrolného kupénu. K Ziadosti
je nutné prilozit dialni¢nt zndmku s rozpo-
znatelnym sériovym &islom a holografickym
ochrannym prvkom a potvrdenie policie o
odcudzeni kontrolného kupénu s uvedenim

sériového &isla.

DIALNICNU ZNAMKU NIE JE
MOZNE VYMENIT V PRIPADE, ZE:
- motorové vozidlo bolo odcudzené,

- navozidle doslo k totalnej skode,

- dialni¢na znamka bola odcudzeni,

- k poskodeniu zniamky doslo v désledku
nedbanlivosti, napriklad pri ¢isteni
éelného skla auta,

- znamka prinalezi k trojkolesovému
vozidlu, stvorkolieske a k motocyklu

s postrannym vozikom.

Z dovodu zmeny eviden¢ného &isla vozidla
dialni¢énd zndmku vymieriat nemusite. Kvo-
li moznej kontrole by ste véak mali mat k
dispozicii képiu povodného osvedéenia o
evidencii vozidla, resp. képiu potvrdenia o
zmene, strate alebo kradezi pévodného evi-

dencného disla.

Uz v predchddzajicom ¢lanku som upo-
zornila, Ze od uhrady dialni¢nej znimky
su oslobodené vozidld a jazdné stpravy
zaregistrované osobou, ktord je drzitelom
parkovacieho preukazu zdravotne tazko
postihnutych a Ze e$te pred zacatim uziva-
nia vymedzenych usekov ciest takymto vo-
zidlom je potrebné ho zaregistrovat v Na-
rodnej dialni¢nej spolo¢nosti. NDS uvédza,

ze ak vdm vznikol nirok na oslobodenie od

thrady a zaslali ste Ndrodnej dialni¢nej spo-
lo¢nosti riadne vyplnent Ziadost s prilohami,
mozete sa az do doby, kym NDS spracuje
vadu ziadost v elektronickom systéme a do-
ruéi vim Potvrdenie o registricii vozidla,
preukazovat pri kontrole képiou ziadosti o

oslobodenie a parkovacim preukazom ZTP.

V zikone ¢. 488/2013 Z.z. sa sice nachdd-
zaju ustanovenia o dialni¢nej zndmke v pa-
pierovej i v elektronickej podobe, s predajom
elektronickych dialni¢nych zndmok sa vsak
zatial nezacalo a tak je nadalej dostupna iba
ich klasickd papierova forma. Po zavedeni
elektronickych dialni¢nych zndmok ich bude
mozné uhrddzat na predajnych miestach v
hotovosti i platobnou kartou alebo bezhoto-
vostne prostrednictvom internetového por-
talu, pripadne i inym spésobom, ktory uréi

Niérodné dialni¢nd spolo¢nost.

Po zrealizovani thrady vim bude vystavené
potvrdenie, na ktorom budd uvedené udaje
o evidenénom ¢&isle vozidla, type vozidla,
¢i ide o vozidlo alebo o pripojné vozidlo, o
krajine jeho registricie, udaje o spravcovi
vyberu thrady dialni¢nej zndmky, mieste a
Case predaja zndmky a o zaciatku a konci jej

platnosti.

Podrobnosti tykajice sa vysky servisnych
poplatkov, sluzieb savisiacich s kupou a vy-
menou zndmky a opravou udajov uréi Ni-
rodna dialni¢nd spolo¢nost vo veobecnych

obchodnych podmienkach.
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Atraktivne modely Kia v Specialnych
limitovanych ediciach

Spoloénost’ Kia Motors sa snazi prispievat

k ochrane Zivotného prostredia a jej au-
tomobily si vybavené mnozstvom technolégii
podporujucich dsporu paliva a zmensovanie
emisii. ,Sme hrdi na rieenia, ktoré predstavuju
nase odhodlanie pontknut zdkaznikom $tylové
a pritom ekologickejsie vozidld so $pickovou
zdrukou za vynikajicu cenu. Sme tak volbou
nielen rozumu, ale aj srdca“, povedal pan Lu-
bomir Habala, generdlny riaditel Kia Motors
Sales Slovensko.

ri prilezitosti poskytnut zdkaznikom do-
Ppravu ohladuplnt k Zivotnému prostre-
diu prichddzaja na trh oblubené modely znacky
Kia zo slovenskej produkcie v $pecidlnej edicii
ECO edition. Modely Kia cee’d Sportswagon
a Kia Sportage (1,7 CRD3) st vybavené systé-
mom EcoDynamics Start/Stop. Pri zastaveni
na krizovatke a vyradeni prevodového stupiia
funkcia Start/Stop automaticky vypne motor

kvoli uspore paliva a Cistote ovzdusia. Akondh-

le sa vodi¢ opit dotkne pedilu spojky, motor
automaticky nastartuje a vozidlo plynulo po-
kracuje v ceste.
Akén)? model Kia cee’d Sportswagon v
edicii ECO edition vychddza zo stup-
nia vybavy Gold, oproti ktorej ma vo vybavo-
vom baliku okrem systému Start/Stop (ISG)
aj 16-palcové diskové kolesd z lahkej zliatiny,
zabudovand navigiciu so zadnou parkovacou
kamerou, interiér pristrojovej dosky potiahnuty
klavirnou ¢iernou a koZzenu vypln na dverich
ako aj na casti sedadiel v celkovej hodnote
1990 eur. Zikaznik viak za tento vybavovy ba-
lik zaplati len 1500 eur, ¢o s aktualnym bonu-
som 1300 eur predstavuje cenové zvyhodnenie
oproti cennikovej cene az 1790 eur. Akcio-
vé cena za Kia cee’d Sportswagon 1.6 CRDi
ECO edition je 21 020 eur.

alsim modelom zo Zilinskej produkcie,

ktory je v stlade s filozofiou automo-
bilky Kia produkovat eckologickejsie vozidld,
je SUV automobil Kia Sportage. Model Kia
Sportage ECO edition vychddza zo stupiia
vybavy Platinum. Vybava je obohatend okrem
systému Start/Stop (ISG) pri modeli 1,7 CRDi
o navigacny systém so zadnou parkovacou ka-
merou a interiér v elegantnom vyhotoveni
kombinicie koze a semi$u Premium Sports. Za
vyssie uvedené prvky v hodnote 2060 eur za-
plati zékaznik v edicii ECO edition len 700 eur,

Co pri zohladneni aktuilnej obchodnej akcie vo

vyske 1400 eur predstavuje cenové zvyhodnenie

az 2760 eur. Za takuto verziu Kia Sportage 1.7
CRDi zaplati zakaznik 25 160 eur.
edine¢nu $pecidlnu ediciu pripravila spo-
Jloénost’ Kia Motors Sales Slovensko aj
pre dynamicky mestsky hatchback Kia Rio.

Limited 100 je limitovand edicia na 100 kusov
skladovych vozidiel Kia Rio vo vybave EX, pri-
&om vybavu doplnaja parkovacie snimace, LED
svetld a sada zimnych pneumatik. Tto bohatd
vybava v hodnote 700 eur spolu s hotovostnou
zlavou 850 eur prindSaji zakaznikovi cenové
zvyhodnenie vo vyske az 1550 eur. Cena za tak-
to vybavené Kia Rio je 10 880 eur. Ak sa zikaz-
nik rozhodne pre financovanie na pitinky bez
navysenia, ziska ro¢nd dialni¢nd zndmku zdar-
ma a novu Kia Rio méze mat uz od 2262 eur.

Ql kéné modely si moézu zéujemcovia ob-
jedndvat u vietkych autorizovanych
predajcov znacky Kia na Slovensku od druhej

polovice februdra.
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KONTROLA EMISII V SPALINACH
ZAZIHOVYCH A VZNETOVYCH

MOTOROV

Aj ked motorové vozidla pri schvalovani technickej sposobilosti
pre prevadzku musia spliiat postupne sprisniované limity skodlivin

vo vyfukovych plynoch, z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie su

rozhodujuce ich skuto¢né emisie pocas prevadzky.

Uroveii tychto emisii ovplyviiuju konkrétne hod-
noty parametrov zapalovacej a palivovej ststavy
spalovacicho motora, resp. odchylky od menovitych
hodnét a celkovy stav motora. Systém pravidelnych
emisnych kontrol motorovych vozidiel — v spojeni so
spravnym nastavenim uvedenych rozhodujacich pa-
rametrov - prindsa redukeiu emisie hlavnych skod-
livin vo vyfukovych plynoch, ¢o bol prvorady dévod

pre ich zavedenie aj u nds.

Prijatim este federdlneho Zdkona ¢&. 309/1991 Zb.
o ovzdusi, neskér novelizovaného, bol vytvoreny aj
v CSFR zikladny legislativny predpoklad pre za-
vedenie systému pravidelnych emisnych kontrol
motorovych vozidiel. Ten stanovil, Ze prevadzkova-
telia mobilnych zdrojov znecistovania, medzi ktoré
motorové vozidld patria, sG povinni previdzkovat
a udrziavat ich v sdlade s podmienkami uréenymi
vyrobcami vozidiel a v silade s emisnymi limitmi.
Zikon potom upresnil povinnost previdzkovatela
podrobit sa emisnej kontrole v stanovenych leho-
tich, bez vyzvania a na vlastné naklady.

Poziadavky a podmienky emisnych kontrol sta-
novila prvykrat vyhliska FMD ¢. 248/1991 Zb.,

podla ktorej sa zaviedlo povinné overovanie plnenia
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pripustnych limitov $kodlivych exhaldtov vo vyfuko-
vych plynoch pre vietky motorové vozidld v prevad-
zke v pravidelnych intervaloch poénic rokom 1992.
Pre toto overovanie — kontrolu emisii — boli stano-
vené nasledovné intervaly:

- pri vozidlach pouzivanych na hospodarsku ¢in-
nost vzdy po 12 mesiacoch,

- pri ostatnych (sukromnych) vozidlach vzdy po 18
mesiacoch,

- privozidlach, ktoré maju interval pre pravidelni
technicku kontrolu vykonavani v STK kratsi, nez
st uvedené terminy pre emisné kontroly, je rozho-
dujici tento kratsi interval (napriklad vozidla pre

medzindrodnu prepravu osob kazdy pol roka).

Emisné kontroly sa mézu vykondvat len na praco-
viskach, ktoré musia byt pre tieto ucely autorizova-
né. Sposob autorizicie a podmienky, ktoré takéto
pracoviskd museli spfﬁat’, ako aj ndvrhy potrebnych
smernic pre realiziciu systému emisnych kontrol
spoloéne pripravoval USMD Praha a UCHD Bra-
tislava. Pre SR vydalo potrebny predpis este vtedaj-
sie MVZP SR (v stcinnosti so Slovenskou komisiou
pre Zivotné prostredie). Ten stanovoval aj poZiadav-

ky na persondl a vybavenie pracoviska diagnostickou

technikou. Pre autoopravérov bolo dobrou spravou
to, Ze autorizované mohlo byt kazdé pracovisko uz
bez ohladu na to, ¢ ide o $titnu pripadne druz-
stevnud organizdciu, alebo sikromného podnikatela.
Autoopravovne a iné pracoviskd na vykonivanie
pravidelnych emisnych kontrol v SR autorizovalo
uz MDSVP SR prostrednictvom UCHD Bratisla-
va. Samotné overovanie plnenia podmienok a dalsiu
pripravu pracovisk na autoriziciu zabezpecovalo na
tomto ustave priamo Oddelenie autoopravirenstva
a udrzbovych systémov v Nitre (neskor samostatny
odbor Centra emisnych kontrol v rimci prispev-
kovej organizicie Ustav cestnej dopravy — UCD).
Pocet pracovisk nebol vtedy obmedzovany, pricom
do konca roku 1991 bolo evidovanych viac ako 100
zéujemcov a ich celkovy pocet v marci 1994 dosiahol
150. Kazda opravovna, ktord bola na tieto kontroly
oprévnend, musela byt viditelne oznacend (obr. 1).
S vykonom emisnych kontrol pre automobily vtedy
beznych znaciek - najmi SKODA, VAZ, DACIA,
FIAT & MOSKVIC - neboli problémy. Vlastnikom
vozidiel u nds menej roz§irenej znacky sa odporuica-
lo absolvovat kontrolu s pripadnym nastavenim v
znackovej autorizovanej autoopravovni.

Kazdé vozidlo, ktoré dspesne absolvovalo emisnd
kontrolu, bolo oznacené ndlepkou EK. T4 sa v tom
Case umiestiiovala na zadnej SPZ (tabulke s evi-
denénym ¢islom) a majitel vozidla obdrzal doklad
o vykonani emisnej kontroly. Ten bol na poziadanie
povinny predloZit prislusnikom dopravnej policie

pri pripadnej cestnej kontrole.

EMISNE KONTROLY VOZIDIEL
SO ZAZIHOVYM MOTOROM

V prvej etape sa podla vyhlasky FMD ¢.248/1991
Zb. vztahovala povinnost pravidelne absolvovat
emisnd kontrolu na vozidld so zézihovym (benzi-
novym) motorom vritane automobilov vybavenych
neriadenym katalyzitorom. Tito skupina predsta-
vovala absolitnu vac§inu u nds previdzkovanych
osobnych a dodévkovych automobilov, ktorych bolo
v roku 1991 v SR registrovanych okolo 900 000, pri-
¢om len velmi malo z nich bolo v tom ¢ase so vzne-
tovym  (naftovym) motorom. Pévodne stanovené

terminy pre absolvovanie prvej emisnej kontroly (do
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A Obr. 2: Pracovisko pre vykon emisnej
kontroly s potrebnym vybavenim pre kontrolu

predpisanych parametrov motora v ¢innosti -
autorizaciu potvrdzuje aj tu pouZité jednotné
oznacenie

31.3.1994 a 31.12.1994) boli vyhldskou Minister-
stva dopravy, post a telekomunikacii SR ¢. 130/1995

Zb. (ktord novelizovala tie predchidzajice) posunu-
té a zjednotené na termin najneskor do 30. 9. 1995.

Délezité je, ze emisné kontroly podla uvedenej
legislativy su spojené aj s kontrolou a nastavenim
motora podla predpisov vyrobcu (obr. 2), konkrétne
zapalovania, karburdtora a tiez kontrolou nasévaci-
eho a vyfukového systému (v pripade potreby aj ich
opravou). Zaviedol sa tak aktivny pristup k posud-
zovaniu ekologickych parametrov vozidla, ktorého
Gcelom je, aby exhality vozidla neboli vicsie, nez
aké produkuje motor v dobrom technickom stave,
nastaveny podla predpisov vyrobcu. Kvantifikiciu
prinosu pravidelnych emisnych kontrol uviedli via-
ceré odborné préce, napriklad zo vtedajsej Spolkovej
republiky Nemecko (RW TUV), kde sa zaviedli uz
v roku 1985 s oznadenim ASU 1. Podla nich sa pri
zézihovych benzinovych motoroch (bez riadeného
katalyzitora) realiziciou takéhoto systému dosahuje
priemerné zmensenie produkeie kysli¢nika uholna-
tého (CO) 0 20 % a nespalenych uhlovodikov (HC)
010 %, pricom emisia kysli¢nikov dusika NOx ostd-
va na priblizne rovnakej urovni. Rovnako sa uvidzal

aj priaznivy vplyv na spotrebu paliva (az 5 % uspora).

V tejto suvislosti treba este doplnit, ze vyhldska
FMD ¢. 248/1991 Zb. stanovila aj nové, vieobecne
zévizné limity objemového obsahu kysli¢nika uhol-
natého (CO) vo vyfukovych plynoch pri volnobehu
pre vozidld v previdzke (po ich zabehu). Navyse
stanovila aj zdvizné limity koncentricie nespile-
nych uhlovodikov (HC), ktorych uplatiiovanie bolo
posunuté na rok 1993. Vytvoril sa tak priestor na vy-

bavenie STK a pracovisk pre emisné kontroly (auto-

servisy) novymi meracimi pristrojmi, pokial ich este
nemali k dispozicii. Na meranie koncentricie CO a
HC sa mohli pouzivat iba analyzitory schvileného
typu v zmysle zdkona ¢. 505/1990 Zb. o metrolégii
(vyzadoval sa meraci systém NDIR - nedisperz-
ny infracerveny analyzitor). Nové limity, ktoré sa
vztahovali na automobily so zdzihovym motorom
uz boli stanovené diferencovane podla roku vyroby

vozidla nasledovne:

Rok vyroby vozidla

Do konca roku 1972 6% CO
0d roku 1973 do roku 1985 4,5 % CO
0d roku 1986 3,5%CO0

Uvedené limity sa nevztahovali na jednostopové
a z nich odvodené vozidld s pohotovostnou hmot-
nostou mensou ako 400 kg (kategorie L1, L2, L3,
L4 aL). Limity HC zase neboli zavizné pre vozidli
s motorom mazanym zmesou paliva a mazacicho
oleja, ¢o bol pripad automobilov Trabant a Wart-
burg s dvojtaktnym motorom. Limity koncentricie
CO vsak platili aj pre vozidld, ktoré ako motorové
palivo pouzivali stla¢eny zemny plyn (CNG), skva-
palneny ropny plyn propan-butin (LPG), pripadne
bioplyn, a to aj ako alternativne palivo. Ak objemovy
obsah CO alebo koncentricia HC kontrolovaného
vozidla prevysovala povoleny limit, posudzovalo sa
to ako chyba, pre ktoru je vozidlo nespdsobilé pre
premévku. Zavedenie limitu koncentricie HC malo
svoje opodstatnenie, kedze samotné meranie kon-
centricie CO vo vyfukovych plynoch poskytovalo
len zdkladnd informdciu o nastaveni motora a dodr-
Ziavani tohto limitovaného parametra hygienického
charakteru. Hodnovernost merania koncentricie
CO navyse podmiefiuje spravna funkcia zapalovace]
ststavy motora. Ak totiz dochddza k vynechdvaniu
zézihov, strica meranie aj nastavovanie obsahu CO
zmysel, kedZe spaliny sd riedené nespdlenou zmesou

— obsah CO klesé (rovnako aj obsah CO2).

K ¢iastoénému vynechévaniu zapalenia zmesi moze
dojst aj vtedy, ak motor pracuje s velmi chudobnou
zmesou (charakteristickd malym obsahom CO), pri-
¢om zapalovanie je v poriadku. Tato skuto¢nost, ale
napriklad aj prili§ velky predstih zapalovania, moz-
no spolahlivo zistit si¢asnym meranim koncentricie
CO a HC vo vyfukovych plynoch, ktoré st ziroven
jednou zo zakladnych, a teda limitovanych $kodli-
vin. Dvoj- a viaczlozkové analyzitory (CO -HC,
CO-HC-CO2) boli uz v 80-tych rokoch bezne k

dispozicii (obr. 3). Faktom je, Ze vzhladom na na-

Maximalne pripustna koncentracia

sadenie riadenych katalyzatorovych systémov za-
Ciatkom 90-tych rokov sa STK a viaceré pracoviskd
emisnych kontrol orientovali uz na §tvorzlozkové
analyzitory.

Podla smernic Eurépskej tnie (predtym Eurép-
skeho spolocenstva) mali vetky jej ¢lenské Staty
zaviest v prvom rade emisné kontroly vozidiel so
zézihovym motorom (bez riadeného katalyzdtora),
a to najneskor do konca roku 1994.

Aj ked Slovensko este

vtedy nebolo ¢lenom

2000 ppm HC Eurépskej tnie, malo s
1200 ppm HC fiou uz uzavreti doho-
800 ppm HC

du o pridruzeni, ktorej

kone¢nym cielom bol
nds vstup do tohto spolocenstva vyspelych eurdp-
skych stitov. Preto sa aj nasa legislativa prisposo-
bovala legislative EU a ako prvé podliehali emisnej
kontrole vozidl so zazihovym motorom. Techno-
légia pre emisné kontroly vozidiel so zdzihovym
motorom s riadenym katalyzdtorom a vozidli so
vznetovym motorom sa pripravovala, tieto kontroly

boli zavedené v dalsej etape.

Cena za emisnd kontrolu bola v SR spociatku regu-
lovand $titom a jej maximdlna vyska bez nastavenia
bola 95 Sk (islo 0 samotné postdenie daného stavu v
pripade, Ze motor je nastaveny, alebo si majitel vozi-
dla neziadal, aby pracovnik autorizovanej opravovne
do nastavenia zasahoval). V pripade, Ze motor vy-
zadoval nastavenie alebo opravu, bola cena zavisld
od zloZitosti nastavovacich tikonov na danom type

vozidla a od cenovej politiky prislusnej opravovne.

Pre porovnanie, v CR bola aj cena samotnej emisnej
kontroly neregulovand. Neskor bola prvotnd cenovi
reguldcia zrusend pre emisné aj technické kontroly

tiez v SR.

A Obr. 3: DvojzloZkové analyzatory v analdgo-

vom a digitalnom vyhotoveni znacky Infralyt od
spolo€nosti Junkalor Dessau z vtedajSej NDR
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MODERNIZOVANY CITROEN Cc4

Druha generécia typu CITROEN C4 mala
premiéru v roku 2010. Odvtedy sa vo fab-
rike vo franclizskom meste Mulhouse vy-
robilo viac ako 450 000 vozidiel.

Zakaznici ocenuju najma komfortni jazdu,
ktord tento typ poskytuje. Aj na nas trh pri-
Sla koncom februara jeho modernizovana
verzia s novou svetelnou stopou, uZitoény-
mi technolégiami a najnovSimi motormi.

Komfort na palube zlepSuje aj lepSia akus-
tickad izolacia, komfort sedenia zlepSuje
masazne sedadlo vodiGa a interiér pre-
svetluje velkd panoramaticka strecha s
elektricky ovladanou clonou. CITROEN C4
pontka vdaka razvoru s hodnotou 2,61
m velky vnutorny priestor, delené zadné
sedadla a batozinovy priestor s objemom

408 litrov, ¢o ho stavia na Spicku segmen-
tu.Trojvalcové zazihové motory PureTech
a vznetové motory BlueHDi spifiaji emis-
nd normu Euro 6. V spojeni s technol6giou
Stop & Start a pouzivanim pneumatik s
vel'mi malym valivym odporom sa podarilo
dosiahnut velmi dobré hodnoty spotreby.

Cena novinky zaéina sumou 12 190 eur
- za model pohanany zazihovym motorom
VTi 95 s péatstupnovou rucéne ovladanou
prevodovkou a Groviou vybavy Attraction.
Ta uz obsahuje aj ESP s protipreklzovou
regulaciou hnacich kolies a asistencnym
systémom rozjazdu do kopca, klimatiza-
ciu, tempomat a dalSie uzitocné prvky
vybavy.

-Cch-

SKODA FABIA - AUTO ROKA 2015 V SLOVENSKE]J REPUBLIKE

Tretia genericia typu SKODA Fabia zis-
kala titul Auto roka 2015 na Slovensku.
Spomedzi siedmich finalistov dostala od

odbornej novinarskej poroty najvicsi pocet

hlasov. Okrem ocenenia na Slovensku nova
Fabia zvitazila v rovnakej narodnej sutazi aj
v Ceskej republike a v dalsich krajinach.

Prestizne ocenenie prevzal na slivnost-
nom galavecere 29. janudra 2015 pan Ing.
Karel Sklenaf, konatel spoloénosti SKODA
AUTO Slovensko. ,SKODA Fabia si histo-
ricky drzi primat najoblubenejsieho vozidla
slovenskych motoristov. Ocenenie Auto
roka 2015 nas nesmierne tesi. Potvrdzuje, ze
nova Fabia je jednym z najlepsich vozidiel
vo svojej triede, ktoré ocenuji nielen nasi
zakaznici, ale aj odborna verejnost,“ poveda
Karel Sklenaf.

REGISTRACIE VOZIDIEL V JANUARI

Registracie novych osobnych automobilov
(kateg6ria M1) v prvom mesiaci tohto roka
zaznamenali oproti rovhakému mesiacu mi-
nulého roka pokles na Urovni 16,19 percen-
ta, ¢o bolo do znacnej miery sposobené aj
minuloro¢nymi registraciami vozidiel v ram-
ci verejnych obstaravani pre Statnu spravu.
Registracie vozidiel dosiahli v januéari 4572
vozidiel, oproti 5455 vozidlam v januari
2014.
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Odbyt malych GZitkovych vozidiel (kateg6-
ria N1) dosiahol v prvom mesiaci tohto roka
Groven 403 vozidiel, o znamena oproti ja-
nuaru 2014 (353 vozidiel) narast o 14,16
percenta.

Registracie v kategorii N2 klesli oproti vla-
najsSku (januar 2014 - 28 vozidiel) na Gro-
ven 16 vozidiel za januar 2015, ¢o predsta-
vuje pokles 0 42,86 percenta.

Tretiu generéciu Fabie ocenili odbornici aj
v oblasti bezpeénosti. Ako jediny automobil
v kategorii malych vozidiel dostala plny po-
et 5 hviezd v testoch Euro NCAP, vykona-

vanych po novom, podla prisnejsich kritérii.
ych p P P )

Ponuka typu Fabia je rozsirena aj o prak-
ticky variant Combi s najvicsim batozino-
vym priestorom vo svojej triede - 530 litrov
v zikladnom usporiadani. Cenovy rozdiel
medzi oboma karosarskymi verziami pred-
stavuje iba 550 eur, vritane stresného nosica

na modeli Combi.

Registracie v kategoérii N3 zaznamenali
oproti vlanajsku narast (januar 2014 - 227
vozidiel) az o 57,27 percenta pri poCte 357
registrovanych vozidiel v januari 2015.

V kategériach M2 a M3 sa v januari 2015
registrovalo 5 autobusov, v porovnani s
januarom 2015 to predstavuje pokles o
94,05 percenta.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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USETRITE 2-KRAT! PRI NAKUPE A PRI KAZDOM TANKOVANI

CITROEN odporuéa TOTAL PETER SAGAN
Ponuka platiod 1. 1. 2015. Cena 16 990 € sa vztahuje na verziu Citroén C4 Picasso Collection HDi 115 na sklade. SLOVENSKY CYKLISTA
Spotreba 4,0 - 6,3 /100 km a emisie CO, 104 - 145 g/km. Obrazok vozidla je ilustracny. ROKA 2014

Uzitoené technoldgie nikdy neboli dostupnejsie. Vyuzite ponuku diesel za cenu benzinu
na najpredavanejsie europske rodinné auto Citroén C4 Picasso a usetrite 2-krat — pri

nakupe a pri kazdom tankovani. Citroén C4 Picasso s upornym dieselovym motorom A
méze tak byt vas uz za 16 990 €. Akcia plati na vaésinu modelov Citroén. A

CREATIVE TECHNOLOGIE CITROEN
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B VYSKUSALI SME W Toyota Yaris Hybrid 1.5 HSD e-CVT 74 kW Style + Senso

autor: Tatiana Tazka

NAJLEPSIE SA CITIVMESTE

ktudlna tretia generacia Toyoty Yaris
ebutovala uz v roku 2011. V prie-

behu leta minulého roka presla vyraznou
moderniziciou, o ktorej sme pisali vlani
v septembrovom vydani. Na slovenskych
cestich sme mali prilezitost spoznat spra-
vanie sa zmodernizovaného Yarisa kon-
com roka 2014. Pohanal ho 1,33-litrovy
zdzihovy motor s vykonom 73 kW. Teraz
sme mohli vyskisat model Yaris Hybrid,
ktory patri k najmensim zastupcom hyb-
ridnej rodiny japonského producenta.
Treba pripomentt, ze ide o najpredava-
nejsie vozidlo s alternativnym pohonom v
segmente B, pohon spliia emisnt normu

Euro 6.

18/ M marec2015 Ml

Hybridna verzia je rozpoznatelna uz na prvy po-
hlad podla charakteristického osvetlenia. Svetld
na denné svietenie su vyrobené zo svietiacich
diéd (LED), ktoré vytvaraja svietiacu liniu po ce-
lej sirke hornej hrany projektorového reflektora.
LED st pouzité aj v zadnej ¢asti. Okrem toho
vynikd mriezkou chladi¢a s ¢iernym lakovanim,
saténovo chrémovanymi vlozkami, ustredne
umiestnenym logom, ktoré sa vynima na modrom
pozadi vpredu aj vzadu. Nami skasané vozidlo
malo ladovcovo bielu perletovi karosériu — lak
bol za priplatok 680 eur. Pristali mu aj diskové
kolesa z lahkej zliatiny s priemerom 16 palcov. V
sucasnosti mozu zdkaznici pri kipe Yarisa vyuzit
aj ponuky niekolkych balikov vybavy. Maju ak-

ciové cenové zvyhodnenie 390 eur. V pripade mo-

delu Yaris Hybrid je pocet vybav rozsireny na tri
— Power, Active, Style a k dispozicii je len model
s 5-dverovou karosériou. Nami skusané vozidlo
bolo vybavené balikom Senso Smart za 100 eur,
ktory obsahoval v stupni vybavy Style tempomat,
bezklicové nastupovanie Smart Entry, bezklu-
Cové Startovanie Smart Start, vnitorné spitné
zrkadlo s automatickou clonou, snimac¢ Sera a
stierace predného okna so snimacom dazda.

Z hladiska rozmerov je Yaris totozny s minulou
verziou, dizka dosahuje 3950 mm, sirka je 1695
mm, vyska 1510 mm a rdzvor ndprav md hodno-
tu 2510 mm. Vzhladom k tomu, Ze pre hybridny
pohon potrebné akumuldtory si umiestnené pod
zadnymi sedadlami spolo¢ne s palivovou nddr-

Zou, nezmenil sa ani objem batoZinového pries-
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toru. V zakladnom usporiadani zadnych sedadiel
pontka objem 286 litrov.

Interiér Toyoty Yaris presiel tiez mnozstvom
kvalitativnych, nielen vizudlnych zlepseni. Ob-
vyklé chrémované obloZenie nahradila v ce-
lom interiéri Gprava sa zamatovym povrchom s
textirou Techno, ¢o dodédva kabine modernejsi
vzhlad. Vodi¢ a spolujazdec majt dostatok miesta
vo vetkych smeroch. Predné sedadla sa pohodl-
né, siroké s dobrym bo¢nym vedenim, vo vybave
Style mali potahy z kombindcie textilie Alcanta-
ra a syntetickej koze. I ked ide o malé vozidlo,
posed za kozou potiahnutym multifunkénym
volantom je prijemny, s velmi dobrym vyhladom
do vetkych smerov. Vsetky zdkladné hodnoty z
palubného pocitaca sa zobrazuji na dotykovej
obrazovke multimedidlneho rozhrania Toyota
Touch 2 (v skdsanom vozidle aj s navigiciou
Go za priplatok 660 eur), ktorého farebny displej
sa zvasil z povodnych 6,1 na 7 palcov. Systém
pontka slusnd grafiku, velmi dobru Citatelnost
tdajov a komunikuje aj v slovencine. Stcastou
rozhrania s dotykovou obrazovkou je tuner AM/
FM, pripojenie mobilného telefénu cez rozhranie
Bluetooth s funkciou prenosu hudby cez internet
a tiez konektor USB.

Displej informuje aj o statistikdch spotreby ako aj
o vyuzivani hybridného ustrojenstva. V hybridnej
verzii maju pristroje modré podsvietenie, namies-
to otdckomera sa tu nachddza anal6govy ukazo-
vatel jazdy obsahujuci tri polia. Pri manévrovani
v stiesnenych priestoroch pomaha vodicovi zadna
kamera. Vzadu sa celkom pohodlne odvezu dvaja
cestujuci s vyskou do 180 cm.

Pohon Toyoty Yaris Hybrid tvori zaZihovy motor
1.5 VVT-i s vykonom 55 kW, krutiacim momen-
tom 111 Nm a elektromotor s vykonom 45 kW.
Celkovy vykon hybridného systému pri nabitych

batériich je 74 kW. Kontrolu nad systémom ma
elektronicka riadiaca jednotka, ktord v zdvislos-
ti od jazdnych podmienok manazuje optimélny
chod obidvoch agregitov. Sucastou systému sa
aj batérie novej a lahSej konstrukcie, umiestne-
né pod zadnymi sedadlami. V nich sa uchovéva
elektrickd energia ziskand ¢innostou spalovacieho
motora alebo rekupericiou. Dolezitou astou sys-
tému je aj bezstupnové elektronicky regulovand
prevodovka e-CV'T, ktord si podla poziadaviek
na vykon zvoli oticky motora, ktoré im najviac
vyhovuja, meni len prevodovy pomer, ¢im auto
zrychluje. Pri prudkej akeelerdcii sa otdcky pohy-
buja okolo 5000 za minttu.

Ako sme uz viac krit spominali, ,hybrid“ sa ku-
puje, ak vozidlo jazdi vicsinou po meste. Uz pri
natartovani vynikd tichym chodom, rozbieha sa
len za pomoci elektromotora. V zavislosti od ak-
tudlneho stavu batérie a rychlosti vozidla mozno
s Yarisom C€isto v elektrickom mdéde prejst aj viac
ako 2 kilometre. Vicsinu plazivej jazdy v zdp-
chach preplnenej mestskej premivke teda bez
pouzitia spalovacicho motora, ¢im sa udetri dost
paliva. Ndm sa podarilo jazdit v meste s priemer-
nou spotrebou okolo 4 17100 km. Mimo mesta,
kde vodi¢i jazdia plynule, rezervu elektrickej
energie z batérie po opusteni z mesta elektromo-
tor vytiahne pri prvom razantnej$om zrychlovani,
lebo elektromotor svojim vykonom pomaiha spa-
lovaciemu motoru. Potom je hybridny Yaris ener-
geticky zavisly len od spalovacieho motora, ¢im
vzrastie aj spotreba. Mimo mesta sa nasa spotreba
pohybovala okolo 4,9 1/100 km a na dialnici pri
rychlosti 130 km/h sme jazdili so spotrebou 6,5
1/100 km. Odhlu¢nenie kabiny je dobré, neposta-
¢uje len pri prudkom zrychlovani, kedy je zvuk
zdzihového motora neprepocutelny. Pri jemnej-

Som zaobchddzani s plynovym pedilom v rezime

ECO sa riadiaca jednotka hybridného pohonu
snazi udrzat otic¢ky spalovacicho motora ¢o naj-
niZsie a vtedy je v kabine naozaj prijemne ticho.
Riadenie je tuhé, priamociare a ani pri ,ostrejsej*
jazde sme nemali problémy v zakrutich udrzat

auto bezpeéne na ceste.

Toyota Yaris Hybrid vo vybave Style sa prediva
za 14 990 eur. Nami skdsané vozidlo s doplnko-

vou vybavou stdlo 16 452 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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B VYSKUSALI SME W Nissan X-Trail dCi 130 All Mode 4x4-i 96 kW Tekna

Moderné SUV

. X-Trail prisie na trh
lesanv roku 2001. Prvé dve
generdcie sa vyznaCovali nendpadnym di-
zajnom s hranatou a vysokou karosériou v
style klasickych off-roadov. Majitelom slazili
spolahlivo a v teréne dokdzali konkurovat aj
jasne terénnejsie ladenym autdm. Stcasnd,
tretia generdcia X-Trail prichddza v novom
dizajne. Karoséria stratila z drsnosti, pre-
vzala uhladenejsiu podobu spesného typu
Qashqai. Vyskasali sme model pohdnany
1,6-litrovym vznetovym motorom a po-
honom vietkych kolies All Mode 4x4-i v
kombindcii so 6-stupiiovou ru¢ne ovladanou
prevodovkou. Vozidlo malo najvyssiu roveri
vybavy Tekna a bolo v 7-miestnom vyhoto-
veni. Za dvojicu sklopnych sedadiel v trefom
rade treba priplatit 1000 eur..
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Automobilka Nissan X-Trailom doplnila svoju
dovtedaj§iu rodinu ,crossoverov (Juke, Qashqai)
o treti najvic§i typ, ktory do istej miery nahridza
sedemmiestny model Qashaqai +2. Novy X-Trail je
v porovnani s predchodcom dlhsi o 10 mm (4640
mm), §ir§f 0 35 mm (1820 mm), rézvor néprav na-
ristol o 75 mm (2705 mm). Vozidlo je vsak o 90
kg lahsie vdaka pouzitiu kompozitnych materidlov
a vysokopevnostnej ocele, Co zvicsilo tuhost najvi-
ac namdhanych Casti karosérie. Za zmienku stoji aj
svetld vyska 210 mm, ¢o naznacuje, Ze uhladenejsia
karoséria neznamend stratu istoty pohybovat sa do-
konca aj v tazsom teréne.

Pod kapotou pracuje vynikajuci 4-valcovy prepiﬁa—
ny motor 1.6 dCi s vykonom 96 kW, pévodom od
Renaultu. Pre uplnost spomerime, ze v ponuke je
ako prvi verzia dCi 130 s pohonom kolies prednej
ndpravy a 6-stupriovou ruéne ovlidanou prevodov-

kou, verzia dCi 130 Xtronic s pohonom prednej

autor: Samuel BIBZA

ndpravy a s automatickou prevodovkou CVT. Vr-
chol predstavuje nami skusand verzia dCi 130 All
Mode 4x4-i , v kombindcii so 6-stupriovou rucne
ovlddanou prevodovkou. V tomto roku sa rozsiri
paleta motorov o preplfiany zézihovy stvorvalec 1.6
DIG-T s vykonom 120 kW, ale velmi prijemne nds
prekvapil aj spominany vznetovy motor. Nedostali
sme sa do takej jazdnej situdcie, kde by nim chybali
dalsie kilowatty alebo newtonmetre. Po prudkom
stlaceni akcelerdtora sice zlomok sekundy trvd, kym
turbodichadlo zac¢ne tlacit do valcov tolko vzduchu,
aby motor ,zabral®, ale nie je to ni¢ vyrazné. Mo-
tor prekvapivo nemd prili§ v laske ani malé otacky.
Ked ich je menej ako 1700 ot./min., k prudkému
zrychlovaniu sa prili§ nemd. Za touto hranicou je
véak Zivy. A prekvapujico ak vodi¢ v¢as nepreradi
»hahor®, otacky mozu stupat aj na 5000 za minutu.
Pouzivali sme hlavne stredné pdsmo oticok, kde
motor poskytoval vozidlu vyborni dynamiku a mal

aj malu spotrebu nafty.

V meste sme dokdzali jazdit s priemernou spotrebou
7,4 17100 km, mimo mesta tesne nad 5 1/100 km
a na dialnici pri rychlosti 130 km/h pri zaradenom
Siestom prevodovom stupni a otickach 2500 ot./
min. palubny pocita¢ ukazoval spotrebu 6,7 1/100
km. Zésluhu na priaznivej spotrebe md aj dobre od-

stupriovand 6-stupriové prevodovka.

Interiér vozidla je podobny ako m4 Qashqai. Pouzi-
té materidly s kvalitné, ich dielenské spracovanie je
na vybornej Grovni. Kabina pontka priam velkorysy
priestor nielen pre vodica a spolujazdca na pred-
nom sedadle, ale aj pre spolucestujicich sediacich
na zadnych sedadlach. Mézu mat aj vysku do 190
cm a nebudi pocitovat nedostatok miesta v oblasti
kolien a hlavy. Sedadld st velmi pohodlné, predné
maju aj dobré bo¢né vedenie, v nasom vozidle boli aj
vyhrievané. Za kozou potiahnutym multifunkénym
volantom nastavitelnym v oboch osiach si kazdy
bez problémov ndjde idedlnu poziciu. Dominantou
pristrojovej dosky je centrilny 7- palcovy dotykovy
displej systému NissanConnect s navigiciou. Pon-
tika aj funkcie so Sirokou moznostou integricie s
internetovymi a mobilnymi aplikiciami. Displej
palubného pocitata medzi rychlomerom a oticko-
merom ponuka dobru grafiku a okrem $tandardnych
funkeii dokdze vyhodnotit kazd jazdu a porovna ju
s najlep$im udajom priemernej spotreby.

Jednotlivé rady sedadiel vyuzivaji koncept tzv. di-
vadelného sedenia, ¢o znamend, Ze kazdy dalsi rad

je ukotveny o nieco vyssie ako ten pred nim. Zadné
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sedadld sa daji samostatne posuvat a skldpat. Na
siestom a siedmom sedadle je milo miesta, s skor
nidzové, hlavne pre mensie deti. Ak st funkéné, je
za nimi len mriiavy batoZinovy priestor s objemom
135 litrov. Pri zasunutej dvojici posledného radu
sedadiel do podlahy, objem za sedadlami druhého
radu sa zvi&si na 550 litrov. Po zloZeni aj druhého
radu sedadiel vznikne rovina a objem narastie na
1980 litrov. Po sklopeni aj predného operadla spo-
lujazdca mozno v X-Trailie previest predmety dlhé
az 2,6 metra. Potesilo nds, Ze v batozinovom pries-
tore aj v 7-miestnej verzii ostalo miesto pre rezervné
(dojazdové) koleso. Novinkou je viestranne nastavi-
telné rozdelenie batozinového priestoru. Dvojdielna
podlaha poniika celkovo az 9 roznych konfiguricii.

Pri trovni vybavy Tekna pontka X-Trail takmer
vietko, o sa dnes moze v stredne velkom SUV
ndjst. M4 panoramaticki strechu, automatickd dvoj-
zénovu klimatizdciu, dazdovy snima¢, automaticky
zapinatelné svetld, kozené sedadld, systém Start/
stop, prednu stredovi laktovi opierku s odklada-

cim priestorom, stredovi opierku vzadu s drziakmi

na pohdre, parkovacie snimace vzadu, vpredu ako aj
monitorovanie okolia z vti¢ej perspektivy prostred-
nictvom kamier, ktoré je vybornym pomocnikom pri
parkovani, ale aj pri manévrovani v tazkom teréne.
X-Trail pontka mnoZstvo technickych inovdcii a
nadstandardnych prvkov. Spomenieme bezpecnost-
nu vybavu Safety pack, ktord obsahuje automatické
prepinanie svetiel, rozpoznivanie dopravnych zna-
Ciek,, automatické nidzové brzdenie, varovanie pri
vyboceni z jazdného pruhu. Bezpe¢nostny stit dalej
obsahuje monitorovanie mftveho uhla, detekciu po-
hybujucich sa predmetov za vozidlom, upozornenie
vodi¢a v pripade unavy za volantom, inteligentny
parkovaci asistenény systém, aktivny podvozok s
regulovatelnou charakteristikou tlmicov pruzenia.

Podvozok je sice pomerne tvrdy, ale nie natolko,
aby bola jazda v X-Traili nepohodlnd. Nerovnosti
viak prekondva so zvukovym komentdrom, v kabine
pocut aj odvalovanie sa kolies na drsnejSom asfalte.
Na polnych cestich sme to ani nevnimali. Systém
pohonu vietkych kolies All Mode 4x4-i pontka tri

jazdné rezimy. Pri zakladnom su pohdnané len ko-

les prednej népravy, v méde ,auto® sa podla potre-
by na pohone podielaji aj zadné kolesd pripdjané
elektromagnetickou spojkou. V rezime 4x4 ,Lock*
je trvale zapnuty pohon vietkych kolies, vhodny pre

jazdu v teréne pri malych rychlostiach.

Nissan X-Trail 1.6 dCi All Mode 4x4-i s vykonom
96 kW vo vybave Tekna sa prediva za 33 500 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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autor: Tatiana TAZKA

SPUNTIK DO MESTA

VSV SIA 0000000000000 0000000000400 0 00000000

Z novej genericie kolinskych
trojciat sme uz vyskusali Toyotu
Aygo a Peugeot 108. Teraz sme
dostali ponuku aj na vyskusa-
nie Citroenu C1. Na trhu boli
od roku 2005, minuly rok na
autosaléne v Zeneve mala sve-
tovd premiéru ich nova generd-
cia. Teda aj malého mestského
vozidla C1, ktord je v ponuke
s 3- a 5-dverovou karosériou.
Novy hravy Citroen C1 je dlhy

len 3406 mm, s rdzvorom nédprav
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dlhym 2340 mm. Je $iroky 1615 mm,
vysoky 1460 mm, jeho previdzkova
hmotnost je len 962 kg.

Vyskusali sme model s otviracou strechou Air-
scape, ktord je dostupnd v 5-dverovej verzii. V
ponuke su tri farby stahovacej strechy — Cierna,
Sedd a Cervend Sunrise Red. Latkova sklada-
cia strecha s rozmermi 800x760 mm je jed-
noduchd na pouZivanie a ovldda sa elektricky.
Niektoré farebné kombindcie vozidla mozno
siroko individualizovat. Dokazom bol aj nami

skugany model s jasnou striebornou metalizou,

ervenou strechou, Cervenymi krytmi spatnych
zrkadiel (za priplatok 150 eur) a §tylovymi pa-
sikmi na B — stlpikoch. Pacil sa najmi nezné-
mu pohlaviu.

Farebné vyhotovenie sa prenieslo aj do kabiny
(Cerveny stredovy panel, pasiky na sedadlich).
Interiér je v prednej Casti necakane priestran-
ny a ponuka dobry vyhlad z miesta vodi¢a na
vietky strany. Predné sedadld si pohodlné,
dobre tvarované, sedadlo vodica je vyskovo
prestavitelné, volant je nastavitelny len vysko-
vo. Vo vozidle zostal kruhovy rychlomer, ktory
bol dominantnym prvkom vodicovej zény aj
v prvej generdcii. Uprostred neho sa nachid-
za displej s udajmi palubného pocitaca. Vlavo
od rychlomera je digitilny otickomer s verti-
kélnou stupnicou (priplatok 70 eur). V strede
pristrojovej dosky je umiestneny 7-palcovy
dotykovy displej, ktorym sa ovlida palubny
pocital. Technolégia Mirror Screen umoziiuje
ovlddanie aplikicii vodi¢ovho smartfénu (cez
USB) prostrednictvom dotykovej obrazovky
— telefonovanie, adresdr, prehrdvanie hudby,
online rddid, navigicia. Displej navyse sluzi
zadnej parkovacej kamere (550 eur), ktord je
dobrym pomocnikom pri manévrovani autom
v stiesnenych priestoroch. V nami skusanom
vozidle sme mali k dispozicii za priplatok 900

eur automaticku klimatiz4ciu, automatické za-
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pinanie svetiel (Pack Auto) a za 120 eur dymo-
vé zadné oknd. Bezpecnostnd vybava nového
Citroena C1 je tiez bohatd, samozrejmostou
su bezpecnostné vankiase, ESP, systém kontro-
ly stability pri brzdeni v zédkrute, ABS + REF
(rozdelovac brzdného ucinku), AFU (podpora
brzdenia v nudzovej situdcii), asistenény sys-
tém rozjazdu do kopca (HAC), obmedzovac
rychlosti, elektronicky imobilizér.... Priesto-
rové pomery na zadnych sedadlich zostivaja
vhodné len pre deti. BatoZinovy priestor s ve-
kom z ¢ierneho skla pontka objem 196 litrov,
pricom kryt sa sklopi pri otvoreni veka. Objem
pre niaklad mozno zvidsit sklopenim zadnych
sedadiel delenych v pomere 50/50, pricom
vznikne vyrazny schod voc¢i pévodnému dnu
batozinového priestoru. Nakladacia hrana je
nad podlahou ,kufra“ pomerne vysoko.

K zdkladnému litrovému motoru od Toyoty
(1.0 VTi s vykonom 51 kW) Citroen pridal
este vykonnejsiu alternativu. Ide o novy zdzi-
hovy trojvalec VTi 82 z rodiny motorov Pu-
reTech. M4 zdvihovy objem 1,2 litra, najvicsi

vykon 60 kW. Spolupracoval s 5-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou s kritkymi pre-
vodmi, s ktorou zrychluje z 0 na 100 km/h za
10,9 sekundy a a dosiahne najviacsiu rychlost
170 km/h. Prevody sa preraduju lahko.

So svojou malou hmotnostou a s polomerom
otd¢ania len 4,80 metra sa vozidlo ,presmyk-
ne® takmer uplne v§ade. C1, tak ako jeho stro-
denci Aygo a Peugeot 108, je vozidlo do mesta,
kde je s nim naozaj radost jazdit. Dosahovali
sme spotrebu benzinu tesne nad 5 1/100 km.
Vozidlo sa dobre citi aj na okresnych cestich,
ale museli sme si zvykat na neprepocutelny
zvuk trojvalca, ktory sme pri jazde v meste vy-
raznejSie nevnimali. Ani na dialnici pri rych-
losti 130 km/h sa C1 nestrati. So zaradenym
piatym prevodovym stupniom sa otic¢ky pohy-
buji okolo 4000 za mindtu. Spotreba stdpla
nad 71/100 km, na dialnici sa do kabiny dosté-
va uz privela acrodynamického hluku. Predsa
len je to auto, ktorému najviac pristane jazda v
meste alebo do nevelmi vzdialenych cielov od

mesta.

Pécilo sa ndm aj nové vyladenie pruzin, tlmi-
ov. Citroen C1 aj napriek kritkemu razvoru
ndprav dobre zvldda aj sériu nerovnosti na ces-
tach. Zadnd Cast takmer neodskakuje a vozi-
dlo celkom presne prechidza zakrutami aj pri

a ucinne.

Citroen C1 VT1i 82 Feel Pure Tech Airscape sa
predéva za 10 490 eur, nami skusané vozidlo s

doplnkovou vybavou stdlo 13 600 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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VYDARENA
TRANSFORMACIA
Z UZITKOVEHO
NA OSOBNE
VOZIDLO

Spoloénost Ford v priebehu posled-
nych dvoch rokov kompletne prepra-
covala ponuku svojich uzitkovych
vozidiel. Koncom minulého roka
sme mali moznost vyskasat Ford
Transit Courier VAN a Ford Tran-
sit Connect , ktory bol v decembri
minulého roka na vystave v Moskve
oznaceny za ,Medzinirodni dodav-
ku roka 2014“.

Rad Connect tvoria uzitkovy model Transit a
osobni verzia Tourneo. Vyuziva globalnu plat-
formu segmentu C, na ktorej si postavené aj
typy Focus, C-MAX, a Kuga. Ford s modelom
Tourneo Connect dosiahol v testoch nezévislej
organizacie EuroNCAP najvyssie mozné hod-

notenie. Stal sa prvym vozidlom v danom seg-
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mente, ktoré dosiahlo pithviezdickové hodno-
tenie v testoch EuroNCAP.

Obidva modely sa vyrdbaji s dvoma dizka-
mi karosérie. Pri uzitkovej verzii sa jednotlivé
dlzky razvoru naprav odlisuji oznadenim L1 a
L2. Osobné verzia ma kratsi razvor ndprav s
hodnotou 2662 mm a dlhsia 3062 mm. Pri
osobnej verzii sa dlhsi model oznacuje Grand
Tourneo Connect, ktory sme mali moznost vy-
skusgat s najvyssou troviiou vybavy Titanium. V
ponuke motorov je aj Gsporny 1.6-litrovy vzne-
tovy motor z radu Duratorq TDCi s vykonmi
55,70 a 85 kW. Vyskusali sme jeho najvykon-
nejsiu verziu.

Kabina je koncipovani v $tyle sucasnych
osobnych automobilov Ford. Interiér je mo-

derne spracovany z kvalitnych materidlov,

autor: Samuel BIBZA

celkovy pocit sprijemiluje aj panoramatické
stresné okno, ktoré patri vo vybave Titanium
k standardnej vybave. Silnou strankou vozidla
je priestor vo vetkych smeroch, hlavne vzdus-
nost nad hlavami vietkych ¢lenov posiadky. To
je velkd vyhoda takmer vsetkych osobnych
automobilov pretransformovanych z wzitko-
vych. Ford Grand Tourneo Connect nie je
vynimkou. Predna cast kabiny s pristrojovou
doskou nezaprie vzor vo Focuse, takze vetky
ovlddacie prvky ndm boli hned zndme a nemali
sme Ziadne problémy s ich ovladanim. Posed za
volantom je prijemny, vodi¢ ma dobry vyhlad
aj do strdan a dozadu cez bo¢né okna s nizkou
spodnou hranou ako aj vdaka velkym vonkaj-
$im spitnym zrkadlim. Volant je nastavitelny
v oboch smeroch, preradovacia pika prevo-
dovky je v dobrom dosahu pravej ruky vodica.
Jej dréhy pri preradovani si dostatoéne presne
vymedzené. Interiér v okoli vodi¢a poskytu-
je mnozstvo odkladacich priestorov. Mensie
predmety mozno ulozit do skrytej priehradky
nad pristrojovym panelom, v ktorom sa nacha-

dza aj 12 V zisuvka. Za zmienku stoji velkd
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uzamykatelnd schrinka v pristrojovej doske
pred sedadlom spolujazdca, ulozné priestory v
prednych dverdch, priestranné stredové konzo-
ly s drziakmi na ndpoje, hdcik na pravej strane
stredovej konzoly, ¢i stropna policka nad cel-
nym sklom.

Sedadld v druhom rade su delené v pomere
60/40. Ich sedacie ¢asti si pomerne kritke,
chodidld si aj vysoki cestujici mézu zasundt
pod predné sedadla. Nastupovanie k zadnym
sedadldm ulahcuju siroké bo¢né posuvné dvere.
Samotné sedadld umoznuju sklopit operadla
dopredu a potom sedaciu ¢ast spolu so sklope-
nym operadlom zasunut do podlahy. Rodiny s
malymi detmi potesi moznost ukotvenia troch
detskych sedaciek na zadné sedadld. V nami
skusanom vozidle boli za priplatok 498 eur aj
dve samostatné sedadl4 v trefom rade, ktoré su
ur¢ené hlavne pre deti. Mozno ich nezévisle od
seba posuvat a skldpat do podlahy. Vzhladom
k tomu, Ze Grand Tourneo Connect je vysoké
vozidlo, konstruktéri mohli ukotvit treti rad o
nieco vyssie, a tak deti maja vyborny vyhlad na
vetky strany.

Po sklopeni dvoch zadnych radov do podlahy
dosahuje batoZinovy priestor objem 2620 litrov.
Predné sedadlo spolujazdca sa dd tiez sklopit,
¢o umoziiuje prepravovat predmety s dizkou
az 3 metre. BatoZinovy priestor md pravidelné
tvary, nizku nakladaciu hranu, velky vstupny
otvor, je skuto¢ne velmi dobre vyuzitelny. Oce-
nili sme aj ,rezervu®, ktord je uchytend zospodu
pod autom. Ku komfortu cestujicich vo vozi-
dle s vybavou Titanium prispieva aj dvojzé-
novd automatickd klimatizécia, elektronické
vyhrievanie Celného skla, tempomat s nasta-
vitelnym obmedzovacom rychlosti, parkovaci
asisten¢ny systém so snima¢mi prekdzok vza-
du, ridio AM/FM s CD/MP3 prehravacom
a ovlddanim na volante, AUX+USB konektor,
Bluetooth sada, 3,5-palcovy multifunkény dis-
plej a iné. Samozrejme, Ford Grand Tourneo
md aj sériu dalsich asistenénych prvkov zlep-
$ujucich bezpecnost a pohodlie jazdy.

Motor 1.6 TDCi s vykonom 85 kW a krutia-
cim momentom 270 Nm pri 1750 az 2500 ot./
min. je pruzny a hospodarny. Neprotestuje nd-
znakom nepravidelného chodu ani pri malych
otackach okolo 1000 za minutu. Ak pravda,
vodi¢ od neho nec¢aka vyznamny narast rych-
losti hned od okamihu plného zosliapnutia pe-

dila akceleracie. Je to mozné, ale s podradenim.

Az po 4000 otécok za minttu je zrychlovanie
citelné s plynulym narastom rychlosti. Dalej
uz otacky aj rychlost rasti mierne. Spotreba je
dost zavisld od rychlosti. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h a zaradenom Siestom prevo-
dovom stupni motor su oticky okolo 2200 za
mindtu,a spotreba sa pohybuje okolo 6,5 1/100
km. Po tyzdni pouzivania tohto vozidla sme
dosiahli spotrebu nafty tesne nad 6 1/100 km.
Silnou strdnkou vozidla je okrem spotreby aj
kultivovany chod motora a dobré odhlu¢nenie
kabiny. Vozidlo sme skusali zatazené vodic¢om,
vo dvojici, ale aj s naloZzenym batozinovym
priestorom a rozdiel v spravani sa vozidla s
nikladom a bez neho je maly. Polomer otica-
nia je vacsi ako pri osobnych autach, s ktorymi
Connect zdiela platformu, takze manévrovanie
s vozidlom v uzkych ulickich vyzaduje viac
zrucnosti.

Podvozok je kvalitny, vyborne sa vyrovnava aj
s vi¢simi vytlkmina cestich. Vysoka karoséria
sa sice v zdkrutich nakldna, ale vozidlo sa spré-
va neutrilne a stabilne. Ford Grand Tourneo
Connect 1.6 TDCi s vykonom 85 kW vo vyba-

ve Titanium sa preddva za 28 644 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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V automobilke Peugeot sa pred
péar rokmi rozhodli, ze typy 407
zo strednej triedy a 607 z vyssej
strednej triedy nebudd mat na
isty ¢as samostatnych zastupcov,
ale jedného spoloéného.

Stal sa nim Peugeot 508 vo verzii sedan aj
kombi, ktory mal premiéru na autosaléne v Pa-
rizi v roku 2010. Inovovany rad Peugeot 508
mal vystavnd premiéru minuly rok v auguste
stcasne na dvoch autosalénoch, v Moskve a v
¢inskom Chengdu, potom na autosaléne v Pa-
rizi. Pre eurépsky trh sa vyraba vo franctizskom
meste Rennes. V strede zimy sme vyskasali

model s karosériou sedan, pohdnany 2,2-lit-
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rovym vznetovym Stvorvalcom s vykonom 150
kW v top vybave GT. Tento motor §tandardne
spolupracuje s novou 6-stupfiovou automatic-
kou prevodovkou.

Vozidlo ma po inovécii novi vertikilnu masku
chladi¢a, logo znacky je zaclenené v jej strede.
Upravend bola aj kapota a ndraznik, $tihlej-
sie reflektory maju kompletne zdroj svetla zo
svietiacich diéd. Z LED su aj zadné zdruzené
svetld. Automatické prepinanie medzi stretiva-
cimi a dialkovymi svetlami umozZriuje kamera
za Celnym sklom, ktord sleduje premavku pred
vozidlom. Vynimoc¢nost vybavy GT avizuju
znaky v maske chladi¢a, na prednych blatni-
koch, dve mohutné koncovky vyfuku na pravej

a lavej strane ako aj zliatinové diskové kolesd.

autor: Samuel BIBZA

NAROCNYCH

Kabina je priestrannd, na nedostatok volného

miesta sa nebudu stazovat ani vys§i cestujuci
na zadnych sedadlach, ktori maja k dispozicii
samostatné ovladanie ventildcie ako aj slne¢né
roletky na zadnom a na bo¢nych oknéch. Polo-
kozené predné sedadlda GT s dobrym bo¢nym
vedenim su prestavitelné vo vsetkych potreb-
nych smeroch elektricky, si vyhrievané s na-
stavitelnou dizkou sedacej Casti. Sedadlo vodi-
¢a md aj masdznu funkciu. Motor sa Startuje

tla¢idlom, ktoré je netradi¢ne umiestnené vlavo
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pod volantom. Po nastartovani sa pred vodi-
¢om vysunie na pristrojovej doske prehladny
vyklopny Head up displej, na ktorom sa zobra-
zuje najcastejsie aktudlna rychlost. Dominan-
tou pristrojovej dosky je 7-palcovy dotykovy
displej, ktory intuitivne zdruzuje vicsinu funk-
cii vozidla. Vdaka tomu je na stredovej konzole
menej tlacidiel. Medzi slabsie stranky interiéru
patri skromnd ponuka odkladacich priestorov
na drobnosti — napriklad na uloZenie klucov
alebo mobilu. BatoZinovy priestor md objem
512 litrov. Inak vo¢i rozsahu vybavy nemozno
ni¢ namietat. V skisanom modeli si $tandar-
dom predny, zadny parkovaci asistent, civacia
kamera, systém snimania mftveho uhla, auto-
matickd aktivicia stieracov, elektrické vyhrie-
vané spitné zrkadld s integrovanou smerovkou,
tempomat s obmedzovacom rychlosti, audio

HIFI JBL, s§tvorzénova klimatizicia.

Vznetovy motor 2.2 HDi s najviésim vykonom
150 kW pri 3500 ot./min. nie je v pomerne vel-

kom aute s pohotovostnou hmotnostoul736

kilogramov vobec dychavi¢ny - dokdze vozidlo
zrychlit z 0 na 100 km/h za 8,2 sekundy. Od
volnobeznych oticok sice rychlost hned prud-
ko nestupa, ale ked rucicka rychlomera minie
znacku pre 1800 oticok, uZ je zrychlenie po-
dobné ako v $portovom aute. Zasluhu na tom

md aj 6-stupriovd automaticka prevodovka.

Preraduje logicky, hladko, pri prudkom zoglia-
pnuti plynového pedéla reaguje rychlo. Preto
sme ani nemali vela dévodov pocas skusania
tohto auta vyuzivat moznost ru¢ného sekvenc-
ného preradovania bud priamo volicom prevo-
dovky, alebo pickami pod volantom. Okrem
standardného rezimu md vodi¢ k dispozicii
aj Sportovy a zimny rezim. Pocas tyZdenného
skusania vozidla sme dosiahli priemernt spo-
trebu v kombinovanej premavke 6,7 1/100 km.

Podvozok zabezpecuje autu vybornu stabilitu
- pri tvrdSom pruzeni, na aké sme boli doteraz

zvyknuti vo vicsich Peugeotoch. Ale prejazdy

nerovnosti posidka nepreziva neprijemnymi
rdzmi, si dostato¢ne G¢inne utlmené.

Peugeot 508 2.2 HDi 150 kW BVA6 GT sa
predédva za 38 440 eur. Nami skasané vozidlo s

doplnkovou vybavou stilo 41 360 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Nova technika
autor: Tatiana TAZKA

Modely pre sy

Nova trieda kompaktnych crossoverov sa v
Eurépe tesi rasticej popularite. Vyznacujui sa
atraktivnym dizajnom a vyborne sa hodia do
dnesného sveta. Renault nezavihal a postavil
k uz dostatocnej konkurencii inych znaciek
do tejto kategorie vozidiel typ s nazvom Cap-
tur, postaveny na platforme sticasného Clia.
V porovnani s nim je o 6 cm dlhsi, o 5 cm Sirsi
aaz o 12 cm vyssi. Captur pésobi oproti Cliu
robustnej$im dojmom, iste aj vdaka vyraz-
nym oblinam blatnikov nad kolesami a vii¢sej
svetlej vyske (200 mm).

V' minulosti sme vyskasali Renaul Captur
Energy 1.5 dCi s vykonom 66 kW, s 5-stuprio-
vou ruéne ovlddanou prevodovkou a so stup-
fiom vybavy Dynamique. Teraz sme v kratkom
casovom slede vyskasali Captur pohiriany
prepliianym zazihovym §tvorvalcom 1.2 TCe
s vykonom 88 kW a Captur Energy 1.5 dCi
s vykonom 66 kW. Obidva motory boli spria-
hnuté so 6-stupiiovou dvojspojkovou automa-
tickou prevodovkou EDC. Testované verzie
niesli privlastok Helly Hansen - podla vyrobcu
$portového obledenia. Tieto logd (HH) ndjde-
me na prahoch, blatnikoch, kober¢ekoch a §pe-
cidlnych fixnych potahoch sedadiel. Na prvy
pohlad uputala dvojfarebnd karoséria, kontrast
medzi strechou, stlpikmi Gelného skla, krytmi

zrkadiel, ako aj Cierne, chrémované doplnky,

ktoré su umiestnené okolo mriezok masky,
hmlovych svetiel, ochrannych list na dverich
a zadnych list. Farebné stvirnenie bude prav-
depodobne likat ovela viac Zeny ako muzov.
S cenovo atraktivnymi balickami vybavy si
zikaznici mozZu zostavit svoje vlastné vozidlo
s harmonicky zohratou interiérovou a exterié-
rovou témou.

Interiér je ladeny v podobnom duchu ako
vonkaj$ok karosérie. Prakticky maly crossover
pontika dostatok vnutorného priestoru. Predné
sedadla st osadené o 10 cm vyssie ako v Cliu,
¢o je prijemné pri nasadani do vozidla aj pri
vystupovani z kabiny. Sedadld si pohodIné, s
dobrym boénym vedenim, za priplatok 200
eur vyhrievané. Kozou potiahnuty volant je
vyskovo a pozdizne nastavitelny, dobre padne
do ruky. V interiéri je mnozZstvo prvkov znd-

mych z Clia, ako pristroje s centrilnym di-
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gitdlnym rychlomerom ¢ dotykovy displej v
stredovej konzole. V nami skasanych vozidlich
sme mali multimedidlny a navigacny systém
R-Link s online pripojenim (navigicia Tom-
Tom s mapovym pokrytim Eurépy, Bluetooth
hands free sada na telefonovanie s funkciou
audiostreaming, rddio 4x35 W MP3 s ovlida-
nim pod volantom a moznostou prehravania
hudby z externych zdrojov, vstup USB, Jack,
iPod . Sucastou vybavy Helly Hansen je systém
kontroly trakcie Extended Grip s 3 rezimami
nastavenia. Nastavuji sa oto¢nym kolieskom
pri preradovacej pake medzi sedadlami. Stedry
sortiment vybavy dalej zahfnia elektricky po-
silnova¢ riadenia s variabilnym déinkom, asis-
tenény systém rozjazdu do kopca, tempomat s
obmedzovacom rychlosti, rezervné koleso, sys-
tém ISOFIX na upevnenie detskych sedaciek,
denné LED svietenie, dazdovy, svetleny sni-
mag, predné hmlové reflektory s funkciou pris-
vecovania do zdkrut, Hands-free kartu, zadné
parkovacie snimace, automaticka klimatizéciu,

systém ECO-mode a iné.

Interiér Captura je nielen hravy, ale aj vel-
mi prakticky. Je v iom dostatok odkladacich
priestorov, napriklad zasuvka Easy Life pred
sedadlom spolujazdca s osvetlenim, origindlne
elastické vreckd ($nurky) na zadnej strane pred-
nych sedadiel. Sedenie na zadnych sedadlach je
pohodIné aj vdaka tomu, Ze sa sedi vyssie ako
vpredu. Dozadu sa v pohode usadia dve oso-

by s vyskou okolo 185 cm. Zadny rad sedadiel,

prie¢ne delenych v pomere 60/40, mozno po-
stvat v pozdlznom smere v rozsahu 160 mm. V
zéavislosti od polohy sedadiel a spodného alebo
horného ulozenia vyberatelného dna batozi-
nového priestoru koliSe objem pre batoZinu v
rozsahu 377 az 455 litrov. Sklopenim operadiel
zadnych sedadiel vznikne rovna lozné plocha,
nad ktorou je priestor pre niklad s objemom
1235 litrov.

Kombindcia motora 1.2 TCe s dvojspojko-
vou automatickou prevodovkou EDC sa nim
zdala byt idedlnou volbou pre motoristov, ktori
auto pouZzivaju prevazne v mestskej premavke.
Viac ,$portovosti®, ktort by posidke Capturu
mohol poskytnit motor s vykonom 88 kW,
viak tlmi prevodovka EDC, pri rdznom stla-
Ceni pedila akceleritora akoby nerozhodna
pri hibke“ podradenia. Pri pokojnej, plynulej
jazde vsak preraduje hladko, snazi sa efektivne
vyuzivat kratiaci moment na dosiahnutie malej
spotreby. Po tyzdni jazdenia pri snahe o ply-
nuld, no nie pomald jazdu, s velkym podielom
dialnice, sme dosiahli spotrebu 6,5 1/100 km.

Druhy skisany Captur mal pod kapotou
dobre znamy vznetovy $§tvorvalec 1.5 dCi s
vykonom 66 kW pri 4000 ot./min. kombino-
vany tiez so 6-stupiovou automatickou dvoj-
spojkovou prevodovkou EDC. Jeho krutiaci
moment vrcholi hodnotou 220 Nm pri 1750
ot./min. Prejav motora je o nieco drsnejsi. V
meste sme jazdili za 4,4 1/100 km. Pomohol
k tomu aj rezim ECO, ktory zmensuje spo-
trebu. Pri jazde mimo mesta pri 90 km/h sme
dosahovali vynikajicu spotrebu 3,4 1/100
km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h to bolo
5,81/100 km.

Vdaka velmi prijemnému nastaveniu pod-

vozka je Captur pohodlny, t¢inne tlmi ndrazy

od prejazdu mensich nerovnosti. Aj ked sa v
zékrutdch kabina, aj vdaka vicsej svetlej vyske,
nakldnia, zvolent stopu v§ak kolesd neopustaja.
Riadenie vozidla vyzaduje malo ovlddacej sily,
¢o ocenia zas dimy. Pri obidvoch skdsanych
vozidlach je moznost sekvenéného preradova-
nia, ktoré je dostato¢ne rychle.

Renault Captur 1.2 TCe s vykonom 88 kW
EDC Helly Hansen sa predéva za 18 090 eur.
Renault Captur 1.5 dCi s vykonom 66 kW
EDC Helly Hansen sa predava za 19 890 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE




MOTor

Novad technika

B VYSKUSALISME M Opel Corsa 1.0 Turbo 85 kW Cosmo

DOBRE
MALE
AUTO

V oktébri minulého roka na auto-
saléone v Parizi Opel odhalil po 6s-
mich rokoch novu, piatu genericiu
typu Corsa. Nova Corsa je v ponuke
ako pitdverovy rodinny hatchback
alebo Sportovejsie trojdverové kupé.
Zvonku pésobi priestrannym doj-
mom, dlha je 4021 mm, Siroka 1746
mm, vysoka 1481 mm, medzigene-
racne sa nemenil razvor néprav, je

dlhy 2510 mm.

Najvyznamnej$ou novinkou pod kapotou
Corsy piatej generdcie je novo vyvinuty zdzi-
hovy trojvalec 1.0 ECOTEC Direct Injection
Turbo. Turbodtchadlom prepliiany celohlini-
kovy motor s priamym vstrekovanim paliva je k
dispozicii s vykonom 66 alebo 85 kW. Ponuku
motorov doplfia novy turbodichadlom prepl-
fiany 1,4-litrovy §tvorvalec s vykonom 74 kW,
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ako aj zlepsené neprepfﬁané motory so zdviho-
vym objemom 1,2 (51 kW) a 1,4 litra (66 a 55
kW). Vznetovu alternativu predstavuje zlepse-
ny prepfﬁany motor 1.3 CDTT s vykonmi 55 a
70 kW. Vietky motory spliiaji emisnd normu
Euro 6 a kombinuju ich so 6-stupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. V rade Corsa ma pre-
miéru aj 6-stupniovd automatickd prevodovka
novej generdcie a uplne nové robotizovand pre-
vodovka.

V kabine novej Corsy si pochvalu zaslizi
nové pristrojovd doska, vybavend minimom
tlacidiel a mikéenym povrchom. Pristrojovy
panel pontka okrem otic¢komera, rychlome-
ra, ukazovatela stavu paliva, displeja palubné-
ho pocitaca aj teplomer chladiacej kvapaliny.
Systém infotainmentu IntelliLink so 7-pal-
covym dotykovym monitorom je umiestneny
v stredovej konzole v blizkosti preradovacej
paky. Tento systém poskytuje najvyssiu troven
konektivity. Je kompatibilny so smartfénmi a
pristrojmi vyuzivajicimi operacny systém An-
droid a da sa ovlddat hlasovymi povelmi. Vodi¢
tiez moze vyuzivat Bluetooth, handsfree, USB
konektor. K dispozicii st rozli¢né aplikécie ako
napriklad BringGo pre navigiciu. Smartfén
vodi¢a sa dd bezpecne upevnit a pocas jazdy

nabfjat v praktickom drziaku FlexDock.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo
vietkych smeroch. Predné sedadld su pohodl-
né, maji dostatocné rozsahy viacsmerového
prestavenia polohy, v nami skidanom vozidle

boli aj vyhrievané, ako aj multifunkéného ko-

autor: Tatiana TAZKA
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zou potiahnutého volantu s tla¢idlami na ovld-
danie audiosystému a tempomatu s obmedzo-
vacom rychlosti ( za priplatok).

Dvaja zadni cestujuci s vyskou okolo 180 cm
majui dostatok miesta vo vsetkych smeroch.
Zadné sedadld st polohovatelné, &m robia
cestovanie prijemnej$im. Batozinovy priestor
pontika objem 285 litrov, po sklopeni zadnych
operadiel sa objem zvacsi na 1120 litrov. Vy-
hodou je rozdelenie batozinového priestoru
dvojitou podlahou. Za rezervné koleso si treba
priplatit 50 eur alebo sa uspokojit so sadou na
opravu defektu.

Novy Opel Corsa prindsa aj celd skalu pri-
platkovych asistenénych systémov. Spomenie-
me len niektoré — varovanie pred vybocenim
z jazdného pruhu, rozpoznivanie dopravnych
znaciek, varovanie pred celnou koliziou, sle-
dovanie mftveho uhla, indikdciu vzdialenosti,
Eye Front Cameru s piatimi funkciami, samo-
parkovaci systém, prakticky nosi¢ na bicykle
FlexFix.

Pod kapotou nami skdsanej pitdverovej Cor-
sy pracoval zaZihovy trojvalec 1.0 Turbo so
silnej$im vykonom 85 kW. Vdaka velkému
kratiacemu momentu (170 Nm uZ pri malych
otickach 1800 za minutu) sa vyznacuje spon-
tannou reakciou na stlacenie plynového pedilu.
Zabezpecuje plynulé zrychlovanie Corsy uz od
1000 ot./min. Maximalny vykon dosahuje v
sirokom rozsahu oticok 5000 az 6000 za min-
utu, ani pri ruéne ovlddanej prevodovke pri be-
znom $tyle jazdy teda netreba Casto preradovat.
Motor je §tandardne vybaveny systémom §tart/
stop, ktory funguje velmi dobre.

Motor spolupracoval s uplne novou, kom-

paktnou 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevo-

dovkou s men$im vnitornym trenim. Prera-
dovanie je pohodIné, presné. S vozidlom nie je
problém jazdit uz pri 50 km/h so zaradenym

Siestym prevodovym stupfiom.

Pri rychlosti 90 km/h motor to¢i 2300 otdcok
za minutu, na dialnici pri rychlosti 130 km/h
je to 3300 ot./min. Prekvapila nds aj spotreba,
ktord sa pocas tyzdenného skusania vozidla

pohybovala v kombinovanom cykle v rozsahu

5,2z 5,51/100 km.

Novy podvozok md vpredu tuhsi pomocny
rdm, novd geometriu, Capy prednej népravy a

upravend charakteristiku elektrického posil-

fiovaca riadenia. Aj pri razantnejSom prejazde
zékrut sa auto naklina minimdlne, na ceste je
stabilné a pruzenie velmi dobre filtruje nerov-
nosti cesty. Corsa patri aj z hladiska komfortu

jazdy medzi najlepsie v triede malych 4ut.

Opel Corsa 1.0 Turbo s vykonom 85 kW vo
vybave Cosmo sa preddva za 12 390 eur.

Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou

stilo 15 150 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Komfort ako v jachte

batozinového priestoru s mapou pretekov, na
ozdobnych hlinikovych prahovych listich , ¢i
striebornych stre$nych lyZindch.

Odkaz na jachtirske preteky ndjdeme aj v ka-
bine, ktorej dominuje svetld koza s oranzovym
presivanim. Obklady z lesteného hlinika st na
volante, lemuju i stredovi konzolu. V interiéri
sa nachddza, nim uz zndmy z hatchbacku V40,
adaptivny digitalny displej. Umoziiuje vodi¢ovi
vybrat si jeden z troch jazdnych stylov — Ele-
gance, Eco a Performance. Digitilny panel sa
meni podla jazdného reZimu a vybranej témy.
Na stredovej konzole sa nachddza viacero ma-
lych tlacidiel, v ktorych sa mozno rychlo zo-
rientovat. Vodi¢ a spolujazdec maju dostatok
miesta vo véetkych smeroch. Vo vozidle sme

mali $portové kozené sedadld Ocean Race,

Najpredavanejsie SUV znacky Volvo,
typ XC60 ma po piatich rokoch vyroby
novu tvir, ziskal jedine¢ny vyraz vdaka
prepracovanej prednej Casti s ndpad-
nym dynamickym dizajnom. Vpredu
je novd maska chladi¢a s chrémova-
nymi liStami, jednodielne reflektory
maju oblejsi tvar a LED denné svetla
dizajnéri posunuli do rohov cela karo-
série. S tym suvisi aj celkové prepra-
covanie predného ndraznika. Vzadu
vidiet modernizaciu podla koncoviek
vyfuku integrovanych do ndraznika.
Nendjdeme tu uz ani ¢ierne ochranné
plasty okolo karosérie, vietky casti st
lakované.

Tento luxusny $portovo- wZitkovy automobil
sme vyskusali so vznetovym 2,4-litrovym mo-
torom s vykonom 133 kW, pohonom vsetkych
Styroch kolies s oznacenim Volvo Ocean Race.
Oznacenie Volvo Ocean Race je odkazom na
jachtirske preteky okolo sveta, organizované
kazdé tri roky. Od ostatnych verzii sa edicia
Volvo Ocean Race li$i najmi exkluzivnym od-
tiefiom laku karosérie Ocean Blue II. M4 aj
exkluzivne 18-palcové diskové kolesd s pneu-
matikami rozmeru 235/60. Na prednych blat-
nikoch je logo jachtarskych pretekov, ktorych
je Volvo oficidlnym sponzorom. Oznacenie

Volvo Ocean Race sa nachddza aj na kryte
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ktoré su velmi pohodlné, s dobrym bo¢nym
vedenim. Vozidlo malo Balik vybavy Zima za
priplatok 500 eur, ktory zahfnia vyhrievanie
sedadiel, vyhrievanie elného skla a dyz ost-
rekovacov. Za 3350 eur si mozno doplatit za
balik Business Connect + Comfort, obsahujuci
navigaény systém Sensus, Sensus Connect +
High performance Sound, elektricku driekova
opierku vpredu, parkovaci snima¢ vzadu, daz-
dovy snima¢, elektricky nastavitelné sedadlo

vodica s pamitou a iné.

Za osobami s vyskou okolo 180 cm na pred-
nych sedadlich sa este pohodlne odvezt rovna-
ko vysoki cestujici na zadnych sedadlach. Vyssi
mozu mat kolend v kontakte s rubmi operadiel
prednych sedadiel, ¢o pri dlhotrvajicej jazde
nebyva prave prijemné. Objem batozinového
priestoru dosahuje 495 litrov, méd pravidelny
tvar, za priplatok 630 eur si mozno obstarat
balik Praktik obsahujuci deliacu siet, drziak
nikupnych tasiek, 12 V zasuvku a elektrické
ovladanie piatych dveri. Po sklopeni zadnych
sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvic-
§i na 1450 litrov.

Vo vozidle sa nachddzalo, okrem uz spomina-
nych, viacero prvkov doplnkovej vybavy. Na-
priklad Balik Light za 1350 eur, ktory obsahuje

aktivne dual-xenénové svetld s ostrekovaémi ,
vonkajsie spitné zrkadld automaticky stma-
vitelné, rozsirené osvetlenie interiéru. Balik
Bezpecnost za 1400 eur obsahuje Volvo Guard
alarm s ndklonovym, pohybovym senzorom,
bezklucovy pristup, osobny komunikitor PCC,
laminované skld bo¢nych okien, vpredu s vo-
doodpudivym povrchom. K dobrym pomoc-
nikom patri aj zadnd parkovacia kamera (480
eur), predny parkovaci snima¢ (350 eur), prera-
dovacie packy na volante 190 eur) a dojazdové
rezervné koleso (60 eur).

Vznetovy  prepliany pitvalcovy motor do-
sahuje najvicsi vykon 133 kW, ¢o naznacuje,
Ze bude pracovat pokojne a pri ,normalnom*
pouzivani moéze mat velmi dlha Zivotnost.
Ked je spriahnuty s dobrou 6-stupiiovou au-
tomatickou prevodovkou Geartronic, ¢o bolo
aj v nasom pripade, md najvacsi kratiaci mo-
ment 420 Nm v rozpiti 1500 az 2500 ot./min.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h trvd 10,2 sekundy
a najvicsia rychlost je 195 km/h. Automaticka
prevodovka preraduje plynulo a rychlo, prispie-
va viak dost vyrazne k ndrastu spotreby nafty.
V meste sa nasa spotreba pohybovala tesne nad
917100 km, mimo mesta pri rychlosti 90 km/h
to bolo 5,5 17100 km a na dialnici pri rychlosti
130 km/h palubny poéita¢ ukdzal spotrebu 8,5
/100 km.

Velkému a vykonnému motoru nesedi jazda
na krétke vzdialenosti a jazda v meste, kedy sa
do kabiny dostéva jeho charakteristicky ,drsny
vznetovy“ zvuk. Pohon vsetkych styroch kolies
je vybaveny aktivnym rozdelovanim kruatiace-
ho momentu medzi jednotlivé kolesd, co vo-
zidlu zabezpecuje dobru stabilitu. Aj pruzenie

je optimdlne vyladené, kabina sa v zikru-

tich takmer nenakldna a pevne drzi stopu aj
pri rychlom prechadzani z jednej zikruty do
druhej. Volvo XC60 sa citi doma aj v stredne
tazkom teréne nielen vdaka systému pohonu
vietkych kolies ale aj vdaka velkej svetlej vyske
vozidla (230 mm).

Volvo XC60 D4 AWD Ocean Race sa prediva
za 43 940 eur. Skdsany model s bohatou pri-
platkovou vybavou stoji 54 700 eur.
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Automobilka S KODA AUTO

patri medzi najstarSie automobilky
na svete. Jej zdklady polozili pani
Laurin a Klement v roku 1895. V
Mladej Boleslavi vyrabali najprv bi-
cykle, potom motocykle, v roku 1905
vyrobili prvy automobil. V Mladej
Boleslavi sa teda autd vyrabaji ne-
pretrzite uz takmer 110 rokov — toto
vyrocie pripadne na december 2015.
Od roku 1991 automobilka patri
koncernu Volkswagen a v sucasnos-
ti jej vyroba rastie velmi dynamicky.
No nielen vyroba. Vedenie koncernu
Volkswagen v Mladej Boleslavi vy-
znamne investuje aj do viacerych sfér
vyvoja automobilov.

Predseda predstavenstva SKODA
AUTO pan Prof. Dr. h.c. Winfried
Vahland 17. februdra pri slavnost-
nej premiére tretej genericie typu
SKODA Superb okrem iného pove-
dal, ze tymto automobilom SKODA

AUTO zaéina novu éru.

Tretia generacia Superba posobi naozaj im-
pozantnym dojmom. M4 elegantne tvarovana
karosériu, pri jej stavbe konstruktéri Skody
pouzili mnoZstvo modernych asisten¢nych
systémov, viaceré prvy raz v aute SKODA.
Pri spomienke na informacné “Sumy” spred
nickolkych rokov, tykajucich sa konkurencie
druhej genericie Superbu Volkswagenu Passat,
je novy Superb pre nds hotovym zjavenim. Uz
sucasné, tretie generdcie Octavie a Fabie uka-
zali, Ze vedenie koncernu VW nasmerovalo
znatku SKODA jednoznaéne medzi znacky,
ktoré nemaju zdkaznika zaujat predovsetkym
nizko posadenou cenou. Motiviciou pre ich
kapu je v prvom rade atraktivny vzhlad, vybor-
né jazdné vlastnosti a previdzkovd spolahli-
vost. Novd éra v histérii Skody zacala teda
podla nis uz pred premiérou nového Superbu.
Ak to teraz vedenie automobilky vztahuje na
sucasnost, iste to md svoj dévod. Je to z nasej

strany len $pekuldcia, ale je mozné, Ze vedenie

34/ N marec2015 Ml

koncernu znacke SKODA definitivne povolilo
opraty pri uvadzani novych, atraktivnych mo-
delov, aké by sme od nej pri pévodnom zara-
deni znacky v hierarchii koncernu neocakavali.
Velkolepé predstavenie nového Superbu za
Ucasti priblizne 800 vyznamnych hosti z celého
sveta vo Fére Karlin v Prahe bolo mozno osla-
vou nielen vyborne vyzerajuceho Superbu, ale
aj tejto novej pozicie znacky SKODA. Okrem
zdstupcov svetovych médii privitala spolo¢nost
SKODA AUTO na slavnosti zastupcov kon-
cernu Volkswagen, predstavitelov politického,
ekonomického a spolocenského Zivota. Prvé

verejné predstavenie novej vlajkovej lode znac-

ky SKODA bolo pésobivo doplnené okrem
iného aj vystipenim CESkej filharménie, ktora
premiérovo uviedla ,,Symféniu Superb®.

Tretia generdcia typu Superb nadvizuje na
uspe$nu histériu prvych dvoch generacii, z
ktorych SKODA doteraz predala od roku 2001
viac ako 700 000 vozidiel. Predpoklad vedenia
automobilky, Ze novy Superb sa bude predavat
este lepsie (asi o 25 %), je iste redlny. Aj ked
dnes este nie st zndme ceny, je predpoklad, ze
nebudu kopirovat objektivny medzigeneracny
rast estetickej a konstrukénej kvality ,vlajkovej
lode® znacky, ale zostant blizko urovne druhej

generdcie.
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Nova SKODA Superb uvidza do sériovej vy-
roby tvary dizajnovej $tadie SKODA VisionC,
ktord mala premiéru pred rokom na autosalé-
ne v Zeneve. V porovnani s predchadzajicou
generdciou jej karoséria naristla vo véetkych
smeroch, zmena proporcii umoznila dizaj-
nérom vytvorit zo Superbu skuto¢ne pdsobivo
vyzerajice auto. Rézvor ndprav naristol o 80 mm
a sucasne je predny previs karosérie kratsi o 61 mm.

Karoséria je aj o 47 mm §irsia.

vyrazne vacsi ako v ktoromkolvek inom automo-
bile v tomto segmente. Sirka vo vyske laktov na
zadnych sedadlich vzrastla o 69 mm. Najlep-
§iu hodnotu v segmente ponika aj batoZinovy
priestor s objemom 625 litrov, ¢o je o 30 litrov
viac ako pri druhej genericii. Tretia genericia
Superbu uz nemd otvéranie veka batozinového
priestoru systémom TwinDoor, umozZiiujicim
vstup do batozinového priestoru ako pri seda-

ne alebo vyklopenie celého veka. Kvoli zmen-

Generacia Skoda Superb Il
Dizka [mm] 4861

Sirka [mm] 1864

Vyska [mm] 1468

Razvor [mm] 2841

Rozchod vpredu [mm] 1584/1586
Rozchod vzadu [mm] 1572/1574
BatoZinovy priestor [I] 625/1760

Skoda Superb Il Skoda Superb |
4833 4803

1817 1765

1462 1469

2761 2803

1545 1515

1518 1515
595/1700 462

Prvé dve genericie Superbu sa vyznacovali
mimoriadnou priestrannostou najmi v pozdlz-
nom smere. Ndrast $irky karosérie o 47 mm
pomohol nielen vzhladu karosérie, ale aj po-
hodliu posddky. Vodi¢ a spolujazdec si uzivaja
0 39 mm vicsiu $irku kabiny vo vyske laktov a

viac miesta nad hlavou.

Skuto¢ne kralovskd je ponuka priestoru na zad-
nych sedadlich. Priestor pred kolenami (157

mm) a nad sedacou Castou sedadla (980 mm) je

$eniu vyrobnych nakladov sa vykldpa celé veko,
¢o je praktickejsia alternativa ako pri sedane.
V mrazivom pocasi vsak malo predchddzajice
rieSenie vyhodu, ak na manipuldciu s batozi-
nou stacil mensi vstupny otvor (ako pri seda-
ne). Vzduch v kabine sa vyraznejsie neochladil.
Tvarovanie prednej Casti interiéru je podobné
ako pri Octavii, vdaka pouzitiu prvotriednych

materidlov interiér posobi velmi hodnotne.

Ako prvy typ znacky ponika novi SKODA
Superb adaptivny podvozok Dynamic Chassis
Control (DCC) vritane volby jazdného profi-
lu Driving Mode Select. Maximilnu stabilitu
jazdy aj na ndro¢nejSom povrchu zabezpecuje
novému Superb tplne nove vyvinuty pod-
vozok s prednou ndpravou typu MacPherson
Ponuka

a viacprvkovou zadnou ndpravou.

novych systémov klimatizécie je zaviSend no-
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vinkou v podobe trojzénovej automatickej
klimatizacie Climatronic, ktord zabezpeluje
najlepsiu kvalitu a teplotu vzduchu v celom in-
teriéri. Zakaznici si mézu objednat elektricky
ovladand panoramaticku vyklopnu a posuv-
nu strechu. Pre zimné obdobie st k dispozicii
nezavislé kirenie, vyhrievané sedadla, celné

sklo vyhrievané priehladnou pokovovanou
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vistvou a vyhrievané dyzy ostrekovacov.
Dazdovy a svetelny snima¢ zabezpecuje au-
tomatické spinanie stieracov a podla potreby
prepina medzi svetlom pre denné svietenie a

stretdvacim svetlom.

Namiesto jedného ddzdnika v lavych zadnych

dverich sa teraz ddzdnik nachidza v oboch

prednych dverdch. Nové elektricky ovlidané
piate dvere mozno doplnit o tzv. virtualny
pedal (otvoria sa pohybom nohy pod zadnym
ndraznikom). Elektrické piate dvere a virtudlny
peddl su funkéne prepojené so systémom au-
tomatického zamykania a §tartovania KESSY.
Novy Superb disponuje najnovsou genericiou
systému Park Assist pre automatické parkova-
nie a vyjazd. Prvykrit je tento automobil vy-
baveny aj zadnou parkovacou kamerou (Rear
View Camera).

Klasicka

dodédvani elektricka parkovacia brzda.

ruént brzdu nahridza $tandardne

S tretou generdciou Superbu dostiva téma
konektivity Gplne nové rozmery. Zikaznici si
mozu vybrat medzi Styrmi novymi infotain-
ment systémami na baze radu zariadeni MIB
(Modularer Infotainment-Baukasten - modu-

lérna stavebnica infotainment systémov) kon-

cernu Volkswagen. Vrcholné verzia Columbus
disponuje na Zelanie novym integrovanym vy-
sokorychlostnym internetovym pripojenim
na baze §tandardu LTE. Vo vozidle znacky
SKODA ide o vyznamnu premiéru.

Superb je prvykrit mozné prepojit so smart-

fénom a ovladat vybrané aplikicie cez displej
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infotainment systému. SmartLink zahfnia
rozhranie MirrorLink™, Apple CarPlay a An-
droid Auto. Rozhranie SmartGate, vyvinuté v
spolo¢nosti SKODA AUTO, umoziiuje odo-
sielat vybrané déta o vozidle do vlastnych apli-
kacii v smartféne a ndsledne ich vyuZivat.

S novou aplikiciou SKODA Media Com-
mand a Wi-Fi modulom integrovanym v
systéme Columbus moézu cestujici prvykrit
obsluhovat infotainment systém aj zo zadnych

sedadiel. Sound System Canton s dvandstimi

reproduktormi a vykonom 610 wattov preme-
ni novy Superb na koncertni sdlu na $tyroch
kolesach.

Nova SKODA Superb boduje v oblasti Simply
Clever prvkov. Vodicom i dalsim cestujicim
ulah¢uje Zivot az 29 Simply Clever rieseni,
z toho 23 rieSeni sa v rade Superb objavu-
je prvykrat. Desat z nich je dokonca uplnou
novinkou pre vozidla znacky SKODA. Medzi
nové Simply Clever rieSenia patria aj praktické

prvky vybavy ako mechanicky sklopné tazné

zariadenie, dve miesta na uchytenie tabletov
vzadu, USB-konektor a 230V zisuvka pre
cestujucich na zadnych sedadlich, odkladacia
priehradka na tablet v Jumbo boxe medzi pred-
nymi sedadlami, $pecidlny drziak na PET flasu
s objemom 0,5 litra, umoziiujuci jej pohodlné
otviranie jednou rukou, alebo priehradka pre
reflexnt vestu vo vsetkych $tyroch dverdch. Do
oboch prednych dveri a oboch zadnych dveri
sa teraz zmesti po jednej flasi s objemom 1,5
litra. Variabilitu interiéru zlep$uje aj moznost
sklopit operadld zadnych sedadiel z batozino-
vého priestoru. Uplne vpred je mozné sklopit aj

operadlo sedadla spolujazdca.

Nové ,cargo elementy zabezpecia predmety
uloZené v batoZinovom priestore proti volné-
mu pohybu. Vo vybave su dalej odkladacie sie-
tové vreckd na vnatornych strandch prednych
operadiel, vyberatelné LED svietidlo v bato-
Zinovom priestore a ochrana pred nacerpanim

nespravneho paliva.

Nové motory pre Superb pontkaju az o 30 %
mensiu spotrebu a emisie CO2. Variant Green-
Line ma spotrebu len 3,7 1/100 km a emisie
95 g CO2/km. Hmotnost vozidla bola zmen-
$end az o 75 kg, zlepsena bola aj aerodynamika.
Na skvelej jazdnej dynamike sa vyznamnou
mierou podiela az o 20 % viacsi vykon motora,
karoséria so zmensenym odporom vzduchu a

mensia hmotnost vozidla.

Novi SKODA Superb je vybavend prepliia-
nymi motormi s priamym vstrekom paliva na
baze konstrukcie MQB. Zakaznici si mézu vy-
brat medzi piatimi zdZihovymi motormi TSI a
tromi vznetovymi motorormi so vstrekovanim
common-rail. Vietky agregity spifiaji emisni
normu EU 6 a sd sériovo vybavené systémom
Start-Stop a rekuperaciou brzdnej energie. Z4-
zihové motory pokryvaji vykonové spektrum
od 92 kW do 206 kW. Spektrum vznetovych
siaha od 88 kW do 140 kW.

S vynimkou zékladného zdzihového moto-
ra (1.4 TSI, 92 kW) su pre vietky agregity k
dispozicii moderné dvojspojkové prevodovky
DSG. Stvorica motorov je v ponuke aj s najvy-
spelej$im variantom pohonu vietkych kolies na

béze spojky Haldex 5. genericie.

Novi SKODA Superb zaujme $pickovou

uroviiou bezpeénosti. Novy Superb je §tan-
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autor: Samuel BIBZA

dardne vybaveny systémom elektronickej
kontroly stability ESC vratane multikoliznej
brzdy, pre krajiny Eurépskej uinie tiez systé-
mom Front Assist s funkciou nidzovej brzdy
City, elektronickou kontrolou tlaku vzduchu
v pneumatikich, siedmimi bezpe¢nostnymi
vankd$mi, piatimi trojbodovymi bezpecnost-
nymi pdsmi so signalizdciou zapnutia a bez-
pecnostnymi hlavovymi opierkami.

Na Zelanie moze byt vozidlo vybavené tiez
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zadnymi boénymi bezpe¢nostnymi vankdsmi.
Sucastou Standardnej vybavy je dalej XDS +, ¢o
je funkcia elektronickej uzavierky diferencidlu,

od vybavy Ambition navyse tiez Speedlimiter.

Volitelne moze byt novy Superb vybaveny ra-
dom asisten¢nych systémov. Adaptivny tempo-
mat Adaptive Cruise Control (ACC) udrzuje
vozidlo v bezpeénej vzdialenosti od vozidiel

idacich pred nim. Rozsirend funkcia Crew

Protect Assist pripravi vozidlo a jeho posid-
ku na hroziacu nehodu. S udrzanim vozidla v
jazdnom pruhu poméha systém Lane Assist.
Systém Traffic Jam Assist, ktory je pre znac-
ku SKODA novinkou, zlepsuje bezpecnost pri
jazde v koléne a dopravnych zapchach.

Ak nie je vodi¢ néhle schopny jazdy, novy sys-
tém Emergency Assist auto automaticky za-
brzdi az do Gplného zastavenia.

Uplne novy systém Blind Spot Detect pomi-
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ha vodicovi pri prechidzani z pruhu do pru-
hu vdaka varovaniu pred vozidlami, ktoré sa
nachddzaji v mrftvom uhle spitného zrkadla.
Sucastou systému Blind Spot Detect je funkcia
Rear Traffic Alert pre vyjazd z priecneho par-
kovacieho miesta, ktoré sa v aute znacky SKO-
DA objavuje prvykrit. Driver Alert sleduje
bdelost vodica, varuje pred hroziacou tnavou
a snazi sa jej predist navrhnutim prestavky v
jazde. Systém Travel Assist s rozpoznavanim
dopravnych znaciek, ktory je pre Superb k
dispozicii prvykrit, vodica priebezne informuje

o aktudlnom dopravnom znaleni.

Predné reflektory vozidla st vybavené bud ha-
logénovymi ziarovkami, alebo bi-xenénovymi
vybojkami a funkciou AFS a LED svetlami pre
denné svietenie.

Na Zelanie doddvany asistenény systém dialko-
vych svetiel (Light Assist) automaticky prepi-
na medzi stretdvacimi a dialkovymi svetlami.
K dispozicii je tiez Gplne novy systém Smart
Light Assist s dynamickym odtienenim dial-
kovych svetiel. Na zadnej ¢asti novej generdcie
Superba standardne svietia vyrazné LED svet-
14, v ndrazniku je umiestnend navyse dvojica

uzkych odraziek.

SKODA Superb novej genericie s karosé-

riou liftback pride na trh v jini.
Pravdepodobne uz o niekolko mesiacov auto-

mobilka SKODA AUTO predstavi aj Superb

s karosériou kombi.
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VRCHOL ZNACKY DS

A\:‘antgardny dizajn, dynamické jazd-
¢ vlastnosti, rafinovanost s dérazom na
najmensi detail a prevratné technolégie. Vlajko-
vi lod znacky DS predstavuje identitu znacky a
prichddza s novou prednou ¢astou ako aj s dal-
§imi prvkami, ktoré mozno najst iba na DS! Od
kolmejsej a plasticky stvirnenej mriezky chladi-
¢a s logom DS, cez najnovsiu dotykovi obrazov-
ku az po tplne nové vykonné motory. Typ DS 5
ma svojich priazniveov od Eurépy az po Cinu.
Po vystavnej premiére na autosaléne v Zeneve
sa v Eurépe za¢ne predavat od juna 2015.
Dobry pohlad na prednu &ast zo vietkych stran
zabezpeCuje jedinecne stvirnend plasticka Sest-
uholnikovd mriezka chladi¢a s dizajnom DS
Wings. Eleganciu zlep$uje chrémovana obruba,
ktord sa ndsledne pretahuje v tvare dvoch kridel
smerom do vnutra reflektorov. Po vzore typov
DS 3 a DS 3 Cabrio dostane aj novd DS 5 nové
reflektory kombinujice xenénové a LED zdroje
svetla, ako aj smerovky s postupnym rozsveco-
vanim. Reflektory si vytvorené ako kamienky
zasadené do prstena a dotvéraju identitu pred-
nej Casti, pricom dokresluji déraz tvorcov aj na
najmensi detail. Zdroven dokonale osvetluju vo-
zovku.

Poznévacim znakom bo¢nej Casti je tenkd chré-
movand linia, ktora sa tiahne od predného ref-
lektora az po zadné zdruzené svetld. Zozadu sa
novd DS5 zd4 este $irsia. Zadnej Casti dominuje
Sestica svetlovodivych trubic. Neprehliadnutelné
su aj dve koncovky vyfukového potrubia integ-

rované do zadného ndraznika.

"Novi DS 5 je od zaciatku prémiovym vozid-
lom. Je odlisna od vsetkych ostatnych a tazko
ju zaskatulkovat. Pre mna je zosobnenim rafi-
novanosti a technolégii. St to dve slovd, ktoré
dokonale vystihuji zmysel novej DS 5! Rovnako
ako v prémiovych znackich sa evolicia prejavuje
aj v najmensich detailoch!" Eric Apode, riaditel

produktov a vyvoja znacky DS.

Interiér nového typu DS 5 evokuje svet lietadiel.
Najviac sa to prejavuje na stresnej konzole. Jej
tri svetelné pdsy vytvdraji vo dne aj v noci je-
dine¢nt atmosféru. Priestor okolo vodica vzni-

kol tak, aby boli vsetky ovlidacie prvky poruke.

40/ M marec2015 Ml

Najdolezitejsie ovlddace su zoskupené na dvoch
stredovych konzoldch. Maju tvar tlacidiel, otoc-
nych ovlddacov a prepinacov. In$pirdcia svetom
lietadiel je nepopieratelnd. High-tech zézitok z
jazdy v novej DS 5 zvicSuje aj farebnd dotykovd
obrazovka. Novy systém umoziiuje jednoduchy
pristup ku vietkym funkcidm vozidla od navi-
gécie po hudbu a ziroven zlepsuje ergonémiu
interiéru (na stredovej konzole ubudlo 12 tlaci-
diel). Obrazovka obsahuje funkciu New Mirror
Screen, to znamend, Ze vie skopirovat obrazovku
smartfénu. Aplikicie sa tak daju ovlidat ovela
jednoduchsie a bezpecnejsie. Pre bezpecnejsiu
a pokojnejsiu jazdu mé vozidlo aj funkciu DS
Connect Box so sluzbami SOS & Assistance.
Ide o priekopnicky systém, ktory umoziuje au-
tomaticky akutny hovor a lokalizované asistenc-
né sluzby vritanie privolania pomoci. S touto
sluzbou jazdi po Eurépe uz viac ako 230 000
vozidiel DS.

Nové sluzby pre viac pohodlia a bezpec¢nosti:

* Monitoring: virtudlna servisna knizka (auto-
maticky sleduje pocet najazdenych kilometrov
a upozorni na bliZiacu sa prehliadku), eco-dri-
ving (osobné odportcania pre zlepsenie techni-
ky jazdy a zniZenie spotreby) a prehlad uZivania
(prehlad uzivania a spotreby vozidla)

* Mapping: lokalizdcia vozidla, zobrazenie cesty
a informdcie o vyuzivani vozidla v Case, ked je
vypozi¢ané

* Tracking: lokalizicia vozidla v pripade kradeze.

NajvyraznejSou novinkou novej DS 5 je aplikd-
cia MyDS pre opera¢né systémy iOS aj Android.
Cielom tejto aplikdcie je sprevadzat vodica po-
¢as jeho cesty (pred, pocas aj po jazde) a pontkat
mu intuitivne a inovativne sluzby. Vdaka apli-
kécii md vodi¢ pristup k vSetkym informdcidm
o vozidle a $pecidlnych ponukdch pre majitelov
vozidiel znacky DS. Novinka ma pravdaze aj bo-
hatd vybavu pre bezpecnost a komfort.
Motory pre novi DS 5, zdzihové aj vznetové,
dosahuju vykony od 88 do 154 kW.
Pit z nich bude splfiat od zaciatku predaja emis-
nd normu Euro 6. Koncom roka 2015 sa po-
nuka roz§iri o motor THP 210 S&S BVMS6 s
vykonom 154 kW.

-ds-
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Koncentrovana

Tri roky po uvedeni na trh je
PEUGEOT 208 najpredavanejsim
typom znacky a teraz prichadza s
inovaciou. Dizajn je $portovejsi a
stylovejsi, umocneny zadnymi 3D
LED svetlami v sériovej vybave. V
ponuke su nové farby karosérie, ako
ziariva Orange Power, a nové moz-
nosti personalizacie vozidla. Ponuka
je rozsirena o verziu GT Line a GTi
by PEUGEOT Sport, ktoré pod¢iar-
kujui vstup znacky do luxusnych seg-
mentov. Vybava je bohatsia a vyrazne
ulah¢uje jazdu v meste (Active City
Brake, MirrorScreen, parkovacia ka-
mera, parkovaci asisten¢ny systém).
Motory PureTech a BlueHDi spi-
faju najnovsiu normu Euro 6, medzi
ktoré patri aj najuspornejsi spalovaci
motor na svete so spotrebou len 3 li-
tre na 100 km a emisiami 79 g CO2/
km. Novy PEUGEOT 208 sa bude
predavat v Eurépe od jina 2015.

Segment B s takmer 30-percentnym po-
dielom registracii je 2. najvi¢sim segmentom
na eurépskom trhu. Napriek velkému mnoz-
stvu pontk a karosérii (vritane SUV/CUV),
st viac ako 2 predané autd z 3 kompaktnym
hatchbackom, ktory tak predstavuje vicsinu
predaja. A PEUGEOT 208 ostiva klucovym
hri¢om v tomto Coraz konkurenénejSom seg-
mente. Od zadiatku predaja tento typ Coskoro
prekro¢i miliénovi hranicu predaja.

Novy PEUGEOT 208 uz na prvy pohlad

pritazlivy svojim novym déraznejsim, robust-

nejsim a elegantnej$im $tylom. Rozsirend
maska chladi¢a a jej chrémovand mriezka, kto-
rd je hustejsia, si odteraz uz plne integrované
do ndraznika tak, akoby boli vytesané z jedné-
ho kusa. Na vyssich drovniach vybavy dodi-
vaju chrémované prvky novej mriezke masky
"EKVALIZER" jedine¢ny 3D efekt. Pre cely
modelovy rad su k dispozicii nové kolesd, na
vyber sa aj rozne typy 16 "a 17" kolies z lah-
kych zliatin, pricom ich exkluzivitu zdéraziiuje:
lakovanie, diamantovy vzhlad alebo inovativne
sekvenéné diamantovanie, ¢ laserové gravi-
rovanie. Okrem toho st od trovne 3 v $tan-
dardnej vybave chrémované kryty na spitnych
zrkadlich, ¢o zvyraziluje elegantnu a $portova
stranku typu.

Vzadu uputaju svetld s novymi 3D pazir-
mi z LED diéd.

V interiéri je PEUGEOT i-Cockpit - ino-
vativne miesto vodica, oceriované zikaznikmi
uz od jeho uvedenia na trh. Tvori ho kompakt-

ny volant, ,head-up“ pristrojova doska a velky

dotykovy displej. Ten je sériovym prvkom vy-
bavy od trovne 2. Pouziva sa intuitivne a ulah-
¢uje pristup k réznym funkcidm vozidla (rdio,
navigdcia, telefén, palubny pocita¢, internet).
Interiér nového PEUGEOT 208 m4 jedine¢-
ni svetelnd atmosféru. Cisté a moderné biele
podsvietenie je pouzité na pristrojovej doske,
na jej rucickach, ako aj na vietkych ovladacoch
pri véetkych typoch interiéru. Stropné LED
svetlo a modré svetlo obrysov panoramatic-
kej strechy prispievaju k tejto technologicke;j,
pokojnej a rafinovanej atmosfére. Novy PEU-
GEOT 208 pontka aj origindlne a svieze moz-
nosti personalizdcie.

K dispozicii bude s 3- a 5-dverovou ka-
rosériou, so zdzihovym motorom 1,2 L Pure-
Tech 110 S&S a vznetovymi motormi 1,6 L
BlueHDi 100 a 120. Verzia GT Line vychadza
z trovne 3. Novy PEUGEOT 208 GT Line
je situovany medzi luxusnymi verziami a §por-
tovou verziou GTi posiliiuje stratégiu vstupu

znacky na luxusné segmenty.

_Pt_
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INNAJUGSPESNEJSI NEMECKY
KOMPAKTNY VAN

Volkswagen predstavuje novy Touran.
Kompletne novo koncipovany kom-
paktny van predstavili zdstupcom mé-
dii v Autostadte vo Wolfsburgu — ne-
daleko vyrobného zivodu oblibeného
rodinného vanu. Novy Touran posky-
tuje vyrazne zvicSeny, multivariabil-
ny interiér, je celkovo zdokonaleny a
imponuje ponukou Siestich novych
uspornych motorov, ako aj sirokou po-
nukou asisten¢nych systémov a systé-
mov infotainmentu.

Prof. Dr. Martin Winterkorn, predseda pred-
stavenstva Volkswagen AG, vysvetluje: ,Ako
jeden z najispesnejsich rodinnych automobi-
lov na svete s celkovym poctom 1,9 miliéna
predanych kusov je Touran neodskriepitelne
nemeckym ¢islom jedna medzi kompaktnymi

vanmi. Som presvedéeny, Ze nova generdcia na
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to nielen nadviaze ale vytvori nové meradla.“

Tretia generdcia typu Touran sa vyznaluje
novym, $portovym vzhladom. Energickym a
preciznym dizajnom nadvizuje na redukovana
Stylisticku €istotu predchodcu a pritom nado-
buda Iahkost a $portovy charakter. Aj interiér
bol kompletne prepracovany. V kabine je $tan-
dardne 5 samostatnych sedadiel, na zelanie 7
sedadiel v troch radoch. Novo vyvinuté sklop-
né sedadla Fold-Flat v druhom a tretom rade
su vybavené upeviiovacimi okami ISOFIX pre
detské sedacky a indikdciou zapnutia bezpec-

nostnych pésov.

Batozinovy priestor so zdkladnym objemom
743 litrov (pri pitsedadlovej verzii) a celkovo
47 odkladacich priestorov v kabine robia z no-
vej generdcie Touranu perfektny dopravny pro-
striedok na kazdy den. Cisty vzduch v kabine

zabezpeCuje na Zelanie montovand 3-zénovd

automatickd klimatizicia Pure Air, vybavend
filtrom zachytivajucim alergény.

Kompletne novo vyvinuty Touran je prvym va-
nom vyvinutym na béze moduldrnej stavebnice
komponentov s priene ulozenym motorom
MQB (Modulare Querbaukasten). S tym sa
spojené rozli¢né konstrukéné a koncepéné vy-
hody ako ndpadne dlhy rdzvor ndprav, velmi
kratke previsy karosérie a vdaka tomu vynika-

juce vyuzitie obstavaného priestoru.

Napriek zvi¢senym vonkaj$im rozmerom a né-
ro¢nej$im poziadavkim na bezpecnost a kom-
fort je hmotnost oproti predchodcovi mensia
0 62 kg. V kombinicii so zlep$enou aerodyna-
mikou tym bolo mozné dosiahnut aj zmense-
nie spotreby paliva. Tri zaZihové motory TSI
s vykonmi 81 kW, 110 kW a 132 kW, ako aj
tri vznetové TDI s vykonmi 81 kW, 110 kW a
140 kW st az do 19 percent uspornejsie. Vset-
ky motory si $tandardne vybavené systémom

Start—Stop a rezimom rekupericie.

V triede kompaktnych vanov je prikladné aj
siroké spektrum novych asistenénych systémov
a systémov infotainmentu. Okrem sériovych
multikoliznych bfzd je v ponuke pre rodinny
bestseller radarovy tempomat ACC s funkcia-
mi Front Assist a City Brake, asisten¢ny sys-

tém pre jazdu v dopravnej zdpche, proaktivny
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bezpecnostny systém, Side Assist s asistenc-
nym systémom pre vyparkovanie a asistencny
systém pre manévrovanie s privesom Trailer
Assist. Novinkou v ponuke vybavenia si aj
elektricky ovlidané dvere batozinového pries-
toru, funkcia automatického otvirania dveri
batoZinového priestoru Easy Open (aktivovana
pohybom nohy), volba jazdného profilu, ako aj
vykonné reflektory zo svietiacich diéd (LED).

Pre novy Touran je na vyber celkovo pit rddio-
vych a ridionavigaénych systémov. Pre vsetky
systémy je k dispozicii tuner digitdlneho roz-
hlasového vysielania DAB+. Pre tri $pickové
systémy bude Volkswagen ako novinku po-
nukat aplikdciu ,App Connect® a s iou funkcie
,Car Play“ (Apple), ,Android Auto“ (Google)
a ,MirrorLinkTM*, umoziiujice zobrazovat a
ovlddat rozli¢né aplikdcie na monitore systému
infotainmentu. Predovsetkym pre rodiny po-
nuka Touran este dalsi prvok vybavenia na Ze-
lanie: elektronické zosilnenie hlasu. Pri tomto
systéme sa hlas snimany mikrofénmi v prednej
Casti kabiny zosilfiuje a prendsa reproduktormi

v zadnej Casti kabiny.

Zvlast Sportovo pdsobi Touran s kompletmi
vybavenia R-Line od Volkswagen R. Komplet
R-Line ,Exterieur obsahuje okrem iného $pe-
cidlne ndrazniky R-Line. V interiéri komplet
R-Line ,Interieur” doddva dynamické akcen-
ty napriklad $pecidlnymi potahovymi litkami
sedadiel.

Predpredaj nového Volkswagen Touran v SR je
pldnovany na august 2015.

-VW-

Od roku 1982 skratka GTD pri znacke Volks-
wagen reprezentuje Sportovil a sicasne tspor-
nd jazdu. Po prvy raz pismeni GTD teraz
zdobia aj kombi Golf Variant, ktoré pohana
- rovnako ako uz aj Golf GTD motor TDI s
vykonom 135 kW.

Aj Golf GTD Variant® md najlepsie predpokla-
dy etablovat sa ako ikonicky model pre jazdy na
dlhé trasy. Motor 2.0 TDI s vykonom 135 kW

a maximdlnym kratiacim momentom 380 Nm

sa §tandardne kombinuje so 6-stupiiovou rucne
ovlddanou prevodovkou, na Zelanie sa montuje
6-stupriové prevodovka DSG s dvoma spojkami.
Energicky $tvorvalec udeluje $portovému kom-
paktnému kombi zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 7,9 sekundy a maximalnu rychlost 231 km/h.
Golf GTD Variant s priemernou normovanou
spotrebou paliva iba 4,4 litra nafty na 100 km je
aj velmi Gsporny.

Exteriér dokumentuje $portovy charakter. Okrem
$pecifickych ndraznikov GTD s trojitymi hori-
zontdlnymi rebrami na bokoch a masky chladica
s vostinovou Struktirou méd Golf GTD Variant
tmavo ténované zadné svetld a rozsirené prahy
karosérie. Specificky dizajn doplnaju 17-palcové
diskové kolesd z lahkej zliatiny ,Curitiba“, ¢ierne
pozdlzne listy stresného nosica a dvojitd chré-

movand koncovka vyfuku. Sucastou sériového

vybavenia su aj bi-xenénové reflektory, $portovy
podvozok so svetlou vyskou znizenou o 15 mm
a progresivne riadenie, ktoré umoziiuje lepsiu
ovladatelnost pri dynamickej jazde a sicasne po-
skytuje vacsi komfort pri kazdodennom jazdeni.
V interiéri sa dynamicky $tyl prejavuje $porto-
vymi sedadlami potiahnutymi latkou ,Clark,
osvetlenymi dekora¢nymi litami na prahoch
dveri, Giernym stropom kabiny a &iernym oblo-

zenim stlpikov karosérie. Na pristrojovom paneli,

stredovej konzole a dverich st dekora¢né obkla-
dy vo vyhotoveni ,Checkered Black®. Sportovy
multifunkény kozeny volant s hlinikovym de-
kérom, rukovit preradovacej paky pripominajica
golfovi lopticku a pedale z uslachtilej ocele doda-

vajui interiéru osobitny $portovy akcent.

Na zelanie moze byt Golf GTD Variant vybave-
ny 18-palcovymi kolesami z lahkej zliatiny ,No-
garo® a potahmi sedadiel z alcantary alebo z koze
,Vienna“. Okrem toho vyrobca za priplatok 965
eur doddva komplet Sport & Design, zahffiajici
systém na volbu jazdného profilu, 18-palcové ko-
lesd z lahkej zliatiny ,Nogaro®, Cervené strmene
brzd a stmavené skld v zadnej Casti kabiny. Pred-
pokladand cena modelu Golf Variant GTD na
slovenskom trhu je priblizne 28 500 eur.

-VW-
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ZOSTRIA KONKURENCIU

Na slovensky trh prichadzaju dva
inovované typy znacky Honda, kto-
ré si u nas pre obchodné vysledky
tejto japonskej automobilky kluco-
vé. Deviata genericia typu Civic
nenadchla zikaznikov tak ako jej
»UFO“ predchodkyna, takze vy-
znamna modernizacia sa po Styroch
rokoch od premiéry priam pytala. V
Honde vyznamne inovovali aj typ
CR-V, rozsah modernizicie popu-
larneho SUV je rozsiahly, podobny

zmenam pri generacnej vymene.

Civic pri modernizécii, ktord Honda predsta-
vila minuld jesefl na autosaléne v Parizi, md
upravend masku chladica, grafiku reflektorov
s pasikom LED denného svietenia v spodnej
Casti reflektorov. Pri vyssich urovniach vybavy
su zo svietiacich diéd kompletné predné re-
flektory, nahridzajice doterajsie  bi-xendéno-
vé svetld. Upravend je aj zadna Cast karosérie
niraznik s difazorom a koncové svetld so
svietiacimi diédami. Pri drovni vybavy Sport je
vzhlad vozidla este vyraznejsi, ma okrem iného
zadny spojler vo farbe karosérie a atraktivne

diskové kolesa.

Zmeny nie su len vzhladové. Konstruktéri sa
zamerali aj na zmengenie vnutorného hluku.
Upravili tvar zadného kridla, protihlukova
izoldciu veka motorového priestoru, pridali
tlmiace materidly do niektorych miest kabiny.
Mierne zmeneny je aj interiér. Pre zlepsenie
jazdnych vlastnosti pridali systém zlep$ujuci
rychly prejazd zdkrut, ktory pribrzdovanim
kolies podla potreby do istej miery nahradza

uzavierku diferencidlu.

Inovovany Civic sa zacal preddvat 1. marca.
Najlacnejsi model so zakladnou vybavou S
pohana zazihovy motor 1.4 i-VTEC s vyko-
nom 73 kW spolupracujici s ruéne ovlddanou
Seststupriovou prevodovkou stoji 15 750 eur.
Najlacnejsia verzia kombi, Civic Tourer, s
uroviiou vybavy S stoji 19 850 eur. Pohana ju
viak vznetovy motor 1.6 i-DTEC s vykonom
88 kW. Pre vsetky modely teraz plati uvidza-
cia zlava 1000 eur, o ktord si mensie aj nami

uvedené ceny.
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Honda CR,...:

medzi najpredivanejsie SUV na svete.
Od jeho uvedenia na trh v roku 1997
bolo v Eurépe predanych viac ako
750 000 kusov, z toho takmer 50 000
v roku 2014. Tento typ sa stal kluco-
vou sucastou uspechu znacky Honda
komplexny balik zlepseni $tvrtej gene-
ricie CR-V. Medzi najvyznamnejsie
novinky patri novy vznetovy motor a
devitstupriovd automaticka prevodov-
ka, ¢oho vysledkom je bezkonkurenc-
ny pomer medzi vykonom a tvorbou
emisii, popredné bezpecnostné tech-
nolégie a uplne novy informacno-za-
bavny systém. Celok dopliia zlepsené
zavesenie kolies a optimalizované
hodnoty HVT pre dynamickd a pre-

ciznejsiu jazdu.

CR-V je dostupny s pohonom na styri kolesd,
s novym a vykonnej§im §tvorvalcovym vzne-
tovym motorom 1.6 i-DTEC s vykonom 118
kW zo série Honda Earth Dreams Techno-
logy. Novinka je dostupnd aj s novou devit-
stupriovou automatickou prevodovkou, vdaka
¢omu budd moéct zikaznici plne vyuzit zlep-
$enie G¢innosti motora. Prevodovka preraduje

dokonale hladko.

Ponuku motorov dopfﬁa vznetovy 1,6-litrovy,
ale vyladeny na vykon len 88 kW a zdzihovy
2.0 i-VTEC s vykonom 114 kW. Slabsi vzne-
tovy a zdzihovy motor §tandardne spolupracuja
so 6-stupfiovou rucne ovliddanou prevodov-
kou, alternativou so zdZihovym motorom je aj
5-stupriovy klasicky ,automat”. Vynikajico je
vyladeny aj podvozok. Stabilitu a bezpe¢nost
jazdy zlepsuju aj moderné asistencné systémy.
Napriklad inteligentny adaptivny tempomat
Honda (i-ACC), ktory je stcastou misie spo-

lo¢nosti Honda ,,Bezpe¢nost pre vietkych®.

Dokéze predvidat a automaticky reagovat
na ndhle prechody inych vozidiel do jazdné-
ho pruhu auta a je zaloZeny na dokladnych
vyskumoch typickych eurépskych stylov jazde-
nia v redlnom svete. Systém i-ACC od Hondy
pouziva na zistovanie polohy inych vozidiel na

ceste kameru a radar. Nésledne pouzije algo-

ritmus na predvidanie pravdepo-
dobnosti, ze vozidla v susednych
pruhoch zmenia pruh koliznym
sposobom, a umozni tak vozidlu
s tymto systémom rychlu, bez-

peénu a pohodlnu reakeiu.

Honda CR-V modelového roku
2015 dostala aj dplne novy au-
dio a informacny systém Honda
Connect. Pontuka na cestich po-
hodlie, rézne moznosti pripojenia a tieto zd-
kladné funkcie: DAB/FM/AM a internetové
radio, pripojenie cez Bluetooth, prehladévanie

internetu, satelitnd navigéciu a zadna parkova-

ciu kameru. Honda Connect je kompatibilny
so systémom Android 4.0.4, ktory je najpopu-
lirnej$im operaénym systémom pre smartfé-
ny na svete a vyuziva funkcie ako stiahnutie a
postvanie prstami, ¢i tuknutie, ktoré sa vyko-
ndvaju prostrednictvom sedempalcového dis-
pleja. Kvalitnu grafiku a rychle, bezproblémové
pouzivanie zabezpecuje jeden z najrychlejsich
procesorov na trhu —Tegra 3 pre automobilové
systémy od spolo¢nosti NVIDIA.

Ako sucast volitelnej vybavy je mozné so sys-

témom Honda Connect tuplne integrovat

oceriovanu satelitnd navigiciu od spolo¢nosti
Garmin. Predinstalované mapy umoznuji po-
uzivatelom vyuZzivat navigiciu aj v oblastiach
bez prijmu mobilného signilu a miliény bo-
dov zdujmu vzdy ulahdia nédjdenie Ziadaného
miesta. Hovorené navigaéné pokyny dopliiaja
pokrocilé funkcie navidzania, vdaka ktorym
si vodi¢i jednoducho poradia aj v tych najzlo-
zitejsich situdciach. Funkcia naviddzania do
jazdnych pruhov indikuje spravny pruh, z kto-
rého je potrebné odbocit, a redlne foto ndhlady
krizovatiek ulahcuju identifikiciu vybranych
krizovatiek a vyjazdov. Systém disponuje aj
funkciami oznamovania dopravnych obchd-
dzok v redlnom €ase, upozorneni na rychlostné
obmedzenia, 3D zobrazeniami budov a terénu

a funkciou Eco Routing.

Cena inovovanej Hondy CR-V za¢ina sumou
21 350 eur — za model pohdnany zazihovym
motorom 2.0 i-VTEC so 6-stupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou a uroviiou vybavy S.
Vyssie urovne vybavy maji oznacenie Com-

fort, Elegance, Lifestyle a Executive.

-ha-
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Neboji sa terénu

S novou sezénou prichddza na Slovensko
modernizované $tvormiestne Suzuki Jimny
4x4 s viacerymi ucelnymi zlepSeniami. Nadca-
sovy dizajn odolnej karosérie Jimny teraz este
lepsie vynikne pri rozsirenej palete ponuky na
osem volitelnych farieb. Pribudli v nej $peci-
dlne metalické odtiene zelenej, striebornej a
hnedej (Cool Khaki Pearl, Steel Silver a Bis-
on Brown Pearl). Agresivny pritazlivy vonkajsi
vzhlad Jimny najnovsie umocnia tieZ osobitne
navrhnuté 15-palcové kolesa z lahkej zliatiny v

tmavo striebornej farbe.

Jimny série JB sa vyraba uz sedemndst rokov.
S niekolkymi moderniziciami, pocas ktorych
dostal napriklad modernejsi interiér. Kon-
strukény zdklad sa vsak nemeni. Vpredu aj vza-

du je tuhd ndprava, vinuté pruziny, priraditelny
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pohon kolies prednej ndpravy, dvojstupiiovy
redukény prevod. Verzia pre stredoeurépsky

trh je 3675 mm dlha (aj s rezervnym kolesom).

Interiér novinky ma novi $tylova pristrojovi
dosku. Vsetky informicie zobrazuje zretelne uz
na prvy pohlad. Vodi¢ tak méze pohodlnejsie
sledovat cestu. Utulnost interiéru inovovaného
Jimny zlepSuji nové odolné, kvalitné potahy
sedadiel sviezeho vzhladu. Ponuku rozsiruje
este pohodlnejsi variant potahov, ktoré si vy-
hotovené z umelej koze. S nimi je doddvany aj
novy trojramenny volant.

K viacerym doteraj§im bezpecnostnym a

asistenénym prvkom aktudlne pribudli v mo-
dernizovanom Suzuki Jimny systémy elektro-
nickej kontroly stability (ESC), monitorovania
tlaku v pneumatikich (TPMS) ako aj na sprav-
ne preradovanie a efektivnu spotrebu paliva za-
merany Gear Shift Indicator (GSI).

Najmensi offroad Suzuki - kompaktné, lah-
ké a uzivatelsky privetivé - ikonické Jimny (s
histériou od roku 1970) ma celokovovd karo-
sériu s tromi dverami na centrdlne zamykanie.
Pohiria ho zézihovy 16-ventilovy stvorvalec so
zdvihovym objemom 1,328 litra (62,5 kW).

Na excelentny prejazd terénu vyuziva Suzuki
Jimny 4x4 svetld vysku 190 mm, zapinatelny
pohon styroch kolies a redukénd prevodovku.

-si-
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Milym prekvapenim
je pohon 4x4

Spolo¢nost Ford 3. februdra predstavila tretiu
generdciu modelu Ford Focus RS, na ktord uz
priaznivci vykonnych $portovych automobilov
netrpezlivo ¢akali. Predchddzajuce generi-
cie Focusu RS patrili medzi vychyrené ,hot-
-hatche“. Novinka mozno sklame tych, ktori si
zakladaji na dravom vzhlade karosérie. V po-
rovnani s predchddzajicou generédciou prichd-
dzajici Focus RS nemd vyraznejsie rozsirené
blatniky, ani prahy nie su viac vytiahnuté ako v
modeli Focus ST. Vyznamné zmeny sa ukryté

pod karosériou.

Focus RS je vybaveny $pecidlnym 2,3-litro-
vym motorom EcoBoost s vykonom prevysuju-
cim 235 kW, s krdtiacim momentom 433 Nm.

Na mieru vyrobeny agregit vyuziva rovnakd

zékladnu §truktiru ako celohlinikovy $tvor-
valcovy 2,3-litrovy motor z nového Mustan-
gu, presiel véak vyraznou modernizaciou. Pod
vacsi vykon sa podpisuje nové turboduchadlo
typu twin-scroll, ktoré do motora dodéva pod-
statne vacs{ objem vzduchu. M4 aj ovela vic-
§i medzichladi¢, ktory maximalizuje hustotu
stlaceného vzduchu. Nasdvacia ¢ast motora ma
konstrukciu s men$imi obmedzeniami, vdaka
¢omu sa motoru ,lahsie dycha“.

Sucastou motora je vykonny vyfukovy systém
s velkym priemerom a elektronicky riadenym
vyfukovym ventilom, ktory optimalizuje rov-
novihu spitného tlaku a hlu¢nosti. Hlava val-
cov je vyrobend z prepracovaného zliatinového
materidlu schopného odoldvat vicsim teplo-
tim, je upevnend na pevnejSom tesneni hlavy s
lep$imi tepelnymi vlastnostami. V bloku valcov

st hrubsie vlozky z vysokopevnej zliatiny.

Konstruktéri vytvorili v prednej ¢asti vo-
zidla dodatocny priestor, do ktorého umiestnili
podstatne va¢si chladi¢ — vobec najvicsi, aky sa
doteraz montoval do modelu Focus —, ktory
zabezpecuje chladenie nevyhnutné pri ostrych
jazdach na pretekdrskom okruhu. Starostli-
vé kalibricia riadiacej jednotky je zarukou, ze
pohonnd jednotka ma vynikajicu odozvu v
nizkych otickach, mohutny tah v strednych
otackach a vysoky limit obmedzovaca s maxi-

midlnou hranicou 6800 oticok za minutu. In-

$pirujtci vykon vyZzaduje inSpirujici zvukovy
prejav. Konstruktéri timu Ford Performance
naladili model RS takym spdsobom, aby vo-
dica pocas odusevnenej jazdy odmenil §porto-
vym zvukom s vyraznym bublanim, strielanim
a praskanim, ktoré patria medzi charakteristiky
modelu s ozna¢enim RS. Focus RS je najno-
véie vozidlo, ktoré sicastou novej éry vykonu
v spolo¢nosti Ford, v rimci ktorej automobilka
prinesie zdkaznikom na celom svete do roku
2020 najmenej 12 vykonnych vozidiel.

Novy Focus RS vyuziva inovativny pohon
vSetkych kolies od timu Ford Performance so
systémom dynamického smerovania krutiace-
ho momentu.

Systém Ford Performance AWD sa skladd z
dvoch elektronicky riadenych spojok na oboch
strandch zadnej pohonnej jednotky. Tieto spoj-
ky riadia rozdelenie kratiaceho momentu me-
dzi predni a zadnu ndpravu a taktiez reguluja
jeho distribiciu na jednotlivé strany zadnej
ndpravy — funkcia ,smerovania kratiaceho mo-
mentu® — ktord ma vyznamny vplyv na jazd-
né vlastnosti a stabilitu v zdkrutdch. Riadiaca
jednotka neustdle meni distribaciu krutiaceho
momentu medzi prednt a zadnd népravu a na
jednotlivé strany, aby sa prisposobila aktudlnej
jazdnej situdcii — 100-krat za sekundu monito-
ruje vystupy z roznych snimacov vo vozidle. Na
zadnu ndpravu mozno presmerovat maximalne
70 percent kratiaceho momentu. Z kratiaceho
momentu, ktory je dostupny na zadnej ndpra-
ve, mozno az 100 percent presmerovat na kon-
krétne zadné koleso.

Uplne novy Focus RS je vobec prvym mode-
lom RS, ktory sa bude preddvat na celom svete.
Koncom tohto roka sa zane vyribat v nemec-
kom vyrobnom zivode spolo¢nosti Ford v Sa-
arlouis, odkial sa bude vyvézat na vSetky trhy.

-fd-
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Posilneny dspechom typu Cap-
tur pokracuje Renault vo svojej
ofenzive do sveta ,crossoverov®
predstavenim nového typu Kadjar.
Velkostou a zrejme aj cenou sa za-
radi medzi typy Captur a Koleos.
Na trh ho Renault za¢ne uvidzat
najprv v Eurdpe, nasledovat budu
vybrané stity Afriky, Stredomoria a

neskor Cina.

Kadjar je postaveny na moduldrnej platforme
aliancie Renault — Nissan s ozna¢enim CMF
(Common Module Family). Obsahuje pit zi-
kladnych modulov: interiér, sistavu pohonu,
elektricky a elektronicky vystroj, prednud cast
vozidla s ndpravou a zadnu cast so zadnou
nipravou. Platforma md verzie pre rozne vel-
ké vozidla, Kadjar vyuziva td najvicsiu, akd je
konstrukénym zékladom aj pre novy Espace

alebo pre Nissany Qashqai a X-Trail.
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Vicési brat Captura

Dizajn karosérie vychddza z tvarovania stadie
DeZir, podobne ako pri uspesnom type Cap-
tur. Pribuznost oboch typov je tak zrejma na
prvy pohlad. Renault Kadjar bude dostupny vo
verzidch pohonu 4x2 aj 4x4 a vyzyva k uniku
do prirody, pricom vdaka svojim kompaktnym
rozmerom (dfka 4,45 m a $irka 1,84 m, vys-
ka 1,6 m) zostédva obratny aj v meste. Pohyb
mimo ciest so spevnenym povrchom mu ulah¢i
svetld vyska 190 mm a kolesd s pneumatikami
priemeru 19 palcov. Modely s pohonom vset-
kych kolies maju tri jazdné rezimy: 2WD (vy-
radeny pohon zadnych kolies), Auto a Lock
(pri tomto reZime je zablokovani lamelova
spojka fungujica pri rezime Auto ako medzi-
ndpravovy diferencial).

Renault Kadjar md kvalitne spracovany in-
teriér a modernu vybavu so systémom R-Link
2, ktory pontika prikladna konektivitu a vdaka

najnov§im asistenénym systémom riadenia aj

bezpeénost jazdy. V kabine je viacero odklada-
cich priestorov s celkovym objemom 30 litrov.
Pevna sklend strecha s plochou 1,4 m2 prinasa
do interiéru rovnovihu a svetlo. Druhy rad se-
dadiel, prie¢ne delenych v pomere 60/40, je vy-
baveny systémom skldpania Easy break, ktory
umoznuje ich sklopenie aj pakou z batozino-
vého priestoru. Sklopit dopredu mozno aj ope-
radlo sedadla vedla vodica, aby sa dali v kabine
prevazat i dlhé predmety. Batozinovy priestor
za zadnymi sedadlami md objem 472 litrov, dd
sa rozdelit na dve alebo tri Casti, podla objemu
prevazanych predmetov.

Renault $pecifikiciu motorov pre Kadjar
ozndmi aZ pri vystavnej premiére vozidla na

zenevskom autosaléne.

Na n4s trh by mal prist v juni.

_rt_
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Pre Eurépu vjroba v CR

Od roku 2001, od zaciatku predaja
typu Santa Fe v Eurépe, spolo¢nost
Hyundai Motor dodala eurépskym
zakaznikom viac ako milién §porto-
vo-uzitkovych automobilov (SUV).
Novy Tucson ma velky vyznam pre
predaj znacky Hyundai v Eurépe,
kde na segment C-SUV pripadlo 22
% z predaja znacky v roku 2014.

Na prednej Casti karosérie nového modelu
Tucson dominuje charakteristickd Sestuholni-
kova maska chladi¢a Hyundai, ktord v spojeni s
prednymi reflektormi zo svietiacich diéd LED
vytvéra typicku identitu.

Posunutim prednych stlpikov karosérie
smerom dozadu sa vytvoril efekt ich vizudlne-
ho odpojenia od dlhej kapoty, ktory akcentuje
thladny profil. Zadna Cast karosérie ma Cisty
dizajn s horizontalnymi liniami.

Novy Tucson je skonstruovany na tplne no-
vej platforme, vdaka ¢omu vynikd v segmente
C-SUV velkorysymi vnitornymi rozmermi
interiéru. Okrem komfortnej a vzdusnej kabiny
mé Tucson batoZinovy priestor so zakladnym
objemom 513 litrov. Popri zavedeni novych
mikkych materidlov na vsetkych povrchoch
kabiny bol interiér podrobeny extenzivnemu
ergonomickému testovaniu, aby sa dosiahlo
jednoduché ovladanie a prijemny dojem. K no-
vym komfortnym prvkom, ktoré st k dispozicii
pre novy Tucson patria vyhrievané a ventilova-

né predné sedadld, elektricky ovladané dvere

batozinového priestoru (ktoré sa otvoria po
pribliZeni osoby s elektronickym klti¢om smart
key vo vrecku) a parkovaci automat Smart
Parking Assist System (SPAS), umoznujuci
paralelné aj kolmé parkovanie. Navigacny sys-
tém novej generdcie je viac ako trikrat rychlejsi
ako predchddzajice systémy, zdkaznici v Euré-
pe pri objednani ziskaju aj telematické sluzby

TomTom LIVE bezplatne na sedem rokov.

Vdaka zavedeniu novych technoldgii je novy
Tucson jednym z najkomplexnejsie vybavenych
automobilov vo svojom segmente z hladiska
bezpecnostnych prvkov. Patri k nim systém
pre autonémne nudzové brzdenie Autono-
mous Emergency Braking s tromi opera¢nymi

rezimami: chodci, mesto a mimomestskd pre-

mévka — ktory automaticky za¢ne brzdit, ked
zisti riziko kolizie s inym vozidlom idacim
vpredu alebo chodcom. Systém funguje v §i-
rokom rozsahu rychlosti. Systém Rear Traffic
Cross Alert vyuZziva radar na monitorovanie
priestoru v uhle 180 stupniov za vozidlom a pri
cuvani upozornuje vodi¢a na vozidla priblizuj-
uce sa zboku. Okrem toho systém Blind Spot
Detection pri jazde monitoruje priestor oko-
lo vozidla v oblasti mftvych uhlov vonkajsich
spitnych zrkadiel pre zlepsenie bezpe¢nosti pri
zmene jazdného pruhu, systém Speed Limit
Information Function pomocou kamery regis-
truje dopravné znacky obmedzujuce rychlost a
zobrazuje ich na displeji v zdruZenom pristro-
ji. Bezpecnostny systém Active Hood System
(AHS) pri Celnej kolizii s chodcom alebo cyk-
listom zdvihne kapotu motora aby sa zoslabila
sila narazu.

Novy Tucson bude mat jednu z najsir§ich
ponik motorov vo svojej triede. Na vyber sa
dva zdzihové motory s priamym vstrekovanim
paliva: 1.6 GDI ( 99 kW) a 1.6 T-GDI (129
kW) ako aj tri vznetové: 1.7 CRDi (85 kW) a
2.0 CRDi (100 kW alebo 135 kW).

Spolo¢nost Hyundai Motor bude 100 %
produkcie nového Tucsonu pre eurépsky trh
vyribat vo svojom zavode v Ceskej republike.
Novinku zaénud predivat v Eurépe v druhom
polroku 2015.

-hi-
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Ing. Roman MOCKOR, CSc.

Automobilovy sektor zaziva v sicas-
nosti razantné zmeny. Hnacimi silami
tychto zmien s najmi globdlna kon-
kurencia, velké tempo hospodirske-
ho rastu v mnohych castiach sveta a
silny pocit zodpovednosti voci Zivot-
nému prostrediu. Tieto zdkladné sily
si umocnované dalsimi globdlnymi
trendmi, ako st demograficky vyvoj,
napredujica urbanizdcia a klimatic-
ké zmeny. Pre automobilovy priemy-
sel z toho na jednej strane vyplyvaja
enormné poziadavky na jeho pro-
dukty, na druhej strane vSak mu tieto
skuto¢nosti ponikaji nezanedbatelne
velké prilezitosti.

ThyssenKrupp AG je nemecky koncern, ktory
je najvicsim eurépskym oceliarskym a techolo-
gickym podnikom so sidlom v mestich Essen
a Duisburg. Vznikol v roku 1999 zlicenim
podnikov Friedrich Krupp AG, zaloZeného v
roku 1811, a Thyssen AG, zalozeného v roku
1891. Dnes ho tvori 670 spolo¢nosti s priblizne
180 000 zamestnancami v takmer 80 §titoch

celého sveta.

Produktové portfélio spolocnosti zasahuje do
mnohych oblasti, ako si komponenty a systé-
my pre automobilovy priemysel, elevétory, es-
kaldtory, obchodovanie s materidlom, priemy-
selné sluzby, technolégia vyroby komponentov,
technolégia vyrobnych zivodov, prostriedky a
systémy pre ndmornu dopravu a pre armadu.
Subor produktov je struktirovany do 6smich
obchodnych odborov, ktoré spadaju pod dve
hlavné divizie, a to materidly a technoldgie.
ThyssenKrupp AG ako diverzifikovany tech-
nologicky koncern a dlhoro¢ny partner auto-
mobilového priemyslu plne respektuje uvedené
zmeny a usiluje sa v oblasti vyvoja produktov a
sluzieb prindsat také riesenia, ktoré splnaji po-
ziadavky na ,mnozstvo“ lep$im a efektivnejsim

sposobom.
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PROJEKT ThyssenKrupp InCAR plus
VINUTE PRUZINY THERMOTEC
S USPOROU HMOTNOSTI A ROZMEROV

Automobilovy priemysel je uz dlhy cas dole-
zitym zdkaznikom koncernu ThyssenKrupp,
ktory je toho ¢asu celosvetovo najvicsim doda-
vatelom materidlov a komponentov pre tento
sektor, ako aj doéleZitym partnerom v oblasti
vyvoja. Vyvojové rieenia aktudlnych aj per-
spektivnych problémov prebiehaju v koncerne
v rdmci projektu , ThyssenKrupp InCar plus*
pod mottom ,Riesenia pre efektivitu automo-
bilu“. Pritom pod pojmom ,efektivita“ sa rozu-
mie to, Ze automobil zajtrajska musi byt lahsi,
hospodirnejsi, vykonnej$i a musi mat dlhsiu

Zivotnost.

V rdmci koncernu ide v sicasnosti o najobsia-
hlejsi vyskumno—vyvojovy projekt, nezavisly od
automobilovych vyrobcov. Doteraz sa uskuto¢-
nil vyvoj viac ako §tyridsiatich novych produk-
tov v rdmci viac ako tridsiatich samostatnych
projektov, ktoré mozno zaradit do kategérii
pohon vozidla, podvozok + riadenie a karo-
séria. Pritom s v strede pozornosti rieSenia
s dérazom na ochranu Zivotného prostredia,
energetickd hospoddrnost, elektromobilitu a
usporu materidlov pri vyrobe. Kazdé inovativ-
ne rieSenie v ramci tohto projektu predstihuje
sacasny stav techniky aspofi v jednom z uvede-
nych bodov.

Pritom st jednotlivé riedenia vyvinuté do stavu
umoziiujiceho lahki alebo okamzita aplikiciu
v sériovej vyrobe u konkrétneho vyrobeu vozi-
diel, vratane mozného dodania komplexného

riesenia technologickych procesov.

V' nasledujucich niekolkych prispevkoch si

niektoré z tychto rieseni priblizime.

Tla¢né vinuté pruziny, ktoré sa v stcasnos-
ti prevazne pouzivaji v S$tandardnych sys-
témoch pruzenia osobnych automobilov, st
velmi namédhané a hmotnostne optimalizova-
né konstrukéné prvky. Vyrdbaju sa navijanim
ocelového pruzinového drdtu na tini (zvycajne

valcovy), a to podla priemeru drétu v studenom

alebo teplom stave. Materidl pruziny je pri jej
stli¢ani namdhany krutom. Zdkladom kazdej
dalsej redukcie hmotnosti je optimalizicia ma-
teridlu, z ktorého st pruziny vyrdbané, z hladis-
ka dovolenych napiti pri statickom a dynamic-
kom zatazeni. Ak maju pruziny prendsat vicsie
napitia, musi sa zvisit pevnost ich materidlu

bez zhorsenia jeho huzevnatosti.

Takym spésobom zlepSeny materidl umoziiu-
je konstrukciu pruziny s mensim priemerom
drétu a mens$im poctom ¢innych zévitov, pri-
padne s kratSou volnou dizkou v porovnani s
konvenénou pruzinou, pri rovnakej Zivotnosti.
obr. 1. Koncern ThyssenKrupp A.G. uz dlhsi
¢as dodédva takéto pruziny (prvej generdcie) pre
automobilovy priemysel pod oznacenim Thys-

senKrupp ThermoTec.

V ramci projektu InCar plus bol vyvinuty novy
pruzinovy drét pre vyrobu tychto pruzin pod
oznacenim ThermoTecWire, u ktorého sa do-
siahlo zvdcSenie huzevnatosti vplyvom jeho
termomechanického tvdrnenia, ¢o umoziiuje

dalsie zefektivnenie konstrukcie pruziny. Tento

tvdrniaci proces je kombindciou mechanické-

Porovnanie pruZin:

a) konvencna pruZina,

b) pruzina ThermoTec z drotu ThermoTecWire,
¢) detto so skratenou volnou diikou;

Rza ... roztec¢ zavitov konvenénej pruZiny,

Rzb ... roztec zavitov pruZiny ThermoTec,

Rzb > Rza, ALc ... skratenie volnej dizky pruziny

ThermoTec
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Obr. 2 Priebeh rekrystalizacie jadra pri procese ThermoTec

ho tvirnenia a definovaného riadenia teploty
v jeho priebehu. Rekrystaliza¢ny proces v ma-
teridli, ktory prebieha v zévislosti na teplote a
¢ase, vedie v priebehu a po ukonceni tvirne-
nia k vytvoreniu jemnozrnnej Struktury, obr. 2.
Tento efekt nastiva po prekroceni kritického
stupnia deformdcie materidlu. Jemnozrnna
davaja takto spracovanému materidlu pevnost
az do 2200 MPa bez skritenia jeho Zivotnosti,
zatial Co pri sicasnych $tandardnych pruzino-
vych oceliach sa dosahuju pevnosti v rozsahu
1900 az 2050 MPa.

U doterajsich pruzin ThermoTec pozostiva
termomechanické spracovanie z jednostuprio-
vého valcovacicho rezimu medzi ohrevom a
navijanim drétu do koneéného tvaru pruziny.
Pri drote ThermoTecWire prebieha popisa-
ny pridavny valcovaci proces separitne uz na
zakladnom polotovare, ktory je az ndsledne
pouzity pri vyrobe pruziny. Kvalita Struktury
materidlu sa teda zlep$ila zmenou priebehu
vyrobného procesu. Skuasky Zivotnosti potvr-
dili lepsie vysledky pruzin vyrobenych z dro-
tu ThermoTecWire v porovnani s pruzinami

ThermoTec prvej genericie, obr. 3.

Tento zisk na Zivotnosti je mozné pri dosled-
nej orientdcii na usporu hmotnosti automobi-
lu zuro¢it ako zmensenie hmotnosti pruziny
priblizne az o 20 % v porovnani s konvenénou
pruzinou. Pre ndzornost, pri predpokladanej
hmotnosti konvené¢nej pruziny 10 kg vznik-
ne pri $tyroch pruzinich uspora az 8 kg, ¢o
rozhodne nie je malo. Okrem toho sa prejavi

este Gspora na vonkajsich rozmeroch pruziny

Obr. 3

(pozrite obr. 1), ¢o v mnohych pripadoch méze
kladne ovplyvnit rieSenie karosérie. Konkrétne
hodnoty su ale v jednotlivych pripadoch este
ovplyvnené okrajovymi podmienkami, ako st
napr. pozadovani deformac¢nd charakteristika
pruziny, kompenzicia prie¢nych sil, zastavbova

situdcia a pod.

V cenovej oblasti hra pozitivnu ulohu predo-
vSetkym mensi ndrok na spotrebu relativne
drahého materidlu. Drot ThermoTecWire je
v§ak v porovnani s predchddzajicimi materidl-
mi drahsi vplyvom vyssie popisaného separat-
neho termomechanického spracovania. Tieto
dva aspekty idu proti sebe - cielom je dosi-
ahnut cenovu neutralitu pri zachovani vyhody

hmotnostnej uspory.

Dalsou vyhodou nového sposobu vyroby je
sirokd oblast jeho mozného vyuzitia. Zatial
¢o technolégia TermoTec prvej genericie je
pouzitelnd len na pruziny navijané za tepla z
drotu s kruhovym prierezom, technolégia Ter-
moTecWire je vhodna aj pre pruzinové dréty s
inou geometriou prierezu, dokonca aj pre droty
urcitej dizky s kuzelovym zakon&enim. Cielom
dalsich vyvojovych pric je vyuzitie inovativne-
ho pruzinového drotu pre akékolvek pruziny
nezévisle od spésobu vyroby a geometrie pru-

Ziny.

Velka pevnost materidlu a z toho vyplyvajice
velké hodnoty dovolenych napiti spdsobuju
zvy$end mieru citlivosti pruzinového drotu na
povrchové poskodenia. Tieto moézu, obzvlast
v spojeni s koréziou, viest pri dynamickom

(striedavom) zataZen{ pruziny k vzniku trhlin v

Porovnanie Zivotnosti pruzin ThermoTec a konvenénej pruziny

povrchovej vrstve materidlu pruzinového dro-
tu. Nasledkom toho, Ze v tejto vrstve sicasne
vznikaja pri zatazeni pruziny aj najvacsie napi-
tia, je tito skuto¢nost mimoriadne nepriaznivé,
pretoZe v konecnej fize moze sposobit inavo-
vy lom pruziny. KedZe pruziny ¢asto pracuju
v prostredi s nepriaznivymi a premenlivymi
vonkajsimi vplyvmi, ako si ndrazy kamenov a
inych mechanickych nedistot z vozovky, voda
alebo posypovi sol, je velmi délezitd ucinnd

ochrana ich povrchu.

ThyssenKrupp preto vyvinul novy systém la-
kovania pod oznacenim ElastoProtect. Ide o
jednovrstvovy systém na bize modifikované-
ho epoxidového priskového laku so zvicse-
nou schopnostou absorbovania energie, ktory
znemoziyje prienik mechanickych castic na
povrch pruzinového drotu. Ani pri extrémnych
podmienkach, napr. pri nizkych teplotdch -40X
C, nedochddza k poskodeniu lakovej vrstvy
pri ndraze pevnych castic. ElastoProtect tak
chrani uéinnejsie pruzinu pred mechanickym
poskodenim povrchu ako sicasné tenké vrstvy
praskového laku. Okrem toho, ochrana povr-
chu systémom ElastoProtect je dostato¢na aj

bez aplikdcie pridavnej zinkovej vrstvy.

Dalsia inovacia pruzin v ramci projektu InCar
plus patri do kategérie rieseni v oblasti podvoz-
kov automobilov, v ktorej bolo zatial predstave-

nych celkom devit samostatnych projektov.
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Sjt TU v Kosiciach a vyroba

experimentalnych vozidiel
Shel Eco—marathon, vozidlo B& S 4

A Obr. 1 Navrh priestorového ramu pomocou MKP, zvarenec zakladného ramu

Po odchode Doc. Ing. T. Bugira, CSec.
do dochodku v roku 2008 vzniklo v na-
som tvorivom time vikuum. Bol pro-
blém zabezpecit zanietenych ludi, ktori
si ochotni venovat sa stavbe experi-
mentdlnych vozidiel, ktory trvd dodnes.
Téma vyroby takéhoto vozidlo za¢ina
rezonovat aj v spolo¢nosti na roznych
skolach, preto autor ¢lanku s kolektivom
z pracovisk SjF (Strojnickej fakulty) po-
dal projekt KEGA s nizvom ,Aplika-
cia teoretickych vedomosti pri vystavbe
prototypu experimentilneho vozidla s
minimalnou spotrebou paliva za uce-
lom zvysenia zdujmu $tudentov v oblasti
strojdrstva‘“.

Projekt bol schvileny v Kultirnej a edu-
ka¢nej agentire (KEGA) MS SR v roku
2009. Uvedeny projekt bol uréeny pre stred-
né a vysoké skoly strojnicke, dopravné a
elektrotechnické v rimci SR. Vytypovanym
zdujemcom, ktorych bolo 84, boli zaslané
propagacné materidly. Z oslovenych $kol na
vyzvu reagovali a s vystavbou vozidla zacali
na SPS strojnickej v Kogiciach, Spisskej No-
vej Vsi, na SPS elektrotechnickej v Kosici-
ach, Strednej odbornej skole automobilovej
(SOSA) v Kosiciach a VSBM v Kosiciach.
Na uvedenych $kolich bola odovzdand
kompletnd vykresova dokumentdcia v silade
s projektom KEGA s tym, Ze ak budd mat
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hotovy podvozok vozidla, dostani zadarmo
motor. Suasne im bola poskytnutd konzul-

tatnd pomoc pri vyrobe vozidiel.

V rdmci projektu boli na TU v Kosiciach
postavené dve vozidld B&S 4 a 5. Vozidld sa
od seba lisili ndro¢nostou vyroby a financ-
nym zabezpe¢enim. Kym vozidlo B&S 4
bolo trojkolesové, vozidlo B&S 5 bola $tvor-
kolieska. Obe vozidld boli riesené tak, aby
spiﬁali podmienky pre ucast na pretekoch
Shell eco — marathon. Konstrukény ndvrh
podvozku pre vozidlo B&S 4 spracoval vo
svojej diplomovej praci V. Skokan. Kon-
Strukéné rieSenie bolo realizované v pro-
gramovom vybaveni CAD Solid WORKS.
Pevnostné vypocty boli uskutocnené Metd-
dou koneénych prvkov - MKP v programe
Cosmos M, obr. 1 pre najnepriaznivejsie sta-
vy, ktoré pri jazde, nastupovani a vystupova-

ni z vozidla mézu nastat.

Zakladny priestorovy rdm bol zhotoveny z
ocelovych uzatvorenych profilov 10x20x1,5
mm. Ridm bol konstrukéne postaveny tak,
aby bol z neho dostato¢ny vyhlad a vodi¢
vedel bezpecne vozidlo ovlidat. Konstrukcia
vozidla je rieSend tak, aby bola bezpe¢nd pri
prevriteni sa vozidla a pri ¢elnom, resp. boc-

nom néraze do vozidla.

K bezpecnosti prispieva aj tvarovana hli-
nikovd podlaha, dvojokruhové hydraulické
kotacové brzdy ovlddané ru¢ne, predné ria-
diace kolesi ovlidané volantom v tvare T,
trojbodové bezpenostné pasy s moznostou
pouzitia pitbodovych pdsov a zadnd noznd
mechanickd kotacova brzda. Riadenie je pa-
kové, pomocou gulovych ¢apov s moznostou
nastavenia zbiehavosti a priklonu riadiaceho
¢apu. Volant je sklapatelny, ¢o umoziuje
dobré nastupovanie a vystupovanie z vozi-

dla, obr. 2. Pneumatiky Michelin 20x1,75“

A 0Obr. 2 Pohl'ad na sklapatel'ny volant, prednii napravu a upevnenie motora Honda
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su urcené $pecidlne pre okruhy, kde sa ko-
naju preteky. Hlavovy bezpec¢nostny oblik je
vystuzeny. Priecka medzi motorovym pries-
torom a vodicom je hlinikovd. V prednej

Casti vozidla je oblikovy ndraznik.

Vzhladom na zlozitost vyroby motorov
mal byt ako pohonnd jednotka pouzity mo-
tor Honda GX 22, ktorého charakteristika
bola zmerani na skisobnom stende, obr. 7.
Pre nedostatok tychto motorov sa pouzil
motor Honda GX 25 - stojaty Stvortaktny
jednovalec, chladeny vzduchom, na ktory
bola namontovani odstrediva spojka s pas-
torkom, obr. 3. Pastorok je mozné jednodu-
cho vymenit. Kratiaci moment z motora bol
prenasany odstredivou spojkou na pastorok,
nisledne refazou na zadné, hnacie koleso s
volnobezkou.

Vystavbu vozidla zacali realizovat na
uvedenych skoldch s tym, Ze niektoré kon-
strukéné prvky boli rieSené v podmienkach
strednych $kol z dielcov, ktoré mali k dispo-
zicii, resp. ziskali sponzorsky, z vrakovisk a
pod.

Tym sa zmenila aj zdkladnd koncepcia
konstrukcie a vyzor vozidla, z ¢oho vyplyva,
ze stredoskoldci pod vedenim svojich pe-
dagégov vedia velmi dobre mysliet, improvi-
zovat a inovovat. Na SPS Strojnickej v Spis-
skej novej Vsi boli postavené dve vozidld,
obr. 4, na SPS strojnickej, elektrotechnickej
a SOSA v Kogiciach po jednom vozidle, obr.
5. Na VSBM, obr. 6 bolo postavené vozidlo
podla dodanych vykresov, av§ak pohon bol
zmeneny na elektricky, pomocou dvoch uta-

hovacich elektrickych vitaciek Bosch.

Obr. 3 Virtualne usporiadanie vozidla, motor Honda umiestneny vo vozidle

Obr. 4 Vzorové vozidlo B&S 4 zo SjF a vozidlo zo SPS v Spisskej Novej Vsi

Obr. 5 Vozidlo zo SOS automobilovej a z SPS strojnickej v Kosiciach
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Obr. 8 Kompletny zakladny ram vozidla

Zikladom vozidiel pre sutaz Shell eco —
marathon je bezpe¢ny rdm a spolahlivy, ale
usporny motor. Karosériu si ucastnici prete-
kov vyribaju podla svojich predstdv a podm-

ienok organizdtorov.

Podla poslednych informdcii strednym
skoldm napriek tomu, Ze maji funkéné vo-
zidla, brani v casti na pretekoch Shell eco
— marathon nedostatok financii. Vyrobené
vozidld sa v siCasnosti vyuzivaju na propa-
giciu §kol, pri ich vyrociach, v Studentskej

odbornej ¢innosti a pod.

Najvicsiu zasluhu na tom, ze vozi-
dlo B&S 4 bolo vyrobené, maju by-
vali posluchéci SjF a LF (Strojnicke;j
a Leteckej fakulty TU) L. Fedorik,
B. Baran a O. Sloboda, obr. 6 sprava.
Uvedeni posluchaci pod mojim ve-
denim vypracovali detailna vyrobna
dokumentaciu, ktoru dostali skoly k
dispozicii, postavili a odskusali pro-
totyp vozidla v prevadzkovych pod-
mienkach. Pri konstrukcii vozidla sa
uvazovalo aj s moznostou pouzitia
elektrického, solirneho resp. vodi-
kového pohonu.
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Obr. 6 Vozidlo z SPS elektrotechnickej v Kosiciach a vozidlo z VSBM v Kosiciach

Technické daje vozidla

Obr. 7 Namerana charakteristika motora Honda GX 22

Dizka vozidla 2570mm 2% , ox22 o7
Sirka vozidla 620mm by , } i —=fe 08
V§ska vozidia 630 mm v 0
Rozchod prednych kolies 540 mm o 0
Razvor naprav 1820 mm o A s
Svetla vySka vozidla 50 mm 02 = o
Hmotnost vozidla 24 kg . o
Motor - ,vitanie“/zdvih 0 34/44 mm I
Objem 25cm3

Vykon 0,98 kW pri 5000 min-1

Pracovné otacky 2500 + 8000 min-1

Chladenie vzduchové - nitené

Realizacny kolektiv
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VZOR PRE
NOVU OPTIMU?

Kérejska automobilka Kia naplanovala svetova
vystavni premiéru konceptu kombi s nizvom
Sportspace na v marci prebiehajici zenevsky
autosalén. Podla strohych informdcii automo-
bilky pri uverejneni prvych fotografii konceptu
dva tyzdne pred zaciatkom autosalénu je to
koncept auta uréeného pre rychle a hospodir-
ne cestovanie na vicsie vzdialenosti s maximal-
nym pohodlim a s minimom stresu.

Koncept vytvorili v dizajnovom centre Kia
vo Frankfurte nad Mohanom pod vedenim
Gregoryho Guillauma, vediceho dizajnéra
pre Eurépu. Vyzera velmi dobre a ak by sme
z fotografii chceli odvodit jeho velkost, tak
by to mohlo byt auto strednej triedy. Tam ma
dnes Kia typ Optima, ktory mal premiéru v
roku 2010, v Eurépe Optimu zacali predivat
v roku 2012. Je teda celkom pravdepodobné,

Ze na fotografidch vidime prave predobraz no-
vej generdcie Optimy. Sucasnd sa vyrdba len s
karosériou sedan. KedZe koncept ma karosériu
kombi, je mozné, ze novd Optima bude mat
dve verzie karosérie. A nafotenie konceptu na
snehu by mohlo naznacovat, Ze v ponuke bude
aj s pohonom kolies obidvoch néprav.

Interiér posobi tiez atraktivnym dojmom, ale
zase nie tak futuristicky, aby sa vnuatro kabiny
sériovo vyrdbaného auta odvodeného z tohto
konceptu vyraznejsie odliSovalo. Nahrada kla-
sického pristrojového panelu displejom je rea-
lizovatelnd, druhy displej na stredovej konzole
uz je v autdch strednej triedy standardom...

-ka-
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AUTONOMNE JAZDIACE
AUTOMOBILY VOLVO

Spolo¢nost Volvo Cars
predstavuje celistvé sys-
témové riesenie, ktoré
umoznuje integrovat
autonémne jazdiace vo-
zidla do redlnej premav-
ky — s obyc¢ajnymi ludmi
na sedadle vodica.

Projekt Drive Me vstupuje do druhého roka
svoje existencie a spolo¢nost Volvo Cars sa
rychlo priblizuje k svojmu cielu, dat do roku
2017 do rik zikaznikom na vybranych cestich
v okoli Géteborgu 100 autonémne jazdiacich
vozidiel.

Tento verejny pilotny projekt je jedine¢nou
spolupricou zikonodarcov, dopravnych orgd-
nov, vyznamného mesta a vyrobcu vozidiel a
zdrovei je kli¢ovym prvkom plinu spolo¢nosti
Volvo Cars dosiahnut udrzatelnd mobilitu a
zaistit budtcnost bez dopravnych nehod.
Spolo¢nost Volvo Cars navrhla na zéiklade
podrobnej analyzy potencidlnych technickych
porich uplny a realizovatelny systém auto-
némneho riadenia. Klu¢om k tomuto kroku

vpred je komplexnd siet snimacov, cloudové
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systémy na urCovanie polohy a inteligentné
brzdiace a riadiace technolégie.

Systém Autopilot spolo¢nosti Volvo Cars je
navrhnuty tak, aby bol absolutne spolahlivy a
umoznil vozidlu prebrat kontrolu nad kazdym
aspektom Soférovania v autonémnom rezime.
Jeho technolégia siaha podstatne dalej ako u
ostatnych doteraj$ich automobilovych systé-
moyv, pretoze zahfia systémy odolné voci chy-
bovosti. Pravdepodobnost, Ze zlyha napriklad
brzdovy systém je velmi mald, autonémne
jazdiace vozidlo v§ak potrebuje druhy, nezavis-
ly systém, ktory ho zabrzdi, pretoze je neprav-
depodobné, Ze v pripade zlyhania bude vodi¢
pripraveny stla¢it brzdovy pedal.

Hlavnou vyzvou je navrhnut systém Autopilot,
ktory obstoji v réznych dopravnych situaciach,
ale aj pri moznych technickych poruchich.
Nemozno ocakévat, Ze vodi¢ bude v kritickej
situdcii pripraveny kedykolvek okamzite zasi-
ahnut. Najprv budu vozidld jazdit samostatne
na vybranych cestich s vhodnymi podmienka-
mi, napriklad kde nejazdia autd v protismere,
kde nie sa cyklisti ¢i chodci.

Celistvé technologické riesenie zvlddne aj ta

najkomplikovanejsiu situdciu na cestdch: hlad-
ké dochadzanie do miest, rusni premavku aj
nddzové udalosti. Ked uz autonémne riadenie
nie je dostupné, napriklad v pripade vynimoc-
nych poveternostnych podmienok, technickej
poruchy alebo pri dosiahnuti ciela cesty, systém
upozorni vodica, aby opit prevzal kontrolu nad
autom. Ak je vodi¢ z akéhokolvek dévodu ne-
schopny prevziat riadenie vozidla vas, auto sa
samo bezpec¢ne privedie na miesto, kde moéze
zastat. Okrem zjednodusenia Zivota a premeny
kazdodenného dochéddzania do price zo strate-
ného Casu na Cas kvalitny prindsaju samostat-
ne riadiace automobily aj vyhody pre Zivotné
prostredie. Systémy autonémneho riadenia by
mohli zmensit spotrebu paliva.

Tito technolégia modze tiez zlepsit plynulo-
st premdvky a otvorit viac moznosti v oblasti
uzemného plinovania a hospodérnejsicho in-

vestovania do infrastruktury.

Spolo¢nost Volvo Cars vyvija celisté rieSenie,
ktoré poskytuje presné urcovanie polohy a
uplny 360-stupriovy pohlad na okolie vozidla.
Tento ciel' dosahuje kombindciou niekolkych

radarov, kamier a laserovych snimacov. Zaloznd
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siet pocitacov informdcie spracuje a vygeneruje
mapu pohybujicich sa a stojacich objektov v

okoli v redlnom case.

Presné urenie polohy sa zakladd na tychto
informacidch o okoli kombinovanych s GPS
a digitilnou 3D mapou vo velkom rozliSeni,
ktord sa neustéle aktualizuje idajmi v redlnom
¢ase. Systém je dostatocne spolahlivy na to, aby

pracoval bez dohladu vodica.

Spojenie kamery na ¢elnom skle a 76 GHz
radaru s frekvenénou moduliciou kontinual-
nej vlny je také isté ako v uplne novom type
XC90. Tento systém rozpozniva dopravné
znacky a zakrivenie vozovky a dokdze na ceste
spozorovat objekty, napriklad inych ucastnikov

premavky.

Styri radary za prednym a zadnym naraznikom
(jeden v kazdom rohu) rozpoznaju predmety v
kazdom smere. Pokryvaju prava aj lava stranu
a vysielaju signal, ktory sa odrdza od znaciek,
stfpov a stien tunela. Vdaka tomu monitoruju

okolie auta v aplnom okruhu 360 stupriov.

Styri kamery monitoruji predmety v tesnej
blizkosti vozidla. Dve st umiestnené pod von-
kajsimi spdtnymi zrkadlami, jedna v zadnom
ndrazniku a jedna v mriezke chladi¢a. Okrem
rozpozndvania predmetov v tesnej blizkosti
sleduju tieto kamery aj znacenie jazdnych pru-
hov na ceste. Kamery maja velky dynamicky
rozsah a zvlddnu aj rychle zmeny v svetelnych
podmienkach, ako napriklad pri vjazde do tu-
nela. Laserovy snima¢ umiestneny v prednej
¢asti vozidla pod privodom vzduchu rozpozna
predmety pred vozidlom a zabezpecuje velké
sirokouhlé rozliSenie. Dokéze tiez rozliSovat
medzi réznymi druhmi objektov. Rozpozni-
va vozidld v dosahu 150 metrov a pokryva

140-stupniové zorné pole.

Za hornou castou celného skla su navyse
umiestnené tri kamery v jednej, ktoré pokry-
vaju Siroké zorné pole 140°, ako aj zorné pole
45° a uzke zorné pole 34° dlhym dosahom,
ktoré zlepsuje vnimanie hibky a rozpoznavanie
predmetov v dialke. Kamera dokaze rozpoznat,
ak sa na ceste ndhle objavi chodec ¢i iné neca-

kané nebezpecenstvo.

Dobry rozhlad smerom dozadu zabezpecia dva
radary s dlhym dosahom umiestnené v zadnom
narazniku vozidla. Této technolégia je obzvlast
uzitoénd pri prechddzani do iného jazdného
pruhu, pretoze dokize uz z velkej dialky za-

znamenat rychlo sa priblizujice autd.

Po obvode auta je rozmiestnenych dvanist
ultrazvukovych snimacov, ktoré rozpoznévaja
objekty v blizkosti vozidla a podporuju auto-
némnu jazdu pri malej rychlosti.

Snimace st zalozené na technoldgii, ktord sa v
suasnosti pouziva vo funkciich parkovacieho
asistenéného systému a je zlepsend pokrocilym
spracovanim signélov. Typickym prikladom si-

tudcie, v ktorej je takdto technoldgia uzitoénd,

je rozpoznévanie neofakdvanych situdcii, ako
napriklad chodcov alebo nebezpecenstiev na
ceste v blizkosti automobilu.

Automobilu poskytuje informécie o okoli
(napr. nadmorskud vysku, zakrivenie cesty, po-
¢et jazdnych pruhov, geometriu tunelov, zvodi-
dla, znacky, vyjazdy atd.) digitdlna 3D mapa s
velkym rozliSenim. Geometria polohy je ¢asto

presni na centimetre.

Mimoriadne vykonné GPS je jednou z neod-
delitelnych sucasti systému riadenia polohy,
ktory zlepsuje kombindcia pokrocilého GPS,
akcelerometra s 3 stupriami volnosti a gyrosko-
pu s 3 stuptiami volnosti. Automobil ziskava
informacie o svojej polohe v okolitom prostredi
porovnanim 360° obrazu vytvoreného niekol-

kymi snimaémi so zobrazenim na mape.

Vozidlo Drive Me dokdze pomocou kombind-
cie udajov zo snimacov a mapy vybrat v real-
nom ¢ase najlepsiu cestu, pricom berie do tva-
hy faktory, akymi s napriklad zakrivenie cesty,
obmedzenie rychlosti, do¢asné znacky a dalsi

Ucastnici cestnej premavky.

Cloudové sluzba je prepojend s kontrolnym
centrom dopravnych orginov. Vdaka tomu ma
vozidlo vzdy k dispozicii najaktuilnejsie do-
pravné informdcie.

Operitori kontrolného centra tiezZ mézu v pri-
pade potreby instruovat vodicov, aby systém

autonémneho riadenia vypli.

-vo-
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Miazeum Mercedes-Benz
(prehliadka legiend)

A Obr. 1 Podorys podlazia mizea

Minule sme si spravili
prehliadku ,legiend a
dnes si dovolime pokracovat v nacatej
problematike. Prehliadku muzea sme
mali moznost absolvovat v sivislosti s
akciou CATIA Creative Design and
ICEM day usporiadanej spolo¢nostou
Dassault Systemes v jeseni minulého
roka v priestoroch muizea Mercedes-
-Benz v Stuttgarte. Tam, kde ide o po-
Citacové spracovanie automobilového
dizajnu, tam CAD systémy CATIA
a ICEM Surf nesmu chybat. Minuly
¢ldnok popisoval prehliadku len jedne;
Casti expozicie muzea a to ,Legend
Tour“. Expoziciu ,Collection Tour*

sme nespomenuli. Preto sa k nej radi
vraciame tymto ¢lankom.

A Ciastogny rez budovou mizea
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ko sme spomenuli minule, budova
muzea Mercedes-Benz sa nachidza
v modernej osemposchodovej budove na
Mercedes Strasse v Stuttgarte. V uvode
spominané jej dve hlavné expozicie sa
zalinaji netradicne prehliadkou ,zhora-

-dolu®.

bjavovaniu histérie legiend je ve-

novand hlavnd expozicia situovand
chronologicky v ¢asovych obdobiach vy-
voja modelov znacky. Kapsule rychlovyta-
hov ndvitevnikov dopravia po vertikilne;
drihe do vysky 34 metrov a na Casovej osi
do ,minulosti, teda do roku 1886. Ces-
tou dolu po jednotlivych poschodiach sa
nav§tevnici dostdvaju do ,sacasnosti. Je
to prehliadka toho, ¢o sa udialo v automo-
bilke od zrodu prvého automobilu az po
dne$né dni. Cestou dolu sme boli fasci-
novani histériou, si¢asnostou, ale aj viziou
budicnosti znacky Mercedes-Benz a au-

tomobilizmu vobec.

be expozicie sa rozprestieraji na

ploche 16 500 metrov §tvorcovych.
S legendami po ¢asovej osi sa sme oboznd-
mili v ,hlavnej osi prehliadky tzv. Le-
gend Tour. No z hlavnej osi sa dd odbo¢it
na piatich poschodiach na tzv. medzipo-
schodia, kde na ndvstevnikov ¢akaji tema-
ticky orientované tzv. kolekcie. Pre lepsie
pochopenie je dobré si pozriet schému

muzea na Obr. 1.

Galéria cestovatelov

(7. poschodie)

Ako uz ndzov zbierky naznacuje, ide
o ukdzky cestovania v malom aj vel-
kom. O individuilnom cestovani osob-
nymi vozidlami, o kolektivnom cestovani
zdjazdovymi autobusmi, o hromadnom
cestovani v mestskej doprave, ale aj o ces-
tovani za z4zitkami v mensom, vozidlom
kategérie MPV. Casova skala je Sirokd, a
to od roku 1907, ktorého reprezentantom
je poschodovy autobus Milnes-Daimler
(Obr. 2) az po rok 2005, ktory reprezen-

tuje studia komfortného cestovania auto-

A Obr. 2 Milnes-Daimler Double Decker (1907) a MB 0 3500 (1952)

A Obr. 3 Autobusy MB LO 1112 (1969) a MB 0 305 (1980)

A Obr. 4 Limuzina Pullman (1927) a MB 320 (1939)

A Obr. 5MB 300 SEL V8 6,3 litre Automatic (W109-

karom Mercedes Travego (Obr. 7). Kazdy
exempldr je ,autoritou samou o sebe“ a

urdite by si zasluhoval samostatny ¢ldnok.

a zmienku stoja karosované autobusy
MB O 2600 z roku 1940 a MB O
3500 z roku 1952 (Obr. 2) s privlastkom

1972)

do kazdého pocasia, ¢o znamenalo, Ze
mali pevnu strechu. Vykon prvého bol 70
konskych sil a druhého az 90 koni. Dnes
sa nam to modze zdat Zalostne mailo, ale
v tych rokoch nebolo na cestich az tak
»husto“ a ani nebolo koho predbiehat. Ex-
pondtom primestskej hromadnej dopravy
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A Obr. 6 MB 300 TD Combi (W123-1982)

A Obr. 7 MPV MB Viano Marco Polo (W639-2005) a autokar MB Travego (2005)

A Obr. 8 Nakladné auto MB L 6500 a postové vozidlo MB O 10000, oba z roku 1938

A Obr. 9 Aerodynamicky prepravnik Sportovych automobilov MB , Blue Wonder*

je Mercedes-Benz LO 1112 z roku 1969
(Obr. 3). Autobus bol previdzkovany v
Buenos Aires, o ¢om sved¢i aj jeho tem-
peramentné farebné lakovanie. Dalsim za-
ujimavym expondtom je mestsky autobus
MB 0305 z roku 1980 (Obr. 3). Vyribal
sa rekordnych skoro 20 rokov (1968 az
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1987). Ukdzku komfortného cestovania
zosobiiuje MB Travego z roku 2005 (Obr.
7) s vykonom 335 kW. Tito expozicia za-
hriia aj expondty osobnych vozidiel. Zau-
jimavi je limuzina Pullman z roku 1927
(Obr. 4). Predvojnové obdobie charakte-
rizuje sedan MB 320 z roku 1939 (Obr.

4). Zaujme aj kasok z roku 1972, je nim
Mercedes-Benz 300 SEL 6,3 s motorom
V8 so zdvihovym objemom 6300 c¢m3 a
vykonom 250 koni (Obr. 5). Di sa po-
vedat, Ze to bol top model svojej doby a
predobraz dnesného radu S. Majitel toh-
to typu sa ur€ite na spotrebu nepozeral.
Omnoho uspornejsie cestovanie zastupuje
kombik MB 300TD z roku 1982 (Obr.
6), sen kazdého taxikdra osemdesiatych
rokov. Zbierku uzatvira komfortné MPV
MB Viano (2005) v cestovatelskej edicii
Marco Polo (Obr. 7).

Galéria dopravcov

(6. poschodie)

( ;aléria dopravcov je przenticiou

nakladnych automobilov od roku
1912. Tento rok prezentuje trojtonovy
yndkladiacik s objemom motora 6,5 1 a
vykonom 45 koni. Dalsim expondtom je
tazky ndkladny automobil Mercedes-Benz
L 6500 z roku 1938 s objemom motora
12,5 1 a vykonom 150 konskych sil. Ten-
to ndkladiak je charakteristicky robust-
nou konstrukciou a dlhou kapotou. Velmi
podobnym typom je Mercedes-Benz O
10000 vo vyhotoveni postové vozidlo. Je
to naozaj posta na kolesich s postovym
okienkom na komunikiciu so zikaznikmi

a s trezorom vo vnutri (Obr. 8).

ednym z raritnych expondtov je pre-
Jpravnik $portovych automobilov, kto-
ry vyzerd ozaj $portovo. Pochddza z roku
1955 a kazdy odbornik musi priznat, Ze
ide o nadCasovy a nekonvencny dizajn.
Pod kapotou mid trojlitrovy Sestvalec s
vykonom 192 koni, ktory mu umoznil
jazdit maximdlnou rychlostou 170 km/h.
Mozno by sa mu hodil privlastok ,rychly“
prepravnik $portovych automobilov. Po-
dobnost dizajnu zadnej Casti prepravnika s
dizajnom MB 300 SLR, ktory md na kor-
be, je ,¢istd ndhoda“ (Obr. 9).

ok 1959 zastupuje ndkladny Merce-
es-Benz LP 333 s dvoma riaditelny-
mi prednymi ndpravami. V roku 1958 MB
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modernizoval dizajn ndkladnych automo-
bilov a tento exponit bol jednym z prvych
nakladnych vozidiel nového dizajnu. Ten-
to tvar badat aj na furgone MB 406 z roku
1965. (Obr. 10)

Prepravu novych automobilov zastupu-
je MB 1624 z roku 1980. Na korbe
vezie peknu paletu veteranov. Tri modely
z roku 1985 a to MB 230 E, 280 CE, 380
SEL a ako lahodku dvojdverové kupé z
roku 1983 MB 500 SEC osemvalec V8
s objemom 5 litrov. Keby takdto zdsielka
dorazila do hociktorého klubu veterinov,
urcite by neostala neprevzatd (Obr. 11).
Expoziciu uzatvira lahky skrifiovy auto-
mobil MB 508 D z roku 1994.

Pri opustani tejto expozicie nds zaujala
sklend vitrina, kde boli expondty do-
kumentujuce vyvoj tvarov volantov, zdru-
zenych pristrojov, autorddii a klaksénov,

(Obr. 12).

Galéria pomocnikov

(5. poschodie)

ostali sme sa do galérie pomocni-

kov. V tejto kategorii md Merce-
des-Benz bohaté zastipenie. Vsetko sa to
zacalo mozno Unimogom, ale urcite sa v
kazdej kategérii osobnych, dodavkovych
aj ndkladnych automobilov nejaky ten
pomocnik ndjde. Najrychlejsiu pomocku
potrebuje zachrannd zdravotnd sluzba. Tu
ma MB zastipenie z roku 1937 modelom
MB 320 Ambulance a neddvnu minulost
zastupuje MB Sprinter 313 CDI z roku
2001 ako mobilnd jednotka intenzivne;

zdravotnej starostlivosti (Obr. 13).

Nemenej zaujimavi s poziarnici, ktor{
tu mali tieZ pozoruhodné zastdpenie
vo forme mobilnych rebrikov, ale aj hasic-
skych dut. Zastipenie tu maji aj policajné
autd. Nds zaujal bohato ,vyzbrojeny“ MB
Unimog U 500 pre zimnu udrzbu ciest z
roku 2004, o ktory by mal urcite zdujem
nejeden prevadzkovatel horskej ubytovne.
No a nemenej putavy bol exponit MB

A 00br. 10 Nakladné auto MB LP 333 (1958) a furgon MB 406 (1965) s novym charakteristickym

dizajnom kabin

A Obr. 11 Bohato naloZeny prepravnik automobilov MB 1624

A Obr. 12 Dokumentovanie vyvoja jednotlivych komponentov interiéru

A Obr. 13 Sanitné vozidla MB 320 (1937) a MB Sprinter 313 CDI (2001)

Econic NGT 2628 z roku 2005 pre zber
komunilneho odpadu. Musime uznat, Ze

aj to su velki pomocnici (Obr. 14).

Pri vychode sme sa zasa pristavili pri

vitrine s expondtmi vyvinu exteriéro-

vych prvkov osvetlenia prednej aj zadnej

Casti vozidiel Mercedes-Benz - no neod-

fotte to! (Obr. 15).
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A Obr. 14 Velky pomocnici MB Unimog pre zimni idrzbu ciest a MB Econic NGT 2628 pre zber ko-

munalneho odpadu

A Obr. 15 Vyvoj osvetlenia prednej a zadnej ¢asti vozidiel MB

Obr. 16 Mercedes-Benz 230 G Papamobile (1980)

1981 bola kabina vybavend nepriestrel-
16). Ale pipez
Frantisek bura bariéry, ked prijal ako dar

nym presklenim (Obr.

od svojho spolubrata z Verony Renault 4
z roku 1984. Pipez chce Renault pouzivat

na presuny po Vatikdne.

emenej zaujimavym kiskom je

Mercedes-Benz 600 Pullman vo
vyhotoveni ,$titna limuzina“ z roku 1965.
Je to v podstate obrneny automobil, kto-
ry poskytoval ochranu aj komfort krdlom,
prezidentom, ministerskym predsedom a
diplomatom. Rozpohybovanie tohto ko-
losu mal na starosti agregdt V8 so zdviho-
vym objemom 6332 c¢m3 a vykonom 250
koni (Obr. 17).

aujimavy je aj predchodca MB 770

Grand Mercedes Pullman Limou-
sine z roku 1935, 150 konskych sil v tej
dobe nebolo samozrejmostou. Vyrobe-
nych bolo len 117 kusov v rokoch 1930
a7 1938. Za pozornost stoji aj Mercedes-
-Benz 300, bol to automobil nemecké-
ho kancelira Konrada Adenauera z roku
1959 (Obr. 18).

P l 0 a toto poschodie opustime spom-

ienkou na dva $portové automobily.
Na kabriolet Mercedes-Benz 190 SL z
roku 1958. Jeden z nich vlastnila aj sldv-
na herec¢ka Gina Lollobrigida. Filmovou
hviezdou mozeme nazvat MB 500 SL,
ktory bol vyrdbany v rokoch 1980 az 1989.
Zahral si totiz nielen v televiznom seridli
Dallas, ale aj v mnohych inych hollywood-
skych filmoch (Obr. 19).

Speciélna exhibicia
(3. poschodie)

Obr. 17 Mercedes-Benz 600 V8 Pullman (W100-1965) Napriek honosnému nazvu kolekcie

Galéria celebrit

(4. poschodie)

Této expozicia je o automobiloch, ktoré
vy¢nievaju z radu. Su to sice autd na denné

pouzivanie, ale nie pre kazdého. Merce-
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des-Benz 230 G Papamobil bol vyrobe-
ny a darovany papezovi Janovi Pavlovi II.
v roku 1980 pri jeho ndvsteve vtedy este
rozdeleného Nemecka. Bohato presklena
kabina mala pdpeza pri pastoraénych nd-
vtevach inych krajin chrénit pred vetrom

a dazdom. Po pokuse o atentit v roku

tohto poschodia ndjdeme tu skrom-
nych zastupcov, ktori urobili znacke dobré
meno a tieto typy sa stali piliermi auto-
mobilky. St to v podstate kazdodenni
hrdinovia Mercedes-Benz, bez ktorych
by sme si fenomén Mercedes nevedeli
predstavit. Na tomto poschodi nie je po-

trebné spominat parametre a vykony. Ide
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tu o spolahlivost vozidiel, ktoré nesklamali
v ziadnych klimatickych podmienkach,
skromne si plnili svoje pracovné povin-
nosti a stali sa oporou mnohym ludom v
ich mobilite, ¢i uz pracovnej alebo na ces-
tich za oddychom s tym najcennej$im néd-
kladom - rodinou. Vdaka sanitkim Mer-
cedes bolo zachrinenych mnoho Zivotov
a urdite sa v nich narodilo nejedno dieta.
Vdaka taxikom Mercedes sa nejeden z nés

urcite dostal v¢as na letisko alebo stanicu

(Obr. 20).

tejto expozicii véak ndjdeme aj je-

den exponit, ktory ma zredukovany
prevodovy pomer dopomala. Auto, ktoré
sa paradoxne nikde nepondhla a svojou
rychlostou sa prisposobuje ludskému kro-
ku. Auto, ktoré nds sprevidza na druhom
konci pribehu zvaného zivot (Obr. 21).
Tato paralela potvrdzuje, Ze Mercedes sa
zzil s Zivotnym cyklom ¢loveka a sprevi-
dza ho na jeho ceste svetom od zaliatku
do konca. Tieto vety nds nepriamo nutia
spomalit tempo a zamysliet sa nad skutoc-

nymi Zivotnymi hodnotami.

Zaver

Prehliadka muzea Mercedes-Benz
v nds zanechala silné dojmy. Citit,
ze tito znacCka stila pri zrode automo-
bilu. Celd expozicia je prepracovani do
najmensich detailov tak, ako kazdy model
znacky. Mercedes nasadil latku vysoko a
je vyzvou pre ostatnych, ktori chet drzat
krok v oblasti ,automotive“. Prehliadka
tohto muzea nds utvrdila aj v tom, Ze ne-
stali len vyrdbat automobily. Vietka tito
snaha musi mat aj hlbs{ zmysel. Exponaty
muzea ndm davaji odpoved, o ¢om je mo-
bilita, motorizdcia a problematika ,auto-

motive® vobec.

Cldnok bol vypracovany s podporou projektu
VEGA 1/0198/15
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l PREDSTAVUJEME MW Ferrari 488 GTB

VZRUSUTGCA NOVINKA

Medzindrodny autosalén v §vajciarskej Zeneve
si automobilka Ferrari (stcast koncernu Fiat
Chrysler Automobiles) vybrala za miesto sveto-
vej premiéry svojho nového typu 488 GTB. Ako
priaznivci znacky Ferrari vedia, konstruktéri tej-
to automobilky dlhé roky akoby nechceli ni¢ po-
¢ut o tom, Ze existuje Cosi ako prepfﬁanie motora
turboduchadlom. Po roku 1992, ked sa skoncila
vyroba typu F40, sa dalsim Ferrari s preplianym
motorom stal aZ typ California T, ktory mal pre-
miéru na vlariajSom Zenevskom autosaléne.

No a prive dvoma turboddchadlami prepliiany
vidlicovy osemvalec z Ferrari California T sa
stal pohonnou jednotkou aj najnovsieho typu
488 GTB. Motor zdvihového objemu 3,9 litra
musel vSak byt vyrazne prekonstruovany, pretoze
v novom type 488 GTB je uloZeny pred zad-
nou ndpravou, zatial ¢o California T méd motor

vpredu. Motor md maximalny vykon 492 kW
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pri 8000 ot/min a jeho najvicsi kratiaci moment
je 760 Nm pri 3000 ot./min. Zadné kolesd su
pohdnané prostrednictvom dvojspojkovej se-
demstupiiovej prevodovky. Normovand kombi-
novand priemernd spotreba je prijatelnych 11,4
17100 km.

Novy typ je ndhradou za doterajsi 458 GT, ktory
ziskal majstrovsky titul v seridli WEC (World
Endurance Championship, ¢ize majstrovstvd
sveta vo vytrvalostnych pretekoch) a v ostat-
nych dvoch rokoch zvitazil vo svojej kategérii v
24-hodinovych pretekoch v Le Mans. Pokial ide
o tvarovanie karosérie novinky, vidno na nej pri-
buznost s prvkami, pouZitymi na type 308 GTB,
ktory mal premiéru pred 40 rokmi a bol prvym

vozidlom Ferrari s vidlicovym osemvalcom pred
zadnou nédpravou. Podobnost je napriklad v
boénych kandloch na privod vzduchu k moto-
ru, ktoré za¢inajd vybraniami v dverdch. Predny
deleny spojler zvicsuje pritlak auta na vozovku
— ten je 0 50 % vicsi ako bol u predchddzajiceho
modelu 458 GT. K vi¢siemu pritlaku prispieva
aj novy zadny spojler a difuzor. Okrihle zadné
svetld s osadené svietiacimi diddami.
Nové Ferrari je dlhé 4568 mm, $iroké 1952 mm
a vysoké 1213 mm. Hmotnost prazdneho vozi-
dla je 1370 kg, pri¢om je rozdelend medzi pred-
nd a zadnu ndpravu v pomere 46,5 % k 53,5 %.
Vozidlo je vystrojené systémom trakénej kontro-
ly i tlmi¢mi s elektronicky riadenou tuhostou. V
kokpite dominuje multifunkény volant s prvka-
mi na ovlddanie niektorych funkcii a s tla¢idlom
na nastartovanie a vypnutie motora. Nové Ferra-
11 488 GTB zrychli z 0 na 100 km/h za rovné tri
sekundy, na 200 km/h mu to trvé 8,3 sekundy a
jeho maximalna rychlost je viac ako 330 km/h.
(RM)
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Model sDPH 2 3 5 e P 28 £ g5 2 % 5 ;55 ¢
R 8 3% 8 5% ¢ & &5 2 g% 8
Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious 18700€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 8 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 21050€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 185 11,3 44 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 22950€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 90 45 ABEKPRS
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive 15700€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/~ R4 1368 B 58 120 M6 P 165 12,3 59 ABEHAKPRS
MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc 23000€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 6,0 ABEHAKKPRS
Alfa Romeo 4C 51000€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 - R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES
A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction 18800€ H 3 4 3954 x 1746 x 1416 270/- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 23550€ H 5 5 4237 x 1777 x 1421 365/- R4 1598 D 77 250 M6 P 195 10,7 3,8 AB,CEHAKKRS
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33260€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 46 ABCEKRS
A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra: 28360€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 4,7 AB,CEHAKKR,S
A4 Avant 1,8 TFSI 33430€ K 5 5 4699 x 1826 x 1436 490/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 84 6,1 ABCEHKPRS
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro 38870€ S 4 5 4701 x 1826 x 1427 480/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 65 68 ABCEHKPRS
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro 41170€ C 2 4 4626 x 1854 x 1372 455/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 64 6,8 AB,CEHKPRS
A5 Sportback 2,0 TDI quattro 39470€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 39400€ CA 2 4 4626 x 1854 x 1383 320/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 87 62 ABCEHKPRS
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 50420€ S 4 5 4915 x 1874 x 1455 530/- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 7,0 57 ABCEHKPRS
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 57200€ K 5 5 4940 x 1898 x 1534 565/- V6 2967 D 150 400 A7 4x4 223 75 61 ABCEHKPRS
A6 Avant 3,0 TDI 47250€ K 5 5 4926 x 1874 x 1461 565/- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 61200€ H 5 4 4969 x 1911 x 1420 535/- V6 2995 B 228 440 A6 4x4 250 56 82 AB,CEHKPRS
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 77600€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/ V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,1 88 ABB,CEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic 81600€ S 4 5 5267 x 1949 x 1471 510/- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,2 88 ABBCEHKPRS
Q3 2,0 TDI quattro 32220€ K 5 5 4385 x 1831 x 1608 460/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 45420€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/- R4 1984 B 165 350 A8 4x4 222 71 79 ABCEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 57300€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 78 74 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic 169800€ CA 2 2 4440 x 1904 x 1244 100/- V10 5204 B 386 530 A7 4x4 311 38 132 ABCEHKPRS
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic 59990€ K 5 5 4644 x 1911 x 1624 540/- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 6,8 ABCEHKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 50870€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 53570€ R 2 2 4198 x 1842 x 1345 250/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
116i 25000€6 H 5 5 4324 x 1765 x 1421 225/- R4 1598 B 100 220 M6 Z 210 85 57 ABCEHKRS
118i Cabrio 31200€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 305/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKRS
123d Coupe 34100€ C 2 4 4360 x 1748 x 1423 370/~ R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKRS
320d xDrive 38100€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 75 48 ABCEHKRS
320d Cabrio 45900€ CA 2 4 4612 x 1782 x 1384 210/ R4 1995 D 135 380 M6 Z 228 83 51 ABCEKRS
320i Coupe 34600€ C 2 4 4612 x 1782 x 1375 210/~ R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKRS
320i Touring 35000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Zz - 75 6,7 ABCEHKRS
316d Touring 33000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 8 260 M6 Zz - 115 47 ABCEHKRS
428 xDrive 44700€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 180 350 M6 Z 250 56 68 ABCEHKRS
435i Cabrio 55200€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 220/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS
535i xDrive 57700€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 58 82 AB,CEHKPRS
525d xDrive 51400€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53 ABCEHKPRS
530d 51100€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 250 61 59 ABCEHKPRS
528i xDrive Touring 53900€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 67 76 ABCEHKPRS
530d Touring 54200€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 247 62 6,2 ABCEHKPRS
640i Cabrio 88300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 79 ABCEKRS
640d xDrive Coupe 84900€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 52 57 AB,CEHKPRS
730d xDrive 80500€ S 4 5 5079 x 1902 x1471 500/- R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 6,0 6,0 ABCEHKPRS
X1 sDrive 20d 33200€6 K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 205 78 49 ABCEHKRS
X1 sDrive 18i 27800€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7,7 ABCEHKRS
X1 sDrive 18d 30100€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 202 96 49 ABCEHKRS
X3 xDrive 35i 52000€ K 5 5 4648 x 1881 x 1661 550/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 ABCEHKRS
X5 xDrive 35i 58800€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 68 10,1 ABCEHKRS
X5 xDrive 40d 62400€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 75 ABCEHKRS
X6 xDrive 40d 68300€ K 5 5 4877 x 1983 x 1669 570/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 65 75 ABCEHKRS
X6M 114000€ K 5 5 4876 x 1983 x 1684 570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 47 139 AB,CEHKRS
Z4 sDrive 35i 50300€ R 2 2 4239 x 1790 x 1291 285/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 ABCEHKRS
Berlingo Multispace VTi 95 Attraction 13290€ K 5 57  4380x2112x 1862 624/- R4 1598 B 72 152 M5 P 166 13,7 69 ACE
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll. 19125€ K 5 57  4380x2112x 1862 624/- R4 1560 D 68 230 M5 P 161 143 53 ABCEKPR
C-Elysée VTi 72 Attraction 9640€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R3 1199 B 53 110 M5 P 160 142 53 AB,CEP,S
C-Elysée VTi 115 Best Collection 14065€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R4 1560 D 68 230 M5 P 180 11,2 4,3 ABCEKPRS
C1 1,0i Best Collection 10340€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139/751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 125 43 ABCEHKRS
C11,0i ETG Best Collection 11040€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139/751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 149 45 ABCEHKRS
C3 Vti 82 Best Collection 13090€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46 ABCEHKPRS
C3 HDi 70 Best Collection 14590€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R4 1398 D 50 160 M5 P 163 155 38 AB,CEHKPRS
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 16070€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 6,3 ABCEHKPR
C3 Picasso HDi 90 Exclusive 18590€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1560 D 68 230 M5 P 174 133 41 ABCEHKPR
C4 VTi 120 Best Collection 17490€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1598 B 83 160 M5 P 193 108 6,2 AB,CEHKPRS
C4 e-HDi 115 Best Collection 20090€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1560 D 84 270 M6 P 19 112 42 ABCEHKPRS
C4 Aircross 1,6i Seduction 20490€ H 5 5 4341 x 2125 x 1632 442/1952 R4 1590 B 8 154 M5 P 182 11,3 59 AB,CEHAKKPRS
C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive 27590€ H 5 5 4341 x 2125 x 1632 4421952 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 11,6 4,9 AB,CEHAKKPRS
C4 Picasso HDi 90 Seduction 20490€ K 5 5 4428 x 2117 x 1625 53711709 R4 1560 D 68 230 M6 P 173 129 42 AB,CEHAKKPRS
C5 HDi 115 Best Collection 25990€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1560 D 84 240 M5 P 190 11,6 48 ABCEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction 29890€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 93 51 AB,CEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 27390€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1560 D 84 240 M5 P 187 11,9 48 AB,CEHAKKPRS
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/021 R4 1598 B 88 160 M5 P 193 108 6,2 AB,CEHKRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 124 45 ABCEHKRS
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/- R4 1997 D 120 340 A6 P 212 101 59 ABB,CEHKR,S
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843 R4 1598 B 83 160 M5 P 187 126 6,3 AB,CEHAKKPRS
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 5/7 4597 x 2117 x 1634 645/1843 R4 1560 D 84 270 M6 P 189 121 4,0 AB,CEHAKKPRS
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 6 4805 x 1895 x 1942 327/3473 R4 1997 D 94 320 M6 P - - 70 CE
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/- R4 2198 D 81 250 M6 P - - 71 CEP
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 9990€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1598 B 60,5 134 M5 P 160 145 7,1 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 66 200 M5 P 169 124 42 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/26177 R4 1198 B 8 190 M5 P 179 111 59 AB,CEKPS
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1598 B 60,5 134 M5 P 159 143 73 AB
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1461 D 55 180 M5 P 150 159 45 ABCE
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1598 B 77 148 M5 P 165 11,8 7,1 ABCEKS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 6,3 AB,CEKPRS
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1461 D 66 200 M6 P 156 142 47 ABCEKS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 129 52 AB,CEKPRS
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/ R4 1149 B 55 107 M5 P 15 145 58 AB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 38 ABCEKPRS
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518 R3 898 B 66 135 M5 P 175 111 50 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57 4492 x 1733 x 1550 57311518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 57311518 R4 1149 PB 53 105 M5 P 154 151 75 AB,CEKPR,S
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1149 B 55 107 M5 P 15 14,5 58 AB,CES
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 AB,CEKPRS
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 AB,CEHAKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480 R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6,2 AB,CEHPS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480 R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKPRS
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704 R4 1248 D 62 200 M5 P 164 160 40 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 4,7 AB,CEKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390 x 1789 x 1895 790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57 4888 x 1878 x 1745 145/1461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 AB,CKP,S
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 5/7 4888 x1878x 1745 145/1461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 7,3 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A
Novéa Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ACK
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 27511030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 27511030 R4 1248 D 70 200 M5 P 178 117 42 ACEKPR
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/- R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 11,5 65 AB,CEKR
Accord Sedan 2.0 i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 6.9 AB.CEHKS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6,1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 63 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1798 B 104 174 M6 P 210 92 62 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1597 D 88 195 M6 P 195 101 38 ABCEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/ R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 102 74 AB,CEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75 AB,CEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 33711320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 AB,CEHKRS
i10 1,0 MPI Start 879€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCPRS
i10 1,0 MPI Classic A/C 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 AB,CEKPRS
i10 1,2 MPI Classic 999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49 ABCEKPRS
i20 1,2 DOHC Classic 9990€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 1248 B 63 121 M5 P 168 127 49 ABCEPRS
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 1396 B 74 137 M6 P 181 116 52 ABCEPRS
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 37811316 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 57 ABCEKPRS
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 37811316 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4,1 ABCEKPRS
i30 1,6 MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 37811316 R4 1591 B 88 156 M6 P 192 109 64 ABCEKPRS
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 37811316 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 115 41 ABCEKPRS
i30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEKPRS
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 118 43 ABCEKPRS
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1591 B 99 164 M6 P 197 11,3 64 AB,CEAKKPRS
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1685 D 85 260 M6 P 192 123 46 ABB,CEAKKPRS
i40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 199 B 130 214 M6 P 213 95 68 ABB,CEAKKPRS
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i40 kombi 1,6 GDi Comfort 21990€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 553/1719 R4 1591 B 99 165 M6 P 19 116 64 AB,CEAKKPRS
i40 kombi 2,0 GDi Style 25490€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 55311719 R4 1999 B 130 213 M6 P 210 9,7 6,8 ABB,CEAKKPRS
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 ABCEKPRS
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 1472€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1591 B 91 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 111 68 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi Style 4x4 26990€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 AB,CEKPRS
ix35 2,0 GDI Style 4x4 23790€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1999 B 122 205 M6 4x4 195 10,7 81 AB,CEKPRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580€ V 5 3 5125 x 1920 x 1935 - R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 - R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V 5 8 5125 x 1920 x 1935 - R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACEKPS
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 31990€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 1995 D 110 383 M6 4x4 187 11,3 6,2 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 33490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4 37490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Veloster 1,6 GDI Unique 18999€ C 4 4 4220 x 1790 x 1399 320/- R4 1591 B 103 167 M6 P 201 97 65 ABCEKPRS
F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl 76054€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 9,0 ABCEKPRS
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert 103182€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 11,1 ABCEKPRS
XF 2,2 i4 200 PS Luxury 41456€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88588€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 11,3 ABBCEKPRS
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 6,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5 5252 x 1899 x 1457 520/- V6 2995 B 340 - A8 Z 250 59 94 ABB,CEKPRS
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V8 5000 B 510 - A8 Z 250 49 113 ABB,CEK/PRS
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Convertible 100936 € CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313/ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 AB,CEKPRS
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 AB,CEKPRS
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€ K 5 5 4448 x 1812 x 1718 458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 5 4822 x 1943 x 1781 782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 AB,CEHAKKPRS
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590€ K 2 4 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 159 8,1 114 ACEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11,7 88 ACEKPRS
Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1591 B 99 135 M6 P 185 113 68 ABCEHKRS
Carens 1,7 CRDI EX 20900€ K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51 AB,CEHKRS
Novy cee'd 1,4 CVVT Amber 12290€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 AB,CEHKPRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 16250€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4,1 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13290€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 51011642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 AB,CEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver 15350€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 51011642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 6,3 AB,CEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 13150€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 38011225 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 AB,CEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver 14350€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 3801225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 17520€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4,1 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 3D 24190€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 38011225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 5D 24190€ K 5 5 4310 x 1780 x 1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Optima 1,7 CRDi EX 27290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 10,3 51 AB,CEHKPRS
Optima 2,0 EX 26290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1999 B 121 196 M6 P 210 95 7,0 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 LX 3D 8090€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 LX 5D 839%€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Rio 1,2 D-CVVT LX 3D 9360€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58 AB,CEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 3D 10760€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16,1 3,9 AB,CEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 3D 11390€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 5D 11360€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 5D 1190€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX 25770€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2359 B 141 242 M6 4x4 190 10,3 89 AB,CEHKPRS
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 28800€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 1995 D 110 382 M6 4x4 186 11,1 6,1 AB,CEHKPRS
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX 28290€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2199 D 145 422 M6 P 19 93 58 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10,7 49 AB,CEKPRS
Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/~ R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEKPRS
Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 20160€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 AB,CEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver 23850€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver 22080€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1998 B 122 205 M6 4x4 195 10,9 8,0 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVT LX 10040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 ABCEHPRS
Venga 1,6 CVVT LX 11040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHPRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 13890€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKPRS
Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785 x 1790 x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11,1 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x 1790 x 2021 -/ R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10,0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85 AB,CEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 2802558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 7,0 AB,CEHAKKPR,S
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38170€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11,7 6,0 AB,CEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 57511445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10,0 57 AB,CEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 575/1445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
Range Rover TDV6 4,4L HSE 92780€ K 5 5 4972x 2216 x 1877 535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 AB.CEHAKKPRS
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Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
CT 200h Comfort 22200€ H 5 5 4350x1765x1445  275- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 36 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 560006 S 4 5  4850x1840x 1455 451 V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
GS 300h Premium G4500€ S 4 5  4850x1840x 1455 451~ R4 2494 B 133 221 CVT Z 190 92 50 ABBCEHAKKPRS
IS 300 Comfort 35900€ S 4 5  4665x1810x1430 450~ R4 2494 B 133 221 CVT Z 200 84 43 ABCEHAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5 5000x1875x1465  510- V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 57 107 ABCEHAKKPRS
LS 460 AWD 93900€ S 4 5  5000x1875x1465 560~ V8 4608 B 272 473 A8 4x4 250 63 114 ABCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 500x1875x1465 420~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 61 86 ABCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5  5210x1875x1480 420~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 61 86 ABBCEHAKKPRS
NX 300h Premium 54300€ K 5 5  4630x1845x1645 475555 R4 2494 B 114 210 CVT 4x4 180 93 52 ABCEHAKKPRS
RX 350 AWD Comfort 50900€ K 5 5  4770x1885x1685  496- V6 3456 B 204 346 CVT 4x4 200 80 106 ABBCEHAKKPRS
RX 450h AWD Comfort 589006 K 5 5 4770x1885x1685  496- V6 345 B 183 317 CVT 4x4 200 7.8 63 ABBCEHAKKPRS
RX 450h FWD Comfort 50900€ K 5 5 4770x1885x1685  496- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 7.8 60 ABBCEHAKKPRS
21,3 75k CE Pro 11490€ H 5 5 3920x1695x1475 250~ R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
215102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5  3920x1695x1475 250 R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
Nova Mazda 3 CD150 Challenge 19990€ H 5 5  4460x1795x1465  364- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41 ABCEHKPRS
Nové Mazda 3 G120 Challenge 16990€ S 4 5  4580x1795x1450 419~ R4 1998 B 88 210 M6 P 198 88 51 ABCEHKPRS
Nové Mazda 3 G120 A Challenge 18790€ S 4 5  4580x1795x1450 419~ R4 1998 B 88 210 A6 P 198 103 56 ABCEHKPRS
518 CE 17990€ K 5 57 4585x1968x1615 158780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7.2 ABCEKRS
516D TX 23490€ K 5 57 4585x1968x 1615 1587780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 137 52 ABCEKPRS
Nové Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ S 4 5  4870x1840x 1450 489 R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55 ABCEHKPRS
Nové Mazda 6 2.9 165k Challenge AT 27190€ K 5 5  4805x1840x 1475 52211648 R4 1998 B 121 210 A6 P 206 102 60 ABCEHKPRS
Nové Mazda 6 2,2D 175k Revolution 31390€ K 5 5  4805x1840x1475 52211648 R4 2191 D 129 420 M6 P 221 80 46 ABCEHKPRS
CX-5 2,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5  4555x1840x 1710 5031620 R4 1998 B 121 210 M6 P 200 92 60 ABCEHKPRS
CX-52,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 105 66 ABCEHKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€ R 2 2  4020x1720x1245  150- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
A 200 BlueEFFICIENCY 27000€ S 4 5  4292x1780x 1433  341/1157 R4 1595 B 115 250 M6 P 224 84 58 ABCEAKKPRS
A 180 CDI 26172€ S 4 5  4292x1780x 1433 3411157 R4 1796 D 80 250 A7 P 190 106 44 ABCEAKKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€ H 5 5  4350x1786x 1557  488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 62 ACEAKKPRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€ H 5 5  4359x1786x1557  488/1547 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 46 ACEAKKPRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€ S 4 5  4501x1770x1447  475- R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 90 67 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470€ S 4 5  4501x1770x1447  475- R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC 46620€ K 5 5  4606x1770x 1459 4851500 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 237 74 58 ABCEAKKPRS
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€ K 5 5  4606x1770x 1459 4851500 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 61 73 ABCEAKKPRS
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4  5095x1871x1419 490~ V8 4663 D 320 700 A7 4x4 250 49 10,1 ABBCEKPRS
CLS 350 CDI 64260€ C 4 4  4940x1881x1416 520+ V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 61 ABCEAKKPRS
CLA 250 390006 C 4 5  4630x1777x1432 470~ R4 1991 B 155 350 A7 P 240 67 62 ABCEAKKPRS
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€ K 5 5  4905x1854x 1474 6951950 V6 2987 D 185 620 A7 4x4 240 70 65 ABCEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€ S 4 5  4879x1854x1474 540~ R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028€ K 5 5  4662x 1760 x 1951 4~ V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 91 112 ABCEKRS
G 63 AMG Station Wagon 138660€ K 5 5  4662x 1760 x 1951 J- V8 5461 B 400 750 A7 4x4 210 54 138 ABCEKRS
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€ K 5 7  5120x1934x1850 6802300 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 220 7.9 80 ABCEKPRS
GLA 200 CDI 31200€ K 5 5  4417x 1804 x 1494 4~ R4 2143 D 100 300 M6 P 205 100 45 ABCEAKKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€ K 5 5  4536x1840x 1669 45011550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 65 ABCEAKKPRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50940€ K 5 5  4536x1840x 1669 45011550 V6 3498 B 225 370 A7 4x4 238 65 86 ABCEAKKPRS
ML 250 BlueTEC 4MATIC 56460€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 90 65 ABCEAKKRS
ML 63 AMG 110700€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 11,8 ABCEAKKRS
$ 250 CDI 72480€ S 4 5  5096x1871x1479 560~ R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 58 ABBCEAKKPRS
$ 500 4MATIC 104004€ S 4 5  5096x1871x1479 560~ V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 50 98 ABBCEAKKPRS
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€ R 2 2  4617x1877x1315 241~ V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 46 92 ABCEHKPRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€ R 2 2  4134x1810x1301 225~ R4 1796 B 150 310 M6 Z 243 66 7.3 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2  4638x2664x1940  176- V8 6208 B 420 650 A7 Z 317 38 132 ABCEHAKKPRS
ASX 18 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 5 4295x1770x1625 44211219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 100 56 ABCEHAKKPRS
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 266006 U 2 2 5120x1750x 1775 4~ R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 75 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5  4505x1810x1480  323- R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 105 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5  4570x1760x1490  400- R4 1500 B 85 154 M5 P 191 107 57 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 172006 S 4 5 4570x1760x1490 400 R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 66 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5  4585x1760x1505 2881349 R4 1590 B 85 154 M5 P 188 111 57 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 57 4665x1800x 1680  128/1022 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 68 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 57 4665x1800x 1680  128/1022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 54 ABCEHAKKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500€ K 5 57 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 114 85 ABCEHKRS
Paijero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5  4385x1875x1870  200/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 7.8 ABCEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Premium 507006 R 3 2  4250x1845x1325 140~ V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109 ABCEHKPRS
Evalia 1,6 L 110k Tekna 18190€ V 5 57 4400x1695x1860 900~ R4 1597 B 81 153 M5 P 165 - 7,3 ABCEHKPS
Evalia 1,5L dCi Tekna 20470€ V 5 57 4400x1695x1860 900~ R4 1461 D 81 240 M6 P 160 - 55 ABCEHKPS
GT-R Premium 94900€ C 2 4  4670x1895x1370 315~ V6 3799 B 404 632 A6 4x4 315 - 118 ABCEHKPRS
Juke 1,6 140KW 2WD Acenta 20550€ H 5 5  4135x1765x1565 251~ R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta 19200€ H 5 5 4135x1765x1565 251~ R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 46 ABCEHKPRS
Nové Micra 1,2 59kW 2WD Acenta 11260€ H 5 5  3825x1665x1525 265605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50 ABCEHKPRS

Il Il



MOTor

=
=

Novad technika

Znacka/T e 23 § c o 3
nacka yp Cena g 5 3 . R??mery - |‘3at. EE §, E % S % % § Standardna vybava
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Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta 14460€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265/605 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50 ABCEHKPRS
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€ K 5 5 4860 x 1885 x 1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 105 8,0 ABCEHKPRS
Navara 2,5D D/C SE 34750€ U 4 5 5396 x 1848 x 1913 /- R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 84 ABCEHKPRS
Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta 15590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52 ABCEHKRS
Novy Note 1,2 59kW Acenta 12590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 13,7 47 ABCEKPRS
Novy Note 1,5 dCi Visia 13890€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1461 D 66 200 M5 P 179 11,9 36 ABCEHS
Pathfinder 2,5D AT SE 42560€ K 5 5+2 4813 x 1848 x 1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 9,0 ABCEHKPRS
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760€ K 5 5+2 4813 x 1848 x 1862 5152091 V6 2993 D 170 550 A7 4x4 200 89 95 ABCEHKPRS
Pulsar dCi 110 Visia 15550€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 19 115 36 ABCEHKPRS
Pulsar DIG-T 115 Acenta 14950€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1197 B 8 190 M6 P 19 10,7 50 ABCEHKPRS
Novy Qashaai 1,2 DIG-T 115k Visia 17990€ H 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1197 B 8 190 M6 P 183 113 56 ABCEHKPRS
Novy Qashaai 1,6 dCi XTRONIC AT 25750€ K 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/ R4 1598 D 96 320 A6 4x4 182 10,7 46 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 7,1 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 AB,CEHKPRS
Adam 1,2 Adam 10490€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53 AB,CEHS
Adam 1,4 Adam Jam 12890€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 125 55 ABCEHKRS
Adam 1,4 74kW Adam Jam 13590€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 18 115 55 ABCEHKRS
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29840€ K 5 5 4596 x 1850 x 1761 402/1391 R4 2231 D 135 400 M6 4x4 200 108 82 AB,CEHKRS
Ampera 1,4 XFL 39900€ L 5 4 4498 x 1787 x 1439 999/- R4 1398 H 111 370 A P 161 90 12 ABEHAKKRS
Nové Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 15490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 ABEHKRS
Nové Astra 1,6 85kW Essentia 14490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 37011235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 11,7 63 ABEHKRS
Nova Astra GTC 1,6 T Enjoy 20090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 38011165 R4 1598 B 125 260 M6 P 219 86 6,1 ABCEHKRS
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Active 22090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 38011165 R4 1956 D 121 350 M6 P 210 89 48 ABCEHKPRS
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\ 20240€ K 5 5 4698 x 1814 x 1535 50011550 R4 1956 D 121 350 M6 P 212 95 51 ABEHKRS
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo 24090€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 63 ABCEKPRS
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop ( 28290€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/~ R4 1956 D 145 400 M6 P 230 94 52 ABCEKPRS
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1 17880€ V 3 2 4390 x 1832 x 1845 3400/~ R4 1598 D 66 290 A5 P 158 149 53 CEP
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 99%0€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 2851050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 285/1050 R4 1248 D 70 210 M6 P 173 123 44 ACEP
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 285/1050 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ACEP
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 103%0€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488 2851100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488 285/1100 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 11,9 55 ABCEKPR
Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition 12960€ V 3 2 3999 x 1713 x 1488 919/ R4 1248 D 55 190 M5 P 163 145 42 CEKR
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D 29190€ S 4 5 4842 x 1856 x 1498 50011015 R4 1598 B 125 260 M6 P 220 92 59 ABEHKPRS
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D 26990€ S 4 5 4830 x 1856 x 1498 50011015 R4 1956 D 88 300 M6 P 195 11,9 37,0 ABEHKRS
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition 26990€ H 5 5 4842 x 1856 x 1498 530/1075 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47 ABEHKRS
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990€ K 5 5 4913 x 1856 x 1513 54011030 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47 ABEHKRS
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15290€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 400/1500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 60 ABCEHKPRS
Meriva 1,4T 88kW Cosmo 17190€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 400/1500 R4 1364 B 8 175 M5 P 188 113 59 ABCEHKPRS
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 400/1500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 4,1 ABCEHKPRS
Mokka 1,6 85kW Smile 16690€ K 5 5 4278 x 1777 x 1658 356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 123 6,5 ABCEHKPRS
Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base 20280€ V 5 219  4782x1904 x 1978 -/5000 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 190 76 R
Zafira 1,8 88kW Classic 17490€ V 5 57  4467x 1801 x 1670 140/1820 R4 1795 B 8 175 M5 P 186 121 72 ABCEHKRS
Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia 24090€ V 5 57 4658 x 1884 x 1685 710/1860 R4 1598 D 99 320 M6 P 193 112 41 ABCEHKRS
108 1,0 Vi Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 130 41 ABCEHKPRS
108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109 43 ABCEHKPRS
208 1,2 Active 3D 12140€ H 3 5 3962 x 1829 x 1460 28511076 R3 1199 B 60 118 M5 P 175 122 43 ABCEHKPRS
208 1,6 e-HDi Alllure 5D 17070€ H 5 5 3962 x 1829 x 1460 28511076 R4 1560 D 68 230 M5 P 185 109 3,8 AB,CEHKPRS
2008 1,4 HDi Active 17035€ K 4 5 4159 x 1739 x 1556 35011172 R4 1397 D 50 160 M5 P 159 149 40 ABCEHKPRS
301 1,6 HDi Active 13140€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1560 D 68 239 M5 P 180 11,2 43 ABCEKPRS
301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 94 65 ABCEKPRS
308 1,6 THP Active 19100€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 42011228 R4 1598 B 115 240 M6 P 215 80 56 ABCEHKPRS
308 2,0 BlueHDi Active 21640€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 42011228 R4 1997 D 110 370 M6 P 218 94 38 ABCEHKPRS
308 SW 1,2 PureTech A6 Business 19880€ K 5 5 4585 x 1863 x 1472 610/- R3 1199 B 9% 230 A6 P 204 116 49 ABCEHKPRS
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC 3 4 4440 x 2039 x 1427 226/- R4 1598 B 115 240 A6 P 212 98 7,7 ABCEHKPRS
3008 1,6 VTi Active 21960€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432)- R4 1598 B 88 160 M5 P 185 11,8 67 ABCEHKPRS
3008 1,6 THP BVAG Active 25860€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/ R4 1598 B 115 240 A6 P 202 95 76 ABCEHKPRS
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32590€ K 5 5 4365 x 1837 x 1610 377/- R4 1997 ME 120 300 M6 4x4 191 85 34 ABCEHKPRS
4008 1,6 HDi FAP 27590€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 4,9 AB,CEHAKKPRS
4008 1,8 HDi FAP 30090€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 115 56 AB,CEHAKKPRS
508 1,6 THP Active 271120€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1598 B 121 240 M6 P 210 86 56 ABCEHKPRS
508 2,0 HDi FAP BVA Active 31370€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 54 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 30020€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/ R4 1598 B 121 240 A6 P 227 91 57 ABCEHKPRS
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30270€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/- R4 1997 D 103 320 M6 P 210 10,1 46 ABCEHKPRS
508 RXH 2,0 HDi 44630€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 423/- R4 1997 D 120 300 M6 4x4 213 98 41 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi FAP Active 25360€ K 5 5/7  4529x2118 x 1647 679/1754 R4 1997 D 110 340 M6 P 190 99 54 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi BVA Active 27260€ K 5 5/7  4529x2118 x 1647 679/1754 R4 1997 D 110 340 A6 P 190 104 64 ABCEHKPRS
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW 18830€ V 5 5+2  4380x 1857 x 1862 675/- R4 1560 D 84 240 M5 P 173 121 51 ABCEKPRS
RCZ 2,0 HDi FAP 31100€ C 3 4 4287 x 1845 x 1362 321/639 R4 1997 D 120 340 M6 P 225 87 53 ABCEKPRS
911 Carrera 92857€ C 2 4 4491 x 1808 x 1303 135/- B6 3436 B 257 390 M7 Z 289 48 90 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA 2 4 4491 x 1808 x 1299 135/ B6 3436 B 257 390 A Z 284 48 84 ABCEHKPRS
911 Turbo 165221€ C 2 4 4506 x 1180 x 1296 115/ B6 3800 B 383 660 A7 4x4 315 34 97 ABCEHKPRS
Boxster 50000€ CA 2 2 4374 x 1801 x 1282 280/- B6 2706 B 195 280 M6 Z 264 58 82 ABCEHKPRS
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Nova technika

Znacka / Typ
Model

Cayenne Turbo
Panamera S
Panamera GTS

Clio 1,2 75k Expression

Clio 1,5 dCi 75k Expression

Clio 0,9 Tce 90k Expression

Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale
Fluence 1,6 110k Expression

Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege

Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege
Kangoo Express 1,6 77kW Generique
Koleos 2,0 dCi Expression

Koleos 2,0 dCi Black Ed.

Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed.

Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed.

Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed.
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression
Laguna 2,0 103kW Expression

Laguna 2,0 dCi 131kW Bose

Laguna 2,0 dCi 96kW Expression
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP
Mégane 1,6 74kW Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW

Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu
Scénic 1,6 81kW Dynamique

Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M
Thalia 1,2 Authentique

Thalia 1,2 Privilege

Twingo 1,2 Dynamique

Fortwo kupé 45 kW mhd pure
Fortwo kupé 52 kW mhd pure
Fortwo kupé 62 kW pulse

Fortwo kupé 75 kW BRABUS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure
Fortwo kabriolet 62 kW pulse

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.
Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference

Altea 2,0 TDI CR DSG Style

Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style
Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Il Il

Cena
s DPH

124672 €
98 966 €
120491 €

10390 €
12790 €
11590 €
32790 €
39490 €
12790 €
16 090 €
17490 €
14 590 €
16 690 €
16890 €
13090 €
22290€
24990 €
28480 €
31290 €
31290 €
20890 €
20390 €
27490 €
22790 €
21690 €
22190€
24090 €
32490 €
42290 €
35190 €
13890 €
17990 €
15990 €
16 390 €
17 590 €
16 790 €
16390 €
20890 €
29590 €
19490 €
18290 €
20590 €
21290€
18 890 €
27970 €
7790€
9690 €
8890 €

10422 €
10986 €
13054 €
17485€
15372 €
14102 €
16 170 €

24499 €
28899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19 806 €
18795 €
25933 €
12492 €
14 420 €
15976 €
20957 €
11268 €
13189 €
10811€
12499 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4062 x 1732 x 1448
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1819
4213 x 1829 x 1805
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4643 x 1812 x 1398
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4312 x 1804 x 1423
4312 x 1804 x 1423
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4299 x 1804 x 1423
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
3687 x 1654 x 1470

2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565
2695 x 1559 x 1565

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428

Bat.
priestor

670/-
445/1250
445/1250

300/-
300/-
300/-
456/3050
456/3050
530/
530/-
530/-
660/2866
660/2866
660/2866
450/1380
450/1380
450/1380
450/1380
450/1380
450/1377
45011377
450/1377
4501377
508/1593
508/1593
508/1593
508/1593
423/-
423/-
372/1129
372/1129
372/1129
344/991
344/991
486/1595
486/1595
486/1595
344/-
5221837
522/1837
522/1837
752/2050
752/2050
208/2063
506/-
506/-
285/959

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/-
809/-
809/-
809/-
409/-
409/-
409/-
409/-
490/-
532/-
532/-
532/-
532/-
292/-
292/-
284/-
284/-

Usporiadanie a
pocet valcov

S s <
B B B

Zdvihovy objem

4806
4806
4806

1149
1461
898
1995
1995
1598
1461
1598
1461
1461
1598
1598
1995
1995
1995
1995
1995
1461
1997
1995
1995
1997
1461
1995
2756
2993
1995
1598
1461
1461
1598
1198
1598
1461
1598
1998
1198
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149

999
999
999
999
799
999
999

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1390
1197
1197
1968
1197
1199
1197
1598
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S Kr. moment
o

500
520

107
200
135
340
360
151
240
320
180
200
148
148
320
320
320
320
360
240
195
400
320
195
240
320
360
450
400
148
240
200
151
190
151
200
320
360
190
151
240
240
151
360
105
105
107

89

120
147
130
92
120

240
240
320
320
132
250
320
250
280
132
175
175
320
175
180
175
230

Prevodovka

£
SN

S
>
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FOENIS
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Poharané napravy

N

NNNNNNN

X 0 U0 UUTUTUTUT

ﬁ'U'U'UA

U U U O

B X Max. rychlost
1 oo

288

167
168
182
194
198
185
185
200
151
158
155
190
183
183
180
180
191
193
210
219
206
205
188
202
215
242
223
190
190
180
190
190
190
180
200
254
180
190
180
180
185
200
167
167
170

145
145
145
155
135
145
145

197
197
194
191
169
183
201
210
218
169
184
184
198
190
173
190
178

&~ o~ Zrychlenie

w1 @ "~ 0-100 kmth

15,4
14,3
12,2

11,7
11,0
98

17,5
16,0
14,3
13,0
10,0
10,0
12,3
12,3
99

11,9
9.1

8,6

10,6
93

12,2
10,8
10,0
73

8,5

10,9
10,8
12,5
10,5
10,9
10,8
12,9
10,1
6,0

1,7
1,7
12,3
12,5
12,0
10,1
13,0
13,0
12,3

16,8
13,7
10,7
89
16,8
13,7
10,7

10,7
99
10,9
10,9
15,0
12,2
9,7
84
7,6
154
11,6
11,6
10,1
9.8
13,9
98
11,8

Komb. spotreba

_.A
o) —~
© w»

10,7

55
36
45
57
64
6.8
46
46
52
52
83
77
57
57
71
71
64
42
75
55
48
76
42
48
58
72
6.5
6.8
44
40
6,9
53
6.9
40
40
82
59
74
49
49
77
6.9
59
59
51

42
42
49
52
33
43
4,9

7,2
7,6
55
5,7
6,5
48
5,5
6,7
8,4
6,5
59
5,9
57
51
34
51
42

Standardna vybava

ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEKPRS
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEHKR,S
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ACE
ACEKPR
ACEKPR

C
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKRS
AB,CEHKR,S
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPR
AB,CEHKPRS
ABEHKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
A0

ACEKPR
AB,CEKPR

ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEH
AB,CEHKPR
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEH
ABCEHKPR
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEKPR
AB,CEK,S
AB,CEKPR
ABCEK



Il Il MOTor

Novad technika

v o > = § ©
ZnaCka l Typ Cena :% E=E} Rozmery Bat. % % % i IS ’§ E = § . .
g 2 E dizka x $irka x vy$ka riestor 3 5 3 E 3 2 3% % E & Standardné vybava
Model sDPH ¢ 3 ¢ ¢ ° 28 £ o 5 2 B § T 5 s
g&E T R F T ¢ & 2 2 RIS
Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 59 ABCEKPRS
Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34 ABCEKS
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1598 D 77 250 M5 P 188 10,9 42 ABCEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 M6 P 191 10,0 49 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 A7 P 191 10,0 48 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1598 D 77 250 M5 P 192 10,7 4,1 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 ABCEHAKKPRS
Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1197 B 63 160 M5 P 183 11,8 51 AB,CEHKPRS
Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44 ABCEHKPRS
Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC 5D 9590€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC 5D 1190€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,3 DDIS GL AC 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211/528 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 127 39 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,6 SPORT 3D 14290€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 ABCEHAKKPRS
Swift 1,6 SPORT 5D 14690€ H 5 5 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 AB,CEHAKKPRS
SX4 Urban Line 1,6 GLX AC 999€ H 5 5 4120 x 1730 x 1565 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10,7 6,2 ACEKPR
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC 11990€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 6,5 AB,CEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 NAVI 4x4 14290€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 6,5 AB,CEHKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Start 2WD 15990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 4301875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 48 AB,CEHAKKP,S
SX4 S-CROSS 1,6 Comfort 2WD 17990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 48 AB,CEHAKKP,S
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Comfort 2WD 19490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 120 44 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 2WD 19190€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT AT 2WD 20690€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 CVT 88 156 M5 P 170 124 55 AB,CEHAKKPR,S
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 2WD 20690€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Elegance+ 2\ 23750€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 P 175 130 44 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 4WD 20990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12,0 59 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT 4WD 22490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 4WD 22490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 120 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance+ 4WD 23750€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12,0 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Eleg. CVT AT 4WD 23990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Eleg.+ 4WD 25550€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 130 46 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Eleg. 4WD 24290€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 13,0 46 AB,CEHAKKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-ES 24400€ K 5 5 4500 x 1810 x 1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11,7 88 AB,CEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT 26400€ K 5 5 4500 x 1810 x 1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175 120 96 AB,CEHKPRS
Jimny 1,3 JLXAC 14900€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR
Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4 3563 x 1645 x 1478 2511959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 3301150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 109 47 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 111 34 ABCHRS
Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111 36 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 101 35 AB,CEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 11,0 47 ABCHRS
Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 53011395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 36 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R3 1422 D 77 250 M5 P 19% 102 35 AB,CEHKPRS
Qctavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 10,8 42 AB,CEHKAKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 19 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 21210€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 4,1 AB,CEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5 4685 x 1814 x 1449 590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 45 AB,CEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 11,0 42 AB,CEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amb 22090€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1598 D 77 250 A7 P 191 111 4,0 AB,CEHKAKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A 24360€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 87 49 AB,CEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5 4833 x 1817 x 1449 595/1700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABB,CEHKAKPRS
Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 28177€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 10,0 46 ABB,CEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Elegance 38667€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 87 56 ABB,CEHKAKPRS
Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 80 ABB,CEHKAKPRS
Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 106 6,1 ABB,CEHKAKPRS
Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 101 46 ABB,CEHKAKPRS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 AB,CEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 AB,CEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 55011490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 10,2 54 AB,CEHKPRS
Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1390 B 90 200 A7 P 203 94 58 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 AB,CEHKPRS
Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5 4214 x 1684 x 1607 509/1810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 6,2 AB,CRS



MOTor

Nova technika

Znacka / Typ
Model

Roomster 1,2 TSI 77kw Active
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Yeti 1,2 TSI 77kw Active

Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition

Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition

Auris 1,33 Dual VVT-i Power

Auris 1,6 Valvematic Power

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power
Auris HSD Active

Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active
Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Power 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Aygo 1,0 VVT-i Power 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,6 Valvematic Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
(GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius HSD Entry

Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power
RAV4 2,0 D-4D Active

RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active
Verso 1,6 Valvematic Power
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active
Yaris HSD Active

Beetle 1,6 TDI Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Caddy 1,6 TDI Trendline

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline

Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,2 TSI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Polo 1,4 TDI DSG Comfortline
Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 1,2 TSI Trendline

Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

up! 1,0 BlueMotion Tech. take up!
Volkswagen CC 2,0 TSI

Il Il

Cena
s DPH

12297 €
16457 €
13999 €
21699 €
19049 €
24199 €
21049€

14990 €
15690 €
17290 €
21990 €
20690 €
26700 €
26100 €
25100 €
23000€
9190 €
10040 €
9390€
10240 €
16 590 €
17290 €
18 890 €
23880 €
31990 €
33590 €
39500 €
44500 €
65000 €
68000 €
70000 €
26 800 €
29990 €
25100 €
25600 €
28500 €
17990 €
22490€
9590 €
9999 €
12790 €
14 590 €
15990 €

19380 €
23140€
19428 €
17 550 €
18790 €
23200 €
39460 €
18700 €
16 020 €
20800 €
26070€
18280 €
21450€
37940 €
27820€
29390 €
22920€
24460 €
11730€
14 570 €
16 530 €
29520€
21120€
29110€
50 360 €
52 160 €
17390 €
25880 €
8290 €
34140 €

X X X X X I T Typkarosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691

4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4560 x 1760 x 1475
4780 x 1810 x 1480
4780 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1830
4780 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1865
4950 x 1970 x 1865
4480 x 1745 x 1490
4615 x 1775 x 1575
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4460 x 1790 x 1660
4460 x 1790 x 1660
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482
4659 x 1778 x 1482
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4427 x 1809 x 1706
4427 x 1809 x 1706
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1674
4397 x 1794 x 1674
3540 x 1641 x 1489
4802 x 1855 x 1417

Bat.
priestor

509/1810
509/1810
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/-
360/-
360/-
360/-
530/1029
543/-
543/-
509/-
509/-
138/-
138/-
138/-
138/-
452/-
452/-
452/-
4
243/-
243/-
381)-
621/-
621/-
909/-
259/-
445/-
232/-
547-
547/-
547-
484/-
484-
286/-
286/-
286/-
286/-
286/-

310/905
225/-
750/2852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
500/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/-
510/-
588/1716
565/-
565/-
603/1731
603/1731
280/952
280/952
280/952
885/2430
470/1510
470/1510
580/1642
580/1642
695/1989
695/1989
251/951
532/-

Usporiadanie a
pocet valcov

X0 20 0 X0 0 00
EERERREREER

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3

R3
R3
R4
R4
R4
R4
B4
B4
R4
R4
V6
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R3
R4

o Zdvihovy objem
<9

1598
1197
1598
1968
1968
1968

1329
1598
1364
1798
1998
1987
1998
1798
1998
998
998
998
998
1329
1598
1364
2494
1998
1998
2982
2982
3956
4461
4461
1798
1798
1987
1998
2231
1598
1998
998
998
1329
1364
1497

1598
1197
1598
1395
1197
1968
1984
1395
1197
1598
1968
1395
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1197
1422
1422
1390
1390
1968
2967
2967
1197
1968
999
1798

U U U O w O w Palivo

PO wowoow RPN UDUWT®WO®E®WOwOwoHoowm
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N
& U Kr. moment
o o

175
250
250
320
280

195
310
340
160
310
93
93
125
205
111

250
175
250
200
175
320
380
200
175
250
320
200
250
350
240
320
200
250
160
230
230
240
200
320
580
580
175
320
95
280

g § E Prevodovka

EoN N . e
Poharané naprav
X 0V UOUUTUOT pravy

W U U U U U UTUTUTUTUTUTUTUTUTTU

S
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

&
ﬁ'U

W 0 U0 UTUTUT

X 0 U0 UUUTUTUUTUTTUTUTTU

N
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W U U U UTUTUTUTUTU

£
Sy

4x4

o

U T U

3 Max. rychlost

181
177
175
177
187
174

175
200
180
180
195
200
200
200
200
157
157
157
157
180
200
180
170
226
210
175
175
180
210
210
180
165
185
180
190
185
185
155
155
175
175
165

180
178
168
203
192
216
250
200
193
193
216
206
197
211
220
211
200
193
184
184
184
197
185
193
225
220
185
199
161
242

N B Zrychlenie
N~ o o 0-100 km/h

11,6
10,2
12,2

12,6
10,0
12,5
10,9
10,5

10,0
94
9,7
14,2
14,2
14,2
14,2
12,6
10,0
12,5
13,3
7,6
8,2
10,6
11,0
10,9
89
89
10,4
11,3
9,9
10,5
9,6
11,7
1.3
15,3
15,3
1,7
10,8
11,8

11,5
1,7
12,9
9,3
10,2
8,6
49
9,9
10,7
11,2
8,9
9,6
75
8,9
8,5
9,8
10,6
12,5
10,8
10,9
10,9
10,7
10,9
10,2
73
7,6
11,9
99
14,4
73

3]
= Komb. spotreba

o3 o [OH o> S
w oo~

58

55
59
42
38
44
69
46
65
45
44
44
44
44
56
6,0
4
73
78
71
8,1
8,1
108
95
95
39
4,1
72
49
56
66
49
48
48
55
4
37

45
59
57
52
48
4,1
88
56
50
48
45
54
42
59
6.1
52
64
44
47
34
35
7.2
6,5
53
6,6
6,9
64
57
41
73

Standardna vybava

AB.CRS
ABCEPRS
AB,CES
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABHKRS
AB,CEHKRS
ABHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ACER
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CHAKS
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHRS
ABCEHKPRS
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Znacka / Typ Cena £ . ; Rozmery Bt §5 3 : s TF . ¢
MOdel s DPH § g S dizka x $irka x vy$ka  priestor § )‘g E e S § g E % é E E
st
S 60 D3 A Base 32690€ S 4 5  4635x 1865x 1484 380/- R5 1984 D 100 350 A6 P 200 102 4,8
S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1596 B 132 240 M6 P 225 83 64
S 60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5  4635x1865x 1484 380/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 99
S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59
S 80 T6 AWD A Momentum 52390€ S 4 5  4854x1861x 1493 480/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 7.8 59
V 40 T4 Base 24700€ H 5 5  4369x1802x 1421 3351032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 7,7 55
V 40 D4 Kinetic 27000€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335(1032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43
V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5  4370x1802x 1458 33511032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83
V 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370x1802x 1458 3351032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52
V 60 D5 AWD A Base 41790€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 7,7 59
V 60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 430/1241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 10,2
V 70 T5 A Kinetic 43590€ K 5 5  4814x1861x1547 55511580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64
XC 60 D3 Kinetic 33390€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 1984 D 100 350 M6 P 190 112 53
XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5  4644x1891x1713  495/1450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 107
XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604  555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 106
XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5  4838x1870x 1604  555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64
XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7 4807 x 1936 x 1781 483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 10,3 82
Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - ruéne ovladand, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer*, O - rotacny
Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Standardna vybava: ABS a &elny bezpe€nostny vankis st povinnou vybavou vietkjch dut do 3,5 t predavanych v EU.

A - Gelny vankas spolujazdca, B - boéné bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu,/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp.
vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky oviadané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka

Spolocnost Goodyear Dunlop svoje zimné pneumatiky testuje na skisobnjch drahachvo Svajéiarsku, Franciizsku, Novom Zélande. Novi testovaciu drahu
(tajnicka) otvorila vo Finsku. Testovacie stredisko, ktoré sa nachadza nedaleko polareho kruhu, ma viacero zasnezenych a ladovych ciest. Vybavené je
budovami a servisnymi halami potrebnymi pri testovani pneumatik (MOT “or €. 2/2015).

1- chemicky prvok znacky As, 2- otacava Cast alternatora, 3- nasyteny uhlovodik, ktory je Standardnou latkou na posiidenie schopnosti paliva vznetovych
spal'ovacich motorov vznietit sa, 4- zariadenie uréené na zmenSovanie hluku, 5- zastrény montazny kl'ic, 6- nazov osobného automobilu znacky Opel,
7- pas zeme upraveny na premavku, 8- vrchna leskla naterova farba, 9- palivo pre vznetové spalovacie motory, 10- osobny automobil s uzavretou dvojd-

verovou karosériou, 11- klaves pocitaca, 12- pohyblivo spojeny rad kovovych ¢lankov.

Tajnicka:
Arctic Center,

1- arzén, 2- rotor,
3- cetan, 4- timic,
5- imbus, 6- Corsa,
7- cesta, 8- email,
9- nafta, 10- tudor,
11- enter, 12- retaz.
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Scitanie: desiatkova ststava

obr.2 i

Pre tplnost je potrebné uviest, Ze principy price
logickych jednotiek popisovanych v predchad-
zajicom ¢lanku (¢.10/2014), mozu byt vyuzité
nielen v elektrickych obvodoch, ale napriklad aj v
obvodoch vyuzivajacich tlak vzduchu, ¢ kvapa-
liny, alebo chemické reakcie, ¢i dokonca mecha-

nické rozvody s pruzinami.

Nazov zikladnej jednotky informicie je bit.
Ako skratka sa pouziva bit alebo len b. Pouziva
sa v tedrii informacie a vinformatike. Bit moze
nadobudat jednu z dvoch logickych hodnét. V
praxi, v podstate ide o dohodu, nadobida vidy
jednu z dvoch vzijomne sa vylu¢ujicich stavov,
ako ,pravda“ -- ,nepravda“, ,zapnuty” -- ,vy-
pnuty”, 0 -- 1. Termin prvykrit pouzil Claude
E. Shannon, otec teérie informdcie, vo svojej

praci z roku 1948.

Nizov vznikol ako skratka spojenia ,binary di-
git“. Povod terminu pripisal Johnovi W. Tukey-
mu. Bajt (angl. byte, tieZ oznadenie ako slabika)
je zoskupenie bitov, pdvodne s premenlivou vel-
kostou, no dnes takmer vzdy 8 bitov. Osembitové
bajty, tieZ zndme ako oktety, si schopné repre-
zentovat 256 rozli¢nych hodnét (28). Stvorbito-
vé zoskupenie je zndme ako nibble (hldska) moze
reprezentovat 16 hodnot (24). V niektorych ar-
chitektarach pozostdva slovo zo 16 bitov, dvoj-
slovo z 32 bitov.

Dika slova, teda pocet bitov v slove, je zévisly na
pocte zobrazeni, ktoré je potrené rozlisit. Treba
napriklad vytvorit stroj, ktory pracuje s pismena-
mi anglickej abecedy. Pitbitové vstupné signily
v slove mozu reprezentovat 32 moznosti (25),
¢o postacuje pre mnozinu velkych pismen, kto-
rych je 25. Aby bolo mozné pracovat s malymi

aj s velkymi pismenami, je potrebné pracovat so

74| B marec20i5

dvojkova ststava
00000011
00000101

00001000

7, alebo 8-bitovymi vstupnymi signdlmi v slove.
Konvenciou bolo prijaté ze 23 bitov t. j. 8 bitov
sa oznacuje 1 Byte, 210 B t.j. 1024 B sa oznacuje
ako 1 kiB a 220 B t.j. 1 048 576 B sa oznacuje
ako 1 MiB atd. Popis pocitacov ako "64-bito-
vé", alebo "32-bitové", naznacuje pocet bitovych
pozicii v reprezenticii, ktord pouzivaju obvody
pocitaca. Teda pocitace mozu Cokolvek repre-
zentovat kombindciou bitov. Vi¢sina modernych
pocitacov Standardne reprezentuje pismend abe-
cedy 8-bitovym kédom ASCII (American Stan-
dard Code for Information Interchange).

K reprezenticii ¢isiel a znakov v pocitaci sa vyu-
Ziva viacej konvencii. Podstatnd je vSak dvojkovd
sustava. Dvojkova sustava patri do polyadickych
sustav. Kazdé ¢islo v tejto sustave je mozné po-
pisat &selnym radom uvedenom na obr. 1. Takze
napriklad pri 8-bitovom Byte, mozZeme ¢islo 2 v
desiatkovej sustave, vyjadrit v dvojkovej susta-
ve kombindciou 00000010, ¢&islo 3 v desiatkovej
sustave kombindciou 00000II atd.

Opericia s¢itania v desiatkovej a dvojkovej
sustave je na obr. 2. Tu si treba uvedomit, Ze pri
s¢itani I + I je vysledok 10 (prenos I do vyssicho
ridu). Z logickych obvodov pomocou algoritmu
pre sCitanie je mozné zostavit s¢itacku pre s¢ita-

vanie napriklad dvoch dvojkovych é&isel.

Odd&itanie:
Chceme realizovat® od&itanie
8
- 3

Dopinok: inverzia +1
8
9 —3 =6 =1

[1s

7 k 00000011 je inverzia 11111100;

\ ,pretedenie*

Aby bolo mozné uz zostavenu s¢itacku jed-
noducho pouzit aj na odéitanie, bolo potrebné
vymysliet nejaky matematicky trik. Od¢itanie v
bindrnej sistave sa riesi pripocitanim zaporného
¢isla. Kladné ¢isla sa v bindrnej sustave vyjadruja
pomocou priameho kédu (to je ten, ktory dosta-
neme pri previdzani Cisel napr. z desiatkovej do
dvojkovej sustavy).

Ziporné ¢isla sa v bindrnej sustave vyjadruji po-
mocou inverzného kédu a doplnkového kédu.
Inverzny kéd bindrneho éisla sa vytvori tak, ze
sa kazdd jedna &islica v bindrnom Cisle neguje (to
znamend Ze z jednotiek budd nuly a z nil sa sta-
nu jednotky). Doplnkovy kéd bindrneho ¢isla sa
vytvori tak, Ze sa k inverznému kédu ¢&isla pripo-
¢ita jednotka. Odéitanie dvoch ¢isel v desiatko-
vej dvojkovej stistave je na obr. 3. Vo vysledku
sa tzv. pretecenie registra ignoruje, t. j. bit mimo
dlzky v 8 bitovom Byrte.

K reprezenticii desatinnych isel sa vyuziva ¢asto
konvencia tzv. pohyblivej ridovej ciarky. Pozicia
desatinnej Ciarky sa "pohybuje” relativne k ¢isli-
ciam tak, Ze pevny pocet Cislic moZe reprezento-
vat ¢isla z velkého rozmedzia. Vyuziva sa tu zdpis
Cisla v tzv. t. j. X = a . zb, kde a je mantisa, z je
zdklad a b je exponent.

Napriklad ¢islo 2375 sa dd v semilogaritmickom
tvare vyjadrit ako 2,375 . 103.

Konkrétna schéma reprezenticie Cisel je obvykle
zvolena tak, aby sa zjednodusila logika realizdcie
obvodov, ktoré vykondvaju aritmetické opericie,
alebo, aby sa zjednodusili prevody z jednej repre-
zenticie do druhe;j.

Okrem funkeii nemennych v &ase, popisanych

00001000

doplnok 11111101

/'

[jooooo101

registra
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vyssie, realizovanych logickymi kombinaény-
mi obvodmi, existuju aj funkcie, ktoré sa ¢asom
menia. Néstrojom, ktory umoziiuje tieto funkcie
realizovat, je kone¢ny automat.
Zjednodusene sa di povedat, ze konecny auto-
mat je zariadenie , ktoré méd konec¢ny pocet vn-
utornych stavov, koneény pocet vstupov a pra-
cuje deterministicky. Jeho stav zdvisi nielen od
aktuilneho vstupu, ale tieZ na predchddzajicej
hist6rii vstupov. Koneény automat je tvoreny
logickou jednotkou spojenou s paméatovym zari-
adenim. Pamit je vyuzitd k uloZeniu prehladu o
minulosti. Tento prehlad minulosti definuje stav
kone¢ného automatu. Jednoduchym prikladom
kone¢ného automatu moze byt zasivacie pero
(prepisovacie pero). Tento kone¢ny automat ma
dva mozné stavy a to vysunuty, zasunuty. Pero si
"pamitd" ¢i bol pocet stlaceni parny, alebo ne-
pérny.
Vsetky konecné automaty maji obmedzeny po-
et moznych stavov, sadu pripustnych vstupov a
sadu moznych vystupov. Vystupy automatu zdvi-
sia na aktudlnom stave, ako aj na aktudlnom stave
na vstupe. Aktudlny stav je zdvisly na predchad-
zajlcej postupnosti vstupov. Prechod z jedného
stavu do druhého je urceny presnym stborom
pravidiel, ktory méze byt zahrnuty do jednodu-
chého stavového diagramu zndzornujiceho pre-
chody medzi stavmi.
Pre uloZenie stavu kone¢ného automatu slazi tzv.
register. Pod pojmom register sa najcastejsie ro-
zumie miesto na uloZenie informécie, potrebné
pre dalsie nakladanie s touto informdciou. N-bi-
tovy register ma n vstupov a n vystupov a este je-
den ¢asovaci vstup, ktory "hovori" registru, kedy
zmenit stav. Koneény automat je schematicky
znazorneny na obr. 4.

Koneé¢ny automat zmeni svoj stav zapisanim
vystupu booleovskej logickej jednotky do regis-

tra. Logické jednotka potom spocita dalsi stav na

vstupy vystupy
logicka >
jednotka  f——>
Tegister
—
T casovaé
dalsi stav

ziklade vstupov a sicasného stavu. (Je potreb-
né podotknt, Ze nie vzdy vstup meni vystup.)
Tento novy stav je zapisany do registra v dalsom,
nasledujicom cykle. Postup sa neustile opakuje.
Implementicia kone¢ného automatu je napri-
klad v elektronickych sekvenénych obvodoch.
Sekvenéné logické obvody su teda také zapo-
jenia, u ktorych je logickd hodnota na vystupe
dand nielen kombindciou logickych hodnét na
vstupoch, ale je zdvisld aj na predchddzajicich
logickych stavoch tychto obvodov.

Funkcia kone¢ného automatu moéze byt vymed-
zend napriklad pravdivostnou tabulkou, kde je
pre kazdy stav a pre kazdy vstup uvedeny stav,
ktory nasleduje. Prvym krokom pri implementi-
cii kone¢ného automatu je vytvorenie takej tabu-
Iky, alebo stavového diagramu. Prikladom moze
byt tabulka fungovania semaforov na svetelnej
krizovatke. V' semaforovom systéme kontroluje
zapisovanie do registra Casovacia jednotka, takze
stav sa meni v pravidelnych ¢asovych intervaloch.
Klasické univerzilne pocitace tiez prechddzaju
medzi stavmi v pravidelnych intervaloch a tem-
po, v ktorom sa tak deje, sa nazyva taktovacia
frekvencia. Ide o jeden z ukazovatelov rychlos-
ti préce pocitaca. Taktovacia frekvencia je vSak
obmedzend ¢asom, ktoré logické jednotky po-
trebuju na vypocet dalSieho stavu. Jeden zo ,za-
zrakov* kremikovej technoldgie je, Ze miniaturi-
zdciou jednotlivych logickych obvodov sa logika
stiva rychlejsou.

Kone¢né automaty st tiez uzitotné preto, Ze
dokazu rozpoznat postupnosti, ktoré maju ur-
Cité rysy. Ako jednoduchy priklad méze sluzit

elektronickd zdmka. ZlozZitej$i koneény auto-
mat méze napriklad rozpoznavat preklep v slove
pisaného textu. Napriek svojej velkej ucinnosti
vsak nie su kone¢né automaty schopné rozpo-
znat véetky druhy postupnosti. Napriklad nie je
mozné zostavit koneény automat pre elektro-
nickd zdmku, ktord sa otvori, ked je zadany pa-
lindrom, t. j. ked je zadana postupnost, ktord je

rovnaké odpredu aj odzadu.

Mysli sa tym pripad, ked nevieme, kolko-miestny
je dany palindrom. Je to tak z dévodu, Ze palin-
dromy mozu byt Iubovolne dlhé a k rozpoznaniu
druhej polovice palindromu je potrebné pamitat
si kazdy znak z prvej polovice. A kedZe existuje
nekonecne vela prvych polovic, bol by potrebny

stroj s nekoneén}?m poctom stavov.

MOZE VIETOR
ODFUKNUT
AUTOMOBIL?

Budeme uvazovat taha¢ s plne nalozenym nivesom s
celkovou hmotnostou

40 000 kg pri jazde za mrzniceho mrholenia, pri
ktorom sa vytvira poladovica. Povedzme, Ze z boku
fiika vichrica rychlostou 90 km/h (25 m/s). Udrzi sa
tazky taha¢ za takychto podmienok na ceste, alebo ho
vietor odfikne?

To st skutocne extrémne podmienky a preto aj
prislusny vypocet bude napinavy. Vietor, ktory fika
kolmo na smer jazdy stipravy rychlostou 90 km/h. bude
posobit na vozidlo silou F, ktord vypocitame takto: F,
= 0,5.(r6.v?.cx.S). Pritom Fv je sila vetra v N,
16 je hustota vzduchu 1,2kg/m? v je rychlost vetra
v m/s, cx je stcinitel odporu vzduchu (- ) stpravy v
prieénom smere ex=1a S je bocnd plocha sipravy v
m’ . S odhadneme na 70 m* V nasom priklade po
dosadeni do rovnice dostaneme: Fv = 0,5. (1,2 . 25% .
1.70) = 26250N. Teda vietor bude tlacit z boku na
stipravu obrovskou silou 26250 N. Je teraz otdzne, i sa
takémuto ndporu vetra suprava ubrani.

Tahat s névesom posobi proti sile vetra F cel-
kovou silou trenia svojich pneumatik F, . Tito silu
vypocitame z rovnice: F, = mi.m.g Pritom mi
je sucinitel Smykového trenia medzi pneumatikami
sipravy a cestou mi = 0,05 (-), m je hmotnost
sipravy v kg a g je gravitaéné zrychlenie (9,81 m/
s?). Po dosadeni do rovnice pre F, dostaneme: F, =
0,05 . 40000. 9,81 = 19620 N.

Z porovnania obidvoch vysledkov vidime, Ze sila
vetra F_ je omnoho vicsia ako trecia sila pneumatik
F, ktorou sa stprava brani a preto sila vetra odfitkne
stipravu z cesty - a to i vtedy, keby stla.

Jedind moznost ako tomu zabranit a prist $tastne
do ciela, je aspor ¢iastocne dat dolu plachtu z névesu.
Vtedy sa zmensi bo¢nd plocha supravy napriklad na S
= 20 m’
F = 05.(6.42. «x.$) = 05.(125 . 252 .1.
20) = 7500N. Cize sila bocného vetra bude uz znacne

mensia ako trecia sila pneumatik celej sipravy. Teraz uz

a sila boéného vetra sa zmensi na hodnotu

vietor stpravu neodfikne. A stacilo len Ciastoéne dat
dolu plachtu.

Pre tdplnost este zdoraznime, Ze keby bol nives
prézdny a tym aj lahky, pneumatiky budd mat na pola-
dovici ovela mensiu treciu silu. A ked'sa pdvodny boé-
ny vietor oprie o plne zaplachtovany néves, velmi lahko

zo$mykne supravu dolu z cesty.
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Zakladatel spolo¢nosti, Henry
Leland odisiel zo spolo¢nos-
ti Cadillac, kde posobil ako
konstruktér, aby so svojim bra-
tom Wilfredom zaloZili nova
automobilku. Dali jej ndzov
Lincoln na pocest amerického
prezidenta Abrahama Lincol-
na (1809-1865), ktorého obdi-
vovali uz od detstva. Bolo to v

roku 1920.

Uz v roku 1922 mala spolo¢-
nost finan¢né problémy, tak ju
bratia predali spolo¢nosti Ford.

Odvtedy je znacka Lincoln
vlajkovou lodou Forda. Velky
uspech dosiahla prave s typom,
ktory predstavujeme. Bol vo
vyrobe v rokoch 1927- 1930.
Celkom bolo vyrobenych 1898
vozidiel s roznymi druhmi ka-
rosérii. Ich cena bola vtedy zé-

vratnych 5000 USD. Model L
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Galléria veteramov na Slovensku

mal vynikajicu akcelerdciu aj najvac-
$iu rychlost, tak sa stal oblibenym au-
tomobilom gangstrov aj policie v Case

prohibicie.

Uz mal brzdy na vsetkych kolesdch.
Motor V-8 md zdvihovy objem 6388
cm3 (384.8 cu.in.), vykon 70 kW (90
k). Karoséria je 7-miestna typu brou-
ghan. Prevodovka je trojstupnovi+1
rychlost dozadu. Razvor ndprav je
3454 mm, kolesa st dr6tové, pneuma-
tiky maja rozmer 6,50-16%

Najvicsia rychlost je 150 km/h, spo-
treba paliva 28 1/100 km. Stastnym
majitelom vozidla je pan Milan Racka
z Bratislavy. V tomto &isle piSeme o
histérii a okolnostiach ziskania tohto
luxusného amerického unikétu.

Ako prisiel Lincoln
na Slovensko

V oktébri minulého roku som viezol
novomanzelov na sobas a na svadbu
na aute Kissel White Eagle z roku
1930. Prekvapilo ma ako obaja mla-
domanzelia boli o¢areni autom Kissel.
Prejavili zaujem o kdpu auta tejto ka-
tegorie, teda luxusného amerického s
priestrannou karosériou. Moje auto
som nemienil predat, o ziadnom inom
takomto vozidle som nevedel, tak som
poradil, aby hladali na internete.

Asi o tyzden ma navstivil pain Milan
Racka, to bol stastny mladomanzel, ze
nieco objavil a prisiel sa poradit. Pri-
niesol fotografie a popis z internetu, Ze
objavil Lincoln z roku 1928. Zaskocil
ma udaj, Ze auto méd od novoty ( od

roku 1928) najazdenych iba 30 000
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km. Auto ako aj cena boli zaujimavé,
tak som ho odporucil kapit. Pin Ra¢-
ka ma poziadal, aby som snim isiel
do Holandska, kde sa auto nachddza.
Odporucil som mu, aby na obhliadku
zobral miesto mna pana Rohacka, kto-
ry je profesionalnym renovatorom his-
torickych 4ut a tiez vlastni Chevrolet
z 30. rokov. Pan Rohécek po kratSom
védhani sdhlasil s ,vyletom“ do Ho-
landska. Potom v8etko nabralo rychly
spad. Trojica pan Racka s manzelkou a
pan Rohicek najbliz$im lietadlom le-
teli do Dusseldorfu, kde si vzali v po-
zi¢ovni auto a isli do Holandska, kde
ich ¢akal Lincoln a jeho majitel. Od
Dusseldorfu bola lokalita vzdialend
iba 60 km. Ked prisli k majitelovi, tak

ich ¢akalo viacero pozitivnych prekva-
peni. Auto malo najazdené skutocne
30 000 km. Motor nastartoval na prvy
pokus. Nasledovala skdsobnd jazda.
Auto sa chovalo ako nové. Potom v
dielni auto dali na zdvihak a nasledo-
valo dalsie prekvapenie. Podvozok bol
ako novy, ziadne stopy po tniku oleja,
ziadna korézia. Jednanie bolo velmi
kratke, auto bolo vynikajice a cena
tiez. Na druhy defl po noci striavenej
v Holandsku pricestovali domov. Pin
Racka ihned poslal po Lincoln odta-
hové vozidlo zo svojej spolo¢nosti a o
par dni bol Lincoln v Bratislave. Ked
som ho uvidel, onemel som od dZasu.
Auto tplne v origindlnom stave, mo-
tor mal dokonaly zvuk, Ziadny viditel-
ny dym z vyfuku. Teraz Lincoln caka
na jarné testovanie, potom ho uvidime
aj na cestich. Celoslovenskd premiéru
bude mat na Autosaléne v Nitre v ok-
tébri t.r.

OBJAV STOROCIA

Ako v rozpravke sa museli citit experti, ked
prisli na dvor majera v zdipadnom Francuzsku.
Pol storocia tu odpocivalo 60 exkluzivnych
automobilov v polorozpadnutych drevenych
budach.

O neuveritelnej zbierke klasickych vozidiel
zrejme netusili ani potomkovia zberatela.
Ziluba zbierat auta prepadla pina Baillona uz
v pitdesiatych rokoch minulého storodia, kto-
ry uz v tom ¢ase mal okolo 100 vozidiel. Asi
polovicu musel z finanénych dévodov neskor
predat. Autd, ktoré boli dlhé roky vystavené

nepriaznivému pocasiu, niektoré chrinené len

skromnou strechou, stratili svoj ddvny lesk.

Aukény dom Artcurial prebral autd zo spinku
a buddci mesiac ich ponikne v aukcii, ktord sa
bude konat v Parizi pocas veltrhu Rétromobi-
le. Za jedno z najvzicnejsich vozidiel experti
oznacili Ferrari 250 SWB California Spider
po Alanovi Delonovi, ktory s nim v roku 1964

urobil sériu fotografii spolu s Jane Fondovou

na Azirovom pobrezi. Do objavenia zbierky
nik nevedel o osude vozidla. Medzi automobi-
lovymi pokladmi je 9 Talbotov Lago, 8 Dela-
hayov, jedna Hispano Suiza, jedno Bugatti T57
Ventoux a jedno z troch vyrobenych Maserati
A6G 2000 Gran Sport s karosériou Frua.

Auti budd poniknuté v aukcii tak ako boli

ndjdené, zaprasené a plné pavuéin.
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Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GasSparik)

BUS CH éi P REI S ER — lebo treba Setrit. Necudo, Ze z kedysi takmer

kazdému dostupnej hracky tohto druhu sa me-

; dzi¢asom stala hracka, s odpustenim, uz len pre

— tzv. bohatych. No, kvoli tym jej bezbozne, z roka
e na rok vy$§im cendm! Aj preto, Ze zdpadoeurép-

< Komindr tu uz bol, nie véak ska genericia ,bohatych déchodcov® (kedysi deti,

celd skupinka! No, ak nam ktorym dve svetové vojny odopreli moznost hrat

u? len oni prinasaj $tastie... sa s dobrymi hrackami) uz medzicasom odisla zo
(MERTEN/PREISER M 1:87)

<
Najvicsi hrackarsky a modelarsky veltrh sveta — SPIEL-
WARENMESSE 2015 v bavorskom Norimbergu - sa
sice konal uz na prelome januéra a februdra, no jeho cer-
stvé plody sa objavia na trhu az pocas roka. Ba, mozno az ‘
neskor... Ved, mnohé sa ¢asom zmenilo, a stile castejsie
aj tam pocut, zZe i svet modelovych hra¢iek uz diavno nie
je t);m’ &Hm kedysi b);val Naozaj? A Smart Fortfour 2014 (BUSCH, M 1:87)
<« Milagik Zzien
na presusanie sa

vV meste - novy
Smart Fortwo
Coupé 2014

(BUSCH, M 1:87)

A Mite doma kniZnicu? No, ¢ita sa stle menej, aj tieto s len z plastu...
(PREISER, M 1:87)

» Nalove
v 21. storoci
(PREISER,
M 1:87)

V Aktudlne traktor s nakladacom, Deutz D 6206 - s privesom... a hnojom... (PREISER, M 1:87)

A Vlastna os? Pamitaj: Nie vidy je na o sa tesit!
(BUSCH, M 1:87) V Novy M-B Unimog U 5023 - odvezie vietko, odkialkolvek - kamkolvek! (BUSCH, M 1:87)

Cestou na tohoroény hrackarsky veltrh moj
kolega v aute poznamenal: A vies, Ze tento rok
tam ideme spolu uz devitndsty raz? Tak rychlo
leti Cas... Co uz Ak priritam aj moje, predtym
este nepravidelné cesty do kolisky svetového
hrackdrskeho priemyslu, Norimbergu (od za-
¢iatku 70. rokov minulého storocia), musim i ja
priznat, Ze ,zlaté asy® modelovo dokonalych
hraciek pre dospelych su, zdé sa, naozaj ,vorbei.
Ved, kam sa napriklad podeli tie nddherné vel-
ké Zelezni¢no-modelové kolajiskd jednotlivych
vyrobcov modelovych Zeleznic? Zmizli nadobro
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scény... Dnes? Drahé modelové hracky si uz moze
dovolit stile menej Iudi - o detoch nehovoriac!
Hoci dnes sa este modelovejsie, a aj digitalne.
Isteze, aj v Norimbergu dnes ovela viac ako elek-
trické vld¢iky dominovali auticka. Hoci vicsina
z nich vernost predlohe len pripomina. Velkych
znadiek, ktoré ocaria aj dospelého zberatela, viak
nie je viac, ako prstov na rukdch - s nimi sa stretd-
vame pravidelne aj na tejto dvojstrane. Lebo kym
velké hrackérske koncerny sveta vyrabaju kvanti-
tu, ozajstnd kvalita a pritazlivost modelov zostala
zvatda v rukdch mensich hrackirsko-modeldr-
skych podnikov rodinného typu. I preto, ze taky
model treba precitit — a dopriat mu aj ¢o najviac
detailov. Co prisne normy s ohladom na bez-
pecnost dietata prosto pri hracke nepripastaju.
A tak sa vlastne dobré modely mozu odporacat
az tinedZerom nad $trndst rokov — a dospelym.

<« Skratka, rovno
od kadernicky!
(PREISER, M 1:87)

P, Ked'si to tak zratam...“ -
alias najpopularnejsia politicka
Eur6py dnes (PREISER, M 1:24)

Predsa dietatu hrackou oko nevypichnes! A ked-
ze ju moéze dokonca aj olizovat, ani ho neotra-
vis..! Co ale dodnes mnohé dzijské hrackdrske
podniky nie vzdy respektujui... Nie je teda Ziadna
néhoda, Ze i dnes sme si ako pozitivne priklady
toho najmodelovejsieho vybrali veltrzné novinky
roku 2015 iba dvoch znaciek najvyssej modelo-
vej kvality - BUSCH a PREISER. I preto, ze sa
navzijom skvele dopfﬁajﬁ... Napokon, posudte
sami! Rodinnd spolo¢nost BUSCH predstavi-
la tento rok hned dva katalégy: ,AUTOMO-
DELY 1:87 2015/2016“ a ,NOVINKY 2015%/
Modelové svety/Modely automobilov/Modelové
zeleznice. Prvy na 48 stranich pontka vo vset-
kych podobédch modely automobilov po¢nic tym
prvym, Benzovou trojkolieskou z roku 1886, az
po znackové novinky z roka 2014. Pastva pre oci
— neodold Ziadny modelar ¢&i zberatel! V druhom,
s rovnakym poétom strdn, si uz vsetky jej no-
vinky. Okrem automobilovych (i v M 1:160!) aj
tzkorozchodné Zeleznicky behajice po kolajnic-
kédch vzdialenych od seba len 6,5 mm. Plus nové

A Mate uz svoju plavéren..? (BUSCH, M 1:87)

A Nie je tiger ako tiger... Tanky ,,Sturmtiger/ ,Jagd-
tiger“/Horch 108 typ 40 pre muistvo/ a ,, KOnigstiger*/
Henschel (BUSCH-MILITARY, M 1:87)

A Novy M-B Vito (BUSCH, M 1:87)

prislusenstvo k nim — od romantického mestecka
Buschheide (ndjdete ho v hessenskom Sonnentali
na hranici s Durinskom), po Heididorf vo Svaj-
Ciarsku. Kde, v lone hér, prezivalo v 19. storoci
svoje detské dobrodruzstvé svetozndme dievéatko
Heidi - prinajmensom pod!a jej literdrnej autor-
ky Johanny Spyri. A pretoze hrackdrska velmoc,
Nemecko, uz pred ¢asom objavilo aj romantiku
v byvalej NDR, je aj stamodial kadeco - i prazd-
ninovy tdbor pre tamojsich druzstevnikov a ich
deti, ,Goldene Ahre“. Aj s drevenou plavérmiou...
No, poviem vim — zdvidiet by mohli nielen byvali
zdpadni Nemci, ale aj naa majorita s minoritou!
Ved ,Zlaté klasy“ mdme aj u nés... A BUSCH
pontka aj s tymi badami pre traktory, s pane-
lakmi, ¢ lesnymi zrubmi typu finskej koliby (so
strechou az po zem). A viete, Ze do zeleninovej
zihradky pribudla uz aj rebarbora a popinavé fa-
zula? Ndjdeme tu aj modelovi Zeleznicu rozcho-
dovej velkosti TT — 12 mm — vagény v skvelom
modelovom vyhotoveni. Ba BUSCH zacal distri-
buovat celkom novy typ inovativneho ovlddania
modelovych Zeleznic, ALAN (analégovych, digi-
tlnych i zmieSanych) - na jednoduchom modu-

A 7 diordmy ,Tehelia“ - IFA ,,Espewe Modelle“. I
s funk¢nou uzkorozchodnou mini Zeleznickou na
kolajnickach s rozchodom iba 6,5 mm (BUSCH)

A Svet sa meni, pivo zostdva... Z titulnej strany
prospektu ,,PREISER 2015 - NOVINKY“ (M 1:87)

A To tu este nebolo: Krtince s krtkami, ktori z nich -
vdaka elektromagnetu - striedavo vykukuji (BUSCH.
M 1:87)

lovom ziklade. Funguje ,inovativne - najviac na
dve stla¢enia gombika“. Teda ak md vasa babicka
tablet, smartfén ¢ PC, moze previdzku na kola-
jisku uz riadit i ona sama — hoci rozdiel medzi
slovami analdgovy a digitalny jej nehovori ni¢. A
novinky PREISER? Prvou je nesporne najno-
vsi kompletny, viac ako 300-stranovy katalég jej
aktudlnych figirok (v 20 mierkach!) - a rozneho
prislusenstva k nim. Ach, td jemnost vyhotovenia!
Pribudla uz aj pani Angela (zatial v M 1:24), &
Conrad Dietrich Magirus z minulého storocia,
pionier v oblasti hasi¢skej moto-techniky (prvy
skonstruoval pojazdny hasi¢sky rebrik) - otec
slavnej automobilovej znacky Magirus (M 1:43-
1:45). T4 dodnes zdobi nielen rozne hasi¢ské au-
tomobily — PREISER ich ako stavebnice v mini
mierke 1:87 pontka takisto.

Co s ostatnymi figirkami znacky PREISER v
¢loveku o.i. upomina najmenej na tri fakty: Po
prvé, ze PREISER vyriba aj skvelé modely au-
tomobilov; po druhé, Ze dnes uz nie je figirka
ako figurka - tie od Preisera maju sice aj hlavu
z plastu, zato ich drZanie tela dokize oZivit aj
truhlu (jedna z noviniek s upirmi), ¢o na rozdiel
od ndm zndmych Zivych predloh, figirok s dutou
hlavou, ¢loveka aj potesi... A treti fakt? Prizrite
sa na nami vybrané obrazky s novinkami oboch
majstrov - texty pod nimi ¢o-to dopovedia — a
urdite sa pobavite ovela lepsie, ako pri dalsom bo-
hapustom térani nejakej gypsovej hlavy. Ktord, na
rozdiel od plastovych figurok, ktoré radsej mlcia,
hovoriac iba svojim telom, re¢ni a melie — no, do
omdletia. Nds. Skritka, o ni¢om, no donekone¢-
na. Hoci véetci uz davno vieme , Ze iba preto, aby
si i nadalej udrzala svoj nezasliZeny, zo¢i-voci
vSetkym ndm ostatym neslusne nadpriemerny
prijem zo spolo¢ného. Kaslic na nds vietkych —
nech 7ija ich neokrochané tiraniny. Teda — ak im
to aj nadalej dovolime.
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OSADY POD DEDOM

Detsky raj

Po lyzovacke na najvyssie polozenej a najstrmsej
zjazdovke z Lomnického Sedla (2190 m), ktord
so svojim 1300 metrovym prevysenim s niekedy aj
5-mesacnou garanciou prirodného snehu, uspokoji
aj najndrocnejsich lyziarov, poohliadnime sa aj po

okoli Tatranskej Lomnice.

Ak sa vyberieme severovychodnym smerom po Ceste slo-
body, privedie nds do rekreacnej osady Tatranské Matliare,
ktord je prirodzenym vychodiskom na tiry do vyjchodnej
¢asti Vysokych Tatier. V stredoveku stdl v blizkosti terajsej
osady majer velkolomnického velkostatku. Zanikol prav-
depodobne na zaiatku 15. storo¢ia po poziari. Zaciatky
Tatranskych Matliarov siahaji do roku 1884, kedy Matej
Loisch si tu postavil stkromné letovisko, neskér v roku
1889 aj hotel pre §irsiu verejnost a vzdpiti aj dalsi. Novsia
vystavba spadd do medzivojnového obdobia, kedy vyristol
aj na svoj Cas luxusny hotel Esplanade. Po 2. svetovej vojne
prevzala osadu vojenskd zdravotnd sprava. Neskor boli vy-
stavané dalSie hotely a zotavovne. Novymi dominantami
osady sa stali hotely Metalurg a Hutnk. Tatranské Mat-
liare su sice vojenskymi klimatickymi kipelmi, ale svoje
sluzby poskytuji aj Sirokej verejnosti.

Ak sa z Tatranskej Lomnice vyberieme po Ceste slobody
na druhd stranu, asi po 2 km nis privita Tatranska Lesnd.
Uzemie osady patrilo do chotdra obce Stard Lesnd. Osa-
da Tatranskd Lesnd sa vyvijala ako zoskupenie rodinnych
penzionov. Zikladom osady bol hotel Carpathia postave-
ny na pravom brehu Studeného potoka na naklady hostin-
ského z Matejoviec Armina Eichnera. Ako tretia budova
vznikajicej osady, zipadne od hotela Carpathia, bola v
roku 1931 postavend ozdravovita Detsky raj. Jej majitelom
bol kipelny lekar v Tatranskej Lomnici, MUDr. Ladislav
Jurecky. Vyénievajice priecelia jednotlivych izieb mali tvar
trojuholnika s oknami na juhovychod a juhozdpad, takze

slneéné svetlo dopadalo do vnitra izieb v priebehu celé-
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ho diia. Vznikla tak reprezentatnd trianglovi stavba, prvi
svojho druhu v Tatrich. Detsky raj doteraz patri defom
ako medzindrodni skola v prirode. AZ po postaveni Det-
ského raja v roku 1931 zoskupenie budov zipadne od Stu-
deného potoka dostalo oficidlne pomenovanie Tatranskd
Lesnd. MUDr. Ladislav Jurecky prevzal aj nedokonceny
Rothov penzién - po stavebnych tpravich zaciatkom roka
1931 otvoril penzién Sanitas (zdravie). Pod odbornym ve-
denim majitefa tu bol detsky chirurgicky tstav pre liecenie
hltanu, nosnych a usnych chorb. Novym majitelom pen-
zi6nu sa po roku 1939 stal Eduard Alexy. Po konfiskacii v
roku 1946 zmenili penzién na odbordrsku zotavoviiu, od
zaciatku 50. rokov pod ndzvom Udernik (priekopnik no-
vych socialistickych metéd prace). V roku 1990 zotavoviiu
nazvali Marina, podla lyrickej basne Andreja Sladkovica,
evanjelického knaza, basnika, kritika literarnych a drama-
tickych préc, publicistu a prekladatela. Po privatizdcii od
roku 1996 je ako penzién Echo opit k dispozicii volnému

cestovnému ruchu.

Penzion Karpatia

Nizsie od penziénu Sanitas vznikol v roku 1934 objekt
pre rodinnu rekredciu, ktorého majitelom bol Jin Kozak.
Podla mena svojej deéry ho nazval Erika. Po zndrodneni
v roku 1950 v fiom bola zriadend odbordrska zotavoviia
Bratislava, neskor pomenovand Janosik. Po restiticii vouk
povodného majitela penzién v roku 1996 opiit spristupnil
verejnosti. NajzdpadnejSou budovou Tatranskej Lesnej, z
roku 1935, bol penzién Bohémia, ktorej majitelom bol
popradsky zubny lekir MUDr. Artur Fornousek. Po zn-
rodneni ho prevzalo Revolu¢né odborové hnutie a zria-
dilo v iom zotavoviiu Detvan, nazvand tieZ podla basne
Andreja Sladkovica. Na prieceli budovy, ako aj na dvoch
susednyich, boli v 50. rokoch v nadzivotnej velkosti $ty-
lizovane zndzorneni nositelia ich novych mien. Po roku
1990 byvald zotavoviiu Detvan v restitdcii vratili staruc-
kému povodnému majitelovi, no budova od toho ¢asu stoji
nevyuzitd.

K Tatranskej Lomnici boli od roku 1960 administrativ-
ne priclenené aj Kezmarské Zl'aby. Nizov osady vznikol
skor, ako tu boli postavené prvé budovy. Sivisi s pasenim

kezmarskych stid dobytka na niekdajsich mestskych po-

foto: archchiv autora

zemkoch v dolindch Bielej vody a Zeleného plesa. Kez-
marskd mestskd hordren, postavend v roku 1885, bola
prvou budovou osady. Docasne v nej poskytovali aj turis-
tické noclahy. O tri roky neskor bol postaveny jednoduchy
zrubovy hotel, neskor s niekolkymi vedlajsimi budovami.
V roku 1933 Cast osady vyhorela. Ostatné stavby boli po
druhej svetovej vojne upravené. V roku 1995 novostavbu
rozsirili pre potreby rekreacného strediska skolskej mlade-
Ze a popri dvoch star§ich hordrfiach vyristli nové budovy
Statnych lesov TANAPu. V sicasnom obdobi je byvalé
rekreaéné stredisko Skolskej mlddeze premenené na rekre-
acéné zariadenie Odborového zvizu pracovnikov skolstva
a vedy na Slovensku Crocus, ktoré poskytuje stravovacie
a ubytovacie sluzby pocas celého roku. Kezmarské Zlaby
slizia ako idedlne turistické vychodisko do Belianskych
Tatier.

Poslednou osadou Tatranskej Lomnice je Tatranskd Kot-
lina, lie¢ebnd osada pri Ceste slobody pod severnymi sva-
hmi Kobylieho vrchu v Belianskych Tatréch. Bezprostred-
nym podnetom jej zaloZenia bolo turistické spristupnenie
novoobjavenej Belianskej jaskyne v roku 1881. Popri ceste,
ktord viedla do Lendaku, stila viak uz predtym belianska
mestskd hordren aj s mlynom. Nad Zdiarskou cestou stila
kamendrska usadlost Kardolin, zalozend v roku 1874 Po-
liakom Kardoliriskym. Tatranskd Kotlinu zalozilo mesto
Spisskd Beld, ktoré bolo majitelom tunajsich pozemkov.
Prvym nendroénym objektom bol v roku 1882 pristresok
strézeu jaskyne Jéana Kohita. Nad cestami do intravilinu
osady stdli od roku 1883 drevené, vyrezavané slavobrny s

textom Barlanliget, t.j. jaskynny hdj.

V slovenskom fudovom nazvoslovi presiel na osadu miest-
ny ndzov lokality, teda Kotliny. AZ neskor sa ustlilo po-
menovanie Tatranskd Kotlina. Do letnej sezény 1883 po-
stavilo mesto Spisskd Beld v Barlanligete restaurdciu a dve
ubytovne. Do konca 19. storocia tu vyrdstlo az 31 budov, a
to aj kipelny dom s vodoliecbou. Dokonca kasino pre 500
hosti malo restauracné miestnosti. Pocas prvej svetovej
vojny sa v Tatranskej Kotline liecili frontovi vojaci. Po voj-
ne mesto Spisskd Beld osadu predalo podnikatelovi On-
dfichovi a ten zase lekdrnikovi Ctiborovi Zelenému. Po
upadnuti zdujmu o turistiku lekirnik z komplexu budov
vytvoril lie¢ebiiu plicnej TBC pre menej zimoznych pa-
cientov. Cast objektov bola po poiari v roku 1930 presta-
vand sibezne s vybudovanim nového sanatoria. Po druhej
svetovej vojne, po zndrodneni, lie¢ebné objekty slizili ako
Odborny lie¢ebny tstav respiraénych chordb. V sicasnosti
osada m4 statut klimatickych kupelov. Hlavnou ¢innostou
sanatoria je komplexnd ustavnd starostlivost o dospelych
chorych s diagnézou prieduskovi astma, obstrukénd cho-
roba pliic a iné nespecifické (netuberkuldzne) ochorenia

dychacicho ustrojenstva, prevazne chronické.
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Iba 100 z vas ma Sancu ziskat Rio v najvyssej vgbave. Nepremeskajte Sancu predviest sa s mnohonasobne
ocenovanym dizajnom a pocitat moézete aj s vysokou bezpecnostou so 6 airbagmi. Z bohatej vgbavy vas okrem
iného potesia parkovacie senzory, LED svetlda a zimné pneumatiky zdarma. Navyse, pri financovani na patinky

ziskate ro¢nu dial'niénd znamku zadarmo.

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Uvedena ponuka plati na skladové vozidla Kia Rio vo vgbave EX spolu s balikom LED. Uvedené cenové zvghodnenie 1550 € obsahuje hotovostny bonus
vo vyske 850 € a zimné pneumatiky, parkovacie senzory a balik LED pack spolu v hodnote 700 €. Blizsie informacie o moznostiach financovania sa dozviete u kazdého autorizovaného
predajcu Kia. Kombinovana spotreba: 3,6 - 6,3 1/100 km, emisie CO,: 94 - 147 g/km. Zaruka 7 rokov/150 000 km. Podrobnosti najdete v zmluvngch podmienkach. Obrazok je ilustra¢ng.



