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VYROBA AUT
NA RASTOVE] VLNE

Q utosalén v Zeneve je kazdo-

oc¢ne prvou velkou vystavou
automobilov v Eurépe.

Tohtoro¢ny trval celt prvi polovicu marca
abol uz 85. ro¢nikom v histérii autosalénov v
meste na juhozdpade Svajéiarska pri hranici Bligati Veyron Grand SportVitesse La Finale
s Francizskom. Priblizne §tvrtinu z doteraj-

budnit névstevnikom na neddvne roky za-
merané na ekologiziciu automobilov. Kym
v predchiadzajicich rokoch automobilky
stavali vo svojich expozicidch do popredia
svoje najuspornejsie modely, neraz len §tadie
s elektrickym alebo asponl s hybridnym po-
honom, teraz takmer viade dominovali ich
najsportovejsie vozidld. Je to iste spdsobené
aj tym, Ze vicSine automobiliek sa uspokoji-
vo podarilo prejst do z6ny plnenia prisnejse;
emisnej normy Euro 6, ktord za¢ne platit od

Audi RS septembra tohto roka. A nasledujuca, opit

Sich Zenevskych autosalénov sme mali moz-
nost vidiet. A s uznanim konstatujeme, Ze sa
menia len autd ¢ droveil optimizmu predsta-
vitelov vystavujicich automobiliek. Kvalita
organizicie vystavy je stdle na vysokej irovni.
Nepovazujeme to za samozrejmost, pretoze
napriklad v prvych dvoch diioch, tzv. novi-
ndrskych, musia organizdtori v porovnani so
zaliatkom devitdesiatych rokov poskytnut
servis viacndsobne vi¢$iemu poctu pracovni-

kov médii.
Tohtoroény autosalén akoby chcel dat za- Bentley Continental GTSpeed
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vyssia zelend bariéra, cez ktoru treba preliezt
v roku 2021, je este dost vzdialend. A kedZe
ani roky krizy nezredukovali skupinu najbo-
hatsich zdkaznikov kupujucich si rychle lu-
xusné autd, teraz by mohla byt situdcia pre
nich este lepsia. Penazi bude v obehu viac,
kedze Eurdpska centrdlna banka zacala po
vzore amerického FEDu vo velkom tlacit

nové bankovky...

Dévodom pre automobilky, aby svetu uké-
zali, Ze vedia postavit aj mimoriadne vykonné
autd, je aj stdly ndrast celosvetovej vyroby au-
tomobilov v poslednych rokoch. Kym v roku
1995 automobilky na celom svete vyrobili 37
089 654 dut, v roku 2000 41 899 154 4ut, v
roku 2013 uz 67 775 198 4ut. A ani vlani sa

rast nezastavil. Celosvetovd vyroba osobnych

Ferrari 488 GTB

automobilov prvy raz prekrocila hranicu 70
miliénov, ma to byt presne 71 319718 auto-
mobilov. Najviac automobilov vyrobili opit v
Cine. Kym v roku 2013 boli na cele statistik
s 15 556 511 vyrobenymi autami, vlani ich
vyrobili 17 302 636. Vyroba ristla vsak aj v
Eurépskej unii — na 15 342 582 automobi-
lov, ¢o je takmer o osemstotisic vozidiel viac
ako v roku 2013. V Japonsku vyrobili vlani 8
616 481 automobilov, asi tristotisic viac ako
rok predtym. A mierny ndrast vyroby doma
zaregistrovali aj juhokérejské automobilky,

vyrobili 4 036 875 automobilov.

Cina eite o eurépsky automobilovy trh

Lamborghini Aventador SV neprejavuje vdzny zdujem, na eurépskych
autosalénoch madva len symbolickd ucast.

Takze aj v Zeneve sa navitevnici mohli ko-

chat najmi novinkami z Eurépy, Japonska a

Juznej Kérey. V tomto ¢lanku, tak ako zvy-

¢ajne, predstavime len velmi struéne niektoré

novinky. Najvyznamnejsie predstavime po-

stupne e$te samostatnymi ¢ldnkami.

Vzorku $portovych dut z tohtorocného Ze-
nevského autosalénu v tomto ¢lanku zacne-
me tvorit premiérovym a sicasne aj dernié-
rovym kaskom. Znacka Bugati, oZivena pred
par rokmi koncernom Volkswagen, predsta-
vila posledny Veyron, verziu Grand Sport Vi-
tesse La Finale. Proti nemu vo svojom stinku
postavila prvy vyrobeny exemplar. Ako vidno
z fotografie, obe autd maji lakovanie v Cer-

Maserati Gran Turismo veno-Ciernej kombindcii, ale v opa¢nom po-
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radi. Cervend farba je vraj 6smym odtiefiom,
ktory Bugatti na Veyronoch pouzilo. Tito
farebnd kombindcia sa opakuje aj na hlini-
kovych kolesich. KedZe Veyronov nevyrobili
ani pitsto, na kazdy z nich treba hladiet skor
ako na investiciu ako na auto, ktoré majitela

zvadza na extrémne rychlu jazdu.

Aston Martin DBX, novéd genericia Audi
R8, stadia Bentley EXP 10 Speed 6 alebo
inovovany rad Bentley Continental sa v po-
rovnani s Bugati cenovo podstatne dostup-

. . . Porsche Cayman GT4
nejsie, prltom vzrusujuce SpOI‘tOVC auta.

Niekdaj$ia automobilovi velmoc, Taliansko,
moze byt dnes hrda len na vyrobcov $porto-
vych automobilov. Koncern Fiat na domadcej
pode vyriba Zalostne malo dut. Z portfdlia
jeho znaciek sa dobre dari len znacke Fe-
rrari. V' Zeneve predstavila typ 488 GTB,
kde dodatok k nazvu, GTB (Gran Turismo
Berlinetta), pripomina sldvu jej automobilov
s motorom V8 ulozenym uprostred. Zaziho-
vy 3,9-litrovy osemvalec dosahuje vykon 492
kW pri 8000 otdckach za minttu a kratiaci
moment 760 Nm uz pri 3000 ot./min. Kedze
hmotnost vozidla je len 1370 kg, z ¢oho 53,5

Porsche 911 GT3 RS

% zatazuje kolesd zadnej nédpravy, dynami-
ka vozidla je izasnd. Z pokoja na 100 km/h
zrychluje za 3 sekundy, na 200 km/h za 8,4
sekundy po Starte a najvicsia rychlost je viac

ako 330 km/h.

Na nasich cestich talianske ,supersporty®,
Ferrari, Lamborghini ¢ Maserati, vidavame
zriedka. Viac je u nds automobilov Porsche.
V Zeneve automobilka z Zuffenhausenu
ukdzala dve novinky. Cayman GT4 mi v QuantF
strede uloZeny plochy 3,8-litrovy Sestvalec,
doteraz pouzivany len v type 911. S vyko-
nom 283 kW dokéze nové kupé zrychlit z 0
na 100 km/h za 4,4 s a zabezpe(it najvicsiu
rychlost 295 km/h. Aj druhé novinka priaz-
niveov znacky potesila. Reci o pouZiti motora
prepfﬁaného turbodichadlom pre najvyko-
nnejsi variant typu 911 sa nepotvrdili. Pod
zadnou kapotou Porsche GT3 RS je atmo-
sféricky plneny plochy Sestvalec (,boxer®) so
zdvihovym objemom 4 litre, s vykonom 368
kW. Z 0 na 100 km/h tento model zrychluje
za 3,3 s,z 0 na 200 km/h za 10,9 s a naj-
vidsia rychlost mierne presahuje 320 km/h. Stidia spol. Spania GTA

6 l april 2015 l
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A spomenme este ,exotiky” z tejto kategé-
rie automobilov. Najvykonnejsim elektromo-
bilom na vystave bol koncept Quant F lich-
tenstajnskej spolo¢nosti NanoFlowcell AG.
Ako vyplyva z nazvu spolo¢nosti, zikladom
jej podnikania si nanotechnolégie a moder-
né batérie. Je celkom mozné, Ze §tvormiestny
elektromobil m4 slazit hlavne na prezenticiu
schopnosti spolo¢nosti v oblasti elektrickych
pohonnych systémov. Zdrojom elektrickej
energie su palivové ¢lanky, ale miesto vodika
a kyslika zo vzduchu vyuzivaja dve ,opacne
nabité“, nehorlavé a netoxické kvapaliny.
Maju byt uskladnené v 250-litrovych nidr-
ziach a ich reakciou vznikajuci elektricky
prad dobija akumuldtorovi batériu. Ani jej
konstrukciu zatial neodhalili. M4 byt viak
schopnd kritkodobo dodivat $tyrom elek-

Koenigsegg Regera

tromotorom s celkovym vykonom 801 kW
prad s intenzitou viac ako 2000 ampérov,
pri ustdlenej jazde s hodnotou okolo 50 A.
Elektricka sustava pohonu by mala fungovat
s napdtim 735 V. Vozidlo md mat najvicsiu
rychlost viac ako 300 km/h a akény radius az
800 kilometrov. Ci sa niekedy podari uvede-
né ,papierové” predpoklady jazdnych schop-

nosti vozidla overit, zatial nevedno.

Este futuristickejsie posobil koncept $pa-
nielskej spolo¢nosti Spania GTA. T4 sa uz
sice moze pochvilit kusovou vyrobou ex-
trémnych $portovych automobilov, takze jej
koncept md iste redlny podvozok. Len tvaro-

Alfa Romeo RC Spider vanie vozidla a mald vyska jeho kabiny pripo-
minajd viac automaticky jazdiaci ,lunochod®,

ako auto s ¢lovekom za volantom.

Symbolickd bodku za touto pasizou ¢linku
vytvori zmienka o novinke $védskej spoloc-
nosti Koenigsegg. T4 uz par rokov nie je Zia-
dnym novicikom vo vyvoji a vyrobe mimori-
adne vykonnych automobilov, takze netreba
pochybovat o tom, Ze ak sa popri vyrdbanom
type Agera rozbehne aj kusovd vyroba no-
vinky Regera, bude o toto auto velky zdujem.
Regera ma hybridny pohon. Zizihovy 5-lit-
rovy V8 motor s prepliianim twin-turbo so
suchou olejovou vanou dosahuje vykon 809
kW. Je spriahnuty s tromi elektromotormi
YASA. Dva st v zadnych kolesich, treti je
sacastou hnacieho hriadela, zabezpecuje

Audi v Gprave ABT okrem iného regenerativne brzdenie a Star-

7
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tovanie spalovacieho motora. Regera tdajne
v §védcine znamend aj nadvldda. Koenigsegg
teda ani nezastiera, akd poziciu md mat jeho
novinka medzi ,super§portami‘. Z tohto

typu planuje vyrobit 80 exempldrov.

Zostaneme eSte pri $portovych, & skor
$portovo ladenych novinkdch, ktorych ce-
novéd hladina je dostupnejsia vicsiemu po-
¢tu zdkaznikov. Zacneme eurdépskou ver-
ziou typu Alfa Romeo 4C Spider. Pekné
auto, ktorym sa chce koncern Fiat presadit Ford Focus RS
aj v Amerike. Svetovi premiéru si odbudlo
v janudri na autosaléne v Detroite. S pred-
pokladanou cenou nie daleko od stotisic eur
tvori prechod od predchidzajicej skupiny
$portovych dut, takze aky bude redlny predaj
v Eurépe, tazko odhadnit. Cenovo vyssie sa
drzia tradi¢ne aj upravované autd tuningo-
vymi spolocnostami. Aj tych bol v Zeneve
dostatok. Spomenme aspori najzndmejsich:
ABT, Carlsson, Mansori, Hamann. Prezen-
tovali sa aj volakedy sldvne talianske dizaj-
nérske spolo¢nosti Italdesign, Giugiaro nebo
Pininfarina, ale vidno, Ze ¢asy, kedy si mohli Honda NSX
zékazky pre automobilky vyberat, st minu-
lostou. V' rdmci $etrenia maji automobilky

vlastnych dizajnérov.

Priaznivci $portovych dut iste neboli skla-
mani z expozicii znac¢iek Ford, Honda, Infi-
niti, Jaguar, Lexus, Mercedes-Benz, Nissan a
dalsich, ktoré maja takto ladené automobily

dlhodobo vo svojom vyrobnom programe.

Stadiu s nédzvom Sportspace predstavila
automobilka Kia. Pohon prednych kolies za-
bezpecuje 2-litrovy zdzihovy motor T-GDI s Infiniti QX30 Concept
vykonom 184 kW, ¢o bude stalit aj pre po-
merne velké auto s dfzkou 4855 mm. Ale aj
spojenie motora s automatickou prevodov-
kou naznacuje, Ze tvorcom tohto konceptu
zélezalo viac na vytvoreni pekného $porto-
vého vzhladu vozidla ako na jeho vyslovene
$portovych jazdnych vlastnostiach. Mal by to

byt vzor pre novi generéciu typu Optima.

Zenevsky autosalén sa v poslednych rokoch
stdva miestom vyhldsenia vysledkov sutaze o
eurépske Auto roka. V predveler otvorenia

autosalénu sa mohli tesit vo Volkswagene.

Jaguar XF

8 l april 2015 l
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Titul pre rok 2015 ziskal Volkswagen

Passat.

Niektoré z vozidiel, ktorych fotografie teraz
uvddzame, sme uz predstavili v niektorom z
tohtoro¢nych vydani ¢asopisu. Ostatné typy
predstavime postupne podrobnejsie, lebo tie

tvoria zdklad toho, ¢o sa u nds preddva.

Kto navétivil tohtoroény autosalén v Ze-
neve, videl priblizne 900 prevazne peknych
Lexus LF-C2 Concept dut. Ale urcite sa tito vystava nestane medz-

nikom, ktory by si bolo treba zvldst pamitat.
Uz roky politici Eurépskej unie zipalisto
volaju po ekologickych opatreniach, ktoré by
zastavili proces ohrozujici existenciu Zivota
na nasej planéte. A usilovne prijimaju Coraz
prisnejsie emisné normy a predpisy na do-
kladnejsiu recykliciu z prevadzky vyradenych
vozidiel. Nie ndhodou sme v tvode ¢lanku
zdoraziiovali neustdly rast poctu vyrobe-
nych automobilov. Automobilkim sa vobec
necudujeme, zZe takymto sposobom utekaji
dopredu po tenkom lade, aby si pri zmensuj-
Kia Sportspace Gcom sa zisku z predaja velkého poctu dut
zabezpecili prostriedky pre dalsiu existenciu.
ro¢nost, viac znelistenia ovzdusia. Lebo aj
keby sa na vyrobu pouzivali len recyklované
materidly, ¢o sa nepouzivaju v plnej miere,
ani recykldcia nie je ekologicky a energeticky

Y 7
,Cista®.

Za rozumné rieSenie by sme povazovali
napriklad program Eurépskej tnie, ktory by
podporoval, napriklad na technickych vyso-
kych skolach, vytvorenie nového konceptu

Volkswagen Passat automobilov. Stc¢asné sa stavaji takmer ako
ostatny spotrebny tovar. Maja byt bezpe¢né
a spolahlivo fungujice len par rokov, potom
je ekonomické ich vyradit a kapit si nové
auto. Len tak mozno zabezpecit odbyt pre
stdle rasticu vyrobu dut. Keby politikom
naozaj zdlezalo na buddcnosti ludstva na
Zemi, ako o tom pateticky re¢nia, mohli by
iniciovat projekt modulirne koncipovaného
automobilu. Je dobre zndme, Ze podvozky
dut sa v jednotlivych kategéridch vozidiel
konstrukéne nemenia uz asporti polstorodie.
Ak by sa dimenzovali tak, aby spolahlivo a s
lacnymi opravami fungovali 25 rokov miesto

Dacia Duster piatich, a s takymto zdmerom sa postavila aj
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Renault Kadjar Citroen Berlingo

karoséria, malo by auto solidny konstrukény
zéklad. V autdch sa pri ich genera¢nych ob-
mendch menia najcastejSie asistencéné systé-
my zlepsujice bezpecnost a pohodlie jazdy,
zdroje svetla v reflektoroch vozidla. Menej
Casté su zasahy do zikladnej konstrukcie
pohonného retazca, teda do ,Zeleza“ moto-
rov, prevodoviek. Urcite by nebol problém
postavit auto tak, aby sa iba obcas menili
elektronicky regulované prvky asistencnych
systémov, ktorymi by sa troveil bezpe¢nosti a
pohodlia posddky auta dala posunut vyssie. Hyundai Tucson
Bolo by to podstatne lacnejsie ako kipa no-
vého auta. A nehrozila by ani nuda z nasada-
nia do roky stile rovnakého auta. Tuningové
spolo¢nosti uz ddvno dokazu zmenit akékol-

vek auto takmer na nepoznanie.

Ked uz pri tvorbe karosérie sa bude mys-
liet na budce tvarové Gpravy, zmena vzhladu
auta po nejakom Case jeho pouZivania nebu-

de stdt majetok.

Dalsou, ovela nalichavejsou tlohou pre 0
pel Karl

politikov, je hladanie novych pravidiel spré-

vania sa jednotlivcov v spolo¢nosti. Zdanli-

vo to s autami nestvisi. Ale len zdanlivo. Vo

vietkych Stitoch si problémy s agresivnym

spravanim sa niektorych vodicov. Zd4 sa, ze

¢im je $tat chudobnejsi, tym md s agresivitou

na cestich vicsie problémy. Auto je v rukich

takéhoto nespratnika naozaj nebezpecnou

zbrafiou. A Coskoro nds mozZu ohrozovat aj

este nebezpecnejsie zbrane. Stcasné autd sa

prepchaté elektronikou. Pri zlyhani jej Casti

ovlddajucej pohon vozidla je auto nepojazd-

né. Bez funkénej elektroniky v nasej civiliza-

cii vak zastanu nielen autd, ale aj komplet- Toyota Auris

10/ W apii20is W
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nd vyroba Cohokolvek, distribucia vietkych
energii, skritka, vietkého. Nie je daleko cas,
ked budu lahsie ako dnes dostupné ucinné
rusicky elektroniky, ktoré uz maja k dispo-
zicii armddy niektorych $titov. Ani vtedy,
ak kazdy druhy z nds bude policajtom alebo
policajnym $piclom, nebude sa dat ustrdzit
kazdy ,achyl schopny teroristického ¢inu,
paralyzovania Zivota v meste alebo celom

regione.

Nijst fungujici systém spolocnosti, kde
bude vicsina ludi citit, Ze si pre spolo¢no-
st doleziti a aj dostatoéne vaZeni, vyznamne
zmierni sucasné napitie. Ak budu ludia spo-
kojnejsie zit, budu mat primerane zaplate-

Peugeot 208 oo . . . .
nu pricu, prirodzene zo spolo¢nosti zmizne

podhubie, z ktorého vyrastd radikalizmus.

Dnes je uz pit mindt po dvandstej na hla-
danie takejto ndpravy ¢lovecenstva. Nie je to
tloha pre politikov, na to nemaji schopnosti,
ved oni doviedli svet do dnesného biedneho
stavu. Mali by sme od nasich eurépskych po-
litikov Ziadat, aby sa nevenovali geopolitic-

kym $achom, kde su aj tak iba figirkami.

Majt ndjst a presveddit najuzndvanejsich
odbornikov s velkymi skdsenostami a dob-
rym srdcom, aby sa venovali projektu schop-
nému poludstit chod nasej konzumnej spo-
lo¢nosti. Eurépa, aj ked uz morilne velmi
zdevastovand, md stdle najvicsie kultirne

Mercedes Maybach predpoklady na to, aby nie¢o nového, uzi-
to¢ného pre Iudstvo v tomto smere nasla a

zrealizovala.

Volvo XC 90 Skoda Superb
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Dobry den, vo februdri som osldvil 63. narodeniny a hoci
som iba ,sviatoény* vodic, robi mi starosti, kedy by som
si mal zaat vybavovat lekdrske potvrdenie na Soférova-
nie. Nie som si totiZ isty, ¢i ho nihodou nemdm mat pri
sebe uz od Sestdesiatky a ¢i mi ho vlastne lekdr dd, ked'sa
lie¢im na cukrovku. Prosim o odpovede na tieto otizky,
dakujem.

Jin D., Senec

Moju dnesnt odpoved na otizku Citatela zo Senca bu-
dem formulovat vieobecnejsie, aby posliZila nielen jemu,
ale aj ostatnym motoristom. Priblizim vim ustanovenia o
zdravotnej a psychickej sposobilosti vodicov, ktoré moz-
no néjst v tretom oddiele zakona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej
premavke a v § 28 a nasl. vyhlasky MV SR ¢. 9/2009 Z.z.,
ktorou sa vykondva zdkon o cestnej premévke.

Zdravotnd sposobilost, teda telesnd a dusevnd schopnost
viest motorové vozidlo, moze byt v niektorych pripadoch
na ziklade zdravotného stavu osoby podmienend bud
pouzitim zdravotnickej pomocky pri vedeni motorového
vozidla, moznostou viest len technicky upravené vozidlo,
pravidelnym podrobovanim sa lekarskej prehliadke &
inymi obmedzeniami podla zéverov lekarskej prehliadky.
Psychickou spdsobilostou je schopnost viest motorové
vozidlo bez zniZenia, narusenia alebo obmedzenia mini-
milnej Grovne psychickych schopnosti.

Zdravotnd sposobilost sa posudzuje lekdrskou prehliad-
kou, psychickd sposobilost psychologickym vysetrenim,
pricom niklady spojené s posudzovanim zdravotnej spo-
sobilosti a psychickej sposobilosti je povinny uhradit ten,
koho sposobilost sa posudzuje. Naklady spojené s posud-
zovanim psychickej sposobilosti viak moze uhradit aj za-
mestndvatel posudzovanej osoby, ak je psychologické vy-
Setrenie potrebné na vykon zamestnania alebo povolania.
Posudzujiicim lekirom méze byt lekdr so $pecializaciou
v odbore vieobecné lekarstvo, ktory poskytuje vieobecni
ambulantnd zdravotnd starostlivost pre dospelych, alebo
lekar so $pecializdciou v odbore pediatria, ktory poskytuje
vieobeent ambulantnd zdravotnd starostlivost pre deti a
dorast. Posudzujiici psycholég musi disponovat certifikd-
tom na innost dopravnd psycholégia, u vodicov v posob-
nosti ministerstva vnitra je posudzujicim psycholégom
sluzobny psycholdg s certifikitom na Cinnost dopravni
psycholégia alebo psycholég Hasicského a zdchranného
zboru s takymto certifikitom, u vodicov v pdsobnosti
Slovenskej informacnej sluzby tito ¢innost vykondva psy-
cholég Slovenskej informacnej sluzby s certifikitom na
¢innost dopravnd psycholdgia.

Zikladnou zisadou je, ze vietci vodici, ktorf su drzitelmi
vodiéského preukazu Slovenskej republiky a dovfili vek
65 rokov, su povinni podrobit sa pravidelnym lekdrskym
prehliadkam kazdych pit rokov.

Sprisnené podmienky sa vztahujii na vodicov, ktori s dr-

zitelmi vodiéského preukazu Slovenskej republiky a ktori
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vedi motorové vozidlo skupiny C1, C1E, C, CE, D1,
D1E, D a DE, alebo vedd vozidlo s pravom prednostnej
jazdy, motorové vozidlo vyuZivané na zasielatelstvo a ta-
xisluzbu a na poskytovanie postovych sluzieb. Tito st po-
vinni absolvovat lekdrsku prehliadku a psychologické vy-
Setrenie kazdych pit rokov a po dosiahnuti veku 65 rokov
kazdé dva roky. Psychologickym vysetreniam v pitroénych
intervaloch a po dosiahnuti veku 65 rokov v dvojroénych
intervaloch sa musia podrobovat i vodiéi, ktori su drzitel-
mi vodiéského preukazu Slovenskej republiky a vedd mo-

torové vozidlo vyuZzivané na prepravu nebezpeénych veci.

Pred vykonanim lekarskej prehliadky je vodi¢ povinny
posudzujicemu lekirovi predlozit cestné vyhlisenie k
svojmu zdravotnému stavu a preukazat svoju totoznost.
V ¢estnom vyhliseni musi byt uvedené meno a priez-
visko vodica, ditum narodenia, adresa pobytu, skupiny
vodiéskych opravneni, o ktorych udelenie sa Ziada, sku-
piny vodiéskych opravneni, ktorych je vodi¢ drzitelom,
vyhlisenie k zdravotnému stavu vodica vo vztahu k
zdravotnej sposobilosti, k pravidelnému uzivaniu lie-
kov, k uzivaniu alkoholu alebo inych navykovych latok,
ditum a miesto spisania Cestného vyhlasenia a podpis
vodica. Okrem toho ma byt v ¢estnom prehliseni uve-
dend aj skupina, do ktorej vodi¢ patri, pri¢om do skupi-
ny 1 patria Ziadatelia o udelenie vodicského oprivnenia
skupiny AM, A1,A2, A, B1, B, BE a T a drZitelia vodic-
ského oprivnenia skupiny AM, A1, A2, A, B1, B, BE
a'T. Skupinu 2 tvoria Ziadatelia o udelenie vodi¢ského
opravnenia skupiny C1, C1E, C, CE, D1, D1E,D a DE
a dritelia vodi¢ského oprivnenia skupiny C1, C1E, C,
CE,D1,D1E,D aDE.

Zdravotnd sposobilost osoby, ktord md diabetes mellitus,
sa vidy posudzuje odbornym vySetrenim. Interval medzi
jednotlivymi lekdrskymi prehliadkami sa ur¢uje individu-
dlne tak, aby nepresiahol dobu 5 rokov. Pre lepsie vysvetle-
nie podmienok stanovenych vyhlaskou najskor uvidzam,
ze pod pojmom ,tazkd hypoglykémia“ sa rozumie stav,
ked osoba s diabetes mellitus potrebuje pomoc inej oso-
by. Pod pojmom ,opakovand hypoglykémia“ sa rozumie
druhd fazkd hypoglykémia v priebehu predchidzajicich
dvandstich mesiacov, a to aj takd, ktord nestvisi s vedenim
motorového vozidla.

Z otizky citatela vyplyva, Ze na Glely lekarskej prehliad-
ky by bol pravdepodobne zaradeny do skupiny 1. Takdto
osoba méze byt povazovand za zdravotne spdsobild, iba ak
sa pravidelne podrobuje lekérskym prehliadkam zamera-
nym na diabetes mellitus,

a preukdze Cestnym vyhlésenim, Ze chdpe riziko spojené
s tazkou hypoglykémiou a tento stav dokaze primerane

ovladat, ¢o preukazuje pravidelnym dennym monitoro-

vanim  glukézy. Zdravotnd
sposobilost osoby patriacej
do skupiny 1, ktord md dia-
betes mellitus, je vylicend, ak
sa u nej vyskytuje opakovand
hypoglykémia alebo ak takd osoba mi diagnostikovany
syndrom neuvedomenia si hypoglykémie.
Vyhliska stanovuje, Ze pri posudzovani zdravotnej sposo-
bilosti u osoby patriacej do skupiny 2, ktord m4 diabetes
mellitus, sa musia vZdy brat do avahy vietky skutocnosti a
rizika tykajice sa vedenia motorového vozidla takou oso-
bou vzhladom na $pecifikum vyplyvajice z charakteristiky
skupiny 2 - dlhd trasa jazdy, preprava cestujicich, moznost
prepravy nebezpecnych veci alebo moznost prepravy nad-
rozmerného nikladu.
Vodic, ktory patri do skupiny 2 a m4 diabetes mellitus
vyzadujuci liecbu inzulinom alebo inymi liekmi, moze
byt povazovany za zdravotne sposobilého iba na zaklade
stanoviska z odborného vysetrenia a iba v pripade, Ze st
splnené vietky nasledujice podmienky:
a) v predchddzajicich dvandstich mesiacoch sa u neho ne-
vyskytla opakovand hypoglykémia,
b) nebol u neho diagnostikovany syndrém neuvedomenia
si hypoglykémie,
¢) preukdze Cestnym vyhldsenim, Ze tento stav dokdze pri-
merane ovladat, a to pravidelnym monitorovanim glukézy
v kevi najmenej dvakrit denne a v Case, ked vedie moto-
rové vozidlo,
d) preukdze Cestnym vyhldsenim, Ze si uvedomuje riziko
vyplyvajice z hypoglykémie,
e) neexistujd u neho iné obmedzujice komplikicie v
stvislosti s diabetes mellitus,
f) pravidelne sa podrobuje lekdrskej prehliadke zameranej
na diabetes mellitus a zévery lekarskej prehliadky zdravot-
nd sposobilost nevylucuju.
Pred vykonanim psychologického vySetrenia je vodi¢
povinny predloZit cestné vyhlasenie k psychickému sta-
vu, ktoré obsahuje meno a priezvisko ziadatela, ditum
narodenia, adresu pobytu, skupiny vodiéskych oprav-
neni, ktorych je vodi¢ drzitelom, skupiny vodiéskych
oprévneni, ku ktorym Zada vykonat psychologické
vysetrenie a ucel, na ktory mé byt vozidlo vyuzivané,
ditum a miesto spisania ¢estného vyhlisenia a podpis
ziadatela, ako aj vyhlisenie k vodicovmu fyzickému a
psychickému stavu vo vztahu k psychickej sposobilosti,
k prekonanym a prebiehajicim ochoreniam, k pravi-
delnému uzivaniu liekov, k aktuilnemu fyzickému a
psychickému stavu, k uzitiu alkoholu alebo inych névy-
kovych litok bezprostredne pred vykonanim psycholo-
gického vysetrenia a k predchidzajicemu psychologic-
kému vysetreniu.

/pokracovanie v ¢. 5/2015/
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KONTROLA EMISII VOZIDIEL ,
SO ZAZIHOVYM MOTOROM A ZDOKONALENYM
EMISNYM SYSTEMOM - RIADENYM KATALYZATOROM

Ako sme uz uviedli, do prvej etapy emisnych kontrol (prakticky
zacatych v roku 1993), bola zahrnuta najpocetnejsia skupina moto-

rovych vozidiel so zazihovym (benzinovym) motorom bez katalyza-
tora, pripadne s neriadenym katalyzatorom.

elektronicka fidici
jednotka

Uzavieny
regulacni okruh

vicecest.
katalyzator

Lambda-sonda

vzduch

7 palivo

karburator

¢idlo teploty

V tom obdobi bol este podiel vozidiel z hla-
diska emisie $kodlivin ,¢istejsich®, ktoré uz boli
vybavené zdokonalenym emisnym systémom, na
nasich cestich zanedbatelny. Pod tymto pojmom
sa rozumie emisny systém spalovacieho motora,
ktorého priprava zmesi je riadend v zévislosti od
obsahu volného kyslika vo vyfukovych plynoch.
A tie si upravované katalyzitorom zaradenym
do vyfukového systému, spravidla trojcestnym,
pripadne oxidaénym so systémom sekundirneho

vzduchu.

Charakteristickym

emisného systému bolo pouzitie spoliatku este

znakom  zdokonaleného

elektronicky riadeného karburitora, neskor vstre-
kovania paliva, lambda-sondy a riadiacej elektro-

niky so suvisiacimi regulanymi prvkami. Zau-

14| W apriizos W

Il

Zivalo sa prefl zjednodusené oznacenie ,riadeny

katalyzator” (obr. 1).

Od oktébra 1993 sa na zdklade prijatého pred-
pisu EHK ¢. 83-01B  sprisnili emisné limity a
teda aj podmienky schvilenia technickej sposo-
bilosti pre vSetky osobné a lahké Zitkové vozidla
(kategérie M1 a N1), ktoré boli vyrobené alebo
dovezené (a to aj individuilne). Ich spolahlivé
splnenie predpokladalo pouzitie zdokonaleného
emisného systému, teda riadeného trojcestného
katalyzatora. Vzhladom na v tom obdobi masiv-
ny individudlny dovoz najmi ojazdenych vozidiel
do SR (v roku 1992 viac ako 22 500 vozidiel a z
toho asi 52 % so zzihovym motorom) bola kon-
trola stavu a funkénosti riadenych katalyzatoro-

vych systémov vykondvand uz od 1. 10. 1993 vo

vybranych STK, zatial len pri technickych kon-
trolich vozidiel pred schvilenim ich technickej
sposobilosti pre premédvku na pozemnych komu-
nikdciach v SR. Predpisané podmienky a sposob
kontroly boli schvilené MDPT SR a zaradené
do zéviznej Smernice pre zistovanie a hodnote-
nie technického stavu cestnych vozidiel. Sposob
kontroly (skigobny postup) bol v silade so Smer-
nicou 88/449/EWG, ktord bola urcend pre celé
Eurépske spolocenstvo. T4 sa  premietla (v roku
1995) aj do nasej legislativy, ktord dalej uvadza-
me. V podiato¢nom obdobi bola kontrola v SR

doplnend aj o dynamicky test lambda regulicie.

Treba si uvedomit, Ze moderné z4zihové moto-
ry s riadenym trojcestnym katalyzdtorom mali —
zjednodusene povedané — priblizne 10-krdt me-
nej Skodlivin vo vyfukovych plynoch (CO, HC
a NOx) v porovnani s klasickymi zdzihovymi
motormi bez katalyzitora. Z hladiska ekoldgie
teda zavedenie riadenych katalyzatorov predsta-
vovalo velky prinos. Zaroven to v§ak znamend, Ze
pri poruche riadeného katalyzdtorového systému
moze takéto vozidlo produkovat v krajnom pri-
pade az 10-krit viac skodlivin, ako ked je systém
bezchybne funkény. Uvedené moderné systémy
na redukciu $kodlivin vo vyfukovych plynoch
zdzihovych motorov tiez podlichaji opotrebe-
niu, Zivotnost délezitych Casti sa moéze ,vycer-
pat, vylu¢it nemozno ani pripadni poruchu, ¢
nedodrzanie potrebnej udrzby. Preto je potrebnd
pravidelnd kontrola emisii vo vyfukovych plynoch
aj pri vozidlich s riadenymi katalyzitormi. Ter-
min jej zavedenia od 1.1.1997 stanovila prislusnd

smernica ES.

Prvé emisné limity pre vozidld so zdokonale-
nym emisnym systémom v prevadzke stanovila
vyhliska MDPT SR ¢. 130/1995 Z.z., ktorou sa
menila a doplnala vyhlaska FMD ¢. 41/1984 Zb.
o podmienkach previdzky vozidiel na pozem-

nych komunikdcidch.

Ziroven vytvorila legislativne predpoklady pre
kontrolu riadenych katalyzdtorov v rdmci pravi-
delnych technickych kontrol v STK. Stanovila,
ze: Koncentracia CO a HC vo vyfukovych ply-
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noch vozidiel s R-KAT nesmie prekrocit hod-

noty emisnych limitov

a) urcenych vyrobcom vozidla pre volnobezné
oticky nezatazeného motora. Ak tieto hodnoty
vyrobca vozidla neur¢il, najvicsia koncentracia
CO nesmie prekrocithodnotu 0,5 % a najvicsia

koncentricia HC hodnotu 100 ppm

b) 0,3 % CO pri zvicsenych stabilizovanych
otickach nezatazeného motora najmenej 2500
/min., pricom hodnota sucinitela prebytku
vzduchu neprekracuje hodnoty uréené vyrob-

com vozidla alebo je v rozsahu najviac 1 +- 0,03.

Pred samotnym meranim koncentricie CO a
HC sa vykondvala vizuilna kontrola relevantnych
dielcov zapalovacieho, palivového a vyfukového
systému motora. Dalsou poziadavkou bolo, Ze
kontrola vyfukovych plynov sa vykondvala po
zdbehu motora uréeného vyrobcom vozidla (ten
viak nesmel presiahnut 3000 km). Vseobecné
limity CO sa neskor sprisnili pre vozidla prvy-
krit prihlasené do evidencie od 1. 7. 2002 tak,
Ze pripustnd koncentricia CO pri volnobeznych
otdckach nesmie prekrocit hodnotu 0,3 % CO a
pri zvicsenych volnobeznych otickach v rozsahu
2500 az 3000 1/min hodnotu 0,2 % CO.

Na ziklade uvedenej vyhldsky bol spracovany a
vydany pokyn MDPT SR pre posudzovanie stavu
a funkénosti zdokonaleného emisného systému
na vozidlich v previdzke, ktory obsahoval vietky
podrobnosti, vritane hodnotenia zistenych chyb.
To bolo prisne — prekrocenie koncentricie CO
v spalindch pri volnobehu, pripadne pri zvicse-
nych otdckach nezatazeného motora predpisanej
vyrobcom, alebo vSeobecne stanovenych limitov,
sa posudzovalo ako nebezpecna chyba stupiia C.
Kontrola emisii tejto kategérie vozidiel sa zacala
vykondvat spociatku len v STK v rdmci pravidel-
nych technickych kontrol v priebehu roka 1997.
Namerané hodnoty sa zaznamendvali priamo do
protokolu o technickej kontrole vozidla, pricom
k vytlacku protokolu sa neskor prikladal zaznam
z merania vyhotoveny tlaciariiou pouzitého me-
radla. Ten obsahoval minimédlne nasledovné
udaje: otacky motora, objemovy obsah CO, HC,
C0O2, 02, hodnotu lambda, ddtum a ¢as merania.

Pri vozidlach s pohonom na skvapalneny ropny
plyn ( LPG) alebo stladeny zemny plyn (CNG)
koncentricia CO nesmela prekrocit limit uréeny

vyrobcom, alebo limit stanoveny pre zdzihovy

A Obr. 2: Stvorzlozkovy analyzator vyfukovych
plynov AVL DiGas 465 C meral koncentraciu
CO0, C02, HC, 02 a z nich poskytoval tidaj

0 hodnote lambda - pre emisné kontroly musel
byt schvaleny. Na obrazku je jeho kombinované
vyhotovenie dopIlnené meracou komorou (dole),
ktoré umoZiiovalo aj meranie dymivosti

benzinovy motor . Koncentricia HC ani hodnota

lambda sa v tomto pripade nekontrolovali.

Pre zacatie kontroly emisif vozidiel s riadenym
katalyzatorovym systémom bolo potrebné vyba-
vit STK potrebnou modernou meracou techno-
légiou. Islo o najnovsie stvorzlozkové analyzitory
vyfukovych plynov, ktoré merali koncentriciu
oxidu uholnatého CO, oxidu uhli¢ittho CO2,
nespélenych uhlovodikov HC (systémom NDIR)
a kyslika O2 v spalinich s vysokou presnostou.

Z koncentricie uvedenych $tyroch zloziek spalin

mikroprocesor analyzitora podla naprogramova-
ného vzorca (podla Bretschneidera) vypocitaval
okamzitd hodnotu lambda (obr. 2). Na meranie
sa mohli pouzit iba pristroje schvileného typu v
zmysle § 6 a 7 zikona ¢ 505/1990 Zb. o met-
rolégii, ktoré museli spliiat podmienky stanovené
predpisom OIML R 99 pre meradla triedy pres-
nosti I. Analyzdtor bol doplneny este teplomerom
na zistovanie teploty motora a otickomerom s
pozadovanou presnostou. Skusky analyzitorov
so zameranim na prevadzkové vlastnosti a po-
sudenie vhodnosti ich pouzitia v podmienkach
STK vykondvala v tom ¢ase poverend organizicia
SLOVDEKRA s.r.0. Bratislava, neskor S-EKA
s.r.o. Nitra, ktord od roku 1999 vykonévala ¢in-
nosti poverenej organizicie pre emisné kontroly

na zaklade poverenia ministra dopravy.

Po priprave pracovisk pre emisné kontroly vo-
zidiel s riadenym katalyzitorom v autoservisoch,
opravovniach ¢&i inych subjektoch, ktoré ziskali
potrebné oprdvnenie od ministerstva dopravy, sa v
prechodnom obdobi vykonévali emisné kontroly
aj na tychto pracoviskdch (obr. 3) aj v STK. Toto
prechodné obdobie, ktoré trvalo vyse roka, sa
skonéilo v polovici roku 2008. Potom sa emisné
kontroly tychto vozidiel uz povazovali za samo-
statny vykon, s osobitnym protokolom o emisnej
kontrole, osved¢enim o emisnej kontrole a kont-
rolnou ndlepkou. Prakticky vietky STK vsak po
splneni novo definovanych poziadaviek ziskali
oprévnenie na vykondvanie emisnych kontrol aj

tejto kategorie vozidiel.

A Obr. 3: Pohl'ad na pracovisko emisnych kontrol s potrebnou meracou technikov pre vozidla s riadenym

katalyzatorovym systémom
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VOLVO ZLATA ZMLUVA

Zlaté auta su popularne nielen
pre arabskych Sejkov, jedno zla-
té zacCina jazdit aj po slovenskych
cestach. Spoloc¢nost Volvo Group
Slovakia predstavuje svoj zlaty
taha¢ Volvo FH 500 ako symbol
zlatej servisnej zmluvy. Volvo Zlata
zmluva je servisny kontrakt, ktory
garantuje zlepSenie prevadzky-
schopnosti.

Ta je doblezita pre kazdého doprav-
cu. Dovozna organizacia slubuje
klientom, Ze ich nakladné vozi-
dlo bude pripravené vzdy, ked ho
budl potrebovat. Je to aj vdaka
novej telematickej brane (TGW),

pomocou ktorej ma servisna dielna
pristup k vozidlu i na dialku. Tato sveto-
va novinka vznikla vd'aka komunikacnej
jednotke Telematics Gateway vo vozidle
Volvo FH, ktora nakladnému vozidlu, vo-
dicovi a prevadzkovatelovi dava v pripa-
doch skutoénej potreby Gdrzby moznost
odosielat spravy do servisnej dielne
a technici tak poznaju stav ddlezitych
sUcasti, ako sU brzdové platni¢ky, spoj-
ka, akumulator a susi¢ vzduchu. Ak sl v
lepSom stave, ako sa predpoklada, diel-
na moéze upravit servisny plan a vozidlo
tak prichadza do servisnej dielne, ked
to skutocne potrebuje.

_vo_

SYSTEM CAR2GO MA VIAC AKO MILION UZIVATELOV

V decembri 2014 prekro¢il systém car2go
hranicu miliéna uzivatelov. Ako alterna-
tiva mestskej dopravy prenajima systém
vozidla smart fortwo v 30 metropolich
osmich krajin sveta. Najvicsi podnik na
zdielanie vozidiel: systém car2go vyvinula
spoloénost Daimler. Od svojho startu uz
poskytol viac ako 32 miliénov plne zau-
tomatizovanych prenijmov. Pocas roka sa
pritom pocet prendjmov strojnasobil. Ak-
tuilne sa jeden novy prendjom zacina uz
za kazdych poldruha sekundy. Uzivatelia
systému car2go maju k dispozicii zhruba
12,5-tisica bielo-modrych vozidiel smart
fortwo. Priblizne 1,3-tisic z nich st smart

fortwo electric
drive, jazdiace na
energiu z elektric-
kej batérie. Vozidla
car2go sa uz daju
otvarat priamo po-
mocou  aplikicie
pre smartfén. Po
ukonéeni prendjmu
sa zasa uplne auto-
maticky uzamknu.

V roku 2015 sa siet

) Y.
car2go opat YOZsirl.

_St_

EKOLOGICKY A TICHY NAKLADNY AUTOMOBIL NA TRANSPORTY V MESTSKEJ PREMAVKE

- Spoloénost BMW Group s part-

nerom pre logistiku,

tou SCHERM Gruppe, nasadzuje

spolo¢nos-

od leta do mesta Cisto elektricky
pohanany, 40 ton tazky nakladny
automobil. Mnichovsky koncern je
tak prvym vyrobcom automobilov v
Nemecku, ktory vyuziva elektricky
nakladny automobil tejto velkosti
na transporty materidlu v beznej

‘l april 2015 l

cestnej premavke. Elektricky nakladny au-
tomobil bude osemkrat denne pendlovat
medzi logistickymi spolo¢nostami SCHERM
a BMW Group Mnichov po jednoduche;j,
takmer dvojkilometrovej trase. Vdaka al-
ternativnemu pohonu je nakladny auto-
mobil bez emisii C02, s tichym pohonom a
takmer bez zataZenia Zivotného prostredia
prachom.

-bmw-
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SUZUKI VITARA Z OSTRIHOMU

Spolo¢nost Suzuki zacala vo svojom madarskom
zavode v Ostrihome vyrabat novi generaciu typu
Vitara pre eurépsky trh. Na neeurdpskych trhoch
sa tato novinka zacala predavat a teda aj vyrabat
uz pred niekolkymi mesiacmi. Nové Vitara nie je
priamym nastupcom SUV Grand Vitara. Jej kon-
Strukénym zékladom je mensi S-Cross, ktory ma
okrem iného prieéne uloZeny motor s prevodov-
kou. Grand Vitara ich ma ulozené pozdizne. Vitara
je eSte mierne mensia ako S-Cross (dlha 4175
mm), bude sa vyrabat s pohonom kolies prednej
napravy alebo s pohonom obidvoch naprav. V
druhom pripade bude vyuZivat osvedceny systém
pohonu AllGrip s elektromagnetickou medzina-
pravovou spojkou.

Obohateny je eSte o funkciu ,feedforward”, ktora
dava systému schopnost predvidat rizika pres-
mykovania prednych kolies podla stavu povrchu
vozovky, polohy plynového pedélu aj uhla natoce-
nia volantu a posiela viac kratiaceho momentu
na zadné kolesa, aby preklz prednych kolies ne-
ohrozoval stabilitu vozidla. Vitaru si mozno kupit
s 1,6-litrovym zazihovym motorom s vykonom 88
kW alebo 1,6-litrovym vznetovym motorom s vyko-

nom tiez 88 kW. Zazihovy motor Standardne spo-
lupracuje s patstupnovou rucne ovladanou pre-
vodovkou, vznetovy so Seststupriovou, mozna je
aj volba Seststupnovej automatickej prevodovky.
V Ostrihome sa doteraz vyrabali typy Swift a SX-
4. Skoncenie vyroby typu SX-4 uvolnilo vyrobné
kapacity pre zavedenie vyroby novej Vitary. Vitary
z toho zavodu sa budi vyvazat do viac ako 70
Statov sveta. Planovana produkcia v prvom roku
vyroby je 70 000 vozidiel.

-Sj-

ZAZITE TO!

$

www.suzuki.sk
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B VYSKUSALI SME WM FORD FOCUS 1.0 EcoBoost 92 kW Titanium SpiritX

autor: Tatiana Tazka

Focus je prvym vozidlom zalo-
Zenym na stratégii One Ford, teda
myslienke jedného globilneho typu
auta, ktory sa bude s minimalny-

mi tvarovymi rozdielmi vyribat pre
vietky trhy Fordu na svete. Vytyceny
plan sa mu dari plnit, za rok 2013 a
2014 sa stal najpredavanej$im auto-
mobilom sveta. Aj ked sa Fordu Fo-
cus obchodne dari, nie vSetkym sa
podoba jeho tretej generacie pacila.
Vyhrady vo Forde nebrali na Iahka
vahu, zmodernizovany Focus pred-
stavili minuld jeseni na autosaléne v
Zeneve, unis sa jeho predaj rozbieha
az v tomto roku.

18 [ | april 2015 ]

Okrem zmeny dizajnu prindsa bezkonku-
renénid ponuku modernych technoldgii, vrita-
ne mnozstva asisten¢nych systémov pre vodica.
Prepracované su aj motory, ktoré su uspornej-
Sie, bez ustupkov v oblasti vykonu. V ponuke
ostdva litrovy EcoBoost, ktory pohdnial aj nami
skusany Focus s karosériou sedan. Prednej
casti dominuje modernizovanad lichobezniko-
vd maska chladica so striebornym okrajom,
nickomu pripominajica sicasné automobily
Aston Martin. Elegantnejsie st aj nové uzsie
reflektory vpredu i vzadu, ktoré st viac preti-
ahnuté do strin. Zmeny ndjdeme aj v interiéri.
Modernejsi vzhlad podciarkuje matny povrch
a detaily s chrémovanym povrchom. Na stre-

dovom paneli je vyrazne menej tlacidiel, ¢im

sa zlepsila ergonémia obsluhy. Novo tvarovany
stredovy tunel s odkladacim priestorom medzi
prednymi sedadlami pontka viac miesta, do
neho je integrovand posuvnd laktovd opierka.
Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo
vetkych smeroch. Vy&sim vodicom méze pre-
kézat kontakt pravého kolena s okrajom $ir-
gicho prechodu stredovej konzoly pristrojovej
dosky do podlahového tunela. Sportové pred-
né sedadld vo vybave Titanium s dost dlhé,
poskytuju vyvizentd kombindciu komfortu a
opory tela pri dlhych cestach. Na upravovanom
kozou potiahnutom volante je teraz menej tla-
¢idiel. Jednoduchsie sa vdaka tomu obsluhuje
palubny pocita¢, adaptivny tempomat, ¢i au-

diosystém. Volant je vyskovo a pozdizne nasta-
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vitelny. Novy je aj ovladaci panel klimatizdcie
s vacsimi tlacidlami i oto¢nymi ovlada¢mi. Pre
lepsi komfort cestovania vo Focuse boli prepra-

cované aj odkladacie priestory.

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja dospeli
cestujuci s vyskou okolo 180 cm. BatoZinovy
priestor ponuka objem od 372 do 475 litrov,
zélezi na tom, ¢i je pod podlahou rezerva, alebo
sada na opravu pneumatik. BatoZinovy priestor
dopldca na tvar karosérie. V sedanoch je vstup
pomerne tzky a pri nakladani vicsich predme-

tov mozu prekdzat oblukové vzpery otvirania.

K standardnej vybave Titanium patri napri-
klad bezklacové startovanie tlac¢idlom FordPo-
wer, elektrické ovlddanie prednych aj zadnych
okien, radio s CD/MP3 s ovliddanim na volan-
te, Bluetooth sada, systtm SYNC s funkciou
AppLink, funkcia automatického nudzového
volania, MyKey systém, predné svetld s funk-
ciou denného svietenia (DRL), systém Start/
Stop, uzéver palivovej nidrze EasyFuel, palub-
ny podita¢ s informaénym systémom ECO-
mode, multifunkény 4,2-palcovy farebny in-

formacny displej a iné.

Skasany sedan pohanal litrovy trojvalcovy
motor s najvacsim vykonom 92 kW pri 6000
ot./min. Pripomenieme, Ze litrovy Ford Eco-
Boost bol tri krat za sebou oceneny ako Naj-
lepsi motor roka. Uplne zaslizene. Maximum
kratiaceho momentu 170 Nm je k dispozicii
pri 1400 az 4500 ot./min.. Sila tohto motora
sa prejavi hned pri rozjazde. Motor poskytuje
vozidlu velmi dobré dynamické vlastnosti, z O
na 100 km zrychluje za 11,1 sekundy a dosiah-
ne najvicsiu rychlost 192 km/h. Nasa spotre-

ba pocas tyzdenného skdsania sa pohybovala

okolo 6,5 1/100 km. To, Ze auto pohdnajd len
tri valce, md problém zistit aj skdsené ucho. Z
motorového priestoru Focusu neprenikaji do
kabiny nijaké neprijemné zvuky, nech uz mo-
tor pracuje na volnobeh, alebo sa jeho klukovy
hriadel to¢i najvicsimi otd¢kami. Vzdy je to
yzdravy zvuk. Ako kazdy maly prepliiany zd-
zihovy motor, ani tento, oficidlne, ale aj nami
ocenovany, je isporny, len ak ho vodi¢ zriedka-
vo vyhdria do hornej tretiny oticok. Pri skus-
kach $portovej jazdy spotreba vyletela nad 9
1/100 km.

O tom, Ze podvozky patria uz viac rokov
k pyche znacky Ford, sme uz viackrit pisali.
Konstruktéri na podvozku nového Focusa este
viac popracovali a vysledkom je vozidlo, ktoré
obdivuhodnym spésobom kombinuje stabilitu
a komfort jazdy. Prepracovany je aj elektricky
posilfiova¢ riadenia, sprevodovanie riadenia
je ostrejsie, spitnd vizba od kolies do volan-
tu je dobra. Podvozok, aj ked nie je vyslovene
mikky, ucinne tlmi prenos razov do karosérie,

poradi siaj s vic$imi nerovnostami na cestich.

Elektronicky systém regulacie stability je
po prvy krit doplneny novym systémom ETS
(technolégia rozsireného stabilizac¢ného systé-
mu) , ktory dokaze na zklade rychlosti a miery
natoCenia volantu rozpoznat bliziace sa riziko
$myku. Jeho vzniku sa dd predist preventiv-
nym pribrzdenim prislusného kolesa. Systém
pomiha autu tiez zaticat, takze nedoticavost
Focusa je potlacend na minimum. Zlepsilo sa
tiez odhlu¢nenie priestoru v kabine. Podiel na
tom maju hrubsie koberce, hrubsie bo¢né skld

a lepsia izoldcia.

Ford Focus 1.0 EcoBoost s vykonom 92 kW

sedan vo vybave Titanium sa predéva za 19 390
eur. V skdsanom vozidle sme mali za priplatok
665 eur balik SpiritX ktory zahfiia obvodovy
alarm s priestorovym snimacom, parkovaci asi-
stenény systém so snima¢mi vzadu a elektrické

skldpanie zrkadiel.

Ford teraz pontka mimoriadne ceny, tak

tuto verziu mozno kupit za 16 890 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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B VYSKUSALISME WM CITROEN C4 CACTUS 1.6 e-HDi 68 kW

AvuTO

autor: Tatiana Tazka

S NEPREHLIADNUTELNYM DIZAJNOM

Najvyznamnej$ou novinkou v expe-
dicii automobilky Citroen bol na minu-
loroénom autosaléne v Zeneve typ C4
Cactus. Pri vonkaj$ich rozmeroch auta
niz3ej strednej triedy poskytuje pries-
torovy komfort porovnatelny s o triedu
viacsimi autami, pricom nejde len o ,,0b-
jem“ ale aj o dizajn a pokrok pri preva-
dzkovych vlastnostiach vozidla. Cactus
je postaveny na rovnakej platforme ako
typy C3 a DS3. Karoséria je 4157 mm
dlhi, 1729 mm Siroka a 1480 mm vysoka,
razvor naprav je 2595 mm. C4 Cactus je
k dispozicii len s pohonom kolies pred-
nej napravy. Vyskuasali sme model pohé-
fiany 1,6-litrovym vznetovym motorom
s vykonom 68 kW, ktory sme uz poznali
z inych modelov koncernu PSA.

20/ W aprii2o5 M

Uz na prvy pohlad je jasné, ze Cactus je iny
ako ostatné vozidld. Karoséria s hladkymi plo-
chami m4 krétke previsy, md inovativne riesend
ochranu karosérie prvkami ,Airbump®. Plas-
tové platy na bokoch a ndrazniky s vyrobe-
né z pruzného termoplastického polyuretinu.
Obsahuju kapsule naplnené vzduchom, ktoré
pohlcuju slabsie ndrazy. Cactus pontka sirokd
skalu individualizacie prostrednictvom fareb-
nych kombindcii jednotlivych Casti exteriéru
vozidla. Prednej Casti dominuju pésiky den-
ného LED svietenia. Hlavné reflektory su za-
maskované v rohoch karosérie, maji tradi¢nd
konstrukeiu a Ziarovky. Zaujimavym prvkom je
vyrazné fabrické logo umiestnené v lakovanej
Casti predného ndraznika, dalej mohutné prahy,
stresné nosice & zadny stipik v tvare Zralocej

plutvy. Zadné svetld si mensie, zasadené do

velkého plastového panelu lemujiceho zadné

veko.

Interiér vozidla je jednoduchy, plny uéelnych
detailov. Pri nastupovani do vozidla nds zauja-
li kozené popruhy dveri uréené na zatviranie,
ktoré nahrddzaju klasicka rukovit. Predné se-
dadla su siroké, pohodIné, mozno ich prirovnat
ku kreslim. Nad nimi sa nachddza presklend
panoramatickd strecha, ktord vdaka integrova-
nej ochrannej izoldcii pred slne¢nym Ziarenim
nepotrebuje montovand clonu. Zaujimavd je
aj sklopna laktovd opierka, ktora ked je vyklo-
pend hore, uzatvori medzeru medzi prednymi
sedadlami. Volant je len vyskovo nastavitelny,
chvilu trvd kym si vodi¢ nédjde idedlnu polohu.
Klasicky pristrojovy stit nahrddza mensia di-

gitdlna obrazovka pred vodi¢om, kde sa zob-
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razuje zaradeny prevodovy stupen, rychlost,
nastavenie tempomatu, nechyba ani indikator
optimalneho zaradenia prevodového stupna.
Toto vozidlo nemd otickomer. Mnohé funkcie
vozidla sa ovlidaja cez 7-palcovy dotykovy dis-
plej (klimatizdcia, média, navigicia, ovlddanie
telefénu, konektivita a asistenéné systémy). M4
vyborné rozliSenie, ale pomalt odozvu. Prica s
nim si vyzaduje za jazdy sustredenie, ¢o nie je
najlepsie. Na displej sa premieta aj obraz par-
kovacej kamery. Vyzdvihnit musime aj prie-
stranné lozné priestory vo vsetkych $tyroch
dverdch.Svetovou novinkou je umiestnenie
bezpe¢nostného vankidsa spolujazdca v strope,
¢im sa zvacsil objem zatvdracej schranky (8,5
litra) pred spolujazdcom, v ktorej je aj USB
port a 12V zdsuvka. Tym bol vsak odstrineny
pravy vyduch vetrania. Pohodlie jazdy zlepsuje
aj systém ,,Smart Wash®, inovicia, ktord umoz-
fiuje uUcinnejdie Cistenie Celného skla. Dyzy
vystrekujuce Cistiacu kvapalinu sa nachadzaju
priamo na stiera¢och a vytvaraji vodny film. To
je dobré riesenie, pretoze ¢elné sklo bolo ¢is-
té zvyCajne uz po prvom prekmitnuti stieraca.
Chvilu sme si zvykali na masivnu pdku rucnej
brzdy, ktord sa nachadza medzi sedadlami. Po-
hodlne sa sedi aj cestujicim na zadnych sedad-
lich. Vzadu st len vyklopné oknd. Toto riesenie
vraj prispelo k ispore hmotnosti o 11 kg v po-
rovnani s klasickym mechanizmom so zvislym
pohybom skiel v dverich. Batozinovy priestor
pontka v zikladnom usporiadani objem 358
litrov. M4 pravidelny tvar, nevyhodou je vysokd
nakladacia hrana. Cactus nema delené zadné
operadlo, skldpa sa len veelku, ¢o je nepraktické
a zdlhavé. Po sklopeni vznikne v podlahe velky

schod, objem sa zvi¢si na 1170 litrov.

Pre priaznivcov nafty je v ponuke usporny
motor 1.6 e-HDi s vykonom 68 kW a 6-stup-
fiovou robotizovanou prevodovkou. Tento va-
riant pohonu bol aj v nami skdsanom vozidle.
Vykon motora je vzhladom na mald hmotnost
vozidla postacujuci, pracuje pokojne a Gsporne.
Zjednoduseny ovldda¢ robotizovanej prevo-
dovky sa nachddza na spodnej Casti pristrojovej
dosky a obsahuje iba tlacidld ,D,N,R*. Okrem
toho sa déd preradovat aj rucne, packami pod
volantom. Prevodovka ndm vsak prili§ nevy-
hovovala. Jej preradovanie ,,pod plynom® trvd
dlho a vozidlo pritom spomali. Snazili sme sa

preto jazdit obzvldst predvidavo a plynule, od-

menou za to bola priaznivéd spotreba.

V meste sme jazdili za 4 /100 km, mimo
mesta za 3,5 1/100 km a na dialnici pri rychlos-
ti 130 km/h to bolo za 5,6 1/100 km. Na dial-
nici uz od rychlosti 120 km/h sa do kabiny do-
stéva dost aerodynamického hluku. Podvozok
je makky, velké nerovnosti sa mu viak nepicia,
dava to pocitit aj posddke. Pri razantnejSom
prejazde zdkrut sa vozidlo nakldfa, ale nie je
nestabilné. Vdaka vicsej svetlej vyske sa Cactus

celkom dobre citi aj na nespevnenych cestich.

Citroen C4 Cactus 1.6 e-HDi 92, ETG6 sa
preddva za 16 920 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Nova technika
autor: Samuel BIBZA

Pohodlie ako v osobnom aute

Renault uviedol na trh svoj uzitkovy
automobil s nizvom Trafic prvy raz v
roku 1980. Nahradil nim typ Estafette.
V lete minulého roka zacali predajcovia
Renaultu v 50 statoch po celom svete
predavat tretiu genericiu tohto uspes-
ného typu, z predchddzajuicich genericii
predali 1,6 miliéna vozidiel. Zmeny na
aktudlnom vyhotoveni maju zabezpecit
pokracovanie uspesnej histérie. Tyzden
sme pouzivali jeden z mnohych varian-
tov tohto typu a boli sme s nim velmi
spokojni.

Na Slovensku je novy Trafic k dispozicii ako
trojmiestny uzitkovy Furgon, Furgon dvojka-
bina s dvoma radmi sedadiel a osobni verzia
Trafic Passenger Generation. Pod kapotou
kazdej verzie sa nachidza prepiﬁany vznetovy
motor 1.6 dCi. Je vybaveny bud jednym ale-
bo dvoma turbodichadlami, poskytuje vykon v
rozsahu od 66 az po 103 kW. Nékladna verzia
je v ponuke s dvoma dfzkami karosérie — vo
verzii L1 s objemom nikladného priestoru 5,2
m3, vo verzii L2 s objemom nakladného pries-
toru 6 m3. V porovnani z predchodcom Trafic
naréstol do dfzky 0 210 mm a objem sa zvisil
0 200 litrov (pri verzii L2 0 300 litrov).

Zaujimavostou su aj dve samostatné vybavy

Businnes a Cool s volitelnymi balikmi.

Vyskuasali sme novy Renault Trafic v troj-
miestnej uzitkovej verzii Furgon vo vybave
Cool, ktory bol pohirniany motorom s dvojicou
turboduchadiel, doplneny o systém $tart/stop.
Dosahoval najvicsi vikon 88 kW. Pod kédom
L1H1P1 v oznaceni modelu si treba pred-
stavit Furgon so zdkladnym rdzvorom ndprav
(L1=3098 mm), zdkladnou vyskou karosérie
(H1=1971 mm) a celkovou zikladnou hmot-
nostou (P1=max. 2760 kg).

Novy Trafic md celkom novy dizajn exteriéru.
Siroké, zko vedené reflektory, siroké otvory na
nasivanie vzduchu a pruh vo farbe karosérie,
ktory je medzi dvoma mriezkami chladica, i
§ikmé Celné sklo, vytvaraju lahsi celkovy pocit
z vozidla. Ostrejsie linky davaja vozidlu dyna-

mickejsi vzhlad. K zmendm doslo aj v interiéri.
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Kabina sa kvalitou materidlov, pouzitych ino-
vativnych rieSeni este viac priblizuje ku klasic-
kym osobnym automobilom Renaultu. Plasty
st podla ocakdvania tvrdé, ale su prijemne tva-
rované a su dostato¢ne odolné voci poskriaba-
niu i lahko distitelné, <o je pre Gzitkové vozidlo
dolezité. Nastupovanie do kabiny je pohodlné.
Vodi¢ mé dostatok miesta za volantom nasta-
vitelnym vyskovo aj pozdiz osi otacania. To
hodnotime velmi pozitivne. Sedadld su velké,
pohodlné, pontkaju dobra boénu oporu. Seda-
dlo vodica je vyskovo nastavitelné, md laktova
aj driekovou opierku. V porovnani s predcha-
dzajucim vyhotovenim je sedadlo posunuté o
3 cm dozadu a je aj nizSie osadené nad pod-
lahou. Pécil sa ndm tvar pristrojovej dosky,
rozmiestnenie ovlddacov. Pristroje s digitdlnym
rychlomerom v strede ma Trafic z populdrne-
ho Clia.

mnozstva odkladacich priestorov v podobe 14

Dobre zvladnuti realizicia velkého

vstavanych prichradiek rozmiestnenych po ce-
lej kabine je takmer na drovni osobnych 4dut z
kategérie MPV. Praktickd je priehradka pod
sedadlom spolujazdca (54 litrov). Pre posid-
ku uzitkového auta je prakticky aj drziak na
tablet, medzi uzito¢né rieenie patri aj velké,
sirokouhlé spitné zrkadlo ,Wide View s rozsi-
renym vyhladom do strdn, ¢im redukuje ,mftvy
uhol®. Trafic vo vybave Cool disponuje aj den-
nym svietenim, palubnym pocitatom, rucne
ovliddanou klimatiziciou, elektrickym ovlida-
nim okien, ridiom s USB vstupom, Bluetooth

rozhranim, asistenénym systémom rozjazdu do

kopca, vyhrievanie vonkajsich spitnych zrka-
diel, zadnymi parkovacimi snima¢mi a dalsi-
mi prvkami, ktoré spdsobuju, Ze vodi¢ a jeho
pripadni spolujazdci sa citia pocas jazdy ako v
osobnom aute. Tento dojem nekazia ani jazd-
né vlastnosti. Kvalita pruzenia je velmi dobrd a
pocitovo sa nemeni so zmenami zataZenia vo-
zidla. Konstruktéri dobre zvldli aj odhlué¢ne-

nie kabiny.

Pre previdzkovatela uzitkového vozidla je
toto vietko dolezité, lebo od kvality kabiny zd-
visi tzv. kondi¢nd bezpec¢nost vodica a vlastne
aj jeho spolujazdcov. Azda este viac ho vsak
zaujima, ¢o takéto auto dokdze odviezt. Miesto
pre posidku a niklad oddeluje pevnd plecho-
vé stena bez okna. V stene za sedadlom spo-
lujazdca je nad podlahou vyklopné veko, po
sklopeni ktorého mozno v aute prepravovat
stihlejsie predmety dlhé az 3750 mm. Podlaha
nakladového priestoru je dlhd 2537 mm. Na-
kladacia hrana je vo vyske 530 mm, vnitornd
§irka ndkladového priestoru s objemom 5,2 m3
je 1660 mm a vyska po strop 1440 mm. Mané-
vrovanie s nakladom ulah¢uji bo¢né posuvné
dvere na pravej strane. UZitocnd je moznost
zafixovania ndkladu prostrednictvom az desi-
atich kotviacich ok. Podlaha je pokrytd tvrdou
neklzavou gumou. Zadné kridlové dvere su

otvératelné do 180 stupriov.

Motor 1.6 dCi z radu Energy s vykonom 88
kW ma vdaka dvom turbodichadlim linear-
ny ndstup kritiaceho momentu uz od malych
oticok. Od 1500 za minitu je uz zrychlovanie
vozidla zretelné. Ak vodi¢ udrzuje motor po-
Cas jazdy prevazne v rozpiti oticok do 2500 za
mindtu, ¢o aj s ohladom na vhodné sprevodo-
vanie 6-stupriovej ruéne ovlidanej prevodovky
je takmer prirodzené, dosiahne velmi priazniva

spotrebu nafty.

V meste sme dosahovali priemer 7 1/100 km,
na dialnici pri rychlosti 130 km/h so zarade-
nym Siestym prevodovym stupiiom palubny
pocitac ukazoval spotrebu 7,5 1/100 km. Mimo
mesta sme dokdzali jazdit so spotrebou 5,4
17100 km. Tieto hodnoty sa s meniacim sa za-
tazenim menili minimélne, najviac, samozrej-

me, v meste.

Renault Trafic 1.6 dCi Energy s vykonom 88
kW vo vybave Cool, doplneny systémom Start/
Stop, sa predéva za 19 890 eur.
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Maly,

Automobilka Peugeot po novom hatchbacku 208 a

308 predstavila na minuloroénom autosaléne v Ze-
neve novi generaciu svojho najmensicho typu 108,
ktory nahrddza typ 107. Vyrdba sa spolo¢ne s Citro-
enom C1 a Toyotou Aygo v spolo¢nom zavode PSA
a Toyota v Ceskom Koline. Spominanym vicsim
strodencom sa typ 108 podobd maskou chladica i
tvarom reflektorov s ozdobnym pésikom zo svieti-
acich diéd (LED) na hornej hrane reflektorov. Aj
denné svietenie zabezpecuju svietiace diddy zakom-
ponované do okrasného rimika prednych hmlovych
svetiel. Vzadu po svojom predchodcovi prevzal
rozsiahle presklenie veka batoZinového priestoru,
po strandch ktorého st zadné zdruzené svetld s 3D
grafikou. V porovnani s typom 107 je o 3 cm dlhsi

20 2 cm uZsi.

4 l april 2015 l

,dospely“

Pohon vozidla zabezpe¢uju trojvalcové motory — za-
kladny zdzihovy 1.0 VTi (50 kW) v kombindcii s
5-stupriovou ru¢ne ovlddanou, alebo robotizovanou
prevodovkou. Dalia je uspornejsia verzia s rovna-
kym motorom, ale oznacenim 1.0 e-VTi, doplnend
systémom §tart/stop. V ponuke je aj novy zézihovy
motor 1.2 VTi PureTech s vykonom 60 kW.
Volitelnd vybava za priplatok ponika moznost vy-
tvorit si automobil s vlastnou témou personifikicie
exteriéru aj interiéru roznymi farebnymi féliami,
predurcuje sa do pozornosti neznému pohlaviu, kto-
1é sa rado hré s farbami.

Interiér ponika kvalitné dielenské vyhotovenie ob-
kladov, moderny dizajn a pohodlné calinenie. Na
prednych, pohodlnych a za priplatok vyhrievanych

sedadldch mé vodi¢ a spolujazdec dostatok miesta

autor: Tatiana TAZKA

vo vietkych smeroch. Priestor pre posidku vzadu, s
ohladom na velkost vodi¢a o¢akavane, je vhodny len
pre mensie deti. Aj nastupovanie na zadné sedadld
cez tzke dvere je stazené. Oknd na dverdch vzadu sa
nedaju stahovat, len vykldpat.

V zornom poli vodica je velky kruhovy rychlomer,
po jeho lavej strane sa nachddza digitlny otdcko-
mer s vertikdlnou stupnicou, napravo zas indikdtor
radenia. Dominantou pristrojovej dosky je intuitiv-
ne ovlddatelny dotykovy displej s uhloprieckou 7
palcov Mirror Link. Reaguje rychlo, pontka $iroké
moznosti konektivity s modernymi telefénmi a zvy-
¢ajnymi online sluzbami. Displej navyse sluzi zad-
nej parkovacej kamere (za priplatok) na zobrazenie
toho, ¢o nasnima za vozidlom. Nechyba vstup USB
& 12V pre dobijanie prenosnych elektronickych a
elektrickych pristrojov. Trojramenny multifunké-
ny koZeny volant je nastavitelny len vyskovo spolu
s pristrojovym Stitom, pozdfi osi otdcania sa nedd
posuvat. BatozZinovy priestor ma objem 196 litrov
so supravou na opravu defektov, 180 litrov s rezerv-
nym kolesom. Uvedeny objem mozno zvicsit na 780
litrov sklopenim operadla zadnej lavice deleného v
pomere 50/50. Vo vozidle sa nachddza aj dostatok
odkladacich priestorov.

V kritkom casovom slede sme za sebou vyskusali
tento typ vozidla so zdzihovym litrovym trojvalcom
vyladenym na najvicsi vykon 51 kW (pri 6000 ot./
min., kritiaci moment s najvy$Sou hodnotou 95
Nm dosiahne pri 4300 ot./min.). Zrychlenie z 0 na
100 km/h mu trvd 13 sekind a dosiahne maximal-
nu rychlost 160 km/h. Zikladny litrovy motor sa
k auti¢ku hodi hlavne v meste. Dobre sa citi aj na
okresnych cestach, kde si uz treba zvyknit na nepre-
pocutelny zvuk trojvalca. Zazraky od neho nemozno
¢akat na dialnici. Motor sa najlepsie citi v strednom
pasme otacok, okolo 3500 za minutu. Teda jazda
blizko dialni¢ného limitu rychlosti to nie je. Jazdili
sme vacsinou v dvojélennom obsadeni sviznym tem-

pom s priemernou spotrebou tesne nad 5 1/100 km.
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Pri pokojnej jazde ,;s fahkou nohou“ sme jazdili aj
za 4,21/100 km.

Druhy skasany model pohdnial novy zizihovy motor
s objemom 1,2 litra PureTech, ktory pontka vykon
60 kW pri 5750 ot./min., disponuje maximalnym
kratiacim momentom 116 Nm pri 2750 ot./min.
Ten najmensiemu Peugeotu umoziiuje jazdit ma-
ximédlnou rychlostou 170 km/h a z 0 na 100 km/h
zrychlovat za 12,1 sekundy. Aj subjektivne sme vni-
mali, Ze mdme v auticku vykonnejsi motor, ale zdal

sa ndm byt o nieco hlu¢nejsi ako litrovy trojvalec.

Vozidlu poskytuje dobré dynamické vlastnosti uz
od otacok tesne nad volnobehom. Pri rychlosti 90
km/h so zaradenym piatym prevodovym stupriom
motor to¢i okolo 2700 ot/min., na dialnici pri rych-
losti 130 km/h sa otacky dostivaji nad 3000 ot./
min. Spotrebu v meste sme mali okolo 5,6 1/100 km,
mimo mesta pri pokojnej jazde 4,4 /100 km a na
dialnici tesne pod 7 /100 km. Obidva motory boli
spriahnuté s 5-stupiiovou ru¢ne ovlddanou prevo-
dovkou, prevody sa preraduju lahko, precizne.

Dnes uzZ aj najmensie autd maji podvozky vylade-
né tak, aby jazda ani po cestich s hor$im povrchom
nebola pre posidku obtazujica. Takyto dobry pod-
vozok md aj Peugeot 108. Plne vyhovujtca je aj sta-
bilita vozidla.

Peugeot 108 TOP ma elektricky ovlddatelnd pld-
tennt strechu s dizkou 76 cm a Sirkou 80 cm. Jej
otviranie mozno zastavit v ktorejkolvek polohe.
Obidve nami skasané vozidld mali peknud svetld
hnedd metalizu s chromovanymi prvkami a zauji-
mavymi 15-palcovymi diskovymi kolesami.
Peugeot 108 1.0 VTi s vjkonom 51 kW s vybavou

Allure sa prediva za 9990 eur, nami skusané vozidlo

s doplnkovou vybavou stoji 11 690 eur. Peugeot 108
1.2 PureTech s vykonom 60 kW TOP sa prediva
za 12 850 eur, v nami skdsanom vozidle doplnkovd
vybava zdvihla cenu na 14 160 eur. Peugeot teraz
pontka na vietky vozidld typu 108 akciovi zlavu
1060 eur.
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MODEL § DRSNEJSIM VZHZADOM, NAJL

Seat Leon patri dlhodobo medzi na-
joblubenejsie typy Spanielskej auto-
mobilky patriacej Volkswagenu. A
sicasna generacia doslova taha znacku
z viacro¢nych strit k ziskovosti. Vlani
Seat skompletizoval tento typ mode-
lom X-Perience, ktory mal premiéru
na autosaléne v Parizi. Vyskuasali sme
jeho variant s motorom 2.0 TDI s vy-
konom 110 kW, ktory cez Seststupiio-
vu ru¢ne ovladand prevodovku poha-
nia kolesa obidvoch naprav.

Leon X-Perience konstrukéne vychidza z mode-
lu kombi, mi zvicSent svetld vysku na 172 mm.
Plastové ochranné obklady prahov, oblikov nad
kolesami a na bo¢nych dverdch spolu s velkymi
otvormi na vstup vzduchu do motorového pries-
toru dévaju tomuto modelu drsnejsi vzhlad ako

maju jeho surodenci. Velké vyrezy pre kolesd v
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autor: Samuel BIBZA

:PSi VSAK NA CESTE

blatnikoch vytviraja priestor pre pouzitie kolies
s priemerom 17 palcov (na Zelanie aj 18 palcov).

V interiéri vozidlu exkluzivny nddych dodavali
vyplne dveri ¢alinené brasenou kozou Alcantara

ako aj sedadld potiahnuté rovnakym materidlom.

Predné $portové sedadld (za priplatok 497 eur)
maju vyrazné bo¢né opory, su vyskovo a pozdfi—
ne nastavitelné. Za kozou potiahnutym vencom
multifunkéného volantu sd analégové pristroje s
velkym priemerom stupnic. Volant je nastavitelny
vyskovo aj pozdlz osi otécania, prepinace na jeho
ramendch sa dajd, vdaka ich dostato¢nej velkosti,
dobre ovlddat (telefon, audio, palubny pocitac). V
stredovej konzole pristrojovej dosky je 3,5-palco-
vy zdruzeny displej, pomocou ktorého sa nasta-
vujl systémy v aute a zdroven slizi na ovlddanie
audioststavy. Usporiadanie ovlidacich prvkov je

logické.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza dva-
ja cestujuci s vyskou do 185 cm, maju dostatoc-
nd rezervu miesta pred kolenami aj nad hlavou.
Komfort ich cestovania zlepsuju laktovd opierka
s drziakmi na ndpoje a vyduchy ventilicie pre
zadni Cast interiéru. Mladistvost tohto modelu
zvyraziuju $pecidlne detaily ako kontrasné presi-
vanie nitou oranzovej farby na sedadlach, volante,
voliacej pake prevodovky, ruénej brzdy ako aj logo
X-PERIENCE na prahoch dveri a volante. K
$tandardnej vybave modelu X-Perience okrem uz
spominanych prvkov patri napriklad dvojzénové
automatickd klimatizicia, tempomat, kvalitnd au-
diostistava, USB, Aux-IN rozhranie, Bluetooth,
7 bezpetnostnych vankusov, systém Start/stop a

rekuperdcia energie pri brzdeni.

Zikladny objem batozinového priestoru 587 li-
trov sa sklopenim operadiel zadnych sedadiel
dd zvicsit az na 1470 litrov. Na prepravu dlhych
predmetov mozno v pripade potreby sklopit aj
operadlo sedadla spolujazdca vpredu, ¢im vznik-
ne tloznd plocha dlhd az 2,5 metra. Batozino-
vy priestor md pod vyberacim dnom dojazdové
rezervné koleso. Uzito¢nd je aj moznost kom-
fortného odlozenia krycej rolety pod podlahu a
uchytné okd pre zabezpeCenie prepravovanych
predmetov. Prah batozinového priestoru chrani
chrémovi lista.

Osvedéeny 2-litrovy vznetovy stvorvalec s vyko-
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nom 110 kW pozname z viacerych automobilov
koncernovych znaciek. Aj v Leone X-Perience
dokazuje, Ze autu s hmotnostou do dvoch ton (v
pripade takmer plného zatazenia) dokédze zabez-
pecit dostatok ,zivota“. Podla informécii vyrobeu
vozidlo dosiahne maximélnu rychlost 208 km/h
a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 sekundy. Uz
od 1500 oticok za minttu s istotou Zenie auto
energicky dopredu, ak si to pravdaze vodi¢ Zeld
a nepovoli pedal plynu. Na dialnici pri plynulej
jazde rychlostou 130 km/h pri zaradenom 6. pre-
vodovom stupni sa ru¢icka otdckomera posunie k
2300 otackam a spotreba sa pohybuje okolo 6,5
/100 km. Mimo mesta sa dd dosiahnut spotreba
4,51/100 km , v meste sme jazdili v priemere za
6,6 1/100 km. Aj tieto hodnoty sved¢ia o tom, Ze
motor je kvalitny.

Harmonicky vyladeny podvozok posiliiuje dy-
namicky charakter vozidla. Velmi dobre filtruje
nerovnosti na cestich. Aj napriek vic§im kolesim
avicsej svetlej vyske sa ndm nezdalo, Ze by na ces-
tich s ostrej$imi zakrutami bol tento model nd-

chylnejsi na vicsie bo¢né naklony karosérie alebo

néznaky nedoticavosti v porovnani s ostatnymi
modelmi typu Leon. K stabilite prispieva aj po-
hon 4x4 vyuzivajici medzindpravovi spojka Hal-
dex piatej generdcie. Za normilnych podmienok
sa vicSina kratiaceho momentu prendsa na pred-
né kolesd. Ak sa zhorsi trakcia prednych kolies,
kratiaci moment medzindpravova spojka v prie-
behu niekolkych milisekind plynulo prerozdeli a
pohina aj zadné kolesa. UdrZanie vozidla na ceste
strdzi aj elektronicky systém stability a elektro-
nické ,uzavierky“ diferencidlov XDS prednej aj
zadnej ndpravy. Polnd cesta s nevelmi hlbokymi
kolajami je tymto autom bezpeéne prejazdnd.
Vodi¢ by vsak mal odolat vibeniu vyskusat Leon

X-Perience v tazsom teréne.

Seat Leon X-PERIENCE 2.0 TDI 4x4 s vy-
konom 110 kW sa predava za 27 310 eur. Teraz
pontka Seat zlavu v hodnote 2500 eur. Nami sk-
usané vozidlo bolo vybavené priplatkovym bali-
kom Exclusive za 1045 eur, ktory obsahuje Full
LED svetla vpredu, vzadu, parkovacie snimace

vzadu, svetelny a dazdovy snima¢ , vnitorné spit-

né zrkadlo s automatickym stmavovanim, alarm s
kontrolou vnitorného priestoru, zdloznd sirénu a

ochranu pred odtiahnutim.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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PiwErov: MINI

Britska prémiova znacka MINI, patria-
ca do BMW Group, rozsirila svoju po-
nuku vozidiel o novy, patdverovy model.
Je tak po prvy krit zastipena aj v seg-
mente malych vozidiel s pitdverovou
karosériou. V porovnani s novym 3-dve-
rovym MINI ma pitdverovy model o 72
mm predizeny razvor naprav (2567 mm)
0 161 mm naristla celkova dizka vozidla,
pri identickej Sirke je novinka o 11 mm
vyssia ako trojdverova verzia.

Pri uvedeni na trh je pre pitdverové MINI
mozny vyber so $tvorice motorov s technolé-
giou TwinPower Turbo. Trojvalcovy zizihovy
motor s maximdlnym vykonom 100 kW po-
hana model MINI Cooper, zdzihovy stvorvalec
s vykonom 141 kW pohana MINI Couper S.
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Model MINI Cooper D je pohdiany trojval-
covym vznetovym motorom s vykonom 85 kW.
Okrem toho je v MINI Cooper SD prvykrit
uvedeny celkom novy dvojlitrovy $tvorvalcovy
vznetovy motor s vykonom 125 kW. Vsetky
modelové varianty pitdverového MINI spl-
fiaji emisnd normu EU6. Sériovo sa dodava
novo vyvinutd Seststupfiovd rucne ovlidand
prevodovka. Pre vietky varianty je k dispo-
zicii aj 6-stupniovd automatickd prevodovka
Steptronic. Nami skdsany model pohanal
1,5-litrovy prepfﬁany zdzihovy trojvalec s vy-
konom 100 kW, spolupracoval s automatickou
Seststupriovou prevodovkou s meni¢om kruti-
aceho momentu.

Dizajnéri zachovali v novom modeli typické

prvky exteriéru ako kruhové reflektory, takmer

kolmé &elné sklo, rovnu strechu a zadné kolesd
zasadené takmer az do rohov karosérie. Predné
dvere su kratsie a lahsie, ¢o je dobra vlastnost
hlavne na preplnenych parkoviskich. Pitdve-
rové MINI nema bezraimové bo¢né oknd. Pacil
sa ndm interiér s neprehliadnutelnou kvalitou
koze Cross Punch Dark Trufe/Carbon Black,
Stylovym presivanim, niladovym podsvietenim
dveri s farbou svetla podla vyberu.

Vpredu sa sedi nizko na dobre tvarovanych
sedadlach, v nami skdsanom vozidle vyhrieva-
nych (doplnkova vybava). Uz pred jazdou sme
mali kvoli nizkej polohe tela nad povrchom
cesty takmer rovnaky pocit, ako pri posadeni
sa za volant motokéry. Ten sa potvrdil aj po-
cas jazdy, lebo aj charakter podvozku MINI
je ,motokdrovy“. Predné sedadld maju ¢in-
né bo¢né opory, ktoré pri rychlej zmene smeru
jazdy dobre podrzia telo. Podvozok, ako sme
uz naznacili, rychle zmeny umoziiuje, takze
tito vlastnost sedadiel je velmi uzito¢nd. Md-
lokto si kupuje MINI len kvoli imidZovej ka-
rosérii, chee si uzit aj jazdné vlastnosti tohto
este stdle vynimocného vozidla v triede malych
dut. Vhodnu poziciu pre vedenie vozidla pre
postavou nizsich aj vyssich vodicov zabez-
pecuje okrem moznosti nastavenia sedadla aj
dostatoény rozsah pozdizneho a vyskového
nastavenia kozeného multifunkéného volantu,
ktorého veniec mé prijemny tvar. Nachddzaja
sa na nom tlacidld pre ovladanie tempomatu
a multimedidlneho systému. Zdkladnd archi-
tektira pristrojovej dosky s velkym kruhovym
ukazovatelom v strede a ,leteckymi® packami

réznych ovlddacov zostala nezmenend ako
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v trojdverovej verzii. Elegantné je ovlidanie
dvojzénovej klimatizacie s oto¢nymi ovlidac-
mi, origindlne je Startovacie tlacidlo, netra-
di¢ne umiestnené pred volicom automatickej
prevodovky i farebné pasy vo vyplniach dveri
a obruba stredového displeja. Ovlddace okien
sa presunuli zo stredovej konzoly do ,madiel®
dveri. Namiesto rychlomera je teraz v strede
umiestneny velky kruh, ide o 8,8- palcovy dis-
plej
Na jeho okraji je LED stupnica, ktorej tloha sa

multimedidlneho systému s navigiciou.

meni v zdvislosti na tom, Co sa prave zobrazuje
(otacky, hlasitost), alebo jeden z troch rezimov
jazdy — Green pre uspornu jazdu, Normal na
bezné jazdenie a Sport pre dynamickad jazdu.
Cely systém sa ovldda systémom i-Drive s tou-
chpadom na kruhovom ovlidaci. Tachometer
sa najnovsie nachddza uz len pred vodi¢om.

V zadnej Casti patdverového MINI sa k dis-
pozicii tri miesta na sedenie, v ktorych maju
cestujuci oproti trojdverovému modelu o 15
mm viac miesta nad hlavami a 0 61 mm viac
miesta na §irku v oblasti laktov. Novd dvojica
dveri je pomerne tzka, ¢o stazuje nastupovanie

na zadné sedadld. Z nich su plnohodnotné len

dve krajné, prostredné je len nidzové. Pre do-
spelych s mierne nadpriemernou vyskou vzadu
nie je vela miesta pre nohy. Nardstol aj batozi-
novy priestor na 278 litrov, ¢o je o 67 litrov viac
ako ma trojdverové MINI. Operadld zadnych
sedadiel st delené a sklopné v pomere 60:40, ¢o
umoziluje zvicSenie batoZinového priestoru na
941 litrov .Pod dnom sa nachadza dalsi pries-
tor na ulozenie mensich predmetov.

Novy zazihovy trojvalec so zdvihovym ob-
jemom 1,5 litra dosahuje maximdlny vykon
100 kW v rozmedzi 4500 az 6000 oticok za
mintdtu. Novy TwinPower Turbo motor robi
est motordirom BMW. Zvukovym prejavom
zriedkavo pripomenie, Ze ma len tri valce.
Nemi ani vibrécie, zato je mimoriadne pruzny
a aj usporny. Zasluhu na tychto vlastnostiach
ma vyborne zvladnuty proces prepfﬁania, ktory
sa najviac zaslazil o posunutie maxima kratia-
ceho momentu 220 Nm uZ do oticok 1250 za
minutu. Reakcia na pohyb plynového pedilu
je vdaka kvalitnému preplfianiu bleskové, ne-
blokuje ju ani automatickd prevodovka. Aj td
je vynikajaca. Pri skdsani tohto modelu sme
si opit viackrit uvedomili, Ze v tom ¢ase, ked
bola automobilka MINI ekonomicky na sa-
mom dne a mohol ju kupit , takmer ktokolvek®,
bo stastim, Ze ju kupilo BMW. Vedenie BMW
Group citlivo zachovéva origindlny dizajn tra-
di¢nej britskej znacky. A s technikou BMW je
MINI ozdobou triedy malych 4ut. Pravdaze
ozdobou, na ktora kazdy nemd, a kazdému by
ani auto s ,minikdrovym podvozkom® nevyho-
vovalo.

Mini Cooper s pitdverovou karosériou, 1,5-li-
trovym zdzihovym motorom s vykonom 100
kW a automatickou prevodovkou md zd-
kladnt cenu 20 850 eur. Tak ako pre bezné

MINI su aj pre verziu SD pripravené bohaté
moznosti individualizicie vzhladu exteriéru a
interiéru za priplatok. V nami skdsanom vozi-
dle doplnkové vybava dosahovala sumu 12 873
eur. Za tieto peniaze boli v aute nad$tandardne
napriklad parkovaci asisten¢ny systém, parko-
vacia kamera, adaptivny tempomat s funkciou
automatického kolizneho brzdenia pri riziku
zrdzky s chodcom, LED hmlovky, LED reflek-

tory, stmavené skld vzadu atd.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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AJ PO ROKOCH
V DOBREJ
FORME

Opel Astra je na trhu pit rokov a vy-
robca ju stile udrzuje v konkurencie-
schopnej kondicii. Napriklad ponukou
novych motorov, dopliiovanim o moder-
nejsie elektronicky regulované systémy
alebo pre zakaznikov zaujimavych ba-
likov vybavy. V minulosti sme uz vysku-
sali viacero modelov, neddavno sme mali
prilezitost vyskusat Astru Sports Tourer
s uroviiou vybavy Cosmo, pohanani
novym vznetovym motorom 1.6 CDTI
ECOTEC s vykonom 100 kW.

Opel Astra Sports Tourer je 4698 mm dlhy;,
1814 mm §iroky a 1535 mm vysoky. Vdaka ra-
zvor ndprav 2685 pontka velky vnitorny pries-
tor kabiny. Rovnaky $tyl a dynamickd elegan-
cia, aké st typické pre ostatné modely Astra,
sa premietli aj do modelu s karosériou kombi.
Pretiahnuty, aecrodynamicky bo¢ny profil i na-
priklad ostro rezané tvary zadnej Casti karosé-

rie napliiajd vyznam privlastku Sports Tourer.
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Interiér kvalitou pouzitych materidlov a die-
lenského spracovania pésobi hodnotne. Pred-
né sedadld st dobre tvarované, necudo, boli
za priplatok. Navrhnuté a vyhotovené podla
odportcani ortopédov. Pritom pdsobia $por-
tovym dojmom a boli aj vyhrievané. Sedadlo
vodi¢a md v 4 smeroch nastavitelnd driekovi
opierku, ktord poskytuje dokonald oporu tru-
pu. Sticastou sedadiel je nastavitelna predizend
sedacia Cast. Trojramenny multifunkény volant
s tla¢idlami na ovlidanie rddia a tempomatu
ma velké rozsahy nastavenia. S ortopedicky
optimalizovanym sedadlom je to pre kazdého
vodi¢a prijemnd kombindcia. Pristrojovy panel
je prakticky rovnaky ako pri ostatnych mode-
loch Astry, takze sme uz nemali problém zori-

entovat sa v plejade tlacidiel.

Aj ked tento model ur¢ite nie je maly, vzadu
sa pohodlne odvezi dve osoby s vyskou len
do 180 cm. Sedadli st tvrdsie, dobre tvarované,
takZe sa na nich pohodlne sedi aj pri dlhotrvaj-
ucom cestovani. K pohodliu cestujicich vzadu
prispieva aj opierka rik s drziakmi na népoje,
vyklopna z operadla stredného, ,ntdzového®
miesta. Batozinovy priestor pontka objem 500
litrov, po sklopeni zadnych sedadiel delenych v
pomere 60/40 vznikne rovnd plocha a objem
sa zvi¢si az na 1550 litrov. Batozinovy pries-
tor md vtedy maximalnu dfzku az 1853 mm,
¢o umoznuje previzat aj dlhé predmety. Pod
podlahou sa nachidza dalsie miesto na uloze-
nie mensich predmetov. Aj v kabine je dostatok

odkladacich priestorov.
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Astra ST je vybavend mnozstvom asistenc-
nych a bezpe¢nostnych systémov. V smere pred
vozidlo je to okrem adaptivneho tempomatu
¢itanie dopravnych znaciek, upozornenie na
nechcené vybocenie z jazdného pruhu, vystra-
ha pred hroziacou koliziou, indikicia vzdiale-
nosti. Smerom dozadu je to civacia kamera,
asistenény parkovaci systém, varovanie pred
vozidlami v tzv. slepom uhle vonkajsich spit-

nych zrkadiel.

Motor 1.6 CDTI s vykonom 100 kW a

maximdlnym krdtiacim momentom 320 Nm

je vybaveny systémom automatického sp-
Ustania/vypinania motora (Start/stop) v rdmci
§tandardnej vybavy. Je schopny pracovat uz po
prekroceni volnobeznych otdcok, ale s vykon-
zav¢asu rano. Motor sa prebudza k Zivotu od
1500 ot./min., tahd energicky az k 4500 ota¢-
kam, kde mu za¢ina dochadzat dych. Motor
spliia poziadavky emisnej normy EU6. Zmen-
Senie emisif kysli¢énikov dusika (NOX) sa po-
darilo dosiahnut pomocou filtrov s technolé-
giou Lean NOX, ktord si nevyzaduje udrzbu

a nepotrebuje Ziadnu pridavni palivovi nadrz.

Pozoruhodnou vlastnostou tohto motora je
tichost a chod bez vibricii. Velkost a hmotnost
vozidla sa nepodpisuji na zhor$eni dynamiky.
Rozdiely hmotnosti v rdmci variability poctu
cestujucich sa na jazdnych vlastnostiach auta
neprejavuju. Podla vyrobeu tento model doka-
ze zrychlit z 0 na 100 km/h za 10,3 sekundy a
dosiahne maximalnu rychlost 200 km/h.

Pomocou prepinacov systému FlexRide si

vodi¢ méze zmenit celd jazdnd dynamiku. Na

vyber su tri reZimy — Normal, Tour a Sport.
Vsetky z nich st optimalizované pre rozne
jazdné situdcie, od $portovej az po uvolnend
jazdu na dlhych trasich s vybornou stabilitou
a bezpec¢nostou. My sme vicsinou vyuzivali na
zlep$enie komfortu jazdy rezim Tour, v ktorom
sa jazda zmeni na plavni. Ked sme si cheeli
uzit za volantom viac zdbavy, prepli sme si na
rezim Sport, ktory dodal vozidlu ostrejsiu cha-
rakteristiku riadenia, motor ozil a podvozok

citelne stuhol.

Motor spolupracoval so zlep$enou 6-stuprio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou, ovlidanie

prevodovky je prijemné. Spotrebu uvddzana

vyrobcom sa ndm nepodarilo dosiahnut, pocas
tyzdenného skasania vozidla s velkym podie-
lom mestskej premévky a jazdy po dialnici sme
dosiahli aj tak vyborna priemernd spotrebu,
5,9 1/100 km.

Opel Astra Sports Tourer 1.6 CDTI ECO-

TES s vykonom 100 kW vo vybave Cosmo sa
predava za 20 340 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Novy SPORTOVY RAD

V ramci 85. ro¢nika autosalénu v
Zeneve Kia Motors odhalila nielen
velmi zaujimavo tvarovani $tudiu
Sportspace (predstavili sme ju v mar-
covom vydani), ale aj novy Sportovy
rad modelov cee’d oznaceny ako GT
Line. Okrem mnozstva vizuilnych
zlep$eni novy rad modelov Kia cee’d
GT Line bude mat iplne novy prepl-
nany zazihovy trojvalec 1.01T - GDI
a novu sedemstupnovu dvojspojko-
vu prevodovku.
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Vozidld skupiny GT Line ponukaji zdujem-
com $portovy vzhlad vykonnych modelov Kia
cee’d GT a Kia pro_cee’d GT a zdroveii aj
prakticku vSestrannost beznych modelov rodi-
ny Kia cee"d. Specifikicia GT Line je dostupnd
pre vetky tri karosdrske verzie - patdverovy ce-
e’d, trojdverovy pro_cee’d a kombi Sportswa-
gon. Exteriér radu GT Line nadvizuje na di-
zajnovy jazyk modelov cee’d GT, vritane LED
diéd v tvare ladovych kociek pre denné sviete-
nie a hlbsich ndraznikov lemujacich charakte-
ristickd masku chladi¢a v §tyle tigricho nosa. V
zadnych partidch modely cee’d a pro_cee’d za-
ujmu roz§irenym ndraznikom z verzie GT spo-
lo¢ne s dvojicou vyfukov, zatial ¢o Sportwagon
verzia ma dvojitd koncovku vyfuku a subtilny
difazor. Vietky modely GT Line st §tandardne
vybavené atraktivnym lemovanim prahov dveri
z modelu GT, zadnymi LED svetlami a novy-
mi $tylovymi 17-palcovymi kolesami z lahkej
zliatiny.

Interiér zaujme kvalitnej$im prostredim so
$portovym charakterom. Jeho sacastou je nové
prvotriedne Calinenie v kombindcii Sedej, bie-
lej a Ciernej so Sedym presivanim a viaceré
loga GT Line po celej kabine. Volant v koZi
a klavirnej ¢iernej, ako aj hlinikové pedale, st

identické s najvykonnej$imi modelmi znacky
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Kia GT. Na pristrojovej doske zaujmd najmi
nové hlinikové lemovanie tlacidla start-stop,
stredova konzola spracovani v $tyle GT, pod-
svietenie USB, AUX a chrémovy dekér okolo
vetracich ventilov a tlacidiel elektrického ovla-
dania okien. Pri prileZitosti uvedenia modelov
cee’d GT Line Kia predstavila uplne novy troj-
valcovy prepiﬁany motor 1.0 T-GDI, ktory m4
mald spotrebu paliva a produkuje malo emisi,
pricom ponuka dostatoény vykon a okamzite
reaguje na podnety vodica.

Agregit 1.0 T-GDI s vykonom 88 kW a kru-
tiacim momentom 172 Nm bol navrhnuty tak,
aby produkoval menej emisii CO2 ako 1,6-li-
trovy GDI motor v modeloch cee’d. Motor v
modeloch cee’d GT Line je $tandardne vyba-
veny systémom Idle Stop & Go, k dispozicii je

6-stupiiové ru¢ne ovlddana prevodovka.

Novy prepliiany motor, vyvinuty v R&D cent-
re Kia Motors v juhokérejskom Namyangu, je
vybaveny vysokotlakovym vstrekovanim, po-
krocilym systémom chladenia a integrovanymi
vyfukovymi zvodmi pre &istejiu a efektivnejsiu
prevadzku. Novy litrovy T-GDI motor bude v
budidcnosti umiestneny aj do dalsich modelov

Kia Motors na eurépskom trhu.

Moderniziciou presiel aj vznetovy motor
CRDi so zdvihovym objemom 1,6 litra z au-
tomobilov cee’d uréeny pre vozidld radu GT
Line - vykon je zvicSeny z 94 na 98 kW a
maximdlny kratiaci moment z hodnoty 265 na
285 Nm. Spolo¢ne s miernym nérastom vyko-
nu sa maximalny krdtiaci moment posunul do
niz$ieho pdsma oticok, ¢o zabezpeCuje bez-
problémovu akeelerdciu za vsetkych jazdnych
podmienok.

Sedemstupriovd dvojspojkovd prevodovka je

druhou technologickou premiérou znacky Kia

v novom modeli Kia cee’d GT Line. Novi

prevodovka bude spolupracovat so vzneto-

vym motorom 1.6 CRDi. Prevodovka DCT je
schopnd zvladnut krutiaci moment az 300 Nm
- o je vicsia hodnota ako pri Seststupnovej au-
tomatickej prevodovke.

Novu DCT prevodovku vyvinuli inZinieri Kia
Motors vo svojom vyvojom centre, rovnako
ako motor 1.0 T-GDI, s cielom prispievat k

zmensovaniu spotreby paliva, k umocneniu

$portového zdzitku z jazdy v ru¢ne ovlidanom
rezime preradovania a ku komfortu a plynulos-

ti jazdy v automatickom rezime.

Prevodovka DCT pre GT Line prindsa oproti
tradi¢nej automatickej prevodovke vyhodu v
rychlejSom preradeni prevodovych stupiiov a
v mensich previdzkovych nakladoch. Vyvojovy
tym Kia Motors mal za ciel zlepsit akcelerdciu
(0 - 100 km/h) v rozmedzi 3-5%a 5-7%
zlepSenie spotreby paliva. Po pouziti v mode-
loch cee’d GT Line sa DCT objavi aj v dalsich
modeloch Kia Motors.
Kia cee’d GT Line bude dostupnd v Eurépe u
vietkych predajcov znacky Kia v priebehu po-
sledného $tvrtroka 2015. Aj na tieto modely sa
vztahuje jedine¢nd 7-ro¢nd Kia zdruka (alebo
150 000 km).
Tak ako ostatné vozidla radu Kia cee’d (a dal-
§ie typy, navrhnuté a skonstruované v Eurépe),
aj modely cee’d GT Line sa budu vyrabat vo
vyrobnom zavode automobilky Kia Motors v
Teplicke nad Viahom.

-ka-
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KOMPAKTINEHO
HATCHBACKU

Koncept Sway, ktory bol predsta-
veny na zZenevskom autosaléne, je
malou ukidzkou toho, ako by mohla
vyzerat dalSia generacia kompakt-
nych automobilov znacky Nissan.
Ide o koncept Specidlne navrhnuty
tak, aby lahodil vkusu Eurépanov:
posobi emotivnym, dravym a vzru-
$ujicim dojmom.

Nissan Sway bol navrhnuty tak, aby otriasol
sférou hatchbackov, ktord je tradi¢ne vnimand
ako konzervativny trhovy segment. Sway je
4010 mm dlhy, 1780 mm siroky, 1385 mm vy-
soky, razvor naprav mé dizku 2570 mm. Vdaka
svojim linidm, vyraznej prednej Casti, elegantne
jednoduchému interiéru a odvédznemu pouzi-
tiu farieb ponika emotivny dizajn. Z celého
vozidla dycha jednota a harménia. Ale aj dra-
vost. Napriklad interiér vyuziva techniky, ktoré
obvykle vidiet skor v priemyselnej architekta-
re. Prikladom st hlinikové konstrukéné prvky,

ktoré zvyraznuji jednoduchost a silu vozidla.

Zoviajsok vozidla spdja Styri velmi vyrazné
prvky: mriezku chladica v tvare V, tzv. plavaju-
cu strechu, svetld v tvare bumerangu a zalo-
meny stlpik C. Ich kombindciou vznikd novy
dizajnovy vyraz, ktory sa objavil uz v koncepte
Nissan Lannia predstavenom vlani v Pekingu
na autosaléne Auto China 2014 a tieZ v no-
vej generdcii typu Murano, uvedenej neddvno
v USA. Sway je prvym odrazom tohto nového
dizajnérskeho jazyka v triede malych hatch-
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backov. V' buditcnosti by k rovnakému $tylu
mali smerovat aj dalsie typy znacky Nissan ur-
Cené pre rozne trhové segmenty a pre vietky

regiony.

Po stranich mriezky chladica v tvare V su
usadené svetld v tvare bumerangu. Ten ob-
vykle obstardvaju svetld so svietiacimi di6-
dami (LED) umiestnené v reflektoroch kon-
venénejsiecho tvaru. Tentoraz ale tento typicky
tvar prevzali priamo reflektory, zatial ¢o diédy
vytviraju dojem pdru oéi, ktoré okoloidiceho
spredu neprestavaju sledovat. Rovnako drama-

tickym dojmom posobia aj zadné svetld v tvare

NEISSAN MENI KONCEPCIU

bumerangu, ktoré oddeluju postranné prvky na
zadnej Casti vozidla. Dvojité vyfukové potrubie
v tvare lichobeznika namiesto pod niraznikom
vyustuje po bokoch evidenéného ¢isla v strede

zadnej Casti vozidla.

Zlozito tvarované zadné dvere nadvizuju na
vystupujuce prahy a prelis bo¢nej linie vozi-
dla, takisto ako na simerne tvarované blatniky
chréniace zadné kolesa. V zdujme lahkého nas-

tupovania a vystupovania nemd tento koncept
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Ziadny stredovy stlpik B a jeho zadné dvere sa

zavesené na zadnych pantoch.

Dalsou sucastou nového dizajnérskeho ja-
zyka spolo¢nosti Nissan je tzv. plavajuca stre-
cha. T4 je tentoraz stelesnend panoramatickym
streSnym oknom ordmovanym vystupujicou
konstrukciou v tvare C, ktorid sa tiahne od
stipikov A po bokoch strechy az k zadnému
prie¢niku nad dverami batoZinového priesto-
ru. Je zdéraznend vyraznou oranzovou farbou,
ktord kontrastuje s modrosivou karosériou.
Dostato¢ni tuhost strechy zabezpecuje svoj-
bytnd konstrukcia v tvare deformovaného pis-
mena X, ktord sa nachddza uprostred strechy a
jej krizenie sa nachddza nad hlavami cestuju-

cich na prednych sedadléch.

K jedinec¢nosti konceptu Sway prispieva aj
stihra farieb jeho zovnajsku a interiéru. Inte-

riér je ladeny v tmavsej a sytejSej modrej dopl-

nenej o prvky s kontrastujicou slonovinovou a
oranzovou farbou. Tym vhodne dopliia zoviiaj-

$ok a doddva vozidlu dojem jednoty.

Sway je in$pirovany predvidzacim vozidlom
Idx, predstavenym v roku 2013 na autosaléne
v Tokiu. Prebera a rozvija jeho ponatie dizajnu
interiéru, ktorého stredobodom je pristrojovd
doska v tvare kridla klzaka. Vysledkom je in-
teriér, ktorého prioritou je funkénost, kde nic¢
Vizuilne

spracovanie konstrukénych prvkov vylucu-

neslizi iba na dekorativne ucely.

je akékolvek pochybnosti o ich tcele. Klucky
dveri st napriklad navrhnuté tak, aby ich bolo
mozné integrovat do obnazenych hlinikovych

vzpier. Vodi¢ mé pred sebou iba dva zdkladné

pristroje a vetky ostatné funkcie obstardva vel-
ky lichobeznikovy tablet v strede pristrojovej
dosky. Tu nan uvidi (a dosiahne) nielen vodic,

ale aj spolujazdec na prednom sedadle.

Lahké sedadld maja hlinikovid konstrukeiu

(aj td je obnazend) a sd potiahnuté $pickovym
Calunenim imitujicim semis. Caltinenie je
sCasti zvyraznené materidlom evokujicim per-
let a je tu aj presivanie obvyklé pri luxusnych
kabelkach.

»ome presvedceni, ze koncept Sway
pokracuje v nasej tradicii burania zave-
denych poriadkov v jednotlivych trho-
vych segmentoch tym, Ze zavidza svieze,
osobité a putavé novinky. Ide v podstate
o rovnaky postup, aky sme pouzili pri ty-
poch Qashqai a Juke.

S tymto konceptom experimentujeme
preto, aby sme zistili, aké nové a svieze
myslienky by spoloénost Nissan mohla
vniest do segmentu hatchbackov," uvie-
dol Shiro Nakamura, senior viceprezi-
dent pre dizajn a kreativny riaditel spo-
loénosti Nissan Motor Co., Ltd.

-nn-
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Z. EUROPY PRE EUROPANOV

Hyundai ix20 je malé viacucelové
vozidlo (MPV) odvodené od typu
i20. Na trhu je od jesene 2010 a eu-
répskych zikaznikov zaujalo. K-
rejska automobilka z neho predala
takmer 200 000 vozidiel. Vlani mu
patril podiel 9 % na eur6pskom trhu
Od

premiéry uz ubehlo viac rokov a tak

viacucelovych automobilov.
neprekvapilo, Ze na autosaléne v Ze-
neve Hyundai predstavil ix20 s viace-
rymi zmenami. Zachoviva prednosti
predchodcu, najmi priestrannost
kabiny, pridava zmodernizovany di-
zajn, niekol'ko novych technickych
rieSeni a kvalitnejsie motory.

Zmeny prednej Casti, nové reflektory projek-
torového typu a najmd nové Sesthrannd maska
chladica, akd by mala vraj byt vzorom pre dalsie
novinky znacky, zrejme spdsobili mierny nirast
dizky vozidla zo 4100 na 4115 mm. Ostatné
vonkajsie rozmery sa nezmenili. Sirka je 1765
mm, vyska 1600 mm a rdzvor ndprav 2615 mm.
Zadné zdruzené svietidld dostali moderny a
usporny zdroj svetla — svietiace diédy (LED).
Maska moéze byt v dvoch vyhotoveniach podla
urovne vybavy, tmavi alebo s chrémovanymi
vodorovnymi lamelami. Plechové diskové ko-
lesd s priemerom 15 palcov su zakladom, v po-

nuke st aj 16 a 17 palcové odlievané zo zliatiny
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lahkych kovov. Zikaznici si budi méct vybrat
z deviatich odtienov laku karosérie, z ¢oho je
$est metalizovanych a dva tzv. perlové.
Proporcie v kabine sa nezmenili, na vyber st
dve zédkladné farebné vyhotovenia ¢altinenia a
plastov, ¢ierne a ,dvojténové“ bézové. Potahy
mozu byt nielen textilné, ale aj kozené, za pri-
platok si mozno objednat aj elegantni hneda

kombindciu textilu a koze. Zostdva aj vyhrie-

vany veniec volantu, ktory bol v roku 2010 v
tomto segmente vozidiel raritou. Do ix20 sa
dostdva aj novd generécia audiosustavy s iPod
konektivitou, ktord mala premiéru v novej ge-
nerécii typu i20. V ponuke priplatkovej vybavy
je navigacny systém so 7-palcovym TFT doty-
kovym displejom s integrovanou zadnou par-
kovacou kamerou. Standardnou vybavou je Sest

bezpeénostnych vankusov, ESP a EBD.
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KedZe sa vonkajsie rozmery ani proporcie vo-
zidla nemenili, bez zmeny zostal aj batoZinovy
priestor. Za nesklopenymi operadlami zadnych
sedadiel ma objem 440 litrov, po ich sklopeni
1486 litrov. Bez zmien je aj osvedéeny pod-
vozok so zavesenim prednych kolies na vzpe-
rach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramendch, zadnd vleCend ndprava md skrutne
pruznu priecku.

V ponuke zostali dva zézihové motory s me-
nitelnym ¢asovanim ventilov z radu Gamma —
1.4 CVVT s vykonom 66 kW a 1.6 CVVT s
najvicim vykonom 92 kW — k vznetovym mo-
torom z konstrukéného radu U-II 1.4 CRDi s
vykonmi 57 a 66 kW a 1.6 CRDi s vykonom
94 kW pribudla 81-kilowattovd verzia motora
1.6 CRDi. Vykony ostatnych motorov sa ne-
menili napriek Upravim zabezpecujicim plne-
nie emisnej normy Euro 6. Subor ekologickych
opatreni s oznacenim Blue Drive obsahuje sys-
tém ISG (3tart/stop), inteligentny systém regu-
licie dobijania akumulatorovej batérie, presta-
vitend klapku v mriezke chladi¢a zlep$ujicu v
niektorych jazdnych rezimoch aerodynamiku a
pneumatiky so zmensenym valivym odporom.

Motor 1.4 CVVT s vykonom 66 kW spo-
lupracuje s pitstupriovou rucne ovlddanou
prevodovkou, ix20 s ostatnymi motormi md
Seststupniovu ruéne ovladana prevodovku. So
zézihovym motorom 1.6 CVVT mobhol v ix20
doteraz alternativne spolupracovat aj zastarany

$tvorstupniovy ,automat® .

Teraz tato priplatkovi moznost prebera Sest-

stupriovd automaticka prevodovka.

Inovovany typ ix20 zacali vyribat v zavode
Hyundai v severomoravskych No$oviciach mi-
nuly mesiac. KedZe aj vSetky spominané zmeny
na vozidle vykonali dizajnéri a konstruktéri v
eurépskych vyvojovych strediskich znacky, je
predpoklad, Ze toto malé MPV bude nadalej
dobre spliiat ocakévania eurépskych zdkazni-
kov.

-hi-
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DVA KONCEPTY
MALYCH AUT

Spolo¢nost Suzuki patri k
re$pektovanym  vyrobcom
malych automobilov. S po-
honom prednych i vietkych
styroch kolies, vozidiel pre-
vazne pre cestnd premavku,
ale dspesne konstruuje a
vyrédba aj automobily z kate-
gorie SUV i zdatné malé te-
rénne vozidla. V Zeneve vo
svetovej premiére predstavila
dva koncepéné automobily.
Hatchback s nazvom iK-2 a
akési mini SUV iM-4.

Koncept iK-2 je 4023 mm
dlhy, 1920 mm siroky (ale aj
s nesklopenymi zrkadlami) a
1450 mm vysoky. V pomere
k celkovej dizke ma velky
rézvor ndprav, 2520 mm, ¢o
signalizuje dostatok miesta
v pozdlznom smere aj pre

osoby sediace na zadnych
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sedadlach. Koncept je postaveny na novej plat-
forme, ktord je tuhd, ale nema velkd hmotnost.
Je konstruovana tak, aby vozidlo malo vyborna
ovlidatelnost a nebol problém na platformu
bezpecne nadstavovat réznorodé horné Cas-
ti karosérie. Suzuki sa usiluje dalsim vyvojom
zredukovat pri vyrobe svojich automobilov

suCasne pouzivané Styri platformy na tri.

Koncept iK-2 je tvarovo navrhnuty v style di-
zajnu ,Liquid Flow*, ¢o mozno prelozit ako
ytekuty prad“. Treba uznat, Ze nemd nudne

vyzerajucu karosériu a nie je ani v Eurdpe
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odsideny na maly obchodny uspech. Skér
naopak, i ked pravdepodobne bude uberat za-
kaznikov nielen konkurencii, ale aj tym, ktori
by si kupili typ Swift. Uvidime, ¢i sa to nebude
diat, pretoze do roka by mal byt ndstupca tohto

konceptu uz v predaji.

Koncept pohdnal novy litrovy zdzihovy prepf—
flany motor s priamym vstrekovanim benzinu
a oznaCenim Boosterjet. Jeho vykonové para-
metre a spotrebu v tomto vozidle vyrobca ne-

zverejnil.

O tom, ¢ sa do sériovej vyroby dostane aj typ
odvodeny z konceptu iM-4 vraj este v Suzuki
nerozhodli. M maly podorys, dizku len 3693
mm a $irku 1709 mm, vytiahnuty je zretelne
do vysky (1566 mm), ¢o pri kolmejsom spo-
sobe sedenia umozni dostatoéne pohodlné
cestovanie Styrom dospelym osobdm. Rézvor
néprav ma dizku 2438 mm. Tvary karosérie
st jednoduché, pravouhlé spajanie pozdiznych

a prie¢nych velkych ploch aj ich spojenie so

strechou dizajnéri zvladli s vyuzitim vhodnych
prechodovych oblikov velmi dobre. Kabina
méd prakticky skatulovy tvar, ale vobec nevyzerd
ako velky papierovy obal. Vozidlo je postavené

na rovnakej platforme ako iK-2.

Tito $tudia je zaujimavd aj novitorskym po-
honnym systémom. Vsetky styri kolesd pohdiia
prepliiany zZihovy motor 1.2 Dualjet. Spo-
lupracuje so Startér-generatorom, teda s alter-
ndtorom schopnym menit kinetickd energiu
vozidla pri spomalovani na elektrickd energiu,
ktord sa kumuluje v malom litium-iénovom
akumulitore. Z nej na zaliatku zrychlova-
nia §tartér-generdtor odoberd prid a pomiha
spalovaciemu motoru. Ucinnost vyuZzitia spa-
leného benzinu v motore je vdaka Ciastoénej
rekuperdcii kinetickej energie lepsia ako keby
vozidlo pohdiial spalovaci motor bez systému

SHVS (Smart Hybrid Vehicle by Suzuki).

—si-

SsangYong Tivoli

Na juhokérejski automobilku s trochu exo-
tickym ndzvom SsangYong si u nds malokto
spomenie. Uz sa viac razy pokusala o ,Start*
na eurépskom trhu, ale zatial sa jej to ako-tak
podarilo len so $portovo-uzitkovym automobi-
lom Korando. V roku 2011 prevzal SsangYong
pod svoje kridla indicky koncern Mahindra &
Mabhindra a prvym novym typom, ktory potom
vznikol, je kompaktny $portovo-tzitkovy auto-
mobil Tivoli. Je odvodeny zo §tadii XIV-Air a
XIV-Adventure, ktoré SsangYong predstavil na
minuloroénom parizskom autosaléne. Svetova
premiéru mal tento typ na autosalone v Zeneve.
Mi atraktivne, medzinirodne zndme meno po

malom idylickom mestecku nedaleko Rima, ¢o
naznacuje, Ze vyrobca rita s jeho predajom aj v
Eurépe. Tivoli je postaveny na podvozku s rd-
zvorom néprav 2600 mm, dizka vozidla je 4195
mm, sirka 1795 mm a vyska 1590 mm. Batozi-
novy priestor ma objem 423 litrov a mozno ho
Na pohon nového juhokérejského $portovo-
-zitkového automobilu si k dispozicii dva
motory zdvihového objemu 1,6 litra. Zézihovy
motor md maximélny vykon 94 kW a jeho naj-
vicsi kratiaci moment je 160 Nm. Druhym va-
riantom pohonu je vznetovy motor s vykonom
85 kW a najvicsim kratiacim momentom 300
Nm. Motor pohdna predné kolesi prostred-
nictvom Seststupriovej ruéne ovlidanej alebo
automatickej prevodovky. Neskor sa v ponuke
objavi aj verzia s pohonom 4x4. Tivoli ma byt
konkurenciou pre automobily Renault Captur,
Nissan Juke, Mazda CX-3 ¢ Opel Mokka.
(RM)
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DIho ocakavana novinka

Nové genericia typu Ford GT je
navratom znacky Ford do ka-
tegorie tzv. supesportovych automo-
bilov. Svetovii premiéru absolvoval
zacdiatkom roka na autosaléne v De-
troite, eurépsku zaciatkom marca v
Zeneve.

Kto ocakaval, ze novy Ford GT vzhladovo
nadviaze na svojich sldvnych predchodcov,
GT40 a prvy typ GT, bol mozno sklamany.
Novinka mé celkom odlisny dizajn, ktory jej
podla ndsho nazoru pristane. Len predna ka-

pota sa podobd na predchddzajicu genericiu

Konstrukény zéklad tohto motora vychddza z
motora pretekdrskeho $pecidlu Ford EcoBoost
Riley. Pre Ford GT je vyladeny na najvicsi vy-
kon 441 kW. Umiestneny je v strede vozidla a
cez sedemstupiiovd dvojspojkovi prevodovku

pohina kolesa zadnej ndpravy.

Tuhy karbénovy monokok dostato¢ne chrani
priestor pre posidku v pripade ndrazu, zévesy
kolies st upevnené vpredu aj vzadu v pomoc-
nych rimoch z hlinika. Vonkajsie dielce karo-
série su tieZ z laminatu spevneného uhlikovymi
vlaknami. Vozidlo mi preto mali hmotnost a
vdaka vykonnému motoru mé vynikajicu dy-

namiku jazdy.

Do kabiny sa nastupuje cez dvojicu nahor
otvaranych dveri. Pre Gsporu hmotnosti st se-

dadla vodica a spolujazdca napevno spojené s

GT, celkovo vsak dizajnéri pri tvarovani karo-
série nehladeli na vi¢siu mieru retro$tylu, ale
na aerodynamiku. Nielen pre zmensenie aero-
dynamického odporu, ale aj kvoli dosiahnutiu
dostato¢ného pritlaku na kolesd pri velkych
rychlostiach jazdy.

Ford porusil tradiciu aj pri volbe motora. Kym
GT 40 aj predchddzajici typ GT pouzivali
velkoobjemové osemvalcové motory a rucne
ovlddand Seststupniovi prevodovku. Novy
Ford GT pohiiia vidlicovy Sestvalec 3.5 Eco-
Boost prepliiany  dvojicou  turboduchadiel.
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podlahovym rostom karosérie. Aby mal kazdy
vodi¢ optimalnu polohu pre vedenie vozidla,
prestavitelny je volant aj peddle. Na volante je
umiestnenych viacero ovlddacov, podobne ako
na volantoch monopostov Formuly 1. Miesto
zvylajnych analégovych pristrojov vodi¢ sledu-
je jazdné parametre a stav vozidla na displeji,
kde sa mu informdcie zobrazuju digitilne. Na
druhej obrazovke v strede pristrojovej dosky sa
zobrazuje napriklad mapa a pokyny naviga¢né-

ho systému.

Novy Ford GT za¢nt predévat az v budicom
roku, v rdmci osldv polstorocia od slévneho vi-
tazstva povodného GT v pretekoch 24 hodin
v Le Mans, kedy posiadky tohto typu obsadili
vetky tri stupne pre najlepsich. Do roku 2020
pldnuje divizia Ford Performance, ktorej die-
lom je stcasny Ford GT, predstavit celkovo 12

roznych $portovych automobilov Ford.

-fd-
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OSTRE]JSIA

Nijaky model so $tyrmi kruhmi nie je
blizsie k automobilovému $portu, ni-
jaky nie je ostrejsi a dynamickejsi ako
druha genericia Audi R8, predstavena
na Zenevskom autosaléne. Motor V10
pred zadnou napravou a novo vyvinu-
ty pohon vsetkych kolies quattro za-
bezpecuji vynikajice jazdné vykony,
predovéetkym pri Spickovej verzii s
vykonom 449 kW: akceleracia z 0 na
100 km/h trva 3,2 sekundy, maximalna
rychlost je 330 km/h.

Automobilovy $port md Audi v gé-
) noch, vzdy bol pevnou stcastou cha-
rakteru nasej znacky“, povedal Prof. Dr. Ulrich
Hackenberg, ¢len predstavenstva AUDI AG
pre technicky vyvoj. ,Novym Audi R8 nasi
konstruktéri prendsaja celd koncentrovand
kompetenciu z automobilovych pretekov na
cestu. Nijaky iny nd$ model neposkytuje viac
dynamickych emécii. Nové Audi R8 V10 plus
je najvykonnejsie a najrychlejsie sériové Audi
vietkych ¢ias.“ Tesnou spolupracou medzi $pe-
cialistami na automobilovy §port a vyvojovymi
pracovnikmi nové Audi R8 ziskalo vyrazné
zvysenie celkovej vykonnosti —z ¢oho profituje
sériovd verzia aj na jej bdze vyvinuty okruhovy
$pecial R8 LMS.

Motor V10 5.2 FSI je na vyber v dvoch ver-
zidch — s vykonom 397 kW a 449 kW. Zvuk
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motora V10 s atmosférickym nasdvanim, ktory
dosahuje svoj maximalny kratiaci moment pri
otickach 6500 za minitu, je teraz eSte sytej-
§i a ostrej$i. K technickym novinkdm motora
5.2 FSI patri pridavné nepriame vstrekovanie
paliva. Dopliia priame vstrekovanie FSI, &m
prispieva k ndrastu vykonu motora a zmense-
niu spotreby paliva. Okrem toho motor dostal
systém COD (cylinder on demand), ktory pri
Ciastoénom zatazeni vypina jednu vetvu vidli-
cového motora odstavenim vstrekovania paliva
a zapalovania. Audi R8 V10 spotrebuje prie-
merne 11,8 litra paliva na 100 kilometrov (275
g CO2 na km), pri R8 V10 plus je to 12,4 litra
na 100 kilometrov (289 g na km). Pri zmense-
ni spotreby paliva o 10 percent oproti pred-
chodcovi zohréva dolezitd rolu aj novy systém
Start-Stop. Mazanie so suchou klukovou skri-
fiou doplna technicky komplet motora 5.2 FSI.
Ako klasickd technolégia z automobilového
§portu umoziiuje namontovat agregit nizsie do
karosérie, ¢o priaznivo znizuje aj tazisko vozid-
la. Okrem toho je zdsobovanie olejom zarucené

aj pri extrémnom prie¢nom zrychleni.

Sedemstupriové prevodovka S tronic s dvoma
spojkami a novo vyvinuty systém pohonu vset-
kych kolies quattro spolahlivo prendsaji vykon
motora na cestu. Rozdelenie krutiaceho mo-
mentu sa prispoésobuje momentilnym jazdnym
podmienkam — v extrémnom pripade sa di az

do 100 percent preniest na prednu alebo zadna

SPORTOVA SPICKA ESTE

ndpravu. Novy rezim ,performance® systému
reguldcie jazdnej dynamiky Audi drive select
umoziiuje prispdsobenie najddlezitejsich para-

metrov hodnotdm adhézie cestného povrchu.

Spickovy model R8 V10 plus mi suchd
hmotnost iba 1454 kilogramov. Napriek bo-
hat§iemu vybaveniu a vicSej pevnosti je nové
Audi R8 0 50 kilogramov lahsie ako jeho pred-
chodca.

Karoséria Audi Space Frame (ASF) mul-
timateridlovej konstrukcie zabezpecuje mala
hmotnost a optimalne rozlozZenie hmotnosti
na ndpravy. Kombindcia hlinika a lamindtu
spevneného uhlikovymi vlaknami (karbénu)
v Audi Space Frame otvira nové dimenzie v
oblasti hmotnosti, pevnosti

a bezpecnosti.

Aerodynamickd podlaha, do ktorej je inte-



Audi R8 W PREDSTAVUJEME M

www.mot.sk

grovany dlhy difuzor, zvicSuje aerodynamic-
ky pritlak. Aj podvozok so zivesmi kolies na
dvojiciach prie¢nych trojuholnikovych ramien
dokumentuje, ako blizko je nové Audi R8 pri
automobilovom $porte. Na Zelanie Audi mon-
tuje dynamické riadenie — jeho prevodovy po-
mer sa meni podla rychlosti jazdy a nastavenia
systému reguldcie jazdnej dynamiky Audi drive

select.

Daleko dopredu posunutd kabina, dlha, sply-
vajica zadnd Cast a relativne kratky rdzvor nap-
rav — dizajn Audi R8 na prvy pohlad prezridza
technickd koncepciu vykonného $portového
automobilu s motorom pred zadnou ndpra-
vou. Dizka (4,42 m), vyska (1,24 m) a rézvor
(2,65 m) sa oproti prvej generdcii zmenili iba
nepatrne, Sirka (1,94 m) je vsak priblizne o 4
centimetre viacsia. Proporcie maji charakter
pretekdrskeho automobilu, charakteristické di-
zajnové prvky predchddzajiceho modelu boli

zostrené.

Aj pri dizajne interiéru prisne, geometrické
linie vizualizuju esteticka lahkost Audi. Domi-
nantnym prvkom je velky oblik, Monoposto,
v oblasti okolo sedadla vodica. Monitor MMI
predchddzajicej generdcie chyba. Nahradzaju
ho tri centrilne ovlddacie prvky klimatizacie.
Siroka stredova konzola nesie sériovy terminal
MMI a plochi voliacu paku prevodovky S tro-

nic s novym dizajnom.

Za volantom nového Audi R8 vodi¢ sedi ako
v pretekdrskom automobile. Vsetky funkcie si
orientované na vodi¢a a umoziiuju bezpecné
ovlddanie aj v hrani¢nej oblasti — bez spustenia

rik z volantu. Tlagidlo na §tartovanie a vypina-

nie motora a tla¢idlo systému Audi drive select
st umiestnené ako satelity na novom multi-
funkénom volante plus. Pri volante performan-
ce v Audi R8 V10 plus si navyse dva dalsie
satelitné ovladacie prvky — tlacidlo pre rezim
performance a oto¢ny prepinal pre programy
»dry, wet a snow®, ako aj tlacidlo na ovlidanie

$portovej vyfukovej sustavy.

Zdruzeny pristroj Audi virtual cockpit zob-
razuje vSetky informdcie na monitore LCD
TFT s uhloprieckou 12,3 palca (31,2 cm) v

ndro¢ne vypocitanych grafikich. Vodi¢ moéze
prepinat medzi rozliénymi rezimami zobra-
zenia a v ramci jednotlivych rezimov digital-
ny zdruzeny pristroj individuilne prisposobit
svojim poziadavkdm. V rezime performance sa
zobrazuji informicie o jazdnych programoch,
akcelerdcii, decelerdcii, prie¢nom zrychleni,

ako aj vykone a krutiacom momente motora.

Nové Audi R8 sa za¢ne preddvat v lete. Ceny
v Nemecku st od 165 000 eur za R8 V10 a od
187 400 eur za $pickovu verziu R8 V10 plus.

—ai-
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i PREDSTAVUJEME M BMW ALPINA B6 xDrive Gran Coupé

VIAC KRASYAJ VYKONU

BMW ALPINA B6 xDrive Gran Coupé
modelového roku 2016 tazi zo zlep$eni, ktoré
pripravila znacka BMW pre sériovo vyraba-
ny typ, no vyvoj pod hlavickou ALPINA ho
posunul na este vy3siu droven. Stvordverové
Gran Coupé je svojou estetickou krisou a je-
dinecnymi jazdnymi vlastnostami.

BMW ALPINA B6 xDrive Gran Coupé
sa bude vyrdbat v obmedzenom mnozstve a
na objedndvku, ¢o iba podéiarkuje exkluzivitu
modelu. Karoséria sa vyriba vo fabrike BMW
v nemeckom meste Dingolfing, ndsledne sa
previza na findlnu ru¢nd vyrobu do fabriky
znacky ALPINA v nemeckom meste Buchloe.
Dokoncovacie price priamo vo fabrike ALPI-
NA predlzuji dobu dodania o priblizne dva
tyzdne.

Dynamickejsi predny spojler a prednd cast
Zvyraziiuji upraveni predni masku, dopliia
ich novd kapota ALPINA s charakteristicky-
mi prelismi, ktoré pod¢iarkuju vzhlad nového
B6 xDrive Gran Coupé. Osemvalcovy motor

s dvoma turbodichadlami a zdvihovym ob-
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jemom 4,4 litra mé velky vykon, 441 kW pri
6000 ot./min., kratiaci moment, 800 Nm uz
od 3500 ot./min. Nové B6 xDrive Gran Cou-
pé s inteligentnym pohonom vsetkych kolies
BMW xDrive, upravenym spolo¢nostou AL-
PINA, dosahuje jedine¢né vykony zrychlenia.
Z 0 na 100 km/h sa dostane uz za 3,6 s, ¢o je
najlepsi vykon v histérii modelov BMW AL-
PINA. Maximilna rychlost nového modelu B6
xDrive Gran Coupé je elektronicky obmedze-
n4 na 324 km/h. Standardna vybava sa rozsirila
o atraktivne prvky ako LED adaptivne reflek-
tory s automatickym prepinanim dialkovych
svetiel a o decentné oznacenie nového modelu
B6 na B-stlpikoch.

Vyvoj motora V8 Bi-Turbo s objemom 4,4
litra priniesol vyrazny ndrast vykonu nového
modelu B6 xDrive Gran Coupé. Dve velké
paralelne umiestnené turboduchadld pomid-
haji motoru k velkému kritiacemu momentu,
ktory je k dispozicii v Sirokom spektre otdcok,
pri¢om aj v malych otdckach zarucuju rychle
reakcie na pohyby plynového peddlu. Systém
dopiﬁajfl mimoriadne G¢inné chladi¢e kvapa-
liny a vzduchu s kritkymi nasivacimi drdha-
mi, velkymi vymennikmi tepla a dvoma me-
dzichladi¢mi stla¢eného vzduchu v blizkosti
motora. Za prednym spojlerom sa nachiadzaja
chladice oleja a chladiacej kvapaliny, ktoré za-
bezpecuju dobri termodynamickd udcinnost

motora. Upravy nasdvacicho potrubia spolu

so zmenenym filtrom minimalizovali straty a
spolu so zlepsenym palivovym systémom viedli
k medzigenera¢nému ndrastu vykonu o 44 kW.
Specidlne piesty MAHLE odolavaji velkym
teplotim a tlakom, ktoré vytvira plniaci tlak
turbodtchadla 120 kPa ako aj kompresny po-
mer 10:1.

B6 xDrive Gran Coupé pouziva vyfukové
potrubie z nehrdzavejucej ocele s dvojitymi
ovalnymi koncovkami, typickym znakom AL-
PINA. Zvuk vyfukového potrubia je vyrazny,
hlboky, ale nie je dotieravy. Aktivne vyfuko-
vé klapky sa staraji o vyvizeny pomer medzi
odusevnenym zvukom a pohodlim na dlhych
cestich. Vodi¢ moéze ovplyvnit zvuk tlacidlom
na stredovej konzole. V komfortnom rezime sa
klapka otvira pri 2500 ot./min., v §portovom
rezime je otvorend stéle.

Upravend 8-stupiiovd $portovd automatickd
prevodovka ALPINA SWITCH-TRONIC
vznikla v spoluprici s jej povodnym dodi-
vatelom ZF a je dokonale zladend s 8-valco-
vym Bi-Turbo motorom. Exceluje v oblastiach
komfortu aj $portu a zohrdva klicovi ulohu
pri definovani vlastnosti modelu BMW AL-
PINA B6 xDrive Gran Coupé. V automatic-
kom rezime (D) sa osem stupiiov stard o ma-
ximdlne plynuly prenos krutiaceho momentu.
B6 Bi-Turbo Gran Coupé je v tomto rezime
mimoriadne komfortny automobil, ktory vy-

uziva predovietkym velky krdtiaci moment
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pri malych otickach. V $portovom rezime (S)
je prevodovka vyrazne dynamickejsia, zmena
prevodov je rychlejsia a spitnd vizba je ovela
priamejsia. Pri podradeni je hlavnym cielom
maximédlna dynamika, takZze prevodovka v
milisekundich podradi aj o viac prevodovych
stupiiov v prospech ¢o najlepsieho zrychlenia.

V manuilnom rezime (M) preberd vodic
plnt kontrolu nad preradovanim prevodov.
Ovlidacie tlacidla prevodovky sa nachidzaja
ergonomicky umiestnené na zadnej strane vo-
lantu. Manualny rezim v kombindcii s nastave-
nim vozidla do rezimu Sport+ alebo s vypnu-
tou kontrolou trakcie DSC OFF znameni, 7e
sa vypne automatické zaradovanie vyssich pre-
vodovych stupniov. Elektronika v tomto rezime
umozni motoru, aby sa dostal do maximélnych
otacok bez toho, aby automaticky preradila na
vyssi stupenl. Takéto nastavenie je velmi vitané
v niektorych jazdnych reZimoch, napriklad pri
velmi ostrej jazde na pretekdrskej drdhe. Me-
chanické apravy prevodovky sa zamerali na vy-
stupny hriadel a na polosi, ktoré musia prendsat
velky kratiaci moment na kolesd.

V spojeni s Gpravami riadiacej jednotky AL-
PINA zabezpecuji stily prisun kritiaceho
momentu aj v pripade preradenia smerom na-
hor. Rychle preradenie stupiiov nahor aj pod
plnym zatazenim, spolu s inteligentnym poho-
nom vietkych kolies xDrive znamenaju, ze B6
xDrive Gran Coupé zvlddne zrychlenie z 0 na
100 km/h iba za 3,8 sekundy. Pohon vsetkych
kolies ALPINA tazi z technického potenciilu
inteligentného pohonu vsetkych kolies BMW
xDrive, ktory v priebehu milisekind neustile
a variabilne rozdeluje kratiaci moment medzi
kolesd prednej a zadnej ndpravy pre dosiahnu-
tie maximélnej kontroly a trakcie. V' pripade
BMW ALPINA B6 xDrive Gran Coupé sa
upravy rozdelovania kratiaceho momentu
a stabiliza¢ného systému zamerali na dosi-
ahnutie ¢o najvicsicho vykonu a dynamickych
jazdnych vlastnosti, zvlast pri velkom boc-
nom pretazeni. Okrem optimalnej trakcie pri
zrychlovani a eliminovania strat pri preklze
kolies sa systém zameriava aj na spracovanie
informdcii z viacerych snimacov. Medzi ne pa-
tri uhol natoGenia volantu, pozdizne zrychle-
nie, nato¢enie vozidla ¢ rychlost. Podla toho sa
rozdeluje vykon medzi predné a zadné kolesd
pre maximélnu bezpecnost bez ohladu na to, na

akom povrchu sa vozidlo prave pohybuje.

Automobily BMW ALPINA kladu velké
ndroky na podvozok a odpruzenie. Vyzaduju
vysoku troven komfortu pocas dlhych presu-
nov, lahkd ovlddatelnost pri ostrej jazde ako
aj bezpe¢né a neutrdlne jazdné vlastnosti vo
velkych rychlostiach. Podvozok vychadza zo
§tandardného podvozku BMW s dvoma troju-
holnikovymi ramenami vpredu a viacprvkovej
népravy vzadu. Dopliia ho prepracovand elek-
tronicky nastavitelnd technolégia Dynamic
Damper Control (nastavitelné adaptivne tl-
mice) a Adaptive Drive (aktivne stabilizdtory
BMW). Vdaka tomu si méze vodi¢ prepina-
¢om Driving Dynamics Control na stredo-
vej konzole zvolit medzi jazdnymi rezimami
Comfort+, Comfort, Sport a Sport+. Speciélne
nastavenie tlmicov a stabilizatorov ALPINA
vplyva aj na ostatné systémy ako rozdelovanie
kratiaceho momentu, kontrola stability, posil-
fiovac riadenia a reakcie na plynovy pedal.

Tvrdsie pruziny a rozsirené predné blatniky
v kombinicii so supravou 20-palcovych kolies
ALPINA CLASSIC a pneumatik prispievaju
k priamej$im reakcidm riadenia a presnejsiemu
ovladaniu. Vykonné pneumatiky MICHELIN
Pilot Super Sport sa pre zlepSenie komfortu
zriekli technolégie run-flat. Stile vSak maju
velky rychlostny index, aby bezpecne zvldd-
li preniest maximdlnu rychlost vozidla, ktord
je az 324 km/h. Rozmery zadnych diskovych
kolies nardstli pre lepsiu trakciu na 10"x20” a
majui pneumatiky s rozmerom 295/30 ZR20.
Vpredu zostali kolesa 8,57x20” s pneumatikami
255/35 ZR 20. Alternativou su celoro¢né pne-
umatiky s rozmerom 255/35 vpredu a 285/30
vzadu. V tomto pripade je vSak obmedzova¢

pevne nastaveny na 210 km/h. ALPINA od-

porica pre maximdlnu bezpecnost, ovlddatel-
nost a vykon pouzivanie primeranych letnych a
zimnych pneumatik.

Novy model B6 xDrive Gran Coupé md
Siroka paletu vybavy zamerani na komfort,
luxusny interiér a najkvalitnejsie materidly.
Caltnenie kozou Nappa a kozou c¢alineni
pristrojovd doska zostivaju $tandardom, ku
ktorému sa pridavaju aj komfortné elektricky
ovliddané sedadla. Stucastou vybavy je aj navi-
gatny systém BMW vritane sluzieb BMW
ConnectedDrive. Medzi exkluzivne prvky in-
teriéru modelu B6 xDrive Gran Coupé patria
aj pristrojova doska ALPINA, volant ¢altneny
ru¢ne presivanou kozou LAVALINA, ¢&islova-
nd plaketa ALPINA, prahy dveri s osvetlenym
napisom ALPINA & pre znacku ALPINA
typické drevené obklady z bre¢tanu alebo lako-
vané klavirnym lakom.

Nové BMW ALPINA B6 xDrive Gran
Coupé sa dd objednat od marca 2015, dodavky

sa zaénu v juni. -bmw-
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Koncept najmensieho Lexusu

Minuly rok oslavilo 25. vyrocie upl-
ne prvé vozidlo znacky Lexus, sedan
LS 400. Pri prilezitosti tohto milni-
ka automobilka Lexus vyzvala ED2
— svoje eurdpske dizajnové studio,
aby vytvorilo koncepciu mimoriad-
ne kompaktného mestského vozidla
subsegmentu B s usporiadanim 2+2.
Na tohtoroénom autosaléne v Ze-
neve malo svetovi premiéru takto
vytvorené koncepcéné vozidlo Lexus

LF-SA.

Koncept LF-SA je nézornym prikladom pri-
pravy spolocnosti Lexus pre nadchddzajice
trendy v oblasti dizajnu. Vo svete budtcnosti,
ktory budu podla mnohych stile viac ovplyv-
fiovat technoldgie a virtudlne zdzitky, je kon-
cepéné vozidlo LF-SA zamerané najmi na
vodi¢a a odrdza viziu znacky Lexus, podla kto-
rej skuto¢ny zdzitok z jazdy zostane najvic¢sim

luxusom.

Z tohto pohladu prindsa koncept LF-SA spo-
jenie odvézneho stvirnenia dizajnovej filozo-
fie znacky L-finesse, pricom nikdy nestrica
zo zretela poteSenie z jazdy, ktoré bude vzdy
charakterizovat progresivny luxus znacky Le-
xus. Koncepéné vozidlo LF-SA prindsa ducha
vikendového dobrodruzstva do kazdodennej
jazdy v meste a skima buducnost, v ktorej si
vodiéi vozidiel Lexus budu stdle moct vychut-
nat luxus skuto¢nej jazdy a pritom si uzit ta
najlepsiu kvalitu konektivity, infozdbavy a bez-

pecnosti.

Dobrodruzného ducha odriza aj skéla pouzi-
tych farieb: kym vonkajsia Gprava konceptu v
stricbornej farbe Stellar odkazuje na prieskum
vesmiru, interiér je indpirovany vyjavom za-
tmenia slnka. Koncept LF-SA ma dizku len
3450 mm, $irku 1700 mm a vysku 1430 mm.
Malé vonkajsie rozmery poukazuji na ovlida-
telnost a sviznost, ktoré st pre skutoéné mest-
ské vozidlo nevyhnutnostou. Styl vozidla je

pritom robustny a sebavedomy.

Hranaty vzor vychddzajici z centrdlneho loga
Lexus sa rozvija z dvojrozmernej grafiky do vy-

raznej, trojrozmernej formy. Silne ovplyviiuje

a6/ W api20is W
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tvar prednych blatnikov a boc¢nej Casti karo-
série. Kontrast medzi konkdvnymi a konvex-
nymi plochami karosérie podéiarkuje vyrazné
zrezanie nad oblukmi kolies, najmarkantnejsie
najmd vzadu, ¢o vniasa do dizajnu zaujimavé
proporcie a doddva mu vyrazny zmysel pre dy-

namiku a pohyb vpred.

Jasnym odkazom na vretenovity tvar mriezky
chladi¢a je hranaty, dvojstupriovy dizajn zad-
nej Casti, ktorému dominuju zdruzené svetld v
tvare pismena ,L“ v §tyle oblukovych pilierov.
Dalsi charakteristicky rukopis znacky Lexus,
ako je motiv hrotu $ipu, je zjavny aj v dalsich
Castiach, napriklad v dizajne svetiel na denné

svietenie.

Napriek kompaktnym rozmerom karosérie
sa moze koncepéné vozidlo LF-SA pochvalit
prekvapivo priestrannym interiérom. Kld¢om
k tomuto dojmu priestrannosti je dizajnérova
»manipuldcia so svetlostou®, zjavna napriklad
v uprave Siroko sa klenticej pristrojovej do-
sky, ktord vizualne umocnuje Sirku kabiny. Pri
beznej obsadenosti len jedinou osobou, ktord
je povicsine typicka pre mestské vozidld, dava
kabina s usporiadanim 2+2 jasnd prednost vo-
dicovi. Sedadlo vodica je pevné, kym volant a

pedale su nastavitelné.

Sedadlo spolujazdca vedla vodica je posuvné, a
umoziiuje tak pohodlné sedenie aj cestujicim

vzadu, ak vedla vodi¢a nesedi osoba vyssicho

vzrastu. Koncepciu interiéru, ktord zretelne
uprednostiuje vodica, posiliuje aj dizajn ka-
biny: vyuziva priestor, materidly a objem, a
vytvira tak v kabine dve jasne odlisitelné, no

navzdjom sa prelinajuce eliptické oblasti.

Informacno-zébavny systém obsahuje digital-
ny displej v style hologramu, ktory je stucastou
pristrojového panela, a Sirokouhly projekény
displej (HUD).

“Is-
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Robustnost a technoldgie

Rad PEUGEOT Partner a Partner Tepee
prichadza v modelovom roku 2015 so zme-
nenym S$tylom a technolégiami na mieru.
Vyrazna predna cast dostala novii masku
chladic¢a, v sulade s ostatnymi typmi znacky.
Robustnost, nové moderné technolégie a
konektivita, ako aj novy rad ekonomickych
a vykonnych motorov Euro 6 zlepsuju atrak-
tivitu obidvoch vozidiel. Vo verzii BlueHDi
100 S&S predstavuji obe vozidla rekordne
malé hodnoty emisii vo svojich segmentoch s
hodnotami CO2 iba 106 a 109 g/km.

Nova maska chladi¢a siaha az k prepracova-
nym reflektorom a v jej strede je zapracované
logo PEUGEOT. Nové ,zéplaty“ na povrchu
ndraznika zvi¢Suju robustnost prednej Casti.
Ich vyhodou je, Ze st lahko vymenitelné v pri-
pade odretia alebo malého narazu. V nich sa
umiestnené hmlovky a denné svetld so svietia-
cimi diédami (dostupné v zdvislosti od trovne
vybavy). Denné svetld st umiestnené niz§ie na
koncoch ndraznika, pod¢iarkuju svetelny pod-

pis a opticky predlzuja siluetu vozidla.

PEUGEOT Partner ma teraz vo volitelnej
vybave dve moznosti vonkajsej personalizicie,
ktoré st k dispozicii na véetkych trovniach vy-
bavy ako Pack Look a Pack Look Integral.

PEUGEQT Partner Tepee prezentuje styl,
ktory je atraktivnej$i s prednym ndraznikom
vo farbe karosérie od drovne 2, a zdroven aj
robustnejsi s prednym naraznikom z ¢ierneho
plastu, ktory je odolny voci kazdodennym nd-
razom vo verzii Outdoor.

Partner Tepee s podielom predaja 15,3 % v

Eurépe v roku 2014 si stile udrziava poziciu
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v prvej trojke predajnosti od roku 2008 v seg-
mente, ktory stéle rastie. Predaj mimo Eurépy
predstavuje takmer 27 % z celkového objemu
Partner Tepee. Okrem prepracovanej prednej
Casti Partner Tepee prindsa aj 2 nové sivé farby,
nové 16" zliatinové kolesd Managua s 8 rame-
nami st k dispozicii ako volitelnd vybava.

V interiéri prispieva k modernosti kabiny
bohatsie pouzitie farieb a drahsich materid-
lov. Pohodlnd a ergonomickd kabina pontka
nové telematické zariadenia vybavené velkym
7" farebnym dotykovym displejom, ktory je
integrovany v strede pristrojovej dosky. K dis-
pozicii v §tandardnej vybave na trovni 3 a ako
volitelnd vybava na drovni 2 umoziiuje jedno-
duchy pristup k roznym funkcidm vozidla: pa-
lubny pocita¢, AM/FM rédio alebo digitilny
DAB (Digital Audio Broadcasting ako volitel-
nd vybava), subory Juke Box (integrovany pev-
ny disk) alebo mobilné zariadenia, handsfree
telefén a navigicia. Navigdcia, ako volitelnd

vybava, obsahuje aj zobrazovanie obmedzeni

rychlosti a dopravné informdcie s mapou Eu-
16py. PEUGEOT Partner Tepee teraz pontka
aj Bluetooth, USB port, Jack a funkciu Mirror-
Screen. Z kompatibilného smartfénu s funk-
ciou Mirrorlink® alebo Carplay®, Mirror-
Screen umoziiuje duplikovat to najlepsie z jeho
mobilnych aplikdcii na velky dotykovy displej
vozidla a tak ich lahko a bezpe¢ne pouzivat .
Pristup k aplikdcidm zavisi od stavu vozidla.
Ked je vozidlo v pohybe, vodi¢ méze pouzivat
aplikacie uzito¢né pre jazdu, napriklad naviga-
ciu alebo tie z infotainmentu, ako je webradio.
Ovliddacom na volante sa spusti systém rozpo-
znévania hlasu preneseny zo smartfénu, ktory
je pripojeny cez Bluetooth (napriklad Siri pre
iPhone), pri¢om odpovede st potom prendsané
do reproduktorov v aute.

Systém Active City Brake (automatické
brzdenie v meste pri nebezpecenstve kolizie,
dostupné ako volitelna vybava od trovne 2
koncom roka 2015) je nové zariadenie, ktoré

umoziiuje zabrdnit nehode alebo zoslabit jej
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zévaznost v pripade, Ze vodi¢ nezasiahne. A to
v mestskych podmienkach, ak je rychlost men-
§ia ako 30 km/h. Laserovy snimac¢ kratkeho do-
sahu (Lidar: Light Detection and Ranging) sa
nachddza v hornej Casti ¢elného skla a dokédze
zaznamenat vozidla iddce v tom istom smere
jazdy alebo stojacie vozidlo. V pripade potreby
automaticky spusti brzdenie na plny vykon. V
niektorych pripadoch tento systém umoziu-
je aj automaticky zastavit vozidlo a vyhnut sa
zrézke s vozidlom, ktoré sa nachadza vpredu.

Parkovacia kamera je k dispozicii vo volitel-
nej vybave od urovne 2. Pouziva velky farebny
displej a ulah¢uje manévrovanie pri kazdoden-
nom parkovani. Okrem zadnych parkovacich
snimacov, ktoré si v Standardnej vybave od
urovne 3, je PEUGEOT Partner Tepee vy-
baveny aj prednym parkovacim snimacom pre
ulahéenie manévrovania pri malej rychlosti.

Systém Grip Control poskytuje zvicsend
trakciu. Je patentovany skupinou PSA Peugeot
Citroén a umoziiuje rozsi-
rit oblast pouzitia PEU-

GEOT Partner Tepee na

cestich s klzkym povr-

chom a nadalej pokracovat

tam, kde by iné vozidlo s

pohonom  kolies jednej

ndpravy nepreslo. Funkcia

Grip Control je spojend

s vacdou svetlou vyskou

15 cm a pneumatikami

Mud&Snow. Je viestran-

nd a flexibilnd, prispdsobi

sa povrchu, na ktorom sa

jazdi. Uroven §tandardnej

vybavy sa rozsiruje o ob-

medzovac rychlosti a tempomat. Podobne ako
klimatizdcia su teraz k dispozicii od drovne 2.
Verzia Outdoor pontka navyse aj 3 nezavislé a
vyberatelné sedadld v 2. rade a bo¢né bezpeé-
nostné vankuse pre osoby na prednych sedad-
lach.

PEUGEOT Partner Tepee pontika moto-
ry, ktoré spliiaji emisnd normu Euro 6. Od
uvedenia na trh je k dispozicii celkom sedem
zézihovych motorov VTi a vznetovych BlueH-
Di, s vykonom od 55 do 88 kW. (PEUGEOT
Partner poskytuje vyber zo $iestich moZnosti —
s rovnakym vykonovym rozpitim. Tito ponuka
je zaviSend verziou Partner Electric s vykonom
49 kW a dojazdom 170 km. Na elektricka

hnaciu jednotku a batériu je odteraz zdruka

8 rokov alebo 100 000 km. Poc¢as prvého pol-
roku 2016 by mal novy Peugeot Partner Tepee
dostat aj novy 3-valcovy zézihovy preplitany
motor 1.2 PureTech (81 kW) spolupracujuci
5-stupniovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou.
PEUGEQT Partner Tepee je dostupny s 5
alebo 7 nezévislymi sedadlami, z ktorych 3 se-
dadla v 2. rade resp. 2 sedadld v 3. rade pri
7-miestnej verzii su vyberatelné. Partner Tepee
pontka rovni podlahu a jeden z najlepsich
priestorov pre ndklad vo svojej kategérii s ob-
jemom od 675 1 do 3000 L. Pristup do batozi-
nového priestoru je vo vsetkych podmienkach
ulah¢eny vdaka velkému vyklopnému veku
batozinového priestoru a jeho otviratelnému
oknu, ¢o je v tomto segmente exkluzivny pr-
vok vybavy. Aj strecha Zenith je jedine¢nou
vybavou v tomto segmente. Domyselny systém
poskytuje mimoriadne presvetlenie pomocou 4
ténovanych skiel, dalsich 94 I stresného odkla-

dacieho priestoru.

Uzitkovy PEUGEOT Partner je tieZ dspes-
ny. Roény objem predaja tejto generdcie vo
svete neustdle rastie. Takmer sa zdvojndsobil
ku koncu roka 2014 v porovnani s prvym, uce-
lenym rokom predaja v roku 2009. Pocas toho
istého obdobia sa podiel predaja mimo Eurépy
dosiahol 20 %. Kritéria, pre ktoré si profesio-
nali vybera PEUGEOT Partner st skasenosti
so znackou a jej sietou, potom jeho uzito¢né

rozmery, spolahlivost a cena.

Na zlepSenie bezpecnosti, ulahcenie riadenia
a dlhodobu ochranu vozidla PEUGEOT Part-
ner ponuka siroku $kdlu modernych a techno-
logickych zariadeni. Okrem bezpe¢nostnych

zariadeni v §tandardnej vybave, ako si ABS,

AFU (podpora brzdenia v nudzi), ESP s pro-
tipreklzovym systémom a Hill Assist, detek-
cia podhustenia pneumatik cez snima¢ tlaku
umiestnenom v kazdom kolese, novy PEU-
GEOT Partner pontka Active City Brake
(automatické brzdenie v meste pri nebezpe-
Censtve kolizie, dostupné od novembra 2015
ako volitelna vybava od trovne 1). Tempomat
a obmedzovac rychlosti su teraz v standardnej
vybave od urovne 2. Funkcia fixny obmedzova¢
umoziluje nastavit 4 rychlostné limity podla
vyberu ziakaznika. V $tandardnej vybave od
urovne 3 moéze byt novy PEUGEOT Partner
vybaveny aj prednym parkovacim snimacom a
parkovacou kamerou, systémom Grip Control
- dostupné ako volitelna vybava.

PEUGEOT Partner pontika miesto vodica
dokonale prispdsobené pre profesiondlne po-
uzivanie. Ovlddace si ergonomicky umiest-
nené spolu s vyskovo aj hibkovo nastavitelnym
volantom. Preradovacia pdka je umiestnend na
doske,

i vdaka tomu mi

pristrojovej
spolujazdec  sedia-
ci vpredu v strede
dostatok miesta pre
nohy. PEUGEOT
Partner integruje aj
to najlepsie z ko-
nektivity.  Pontka
okrem iného riese-
nia pre optimali-
zovany manazment
vozidlového parku
PEUGEOT  Co-
nnect Fleet Man-
agement.

Pre splnenie réznych potrieb profesiondlnych
zikaznikov, ponttka PEUGEOT Partner §iro-
ka skdlu karosérii: 2 dlzky 1.1 4,38 m a 1.2 4,63
m, verziu s predlzenou kabinou so sklapatel-
nou zadnou lavicou a $asi kabinu uréend pre
karosirske nadstavby. Vnuatornd $irka 1,62 m
a $irka medzi kolesami 1,23 m umoziiuji do
Partnera v kratkej verzii L1 nalozit 2 europa-
lety (1,2 m x 0,80 m).

Nakladanie ulah¢uju zadné asymetrické krid-
lové dvere, ktoré sa otvéraji do uhla 180 °. Uzi-
to¢nd hmotnost sa menf od 625 do 890 kg (ako
volitelnd vybava) pri L1, a do 750 kg pri L2.

_Pt_
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PROJEKT ThyssenKrupp InCAR plus - 2 ¢ast
SERVORIADENIE

S ELEKTRICKYM POSILNOVACOM

Mohlo by sa zdat, ze ked koncern
ako ThyssenKrup A.G. vytvori pro-
jekt InCar plus, budu ¢innosti v
ramci tohto projektu sice zamerané
na automobilovy priemysel, ale budd
sa tykat, v sulade s prevazujicim za-
meranim koncernu, najmi vyskumu
avyvoja novych materidlov a techno-
logickych postupov a prostriedkov
pre vyrobu. Takéto rieSenia v ramci
projektu InCar plus sice prevazuju,
ale na druhej strane sa tam vysky-
tuju aj rieSenia, ktoré by sa len tazko
mohli ocakivat od ThyssenKrupp,
rieSenia Cisto konstrukéno—vyvojo-
vého charakteru. A tie si doménou
vyskumno—vyvojovych centier au-
tomobilovych vyrobcov alebo tra-
di¢nych vyrobcov vybranych kon-
strukénych skupin, a ¢asto zasahuju
do dlhoro¢ne uznavanych koncepé-
nych rieseni sic¢asnych automobilov.
Ale kazda nova myslienka pride raz
mozno vhod pri dpornom hladani
tvare automobilu blizkej aj vzdiale-
nej budicnosti.

Jednym z takych pripadov je aj inovativ-
ne rieSenie stipika riadenia s elektrickym
(presnejsie elektro-mechanickym) posiliiova-
¢om umiestnenym pod volantom, obr. 1, vyvi-
nutym v ramci projektu InCar plus. Systém je
uréeny pre pouzitie v kompaktnych osobnych
automobiloch a automobiloch strednej triedy.
Najmi od doby, kedy bolo klasické hydrau-
lické servoriadenie nahradené jednoduchsim
a energeticky vyhodnej$im elektro-mecha-
nickym servoriadenim, sa v tychto triedach
osobnych automobilov pouziva prevazne hre-
befiovy systém riadenia. Standardné vyhoto-
venie s elektrickou servojednotkou (vritane
prislusnej prevodovky) pripojenou k hria-
delu volantu alebo k ozubenej ty¢i (hrebenu)

nespliia v sicasnosti poziadavky z hladiska
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Obr. 1 Elektromechanickeé servoriadenie vyvinuté vramci projektu

InCar plus

citlivosti a presnosti riadenia, ani hlu¢nosti,
ktoré su obvyklé pri osobnych automobiloch
vyssej kvalitativnej triedy. Nové servoriadenie
s vacsimi posiliovacimi momentmi a sila-
mi na ozubenom hrebeni je koncipované v
dvoch vyhotoveniach, a sice ako High Torque
s momentom 90 Nm a Ultra High Torque s
momentom 110 Nm. Dosiahnutelné sily v osi
ozubeného hreberia st v zavislosti od zvole-
ného prevodu riadenia hreberovej prevodky
9 resp.11 kN, a to bez zhor$enia citlivosti a

presnosti riadenia.

Citlivost a presnost riadenia je predovsetkym

obmedzend velkym trenim v servojednotke

a malou tuhostou hriadela volantu. Trenie a
pruznost v mechanizme riadenia zhor$uju
spatnd vizbu od vozovky a sposobuji cel-
kovo nepresné a nervézne ovladanie vozidla.
Zikladom pre vynikajuicu citlivost a presnost
vyvijaného systému riadenia je reguldtor kru-
tiaceho momentu volantu vyvinuty koncer-
nom ThyssenKrupp uz v predchidzajicom
obdobi. Preto sa hlavné usilie pri si¢asnom
vyvoji sustredilo na optimalne rieSenie servo-

jednotky.

V tomto pripade ide o servojednotku so zd-

vitovkovym stkolesim. To prendsa krutiaci

Obr. 2 Servojednotka so zavitovkovym siikolesim
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Obr. 3 Princip vymedzovania zubovej vole v zavitovkovom siikolesi

moment elektromotora (z4vitovka) na hria-
del volantu (zdvitovkové koleso), ktory spa-
ja volant s pastorkom hreberiovej prevodky
riadenia, obr. 2. Zavitovkové stukolesie je asi
mnohym ¢itatefom zndmejsie pod v minu-
losti zauzivanym ndzvom ,$nekové sikolesie®
(8nek + $nekové koleso), ktory vsak je v slo-
vencine nespravny. Toto stkolesie je typické,
na rozdiel od beznych ozubenych sikolesi,
velkym trenim v ozubeni pri prenose kritia-
ceho momentu. Pre jeho hladky a tichy chod
je dolezité udrzat po celd dobu Zivotnosti
automobilu minimalnu zubovd volu medzi
zévitovkou a kolesom, ktord je v§ak na druhej
strane nutnd z dévodu vyrovnania vyrobnych
tolerancii ozubenia a rozmerovych zmien
jednotlivych dielcov prevodovky vplyvom
teploty. Ked sa tito minimélna véla prekro-
& vplyvom postupného ndrastu opotrebenia
bokov zubov v previdzke, vedie to k expo-
nencidlnemu ndrastu trecicho momentu a k

hlu¢nosti sikolesia pocas jazdy.

Regulicia zubovej vole sa vykondva, ako je pri
tychto typoch sukolesi bezné, zmenou po-
lohy osi zavitovky vzhladom k zivitovkové-
mu kolesu, obr. 3. To je umoznené ulozenim
zévitovky v dvojici valivych lozisk, z ktorych
jedno je pevné, s moznostou malych uhlo-
vych vychyliek v jeho gulovom ulozZeni v tele-
se prevodovky, druhé je v potrebnom smere
a rozsahu volne posuvné v telese prevodovky.
Na toto lozZisko posobi pritlaény mechaniz-
mus, pomocou ktorého sa pritli¢a zdvitovka
do zéberu so zdvitovkovym kolesom.. Na ten-
to pritlaény mechanizmus sa sustredila naj-
vidsia pozornost pri vyvoji mechanickej ¢asti

servojednotky.

Pritla¢ny mechanizmus, obr. 4, je tvoreny kli-
novym pritlanym palcom, ktory sa svojou
klinovou plochou opiera o vonkaj§i krazok
volného loziska ulozenia zavitovky. Klinovy
palec je pomocou predpitej tlaénej pruziny
dotlécany na toto lozisko, ¢im sa zmensuje
vznikajica nadmernd vola v ozubeni medzi
zévitovkou a kolesom. Véla sa nastavuje len
vo fizach bez zatazenia stkolesia, ¢im sa mi-
nimalizuje potrebna sila tla¢nej pruziny. Pri-
tla¢ny palec je vo svojom uloZeni v telese pre-
vodovky samozdverny, takze po nastaveni vole
pritlacenim zdvitovky do zaberu sa uz ani pri
maximalnom zatazeni stkolesia nepohybuje
naspit. Potrebni minimélnu volu pri dalsom
otdc¢ani sukolesia zabezpecuje potom pruzni
ocelovd platnicka, ktorou sa klinovy palec
pritli¢a na lozisko. Tym sa kompenzuje ko-
lisanie vole pri otdcani stkolesia, ktoré vzni-
kd vplyvom vyrobnych tolerancii ozubenia a
zmien osovej vzdialenosti medzi zdvitovkou a
kolesom v dosledku tepelnej roztaznosti jed-
notlivych dielcov. Takto je zabezpedené mini-
mélne kolisanie trecicho momentu siikolesia.
Regula¢nu funkciu pritlainého mechanizmu

znédzornuje obr. 5.

Pri vyvoji servoriadenia bola maximalna po-
zornost venovand aj hriadelu volantu. Jeho
velkd skrutnd tuhost a minimélne trenie v
krizovych kiboch vyrazne prispievaji k pre-
ciznemu chodu celého systému riadenia. Kri-
tickym bodom je v tomto pripade posuvné
zliabkové spojenie dvoch Casti preruseného
hriadela, ktoré je sucastou tzv. bezpecnost-
ného stlpika volantu. Ulohou tohto prvku je
umoznit skratenie dlzky hriadela pri kontak-

te vodica s volantom v pripade ¢elného nira-

Obr. 4 Pritlaény mechanizmus

zu vozidla. To musi byt splnené pri prakticky
bezvdlovom spojeni, ktoré zaru¢i minimdlny
ndrast skrutnej pruznosti hriadela, a pri mi-
nimilnej ,,odtrhovej“sile pri plnom skrutnom
zatazeni, ktorej velkd hodnota byva pric¢inou
vézneho poranenia.hrudnika vodi¢a. Stcasné
technické rieSenia, ktoré st na trhu, nespliiaji
tieto poziadavky pri momente servoriadenia
110 Nm, alebo aspori nie po celd dobu Zivot-

nosti vozidla.

Novovyvinuté posuvné spojenie pozostiva
z vonkajsej rurky s lichobeznikovym (trapé-
zovym) Zliabkovanim s velkym modulom a
z vnutornej rarky, ktorej Zliabkovanie je na
povrchu opatrené vrstvou blizsie neuvede-
ného tribologicky optimalizovaného plastu.
Pouzitd geometria obidvoch zliabkovani a
tribologicky systém tvoreny uvedenou povr-
chovou vrstvou a tuhym mazivom umoziiuji
vyrazné zvicenie tuhosti spojenia pri znacnej
redukeii odtrhovej sily pri zatazeni. Hriadel
volantu méze byt v pripade potreby vybaveny
novovyvinutymi presnymi krizovymi kibmi,
pri ktorych je trenie pri zatazeni zmensené
priblizne o 25 % v porovnani so sicasnym

$tandardom a obvodovi tuhost je zvicsend.

Servojednotka nie je vybavend Ziadnym me-
chanickym zariadenim, ktoré by umoziiovalo
odpojit zavitovkové koleso od hriadela volan-
tu a umoznit tak riadenie vozidla len manu-
dlnou silou vodica na volante bez servoudin-
ku v pripade znefunkénenia elektromotora.
Pri tomto type servojednotky je toto riziko
obzvlast hodné zamyslenia, pretoze pouzité
zavitovkové stkolesie je plne samozdverné a

neumoznuje Ziaden prenos pohybu v smere
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Obr. 5 Funkcia pritlaéného mechanizmu

zavitovkové koleso — zavitovka, na rozdiel
od niektorych inych typov. V pripade poru-
chy elektromotora sa tak zablokuje volant a
riadenie vozidla sa stane nefunkénym. Preto
st v trojfizovom synchrénnom elektromo-
tore s rotorom s permanentnymi magnetmi,
ktorého vykon je 760 W a krutiaci moment
5,8 Nm, implementované véemozné opatre-
nia na jeho zabezpecenie proti elektromag-
netickému zablokovaniu rotora (napr. do-
konald izoldcia statorovych vinuti, bezpe¢né
vzdjomné oddelenie vinuti jednotlivych fiz),
ako aj proti mechanickému zablokovaniu ro-
tora vplyvom odpadnutych ¢astic rotorovych
magnetov vo vzduchovej medzere (obalenim
rotorovych magnetov plastom). Tiez bola
dosledne eliminovand emisia hluku nésled-
kom vibricie jednotlivych dielcov motora v

pracovnom rozsahu oticok.

Riadiaca elektronika bola plne zabezpecend
vlastnym vyvojom v rdmci projektu InCar
plus, pricom bol kladeny déraz na jej dalsie
zmensenie a robustné vyhotovenie. Celkovy
pohlad na servojednotku s odhalenou ria-
diacou elektronikou je na obr. 6. Bezchybna
funkcia systému je znacnou mierou zdvisld
od preciznej a robustnej senzoriky. Ta je v
tomto pripade tvorend najmi patentovanym
snimaom momentu volantu a snimacom
polohy rotora elektromotora, ktoré si tiez
vysledkom vlastného vyvoja ThyssenKrupp.
Tieto snimace umoziuji preciznu a citliva
reguldciu velkosti momentu volantu a jasnu
spétnu vizbu od vozovky. Tym je dand moz-
nost servopodpory riadenia v zavislosti od
rychlosti jazdy, aktivneho tlmenia kmitania a
rizov od vozovky, adaptivnych krajnych uh-

lov natocenia kolies, detekcie a kompenzicie
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nedotdcavosti a preticavosti vozidla v zdkrute
(v spoluprici so systémom ESP) a pod. Sys-
tém je vybaveny vykonnym softvérom, ktory
je vysledkom externého a vlastného vyvoja a
umoziuje rychlu a bezpeént implementiciu
poziadaviek zdkaznikov a dalsich obchod-

nych partnerov.

Plne funkény, presny a $pic¢kovo prepracovany
bezporuchovy systém servoriadenia sa dnes
moze stat zdkladnym kamefiom pre vyvoj
budiceho systému riadenia vozidla bez me-
chanickej vizby volantu s kolesami, znimeho
ako ,steering — by — wire“ (riadenie ,,po drd-

te*), ktory nakoniec povedie k uskuto¢neniu

autonémnej jazdy vozidla. Niektoré vyznam-
né automobilky na tom intenzivne pracuju a
zd4 sa, ze aj koncern ThyssenKrupp sa hodla
tohto snaZenia zdcastnit, o com svedd&i sku-
to¢nost, Ze v rdimci projektu InCar plus bolo
vyvinuté a postavené zariadenie na laboratér-
ne skusky takychto systémov. O tom budem
informovat (itatelov v nasledujicom <&isle

nasho ¢asopisu.

Obr. 6 Servojednotka s riadiacou elektronikou
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Vystavny stanok
Dacie na autosalone
vZeneve

DACIA

OSLAVUJE 10 USPESNYCH ROKOV

Dacia Logan z roku 2005

Dacia tento rok oslavuje 10 aspesnych rokov, ktoré
odstartovalo uvedenie Loganu na eurépsky a stre-
domorsky trh v roku 2005. Znacka oslévi tito uda-
lost jubilejnou limitovanou ediciou. V' roku 2014
predaj znacky Dacia po prvykrit v histérii dosiahol
500 000 vozidiel, ¢o predstavuje vzostup takmer o
20 % v porovnani s predchddzajicim rokom. Za 10
rokov Dacia ziskala pevné postavenie na automo-
bilovych trhoch, ked predala viac ako tri miliény
vozidiel.

V roku 2005 Eurépa spoznala Daciu Logan a ten
odstartoval novd etapu v Zivote rumunskej znac-
ky, ktord ozila vdaka podpore Renaultu a vydala
sa na cestu nevidaného spechu po celej Eurdpe.
Dacia oslavuje svoje 10. vyrocie $pecidlnou ediciou
vo vietkych typoch (okrem vanu Dokker). Limito-
vani edicia odzrkadluje imidz znacky exkluzivnou
farbou Cosmos Blue, niektorymi charakteristic-
kymi dizajnovymi prvkami, novym navigaénym
systémom Media-Nav Evolution a balikom vybavy
Serenity. A Dacia Duster vo verzii 4WD teraz pri-
chidza aj s motorom TCe 125, ¢im rozsiruje dote-
rajsiu ponuku pozostivajicu z motorov 1.6 16v 77
kW a dCi 81 kW (v zévislosti od krajiny).
Limitovand edicia je postavend na verzii Lauréate a

je dostupnd pre typy Logan, Logan MCV, Sandero,

Duster, Lodgy a Dokker. Modri je tradi¢nd farba
znacky Dacia. Jubilejnd limitovand edicia vzdiva
hold tejto tradicii, ked do farebnej palety zahrna aj
symbolicku a exkluzivnu farbu Cosmos Blue. Jubi-
lejnd limitovana edicia prindsa niektoré $pecidlne
dizajnové prvky, napriklad kryty spitnych zrkadiel
v sivej metalize a hlinikové diskové kolesd potia-
hnuté tmavou kovovou farbou. Rémy hmlovych
svetiel na Sandere s tiez v sivej metalize. Modré sa
nesie interiérom v jemnych naznakoch. Osobnost
kabiny zvyraziuje harménia medzi tmavym inte-
riérom, tmavomodrym calinenim a bezpecnost-
nymi pasmi (vpredu aj vzadu) a diskrétnym sivym
stehovanim sedadiel. A k tomu $pecidlne kober¢eky
vpredu aj vzadu. V zavislosti od krajiny pontka li-
mitovand edicia komfort klimatizicie, bezpe¢nost
a pokoj v dusi s tempomatom s obmedzovacom
rychlosti a vymozenost elektricky —ovlidanych
okien vpredu aj vzadu.

Katalég v eurépskych krajindch obsahuje novi ge-
nerdciu naviganého systému Media-Nav Evoluti-
on (v zévislosti od krajiny). Tento velmi uZito¢ny
systém obsahuje pripojenie Bluetooth® a rozhrania
USB, zabudovand navigiciu, dopravné informa-
cie TMC (Traffic Message Channel) a aplikiciu
AHA, ktora ulahcuje neustile pripojenie. Displej
ukazuje multimedidlny obsah nakonfigurovany
pouzivatelom v aplikicii AHA, ktort je mozné
bezplatne stiahnut z mobilného teleféonu. Tito
aplikicia zabezpecuje vo vozidle pristup ku kniz-
nici multimedidlneho obsahu (internetové radio,

podcast, hudba, audio knihy) a rovnako aj k so-

cidlnym sietam Facebook® a Twitter®. Okrem toho
v redlnom Case poskytuje informdcie o najblizsich
bodoch zdujmu, napriklad hoteloch alebo restau-
ricidch. Body zdujmu je mozno nisledne priamo
kontaktovat telefonicky alebo systém moze nasme-
rovat vozidlo priamo do zvoleného ciela. Ovlddace
na volante je mozné pouzit na ovlidanie hlasového
rozpoznivania SIRI od Apple (kompatibilné s ver-
ziou iPhone® 4S a vy§sou).

Dacia Media-Nav Evolution aj nadalej pontka
vietky vlastnosti, ktoré prispeli k uspechu pévod-
ného systému Media-Nav: velky 18-centimetrovy
(7-palcovy) dotykovy displej a domovska strinka,
ktord ulahtuje navigiciu v Siestich menu: radio,
médid, telefén, mapy, navigicia (s 2D aj vticou
perspektivou) a nastavenia. Mobilné zariadenia, ako
smartfony ¢i prehravace MP3, je mozné pripojit
k USB alebo jacku na prednej strane pristrojovej
dosky. Funkcia Bluetooth® umoziuje prostrednic-
tvom systému Dacia Media-Nav Evolution pouzit
prehrévat hudbu podla zoznamov ulozenych v mo-
bilnom teleféne bez potreby kablového pripojenia.
Limitovand edicia je k dispozicii so vSetkymi do-
stupnymi motormi Dacie. K vyberu motora sa
neviazu Ziadne obmedzenia v obidvoch verziich
pohonu Dusteru (4x2 aj 4x4). Limitovand verzia
prichddza s mimoriadnou ponukou, ktord zahfiia
bezplatny balik poistenia a asistencnych sluzieb
pre pneumatiky, bezpe¢nostné skrutky na kolesi a
pritazlivé dverové moznosti (v zévislosti od kraji-
ny). A to vetko so zdrukou 3 roky alebo 100 000

najazdenych km. -da-
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Spolo¢nost Mercedes-Benz na
Zenevskom autosaléne potvrdila,
ze pokracuje vo svojom zanieteni
pre motoristicky $port.

54/ W api20is W

Okrem inych noviniek predstavila aj prete-
kérske vozidlo vyvinuté podla predpisov fede-
racie FIA pre triedu GT3, $pecidl Mercedes-
-AMG GTS3. Konstrukéne vychddza z nového
typu MercedeskAMG GT. Po intenzivnej

testovacej faze by sa malo nové pretekdrske

vozidlo AMG koncom roka 2015 expedovat

prvym sikromnym timom.

Mercedes-AMG  GT3 uréuje koncepciou
motora nové prvky v segmente pretekdrskeho
gportu. Velky vykon sériového GT na pretekar-
skych tratiach na to vytvira optimélne predpo-
klady. ,S novym modelom Mercedes-AMG
GT3 startujeme do silného konkurenéného
prostredia. Vysoka technologickd droveri a fé-
rové pravidld nds motivujd, aby sme sa s na§im
novym pretekdrskym vozidlom zaradili do po-
prednych radov. Len ten, kto vyhrd v siboji s
najlepsim, hodnoverne potvrdi svoje najvyssie
ambicie,“ povedal Tobias Moers, predseda
obchodného vedenia spolo¢nosti Mercedes-

-AMG GmbH.
Uz sériovo vyrdbany Mercedes-kAMG GT

pontika vdaka nizkemu tazisku, perfektnému
rozdeleniu hmotnosti a Sirokému rozchodu
kolies idedlne predpoklady pre pretekdrsku
verziu GT3. Pretoze tito koncepcia zarucu-
je presné reakcie pri zatiCani, velké priecne

zrychlenie, prvotriednu agilitu, velkd trakciu
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a mald zotrvacnost pri spontdnnych zmendch
smeru. Vsetky tieto vlastnosti zabezpecia vodi-
Covi na réznych pretekdrskych drahach vyhodu

potrebnu na ziskanie poprednych miest.

Vsetky zmeny karosérie slizia na dosiahnutie
maximélneho pritlaku a aerodynamického vy-
konu: rozsirend karoséria, velké otvory na pri-
vod vzduchu, difdzor a obrovské zadné kridlo.
Matny lak selenitovi sivd designo magno obo-

pina silné tvary ako druhd koza.

Tak ako pri cestnej verzii je Struktira vozidla
GT3 vyrobeni z velmi lahkého a mimoriadne
pevného hlinikového priestorového ramu, kto-

ry vodiCovi poskytuje vynikajicu bezpecnost.

Pilot je navyse chrdneny stabilnou $krupinou
sedadla z uhlikovych vlikien a integrovanou
bezpec¢nostnou klietkou z vysokopevnej ocele.
Kvéli dalsiemu zmensgeniu hmotnosti st kapo-
ta motora, dvere, predné blatniky, bo¢na stena,
bo¢né oblozenie prahov, difizor, zadna kapota
a zadné kridlo vyrobené z mimoriadne lahkych

a sucasne pevnych uhlikovych vldkien.

Vykonny zazihovy 6,3-litrovy motor V8
AMG znidmy z modelu SLS AMG GT3 bol
optimalizovany. Technika prihliadajica na
ndroky pouzivatela, velkd spolahlivost, dlhé
intervaly udrzby a malé previdzkové naklady
vysokootickového atmosférického motora boli

podnetom na jeho pouzitie v novom modeli

zikaznickeho $portového vozidla AMG. Sek-
venénd Seststupriovd pretekdrska prevodovka
GTS3 je — ako pri sériovo vyrabanom GT — na-
montovand podla principu transaxle na zadnej
ndprave, ¢o umoziiuje optimélne rozloZenie

hmotnosti.

Dalsim spoloénym prvkom st ndpravy so
zavesenim kolies na dvojiciach prie¢nych ram-
ien. Kolesd 7z lahkych zliatin si upevnené cen-
trdlnymi maticami. PruZiny, tlmice pruzenia,
skrutné stabilizdtory aj svetld vyska sa prestavi-
telné v zavislosti od charakteru pretekdrskeho
okruhu.

-mz-
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Renault ma wz 115

rokov! 7Z mesaéne
prinasanych prispev-
kov zo série "Chrono
115", prostrednictvom

ktoré pripominaji
vyznamné udalosti z
histérie  spolocnosti
Renault, nas zaujala
histéria prepiﬁania
motorov.

Vyrobcovia  vozi-

diel tazili mat vo
svojom portféliu vy-
konnejsie vozidla uz
na zadiatku 20. sto-
ro¢ia, kedy hlavnou
vystavnou  skrinou
tychto vozidiel bol
a aj v sucasnosti std-
le je automobilovy
$port. Louis Renault
sa stal jednou z hlav-
nych postiv automo-

bilového
po predstaveni typu

priemyslu

Voiturette v roku
1898 s motorom De
Dion Bouton a revo-
lu¢nou priamo ovld-
danou prevodovkou.
Vyrobu
motorov zacal Re-
nault az v roku 1902.

vlastnych

Louis Renault si

uz na zadiatku 20.
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storo¢ia uvedomoval, Ze agregit by
mal byt lahky. Preto vymyslel systém,
ktory poznime dnes pod ndzvom pre-
plianie, alebo anglicky ,superchar-
ging®. Systém, ktory dodal motoru
vadsi vykon bez potreby zvicsovat jeho
objem. Systém bol diia 17. decembra
1902 registrovany na franctizskom pa-
tentovom tdrade pod ¢islom 327 452.
Fungoval takto: zviacSenim mnozstva
plynov (zmesi vzduchu a rozpriené-
ho paliva), ktoré vosli do valca, nastal
vacsi tlak, Cize aj silnejsia explézia, a
motor dodal viac vykonu. Ventilitor
ovlddany priamo motorom vpustal tie-
to plyny do valcov.

Zikladny patent eSte neobsahoval
oznacenie prepfﬁanie s vyuzitim ener-
gie vyfukovych plynov, ¢i ,turbochar-
ging“, ale jeho zdklady uz boli poloze-
né a nasledny vyvoj bol neudrzatelny.
Renault testoval novy systém najskor
na lietadlich, kde systém umoznoval
vacsi privod vzduchu do motora lie-

tadla vo vicsich vyskach. V roku 1918
bolo turbodichadlo, ktoré vyrobil pan
Rateau, prvy krit pouzité v motore
prieskumného lietadla Breguet XIV
A2 s motorom V12 s vykonom 235
kW.

Do vozidiel sa v§ak novy systém do-
stal az koncom 60. rokov. V dobe, ked
typ Alpine kraloval rally okruhom, sa
spolo¢nost Renault rozhodla inves-
tovat viac do motoristického $portu.
Vyvojari motorov v Gplne novom za-
vode Renault-Gordini vytvorili novy
kompaktny 2-litrovy V6 motor. Proto-
typ pouzity na modeli A441, ale aj vo
Formule 2, dosahoval dobré vysledky.
Stale vsak nebol dostato¢ne vykonny
na to, aby sa popasoval s konkurenciou
na legenddrnych 24-hodinovych pre-
tekoch v Le Mans. Preto prisiel napad
znovu oZivit ,turbocharging“. Alpine s
tymto systémom sa prvy raz predsta-
vila na Rally Cévennes v roku 1972.
Vozidlo malo az 3 sekundovi odozvu
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plynového pedilu a bolo takmer neo-
vladatelné. Prekvapenim preto bolo
vitazstvo! To znamenalo zelend pre
dalsi vyvoj systému prepliiania.

Po troch rokoch testovania a tdprav,
v roku 1978, vyhrala Alpine Le Mans
s priemernou rychlostou 201 km/h a
maximélnou rychlostou az 370 km/h.

»Vynikajuco! Teraz do F1!

Bernard Hanon, vtedajsi generdlny

povedal

riaditel spolo¢nosti Renault. Formu-
la 1 vtedy znamenala 3-litrovy motor
V8 alebo V12. Renault vsak vstipil
do sutaze s malym 1,5 litrovym tur-
bo motorom V6 — okrem spolo¢nosti
Renault nikto takému motoru neveril.
Model RSO1 sa prvy krit predstavil
na Velkej cene Britdnie (Silverstone)
v roku 1977. Monopost nezvlidol ani
12 okruhov a ziskal si prezyvku zlty
¢ajnik pre dym, ktory sa §iril s motora
po poruche na turbodichadle.

Po dalsich Gpravich sa timu Renault
podarilo ziskat cenné miesta a len o
»chlp“ mu unikol titul $ampiéna. V
roku 1986 Renault opustil seridl F1.
Turbo sa stalo v F1 normou a preteky
o vicsi vykon motorov zacali naberat
nevidané rozmery. Motory monopos-
tov zacali dosahovat vykony okolo
1100 kW. Z bezpecnostnych dévodov
tak bolo pouitie prepliianého motora
v roku 1989 v seriali F1 tplne zakai-

zané.

Technolégia F1 v kazdom vozidle
Renault

Renault sa vzdy snazil pondknut
svojim zakaznikom najnovsie techno-
légie. V tomto pripade to znamenalo
lacnejsi motor a lepsi vykon. V roku
1980 Renault predstavil prvy sériovo
vyrdbany typ s tymto systémom — Re-
nault 5 Turbo. Jeho pretekirska verzia
vyhrala dalsi rok Rally Monte Carlo aj

francizske majstrovstva v rally.

V 90. rokoch 20. storocia sa od vo-
zidiel zacala ocakdvat aj ekoldgia a

ekonomickd prevadzka. Nastala preto
novd dilema: ako vyrobit efektivne;jsi
motor, ktory bude mat mensiu spotre-
bu, ¢ize bude ekologicky ale zdroven si
zachova vykon. Odpovedou bolo opit
»turbo“. Postupne boli na trh uvidza-
né nové vznetové motory, ktoré spliiali
tieto kritérid a od roku 2000 uz boli
vietky vznetové motory Renault vy-
bavené turbodichadlom. Prikladom
tychto zmien moéze byt Laguna z
roku 1994: vozidlo malo 2,2-litrovy
motor s vykonom 62,5 kW, nisledne
bola k dispozicii s motorom 1,9 dTi
(74 kW), potom 1,9 dTi (81 kW) az
po dnesny 1,5 dCi s vykonom 81 kW.

Zazihové motory zacali prechddzat
moderniziciou v roku 2000 a dnes po-
zname velmi vykonné, ale malé moto-
ry ako napr. TCe 90 (66 kW) so zdvi-
hovym objemom 0,9 litra alebo TCe
130 (96 kW) s objemom 1,2 litra.

Spitdo F1

V roku 2014 sa prepliiané motory
dostali spit na okruhy F1. Avsak aj vo
svete F'1 doglo k zmensovaniu zdviho-
vych objemov motorov. Novy motor
Renault Energy F1 s objemom 1,6
litra ma 441 kW plus 110 kW, ktoré
ziskava z rekupericie brzdnej energie,
¢o v kombindcii s elektronickymi asis-
ten¢nymi systémami umoznuje zmen-
§it spotrebu az o 40 %. Jeho pred-
chodca RS27 pritom mal 551 kW pri

zdvihovom objeme 2,4 litra. Takéto
nastavenie agregitu umozni vykon do
budicna este navysovat.

Systém prepliiania je tak odpovedou
na poziadavky ziakaznikov, ktoré su
stle rovnaké: efektivny a ekonomicky
motor.

_rt_
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MUZEUM PORSCHE - STUTTGART

A Obr. 1 Futuristické rieSenie budovy Porsche museum

Ikonu automobilového priemyslu,
ktora si zachovala nemeniacu sa silue-
tu uz viac ako 50 rokov svojej existen-
cie, pozna takmer kazdy muz. Pribeh
znacky Porsche je paradoxne uzko
spojeny s pribechom VW Chrobik,
legendou, ktora tiez neumiera. Na
pociatku Chrobika bol genialny kon-
struktér Ferdinand Porsche (1875,
Vraslavice nad Nisou). Stary pin v
roku 1931 zalozil konstrukéna kan-
celariu Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG.
Jeho syn Ferry Porsche (1909, Wiener
Neustadt) postavil model 356 (nazy-
vany aj No. 1, prvé Porsche). Vnuk
Ferdinanda a syn Ferryho Ferdinand
Alexander Porsche stal za zrodom ne-
hynicej legendy Porsche 911. Pribeh
starého pana Ferdinanda Porsche bol
poznaceny druhou svetovou vojnou aj
udajnou spolupracou s vodcom nacis-
tického Nemecka Adolfom Hitlerom.
Politické hodnotenie tohto obdobia
prenechame historikom. My sa na
pribeh Porsche pozrieme o¢ami né-
vétevnikov miizea a popisom techniky
vystavenej v nom.

Pravdu povediac, cestou do muzea nds trocha
sprevidzali obavy, ¢im sa dd naplnit budova
muzea automobilky, ktord vyriba Porsche 911 a
eSte zopdr typov, ktoré st znime z poslednych
rokov. Vidina ,devitstojedendstky” na ,100+1¢
sposobov bola tou obavou z predchidzajicej
vety. Ale o uZ, naviteva Stuttgartu bez navite-
vy muzea Mercedes-Benz a Porsche by nebola

kompletna.
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A Porsche 911 (rok 2004 typ 997)

A Obr. 2 Rez budovou miizea

A Obr. 3 Vozidlo Egger-Lohner, C.2 Phaeton

Stcasné mizeum Porsche (obr. 1), nachadzajice
sa na Porsche Platz, bolo otvorené v janudri 2009
avjani 2011 hldsilo miliénteho ndvstevnika. Na
ploche 5600 m2 sa nachddza priblizne 80 expo-
nitov. V spodnej Casti sa situované dve podlazia
podzemnych gardzi. Na prizemi si situované
foyer, recepcia, priestory pre workshopy a predaj-
fia suvenirov, knih a modelov automobilov, dobre

znidma pod pojmom Museum Shop. Nasleduja

2 podlazia vystavnych priestorov, do ktorych nds
vyvezi eskaldtory (obr. 2).

Egger-Lohner

Po prechode recepciou muizea a néslednym
presunom pohyblivymi schodmi nds privital
bohato nasvieteny elektromobil Egger-Lohner,
C.2 Phaeton. Vznik vozidla sa datuje na rok
1898. Nazyvaju ho aj ako P1 a navrhol ho vte-
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dy 23-ro¢ny Ferdinand Porsche. Elektromotor
Eger poskytoval vykon troch koni a v $picke
kritkodobo az 5 koni.

Tento elektromobil dosahoval rychlost 35 km/h.
Batérie mali hmotnost 550 kg a dojazd vozidla
bol fenomendlnych 80 km. Celkova hmotnost
vozidla bola 1350 kg.

Lohner-Porsche

Dalsim zaujimavym exponitom je riesenie elek-
tromotora v ndboji kolesa z roku 1900. Toto rie-
$enie pouzil Ferdinand Porsche pre pohon jeho
hybridného automobilu. Automobil Lohner-
-Porsche mal pohanané predné kolesi. Zdro-
jom pre vyrobu elektrickej energie bol zazihovy
motor Daimler (obr. 4). Toto vozidlo sa vyribalo
aj ako disty elektromobil, pricom elektromotory
boli namontované aj do ndbojov zadnych kolies.
Takto pohéniany automobil sa radil medzi prvé

vozidld na svete s pohonom vsetkych kolies.

VW Chrobik

Odhliadnuc od pdsobenia pana Porsche v spo-
lo¢nosti Austro-Daimler, kde sa podielal na vy-
voji pretekdrskeho auta a taktieZ v spolo¢nosti
Daimler-Benz kde navrhol legendarny Merce-
des Compressor Sports Car, budeme sa venovat
civilnym projektom konstrukénej kanceldrie Dr.
Ing. h.c. F. Porsche AG. V roku 1934 dostala
konstrukénd kanceldria oficidlnu objedndvku na

vyvoj nemeckého ludového vozidla.

O rok neskor bol vyrobeny prvy prototyp VW v
gardzi Porscheho vily v Stuttgarte. Pribeh VW
Chrobidk v muzeu zosobniuje exponit z roku
1950 (obr. 5) so Stvorvalcovym ,boxerom® so
zdvihovym objemom valcov 1131 ecm3 a vyko-
nom 18,4 kW (25 k). Tento exponit dosahoval
maximdlnu rychlost 105 km/h. Tychto vozidiel

sa vyrobilo na celom svete asi 21,5 miliénov.

Typ 64

Dalsim zaujimavym expondtom bol automobil
Berlin-Rom Wagen z roku 1939. Bol oznaco-
vany aj ako Porsche Typ 64 (obr. 6). Pohirial
ho stvorvalcovy boxer motor s objemom valcov
1131 ecm3 a vykonom 24,3 kW (33 k). Auto-
mobil bol uréeny na dlhé trate a dosahoval ma-
ximalnu rychlost 140 km/h. Karoséria bola hli-
nikovd a tento typ sa pokladd za typ, ktory sa stal
ideovym zdkladom pre dalsie typy automobilovl

Porsche.

A Obr. 4 Situovanie elektrického motora do naboja predného kolesa a hybrid Lohner-Porsche s pred-

nym pohonom

A Obr. 5 VW Chrobak z roku 1950

A Obr. 6 Porsche Typ 64 (1939)

A Obr. 7 Legendame Porsche 356/1 (1948)

Porsche 356

To, ze Typ 64 preduréi dizajnovy imidz Porsche,
potvrdil nasledujuci typ, Porsche 356/1 (1948).
Vyroba Porsche 356 s ¢islom podvozku 356-001
sa spdja s narodenim znacky Porsche. Cielom
Ferryho Porscheho bolo postavit maly $porto-

vy automobil s idedlnym pomerom hmotnosti a

vykonu a s malym odporom vzduchu. Podarilo
sa mu to noblesne, automobil mal hmotnost len
585 kg a uprostred ulozeny $tvorvalec ,boxer”
so zdvihovym objemom 1100 cm3 a vykonom
29,4 kW (40 k). Tito kombinicia stacila na to,
aby automobil dosiahol maximalnu rychlost 135

km/h. Neskor sa pridruzili motory s objemom

s
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A Obr. 8 Modifikacie Porsche 356 Coupé

A Obr. 9 Porsche 356 Carrera 2 (1960)

A Obr. 10 Porsche 911 2.0 Coupé (1964)

A Obr. 11 Porsche 911 Targa

valcov 1287 az 1488 cm3 a vykonom 51,5 kW
(70 k).

Typ 356 uz mal jednodielne zaoblené predné
sklo a dostal motor so zdvihovym objemom
1600 cm3. Od roku 1956 sa vyrdbal model
356B vo vyhotoveni roadster alebo kupé (obr.

8). Poslednou modifikiciou série bolo Porsche
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356C s koticovymi brzdami na vsetkych kole-
sich a s vykonom 58,8 kW (80 k). Tento model
uz vestil dizajnové rysy radu 911. Vrcholom radu
356 bola Carrera 2 z roku 1960. Poharial ju dvoj-
litrovy motor s vykonom 114 kW (155 k), obr. 9.
Aj pohlad na pristrojovi dosku je impozantny,

automobil dozrel a bol ¢as na zmenu.

Porsche 911

Zmena prisla v roku 1963 v podobe karosérie
kupé s usporiadanim sedadiel 2+2 . Ferry Por-
sche na tomto rieseni pracoval od roku 1957 s
cielom vytvorit vicsi automobil so $tyrmi seda-
dlami a batoZinovym priestorom. Tito zmena,
ktord poznacila cely svet $portovych automobi-
lov, bola Porsche 911. Tento typ pohdnal 6-val-
covy 2-litrovy boxer motor s vykonom 95,6 kW
(130 k), jeho maximalna rychlost bola 210 km/h.
Sestvalcovy boxer motor sa stal synonymom po-
honnej jednotky modelov 911. Vozidlo malo
premiéru na autosalone vo Franfurkte nad Mo-
hanom v roku 1963 - pod oznacenim Porsche
901. Po ndmietke automobilky Peugeot (Peu-
geot ma vysostné pravo na nulu v strede svojho
troj¢iselného znalenia typov) sa pomenovanie
901 7z roku 1963 zmenilo na 911 v roku 1964.
Porsche 911 sa vyrdba dodnes. V muzeu je vysta-
vend jeho povodnd verzia z roku 1964 (obr. 10).
No a okolo tohto ¢&isla sa bude tocit nielen vicsia
Cast ¢ldnku, ale cely motoristicky svet.

Minuly rok tento typ oslavil 50 rokov slovom
»pitdesiat®. Znie to neuveritelne, ale jeho vyvoj
stile pokracuje bez straty noblesy. Je to stile sta-

rd dobra ,devitstojedenastka“.

Porsche 912

V roku 1965 uzrelo svetlo sveta Porsche 912 vo
vyhotoveni Coupé a neskor Targa. Rozdiel opro-
ti 911 bol v tom, Ze ho pohdial 1,6 litrovy stvor-
valec povodom z 356C s vykonom 66 kW (90 k).
Nazyvali ho aj ,Entry level model®, ¢ize nejaky
vstup do sveta Porsche. Zo zaciatku sa zdalo, Ze
je to dobré volba a tento typ bol uspesny az do
roku 1968, kedy zacal zdujem on upadat. Darmo,

bola porusend tradicia Sestvalcov.

Porsche 911 S2.2 Targa

V roku 1966 prislo na trh Porsche 911 S2.2
Targa, kabriolet s mohutnym ochrannym obl-
tkom chrédniacim posddku, ktord dala prednost
»nebu nad hlavou®. Stresny diel bol odnimatel-
ny, takze toto Porsche sa nemuselo skryvat pred
nepohodou (obr. 11). Tento typ pohdrial motor
so zdvihovym objemom 2 195 c¢m3 a vykonom
132,4 kW (180 k). Rychlost 230 km/h sa dala

vychutnat naozaj len na nemeckych dialniciach.

VW-Porsche 914
V roku 1969 sa na frankfurtskom autosaléne ob-

javil jeden zo zaujimavych experimentov, ktory
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odbodil z linie 356 a 911. Nazyval sa VW-Por-
sche 914. Z nédzvu vyplyva, Ze islo o spolupricu s
koncernom Volkswagen. Volkswagen aj Porsche
mali spolo¢ny zdujem vytvorit zaujimavé §porto-
vé vozidlo. Stavili na uloZenie motora uprostred
kvoli rovnomernému rozloZeniu hmotnosti na
obe ndpravy, ¢im by sa zabezpecili dobré jazdné
vlastnosti. Motor zasa ubral dve miesta na sede-
nie, ale vzhladom na $portové zameranie vozidla
to nebol problém. V Eurépe bolo toto vozidlo
ironicky nazyvané aj ,Judové Porsche®. Karoséria
bola typu Targa s odnimatelnym dielom stresné-
ho panelu. Zikladna motorizicia bola postavend
na stvorvalcovom boxer motore s objemom 1679
cm3 a vykonom 59 kW (80 k). Toto auto by sa
dalo nazvat naozaj ako Iudové Porsche. Potom
nasledoval Sestvalcovy boxer motor s objemom 2
lavykonom 81 kW (110 k). No a vrcholom bol
model 914/8, ktory pohirial osemvalcovy boxer
motor so zdvihovym objemom 3 litre a vykonom
191 kW a220,6 kW (260 a 300 k). Slabsi model
bol uréeny pre vtedy uz starnticeho Ferryho Por-
scheho a silnejsi pre Ferdinanda Piecha. Uplne
vstupny model s 1,7 1 motorom dosahoval maxi-
mélnu rychlost 186 km/h a model pre majitelov
znacky 250 km/h (obr. 12).

Porsche 911 Carrera RS 2.7 Coupé
Ceresnickou na torte by sa dal nazvat exponit z
roku 1973, Porsche 911 Carrera RS 2.7 Coupé.
Sest valcovy boxer motor s objemom 2687 cm3
a vykonom 154,4 kW (210 k) udeloval vozidlu
rychlost 240 km/h. Zadnej ¢asti dominovalo ro-
bustné pritla¢né kridlo (obr. 13). Vrcholovy mo-
del z roku 1974, Carrera RS 3.0 s mechanickym
vstrekovanim paliva dévala vykon 169 kW (230
k). Jeho hmotnost bola zredukovand z 1075 kg
na 900 kg, interiér presiel odtuciiovacou kurou,
¢o sa priaznivo odrazilo na dynamickych vlast-

nostiach vozidla.

Porsche 911 Turbo 3.0 Coupé

V roku 1974 obohatilo Porsche svoju flotilu
,devitstojedendstok” o typ Porsche 911 Turbo
3.0 Coupé. Premiéra sa udiala na parfzskom
autosaléne v ¢ase vrcholu ropnej krizy. Bolo to
prvé Sportové auto na svete, ktorého motor bol
preplnany turbodichadlom vyfukovych plynov s
regulatorom tlaku. Rozsirené boli hlavne zadné
blatniky a zadnud kapotu ozdobilo mohutné pri-
tlaéné kridlo. Sestvalcovy boxer motor prepliany
turbom ddval motoru vykon 191 kW (260 k) a

A Obr. 12 VW Porsche 914 (1969)

A Obr. 13 Porsche 911 RS 2.7 Coupé

A Obr. 14 Porsche 911 Turbo 3.0 Coupé

A Obr. 15 Porsche 924 (1975)

vozidlu udeloval rychlost 250 km/h. Tento k-
sok sa oplati pozriet z kazdej strany (obr. 14).

Porsche 924
Pisal sa rok 1975 a Porsche vytvorilo $portové
vozidlo s motorom a spojkou vpredu a prevo-

dovkou s rozvodovkou vzadu, pricom je motor

s prevodovkou spojeny ,tuhou rirou“. Toto rie-
Senie md nédzov ,Transaxle. Tym sa dosiahlo
rovnomerné rozloZenie hmotnosti na népravy
vozidla. Malo to byt tiez ,lacné“ vozidlo. Poha-
fial ho kvapalinou chladeny radovy $tvorvalec s
objemom 2.0 I alebo 2.5 1. Vykon mensieho bol
92 kW (125 k). Bol pévodom z AUDI 100. Ne-

H
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A Obr. 16 Porsche 928 (1977)

A Obr. 17 Porsche 944 (1981)

A Obr. 18 Porsche 911 Carrera 4x4 (1984)

A Obr. 19 Porsche 959 (1985)

skor sa pouzivali aj prepliiané motory s maxi-
milnym vykonom 180 kW (245 k). Tento typ
vyrdbali v rokoch 1976 az 1988. Vozidlo malo
typové oznacenie Porsche 924 a urcovalo smer v
nasledujucich rokoch (obr. 15).
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Porsche 928

V roku 1977 ostalo Porsche verné sytému
ytransaxle a predstavilo typ Porsche 928. Po-
vodne sa s nim ratalo ako s nahradou za typ 911.
Dobové zdroje ho charakterizuji ako riesenie,
ktoré kombinuje silu a vykon $portového auta s

komfortom a vybavou luxusnej limuziny. V roku

1978 ziskalo aj titul Eurépske auto roka a bolo
to dovtedy prvé $portové auto, ktoré tuto anketu
vyhralo. Vyrédbalo sa v rokoch 1977-1995. Mo-
torizdcia tvorila zaujimava histériu tohto auta,
ktord len potvrdzovala tedriu konstruktérov o
vykonnom aute. Malo vyluéne radové kvapa-
linou chladené osemvalce usporiadané do V.
Niesli takéto oznacdenia: 4.5 1V8,4.71V8, 5.0
1V8a5.41V8. Vykon najslabsieho bol 176 kW
(240 k) az po 257 kW (350 k). Maximalne rych-
losti sa pohybovali podla motorizicie od 230 po
275 km/h (obr. 16).

Porsche 944
Typ Porsche 944, predstaveny v roku 1981, za-

visil pouzitie rieSenia transaxle pri rieSeni pre-
nosu hnacej sily z motora vpredu na prevodovku
umiestnend vzadu, pohdnajicu zadné kolesa.
Sériovo sa vyrdbal v rokoch 1982 az 1991. Mal
byt ndstupcom typu 924, ale nakoniec sa vyri-
bali par rokov stbezne. Rozdiel bol oproti 924
prave v motorizacii. Bol v fiom pouZity motor z
konstrukcie Porsche a bol odvodeny z 5-litrové-
ho osemvalca Porsche 928. Bola to vlastne jeho
»vyladena“ polovica, ktord mala zdvihovy objem
2.5 1. Neskor bolo portfélio motorov doplnené o
motory 2.7 1a 3.0 L. Vykon najslabsieho bol 120
kW (163 k) a najsilnejsicho modelu, 944 Turbo
S,bol az 184 kW (250 k). A tym sa kondi pribeh
ytransaxle“ v automobiloch Porsche (obr. 17).

Porsche 911 Carrera 4x4

A predsa ako priaznivci ,rally sem dime jedno
§portové Porsche 911 Carrera 4x4. Tento auto-
mobil vyhral v roku 1984 Pariz-Dakar s posid-
kou René Metge - Dominique Lemoyne. Sest
valcov s vykonom 220,5 kW (300 k), pohon 4x4,
hmotnost len 1247 kg a spolahlivost Porsche
stacili k tomu, aby tento automobil bol prvy v
tychto ndro¢nych pretekoch. Toto auto je lepsie
vidiet v akeii ako v muzeu. Preto aj fotky nie st z

muzea, ale z ndro¢nych sitazi (obr. 18).

Porsche 959

V roku 1985 Porsche prislo s dalsim derivitom
ydevitstojedendstky”, nazvanym Porsche 959.
Bol to ,supersport vyrdbany v rokoch 1986 az
1989. Bol jednym z prvych $portovych sériovo
vyrdbanych automobilov s pohonom 4x4. Cely
vyvoj bol orientovany na pouZzitie v rally. Povod-
ny vzduchom chladeny Sestvalcovy boxer motor

bol upraveny tak, Ze valce boli chladené vzdu-
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chom a hlava valcov bola chladena kvapalinou.
Motor s objemom 2,85 1 bol prepliiany dvoma
turboduchadlami a v takejto prave dosahoval
vykon 327 kW (444 k). Dosahoval rychlost az
314 km/h. V roku 1986 tieto vozidld obsadili na
Pariz-Dakar prvé a druhé miesto. Sériovi civilnd

verzia je jednym z expondtov muzea (obr. 19).

Porsche 911 Carrera 4

V roku 1988 v Porsche oslavovali 25. vyrocie vy-
roby legendy 911. Nemohli ju oslavit lepsie ako
tym, ze verzii Carrera dali pohon 4x4. Vyrdba-
la sa ako kupé, targa alebo kabriolet. Zvycajne
bol tento automobil vybaveny atmosférickym
Sestvalcovym vzduchom chladenym boxerom s
objemom 3,6 1 a vykonom 182 kW, ktory bol
schopny vyvinut rychlost 261 km/h. Tento mo-
tor vo vyhotoveni Turbo dosahoval vykon 265
kW. Zaujimavostou tohto vozidla bol elektricky
ovlidany zadny spojler, ktory sa vystval pri rych-
lostiach nad 80 km/h a zastval sa automaticky
pri rychlostiach mensich alebo v pokoji (obr.
20).

Porsche Boxster

V roku 1996 zacala sériova vyroba typu Boxs-
ter, ktord trvd dodnes. Prvd generdcia sa vyrd-
bala od roku 1996 do 2004. Boxster pohdnaju
kvapalinou chladené Sestvalce typu boxer so
zdvihovym objemom 2,5 1, 2,71, 3,2 1 s vykon-
mi od 150 az po 194 kW. Na Jahucky $portiak
neskuto¢né vykony. Lahkym tletom prvej gene-
ricie bolo zakomponovanie smerovych svetiel
do prednych reflektorov, ¢o sa povazovalo za
pomerne dizajnovy nezdar, hlavne u stabilnych
priaznivcov znacky. Druhd genericia sa tohto
prvku zbavila a vritila sa k okrihlym svetlim a
Setrnejsie zakomponovanym smerovkim (obr.
21). Spomenutd druhd generécia sa vyrdbala od
roku 2004 do roku 2012. Vrcholom motorizi-
cie druhej genericie bol motor 3,4 1 s vykonom
217 kW.Tretia generdcia nasttpila v roku 2012
a vyznacovala sa zmenou celkového dizajnu vo-
zidla, zvyraziiujucim charakter Porsche. Vykony
sa pohybuji od 195 do 243 kW, ¢o je na vozidlo
s hmotnostou 1345 kg bohato postacujuce.

Porsche 911 - legenda pokracuje

Porsche 911 v rokoch 1994 az 1998 vyzeralo
pritazlivo. Hlavne verzia Turbo s mohutnym
spojlerom na zadnej kapote (obr. 22). V roku
1997 aj Porsche 911 Carrera podstipila nielen

A Obr. 20 Porsche 911 Carrera 4

A Obr. 21 Porsche Boxster Concept a Boxster druhej generacie

A Obr. 22 Porsche 911 (1994-1998)

A Obr. 23 Porsche 911 a 911 Turbo (1998-2005)

prepracovanie a dizajnové zmeny, ale dostala aj
kvapalinou chladeny Sestvalcovy motor. Dizaj-
nom prednej Casti sa ,nakazila“ od Boxsteru. Nd-
sledne vznikla aj verzia GT3 a Turbo (obr. 23).

Za dolezity moment povazujeme névrat dizajnu
911 od uletenych svetiel k svetlim ,normdlnym*
v roku 2004, ¢im sa vernym fantusikom znacky
ulavilo (obr. 24). V roku 2012 prisla 911 s inter-
nym znacenim 991. Dizajnovo vycibrené pravé

Porsche 911. Motorizicia sa pohybuje od 3,4 1

po 3,8 1 Turbo s vykonmi od 257 kW po neuve-
ritelnych 412 kW (obr. 25).

Porsche Cayman

V roku 2005 automobilka predstavila typ Cay-
man, ktory md motor pred zadnou ndpravou. Je
to dvojsedadlovy $portovy automobil s karosé-
riou kupé, vychddzajuci z typu Boxster. V roku
2013 predstavili jeho druhi generaciu. No ne-
podobi sa z profilu na kajmana? (Obr. 26)

H
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A Obr. 24 Porsche 911 (rok 2004 typ 997) A Obr. 28 Porsche Cayenne

A Obr. 25 Porsche 911 kupé a Targa (typ 991)

A Obr. 26 Porsche Cayman A Obr. 27 Porsche Panamera

A Obr. 29 Stvordverova stidia Porsche

A Obr. 30 Prototypy
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Porsche Panamera

Porsche Panamera priniesla technolégiu $porto-
vych vozidiel do prémiovej triedy velkych ces-
tovnych automobilov. Koncepciu motor vpredu
a zadny pohon, charakteristicka pre velké seda-
ny, vyuziva aj Panamera. Motory s objemom 3 |
a 3,6 1 st Sestvalcové, s vykonmi 191 az 279 kW.
K dispozicii je aj Turbodiesel a Hybrid. Moto-
ry 4,8 1 V8 nikaju vykon od 294 do 419 kW.
Panamera sa nika aj s pohonom vsetkych kolies,
preniest vykon 419 kW na cestu pri zachovani
optimélnych trakénych podmienok potrebuje
pohon vsetkych kolies (obr. 27).

Porsche Cayenne

No a aby sme boli dosledni, tak Porsche od roku
2002 vyrdba aj pitsedadlové vozidlo kategérie
SUV. Motorizicie su skoro identické s vyssie
spominanou Panamerou. Pohon je samozrejme

na vietky $tyri kolesé (obr. 28).

Porsche vychytavky

No a nastal ¢as nejako ukondit toto nase putova-
nie histériou Porsche. Porsche Panamera a Ca-
yenne boli spomenuté uz len faktograficky. Je to
uz novodobd etapa, s ktorou sa stretdvame vdaka
solventnejsim privatizérom aj na nasich cestich.
Na zdver si ukdZeme zopir prototypov, ktoré
uzreli len neénové svetlo sveta v ateliéroch vy-
voja (obr. 29 a 30). No a mohli by sme pokraco-
vat a dokumentovat dalej, ale rozsah ¢linku ma

svoje medze a my sme ich uz mierne prekrocili.

Clinok bol vypracovany s podporou projektu
VEGA 1/0198/15
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Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious 18700€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 83 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 21050€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 185 11,3 44 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 22950€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 90 45 ABEKPRS
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive 15700€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPR,S
MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc 23000€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 6,0 ABEHAKKPRS
Alfa Romeo 4C 51000€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 - R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES
A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction 18800€ H 3 4 3954 x 1746 x 1416 270/- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 23550€ H 5 5 4237 x 1777 x 1421 365/- R4 1598 D 77 250 M6 P 195 10,7 3,8 AB,CEHAKKR,S
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33260€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 46 ABCEKRS
A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra 28360€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 4,7 AB,CEHAKKR,S
A4 Avant 1,8 TFSI 33430€ K 5 5 4699 x 1826 x 1436 490/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 84 61 ABCEHKPRS
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro 38870€ S 4 5 4701 x 1826 x 1427 480/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 655 68 ABCEHKPRS
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro 41170€ C 2 4 4626 x 1854 x 1372 455/ R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 64 68 ABCEHKPRS
A5 Sportback 2,0 TDI quattro 39470€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 39400€ CA 2 4 4626 x 1854 x 1383 320/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 87 6,2 ABCEHKPRS
AB Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 50420€ S 4 5 4915 x 1874 x 1455 530/- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 7,0 57 ABCEHKPRS
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 57200€ K 5 5 4940 x 1898 x 1534 565/- V6 2967 D 150 400 A7 4x4 223 75 6,1 ABCEHKPRS
A6 Avant 3,0 TDI 47250€ K 5 5 4926 x 1874 x 1461 565/- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 61200€ H 5 4 4969 x 1911 x 1420 535/- V6 2995 B 228 440 A6 4x4 250 56 82 ABCEHKPRS
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 77600€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,1 88 ABB,CEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic 81600€ S 4 5 5267 x 1949 x 1471 510/- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,2 88 ABB,CEHKPRS
Q3 2,0 TDI quattro 32220€ K 5 5 4385 x 1831 x 1608 460/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 45420€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/- R4 1984 B 165 350 A8 4x4 222 71 79 AB,CEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 57300€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 7,8 74 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic 169800€ CA 2 2 4440 x 1904 x 1244 100/- V10 5204 B 386 530 A7 4x4 311 38 13,2 AB,CEHKPRS
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic 59990€ K 5 5 4644 x 1911 x 1624 540/- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 68 AB,CEHKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 50870€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/ R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 7,9 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 53570€ R 2 2 4198 x 1842 x 1345 250/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 AB,CEKPRS
116i 25000€ H 5 5 4324 x 1765 x 1421 225/- R4 1598 B 100 220 M6 Z 210 85 57 ABCEHKRS
118i Cabrio 31200€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 305/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 6,5 ABCEHKRS
123d Coupe 34100€ C 2 4 4360 x 1748 x 1423 370/- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKRS
320d xDrive 38100€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 75 48 ABCEHKRS
320d Cabrio 45900€ CA 2 4 4612 x 1782 x 1384 210/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 228 83 51 ABCEKRS
320i Coupe 34600€ C 2 4 4612 x 1782 x 1375 210/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 6,6 ABCEHKRS
320i Touring 35000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Zz - 75 6,7 ABCEHKRS
316d Touring 33000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 8 260 M6 Z - 115 47 ABCEHKRS
428 xDrive 44700€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 180 350 M6 Z 250 56 6,8 ABCEHKRS
435i Cabrio 55200€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 220/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS
535i xDrive 57700€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 58 82 AB,CEHKPRS
525d xDrive 51400€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53 ABCEHKPRS
530d 51100€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 250 6,1 59 ABCEHKPRS
528i xDrive Touring 53900€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 6,7 7,6 ABCEHKPRS
530d Touring 54200€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 247 62 6,2 ABCEHKPRS
640i Cabrio 88300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 7,9 ABCEKRS
640d xDrive Coupe 84900€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/ R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 52 57 ABCEHKPRS
730d xDrive 80500€ S 4 5 5079 x 1902 x1471 500/- R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 6,0 6,0 ABCEHKPRS
X1 sDrive 20d 33200€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 205 78 49 ABCEHKRS
X1 sDrive 18i 27800€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7,7 ABCEHKRS
X1 sDrive 18d 30100€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 202 96 49 ABCEHKRS
X3 xDrive 35i 52000€ K 5 5 4648 x 1881 x 1661 550/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 AB,CEHKRS
X5 xDrive 35i 58800€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 68 10,1 ABCEHKRS
X5 xDrive 40d 62400€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 7,5 ABCEHKRS
X6 xDrive 40d 68300€ K 5 5 4877 x 1983 x 1669 570/ R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 65 7,5 AB,CEHKR,S
X6M 114000€ K 5 5 4876 x 1983 x 1684 570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 4,7 139 ABCEHKRS
Z4 sDrive 35i 50300€ R 2 2 4239 x 1790 x 1291 285/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 ABCEHKRS
Berlingo Multispace VTi 95 Attraction 13290€ K 5 57  4380x2112x 1862 624/- R4 1598 B 72 152 M5 P 166 13,7 69 ACE
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll. 19125€ K 5 57  4380x2112x 1862 624/- R4 1560 D 68 230 M5 P 161 143 53 ABCEKPR
C-Elysée VTi 72 Attraction 9640€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R3 1199 B 53 110 M5 P 160 142 53 AB,CEPS
C-Elysée VTi 115 Best Collection 14065€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R4 1560 D 68 230 M5 P 180 11,2 43 ABCEKPRS
C1 1,0i Best Collection 10340€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139/751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 125 43 ABCEHKRS
C11,0i ETG Best Collection 11040€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139/751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 149 45 ABCEHKRS
C3 Vti 82 Best Collection 13090€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46 ABCEHKPRS
C3 HDi 70 Best Collection 14590€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R4 1398 D 50 160 M5 P 163 155 3,8 ABCEHKPRS
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 16070€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 6,3 ABCEHKPR
C3 Picasso HDi 90 Exclusive 18590€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385500 R4 1560 D 68 230 M5 P 174 133 41 ABCEHKPR
C4 VTi 120 Best Collection 17490€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1598 B 8 160 M5 P 193 108 62 AB,CEHKPRS
C4 e-HDi 115 Best Collection 20090€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1560 D 84 270 M6 P 19 112 42 AB,CEHKPRS
C4 Aircross 1,6i Seduction 20490€ H 5 5 4341 x 2125 x 1632 44211952 R4 1590 B 8 154 M5 P 182 113 59 AB,CEHAKKPRS
C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive 27590€ H 5 5 4341 x 2125 x 1632 44211952 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 4,9 AB,CEHAKKPRS
C4 Picasso HDi 90 Seduction 20490€ K 5 5 4428 x 2117 x 1625 537/1709 R4 1560 D 68 230 M6 P 173 129 42 ABCEHAKKPRS
C5 HDi 115 Best Collection 25990€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/ R4 1560 D 84 240 M5 P 190 116 4,8 AB,CEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction 29890€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5  4829x2096 x 1483 505/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 93 51 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 27390€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1560 D 84 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS
DS3 VITi 82 Style 14390€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design 1709€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 3851021 R4 1598 B 8 160 M5 P 193 108 6,2 AB,CEHKRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 124 45 ABCEHKRS
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/- R4 1997 D 120 340 A6 P 212 101 59 ABB,CEHKRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 6451843 R4 1598 B 8 160 M5 P 187 126 6,3 AB,CEHAKKPRS
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 6451843 R4 1560 D 84 270 M6 P 189 121 4,0 AB,CEHAKKPRS
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 6 4805 x 1895 x 1942 327/3473 R4 1997 D 94 320 M6 P - - 70 CE
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/- R4 2198 D 81 250 M6 P - - 71 CEP
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 99%0€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1598 B 605 134 M5 P 160 145 7,1 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 66 200 M5 P 169 124 42 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7TM 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7  4498x1751x2004  822/2617 R4 1198 B 8 190 M5 P 179 11,1 59 ABCEKPS
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5  4363x1751x1852  800/3000 R4 1461 D 55 180 M5 P 150 159 45 ABCE
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1598 B 77 148 M5 P 165 118 7,1 ABCEKS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 6,3 AB,CEKPRS
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1461 D 66 200 M6 P 156 142 47 ABCEKS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 129 52 AB,CEKPRS
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 38 ABCEKPRS
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5  4492x1733x1550  573/1518 R3 898 B 66 135 M5 P 175 111 50 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57 4492 x 1733 x 1550 573/1518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 573/1518 R4 1149 PB 53 105 M5 P 154 151 7,5 AB,CEKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/ R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCES
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5  4058x1733x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 AB,CEHAKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5  4147x1784x1665  412/1480 R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6,2 ABCEHPS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480 R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKPRS
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704 R4 1248 D 62 200 M5 P 164 160 4,0 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 40011175 R4 1598 D 8 300 M6 P 195 105 4,7 ABCEKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57  4390x 1789 x 1895 790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57 4888 x1878x 1745 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKP,S
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 57 4888 x1878x 1745 14511461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 7,3 ABCKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ACK
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 27511030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 2751030 R4 1248 D 70 200 M5 P 178 11,7 42 ACEKPR
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5  3959x1716x 1735 330/- R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5  4115x1755x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKR
Accord Sedan 2,0 i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 6.9 AB.CEHKS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6,1 ABCEHKR,S
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6,3 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5  4535x 1770 x 1465 624/- R4 1798 B 104 174 M6 P 210 92 62 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1597 D 88 195 M6 P 195 101 38 ABCEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5  4570x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 102 74 ABCEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75 AB,CEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5  4570x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 33711320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 AB,CEHKRS
i10 1,0 MPI Start 879€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCPRS
i10 1,0 MPI Classic A/C 999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 AB,CEKPRS
i10 1,2 MPI Classic 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046 R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49 AB,CEKPRS
i20 1,2 DOHC Classic 99%0€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 1248 B 63 121 M5 P 168 127 49 ABCEPRS
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 13% B 74 137 M6 P 181 116 52 ABCEPRS
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 57 ABCEKPRS
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4,1 ABCEKPRS
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5  4300x1780x1470  378/1316 R4 1591 B 8 156 M6 P 192 109 64 ABCEKPRS
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 11,5 41 ABCEKPRS
i30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEKPRS
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 11,8 43 ABCEKPRS
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5  4740x1815x 1470 525/- R4 1591 B 99 164 M6 P 197 113 64 ABCEAKKPRS
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1685 D 85 260 M6 P 192 123 46 ABB,CEAKKPRS
i40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1999 B 130 214 M6 P 213 95 68 ABB,CEAKKPRS
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i40 kombi 1,6 GDi Comfort 21990€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 553/1719 R4 1591 B 99 165 M6 P 195 116 64 AB,CEAKKPRS
i40 kombi 2,0 GDi Style 25490€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 553/1719 R4 1999 B 130 213 M6 P 210 9,7 68 ABB,CEAKKPRS
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 ABCEKPRS
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1591 B 91 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 AB,CEKPRS
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 111 68 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi Style 4x4 26990€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 AB,CEKPRS
ix35 2,0 GDI Style 4x4 23790€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 46511436 R4 1999 B 122 205 M6 4x4 195 10,7 81 AB,CEKPRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580€ V 5 3 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V 5 8 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACEKPS
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 31990€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 1995 D 110 383 M6 4x4 187 113 6,2 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 33490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4 37490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 5851570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Veloster 1,6 GDI Unique 18999€ C 4 4 4220 x 1790 x 1399 320/- R4 1591 B 103 167 M6 P 201 97 65 ABCEKPRS
F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl 76054€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 90 ABCEKPRS
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert 103182€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 11,1 ABCEKPRS
XF 2,24 200 PS Luxury 41456€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88588€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 11,3 ABBCEKPRS
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 6,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5 5252 x 1899 x 1457 520/ V6 2995 B 340 - A8 Z 250 59 94 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V8 5000 B 510 - A8 Z 250 49 11,3 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Convertible 100936€ CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313/ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 AB,CEKPRS
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 AB,CEKPRS
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€ K 5 5 4448 x 1812 x 1718 458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 6,1 ACEHKPRS
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 5 4822 x 1943 x 1781 782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590€ K 2 4 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 159 81 114 ACEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 117 88 ACEKPRS
Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 5+2  4525x 1805x 1610 536/- R4 1591 B 99 135 M6 P 18 113 68 ABCEHKRS
Carens 1,7 CRDI EX 20900€ K 5 5+2  4525x 1805 x 1610 536/- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,4 CVVT Amber 12290€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 ABCEHKPRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 16250€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4,1 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13290€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 51011642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver 15350€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 51011642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 6,3 AB,CEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 13150€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver 1435%0€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 17520€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4,1 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 3D 24190€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 5D 24190€ K 5 5 4310 x 1780 x 1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Optima 1,7 CRDi EX 27290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKPRS
Optima 2,0 EX 26290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1999 B 121 196 M6 P 210 95 70 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 LX 3D 8090€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 LX 5D 83%0€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Rio 1,2 D-CVVT LX 3D 9360€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 3D 10760€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16,1 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 3D 11390€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 5D 11360€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 13% B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 5D 11960€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX 25770€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2359 B 141 242 M6 4x4 190 10,3 89 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 28800€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 1995 D 110 382 M6 4x4 186 11,1 6,1 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX 28290€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2199 D 145 422 M6 P 190 93 58 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10,7 49 ABCEKPRS
Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEKPRS
Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 20160€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 AB,CEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver 23850€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 AB,CEHKPRS
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver 22080€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1998 B 122 205 M6 4x4 195 10,9 80 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 10040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 44011486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 AB,CEHPRS
Venga 1,6 CVVT LX 11040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 11,0 64 ABCEHPRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 13890€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 44011486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 AB,CEHKPRS
Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785 x 1790 x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11,1 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x 1790 x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10,0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 183 600 A6 4x4 180 9,3 88 ABCEHKPRS
Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,2 7,0 AB,CEHAKKPR,S
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38170€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 7551670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11,7 6,0 AB,CEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 5751445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 100 57 AB,CEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 57511445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
Range Rover TDV6 4,4L HSE 92780€ K 5 5 4972x 2216 x 1877 535/1640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
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Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5 4783 x 2158 x 1789 287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
CT 200h Comfort 22200€6 H 5 5 4350 x 1765 x 1445 275/- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 10,3 36 AB,CEHAKKPRS
GS 450h Comfort 56000€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
GS 300h Premium 64500€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 190 92 50 ABB,CEHAKKPRS
IS 300 Comfort 35900€ S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 200 84 43 AB,CEHAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 510/- V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 57 10,7 AB,CEHAKKPRS
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 272 473 A8 4x4 250 6,3 114 AB,CEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 ABCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 8,6 ABB,CEHAKKPRS
NX 300h Premium 54300€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 B 114 210 CVT 4x4 180 93 52 AB,CEHAKKPRS
RX 350 AWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 204 346 CVT 4x4 200 80 10,6 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h AWD Comfort 58900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 6,3 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h FWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 78 6,0 ABB,CEHAKKPRS
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/ R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
Nové Mazda 3 CD150 Challenge 19990€ H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 4,1 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 Challenge 16990€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/ R4 1998 B 8 210 M6 P 198 88 51 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 A Challenge 18790€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/- R4 1998 B 88 210 A6 P 198 103 56 AB,CEHKPRS
51,8CE 17990€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7,2 AB,CEKRS
51,6D TX 23490€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 13,7 52 ABCEKPRS
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT 27190€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 1998 B 121 210 A6 P 206 102 6,0 AB,CEHKPRS
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution 31390€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 2191 D 129 420 M6 P 221 80 46 ABCEHKPRS
CX-52,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 200 92 60 ABCEHKPRS
CX-52,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 105 66 AB,CEHKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 150/- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
A 200 BlueEFFICIENCY 27000€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1595 B 115 250 M6 P 224 84 58 AB,CEAKKPRS
A 180 CDI 26172€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1796 D 80 250 A7 P 190 106 44 AB,CEAKKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 6,2 ACEAKKPRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 46 ACEAKKPRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 9,0 6,7 AB,CEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 AB,CEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC 46620€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 237 74 58 AB,CEAKKPRS
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 6,1 7,3 AB,CEAKKPRS
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4 5095 x 1871 x 1419 490/ V8 4663 D 320 700 A7 4x4 250 49 10,1 ABB,CEKPRS
CLS 350 CDI 64260€ C 4 4 4940 x 1881 x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,1 AB,CEAKKPRS
CLA 250 39000€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/- R4 1991 B 155 350 A7 P 240 6,7 6,2 ABCEAKKPRS
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€ K 5 5 4905 x 1854 x 1474 695/1950 V6 2987 D 185 620 A7 4x4 240 70 65 AB,CEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€ S 4 5 4879 x 1854 x 1474 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 AB,CEAKKPRS
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 - V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 91 11,2 ABCEKRS
G 63 AMG Station Wagon 138660€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V8 5461 B 400 750 A7 4x4 210 54 138 AB,CEKRS
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€ K 5 7 5120 x 1934 x 1850 680/2300 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 220 79 80 ABCEKPRS
GLA 200 CDI 31200€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 /- R4 2143 D 100 300 M6 P 205 100 4,5 AB,CEAKKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 450/1550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,5 AB,CEAKKPRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50940€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 45011550 V6 3498 B 225 370 A7 4x4 238 65 86 ABCEAKKPRS
ML 250 BlueTEC 4MATIC 56460€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 90 6,5 AB,CEAKKRS
ML 63 AMG 110700€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 4.8 11,8 AB,CEAKKRS
S 250 CDI 72480€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 58 ABBCEAKKPRS
S 500 4MATIC 104094€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 50 9,8 ABB,CEAKKPRS
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€ R 2 2 4617 x 1877 x 1315 241/- V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 46 92 ABCEHKPRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/- R4 1796 B 150 310 M6 Z 243 66 7,3 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2 4638 x 2664 x 1940 176/- V8 6208 B 420 650 A7 Zz 317 38 132 AB,CEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 5 4295 x 1770 x 1625 442/1219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 100 5,6 AB,CEHAKKPRS
L1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 2 5120 x 1750 x 1775 /- R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 7,5 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5 4505 x 1810 x 1480 323/- R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 105 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/ R4 1590 B 85 154 M5 P 191 10,7 57 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/- R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 6,6 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5 4585 x 1760 x 1505 288/1349 R4 1590 B 8 154 M5 P 188 11,1 57 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 57  4665x 1800 x 1680 128/1022 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 10,6 6,8 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 57  4665x 1800 x 1680 128/1022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 10,2 54 AB,CEHAKKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500€ K 5 57 4900 x 1875 x 1890 663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 11,1 85 AB,CEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385 x 1875 x 1870 290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 7,8 AB,CEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4250 x 1845 x 1315 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6 ABCEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Premium 50700€ R 3 2 4250 x 1845 x 1325 140/- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109 AB,CEHKPRS
Evalia 1,6 L 110k Tekna 18190€ V 5 57 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1597 B 81 153 M5 P 165 - 73 ABCEHKP,S
Evalia 1,5L dCi Tekna 20470€ V 5 57 4400 x 1695 x 1860 900/ R4 1461 D 81 240 M6 P 160 - 55 ABCEHKPS
GT-R Premium 94900€ C 2 4 4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 632 A6 4x4 315 - 118 ABCEHKPRS
Juke 1,6 140kW 2WD Acenta 20550€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 AB,CEHKPRS
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta 19200€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 46 ABCEHKPRS
Nova Micra 1,2 59kW 2WD Acenta 11260€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50 AB,CEHKPRS
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Novéa Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta 14460€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265605 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 11,8 50 ABCEHKPRS
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€ K 5 5 4860 x 1885 x 1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 10,5 80 AB,CEHKPRS
Navara 2,5D D/C SE 34750€ U 4 5 5396 x 1848 x 1913 /- R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 84 ABCEHKPRS
Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta 15590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52 ABCEHKRS
Novy Note 1,2 59kW Acenta 12590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 13,7 47 ABCEKPRS
Novy Note 1,5 dCi Visia 13890€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1461 D 66 200 M5 P 179 119 36 ABCEHS
Pathfinder 2,5D AT SE 42560€ K 5 5+2 4813 x 1848 x 1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 9,0 AB,CEHKPRS
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760€ K 5 5+2 4813 x 1848 x 1862 5152091 V6 2993 D 170 550 A7 4x4 200 89 95 AB,CEHKPRS
Pulsar dCi 110 Visia 15550€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 190 115 36 ABCEHKPRS
Pulsar DIG-T 115 Acenta 14950€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1197 B 8 190 M6 P 190 10,7 50 AB,CEHKPRS
Novy Qashgai 1,2 DIG-T 115k Visia 17990€ H 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1197 B 8 190 M6 P 183 113 56 ABCEHKPRS
Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT 25750€ K 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1598 D 96 320 A6 4x4 182 10,7 46 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 7,1 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 AB,CEHKPRS
Adam 1,2 Adam 10490€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53 ABCEHS
Adam 1,4 Adam Jam 12890€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 125 55 AB,CEHKRS
Adam 1,4 74kW Adam Jam 13590€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115 55 ABCEHKRS
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29840€ K 5 5 4596 x 1850 x 1761 40211391 R4 2231 D 135 400 M6 4x4 200 10,8 82 AB,CEHKRS
Ampera 1,4 XFL 39900€ L 5 4 4498 x 1787 x 1439 999/- R4 1398 H 111 370 A P 161 90 12 ABEHAKKRS
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 15490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 ABEHKRS
Nova Astra 1,6 85kW Essentia 14490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 370/1235 R4 1598 B 85 155 M5 P 183 11,7 6,3 ABEHKRS
Nova Astra GTC 1,6 T Enjoy 20090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 380/1165 R4 1598 B 125 260 M6 P 219 86 6,1 ABCEHKRS
Nové Astra GTC 2,0 CDTI Active 22090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 380/1165 R4 1956 D 121 350 M6 P 210 89 48 ABCEHKPRS
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\ 20240€ K 5 5 4698 x 1814 x 1535 500/1550 R4 1956 D 121 350 M6 P 212 95 51 ABEHKRS
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo 24090€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 6,3 ABCEKPRS
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop ( 28290€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1956 D 145 400 M6 P 230 94 52 ABCEKPRS
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1 17880€ V 3 2 4390 x 1832 x 1845 3400/ R4 1598 D 66 290 A5 P 158 149 53 CEP
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 28511050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 13,6 53 AC
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 2851050 R4 1248 D 70 210 M6 P 173 123 44 ACEP
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 2851050 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ACEP
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488 28511100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488 28511100 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ABCEKPR
Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition 12960€ V 3 2 3999 x 1713 x 1488 919/ R4 1248 D 55 190 M5 P 163 145 42 CEKR
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D 29190€ S 4 5 4842 x 1856 x 1498 500/1015 R4 1598 B 125 260 M6 P 220 92 59 ABEHKPRS
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D 26990€ S 4 5 4830 x 1856 x 1498 500/1015 R4 1956 D 88 300 M6 P 195 11,9 37,0 ABEHKRS
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition 26990€ H 5 5 4842 x 1856 x 1498 530/1075 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 47 ABEHKRS
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990€ K 5 5 4913 x 1856 x 1513 540/1030 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47 ABEHKRS
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15290€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 400/1500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 60 AB,CEHKPRS
Meriva 1,4T 88kW Cosmo 17190€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 400/1500 R4 1364 B 8 175 M5 P 18 113 59 ABCEHKPRS
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 400/1500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 4,1 AB,CEHKPRS
Mokka 1,6 85kW Smile 16690€ K 5 5 4278 x 1777 x 1658 356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 123 65 AB,CEHKPRS
Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base 20280€ V 5 29  4782x1904 x 1978 -/5000 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 190 76 R
Zafira 1,8 88kW Classic 17490€ V 5 57 4467 x 1801 x 1670 140/1820 R4 1795 B 83 175 M5 P 18 121 72 AB,CEHKRS
Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia 24090€ V 5 57 4658 x 1884 x 1685 710/1860 R4 1598 D 99 320 M6 P 193 112 41 ABCEHKRS
108 1,0 Vti Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 130 4,1 ABCEHKPRS
108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109 4,3 AB,CEHKPRS
208 1,2 Active 3D 12140€ H 3 5 3962 x 1829 x 1460 2851076 R3 1199 B 60 118 M5 P 175 122 43 AB,CEHKPRS
208 1,6 e-HDi Alllure 5D 17070€ H 5 5 3962 x 1829 x 1460 285/1076 R4 1560 D 68 230 M5 P 185 109 38 ABCEHKPRS
2008 1,4 HDi Active 17035€ K 4 5 4159 x 1739 x 1556 350/1172 R4 1397 D 50 160 M5 P 159 149 40 ABCEHKPRS
301 1,6 HDi Active 13140€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1560 D 68 239 M5 P 180 112 43 ABCEKPRS
301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 94 65 ABCEKPRS
308 1,6 THP Active 19100€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 420/1228 R4 1598 B 115 240 M6 P 215 80 56 AB,CEHKPRS
308 2,0 BlueHDi Active 21640€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 420/1228 R4 1997 D 110 370 M6 P 218 94 38 AB,CEHKPRS
308 SW 1,2 PureTech A6 Business 19880€ K 5 5 4585 x 1863 x 1472 610/~ R3 1199 B 96 230 A6 P 204 116 49 ABCEHKPRS
308 CC 1,6 THP BVA6 Sport 31690€ CC 3 4 4440 x 2039 x 1427 226/- R4 1598 B 115 240 A6 P 212 98 7,7 ABCEHKPRS
3008 1,6 VTi Active 21960€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 88 160 M5 P 185 118 6,7 ABCEHKPRS
3008 1,6 THP BVAG Active 25860€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 115 240 A6 P 202 95 7,6 ABCEHKPRS
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32590€ K 5 5 4365 x 1837 x 1610 377/- R4 1997 ME 120 300 M6 4x4 191 85 34 ABCEHKPRS
4008 1,6 HDi FAP 27590€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 4,9 AB,CEHAKKPRS
4008 1,8 HDi FAP 30090€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 115 56 AB,CEHAKKPRS
508 1,6 THP Active 27120€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/ R4 1598 B 121 240 M6 P 210 86 56 ABCEHKPRS
508 2,0 HDi FAP BVA Active 31370€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/ R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 54 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 30020€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/ R4 1598 B 121 240 A6 P 227 91 57 ABCEHKPRS
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30270€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/ R4 1997 D 103 320 M6 P 210 10,1 4,6 ABCEHKPRS
508 RXH 2,0 HDi 44630€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 423/- R4 1997 D 120 300 M6 4x4 213 98 4,1 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi FAP Active 25360€ K 5 57 4529 x2118 x 1647 679/1754 R4 1997 D 110 340 M6 P 190 99 54 AB,CEHKPRS
5008 2,0 HDi BVA Active 27260€ K 5 57 4529 x2118 x 1647 679/1754 R4 1997 D 110 340 A6 P 190 104 64 AB,CEHKPRS
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW 18830€ V 5 5+2 4380 x 1857 x 1862 675/ R4 1560 D 84 240 M5 P 173 121 51 ABCEKPRS
RCZ 2,0 HDi FAP 31100€ C 3 4 4287 x 1845 x 1362 321/639 R4 1997 D 120 340 M6 P 225 87 53 ABCEKPRS
911 Carrera 92857€ C 2 4 4491 x 1808 x 1303 135/- B6 3436 B 257 390 M7 Z 289 48 90 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA 2 4 4491 x 1808 x 1299 135/ B6 3436 B 257 390 A Z 284 48 84 ABCEHKPRS
911 Turbo 165221€ C 2 4 4506 x 1180 x 1296 115/ B6 3800 B 383 660 A7 4x4 315 34 97 ABCEHKPRS
Boxster 50000€ CA 2 2 4374 x 1801 x 1282 280/- B6 2706 B 195 280 M6 Z 264 58 82 AB.CEHKPRS
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Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/- V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 11,5 ABCEHKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 44501250 V8 4806 B 294 500 M6 Z 285 56 10,8 AB,CEHAKKPRS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 445/1250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 45 10,7 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1149 B 54 107 M5 P 167 154 55 AB,CEKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 36 AB,CEKPRS
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 898 B 66 135 M5 P 182 122 45 ABCEKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57  4861x1860x 1746 456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 ABCEKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57  4861x1860 x 1746 456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 68 ABCEHKRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1461 D 81 240 M6 P 185 110 46 ABCEHKRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 16,0 52 ACEKPR
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 AB,CEHKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 AB,CEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 AB,CEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 AB,CEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 ABCEHKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 208%0€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 AB,CEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1995 D 96 320 M6 P 206 106 4,8 AB,CEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 188 122 42 AB,CEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 202 108 48 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 100 58 AB,CEHKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKR,S
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 68 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1461 D 81 240 M6 P 19 108 44 AB,CEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 40 ABCEHKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 105 69 AB,CEHKPR,S
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344991 R4 1198 B 8 190 M6 P 190 109 53 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 10,8 69 AB,CEHKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 4,0 AB,CEHKPR
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 10,1 4,0 AB,CEHKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344/- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu: 19490€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11,7 59 AB,CEHKPRS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20590€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 52211837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 AB,CEHKPRS
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2060 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 49 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 75212050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 ABCEHKPRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 27970€ V 5 7 4573 x 1845 x 1645 2082063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 10,1 6,9 AB,CEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 AQ
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 13,0 59 ACEKPR
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4 3687 x 1654 x 1470 285/959 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 ABCEKPR
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 13,7 42 ACS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 15372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 13,7 43 ACS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Alhambra 1,4 TSI Reference 24499€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57  4854x1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 ABCEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57  4854x1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 ABCEHAKKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 AB,CEH
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/ R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 6,7 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 AB,CEH
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 ABCEHKPR,S
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 34 ABCEKS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 1249€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 11,8 42 ABCEK

Il Il
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Znacka/ Typ
Model

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR
Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference
Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference
Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style

Swift 1,2 GL AC 3D

Swift 1,2 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC AT 5D

Swift 1,2 GLX AAC 5D

Swift 1,2 GLX AAC AT 5D

Swift 1,3 DDiS GL AC 5D

Swift 1,6 SPORT 3D

Swift 1,6 SPORT 5D

SX4 Urban Line 1,6 GLX AC

SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC
SX4 Outdoor Line 1,6 NAVI 4x4

SX4 S-CROSS 1,6 Start 2WD

SX4 S-CROSS 1,6 Comfort 2WD

SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Comfort 2WD
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 2WD
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT AT 2WD
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 2WD
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Elegance+ 2W
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 4WD
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT 4WD
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 4WD
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance+ 4WD
SX4 S-CROSS 1,6 Eleg. CVT AT 4WD
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Eleg.+ 4WD
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Eleg. 4WD
Grand Vitara 2,4 JLX-ES

Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT

Jimny 1,3 JLXAC

Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active

Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active

Fabia 1,0 MPI 55kw Active

Fabia 1,2 TSI 66kw Active

Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition

Fabia 1,4 TDI 66kw Active

Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition

Fabia 1,4 TDI 77kw Style

Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active
Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style

Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition
Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition
Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance
Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb.
Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amb
Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A
Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb.
Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw
Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Elegance
Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance
Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb.
Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active
Rapid 1,4 TSI 90kw Active

Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition

Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb.
Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb.
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb.
Roomster 1,2 HTP 51kw Active

Cena
s DPH

11105€
13685 €
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €
11990 €
13990 €
17140 €

9650 €
9590 €
11190 €
1190€
12790 €
12790 €
14290 €
14 690 €
9999 €
11990 €
14290 €
15990 €
17990 €
19490 €
19190 €
20690 €
20690 €
23750 €
20990 €
22490 €
22490 €
23750 €
23990 €
25550 €
24290 €
24 400 €
26400 €
14 900 €

8160 €
8510€
9540 €
10440 €
13240 €
12940 €
15240 €
15440 €
10990 €
12290 €
16 790 €
14990 €
16610 €
18970 €
18090 €
21210€
28 060 €
25010€
19770 €
22090 €
24 360 €
27107 €
28177 €
38 667 €
33297 €
26797 €
26 067 €
17030 €
15530 €
17530 €
14530 €
17330 €
17730 €
10807 €
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Rozmery

dizka x §irka x vyska

4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461

3850 x 1695 x 1510
3850 x 1685 x 1510
3850 x 1685 x 1510
3850 x 1685 x 1510
3850 x 1685 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3890 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4300 x 1765 x 1570
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1734 x 1467
4257 x 1734 x 1467
4257 x 1734 x 1467
4257 x 1734 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1465
4659 x 1814 x 1465
4659 x 1814 x 1465
4833 x 1817 x 1449
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1462
4833 x 1817 x 1511
4833 x 1817 x 1511
4483 x 1706 x 1461
4483 x 1706 x 1461
4483 x 1706 x 1461
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4214 x 1684 x 1607

Bat.
priestor

430/
430/-
430/
380/-
380/
380/-
380/
380/-
550/
550/-
550/-

211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512
211/512
270/625
270/625
270/625
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
430/875
398/1386
398/1386
113/816

251/951
251/959
330/1150
3301150
330/1150
330/1150
3301150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
610/1740
610/1740
610/1740
595/1700
595/1700
5951700
595/1700
633/1865
633/1865
550/1490
550/1490
550/1490
415/1380
415/1380
415/1380
509/1810

Usporiadanie a
pocet valcov

2
=

R3
R4

Zdvihovy objem

1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968
197
1598
1390

1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1586
1598
1586

1586 CVT

1586
1598
1586
1586
1586
1586
1586
1598
1598
2393
2393
1328

999
999
999
1197
1197
1422
1422
1422
1197
1197
1422
1422
1197
1598
1197
1968
1968
1968
1598
1598
1968
1598
1968
1968
1798
1390
1968
1390
1197
1598
1197
1390
1598
1198
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250
175
175
200
250
320
160
230
200

118
118
118
118
118
190
160
160
156
156
156
156
156
320
156
156
156
320
156
156
156
156
156
320
320
227
221
110

95

95
160
175
230
230
250
160
175
230
250
175
250
175
320
380
320
250
250
320
250
320
350
250
200
320
200
175
250
175
200
230
112
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3 I Max. rychlost
w ~

188
191
191
202
192
211
183
184
206

165
165
160
165
160
165
195
195
185
175
175
180
180
180
180
170
180
175
175
165
175
175
165
175
175
185
175
140

171
171
172
182
196
182
182
193
185
199
184
196
196
194
196
218
230
215
191
191
213
197
212
219
219
203
211
206
195
190
193
203
182
159

Zrychlenie
0-100 km/h

—
~
~

111
10,1
11,0
9,6
1,3
10,2
10,3
10,8
10,3
8,5
8.2
8,6
11,0
11
8,7
12,2
10,0
8,7
84
10,6
10,1
95
10,3
10,4
10,2
94
12,1
15,9

Komb. spotreba

Nova

MOT5H-

technika

Standardna vybava

AB,CEKPRS
ABCEKS
AB,CEKPRS
AB,C.EHAKKPR,S
AB,C.EHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

AB,C.EHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,C.EHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,C.EHAKKPR,S
ACEKPR
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKP,S
AB,CEHAKKP,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,C.EHAKKPR,S
AB,C.EHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,C.EHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,C.EHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR

AB

AB

AB,CHRS
AB,CHRS
ABCEHKPRS
AB,CHRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCHRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,C.EHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,C.EHKAKPR,S
AB,C.EHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPR,S
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABCEHRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCRS



MOT -

Nova technika

Znacka/ Typ
Model

Roomster 1,2 TSI 77kw Active
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Yeti 1,2 TSI 77kw Active

Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition

Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition

Auris 1,33 Dual VVT-i Power
Auris 1,6 Valvematic Power

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power
Auris HSD Active

Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active
Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Power 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Aygo 1,0 VVT-i Power 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,6 Valvematic Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
(GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius HSD Entry

Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power
RAV4 2,0 D-4D Active

RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active
Verso 1,6 Valvematic Power
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active
Yaris HSD Active

Beetle 1,6 TDI Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Caddy 1,6 TDI Trendline

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MQO
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline

Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,2 TSI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Polo 1,4 TDI DSG Comfortline
Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 1,2 TSI Trendline

Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

up! 1,0 BlueMotion Tech. take up!
Volkswagen CC 2,0 TSI

Il Il

Cena
s DPH

12297 €
16 457 €
13999 €
21699 €
19049 €
24199 €
21049 €

14990 €
15690 €
17290 €
21990 €
20690 €
26700 €
26100 €
25100 €
23000 €

9190 €
10040 €

9390 €
10240 €
16 590 €
17290 €
18890 €
23880 €
31990 €
33590 €
39500 €
44500 €
65000 €
68000 €
70000 €
26800 €
29990 €
25100 €
25600 €
28500 €
17990 €
22490 €

9590 €

9999 €
12790 €
14 590 €
15990 €

19380 €
23140€
19428 €
17 550 €
18790 €
23200 €
39460 €
18700 €
16 020 €
20800 €
26070 €
18280 €
21450 €
37940 €
27820€
29390 €
22920€
24 460 €
11730€
14570 €
16 530 €
29520 €
21120 €
29110€
50360 €
52160 €
17390 €
25880 €
8290 €
34140 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691

4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4560 x 1760 x 1475
4780 x 1810 x 1480
4780 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1830
4780 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1865
4950 x 1970 x 1865
4480 x 1745 x 1490
4615 x 1775 x 1575
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4460 x 1790 x 1660
4460 x 1790 x 1660
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482
4659 x 1778 x 1482
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771x 1820 x 1516
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4427 x 1809 x 1706
4427 x 1809 x 1706
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1674
4397 x 1794 x 1674
3540 x 1641 x 1489
4802 x 1855 x 1417

Bat.
priestor

509/1810
509/1810
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/
360/-
360/-
360/-
530/1029
543/-
543/-
509/-
509/-
138/-
138/-
138/-
138/-
452/-
452/-
452/-
-
243/-
243/-
381/-
621/-
621/-
909/-
259/-
445/-
232)-
5471-
547/-
547/-
484/-
484/-
286/-
286/-
286/-
286/-
286/-

310/905
225/-
75012852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
500/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/-
510/
588/1716
565/-
565/-
603/1731
603/1731
280/952
280/952
280/952
885/2430
47011510
470/1510
580/1642
580/1642
695/1989
695/1989
251/951
532/-

Usporiadanie a
pocet valcov

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R4
R4
R4
R4
B4
B4
R4
R4
V6

V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3

R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R3
R4

© Zdvihovy objem
<9

1598
1197
1598
1968
1968
1968

1329
1598
1364
1798
1998
1987
1998
1798
1998
998
998
998
998
1329
1598
1364
2494
1998
1998
2982
2982
3956
4461
4461
1798
1798
1987
1998
2231
1598
1998
998
998
1329
1364
1497

1598
1197
1598
1395
1197
1968
1984
1395
1197
1598
1968
1395
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1197
1422
1422
1390
1390
1968
2967
2967
1197
1968
999
1798
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200
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2 ® Max. rychlost'

177
175
177
187
174

175
200
180
180
195
200
200
200
200
157
157
157
157
180
200
180
170
226
210
175
175
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Standardna vybava
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Znacka / Typ Cena £ . i) Bt 55 8 g £ E 2 o
g % qé dizka x $irka x vy$ka riestor E % 2 E 3 % £ % £ § Standardn vybava
Model s DPH 253 ¢ P g8 2 o 5 2 83 § T g2 s
I 3T % 5% ¢ & 5 &3 8
S 60 D3 A Base 32690€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R5 1984 D 100 350 A6 P 200 10,2 48 ABCEHKPRS
S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 159 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
S 60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 99 ABCEHKPRS
S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
S 80 T6 AWD A Momentum 52390€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
V40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 7,7 55 AB,CEHAKKPRS
V 40 D4 Kinetic 27000€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5 4370x 1802x 1458  335/1032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
V40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370x 1802 x 1458  335/1032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
V 60 D5 AWD A Base 41790€ K 5 5 4635x 1865x 1484 43011241 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 77 59 ABCEHKPRS
V 60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5 4635x 1865 1484 43011241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 102 ABCEHKPRS
V70 T5 A Kinetic 43590€ K 5 5 4814 x 1861 x 1547  555/1580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 6,7 64 ABCEHKPRS
XC 60 D3 Kinetic 333%90€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 4951450 R5 1984 D 100 35 M6 P 190 11,2 53 ABCEHKPRS
XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 10,7 ABCEHKPRS
XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838 x 1870x 1604  555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 106 AB,CEHKPRS
XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5 4838 x 1870x 1604  555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 ABCEHKPRS
XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7 4807 x 1936 x 1781 483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 103 82 ABCEHKPRS
Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupfiov: M - rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer”, O - rotacny
Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Standardné vjbava: ABS a celny bezpecnostny vankis st povinnou vbavou vietkjch aut do 3,5 t predavanych v EU.

A - Gelny vankis spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpeénostné vankiise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankus, AK - kolenny bezp.
vankas vodica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky oviadané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Tretiu generaciu automobilu Skoda Superb automobilka Skoda Auto predstavila vo februdri tohto roku. Superb IIl je charakterizovany atraktivnym dizajnom,
vybornymi jazdnymi vlastnostami, prevadzkovou spolahlivostou a vysokou Groviiou bezpecnosti. Rozmery karosérie a podvozku sa oproti druhej generacie

moznosti) prepiiianym spalovacim motorom. Okrem standardnjch elektronickych systémov je Superb vybaveny novjmi asistencnymi systémami. Adaptivny
tempomat (ACC) udrZuje vozidlo v bezpecnej vzdialenosti od vozidiel idicich pred nim. Systém Blind Spot Detect upozomi vodica na vozidlo, ktoré sa nachad-
zavmitvom uhle spatného zrkadla. Systém (tajnicka) sleduje bdelost vodica a varuje pred tinavou. UdrZat vozidlo v jazdnom pruhu pomaha asistenény systém
Lane Assist (MOT “or €. 3/2015).

- sliciastka stroja, 2- mechanizmus, ktory riadi plnenie valcov motora cerstvou zapalnou zmesou alebo vzduchom a ich vyprazdiovanie, 3- dovoz tovaru, 4-
chemicky prvok znacky Ca, 5- tvrdy vulkanizovany kaucuk, 6- kvapalina, v ktorej je rozpustena nejaka latka, 7- zariadenie na prijimanie elektromagnetickych
vin, 8- siicast spojky automobilu, 9- syntetické
Zivice pouZivané na vyrobu lepidiel, 10- vzdiale-
nost osi zadného kolesa bicykla od osi predného
kolesa, 11- sila pdsobiaca proti pohybu doty-
kajlicich sa telies.

Tajnicka:

1- dielec, 2- rozvod, 3- import,
4-vapnik, 5- ebonit, 6- roztok,
7- anténa, 8- lamela, 9- epoxid,
10- razvor, 11- trenie.




MOTor

Nova technika

i HRYSFYzIKoUu H

autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

ZAUJIMAVE
_KOLESA*

Niekedy davno ludia koleso nepoznali.
Ked potrebovali dat tazké teleso na

iné miesto, jednoducho ho preniesli. Ked na
to ich sily nestacili, snazili sa posuntt teleso
$mykanim po zemi bud vlastnou silou alebo
pomocou sil zvierat. Neskor prisli na to, ze v
prirode ndjdu vhodné gulaté kmene stromov.
Ked z nich odstrania bo¢né vetvy mézu ,gu-
latinu“ podloZit pod spominané teleso. Potom
sa uz takymto sposobom pomerne lahko di
odkotulat teleso na iné miesto. Bolo by sa im
to podarilo aj vtedy, keby kmen stromu nemal
presne kruhovy prierez, ale prierez trojuholni-
ka so zaoblenymi stenami? Vyskdsajme si to

prakticky pomocou kuska hrubsieho papiera.

Na papier si nakreslime rovnostranny troju-

holnik. Do jedného hrotu trojuholnika za-
pichneme kruzidlo a nad protilahlou stenou
trojuholnika nakreslime ¢ast kruznice, ktord
prechddza ostanymi dvoma rohmi trojuholni-
ka. To isté urobime aj nakreslenim kruznic nad
dal$imi dvoma stranami trojuholnika z ostat-
nych dvoch hrotov trojuholnika. Tak dostane-

me trojuholnik sa zaoblenymi stranami.

Teraz si spominany upraveny trojuholnik vy-

strihneme, ¢im dostaneme urcitd alternativu
kolesa, na ktorej by v ddvnoveku tiez mohli
preniest teleso na iné miesto bez toho, Ze by sa
im préca stazila v porovnani s kmefiom stromu
presne kruhového prierezu. Vyskusajme si to:
Na iny papier nakreslime vodorovnud priamku.
Na tuto priamku v urditej vzdialenosti od seba
polozime dve néhrady kolesa zhotovené uz
opisanym spdsobom. Na kolesa trojuholniko-
vého tvaru polozime dlhy pds z hrubého papie-
ra — to bude nase prepravované teleso. Skisme
teraz presuvat toto teleso po povrchu dvoch
upravenych trojuholnikovych ,kolies“. Zisti-
me, ze nase teleso z hrubého papiera sa pre-
miestiiuje po priamke vo vodorovnom smere a
pritom sa jeho vzdialenost od zeme, teda od
spodnej priamky, nemeni, ¢ize zostiva rovnakd.
To znamend, Ze pri premiestiiovani prepra-

vovaného telesa sa ndm nebude prepravované
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teleso opakovane dvihat a
klesat. Pri spomaleni po-
hybu objavime, Ze vyska
trojuholnikovych ,kolies*
nad priamkou bude za-
kazdym rovnakd. Teda
v dévnej minulosti ludia
mohli prepravovat tazké
telesi aj na nedokona-
Iych kmenoch stromov s
takmer trojuholnikovym

prierezom.

Dali by sa takéto $pe-

cidlne upravené kolesd
pouzit aj na automobi-
le? Vyskasajme si to s
nasimi  trojuholnikovymi
ykolesami“. Do stredu
obidvoch  trojuholniko-
vych kolies si nakreslime
ich stred. Tam si mozeme
predstavit lozisko kole-
sa. Skdsme teraz posuvat
horny pruh papiera na
nasich ,kolesich® a pozo-
rujme, ¢o robia vyznacené
stredy obidvoch trojuhol-
nikovych ,kolies“. Zisti-
me, Ze pri postvani hor-
ného telesa (teda v nasom
pripade automobilu), sa
stredy ,kolies opakovane
dvihaju a klesaju. Preto aj
mysleny automobil by sa
pocas jazdy na vodorov-
nej ceste striedavo dvihal
a klesal, To by bolo, prav-
daze, nepohodlné. Ak by
sa malo vozidlo pohybo-
vat vo vodorovnom sme-
re, museli by sme vyrobit
$pecidlnu cestu so zod-
povedajucimi  vlnovymi
oblikmi. Vedeli by ste ju
vyrobit z papiera?
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Pohl'ad zaostreny na rok 2020

SEAT chce predstavit prvé kompakt-
né SUV vo svojej histérii na budici
rok v Zeneve. Je uz znime, ze sa bude
vyrébat v zdvode Skody Auto v Kvasi-
nach. Jeho nizov este neprezradili. Na
tohtoronom Zenevskom autosaléne
SEAT predstavil §tadiu o triedu vié-
sieho SUV s nazvom 20V20.

Spanielska automobilka patriaca do koncernu
Volkswagen sa postupne dostiva z nedobrych
hospodarskych vysledkov, na ¢om md velka
zésluhu aj uspech novej generédcie radu Leon.
Prezident znatky SEAT, Jirgen Stackmann na
tlacovej konferencii na Zenevskom autosaléne
o Leone povedal: “Je to nasa jasnd hviezda a
svetelny 1u¢ s jasnym smerovanim ndsho vyvo-
ja na najblizsich 5 rokov. SEAT mierne zmeni
svoje zameranie z malych automobilov na ka-
tegériu kompaktnych vozidiel, teda na nizsiu
strednt triedu. Tazisko presivame smerom
nahor k vicsim, rychle rasticim a viac pro-
fitabilnym segmentom.” Okrem toho Jirgen
Stackmann opidtovne potvrdil umysel znacky
prist s novou troviiou konektivity, ktord SEAT
podporil dohodou o spoluprici so spolo¢nos-
tou SAMSUNG.

Kedze zikaznici znacku SEAT spéjaja s vyro-
bou mensich 4ut, zaradenie pomerne velkého
§portovo-uzitkového vozidla do vyroby o rok
alebo dva by bolo riskantnym krokom. Preto
stidiu 20V20 (¢o znamend Vision 2020) treba

chapat ako prvy krok v priprave motoristickej
verejnosti na éru, kedy SEAT zacne vyrdbat
aj vicie automobily ako teraz. SEAT 20V20
je teda strategickou viziou znacky. Vizudlne
spdja dynamicku siluetu $tvordverového $por-
tového kupé s istou robustnostou SUV a vari-
abilitou automobilu kombi strednej triedy. S
dizkou 4659 mm, s 20-palcovymi kolesami a s
expresivnym vyrazom prednej Casti s adaptiv-
nymi Full-LED prednymi reflektormi, posobi
vozidlo $portovo a robustne. Interiér pontka
velkorysy priestor (aj vdaka velkému rdzvoru
ndprav 2791 mm) a prémiovd atmosféru pre
piatich ¢lenov posidky. Vozidlo je vybavené

kompletnym balikom najmodernejsich asis-

tenénych systémov vodica, ¢o znamend maxi-
miélnu droveri komfortu aj bezpec¢nosti jazdy.
Rozsah moznych motorizicii siaha od moder-
nych vykonnych motorov TSI (do vykonu 220
kW) a TDI (do vykonu 176 kW) az po pohon
plug-in hybrid. Hnaci moment pohonnych
jednotiek na kolesd prendsa dvojspojkova pre-
vodovka DSG a elektronicky riadeny pohon
véetkych $tyroch kolies.

Niektoré prvky dizajnu studie 20V20 sa maju
uplatnit v novinkdch SEATu, ktoré automobil-

ka uvedie na trh v najblizsich rokoch.

-st-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Galéria veterdmov na Slovensku

Taliansku tovdreni na vyrobu
helikoptér Meccanica Verghe-
ra Agusta S.p. A. zalozil v roku
1946 grof Agusta.

Ziaroven zacal s vyrobu moto-
cyklov s dvojtaktnym motorom
so zdvihovym objemom 98 cm?,
ako aj so $tvortaktnymi motor-
mi so zdvihovym objemom do
500 cm?. Vyrobu postupne roz-
$irili o motocykle so zdvihovym
objemom 248 cm® a 348 cm’.

AN

STALO SAPRED ...

5515 rokmi (3500 pred n.1.) prvé dolo-

zené pouzitie kolesa.

2205 rokmi (200 pred n.l.) Ktesibies v
Alexandrii objavil princip valca a pies-

ta.

210 rokmi (1805) I.de Rivaz predvie-
dol vozik vybaveny prvym spalovacim
motorom.

155 rokmi (1860) E. Lenoin postavil
prvy funkény spalovaci motor pohana-
ny plynom.

130 rokmi (1885) Daimler predviedol v

76/ M aprii20is W

MV AGUSTA 125 SR,
ROK VYROBY 1959

Spoloc¢nost sa preslavila pretekdrskymi
motocyklami.

Ich motocykle sedlali svetové esd ako
Surtees, Ubbiali, Graham, Hailwood,
Agostini a dalsi.

Predstavovany motocykel je komer¢-
ny typ, ktory je konstrukéne doko-
nale navrhnuty a dielensky dokonale
spracovany, i ked patri do najnizsej
objemove;j triedy, ktord bola vtedy vo
vyrobe.

Kannstadte (Nemecko) dreveny moto-
cykel pohanany spalovacim motorom.
Bola to prva jazda v histérii, kedy ako
palivo bol pouzity benzin.

80 rokmi (1935) V Nemecku bol posta-
veny novy typ automobilky Opel.

KedZe v roku 1936 sa chystali v Berline
olympijske hry, dostal meno Olympia.
Bolo to vozidlo novej koncepcie, karo-
séria bola celokovovi, samonosna.

Vyrabal sa pod nazvom OPEL OLYM-
PIA vo velkych sériach. Motory boli
s ventilovym rozvodom OHV a SV.
Kvalitny motor OHV bol pouzity aj v
pasovych motocykloch NSU HK 101

Zdvihovy objem jednovalcového
dvojtaktného vzduchom chladeného
motora je 125 cm?®. M4 vykon 4,1 kW
(5,6 k) pri 4200 ot./min. Hmotnost
motocykla je 87 kg, najvicsia rychlo-
st 80 km/h, spotreba paliva 2,8 1 na
100km.

Majitelom tohto u nds neznimeho
motocykla je pan Tibor Polonec, ¢len
Oldtimer Clubu Nitra. So svojimi do-
konale zrestaurovanymi motocyklami
je ozdobou veterdnskych podujati.

(Kettenkrad). Po II. sv. vojne
bola cela montizna linka pre-
vezena ako vojnova korist do
Sovietskeho zvizu. Identic-
ky s Olympiou tam vyrabali
Moskvi¢ 400. Vyroba pokra-
covala sériami 401, 402 , 407,
403 s 408 az do sedemdesia-
tych rokov minulého storocia.

RN RN R RN
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Autohodiny sa sta-

li zvldstnou kapi-

tolou hodindrstva

uz od svojho vzni-

ku, lebo boli na ne

kladené ndroéné po-

ziadavky. Museli odold-

vat podmienkam v motorovych vozidlich
ako boli rdzy a vibrécie. TieZ boli vystave-
né roznym poveternostnym podmienkam.

Ak neberieme do uvahy amatérsky insta-
lované vreckové hodiny v roznych drzia-
koch, tak priekopnikom automobilovych
hodin bol Henry Ford.

Uz v roku 1908 instaloval do svojich dut
Ford T autohodiny znacky Elgin (obr. 1).
Bol to pozoruhodny pocin. Lebo neskor

HISTORICKE
AUTOHODINY

autohodiny uz montovali hlavne do dra-
hych 4ut ako Bugatti, ¢i Duesenberg. Vy-
robou autohodin sa zaoberali spolo¢nosti
Jaeger, Smith, Longines, Omega, Walt-
ham, Chelsea a dalsie.

Rozmach pouzivania autohodin bol v ro-
koch 1920-1930. Dominovala znacka Jae-
ger. V. Nemecku Veigela a VDO.

Autohodiny boli po-
hanané klasickym
hodinovym stroj-

¢ekom. Na jedno
natiahnutie boli

v previadzke 4-8

dni. Po autohodi-

nich s mechanickym
pohonom prisli na trh v 50- tych
rokoch elektrické hodiny. Priekopnikom v
pouzivani elektrickych autohodin je ame-

rickd spolo¢nost Kissel, ktord uz v roku

1930 instalovala vo svojich autdch elek-

trické hodiny znacky Greenlat Electric
(obr. 2) Na obrazkoch 2, 3, 4 st autoho-
diny znaciek Phinney- Walker, Smith a
Waltham.

Po autohodindch s elektrickym pohonom
prisli v osemdesiatich rokoch elektronické
digitdlne hodiny, ale to uz je ind kapitola.

Ivan KULIFAJ

JARNE TESTOVANIE HISTORICKYCH VOZIDIEL

Na zdklade poziadaviek veterdn-
skej verejnosti boli radou ZZHV SR
schvilené jarné terminy historicko-
-technickej kontroly (HTK) v tychto
terminoch a lokalitach:

28. marca 2015 Bratislava

10. aprila 2015 Kosice

11. aprila 2015 Banska Bystrica
12.aprila 2015 Trnava

Miesta testovania st uz viac rokov na
rovnakych adresich. Pripadné infor-
madcie vim podaji miestne kluby HV:
Iné HTK treba dohodnut s riaditelom
HTK.
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Ing. Stefan STRAUCH

Re¢ bude tentoraz o najkrajsich obroch na eurépskych
cestdch vo formdte ,mini“ (M 1:87) - v prvom polroku
2015. T o najvicsom dvojplosniku sveta vietkych cias,
ukrajinskom AN-2, prezjvanom kedysi v Ceskoslovensku
»Andula®. Pre¢o Andula? Pretoze hovorit nahlas, Gprim-
ne a priamo sa neopldcalo. Dosledkom ¢oho s dodnes u
nds volby, a pokrivené charaktery... I najstarsia generdcia.
Lebo, ked sa jej clovek s mikrofonom a s kamerou opyta,
preco prisla volit (hm, preco len - a just ona?) odpovedd
bez rozmyslania: ,Lebo je to nasa povinnost!“ Nuz, takto
akosi sa ndm volakedajsia politickd propaganda pretrans-
formovala na... dnesny politicky marketing. K veci! Naj-
krajsie tahace s atraktivne pomalovanymi navesmi (obcas
aj privesmi) prichddzajd z bavorského Dietenhofenu - v
M 1:87 i v M 1:160... so znackou HERPA. A HERPA
vyrdba (v rimci série WINGS/KRIDLA) aj modely lie-
tadiel - ,Andula“ nechyba! Povodne sovietsky dvojplosnik
AN-2 -z Dietenhofenu v M 1:200 - sa vojde aj na dlasi
démy. Z ¢oho si mnohi hotovi, pretoze sa mylne domnie-
vali, Ze lietadl4 st len vecou muzov. Asi si nevsimli, Co
vetko byva nahddzané v damskej kabelke... I preto sme
tomuto ,drobnuckému® mildcikovi Zien a zberatelovv M
1:200 vyhradili stranu — aj kvoli monografii. Odstartujme
vsak najprv obrov na cestich — rovno v praveku . Kedy fud-
stvo prebyvalo v jaskyniach - mimo nich ho mohol zozrat
lev. Ci medved. A vidite: Hoci aj praclovek este kadecomu
vobec nerozumel, v ruke uz drzal sekeru! Kamennu. A
len ho pretat a pretat $fachu na zadnej nohe mohutného
mamuta! Hoci aj tie mamuty uz vtedy boli rozne velké -
podla rasy a miesta vyskytu. A ked mamuta nd§ predok

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

POPULARNA ANDULA

Vsimli ste si, ako sa u nas zmenila Zurnalistika? Aj ,,velké, seriézne“ redakcie,
ak ohlasuju nejakd vaznu informéciu, upravia titulok ... bulvarne. Pricasto.
Tak preco ich raz nenapodobnit — a pritom sa aspon uskrnut éi zasmiat? Pro-

sim, do¢itajte do konca —a prepacte...

m Ked spolo¢nost GESUKO poziadala umelca Petra Litgera, aby jej pomaloval novy taha¢ Volvo FH GI. XL
aj portrétom amerického country-spevika J. Casha, jej taha¢ sa stal slavnym, ona zndmou. HERPA prinasa

novinku v M 1:87

A Vr.2003 HERPA odstartovala svoju slavnu historicku sériu pomalovanych tahacov s ndvesmi v M 1:87 - ako
& 1. Pozor! Tu uz ide o viési model, no s rovnakymi ilustraciami (TEKNO, M 1:50 - HERPA ju v EU distribuuje)

A Taha¢ Scania Hauber Topline 6x4 $pedicnej
spolo¢nosti VOGEL (Bludesch/Rakiisko) z roku 2014
(Lackkunst/Niedergesiss). Vysledok? Model HERPA
v M 1:87 sa uz vypredal! V 3. §tvrtroku 2015 bude aj
verzia TEKNO/M 1:50

prekvapil, béc ho! - do zadnej nohy. Ak to bolo naopak,
mamut ho rozsliapal. A bolo po pradedovi i jeho potom-
koch. Ak to vyslo, tlupa z jaskyne sa tesila, Ze m4 odrazu
jedla viac, ako dnes vicsina homo sapiens sapiens — a nie-
len u nds. A vraj ,¢lovek midry“, ha-ha-ha, v 21. storo¢i...
Kym t{ najsilnejsi pra-muzici po sytom obede zachrdpali,
ti mladsi pod tlakom vlastného androgénu a nesplnenych
osobnych tzob a potrieb kamennym ndstrojom vyrezavali
z mamutieho kla - venuse. Kto by sa ¢udoval, ze vit§ina
z nich md dodnes népadné iba druhotné pohlavné znaky
(aky to zmysel pre detail!), no neraz ziadnu hlavu? No,
vtedy bol matriarchdt, estrogén mal navrch, a muzi riadeni
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A No¢ny Kolin nad Rynom na M-B Actros Gigaspace
i chladiarenskom navese spoloc¢nosti Spedition Schu-
macher/Wiirselen/D. ,,Denny“ je na opacnej strane
(HERPA, M 1:87)

hlavne androgénom a zbrariou vo vlastnej ruke sa o deti
nestarali. Nemyslite si: Hoci sa tych slonovinovych, ka-
mennych ¢ hlinenych Zenskych figtirok z praveku naslo
neskor od Anglicka az po Sibir takmer tristo (Véstonickd
na Morave, Moravianska na Slovensku), uz predstavovali
prvé 3D umenie fudstva! Cize zaciatok sochirstva. A boli
zrozumitelnejsie, ako vicSina dnesnych - na vernisazach,
vystavich, v parkoch... Hop od praveku, cez staré Gréc-
ko i stary Rim s ich otrokdrstvom (kde otrok mal mensiu
cenu ako dobytok); preskocme stredovek s jeho nevol-
nictvom na strane fudu, a super dogmatickym mnichom
Savonarolom zo¢i-vo¢i vietkym... a je tu rok 2003! Kedy
HERPA predstavila svoj prvy taha¢ Scania TL SZ s nd-
vesom z jej potom sldvnej, zatial 14-kusovej série ,Herpa
prezentuje histériu sveta“. Islo o ¢. 1 - Koliska ludstva“.

® Nova, uz druhd verzia praveku a la HERPA v
M 1:87(s oznacenim 1.1)

A Atraktivny moze byt aj taha¢ s cisternou! Ako
Volvo FH GI. s navesom spolo¢nosti Ingo Dinges/
Griinstadt/D, kde malbu (Lothar Bohn) s témou ,\Vi-
kingovia“ skvele akcentuje i antikor a chrém! Opticky.
Aj by HERPA/M 1:87

V Najvicsi obri na cestach Eurdpy su zo severu! Hla
Scania R 13 TL Eurocombi ,,Princess“ spolo¢nosti Ja-
lava/ Finsko (HERPA, M 1:87)
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V' priehladnej vitrinke, v M 1:87. (O desat rokov sa model
objavil aj v M 1:160 - bez vitrinky). A tak sa aj deti zrazu
mohli zacat u¢it dejepis z modelovej hracky na kolesach
— kone¢ne $kola hrou! Kedze dvorny umelec spolo¢nosti
HERPA, Walter Rosner, na plochy tahaca a jeho navesu
toho dostal viac a nizornejsie, ako nasi dnesni, tak neradi
pisuci pedagégovia - vynimkou st Ziacke knizky. A tak ich
virtuilne rukopisy uebnic aj dejepisu pre zdkladné skoly
bohviepre¢o ,meskaji“... No ako vieme, ,len docasne...
uz tusim desatrocie. Nuz, a ten povodny pravek na kole-
sach HERPA so znackou Scania teraz strieda taha¢ M-B
Actros Gigaspace — novy chladiarensky ndves nechyba.
Lebo ten z roku 2003 uz vzal za svoje... W.Rosner ho sice
opit ,zopakoval‘, no uZ inak — a doba kamennd ndm tu
zostala. K ¢omu jeden pin na SPIELWARENMESSE
2015 dal k dobru, Ze ti lovei mamutov si zrejme uZ otvorili
praveky butik! Hla - erstvd novinka HERPA v M 1:87 (¢.
1.1) na obrizku, a povodny motiv ¢. 1! Hoci ten v M 1:50,
a znacky TEKNO! Kedysi holandskej, dnes danskej —
HERPA ich vicie malosériové modely v EU totiz distri-
buuje - za ndsobok cien jej vlastnych mensich modelov. A

B Predloha najnovsieho
modelu AN-2 (HERPA, M 1:200)
"Svajéiarskeho klubu Antonov"
(Grenchen, kant6n Solothurn).
Vyuziva sa na okruzné lety i
reklamu. Jeden z poslednych

z roku 1989 (registrovany v
Madarsku)

B B Sovietske vojenské letectvo vlastnilo
viac ako tisic AN-2 - ¢ast z nich chréanila
svetovy mier aj v NDR (letisko Wiinsdorf
juine od Berlina)/Air Albatros AN-2 ,,Cer-
veny baron“ zas dodnes lieta pre turistov
nad Nemeckom - z letisk Dortmund/Mul-
heim a Essen/ZIty AN-2 Aeroflotu prepra-
voval v ZSSR ludi i naklady, no aj striekal zo
vzduchu - polia, liky, lesy... (vSetky HERPA,
M 1:200)

A Kubinsky AN-2 ,,AEROTAXI“ so $tvorcovymi oknami/65. vyrodie $tartu prvého An-2 oslavil exemplar s napisom ,,0d
ocednu k oceanu preletom 20 000 km - z Arktidy do Kapského mesta (patri spolo¢nosti UTair)/Cervend ,,Rusalka“ §vajciar-
skeho klubu Antonov ,,Aviana“ z letiska Birrfeld, no s registraciou v LotySku

A Prvy AN-2 sa objavil v roku 1947 - do roku 1992
bolo vyrobenych viac ako 18 000 kusov.
Tento v M 1:200 vyrobila HERPA ako prvy...

,teknd‘ z roka na rok viac kopirujd jej najkrajsie modely!

Prejdime k ,Andule: Dvojplosnik Antonov AN-2
(HERPA, M 1:200), pycha sovietskeho letectva, sa objavil
na svete v rovnakom roku, ako autor tychto riadkov, kedy
bolo u nds uz na jar také sucho, e obilie vyréstlo do vysky
sotva desat centimetrov, a potom na koreni uschlo® (1947).
Takie nds potom tym svojim zachranil Sovietsky zviz. Co
40 rokov dookola propagandisticky zneuzivali nasi sudru-
hovia. A potom si uz nikto nikdy nedovolil vyslovit nahlas
aj velmi aktudlnu otazku, z Coho asi tak doma prezivali
samotni sovietski fudia? Asi ich malo potesit aspoii to, Ze
jeden z nich, Ukrajinec Oleg Antonov (narodeny v Mosk-
ve 1906 - zomrel 1984 v Kyjeve), uz pocas vojny &inny v
konstrukénej kanceldrii Rusa A.S.Jakovleva (1906-1989),
si uz 6. 3. 1946 otvoril ,vlastnd“ konstruként kanceldriu
— aby skonstruoval viacticelové polnohospodirske lietadlo.
Nech uz raz toho obilia bude aj doma dost... (Nebolo -
muselo sa dovézat). AN-2 (so slabsim motorom AS-21)
po prvy raz vlietol 31. 8. 1947. S jeho overovacou sériou

A Svojimi 2500 AN-2 sovietsky Aeroflot ohromoval svet - stovky z nich slizia dodnes (tento vo farbe zo 70.
rokov 20. storo¢ia)/Od roku 1957 bol AN-2 ,,455 sti¢astou tzv. spojovacej letky, neskor vojenskych leteckych sil
NDR; dnes je v sukromnych rukéch - a lieta nadalej/AN-2 Anhaltského spolku pre letectvo z Dessau (v byvalej
NDR, vyrobeny 1968), kedysi mesta leteckych zivodov H. Junkersa (vyrobeny r. 1968)

zacali uz v novom vyrobnom zivode v Kyjeve (1948) — s
velkosériovou vyrobou so silnejsim motorom AS-62IR
736 kW/1000 k v roku 1949. (V kéde NATO bol AN-2
zndmy ako ,Colt*). Stroj sa neskor objavil az v tucte verzii
—polnohospodarskej, cestovnej i vojenskej (pre 12 az 14
cestujucich), transportnej, Coby ,fotoprieskumny, sanitka,
s plavakmi, hasiésky, a s turbokompresorom aj ,na vyskum
hornych vrstiev atmosféry*. Pocas poldruha desatrocia vy-
robili v Kyjeve 5000 kusov — potom vyrobu prevzal polsky
zivod Mielec (hlavne polnohospodirsku a dopravni ver-
ziu). Prvy polsky AN-2 vzlietol v roku 1960 —v roku 1973
Poliaci dodali do ZSSR uz svoj pittisici AN-2! Licen¢ne
sa vyrdbal aj v Cine (S'—t’ia—éuang) - ako Harbin Y-5.1v

A AN-2 civilného letectva NDR-IN-
TERTRFLUG plnil od roku 1968 $pe-
cidlne ulohy - fotil z oblohy - HERPA
(M 1:200) ho odmenila kolesami s
gumenymi pneumatikami.

NDR (VEB Flugzeugbau Drézdany). Celkovo sa vyro-
bilo 18 000 strojov — americki podnikatelia zeleneli. Od
zvistl. Zakladné technické udaje AN-2: Rozpitie kridel
18,18 m, dizka 12,74 m, vyska 4,00 m, nosn4 plocha: 71,6
m2, hmotnost naprazdno 3450 kg, max. vzletova hmot-
nost 5500 kg, cestovnd rychlost 185 km/h, max. rychlost
258 km/h, stupavost zo zeme 3,5 m/s, dostup 4400 m a
dolet 900 km. Jeho modely v M 1:200 a la HERPA s na
prilozenych obrazkoch - s textami. Doposial sa objavili uz
v trindstich farbich — a v prvom polroku 2015 pribudla
Strndsta, tzv. Svajciarska“. Jedného z tamojsich klubov le-
teckych veteranov — no s registraciou v Madarsku.

Cim sa tych 27 oficidlne uvddzanych stitov, kam sa AN-2
predal a kde slizil (a lieta tusim az dodnes), tak trocha
spochybriuje. Ale smerom nahor!

V Je najkrajsi? Svoj mejkap dostal pri prileZitosti jeho
40. vyrocia v sluzbe polskych leteckych sil - s cislom
7447. Je znamy skor pod prezyvkou Wiedenczyk/Vieden-
¢an - 1982 totiz preletel ponad Tatry... a pristal vo Viedni.
Kde posadka ziadala Rakisko o azyl. Politicky...
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Tatry od Stoly

Vysoké Tatry si pravom zaslizia pomenovanie ,minia-
tirne Alpy“, pretoze na slovenskom tzemi na rozlohe
(asi 260 km?) sa ststreduje okrem Iadovcov vietko, ¢o
pontika alpsky masiv. Hlavny hrebefi ma dizku 26 km a
tahd sa od Laliového sedla na zipade po Kopské sedlo
na vychode. Vicsina dolin bola v ladovych dobéch za-
ladnend a dostala tak typické ladovcové érty.

Vychodne situované Belianske Tatry sa rozprestieraju na
67,5 km? a majii charakteristickd stupriovitost horskych
svahov. St tvorené tatranskym krasom, ktory v podzemi
vytvoril niekolko jaskyti, Alabastrovi jaskytiu, Ladovy
sklep a Beliansku jaskyiiu, jedinu pristupni verejnosti. Zo
severu ohrani¢uje ich 14 km dlhy hreben Podtatranskd
brézda. Zapadné Tatry v minulosti nazjvané aj ako Lip-
tovské hole, vystihovali ich krajinnd ¢értu. Hlavny hrebert
je pomerne klukaty a je 32 km dlhy. Vseobecne uzndva-
nou najkrajsou castou Zapadnych Tatier st Rohdce, ktoré
sa podobaju ertovym rohom.

Pri odoberani vzorick v Tichej doline v Zapadnych Ta-
trich sa v roku 1977 na dvoch geolégov usmialo tastie.
Podarilo sa im objavit nieco, ¢o tu Zilo priblizne pred 200
miliénmi rokov. Nagli preukdzatelné dokazy, Ze sa na
tomto dzemi pohybovali a Zli 2,5 metrové dinosaury a
Tatry boli v tej dobe ostrovom. Na ¢istine pod Novym
Smokovcom, juhozdpadne asi 2 km pri Slavkovskom po-
toku, boli odkryté pozostatky huty z laténskeho obdobia.
Nasli sa tu pozostatky taviacej pece s formami a vytave-
nym Zelezom, sck dldzdenej cesty, velkd kamennd nako-
va, kostend ihlica, kamenné dlito a rozna keramika. Pri
kopani zékladov prvého Szontaghovho sanatéria v roku
1876, v zdanlivo panenskom prostredi tatranského lesa,
vykopali robotnici rimsku mincu z 2. storocia s portrétom
Marka Aurélia (121 - 180) a haldy vytavenej trosky po
taveni Zeleza. Strieborniak dosvedcoval, Ze ddvni tatran-
ski hutnici mali styk s rimskymi kupcami.

V osemdesiatych rokoch devitndsteho storo¢ia mohutny
odkryv Zltej steny, v blizkosti Tatranskej Polianky, upttal

pozornost archeologa Alexandra Munnicha. Zapadné
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tibocia tohto geomorfologického utvaru vaucovali dojem
umelého formovania. Morénovy odkryv, dobre viditelny
z Popradskej kotliny, nazyvali Iudia z okolitjch dedin
aj Zeleznou branou. Laicky prieskum priniesol uréitd
predstavu o zemnych Gpravich tejto lokality a odhalil aj
zvysky keramiky, ktord odbornici prisadili Keltom. Pri
stavbe cesty na Strbské Pleso koncom 19. storocia boli
znicené valy tohto hradiska, ktoré pravdepodobne suvisi
uz s osidlenfm Tudu pachovskej kultiry (3. storocie p. n.
1. - 4. stor. n. 1.). Tazbou strku a piesku bola tato lokalita
znicend a robotnici rozpreddvali ndjdené predmety ako
suveniry... Dévnejsie ziskané vzorky keramiky z oblas-
ti Zltej steny sa teda postrcali, a tak ani archeologicky
prieskum v roku 1969 nemohol jednoznacne definovat
kultdru, ktord Zltd stenu obyvala. Sklovita troska vsak
naznacuje, Ze lokalita bola osidlend na prelome nasho
letopoctu, ked severné hornaté oblasti Slovenska obyval
Iud pachovskej kultiry.

V roku 1934 nadabili Gerlachovcania pri kopani piesku
na lavom brehu Hromadnej vody na Zelezn trosku a zu-
holnatené pozostatky smreka, smrekovea a jedle. Chybali
vsak artefakty, ktoré by pomohli stanovit vek néleziska.
Pri stavbe obchodného domu v Starom Smokovei boli
nijdené érepy z nddoby datované po dobe Mojmiroveov
(9. - 10. storocie).

Jednotlivé nilezy, blizsie neidentifikované, si ndlez
bronzového sekeromlatu pri Ohnisku vo Velkej Stu-
denej doline, nalez hrotu Zeleznej kopije pod Rysami v
Mengusovskej doline, ktorej povod je datovany zhruba
od obdobia pritomnosti rimskych légii na uzemi sucas-
ného Slovenska, a2 po obdobie ran¢ho stredoveku. Dalej
sii to nlezy zo Skalnatej a Stolskej doliny. Vzhladom na
skutocnost, Ze doteraz boli systematicky preskimané len
niektoré tatranské archeologické lokality, mozno usudzo-
vat, ze v budicnosti podrobnejsie profesiondlne prebada-
nie dalsich pravdepodobnych nlezisk prinesic mnoho
novych poznatkov o ¢innosti cloveka v tomto prostredi.

Podla historickych materidlov boli Tatry v 8. - 10. storo-

foto: archchiv autora

& dzemim nikoho. Nemecki rolnici, obchodnici a banici
kolonizovali tzemie Spisa v 12. storoci. A 13. storotie
bolo typické rozparcelovanim Tatier, kedy si vjznamni
predstavitelia vtedajsej cirkvi a slachty delili majetky a
tzemia. O Tatrich si ludia rozpravali strasidelné pribe-
hy o drakoch a inych priSerdch. Napriek tomu sa nasli
jednotlivei, ktori sa nebdli a vstapili do tatranskej prirody
a spozndvali jej krdsy. Do dolin a na bralnaté skaly vy-
stupovali najmd uhliari, hladaci pokladov, polovnici, ale
neskor aj domdca §lachta. V hustych tatranskych lesoch
zas nachddzali svoje ito¢iste zbojnici a zbehovia, paserici,
& nevolnici. Ludia dodnes veria, ze su v Tatrich ukryté
poklady Juraja Janosika.

Za objavovanie Tatier spojené s prvymi pokusmi o turi-
stické vychddzky mozeme povazovat 16. storocie. Stila
za nimi kezmarskd hradnd pani Beata Laskd, ktord vy-
stipila az k Zelenému plesu. Prvy tatransky vystup opisal
zas matematik a astroném David Frohlich, ktory vystipil
pravdepodobne na Kezmarsky stit. Jeho zépisky vytvraji
vzrudujici pribeh trojdiiového putovania po karpatskych
vrchoch.

Samozrejme, Ze prvi doverni znalci Tatier boli pastieri,
pytliaci a polovnici z podtatranskych obci. Tito pocas
pasenia dobytka ¢ polovania na kamziky prechodili uze-
mie Tatier krizom-krdzom. Ako znalcov hor si ich naji-
mali rozni badatelia, prirodovedci ¢ zdmozni vyletnici.
Solventni névstevnici Tatier potrebovali jednak pomoc-
nikov na nosenie batoZiny a stravy, jednak sprievodcov
na orienticiu v teréne ¢ iné najroznejsie sluzby v horach.
Tak uz v 17. storod{ sa v slovniku cudzich ndvtevnikov
Tatier objavuje hrdé stavovské oznacenie — horsky vodca.
Napriklad vo vtedajsej osade Stola bola najpopuldrnejia
generdcia rodu Ruman — Driecny, Jan narodeny v r. 1780
a Jan Ruman - Driecny, mladsi (1840 - 1879).
Zaciatkom 18. storodia ziril aj v podtatranskom kraji
mor a bieda. Postupnym hospodirskym rozmachom sa
zadinali ,zobudzat* aj Tatry a 19. storoCie je typické pre
rozvoj tatranskych osdd. Urychlila to aj vystavba Kosicko-
-bohuminskej Zeleznice. Prvy vlak dosiel do popradskej
stanice 8. decembra 1871. Tym sa Tatry spristupnili ma-
sdm turistov a kdpelnych hosti. Ludia z podtatranskych
dedin boli k prvym névtevnikom Tatier skor nedovercivi
a odmerani. Nevedeli totiz pochopit, Ze niekto prejde
tolkd vzdialenost, len aby sa pokochal prirodou. Podla
nich to bola len zdmienka, za ktorou sa skryvali hladaci
pokladov. Az neskor zistili, Ze prave tito ,cudici" sa mozu
stat zdrojom ich prijmov, ked im za Gplatu zacali ponukat
svoje skromné pribytky na noclah, rady, ¢ stravu. V 19.
storocd, ked'sa v letnej sezone rozvinula Zivsia turistika,
stalo sa aj vodenie turistov po Tatrich viac-menej pravi-
delnym zdrobkovym zdrojom zopar sposobilym a podni-

kavym dedin¢anom.
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