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V marcovom vydani c¢asopisu
sme uverejnili rozhovor s panom
Juliusom Hronom o problema-
tike pripravy mladych ludi na
povolanie. V poslednych rokoch
az 75 percent absolventov stred-
nych s$kol nepracuje v odbore,
ktory vystudovali, a mnohi z nich
si nedokazu najst vobec ziadnu
pracu. Hned po absolvovani sko-
ly sa z nich stavaji nezamestnani,
pricom odbornikov s vhodnym,
najmi  technickym vzdelanim
maju podniky podsobiace na na-
$om uzemi nedostatok.

Rozhovor sme povodne cheeli ukonéit ko-
mentovanim zikona o tzv. dudlnom vzdeldvani,
ktory mal parlament schvilit vo februdri. Pre
nejednotnost podnikatelskych zoskupeni na
niektoré kompetencie stavovskych organizicii
a Stdtu pri zabezpeCovani systému dudlneho
vzdeldvania sa prijatie zdkona ¢asovo posunulo.
S pinom Hronom sme sa dohodli, Ze rozhovor
dokonéime po prijati tohto zdkona.

Parlament schvilil névrh zdkona vlidy o
odbornom vzdeldvani a priprave 12. marca,
podpisal ho aj prezident republiky. Riesi pro-
blematiku odborného vzdeldvania a pripravy
v strednych odbornych skoldch, déva legisla-
tivny ramec dudlnemu vzdeldvaniu. Inspirdci-
ou pre ministerstvo $kolstva pri ndvrhu tohto
zdkona boli pozitivne skdsenosti s dudlnym
vzdeldvanim v Nemecku, Rakisku a Svajciar-
sku. V systéme dudlneho vzdeldvania sa Ziak
pripravuje na vykon povolania ¢ odbornych
Cinnosti podla konkrétnych potrieb a pozia-
daviek zamestnavatela. Zamestnévatelia, ktori
nedisponuji priestormi a zodpovedajicim
materidlno-technickym zabezpecenim, buda
moct Cast praktického vyucovania, najviac véak
40 percent z celkového poétu hodin, zabez-
pecit aj na pracovisku praktického vyucova-
nia iného zamestnavatela. Zamestnivatelom,
ktory poskytuje Ziakovi praktické vyucovanie,
nemusi byt len podnik, ale aj Zivnostnik, kto-
ry nezamestndva Ziadneho zamestnanca. Ziaci
strednych §kél budd moéct na ziklade uceb-
nych zmliv so zamestnivatelom vykondvat
prax priamo u neho. "Vyhody to bude mat pre
vetkych. Student bude dostavat stipendium a

odmenu za vykonand pricu. Zamestnévatelia
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budid mat darnové ulavy," povedal pri uvidzani
ndavrhu premiér Robert Fico s tym, Ze dano-
vé tlavy pre zamestndvatelov do roku 2018 by

mali predstavovat takmer 26 miliénov eur.

Pan Hron, ako sa bude zikon upravu-
juci dudlne vzdelavanie realizovat?

- Sme radi, ze zakon bol prijaty tak, ako bol
pripravovany. Od 1. 4. 2015 nadobudol u¢in-
nost a na zéklade toho sa spustila jeho rea-
lizacia. Do 10. aprila sa prihldsilo 131 pod-
nikatelkych subjektov, ktoré chci poniknut
pracovné miesta alebo uciiovské miesta 1800
ziakom vo vietkych odvetviach. Najviac Zia-
kov pocas jedného ro¢nika plinuje zapojit do
systému dudlneho vzdeldvania zndmy vyrobca
lozisk, spolocnost INA Kysuce, v odbore me-
chanik - nastavovag, a to presne 100.. Certifi-
kicie zamestnédvatelov si overovanim podmie-
nok naplnenia praktickej Casti u¢ebnej osnovy,
podla ktorej sa uéi jednotlivy $tudijny alebo
ucebny odbor. K jeho zabezpeceniu musi mat
zamestndvatel adekvitne technologické vyba-
venie aj kvalifikovanych ,instruktorov®. Komi-
sie su troj¢lenné, maji po jednom zistupcovi
stavovskej organizicie, zo strednej odbornej
skoly a z projektu RSOV (Rozvoj stredného
odborného vzdeldvania - to je vlastne ten né-
rodny projekt, cez ktory 2,5 roka pripravujeme
dudlne vzdeldvanie). Komisie podla u¢ebnych
osnov posudzujl, ¢ zamestndvate] dokize
odborne a osobnostne pripravit Ziaka pocas
troch alebo $tyroch rokov trvania ucebného
alebo $tudijného pomeru na budice povolanie.
Prakticka ¢ast pripravy na povolanie zabezpe-
Cuje zamestndvatel. Ak z nejakého dovodu to

nedokdze zabezpelit kompletne, nemd na to

napriklad zatial' potrebnu technolégiu, tak az
do 40 % z toho, ¢o je pre prakticku cast vyucby
potrebné, si méze dohodnit so skolou, alebo
s inym zamestnévatelom. Ale podmienkou je,
Ze zamestndvatel musi garantovat celych 100 %

praktickej pripravy daného odboru.

Kedy ma proces certifikacie skon¢it?

- Pre nasledujici skolsky rok do 30. apri-
la, pretoze prijimacie pohovory prvych zia-
kov, ktori sa zapoja do dudlneho vzdeldvania
sa uskutocnia 11. alebo 14. méja. Po ziskani
osved¢enia o sposobilosti poskytovat praktic-
ké vyucovanie v systéme dudlneho vzdeldvania
zamestndvatel prerokuje so strednou odbornou
skolou spésob a podmienky uskutocriovania
praktického vyucovania v systéme dudlneho
vzdeldvania. Ak sa zamestndvatel a strednd
odborni skola dohodnt, uzatvoria zmluvu o
duédlnom vzdeldvani.

Po uzatvoreni zmluvy o dudlnom vzdeldvani
zamestndvatel a strednd odborna skola zverej-
nia na svojich webovych strankach ozndmenie
0 moznosti absolvovat odborné vzdeldvanie a
pripravu v prislusnom $tudijnom odbore ale-
bo v prislusnom ucebnom odbore v systéme
dudlneho vzdeldvania. Nasleduje ndbor Zia-
kov zamestndvatelmi a spominané prijimacie
skasky v prvej polovici mdja. Do 31. 5. 2015
zasla SOS zoznamy prijatych Ziakov zamest-
névatelom.

Najneskor do 31. 8. 2015 budu uzatvorené
ucebné zmluvy so Ziakmi alebo ich zékonnymi

zdstupcami.

Vim osobne je iste najblizsie odborné
vzdelavanie budicich autoopravirov. V
tejto oblasti podnikate a pred rokmi ste
iniciovali a rozbiehali pilotny projekt
vzdelavania, ktory ma zakladné prvky
nedavno prijatého zikona. Ako sa bude
zékon uplatiiovat pri vyucbe autoopra-
varskych profesii?

- K uéebnym osnovim sa nim v autoopravar-
stve podarilo cez tento projekt kupit prostred-
nictvom anglickej automobilovej akadémie
cely balik u¢ebnych digitilnych pomécok. Je to
190 lekcii prelozenych do slovenciny, ktoré s
na webe, daju sa teda udit tak, Ze ucitel zaddva

ulohy ziakovi cez internet a takto méze ucitel
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aj vyhodnocovat pricu Ziaka. Teda najucinnej-
Sou a zdroven najprogresivnejSou formou. Su
tam napriklad animdcie umoznujuce virtudlne
rozoberat autd, ich motory a dalsie komponen-
ty. Autoopravirstvo sa Ziaci teda mozu ucit
tou najzézitkovejsou formou. Predpokladime,
Ze toto internetové — digitilne prostredie bude
umoziiovat aj optimélne zladenie ucenia teérie
s praxou. Ucitel teoretickych predmetov bude
pripravovat vyucovaciu hodinu tak, aby in-
struktor, ktory potom bude mat Ziaka na praxi,
si mohol pozriet na internete, ¢o sa Ziak ucil a
so ziakom to prakticky prebral. Sucasne moéze
dat aj spravu ucitelovi, o so ziakom ,precvi-
Coval®, a ¢o mu treba teoreticky dokladnejsie
vysvetlit. Po¢itame, Ze toto digitilne prostredie
bude pre nds vybornou spojnicou medzi teé-

riou a praxou.

Ako sarozvinul koncept pripravy auto-
opravarov, na ktorom ste sa aj v minulos-
ti podielali?

- V rdmci autoopravirstva midme momen-
talne Sest §kol, ktoré $pecializujeme na to, aby
vedeli skolit to, ¢o my potrebujeme. Podarilo
sa urobit nové ucebné osnovy pre dudlny sys-
tém vzdeldvania pre ucebné odbory autome-
chanik, autoelektrik, karosir a lakovnik tak,
aby obsahovali to, ¢o dnesna doba potrebuje.
Od septembra zavidzame novy §tudijny odbor
autotronik a tento §tudijny odbor bude pripra-
vovat Ziakov na diagnostiku a $pecializovat ich.
Autotronik bude koncit maturitou, ale aj vyuc-
nym listom. Po troch rokoch zZiak ziska vyuény
list a po $tvrtom roku aj maturitu. Tento odbor
je vysSou troviiou odbornosti automechanikov.
Teraz sa bude Styri roky overovat na Siestich
skolach, v mestich Bratislava, Trnava, Nové
Zamky, Zilina, Banska Bystrica a Kosice. Po-
tom sa uvidi, ¢ sa tento odbor zaradi aj na iné

skoly.

Kol'ko Ziakov by malo byt na tychto
siestich skolach?

- Kazdd skola ma dve triedy, teda okolo 50
ziakov vsetkych odborov v jednom ro¢niku.
V troch roénikoch sa tam teda pripravuje asi
150 ziakov v kazdej skole, 900 Ziakov teda vo
vSetkych siestich skoldch, ¢o bohato pokryva
potreby slovenského autoopravirstva. Inak len
pre zaujimavost, teraz sa uli profesia autome-
chanika na 80 gkolich...

Spolupracujete nejako s vyrobcami au-
tomobilov v duilnom vzdelavani, alebo
oni si idud po svojej linii, ¢o sa tyka uceb-
nych osnov?

Vo Zvize automobilového priemyslu sme
boli priekopnikmi v rdmci $tartovania zme-
ny odborného vzdeldvania a vdaka tomu sme
vlastne roztlacili ten vlak, ktory nds v podsta-
te priviedol az k dudlnemu vzdelavaniu. Na
Slovensku je vraj 464 uéebnych odborov a z
nich sa teraz do dudlneho vzdelavania zapoji
42 studijnych a ucebnych odborov. Z tych 42
odborov je 17 pre automobilové a strojirske
oblasti. My opraviri ich mdme 4 a tych 13
maju strojarske podniky. Na tvorbe u¢ebnych
osnov zatial nespolupracujeme. Ale viem si
predstavit, Ze ked pride doba tzv. autonémnych
automobilov, ¢ize dut jazdiacich bez priameho
riadenia vodicom, bude spoluprica na priprave

novych ucebnych osnov vyhodna.

Ako sa bude podla Vis na Slovensku
vyvijat priprava mladych Iudi na ich
budice povolanie?

- Sme na zaciatku dlhej a tinistej cesty. Na
skoldch sa zatial este systémovo ni¢ nezmeni-
lo. V jini budeme na konferencii o transfor-
micii odborného vzdeldvania na Slovensku
prezentovat novy model strednej odbornej
skoly s dudlnym systémom vzdeldvania. Ako
by mal vyzerat z hladiska ,hardvéru“ (budovy
a vybavenie - u¢ebné a didaktické pomocky) a
softvéru (systém riadenia $koly, vizia $koly, az

po modernu realizdciu vyuovania).

A k tomu este budeme prezentovat novy mo-
del zikladnej skoly, ako by mala priprava zia-
kov na zdkladnych skoldch smerovat k priprave
na povolanie, k vyberu povolania po skonéeni
zdkladnej skoly. Aby sa sprivne nastartoval
dudlny systém, treba zmenit aj vyucovanie na
zékladnych skolach. Ocakdvam, ze buduci rok
bude sirokd odbornd diskusia a verejnost bude
moct pripomienkovat tieto modely, aby sa po-
Cas roka vytvoril akceptovatelny novy model
strednej skoly. V nasich plinoch (ZAP SR)
mdme, Ze do roku 2020 Slovensko bude mat
efektivne modely zikladnej a strednej skoly,
ktoré pripravia do zivota vzdelanych mladych
ludi, z ktorych kazdy po absolvovani skoly

bude mat pracovné uplatnenie.

ZVAZ AUTOMOBILOVEHO
PRIEMYSLU MA NOVE VEDENIE

Novym prezidentom Zvizu automobilové-
ho priemyslu SR sa stal pin prof. Juraj Sinay.
Vo funkeii vystriedal pdna Jaroslava Holecka,
ktory po troch rokoch opusta vedicu poziciu
a dalej bude posobit na pozicii vykonného vi-
ceprezidenta. Spolu s novym prezidentom Val-
né zhromazdenie ZAP SR 22. aprila nanovo
zvolilo aj viceprezidentov, Vykonny vybor a
Dozornt radu ZAP SR.

Prof. Sinay k svojmu vymenovaniu povedal:
,V rimci Zvizu automobilového priemyslu
posobi velmi kvalitny tim Iudi. Okrem novo
vymenovaného vedenia su to zdstupcovia roz-
nych &lenskych organizdcii, ktori funguju v
pracovnych komisidch a pomahajd napliiat sta-
novené ciele. Rdd by som zachoval kontinuitu
vykonaného usilia aj pocas méjho mandétu.
Verim, ze efektivny a kvalitny automobilovy
priemysel je klicom ku konkurencieschopnej
a prosperujicej Slovenskej republike.“ Novy
§¢f zvizu predstavil 9 hlavnych cielov, ktoré
nadvizuju na doterajsiu stratégiu. Novinkou je
zameranie na podporu vyuzitia alternativnych
zdrojov energie v automobilovom priemys-
le. Elektromobilita pritom bude, popri vede a
vyskume, priamo v gescii prezidenta.

NOVE VEDENIE OD 22. 4. 2015:

Prezident:
prof. Ing. Juraj Sinay
- veda a vyskum,
elektromobilita a vztahy s verejnostou
Viceprezidenti:
Ing. Jaroslav Holecek
- vzdeldvanie a pracovné pravo a BOZP
Ing. Pavol Prepiak
- import automobilov a technickd
a dopravnd legislativa
prof. Ing. Lubomir Soos
- Zivotné prostredie a financie
Ing. Alexander Matusek
- rozvoj doddvatelov a podnikatelské
prostredie.
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Vrémci svojej Rasto-
vej stratégie vstupuje
&eska automobilka SKO-
DA AUTO do novej ob-
lasti podnikania. S lodou
SKODA VisionSea pred-
stavuje svoju prvu Cisto-
krvni motorovi jachtu.

izajnérsky tim znacky

SKODA navrhol super
ostrt, zhruba 10 metrov dlha
strelu. Zeleno lakovana jach-
ta si pritom vypozicala aj nie-
kolko prvkov zo studie kupé
SKODA VisionC, napriklad
stipajucu liniu v zadnej Cas-
ti okna kabiny. V' bo¢nom
pohlade vytvira ostrd linia
zaujimavé kontrasty svetla a
tiena. Vsetky plochy su vy-
pracované

sochdrskym stylom.

trojrozmernym
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Navstevnici holandského hlavného mesta ¢oskoro uvidia, Ze je to aj hlavné mesto elektric-

kych taxikov sveta. Spolo¢nosti Taxi Electric, Connexxion a TCA prevadzkuju viac ako 170

elektrickych vozidiel Nissan LEAF a e-NV200 na stkromné prenajimanie klientmi hotelov

a letisk, podnikmi a osobami s obmedzenou mobilitou. Vzostupny trend verejnej dopravy

elektrickymi vozidlami Setri finan¢né zdroje podnikov a pomaha Amsterdamu a Holandsku

dosahovat ciele trvalej udrZatelnosti a zmensovat pritom mieru znecistenia ovzdusia.

SROETOVE JACHTA SX00A VISIONSEA

Ako je pre znacku SKODA typické, vy-
robca avizuje, Ze motorovd jachta sa bude
vyznalovat velkou funkénostou a celym
radom Simply Clever rieseni. Ponuka naj-
VicH priestor pre nohy vo svojej triede a
obrovské dlozné priestory. Plivacie vesty
su umiestnené v praktickych drziakoch
pod sedadlami. Standardna vybava okrem
iného zahfna aj vysSkovo nastavitelné a
pravou kozou obsité kormidlo, dva ,ne-
rezové“ drziaky flia§ s objemom 1,5 litra
a odkladaciu priehradku pre tablet. Mi-
moriadne prakticky je vyklopny hdk na

vodné lyze.

Mozno ho odblokovat pomocou ovld-
dacicho tlacidla v kokpite, vyklopit ho a
opit sklopit. Aby sa pri rychlej jazde alebo
silnom vlnobiti predmety na palube nes-
mykali, je mozné ich pripevnit $pecidlny-
mi cargo-prvkami alebo protismykovymi
koberéekmi. Dobry vyhlad navyse zaruci
jelenica s protiprachovym efektom, ktord

je zalozend v slnecnej clone.

-ns-

Co sa tyka motorizicie novej lodi, vydala
sa Ceskd automobilka s jachtou SKODA
VisionSea novou cestou. Jachta je vyba-
vend najnovsou technolégiou vonkajsich
zdvesnych motorov a ako prvy model
znacky SKODA disponuje modernym
hybridnym pohonom. Neobmedzenu z4-
bavu umoziiuje prepfﬁan}? zdzihovy motor
s priamym vstrekovanim paliva s vykonom
132 kW a elektromotor s vykonom 198
kW. Tieto dva motory definuji nové me-
radld, Co sa tyka hmotnosti, kultivovanosti
chodu a akcelericie.

V' kombinicii so Seststupriovou dvoj-
spojkovou prevodovkou (DSG), vyvinu-
tou $pecidlne pre hybridné modely, pred-
stavuju ekologicki a zdroveri dynamickd
pohonn jednotku. SKODA VisionSea na
elektricky pohon prejde az 50 nimornych
mil, celkovy dojazd tohto inovativneho
$portového plavidla tvori zhruba 980 né-

mornych mil.
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Dobrovolnici zo zévodu Kia opif v akcii

Spolocnost Kia Motors Slovakia v spoluprici so
statnym podnikom LESY Slovenskej republiky,
Odstepny zévod Zilina zorganizovala v sobotu
18. aprila vysadbu stroméekov v obci Rajecka
Lesna. Osemdesiat dobrovolnikov zavodu Kia so
svojimi rodinnymi prislusnikmi vysadilo v Rybnej
doline viac ako 1000 stromcekov. Lesni pedagégo-
via zo Stitneho podniku pripravili pre deti nauény
kviz o prirode a hry v lese. Akciu svojou tc¢astou
podporili aj prislusnici Krajského riaditelstva
Policajného zboru Zilina. Spoloénost Kia reali-
zuje dobrovolnicke aktivity, do ktorych sa mozu
zamestnanci zapajat na mesacnej bize. V aprili

zavod participoval aj na projekte ,Priloz ruku k

(Vodnému) dielu,“ v ramci ktorého sa v spolupraci
so Zilinskym samospravnym krajom uskutoénilo
éistenie okolia Vodného diela Zilina.

Vysadby stroméekov v Rybnej doline sa osobne
zicastnil i Seong-Gyu Lee, viceprezident a vedu-
ci utvaru Administrativa spolo¢nosti Kia Motors
Slovakia, ktory na margo dobroc¢innosti povedal:
»1esi ma, Ze dobrovolnicka ¢innost je medzi za-
mestnancami naSej spolocnosti velmi oblibena.
Zamestnanci v sicasnosti vypomdhaji v 17 or-
ganizacidch, ktoré sidlia v Zilinskom kraji. Utast
na filantropickych projektoch ¢i organizovanie
vlastnych dobro¢innych aktivit tvori doleziti
sucast nasej podnikovej stratégie, ktora prirod-
zene vyplyva z viac ako desatroéného pésobenia v
zilinskom regione.”

Vysadba stromcekov v obci Rajecka Lesna pred-
stavuje len jednu z mnohych dobrovolnickych
aktivit zorganizovanych spoloénostou Kia v tom-
to roku. V priebehu necelych 4 mesiacov viac ako
stovka zamestnancov pomihala v dtulkoch pre

zvierata &i v zachrannom centre, malovala inte-

DACIA PIKNIK 2015

Pred jedendstimi rokmi zaCala nova éra znacky
Dacia uvedenim typu Dacia Logan. V sl¢asnosti
je to najrychlejSie rastiica znacka v Eurdpe, ale aj
na Slovensku. Dacia méa zo vSetkych automobiliek
najmladsi produktovy rad a je vnimané ako znacka
automobilu symbolizujica rozumna kdpu.
Celosvetovo ma Dacia uZ viac ako 3 miliény spokoj-
nych zékaznikov, na Slovensku je ich uz viac ako 17
000. V priebehu uplynulych 10 rokov Dacia v mno-
hych ohladoch prekonala ofakavania. Jednym z
pozoruhodnych javov, ktory by pred desiatimi rokmi
oCakaval asi malokto, je spontanny vznik komunity
majitelov sicasnych vozidiel Dacia.

Maijitelia vozidiel Dacia sa k svojim autam hrdo hla-
sia a napriklad na Facebooku ma Dacia na celom
svete viac ako 2 miliény priaznivcov. Na Slovensku
ich momentalne je priblizne 7000, priom znacka
Dacia na Slovensku je komunikovana na tejto soci-
alnej sieti len priblizne jeden rok! Aj toto je dokaz,
Ze vlastnictvo vozidiel Dacia moze byt vyjadrenim
Zivotného Stylu.

-Reakciou na rastlcu popularitu tejto znacky je
organizovanie premiérového rocnika neforméalne-
ho stretnutia majitelov vozidiel Dacia pod nazvom

8/l ms20i5 W

Dacia Piknik. Je to velmi Gspes$ny koncept akcie,
ktora sa uskutoCnila uz vo viacerych krajinach a ma
stéle rastlcu navstevnost. Napriklad vo Franclz-
sku minuly rok navstivilo 6. rocnik popoludnajSieho
pikniku, ktorého stcastou bol koncert, viac ako 15
tisic fudi. Na mieste sa stretlo viac ako 3100 vozi-
diel Dacia. V Dansku sa pikniku za¢astnilo takmer
2000 ucastnikov, bol organizovany pri prilezZitosti
oslavy prvého roka od uvedenia znacky na trh. Pri-
Slo 400 vozidiel a celkovo 1600 predanych za rok,
€o znamena, ze prislo 25 % danskych zakaznikov
znacky Dacia. V Polsku sa pri prilezitosti 5. ro¢nika
akcie ziSlo 5000 zakaznikov z 53 autorizovanych
predajni v krajine. A v Ceskej republike prijalo mi-
nuly rok na prvy rocnik pikniku pozvanie takmer
4000 zakaznikov, mnohi na svojich vozidlach Dacia
(808 vozidiel).

Pan Richard Evanson, generélny riaditel Renault
Slovensko: ,Na Slovensku sme k dnesnému dnu
predali viac ako 17 000 vozidiel znacky Dacia. Mys-
lienka zorganizovat pre vsetkych zakaznikov znacky

Dacia na Slovensku toto ojedinelé popoludnie, nas
velmi nadchla. Touto akciou chceme posilnit hrdost

riér a exteriér v socidlnych zariadeniach alebo sa
zicastnila vyletov s klientami zariadeni pre se-
niorov a domovov déchodcov. Dobrovolnictvo v
zilinskom regione organizované automobilovym
zavodom Kia ma svoju tradiciu uz od roku 2007.
Do dnesného dnia sa do filantropickych aktivit za-
pojilo uz viac ako 2000 zamestnancov.

Pri prilezitosti Dfia Zeme sa zamestnanci 24. apri-
1a zapojili do éistenia Lesoparku Chrast v Ziline.
V roku 2015 budu zamestanci zavodu v Teplicke
nad Vihom participovat aj na najvicsom dobro-

volnickom podujati na Slovensku Nase mesto.

ke

nasich zakaznikov, ktoru citia voci znacke Dacia a
zéroven sa im podakovat za ich doveru.”

Prvy roénik Dacia Pikniku sa na Slovensku usku-
tocni v sobotu 13. juna 2015 od 10:00 - 18:00
h v priestoroch jedine¢ného miesta vhodného pre
rodinné vylety, v Resorte Villa Betula na Liptove (Br-
nice 166, Liptovska Sielnica, www.villabetula.sk).
Majitelia vozidiel Dacia sa na akciu uzZ teraz mdzu
registrovat na stranke www.dacia-piknik.sk.

Tato akcia je uréena pre vSetkych majitelov vozi-
diel Dacia. Ponikne celodenny program pre cell
rodinu, ako rozne atrakcie a sutaZze pre deti aj do-
spelych, testovacie jazdy na vSetkych typoch Dacia,
off-road testy Dacie Duster, ¢i hudobné vystipenia
umelcov, ako napriklad slovenskej kapely Lojzo.

Cely program je
pritom pre tcastnikov tejto akcie zadarmo.
-rt-
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Spolocnost Nissan je znama skér vdaka
svojim inovativnym systémom podpory vo-
dica, ale teraz bude prvou automobilkou,
ktora ponuka moznost vsetky tieto systémy
vypnit. Za tymto odvaznym krokom stoji
snaha poméct vodicom zlepsit svoju kon-
diciu v reakcii na eurdépsku Studiu, ktora
odhaluje, Ze vodici v tomto regiéne patria k
najmenej zdravym na svete.

Nova funkcia GYM bude dostupna najprv
v Spi¢kovych crossoveroch Nissan X-Trail a
Qashqai. Jedinym dotykom tlacidla vypne
vSetky systémy podpory vodica a ten si tak
méZe pri dochadzani do prace za volantom
pretiahnut telo.

Okrem odpojenia inovativnych systémov
vozidla, akym je napr. Asistenény systém
automatického parkovania, vypne tlacidlo
GYM aj funkcie, ktoré mnohi vodi¢i povazuji
za samozrejmost, napr. posiliovac riadenia
a elektrické ovladanie okien. Zvacsuje tiez
odpor plynového, brzdového a spojkového
pedala a staZuje chod preradovacej paky v
kulise prevodovky, takZe na vedenie vozidla
bude potrebné vynaloZit viac sily.

Zatial ¢o pocas jazdy vodic cvici, informac-
ny a zabavny systém vozidla zaznamenava
spalené kaldrie a sleduje pokrok v kondicii
vodiCa prostrednictvom novej aplikacie Gym
And Go.

Tieto inovacie reaguji na Stadiu vykonanu
Svédskou univerzitou v Lure, ktora nemilo-
srdne dokazuje, ako vodici v Eurdpe tuéneji
a klesa ich zdatnost. Do znacnej miery kvoli
stale Castejsim dopravnym zapcham ndtia-
cim ich travit dIhsi ¢as za volantom bez vy-
znamnejSieho fyzického zataZenia.

Riaditel divizie starostlivosti o zdravie za-
kaznikov Nissanu Dr. P. Taka k tomu dodava:
,Zdravie a pohodu nasich zakaznikov berie-
me vel'mivazne - predsa len chceme, aby Zili
dihsie a kupovali viac vozidiel. Preto sme vy-
vinuli systém, ktory im v tom poméZe. Takis-
to nastup technolégie autonémneho riade-

V januarovom vydani ¢asopisu sme pisa-
li o Specializovanom $koleni Ziakov SOS
zameranom na vymeny pneumatik schop-
nych nddzového dojazdu aj po ich defek-
te, pre ktoré sa vZilo oznacenie RUN FLAT.
Skolenie zorganizovala na svoje naklady
spolo¢nost HOMOLA, vyznamny dovozca
autoopravarskej techniky, pdsobiaca uz
nielen v Slovenskej republike.

Sucastou Clanku bola aj otazka pre Cita-
telov Gasopisu MOT “or: Aka je minimalna

teplota RUN FLAT pneumatiky, pri ktorej ju
mozno montovat alebo demontovat?
Vyzrebovaného Citatela so spravnou odpo-
vedou spoloénost HOMOLA odmeni sadou
bitov znacky FORCE.

Minimalna teplota takychto pneumatik pri
ich montazi ¢i demontazi je 15 °C.
Spominant cenu od spoloénosti HOMOLA
dostane pan Viadimir Lalis, Kapicova 13,
851 01 Bratislava.

NISSAN GYM - CVICENIE ZA VOLANTOM

nia predstavuje dalsiu prilezitost na vyuZitie
systému GYM. V buddcnosti méze vozidlo
prevziat starost o riadenie, zatial ¢o ces-
tujdci pouZiju oviadacie prvky ako cvicebné
stroje. Volant poméZe budovat bicepsy a na
upravenych pedaloch mozno tlakom a pre-
tahovanim posilnovat nohy."

Pri vyvoji systému spoloc¢nost Nissan povo-
lala na pomoc odbornikov na fitnes. Osobny
tréner Raol Pofil, prevadzkujuci fitnescent-
rum Le Mensonge v Parizi, hovori: ,Spoloc-
nost Nissan ma poZiadala, aby som vyvinul
program, ktory by vodi¢om pomohol spalit
viac kalorii a vypracovat stihlejsie telo bez
toho, aby opustili komfort svojho vozidla.
Méj program pomaha vodicom pri docha-
dzani do prace spalit priemerne asi 1415
kal6rii tyzdenne."

Technici v eurépskom technickom dstredi
spolo¢nosti Nissan tuto technoldgiu démy-
selne integrovali do Styroch prototypov vo-
zidla Nissan X-Trail. Na pohlad jediny vidi-
telny rozdiel predstavuju posuvné kryty vo
dverach, ktoré umoznuja pristup k ruénym
klu¢kam na stahovanie okien.

Spanielsky vodi& Juan D'Aprilia (na snim-
kach pri aute) bol jednym zo Styroch zakaz-
nikov, ktori sa vyskumného projektu ztucast-
nili. Za devat mesiacov jazdenia vozidlom
X-Trail vybavenym systémom GYM schudol
22 kg. ,Nerobil som ni¢ iné, len som kazdy
den dochadzal do Barcelony," hovori. ,Ale
méj Zivot sa tym Uplne zmenil - v pase som
Stihlejsi 0 20 cm a mam aj slusné bicepsy.
Mam priatelku, ale to méZe byt aj tym, Ze sa
jej naozaj paci moje auto."

Uspech stidie znamend, Ze sa spoloénost
Nissan rozhodla okamZite tuto technolégiu
zaviest do vyroby. Prvé dodavky zakaznikom
sa zacali od 1. aprila 2015. Prva séria vozi-
diel vybavenych systémom GYM bude navy-
Se dostupna so specialnym planom financo-
vania so sadzbou APR 1 %.

-nn-
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AUDAF LOW — AUTOMATIZOVANA KOMUNIKACIA

PRI LIKVIDACII POISTNYCH UDALOSTI

Spoloc¢nost Audatex Slovakia, vyznamny hra¢ na
poli IT rieseni pre oblast automobilového prie-
myslu a poistovnictva, predstavuje on-line sluzbu
AudaFlow, ktord zjednodusuje, sprehladiuje a
zrychluje komunikaciu medzi poistoviiou a servi-
som pri rieSeni poistnych udalosti na vozidlich a
skracuje proces likvidacie poistnej udalosti. Teda i
dobu potrebnu k oprave vozidla z niekol'kych dni
na niekolko hodin. Najviac z toho tazi koncovy
zakaznik (poisteny klient a majitel vozidla).

Sluzba je zaloZend na rychlej a transparentnej on-
-line vymene $truktirovanych dit medzi vSetkymi
uZzivatelmi a externymi partnermi a zaznamendva-
nf vietkych udalosti v jednom prostredi (platforme
AudaNet), ¢o eliminuje chyby, obmedzuje podvody
a vyrazne skracuje cely proces vybavenia poistnej
udalosti. Nahrddza dosial stile pouzivané neefek-
tivne a pomalé vybavovanie a likvidiciu $kod na
vozidlich zalozenych na zlozitej administrative, lis-
toch, dvojitych kalkulcidch, navitevich a foteni, a
zdfhavej emailovej a telefonickej komunikacii medzi
zmluvnym servisom a poistoviiou (likvidatorom). V
idedlnom pripade méze pri pouziti sluzby Auda-
Flow zikaznik este v ten isty deii odist s kompletne
opravenym vozidlom, pri¢om nemusi ¢akat na vyba-
venie formalit medzi servisom a poistoviiou. Komu-
nikacnd sluzba AudaFlow je prvou dplne funkénou
sluzbou svojho druhu na trhu a vdaka on-line vstu-
pu vietkych partnerov do jednej kalkuldcie poistnej

udalosti nem4 na slovenskom trhu konkurenciu.

Pred tym bol proces likvidicie poistnej udalosti
(PU) nasledovny:

* nahldsenie poistnej udalosti v poistovi zakazni-
kom,

* vykonanie obhliadky poistoviiou na jej obhlia-
dkovych miestach, vykonanie obhliadky priamo u
klienta alebo smerovanie zikaznika do zmluvné-
ho servisu (zapis o poskodent, kalkuldcia, nafote-
nie poistnej udalosti),

* administrativa (podklady, kryci list),

* naviteva technika v servise (napr. doobhliadka,
fotodokumentacia, doSetrenie skody),

* prijatie vozidla pracovnikom servisu do opravy
(kalkuldcia, fotografie),

* porovnavanie kalkulicie servisu vs. kalkuldcia
poistovne (maily x telefény x doobhliadka likvi-
datora),

* oprava a odovzdanie vozidla zakaznikovi.

10/ M msj205s W

Celkovy priemerny ¢as celého procesu (bez vypla-

ty poistovne servisu): 3-7 dni.

ZMENY PRI POUZITI KOMUNIKA-
CIE POMOCOU AUDAFLOW:

*jedna jedind kalkulacia poistnej udalosti, do kto-
rej vstupuju vsetky strany a kazdy ju méze upra-
vit (vSetky zmeny zaznamenané a vedena histéria
kalkulacii),

* uz ziadne porovnavanie dvoch kalkulicii (pred-
tym PDF e-mailom, teraz on-line),

*v ramci kalkulicie on-line ulozena i kompletna
fotogaléria pripadu vritane zapisu o poskodeni,
*v pripade zmluvného servisu, ktory vykonava aj
obhliadky pre poistoviiu, nie je potrebna pritom-
nost technika/likvidatora,

* likvidator/poistoviia nemusi pocitat svoju kal-
kulaciu - vytvori ju servis a poistoviia iba kontro-
luje/upravuje,

* véetky poistné udalosti st ulozené vritane véet-
kych priloh a fotografii s on-line pristupom pre
obe strany,

* moznost automatizicie kontroly/automatic-
kého schvalovania vyplaty poistného plnenia pre
poistoviiu vdaka AudaAudit (automaticka kont-
rola pravidiel).

CELKOVY CAS CELEHO PROCESU

(BEZ VYPLATY POISTOVNE SERVISU):
NIEKOLKO HODIN.

Pri pouziti sluzby AudaFlow zékaznik iba pride do
svojho servisu, autorizovaného alebo neautorizova-
ného, servis za neho nahlési $kodu, obdrzi pripad z
poistovne prostrednictvom AudaFlow a okamzite
zaCina riesit cely proces likviddcie.

Ak ma servis potrebné dielce v sklade a oprava nie

je prilis komplikovand, zakaznik moze este v ten isty
den odist s kompletne opravenym vozidlom a kom-
pletnd administrativa medzi servisom a poistoviiou

je uz vybavend.

Sluzbu AudaFlow v sicasnej dobe pouzivaji na slo-
venskom trhu autorizované i neautorizované servisy,
niekolko poistovni ako Allianz — Slovenské poistov-
fia, a.s. (s integréciou na ProLik), Generali Poistov-
fia, a.s. a Koncern Vienna Insurance Group (VIG),
importéri vozidiel, dielcov a lakov ako BMW, Mer-
cedes- Benz cez LEAS.SK, Scania a Auto-Kelly.

Softvérové rieenia a sluzby Audatex pouzivaji
vyrobcovia a dovozcovia automobilov, poistovne,
servisy, lizingové a finanéné spolo¢nosti a ich doda-
vatelia v priebehu celého Zivotného cyklu motoro-
vych vozidiel — od ,narodenia“ az po ich likvidéciu.
Spoloénost je sucastou skupiny Solera Holdings,
popredného poskytovatela softvéru a sluzieb v ob-
lasti riadenia rizik a majetku pre automobilovy a

majetkovy trh vritane neZivotného poistenia.

-ax-
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SYGIC JE PRVOU NAVIGACNOU APLIKACIOU
na svete s certifikatom MirrorLink pre Europu a Severnu Ameriku

Spolo¢nost  Sygic vyvija GPS navigacny
softvér, ktorému déveruji miliény zdkaznikov
na celom svete. Spolo¢nost Sygic v roku 2008
ako prvid zacala poskytovat podrobnid navi-
giciu pre platformu iOS. Dnes ma aplikdcia
Sygic GPS Navigation viac ako 75 miliénov
pouzivatelov, ¢o znamend, Ze je najspolahlivej-
$ou offline naviga¢nou aplikdciou pre najpou-
Zivanejsie operacné systémy. Spolo¢nost Sygic
sidli v Bratislave. Uz pit po sebe nasledujicich
rokov dosahuje umiestnenia v rebricku Fast 50
spolo¢nosti Deloitte pre najrychlejsie rastice
IT spolo¢nosti v strednej Eurépe a v roku 2011
bola zaradena aj do rebricka Fast 500 EMEA
spolo¢nosti Deloitte.

Spolo¢nost Sygic oznamuje, Ze aplikdcia Sygic
Car Navigation je prvou naviga¢nou aplikdciou
na trhu s certifikitom MirrorLink Drive pre
Eurépu a Severnt Ameriku, pricom v druhej
polovici roka 2015 ocakéva ziskanie certifikd-
tu pre Japonsko. Certifikit udelila organizicia
Connected Car Consortium, ktord poskytuje
globdlne technolégie pre riesenia prepojenych
vozidiel (tzv. connected cars). UZ v najblizsich
mesiacoch budd moéct pouzivatelia smartfénov

s technolégiou MirrorLink na celom svete vy-

uzivat najinovativnej$iu hybridnt navigaénu
aplikdciu zo Slovenska, Sygic Car Navigation,
v infotainment systéme svojich vozidiel.
Aplikdcia Sygic Car Navigation ziskala v
minulosti certifikait MirrorLink OEM (po-
uzivany pre vozidla Skoda) a dnes je jedinou
naviga¢nou aplikdciou na svete s certifikitom
MirrorLink Drive pre Eurépu aj Severnu
Ameriku. Tento vynikajuci uspech upevnil po-
ziciu spolo¢nosti Sygic, ktord urcuje $tandard
hybridnej navigdcie v ramci prepojenej auto-

mobilovej technolégie.

Technolégia MirrorLink umoziuje pouziva-
telom pripojit svoj smartfén ku kompatibilnym
vozidldm a vyuzivat pocas jazdy urcité funkcie,
ako st mapy ¢i hudba. Aplikacia Sygic Car Na-
vigation je najdostupnejou naviga¢nou aplika-
ciou pre zariadenia s technolégiou MirrorLink
a mé potencidl zlepsit dostupnost bezpecnej-
$ej jazdy pre miliény vodicov na celom svete.
Vodici si mozu vychutnavat profesiondlnu na-
vigiciu Sygic za mald cenu s bezplatnymi ak-
tualizdciami mdp, dopravnymi informaciami v
redlnom case a rychlostnymi radarmi.

-sg-

STARTUJE DRUHY ROCNIK SKODA
BIKE OPEN TOUR

SKODA AUTO Slovensko prinasa druhi edi-
ciu série najvyznamnejsich pretekov hor-
skych bicyklov na Slovensku SKODA Bike
Open Tour 2015. Po Uspesnom prvom roc-
niku, ktory prilakal viac ako 4000 Gcastnikov
z 18-tich krajin a 11 300 divakov, sa séria
rozrastie o dalSie podujatie. Druhy ro¢nik
ponukne Sest pretekov v réznych vekovych
a vykonnostnych kategoriach pre registrova-
nych cyklistov, nadSencov aj deti. Garantom
projektu je aj tento rok Slovensky zvéz cyk-
listiky a opdt ho podporuje aj hviezdny slo-
vensky cyklista Peter Velits. Tvarou druhého
ro¢nika bude minuloro¢ny vitaz série Karel
Hartl, ktory si prevzal z rik zastupcov znacky
SKODA hlavni cenu - novy model SKODA
Fabia Combi. Séria odstartovala 18. aprila
2015 podujatim SKODA Svétojursky MTB
maraton.

Generalny partner podujatia SKODA Bike
Open Tour, spoloénost SKODA AUTO Sloven-
sko, pokracuje v podpore série najvyznam-
nejsich pretekov horskych bicyklov na Slo-
vensku aj v tomto roku. ,TeSi ma, Ze sa zo
skvelej myslienky stava tradicia. Po velkom
ohlase z minulého roka, ked'séria piatich po-
dujati prilakala viac ako 4000 Startujdcich
a dokonca az 11 300 divakov, sme sa roz-
hodli pokryt celi cyklisticki sezénu a rozsirit
sériu o dalsie preteky. Pontikneme tak ten-
to nevsedny Sportovy zazitok opéat SirSiemu
okruhu fanusikov, pretoZe horska cyklistika
je, rovnako ako znacka SKODA, pre kazdé-
ho,“ povedal pan Ing. Karel Sklenar, konatel
spoloénosti SKODA AUTO Slovensko.

Sa-
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Rada advokata

Predmetom lekarskej prehliadky vodica podla zd-
kona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a § 28 a nasl.
vyhlisky MV SR ¢. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykondva
zikon o cestnej premavke, je komplexné fyzikilne vyse-
trenie vratane orientacného vySetrenia sluchu, zrakovej
ostrosti, zorného pola, rovnovahy a orienta¢ného neu-
rologického vysetrenia; do tvahy sa berd aj vysledky
z preventivnej prehliadky s tym, Ze lekdr posudzuje
zdravotny stav posudzovanej osoby so zameranim na
choroby a poruchy, ktoré vyluéuji alebo podmierniuju
zdravotnu sposobilost na vedenie motorovych vozidiel.
Ak sa lekdrskou prehliadkou zisti poskodenie zdra-
via, pre ktoré posudzovand osoba nie je schopnd viest
motorové vozidlo urcitej skupiny, posudzujici lekdr vo
vysledku lekdrskej prehliadky uvedie, Ze posudzovand
osoba nie je zdravotne sposobild viest motorové vozidlo
takej skupiny. Ak sa zisti poskodenie zdravia, pre kto-
1é je zdravotnd sposobilost vodi¢a podmienend, lekdr
navrhne obmedzenie vodi¢ského oprévnenia tak, aby
toto obmedzenie zodpovedalo zdravotnej sposobilosti
vodica.

Ak sa psychologickym vySetrenim nezistia dovody,
pre ktoré by vodi¢ nebol sposobily viest motorové vozi-
dlo, posudzujuci psycholdg v zaveroch psychologického
vysetrenia uvedie, Ze posudzovand osoba je psychicky
sposobild viest motorové vozidlo. Ak zo zéverov psy-
chologického vysetrenia vyplynie, Ze posudzovani
osoba nie je spdsobild na vedenie motorového vozidla,
mozno nisledné psychologické vysetrenie vykonat naj-
skor po uplynuti 3 mesiacov od diia posledného psy-
chologického vysetrenia.

Doklad o zdravotnej sposobilosti a doklad o psy-
chickej spdsobilosti sa vyhotovuje v dvoch vytlackoch
- jeden vytlacdok sa vyddva posudzovanej osobe a druhy
vytlatok zasle posudzujuci lekdr / psycholdg do piatich
pracovnych dni od dfia vykonania lekdrskej prehliadky
orginu Policajného zboru prislusnému podla miesta
pobytu vodica.

Dokladom o zdravotnej sposobilosti a dokladom o
psychickej sposobilosti nie starsim ako pit rokov sa pri
vedeni vozidla na vyzvu policajta preukazuju vodici,
ktori este nedovrili vek 65 rokov a pritom st drZitelmi
vodi¢ského preukazu Slovenskej republiky, ktori vedd
vozidlo s pravom prednostnej jazdy, motorové vozidlo
vyuzivané na prepravu nebezpeénych veci, motorové
vozidlo vyuzivané na zasielatelstvo a taxisluzbu a na
poskytovanie postovych sluzieb.

Dokladom o zdravotnej sposobilosti a dokladom o
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psychickej sposobilosti nie star§im ako dva roky sa pri
cestnej kontrole musia preukazovat vodici, ktori do-
visili vek 65 rokov, su drzitelmi vodiéského preukazu
Slovenskej republiky a vedi motorové vozidlo skupiny
C1,C1E,C,CE,D1,D1E,D a DE, pripadne vozidlo s
préavom prednostnej jazdy, motorové vozidlo vyuzivané
na prepravu nebezpecnych veci, motorové vozidlo vyu-
zivané na zasielatelstvo a taxisluzbu a na poskytovanie
postovych sluzieb.

V pripade, ak i ndhodne ktorykolvek lekir alebo
psycholég pri vysetreni drzitela vodi¢ského oprévne-
nia zisti skutotnost podmieriujicu alebo vylucujicu
zdravotni & psychicka sposobilost, je povinny naj-
neskor do 5 pracovnych dnf od diia zistenia oznimit
tdto skutocnost organu Policajného zboru prislusnému
podla miesta pobytu osoby, u ktorej bola tito skuto¢no-
st zistend. Orgdn Policajného zboru nésledne rozhodne
o preskimani zdravotnej sposobilosti alebo psychickej
sposobilosti drzitela vodi¢ského opravnenia.

Dévodom na preskimanie zdravotnej alebo psy-
chickej sposobilosti moze byt aj skutocnost, Ze vodi¢
motorového vozidla v poslednych 12 mesiacoch trikrat
zdvaznym sposobom porusi pravidld cestnej premavky,
za ktoré mu bola ulozend pokuta vo vyske minimlne
60 eur. Preskimaniu zdravotnej a psychickej sposo-
bilosti sa po uplynuti zikazu ¢innosti musi podrobit
drzitel vodi¢ského oprévnenia, ktorému bol ulozeny
trest / sankcia zdkazu ¢innosti, spocivajici v zikaze
vedenia motorovych vozidiel na dobu 2 rokov a viac.
Orgin Policajného zboru, ktory rozhodol o preskimani
zdravotnej alebo psychickej sposobilosti, je opravneny
zadrzat vodiovi vodicsky preukaz. Po zdniku dovodov
zadrzania preukazu musi byt vodi¢sky preukaz vodicovi
bezodkladne vriteny.

Vodi¢ motorového vozidla, dovodne podozrivy z po-
rusenia pravidiel cestnej premavky pozitim alkoholu
alebo inej navykovej litky alebo odmietnutim podro-
bit sa vySetreniu na ich zistenie, je povinny podrobit
sa u psychiatra preskimaniu zdravotnej sposobilosti
osobitne vo vztahu k zvislosti od alkoholu, inej navy-
kovej latky alebo lieiva. Ak psychiater nezisti zavislost
od alkoholu, inej ndvykovej litky alebo lieiva, orgdn
Policajného zboru bez dalsicho konania rozhodne o
povinnosti podrobit sa odbornému poradenstvu u po-
sudzujiceho psycholéga.

Ide o profesiondlnu odborni ¢innost primarne zame-
rand na osoby, ktoré sa dopustili priestupku alebo trest-

ného ¢inu vedenia motorového vozidla pod vplyvom

alkoholu, inej ndvykovej latky alebo lietiva. Odborné
poradenstvo vykondva po celd dobu rovnaky posud-
zujici psycholdg, ktorého nie je mozné zmenit svoj-
volne, ale iba z konkrétnych dévodov: ked psycholog
resp. psychologicka Cerpd materskd alebo rodicovska
dovolenku, doslo k pozastaveniu alebo ukonceniu jeho

odbornej praxe, pripadne je dlhodobo praceneschopny.

Odborné poradenstvo v praxi pozostiva zo Styroch
skupinovych stretnuti a individudlneho vystupného
rozhovoru. Jedno skupinové stretnutie, ktorych cielom
je viest osoby k zodpovednému a bezpe¢nému spriva-
niu sa v cestnej premavke, trvi 3 hodiny, pricom jed-
na hodina trvd 45 az 60 mint. Interval, v ktorom sa
jednotlivé skupinové stretnutia realizuji, je v rozsahu
7 az 14 kalenddrnych dni a zicastiiovat sa na nich md
310 osob.

Ak sa niekto zo zévaznych dovodov nemdze zicast-
nit skupinového stretnutia, posudzujici psycholég uréi
ditum, ¢as a miesto ndhradného skupinového stretnu-
tia, ndhradné skupinové stretnutie véak mozno urcit
pocas odborného poradenstva len raz.

Individudlny vystupny rozhovor trvd najviac jed-
nu hodinu a je potrebné absolvovat ho najneskor do
30 kalendirnych dni od diia posledného skupinové-
ho stretnutia. Osobe, ktord sa dostavi na skupinové
stretnutie alebo individudlny vystupny rozhovor pod
vplyvom alkoholu, inej ndvykovej latky alebo lieciva,
nebude povolend tcast na skupinovom stretnuti alebo
individudlnom vystupnom rozhovore a posudzujici
psycholdg jej nevystavi doklad o podrobeni sa odbor-
nému poradenstvu. Podmienkou na vystavenie dokladu
o podrobeni sa odbornému poradenstvu je absolvova-
nie vSetkych skupinovych stretnuti s aktivnou Gcastou
a absolvovanie individualneho vystupného rozhovoru.
Tomu, kto sa nedostavi na vietky skupinové stretnutia v
¢ase uréenom posudzujicim psycholégom, posudzujici
psycholég nevystavi doklad o podrobeni sa odbornému
poradenstvu.
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KONTROLA EMISII VOZIDIEL
SO VZNETOVYM MOTOROM

Vznetovy (naftovy) motor pracuje s viésim prebytkom vzduchu ako zazi-
hovy, takze obsah kysli¢nika uholnatého (CO) a nespalenych uhlovodikov
(HC) vo vyfukovych plynoch je vyrazne mensi. Ich koncentricia vo vyfu-
kovych plynoch vozidiel s tymito motormi po ich uvedeni do prevadzky sa
preto nekontroluje — na rozdiel od zdzihovym motorov — ale zistuje sa iba
hodnota dymivosti. Ta charakterizuje nielen jeho technicky stav, vritane
celkového nastavenia, ale aj z neho vyplyvajicu vizbu na emisiu $kodli-

vin. Dymivost predstavuje mnozstvo sadzi - jemnych pevnych ¢astic (PM)
vo vyfukovych plynoch, ktoré si vysledkom predovsetkym nedokonalého
zhorenia uz celkom malého podielu paliva — nafty. Sadze zafarbia vyfu-
kové plyny na tmavo, v extrémnych pripadoch doslova na ¢ierno. Poruchy
alebo zmeny nastavenia motora, ktoré sa prejavuji zmenou (zvicsenim)
dymivosti prinasaji vic¢sinou aj zhor$enie urovne emisii CO a HC.

Podla platnej Ceskoslovenskej legislativy mu-
seli vozidld so vznetovymi motormi, ktoré boli
vyrobené alebo dovezené po 1.1.1976 spfﬁat’ z
hladiska emisii $kodlivin vyfukovych plynov uz
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.
Tym bol medzinédrodne prijaty Predpis EHK ¢.
24 a podla tohto predpisu museli byt schvélené,
pricom vykondvanim homologiza¢nych skisok
vo vtedajSom Ceskoslovensku bol povereny
UVMV Praha. Vyhliska FMD & 41/1984

Zb. zaroveri stanovila, Ze dymivost (opacita)
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vyfukovych plynov s uvedenymi motormi sa v
prevadzke zistuje metédou volnej akeelericie,
ktorid — na rozdiel od volnobehu — m4 motor
aspon Ciastocne zatazit. Pri metdde volnej ak-
celericie sa pocas volnobehu motora rychle, ale
nendsilne, ,naplno“ stla¢i akceleraény pedail,
takze motor prechddza z volnobeznych az po
maximalne otdcky (pri ktorych zalina praco-
vat reguldtor) s maximédlnou doddvkou paliva.
Takymto spdsobom je motor pri zaradenom
neutréle zatazeny zrychlovanim vlastnych zo-
trvaénych hmét, posuvnych aj rotujicich, hmot
spojky a prevodovky. V priebehu volnej akce-
lericie sa zaznamendva maximélna hodnota
dymivosti. Potom sa akcelera¢ny pedal uvolni a
otdcky motora sa nechaju klesnut na volnobez-
né. Meranie sa viackrit opakuje.

Dymivost sa u nés podla platnych predpisov
zistovala a stile zistuje vyhradne dymomer-
mi pracujucimi na principe merania optickej
hustoty vyfukovych plynov, ktoré sa nazyvaja
opacimetre (obr. 1). Tieto pristroje kontinu-
dlne meraju sucinitele pohltenia (absorpcie)
svetla vyfukovymi plynmi v optickej komore.
Pozadované vlastnosti a technické parametre
samotného dymomera boli stanovené Predpi-
som EHK ¢ 24 a CSN 30 0531. Podla uve-
deného predpisu sa tiez hodnota dymivosti
motora zistend metédou volnej akeelerdcie pri
jeho homologizicii vyznacuje v absolutnych

jednotkach (1/m) na homologizacnom $titku

vozidla. Tito individudlna hodnota pre kon-
krétny typ motora je oznacovand ako korigo-
vany sucinitel absorpcie. Pre kontroly vozidiel
v previdzke predstavuje maximdlnu povolent
hodnotu, ktord méze byt zvicsend len o hod-
notu 0,5 1/m. Samotny homologiza¢ny $titok
md byt umiestneny na dobre pristupnom a vi-
ditelnom mieste.

Neskorsie prevzatd Smernica 2009/40/ES do-
konca stanovuje, Ze roven dymivosti nesmie
prekrocit hodnotu uvedent na homologizac-
nom S§titku pri schvalovani podla Smernice
72/306/EHS, pricom uvidza aj dal$ie moznos-
ti pre stanovenie limitnych hodnét (pouzitie
hodnoty stanovenej vyrobcom vozidla).

Pre meranie dymivosti bol ako prvy vydany
Vynos ¢.8 FMD z 30. marca 1984, ktory obsa-
hoval vietky podrobnosti. Ten zédrovei stano-
voval, Ze pre vozidld vyrobené pred 1. 1. 1976,
ktoré neboli schvilené podla Predpisu EHK ¢.
24, je maximalna povolend hodnota dymivosti
4,0 1/m. Ak zistena dymivost pri technickej
kontrole prekracovala pripustnd hodnotu, po-
sudzovalo sa to ako nebezpe¢nd chyba stupiia
C a vozidlo bolo hodnotené ako nespésobilé
pre premavku. Treba povedat, Ze meranie dy-
mivosti vozidiel so vznetovym motorom meté-
dou volnej akeelerdcie sa vykondvalo v prevad-
zkovanych STK pri nakladnych automobiloch
a autobusoch uz pred rokom 1984, konkrétne
od roku 1982, kedy sa zaviedlo ako povinny
tkon v oboch republikich vtedajsicho Cesko-
slovenska. Uz od roku 1979 sa vykondvalo v
STK vtedajsiecho UCHD Bratislava mnoZstvo
merani dymivosti na prakticky vsetkych typoch
vozidiel pouzivanych v previdzke, okrem iného
prave pre ucely stanovenia maximalne povole-
nej hodnoty dymivosti pre nehomologizované
vozidl4 (v tom ¢&ase to bola hodnota 4,1 1/m).
Na meranie sa pouzivali dymomery Hartridge
Mk 3 HR 150, ktoré sa pouzivali v tom Case aj
pri homologizicii a tiez ako referenény pristroj
pri pozadovanych skaskach inych opacime-
trov (obr. 2). Spociatku sa nekontrolovali ani
volnobezné oticky ani funkcia regulitora ma-

ximdlnych otdcok motora, kedze kontroly boli
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A Obr. 2: Sticastou overovacich skiSok vhodnosti opacimetrov pre kontrolu dymivosti pri technickych a

neskor emisnych kontrolach boli aj porovnavacie merania s referenénym pristrojom, ktorym bol pristroj

Hartridge Mk HR 150

zamerané na velké vznetové motory uzitko-
vych vozidiel s mensimi maximalnymi otdcka-
mi reguldtora (vtedajsie opacimetre este neboli
doplnené o vhodné otickomery pre tento druh
motorov). Tie sa zacali merat aZ po zavede-
ni emisnych kontrol vozidiel so vznetovymi
(naftovymi) motormi, ktoré priniesla vyhldska
MDPT SR ¢. 21/2002 Z.z.. Touto vyhliskou
sa zmenila a doplnila pévodnd vyhlaska ¢
265/1996 Z.z. o emisnych kontroldch a rozsi-
rila sa tak povinnost absolvovat emisni kon-
trolu aj pre vozidld v premévke so vznetovym
motorom. Tych bolo v tom ¢ase v SR evidova-
nych uz asi 250 000, z toho viac ako polovica
uzitkovych vozidiel (ndkladné automobily a
autobusy). Moderné otickomery uz pouzivali

akustické a vibra¢né snimace s integrovanym

AObr. 3: Tento opacimeter typu DFM-2
madarskej vyroby na zaklade skiSok nebol

odporticany pre pouZitie na meranie dymivosti
v STK

permanentnym magnetom, ktorym sa jedno-
ducho prichytili na kovovu ¢ast v motorovom
priestore vozidla. Motor musi byt pred mera-
nim zohriaty na prevadzkovu teplotu, ktord je
rovnako predmetom merania. Pouzivané zari-
adenia uz boli vybavené tladiartiou pre zdznam
pozadovanych nameranych hodnét.

Uvedend vyhlaska nadobudla u¢innost 1.apri-
la 2002 a do konca roka 2002 udelilo MDPT
SR opréavnenie na vykondvanie emisnych kon-
trol vozidiel so vznetovym motorom asi 70
pracoviskim rovnomerne rozmiestnenym na
uzemi SR. Zaujem zo strany najmi autoservi-
sov a STK bol znaény - pre porovnanie v po-
lovici roku 2005 bolo opravnenych na vykon
tohto druhu kontrol uz 190 pracovisk a celkovy
pocet pracovisk emisnych kontrol bol viac ako
350. Prvé emisné kontroly vozidiel so vzneto-
vym motorom uvedenych do premévky sa mali
vykonat v lehotich ustanovenych vyhliskou
podla prechodnych ustanoveni, a to v zavislos-
ti od prvého prihldsenia vozidla do evidencie
(najneskor do 31. 03. 2006). Lehoty pre viet-
ky emisné kontroly boli zjednotené s lehotami
pre pravidelné technické kontroly s vynimkou
vozidiel so zézihovym (benzinovym) motorom
bez riadeného katalyzitora, ktoré maju lehotu
na kontrolu 12 mesiacov.

Vyhliska o emisnych kontrolich cestnych
motorovych vozidiel stanovila jednoznacéne
poziadavky na priestorové a technické vybave-
nie pracoviska emisnej kontroly, podmienky na

udelenie oprivnenia pre vykon tejto ¢innosti,

pozadovanu kvalifikiciu a prax kontrolnych
technikov, obsah ich zikladného $kolenia, do-
skolovania, postup overovania plnenia podm-
ienok, vyznaCovanie emisnej kontroly, dokla-
dy a preukazovanie vykonania tejto kontroly.
Upravila aj sposob vykonania a vyhodnotenia
emisnej kontroly a ustanovila vieobecne zéviz-
né limity dymivosti pre pripad, Ze ich vyrobca
neurdil. Tie si po prevzati limitnych hodnot
stanovenych eurépskou Smernicou 2009/40/
ES nasledovné:

4,0 1/m - pre vozidla prvykrat prihlasené
do evidencie pred 1. janudrom 1980,

3,0 1/m — pre vozidla prvykrit prihlasené do
evidencie od 1. janudra 1980,

2,5 1/m — pre nepreplitany motor vozidla
prvykrit prihliseného do evidencie od 1. ja-
nuara 1980,

1,50 1/m — pre vozidla prihlasené do evi-
dencie od 1. jula 2008.

Pre uplnost doplnime, Ze pre najnovsie vozi-
dla schvilené podla predpisov EURO 6 (VI)
je uz stanoveny vseobecne zavizny limit dy-

mivosti 0,7 1/m.

Emisnd kontrola vozidla so vznetovym mo-
torom sa neobmedzuje na samotné meranie
zneCistujucich litok vo vyfukovych plynoch, ale
zalina vizudlnou kontrolou dplnosti a funke-
nosti motora a jeho prislusenstva, ktoré ovplyv-
fujd ich tvorbu — privod a &istenie nasévaného
vzduchu, preplnacieho zariadenia, palivového a
vyfukového systému, reguliciu dodédvky paliva
a kontrolu elektronického indikédtora poruchy.
Nastavenie motora sa zameriava na kontrolu
predpisanych hodnot vyrobcom, najmi oticok
volnobehu a maximalnych otdc¢ok (regulac-
nych). Nakoniec samotné meranie dymivosti
metédou volnej akeelerdcie pre zistenie suci-
nitela absorpcie a jeho porovnanie s hodnotou
korigovaného sudinitela absorpcie uvedenej v
osvedéeni o evidencii vozidla, predpisom vy-
robcu, pripadne emisnym limitom. Samotné
meranie dymivosti sa po preplachovej akcelerd-
cii vykond najmenej 3 krit a vyslednd hodnota
je aritmetickym priemerom z poslednych troch
merani, ak si dodrzané stanovené poziadavky
na rozptyl hodnét a ich tendenciu. V dalsom
obdobi sa rozsah emisnej kontroly pre urdité
kategérie vozidiel vybavenych systémom OBD
(systém palubnej diagnostiky) este rozsiril, o
Com prinesieme informdcie v niektorom z dal-

sich pokracovani.
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Exiduzivny prototyp okullarov AUGMENTED REALITY

Znacka MINI ukazala na autosaléne v
Sanghaji svoj inovativny pohlad do bud-
Gcnosti. MINI Augmented Vision predsta-
vuje buducnost domyselného prepojenia
vozidla MINI s okuliarmi, do ktorych sa
premieta relevantny obsah.

Technici BMW v spolupraci s viacerymi
odbornikmi svojho partnera Qualcomm
vyvinuli zosietovany systém a okuliare
Augmented Reality v dizajne MINI, ktoré
nanovo formuji dianie vnatri a vo vonka-
jSej Casti vozidla. Pri vyuziti technologie
,See-Through“ zobrazuji okuliare Aug-
mented Reality relevantné informacie v

priamom zornom poli vodica, avSak bez
toho, aby prekryvali ostatnych Ucastni-
kov premavky. Tak zlepsSuju bezpecnost a
komfort pocas jazdy. Pomocou MINI Aug-
mented Vision sa premietaji do zorného
pola nasledovné funkcie:

e Zadanie ciela pre navigaciu a odovzda-
nie tejto informacie vozidlu: vyhladat
miesta ako cielové destinacie aj mimo vo-
zidla a nasledne odovzdat tato informaciu
vozidlu.

e First Mile / Last Mile: indikacia naviga-
cie z aktualneho stanoviska k vozidlu prip.
od vozidla k ciel'u.

e Funkcie Head-Up: indikacia rychlosti,
rychlostného limitu atd. prostrednictvom
okuliarov v primarnom zornom poli vodica.
Tieto informacie sa vzdy zobrazuji na rov-
nakej pozicii nad volantom, aby neprekry-
vali Ucastnikov premavky.

e Analégova navigacia a Points of Interest:
rozSirenie reality prostrednictvom analé-
govych navigacnych Sipok ,na ceste”, tak-
Ze pohlad vodi¢a méze byt stale zamerany

na premavku. Dodato¢ne je moZné zobra-
zovanie zaujimavych miest pozdiz trasy,
napr. vol'nych parkovacich miest.
*Messaging: Po doruceni spravy sa na
okuliaroch objavi maly symbol. SMS/krat-
ku spravu moze precitat vozidlo. Z bezpec-
nostnych dévodov nie je mozné zobrazo-
vat text pocas jazdy.

e X-Ray-View / transparentné Gasti vozi-
dla: systém umoznuje virtualny pohlad
cez Gasti vozidla (ako napr. stipik A, dvere
atd.), aby boli viditeIné prekryté oblasti.

e Augmented Parking: ulahcuje zaparko-
vanie pomocou zobrazovania snimok v
okuliaroch z kamery, ktora je zabudovana
v (pravom) zrkadle,. Vd'aka tomu je mozné
jednoznacne a pohodine uréit odstup od

obrubnika. -mi-

BMW Motorrad rozsiruje moznosti individualnej upravy typu R nineT

BMW R nineT pritahuje nadsencov vy-
konnych nekapotovanych motocyklov uz
od svojho uvedenia na trh v minulom roku.
Vdaka drsnému $armu svojho flat-twin mo-
tora a dizajnovym prvkom z réznych obdobi
sa v fiom spdja inovativna technolégia, kla-
sicky $tyl a modularny koncept. Majitel ma
na vyber spomedzi pestrej skily prislusen-
stva od BMW Motorrad, pomocou ktorého
moéze R nineT prisposobit svojim predsta-

vam. BMW Motorrad dalej rozsiruje moz-

nosti individuélnej upravy vdaka dvom ver-
ziam $pecidlnej hlinikovej nadrze — ru¢ne
brasend, oSetrena lesklym lakom s viditel-
nymi alebo zahladenymi $vovymi zvarmi.
Obe hlinikové nadrze, ktorych tvar, objem a
hmotnost sa v nicom neodli$uje od sériovej
verzie, zdoraziuju neoklasicku pritazlivost
R nineT a dodévaji mu exkluzivny vzhlad.
Cena v Nemecku je 1695,- eur (s viditelnym
$vovym zvarom) a 1795,- eur (s vyhladenym

zvarom). Na trh budi uvedené tento mesiac.

ALIANCIA RENAULT-NISSAN A DAIMLER ROZSIRUJU SPOLUPRACU

Po piatich rokoch UspesSnej kooperacie
rozsiruje Aliancia Renault-Nissan a Daimler
svoju spolupracu o segment pick-up vozidiel.
Pre Mercedes-Benz to znamena vstup do
tohto segmentu. Novy pick-up bude mat dvo-
jitu kabinu a bude urcéeny pre komerénych aj
stikromnych uZivatelov.

Primérne trhy pre nové vozidlo budu Euré-
pa, Australia, Juzna Afrika a JuZna Amerika.
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Spolupraca so spolocnostou Nissan je sa-
mozrejma hlavne pre jej viac ako 80-roc¢né
skusenosti s pick-up vozidlami. Od roku 1993
vyrobil Nissan viac ako 14 miliénov pick-upov,
ktoré prepravovali néklad a l'udi aj v tych naj-
narocnejsich podmienkach na Zemi.

7o spoluprace bude tazit aj Renault, pre
ktory sa tak isto pripravuje novy pick-up. Ten

bude mat spoloc¢ny zaklad s typom Nissan
NP300 a bude prvym pick-upom spoloénosti
Renault.

Nové pick-upyy budu vyrabat v Barcelone
kde sa pripravuje vyroba az 120 000 vozidiel
rocne, a aj v argentinskej Kordobe s kapaci-
tou 70 000 vozidiel ro¢ne. Vyroba ma zacat
buduci rok.
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VOLVO XC90 ,,EXCELLENCE“

Svédska spolodnost Volvo Cars na medzi-
narodnom autosaléne v Sanghaiji predsta-
vila najluxusnejsie vozidlo, aké kedy vo
svojej 88-rocnej historii vyrobila - elegant-
nd a kultivovana Stvormiestnu verziu svoj-
ho nedavno uvedeného typu XC90.

Luxusna verzia XC90 Excellence ma len
Styri sedadla (na snimke) v porovnani so
siedmimi v Standardnom vyhotoveni, ¢o
prinasa cestujlcim na zadnych sedadlach
nielen omnoho viac priestoru, ale aj vyni-
mocny zaZitok z jazdy. Priestor je vyuZity
v zaujme maximalneho luxusu. Zacina sa

RX, najpredivanejsi typ
v 26-ro¢nej historii znacky
Lexus (predanych viac ako

2,1 mil. vozidiel), tvori trid-

LEXUS RX

sat percent vSetkych doteraz

Sirokymi, priestrannymi samostatnymi
sklapacimi zadnymi sedadlami, ktoré su
vybavené masaznou funkciou a vetranim
a ponuUkaju tiez vacsi priestor pre nohy.

Okrem toho disponuji vyslvacou ovla-

predanych vozidiel znacky. Na tomto trende
stavia aj jeho nova genericia model s kom-
pletne prepracovanym luxusnym interiérom,
ktorému sekunduje velmi atraktivny styl

zovnajska. Vizuilne prepracovany RX sa

PROJEKT CULLINAN

Vo svojom otvorenom liste z 18. februara tohto roku sa Rolls-Royce Motor Cars zaviazal
informovat o postupe projektu Cullinan. Na snimkach je prvy testovaci prototyp, ktory
sa minuly mesiac objavil na verejnych cestach. Prototyp vychadza zo skratenej karosé-

rie typu Phantom radu Il bol vytvoreny vylucne s cielom otestovat podvozok s pohonom
vSetkych kolies, ktory zarucuje prijemn( jazdu, a to kdekolvek.

Karoséria naznacuje rozmery nového au-
tomobilu, no neobsahuje ziadne charak-
terové Crty vysokého terénneho vozidla
ohlaseného Rolls-Royce Motor Cars vo
februari tohto roku.

Prototyp disponuje Uplne novym zavese-

dacou dotykovou obrazovkou, sklapacimi
stolikmi, chladni¢kou s drziakmi na flase a
pohare, drziakom na napoje s funkciou zo-
hrievania/chladenia a sklenymi poharmi z
rucne brdseného kristalu od popredného
Svédskeho vyrobcu skla Orrefors. Model
XC90 Excellence ponuka cestujlcim opier-
ky na nohy, naladové osvetlenie interiéru,
osvetleny UloZny priestor, unikatne koZze-
né dizajnové prvky v tmavociernom alebo
svetlom prevedeni, deliace platno v bato-
Zinovom priestore, dodato¢nu zvukov izo-
laciu v kabine a pneumatiky na potlacenie
hluku od spolo¢nosti Pirelli (PNCS).

moéze pochvilit spickovymi jazdnymi schop-
nostami a novymi technolégiami bezpec-
nosti, ktoré zahinaju aj pokrokovy systém
Lexus Safety System+. Kabina nového RX
je zhmotnenim pohodlia a luxusu. V strede
pozornosti je vel'ky displej HUD s projekci-
ou na predné sklo, zatial ¢o oblast na zobra-
zovanie informacii, ktorej sicastou je teraz
displej s velkostou 12,3", bola od hlavnej

oblasti na ovladanie oddelena.

Novy Lexus RX sa bude ponikat s mo-
dernizovanym hybridnym pohonom. Bude
vyuzivat zlepseny motor 3,5 1V6 s Atkinso-
novym cyklom. V kombinicii s elektromo-
torom bude celkovy vykon tohto ustrojen-
stva asi 220 kW

nim kolies. Konstruktéri Rolls-Royce sa
s jeho pomocou usiluji dosiahnut efekt
.jazdy na lietajicom koberci“ typicky pre
znacku Rolls-Royce na ceste i mimo nej.
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autor: Tatiana Tazka

DOBRE RODINNE AUTO

Stcasnd genericia Fordu Focus je na trhu $tvrty
rok. V inovovanej podobe sme ho videli uz pred
rokom na autosaléne v Zeneve. Pripomenieme, ze
tento pre Ford mimoriadne déleZity typ je v po-
nuke ako $tvordverovy sedan, pitdverovy hatch-
back a kombi. V kritkom ¢asovom slede sme po
sedane, ktory pohdnal litrovy trojvalcovy motor s
najvicsim vykonom 92 kW (pisali sme o fiom v
aprilovom vydani) vyskasali aj model s karosériou
kombi pohdriany 1,6-litrovym vznetovym mo-
torom s vykonom 85 kW.

Aj kombi md po inovécii novi kapotu, §tihlejsie
ostro rezané predné reflektory, pretiahnuté hmlo-
vé svetld , novd prednd masku a mriezku chladi-
¢a v tvare obriteného lichobeznika. M4 rovnaky
rizvor ndprav, 2648 mm, ako sedan a hatchback.
Aj sirku, 1858 mm. Je najdlhsie, 4556 mm, aj
najvyssie, 1505 mm. Zmeny st aj v interiéri. Po-
drobne sme ich opisali pri sedane. Spomenieme,
Ze skasand verzia kombi s vy$Sou droviiou vybavy
Titanium ma pohodlné $portové sedadld, rovnako
ako sedan zredukovany pocet tlacidiel, 8-palcovy
dotykovy displej nového informacného systému
Sync2 a kvalitne odhlu¢neny interiér. Multime-
didlna platforma je rozdelend do 4 segmentov,
vyznaCenych odlisnymi farbami a umiestnenim

na displeji. Ovlddanie je intuitivne, vynimocné je
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najmi hlasové ovlddanie viacerych funkcif (zatial
bez slovenciny). Tento systém Ford pontka v ba-
liku Titanium X za priplatok 3155 eur, ktory dalej
zahffia obvodovy alarm s priestorovym snimacom,
parkovacie snimace vpredu a vzadu, elektricky
ovlidané predné, zadné oknd, aktivny automatic-
ky parkovaci asisten¢ny systém (SAPP) dazdovy
snimac¢, zadny $portovy spojler vo farbe karosérie,
nastavitelné drickové opierky prednych sedadiel,
ICE3 -radio s CD/MP3 prehrivacom, Bluetooth
sadu, funkciu automatického ntudzového volania
ainé.

Prijemne tvarované zadné sedadld umoziuju
cestujicim komfort na dlhych cestich. Pohodl-
ne sa tu odvezi dvaja dospeli s vyskou okolo 185
cm. Batozinovy priestor ponuka objem 490 litrov,
po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na
1516 litrov. K standardnej vybave patri aj rezervné
koleso pre nudzovy dojazd. Potesi nizka naklada-
cia hrana a dobré tvarovanie batozinového pries-
toru i ked velkostou nepatri k rekordérom triedy.

Silnou  striankou 1,6-litrového prepfﬁaného
vznetového motora je mikky a kultivovany chod.
Zatah motora je uz odspodu vdaka velkému kr-
utiacemu momentu 270 Nm pri 1750 az 2500 ot./
min. Otécky po stlaceni pedila plynu uz od hra-
nice 1500 za mindtu rastd rovnomerne a plynulé
je aj zrychlovanie vozidla. Z pokoja na 100 km/h
zrychli za 11 sekind a dosiahne najvicsiu rychlo-
st 193 km/h. Motor okrem dynamiky pontika aj
dobru spotrebu, ktord sa pocas tyzdenného skusa-
nia vozidla pohybovala na Grovni 5,6 1/100 km, so
znaénym podielom jazdy po dialnici. Konstruktéri
naladili podvozok tohto kombi ,rodinne“. Velmi
dobre tlmi prenos rizov od prejazdu nerovnosti
cesty do karosérie, aj pri SportovejSom prejazde

zékrut ochotne zatica, je stabilny a precizne drzi

zvolent stopu. Pricifiuje sa o to aj stabilizacny
systém, ktory v zdkrutich niekedy pribrzduje ko-
lesd azda aZ privcas a spomaluje vyjazd zo zékruty.
V rodinnom type auta, akym je toto kombi, je

vsak preferovanie bezpecnosti pochopitelné.

Ford Focus kombi 1.6 TDCi Duratorq s vyko-
nom 85 kW vo vybave Titanium sa prediva za 21
460 eur, s balikom Titanium X za 24 615 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Superiace

luxusné limuziny

CADILLAC A LINCOLN - ne-

musite byt ani velkym znalcom amerického au-
tomobilového priemyslu, aby ste vedeli, Ze ide o
dvoch vyrobcov najluxusnejsich vozidiel v USA.
Zrejme viete gj to, Ze Cadillac patri do koncernu
General Motors, zatial ¢o Lincoln je prestiznou
znackou koncernu Ford. Z uvedeného priamo
vyplyva, Ze spomenuté znacky si v segmente
luxusnych vozidiel priamymi a tvrdymi konku-
rentmi. V budicom ,kole tohto stiboja sa proti
sebe postavia aj dva nové typy, ktoré spomenu-
té znaCky predstavili na neddvnom autosaldne
v New Yorku. Automobilka Cadillac na fiom
predstavila svoj novy $pickovy typ s oznacenim

CTé. K dobrej jazdnej dynamike prispieva aj re-

lativne mald hmotnost vozidla (okolo 1700 kg),
kedze hlavnym materidlom karosérie je hlinik.
Najvykonnej$im motorom priblizne 5,2 m dlhej
limuziny je novy zazihovy trojliter s vykonom
298 kW a kratiacim momentom 543 Nm. K hos-
podirnosti tohto Sestvalca, prepliianého dvoma
turboduchadlami, prispieva aj systém vypinania
¢innosti polovice valcov pri malom zatazeni. Na
pohon CT6 su k dispozicii aj dalsie zdzihové
motory, dvojlitrovy prepfﬁany §tvorvalec a novy
3,6-litrovy neprepliiany vidlicovy estvalec. Viet-
ky motory st kombinované s osemstupniovou au-
tomatickou prevodovkou. Na Zelanie bude moct
byt limuzina vystrojend pohonom vsetkych kolies.

Vozidlo jazdi na $portovom podvozku s aktivnym

riadenim zadnej ndpravy a je vystrojené tlmi¢mi
s variabilnou tuhostou. CT6 je jednym z dsmich
tplne novych typov, ktoré chee Cadillac v rdm-
ci svojho investiéného programu v hodnote 12
milidrd doldrov priniest na trh do konca tohto

desatrocia.

Aj spolo¢nost Lincoln predstavila v New Yorku
svoju novt luxusnd limuzinu, zatial viak len ako
studiu, ktord je vsak uz hmatatelnou predzvestou
nového $pickového sériového typu. Na pomeno-
vanie svojej novej vlajkovej lode oprésili v Lin-
colne staronové oznacenie Continental, ktoré na
oznacenie svojich najluxusnejsich typov po prvy
raz pouzili uz v roku 1939. Koncepény Continen-
tal sa mnohymi svojimi dizajnérskymi prvkami
odkldna od stylu doterajsich Lincolnov — zmizla
napriklad neatraktivna ,,okridlend“ predna mriez-
ka. Celkovy dizajn limuziny vsak vzbudil kontro-
verzie a §éfdizajnér britskej automobilky Bentley-
Luc Donckerwolke dokonca oznacil Continental
za koépiu nim navrhnutého typu Flying Spur. O
novom type Continental, ktorého sériovd podoba
by mala na trh prist v roku 2016, je zatial zni-
mych len velmi malo podrobnosti. Vie sa napri-
klad, Ze vozidlo md mohutné 21-palcové kolesa a
je vystrojené systémom na plno automatické za-
parkovanie. Luxusnd limuzina Continental, dlhd
tiez viac ako pit metrov a pohdnand trojlitrovym
vidlicovym Sestvalcom, by mala konkurovat nie
len uz spomenutému Cadillacu CTB6, ale aj eu-
répskym limuzinam Audi A6, BMW radu 5 &
Lexus GS.

Rado Mlynek
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Svihak z vidieka

Dacia Duster sa prediva na nasom trhu
od roku 2010. Patri medzi najlacnejsie
a velmi populirne SUV. Po predvlanaj-
$ej inovacii ma Duster este pritazlivejsi
vzhlad, vobec nepésobi ako najlacnejsie
auto svojho segmentu. Vyskusali sme
efektne vyzerajucu limitovani ediciu
Blackstorm  pohanani  1,5-litrovym
vznetovym motorom s vykonom 80 kW.

V ponuke je dostupnd aj s 1,6-litrovym zdzihovym
motorom s vykonom 77 kW. V obidvoch pripadoch
s pohonom vsetkych styroch kolies.

Duster sa nim pacil uz od svojho uvedenia na trh.
V pripade jeho edicie Blackstorm sa z rumunského
SUV stalo auto, ktorého vzhlad zaujme pravdepo-
dobne aj tych motoristov, ktori lacné autd automa-
ticky prehliadaji. Cierny lak karosérie Nacré (za
priplatok 440 eur) oZiveny Zltymi detailami Dusteru
pristal. ZIté st vonkajsie spitné zrkadl4, 2ty polep s
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motivom vyskomera sa nachddza na prednej kapo-

te, zadnych dverdch a veku batozZinového priestoru.
Novi je grafika prednych a zadnych svetiel, prepra-
cované st ndrazniky a maska chladica s chrémo-
vanymi lichobeznikmi. K vybave tejto edicie patria
16-palcové diskové kolesi z lahkej zliatiny, pozdizne
stresné listy vo farbe matného chrému, chrémovand
koncovka vyfuku, plastovd ochrana dverovych pra-
hov, & zatmavené zadné oknd. Rozsirenie prahov
vyzerd dobre, ale pri vystupovani z auta zvycajne
sposobuje zaspinenie nohavic. Niekedy sme na to
pozabudli a nepolozili sme nohu na zem v dosta-
to¢nej vzdialenosti od boku auta.

Aj v interiéri su pripomienky na to, Ze sme v aute
$pecidlnej edicie. Potahy Blackstorm maju vysivku
motivu vyskomera na sedadlich vpredu, vzadu, su
na kober¢ekoch presivanych Zltou nifou a vytlace-
né na spodnom ramene volantu. Duster, bez ohladu
na uroven vybavy vdaka vyssej stavbe pontka dob-
1y pristup k sedadldm. Predné sedadld maji menej

autor: Samuel BIBZA

vyrazné botné opory, sedacie Casti si dost kritke.
V nami skasanom vozidle boli predné sedadld vy-
hrievané (200 eur). V Dusteri sme uZ dlhsie nejaz-
dili, takze ndm opit chvilu trvalo, kym sme si nasli
najlep$iu polohu za volantom. Ten md len moznost
vyskového prestavenia, aj to v obmedzenom rozsahu.
Zvyknit si treba na netradi¢ne umiestneny ovldda¢
elektrického nastavenia vonkajsich zrkadiel. St na
podlahovom tuneli medzi prednymi sedadlami pod
pékou ru¢nej brzdy. Neprekdzalo ndm to, lebo pocas
jazdy nie je dovod ich prestavovat. A ak sa vodici za
volantom nemenia, potom vo¢i umiestneniu tohto
prepinaca nemozno naozaj ni¢ namietat. Iné je to s
navigiciou. V menej zndmom prostredi je to pred-
sa len vynikajici prvok tzv. kondi¢nej bezpecnosti,
pretoze vodi¢ moze pokojne sledovat dianie na ces-
te a nemusi byt v neustdlom strehu, aby nickde zle
neodbodil. Displej kvalitného navigaéného systému
je v Dusteri umiestneny na stredovej konzole. Ale
je tak nizko, Ze vodi¢ pri sledovani navigdcie musi
hlboko sklépat zrak od spodnej hrany ¢elného skla.
Teda od sledovania dopravnej situdcie na vozovke.
Komplikovanejsie je aj ovlidanie tempomatu. Aj
s obmedzova¢om rychlosti sa zapina tlatidlom na
stredovej konzole, ale rychlost sa nastavuje tlacidla-
mi na volante. Palubny pocita¢ sa ovlada jedinym
tla¢idlom. Ak sa chce vodi¢ vritit o krok dozadu,
musi preklikat celé menu.

Vzadu sa pohodlne odvezi aj vyssie osoby, ktoré
majt dostatok miesta v pozdiznom aj zvislom sme-
re. Zadn4 lavica je plochd, vdaka Comu sa tu usadia
aj traja dospeli. Zilezi od sirky ich pliec, ¢ budu
mat dost miesta aj v prie¢nom smere. BatoZinovy
priestor ponuka 408 litrov, po sklopeni zadnych
sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvicsi na
1570 litrov. Vdaka pravidelnému tvaru batozinového
priestoru sa don daju uloZit aj rozmerné predmety.
Ocenujeme, ze pod podlahou bolo plnohodnotné
rezervné koleso.

Uspesny projekt vznetového motora Renault 1,5
dCi vznikol pred mnohymi rokmi a pohifia ni-
elen automobily Renault ¢i Dacia, dodnes siahaju
po nom aj dalsie znacky. V skasanom vozidle bol
vyladeny na vykon 80 kW a kritiaci moment 240
Nm. Ditum jeho prvotného vyvoja viac pocut ako
citit, pretoze Dusteru poskytuje dostatok dynami-
ky na udrZiavanych cestich aj sily pri jazde v teréne.
Spolupracuje so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou pre-
vodovkou, pohdna vsetky styri kolesd. Sprevodova-
nie vietkych, aj vyssich stupiiov je ,kritke, vynikd v
tom vsak prvy prevodovy stupen. Takze pri rozbie-

hani sa na rovine ho mozno vynechat a pohodlne
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auto rozbehnit na ,dvojke®. V teréne pri zaradenom
prvom prevodovom stupni mozno jazdit slima¢im
tempom, pritom s dostatoénymi obvodovymi sila-
mi na kolesich, takmer ako keby mal Duster re-
dukénd prevodovku. V teréne sa Duster citi velmi
dobre. Prekondvat aj tazsie prekizky mu pomdha aj
svetld vyska 210 mm, predny najazdovy uhol 29,30,
prejazdovy uhol 230 a zadny ndjazdovy uhol 34,9.
Dobri je aj schopnost brodenia cez vodu 350 mm.
Po spevnenych cestich, ale aj v lahSom teréne Dus-
teru staf pohon prednych kolies 2WD), ak mozno
ocakdvat zhorsenie adhézie pre kolesd, je rozumné

oto¢ny prepina¢ pred preradovacou pakou prevo-

dovky prepnit do automatického rezimu (AUTO).
V tazkom teréne sa dd uzamknut diferencial a fixne
prerozdelit krutiaci moment v pomere 50:50 na obe
ndpravy (LOCK). Po prekroeni rychlosti 80 km/h
sa toto nastavenie automaticky rusi.

Pre jazdu po cestich so spevnenym povrchom uz
kritke sprevodovanie nie je vyhodou. V meste pri
rychlosti 50 km/h so zaradenym Stvrtym prevodo-
vym stupfiom méd motor zbyto¢ne velkych 2000 otd-
¢ok, ak netreba menit rychlost alebo cesta prudsie
nestipa, dokdze pokojne pracovat aj pri zaradenom
piatom prevodovom stupni. V meste sme jazdili s
priemernou spotrebou nafty 7,3 1/100 km. Siesty
prevodovy stupent mozno zaradit pri 70 km/h. Do
110 km/h pri pokojnej jazde sa vozidlo odvdadi pri-
jemnou tichou jazdou a rozumnou spotrebou, ktord
sa pohybuje tesne pod 6 1/100 km. Pri vyuziti dial-
ni¢ného limitu rychlosti 130 km/h otacky vystapaju
na hodnotu 3000 ot./min. A stipa aj spotreba, na 8
1/100 km. Pri tejto rychlosti sa uz do kabiny dostdva
privela aerodynamického hluku. Vo vozidle nechyba

méd ECO, ktory podla nds k Gspore paliva velmi

neprispieva, ale utlmi reakcie motora na zosliapnutie
plynového pedalu.

Miksie naladenie podvozka dokaze dobre filtrovat
nerovnosti na cestdch, ale spolu s vysoko poloZenym
taziskom vedie k vyraznejsich naklonom karosérie
v zékrutich. Ak to vodi¢ s rychlostou v zakrutich
neprehiia, potom je to z nasej strany len konstato-
vanie. Urcite nie vycitka konstruktérom auta.

Dacia Duster Blackstorm 1.5 dCi 80 kW 4x4 FAP
sa preddva za 16 490 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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B VYSKUSALISME B DS3 BlueHDi 120 SO Paris 88 kW

autor: Tatiana TAZKA

STYL MU NECHYBA

DS3 je na trhu viac ako piit ro-
kov. Za ten ¢as z neho Citroen
predal okolo 300 000 exemplarov.
Styl tohto typu a moznosti jeho
individualizacie z neho spravili
najmi vo Francizsku automobi-
lovi ikonu. V jili minulého roka
prisiel na trh v zmodernizova-
nej podobe. V tom ¢ase vedenie
PSA Peugeot Citroen rozhodlo,
ze DS nebude liniou exkluziv-
nejsie ladenych Citroenov, ale
samostatnou znackou.
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Tvar karosérie sa inoviciou prakticky nezme-
nil. Nové su predné reflektory, ktoré davaja vo-
zidlu prenikavy pohlad vdaka spojeniu dvoch
svetelnych technoldgii — LED svietidla in$pi-
rované diamantmi a xenénové moduly. Tento
svetelny podpis vpredu dOpIﬁajﬁ zadné 3D
LED svietidld. Nenapodobitelny dizajn, okrem
svetiel, dotvira dvojfarebné vyhotovenie karo-
série umocnené ,,plavajicou strechou® a efekt-
né 17-palcové diskové kolesd z lahkych zliatin.

Obl¢ linie dominuju nielen v exteriéri DS3,
ale aj v interiéri, ktory posobi hodnotnym do-

jmom. Vsetky materidly s prijemné na pohlad

aj na dotyk. Predné sedadla s nizkym posedom
vynikaju dobrym bo¢nym vedenim a pohod-
lim sedenia aj pri dlhsie trvajicej jazde. Volant
je vyskovo a pozdfine nastavitelny, takze sme
nemali problém ndjst si za nim vhodnu polohu.
Vodic a spolujazdec vedla neho sa na sedadlich
necitia stiesnene, maju dostatok miesta vo viet-
kych smeroch. Sportovy volant s plochym ven-
com md prijemny rozmer a hribku. Na volante
nie su tlacidld, ¢o bolo pre nds prijemné ziste-
nie, aj tym tento typ vybocuje z dnes zauZiva-
nych pravidiel. Sportovy &vih interiéru dévaja
gulovd hlavica preradovacej pdky prevodovky
a hlinikové $portové pedile s protismykovou
upravou. Vodi¢ ma vetky ovlddace na dosah.
Zabudovany navigacny systém s farebnym
7-palcovym displejom s velkym rozliSenim
aj pristroje pred volantom sa $tylovo ,nebiju®
so spominanymi $portovo ladnymi prvkami.
Zdroj hudby si mozno zabezpe¢it priamym
prepojenim zo svojho MP3 prehrivaca, USB
klaca ¢ smartfénu cez audio streaming pro-
strednictvom Bluetooth. Vsetky informdcie
sa zobrazuji na multifunkénom displeji. Ku
komfortu prispieva osviezova¢ vzduchu s pri-
jemnou véiou, ¢ automatickd klimatizacia.
Vo vozidle sa nachddza mnozstvo odkladacich
priestorov, prichradka pred spolujazdcom po-

ntka objem az 13 litrov.
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DS3 nie je idedlnym autom pre $tyroch do-
spelych, dozadu sa zle nastupuje. Pohodlne sa
tu odvezu len mensie deti. BatoZinovy priestor
pontka v zdkladnom usporiadani sedadiel 285
litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne
skusanom vozidle sa nachddzalo aj rezervné
koleso.

Podvozok dokdze aj so 17-palcovymi kolesa-
mi celkom dobre filtrovat mensie nerovnosti.
Problém vzniki v zdkrutich, kde maju kolesd
zadnej ndpravy pri prejazde vicSich nerovnosti
tendenciu odskakovat a na nekvalitnom po-
vrchu zacne vozidlo nervézne poskakovat aj
pri rychlejsej jazde v priamom smere. Vozidlo
pohanal vznetovy $tvorvalec 1.6 BlueHDi s
najvicsim vykonom 88 kW pri 3500 ot./min.
a kratiacim momentom 285 Nm pri 1750 ot./
min. Motor pontka slusni dynamiku, mé do-
statocne kultivovany chod, prijemné rozloZenie

vykonu - v strede spektra oticok mé dosta-

tok sily. Spolupracoval so 6-stupriovou rucne
ovlddanou prevodovkou s presne vymedzeny-
mi drdhami pri preradovani. Vozidlo dokaze
zrychlit z pokoja na 100 km/h za 9,3 sekundy
a dosiahnut maximalnu rychlost 190 km/h.
Spokojni sme boli aj so spotrebou, po tyzdni
skusania vozidla aj s porciou jizd po dialnici

5,11/100 km.

Citroen DS3 BlueHDi 120 SO Paris sa pre-
ddva za 18 690 eur. Nami skdsané vozidlo s

doplnkovou vybavou stdlo 21 560 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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B VYSKUSALISME B BMW X5 xDrive40d

BEZPECNY,
RYCHLY,

POHODLNY

Po viac ako 1,5 miliéna predanych
exemplirov od uvedenia prvej gene-
racie typu BMW X5 v roku 1999 sa
zacala nova kapitola uspesnej karié-
ry tohto typu uvedenim jeho tretej
genericie na trh. Vyskuasali sme mo-
del xDrive 40d.

BMW X5 ma teraz dlzku 4886 mm, sirku
1938 mm, vysku 1762 mm. Rdzvor ndprav
sa nezmenil, méd velkorysi hodnotu 2933
mm. Predchddzajuca genericia X5 vynikala
$portovym, dynamickym dizajnom. Tretej
generdcii dali dizajnéri viac elegancie. A za-
kaznici to prijali. MozZno aj preto, Ze si mozu
objednat z tohto typu dva nové ,dizajnové

svety pre exteriér aj interiér. Zdkladné ba-
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liky vybavy sa vzdjomne daji kombinovat s
M - sport balikom. Nami skasané vozidlo
bolo vybavené exteriérovym balikom Pure
Excellence (doplnkovd vybava), ktory ma
stylistické ochranné prvky podlahy, lemy
blatnikov lakované vo farbe vozidla, cierne
rebrovanie ,obliciek s lesklymi prednymi
chrémovanymi hranami, priecky v tvare T v
prednych otvoroch pre vstup vzduchu, chré-
movanu ozdobnu li§tu pod zadnym narazni-
kom. Nové su velké predné reflektory, ktoré

st vybavené bi-xenénovymi svetlami.

Z interiéru citit luxus uz pri pohlade cez
otvorené dvere. Potahovym materidlom je
exkluzivna svetld koza Nappa s kontrasnym

stehovanim, obklady z uslachtilého dreva

autor: Tatiana TAZKA

Fineline a ¢alineny strop vo farbe antracit
po nasadnuti do auta potvrdia svoju kvalitu
aj pri dotyku. Zvysend pozicia sedenia, ty-
pickd pre BMW X, zarucuje vyborny vyhlad
z kabiny na vietky strany. Sedenie na pred-
nych sedadlich je ,krilovské“. Elektricky
prestavitelné sedadld vSetkymi potrebnymi
smermi s vynikajicim boénym vedenim vy-
hovuju kazdému (doplnkovd vybava — inte-
riérovy balik Pure Excellence). Bocné vede-
nie je v tomto aute naozaj dolezité, lebo pri
nastavenom $portovom jazdnom reZime je
toto velké SUV schopné rovnocenne sitazit
pri rychlom vykrajovani ostrych zdkrut so
$portovo ladenymi ,nizkymi“ autami. Vietky
ovlddacie prvky vritane nového ovlddaca s
dotykovou plochou iDrive Touch Controller
s doplnkovym navigaénym systémom Profe-
ssional a volne stojacim displejom systému
iDrive, st orientované na vodica. Pri jazde v
noci velmi dobre posobi ambientné osvetle-
nie pristrojovej dosky, ktorého farbu si vodi¢

moze navolit podla svojho vkusu.
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Vzadu si rozmery vyhrievanych sedadiel
plnohodnotné, ale sedacie ¢asti maju dost
ploché. Takze aj ked s ohladom na priestor
aj vdaka plochému podlahovému tunelu,
ktory neprekdza nohdm, sa na zadné sedad-
14 pohodlne posadia aj traja vys§i cestujuci,
pri dlhotrvajicej jazde po cestich s Castymi
zdkrutami by mozno nevysli z auta celkom
odpodinuti. To len dedukujeme, nevyskusali
sme to na sebe. Clenovia posidky si mozu
nezédvisle nastavit sklon operadla, ale aj kli-
matizdciu. Za operadlami zadnych sedadiel
je batozinovy priestor s objemom 650 lit-
rov. Po sklopeni zadnych operadiel delenych
v pomere 40/20/40 vznikne vdaka dvojite;
podlahe vodorovnd loznéd plocha a objem
sa zvacsi na 1870 litrov. Nevyhodou je vyssia
nakladacia hrana. Pristup do batozinového
priestoru ulahcuje elektricky ovlidané dele-

né zadné veko.

BMW X5 pontka bohati doplnkovi vy-
bavu ako adaptivny tempomat, ktory dokdze
podla potreby vozidlo zastavit, prednu, zad-
nu kameru, parkovacie snimace s vybornym
zobrazenim vozidla a jeho okolia z vtile;
perspektivy, asistenény systém jazdy v ko-
lénach, monitorovanie slepého uhla, systém
no¢ného videnia s funkciou Dynamic Light
Spot, vystrahu pred narazom do iného vozi-
dla, automatické privieranie dveri, 4-zénovu
klimatizaciu, mobilni kompatibilitu s rozsi-
renymi funkciami pre smartphone telefény,
BMW internetovy pristup, vyhrievanie vo-
lantu, $portovy koZeny volant a iné. Této pri-
platkovd vybava sa v nami skdsanom vozidle

vy$plhala az na sumu 42 351 eur.

Vyskusali sme model s trojlitrovym 6-val-
covym motorom, ktorého najvicsi vykon je
230 kW pri 4400 ot./min. Kratiaci moment
vrcholi hodnotou 630 Nm pri 1500 az 2500
ot./min. Vozidlo dokéze zrychlit z pokoja
na 100 km/h za neskutoénych 5,9 sekundy
a dosiahnut maximdlnu rychlost 236 km/h.

Motor pracuje kultivovane, nema problém
zrychlovat vozidlo uz od malych oticok, do-
konca mu to ide lepsie ako v hornej tretine
ich pracovného rozsahu. Zabezpetuje oka-
mzitd reakciu na aktkolvek zmenu polohy
pedala akcelerdcie. Vodi¢ md moznost zme-
nit rezim jazdy stlaenim tlacidla Driving

Experience Control, ktory ponuka dsporny

rezim ECO PRO, standardny COMFORT
a $portovy SPORT a SPORT+. Inteligent-
ny systém pohonu vietkych styroch kolies
xDrive sa prisposobi aj najndro¢nej$im pod-
mienkam na povrchu cesty. Jeho snimace
neustdle monitoruju spravanie sa vozidla,
systém reguldcie stability strati bdelost len
pri nastaveni najSportovejsicho médu a

pusta zadnu Cast vozidla do Smyku.

S motorom vyborne spolupracovala
8-stupfiovd automatickd prevodovka — od
pomalej az po rychlu jazdu. Priemernd spo-
treba pocas tyzdiia jazdenia v zmiesanych
prevadzkovych podmienkach bez zdsadného
obmedzovania sa v dynamike jazdy bola 9
17100 km. Pri nastaveni rezimu ECO PRO
sme mali spotrebu blizko pri 6 /100 km.

BMW XS5 xDRive40d sa predava za 67 000
eur. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vy-
bavou stdlo 109 351 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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CESTNY KORAB

autor: Samuel BIBZA

Volvo XC70 stilo pri zrode katego-
rie terénnych kombi a rychlo si ziska-
lo oblubu mnohych zikaznikov. Pre-
dava sa od roku 2007, jeho povod vsak
siaha do roku 1996. Stale vsak dokaze
vzbudit dobry dojem.

Karoséria bez akéhokolvek znizovania strechy,
komplikovanych dizajnérskych tvarov sucasnej
doby je pre o¢i mnohych motoristov, vritane
nés, stile peknd. Bohatym oplastovanim prahov,
bocnych lemov blatnikov a velkoplo$nymi plas-
tovymi dielcami v prednej i zadnej Casti karosé-
rie bol tento typ vynimoény v ¢ase svojho vzni-
ku. Dnes uz ma vela nasledovnikov. Vyskusali
sme model pohanany 2,4-litrovym 5-valcovym
vznetovym motorom spolupracujiucim so Sest-

stupniovou automatickou prevodovkou.
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Velkou devizou vozidla je vnitorny priestor
s jednoduchym, elegantnym riesenim vsetkych
prvkov. Kabina je vyrobend so zmyslom pre
detail, dycha kvalitnymi materidlmi a kvalitou
spracovania. Interiér po modernizicii spred
dvoch rokov disponuje novym digitilnym
pristrojovym panelom v §tyle mensich typov
znacky a modernym navigaénym systémom.

Predné sedadld si pohodlIné, so slabsou bo¢-
nou oporou. Nami skisané vozidlo malo balik
vybavy Zima Pro za priplatok 990 eur, ktory
zahffia vyhrievanie vietkych sedadiel, volantu,
vyhrievanie ¢elného skla a dyz ostrekovacov. Za
dvojfarebnym multifunkénym volantom nasta-
vitelnym vo velkom rozsahu v oboch smeroch
si kazdy ndjde idedlnu polohu. Na volante sa

nachddza ovlddanie adaptivneho tempomatu

ACC s detekciou chodcov a cyklistov, ktory
patri k baliku Intellisafe Pro (2150 eur). Tento
balik zahfiia aj uz zndmy systém BLIS upozor-
fiujici na pritomnost vozidiel v mftvom uhle
vonkajsich spitnych zrkadiel a systém udrzia-
vania vozidla v jazdnom pruhu + automaticky

regulované dialkové svetld.

Vzadu sa pohodlne odvezie dvojica osob s
vyskou do 190 cm. Batozinovy priestor ponika
objem 575 litrov, po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel vznikne rovna plocha s dizkou takmer
190 cm a objem sa zvicsi na 1580 litrov. Vo vo-
zidle sme mali balik Praktik za priplatok 700
eur, ktory obsahuje ochrannu siet oddelujicu
batoZinovy priestor, elektrické ovlddanie veka
batoZinového priestoru, drziak ndkupnych ta-
siek, 12V zdsuvku a sklopné operadlo sedadla
spolujazdca. Eleganciu interiéru dotviralo ¢al-
unenie z jemnej svetlej koze Inscription (2350
eur) s tmavou hornou ¢astou pristrojovej dosky,
drevenym dekérom Linear Walnut (720 eur) a
bézovym kobercom.

Ak si k tomuto textu pridite vizuilny dojem
kvality (pravdepodobne) z pripojenych fotogra-
fif interiéru a uvedieme este, Ze kabina je pri-
kladne odhlu¢nend, potom si mozno pomyslite
to, ¢o my - $koda, Ze druhd genericia Volva

XC70 uz pomaly dosluhuje.
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Dosluhovanie doslova plati o pitvalcovom
vznetovom motore, lebo uz ho nahridza novy
Stvorvalec. V automobilke sa rozhodli, Ze na-
priek nespornym kvalitdm z hladiska kultivova-
nosti chodu, pruznosti a dostato¢nej ispornosti
spolahlivy a rokmi pouZivania overeny motor
skonéi so zaliatkom platnosti emisnej normy

Euro 6.T4 za¢ne platit od septembra tohto roka.

Aj ked nema ohromujuce vykonnostné para-
metre, najvicsi vykon 133 kW a krutiaci mo-
ment 420 Nm v kombindcii s dobrou Seststup-
flovou automatickou prevodovkou Geartronic
menili dvojtonové Volvo na bezpecne sa pohy-
bujuci cestny kordb. A v tom ,bezpe¢ne® mame
na mysli aj bezpecnost predbiehania. Riadiaca
jednotka prevodovky si po stlaceni peddla ak-
celericie k podlahe nevyberd ¢as na porady so
vietkymi snimacmi a pomyselnym elektronic-

kym straznikom produkcie emisii, ale dd oka-

mZite pokyn na podradenie, ak treba. A otacky
motora tak isto rasti bez akychkolvek okolkov
— ale s prijemne sa stupiujicim zvukom.

Zrychlenie z 0 na 100 km/h velkému Volvu
trvd 9,5 sekundy a najvicsiu rychlost dosiahne
200 km/h. V meste sme dosahovali spotrebu
nafty 8,5 I/100 km, mimo mesta zvycajne 7
17100 km. Pri dialni¢nom limite 130 km/h st
oticky motora 2400 ot./min. a spotreba sa po-
hybovala okolo 7,6 1/100 km.

Volvo XC70 nie len akymsi imidZovo oplasto-
vanym kombi so zvicSenou svetlou vyskou (210
mm). Bez obdv nim mozno zist z cesty a odviezt
rodinu na ,piknik® lah§im terénom (prejazdu
vicsich nerovnosti brania pomerne dlhé previ-
sy karosérie). Spojka Haldex piatej genericie v
tulohe medzindpravového diferencidlu zabezpe-
Cuje vhodné delenie hnaciecho momentu medzi
kolesd prednej aj zadnej napravy. Vozidlo je vy-
bavené aj asistenénym systémom ulah¢ujicim
prudky zjazd z kopca. Ten je dobre vyuzitelny
nielen v teréne, ale aj v mestich a dedinach vy-
stavanych na pahorkoch. Jazda po strmo dolu
sa zvazujucej zladovatenej ceste méze auto bez
takéhoto systému velmi lahko zmenit na ni¢im
neriadené sane. Prirovnanie tohto vozidla ku
kordbu nekazi ani nastavenie podvozka. Kedze
auto je dost vysoké, podvozok nezabrani nakld-
fianiu karosérie v zdkrutich, ale systém pruze-
nia vyborne filtruje aj vicSie nerovnosti a nemali

sme Ziadny problém so stabilitou.

Volvo XC70 D4 AWD AT Summum sa pre-
dava za 52 340 eur. V ponuke su vSak viaceré

zaujimavé prvky vybavy. A malo ich aj nami

skasané Volvo. Napriklad balik bezpe¢nost za
1650 eur , ktory obsahuje Volvo Guard alarm
s naklonovym a pohybovym snimacom, za 470
eur elektricky ovladané sedadlo spolujazdca a
dalsie prvky, takze vyslednd cena vozidla bola
napokon 63 420 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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MIN Countryman sa
u nas zacal pre-
davat v roku 2010. V tom ¢ase mal
medzi vyribanymi typmi znacky via-
cero prvenstiev. Ako prvé MINI mal
stvoro klasickych dveri, bol najvic-
$im vozidlom s najpriestrannejSou
kabinou a najvyraznejsie odbo¢il od
dizajnového vzorca tejto tradicnej
britskej znacky, rozvijajicej sa teraz
pod kuratelou BMW Group. Vlani
presiel Tahkou modernizaciou. Vi-
zudlne zmeny nie sd vyrazné, takze
Countryman stile vyzera tak tro-
chu ako krizenec s kategériou SUV. o
Oznacenie SD v nazve modelu zna- e o vozo
mena pohon dvojlitrovym vzneto-
vym motorom.

Aj ked toto MINI by vdaka $tvorici bo¢nych
dveri aj rozmermi kabiny mohlo dobre plnit aj
funkeciu rodinného auta, zachovalo si népadity,
zdbavny $tyl tvarovania interiéru, typicky pre
tuto znacku. Zdkladna architektira pristrojove;j
dosky s velkym kruhovym rychlomerom s inte-
grovanym displejom navigécie v strede, vyrazne
tvarovanymi kruhovymi vyduchmi klimatizd-
cie, & ,leteckymi® packami réznych ovladacov
je pre vozidld MINI prizna¢nd. Nadych pré-
miovosti kabine ddva ¢alineny strop, v nami
skuganom vozidle vo farbe antracitu, potahy
sedadiel litka/koZa vo farebnej kombinacii Pa-

rallel Lines Light Cocoa (doplnkovd vybava).

Sportové predné sedadld boli aj vyhrievané,
poskytuju dobré bo¢né vedenie, maji viak o
nieco kratsie sedacie Casti. Vodic a spolujazdec

maju dostatok miesta vo vietkych smeroch.

Za multifunkénym trojramennym kozenym
volantom s dostatoénym rozsahom pozdizne-
ho a vyskového nastavenia si kazdy vodi¢ ndjde
idedlnu polohu, kedZze v dostato¢no rozsahu
mozno nastavovat aj sedadlo. Na volante sa
nachddzaja tlacidla pre ovlidanie tempomatu
a multimedidlneho systému. Za volantom sa
packy ru¢ného preradovania a potom kruho-
vy digitdlny otickomer. Dobre vyzerd stredova
kolajnicka, ktord sa horizontilne tiahne medzi
prednymi sedadlami. Na fiu sa daja rychlym
zakliknutim namontovat rozli¢né praktické
doplnky. Méze vsak poslazit aj ako improvizo-

vand odkladacia poli¢ka na drobnosti.
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Na krajné sedadld vzadu si pohodlne sadna
osoby s vyskou aj okolo 185 cm. Dosiahnut to
v aute s dlzkou 4,1 metra je od tvorcov interié-
ru skvely vykon. Ulohu rodinného auta by toto
MINI mohlo plnit aj velkostou batozinového
priestoru — 350 litrov pri nesklopenych zad-
nych sedadléch. Po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel, delenych prie¢ne v pomere 40:20:40
sa objem zvi¢si na 1170 litrov. Dost miesta sa
nachddza aj pod podlahou. Batozinové veko sa
otvira kluckou, ktord je schovand vo velkom
znaku MINL

Uz pri nastartovani dvojlitrového vznetového
§tvorvalca s vykonom 105 kW posadka zisti, ze
to nie je motor zo sucasnej éry BMW. Sluzil
uz v byvalej generdcii trojkového radu BMW
a s jeho hluénostou pri zabudovédvani do naj-
netrdpili. Ani najvicsi vykon 105 kW uz ne-
zodpovedd sicasnym §$tandardom vznetovych
motorov BMW. A prili§ mu nepomdha ani tiez
uz zrejme pomaly dosluhujica Seststupiiovd
automatickd prevodovka. Jej riadiaca jednotka
zbyto¢ne drzi oticky motora na vyssej Grovni
ako treba, takze do kabiny prenikd zbyto¢ne
viac hlu¢nosti z motorového priestoru ako by
mohlo. Riadiaca jednotka prelomila aj nase po-
kusy o ruéné zaradenie vyssieho prevodového
stupiia, Co by oticky spomalilo. Aj vdaka tomu
je spotreba nafty v meste vicsia, dosahovali
sme spotrebu v rozmedzi 8 az 9 /100 km. Pri
ustdlenej rychlosti 130 km/h na dialnici bola
spotreba len tesne nad 7 1/100 km a mimo

mesta pri pokojnej, ale nie nudnej jazde sme sa

blizili k piatim litrom nafty na 100 km.

Spominané neduhy motora a prevodovky
prekryla kvalita podvozka. Pohon vsetkych
styroch kolies (ALL4) a kvalitné zavesenie
kolies zabezpecuju $pickova trakciu a suve-
rénne prejazdy zdkrut. S pocitmi aké poznime
z jazdy v motokdre. Hnaci moment motora sa
rozdeluje medzi prednd a zadnd ndpravu za
beznych okolnosti v pomere 50:50, v extrém-
nej situdcii pri preklze prednych kolies ide az
100 percent dozadu. Distribucia sa meni ply-
nulo, zévisi od viacerych faktorov, napriklad od
rychlosti, uhla nato¢enia riadenia a akceleracie.
Vozidlo sa do zdkrut vrhd s chutou, pri zme-
nich smeru sa takmer nenakldia, pneumatiky

sa vyborne drzia povrchu cesty.

MINI Cooper SD ALL4 Countryman
sa prediva za 29 250 eur. Tak ako pre bez-
né MINI, aj pre MINI Cooper SD ALL4
Countryman je v ponuke bohatd doplnkova
vybava. Nami skisany model jej mal za sumu
11 419 eur a tak sa vyslednd cena vysplhala na
40 669 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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ZENSKE
AUTICKO

Peugeot 108 sa po generacnej obmene pondsa
na svojich vi&ich sirodencov. Sirokd ponuka fa-
rieb, exteriérovych a interiérovych motivov per-
sonifikicie toto autitko vyribané v spolo¢nom
zdvode koncernu PSA Peugeot Citroen a spo-
lo¢nosti Toyota predurcuje do pozornosti najmi
neznému pohlaviu bez rozdielu veku. Tento nas
nazor akoby chcela potvrdit fialovd karoséria
nami skasaného vozidla dozdobend jednym so

Siestich volitelnych motivov s niazvom Barcode

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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(¢iarovy kéd), nachddzajucim sa na spitnych
zrkadldch, streche a kapote.

Zdobnost exteriéru pokracuje aj v kabine.
Vzhladom na malé vonkajsie rozmery karosé-
rie prekvapuje komfortom. Vodi¢ usadeny aj vo
vyskovo nastavitelnom sedadle (skisané vozi-
dlo malo predné sedadld vyhrievané) bez ni-
mahy dosiahne na vsetky ovlidace. Pohodlne
rukou ovldda zariadenia zoskupené na prednej
Casti pristrojovej dosky — 7-palcovu dotykova
obrazovku, tlacidlo Startovania systému bez-
klucového pristupu a Startovania, automatickd
klimatizdciu. Pred sebou mi informécie, ktoré
st usporiadané tak, aby umoziiovali ich rychle
odsledovanie. Za koZou potiahnutym volantom
sa nachddza ovlddanie obmedzovaca rychlosti.
Skoda, e na volante nie sd podsvietené tlacidld,
Co pri jazde v noci robi mensie problémy s nasta-
venim hlasitosti rddia ¢i telefonovanim. Otvéra-
nie palivovej nadrze a nastavenie elektricky vy-
hrievanych a prestavitelnych spitnych zrkadiel je
lahko pristupné na pristrojovej doske.

Priestor pre posddku vzadu rozhodne nie je pre
vyssie postavy, zostiva vhodny pre mensie deti. ,,
Mini auticko® je predur¢ené hlavne na bezné na-
kupy alebo na cesty do mesta, comu zodpovedd
aj objem batozinového priestoru 190 litrov - so
sadou na opravu pneumatik, alebo o 10 litrov

menej s dojazdovym kolesom.

Konstruktéri kladli velky déraz na bezpecnost
posadky. Vozidlo je vybavené elektrickym stabi-
liza¢nym programom (ESC) ktory sa skladd s
protiblokovacieho systému kolies (ABS), elek-
tronického deli¢a brzdového systému (REF),
posiliiovaca brzdenia (AFU), regula¢ného sys-
tému presmyku kolies (TRC), dynamického ri-
adenia stability (CDS). Sucastou bezpecnostnej
vybavy boli aj bezpetnostné vankise, detekcia
poklesu tlaku v pneumatikdch, asistencny systém

rozjazdu do kopca a iné.

Peugeot 108 sme vyskusali s najvykonnejsim
motorom v ponuke, 1,2-litrovym atmosférickym
trojvalcom Pure Tech, ktory dosahuje vykon 60
kW pri 5750 ot./min. a maximélny kridtiaci mo-
ment 116 Nm pri 2750 ot./min. Pre také malé
auto s to dostatocné parametre, podla vyrobcu
tento motor umoziuje vozidlu jazdit maximal-
nou rychlostou 170 km/h a z 0 na 100 km/h
zrychlovat za 10,9 sekundy. Nemdme doévod

tieto parametre spochybnovat. Vozidielko jazdi

autor: Tatiana TAZKA

rezko a obratne. Vykon motora rastie uz od ma-
Lych otdcok. Pri rychlosti 90 km/h so zaradenym
piatym prevodovym stupfiom motor toci okolo
2700 ot./min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h
sa otdcky dostdvaji na 3000 ot./min. Vozidlo je
idedlnou kombindciou pre kazdého, kto jazdi
nielen v meste, ale obcas si vyrazi aj do jeho
okolia. Vzhladom k vykonu a malej hmotnosti
nesklame svojou dynamikou. Agregit je dobre
zladeny s 5-stupiiovou ruéne ovlidanou prevo-
dovkou, ktorej prevody sa preraduji prijemne.
Spotreba paliva je velmi ovplyvnend jazdnym
stylom. My sme si uzivali dynamickejsiu jazdu

nielen v meste, ale aj na dialnici, preto nds ne-

prekvapilo, Ze priemerna spotreba pocas tyzdna
jazdenia sa dostala nad 6 1/100 km. Vyskuasali
sme, Ze pri uspornejsej jazde v meste a okoli sa
dé jazdit so spotrebou o liter mengou. Picila sa
nidm dobré spitnd vizba riadenia, dostato¢na

stabilita a v meste lahké parkovanie.

Peugeot 108 1.2 PureTech s vykonom 60 kW
Allure sa preddva za 10 690 eur, nami skasané

vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 12 410 eur.
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Automobilka Peugeot predstavila
svoju viziu pojazdného bistra. Fo-
odtruck vymyslelo a navrhlo dizaj-
nové studio Peugeot Design Lab
znacky a nazvali ho Le Bistrot du
Lion.

Nova restauracia na kolesach sa
14. aprila usidlila v Miline na Mi-
lan Design Week 2015 a potom sa

pripoji k francizskemu pavilénu
na Svetovej vystave EXPO 2015,
ktorého témou bude ,, Zivit planétu,
energia pre Zivot“.

Histéria znacky Peugeot zacala pred viac ako
dvoma storo¢iami vo Francuzsku, v krajine
zndmej svojou gastronémiou a automobilovym
priemyslom. A obidve tieto oblasti vyzaduju
presnost, alchymiu a inovicie. Uz v roku 1810
sa rodinny mlyn Peugeot premenil na vyrobnu
pilovych kotucov. Priemyselné dobrodruzstvo
sa vyvijalo rychlo a v roku 1840 sa objavil prvy
mlynéek na kivu Peugeot. Potom, v roku 1874,
prisiel prvy mlynéek na korenie s doZivotnou
zarukou na jeho mechaniku. V roku 1882 sa
objavil prvy dopravny prostriedok Peugeot -
velociped Grand Bi a vo velmi kritkom case
nasledoval dalsi viziondrsky stroj - prvy auto-
mobil .

Od vtedy Peugeot vyslal na cesty po celom
svete viac ako 65 miliénov vozidiel. V' roku
2015 je Peugeot jedinou znackou na svete, kto-
rd stile vyrdba predmety pre stolovanie a zd-
roverl navrhuje a vyrdba dopravné prostriedky
pre jednotlivcov. Automobily, bicykle a skatre
sd vyrdbané v miliénoch kusov.

Tieto dve storo¢ia plné ndpadov, vynalieza-
vosti a dizajnu sa spojili so sucasnostou a zrodil
sa inovativny koncept food truck: vizia znacky
Peugeot o restaurdcii na kolesich, ktord posky-
tuje pohodu a potesenie zmyslov. Foodtruck
Peugeot je kompaktny a vyborne prisposobeny
na jazdu v meste. Nevelké predné a zadné pre-
visy umoziuji dobrd manévrovatelnost, dlhy
razvor ndprav pontka velky nakladny priestor.
Ked pride na miesto urcenia, rozvinie svoje
kridla, zdvojndsobi svoju velkost a premeni sa

na skuto¢ny amfitedter.

Bistrot du Lion sa skladd zo zény urcenej
na pripravu jedla, na stravovanie a ob&erstvenie,
pricom je rozsireny o priestor hudobného mi-
xpultu - digitdlnej platformy Peugeot Music,
ktort znacka neddvno uviedla na trh a ktord
pontika web ridio a exkluzivny playlist (http://
peugeot.music.com).

Foodtruck Peugeot pontka vsetko potrebné,
aby mali hostia maximalne pote$enie z chvile
strivenej v tejto restaurdcii. Viac ako 30 hos-
ti mozZe stolovat vonku a pohodlne v blizkosti
Bistrot du Lion: k dispozicii sa pribory, taniere,
barové stoly a slne¢niky Umbrosa. A to vietko
so zodpovednym pristupom, pretoze v Bistrot
du Lion neostane Ziadny odpad po konzuma-
cii. Ten bude recyklovany. Gurmdni mozu sle-
dovat kazdy pohyb $éfkuchdra na 46-palcovej
obrazovke a pocut, ¢o robi cez sadu 8 Medi-
um a 32 Tweeter reproduktorov znacky Focal
rozmiestnenych medzi vanom a privesom. Prv-
ky Focal prendsaju s maximalnou vernostou aj
najmensie praskanie potravin na varnej doske...
taktiezZ naplno prend$aju zvuky z mixdzneho
pultu Bistrot du Lion.

Peugeot Design Lab sa obritil na Euromag,

§pecialistu na food trucky, aby bol ten ich plne
funkény a respektoval véetky standardy homo-
logizacie a hygieny. Pouzité materidly v zéne
pripravy jedla a v kuchyni si profesionilne a
zdmerne univerzdlne, aby vyhovovali inspirdcii
a talentu vietkych $étkuchdrov a kazdému typu
kuchyne: zazitkovd gastronémia, fuzia alebo
molekuldrna gastronémia.

K dispozicii maju dve grilovacie platne, $tyri
indukéné varné dosky a jednu fritézu. Venti-
la¢ny systém zabezpecuje kvalitu vzduchu, za-
tial ¢o v spodnej Casti je 400-litrovy chladiaci
priestor, ktory je zdrukou Cerstvosti potravin.
Chladiaca skrifia s objemom 350 litrov udrzZia-
va napoje chladené a profesionélny stroj ponu-

ka lahodné espresso.
_Pt_
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Zmena tradiéného konceptu

Dévodom zmeny koncepcie vozidla je pokles
zdkaznickeho zdujmu o tito kategériu.

Novy Renault Espace je dlhy 4857 mm
(v pit- aj sedemmiestnej verzii), 1888 mm §iroky
a 1677 mm vysoky. V porovnani s predchddza-
jicou generdciou je 0 19,6 mm dlhsi, 0 28 mm
§irdi. O 16 mm naréstol aj rdzvor ndprav, na
2884 mm. Je v§ak o 63 mm nizsi, a z priestoru
kabiny vo zvislom smere ubral aj ndrast svetlej
vysky vozidla, z doterajsich 12 cm na 16 cm.
Takdto zmena proporcii, zvySend spodnd linia
bocnych okien s vizudlne zaujimavym trojuhol-
nikovym tvarovanim posledného okna dala tej-
to novinke o poznanie dynamickejsiu podobu.
To nepochybne ocenia mnohi zékaznici. Tieto
zmeny priniesli aj isté obmedzenia v porovnani

so Stvrtou generdciou. O priblizne decimeter

Automobilka Renault patri medzi
hladacov novych konceptov dizajnu.
Preukazala to uz viackrit. Niektoré
projekty, spomefime reprezentativ-
ne typy z nie tak divnej minulosti,
Vel Satis ¢i Avantime, ale aj druhu
genericiu Mégane, neboli obchod-
ne uspesné. Motoristicka verejnost,
vratane novindrov, spomina v$ak na
ne bez skodoradosti. Priznavame, ze
ani nam sa uvedené auta nepacili, ale
ocenujeme odvahu vedenia Renaul-
tu zmenit zauzivané pravidla v tva-
rovani aut v jednotlivych triedach.
Uspesnym projektom bol dlhé roky
typ Espace, ktory v roku 1984 vytvo-
ril v Eurépe kategoriu viacicelovych
vozidiel (MPV). Celosvetovo ho
predbehol iba americky Chrysler, ty-
pom Voyager.

Espace vyvinuli v spolo¢nosti Matra, ktord v
tom case vlastnil koncern PSA. Peugeot, kto-
rému tento projekt vedenie Matry pontklo,
ho nechcel. V Renaulte v iom ale videli velky
potencidl a tak sa vytvorenie kategérie MPV v
Eurépe bude navzdy spdjat s Renaultom.

Z tohto typu sa predalo viac ako 1,3 miliéna
vozidiel. Teraz prichddza na trh uz piata gene-
ricia Renaultu Espace, ale td nesleduje dosled-
ne §tyl prvych Styroch genericii. Podla jeho

tvorcov je to ,crossover®, nie uz klasické MPV.
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niz8ie vnutro kabiny ndm neprekdzalo, kym
sme sedeli na prednych sedadlich. Pri drovni
vybavy Initiale Paris je k dispozicii 10-nastave-
ni prednych sedadiel (osem elektrickych). Vys-
ka sedadla, uhol operadla a driekovi opierka sa
ovlada elektronicky tromi tla¢idlami na boku
sedadla alebo pomocou displeja R-Link 2°.
Pamit umoznuje uloZenie Siestich nastaveni.
Sedadlo sa méze posuvat vpred alebo vzad v
rozpiti 24 centimetrov, dl7ka sedacej Casti sa
da upravit o $est centimetrov.

Druhy rad tvori trojica samostatnych seda-
diel, v modeli bez stredného okna sme sa na Iu-
bovolnom z nich usadili tiez bez obmedzenia.
Vnitornad sirka vo vyske laktov viac ako 1,5 m
nie je obmedzujicim faktorom komfortu ces-
tovania ani pre troch dospelych sediacich vedla
seba. Priplatkové stresné okno (2,8 m2), kto-
rého sucastou je pevna presklena plocha nad
prednymi sedadlami, vpuasta cez den svetlo do
kabiny. Osobdm s vyskou nad 180 cm vsak be-
rie odstup hlavy od stropu, ktory sa dd ziskat
len posunutim sedadla dopredu a vi¢sim sklo-

nom operadla. Kedze v pozdlznom smere je

dost miesta, tento problém je riesitelny. Dvoji-
ca zadnych sedadiel pri sedemmiestnej verzii je
vhodni len pre osoby s vyskou 150 ¢ 160 cm.
Aj ked krajné sedadld druhého radu si usp6-
sobené na ulahéenie nastupovania do tretie-
ho radu, najma kvoli mensej vyske vstupného
otvoru je to pre priemerne vyrasteného dospe-
lého ¢loveka dost nepohodIné. Malym detom
bude mozno chybat dostato¢ny vyhlad z auta
do strin pre dvihajuicu sa spodnu liniu okien.
Uviedli sme hlavné obmedzenia pre nadprie-
merne velkych dospelych cestujicich a pre
malé deti. Zvys$na Cast populicie, teda vicsina
potencidlnych cestujicich v novom Espace, ne-
bude mat pravdepodobne Ziadne vyhrady voci
interiéru tohto vozidla. Je zhotoveny z kvalit-
nych materidlov, vyzera prijemne a hodnotne.
Vodic¢ a vedla neho sediaci spolujazdec sa mozu
do sytosti ,vyhrat“ s bohatou elektronickou vy-
bavou. Smartfénom prichddza na chut uz aj
star$ia generdcia, takZze elektronika v Espace
nebude podpornym faktorom pre kapu prive
tohto vozidla len pre mladych motoristov.

Hlavnym prvkom inovativnej kabiny vo ver-

zidch s prevodovkou EDC je tzv. plavajuca
konzola. Obsahuje vietky nevyhnutné ovli-
dace: multifunkény oto¢ny ovladac, klavesovi
skratku systému Multi-Sense®, tlacidlo parko-
vacej brzdy, prepina¢ tempomatu a obmedzo-
vaca rychlosti. Konzolu dotvéraja svetlé linky.
Dojem high-tech dodatoéne zvicsuje vyber zo
styroch dekorativnych rimov a esteticky dobre
rieSend integrécia velkého, 8,7-palcového ver-
tikdlne orientovaného displeja, uréeného pre
tandardne montovany multimedidlny systém
R-Link 2®. Futuristicky dizajn voliacej paky
letectva. Origindlny ergonomicky tvar, pri-
jemny na dotyk, z nej robia funkénu opierku
zdpistia pri ovlddani systému R-Link 2®. Pred
vodicom je konfigurovatelny displej, ktorého
TFT monitor s velkym rozliSenim a vylu¢ne
digitalnymi pristrojmi nahrddza tradi¢cné
pristroje. Vodicovi umoziiuje vybrat si z do-
stupnych dat a urdit aj sposob ich zobrazenia.
V linii pohladu (ohniskova vzdialenost od o¢i
st dva metre) vodica sa podobne ako v lietadle
zobrazuju na Celnom displeji udaje o aktudlnej
rychlosti, naviga¢né informdcie, upozornenie
na prekrocenie rychlosti a rozne data stvisiace
s jazdou.

Prisposobitelné osvetlenie kabiny v zavislosti
od zvoleného jazdného rezimu moze nadobud-
nut zeleny, modry, Zlty, Cerveny alebo nachovy
odtieri. Dominantnd farba pristrojov a displeja
R-Link® ovlddaného systémom Multi-Sense®
ladi so zvolenou farbou osvetlenia kabiny. To

vietko vytvira v kabine energetizujicu alebo
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upokojujicu atmosféru, ktoru si vodi¢ moéze
upravovat podla dennej doby alebo svojej mo-
mentdlnej ndlady.

Okrem samotnych ovlddacov ponuka displej
R-Link 2® intuitivne technolégie pre lepsi po-
zitok z jazdy pre vodica aj jeho posidku. Patri
sem podvozok 4Control, elektronické riadenie
pruZenia, asisten¢né systémy, osvetlenie a zvuk,
nastavenie prednych sedadiel (vritane masdz-
nych funkcif) a skldpanie zadnych sedadiel. Re-
nault patri k priekopnikom automobilovej na-
vigicie. Pomocou systému Carminat TomTom
Live prispel k rozsireniu naviga¢nych sluzieb.
Teraz uvidza 3D TomTom Live, ktory je pre-
pojeny so systémom R-Link 2® a motoristom

v redlnom Case prinasa dopravné informacie.

R-Link Store® pontka komplexny katalég
aplikdcii navrhnutych $peciilne pre automo-
bily, vratane notifikicii Coyote®, troch apliki-
cif Michelin (hotely, restaurdcie a cestovanie),
pristupu k socidlnym sietam a hlasové itanie
emailov.

Renault a BOSE pre novy Espace usili na
mieru audiosystém, ktory ponika BOSE Su-
rround Sound s technolégiou BOSE Center-
point® 2. Vdaka exkluzivnej technolégii BOSE
Centerpoint® 2, ktord stereo signdl meni na
multikandlovy signal, dostdva vodi¢ a posidka
plnt dévku reality Surround Sound. S cielom
dosiahnut takto vysokud droven kvality BOSE
vyuziva patentovany digitilny obvod, ktory re-
produkuje vietky nuansy hudby a tym vytvira
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zdzitok hodny koncertnej sily. Tento vykonny
systém je za priplatok dostupny od druhého
vybavového stupnia a vo verzii Initiale Paris je
standardnou vybavou.

Systém Multi-Sense® je zariadenie, ktoré
kontroluje a koordinuje vstupy technolégii
nainstalovanych v novom Espace, ¢im vytvira
novu uroverl jazdnych zazitkov. V prvom rade
ovldda podvozok 4Control®, elektronické ria-
denie pruzenia, riadenie, motor, prevodovku
EDC, pristroje, zvuk motora a osvetlenie kabi-
ny. Podobne ako dirigent aj systém Multi-Sen-
se® zladuje vietky technické prvky v Espace
do jedného celku podla Zelania vodica. Md
§tyri predprogramované rezimy: Eco, Comfort,
Neutral a Sport a okrem nich aj jednoducho

konfigurovatelny rezim Perso. Kazdé nasta-

venie vytvira $pecificki eméciu vdaka odozve
motora, kalibracii prevodovky EDC, kalibrd-
cii podvozku 4Control®, nastaveniu tlmicov a
stupiiu ,tuhosti volantu. Rozdiely v nastaveni
podvozka, vritane riadenia a prevodovky pri
rezimoch Comfort a Sport st najvyraznejsie.
Pri rezime Sport sme vnimali ndrazy do seda-
diel od prejazdu prie¢nych nerovnosti citelnej-
sie ako pri rezime Comfort, ale miksie nasta-
venie tlmifov pruZenia umoznilo karosérii este
jedno az tri ,zhupnutia“ po prejazde vyraznej-
$ej nerovnosti na ceste, Co tieZ nie je pri castom
opakovani sa prijemné. Takze optimélne nasta-
venie tvrdosti podvozka na juhofrancuzskych
cestich sa ndm zdalo byt pri rezime Neutral.
Najprijemnej$ou prednostou rezimu Sport v
usekoch klukatiacich sa ciest v pobreznych
pahorkatindch bola asi o tretinu mensia potre-
ba naticania volantu. Aj ostrd zdkruta takmer
uplne meniaca smerovanie cesty sa pri tomto
nastaveni dala prejst prakticky bez potreby
yprechytivania“ volantu. Rezim Sport postva
aj preradovanie prevodovych stupniov smerom
nahor do vicsich otdcok. Viac sa ndm pozdi-
vala Seststupniovd dvojspojkovd prevodovka
spolupracujica s vykonnej$im z dvojice moz-
nych vznetovych motorov ako sedemstupriovi
spolupracujica s jedinym zazihovym motorom
v ponuke pre Espace. Zdalo sa ndm, Ze prva
preradovala hladsie, i ked aj druhd kombindcia
pohonu bola velmi dobrd. Odhlu¢nenie moto-
rového priestoru v obidvoch pripadoch je pr-
votriedne. Vyskusali sme aj reZim Perso, ktory
umoznuje lubovolne kombinovat nastavenie
tvrdosti pruzenia, rezZimu naticania zadnych
kolies (vdaka systému 4Control, ktory poznd-

me z typu Laguna) a dalsich systémov vozidla.
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Predpokladdme, Ze moznost individudlneho
nastavenia roznych systémov este viac vynikne,
ked budeme Espace skusat na nasich cestdch.
Novy Espace prichddza s radom démysel-
nych rieseni odkladacich priestorov na drob-
nosti. Pred spolujazdcom vedla vodica je velkd
vysuvnd schrinka Renault Easy Life, zndma
uz z Renaultu Captur. Otvira sa elektronickou
dotykovou zdmkou. Medzi prednymi sedadla-
mi sa pod laktovou opierkou nachidza 7,4-lit-
rovy odkladaci priestor. Pod stredovou konzo-
lou sa nachadza litrovy box s dvoma drziakmi
poharov. V prednej i zadnej Casti kabiny s este

dalsie odkladacie priestory.

Objem batozZinového priestoru (pitmiestna
verzia, po kryciu roletu) je 660 litrov. Jednot-
livé sedadld v oboch zadnych radoch sa tplne
skldpaju k podlahe. Vodi¢ md nad nimi kont-
rolu vdaka novému jednodotykovému modulu
nového Renaultu Espace. Jedinym stla¢enim
tlacidla sa sedadla sklopia jednotlivo alebo na-
raz, a to nezavisle od pozicie hlavovej opierky.
Zo sedadla vodica je mozné vybrat sedadld,
ktoré je potrebné sklopit pouzitim dotykového
displeja R-Link 2®. Z batoZinového priestoru
mozno sedadld sklopit stlatenim prislusného
tlac¢idla na kontrolnom paneli na lavej strane,
ale aj packami priamo na sedadlich. Sklipanie
vsetkych sedadiel naraz zabezpecuje mechani-
zmus, ktory sklopi sedadld postupne ako kocky
domina. Po elektronickom odblokovani sa se-
dadlé sklopia do roviny pomocou jednoduche;j
mechanickej pruziny a graviticie. Nad predi-
Zenym rovnym dnom je priestor pre ndklad s
objemom 2040 litrov.

Elektrické otvdranie a zatviranie veka bato-

Zinového priestoru sa aktivuje pohybom nohou
pod zadnym ndraznikom.

Novi genericia Renaultu Espace ma az o 250
kg mensiu hmotnost ako mala predfiené verzia
predchddzajucej generdcie. Tito 13-percentnd
redukcia hmotnosti sa rovnomerne rozlozila po
celom vozidle: dotkla sa karosérie, podvozku,
motora aj vybavenia (vritane sedadiel).

Espace po prvykrit vyuZiva stavebnicovi
architektiru Renaultu CMF1 (Common Mo-
dule Family) a kombinuje materidly s malou
mernou hmotnostou, akym je hlinik vo dve-
rich, plast Noryl pre predné blatniky alebo ter-
moplast v zadnych dverédch.

Novy Espace je k dispozicii s tromi 1,6-lit-
rovymi prepfﬁanymi motormi (jeden zdzihovy
a dva vznetové). Technolégiu Twin Turbo vy-
uziva vznetovy motor Energy dCi 160, ktory

sa ndm velmi pozdéval. Mensie turboduchadlo

s malou  zotrvacnostou sa rychlo rozto¢i uz
pri malych otdckach motora, druhé, vicsie, tlaci
naplno vzduch do valcov pri vicsich otackach.
Motor mé najvicsi vykon 118 kW a krutiaci
moment 380 Nm.

Motor Energy dCi 130 md jednoduchsi sys-
tém prepliiania. Dosahuje vykon 96 kW a kra-
tiaci moment 320 Nm. Kombinuje sa vylu¢ne
s ru¢ne ovladanou Seststupriovou prevodovkou.
Je uréeny najmd motoristom, pre ktorych su
previdzkové ndklady a komfort klacové. Tuto
kombindciu pohonu sme zatial nevyskusali.

Zazihovy prepliiany motor Energy TCe 200
md vykon 147 kW a kritiaci moment 260 Nm.
Je odvodeny z motora, ktory pohana Clio R.S.
Od normovanej spotreby benzinu sme sa dost
odklonili smerom nahor, na 150 km dlhej trase
pri dynamickom spdsobe jazdy sme dosiahli
spotrebu benzinu 11,3 1/100 km.

Vsetky tri motory st vybavené flexibilnym
systémom Stop&Start a rekupericiou brzdnej
energie.

Na slovenskom trhu bude Novy Espace k
dispozicii v troch stupnioch vybavy — Life, Zen
a Initiale Paris. Cena najlacnej$ieho modelu
—so vznetovym motorom Energy dCi 130 a
Seststupiiovou ruéne ovliddanou prevodovkou —
je 28 990 eur. Predpokladime, Ze nielen u nds
bude najpredivanejsou kombindciou strednd
urovenl vybavy Zen a pohon vznetovym mo-
torom Energy dCi 160 spriahnuty su Seststup-

fiovou dvojspojkovou prevodovkou EDC.

Takyto model je za 35 290 eur. S najvysSou
uroviou vybavy Initiale Paris za 41 290 eur.
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SPORTOVY AUTOMOBIL
NA KAZDY BEN

SEAT Leon CUPRA ma ako troj-
dverovy model SC (Sport Coupé) aj
ako pitdverovy model v motoristic-
kej verejnosti velmi dobré renomé.
V SEATe sa rozhodli tito Sporto-
vu rodinku rozsirit. Novy Leon ST
CUPRA kombinuje velky vykon
motora so stylom a uzitkovou hod-
notou. Modelom Leon ST CUPRA
pribeh uspechu postupuje na nova
uroven. Prvy model radu CUPRA
prisiel na cesty v roku 1996 ako Ibiza
CUPRA, odvtedy sa dynamické mo-
dely CUPRA stali ikonami znacky
SEAT.

Emocionilny dizajn je vyrazne silnou strankou
radu Leon. Kontrast ¢isto modelovanych povr-
chov a ostro vykreslenych linii ddva modelom

radu Leon vitilny a dynamicky vzhlad. Plati to
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aj pre karosériu kombi Leon ST Sports Tourer,
harmonicky predizend o dalsich 27 centimetrov
v porovnani s hatchbackmi. Novd predna ast ka-
rosérie modelu ST Cupra s velkymi otvormi na
vstup vzduchu do motorového priestoru a vyraz-
nymi mriezkami s vo$tinovou §truktdrou zabez-
pecuje bohaty privod chladiaceho vzduchu pre
vykonny motor a brzdovi ststavu. Charakteris-
tickym prvkom modelov CUPRA znacky SEAT
je pit uzkych otvorov nad prednou evidencnou
tabulkou — dalsia vizudlna indicia velkého vyko-
nu kompaktného $portového automobilu. Tvar
spodného otvoru na vstup vzduchu zvyraziuje
stabilitu a vizudlne pritlica vozidlo k ceste. Dal-
$im jedine¢nym prvkom su Standardné reflektory
zo svietiacich diéd LED, ktoré svojim $ipovym
tvarom vytvéraju $pecidlny svetelny obraz, rovna-
ko v noci ako aj cez den. To isté plati aj pre zadné
skupinové svetld z LED.

Energicky posobi aj zadnd Cast karosérie Leonu
ST CUPRA. Cierna vlozka v nirazniku a odra-
zové skla na vonkajsich stranch zvyraziuja sirku
vozidla. Tvarovany difizor a dve ovilne koncovky
vyfuku na obidvoch strandch jasne, no decentne
signalizuja velky vykon motora. Diskové kolesd
z lahkej zliatiny maja exkluzivny dizajn, cerveno
lakované strmene kotacovych bizd a tmavo téno-
vané skld v zadnej Casti kabiny zvyraziiuju indivi-
dualitu Leonu ST CUPRA. Verzia ST CUPRA
280 sa zvonka vizuilne odliSuje exkluzivnymi
19-palcovymi diskovymi kolesami z lahkej zlia-
tiny lakovanymi titdinovou farbou a acrodynamic-
kym kompletom (Aerodynamic Pack) so spoj-

lerom na zadnej hrane strechy, ktory zvyraziiuje

pretiahnuté linie karosérie a $portovy charakter
vozidla. Dalsimi odlisnostami $pickovej verzie su
Cierne kryty vonkajsich spitnych zrkadiel a népisy
CUPRA na brzdovych strmerioch.

Na akcentovani dynamiku exteriéru prirodzene
nadvizuje interiér novinky. Priestor pre vodi¢a a
spolujazdcov je harmonicky koncipovany. Vsetky
spinace, tlac¢idld a packy s na miestach, kde ich
vodi¢ intuitivne ofakdva. Ndpadnym prvkom je
sirokd stredovd konzola pristrojovej dosky, jasne
orientovand na vodica. Pristrojovy panel je ele-
gantny, dvojfarebné vyhotovenie vyvoliva efekt
akoby sa vzndsal v priestore.

Dominantnym prvkom interiéru je novy $por-
tovy volant CUPRA s exkluzivnym dizajnom a
splostenym vencom v spodnej ¢asti. Multifunke-
né ovladacie prvky su integrované do vodorov-
nych ramien, za volantom s ovlddacie packy
prevodovky DSG (na Zelanie). Exkluzivnym
prvkom modelov CUPRA st aj $portové sedadla
potiahnuté tmavosivou alcantarou s bielymi kon-
trastnymi stehmi. Na Zelanie sa dodéva ¢ierne ko-
zené Calunenie sedadiel, takisto presivané bielymi
stehmi, v kombindcii s bo¢nymi castami sedadiel
a bielou vlozkou na ¢altneni dveri. Dalsiu alter-
nativu predstavuji Skrupinové predné sedadld,
zabezpeCujuce extrémne uéinné bo¢né drzanie
tela. Novym prvkom vybavenia na Zelanie pre
Leon ST CUPRA su elektricky nastavovatel-
né predné sedadla, zlepsujice komfort. Pedile a
dekoraéné listy na prahoch dveri si vyrobené z
hlinika. Dekoraéné prvky v kokpite maju vyho-
tovenie v klasickom chréme, alternativne v lesklej

Ciernej farbe. Svietiace diédy (LED) v paneloch
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dveri zvyraziuji kontiry dizajnu interiéru a do-
dévaju kabine nidych premium. Farba LED sa
dd prispdsobit prostrednictvom ovlddaca systé-
mu CUPRA Drive Profile — v $portovom rezime
CUPRA majut ¢ervent farbu, Standardné nasta-
venie je biele.

Karoséria s velkou pevnostou a malou hmotno-
stou patri k rozhodujicim predpokladom pre mi-
moriadnu jazdnti dynamiku. Leon ST CUPRA
mid pohotovostni hmotnost iba 1446 kilogramov,
¢im patri k najlah$im vykonnym kombi svo-
jej triedy. S ohladom na optimélny pomer ceny
a uzitkovej hodnoty sa na konstrukeii karosérie
nepouzivaji drahé materialy ako hor¢ik a uhliko-
vé kompozity. Karoséria vsak obsahuje velky po-
diel dielcov z ocele velkej a ultra velkej pevnosti.
Tepelne tvirnené prvky z tychto oceli zmensuju
hmotnost a sicasne zvic§uju pevnost kabiny po-
sadky.

Priplatkové panoramatické stresné okno priva-
dza do kabiny prirodzené svetlo a erstvy vzduch,
¢im umoctiuje pocit velkorysého priestoru, pre-
dovietkym na zadnych sedadlich. So svojim
velkym, ¢iernym povrchom predstavuje osobitny
dizajnovy prvok, najmi v kombindcii so svetlym
lakom karosérie. Predna Cast okna sa dd zasunut
nad pevnu zadnu Cast — a d4 sa otvirat a zatvirat
aj zvonka pomocou dialkového ovladaca v kluci
vozidla. Zékladny objem batozinového priestoru
nych sedadiel na 1470 litrov, ¢o sa dd velmi jedno-
ducho urobit aj z batozinového priestoru.

Model CUPRA 280 s priplatkovou dvojspojko-
vou prevodovkou DSG zrychluje z pokoja na 100
km/h za 6,0 s, pri ruéne ovlidanej prevodovke za
6,1 s. Najvicsia rychlost je elektronicky limito=
vand na 250 km/h. Maximalny krutiaci moment
350 Nm v sirokom pisme otiéok od 1700 do
5600 za minutu zarucuje-posobivi taznu silu v
kazdej situacii. Leon ST CUPRA svykonom 195
kW a rovnakym maximélnym kritiacim momen-
tom 350 Nm je iba o zlomok sekundy pomalsi.
Jeho akeelericia z 0 na 100 km/h s ruéne ovldda-
nou prevbdovkou trvd 6,2 s a 6,1 s s automatic-
kou dvojspojkovou prevodovkou DSG.

S ohfadom na tieto jazdné vykony je novy Leon
ST CUPRA. prekvapujico usporny. Priemerna
spotreba paliva je pri obidvoch vykonovych verzi-
ach iba 6,6 litra na 100 km s prevodovkou DSG
a 6,7 litra na 100 km s ruéne ovlidanou prevo-
dovkou. Ako pravy $portovy motor Stvorvalec 2.0

TSI spontinne reaguje na kazdu zmenu polohy

pedala akcelerdtora a lahko sa vytica do velkych
otdcok — v sprievode syteho a suverénneho zvuku,
podporovaného a modulovaného zvukovym ak-
tudtorom. Novo vyvinuty motor so zvlast rychlo
reagujuicim turboddichadlom predstavuje absolut-
ny komplex high-tech s mnohymi inovativnymi
konstrukénymi prvkami. M4 napriklad aj pridav-
né nepriame vstrekovanie paliva, ktoré dopfﬂa
priame vstrekovanie paliva FSI v oblasti ¢iastoc-
ného zatazenia motora. Vtedy redukuje spotrebu
paliva a emisie tuhych ¢astic. Vstrekovanie FSI,
ktoré pracuje s tlakom do 20 MPa, sa uplatiuje
pri Starte a pri velkom zatazeni motora. Zvicsené
vstrekovacie dyzy maja $est otvorov.

Velké turbodichadlo je konstruované na teplo-
tu vyfukovych plynov do 1000 stuptiov Celzia. S
maximalnym prepiﬁacim tlakom 110 kPa stla¢i
za hodinu 900 kilogramov alebo 750 000 litrov
vzduchu. Vykonny chladi¢ stla¢eného vzduchu
vyrazne zmensuje teplotu vzduchu prividzaného
do valcov a tym zvicSuje objem kyslika pre spa-
lovanie zmesi. Elektronicky ovlddany obtokovy
ventil pracuje velmi rychlo a presne; ¢im zmen-
Suje straty pri vymene plynov, pretoze v oblasti
Giastoéného zatazenia zmensuje zdkladny prepl-
faci tlak a tym aj protitlak vyfukovych plynov.
Inovativna povrchovi dprava piestov a uloZenie
vyvazovacich hriadelov vo valéekovych loziskach
zmen§uje trecie straty; olejové Cerpadlo je vybave-
né reguldciou. Standardny systém Start-stop a re-
kuperécia energie pri brzdeni dopfﬁajl’l komplex
konstrukénych opatreni na zvysenie G¢innosti.

So sériovym systémom dynamickej regulicie
charakteristiky tlmi¢ov pruzenia DCC, samozi-
vernym diferencidlom prednej ndpravy a progre-
sivnym riadenim novy Leon ST CUPRA dosa-
huje na pretekarskom okruhu vyrazne lepsie casy
ako jeho velmi dobry predchodca s kratkou karo-
sériou. Sucasne je viak ovela komfortnejsi, a to aj
pri dlhych jazdich po dialnici. Novy samozaver-
ny diferencidl prednej napravy vyrazne zlepsuje
trakeiu a ovladatelnost v automobile s pohonom
prednych kolies. Vyuziva sustavu lamiel, ktoré sa
hydraulicky pritlacaja k sebe podla povelov elek-
tronickej riadiacej jednotky, ¢im ovplyviiuju roz-
delovanie krutiaceho momentu na predné kolesa.
Maximalna zamykacia sila lamiel je 1600 Nm,
v extrémnom pripade sa 100 percent kritiaceho
momentu motora moze preniest na jedno koleso.
Diferencidl je integrovany do sustavy regulacnych
systémov jazdnej dynamiky ako ESP a EDS.

Zlepsuje nielen trakciu, ale potlica aj nedotica-

vost, pricom vdaka svojej citlivej reguldcii nema
nijaky negativny vplyv na pocit z riadenia. Prevo-
dovka riadenia mé progresivny prevodovy pomer,
vytvoreny variabilnym ozubenim hrebefia. Vodi¢
musi v ostrych zdkrutdch a pri parkovani menej
otdcat volantom bez prechytdvania, riadenie vy-
zaduje iba 1,1 otd¢ky volantu medzi krajnymi po-
lohami. Pri §tandardnom systéme s konstantnym
prevodovym pomerom je to 1,4 otacky. Dalsim
technickym rozdielom medzi $tandardnym a
progresivnym riadenim okrem variabilného pre-
vodu je aj vykonnejsi elektromotor posilfiovaca.

Elektronicky stabiliza¢ny systéme ESP bol
pre modely CUPRA $pecidlne modifikovany a
umoziuje velmi $portovy sposob jazdy pri plnom
zachovani bezpec¢nostnych funkcii. Pre extrémne
dynamicku jazdu, napriklad na pretekdrskej tra-
ti, sa systém ESP da deaktivovat v dvoch stup-
tioch — prvy stuperi deaktivuje trakénd kontrolu
a prepina ESP do $portového rezimu s neskor$im
zdsahom systému. Druhy stupen uplne deaktivuje
systém ESP.

Systém CUPRA Drive Profile umoziiuje pris-
posobit charakteristiku Leonu ST CUPRA vo
velmi §irokom rozsahu podla individudlnych pre-
ferencii vodica. Okrem rezimov Comfort a Sport
bol v centre pozornosti konstruktérov z Marto-
rellu $pecidlny rezim CUPRA. Pri fiom je ovli-
danie skrtiacej klapky zvlast citlivé, prevodovka
DSG pracuje v $portovom rezime a zvukovy ak-
tuitor podporuje syty zvuk prepliianého motora.
Aj systém reguldcie charakteristiky tlmi¢ov pod-
vozka DCC, progresivne riadenie a samozaverny
diferencidl prednej ndpravy pracuji v naj$porto-
vejSom nastaveni.

Konstruktéri SEAT zostavili pre novy Leon ST
CUPRA portfélio najmodernejsich technoldgii.
Patria k nim reflektory z diéd LED, multikolizne
brzdy, poméhajﬁcc. predchédzat sekunddrnej koli-
zii pri nehode. Stcastou §tandardného vybavenia
je aj systém infotainmentu SEAT Media System
Plus. Na Zelanie sa doddva adaptivny tempomat
ACC s funkciou Front Assist a funkciou niidzo-
vého brzdenia v meste City-Brake. :

Vonkajsi vzhlad modelu Leon ST CUPRA sa
dé dalej individualizovat dizajnovymi kompletmi
White Line, Black Line a Orange Line. Lemo-
vanie masky chladica, vonkajsie spitné zrkadla
a Casti dvojfarebnych diskovych kolies st vtedy
lakované v prislusnej farbe — bielej, iernej alebo
pri Orange Line v oranzovom odtieni Cup Racer

Orange. =St
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Spolo¢nost Ford Motor Compa-
ny predstavila novi genericiu typu
Galaxy — priestranny, kultivovany
a technologicky vyspely mikrobus,
ktory ponika luxusnu uroven cesto-
vania pre sedem cestujicich. Nova
generdcia viacucelového vozidla
(MPV) Galaxy viac ako kedy pred-
tym ulahcuje maximilne vyuzitie

priestoru pre cestujucich a batozinu.

Jednoduchym stla¢enim tlacidla na ovlida-
com paneli v zadnej Casti batoZinového pries-
toru mozno vsetkych pit sedadiel v druhom
aj tretom rade sklopit do roviny. Ako prvy v
segmente mozno panel pouzit aj na automa-
tické zdvihnutie sedadiel v tretom rade. Plochd
podlaha batozinového priestoru ulahcuje na-
kladanie velkych alebo objemnych predmetov.
Vdaka funkeii umoziiujicej samostatne posun-
ut a sklopit jednotlivé sedadld v druhom a tre-
tom rade je mozné rézne kombinovat priestor
na sedenie a batozinu a lahko ho prisposobit
vlastnym potrebdm a Gcelom, ¢i uz ide o voze-
nie deti do $koly alebo cestu na letisko.

Novy systém usporiadania ndkladu pod pod-
lahou batoZinového priestoru ponuka 20 litrov
skrytého ulozného priestoru a umoziuje pre-
vézat vysSie predmety. V dverovych priehrad-
kich si mozu cestujuci ulozit 1,5-litrové flase
na népoje, kym ulozny priestor pod sedadlami
zabezpecuje lahky pristup ku vSetkému od pre-
nosnych poéitacov az po knihy ¢ obéerstvenie.

Dalsie moznosti skladovania si k dispozicii
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v hornej Casti pristrojovej dosky. V stredovej
konzole je zabudovany ulozny priestor na elek-
troniku, mobilné telefény a zvukové zariadenia.

Vnitorny priestor je zvi¢Seny na maximum
vdaka technoldgii tenkych sedadiel. V' porov-
nani s terajSou generdciou Galaxy je vyska od
sedadla po strop v druhom a tretom rade vic-
§ia 0 10 mm a sedadlo v trefom rade pontka
cestujicemu viac miesta ako hlavni konkurenti
— priestor od sedadla po strop je vyssi az o 40
mm. Zachovanim tradiénych vyklopnych zad-
nych dveri sa optimalizovala sirka vo vyske lak-
tov a pliec. Cestujici v tretom rade sedadiel si
moézu urobit vicsie pohodlie aj vdaka vlastnym
drziakom ndpojov a odkladacim schrankam v
laktovej opierke. Jednoduchy pristup do tretie-
ho radu umoziluje rieSenie sedadiel v druhom
rade, ktoré mozno sklopit a posunut vpred je-
dinym tkonom, ako aj konstrukcia zapustenej
podlahy, ktord ulah¢uje cestujicim nastupova-
nie a vystupovanie. Vnutorny plechovy panel
zostdva vdaka dvojitému tesneniu Cisty, ¢im sa
zmensuje riziko, Ze cestujdci si pri nastupovani
alebo vystupovani u$pinia oblecenie, ak sa nd-

hodou otru o vonkajsok vozidla.

Tvarované sedadld Multi-Contour od spo-
loénosti Ford s masdznou funkciou Active
Motion st navrhnuté tak, aby zmensovali sva-
lovi tnavu, najmd pri dlhych cestich. Sedadld
s elektronickym nastavenim v ésmich smeroch
boli vyvinuté v spoluprici s lekirmi a dispo-
nuju tiez funkciou vyhrievania a chladenia. Sa
vybavené systémom 11 nafukovacich vankusov,
ktoré zabezpecuju nendpadny masdzny Gcinok
na stehn4, zadok a dolnu ¢ast chrbta. Pri otvo-
reni dveri sa vankuse sedacej Casti vyfiknu, aby
umoznili [ahie vystupovanie. Sedadlo vodica
disponuje funkciou pamite nastaveni. Hlavové
opierky na prednych sedadlach mozno nastavit
smerom nahor, nadol, vpred a vzad. Galaxy po
prvy raz pontka aj funkciu elektrického nasta-
venia dlzky a sklonu stlpika riadenia a vyhrie-

vany volant.

Optimélnu  teplotu mozno odteraz ndjst
rychlejsie vdaka zlep$enému systému kurenia,
vetrania a klimatizdcie, ktory mal v Euré-
pe premiéru v novej generdcii typu Mondeo.
Cestujuci na zadnych sedadlich si mézu zvolit

vlastné nastavenia klimy pomocou $peciali-
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zovaného systému riadenia klimy a vlastnych
ovlddacov.

Vdaka nezivislému zaveseniu zadnych kolies
s integrovanym ramenom prindsa nova gene-
ricia Galaxy este viac komfortu. Konfiguricia
zavesenia, zndma z novych generdcii typov
Mondeo a S-MAX, zlepsuje tlmenie ndrazov.
Galaxy je v ponuke aj so samonivelaénym za-
vesenim zadnych kolies, ktoré zachovava opti-
malnu svetld vysku podvozku vozidla v zdujme
vicsiecho pohodlia a lepSej ovlddatelnosti. K
lepsej stabilite vozidla prispieva systém auto-
matického zniZenia rychlosti pri prejazde zd-
krutou a stabiliza¢ny systém proti prevriteniu,
ktoré pomahaji vodicovi udrzat kontrolu nad
vozidlom upravou kritiaceho momentu mo-
tora a brzdenia. Bezpecnost chodcov zlepsuja
aj skryté stierace, ktorych cielom je obmedzit
zranenia pri ndrazoch hlavy. Pouzitie zvuko-
voizolaénych materidlov v podvozkovych §ti-
toch, vlozkich podbehov kolies a prednych i
zadnych dverdch, ako aj rozsiahlejsie vyuzitie
komponentov v uzavretych Castiach karosérie,
prispelo k vicsej tichosti v kabine. Akustic-
ké celné sklo a bo¢né okna zasa prispievaji k
zmenseniu prieniku hluku vetra a hluku z von-
kajsieho prostredia.

Vodi¢om pomahaju pri jazde asistenéné sys-
témy, ktoré sleduju rychlostné obmedzenia,
pritomnost chodcov a dalsich vozidiel, aby sa
vodi¢ mohol plne ststredit na samotné riade-
nie. K dal§im systémom patri systém adap-
tivneho predného osvetlenia od spolo¢nosti
Ford, ktory upravuje uhol svetelnych lacov v
zédvislosti od aktudlneho jazdného prostredia,
a pomocou funkcie dialkovych svetiel proti
oslneniu dokéze zabranit oslneniu inych vodi-
cov. Technolégie tplne nového modelu Galaxy

taktieZ ulah¢uju parkovanie.

Komunikacny systém Ford SYNC 2 s hla-
sovym ovlddanim umoziuje vodi¢om obslu-
hovat telefon, zdbavny systém, klimatizdciu
a navigacny systém vozidla pomocou jedno-
duchého konverzaéného jazyka. Je uZito¢nou
pomockou pri rodinnych vyletoch ¢ dovolen-
kich a ponuka napriklad moznost zobrazenia
zoznamu restaurdcii v okoli, ked vodi¢ vyslovi
vetu ,Som hladny*, alebo vyhladavanie atrakcii
¢i bodov zdujmu podla nazvu. Systém SYNC
2 disponuje tiez funkciou nudzovej pomoci,
ktora v pripade nehody zabezpedi priame spo-
jenie posidky vozidla s operdtorom miestnej
zéchrannej sluzby v prislunom jazyku danej

oblasti.

Model Galaxy po prvy raz umozni rodi¢om

jednoduché otviranie dveri batozinového
priestoru aj v pripade, Ze zdpasia s nikupnymi
taskami, detskymi koc¢ikmi ¢&i svojimi ratoles-
tami. Vyklopné dvere batoZinového priestoru
mozno otvorit ¢ zatvorit jednoduchym poky-

vanim nohy pod zadnym ndraznikom.

Novy mikrobus Galaxy je jednym z prvych
vozidiel, ktoré vyuzivaju technolégiu adaptiv-
neho riadenia od spolo¢nosti Ford. Umoziiuje
lahsie ovlddanie sedemmiestneho mikrobusu v
meste a zabezpeCuje vicsiu presnost riadenia
pri velkych rychlostiach. Zavedenim elektro-
nického posiliiovaca riadenia sa tiez aktivuja
vyrovndvacie systémy TSC (Torque Steer
Compensation) a ANC (Active Nibble Com-
pensation), ktoré rusia neziaducu spitnu vizbu,

sily a vibracie.

Galaxy bude v ponuke s novym 2,0-litrovym
vznetovym motorom TDCi Bi-turbo s vyko-
nom 154 kW, ktory pontka vicsiu citlivost a

450 Nm kritiaceho momentu od 2000 oticok
za minudtu.

Zlepseny 2,0-litrovy vznetovy motor TDCi
bude v ponuke vo vykonnostnych verziich 88,
110 a 132 kW. M4 upraveny blok motora a
novy dizajn hlavy valcov a vstrekovacov paliva.
Disponuje systémom dodato¢nej tpravy vyfu-
kovych plynov s katalyzitorom LNT.

Sucastou ponuky zédzihovych motorov je
novy usporny 1,5-litrovy motor EcoBoost s
vykonom 118 kW a 2,0-litrovy EcoBoost s vy-
konom 176 kW.

-fd-
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predstava

o SUV

Znacka CITROEN od svojho zalozenia
pred 95 rokmi predala uz viac ako 50 milié-
nov automobilov. Tento uspech oslavuje
predstavenim novej stidie s nazvom AIR-
CROSS. Ruiica fiou zazité predstavy o $por-
tovo-uzitkovych vozidlich, AIRCROSS je
vsak pritom stile plnohodnotnym SUV. Di-
zajn exteriéru a atmosféra interiéru sa vyzna-
¢uji modernostou a jedine¢nymi prvkami,
ktoré naértol uz typ C4 Cactus.

CITROEN AIRCROSS je sympatické SUV,
ktorého optimisticky dizajn odstranil agre-
sivitu. Vietko na palube $tidie CITROEN
AIRCROSS sa podriadilo vytvoreniu maxi-
miélneho pohodlia pre telo aj dusu. Komfort
pre telo prindsaju Siroké a pohodlné sedadld,
prijemné materidly a jasné teplé farby. Napnuté
linie podporuju pocit priestoru a geometrické
tvary dodédvaju interiéru novy rozmer. Kazdy
kisok spaja estetiku a funkénost. CITROEN
AIRCROSS evokuje tému cestovania aj uspo-
riadanim a tvarom odkladacich priestorov a
pouzivanim popruhov v interiéri.

Inteligentné technolégie su dokonale funkéné

a uZivatelom ddvaji moznost vybrat si medzi
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ich spolo¢nym alebo individudlnym vyuziva-
nim. CITROEN ATRCROSS mé dve HD ob-
razovky s uhloprieckou 12 palcov. Jedna z nich
je posuvnd a moze ju vyuzivat aj spolujazdec.
Kazdé sedadlo je vybavené reproduktormi a
mikrofénmi, ¢o ulah¢uje komunikdciu medzi
Clenmi posddky. Technologickd vyspelost sa
prejavuje aj vyberom pohonu Plug-In Hybrid,
ktory spdja mald spotrebu paliva a velky vykon
systému pohonu. Technolégie sa zameriavaji
na pokojnu jazdu a na nové zézitky na palube.
Stadia je 4,58 m dlh4, 2,1 m $irokd a 1,73 m
vysokd. Karoséria pripomina napnuté plitno,
ktoré prirodzene prikryva velké kolesd s pneu-
matikami rozmeru 275/45 R 22.

Specidlne pre model CITROEN ATRCROSS

ich vyvinula spolo¢nost Continental. Vy-
znaluji sa masivonymi gumenymi blokmi a
pozdiznymi lamelami, o zarucuje vynikajici
zdber na vsetkych povrchoch. Kolesd s vyraz-
nou grafikou obopinaji pneumatiky a zvyraz-
fujd terénne vlastnosti tejto Stadie. Hladké a
homogénne ndrazniky st hlavnymi nosi¢mi
identity znacky CITROEN. Prednej Gasti opit
dominuje dvojity sip a rozdelené reflektory,
ktoré sa po prvy raz objavili uz na C4 Picas-
so. Na zadnej Casti sa vynimaju svietidld s 3D
efektom, ktory vytviraji v strede prerusené
sustredené kruhy. Charakteristické dizajnové
prvky znacky CITROEN dopliaju plévajtca
strecha a ni¢im neruSeny pés presklenia. To
tvori vyrazni horizontélnu liniu CITROENu
AIRCROSS.

Stadia CITROEN AIRCROSS prichidza
s novym vyuzitim prvkov Airbump®, ktoré
sa po prvy raz predstavili na type C4 Cactus
a dostdvaji sa na SUV. Zatial ¢o Airbump®
ma za tlohu chranit karosériu pred kazdoden-
nymi drobnymi narazmi, Alloy Bump chrédni
CITROEN AIRCROSS pred boénymi ni-
razmi ako viditelné vypchdvky. Alloy Bump
st vyrobené z absorp¢nej hlinikovej peny. Ide
o materidl, ktory pochddza z motorSportu a

spdja lahkost, estetiku a ochrannd schopnost.
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Je to inovativna odpoved pre potreby segmentu
SUV.

Acrodynamika vyuziva aj viaceré dizajnové
prvky karosérie na zlepsenie priudenia vzduchu
okolo vozidla. Air Sign je chrémovany prvok
okolo zadného okna, ktory vytvira vzduchovy
tunel na pradenie vzduchu. Air Curtains st
zasa aktivne lamely mriezky chladica, ktoré,
spolu s roz§irenymi blatnikmi ¢ uzkymi drzi-
akmi spatnych zrkadiel prispievaja k lepsej cel-
kovej aerodynamike $tadie a zdroven postvaji
dizajn na novud droven.

Stadia CITROEN ATRCROSS pritahuje po-
zornost intenzivnou oranzovou farbou, ktord
symbolizuje optimizmus a priatelski nédladu.
Farba vyvolava pozitivne emécie a zvyraziiuje
linie §tudie. A aby dokonale previazala interi-
ér s exteriérom, objavuje sa aj na prvkoch vo
vnutri vozidla CITROEN AIRCROSS. Pro-
tikladom k tejto farbe st kovové Casti na spit-
nych zrkadlach, mriezke chladi¢a, na prvkoch

Air Sign ¢ na kluckich dveri.

Interiér §tadie CITROEN AIRCROSS roz-
mazndva posddku maximalnym moznym kom-
fortom. Velké, otvorené a vzdusné priestory su
funkéne zariadené odvaznymi prvkami. Plynu-
1é tvary st v protiklade s technickymi prvkami.
Prejavuje sa to napriklad na vzdusnej pristrojo-
vej doske, ktort rusia iba dva ventila¢né prie-
duchy na bokoch a obrazovky, ktoré su jedi-
nymi viditelnymi ovlddaémi v interiéri $tudie.
V stadii CITROEN AIRCROSS sa opit
objavuje idea sedacky, no pre potreby SUV
ma uplne novy tvar. Grafické prvky pouzité na
stredovej konzole sa opakuju aj na dverich a
na sedadlch. Pocitu pohodlia v interiéri zvy-
$uje aj mnozstvo svetla a pouzitie farieb inspi-
rovanych exteriérom. Modernej a dynamickej
atmosfére dominuje kontrast bielej a oranzovej

farby kozeného ¢alinenia.

Pohodlie pre telo zhmotnuju predovsetkym
sedadld "king size", ktoré maji v hornej Casti
prijemny a mikky litkovy potah. Mimoriad-
ne funkéne tvarované odkladacie priestory na
stredovej konzole pripominaji cestovné kufre.
Velké odkladacie priestory sa nachddzaja aj vo
vyplniach dveri ¢i na vrchnej Casti pristrojovej
dosky.

Sirokouhlé HD obrazovky pontkaji nevidané
grafické spracovanie a verné podanie informé-
cif, pricom vyuzivaji technolégiu z mobilnych
pristrojov. Sprostredkuvaju ddta o jazde ako aj
informécie z infotainmentu. Zivé farby obra-
zoviek prispievaju k prijemnej a hrejivej at-
mosfére. Obe obrazovky sa mézu aj spojit a z
oboch strin volantu sluzit vodicovi, ktory ich
ovlidda prostrednictvom dotykového rozhrania.
V ramoch dveri na kazdej strane $tadie sa na-
chéddzaju webkamery. Zaznamendvaju cestu a
mozZu vytvarat zdznam, ktory sa dd publikovat
na socidlnych sietach. Obraz z kamier sa dd
priamo premietat aj na obrazovky v interiéri
stadie. Daju sa tak ziskavat informacie o pa-
miatkach v okoli, pripadne nastavit navigécia
smerom k nim. Cestovanie sa tak stane hravou
a spolocenskou zdbavou.

Stadia CITROEN AIRCROSS  vyuziva
technolégiu Plug-In Hybrid, ktord spdja elek-

tromotor a spalovaci motor. Nabijatelny hyb-
ridny pohon spdja tradi¢ny spalovaci motor a
elektromotor zabudovany do priestoru zadnej
nipravy s vykonom 70 kW a krdtiacim mo-
mentom 200 Nm. Elektromotor pohénaju li-
tiovo-iénové batérie. Ich nabijanie z domdce;j
elektrickej siete (16 A) trvd iba 3,5 hodiny. Do-
plita ho zézihovy motor 1.6 THP s vjkonom
160 kW a kratiacim momentom 275 Nm. V
rezime ZEV (len elektricky pohon) dojde az
do vzdialenosti 50 km.

Konstruktéri klidli déraz aj na radost z jazdy
a dynamické jazdné vlastnosti. Pri déraznom
stlaceni akcelera¢ného pedalu sa aktivuje funk-
cia boost. Spoji sa tak maximalny vykon elek-
tromotora aj spalovacicho motora. Stadia CI-
TROEN AIRCROSS mi potom k dispozicii
vykon 230 kW. Studia m4 mimoriadne mald
priemernu spotrebu benzinu (1,7 1/100 km a
39 g CO2/km). Zrychlenie z 0 na 100 km/h
trva iba 4,5 sekundy.

Stadia CITROEN ATRCROSS bude mat vy-
stavnd premiéru na autosalone v Sanghaji. o
potvrdzuje vyznam ¢inskeho trhu pre znacku
CITROEN. Az 25 % vietkych vozidiel sa pre-

da v Cine, ktora je tak najvicsim trhom znacky.

-cn-
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Range Rover Evoque mal vystavnu
premiéru v jeseni 2010 na parizskom
autosaléne. Zakaznici ho prijali bez
vyhrad, a tak inova¢na kura po troch
rokoch bola pre dizajnérov a techni-
kov znacky iste narocna. Vyraznejsie
zmeny by mohli Iahko narusit akcep-
tovanu ,,0sobnost” tohto automobi-
lu. Ni¢ také sa vsak nestalo.

Tvarovo sa vyznamnejsie menila len prednd
Cast karosérie. Evoque dostal nové adaptivne
reflektory so svietiacimi diédami (ako vébec
prvy typ znaciek Jaguar a Land Rover), md
este jednoduchsiu, ale peknd masku chladica
a upraveny ndraznik s vyraznej$imi otvormi
pre privod chladiaceho vzduchu a upraveny-
mi hmlovymi svetlami. Upravené su aj zadné
zdruzené svetld. O tri typy je bohatsi aj sorti-
ment diskovych kolies vyhotovenych zo zliatin
lahkych kovov.

V kabine st nové sedadld (vodicovo aj s ma-
sdznou funkciou), nové obklady dveri, kvalit-
nej$i multimedidlny systém s osempalcovym
dotykovym displejom. Pribudli nové farebné
a materidlové moznosti vyhotovenia interié-
ru, aktivny asistenény systém pre udrziavanie
jazdného pruhu ¢ systém upozornenia na una-

vu vodica.

Evoque dostal pri modernizécii novy dvoj-
litrovy vznetovy motor konstrukéného radu
Ingenium. Hlinikovy $tvorvalec spla emisnd
normu Euro 6 a v ponuke pre Evoque bude vy-
ladeny na najvicsie vykony 110 alebo 132 kW.
Mai o0 20 az 30 kg mens$iu hmotnost ako dote-
rajsie 2,2-litrové vznetové motory. Menej vy-
konna verzia md mat spotrebu nafty v kombi-
novanej prevadzke 4,2 1/100 km a emisie CO2
109g/km. V ponuke motorov nadalej zostdva
preplitany zézihovy dvojliter s vykonom 177
kW (je to EcoBoost od Fordu).

Zmodernizovany Range Rover Evoque mal
vystavnu premiéru v marci na Zenevskom au-
tosaléne. Vykonané zmeny urcite neposkodia

vybornu reputdciu tohto vozidla.
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Koérejska automobilka Kia minuly
mesiac na autosaléne v Soule pred-
stavila stidiu s nazvom Novo. Stidia
rozhodne nema byt akousi povinno-
stou automobilky ukazat na domacej
pode ¢o najviac noviniek. Ma byt
ukazkou nového stylu dizajnu, aky sa
objavi najmi na mensich autach tejto
znacky v nedalekej budicnosti.

MOTor

Nova technika

TAKTO BY MAL VYZERAT DIZAJN MALYCH AUT KIA

Stadia tvordverového sedanu z dozadu plynu-
le sa zvazujucou strechou, dnes médne ozna-
Covaného za Stvordverové kupé, je postavend
na upravenej platforme sériovo vyrdbaného
typu Kia Cerato. Pozoruhodné je, Ze zadny par
kridlovych dveri md panty na zadnom stlpiku
karosérie, dvere sa teda otvdraju proti smeru
jazdy. Karoséria nemd obvykly stredny stfpik,
¢o vyznamne ulahcuje nastupovanie na zadné
sedadld, samozrejme aj vystupovanie z vozidla.
Stadia mé niekolko pozoruhodnych prvkov,
napriklad zdrojom svetla v izkych reflektoroch
je laser, v stihlych vonkajsich ,spitnych zrkad-
lich® sa kamery. Zaujimavo posobia ventilac-
né otvory za prednymi blatnikmi alebo pés s
hlinikovym povrchom na konci strechy pred
zadnym oknom.

V kabine st $tyri samostatné sedadld, pristro-
jovd doska je koncipovand v podobnom $tyle
ako v §tudii  Sportspace, ktord pred dvoma
mesiacmi obdivovali navstevnici Zenevského
autosalénu. Novo vSak nemd v strede pristrojo-
vej dosky velky informacny displej. Netradi¢ne
umiestnené su aj bezpecnostné pasy. Karoséria
je zvonka tvarovana zaujimavo, interiér ju este

prekondva.

Predné kolesdé Kie Novo pohdia 1,6-litrovy
preplitany zazihovy motor T-GDI, aky poha-
ria napriklad model cee’d GT.

Spolupracuje so sedemstupiiovou dvojspojko-
vou automatickou prevodovkou. Stadia viak
nie je predobrazom nejakého konkrétneho

typu, ktory by sa mal dostat do sériovej vyroby.

Je Jlen® dizajnovym vzorom. Takze informdcie
o druhu pohonu nie st v tomto pripade velmi

dolezité.
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KOMPAKTNY HATCHBACK
S VYKONOM SUPERAUTA

Peugeot 308 mal vystavni premiéru v
roku 2013 na autosaléne vo Frankfurte
nad Mohanom. Od uvedenia na trh z
neho predali viac ako 280 000 vozidiel,
¢o je velmi dobry sStart. Vo Frankfurte
viak francizska automobilka vystavova-
la v rovnakom ¢ase aj stidiu 308 R. T4 sa
na sériovo vyrabany model zatial nezme-
nila, ale...

Peugeot sa udomaciiuje na ¢inskom trhu a pre
autosalén v Sanghaji si naplanoval premiéru
Peugeota 308 S, ktory bude vyribany a predd-
vany v Cine. A spoloénost mu bude robit nova
$tadia odvodend zo spominanej $tadie 308 R.
Ta prvu poharial prepfﬁany zézihovy 1,6-litro-
vy motor s vykonom 199 kW z modelu RCZ
R. St¢asnd novinka ma oznacenie 308 R HYb-
rid a mé ovela vykonnejsi systém pohonu typu
plug-in-hybrid. Spominanému zdZihovému
motoru v fiom sekunduji dva elektromotory,
kazdy s vykonom 85 kW. Vyvojové oddelenie
Peugeot Sport tak pripravilo ,raketu na kole-
sich®, kedze hatchback nizsej strednej triedy
md pohon s celkovym vykonom 368 kW a kr-
utiacim momentom 730 Nm. Jej transformdcia
na aspofl niekolkokusovi sériu preddvanych
exempldrov je vSak neredlna. I tak tento pocin
vyvojarov Peugeota stoji za aspori struény po-
pis, lebo mald nadej pre lepsiu budicnost rydzo
$portovych dut znacky Peugeot existuje: ,Od-
bornost Peugeot Sport je zdrukou dosiahnutia
cielov bez kompromisov. Uz mame skusenosti
s hybridom Peugeot 908. A pouzitie hybridnej
pohonnej jednotky s velkym vykonom na 308
naznaluje neuveritelny potencil pre budice
ultra-§portové auta,“ povedal Bruno Famin,
riaditel PEUGEOT Sport.

Stadia je postavend na platforme EMP2, po-
dobne ako sériovo vyrdbané modely. So svojim
najbliz§im sdirodencom, teda $tadiou 308 R
mié dost spolo¢nych prvkov, napriklad zdklad-
né tvarovanie karosérie. Upraveni méd mas-
ku chladi¢a a obidva nérazniky, ind je prednd
kapota s expresivnymi otvormi na nasdvanie

vzduchu a pri zachovani dvojfarebného lako-
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vania mi novd $tudia skombinovani matni
tmavosivd na zadnej Casti s modrym lesklym
lakom. Iny dizajn maja aj 19-palcové diskové
kolesd, na ktorych st pneumatiky s rozmerom
235/35.V boénych pridavnych otvoroch sania
su integrované smerovky so svietiacimi dié-
dami a na centrilnom pridavnom otvore sania
je umiestneny svetelny podpis auta - vytepany
znak 308 R Hybrid.

Uzky spojler na hornej casti vyklopnych dveri
zlepSuje aerodynamiku, ale ktovie, ¢i by stacil
na zabezpelenie stability auta pri maximaélnej
rychlosti. Na zadnom ndrazniku su dva pri-
davné vyduchy, ktoré pomahaji udrzat teplotu
batérie odvidzanim horiceho vzduchu. Oz-
dobné kryty pridavnych vyduchov a podbehov
st ozdobené bielym keramickym materidlom a

zvyraziwuju dynamicky charakter vozidla.

Pbsobivy interiér je sustredeny okolo central-
nej konzoly s ponukou Styroch sedadiel. Po-
uzité materidly a farby jasne definuju charak-
ter tejto Stadie, a to je vykon. Obklad hornej
Casti okennych st[pikov a vnutorné Calunenie
strechy st v antracitovej farbe. Sedadla st po-
tiahnuté svetlou patinovanou kozou. V' duchu
$portovej tradicie sa Cervené presivanie obja-
vuje v celom interiéri. Zvyraziuje pristrojovi
dosku, oznacenie stredu volantu a centrilnu
konzolu. Pristrojova doska je potiahnuta litkou
vyrobenou digitilnym tkanim. Tento inovativ-
ny materidl umoziiuje vyrabat velké zlozité
kusy, jemné na dotyk. Nepouziva sa pena, ¢o
md vplyv na zmensenie hmotnosti auta. Digi-
talny material je pouZity aj na paneloch dveri
v kombindcii s ¢iernou a svetlou patinovanou
kozou. Head-up displej poskytuje vodicovi
vSetky informdcie bez toho, aby spustil oi z
vozovky. A napokon, dve tlacidla umiestnené
na stredovej konzole mu umoznuju dohliadat
na mechaniku. Prvé tlacidlo aktivuje vykonnu
pohonn jednotku a druhé poskytuje pristup k
$tyrom jazdnym rezimom.

Stadia 308 R Hybrid ma elektronicky obmed-
zenu rychlost na 250 km/h, z 0 na 100 km/h
zrychli za 4 sekundy a 1000 m s pevnym $tar-

tom zvladne za 22 sekind.

Napriek tomu maji byt emisie CO2 v kombi-
novanej previdzke len 70 g/km.

PEUGEOT 308 R Hybrid je dokonale vy-

vizené auto, 60 % jeho hmotnosti pripadd na

prednt a 40 % na zadnu ndpravu.
Vpredu je zdzihovy 4-valec 1,6 L
THP 270 S&S a jeden elektro-
motor, spojeny so 6-stupiiovou
prevodovkou, rovnaky elektro-
motor je na zadnej naprave.
Litium-6novd batéria s kapaci-
tou 3 kWh je umiestnend pod
zadnymi sedadlami na mieste
palivovej nadrze. Td ma objem
50 litrov a nachddza sa v batozi-
novom priestore vedla zadného elektromotora

a dvoch transformdtorov.

Ovldda¢om umiestnenym na centrlnej kon-
zole sa vyberd jeden zo spominanych $tyroch

jazdnych rezimov:

- Rezim Hot Lap, ktory je najvykonnejsi,
umoznuje vyuzitie celého potencialu zo vset-
kych troch zdrojov energie na dosiahnutie
celkového vykonu a maximalneho krutiace-

ho momentu 730 Nm.

- Rezim Track poskytuje vykon 294 kW a
530 Nm, najmi zo zazihového motora a zad-
ného elektromotora. Predny elektromotor

slazi ako doplnkovy ,booster” pri akceleracii.

- Rezim Road je obzvlast uréeny pre cestné
pouzitie s vykonom 221 kW a kritiacim mo-
mentom 400 Nm. Zazihovy motor dodiva
cely svoj potencial, zadny elektromotor mu
pomiha pocas akcelericie a predny elektro-

motor sa nezapéja.

- Rezim ZEV prioritne pouziva zadny elek-
tromotor pre pohon §tidie. Predny elektro-
motor sa zapaja podla tlaku vodi¢a na pedal

akceleratora.

Peugeot Sport vyvinul pohonnt jednotku, kto-
rd pomocou elektromotorov spomaluje v celom
rozsahu rychlosti, teda od 250 km/h. Tento
systém rekuperacného brzdenia je jednou z
troch moZnosti nabfjania batérie. Dalsia moz-
nost spociva v pouzivani predného elektromo-
tora ako generétora, ktory je pohdnany zdziho-
vym motorom. A napokon, tretim variantom je
rychle a uplné nabijanie batérie na termindli, a

to len za 45 mintt.

_Pt_
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B PREDSTAVUJEME M Audi Prologue Allroad

Tretj €len rodmy Audi Prologue je ,na kaZdi oestu

.ir’.

Pred pitnastimi rokmi automo-
bilka Audi predstavila model Audi
Allroad Quattro, v ktorom prvy raz
kombinovala komfort a dynamiku
auta z prémiového segmentu s istymi
terénnymi schopnostami a varia-
bilnostou interiéru. Odvtedy pred-
stavila niekol'ko takychto modelov a
neddvno na autosaléne v Sanghaji aj
s$tidiu s takymito vlastnostami s na-

zvom Prologue Allroad.

V priebehu niekolkych mesiacov automobil-
ka Audi predstavila tri $tadie s ndzvom Pro-
logue. Prvi, s karosériou kupé, na autosaléne
v Los Angeles, pohdnal ju zizihovy 4-litrovy
osemvalec s vykonom 445 kW (4.0 TFSI). A

6/ M msj20i5 W
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ak by sme za vyznamne ind povazovali aj jej
upravend verziu schopnd autonémnej jazdy,
predstavent v Las Vegas, boli by takéto $tadie
az Styri. Ta v Las Vegas mala hybridny pohon.
K spominanému V8 motoru technici Audi
pridali elektromotor, ¢im celkovy vykon stipol
na 505 kW. Druhi (alebo tretia) s karosériou
kombi a niazvom Prologue Avant mala vystav-
nud premiéru v marci na autosaléne v Zeneve.
KedZe v Audi vedia robit dobré aj vznetové
motory a Eurépa je citlivejsia na velké Cisla
pri spotrebe paliva a emisii CO2, kombi md v
hybridnom pohone miesto zdzihového vzneto-
vy V6 motor 3.0 TDI. Tito zostava pohonu ma
vysledny najvicsi vykon 335 kW.

Od studie Prologue Avant je odvodend naj-

novsia $tadia Prologue Allroad vystavend v

Cine. V porovnani s Avantom ma Allroad

vicsiu svetld vysku o 77 milimetrov, mierne
zmenené tvarovanie spodnej Casti karosérie,
vicsie, 22-palcové kolesd, k laku karosérie fa-
rebne kontrastné plastové lemy na obvyklych
miestach vozidiel, ktoré sa maji pohybovat aj
v lahSom teréne. A iny je aj hybridny pohon.
Cina, podobne ako Amerika nemd dostatocne
zabezpeend distribtciu kvalitnej motorovej
nafty, aka vyZaduju moderné vznetové moto-
ry osobnych automobilov. Preto ma najnovsi
Prologue v hybridnom pohone opit zazihovy
osemvalec. Vysledny vykon vSak vzristol az
na 540 kW a krutiaci moment ma hodnotu
900 Nm. Stidia Audi Prologue Allroad nie je
Ziadny drobéek, na di#ku meria 5,13 m. Jeho

pohonny systém, sicastou ktorého je aj 8-stup-
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fiovd automatickd prevodovka Tiptronic, a
samozrejme pohon vsetkych Styroch kolies,
dokéze vozidlo zrychlit z pokoja na 100 km/h
za 3,5 s.To uz uspokoji ego kazdého, kto chce
sediet vyssie, ale jazdit rovnako dynamicky ako
konkurenti v Porsche alebo Ferrari.

Politici, aby ukdzali, Ze maja neustile na my-
sli blaho a zdravie svojich voli¢ov, v niekolko-
ro¢nych intervaloch sprisiiuja emisné limity
skodlivych litok vo vyfukovych plynoch dut.
Automobilky sa normy snazia re$pektovat, ale
aby postih za nesplnenie ,flotilovej kvéty* emi-
sii bol ¢o najmensi, vymysleli si ,optimédlny*
skusobny rezim, pri ktorom sa emisné normy,

a tym aj spotreba paliva kontroluju. Vysledky

spotreby uvddzané vyrobcami dut si zvycajne
privelmi optimistické v porovnani so spotrebou
v redlnej previdzke. Studia Audi Prologue All-
road md v kombinovanej previdzke spotrebu
benzinu 2,4 1/100 km a na kilometer jazdy vy-
produkuje len 56 gramov CO2. S plne nabitou
litium-iénovou batériou s kapacitou 14,1 kWh
dokéze prejst na Cisto elektricky pohon 54 ki-
lometrov.

K prvotriednemu pohodliu a bezpe¢nosti
jazdy prispievaju pitprvkové zivesy prednych
aj zadnych kolies odpruzenych vzduchovymi
pruziacimi prvkami s regulovanym tlmenim.
Smerovo st v uréitom rozsahu riadené aj zad-

né kolesi, ucinné brzdenie velkého vozidla

spolahlivo zabezpecuju kotacové karbénovo-
-keramické brzdy s priemerom kotacov az 20
palcov.

O tom, ze $tadie Audi Prologue st nabité
najmodernej$imi komfort a bezpe¢nost jazdy
zlepsujicimi systémami, netreba pochybovat.
Rovnako o prvotriednosti vietkych materidlov
pouzitych na vyrobu $tvormiestneho interié-
ru. Nebudeme pisat ani o jeho dizajne, na to
je lepdie spravit si vlastny ndzor z fotografii.
Ulohou stidif Prologue je nielen demonstrovat
verejnosti schopnosti dizajnérov a technikov
automobilky Audi, ale aj priprava zikaznikov
na novu generdciu modelov typu A6, vritane
modelu A6 Allroad.

-ai-

47



MOTor

Nova technika

il PREDSTAVUJEME M Honda HR-V

Likadlom budsi aj Gsperné

g s !Oat!Oilf y

Novinka Hondy, typ HR-V, ma byt
jednym z najefektivnejsich vozidiel
vo svojej triede. Okrem dynamickych
tvarov, najpriestrannejSicho a naj-
viestrannejSicho interiéru vo svojej
triede a pokrokovych informacno-za-
bavnych a bezpe¢nostnych techno-
16gii ma ponukat najlepsiu spotrebu
paliva a hodnotu emisii vo svojej trie-
de. Od uvedenia na trh, ¢o sa ma stat
v Eurépe toto leto, bude k dispozicii
s 1,6-litrovym vznetovym motorom
i-DTEC a 1,5-litrovym zazihovym
motorom i-VTEC, oba z pokroko-
vého typového radu Earth Dreams
Technology spolo¢nosti Honda.
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Honda uz v minulosti $portovo-uzitkové
vozidlo s typovym oznacenim HR-V vyriba-
la. Prvii generdciu troj a pitdverovych SUV
HR-V prestala vyrdbat priblizne pred desatro-
¢im. Oznalenie prichddzajicej generacie HR-
V, ktortd automobilka predstavila v marci na
Zenevskom autosaléne, je odvodené od anglic-

kého Hi-rider Revolutionary Vehicle.

Hospodarnost novinky nie je zaloZend len na
kvalitich pouzitych motorov, prispievaju k nej
aj dizajn vozidla s najlep$imi aerodynamickymi
vlastnostami vo svojej triede, ktoré nadobuda
aj vdaka panelom podvozka. Tie optimalizuja
pradenie vzduchu pod vozidlom. Z profilu mé
HR-V osobity vyraz s odvédzne tvarovanymi
liniami kupé, kombinované s drsnym a kom-

paktnym vyzorom robustného SUV.

Vdaka

HR-V pontka najlepsi vnutorny priestor vo

inovativnemu rieSeniu interiéru

svojej triede, ktory je mimoriadne univerzdlny a
disponuje vynimoénym praktickym systémom
sedadiel Magic Seats od spolo¢nosti Honda
(zndmy napriklad aj z typu Civic). Ukotvenie
zadnych sedadiel nie je vyskovo limitované z4-
stavbou palivovej nddrze, pretoze td je uloZend

pod podlahou na trovni prednych sedadiel.

Materidly prémiovej kvality a sofistikovany
dizajn kabiny sa snibia s dojmom $portového
kokpitu. Medzi vyrazné prvky interiéru patri
7-palcovy displej pokrokového informacéno-
-zdbavného systému Honda Connect, rozmer-
ny panel ovlidania klimatizicie, ktory sa po

vypnuti zapalovania motora ,,schova‘.

Novinka bude mat Siroké spektrum bez-
pecnostnych prvkov vyuzivajucich radarové a
kamerové technolégie na sledovanie cesty pred
vozidlom, napriklad adaptivny tempomat ¢i

udrziavanie vozidla v jazdnom pruhu.
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Honda HR-V ponuka najvicsi dlozny pries-
tor vo svojej triede, 453 litrov, ked sa pouzivaja
zadné sedadld, a 1026 litrov so sklopenymi
zadnymi sedadlami. Vstup do batozinového
priestoru s praktickym tvarom a nizkou ,,nakla-
dacou” hranou je cez rozmerné vyklopné veko
(tzv. piate dvere), manipuldcia s prevdzanymi

predmetmi by mala byt jednoducha.

Vdaka kombindcii 1,6-litrového vznetového
motora i-DTEC a novej Seststupiiovej rucne
ovladanej prevodovky zadina spotreba paliva a
emisie CO2 tohto nového malého dsporného
SUV od spoloénosti Honda na hodnotich 4,0
17100 km, respektive len 104 g/km. Majitelia
vozidiel HR-V vsak nebudu mat dojem, Ze na
tkor spornosti vozidlo nemd dobré dynamic-
ké vlastnosti: vykon 88 kW zrychli novy mo-
del HR-V so vznetovym motorom z 0 na 100
km/h za 10,1 sekundy.

Zaujemcovia o modely so zdzihovym 1,5-1i-
trovym motorom i-VTEC s vykonom 96 kW
maji na vyber, akd prevodovku si k nemu zvo-
lia. Kombinovanu spotrebu paliva na drovni
5,21/100 km a hodnotu emisii CO2 od 120 g/
km Honda HR-V s tymto motorom dosahu-
je pri spolupréci s automatickou prevodovkou
typu CVT. V spojeni so standardnou Seststup-
fiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou je spotre-
ba paliva na drovni 5,6 /100 km a emisie CO2

na hodnote 130 g/km. Dostato¢ny vykon mo-
tora sa prejavi hodnotou zrychlenia, ked hrani-
cu 100 km/h z pokoja pokori za 10,3 sekundy s
ru¢ne ovlddanou prevodovkou a za 10,9 sekun-

dy s volitelnou prevodovkou CVT.
-ha-
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PROJEKT ThyssenKrupp InCAR plus — 3. ¢ast
PRIDAVNA PREVODOVKA RIADENIA

Obr. 1 Schéma pridavného riadenia prednych
kolies automobilu

Pridavné riadenie prednych kolies, niekedy
oznacované skratkou SPS (Superposed stee-
ring), predstavuje jeden z tych novsich pro-
striedkov na zlepSenie jazdnych vlastnosti
automobilu a zefektivnenie cinnosti vodica
pri jeho riadeni. Ide o systém, pri ktorom je
hriadel volantu medzi volantom a prevodkou
riadenia rozdeleny na dve asti, ktoré su na-
vzdjom spojené pomocou Specidlnej vloZenej
prevodovky s elektrickym servomotorom, obr.
1. T4 umoziiuje relativne naticanie obidvoch
Casti volantového hriadela (teda hriadela vo-
lantu a hriadela riadenia) voci sebe pri otdcani
elektromotora v jednom alebo druhom smere.
Tym sa k uhlu natocenia prednych kolies, urce-
nému natocenim volantu vodi¢om, pripéja dal-
Sie pridavné natocenie, spésobené popisanym
systémom. A to v sthlasnom alebo opa¢nom

smere oproti natoceniu volantu. Takze vysled-

Obr. 2

Planétova pridavna prevodovka ZF
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ny uhol natolenia prednych kolies moéze byt
viacsi alebo mensi oproti stavu danému velko-
stou natocenia volantu. To vlastne predstavuje
zmenu celkového prevodu riadenia regulovand
pomocou riadiacej elektroniky, napriklad v z-
vislosti od rychlosti jazdy, ¢o ddva moznost na-
stavenia vhodnej charakteristiky riadenia podla
jazdnych podmienok. Pri malych rychlostiach
sa uhol riadenia zvicSuje, tym sa riadenie stiva
ydirektnym® a zlepsuje sa agilita vozidla. Na-
opak, pri vicsich rychlostiach sa uhol riadenia

zmensuje z dovodu podpory stability jazdy.

Popisany systém vsak navySe umozinuje aj na-
tacanie prednych kolies pri nemennej polohe
volantu, teda bez tcasti vodica. A prive toto
umoziiuje ho vyuzit na aktivnu reguldciu sme-
rovych vlastnosti automobilu a tym na zlep-
Senie bezpecnosti a stability jazdy. Systém je
schopny, podobne ako ESP, Torque vectoring,
alebo dalsie znime systémy previest v pripade
potreby korekciu uhlovej rychlosti sti¢ania vo-
zidla, v tomto pripade vodicom nevyvolanym
natoCenim prednych kolies, a odvratit tak moz-
ny vznik kritickej jazdnej situicie. Ucinnost ani
rychlost zdsahu tohto systému nie je takd velkd
ako napr. v pripade ESP, av§ak na druhej strane
je mnohymi uzivateImi hodnoteny ako menej

drasticky, prijemnejsi, inteligentnejsi.

O tomto systéme, ktorého kla¢ovym prvkom
je $pecidlna vloZend prevodovka, som podrob-
nejsie pisal v Motore ¢. 2/2008. Ako som vtedy
uviedol, systém aktivneho riadenia sa uplatiiuje
v Eurépe od roku 2003 pri niektorych typoch
nemeckych automobilick BMW a Audi. Sys-
tém bol vyvinuty a je vyriabany spolo¢nstou ZF
Lenksysteme GmbH, ktord vznikla ako spo-
lo¢ny podnik s podielom 50/50 % spolo¢nosti
Robert Bosch GmbH a ZF Friedrichshafen
AG s cielom zabezpecit vyrobu a dodédvky sys-
témov riadenia pre automobilky. Boli vyvinuté
zatial dva typy vloZenych prevodoviek, ktoré sa
navzdjom li§ia pouZitym prevodovym mecha-

nizmom.

Prvé z nich vyuziva dvojicu nedplnych plané-

tovych stkolesi za sebou (oproti $tandardnému

Obr. 3

Schéma harmonického prevodu

planétovému sukolesiu tu chybaju korunové
koles4). Prevodovku tvoria dve centrdlne ozu-
bené kolesd s nerovnakymi po¢tami zubov, kto-
rymi si zakoncené obidve ¢asti rozdeleného
hriadela volantu, a ktoré st navzdjom prepoje-
né sadou dvojitych ozubenych satelitov. Tieto
st oto¢ne ulozené na Capoch nosica satelitov
a zaberaju svojim ozubenim do ozubenia cent-
rilnych kolies. Nosi¢ satelitov je ovladany elek-
trickym servomotorom pomocou zavitovkové-
ho prevodu, pricom sa moze oticat obidvoma
smermi podla zmyslu otdCania servomotora,
alebo moze byt pevne zablokovany v urcitej
polohe pri neoti¢ajicom sa servomotore (kvoli
zabezpeceniu pevného spojenia medzi volan-
tom a kolesami). Pevnd poloha nosica satelitov
je pritom zarucend samozavernostou samotné-
ho zavitovkového prevodu, avsak je este navyse
poistend pomocou elektromagneticky ovlada-
nej mechanickej zdpadky. Tito prevodovka je

na obr. 2.

Druhy typ prevodovky je zalozeny na principe
tzv. vlnového (alebo harmonického) prevodu.
Tento prevod sa skladd z troch hlavnych asti,
obr. 3, a to:

- eliptického valivého (gulkového) loziska s
tenkostennym  deformovatelnym vonkaj§im
krazkom (tzv. vlnovy generitor), pohérianého
elektrickym servomotorom,

- tenkostenného deformovatelného centralne-
ho ozubeného kolesa s vonkajsim ozubenim,
spojeného so vstupnym hriadelom (na strane
volantu),

- tuhého kruhového korunového ozubeného
kolesa s vnutornym ozubenim, spojeného s
vystupnym hriadelom (na strane pastorka pre-
vodky riadenia).

Tenkostenny pruzny krizok centrlneho ko-
lesa kopiruje elipticky tvar vonkajsieho krazku
valivého loziska a je na koncoch dlhej osi elipsy

v zdbere s korunovym kolesom. Pri otécani lo-



il TECHNIKA N

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

Obr. 6

Obr. 4 Schematicky prierez aktuatora pridavného riadenia

ziska sa zdber zubov centrilneho a korunového
kolesa v priebehu jednej oticky postupne pre-
suva po ich obvode. Pretoze centrilne a koru-
nové koleso majui nerovnaky pocet zubov, do-
chadza pri tom k ich relativnemu natdcaniu. V
pripade neoticajuceho sa vinového generitora
(servomotor bez prudu, loZisko zablokované
elektromagneticky ovlddanou mechanickou
zépadkou) zubovy styk medzi centrilnym a
korunovym kolesom zabezpecuje pevné spoje-
nie medzi volantom a riadenymi kolesami. V'
pripade otdcajiceho sa vinového generitora sa
riadené kolesd natécaji jednym alebo druhym
smerom (podla smeru otdcania servomotora) aj

pri nemennej polohe volantu.

Zopakujme si hlavné vyhody, ktoré systém ak-
tivneho pridavného riadenia prednych kolies
prindsa:

- zlepSenie komfortu mensou potrebou tocenia
volantom pri parkovani,

- zlepSenie agility ,direktnym® prevodom ria-
denia napr. pri jazde v meste malou rychlostou,
- zlepSenie smerovej stability ,indirektnym®
prevodom riadenia pri jazde velkou rychlostou,
- zlepSenie bezpecnosti pomocou aktivnych
zédsahov v kritickych situdcidch,

- moznost individudlneho ovplyvnenia prevo-

du riadenia volbou jazdného médu vozidla.

(0] ] )

Ciastoéne demontovana prevodovka s
plastovymi satelitmi uloZenymi v nosici

Vyuzitie popisaného systému pridavného na-
ticania prednych kolies je zatial v Eurépe ob-
medzené na prémiové vozidli BMW a Audi

ako priplatkové vybavenie.

Pracovnici koncernu ThyssenKrup sa pustili v
ramci projektu InCar plus aj do rieSenia pre-
vodovky pre pridavné riadenie prednych ko-
lies automobilu. Pri vyvoji automobilu sa dnes
kladie zna¢ny déraz na zmensovanie hlu¢nosti
roznych mechatronickych systémov, ktoré su
yrozosiate“ po celom vozidle a zabezpecuju
najroznejsie funkcie. Jednym z nich je aj uvede-
na prevodovka pridavného riadenia prednych
kolies, ktorej hlu¢nost je obzvldst neprijemne
vnimand posddkou vozidla, pretoze je umiest-
nend vo vnutornom priestore bezprostredne v
jej blizkosti. Minimalizicia hlu¢nosti bola jed-
nym z hlavnych cielov rie$enia, samozrejme pri
zabezpeceni vsetkych dalsich poziadaviek na
funkénost, bezpecnost a hospodarnost.

Pouzitdi moduldrna koncepcia je v takych-
to pripadoch mimoriadne vyhodna, pretoze
umoziluje samostatny vyvoj a optimalizdciu
jednotlivych prvkov aktudtora, teda samotné-
ho prevodu, servomotora a blokovacej brzdy.
Tym sa celkovy ¢as vyvoja skrati a napr. akus-
tické vlastnosti jednotlivych Casti sa daju ciele-

ne analyzovat a zlepsovat.

Zvoleny planétovy prevod, (ktory je v tomto
pripade uplny na rozdiel od vyssie uvedene;j
prevodovky ZF), pri ktorom je centrilne ko-
leso so zévitovkovym ozubenim tvorené pria-
mo hriadelom elektromotora, poskytuje moz-
nost kompaktnej konstrukcie (vSetko v jednej
osi) a symetricky silovy tok, ¢im je zaruceny
minimalny zdroj vibrécii v systéme riadenia.

Rozdelenie sil a momentov vznikajucich pri

Vysledky hlukovych merani na prototypovych prevodovkach

riadeni vozidla do piatich planétovych kolies
(satelitov), usporiadanych symetricky v drziaku
po obvode korunového kolesa, zmensilo sily v
ozubeni natolko, Ze bolo mozné pouzit satelity
z plastov. Obr. 4 schematicky zobrazuje prierez
aktudtorom pridavného riadenia, obr. 5 ukazu-
je ciastoéne demontovanu prevodovku s dobre
viditelnymi plastovymi satelitmi uloZenymi v

nosici satelitov.

Pouzitie plastovych satelitov ma niektoré neza-
nedbatelné vyhody. Ich chod v zdbere s ozube-
nim ocelového centrilneho kolesa (zdvitovky)
a s ozubenim ocelového korunového kolesa je
v prevaznej Casti frekvenéného spektra velmi
tichy oproti Standardnym vyhotoveniam pre-
vodu s ocelovymi kolesami, ako to dokumen-
tuje obr. 6. Mensia tuhost plastu v porovnani s
ocelovym materidlom znadi, Ze poziadavky na
presnost vyroby vsetkych ozubeni v prevodov-
ke mozu byt vyznamne redukované. Sucasne s
mensimi vyrobnymi ndkladmi plastovych kolies
to zlepSuje hospodirnost vyroby prevodovky v
porovnani s klasickou ocelovou. Samozrejme,
v priebehu vyvoja bola preferovand poziadavka
na dlhu Zivotnost vietkych dielcov prevodov-
ky a celého aktudtora, ako aj na udrzatelnost
parametrov po celd dobu Zivotnosti. Na obr. 7
je skusobné zariadenie na akustické merania a

skasky opotrebenia jednotlivych Casti.

Obr. 7

Skiisobné zariadenie na akustické
merania a skisky opotrebenia jednotlivych ¢asti
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Nezostane len pri koncepte

Mercedes-Benz plynule predstavuje

najnovsie kupé: koncept GLC kupé
je studia blizka sériovej vyrobe, kto-
ra prenasa uspesny recept typu GLE
kupé do kompaktnejsieho segmentu.
Dynamicky expresivne predvidzacie
vozidlo pritom spaja typické stylo-
vé prvky kupé so zmyselne Cistou
dizajnovou recou nadchidzajicich
genericii vozidiel kategérie SUV.
Toto pole napitia bolo obohatené o
dalsie vyrazné detaily. Maska chladi-
¢aTwin Blade, kapota motora s cha-
rakteristickymi prelismi alebo $tvor-
vetvova vyfukovi sdstava vytvaraja
esteticky kontrast s harmonickou,
takmer organickou zikladnou karo-
sériou. Citaty zo sveta robustnych
terénnych automobilov ako masiv-
ne 21-palcové pneumatiky, ochra-
na spodku vozidla vpredu a vzadu,
zvicsena svetla vySka alebo boc¢né
naslapné prahy zvyraziuji potencial
vykonu konceptu GLC kupé mimo
spevnenych ciest.

Gorden Wagener, veduci dizajnu spolo¢nosti
Daimler AG, otvorene hovori: ,Koncept GLC
kupé poskytuje svojou modernou a zmysel-
nou recou tvarov ndhlad na buduce typy vo-
zidiel kategorie SUV znacky Mercedes-Benz.
Sucasne stelestiuje typické hodnoty tradi¢nych
kupé znacky Mercedes-Benz.“

Tito uspesnd zmes multifunkéného SUV a
emotivneho sveta kupé znacky Mercedes-
-Benz sa objavila prvy raz v GLE kupé, pre-
chadza konceptom GLC kupé do druhého
kola. Takmer sériové vozidlo vsak hrd v kom-
paktnejsej lige, ako ukazuje aj vonkajsia dizka
4,73 metra a rdzvor ndprav 2,83 metra. Oba
rozmery spolu s vyraznou atletickou zdklad-
nou karosériou, pretiahnutou kabinou a vel-
kymi 21-palcovymi kolesami vytviraju idedlne
predpoklady na takmer dramatické proporcie
mladej Sportovej generdcie modelov kupé s
charakteristickou ¢rtou terénnych vozidiel.

Vpredu kritky, pritazlivy previs so vzpriame-
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nou maskou chladi¢a a lamelou Twin Blade,
charakteristickou pre $portové modely znacky
Mercedes-Benz, poskytuje prvé upozornenie
na $portovi koncepciu konceptu GLC kupé.
Habitus ,Born to race on every ground® (“Zro-
deny pre pretekanie na kazdom povrchu”) po-
tvrdzuje kapota motora s charakteristickymi
prelismi, klenutie vystuhy v tvare A pod mas-
kou chladi¢a, velké boéné otvory privodu vzdu-
chu a dominantnd ochrana spodku vozidla.
Tento typicky prvok vozidiel kategérie SUV
ziari vo farbe Silver Shadow rovnako ako vset-
ky ozdobné prvky konceptu vozidla a vytvira
tak vzrusujuci kontrast k laku vo farbe Solar-
beam (slne¢ny l4¢) a obvodovému olemovaniu
v matnom laku magno Gun Metal.

Vyrazné reflektory kompletne s LED rozho-
dujicou mierou uréuju pdsobivu tvir koncep-
tu GLC kupé. Vietky funkcie st zjednotené v
jednom kryte: denné svetlo a smerovky vyuzi-
vaju na osvetlenie horné lamelové vlozky, di-
zajnérmi pokrstené ako ,obocie“. Pod nimi s
usporiadané tri Sosovky s otoénym uloZenim,
ktoré optimélne osvetluju vozovku alebo terén
v zévislosti od situdcie. Su akoby zavesené v
trojrozmernom priestore. Prirodzene, reflekto-
ry funguju vo vietkych rezimoch ako stretiva-
cie svetlo, dialkové svetlo, odbocovacie svetlo a

osvetlenie zdkrut bez oslnenia G¢astnikov pre-

mévky v protismere. Dosahuju to tym, Ze zatie-
nia vo svetelnom kuzeli oblast vpreduiducich a
protiiducich vozidiel .

Dokonalost, v akej st zostladené vo svojej pod-
state protireciace dizajnové svety kupé a SUV,
dokladuje predovsetkym bocny pohlad na
takmer 1,60 metra vysoky koncept GLC kupé
s typicky natiahnutou stresnou liniou $porto-
vého kupé. Prikréend kabina s bezrimovymi
bo¢nymi oknami sa dokonale pondra do bo-
kov vozidla rovnako ako integrovany pozdfiny
drziak na stresny nosi¢ alebo plne zapustené
klucky dveri, ¢im este viac podciarkuje charak-
ter kupé. Vyrazné upozornenie na markantné
faktory dedi¢stva SUV tvori rozsirenie prahov,
ktoré pripomina naslapné dosky klasickych
SUV. Siroké, smerom von presahujice 21-pal-
cové kolesd s objemnymi, vyrazne profilovany-
mi pneumatikami a porovnatelne vysoka svetld
vyska podporuji $portovo dynamické ambicie
konceptu GLC kupé mimo spevnenych ciest.
Pri pohlade na rovné 2 metre §iroky koncept
GLC kupé zozadu padnt do oka styri ledtené
koncovky vyfuku z uslachtilej ocele. Umiestne-
né st v paroch nad vystuhou v tvare A tahanou
z prednej casti s charakteristickou ochranou
spodku vozidla a pod¢iarkuju $portovy vzhlad
kupé. Uzke, delené zadné svietidla, v strede

umiestnend hviezda znacky a ostrd odtrhovd



Mercedes-Benz GLC kupé W PREDSTAVUJEME N

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

hrana podciarkuju dizajnovu liniu, ktord bola
po prvykrit predvedend na kupé triedy S, a
ktora dodrziavaju vsetky kupé znacky Mer-
cedes-Benz. Pozndvacia znacka ulozend v
spodnej Casti ndraznika a typicky tvar zadného
okna, zaobleny v hornej Casti, patria k dalsim
Stylistickym charakteristikdm.

Noény vzhlad zadnych svietidiel komplet-
ne s LED udiva nové trendy. Lamely v hor-
nej oblasti adaptované z reflektorov ukryvaja
smerovky, ktoré signalizuji zmenu smeru sve-
telnou sekvenciou. Prstencovité spitné svetlo
obklopuje stredovi Sosovku, ktord adaptivne
zosilnuje brzdové svetlo a zlepsuje tym jeho
viditelnost.

Komponenty ako dvojdielne perforované dis-
kové kolesd z lahkej zliatiny, vonkajsie zrkad-
ld s dizajnom vystuhy alebo spominané Styri
koncovky vyfuku vytviraja Zelany Stylisticky
kontrast, ktory mé potvrdit technologické am-
bicie predvidzacieho vozidla. To isté plati pre
ochranu spodku vozidla s chladiacimi $trbi-
nami vpredu a vzadu alebo reflektory a zadné
svietidld podobné svetelnym socham.
Pohonni technika spliia prisluby dané vzhla-
dom konceptu GLC kupé. Zizihovy mo-

tor V6 s vykonom 270 kW a kratiacim mo-
mentom 520 Nm umoziiuje jazdné vykony
na vysokej $portovej urovni. Motor s dvoma
turbodichadlami s priamym vstrekovanim,
zndmy z neddvno predstavenych $portovych
modelov AMG (ako napr. Mercedes-Benz C
450 AMG 4MATIC), dérazne zrychluje kon-
cepéné vozidlo prostrednictvom devitstuprio-
vej automatickej prevodovky 9G-TRONIC
a stileho pohonu vsetkych kolies 4AMATIC a
sprostredkuva velky vykon motora aj akusticky.
Podla nastavenia jazdného programu vychadza
z koncoviek vyfuku suverénne tlmeny rachot
alebo dérazny zvuk vykonného $portového vo-
zidla. Vo svete SUV znacky Mercedes-Benz je
priestor pre dalsie typy, napriklad aj pre sé-
riovo vyribanu verziu konceptu GLC kupé.
V ponuke by tak bolo sedem typov. Sticasne
by toto vozidlo obohatilo pokrokovy svet
kupé znacky Mercedes-Benz a désledne by
doplnilo modely stvordverovych kupé alebo
modely Shooting Brake CLS a CLA.

Tieto konstrukéné rady zaznamendvaji vyni-
kajuci uspech pri predajoch.

-mz-

Novy motor
spalujuci
zemny plyn

Zadiatkom marca ziSiel z pasu zdvodu Merce-
des-Benz v Mannheime prvy plynovy motor
novej generdcie plniaci emisnd normu Euro VI.
Vdaka inovativnej technoldgii motorov nastavu-
je latku v oblasti ekologickej previdzky, preto-
ze emisie CO; dosahuji az o 20 percent nizsiu
troven ako pri vznetovom motore. Pri pouzivani
bioplynu bude bilancia CO, este atraktivnejsia
— motor sa tak stdva najekologickejsim z mann-
heimskej rodiny motorov.

Andreas Moch, riaditel zdvodu Mercedes-Benz
v Mannheime: ,Najmladsi ¢len mannheimskej
rodiny motorov sa vyznaCuje malymi emisiami
CO; a mimoriadne malou hlu¢nostou. N4§ novy
plynovy motor tak predstavuje cenny prispevok
k cistej a ekologickej premdvke v mestskych
aglomerdcich.”

Pri novom plynovom motore M936 G spravila
znacka Mercedes-Benz vsetko, aby nadviazala
na Gspech osved¢enych motorov. Novy radovy
Sestvalec dosahuje vykon porovnatelne velkého
vznetového motora a sicasne nastavuje nové lat-
ky v oblasti emisii hluku a vyfukovych plynov.
Gis fosilnym zemnym plynom alebo obnovi-
telnym bioplynom — M936G splita ovela viac
ako pozaduju normy a aj v budicnosti zabez-
pedi &istd jazdu zitkovych vozidiel spolo¢nosti
Daimler.

Novy motor na zemny plyn M 936 G je zalo-
Zeny na preplianom vznetovom motore OM
936 z novej generédcie BlueEfficiency Power so
zdvihovym objemom 7,7 1. Funguje ako mono-
valentny motor (len na plyn) s pohonom na stla-
ceny zemny plyn (CNG = Compressed Natural
Gas), dosahuje vykon 222 kW a maximalny kra-

tiaci moment 1200 Nm.

-mz-
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DALSI

P 20 rokmi spolo¢-
C nost Toyota uvied-
la prvi generaciu typu RAV4,
¢im prispela k rozvoju segmentu
vozidiel C-SUV. Na autoaléne v
New Yorku nedivno predstavila
hybridny model s pohonom vset-
kych kolies RAV4 Hybrid AWD.
Spojenim 2,5-litrového zaziho-
vého motora s hybridnou jed-
notkou a pridavnym elektromo-
torom na pohon zadnej napravy
prindsa nové vozidlo hybridny

vykon do radu RAV4.
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Elektronicky systém pohonu vsetkych kolies
poskytuje vi¢siu mieru bezpecnosti a stability
na klzkom povrchu a dodiva vozidlu tazna
kapacitu 1 650 kg. Jednoduché a bezpeéné ta-
hanie pripojnych vozidiel zabezpecuje systém

minimalizicie rozhojdania privesu.

Odhalenie hybridnej verzie sa ¢asovo zhoduje
s uvedenim novej generdcie RAV4 na trh, ktory
prindsa novy styl exteriéru, zlepSeny interiér a
vyssiu urover technologického a bezpecnost-

ného vybavenia.
vy

Novy dizajn prednej Casti doddva Toyote

MODEL

RAV4 vyraznejsi charakter na ceste a navyse
obsahuje reflektory s technolégiou ,full LED®.
Pri pohlade zboku zaujme novy prah dveri,
ktorého pouzitie dizajnéri zvolili s cielom do-
siahnut plynulejsi dizajn a vicsiu pritazlivost
bocnej strany vozidla. Zadnej ¢asti dominuju
zdruzené svetld, ktorych novy dizajn prindsa
sofistikovanejsi vzhlad, kym novy styl ndrazni-
kov dodava vizuélny doraz celkovému charak-

teru vozidla.

Interiér prindsa vyrazne vyssiu Groven vnima-
nej kvality kabiny. Pricinilo sa o to najma zave-
denie novych zdruzenych meracich pristrojov,
vritane plnofarebnej obrazovky TFT, a mate-

ridlov s makkym povrchom.

Urovei technologického vybavenia zvysuje aj
novd obrazovka s 360-stupiiovym panorama-
tickym zobrazenim okolia vozidla. Tento sys-
tém zobrazuje prekdzky, ktoré by sa pri pouziti
klasickej zadnej a prednej kamery nachddzali v
mftvom uhle vodica, a zabezpecuje 360-stup-
tiovy pohlad na okolie vozidla, ¢im pomdha

vodicovi pri manévrovani.

Vyraznou moderniziciou preslo aj bezpecd-
nostné vybavenie novej generdcie RAV4 a roz-
§irilo sa o supravu bezpecnostnych technoldgii

Toyota Safety Sense. Okrem prednérazového
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bezpe¢nostného systému (PCS), varovného
systému neziadiceho vybocenia z jazdného
pruhu (LDA), automatickych dialkovych sve-
tiel (AHB) a asisten¢ného systému rozpoznd-
vania dopravnych znaciek (RSA), ktoré budu
sa prave zavidzaja v novych generdcidch typov
Auris a Avensis, bude novy model RAV4 vy-
baveny tiez adaptivnym tempomatom (ACC)
a predndrazovym bezpecnostnym systémom

(PCS) s dvoma vyznamnymi zlepSeniami.

Prvé sa tyka pripadnych kolizii s inymi vozi-
dlami. V takom pripade pracuje systém PCS
v rozsirenom rozsahu relativnej rychlosti od
10 km/h az po maximalnu rychlost vozidla a
dokédze zmensit rychlost priblizne o 40 km/h.
Druhym zlep$enim je, Ze systém dokédze od-
halit aj riziko pripadnej zrdzky vozidla s chod-

cami. V takom pripade pouZije automatické

brzdenie, ktoré funguje pri relativnej rychlosti
od 10 do 80 km/h, a zdroven zmensi rychlost
vozidla priblizne o 30 km/h.

Novi generécia typu RAV4 bude v ponuke
od decembra, novy hybridny model RAV4
Hybrid AWD pride do eurépskych predajni
zaliatkom roka 2016.

Novéd hybridnd pohonna jednotka prindsa

spojenie vykonu, kultivovanosti a bezproblé-

movej jazdy s vyhodou nizkej hladiny emisii.
Vdaka nej sa nova genericia RAV4 dostane

opit na vrchol svojej kategérie. -ta-
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Technika Hyundai

na Zenevskom autosalone

Hyundai Motor predstavil na ze-
nevskom autosaléne nielen svoje au-
tomobilové novinky, ale aj rozmanité
inovicie pre hospodarnu prevadzku
a modernu konektivitu. Kym dvojica
hospodirnych konceptov demonstro-
vala know-how zna¢ky Hyundai v ob-
lasti technicky vyspelej konstrukcie
pohonu, koncept pristrojovej dosky s
modernou konektivitou, vratane inte-
gracie malych nositelnych elektronic-
kych zariadeni, ukazuje moznu bud-
ucu podobu ovlidania a interakcie s
vozidlami Hyundai.

Dominantnym expondtom vystavného stinku
Hyundai na tohtoro¢nom Zenevskom autosalé-
ne bol SUV Tucson novej genericie. Prave na
tento typ vozidla vyvojari Hyundai aplikovali
svoje koncepty hybridného pohonu. Tym sa bu-
deme venovat v budtcnosti. Teraz spomenieme
novinky znaéky v oblasti konektivity, ktoré majli
automobilmi Hyundai.

Koncept pristrojovej dosky s modernou ko-
nektivitou umoznuje okrem iného aj integriciu

dit vytviranych vozidlom, starostlivost o deti
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na zadnych sedadlich a ovladanie priestorovy-
mi gestami. Tieto novinky, ktoré ukazujd, akym
sposobom by mohli zdkaznici v budicnosti
ovladat svoje automobily a vstupovat s nimi do
interakcie, su ukdzkou nového spésobu uvazo-
vania znacky Hyundai, zaloZeného na snahe
poskytovat zdkaznikom hodnotu, ktord prekond
ich o¢ekévania.

Malé nositelné elektronické zariadenia (na-
priklad inteligentné hodinky), prepojené s au-
tomobilovym systémom, dokdzu sledovat stav
vodica (tep a pozornost) a odporucat prestavky
na odpocinok, aby bola zabezpecena ¢o najvyssia
uroven bezpecnosti jazdy. Systém moze tieZ in-
formovat vodi¢a o situdcii v zénach slepého uhla,
upozornovat ho na dodrzovanie bezpe¢ného
odstupu od vpredu jazdiacich vozidiel, alebo mu
poskytovat pokyny navigaéného systému.

Hyundai vystavoval v Zeneve funkciu zdiela-
nia dit, ktoré umoziiuje vedenie kalenddrnych
zdznamov o jazdich na zéklade integrovaného
zhromazdovania informicii a dit z vozidla, ta-
bletu, inteligentného telefénu, cloudového ulo-
Ziska alebo malych nositelnych elektronickych
zariadeni. Tito funkcia mozZe zobrazovat navrhy
bodov zdujmu podla preferencii vodica, vritane
napriklad uvddzania Cerpacich stanic v blizkosti
trasy uzivatela.

Inovativna funkcia starostlivosti o deti na
zadnych sedadlich pouziva tablet na sledova-

nie cestujucich a deti miniatirnou kamerou. Jej

obraz sa premieta na displej v stredovej konzole
pristrojovej dosky. Systém ma tiez ovladacie prv-
ky na tablete pre ,spolujazdca/navigatora®, ktoré
umoziiuju spolucestujucim nastavovat infor-
macné a zdbavné systémy a komfortné funkcie,
ako je klimatizdcia, zatial¢o vodi¢ moze sledovat
nerusene dianie na ceste.

Dalsou tématickou oblastou technickej ex-
pozicie znacky Hyundai bol systém ovlidania
priestorovymi gestami v ramci konceptu pristro-
jovej dosky s modernou konektivitou. Tento ino-
vativny systém pouZiva infradervené a kamerové
snimade, ktoré rozpozndvaju povely divané ru-
kou vodi¢a pre aktiviciu funkcii naviga¢ného,
informac¢ného a zdbavného systému, audiosysté-
mu, klimatizdcie a dokonce i pripojeného inte-
ligentného telefénu. Pocas jazdy su k dispozicii
len zikladné povely. Kompletna skdla funkeii
je pristupnd pri stojacom vozidle a pri zarade-
nom neutrali. Toto intuitivne gestové rozhranie
umoziiuje vodicovi ovladat cely rad funkcii, bez
toho, aby musel odvracat zrak od vozovky.

-hi-
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HYUNDAI SKUMA AUTONOMNU

Viaceré automobilky uz zverej-
nili svoje vysledky pri vyvoji systé-
mov zabezpecujicich autonémnu
jazdu svojich vozidiel. Ba pokusa
sa o to aj internetova spolo¢nost
Google. Teda automatizovanu
jazdu bez toho, aby do vedenia
vozidla musel neustale zasahovat
vodié. Na tito cestu sa vydala uz i

spolo¢nost Hyundai.

Vsetky prototypy od Mercedesu, Toyoty
a dalsich automobiliek, ktoré uz maju zdo-
kumentovand autonémnu jazdu, majd stile
funkéné riadenie s klasickym volantom. Isto-
ta je istota, rézne druhy snimacov zaloZené na
optike, ultrazvuku alebo inych fyzikdlnych ja-
voch, rovnako ako ¢ipy v riadiacich jednotkach
obcas, i ked stile zriedkavejsie, zlyhaju. Zod-
povednost za bezpe¢nost jazdy v takom pripa-
de musi prevziat opit vodi¢ vozidla. Ale je to
urcite smer vyvoja automobilov, ktori nemozno

ignorovat. Automobilka

Volvo napriklad uz pred niekolkymi rokmi
ohlisila, Ze jej technicky vyvoj je nastaveny tak,
aby v roku 2020 vyrdbali také autd, v ktorych
pri dopravnej nehode nikto nezomrie ani sa
vézne nezrani. UZ dnes st v drahsich autich
systémy schopné automaticky udrziavat bez-
pecny odstup od vozidla vpredu a ak treba,
dokonca zastat pred prekdzkou, na ktord vo-
di¢ v¢as nezareaguje. A tych systémov je ovela
viac, zladit¢o je uz veobecne zndme. Treba ich
uz len vhodne vzdjomne zladit. Upravit cestna
infrastruktdru a prijat potrebnu legislativu, aby

bolo jasné, kto bude zodpovedat za nehodu,

ak bude auto jazdit v automatickom rezime a
vodi¢ nebude sledovat premévku. Aj ked sa to
dnes zd4 byt este velmi dlhotrvajuci proces, Cas
v dnesnej dobe plynie akosi ovela rychlejsie ako

v nie tak ddvnej minulosti.

Predstavenie  technickej vyspelosti auto-
mobiliek nie je len marketingovou zilezitos-
tou alebo dokonca akousi mdrnomyselnostou
ich vedenia. Ak s vyvojom ¢ohokolvek, ¢o sa
javi ako perspektivne a vyznamne vyuzivané v
buducnosti zavahajd, uviaznu v pasci patentov
a chranenych vzorov konkurencie. Preto sa aj
Hyundai vydal na cestu vyvoja systémov pre
autonémnu jazdu vozidiel a na tomto svojom
projekte zacal spolupracovat si spolo¢nostou
Mobis. Do piatich rokov by chceli vozidlo
schopné bezpeénej autonémnej jazdy pred-
stavit verejnosti. Tento rok Hyundai pred-
stavi asisten¢ny systém jazdy pri rychlosti do

40 km/h v dopravnych zapchach s laserovym

JAZDU AUT

skenerom a kamerou. Hyundai uz md aj funké-
ny systém udrZania jazdného pruhu a udrzi-
avania odstupu od vpredujazdiaceho vozidla
pri akejkolvek rychlosti, teda aj v meste. Done-
davna takyto ich systém pracoval len pri rych-
lostiach nad 59 km/h, teda pre takto ,istend®
jazdu v meste bol nevhodny. Pokrok vo vyvoji
elektronicky regulovanych jazdnych systémov
Hyundai neddvno prezentoval na automobile

Genesis nedaleko Soulu. Sedan bol schopny

jazdit automatizovane, bez zdsahu vodica aj na
slalomovej trati, dokazal v pripade potreby brz-
dit. O tom, Ze toto vozidlo nemalo v interiéri
ziadne pridavné pristroje v roznych skrinkdch,
ale vyzeralo ako bezne vyrdbany sucasny Gene-

sis, svedcia fotografie.

Vyspelé asistencéné systémy zoskupené pod
spolo¢nou skratkou ADAS zaradi Hyundai
tento rok do typov Sonata aj Elantra. V Eurépe
preddvany typ i40 uz viésinu z nich md. Roz-
$ireniu bezpeénostnych systémov do mensich
typov automobilov zatial brania hlavne drahé
snimace. Ich cena vSak ro¢ne klesd o 10 az 20
percent, takze je nddej, Ze o par rokov sa moézu
stat sicastou povinnej vybavy automobilov, tak

ako to uz plati pre systémy ABS ¢i ESP.
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BMW radu 7 - PreDrive Miramas

Technologické inovacie

Automobilka BMW predstavila
prvi vlnu vybranych technologic-
kych inovicii zrodenych vyvojom
novej generacie BMW radu 7. Nova
generdcia luxusnej limuziny opit
razi trasu pre priekopnicke inova-
cie v oblasti odlah¢enych konstruk-
cii a inteligentnych prepojeni; nové
BMW radu 7 sa snazi drzat prven-
stvo v luxusnej triede v oblasti jazd-
nej dynamiky, pohodlia na dlhych
trasich, efektivnosti a asisten¢nych
prvkov pre vodi¢a. Na automobilkou
uverejnenych snimkach su zatial ka-
roséria aj vnutro kabiny maskované
ykamuflazou®. Vystavna premiéra
novej, Siestej generacie BMW 7 bude
tito jesen na autosaléne vo Frank-
furte nad Mohanom.

Rozsiahle vyuzitie karbénu (CFRP) v kon-
Strukeii priestoru pre cestujicich, ddsledné a
precizne pouzitie odlahéenych konstrukénych
prvkov spolu s novou generdciou motorov zz-
mensili hmotnost luxusnej limuziny a tym aj
spotrebu paliva a mnoZstvo emisii. Pohodlie,

bezpecnost a zédzitok z jazdy, ktoré pontka
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nové BMW radu 7, tazi z novej technolégie
podvozku, vynimo¢ného priestoru pre interak-
ciu s komunikaénym systémom vozidla a zo §i-
rokého vyberu asistenénych systémov z BMW
ConnectedDrive. Vdaka stratégii BMW Effici-
entLightweight je nova generdcia BMW radu
7 oproti odchddzajicej genericii odlah¢end az
o 130 kilogramov. Zikladom je konstrukcia
Carbon Core, zaloZend na prenose technoldgii
z vyvoja modelov BMW i. Vyuzitim karbénu
(CFRP), ktorého materidlne vlastnosti si ako
stvorené na pouzitie v konstrukcii priestoru pre
cestujucich vystaveného vicsiemu zatazeniu, sa
zvic§uje skrutnd pevnost a tuhost. Konfigura-
cia jednotlivych plechovych prvkov méze byt

zodpovedajucim spdsobom upravend, pricom

umoziiuje vyrazné zmensenie hmotnosti ka-

rosérie.

Novu genericiu vozidiel BMW radu 7 buda
pohiiiat vykonné motory z najnoviej generdcie
hnacich jednotick BMW Group, vritane Ses-
tvalcového radového vyhotovenia. Novy zdzi-
hovy Sestvalcovy motor s technolégiou BMW
TwinPower Turbo by mal mat v tomto vozidle
vykon 243 kW, spdja sa s novovyvinutou osem-

stupniovou prevodovkou Steptronic.

Sofistikované a precizne karosarske techno-
l6gie a dalsie ovlddacie prvky karosérie —v rdm-
ci Standardného vybavenia alebo ako doplnko-

vé vybava — zlepsuju nielen jazdnd dynamiku
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BMW radu 7 novej generécie, ale aj kvalitu
jazdy. Zahrnutie dvojndpravového vzduchové-
ho odpruzenia s automatickym vyrovndvanim
do $tandardnej vybavy vedie k citelnému zlep-
Seniu pohodlia pocas jazdy. Systém Dynamic
Damper Control je tiez sucastou Standardnej
vybavy. Toto elektronické ovlidanie tlmicov
zlepSuje primédrne a sekundarne jazdné vlast-
nosti limuziny a zostruje dynamické vlastnosti.
Najnovsia aktualizdcia systému Integral Active
Steering spolo¢ne s aplikciou prvého elektro-
mechanicky pohdnaného Systému Dynamic
Drive prispievaju k dalsSiemu zlep$eniu pohod-
lia, dynamickych schopnosti a istoty na ceste v
novom BMW radu 7.

Najnovsie inovicie pontkaji vodi¢om vaésiu
slobodu vo vybere toho spravneho nastavenia
vozidla podla zmien povahy vozovky: moz-
no si zvolit este $portovejsie jazdné vlastnosti
& optimalizovat komfort jazdy. Okrem toho
mozno vyuZit novonavrhnuty prepinac systé-
mu Driving Experience Control pre aktiviciu
adaptivneho rezimu (ADAPTIVE). V tomto
nastaveni sa vozidlo prispdsobi povahe a jazd-

nému povrchu vozovky.

Systém iDrive sa v novej generdcii BMW
radu 7 prvykrit doddva s dotykovy displejom.
To znamend, Ze zdkaznici budd moct ovlidat
operaény systém rovnakym sposobom ako mo-
derné elektronické zariadenia. Okrem bezného
pouzitia ovldda¢a na obsluhu operaéného sys-
tému mozno jeho funkcie volit aj na dotyko-

vom displeji.

Dalsi novy prirastok do funkcionality sys-
tému iDrive je premiéra systému ovlddania
gestami BMW. Ru¢né pohyby, snimané 3D
snima¢mi, ovlddaju funkcie informacno-za-
bavného systému skutoéne intuitivnym a pou-
Zivatelsky privetivym spdsobom. Gestd mozno
vyuzit na cely rad funkeii, vritane ovlidania
hlasitosti zvuku v zvukovych aplikdcidch a na
prijatic alebo odmietnutie prichddzajiceho
hovoru. Navyse si pouzivatelia na individudlnu

volbu funkcie moézu nastavit konkrétne gesto.

Nové BMW radu 7 je prvym sériovo vyriba-

nym automobilom na svete, ktory budd mdct

majitelia nasmerovat do alebo z parkovacieho
miesta alebo gardze bez pritomnosti vodica
za volantom. MozZnost parkovania na dialku
umoznuje vodi¢om pristup do mimoriadne
uzkych parkovacich miest. Pouzitim novovyvi-
nutého kluca BMW Display Key moéze vodic¢
automobil plnoautomaticky zaparkovat alebo

vyparkovat.

Nové funkcie systémov Driving Assistant
Plus a Driving Assistant teraz zahffiajd asisto-
vané riadenie a ovlidanie smeru a systém Lane
Departure Warning spolu s aktivnou ochra-
nou proti bo¢nej kolizii a prevenciu kolizie a
varovanie o okolitej premavke a chodcoch za
vozidlom. Pri pouziti Aktivneho tempomatu s
funkciou Stop & Go stadi stlacit tlacidlo a na-
stavi sa optimdlna rychlost vdaka funkeii Speed

Limit Info.

-bmw—
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HOVORIACE AUTO

Spolo¢nost Renault ma
uz 115 rokov! V jeho
histérii, pred viac ako
tridsiatimi rokmi, sa
objavilo aj ,Hovoriace
auto“ . Takd mal pre-
zyvku model Renault
11 Electronic. Okrem
hlasovych upozorneni
vozidlo vyuzivalo via-
cero asisten¢nych sys-
témov, ktoré zlepsovali
pocit z jazdy uz v roku
1983.

Prvu ¢isto elektronicki pristrojovi dosku
Renault namontoval do modelu R30TX.
Ta vyuzivala technolégie ako posiliova¢
riadenia, dialkové ovlidanie odomykania
na baze infraCerveného svetla, & tempo-
mat s obmedzovacom rychlosti. Vsetky
tieto inovécie viak boli na zaciatku vyvo-
ja. Oddelenie produktového pldnovania
malo rozsiahle pliny a chcelo poskytnut
nové technoldgie nielen prémiovym zd-
kaznikom, ktori su $pecificki svojim kon-
zervativnym spravanim sa, ale aj strednej
triede, ktord skor prijme novinky a zmeny.
V tom case sa pracovalo na vyvoji typu
Renault 11. A prive ten bol zvoleny pre
vyvoj novych technolégii. Renault 11 tak
dostal inovativnu dvojicku — Renault 11

Electronic.

Timy zo vietkych vyvojovych oddeleni

zalali pracovat na novom projekte. Uz po
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niekolkych mesiacoch spolo¢nej prace bol
novy model technicky zadefinovany:

- plne elektronicka pristrojova doska s
LCD displejom,

- 4x20 W radio s oddelenymi modulmi
(displej a ovladanie oddelené od zosil-
fiovaca a prehravaca nakazety) s ovlada-
nim pod volantom (,,Satelite Module“ -
vyvinuty v Renaulte) a 6 reproduktorov,

- hlasové upozornenia na zvyraznenie

vizualnych upozorneni,

- systém monitorovania svetiel a Ziaro-

viek a ich fungovanie.

Druhym krokom bol samotny vyvoj
jednotlivych sucasti a teda aj ,lov* na do-
davatelov. Pri pristrojovej doske Renault
okamzite zacal svoje hladanie v Japonsku,

ktoré malo v tom case jednoznacny tech-

nologicky ndskok a bol to jediny trh, kde
Toyota, Nissan a Isuzu uz predévali plne
elektronické pristrojové dosky. Renault si
vybral spolo¢nost Stanley Electronic, a to
nie len pre ich skusenosti so spolo¢nostou
Toyota, §lo o jedind spolo¢nost schopni

dodat plne elektronickd pristrojovi dosku.

A TAK SA MOHLO ZACAT
DOBRODRUZSTVO:

»Vyvijali sme nové technolégie s tech-
nickym timom, ktory bol nielen 10 000
kilometrov vzdialeny, ale aj kultirne velmi
odlisny... v tom ¢ase sme nemali ani in-
ternet ani faxové spojenie. Nasim jedinym
prostriedkom boli zariadenia telex.“ spo-
mina Daniel Augello, riaditel technické-
ho timu Renault Electronic. Pracovnici
vo Francizsku boli zo zacdiatku trochu

skepticki pre rychlost akou pracovali v



Stanley Electronic, aviak vsetky pochyb-
nosti zmietol zo stola prvy prototyp. Ten
technicky tim Renault ocaril natolko, Ze
ho povazovali za hotovy a pripraveny do
vyroby. Prototyp bol vybaveny digitilnym

tachometrom, digitdlnym ukazovatelom

palivovej nddrze, varovnymi ukazovatelmi,

dokonca aj palubnym pocitacom, ktory
zobrazoval informdcie o spotrebe, dojazde
¢i vonkajsej teplote — vietky tieto inovécie
su dnes uz zakladom!

Druhym krokom bolo rddio. V' tomto
pripade vSak japonské spoloc¢nosti skla-
mali. Pioneer a Alpine trvali, aj ked iba z
marketingového dévodu, na jednomodu-
lovom rddiu. Renault sa preto obritil na
spolo¢nost Philips, ktord navrhla pozado-
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vané ridio s niekolkymi reproduktormi.
Philips umiestnil malé reproduktory aj na
pristrojovi dosku, ¢im sa dosiahla lepsia
kvalita zvuku aj pri vysokych ténoch.

Tretou fazou projektu Electronic boli
hlasové upozornenia. Tuto tdlohu zveril
Renault do ruk francizskej spolo¢nosti
SAGEM, ktord zvyraznila upozornenia
na pristrojovej doske a vyuzila systém
nahravok na hlasové upozornenia vodica.
,Tazkou tlohou bolo vybrat, & mé upo-
zornenia podévat vodicovi muzsky alebo
zensky hlas. Vo velmi muzskom prostredi
automobilového priemyslu bolo Eoskoro
jasné, Ze by malo ist o muzsky hlas. Obsa-
hovo ndm zédlezalo na tom, aby upozorne-
nia nezneli ako prikazy,“ spomina Daniel

MOTor
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Augello. Okrem navigicie si vSak hlasové
upozornenia neziskali vela priaznivcov.
Systém hlasovych upozorneni sa dostal
este do typov Renault 21, Renault 25 a
Renault Safrane. Velké ndklady na zlep-
$ovanie displejov a vizudlnych upozorneni
v§ak znamenali koniec tejto novinky.

Renault 11
Electronic malo velmi pozitivny ohlas v

Predstavenie  modelu
médidch. A aj ked model nemal rekordné
predaje, ide o uspech, vdaka ktorému sa
viaceré inovativne technolégie dostali ako
standard do automobilov Renault.
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SjF TU v Kosiciach a experimentilne
vozidlo na ,,vodikovy” pohon
Shel Eco—marathon, vozidlo B&S 5 Jeep Willys

Snahou pedagégov a studentov, ktori
sa podielali na vyrobe experimental-
nych vozidiel, bola vyrobalegendy z I1.
svetovej vojny, vozidla Jeep Willys.

Impulz k tomu dostali v roku 1997, kedy s ¢is-
lom 136 na pretekoch Shell marathon iny tim
predviedol prvy raz repliku tohto vozidla na si-
taznom okruhu Paul Ricard vo Franctzku, obr. 1.

Novo vznikajice vozidlo B&S 5 - Jeep Willys
tvorilo vynimku spomedzi experimentilnych vo-
zidiel, ktoré boli na SjF postavené a v odbornom
casopise MOT “or uz predstavené. Povodne vo-
zidlo malo dostat zdzihovy motor Honda GX
35, no kolektiv riesitelov sa rozhodol ako "zdroj"
— nosi¢ energie pouzit vodik na ziklade ponuky
s FEI TU VSB Ostrava. Vozidlo bolo konstruo-
vané tak, aby mohlo reprezentovat Cesko a Slo-
vensko na pretekoch Shell Eco—marathon v kate-
gérii ,Urban concept, t. j. vozidla ktoré sa mézu
pohybovat po verejnych komunikdcidch.

Nivrh vozidla Jeep Willys pre preteky Shell
marathén vo svojich diplomovych pricach vyho-
tovili L. Gurbal a J. Beligko v roku 2007. Cielom
bolo postavit vozidlo konstrukéne jednoduché, ¢o
najlahsie, najvernejsie, najbezpecnejsie a najlac-
nejsie. Navrh sme realizovali vo virtuilnom pro-
stredi s vyuzitim CAD systému Catia V5 prene-
senim skic jednotlivych pohladov do CAD a ich
aproximdciou krivkami, na ziklade ktorych bola
vytvorend pozadovand geometria. Podkladom pre
yzachytenie tvaru® vozidla boli dostupné obrazky
v tlatenych materidloch. Do virtudlneho prostre-
dia boli vlozené skice — priemety automobilu Jeep
Willys v odpovedajicich rovindch. Néslednou
rozmerovou kalibriciou sme ziskali ,,§ablonu® pre
tvorbu geometrie vozidla s konkrétnymi konec-
nymi rozmermi, obr. 2.

Ridm vozidla, dvojokruhovy brzdovy systém,
riadenie a karoséria boli navrhnuté vo virtudlnom
prostredi s vyuzitim CAD systému CATIA V5
v mierke 1:0,75. Rdm vozidla bol navrhnuty na
rozne redlne modelové situicie jazdy. Simulované

vypoctové stavy boli nasledovné: 1 —jazda v pria-
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A Obr. 1 Sitazné vozidlo ¢. 136 a skutocny Jeep Willys, Franciizko, 1997

mom smere, 2 — prejazd zdkrutou, 3 — brzdenie
v priamom smere, 4 — brzdenie pri prejazde za-
krutou.

Pri simuldcidch sme pocitali so zatazenim
dvoch 80 kg os6b a 40 kg predstavuje zatazenie
pohonnym ustrojenstvom. Pri vypoctoch bol po-
uzity dynamicky stcinitel k=2. Pre najnepriazni-
vejsi stav 4, bolo vypocitané maximélne napitie v
rimovej konstrukeii v hodnote 56 MPa , obr. 3 .

Zikladny rdm vozidla je jednoduchej, zalome-
nej obvodovej konstrukeie, bol vyrobeny v r. 2007
a pre nedostatok financii bola dalsia vyroba vozi-
dla zastavend. S jej pokracovanim sa zacalo az v r.
2011. Jednotlivé prvky rdimu vozidla boli vyrobe-
né z rozmerovo réznych uzatvorenych ocelovych
profilov zviranim, obr. 4. V prednej Casti rimu sd
powzité pozdiine vzpery ktoré klesajii z oblasti
Zelného stitu k hlavnym pozdiznikom v mieste
prednej népravy. K zédkladnému ramu podla pro-
pozicii a z bezpe¢nostnych dévodov bol vyrobeny
horny odnimatelny rém. Horny bezpe¢nostny
rim vyhovuje propozicidm pretekov, ¢o sa tyka

statického zatazenia a k zdkladnému ramu je pri-

pevneny 6 skrutkami M 10.

Na takto zhotoveny zdkladny obvodovy rdm sa
postupne namontovala (lepila, nitovala a skrut-
kovala) karoséria z hlinfkovych plechov hribky
0,8 mm tak, aby bolo zabezpecené tvarové rie-
Senie vozidla Jeep Willys. Podlaha vozidla je z
hlinikového, protismykového plechu, hrabky 4
mm. Stcasne sa do vozidla vyrébala prednd — ri-
adiaca ndprava a zadnd hnacia ndprava, ktoré s
k zdkladnému ramu uchytené skrutkami, ¢im sa
odnimatelné ako celok.

Vozidlo md hydraulické prevadzkové brzdy,
kotucové, obr. 5, kde je brzdené kazdé koleso a
ruénd — mechanicka brzdu ovlddajicu zadna
ndpravu. Rozvod brzdovej kvapaliny od brzdo-
vého valca je $pecidlnym zosilnenymi teflénovym
potrubim, uchytenym k rimu vozidla. Umiest-
nenie pedalov plynu, brzdy a prednych sedadiel
bolo navrhnuté pomocou programového modu-
lu ERGONOMIC DESIGN & ANALYSIS
softvéru CATIA V5. Riadenie vozidla je hrebe-
fiové, z vozidla Skoda 120, ktoré bolo upravené a

odlahcené, s moznostou nastavenia jednotlivych

A Obr. 2 Vsadenie fikuri
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uhlov systému riadenia. Rozmery pneumatik s
3,25x16".

Nisledne boli z rarok vyrobené a zosilnené
predné a zadné sedadld, nainstalované bezpec-
nostné prvky, predny — skldpatelny okenny rim s
moznostou jeho zabezpecenia v dvoch polohéch,
elektroinstaldcia 12 V a pod. Pre podmienky pre-
vidzky je vozidlo vybavené pitbodovymi bez-
pecnostnymi pdsmi, detektorom uniku vodika
a odnimatelnym bezpe¢nostnym rdmom, osvet-
lenim (smerovky, brzdové svetld, tlmené a dial-
kové svetld, pridavny reflektor - hladacik). Takto
pripravené vozidlo dostalo vonkajsiu a vnitorna
povrchovi tpravu karosérie.

Na pohon experimentdlneho vozidla sme ski-
mali dva palivové ¢lénky, a to FTD-200 (Cina) a
Nexa Power Module (Kanada), na FEI TU Os-
trava, ktoré sme mali k dispozicii. Rozvody vo-
dika boli realizované antikorovym a teflénovym
potrubim. Zisobnik vodika s hydridom kovu a
ventilom je umiestneny na vonkajsej - zadnej ste-
ne vozidla a je obaleny prevzdusnenym krytom.
Pri prevadzke palivového ¢linku FYD dochid-
zalo k poklesu previdzkového napitia vplyvom
hromadenia plynnych a mechanickych necistot
v pracovnych okruhoch. Vplyvom necistot doslo
k zaneseniu pracovnych ploch katalyzitora, ak sa
chladiaci vzduch prividzal spod experimentalne-
ho vozidla.

Palivovy ¢lanok Nexa md vlastny ventilitor a
zvlh&ovag, ktory je umiestneny medzi vstupom
a vystupom okysli¢ovadla. Chladenie palivové-
ho ¢linku je riesené axidlnym ventilatorom, ak
st sacie otvory umiestené v zadnej Casti vozidla.
Odstrénenie nedistot v palivovom okruhu sa riesi
Gplnym otvorenim palivového okruhu na dobu
2 s. Sledované palivové ¢lanky si zndzornené na
obr. 6. Charakteristiky priebehu spotreby vodika
v sledovanych palivovych ¢linkoch a umiestnenie
palivového ¢lanku v zadnej Casti vozidla je znd-
zornené na obr. 7.

Experimentilne vozidlo B&S 5 je pohdnané
elektrickou energiou privedenou k elektromotoru
s generdtorom elektrickej energie, ktory vyuziva
vodikovy palivovy ¢ldnok s polymérnou proténo-
vou membrédnou na vyrobu tejto energie. Krutiaci
moment vyvodeny elektromotorom sa prendsa
2z hnacicho kolesa na zadné pravé hnané koleso,
ktoré je spojené s pojazdovym kolesom vozidla
volnobezkou. Elektromotor je k rimu prichyteny
rychloupinacimi prvkami pre jeho jednoduchu a

rychlu vymenu, resp. vymenu hnacieho kolesa v

Obr. 3 Vysledné napatia v rame pri Stvrtom simulovanom stave, kontrola zakladného ramu

Obr. 4 Pozvarany ram vozidla, montaz riadenia a obvodovych plechov

Obr. 5 Pohl'ad na riadenie a brzdy predného kolesa, brzdy zadného kolesa a pohon vozidla

Obr. 6 Palivové ¢lanky - FYD - 200 a Nexa Power Module
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pripade potreby. Pre vozidlo B&S 5 - Jeep Willys
bol pouzity palivovy ¢ldnok Nexa od spolo¢nosti
Ballard s vykonom 1,2 kW, ktorého schéma je na
obr. 8. Vozidlo je vybavené telemetrickym sys-
témom, ktory umoziiuje on-line dohlad a opti-
malizdciu jazdy. Energeticky okruh je doplneny o
sustavu superkapacitorov, ktoré umoznuju reku-
perdciu a/alebo optimélne prepinanie energetic-
kych zdrojov a rezerv.

Palivovy ¢ldnok je prevddzkovany v konstant-
nom minimalizovanom rezime generovania elek-
trickej energie. Unik vodika pri previdzke vozidla
je neustéle sledovany namontovanym detektorom
tniku, o ¢om je informovand obsluha vozidla
svetelne, resp. zvukovym signdlom. Po spusteni
palivového ¢lanku a po jeho odstaveni je vozidlo
monitorované ruénym detektorom uniku vodika.

Cielom riesenia energetického zdroja ako aj
celej konstrukcie vozidla je minimélna spotreba
paliva pri maximélnom dojazde. Vyuzitie vodika
ako nosica energie pre palivovy ¢lanok vo vozidle
md cely rad uskali, ktoré suvisia nielen s technolo-
gickym rieSenim vystroja vozidla, ale aj s prevadz-
kovou bezpecnostou, ¢o musel realizacny kolektiv

zvladnut, obr. 9.

Samotnd vyroba podvozku a karosérie bola
zrealizovand v podmienkach SjF TU v Kosici-
ach na Katedre bezpecnosti a kvality produkcie
(KBaKP). Realiziciu pod vedenim prof. Ing. A.
Slobodu, PhD., vykonali dnes uz inzinieri L.
Gurbal, J. Belisko, P. Baran, L. Fedorik, O. Slo-
boda v roku 2012. Po¢itatovi podporu poskytli
Doc. Ing. T. Bugér, CSc., a Doc. Ing. M. Fabian,
PhD. Montaz palivového ¢lanku, jeho nastave-
nie a riadenie zabezpedili a vyrobili na FEI TU
VSB Ostrava pod vedenim Doc. Ing. B. Horika,
PhD., D. Vala, K. Fridrischkov4, D. Minatik a
dalsi v roku 2013. Financovanie vyroby podvozku
a karosérie bolo z projektu KEGA ¢. 3/7103/09,
vyrobu vozidla podporili: Dassault Systemes
Rakusko, SKF Bratislava. Montiz a previdzka
palivového systému bola finan¢ne zabezpecend z
projektu VUKONZE ITMS ¢. 2620220064.

QOcenenia:

rok 2007, SVK, SjF TU Kosice: L.Gur-
bal, ].Belisko 2. miesto,

SVK, MF SPU Nitra: L.Gurbal, J. Belis-
ko 2. miesto,

2009, SVK, TF SPU Nitra: L.Fedorik,

PBaran 3. miesto,

64/ M msj20is Wl

Technické Gdaje vozidla

Dizka vozidla 2710 mm
Sirka vozidla 1250 mm
Vyska vozidla 1300 mm
Razvor 1750 mm
Rozchod 1100 mm
Celkova hmotnost vozidla 220 kg

Brzdy - prevadzkova - dvojokruhova, kotii€ové, hydraulicka,
- ruéna - mechanicka, koticova

Elektroinstalacia 12V
Vykon palivového ¢lanku 1,2 kW
Vykon el. motora 1 kW
Cistota pouZitého vodika 99,99 %

2010, $VK, TF SPU Nitra: L.Fedorik,
PBaran, O.Sloboda 3. miesto,

2012, SVK, TF SPU Nitra: L.Fedorik,
PBaran, O.Sloboda 1. miesto,

2014, MSV Nitra, cena Techfrum.

SVK - studentskd vedeckd konferencia, MF —
Mechanizaénd fakulta, TF — Technick4 fakulta,
SPU - Slovenska polnohospodirska univerzita,
MSV - Medzindrodny strojérsky veltrh

Zaver

Vyroba vozidla na "vodikovy" pohon vychid-
za z dlhodobého zimeru SjF TU v Kosiciach a
FEI TU VSB v Ostrave. Na KBaKP bol vyrobe-
ny kompletny podvozok a karoséria s ovladacimi
a bezpecnostnymi prvkami. Okruh palivového
¢lanku s pohonnou jednotkou bol zloZeny a vy-
robeny v podmienkach FEI TU VSB Ostrava. Po

jeho vlozeni a upevneni bolo vozidlo ako celok

Obr. 7 Charakteristiky priebehu spotreby

vodika a palivovy ¢lanok vo vozidle

12A}

o oN

o
®

0,2 ¥min

Spotreba vodiku Q [I.min]

Vykon &lanku P [W]

Obr. 8 Schéma vodikového pohonu

odskudsané z pohladu jazdnych vlastnosti, funké-
nosti, bezpe¢nosti a spolahlivosti. Vozidlo ziska-
lo v roku 2014 na Medzinirodnom strojirskom
veltrhu v Nitre cenu Techférum. Vyrobené expe-
rimentélne vozidlo B&S 5 Jeep Willys je jediné
svojho druhu v Slovenskej republike. V sucasnosti
sa pouziva na dalsi vyskum vo vyuzivani vodiko-
vych technolégii z pohladu pouzitych materidlov,

bezpecnosti a pod.

Obr. 9 Ocenené vozidlo na MSV v Nitre, 2014
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Znacka/ Typ
Model

Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc
Alfa Romeo 4C

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Coupe 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic

AB Avant 3,0 TDI

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic

Q3 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i

118i Cabrio
123d Coupe
320d xDrive
320d Cabrio
320i Coupe
320i Touring
316d Touring
428 xDrive
435i Cabrio
535i xDrive
525d xDrive
530d

528i xDrive Touring
530d Touring
640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive
X1 sDrive 20d
X1 sDrive 18i
X1 sDrive 18d
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6 xDrive 40d
X6M

Z4 sDrive 35i

Berlingo Multispace VTi 95 Attraction
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll.
C-Elysée VTi 72 Attraction

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 1,0i Best Collection

C11,0i ETG Best Collection

C3 Vi 82 Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection
C3 Picasso HDi 90 Exclusive

C4 VTi 120 Best Collection

C4 e-HDi 115 Best Collection

C4 Aircross 1,6i Seduction

C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive

C4 Picasso HDi 90 Seduction

C5 HDi 115 Best Collection

Cena
s DPH

18700 €
21050€
22950 €
15700 €
23000€
51000 €

18 800 €
23550 €
33260 €
28360 €
33430 €
38870 €
41170 €
39470 €
39400 €
50420 €
57200 €
47250 €
61200 €
77600 €
81600 €
32220€
45420 €
57 300 €
169 800 €
59990 €
50 870 €
53570 €

25000 €
31200 €
34100 €
38100 €
45900 €
34600 €
35000 €
33000 €
44700 €
55200 €
57700 €
51400 €
51100 €
53900 €
54 200 €
88 300 €
84 900 €
80 500 €
33200 €
27800 €
30100 €
52000 €
58 800 €
62400 €
68 300 €
114 000 €
50 300 €

13290 €
19125€
9640 €
14 065 €
10340 €
11040 €
13090 €
14 590 €
16 070 €
18590 €
17490 €
20090 €
20490 €
27590 €
20490 €
25990 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1244
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684
4239 x 1790 x 1291

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3440 x 1855 x 1465
3440 x 1855 x 1465
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 2050 x 1502
4329 x 2050 x 1502
4341 x 2125 x 1632
4341 x 2125 x 1632
4428 x 2117 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/
270/
270/-
-

270/-
365/
260/-
380/-
490/
480/-
455/-
480/-
320/-
530/
565/-
565/-
535/
510/-
510/-
460/-
540/-
775/
100/
540/-
290/-
250/

225/-
305/-
370/-
460/-
210/-
210/-
460/-
460/-
445/-
220/
520/-
520/
520/
500/-
500/-
300/-
300/-
500/-
420/
420/
420/-
550/-
620/-
620/
570/-
570/-
285/-

624/-
624/-
506/-
506/-
139/751
139/751
300/-
300/-
385/500
385/500
408/1183
408/1183
44211952
442/1952
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TRRERR

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
R4
R4
V6
V10
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R6
R4
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R6
R6
R6
R6
V8
R6

R4
R4
R3
R4
R3

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1368
1598
1956
1368
1368
1742

1390
1598
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2967
2967
2967
2995
2995
2995
1968
1984
2967
5204
2967
1984
1984

1598
1995
1995
1995
1995
1995
1997
1995
1997
2979
2979
1995
2993
1997
2993
2979
2993
2993
1995
1995
1995
2979
2979
2993
2993
4395
2979

1598
1560
1199
1560
998
998
1199
1398
1397
1560
1598
1560
1590
1560
1560
1560

Palivo
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103
110
125
155
155
130
125
150
150
150
228
213
213
103
165
180
386
230
200
200

100
105
150
135
135
125
135

180
225
225
160
190
180
190
235
230
190
135
110
105
225
225
225
225
408
225

72
68
53
68
50

60
50
70
68

84
86
84
68
84

Kr. moment

206

320
120
230
350

200
250
320
320
320
350
350
380
320
450
400
400
440
420
420
320
350
550
530
650
350
350

220
190
400
380
380
210
270
260
350
400
400
450
540
350
540
450
630
560
380
200
320
400
400
600
600
680
400

152
230
110
230
93

118
160
136
230
160
270
154
270
230
240

Prevodovka

Pohanané napravy

S
ﬁNNN
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S
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4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

W0 U U UUTUUTUTTUTUTTUT

&
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Max. rychlost'

203

208
214
222
246
246
223
222
240
223
232
250
250
250
197
222
216
31
250
250
250

210
210
238
233
228
230

250
250
250
234
250
240
247
250
250
250
205
202
202
245
235
236
236
250
250

166
161
160
180
157
157
174
163
178
174
193
190
182
180
173
190

Zrychlenie
0-100 km/h

5,6

11,5

52

13,7
14,3
14,2
11,2
12,5
14,9
12,3
15,5
12,2
133
10,8
11,2
11,3
11,6
12,9
11,6

MOTor

Nova

Komb. spotreba

13,2

8,1

5,7
6,5
oul

48
5,1

6,6
6,7
47
6,8
8,1

8,2
53
59
7,6
6,2
79
57
6,0
4,9
7,7
49
8,8
10,1
75
75
13,9
9,4

6,9
53
53
43
43
45
4,6
338
6,3
41
6,2
42
59
4,9
42
48

technika

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEHAKPRS
AB,EHAKKPRS
ACES

ABCEHKRS
AB,CEHAKKR,S
ABCEKRS
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S

ACE

AB,CEKPR
AB,CEPS
AB,CEKPRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR
ABCEHKPR
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS



MOTor 0 il

Nova technika

v 2 > = g ©
ZnaCka I Typ Cena :% =} Rozmer Bat. ‘E % % z I @ E § 2
8 2 2 ikaxsirk g ik : 82 = g 3 e 5 2F% B8 Standardnavybava
Model sDPH & % 5 7ka x Sirka x vy8ka  priestor gg £ .05 8 8 2 E £ °
FEE ST R E T o & o2 o2oEs é
C5 HDi 160 Business Seduction 298%0€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 93 51 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 273%0€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1560 D 84 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021 R4 1598 B 88 160 M5 P 193 10,8 6,2 ABCEHKRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 124 45 ABCEHKRS
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/- R4 1997 D 120 340 A6 P 212 10,1 59 ABB,CEHKRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 6,3 AB,CEHAKKPRS
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 577 4597 x2117x 1634  645/1843 R4 1560 D 84 270 M6 P 189 121 40 AB,CEHAKKPRS
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 6 4805 x 1895 x 1942 327/3473 R4 1997 D 94 320 M6 P - - 70 CE
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500 R4 2198 D 8 250 M6 P - - 71 CEP
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 9990€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1598 B 605 134 M5 P 160 145 71 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 66 200 M5 P 169 124 42 ABCEPS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 11,6 44 ABCEKPS
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1198 B 85 190 M5 P 179 111 59 ABCEKP,S
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1461 D 55 180 M5 P 150 159 45 ABCE
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1598 B 77 148 M5 P 165 118 7,1 ABCEKS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 6,3 ABCEKPRS
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1461 D 66 200 M6 P 156 142 47 ABCEKS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 47511636 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 129 52 AB,CEKPRS
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5  4347x1733x 1517 510/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/ R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 38 ABCEKPRS
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5  4492x1733x1550  573/1518 R3 898 B 66 135 M5 P 175 111 50 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57  4492x1733 x 1550 573/1518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 3,8 ABCEKPRS
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 573/1518 R4 1149 PB 53 105 M5 P 154 151 7,5 ABCEKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 ABCES
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 AB,CEHAKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480 R4 1398 B 70 127 Mé P 170 128 62 AB,CEHPS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 41211480 R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKPRS
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704 R4 1248 D 62 200 M5 P 164 160 4,0 AB,CEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 4,7 ABCEKRS
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390 x 1789 x 1895 790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57 4888 x1878x 1745 145/1461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKP,S
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 577 4888x1878x 1745 14511461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 73 ABCKPRS
Novéa Panda 1,2 69 Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4  3653x1643x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ACK
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 27511030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 27511030 R4 1248 D 70 200 M5 P 178 11,7 42 ACEKPR
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/ R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKR
Accord Sedan 2.0 i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 AB.CEHKS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5  4725x1840x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6,1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 AT7/- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6,3 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1798 B 104 174 M6 P 210 92 6,2 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1597 D 88 195 M6 P 19 101 38 ABCEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 10,2 74 ABCEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 7,5 ABCEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 97 56 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 3371320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKRS
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 AB,CEHKRS
110 1,0 MPI Start 8799€ H 5 5  3665x1660x1500  252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCPRS
110 1,0 MPI Classic A/C 999€ H 5 5  3665x1660x1500  252/1046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCEKPRS
i10 1,2 MPI Classic 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046 R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49 ABCEKPRS
i20 1,2 DOHC Classic 9990€ H 5 5  3995x1710x 1490 295/- R4 1248 B 63 121 M5 P 168 127 49 ABCEPRS
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 139%6 B 74 137 M6 P 181 116 52 ABCEPRS
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 57 ABCEKPRS
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEKPRS
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 88 156 M6 P 192 109 64 ABCEKPRS
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 115 41 ABCEKPRS
i30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 6,5 ABCEKPRS
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 118 43 ABCEKPRS
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/ R4 1591 B 99 164 M6 P 197 113 64 ABCEAKKPRS
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/ R4 1685 D 85 260 M6 P 192 123 46 ABB,CEAKKPRS
i40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/ R4 1999 B 130 214 M6 P 213 95 68 ABB,CEAKKPRS
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i40 kombi 1,6 GDi Comfort 21990€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 553/1719 R4 1591 B 99 165 M6 P 195 116 64 ABCEAKKPRS
i40 kombi 2,0 GDi Style 25490€ K 5 5 4770x 1815x 1470~ 553/1719 R4 1999 B 130 213 M6 P 210 97 68 ABBCEAKKPRS
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEKPRS
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1591 B 91 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 156628€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410x1820x 1655 ~ 465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 111 68 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi Style 4x4 26990€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 ABCEKPRS
ix35 2,0 GDI Style 4x4 23790€ K 5 5 4410x1820x 1655  465/1436 R4 1999 B 122 205 M6 4x4 195 10,7 81 ABCEKPRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580€ V 5 3 5125x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 -/ R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V 5 8 5125x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACEKPS
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 31990€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 1995 D 110 383 M6 4x4 187 113 6,2 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 33490€ K 5 5 4690 x 1880x 1680  585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 101 6,6 ABCEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4 37490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Veloster 1,6 GDI Unique 18999€ C 4 4 4220 x 1790 x 1399 320/- R4 1591 B 103 167 M6 P 201 97 65 ABCEKPRS
F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl 76054€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 90 ABCEKPRS
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert 103182€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 11,1 ABCEKPRS
XF 2,24 200 PS Luxury 41456€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88588€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 113 ABBCEKPRS
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 6,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5 5252 x 1899 x 1457 520/- V6 2995 B 340 - A8 Z 250 59 94 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V8 5000 B 510 - A8 Z 250 49 113 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Convertible 100936 € CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313/ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€ K 5 5 4448 x 1812 x 1718 458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 61 ACEHKPRS
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 5 4822 x 1943 x 1781 782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590€ K 2 4 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 159 81 114 ACEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11,7 88 ACEKPRS
Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 5+2  4525x 1805x 1610 536/- R4 1591 B 99 135 M6 P 18 113 68 ABCEHKRS
Carens 1,7 CRDI EX 20900€ K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,4 CVVT Amber 12290€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 38011318 R4 13%6 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 ABCEHKPRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 16250€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13290€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 51011642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver 15350€ K 5 5 4505x 1780x 1485 ~ 510/1642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 63 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 13150€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver 14350€ H 3 5 4310x1780x 1430  380/1225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 17520€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 3D 24190€ H 3 5 4310x1780x 1430  380/1225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 5D 24190€ K 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Optima 1,7 CRDi EX 27290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKPRS
Optima 2,0 EX 26290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1999 B 121 196 M6 P 210 95 70 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 LX 3D 8090€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 LX 5D 839%0€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Rio 1,2 D-CVVT LX 3D 9360€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 3D 10760€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 3D 11390€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 5D 11360€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 139%6 B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 5D 1190€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX 25770€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2359 B 141 242 M6 4x4 190 103 89 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 28800€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 1995 D 110 382 M6 4x4 186 11,1 61 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX 28290€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2199 D 145 422 M6 P 190 93 58 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/ R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEKPRS
Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEKPRS
Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 20160€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1685 D 8 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver 23850€ K 5 5 4440x 1855x 1630  465/1353 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver 22080€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1998 B 122 205 M6 4x4 195 109 80 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 10040€ H 5 5 4068 x 1765x 1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEHPRS
Venga 1,6 CVVT LX 11040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 ABCEHPRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 138%0€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKPRS
Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785 x 1790 x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 111 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x 1790 x 2021 -/ R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10,0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85 ABCEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5 4829x 2022 x 1887 ~ 280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
Freelander 22,2 TD4 SE 33958€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 7,0 ABCEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38170€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 755(1670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11,7 6,0 AB,CEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 5751445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 100 57 ABCEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 575/1445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
Range Rover TDV6 4,4L HSE 92780€ K 5 5 4972x 2216 x 1877 5351640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
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Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58322€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
CT 200h Comfort 22200€ H 5 5 4350 x 1765 x 1445 275/- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 3,6 AB,CEHAKKPRS
GS 450h Comfort 56000€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/ V6 345 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABB,CEHAKKPRS
GS 300h Premium 64500€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/ R4 2494 B 133 221 CVT Z 190 92 50 ABB,CEHAKKPRS
IS 300 Comfort 35900€ S 4 5  4665x 1810x 1430 450/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 200 84 43 ABCEHAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 510/- V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 57 10,7 AB,CEHAKKPRS
LS 460 AWD 93900€ S 4 5  5090x 1875x 1465 560/ V8 4608 B 272 473 A8 4x4 250 63 114 ABCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 420/ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 ABCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 8,6 ABB,CEHAKKPRS
NX 300h Premium 54300€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 B 114 210 CVT 4x4 180 93 52 AB,CEHAKKPRS
RX 350 AWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/ V6 3456 B 204 346 CVT 4x4 200 8,0 10,6 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h AWD Comfort 58900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/ V6 345 B 183 317 CVT 4x4 200 7,8 6,3 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h FWD Comfort 50900€ K 5 5  4770x 1885x 1685 496/- V6 3456 B 183 317 CVT P 180 78 6,0 ABBCEHAKKPRS
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
Nova Mazda 3 CD150 Challenge 19990€ H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 4,1 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 Challenge 16990€ S 4 5  4580x1795x 1450 419/- R4 1998 B 8 210 M6 P 198 88 51 ABCEHKPRS
Novéa Mazda 3 G120 A Challenge 18790€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/ R4 1998 B 8 210 A6 P 19 103 56 ABCEHKPRS
51,8 CE 17990€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 72 ABCEKRS
51,6DTX 23490€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 13,7 52 ABCEKPRS
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT 27190€ K 5 5  4805x1840x 1475  522/1648 R4 1998 B 121 210 A6 P 206 102 60 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution 31390€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 2191 D 129 420 M6 P 221 80 46 ABCEHKPRS
CX-5 2,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 200 92 60 ABCEHKPRS
CX-52,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5  4555x1840x1710  503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 105 66 AB,CEHKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 238%0€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 150/ R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
A 200 BlueEFFICIENCY 27000€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 34111157 R4 1595 B 115 250 M6 P 224 84 58 ABCEAKKPRS
A 180 CDI 26172€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1796 D 80 250 A7 P 190 106 44 AB,CEAKKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€ H 5 5  4350x1786x 1557  488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 62 ACEAKKPRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557  488/1547 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 4,6 ACEAKKPRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€ S 4 5  4591x 1770 x 1447 475/- R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 90 6,7 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/ R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC 46620€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459~ 485/1500 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 237 74 58 ABCEAKKPRS
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 61 73 ABCEAKKPRS
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4 5095 x 1871 x 1419 490/~ V8 4663 D 320 700 A7 4x4 250 4,9 10,1 ABB,CEKPRS
CLS 350 CDI 64260€ C 4 4 4940 x 1881 x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,1 AB,CEAKKPRS
CLA 250 39000€ C 4 5  4630x 1777 x 1432 470/- R4 1991 B 155 350 A7 P 240 67 62 ABCEAKKPRS
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€ K 5 5 4905 x 1854 x 1474 695/1950 V6 2987 D 185 620 A7 4x4 240 70 65 ABCEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€ S 4 5  4879x 1854 x 1474 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 9,1 11,2 ABCEKRS
G 63 AMG Station Wagon 138660€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V8 5461 B 400 750 A7 4x4 210 54 138 AB,CEKRS
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€ K 5 7 5120 x 1934 x 1850 680/2300 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 220 79 80 ABCEKPRS
GLA 200 CDI 31200€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 /- R4 2143 D 100 300 M6 P 205 100 4,5 AB,CEAKKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669  450/1550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,5 AB,CEAKKPRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50940€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 ~ 450/1550 V6 3498 B 225 370 A7 4x4 238 65 86 ABCEAKKPRS
ML 250 BlueTEC 4MATIC 56460€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 6902010 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 90 65 ABCEAKKRS
ML 63 AMG 110700€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 11,8 ABCEAKKRS
S 250 CDI 72480€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 58 ABBCEAKKPRS
S 500 4MATIC 104094€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/ V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 50 98 ABBCEAKKPRS
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€ R 2 2 4617 x 1877 x 1315 241/- V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 46 92 ABCEHKPRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/- R4 1796 B 150 310 M6 Z 243 66 7,3 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2 4638 x 2664 x 1940 176/ V8 6208 B 420 650 A7 Z 317 38 132 AB,CEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 5 4295x 1770 x 1625 ~ 44211219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 10,0 56 AB,CEHAKKPRS
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 2  5120x 1750 x 1775 - R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 75 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5 4505 x 1810 x 1480 323/- R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 10,5 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5  4570x 1760 x 1490 400/- R4 1590 B 8 154 M5 P 191 107 57 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/~ R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 66 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5 4585 x 1760 x 1505 288/1349 R4 1590 B 85 154 M5 P 18 11,1 57 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 57 4665x1800x 1680  128/1022 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 68 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 57  4665x 1800 x 1680 128/1022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 54 AB,CEHAKKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500€ K 5 57 4900 x 1875 x 1890 663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5  4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 7.8 ABCEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2  4250x1845x 1315 235/ V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Premium 50700€ R 3 4250 x 1845 x 1325 140/- V6 369 B 241 363 A7 Z 250 58 109 ABCEHKPRS
Evalia 1,6 L 110k Tekna 18190€ V 5 57 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1597 B 81 153 M5 P 165 - 73 ABCEHKPS
Evalia 1,5L dCi Tekna 20470€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1860 900/ R4 1461 D 81 240 M6 P 160 - 55 ABCEHKPS
GT-R Premium 94900€ C 2 4 4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 632 A6 4x4 315 - 118 ABCEHKPRS
Juke 1,6 140kW 2WD Acenta 20550€ H 5 5  4135x1765x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta 19200€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 46 ABCEHKPRS
Nové Micra 1,2 59kW 2WD Acenta 11260€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265/605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50 ABCEHKPRS

Il Il



MOTor

=
=

Novad technika

v : > = E s
ZnaCKa / Typ Cena 2 - % Rozmery Bat. & (‘—O\‘,‘ % = o g 3 . £ -
¢ 2 ¢ dizka x $irka x vyéka  priestor i z 2 E 3 & 8 % £ 8 Standardn4 vybava
Model sDPH ¢ 3 ¢ Vy 2% 2 o 5 2 ¥ £ T 52 4
B8 3T % 5 % ¢ & 5 & g% 8
Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta 14460€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265/605 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50 AB,CEHKPRS
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€ K 5 5 4860 x 1885 x 1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 19 105 8,0 AB,CEHKPRS
Navara 2,5D D/C SE 34750€ U 4 5 5396 x 1848 x 1913 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 84 AB,CEHKPRS
Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta 15590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52 ABCEHKRS
Novy Note 1,2 59kW Acenta 12590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 13,7 47 ABCEKPRS
Novy Note 1,5 dCi Visia 13890€ H 5 5  4100x 1695x 1530 437/ R4 1461 D 66 200 M5 P 179 119 36 ABCEHS
Pathfinder 2,5D AT SE 42560€ K 5 5+2 4813 x 1848 x 1862 515/2091 R4 24838 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 9,0 AB,CEHKPRS
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760€ K 5 5+2 4813 x 1848 x 1862 515/2091 V6 2993 D 170 550 A7 4x4 200 89 95 AB,CEHKPRS
Pulsar dCi 110 Visia 15550€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 190 115 36 ABCEHKPRS
Pulsar DIG-T 115 Acenta 14950€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1197 B 8 190 M6 P 190 10,7 50 AB,CEHKPRS
Novy Qashgai 1,2 DIG-T 115k Visia 17990€ H 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1197 B 85 190 M6 P 183 11,3 56 AB,CEHKPRS
Novy Qashqai 1,6 dCi XTRONIC AT 25750€ K 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1598 D 96 320 A6 4x4 182 10,7 46 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 60311773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 7,1 AB,CEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 AB,CEHKPRS
Adam 1,2 Adam 10490€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53 AB,CEHS
Adam 1,4 Adam Jam 12890€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 125 55 ABCEHKRS
Adam 1,4 74kW Adam Jam 13590€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115 55 ABCEHKRS
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29840€ K 5 5 4596 x 1850 x 1761 40211391 R4 2231 D 135 400 M6 4x4 200 108 82 AB,CEHKRS
Ampera 1,4 XFL 39900€ L 5 4 4498 x 1787 x 1439 999/- R4 1398 H 111 370 A P 161 90 12 ABEHAKKRS
Nové Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 15490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 ABEHKRS
Nové Astra 1,6 85kW Essentia 14490€ H 5 5 4419 x 1814 x 1510 370/1235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 11,7 6,3 ABEHKR,S
Nové Astra GTC 1,6 T Enjoy 20090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 38011165 R4 1598 B 125 260 M6 P 219 86 61 ABCEHKRS
Nova Astra GTC 2,0 CDTI Active 22090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 38011165 R4 1956 D 121 350 M6 P 210 89 48 ABCEHKPRS
Nové Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjot 20240€ K 5 5 4698 x 1814 x 1535 50011550 R4 1956 D 121 350 M6 P 212 95 51 ABEHKRS
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo 24090€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 6,3 ABCEKPRS
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop ( 28290€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1956 D 145 400 M6 P 230 94 52 ABCEKPRS
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1 17880€ V 3 2 4390 x 1832 x 1845 3400/- R4 1598 D 66 290 A5 P 158 149 53 CEP
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990€ H 3 5 3999x 1713x 1488 285/1050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 28511050 R4 1248 D 70 210 M6 P 173 123 44 ACEP
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488 28511050 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ACEP
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488 285/1100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488 285/1100 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 AB,CEKPR
Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition 12960€ V 3 2 3999 x 1713 x 1488 919/- R4 1248 D 55 190 M5 P 163 145 42 CEKR
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D 29190€ S 4 5 4842 x 1856 x 1498 50011015 R4 1598 B 125 260 M6 P 220 92 59 ABEHKPRS
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D 26990€ S 4 5 4830 x 1856 x 1498 50011015 R4 1956 D 88 300 M6 P 195 119 37,0 ABEHKR,S
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition 26990€ H 5 5 4842 x 1856 x 1498 53011075 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 47 ABEHKRS
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990€ K 5 5 4913 x 1856 x 1513 54011030 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 47 ABEHKRS
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15290€ V 5 5  4288x1812x1615  400/1500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 6,0 AB,CEHKPRS
Meriva 1,4T 88kW Cosmo 17190€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 11,3 59 ABCEHKPRS
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690€ V 5 5 4288 x 1812 x 1615 40011500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 4,1 ABCEHKPRS
Mokka 1,6 85kW Smile 16690€ K 5 5 4278 x 1777 x 1658 356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 123 65 AB,CEHKPRS
Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base 20280€ V 5 29  4782x1904 x 1978 /5000 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 190 76 R
Zafira 1,8 88kW Classic 17490€ V 5 57 4467 x1801x 1670 140/1820 R4 1795 B 88 175 M5 P 186 121 72 ABCEHKRS
Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia 24090€ V 5 57 4658 x 1884 x 1685 71011860 R4 1598 D 99 320 M6 P 193 112 41 ABCEHKRS
108 1,0 Vti Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 130 4,1 ABCEHKPRS
108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109 4,3 ABCEHKPRS
208 1,2 Active 3D 12140€ H 3 5 3962 x 1829 x 1460 285(1076 R3 1199 B 60 118 M5 P 175 122 43 ABCEHKPRS
208 1,6 e-HDi Alllure 5D 17070€ H 5 5 3962 x 1829 x 1460 285/1076 R4 1560 D 68 230 M5 P 185 109 38 AB.CEHKPRS
2008 1,4 HDi Active 17035€ K 4 5 4159 x 1739 x 1556 35011172 R4 1397 D 50 160 M5 P 159 149 4,0 ABCEHKPRS
301 1,6 HDi Active 13140€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1560 D 68 239 M5 P 180 112 43 ABCEKPRS
301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 94 65 ABCEKPRS
308 1,6 THP Active 19100€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 42011228 R4 1598 B 115 240 M6 P 215 80 56 ABCEHKPRS
308 2,0 BlueHDi Active 21640€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 42011228 R4 1997 D 110 370 M6 P 218 94 38 ABCEHKPRS
308 SW 1,2 PureTech A6 Business 19880€ K 5 5 4585 x 1863 x 1472 610/- R3 1199 B 9 230 A6 P 204 116 49 ABCEHKPRS
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC 3 4 4440 x 2039 x 1427 226/- R4 1598 B 115 240 A6 P 212 98 7,7 ABCEHKPRS
3008 1,6 VTi Active 21960€ K 5 5  4365x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 88 160 M5 P 185 11,8 6,7 ABCEHKPRS
3008 1,6 THP BVAG6 Active 25860€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 115 240 A6 P 202 95 76 ABCEHKPRS
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32590€ K 5 5  4365x1837x 1610 377)- R4 1997 ME 120 300 M6 4x4 191 85 34 ABCEHKPRS
4008 1,6 HDi FAP 271590€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 4,9 AB,CEHAKKPRS
4008 1,8 HDi FAP 30090€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 115 56 AB,CEHAKKPRS
508 1,6 THP Active 27120€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1598 B 121 240 M6 P 210 86 56 ABCEHKPRS
508 2,0 HDi FAP BVA Active 31370€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 54 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 30020€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/- R4 1598 B 121 240 A6 P 227 91 57 ABCEHKPRS
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30270€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/- R4 1997 D 103 320 M6 P 210 101 46 ABCEHKPRS
508 RXH 2,0 HDi 44630€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 423/- R4 1997 D 120 300 M6 4x4 213 98 4,1 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi FAP Active 25360€ K 5 57  4529x2118x 1647 67911754 R4 1997 D 110 340 M6 P 19 99 54 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi BVA Active 21260€ K 5 57  4529x 2118 x 1647 67911754 R4 1997 D 110 340 A6 P 19 104 64 ABCEHKPRS
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW 18830€ V 5 5+2 4380 x 1857 x 1862 675/- R4 1560 D 84 240 M5 P 173 121 51 ABCEKPRS
RCZ 2,0 HDi FAP 31100€ C 3 4 4287 x 1845 x 1362 321639 R4 1997 D 120 340 M6 P 225 87 53 ABCEKPRS
911 Carrera 92857€ C 2 4 4491 x 1808 x 1303 135/ B6 3436 B 257 390 M7 Z 289 48 90 AB,CEHKPRS
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA 2 4 4491 x 1808 x 1299 135/- B6 3436 B 257 390 A Z 284 48 84 ABCEHKPRS
911 Turbo 165221€ C 2 4 4506 x 1180 x 1296 115/- B6 3800 B 383 660 A7 4x4 315 34 97 AB,CEHKPRS
Boxster 50000€ CA 2 2 4374 x 1801 x 1282 280/- B6 2706 B 195 280 M6 Z 264 58 82 ABCEHKPRS
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Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/ V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 4,7 115 ABCEHKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970x 1931x 1418 445/1250 V8 4806 B 294 500 M6 Z 285 56 10,8 AB,CEHAKKPRS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970x 1931x 1418 445/1250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 45 10,7 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/~ R4 1149 B 54 107 M5 P 167 154 55 ABCEKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/ R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 36 ABCEKPRS
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/ R4 898 B 66 135 M5 P 182 122 45 ABCEKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57 4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 ABCEKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57 4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 117 68 ABCEHKRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/ R4 1461 D 81 240 M6 P 185 110 46 ABCEHKRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/ R4 1598 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520 x 1865x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520 x 1865x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520x 1865x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520x 1865x 1710 450/1380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 ABCEHKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L 5 5 4695x 1811 x 1445 45011377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 203%0€ L 5 5 4695x 1811 x 1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695x 1811 x 1445 45011377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 2790€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1995 D 96 320 M6 P 206 106 4,8 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 18 122 42 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 202 10,8 48 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 100 58 ABCEHKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/ V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 6,8 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 10,8 44 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 40 ABCEHKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 105 6,9 ABCEHKPRS
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 109 53 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 ~ 486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 108 6,9 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 40 ABCEHKPR
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 10,1 4,0 AB,CEHKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344/- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu 19490€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11,7 59 ABCEHKPRS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  522/1837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20590€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  522/1837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573x 1845x 1645  752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 49 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845x 1645  752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 ABCEHKPRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 271970€ V 5 7 4573 x1845x 1645  208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 10,1 69 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/ R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ADQ
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4 3687 x 1654 x 1470 285/959 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 AB,CEKPR
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 2201340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 42 ACS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 2201340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 15372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 2201340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 13,7 43 ACS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Alhambra 1,4 TS| Reference 24499€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/ R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 7,2 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 1,4 TS| DSG Style 28899€ V 5 57 48541904 x 1720 809- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 ABCEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/ R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809- R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 AB,CEHAKKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 AB,CEH
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/ R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 67 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/ R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/ R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 ABCEH
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/ R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/ R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/ R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 34 ABCEKS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/ R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12499€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 118 42 ABCEK

Il Il
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Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 59 ABCEKPRS
Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/ R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34 ABCEKS
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1598 D 77 250 M5 P 188 109 42 ABCEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 M6 P 191 100 49 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 A7 P 191 100 48 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52 ABCEHAKKPRS
Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1598 D 77 250 M5 P 192 10,7 4,1 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 ABCEHAKKPRS
Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1197 B 63 160 M5 P 183 11,8 51 ABCEHKPRS
Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44 ABCEHKPRS
Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC 5D 9590€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC 5D 1190€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1685 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,3 DDiS GL AC 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211/528 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 127 39 ABCEHAKKPRS
Swift 1,6 SPORT 3D 14290€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/5612 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 ABCEHAKKPRS
Swift 1,6 SPORT 5D 14690€ H 5 5 3890 x 1695 x 1510 211/5612 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 ABCEHAKKPRS
SX4 Urban Line 1,6 GLX AC 9999€ H 5 5 4120 x 1730 x 1565 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 10,7 62 ACEKPR
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC 11990€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 NAVI 4x4 14290€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 AB,CEHKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Start 2WD 15990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 48 AB,CEHAKKPS
SX4 S-CROSS 1,6 Comfort 2WD 17990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 48 AB,CEHAKKPS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Comfort 2WD 19490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 120 44 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 2WD 19190€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 55 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT AT 2WD 20690€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 CVT 88 156 M5 P 170 124 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 2WD 20690€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Elegance+ 2\ 23750€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 P 175 130 44 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 4WD 20990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12,0 59 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT 4WD 22490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 4WD 22490€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12,0 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance+ 4WD 23750€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12,0 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Eleg. CVT AT 4WD 23990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Eleg.+ 4WD 25550€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 130 46 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS Eleg. 4WD 24290€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 130 46 AB,CEHAKKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x 1810x 1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11,7 88 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL AT 26400€ K 5 5 4500x 1810x 1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175 120 96 ABCEHKPRS
Jimny 1,3 JLXAC 14900€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 7,1 ACEKR
Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4 3563 x 1645 x 1478 251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5 3992x1732x 1467  330/1150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 109 47 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 111 34 ABCHRS
Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 18 111 36 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 101 35 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5 4257 x 1734 x 1467  530/1395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 110 47 ABCHRS
Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467  530/1395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467  530/1395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 36 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467  530/1395 R3 1422 D 77 250 M5 P 19 102 35 ABCEHKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 4,9 AB,CEHKAKPRS
Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 10,8 42 AB,CEHKAKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 ABCEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 21210€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 4,1 ABCEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5 4685x 1814 x 1449  590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 45 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5 4659 x 1814x 1465 6101740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 11,0 42 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amk 22090€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465  610/1740 R4 1598 D 77 250 A7 P 191 11,1 40 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A 24360€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465  610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 87 49 ABCEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5 4833x 1817 x 1449  595/1700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABB,CEHKAKPRS
Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 28177€ S 4 5 4833x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 100 46 ABB,CEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Eleganct 38667€ S 4 5 4833x 1817 x 1462  595/1700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 87 56 ABB,CEHKAKPRS
Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5 4833x 1817 x 1462  595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 80 ABB,CEHKAKPRS
Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 106 6,1 ABB(CEHKAKPRS
Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 10,1 4,6 ABB,CEHKAKPRS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459  415/1380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 102 54 AB,CEHKPRS
Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459  415/1380 R4 1390 B 90 200 A7 P 203 94 58 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459  415/1380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 ABCEHKPRS
Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5 4214x 1684 x 1607  509/1810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCRS
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Roomster 1,2 TSI 77kw Active
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Yeti 1,2 TSI 77kw Active

Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition

Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition

Auris 1,33 Dual VVT-i Power
Auris 1,6 Valvematic Power

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power
Auris HSD Active

Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active
Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Power 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Aygo 1,0 VVT-i Power 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,6 Valvematic Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
(GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
(GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius HSD Entry

Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power
RAV4 2,0 D-4D Active

RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active
Verso 1,6 Valvematic Power
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active
Yaris HSD Active

Beetle 1,6 TDI Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Caddy 1,6 TDI Trendline

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline

Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,2 TSI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Polo 1,4 TDI DSG Comfortline
Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 1,2 TSI Trendline

Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

up! 1,0 BlueMotion Tech. take up!
Volkswagen CC 2,0 TSI

Il Il

Cena
s DPH

12297 €
16 457 €
13999 €
21699 €
19049 €
24199 €
21049€

14990 €
15690 €
17290 €
21990 €
20690 €
26700 €
26100 €
25100 €
23000 €
9190€
10040 €
9390 €
10240 €
16 590 €
17290 €
18890 €
23880 €
31990 €
33590 €
39500 €
44500 €
65000 €
68000 €
70000 €
26800 €
29990 €
25100 €
25600 €
28500 €
17990 €
22490€
9590 €
9999 €
12790 €
14590 €
15990 €

19380 €
23140€
19428 €
17550 €
18790 €
23200€
39460 €
18700 €
16 020 €
20800 €
26070 €
18280 €
21450 €
37940 €
27820€
29390 €
22920 €
24 460 €
11730€
14570 €
16 530 €
29520 €
21120€
29110€
50360 €
52160 €
17390 €
25880 €
8290 €
34140 €
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Rozmery
dizka x Sirka x vy$ka

4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691

4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4560 x 1760 x 1475
4780 x 1810 x 1480
4780 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1830
4780 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1865
4950 x 1970 x 1865
4480 x 1745 x 1490
4615 x 1775 x 1575
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4460 x 1790 x 1660
4460 x 1790 x 1660
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482
4659 x 1778 x 1482
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4427 x 1809 x 1706
4427 x 1809 x 1706
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1674
4397 x 1794 x 1674
3540 x 1641 x 1489
4802 x 1855 x 1417

Bat.
priestor

509/1810
509/1810
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/-
360/
360/-
360/-
530/1029
543/-
543/-
509/-
509/-
138/-
138/-
138/-
138/-
452/-
452/-
452/-
-
243/-
243/-
381/-
621/-
621/-
909/-
259/-
445/-
232/)-
547/-
547-
547-
484/-
484/-
286/-
286/-
286/-
286/-
286/-

310/905
225/
750/2852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
500/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/
510/-
588/1716
565/-
565/-
603/1731
603/1731
280/952
280/952
280/952
885/2430
470/1510
470/1510
580/1642
580/1642
695/1989
695/1989
251/951
532/-

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

o Zdvihovy objem
[

1598
1197
1598
1968
1968
1968

1329
1598
1364
1798
1998
1987
1998
1798
1998
998
998
998
998
1329
1598
1364
2494
1998
1998
2982
2982
3956
4461
4461
1798
1798
1987
1998
2231
1598
1998
998
998
1329
1364
1497

1598
1197
1598
1395
1197
1968
1984
1395
1197
1598
1968
1395
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1197
1422
1422
1390
1390
1968
2967
2967
1197
1968
999
1798
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280

128

650
142

320
380
200
175
250
320
200
250
350
240
320
200
250
160
230
230
240
200
320
580
580
175
320
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@ Max. rychlost'

181
177
175
177
187
174

175
200
180
180
195
200
200
200
200
157
157
157
157
180
200
180
170
226
210
175
175
180
210
210
180
165
185
180
190
185
185
155
155
175
175
165

180
178
168
203
192
216
250
200
193
193
216
206
197
211
220
211
200
193
184
184
184
197
185
193
225
220
185
199
161
242

Zrychlenie
o 0-100 km/h

—_
o

10,9
10,5
93
10,0
9,4
9,7
14,2
14,2
14,2
14,2
12,6
10,0
12,5
13,3
7,6
8,2
10,6
11,0
10,9
89
8,9
10,4
1,3
99
10,5
9,6
1,7
13
15,3
15,3
11,7
10,8
11,8

15
17
129
93
102
86
49
99
107
11,2
89
96
75
89
85
98
106
125
108
109
109
10,7
109
10,2
73
76
19
99
144
73

Komb. spotreba
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3,7

45
59
57
5,2
48
4,1
8,8
5,6
5,0
48
45
54
42
59
6,1
52
6,4
44
47
34
3.5
72
6,5
53
6,6
6,9
6,4
5,7
4.1
73

Standardna vybava

ABCRS
ABCEPRS
AB,CES
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABHKR,S
AB,CEHKRS
ABHKR,S
AB,CEHKRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ACER
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
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S60D3 ABase 32690€ S 4 5  4635x1865x 1484 380~ R5 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48 ABCEHKPRS
S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/ R4 1596 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
S 60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5  4635x1865x 1484 380~ R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 99 ABCEHKPRS
S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
S 80 T6 AWD A Momentum 523%0€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
V40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 77 55 AB,CEHAKKPRS
V 40 D4 Kinetic 27000€ H 5 5  4369x1802x1421 33511032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
\/ 40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5 4370x 1802x 1458 33511032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 AB,CEHAKKPRS
V/ 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370x 1802 x 1458 33511032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
V 60 D5 AWD A Base 41790€ K 5 5  4635x1865x 1484  430/1241 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 7,7 59 ABCEHKPRS
V60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5 4635x 1865x 1484 43011241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 10,2 AB,CEHKPRS
V70 T5 A Kinetic 43500€ K 5 5  4814x1861x1547  555/1580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64 ABCEHKPRS
XC 60 D3 Kinetic 333%0€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 1984 D 100 350 M6 P 190 112 53 ABCEHKPRS
XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 10,7 AB,CEHKPRS
XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838x1870x 1604  555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 106 ABCEHKPRS
XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5 4838 x 1870x 1604 ~ 555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 ABCEHKPRS
XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7 4807 x 1936 x 1781 483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 10,3 82 AB,CEHKPRS

Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupfiov: M - rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer*, O - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Standardnd vybava: ABS a Gelny bezpe&nostny vankis sii povinnou vjbavou vietkjch aut do 3,5 t predavanych v EU.

A - celny vankis spolujazdca, B - boéné bezpecnostné vankdse vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankdse vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpeénostny vankis, AK - kolenny bezp.
vankas vodica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny poéita¢, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka

Na Zenevskom autosaldne automobilka Suzuki predstavila dve Stidie. Koncepty oznacené iK-2 aiM-4 maji pohon prednych, resp. véetkych Styroch kolies.
Koncept iK-2 je vybaveny novym litrovym zaZihovym spalovacim motorom s priamym vstrekovanim paliva (tajnicka). Malj SUV iM-4 mé prepiiiany zazihovy
spal'ovaci motor 1.2 Dualjet. Vybaveny je alternatorom, ktory ma schopnost menit kineticki energiu pri spomalovani na elektrick, ktorii uklada do akumu-
latora a vyuZiva ju pri zrychlovani (MOT “or ¢. 4/2015).

1- palivo pre zaZihové spalovacie motory, 2- pohybliva sii¢iastka vo valci spalovacieho motora, 3- odbor fyziky skiimajtici zakonitosti svetelnych javov, 4-
nepohybliva ¢ast alternatora, 5- sedadlo pre spolujazdca na motocykli, 6- Gierny vulkanizovany kaucuk, 7- kvapalina, v ktorej je rozpustena nejaka latka,

8- znacka automobilov z Velkej Britanie, 9- vyvoz tovaru, 10-
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 tepelne velmi odolny plast, pouZivany ako povlak na nadoby.

RieSenie

Tajnicka:
Boosterjet,

1- benzin, 2- ojnica,
3- optika, 4- stator,
5- tandem, 6- ebonit,
7- roztok, 8- Jaguar,
9- export, 10- teflon.
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autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

_O KOLESACH*“

Takto vyzerali kolesa na aute s jednymi z

prvych pneumatik - Michelin z roku 1895

s

kolesi z dreva sa ob-

P RVEjavili na niekdajsich
vozoch tahanych zvieratami. Neskor, ked sa
zacali stavat prvé kociare a fiakre pre vozenie
panstva, péovodné plné kolesi nahradili ele-
gantnejsie a lahsie kolesd s radidlnymi luémi.
Pravdaze, aby kolesa dlhsie vydrzali, mali po
obvode pevnu kovovi obrué. Tu treba obdi-
vovat dovtip niekdajsich koldrov, ktori vedeli
vymysliet také domyselné, pevné a elegantné
konstrukeie kolies. Obidve osi kociarov boli
neskor aj odpruzené. Predné kolesi boli na
pevnej osi, ktord pomocou oja v zékrute na-
tacali kone tam, kam chcel kodis ist. Na tito
konstrukciu naticania kolies bolo treba mat
pod podlahou koc¢a dost miesta. Preto museli
byt predné kolesa pomerne malé. Zadné kolesd
uz mohli byt velké. Malo to td vyhodu, Ze velké
kolesa nenasli na ceste kazdd mald jamu, me-
nej nadskakovali a preto bola jazda panstva na
zadnych sedadlich pohodlnejsia. Kocis vpredu
na malych kolesich musel znasat tvrdsie otrasy,
kedze malé predné kolesd zapadli aj do malej

jamy na ceste

AKO
ASI VZNIKLI
PRVE PNEUMATIKY.

!’ I \raduje sa, ze syn pina Dunloppa pri hre

kotdlal pred sebou kovovu obrug, ktord

74‘ l maj 2015 l

na dlazbe velmi hrkotala.
To natolko vyruSovalo
jeho otca, Ze mu obru¢
obopol kusom  zahrad-
nej hadice. A tak vznikol
zéklad prvych pneumatik
- vlastne z hry. Neskor, s
vyvojom prvych automo-
bilov, sa vyvinuli rifiky
kolies, -na _ktorych boli
duse s gumenymi preu-

matikami.

PRECO

SA VYRABAJU
PNEUMATIKY
Z GUMY?

e to tym, Ze guma

najlepsie splia po-
ziadavky ~ automobilov,
motocyklov i bicyklov na
stabilitu, brzné vlastnos-
ti, malt hlu¢nost i malé
energetické straty spojené
s odvalovanim pneumatik.
Je tu viak este jedna velmi
zdvaznd pric¢ina. Pocas
jazdy sa pneumatiky opo-
trebovavaji. Z toho vzni-
ki oter gumy, ktory vietor
odfikne mimo cesty a
tam sa guma rozlozi a
splynie s okolitou zemou.
Keby boli pneumatiky z
plastov, pri dnesnej hustej
premévke by zostdvali na
cestich tony nerozlozitel-
nych plastov a s tym by
bol neprekonatelny prob-

1ém.

Ikony historie
Retromobile

Voiturette A

Automobilka SKODA tradiéne zaéi-
na sezénu akcii historickych vozidiel
vo februari na prestiznej parizskej vy-
stave Rétromobile, ktora sa tento rok
uskutoénila uz po Styridsiatykrit. Vo
francuzskej metropole predstavila $ty-
ri skvosty zo svojej zbierky, vratane
vernej repliky prvého mladoboleslav-
ského automobilu Laurin & Klement
Voiturette A, vyrabaného od roku
1905.

O mimoriadnej remeselnej zruénos-
ti renovétorov zo SKODA Miizea sa
mohli navstevnici Rétromobile pre-
svedcit pri pohlade na vystaveny uni-
kitny SKODA Supersport typ 966 z
roku 1950. Pretekirske auto s cigaro-
vou karosériou bolo svojho ¢asu s hod-
notou 197,7 km/h najrychlej$im ces-
koslovenskym vozidlom. Je sucastou
zbierky SKODA Muizea od roku 2007
a vlani bola dokonc¢ena jeho naroé-
na renovicia. ,Zaru¢enym divackym
magnetom stinku SKODA na kazdej
vystave historickych vozidiel je repli-
ka prvého vozidla Voiturette A, ktoré
bolo v rokoch 1905 - 1907 vyribané v
Mladej Boleslavi a stalo tak na zaciat-
ku dlhej tradicie vyroby automobilov,*
hovori Michal Velebny, veduci reno-
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automobilky SKODA na vystave

vacnej dielne SKODA Mizea. Lau-
rin & Klement Voiturette A ma pod
kapotou zazihovy vidlicovy dvojvalec
so zdvihovym objemom 1005 cm3,
vykonom 5,15 kW (7 koni) a dosiahne
najvicsiu rychlost priblizne 40 km/h.

Eleganciou prekypujica SKODA Po-
pular Monte Carlo Coupé z roku 1937
je ikonou aerodynamického dizajnu
druhej polovice tridsiatych rokov. Od-
kazuje na skvelé vysledky dosiahnuté
posidkou Pohl/Hausman na znamej
Rallye Monte Carlo v rokoch 1936 a
1937. Cierny exemplar patri ku kle-
notom mladoboleslavskej zbierky a za
svoj stav ziskal v minulosti aj rad oce-
neni, z ktorych najvicsiu vihu ma vi-
tazstvo v sutazi elegancie Schloss Ben-
sberg Classic 2012 v kategorii Rallye.

Produkciu mladsej éry zo sedemde-
siatych rokov reprezentoval na vysta-
visku Porte de Versailles atraktivny
model SKODA 110 R Coupé. Krisne
$portové kupé, vychadzajice z mode-
lov SKODA 100 a 110, sa vyrabalo v
Kvasinach v rokoch 1970 az 1980. V
poslednom obdobi jeho potenciil ob-
javuji aj zberatelia.

Prezentaciu historickych vozidiel v
Parizi mladoboleslavska automobilka
doplnila aj 0 modernu stidiu SKODA
VisionC, ktora naopak dava navstev-
nikom moznost spoznat novy dizajno-

Skoda 110 R Coupé

Skoda VisionC

vy smer mladoboleslavskej znacky.
Styridsiaty roénik vystavy Rétromo-
bile na vystavisku Paris Expo - Porte
de Versailles navstivilo okolo 100 000
Tudi, videli viac ako 500 vozidiel od
450 vystavovatelov.

SKODA AUTO je jedna z najstarsich
automobiliek na svete. Od roku 1895
sa v sidle spolo¢nosti v Mladej Bole-
slavi vyrabali najprv bicykle, ¢oskoro
nasledovali aj motocykle a automo-
bily. V sicasnosti ma vo vyrobnom
programe sedem modelovych radov
osobnych automobilov: Citigo, Fabia,
Roomster/Praktik, Rapid, Octavia,
Yeti a Superb. V roku 2014 dodala za-
kaznikom, prvykrit v jednom kalen-
dirnom roku, celosvetovo viac ako 1
milién vozidiel.

Od roku 1991 patri pod koncern
Volkswagen. SKODA v koncerno-
vom zvizku samostatne vyraba a vyvi-
ja okrem vozidiel aj komponenty ako
motory a prevodovky. V Ceskej repub-
like prevadzkuje tri vyrobné zavody,
vyraba aj v Cine, Rusku, na Slovensku
a v Indii, vi¢sinou prostrednictvom
koncernovych partnerstiev, dalej tiez
na Ukrajine a v Kazachstane v spolu-
praci s lokdlnymi partnermi. Zamest-
nava celosvetovo priblizne 25 800 pra-
covnikov a je aktivna na viac ako 100

trhoch.

-Sa-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

AERO 1000

ROK VYROBY
1934

Galéria veterdmov ma Slovensku

Ceskoslovenska znacka Aero je u nas
vSeobecne zniama.

Tato leteckd toviren v rokoch 1929 az
1939 vyribala ako doplnkovy produkt
osobné autd. Pocas automobilovej pro-
dukcie boli vyrobené typy Aero 500 (s
jednovalcovym motorom), 662, 7500 a
1000. Tieto mali uz dvojvalcové motory
so zadnym pohonom. V roku 1934 uviedli
na trh typ 30, ktory mal uz pohon pred-
nych kolies. Po type 30 prisiel typ 50, kto-
ry bol vybaveny §tvorvalcovym motorom.
Vsetky autd Aero mali dvojtaktné motory
chladené kvapalinou.

Predstavovany automobil Aero 1000
ihned upudtava pozornost mimoriadne
peknou karosériou, ktor je zrejme zakaz-
kovéd. Ku krdsnemu vzhladu prispieva aj
dokonale zladen4 kombindacia farieb.
Motor ma zdvihovy objem 998 c¢m3, vy-
kon 19,1 kW (26 k). Zadn4 niprava je bez
diferencialu, brzdy si mechanické. Naj-
vicsia rychlost je 100 km/h, spotreba pali-
va (zmes benzinu a oleja v pomere 1:25) je
8 1/100 km. Vozidlo Aero malo prezyvku
,Stika silnic“ (Stuka ciest). Nad$enym ma-
jitelom predstavovaného vozidla je znimy
nitriansky pilot, pan Peter Benik, ktory uz
renovuje dalsiu ,tisicku®.

76/ M msj20i5 W

STALO SA ...

pred 85 rokmi...

Prvy semafor na riadenie cestnej premav-
ky bol instalovany v Prahe na Vaclavskom
namesti v roku 1930.

Pred 70 rokmi

8. maja 1945 skoncila v Eurépe druhd svetova vojna. Ukdzala, ¢o dokaze Sialenec,
ak dostane do rik moc. Ako je vo vojne dolezita technika na rozdiel od ideolégie,
dokazuje porovnanie poctu vyrobenych zbrani a techniky.

DRUH ZBRANE A TECHNIKY SPOJENCI OSA
Tanky a samohybné dela 227235 52345
Dela 914 683 180 141
Gulomety 4744 484 1058 863
Nikladné auta 3060353 594 859
Stihacie lietadla 212 459 90 684
Bombardovacie lietadla 153 615 35 415
Dopravné lietadla 43 045 5657
Lietadlové lode 155 16
Utoéné lode 13 7
Krizniky 82 15

Spojenci boli : USA, ZSSR, Velka Britinia, Kanada, Francuzsko a ini
OSA: Nemecko, Taliansko, Japonsko
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PODUJATIA S HISTORICKYMI VOZIDLAMI V MAJI

Sturtok - Sobota

30. aprila- 2. méja
usporiadatel’

miesto konania:

kontakt: 0905747227
E-mail: tatral41@tatraldl.sk info na: www.tatral4l.sk

Prvomajova Veteran Tatra Rallye
Veteran klub Tatra 141
Bratislava

Piatok - Nedela
1.-3.médja 24.Zraz HV Nitra

usporiadatel: VCC - NITRA
miesto konania: Nitra Cabaj - Salas
kontakt:  Daniel LateCka, 0903 795 650
E-mail: obchod@autocentrumdelta.sk

info na : www.vce-nitra.sk
1.mdja  Fridays US & Oldtimer Cars Meetings
usporiadatel: Mustang Club Slovakia
miesto konania: Bratislava
kontakt:  02/62247856
E-mail: juraj.petras@ppcteam.sk  info na : www.fridays.sk
1.mdja  Stretnutie Generacii- otvorenie moto-sezony 2015
usporiadatel: Veteran klub Banské Bystrica
miesto konania: Banska Bystrica
kontakt: 0908243199
E-mail: veteranklub.bb@gmail.com
1.mdja  Ukazkova jazda - Komarianské dni
usporiadatel’ Klub priatelov HY Komarno
miesto konania: Komérno
Piatok
8. méaja 4. zraz HV v Banovciach nad Bebravou
usporiadatel’ Bénovce n Bebravou, M. Siko
miesto konania: Banovce nad Bebravou
kontakt: 0905501801
E-mail: milan.siko@gmail.com
Piatok
8.médja 4. zraz auto-moto veteranov
usporiadatel: Bénovce n Bebravou, M. Siko
miesto konania: Banovce nad Bebravou
kontakt: 0905501801
E-mail: milan.siko@gmail.com
Piatok
8. méaja  Klubovy vyjazd
usporiadatel: AMK VCC Piestany
miesto konania: Piestany -Banovce

kontakt: p. Milan Bodo, 922 Ratnovce 304 , tel.: +421 905 543 427

E-mail: bodo@bodo.sk info na : www.vcc-piestany.sk
Piatok
8. méja Batozkova jazda 2015
usporiadatel: ZdruZenie veteranistov Turca
miesto konania: Martin, Ruzomberok,

Banska Bystrica, Turcianske Teplice
kontakt: 0905523 058
E-mail: veteran.turiec@azet.sk

info na: www.veteranturiec.sk

8.-10. maja Stretnutia Skoda 1000MB

miesto konania: Podpolanie - Hotel Royal Latky - v chatkach.
Viac tu: http://skoda1000mb-club.webnode.sk/ Vytvorte si
vlastné stranky zadarmo: http;//www.webnode.sk

E-mail: lisker.car@gmail.com

9. méja Jarna burza Lozorno

usporiadatel’ Veteran Tatra &army club Lozorno
miesto konania: Lozorno

E-mail: bystronova@elektroharamia.sk

9.méaja  T7.rocnik zrazu Veteranov

usporiadatel: Veteran klub RozZiava

miesto konania: Roznava a okolie

kontakt: 0915938720

E-mail: info@veteranklubroznava.sk

info na : www.veteranklubroznava.sk

Piatok -Sobota
9.-10. maja Cassovia retro

miesto konania: Kosice
kontakt: 0905631775
16.méja  Veteran rallay

Nové Mesto nad Véhom-Memorial Pavla Cirku
usporiadatel: CREDO-TRADE spol. s.r.0. a AMK VCC Piestany
kontakt: ~ MgrIng.Jana Drapalova

0903754745
E-mail: drapal@credotrade.sk info na: www.vce-piestany.sk

2T.roénik Zahoracka veteran rallye

usporiadatel: Veteran klub Holi¢

miesto konania: obec Petrova Ves a okolie

kontakt:  p.Ing. Peter Harsky, SNP 1668/1, 908 01 Holi¢
tel.: 0915408038,

E-mail: pharsky@ehs.sk info na : www.veteranklubholic.sk

23. méja

Vjstava vozidiel L+5 s.r.0.

usporiadatel: VCC Nitra

miesto konania: Nitra L+$ s..0.

kontakt: 0905993832

E-mail: obchod@autocentrumdelta.sk info na: www.vce-nitra.sk

23. méja

24. maja
usporiadatel’
miesto konania:

kontakt: 0903724800
E-mail: classic@stonline.sk info na: www.smf.sk

MM SR, Ducati Slovakia Cup
Classic Club Hlohovec
Orechové Poton

28.-31. méja Cassovia Classic

usporiadatel: Cassovia Oldtimer
miesto konania: Kosice a vichodné Slovensko
kontakt: 0905533164

E-mail: info@cassoviaclassic.sk info na: www.cassoviaclassic.sk

Kamenak 2015
AKM Veteran Malacky
Kamenny mlyn pri Malackéch

30. maja
usporiadatel’
miesto konania:

kontakt: 0905155857
E-mail: malacky@gmail.com

Piatok - Nedela

8.-10. méja Cassovia Retro

usporiadatel: Veteran klub - CASSOVIA RETRO
miesto konania: Kosice

kontakt: 0905631775

E-mail: veteranklub@cassovia-retro.sk

Memoriél Viliama Wachala

usporiadatel’ VCC Nitra

miesto konania: Nitra OMW pumpa Horné Krskany

kontakt:  p. Daniel Latecka, Novozamocka 7, 949 01 Nitra,
tel. 0903795650

E-mail: obchod@autocentrumdelta.sk - info na: vee-nitra.sk

30. maja

Jubilejné 25. vyrocCie
zalozenia ZZHV SR

Prihovor pana Pavla Fresa,

predsedu bratislavského samospravneho kraja

Zdruzenie zberatelov historickych vozidiel
Slovenskej republiky (ZZHV SR) bolo zaloze-
né hned po politickych zmenach, ktoré zacali v
novembri 1989. Zakladajtca schodza sa konala
7. marca 1990, skor ako vznikli dnesné politic-
ké strany. Dvaja zakladajuci ¢lenovia, pani Ste-
fan Dian, ktory spisal zdpisnicu zo zakladaji-
cej schodze a Konstantin Nikitin, ktory bol 10
rokov prvym prezidentom ZZHV SR, st stile
aktivni vo veterdnskom hnuti. Ako funkciondri
Classic Car Clubu Bratislava boli delegovani
na jubilejné valné zhromazdenie.
Valné zhromazdenie sa konalo 28. 2. 2015 v
Bratislave v hoteli Carlton. Bolo rozdelené na
dve casti. Dopoludnajsia cast bola sldvnostnd,
kde boli pozvani aj hostia. Po prihovoroch
prezidenta ZZHV SR a hosti boli vyhlisené
najlepsie renovicie roka v troch kategéridch.
Motocykel, osobné auto a uzitkové vozidla.
Ceny ziskali v kategoériach:
Motocykel :

Vespa 125, majitel Martin Bodor
Osobné auto:

Jaguar 120, Jan Hanuska
Uzitkové vozidlo:

Tatra 128, Stanislav Trebaticky
Potom nasledovala poludiiajsia prestavka. Po
prestavke sa konalo valné zhromazdenie podla
schvéleného programu. Po kontrole uzneseni
nasledovali spravy komisii. Sprava o hospoda-
reni a sprava dozornej rady. Po predlozeni pld-
nu ¢innosti a rozpo¢tu na rok 2015 nasledovala
diskusia. Po diskusii bol schvileny plan ¢innos-
ti a rozpo¢tu. Potom bolo valné zhromazdenie
ukonéené. Bolo logické a ocakdvané, ze k 25.
vyro¢iu zalozenia ZZHV SR povie niekol-
ko slov aj zakladajaci ¢len a Cestny prezident
ZZHV SR p. Nikitin.
Pri dvadsiatom vyroci predniesol p. Nikitin na
tom istom mieste fundovany a objektivny pri-
hovor o histérii zdruZenia. Zial tento krit sa to
nestalo. Nakolko je p. Nikitin ¢estnym prezi-
dentom ZZHYV SR, malo mu patrit miesto za
predsednickym stolom, tak isto aj p. Dianovi,
ktory je tiez zakladajucim ¢lenom zdruZenia.
Zial ani jedno ani druhé sa na skodu tejto vy-
znamnej akcie, pri 25. vyro¢i Zdruzenia, nesta-
lo. Preco?

Ivan Rohdcek
Delegat VCC Bratislava- Rusovce
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Ing. Stefan STRAUCH

<« Pohlad z nebies - skuto¢nost ¢i miniatura?
(CMCvM1:18!)

P Vis a vis dodnes obdivovanej krase...

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian Gasparik)

20 ROKOV CMC: ASTON MARTIN
DB4 GT ZAGATQ (1961)

Cely minuly rok (2014) sme namiesto neho videli iba znacku Aston Martin. Ked
sa zaciatkom roka 2015 konecne objavil na scéne v definitivnej verzii CMC v M
1:18, mnohi sa pousmiali: Jasné, ide o najvytuzenejsi automobil tejto anglickej
znacky (s talianskou karosériou) dodnes! A rozhodne nie preto, Ze cena predlohy
je nad milién eur... No aj keby peniaze boli, originalnu predlohu sotva ziskate...

ﬁ

A No, vela batoziny sem uZ nevpracete...

Skér, ako desifrujeme pomenovanie tohto auto-
mobilu - mimochodom, z modelov CMC je ako
prvy v zelenej metalize (v M 1:18) - poohliad-
nime sa spit! Jeho stru¢nd charakteristika vsak
uz na Gvod: Aston Martin DB4 GT Zagato je
exkluzivny $portovy automobil s britskou tech-
nikou a talianskou karosériou. (Bol vysledkom
spoluprdce britskej automobilky Aston Martin
a mildnskej karosirne Zagato). Medzi rokmi
1960 az 1963 bolo vyrobenych len 19 exemplarov.
Od roku 1988, resp. 1996 nasledovalo este jeho
6 replik automobilky (zndmych ako ,Sanction/

78/ M mai201s W

A Skvela kopia
pristrojovej dosky
(viete, Ze kvoli
dlhej  Zivotnosti
sa konzervuje tzv.
zmras$titelnym,
no neviditelnym
lakom?), luxusny
volant, a vobec
vSetko, ¢o tam
patri-tuvM1:18
»by“ CMC

dovolenie I1“ — 4 vozidl4 a ,,Sanction III“ - 2 vo-
zidl4). Jednoducho preto, Ze Aston Martin DB4
GT Zagato so svojim dodnes nddhernym dizaj-
nom stéle, a uz navzdy, patri k ikondm stavby au-
tomobilu. A aj preto, Ze hoci més svoje miliény,
kapit si ho sotva dokdzes! A teraz k zaciatkom
dnes svetozndmej automobilovej znacky Aston
Martin: Svoj prvy ,Aston Martin“ postavili ma-
jitelia autodielne Lionel Martin a Robert Bram-
ford v roku 1914 — na rim malého automobilu
Isotta Fraschini upevnili motor Coventry-Sim-
plex so zdvihovym objemom 1,4 litra. Aby vset-
ci videli, Ze tu ide o Cosi ,celkom nové“, nazvali
ho po svojom (a podla priezviska prvého z nich)
Aston Martin — plus podla pretekov do vrchu v
Aston Clinton, ktoré Martin rok predtym vyh-
ral - na upravenom aute Singer 10. Na prvy ori-
gindlny Aston Martin sa vSak ¢akalo aZ do roku
1919 — vyroba zacala v roku 1920 - motor mal
zdvihovy objem 1,5 litra. V roku 1922 skonstruo-
vali pre gréfa Luisa Zborowského, ktory od roku
1920 ich podnik finan¢ne podporoval, Sestval-
covy $estnastventilovy automobil s tym, Ze si na
fiom splni svoje §portové sny... Nesplnil si ich, a
tak ho o rok ponukli amatérskym pretekdrom —
Zborowsky dal na autodréme v Monze prednost
Mercedesu, ¢o ho stilo Zivot. Takze v roku 1925
svoj podnik predali spolo¢nosti W.S.Benwick —
za bagatel. Vyroba sa prestahovala z Londyna do
Felthamu/Middlesex, kde sa po mnohych pro-
blémoch udrzala do roku 1957. Benwick s part-
nerom talianskeho povodu A.C.Bertelllim vlast-
nili aj vyvojovy zdvod R and B — a uz v minulosti
zrealizovali auto pohdiané motorom s objemom
1,5 litra a vackovym hriadelom v hlave valcov —

V Aston Martin DB4 GT Zagato/1961 bol, a aj navidy
zostane — Sperkom automobilového umenia. Anglic-
ko-talianskeho... A v M 1:18 zas vdaka znacke CMC -
doposial nikym neprekonaného!
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Aston Martin 11,9 HP z roku 1926 bol ,jednym
z najvydarenejsich vozidiel a predstavoval zdklad
buddcich typov tejto znacky. Lebo si urobil dobru
povest aj na pretekoch v Brooklandse, Le Mans i
1000 mil... Stile finanéné problémy, svetova hos-
podirska kriza a druhd svetové vojna vsak sposo-
bili, Ze prvy povojnovy Aston Martin sa objavil
az po nej — kedy sa uz automobilka dostala pod
skupinu David-Brown (1947) - no i potom jej
vyrobu opustilo len niekolko vozidiel. Nastastie,
nasledoval vyvoj nového, moderného typu vozidla
s rurkovym rimom (1948-1949) — a prvy Aston
Martin DB1 bol na svete! V rokoch1949/50 na-
sledoval rad DB2 - a ten v Le Mans zvitazil vo
svojej kategérii. Rad DB3 prisiel na rad v roku
1953 — a na pretekoch sériovych vozidiel v Silver-
stone bodoval. Model DB4 predstavili az v roku

1959 — Stirling Moos na fiom zvitazil v Silversto-

A Vietky kolesa s perfektnym ocelovym vypletom
maju centralne matice (pravy/lavy zavit). Ich disky st
z lahkych kovovych materialov, a ako dokonaly celok
uZ na prvy pohlad zdoraziiuji charakter automobilo-
vého pretekarskeho $portu z prelomu 50./60. rokov 20.
storocia

A Ak sa odklopi kryt nad motorom (v M 1:18) - po-
zor! Cloveku to méze vyrazit aj dych...

ne (kotacové brzdy na vietkych §tyroch kolesach;
na ocelovy plosinovy rim sa montovala hlinikové
karoséria vyrobend rucne). A v roku 1960 zaca-
la aj vyroba vykonnejsicho DB4 GT... vyrobilo
sa az 75 vozidiel! Potom sa uz objavilo ¢osi, ¢o
znacke Aston Martin prinieslo veobecné uzna-
nie i obdiv defnitivne a natrvalo — Aston Martin
DB4 GT Zagato... Hoci i tu, tak ako pri mode-
li DB4 GT, sa do batozinového priestoru vzadu
zmestilo iba rezervné koleso ,a zopdr ponoziek®.
DB4 GT, sportovy luxusny cestovny automobil,
(pitkrdt modernizovany, vyrdbali do roku 1963)

A Ziadny div, 7e toto je hracka pre dospelych - a parkovat mdze aj na dlani chlapa!

i po flom nasledujici DB5 vyrobeny v obdobi
1963-65 v pocte 1119 exemplarov (presldvil sa
vo filmoch s Jamesom Bondom) nielenze
vzbudili obdiv, ale aj silnd tizbu — neskor

aj u zberatelov automobilovych modelov!

Aj kvoli novinkim noblesnych limuzin
Aston Martin po nich nasledujicich v
dalsich desatrociach — ako Aston Martin
Vanquish z rokov 2001-2004, Aston Mar-

tin Rapide z roku 2005 (hoci bol vyrobeny

len jediny exemplar) — i dalsich. Tie vsetky

uz postupne nasli hlavne v novom miléniu

svoj odraz najmi v podobe kovovych mo-

delov v M 1:43, pricom ich neodolatelni
pritazlivost akcentovali aj farby ich laku

— Casto metalizované. A Co ete dodat k

dnes predstavovanej novinke Aston Martin DB4
Zagato zo zaliatku 60. rokov minulého storo-
¢ia — modelu CMC? Hédam len, Ze napokon sa
Clovek aj dockd — dalsiecho malého zazraku! Ved
ru¢ne, z bezmila dvetisic dielcov (!) a rozli¢nych s
predlohou identickych materidlov vritane pravej
koze na potahoch sedadiel poskladané auti¢-
ko so znackou CMC opit raz prekondva celd
svetovi konkurenciu! I preto, ze Giani Zagato
svojej lahkej karosérii so sldvnymi zaobleniami
(kam na to asi tak chodil?) dokazal prepozicat
Cosi, Comu ziadny muz odolat nedokaze...Hoci
faktom je, Ze cielom automobilky Aston Mar-
tin v danom ¢ase bola skor snaha odsunut vtedy
dominantné Ferrari 250 GT/SWB (CMC ho
pontika uz dédvno) na sldvnych okruhoch az na
druhé miesto — ¢o sa ale ani s motorom s vy-
konom 231 kW (314 k) nepodarilo. I ked ,0d-
tuciovacia kara“ dno, td sa podarila: G.Zagato
zmensil vdaka inovativnym materidlom hmot-
nost svojej karosérie o metrak! No i tak museli
kapitulovat aj taki sldvni pretekdri ako Jim Clark,
Roy Salvadori ¢i Innes Ireland... Esteze to neskor
nevzdala t4 krehkd ddma povodom z Ciny, pani
Shuxiao Jia (oficidlny anglicky prepis jej mena),
manzelka Nemca Herberta Nickerla, zakladatela
spolo¢nosti CMC (zial, medzicasom uz zomrel)
- dokazom ¢oho je nielen prva zelenkava metaliza
ynesplnitelného sna mnohych“ v CMC, ale 4j jej,
uz na tento rok plinovana tisickusovd limitovand
séria pretekdrskej verzie - v svetlomodrej farbe.
Ci skor vo farbe vysokohorskych horcov, ktoré
nielen niektori vyrobcovia syrov u nds nazyvaji
yencidnmi“. Hoci v novom prospekte namiesto
konkrétneho pretekarskeho ¢isla vidime len biele

kruhy, no ziadne pretekdrskeho Cislo... Vysvetle-
nie? Este sa len rozhodne, o ktoré konkrétne au-
tomobilové preteky ako prvé vlastne podjde... Ale
medzi ohldsenymi novinkami na tento rok je uz aj
dalsia civilnd“ verzia tohto modelu (v limitovanej
tisickusovej sérii) - ,,éerveny barén“. Kedze sa
predpokladd, ze opit raz vietko sa vypreda skor,
ako kolibrik z kvetu odleti — v pripade ,baréna“
aj kvoli tomu jeho ,silne Cervenému® ténu laku...
Ozaj, vedeli ste, ze v CMC lak jej automobilo-
vych modelov sa do velkého lesku lesti takisto
ruéne? Preto aj tie biele rukavice prilozené k mo-
delom CMC... no, aby na nich nejakd ruka ne-
zanechala svoj odtlacok. Lebo i na tom velkom
lesku CMC zilezi — ako na kazdom detaile i z
tych presne 1825 jednotlivych dielcov, z ktorych
je dnes predstavovany Aston Martin DB4 GT
Zagato z roku 1961 ruéne zmontovany. V kralov-
skej mierke M 1:18 — a svetovo bezkonkurencne.
Takze, ako zvyknem pri nasom ,autickarskom*

Ny

hobby vraviet svojim najblizsim: Nuz, len os-
tro hlad'— a tes zraky i srdce svoje!

A Vravi sa, Ze ¢o nevidno, na tom ani tak velmi ne-
zélezi... CMC: Omyl! Aj pri pohlade zospodu musi mat
clovek pocit, Ze sa pozera na skutocni predlohu!

A Modelarske umenie non-plus-ultra - z tych najfaj-
novejsich. Necudo, model je poskladany z 1825 diel-
cov, pricom aj ich materialy kopiruju tie skutocné - z
predlohy! Vysledok: Na prvy pohlad neviditelna sila
slona (pozrite na motor!) sa snibi s dokonale harmo-
nickou krasou jeho karosérie - typicky Aston Martin
DB 4 Zagato z roku 1961!
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autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

Tatranska elektricka

Jarné obdobie v mji vo Vysokych Tatrach
je nadherné. V dolinich k teplym licom
slnka sa derice hlavicky pestrofarebnych
kvietkov, na $titoch belejuci sa sneh. Moz-
no si ani vy ani vase ratolesti neuvedomite
pri ceste autom po dnesnej Ceste Slobody,
ze sa postupne vyvinula z paserackej prte,
teda z izkeho horského chodnika vysliapa-
ného dobytkom alebo zverinou.

Prt viedla cez Vtacnik, Stolu, Nizné Hagy k Tatrans-
kej Kotline. Prvé sprivy o nej pochddzaji uz z roku
1590, ked ju nazyvali Zbojnicky chodnik. Chodnik sa
v nasledujucich rokoch striedavo obnovoval a zanikal.
Vystavba prvych tatranskych osid bola hlavne podmie-
nend ukonéenim celej trasy Kosicko-bohuminskej ze-
leznice v marci 1872. Vznik osid si vyziadal ich cestné
prepojenie. O vystavbu cesty sa zaslizil hlavne Uhorsky
karpatsky spolok, prva turisticka organizacia v Uhorsku
a na Slovensku, zalozend v auguste 1873, ako apolitickd
organizdcia milovnikov hor hlavne nemecky a madar-
sky hovoriacej podtatranskej mensiny. Prvy névrh cesty
pochidzal od riaditela smokoveckych kipelov Eduarda
Blasyho a turistického pracovnika z Kezmarku majo-
ra Antona Déllera. V roku 1879 schvilil vybor spolku
vsak novy nivrh, ktory vypracoval Karol Kummer z Vy-
$nych Hégov na zaklade podkladovych materidlov no-
vosmokoveckého lekdra Mikulasa Szontagha starsicho
a dobrého znalca Tatier Alexandra Miinnicha.

Archeolég Alexander Miinich je povazovany za otca
spisskych archeolégov a vlastivednych nadsencov. Me-
dzi inym sa pricinil aj o prvii pisomnd spravu a Mysej
hérke pri Spisskom Stvrtku, kde neskorsie vykopavky
potvrdili, Ze mykénske, krétske a grécke kultirne vplyvy
sa §irili pred 3500 rokmi po Severnej ceste a dostali sa aj
na Mysiu Horku. Medzi gréckymi Mykénami a MySou
Horkou museli existovat kontakty, ktoré sa prejavili v
napodobriovani egejskej hmotnej i duchovnej kultdry.
Slo o sposob stavania palicov, kamennt architektiru

a urbanistické rieSenie so vSetkymi egejskymi kultir-
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foto: archchiv autora

Pristupy do Vysokych Tatier

nymi pradmi a najdokonalej$imi vytvarnymi prejavmi.
Objavené zvysky opevnenia na Mysej Horke nemajii v
eurpskom prostredi doteraz rovnocennt konkurenciu.
S menom Alexander Miinich je spajany objav zaniknu-
tej osady Zamcisko pri Poprade, ¢i pravekej hutnickej
pece v Machalovciach, miestnej Casti obce Janovee, ale-
bo hradiska Zltd stena vo Vysokych Tatrich.

Mikulds Szontagh starsi bol jednym z prvych, zakla-
dajucich ¢lenov Uhorského karpatského spolku. Bol to
on, ktory v roku 1882 zreorganizoval vodcovski sluzbu
a vykonal prvé skolenie pre tatranskych horskych vod-
cov. Ako jeden z prvych nadSencov lyZovania chodieval
na lyziach do Slavkovskej i Batizovskej doliny ako aj
do Gerlachovského kotla uz od roku 1876. Lyze pou-
Zival tiez pri zimnych polovackch a snazil sa, aby si ich
osvojili aj horski vodcovia. Mikuld§ Szontagh starsi bol
aj vyznamnym botanikom. Skisenosti si vymienal aj s
madarskym statnikom a protihabsburgskym politikom

Lajosom Kossuthom, ktory v tom ¢ase ako vyhnanec v

Vozen lanovej drahy na Hrebienok

talianskom Turine zo zéluby zbieral alpsku, apeninsk a
piemontskd fléru. Ako aktivny ¢len evanjelickej cirkvi,
celych 29 rokov posobil Mikulis Szontagh starsi ako
dozorca Podtatranského seniordtu a kurdtor vo Velkom
Slavkove. V rokoch 1891 - 1893 bol ¢lenom synody a v
poslednych dvoch rokoch Zivota dozorcom v Potiskom
distrikte. Jeho osobny Zivot bol Casto poznamenany
smutkom a bolestou. Dvakrat ovdovel. Jeho tretia man-
zelka bola opatrovatelkou deti z druhého manzelstva.
Zbojnicky chodnik bol v podstate ako tak schodny uz
od roku 1880. Pri vystavbe cesty bolo treba presvedit
jednotlivych majitelov lesov, aby tento chodnik dali pre-
stavat na dva metre Sirokd jazdecku cestu. Na jar 1883
sa zacali prace a ked v roku 1885 odovzdaval spolok
upravent cestu verejnosti, dal jej nazov Turistickd cesta.
V rokoch 1886-1889 prestavali cestu na vozovku sirokud
§tyri metre. Sticasne vybudovali vozovku medzi Starym
Smokoveom a Tatranskou Kotlinou. Usek od Smokov-
ca na zdpad nazvali Klotildina cesta a na vychod odti-
al cesta Marie Terézie podla arcikniazien, ktoré mali v
Tatrich letohrddky. Do roku 1897 koce a jazdci platili

velké myto za pouzivanie cesty. UZ koncom 19. storocia
v rokoch 1892 - 1894 vznikli dva pesie chodniky medzi
Strbskym Plesom, Tromi studnickami a Podbanskym.
Kritko po prestavbe tatranskej transverzlnej cesty boli
ako cesty pre autd upravené aj vozovky z podtatrans-
kych stredisk do Vysokych Tatier.

Na zaciatku 20. storocia boli Tatry vyhladdvanou tu-
risticko-rekreatnou oblastou. Prvé auto prislo do Tatier
v roku 1900 po Ceste Slobody a o dvanist rokov neskor
prvy autobus. Pristup turistov zlepsila jednokolajnd tz-
korozchodnd elektrifikovand Zeleznica z Popradu do
Starého Smokovca a pozemni lanovka na Hrebienok
z0 Starého Smokovca. Prvd trat z Popradu do Starého
Smokovea sa zacala stavat v roku 1906. Dostavand bola
v roku 1907. Pre technické problémy ju vsak slavnostne
otvoril gréf Achrenthal az 17. decembra 1908. Nahra-
dila tzv. tatransky trolejbus - omnibus, ktory tam pre-
méval v rokoch 1904 - 1905.

Na ziklade zvicseného zdujmu verejnosti bolo roz-
hodnuté o daliej vystavbe elektrickej zeleznice v dizke
34,8 kilometrov. Usek Zeleznice zo Starého Smokovea
do Tatranskej Lomnice bol otvoreny v decembri 1911
a posledny tsek, Stary Smokovec — Strbské Pleso, bol
otvoreny v auguste 1912.

Vystavba pozemnej lanovej drihy zo Starého Smo-
kovca na Hrebienok priamo suvisela s vystavbou elek-
trickej Zeleznice z Popradu do Starého Smokovea a na
Strbské Pleso. Zacat dopravu na pozemnej lanovke
bolo povolené tiez od 17. decembra 1908. Prvi vimena
voziiov lanovky zo Starého Smokovca na Hrebienok sa
uskutoénila roku 1951, druhd v roku1967, kedy celd trat
bola zrekonstruovand a boli postavené nové stanicné
budovy. Lanové driha bola druhykrat zrekonstruovana
v roku 1970, kedy Vysoké Tatry hostili svetovy Sam-
piondt v klasickom lyZovani. Tretia a zatial poslednd
rekonstrukcia trate sa uskuto¢nila na konci roku 2007,
so zavedenim novych voziov. Trat lanovky meria 1937
m s vyskovym rozdielom 247 m. Pozemni lanovka na
Hrebienok mé dve stanice, Smokovecky vystup a Hre-
bienok. Medzi nimi premivaju dva samostatné vozne,
pohybujice sa po tzkorozchodnej kolaji, kazdy opaé-
nym smerom. Vozne lanovky s spojené taznym lanom,
vedenym po celej dizke drihy, cez hornd stanicu na
Hrebienku, kde je strojoviia.

Trat pozemnej lanovej drahy je jednokolajnd, len v
strede lanovej drahy sa nachddza dvojkolajnd vyhybia,
ktord sluzi na ,krizovanie“ proti sebe idacich voziiov.

Na tento okamih hlavne ¢akaji detski cestujuici s

rozziarenymi ockami.
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Velkeé veci robime
s lahkostou.

Noveée Audi Q7.

Styri kruhy postvaji segment SUV na novu Groven.

Viac dynamiky.
Nové Audi Q7 je lah3ie az 0 325 kg, ¢o sa odrdza
na jeho energickych jazdnych vlastnostiach.

Viac priestoru a variability.
Nové Audi Q7 prichddza s najpriestrannejsim a najvariabilnejsim interiérom vo svojej triede.

Uspornejsie motory.
Nové Audi Q7 vas ohromi kombinovanou spotrebou len 5,7 1/100 km (3.0 TDI 200 kW).

Pokrokové technoloégie.
Nové Audi Q7 pontka revolu¢nd, plne digitalnu palubni dosku Audi virtual cockpit, novy ovlddaci

panel MMI all-in-touch a Siroké spektrum asistencnych systémov v sériovej vybave.

Cakate este viac?
Pokojne budte narocni, nové Audi Q7 prekond aj tie najvacsie ocakavania.

Pridte sa presvedcit k vdSmu predajcovi Audi alebo navstivte www.audi.sk

n AudiSlovensko g www.audi.sk www.svetaudi.sk



