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Uzite si sviezu jazdu za skvelt cenu. Vyberte sa na vylet s rodinnym modelom
Address 110 SX4 S-Cross, ktory teraz kipite za skveld novi cenu alebo sa nechajte previezt’
uwzzal 890 € ulickami mesta na Sportovom modeli Suzuki Swift. Teraz v akcii s financovanim
na tretinky bez navysenia.

kpmbinované spotreba paliva 5,0 - 5,5 | na 100 km. *Plati pri obstaravacej cene 9 590 €, akontacii 33,33 %,
dizke financovania 24 mesiacov, spracovatel'skom poplatku 1 % z obstaravacej ceny, RPMN 5,96 % a sadzbe SUZUKI
havarijného poistenia 2,4 % z cennikovej ceny vozidla. llustracné foto. www.suzuki.sk FINANCE SUZUKI

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asistencné sluzby zdarma. Emisie C0, 116 - 127 g / km, s s
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BOSCH Mobility Solutions

V druhej polovici maja sa uskuto¢nilo
62. medzinirodné kolokvium Bosch
pre motoristické média. Spolo¢nost
Robert Bosch GmbH na fiom infor-
movala novinarov o svojich aktivi-

tich v oblasti motorizmu. Akcia ma
v poslednom ¢ase dvojroény interval
a uskutociuje sa v aredli skdasobného
polygonu spolo¢nosti Bosch nedaleko
mestecka Boxberg v regione Baden-
sko-Wiirttembersko. Uvodni pred-
nasku predniesol Dr. Rolf Bulander,
¢len predstavenstva Robert Bosch
GmbH a vedici obchodnej oblasti
Mobility Solutions:

Nemusi to byt vzZdy motor, ktorému venuje-
me najviac pozornosti na tla¢ovej konferen-
cii Bosch zameranej na vyskum, vyvoj a vy-
robu automobilov. Nezameriavame sa len na
technolégiu pod kapotou automobilu, venu-
jeme sa aj cestnej premdvke. Premévke, ktord
je upravovand do nepdrnych a pdrnych dni
ako v Parizi a v Pekingu. Premdvke, v ktorej
sa vozidla posuvaja rychlostou 19 km/h ako
v Londyne, v Bombaji dokonca zavratnymi
5 km/h.

To nés nuti premyslat o novej koncepcii in-
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dividudlnej mobility, asponi vo velkych mes-
tach s vyuzitim bicyklov, vlakov a autobusov.
To je dovod, preo Bosch ako spolo¢nost
nazerd von spoza kapoty. Nasu poziciu, zo-
hladiiujic uvedené zmeny, mozno zhrnit do
dvoch viet:

* Sme systémovym dodédvatelom — a to za-
hffia uz teraz ovela viac ako len brzdové a
vstrekovacie systémy.

* Dodévame systémy pre mobilitu ako celok
— vritane rie$eni pre vzdgjomna komunikéciu
automobilov, ich interakciu s ostatnymi dru-

hmi dopravy a infrastruktary.

To sa dévody, pre ktoré Bosch premenoval
svoju obchodnu oblast Automotive Techno-
logy na obchodnt oblast Mobility Solutions
(Riesenia mobility). Novy nazov hovori za
vietko. To je pozicia, ktorou sa chcem zao-
berat vo svojej uvodnej predndske. Po strué-
nom pohlade na stucasnu obchodnt situiciu
nalrtnem, ako vidime budicnost mobility
a potom ukdZem, ako na fiu nase technols-
gie logicky reaguji. Uz sme tspesne vyko-
nali potrebné rieSenia — a spomeniem prvé
dojmy z nich v zdvere svojho vystipenia. V
silade s nagim krédom ,Stvorené pre Zivot*

chceme zlepsit u¢innost nielen motorov, ale

dopravy vieobecne. Len vtedy sa moézZeme
povazovat za doddvatela rieSeni pre mobilitu

buduicnosti.

OBCHODNA SITUACIA:
SILNY RAST POKRACUJE

Najprv sa pozrime na nade sucasné podni-
kanie. Obchodnd oblast Mobility Solutions
spolo¢nosti Bosch mala v roku 2014 obrat
33,3 milidrd eur. To predstavuje ndrast o 8,9
percenta, o je viac ako dvojndsobok rastu
minuloro¢nej celosvetovej vyroby automo-
bilov. Délezité produkty, akymi su elektro-
nické reguldcia stability (ESP), vstrekovacie
systémy benzinu a systémy priameho vstre-
kovania nafty, rastli priblizne az o 20 per-
cent. Osobitne oceriujeme silny rast predaja
nasich distych systémov pre vznetové mo-
tory v Cine — n4s prispevok k Cistejsiemu
ovzdusiu v Pekingu a v Sanghaji.

V roku 2015 pokracujeme na ceste rastu ob-
chodnej oblasti Mobility Solutions.

Od februdra konsolidujeme nielen diviziu
Bosch Automotive Steering, ale aj nd§ sys-
tém riadenia podnikania. Pri porovnatelnych

zékladnych podmienkach sme boli schopni
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v prvej Stvrtine tohto roka zvicsit redlny
predaj o 7 percent. Nomindlny rast bol vply-

vom pohybu menovych kurzov zna¢ne vics,

narédstol k 13 percentdm. Obchodnt oblast
Mobility Solutions spolo¢nosti Bosch tvori
celosvetova siet 126 vyrobnych prevadzok a
59 vyskumno-vyvojovych stredisk.

Zamestnava celkovo 205 000 pracovnikov. Z
nich viac ako 39 500 pracuje vo vyskume a
vyvoji. To je tim, ktory pracuje na mobilite

budticnosti.

MOBILITA BUDUCNOSTI:
NEMUSITO BYT VZDY AUTO

Ale kam smeruju autd a doprava v priebehu
buducich rokov? Na prvy pohlad sa vsetko
zdd byt pozitivne a smerovanie jasné. Pokial
ide o pouzivanie auta, vidime zhodu medzi
spolocenskymi a technologickych trendmi.
Napriklad mald spotreba paliva je aj v zd-
ujme ochrany klimy. Ale predpovede mozu
byt celkom neisté, ¢o pred niekolkymi rokmi
opit vyrazne ukdzala hospodirska a finan¢-
nd kriza. Bolo by teda lahkovizne domnievat

sa, Ze vyvoj trhu bude priamodiary.

Predpovedat zéikladné obrysy dlhodobych
zmien je len jedna polovica pribehu. Dru-

hou polovicou je pripravit sa na vykyvy na

nadich trhoch. Ako moZeme uspiet v oboch?
Iba uvazovanim v intencidch réznych scena-

rov. To je dévod, preco sme si v spolo¢nosti

Bosch naértli sériu obrazov budtcnosti. Te-

raz porovnim dva z nich:

* Na jednej strane existuje globalizdcia po-
teSenia z jazdy. Napriek vietkym pravidlim
a legislativnym obmedzeniam fascindcia z
vlastnictva auta zostiva. Individuilna mo-
bilita sa bude dalej rozsirovat, internet bude
dalej zlepsovat zazitok z jazdy, napriklad
hudbou z cloudu. To znamen4, Ze v ekono-
micky vyspelych krajinich budd dopyt po
autdch ovplyviiovat inovicie, kym na rozvi-
jajucich sa trhoch bude dopyt rst vplyvom
prijatia zdpadnych Standardov spotreby.
Dnes v Cine pripadd 50 osobnych automo-
bilov na 1000 obyvatelov, v Eurépskej tnii
ich je viac ako 500. Podla scendra "zibava
pre kazdého" sa uvedené hodnoty v Cineav

EU budt zblizovat.

* Na druhej strane je ekologickd globalizd-
cia. Podla nej svet ,zozelenieva“ — bud preto,
ze legislativa na ochranu klimy sa postupne
sprisiiuje v §titoch na celej planéte, alebo
preto, Ze velkomesti na celom svete ob-
medzujt individudlnu dopravu. Vysledkom
bude spristiovanie limitov emisii a regulacia
udinnosti automobilov v rozvinutych aj roz-

vijajucich sa trhoch. Uz vidime, ze krajiny

ako Cina a India prechddzaji na eurépsky
model a sprisiiuji emisné limity. Podla sce-

ndra ,zeleného sveta“ individudlna mobilita

bude nielenze doslednejsie regulovand, ale
bude vyznamnejsie doplfiand inymi druhmi
dopravy. To sa odriza v redlnom plinovani:
Cina chce napriklad do roku 2030 vybudo-
vat 170 novych lokdlnych systémov hromad-

nej dopravy, ako je metro a primestské vlaky.

ELEKTRIFIKOVANE, AUTO-
MATIZOVANE, PREPOJENE:
VZAJOMNE SA DOPLNAJUCI
VYVO]J

Tieto dva obrazy budicnosti stoja na dvoch
uplne odlisnych koncoch stupnice: jednym
je emotivna perspektiva pouZivania auta,
druhym je ekologicka vizia. Pritom techno-
logické odpovede na vyzvy oboch su iden-
tické. Ci uz bude individuilna mobilita aj
nadalej celosvetovo rast, alebo bude prisnej-
Sie regulovana — v kazdom pripade sa budu
systémy pohonu elektrifikovat, jazda sa bude
automatizovat a bude vyuzivat moznosti ko-
nektivity. Dévody pre vsetky tri oblasti vyvo-
ja mozno lahko zhrnut:

* Po prvé, elektrickd mobilita (elektromobi-
lita) je podporovand rovnakou legislativou,
aka viedla k pokroku pri spalovacich moto-

roch, najmi prisnej$imi pravidlami a¢innosti

I:|
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a emisii. Ale je to viac ako iba povinnd Cast

szelenej politiky, pretoze zlepsuje aj pote-
Senie z jazdy. Elektricky pohon napriklad
poskytuje excelentny kritiaci moment pre
zabezpelenie zrychlenia vozidla uz pri ma-

Iych otackach motora.

* Po druhé, automatizovand jazda robi cestnu
premévku energeticky t¢innejsou, a predo-
vietkym bezpecnejSou. Vyhyba sa ludskym
chybdm, ktoré v sicasnosti sposobuji devit
z desiatich nehdd. Zmierfiuje zatazenie vo-
di¢a v prerusovanej premavke, teda ked jazda
nie je zdbavnou. A auto s autopilotom vy-
tvdra Gplne novid jazdnu skdsenost — stiva sa

mobilnym domovom.

* Po tretie, konektivita (sietové prepojenie
vozidiel, resp. prepojend jazda) moze tiez
prispiet k uspordm. Na prvy pohlad by sa
mohlo zdat, Ze internet bude mat najvacsi
vplyv na zlep$enie mobilného infotainmen-
tu. Ale moze tiez poskytovat informécie v
redlnom case pre vyhnutie sa dopravnym
zépcham, alebo méze optimalizovat straté-
giu dobijania batérii vozidiel s hybridnym
pohonom v zavislosti od aktuilneho stavu
dopravy.

Ci u? elektrifikicia, automatizdcia alebo

6/ W jan20s W

prepojenie — vetky tri vyvojové cesty robia
individualnu mobilitu udrzatelnou a stcasne
atraktivnou. St aj kompatibilné s oboma
rozdielnymi viziami buddcnosti — so "zele-
nym svetom", rovnako ako so "zdbavou pre
kazdého". Ba viac nez len to — tieto tri cesty
sa vzdjomne dopfﬁajl’l. Vodi¢i sa budu citit
uvolnene;jsi, ked budu vediet, Ze internet im
umozni ndjst a rezervovat si najblizsie par-
kovacie miesto alebo najbliz§iu nabijaciu
stanicu pre dobitie batérii ich elektromobi-
lu. Jazda sa stiva este bezpecnejSou, ked sa
vozidld automaticky vzdjomne informuji o
prekdzkach v krizovatkich s obmedzenym
vyhladom alebo o dopravnych zipchach
pred vozidlom. Nase smerovania vyvoja sa
vzajomne spédjaji do suvislej, zrozumitelnej

cesty.

CESTA DO BUDUCNOSTI
VEDIE K OBCHODNEMU
USPECHU

Ale ako modzeme pokroc¢it na tychto cestich
do budicnosti? Bosch uz dosahuje uspech,
nielen technologicky, ale aj obchodny. Tiez
by som chcel poukdzat na nie¢o na véetkych
troch spominanych cestich vyvoja:

* Po prvé, elektromobilita prichddza — aké-

kolvek vyhrady by niekto mohol mat. Preja-
vuje sa to v dostupnosti infrastruktiry, ako aj
v pokroku technolégie. Do roku 2020 chee-
me, aby cena batérii klesla na polovicu, a na
svete bolo instalovanych okolo troch milié-
nov dobijacich stanovi§t — desatkrét viac ako
ich bolo v roku 2013. To ddva trhu dostatok
priestoru pre rast v budicom desatroéi. V
roku 2025 by malo mat 15 percent vietkych
novych vozidiel elektricky pohon.

Ale to tiez znamend, ze spalovaci motor
zostdva v budicom desatrodi zakladom pre
u¢inna mobilitu. Budeme priebezne zlep$o-
vat tento zdklad, pretoZe sme presvedéent,
ze sme schopni zredukovat spotrebu nafty
vznetovych motorov o dalsich 10 percent, a
spotrebu benzinu maximélne o 20 percent.
A v kombinicii s elektromotorom mébze
spalovaci motor dosiahnut vrchol jeho uéin-
nosti. Prave v oblasti hybridizicie pohonu
m4 Bosch rozsiahle odborné znalosti, a to
mu umoziiuje ndjst mnozstvo roznych rie-
$eni. UZ sme skompletizovali 30 vyrobnych
objedndvok pre elektrifikovant jazdu, vra-
tane desiatich plug-in hybridnych vozidiel
prémiového segmentu. V segmente vozidiel
strednej triedy pracujeme na cenovo dostup-

nom hybridnom systéme, tu mame objed-
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ndvku pre velkosériovo vyrdbané vozidlo.
Bosch md skusenosti, aby sa alternativny
pohon zmenil na uspesny pribeh. Uspeli sme
s ,dieselom®, a to isté chceme dosiahnut aj s

elektrickym pohonom.

* Po druhé: automatizovand jazda prichad-

za prostrednictvom trhu, ktory sa uz rychlo
rozvija — cez trh asistenénych systémov. Pre-
daje produktov Bosch na tomto trhu rasta
ro¢ne o jednu tretinu. Nase predaje radaro-
vych a video snimacov sa v roku 2015 opit
zdvojnésobia, ako sa to stalo uz v roku 2014.
Sme svetovym lidrom v oblasti radarovych
snimacov. Vlani sme prvy raz predali viac
ako 50 miliénov snimacov, vsetky pre asis-

tenéné systémy pomahajice vodicovi.

A vyvoj pokracuje: tento rok zaliname vy-
ribat sériu novych asistenénych systémov
pokryvajucich odlahlé parkovanie, doprav-
né zipchy, vyhybacie manévre a vyhnutie
sa oproti idicim dopravnym prostriedkom.
Do roku 2020 chceme vyridbat systém pre
automatickd jazdu vozidiel na dialniciach. V
spolo¢nosti Bosch pracuje okolo 2000 vyvo-
jarov na vyvoji takychto funkcii vozidiel, ¢o
je o 700 viac ako pred dvoma rokmi. Nasa
akvizicia spolo¢nosti ZF Lenksysteme opit
zlepsila nase vyhliadky do budicnosti. Vdaka
technoldgii Bosch méze auto buddcnosti ni-
elen autonémne zrychlovat a brzdit, ale tiez

automaticky riadit.

* Po tretie: ,prepojend jazda“ uz postupila

nad rdmec pilotného projektu. Zber a pre-
nos dit z riadiacich jednotiek a jazdné pro-
fily umoziiuju vytvorit schému preventivnej
udrzby lebo tipy pre dosahovanie mensej

spotreby paliva — do konca tohto roka bude

mat Bosch pripojenych asi 200 000 vozidiel
s takymito funkciami. Takymto sposobom
pomédhame lizingovym a poistovacim spo-
lo¢nostiam manazovat vozidlové parky —
ako aj pomdhat vodi¢om s podporou servisu

na ich vlastnom portéli mobility Drivelog.

Navy$e vyvijame Uplne nové rieSenia pre
mestskd dopravu. Jednym z vychodiskovych
prvkov je mikromechanicky snimac, aky po-
uzfvame aj v systémoch ako napr. ESP. S vy-
uzitim internetu systém umoziuje vodi¢om
lahko ndjst parkovacie miesto. Ked systém
zisti, Ze parkovisko je pouzitelné — v redlnom
Case vyhotovi on-line mapu parkovania. To
vyznamne skriti ¢as potrebny na hladanie
parkovacieho miesta, ktoré trvd najmenej 30

percent z ¢asu mestskej prevadzky vozidla.

V rovnakom ¢ase spdjame rozne druhy do-
pravy. Stuttgart Services predstavuju pilotny
projekt, ktory pontka jednoducht ¢ipova
kartu umoziiujicu vyuzitie dut a bicyklov
v rdmci programov ich zdielania, rovnako
v§ak ponuka pristup k vlakom a autobusom,
a sucasne umoznuje vstup do plaveckych
bazénov & kniznic — vyvinuli sme k tomu
softvérové riesenie. Je to ndhlad na dopravné

sluzby zajtrajska.

NOVI ZAKAZNICI, NOVE
SLUZBY: BOSCH ROZSIRUJE
SVOJU OBCHODNU CINNOST

Uzavriem svoje vystipenie prikladmi. Téma

konektivity dobre ukazuje, aké siroké a bo-
haté rieenia mobility teraz mdme:

* Na jednej strane sd to nové produkty, ktoré
idu nad rdmec vozidla, ako si mestské do-
pravné sluzby.

* Na druhej strane novi zakaznici, aj ked ne-
budd majitelmi automobilov, v budicnosti

budu vietci uzivatelmi cestnej dopravy.

Nasa zikaznicka zakladnia sa rozsirila takisto
v rimci samotného automobilového priemy-
slu a zahffia aj novych hracov z Kalifornie.
Akokolvek sa autd aj doprava zmenia, Bosch
plidnuje hrat aktivou dlohu pri utvdrani
tychto zmien. A nezostaneme len pritom.
Je vSeobecne zndme, Ze viestrannost spolo¢-
nosti Bosch presahuje sféru automobilov a
dopravy. To znamend, Ze moézZeme spojit vo-
zidla s inteligentnou domdcnostou — takze
navigaény systém ndsho auta dokaze ovla-
dat vykurovaci systém domu, aby sme sa z
cesty vratili do prijemne vyhriatej obyvacky.
Skritka, ¢i pre domy alebo pre autd, Bosch
vytvira technoldgie, ktoré su ,Stvorené pre
zivot“. Dokazeme ich prepojit, a to vedie k
lepsej kvalite Zivota. Vdaka vSestrannosti
nasich skudsenosti st vyhliadky pre mobilitu
buducnosti vynikajice.

-bsch-
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CAS REAKCIE VODICA rri

OSILNENI PROTIIDUCIM VOZIDLOM

V ¢lanku sa budeme zaoberat pod-
statou vzniku oslnenia, oslnenim
vodi¢a slneénym jasom za nezhor-
Senej viditelnosti, oslnenim vodica
protiiducim vozidlom za zhor$enej
viditelnosti, zameranom v oboch
pripadoch na moznosti spozorova-
nia chodca a vplyvu oslnenia na diz-
ku reakéného ¢asu vodica.

. .

Zrak a videnie

Zrak umoziiuje cloveku ziskat velké mnoz-
stvo informdcii o prostredi, ktoré ho obklopu-
je. Nositelom tychto informdcii s svetelné a
farebné podnety. Videnie je proces zahriiuja-
ci prijem informdcie, jej vyber a spracovanie,
vritane transformdcie optickych podnetov na
nervové vzruchy, ktoré sa zrakovym nervom
vedu k mozgovym centrdm videnia, kde vznika
zrakovy vnem. Syntézou vnemov sa vo vedo-
mi ¢loveka vytvira celkovy vnem umoziiujici
poznanie, identifikiciu pozorovanej situicie,
predmetu a ndsledne urcité zatriedenie ziskanej
informécie vo vedomi, ktoré vedie k bezpro-
strednému vyuzitiu pri urcitej ¢innosti, alebo
k zachovaniu v pamiti pre neskorsie vyuzitie.
Vhodné svetlo, osvetlenie bez rusivych vplyvov
prijimanie a spracovanie tychto informdcii vy-

znamnou mierou podporuju a ulah¢uja.

’ ’

Zrakovy systém

Zrakovy systém je sibor orginov, ktoré za-
bezpecuju prijem, prenos a spracovanie in-
formdcie prind$anej svetelnym podnetom do
komplexu nervovych podrazdeni, ktorych vy-
sledkom je zrakovy vnem. Zrakovy systém ¢lo-
veka sa skladd v zdsade z troch ¢asti:

* periférnej — o¢i cloveka

* spojovacej — zrakové nervy

* centralnej— podkorové a korové asti mozgu

Oko je zmyslovy orgin, ktory sprostredkuva
prijem informdcii o vonkajSom prostredi pre-
ndsanych svetlom. V flom sa tieto informdcie
upravuju na nervové podrdzdenia a do znacnej

miery sa tu aj spracivaji. Obe o¢i ¢loveka sa
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symetricky ulozené v lebke, v tzv. o¢niciach.
Prvd reakcia prebieha nezivisle na vedomi
cloveka ako reflexnd reakcia celého organizmu
(vplyv na krvny tlak, pulz, dlak) a sacasne pre-
bieha ako adaptacné a akomodaéné prispdso-
benie sa zrakového organu svetelnym vplyvom.
Druhy komplex reakcii vyplyva zo samotné-
ho zrakového vnemu, uvedomenia si situdcie,
a to za spoludcasti inych zmyslovych orginov
v suvislosti s poznatkami a skdsenostami za-
hrnutymi v zdznamoch pamiti v spojitosti aj
s ¢innostou ¢loveka zodpovedajucou tejto si-

tudcii.

Oslnenie

Ak sa vyskytuju v zornom poli oka prilis
velké jasy alebo ich rozdiely, resp. ak vzniknu
velké alebo ¢asové kontrasty jasov, ktoré vyraz-
ne prekracuji medze adaptability zraku, vzni-
ki oslnenie. Pri flom a aj po nom je stazeny
a az znemozneny pristup a prijem informacii
prindsanych svetlom do oka, tym je negativ-
ne ovplyvnena ¢innost zrakového systému vo
vietkych jeho kandloch a na vsetkych urov-
niach. Oslnenie je teda nepriaznivy stav zraku,
ktory vznikd, ak je sietnica oka vystavend urci-
ty Casovy tsek viciemu jasu, na ktory je oko
adaptované.

Pozniame viac druhov oslnenia. Z hladiska
témy nésho prispevku je aktudlny vyssi stupen
oslnenia, tzv. oslnenie fyziologické. Krajnym
pripadom fyziologického oslnenia je oslnenie
oslepujuce, ktoré znemoznuje ¢innost zraku
vobec, a to eSte aj urcity as po zdniku priciny

tohto oslnenia.

OSLNENIE VODICA
SLNECNYM JASOM ZA NE-
ZHORSENE] VIDITELNOSTI

Problém s oslnenim moéze vzniknut nielen
oslnenim reflektormi vozidla, ale aj vplyvom
silného slne¢ného svetla. Najmi v jesennom
obdobi, kedy je slnko pomerne nizko nad hori-
zontom a okolie je ¢asto pomerne tmavé, mézu
vznikat situicie, Ze vodi¢ sa dostane do zatie-

nenej oblasti. V pomerne kratkom ¢ase sa musi

zrak prispdsobit mensiemu jasu a v takomto
prostredi identifikovat dopravnu situdciu.

Po nehode vodici ¢asto uvadzajd, ze prekdzku
nevideli, resp. ju spozorovali tak, Ze uz nedokd-
zali s vozidlom vykonat taky tkon, aby zrizke
zabranili.

Pre zistenie vplyvu zmeny osvetlenia na re-
akény ¢as vodica bol urobeny experiment, kto-
rym bolo zistované, ¢ dochddza k predizeniu
reakéného ¢asu vodica.

Vykonanym meranim bolo zistené, Ze pris-
posobenie sa oka mensej intenzite svetla trvd
v priemere od 0,25 s do 0,59 s. S uvedenym
predizenim reakéného casu je mozné poéitat v
pripadoch, ak je vyrazny rozdiel v osvetlenej a
neosvetlenej oblasti.

Nehod s takymto problémom nie je midlo.
Vplyvom adapticie oka dochddza k prediieniu
reakéného Casu, ¢o méze sposobit, ze vodi¢ ne-
musel reagovat na situdciu s oneskorenim. Je
problém so stanovenim rychlosti primeranej
takejto situdcii. Najmi vtedy, ak vodi¢ vidi v¢as,
ze bude vchddzat do zatienenej oblasti. Do akej
miery md v¢as zmensit rychlost jazdy je otdz-
kou pravnou (predvidanie moznej prekdzky v
roznych situdcidch — napr. ked cely ¢as vidi vo-

diace ¢iary a pod.).

OSLNENIE VODICA
PROTIIDUCIM VOZIDLOM
ZA ZHORSENE] VIDITELNOSTI

Ako sme uz uviedli z pohladu svetelnej tech-
niky, je oslnenie taky rusivy zrakovy stav, ktory
obmedzuje alebo aj celkom znemoziuje bez-

problémovu kratkodobu ¢innost zraku.

Z odbornej literatdiry sa otdzkou oslnenia
iastoéne zaoberd kniha dopravanych psycho-
l6gov Bena, Hoskovec, Stikar: Psychologie
a fyziologie fidice, kde sa uvddza na str. 54 ,
citujeme:

Bezprostredne po tom, ked sme sa divali do
svetiel bliziaceho sa protiidiceho vozidla, a to
ihned nato, ked nés vozidlo minulo, potrebu-
je sietnica oka urcity Cas, aby sa prisposobila

horsiemu stavu osvetlenia. U mladsich vodicov
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staci k adapticii asi 1 sekunda, u starsich vsak
viac sekund.

V tlaci boli uvedené informicie dopravného
psycholéga PhDr. Karola Kleinmanna, ktory
uviedol, Ze za situdcie oslnenia protiidicim
vozidlom dochddza k tzv. kritkej slepote® vo-
dica, ktory bol oslneny protiidicim vozidlom.

V nasledujicom texte uvddzame vyber pod-
statnych Casti znaleckého posudku, ktory bol k
tejto problematike vypracovany:

K dopravnej nehode doslo v meste, na prie-
chode pre chodcov, rychlost v iseku obmedze-
nd na 40 km/h, za tmy, verejné osvetlenie. Po-
vrch vozovky asfaltovy, po posype solou klzky.

Chodkyna prechddzala z lavej strany na pravi
v smere jazdy osobného vozidla. Bola zachyte-
nd pravou prednou stranou osobného vozidla, v
jeho jazdnom pruhu.

Vodi¢ osobného vozidla uviedol, Ze isiel s
vozidlom rychlostou asi 30 km/h. Vo vozidle
bol sam. Pred priechodom pre chodcov ho pro-
tiiddci vodi¢ osvietil dialkovymi svetlami a za
kratky okamih pocul naraz do prednej ¢asti vo-
zidla. Potom vozidlo odstavil. Tuto skutocnost
potvrdili dvaja svedkovia.

Chodkyna uviedla, Ze pred priechodom pre
chodcov videla z pravej strany prichadzat vo-
zidlo, to vsak bolo daleko, preto zrychlenym
krokom prechddzala vozovku. Vozidlo prichd-
dzajuce sprava jej narazilo do oblasti stehna.

Svedok 1 nehody uviedol, Ze stdl pred prie-
chodom pre chodcov a videl zlava prichddzat
auto, nejaky dzip, ktoré svietilo dialkovymi
svetlami. Vidiel chodkynu, ktord v tom case
prechddzala vozovku a bola zachytend osob-
nym vozidlom prichddzajicim z pravej strany.
Svedok 2 nehody uviedol v postate rovnaké

skutoc¢nosti ako svedok 1. Poskodenie vozidla

Vzajomna poloha vozidla a chodkyne v ¢ase
zrazky

a miesto zrazky su zobrazené na nasledovnych
obrézkoch:

Mozno konstatovat, Ze vodic vozidla Octavia
by zrizke zabrinil tak, Ze by na situiciu rea-
goval v ¢ase 2,5 s pred zrizkou intenzivnym
brzdenim. V takomto pripade by zastavil pred
miestom zrazky. Z analyzy dalej vyplyva, ak by
vodic reagoval v ¢ase 1,8 s pred zrdzkou inten-
zivnym brzdenim, potom by chodkytia opusti-
la koridor vozidla skér, ako tam pride vozidlo
Octavia. Tieto moznosti by mohol vodic vyuzit
vtedy, ak by nebol oslneny a chodkyiiu by videl.

Chodkyna by dopravnej nehode zabranila
takym spdsobom, ak by neuskuto¢nila vstup
do vozovky s nislednym vstupom do koridoru
pohybu vozidla Octavia v takom ¢asovom oka-
mihu, ako to vykonala poc¢as nehodového deja,

ale az po prejazde vozidiel.

POSUDENIE TECHNIKY
JAZDY VODICA OCTAVIE

Vodi¢ Octavie sa mohol pohybovat v useku
obce rychlostou asi 30 km/h tak, ako uviedol
do zépisnice o vysluchu svedka. V tseku je ma-
ximdlna povolend rychlost 40 km/h. Vodi¢ sa
pohyboval v dseku rychlostou o asi 10 km/h
mensou, ako je maximalna povolend rychlost.

Vodi¢ Octavie chodkyfu nevidel. V' case
vstupu chodkyne do vozovky a pri jej pohybe
po priechode pre chodcov bol oslneny neznd-
mym vozidlom. Reagoval az v ¢ase zrazky.

Vodi¢ viedol vozidlo Octavia pravym jazd-
nym pruhom smerom do centra mesta. Pohy-
boval sa priblizne stredom jazdného pruhu, ¢o

mozno pokladat za prijatelné.

POSUDENIE TECHNIKY
JAZDY NEZNAMEHO VODICA

Oproti vozidlu Octavia sa malo pohybovat
nezndme vozidlo. Toto vozidlo sa malo po-
hybovat rychlostou vicsou, ako je maximélna
povolend rychlost v useku. Vodi¢ tohto vozidla
mal prepnut stretivacie svetld na dialkové v
Case, kedy sa priblizoval k priechodu pre chod-
cov a k tomuto priechodu sa priblizovalo aj vo-
zidlo Octavia z opa¢ného smeru jazdy. Prepnu-
tim svetiel na dialkové mohol spdsobit oslnenie
vodi¢a Octavie tak, ako to uviedol vodi¢ tohto
vozidla. Ide o nespravny prvok v technike jazdy
nezndmeho vodica, ktory spdsobil to, Ze vodi¢
Octavie nevidel chodkyriu prechddzajicu cez

priechod pre chodcov.

Pri oslneni sa vodi¢ snazi sledovat svoj kori-
dor jazdy a pravy okraj tak, aby mohol pokra-
Covat v jazde. Zrak nemoze zamerat do miesta,
odkial vychadza oslnujuce svetlo, pretoze tam
ni¢ nevidi. A navy$e mu toto méze sposobit tzv.
kratku slepotu, kedy vodi¢ nevidi kratky Cas aj
potom, ako oslnenie pominie. V tomto pripade
neznime vozidlo spdsobilo to, ze vodi¢ nemo-
hol vidiet chodkyiiu prechddzajicu po prie-
chode pre chodcov zlava doprava. Podrobnejsie

sa k oslneniu protiiddcim vozidlom vyjadril

konzultant PhDr. Karol Kleinmann.

POSUDENIE SPOSOBU POU-
ZIVANIA KOMUNIKACIE ZO
STRANY CHODKYNE

Chodkyna zacala vstupovat na vozovku z la-
vého okraja (z pohladu jazdy vozidla) priemer-
nou rychlostou asi 6 km/h. Prechddzanie cez
vozovku vykonédvala po vyznacenom priechode
pre chodcov. V tomto ¢ase bolo vozidlo vzdia-
lené asi 24 m pred miestom zrdzky a mohlo sa
pohybovat rychlostou okolo 30 km/h.

Ak by vodi¢ Octavie reagoval na vstup chod-
kyne do vozovky nendhlym brzdenim, potom
by dokézal zmensit rychlost jazdy tak, Ze by sa
s chodkynou minul:

Ak by vodi¢ vozidla Octavia mohol na chod-
kyfiu reagovat v Case, kedy tito vstupuje na
priechod pre chodcov, potom by vodi¢ dokézal
aj nendhlym brzdenim spomalit tak, aby chod-
kyiia dokédzala prejst na druhu stranu vozovky.

Chodkyna vstupom na vozovku cez priechod
pre chodcov nitila vodica vozidla Octavia iba

k nendhlemu zmensovaniu rychlosti.

TECHNICKA PRICINA
DOPRAVNE] NEHODY

Pre vyhodnotenie technickej priciny doprav-
nej nehody povazujeme za potrebné uviest
jej definiciu: Technickou pricinou dopravnej
nehody st tie prvky nehodového deja, ktoré
vznikli v rozpore s technickym vykladom pra-
vidiel cestnej premdvky a ktoré bud vyvolali
koliznu situdciu, alebo znemoziovali zabranit
dopravnej nehode.

V predmetnom pripade mozno konstatovat,
ze v pripade chodkyne nebol zisteny prvok, o
ktorom by bolo mozné jednoznacne tvrdit, Ze
je v rozpore s technickym vykladom pravidiel
cestnej premavky.

Vodi¢ vozidla Octavia bol oslneny neznamym

> ‘
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vozidlom, ¢o mu znemoznilo v€asné spozoro-
vanie chodkyne. Vodi¢ bezne sleduje koridor
pred sebou na vzdialenost dosvitu reflektorov.
Aj ked doslo k oslneniu od nezndmeho vozidla,
vodi¢ vozidla Octavia vedel, Ze v koridore pred
nim na vzdialenost dosvitu stretdvacich svetiel
ni¢ nie je. O chodkyni na lavom okraji nemu-
sel vediet. Vodi¢ vozidla Octavia nemusel mat
také technické signdly, ktoré by ho nutili nah-
le zmensSovat rychlost jazdy. V technike jazdy
vodica vozidla Octavia neboli zistené prvky, o
ktorych by bolo mozné jednoznacne tvrdit, Ze
boli nespravnymi v technike jeho jazdy.

Vodi¢ nezndmeho vozidla sposobil oslnenie
vodi¢a vozidla Octavia. Toto oslnenie spdsobi-
lo to, Ze vodi¢ Octavie nevidel prechidzajicu
chodkyniu. Ak by vodi¢ Octavie nebol oslneny,
tak by mal dostatok ¢asu na spozorovanie po-
hybu chodkyne a zabrdnenie nehode. Tym, Ze
bol oslneny, nevidel chodkymu a nemohol na jej
pohyb reagovat. To, Ze je vodi¢ vozidla Octavia
oslneny a Ze chodkyniu nevidi, nemohla vediet
ani chodkyia.

Oslnenie bolo nespravnym prvkom v techni-
ke jazdy vodica nezndmeho vozidla a tento pr-
vok bol pri¢inou toho, Ze vodi¢ vozidla Octavia
nevidel chodkyfiu a nemohol na fu reagovat.

Technickou pri¢inou vzniku dopravnej ne-
hody bola nesprivna technika jazdy vodica
nezndmeho vozidla, ktory pred priechodom
pre chodcov oslnil vodic¢a vozidla Octavia, &m

mu znemoznil v¢as reagovat na prechddzajicu

chodkyru.

MOZNOST PRIBRATIA
KONZULTANTA

Podla ndsho nézoru, bolo potrebné pre zod-
povedajice odborné vypracovanie tohto zna-
leckého posudku, poznat ndzor aj dopravného
psycholéga. S tymto nézorom sme oboznamili
zadavatela posudku, ktory sthlasil, aby bol ako
konzultant pribraty dopravny psycholég PhDr.
Karol Kleinmann. Podstatu stanoviska tohto
odbornika uvddzame v nasledujicom texte.

Adapticia (prispésobenie sa) zraku.

Oc¢ny orgin dokdze nastavovat mnozstvo
svetla, ktoré dorazi do jeho vnutra a dokédze
sa adaptovat k priebeznym zmendm mnozZstva
svetla. Této adapticia sa deje na ukor Casu, v

priebehu ktorého sa oko pomaly vracia k p6-
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vodnému stavu. V cestnej premévke je ten-
to Cas 1 az 5 s v zdvislosti na intenzite svetla
protiidiceho vozidla a veku vodi¢a. Samozre;j-
me, neznamend to, Ze v pripade priemerného
oslnenia vodi¢ ni¢ nevidi. Av§ak névrat k po-
vodnému stavu trvd zmienenu dobu a v cestnej
premivke za tento ¢as auto prejde urdity usek v
podmienkach oslabeného videnia.

Od okamihu kedy zmizne zdroj osliiovania
(protiiddce auto) potrebuje oko uréitd dobu na
adaptdciu videnia v tme. Takzvana kratka s
lepota po oslneni alebo zly technicky stav
svetiel oprotijazdiacich vozidiel mézu vodica
natolko dezorientovat, Ze nedokdze spravne
odhadnut situiciu pred sebou. Zdravé oko
mladych vodic¢ov do 25 rokov sa adaptuje na
oslnenie v noci za 1 sekundu, u vodicov starsich
do 45 rokov, za dve a u vodicov starsich ako 45
rokov za tri az pit sekand.

V prospech ,oslnenia“ v tomto pripade neho-
dy hovoria najmi svedkovia, ktori potvrdzuja
pritomnost vozidla v protismere so zapnutymi
dialkovymi svetlami, pravdepodobne halogé-
nového typu. Ako aj vek vodica Octavie (zhor-
Senie adaptability na oslnenie (3 - 5 sekdnd),
nepriaznivé poveternostné podmienky (tma)
zimné obdobie, ¢as po zdpade slnka, socidlno-
-psychologické okolnosti (Cakanie ostatnych
chodcov na priaznivejsiu situdciu, aby mohli
priechodom prejst, tmavé oblecenie poskode-
nej), svedecké potvrdenie protiidiceho vozidla
pravdepodobne terénneho typu, ktoré maju
zvylajne halogénové dialkové svetla a intenzita
oslnenia je velmi velkd.

Na zaklade aktudlnej situdcie na mieste do-
pravnej nehody mézeme konstatovat, Ze v Case
nehody pri oslneni vodi¢a protiidicim vozi-
dlom doslo k takzvanej kritkej slepote, v dlzke
asi 3 sekundy, ¢o znemoznilo bezpeéne riadit
motorové vozidlo Octavia a reagovat na pre-

chédzajucu chodkytiu.

EXPERIMENTALNE MERANIE
VPLYVU OSLNENIA NA DLZKU
REAKCNEHO CASUVODICA ZA
ZHORSENE]J VIDITELNOSTI

Autori experimentilnym meranim zistova-
li aj vplyv oslnenia na dizku reakéného casu
vodica za zhor$enej viditelnosti. Meranie bolo
uskuto¢nené na neosvetlenej vozovke za uplnej

tmy.

Problém spozorovania tmavo o odetého chod-
ca dokumentuje fotografia, kde v oblasti vyzna-
Cenej Sipkou sa figurina chodca pocas experi-

mentalnych merani v skuto¢nosti nachddzala.

Zaver

Z vykonanych experimentilnych merani
jednoznacne plynie, Ze oslnenie protiidicim
vozidlom ma vplyv na okamih, kedy vodi¢
spozoruje chodca za oproti idicim svietiacim
vozidlom. Vo vetkych pripadoch doslo ku
skriteniu vzdialenosti, na ktord bolo mozné
chodca rozpoznat. Oslnenie vodica ako tlme-
nymi tak aj dialkovymi svetlami tato vzdiale-
nost skracuje. To znamend, Ze vodic za takejto
situdcie md o b m e d z e n 4 moznost vcas
reagovat na chodca a tak zabranit stretu vozi-
dla s chodcom. Bolo zistené, Ze vzdialenost, na
ktort vodi¢ spozoruje chodca, zavisi aj od veku
vodica. Je potrebné brat do uvahy i tzv. kratku
slepotu®, uvddzani odbornikom z dopravnej
psycholégie.

Pri hodnote predlzenia ¢asu reakcie je zd-
vaznd aj skutocnost, Ze pri tomto experimente
nebolo spozorovanie chodca neo¢akdvané, my
sme o figurine chodca vedeli a sme sa ju aj
ysnazili“ spozorovat. Z toho dévodu pri sku-
to¢nej nehode tohto typu bude predlzenie ¢asu
reakcie vodica este vicsie. Pri rieSeni nehod
tohto typu musi znalec brat do uvahy tieto

faktory.

Doc. Ing. Peter Ivanek, PhD.
Sudny znalec, odbor cestna doprava

e-mail: peter.ivanek@mediva.sk
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Studny znalec, odbor cestna doprava

e-mail: jrabcan@gmail.com
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ALLIANZ - SLOVENSKA POISTOVNA VYHODNOCUJE:

NAJLEPSIE ZMLUVNE SERVISY

Zaujmom kazdého motoristu
je zvolit' si vhodné a spolahli-
vé poistenie svojho vozidla. V
Allianz — Slovenskej poistovni
ma svoje auto poistené kaz-
dy treti Slovak. V neprijemnej
situacii, akou je napriklad do-
pravna nehoda, sa jej klien-
ti mdézu spolahnut na Siroku
siet’ priblizne 600 slovenskych
zmluvnych servisov. Allianz
— SP kazdy Stvrtrok vyhodno-
cuje Statistické ukazovatele
vzajomnej spoluprace s nimi
a kazdy rok aj rebricek naj-
lepSich zmluvnych servisoy,
¢o umoznuje neustale zlepSo-
vanie sa a posuvanie kvality
servisnych sluzieb na vysSiu
uroven. Navy8e, od zaciatku
buduceho roka sa vyhodnote-
nie Top servis zluCuje s pres-
tiznymi anketami Autoopravar
a Autoservis, ktoré uz 18 rokov
vyhlasuju Allianz — SP spolu
s Cechom predajcov a auto-
servisov SR a Casopisom Auto
magazin.

TOP SERVIS

Na zaklade dosiahnutych vy-
sledkov vo vyhodnocovani Se-
mafor od Allianz — Slovenskej
poistovne je kazdoroCne oce-
nenych 25 najlepSich zmluv-
nych servisov, ktoré ziskaju
certifikat kvality sluzieb Top
servis. V najlepSich servisoch
su ocenené timy aj jednotliv-
ci. Odovzdanim certifikatov
sa to v8ak nekonci. Neustale
zlepSovanie kvality sluzieb a
vzajomnej spoluprace je pre
Allianz — SP prioritou. Kazdo-

rocne preto pozyva priblizne 200
najlepSich zmluvnych servisov na
regionalne konferencie, kde pro-
strednictvom otvorenej diskusie a
réznych podujati spolo¢ne pricha-
dzaju na noveé vylepsenia.

NAJLEPSI Z NAJLEPSICH
V roku 2014 sa v Semafore do
skupiny najlepsich prebojovalo 63
z 580 zmluvnych servisov s kom-
plexnymi klientskymi sluzbami a
dalSich 163 sa im tesne priblizilo.
Hodnotenie servisov pozostava z
réznych kritérii a pocet tych, kto-
rych sluzby su vysoko kvalitné,
je ddékazom toho, Ze strategické
partnerstvo v zmluvnej spolupra-
ci so servismi dnes jasne urCuje
klient poistovne. Na konferencii
najlepsich 25 servisov Top Servis
boli oceneni prvi traja prijimaci
technici z nasledovnych servisov.
NajlepSieho prijimacieho technika
ma servis Dunauto DS v Dunajske;j
Strede, druhé miesto obsadil Mo-
tor-Car Trencin a na tretom mieste

skondil Fridrich Bors OPRAVA
AUTOMOBILOV, Vojtechovce.

SPOJENIE DVOCH ZNACIEK
Odborné motoristické Caso-
pisy Auto magazin a ProfiAuto
spolu s Allianz — Slovenskou
poistoviiou a Cechom pre-
dajcov a autoservisov SR uz
18 rokov vypisuju celosloven-
sku sutaz o najlepSieho auto-
opravara a najleps$i autoservis
roka. Aj cielom tejto sutaze je
motivovat odbornych pracov-
nikov a manazment autoservi-
sov k zlepSovaniu kvality a roz-
Sirovaniu portfdlia servisnych
sluzieb. Zarovenn pomaha k
zvySovaniu dbévery motoristov
v tieto sluzby. Od zaciatku roka
2016 sa vyhlasovanie spaja s
vyhodnocovanim Top servis
a vznika tak najvyznamnejSie
ocenovanie autoservisov a au-
toservisnych profesii na Slo-
vensku.
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Sezéna motocyklistov je kazdorocne poznacend potre-
bou vi¢sej opatrnosti pre vSetkych ucastnikov cestnej
premavky. Bezpecnd a plynuld premavku mozno za-
bezpecit len vtedy, ak si motocyklisti i ostatni vodici
dostatocne informovani o privach a povinnostiach,
ktoré im stanovuje nd§ pravny poriadok. Pripravila som
preto stru¢ny prehlad zdkladnych zdsad, tykajicich sa
previdzky motocyklov, ktoré sa viak ¢iastocne vztahuji
1 na ostatnych ucastnikov premévky.

Motocykle st v zmysle zakona ¢. 725/2004 Z.z. o
previdzke vozidiel v premévke na pozemnych komu-
nikdcidch v zneni neskorsich predpisov zaradené do
kategérie vozidiel L, ktord sa ¢leni nasledovne:

a) malé motocykle, t.j. dvojkolesové vozidla (kategd-
ria L1e) alebo trojkolesové vozidla (kategoria L2e)
s najvicsou konstrukénou rychlostou neprevysujicou

45 km/h, ktoré st charakterizované:

1. v pripade dvojkolesového vozidla motorom, ktorého
zdvihovy objem valcov neprevysuje 50 cm3 v pripa-
de spalovacicho motora alebo najvicsi trvaly menovi-
ty vykon nie je vicsi ako 4 kW v pripade elektrického
motora,

2.v pripade trojkolesového vozidla motorom, ktorého
- zdvihovy objem valcov neprevysuje 50 cm3 v
pripade zézihového motora alebo

- najvacsi ¢isty vykon nie je vicsi ako 4 kW v pripade
iného spalovacieho motora, alebo

- najvidsi trvaly menovity vykon nie je vacsi ako 4 kW

v pripade elektrického motora;

b) motocykle, t.j. dvojkolesové vozidli bez postranné-
ho vozika (kategéria L3e) alebo s postrannym vozikom
(kategéria L4e) vybavené motorom, ktory m4 zdvihovy
objem valcov vici ako 50 cm3, ak ide o typ spalovaci-
e¢ho motora, a/alebo s najvicsou konstrukénou rychlos-

tou vysSou ako 45 km/h.

Dalifmi vozidlami kategérie L si motorové trojkolies-

ky a stvorkoliesky.

Zékladné priva a povinnosti vodicov motocyklov sta-
novuje zékon ¢ 8/2009 Z.z. o cestnej premévke v zneni

neskorsich predpisov.

Vodi¢i motorovych vozidiel kategérie L st podla § 5
zikona pocas jazdy povinni vhodnym spdsobom chré-
nit si zrak najmi okuliarmi alebo ochrannym $titom,
ak sa tym nezhorsi bezpecnost jazdy, najma v hmle, pri
snezen{ alebo v dazdi. Pocas jazdy musia drzat riadidld
oboma rukami s vynimkou pripadu, ked ddvaji zname-

nie 0 zmene smeru jazdy.

12/ W jin20i5 W

Rada advokata

Znamenie o zmene smeru jazdy je kazdy vodi¢ po-
vinny dévat vzdy pri zmene smeru jazdy, vybocovani z
neho alebo ak to vyzaduje bezpecnost alebo plynulo-
st cestnej premdvky. Musi tak urobit v¢as pred zaca-
tim jazdného tkonu a s ohladom na okolnosti cestnej
premivky, najmi na vozidl4 iddce za nim a na povahu
jazdy. Zasadne sa znamenie o zmene smeru jazdy ddva
smerovymi svietidlami. Pripomenme si, Ze ak vozidlo
nie je vybavené smerovymi svietidlami alebo ak maju
poruchu, ddva sa znamenie upazenim. Rukou ohnutou
v lakti hore sa ddva znamenie o zmene smeru jazdy na
opaén stranu. Ak to vyzaduji okolnosti, najmé ak zna-
menie dévané smerovymi svietidlami alebo rukou nie je
dostatocne viditelné najmi pre $irku nakladu alebo za
zhorSenej viditelnosti, musi ddvat znamenie spdsobild
a nileZite poucend osoba alebo sa musi pouzit iny zre-
telny sposob. Inak smie vodi¢ zamyslany jazdny tkon
uskuto¢nit len vtedy a takym spdsobom, aby neboli

ohrozenf ani obmedzen{ inf GCastnici cestnej premavky.

Dobu pouzitia znamenia zikon upravuje tak, Ze v pri-
pade znamenia o zmene smeru jazdy ddvaného smero-
vymi svietidlami ich vodi¢ ponechd v ¢innosti po celd
dobu, kym meni smer jazdy, vybocuje z neho alebo kym
vozidlo nezaujme miesto v jazdnom pruhu, do ktorého
prechddza. Znamenie o zmene smeru jazdy rukou sa

diva len pred zacatim jazdného tkonu.

Povinnost divat znamenie o zmene smeru jazdy neplati
pri vjazde do ,kruhového objazdu®. Pri jazde po ,kru-
hovom objazde® vodi¢ diva znamenie o zmene smeru
jazdy iba vtedy, ak z takej krizovatky vychidza, alebo
pri prechddzani z jedného jazdného pruhu do druhého
jazdného pruhu.

Vodi¢ motocykla a jeho spolujazdec si tiez povinni po-
¢as jazdy pouzivat na hlave riadne upevnend ochrannd
prilbu uréentd pre motocyklistov; vodi¢ ani spolujazdec
nesmie pocas jazdy jest, pit ani faj¢it. Na motocykli je
zakdzané bo¢né sedenie prepravovanych osob a prepra-

vovanie 0s6b mladsich ako 12 rokov.
Zikonn tprava dalsich povinnosti Gcastnikov cestnej
premavky, spojend s previdzkou motocyklov, je nasle-

dovni:

Vodi¢i malého motocykla smi jazdit po pravej krajnici,

len ak tym neohrozia a neobmedzia pohyb chodcov.

Mimo obce na ceste s tromi alebo s viacerymi jazdny-

mi pruhmi vyznacenymi
na vozovke v jednom
smere jazdy smie vodi¢
motocykla s najvicsou
konstrukénou  rychlos-
tou do 45 km/h pouzit na jazdu vyhradne dva jazdné
pruhy najblizsie k pravému okraju vozovky; v ostatnych
jazdnych pruhoch smie jazdit, ak je to potrebné na ob-

chidzanie, oticanie sa alebo na odbocovanie.

Vodi¢om vietkych motorovych vozidiel zikon zakazuje
predchddzat iné vozidla po krajnici. Jedinou vynimkou
je situdcia, ak vodi¢ vpravo predchidza vozidlo, ktoré
men{ smer jazdy vlavo, pri¢om uz nie je pochybnost o
dalom smere jeho jazdy. Pri jazde v pripdjacom jazd-
nom pruhu alebo v odbo¢ovacom jazdnom pruhu sa
smie vpravo predchddzat aj vozidlo iduce v priebeznom
jazdnom pruhu. Vodi¢i musia pri predchddzani vpravo
dbat na to, aby neohrozili ani obmedzili chodca iddce-
ho po krajnici a cyklistu alebo vodi¢a malého motocyk-

la jazdiaceho po krajnici.

Predchidzanie je zakizané i pri jazde cez krizovatku a
v takej vzdialenosti pred krizovatkou, ktord nie je do-
statoénd na bezpetné dokoncenie predchddzania pred
troviiou krizovatky; to neplati pri predchddzani mo-
tocykla bez postranného vozika alebo nemotorového
vozidla. Podla ¢asti zikona, upravujicej vlecenie mo-
torovych vozidiel, je zakdzané vlecenie motocykla bez
postranného vozika a nie je mozné pouzit ho ani ako
vlecné vozidlo.

ﬁprava parkovania motocyklov na chodniku sa naché-
dza v § 52 zikona o cestnej premavke, obsahujicom
osobitné ustanovenia o chodcoch. Hoci vieobecne
plati, ze chodnik nesmd pouzivat ini ucastnici cestnej
premavky nez chodci, vynimkou je situicia, ak je do-
pravnou znackou alebo dopravnym zariadenfm uréené
inak alebo ak ide o zastavenie alebo stitie vozidla, pri
ktorom ostane volnd §irka chodnika najmenej 1,5 m
okrem zény s dopravnym obmedzenim spocivajicim v
zakaze zastavenia alebo statia a zony s platenym alebo
regulovanym stétim. V zone s dopravnym obmedzenim
spocivajicim v zakaze zastavenia alebo stitia a v zéne
s platenym alebo regulovanym stitim je vsak na chod-
niku povolené zastavenie alebo stitie motocykla, pri
ktorom ostane volnd $irka chodnika najmenej 1,5 m.
Osoba, ktord tla¢i motocykel, smie pouzit chodnik, len
ak neohrozi ani neobmedzi chodcov; inak musi pouzit

pravu krajnicu alebo pravy okraj vozovky.
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SKODA SUPERB COMBI

Len niekol'ko mesiacov po debute liftbac-
ku SKODA Superb miladoboleslavska auto-
mobilka oznamila, Ze v septembri uvedie
na trh model Superb Combi. Nové SKODA
Superb Combi disponuje najvacsim in-
teriérom a najvacsim batozZinovym pries-
torom vo svojej triede.

Celkovy maximalny objem v dvojmiest-
nom usporiadani interiéru sa blizi takmer k
2000 litrom. Zaroven nova generacia toh-

to modelu prenasa novy, expresivny dizajn
znadky SKODA do karosérie emocionaine
a dynamicky ponatého kombi. Vdaka tejto
vydarenej celkovej koncepcii pontka nova
SKODA Superb Combi dokonald sthru
funkcnosti, emoécii a estetiky.

0d roku 2009 pontka SKODA vo svojom
Spickovom rade aj model Superb Combi.
Doteraz dodala zakaznikom na celom sve-
te viac ako 200 000 automobilov SKODA
Superb Combi. Predstavuje to priblizne 35
% vsetkych automobilov radu SKODA Su-
perb predanych od roku 2009.

Celkové tvary nového kombi vyrazne
ovplyvnilo vyuZitie techniky MQB. DIhSi ra-
zvor naprav, skrateny predny previs a Sirsi
rozchod umoZniuju vyrovnanejsie propor-

cie a dodavaji automobilu vel'mi dynamic-
ky a Sportovy vzhlad. Silueta tvori Stylovo
dokonaly celok, spocCivajtci v stihre vacsej
dizky automobilu, prediZzeného razvoru,
skrateného predného previsu, klenutej li-
nie strechy a velmi Sikmého okna piatych
dveri. Silny charakter ma aj expresivna
predna a zadna cast.

V septembri si nové SKODA Superb Com-
bi odbije svoju vystavni premiéru na 66.
medzinarodnom autosalone vo Frankfurte
nad Mohanom (IAA). ESte v tom istom me-
siaci sa novy model dostane na prvé trhy.

-Sa-

SVETOVE AUTO ROKA - MERCEDES-BENZ TRIEDY C

Svetovym autom roka 2015 (s titu-
lom World Car of the Year) je Mer-
cedes-Benz triedy C. Rozhodla o
tom celosvetova 75-¢lenna porota

sutaze World Car Awards 2015.

Za najlepsie vozidla na svete v
ich kategériach zaroven vybrala z
ucastnikov sutaze super Sportovy
Mercedes-AMG GT (titul 2015
World Performance Car) a luxus-
nu triedu S kupé (titul 2015 World
Luxury Car). Vozidld s hviezdou
v znaku si tak ako prvé v jedena-
stro¢nej hist6rii World Car Awards

najnovsie vybo-
jovali najvyssie
ocenenia az Vv
troch z piatich
hodnotenych
kategorii. Oce-
nenia pre vita-
zov tohtoro¢nej
sutaze  World
Car Awards
odovzdivali v
ramci  medzi-
nirodného au-
tosalonu v New

Yorku.

VIAC AKO TRI MILIONY SUZUKI ROCNE

V uplynulom fiskal-
nom roku (april 2014
az marec 2015) vyro-
bili zavody japonskej
znacky Suzuki celosve-
tovo vyse 3,04 miliona
vozidiel, ¢o znamena
medzirocny narast o
6,5 percenta. Prekro-
Ccenie  trojmilionovej

hranice produkcie predstavuje ab-
solutny rekord v historii Suzuki a pre-
konanie doposial’ najvacsieho obje-
mu 2,89 miliéna vozidiel vyrobenych
za rok 2012.

Pri porovnani vyvoja domacej a za-
hrani¢nej vyroby pokracoval trend
prevahy produkcie zavodov mimo
Japonska. V zahrani¢i pritom bolo

vlani vyrobenych 1 987 606 vozidiel
(medzirony narast o0 6,9 %).

Japonské automobilky vyproduko-
vali 1 055 078 vozidiel Suzuki (na-
rast 0 5,7 %).

Prvé miesto medzi japonskymi a
umiestnenie medzi desiatimi naj-
Ziadanejsimi znaCkami dosiahla Su-
zuki vlani aj na Slovensku.
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SITUACIA PO PRIJATI
ZAKONA O PREMAVKE NA POZEMNYCH
KOMUNIKACIACH VROKU 1996

Po rozdeleni Ceskej a Slovenskej federativnej republiky na dva
samostatné §taty sme prebrali vSetky pravne predpisy pre oblast

kontroly technického stavu motorovych vozidiel. Vo vzniknute;j
Slovenskej republike poénic 1. januirom 1993 teda aj nadalej platili.

V dalsom obdobi sa uz legislativa vyvijala
samostatne. Systém pravidelnych povinnych
kontrol technického stavu cestnych vozidiel na
motorovu dopravu sa uplatiiuje vo vetkych $td-
toch, kde bol zavedeny, na zéklade prislusného
zdkona, ktory sa u nds pocas trvania ¢esko — slo-
venskej federdcie nepodarilo prijat. Tento fakt
zna¢ne spomaloval rozvoj systému pravidelnych
kontrol technického stavu vozidiel. Vyznam-
nym medznikom bolo preto prijatie Zakona ¢.
315 Narodnej rady Slovenskej republiky z. 20.
septembra 1996 o premivke na pozemnych
komunikacidch. Moderne koncipovany zikon
okrem iného jednoznacne stanovil povinnost
pre drzitelov vozidiel podrobovat ich v stano-
venych lehotdch kontroldm technického stavu v
STK, a to bez vyzvania a na vlastné naklady. Le-
hoty kontrol technického stavu podla uvedené-
ho zédkona nesmeli byt kratsie ako Sest mesiacov

a dlhsie ako §tyri roky.

Zikon nadobudol u¢innost 1. aprila 1997.
Upravil aj podmienky na previddzkovanie STK.
Stanica technickej kontroly musela mat na vy-
kondvanie kontroly technického stavu opriv-
nenie udelené prislusnym vtedajsim okresnym
uradom, pri¢om v uréenom rozsahu ma STK
celostitnu posobnost. To znamend, Ze prevad-
zkovatel vozidla si na splnenie svojej zakonnej
povinnosti mdze vybrat lubovolnt STK v rdmci
Slovenska. Pre samotnu ¢innost STK stanovil
zikon aj podmienku vylicenia konfliktu zd-
ujmov. To znamend, ze previddzkovatel STK
(fyzickd osoba s oprivnenim na podnikanie
alebo prévnicka osoba) nesmie byt préavne alebo
ekonomicky spojend s vyrobou, predajom alebo

opravou vozidiel, ich saasti, vystroja a vybavy.

4 W jin20is W

Lehoty kontrol technického stavu vozidiel

Prva Dalsia
Druh a kategéria vozidla pravidelna pravidelna
kontrola TS | kontrola TS
Jednostopové, troj- alebo 4 roky ka¥dé
stvorkolesové vozidli (do 50 cm® po prvom 4 roky
a 50 km h”)- kategéria Ly, L, prihlaseni
do evidencie
Jednostopové, troj- alebo
Stvorkolesové vozidla (nad 50 cm® 4 roky kazdé
250 km h™), osobné a Pahké po prvom 2 roky
nikladné vozidla ako aj k nim pribliseni
pripojné vozidli — kategéria L;, do evidencie
Lo LsMp N, 0,20,
1 rok
Autobusy, nikladaé vozidla 2 po prvom Kazdy
& mim pripojué voridli — kategéria prihlaseni 1 rok
M;, M3, N3, N3, 032 Oy do evidencie
Voridld pdravotmickej zichranuej 1 rok
slaibvy, banskej zichrannej sluzby, po prvom kazdy
pornchevej sluiby plynireaskych priblisent 1 rok
A i, taxislulby, poki do
awtomobiov a vozidld autofksl
é ma vyevik
A Eivané wa 6 mesiacov po | ——bardych
medzinirodni prepravu osd >Wﬂﬁg;|r 6 mesiacov
ba 7} — do evidencie =
2 roky po prvom
Traktory a k nim pripojné vozidla prihliseni do kazdé
—kategéria T, Ory aZ Or, evidencie 2 roky
Poznamka: Vozidld kategérie T, Oy aZ Or,, ako aj jednostopové vozidla
L, sa musia podrobit’ pravidelnej kontrole technického stavu
do terminu, ktory uréi ministerstvo dopravy

Pokial ide o podmienky, ktoré musi vozidlo
spliiat z hladiska konstrukcie, vyhotovenia, vy-
bavenia a technického stavu, zdkon odkazoval
na vSeobecne zdvizny pravny predpis, ktorym
bola vyhlaska MDPT SR ¢. 116/1997 Z.z.. T4
v §110 uvadzala aj 16 chyb, pre ktoré je vozidlo

technicky nesposobilé pre premavku.

K tym predchddzajucim, ktoré stanovila este
vyhlaska FMD ¢&. 32/1972 Zb. a uz sme ich
uviedli, pribudli nové — prekrocenie povolenej
koncentricie nespalenych uhlovodikov, pre-
krocenie povolenej hodnoty vonkajsiecho hluku
alebo pouzitie pevne zabudovaného neschvile-
ného vystroja vozidla, ktory ovplyviiuje bezpec-
nost vozidla a Zivotné prostredie. Za technicky
nesposobilé na cestni premévku sa povazuje aj
vozidlo, ktoré sa v uréenych lehotich nepodro-

bilo predpisanym kontroldm.

(pokracovanie)

Na uvedeny zikon o premdvke na pozem-
nych komunikicidch nadvizovala Vyhldska
Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii
SR o kontrolich technického stavu vozidiel ¢.
327/1997 Z.z., ktord obsahovala vsetky dalsie
potrebné ustanovenia na realizdciu systému pra-
videlnych kontrol technického stavu vozidiel,
ako aj dalsie druhy kontrol. Okrem iného jed-
noznacne upravila lehoty a rozsah jednotlivych
druhov kontrol technického stavu , podrobnosti
o podmienkach udelovania opravnenia na vyko-
névanie kontrol technického stavu, o podmien-
kach udelovania osvedéenia o odbornej spdsobi-
losti kontrolnych technikov STK, o rozsahu ich
odbornej sposobilosti a jej overovania a dalsie
podrobnosti, vritane informacného systému.
Jednoznacne stanovila aj rozmerové parametre
kontrolnych liniek STK, ich technologické vy-
bavenie, vzory vietkych pouzivanych tlaciv, do-
kladov, oznalenia pracovisk (obr. 1) a dalsie de-
taily. Viaceré priestorové poziadavky sa vsak na
stanice technickej kontroly zriadené pred nado-
budnutim ucinnosti tejto vyhlasky nevztahovali.
Pouzivané kontrolné nilepky na vyznacovanie
lehoty platnosti kontroly technického stavu boli
doplnené o oznacenie série a Sestmiestneho evi-
den¢ného &isla, ktoré sa — pokial bola kontrolnd
nilepka pridelend — zapisuje aj do protokolu o
kontrole technického stavu vozidla. Takéto rie-
Senie, ktoré sa zaviedlo aj v systéme emisnych
kontrol, obmedzuje moznosti neoprivnenej
manipuldcie. Zakotveny bol aj intitit poverenej
organizicie, ktord zabezpecovala vyhldskou ur-
ené Cinnosti pre celd siet STK v Slovenskej re-
publike. Prvou takouto poverenou organiziciou
sa rozhodnutim MDPT SR stala SLOVDE-
KRA s.ro., ktord bola vysledkom privatizac-
ného procesu Casti UCHD Bratislava (svoju
Cinnost zacala 1. janudra 1995). Uvedend vy-
kondvacia vyhlaska zdroveii stanovila, Ze vietky
kontroly vozidiel sa vykondvaji podla metodik
a postupov schvilenych ministerstvom dopravy

a zverejnenych v publika¢nom prostriedku mi-
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nisterstva. Tym bol vytvoreny kompletny systém
vietkych potrebnych predpisov na vykon kont-
rol technického stavu vozidiel (zikon — vyhlaska
— metodika), §tandardny v eurépskom priestore.
Pri ich priprave sa respektovali v tom Case znd-
me poziadavky smernic Eurépskej tnie, najmé
Smernice 96/96/EC o priblizeni zikonov ¢len-
skych statov tykajucich sa technickych kontrol
motorovych a ich pripojnych vozidiel, kedze SR
mala uz v tom &ase s EU uzavretd dohodu o pri-

druzeni (asocia¢nd dohodu).

Stanovené lehoty pravidelnej technickej
kontroly pre jednotlivé kategérie vozidiel su
prehladne uvedené v tabulke 1. Do systému pra-
videlnych technickych kontrol uz boli zahrnuté
aj motocykle (so zdvihovym objemom motora
nad 50 c¢m3 a rychlostou nad 50 km/h), ¢o si
vyziadalo prispdsobenie pouzivanej techno-
16gie (obr. 2 a 3). Pévodny 6-mesacny interval
pre kontrolu autobusov pouzivanych v medzi-
nirodnej doprave bol neskér zruseny. Ziroven
bolo stanovené aj prechodné obdobie, v rimci
ktorého museli vsetky vozidld este nepodrobe-
né pravidelnej technickej kontrole (pricom od
ich prvého prihldsenia do evidencie uz uplynula
ustanovend lehota) tito kontrolu absolvovat, a
to v zévislosti od datumu prvého prihldsenia vo-

zidla do evidencie.

To sa vztahovalo aj na vozidld, ktoré uz nemali
platny doklad o technickej kontrole. Uvedend
vyhlaska nadobudla d¢innost 1. janudra 1998 a
prechodné obdobie bolo stanovené od §iestich
do dvadsiatich mesiacov, takZe skon¢ilo koncom
augusta 1999. Po tomto ddtume uz mali byt
vietky vozidld stanovenych kategérii, ktoré su
evidované na Slovensku a st v trvalej premévke,
zahrnuté do systému povinnych pravidelnych
technickych kontrol. Povinnost podrobovat
kontrolim technického stavu aj malé motocyk-
le, traktory a ich pripojné vozidld bola stanovend
az v dalsom obdobi (od roku 2008/2009). Tento
Casovy posun si vyziadali pripravy technoldgie
na vykon kontrol, predovsetkym traktorov.

Hodnotenie technického stavu vozidla a funk-
cie jednotlivych mechanizmov sa voci predos-
lej praxi zdsadnejsie nezmenilo. Vozidld, ktoré
boli hodnotené ako do¢asne sposobilé na cestnu
premavku — pri zisteni vdZnej chyby alebo chyb
(vyznacované ako B) — museli byt po odstrineni

chyb podrobené opakovanej technickej kontrole

A Obr. 1: Valcova skiSobna bizd spolocnosti

MAHA (typ IW 10) ur¢ena pre kontrolu moto-
cyklov

v lehote do troch mesiacov. Inak sa povazovali

za technicky nesposobilé na premévku.

Vyhlaska stanovila aj poziadavky pre auto-
matizovany informacny systém siete stanic
technickej kontroly, pri¢om jeho celoplosnd
realizdcia bol proces, ktory mal prechodné ob-
dobie. Treba si uvedomit, ze este do 31. marca
1998 sa vysledky technickej kontroly mohli do
Protokolu o technickej kontrole vyznacovat aj

manuilne.

Prvé poziadavky boli velmi mierne — pracovis-
ko STK muselo byt vybavené aspon jednym
persondlnym pocitatom PC AT s definovanou
minimélnou konfiguriciou, ktord sa spolu so
softvérovym vybavenim musela prekonzulto-
vat s poverenou organiziciou, spolo¢nostou

SLOVDEKRA.

Ta spracovala potrebny softvér pre pouzitie v
sieti STK a zaviedla pouZivanie persondlnych
pocitatov vo svojich STK uz v predstihu, takze
celoplosny nabeh automatizovaného informac-
ného systému s jej podporou prebehol pomerne

rychlo a uspesne.

Poverend organizicia spracovivala sihrn vy-
sledkov o kontroldch technického stavu v rdmci
celej siete STK, ktory poskytovala polro¢ne mi-
nisterstvu dopravy. Jednotlivé STK jej zasielali
potrebné ddaje v jednotnom formite a $truk-
ture na disketdch alebo pomocou modemu, a to

kazdy mesiac.

Potrebné udaje o skontrolovanych vozidlich po-
sielal kazdy prevadzkovatel STK aj prislusnému
okresnému uradu podla miesta trvalého poby-
tu (sidla) drzitela vozidla. Vyvoj informacnych
technoldgii v nasledujucich rokoch spristupnil
mnoho novych moznosti najmi v oblasti preno-

su dit, ktoré sa rychle uviedli do praxe.

Distribucia dat opravnenym osobam v elek-

tronickej forme sa stala samozrejmostou.

A Obr. 2: Detail jednoduchého adaptéra, ktorym sa vybavovali Standartné valcové skisobne bizd pre

kontroly motocyklov
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NISMO. SKUTOCNY VYKON.

Nastal ¢as, ked si modzete vychutnat zazitky s tovarensky vyladenym
superautom. Vyrazte na cestu s novym Nissanom Juke Nismo RS! 218 koni
(160 kW) znamena viac nez len silu a svaly. Ide o vasen, autoritu a vynimo&né
privilégium, ktoré mozu vyuzivat iba skuto¢ni milovnici maximalneho vykonu.
Pevne uchopte volant, Sliapnite na plyn a nechajte sa zatlagit silou
218 koni (160 kW) turbomotora 1,6 DIG-T do $portového sedadla Recaro.
Uzite si zaplavu adrenalinu a testosterdnu, ktora vas Uplne pohilti.

Vychutnajte si skuto¢ny vykon a otestujte novy Nissan Juke Nismo RS!

Pouzité fotografie su ilustrané. Informacie a skuto¢nosti uvedené v tejto reklame sluzia vyluéne na informaéné ucely a nie st povazované za stcast zmluvného navrhu.
Kombinovana spotreba 7,2-7,4 1/100 km, kombinované CO, emisie 165-169 g/km. Viac informacii o ponuke na www.nissan.sk alebo u autorizovanych predajcov Nissan.
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autor: Tatiana Tazka

ZRETEINY KROK VPRED

Hyundai i20 prvej genericie bol
jednym z najlepsie predavanych ty-
pov Hyundai v Eurépe. Cielom novej
genericie, ktora mala premiéru v ok-
tobri minulého roka na autosaléne v
Parizi, je pritiahnut k znacke novych
zakaznikov. Vyskusali sme prvé mo-
dely novej genericie a zistili sme, ze
novy Hyundai i20 patri medzi najlep-
$ie autd vo svojej triede.

18/ W jin2015 W

Hyundai i20 novej genericie je dlhsi o 40

mm (celkové dizka 4035 mm), o 16 mm niZi
(1474 mm), $irka bola zvicsend o 24 mm (1734
mm). Skonstruovany je na novej platforme
s rdzvorom naprav 2570 mm, ¢o je o 45 mm
viac oproti predchodcovi. Napriek zvicseniu
vonkajsich rozmerov nadalej patri k vozidlam s
najmensou hmotnostou v segmente. Dostupny
je v troch stupnioch vybavy — Classic, Comfort
a Style.

V' priebehu dvoch tyzdnov sme vyskusali
i20 s dvoma variantmi zizihovych motorov.
Prvy model pohdnal §tvorvalcovy motor 1.2i
s vykonom 62 kW v spojeni s 5-stupriovou
ruéne ovlddanou prevodovkou, mal metalicky
lak Aqua Sparkling a vybavu Comfort. Druhy
model mal motor so zdvihovym objemom 1,4
litra a vykonom 74 kW, mal troven vybavy
Style, metalicky lak Polar White. Jeho motor
spolupracoval so 6-stupiiovou ru¢ne ovlddanou

prevodovkou.

Vyhotovenie interiéru nadvizuje na sofistiko-
vany dizajn karosérie. Priestrannostou a vzdus-
nostou kabiny sa 120 radi k najlepsim v triede.
Pohodlne sa tu odvezie §tvorica dospelych s
vyskou okolo 180 cm. Predné sedadld su poho-
dIné, so §irsim rozsahom manudlneho nastave-
nia polohy, v nasich vozidlich boli vyhrievané.
Vyhrievanie sedadiel bolo stcastou priplatkovej
vybavy Winter pack (500 eur), ktory zahfnia aj
vyhrievany veniec volantu. Za $iroko nastavi-
telnym multifunkénym koZenym volantom si
kazdy vodi¢ ndjde idedlnu poziciu s dobrym
vyhladom na okolie. Na volante sa nachddzaju
tlacidld na ovlddanie tempomatu, ridia a tele-
fénu. Dizajn pristrojovej dosky je jednoduchy,
dobre vypracovany, modré podsvietenie tla-
¢idiel a pristrojov je rovnaké ako v ostatnych
typoch Hyundai. Pristrojova doska spolu s vy-
plnami vsetkych dveri i ¢alinenim sedadiel bola
v obidvoch vozidlich v efektnom dvojfarebnom

vyhotoveni. Autorddio s moznostou pripojenia
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telefénu cez Bluetooth a port USB je rovnaké
pre vietky stupne vybavy. Hyundai nepontka
moznost priplatenia si za navigiciu a dalsie
multimedidlne funkcie, ktoré viak moze nahra-
dit smartfén uchyteny v drziaku v zornom poli
vodica (v baliku Style Pack za 500 eur, ktory
obsahuje pristrojovi dosku Supervision, zadné
LED svetld, pristrojovy panel z TPO, repro-
duktory v zadnych dverich a dalsie prvky).
Zikladny objem batozinového priestoru je
326 litrov, pri rezervnom kolese, ktoré patri k
standardu od vybavy Comfor, sa objem zmensi
o 31 litrov. Po sklopeni operadla zadného se-
dadla sa objem batozinového priestoru zvicsi
na 1036 litrov. Vyuzitelnd je aj dvojitd podlaha
»kufra“, vdaka ktorej je mozné sklopit sedadld
skoro do roviny. Vo vozidle je aj mnoZstvo od-
kladacich priestorov vpredu ako aj vzadu.
Motor s atmosférickym nasivanim objemom
valcov 1.2i mé najvacsi vykon 62 kW pri 6000
ot./min. a kratiaci momentom 122 Nm pri
4000 ot./min. Pracuje ticho a bez vibrécii az do
oticok do 4000 za minttu. Tam ho vsak hnat
treba len zriedkavo, pri potrebe razantnejsie
zrychlit. A vtedy je lepsie podradit ako zasli-
apnut plynovy pedil k podlahe pri zaradenom
piatom prevodovom stupni. Do oticok sa prud-
ko neZenie. Je zamerany skor na jazdu v meste.
Pri rychlosti 50 km/h sa d4 jazdit uZ so zarade-
nym piatym prevodovym stupiiom (1250 ot./
min.). Na dialnici st otdcky za hranicou 3000

za mindtu, a vtedy uZ vyraznejsie rastie spo-

treba. Na dialnici bola okolo 6,5 /100 km, na
okresnych cestich pri plynulej jazde sme dosa-
hovali spotrebu tesne pod 5 /100 km, v meste
sme mali priemer 6,7 1/100 km.

Pod kapotou druhého skasaného vozidla bol
najvykonnejsi motor, 1,4i s vykonom 74 kW
pri 6000 ot./min. a kratiacim momentom 134
Nm pri 3500 ot./min. Vyhodou tohto modelu
je spoluprdca motora so $eststupfiovou rucne
ovlddanou prevodovkou, ktord md pomerne
skritke* prevody, umoziuje plynule jazdit pri
zaradenom Siestom prevodovom stupni aj v
meste bez tripenia motora pri velmi malych
otickach. Pri rychlosti 50 km/h motor toci
1250 otacok, pri 90 km/h 2500 otdcok, na dia-
Inici pri rychlosti 130 km/h st oticky motora
az 3500 ot./min (skoro rovnako ako jeho slabsi
surodenec pri zaradenom piatom prevodovom
stupni). Pri tejto rychlosti uz je aerodynamic-
ky hluk pomerne vyrazny a aj spotreba stipa
— zhruba na rovnakd hodnotu ako pri moto-
re 1.2i. Po tyzden trvajicom pouZzivani tohto
vozidla, pri asi 40-percentnom podiele jizd v
meste a rovnomernom rozdeleni zvy$nych jizd
medzi cesty 1. triedy a dialnicu, sme dosiahli
spotrebu tesne nad 6 1/100 km. Silnou strdn-
kou tohto motora je jeho tichy chod ako aj spo-
treba na urovni objemovo mensicho siroden-
ca. A s tymto modelom sme jazdili sviznejsie.
Rozdiel medzi skuganymi vozidlami sme citili
hlavne pri predbiehani.

Hyundai i20 sucasnej generdcie md dobry
podvozok, konstrukéne obvykly pre malé autd
(vpredu McPherson, vzadu vleCené ramend
prepojené pruznou prieckou). V kabine nds ne-
obtazovali Ziadne pazvuky ani pri jazde po ne-
kvalitnej ceste, vozidlo dokaze dobre drzat zvo-
lent stopu, v zdkrutdch sa zbyto¢ne nenakldna.

Hyundai 120 1.2 MPi (1.2i) s vykonom 62
kW vo vybave Comfort sa prediva za 10 990
eur. Nami skdsané vozidlo s priplatkovou vyba-

vou stdlo 12 790 eur. Hyundai 1,4 MPi (1.4i)

s vykonom 74 kW vo vybave Style sa prediva
za 13 590 eur.
S doplnkovou vybavou stilo 14 090 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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autor: Samuel BIBZA

VOLITELNE]J VYBAVY JE DOLEZITY

Automobilka Mercedes-Benz
rozéirila v septembri minulého
roka typ C o novy model — kombi.
Zaujal emocionilne-$portovym
dizajnom, inovativnou techni-
kou, variabilitou a v porovnani s
predchodcom vi¢sim batozino-
vym priestorom. Vyskudsali sme
model pohanany 2,1-litrovym
vznetovym motorom spolupra-
cujicim so 7-stupnovou automa-
tickou prevodovkou. Oznacenie
BlueTEC prezridza, ze vozidlo
spliia emisni normu Euro6 vdaka

vstrekovaniu prisady AdBlue do
vyfukovych plynov.

Pri rdzvore naprav 2840 mm, ktory je o 80
mm dlh§ ako malo kombi predchidzajucej
genericie, vzristla dizka vozidla o 96 mm na
4702 mm a Sirka vozidla o 40 mm na 1810
mm. Nami skasané vozidlo malo priplatkovy
balik vybavy AMG Sport (exteriérovy aj in-
teriérovy). Obsahuje nové ndrazniky vpredu s

20! W jin20is W

lestenym kovovym spojlerom, vzadu s lakova-
nou imitdciou diftzora s falosnymi vyfukovy-
mi koncovkami. Sucastou je $portovd predni
maska s vyraznym logom v strede a efektné
19-palcové mnoholucové diskové kolesd s an-
tracitovo ¢iernym lakovanim vnuatornych Casti,

s lestenymi prednymi plochami.

Interiér pontka kvalitné materidly a do-
kladné spracovanie kazdého prvku. Eleganciu
interiéru zdéraziiuje ¢alinenie Ciernou kozou
doplnené hlinikom a klavirnym lakom na stre-
dovej konzole. Predné sedadli su pohodlné
s dobrou bo¢nou oporou, v nami skdsanom
vozidle vyhrievané. Neprotestovali by sme, ak
by mali o nieco dlhsiu sedaciu ¢ast. Za koZou
obsitym $portovym multifunkénym volantom
si kazdy vodi¢ ndjde idedlnu polohu. Roz-
sah prestavenia volantu, sedadla aj priestor v
kabine obklopujuci vodi¢a to bez problémov
umoziiuji. Na pristrojovej doske je pit kruho-
vych vyduchov ventilicie, displej multimedi-
dlneho rozhrania s 8,4-palcovou obrazovkou,
ktory ma efektnu grafiku, $pickové rozliSenie a
vyborny kontrast zabezpecujuci ¢itatelnost in-
formicii aj pri dopade slne¢nych li¢ov na ob-
razovku. Stredové konzola je tvorend jedinym
panelom a vyzerd dobre. Sportovo ladeny je aj
pristrojovy panel s dvojicou hlinikovych tu-
busov. Ovladanie vietkych systémov, podobne
ako u inych vozidiel znacky, prebieha otoénym
ovladacom na stredovej konzole, alebo touch-
pad-om, ktory sa nachddza hned nad nim. Ten
sa ndm ovladal komplikovanejsie, keby v aute

nebol, nechybal by ndm.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi
dvaja cestujuci s vyskou okolo 185 cm. Za ich
sedadlami je prakticky tvarovany batoZinovy
priestor s objemom 490 litrov. Operadld zad-
nych sedadiel delenych v pomere 40:20:40 sa
daju stlacenim tlacidla elektricky odblokovat
a automaticky sklopit, pricom vznikne batozi-
novy priestor s rovnou podlahou a s objemom
1510 litrov (v porovnani s predchddzajicou ge-
neréciou je to o 10 litrov viac). Pod podlahou
batozinového priestoru, ktort pokryva oboj-
stranny koberec, sa nachddza hlboky odkladaci
priestor s malou skladacou prepravkou. Po ot-
voren{ veka batozinového priestoru (v nami sk-
usanom vozidle elektricky) sa zadné platé au-
tomaticky odsunie nahor. Tvori spolu so sietou
proti prenikaniu predmetov do kabiny masivny
celok. Pochvalu si zaslizi ambientne osvetlenie

kabiny, aj dostatok odkladacich priestorov.
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Vznetovy stvorvalec so zdvihovym objemom
2,1 litra je vyladeny na najvicsi vykon 125 kW,
ktory dosahuje uz pri 3000 ot./min., kritiaci
moment 400 Nm dosiahne pri 1400 otickach
za minitu a na tejto vybornej hodnote vydr-
zi az do 2800 oticok. Motor je teda priklad-
ne pruzny. Pri ,normdlnom® spdsobe jazdy,
teda predvidavom, bez snahy o Casté razantné
zrychlovanie pri predchadzani a ndslednej po-
trebe prudko brzdit po opitovnom zaradeni sa
do medzery medzi autami pévodného jazd-
ného pruhu, je motor aj Usporny a tichy. Az
po prekroceni 3000 otdcok za mindtu zacina
byt hlu¢nejsi. Motor spolupracoval s priplat-
kovou automatickou prevodovkou 7G Tronic
Plus, ktord vozidlu pridivala skér komfort
ako $portovost. Smerom nahor preradovala
logicky a hladko. Parkrit sa ndm stalo, Ze pri
ustdlenej jazde klesli otacky motora az k vol-
nobehu a prevodovka nepodradila ani vtedy,
ked uz motor protestoval dunivejsim zvukom.
Na dialnici pri rychlosti 130 km/h st oticky
motora okolo 1900 za minitu a spotreba nafty
sa pohybuje mierne nad 6 /100 km. V' meste
sme jazdili za 6,6 /100 km a na okresnych ces-
tach pri pokojnej jazde to bolo pod 51/100 km.
Na ruéné preradovanie packami pod volan-
tom prevodovka reaguje velmi rychlo. Systém
Agility Select umoznuje nastavenie jazdnych
rezimov Eco, Comfort, Sport a Sport+. Po
navoleni rezimu Sport alebo Sport+ automa-
tickd prevodovka o stupeil podradi a vyZenie
oticky motora o Cosi vyssie. Zrychlia sa aj re-
akcie prevodovky na pohyby plynového pedalu.
V Eco rezime su $portové ambicie potlacené.
Téito kombindcia pohonu umoziiuje vozidlo
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 7,6 sekundy a
dosiahnut najvicsiu rychlost 229 km/h.

I ked je hluk od podvozka dobre filtrovany;,
na velkych 19-palcovych kolesich pri prejazde

vicsich nerovnosti sa obcas ozyvalo buchanie.
Nerovnosti na ceste sme zvycajne viac ,,poculi
ako citili. So vzduchovym pruzenim, ktoré je
tiez mozné pre toto vozidlo objednat (urobili
by sme tak na tkor priplatkovych 19-palcovych
kolies a niektorych dalsich prvkov) by bola
jazda tohto vozidla este pohodlnejsia. Stabilita
vozidla je dobrd na cestich s dobrym aj menej

kvalitnym povrchom.

Mercedes—Benz C 220 BlueTEC kombi s
vykonom 125 kW a priplatkovou automatic-
kou prevodovkou 7G Tronic sa preddva za 42
558 eur. V' skdsanom vozidle bola doplnkovi
vybava za viac ako 17 tisic eur, takze vysledna
cena vozidla bola 59 214 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Dacia pre viitsie rodimy

Dacia po uspesnom predstaveni typov Lo-
gan, Sandero Stepway a Duster sa pustila aj
do katégérie MPV - a rozsirila svoju ponuku
o typ Lodgy - rodinny van. Svojimi rozmermi
patri na vrchol nizsej strednej triedy. Najvic-
$ou prednostou tohto vozidla v porovnani s
konkurenciou je pre znacku Dacia uz typicka
vyrazne mensia cena. Ale nesutazi o zakaz-
nika len nou. Zaujimava je aj mala spotreba
vznetovych motorov, vel ky batozinovy pries-
tor, ale Dacia Lodgy je Sampiénom v ponuke
vnitorného priestoru, hlavne nad hlavami

¢lenov posadky.

Dacia Lodgy sa vyrdba v Maroku, v pristav-
nom meste Tanger. A uZz pir mesiacov aj v
oplastovanej verzii Lodgy Stepway. Ma bo¢né
ochranné listy a lemovania vyrezov kolies ¢ier-
nej farby, ,outdoorové“ ochranné prvky niraz-
nikov striebornej farby a pozdlzniky stresného
nosica. KedZe v tomto pripade pridavok Ste-
pway k ndzvu nepriniesol aj zvi¢Senie svetlej
vysky ako pri type Sandero, priechodnost vi¢-
$ich nerovnosti oplastovanie Lodgy neprinesie.
Ale niekedy mozno ochréini zaparkované vo-
zidlo pred odreninami, aké nezriedka vznikaju
pri neopatrnych parkovacich manévroch — za-

vinenych vodi¢mi inych vozidiel.

Lodgy milokoho uchviti krdsou svojho di-

zajnu — pri pohlade na karosériu, jedno & s
plastami alebo bez nich, z vonku aj z vnitra.
Ale urdite to nie je Skaredé auto — opit ani z
vonka, ani z vnutra. Povedali by sme, Ze ma
ucelovy dizajn. A ak si uvedomime, Ze Dacia
je znackou pre lacné autd Renaultu, tak pri sk-
umani interiéru uvidime, Ze pri vyrobe Lodgy
sa vzdy prisne nehladelo na cenu. M4 aj prv-
ky, ktoré nie st samozrejmou sucastou vybavy
véetkych modelov automobiliek s ovela vic¢sou
cenou. Ide napriklad o dotykovy multimedi-
ilny displej s navigiciou, s autoradiom CD/
MP3, Bluetooth handsfree. Displej je prehlad-
ny, na dotyk reaguje velmi dobre. Nevyhodou je
jeho umiestnenie. A sklon - pri dopade slnec-
nych la¢och sme na displeji skoro ni¢ nevideli.
V interiéri Lodgy sa variant Stepway prejavuje
aj modrym presivanim potahov sedadiel, vrata-

ne oznacenia ,Stepway“ na vsetkych opierkach
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hlavy. Trojramenny koZeny volant méd pomerne
velky priemer a tensi veniec. Je len  vysko-
vo nastavitelny. Sedadlo vodica je vyskovo aj
pozdfine nastavitelné, vcelku pohodlné, ale
bez vyraznejsicho bo¢ného vedenia. Vodi¢ a
spolujazdec maju dostatok miesta vo vetkych
smeroch. Navrchu pristrojovej dosky je prak-
tickd odkladacia schrinka, odkladacich moz-
nosti na drobnosti je vo vozidle dostatok. V
interiéri je aj palubny pocitad, ru¢ne ovlidand
klimatizacia, sicastou vybavy je aj ABS s elek-
tronickym rozdelovatom brzdnych sil (EBV),
brzdovy asisten¢ny systém (AFU), elektronic-
ky stabiliza¢ny systém ESC s protipreklzovym
systémom ASR, kontrolou nedoticavosti CVS,
kontrola tlaku v pneumatikich, tempomat s
obmedzovatom rychlosti, hmlové reflektory,
elektricky nastavitelné a vyhrievané vonkajsie

spitné zrkadld a dalSie prvky.

Pri sedemmiestnom usporiadani md batozi-
novy priestor za operadlami treticho radu se-
dadiel objem 207 litrov. Batozinovy priestor po
zlozeni treticho radu a druhého radu sedadiel
sa zmeni na velky nakladovy priestor s obje-
mom 2617 litrov. Dvojsedadlo treticho radu
sa dd priklopit k druhému radu sedadiel, ale
komplikované nie je ani jeho vymontovanie z

vozidla.

Dacia Lodgy je 4498 mm dlhd, 1751 mm
sirokd a 1682 mm vysokd. Razvor néprav je
dlhy a7 2810 mm. Aj dfzka rézvoru priaznivo

posobi na celkom prijemné jazdné vlastnosti

tohto vanu, ktory sa napriek znacnej vyske pri-
li§ v zakrutich nenaklina. Lodgy posobi do-
jmom vicsieho auta, akym v skuto¢nosti je, o
sedemélennd posidka zbadd najmi pri dlhsie

trvajicom cestovani.

Aj ked sa v Lodgy sedi vzpriamenejsie, ne-
celych 4,5 m celkovej dizky auta nemoze v
pozdiznom smere zabezpecit komfort pre
vietkych ¢lenov posddky. Sedadld druhého
radu nie st posuvné, nemajt nastavitelny sklon
operadla. Vytvorenie miesta pre osadenie tret-
icho radu sedadiel ubralo z volnosti v druhom
rade, preto osoby vysokého vzrastu maji menej

miesta na kolena.

V tretom rade sa odvezu osoby s vyskou okolo
170 cm, sedi sa tu vyssie ako v druhom rade,
takze si cestujuci nemézu stazovat na nedosta-
tok vyhladu. Pristup k sedadlim treticho radu
je komplikovanejsi, pretoze sa sedadld nepo-
sivaji, musia sa preklopit smerom dopredu.
Plusom tejto Casti karosérie je moznost odklo-

penia malych boé¢nych vetracich okien.

Motor 1.5 dCi, ktory pohdnal nami skdsané
auto, je osved¢eny z mnohych typov automobi-
lov Renaul a Dacia, ¢i Nissan. Vyladeny bol na
vykon 79 kW' pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
mentom 240 Nm pri 1750 ot./min. Ajv Lod-
gy je prekvapujico tichy, vozidlu umoziuje
dosiahnut maximalnu rychlost 175 km/h. Na
rychle pohyby akceleratného pedila sice bles-
kovo nereaguje, ale zabezpeci tomuto vozidlu
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,6 sekundy,
takze predist pomalsie autd, nie je prili$ny pro-
blém. Treba vsak véas podradit, lebo sprevodo-
vanie 6-stupiiovej ruéne ovlddanej prevodovky
pri preradovani nahor v zvy¢ajnych hodnotich
rychlosti vozidla tlacilo oticky motora do pri-

1i§ malych hodnét, kde sa uz motor ,dusil®.

Zretelny zitah sa prejavuje nad 1500 ot./min.
Pri rychlosti 130 km/h s nenaloZenym autom
motor to¢i len 2300 ot./min. a spotreba sa po-
hybuje na trovni 6,2 1/100 km. Pri ustélenej
jazde mimo mesta a jeho okoli sme jazdili za
5,8 1/100 km a v meste so spotrebou 6,4 1/100
km. Podvozok si dobre poradi s mensimi ne-
rovnostami ciest. Horsie je to pri prejazde vi¢-
$ich nerovnosti, kde posidka citi naraz kolies a

este ho aj zretelne pocuje.

Dacia Lodgy Stepway 1.5 dCi 79 kW v
7-miestnom vyhotoveni sa predava za 14 690

cur.
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V' prvopociatkoch automobilizmu, pred viac ako sto

rokmi, ako zdroje pohonu v automobiloch medzi se-
bou rovnocenne sutazili elektromotory s motormi s vn-
Gtornym spalovanim. Prakticky na celé storocie ovlidli
motorové priestory v karoséridch dut vylutne spalovacie
motory. Sprisiujice sa ndroky na produkeiu viacerych
zloziek vyfukovych plynov spalovacich motorov v autich
ozivili myslienku névratu elektrickych pohonov. Zatial sa
este elektromobily nemdzu vyrovnat autim so spalova-
cim motorom, pretoze majii krats{ jazdny dosah, a ich siet
dobijacich stanic je nepomerne redsia ako siet cerpacich
stanic kvapalnych uhlovodikovych paliv.

V minulom roku sa ponuka automobilov s elektrickym
pohonom opit rozsirila. Po dvoch modeloch od Volks-
wagenu (e-UP! a e-Golf) sa na trh dostala novinka
v podobe vozidla Kia Soul EV. Vyrdba sa v kérejskom
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Gwangju s planovanou kapacitou 5000 vozidiel rocne.
Elektricka verzia je po konstrukénej stranke postavend na
zdkladoch druhej generdcie typu Kia Soul.

Model je na cestich neprehliadnutelny, a to nielen $peci-
dlnou farebnou kombindciou, dizajnom, ale aj kvoli jeho
tichému pohonu. Najvicsie dpravy vidiet na prednej Casti
— tzv. tigria maska je teraz vysSia, pod ktorou je ukrytd
zdsuvka na pripojenie nabijacieho kabla. Prepracovany je
predny ndraznik, kde chyba tradi¢nd mriezka chladica.
Nipadné st 16- palcové Cierno-biele $pecidlne zliatinové
diskové kolesd a pneumatikami, ktoré maji maly valivy
odpor. To vietko neslzi len ako potesenie pre o&i oko-
loidtcich, m4 to vplyv na zmensenie jazdnych odporov.
A teda na predizenie akéného radiusu vozidla na jedno
plné nabitie bloku trakénych batérii. A ten akény radius

naozaj nie je velky, takze aj jeho predfienie o dva & tri

autor: Tatiana TAZKA

kilometre md vyznam. Elektromobily maji zatial $pe-
cifické vyuzitie - si vhodné najmd pri jazde v mestach
alebo v ich najblizSom okoli, kde denne na nich najazdia
o nieto menej ako je ich jazdny dosah dany kapacitou
akumuldtorovych batérii. A potom musia mat prestivku,
napriklad pocas noci, aby sa batérie opit dobili.
Batozinovy priestor sa oproti konvencnej verzii Soul
zmensil z 354 na 281 litrov. ,Kufor mé dvojité dno. V
jeho spodnej Casti si ukryté nabijacie kable. Namiesto
rezervného kolesa tu ndjdeme ventiltor batérii a lepia-
cu stpravu pre pripad defektu niektorej pneumatiky. Po
sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 891 litrov.
Interiér je z hladiska priestrannosti rovnaky ako v kto-
romkolvek inom Soule. Aj ked st akumuldtory umiest-
nené pod podlahou vozidla, Styria dospeli a jedno dieta
sa tu pohodlne usadia a ete im zvysi dostatok miesta
nad hlavou. Predné sedadld st mikké, s dobrym boénym
vedenim. Vodi¢ md vdaka vy$iemu posedu a tenkym
prednym stipikom karosérie dobry vyhlad, volant dostal
idedlny priemer a hribku venca. Zdkladnou zmenou je
digitélny displej pred vodicom, ktory nahradil konvencné
ukazovatele. Pristroje st vyborne Citatelné, vodi¢ mé pred
o¢ami nielen aktudlnu rychlost, ale tiez dojazd, ktory pri
sticasnych elektromobiloch treba naozaj vnimat. Dalsie
informécie sa zobrazuji na velkom 8-palcovom disple-
ji uprostred pristrojovej dosky. SiZi nielen navigdcii a
audioststave, ale aj na nastavenie roznych funkcii elek-
tromobilu. Pa¢ila sa nim navigicia, ktord dokéze v gra-
fickej podobe zobrazit momentilny akény radius vozidla,
ndjst cestu k najblizsej rychlodobijacej stanici. Na mape
sa zobrazuje zelend kruznica, ktord znézoriuje dojazd so
zapnutou klimatizdciou, ¢ervend s vypnutou klimatizaci-
ou. Po stlateni tla¢idla EV na stredovom displeji mozno
sledovat histériu spotreby, vodi¢ si moze pestovat elek-
tricky virtulny strom. Moze si nastavit aj Cas, kedy sa
mi auto zaat nabfjat (napriklad no¢nym pradom), tiez
moznost nastavenia Casu, kedy sa ma zapnat klimatizcia.
Indikitor upozorituje, ¢i jazdime ekologicky (indikator sa
pohybuje v zelenom poli) a kedy uz ekologicky nejazdime
(biele pole).

O pohon Soul EV sa star elektromotor s vjkonom 81
kW. A's velkym kritiacim momentom 285 Nm, ktory je
s ohfadom na druh pohonu dostupny uz od rozjazdu, teda
od ,nulovych otd¢ok. Vyrobca uvidza najvaciu rychlost
vozidla 145 km/h a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,8
sekind. Kapacita litium-idnovej polymérovej batérie, z
ktorej motor ¢erpd energiu, je 27 kWh, pracuje s napitim
360 V. Batérie sa skladaji zo 192 ¢linkov, ktoré st zabu-
dované v podlahe. V motorovom priestore sa nachddza aj
klasicky 12V akumuldtor vyuZivany najmé pre palubni
siet. Treba dodat, Ze Kia Soul EV m4 hmotnost 1470 kg,

teda priblizne o 200 kg viac ako konvenénd verzia.
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Motor spolupracuje s bezstupriovou redukénou prevo-
dovkou. K dispozicii si dva mddy pre jazdu dopredu.
Normalny D dopliiuje B - vtedy ide o intenzivnu re-
kupericiu energie ziskanej pri brzdeni motorom. Takto
ziskand energia sa opitovne ukladd do batérii, ¢im sa
predlzuje dojazd. Spomalenie je viak vtedy velmi vyrazné,
¢o niektorym vodi¢om moze prekdzat.

Mestska premavku zvlida Soul EV velmi dobre, jazda
mestom je velmi prijemnd. UZ pri nastartovani prekvapi
svojim tichym umelym zvukom. Rozjazdy na semaforoch
st vdaka velkému kritiacemu momentu razantné. Nie-
kolkokrit sa nim i nechtiac podarilo prekvapit vodica
$portového auta iduceho z krizovatky vedla nds. Podla vy-
robcu by mala stacit kapacita ¢linkov na dojazd 212 km.
Realita je vsak odlisnd. Pri plnom nabiti nim ukazovalo
skasané vozidlo dojazd na 150 km. Pri jazde v meste, kde
sa auto citi najlepsie, sme dosahovali najmensiu spotrebu
energie, 12,5 kWh na 100 kilometrov. Mimo mesta viak
palubny pocita¢ ukazoval spotrebu energie 14,5 kWh
a na dialnici spotreba vzristla na 15,5 kWh. Dojazd je
velmi zavisly aj od komfortu, ktory si chce posidka vo
vozidle uzit. Predné sedadld su vyhrievané, odvetravané,
vyhrievany je volant, zadné sedadld, energiu spotrebiva

aj automatickd klimatizdciu. Par kilometrov sa dd uset-

1it moznostou aktivovania klimatizcie a kirenia iba na
vodica. Skusand Kia Soul EV ponikala dalej aj luxusné
prvky ako tempomat s obmedzovacom rychlosti, parko-
vacie snimace vpredu, vzadu, civaciu kameru, kozené ¢a-
lanenie sedadiel, bezklucovy pristup i Startovanie, solirne
skl4, Bluetooth handsfree sadu, radio s CD a MP3, AUX,
USB, i-Pod vstup a iné. Dobry elektricky posiliiovaé ri-
adenia Flex mé tri rezimy - Comfort, Normal a Sport,
ktoré sa odliSujii vykonom posiliiovania. Podvozok dobre
filtruje mensie nerovnosti ciest. Pri malych rychlostiach
posédku ni¢ nerusf, na dialnici sa uz do kabiny dostava
dost aerodynamického hluku, ¢o je sposobené vysSou

stavbou karosérie.

Elektromobily trdpi dlhd doba dobijania akumulatorov, a
tento problém mé i Kia Soul EV. Vozidlo mozno dobi-
jat tromi sposobmi. Vyuzit sa dd rychlonabijacia stanica
s konektorom CHAdeMO (asi 30 minut/30 % batérie),
nabfjacich stanic je viak na Slovensku mélo. DalSou moz-
nostou je Standardné nabijanie (asi 5 hodin/100 %) nabi-
jacou stanicou. Poslednou moznostou je nabijanie doma
pridom s napitim 220/230 V s vyuZitim sekunddrneho
kabla (asi 12-14 hodin/100 %). Uroveii nabitia indikujd

tri modré diédy za ¢elnym sklom.

Kia Soul EV sa predava vo vybave Gold za 29 000 eur a
vo vybave Platinum za 31 520 eur.
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BEZPROBLEMOVY VSTUP DO NOVE] KATEGORIE

BMW radu 2 s privlastkom Active
Tourer je prvym typom v histérii ba-
vorskej automobilky s pohonom kolies
prednej napravy. A je aj jej prvym via-
ciucelovym vozidlom (MPV). Prav-
dupovediac, ked automobilka BMW
pred ¢asom informovala verejnost, ze
hodla vyrébat auto s takouto $pecifi-
kaciou, prili§ nas to nevzrusilo. Nepo-
chybovali sme o tom, Ze to bude opit
pravé BMW. S vybornymi jazdnymi
vlastnostami bez ohladu na to, ¢i hmo-
tu auta koncentrovani pomyselne do
jeho taziska kolesa dopredu tlacia, ako
doteraz, alebo ju tahaju.

Vedenie BMW malo pre prelomenie svojej ne-
pisanej zdsady nevyribat autd z prednym po-
honom racionilny dévod. Aj ked stile plati, Ze

nekomplikovat prednym kolesim funkciu sme-
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rového riadenia este i prendsanim hnacich sil je
z fyzikalneho hladiska vyhodné. Automobilky sa
snazia pokryt ¢o najviac segmentov automobilo-
vého trhu, veli im to ekonomika a konkurené¢ny
boj. V BMW len tazko mohli ignorovat obchod-
ny uspech svojho najvicsiecho domdceho rivala,
ktory si triedou B z trhového kol4cika v segmen-
te MPV pokojne ukrajoval poriadne porcie. A
kedze viacucelové auto musi mat aj dostato¢ne
rozmerny batozinovy priestor, nemalo by z jeho
objemu ukrajovat ustrojenstvo pohonu kolies.
Rozhodnutie porusit nepisané tabu o nevyrobe
dut s pohonom kolies prednej ndpravy vedeniu
BMW ulahcuje uz aj troven elektroniky. Dnes uz
existuju systémy, ktoré efektivne zjemnuji Géin-
ky ,parazitnych® sil a momentov od hnacich sil
prednych kolies vstupujicich do riadenia.

Novinku momentilne pontkaji v $tyroch stup-

fioch vybavy. Zikladny model mé oznacenie 218i,

$pickovym je 225i, ktory sme skusali. Svojim
vzhladom sa rad 2 Active Tourer snazi priblizit
k ostatnym typom znacky. A dizajnérom a kon-
Struktérom sa to podarilo dokonale. Novinka je
4342 mm dlha, patri teda medzi najkratsie MPV
nizsej strednej triedy, sirokd je 1800 mm, vysokd
1586 mm a razvor ndprav ma hodnotu 2670 mm.
Aj najvyssia droveri vybavy Luxury Line sa pri-
¢inila o to, Ze interiér vozidla posobi velmi hod-
notne. Spiékovﬁ kvalita materialov, velké oknd a
doplnkové panoramatickd sklenend strecha po-
¢as dila vytvaraji prijemnu atmosféru naplnend
svetlom. Na prednych i zadnych sedadlich sa bez
problémov usadia za seba aj osoby s vyskou mier-
ne nad 180 cm. Vodi¢ md vdaka vysSej pozicii za
volantom dobry vyhlad pred seba, sikmo vpred
mu ho zhorsuju siroké rozdvojené ,A“ stfpiky, éo
je tradi¢ny problém kompaktnych MPV. Priplat-
kové predné vyhrievané sedadld s nastavitelnou
dizkou sedacich &asti sd pohodlné, s Géinnymi
bo¢nymi oporami. Pristroje s kruhovymi stupni-
cami, multimedidlny systém iDrive, ako aj celko-
vé logika ovlddania je rovnaké ako pri inych mo-
deloch znacky. V zornom poli vodica sa nachddza
novinka ,vysuvné plexisklo® priplatkového Head-
-Up displeja, na ktorom sa vodicovi ¢itatelne pre-
mietaju najdolezitejsie udaje tykajice sa rychlosti
alebo navigdcie. Premietany obraz sa da vyskovo
a uhlovo nastavovat tak, aby mal vodi¢ informacie

pred o¢ami.
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Zadné sedadli su delené v pomere 40:20:40,
mozno ich pozdizne posivat vo velkom rozsahu,
¢im sa d4 variovat objem batozinového priestoru.
Batozinovy priestor s dvojitou podlahou pontka
v zikladnom usporiadani 468 litrov. Po sklopeni
zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1510 litrov.
Medzeru medzi sedadlami a dnom kufra vypliia
sklopnd plastovd doska. Prevoz dlhych predme-
tov umoziiuje skldpatelnost sedadla spolujazdca
(doplnkové vybava).

Priplatkovd vybava Luxory Line obsahuje mnoz-
stvo elektronickych systémov —ako napriklad
adaptivny tempomat, asistencny ysstém pre jazdu
v dopravnej zipche, automatické pozdizne par-
kovanie, systém strdzenia jazdného pruhu, sys-
tém v¢asného kolizneho varovania s aktivovanim
bfzd, ABS, DSC, DTC, EDC, systém Start/
Stop. Prémiovy charakter tohto vozidla prezrad-
zajd aj prvky ako automatickd klimatizdcia, zad-
nd kamera, vyhrievany volant, HiFi reproststava
Harman/Kardon, mobilnd kompatibilita s rozsi-
renymi funkciami pre telefony, smartfony a iné.
Ide samozrejme o priplatkovi vybavu, ktord sa v
nami skasanom vozidle vy$plhala na 17 044 eur.
Dvojlitrovy stvorvalec BMW TwinPower Turbo
ukdzkovo reaguje na kazdy pohyb pedila akce-
lerécie. Pracuje velmi ticho, kultivovane, nemd
problém zrychlovat vozidlo uz od malych oticok.
Necudo, ved maximum kritiaceho momentu 350
Nm dosahuje uz od otd¢ok 1250 za minutu. S
motorom vyborne spolupracuje 8-stupiovd au-
tomatickd prevodovka. Pri rychlosti 90 km/h
na 6smom prevodovom stupni md motor oticky
okolo 1600 ot./min, pri 130 km/h je to 2300 ot./
min. Na dialnici pri zapnutom tempomate s tym-

to rychlostnym limitom sme dosahovali spotrebu

benzinu 7,6 1/100 km. V meste sme mali priemer
8 /100 km a pri uvolnenej jazde po okresnych
cestich 5,6 1/100 km.

Vodi¢ mad moznost nastavenia jazdnych rezimov
ECO PRO, COMFORT a SPORT, ¢im men{
reakciu motora a prevodovky, posilfiovaca ria-
denia a zdkladné nastavenie aktivnych tlmicow.
Dvojlitrovy prepliiovany $tvorvalec zostiva nad-
mieru Zivy aj v rezimoch Eco Pro a Comfort. V
rezime Eco Pro automatickd prevodovka udrzu-
je otacky pri hranici 1200 za mindtu. Naopak, v
$§portovom méde umoziuje motoru rozto¢it klu-
kovy hriadel takmer aZ na troven, ked sa ru¢icka
otdckomera dostdva k ¢ervenému polu stupnice
otdckomera. Podvozok pritom stuhne, volant
kladie pri oticani vi¢si odpor. Aj ked m4d ten-
to typ tazisko o nieco vysSie ako napriklad jeho
surodenci z trojkového radu, bo¢né niklony ka-
rosérie ¢i presnost vykrajovania zakruty kolesami
ani pri rychlostiach presahujicich bezny sposob
jazdy neboli na pocit iné. Tradi¢ne vybornd prica
konstruktérov podvozkov v BMW sa ukézala aj

na ich prvom aute s pohonom prednych kolies.

BMW 225i Active Tourer sa preddva od 37 500
eur. S doplnkovou vybavou bola cena vozidla
54 544 eur.
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SPORTOVEC

Automobilka Ford rozsiahlou moderniziciou Focusu
este viac vyzdvihla drover vlani najpreddvanejsicho
typu na svete. Odvéznej$im a emotivnejsim Stylom
exteriéru, kvalitou spracovania, sviezej§im interiérom,
novymi a zlepSenymi asistenénymi systémami vodica
a vjrazne mensou spotrebou by si mal Focus miesto
na vyslni zikaznickeho zdujmu upevnit.

Po sedane, ktory pohaial litrovy trojvalcovy motor s
najvicsim vykonom 92 kW a kombi pohdiiané 1,6-1i-
trovym vznetovym motorom s vykonom 85 kW sme
vyskasali pitdverovy Focus. Pohiial ho stvorvalcovy
1,5-litrovy prepliiany zézihovy motor EcoBoost, kto-
1y nahradil agregat 1.6 EcoBoost. Pontka najvacsi
vykon 110 kW a 240 Nm kritiacecho momentu pri
1600 az 4000 ot./min. Zrychlenie z 0 na 100 km/h
trva 8,7 sekundy.

Jazdné vlastnosti hatchbacku sa od jeho predtym
sksanych sirodencov nelisia, rozdiely v konstrukii
podvozka, vonkajsich rozmerov ¢i rozlozenia hmot-
nosti na napravy st zanedbatelné. Podvozok si zacho-
val vynimo¢né vlastnosti svojich sirodencov. Focus sa
spriva sebaisto na cestich s dobrym i horsim povr-
chom. Prejazdy nerovnosti sme viac poculi ako citili. V
kombindcii so 17-palcovymi kolesami s pneumatika-
mi rozmeru 215/50 hatchback ponikal dobri davku
komfortu.
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Hodnoty spotreby benzinu uvddzané vyrobcom sme
sice nedosiahli, ale priemer 7,1 /100 km po tyzden-
nom jazdeni v meste, po dialnici aj po okresnych ces-
tach priblizne v tretinovych podieloch povazujeme
za dobry vysledok. Pri pokojnej jazde sa da jazdit aj
pri malych otickach motora, pri ktorych ho takmer
nepocut. Palubny poéita¢ vtedy ukazoval priemernd
spotrebu pod 6 1/100 km. Focusu s tymto motorom
vyhovuje aj jazda na dialnici. Pri rychlosti 130 km/h
so zaradenym 6. prevodovym stupiiom st oticky iba
2500 ot./min., a spotreba neprekracovala 7 1/100 km.
Na dobrej spotrebe md zasluhu aj vhodné sprevodo-
vanie 6-stupriovej ruéne ovladanej prevodovky. Pri
preradovani jednotlivé prevodové stupne precizne za-
padaji do svojich poloh.

Interiér bol v podstate rovnaky ako pri ostatnych ver-
zidch karosérie, vpredu identicky. Rozdiely spocivali
najmi v pouzitych materidloch v zavislosti od drovne
vybavy. Pri preberani vozidla od dovozcu automo-
bilov Ford nis potesilo, Ze pod dnom batozinového
priestoru bolo rezervné koleso pre nudzovy dojazd.
S vozidlom inej znacky sme zazili hortce chvile po
zisteni, Ze defekt pneumatiky nebude mozné opravit
dodivanym tekutym lepidlom... Batozinovy priestor
pontika objem v zikladnom usporiadani 316 litrov, po
sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvacsi na 1101 li-

autor: Samuel BIBZA

trov (so sadou na opravu pneumatiky pri jej defekte sa
objemy vicsie: 363/1148 litrov).

Skusany hatchback mal bohatd vybavu, vicinu prv-
kov mali aj modely, o ktorych sme uz pisali (aprilové
a mdjové vydanie). Spometime niektoré, napriklad
asistenény systém rozjazdu do kopca, systém brzde-
nia v nudzovych situdcich, elektronicky stabiliza¢ny
systém, systém trakénej kontroly, elektricky posiliio-
vac riadenia s variabilnym ¢inkom, $portové predné
sedadld, palubny pocita¢ s informacnym systémom
ECOmode, automatickd klimatizicia, tempomat s
nastavitelnym obmedzova¢om rychlosti.

Ford Focus 1.5 EcoBoost s vykonom 110 kW hatch-
back vo vybave Titanium sa preddva za 20 880 eur.
V skisanom vozidle bol za priplatok 3155 eur balik
Titanium X, ktory zahffia obvodovy alarm s priesto-
rovym snimacom, auto-funkciu zapnutia reflektorov,
dazdovy snima¢, vyskovo nastavitelné sedadlo spo-
lujazdca, nastavitelné drickové opierky prednych se-
dadiel, tmavé skl okien, aktivny automaticky parko-
vaci asistencny systém, 8-palcovy informacny displej,
zadny $portovy spojler vo farbe karosérie a par dalsich
prvkov. Cena vozidla tym stipla na 24 035 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Milionty cee “d isiel do Holandska
Po deviatich rokoch od spustenia sé-  Od zaciatku hromadnej vyroby az

riovej vyroby na Slovensku zisiel z vy- dodnes sa typ ceed tesil najvacsej
robnych liniek spolo¢nosti Kia Motors  oblube u zakaznikov v Rusku (21 %),
Slovakia ceed s poradovym &islom  Velkej Britdnii (10 %), Nemecku (10
jeden milén. Majitel pitdverového %), Spanielsku (6 %) a Svédsku (5 %).
hatchbacku Kia ceed GT bielej farby  Z prvej genericie tohto typu sa v Tep-
s 1,6-litrovym zazihovym prepiﬁan}?m licke nad Viahom vyrobilo 643 305
motorom bude brazdit cesty najmd v kusov. Zvy$nu Cast tvori jeho druha
Holandsku. Jubilejné vozidlo so slo- genericia, vyrabana od roku 2012. Typ
venskym rodnym listom zodpovedi ceed svoj domov nachiddza celkovo v
najvy$§im eurépskym Standardom. 62 réznych krajinich. Na slovenskych
Ceed je tplne prvy typ, ktorého sério-  cestich jazdi v sicasnosti viac ako 20
v vyrobu zavod Kia Motors Slovakia 000 cee'dov v pitdverovom, trojdvero-
spustil 7. decembra v roku 2006. vom vyhotoveni ¢i kombi verzii. -ka-

UZITKOVE A NAKLADNE VOZIDLA V REKORDNOM NARASTE

Registracie novych osobnych automo- M . s , , ,
bilov zaznamenali v aprili 2015 Grover ESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH

6532 vozidiel, Go je oproti aprilu 2014 AUTOMOBILOV V SR 04.2014 - 04.2015
nérast na urovni 9,12 percent. V kumu-
lativnom porovnani sa registracie prvy
krat v tomto roku dostali nad uroven
predchadzajuceho roka a za Styri me-
siace roka 2015 sa zaregistrovalo 23
126 osobnych vozidiel (kategoria M1),
¢im bol dosiahnuty narast 9,12 percent
oproti rovnakému obdobiu minulého
roka (22 841 vozidiel).

Odbyt malych uzitkovych vozidiel (ka-
tegoéria N1) zaznamenal v aprili 2015
Uroven 648 vozidiel, Co predstavuje naj-
vySSie registracie za poslednych pat’ ro-
kov (marec 2010 — 687 vozidiel) a oproti
aprilu predchadzajuceho roka ide o na-
rast az 0 45,62 percent.

REGISTRACIE JEDNOTLIVYCH ZNACIEK AUTOMOBILOV

Registracie v kategérii N3 zazname- NA SLOVENSKU V MESIACI APRIL 2015
nali oproti Vlaﬁajéku (april 2014 — 237 Kategéria M1 — osobné automobily Kategéria N1 — malé uzitkové automobily
Posun Posun
vozidiel) narast o 46,84 percenta pri po- P:(;ic:l':; poradia Percent. poradia
. . , - . Poradie Znacka pt n oproti Poradie Znacka podiel na oproti
Cte 348 registrovanych vozidiel v aprili i marcu trhu za april | marcu
apri 2015 2015
2015. 1. SKODA 19,58 % - 1. FIAT 24,85 % -
V kategoriach autobusov M2 a M3 sa 2 lww 1044 % r 2. | CITROEN 1451 % T
. . 3. HYUNDAI 7,50 % N 3. PEUGEOT 14,35 % N%
aprili 2015 registrovalo 23 autobusov, v 4. |ka 7.90% T 4. | skopa 1049 % D
. . 5. PEUGEOT 5,96 % N 5. RENAULT 7.87 % v
porovnani s aprilom 2014 to predstavu- 6. DACIA 499% T 6. vw 6.64 % v
H 2 4 H 7. OPEL 4.62 % N 7. MERCEDES-BENZ 6,17 % N
je narast na urovni 21,05 percenta. & TrenalT 3.667% p 5 | romp 254 % 0
9. CITROEN 3.51% - 9. IVECO 4,01 % N
10. BMW 3.40 % T 10. TOYOTA 2,16 % T
Ing. Pavol PREPIAK 11. FORD 323% 1 11. DACIA 1.23% 1
12. SUZUKI 3.20 % PN

Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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Automobilka Opel pontika svoju zmodernizo-
vanu vlajkovt lod, typ Insignia, s viacerymi dru-
hmi karosérie a s bohatou skilou motorov. Viaceré
z nich sme uZ vyskuasali, o modeloch s karosériami
kombi, Sport Tourer 1.6 Turbo SIDI ECOTEC,
2.0 CDTI EcoFLEX, Country Tourer 2.0 CDTI
BiTurbo s pohonom vsetkych styroch kolies i ka-
rosériou liftback s motorom 2.0 CDTTI BiTurbo,
sme pisali v minuloro¢nych vydaniach. Naposledy
sme skugali inovovany model s karosériou kombi
Sports Tourer, pohdfiany vznetovym motorom
2.0 CDTI s vykonom 125 kW vo vybave Cosmo.

Po inovicii mé Insignia upravend prednd mas-
ku, chrémované prvky su teraz este vyraznejsie.
Predné reflektory maju $tylovy dizajn. Elegan-
ciu vozidlu dodévaju aj nové zadné LED svetld.
Inovicia nezmenila disproporciu medzi velkymi
vonkaj§imi rozmermi a ocakdvaniami velkosti
vnutrajska kabiny. V interiéri nie je tolko miesta,
ako by sme ocakdvali. Ale treba to brat relativ-
ne — k vonkaj$im rozmerom, ktorymi je Insignia
lidrom v triede. Priestrannostou interiéru je na
priemernej Grovni, ale vodi¢ a spolujazdec maju
dostatok miesta vo vSetkych smeroch a ani oso-
by sediace na zadnych sedadlich urcite nemusia

trpiet klaustrofébiou. Predné sedadld st pohodl-
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né, v nami skusanom vozidle boli aj vyhrievané.
Volant je vyskovo i pozdlzne nastavitelny, vyhrie-
vany, jeho veniec dobre padne do ruky. Ovladaci
panel obsahuje menej tlacidiel ako to bolo pred
inoviciou, ovlddanie infotainmentu a klimati-
zatnej jednotky je rychle a intuitivne. Systém in-
fotainmentu sa ovlida prostrednictvom 8-palco-
vého dotykového displeja. Systém pontka $irokd
$kélu osobnej personalizdcie a zdroven integracie
s mobilnymi a po¢itatovymi aplikdciami. Ovlida-
nie palubného systému je okrem dotyku mozné aj
prostrednictvom hlasu. Ani v tomto modeli sme
neprisli na chut touchpadu.
Na zadnych sedadlich
dvaja cestujuci s vyskou okolo 180 cm. Standard-

sa pohodlne odvezu

ny objem batozZinového priestoru je 500 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel, prie¢ne delenych
v pomere 60:40, vznikne rovnd plocha a objem
sa zvics{ na 1530 litrov. Nizka nakladacia hrana
a Siroky vstup do batozinového priestoru zabez-
pecuji pohodIné nakladanie batoziny. Pochvalit
musime praktickd dvojitd dlazku a dojazdové
koleso. Vo vozidle potesi dostatok odkladacich
schranok, lahko dosiahnutelnych pre vodica i
ostatnych cestujucich.

Pod kapotou skasaného vozidla pracoval vzne-
tovy 2-litrovy §tvorvalec s vykonom 125 kW pri
3750 ot./min. a kritiacim momentom 400 Nm

pri 1750 az 2500 ot./min. Tah motora je vyuzi-

autor: Tatiana TAZKA

telny v Sirokom spektre oticok, najlepsie sa citi
medzi 1500 az 4000 ot./min. Charakteru motora
dobre vyhovovala aj 6-stupiiovd rucne ovlidand
prevodovka s dlhymi prevodmi. Po meste sme
jazdili aj so zaradenym tretim prevodovym stup-
tiom. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h so zara-
denym siestym prevodovym stupiiom motor toci
okolo 2000 ot./min. Vodi¢ si moZe vybrat moz-
nosti nastavenia — Tour, Normal, Sport a Eco.
Podvozok dobre tlmi ndstrahy rozbitych ciest, v
zikrutich je vozidlo stabilné a dobre drzi zvolenu
stopu. Insignia s pohotovostnou hmotnostou viac
ako 1,7 t nés prijemne prekvapila spotrebou, kto-
rd sa pocas tyzdenného skdsania v kombinovanej
premévke pohybovala okolo 5,6 /100 km.
Inovovand Insignia obsahuje mnozstvo bez-
pecnostnych asistenénych systémov, napriklad

adaptivny tempomat, Citanie znaciek pri ceste,

sledovanie mftveho uhla, jazdného pruhu a iné.
Opel Insignia Sport Tourer 2.0 CDTI s vyko-
nom 125 kW sa predava za 30 990 eur.
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REKORD V SPOTREBE: 2,0 L/100 KM

Novy PEUGEOT 208 vo verzii 1,6 L Blue-
HDi 100 S&S dosiahol novy rekord v spo-
trebe paliva na dlhé vzdialenosti a ziskal
certifikat UTAC. Vozidlo preslo 2152 km so
43 litrami nafty, o predstavuje priemerna
spotrebu paliva len 2,0 1/100 km. Tento
rekord potvrdzuje technologickd vynimoc-
nost vznetovych motorov Euro 6 BlueHDi a
ich prinos k zmensovaniu emisii CO2.

Meranie sa uskutocnilo koncom aprila
na testovacom okruhu znacky PEUGEOT
v Belchamp vo Franclzsku pod kontrolou
certifikaénej organizacie UTAC (Union Tech-
nique de I’Automobile, du motocycle et du
Cycle). Sériovy PEUGEOT 208 s motorom
1,6 L BlueHDi 100 S&S a ru¢ne ovladanou
5-stupnovou prevodovkou jazdil 38 hodin,
presiel 2152 km a spotreboval len 43 lit-
rov paliva! Dosiahol tak absolltny rekord
v spotrebe sériovo vyrabaného vozidla na

dlhé vzdialenosti. Na dosiahnutie tohto vy-
sledku sa pocas testu, kazdé 3-4 hodiny,
striedalo za volantom niekol'ko vodiCov.

Testovany PEUGEOT 208 bol vo verzii
JTrés Basse Consommation“ (Velmi mala
spotreba), dostupnej v predajnej sieti. S
priemernou homologizovanou spotrebou
3,0 1/100 km a emisiami 79 g/km CO2 je
celosvetovou referenciou pre sériovo vyra-
bany model so spalovacim motorom. Tato
verzia je charakteristicka aerodynamickym
zadnym spojlerom a pneumatikami Miche-
lin Energy Saver+ s ultra malym valivym
odporom. UZ tieto hodnoty st vynimocné.

Technolégia BlueHDi exkluzivnym spd-
sobom kombinuje SCR (Selective Catalytic
Reduction) a FAP filter s aditivom a dokazu-
je, ze je Géinnym systémom kontroly emisii
vznetovych motorov.

Novy PEUGEOT 208 sa v Eurdpe zacne
predavat v jani. Ma v ponuke mimoriadne

PNEUMATIKA DUNLOP SPORT BLURESPONSE
SA NA STUPNOCH VITAZOV V TESTOCH LETNYCH PNEUMATIK

Pneumatika Dunlop Sport BluResponse
dosiahla podiové umiestnenie v Siestich
poprednych eurdpskych nezavislych tes-
toch letnych pneumatik. Vysledky v aprili
zverejnenych testov, ktoré sa uskutoCnili
od maja do novembra 2014 s pneumatika-
mi Sport BluResponse r6znych rozmerov,
potvrdzuji zavazok znacky Dunlop vyrabat
hospodarne pneumatiky s vynikajicim brz-
denim na mokrej i na suchej vozovke.

Pneumatika Sport BluResponse sa

umiestnila na stupnoch vitazov v Siestich
testoch pneumatik organizovanych tymito
organizaciami a magazinmi: OAMTC / TCS
a ACE-Lenkrad / GTU / ARBO s hodnote-
nim ,velmi odporti¢ame*; Auto motor und
sport a Auto StraBenverkehr s hodnotenim
,odporticame”; ADAC/Stiftung Warentest s
hodnotenim ,dobra“ a v magazine Tekni-
kens Varld.

“Usilujeme sa o to, aby sme na trh do-
davali pneumatiky, ktoré vyhovuja rychle-

Usporné a vykonné zazihové a vznetové
motory plniace emisni normu Euro 6. Az
20 modelov znacky PEUGEOT patri vo svo-
jej vykonnostnej triede s hodnotami emisii
CO2 medzi najlepsie (5 PureTech, 3 1,6 L
THP a 12 BlueHDi). Je to vdaka rychlemu
zavedeniu benzinovych 3-valcovych moto-
rov PureTech a vznetovych BlueHDi, ako
aj nového zazihového motora 1,6 L THP a
prevodovky EAT6.

_pt_

mu Zivotnému tempu
nasSich zakaznikov a
obstoja na cestach v
najrozmanitejsich  si-
tuaciach. Sme hrdi, ze
vysledky v testoch od-
raZaju nasu oddanost
vyrabat  prvotriedne
produkty,” povedal Hans Vrijsen, marketin-
govy riaditel pre Dunlop EMEA.
-dp-

FORD JEV EURGPE NA PRVEJ PRIECKE V PREDAJI UZITKOVYCH VOZIDIEL

Vdaka vacsiemu dopytu zakaznikov po no-
vom a rozsirenom rade Transit, ktory zabez-
pecil najvyssi podiel automobilky na trhu
za 20 rokov, sa Ford stal najpredavanejSou
znackou Uzitkovych vozidiel za prvy Stvrtrok
2015. Spolocnost Ford predala na svojich
20 tradiénych eurépskych trhoch celkovo
70 646 uzZitkovych vozidiel pocas prvych
troch mesiacov, ¢o predstavuje medzirocny
narast o0 42,4 percenta. Trhovy podiel auto-
mobilky vzrastol 0 2,8 % na 13,3 %.

,Silny rozmach predaja nasich GZitkovych
vozidiel pokraCoval aj pocas prvého kvar-

talu, pohanany dopytom po Uplne novom
Stvorélennom rade Transit,“ povedal Peter
Fleet, viceprezident pre oblast predaja spo-
lo¢nosti Ford of Europe. ,Spolo¢nost Ford
kompletne vynovila svoju ponuku dZitko-
vych vozidiel a posun zo siedmeho miesta
na trhu v roku 2012 na Gplny vrchol v roku
2015 dokazuje, Ze zakaznikom davame
presne to, ¢o potrebujd.“

Na cele stipajuceho predaja stoji rodina
vozidiel Ford Transit, ktora tento rok oslavu-
je svoje 50. vyrocie. Spolo¢ny dopyt po mo-
deloch Transit a Transit Custom vzrastol o

27 %, ked'sa v prvom Stvrtroku predalo viac
ako 45 000 vozidiel, pricom predaj modelu
Transit Connect stupol o 69 %. Z modelu
Transit Courier, ktory je tplne prvym malym
Transitom, sa predalo 4400 vozidiel.

Silny kvartal zaznamenal aj pickup Ford
Ranger, ktory bol ku koncu aprila najpre-
davanejsim typom vo svojom segmente s
poctom 6578 predanych vozidiel, ¢o pred-
stavuje medziro¢ny narast o 46 percent.
Pocet zakaznickych objednavok na uzitkové
vozidla Ford za prvy Stvrtrok medziroéne na-
rastol o 87 percent.

-fd-
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DobAvkA rRoKA 2015

Iveco vzniklo spojenim znaciek Fiat
Industrial Vehiscles, OM, Lancie
Special Vehicles (vietky Taliansko),
Unic (Francuzsko) a Magirus-Deutz
(Nemecko).

Kedze kazda z tychto spolo¢nosti priniesla do
spolo¢nej — Iveca — aj svoje skasenosti z vyvoja,
vyroby, ¢i obchodnej politiky, nec¢udo, ze Iveco
patri k najispe$nejsim vyrobcom uzitkovych
vozidiel v Eurépe. Teraz to potvrdil aj svojim
najmen$im typom. V minulom roku prisla na
nas$ trh tretia generdcia typového radu Dai-
ly. Medzindrodnt novindrsku porotu zaujala
natolko, 7e ziskala ocenenie ,,Dodavka roka
2015“.

Vicsina vyrobcov lahkych uzZitkovych vo-
zidiel“ s celkovou hmotnostou do 3,5 t uz
upustila od podvozkov s rimovou konstruk-
ciou kvoli dspore hmotnosti aj vyrobnej ceny.
Konstruktéri spolo¢nosti Iveco typ Daily sice

medzigeneraéne kompletne prepracovali, jeho
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karoséria md so svojim predchodcom spolo¢-
nych iba 20 % komponentov, ale zachovali
osved¢enu konstrukciu podvozku s rebrinovym
rimom. Tim dizajnérov kompletne prepra-
coval aj vzhlad vozidla. Predna cast karosérie
vznikla spojenim viacerych modulov: Zelné
sklo ordmované ¢iernymi stfpikmi plynulo pre-
chadza do bo¢nych okien a na Grovni spitnych
zrkadiel sa spdja s efektnymi liniami, ktoré vy-
tvirajd predné svetld a maska chladica. Tvar
a rozmery kapoty umoziuji dobry pristup do
priestoru motora. Reflektory si umiestnené
vyssie, trochu posunuté dozadu — mimo zény,
v ktorej najcastejsie hrozi riziko poskodenia pri
mensich kolizidch. Bo¢né plastové panely na
bokoch karosérie vozidlo nielen chrinia, ale aj
opticky oddeluji spodné partie s mechanicky-
mi prvkami od hornej ¢asti, ktord je vyhradend
pre kabinu a nakladny priestor. Vdaka vicsej
presklenej ploche je interiér kabiny svetlejsi a

vodi¢ md lepsi vyhlad z vozidla. Novy dizajn

méd lepsiu aerodynamiku, ¢o prispieva k zmen-
$eniu spotreby paliva.

Novy interiér kabiny vytvéra prijemnejsie pra-
covné prostredie pre vodica aj spolujazdca. Pre-
pracovand bola celd pristrojovd doska, ma lepsiu
ergonémiu, volant ma mensi priemer, kabina
je lepsie odhlu¢nend. Sedadlo vodica je dobre
tvarované, viestranne nastavitelné, odpruzené,
s moznostou reguldcie tvrdosti pruzenia. Vodi¢
mdze vyuzivat aj driekova opierku (s niZzsou
polohou pri sedeni). Moze si upravit aj polohu
volantu, ktory je teraz s men$im priemerom a
md vodorovnejsiu polohu osi oti¢ania. Posidka
oceni mnozstvo odkladacich priestorov, napri-
klad pit uzatviratelnych schranok, tri drziaky
na pohdre, mnozstvo prie¢inkov na drobnos-
ti, Aj pod dvojsedadlom spolujazdcov je dost
miesta pre tadky s ndradim alebo osobnymi
vecami. Vo vozidle nechyba klimatizicia, ra-
dio, MP3 prehravag¢, rozhranie Bluetooth, ko-
nektory AUX a USB, ktoré umoznuju pripojit
externé zariadenia. Pristroje su prehladné, paka
prevodovky ma optimdlnu poziciu. To st prv-
ky, ktoré poznime z osobnych dut. Nemozno
povedat, Ze vnitro kabiny Daily pripomina
sicasné osobné autd. Prvky interiéru v Daily sa
robustnejsie a ich povrch sa nesnazi za kazda
cenu vyvolat dojem prvotriednej kvality. Inte-
riér je viak vkusny a prakticky. Treba si uve-

domit, Ze je to uzitkovy automobil, do kabiny
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ktorého posidka neraz nasadd po pracovnom
vykone, kde si za$pini nielen topdnky, ale aj
odev. Ocetiujeme velmi dobrt ovlddatelnost
novej generdcie Daily, ktord mozno porov-
ndvat s osobnymi autami. Skdsali sme model
dlhsi ako 7 metrov, s dlhym rdzvorom niprav,
takze manévrovatelnost s takymto autom v uz-
gich ulickich alebo na takmer plnom parko-
visku logicky je ovela ndro¢nejsia na opatrnost
vodica. A kedZze aj vyska skrine bola viac ako
2,8 m, vodicovi nestali mat o¢i aj vzadu, musi
sledovat napriklad aj koruny stromov, ktorych
vetvy sa nakldfaja az nad vozovku...

Pri vyvoji dodévok sa konstruktéri sustredili
na lepsiu vyuzitelnost nakladného priestoru.
Teraz si okrem rdzvoru ndprav 3000 mm v
ponuke dva nové razvory, 3520 a 4100 mm v
kombindcii s kratsim, alebo s dlhsim zadnym
previsom. Spolu s tromi vyskami strechy si za-
kaznik méze vybrat z ponuky doddvok s ob-
jemom ndkladného priestoru 7,3 az 19,6 m3.
Model s najdlhsim rdzvorom ndprav, dlhym
zadnym previsom a vysokou strechou L3LH3
s prepravnou kapacitou 19,6 m3 je najvicsou
plechovou dodédvkou vo svojej triede na eur6p-
skom trhu. Nami skdsany model bol o nieco
mensi, mal objem skrine 18 m3.

Nové vozidla DAILY st v ponuke s 9 roznymi
typmi motorov s vikonmi od 78 do 150 kW a s
kratiacim momentom az 470 Nm. Motory st
k dispozicii vo variantoch emisnych tried Euro
5b so systémom EGR a Euro VI so systéma-
mi SCR a EGR. K vykonom novych vozidiel
DAILY prispievaji 4 typy 6-stuptiovych pre-
vodoviek, vritane automatizovanej prevodovky
Agile. Motory majt zdvihovy objem 2,3 alebo
3 litre, na vyber si dva druhy paliva — nafta
alebo stlaceny zemny plyn. Celkovd hmotnost
dodivok sa pohybuje v rozmedzi 3,3 az 7 t,

celkova dizka medzi 5040 a7 7500 mm a dizka
ulozného priestoru medzi 2600 az 5100 mm.
My sme mali moznost vyskasat verziu L3H3
s kratkym previsom, ktord je druhou najdlhsou
verziou. Jej skrifla ma vnatornud vysku viac ako
dva metre, o ulah¢uje manipuldciu s nékla-
dom takmer na takd uroven, ako ked by sme
s nim pracovali v beznom sklade. Pri jazde
nas nerusili Ziadne pazvuky sposobované kon-
strukénou poddajnostou panelov skrine alebo
nedbanlivostou pri montdzi.

Trojlitrovy motor s vykonom 125 kW FIC
Euro 5+ preplitany turbodtchadlom s varia-
bilnou geometriou a s medzichladi¢om stld-
¢aného vzduchu mé najvicsi kratiaci moment
430 Nm v rozsahu otic¢ok od 1250 do 2500
né, napriek tomu motor mal vzdy dostatocni
rezervu vykonu, aby sme mohli bezpe¢ne pred-
biehat pomalsie vozidld. Spominali sme uz vy$-
ku tejto doddvky. Napriek tomu, Ze jej tazisko
pri prakticky plnom zatazeni bolo vysoko nad
cestou, zdkrutami sme prechddzali isto. Iste aj
zésluhou nového zavesenia prednych kolies
QUAD-LEAF sa aj nalozené vozidlo spréva-
lo mimoriadne stabilne. (ide o lichobeZnikové
zavesenie tvorené dvoma trojuholnikovymi
ramenami, teleskopickym tlmiCom a priec-
nou listovou pruzinou). Vodicovi pomdha aj
mnozstvo bezpecnostnych systémov, ktoré s
uz $tandardnej vybave, napriklad elektronicky
stabiliza¢ny program (ESP9) spolu s funkci-
ami ABS, ASR, Hill Holder, brzdovy asistent
HBA s indikédciou aktuilneho rozlozenia na-
kladu a hydraulickou kompenziciou vidnutia
brzd a dalsie.

Pocas tyzdna jizd s tymto vozidlom sme do-
siahli priemernd spotrebu nafty 11,2 1/100
km. S poloviénym podielom rychlych jazd po
dialnici a minimélne pri polovici jazd s takmer
najva¢sim vyrobcom dovolenym zatazenim je

to velmi dobr4 hodnota.

Iveco Daily 35517V 18 m3 sa preddva od 28
440 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Sk d Superb tretej gene-
O urécie sme predsta-
vili v marcovom vydani ¢asopisu po jej
sldivnostnej premiére v prazskom Kar-
line. Uz prvé dve generacie Superbu
mali dizku odpovedajiicu automobilom
vysSej strednej triedy. Tretia generacia
uz ma aj proporcie, elegantny dizajn a
mnozstvo bezpeénostnych a komfort za-
bezpecujucich systémov, aby mohla vy-
raznejsie Cerit vodu nielen na hladine ja-
zierka trhu strednej triedy. To sa celkom
dobre darilo aj prvym dvom generaciam,
z ktorych Skoda za 14 rokov predala
viac ako 750 tisic vozidiel. Vedenie au-
tomobilky netaji, Ze od tretej genericie
ocakdva este lepsie vysledky. Ich zamer
by mohli prekazit len nevhodné jazdné
vlastnosti novinky. Spoznivat sme ich
zacali zaciatkom madja na talianskych

cestiach v okoli Florencie.

Pripomenme, Zze novy Superb je 4861 mm
dlhy, v porovnani s druhou generédciou teda
dlhsi o 28 mm. Pre propor¢nost karosérie je

ovela dolezitejsich 47 mm prirastku na Sirke,

Superb je teraz 1864 mm $iroky.

A rézvor ndprav nardstol aZ o 80 mm na 2841

vzadu o0 41 mm na 1584 resp. 1586 mm. Vyrov-
naju sa jazdné vlastnosti nového Superbu jeho

elegancii?
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DO VYSSEJ TRIEDY

Odpoved by mohla byt aj jednoslovna a iste
si julahko domyslite uz aj podla nadpisu, kto-
ry sme zvolili. V Taliansku sme stihli vyskugat
jediny model, ktorého predné kolesd prostred-
nictvom Seststupiiovej ruéne ovlddanej prevo-
dovky pohdnal 1,4-litrovy zdzihovy Stvorvalec
s priamym vstrekovanim benzinu do valcov.
Ma najvacsi vykon 110 kW a zaujimava tech-
nickd vymozenost — vypinanie dvoch valcov v
rozmedz{ oticok 1250 az 4000 za mindtu. K
tejto Gprave automaticky dojde, ak na udrzanie
ustilenej rychlosti jazdy netreba viac kratia-
ceho momentu ako priblizne 80 Nm z maxi-

malne moznych 250 Nm. Na nasich cestich v

kratkom ¢ase takito volbu motora nebudeme
mat, pretoze momentélne sa s nim pre nds trh
neuvazuje, nebude teda ani v ponuke ,testova-
cich Superbov. Je motorom zikladného mo-
delu pre Ceskt republiku, u nds bude plnit tito
funkciu tiez motor 1.4 TSI, ale vyladeny na
najvacsi vykon 92 kW a bez funkcie ACT, ako

sa oznacuje spominané vypinanie dvoch valcov.

Do Superbu sme sa posadili prvy raz vo fe-
brudri v prazskom Karline, druhy raz zaciat-
kom marca na autosaléne v Zeneve. Vzdy to
bolo narychlo, lebo pretlak zdujemcov o posa-

denie sa do najprestiZnejsej novinky automo-
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bilky Skoda za posledné desatrocia bol velky.
Dizajn prednej Casti, vratane pristrojovej dosky
je v style dizajnu stcasnej generdcie Octavie.
Vsetky prvky sa désledne ergonomicky vycize-
lované, materidly dostato¢ne kvalitné na to, aby
o kape nového Superbu zacali vizne uvazovat
aj zdkaznici, pre ktorych s dobré len autd vyssej
strednej triedy. Ndrast vonkajsich rozmerov sa
premietol aj do vnutra kabiny. Vodi¢ a spolu-
jazdec mali dost miesta v kazdom smere aj v
druhej generdcii Superbu, teraz je vnitornd $ir-
ka vo vyske laktov este 0 39 mm vicsia, pribud-
li aj milimetre nad ich hlavami. K bezkonku-
ren¢ne velkému priestoru pre nohy cestujicich
na zadnych sedadldch oboch predchddzajucich
genericii Superbu, teda v pozdlznom smere,
pribudli aj uZito¢né milimetre na $irku a vys-
ku. Vnutorna sirka vo vyske lakfov narédstla

0 69 mm. Minimélny odstup prednej hrany

zadnych sedadiel od rubu operadiel prednych
sedadiel je 157 mm a nad sedacou ¢astou k
stropu je volnych 980 mm. To je vyrazne viac
ako poskytuji konkuren¢né vozidla v tomto
segmente. Superb je na $pici v triede aj velko-
stou batozinového priestoru. Pri nesklopenych
zadnych sedadlich ma objem 625 litrov, o 30
litrov viac ako v predchddzajicej generacii. Po
sklopeni sedadiel objem pre naklad narastie az
na 1760 litrov. Pre udrzanie konkurenénej ce-
novej hladiny pri aplikovani mnozstva novych
modernych technolégii aké prvé dve generdcie
Superbov nemali, novinka prisla o jedine¢ny
systém otvirania veka batozinového priestoru
TwinDoor. Veko mozno vyklopit nahor uz len
s vyuzitim pantov na konci strechy, nemoze byt
z neho teda aj sedan, ale len liftback. Myslime
si, Ze tito obet je znesitelnd v porovnani s tym,

o Superb teraz ziskal.

Novy Superb ako prvy typ znacky Skoda
pontka adaptivny podvozok Dynamic Chassis
Control (DCC) vritane volby jazdného profilu
Driving Mode Select. Tento systém je §tan-
dardom pri najvyssej urovni vybavy Laurin &
Klement, ale za priplatok ho mal aj nami ska-
$any model s uroviiou vybavy Style. Polohové
snimace v rohoch karosérie sleduju protipohyb
karosérie a kolies, riadiaca jednotka tohto sys-
tému potom reguluje tuhost tlmicov pruzenia
(v ktorych su dalsie snimace). Z prednastave-
nych rezimov podvozku Normal, Comfort a
Sport sa ndm najviac pacil Comfort. Superb
plavne prechddzal cez vSetky nerovnosti na
cestich, ak boli vyraznejsie, karoséria sice raz
— dva razy este ,dokmitla“, ¢o sa nestavalo pri
prestaveni na rezim Sport. Ani ten sice nemeni
podvozok Superbu na ,supersportovo® tvrdy,

ale prejazdy prie¢nych nerovnosti do sedadiel

posddka predsa len vyraznejsie citi ako pri pr-
vych dvoch rezimoch. So stabilitou v zdkrutich
Superb nemd problém ani pri rezimoch Nor-
mal a Comfort. Podvozku a vietkym systémom
sa budeme dokladnejsie venovat pri skaskach
nového Superba na nasich cestich. Motor 1.4
TSI s najvacsim vykonom 110 kW v kombi-
nicii s ruéne ovlidanou prevodovkou a po-
honom prednych kolies ma v novom Superbe
podla informdcii vyrobcu spotrebu benzinu v
kombinovanej prevadzke len 4,8 I na 100 km.
Skusobna trasa bola dlhd asi 200 kilometrov
a obsahovala priblizne 80 kilometrov dialnic,
zvy$ok boli cesty I. a II. triedy s hojnostou
stdpani a klesani, teda aj zdkrut. A v aute sme
sedeli traja dost vyrasteni, s batozinou na dva
dni, teda kazdy z nas zatazil Superb hmotnos-
tou presahujicou 100 kg. Jazdili sme svizne, ak

ndm to podmienky na ceste prive dovolovali,

takze vyslednd spotreba 6,7 1/100 km je s ohla-
dom aj na velkost auta velmi dobrd. Zasluhu na
tom md nepochybne aj prekvapivo mald poho-
tovostnd hmotnost tohto modelu, len 1395 kg.
Medzigeneraéne sa konstruktérom podarilo
zmensit hmotnost Superba az o 75 kg. A nes-
pochybriujeme, Ze na dobrej spotrebe benzinu
mé zésluhu aj spominany systém ACT. Skoda
uvadza, Ze automatické vypinanie dvojice val-
cov pri ¢iasto¢nom zataZeni motora prispieva
k zmenseniu spotreby az dvadsiatimi percen-
tami. Systém funguje tak dokonale, Ze prechod
na pricu len dvoch valcov a spitny na vietky
$tyri, sme ani raz nepocitili ani tym najmensim
trhnutim. Jazda zostéva dokonale plynulou.
Jazda bola najdynamickejsia v rezime otdcok
motora v rozmedzi 2000 az 4000 za mindtu.
Ani pri potrebe razantnejsieho zrychlenia pri
predchddzani pomalsich vozidiel sme nemali
dojem, Ze motoru chyba sila. Pravdaze, v rim-
ci bezného sposobu jazdy. Nie je to motor na
vyslovene $portovi jazdu. Ale Skoda ma pre

Superb aj také motory.

Skor ako ukonéime tento ¢ldnok o Superbe
ponukou modelov s cenami na slovenskom
trhu, zhrnieme nase jazdné dojmy z talianskych
ciest: Nasa prva skusenost za volantom nového
Superbu bola velmi prijemnd. Predpokladdme,
ze podobne bude Superb vnimat vicsina moto-

ristov, ktori budi mat moznost si ho vyskusat.

SKODA v polovici aprila na autosaléne v
Bratislave predstavila v slovenskej vystavnej
premiére nielen novy Superb, ale aj jeho ceny.
Cena vlajkovej lode znacky zadina pri 21 290
eurdch za model s droviiou vybavy Active s
motorom 1.4 TSI/ 92 kW. Za pozornost stoji
rozsiahla bezpe¢nostnd vybava, v ktorej nechy-
ba elektronicky stabiliza¢ny systém ESC s mul-
tikoliznou brzdou, ¢elny bezpe¢nostny vankus
vodi¢a a spolujazdca, hlavové bezpecnostné

vankuse, kolenny vankuds vodi¢a, bo¢né van-
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kuse vpredu aj vzadu, signalizicia nezapnutych
pisov s predpinaémi a obmedzova¢mi tahu aj
na zadnych sedadlich. Bezpecénostna vybavu
vozidla navySe rozsiruje tzv. Front Assist vra-
tane funkcie nadzovej brzdy City a elektronic-
kej kontroly tlaku vzduchu v pneumatikich.
Novinkou, prvykrit pouzitou vo vozidlich
SKODA, je elektronickd parkovacia brzda.
Komfortna vybava zahffia autorddio Swing s
pitpalcovym farebnym displejom, ésmimi re-
produktormi, slotom na SD kartu a moZnostou
pripojit USB nosi¢. Nechyba informaény dis-
plej Maxi DOT alebo signalizdcia vzdialenosti
pri parkovani vzadu. Pohodlie pre posidku na
palube novej generécie Superbu zlepsuje dvoj-

zénovia klimatizdcia s elektronickou regulciou.

Vybavovy stupent Ambition zaina na sume
23 290 eur pre verziu so zdzihovym motorom
1.4TSI/ 92 kW a Seststupiiovou ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou. Oproti verzii Active pontika
okrem iného navyse 17-palcové diskové kolesd
Helios z lahkej zliatiny, bi xenénové reflektory
s funkciou AFS s LED dennym svietenim a
vysuvnymi integrovanymi ostrekovac¢mi reflek-
torov, dazdovy snima¢, predné hmlové reflek-
tory s Corner funkciou, parkovacie snimace
vpredu, radio Bolero s 6,5-palcovym farebnym
dotykovym displejom, USB portom s Apple
konektivitou, SD slotom, rozhranim Mirror-
Link a hlasovym ovlddanim, vyhrievané predné

sedadld alebo systém Light Assistant.

Stupeni Style priddva navyse aj 17-palcové
diskové kolesi STRATOS z lahkej zliatiny,
naviga¢ny systém COLUMBUS s 8-palcovym
dotykovym displejom, virtudlny pedal pre bez-
klucové otviranie veka batozinového priestoru
alebo systém bezklucového odomykania KE-
SSY. Ceny zadinaji na sume 29 390 eur pre
verziu s motorom bud 1.8 TSI / 132 kW alebo
2.0TDI/ 110 kW.

Vrcholnd vybava L&K je k dispozicii od 33
290 eur volitelne s motorom 1.8 TSI/ 132 kW
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alebo 2.0 TDI / 110 kW. Ponukne okrem iné-
ho aj kozené sedadld s logom L&K na pred-
nych operadlich, 18-palcové diskové kolesd
PEGASUS z lahkej zliatiny, systémy Smart
Light Assistant, Lane Assistant, asistenciu pre
detekciu mrtveho uhla, systém rozpoznania
dopravnych znaciek, systém pre rozpoznanie
unavy vodi¢a alebo trojzénovi automatickd

klimatizaciu Climatronic.

Stupne vybavy Active, Ambition a Style
mozno dalej rozgirit o atraktivne baliky vybavy
Plus s mnozstvom prvkov doplnkovej vybavy

za vyhodnu cenu.

Superb pontka siroku paletu novych kultivo-
vanych $tvorvalcovych motorov, ktoré pokry-
vaja vykonové spektrum od 88 kW do 206 kW.
Vsetky pohonné jednotky splfaji emisnd nor-
mu EU 6.Ich vykon vzristol az o 20 %, napriek

tomu doslo k zmenseniu spotreby do 30 %.

Novy Superb bude na Slovensku k dispozicii
s tromi zazihovymi prepiﬁan)?mi motormi a
tromi Uspornymi vznetovymi motormi. Stan-
dardom pre vietky motory je systém Start-

-Stop a rekuperacia brzdnej energie.

Nova genericia Superbu je $pickou aj v ob-
lasti konektivity a zobrazenia informdcii o
stave vozidla. Cestujici mozu okrem iného
vyuzivat rozhranie MirrorLink ™ na ko-
munikdciu so svojim mobilnym zariadenim,
rovnako ako funkcionalitu SmartGate, ktora
vyvinula SKODA a prostrednictvom ktorej je
mozné odosielat a vyhodnocovat dita o vozi-
dle v smartféne. Zivot na palube ulahéuje az 29

Simply Clever rieseni.

Autorizovani partneri znacky Skoda na Slo-
vensku zacali prijimat objedndvky na novy Su-
perb od 14. aprila 2015. Prvé vozidld zacinaju
zékaznici dostdvat tento mesiac. Superb je k
dispozicii s predizenou zdrukou a bezplatnym
servisom na 4 roky alebo do 120 000 km a do-

Zivotnou garanciou mobility Premium.
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SKODA NA ZRAZE SPORTOVYCH
VOZIDIFEL

Kultovy zraz GT1I pri rakiskom jazere Worther-
see sa tento rok uskutoénil v polovici maja. SKO-
DA na fiom predstavila pit emociondlnych $porto-
vych automobilov, z ktorych styri boli Sportovymi
verziami typu Fabia.

V poradi 34. ro¢nik zrazu GTI k jazeru Worther-
see prilédkal priblizne 200 000 priaznivcov tuningu a
motoristického $portu. Priamo zo svojich prvych a
zéroven velmi uspesnych pretekov na zraz prislo nové
siitainé vozidlo SKODA Fabia RS. Koncom aprila
oslavil novy $pecidl znacky SKODA svoju svetovi
sitazni premiéru vitazstvom v prvych pretekoch
tohtoroénych Majstrovstiev Ceskej republiky v auto-
mobilovych sutaziach. Kompaktny a vykonny $pecial
je doslova nabity modernymi technolégiami. Zeleno-
-bielo-tierno lakované sutazné vozidlo je v silade s
predpismi medzindrodnej automobilovej federdcie
FIA vybavené prepiﬂan}'fm 1,6-litrovym motorom,
mé pitstupiiovi sekvenéni prevodovku a zavesenie
kolies McPherson. Hmotnost vozidla je v silade s
pravidlami minimalne 1230 kilogramov.

Sportovd atmosféru vyzarovala aj prvykrit pred-
stavend $tadia stfazného vozidla SKODA Fabia RS
Combi, postavend na 18-palcovych kolesich z lah-
kych zliatin. O sttaznych ambiciach vozidla svedei
okrem iného aj mohutny predny ndraznik a Siroké
otvory pre vstup chladiaceho vzduchu v prednej ¢as-
ti. Sirok4 maska chladica je ¢ierno lakovand, rovnako
ako kryty spitnych zrkadiel. Dynamicky vzhlad vozi-
dla podtiarkuji rozsirené blatniky a mohutné prahy.
Na zadnej ¢asti vozidla sa nachidza rozmerny spojler,
mohutny zadny néraznik a $irokd, uprostred umiest-
nend koncovka vyfuku. Stidia ma pod kapotou prepl-
fiany motor zo sttazného vozidla SKODA Fabia RS.

Premiéru mala aj SKODA FUNistar, nekonvencny
pickup konstrukéne vychidzajici z Fabie. Emoci-
ondlna $tudia je vysledkom druhého ro¢nika ué-
niovského projektu, v rimci ktorého Ziaci stredného
odborného ucilista SKODA vytvorili svoje vozidlo
snov. SKODA FUNstar mé ndpadné lakovanie v
kombindcii metalickych odtiefioch sivd Steel a bie-
la Moon. S tym posobivo kontrastuju prahy, rimik
masky chladi¢a a zadny spojler, ktoré st nalakované
v zelenom odtieni Reflex. Mimoriadnym detailom
st LED svetld umiestnené pod bo¢nymi ochranny-
mi listami. Svetelnymi diédami si osadené aj zadné
svetld. Pickup ma osemnistpalcové kolesd Gemini,
vypozi¢ané z modelu Octavia RS. Vozidlo pohaiia z4-

zihovy motor 1.2 TSI s vykonom 90 kW. Prevodovka

= SKODA FUNSTAR

je sedemstupiiovd dvojspojkova. V interiéri samozrej-
me nechyba $portovy volant. Skvely zvuk zabezpecuje
Soundsystem s vykonom 1400 wattov.

Malym vozidlom so S$portovymi ambiciami je
SKODA Fabia s dizajnovym balikom Red & Grey
Plus z programu prislusenstva. Automobil je nala-
kovany v odtieni biela Moon, cez kapotu, strechu a
piate dvere sa tahaji Sedocervené pozdiine pruhy.
Cervené 17-palcové hlinikové diskové kolesa Savio,
Cerveno lakované kryty vonkajsich spitnych zrkadiel
podéiarkuju spoloéne s prednym spojlerom, bo¢nymi
prahmi, zadnym difdzorom, stre$nym spojlerom a
¢iernou mriezkou dynamicky charakter vozidla

Emociondlnu prezenticiu znacky SKODA pri ja-

= FABIA RG PLUS

zere Worthersee uzatvirala novi SKODA Octavia
Combi RS 230. Ako prvé vozidlo znacky SKODA
mé tento model v sériovej vybave diferencidl s elek-
trohydraulicky riadenou zdvernostou pre ostrejsie
prejazdy zakrutou. Dodatoéné oznacenie 230 vyja-
druje vykon nového akéného modelu RS, pohdriané-
ho dvojlitrovym zdzihovym motorom s vykonom 169
kW alebo 230 konskych sil.

V spojeni so Seststupniovou ru¢ne ovlddanou pre-
vodovkou zrychluje z 0 na 100 km/h za 6,8 sekundy
a dosahuje maximalnu rychlost 247 km/h. SKODA
Octavia Combi RS 230 je najrychlejsia sériovo vyra-
band Octavia vietkych cias.

-$a-

= SKODA FABIA R5 COMBI

= OCTAVIA COMBI RS 230
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HORUCI HATCHBACK
A] KOMBI

Ford zacal v maji preda-
vat nanasom trhu $porto-
vy model Focus ST.A tos
dvoma druhmi karosérie,
pitdverovym sedanom a
kombi. S dvoma druhmi
motorov, zazihovym 2.0
EcoBoost s vykonom
185 kW a vznetovym 2.0
TDCi Duratorq s vy-
konom 136 kW. Obidva
motory spolupracuji so
$eststupniovymi  rucne
ovladanymi prevodovka-
mi. Vyber motora nema
vplyv na cenu jednotli-
vych verzii vozidla — cena
zavisi len od druhu karo-

série a urovne vybavy.
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Navonok sa ,ostry* Focus od ostatnych stro-
dencov 1i8i vzadu spojlerom predlzujicim liniu
strechy a dolu diftizorom, vpredu $portovejsie
vyzerajicim ndraznikom, ,vytiahnutim“ boc-
nych prahov. Cez lice 18 palcovych alebo za
priplatok 19-palcovych diskovych kolies pre-

zeraja Cervené strmene kotucovych bfzd.

V interiéri su neprehliadnutelné $portové se-
dadld Recaro s polokozenymi potahmi, §porto-
vy volant ma veniec obtiahnuty jemnou kozou,
Sportovy vzhlad ST maju aj pedale, preradova-
cia pika prevodovky s matnym pochrémova-

nim. Rovnaké chrémovanie maju aj drzadla na
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dverdch. Ochranné prahové listy ST st podsvi-
etené, dotykové 8-palcovd obrazovka systému
Ford SYNC m4 tiez grafiku s dizajnom ST.
Pristroje pred volantom obsahuju aj hodnoty
plniaceho tlaku turboduchadla, tlak a teplotu
mazacieho oleja motora. Cierny textilny potah
stropu a Gierne vniitorné oblozenie stlpikov ka-
rosérie dotvdraja $portovi atmosféru v kabine

tohto modelu.

Pouzitie zazihového dvojlitrového $tvorvalca
EcoBoost miesto volakedajsieho 2,5-litrového
pitvalcového motora neprekvapuje. Stvorvalec
mé navySe o 18 kW vicsi vykon, takze je to
vyhodna ndhrada. Prekvapujtcejsie je pre mo-
del ST zaradenie vznetového motora. Kedze
menej skdseni vodi¢i by mohli pozabudnut
na to, Ze plne zatazovat motor nie je rozum-
né kym sa dostato¢ne neohreje aj jeho olej, k
¢omu dochddza s pomerne vyznamnym one-
skorenim za ohrevom chladiacej kvapaliny,

ukazovatele teploty a tlaku mazacieho oleja na

pristrojovom paneli st uZitoénymi pristrojmi.
Nerespektovanie tejto zdsady ma nepriaznivy
vplyv na Zivotnost motora. Oba motory s pre-
miérovo v modeli Ford ST vybavené systémom

Start-stop.

Konstrukeia zévesov kolies je v podstate rov-
nakd ako v ostatnych modeloch. Predné pohd-
fiané kolesd st zavesené na vzperich McPher-
son, stabilite v zdkrutdch pomdha elektronicka
uzévierka diferencidlu TVC (Torque Vectoring
Control). V zikrutich na hranici hroziace-
ho bo¢ného $myku systém pribrzdi vnutorné
predné koleso a to vyvold presmerovanie vic-
Sieho hnacieho momentu na vonkajsie koleso,
ktoré je v zvislom smere vplyvom odstredivej
sily viac zatazené. A teda aj schopné preniest
vacsi krutiaci moment na cestu. Samozrejme,
aj pruziny tlmi¢e pruzenia maju iné, tuhsie
charakteristiky, aby $portové Focusy zostdvali
stabilnymi pri jazde na okruhu aj na beznych
cestich. Sportovému charakteru Focusu ST
je prispdsobené aj riadenie, md strmsi prevod
1,8:1, aby vodi¢ nemusel v zdkrutich menit
polohu rik na volante, posilnova¢ riadenia je
vyladeny tak, aby vodi¢ dostival do volantu
dostato¢ne zretelnd spitnd vizbu od dotyku

prednych kolies s vozovkou.

Posiliiova¢ riadenia vdaka systému TSC
(Torque Steer Compensation) eliminuje snahu
smerovo vychylenych prednych pohénanych

kolies ,tahat“ za volant.

Vo vybave vynoveného Focusu ST zostiva
trojstupfiovy systém reguldcie stability (ESP).
Je zmodernizovany, obsahuje novi funkciu
ETS, ktorej tlohou je zpesit presnost reakcii
podvozka a ovlddatelnost vozidla pri rychlych
zmendch smeru jazdy pri velkych rychlostiach.
ESP diva vodi¢ovi moznost zvolit si mieru za-

sahovania elektroniky do spravania sa vozidla.

Pri jazde po verejnych komunikécidch vodic¢i
ocenia systém adaptivnych bi-xenénovych re-
flektorov, kde su intenzita a sklon svetelnych
lacov regulované v zavislosti od rychlosti jazdy,
uhla natocenia volantu a vzdialenosti objektov

pred vozidlom.

Pitdverovy hatchback Ford Focus ST s trov-
fiou vybavy R md zakladnt cenu 26 990 eur, s
uroviiou vybavy X 29 980 eur. Verzie s karosé-
riou kombi s rovnakymi vybavami stoja 27 690,
resp. 30 680 eur. A to bez ohladu na to, ¢ ich

pohiia zdzihovy, alebo vznetovy motor.

-fd-
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LUXUSNE KONCEPCNE VOZIDLO
KATEGORIE GT

Na tohtoroénom autosaléne v
Zeneve bol v stanku znacky Lexus
neprehliadnutelny koncept kabrio-
letu s oznaéenim LF-C2. Bola to
eurépska premiéra tohto vozidla,
svetovi absolvovalo na autosaléne
v Los Angeles v zavere minulého
roka. Je odvodené od kupé strednej
triedy RC. Zachoviva si usporia-
danie sedadiel podla vzorca 2+2, na
vystavach nim Lexus skima reak-
cie verejnosti na motivy buduceho,
odviznejsieho smerovania dizajnu
znacky Lexus.

Stddia LF-C2 prindsa koncept vozidla spi-
jajuceho vykon $portového kupé s pozitkom
z jazdy vo vozidle s otvorenou strechou. Styl
exteriéru LF-C2 ovplyvnila interakcia réznych
povrchovych tvarov s réznymi typmi osvetle-
nia. Konstruktéri navrhli hrany, plochy a kriv-
ky, vdaka ktorym koncept LF-C2 vyzaroval iny
charakter pri pohlade z réznych uhlov a pri od-
lisnych svetelnych podmienkach. Ked' sa tento
zémer spojil s metédou vrstveného lakovania z
vyvoja automobilky Lexus, vzniklo ndpadné a
progresivne stvirnenie luxusného vozidla GT s

otvorenou strechou.

Zlatozlty odtienn karosérie je vysledkom
metédy viacvrstvového lakovania. Prvy né-
ter je zdkladny, po fiom nasleduje strieborny,

priehladny nater, a napokon Zlty, ktory sa od-
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raza od strieborného a vytvira Ziarivy lesk. Na

zéver sa aplikuje vrchny nater.

»Instinktivne nds pritahuje a in$piruje vet-
ko, ¢o zachytiva krisu svetla,“ uviedol Jasuo
Kadzino, hlavny konstruktér konceptu LF-C2
z divizie Lexus Design Division. ,Ked nieco
spravne osvetlite, ludia to uvidia tak, ako to ni-

kdy predtym nevideli.

Prednu ¢ast stadie LF-C2 zvyraziuje expe-
rimentdlnejSie vyjadrenie mriezky chladica v
tvare typického vretena, ktoré je charakteris-
tickym znakom znacky Lexus. Mriezka kon-
cepéného vozidla obsahuje prepracovany motiv
pletenej sietoviny, ktory je jasnym prikladom
vysokého stupiia zrucnosti a remeselného spra-
covania, prizna¢ného pre znacku Lexus, a meni
jej vzhlad pri pohlade z réznych uhlov a pri
odlisnych svetelnych podmienkach. Je umiest-
nend medzi trojuholnikovymi reflektormi s
technolégiou LED, ktoré st charakteristickym
prvkom $portovych vozidiel Lexus, a stylovymi
smerovymi svetlami, ktorymi sa zalina tvaro-
vand bo¢n linia konceptu LF-C2.T4 sa tiahne
pozdlz celej bocnej strany vozidla, ktoré mé
tvar $ipu, a kondi na skritenej kapote batozi-
nového priestoru. Vetracie otvory v prednom
narazniku vedd chladny vzduch k brzdim a
zérovenl pomahaja viest pradenie vzduchu cez
karosériu a udrziavat dostato¢ny pritlak pre

stabilitu prednej Casti pri velkych rychlostiach.

Profil konceptu LF-C2 prindsa dynamicka
liniu tiahndcu sa od lamely predného niraz-
nika k ostro skosenému stipiku Celného skla.
Malé vetracie otvory v bo¢nych prahoch sme-
ruji vzduch k zadnym brzddm a von z lame-
lovitych zadnych difdzorov. Zadnu ¢ast vozi-
dla LF-C2 zvyraziiuja polykarbonatové kryty
zadnych svetiel v tvare pismena , L%, charakte-

ristického pre znacku Lexus, vyfuky s chrémo-
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vanymi $tvorcovymi koncovkami a expresivny
$tyl nového zadného difizora. Koncept s poso-
bivym charakterom sedi pevne na ceste vdaka
20-palcovym zliatinovym diskovym kolesim s

pitla¢ovym dizajnom.

Interiéru koncepéného vozidla LF-C2 cha-
rakterizuje luxusnd a priestrannd kabina, kto-
ra dokonale zodpovedd S$portovej elegancii

jeho exteriéru. Exteriér prechddza do kabiny

v podobe stredovej konzoly, ktord zalina uz
na odkladacej doske za zadnymi sedadlami a
prechddza po celej dizke kabiny az k pristro-
jovej doske. Dizajn pristrojovej dosky predsta-
vuje funkénu jednoduchost s atraktivnym, no
nekomplikovanym blokom pristrojov, central-
nym video monitorom na stredovej konzole,
ktory sa ovlada pomocou dialkového ovlidaca
s dotykovou plochou, a analégovymi hodinami

v klasickom $tyle, ktoré st umiestnené medzi

stredovymi vetracimi otvormi. Hruby veniec
volantu potiahnuty kozou a prilichavé sedadla
obopinajuce postavu naznacuju, Ze toto vozidlo

je navrhnuté naozaj pre vodica.

Névrhdri interiéru sa rozhodli vniest don vy-
vizenu atmosféru sily a jednoduchosti, ktord je

v stilade s nasimi prvotnymi zmyslami.

Bielo-sivé kozené povrchy st makké na do-
tyk, kym svetld s technolégiou LED sa tiahnu
popod oknami po celej dizke interiéru. Pritaz-
livd kabina konceptu LF-C2 predstavuje zmes
vzru$enia z jazdy s otvorenou strechou, ktord
pontka nédpadny kabriolet, a silnej dévky lu-
xusu znacky Lexus. Stadia je 4715 mm dlhg,
1840 mm $irok4 a 1385 mm vysoka. Treba ve-
rit, Ze sériovo vyrabany kabriolet Lexus RC si

zachovd ¢o najviac zo studie LF-C2.

-1s-
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ENOVO DOSTUPNE VOZIDLO

PRE MEDZINARODNE TRHY

Renault je inovatorom a pionierom
novych napadov uz od roku 1898,
neustile prekracuje konvencné my-
slenie a inovuje automobily a pre-
dovsetkym spésob, abym auti po-
uzivame. “S typom Kwid Renault
pokracuje vo svojej stratégii dostup-
nej mobility pre vSetkych a medzina-
rodného rastu. Pri jeho vyvoji bola
pouzita platforma Aliancie Renault-
-Nissan, vdaka ¢omu Kwid moze
pokracovat v stopach typu Duster a
v expanzii znacky, pricom splni po-
treby zakaznikov, ktori chci stylové,
robustné, Iahko ovladatelné auto, ”
povedal Carlos Ghosn - prezident
Skupiny Renault.

Podorysom je Kwid malym autom, je dlhé
3,68 m a siroké len 1,58 m. Vysku Renault v
zatial dostupnych tlacovych materidloch ne-
uviedol. Ale na fotografidch vébec nepdsobi
dojmom malého auta zo segmentu A. Vzhla-
dom pripomina Daciu Duster. Novinka md
§tyl vozidiel SUV. Kwid je postaveny na novej
platforme CMF-A vyvinutej v aliancii Re-
nault-Nissan. Viacero karosdrskych dielcov je
z plastu, ¢o zmensuje hmotnost I cenu vozidla.
Strukturovani prednd maska nesie logo Re-
nault a novy svetelny “podpis” znacky v tvare
pismena C. Kritke predné a zadné previsy a

velkd svetld vyska (180 mm) vyvoldvaju dojem
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sily a spolahlivosti. Tomu napomaha aj vyrazné
oplastovanie karosérie. V Indii nie je dobudo-
vand kvalitna cestna infrastruktdra, takze velka
svetld vyska bude vyhodou tohto vozidla. Z
vlani vystaveného konceptu s rovnakym na-
zvom na autosaléne v Dilli toho vela nezostalo,
vlastne len vonkajsie rozmery a meno. Kon-
cept mal nahor vykldpajice sa dvere a vodi¢
sedel uprostred kabiny. Ale v sicasnej triede

najmensich dut bude Kwid aj tak vynikat.

Technické udaje o vozidle zatial nie si zndme.
Zivesy kolies su vsak predvidatelné — vpredu
McPerson, vzadu vlecend ndprava so skrutne
pruznou prieckou. Minuloro¢nu §tadiu Kwid
pohdnal 1,2-litrovy zazihovy motor TCe, s
ohladom na mald cenu, aki m4 vozidlo na trhu
mat, by sme tipovali, Ze sa v iom objavi (aj) ne-
prepliiany trojvalec SCe s najvi&sim vykonom
51 kW a krutiacim momentom 91 Nm znimy
z Twinga. Pre indicky trh sa vraj uvazuje s este
mensim motorom, so zdvihovym objemom len
0,8 1, spolupracujicim s pitstupiiovou rucne

ovlddanou prevodovkou.

Renault plinuje uviest Kwid najprv na indic-
ky trh, niekedy v druhej polovici tohto roka.
A to za cenu v rozpiti 4000 az 6000 eur. V
modeloch s vybavou blizsie k hornej hranici
uvedenej ceny budu aj prvky, ktoré sa vyskytuja
vo vyssich triedach. Kwid bude mat napriklad

moderny navigaény/multimedidlny  systém
Media-Nav s velkym 7-palcovym dotykovym
displejom a konektivitou Bluetooth. Vozidlo
kombinuje komfort a uzivatelski funkénost
rodinného automobilu s modulirnym interi-
érom a mnozstvom tloznych moznosti. Vyso-
ky posed za volantom zlep$uje vodicovi prehlad
o diani na ceste a zlep$uje pohodlie na palube
vozidla. M4 vraj pohodIné sedadld a batozino-

vy priestor, ktory je najvicsim vo svojej triede.

Vozidlo bolo vyvijané v blizkosti indického
trhu, pre ktory je primédrne urceny. Patmiestny
interiér navrhli indicki dizajnéri, tvary karosé-

rie st “z centrily”, navrhol ich David Durand.
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Niéklady na vyrobu Kwidu sa podarilo zmensit
aj tym, Ze az 98 % potrebnych komponentov
bude od lokélnych dodévatelov, z ¢oho je 60 %
z regiénu Cennai, kde budd automobil aj vyrd-
bat. Nebude to vsak len auto pre Indiu. M4 byt
globalnym autom. Pocas vyvoja jeho prototypy
skasali aj vo Francazsku, Japonsku ¢ v Juznej
Kérei.

Kwid je ilustraciou ambicii spolo¢nosti Re-
nault rést na medzindrodnych trhoch. Pre sku-
pinu Renault, teda znacky Renault a Dacia su

mimoeurdpske trhy coraz dolezitejsie.

Vlani z produkcie 2,71 miliéna dut predali az
46 % v Azii, v Latinskej Amerike a v Afrike.

Pomohli tomu aj vyrobné zavody v Brazilii a
v Maroku. Medzi vyznamné trhy, ktorym Re-
nault venuje uz niekolko rokov $pecidlnu po-
zornost, patria Rusko a Cina. Teraz sa k nim
zaradila aj India, kde vlani automobilovy trh
presiahol 2,5 miliéna dut a udrZiava si rasticu
tendenciu. Pred piatimi rokmi tam mal Re-
nault len 14 predajcov, ktori predali 1500 vo-
zidiel. Vlani ich uz bolo takmer 160 a predali
45 000 vozidiel. O dblezitosti vyznamu indic-
kého trhu pre skupinu Renault sved¢i aj to, ze

Kwid je prvym automobilom znacky Renault,

ktorého svetovd premiéra sa uskuto¢nila mimo
Eurépy. Je prvym zistupcom novej rodiny
lacnych Renaultov na platforme CMF-A. Ku

Kwidu md pribudnut aj sedan, hatchback a vraj
aj 7-miestne MPV.

- rt_
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Spolo¢nost Kia Motors na tohto-
roénom autosaléne v Zeneve pred-
stavila zmodernizovany typ Picanto.
Mestsky stylovy hatchback segmen-
tu A ponika mnozstvo dynamickych
a vizualnych zlep$eni, ktoré mu po-
mozu udrzat si svoju poziciu medzi
konkurenciou.

44/ W jin2015 W

1

‘ <. A
PRI T

v

r ~
l<
4 4

Kia Picanto ma teraz prepracovany predny
a zadny ndraznik, ktoré mu dodédvaja odvéz-
nej$i vzhlad a ktory pod¢iarkuje aj upravend

mriezka chladi¢a v tvare ,tigrieho nosa“.

Nové 14-palcové hlinikové diskové kolesd
a volitelny $portovy balik posivaji Kia Pi-
canto medzi najlepsie vyzerajice automobily
svojho segmentu, & uz ide o 3- alebo 5- dve-

rovud verziu.

I Tl‘: l“,

Interiér je vybaveny novymi chrémovymi
prvkami pristrojovej dosky a na vyduchoch
ventilatnej a vykurovacej sustavy, nové je
aj Calunenie, ktoré mu doddva mladistvy
vzhlad. Pristrojovej doske dominuje prepra-
covany panel pristrojov s modernym audio

systémom.

Kia Picanto prvy krit obsahuje mnozZstvo
prémiovych volitelnych funkcii, vritane naj-
novsej genericie AVN (Audio-video navi-
gation) navigaéného systému Kia s velkym
7-palcovym displejom (dostupné od 3. stvr-
troka 2015). Zdikaznici pre zlepsenie kom-
fortu pocas dlhych trds mozu vyuzit tempo-

mat, ako aj systém obmedzenia rychlosti.

Kia Picanto ponuka sériu troch interié-
rovych farebnych vyhotoveni, ¢im si mozu

majitelia prisposobit svoje vozidlo vlastnym
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predstavim a vyrazne sa tak odlisit od kon-
kurencie. Sportovo vyzerajici Cerveny balik
(Red Pack) mé k dispozicii synteticku ¢iernu
kozu, Cervené litkové sedacky a oblozZenie s
velkym leskom Cervenej a Ciernej farby na

paneloch dveri.

Sviezi trendy balik (Yellow Pack) obsahuje
iernu syntetickd kozu, ¢alinenie sedadiel so
zltym presivanim, rovnakym ako na pristro-

jovej doske a na ¢alineni volantu.

A prémiovy hnedy balik (The Premium
Brown Pack ponuka klasické elegantné hne-
dé sedadld, hnedé calinenie dveri a leskly
piano &erny lak pristrojovej dosky. Stylové
osvetlenie interiéru je prispdsobené farebné-

mu baliku, ktoré si kupujici vyberie.

Zmodernizovand Kia Picanto dosahuje
kratsie brzdné dréhy vdaka zvi¢Seniu brzdo-
vych kotacov v prednych kolesich z 241 mm
na 252 mm. Sa k dispozicii ako volitelné
prislusenstvo, automobil bezpe¢ne zastavia
z rychlosti 100 km/h po 37 metroch, ¢o je

zlepsenie o celé metre.

Mnozstvo drobnych Gprav mé za sebou aj
1.0 I agregat MPI (multi-point injection) s
viacbodovym vstrekovanim, ktory teraz spl-

fia emisnt normu Euro 6.

Kia Picanto schidza z vyrobnych liniek
zédvodu Seosan v Juznej Kérei a je jednym
z najpreddvanejsich typov znacky Kia v Eu-
répe. Vlani si ju kapilo 51 102 zakaznikov.
Aj pre zmodernizovanu verziu Kie Picanto
je samozrejmostou jedine¢na 7-ro¢nd zdruka

alebo 150 000 km.
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Nastupca FREELANDERA

Vedenie automobilky Land Rover
rozhodlo, ze typ Freelander po se-
demnistich rokoch existencie na
trhu uz nebude mat novu generaciu.
Nahradili ho novym typom Disco-
very Sport. Tieto dve vozidla sa od
seba lisia nielen nazvom, vonkajsim
vzhladom, ale aj konstrukciou.

Tak ako to uz funguje pri luxusnej vetve,
Range Rover, aj Discovery bude mat rozvetve-
nu rodinu. Zatial popri ,ziakladnom“ Discovery
je teda mensi Discovery Sport, pribudnut vsak
maju dalsie typy. Tvarovanim karosérie novinka
pripomina Range Rover Evoque, maju aj rov-
naké viaceré konstrukéné prvky. V porovnani s
Freelanderom posobi jemnejsim dojmom. Ale
neznamend to, Ze by sa vodi¢ nového Discove-
ry Sport mal bét zist s autom z cesty do teré-
nu. Nie je to sice typicky,off-road®, akymi boli
prvi predstavitelia tejto znacky, ale na stred-
ne tazky terén si jeho posidka moéze trafnut.
Vozidlo mé svetld vysku 212 mm a ndbehové
uhly vpredu 25 a vzadu 31 stupniov. Medzi-
ndpravovy diferencidl véak nemd konstrukciu
vyuZzivajicu odolné ocelové stikolesie, schopné
bez Gnavy menit pomer kritiaceho momentu
medzi kolesd prednej a zadnej ndpravy pri ako-
kolvek dlhej jazde aj v tom najtazSom teréne.
Sportovo-tzitkové vozidla uz nemavajui takito
nezniitelnd vymozenost ,off-roadov”. Takyto
klasicky medzindpravovy diferencidl vo vicsine
SUV nahradili preciznejsie regulovatelnymi la-
melovymi spojkami.

Aj Discovery Sport mé delenie kratiaceho
momentu z vystupného hriadela prevodovky
zabezpeCené najmodernejSou, teda piatou ge-
nerdciou znimej spojky Haldex, ktord hojne
vyuzivaji aj automobily s pohonom 4x4 dalsich
automobilovych znaciek. Takéto technické rie-
$enie umoziluje vozidlim zvladat aj tazsie pre-
kézky, ale nemoézu byt v stvislom rade po mno-
ho hodin jazdy. Spojky predsa len vyuzivaja
trenie medzi lamelami, a aj ked st v olejovom
kuapeli, treba respektovat vplyv vyvoja tepla pri
vzdjomnom preklze lamiel.

Discovery Sport je 4590 mm dlhy, teda o 90
mm dlhsi ako poslednd generacia Freelandera.
Aj razvor néprav s hodnotou 2741 mm je dlh-

§i o nezanedbatelnych 80 mm. V konstrukeii
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karosérie jej tvorcovia hojne vyuzili vysoko-
pevnostnd ocel a hlinik, z ktorého si napri-
klad predné blatniky, prednd kapota, strecha, ¢i
veko batozinového priestoru. Z bérovej, extra
pevnej ocele st vyrobené stihle predné stfpiky.
Pohotovostnd hmotnost Discovery Sport sa
pohybuje podla pouzitého motora a rozsahu
vybavy od 1744 do 1863 kg. Nie je to mdlo, ale
v porovnani s velkym Discovery je Sport lahsi
o viac ako 700 kg. A pontka tak ako Discovery
az tri rady sedadiel. Druhy rad mozno pozdfi—
ne posuvat v rozsahu az 160 mm. Aby mali
osoby sediace v tomto rade lepsi vyhlad pred
vozidlo, ich sedadld st osadené o 50 mm vyssie
ako dvojica prednych sedadiel. Dve sklopné
sedadld v tretom rade nie st plnohodnotné.
Ak by boli, vytvorenie dostatku priestoru pre
pohodIné cestovanie pre priemerne vysokych
dospelych muzov na tychto sedadlich by bolo
v 4,6 m dlhom aute pri dnesnych cendch kon-
strukénych materilov technickym zdzrakom.
Standardom v tomto type je pit sedadiel v
dvoch radoch, verzia 5+2 je za priplatok.

Interiér je elegantny, ako v autich vyssej stred-
nej triedy. V pristrojovej doske nechyba doty-
kové rozhranie s velkym 8-palcovym moni-

torom, aky pouZzivaji modely Range Rover.

Multimedidlny systém je kompatibilny so
smartfénmi a umoznuje ovlddanie ich funkcii
priamo z obrazovky. Systém InControl Re-
mote zas ddva moznost dialkovo kontrolovat
vozidlo pomocou mobilného telefénu. Maji-
tel tak ziska z ktoréhokolvek miesta na svete
napriklad informéciu o stave paliva v nddrzi ¢i
presnej polohe vozidla. To je, samozrejme, aj
vyhoda pri hladani vozidla v pripade jeho kri-
deze. Vybava tohto typu je kvalitnd a bohatd.
Uz pri druhej trovni, SE, bude vozidlo napri-
klad vybavené kozenym calunenim. Zakladna
10-reproduktorovi audiosdstavu dopliia vyko-
nnejsia so subwooferom. Stcastou palety pri-
platkovej vybavy je napriklad panoramatické
otvératelné stresné okno, Stvorzénova klimati-
zéacia a rad bezpecnostnych asistencnych systé-
mov. K dispozicii je autonémne brzdenie vy-
uzivajice informdcie zo stereokamery, Citanie
dopravnych znaciek, vystraha pred opustenim
jazdného pruhu, automaticky parkovaci asis-
tencny systém pre priecne aj pozdfine parko-
vanie, asistencny systém pre pripdjanie privesu

¢i kontrola jeho stability.

Na zaciatku predaja si mozno vybrat z troji-
ce motorov. Zikladom je vznetovy 2.2 TD4 s
vykonom 110 kW. Druhy vznetovy, 2.2 SD4
ma vykon 140 kW. Najvykonnejsim v sicasnej
ponuke je zdzihovy motor 2.0 Si4 s vykonom
177 kW a kritiacim momentom 340 Nm.
Motory spolupracuji so 6-stupriovou rucne
ovlidanou alebo s novou 9-stupriovou au-
tomatickou prevodovkou ZF 9HPA48, ktord
mala premiéru v type Range Roveri Evoque.
Zaujimavym prvkom je aj funkcia skip-shift,

ktorda umoziuje pri podradovani v manuilnom

mode preskakovat hned niekolko prevodovych
stupniov. To podstatne zrychluje reakcie prevo-
dovky. Zakladnd verzia TD4 bude k dispozicii
aj vo verzii s pohonom len prednych kolies.
Ostatné dva vykonnejsie motory su urcené pre
modely s pohonom vsetkych kolies - systémom
TerrainResponse - ponukajicim niekolko te-

rénnych programov.

Discovery Sport vdaka robustnej konstrukeii
podvozka, trakénym systémom, velkej svetlej
vyske a velkym ndbehovym uhlom zvldda bro-
dy hlboké 600 mm, stipanie v uhle 45 stup-
fiov & dokonca polhodinové stitie vo vode s
otvorenymi dverami a zaplavenym interiérom
bez toho, aby doslo k obmedzeniu funkénos-
ti vozidla. Ndbehové uhly mozno zviésit od-
montovanim hlinikovych chranicov na néraz-
nikoch. Nie je to teda v Ziadnom pripade len
akési tuctové SUV. Tradicia znacky pri stavbe
mnohych generacii pravych terénnych auto-
mobilov nechala priaznivé stopy aj na jazdnych

schopnostiach Land Roveru Discovery Sport.

r-
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Mensia spotreba, modenngjsielsystemy,

SEAT pokracuje vo svojej pro-
duktovej ofenzive modernizova-
nym typom Alhambra. Inteligentny
a variabilny van m4 az o 15 percent
mensiu spotrebu paliva a viac dyna-
miky vdaka novym dspornejsim, ale
sicasne aj vykonnej$im motorom.
Alhambra zostiva medzi najlepsimi
v segmente vdaka novym komfort-
nym a asistenénym systémom, ako
aj inovativnym systémom infotain-
mentu. Zmodernizovana Alhambra
sa objavi vo vystavnych silach pre-
dajcov toto leto, vozidlo si uz mozno
objednat.

»~Alhambra v roku 2014 dosiahla rekordny
predaj. Inovécie, pdzitok z jazdy, funkénost
a bezpecnost si hlavnymi atribitmi zmo-
dernizovanej Alhambry, ktord je perfektnym
partnerom pre aktivny Zivotny §tyl,“ povedal
Jirgen Stackmann, predseda predstavenstva
SEAT, S.A. ,Kombinuje vynikajicu funkénost
a najnovsie technolégie s vysokym standardom
kvality a remeselného vypracovania. Navyse v
duchu znacky SEAT poskytuje vynikajuci po-

mer ceny a Uzitkovej hodnoty.
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Ponuka zazihovych a vznetovych motorov
bola kompletne prepracovand. Vsetky agre-
gity spfﬁajl’l emisnt normu Euro 6. Turbod-
tchadlom preplfiané motory s priamym vstre-
kovanim paliva st az do 15 percent uspornejsie.
Napriklad Alhambra TDI s vykonom 85 alebo
110 kW patri k najaspornej$im modelom svoj-
ho segmentu s priemernou normovanou spo-
trebou nafty iba 4,9 litra/100 km a emisiami
CO2 130 gramov na km.

Motor 2.0 TDI je na vyber v troch verziich
vykonov: 85 kW, 110 kW, k dispozicii aj s per-
manentnym pohonom vsetkych kolies 4Drive
a 135 kW. Najvykonnejsia z nich dosahuje
maximélny krutiaci moment 380 Nm. Ponuka
motorov je obohatend aj o zdzihovy motor TSI

s vykonom 110 kW.

Okrem zékladného motora 2.0 TDI sa
takmer vSetky motory daju kombinovat s pre-

vodovkou DSG s dvoma spojkami. Prevodov-



SEAT Alhambra

i PREDSTAVUJEME M

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

ka DSG novej genericie je vybavena funkciou
»plachtenia®, prispievajucou k zmenseniu spo-
treby paliva. Ked vodi¢ uvolni pedal akcelerd-
tora, spojka odpoji prevodovku od motora a

Alhambra dobieha zotr-

vacnostou.

Novd Alhambra pri-

chddza so systémami in-
fotainmentu SEAT Easy
Connect novej generécie.
Maja dotykové monito-
ry s velkym rozliSenim a
najnovsie procesory, ktoré
umoziiuji rychlejsi nd-
beh po zapnuti a rychlejsi
vypocet trasy navigdcie.
Okrem toho tieto systé-
my poskytuji uplne nova
uroven konektivity.

Standardnym prvkom vybavenia novej Al-
hambry je multikolizna brzda. Ak vodi¢ po
ndraze nemoze stlacit brzdovy pedal, systém
automaticky zabrzdi vozidlo, aby zabrinil
sekunddrnej kolizii. Novinkou v ponuke vyba-
venia je snima¢ mftveho uhla, upozornujici na

iné vozidla pri zmene jazdného pruhu. Novym

prvkom st aj adaptivne tmice pruzenia DCC.
Systém reguluje ventily v tlmicoch v milise-
kundovom takte, ¢im perfektne prispésobuje

charakteristiku tlmicov pruzenia momentil-

nej jazdnej situdcii — pre zlepSenie komfortu
a Sportové jazdné vlastnosti. Komfort vodica
a spolujazdca pri dlhej jazde vyrazne zlepsuju
predné sedadld s masiznou funkciou, monto-
vané na zelanie.

Okrem technickych modifikécii bol zlepse-
ny aj dizajn Alhambry. Nové zadné skupinové

svetld zo svietiacich diéd LED s charakteris-
tickym svetelnym vzorom SEAT zvyraziuja
prislusnost k znacke. Modifikovand maska
chladi¢a nesie nové logo znacky, vonkajsi
vzhlad osviezuju aj diskové kolesa z lahkej zlia-
tiny s novym dizajnom. V interiéri si zmenené
farby potahov sedadiel, novy volant prevzaty z
radu SEAT Leon a niektoré ovlddacie prvky
s novym dizajnom. Prvkom zlep$ujicim kom-
fort je aj systém na odomykanie a $tartovanie
bez kluca.

Okrem toho boli
zmenené aj vybavové
stupne, takZe novi
Alhambra bude na
vyber ako Reference,
Style a Sport.

Okrem zédkladnych
vybav budu k dispo-
zicii azZ tri moznosti
balikov Family, Fa-
mily Plus a Exclu-
sive s Udsporou az
4900 eur zahfiajice
najmodernejsie prv-
ky ako bixenénové
reflektory, elektrické

ovlddanie bo¢nych a zadnych dveri, asistencny
systém udrzania v jazdnom pruhu Lane As-
sist, systém sledovania mftveho uhla, dotykovy
navigacny systém, ale i 7-miestne vyhotovenie
alebo potahy z Alcantary.

-st-
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Ing. Roman MOCKOR, CSc.

PROJEKT ThyssenKrupp InCAR plus — 4. ¢ast

V predchadzajicich ¢astiach sme si
predstavili niektoré riesenia z pro-
jektu ThysssenKrupp InCar plus
tykajice sa podvozku a riadenia
osobného automobilu. Pri mnohych
dalsich vsak ide o riesenie niekto-
rych typickych ¢asti samonosnej ka-
rosérie, ako si narazniky, vystuzné
nosniky, stipiky strechy a pod. Tieto
rieSenia, na rozdiel od niektorych z
tych predchadzajicich, nemajui sna-
hu zasahovat do samotnej podstaty
vyvojového rieSenia problematiky,
ale maji vysostne technologicky cha-
rakter, s cielom optimalizovat dany
prvok z hladiska jeho konstrukéné-
ho rieSenia aj vyrobného postupu a
priniest tak usporu materialu, ceny a
pripadne dalsich parametrov pri za-
chovani alebo zleps$eni jeho pevnosti
a tuhosti. Niektoré z tychto rieseni si
priblizime.

STTHLY A-STLPIK:
LEPSI VYHLAD,
MENSIA HMOTNOST

Stlpiky strechy st najkritickejsimi prvkami
karosérie osobného automobilu v pripade
jeho prevritenia sa alebo pidu na strechu.
Ich prierezy, ktorych rozmery st obmedzené
z dovodu zabezpedenia ¢o najlepsieho vyhla-
du z vozidla, nezarucuju totiz ¢asto posidke
dostato¢nd ochranu v uvedenych pripadoch.
Najkritickej$im je z tohto hladiska predny
stipik (A-stlpik), ktory svojou polohou v
zornom poli vodica (najmi Tavy A — stipik)
vyrazne obmedzuje jeho vyhlad do kritické-

ho priestoru pred vozidlom.

Priklad prierezu A-stlpika standardného vy-
hotovenia je na obr. 1a. Je to uzavrety duty
profil zvareny z dvoch samostatnych vyliskov,
opatrenych na okrajoch pomerne $irokymi

plochymi prirubami, ktoré umoznuju ich
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Obr. 1 Ovplyvnenie vyhladového uhla vodica A—stipikom:
a) konvencné vyhotovenie stlpika,
b) inovované vyhotovenie stlpika, c) geometria vyhladu vodica,
d) obmedzenie vyhladu konvenénym stipikom,
€) zmenSené obmedzenie vyhladu inovovanym stipikom

spojenie pomocou (obvykle) bodovych zva-
rov. Takyto stlpik prekryva znacnu cast vyhla-
dového uhla vodic¢a. V rimci projektu InCar
plus bolo vyvinuté rieSenie, ktoré tuto situa-
ciu do znaénej miery zlepsuje. Prierez stlpika
je v tomto pripade vytvoreny ako jednodielny
uzavrety profil bez nutnosti zvarania z dvoch
Casti, ¢im odpadaji okrajové ploché priruby,
ako je znazornené na obr. 1b. Tym sa dosi-
ahne zna¢ne mensie vysledné prekrytie vy-
hladového uhla vodic¢a oproti standardnému
vyhotoveniu stlpika, v tomto pripade o 34 %,
a zmen§enie hmotnosti asi 0 10 %, resp. 0 3,2
kg na vozidlo. Z obr. 1d,e je zrejmy prispevok

zmensenej $irky prierezu stlpika k moZnosti

skorsej identifikdcie prekazky pred vozidlom

(tu napr. pritomnost chodca na priechode).

Obr. 2 znédzorfiuje schematicky vyrobny
postup nového vyhotovenia A-stlpika. Pri
vyrobe sa vyuzivaji dva samostatné techno-
logické postupy. Technoldégia T3 je vyrobny
postup, ktory umozinuje vyrobu tenkosten-
nych uzavretych alebo otvorenych profilov s
flexibilnym prierezom lisovanim za studena.
Technoldégia Accra vyvinutd spolopénostou
Linde + Wiemann umoziluje, aby polotovar
vo forme uzatvoreného dutého profilu dostal
findlnu geometriu prierezu a celkového tvaru

lisovanim za tepla s vyuzitim ,nafiknutia“

Obr.2 Postup lisovania profilu A-stipika s vyuZitim technoldgii T3 a Accra
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Obr. 3 Vonkajsia Gast B-stipika v lavom
bo¢nom rame karosériezovania zubovej vole
v zavitovkovom siikolesi

profilu tlakovym médiom v jeho dutine (v
najjednoduchsom pripade tlakovym vzdu-
chom) na vnitorny povrch lisovacieho né-
stroja. Vyroba potom prebicha v niekolkych
krokoch. V prvom kroku sa z plochého né-
strihu vylisuje otvoreny U — profil v pribliz-
nom priestorovom tvare budiceho hotového
vyrobku, v druhom kroku sa tento profil pre-

tvori do uzatvoreného O-tvaru.

Tieto dva kroky predstavuji uvedenu tech-
nolégiu T3 a prebichaju v studenom stave.
Nisledne sa takto ziskany zakriveny polo-
tovar uzatvoreného O-profilu zohreje na
teplotu 880 — 950 o C, pri ktorej vznika aus-
tenitickd Struktdra materidlu, a automaticky
sa vlozi do vyhriateho lisovacieho ndstroja.
Uzatvorenie néstroja formuje polotovar do
kone¢ného priestorového tvaru. Tesniace
prvky uzatvoria polotovar na obidvoch kon-
coch a ten je ndsledne pomocou velkého
vnuitorného tlaku (vzduchu) az do 60 MPa
pretvoreny do findlneho tvaru podla lisovaci-
eho ndstroja. Po kone¢nom pretvoreni klesne
vnitorny tlak a dutina stipika sa cez tesniace
elementy ochladi pridom vody. Toto nitené
chladenie vedie v zavislosti od hribky ma-
teridlu k najrychlej§iemu moznému a rovno-
mernému teplotnému gradientu az 350 K/s.
To zarucuje bezpeinu a reprodukovatelnt
zmenu §truktiry materidlu z austenitu na
martenzit. Dalo by sa zjednodusene povedat,
Ze spevnenie materidlu, ktoré je pri konvenc-
nom studenom lisovani spésobené velkym
tlakom pri zatvoreni lisovacieho ndstroja, je v
tomto pripade nahradené restrukturalizdciou

materidlu pri nitenom ochladeni. Dosled-

kom toho je, Ze $truktira materidlu a tym aj
vlastnosti hotového stlpika st porovnatelné
so stlpikom vyrobenym konvenénym spo-
sobom zviranim z dvoch samostatnych vy-
liskov, ktorych materidl je spevneny beznym
tlakovym lisovacim postupom. Poslednou
operdciou je orezanie koncov stlpika a vytvo-
renie potrebnych otvorov a vyrezov laserom.
Tolerancie tvaru hotového stlpika sa pohy-

buji v hodnotich + 0,5 mm.

V rdmci projektu bol vyvinuty uceleny kon-
cept vyroby, ktory umoznuje produkeiu uza-
vretych profilov za konvenénych podmienok
sériovej vyroby pri $tandardnych taktovacich
casoch. Polotovar pre A-stlpik je pritom
mozné vyrdbat na samostatnom lise alebo
v konvenc¢nej lisovacej linke. Pouzitie pres-
nych néstrihov a ich optimalneho rozvrhu
umoznilo dosiahnut vysoky stupeii vyuzitia
materidlu. Kone¢né vyhodnotenie dspesnosti
rieSenia ukdzalo atraktivnu cenu za jednot-
ku hmotnosti kone¢ného vyrobku 1,57 eur/
kg pri celkovej Gspore hmotnosti 3,2 kg na

vozidle.

B-STLPIK:

REDUKCIA HMOTNOSTI
PRITEPLOM A STUDENOM
TVARNENI]

Stredny stipik (B-stipik) je jednym z pod-
statnych prvkov karosérie z hladiska jej pev-
nosti a tuhosti pri bo¢nom ndraze. V tomto
pripade jeho velkd ohybovd tuhost moéze v
sucinnosti s dal§imi prvkami karosérie vy-
razne prispiet k zachovaniu dostato¢nych
rozmerov ,priestoru pre prezitie“ cestujucich
vo vozidle. Obr. 3 nédzorne ukazuje poziciu
B—stfpika v bo¢nom rdme karosérie, na obr. 4
je schéma normovaného bo¢ného nirazu po-
hyblivej plochej bariéry s hmotnostou 1500
kg do boku skasobného vozidla rychlostou
50 km/h a nim vyvoland deformdcia bo¢ného

prierezu karosérie v mieste ndrazu.

ThyssenKrupp vyvinul v rdmci projektu In-
Car plus nové riesenia vonkajsich Casti

B-stlpikov lisovanych za tepla alebo za stu-
dena. Bolo preverenych a s referenénym
vzorom porovnanych z hladiska hmotnosti,

ceny a dalsich parametrov celkom 8 varian-

tov s réznymi typmi pouzitych oceli a rozny-
mi sposobmi tvirnenia. Pri tychto rieseniach
sa prevazne vyuzivali technologické postupy
oznacované ako Tailored-Blank (v pripade
variantov pre studené tvirnenie) a Tailored—
Tempering (v pripade variantov pre teplé
tvirnenie). Vysvetlime si, o o ide a dodajme
este, Ze 2 z uvedenych 6smich variantov boli
v tzv. monolitickom vyhotoveni (z vychodis-

kového plechu konstantnej hribky).

Tailored-Blank v lisovacej technike oznacuje
plechovy lisovaci nastrih, ktory je spravidla
vytvoreny vzdjomnym spdjanim niekolkych
druhov materidlov réznych mechanickych
vlastnosti a niekolkych hribok plechov. Toto
spdjanie jednotlivych Casti sa najcastejsie re-
alizuje pomocou laserového zvarania (TWB,
Tailored Welded Blank) alebo kontinudlnym
studenym valcovanim plechového pdsu po-
trebnej $irky s reguldciou hrubky pomocou
zmeny valcovacej medzery (TRB, Tailored
Rolled Blank); tento druhy sposob ma vy-
hodu plynulého prechodu medzi susednymi
hrabkami, ale neumoznuje striedanie roz-
nych materidlov. Takto pripraveny polotovar
(,usity na mieru®) je nédsledne v lisovacom
nstroji pretvoreny do koneéného tvaru napr.
hlbokotaznym lisovanim (najcastejsie za stu-
dena). Tito technika umoziiuje prisposobit
rozne miesta budiceho konecného vyrobku
lokdlnym zatazeniam, ¢o v minulosti bolo
mozné len za cenu pouzitia roznych spev-
fiujacich Casti & vystuh. Vyhodou su tspory

hmotnosti, materialu a vyrobnych nékladov.

Tailored-Tempering je technoldgia, ktord
vznikla dal$im vyvojom technolégie tvdrne-
nia (lisovania) za tepla (HF — Hot Forming)
v koncerne ThyssenKrupp. Pri technolégii
HF sa ocelovy plech legovany manginom
a bérom, zohriaty na teplotu 880 — 950 °C,
pretvirni v lisovacom ndstroji na koneény
tvar a pritom sa (eSte v lisovacom ndstroji)
rychlo a kontrolovane ochladi. Vplyvom $pe-
cifického legovania a velkej rychlosti ochla-
denia prebehne v materidli zmena Struktiry
a vysledkom sd vylisky s pevnostou az do
1500 Mpa, ¢o je vyrazne viacej ako pri na-
jpevnejsich oceliach tvirnenych za studena.
O $pecidlnej verzii tejto technolégie som sa

uz zmienil v predchddzajucej Casti prispevku.
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Obr.4  Simulacia boéného narazu do B-stipika:
a) celkova schéma testu,
b) posiidenie rozsahu deformacie karosérie pomocou vyhodnocovacej Sablony

Touto technoldgiou sa viak daju vyrabat len
dielce, ktoré maji v celom objeme materidlu
priblizne rovnaka pevnost. Tailored-Tempe-
ring technoldgia umoziiuje vyrobu dielcov,
ktoré st nielen velmi pevné, ale v uréitych
oblastiach aj poddajné. Takd kombinicia
vlastnosti je potrebnd napr. pri dielcoch ka-
rosérie dolezitych pri kolizii vozidla, kedy
maji nielen ochrénit posidku, ale aj svojou

deformaciou pohltit ¢ast ndrazovej energie.

Prikladom je B-stlpik, ktory musi v svojej
spodnej Casti Ciasto¢ne odburat ndrazovd
energiu (teda musi byt poddajny, avsak bez
porusenia materialu), a v svojej hornej Casti
musi dostatocne stabilizovat priestor cestuj-
ucich a ochrénit ich pred nésledkami ndrazu
(teda musi byt velmi pevny). S vyuzitim po-
stupu Tailored—Tempering sa daju také diel-
ce vyribat v jednom pracovnom kroku z ho-
mogénneho ocelového plechu. Umoziuje to
novovyvinuty flexibilne vyhrievatelny lisova-
ci ndstroj. Vplyvom rdéznych teplotnych zén
v ndstroji sa bude zohriaty plech pri lisovani
v jednotlivych miestach ochladzovat roz-
dielnou rychlostou. Pritom vznikne vylisok
s lokalne rozdielnymi a presne nastavenymi

pevnostnymi a deformac¢nymi vlastnostami.

Tito nové technolégia pracuje flexibilne a
precizne. Umoziiuje vyrdbat komponenty,
pri ktorych je pomer pevnosti a deformd-
cie nastaveny v niekolkych zénach odlisne.
Prechodové oblast, v ktorej nastane zmena
vlastnosti medzi ,pevnou” a ,poddajnou”
zénou, je 15 — 60 mm dlha (podla hribky
plechu). Vlastnosti kone¢ného vyrobku a vel-
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kost prechodovych oblasti si precizne repro-
dukovatelné. Uvedenych 8 variantov riesent,
ktoré sa navzdjom odliSuji najmi pouZitymi
vychodiskovymi materialmi, hribkou plechu
a vyrobnym postupom (lisovanie za tepla
Hot Forming a Tailored Tempering, lisova-
nie za studena vyhotovenie Tailored Blank a
monolitické vyhotovenie) bolo podrobne po-
rovnanych vzhladom k referenénému vzoru
a medzi sebou navzajom z hladiska pevnosti,
deformacnej schopnosti, hmotnosti a ceny.

Uplna diskusia tychto vysledkov nie je vzhla-
dom k ich rozsahu a réznorodosti podmie-
nok moznd v rimci tohto prispevku. Ako
vychodiskové materidly pre vyrobu vyliskov
vonkajsich casti B-stlpika boli pri jednotli-
vych rieSeniach pouzité znidme, v sicasnosti
pouzivané vysokopevnostné ocele, ale aj ma-
teridlové novinky Casto sa nachddzajuce este
v §tddiu vyvoja. Ako priklad mozno uviest
Tribond 1400, trojvrstvovy plech vyvijany v
koncerne ThyssenKrupp, ktorého vnutornd
vrstva je tvorend vysokopevnou ocelou, zati-
al' o obidve krajné vrstvy su z kujnej, velmi
dobre tvirnitelnej ocele. B-stipiky z toh-
to materidlu vykazovali najmi velmi dobré
pevnostné aj deformacné vlastnosti, ako aj
usporu hmotnosti z dévodu moznosti pou-
Zitia mensej hrabky vychodiskového plechu.
V cenovej oblasti su zatial vysledky menej
priaznivé z dévodu vyznamne vicsej ceny vy-

chodiskového materidlu.

Stefan Anian Jedlik

Bolo by zaujimavé zistit v
objektivnom  prieskume na
Slovensku, akd percentudl-
na Cast populdcie vie, kto bol
Stefan Anidn Jedlik. Som
skeptik naprick tomu, Ze bol

jednym z najvyznamnejsich vedcov - vyndlezcov 19.
storoia. Je az neuveritelné,ze jeho vyndlezy si az o nie-
kolko rokov dali patentovat napr. Siemens ¢ Farraday.

Pochddzal z chudobnej rolnickej rodiny, ktord sa vy-
stahovala z Liptova do Zemného pri Novych Zim-
koch. Studoval teologiu a sicasne na filozofickej fa-
kulte pestianskej univerzity matematiku a fyziku. Uz
ako 22-rocny ziskal v roku 1822 doktorit z filozofie.
Posobil potom ako profesor fyziky na benediktinskom
gymndziu v Rébe, potom na kralovskej akadémii v
Bratislave. Jeho pozornost upital elektromagnetizmus
- novorozvijajica sa disciplina. Uz v 1. 1828 zostrojil
elektromotor, neskor elektrické dynamo. Svoj proto-
typ "magnetického ¢apu" demonstroval Jedlik v roku
1841 na zhromazdeni uhorskych lekdrov a prirodoved-
cov, ktori v tom Case vjznam tohto objavu nechdpali.

Medzi najvjznamnejsie Jedlikove objavy v ro-
koch 1840-1850 patri pristroj na rezanie velmi
jemnych optickych mriezok. Pri tomto vynileze
uplatnil aj poznatky z chémie a prvy raz pouzil auto-
maticky pohon. Zaoberal sa tiez zdokonalenim gal-
vanickych ¢lankov, vytvoril z viacerych leydenskych
flasiek "rarkovy elektricky zberad" (kondenzitor).
ze  Jedlik  bol

obrovskom  vyzname

Napriek  tomu, presvedce-

elek-
trického dynama, svoj vyndlez nepublikoval. Isté vsak
je, ze ho zhotovil uz v r.1861, kym Siemens a Whe-
atston zacali vzdjomny spor o prioritu az v r. 1866.
Vedu a techniku obohatil Jedlik o desiatky vynlezov, no
zndma je aj jeho pedagogickd Cinnost. Vychoval pocetné

ny o Zostrojenia

generdcie fyzikov a inzinierov. Napisal rozsiahlu ucebnicu
[fyziky, v ktorej sa zaoberd "geostatikou” a "geodynamikou’.
Na konci zvizku pripojil nduku o kmitani a akustike.
Podla Jedlika cielom fyziky je
ako aj vyskum takych zikonov prirody, "kto-

vyskum sl

ré zapriCiiuji  vznik  spomenutych  javov'.

Ak sa ndm podari podrobnejsie zaoberat sa Zivotopi-
som Stefana Anidna Jedlika, nedokézeme pochopit jeho
skromnost a oddanost vede. On — dekan filozofickej fa-
kulty v Pesti, rektor univerzity, riadny i cestny ¢len Uhor-
skej akadémie vied, oceneny (na ndvrh Siemensa!) na
svetovej vystave vo Viedni v . 1873 medailou za pokrok.
Zomrel ticho a nebadane vo veku 95 rokov.

Peter Kozolka
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PREDPREMIERA KOMPAKTNEHO

Na autosal6ne v Istanbule v zavere maja
Fiat predstavil sedan nizSej strednej
triedy s nazvom Aegea. Nazov sa este
moze zmenit, pretoZe tento typ sa ma
zacat predavat az od polovice budiceho
roka (v Turecku udajne uz v novembri
tohto roka). Dovtedy mozno Fiat pred-
stavi z tohto typu aj hatchback a kombi.

Novy sedan Fiata je 4500 mm dlhy, 1780 mm
siroky, 1480 mm vysoky, rdzvor ndprav mé diz-
ku 2640 mm a batozinovy priestor md objem
510 litrov. V porovnani s Fiatom Linea, ktory
mal tieZ trojpriestorovi karosériu, je Aegea o 6
cm kratsia, ale rizvor ndprav mé takmer o 4 cm
dlhsi. Mozno teda ocakavat, ze kabina novinky
bude o nieco priestrannejsia. Fiat premiéru v
Turecku pre svoju novinku nenaplidnoval urcite
nahodou. V tejto krajine zdkaznici maja sedany
velmi radi, a navyse, na vyvoji vozidla vraj Fiat
spolupracoval s tureckou automobilkou Tofas.
V jej zavode v meste Bursa sa tento sedan aj
zalne vyrdbat. Kedze to mé byt ,globélny typ®,
tych vyrobnych miest by malo byt viac, ale za-

tial nie sa verejne zndme.

Podla fotografii je dizajn karosérie zvonka i
z vnutra zaujimavy. V reflektoroch st vraj len
klasické Ziarovky, o by naznacovalo, ze Fiat sa
snazil vyvinit sedan s ¢o najmensimi vyrob-
nymi nédkladmi, aby jeho predajnd cena bola
konkurené¢nd. Na trhoch, kde je o kompaktné
sedany najvacsi zdujem, su uz dobre etablova-
né napriklad Dacia Logan alebo Peugeot 301,
takze Fiat musel starostlivo uvazovat aj nad vy-
berom materidlov interiéru svojej novinky, aby
sa na trhu presadil. Aké s, to novindri zistia asi
az v marci budticeho roka na autosaléne v Ze-
neve, lebo pri ,,predpremiére® v Istanbule kabi-
na Aegey bola este zamknuta. Z fotografii viak

vidno, Ze multifunkény volant je rovnaky ako

SEDANU

mé Fiat 500X, rovnaky bude pravdepodobne
aj multimedialny systém Uconnect s pitpalco-
vym dotykovym displejom.

Podvozok ma pre tuto triedu vozidiel zvycaj-
nu konstrukciu. Predné kolesa sa zavesené na
vzperich McPherson, vzadu je vlecend naprava
so skrutne pruznou prieckou. V ponuke mo-
torov maju byt dva zazihové a dva vznetové s
vykonmi v rozsahu 70 az 88 kW. Spotreba naf-
ty vznetovych motorov v kombinovanej previ-
dzke by mala byt pod 4 1/100 km. Minimalne
niektory z nich by mal alternativne spolupra-
covat aj s automatickou prevodovkou.

Fiat plinuje predavat svoj novy sedan vo viac
ako styroch desiatkach stitov Eurépy, Afriky a
Stredného vychodu.
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Nastupufe stvrta generdcia

Znacka Volkswagen uzitkové vo-
zidla uvadza na trh $tvrtd generaciu

populirneho typu Caddy.

Pocas uplynulych 11 rokov vyroby
sa na celom svete predalo pribliz-
ne 1,5 miliéna exemplirov z tre-
tej generacie. Nova genericia chce
nadviazat na tento uspech. Mestska
dodivka a jej univerzilny rodinny
sirodenec prichadzaju zlepené a
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zuslachtené v kazdej oblasti, pricom
pre slovenského zakaznika su ceny
novej generacie po zohladneni stan-
dardného vybavenia mensie oproti
predchadzajucej.

Nové a modernizované motory vyuzivaji
najnovsie technolégie, ktoré zabezpecuju vel-
ka déinnost a splnenie emisnej normy Euro
6. Technicky ziklad pre vznetové verzie tvori
§tvorvalec 2.0 TDI v §tyroch vykonovych mo-
difikdcidch od 55 kW do 110 kW. Najuspor-

nejou verziou je skrinovd dodivka Caddy

TDI BlueMotion, $pecidlne vyvinutd na roz-
voz tovaru v meste. ,S priaznivou spotrebou
paliva, mensou ako 4 litre na 100 kilometrov,
novy Caddy vytvira novy $tandard,” povedal
Dr. Eckhard Scholz, predseda predstavenstva
spolo¢nosti  Volkswagen Uzitkové  vozidld.
Dodal: ,Este aj novy model 1.4 TGI, ktory je
nastupcom populirneho modelu Caddy Eco-
Fuel, spotrebuje iba 4,1 kilogramu stlacené-
ho zemného plynu na 100 kilometrov. Vdaka
downsizingu a preplianiu turbodichadlom
dosahuje vi¢si vykon ako jeho predchodca,
pri¢om spotrebuje o 28 percent menej paliva.
Z tychto vykonovych parametrov ziskava kaz-
dy — prindsaju vyhodu Zivotnému prostrediu aj

penazenke majitela.”

Pri zizihovych motoroch si na vyber dva
prepfﬁané agregity s priamym vstrekovanim
paliva. Zdkladnym motorom je prepracovany
Stvorvalec 1.2 TSI s vykonom 62 kW. Nad
nim je vykonovo zlepSeny §tvorvalec 1.4 TSI
s vykonom 92 kW: Prvy krit bude v ponuke
i kombindcia z4Zihového motora (1.4 TSI) s

automatickou prevodovkou DSG.

Siroké skila novych bezpeenostnych a kom-
fortnych prvkov zlepsuje ochranu posidky a
podporuje vodica Caddy pri vedeni vozidla.

»Na dosiahnutie toho sme inkorporovali velky
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pocet asistencnych systémov, ktoré s unikdtne
v segmente mestskych dodavkovych automo-
bilov,“ povedal Hans-Joachim Rothenpieler,
Clen predstavenstva spolocnosti Volkswagen
Urzitkové vozidld pre technicky vyvoj. Jednym z
nich je systém na monitorovanie priestoru pred
vozidlom ‘Front Assist’ s funkciou nidzového
brzdenia v meste ‘City Emergency Braking’: ak
vodi¢ nezaregistruje prekdzku pred vozidlom
pri rychlosti jazdy do 30 km/h, systém auto-
maticky zabrzdi vozidlo, ¢o videdlnom pripade
zabrani kolizii. V osobnej verzii je novy Cad-
dy navyse vybaveny bo¢nymi bezpe¢nostnymi
vankd$mi vpredu a bo¢nymi zavesovymi van-

kasmi na ochranu hlavy.

Priblizne 22 percent vietkych nehéd, pri kto-
rych dochddza k zraneniam os6b, je sposobe-

nych koliziou s viac ako jednou prekédzkou.

Na minimaliziciu rizika v takejto situdcii je
Caddy s$tandardne vybaveny ocenenym mul-
tikoliznym brzdovym systémom. Po prvotne;j
kolizii systém automaticky zabrzdi vozidlo, aby
sa predislo néslednej kolizii, ak by vodi¢ nebol

schopny reagovat.

Dalsimi asistenénymi prvkami na Zelanie st
systémy ,Light Assist“ a ,Driver Alert”. Prvy
automaticky zapina a vypina dialkové svetld
vozidla podla aktuilnych svetelnych podmie-
nok, druhy priebezne monitoruje reakcie vodi-
¢a pri riadeni a ak zisti odchylku od normal-
neho stavu spésobend Gnavou, upozorni vodica
na nutnost prestivky v jazde. Ponuku prvkov
vybavenia na Zelanie, prispievajucich k zlepse-
niu bezpecnosti, rozirilo elektricky vyhrieva-
né Celné sklo, ktoré permanentne zabezpecuje

dobry vyhlad vodica.

Novinkou medzi prvkami doddvanymi na
zelanie je aj adaptivny tempomat Adaptive
Cruise Control (ACC), ktory je aktivny v
rozsahu rychlosti od 0 do 160 km/h (pri pre-
vodovke DSG), resp. od 30 do 160 km/h (pri
ruéne ovlidanej prevodovke). ACC pomocou

radarového snimaca monitoruje vzdialenost a

relativnu rychlost od vozidiel iducich vpredu a
udrZiava nastaveny odstup pri zohladneni na-
stavenej rychlosti jazdy. Pri prevodovke DSG
s dvoma spojkami dokaze ACC tuplne zastavit
vozidlo a v dopravnej zdpche dokdze automa-

ticky sledovat vozidla pred sebou.

V kombinicii s rddiami Colour a Media ale-
bo s ridio-navigaénym systémom Discover
Media si zdkaznik moéze objednat cuvaciu ka-
meru. Systém ,Park Assist“ dokdze ovlidanim
riadenia automaticky zaparkovat vozidlo pa-
ralelne alebo kolmo k smeru jazdy — ¢o je zvl4st

prakticky prvok pre kuriérske sluzby.

Evolacia bestsellera: dizajn novej generacie
Caddy upita nielen zostrenymi hranami a
jasne definovanymi povrchmi so $tylistickou
Cistotou. Restylizovand prednd a vyrazne tva-
rovand zadnd Cast karosérie dodivaju kom-
paktnému dodivkovému automobilu neza-
menitelny charakter — dalej umocneny novym
dizajnom prednych a zadnych skupinovych
svetiel. Pri zachovani maximdlnej funkénosti
mé kvalitnd mestskd dodavka vyrazne vicsiu

exkluzivitu a dynamiku.

V nadviznosti na expresivny exteriér dostal aj
interiér kabiny zvyraznené linie a tvary. Napad-
né dekora¢né prvky s integrovanymi mriezka-
mi ventildcie a novéd genericia systémov info-
tainmentu pod¢iarkuji moderny vzhlad Caddy

novej generdcie.
Novy Volkswagen Caddy pokryva Siroku ska-
lu zdkaznickych potrieb. Vybrat si mozno dvoj-

miestnu dodédvku, vritane o 47 cm dlhsej verzie

Maxi, alebo hoci aj sedemmiestny mikrobus.

-VW-
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MODEL ZAMERANY NA MLADYCH

Spolo¢nost Hyundai Motor Europe
predstavila v zivere minulého roka
trojdverovy model typového radu i20.
Aj ked'je to vlastne trojdverovy hatch-
back so Sportovejsie ladenou siluetou,
ako md prakticky pitdverovy hatch-
back i20, novinka dostala oznacenie
i20 Coupé. Nie je to vymysel marke-
tingovych $pecialistov tohto kérej-
ského vyrobcu alebo vedenia jeho eu-
répskej obchodnej centrily, oznacenie
Coupé pre trojdverové hatchbacky uz
v minulosti pouzili viaceré eurépske

automobilky.

Aj ked to nie je klasické kupé, arm tomu-
to modelu nemozno upriet. Hyundai uz mal

trojdverové modely v triede malych auto-
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mobilov. Mala ich prvé genericia i20 a pred
fiou aj typ Getz. Po prvy raz vSak vytvoril
trojdverovy automobil segmentu B, ktory sa
vyrazne 1i§i od pitdverového ,zikladného“
modelu. Népadnd obritend Sestuholniko-
vd maska chladica sucasnych automobilov
Hyundai je umiestnend v novom prednom
ndrazniku. Na bokoch karosérie 120 Coupé
dominuji vyrazné lemy zadnych blatnikov,
prechddzajice do zadného ndraznika, ¢im
vytvaraju atleticky vzhlad vozidla. Predné
aj zadné stlpiky karosérie st viac sklonené,
na zadnom ubudlo &erneho plastu, strecha
kon¢i spojlerom, iné sd aj zadné zdruzené

svietidl4.

Hyundai i20 Coupé je 0 10 mm dlhsi (4045

mm) ako o pir mesiacov starsi pitdverovy

model 120, ktory mal premiéru na autosalé-
ne v ParfZi zaciatkom oktébra 2014. Sirku
maju rovnaka (1730 mm) aj rdzvor ndprav
(2570 mm). Trojdverovy model je vsak o 25
mm niz§ (1449 mm). Napriek tomu ma o
10 litrov vacsi batozinovy priestor (336 1),
¢o je najviac v triede. Po sklopeni zadnych

sedadiel objem narastie na 1011 litrov.

Interiér je vzhladovo v zdkladnych prvkoch
rovnaky ako pri pitdverovom modeli, plati
to o pristrojovej doske, volante. Zmeny su
za prednymi sedadlami, kde pomery zme-
nil najmi chybajici par bo¢nych dveri. Na
zadné sedadla sa tak zloZitejSie nasadd, ale
kedZze model i20 Coupé je uréeny predovset-
kym mladej generécii zdkaznikov, pre tych to
nie je vyznamnejsi problém. Najmad kym si

nezalozia rodiny a nemaji deti. Na dal§iu
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diferencidciu trojdverového modelu Hyun-
dai zaviedol pre Coupé exkluzivnu farbu ka-
rosérie Tangerine Orange a farebne zladeny
oranzovy interiér. K dal$im estetickym zlep-
$eniam patria priplatkové 17-palcové disko-

vé kolesd s novym dizajnom.

Ponuka motorov spfﬁajﬁcich emisnd nor-
mu Euro 6 obsahuje dva zdzihové a dva
vznetové motory s vykonovym rozpitim od
62 kW do 74 kW. Od zaciatku bude k dis-
pozicii novy zdzihovy 1,4-litrovy Stvorvalec
z konstrukéného radu ‘Kappa), v priebehu
tohto roka ponuku doplni novy turbod-
tchadlom prepliiany zdzihovy trojvalec so

zdvihovym objemom 1,0 litra.

Hyundai i20 Coupe novej generédcie bol
navrhnuty a skonstruovany v Eurdépe aby
splital poziadavky ndroénych eurépskych za-

kaznikov. Cely rad i20, vritane Coupé, sa

vyrdba v zdvode Hyundai v tureckom meste
Izmit. Je pravdepodobné, Ze tento rad doplni
aj model s karosériou kombi. A z 120 Coupé
by vraj mohli odvodit aj pretekdrsky $pecial
pre serial pretekov WRC.

Rovnako ako na vsetky nové modely Hy-

undai predévané v Eurépe sa aj na i20 Cou-

pé novej genericie vztahuje pitroénd zdruka

bez obmedzenia po¢tu najazdenych kilome-
trov. K tejto zdruke sa viaZe aj pitro¢nd cest-
nd asistenc¢nd sluzba a pit rokov bezplatnych

prehliadok technického stavu vozidla.

-hi-
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ESP ma 20 rokov

Anjel strazny oslavuje okruhle naro-
deniny: v marci 1995 zaviedla znacka
Mercedes-Benz elektronicky systém
stabilizacie ESP®. Popri bezpecnost-
nych pasoch, bezpecnostnych vankui-
$och a protiblokovacom systéme ABS
je vynilez koncernu Daimler s vel-
kym odstupom najdolezitejsim bez-
pecnostnym systémom v modernych
osobnych vozidlach a medzi¢asom
zachranil Zivot uz niekolkym tisic-
kam ludi. Od novembra 2011 je ESP®
predpisané pre nové osobné vozidla v
Eurépe.

S protiblokovacim systémom ABS (1978) a
reguldciou preklzdvania hnacich kolies ASR
(1985) =zacala znacka Mercedes-Benz ako
priekopnik v bezpeénosti po prvykrit regulo-
vat procesy jazdnej dynamiky prostrednictvom
elektronickych systémov. V roku 1995 nasle-
doval dalsi krok: pridavné snimace, ktoré iden-
tifikovali pozadovany smer vozidla (snimac
uhla natocenia riadenia), ¢i sa auto §myka do
strany (snima¢ prie¢neho zrychlenia) alebo sa
chystd tocit okolo vlastnej zvislej osi (snimac
uhla sticania), tvoria zéklad pre elektronicky
systém stabilizdcie ESP®. Od marca r. 1995 sa
svetovd novinka dodévala sériovo v luxusnom
kupé S 600 (C 140). O par mesiacov neskor
nasledovala aplikdcia v sedanoch triedy S (W
140) a vo vozidle SL Roadster (R 129). Mode-
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ly s motormi V12 ziskali bezpe¢nostny systém
do sériovej vybavy, pre modely s motormi V8
tychto konstrukénych radov sa najskor dodaval

na Zelanie.

K vyraznému rozdireniu bezpec¢nostnej tech-
nolégie doslo v roku 1997: $védsky skusobny
jazdec prekrocil dynamické hranice moznosti
vozidla a prevritil kompaktna triedu A pri

prudkom vyhybacom manévri (,losi test®).

To, ¢o sa v prvom momente javilo ako ne-
uspech znacky Mercedes-Benz, sa zmenilo na
triumf: v dosledku toho podnik v roku 1997
zmenil ESP® na sériovy §tandard — najskor pre
triedu A, neskor pre vsetky typy. Vietci ostatni
vyrobcovia museli dobiehat: podla nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady z 13. jula 2009
museli byt od novembra 2011 vsetky novo
prihlisené osobné vozidld a lahké uzitkové
vozidld v Eurépe sériovo vybavené systémom

ESP®.

Ochranu proti $mykom vynasiel priekopnik
v bezpecnosti Mercedes-Benz. Cestu odvézne-
ho ndpadu do sériovej vybavy naértava Frank-
-Werner Mohn, jeden z otcov systému ESP®, v

rozhovore na konci tejto tlacovej spravy.

Zavedenie systému ESP® bol délezity krok k
redukeii $tatistik nehod: keby vietky autd mali
stabiliza¢ny systém tohto druhu, ako zhodnoti-
1i likvidatori neh6d Nemeckého zvizu poisto-
vacieho odvetvia (GDV) uz v roku 2008, len v

samotnom Nemecku by sa ro¢ne tplne predi-
§lo priblizne 37 000 nehoddm so zraneniami a
1100 nehoddm so smrtelnymi nasledkami, ale-
bo by sa vyrazne zmiernili ich nisledky. Podla
toho uz ESP® zachrénilo Zivot nickolkym tisi-

com Iudi po celej Eurépe.

Podpora v kritickych situaciach: tak
funguje ESP®

ESP® pomdha vodicovi v situdcidch, v kto-
rych hrozi, Ze strati kontrolu nad vozidlom. Ak
rozpoznd kritickd situdciu z hladiska jazdnej
dynamiky, cielene pribrzdi jedno alebo viac ko-
lies v zdvislosti od situdcie a potreby. Ak systém
okrem toho vyhodnoti, Ze je to potrebné, auto-
maticky upravi kritiaci moment motora. ESP®

tak podporuje vodica pri opitovnej stabilizacii
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vozidla — obzvlast v zdkrutich a pri nahlych vy-

hybacich manévroch.

Jadrom stabilizatného systému je merad
staCavej rychlosti. Nepretrzite sleduje pohy-
by vozidla okolo jeho zvislej osi a namerant
skutoénd hodnotu porovniva s pozadovanou
hodnotou, ktord vyplyva z riadiacich pokynov
vodi¢a a rychlosti. Okamzite, ked sa vozidlo
odchyli od tejto idedlnej linie, zasiahne ESP® a
posobi na pohyb do smyku uz v jeho zirodku.

Mikky zasah, nové funkcie: tak sa
ESP® zdokonalilo

Rychlejsie a jemnejsie ddvkovany nérast brz-
dového tlaku, vicsi vypoctovy vykon riadiacich
pristrojov, kompaktnejsie komponenty, nové
algoritmy — ESP® sa nepretrzite zdokonalova-
lo po dve desatrocia. Délezitym milnikom bolo
zavedenie elektrickych posilnovacov riadenia:
ak boli doteraz mozné len zdsahy bfzd a re-
dukcia kritiaceho momentu motora, od roku
2005 pomihaju pri stabilizdcii vozidla aj zasa-

hy riadenia.

Pre vodica je vSak najcitelnejsi pokrok pri
vyladeni systému ESP®: kym elektronika v
prvej triede A radikélne regulovala vozidlo az
takmer do uplného zastavenia, si¢asné ESP®
zasahuje velmi opatrne a vozidlo udrZuje na

vozovke s minimélnou stratou tempa.

A 3-stupiiové ESP® $portovych modelov
Mercedes-AMG pontika dokonca na mieru
§ité jazdné programy: pri ,ESP ON*,,SPORT
Handling Mode® a ,ESP OFF“ sa dd dynami-

ka vozidla menit stla¢enim tlac¢idla.

Uplne v zmysle koncepcie ,Intelligent Drive
znacky Mercedes-Benz ziskalo ESP® medzi-
Casom mnohé vedlajsie funkcie a sluzi ako
zéklad pre dalSie asistencéné systémy. Prehlad

zoradeny podla abecedy:

+ ADAPTIVE BRAKE: rozsiruje funkcie
ESP® o asisten¢ny systém rozjazdu na stipa-
ni a funkciu HOLD, ktord automaticky brdni
nezelanému pohybu vpred alebo vzad pocas

statia.

+ Aktivny asistenény systém udrZiavania v
jazdnom pruhu: jednostrannym zasahom brzd
prostrednictvom ESP® upravuje stopu pri ne-
cheenej zmene jazdného pruhu pri prejazde
plnej diary, pri identifikovanom nebezpecen-
stve zrazky v obsadenom susednom jazdnom

pruhu aj pri prejazde prerusovanej Ciary.

* Aktivny asistenény systém sledovania
mftveho uhla: jednostrannym zdsahom brzd v
poslednom momente dokéze prispiet k odvra-
teniu hroziacej bo¢nej zrazky alebo zoslabeniu

zévaznosti nehody.

* Stabilizdcia privesu: v pripade potreby ak-
tivne tlmi rozkyvanie privesu pomocou indivi-
dudlnych striedavych zdsahov bfzd na jednot-
livych kolesich na prednej ndprave, pripadne
spomali tazné vozidlo pri kritickych rychlos-
tiach.

* Regulicia rychlosti zjazdu DSR (Downhill
Speed Regulation): Pri niro¢nych tdsekoch
zjazdu z kopca sa dd zachovivat pomald, ma-
nudlne nastavitelnd rychlost jazdy. Udrziava sa
pomocou riadenia motora a prevodovky a cie-

lenymi zdsahmi bfzd.

* Asisten¢ny systém dynamického prejazdu
zikrutou: Ak snimace ESP® zaregistruju ten-
denciu k nedoticavosti, stabiliza¢ny program
spusti cieleny zdsah bfzd na vnutorné zadné
koleso v zakrute. Vznikne tak mierny tocivy

pohyb vozidla okolo zvislej osi.

* Asistencny systém jazdy pri bo¢nom vetre:
dokaze kompenzovat zmenu stopy prostred-
nictvom jednostranného zdsahu ESP® (pri

vozidlich bez systému Active Body Control).

-mz-
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Najimpozantnejsi dvojkolesovi aj
stvorkolesovi zastupcovia motoris-
tickej minulosti i budicnosti kazdy
rok zavitaji na Concorso d’Eleganza
Villa d’Este, aby sa zucastnili $peci-
dlneho podujatia na brehoch talian-
skeho jazera Como.

Povodne to bola akcia Autoklu-
bu Como, prvy raz sa uskutoénila v
Grand hoteli Villa d’Este 1. septem-
bra 1929. Po druhej svetovej vojne
bola tato atraktivna vystava krasnych
motorovych vozidiel este v roku
1949. A na dalsich 40 rokov zanikla.
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V novej forme sa kond posledny mdjovy
vikend a  BMW Group od 90-tych rokov
minulého storofia vyznamne pomdha pri

udrziavani vybornej trovne tohto podujatia.

Tento rok spolo¢nost BMW Motorrad pre
Consorco d Eleganza Villa d "Este pripravila
dych vyrazajicu novinku: ,Koncept 101

»2Koncept 101 otvira nova kapitolu v his-
térii nasich motocyklovych studii. Ide o vy-
jadrenie toho, ako BMW Motorrad vnima

nekonecéné dialnice a sen o volnosti a nezi-

vislosti — dokonalé stelesnenie ,,amerického
jazdenia“. Navrhovanie $tadie velkého cest-
ného motocykla bolo velmi zaujimavé, pre-
toze sme Cosi také predtym nikdy netvorili.
Koncept 101 je pre mna synonymom ele-
gancie, vykonu a luxusu na dvoch koleséch,*
povedal Edgar Heinrich, vedici BMW Mo-
torrad Design, priblizujic zakladné rysy te-
jto Stadie.

Niézov ,Koncept 101 ¢o-to napovedd o
vlastnostiach tejto studie, ktorej korene sia-
haju do USA. Sestvalcovy motor ma zdviho-
vy objem 1649 cm3, teda asi 101 kubickych
palcov, €o je americkd jednotka pouZzivani na
urfovanie ,kubatiry“ valcov. ,Koncept 101
sa teda postva do oblasti, kde uz nejde len o
vykon a zrychlenie. Jeho zdkladom je skvely
zézitok z jazdy umocneny velkym vykonom
a pokojnou jazdou. Enormny krdtiaci mo-
ment radového 6-valcového motora posky-
tuje pri kazdej situdcii na ceste nevidany tah.
Konkrétne hodnoty vykonu, kritiaceho mo-
mentu, rozmerov a dal§ie parametre tohto
konceptu viak spolo¢nost BMW Motorrad

nezverejnila.
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Cislo 101 tiez symbolizuje miesto zro-
du tohto motocyklu. Nachddza sa v bliz-
kosti dialnice &slo 101 v konstruktérskych
stadidch Designworks, dcérskej spolo¢nosti
BMW Group, v Newbury Parku v Kalifor-
nii. Prive tu sa konstruktéri BMW Mo-
torrad stretli so svojimi kolegami z Desig-
nworks, aby vytvorili jedine¢ny motocykel,
ktory posunie limity kvality a exkluzivnosti
vysSie a zdroven stelesni Uplne novu filo-
zoflu jazdy: ,Pri navrhovani tohto vozidla
sme mali jasnd predstavu — v duchu motta
,The Spirit of the Open Road‘ sme sa snaZi-
1i vytvorit vzru$ujuci a exkluzivny 6-valcovy
motocykel s velkym vykonom, ktory kazdu

jazdu premeni na jedine¢ny zédzitok. Chceli

sme vytvorit motocykel, pri ktorom bude ka-
zdy okamih takym pozitkom, Ze zabudnete
na ciel vasej cesty, vysvetluje Ola Stenegard,
veduci konstrukéného oddelenia  BMW
Motorrad.

Tito vizia je vyjadrend v tom, ako BMW
poiialo pojem ,bagger — exkluzivny typ na
mieru vyrobeného motocykla populdrneho
najmi v USA. Vyrazne predlzend a aerody-
namicka silueta zaujme najmi pri pohlade z
dialky. Na rozdiel od nizkej prednej a vyso-
kej zadnej Casti takzvanych supersportov ma
»2Koncept 101 od BMW Motorrad slzi¢-
kovu siluetu, typicka pre typ bagger, ktorej
najvy$§im bodom je kapotiz prednej Casti.
Predné koleso umiestnené pod iiou zdanlivo

tahd dopredu jej plocht, natiahnutt siluetu.

Charakteristicky $tyl motocykla zdroven vi-
zudlne naznaluje jeho chut drat sa dopredu.
Dvojica aerodynamickych boénych kufrov
dodava tomuto typickému predstavitelovi

triedy bagger jeho charakteristicky vzhlad.

-bmw-
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DS OSLAVUJE 60 ROKOV

Vyroba DS v Parizskom zavode na nabreZi Javel

vr. 1957

Automobilka Citroen vytvorila viace-
ro pozoruhodnych typov automobi-
lov, najvicsiu slavu jej vsak priniesol
typ DS 19, ktory mal premiéru v roku
1955. Po takmer siestich desatrodi-
ach dal meno pre novii znacku DS v
zoskupeni PSA Peugeot Citroen. Od
19. do 24. maja sa v Parizi uskutoé¢ni-
lo podujatie DS WEEK na oslavu 60
rokov typu DS a predstavenia novej
znacky. V Tuileriejskych zihradach
bola vystava na ploche 4000 m2, kde
sa navétevnici ocitli vo svete DS a
presuvali sa v ¢ase: na programe bola
minulost, sicasnost aj budicnost. V
nedelu 24. mija sa na Champs-Ely-
sées predstavilo viac ako 600 vozidiel

DS.

" Franctizska automobilovd znacka DS sa od
svojho vzniku v roku 2014 odvolava na jedine¢-

nu histériu. Zacal ju pisat typ DS 19, ktory sa
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DS 19 r. 1960

zrodil pred 60 rokmi. Legendarne vozidlo bolo
nositelom inovicii, jedine¢nosti a pokroku. Spo-
lu so sesterskym typom SM st symbolmi franc-
uzskych prémiovych automobilov. Rovnako ako
typ DS v roku 1955, aj véetky dnesné typy znac-
ky DS v sebe spdjaja vyrazny dizajn, pokrokové
technolégie, pohodlie a radost z jazdy, uslachtilé
materidly a pri tom sa precizne zameriavaji na
kazdy detail. Histéria sa postva a tieto dve pis-
mend stile a po celom svete zosobnuju definiciu
automobilového luxusu,” povedal Yves Bonne-

font, generdlny riaditel znacky DS.

OTCOVIA DS

V roku 1938 sa z iniciativy Pierra Boulangera
spustil projekt VGD. Malo ist o ndstupcu typu
Traction Avant. Projekt sa o 17 rokov neskér, v
oktdbri 1955, pretavil do typu DS 19. O jeho
vznik sa pricinili najmi traja ludia.

Prvy, André Lefebvre, vystudovany letecky in-
Zinier, bol horlivym privrzencom pohonu pred-
nych kolies, no zdroven aj aerodynamiky, malej
hmotnosti a spravneho rozlozenia hmoty. Dru-
hy, Paul Maggs, inzinier samouk, vytvoril hyd-
raulicky systém. Stoji za jedinecnym hydrop-
neumatickym pruzenim, ale aj za hydraulickym
posiliovacom riadenia, ovlddania spojky aj bfzd
v type DS. Treba spoment aj Taliana Flaminia
Bertoniho. Talentovany dizajnér, sochdr a maliar
vytvoril so svojim timom elegantné a prevratné
linie vozidla DS.

AUTOSALON 1955,
DS PREDSTAVILI V PARIZI
Stvrtok, 6. oktobra 1955 - def, kedy na pariz-

skom autosaléne po prvy raz svetu predstavili

typ DS 19. Pod majestitnou klenbou vystavis-
ka Grand Palais sa zjavilo vozidlo, aké pred-
tym nikto nikdy nevidel. V. momente sa stalo
stredobodom pozornosti. Jeho pokrokové linie
sa ihned stali vzorom pre ostatnych vyrobcov.
Navstevnici aj novindri boli doslova ocareni. Aj
konkurencia musela zlozit klobuk pred jeho je-
dine¢nostou. Za prvy den autosalénu sa predalo
12 000 tychto vozidiel. Po desiatich dnoch, ked
sa brany vystavy zatvrali, bolo prijatych 80 000

objednavok!

ROKY 50.,ROZLET DS!

Vyroba typu DS sa v parizskej tovirni na nébre-
7i Javel zacala 7. oktébra 1955. Hned na druhy
deri po predstaveni na autosaléne. Ked'sa vozidlo
objavilo v uliciach, bolo natolko novétorské, ze
ludia sa okolo neho zacali samovolne zhromaz-
dovat. Technické riesenia a pokrokovy dizajn vy-
volavali neustilu zvedavost. DS nebol iba kris-
nym automobilom, ale aj nositelom prevratnych
$pickovych technolégii. Napriklad hydropneu-
matické pruzenie zaruovalo komfort a jazdné
vlastnosti, ktorym nemohlo konkurovat Ziadne
vtedajsie vozidlo. V priebehu pitdesiatych rokov
vzniklo viacero verzii automobilu DS 19. Naj-
prv to bola v oktébri 1956 verzia ID 19. Po nej
prisla verzia kombi, ktord sa na trhu objavila v
roku 1958 spolu s verziou DS 19 Prestige. V tom
roku sa vyrazne rozgirila aj ponuka farieb DS 19
- namiesto povodnych $tyroch si mohli zdkaz-
nici vybrat z 6smich lakov! Rok 1959 priniesol
prvé optické retuse. Aerodynamicka silueta do-
stala dlhsie zadné kridla a upravend prednu cast

s prepracovanymi Ziabrami.
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DS 19 bol uz od zadiatku celosvetovym vozi-
dlom. Od roku 1956 sa vyrébal vo Velkej Britd-
nii a v Belgicku, od roku 1959 aj v Juhoafrickej
republike. Symbol francizskej elegancie a po-
kroku sa vyvizal do celej zdpadnej Eurépy, do
takmer vsetkych krajin Commonwealthu vrd-
tane Kanady a Austrilie ako aj do USA, kde si

pripisal viacero rekordov.

DS PRESTIGE,
VOZIDLO RIADITELOV

Na parizskom autosaléne v oktdbri roku 1958
predstavili DS 19 vo verzii pre najvyssich pred-
stavitelov. Vyznacoval sa exkluzivnou Ciernou
farbou, oddelenim priestoru vodica zastvatel-
nym sklom ¢ sivym kozZenym ¢alinenim seda-
diel. Preddval sa od juna 1959 pod oznacenim
DS 19 Prestige. Sucastou vybavy mohol byt aj
interkom, autorddio a telefén. Vzhladom na
komfort sa velmi rychlo stal oblibenym medzi
najvy$simi predstavitelmi politickych aj priemy-
selnych kruhov. V' priebehu rokov vyuzival tie
isté technické prvky ako DS a preddval sa do
janudra roku 1975.

ZDATNY SUPER S VITAZSTVA-
MINA RELY MONTE CARLO

V janudri 1956, iba tri mesiace po predstaveni,
sa DS 19 po prvy raz postavil na Start najpres-
tiznejsej rely. V celkovom poradi skon¢il na sie-
dmom mieste, no vyhral kategériu vozidiel so
zdvihovym objemom motora od 1300 do 2000
cm3 a zéroven bol prvym medzi francizskymi
autami. Vsetkych Sest dut, ktoré sa postavili na
Start, prislo aj do ciela. V roku 1959 vyhrala po-
sadka Coltelloni-Alexandre-Desrosiers na ID
19 aj v celkovom poradi. V tom istom roku si
znacka odniesla aj Pohdr konstruktérov. V' dal-
sich ro¢nikoch si DS pripisal viacero obdivu-
hodnych uspechov. V roku 1966 si z monackych
trati odniesol vitazstvo DS 21 v rukéch finskeho
timu Pauli Toivonen-Ensio Mikander. Velk4 li-
muzina DS sa presadila aj ako obdvany $portovy

stper!

ROKY 60., DS STALE NA CELE

Pocas Sestdesiatych rokov sa DS 19 stile vy-
raznejie profiloval ako komfortnd a pokrokové
limuzina. V oktébri 1960 predstavili kabriolet a
v marci 1961 prisli na rad prvé technické zme-
ny. Vykon motora zvicsili z 55 kW na 61 kW,

¢o umoznilo dosiahnut maximalnu rychlost 150

DS 19r. 1964

DS 21 CABRIOLET r. 1968

DS 19 CABRIOLET

km/h! V septembri nasledovala modernizicia
pristrojovej dosky. Novinka bola ¢ierna so sivou
spodnou ¢astou. Jej sicastou mohlo byt autord-
dio ako v modeli DS Prestige. Rok 1962 sa nie-
sol v znameni upravy prednej Casti DS. Zmizli
mriezky na blatnikoch, ndrazniky obohatili dva
gumené tlmice ndrazov a spodna Cast naraznika

dostala novy tvar.

Tieto tpravy zlepdili aerodynamiku, zmensili
spotrebu a umoznili dosiahnut maximalnu rych-
lost 160 km/h. V roku 1964 predstavili verziu
DS Pallas a v oktébri roku 1965 ju nasledovala
novi generdcia DS s motorom s objemom 2175
cm3 a vykonom 80 kW. Maximalna rychlost
stipla na 175 km/h! Katalégova ponuka typu
DS 19 sa, vzhladom na objem motora, rozirila
o verziu DS 21.

V roku 1967 prisiel na trh DS s novou pred-

DS 21 CABRIOLET r. 1970

DS 21 PALLAS

nou maskou, ktord bola v najvyssich verzich
Prestige, Pallas a Cabriolet vybavend prevratny-
mi natéacimi reflektormi. DS tak osvetlil vo-
dicovi vnitornd Cast zdkruty este skor, ako do
nej vosiel.

V roku 1968 dostalo vozidlo novi ¢iernu pristro-
jovi dosku, namiesto oznacenia DS 19 nastipilo
oznacenie DS 20. O rok neskdr bola pristrojové
doska uz kompletne prepracovand. Ziskala tri
velké kruhové ukazovatele a §tit po celej svojej
sirke. No v roku 1969 sa udiala aj jedna velmi
podstatna zmena. Motor s objemom 2175 ¢cm3
pod kapotou DS 21 dostal elektronicky riadené
vstrekovanie paliva. Vykon poskocil na 106 kW
a pokoril maximdlnu rychlost 185 km/h! Typ
DS si udrziaval a posiliioval svoj naskok pred
konkurenciou tak ako nikdy predtym a v kaz-

dom ohlade bol jedine¢nym automobilom!
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RALLYE DE MONTE CARLO 1967

DS PRESTIGE r. 1970

Prezidentska limuzina DS s prezidentom
Charlesom De Gaulleom v r. 1963

=

RALLYE- MAROKO 1973
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DS CABRIOLET, STYRI MIESTA
POD HOLYM NEBOM

Karosar Henri Chapron, ktory vytvoril verziu
DS Prestige, sa uz od oktébra roku 1958 zaobe-
ral vytvorenim kabrioletu DS. Po troch prototy-
poch findlnu verziu predstavili na parizskom au-
tosaléne v oktobri 1960. Vycibrend a maximélne
komfortna vybava obsahovala koZené ¢alunenie
a od augusta 1964 aj prvky charakteristické pre
model DS Pallas ako dodato¢né reflektory ¢i
$pecifické puklice.

Model DS Cabriolet stal na vrchole ponuky.
Jeho cena bola oproti beznym verzidm DS dvoj-
ndsobnd a eSte aj dnes je nedostiznym vzorom

automobilovej estetiky a rafinovanosti.

DS PALLAS,

LUXUS A JEDINECNOST

Parizsky autosalén v oktébri 1964 bol miestom
premiéry modelu DS Pallas. Vyznacuje sa takou
bohatou sériovou vybavou ako Ziadne iné franc-
uzske vozidlo. Od ostatnych modelov DS sa lisi
bohat§imi a luxusnejs$imi prvkami ako chrémové
listy, charakteristické puklice, zadné zdruzené
svietidld s chrémovanym povrchom a dodato¢né
reflektory. Interiéru dominuja hrubsie sedadla s
vy$simi operadlami, za priplatok s kozenym ca-
linenim. DS Pallas mal v ponuke rovnaké farby
ako véetky ostatné modely DS, no mohol sa do-
dévat aj v niektorej zo $pecidlnych metalickych
farieb.

DS PRESIDENTIELLE,

NAJDLHSIE AUTO SVOJE] DOBY
Nihradu za vozidlo Traction Avant od karosér-
ne Franay z roku 1955 hladal aj franctzsky pre-
zidentsky paldc. Novinka sa prisla do Elyzejské-
ho paldca predstavit 14. novembra 1968. Jedna z
poziadaviek znela, Ze ma byt dlhsia ako Lincoln,
ktory prave pouzival prezident USA. Vozidlo
opit vytvoril karosir Henri Chapron. Prezi-
dentské vozidlo meralo na dizku 6,53 m a vy-
znacovalo sa viacerymi $pecifickymi luxusnymi
prvkami ako zaoblené a sklonené deliace sklo,
Calinenie gastanovo hnedou kozou, elektricky
ovladané oknd, sklopné sedadlo pre tlmoé¢nika,
klimatizdcia, priame aj nepriame osvetlenie, in-

terkom ¢i zabudovany minibar.

ROKY 70., VEK DOSPELOSTI
V rokoch 1970 a 1971 sa modifikdcie radu DS

zameriavali predovsetkym na pohon. V septem-

bri 1970 to bola vtedy netradi¢ne az 5-stupiio-
vd rucne ovlddand prevodovka. O rok neskor
pribudla do ponuky 3-stupriovd automatickd
prevodovka znacky Borg-Warner. Pred svojim
definitivnym koncom vyroby, ktory nastal po 20
rokoch neopakovatelnej kariéry v juli 1975, pri-
§la v septembri 1972 poslednd evoluénd zmena.
Namiesto typu DS 21 nastdpila novinka DS 23.
Posledni verzia dostala motor so zdvihovym ob-
jemom 2347 cm3 a elektronickym vstrekovanim
paliva. Vdaka vykonu 104 kW automobil dosa-
hoval maximélnu rychlost 190 km/h.

OD DSK SM,

DOSTOJNE DEDICSTVO

Typ SM ako déstojného nasledovnika typu DS
predstavili v marci 1970 na autosaléne v Zeneve.
Velké kupé vyuzivalo upraveny podvozok po-
vodného DS. Az na motor V6 pokracovalo v
jeho odkaze. Do nového $atu pretransformova-
lo DNA legendirneho vozidla. A to z hladiska
techniky, vybavy, komfortu, spracovania aj jazd-
nych vlastnosti. Jeho luxus a jedine¢ny §tyl vy-
tvarali neopakovatelné vyvrcholenie myslienok,

ktoré sprevidzali oznacenie DS.

ROK 2014,

DS SA STAVA ZNACKOU
Samostatnd znacka DS oficidlne vznikla 1. jina
2014 s jasnymi ambiciami: prinavratit franc-
uzsku automobilku do prémiového segmentu.
Znacka DS pokracuje v inovaénych schopnos-
tiach typu DS z roku 1955. Zameriava sa na kli-
entelu, ktord hladd nevsedné zazitky. Pre fiu s
v ponuke modely DS 3, DS 3 CABRIO, DS 4,
DS 5,DS 5L.S*a DS 6*

(*Predavaju sa iba v Cine).

DIVINE DS,

SVETLO BUDUCNOSTI

Stadia DIVINE DS mala premiéru na pariz-
skom autosaléne v septembri 2014 a ukazuje
smerovanie znacky do buducnosti. Zosobnuje
prepracovany rafinovany $tyl a technologic-
ka vyspelost v spojeni s prevratnym dizajnom.
Okrem najnovsich technoldgii sa vyznacuje ma-
ximalnym komfortom, dynamickymi jazdnymi
vlastnostami, déslednostou do najmensieho de-
tailu ako aj prepychovymi materialmi.

Histéria DS pokracuje!

-ds-
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Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious 18700€ H 5 5  4351x1798x1465  350- R4 1368 B 88 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 21050€ H 5 5 4351x1798x1465  350- R4 1508 D 77 280 M6 P 185 113 44 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 22950€ H 5 5  4351x1798x1465  350- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 90 45 ABEKPRS
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive 15700€ H 3 4  4083x1720x1446  270- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc 23000€ H 3 4  4063x1720x1446 270~ R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 60 ABEHAKKPRS
Alfa Romeo 4C 510006 C 2 2  3989x1864x 1183 J- R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES
A1 Sportback 1,4 TFS| Attraction 18800€ H 3 4  3954x1746x1416  270- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 23550€ H 5 5 4237x1777x1421  365- R4 1598 D 77 250 M6 P 195 107 38 ABCEHAKKRS
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33260€ CA 2 4  4238x1765x1424 260~ R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 46 ABCEKRS
A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra 28360€ H 5 5 4310x1785x1425  380- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 47 ABCEHAKKRS
Ad Avant 1,8 TFS| 33430€ K 5 5 4609x1826x1436 490~ R4 1798 B 125 320 M6 P 222 84 61 ABCEHKPRS
Ad Limuzina 2,0 TFSI quattro 3B870€ S 4 5  4701x1826x1427  480- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 65 68 ABCEHKPRS
A5 Coupe 2,0 TFS| quattro #M170€ C 2 4  4626x1854x1372 455 R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 64 68 ABCEHKPRS
A5 Sportback 2,0 TDI quattro 39470€ H 5 4  4712x1854x1391 480~ R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS
A5 Cabriolet 1,8 TFS| 39400€ CA 2 4  4626x1854x1383  320- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 87 62 ABCEHKPRS
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 50420€ S 4 5 4915x1874x1455  530- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 70 57 ABCEHKPRS
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 57200€ K 5 5  4940x1898x1534  565- V6 2967 D 150 400 A7 4x4 223 75 61 ABCEHKPRS
A6 Avant 3,0 TDI 47250€ K 5 5 4926x1874x1461  565- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS
AT Sportback 3,0 TFS| quattro S tronic 61200€ H 5 4  4969x1911x1420  535- V6 2995 B 228 440 A6 4x4 250 56 82 ABCEHKPRS
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 77600€ S 4 5  5137x1949x1460  510- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,1 88 ABBCEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI quatiro tiptronic B1600€ S 4 5  5267x1949x1471  510- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 62 88 ABBCEHKPRS
Q32,0 TDI quattro 32220€ K 5 5 4385x1831x1608  460- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS
Q52,0 TFS| quattro tiptronic 45420€ K 5 5  4620x1898x1655 ~ 540- R4 1984 B 165 350 A8 4x4 222 7,1 79 ABCEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 57300€ K 5 7  5086x1983x1737  775- V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 78 74 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic 169800€ CA 2 2  4440x1904x1244 100~ V10 5204 B 386 530 A7 4x4 311 38 132 ABCEHKPRS
$Q5 3,0 TDI quattro tiptronic 59990€ K 5 5  4644x1911x1624  540- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 68 ABCEHKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 50870€ C 2 4  4198x1842x1345  290- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFS| quattro 53570€ R 2 2  4198x1842x1345  250- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
116i 25000€ H 5 5 4324x1765x1421  225- R4 1598 B 100 220 M6 Z 210 85 57 ABCEHKRS
118i Cabrio 31200€ CA 2 4  4360x1748x1411  305- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKRS
123d Coupe 34100€ C 2 4  4360x1748x1423  370- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKRS
320d xDrive 3B100€ S 4 5 4624x1811x1429 460~ R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 75 48 ABCEHKRS
320d Cabrio 45900€ CA 2 4  4612x1782x1384  210- R4 1995 D 135 380 M6 Z 228 83 51 ABCEKRS
320i Coupe 34600€ C 2 4  4612x1782x1375  210- R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKRS
320i Touring 35000€ K 5 5  4624x1811x1420 460~ R4 1997 B 135 270 M6 Z - 75 67 ABCEHKRS
316d Touring 33000€ K 5 5 4624x1811x1429  460- R4 1995 D 85 260 M6 Z - 115 47 ABCEHKRS
428 xDrive 44700€ C 2 4  4638x1825x1377  445- R4 1997 B 180 350 M6 Z 250 56 68 ABCEHKRS
4351 Cabrio 55200€ CA 2 4  4638x1825x1384 220~ R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS
5351 xDrive 57700€ S 4 5  4809x1860x1464  520- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 58 82 ABCEHKPRS
525d xDrive 51400€ S 4 5  4899x1860x1464  520- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53 ABCEHKPRS
530d 51100€ S 4 5  4809x1860x1464  520- R6 2993 D 190 540 M6 Z 250 61 59 ABCEHKPRS
528 xDrive Touring 53900€ K 5 5 4907x1860x1462  500- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 67 76 ABCEHKPRS
530d Touring 54200€ K 5 5  4907x1860x1462 500~ R6 2993 D 190 540 M6 Z 247 62 62 ABCEHKPRS
640i Cabrio 88300€ CA 2 4  4894x1894x1365 300~ R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 79 ABCEKRS
640d xDrive Coupe B4900€ C 2 4  4804x1894x1369 300~ R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 52 57 ABCEHKPRS
730d xDrive 80500€ S 4 5  5079x1902x1471 500~  R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 60 60 ABCEHKPRS
X1 sDrive 20d 33200€ K 5 5  4454x1798x1545  420- R4 1995 D 135 380 M6 Z 205 78 49 ABCEHKRS
X1 sDrive 18i 27800€ K 5 5  4454x1798x1545  420- R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7,7 ABCEHKRS
X1 sDrive 184 30100€ K 5 5  4454x1798x1545  420- R4 1995 D 105 320 M6 Z 202 96 49 ABCEHKRS
X3 xDrive 35i 52000€ K 5 5 4648x1831x1661  550- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 ABCEHKRS
X5 xDrive 35i 58800€ K 5 5  4857x1993x1776 620~ R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 68 10,1 ABCEHKRS
X5 xDrive 40d 62400€ K 5 5  4857x1993x1776 620~ R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 7,5 ABCEHKRS
X6 xDrive 40d 63300€ K 5 5  4877x1983x1669  570-  R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 65 75 ABCEHKRS
X6M 114000€ K 5 5  4876x1983x1684 570~ V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 47 139 ABCEHKRS
Z4 sDrive 35i 50300€ R 2 2  4239x1790x1291  285- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 ABCEHKRS
Berlingo Multispace \/Ti 95 Attraction 13200€ K 5 57 4380x2112x1862  624- R4 1598 B 72 152 M5 P 166 137 69 ACE
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll. 19125€ K 5 57 4380x2112x1862  624- R4 1560 D 68 230 M5 P 161 143 53 ABCEKPR
C-Elysée VTi 72 Attraction 9640€ S 4 5  4427x1748x1477  506- R3 1199 B 53 110 M5 P 160 142 53 ABCEPS
C-Elysée VTi 115 Best Collection 14065€ S 4 5  4427x1748x1477  506- R4 1560 D 68 230 M5 P 180 112 43 ABCEKPRS
C1 1,01 Best Collection 10340€ H 5 4  3440x1855x1465 139751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 125 43 ABCEHKRS
C1 1,0 ETG Best Collection 11040€ H 5 4  3440x1855x1465 139751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 149 45 ABCEHKRS
C3 Vi 82 Best Collection 13000€ H 5 5  3941x1986x1538 300~ R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46 ABCEHKPRS
C3 HDi 70 Best Collection 14500€ H 5 5  3041x1986x1538 300~ R4 1398 D 50 160 M5 P 163 155 38 ABCEHKPRS
C3 Picasso V/Ti 95 Best Collection 16070€ H 5 5 4101x2050x1670 385500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 63 ABCEHKPR
C3 Picasso HDi 90 Exclusive 18500€ H 5 5  4101x2050x1670 385500 R4 1560 D 68 230 M5 P 174 133 4,1 ABCEHKPR
C4 VTi 120 Best Collection 17490€ H 5 5  4329x2050x1502 40811183 R4 1598 B 88 160 M5 P 193 108 62 ABCEHKPRS
C4 e-HDi 115 Best Collection 20000€ H 5 5  4329x2050x1502  408/1183 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 112 42 ABCEHKPRS
C4 Aircross 1,6 Seduction 20490€ H 5 5 4341x2125x1632 4421952 R4 1590 B 86 154 M5 P 182 113 59 ABCEHAKKPRS
C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive 27590€ H 5 5  4341x2125x1632 4421952 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 49 ABCEHAKKPRS
C4 Picasso HDi 90 Seduction 20490€ K 5 5  4428x2117x1625 5371709 R4 1560 D 68 230 M6 P 173 129 42 ABCEHAKKPRS
C5 HDi 115 Best Collection 25990€ S 4 5  4779x2096x1458 439~ R4 1560 D 84 240 M5 P 190 116 48 ABCEHAKKPRS
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C5 HDi 160 Business Seduction 29890€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1997 D 120 340 M6 P 210 93 51 AB,CEHAKKPRS
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 27390€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/- R4 1560 D 84 240 M5 P 187 11,9 48 AB,CEHAKKPRS
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/- R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 45 AB,CEHKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 38511021 R4 1598 B 8 160 M5 P 193 108 6,2 AB,CEHKRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 124 45 AB,CEHKRS
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/- R4 1997 D 120 340 A6 P 212 101 59 ABB,CEHKRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 5/7 4597 x 2117 x 1634 645/1843 R4 1598 B 8 160 M5 P 187 126 6,3 AB,CEHAKKPRS
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 5/7 4597 x 2117 x 1634 645/1843 R4 1560 D 84 270 M6 P 189 121 4,0 AB,CEHAKKPR,S
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 6 4805 x 1895 x 1942 327/3473 R4 1997 D 94 320 M6 P - - 70 CE
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 56 4963 x 2050 x 2254 4500/- R4 2198 D 81 250 M6 P - - 71 CEP
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 9990€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1598 B 60,5 134 M5 P 160 145 71 AB,CEPS
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 8222617 R4 1461 D 66 200 M5 P 169 124 42 ABCEP,S
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617 R4 1198 B 85 190 M5 P 179 111 59 AB,CEKP,S
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000 R4 1461 D 55 180 M5 P 150 159 45 ABCE
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1598 B 77 148 M5 P 165 118 7,1 ABCEKS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 6,3 ABCEK/PRS
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1461 D 66 200 M6 P 156 142 4,7 ABCEKS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 129 52 ABCEKPRS
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 AB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 38 ABCEKPRS
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518 R3 898 B 66 135 M5 P 175 111 50 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 573/1518 R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 ABCEKPRS
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 573/1518 R4 1149 PB 53 105 M5 P 154 151 75 AB,CEKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1149 B 55 107 M5 P 156 145 58 AB/CES
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- R4 1461 D 66 220 M5 P 173 121 38 AB,CEKPRS
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 AB,CEHAKR
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 41211480 R4 1398 B 70 127 M6 P 170 128 6,2 AB,CEHP,S
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 4121480 R4 1248 D 62 200 M5 P 165 149 42 ABCEHKPRS
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704 R4 1248 D 62 200 M5 P 164 160 4,0 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 10,5 4,7 ABCEKR,S
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57 4390 x 1789 x 1895 790/3200 R4 1368 B 89 206 M6 P 172 - 72 ABCEKRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57  4888x1878x 1745 1451461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 AB,CKPS
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 5/7  4888x1878x1745 14511461 R4 1956 D 125 350 A6 4x4 184 111 7,3 AB,CKPRS
Nova Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/- R4 1248 D 55 190 M5 P 168 128 39 ACK
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 2751030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 2751030 R4 1248 D 70 200 M5 P 178 11,7 42 ACEKPR
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/- R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 45 ABCEKR
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 11,5 6,5 AB,CEKR
Accord Sedan 2,0i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 6.9 AB.CEHKS
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 A5 P 207 100 6,1 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- R4 2199 D 132 380 M6 P 220 85 57 ABCEHKRS
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1339 B 73 127 M6 P 187 130 54 ABCEHKRS
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 1798 B 104 174 A5 P 210 104 6,3 ABCEHKRS
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- R4 2199 D 110 350 M6 P 217 83 42 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1798 B 104 174 M6 P 210 92 62 ABCEHKRS
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/- R4 1597 D 88 195 M6 P 195 10,1 38 AB,CEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 M6 4x4 190 10,2 74 AB,CEHKRS
CR-V 2,0 i-VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 1997 B 114 192 A5 4x4 182 123 75 AB,CEHKRS
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/- R4 2199 D 110 350 M6 4x4 190 9,7 56 ABCEHKRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 AB,CEHKRS
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 33711320 R4 1339 B 66 121 CVT P 175 122 45 ABCEHKRS
i10 1,0 MPI Start 879€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 47 ABCPRS
i10 1,0 MPI Classic A/C 999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 25211046 R3 998 B 485 95 M5 P 155 149 4,7 ABCEKPRS
i10 1,2 MPI Classic 999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046 R4 1248 B 64 120 M5 P 171 123 49 ABCEKPRS
i20 1,2 DOHC Classic 9990€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 1248 B 63 121 M5 P 168 127 49 ABCEPRS
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/- R4 139 B 74 137 M6 P 181 116 52 ABCEPRS
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 57 ABCEKPRS
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEKPRS
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1591 B 88 156 M6 P 192 109 64 ABCEKPRS
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 115 41 ABCEKPRS
i30 kombi 1,4 MP| Comfort 15690€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEKPRS
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642 R4 1582 D 81 260 M6 P 185 118 43 ABCEKPRS
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1591 B 99 164 M6 P 197 11,3 64 ABCEAKKPRS
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1685 D 85 260 M6 P 192 123 46 ABB,CEAKKPRS
i40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1999 B 130 214 M6 P 213 95 6,8 ABB,CEAKKPRS
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i40 kombi 1,6 GDi Comfort 21990€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 553/1719 R4 1591 B 99 165 M6 P 195 116 64 ABCEAKKPRS
i40 kombi 2,0 GDi Style 25490€ K 5 5 4770 x 1815 x 1470 553/1719 R4 1999 B 130 213 M6 P 210 9,7 6,8 ABB,CEAKKPRS
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 ABCEKPRS
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1591 B 91 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 AB,CEKPRS
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 46511436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 AB,CEKPRS
ix35 2,0 CRDi Style 4x4 26990€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 AB,CEKPRS
ix35 2,0 GDI Style 4x4 23790€ K 5 5 4410 x 1820 x 1655 46511436 R4 1999 B 122 205 M6 4x4 195 10,7 81 AB,CEKPRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580€ V 5 3 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V 5 8 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACEKPS
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 31990€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 5851570 R4 1995 D 110 383 M6 4x4 187 113 6,2 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 33490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4 37490€ K 5 5 4690 x 1880 x 1680 58511570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 10,1 6,6 AB,CEEAKKPRS
Veloster 1,6 GDI Unique 18999€ C 4 4 4220 x 1790 x 1399 320/- R4 1591 B 103 167 M6 P 201 9,7 65 ABCEKPRS
F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl 76054€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 9,0 ABCEKPRS
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert 103182€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 11,1 ABCEKPRS
XF 2,24 200 PS Luxury 41456€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 83588€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 11,3 ABBCEKPRS
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 6,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5 5252 x 1899 x 1457 520/- V6 2995 B 340 - A8 Z 250 59 94 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V8 5000 B 510 - A8 Z 250 49 113 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 AB,CEKPRS
XK 5,0 V8 Convertible 100936 € CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313/ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 AB,CEKPRS
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 AB,CEKPRS
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€ K 5 5 4448 x 1812 x 1718 458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 6,1 ACEHKPRS
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 5 4822 x 1943 x 1781 782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590€ K 2 4 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 159 81 114 ACEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34890€ K 4 5 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 117 88 ACEKPRS
Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1591 B 99 135 M6 P 185 113 6,8 ABCEHKRS
Carens 1,7 CRDI EX 20900€ K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,4 CVVT Amber 12290€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 ABCEHKPRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 16250€ H 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4,1 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13290€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 51011642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver 15350€ K 5 5 4505 x 1780 x 1485 51011642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 6,3 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 13150€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver 14350€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 17520€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 3801225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 3D 24190€ H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 5D 24190€ K 5 5 4310 x 1780 x 1470 380/1318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 74 ABCEHKPRS
Optima 1,7 CRDi EX 27290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKPRS
Optima 2,0 EX 26290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1999 B 121 196 M6 P 210 95 70 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 LX 3D 8090€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 LX 5D 83%0€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Rio 1,2 D-CVVT LX 3D 9360€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 3D 10760€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16,1 39 AB,CEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 3D 11390€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 5D 11360€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 139% B 80 137 M6 P 183 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 5D 11960€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX 25770€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2359 B 141 242 M6 4x4 190 10,3 89 AB,CEHKPRS
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 28800€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 1995 D 110 382 M6 4x4 186 11,1 6,1 ABCEHKPRS
Noveé Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX 28290€ K 5 5 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2199 D 145 422 M6 P 190 93 58 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 10,7 49 ABCEKPRS
Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEKPRS
Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 20160€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver 23850€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 AB,CEHKPRS
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver 22080€ K 5 5 4440 x 1855 x 1630 465/1353 R4 1998 B 122 205 M6 4x4 195 109 80 AB,CEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 10040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 44011486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 AB,CEHPRS
Venga 1,6 CVVT LX 11040€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 44011486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 110 64 AB,CEHPRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 13890€ H 5 5 4068 x 1765 x 1600 44011486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 AB,CEHKPRS
Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785 x 1790 x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11,1 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x 1790 x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 10,0 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85 AB,CEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5 4829 x 2022 x 1887 280/2558 V6 2993 D 183 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 7,0 AB,CEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38170€ K 5 5 4500 x 2195 x 1740 7551670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 11,7 6,0 AB,CEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 5751445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 10,0 57 ABCEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 5751445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 65 ABCEHKPRS
Range Rover TDV6 4,4L HSE 92780€ K 5 5 4972x 2216 x 1877 53511640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS



MOTor 0 0

Nova technika

x 23 5 g s
Znacka/ Typ Cena ¢ . Rozmery Bat §5 2 e g TF .08 "
8 3 € diskaxsirkaxvyska riestor £ 3 4 & B R f SErhimnEy
Model sDPH ¢ 5 5 e P 28 £ 25 2 B 5 T 35 s
SR ga 3 2 £ . & 5 8 g2 E
[ N § ¥ ¥ a4 2 = Ng ¢
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 5832€ K 5 5 4783x 2158 x 1789  287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
CT 200h Comfort 22200€ H 5 5 4350 x 1765 x 1445 275/ R4 1798 B 73 142 CVT P 180 103 36 ABCEHAKKPRS
GS 450h Comfort 56000€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- V6 345 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABBCEHAKKPRS
GS 300h Premium 64500€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 190 92 50 ABBCEHAKKPRS
IS 300 Comfort 35900€ S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 200 84 43 ABCEHAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 510/- V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 57 10,7 ABCEHAKKPRS
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 272 473 A8 4x4 250 63 114 ABCEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 ABCEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 ABBCEHAKKPRS
NX 300h Premium 54300€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 B 114 210 CVT 4x4 180 93 52 ABCEHAKKPRS
RX 350 AWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 204 346 CVT 4x4 200 80 10,6 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h AWD Comfort 58900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 345 B 183 317 CVT 4x4 200 7,8 6,3 ABBCEHAKKPRS
RX 450h FWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 345 B 183 317 CVT P 180 7,8 6,0 ABB,CEHAKKPRS
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/ R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 ABCEKPRS
Nova Mazda 3 CD150 Challenge 19990€ H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 4,1 ABCEHKPRS
Novéa Mazda 3 G120 Challenge 16990€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/- R4 1998 B 88 210 M6 P 198 88 51 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 A Challenge 18790€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/- R4 1998 B 8 210 A6 P 198 103 56 ABCEHKPRS
518CE 17990€ K 5 57  4585x1968 x 1615 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 72 ABCEKRS
51,6D TX 23490€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 13,7 52 ABCEKPRS
Novéa Mazda 6 2,0 145k Challenge 24900€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT 27190€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 1998 B 121 210 A6 P 206 102 60 ABCEHKPRS
Nové Mazda 6 2,2D 175k Revolution 313%0€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 2191 D 129 420 M6 P 221 80 46 ABCEHKPRS
CX-5 2,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 200 92 60 ABCEHKPRS
CX-52,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 105 6,6 ABCEHKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 150/- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
A 200 BlueEFFICIENCY 27000€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1595 B 115 250 M6 P 224 84 58 ABCEAKKPRS
A 180 CDI 26172€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 3411157 R4 1796 D 80 250 A7 P 190 106 44 ABCEAKKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 62 ACEAKKPRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 46 ACEAKKPRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/ R4 1796 B 115 260 M6 Z 225 90 6,7 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC 46620€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459~ 485/1500 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 237 74 58 ABCEAKKPRS
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 61 73 AB,CEAKKPRS
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4 5095 x 1871 x 1419 490/- V8 4663 D 320 700 A7 4x4 250 49 10,1 ABB.CEKPRS
CLS 350 CDI 64260€ C 4 4 4940 x 1881 x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,1 ABCEAKKPRS
CLA 250 39000€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/~ R4 1991 B 155 350 A7 P 240 67 62 ABCEAKKPRS
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€ K 5 5 4905 x 1854 x 1474 69511950 V6 2987 D 185 620 A7 4x4 240 70 65 AB,CEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€ S 4 5 4879 x 1854 x 1474 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 91 112 AB,CEKRS
G 63 AMG Station Wagon 138660€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 /- V8 5461 B 400 750 A7 4x4 210 54 138 ABCEKRS
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€ K 5 7 5120 x 1934 x 1850 680/2300 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 220 79 80 ABCEKPRS
GLA 200 CDI 31200€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 /- R4 2143 D 100 300 M6 P 205 100 45 AB,CEAKKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 450/1550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,5 AB,CEAKKPRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50940€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 ~ 450/1550 V6 3498 B 225 370 A7 4x4 238 65 86 ABCEAKKPRS
ML 250 BlueTEC 4MATIC 56460€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 90 6,5 ABCEAKKRS
ML 63 AMG 110700€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796~ 690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 118 ABCEAKKRS
S 250 CDI 72480€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 58 ABBCEAKKPRS
S 500 4MATIC 104094€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 50 98 ABBCEAKKPRS
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€ R 2 2 4617 x 1877 x 1315 241/- V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 46 92 ABCEHKPRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/- R4 1796 B 150 310 M6 Z 243 66 73 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2 4638 x 2664 x 1940 176/- V8 6208 B 420 650 A7 Z 317 38 132 AB,CEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 5 4295 x 1770 x 1625 44211219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 100 56 AB,CEHAKKPRS
L200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 2 5120 x 1750 x 1775 /- R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 7,5 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5 4505 x 1810 x 1480 323/ R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 105 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/- R4 1500 B 85 154 M5 P 191 10,7 57 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/- R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 66 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5 4585x 1760 x 1505  288/1349 R4 1590 B 85 154 M5 P 188 111 57 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 57 4665 x 1800 x 1680 128/1022 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 6,8 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 57  4665x 1800 x 1680 12811022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 54 AB,CEHAKKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500€ K 5 57 4900x1875x1890  663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 11,1 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385 x 1875 x 1870 290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 78 ABCEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4250 x 1845 x 1315 235/- V6 369% B 241 363 M6 Z 250 53 10,6 ABCEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Premium 50700€ R 3 2 4250 x 1845 x 1325 140/- V6 369 B 241 363 A7 Z 250 58 10,9 ABCEHKPRS
Evalia 1,6 L 110k Tekna 18190€ V 5 57 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1597 B 8 153 M5 P 165 - 73 ABCEHKPS
Evalia 1,5L dCi Tekna 20470€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1461 D 81 240 M6 P 160 - 55 ABCEHKPS
GT-R Premium 94900€ C 2 4 4670 x 1895 x 1370 315/ V6 3799 B 404 632 A6 4x4 315 - 118 ABCEHKPRS
Juke 1,6 140kW 2WD Acenta 20550€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta 19200€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 46 ABCEHKPRS
Nové Micra 1,2 59kW 2WD Acenta 11260€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265/605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 13,7 50 ABCEHKPRS
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Novéa Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acente 14460€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265/605 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 11,8 50 ABCEHKPRS
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 41200€ K 5 5 4860 x 1885 x 1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 10,5 8,0 AB,CEHKPRS
Navara 2,5D D/C SE 34750€ U 4 5 5396 x 1848 x 1913 /- R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 84 ABCEHKPRS
Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta 15590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52 ABCEHKRS
Novy Note 1,2 59kW Acenta 12590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 13,7 47 ABCEKPRS
Novy Note 1,5 dCi Visia 13890€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1461 D 66 200 M5 P 179 119 36 ABCEH,S
Pathfinder 2,5D AT SE 42560€ K 5 5+2 4813x1848x1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 90 ABCEHKPRS
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760€ K 5 5+2 4813x1848x1862 5152091 V6 2993 D 170 550 A7 4x4 200 89 95 AB,CEHKPRS
Pulsar dCi 110 Visia 15550€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 190 115 36 ABCEHKPRS
Pulsar DIG-T 115 Acenta 14950€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1197 B 85 190 M6 P 190 10,7 50 ABCEHKPRS
Novy Qashaai 1,2 DIG-T 115k Visia 17990€ H 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1197 B 85 190 M6 P 183 11,3 56 ABCEHKPRS
Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT 25750€ K 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1598 D 96 320 A6 4x4 182 10,7 46 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34100€ K 5 5 4630x 1785x 1770  603/1773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 7,1 ABCEHKPRS
X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630x 1785x 1770  603/1773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 10,0 64 AB,CEHKPRS
Adam 1,2 Adam 10490€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53 AB,CEHS
Adam 1,4 Adam Jam 12890€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 125 55 AB,CEHKRS
Adam 1,4 74kW Adam Jam 13590€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115 55 AB,CEHKRS
Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29840€ K 5 5 4596 x 1850 x 1761 402/1391 R4 2231 D 135 400 M6 4x4 200 10,8 82 AB,CEHKRS
Ampera 1,4 XFL 39900€ L 5 4 4498 x 1787 x 1439 999/- R4 1398 H 111 370 A P 161 90 12 ABEHAKKRS
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 15490€ H 5 5 4419x1814x 1510  370/1235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 ABEHKRS
Nové Astra 1,6 85kW Essentia 14490€ H 5 5 4419x1814x1510  370/1235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 11,7 63 ABEHKRS
Nova Astra GTC 1,6 T Enjoy 20090€ C 3 5 4466 x 1840x 1482 380/1165 R4 1598 B 125 260 M6 P 219 86 6,1 ABCEHKRS
Nové Astra GTC 2,0 CDTI Active 22090€ C 3 5 4466 x 1840 x 1482 380/1165 R4 1956 D 121 350 M6 P 210 89 48 ABCEHKPRS
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\ 20240€ K 5 5 4698 x 1814 x 1535 ~ 500/1550 R4 1956 D 121 350 M6 P 212 95 51 ABEHKRS
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo 24090€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 63 ABCEKPRS
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop ( 28290€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1956 D 145 400 M6 P 230 94 52 ABCEKPRS
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1 17880€ V 3 2 4390 x 1832 x 1845 3400/- R4 1598 D 66 290 A5 P 158 149 53 CEP
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890€ H 3 5 3999 x 1713x 1488 2851050 R4 1248 D 70 210 M6 P 173 123 44 ACEP
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590€ H 3 5 3999x 1713 x 1488  285/1050 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 11,9 55 ACEP
Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390€ H 5 5 3999x 1737 x 1488  285/1100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 AC
Corsa 1,4 74kW Sport 5D 13690€ H 5 5 3999 x 1737 x 1488  285/1100 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55 ABCEKPR
Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition 12960€ V 3 2 3999 x 1713 x 1488 919/- R4 1248 D 55 190 M5 P 163 145 42 CEKR
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D 29190€ S 4 5  4842x 1856 x 1498 500/1015 R4 1598 B 125 260 M6 P 220 92 59 ABEHKPRS
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D 26990€ S 4 5  4830x 1856 x 1498 50011015 R4 1956 D 88 300 M6 P 195 11,9 37,0 ABEHKRS
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition 26990€ H 5 5  4842x1856x 1498 53011075 R4 1956 D 9 300 M6 P 205 11,1 47 ABEHKRS
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990€ K 5 5  4913x1856x 1513 540/1030 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47 ABEHKRS
Meriva 1,4 74kW Enjoy 15290€ V 5 5 4288x1812x 1615 40011500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 6,0 ABCEHKPRS
Meriva 1,4T 88kW Cosmo 17190€ V 5 5 4288 x 1812x 1615  400/1500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 11,3 59 ABCEHKPRS
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690€ V 5 5 4288x 1812x 1615 40011500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 13,8 4,1 ABCEHKPRS
Mokka 1,6 85kW Smile 16690€ K 5 5 4278 x 1777 x 1658  356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 123 6,5 AB,CEHKPRS
Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base 20280€ V 5 29  4782x1904 x 1978 -/5000 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 190 76 R
Zafira 1,8 88kW Classic 17490€ V 5 57 4467 x1801x 1670 14011820 R4 1795 B 88 175 M5 P 18 121 72 ABCEHKRS
Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia 24090€ V 5 57 4658x1884x1685  710/1860 R4 1598 D 99 320 M6 P 193 112 41 ABCEHKRS
108 1,0 Vti Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 130 41 ABCEHKPRS
108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109 43 AB,CEHKPRS
208 1,2 Active 3D 12140€ H 3 5 3962 x 1829 x 1460 285/1076 R3 1199 B 60 118 M5 P 175 122 43 ABCEHKPRS
208 1,6 e-HDi Alllure 5D 17070€ H 5 5 3962x 1829x 1460 2851076 R4 1560 D 68 230 M5 P 185 109 38 ABCEHKPRS
2008 1,4 HDi Active 17035€ K 4 5 4159 x 1739 x 1556  350/1172 R4 1397 D 50 160 M5 P 159 149 40 ABCEHKPRS
301 1,6 HDi Active 13140€ S 4 5 4442 X 1741 x 1477 506/- R4 1560 D 68 239 M5 P 180 11,2 43 ABCEKPRS
301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506/- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 94 65 ABCEKPRS
308 1,6 THP Active 19100€ H 5 5 4253x 1863 x 1457 42011228 R4 1598 B 115 240 M6 P 215 80 56 ABCEHKPRS
308 2,0 BlueHDi Active 21640€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 42011228 R4 1997 D 110 370 M6 P 218 94 38 ABCEHKPRS
308 SW 1,2 PureTech A6 Business 19880€ K 5 5 4585 x 1863 x 1472 610/- R3 1199 B 9% 230 A6 P 204 116 49 ABCEHKPRS
308 CC 1,6 THP BVAG Sport 31690€ CC 3 4 4440 x 2039 x 1427 226/- R4 1598 B 115 240 A6 P 212 98 7,7 ABCEHKPRS
3008 1,6 VTi Active 21960€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 88 160 M5 P 18 118 67 ABCEHKPRS
3008 1,6 THP BVAG6 Active 25860€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B 115 240 A6 P 202 95 76 ABCEHKPRS
3008 Hybrid4 2,0 HDi 32590€ K 5 5 4365 x 1837 x 1610 377/- R4 1997 ME 120 300 M6 4x4 191 85 34 ABCEHKPRS
4008 1,6 HDi FAP 27590€ K 5 5 4340x 1840x 1632  416/1193 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 49 ABCEHAKKPRS
4008 1,8 HDi FAP 30090€ K 5 5 4340x 1840x 1632  416/1193 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 11,5 56 AB,CEHAKKPRS
508 1,6 THP Active 27120€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/ R4 1598 B 121 240 M6 P 210 86 56 ABCEHKPRS
508 2,0 HDi FAP BVA Active 31370€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 54 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 30020€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/ R4 1598 B 121 240 A6 P 227 91 57 ABCEHKPRS
508 SW 2,0 HDi FAP Active 30270€ K 5 5 4829 x 1828 x 1487 512/- R4 1997 D 103 320 M6 P 210 10,1 46 ABCEHKPRS
508 RXH 2,0 HDi 44630€ K 5 5 4828 x 1864 x 1521 423/- R4 1997 D 120 300 M6 4x4 213 98 4,1 ABCEHKPRS
5008 2,0 HDi FAP Active 25360€ K 5 5/7 4529x2118x 1647  679/1754 R4 1997 D 110 340 M6 P 190 99 54 AB,CEHKPRS
5008 2,0 HDi BVA Active 27260€ K 5 57 4529x2118x 1647  679/1754 R4 1997 D 110 340 A6 P 190 104 64 AB,CEHKPRS
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW 18830€ V 5 5+2 4380 x 1857 x 1862 675/- R4 1560 D 84 240 M5 P 173 121 51 ABCEKPRS
RCZ 2,0 HDi FAP 31100€ C 3 4 4287 x 1845 x 1362 321/639 R4 1997 D 120 340 M6 P 225 87 53 ABCEKPRS
911 Carrera 92857€ C 2 4 4491 x 1808 x 1303 135/- B6 3436 B 257 390 M7 Z 289 48 90 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabrio PDK 109279€ CA 2 4 4491 x 1808 x 1299 135/- B6 3436 B 257 390 A Z 284 48 84 ABCEHKPRS
911 Turbo 165221€ C 2 4 4506 x 1180 x 1296 115/- B6 3800 B 383 660 A7 4x4 315 34 97 ABCEHKPRS
Boxster 50000€ CA 2 2 4374 x 1801 x 1282 280/- B6 2706 B 195 280 M6 Z 264 58 82 ABCEHKPRS
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Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/ V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 4,7 11,5 ABCEHKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970x 1931x 1418 445/1250 V8 4806 B 294 500 M6 Z 285 56 10,8 AB,CEHAKKPRS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970x 1931x 1418 445/1250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 45 10,7 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/~ R4 1149 B 54 107 M5 P 167 154 55 ABCEKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/ R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 36 ABCEKPRS
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/~ R4 898 B 66 135 M5 P 182 122 45 ABCEKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57 4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 ABCEKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57 4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 68 ABCEHKRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/ R4 1461 D 81 240 M6 P 185 110 46 ABCEHKRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520x 1865x 1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520x 1865x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520 x 1865x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 12,3 7,1 AB,CEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520x 1865x 1710  450/1380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 ABCEHKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L 5 5 4695 x 1811x 1445 45011377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L 5 5 4695x 1811x 1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 22790€ L 5 5 4695x 1811x 1445  450/1377 R4 1995 D 96 320 M6 P 206 10,6 4,8 AB,CEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 188 122 42 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 1995 D 9 320 M6 P 202 108 48 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 100 58 ABCEHKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423)- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 68 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 108 44 AB,CEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 40 ABCEHKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 10,5 69 AB,CEHKPRS
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1198 B 8 190 M6 P 190 109 53 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 ~ 486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 108 6,9 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507  486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 40 ABCEHKPR
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 ~ 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 10,1 4,0 ABCEHKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344/- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqui 19490€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11,7 59 AB,CEHKPRS
Sceénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS
Sceénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20590€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 AB,CEHKPRS
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573x 1845x 1645  752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 12,5 49 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845x 1645 ~ 752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 ABCEHKPRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 27970€ V 5 7 4573 x 1845x 1645  208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 10,1 69 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 AD
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4 3687 x 1654 x 1470 285/959 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 AB,CEKPR
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 4,2 ACS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 42 ACS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 15372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 3,3 ACS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 43 ACS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Alhambra 1,4 TS| Reference 24499€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 7,2 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57  4854x1904x 1720 809/ R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 ABCEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854 x1904x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57  4854x1904 x 1720 809/ R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 ABCEHAKKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 ABCEH
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 6,7 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 ABCEH
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 34 ABCEKS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12499€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 11,8 42 ABCEK
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Ibiza ST 1,4 16V Style 11105€ K 5 5  4236x1693x1445 430~ R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 59 ABCEKPRS
Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5  4236x 1693 x 1445 430~ R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34 ABCEKS
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5  4236x1693x1445 430~ R4 1598 D 77 250 M5 P 188 109 42 ABCEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5  4263x 1816 x 1459 380~ R4 1197 B 77 175 M6 P 191 100 49 ABCEHAKKPRS
Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5  4263x1816x 1459 380- R4 1197 B 77 175 AT P 191 100 48 ABCEHAKKPRS
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5  4263x 1816 x 1459 380- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52 ABCEHAKKPRS
Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5  4263x1816x 1459 380~ R4 1598 D 77 250 M5 P 192 107 41 ABCEHAKKPRS
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5  4271x1816x 1444 380- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 ABCEHAKKPRS
Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 44821706 x 1461 550~ R4 1197 B 63 160 M5 P 183 118 51 ABCEHKPRS
Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 1706 x 1461 550~ R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44 ABCEHKPRS
Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5  4482x 1706 x 1461 550~ R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4  3850x1695x1510  211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC 5D 9500€ H 5 5  3850x1720x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5  3850x1720x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC 5D 10190€ H 5 5  3850x1720x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5  3850x1720x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 ABCEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC 5D 11190€ H 5 5  3850x1720x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M4 P 165 123 5 ABCEHAKKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC 12200€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 NAVI 4x4 14990€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Start 2WD 13000€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 48 ABCEHAKKPS
SX4 S-CROSS 1,6 Comfort 2WD 14800€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11 4,8 ABCEHAKKPS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 2WD 15900€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT AT 2WD 17000€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1586 CVT 88 156 M5 P 170 124 55 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDIS PREMIUM 2\ 18400€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 12 44 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 2WD 16700€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11 55 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 4WD 17700€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 120 59 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 4WD 18500€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12 57 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDIS Eleg. 4WD 20950€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 130 46 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 ELEGANCE+ 4WD 20900€ K 5 5  4300x1765x1570 430875 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135 57 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Special Edition 4WE 19990€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12,0 57 ABCEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDIS Special Editior 2450€ K 5 5  4300x1765x1570  430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 13 44 ABCEHAKKPRS
Vitara 1,6 VVT COMFORT 2WD 16200€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,5 53 ABCEHAKKPRS
Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT 19000€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 A6 P 180 125 55 ABCEHAKKPRS
Vitara 1,6 VWT ELEGANCE 2WD 18700€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 115 53 ABCEHAKKPRS
Vitara 1,6 DDIS ELEGANCE 2WD 21400€ K 5 5  4175x1775x1610 375120 R4 1508 D 88 320 M6 P 180 11,5 4 ABCEHAKKPRS
Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 12,0 56 AB,CEHAKKPRS
Vitara 1,6 VWT ELEGANCE 4WD AT 22400€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 13 57 ABCEHAKKPRS
Vitara 1,6 VWT ELEGANCE+ 4WD 213006 K 5 5 4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 12,0 56 AB,CEHAKKPRS
Jimny 1,3 JLX AC 15900€ K 3 4  3645x1600x1705  113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 74 ACEKR
Citigo 1,0 MP!I 55kw 3D Active 8160€ H 3 4  3563x1641x1478  251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 85106 H 5 4  3563x1645x1478  251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5  3992x1732x1467 33011150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5  3992x1732x1467  330/1150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 10,9 47 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5  3992x1732x1467 3301150 R4 1197 B 81 175 A7 P 19 94 47 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5  3992x1732x1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 11,1 34 ABCHRS
Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5  3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 11,1 36 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5  3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 101 35 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5  4257x1734x1467 5301395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 110 47 ABCHRS
Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5  4257x1734x1467 53011395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5  4257x1734x1467 53011395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 36 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5  4257x1734x1467 53011395 R3 142 D 77 250 M5 P 19 102 35 ABCEHKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5  4659x1814x 1461 59011580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 ABCEHKAKPRS
Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5  4659x1814x1461  590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 108 42 ABCEHKAKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5  4659x1814x1461  590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 19 10,3 49 ABCEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 212106 S 4 5  4659x1814x 1461  590/1580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 41 ABCEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5  4685x1814x1449  590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5  4650x1814x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 45 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5  4659x1814x 1465  610/1740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 11,0 42 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amb 22090€ K 5 5  4650x1814x1465 61011740 R4 1508 D 77 250 A7 P 191 111 40 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 2 24360€ K 5 5  4650x1814x 1465  610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 87 49 ABCEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5  4833x1817x1449 5951700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABBCEHKAKPRS
Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 2B177€ S 4 5  4833x1817x1462 5951700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 100 4,6 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Elegance 38667€ S 4 5  4833x1817x1462 59511700 R4 1968 D 125 350 AB 4x4 219 87 56 ABBCEHKAKPRS
Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5  4833x1817x1462 595700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 80 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5  4833x1817x1511 63311865 R4 1300 B 92 200 M6 P 203 106 61 ABBCEHKAKPRS
Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 2067€ K 5 5 4833x1817x1511 6331865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 101 46 ABBCEHKAKPRS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Rapid 1,2 TS| 77kw Ambition 15530€ L 5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 103 54 ABCEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5  4483x1706x1461  550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5  4304x1706x1459 4151380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 102 54 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5  4304x1706x1459 4151380 R4 1390 B 90 200 A7 P 203 94 58 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5  4304x1706x1459 4151380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 ABCEHKPRS
Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5  4214x1684x1607  509/1810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCRS
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Znacka / Typ
Model

Roomster 1,2 TSI 77kw Active
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Yeti 1,2 TSI 77kw Active

Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition

Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition

Auris 1,33 Dual VVT-i Power
Auris 1,6 Valvematic Power

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power
Auris HSD Active

Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active
Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Power 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Aygo 1,0 VVT-i Power 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,6 Valvematic Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
(GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius HSD Entry

Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power
RAV4 2,0 D-4D Active

RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active
Verso 1,6 Valvematic Power
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active
Yaris HSD Active

Beetle 1,6 TDI Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Caddy 1,6 TDI Trendline

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline

Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,2 TSI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Polo 1,4 TDI DSG Comfortline
Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 1,2 TSI Trendline

Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

up! 1,0 BlueMotion Tech. take up!
Volkswagen CC 2,0 TSI

Il Il

Cena
s DPH

12297 €
16 457 €
13999 €
21699 €
19049 €
24199 €
21049 €

14990 €
15690 €
17290 €
21990 €
20690 €
26700 €
26100 €
25100 €
23000 €

9190 €
10 040 €

9390 €
10240 €
16 590 €
17290 €
18 890 €
23880€
31990 €
33590 €
39500 €
44500 €
65000 €
68000 €
70000 €
26800 €
29990 €
25100 €
25600 €
28500 €
17990 €
22490 €

9590 €

9999 €
12790 €
14590 €
15990 €

19380 €
23140 €
19428 €
17550 €
18790 €
23200€
39460 €
18700 €
16 020 €
20800 €
26070 €
18280 €
21450 €
37940 €
27820 €
29390 €
22920€
24460 €
11730 €
14570 €
16 530 €
29520 €
21120€
29110€
50360 €
52160 €
17390 €
25880 €
8290€
34140 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691

4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4560 x 1760 x 1475
4780 x 1810 x 1480
4780 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1830
4780 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1865
4950 x 1970 x 1865
4480 x 1745 x 1490
4615 x 1775 x 1575
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4460 x 1790 x 1660
4460 x 1790 x 1660
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482
4659 x 1778 x 1482
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4427 x 1809 x 1706
4427 x 1809 x 1706
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1674
4397 x 1794 x 1674
3540 x 1641 x 1489
4802 x 1855 x 1417

Bat.
priestor

509/1810
509/1810
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/-
360/-
360/-
360/-
530/1029
543/-
543/-
509/-
509/-
138/-
138/-
138/-
138/-
452/-
452/-
452/-
e
243/-
243/-
381/-
621/-
621/-
909/-
259/-
445/-
232/-
547/-
547/-
547/-
484/-
484/-
286/-
286/-
286/-
286/-
286/-

310/905
225/-
750/2852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
500/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/-
510/-
588/1716
565/-
565/-
603/1731
603/1731
280/952
280/952
280/952
8856/2430
470/11510
470/1510
580/1642
580/1642
695/1989
695/1989
251/951
532/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TRRERRZ

R3

Zdvihovy objem

1197
1598
1197
1598
1968
1968
1968

1329
1598
1364
1798
1998
1987
1998
1798
1998
998
998
998
998
1329
1598
1364
2494
1998
1998
2982
2082
3956
4461
4461
1798
1798
1987
1998
2231
1598
1998
998
998
1329
1364
1497

1598
1197
1598
1395
1197
1968
1984
1395
1197
1598
1968
1395
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1197
1422
1422
1390
1390
1968
2967
2967
1197
1968
999
1798
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Vykon

193

103
44
155

S = Kr. moment
S o

175
250
250
320
280

128

320
380
200
175
250
320
200
250
350
240
320
200
250
160
230
230
240
200
320
580
580
175
320

280

§ § § Prevodovka

U U U U U Pohafiané napravy

4x4
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SN
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4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

4x4
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> o Max. rychlost’
= &

177
175
177
187
174

175
200
180
180
195
200
200
200
200
157
157
157
157
180
200
180
170
226
210
175
175
180
210
210
180
165
185
180
190
185
185
155
155
175
175
165

180
178
168
203
192
216
250
200
193
193
216
206
197
211
220
211
200
193
184
184
184
197
185
193
225
220
185
199
161
242

N = Zrychlenie
™ w1 o 0-100 km/h

12,2
11,6
10,2
12,2

12,6
10,0
12,5
10,9
10,5
9,3
10,0
94
o
14,2
14,2
14,2
14,2
12,6
10,0
12,5
13,3
7,6
82
10,6
11,0
10,9
89
8,9
10,4
11,3

10,5
9,6
1,7
11,3
15,3
15,3
1,7
10,8
11,8

11,5
1,7
12,9
9,3
10,2
8,6
4,9
9,9
10,7
11,2
89
9,6
75
89
8,5
9.8
10,6
12,5
10,8
10,9
10,9
10,7
10,9
10,2
73
7,6
11,9
9,9
14,4
73

(8]
2 Komb. spotreba

O 8 O Bl O B
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3,7

4,5
59
57
52
4.8
41
838
5,6
50
48
4,5
54
42
59
6,1
5,2
6,4
44
47
34
35
7,2
6,5
53
6,6
6,9
6,4
57
41
73

Standardna vybava

ABCRS
ABCEPRS
AB,CES
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPR,S

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABHKR,S
AB,CEHKRS
ABHKR,S
AB,CEHKRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ACER
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CHAKS
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEEHAKKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKR,S
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKAKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHR,S
ABCEHKPRS
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VOLVO

S60D3 ABase 32690€ S 4 5  4635x1865x 1484 380- R5 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48 ABCEHKPRS
S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/ R4 159 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
S 60 76 A AWD Momentum 48040€ S 4 5  4635x1865x 1484 380- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 99 ABCEHKPRS
S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
S 80 T6 AWD A Momentum 52390€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
V40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R4 159 B 132 240 M6 P 225 77 55 ABCEHAKKPRS
V 40 D4 Kinetic 27000€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5 4370x 1802 x 1458 3351032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
V40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370x 1802x 1458 33511032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
V60 D5 AWD A Base 41790€ K 5 5  4635x1865x 1484 4301241 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 7,7 59 ABCEHKPRS
V 60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5 4635x 1865 x 1484  430/1241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 10,2 ABCEHKPRS
V70 T5 A Kinetic 43500€ K 5 5  4814x1861x1547 5551580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64 ABCEHKPRS
XC 60 D3 Kinetic 33390€ K 5 5 4644x1891x 1713 4951450 R5 1984 D 100 350 M6 P 190 11,2 53 ABCEHKPRS
XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 49511450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 10,7 ABCEHKPRS
XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838x1870x 1604  555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 6,9 106 ABCEHKPRS
XC 70 D5 AWD A Kinetic 493%0€ K 5 5 4838x1870x 1604  555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 ABCEHKPRS
XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7 4807 x 1936 x 1781 483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 103 82 ABCEHKPRS
Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupfiov: M - rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny
Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Standardnd vybava: ABS a &elny bezpegnostny vank(is st povinnou vjbavou véetkych aut do 3,5 t predavanych v EU.

A - Gelny vankas spolujazdca, B - boéné bezpecnostné vankise vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankiise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpeénostny vankus, AK - kolenny bezp.
vankas vodica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky oviadané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitaé, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Doplnovacka

TAutomobilka Audi v roku 2000 predstavila model Allroad Quattro, v ktorom spojila komfort a dynamiku auta. Nasledovali dalSie viaceré modifikacie. Na
nedévnom autosaléne v Sanghaji vystavovala stiidiu s ndzvom (tajnicka). Vybavena je najmodernej$imi systémami, bezpecnostou a komfortom. Koncept je
postaveny na 22-palcovych kolesach s pohonom vSetkych Styroch kolies. Hybridny pohon je spojeny s tspornym zaZihovym osemvalcovym spalovacim mo-
torom a s 8- stupfiovou automatickou prevodovkou (MOT “or €. 5/2015).

1- pohybliva siiciastka vo valci spalovacieho motora, 2- otaCava Cast alternatora, 3- sila pdsobiaca proti pohybu vozidla, 4- osvetlovacie zariadenie, 5-
chemicky prvok znacky Pb, 6- miestnost na schovu motorového vozidla, 7- chemicky prvok znacky C, 8- klaves na klavesnici pocitaca, 9- kladna elektroda
akumulatora, 10- zakladna jednotka objemovej miery v siistave S, 11- zariadenie na zachytavanie prachu, 12- opatovné spustenie pocitaca, 13- uhlovodik
zndmy ako zloZka benzinu, 14- jednotka intenzity elektrického priidu, 15- vzorka na obeznej ploche pneumatiky.

RieSenie

Tajnicka: Prologue Allroad,

1- piest, 2- rotor, 3- odpor, 4- lampa, 5- olovo, 6- garaz, 7- uhlik, 8- enter, 9- andda, 10- liter, 11- lapa¢, 12- reset, 13- oktan, 14- ampér, 15- dezén.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
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ZAUJIMAVOSTI
O PNEUMATIKACH

Niekdajsie drevené kolesa vozov a ko-
cov robili na dlazbe velky hluk. Treba
vsak ocenit, Ze takéto kolesi nemohli
dostat defekt. Jedného slachtica, ¢o by-
val pri ceste, velka hluénost drevenych
kolies tak hnevala, Ze idajne nechal celu
dlizdenu cestu pokryt slamou. Dnesné
pneumatiky sa odvaluji po ceste tak ti-
cho, ze ich pocut len malo.

Prvé pneumatiky automobilov boli pomerne
velké a uzke. Mali maly odpor valenia, takze
automobil sa na nich pohyboval ¢asto rychle-
sie ako clovek. I tak pred prvymi automobil-
mi musel bezat ¢lovek s cervenou zistavkou,
ktory upozornoval ludi, Ze sa blizi cudné ne-
bezpecné vozidlo. Niektoré automobily mali
dokonca vpredu drevend lavicu, na ktord
si pripadny zrazeny chodec mohol sadnit,
chvilu si ponadéval, potom zostpil a hromzi-

ac isiel dalej pesi.

Ak ndhodou doslo k nehode, pri malej
rychlosti to vtedy spravidla nemalo velké nd-
sledky. Potom dosahovali automobily ¢oraz
vicsie rychlosti. Dokonca v knihe F.A.E-
Istnera OPOJENT BENZINEM sa pisalo,
ze v pripade sudu niektori straznici podavali
svedectvo o nehode vo verSoch tohoto zne-
nia: ,Prosim, ten pén, feknu krétce, netroubil
na kiizovatce, $ldpnul na to, pridal plynu, jel
stodvacet za hodinu, ohliZel se po té slecne a
predjizdel nebezpecné. To stvrdzuji pod ptisa-

hou, jak jest stdle moji snahou.*

Uzke pneumatiky velkého priemeru mali na
snehu len o malo zvicSeny valivy odpor, lebo
im sneh siahal ,len po ¢lenky“. Naproti tomu
ten isty sneh malym pneumatikdm siahal ,az
po kolena®. Preto autd s pneumatikami malé-
ho priemeru ¢asto v snehu zaviazli a nevedeli
sa pohnat. Z toho dévodu sa na terénnych
cestich v snehu, piesku a blate zacali pouzivat
velké pneumatiky. Takéto pneumatiky dosa-

huja v hlbokom snehu najvicsiu hnaciu silu
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pri 30 az 40 percentnom preklze. Lenze na
sicasnych pneumatikdch automobilov s elek-
tronickym systémom ASR sa preklz kolies
automaticky obmedzi na asi 20 %. To moze
sposobit, Ze vozidlo v snehu zaviazne. Preto
v takom pripade treba vypnut systém ASR a
umoznit hnacim pneumatikdm vicsiu hnaciu
silu pri spominanom 30 az 40-percentnom
preklze, vdaka ktorému sa vozidlo ¢asto do-
stane z uviaznutia, lebo ziska vic¢$iu hnaciu
silu. Niekedy zvonku vidime, Ze kolesd sa pri-
tom sice preticaju, ale vozidlo po centimet-

roch pokracuje dalej v jazde.

Prvé uzke pneumatiky s velkym priemerom
ani v silnom dazdi nemavali problémy ,prere-
zat sa“ cez vrstvu vody az na pevny drsny po-
vrch cesty. Neskor, ked sa zvicsovali rychlosti
automobilov, zvi¢Sovala sa aj $irka pneumatik,
aby kolesd mohli prendsat vicsie hnacie i brz-
dné sily. Za hustého dazda, pripadne uz pri
malej vrstve vody na ceste automobily, ale i
lietadld nevedeli véas zastavit. Automobil
sa §mykal a nezriedka do nie¢oho narazil. Aj
lietadla pri pristivani neraz vybehli za spev-
neny povrch pristivacej drihy a zaborili sa
do mikkej trivy. Leteckym mechanikom to
nedalo pokoj a v ¢ase, ked préve nepristdvali
alebo nestartovali lietadld, ,$antili so svojimi
autami na mokrej pristdvacej drahe. Tak prisli
na to, ze pri velkych pristdvacich rychlostiach
pneumatiky lietadiel nestacili dost rychlo
od¢erpévat vodu spod kolies a pod ich pneu-
amtiky sa vsuval vodny klin, na ktorom sa

pneumatiky zacali Smykat.

Tento tkaz neskor nazvali akvaplaning.
Niekdajsie pneumatiky pomalych automobi-
lov boli uzke a mali mald dotykova plochu.
Vdaka tomu lahko vytlacili vodu zo svojej do-
tykovej plochy, takze sa nestretdvali s akvapla-

ningom na mokrych cestich.

S postupom casu sa konstruktéri snazi-

li zvi¢Sovat maximalnu rychlost a zlepSovat

zrychlenie automobilov. To si vyZadovalo vic-
Sie hnacie sily, ktoré sa ziskavali postupnym
rozsirovanim dotykovej plochy pneumatik.
Tito cesta viedla az k extrémne Sirokym
pneumatikim automobilov formuly 1. Na
kolesa rychlych osobnych automobilov sa za-
¢ali montovat stile $irsie a nizsie pneumatiky.
Tie dovolovali automobilom dosahovat vacsiu
rychlost nielen v priamom smere, ale aj v zd-
krutdch. Stucasne sa pritom ziskali aj kratsie
brzdné dréhy. To vsetko sa dalo vyuzivat na

cestich s dokonalym rovnym povrchom.

Avsak ked sa vyskytne na ceste hlbokd jama
a vozidlo do nej vbehne, nizka bo¢nd stena
pneumatiky sa tak silne zdeformuje, Ze koleso
svojim rifikom narazi velkou silou na okraj
jamy. Potom spravidla nédhle unikne z pneu-
matiky vzduch a poskodi sa rifik. Potom je
vymena pneumatiky i rifika draha zalezitost.
Ked vozidlo nemd rezervné koleso, zrazu je

nepojazdné.

Neprijemné a nebezpecné je aj nahle sikmé
prechddzanie cez vyjazdené kolaje. Vtedy tre-
ba silno drzat volant. Tym, Ze §iroké a nizke
pnaumtiky sa spravidla hustia na vicsi tlak
vzduchu, jazda na nich je dost tvrdd a nepo-
hodlnd. Jazda na nizkoprofilovych pneumati-
kich sa okrem toho spdja s vic¢sim odporom
valenia, ktory zvi¢Suje spotrebu paliva. Prav-

daze, takéto pneumatiky s aj pomerne drahé.

Nipaditym sposobom vsak vyuZivaja niz-
koprofilové pneumatiky na ndvesoch. Ked
konstruktéri cheeli zvicsit vysku ndkladové-
ho priestoru, aby odviezli viac tovaru, zacali
mat problémy s brzdenim, lebo zmensenim
priemeru kolies zostivalo menej miesta na
brzdy, ktoré sa vplyvom toho prehrievali. Vy-
chodiskom boli nizkoprofilové pneumatiky,
ktoré nechavali viac miesta na vacsie brzdy a

ich lepsie chladenie.
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SEDAN PRE CINSKU MLADEZ

Na 16. roéniku autosalénu v Sangha-
ji, ktory sa uskutoénil v zavereénej
tretine aprila, Nissan predstavil novy
sedan strednej triedy urceny predo-
vsetkym finané¢ne lepsie situovanym
mladym ¢inskym zakaznikom. Na-
zval ho Lannia. Sedany st v Cine vo
velkej oblube, je preto logické, ze
prvy projekt Nissanu $pecialne vyvi-
nuty v Cine pre tito skupinu Cifia-
nov, je sedan.

, Cinsky trh sa vyvija velmi rychlo, §pecidlne
zaujimavd je skupina zdkaznikov generdcie
konca 80-tych rokov,” tvrdi Titus Liu, $éfdi-
zajnér dizajnérskeho strediska Nissanu v Cine.
Lannia je vysledkom tvarového aj konstruke-
ného vyvoja strediska Nissan Design China.
Mladi davaju o sebe vediet ,najhlucnejsie”
viade na svete, nielen v Cine. Ved aj u nds sa
v najsledovanejsich, bulvarnych médiich pre-
zentuju najcastejsie mladé celebrity vo veku do
Styridsat rokov. Ich nézory potom pésobia ako
yhlas Tudu®. TakZe ak tito skupina zdkaznikov
v Cine prijme priaznivo Lanniu, dé to ostat-
nym ndleZite nahlas vediet. A to bude pre toto
vozidlo skvela forma reklamy, ktorej neodolaju
ani star$i zdkaznici.

Vhodnost tvarov a rozsah vybavy Lannie, teraz
uzZ pripravenej pre sériovi vyrobu, si Nissan d6-
kladne overoval. Najprv na autosaléne v San-
ghaji v roku 2013 koncepénym automobilom s
nazvom Friend-Me Concept a vlani na autosa-
l6ne v Pekingu §tadiou Lannia Concept. Lania
ma érty sacasného Stylu dizajnu znacky Nissan,

¢o sa vpredu prejavuje rozbiehanim linii v tvare

pismena V od masky chladi¢a, ,,vznésajicou sa“
strechou a bumerangovito tvarovanymi zadny-

mi zdruzZenymi svietidlami.

Masivny zadny stipik karosérie spajajiici bocné
a zadné okno dizajnéri odlah¢ili tym, Ze ho ¢i-
asto¢ne nalakovali lesklou ¢iernou farbou. Pre-
linajuce sa plochy karosérie s nevelkym boc-
nym presklenim dévaja karosérii Lannie dojem
svalnatosti, sily. Lannia sa tak trochu podobd
na reprezentativny sedan Nissan Maxima, ¢o
zrejme nie je ndhoda, lebo to je auto uUspes-
nych. A tento status by cheeli dosiahnut mnohi

z mladych, pre ktorych je urcend Lannia.

Dizajn interiéru nie je az taky ndpadny ako
vonkajsok karosérie. Je koncipovany v mierne
$portovom $tyle, trojramenny volant je v spod-
nej Casti vyrazne splosteny, vo vyssich trovni-
ach vybavy bude mat kozené potahy sedadiel.
Najzaujimavejsim prvkom pre mladych za-
kaznikov vsak iste bude systém infotainmen-
tu. Vyvinuli ho kompletne v Cine. Ovladat sa
bude najmi prostrednictvom velkej, sedempal-

covej dotykovej obrazovky.

-nn-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Galéria veterdamov ma Slovensku

Automobilku Dodge zalozili
dvaja bratia Dodgeovci v roku
1914 v americkom Detroite.
Prvy Dodge Dependable mal
$tvorvalcovy motor so zdviho-
vym objemom 3500 cm3.

Uz v roku 1916 Dodge zacal
vyrdbat celokovové karosérie.
Vdaka tomu bol v odbyte na
4. mieste a v roku 1920 bol uz
druhy na americkom trhu .

V roku 1920 zomiereli obaja
bratia, vedenie spolo¢nosti pre-
beral generalny riaditel Haynes.
V roku 1925 produkovala auto-

AN AN AN NN ANANS AN

DODGE VICTORY SIX,
ROK VYROBY 1932

mobilka Dodge uz 1000 dut denne. V
roku 1927 uviedla na trh model Senior
Six vybaveny hydraulickymi brzdami a
Sestvalcovym motorom. Vtedy spoloc-
nost prevzal Walter Chrysler a zara-
dil do vyroby typ Victory Six. Motor
vozidla bol vyvinuty z osemvalcového
motora Chrysler ,odbiranim® dvoch
valcov. Radikalnejsie zmeny nastali az
po druhej svetovej vojne. V roku 1960
zatal Dodge vyrdbat autd so samo-
nosnymi karosériami. Automobilka
Dodge vyriba autd dodnes a mé svo-

ju pevnud poziciu na americkom trhu.
Predstavované vozidlo ma patmiestnu
karosériu typu sedan.

Motor je radovy Sestvalec s kvapali-
novym chladenim, zdvihovym obje-
mom 3300 cm3, s vykonom 55 kW
pri 3400 ot./min. Najvicsia rychlost
vozidla je 120 km/h, spotreba paliva
15 1/100 km. Majitelom vozidla je pan
Juraj Schwarz, ktory doviezol Dodge
priamo z USA. Je majitelom aj vete-
rina Aero 662, ktory vim tiez pred-
stavime.

PODUJATIA S HISTORICKYMI VOZIDLAMI NA SLOVENSKU

TENTO MESIAC

6. 6. Bojnicka Veterin Party.

Usporiada v Bojniciach Classic and Sports Car

Club Bojnice. Info: 0917222113

11. - 14. 6. Piestanské zlaté stuhy — Concours d’E-
legance. Usporiada VCC Piestany na Kipelnom

ostrove. Info: 0905276191

12. - 14. 6. 8. ro¢nik Veteran Tour Marin,
usporiadatelom je Klub HV Povazie, v okoli OB a

Bytce. Info: 0905277809

76/ W jin205 W

19. - 21. 6.

Info: 0907168506

0905805614

18.ro¢nik RuzZomberska ruza veteranov.

Usporiada AMK Ruzomberok v Ruzomberku a okoli.

26. - 28. 6. 10.ro¢nik Zemplin Veteran Rallye.
Usporiada KHV Michalovce a Zemplin VK Michalovce
v Michalovciach a okoli. Info: 0903627948

27. 6. 4. zraz historickych traktorov.
Usporiada Veterain klub Macov v Macove. Info:

A NN NN
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JARNE ,HISTORICKO- TECHNICKE* KONTROLY (HTK)

Komisar, pan Roman Horhak

Isotta Fraschini

Prvi tohtoro¢nd HTK sa konala v Bra-

tislave 28. marca, uz tradiéne v STK v

Petrzalke. Testa¢nd komisia pracovala v Testovalo sa aj vzdcne a ojedi-

zlozeni pan Jozef Viry (riaditel HTK), nel¢ vozidlo, Isotta Fraschini, za

pin Roman Horndk a pin Jif{ Vivra. ktoré majitel udajne zaplatil 1

Bolo testovanych desat osobnych dut milién eur. Medzi motocyklami

a osem motocyklov. Je uz tradiciou, Ze  bola cestovn4 riksa na bize mo-

veterdny pristavené na HTK st kvalitne  tocykla CZ 150 C z roku 1951. Riksa CZ 150 C

pripravené. -KN-

HISTORICKO- TECHNICKA KONTROLA VTRNAVE

Konala sa 12. aprila v autoservise
FRIMM. Tak isto ako v Bratislave
boli vsetky pristavené vozidld vo vy-
bornom stave. Kontrolu viedol riaditel
HTK pan Jozef Viry. Asistovali mu
technicki komisdri pani Milo§ Kris-
tofik a Miro Mokrin, ¢lenovia KHV
Trnava. Testovalo sa 12 osobnych dut a
10 motocyklov. Medzi autami prevld-
dali americké autd z 50. az 70. rokov _
minulého storoc¢ia. Bolo to nddherné,
pripomenuli ¢asy Elvisa Presleyho.
Niektori mali zdakazkové vyfuky a tym
boli autd hluc¢nejsie ako bezne. Ne-
chépem, ¢o si tym chcd majitelia dut
dokdzat, ale urcite hlukom obtazuja
okolie. Americké autd sa vyznacovali
okrem iného aj tichym chodom moto-
ra v kazdom rezime.

KN * Ameriké bsef - Ford Thunderbid (urivak).
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Ing. Stefan STRAUCH

,LETO, KVETY, ZELENINA

i MOTO...

Vizne bola aj tento rok jar? No, uz nikto z nds si isty nie je — mnohi tvrdia, Ze
aj namiesto Styroch ro¢nych obdobi mame u nis uz len dve: leto a zimu. Takze,
ako na to, aby sme opit zazili aspon iluziu véetkych Styroch roénych obdobi?

HlIa, tu je in$piricia...

AV Cistd prirodu/NATUR PUR odstartovala spolo¢nost BUSCH
slnecnicamiv M 1:87 v roku 2003. Americky farmarsky Dodge Power Wag-

on v tej istej mierke pontkala uz predtym - v jej ponuke je dodnes

Ako pozdravit koniec jari a nastup leta?

Nasu volbu ohlasuje titulok. Aj preto, Ze nemeckd spo-
loénost BUSCH, zndmy vyrobca klasickych i modernych
motorovych vozidiel v mini mierke 1:87 (ako jedind vy-
riba dokonca aj vobec prvy automobil so spalovacim
motorom — Benzovu trojkoliesku z roku 1886), je aj vy-
robcom rozneho modelového prislusenstva — bezkonku-
rencne! Ved uZ len jej sortiment trdv a travnikov pontka
naozaj vietko, ¢o v prirode, a nielen popri cestach, mozno
ludskym okom uvidiet — v excelentnej modelovej kvali-
te! Obrizky st dokazom... Ze sme pri ich vybere trpeli v
zhode s nemeckym ,Qual der Wahl“/“Utrpenie pri volbe*
je jasné... Napokon sme viac ako tucet obrézkov vybra-
li, s pocitom, Ze nastastie este nie je vietkym diiom Zitia
nésho koniec... No prosim, a to je BUSCH na trhu uz viac
ako polstorocia — hoci my sme svoj vyber zacali az rokom
2003. Preco? Pretoze vtedy BUSCH odstartoval dovtedy
nevidan sériu NATUR PUR/Cisti priroda. Stavebnicou
slne¢nic, ktorych vernost predlohe (v M 1:87, neskor aj v
M 1:160!) by vyrazila dych aj holandskému maliarovi Vin-
centovi van Goghovi! A podstata tychto stavebnic? Iba tri
zakladné vylisky z farebnych plastov — perforovany nosic
rastliny, jej zelend stopka s listim, a v pripade slne¢nic aj
zlatozlté okvetné listky - v kruhu. Modeldr zadina tym, ze
vymaluje na hornom konci stopky plochu so slneénico-

A Zahradnictvo $pecializované na ruze...
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Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GasSparik)

m Alej ovocnych stromov s plodmi, studiia s napajad-
lom a kabriolet BMW z roku 1938 (BUSCH, M 1:87,
figirka PREISER)

m Kukurica na americkej farme (30. roky 20. storocia). Dokaz? Kovbojsky klobuk i dodav-

ka Ford AA/1931! (Figurky PREISER, ostatné BUSCH - v M 1:87)

vymi jadierkami — sivociernou farbou. Ked farba zaschne,
stopku odreze od podlozky, a prstami ju vertikalne vykriti
tak, aby sa jej zelené listy ocitli na vetkych jej strandch.
Potom z dalSicho, Zltého vylisku presne (!) odreze tu
zlatd okvetnd gloriolu, a po naneseni malého mnozstva
riedkeho sekundového lepidla (napr. hrotom dreveného

A Tekvicové pole i telefonne stipy (BUSCH), figirky
PREISER - vetko v M 1:87

$paradla) na jej vnitorny obvod, vtlaéi ju do hornej Casti
stonky so zdsobou slne¢nicovych semienok. Ked lepidlo
zaschnie, spodny koniec stvola vlepi do otvoru v zelenej
plastovej podlozke. Td predtym & potom treba nafarbit
nahnedo — na farbu zeme. A je to! Ak namiesto iba zopér
slne¢nic vedla seba chceme mat cely slnecnicovy lan, jed-
noducho podlozky rastlin poukladime vedla seba - ver-
tiklne aj horizontilne. Ako znime ,puzzle” (anglicky),
Gize, spisovne po slovensky, ako - skladacku. A je tu aj or-
nica... (Ba vdaka vlastnej tvorivosti na fiu moZzno tu a tam
prilepit aj burinu - pinzetou. Ci drobné zivodichy — mys,
zabu, hada, vti¢a, motyla, véelu... Lebo BUSCH myslel
aj na takéto detaily). A aspoii jeden z mnohych ,tajnych*
tipov navyse - ako priklad: Potom, ako podobnym spé-
sobom date dohromady napriklad ruze (vyrobca v jednej
stavebnici pontka viacero ich farieb), hoci to v prilozenom
névode nendjdete, pretrite este vietky kvety ruzi jemnym
$tetcom so silne vodou zriedenou matnou, nelesknticou sa

akrylovou farbou odtiena hnedej! Pigmenty farby sa za-

m Scénku Flower Power/Sila kvetov poniikol BUSCH
v minivitrinke aj s VW Chrobdkom - ,,kvetinovym®.
Co uz - klobiik jednocentovou mincou nenahradis...

A Co moino papat a ¢o radsej nie, o tom informuje
ilustrovana tabula na okraji lesa... (BUSCH M 1/87 -
Huby a papradie)

V Vinohrad v ¢ase vinobrania, Multikar z roku 1971,
M-B 170 v z roku 1936 a US motocykel (BUSCH, figir-
ky PREISER - v$etko v M 1:87)
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chytia na hrandch jednotlivych lupienkov ruzového kvetu
- a tie vyzeraju este plastickejsie! I ked ruza nie je vicsia
ako hlavicka Spendlika... A treba este vobec spominat aj
také samozrejmosti, Ze pri stavebnici pupav sa lepi ich
stonka rovno do ruzice jej zibkovanych listov? Podlozka
je zbytoénd - listy pupav staci uz len trocha ponadviho-
vat tak, ako st v realite — a sem-tam zlatozlto Ziarivy kvet
pupavy nahradit matne priesvitnou gulkou zo stavebnice,
ergo uz semenami kvetu — len na ne aj fiknut... Kto vnima
silu detailu vie, Ze niekedy staéi jedna - dve takéto ptpavy
kdesi na okraji Cohosi (napriklad zékladu garize) a efekt
takéhoto detailu pdsobi s ohromujicou silou! Hm, ze vy
by ste si na takito ,piplacku” netrafli? Co vz, pridete o
kus vyZitia sa z vlastnej slastnej tvorivosti... No BUSCH
myslel aj na takychto modeldrov: Od roku 2015 pontka
uz aj hotové mini kvetiny, i mini zeleninu..! Do tretice: Ak
zatdzite po vlastnom vinohrade (v M 1:87) - do toho! V
stavebnici je nielen olisteny vini¢ aj so strapcami hrozna
(na horizontélnych nosnych zelenych lankich zakonce-
nych nosnymi okami), ale aj prislusné podlozky a oporné
stfpy. Takze staci upevnit stfpy na podlozky, a rastliny aj
s opornymi lankami na ne len navliect, a vietko fixovat
sekundovym lepidlom. Ale az potom, ¢o ste predtym jed-
notlivé strapce hrozna pretreli matnou akrylovou farbou
- nazeleno, nacerveno, namodro...

B Prirodné krasy radsej v USA? Moino uvidite aj
luxus z 50. rokm.r 2,0. storocia... (BUSCH: Cadillac "52/ B Na ihlitnanoch nechybajt ani 3idky!
Chevrolet Bel Air 59, M 1:87)
divy popinavy vini¢ (aj v jesennych farbach!). V sortimen-
te Natur Pur/Zelenina zas paradajky, zemiaky, kukuricu,
eSte zeleny ovos, uz dozretd psenicu, celd chmelnicu (100
x 100 mm), kvitndci tabak, tekvicu, kalerdb, kvitnicu cuk-
inu, Saldt, kapustu (zelend i Cervent), karfiol, brokolicu,
popinavii fazulu, uhorky, rebarboru — plus baly Zltej slamy
po Zatve, ¢i kopy sena. No aj stromy — jablone, slivky, ¢e-
resne, hrusky (na jar zakvitnuté, v lete s plodmi, na jeseit
so zozltnutym listim, v zime zasneZené), ihliénaté stromy
zas so §iskami. Kto neverf, hla obrézky — aj s textami pod
nimi. A nechybaji ani dnes vadepritomné motorové vo-
® Pienica dozrieva, Zatva sa bliZi... zidld - tu dalsich typov...

m Holandsko dalo svetu §lachtené tulipany, BUSCH ich len 87-krat zmensil... m Zeleznicky patrili kedysi aj k poliam - s rozchodom kolajnic 600 mm. BUSCH ich

A dobri rada nad zlato? Ak uz Co-to rozumicte nemecky
(¢ sa konetne cheete nemdinu aj naucit), kupte si aj as-
poti jedno (doposial zo §tyroch) kniznych vydani NATUR
PUR! Kazdy diel je sice zamerany na rozne modeldrske
motivy, no spominané kvetinové & zeleninové artefakty
tam ndjdete véade! V zhode s heslom ,Menej textu — vela
nézornych obrizkov!“ - sa tu najlahsou a nizornou ces-
tou dostane do vasej hlavy aj td nemcina. Vek ¢ pohlavie
pritom nerozhoduju, aj sladky pocit z modeldrskej tvori-
vosti je na dosah. Co poviete? My ui len, e v sortimente
Natur Puir/Kvetiny ndjdete aj divy vl¢i bob, zahradny bob
v roznych farbich, pestrofarebné georginy, drobnejsie let-
né kvetiny vietkych farieb (vhodné st aj do okennych a
balkénovy debniciek), mak zéhradny i divy (nechyba ani
konope), tfstie, margaréty, modri nevidzu, mysi chvost,

m  Jeden zo 4
bohato ilustro-
vanych  zviz-
kov Natur Pur/
Cistd  priroda
(v nemcine)
s mnozstvom
obrazkov
flory Made by
BUSCH v M
1:87

87-krat zmensil - a behaji tam i nadalej - na rozchode 6,5 mm/ velkost HOf

m V stavebnici ich za polovicnu cenu najdete 120, v
tejto podobe (uz hotové) iba 44 - georginy a la BUSCH
vM1:87

m Ked vis smola prepadne, nepoméze ani velky
Cadillac...

m Zahradkarstvo je ,in“ - aj so zeleninou! (BUSCH; ®  Na kriznych cestaich v M 1:87 (BUSCH, figarky
figiurky PREISER, M 1:87) PREISER)
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OBDIV VZBUDZUJUCI DEDO

Po oboznameni sas osadami pod Lomnic-
kym §titom sa na §tit pozrieme blizsie. Na
majestatneho Deda, ako ho s ictou po dIhé
roky volali Spisiaci, ¢i na Konigsberg, ¢ize
Kralovsky vrch, ako je zaznamenané na
mape severného Spisa z roku 1760.

Z popradskej kotliny vyzerd masiv Lomnického §ti-
tu ako dvojhlavy obor. Lavii hlavu tvori Lomnicky stit,
pravi Kezmarsky stit. Na siluete obra, Deda, vidno obe
plecia. Pravym plecom je Velkd Svistovka, lavym Velka
Lomnicka veza. D1hé roky v minulosti bol povazovany
za najvy$s §tit Vysokych Tatier. Ak sa priklonime k
téze, Ze vietko, Co je v Tatrach pomenované patri me-
dzi vrchy, tak so svojimi 2633,8 m n. m. je povazova-
ny za treti najvyssi vich Tatier. Sicasny nazov stitu je
odvodeny od obce Velkd Lomnica, v jej katastralnom
tizemi bol vedeny do roku 1947.

Dévida Frolicha z Kezmarku, geografa, historika,
astronéma, fyzika, chemika, filologa, pedagdga, cesto-
vatela, teda polyhistora, jedného z najvacsich vedcov
Eur6py z obdobia sedemndsteho storocia, ktorému v
roku 1640 panovnik Ferdinand III. udelil titul cisar-
sko-kralovského matematika v kralovstve uhorskom,
fascinovali Tatry, Snezné pohorie. Este ako Student
sa v juni 1615 vybral so svojimi dvoma spoluziakmi
na vylet, ktory podrobne opisal. Na ktory konciar vsak
vysiel, nevedno. Slo bud o Kezmarsky alebo mozno aj
Lomnicky $tit. Zndme je iba to, Ze vykonal prvy znimy
horolezecky vystup v histérii Tatier.

V 18 storo¢i dolovali na severnych svahoch Lomnic-
kého $titu $tyri generdcie kezmarskych Fibryovcov
malachit a striebro, v nadeji, Ze objavia zlato. Obuvnik
a amatérsky banik Jakub Fibry sa z Medenych livok
dostal az na konéiar Lomnického stitu niekedy v ro-
koch 1760-1790. Boli to Fibryovci, ktori pravdepo-
dobne nasli aj cestu z Lomnického stitu cez Lomnické
sedlo do Skalnatej doliny.

O jednom z prvych vedecko-poznavacich vystupov
na Lomnicky stit sa zachovalo velmi podrobné pisom-
né svedectvo. Ako je uvedené v knihe Roberta Town-
sona, Cesta po Uhorsku (Travels in Hungary), ktord
vysla v roku 1797 v Londyne a mala aj francizsky
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preklad, sa tak stalo v auguste 1793. Rébert Townson,
vyznamny, povodom britsky ($kétsky) lekdr, prirodo-
vedec, cestovatel, bidatel a entomoldg, sa vydal na tiru
v sprievode dvoch loveov kamzikov. Ako zanieteny
prirodovedec a milovnik Tatier Townson niesol so se-
bou aj barometer. Na Lomnickom stite nameral vysku
2882 yardow, ¢o je v prepocte 2644 metrov. Je to az na
neuverenie, Ze sa pomylil iba o desat vyskovych metrov.

Samotny vrchol Lomnického §titu nie je pristupny
znackovanym turistickym chodnikom. Turisti sa na
mozu od decembra 1941 vyviezt visutou lanovkou zo
Skalnatého plesa. Stanica Lomnicky stit je od svojho
zaiatku sicast lanovky Tatranskd Lomnica ~Lomnic-
ky stit, ktord bola v tom Case najmodernejsou lanovkou
v Eurépe. Lanovka pochopitelne tomuto titu zabez-
pecuje prvenstvo v ndvstevnosti medzi tatranskymi $ti-
tmi. Z kapacitnych dévodov a z faktu, Ze na svete nie
sme sami, na $tite méZeme stravit maximalne 50 min-
at. Ak mite to ,Stastie”, Ze sa pokazi pocasie, najmd ak
sa zdvihne silny vietor, tak v priestoroch hornej stanice
lanovky, ktord je stavebnou sticastou meteorologického
observatoria, mozete pobudnit aj niekolko dni. Budo-
vu so Siestimi podlaziami na vrchole stitu vybudovali
v extrémnych podmienkach v rokoch 1936 az 1940. V
roku 1957 na budove postavili televiznu retranslaénd
stanicu a az roku 1965 sem priviedli elektrické vedenie
vysokého napitia zo Skalnatej doliny. Dovtedy elek-
tricka energiu zabezpecoval vlastny agregit a kvoli se-
treniu paliva sa obcas v necase svietilo aj romantickymi
petrolejovymi lampami. Dnes st tu najvyssie polozené
pracoviska na Slovensku. Jedno, v kompetencii Sloven-
ského hydrometeorologického dstavu, je zamerané na
meteorologické a klimatologické pozorovania, druhé
pracovisko, zamerané na vyskum slnecnej korény, patri
Fyzikalno-astronomickému observatoriu SAV.

Do Lomnického sedla sa dé dostat zo Skalnatého
plesa sedackovou lanovkou.. Popradska kotlina je odti-
alto ako na dlani, vyhlad siaha popri vyhlade na Nizke
Tatry az k vzdialenym vrcholkom Slovenského rudo-
horia. Zapadné strmé a skalnaté svahy klesaji do hlbin
Malej Studenej doliny, ktord z druhej strany ohrani-
¢uje zubaty Prostredny hreber1. Svoju nadheru ukazuje
rozlozity Slavkovsky stit s Nosmi a s typicky okrithlou
siluetou vrcholu. Ocarujica scenéria z Lomnického
sedla je povedomd, nakolko kisok pod sedlom posta-
vili pre potreby filmovania horsku chatu, ktor si zah-
rala vo filmoch Medeni veza a Orlie pierko.

Na Lomnicky $tit je mozné po vlastnych nohdch
vyjst z Lomnického sedla len v sprievode horské-

ho vodcu. Krisny exponovany vystup ferratou, vel-

foto: archchiv autora

mi podobny tazkym alpskym ferratim, zacina tiez v
Lomnickom sedle. Ide o tzv. Tatarkovu (Gypsyho )
ferratu okruhom Lomnické sedlo — Téryho kulodr —
Sedlo pod Lomnickym (Jorddnova cesta) — Lomnicky
stit — Lomnické sedlo. Tara pontka krésne vyhlady a
strmost, expoziciu a vychutndvanie si ferattovych dse-
kov vystupu a zostupu.

Na Lomnicky stit vedie aj vystup tzv. Jordinovou
cestou s vychodiskom na Téryho chate v Malej Stu-
denej doline, znalcami povaZovany za najkrajsi. 7la-
bom sa stipa do Jorddnovej §trbiny, odkial je nadher-
ny vyhlad do Medenej kotliny a doliny Bielej Vody.
Vystup pokracuje obchddzanim vezi na hrebeni do
Sedla pod Lomnickym stitom, s fascinujicim vyhla-
dom do zdpadnej steny Lomnického $titu, ktord odo-
lavala néporu horolezcov do 50-tych rokov minulého
storo¢ia. Vystup, zabezpeteny kramlami a refazami,
ktoré povodne zabezpedil Uhorsky karpatsky spolok,
pokracuje exponovanym hrebefiom na vrchol. Jor-
dinovi cesta je pomenovand po Karolovi Jordénovi.
madarskom matematikovi a chemickom inZinierovi,
ktory sa preslavil predovsetkym svojimi prispevkami
k Teorii pravdepodobnosti a Konecnej diferencii. Bol
synom zdmozného majitela tovirne na vyrobu koze. V
Budapeti studoval do roku 1889 a neskor na Ecole
Préparatoire Monge v Parizi. Titul diplomovaného
chemického inZiniera ziskal v roku 1893 na ETH v
Zurichu. Studoval aj na Univerzite Victoria v Man-
chesteri a od roku 1894 posobil na univerzite v Zeneve.
Od roku 1899 zacal opit posobit v Budapesti a zrejme
v tomto obdobi prepukol jeho zdujem o Vysoké Tatry.
Na Lomnicky stit vystapil popisanou cestou ako prvy
v sprievode Jana Franza starsieho 6. jula 1900 zo Sedla
pod Lomnickym.

Na Skalnaté pleso sa najpohodlnejsie dd dostat z Ta-
transkej Lomnice spominanou kabinkovou lanovkou.
Vystup je mozny tiez pesi po znacenom turistickom
chodniku, ktorého predchodca bol vybudovany v roku
1894. Miestne jazero, ktorého hladina lezi v nadmor-
skej vyske asi 1751 metrov, dalo ndzov turistickému
centru Skalnaté pleso.

Okolo pévodne nazyvaného Lomnického plesa s
rozlohu 1,23 hektdra vedie nducny chodnik. Vyska
hladiny plesa v priebehu roka znacne koliSe v zdvislosti
od zrdzok a topenia sa snehu. Pravdepodobne zdsahy
¢loveka sposobili netesnost plesa. Stanice lanoviek a
hotel Encidn lezia na hrane terénneho stupiia, ktorym
je odspodu ohranicena Skalnatd dolina. Najvyssia skal-
ni terasa doliny, Cmiter, dostala svoj ndzov pravdepo-
dobne od pastierov, ktorym ticho a odlahlost miesta
v zdvetri pod Vidlami mozno pripominala atmosféru

vidieckeho cintorina.
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Zobrazenie vozidla je len ilustrativne. V3etky data, Udaje a zobrazenia sd urcené len na informacné cely a tato prezentacia nie je ponukou, resp. navrhom na
uzatvorenie zmluvy. Toyota Verso: Kombinovana spotreba: 4,5 - 6,81/100 km, emisie CO,: 119 - 168 g/km. Udaje o spotrebe pohonnych latok a o emisiach CO,
zodpovedaji zaverom merani podla prislusnych smernic a nariadeni EU alebo predpisov EHK. Ponuka plati pre podnikatel'ské subjekty.



LiZING BEZ NAVYSENIA

Nova Kia Rio a Rio Sedan.

o R — The Power to Surprise
Zamilujete sa na prveé pocutie.

Nie je nijakou novinkou, Ze vgbava, technoldgie a vnitorny priestor Kia Rio st absolutnou Spi¢kou vo svojej triede.

Byt najlepsim nam vsak nestaci. Neustale vyvijame nové technologie, ktoré sa netgkaju len bezpecnosti, ale aj komfortu

a sprijemnenia jazdy. Presne preto sme vyvinuli $pickovu Bluetooth streaming technolégiu, ktora umoznuje l'ahko bezdrotovo
pripojit’ oblubenu hudbu z vasho zariadenia. Pokial' vam nestadi uz aj tak nadStandardny priestor v Kia Rio, teraz mate na
vyber aj novu KIA Rio sedan so zvacsenim objemu batozinového priestoru az o 110 litrov.

*V ramci skvalithovania nasich sluzieb zakaznikom, st vsetky nové vozidla Kia uz privgrobe vybavené navigatngm
systémom LG. Kazdy zakaznik ma navyse narok na Sest’ aktualizacii map zdarma. Tato jedinecna sluzba vam
zarucuje, ze budete mat' v navigacii vzdy najaktualnejsie tdaje.

*Tato sluzba sa vztahuje len na noveé vozidla Kia s navigaciou, zakuipené po 28.februari 2013 s tovarenskou vybavou navigacie LG. Sedemroc¢na aktualizacia map zahriia Sestkrat
aktualizaciu a najnovsiu aktualizaciu map, ktora je nainstalovana uz v tovarni a je dodana s novgm vozidlom. Na navigacny systém sa nevztahuje sedemrocna zaruka. Kia nenesie
zodpovednost za kvalitu a spravnost Udajov poskytnutych dodavatelom mapovych dat Navteq

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: *Uvedena ponuka 9.990 € plati na prvgch 100 ks Kia Rio 5dr. 1.2 D-CVVT vo vgbave Silver. Blizsie informacie o ponuke a financovani sa dozviete
u kazdého autorizovaného predajcu Kia. Kombinovana spotreba paliva 4,7-5,5 /100 km, emisie CO,: 109-127g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustra¢ny.



