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SKODA PODPORUJE TEACH FOR

SLOVAKIA

SKODA AUTO Slovensko je novym
partnerom prestizneho programu Teach
for Slovakia, ktory poméha zlepSovat si-
tudciu v skolstve na Slovensku. Je stiéas-
tou celosvetového programu Teach For
All, ktory posobi v 35-tich krajiniach
na viac ako 1000 skolich a dal sancu
na lepsi Zivot uz tisicom deti. Program
celosvetovo aj lokilne podporuju lidri
biznisu, ku ktorym sa teraz pripojila aj
SKODA. Mobilitu v menej rozvinutych
regionoch Slovenska pomahaju riesit
ucitelom z programu Teach for Slovakia
dva automobily SKODA Fabia.

Slovenské skolstvo vykazuje nizke hodno-
ty kvality vzdeldvacieho systému. Celostitne
nasi ziaci dosahuji v medzinirodnych me-
raniach ich zdkladnych zruénosti alarmujice
vysledky, ked sa radime az na 30. miesto z 33.
krajin OECD (§tadia PISA, 2012). Bariérou
je aj velkd nerovnost v pristupe ku kvalitnému
vzdelaniu. Slovensko je na poslednej priecke v
rebri¢ku 70. krajin, ktory meria vplyv socidlno-
-ekonomického zdzemia na vysledky Ziakov v
skole (stadia PISA, 2012).

»2Misiou Teach for Slovakia je podporit §pi¢-
kovych absolventov, aby sa stali efektivnymi a
ingpirativnymi lidrami, ktori pomézu naplnit
nasu viziu - aby raz vSetky nase deti mali vz-
delanie, ktoré im da Sancu v Zivote uspiet. Na
Slovensku sme program nastartovali v roku
2014 s osobnou podporou ministra $kolstva
a pod zéstitou prezidenta republiky Andreja
Kisku. V' stacasnosti posobime na skolich v
Plaveckom Stvrtku, Dobsinej, Poprade, Hun-
covciach, Strafiach pod Tatrami, Nélepkove
a Levodi. Program plinujeme v dalSom roku
rozsirit do vietkych Casti Slovenska, hovori
Stanislav Boledovi¢, zakladatel a CEO Teach
for Slovakia.

Program vyhladdva najlepsich absolventov
univerzit na zdklade prisneho vyberového sita.
Na Slovensku bolo vybranych z 220 prihla-

senych 15 absolventov. Po absolvovani inten-
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zivneho vstupného tréningu strivia dva roky
ako ucitelia na zdkladnej skole na plny dvizok.
Vdaka ich intenzivnej a nelahkej prici s detmi
a komunitami skoly si dalej rozvijaju svoje li-
derské schopnosti, ktoré priamo vyuZzivaji na
rozvoj svojich Ziakov po akademickej a osob-
nostnej stranke. Su intenzivne podporovani
roznymi kurzami, kou¢mi a mentormi, aby
dosiahli ¢o najlepsie vysledky. Absolvovanie
programu je vdaka prisnym kritéridm vyberu,
bohatému vzdelavaciemu konceptu a podpore
vyznamnych slovenskych lidrov vynimoénym

Startom akejkolvek kariéry.

Program sa po svojom Starte v roku 2014
stretiva s roznymi bariérami, ktoré musi ope-
rativne riesit. Jednou z nich je aj kvalita dopra-
vy v menej rozvinutych regiénoch Slovenska.
Teda préve tam, kam smeruje podpora Teach
for Slovakia. ,Nasi ucitelia stravili niekolko
hodin denne cestovanim za ziakmi, ¢o vyraz-
ne zhorsovalo efektivnost ich price. Pomocnu
ruku ndm podala spolocnost SKODA AUTO
Slovensko a tento pre nds neriesitelny problém
vyriesila. Aktudlne jazdia ucitelia na dvoch
krasnych autich SKODA Fabia a mézu tak
viac Casu travit v napfﬁani svojho poslania.
Chcel by som sa velmi pekne podakovat za
podporu a ochotu. Verim, Ze najoblibenejsia
automobilova znacka na Slovensku bude dob-
rym prikladom aj pre dalsie spolo¢nosti. Tak by
sa mala spravat spolocensky zodpovednd spo-

lo¢nost,“ doddva Stanislav Boledovic.

,SKODA ako tradi¢n4 domdca znacka, ktord

posobi v kazdom regidne Slovenska, si uvedo-

muje svoju spolocensku zodpovednost, a preto
pomoc znevyhodnenym skupindm vnima vel-
mi prirodzene. Dlhodobo pomahame odstra-
fiovat bariéry hendikepovanym motoristom a
teraz s rovnakym nadSenim podporujeme aj
program Teach for Slovakia. Som presvedceny,
ze mé velky vyznam pre budicnost Slovenska.
Vzdelani mladi Iudia st budicnostou tejto kra-
jiny a nds tesi, Zze sme k tomu mohli prispiet.
Verim, Ze nové Fabie budu ucitelom vyborne
sluzit. Drzim Teach for Slovakia palce, budeme
sa tesit z ich uspechov a samozrejme Zeldm vela
stastnych kilometrov,“ uviedol pri sldvnostnom
odovzdani dvoch automobilov SKODA Fabia
konatel spoloénosti SKODA AUTO Sloven-
sko Ing. Karel Sklenat.

Sucast gobalneho programu Teach
For All

Teach for Slovakia je sicastou celosvetové-
ho programu Teach For All, ktor{ posobi v 35
krajindch na viac ako 1 000 skoldch s cielom
zlepsit vzdelavaci systém pre vsetky deti. Pro-
gramom uz preslo viac ako 60 tisic mladych
lidrov, ktori dali $ancu na lepsi Zivot tisicom
deti po celom svete. Podporuju ho také osob-
nosti svetového biznisu ako napriklad svetovy
lider IT biznisu Bill Gates s manzelkou, rodi-
na Waltonovcov, vlastniaca jednu z najvicsich
sieti obchodov na svete Wal-Mart, Jeff Bezos,
zakladatel spolo¢nosti Amazon, ¢ spolo¢nosti
Google, EMERSON alebo VISA. Na Sloven-
sku je to napriklad spolumajitel spolo¢nosti
ESET a filantrop Anton Zajac.

-Sa-
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PANORAMATICKY PREKVAPIVY PRIESTOR PRE 385 L BATOZINOVEHO TECHNOLOGIA SAFETY
KAMEROVY PARKOVACI VSETKYCH PRIESTORU SHIELD PRE BEZPECNEJSIU
SYSTEM CESTUJUCICH A VZRUSUJUCEJSIU JAZDU

NOVY NISSAN PULSAR.
PRESNE PRE VAS.
OD 12 690 €.*

REZERVUITE SI TESTOVACIU JAZDU UZ DNES

AUTéfznPEX - Roznavska 28/A, 821 04 Bratislava — Tel: +421 248 208 730
mémespolocnicests = TrStinska 28, 917 01 Trnava — Tel: +421 333 242 311

infolinka: 0800 700 500, www.auto-impex.sk

*Uvedena cena je cena vozidla vo vybave Nissan Pulsar DIG-T 115 Visia, pricom celkova cena vozidla v tejto vybave je 156 200,00 €. Tato ponuka je platna pre zmluvy uzavreté
so zakaznikmi od 1. 7. 2015 do 30. 9. 2015. Technologia Safety Shield a Panoramaticky kamerovy parkovaci systém nie su stuc¢astou zakladnej vybavy vozidla a nie su zahrnuté
v uvedenej cene vozidla. Pri finan¢nom lizingu na 36 mesiacov a financovanej hodnote 9 517,50 € zaplatite 3 roéné splatky s 0 % urokom a havarijné poistenie platite vo vyske
34,20 € mesacne. Poplatok za spracovanie obchodného pripadu je 380,70 €, poplatok pri ukon&eni lizingovej zmluvy je 60 €, RPMN = 6,46 %. Udaje v reprezentativnom
priklade su uvedené s DPH. Podmienkou ziskania finan¢ného lizingu je uzavretie zmluvy o havarijnom poisteni. Pouzité vyobrazenia su ilustra¢né. Informacie a skuto¢nosti
uvedené v tejto reklame sluzia vyluéne na informa¢neé Ucely a nie s povazované za sucast zmluvného navrhu. Kombinovana spotreba: 3,6—5,1 1/100 km, kombinované CO, emisie:
94-119 g/km. Viac informéacii o ponuke najdete na www.nissan.sk alebo u autorizovanych predajcov Nissan.



MOTor

Nova technika

i EKONOMIKA W

Useesivt prisen spoLotost HOMOLASEE:

Manzelia, Ing.Igor HomolaaIng.
Gabriela Homolova, CSc. sa pustili
do podnikania prakticky hned, ako
to bolo po spoloc¢enskych zmenach
mozné. A viem, Ze zaciatky ich pod-
nikania neboli jednoduché.

V roku 1990 zalozili podnik Homola
Marketing (este ako fyzické osoby) a ich
prvou aktivitou bolo organizovanie tema-
tickych zédjazdov na zahrani¢né odborné
vystavy. On ako absolvent Strojnickej fa-
kulty SVST a $pecialista na zvéranie, ona
ako absolventka Elektrotechnickej fakulty,
obidvaja jazykovo velmi dobre vybaveni, v
rdmci kontaktov ziskanych na vystavich
nadvizovali spolupricu so zahrani¢nymi
vyrobcami a za¢inali aj s predajom ich
produktov. Spociatku sa orientovali na
predaj zviracich strojov spolo¢nosti ZIN-
SER AG, kedzZe tito oblast im bola velmi
dobre zndma a isty ¢as boli aktivni aj v
oblasti predaja hlinikovych materidlov pre

stavebnictvo.

V roku 1991 nadviazali intenzivnu spo-
lupricu s rakaskou spolo¢nostou Siems a
Klein, ktora bola v tom ¢ase vyhradnym
zéstupcom a predajcom autoservisnej

techniky pre celé Ceskoslovensko.

Tam niekde zacal dspe$ny pribeh sd-
polo¢nosti HOMOLA, ktorého som bol
pritomny vtedy este ako zamestnanec
statnej organizdcie UCHD, ktora doda-
vané zariadenia nielen v STK pouzivala,
ale aj posudzovala ich vhodnost pre takéto
nasadenie. Od roku 1995 uz ako jej ob-
chodny partner zo sikromnej spolo¢nosti

SLOVDEKRA s.r.o..

V roku 1992 sa zmenila privna for-

ma spoloénosti na td sacasnd — s.r.o. - a
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vzhladom na uz ocakivané rozdelenie
Ceskej a Slovenskej federativnej republiky
zalozili samostatnu spolo¢nost HOMO-
LA spol. s r.o.v Brne. Okruh spolupracuj-
ucich dodivatelov autoservisnej techniky
sa postupne rozsiril o spoloénost OMCN
(Taliansko) a v roku 1993 o spolo¢nost
MAHA (Nemecko), s ktorou tzko spo-
lupracuju doteraz. T4 ma skuto¢ne §iroky

sortiment, od valcovych skasobni bfzd, cez
zdvihdky az po analyzitory vyfukovych
plynov, ktoré sa vyznacuji velmi dobrou
kvalitou a spolahlivostou. Homolovci si
vyberali za doddvatelov vzdy iba lidra v
konkrétnej oblasti. Postupom ¢asu ziskali
zastipenie pre dalsie renomované znacky,
hlavne z Nemecka, Talianska, ale aj Sveéd-
ska & USA: BEISSBARTH - zariadenia
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na meranie geometrie ndprav, Wielidnder-
-Shill - vybavenie pre klampiarov a zvi-
ratov, CELETTE - rovnacie stolice na
karosérie. SICE — stahovdky pneumatik,
COMEC - lisy a sustruhy na disky, PRE-
SSOL - olejové hospodirstvo, Chicago
Pneumatic — elektrické ru¢né ndradie,
neskér CEMB — vyvazovacky pneumatik,
Fiac — kompresory, ELMAX — utahoviky
kolies pre nikladné vozidld, a to sme ne-
vymenovali vSetkych.

Po roku 2002 pribudli do ponuky
taki zndmi dodavatelia ako je HELLA
GUTMANN (Nemecko) — diagnostika
motorov, Truckcam (Svédsko) — zariade-
nia na geometriu ndprav ndkladnych vo-
zidiel, TEXA (Taliansko) — diagnostika
nikladnych vozidiel, Nussbaum AG (Ne-
mecko) — zdvihiky, WOLF (Nemecko)

B Ked ma clovek 25 rokov, je dospely,
ked' je stikromna spolocnost na trhu 25
rokov, ma tradiciu!

Vy ste na trhu uz 25 rokov, pricom tradi-
cia je aj zavazok. A prave v tomto roku
ste necCakane prisli o manzela. Kedze
rovnako dlho poznam Vasu spolo¢no-
st, viem, Ze ste si spolupracovnikov
starostlivo vyberali, presadzovali v nej
timového ducha a na veducich aj odbor-
nych poziciach mate zodpovednych a
kompetentnych l'udi vo vSetkych preva-
dzkach. Viem, ze od roku 2010 pracuje
v spolocnosti aj dcéra Ing. Ela Homolo-
va. Ako ste teraz zorganizovali vedenie
spoloc¢nosti?

Ing. Gabriela Homolova, CSc.: Vedenie
spolo¢nosti som prevzala ako konatel-
ka po manzelovi sama, mojim zastup-
com a riaditelom zostava pan Lubos
Hornacek, ktory spolocnost a jej chod
detailne pozna. Dcéra Elka sa bude
nadalej venovat vedeniu zahranicné-
ho oddelenia a marketingu. Na pozici-
ach veducich prevadzok pokracuju ich
osvedceni vedtci, v rovhakom zlozeni
je aj tim predajcov, Skolitel'ov a pracov-
nikov servisu, takZe z podnikatel'ského
hladiska nemam do budicna Ziadne
obavy a tie nemusia mat ani nasi zakaz-
nici. Na Slovensku sme vybavili techno-
logiou asi 200 diagnostickych liniek v

— lakovne, WAECO - klimatizicie a od
roku 2010 aj spolo¢nost AVL (Rakusko)
so $pi¢kovymi zariadeniami na diagnosti-
ku motorov, pricom vypocet spolupracuj-
tcich dodavatelskych spolo¢nosti zdaleka
nie je uplny.

Aj ked motorom dynamického rastu
spolocnosti bol Ing. Igor Homola, ko-
ne¢né rozhodnutia o smerovani spolo¢-
nosti boli vysledkom diskusii v rodine.
Manzelka bola v nich vzdy rovnocennym
partnerom a ako $pecialistka na riadenie
vyrobnych procesov a vypoctovi techniku
zavidzala moderné prvky informac¢nych
technoldgii. V' priebehu $tvrtstorocia sa
im podarilo vybudovat dspesnd spoloc-
nost s velmi dobrym menom v automo-
bilovej branzi, a to nielen na nasom trhu.

Predneddvnom Ing. Igor Homola zomrel.

STK a vacsinu znackovych servisov, o
ktori sa dokazeme postarat, rovhako
aj o novych zakaznikov.

novy riaditel. V spolo¢nosti
Homola pdsobi 24 rokov,
doteraz bol riaditelom
obchodu

B V dvode clanku spominané rozsiro-
vanie ponukového portfolia autoopra-
varskej technologie prinasa aj zvysené
naroky na operativhe poskytovanie
servisu a pripadnych oprav, ktoré dnes
slovensky aj cesky zakaznik ocakava.
Ako ste riesili Gizemné pokrytie tychto
sluzieb, kedZe sidlo spolocnosti je v
Bratislave?

Od zaciatku roka pripravovany rozhovor
k vyznamnému vyrociu spolo¢nosti HO-
MOLA s r.o. sme teda uskuto¢nili uz len s

pani Homolovou a ich dcérou Elou.

Ing. Gabriela Homolova, CSc.:Zriadili
sme na Slovensku dalSie prevadzky,
prvi uz v roku 1994 v Kosiciach, ktori
sme v roku 2004 doplnili kiipou pre-
vadzkovej haly o potrebné skladovacie
priestory. Po kompletnej rekonstrukcii
do dnesnej pritazlivej podoby sa tam v
roku 2005 prestahovala cela prevadz-
ka. Pre lepSie pokrytie (izemia Sloven-
ska sme v roku 1995 vybudovali d'alSiu
prevadzku v Ruzomberku.

V Brne sme zalozZili samostatni spo-
lo¢nost s rovhakym nazvom uZ v roku
1992 a v roku 2011 sme zacali budo-
vat d'alSiu prevadzku, HOMOLA s.r.o0. CZ
v Prahe. V Bratislave sme sa po kipe
prevadzkovej haly na ulici Krajna 49
a potrebnych Ulpravach prestahovali
do novych priestorov v roku 2001. Sa-
mozrejme, Ze rozSirenie predaja, dal-
Sich sdvisiacich, ale aj uplne novych
cinnosti iSlo ruka v ruke aj s narastom
poctu pracovnikov. Prvy zamestnanec
nastupil do spolocnosti v roku 1991 a
bol nim pan Lubos$ Hornacek, dihoroc-
ny veduci obchodného oddelenia a v
slcasnosti riaditel a moj zastupca. Po-
stupne pribudali dalsi, pricom najvacsi
narast sme zaznamenali v rokoch 1996
az 1999, co bolo obdobie personalneho
a materialno-technického budovania
spoloc¢nosti, takZe v slicasnosti zamest-
navame uz 60 pracovnikov.
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B Spomenuli ste nové cinnosti, o ktoré
ide?

Ing. Gabriela Homolova, CSc.: Zabezpe-
c¢enie montaze dodavanych zariadeni,
ich uvedenie do prevadzky, zaskolenie
obsluhy, poskytovanie stvisiaceho za-
rucného ¢i pozaruc¢ného servisu a pri-
padnych oprav je samozrejmostou, ale
postupne sme pridavali dalSie ¢innos-
ti. V roku 2002 sme zacali poskytovat
kalibraciu neur¢enych meradiel, v roku
2004 sme uz prvé certfikaty o kalib-
racii neuréenych meradiel evidovali aj
na intranete. V juli 2006 sme ziskali
autorizaciu na overovanie urcéenych
meradiel, konkrétne momentovych kl-
Gcov, analyzatorov vyfukovych plynov a
pneumeracov, ktoré sme hned' zacali aj
vykonavat.

Nasa spolocnost zaroven ziskala aj re-
gistraciu na opravu a montaz urcenych
meradiel, takze zakaznik ma moznost
dostat komplexnu sluzbu. Okrem met-
rologického strediska v Bratislave sme
ho v roku 2009 vybudovali aj v KoSici-
ach, kde vykonavame overovanie mo-
mentovych kl'i¢ov a analyzatorov. Zau-
jimavou sluzbou je vykonavanie revizii
zdvihakov, kompresorov a elektrickych
zariadeni, na ktoré spolocnost ziskala
opravnenie od Technickej inSpekcie v
auguste 2010. Metrologicki cCinnost
sme v roku 2012 este rozsirili o kalibra-
cie a overovanie tlakomerov krvi a me-
dicinskych teplomerov na pracoviskach
v Bratislave, Ruzomberku aj KosSiciach,
¢o je naplnou oddelenia HOMOLA Me-
dical. Pre tplnost v tejto stvislosti este
doplnim nového dodavatela medicin-
skych pristrojov A&D Medical (Anglic-
ko). Za novl c¢innost mézeme povazo-
vat od roku 2014 aj internetovy obchod.
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Zavedenie systémov riadenia kvality
podla normy ISO 9001:2001 a environ-
mentalneho manazérstva podla ISO
14000:2005 je uz pri nasich ¢innos-
tiach samozrejmostou.

O V minulom roku sa stretlo s velkym
ohlasom Specializované Skolenie vy-
branych, nemecky hovoriacich Ziakov z
nasich automobilovych SOU a SOS na
servis RUN-FLAT pneumatik vo vasom
Skoliacom stredisku. Trénermi boli or-
ganizaciou WDK (renomované zdruZe-
nie nemeckej gumarenskej vyroby) cer-
tifikovani kolitelia. Ugastnici $kolenia
po zvladnuti teoretickej a praktickej sk-
usky ziskali certifikat WDK. ISlo o ukaz-
kovl akciu v oblasti vzdelavania pre
pneusetrvisy, a preto sa natiska otazka,
¢i mate aj dalSie plany v oblasti vzde-
lavania.

Ing. Gabriela Homolova, CSc.: V tychto
aktivitach chceme nielen pokracovat,
ale ich aj rozsirovat. Automobilova tech-
nika zaznamenava v ostatnych rokoch
dynamicky rozvoj, €oraz rozsiahlejSie
pouzivanie elektronickych systémoy,
netradiénych rieSeni aj Gplne novych
konceptov, na ¢o musi byt dobre pri-
praveny aj sektor autoopravarstva, ak
ma poskytovat kvalitny servis a po-
trebné opravy. Spomeniem napriklad
modernu osvetlovaciu techniku, rézne
asistencné systémy a hybridné pohony
automobilov, ktorych pocet v prevadzke
postupne rastie a v dlhSom ¢asovom
horizonte sa zrejme presadia elektro-
mobily. Nova automobilova technika
vyzaduje aj nové technologie v oblasti
servisu, opray, a teda aj nové servisné a
diagnostické zariadenia. V spolupraci s
nasimi renomovanymi vyrobcami tych-

to zariadeni budeme nadalej sledovat
tieto trendy a prinasat na slovensky trh
progresivne novinky. V nasej spolo¢nos-
ti je uz samozrejmostou, Zze nové zaria-
denia nielen dodavame a instalujeme,
ale aj pripravujeme a Skolime personal
na ich obsluhu. Teda podobne ako pri
priprave pracovnikov pneuservisov bu-
deme skolit aj personal pre obsluhu
ostatnej dodavanej technologie.

B Co v tomto smere pripravujete pre
tento a buduci rok a aké dalSie vyzvy
mate pred sebou?

Ing. Ela Homolova: V tomto roku sme
zacali serial odbornych seminarov
»STANICA TECHNICKEJ KONTROLY V 21.
STOROCI*, ktorého 2 éasti sa uskutoé-
nili uz v jani. Uréeny bol pre majitel'ov
STK a prednasajticimi boli popredni od-
bornici z technickych sluzieb pre tech-
nické a emisné kontroly, technici nasej
spolocnosti, spolupracujiice subjekty
aj zastupca Statnej spravy, kedze zari-
adenia pre STK a pracoviska emisnych
kontrol musia spinat legislativne pozia-
davky. Seminar informoval o sii¢asnych
modernych bezpecnostnych prvkoch
vo vozidlach a moznostiach ich kont-
roly. Na jesen roku 2015 planujeme,
okrem Skoleni na standardné témy, aj
nieco zaujimavejsie, prakticky seminar
vybranych zlepSovakov prace pre auto-
servisy.

Ing. Gabriela Homolova, CSc.: Pokial
ide o dalSie vyzvy, tak tou prvou je po-
kracovat vo vSetkych doterajSich aktivi-
tach s rovnakym nasadenim a aktualne
prinasat vSetky progresivne novinky. V
najblizSom obdobi sa chceme zamerat
na modernizaciu spolocnosti, na jednej
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strane aktualizovat korporatny dizajn,
na druhej strane spristupnit informacie
v online zakaznickom rozhrani.

V slcasnosti mame vypracovany pro-
jekt na prepojenie stcasnych hal bra-
tislavskej pobocky novou budovou, ¢im
vznikne objekt pracovne nazvany HO-
MOLA Centrum. Predpokladanym zaci-
atkom vystavby je buddci rok.

Dakujeme za rozhovor a Zelame
sucasnému vedeniu spolocnosti,
aby uspesny pribeh spolocnosti
HOMOLA s r.o. nerusene pokra-
coval!

Zhovaral sa: Ing. Martin KMET
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VOZIDLA PRE AUTONOMNU
JAZDU VYVIJA AJ FORD

Na medzinirodnom veltrhu spo-
trebnej elektroniky CES (Consu-
mer Electronics Show) v Las Vegas
(0od 6.do 9. januara 2015), predstavi-
li viaceré automobilky svoje proto-
typy usilujice sa 0 autonémnu jazdu
— teda s plne automatizovanym ria-
denim v beznej cestnej doprave. Ne-
chybala medzi nimi ani spolo¢nost
Ford, ktori predstavila svoj novy
plan Smart Mobility, ktory obsahuje
okrem iného aj autonémne vozidla.

Raj Nair, hlavny technicky riaditel koncernu
Ford a viceprezident zodpovedny za globalny
vyvoj produktov povedal, Ze Ford uz v sacas-
nosti ponuka ¢iasto¢ne autonomne automobily,
ktorych asisten¢né systémy upravuji rychlost
podla aktualnych previdzkovych podmienok
na ceste, v pripade potreby dokazu vozidlo spo-
malif & zastavit a zvlddaji podizne a kolmé
parkovanie. Pripomenul prototypy autoném-
nych vozidiel vybavenych systémom autonom-
neho riadenia z konca roku 2013. Vyuzivaja
§tvoricu skenovacich infraCervenych svetel-
nych snimacov LiDAR (Light Detection and
Ranging), prostrednictvom ktorych si riadiaca
jednotka systému riadiaceho autonémnu jazdu

vytvori 3D mapu okolia vozidla. Okrem toho

tieto prototypy vyuzivaju aj niektoré asistencéné
systémy, ktoré st uz vybavou sériovo vyriba-

nych automobilov.

Prive z dalsicho zlepSovania a testovania
tychto prototypov plinuje Ford vychadzat pri
vyvoji sériovo vyrdbanych automobilov s auto-
némnym riadenim. Vyznamnejsie rozsirenie
takychto automobilov v redlnej prevadzke Ford
predpoklada po roku 2025.
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V rdmci planov Smart Mobility Ford plinuje
uviest po celom svete az 25 dopravnych experi-
mentov, ktoré maja v priebehu desiatich rokov
viest k vytvoreniu novych modelov dopravy a
mobility. Tieto experimenty sa vztahujt napri-
klad na aplikicie, ktoré v spolupréci s miestny-
mi tradmi pomdzu vodicom ndjst parkovacie
miesto podla ich potrieb, ,zdielanie“ automo-
bilov, komunikiciu medzi automobilmi, ¢ ich
monitorovanie pre zmensenie rizika doprav-

nych nehdd.

Ford sa venuje aj dalsiemu zdokonalovaniu
asisten¢nych systémov. Napriklad Ford Pre-
-Collision Assist s detekciou chodcov, ktorym

je uz vybavené Mondeo pre eurépsky trh, uve-
du v budicom roku aj v automobiloch preda-

vanych aj na severoamerickom trhu.

Do roku 2019 md byt tento systém vo vi¢sine

automobilov znacky Ford.

Ford zverejnil aj informicie o zaciatku spo-
luprice so spolo¢nostou Carbon3D na vyvoji
3D tlace prototypov niektorych dielcov. Md
to zabezpecit vyvoj 25 az 100-krit rychlejsej
a mimoriadne kvalitnej 3D tlace automobilo-
vych dielcov, pri ktorych musi byt garantovana
kvalita vyroby a odolnost materidlu.

-fd-
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Rada advokata

Ak orgin Policajného zboru pri vymene vodi¢ského

Témou terajej Rady advokdta bude uznivanie vo-
di¢skych preukazov, vydanych inym Clenskym $titom
Eur6pskej tnie, a to nielen z pohladu slovenskej prév-
nej Gpravy, ale aj z pohladu Sudneho dvora EU, ktory
rozhodoval o tom, & ¢lensky $tit musi vidy uznévat
vodi¢sky preukaz vydany inym clenskym S$titom.
Predmetom postdenia bolo, & je v rozpore s privom
Eur6pskej tnie, ak ¢lensky stit, na uzemi ktorého sa
drzitel vodi¢ského preukazu vydaného inym clenskym
statom docasne zdrziava, odmietne uznat platnost toh-
to vodi¢ského preukazu v nadviznosti na protipravne
sprévanie sa jeho drZitela, ku ktorému na tomto tzemi
doslo po vydani uvedeného vodi¢ského preukazu a kto-
ré moze mat podla vnitrostitneho pravneho poriadku
prvého ¢lenského statu za ndsledok nesposobilost viest
motorové vozidld. Konanie zacalo v ddsledku toho, Ze
krajinsky drad v Nemecku odobral vodi¢sky preukaz
rakuskej §tatnej obcianke, ktord viedla vozidlo na tzemi
Nemecka pod vplyvom omamnych litok.

Podla zikona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke sa
na vedenie motorovych vozidiel v Slovenskej repub-
like okrem vodicského preukazu vydaného v Sloven-
skej republike uznéva aj:

a) platny vodicsky preukaz vydany v stite Eurépske-
ho hospodarskeho priestoru pred 19. janudrom 2013,

b) platny vodicsky preukaz vydany v $tite Eurép-
skeho hospodérskeho priestoru od 19. janudra 2013, a
to na vedenie v fiom vyznacenych skupin motorovych
vozidiel, okrem tych skupin, ktoré moze jeho drzitel
viest len na Gzem $titu, ktory vodicsky preukaz vydal,
a ktoré sii vo vodi¢skom preukaze vyznacené odlisnym
typom pisma ako skupiny AM, A1, A2, A, B1, B, BE,
C1,CIE,C,CE,D1,DIE,D a DE,

¢) platny vodicsky preukaz Stitu, ktory je zmluvnou
stranou Zenevského dohovoru alebo zmluvnou stranou
Viedenského dohovoru.

Na vedenie motorovych vozidiel sa v Slovenskej re-
publike uzndva aj platny medzindrodny vodiésky pre-
ukaz vydany podla Zenevského dohovoru, ak od jeho
vydania neuplynul jeden rok a platny medzinarodny
vodi¢sky preukaz vydany podla Viedenského dohovo-
ru, ak od jeho vydania neuplynuli tri roky a je k nemu
pripojeny prislusny platny vodicsky preukaz vydany
statom, ktory vydal medzindrodny vodiésky preukaz.

Orgén Policajného zboru, prislusny podla miesta po-
bytu Ziadatela, vymeni platny vodiésky preukaz vydany
v $tite Eurépskeho hospodarskeho priestoru alebo vy-
dany v §tite dohovoru za vodi¢sky preukaz podla ziko-

na o cestnej premavke.
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preukazu vydaného v §tate Europskeho hospodarskeho
priestoru alebo vydaného v $tite dohovoru uznd aspoii
jednu skupinu vodiéského oprdvnenia vyznacenu v
tomto vodi¢skom preukaze, vydd vodicsky preukaz rov-
nakej alebo rovnocennej skupiny. Predmetom vymeny
nesmie byt medzindrodny vodiésky preukaz. Podmien-
kou pre uznanie skupiny vodi¢ského opravnenia ude-
leného v stite Eurépskeho hospodirskeho priestoru
alebo v $tite dohovoru je dosiahnutie minimilneho
veku, ktory je zhodny s vekom na udelenie vodi¢ského
opravnenia okrem minimalneho veku na vedenie mo-
torového vozidla skupiny B, ktory je 18 rokov.

Drzitel vodi¢ského preukazu vydaného v stite Eu-
r6pskeho hospodarskeho priestoru, ktory md na tzemi
Slovenskej republiky pobyt, moze o vymenu vodicské-
ho preukazu poziadat po 185 diioch od udelenia ale-
bo registrovania pobytu. Dritel vodi¢ského preukazu
vydaného v stite dohovoru inom, ako je stit Eurép-
skeho hospodirskeho priestoru, ktory mi na tzemi
Slovenskej republiky pobyt a ktory chce viest motorové
vozidlo, je povinny poziadat orgin Policajného zboru
prislusny podla miesta pobytu o vymenu vodi¢ského
preukazu do 60 dnf po uplynuti 185 dni od udelenia
alebo registrovania pobytu. V pripade, ak drzitel nepo-
ziadal o vymenu v zdkonnej lehote, je vodi¢sky preukaz
vydany v stite dohovoru inom ako je stit Eurépskeho
hospodarskeho priestoru, povazovany za neplatny.

Podmienkou vymeny platného vodi¢ského preukazu,
vydaného v stite Eurépskeho hospodérskeho priestoru
alebo v §tite dohovoru, v ktorom je vyznacend niektord
zo skupin C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D alebo DE, je
predlozenie platného dokladu o zdravotnej sposobilosti
a o psychickej sposobilosti drzitela.

Zikon umoziluje vymenu vodiéského preukazu vy-
daného v stite Eurépskeho hospodarskeho priestoru
alebo v stite dohovoru, v ktorom je vyznacend niek-
tord zo skupin C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D alebo
DE bez obmedzenej platnosti aj vtedy, ak jeho drzi-
tel nepredlozi platny doklad o zdravotnej sposobilosti
a platny doklad o psychickej sposobilosti. Vtedy vsak
organ Policajného zboru vyznadi ukonéenie platnosti
vodi¢ského preukazu pre skupiny C1, C1E, C, CE, D1,
D1E, D a DE zhodne s ditumom Ziadosti o vymenu
vodi¢ského preukazu. Organ Policajného zboru vymeni
vodiésky preukaz vydany v state Eurépskeho hospodar-
skeho priestoru alebo v §tate dohovoru s vyznacenou
platnostou pre niektord zo skupin C1, C1E, C, CE,
D1, D1E, D alebo DE za vodiésky preukaz s platnos-

tou rovnakou, ako je vyznacend vo vodi¢skom preukaze,
ktory je predmetom vymeny, ak jeho drzitel nepredlozi
platny doklad o zdravotnej sposobilosti a platny doklad
o psychickej sposobilosti.

Platny doklad o zdravotnej sposobilosti je potreb-
ny i pri vymene vodi¢ského preukazu vydaného v §td-
te Eurépskeho hospoddrskeho priestoru alebo v §tte
dohovoru drzitelovi vodi¢ského preukazu, ktory dovisil
vek 65 rokov.

Ak mi organ Policajného zboru podozrenie, Ze Zia-
datel o vymenu vodi¢ského preukazu vydaného v §ta-
te Eurépskeho hospodarskeho priestoru alebo v stte
dohovoru nespliia ustanovené podmienky, overf tieto
skuto¢nosti na prislusnom orgine stitu, ktory vydal vo-
di¢sky preukaz. Ak sa zistia skutocnosti vylucujice spl-
nenie ¢o i len jednej podmienky na vymenu vodi¢ského
preukazu vydaného v §tite Eurdpskeho hospodarskeho
priestoru alebo v Stite dohovoru, orgin Policajného
zboru takyto vodic¢sky preukaz nevymeni.

Za neplatny sa podla zikona o cestnej premivke
povazuje vodiésky preukaz vydany v stite Eurépskeho
hospodarskeho priestoru alebo v stite dohovoru vtedy,
ak uplynula jeho platnost, ak obsahuje neoprévnene
vykonané zmeny, ak su udaje v flom necitatelné, ak
tidaje v iom uvedené nezodpovedajii skutoénosti, ak je
poskodeny tak, Ze ddaje v fiom uvedené nie je mozné
identifikovat, pripadne ak je strateny alebo odcudzeny.
Vodiésky preukaz vydany v stite Europskeho hospo-
dirskeho priestoru alebo v $tite dohovoru pre urcitd
skupinu vodic¢ského opravnenia je neplatny, ak uplynula
platnost vyznacend pre tito skupinu vodi¢ského oprav-
nenia. Vodiésky preukaz vydany v stite Eurépskeho
hospodarskeho priestoru alebo v §tite dohovoru je dalej
neplatny, ak jeho dritel zomrel alebo bol vyhldseny za
mftveho, ak je jeho drzitel aj drzitelom iného vodicské-
ho preukazu, ak vodi¢ské oprévnenie v fiom uvedené je
pozastavené, odobraté alebo zrusené v stite, ktory tento
vodiésky preukaz vydal, alebo ak bol vodi¢sky preukaz
obmedzeny, pozastaveny, odobraty alebo zruseny v §td-

te, ktory ho vydal.
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DAIMLER IMMENDINGEN
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Nové skasobné a technologické stredisko Daimler Immendingen
bude previdzkovou sucastou najvicsicho vyskumného a vyvojového
strediska Daimler Sindelfingen. Spolo¢ne sa na tom dohodli podni-
kovi rada a podnik.

»2Dohoda je dalsi dolezity milnik pri vystavbe skisobného a technolo-
gického strediska Immendingen. Ucinne a flexibilne tak skibime nage
vyskumné a vyvojové stredisko Sindelfingen s novou, najmodernejsou
skugobnou dréhou a prilahlym technologickym strediskom. Stcasne
sme definovali potencialy flexibility a ndkladov. Posilfiujeme tak svoju
medzindrodnu konkurencieschopnost,“ povedal Prof. Dr. Thomas We-
ber, predseda koncernového vyskumu a vyvoja divizie Mercedes-Benz
Cars koncernu Daimler AG.

Pre Daimler AG bolo pritom délezité dohodnut konkurencieschop-
né naklady a potencidly flexibility, ktoré budd vyhovovat mimoriad-
nym poziadavkim moderného skusobného strediska. Tie umoziuja
napriklad rychlo reagovat na vplyvy poveternostnych podmienok alebo
poziadavky relevantné pre skusanie. Doplnkové néikladové potencidly
vytvaraju predpoklad, Ze $pic¢kové technolégie bude mozné vyvijat a
skasat v Nemecku aj v budicnosti.

Pre vystavbu skusobného a technologického strediska na ploche
priblizne 520 hektdrov investuje Daimler v Immendingene zhruba
200 miliénov eur. Vznikne tak priblizne 300 pracovnych miest. Sta-
vebné price na pozemkoch byvalych kasirni Oberfeldwebel Schreiber
a prilahlého cviciska sa zacali na zaciatku roka a budu iplne ukoncené
v roku 2018.

Jednotlivé moduly na testovanie vozidiel, ako aj prvé vyvojové price
budd uvddzané do prevadzky po jednotlivych krokoch. Uz v janudri
tohto roku rozbalili svoje pracoviskd v byvalom domove vojska prvi
pracovnici koncernu Daimler. V nasledujicich mesiacoch za¢nu prace
na vyvoji v zdvode Immendingen dalsi inZinieri.

Koncern Daimler v buddcnosti prelozi velka ¢ast skasobnych jazd
z verejnych komunikdcii do tychto priestorov a v Immendingene bude
zlepsovat alternativne pohony ako hybridné a elektrické vozidla s aku-
muldtormi alebo palivovymi ¢ldnkami, ako aj optimalizovat spalovacie
motory. Okrem toho sa v Immendingene bude pracovat na systémoch
bezpecnosti jazdy — az po autonémne jazdenie. [jstredn}?m cielom
tychto vyvojov je nepretrzite zmensovat emisie CO2 vozidiel a pocet
dopravnych nehéd a zabezpecit vysoky standard kvality podniku.

-mz-
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ZAKON O PREMAVKE NA POZEMNYCH
KOMUNIKACIACH Z ROKU 2004 - PO VSTUPE
DO EUROPSKE] UNIE

Slovenska republika sa stala plnopravnym ¢lenom Eurépskej unie (EU) od

1. maja 2004. Pred samotnym vstupom (v juli 2003) posudzovala hodnotiaca misia

Eurépskej komisie (EK) a ¢lenskych statov EU okrem iného aj legislativny stav

v oblasti dopravy a tiez prakticky vykon technickych a emisnych kontrol v nasej

republike. Hodnotiaca misia EK konstatovala, Ze technické aj emisné kontroly sa

v SR vykonavaji na irovni plne porovnatelnej so standardom EU a Ze nasi kont-

rolni technici st vysoko kvalifikovani pre tito ¢innost. Podla jej zaverov poverena

organizicia — spolo¢nost SLOVDEKRA s.r.0. — dobre zabezpecovala siet part-

nerskych STK, ponukala produkty relevantné pre previadzkovanie STK a podpo-

rovala ich pri rieseni kazdodennych technickych problémov.

Na zdklade hodnotenia zisteného stavu
a odporucani EK bol prijaty novy Zikon ¢
725/2004 Z.z. z 2. decembra 2004 o pod-
mienkach prevadzky vozidiel na pozemnych
komunikicidch a o zmene a doplneni niek-
torych zakonov, ktory nadobudol déinnost 1.
marca 2005. Len do roku 2015 bol 15 - krit
novelizovany vzhladom na postupné zdoko-
nalovanie kontrolného systému a prijimanie
novych, alebo zmeny existujicich Nariadeni a
Smernic Eurépskeho parlamentu a Rady, na
ktoré musi legislativa kazdého ¢lenského stitu
EU reagovat. V dalSom sa zameriame len na
tie, ktoré suvisia s vykondvanim technickych a
emisnych kontrol.

POVERENE TECHNICKE SLUZBY

Zikon zaviedol novy institit poverenej
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technickej sluzby pre technické kontroly vo-
zidiel, technickd sluzbu emisnej kontroly mo-
torovych vozidiel a dalsie technické sluzby, na
ktoré ministerstvo dopravy vyhlasuje vyberové
konanie. Tieto technické sluzby musia splnat
viaceré poziadavky, predovietkym nesmu byt
persondlne alebo majetkovo prepojené s oprav-
nenymi osobami na vykon technickych, resp.
emisnych kontrol (prevadzkovatelmi STK
resp. pracovisk pre emisné kontroly). Takto
stanovené podmienky neumoziiovali spolo¢-
nosti SLOVDEKRA uchddzat sa o poverenie
pre technicka sluzbu technickej kontroly vozi-
diel a ku dniu 1. 12. 2005 odovzdala pévodné
poverenie spit ministerstvu dopravy. Za ob-
dobie rokov 1995 az 2005 vyskolila spolo¢nost
SLOVDEKRA ako poverend organizicia 240

kontrolnych technikov pre potreby rozsirujicej
sa siete STK a pomohla uvedeniu do prevad-
zky takmer 40—tim novym STK, ¢im prispela
k zavedeniu systému pravidelnych technickych
kontrol v SR. Poverenie ministerstva dopra-
vy na vykon technickej sluzby pre technické
kontroly vozidiel s G¢innostou od 1. 12. 2005
ziskala spolo¢nost TESTEK s.r.0. (v sicasnos-
ti TESTEK a.s.), zaloZend pracovnikmi, ktori
odborne vyristli v spoloé¢nosti SLOVDEKRA.
Poverenie na vykon technickej sluzby emisnej
kontroly motorovych vozidiel ziskala v zdvere
roku 2005 od ministerstva dopravy spoloéno-
st S-EKA s.r.o. so sidlom v Nitre. V obidvoch
pripadoch spolo¢nosti vyuzili kvalifikovany a
skaseny tim odbornikov, ktory sa dlhodobo a
priamo podielal na zabezpecovani zikonom
pridelenych ¢innosti v predtym poverenych or-
ganizdcidch. Tie sa aktivne podielali aj na pri-
prave novych, vSeobecne zaviznych pravnych

noriem pre tito ¢innost.

Zikon nanovo definoval podmienky na
udelenie oprdvnenia na vykondvanie technic-
kej kontroly, ku ktorym pribudlo napriklad
preukdzanie finan¢nej spolahlivosti a uzavretie
zmluvy o poisteni za $kody sposobené vyko-
nom technickych kontrol a rovnako to bolo
v pripade udelenia oprivnenia pre vykondva-
nie emisnej kontroly. Taktiez stanovil, Ze siet
STK a ich po¢ty podla jednotlivych druhov
technickych kontrol a typov STK, rovnako aj
pracovisk emisnej kontroly, urcuje ministerstvo
dopravy. Podrobnosti stanovila dalej uvedend
vykondvacia vyhldska — ide teda o reguldciu si-
ete tychto pracovisk. Novinkou bolo ustanove-
nie §53 - ak sa pri kontrole technického stavu
vozidlo vyhodnoti ako nesposobilé na premév-
ku na pozemnych komunikécidch, previdzko-
vatel vozidla alebo vodi¢ vozidla je povinny na
vlastné naklady zabezpecit odtiahnutie vozidla
z STK. V neposlednom rade zikon upravil v
§ 107 Spravne delikty aj vysku pokit za kon-
krétne porusenia zikona - za nepodrobenie

vozidla pravidelnej technickej kontrole v ur-
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A Obr. 2: Povodne predpisané jednotné oznacenie opravnenej STK a nové oznacovanie stanic technickej kontroly a pracovisk emisnej kontroly

enej lehote stanovil pokutu vo vyske 166 eur,
rovnako aj za nepodrobenie vozidla emisnej
kontrole!

K uvedenému zikonu bola vydand vyko-
ndvacia vyhlaska Ministerstva dopravy, post
a telekomunikdcii SR ¢. 578/2006 Z.z. z 12.
oktébra 2006 (ktorou sa ustanovuji podrob-
nosti o niektorych ustanoveniach zikona ...),
ktora nadobudla d¢innost 1. novembra 2006 a
podobne ako zikon bola mnohokrit novelizo-
vand. Pre previdzkovatelov vozidiel bude zau-
jimavy §48, ktory obsahuje zoznam 25 chyb,
za ktoré sa vozidlo povazuje za docasne spo-
sobilé pre premavku. Za technicky nesposobilé
sa povazuje vozidlo, ktorého uinok prevad-
zkovej brzdy alebo parkovacej brzdy vozidla
nedosahuje predpisani hodnotu! Zisadnou
zmenou je aj to, Ze ak je vozidlo pri technickej
kontrole vyhodnotené ako docasne sposobilé
na premévku, lehota platnosti kontroly sa ob-
medzi na 30 dni od jej vykonania. Osvedéenie
o technickej kontrole ani kontrolnd nélepka sa
v takomto pripade nevydava (vozidlo sa musi
podrobit opakovanej kontrole). Viditelnou
zmenou bolo od 1. 2. 2006 zavedenie oznaco-
vania platnosti technickej (aj emisnej) kontroly
novou kontrolnou nalepkou umiestriiovanou na
motorovych vozidlach v pravom dolnom rohu
Celného skla (podla vyhlisky MDPT SR ¢
29/2006 Z.z.) — obr. 1.

Zirovent sa zmenilo aj poévodné povinné
oznacovanie stanic technickej kontroly a tiez
pracovisk emisnej kontroly (obr. 2), ktoré je
odvodené od nového vyhotovenia kontrolnych

nilepiek..

S novou vyhldskou je spojené aj zavedenie

jednotného automatizovaného informacného

systému (AIS), ktory je uz vedeny vyluéne v
elektronickej podobe s vlastnostami softvé-
ru, ktory pouziva vyhradne standardy a otvo-
rené formdty na principe KLIENT — Server.
Tento systém pozostiva z evidencie udajov o
vysledkoch technickych kontrol vozidiel, vy-
hodnoteni ich technického stavu a zdveroch
o ich sposobilosti, docasnej sposobilosti alebo
nesposobilosti na premavku na pozemnych ko-
munikdcidch vedenej v elektronickej podobe v
databdze technickych kontrol vozidiel.

Len v pripade vypadku AIS z dévodu poru-
chy zapridinenej nepristupnostou centrilneho
servera moze pouzit STK lokalny systém, aby
mohla vykonat technické kontroly ¢akajicim

drzitelom vozidiel.

ROZSIRENIE PRAVIDELNE]
TECHNICKE]J KONTROLY

Od 1. jula 2007 sa do rozsahu pravidelnej
technickej kontroly zaviedla aj kontrola funké-
nosti a nastavenia obmedzovaca rychlosti pri
uzitkovych vozidlich — pri ndkladnych vozi-
dlich s celkovou hmotnostou nad 3,5 t a pri
autobusoch s celkovou hmotnostou nad 5 t
(kategérie M2, M3) . Je totiz zndme, Ze vykony
motorov, ktorymi disponuju tieto vozidld na
zdolanie stipani, im umoziiuja jazdit na rovin-
nych usekoch ciest nadmernymi rychlostami.
Tym nie st prispdsobené ostatné Casti vozidiel,
ako st brzdy alebo pneumatiky. Vykondvala sa
na vozidlich, ktorych tachograf a obmedzo-
va¢ rychlosti takuto kontrolu umoziioval a to
pomocou externého pristroja pripojeného k
tachografu , bez porusenia plombovania. Za-
radenie tohto tkonu vyplynulo zo Smernice
2001/11/ES, ktord prispésobovala vtedajsiu
zékladni Smernicu 96/96/ES  technickému

pokroku. Prechodom na pouzivanie digital-
nych tachografov sa tito kontrola vykondva v
rdmci overovania tachografov na autorizova-
nych pracoviskdch (dieliach). Tie sa zriadili aj
pri viacerych STK.

Od 1. jala 2008 podlichaji pravidelnej
technickej kontrole aj malé motocykle a troj-
kolesové vozidld s najvi¢sou konstrukénou
rychlostou neprevysujicou 45 km/h (kategé-
rie Lle a L2e¢) a od 1. janudra 2009 boli za-
vedené povinné pravidelné technické a emisné
kontroly traktorov (kategéria T). Vzhladom
na dopravné obmedzenia pre jazdu traktorov
bolo noveliziciou vyhlasky s tc¢innostou od 20.
novembra (konkrétne vyhldskou ¢. 457/2009
Z.z.) umoznené vykondvanie technickych a
emisnych kontrol tejto kategérie vozidiel aj
mobilnymi stanicami technickej kontroly, kto-
ré si mozu zriadit staciondrne STK. Takéto
stanice vybavené potrebnou predpisanou tech-
nolégiou mozu vykondvat uvedené kontroly na
urlenych miestach sustredenia, ktoré odsthla-
suje obvodny trad dopravy. To sa tyka aj pri-
pojnych vozidiel za traktory, pracovnych stro-
jov, tazkych nédkladnych a pripojnych vozidiel a
dokonca podla potreby aj pasovych traktorov
a sneznych skatrov. Zistovanie u¢inku bfzd sa
pri kontrole mobilnou STK vykonéva jazdnou
skuskou, pri¢om pre tieto tcely musia byt STK
od 1.janudra 2012 vybavené meradlom spoma-
lenia vozidla (decelerografom) s pozadovanou
presnostou. Tym sa meria hodnota stredného
plného brzdného spomalenia vozidla. Tieto
meradld sa vyuzivaju aj v staciondrnych STK
pri kontrole G¢inku brzd automobilov s perma-
nentnym pohonom vsetkych kolies, pokial to

pouzivané valcové skudobne brzd este neumoz-
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fuja. Pocet takychto vozidiel sa v poslednych

rokoch vyznamne zvicsuje.

Aktudlne lehoty pravidelnej technickej kon-
troly ako aj emisnej kontroly pre jednotlivé
kategérie vozidiel st uvedené v priloZenej ta-
bulke. Pre autobusy kategérie M3 (s celkovou
hmotnostou prevysujicou 5 t) sa po 8 rokoch
od ich prvého prihldsenia do evidencie skréti-
la lehota na vykonanie pravidelnej kontroly na
6 mesiacov. Takdto dprava lehoty kontroly sa
prijala po viacerych vaznych dopravnych neho-
dach najmi stardich autobusov. Doddme este,
ze okrem pravidelnej technickej kontroly po-
znd legislativa aj dalsie druhy kontrol — zvl4st-
nu, administrativnu, ¢i opakovanu.

Specifické st technické kontroly vozidiel na
prepravu nebezpeénych veci, na vydanie pre-
pravného povolenia a technické kontroly pred
schvilenim jednotlivého vyrobeného vozidla,
jednotlivo dovezeného alebo jednotlivo pre-
stavaného vozidla. Rozsah vsetkych uvedenych

kontrol stanovuje platna vyhldska.
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Osobitny druh predstavuja kontroly origi-
nality, ktoré si zamerané na posdidenie stavu
identifikitorov vozidla (napriklad VIN ¢&isla),
porovnanie s Gdajmi uvedenymi v dokladoch,
na meranie a nedestruktivne skimanie stop
pripadného neopréavneného vonkajsicho zi-
sahu do konstrukcie vozidla alebo dokladov.
Tieto sa vykondvaju na $pecializovanych pra-
coviskich kontroly originality s potrebnym

opravnenim.

TECHNICKA
NESPOSOBILOST VOZIDLA
Zikon ¢.725/2004 Z.z. okrem inych pred-

pisov zrusil aj vyhlasku ¢. 116/1997 Z.z., ktord
obsahovala v § 110 , Technickd nesposobilost
vozidla na cestnd premavku® tie chyby a nedo-
statky (celkom ich bolo 19), najma pre ktoré sa
vozidlo posudzuje ako technicky nesposobilé
pre premdvku a musi sa z nej vyradit, kym sa
poruchy neodstrania.

Kedze vyhliska ¢. 578/2006 Z.z. v ustanove-

niach o hodnoteni technického stavu vozidla a

zéveroch o sposobilosti, docasnej sposobilosti
a nesposobilosti vozidla na premavku prave
otizku technickej nesposobilosti komplexne
nepopisuje, tito bola zahrnutd do vyhlasky
MDPT SR ¢&. 464/2009 Z.z., ktorou sa usta-
novuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v pre-

miévke na pozemnych komunikaciach.

Ta v § 17 ,Technickd nesposobilost vozidla“
obsahuje vietky podrobnosti, kedy sa (najmi)
vozidlo povazuje za technicky nesposobilé na
cestnd premavku, ktoré predstavuje celkom 27
chyb & nedostatkov. Okrem tych predchad-
zajucich st tam uvedené aj ,nové“ nedostatky,
ktoré vyplyvaji z novych konstrukénych rieseni

¢i druhov pohonu vozidla.

Napriklad chybajuce alebo nefunkéné zaria-
denie obmedzujuce rychlost (pokial nim je vo-
zidlo povinne vybavené), indikovand porucha
emisnych komponentov v systéme palubnej
diagnostiky OBD, prekrocenie deklarovanej

Zivotnosti nadrze na plyn a dalsie.
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LETN@ DOVOLENKOVE s—

MIGRACIE

Pre mnohych Slovakov uz leto
nie je hlavnym dovolenkovym
obdobim, lebo si ho ,spravia“
aj uprostred zimy. Jednoducho
sa vyberu letecky za teplom do
krajin, kde je prive prijemné
teplé pocasie. Vic¢sina vsak stile
vyuziva na ,hlavnd“ dovolenku
leto u nas alebo v Eurépe. Kde
do dovolenkovej destinacie ne-
zriedka cestuje autom alebo mo-
tocyklom.

V sacasnosti je takéto cestovanie vo
vieobecnosti podstatne menej dobro-
druzné, ako sme zazivali niekedy pred
$tvrtstoro¢im a skor. Preto aj pripravy na
dovolenkovi cestu autom alebo na mo-
tocykli st menej naro¢né. ijln\i bezsta-
rostnost vak neodporicame ani vtedy,
ak mienime cestovat len po Slovensku, z

jednej jeho strany na druhu.

Moderné autd maji servisné intervaly
okolo 15 000 kilometrov a ak plinova-
nd cesta aj s navratom domov neprekro-
& predpisany servisny interval vozidla,
auto by nemalo byt pri¢inou problémov.
Nezaskodi, ak si vodi¢ pred cestou skon-
troluje, ¢i ma v aute alebo v dokladoch k
nemu telefonicky kontakt na asistenénu
sluzbu. Moderné auta sa sice kazia me-
nej ako volakedy, ale vo¢i poruchdm nie
st celkom imunne. A vela miesta v aute

nezaberie ani tazné lano...

Dnes sa takmer kazdy vydava na ¢o len
trochu nezndmu trasu s navigaénym za-
riadenim, takze riziko blidenia je malé.
Nezaskodi viak zistit, kedy st cesty na
pldnovanej trase najviac preplnené. Déle-
Zité je to napriklad pri cestovani do zna-
mych primorskych rekreacnych oblasti.
Kto md na vyber ¢as zadiatku cestova-
nia, asi nebude na seba pysny, Ze vyrazil
na cestu v ¢ase, ked sa v letovisku menia

yturnusy“ a zbytocne strati vela Casu v

dopravnych zapchach. Tieto informacie

Dopravné nehody sa stavajii aj na dialniciach a obchadzky neraz vedii opravovanymi Gisekmi okresnych

ciest. Vtedy si treba uvedomit, Ze trpezlivost je cnost. Kto si nechal ¢asovii rezervu pre prichod do ciela,

e

dokaZe byt l'ahsie ,cnostny“...

sa daju ziskat v autokluboch alebo od zndmych,

ktori uz rovnaku trasu absolvovali.

Azda kazdy vodic¢ s viacro¢nou praxou uz za
volantom auta ¢i riadidlami motocykla zazil si-
tudciu, ked len s vypitim vsetkych sil odoléval
velkému vycerpaniu. Vicsine sa podari prezit
tento neprijemny zazitok bez dopravnej neho-
dy. A nie vzdy vdaka silnej voli. Nezriedka len
kvoli stastiu. Tzv. mikrospdnok postihuje kazdy
den stovky naSich motoristov. Pocas sekundy
— dvoch, ale aj dlhsie, vobec nevnimaju dianie
na ceste. Pritom vozidlo ide vpred nezmene-
nou rychlostou, Pri rychlosti 60 km/h prejde
za sekundu takmer 17 metrov, pri rychlosti 80
km/h viac ako 22 metrov.

Opakujeme, vicsina mikrospankov vodicov
skondi stastne. Ale je dost aj takych, ktori Stas-
tie nemali. A do konca Zivota si budu vyitat,
Ze uz pri prvom nutkani zavriet si na par sek-
und odi, nezacali hladat bezpe¢né miesto — par-
kovisko, vedlajsiu cestu, Cerpaciu stanicu — kde
si mali na §tvrthodinku v aute zdriemnut. Cas
letnych dovoleniek je nezriedka ¢asom rekord-
nych dialkovych trds. Aby sa vydarili, je rozum-
né naplanovat si pri ich prekondvani dostatok
prestavok v jazde. Prva pri dobrej kondicii po
troch hodinéch, pri vzdialenostiach okolo 800
km a viac treba v zdvere frekvenciu prestavok

zvicSovat a dopriat si pri nich aj trochu pohybu

mimo auta. Potom je riziko mikrospanku za

volantom ovela mensie.

Unavu vodicovi na chvilu poméha prekond-
vat aj dusok vhodného ndpoja. Nemusi to byt
kéva, sta¢i aj oby¢ajnd voda. Nielen mikrospd-
nok, ale aj istd eufériu z rychlej jazdy zazil
azda kazdy motorista. Ten skvely pocit m4 ale
aj odvritenu stranu, o ktorej sa nepiSe a ne-
hovori. Pravdepodobne ani nie je medicinsky
preskimand, ale istotne funguje. Telo ndm v
takych chvilach zrejme zaplavi hormén $tastia
a bezstarostnosti. Za volantom auta pride dost
Casto vytriezvenie po dobehnuti kolény aut
jazdiacich ,beznou® rychlostou. Motocyklisti
viak vidia Skdrocky medzi autami a opojeni
rychlostou sa neraz nekriticky do nich vrutia,
alebo nespravne vyhodnotia iné nebezpecen-

stvo v premavke.

Pri prekondvani dlhych trds treba zvycajne
dopiﬁat’ palivo v nddrzi vozidla. KedZe dovo-
lenkovéd pohoda by mala zac¢at uz po odchode z
domova — tak sa treba na cestovanie psychicky
naladit — netreba si ju kazit tym, Ze vozidlu sa
minie vietko palivo. Dopliiat nadrZ je rozum-
né skor ako sme zvyknuti doma pri beZnom
pouzivani vozidla. Na cestich I. ¢i II. triedy
avizovand nasledujuca Cerpacia stanica, najmi
v neskorych popoludiiajsich hodinich, moéze

byt uz zatvorend. -red-
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ALLIANZ - SLOVENSKA POISTOVNA VYHODNOCUJE:

MANUAL CESTOVATELA

Dovolenkova sezéna sa uz naplno roz-

bieha a velka €ast Slovakov ju stravi mimo
svojho domova, pri mori, na horach &i ces-
tou za poznanim dalekych krajin. Aj ked
dnes uz nie je ani cesta do dalekych desti-
nacii aktivitou s neistym koncom, vyhrade-
nou pre odolnych odvazlivcov, ako to bolo
v dobach nie az tak davno minulych, ani
dnes sa nem6zeme vyhnut vSetkym rizi-
kam, €i uz je to ochorenie, Uraz alebo po-
Skodenie Ci strata veci. Ak nastane takato
neoCakavana udalost, okrem pokazenia
zazitku z cesty spbsobi aj naklady, ktoré
md&zu dovolenku (&i inu cestu — pracovnd,
Studijnd) niekolkonasobne predrazit, ba
niekedy aj presiahnut’ finan¢né moznosti
cestovatela.

Ako ¢elit’ rizikam

Neprijemnym nasledkom necakanych
udalosti mézeme CiastoCne predchadzat
dobrou pripravou na cestu a opatrnostou
pocas nej, napriklad:

- zistenim informacii o navstivenej kraji-
ne alebo regiéne (epidemiologicka a bez-
pecnostna situacia, klimatické podmienky,
odportcania Ministerstva zahrani¢nych
veci SR);

- prisp6sobenim druhu cestovania a ciela
cesty veku, zdravotnému stavu a kondicii;

- zvySenym dbrazom na hygienu, najmé
v exotickych destinaciach (pit len bezpec-
né napoje a jest' bezpecné potraviny, casto
si umyvat’ a dezinfikovat ruky a podobne);

- ochranou svojho majetku (nebrat’ velmi
cenné veci, uschovat ich v hotelovom tre-
zore, byt opatrny na miestach, kde je vela
fudi, nenechavat si veci bez dozoru).

Ak napriek tomu k neprijemnej udalosti
dojde, kvalitné cestovné poistenie s o na-
jSirs§im krytim zabezpeci pomoc a zmierni
jej nasledky.

Cestovné poistenie — pomoc

v nudzi

Cestovné poistenie poskytne dovolen-
karom, Studentom, Sportovcom ale aj za-

18 l jiil - august 2015 l

mestnancom na pracovnych cestach po-
moc v nasledovnych situaciach:

- zruSenie cesty (z dévodov krytych
poistenim) — z poistenia stornovacich po-
platkov poistovria uhradi naklady, ktoré je
poisteny povinny uhradit’ poskytovatelovi
sluzby podla jeho obchodnych podmienok
(stornovacie poplatky — zmluvna poku-
ta). V pripade oneskoreného néstupu
Ci predcéasného navratu z cesty je z
poistenia nevyuzitej cesty poskytnuté
odSkodnenie. - ochorenie, zrane-
nie pripadne umrtie v zahrani¢i — pokryje
naklady na oSetrenie, prevoz do zdravot-
nickeho zariadenia, hospitalizaciu, predpi-
sané lieky a zdravotnicky materiél, prevoz
na Slovensko, repatriaciu telesnych po-
zostatkov, navstevu pribuzného pri dih$ej
hospitalizacii a podobne. Sucastou su aj
nepretrzité asistenéné sluzby — asistenc-
na spolocnost poskytne radu, pomoc,
zabezpeci uhradu nékladov, repatriaciu a
podobne.

- taZky araz — v pripade trvalych nasled-
kov drazu ¢i smrti v désledku drazu sa z
urazoveho poistenia klientovi vyplaca do-
hodnuté odSkodnenie.

- poskodenie, zni¢enie, kradez osob-
nych veci, elektronickych pristrojov,
Sportového naradia a podobne — z po-
istenia batoZiny sa vyplaca nahrada vznik-
nutej Skody.

- spésobenie Skody na zdravi alebo
majetku iného, za ktoru zodpoveda pois-
teny - z poistenia zodpovednosti za Skodu
poistovria uhradi naroky poskodeného,
pripadne poskytne naklady na pravne za-
stupenie.

- nudzova situdcia na hordch ¢i vinom
teréne — z poistenia nakladov na zachran-
nu &innost’ st uhradené poplatky uctované
Horskou zachrannou sluzbou (v SR) alebo
inymi zachrannymi sluzbami (v zahranici),
napriklad za vyhladavanie a vyslobodzo-
vanie.

Z poistenia doplnkovych asistencnych
sluzieb poistoviia alebo asistenéna spo-

lo€nost poskytne pomoc napriklad pri
potrebe pravneho zastupenia, strate do-
kladov, pri pred€asnom navrate na Slo-
vensko ¢€i oneskorenom dodani batoZiny.

Kedy eurépsky preukaz

nestaci?

Mnoho cestovatelov sa spolieha len na
eurépsky preukaz zdravotného poistenia
(EPZP/EHIC). Ten v8ak plati iba v kraji-
nach EU, EHP a Svajéiarsku a zdravotna
starostlivost poskytovana na jeho zaklade
ma urcité obmedzenia. Primarny rozdiel
je v tom, ze kym komeréné cestovné po-
istenie zahfha aj o8etrenie v sukromnom
EPZP kryje
vylu€ne zdravotnu starostlivost u lekara

zdravotnickom zariadeni,

napojeného na verejny systém zdravot-
ného poistenia, a to len v rozsahu sluzieb
poskytovanych z verejného zdravotného
poistenia v danej krajine. Prave tato ne-
vyhoda méze spbsobit problémy. V mno-
hych letoviskach nie su zastupené verejné
zdravotnicke zariadenia, alebo v urgent-
nych pripadoch nie su najblizSou dostup-
nou alternativou.

V mnohych krajinach su v ramci verejné-
ho zdravotného poistenia zavedené rézne
poplatky a spoluucasti, ktoré si pacient
musi uhradit (napriklad cela cena liekov
v Taliansku, az 30-percentna spoluucast
na oSetrenie vo Francuzsku). Ak sa dovo-
lenkar spolieha len na EPZP, musi ratat' s
tym, Ze nepokryje transport pacienta spat
na Slovensko a rovnako neuhradi ani pre-
voz telesnych pozostatkov v pripade nah-
leho umrtia v cudzine. Naopak, v cestov-
nom poisteni su tieto sluzby Standardnou
sucastou poistenia lieCebnych nakladov,
tak ako asistenéné sluzby. Okrem toho, len
v komerénom poisteni je mozné uzatvorit
poistenie batoziny, Urazu a zodpovednosti
za Skodu Ci poistenie stornovacich poplat-
kov. VSetkym cestovatelom teda odbornici
odporucaju uzatvorit’ si popri EPZP aj ko-
meréné cestovné poistenie.
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Co robit’ pri zdravotnych

problémoch?

V pripade, Ze turistov v zahrani¢i prekva-
pia zdravotné problémy, asistencna spo-
lo€nost Allianz Assistance sa o nich po-
stara kedykolvek 24 hodin denne 7 dni v
tyzdni. Kedze mobilny telefon ma vacsina
cestovatelov stale pri sebe, je dobré, ak si
don ulozia kontaktné Cislo.

Pri zavaznejSich zdravotnych taZkosti-
ach, najma v pripade hospitalizacie a re-
patriacie, je nutné operatorov asistencie
volat €o najskér. Postaraju sa o vsetky
nalezitosti, vratane platby zdravotnicke-
mu zariadeniu ¢i nakladov na repatriaciu.
Pomoc klienti ocenia aj pri zabezpeceni
zdravotnickeho zariadenia na primeranej
urovni vzhladom na ich zdravotny stav,
pomdzu pri komunikacii s lekarmi &i pri
odovzdavani odkazov blizkym osobam.

Pri ambulantnom oSetreni si zahrani¢ny
lekar spravidla vyzZiada hotovostnu plat-
bu. OSetreni by si mali vypytat vSetky po-
trebné doklady: lekarsku spravu na meno
poisteného s diagndzou, rozpis ukonov a
poplatkov, predpis liekov a doklad o zapla-
teni. Po navrate na Slovensko je potreb-
né poistnu udalost nahlasit poistovni, a
to bud online na stranke www.allianzsp.
sk, telefonicky na infolinke 0800 122 222,
postou alebo osobne na ktorejkolvek po-
bocke a dolozit origindly pozadovanych
dokladov. Ak ma poistovia vSetky potreb-
né doklady a informacie, do 24 hodin pou-
kaze poistné plnenie na ucet klienta.

Co ak vasa batozina

cestuje inam?

Okrem uUrazu alebo ochorenia moéze
letnd dovolenku skomplikovat aj strata,
odcudzenie ¢i poSkodenie batoziny. Alli-
anz — SP svojim klientom odporuca, aby
hned, ako zistia, Ze im prepravca batozi-
nu nedorucil, kontaktovali jeho zastupcu
a vyziadali si zapis o vzniknutej Skode. V
pripade leteckej dopravy je pre tieto ucely
na letisku zriadené osobitné pracovisko,
kde pri stratenej batozine cestujucemu vy-
stavia potvrdenie tzv. ,Property Irregularity
Report" (PIR). Po navrate domov je treba
stratu, takisto ako aj iné Skody — kradez

vlamanim, poskodenie alebo zniCenie Zi-
velnou udalostou ¢&i pri dopravnej nehode
alebo Uraze — na osobnych veciach, elek-
tronickych pristrojoch ¢i Sportovom naradi,
nahlasit’ poistovni a dolozit potrebné do-
kumenty, ako doklad od prepravcu (PIR),
original letenky (alebo cestovného listka)
a batoZinového listka.

Ak klient v zahranici pride o osobné veci
vlamanim, napriklad do hotelovej izby ¢i
auta alebo lupezou, je potrebné pripad
ohlasit na policii (v pripade kradeze z ho-
telovej izby aj hotelu) a k hlaseniu poistne;j
udalosti dolozit' policajny zapis a dalSiu
dokumentaciu. Likvidatori poistnych uda-
losti Allianz — SP klientom radia, aby si
radSej na mieste vlamania urobili aj vlast-
nu fotodokumentaciu.

Sportova nehoda méze

vyjst’ draho

Pri Sportovych ¢i inych aktivitich sa
mbze stat, ze klient spdsobi nechtiac po-
Skodenie cudzieho majetku ¢&i zranenie
niekomu inému. V zahranici su poSkodeni
zvyknuti bez vahania si vymahat nahradu
(Gasto nemalu) takto spdsobenej Skody, a
to aj sudnou cestou. Aby sme sa vyhli zby-
toénym komplikaciam, je dobré dodrzat
niekolko pravidiel:
- zabezpecit’ si kontakt na pripadnych
svedkov a zdokumentovat’ vzniknuté
Skody;
- nepriznavat’ zavinenie, nepodpisovat’
dokumenty, ktorym nerozumieme ale-
bo podpisat’s vyhradou;
- nastojit' na okamzitom lekarskom vy-
Setreni, ak doslo aj k malému alebo len
potencialnemu zraneniu;
- konzultovat’ pripad s asistencnou
spolo¢nostou;
- nahlasit’ véas poistnu udalost’, a to aj
v pripade, ak este neboli Ziadne naroky
vznesené, a spolupracovat’ s poistov-
nou (napriklad postupit bez meskania
doslu korespondenciu, studne predvo-
lania a podobne).

Chrante svoj domoy,

zamknut’ niekedy nestaci

Poclas cestovatelskej horucky by dovo-
lenkari nemali zabudnut' na jednu z na-

jdélezitejSich veci, a to zabezpeclit svoj
domov proti vlamaniu. Kradez je riziko,
ktoré v Allianz — Slovenskej poistovni ce-
loro¢ne kryje kazdé poistenie domacnosti.
Ak k vlamaniu déjde, poistoviia posudzu-
je, ¢i majitel nehnutelnosti splnil vSetky
podmienky zabezpefenia domacnosti,
pricom pozadovany spdsob zabezpecenia
sa posudzuje vzhfadom na vySku dohod-
nutej poistnej sumy.

Pri poistnej sume nad 50-tisic eur patri k
ucinnej ochrane domova montaz bezpec-
nostnych vchodovych dveri a inStalacia
elektronického zabezpefovacieho systé-
mu, ktory je napojeny na policiu. Rozum-
né je tiez dohodnut’ si ob&asnu navstevu
pribuznych, ktori sa aspon kratko zdrzia
v do€asne opustenom dome alebo byte.
Vecer rozsvietia svetlo a zmenia vonka-
jSie znaky, akymi su nastavenie roliet Ci
zaluzii. Existuju aj elektronické zariadenia,
ktoré v nahodnych intervaloch rozsvecuju
na urcitu dobu svetla v byte, a tym vzbud-
zuju dojem pritomnosti domacich. Klienti
by v opustenom byte takisto nemali ne-
chavat' vacsiu hotovost ani Sperky. Pred
odchodom na dovolenku je dobré uzavriet
privod vody, hlavny uzaver plynu a vypnut
istiCe. VSetky okna musia byt poriadne za-
tvorené a dvere zamknuté.

V pripade vldamania by mal klient ihned
privolat policiu a Skodovu udalost nahlasit
poistovni. Je dobré mat vlastnu fotodoku-
mentaciu bytu pred aj po poistnej udalosti,
€o proces likvidacie vyrazne urychli.

Zverejnujete svoje sukromie
na socialnych siet'ach?

V suCasnej modernej a elektronickej
dobe na cestovatelov €iha eSte jedno ri-
ziko — internet. Dovolenkari maju vo zvy-
ku svojich priatefov na socialnych sietach
vopred informovat, kedy a kam na svoju
vysnivanu dovolenku vycestuju. Pocas
rekreacie sa potom na svojich profiloch
pochvalia r6znymi zazitkovymi videami a
fotografiami. Pri ich zverejfiovani by vSak
mali byt opatrni. Sukromné informacie
mdzu zneuzit' aj zlodeji, ktori si tak vytipuju
prazdny dom alebo byt.
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/] VYSKUSALI SME B Ford Mondeo kombi 1.5 EcoBoost 118 kW Trend

NESKLAMAL

Ford predstavil stvrti genericiu typu
Mondeo na pariiskom autosaléne v
roku 2012, jeho predaj v Eurépe sa viak
zacal az v tomto roku. Nové Mondeo sa
vyraba ako $tvordverovy sedan, pitdve-
rovy liftback a vo verzii kombi, vyvinu-
tej $pecialne pre Eurépu. Vyskiasali sme
kombi pohanané 1,5-litrovym motorom
z radu EcoBoost, ktory spolupracoval
so Seststuprniovou rucne ovladanou pre-
vodovkou.

Mondeo je teraz dizajnovo atraktivnejsie, dominuju
mu, tak ako predtym, uhladené linie. Je ,vlajkovou
lodou* v eurépskej ponuke automobilov znacky, tak

mu tento $tyl dizajnu podla nds pristane. Kombi je
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4867 mm dlhé, 1852 mm $iroké, 1501 mm vyso-
ké, rdzvor ndprav je dlhy 2850 mm. Je teda velkym
autom, z hornej tretiny segmentu strednej triedy.
Nebude preii 1,5-litrovy motor ,primaly“?

Oznacenie EcoBoost Ford pouziva pre turbod-
tchadlom prepliané zdzihové motory s priamym
vstrekovanim benzinu do valcov. ~ Stvorvalcovy
1,5-litrovy  EcoBoost dosahuje najvicsi vykon
118 kW, teda rovnaky ako mal v predchadzajicej
generdcii o nieCo vi¢§i motor 1.6 EcoBoost. Tlak
legislativy a nepochybne aj konkurencie vedie au-
tomobilky k zmenSovaniu zdvihovych objemov
motorov a skvalitiiovaniu ich prepliania a pripra-
vy zdpalnej zmesi. Aj ked sa redlna spotreba paliva
niekedy az okato nekryje s vysledkami nameranymi

v laboratérnych podmienkach podla sucasne plat-

autor: Samuel BIBZA

nych skasobnych cyklov, pri vybere auta zdkaz-
nikmi neraz zohréva vyznamnu ulohu ,tabulkové*
porovnanie spotrieb z prospektov alebo z ¢asopisov.
A na dosiahnutie dobrych vysledkov v spotrebe aj
v emisiach CO2 si malé prepliiané motory s pri-
amym vstrekovanim paliva vybornym technic-
kym rieSenim. Pohotovostnd hmotnost skisaného
Mondea je mierne nad 1,5 tony, takze spominany
efekt rozdielnych redlnych a oficidlnych hodnét
spotreby benzinu sme ocakavali. Velkost rozdielu,
ako vzdy, zavisi aj od §tylu jazdy. VZdy sa snazime
zistit, aky je vykonnostny potencil motora v sku-
$anom aute. Ale nepotrebujeme tato kritku fizu
jazdy X-krit opakovat, takze na vyslednej spotrebe
sa takmer neprejavi. Potom st fizy predvidavého

sposobu dynamickej jazdy, teda nie ,plyn — brzda®
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ale rychla jazda na hranici rychlostnych limitov
ciest s vyuzivanim brzdenia motorom pri dojazde
pomalsich vozidiel ¢ inych prekazok, na ktoré véas
reagujeme. Tento sposob jazdy preferuje mozno az
polovica vodicov. A istd Cast trasy, i ked zvycajne
kratsiu, prechddzame tak isto ,predvidavym sposo-
bom®, ale pomalsie, pri mensich otic¢kach motora,
s velmi miernym zrychlovanim. V tomto rezime
sme sa aj vo Forde Mondeo kombi dostali velmi
blizko k oficidlne uvddzanym hodnotim spotreby
pre tento model.

Najvacsi kratiaci moment 240 Nm je v tomto mo-
tore dostupny uz od 1500 ot./min., ale vyraznej-
§ie sa na zrychlovani auta prejavuje po dosiahnuti
takmer 2000 otécok a potom rychlost linedrne ras-
tie do oticok 4000 ot./min. Potom je uz rozumné
preradit nahor, lebo rast rychlosti uz nie je az taky
vyrazny. Z 0 na 100 km/h to tento model zvlida za
9,3 sekundy. Na bezpecné predbiehanie to staci, ani
raz sme nemali pocit, ze Mondeo by sme s tymto
motorom nechceli vlastnit. Este lepsej dynamike,
najmé pri vacsich rychlostiach, brénia ,ekonomic-
ké“, teda dlhsie prevody najvyssich stupriov. Siesty
prevodovy stupefi mé prevod 0,69:1, pri ustdlenej
rychlosti 130 km/h a jeho zaradeni st otacky mo-
tora 3000 za minutu, spotreba bola 7 1/100 km. Po
tyzdni jazdy s priblizne polovicou mestskych pre-
vidzkovych podmienok sme dosiahli spotrebu 7,4
1/100 km. Vyrobcom uvidzana spotreba v kombi-
novanej previdzke 5,9 1/100 km to teda nebola, ale

rozlozenie nasich jazd sa urcite nekrylo s platnym
rezimom skusok spotreby a emisii.

Interiér je prijemny, pdsobi hodnotnejsim do-
jmom ako v predchidzajucej generdcii. Zakladny
tvar pristrojovej dosky zostal zachovany, ale ubu-
dol pocet tlacidiel. Pri trovni vybavy Trend je na
stredovej konzole pomerne maly, 4,2- palcovy
displej. Palubny pocita¢, ktory poznime aj z inych
typov znacky, netreba Casto prepinat, ukazuje naraz
niekolko informdcii sicasne. Priestorovo je nové
Mondeo vyborné. Predné sedadld si dobre tvaro-
vané, vyskovo a pozdizne nastavitelné. V dostatoc-
nom rozsahu je prestavitelny v dvoch smeroch aj
volant. Na nedostatok volného miesta sa nebuda
stazovat ani osoby sediace na zadnych sedadlich, a
to ani s vyskou okolo 185 cm. Pochvalu si tvorcovia
vozidla zasliZia aj za odhlu¢nenie kabiny. A urite
aj za kvalitu podvozku. Pri kazdej novej genericii
Mondea sa nam sice zd4 byt jeho vyladenie mi-
ksie, jazda v tomto vozidle je naozaj mimoriadne
komfortna. Ale reakcie na riadenie ani pri velkych
rychlostiach nie si mdlé.

V kabine je dostatok odkladacich priestorov (na-
priklad schrinka pod laktovou opierkou, velké
kapsy vo dverdch ¢i otvoreny priestor pod stredo-
vou konzolou). BatoZinovy priestor pontka v zé-
kladnom usporiadani 525 litrov, pri nalozeni az po
strop 755 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych se-
dadiel delenych v pomere 60:40 sa objem zvicsi na

1630 litrov. Vyhodou pri nakladani je velky vstupny

otvor a nizka nakladacia hrana (611 mm). Ocenili
sme, Ze vo vozidle bolo rezervné koleso.

Ford Mondeo 1.5 Eco Boost s vykonom 118 kW
kombi pri trovni vybavy Trend sa prediva za 25
980 eur. V skasanom vozidle bol za priplatok 1770
eur balik Trend X, ktory zahfnia obvodovy alarm s
priestorovym snimacom, snimacom ndklonu, audio
systém ICE 13-Bluetooth sada + systém SYNC 1,
parkovaci asisten¢ny systém so snimaémi vpredu,
vzadu, elektrické vyhrievanie ¢elného skla Quick-
clear, dazdovy snima¢, monochromatické vnitorné
spitné zrkadlo, auto- funkcia zapnutia reflektorov,
elektricky sklopné vonkajsie spitné zrkadld, systém
automatického prepinania stretivacich a dialko-
vych svetiel a 16- palcové diskové kolesd z lahkej
zliatiny.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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DoBRrA NA DOBRYCH AJ NEKVALITNYCH GESTACH

Spolo¢nost Suzuki predstavila minuly rok na au-

tosaléne v PariZi svoj novy $portovo—uzitkovy au-
tomobil so zndmym oznacenim Vitara. Na n4s trh
novinka prisla v marci tohto roku. V' Ostrihome
sa doteraz vyrdbali typy Swift a SX-4 po skonceni
vyroby typu SX-4 sa uvolnili vyrobné kapacity pre
vyrobu novej Vitary. Prva Vitara, ktora spolo¢nost
Suzuki zacala dovizat do Eurépy v roku 1988, si
ziskala uznanie motoristickej verejnosti, najmi mi-
lovnikov ,offroadu®. Novi Vitara v§ak ma s povod-
nou spolo¢ny len nizov. Prvd Vitara mala karosériu
upevnent na pevnom rame, mala pozdizne ulozeny
motor — a nezlakla sa ani ndro¢nejsicho terénu. Kon-
§trukénym zékladom novej Vitary je ,mestské SUV*
Suzuki S-Cross. Uvodzovky pri oznacent charakte-
ru vozidla netreba chdpat hanlivo — takéto vozidld si
plnia dobre svoju funkciu na udrZiavanych cestich,
aj ked ich tvar slubuje viac. Ale dnes uz mozno len
strednej a starsej generdcii motoristov, najmladsi uz

dospievali sibezne s masivnym roz§irovanim tohto
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druhu vozidiel. Vyskusali sme novi Vitaru pohdna-
nd na dnesnd dobu uz takmer raritnym motorom
bez prepliiania.

A ten podla nds patri medzi silné stranky tohto
vozidla. Tych véak ma urite viac. Vitara je 4175
mm dlhd (0 125 mm menej nez SX4 S-Cross), §i-
rokd 1775 mm (Sirsia o 10 mm) a 1610 mm vysokd
(vySsia o 35 mm). M tiez o 100 mm krats{ rdzvor
ndprav ako md S-Cross (2500 mm). Svetld vyska
185 mm a pomerne velké ndjazdové uhly, vpredu
18,20 a vzadu 28,20, st nielen vzhladovym pripo-
menutim sldvnej menovkyne, ale aj predpokladom,
Ze vozidlom nie je problém jazdit ani po polnych ¢i
lesnych cestéch s ob¢asnymi hlb$imi jamami vo vy-
jazdenych kolajach. Pravdaze, ak by boli na dlhsom
tuseku naplnené blatom, osobne by sme sa takéto
useky snazili obist, pretoze pohon len prednych ko-
lies, ba ani vSetkych styroch bez medzindpravového
diferencidlu s uzavierkou a bez redukéného prevodu

nemusi sta¢it na ich prekonanie ani po vyraznejsom

»rozbehu“ a pomoci zotrvaénosti vozidla. Nami sk-
usané vozidlo malo pohon vsetkych Styroch kolies,
pricom kupit si mozno aj model, ktory md pohariané
len predné koles.

Zizihovy 1,6-litrovy motor s vykonom 88 kW vo
Vitare §tandardne spolupracuje s 5-stupiiovou ru¢ne
ovladanou prevodovkou, mozni je aj volba 6-stup-
fiovej automatickej prevodovky. Skusali sme prva
alternativu. Pohon vietkych kolies vyuziva osvedce-
ny systém AllGrip s elektromagneticky regulovanou
medzindpravovou spojkou, pouzivanou aj v Suzuki
SX4 S-Cross. Vrcholni hodnotu kritiaceho mo-
mentu 156 Nm md tento motor posunutd do 4400
otd¢ok za minity, teda podstatne vyssie ako majui
dnes moderné malolitrazne preplfiané zazihové mo-
tory. Pri malych otackach ho v kabine takmer nepo-
¢ut, ale ani ho prili§ necitit pri miernejSom pritlace-
nf plynového pedélu. Pri malych otdckach, nevelmi
vzdialenych od volnobehu dokéze udrziavat rychlo-
st. Zrychlovanie z nich je v§ak len pozvolné. Viac
mozno dosiahnut podradenim, alebo hlbsim potla-
¢enim plynového pedila. Potom uz otdcky idd hore
lahko, ale po presiahnuti 4000 ot./min. uz posidka
motor vnima nielen ako zdroj zrychlujiceho sa po-
hybu auta, ale aj ako zdroj hluku. Takych situdcii,
kedy sme museli oticky drzat nad touto hodnotou,
napriklad na zaciatku komplikovanejsieho predchi-
dzania vozidiel, v§ak vela nebolo. Motor spolupra-
cujuci s patstupriovou prevodovkou umoziiuje jazdit
vo Vitare dostato¢ne svizne aj s akustickym komfor-
tom — a s prijemne malou spotrebou benzinu. Dosi-
ahli sme priemernd spotrebu 6 1/100 km.

Vys§ia stavba karosérie prindsa pohodlie lahkého
nastupovania do vozidla. Predné sedadla su velké s
dobrym bo¢nym vedenim, v nami skdsanom vozi-
dle boli aj vyhrievané. Kozou potiahnuty vyskovo i
pozdizne nastavitelny multifunkény volant je tiez
prvkom, ktory oceriujeme. Na volante sa tlacidla na
ovlddanie tempomatu s obmedzovatom rychlosti,
audiosystému a hands-free telefonovania. Dotykovy
7-palcovy multifunkény dotykovy displej infotain-
mentu sa [ahko a intuitivne ovlida. Cez MirrorLink
komunikuje aj so smartfénom. V zédkladnom menu
systému si na displeji mozno vybrat zo Styroch rezi-
mov — Listen, Call, Drive a Connect, ktoré prehraji
audio a video, umoznia hands-free telefonovanie,
naviguji a po prepojeni so smartfénom umoznia
pouzivat oblibené aplikicie. Problém za jazdy nim

robila regulicia hlasitosti cez displej, preto sme
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vyuzivali tlacidlo na volante. Pristojovy panel je
prehladny, medzi otackomerom a rychlomerom je
mensi displej, na ktorom sa zobrazuji informicie
ako aktudlna, priemernd spotreba, vonkajsia teplota,
rezim pohonu a varovania parkovacieho systému.
Batozinovy priestor so zadnymi sedadlami vo
vzpriamenej polohe md objem 375 litrov. Po sklo-
peni operadiel zadnych sedadiel sice nevznikne
celkom rovnd plocha, dvojitd podlaha vak dokize
zakryt schod medzi sedadlami a pévodnym dnom.
Objem sa zvicsi na 1120 litrov. Dvojitd podlahu
mozno umiestnit aj vertikdlne, ¢im sa zvisi nede-
leny priestor. Do batozinového priestoru je dobry
pristup vdaka sirokému a velkému veku. Nevyhodou
je vyssia nakladacia hrana, ¢o je pre tento typ vozi-
diel typické. Praktické st upeviiovacie okd, haciky
na ndkupné tasky, schranky po bokoch, zasuvka 12V
ako aj osvetlenie. Sklamalo nds, ze Vitara nemd re-
zervné koleso, ktoré sa neda kupit ani za priplatok.

Sada na opravu defektu je podla nds pre auto, kto-

ré mé dispozicie aj pre jazdu po menej kvalitnych
cestdch, nedostato¢nou vybavou. P¢il sa nim dosta-
tok odkladacich priestorov v kabine. I ked plastové
dielce v interiéri nemajui mikky povrch, v takomto
druhu auta nim to vobec neprekazalo.

K prednostiam Vitary urcite patri aj kvalita pod-
vozka. Stabilita vyssieho vozidla je velmi dobrd, ani
boéné néklony karosérie v zdkrutach nie su vyraz-
né, a pritom podvozok nie je tvrdy. Systém poho-
nu vetkych kolies 4x4Allgrip umoziiuje vodicovi
volbu jazdnych rezimov podla jazdnych podmienok
— Auto, Sport, Snow a Lock. V rezime AUTO je
systém zamerany na mald spotrebu paliva, vyuziva
pohon prednych kolies. Ak systém indikuje ich pres-
mykovanie, automaticky prepne na 4 WD. Rezim
SPORT je vhodny pre cesty s castymi zdkrutami,
riadiaca jednotka zosilni reakcie motora, umoziiu-
je maximélne vyuzitie vyhod pohonu prednych aj
zadnych kolies v reakcii na plynovy peddl. V rezime
SNOW sa hnacia sila rozdeluje tak, aby bol zabez-
peceny stabilny zdber kolies, vhodny pre zasnezené
a klzké povrchy. Rezim LOCK je ur¢eny na vyslo-
bodenie sa vozidla zo snehu, blata a piesku. Systém
prendsa kratiaci moment na predné aj zadné kolesd
v pomere 50:50. Po vyslobodeni z blata, snehu ale-
bo piesku a prekroceni rychlosti 60 km/h sa rezim
LOCK samocinne prepne do rezimu SNOW.

Bezpecnostnd vybava novej Vitary je bohat.

Nami skasany model mal napriklad aj asistencény

systém rozjazdu do kopca, systém udrziavania rych-
losti pri jazde z kopca, systém Radar Brake Support
(RBS) ktory v premavke zaznamenéva vozidlo bez-
prostredne vpredu, a ak zisti riziko kolizie, upozorni
vodi¢a zvukovym signdlom a varovanim na multi-

-informacnom displeji.

Suzuki Vitara 1.6 VVT 4 WD s troviiou vybavy
Elegance sa preddva za 20 800 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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GENERACII
JE aaxven VSETKO INAK

Twingo odspodu ohranicuje su¢asnd ponuku vozidiel
Renault. Jeho prvi genericia sa zjavila v roku 1992 na
autosaléne v Parizi a na svoju dobu najmi odvizne
a zdbavne, kreovanym interiérom vzbudila velky roz-
ruch. Ukazalo sa, Ze takyto interiér nebol v Twingu len
na autosaléne, mali ho aj exemplare, ktoré sa nasleduj-
tci rok dostavali do predajnej siete. A kedze aj jazd-
nymi vlastnostami patrilo medzi najlepsie miniauta,
necudo, Ze s jednou inoviciou prvé Twingo prezilo vo
vyrobe az do roku 2007. Vlani na autosaléne v Zeneve
Renault predstavil tretiu generdciu Twinga. Druhd
generdcia bude v histérii tohto typu asi t4, na ktord
sa bude spominat len ako na prechod medzi prvou a
tretou. V' tretej genercii je totiz uplne ind koncep-
cia pohonu, ¢o (takmer) tplne meni charakter auta..
Pri vyvoji tejto generdcie Twinga sa vedenie Renaultu
rozhodlo spojit vyvojové kapacity a podelit sa o vy-
davky na vyvoj so spolo¢nostou Daimler, ktora stoji
za vyvojom a uz aj vyrobou typu Smart. Ten viak mal
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od zadiatku motor vzadu a pohdnané zadné kolesd, a
tak aj Twingo prislo o povodnt koncepciu a pohonny
retazec sa spredu kompletne prestahoval na opaénu
stranu. Vyskusali sme model pohdnany 0,9-litrovym
prepiﬁanym zdzihovym trojvalcom.

Nové Twingo je 3595 mm dlhé, 1646 mm Siroké a
1554 mm vysoké. Je teda o 92 mm kratsie ako bola
jeho druhd generdcia, ale rizvor ma roztiahnutejsi az
0 127 mm (2492 mm). Twingo je momentilne do-
stupné s dvoma zdzihovymi motormi Renaultu: s at-
mosféricky plnenym SCe 70 zdvihového objemu 999
cm3, s vykonom 51 kW a kritiacim momentom 91
Nm. Prepiﬁany motor Energy TCe 90 so zdvihovym
objemom 898 cm3 dosahuje vykon 66 kW a krutiaci
moment 135 Nm. Standardnou stastou tohto mo-
tora je systém stop/Start, motor spfﬁa emisnd normu
Euro6. Zatial je v ponuke 5-stupriovd ruéne ovlada-
nd prevodovka, pribudne aj 6-stupiiovd prevodovka

autor: Tatiana TAZKA

(EDC). Nové Twingo sa vyriba len ako pitdverovy
hatchback v slovinskom Novom Meste.

Dizajnérom sa podarilo vytvorit oblé auticko s hravy-
mi reflektormi, smerovkami v tvare viecok, ,usmiatou®
maskou chladi¢a a dennymi LED svetlami. Zadné
dvere st zakomponované do karosérie, ich okienko je
vyklopné, neda sa kvoli tvaru dveri stahovat, podobne
ako pri ostatnych mini autdch. Vzadu zaujme krid-
lo nad vekom batozinového priestoru, prieduchy v
blatnikoch, ktoré naznacujud, Ze motor sa nenachidza
vpredu. Presunutie motora dozadu, pod veko batozi-
nového priestoru, by mohlo naznacovat, ze nejaky ba-
toZinovy priestor je aj vpredu. Prednd kapota sa iba od-
stva dopredu, aby sa dali dopiﬁaf nadrzky niektorych
previdzkovych kvapalin. Zrejme nielen kvoli nirastu
vyrobnych ndkladov, ale aj pre zabezpecenie efektivne
fungujucej prednej deformacnej zony v pripade ndra-
zu sa technici rozhodli nevytvorit vpredu miesto pre
batozinu. Strach ulozit napriklad nakup potravin do-
zadu, nad motor, by majitelia nového Twinga nemali
mat. Priestor nad priskrutkovanym vekom motoro-
vého priestoru s dvojitym tepelnym tesnenim sa vraj
pocas jazdy ohreje najviac o 5 stupriov.

Batozinovy priestor v zikladnom usporiadani ponika
188 litrov, vzpriamenim simerne delenych operadiel
zadnych sedadiel sa objem da zvicsit na 219 litrov, po
tuplnom sklopeni je k dispozicii 980 litrov. BatoZino-
vy priestor je prakticky vdaka obdfznikovému tvaru
podlahy a faktu, Ze obluky kolies nezaberaji vnitorny
priestor. Plochy nakladaci priestor m idedlnu vysku
na nakladanie tovaru. Pri sklopeni zadného sedadla
mozno prepravovat predmety dlhé az 1,35 metra.
Po sklopeni aj predného sedadla sa vytvori priestor
dlhy 2,31 m. Batozinovy priestor je viak vzhladom na
umiestnenie motora vzadu pomerne plytky. Vo vozi-
dle je len siprava na opravu pneumatik.

Nové Twingo si vdaka Sirokym moznostiam per-
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sonalizicie moze kazdy zakaznik prisposobit podla
svojich potrieb. V nami skusanom vozidle sme mali
odstvaciu plitennu strechu, za ktord si treba priplatit
1000 eur. Prepusta viac hluku do interiéru, ¢o sme vni-
mali najmé na dialnici. Tlacidlo otvdrania strechy je
umiestnené hned pri stropnom osvetleni.

Skratenim prednej kapoty a vysunutim kolies az do
rohov karosérie ziskalo Twingo vicsi priestor pre po-
sidku. Na prednych sedadlich je dost miesta aj pre
osoby s nadpriemernou vyskou. Na zadnych sa s do-
statonym pohodlim cestovania z hladiska priestoru
pre nohy aj nad hlavami posadia osoby s vyskou okolo
175 cm. Na malé auto je to vyborny vysledok.

Do nového Twinga sa nastupuje prijemne vysoko, rov-
nako vysoko sa aj sedi. Vodi¢ mé vyborny rozhlad do
vietkych smerov. Interiér je stavany na maximalne vy-
uzitie priestoru. Je zhotoveny kvalitne, z dobrych ma-
teridlov, v ponuke je niekolko farebnych kombinacii,
(v skusanom vozidle priplatkovd kombindcia iernej
s Cervenou, rovnako ako exteriér). Predné sedadld st
siroké, dobre tvarované a maju integrované hlavové
opierky. Sedadlo vodica je vyskovo nastavitelné, ako
aj kozeny volant, ktory je dobre tvarovany, s idedlnou
hribkou venca. Pristrojova doska originalnych tvarov
ponika logické a prehladné rozmiestnenie jednotli-
vych ovladacov. Pristrojovy panel pontka kombindciu

analdgového rychlomera a digitalneho palivomeru.
Otackomer v Twingu nie je ani za priplatok. V' skusa-
nom Twingu bol priplatkovy multimedidlny naviga¢-
ny systém R-Link s dotykovym displejom, ktory sme
uz poznali napriklad z Clia, vozidlo malo aj automa-
ticka klimatizdciu.

Pochvilit musime dostatok odkladacich priestorov (az
52 litrov) v kabine, ako napriklad mobilny box pred
preradovacou pakou, schrinka pred spolujazdcom,
odkladacie priestory v zadnych dverdch. Zikaznici
mozu vyuzit inovativny koncept ,Flexicase®, ktory
umoziuje prisposobit odkladacie priestory vo vozidle
podla ich potrieb. Vozidlo malo najvyssiu Groveri vy-
bavy Intens, ktorej sicastou su aj napriklad tempomat
s obmedzovadom rychlosti, Visio Systém - systém
varovania pred opustenim jazdného pruhu, asistencny
systém rozjazdu do kopca , systém kontroly tlaku v
pneumatikach.

Prepliiany zézihovy trojvalec so zdvihovym objemom
898 cm3 prendsa krdtiaci moment na zadné kolesd
cez 5-stupfiovii ru¢ne ovlddand prevodovku. Twingo
s tymto motorom je svizné najmi v meste, ale zvlida
aj jazdu po dialnici. Dokdze zrychlit z 0 na 100 km/h
za 10,8 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 165
km/h. Reakcia na pridanie plynu je vlicna, horsie je
to, ked aktivujete rezim ECO pomahajuci dosiahnut

mensiu spotrebu. V zakrutdch sa vodi¢ ani nemusi po-
kasat vyvolat kontrolovany $myk zadnej Casti auticka,
ESP sa nedd vypnut a zasahuje tak rychlo, Ze Ziadny
,driftik“ nepripusti. Posiliiova¢ riadenia je velmi tcin-
ny, rychlo reaguje na pokyny volantom. Lahky predok
vozidla sa méze dostat do nedotdcavého §myku pri
prudkom natoéeni volantu na mokrom povrchu.

V meste sa ndm darilo jazdit za 5,3 /100 km , mimo
mesta pri pokojnej jazde a priemernej rychlosti 70
km/h sa spotreba pohybovala okolo 4,4 /100 km. Na
dialnici pri rychlosti 130 km/h stipa spotreba, ustalila
st a jej vicsie sustredenie dozadu sa pri bo¢nom vetre
prejavujd na dialnici, vodi¢ musi volantom rychlo ko-
rigovat smer jazdy po kazdom zdvane vetra. Podvozok
je naladeny tvrdsie, déva vozidielku dostatok stability
a aj prejazd nerovnostami je znesitelny. Rozdielne
pneumatiky vpredu a vzadu — uz§ie umiestnené vpre-
du dovolujui natoit kolesd az do 450, vdaka Comu sa
Twingo dokdze otocit len na priemere 8,6 metra a
mozno ho nazvat “krdlom*v parkovani a manévrovani
v stiesnenych podmienkach. Vzadu st §irsie pneuma-
tiky, ¢o je zdrukou lepsej trakcie.

Renault Twingo Energy 0,9 TCe 90 sa preddva za
11 190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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PREDI.Z1
SI CAS NA

VYSLNI

Skoda Fabia je uz roky najpredava-
nejsim autom u nds, a tym sa chtiac-
-nechtiac stiva etalénom, s ktorym
mnohi motoristi porovnavaji vlast-
nosti konkurenénych malych aut. Na
minuloro¢nom autosaléne v Parizi
mala vystavnui premiéru tretia gene-
racia Fabie.

Tvorcom sa vydarila, takZe mozno reilne
predpokladat, ze si Fabia poziciu premianta v
predajnosti malych dut u nas (i v Ceskej re-
publike) na neurcito dlhy ¢as udrzi. Vo februdri
sme pisali ako sa ndm pozdavalo pouzivanie
dvoch modelov Fabie pohdnanych zdZihovym
prepliianym motorom 1.2 TSI Prvy model
mal motor vyladeny na vykon 81 kW a spo-
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lupracoval so 7— stupfiovou automatickou pre-
vodovkou DSG. Druhy mal vykon motora 66

kW a 5-stupriovi ruéne ovlidant prevodovku.

Teraz sme mali mozZnost vyskusat verziu s
prepfﬁan}?m vznetovym trojvalcom 1.4 TDI
s vykonom 66 kW. Motor s takymto oznace-
nim pontkal koncern Volkswagen vo viacerych
mensich modeloch, vritane Fabie v zdvere de-
vitdesiatych rokov minulého storocia. Bol od-
vodeny od vtedy chyrneho $tvorvalca 1.9 TDI,
mal teda liatinovy blok, systém vstrekovania
Cerpadlo-dyza, ktorého horlivym propaga-
torom bol prave koncern VW, kompresny po-
mer 19,5:1, mal jednoduchy zotrvacnik. Vietko
riesenia, ktoré vo svojej dobe neboli anachro-

nizmom, aZ na systém vstrekovania ¢erpadlo-

autor: Tatiana TAZKA

-dyza, ktory bol uz vtedy jasne nevyhodnejsi
ako common rail. Boli v$ak pri¢inou hluku a
vibrécii, ktoré znevyhodiiovali tento motor vo
Fabii v porovnani so zizihovymi. Nastastie,
priaznivci vznetovych motorov si mézu vybrat
Fabiu s motorom 1.4 TDI, ktory ma ovela lep-

Sie vlastnosti.

Mi novy celohlinikovy blok, v ktorom su
vlozené liatinové valce, hlinikové piesty so $pe-
cidlnou povrchovou tGpravou a piestnymi kriz-
kami so zmendenym predpitim. Standardom je
Start-stop systém a rekuperdcia brzdnej ener-
gie. Mensi kompresny pomer, vicsi vstrekovaci
tlak systému common rail, rozdelenie vstreko-
vanej ddvky paliva podla potreby na viac vstre-
kov, dvojhmotovy zotrva¢nik a dalsie opatrenia
na zmensenie hluku, vibricii, ale aj viitorného
trenia motora, ponukaji celkom ind kvalitu.
Pravdaze, ,vznetovy charakter motora pocut,
do kabiny prenikd o nieco viac hluku ako pri
spominanych zizihovych motoroch. Nie je to
viak obtazujuci zvuk. Agregit sa prebudza v
rozpiti 1500 az 2000 ot./min. Do 1750 otdcok
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za mindtu trochu duni, treba ho vytacat, aby po
zaradeni vysSieho prevodového stupria oticky
neklesli nizko. Najlepsie sa citi medzi oticka-
mi 2000 az 3500 za mindtu. Dokéze vozidlo
zrychlovat za 11,3 sekundy a hnat ho az po
maximélnu rychlost 182 km/h. Spolupracoval
s 5—stupiiovou rucne ovlddanou prevodovkou,
ktord md dlhsie prevody. V meste sme obcas
riesili, ¢i zaradit Stvrty prevodovy stupen, ¢o
znamena pri rychlosti 50 km/h len 1250 ot./
min. a pomalé reakcie na sliapnutie akcelerd-
tora, alebo podradit na treti prevodovy stuperi,
kedy su otacky o 500 za mindtu vicsie. Na dia-
Inici pri rychlosti 130 km/h motor toéi 2400
ot./min. a spotreba sa pohybuje okolo 6,1 1/100
km. Tu sme si uvedomili, Ze by motor zvlidol
aj Siesty prevodovy stuperi, ktory by zredukoval
jeho otacky. Mimo mesta sme dokézali jazdit
so spotrebou pod 41/100 km, v meste tesne nad
51/100 km.

Hodnotenie krédsy je subjektivne aj pri au-
tich, ale podla nis je tito generdcia Fabie zo
vetkych doterajsich najkrajsia. Auto sa medzi-
generacne znizilo o 31 mm a zarovei rozirilo
o vyraznych 90 mm. Zmena proporcii Fabii
jednoznacne prospela. Vyrobca pre Fabiu pon-
tka bohaté moznosti individualizicie vzhladu,
vriatane dvojfarebného lakovania karosérie Co-
lor Concept. Chce aj takto zalovit v skupine
najmladsich zdkaznikov, ktori doteraz poku-
kévali po konkurencii, ponutkajicej vo svojich
vozidlich viac vzhlad ozvldstiujucich prvkov
vybavy. V nami skdsanom vozidle islo o kom-
bindciu Cervenej Rio karosérie so striebornou
strechou vritane prednych stfpikov, spitnych
zrkadiel (za priplatok) .

Podobné odtiene sa preniesli aj do interiéru.
Pristrojovy panel je prehladny, vhodne zobra-
zuje vietky dolezité udaje. Predné sedadla su
pohodlné s dlhym rozsahom vyskového nasta-
venia. Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok mies-
ta vo vietkych smeroch. Na zadnych sedadlich
sa pohodlne odvezi dvaja cestujuci s vyskou aj
nad 180 cm, vyhodou je, Ze chodidld si mdzu
zasunut pod predné sedadla. BatozZinovy pries-
tor méd objem 330 litrov, pri sklopenych ope-
radlich zadnych sedadiel je objem za prednymi
sedadlami 1150 litrov, pricom vznikne schod.
V nami skasanom vozidle z objemu uberala pl-

nohodnotnd rezerva (30 litrov), ale to je mald

dan za pocit bezpecia, ktory rezervné koleso
vodicovi ddva. Ocenili sme aj dostatok odkla-
dacich priestorov, drziaky na flase, priehradku
na reflexnd vestu. K §tandardnej vybave Am-
bition patri napriklad aj ru¢ne ovlidand kli-
matizécia, ridio SWING , 5-palcovy farebny
dotykovy displej, SD slot, USB s Apple konek-
tivitou, projektorové reflektory s LED dennym
svietenim, predné hmlové reflektory. Fabia aj
so vznetovym motorom, ktory ma o 35 kg vicsi
hmotnost ako zdZihovy motor 1.2 TSI netrpi
nedoticavostou. Zakruty prechddza bezpecne,
Comu napoméha §tandardne doddvany systém
XDS+, ktory pribrzdenim vnuitorného kolesa
dokiaze podstatne obmedzit pripadné sna-
hy vozidla o nedoticavost pri velmi rychlom
prejazde zakrut. Zadnd ndprava ma sice ten-
denciu odskakovat na kritkych prie¢nych ne-

rovnostiach, ale nie je to vyrazny efekt.

Fabia 1.4 TDI s vykonom 66 kW vo vybave
Ambition sa preddva za 14 040 eur. Nami sk-
usané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 15
701 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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BOSCH premeni automobil
na aktivhu sucast internetu

Kazdodenny zivot bez internetu je uz
sotva predstavitelny. Coskoro to bude
platit aj pre automobil. Bosch totiz pre-
meni automobil na aktivnu sucast in-
ternetu. "Sietové prepojenie je kli¢om
k elektrifikovanej a automatizovanej
jazde," povedal Dr. Markus Heyn, ria-
ditel spolo¢nosti Bosch, koncom mdja
na 62. medzinirodnom kolokviu pre
motoristickych novindrov v Boxbergu.
Prepojené vozidla su totiz komfortnej-
Sie, bezpecnejsie a hospoddrnejsie. Pri-
pojenim k internetu je mozné ziskavat
napriklad informdcie o dopravnych zap-
chach, poladovici alebo nehodich, ale aj
o volnych parkovacich miestach a nabi-
jacich staniciach - jeho prostrednictvom
je mozné hned realizovat tieZ rezerviciu
a thradu sluzieb. Automobil sa zaroven
stane multimedidlnym centrom. Bosch
totiZ umozni trvaly pristup k interne-
tovym hudobnym sluzbdm, socidlnym
sietam a velkému poctu aplikécii pre in-
teligentné telefény.
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KOMPETENCIE K PREPOJENIU
VNUTRI AUTOMOBILU - I DALEKO NAD
JEHO RAMEC

Bosch je pripraveny na internet vhod-
nymi prvkami. ,Stavia v oblasti sie-
tového prepojenia na, 3S '," povedal
Heyn. "Snimace, softvér a sluzby." Tak
vznikaju sietovo prepojené rieSenia pre
inteligentny dom, energiu, priemysel - a
tiez pre mobilitu. To umoznuje realizo-
vat inovativne funkcie. V aktudlnom sk-
usobnom prototype je prostrednictvom
navigaéného systému automaticky upra-
vend teplota vzduchu doma uz pred né-
vratom posadky vozidla do svojho ciela.

AUTOMOBIL BUDUCNOSTI JE ELEK-
TRIFIKOVANY, AUTOMATIZOVANY - A
SIETOVO PREPOJENY

Bosch oc¢akiva, ze uz v roku 2025 bude

asi 15 percent vsetkych novych vozidiel

elektrifikovanych. Podla technologic-

kého koncernu budu vozidld uz v roku
2020 jazdit po dialniciach s velkou
mierou automatizicie. Délezitym pred-
pokladom pre oba vyvojové trendy sa
sietovo prepojené funkcie. Vodi¢ elekt-
romobilu si bude méct napriklad Iahko
vyhladat a rezervovat miesto na nabija-
cej stanici a zdroven aj zaplatit za odo-
bratd energiu. "Vdaka aplikdciam, ako
je Charge & Pay pre Mercedes-Benz,
mozno dojazd vozidla vyuzivat s vi¢sim
pokojom," povedal Heyn.

Rychlo prendsané dita o doprave vy-
tvdraji rozsireny elektronicky horizont,
vdaka ktorému vidi vozidld predvidavo
aj za dalSou zdkrutou. Elektromobily
moézu vdaka tomu optimalizovat re-
kuperdciu a stav nabitia akumuldtora.
Tieto informdcie ponudkaju tiez viac
bezpeénosti. Ak napriklad viac vozidiel
hlisi z rovnakého miesta zdsah ESP,
systém, zohladniac informdcie o pocasi,
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dojde k zaveru, ze je tam poladovica. A
nasledujuci vodici st patri¢ne varovani.
Vdaka informicidm o obmedzeniach
rychlosti na prechddzanych stanovis-
tiach alebo o konci dopravnej kolény

moze automatizovany automobil navyse

predvidavo s dostatoénym predstihom
"uvolnit pedal plynu". Urovesi komfortu
a hospodirnosti tym vzrastie. Riaditel
spolo¢nosti Bosch Heyn preto dosiel k
jednozna¢nému zédveru: "Sietovo prepo-
jeny automobil je vzdy lepsim automo-
bilom."

BoscH MYSPIN PREPOJi MOBILNY
TELEFON S AUTOMOBILOM

Bosch realizuje pripojenie automobi-
lu k internetu dvoma spésobmi: Moz-
no vyzivat inteligentny telefén vodica.
Prostrednictvom integra¢ného riesenia
mySPIN je mozné pripojit pristroje
Android a iOS k informacnému a z4-
bavnému systému vozidla. Velky pocet
aplikdcii je mozné potom jednoducho
ovlidat prostrednictvom centrdlneho
displeja vozidla. Ako druhd moznost
Bosch pontka jednotku CCU (Conne-
ctivity Control Unit), ktord komunikuje

prostrednictvom modulu  mobilného
telefénu s vlastnou kartou SIM a na
Zelanie umoziiuje aj urCovanie polohy
pomocou GPS. Okrem verzie pre prvo-
vybavu je k dispozicii aj rieSenie pre do-

dato¢nd montaz, ktoré mozno pripojit
k palubnej sieti vozidla napriklad pro-
strednictvom diagnostického rozhrania

OBD.

Na ziklade informdcii o stave vozidla,
ktoré CCU prenasa do cloudu, mozno
potom realizovat velky pocet roéznych
sluzieb. Z toho vychddza softvérovi
platforma Bosch IoT Suite dcérskej
spolo¢nosti Bosch Software Innova-
tions, ktord prepdja pristroje, pouziva-
tela a spolo¢nosti s cielom poskytovat
najjednoduchsim moznym spésobom
atraktivne sluzby - vritane sluzieb od
spolo¢nosti Bosch.

BEZPECNOST JE PREDPOKLADOM PRE
DOVERU

Sietové prepojenie automobilu je uz v
plnom pride. Nepretrzite rastdci vypo-
¢tovy vykon riadiacich jednotiek, celo-
svetovo rastice pokrytie rychlymi bez-

drotovymi sietami a rastice moznosti
zabezpecenych aktualizécii "vzduchom"
otvéra pre budicnost nové moznosti re-
alizdcie stile obsiahlejsich funkcii.

Samotnd technika vsak este nie je zdru-

kou uspechu. "Iba bezpecné funkcie si
ziskaji doveru vodica," povedal Heyn
a poukdzal na tri dimenzie diskusie o
bezpec¢nosti. Funkénd bezpecnost za-
bezpecuje pozadovand aplikiciu a de-
finuje bezpeéné vypnutie pri defektoch
jednotlivych komponentov. Ochrana dat
ma za dlohu zabrinit neautorizovanym
zésahom zvonku. Bosch tu stavia na vi-
acstupiiové hardvérové a softvérové rie-
Senie, aby boli zachované dnesné velké
bezpecnostné $tandardy aj v budicich
vozidlach s intenzivnejSou mierou pre-
pojenia. Jasnou nevyhnutnostou v tejto
oblasti si pre spolocnost Bosch $tan-
dardy na technickej a procesnej Grovni v
sulade s normou ISO 26262 pre funké-
nu bezpec¢nost. Ochrana dit je nakoniec
definovand v prévnej rovine nariade-
niami a zdkonmi. "Komplexnd eurépska
zikladnd vyhldska o ochrane dit je pred-
pokladom pre fungujici digitélny trh v
Eurépe," vysvetlil Heyn. Bosch zarucuje
transparentné zaobchddzanie so vietky-
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mi ddtami. "Zdkaznik musi mat mozno-
st vlastného rozhodnutia sa o rozsahu a
sposobe vyuzitia dit," formuloval Heyn
zékladny pristup spolo¢nosti Bosch.

SLUZBY PRE PODNIKOVYCH ZAKAZNIi-

30 ] jal - august 2015 |

KOV ZMENSUJU SERVISNE NAKLADY A
SKRACUJU PRESTOJE

Sluzbou pre prevadzkovatelov vozidlo-
vych parkov je Connected Fleet Man-
agement. Prostrednictvom CCU su bez-

pecne kédované prevadzkové a servisné

dita prendsané na vyhodnotenie na
server Bosch. Tym je mozné zmensit
prevadzkové naklady a minimalizovat
prestoje. Na zdklade spracovanych dat
moézZu spolo¢nosti presnejsie planovat
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napriklad previdzkové pliny, lizingové

zmluvy alebo terminy pre servisné prace
a opravy.

V servisnych dielnach budicnosti sta-
vi Bosch na roz$irent realitu a umozni
"rontgenovy pohlad" do motorového
priestoru. Ak drzi servisny pracovnik
tablet napriklad v motorovom priestore,
je vysledny obraz kamery doplneny na
pozadovanych miestach o komplexné
dodato¢né informadcie, vritane nivodu
na opravu. Mechatronik ovlidda zobra-
zované objekty na dotykovom displeji,
kde si moze nechat zobrazit dalsie in-
formécie. Zdlhavé hladanie v servisnych
priruckich odpada. Podrobné dita su
stahované prostrednictvom internetu zo
servera Bosch.

PREDVIDAVA
DIAGNOSTIKA VDAKA SIETOVEMU
PREPOJENIU KOMPONENTOV

Bosch pouziva pri vyvoji a vyrobe svo-
jich vyrobkov v stile vi¢sej miere princi-
py "Priemyslu 4.0". Cielom je dosiahnut
také prepojenie vsetkych komponentov,

aby mohli kompletne komunikovat svoj
stav pri vyrobe, skaskach alebo preva-
dzke. V budicnosti bude mozné tieto
schopnosti vyuzivat aj potom, ¢o pro-
dukt opusti vyrobnu halu zdvodu Bosch.
V rdmci tzv. preventivnej diagnostiky je
mozné napriklad uz dnes zaznamendvat
prevadzkové data vstrekovaca nafty po-
Cas celej doby jeho prevadzky jednotkou
CCU a prenisat ich na vyhodnotenie do
internetového cloudu.

Ak déta naznaluju opotrebenie niek-
torej sciastky alebo zmeny podmienok,
moéze byt aj prostrednictvom interne-

tu automaticky nahrand prispdsobend
prevadzkovd charakteristika pre opti-
malizované elektronické riadenie. Ak
si to vodi¢ Zeld, mozno navyse rovno
naplanovat termin servisnej prehliadky
a objednat ndhradny dielec. Defektny
vstrekova¢ nafty bude podrobeny analy-
ze a moze byt opit kompletne opraveny.
Analyzované dita st okrem toho zdro-
jom délezitych informdcii, ktoré mozno
vyuzivat pri vyvoji budicich generacii
produktu a na optimalizdciu vyroby.

-bsch-
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Prof. Ing. Aurel Sloboda, PhD.

ROTTERDAM 2015 - 30. vitodie pretslkov Shell
Eco marathon

Jednotlivé timy boli rozdelené v ramci ka-
tegorie na prototypy a urban concept. Dalej sa
delili na podkategérie podla pouzivaného pa-
liva, ktorymi mohli byt: benzin, nafta, CNG,
elektrickd energia, etanol a vodik.

Sutazny okruh v Rotterdame meria pribliz-
ne 1600 metrov. Tuto vzdialenost musia sita-
Ziace vozidld v priebehu pretekov absolvovat
10-krdt — ¢o je jeden $tart, priemernou rych-
lostou 25 km/h. Cas na okruhu je limitovany a
zachytiva ho Casovi béja, ktord je umiestnend
v kazdom vozidle a je rovny 39 minut. Po prej-
deni uvedenej vzdialenosti sa doplni palivo do
kalibrovanej — certifikovanej nadoby, od¢ita sa
jeho spotreba, vyhodnoti a méze sa v pretekoch
pokracovat dalsim pokusom. V priebehu 3 dni
sttazné vozidld modzu absolvovat tuto trat 4
krat. Najlepsi vysledok je zapocitany do celko-
vého hodnotenia. Pocas pretekov sa mézu mo-
tory vypinat. Pred vstupom na stitazny okruh

kazdé vozidlo musi prejst technickou kontro-

ubilejny, 30. ro¢nik medzindrodnych o

SLOVENSKA ZASTAVA NA PRETEKOCH
pretekov Shell Eco-marathon, sa konal

v drioch 22 — 24. 5. 2015 v holandskom meste

Rotterdam na okruhu AHOY. Preteky st ur-

¢ené na dosiahnutie minimdlnej spotreby pali-

va, ale aj na prezentdciu vlastnych konstrukeii

vozidiel, pouzitych materidlov, technoldgii,

elektroniky, dizajnu, prehibenie vedomosti o

motoristickej technike ako aj zlepSenie jazy-

kovych znalosti ucastnikov. Po niekolkoro¢ne;j

prestivke sa na pretekoch zacastnil aj tim

Studentov a pedagégov zo Strojnickej fakulty

(SjF) Technickej univerzity v Kosiciach.

Prvykrit sa nd§ tim zalastnil pretekov v
roku 10. vyrodia, ¢ize aj nd$ tim teraz oslavil
pre nds vyznamné jubileum - 20. vyrocie po-
sobenia na medzindrodnych pretekoch Shell
Eco marathon. Tim zo SjF si v priebehu 3 pre-
tekdrskych dni zmeral sily s ostatnymi tima-
mi. Potvrdenych bolo viac ako 200 sataznych
timov z celého sveta. Za tridsat rokov sutaze
najlepsie timy dokazali zmensit spotrebu paliva
priblizne na jednu $tvrtinu. Kym v roku 1985
by vitazné vozidlo preslo na jeden liter paliva
zhruba 680 km, dnesny francizsky vitazny tim,
Microjoule-La Joliverie presiel 2552 km.
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lou. Kontroluje sa vSetko — brzdy, vyhlad z vo-
zidla, hasiaci pristroj, pitbodové bezpe¢nostné
pisy, bezpecnostné obliky, klaksén a podobne.
Splnenie podmienok sa oznadi na vozidle nd-
lepkou — tohoro¢né kontroly boli zvlast prisne,
did sa povedat, Ze najprisnejsic pocas nisho
posobenia v priebehu 20 rokov. Kazdy tim
musel pocas pretekov kazdodenne absolvovat
in§truktdZ o bezpecnosti na trati, skiSobnom
okruhu a v boxe, ¢o sa potvrdzovalo nélepkou
na vozidle. Viest vozidld mohli len piloti, ktori
boli na $koleniach a boli oznaceni pédskou na
ruke. Minimélna hmotnost pilota bola 50 kg.
Vozidlo B&S 3 z SiF TU v Kosiciach su-
tazilo v kategérii prototypov na benzinovy
pohon. Tim z TU bol organiza¢ne zlozeny z

ucastnikov, ktori boli zo Strojnickej fakulty,

z Fakulty elektrotechniky a informatiky a z
SPS strojnickej v Kosiciach. Nd§mu timu sa
podarilo v priebehu skasobnych jazd ,vychytat*
véetky muchy a tak uspesne absolvovat vietky
4 sutazné jazdy, ¢o v mnohych pripadoch ne-
zvladli ani vozidld poprednych timov. Zo 4
jazd bol zapocitany najlepsi vysledok, v nasom
pripade 355 kilometrov na liter paliva. Tento
vysledok znamenal 25. miesto v kategérii z 38
vozidiel, ktoré preteky dokon¢ili. Celkovo bolo
v nasej kategorii prihlisenych 56 vozidiel. Vo-
di¢om vozidla B&S 3 bol Peter Kentos, ktory
absolvoval ¢asovy limit pre jeden zapocitatelny
pokus s presnostou 15 sekind do ukonéenia
limitu. Ostatnymi ¢lenmi realiza¢ného timu,
ktori pripravovali a kontrolovali vozidlo na

jazdu boli: Ing. B. Koneény ako veduci kolek-

V kl'aku P. Kentos, zl'ava 0. Kicka, Ing. M. Biro$, Doc. Ing. T. Bugar, CSc., prof. Ing. A. Sloboda, PhD.,
Ing. B. Konecny, Ing. J. Petroci, T. SCerbak

tivu, Doc. Ing. T. Bugir, CSc., prof. Ing. A.
Sloboda, PhD., Ing. J. Petroci, Ing. M. Biros,
O. Kicka a T. S¢erbdk.

Tohoro¢né preteky komplikovalo ndrocné
pocasie, ktoré sa velmi rychlo menilo. Bolo
chladno — rdno bolo 4 — 6 stupniov a silny vie-
tor. Skoro kazdy deri prsalo, a to niekolkokrit
denne. Este Ze v sobotu a nedelu bolo pekné,
i ked chladné pocasie. Takisto trat mala po-
merne nekvalitny povrch, ktory predstavoval o
problém navySe pre zicastnené timy. Trat mala
niekolko pravouhlych zikrut, do ktorych sa
mohlo vchddzat maximélne vo dvojici sutaz-
nych vozidiel. Takze Casto vznikal problém, ak
§li Styri, resp. pit vozidiel vedla seba - kto prvy
prejde zakrutou. Toto sa stalo osudné aj nas-
mu vozidlu, ked dofiho zozadu narazilo dalsie
vozidlo. Nastastie si to odniesla len odreta ka-
roséria a vystraeny nas vodi¢, ktory s tym ne-
pocital. Cely tim vsak zo seba vydal maximum
a podarilo sa mu prekonat aj niekolko portch
este pocas testovania. NaSe vozidlo na jazdy
vyslo vidy plne pripravené, a uplne spolahlivo

zajazdilo vetky sitazné pokusy.

Cielom tohtoro¢nej ucasti bolo okrem do-
siahnutia ¢o najlepsicho umiestnenia aj formo-
vanie realizaéného timu, ktory by rok ¢o rok
dokiézal reprezentovat SjF TUKE. Sucasne by
aj nadalej pokracoval v inovécidch ¢ stavbe no-
vych vozidiel na sataz Shell Eco marathon pre
nasledujuce ro¢niky pretekov, kedze ti, ktori to
pred 20 rokmi zacali - Doc. Ing. T. Bugir, CSc
a prof. Ing. A. Sloboda, PhD., sa svojou tcas-

tou lucdia s pretekmi.
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B VYSKUSALI SME NI Toyota Verso 1.6 D-4D 82 kW Stop/Start Executive

Toyota Verso mala vystavnd premiéru v roku 2009,
a to s piatimi alebo siedmimi miestami. V roku 2013
Toyota uviedla na trh Verso po inovactnej kire, v
ramci ktorej sa do ponuky motorov dostal aj vzne-
tovy 1,6-litrovy z produkcie automobilky BMW,
ale so zauZivanym oznaCenim v Toyote — teda 1.6
D-4D. Raz darmo, kto chce v Eurépe dobre preda-
vat autd z kategérie MPV, musi mat v ponuke pre ne
aj kvalitné vznetové motory.

Zaciatkom tohto roka spolo¢nost Toyota Mo-
tors Slovakia predstavila na slovenskom trhu Ver-
so v modelovom vyhotoveni 2015. Okrem palety
vznetovych a zazihovych motorov, ktoré uz splitaji
emisnd normu Euro6, pontka novd farbu karosé-
rie (modrd mystickd), novy vzhlad diskovych kolies

Orion s brasenou ¢elnou plochou, havarijné pois-
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tenie s PZP na 1 rok a 5-ro¢nd zéruku zadarmo.
Po vzore ostatnych typov aj pre Verso st v ponuke
cenovo zvyhodnené baliky vybavy. Za zmienku stoji
predovsetkym balfk Trend, ktory obsahuje vyhrieva-
nie prednych sedadiel, vntitorné spitné zrkadlo s au-
tomatickou clonou, snima¢ Sera, stiera¢e predného
okna so snimacom dazda, stresné nosice, zatmavené
bocné okna. Balik Trend pre vybavu Active v hod-
note 1300 eur teraz Toyota pontika zdarma.
NajvyraznejSou tvarovou zmenou pri inovécii pre-
$la prednd cast vozidla, ktord dostala vyborne vyze-
rajice reflektory s &rou optikou. Pozmeneni je aj
maska chladica so Sirokou mriezkou, iny je predny
ndraznik a typické velké fabrické logo. V zadnej casti
sa udiali len kozmetické, takmer neviditelné zmeny,

najmé na ndrazniku. Verso je dlhé 4460 mm, siroké

autor: Tatiana TAZKA

1790 mm. Vyska aj s pozdfinikmi stre$ného nosica
je 1670mm. Pri rdzvore niprav 2780 mm ponika
mimoriadnu priestrannost  pre vsetkych clenov
posddky. Sedenie vzadu na troch separdtne postva-
telnych a nastavitelnych sedadlich so sklipatelnym
operadlom (systém Toyota Easy Flat) je dostatocne
pohodIné aj na dlhych trasich. Cestujici maji k dis-
pozicii vyklopné stoliky zo zadnej strany operadiel
prednych sedadiel. Délezitym pri kazdom MPV je
batozinovy priestor, ktory v zdkladnom usporiadani
pontka objem 484 litrov, po sklopeni zadnych seda-
diel vznikne velkd rovnd plocha a objem sa zvidsi na
1009 litrov. Ocenili sme polohovatelné dno a dalsi
samostatny priestor pod podlahou, ktory slizi na
odlozenie krycej roletky a inych drobnosti.

Predné sedadld su pohodlné, s dostatoéne uéin-
nymi boénymi oporami. Sedadla v skusanom vozi-
dle boli vyhrievané. Poloha za kozou potiahnutym
trojramennym volantom, ktory je vyskovo a pozdlz-

ne nastavitelny, je typickd pre MPV - vodi¢ mi o
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nieco vy$si posed ako v beznom kombi & hatch-
backu porovnatelnej velkosti. Pristrojovy panel je
umiestneny v strede pristrojovej dosky, orientovany
na vodica, takZe sme si na toto umiestnenie rychlo
zvykli. Multimedidlny systém Toyota Touch je aj vo
Verse lahko ovlidatelny, reakcie mé rychle, ocenili
sme jeho zlepSend grafiku. Ovldda sa prostrednic-

tvom farebného dotykového displeja s priemerom

6,1 palca. Zahfiia tuner AM/FM prehrava¢ CD/
MP3, pripojenie mobilného telefonu cez Bluetooth
s moznostou streamovania zvuku, USB port pre pri-
pojenie prenosnych hudobnych prehrévacov a funk-
cie pre zobrazenie grafiky albumu iPodu. Sluzi aj na
zobrazovanie zéberov zo zadnej parkovacej kamery.
Ponuka systému sa rozsirila aj o dalsie palubné in-
formicie ako je napriklad nastavenie klimatizcie.
Toyota Touch 2 s navigiciou Go ponika zikazni-
kom zlep$ent mapovi navigdciu v 20 roznych jazy-
koch, vritanie slovendiny.

Motor 1.6 D-4D spolupracoval so 6-stupfiovou
ruéne ovlidanou prevodovkou Toyota. Ich spolu-
préca sa ndm pacila, na ¢om maju zdsluhu oba agre-
gity. Motor kultivovanym chodom a pruznostou.
Vrcholni hodnotu. kritiaceho momentu 270 Nm
mi v pisme od 1750 do 2250 oticok za mindtu,
prevodovka md presné a lahké preradovanie prevo-
dovych stupiiov. Verso s nimi akeeleruje z 0 na 100
km/h za 12,7 sekundy a dosahuje najvicsiu rychlost
180 km/h. Z tychto hodnot je zrejmé, Ze tito verzia
pohonu je zamerand viac na mald spotrebu paliva.
Motor dobre reaguje na pohyby plynového pedilu
uz od oticok 1400 za mindtu a vozidlu poskytuje
linedrny ndrast rychlosti. Pri beznom spésobe jazdy
sme hornd hranicu otdcok s najvysSou troviiou kr-
utiaceho momentu len mélokedy presahovali. Preto
nds ani neprekvapilo, Ze sme v meste v zhustenej
premdvke jazdili s priemernou spotrebou len 6 1/100
km. Mimo mesta pri pokojnej jazde nebol problém
jazdit pri spotrebe 4 1/100 km. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h motor to¢i 2300 ot./min. a spotreba
sa pohybuje okolo 5,8 1/100 km.

Jazdné vlastnosti vozidla si dobré, podvozok iéi-
nne tlmi nerovnosti na cestich, zabezpecuje aj dobry

kontakt pneumatik s vozovkou v zdkrutich a brani

karosérii v hibsich bo¢nych néklonoch pri prudkych
zmendch smeru jazdy. Skrétka, vlastnosti dobrého

MPV si udrzalo Verso aj po neddvnej inovicii.
Toyota Verso 1.6 D-4D vo vybave Executive sa

predéva za 21 990 eur. V nami skisanom vozidle sa
dopldcalo za metalicky lak karosérie 570 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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B VYSKUSALISME W Kia Venga 1.4 CRDi 66 kW Platinum

DoOBRE
MALE
RODINNE
AUTO

Po piatich rokoch od uvedenia
(koniec roka 2009) na trh auto-
mobilka Kia zmodernizovala
typ Venga, svoje kompaktné vi-
acucelové vozidlo (MPV). Mo-
dernizacia spocivala v tvarovych
upravach prednej a zadnej casti
karosérie, prepracovani interié-
ru a v roz$ireni volitelnej vybavy.
Venga sa vyriba v Teplicke nad
Vihom, vo vyrobnom zivode Kia

Motors Slovakia.

Venga ma teraz vicsiu mriezku chladica v
tvare ,tigricho nosa“ so samostatnym znakom
Kia, ktory sa presunul nad masku. Vyraznym

prvkom je upravend spodnd mriezka chladica
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s kombinovanymi hmlovymi svetlami a LED
svetlami na denné svietenie. V zadnej ¢asti sa
horizontilna chrémovand lista spdja s novymi
zadnymi zdruzenymi LED svetlami. Omla-
denie vzhladu uzatvira novy dizajn diskovych
kolies s rozmermi 16 alebo 17 palcov a rozsire-

nd paleta farieb.

Kia Venga pontka moznost vyberu zo Sies-
tich motorov (dva atmosférické zazihové a sty-
ri vznetové) so zdvihovym objemom 1,4 a 1,6
1 s vykonmi od 57 do 92 kW. Pohanaja predné
kolesd prostrednictvom pit- alebo Seststuprio-
vej rucne ovlidanej, pripadne Stvorstupiiovej
automatickej prevodovky. Kazdy typ motora je
dostupny so systémom §tart/stop.

autor: Tatiana TAZKA

Zmodernizovana Venga md di¥ku 4068 mm,
pri¢om si zachovala dlhy razvor néprav 2615
mm a aj hornd hranu strechy 1600 mm nad
vozovkou kvoli ¢o najvi¢siemu priestoru v ka-
bine. Vdaka tomu pontika toto malé auto ne-
¢akane velky priestor na svojich prednych aj
zadnych sedadlich. Kia Venga md skldpatelné
zadné sedadlo lavicového typu, delené priecne
v pomere 60/40, s moznostou pozdizneho po-
stivania o 130 mm, ¢im sa d4 variovat velkost
batoZinového priestoru. BatoZinovy priestor
mé zdkladny objem 440 litrov, po celkovom
sklopeni zadného sedadla do roviny v podlahe
sa vytvori univerzdlne vyuzitelny priestranny

nakladovy priestor s objemom 1486 mm.

Nastupovanie do vozidla je vdaka vyssej ka-
rosérie velmi pohodlné. Svetlo do kabiny cez
den prechddza, ak to posidka chce, aj cez pa-
noramatické stresné okno s prednou vyklopnou
Castou (za priplatok 900 eur). Nami skdsana
Vengu mala najvyssiu Groven vybavy Platinum.
Standardom najvyssej vybavy je kombindcia
potahov latka/koza. Predné sedadld so skld-
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patelnymi lakfovymi opierkami st pohodlné,
dobre tvarované, sedadlo vodica je aj vyskovo
nastavitelné. Balik Warm Pack je v cene naj-
vys$ej vybavy, obsahuje vyhrievané predné se-
dadl, vyhrievany volant, vyhrievanie predného
skla v oblasti stieracov. KoZeny trojramenny
volant s novym dizajnom je vyskovo aj pozdiz-
ne nastavitelny , pricom spodné ramena sa z
lahkej zliatiny. Pristrojovy panel zostal nezme-
neny, je prehladny, dobre Citatelny cez deii aj
po zotmeni. P4cil sa ndm aj novy 7-palcovy
dotykovy displej s dobrou grafikou a logickym

usporiadanim menu.

Naviga¢ny systém, vritane sedemrocnej ak-
tualizdcie map a zadnej parkovacej kamery (za

priplatok 650 eur) pracuje spolahlivo a rychlo.

Cestujuci na zadnych sedadlich si tiez mozu
uzivat pocas jazdy dostatoény komfort, priestor
pre hlavu a nohy je vzadu prekvapujico velky.
Stredné sedadlo vzadu vo Venge je vsak skor
,nudzové“. Vo vozidle sa nachddza dostatok

odkladacich priestorov.

K dalsim prvkom najvyssej vybavy Plati-
num patri automatickd klimatizdcia, bluetooth
handsfree sada, ridio s CD/MP3, AUX vtup,
elektrické ovlidanie prednych, zadnych okien,
posiliova¢ riadenia, tempomat s obmedzova-
Com rychlosti, farebne ténované skld. Z dnes
uz o¢akévanych bezpecnostnych prvkov vybavy
aj malych MPV, ako su  BAS, ESS, ESC, asi-
stenény systém pre rozjazd do kopca, reguldcia
stability vozidla (VSM), kontrola tlaku v pneu-
matikédch, nechybal ani jeden.

Pod kapotou skusaného vozidla bol stvorval-
covy vznetovy motor 1.4 CRDi s vykonom 66
kW. Mai pomalsi rozbeh do otécok, od 1750
ot./min. v§ak citit, Ze ,je doma“ a nasleduje ply-
nuly ndrast otd¢ok aj rychlosti Vengy. Motor

spolupracoval so 6-stupiiovou ru¢ne ovladanou

prevodovkou, ktorej drdhy st presné, prerado-
vanie je hladké. Siesty prevodovy stupen moz-
no zaradit uz pri rychlosti 55 km/h, kde motor
toci okolo 1100 ot./min., na dialnici pri rych-
losti 130 km/hodinu je to 2550 otdcok za min-
utu a spotreba sa pohybuje okolo 6,6 /100 km.
Jazda rychlostou okolo 90 km/h je samozrejme
uspornejsia, pri pokojnej jazde po okresnych
cestich sme sa priblizili k hranici 4 /100 km.
Najvicsia spotreba je v meste, kde sa spotreba
pohybovala tesne pod 7 1/100 km.

Podvozok tohto automobilu patri v rdmci
segmentu ku komfortnejsim, mensie nerov-
nosti filtruje bez vicsich razov do karosérie,
vicsie nerovnosti citit. Odhlu¢nenie by mohlo
byt lepsie, ¢o plati aj o prieniku aerodynamic-

kého hluku do kabiny pri vicsich rychlostiach.

Kia Venga 1.4 CRDi s vykonom 66 kW vo
vybave Platinum sa predéva za 17 950 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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Tri roky po uvedeni typu
Peugeot 508 na trh franc-
uzska automobilka vlani
na parizskom autosaléne
predstavila jeho inovovanu
podobu, a to obidvoch vyra-
banych verzii karosérie, se-
danu aj kombi. V minulom
roku sme uz stihli vyskuasali
niekolko modelov. Naj-
novsie sme mali moznost
dokladnejsie sa zoznamit s
vlastnostami sedanu, ktory
pohdnal 2-litrovy vznetovy
motor s vykonom 120 kW,
spolupracujici so 6-stup-
flovou automatickou prevo-
dovkou.
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Najviac, ako to pri Gpravich vzhladu byva, sa
zmenila prednd Cast karosérie. Lev v znaku sa
prestahoval z kapoty do stredu mriezky chladi-
¢a, vyraznejsie s LED diédy denného svietenia.
Spredu teraz auto posobi o nieCo agresivnejsie.
Vzadu sa zmenil len obrys koncovych svetiel a pri

pohlade zboku zmeny takmer nevidiet.

V interiéri tieZ treba hladat zmeny dlhsie. In-
teriér bol aj pred inovéciou koncipovany ergono-
micky vhodne a pésobil hodnotne. Dostal novy
multimedidlny systém, aky Peugeot prvy raz pou-
7il v novom Peugeote 308. Centralny ovlida¢ na
stredovej konzole Peugeota 508 vsak odstrénili,
ostali samostatné ovladacie panely pre multime-
dilny systém a klimatizdciu. Pribudol dotykovy
displej a vzniklo tak velmi dobré funkéné roz-
hranie, ktoré je pre pouzivatela velmi prijemné.

Vodi¢ tak méze podla chuti a potreby pouzit bud

autor: Samuel BIBZA

dotykovii obrazovku, alebo ak je to pre neho v da-
nej chvili jednoduchsie, pouZit tlacidlovy ovladac.
Ak ndm nieco v interiéri Peugeotu 508 chyba-
lo pred jeho inoviciou, bolo to milo uZito¢nych
odkladacie miest na drobnosti. Pohdr alebo ple-
chovku mozno ulozit do niektorého z dvojice vy-
suvacich drziakov, ale vhodné miesto pre mobilny
telefén vodi¢ nemd poruke. Nic sa v tomto smere
nezlepsilo ani pri inovicii. Interiér je priestranny,

zhotoveny nadalej z kvalitnych materilov.

Motor 2.0 HDi s vykonom 120 kW sa v zdsade
nezmenil. Pracuje so slusnou dévkou krutiaceho
momentu vnimaného posidkou uz od malych
otdcok. Je pruzny, v motorovom priestore dobre
odhluéneny, takze kto uprednostnuje ,naftu®, iste
tento motor po skuisobnej jazde u predajcu nevy-
radi z vyberu.

Na dobrej spotrebe nafty ma zasluhu aj 6-stup-
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fiovd automatickd prevodovka. Preraduje hladko,
logicky, pri prudkom zosliapnuti plynového pe-
déla reaguje rychlo. Umoznuje aj preradovanie
pickami pod volantom, alebo priamo voliacou
pékou. S velkym podielom jizd v meste a na dia-
Inici sme dosiahli pocas tyzdenného skusania vo-
zidla priemernu spotrebu 6,3 1/100 km. S plnou
nédrzou 72 litrov sa dd teda v priemere prejst viac
ako 1000 kilometrov.

Prijemnou inova¢nou zmenou je nové vyla-
denie podvozka, ktoré zlepsilo komfort pruze-
nia, priom stabilita jazdy na dobrych aj menej
kvalitnych cestich je velmi dobrd. Zdalo sa nim

viak, Ze protipreklzovy systém pracuje zbytocne

uzkostlivo a na mokrej ceste pri ndznaku preklzu
niektorého z prednych pohdnanych kolies skoko-
vo uberd viac z hnaciecho momentu, ako by bolo
potrebné.

Komfort cestovania méze zlepsit mnozstvo pri-
platkovych prvkov, aj ked bohatd je uz zikladni
vybava. Vodicovi ulah¢uju jazdu navigacny systém
ovlddany na multifunkénom dotykovom displeji s
uhloprieckou 7 palcov, vyklopny head-up displej,
ctvacia kamera, predny, zadny parkovaci snimac,
sledovanie mftveho uhla, tempomat. Sucastou
vybavy je automaticka §tvorzénovd klimatizdcia,
kde sa okrem teploty temperovaného vzduchu
moze nastavit aj jeho rozvod na oboch stranich

nezdvisle od seba, vpredu aj vzadu.

Peugeot 508 2.0 HDi 120 kW 6AT vo vybave
Allure sa preddva za 31 890 eur.
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Ziujem o najmensie auti v Eu-
répe v poslednych rokoch rastie.
Do boja o zakaznikov sa zapojila
aj automobilka Hyundai typom
i10. Minuly rok sme v priebehu
dvoch tyzdnov vyskusali dva mo-
dely 110 so zazihovymi motormi
- s litrovym trojvalcom 1.0 MPj,
potom so stvorvalcom 1.25 MPi.

Najnovsie sme mali moznost zozndmit sa s
alternativou pohiérianou litrovym trojvalcom,
upravenym tak, aby bol schopny okrem benzi-
nu spalovat aj propdan-butdn, alebo ako sa dnes
toto palivo oznacuje - LPG (Liquefied Petro-
leum Gas). Vozidlo upravuju priamo vo fabrike
v Turecku a prestavba je za priplatok rovnych
tisic eur.

Druha genericia 10 je po dizajnovej stranke
podla nédsho nézoru pritazlivejsim vozidlom
ako predchodcajica. Linie karosérie si teraz
vyraznejsie, uhladenejsie v duchu sucasnej di-
zajnovej stratégie Hyundai. Ndsmu vozidlu
pristala biela perlova farba za priplatok 400 eur.
Novy Hyundai 110 medzigenera¢ne nardstol o
80 mm (3665 mm), rozsiril sa o 65 mm (1660
mm) a zniZil 0 40 mm (1550 mm). Aj ked md
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autor: Tatiana TAZKA

VYDARENA

VERZIA

toto ,,mini“ rdzvor néprav len 2385 mm, tvor-
com interiéru sa podarilo umiestnit sedadld v
kabine tak, Ze $tyri osoby s vyskou okolo 180
cm sa tu pohodlne usadia.

Pitmiestne ,otypovanie“ auticka redlne ne-
mozno vztahovat na dospelé osoby, vzadu
moze sediet len trojica deti.

Skusany model vo vybave Classic mal dvojfa-
rebny interiér v kombindcii sivej farby s mod-
rymi doplnkami, ¢iasto¢ne modrym ¢alinenim
sedadiel, pristrojovej dosky aj vyplni dveri.
Osoby na prednych sedadlich si uzivaju o 40
mm viac priestoru v oblasti kolien a 0 16 mm
viac na §irku v oblasti ramien. Predné sedadld
maju jednoduchy tvar, dobre podopieraju telo,
vritane stehien. Sedadlo vodi¢a ako aj trojra-
menny multifunkény volant st nastavitelné len
vyskovo. Riesenie pristrojovej dosky aj vdaka
farebnej kombindcii pésobi hodnotne, i ked
plasty v interiéri kvalitou zodpovedaju §tandar-
du triedy najmensich dut. Pristrojovd doska je
prehladnd, pristrojovy panel vyborne Citatelny.
Vodi¢ md vietky potrebné ovladace po ruke. O
stave paliva v jednotlivych nadrziach informuja

dva samostatné analégové ukazovatele. Chyba

viak palubny pocita¢. Vzadu sa odvezi dve
osoby s vyskou okolo 180 cm. Zadné sedadld
su viac kolmé, prijemné je, Ze sa daju chodidla
zasunut pod predné sedadld. Jedinym limitom
i10 je mensia §irka, vdaka ktorej sa so spolu-
jazdcom takmer dotykate ramenami. Potesi aj
pocet a rozmery odkladacich priestorov.
Batozinovy priestor v ziakladnom usporiadani
pontka objem 252 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel delenych v pomere 60/40 vznikne sice
schod a sikmd plocha, ale objem pre ndklad sa
zvacsi na 1046 litrov. Pod podlahou batoZino-

vého priestoru sa nachddza nddrz na plyn.

Rezervné koleso tak vystriedala v porovnani s
nim menej spolahlivd sada na opravu defektu.
Pod klasickym vie¢kom hrdla palivovej nidrze
je umiestnené aj vyustenie pridavnej nadrze na
LPG, ktord ma objem 27 litrov. Zmesti sa do
nej priblizne 20-21 litrov plynu, ¢o v kombind-
cii so 40 litrovou benzinovou nadrzou poskytu-
je vyborny dojazd.

Pod kapotou skusaného auta sa nachddzal
trojvalcovy motor s objemom jedného litra a
vykonom 49,3 kW. Krutiaci moment 90 Nm
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je k dispozicii uz od 3500 ot./min. Motor §tar-
tuje zdsadne na benzin, po miernom zohriati sa
automaticky prepina na LPG. Vodi¢ ma moz-
nost kedykolvek pocas jazdy zvolit typ paliva
tla¢idlom vlavo od volantu. Prepnutie na ben-
zin posidka vozidla nijakym spésobom nepo-
citi. Redlny dojazd na jednu plynovd nidrz v
zmie$anej previdzke ,mesto — mimomesto“ je

okolo 250 az 300 kilometrov.

Zavisi to najmi od $tylu jazdy. Kombinovana
spotreba plynu pocas nésho skusania vozidla sa
ustdlila na 6,7 1/100 km. Charakteristicky zvuk
nepédrneho poctu valcov sa zakryt neda, ale utl-
mit sa ho konstruktérom podarilo velmi dobre.
Mini auto svojimi rozmermi a motorom sa naj-
viac hodi do mesta, vyborne sa s nim parkuje a
kluckuje v tzkych uli¢kich. Osvedéilo sa aj na
medzimestskych cestdch ¢ na dialnici, kde sa
uz prejavuje rastica hladina hluku. Maximélna
rychlost vozidla je 153 km/h, zrychli z pokoja
na 100 km/h za 15,2 sekundy.

V dynamike vozidlu pomahaja ,kritke pre-
vody 5-stupiiovej ru¢ne ovlddanej prevodovky s

presnym preradovanim. Pri otackach pod 2000

za mindtu od motora nemozno Ziadat rezkejsiu
odozvu na stlacenie plynového pedila, takze aj
v meste sme Casto jazdili na 4. prevodovom
stupni. Pri zaradenom piatom prevodovom
stupni a rychlosti 50 km/h ma motor otacky
len 1450 za mindtu. Pri dialni¢nej rychlosti
130 km/h motor to&i viac ako 4000 ot./min.,
pri 90 km/h okolo 3000 ot./min. Prave krétke
sprevodovanie stoji za tym, Ze sa motor ochot-
ne vyti¢a a posobi sviznym dojmom (najmi
v meste). Pocas tyzdenného skdsania vozidla
sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu v
kombinovanej prevadzke 5,51/100 km.

Nevyhodou tohto druhu alternativneho pali-
va je, ze s vozidlom spalujicim LPG sa nesmie

parkovat v podzemnej garazi.

Vozidlo nis prekvapilo kvalitnym vyladenim
podvozku, v zatickach sa vyrazne nenakldria,
poradi si i s rozbitymi cestami.

Dobre tlmi nerovnosti bez ohladu nato, ¢ je
vozidlo prizdne, alebo nalozené. Elektronicky
stabiliza¢ny systém ESP zasahuje velmi skoro,

da sa v8ak vypnut.

Hyundai 110 1.0 MPi LPG s vykonom 49,3
kW sa predava za 8799 eur. Nami skdsané vo-

zidlo s doplnkovou vybavou stdlo 9999 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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6. ROCNIK

SUTAZE
KIA

INNOVATION AWARD

Tito Studenti ziskali v sitaZi tretie miesto

Studenti z 6smich strednych §kél
Zilinského a Trencianskeho kraja
29. mija odprezentovali vo Vz-
delivacom stredisku spolo¢nosti
Kia Motors Slovakia v Gbelanoch
prototypy svojich inovativnych
napadov v ramci 6. ro¢nika sitaze
Kia Innovation Award. Nosnymi
témami stitaze boli zlep$enie bez-
pecnosti na cestich a vplyv au-
tomobilovej dopravy na Zivotné
prostredie. Novou témou v poradi
uz $iesteho ro¢nika sutaze je vy-
uzitie modernych a inovativnych
technolégii v automobiloch.
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»Vysledky z predoslych ro¢nikov potvrdzuju,
ze sutaz Kia Innovation Award ma pre $tu-
dentov vel'ky vyznam. Podnecuje ich tvorivé
myslenie a ddva im moznost zrealizovat svoje

napady.

Najuspesnejsim projektom sa minuly rok stalo
elektrické pasové vozidlo navrhnuté Studentmi
z Fakulty $pecidlnej techniky na Trencianskej
univerzite Alexandra Dubceka,“ povedal Se-
ong-Gyu Lee, viceprezident a veddci dtvaru
Administrativa spolo¢nosti Kia Motors Slo-

vakia.

V tomto roku spolo¢nost Kia Motors Slova-
kia opitovne dala priestor stredoskolikom,
nakolko v roku 2014 odbornd porota zlozend

zo zéstupcov Zilinskej univerzity a expertov

pracujicich v zdvode hodnotila a ocenila pro-
jekty vysokoskolskych $tudentov. Do sttaze sa
prihlasilo osem 8kol s 9 projektmi.

,Nasim cielom je motivovat mladych Tudi my-
sliet kreativne a dat im moznost svoje népady
previest do praxe. Zaroven je doleZité pri expe-
rimenticii respektive inovativnych rieSeniach
mysliet perspektivne a vediet svoj napad pre-
dat. Této sutaz zahfnia vsetky zo spominanych
aspektov,“ povedala Barbora Péilesovd z Nadd-

cie Pontis.

Automobilovy zivod Kia Motors Slovakia
v spoluprici s Nadiciou Pontis sa tento rok
rozhodol prerozdelit medzi osem sitaziacich
§kol sumu az 20 000 eur. Grant, ktory studenti
ziskaju pre svoju §kolu, bude pouzity na ucely

skvalitnenia vzdeldvacieho procesu.

Vitazmi tohtoro¢nej sttaze sa stali Studenti zo
Strednej odbornej skoly (SOS) sv. Jozefa Ro-
botnika zo Ziliny, ktori skonstruovali model
hybridného pohonu névesov pre nakladné autd.
Riesi problém pomalych kamiénov na cestich.
Studenti vytvorili systém, ktory pohdna nives
do kopca a odlah¢uje motor. Pri brzdeni nedo-
chéddza k premene energie na teplo, ale na elek-
tricku energiu, ktord sa uskladni v akumulatore.
Zvicsuje sa tym rychlost a zlepsuju sa jazdné

vlastnosti kamiénov pri stipani do kopca.

Druhé miesto ziskali $tudenti z Dopravnej
akadémie v Ziline s projektom Control it. Vy-
vinuli mobilna aplikdciu, ktord poskytuje in-
formicie o vozidle. Okrem toho dokdze obme-

dzit rychlost vozidla, sleduje aktudlnu polohu



i zbOMOVA N

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

vozidla alebo vedie zdznamy prejdenych tris a
taktiez monitoruje mnozstvo natankovaného
paliva. Aplikicia je urcend najmi pre podniky,
aby nemuseli vyplnat cestovné prikazy. Apli-
kicia komunikuje so serverom, ktory nasledne
komunikuje so stciastkou nainstalovanou vo
vozidle. ,Clovek si iba nainstaluje jednu sudi-
astku do auta, stiahne si aplikiciu a méze ju
vyuzivat, je to velmi jednoduché,” povedal o vy-
vinutej aplikdcii Peter Palider, student Doprav-
nej akadémie v Ziline. Studenti rozmyslaji aj
nad zapojenim sa do prestiznej sutaze Startu-

pAwards.

Tretie miesto obsadili $tudenti zo Spojenej
skoly v Kysuckom Novom Meste. Vyvinu-
i mobilnu aplikiciu, pomocou ktorej dokize
vodi¢ nastavit vozidlo. Aplikdcia pred jazdou
skontroluje svetld, nastavi spitné zrkadla a se-
dadlo vodi¢a pred nastipenim. ,Velmi dobrd
myslienka, je vidiet, Ze ste velmi dobre pripra-
veni teoreticky, aj prakticky,” povedal o projekte
prof. Ing. Alexej Chovanec, PhD. z Trencdian-
skej univerzity Alexandra Dubceka v Trenéine,

ktory projekty hodnotil.

Zaujimavé boli aj ostatné projekty. Studenti
zo Strednej odbornej skoly v Povazskej Bys-
trici navrhli systém externého bezpe¢nostného
vankusa pre chodcov. V pripade, Ze dojde k na-
razu, aktivuje sa externy bezpe¢nostny vankus
na predny ndraznik a na Celné sklo. Riesenie
by pomohlo k zabrdneniu vicsich urazov. Spo-
jend skola v Partizinskom priniesla riesenie
na odpudzovanie hlodavcov, ktoré sa najmi v
zimnom obdobi schovavaju v motore auta a
dokazu poskodit kabeldz alebo hadice.

Student zo Strednej odbornej skoly strojnickej
v Kysuckom Novom Mesto vyuzili vodik ako
alternativny zdroj pohonu. Problém smerovych
svetiel riesil prototyp $tudenta zo Strednej pri-
emyselnej skoly z Povazskej Bystrice. Zostrojil
zariadenie, ktorého kratkym stla¢enim trikrdt

blikne smerové svetlo.

Najvicsi a najhlu¢nejsi prototyp bol zo Spo-
jenej skoly v Martine. Studenti skonstruovali

prl’ldovy motor pre auto.

UZITKOVE VOZIDLA

PoCas maja 2015 registracie novych osobnych automobilov dosiahli Groven 6596 vozidiel,

¢o znamena oproti maju 2014 narast na Grovni 5,37 percenta. V kumulativnhom porovnani

registracie za pat mesiacov dosiahli 29 722 osobnych vozidiel, ¢o predstavuje oproti rovna-
kému obdobiu minulého roka narast o 2,13 percenta (29 101 vozidiel).

Malé Gzitkové vozidla (kategdria N1) zaznamenal v aprili 2015 Groven 546 vozidiel, ¢o zna-
mena 30-percentny narast oproti aprilu 2014. Situacia v kumulativnom medziroénom po-
rovnani je takmer identicka, ked sa za pat mesiacov 2015 registrovalo 2644 vozidiel, ¢o
predstavuje narast o 29,93 percenta (januar-maj 2014 - 2035 vozidiel).

Registracie jednotlivych znaciek automobilov na Slovensku v maji 2015

Kategéria M1 - osobné automobily KategdriaN1 - malé uzitkové automobily
Posun
::.;;:;r:; pF:J°r§:?a Percent. poradia
Poradie Znacka T ) oproti Poradie Znacka ﬂodlel na opr,?tl
méj aprilu 2015 HUTIEZInE] apriu
2015
1. SKODA 21,38 % 1. FIAT 33,15 % -
2. VW 13,05 % - 2. PEUGEOT 15,75 % P
3. KIA 7,70 % ™ 3. CITROEN 13,37 % N2
4. HYUNDAI 7.90 % 3 4. RENAULT 8.42 % T
5. PEUGEOT 5,23 % - 5. VW 7,14 % T
6. OPEL 518 % 0 6. FORD 5,68 % 0
7. DACIA 4,68 % v 7 MERCEDES-BENZ 4.21 % -
8. FORD 3,97 % ar 8. IVECO 2,93 % 9P
9. SUZUKI 3.46 % ™ 9. OPEL 2,56 % T
10. RENAULT 3.27 % N3 10. TOYOTA 2,01 % -
11. MERCEDES-BENZ 3.26 % T 11. DACIA 147 %
12. CITROEN 3.14 % N 12.
Kategdria nakladnych automobilov do 12 Por. | Znatka Podiel
ton - poradie prvych troch znaciek v maji 1. |IVECO 55,56 %
2015 s percentualnym podielom na regist- 2. |MAN 16,67 %
raciach: 3. |DAF 11,11 %
3. |RENAULT TRUCKS 11,11 %
Registracie v kategorii N2 zaznamenali opro-
ti vianajsku (maj 2014 - 28 vozidiel) pokles
0 35,71 percenta a dosiahli Groven 18 vozi-
diel za maj 2015. Por. |Znatka Podiel
1. |[MAN 25,42 %
Kategoria nakladnych automobilov nad 12 SCANIA 19,73 %
ton - poradie prvych troch znadiek v maji MERCEDES-BENZ 18,06 %
2015 s percentualnym podielom na regist-
raciach:
Registracie v kategorii N3 zaznamenali opro-
ti vianajsku (maj 2014 - 262 vozidiel) narast
0 14,12 percenta pri pocte 299 registrova- Por. | znatka Podiel
nych vozidiel v maji 2015. 1. |IVECO BUS 43.24 %
SOLARIS 21,62 %
V kategoriach autobusov M2 a M3 sa v maiji SOR 18.92 %

2015 registrovalo 37 autobusov, v porovnani
s aprilom 2014 (24 autobusov) to predstavu-
je narast na urovni 54,17 percenta.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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Prvy Smart, ktory bol vyrobeny v roku
1998, bol vynimocny tym, Ze mohol za-
parkovat kolmo na miestach s pozdii-
nym parkovanim. I ked Fortwo tretej ge-
nericie teraz meria 2,69 metra (+20 cm
oproti prvej genericii) a na vyhradené
miesta pre pozdiine parkovanie by sa uz
kolmo nezmestil, stale patri k najmen-
§im a najobratnej$im vozidlam na trhu.
Smart v8ak koncernu Daimler zisk ne-
prinasal. Aj preto sa pri vyvoji sucasnej
generdcie spojil s Renaultom.

Vysledkom je pouzitie viacerych komponen-
tov od Renaultu i névrat pitdverového typu
Fortfour, ktory ma teraz spolo¢né ziklady s
Renaultom Twingo tretej generécie a vyrdba sa
v Slovinsku. Fortwo sa nadalej vyrdba v meste
Hambach na vychode Francuzska v tovirni,

ktora patri koncernu Daimler — Benz.

Uspesnd zdkladnd myslienka bezpecnosti
predchodcu zostala zachovana. Tuha bezpec-
nostnd bunka Tridion ukézala svoju schopnost
ochrany posidky aj v ndrazovych testoch or-
ganizicie EuroNCARP, ked ziskala Styri z pi-
atich hviezdiciek. Pri vyrobe novych vozidiel
Smart sa teraz pouziva vicsi podiel vysokopev-
nostnych tepelne tvarovanych oceli. Vonkajsi
vzhlad sa sice oproti predchadzajicej generacii
zmenil, ale tradi¢ny dvojsedadlovy model sa
bez vyhrad hlési k svojmu predchodcovi, ktory
vytvoril imidz znacky. Vyraznou zmenou presla
prednd ¢ast, ktorej charakteristickymi ¢rtami je
vyraznd ,usmiata“ maska chladi¢a a pomerne
velké reflektory. Zdkladom individualizdcie su
Styri linie, ktoré definujd nielen vybavu, ale aj
farebnost a dizajnové prvky — Passion, Prime,

Proxy a $pecidlny model Edition.

Vyskasali sme model Fortwo, ktory bol poha-
fiany atmosférickym litrovym trojvalcom s vy-
konom 52 kW. Ide o stred ponuky, pod fiou je
slabsia verzia tohto motora s vykonom 45 kW
a nad nim stoji najvykonnejsi prepiﬁany motor
s vykonom 66 kW.

Testovany model bol obohateny o liniu Edi-
tion (3121 eur), ktord zahfiiala panoramatic-
ka strechu, $portovy balik a balik chladenia a
audiotechniky. Exteriér skusaného vozidla mal

bezpecnostni bunku tridion oranzovej farby,
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ostatné dielce karosérie a maska chladica boli
biele. Sportovy balik zahfiia znizeny podvozok
0 10 mm, vyfukovt sdstavu s pochrémovanou
koncovkou vyfuku, $portové pedile z uslach-
tilej ocele. Vozidlo bolo vybavené aj balikom
LED a snimacov za priplatok 514 eur. Balik
obsahuje dazdovy, svetelny snima¢, hmlové re-
flektory a halogénové hlavné reflektory H4 s

privitacou funkciou.

Nastupovanie do vozidla ulah¢uje vysoko po-
lozend podlaha a dosiroka sa otvirajuce dvere.
Interiér vozidla bol z linie vybavy Passion, v
kombindcii ¢ierno/oranzovej farby, pristro-
jové doska, stredové vyplne dveri st ¢alinené
oranzovou ldtkou, zatial ¢o zvyraziiujice oz-
dobné prvky okolo vetracich dyz a zdruzeného
pristroja vytviraji Cierne kontrasty. Sedadld s
integrovanymi opierkami st pohodlné, v skia-
$anom vozidle aj vyhrievané (262 eur). Trojra-
menny kozeny volant bez nastavenia vysky ma
prijemny tvar, dobre padne do ruky. M4 logické
rozmiestnené tlacidld na ovlidanie palubného
pocitaca, ridia a tempomatu. Pristrojova doska
je tvarovand tak, aby maximalizovala priestor
pre posidku. Zaujimavo je riesené ovlddanie
klimatizacie. Teplota sa nastavujete posuvnou
lupou. Dobre pésobia gulovité dyzy vyduchov
vzduchu, ktoré sa daju jednoducho a hravo
ovladat. V strede pristrojového stitu sa nachad-
za okrem rychlomera 3,5-palcovy farebny di-
gitdlny displej, ktory poskytuje prehlad o viet-
kych dolezitych parametroch a informacich,
ktoré pocas jazdy vodi¢ potrebuje. Na stredovej
konzole je ridio, ktoré mozno prirovnat table-
tu. Fortwo ma velkd vyhodu, Ze ak sme chceli
siahnut do batoZinového priestoru, nemuseli

sme kvoli tomu vystupovat, stacilo natiahnut

len ruku. BatoZinovy priestor v zikladnom
usporiadani ponika objem 190 litrov, od kabi-
ny je oddeleny roletkou.

Motor je ulozeny vzadu naprie¢ pod podla-
hou batozinového priestoru, ¢o je pre Fortwo
typické, pohdriané st zadné kolesd. Litrovy
vodi¢ ocakdva aspon priemernd akcelerdciu.
Motor s vykonom 52 kW aj napriek malej
prevadzkovej hmotnosti 880 kg postacuje na
bezny sposob jazdy. Na dynamicku jazdu vsak
nemd dych, o ¢om sved¢i aj zrychlenie z poko-
ja na 100 km/h za 14,4 sekundy. Maximalna
rychlost 151 km/h je bohato postacujuca aj s
ohladom na vykonnostny potencidl podvozka s
kratkym rdzvorom ndprav. Vozidlo sme vyskua-
sali dokladne aj jazdou na dialnici. Limit rych-
losti nebol problém dosiahnut, ale do kabiny s
bezramovymi dverami prenikd hodne hluku a
citelne stdpa aj spotreba benzinu. Motor spo-
lupracoval s 5-stupiiovou ru¢ne ovliadanou pre-
vodovkou. V meste sme dokdzali jazdit so spo-
trebou pod 6 1/100 km, na dialnici pri rychlosti
130 km/h okolo 717100 km a mimo mesta sa
spotreba ustalila na 4,6 1/100 km.

Kolesd na vicsich nerovnostiach maju ten-
denciu odskakovat, pri rychlom prejazde zé-
krut sa viak auto takmer nenakldria. Ak sa ria-
diacej jednotke zdalo, Ze sme do zikruty vosli
prirychlo, ihned zasahol systém ESP, ktory sa
nedd deaktivovat. Kratky razvor je velmi hd-
klivy na prudké brzdenie z vicsich rychlosti,
auticko ma hor$iu smerovu stabilitu, ktord sa
prejavuje hlavne pri prejazde zdkrut z nerov-

nym povrchom.

Smart Fortwo 1.0 kupé s vykonom 52 kW sa
predédva za 10 990 eur. Nami skasané vozidlo s

doplnkovou vybavou stdlo az 15 659 eur.

MOTor

Nova technika
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Nova technika

autor: Tatiana TAZKA

V zavere augusta minulého roka

sa na minuloroénom autosaléne v
Moskve uskutocnila eurépska pre- P@R I @W( ‘
miéra nového kompaktného SUV

znacky Lexus — typu NX, ktory je
prvym zastupcom uvedenej znacky
v mimoriadne silnom konkurenc¢-
nom segmente kompaktnych SUV.
Ako prvy prisiel na nas trh iba vo
verzii 300h, teda s hybridnym poho-
nom, s ktorym sme sa mali moznost
zoznamit koncom minulého roka. V
sucasnosti uz tento typ moze mat aj
iny zdroj pohybu. Model NX 200t
pohana preplnany zazihovy 2-litrovy

§tvorvalcovy motor.

Inova¢ny motor je prvy na svete, v ktorom
sa spdja vodou chladend hlava valcov s inte-
gralnym zbernym potrubim s redukciou zo
Styroch potrubi na dve a turbodichadlom s
delenou turbinovou skrinou. Motor vyuziva
technolégiu priameho vstrekovania paliva D-
48T (ide o spojenie technolégie preplhania
a priameho vstekovania paliva) a rozsireného
inteligentného variabilného ¢asovania ventilov
(Dual VVT-iW). Technolégia tak optimalizu-
je krutiaci moment v celom spektre oticok a
umoziluje motoru spustit sa v Ottovom cykle,
no pritom bezat v uspornejSom Atkinsonovom
cykle. Novy motor sp[ﬁa poziadavky emisnej
normy Euro 6, vyvinie maximalny vykon 175
kW pri otickach 4800 az 5600 za minttu a
dodd 350 Nm kritiacecho momentu v roz-
medzi 1650 az 4000 ot./min. Vdaka tymto
parametrom model NX 200t zrychluje z 0 na
100 km/h za 7,1 sekundy a vyvinie maximal-
nu rychlost 200 km/h. Novy motor s turbod-
uchadlom mad pritom hmotnost len 160 kg. S
novym motorom spolupracuje novi sekvenénd

automatickd Seststupiiové prevodovka.

My sme mali moznost vyskasat Lexus NX
200h s vybavou F Sport, ktord vynikd medzi
ostatnymi verziami radu NX §tylovymi Gprava-
mi, exkluzivnymi farbami a hlavne $portovejsie
ladenym podvozkom. Maska chladi¢a je agre-
sivnejsia, so §pecidlnou mriezkou, iny je predny
spojler s aerodynamickymi plochami. Stcastou
balika je Cierny ndter pouzity na vonkajsich
spitnych zrkadlich a logo F Sport na bokoch
karosérie. Tato vybava zmenila aj predny nd-

jazdovy uhol na 16,8 stupna (z 28,7 stupnia).
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Do dizajnovych zmien verzie F Sport patria aj
denné LED svetld so zaujimavym tvarom. Nad
nimi st hlavné reflektory s LED technolégiou.
Na terénne schopnosti vozidla upozoriuji

plastové lemy na blatnikoch.

Aj v interiéri citit vybavu F Sport. Interiéru
dominuje kombindcia Cervenej a Ciernej farby.
Sportové presivané kozené sedadld su poho-
dIné, s dokonalou bo¢nou oporou tela. Volant
obsity perforovanou kozou s logom F Sport a
hrubym vencom je elektricky nastavitelny. Dal-
§imi prvkami modelu F Sport st perforované
protismykové hlinikové pedile, nozné podpery
pre vodica, voliaca pika prevodovky s lesklou
kovovou tdpravou, prahové listy s ozdobnym
oblozenim pod dverami. Na plnofarebnom
multifunkénom informaénom displeji sa na-
chadza novinka — monitor gravitaéného zrych-
lenia tzv. G-Monitor. Na displeji sa nachddza
aj ukazovatel (novinka) prepliiania turbod-
tchadlom s meniacimi sa farbami vo velkom
rozsahu plniaceho tlaku. Na analégovych dis-

plejoch sa zobrazuje zas teplota a tlak oleja.

Vodi¢ a spolujazdec maji v aute dostatok
miesta, nadpriemerne vysoké osoby na zadnych
sedadldch mo6Zzu mat problém s priestorom nad
hlavami kvoli zvazujicej sa streche. Batozino-
vy priestor pontka objem v zikladnom uspori-
adani 500 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel

sa objem zvi¢si na 1545 1.

Motor s turbodichadlom nds zaujal tichym
chodom, ostatne ako je to aj pri ostatnych po-
honnych agregitoch znacky Lexus. Az pri vel-
kych otackach uz motor ,,pocut®. Dobre reaguje
na zodliapnutie plynového pedila, v zZiadnom
pasme otdcok nemd ,turbodieru®, ndrast vyko-
nu s rasticimi otdckami je naozaj plynuly. Mo-
tor spolupracoval s novou 6-stupiiovou auto-
matickou prevodovkou, ktord preraduje velmi
jemne a logicky. Mozno ju ovlddat aj packami,
sekvencne. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
ma motor oti¢ky 2400 ot./min.

A aj ked sa riadiaca jednotka prevodovky
snazi preradovat tak, aby otdcky motora neboli
velké, na spotrebe sa to prili§ neprejavilo. Po
tyzdni skdsania vozidla sme dosiahli priemer-
nu spotrebu pohybovala pri hranici 9,5 1/100
km. Pri pokojnej jazde to véak podla palubné-
ho pocitaca bolo aj na Grovni 8 1/100 km.

Pomocou otoéného ovlddaca v stredovej kon-
zole si vodi¢ moéze vybrat spomedzi Styroch

jazdnych rezimov: NORMAL, ECO, SPORT.

Kazdy tento rezim reguluje ¢innost Skrtiacej
klapky v nasivacom potrubi v zdvislosti od
toho, ¢&i je potrebnd Gspornd alebo dynamickd
jazda. Rezim ECO sme vyuzivali ¢o najmene;j,
motor vyrazne utlmi. Najéastejie sme jazdili
so Standardnym nastavenim NORMAL.

Rezim SPORT zabezpecuje o nieco rychlej-
$iu akeelerdciu, meni charakteristiku podvozku
na tuhsiu, automatickd prevodovka zacne rea-
govat ostrejsie a preraduje ,nahor” pri vacsich

otackach.

Karoséria sa v zdkrutich naklina minimadlne.
Adaptivny podvozok reaguje rychlo, ponika az
30 stupriov nastavenia. Pohon vsetkych kolies

pracuje ako klasickd ,predokolka®, pri ndhlom

presmyku prednych kolies dokdze preniest
v§ak az 50 percent hnacicho momentu na zad-
nt népravu. Lexus NX 200t AWD F Sport sa
predéva za 51 000 eur, nami skdsany model
mal navigacny systém za priplatok 1100 eur,
metalicky lak karosérie za dalsich 1100 eur.
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Zaujme aj muzovzy

V poslednych rokoch pribudaji na
eurépskom trhu v triede malych au-
tomobilov typy, ktoré okrem atrak-
tivne tvarovanej karosérie ponukajia
aj nové technolégie a komfortné
prvky vybavy, aké pred ¢asom boli
len v autich o dve triedy vyssie. Po
prvy raz vstipila do tzv. A-segmen-
tu médnych atraktivnych mestskych
automobilov aj automobilka Opel
typom, ktory vzdal poctu zaklada-
telovi znacky, Adamovi Oplovi. Opel
Adam mal premiéru na Zenevskom
autosaléne v roku 2013. Kupuju si ho
hlavne Zeny, azda v snahe prilakat k
nemu aj muzskych zikaznikov. Opel
pripravil aj model Adam Rocks.

Od standardného Adama sa odlisuje plas-
tovymi prvkami po celom obvode karosérie,
vicSou svetlou vyskou o 15 mm, teda o nieco
drsnejsim vzhladom. Specialitou Adama Rocks
je elektricky stahovand plitennd strecha za
priplatok 500 eur. Strecha kon¢i za prednymi
sedadlami, d4 sa s nou manipulovat i za jazdy
az do rychlosti 140 km/h. Stiahne/natiahne sa
uz za 5 sekind. Jazda bez strechy je pohodlnd
maximdlne do 90 km/h, potom je uz prudenie

vzduchu velmi hluéné.

Opel Adam Rock s dlzkou 3747 mm, sirkou
1720 mm a vyskou 1493 mm je postaveny na
podvozku s rizvorom ndprav 2311 mm. Bol
vyladeny tak, aby imidZovo posobiace auticko
poskytovalo maximum aktivnej bezpecnosti a
komfortu. Adam Rocks je urceny najmi pre
mladych mestskych Iudi hladajicich automobil
vyjadrujdci ich osobny individudlny $tyl. Vyze-
ré $tylovo zvonku aj zvnutra, zdkaznici si moézu
priplatit za rézne laky karosérie, ktoré sa daju
kombinovat so strechou odli$nej farby s polep-
mi, s farebnymi krytmi zrkadiel, naraznikov ¢i
diskov. Podla svojich predstav si kazdy moze
upravit aj interiér.

Novinkou v ponuke Adama Rocks je novy
prepliiany trojvalec 1.0 Turbo, ktory je dostup-
ny v dvoch vykonovych variantoch — 66 a 85
kW. Pri vyvoji trojvalca sa konstruktéri zame-

rali hlavne na jemnost a tichost jeho chodu.
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Skusali sme vykonnejsi variant spolupracujici
v aute s novou 6-stupriovou ruéne ovlidanou
prevodovkou, ktord ma hmotnost necelych 40
kg. Dizajn interiéru nadvizuje na charakter
vonkajsku karosérie.

Dizajnéri si dali zélezat na vybere materid-
lov, praktickou strinkou interiéru je aj jeho
priestrannost. Presnejsie v jeho prednej Casti.
Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo
vietkych smeroch. Aj v najniZsej polohe se-
dadla vodi¢a sa sedi dost vysoko, takze vodi¢
md dobry prehlad o diani okolo auta. Dobre
tvarované predné sedadld s ucinnou bo¢nou
oporou, ako aj trojramenny multifunkény vo-
lant boli vyhrievané a vyskovo i pozdlzne na-
stavitelné (doplnkova vybava). Za volantom
na pristrojovom paneli st analégové pristroje
doplnené o informaény displej s jednoduchou
grafikou. Nevyhodou je nizke umiestnenie do-
tykového displeja systému IntelliLink, ktory
mozno lahko spirovat so smartfénom. Okrem
prehravania hudby, intuitivne zvlidne aj navi-
gdciu. Tmavy interiér ozivili v nami skdSanom
vozidle lesklé Zlté obklady na pristrojovej dos-
ke, vyplniach dveri a na podlahovom tuneli.

S priestorom pre osoby na zadnych sedadlich
je to horsie, vzadu mézu pomerne pohodlne
sediet len osoby do vysky okolo 170 cm. Ba-
toZinovy priestor s vysokou nakladacou hranou
ma objem 170 litrov. Po sklopeni zadnych se-
dadiel sa objem zvicsi na 663 litrov. Sedadla sa

skldpaju rychlo a jednoducho.

Rozsah vybavy v tomto modeli je bohaty.
Okrem uz spomenutych prvkov md termpo-
mat s obmedzovacom rychlosti, asisten¢ny sys-
tém rozjazdu do kopca, systém kontroly tlaku
v pneumatikdch , kvalitny audiosystém, USB
konektor, AUX konektor, rozhranie Bluetooth
a iné. Novy trojvalcovy prepliiany zazihovy
motor 1.0 s vykonom 85 kW umoziiuje dobré
davkovanie hnacej sily a vykonnostne vyhovu-
je autu s pohotovostnou hmotnostou 1,1 tony.
Je dostato¢ne pruzny i pri malych otickach
(zvlada aj 1000 ot./min.), maximdlny kratiaci
moment 170 Nm je dostupny uz pri 1800 ot./
min. Eldn si udrzi do 6000 ot./min., teda az po

Cervené pole otdckomera.

Motor spolupracoval so 6-stupriovou ru¢ne
ovliadanou prevodovkou , ktord md pri prera-
dovani krétke a presné drihy. Motor bez repta-
nia zvldda aj zaradenie piateho prevodového
stupfia uz pri rychlosti 50 km/h, kedy m4 len
okolo 1250 ot./min. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h motor to¢i 3250 ot./min. Priemerna
spotreba pocas tyzdenného skusania vozidla
vysla na rovnych 6 1/100 km.

V meste sa Adam Rocks velmi dobre a pri-

jemne ovlada. Uz malé natocenie volantu sp6-

sobi zna¢ny pohyb kolies. Pre lahsie manév-
rovanie je posiliiova¢ vybaveny rezimom City,
ktory zmensi ovlidacie sily na venci volantu.
Vdaka zvysenej svetlej vyske sa s nim lahko
parkuje, zvldda bez poskodenia prekonanie aj
vyssich obrubnikov. V zikrutéch je vozidlo ¢i-

tatelné, isté, i ked sa mierne nakldna.

Opel Adam Rocks 1.0 Turbo s vykonom 85
kW sa preddva za 16 790 eur. Nami skasané
vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 20 350 eur.

49



MOTor

Nova technika

B VYSKUSALISME B BMW X6 M50d

OBRATNY OBOR

Prvi generdcia BMW X6, ktord sa zacala preddvat
v roku 2008, prekvapila azda vietkych motoristov.
Jednych pozitivne hned od zaciatku, lebo velky kri-
zenec kupé so SUV sa im pacil. Tych zvysnych, kde
sme aj my, tento typ prekvapil o par rokov. Tym ako
dobre sa prediva. Kedze autd sa vyribajd, aby ich
bolo mozné so ziskom predat, pri uvddzani na trh
nie¢oho nového, je to lotéria, ako novitorsky vyze-
rajice auto verejnost prijme. BMW s typom X6 sa
to velmi dobre podarilo a uZ mu zacina vznikat aj
konkurencia. A to az v &ase, ked BMW uviedlo na
trh uz druhd generdciu X6. Aj na naSom trhu ju
pontkaji v dvoch ,dizajnovych svetoch®, ktoré sa
dajt vzdjomne kombinovat. Prvym je luxusny Pure
Extravagance, druhou moznostou je §portové spra-
covanie s balikom M Sport. X6 sa doddva s inteli-
gentnym pohonom vietkych kolies xDrive. Pod ka-
potou pracuji 6- alebo 8-valcové motory, pre vietky
verzie je v standardnej vybave dostupna 8-stupriova
automatickd prevodovka Steptronic.

Bez ohladu na vnimanie krisy exteriéru tohto

vozidla po otvoreni dveri jeho kabiny dychne na
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kazdého luxus a elegancia. Nami skdsany model
mal interiér upraveny podla Pure Extravagance
Cognac/Schwarz. Mi teda kvalitnd kozu v kom-
bindcii hnedej s &ernou, ktora dopfﬁa hlinik, la-
kovany plast a drevené oblozenie Fineline Stripe.
Sedenie na prednych vyhrievanych sedadlich je
priam krélovské. Elektricky prestavitelné sedadld
véetkymi potrebnymi smermi anatomicky vyhovuji
kazdému. Pristrojovd doska si zachoviva koncep-
ciu a usporiadanie pristrojov, na aké si zdkaznici
zvykli pri ostatnych typoch BMW. Spomenieme
10,25- palcovy displej palubného systému i Drive,
ktory je dominantou pristrojovej dosky. Pontka
vybornu grafiku s vynikajicim zobrazenim udajov
pri akychkolvek svetlenych podmienkach. Udaje
su teraz zobrazené aj v slovenskom jazyku. Displej
mé tri rozliéné rezimy zobrazenia, kazdy so svojou
grafikou a farebnou zénou: Comfort, ECO PRO
(modry odtient) a Sport (Cervena farba). Tvarovanie
zadnej Casti karosérie stazuje vodicovi vyhlad za vo-
zidlo a §ikmo dozadu, takze sme ocenili priplatkovi

parkovaciu predni i zadnu kameru, parkovacie sni-

autor: Samuel BIBZA

mace s vybornym zobrazenim vozidla a jeho okolia
z vtiej perspektivy, ktoré ulahcuju nielen parko-
vanie, ale aj vyjazdy z neprehladnych parkovacich
miest na ulicu.

Napriek dozadu klesajicej linii strechy je interiér
X6 priestranny a funkény aj pre vyssie (dve) osoby
sediace na zadnych sedadlach. Vzadu sa pohodlne
odvezi cestujici s vyskou okolo 185 cm. Pohod-
lie cestovania si mozu zlepsit pouzivanim laktovej
opierky s drziakmi na ndpoje, nechyba ani samo-
statné nastavovanie klimatizdcie pre obidve strany.
Aj zadné sedadld st dobre tvarované, v skisanom
vozidle boli vyhrievané. BatoZinovy priestor s ob-
jemom 580 litrov sklopenim troch dielov zadného
operadla deleného v pomere 40:20:40 vzrastie na
na 1525 litrov. Vdaka dvojitému dnu vznikne rovnd
plocha jeho nového dna. Pristup do batozinového
priestoru ulahéuje elektricky ovlidané zadné veko.
Vozidlo malo balik so zvicSenym poctom odklada-
cich priestorov, efektné osvetlenie interiéru, pries-
toru nastupovania a batozinového priestoru. BMW
X6 pontika bohati doplnkovi vybavu ako adaptiv-
ny tempomat, ktory dokize podla potreby vozidlo
zastavit, asistenény systém jazdy v kolénach, mo-
nitorovanie slepého uhla, systém nocného videnia
s funkciou Dynamic Light Spot, vystrahu pred
narazom do iného vozidla, automatické privieranie
dveri, 4-z6énova klimatizdciu, vyhrievany kozeny
volant, mobilnu kompatibilitu s rozsirenymi funk-
ciami pre smartfony, BMW internetovy pristup,
Head up displej a iné. Této priplatkova vybava sa
vysplhala az na sumu 33 038 eur.

Skasany model M50d pohdiial radovy vznetovy
6-valec M Performance TwinPower so zdviho-

vym objemom 2993 cm3. Prepiﬁajl’l ho az tri tur-
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boduchadld. Pri malych otickach (okolo 1000 za
minttu) za¢ina pracovat malé turbo s variabilnou
geometriou rozvidzacich lopatiek, od 1500 ot./min.
sa priddva k tla¢eniu vzduchu do valcov velké turbo
a od 2600 ot./min. za¢ina pracovat dalsie malé tur-
bo, a kym nemusia otacky opit klesat, funguji spolu
vietky naraz.

Motor pontka velky kritiaci moment uz pri ma-
lych otackach, vreholi hodnotou 740 Nm v rozsahu
2000 az 3000 ot./min. Dosahuje $pickovy vykon
280 kW. Aj ked X6 nie je ziadne tintitko, ved ma
pohotovostni hmotnost takmer 2,3 tony, tento mo-
tor ho dokdze rozbehnit z pokoja na 100 km/h za
5,2 sekundy. A ak vodi¢ nemusi dat dolu nohu z
plynového pedilu, obmedzova¢ rychlosti zastavi jej
rast na hodnote 250 km/h. Tam sme sa bohuzial
nedostali. Na nasich dialniciach sa tak jazdit nedd a
na vybavenie jézd na okruhu nemame ani Cas.

Motor spolupracoval s vynikajicou 8-stupiiovou
automatickou prevodovkou Steptronic, ktorej tesné
odstuptiovanie prevodov umoziiuje dosiahnut velmi
dobry kompromis medzi dynamickym $tylom jazdy
a prijatelnou spotrebou nafty. Pri rychlej jazde velky

pocet prevodov pomiha redukovat hlu¢nost motora

tym, Ze nemusi pracovat pri velkych otickach. Pre-
vodovka umoziuje aj ruéné sekvenéné preradova-
nie, ale logika riadiacej jednotky pri preradovani sa
natolko zhodovala s na§im citenim, Ze sme ruéné
preradovanie skasali len par minut.

Spotrebu uvidzant vyrobcom sa nim nepodarilo
dosiahnut, ani ked sme jazdili v rezime EcoPro. V
meste to bolo s priemernou hodnotou 9,5 1/100 km,
mimo mesta pri velmi pokojnej jazde sme dosiahli
spotrebu 7,8 1/100 km. Na dialnici s nastavenym
tempomatom na 130 km/h sme mali priemernd
spotrebu 10,2 /100 km. Stacilo vsak predbehnut
na okresnych cestach nickolko vozidiel jazdiacich
pomalsie ako 90 km/h, a spotreba hned stipla 0 1,5
litra. Fyzikdlne zdkony platia, kazdé zrychlovanie
robustného auta, aj ked s citlivou nohou na plyne,
potrebuje vytiahnut z nddrze naftu navyse.

Ak by si niekto myslel, Ze auto s vonkaj$imi roz-
mermi 4909x1989x1702 mm je pri jazde neobratné,
velmi sa myli. Tak ako md mimoriadne vykonny a
pruzny motor, adekvitne k tomu konstruktéri po-
stavili podvozok. X6 dokdze prechddzat zakruta-
mi s prekvapujicou istotou, napoméha mu v tom

systém 4x4 a vyborne naladené ESP, ktorého zdsa-

hy st velmi presné. Podvozok je pri vietkych rezi-
moch dost tvrdy, ¢o dava posidke pocitit hlavne pri
prejazde cez kolaje v asfalte, kde uZ strica smerovi
stabilitu. Na dobrom povrchu viak X6 nema v tejto
triede konkurenciu.

BMW X6 M50d predéva za 89 800 eur.

Nami skasané vozidlo s doplnkovou vybavou sti-
lo 122 838 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE
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T Central Eu-
Oyotarope Slovakia
s.1.0. v prvej polovici juna uviedla na
nas trh vyrazne inovovany typ Auris.
V ponuke zostivaju karosérie typu
hatchback a kombi, oznacené ako
Touring Sports. Zostava aj moznost
vyberu hybridnych, vznetovych ale-
bo zazihovych pohonnych jednotiek
spolu s aktualizovanou $pecifikaci-
ou, vritane nového bezpecnostného
vybavenia — novy Auris je skratka na-
vrhnuty tak, aby spinal potreby kaz-
dého zdkaznika kategoérie vozidiel C
(nizsia stredna trieda).

Novy styl exteriéru s prerobenou prednou aj
zadnou Castou doddva modelu Auris prestiz-
nejsi a kultivovanejsi charakter na ceste. V in-
teriéri doslo k vyraznému zvy$eniu Grovne vni-
manej kvality: v kabine s popri prepracovanej
pristrojovej doske pouzité prvky calinenia a
povrchovej udpravy prvotriednej kvality, se-
dempalcovi dotykova obrazovka s kapacitnym
ovlddanim a novéd 4,2-palcovd farebnd multi-

funkénd obrazovka s technolégiou TFT (od

52 l jiil - august 2015 l

stredného stupiia vybavy a v modeli Hybrid
ako stcast Standardnej vybavy).

Rad vozidiel Auris 2015 prinésa aj dalsie vy-
hody v podobe uprav riadenia a zavesenia ko-
lies, ktorych ulohou je zlepsit jazdny komfort,
ovlddanie vozidla a last vodica. Konstruktéri
spravili viaceré Gpravy na zmen$enie prenosu
hluku, vibricii a tvrdosti nirazov (NVH) do
kabiny.

Vzhladom na meniace sa trendy na trhu
vozidiel segmentu C, ktoré si neustdle Ziadaju
zmensovanie spotreby paliva, emisii a previdz-
kovych nakladov bez toho, aby utrpel vykon ¢&i
pozitok z jazdy, bola pre model Auris rozsirend
a zdroveil vyrazne prepracovand ponuka plno-
hybridnych, zdzihovych aj vznetovych pohon-
nych sustav. Kazdy motor v ponuke odteraz
spliia aj poziadavky eurépskej emisnej normy
Euro 6.

1A STY UASDOVE MOTORY

1.2 Turbo: tdplne novy zaziho-
vy motor s preplianim a priamym
vstrekovanim benzinu

Auris bol doplneny o tplne novy zazihovy
motor 1,2 Turbo - s prepfﬁanim a technolé-
giou priameho vstrekovania paliva. Novy mo-
tor dosiahne maximalny vykon 85 kW (DIN)
a dodd posobivych 185 Nm maximaélneho kr-
utiaceho momentu pri 1500 az 4000 otdckach
za mindtu. V spojeni so Seststupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou dosahuje novy Auris
s motorom 1.2 Turbo zrychlenie z 0 na 100
km/h len za 10,1 sekundy a najvicsiu rychlost
200 km/h. Novy motor ma spotrebu paliva v
kombinovanej previdzke 4,7 1/100 km a pro-
dukuje len 109 g/km emisii CO2, vdaka comu
pontka zdkaznikom zna¢né vyhody v oblasti
previdzkovych nikladov. K dalsiemu zmense-

niu oboch hodnét prispieva prevodovka Mul-
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tidrive S — spotreba paliva s niou klesd na 4,6
17100 km a emisie CO2 na 106 g/km.

Novy 1,6-litrovy vznetovy motor
D-4D

V' rade Auris méd premiéru aj Uplne novy
vznetovy motor prepliany turbodtchadlom.
Ma zdvihovy objem 1598 ¢cm3 a nastupuje na
miesto svojho doterajsieho 2,0-litrového pred-
chodcu. Je reakciou automobilky Toyota na
dopyt zikaznikov v oblasti pohonnych ststav
v samotnom srdci tejto kategérie vozidiel.
Novy motor vyvinie vykon 82 kW (DIN) a
maximdlny kratiaci moment 270 Nm pri 1750
az 2250 otickach za minatu. Vdaka tomu sa
moze Auris pochvilit vybornymi dynamicky-
mi vlastnostami: zrychlenim z 0 na 100 km/h
za 10,5 sekundy, z 80 na 120 km/h (na piatom
prevodovom stupni) za 10,9 sekundy a najvyc-
$ou rychlostou 190 km/h. Naopak, emisie CO2
st vyrazne mensie v porovnani s tymi, ktoré
produkoval odchddzajuci 2,0-litrovy motor;
ich hladina klesla na 104 g/km, kym priemernd
spotreba paliva dosahuje uz len 4,1 1/100 km.
K zmenseniu previdzkovych nikladov verzie
Auris 1.6 D-4D prispieva aj novy servisny plin

so servisnymi intervalmi 20 000 km.

V  ponuke pohonnych jednotiek
zostavaju dalsie tri pohonné jednotky:

Zazihovy motor 1.33 Dual VV'T-i s najvic-
§im vykonom 73 kW a kritiacim momentom
128 Nm pri otdckach 3800/min. Spolupracuje
so Seststupiiovou rucne ovlidanou prevodov-
kou. Vznetovy motor 1.4D-4D s vykonom 66
kW a kratiacim momentom 205 Nm v rozsahu

oticok 1400 az 2800 za minttu.

Hybridny pohon 1.8 HYBRID eCVT s vy-
slednym vykonom 100 kW pri 5200 ot./min.
Uvedenim hybridného modelu Auris Hybrid
na trh v roku 2010 sa spolo¢nost Toyota stala
prvym a jedinym vyrobcom vozidiel v kategérii
C, ktord ponukla na vyber tri druhy pohon-
nych jednotieck. Hybridny model v sicasnosti
predstavuje viac ako 50 percent vietkych pre-
danych vozidiel radu Auris v zépadnej Eurépe
a ocakdva sa, Zze v priebehu nadchddzajicich
rokov toto Cislo este porastie. Odkedy sa rad
Auris rozsiril o hybridny model, predalo sa viac
ako 200 000 kusov takychto vozidiel, a dnes je
Auris najpreddvanej$im hybridnym vozidlom
v Eurépe. Auris Hybrid s emisiami CO2 na
urovni len 79 g/km a spotrebou paliva len 3,5
17100 km v kombinovanej previdzke Setri aj
previdzkové naklady.

Bezpecnostny balik TOYOTA
SAFETY SENSE

Automobilka tento rok uvidza na trh novin-
ku pod ndzvom ,Toyota Safety Sense®. Ide o
sipravu technolégii aktivnej bezpecnosti, kto-
rych tdlohou je zabranit zrazkam, alebo aspon
zmierfiovat ich ndsledky v sirokej skale doprav-
nych situdcii. Vetky vozidld radu Auris vyba-
vené balikom Toyota Safety Sense budu mat
v rdmci svojich bezpe¢nostnych technolégii
nainstalovany predndrazovy bezpecnostny sys-
tém(1) (PCS) a varovny systém neziaduceho
vybocenia z jazdného pruhu (LDA). V ziujme
dalsieho zlep$enia bezpecnosti aj pohodlia vo-
dica budu vozidld Auris vybavené aj systémom
automatickych dialkovych svetiel (AHB) a
asistenénym systémom rozpoznédvania doprav-
nych znaciek (RSA). Novy bezpecnostny balik
bude spociatku v ponuke vo vozidlich novych
radov Auris a Avensis a v typoch AYGO a Ya-
ris. V zavislosti od typu a od krajiny bude balik
Toyota Safety Sense v ponuke ako stcast Stan-
dardnej vybavy alebo za konkurencieschopnu

cenu.

Model Auris si mézu teraz zakaznici dovy-
bavit balikom, ktory je v su¢asnosti s cenovym
zvyhodnenim az 800 eur. Cena modelu Toyota

Auris s karosériou hatchback za¢ina od 13 490

eur a vo verzii kombi 14 320 eur.

_ta_
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Jeden typ pre vsetkych

Spolo¢nost Isuzu je najstar$im ja-

ponskym vyrobcom automobilov. U
nas véak jej autd zatial mélokto po-
zna. Aj preto, Ze v sucasnosti v re-
giéne strednej Eurépy ponika len
jediny typ osobného auta, robustny
pick-up D-Max, pretoze uz roky sa
venuje najmi vyrobe nikladnych au-
tomobilov a vznetovych motorov. D-
-Max je teda osobné auto od vyrobcu
nakladnych vozidiel, ¢o dokazuje aj
v extrémne tazkych prevadzkovych
podmienkach. Vyskusali sme ho na
cestach i necestach v okoli juhomo-
ravského mestecka Mikulov.

Skor ako popiSeme nase skusenosti
s tymto autom, struc¢ne predstavime

jeho vyrobcu.

Histéria spolo¢nosti Isuzu siaha do roku 1896.
Venovala sa stavbe lodi a tomu odpovedal aj jej
nizov - Tokyo Ishiwaka Shipbuilding & En-
gineering. Osobné autd zacali vyrdbat v roku
1922, podla licencie z Velkej Britanie to bol typ
Wolseley A9. Prvy osobny automobil vlastnej
konstrukcie, typ Sumida, zacali vyrabat v roku
1929. Vtedy sa od materskej spolo¢nosti Tokyo
Ishikawa Shipbuilding & Engineering oddelila
automobilovd divizia a vznikla spolo¢nost Ishi-
kawa Automotive Works. Znac¢ku Isuzu dostal
jej Tahky nédkladny automobil v roku 1933. A
ked v roku 1937 vznikla nova spolo¢nost po
fuzii so spolo¢nostou Tokyo Gas & Electric,
zhodli sa na oznaceni Isuzu. Vyrobe uzitkovych
automobilov sa venovali aj po 2. svetovej vojne,
odoberala ich od nich najmi americkd armada,

bojujuca vtedy na Kérejskom polostrove.

V roku 1972 kapil viac ako tretinu akcii spo-
lo¢nosti Isuzu americky koncern General Mo-
tors, predal ich v roku 2002. Medzi najvicsich
akciondrov automobilky Isuzu st v sucasnosti
japonské spolo¢nosti Toyota a Mitsubishi. Od
70-tych rokov minulého stororodia zacali v
Isuzu redukovat ponuku osobnych automobi-
lov, v st¢asnosti je to pick-up D-Max a z neho

odvodend, ,uhladenejsia“ verzia SUV s ndzvom
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MU-X. T4 sa u nis nepreddva, podobne ako
dalsie starsie SUV Panther, ktory je v ponuke
na niektorych dzijskych trhoch. Isuzu vyriba
ro¢ne okolo 700 tisic réznych nikladnych au-
tomobilov, najmé mensich, s celkovou hmot-
nostou od 3,5 do 7,5 t. A ro¢nou produkciou
1,2 miliéna modernych vznetovych motorov je
ich $tvrtym najvicsim vyrobcom na svete, do-

dava ich do viacerych automobiliek.

Teraz sa uz budeme venovat autu, ktoré sa
da kapit aj na Slovensku. Dve desiatky mo-
toristickych novindrov zo Slovenska a Ceskej
republiky sa stretli v jednom z mikulovskych
hotelov. Na jeho nddvori stilo desat roznych
verzii Isuzu D-Max, postavenych z troch dru-
hov moznych kabin (dvojmiestna Single Cab,

$tvormiestna Space Cab alebo pitmiestna

Double Cab s protichodne otvdranymi zad-
nymi dverami), troch stupniov vybavy, dvoch
moznych prevodoviek (Seststupiovd rucne
ovlddand a pitstupriovd automatickd). Vsetky
pohdnal rovnaky, 2,5-litrovy vznetovy motor
TwinTurbo s vykonom 120 kW a kratiacim
momentom 400 Nm. Spfﬁa emisnd normu
Euro 5, do konca roka vsak Isuzu md vynim-
ku na predaj D-Maxu, motor plniaci normu
Euro 6 pride zaciatkom budtceho roka. Isuzu
dokdze D-Max prispdsobit $pecifickym poza-
davkdm zdkaznikov, moézu si kapit napriklad
iba podvozok a dat si nari zhotovit nadstavbu,
akud potrebuju. Prikladom bola nadstavba val-
nikového trojstranného sklipaca od spolo¢nos-
ti Lagermax, ktord ndm predstavili na inom
mieste pred hotelom. ,Zdkladny“ model ma

pohdané len kolesd zadnej napravy.
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Isuzu D-Max, s ktorym sme jazdili, mal §tvor-
miestnu kabinu Space Cab a tdlozny priestor
pod plastovym vyklapatelnym krytom. Pri po-
hlade zboku mal siluetu sedanu, pravdaze, so
sedanom by sme sotva mohli schidzat dolu
strmym svahom s klzkym povrchom, ako to
vidno na jednom z obrizkov. Nehovoriac o
tom, Ze by sme sa na jeho vrchol ani nedostali.
Fotografie z terénu spravili profesiondlni foto-
grafi na motokrosovej trati v Dubmianoch pri

Breclavi. Kym sme sa tam z Mikulova dostali,

precestovali sme niekolko desiatok kilometrov
po cestich I, II. triedy a v zdvere aj po polnej
ceste. Tu by bol sedan ur¢ite pohodlnejsi, ale
od dvojtonového pick-upu dlhého 5,29 m s tu-
hou zadnou népravou s pozdiznymi listovymi
pruzinami sme plavny prejazd nerovnosti na

cestich ani neocakdvali.

Nebola to viak neprijemnd jazda, a mozno
keby jedinym zataZenim auta neboli jazdec so

spolujazdcom na prednych sedadlach, a par sto

kilogramov uzito¢ného zatazenia by pribudlo
na uloznej ploche pick-upu, tej plavnosti jazdy
by sme sa aj dockali.

Interiér je koncipovany striedmo, prevazne z
materidlov, ktorych povrch sa da lahko distit.
Remeselne je zvlidnuty velmi dobre, pocas
jazdy, a to ani na spominanom motokrosovom
okruhu, kde karoséria musela odoldvat velké-
mu kombinovanému zatazeniu v ohybe aj v kr-
uteni, ni¢ nevizgalo. Iste aj vdaka robustnému
rebrinovému rdmu so siedmymi prieckami, na
ktorom je upevnena kabina aj nadstavby. Pred-
né kolesd st zavesené na dvojiciach trojuholni-
kovych ramien. Po udrZiavanych cestich sme
jazdili len s pohonom kolies zadnej ndpravy,
spotreba nafty bola okolo 7 /100 km. Oto¢-
nym ovlddacom na stredovom tuneli moZno
nastavit rezim 4H, pri ktorom sa do rychlosti
100 km/h v pripade preklzu zadnych kolies
automaticky pripaja aj pohon prednych kolies.
Nistrahy motokrosovej trate, strmé stipania a
nasledné ,padaky“ i prechod z nich do brodov
z mazlavého blata sme bez problémov zvli-
dali vdaka redukénému prevodu, zaraditelné-
mu tym istym otoénym ovlddacom. Pravdaze,
nedalo by sa to, keby vozidlo nebolo koncipo-
vané aj na takuto previdzku. Zadny nijazdovy
a prechodovy uhol maji hodnotu 22 stupnov,
predny ndjazdovy uhol az 30 stupnov. D-Max
zvldda aj velké bo¢né niklony, ddajne az do 49
stupniov, takyto extrém sme vsak na predpisa-
nej trati nemali, ani vodny brod s hibkou 600
milimetrov. Isuzu D-Max md aj slusnu vyba-
vu elektronicky regulovanych bezpecnostnych

systémov.

Dvakrit preplfiany motor s vjkonom 120 kW
a kratiacim momentom 400 Nm v rozsahu
oticok 1400 az 2000 za mindtu mad pomerne
drsny zvuk. Pracoval vsak aj pri zdoldvani ta-
kychto naozaj ndro¢nych prekdzok so zna¢nou
vykonovou rezervou, otic¢ky sme nemuseli hnat
nad 2000 za mindtu. UmoZiiuje vraj vozidlu
dostato¢ne dynamicky jazdit aj ked sa na uloz-
nej ploche predmety so sthrnnou hmotnostou
1000 kg, alebo ked taha prives s hmotnostou
do 3,5 t (vtedy moze mat jazdnd stprava cel-
kovii hmotnost az 6 ton). Podla toho, ako sa
spraval na motokrosovej trati, nemdme dévod

tomu neverit.

> > >
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Predstavenia D-Maxu novinarom na juznej
Morave sa zUcéastnili aj generalny riaditel
Isuzu Sales Deutschland Gmbh pan Ryutaro
Taku (na snimke vpravo) a obchodny riadi-
tel' Isuzu Sales Deutschland Gmbh pan Udo
Emmerling. Na otazky o pdsobeni Isuzu v
Eurépe a na slovenskom trhu odpovedal pan
Ryutaro Taku.

Keby spoLocnosi Isuzu SALEs
DeutscHLAND (ISD) zAGALA PRACOVAT

v NEMECKU A v DALSiCH STATOCH?

- Po viac ako jednom roku Stddia trhu, mno-
hych analyzach, priprave distriblcie a marke-
tingovej koncepcie sa Isuzu Motors Limited a
Mitsubishi Corporation rozhodli spolo¢ne za-
lozit dovoznU organizaciu - spolo¢nost Isuzu
Sales Deutschland GmbH a zacat ¢innost v
Nemecku a Rakusku.

Isuzu Sales Deutschland GmbH bola zaregis-
trovana koncom augusta 2006 vo Frankfur-
te nad Mohanom a zacala od nuly budovat
predajnu a servisndu siet.

Zmluva s prvym dilerom bola podpisana v
decembri 2006 a prvé vozidla boli dodané v
januari 2007 v Nemecku a Rakuisku.

Dnes sa predajné a servisné siete v Nemec-
ku a Rakusku blizia planovanej koneénej vel-
kosti. V. Nemecku mame 220 predajcov a v
Rakulsku 70 predajcov.

V roku 2008 sa Isuzu Motors International
Thajsko rozhodlo rozsirit naSu pésobnost na
dalsich trhoch, na Slovensku a v Ceskej re-
publike. Po intenzivnej analyze a koncepcnej
pripravnej faze zacalo ISD predavat auta v
roku 2010 v Ceskej republike a v roku 2013
na Slovensku.
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Dnes mame 9 predajnych a servisnych miest
na Slovensku a 23 miest v Ceskej republike.
Zabezpecujeme predaj a servis vozidiel Isu-
zu D-Max.

IMATE NEJAKE PLANY PRE ZASTUPOVA-
NIE Isuzu v DALSICH KRAJINACH?

- Isuzu Motors Limited Japonsko spolu s Isu-
zu Motors International Thajsko organizuje
celkovl distribdtorsku siet v Eurépe. Eurépa
je dnes plne pokryta sietou distributorov.
ISD sa zameriava na obchod a marketing na
Slovensku, v Ceskej republike, Raklsku a
Nemecku.

KDE sA NACHADZA VYROBNY ZAVOD NA

vozipLA Isuzu D-Max?

- Vyrobny zavod nasho Isuzu D-Max je v Thaj-
sku. Thajsko je druhym najvacsim trhom na
svete po Spojenych Statoch pre vozidla ka-
tegoérie pick-up. Na thajskom trhu je Isuzu
po mnoho rokov jednym z dvoch najvacsich
predajcov pick-upov.

NEzZNAMENA TO, ZE DODANIE VOZIDIEL
Do EURGPY TRVA DLHO? ALEBO MATE AJ
NEJAKY EURGPSKY SKLAD AUTOMOBILOV?

- Mame sklad, ktory pokryva nase predajné
potreby na dobu dvoch mesiacov. Nasim
hlavnym skladovacim priestorom je pristav
Bremerhaven a mame sklad vozidiel aj v
Strasswalchene v RakUsku. Nasi predajcovia
majd online pristup k informaciam o stave
zasob vozidiel v skladoch, ale aj informacie
o vozidlach v tranzite.

IMOZETE NAM POVEDAT, AKO SA PRE-
DAVAJU AuTomosBiLy Isuzu D-Max v RE-
GIONE, ALE NAJMA NA SLOVENSKU?

-V minulom roku od januara do decembra
2014 sme predali na Slovensku 47 vozidiel
Isuzu D-Max, ¢o predstavuje podiel na trhu
12,47%.V Ceskej republike sme predali 30
vozidiel Isuzu D-Max, ¢o predstavuje trhovy
podiel 3,93%.

KorKo PREDAICOV MATE NA SLOVEN-
SKU A AKE MATE PLANY?

- Aktualne mame na Slovensku 9 predajcov
a rokujeme s d'alSimi piatimi kandidatmi. Na-
Sim cielom je pokryt celé Slovensko predaj-
no-servisnou sietou, ktora bude pozostavat
z 15 -18 dilerov.

Hladame kandidatov na vSetky nepokryté
oblasti najma v Zilinskom, PreSovskom a Ni-
trianskom kraji.

AKY JE VAS PREDAJNY CIEL PRE SLo-
VENSKO?

- Vzhladom k tomu, Ze sme predali cely rad
vozidiel vyznamnym flotilovym zakaznikom,
dosiahli sme na Slovensku v roku 2014 pri-
aznivy vysledok (spominanych 47 vozidiel). S
rastlicou sietou predajcov planujeme zvacsit
nas trhovy podiel v segmente na priblizne 15
percent, o znamena asi 60 registrovanych
vozidiel rocne.

PRrEeco si mysLiTe, ZE D-MAXx JE DOB-
ROU VOLBOU PRE ZAKAZNIKA?

- Isuzu ako vyrobca automobilov méa takmer
100 rokov sklsenosti vo vyrobe UZitkovych
vozidiel, nakladnych automobilov a v oblasti
vyvoja a vyroby vznetovych motorov.

Dnes je Isuzu jednym z poprednych vyrobcov
vznetovych motorov a vzdy ho najdete v pr-
vej desiatke svetovych vyrobcov nakladnych
vozidiel.

Nasi zakaznici si mozu byt isti, Ze ziskajl
produkt vo vysokej kvalite, ktory ponuka
najlepsi vykon pre akykolvek druh dopravy
a prace, rovnako ako mimoriadne pohodlie
a jazdné vlastnosti. Isuzu D-Max spifia naj-
vysSie poziadavky aj pre naSich lifestylovych
zakaznikov, napriklad pre tahanie lodi, prive-
sov s kofimi, nosice bicyklov. Skratka, spifia
vSetky poZiadavky kladené na toto vozidlo pri
volnogasovych aktivitach.

S tromi druhmi karosérii Single Cab, Space
Cab a Double Cab, s pohonom zadnej napra-
vy, alebo s pohonom vSetkych kolies, s rucne
ovladanou alebo automatickou prevodov-
kou, s vykonnym vznetovym motorom s dvo-
jitym prepifanim (2,5 | /120kW), rovnako
ako s tromi r6znymi Grovhami vybav je Isuzu
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D-Max vSestrannym automobilom, ktory na-
vySe mbZe byt individualizovany podla aké-
hokolvek Zelania zakaznika.

D-Max kombinuje silny motor, mald spotrebu
paliva a vysoké Standardy ochrany Zivotného
prostredia, najlepSie bezpeénostné prvky a
dizajn interiéru a exteriéru.

Siroky sortiment prisluenstva kompletizuje
nasu ponuku pre uspokojenie potrieb nasich
zakaznikov.

Pre objavenie toho najlepSieho z vozidla D-
-Max je skvelé zazit skisobni jazdu v jed-
nom z nasich predvadzacich vozidiel, ktoré
mame u vSetkych predajcov Isuzu. Nasi
predajcovia sU pripraveni privitat kazdého
zakaznika, ¢i zaujemcu.

A navySe, vSetci zamestnanci ISD jazdia s
D-Maxom kazdy den. Ja sam tieZ pouzivam
D-Max. Som naozaj hrdy a uzivam si jazdu
D-Maxom po vSetkych kitoch Eur6py. Ked sa
zastavim na hradoch, v nakupnych centrach,
na ¢erpacich staniciach, vzdy sa stretdvam s
l'ud'mi, ktori prejavuji zaujem o toto vozidlo.
VZdy s nimi rad hovorim o vSetkych prednos-
tiach nasho skvelého pick-upu D-Max.

KEDY MOZEME OCAKAVAT INOVACIU
TOHTO TYPU, ALEBO NOVE AKCIE?

-V tomto roku od septembra pontkneme li-
mitovanu ediciu nasho D-Maxa.

Vozidlo bude k dispozicii ako Double Cab vo
verzii Premium s automatickou prevodov-
kou a v osobitnej farbe karosérie "COSMIC
BLACK" a novej perletovej "SILKY WHITE".
Zliatinové kolesa budul tmavo Sedé, rovnako
ako maska chladi¢a a bo¢né naslapy.
Klucky dveri, spatné zrkadla a zadny naraz-
nik budu Cierne.

Limitovana edicia bude obsahovat aj tazné
zariadenie a naviga¢né centrum Clarion.
Zvyhodnenie pre zakaznika bude viac ako
3100 eur v porovnani s rovnako vybavenymi
modelmi.

Aj v budicom roku planujeme ponuiknut nie-
kolko limitovanych edicii nasich modelov, a
to k desiatemu vyrogiu ISD.

Atraktivne predajné akcie a atraktivne fi-
nancovanie budu sprevadzat ponuku nasSich
Specialnych modelov.

AKE MATE PLANY DO BUDUCNOSTI NA
NASOM TRHU?

- Po prvé, chceli by sme ¢o najskor Uspesne
dobudovat predajno-servisnu siet na Sloven-
sku. Nasim cielom je udrzat a stabilizovat
nase predaje na slovenskom trhu a zlepsit
povedomie o znacke Isuzu.

Chceme, aby boli nasi zadkaznici isti, Ze ziska-
vaju odolné, spolahlivé a ekonomické vozi-
dlo, a budu radi za jeho volantom.
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autor: Samuel BIBZA

S predpolkladmi ne dspech

V Eurépe sa vlani predalo 1 498 000
tzv. crossoverov a $portovo-uzitko-
vych automobilov (SUV) segmentu
C. Kedze obyvatelsto v Eurépe ni-
elen starne, ale aj spohodlnieva, pocet
ro¢ne predanych dut tohto druhu bude
podla nés narastat. Z toho vyplyva, ze
bude pribudat aj automobiliek, ktoré
zacni vyrabat viac typov takychto vo-
zidiel. Najnovsie tak spravil Renault,
ktory velkostne medzi mensi Captur
a SUV Koleos zaradil do svojho vy-
robného programu typ Kadjar. No-
vinku sme vyskusali na verejnych aj
polnych cestich v okoli spanielskeho
mesta Zaragoza.

Krilom trhu v tejto oblasti je uz par rokov Ni-
san Qashqai. Tesné spojenectvo Renaultu s Ni-
ssanom vyznamne ulahéilo vyvoj Kadjaru, Re-
nault vyuzil na jeho stavbu alian¢na platformu
CMF a dalsie technické riesenia, ktoré sa osved-
¢ili v Nissane Qashqai. Platformu CMF (Com-
mon Module Family) vyvinuli v troch alternati-
vach. CMF-A je urcend pre najmensie mestské

autd, CMF-B pre mal¢ az stredne velké vozidld
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a CMF-C/D pre vicsie automobily. Kadjar je
postaveny na na platforme vicsich automobilov,
ktoru vyuziva aj Renault Espace piatej generdcie
& Nissany Qashqai druhej generdcie a X-Trail
druhej generécie. Zikladom rozvinutého kon-
ceptu platformy, ktory Renault a Nissan vyvijali
Styri roky, je pét velkych modulov: prednd cast
vozidla s ndpravou a zadna Cast vozidla s napra-
vou, interiér, systém pohonu, elektricky a elekt-

ronicky vystroj.

Dizajn Kadjaru nasleduje $tyl  nastoleny
Cliom, Kadjar je hodne podobny Capturu. Tvor-

covia novinky teda stavili na istotu, kedze Clio

aj Captur sa pacia velkej skupine motoristov.
Kadjar sa nam p4cil aj z vnatra. Md prijemne
tvarovant, hodnotne pdsobiacu pristrojovi dos-
ku, v pristrojovom paneli pred volantom s tri
digitdlne displeje s dobre odéitatelnymi ddaj-
mi. Kadjar dostal novy multimedidlny systém
R-Link 2, ktory mal nedédvno premiéru v type
Espace. Jeho sedempalcovy dotykovy displej by
azda mohol byt vyssie, aby ho mohol vodi¢ lah-
sie sledovat. M4 dostato¢né rozliSenie a rychlo

reaguje na pokyny.

Na prednych, vhodne tvarovanych sedadlich

je dostatok miesta vo vetkych smeroch, vzadu
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je uz pre vysokych cestujicich dolezité aj to,
ako daleko dozadu st posunuté predné sedad-
l4. Zadné sedadld su vybavené systémom Easy
break, umoznujicim sklopenie priecne delenych
operadiel v pomere 60/40 pikou z batozinového
priestoru. Sklopit mozno aj operadlo predného
sedadla spolujazdca (priplatkova vybava), aby
sa dali v kabine prevazat aj dlhé predmety — do
2563 mm. BatoZinovy priestor ma pri nesko-
penych operadlich zadnych sedadiel objem 472
litrov (podla metodiky VDA), ich sklopenim

objem pre naklad vzrastie na 1478 litrov.

Kadjar bude dostupny nielen s pohonom pred-
nych kolies, v ponuke je aj verzia s pohonom 4x4.
Systém pohonu vsetkych kolies All mode 4x4-i
je od od alian¢niho partnera Nissan. Pontka tri
jazdné rezimy, prepinatelné oto¢nym kruhovym
ovlddacom na podlahovom tuneli. Na cestich s
dostato¢nou prilnavostou pneumatik k povrchu
st pohdnané len predné kolesd, staci teda rezim
22WD* V moéde ,Auto” pri preklze prednych
kolies lamelové spojka v ilohe medzindpravové-
ho diferecidlu posiela Cast krutiaceho momentu
aj na zadnu ndpravu - az do 50 % kratiaceho

momentu z vystupného hriadela prevodovky.

Vodi¢ tento podiel méze odsledovat na disple-
ji, takyto podiel sme nedosiahli ani pri snahe o
prudka akeelerdciu na ,terénnej“ vlozke, o bola
polna cesta. Rezim ,Lock deli hnaci moment
medzi kolesd obidvoch naprav v pomere 50:50.
Po dosiahnuti rychlosti 40 km/h sa automaticky

prepina do rezimu ,Auto®.

Organizitori prezenticie Kadjaru v Spanielsku
ndm slubili aj jazdu v teréne, dokonca v pastnych
podmienkach. Tie st v nirodnom parku Bar-
denas, ale vysvitlo, Ze sme mohli jazdit len po
veelku kvalitnych polnych cestich oddelujicich
zamokrené ryzové polia od hlinito-kamenistej
pahorkatiny. Takze ako funguje , terénna“ vybava
Kadjara v praxi, zistime az ked budeme takato
verziu skusat na Slovensku. Predpokladime,
ze s Jah§im terénom si kazdy vodi¢ poradi, ved
okrem uz osvedéeného pohonu 4x4 ma Kadjar
aj svetld vysku 200 mm, predny nijazdovy uhol
18 stupiiov, prechodovy 25 stuptiov a zadny 28

stupriov.

Modely s pohonom len prednych kolies maja
do istej miery regulovany preklz niektorého z
pohiérianych prednych kolies, ktory by viedol k

zastaveniu otd¢ania druhého kolesa a tym k uvi-

aznutiu vozidla, systémom Extended grip, ¢o je

uprava riadiacej jednotky systémov ABS/ESP.

Ako prvy sme vyskasali model s pohonom
prednych kolies pohdriany zatial jedinym zi-
zihovym motorom v ponuke pre Kadjar, prepf—
fiany 1.2 TCe s vykonom 96 kW a kritiacim
momentom 205 Nm. V budicom roku k nemu
vraj pribudne vykonnejsi motor s 118 kW. Maly
motor sme v kabine takmer nepoculi, dokdze vo-
zidlo rezko zrychlovat uz od asi 1900 otécok za
mindtu. Dynamika jazdy slabne po presiahnuti
zhruba 4000 oticok za minitu, vtedy pri potrebe
prudsicho zrychlenia treba zacat podradovat, ¢o

je beznd darl za pouzivanie ,downsizingovych®

motorov. Jazdili sme veelku svizne, takze spotre-
bu 7,5 /100 km povazujeme za dobru. Pri rych-
lostiach nad 100 km/h je uz pocutelné obteka-
nie vzduchu okolo velkych vonkajsich spitnych
zrkadiel.

Kvalita ciest v okoli Zaragozy bola rozna. Aj na
cestich s hor§im povrchom nas Kadjar netrestal
prendsanim rizov do sedadiel pri prejazde ne-
rovnosti. Miksie vyladenie podvozku pritom nie

je na tkor stability jazdy.

Celkom pohodlne sa ndm cestovalo aj po spo-
minanej ,pusti“. Tam sme uz jazdili s modelom
pohérianym vznetovym motorom 1.6 dCi s vy-
konom 96 kW a kritiacim momentom 320 Nm.
Pravdaze, s pohonom 4x4, 1 ked redlne sme ho na

predpisanej trati nepotrebovali. Vicsej hmotnos-
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Motor 1.2TCe 1.5 dCi 1.5 dCi 1.6 dCi 1.6 dCi 4WD
ti motora konstruktéri prisposobili systém pru- Zdvihovy objem [cm3] 1197 1461 1461 1598 1598
Zenia, takze stabilita ani komfort jazdy sa prak- Pocet valcov/ventilov 4/4 4/2 4/2 4/4 4/4

ticky nezmenili v porovnani s prvym modelom. Najvacsi vikon [kW/min. ] 96/5500 81/4000 81/4000 96/4000 96/4000
To isté plati aj o kvalite odhlu¢nenia motorové- Kriitiaci moment [Nm/min.] 205/2000  260/1750  250/1750  320/1750 320/1750

ho priestoru a kabiny celkovo. Spotreba paliva Prevodovka 6M 6M 6DS 6M 6M

viak Klesla pod 6 1/100 km. Max. rjchlost [km/h] 192 182 181 190 190
Zrjchlenie 0-100 km/h[s] 10,1 11,9 1,7 9,9 105
Komb. spotreha [I/100 km] 5,6 38 38 39 44

Kadjar sa bude u nés predavat v $tyroch trov-
pozicii az v septembri. Teraz si mozno kupit
Kadjar s troviiami vybavy Zen, Intens a Bose.
S velkou pravdepodobnostou stredné dve trov-
ne budu tie najziadanejsie, kde uz si vo vyba-
ve parkovacie snimace vpredu a vzadu, sklopné
sedadlo spolujazdca vpredu, potahy sedadiel v

kombindcii textilu s koZou.

Pri tomto druhu vozidiel zdkaznici uprednost-
fiuju verziu s pohonom len prednych kolies, a to
nielen u nds. Byva to asi 75 % z predajov dané-
ho typu. ,,Vstupny“ model pohdiiany zdzihovym
motorom 1.2 Tce (oficidlne uvddzany ako 1.2

Tce 130) s Groviiou vybavy Zen stoji 18 990 eur.

Najdrahsi model, Kadjar Energy dCi 130 4x4
s najvy$Sou trovilou vybavy Bose ma cenu 28
690 eur. Pri zaciatku predaja bude v ponuke 50
vozidiel Kadjar Premiere Edition s kvalitnymi
balikmi vybavy v hodnote az 900 eur zadarmo.
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DACIA PIKNIK 2015 na

Liptove

Vébec prvé neformélne stretnutie majitelov
vozidiel znacky Dacia na Slovensku sa usku-
to¢nilo v sobotu 13. juna 2015. Dacia Piknik
je jedineény v tom, Ze sa ho zdcastfiujd vyni-
moc¢ne klienti Dacia. Akcia je odozvou na ras-
ticu popularitu znacky na Slovensku, kde sa uz
za 10-ro¢nu histériu znacky Dacia predalo viac
ako 17 000 vozidiel. I§lo jednoznacne o najvic-
Sie stretnutie majitelov a priaznivcov automo-
bilovej znacky na Slovensku!

Dacia Piknik je akciou, ktord nadvizuje na
velmi Uspesny koncept vo viacerych eurép-
skych stitoch. Jeho podstatou je spolo¢ne stré-
veny defl vietkych majitelov vozidiel znacky
Dacia a ich rodinnych prislusnikov, spojeny
s celodennymi aktivitami, koncertom ako aj
dal§im programom zadarmo. A samozrejme
piknikom, kedze kazdy zo zaregistrovanych
ucastnikov akcie pri prichode dostava pikniko-
vy balicek.

Prvy ro¢nik Dacia Pikniku sa na Slovensku
uskutocnil za slne¢ného, hortceho pocasia v
priestoroch Resortu Villa Betula na Liptove.
Klienti Dacia sa aj napriek praziacemu slnku
nenechali zlikat moZnostou pobytu niekde
inde pri vode a na akciu prisli v pocte 1460
ucastnikov. Na jednom mieste v tom Case tak
bolo zaparkované najvicsie mnozstvo Dacii na
Slovensku, celkovo 400 4ut tejto znacky.

Navstevnici si uzivali celodenné aktivity za-
darmo, ako aj koncert kapely Lojzo, & vystipe-
nie zoskupenia Team Revival, detského ludo-
vého siboru Dumbier. Deti okrem mnozstva
atrakeif zaujalo divadlo Ela Hop ako aj kazel-

zapojila do tvorby Zivého loga Dacia.

Velkou atrakciou pre ucastnikov boli nielen
cestné testy na celom portféliu znacky Dacia,
ale predovsetkym oft-roadové jazdy s modelom
Dacia Duster 4x4. Na off-road trati bolo rusno
od samotného zaciatku akcie o 10. hodine, az
do jej konca o 18. hodine. Na zvedavé otdzky
zaujemcov odpovedali technici Dacia, posky-
tovali technické poradenstvo, vysvetlovali ako
funguje diagnostika a podobne. Utastnikom
akcie boli tiez prezentované doplnky, ktorymi
si moézZu svoje automobily este zlepsit. Infor-
madcie tykajice sa finanénych produktov Dacia
Finance a moznosti lizingu poskytovali pra-
covnici spolo¢nosti RCI Finance. Spolo¢nost
Allianz - Slovenskd poistovia informovala o
moznostiach poistenia a spolo¢nost Alcar zau-

jala 8irokou ponukou diskovych kolies.

Na takto velkej akcii nesmeli chybat ani zd-
stupcovia poziarnych a zdravotnickych zloziek,
ktori ucastnikov uéili poddvat prvi pomoc a
hasi¢i na zaver akcie zabezpedili Ziaduce ,0b-

Cerstvenie® formou sprchy.

Richard Evanson, generélny riaditel Renault
Slovensko: ,,Dakujeme vietkym ucastnikom
prvého roénika Dacia Piknik. Sme radi, Ze tol-
ki nasi zdkaznici prijali pozvanie! Dacia Piknik
je nadim podakovanim za ich déveru a vernost
znacke Dacia. Zavizujeme sa, Ze Dacia Piknik
zorganizujeme aj na buduci rok a uZ teraz sa

teSime, Ze tcastnikov bude urcite este viac!“

Pred jedendstimi rokmi zacala uvedenim mo-

delu Dacia Logan nové éra znacky Dacia. V

sicasnosti je to najrychlejsie rastica znacka v
Eurépe, ale aj na Slovensku. Dacia mé zo vset-
kych automobiliek najmladsi produktovy rad a
je vnimana ako znacka automobilu symbolizu-
juca rozumnu kipu.

Celosvetovo ma Dacia uZ viac ako 3 miliény
spokojnych zakaznikov, na Slovensku je ich uz
viac ako 17 000. V priebehu uplynulych 10 ro-
kov Dacia v mnohych ohladoch prekonala oc¢a-
kévania. Jednym z pozoruhodnych javov, ktory
by pred desiatimi rokmi ocakdval asi mélokto,
je spontdnny vznik komunity majitelov sicas-
nych vozidiel Dacia.

Majitelia vozidiel Dacia sa k svojim autdm
hrdo hlasia. Napriklad na Facebooku mé Dacia
na celom svete viac ako 2 miliény fanusikov. Na
Slovensku ich je momentilne priblizne 7000,
pricom znacka Dacia na Slovensku je komu-
nikovand na tejto socidlnej sieti len priblizne

jeden rok!

Aj to je dokazom, Ze vlastnictvo vozidiel Da-
cia méze byt vyjadrenim Zivotného §tylu.

-da-
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autor: Samuel BIBZA

DOKLADNA MODERNIZAGIA

Avensis  je
TOYOtaéisto europ-
skym typom v sucasnosti uz naj-
vicsieho vyrobcu automobilov na
svete. Premiéru mal v roku 1997,
odvtedy vyrobili a predali uz 1
711 800 vozidiel. V sicasnosti je
na trhu tretia genericia — od roku
2008, ktori nediavno podrobili
dokladnej modernizacii. Sedan
aj kombi (Touring Sports) sme
v juni vyskuasali na $vajéiarskych
cestich v okoli Zenevy.

Automobily strednej triedy méavaji v Eu-
répe velky podiel podnikovych zikaznikov.
A tak je to aj pri Avensise, kde v poslednych
rokoch az 75 % predanych vozidiel si kupuja
podniky. Tito generdcia Avensisu uz jednu

moderniziciu absolvovala v roku 2012.

Pomohla, ale medzitym sa zacalo predvat
niekolko celkom novych konkurenénych
typov. Avensis sa im najmi vzhladom mo-
hol vyrovnat bud ndstupom novej generéicie
alebo vyraznou inovéciou. V Toyote sa roz-
hodli pre druht moznost. Riesit bolo treba
aj motory, kedZe prave v tomto roku vstupu-
je do platnosti podstatne prisnejsia emisnd

norma Euro 6.

Upravy tvarovania karosérie s najvyznam-
nejSie v jej prednej Casti. Logo Toyoty sa
stalo sti¢astou masky chladica, je vyraznejsie

ako doteraz. Nielen novy tvar, ale aj zdroj
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svetla maji hlavné reflektory — stretivacie
aj dialkové svetld vychddzaji zo sady svie-
tiacich diéd. Samozrejme, Ze z LED je aj
denné svietenie maju ich aj zadné zdruzené
svetld. Len v smerovych svetlich ostali kla-
sické ziarovky. Predné reflektory do hmly
dizajnéri vytiahli Gplne do spodnych rohov
ndraznika, ¢o vozidlo pri pohlade spredu

opticky rozsiruje.

Tvarové zmeny karosérie natiahli dizku
vozidla o 40 mm (na 4750 mm v pripade
sedanu a na 4820 mm pri kombi). Nové li-
nie prahov opticky znizuji polohu taziska,
Avensis teda aj zboku posobi dynamickej-

$§im dojmom ako doteraz.

Vyznamne sa zmenil interiér. Vizudlne
najviac pristrojovd doska, v jej pristrojovom
paneli st vyrazné tubusy rychlomeru a otd¢-

komeru, medzi ktorymi je multifunkény

displej TFT s uhloprieckou 4,2 palca od
strednej Grovne vybavy Active. V zikladnej
drovni vybavy Live je 3,5-palcovy mono-
chromaticky displej. V spodnej ¢asti pristro-
jovej dosky dominuje 8-palcovd farebnd
dotykovd obrazovka osadeni v stredovej

konzole.

Za vyznamnud zmenu k lepsiemu povazu-
jeme zavedenie novych prednych sedadiel.
Umoziuja ovela prirodzenejsie sedenie.
Operadlo mé zvi¢send hornu Cast a prepra-
cované oporné vankuse. Lepsie je bo¢né dr-
zanie tela v zdkrutdch. Zmeneny je aj sklon
sedacej Casti, ktord teraz poskytuje lepsiu

oporu pre stehnd.

Pre interiér su na vyber dve farebné kom-
bindcie ,Dual Ambient. Bud Golden
Copper (zlato-medend), alebo Lunar Grey
(striebristo-sivd). Najvyssia tGroveri vybavy
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Executive ma kozené potahy sedadiel, vodi-

Covo je elektricky polohovatelné, s pamitou.

Toyote sa asi nateraz nevyplatilo vyvijat
nové vznetové motory spfﬁajflce emisnu
normu Euro 6, lebo doterajsie svoje v Aven-
sise nahradila §tvorvalcami, ktoré nakupuje
od BMW. Mensi mé zdvihovym objemom
1598 cm3 md najvicsi vykon 82 kW a kruti-
aci moment 270 Nm. Konstruktéri Toyoty
ho spriahli so $eststupniovou ru¢ne ovldda-
nou prevodovkou. Pracuje kultivovane, ale
pri velkych rychlostiach uZz nemd chut na
dalsie dravejsie zrychlovanie.

Dévodom je zrejme ,tazsie“ sprevodova-
nie, ved pri rychlosti 130 km/h a zaradenom
Siestom prevodovom stupni (ten md pomer
0,673:1) st otdcky motora len 2000 za min-
utu. Takto pohdriany model je evidentne

orientovany na mald spotrebu paliva.

V sedane ma normovanu spotrebu v kom-
binovanej previdzke 4,5 1/100 km. Nam sa
k nej nepodarilo pribliZit, pretoze ciel prvej

fazy testovacich jazd nds prinatil vystapat

od tdrovne Zenevského jazera mozno do

polovice jedného z alpskych vrcholov.

Dvojlitrovy vznetovy motor s najvicsim
vykonom 105 kW a krdtiacim momentom
320 Nm v rovnako Sirokom pdsme oticok
1750 az 2250 za minttu ako md aj motor
1.6D-4D (oznalenia vznetovych motorov
D-4D zostali povodné). ,Jeho* prevodovka
md viak o nieco lahsie sprevodovanie, pri
dialni¢nom limite a zaradenom najvy$som
prevode boli oti¢ky motora 2100 za min-
utu. Pocitovo bol Avensis s tymto motorom
ziv$i. Potvrdzuju to aj udaje vyrobcu — sedan
s men§{m vznetovym motorom zrychluje z 0
na 100 km/h za 11,4 s, s dvojlitrom za 9,5 s.
Normované spotreby nafty v kombinovanej
previadzke maju takmer rovnaké — s 2.0D-
4D je 4,8 1/100 km. Tt sme takmer dosiahli,
aj ked sme zdvere¢né dve tretiny skuasobne;j

trasy absolvovali po dialnici. V prvej tretine
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sme vsak i§li z kopca a pohdiiala nds gravi-

tacia.

V ponuke motorov je aj trojica zaZihovych
so zdvihovym objemom 1,6, 1,8 2 2,0 1, s
vykonovym rozpitim od 97 do 112 kW. Pre
zékaznikov budid pravdepodobne najzauji-
mavejsie 1.8 Valvematic a 2.0 Valvematic,
lebo na rozdiel od vznetovych motorov ich
mozno kombinovat s automatickou prevo-
dovkou typu CVT. Nemali sme ich viak

moznost vyskuasat.

Avensis — sedan aj kombi — maju kom-
fortnejsie vyladeny podvozok. A kedze
konstruktéri sa zamerali aj na zlepSenie od-
hlu¢nenia kabiny, Avensis po tejto moder-
nizdcii je pohodlnym manazérskym autom
s osvedCenou previdzkovou spolahlivostou.
Dostal aj viacero modernych systémov zlep-
Sujacich aktivnu bezpecnost, takze snahu
vedenia Toyoty o prediienie Zivota tejto ge-
nerdcie Avensisu zdkaznici zrejme nepreh-

liadnu a zachovi si dobrd predajnost.

Novy Avensis si uZ mozno objednat, z4-
kaznikom na Slovensku ich za¢nu doddvat

koncom leta.
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S NOVYM 2,8-LITROVYM MOTOROM D-4D A
6-STUPNOVOU AUTOMATICKOU PREVODOVKOU

Toyota Land Cruiser s viac ako
60-roc¢nou tradiciou v oblasti te-
rénnej jazdy sa stala ikonou na
trhu vozidiel s pohonom styroch
kolies. Vdaka bezkonkurencnej
odolnosti a vybornym terénnym
jazdnym vlastnostiam si vyslazila
reputiciu jedného z najodolnej-
sich a najspolahlivejsich automo-
bilov s pohonom 4x4 na svete.

Obe verzie modelu Land Cruiser, troj-
dverova aj pitdverovi, si teraz dostupné s
novym vznetovym 2,8-litrovym motorom
D-4D od spolo¢nosti Toyota, ktory ma vy-
kon 130 kW. Tento stvorvalec so zdvihovym
objemom 2755 cm3, 16 ventilmi a rozvo-
dom 2xOHC je vybaveny turboduchadlom
s variabilnou geometriou rozvidzacich lo-

patiek a medzichladicom.

Zabezpecuje viac kritiaceho momentu v
dolnom a stredom rozsahu oticok. Vrchol-
nd hodnotu 450 Nm dosahuje v rozsahu od
1600 do 2400 oticok za minutu.

V kombindcii s novou 6-stupfiovou auto-
matickou prevodovkou vybavenou novymi
systémami riadenia v zdujme mensej spotre-
by paliva a lepsich jazdnych vlastnosti doka-
ze 2,8-litrovy motor D-4D vozidlo zrychlit
z 0 na 100 km/h za 12,7 sekundy. Najvicsia
rychlost tohto modelu je 175 km/h.

Priemernt spotrebu paliva sa podarilo
zmensit 0 9 % na 7,4 1/100 km (7,2 1/100
km v pripade trojdverovej verzie) a emisie

CO2 na 194 g/km (190 g/km v pripade

trojdverovej verzie).

V kombinicii so 6-stupiiovou ru¢ne ovla-
danou prevodovkou je 2,8-litrovy motor
D-4D vyladeny na maximalny krdtiaci mo-
ment 420 Nm v rozsahu od 1400 do 2400

oticok za mintutu.

Land Cruiser s nim zrychli z 0 na 100
km/h za 12,1 sekundy a dosiahne rovnaku
maximdlnu rychlost ako s automatickou
prevodovkou, teda 175 km/h. Pontka pri-
tom priemernd spotrebu paliva 7,5 1/100
km (7,4 /100 km v pripade trojdverovej
verzie) a emisie CO2 na trovni 197 g/km

(193 g/km v pripade trojdverovej verzie).

Land Cruiser je teraz dostupny s dvojfa-
rebnym hnedo-Ciernym kozenym ¢&aline-
nim, ktoré dopfﬁajﬁ nové ozdobné detaily
interiéru z lesteného hlinika. Tento model s
novym motorom sa v Eurépe za¢ne preda-

vat od augusta.

_ta_
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SVETOVE
PREMIERY
RENAULTOV

VBUENOS AIRES

Na 7. autosaléne v Buenos Aires, ktory
sakonal 0d 19. do 28. juna 2015, Renault
predstavil vo svetovej premiére dva auto-
mobily: Svoj prvy pick-up Duster Oroch
a Sandero R.S. 2.0. Druhi novinka je
prvym vozidlom Renault Sport, ktoré sa
bude vyrabat mimo Eurépu. O tom, aky
vyznam ma juhoamericky, §pecialne ar-
gentinsky trh pre Renault (samozrejme
i pre dalsie znacky), svedéi aj vystavna
plocha stanku Renault: 1800 m2.
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Renault Duster Oroch

Prvy pick-up spolo¢nosti Renault postva
hranice a vytvira tak novy segment v ramci
vozidiel LCV. Odraza velkyy pokrok, ktory
znacka Renault dosiahla. Duster Oroch vstu-
puje do velmi sutazivého segmentu a bude hrat
klacovu rolu v regiéne. Vzorec je jednoduchy a
uspesny: staviame na uspechu, ktory zozala ro-
dina Duster na celom svete a prindsa ho v novej
podobe, ktord iba pod¢iarkuje jeho vyuzitelnost

a vSestrannost §portového SUV.

Jazdné vlastnosti tohto pitmiestneho pick-
-upu s kabinou typu Double Cab, teda so §tvo-
ricou boénych dveri, by mohli byt obdobné

ako md zakladny typ Dacia Duster. Je velmi
pravdepodobné, Ze pre tento pick-up bude na
vyber aj pohon 4x4. Pohdnat ho budu zézihové
$tvorvalcové motory s atmosférickym nasiva-
nim zdvihovych objemov 1,6 a 2,0 1 s vykonom
do 103 kW. Na vystave mal 16-palcové kolesd.

Novy Renault Duster Oroch si nasiel miesto
medzi pol tonovymi a tonovymi vozidlami te-
jto triedy a poskytuje priestor pre posddku ob-
dobny, ako maju vozidld vyssej kategérie. Za-

tial' sa md Duster Oroch predavat len v Juznej
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Amerike, ale zastupcovia Renaultu ho stcasne
oznacili za ,globélny typ“. Nemozno teda vy-

lucit, Ze sa asom objavi aj u nés.
Renault Sandero R.S. 2.0

Navrhnuté a vyvinuté diviziou Renault
Sport exkluzivne pre Juzni Ameriku. Re-
nault Sandero R.S. 2.0 bude prvym vozidlom
s oznacenim R.S., ktoré sa bude vyribat mimo
Eurépu. Sandero R.S. 2.0 vytvira $porto-
vy sub-segment, ktory naberd na sile prive v
Juznej Amerike. Konstrukéne si Sandero R.S.
2.0 zachoviva pitdverovu karosériu s piatimi
miestami na sedenie. Motor s vykonom 107
kW je sparovany s ru¢ne ovlddanou Seststup-

fiovou prevodovkou. Nové Sandero R.S. 2.0 je

vizudlne $portovejsie a prichddza aj s lep$im
podvozkom, riadiacim systémom a brzdovym
systémom, ktory ma kotacové brzdy na vset-
kych kolesich. Vozidlo md atraktivne tvaro-
vany predny ndraznik s diédovym dennym
svietenim, vzadu stresny spojler a diftzor, dve
koncovky vyfuku. Sportovy vzhlad mu doda-

vaju aj Cierne odlievané diskové kolesd s prie-

merom 17 palcov, v interiéri napriklad Cervené
a bledosivé doplnky.

Vozidlo dostalo vykonnejsie brzdy, tuhsi
oidvozok a $portovo upravené riadenie. Pohd-
fia ho dvojlitrovy zazihovy atmosféricky plneny
§tvorvalec s vykonom 107 kW. Spolupracuje so
Seststupriovou ru¢ne ovlddanou prevodov-
kou. Vzhladom k nevelkej hmotnosti vozidla
by motor nemal mat problém zabezpecit mu
zrychlovanie z 0 na 100 km blizko 7 sekind a
najvacsiu rychlost minimélne 200 km/h.

Takito Daciu by si iste radi kapili aj Euré-
pania, ale o tomto Renaulte/Dacii sa v Buenos

Aires nehovorilo ako o ,globdlnom aute®.

- rt_
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VACSi A KVALITNEJSi AKO PREDCHODCA

MINI Clubman mal premiéru v roku 2007 na
autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom. V juli
2010 ho predstavili po inovécii. A teraz v ramci
celkovej generaénej obmeny automobilov MINI
je aj Clubman pripraveny do sériovej vyroby v
novej podobe, no hlavne s vi¢$imi rozmermi a
upravenymi konstrukénymi skupinami a moder-
nejsimi asistencnymi systémami.

MINI sa od jej prevzatia skupinou BMW
obchodne dari. Nerastd vSak len predaje, ale aj
rozmery novych generdcii automobilov tejto
tradi¢nej britskej znacky. Velmi dobre to vidno
najmi na novom Clubmane, ktory bude mat vy-
stavnd premiéru v jeseni na autosaléne vo Frank-
furte nad Mohanom. Ale plati to aj pri tretej
generdcii ,zakladného“ hatchbacku ¢i pétdvero-
vych variantoch a pri type Coutryman s vy$sou
karosériou.

Stadiu  nastupujiiceho  Clubmana  vedenie
BMW (MINI) vystavilo vlani na autosaléne v
Zeneve. Uz ti bola na MINT velkd, z triedy ma-
lych 4ut rozmerovo nazerala do niZsej strednej
triedy. Nové generdcia typu MINI Clubman pre-
vzala podobu §tudie a dnes uz pozndme aj jeho
rozmery: Dizkou 4253 mm, sirkou 1800 mm aj
rizvorom ndprav 2670 mm znaéne prerastd pred-
chodcu.

Mini  Clubman

(R55) mala na strane spolujazdca dvojicu dveri

Predchddzajuca  generécia

(podstatne kratsie dvere vzadu), novd generdcia
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mié §tvoricu plnohodnotnych boénych dveri, na
vstup do batoZinového priestoru zostala dvoji-
ca rovnako §irokych kridlovych dveri, na ktoré sa
presunuli z poslednych stfpikov karosérie zdruze-
né koncové svetla.

MINI Clubman mal premiéru v roku 2007 na
autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom. V juli
2010 ho predstavili po inovécii. A teraz v rimci
celkovej genera¢nej obmeny automobilov MINI
je aj Clubman pripraveny do sériovej vyroby v
novej podobe, no hlavne s vi¢simi rozmermi a
upravenymi konstrukénymi skupinami a moder-
nejsimi asistencnymi systémami.

MINI sa od jej prevzatia skupinou BMW
obchodne dari. Nerastd vsak len predaje, ale aj
rozmery novych generdcii automobilov  tejto
tradi¢nej britskej znacky. Velmi dobre to vidno
najmd na novom Clubmane, ktory bude mat vy-
stavnu premiéru v jeseni na autosaléne vo Frank-

furte nad Mohanom. Ale plati to aj pri tretej

generdcii ,zakladného hatchbacku ¢i pétdvero-
vych variantoch a pri type Coutryman s vyssou
karosériou.

Stadiu  nastupujiceho  Clubmana  vedenie
BMW (MINI) vystavilo vlani na autosaléne v
Zeneve. Uz td bola na MINI velkd, z triedy ma-
lych 4ut rozmerovo nazerala do niZsej strednej
triedy. Nové generdcia typu MINI Clubman pre-
vzala podobu §tidie a dnes uz poznidme aj jeho
rozmery: Dizkou 4253 mm, sirkou 1800 mm aj
rizvorom ndprav 2670 mm znacne prerastd pred-
chodcu.

Clubman

(R55) mala na strane spolujazdca dvojicu dveri

Predchidzajuca generdcia Mini

(podstatne kratsie dvere vzadu), novd genericia
mi $tvoricu plnohodnotnych bocnych dveri, na
vstup do batozinového priestoru zostala dvoji-
ca rovnako $irokych kridlovych dveri, na ktoré sa
presunuli z poslednych stipikov karosérie zdruze-

né koncové svetld.

Mini Clubman - medzigeneraéné porovnanie rozmerov

Mini Clubman F58
Dizka [mm] 4253
Sirka [mm] 1800
ViysSka [mm] 1441
Razvor [mm) 2670

Objem bat. priest. [I] 360/1250

Mini Clubman R55
3961

1683

1432

2547

260/930
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Vodi¢ méd v novom Clubmane plnohodnotny
rychlomer a otickomer, pristrojovi dosku pre-
vzal zo sicasnej generdcie hatchbacku. Interiér
je sice $portovo ladeny, ale nechybaji v iom ani
viaceré komfortné prvky ako je head-up displej,
systém Mini Connected umoznujici vdaka nain-
stalovanej SIM karte pripojit posiadku k socidl-
nym sietam alebo umozni pocuvanie interneto-
vého ridia. Vozidlo md aktivne tlmice pruzenia,
vodi¢ md moznost volby medzi tromi jazdnymi

rezimami (Mid, Sport a Green.

Novy Clubman na zaciatku predaja budd pon-
tkat s dvojicou zazihovych motorov a jednym
vznetovym novej genericie prepfﬁanjmh motorov
radu MINT TwinPower Turbo. Standardne budu
spolupracovat s ru¢ne ovladanou Seststupfiovou
prevodovkou, pre verzie Cooper S Clubman a
Cooper D Clubman bude v ponuke aj osem-
stupriovd automatickd Steptronic sport, Cooper
Clubman mdZe mat aj Seststupiiovi automaticka

prevodovku.

Mini Clubman F58 - technické tidaje

MOTor

Nova technika

Model Cooper Clubman Cooper S Clubman Cooper D Clubman

Zdvihovy objem [cm3] 1499 1998 1995

Pocet valcov/ventilov 3/4 4/4 4/4

Najvacsi vykon [kW/min.] 100/4400 141/500 110/4000

Kritiaci moment [Nm/min.] 220/1250 280/1250 330/1750

Prevodovka 6M(6A) 6M(8A) 6M(8A) ) ) o .
ot o e e e e
Zrychlenie 0-100 km/h [s] 9,1 12 8,6(8,5) John Cooper Works.

Kombinovana spotreha[l/100 km] 51 6,2 41
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Novy VZHLAD, nové MOTORY,
zlepsena DYNAMIKA

Eurépski ndvrhdri automobilky Kia
sa v zdujme zlepSenia atraktivity za-
merali na Stylistické dpravy interiéru
aj exteriéru. Tim $pecialistov na po-
honné jednotky sa postaral o $irsiu
ponuku motorov a prevodoviek.

Siroks je aj ponuka novych prvkov z oblas-

ti bezpecnosti, pohodlia i funkénosti. Zmeny

sa tykaja vsetkych troch karosdrskych ver-
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zii — pitdverového hatchbacku, kombi verzie
Sportswagon aj trojdverovej verzie pro_cee’d.
Modernizovany rad cee’d bude v ponuke aj v
novej $pecifikicii GT Line, kde bude zikazni-
kov lakat predovsetkym Sportovym vzhladom
a jazdnou dynamikou verzii GT, pricom si za-
choviva tradi¢nud vSestrannost radu cee’d. Aj
$pecifikdcia GT Line je dostupnd pre vsetky tri

karosarske verzie vratane kombi Sportswagon.

Dizajn exteriéru — modernejsi vzhlad

Modernizovand Kia cee’d tvary doterajsej
verzie aktudlne obohacuje optickymi uprava-
mi, ktorych vysledkom je modernejsi vzhlad.
Upravy prednych partif zahffiaju ostrejsie tva-
ry SirSicho ndraznika vritane chrémového ra-
movania hmlovych svetiel a nového ovilneho
rastrovania masky chladica, ktory teraz nesie
znaky mnohych tvarov a dizajnovych foriem
Celnej masky automobilu.

Podobné zmeny sa dotkli aj zadnej Casti vo-
zidla, ktorej dominuje najmi inak tvarovany
zadny ndraznik a $portovo formované odrazky,
ktoré opticky zvicsuju objem a robustnost mo-

delu. Liniu zadnej Casti dopiﬁajl’l zadné LED

svietidld, ktoré modernizuji opticku signatiru
modelov cee’d pri jazde po zotmeni.

V rdmci celého radu st teraz k dispozicii nové
stylové 16- a 17-palcové diskové kolesd z fah-
kych zliatin.

Jemné Stylistické upravy interiéru,
nizsia hladina hluku a vibracii

Kvalitnd kabina modelov cee’d md za sebou
viacero drobnych stylistickych tprav, ktoré
zdoraznuju jednoduchu eleganciu dizajnu in-
teriéru. Zakladné tvary ostivaji nezmenené,
ale drobné vzlepsenia prispievaji k modernej-
Siemu vzhladu a lepsej atmosfére. K atraktivite
modelov cee’d prispieva aj nové farebné vyho-
tovenie, doddvané na Zelanie.

Asymetricka pristrojovi  dosku, natocent
smerom k vodicovi, aktuilne zdobia chrémo-
vané prvky okolo zdruzenych pristrojov, vydu-
chov ventilicie na strane vodica a uprostred, a
tiez okolo hornej hrany pristrojového panelu.
Panel stredovej konzoly pristrojovej dosky te-
raz zaujme kvalitnou povrchovou upravou s
diernym leskom, ktord odoldva skrabancom a

evokuje este prestiznejsi vzhlad. Kabinu oz-
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vlastiuju aj dalsie dekorativne prvky z chré-
movanym povrchom, napr. na pike prevodov-
ky, na vnatornych kluckdch dveri a v zavislosti
od zvolenej trovne vybavy aj na regulitore vn-
utornej teploty.

Kia cee’d modelového roka 2015 bude v po-
nuke s novym farebnym vyhotovenim interiéru
Brown Pack, ktoré predstavuje elegantné hne-
dé caltnenie sedadiel a vyplne dveri.

Pri verzidch so vznetovymi motormi sa kon-
struktéri venovali aj lepSiemu utlmeniu hluku,
prenosu vibrécii do kabiny a celkovému prejavu
motora. V oblasti podlahovej krytiny a ststavy
ventildcie nasli §irsie vyuzitie dalsie zvukotesné
materidly, pristrojovi dosku izoluje dvojndsob-
né mnozstvo tlmiacej peny, ktord zabrariuje
prenikaniu vibrécii motora do interiéru. Vsetky
vznetové verzie odteraz obohacuje akusticky
odolny materidl v mieste bloku motora, olejo-

vej vane a filtra pevnych Castic.

Modernizované agregaty s emis-
nou normou Euro 6, vritane novinky
1.0T-GDI

V' modernizovanych modeloch Kia cee’d
2015 néjde zdkaznik Sirokd $kdlu modernych
pohonnych jednotiek, ktoré uz spinaja emisné
normy Euro 6.

Spolo¢ne s uvedenim Kia cee’d do mode-
lového roka 2016 predstavuje automobilka aj
svoj Uplne novy agregit - prep[ﬁany zédzihovy
motor s priamym vstrekovanim so zdvihovym
objemom 1.0 liter, T-GDI (Turbo Gasoline
Direct Injection). Tato maloobjemovi trojval-
covt jednotku vyvinuli konstruktéri pre zmen-
$enie spotreby paliva a emisii, pricom ponuka
spolahlivy a okamzity vykon s bezprostrednymi
reakciami na pokyny vodica.

Novy motor, vyvinuty internym vyskumnym
a vyvojovym timom Kia Motors z Vyvojové-
ho centra R&D v juhokérejskom Namyangu,

vyuziva vysokotlakovi ststavu priameho vstre-
kovania paliva, pokrokovi technolégiu chlade-
nia motora a integrované zberné vyfukové po-
trubie, vyvinuté s ohladom na CistejSie emisie
a kompaktnejsiu zdstavbu. Hlavnymi piliermi
vyvoja nového motora bola bezprostrednd odo-
zva motora a efektivne spalovanie.

Ide o eurdpsku premiéru prvého zistupcu
z ponuky novych nizkoobjemovych agregitov,
ktoré znacka Kia pripravuje. V ponuke buda
dva vykonové varianty tohto motora — v zd-
kladnej verzii bude produkovat 74 kW a kr-
utiaci moment 172 Nm, vykonnejsia verzia 1.0
T-GDI pontika 88 kW pri rovnakej hodnote
kritiaceho momentu 172 Nm. Najvicsi kr-
utiaci moment motora je k dispozicii od 1500
do 4000 ot./min., ¢o tejto jednotke doddva
posobivi pruznost za kazdych jazdnych pod-
mienok. Homologizicia oboch verzii by mala
prebehnut este do konca tohto roka, pri¢om pri
oboch verzidch sa o¢akdvaju aj najnizsie irovne
emisii CO2 zo vsetkych zdzihovych jednotiek,
ktoré sa doposial objavili pod kapotami mode-

lov Kia cee’d.

Zikaznici v Eurépe s oblubou volia vznetové
motory, a tak sa modernizicia dotkla aj mo-
tora 1.6 CRDi urceného pre modelovy rok
2016. K zmengeniu strat trenim prispel novy
systém vysokotlakového vstrekovania paliva a
olejové Cerpadlo so spojitou reguldciou tlaku,
a to v ramci celého radu, vritane Specifikdcie
GT Line.

Vykonnejsia verzia pohonnej jednotky 1.6
CRD;, ktori je k dispozicii v rdimci celého mo-
dernizovaného radu cee’d, vritane $pecifikdcie
GT Line, mé teraz vykon 100 kW (oproti 94
kW v predchidzajucej verzii), z povodnych
265 Nm nardstla aj hodnota krutiaceho mo-
mentu na sucasnych 280 Nm. Posilneny agre-
git ponika maximum kratiaceho momentu uz
od 1500 ot./min. oproti 1900 ot./min. z pred-
chadzajicej verzie (v kombindcii s ruéne ovld-
danou prevodovkou). To prindsa razantnejsiu
akeelericiu za kazdych jazdnych podmienok.

Kia cee’d bude aj v modelovom roku 2016 v
ponuke so zazihovymi pohonnymi jednotkami
1.6 GDi (100 kW) a 1.4 MPI (Multi-Point
Injection, 74 kW), rovnako ako s oblibenym
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vznetovym motorom 1.4 CRDi. Vsetky agre-

gty spiﬁajﬁ emisné normy Euro 6.

Nova sedemstupniova dvojspojkovi
prevodovka

V' modernizovanej Kia cee’d sa prvykrit
predstavi aj dalsia dplne novéd technoldgia z
dielne Kia Motors - sedemstupriovd dvoj-
spojkové prevodovka DCT. K dispozicii bude
vyhradne pre verzie s vykonnej$im vznetovym
motorom 1.6 CRDi s vykonom 100 kW. Novd
DCT prevodovka je schopnd pracovat s vic-
§im krdtiacim momentom modifikovaného
motora ako Seststupfiovy automat s menicom

kratiaceho momentu, ktory nahradza.

Podobne ako novd pohonna jednotka 1.0 T-
-GDI aj novt prevodovku DCT vyvinuli kon-
Struktéri automobilky Kia s cielom dosiahnut
mald spotrebu paliva a poskytnit Sportovy
charakter v rezime ru¢ného preradovania, ale
sucasne zabezpecit posidke aj pohodlie a hlad-

ky chod v automatickom rezime preradovania.

Vyhodou pre vodicov, ktori si zvolia prevo-
dovku DCT, bude oproti tradi¢nym prevodov-
kdm rychlejsie preradovanie a zdroveil mensie
previdzkové nédklady. Agregit 1.6 CRDi v
kombinicii s prevodovkou DCT vyproduku-
je iba 109 g CO2 na kilometer jazdy so sys-

témom ISG (systém vypinania motora ,Stop
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& go“) oproti hodnote 145 g/km z predchad-
zajucej verzie v kombindcii so Seststupfiovym
automatom.

V rdmci rozsireného radu cee’d bude aj nada-
lej v ponuke Seststupriové ru¢ne ovlidand pre-
vodovka, pri¢om pre agregit 1.6 GDi si zdkaz-
nici modzu zvolit aj Seststuptiovi dvojspojkovi

prevodovku.

Viac jazdného komfortu, lepsie
jazdné vlastnosti a nizsia hladina
hluku

Modernizovand verzia typ cee’d 2015 md
za sebou mnoZstvo uprav aj v oblasti zavese-
nia kolies a podvozka, ktoré mali za ciel zlepsit
jazdné pohodlie a ovladatelnost.

Délezitou zmenou je novy systém smerova-
nia kritiaceho momentu, ktory potli¢a nedo-
ticavost automobilu pribrzdovanim vnutorné-
ho kolesa pri prejazde zékrutami. Elektricky
posiliiova¢ riadenia teraz md linedrnejsiu cha-
rakteristiku s Citatelnejsimi reakciami riadenia.
K lepsej spitnej vizbe v stredovej polohe vo-
lantu napomohla upravend geometria prednej
napravy. Jazdné pohodlie na zlych povrchoch
vozovky zabezpecuju (vdaka minimalizdcii vi-
brécii prenikajucich cez sistavu zavesenia ko-
lies) nové dorazy tlmicov upevnenia zadnych
vzpier a nové vonkajsie gulové kiby tyce zadné-
ho stabilizatora.

Mierne zlep$enie sa dotklo aj charakteristiky

prenosu hluku, vibracii a chvenia v systéme za-
vesenia kolies, ktoré aktudlne vyuziva duté tyce
stabilizatorov oproti plnym v predchddzajicej
verzii - a to vSetko v zdujme potlacania hluku

prendsaného od vozovky.

Nové prvky bezpecnosti aj pohod-
lia, vratane sluzby Kia Connected
Services

Tim konstruktérov Kia Motors obohatil
modernizovani Kia cee’d mnohymi novymi
prvkami na zlepSenie bezpecnosti, pohodlia
a funkénosti. Pre znacku Kia je bezpecnost
prioritou a tak sa oblubeny typ teraz volitel-
ne ponuka aj s funkciou SLIF (Speed Limit
Information Function). Systém informdcii o
rychlostnych obmedzeniach pomocou kamery
identifikuje dopravné znacky s rychlostnymi
obmedzeniami a zobrazi ich vedla rychlomera

a na displeji navigdcie.

Volitelnd vybava zahfna aj sledovanie tzv.
slepého uhla BSD (Blind Spot Detection) a
systém varovania na zozadu sa bliZiace vozidld
RCTA (Rear Cross Traffic Alert), ktory pro-
strednictvom snimacov identifikuje iné auto-
mobily, idice po boku vozidla za vozidlom v
tzv. slepom uhle vyhladu vodica, vritane akus-
tickej aj optickej signalizacie pre vodica.

Kia cee’d v modelovom roku 2016 pontika
jednoduchsie parkovanie vdaka zlep$enému
systému SPAS (Smart Parking Assist Sys-
tem). Tento systém vyuziva bo¢né ultrazvu-
kové snimac spolo¢ne s prednymi aj zadnymi
parkovacimi snimaémi na uréenie vhodného
parkovacieho miesta. V spolupréci s elektric-
kym posilinovacom riadenia je tak schopny
automaticky zaparkovat. Modernizovand Kia
cee’d dokdze sama zaparkovat do kolmého
aj pozdlzneho parkovacicho boxu. Funkcia

pre vyjazd z pozdfineho parkovacieho miesta
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umoziuje automaticky opustit tesny priestor
napriklad na okraji vozovky.

V roku 2016 sa mézu modely Kia cee’d po-
chvilit aj najnovsou verziou audio sustavy a na-
vigicie (AVN) s modernej$im zobrazovanim
na sedempalcovom displeji uprostred pristro-
jovej dosky. Systém AVN podporuje aj novy
digitilny tuner DAB, ktory moézu vyuzivat
mnohé eurépske trhy.

Medzi novinky patri tiez sirokd skdla multi-
medidlnych informaénych sluzieb s ozna¢enim
Kia Connected Services. Stcastou tejto novej
sluzby konektivity od spolo¢nosti TomTom st
nonstop dopravné aktualizdcie, informdcie o
umiestneni rychlostnych kamier, lokdlne vy-
hladévania a predpovede pocasia. Sluzby Kia
Connected Services budu v ponuke pre cely
rad cee’d, a to spolo¢ne s uvedenim Specifikd-
cie GT Line, ktord bude v Eurépe uvedend v

priebehu posledného §tvrtroka 2015.

Siroké skila tprav pre najvykonnej-
sie verzie GT

Vykonné verzie Kia cee’d GT a Kia pro_cee’d
GT po modernizicii prind$ajt Gpravy pohonnej
jednotky a modifikdcie v oblasti jazdnej dyna-
miky. Aj vdaka uvedenym zmendm sa modely
Kia GT radia medzi najatraktivnejsie automo-
bily kategérie ,hot hatch® v automobilovom
segmente C.

Pri pohlade zvonka si verzie GT uchovali
optickd dravost, ktorou sa odlisuju od svojich
modelovych sirodencov. Sportovo koncipova-
nej karosérii nechybaju stylové denné reflekto-
ry v tvare kociek ladu. Kia cee’d GT v modelo-
vom vyhotoveni pre rok 2016 je teraz v ponuke
aj s novymi 18-palcovymi diskovymi kolesami
z lahkej zliatiny.

V interiéri zaujme novo tvarovany ovalny vo-
lant s decentnym logom GT a klenutou stred-

nou castou. Cierne tlacidlo §tartovania motora

zo $tandardného modelu nahradil elegantny
hlinik. Spinace okien aktuilne zdobia hlini-
kové dekorativne prvky. Vdaka vsetkym tym-
to zlepseniam a predovietkym anatomickym
sedadlim RECARO s velirovym c¢alinenim
v standardnej vybave sa tdto verzia vyrazne od-
lisuje od beznej produkcie.

Novy elektronicky generator zvuku sa dodava
vyhradne do verzii GT a aktivuje sa tla¢idlom
»GT Mode“ na volante. Generitor ucinne pro-
dukuje tény vysokootickového agregitu 1.6
T-GDI, ktoré prindsaji do kabiny vozidla a
obohacuju pézitok z jazdy o novu ,sluchovi®
dimenziu. Po deaktivécii generdtora GT Mode
motor produkuje opit tichy a umierneny zvuk
pohonnej jednotky.

Vykonné motory 1.6 T-GDI, uréené pre mo-
dely Kia cee’d GT a Kia pro_cee’d GT, vyuzi-
va novy systém preplniania. Vdaka zvicSenému
tlaku pre posilnenie krutiaceho momentu v
pasme malych oticok s lepsou odozvou motora
sa zlepsili hodnoty akeelerdcie z 0 na 100 km
na vyslednych 7,6 sekundy. Vykon modernizo-
vanej jednotky ma hodnotu 159 kW a krutiaci
moment az 265 Nm. Emisie CO2 sa pohybuju
na urovni 171 g/km.

Konstruktéri sa okrem funkcie smerovania
kratiaceho momentu a zlep$enia prenosu hlu-

ku, vibricii a chvenia do kabiny $tandardnej

verzie venovali aj zlep$eniu dynamiky. Nové
brzdové kotice modzu mat vacsi priemer 320
mm oproti povodnym 300 mm, ¢o znamend
vidsiu tepelnu kapacitu a teda aj lepsiu odolno-
st voli ,vadnutiu“ bfzd. Brzdna driha zo 100
km/h do uplného zastavenia sa pri moderni-
zovanych modeloch Kia cee’d GT skritila z
povodnych 36,4 na 35 metrov.

V Eurépe v predaji uz na jesen 2015

Modernizované verzie radu cee’d budd au-
torizovani predajcovia v Eurépe pontkat uz
na jeserl 2015. Samozrejmostou je aj jedinecnd
7-roénd zéruka / 150 000 km.

Modely radu cee’d, navrhnuté a konstruova-
né v Eurépe, sa prvykrit predstavili v decem-
bri 2006 a vyrdbaju sa v jedinom eurépskom
vyrobnom zivode Kia Motors Slovakia v
Teplicke nad Vihom. Stéle patria k jednym z
najlepsie preddvanych modelov znacky, napri-
klad v roku 2014 si modely radu cee’d nasli v
Eurépe viac ako 75 000 novych majitelov. V
miji tohto roka vyrobila previdzka Kia Motors
Slovakia miliénty automobil Kia cee’d, ¢o od
svojej premiéry pred deviatimi rokmi predsta-
vuje vyznamny milnik v histérii tejto automo-

bilovej znacky.
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KONCEPT LUXUSNEJ DETSKEJ SEDACKY
EXCELLENCE

Dizajnérsky tim spoloénosti Volvo

Cars prisiel s uplne novou viziou,
ako by mohlo v buducnosti vyzerat
bezpecné cestovanie deti. Tento po-
¢in nadvizuje na sanghajsku premi-
éru modelu XC90 Excellence a kon-
ceptu interiéru s niazvom Lounge
Console Concept, ktory pre svédsku
znacku znamenal odvazny skok, po-
kial'ide o luxus.

yZalali sme tym, Zze sme si polozili otizku, ¢i
dokédzeme pontknut riesenie, ktoré by ulahcilo
Zzivot rodi¢om a zlepsilo bezpecnost deti v det-
skych sedackach.

Zamerali sme sa na prinos v troch klu¢ovych
oblastiach: ulah¢enie usddzania dietata a vybe-
rania dietata z detskej sedacky z hladiska er-
gondémie a komfortu, dosiahnutie takej polohy
dietata tvirou dozadu, ktord by mu umoziio-
vala udrziavat o¢ny kontakt s vodicom alebo
cestujucim na zadnom sedadle, a samozrejme,
poskytnutie dostatku uloznych priestorov na
skladovanie takych dolezitych detskych po-
trieb, ako su plienky, flase, utierky atd.,“ po-
vedala Tisha Johnson, hlavni interiérova di-
zajnérka strediska Concept and Monitoring

Centre spolo¢nosti Volvo Cars.

Tato myslienka sa zrodila tohto roku pri roz-
hovore s majiteom spolo¢nosti Volvo Cars Li
Shufu, ked'si prezeral koncept XC90 Excellen-

ce Lounge Console a premyslal, ako inak by sa
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dal vyuzit priestor vzniknuty odstranenim se-
dadla spolujazdca. Dizajnérsky tim spolo¢nosti
Volvo Cars zdvihol hodenu rukavicu a prinie-
sol tplne nové riesenie, ulahcujuice cestovanie s
malymi detmi.

Vysledny koncept umoziiuje rodicom pri
usddzani dietata otocit sedadlo proti smeru ho-
dinovych ruciciek a potom ho zaistit otocené
proti smeru jazdy. Koncept ziroven obsahuje
ulozny priestor na malé predmety vedla sedac-
ky a ulozny priestor na vicsie predmety, ako st
plienky alebo deky, pod sedackou. Navyse pred
detskou sedackou pod pristrojovou doskou je
dostatok miesta na cestovnu tasku.
predmety, ako st plienky alebo deky, pod se-
dackou. Navyse pred detskou sedackou pod
pristrojovou doskou je dostatok miesta na ces-

tovnu tasku.

Detské sedacka Excellence Child Seat Con-
cept, ktord pontka moznost sklopit dieta do
polohy, v ktorej moze bezpecne cestovat aj v
spanku, vychiddza z jednoznacného nédzoru
spolo¢nosti Volvo na bezpecnost, teda Ze malé
deti by mali ¢o najdlhsie (asponi do veku troch
az Styroch rokov) cestovat otoené proti smeru
jazdy. Hlavnym dévodom je, Ze malé deti maja
este slabé kréné svalstvo a v porovnani s telom

nedmerne velkd a tazkd hlavu.

»2Bezpecnost, komfort a emociondlne faktory
pre nds znamenaju viac nez vsetko ostatné.
Moznost udrziavat zo zadného sedadla oény
kontakt so svojim dietatom alebo udrziavat
teplotu obsahu detskej flase vo vyhrievanom
drziaku na ndpoje by majitelom modelu XC90
Excellence mimoriadne zjednodusila Zivot pri
cestovani s malym dietatom. Takéto variabil-
né sedadlové systémy budt mat — vzhladom
na nase smerovanie k vyvoju autonémnych
vozidiel — Coraz vicsi vyznam,“ dodala Tisha

Johnson.

Excellence Child Seat Concept je jasnym do-
kazom toho, ako vyborne si dizajnéri spolo¢-
nosti Volvo Cars poradili s ulohou obohatit
ponuku tejto §védskej automobilky po strinke

luxusu.

,UZ isty Cas skimame podstatu moderného
ponimania luxusu a vidime priamu suvislost
medzi luxusom a emociondlnym blahom. Pre-
to sme sa rozhodli urobit dalsi krok v procese
zmeny chépania toho, ako mozno vyuzit in-
teriér automobilu na uspokojenie potrieb zd-
kaznikov. Vzdy sme prikladali velky vyznam
bezpecnosti deti, ale toto nds postva na uplne

novu troven, uzatvira Tisha Johnson.

-vo-



i TECHNIKA W

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

BMW'Bank, Master-
Card a DKB
predstavuji inovativny, bezkontakt-
ny platobny prostriedok s integrova-
nym klicom od automobilu a ¢len-
stvom Car Sharing v podobe novej
generacie kreditnych kariet BMW
a MINI, a to nielen pre zikaznikov
BMW a MINI.

Karty boli avizované uz na podujati Consu-
mer Electronics Show v Las Vegas v janudri
2015. Od jula 2015 st nové modely kreditnych
kariet BMW a MINI dostupné na trhu. Kar-
ty ponudkaji mnoho inoviécii orientovanych na
zékaznikov, vratane funkcie kluca pri otvarani
vozidla od poskytovatela Car Sharing ,Drive-
Now*.

Novu kreditna kartu s inovativnymi riese-
niami v rdmci mobility vytvorili na zéklade
technolégie NFC spoloéne BMW Bank, Mas-
terCard a Deutsche Kreditbank AG (DKB)
a bude ju vyddvat DKB. Je prepojend s online
uctom ku karte, ktory pontka aj dalsie vyhody,
napriklad integrované platobné sluzby pre in-
ternetové nakupy.

Rovnako ako pri konfigurécii nového vozi-
dla si mé6zu zékaznici individudlne prispdsobit
aj kreditné karty BMW a MINI. Podla zvo-
leného zdkladného alebo prémiového variantu
kariet si prostrednictvom online konfigurdtora
karty mozno zvolit pozadovany dizajn karty a
dalsie $pecidlne doplnky.

Uz zakladni verzia novej kreditnej karty
»BMW Credit Card Classic* obsahuje napri-
klad sluzby poistenia motorového vozidla pre
vietky znacky automobilov, ako aj bezplatni
registraciu do aplikicie DriveNow a zabu-
dovanu funkciu klu¢a na otviranie vozidla so
sluzbou DriveNow. Karta sa tak prvykrit stiva
kli¢om od automobilu z flotily Car Sharing od

DriveNow: na kreditnej karte je umiestneny

Kreditné karty
s funkclou kluca

¢ip, ktory podporuje technolégiu Near Field
Communication (NFC) — bezdrotovy stan-
dard pre prenos dét na krétke vzdialenosti. Ked
kreditnu kartu pridrzite v blizkosti snimaca na
Celnom skle, systém identifikuje pouzivatela a
otvori vozidlo. Nie je potrabnd dalia karta ID
alebo smartfén, pretoze funkcia kluc¢a od vozi-
dla je integrovand v Cipe kreditnej karty. Tato
funkciu je mozné vyuzivat na véetkych poboc-
kich ,Drive Now" na celom svete, v Mnicho-
ve, Diisseldorfe, Koline, Berline, Hamburgu,
Viedni, Londyne a San Franciscu. Zékaznikovi
tak aj na cestich poskytuje obvykly individual-
ny komfort DriveNow.

Prémiovy variant okrem sluzieb zahrnutych
v zékladnej karte obsahuje aj prvky ako préavna
ochrana vodica a vozidla, asistencia na cestich
a bezplatnd ndhrada karty v pripade straty.
Sucastou tejto karty st okrem toho poukdz-
ky na pneuservis u autorizovanych predajcov
BMW, resp. MINI a tiez na BMW Connec-
tedDrive, prip. MINI Life Style Shop.

Uz aj tak siroké spektrum sluzieb mozno v
ramci konfigurdtora rozsirit o dalsie nadstan-
dardné vybavenie: v ponuke st napriklad ces-
tovny balicek (s poistenim nakladov spojenych
s odstipenim od cestovnej zmluvy, resp. s pre-
ruSenim cesty a Urazové cestovné poistenie),
nikupny balicek (okrem iného garancia ceny a
prediZenie zruky), balicek mobility (komplet-
né havarijné poistenie prenajatého vozidla, po-

istenie pre pripad straty klica od automobilu

a dopravnej nehody, ako aj poukdzka na taxi-
sluzbu) a internetovy bali¢ek (ochrana identity
na internete a prvotné telefonické poradenstvo
pre pravnu ochranu na internete).

Nové kreditné karty spajaju vsetky vyhody
najmodernejsich technolégii vyuzivanych pri
platobnom styku (bezkontaktni karta Mas-
terCard). Sucasne poskytuji velku bezpecnost
(MasterCard® Secure Code™) a siroké ak-
ceptovanie vo svete s ponukami mobility od
BMW. Vdaka novym a inovativnym sluzbdm
st pritom kreditné karty BMW a MINI zauji-
mavé dokonca aj pre zékaznikov, ktori nejazdia
vozidlom znacky BMW alebo MINI.

Ro¢né poplatky za kreditnd kartu BMW
Credit Card Classic alebo MINI Card Basic
s 39 eur, ro¢ny poplatok pri prémiovych va-
riantoch oboch kariet je 99 eur. Kreditné karty
BMW st v predaji od 1. jula, kreditné karty
MINI od 15. jula 2015.

-bmw-
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SNIMANIE MOZGOVEJ AKTIVITY,

pulzu a dychania prispeju k bezpecnejsej jazde

Automobilky Jaguar a Land Rover
rozbehli rad vyskumno-vyvojovych
projektov zameranych na techno-
légie vyuzitelné pre zlepSenie bez-
pecnosti cestnej premavky. Kedze
podla statistik dopravnych nehod
tym najslabsim ¢lankom v zostave
»cesta, auto a vodi¢“ je prave vodic,
on je najcastejsie pri¢inou dopravnej
nehody, niektoré z projektov su za-
merané na vodicov.

Riaditel' vyskumu a technoldgii au-
tomobiliek Jaguar a Land Rover Dr.
Wolfgang Epple je presvedceny, ze
viaceré z technoldgii, ktoré uz dnes
vyuziva letectvo a medicina, by sa dali
vyuzit aj pre zlepSenie bezpecnosti
cestnej dopravy. Ide najmi o vyuzitie
roznych snimacov pri vyskumnych
pracach v laboratéridch spominanych
automobiliek.

Ludsky mozog priebezne generuje
Styri 1 viac réznych druhov vlnenia s
odlisnymi frekvenciami. Pri vyskum-
nej ulohe odbornici monitoruji sk-
usobnych vodiov a analyzuji ich
mozgové aktivity pomocou pocitaco-
vych programov. Podla toho, ktoré z
tychto vlneni je dominantné, dokizu
odbornici zistit, ¢i je vodi¢ schopny
plnej koncentricie na jazdu, alebo je
v niektorej z faz ,,ochabnutosti®, ktorej
hranicou je mikrospanok. Pritom sni-
maju aj jeho dych, pulz a dalsie telesné
prejavy. To, Ze vodi¢ ma otvorené o¢i a
pozerd pred seba na cestu, eSte nezna-
mend, ze vnima na potrebnej drovni,
¢o sa na ceste deje.

Potrebné snimace st nainstalované
najmi vo volante skdSobnych vozi-
diel, ale aj v sedadle vodica. Vysledky
svojich zisteni odbornici z vyskumu
automobiliek konzultuji s vedcami
$pecializujicimi sa na neurolégiu.
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Vyskum ma dat dostatok informé-
cii umoznujicich spravit viac-menej
univerzilne platné zédvery, z ktorych
meratelnych prejavov ludského tela
mozno usudit, Ze vodi¢ strica kon-
centriciu na jazdu. A ak to riadiaca
jednotka ,bezpecnostného® systému
takto vyhodnoti, bude nasledovat ak-
tivny zdsah vo forme vibricii do vo-
lantu alebo plynového pedalu, ktorych
cielom je vodica opit priviest k pozor-
nosti. Takéto rieSenie upozornenia vo-
di¢a na jeho slabnicu koncentraciu na
vedenie vozidla povazuji vyskumnici
za vhodnejsie ako vyrazné svetelné, ¢i
zvukové signily, ktoré by vodicov stres
vystupniovali.

Driver Wellness Monitoring

Pre skimanie jazdnej kondicie vodi-
¢ov odbornici spominanych automo-
biliek vyuzivaji Systém Driver Well-
ness Monitoring, pouzity v sedane
Jaguar XJ. Do sedadla vodica nainsta-
lovali snimac citlivy na vibrécie, aky sa
pouziva aj v medicine. Je schopny sni-
mat vibricie vyvolané tlkotom srdca
¢ pohybom plic pri dychani vodica.
Z takto zaznamenanych impulzov uz
mozno usudzovat nielen o momen-
talnej indispozicii vodica, ale aj zis-
tit niektoré jeho pripadné chronické
ochorenie.
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Je vhodné, ak ¢as, kedy vodi¢ hlada
informécie o jazde alebo prestavuje
klimatizaciu na pristrojoch, dnes uz
zvyCajne na displeji ovlddania palub-
ného informa¢ného a multimedial-
neho systému, bol ¢o najkratsi. Vtedy
totiZ nesleduje dianie na ceste.

Riesenim by mohla byt Specidlna

obrazovka, ktord dokdze predvidat,

ktorej ikonky alebo textového znaku
sa vodi¢ chce na nej dotknit. Kamera
snima pohyb ruky a riadiaca jednotka
dokaze s predstihom vyrdtat miesto
dotyku a aktivovat funkciu znazor-
nend ikonkou. TakZze vodi¢ nemusi
dokon¢it pohyb ruky a méze sa skor
venovat sledovaniu premavky.

_jr_

vi n

Maly zazihovy motor, ktory si pre svoju Uspor-
nost a pdsobivy vykon ziskal srdcia vodicov v
celej Eurépe, sa stal drzitelom dalSieho titu-
lu odovzdavaného v hlasovani International
Engine of the Year. V priebehu Styroch rokov
si tak odniesol uz 6sme ocenenie v ramci te-
jto sutaze.

Stvrty rok po sebe sa 1,0-litrovy motor Eco-
Boost od spoloc¢nosti Ford stal ,NajlepSim
motorom roka s objemom do 1,0 litra“. Po-
rota zlozena z 87 motoristickych novinarov
z 35 krajin ho vyhlasila za vitaza triedy pre
rok 2015 na zaklade jazdnych vlastnosti, vy-
konu, hospodarnosti, kultivovanosti a tech-
nolégii. Minuly rok sa 1,0 litrovy EcoBoost
stal prvym motorom v dejinach, ktory bol tri
razy po sebe vyhlaseny za celkového vitaza
sttaze Medzinarodny motor roka, pricom v
roku 2012 bol vyhlaseny za ,Najlepsi novy
motor”.

Kazdé piate nové vozidlo znacky Ford, ktoré
sa predalo v Eurdpe v roku 2014, bolo vyba-
vené 1,0-litrovym motorom EcoBoost, pricom
takmer v dvoch z piatich tychto vozidiel iSlo
o typ Fiesta. Spolo¢nost Ford skiima aj nova-
torské moznosti deaktivacie valcov, ktoré by
mohli prispiet k dalSim zlepseniam motora.

Spoloc¢nost Ford spolupracuje s partnermi v
strojarenskej skupine Schaeffler Group na
testovani nového dvojhmotového zotrvac-
nika, ktory umoznuje deaktivaciu valcov v
SirSom rozsahu zataZenia a otacok motora,
a prispieva k znizeniu hladiny hluku, vibracii
a tvrdosti. Cestné skisky s funkénym proto-
typom v Eurdopskom stredisku pre vyskum
a inovacie v nemeckom Aachene ukazali
zmensenie spotreby paliva o dalSich Sest
percent.

Slcastou celosvetovej ponuky vykonnych,
no pritom Gspornych motorov EcoBoost z vy-
voja automobilky Ford su aj Stvorvalcové mo-
tory s objemom 1,5 litra, 1,6 litra, 2,0 litra a
2,3 litra a tiez motory V6 s objemom 2,7 litra
a 3,5 litra. Posledne menovany sa vyvija pre
Uplne nové vozidlo Ford GT, s ktorym sa chce
americka automobilka v roku 2016 vratit na
franclzsky pretekarsky okruh Le Mans.

-fd-
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SPALOVACI MOTOR
S ATKINSONOVYM CYKLOM

Najvi¢sim producentom automobilov s
hybridnym pohonom je automobilka Toyota.
Vyrobila ich uZ niekolko miliénov. Jej naj-
zndmej$im ,hybridnym® typom je Prius, ale
kombindciu zazihového motora a elektromo-
tora vyuziva aj v dalsich typoch, a to aj svojej
luxusnej znacky Lexus. Spalovacie zdzihové
motory v jej hybridnom pohone vyuzivaju tzv.
Atkinsov cyklus. Nie je viak jeding, takéto mo-
tory vyrdbali alebo aj v sicasnosti vyribaja aj
niektoré dalsie automobilky.

James Atkinson (1846—1914) sa snazil vyvin-
ut piestovy spalovaci §tvortakny motor, ktoré-
ho konstrukcia by obisla patenty na zazihovy
motor pracujici s tzv. Ottovym cyklom. Ottov
cyklus vyuzivaju dodnes takmer vsetky piesto-
vé zazihové motory. Jeho styri takty, nasdvanie,
kompresia, expanzia (horenie) a vyfuk, sa odo-
hréavaja pocas dvoch otdcok klukového hriadela
a tzv. expanzny pomer sa prakticky rovnd kom-
presnému. Atkinson v roku 1882 skonstruoval
motor, ktory mé rovnako ako Ottov $tyri takty,
nasdvanie, kompresia, expanzia (spalovanie) a
vyfuk, ale Specidlnym klukovym mechaniz-
mom s kyvavou ojnicou pripojenou na bokom
umiestneny klukovy hriadel sa dosiahne taky
prevod, Ze vetky takty nastand pocas jedného
otocenia klukového hriadela.

Moderny motor s Atkinsonovym cyklom je
$tvortaktny motor, v ktorom nasévaci ventil
zostdva otvoreny dlhsie ako zvycajne aj pocas
zaliatku kompresného zdvihu (priblizne 20 az
30 %). To umoziii spitny tok ndplne do nasi-
vacieho potrubia. Preto sa kompresia nezacina
v dolnom tvrate, ale azZ po uzatvoreni nasi-
vacieho ventilu, nasledkom ¢oho sa zmensuje
skuto¢ny kompresny pomer a relativne k nemu
potom zostdva expanzny pomer vacsi. To vedie
klepsej ucinnosti ako pri motoroch s klasickym
Ottovym cyklom (kde st kompresny a expanz-
ny pomer rovnaké). Pri rovnakom privedenom
teple sa ziska viac price, pretoze tlak a teplota
vyfukovych plynov na konci expanzného zdvi-
hu st mensie. (Na rovnakom principe je zalo-
Zeny aj tzv. motor s Millerovym cyklom. Toto

oznacenie sa pouziva, ak je motor prepliiany.)
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Povodny Atkinsonov motor bol u¢innejsi ako
porovnatelny motor s Ottovym cyklom, mal
v§ak mensi merny vykon, bol rozmernejsi a

mal vic¢siu hmotnost.
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Rez Atkinsonovym motorom z jeho paten-
tovej prihlasky

Stcasni konstruktéri motorov vyuzili Atkin-
sonovu myslienku predizit expanzny pomer
voci kompresnému na zlepSenie G¢innosti kla-
sického zdzihového motora, ale konstrukéne
jednoduchsim spdsobom. Tzv. variabilné ¢aso-
vanie ventilov vyuzivaju na zlepsenie u¢innosti
aj vykonu dnes uz takmer vetky piestové mo-
tory s vnutornym spalovanim. Nasdvacie venti-
ly sa teda v celom rozsahu pracovnych oticok
motora neotviraju presne v okamihu, ked piest
vo valci smeruje z horného tvratu dolu, ani sa
nezatviraji v okamihu, ked piest zacina po-
stupovat z dolného tvratu smerom nahor pri
kompresii. To isté plati aj pri otvirani a zatvé-
rani vyfukovych ventilov. Vyznamnym onesko-
renim zatvorenia nasédvacich ventilov pri kom-
presnom zdvihu pocas zadiatku kompresného
zdvihu (priblizne o 20 az 30 %), piest pri At-
kinsonovom cykle vytlica Cast néplne (vzduch
pri motoroch s priamym vstrekovanim paliva
do valcov, alebo zmes pri nepriamom vstreko-
vani paliva) do nasdvacieho potrubia. Preto sa
kompresia redlne neza¢ina v dolnom uvrate,
ale aZ po uzatvoreni nasdvacieho ventilu (ven-
tilov), ndsledkom ¢oho sa zmensuje skutocny
kompresny pomer a relativne k nemu potom
zostdva expanzny pomer vacsi. Pri volnobehu
a pri velkych otickach systém variabilného
Casovania modernych zazihovych motorov s
Atkinsonovym cyklom meni prekrytie otvore-
nia nasdvacich a vyfukovych ventilov na troven
motorov s klasickym Ottovym cyklom, lebo v

tychto pracovnych rezimoch je to vyhodnejsie.

Znazornenie cyklu Atkinsonovho motora
(motor s predizenou expanziou) v diagrame
p-V (tlak — objem). Plocha napravo od cer-
venej Ciary je imernd praci navyse ziskanej

predlZenou expanziou

Vytldc¢anie Casti ndplne do protipradu vzdu-
chu alebo zmesi vzduchu s palivom do nasiva-
cieho potrubia pri doterajsich motoroch s At-
kinsonovym cyklom nie je idedlnym rie$enim.
Preto Ford by chcel takto zhorsenud aerodyna-
mickd dcinnost (protiprad na zaciatku kom-
presie do prirodzeného smeru nasdvanej masy
v nasdvacom potrubi) vo svojich buddcich mo-
toroch EcoBoost vyriesit namiesto otvorenia
nasivacich ventilov docasnym pootvorenim
vyfukovych ventilov na rozhrani nasdvania
a kompresie. ZlozZitejsie technické riesenie a
mierne zhor$enie termodynamickej ucinnos-
ti by mal vykompenzovat vyhodnejsi priebeh
vnutornej aerodynamiky motora. Ochladenie
spalovacieho priestoru by mohlo dokonca eli-
minovat potrebu katalyzdtora na zmensenie
kysli¢nikov dusika v spalinich a zmensit aj ka-

pacitu chladiaceho okruhu motora.

Toyota princip Atkinsnovho cyklu tiez zlep-
$uje. Dokoncila vyvoj novej generdcie motorov
so zlepsenou regulaciou variabilného casova-
nia VVT-E/iW s elektrickym aktuitorom a
dal$imi Gpravami, napriklad nasivacich kand-
lov. Vdaka tomu vzrastol kritiaci moment v
malych a strednych otickach motora, v ¢om
motory s Atkinsonovym cyklom zaostdvali za

klasickymi zazihovymi motormi.

-red-
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TERENNE PASOVE vozIDLO
S ELEKTRICKYM POHONOM

Studenti Fakulty $pecidlne;j tech-
niky Trencianskej univerzity Ale-
xandra Dubceka v Trenéine ziskali
I. miesto v prestiznej sutazi KIA
Innovation Award 2014 urcenej
pre Studentov univerzit a vyso-
kych $kol z celého Slovenska. Ich
ulohou bolo vypracovat projekt na
tému ,, Inovicia v konstrukcii kole-
sovych vozidiel a ich energetickych

zdrojov“.

Studenti FST, nadani konstrukté-
ri, Daniel Siekela, Dominik Malec a
Miroslav Barto$ obstili v silnej kon-
kurencii a umiestnili sa na I. mieste s
nekonvenénym projektom Terénneho
pasového vozidla s elektrickym poho-
nom. Na realizdciu projektu tak ziska-
li od Kia Motors Slovakia doticiu vo
vyske 5000 eur.

Ziskani doticia Studentom umoz-
nila realizdciu vitazného konstruke-
ného ndvrhu. Pri tejto prilezitosti sa
uskutocnil kratky tlacovy brifing za
pritomnosti rektora Trencianskej uni-
verzity Alexandra Dubceka v Trenci-

ne, dekana Fakulty $pecidlnej techniky

a autorov z radov studentov FST, ktori
tunkény vzor terénneho péasového vo-
zidla s elektrickym pohonom zostro-
jili. Terénne pasové vozidlo s elektric-
kym pohonom je plne funkéné a mladi
konstruktéri intenzivne pracovali na
jeho dokonceni.

Pre pohon vozidla pouzili dva elek-
tromotory, ktorych vykon sa d pruzne
upravovat, a tym umoznuje optima-
lizovat $tyl jazdy podla terénu. Za-
komponovanim elektrického pohonu
Studenti upravili podvozok a uloZenie
tlmicov s dorazovym mechanizmom
na obmedzenie pohybu pojazdnych
kolies, ktory zdroven udrziava stabi-
litu pri akcelerdcii. Medzi riadenim a
podvozkom nie je mechanicka vizba,
jazda je ovladand elektricky.

V piatok 15. mdja 2015 o 10. hodine
Studenti prvykrit ,otocili klicom® a
na prekazkovej drihe otestovali limi-
ty i funkénost vozidla. Vozidlo bude
po testovani plne vyuzitelné v praxi
ako pomocny dopravny prostriedok
pre jazdu v tazkom teréne, vyuzitie
ndjde ako mechanizaény prostriedok

pri drobnych hospodarskych pracach,
vo varidcidach mobilnych prostriedkov
pre ozbrojené sily, v modifikacidch pre
bezposidkové prieskumné vozidlo a
pre zachranné zlozky operujice v hor-
skom teréne bez negativnych vplyvov
na Zivotné prostredie.

-ti-

AN AR A I NS NN NN AN A IS

KONCERN VOLKSWAGEN INVESTUJE 4,2 MILIARDY EUR V SPANIELSKU V 0BDOBi ROKOV 2015 AZ 2019

Koncern Volkswagen v obdobi rokov 2015
az 2019 investuje v Spanielsku celkovo 4,2
miliardy eur, ¢o predstavuje najvacsiu in-
vesticiu do priemyslu v tejto krajine v hist6-
rii. Investicie su urcené pre infrastruktdru a
nové modely. Modely, ktoré sa budi v Spa-
nielsku vyrabat, si momentalne v Stadiu
vyvoja. Tieto najnovsie investicie najvacsie-
ho automobilového vyrobcu v Eurépe s ur-
&ené pre vyrobné zavody v Spanielsku - do
zavodu Volkswagen v meste Navarra a do
zavodu

SEAT Martorell (Barcelona), ktoré patria
k najlepSim zavodom koncernu z hladiska
produktivity a flexibility.

Koncern Volkswagen je v Spanielsku vy-
razne zastlpeny, zamestnava tu priblizne
22 000 pracovnikov v rozlicnych spoloc-

nostiach: SEAT, Volkswagen Navarra, Volks-
wagen-Audi Spain, Volkswagen Financial
Services, Volkswagen Group Retail Spain,
Porsche Iberica, MAN Truck & Bus, MAN Fi-
nance, MAN Diesel & Turbo, Scania Iberica,
Scania Finance, Italdesign Giugiaro Barce-
lona a Audi Tooling Barcelona.

V roku 2014 obrat spolo¢nosti koncernu
Volkswagen v Spanielsku vzrastol na 13,8
miliardy eur, ¢o predstavuje 1,3 percenta
hrubého domaceho produktu Spanielska.

V uplynulom roku vsetky znacky koncernu
Volkswagen v Spanielsku dodali tamojsim
zakaznikom 216 250 vozidiel, z ¢oho viac
ako 200 000 bolo osobnych automobilov.
Zavod SEAT Martorell (Barcelona) a zavod
Volkswagen v meste Navarra v roku 2014

vyrobili spolu 748 400 vozidiel, ¢o predsta-
vuje narast vyroby o 13,1 percenta oproti
predchadzajicemu roku. Kazdy treti auto-
mobil vyrobeny v Spanielsku je z koncernu
Volkswagen.

Koncern zdruzuje znacky Volkswagen,
Audi, SEAT, Skoda, Bentley, Bugatti,

Lamborghini, Porsche, Volkswagen Gzit-
kové vozidla, Ducati, Scania a MAN. Okrem
toho koncern Volkswagen poskytuje Siroku
Skalu finanénych sluzieb, vratane finan-
covania predajcov a zakaznikov, bankové
a poistné sluzby, ako aj manazment flotil
vozidiel. Koncern Volkswagen ma na celom
svete 118 vyrobnych zavodov a 592 000
zamestnancov.

-St-
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l PREDSTAVUJEME M Mercedes-Benz triedy G

Znacka Mercedes-Benz vysle na
cestu a do terénu modely triedy
G s vykonnej$imi motormi az o
16 percent a s mensou spotre-
bou. Vsetky motory splnaji po-
ziadavky emisnej triedy Euro 6.
Novonaladeny podvozok, ako aj
citlivejsia regulacia elektronické-
ho stabilizacného systému ESP®
zlep$uju jazdnu stabilitu, bezpec-
nost a komfort na ceste.

Upravy mozno najst aj v exteriéri
ainteriéri. Zaroven sa na Startovi
c¢iaru postavi exkluzivna $pecial-

na edicia AMG.
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Zllepdenie flxomy

Terénny veterdn znacky Mercedes-Benz pise
dalsie riadky svojho viac ako 35-ro¢ného pri-
behu uspechu. Toto kultové terénne vozidlo
splita najvysie naroky nadsencov osobnych
terénnych vozidiel. Novy osemvalcovy motor
modelu G 500 vychddza z novej genericie
osemvalcovych motorov V8 vyvinutych znac-
kou Mercedes-AMG, ktord k mimoriadnym
jazdnym vykonom Zenie aj modely Mercedes-
-AMG GT a Mercedes-AMG C 63. Osem-
valcovy motor V8 bol upraveny pre triedu
G a v tejto verzii dosahuje vykon 310 kW s
kratiacim momentom 610 Nm. Okrem toho

sa vyznaCuje spontinnymi reakciami. To za-

bezpecuju napriklad dve turboduchadld, ktoré
nie si usporiadané vo vonkajsej casti radov
valcov, ale medzi tymito radmi v priestore v
tvare V — v takzvanom ,horticom vnttornom
V*. Toto umiestnenie zabezpecuje kompaktna
konstrukciu, optimélne reakcie motora a malé
emisie vyfukovych plynov. Znacka Mercedes
Benz vyuziva priame piezoelektrické vstreko-
vanie benzinu so spalovanim s vedenym li¢om,
o zabezpecuje velkd uc¢innost. Najvicsiu pev-
nost a zdrover ¢o najmensiu hmotnost zaru-
Cuje hlinikova klukovd skrifia osemvalcového
motora V8. Obezné plochy valcov s techno-
logiou NANOSLIDE®, ktord vyvinula spo-
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lo¢nost Daimler, su dvakrit tvrdsie ako bezné
liatinové vlozky. Minimalizujd vnatorné trenie,
a tym aj spotrebu paliva.

Aj motory inych modelov triedy G boli zdoko-
nalené pre suverénnu hnaciu silu a optimalizo-
vanu spotrebu:

* Vmodeli G 350 d sa vykon zvi¢suje zo 155 kW
na 180 kW, kritiaci moment z 540 na 600 Nm.

* Model AMG G 63 dosahuje vykon 420 kW (na-
rast vykonu o 20 kW) a ponika krutiaci moment
760 Nm.

* Dvanastvalec vmodeli AMG G 65 dosahuje na-
miesto 450 kW vykon 463 kW a krutiaci moment
1000 Nm.

Modely G 350 d, G 500 a AMG G 63 st séri-
ovo vybavené funkciou ECO start — stop. Ako
je zvykom pre triedu G, zachoval sa pevny zd-
klad karosérie a podvozka, ktory pontka este
velkorysej§ie rezervy pre zvicSent vykonnost.
Zachoval sa aj bezkonkurenény vykon v teréne
so stilym pohonom vietkych kolies, redukciou
pre jazdu v teréne a uzavierky troch diferencid-
lov, ktoré sa prepinajui pocas jazdy.

Sériovy podvozok bol nanovo zostladeny s op-
timalizovanymi tlmi¢mi. Vdaka tomu poskytne
lepsiu kontrolu pohybu karosérie a este vacsi

jazdny komfort na vozovke.

Prisposobené vyladenie ESP® zabezpecu-
je lepsiu jazdnu dynamiku, jazdnu stabilitu a
bezpeénost. Optimalizdciou reguldcie preklzd-
vania hnacich kolies ASR a protiblokovacieho
systému ABS sa zdroven dosiahla lepsia trakcia
a kratSie brzdné drihy.

Model G 500 je na Zelanie dostupny aj s no-
vym nastavitelnym tlmenim so $portovym a
komfortnym stupfiom tlmenia. To prinasa
vyrazne agilnej$i vykon v teréne v $portovom
rezime bez obmedzenia terénnych schopnosti
vozidla a zmensuje nakldianie do strany v zi-
krutdch, ¢o je typicky prejav terénnych vozidiel.
Nové modely G 350 d a G 500 st Iahko rozpo-
znatelné najmi vdaka novému dizajnu niraz-
nikov a rozsirenym blatnikom AMG vo farbe
karosérie, ktoré su teraz sucastou sériovej vyba-
vy. Model G 350 d okrem toho v sériovej vy-
bave obsahuje diskové kolesd z lahkej zliatiny
s priemerom 45,7 cm (18 palcov) s 5-lacovym
dizajnom.

V interiéri modelov G 350 d a G 500 puta po-
zornost zdruzeny pristroj so vzhladom dvoch
tubusov s multifunkénym displejom s uhlo-

prieckou 11,4 cm, ako aj ru¢ickami a stupni-

cami s novym vzhladom. ZdruZeny pristroj s
novym dizajnom sa nachddza aj v obidvoch
modeloch AMG.

Kto chece svojmu modelu AMG dodat este
individualnejsi charakter, méze vyuzit niek-
tory z novych balikov farieb. K dispozicii st
exkluzivne laky exteriéru vo farbe solarbeam
(slnecny 14¢), tomatored (paradajkové Cervena),
aliengreen (mimozemskd zelend), sunsetbeam
(la¢ zapadajiceho slnka) alebo galacticgreen
(galakticka zelena). Casti ako zrkadld, narazni-
ky vpredu a vzadu, rozsirenia podbehov kolies,
kruh krytu nihradného kolesa, ako aj strecha
st lakované v obsididnovej Ciernej farbe. Oz-

dobné $vy v interiéri ladia s lakom.

NOVY SPECIALNY MODEL AMG
EDITION 463:
VIDITELNA DYNAMIKA

Mercedes-AMG  prindsa novym Specidlnym
modelom EDITION 463 do triedy G pdso-

bivé Sportové prvky. K vyberanym prvkom vy-
bavy interiéru patria okrem iného dvojfarebnd
pristrojova doska, dvojfarebné sedadla v uslach-
tilej kozi designo s bo¢nicami sedadla v koZi so
vzhladom uhlikového vlikna a kontrastnymi
ozdobnymi $vami, stredovymi vypliiami dveri a
sedadiel s kosostvorcovym dizajnom, ozdobné
prvky z uhlikovych vldkien, ako aj drzadli na

zatviranie dveri v koZi napa.

Dynamiku a exkluzivitu $portového modelu v
exteriéri zvyraziiuju ochrana spodku vozidla z
uslachtilej ocele, bo¢né $portové pruhy AMG,
ochranni lista so vzhladom ¢ierneho hlinika,
ako aj exkluzivne kované diskové kolesa s prie-
merom 53,3 cm (21 palcov).

Specidlny model EDITION 463 sa dodava
na ziklade modelov Mercedes-AMG G 63 a
Mercedes-AMG G 65.

-mz-
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Zmodernizovany ,crossover”

richod vozidla Nissan Juke-R nastavil v roku 2011 latku velmi vysoko.
Slo o prvy super§portovy “crossover” na svete, ktory v sebe spijal inova-

tivne vozidlo Nissan Juke s motorom a hnacim ustrojenstvom z legendarne-
ho vozidla Nissan GT-R - vlajkovejlode znacky v triede $portovych vozidiel.
Po styroch rokoch sa Juke-R dockal vzrusujicej modernizacie v podobe este
vi¢sieho vykonu a odvaznejsieho stylingu: Nissan predstavil model Juke-R

2.0.

Celosvetovy debut vozidla Juke-R 2.0 sa
uskuto¢nil na populdrnom festivale rychlosti -
Festival of Speed - v Goodwoode vo stvrtok
25. jina na stinku spolo¢nosti Nissan. Nd-

vtevnici v Goodwoode spolo¢ne s televiznymi
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divdkmi tejto tchvatnej udalosti boli tiezZ sved-
kami dynamického debutu vozidla Juke-R 2.0
pri pretekoch do vrchu v Goodwoode.

Juke-R 2.0 vychidza z modernizovaného

vozidla Nissan Juke uvedeného na trh v roku
2014, ktorému pribudlo niekolko vyznamnych
dizajnovych a technickych zlepseni. Model Ju-
ke-R 2.0 navyse dostal testosterénovi injekciu
z vozidla GT-R a jeho motor teraz podava vy-
kon 441 Wk. Juke-R 2.0 je stile vyhotoveny
v matnej Ciernej farbe, typickej pre rad R a je
mohutnej$ou, odviznejSou a vykonnejsou ver-

ziou svojho predchodcu.
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Blizia sa oslavy piateho roku vyroby typu
Juke. S viac ako
dlami po celej Eurépe od svojho prvého uve-

denia na trh v roku 2010 vozidlo Juke nadalej

600 000 predanymi vozi-

MEDZI KONKRETNE
MODERNIZACIE A PRVKY
VOZIDLA JUKE-R 2.0
PATRIA:

¥ Karoséria

M Predny naraznik; vyrazne vzhladovo i
funkéne prepracovany dizajn. Chladiace ot-
vory v prednom narazniku si viac ako dva-
krat vicsie z dovodu vicsich niarokov motora
na chladenie, pretoze vozidlo teraz pohana
silnejsi motor s vykonom 441 kW. Naraznik
je kompletne vyrobeny z karbénu.

M Zadny naraznik; vyrobeny kompletne z
karbénu, navyse obsahuje vizuilne vyrazny
karbénovy difizor. Naraznik bude obsahovat
nové oblozenie vyfuku z vysokoteplotného
karbénu.

] Zadné kridelka s teraz z jednodielneho
karbénového kusu s vizuilne zdoraznenym

karbénovym vzhladom.

symbolizuje liderski poziciu Nissanu v seg-

3

mente “crossoverov’
vozidlom Qashqai a vozidlom X-Trail, vhod-

nym na akékolvek dobrodruzstvo.

spolo¢ne s ocenovanym

I Predné blatniky maji novy tvar prevzaty
zvozidla Juke modelového roku 2015 a st vy-
robené zo standardnej ocele.

¥ Rozsirenia podbehov prednych a zad-
nych blatnikov st teraz tvorené novymi kar-
boénovymi dielcami vzhladovo napojenymi
na narazniky a prahy.

¥ Boéné prahy dostali novo tvarovany
vzhlad a si vyrobené z karbénu.

M Predné reflektory, horné a spodné, su
prevzaté z nového vozidla Juke modelového
roku 2015.

] Aj zadné svetla su rovnaké ako na vozidle
Juke modelového roku 2015.

 Kapota pochidza z nového vozidla Juke
modelového roku 2015 a obsahuje prieduchy
z nelakovaného karbénu na chladenie moto-
ra. Oproti predchadzajucej verzii Juke-R su
trochu posunuté z dévodu lepsieho chlade-

nia motora a turboduchadla.

Speciﬁkécia vozidla Juke-R 2.0

Vozidlo Juke-R 2.0 je odvodené z najnovsej
verzie vozidla Juke uvedenej v roku 2014, ktora
zaznamenala niekolko vyznamnych dizajno-
vych zmien a technickych zlepseni. K tymto
zmendm patrili aj rozsiahle moznosti perso-
nalizdcie pridanej na Zelanie zakaznikov. Novy
tvar dostali reflektory, prevadzkové svetla LED
a diédy LED v zadnych svetldch, ktoré vozi-
dlu prepoziciavaji sviezi vzhlad. Nové boc¢né
spitné zrkadld navyse obsahuji smerové uka-
zovatele LED. Dalsim prvkom je novd mriezka

chladi¢a Nissan s motivom V vpredu.

M Vozidlo Juke-R 2.0 vyuziva na rozdiel
od predchadzajicej verzie kolesi s novsim
vzhladom prevzatym z vozidla GT-R.

 Rovnako ako predtym si kolesi matno
Cierne.

M Interiér

1 Bez zmeny, iba obloZenie stropu je teraz
Cierne.

I Motor

 Vykon motora GT-R bol zvi¢seny na
441 kW - je rovnaky ako ma najvykonnejsi
zastupca radu GT-R, vozidlo NISMO.

M Elektronika

M Reflektory, zadné svetla a denné pre-
vadzkové svetlda (DRL) vyzadovali prepra-
covanie kabelaze povodného vozidla, aby sa
prisposobili najnovsej technolégii osvetlenia

Nissan.

-nn-

83



MOTor

Nova technika

l PREDSTAVUJEME M Pretekarsky automobil Ford GT

JFORD SA V ROKU 2016 VRATI DO

LE MANS

Spolo¢nost Ford ozndmila, Ze sa bud-
uci rok vracia na jedny z najprestizne;j-
sich automobilovych pretekov vo svete
so svojim novym pretekdrskym vozi-
dlom Ford GT. Pretekarsky automobil
vychddza z platformy uplne nového
vykonného supervozidla, ktoré sa za-
¢ne predavat na buduci rok.

Pretekirske vozidlo Ford GT bude
od budiceho roka sutazit na prete-
koch 24 hodin Le Mans, ktoré mnohi
oznacuji za Grand Prix vytrvalosti a
efektivnosti. Pretekdrsky model Ford
GT, ktory bude sutazit vo vytrvalost-
nej triede Le Mans GT Endurance

pre profesiondlne timy a jazdcov (LM
GTE Pro).

Nové pretekirske vozidlo je dalsim
dékazom inovicii spolo¢nosti Ford a
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vychddza z dplne nového supervozidla
Ford GT, ktoré automobilka pred-
stavila v janudri. Sériovo vyrabany aj
pretekédrsky model pridu na trh v roku
2016 pri prilezitosti 50. vyrocia vitaz-
stva pretekdrskych vozidiel Ford GT,
ktoré sa na pretekoch 24 hodin Le
Mans v roku 1966 umiestnili na pr-
vom, druhom a trefom mieste. Svoje
vitazstvo Ford zopakoval este v rokoch
1967, 1968 a 1969.

,Ked v 60. rokoch [minulého storocia]
sutazilo v Le Mans vozidlo GT40,
Henry Ford II. sa snazil dokézat, ze
znaCka Ford dokize porazit aj tych
najlegenddrnejsich vyrobcov automo-
bilov pre vytrvalostné preteky,“ uvie-
dol Bill Ford, predseda predstavenstva
spolo¢nosti Ford Motor Company.
,Stdle sme mimoriadne hrdi na to, Ze

sme vyhrali tieto kultové preteky styri
razy po sebe, a Ze nds dodnes pohiiia

duch, ktory pohdiial novitorstvo prvé-
ho modelu Ford GT.“

Nové pretekirske vozidlo Ford GT
bude sutazit v rimci kompletného
rozpisu Majstrovstiev sveta FIA vo
vytrvalostnych pretekoch a sampiond-
tu TUSCC (TUDOR United Sport-
sCar Championship) v roku 2016. Vo
svojej sitaznej premiére sa predstavi v
janudri 2016 na pretekoch Rolex 24
na okruhu Daytona v americkom $ta-
te Florida. Oba timy spoloé¢nosti Ford
budu spadat pod taktovku organizicie
Chip Ganassi Racing with Felix Saba-
tes (CGREFS). Timy oboch sérii chet
sutazit v Le Mans so $tyrmi vozidla-
mi. Mend jazdcov ozndmia neskor.

Uplne nové vozidlo Ford GT predsta-
vuje vrcholny produkt novej skupiny
Ford Performance, ¢o je divizia zame-
rand na prindsanie inovacii prostred-
nictvom vykonu.

Divizia Ford Performance je odhod-
land do roku 2020 priniest na trh viac
ako 12 novych mimoriadne vykonnych
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vozidiel. Vdaka svojim odbornym zna-
lostiam v oblasti automobilovych pre-
tekov prispeje k zavadzaniu noviniek
na $pecializovanych vykonnych mo-
deloch a dielcoch s cielom rychlejsie
zopakovat pouzitie najnovsich tech-
nolégii, ktoré bude nakoniec mozné
aplikovat v celom sortimente vozidiel

znacky Ford.

Segment vykonnych vozidiel je pre
spolo¢nost Ford rozrastajicou sa sfé-
rou podnikania. Automobilka totiz
reaguje na tizbu zdkaznikov po vozi-
dlach, ktoré ponukaji vyborni spotre-
bu paliva, najmodernejsie technolégie
a skvely zazitok z jazdy. Ponuku divizie
Ford Performance tvoria modely Ford
GT, Focus RS, F-150 Raptor, Shelby
GT350 a Shelby GT350R, Focus ST
a Fiesta ST.

»opolo¢nost Ford sa v celosvetovom
meradle stile zameriava na tri prio-
rity — zrychlovat nasu stratégiu One
Ford, s nad$enim prindsat vynikajicu
kvalitu produktov a podnecovat vznik
inovicii v kazdej oblasti ndsho podni-
kania,“ uviedol Mark Fields, prezident
a generélny riaditel spolo¢nosti Ford
Motor Company. ,Spojenim tychto
troch aspektov vznikol aj novy Ford
GT. Z nasej bohatej histérie v oblasti
motoristického $portu tiez vieme, Ze
konkurencia svetovej urovne je skve-
lym inkubatorom pre dalsiu inoviciu
produktov.“

Pretekarske vozidlo Ford GT prinasa
viacero noviniek, o ktorych je auto-
mobilka presved¢end, Ze nielen zlepsia
jeho konkurencieschopnost v kate-
gorii LM GTE Pro, ale v kone¢nom
dosledku budd na osoh aj kazdému
vozidlu v sortimente spolo¢nosti Ford.
Patri k nim $pickovd aerodynamika,
ktord zabezpecuje vynikajicu troven
pritlaku kvoli lepsej stabilite s mini-
mélnym aerodynamickym odporom,
moderné odlah¢ené kompozitné ma-
teridly s uhlikovym vldknom, ktoré
zabezpecuje mimoriadne tuhy, no pri-

tom lahky podvozok, a tiez vykonnost
a efektivnost technoldgie EcoBoost.

,Pri vyvoji modelu Ford GT sme od
samého zaciatku chceli vytvorit auto,
ktoré bude mat vsetko, ¢o treba, aby
vritilo znacku Ford do sveta prete-
kov GT,¢ uviedol Raj Nair, technicky
riadite] a viceprezident spoloc¢nosti
Ford Motor Company pre globilny
vyvoj produktov. ,Sme presvedceni, Ze
pokrok dosiahnuty s modelom Ford
GT v oblasti aerodynamiky, lahkej
konstrukcie a vykonnosti technoldgie
EcoBoost prispeje k tomu, aby na sve-
tovej scéne dokazalo opit sutazit ne-
prekonatelné pretekarske vozidlo.

Spolu s automobilkou Ford na projek-
te spolupracuji: Multimatic Motor-
sports, Roush Yates Engines, Castrol,
Michelin, Forza Motorsport, Sparco,
Brembo a CGRFS. Pretekdrske vozi-
dlo preslo rozsiahlymi konstrukénymi
Upravami a testovanim v spolo¢nosti-
ach Ford a Multimatic. Organizicia
CGREFS prispela k vyvoju a Roush
Yates pomdha pri vyvoji 3,5-litrové-
ho motora EcoBoost V6 — doposial

najvykonnejsieho sériovo vyrdbaného
motora s technolégiou EcoBoost.

Sestvalcovy vidlicovy motor EcoBoost
so zdvihovym objemom 3,5 litra mal
premiéru na Sampionite TUDOR
United SportsCar Championship
v roku 2014. Odvtedy si spolo¢nost
Ford, spolu s CGREFS, odniesla vy-
znamné celkové vitazstvd na prete-
koch 12 hodin Sebring a Rolex 24 na
floridskom okruhu Daytona. Okrem
velkych taspechov $portovych vozidiel
dosiahli pretekarske timy Ganassi vy-
znamné vitazstvd na pretekoch Day-
tona 500, Brickyard 400 a Indianapo-
lis 500.

»Vyhrali sme uz rozne preteky a Sam-
pionity, ale este nikdy sme nevied-
i tim na Le Mans,“ uviedol majitel
timu Chip Ganassi. ,Ked sme dostali
prilezitost sutazit s iplne novym mo-
delom Ford GT na najvicsej svetovej
scéne $portovych automobilov, a na-
vySe pri prilezitosti 50. vyrocia jed-
ného z najvychyrenejsich vitazstiev v
pretekarskych dejinach, ako by mohol
nejaky pretekdrsky tim nechciet byt
toho stcastou? Ci to bude vyzva? Bez
najmensich pochyb. No nemohli sme
mat lepsieho partnera, ako je Ford.*

-fd-
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DB9 GT s VYKONNEJSIM
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Aston Martin DB9 je na trhu
uz jedendst rokov s jednou
vyznamnej$ou takze
jeho generacni obmenu uz priaz-
nivciznacky netrpezlivo o¢akavaju.
Kym sa tak stane, vedenie automo-
bilky v britskom Gaydone rozhod-
lo, Ze ich potesi aspon vykonnejsou
verziou - modelom DB9 GT.

inovaciou,

Mé vidlicovy dvanastvalcovy
Sestlitrovy zazihovy motor
s atmosférickym nasivanim vyla-
deny na najvicsi vykon 402 kW, v
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zdkladnom modeli DB9 je to 380
kW. Najvicsia hodnota krutiaceho
momentu 620 Nm zostala zacho-
vanid. Nezmenila sa ani najvicsia
rychlost - 295 km/h. Zviésenie vy-
konu prispelo k skrateniu ¢asu po-
trebného na zrychlenie z 0 na 100
km o desatinu sekundy. Model GT

to zvladaza 4,5 s.

edzi dizajnové S$pecifika
2+2 miestneho modelu GT
patri ¢ierne lakovanie spojlera, di-

fazora ¢&i pozadia svetiel vpredu i
vzadu. Cierne si aj brzdové strme-
ne. Oznacenia GT su na hliniko-
vom vie¢ku nadrze a na veku bato-
zinového priestoru.

Vzhl’ad karosérie zvonka i z
vnutra si zakaznici mozu do
istej miery upravit podla vlastné-
ho vkusu, napriklad karbénovymi
dielcami. Kolesi zostali zavesené
na dvojiciach prie¢nych ramien,
adaptivne tlmi¢e pruzenia mozno
prestavovat v troch médoch: Nor-
mal, Sport a Track, ¢im sa v §iro-
kom pasme meni dynamicka cha-
rakteristika vozidla.

q ston Martin DB9 GT si uz

ozno objednat, v Nemecku
napriklad za 187 000 eur. Novinku
verejnost prvykrit videla zaciat-
kom leta na Festivale rychlosti v
Goodwoode.

-an-
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daka mnozstvu zlepSeni je teraz
dodiavka Mercedes-Benz

Citan este atraktivnejsia. S novymi prvka-

mestskd

mi zvldstnej vybavy, od dvojitého sedadla
spolujazdca cez navigaény systém a stres-
né okno z vyroby az po civaciu kameru, je
Citan praktickejsi a individudlnejsi. Citan
teraz dosahuje nizku roveri skodlivych 14-
tok vo vyfukovych plynoch podla emisnej
normy Euro 6 bez technolégie SCR

Od juna vsetky modely Mercedes-Benz
Citan s registriciou ako osobné motoro-
vé vozidlo spfﬁajﬁ emisnt normu Euro 6.
Stcasne s tym budud aj modely Citan s re-
gistriciou ako nikladné vozidlo dostupné
na Zelanie so stupfiom Euro 6 este pred
povinnym zavedenim zdkonodarcami.

Citan so vznetovym motorom dosahuje
Euro 6 vo vsetkych variantoch len samot-
nymi opatreniami v rdmci motora a so za-
sobnikovym katalyzitorom NOx. Niklad-
né technolégia SCR nie je potrebna, vodici
sa preto v buddcnosti nebudd musiet starat

o pridavnu prevadzkovi litku AdBlue.

Vsetky modely Citan splnajice Euro 6 te-
raz sériovo disponuju balikom BlueEFFI-
CIENCY. Okrem iného obsahuje funkciu
ECO start — stop a zmensuje spotrebu pa-
liva vo vyhotoveni so vznetovym motorom
len na 4,3 litra/100 km podla NEJC. So
vstupom do Euro 6 vzristol maximdlny
kratiaci moment vSetkych vznetovych mo-
torov 0 20 Nm na hodnoty od 200 Nm do
260 Nm. Znameni to citelné zvicSenie
hnacej sily o priblizne desat percent. Vykon
zostdva nezmeneny, medzi 55 kW a 81 kW.

S novymi prvkami vybavy na Zelanie
bude Citan odteraz este individudlnejsi.
Vyhotovenia s registriciou ako osobné mo-
torové vozidlo vo vyhotoveni ,dlhy“ buda
na zelanie dostupné s delenym vykldpacim
stre$nym oknom nad prednymi sedadlami.
Polovice strechy s farebne ténované a daja
sa ruéne samostatne otvirat v smere jazdy.
Presvetleny interiér zarucuje nové, pevno
zabudované panoramatické stresné okno
nad zadnou ¢castou.

Citan bude este flexibilnej$i s novym dvo-
jitym sedadlom spolujazdca. Obe miesta s
vybavené vyskovo nastavitelnymi opierka-
mi hlavy a trojbodovymi bezpe¢nostnymi
pasmi. Ak miesta nie si obsadené, operad-
14 chrbta sa daja sklopit dopredu, stredné
operadlo potom v pripade potreby posluzi
ako pisacia podlozka. Pod dvojitym seda-

dlom sa nachddza dlozny priecinok.

Novy nazov, kvalitnejsie motory

Cestu do ciela ukazuje novy navigainy
systém, vyvinuty vyluéne pre Citan. Zari-
adenie méd formét 1 DIN, ovlidda sa pro-
strednictvom dotykovej obrazovky vo for-
mite 87 mm (3,5 palcov). Vybava obsahuje
popri GPS navigicii s mapovym materid-
lom pre zdpadnt Eurépu aj pripojku USB,
otvor na kartu Micro SD, ako aj rozhranie
AUX a Bluetooth. Digitdlna norma preno-
su DAB+ zarucuje excelentny prijem rddia.

Novi ctvacia kamera na zelanie ulahcu-
je manévrovanie pri malych rychlostiach a
zlepsuje tak bezpecnost. Kamera sa skryva
za drziakom evidenéného &isla v zadnych

vyklopnych alebo beznych zadnych dve-

rach. Aktivuje sa zaradenim spiatocky.
Obraz z kamery sa zobrazi vo vnitornom
zrkadle, ktoré sa pri silnom slne¢nom Zia-
reni automaticky stmavi, s odhadom vzdia-
lenosti pomdhaji pomocné &iary. Novin-
kou je aj alarm proti vlimaniu a krddezi na
zelanie pre Citan vo vyhotoveni skrifiovd
dodavka, Mixto a Tourer s registriciou ako
uzitkové vozidlo. Aktivuje sa radiovym dia-
Ikovym ovlddanim v kl¢i od vozidla.

-mz-
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Volkswagen Cross Coupé GTE

Volkswagen plianuje v roku 2018 predat v USA az 800 000 automobilov,
¢o je s ohladom na jeho sticasny odbyt naroc¢ny ciel. V Amerike su sta-
le velmi oblubené vel'ké auti, pick-upy a SUV. Pred dvoma rokmi na
autosaléne v Detroite Volkswagen predstavil $tidiu vel'kého sedem-
miestneho SUV s nazvom CrossBlue. Sériovo vyrabany typ odvodeny
z tejto $tudie ma byt zaradeny do vyroby koncom budiceho roka. A
na tohtoro¢nom autosaléne v Detroite navs$tevnici uvideli paitmiestnu
studiu SUV s nazvom Volkswagen Cross Coupé GTE. GTE v oznace-
ni st zaciato¢né pismena od Gran Turismo Electric. Tuto $tadiu totiz
pohana $portovy a pritom usporny pohon Plug-In-Hybrid na baze za-

zihového motora V6.

Volkswagen Cross Coupé GTE, nalakovany
v modrom farebnom odtieni ,Grand pacific
glacier®, kombinuje velkd ucinnost s energic-
kym dizajnom. Karoséria sa vyznacuje preciz-
nymi hranami na dlhej kapote motora a velmi
vysokou prednou ¢astou. Bo¢nu siluetu vytvi-
rajii predné stlpiky karosérie posadené dale-
ko dozadu v kombindcii s markantne $ikmo
sklonenymi zadnymi stfpikmi karosérie, ¢im
robustné velké SUV dostiva niddych $porto-
vej exkluzivity. Energicky postoj velkého SUV
na ceste zvyraznuju 22-palcové diskové kolesd
z lahkej zliatiny s desiatimi la¢mi vo velkom
lesku. Na nich st namontované pneumatiky
rozmeru 285/40.
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Nové vyrazové prostriedky dizajnu sa preja-
Désledne horizontilne ¢lenenie pristrojovej
dosky vytvira prehladnu, velkorysa a sicasne
progresivnu atmosféru v kabine. Plynulo in-
tegrované monitory a chrémované elementy
poskytuju novi dimenziu kvality informacii a
ovlddania. Infotainmentovy systém doplneny
o wi-fi sa ovlida dotykovou obrazovkou s uh-

loprieckou az 10,1 palca, pripadne gestami.

Sedadl4 su potiahnuté uslachtilou koZou Na-
ppa v dvojfarebnej kombindcii. Tmavy odtieri
ynk Blue“ zvyraziuje skrupinovy tvar kom-
fortnych $portovych sedadiel, ich stredné Casti

si potiahnuté perforovanou kozou. V opier-
kach hlavy si okrem toho zabudované drziaky
na tablety. Prostrednictvom aplikdcie Volks-
wagen ,Media Control“ maju tablety pripoje-
né cez WLAN pristup k rozli¢nym funkcidm

systému infotainmentu.

Stadiu SUV pohiria zdzihovy motor V6 so
zdvihovym objemom 3,6 litra v kombindcii s
dvoma elektromotormi. Sestvalec s priamym
vstrekovanim paliva (FSI) dosahuje vykon 206
kW a maximalny kratiaci moment 350 Nm.
Dva elektromotory poskytuja 40 kW a 220
Nm, resp. 85 kW a 270 Nm. Systémovy vykon
hybridného pohonu je 265 kW. Ked sa vyuzi-
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je cely jeho vykonovy potencidl, Cross Coupé
GTE zrychli za 6,0 sekundy z 0 na 60 mil za
hodinu (97 km/h). Maximélna rychlost §tadie
je 209 km/h. Vdaka litiovo-iénovej akumuld-
torovej batérii v stredovom tuneli (kapacita
14,1 kWh) moéze Cross Coupé GTE s vylucne
elektrickym pohonom prejst 32 kilometrov.

Tlacidlom GTE méze vodi¢ prepnit po-
hon Plug-In-Hybrid do rezimu GTE a tym
aktivovat zvlast agilny charakter studie. Pedal
akeelerdtora, prevodovka a posiliiova¢ riadenia
dostand $portovejsiu charakteristiku. Okrem
toho obidva elektromotory v rezime GTE
podporuju zdzihovy motor, aby bol k dispozi-
cii plny systémovy vykon a najvicsi maximalny
systémovy kritiaci moment. Stadia viak moze
pracovat aj v dal§ich rezimoch - E-Mode,
Hybrid, Off-road and Battery Hold/Battery
Charge.

Stadia Cross Coupé GTE poskytuje — rov-

nako ako $tadia Cross Blue - dalsi vyhlad na
nové SUV strednej velkosti na bize modular-
nej stavebnice komponentov pre prie¢ne uloze-
ny motor (MQB). Sériové verzia modelu Cross
Blue sa bude vyrdbat v zivode Volkswagen v
meste Chattanooga v americkom §tite Tenne-
ssee. Ci sa do sériovej vyroby dostane aj pit-

miestne SUV odvodené zo studie Cross Coupé

GTE, este nie je isté. Isté je, Zze Volkswagen sa
velmi usiluje o obchodny dspech v USA. Preto
pri uvedenom zévode, v ktorom zatial vyrdba
od roku 2011 americkd verziu typu Passat,
vybudoval aj vyskumno-vyvojové stredisko, v
ktorom pracuje 200 odbornikov.

-VW-
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ELEKTRIFIKACIA automobilu
a jeho pripojenie kK INTERNETU

Legislativa pozaduje ¢isté a hospoddrnejsie
automobily. Zdkaznici preferuju bezpecné
vozidld, ktoré pontkaji viac komfortu a vacsi
vykon motora. Bosch prezentoval na Vieden-
skom sympéziu o motoroch 2015 viacero ino-
vacii, ktoré spfﬁajfl vetky vyssie uvedené pozi-
adavky. "Vdaka technike Bosch s automobily
hospodirnéjsie, komfortnejsie a prindsaja vic-
$iu radost z jazdy," povedal Dr. Rolf Bulander,
riaditel spolo¢nosti Robert Bosch GmbH a
veduci divizie Mobility Solutions. Vsetky tri
aspekty spéja systém Bosch BRS (Boost recu-
peration System). Hybridnd ststava s napitim
48 V zmensuje emisie CO2 vozidla kompakt-
nej triedy v kombinovanom jazdnom cykle EU
o 7 percent. Vdaka podpore elektromotora pri
zotrvacnej jazde pontka pokojnejsiu jazdu a v
pripade potreby poskytuje az o 150 Nm vicsi

kritiaci moment.

SIETOVO PREPOJENY
ELEKTRONICKY HORIZONT:
HoOSPODARNOST VDAKA
DATAM V REALNOM CASE

Pohon automobilov prejde v nasledujicich
rokoch vyraznou zmenou vdaka vyvijanym
inovacidm. "Elektrifikdcia a sietové prepojenie
prinesie dalsi pokrok vo vyvoji zdzihovych a
vznetovych motorov," vysvetlil Bulander. Sie-
tovo prepojené vozidla totiz maximdlne vyuZija
potencidl elektrifikicie. "Bity a bajty zlepsuju
hospodarnost automobilu," povedal Bulander.
Vozidld, ktoré su pripojené k internetu, pon-
ukaja vicsiu radost z jazdy, st bezpecnejsie a
jazdia hospoddrnejsie. Prikladom je sietovo
prepojeny elektronicky horizont. Toto technic-
ké rieSenie spolo¢nosti Bosch bude poskytovat
dolezité dopravné informdcie o prechodnych
staveniskach na cestéch, dopravnych zépchach
a nehodich v redlnom ¢ase. Na tomto zdkla-
de je mozné dalej zlepSovat doterajsie funkcie,
ako je systém Start-stop s funkciou zotrvacnej
jazdy. Hybridné systémy s moznostou vonka-

jsieho nabijania mé6zu vdaka tomu realizovat
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predvidavé previdzkové stratégie. S tymito
funkciami je mozné zmensit emisie CO2 o

dvojcifernt percentualnu hodnotu.

Aj Po ROKU 2020 BUDU
DOMINOVAT POHONY
NA FOSILNE PALIVA

Bulander vo svojej prednéske zdéraznil, Ze spa-
lovacie motory zostant zdkladom hospodérne;j
mobility. Aj o desat rokov bude prevaznd cast
véetkych novych vozidiel vyrdbanych na celom
svete pohdniand motormi na fosilne palivd. V

rovnakom ¢asovom obdobi sa v Eurépe, USA

a Cine ete viac sprisnia legislativne poziadav-
ky na hospodirnost motorov. Od roku 2021
nesmie mat novy automobil v EU v priemere
vicsie emisie CO2 ako 95 g/ km. Z dnesné-
ho pohladu mozno tychto hodnét dosiahnut
optimaliziciou spalovacieho motora len ¢ias-
tocne. Pri zazihovom motore v triede malych
vozidiel mozno emisie CO2 zmensit na 85 g/
km, pri vznetovom motore dokonca pod 70 g/
km - dalsie zlepSenie moze priniest zdokonale-
nd aerodynamika a zmensenie valivého odporu.
Tazkeé vozidli vyssej triedy a SUV budu vsak
navy$e vyzadovat elektrifikdciu.
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VYVOJ SA ZAMERIAVA

NA TESTY EMISIi PODLA
METODIKY "REAL DRIVING
Emissions"

Okrem aktudlnej emisnej legislativy sa vyvojari
stile viac zameriavaju na redlne emisie vozi-
diel. Eurépska unia diskutuje o zavedeni testov
podla metodiky "Real Driving Emissions" od
roku 2017. Této metéda merania sa pri vzne-
tovych motoroch zameriava predovsetkym na
emisie kysli¢nikov dusika a kysli¢nika uholna-
tého v redlnej prevadzke. Pri vozidlach s pri-
amym vstrekovanim benzinu st stredobodom

pozornosti emisie pevnych Castic.

Uz dnes existuju sériovo vyrabané vozidld, kto-
ré maji najmensie mozné emisie aj mimo ak-
tudlneho homologiza¢ného cyklu - teda aj pri
intenzivnej akcelerdcii alebo pri velkych rych-
lostiach. Ulohou je teraz rozsirit pouzivanie te-
jto techniky a vyvinut technické riesenia s ma-
Iymi ndkladmi, ktoré vyhoveji poziadavkim
na meranie za vetkych jazdnych podmienok.
Bosch predstavil na Viedenskom sympéziu o

motoroch niekolko rieseni, ako to dosiahnut.

Bulander pritom kladol mimoriadny déraz na
prepojenie jednotlivych oblasti elektrifikdcie,

automatizicie a sietového prepojenia: "Bosch

prepoji tieto Ciastkové aspekty v konstrukeii
vozidla do idedlnych systémov," povedal Bu-
lander.

Sucastou riesenia pre zdzihové motory je ino-
vativne priame vstrekovanie so vstrekovacimi
otvormi vyvitanymi laserom. Vdaka ostrym
hrandm je palivo v spalovacom priestore rozvi-
rené tak, Ze mdze byt spalované s mimoriadne
velkou ucinnostou.

Zvitsenim vstrekovacieho tlaku z 20 na 35
MPa vyrazne klesne tvorba pevnych castic
- najmi pri velkom zataZeni a dynamickej
jazde. Bosch prezentoval zdokonalené priame
vstrekovanie benzinu prvykrit na Viedenskom

sympoziu o motoroch.

Pri vznetovych motoroch obmedzuje elek-
trifikdcia emisie kysli¢nikov dusika uz pri ich
vzniku a zlepsuje ucinnost dodato¢ného Cis-
tenia vyfukovych plynov. Bulander to demon-
stroval na priklade nového systému Bosch BRS
(Boost recuperation System) s napitim 48 V.
Najmi pri zrychleni a velkom zatazeni mozno
vyrazne obmedzit vznik kysli¢nikov dusika

cielenym vyuzitim podpory elektromotora.

Rozhodujuca je pritom skuto¢nost, Ze tento
efekt zmensuje emisie uZ pri spalovani az o 20
percent. Vdaka tomu vyrazne klesaji aj emisie

vypustané z vyfukovej sdstavy.
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Ing. Roman MOCKOR, CSc.

MODERNE OCELE ZLEPSUJU
PASIVNU BEZPECNOST

Sucasnd automobilova doprava je
dnes v mnohych smeroch pre nasu
existenciu nevyhnutni. Nevieme si
bez nej predstavit napriklad kazdo-
dennid urgentnd prepravu mnoz-
stva tovarov a materidlu na znacné
vzdialenosti, nase pohodlné a rychle
premiestnovanie sa za pracovnymi
povinnostami a za zdbavou po ich
skonceni, a mnohé dalsie. Na druhej
strane v$ak vplyvom hustoty pre-
mavky a velkych jazdnych rychlosti
prinasa do nasho Zivota aj niektoré
negativne dosledky, ktoré vsetci dob-
re pozname. Jednym z tych velmi ne-
zelanych je riziko vzniku dopravnych
nehdd s ¢astymi vaznymi nasledkami
na nasom zdravi ¢i Zivotoch.

Sucasny automobil je vybaveny mnohymi
prvkami a zariadeniami, ktorych ulohou je
ochrénit cestujucich pred nédsledkami doprav-
nej nehody. St to jednak systémy aktivnej bez-
pecnosti, ktoré maju zabranit vzniku koliznej
situdcie alebo zmensit jej intenzitu. Systémy
a prvky pasivnej bezpecnosti maji potom mi-
nimalizovat ndsledky kolizie na cestujicich,
ak uz k nej doslo. Je zrejmé, Ze tito ochranu
posidky vozidla musi zabezpecit karoséria. Jej
strednd Cast, v ktorej sedia cestujici, musi byt
dostato¢ne pevnd, tuhd a tak tvarovand, aby aj
po tej najtazsej kolizii zostal zachovany dosta-

tocny priestor pre ich preZitie.

Dalsie casti karosérie, obklopujice tito tuhd
ybunku®, tvoria tzv. deformacné zény. Ich
ulohou je pohltit o najvicsiu Cast ndrazovej
energie vozidla riadenou deforméciou ich jed-
notlivych Casti a zmensit tak enormne velké
hodnoty spomaleni pri kolizii na hodnoty z
medicinskeho hladiska prijatelné. Efektivita
deformacnej zoény bude tym lepsia, ¢im vacsi
rozmer bude k dispozicii pre deformiciu. Z
toho vyplyva zna¢né riziko najmé pri boénom
ndraze a pri ndraze na strechu vozidla, lebo v
tychto smeroch nie st k dispozicii rozmery pre

vytvorenie dostatocnych deformaénych zén.
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Uvedené vlastnosti karosérie z hladiska bez-
pecnosti cestujicich musi zabezpedit najmi
jej kostra, tzv. nosna Struktira. Su to prevaz-
ne vnutorné Casti, ako napr. pozdfine nosniky
a vystuhy podlahy, bo¢né panely s prahovymi
nosnikmi a stlpikmi strechy, priecne vystuhy
strechy, vnutorné vystuhy dveri, vystuhy pred-
ného a zadného veka, atd. Spravna funkcia
tychto Casti pri ndraze vozidla zdvisi od ich
konstrukéného riesenia a od materidlu pouzi-

tého k ich vyrobe.

Je potrebné zdéraznit, Ze napriek snahiam o vy-
uzitie nezeleznych materidlov, teda plastov ale-
bo $pecidlnych zliatin na niektoré dielce, sa pri
sucasnej vyrobe karosérii z 80 — 90 % pouzivaja

ocelové materidly (plechy).

Od ¢ias, kedy sa zacali pouzivat prvé tzv. hl-
bokotazné plechy na lisovanie jednotlivych
dielcov karosérie automobilu, urobil oceliarsky
priemysel vyznamné pokroky pri vyvoji a vyro-
be modernych ocelovych polotovarov. Dnes je
k dispozicii cely rad modernych nizko — aj vy-
sokolegovanych nekonvenénych oceli, ktorych
pevnostné parametre mnohokrit prevySuja
hodnoty bezné v minulosti, samozrejme pri

zachovani potrebnej tvirnitelnosti.

Cielom pouzivania vysokopevnych materidlov
je zmensenie potrebnych prierezov dielcov a

tym zmensenie celkovej hmotnosti vyrobku.

Standardn4 karoséria si¢asného osobného au-
tomobilu pozostdva z niekolkych typov nekon-
venénych oceli. Obr. 1 uvddza priklad nosnej

struktiry modernej karosérie s farebnym vy-

Obr. 1 Nosna struktira modernej
karosérie s farebnym vyznacenim
jednotlivych typov oceli

znacenim jednotlivych typov oceli podla vyssie
uvedeného ¢lenenia. Z obrizku s zrejmé aj
dielce, pri ktorych vyrobe sa vyuzivaju zliatiny
hlinika a hor¢ika.

Uvedené ¢lenenie oceli podla pevnostnych pa-
rametrov modze v niektorych pripadoch podat
skresleny obraz (napr. niektoré druhy oceli sa
moézu vyskytovat v roznych pevnostnych kate-
goridch podla chemického zloZenia a techno-
logického postupu ich vyroby). Preto sa v praxi
CastejSie vyuziva triedenie podla zauzivanych
metalurgickych ndzvov. Uvedme si stru¢ne as-

pori niektoré skupiny pouzivanych oceli.

IF ocele (Interstitial Free Steels) — ocele bez,
resp. s minimalnym mnozstvom intersticii (ter-
min ,intersticia“ v metalurgii znamend urcitda
poruchu v atémovej mriezke kovu) boli vyvi-
nuté v 80-tych rokoch 20. storocia pre potreby
vyroby dielcov tahanim. Vyznacuji sa malou
medzou klzu a dobrou taznostou. Si vhodné
na velké, tvarovo zloZité a nie prili§ hlboké ka-
rosdrske vylisky, ktoré su menej dolezité z hla-
diska pasivnej bezpecnosti, ako st napr. von-
kajsie plechy blatnikov, dveri, kapoty, strechy a
pod.

DQ_ocele (Drawing Quality Steels) — dobre

zvaritelné nizkouhlikové ocele s dobrou tazno-

Pouzivaji sa dva sposoby ¢lenenia oceli. Prvy sposob vychadza z ich pevnost-

nych vlastnosti pri namahani tahom a rozoznava 4 kategorie :

Kategoria Medza klzu [Mpa] Medza pevnosti [Mpal]
ocele s malou pevnostou <210 <340

vysokopevné ocele (HSS) 210-550 270-700

progresivne vysokopevné ocele (AHSS) > 550 590 - 980
ultravysokopevné ocele (UHSS) >550 >980
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stou, pouzivaji sa na rovnaké typy vyliskov ako

IF ocele v predchidzajucom pripade.

DDQ ocele (Deep Drawing Quality Steels) —
hlbokotazné ocele s dobrou tvirnitelnostou za
studena a dostatocnou zvaritelnostou, svojimi
mechanickymi vlastnostami vyrazne nepris-
pievaju k pasivnej bezpecnosti, pouzivaji sa na
tvarovo zlozitejsie vylisky ako si vnitorné ple-
chy dveri, podlahové plechy, vnitorné plechy
podbehov a pod.

CMn ocele (Carbon-Manganese Steels) —
dobre tvirnitelné ocele so zvy$enou medzou
tnavy, legované bérom. Casto sa pouzivaji na

pozdfine vystuhy prednej deformacnej z6ny.

BH ocele (Bake Hardening Steels) — zaujima-
vé skupina nizkouhlikovych oceli s vynikajicou
tvarnitelnostou pri lisovani, s dobrymi tnavo-
vymi vlastnostami a vyraznou schopnostou
absorpcie mechanickej energie. Svoje vysledné
mechanické vlastnosti ziskavaja pri procese vy-
palovania laku a preto sa vyuzivaju prevazne na

vonkajsie plechy karosérie.

HSLA ocele (High-Strength Low-Alloy
Steels) — su vysokopevné nizkolegované oce-
le s dobrou tvérnitelnostou a zvaritelnostou-
Vdaka dobrej hlbokotaznosti st vhodné aj na
ndro¢né vylisky niektorych dynamicky namé-
hanych nosnych ¢asti karosérie, ako st vystuhy
dveri a ndraznikov, dielce vyrobené z tychto
oceli maji v porovnani s beznymi uhlikovymi
ocelami 0 20 — 30 % mensiu hmotnost pri rov-

nakej pevnosti.

DP ocele (Dual Phase Steels) — st dvojfizo-
vé ocele vyvinuté $pecidlne pre automobilovy
priemysel. Hlavné dve fizy tvoria feritickd
matrica a dispergované martenzitické utvary,
je moznd aj pritomnost bainitu, perlitu a auste-
nitu vo velmi malych mnozstvich. Okrem vy-
bornych vieobecnych mechanickych vlastnosti
vynikaji jednoduchou zvaritelnostou véetkymi
dostupnymi metédami a velkou odolnostou
vodi inicializdcii a Sireniu Gnavovych lomov.
Ich pevnost je mozné dalej zvacsit vyuzitim
vyssie uvedeného BH efektu, sa zvldst vhodné
na vyrobu stfpikov strechy, prahovych pozdfi—
nikov, prie¢nych vystuh strechy, celych bo¢nych
ramov, podlahovych vystuh, naraznikov, atd.

CP ocele (Complex Phase Steels) — skupina
nizkouhlikovych oceli, ktorych mikrostruktara

Obr. 2

Zavislost taznosti na medzi pevnosti oceli

je tvorend feriticko-bainitickou matricou s ma-
lymi podielmi perlitu, martenzitu a zvyskového
austenitu, maji velkd pevnost a velka schop-
nost absorpcie mechanickej energie, pouZivaja
sa najmi na lisovanie B — stlpikov, vnitornych

vystuh dveri a ndraznikov.

TRIP ocele (Transformation Induced Plasti-
city Steels) — st zndme od 60-tych rokov 20.
storoCia. Zdkladom mikrostruktiry je feritickd
matrica s urcitymi podielmi zvyskového aus-
tenitu, bainitu a martenzitu, pocas deformdcie
pri valcovani prebieha transformécia zvysko-
vého austenitu na martenzit, ¢im sa zvicSuje
celkovd pevnost ocele. Tento TRIP efekt je
mozny len do urcitej teploty a pri minimalnom
mnozstve zvyskového austenitu, vyhoda tychto
oceli spociva vo vybornych pevnostnych vlast-
nostiach, ako aj v ich vynikajicej tvirnitelnosti
danej ich schopnostou predfienia a odolnostou
vodi stendeniu steny pri tvirneni. Sicasny vyvoj
tychto oceli smeruje k pouzitiu efektivinych mi-
krolegujacich prvkov, s skupinou vysokopev-
nych oceli, ktord je zatial najmenej zvladnutd v
tedrii a praxi. Vdaka ich vynikajicim Gnavovym
vlastnostiam a velkej schopnosti absorbcie de-
formacnej energie sa vyuzivaju na vylisky vel-
ko namdhanych prvkov karosérie, ako su napr.
pozdizne a priecne podlahové nosniky, prahové
nosniky, vystuze B-stlpikov.

MART ocele (Martensitic Steels) — skupina
oceli s prevazne s martenzitickou $truktdrou,
ktord vznikd transformiciou austenitu pocas
kalenia hned po valcovani za tepla a zihani.
Ich typickymi aplikdciami sa prvky vyzadujice
velkd pevnost a unavovi odolnost pri malom
priereze a hrubke steny, napr. vnitorné vystuhy
dveri, vystuhy naraznikov, bo¢né ramy karosé-

rie, atd.

TWIP ocele (Twinning Induced Plastici-
ty Steels) — skupina novsich a perpektivnych
typov ultrapevnych oceli vyrazne legovanych
mangdnom. Ich tvirnitelnost je na drovni kla-
sickych hlbokotaznych oceli, avsak pri dva az

patkrit vicsich hodnotich pevnosti a enorm-

nej schopnosti deformaéného spevne-
nia. SU typické prevlddajicim ,,dvojca-
tovym® deformaénym mechanizmom.
Plechy z tychto oceli poskytuja vyssiu
mieru bezpecnosti oproti ostatnym
oceliam a vyrazne prispievaju k reduk-
cii hmotnosti vozidla. Vhodné sa napr.
pre B—stfpiky karosérie a vnatorné vy-
stuhy dveri, prie¢ne podlahové vystuhy,
atd.

UHSS-B ocele (Boron Steels) — skupina naj-
pevnejsich z UHSS oceli. Medzi legujicimi
prvkami sa nachddza maly podiel béru, ktory
doddva tymto oceliam mimoriadne pevnostné
vlastnosti, pevnost v tahu moéze v zdvislosti od

tepelno-mechanického spracovania dosiahnut

hodnoty az nad 2000 Mpa.

Vyhodou takychto materidlov je moznost po-
uzit mensie hrabky a prierezy prvkov a tak
vyrazne zmens$it hmotnost vozidla, nevyho-
dou vsak je skutocnost, ze po deformicii nie
je moznost ich opravit do pévodného tvaru,
deformované dielce je nutné vymenit. S velkou
sklon vytvérat trhliny pri deformdcii. Prednost-
ne sa preto vyuzivaji na vyrobu dielcov, ktoré
by sa nemali deformovat, ako A a B — stlpiky,

prahové nosniky, vnutorné vystuhy dveri, atd.

Pevnostné parametre uvedenych ty-
pov oceli st takéto :

Ocel Medza klzu [Mpa] Medza pevnosti [Mpa]
IF 100 - 310 140 - 450
DQ 140 - 360 290 - 440
DDQ 100 - 340 250 - 500
CMn 170 - 460 230 - 610
BH 180 - 360 290 - 480
HSLA 240 - 620 290 - 800
DP 300 - 780 400 - 1120
CP 600 - 920 780 - 1130
TRIP 390 - 800 500 - 1050
MART 720 - 1200 800 - 1650
TWIP 280 - 1350 580 - 1470
UHSS -B 430 - 1770 500 - 2034

V obr. 2 je zobrazend vzdjomna zévislost taz-
nosti a medze pevnosti oceli, z ktorej je zrejmy
nepriamy vztah tychto dvoch parametrov.

V obrizku st niektoré typy oceli, ktoré som v

texte neuvadzal.
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INTELIGENTNE RIESENIA NA VYHLADAVANIE
PARKOVACICH MIEST

BM patri k prvym vy-

robcom vozidiel,
ktori riesia dolezitost prepojenia
medzi automobilom, vodi¢om a oko-
lim. Vdaka programu BMW Conne-
ctedDrive sa stalo svetovym lidrom
v tejto oblasti. Spoloénost zaroven
upeviiuje svoju poziciu $pickového
poskytovatela mobility prostred-
nictvom inteligentnych sluzieb a
aplikacii ako ChargeNow, ParkNow
¢i intermodalnej navigacie. BMW
Group vdaka projektu dynamickej
predikcie parkovania predstavuje
rieSenie, ktoré v budicnosti dokaze
skritit hladanie volného parkovacie-
ho miesta na ulici, najmi v mestach.

JEDNODUCHSIE VYHLADAVANIE PARKOVACICH
MIEST, MENEJ AUT HCADAJUCICH VOINE MIESTO
Jednou z hlavnych podkategérii technoldgie
prepojenia automobilov od BMW je Connec-
ted Navigation, kde systém RTTI, poskytujici
okamzité informacie o doprave, pomédha vodi-
Com efektivnejsie, bezpecnejsie a pohodlnejsie
zvladat siCasnu situdciu na cestich pomocou
presného systému véasnej vystrahy pred do-
pravnymi zdpchami a inymi zdrzaniami spolu
s ponukou alternativnych tras. Novy projekt
dynamickej predikcie parkovania dokéze pred-
vidat dostupnost parkovacich miest pomocou
udajov o pohybe vozidiel. Aplikdcia takto do-
kize skratit vyhladdvanie volnych parkovacich
miest na ulici, a to najmi vo velkych mestach.
Efektivne tak zmensuje mnozstvo dut hladaja-

cich miesto na parkovanie.

BMW Group uz od roku 2011 skima moz-
nosti, ako ulah¢it vodi¢om zZivot a skritit ¢as
potrebny na ndjdenie volného parkovacicho
miesta. Pre ucely tohto projektu boli vypra-
cované aktudlne digitilne mapy so vsetkymi
verejne pristupnymi parkovacimi miestami.
Niekolko tisic vozidiel testovacej flotily zhro-
mazdovalo pri vyuZivani tychto miest ano-
nymné udaje, a to pri odchode z parkovacieho
miesta, ako aj pri hladani dalsiecho. Pomocou
digitilnej mapy, predikéného algoritmu a dda-
jov o parkovani tychto vozidiel aplikdcia pre-

pocita sucasné moznosti parkovania v danej lo-
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kalite, napriklad vo vybranej $tvrti. Informécie
sa potom zobrazia na palubnom displeji. Pre-
pocet zohladiiuje aktudlne mnozstvo volnych
parkovacich miest i pocet vodicov snaziacich sa
zaparkovat. Systém prindsa spolahlivé vysledky
uz pri vyuzivani ddajov obmedzeného poctu
vozidiel a jeho presnost sa pri vicsom pocte
dut este zlepsuje. Dynamickd predikcia par-
kovania poméze vodi¢om BMW ziskat vsetky
informdcie potrebné na to, aby sa pri hladani
volného miesta zamerali na tie oblasti, v kto-
rych sa prave nachidza menej Gcastnikov cest-
nej premdvky snaziacich sa zaparkovat. Tym
pomiha tak vodicom, ako aj miestnym obyva-
telom. BMW Group v stcasnosti zbiera dalsie
uzitoéné informécie pomocou vozidiel flotily
DriveNow. V blizkej budicnosti by sluzba na
ulahéenie parkovania mohla byt dostupnd vo

vietkych zdielanych vozidlach.

BMW A INRIX SPOLU VYPRACOVALI SYSTEM
PRIPRAVENY NA OSTRU PREVADZKU

BMW predstavilo prototyp aplikdcie na pre-
dikciu parkovania na jednej z najdélezitejsich
svetovych vystav technolégii na prepojenie
automobilov, TU-Automotive Detroit. Na-
vétevnici nasli novy systém v modeli BMW
i3 v stanku INRIX v diloch 3. a 4. juna 2015.
INRIX a BMW spojili svoje skdsenosti, aby
este zlepsili prototyp svojho systému a umoz-
nili jeho pouzitie v sériovej produkcii.

»Zikaznici Zijuci vo velkomestich maju velky
zéujem o systém schopny predvidat dostupnost
parkovacich miest. Prostrednictvom spolupra-
ce s INRIX sa BMW Group snazi udrzat si
veduce postavenie na poli mestskej mobility.
Mime velmi dobru $tartovaciu poziciu. Vac-

$§ina nasich vozidiel je totiz priamo z vyroby

vybavend technolégiou na prepojenie," hovori
Martin Hauschild, riaditel oddelenia doprav-
nych technolégii a dopravného manazmentu

BMW Group.

INOVATIVNY, PREPOJENY A MANEVROVATELNY
VYSKUMNY PROSTRIEDOK: BMW 13

BMW i3 nie je len prvym prémiovym elekt-
romobilom na svete. Vdaka zabudovanej SIM
karte v Standardnej vybave poskytuje vodicovi
bezkonkurenénd ponuku sluzieb stvisiacich s
prepojenim. Patri medzi ne intermodalna navi-
gdcia, ktord zohladiuje aj ostatné sposoby do-
pravy, a odporuca vyuzitie hromadnej prepravy
vzdy, ked je najvhodnejsou moznostou cesty do
zvoleného ciela. Vdaka svojmu inovativnemu
elektrickému pohonu s nulovymi emisiami,
sviznosti a kompaktnym rozmerom je BMW
i3 dokonalym automobilom do mesta. Prave
preto je idedlnym vozidlom na predstavenie
prvotnej verzie systému dynamickej predikcie
parkovania. Prvé mnichovské skasky dopadli
uspesne. Systém sa dokaze sim zdokonalovat,

preto sa dd pouZit aj v inych mestéch.

NEUSTALE ROZSIROVANIE SLUZIEB MOBILITY
BMW

Parkovanie je jednou z najviacsich vyziev, ktorej
vodi¢i v sucasnosti ¢elia — BMW Group pre-
to uz od roku 2012 pontka prémiovu sluzbu
ParkNow. ParkNow ponuka zikaznikom jed-
noduchy spdsob vyhladévania a rezervicie par-
kovacich miest v mestich spolu s moznostou
bezhotovostnej thrady parkovného. Jednym z
partnerov sluzby ParkNow je Parkmobile, sve-
tovy lider v poskytovani moznosti mobilnych

platieb za verejné parkovanie.

-bmw-
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Na cesty pride surodenec

specialu zo série MotoGP

Model RC213V je vyhradne pretekdrsky stroj,
ktory v rokoch 2013 a 2014 opakovane zvitazil
na svetovych majstrovstvich federdcie FIM v
triede MotoGP (,Road Racing World Cham-
pionship Grand Prix“, dalej len ,MotoGP*).
Honda vykonala ur¢ité zmeny $pecifikdcii pre-
tekarskeho $pecidlu a takto upraveny model
teraz uvedie na trh pod oznacenim RC213V-
-S. Model RC213V-S bude mozné pouzivat
na verejnych komunikécidch a objednavky na
novy stroj zaéne Honda prijimat od 13. jula
2015.

V roku 1954 vyjadrila Honda svoj zdmer za-
Castnit sa pretekov TT na ostrove Man, kto-
ré vtedy boli sucastou velkej ceny svetového
Sampiondtu cestnych motocyklov. Vyvinula
svoje vlastné pretekirske stroje a v roku 1959,
pit rokov od tohto vyhldsenia, sa s nimi zu-
Castnila pretekov ,Isle of Man TT“. V roku
1961 Honda zvitazila na $ampionite pretekov
TT vo dvoch triedach, do ktorych vstupila.
Celkovy pocet vitazstiev Hondy v pretekoch
dosiahol v roku 2005 bezprecedentnych 600,
a k 11. janu 2015 uz vzristol na 695 vitaz-
stiev. Od ¢ias prvych pretekov T'T na ostrove
Man sa pretekarske aktivity Hondy rozgirili na
cely rad pretekov, na ktoré spolo¢nost prihliada
ako na ,pojazdné laboratérium®. Takto ziskant
odozvu na rozmanité technoldgie vyvinuté na
pretekdrske ucely uplatiiuje aj na ponikanych
produkénych modeloch a tieto technické riese-
nia vyuziva na udrZovanie aj dalsie zlepSovanie
vynikajicej vykonnosti a spolahlivosti motocy-

klov znacky Honda.

Model RC213V-S vsak nie je len iba vysled-
kom tychto skusenosti s novymi technolégiami,
ktoré Honda nazbierala pri tcasti v pretekoch,

ale skor predstavuje Gplne novy pokus dostat

stroj vyvinuty pre preteky v sérii MotoGP na
verejné komunikacie. Na vitazstvo na svetovom
$ampiondte je nutné vyvinat stroj, ktory jazdi
najrychlejsie na svete, a Honda zastdva nézor,
Ze jazdci musia s motocyklom predovsetkym
dobre manévrovat, takze medzi prostriedky
nutné na vyhravanie pretekov radi lahka ovld-
datelnost. Honda sa inymi slovami drzi zdsady,
Ze najrychlejsi stroj na svete je ten, s ktorym sa
aj najlahsie manévruje. UZ od ¢ias pretekov T'T
na ostrove Man vyvija Honda konzistentne na
zéklade tohto principu €isto pretekdrske stroje
s cielom dosiahnut najlahsiu manévrovatelnost
na svete — a tdto stratégia jej prindsa jedno vi-

tazstvo za druhym.

I model RC213V-S bol vyvinuty podla tejto
zésady spolo¢nosti Honda tak, aby pretekdrsky
$pecidl RC213V, ktory vyhral Sampiondty Mo-
toGP v rokoch 2013 a 2014, mohol jazdit po
verejnych komunikéciach. Model RC213V-S
zdedil $pecifikicie $pecidlu RC213V s nalezi-
tym dérazom na hmotnostni koncentriciu a
zmensené trenie, a taktiez vietky klucové as-
pekty pri vyrobe, ktoré model RC213V ako
pretekarsky stroj pre MotoGP odlisuju od
beznych motocyklov z masovej produkcie, a
to pri zachovani zodpovedajicich vyznamnych
rozdielov zahffiajucich mald hmotnost, pre-
cizne opracovanie jednotlivych komponentov
a vynikajice odborné schopnosti potrebné pri
vyrobe. Model RC213V-S je okrem toho vy-
baveny riadiacimi technol6giami, ktoré vyuziva
aj stroj RC213V. Specidl RC213V pozostiva
iba zo sucasti, ktoré si nutné na vitazstvo v
pretekoch, na dosiahnutie parametrov umoz-
fiujicich prevadzku modelu RC213V-S na
verejnych komunikacidach Honda pristipila len
k minimédlnemu mnozstvu zmien a doplnkov

oproti stroju RC213V.

Predaj modelu RC213V-S s homologizici-
ou pre jazdu na verejnych komunikécidch sa
plinuje v Eurépe, USA, Austrilii a Japonsku.
Vyrobcom odporacana cena v Eurépe je 188
000 eur (vritane dane). Na prianie je k dispo-
zicii balik na pouzitie na uzavretych okruhoch.
(Tento balik nie je dostupny v USA.)

Hlavné zmeny a doplnky modelu RC213V-S v

porovnani so §pecidlom RC213V
[Zmeny vykonané s ohladom na udrzbu]

O Zachovali sme konstrukciu hnacieho kole-
sa vackového hriadela, ale pneumatické ventily
sme nahradili systémom vinutych pruzin.

O Prevodovka s hladkym preradovanim bola

nahradend konvenénym systémom.

[Doplnky pridané preto, aby bola mozna
prevadzka na beznych komunikaciach. ]

Reflektor

Zadné svetlo

Osvetlenie zadného EC
Predne a zadné smerovky
Lavé a pravé spitné zrkadlo
Rychlomer

Tlmi¢ vyfuku s katalyzitorom
Prichytenie zadného EC
Klakson

KIacik Honda Smart
Elektricky Startér

Bocny stojan atd.

[Zmeny vykonané preto, aby bola mozna pre-
vadzka na beznych komunikaciach.]

O Uhol natoéenia kolesa: z 15 stupniov na
26 stupnov

B Pneumatiky: RS10 od spolo¢nosti Brid-
gestone

B Predny brzdovy kotu¢: z antikorovej ocele
od spolo¢nosti Yutaka Giken Co., Ltd.

O Brzdové dosticky: Brembo S.p.A.

Tymito zmenami vzristla dizka modelu
RC213V-S na 2100 mm, pretekarsky $pecidl je
dlhy 1052 mm. Sirka sa zmenila z hodnoty 645
mm na 790 mm, vyska z 1110 na 1120 mm,
razvor kolies z 1435 na 1465 mm, minimdlna
svetld vyska zo 115 na 120 mm. Hmotnost pre-
tekdrskeho Specidlu po pretekoch je viac ako
158 kg, tzv. sucha hmotnost modelu RC213V-
-Sje 170 kg.

-ha-
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Mercedes-Benz Arocs

s pridavnym pohonom HAD

Niektori ho potrebuju stéle, ini nikdy a mno-
hi len z Casu na Cas. Re¢ je o pohone vietkych
kolies pre stavebné vozidld. Mercedes-Benz
Arocs ako $pecialista medzi stavebnymi vo-
zidlami je rovnako individudlny, ako Zelania
jeho zdkaznikov. To sa vztahuje na mnozstvo
konfiguricii nédprav, motorov a kabin vodica,
ale tiez jeho hnacieho systému: znacka Mer-
cedes-Benz ho dodiva bez pohonu vsetkych

kolies najmi na pouzivanie na cestich a v lah-
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kom teréne, s pripojitelnym pohonom vsetkych
kolies pre stredne tazky terén, ale aj so stilym
pohonom vsetkych kolies na pouzitie v tazkom
teréne. Ako novy variant teraz ponuku doplia
Arocs s pohonom Hydraulic Auxiliary Drive
(HAD). Pod tymto pojmom sa skryva mi-
moriadne rafinovany hydraulicky pridavny po-
hon prednych kolies na prileZitostné pouzitie
v teréne. Arocs HAD stanovuje $tandardy vo
svojom segmente: je vykonny, lahsi ako pohon
vetkych kolies, jednoducho ovlidatelny, bez-

udrzbovy a mé dlhu Zivotnost.

Hydraulic Auxiliary Drive: pomoc pri
rozjazde stlacenim tlacidla

Vyhody hydraulického pohonu st mensi pri-
rastok hmotnosti, spotreby a emisii a velkd
vestrannost pri konfiguricii vozidla. V pripa-
de znacky Mercedes-Benz sa priddvaju dobré
dostupnost na ddrzbu, mald spotreba pri ak-
tivovanom hydrostatickom pohone a predo-
véetkym kombindcia s prevodovkou Mercedes
PowerShift 3. Pri pohone Hydraulic Auxiliary

Drive znatky Mercedes-Benz ide o vlastny

vyvoj s vyuzitim komponentov od znacky Po-
clain, hlavného svetového vyrobcu hydraulic-
kych hnacich systémov.

Ovlddanie pohonu Hydraulic Auxiliary Drive
vodicom je velmi jednoduché: sta¢i stlace-
nie tlacidla na pristrojovej doske a pridavny
pohon je aktivny. D4 sa to za jazdy na ceste
pred vijazdom na stavenisko alebo kedykolvek
v teréne. Vodic takto s vozidlom Arocs HAD
dokéze zvlidnut aj nepredvidané situicie.
Manipulicia s pohonom je mimoriadne fle-
xibilnd: vodi¢ dokdze zapinat uzédvierky dife-
rencidlu nezévisle na aktivovani pohonu Hyd-
raulic Auxiliary Drive. Vdaka tomu je mozné
jazdit v zavislosti od situdcie aj s uzatvorenym
diferenciilom zadnej népravy bez pridavného
pohonu prednych kolies.

Hydraulic Auxiliary Drive je v ponuke pre
Arocs v mnozstve variantov. V prvom rade sa
to vztahuje na konfiguricie ndprav 4x2, 6x2 s
vle¢enou ndpravou a 6x4, vybavené vzdy zad-
nou népravou so vzduchovym odpruzenim. K
dispozicii si dva motory s po $tyri tesne od-

stupfiovanymi vykonovymi stupriami: Merce-
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des-Benz OM 470 so zdvihovym objemom
10,7 litra od 240 kW do 315 kW a OM 471 so
zdvihovym objemom 12,8 litra a vykonmi od
310 kW do 375 kW.

Prenos kritiaceho momentu preberaju plne
automatizované prevodovky Mercedes Power-
Shift 3 s 12 a 16 stupriami.

Najdolezitejsie komponenty pohonu Hydrau-
lic Auxiliary Drive st vysokotlakové cerpadlo,
prednd ndprava s motormi v ndbojoch kolies,
bo¢nym modulom a blokom ventilov. Hyd-
raulické komponenty si navzdjom prepojené
systémom rozvodov s roznymi tlakmi. Silné
vysokotlakové ¢erpadlo tvori srdce pohonu
Hydraulic Auxiliary Drive. Je umiestnené na
motore v strede a je pohdfiané priamo jeho
ozubenym stkolesim. Cerpadlo dosahuje vy-
kon az 112 kW a generuje objemovy prietok az
350 litrov za minidtu s maximalnym Cerpacim
tlakom 45 MPa.

Predna néprava modelu Arocs HAD je overe-
na konstrukénd skupina s kotdcovymi brzdami,
odpruzena ocelovymi pruzinami. Zvonka sa dé
HAD rozpoznat podla zmenenych nabojov
kolies v porovnani s konvenénym pohonom.
Niéprava je dostupnd vo dvoch verziich zalo-
menia, ktoré sa riadia konstrukénym radom.
Na integriciu motorov do nébojov kolies vlavo
a vpravo boli vyvinuté nové strmene ndpravy a

naboje kolies.

Vykonné radialne viacpiestové motory
Hydraulické motory v ndbojoch kolies menia
hydraulicky tlak na mechanickd pricu. Su to
radilne viacpiestové motory so stredovo uspo-
riadanym hnacim agregitom, kazdy s desiatimi
do kruhu usporiadanymi valcami. Ich piesty
s vodiacimi kladkami na vrchole st striedavo
vytlicané hydraulickym tlakom smerom von
proti vackovému prstencu. Reakciou vznikd
kratiaci moment, predné kolesa si pohanané.
Pohltivost motorov v nédbojoch kolies predsta-
vuje 934 centimetrov kubickych, vykon po 40
kW a maximalny kritiaci moment 6250 Nm
na koleso.

Motory v nabojoch kolies st priamo zésobo-
vané hydraulickym olejom cez svornik a cap
ndpravy. Oto¢ny rozvidzal v strmeni nipravy
chréni vysokotlakové hydraulické hadice pred
skratenim pri riadeni. Systém musi vyrovnavat
vyluéne pruziace pohyby bez pohybov riadenia

— ¢o je velké plus pre Zivotnost.

Hydraulicka sastava sa skladd z troch okruhov.
Vysokotlakovy systém s tlakom az 45 MPa
generuje pracovny tlak pre vykonovd sdstavu
motorov v nidbojoch kolies na prednej ndpra-
ve. Nizkotlakovy systém pracuje s tlakom do
3 MPa a slazi na reguldciu sustavy, drzi pies-
ty motorov v ndbojoch kolies vo vychodisko-
vej polohe, ked nie st potrebné. Nizkotlakovy
okruh je okrem toho spojeny so samostatnych
chladi¢om. Treti komponent je beztlakové pre-
sakovacie vedenie, ktoré odvidza prebytocny
hydraulicky olej spit do nadrze.

V hydraulickej sustave cirkuluje celkovo 32 li-
trov oleja. Mercedes-Benz pouziva synteticky
prevodovy olej bezne pouzivany v jeho ndklad-
nych vozidlach. Jeho pracovny rozsah od — 40
do + 90 stupriov Celzia pokryva aj extrémne
podmienky previdzky. Pri velmi malych von-

kajsich teplotich sa olej pri aktivovanej funkcii
HAD plne automaticky ohreje na potrebnu
minimédlnu systémovu teplotu priblizne 15
stupriov Celzia prostrednictvom $pecidlneho
softvérového programu HAD. Zabezpecuje sa
tak velkd dostupnost systému.

Nadmernym teplotdm bréni chladiaci modul,
ktory je namontovany do bo¢ného modulu na
rdme vpravo v smere jazdy. Chladiaci modul sa
skladd zo zvislo namontovanej jednotky olejo-
vého chladi¢a a ventildtora s velkym chladia-
cim vykonom okolo 20 kW, hydraulickej nadr-

Ze a olejového filtra.

Vyraznt rolu hrd rozvodny blok ventilov. Tiez
je integrovany do bo¢ného modulu pod rimom

a obsahuje vsetky ventily potrebné na riadenie

hydraulického pohonu. Okrem toho odvidza
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konstantné mnozstvo oleja z vysokotlakového
okruhu do nizkotlakového okruhu na ochlade-
nie. V rozvodnom bloku ventilov s integro-
vané snimace tlaku réznych okruhov a snima¢
teploty. Konstrukcia z liatej ocele mé optimali-
zovani hmotnost. V porovnani s frézovanymi

blokmi ventilov uspori zhruba 35 kilogramov.

Transmission Control Unit — mozog po-
honu HAD

»2Mozog*“ pohonu Hydraulic Auxiliary Drive
je riadiaci pristroj s jednotkou Transmission
Control Unit (TCM). Riadi ¢erpadlo, rozvod-
ny blok ventilov a ventildtor, teda cely pohon. V
zéavislosti od jazdnej situdcie sa na prednej ni-
prave generuje len taky velky kratiaci moment,
aky je skuto¢ne potrebny na trakciu. Zdkladom

tohto riadenia s snimace vozidla, ktoré rozpo-
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zndvaju okrem iného preklz, hmotnost a uhol
naklonenia nédkladného vozidla.

V porovnani s hnacimi systémami s jednodu-
chou &ierno-bielou reguldciou pontka jemne
posobiaci regulovany systém pohonu Hydrau-
lic Auxiliary Drive trakéné vyhody, pretoze pri
kazdom pouziti vyvinie len tolko sily, kolko
je potrebné. Této stratégia sucasne predlzuje
Zivotnost hnacej techniky, okrem toho citelne

zmensuje spotrebu paliva a tym aj emisii CO2.

Ulahcenie jazdenia: prenos sily prevo-
dovkou Mercedes PowerShift 3

Trend smerom k automatizovanym prevodov-
kdm uz dévno zasiahol aj stavebnu prepravu:
viac ako 90 percent stavebnych vozidiel znacky
Mercedes-Benz je vybaveny plne automatizo-

vanou prevodovkou Mercedes PowerShift 3.

V aktudlnej generidcii vozidiel patri do sériovej
vybavy.

K velkym vyhodim pohonu Hydraulic Auxili-
ary Drive znacky Mercedes-Benz patri preto,
ze pridavny pohon je na rozdiel od obvyklych
systémov zdsadne prepojeny s plne automati-

zovanou prevodovkou Mercedes PowerShift 3.

Najmd pri prevddzke v teréne to Setri hnacie
agregity od motora cez spojku a prevodovku
az po hnacie nédpravy. Okrem toho si vodi¢
najde svoju obvyklad koncepciu obsluhy a méze
sa plne ststredit na lohu viest svoje nikladné
vozidlo cez neschodny terén priamo do ciela.
HAD tiez ulah¢uje brzdenie bez opotrebo-
vania: kedZe Cerpadlo hydraulickej sustavy je
pohidrané vedlaj$im pohonom motora, vozidld
s pohonom HAD sa daju na Zelanie vybavit
vykonnym a stlasne lahkym sekunddrnym
vodnym retardérom.

Pridavny pohon je dostupny do rychlosti 25
km/h. Pri vacsich rychlostiach nie je potrebnd
ziadna pomoc pri rozjazde a trakcii, zapnuty
Hydraulic Auxiliary Drive vtedy preto zostiva
pasivny. Ked rychlost opit klesne pod 25 km/h,
HAD automaticky zasiahne a zabezpedi po-
trebny pohon. Tito stratégia tieZ odbremenu-
je vodi¢a. HAD je okrem toho aktivovany pri

cuvani v stupfioch jedna a dva.

Plny tah aj pocas radenia

Na zabezpecenie maximalnej trakcie sa pri
aktivovanom pohone HAD plynule preraduja
vetky stupne po jednom bez preskakovania. V
priebehu preradenia sa zvyrazni dalSie plus po-
honu HAD: pohon HAD cez vedlajsi pohon
na motore brdni strate tahu pocas preradenia,
na prednej ndprave je nepretrzite dostupny
plny tah.

Ked nikladné vozidlo prekro¢i rychlost 60
km/h, HAD sa automaticky kompletne deak-
tivuje. Setri to agregdty a minimalizuje spotre-
bu paliva a emisie. Pridavny pohon sa automa-
ticky odpoji aj po vypnuti zapalovania.

Vodi¢ je neustile informovany o aktudlnom
stave pohonu prednej ndpravy na centril-
nom displeji na pristrojovej doske: ked svieti
prislusny ukazovatel na bielo, Hydraulic Auxi-
liary Drive je aktivovany, v danej chvili sa vsak
od neho nevyZzaduje Ziadny hnaci moment.
Naproti tomu, ked sa ukazovatel rozsvieti na

modro, HAD je aktivovany a podporuje po-
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hon. Stav systému je zobrazeny aj kontrolkou
LED na prepinadi.

Velky chladiaci vykon 20 kW zabezpecuje sti-
lu prevadzku v teréne pri rychlosti jazdy az do
15 km/h. Pri vicsich rychlostiach sa prenasa
len mélo krutiaceho momentu, aby bol HAD
plne pouzitelny asi pit minut. Takto st pokryté
takmer vSetky myslitelné prevadzkové situdcie

stavebnych vozidiel v zmiesanej prevadzke.

K dalsim plusovym bodom modelu Arocs
HAD patri velkd obratnost. HAD na rozdiel
od mechanického pohonu vsetkych kolies ne-
obmedzuje uhol natocenia volantu, zodpoveda
nakladnému vozidlu s pohonom zadnej ndpra-
vy. Identické st aj sily riadenia, neméze docha-
dzat k ziadnemu pnutiu v hnacom ustrojenstve
z dovodu odpojeného pohonu prednej népravy.
Ako vietky modely Mercedes-Benz Arocs, aj
Arocs s pohonom Hydraulic Auxiliary Drive
profituje zo svojho dokonale vyladeného a ma-

ximdlne efektivneho hnacieho ustrojenstva.

Pridéva sa k tomu dalsia dvojndsobna vyhoda:
v prvom rade pripojitelnd pomoc pri rozjazde
zvicSuje spotrebu paliva v normalnej jazdnej
prevadzke len minimdlne. Vzorovy vypocet pre
Arocs 1843 LS — Casto sa pouZiva s vyklopnym
zlabom na staveniskdch — vyzerd nasledujico: v
cestnej prevadzke bez pripojeného pridavného
pohonu dosahuje prirastok spotreby s poho-
nom Hydraulic Auxiliary Drive pri identickej
prevodovke a hypoidnych ndpravich s identic-
kym prevodovym pomerom len priblizne 1,5
percenta oproti vozidlu s pohonom zadnych
kolies — pri sucasne obrovskych rezervich
trakcie. Zakladom pre vypocet je typicky profil
pouzivania s velkym podielom ciest nizsej ka-
tegérie a malym pouZivanim na dialniciach a v

mestskej premévke.

Ak zikaznici siahnu po modeli Arocs HAD
do tazkej prevadzky s ndpravami s planéto-
vymi prevodmi a rychlobeznou prevodovkou,
spotreba za tychto podmienok sa pohybuje
priblizne o dve percentd viac ako pri vychodis-
kovom vozidle s HAD a hnanou hypoidnou
zadnou népravou. Pri beZznom pripojitelnom
pohone vsetkych kolies je spotreba naproti
tomu az o osem percent, pri stilom pohone
vetkych kolies az o desat percent vyssie ako

pri pohone HAD a hypoidnej zadnej néprave.

Prirastok hmotnosti v porovnani so sta-
lym pohonom vsetkych kolies je mensi
Pozornost si zasluzi aj bilancia hmotnosti Aro-
csu s pohonom Hydraulic Auxiliary Drive,
pretoze pontka vyrazne vyhodnejsie uzito¢né
zatazenie v porovnani s klasickym pohonom
véetkych kolies.

Pridavok na HAD predstavuje len 400 kilo-
gramov. Pre pripojitelny pohon vsetkych kolies
dvojnépravového Arocsu sa naproti tomu po-

gita s dvojnasobkom (o 425 kg viac), pre std-

ly pohon vietkych kolies je to dokonca o 575
kilogramov viac — rozdelovacia prevodovka,
diferencial, spdjaci hriadel, silnej$i rim a dalsie
funkcie konvenéného pohonu vsetkych kolies

nie su ziadne pierka.

Premyslena bezidrzbova technika Setri
¢as a peniaze

Praktici v stavebnom odvetvi maju na zreteli aj
niklady na udrzbu a opravy. Aj v tomto bode
presvied¢a Arocs s pohonom Hydraulic Au-
xiliary Drive: jeho hnaci systém je kompletne
bezudrzbovy, nevznikaji prestoje ani ndklady.
Pri typickej zmiesanej prevadzke ako stavebné
vozidlo na cesty a do terénu je Hydraulic Auxi-

liary navrhnuty na celt Zivotnost vozidla.

-mz-
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Nova generacia je VACSIA A LAHSIA

Nova, piata genericia Audi A4 sa
tvarovo zmenila len mierne, ale obi-
dva modely tohto typu, sedan i kom-
bi s tradiénym oznacenim Avant,
maji v porovnani s ich predchidzaj-
ucou genericiou zmien vela. Si me-
dzigeneracne o nieco vicsie, pritom
maji vyznemne mensiu hmotnost.
A to pri sucasnych narokoch na pl-
nenie bezpecnostnych standardov a
pozadovaného komfortu automobi-
lov strednej triedy museli byt zmeny
vyznamné.

Spredu vidno, Ze oba modely A4 novej ge-
nerdcie maju nové predné reflektory (i Matrix
LED) a diédy denného svietenia, medzi kto-
rymi je rozmernd maska chladica. Pri pohlade
hornd hrana veka batozinového priestoru seda-
nu je vyssie, veko batozinového priestoru mo-
delu kombi ma hore vyraznejsi spojler. Rdzvor
ndprav oboch modelov je rovnaky, 2,82 m, ¢o
je 0 12 mm viac ako ma pri $tvrtej generdcii.
Sedan je 0 25 mm dlh§f (4,73 m) a 0 16 mm
§irsi (1,84 m). Vysoky je 1,43 m. Nielen mierna
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zmena proporcii, ale najma precizne doladenie
tvarov v aerodynamickom tuneli zabezpedili
pokles sucinitela aerodynamického odporu na
vynikajicu hodnotu 0,23. Pri kombi je to tiez
vybornd hodnota 0,26. Sedan so ,zdkladnym*
motorom méd hmotnost len 1320 kg, ¢o je o

120 kg menej ako mal jeho predchodca.

Elegantne posobiaci interiér s LED osvet-
lenim si mozZno vybrat az s tromi desiatkami
farieb. Aj vdaka predlzeniu rdzvoru ndprav

ziskali osoby sediace na zadnych sedadlich v

pozdiinom smere viac miesta o 23 mm. Vodi¢
mé k dispozicii tzv. virtudlny kokpit, umoz-
fiujici nakonfigurovanie si vizuilu pristrojov
podla preferencii vodi¢a. Digitalny prisrojovy
panel s uhloprieckou 12,3 palca poskytuje vy-
nikajice rozliSenie, takze zobrazované udaje
st dobre Citatelné aj ked na panel priamo do-
padaji slnecné luce. Takéto riesenie az Audi
pouzilo v novych genericidch typov TT a Q7.
V Audi A4 je to sucast priplatkovej vybavy.
Systém infotainmentu md v strede pristrojo-

vej dosky 8,3-palcovy displej podobny tabletu,
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podporujuci rychly internet, Android Auto
a Apple CarPlay. Audi A4 méze mat okrem
$pickového audia ddnskej spolo¢nosti Bang &
Olufsen aj zdbavny systém pre osoby cestujiice
na zadnych sedadldch. Nové predné anatomic-
ké sedadld maju opierky hlavy nastavitelné v
dvoch smeroch — okrem vysky mozno menit aj

pozdiinu vzdialenost od temena hlavy.

Veko batozinového priestoru kombi sa
otvéra aj zatvira elektricky, to je sucast Stan-
dardnej vybavy. Za priplatok si mozno objed-
nat snimac regulujuci pohyb veka, ¢o je vhodné
pri jeho manipulacii v stiesnenych priestoroch.
Pri nesklopenych zadnych sedadlach ma kom-
bi batoZinovy priestor s objemom 505 litrov, o

je o 15 viac ako md predchddzajuca generdcia.

Po sklopeni sedadiel ob-
jem pre ndklad narastie
na 1510 litrov.

,Zakladnym® mo-
torom pre A4 je zazihovy
motor 1.4 TFSI s vyko-
nom 110 kW a krutia-
cim momentom 250 Nm.
Motor 2.9 TFSI méze
byt vyladeny na 140 kW
a 320 Nm, alebo na 185
kW a 370 Nm. V modeli
s karosériou kombi mdze
spalovat aj stla¢eny zmeny
plyn (CNQG), tito verzia
mé vykon 125 kW a kr-
dtiaci moment 270 Nm.
Do nédrze na zemny plyn
(pod podlahou) mozno
natlacit 19 kg plynu, s
ktorym md spotrebu v
kombinovanej previdzke
menej ako 4 kg/100 km.
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Spolu s benzinom v druhej
nddrzi mu to zabezpedi do-
jazd okolo 950 km. Dvojli-
trové vznetové motory TDI
moézu mat najvacsi vykon
110 kW a kratiaci moment
320 Nm, alebo 140 kW a
400 Nm. V ponuke je vsak
aj trojlitrovy vznetovy Ses-
tvalec, tiez v dvoch vykon-
nostnych verzich - 160 kW
a 400 Nm, alebo 200 kW a
600 Nm.

Stvorvalcové motory
TDI a TFSI spolupracuju s
novou Seststupriovou rucne
ovladanou prevodovkou (ma
o 16 kg mensiu hmotnost).
Najvykonnejsi vznetovy mo-
tor je spojeny s modernizo-
vanou automatickou osem-
stupniovou  prevodovkou
Tiptronic. Ostatné motory
mozu za priplatok spolupra-
covat so sedemstrupriovou
dvojspojkovou prevodovkou
S Tronic, ktory nahradila
alternativnu ~ prevodovku

CVT Multitronic.

Predaj novej genericie
oboch modelov Audi A4
zacne Vv jeseni, po vystavnej
premiére na autosaléne vo

Frankfurte nad Mohanom.

—ai-
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Znacka I Typ Cena § 5 g Rozmery Bat. 53 § § ‘E i< E é o< % § .
E % E dizkaxSirkaxvyska priestor % 3 E &8 § & 5E & TR e
Model s DPH ¢ 8 3 288 £ ¢ § 2 & 5  5g ¢
SH 3% § 5 £ ¢ & 5 £ g% §
Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious 18700€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 8 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 21050€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 185 11,3 44 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 22950€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 9,0 45 ABEKPRS
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive 15700€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc 23000€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/~ R4 1368 B 125 230 M6 P 219 7,5 6,0 ABEHAKKPRS
Alfa Romeo 4C 51000€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 /- R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 6,8 ACES
A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction 18800€ H 3 4 3954 x 1746 x 1416 270/~ R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 AB,CEHKRS
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 23550€ H 5 5 4237 x 1777 x 1421 365/- R4 1598 D 77 250 M6 P 195 10,7 38 AB,CEHAKKRS
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33260€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 46 ABCEKRS
A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra 28360€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 47 AB,CEHAKKRS
A4 Avant 1,8 TFSI 33430€ K 5 5 4699 x 1826 x 1436 490/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 84 6,1 AB,CEHKPRS
A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro 38870€ S 4 5 4701 x 1826 x 1427 480/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 65 68 ABCEHKPRS
A5 Coupe 2,0 TFSI quattro 41170€ C 2 4 4626 x 1854 x 1372 455/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 64 68 ABCEHKPRS
A5 Sportback 2,0 TDI quattro 39470€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 39400€ CA 2 4 4626 x 1854 x 1383 320/- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 87 62 ABCEHKPRS
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 50420€ S 4 5 4915 x 1874 x 1455 530/ V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 70 57 ABCEHKPRS
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 57200€ K 5 5 4940 x 1898 x 1534 565/- V6 2967 D 150 400 A7 4x4 223 7,5 6,1 ABCEHKPRS
A6 Avant 3,0 TDI 47250€ K 5 5 4926 x 1874 x 1461 565/- V6 2967 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 61200€ H 5 4 4969 x 1911 x 1420 535/- V6 2995 B 228 440 A6 4x4 250 56 82 ABCEHKPRS
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 77600€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,1 88 ABB,CEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic 81600€ S 4 5 5267 x 1949 x 1471 510/- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 62 88 ABB,CEHKPRS
Q32,0 TDI quattro 32220€ K 5 5 4385 x 1831 x 1608 460/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 AB,CEHKPRS
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 45420€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/- R4 1984 B 165 350 A8 4x4 222 71 79 AB,CEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 57300€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/ V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 78 74 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic 169800€ CA 2 2 4440 x 1904 x 1244 100/- V10 5204 B 386 530 A7 4x4 311 38 132 ABCEHKPRS
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic 59990€ K 5 5 4644 x 1911 x 1624 540/- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 68 AB,CEHKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 50870€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/~ R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 AB,CEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 53570€ R 2 2 4198 x 1842 x 1345 250/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 AB,CEKPRS
116i 25000€ H 5 5 4324 x 1765 x 1421 225/- R4 1598 B 100 220 M6 Z 210 85 57 AB,CEHKRS
118i Cabrio 31200€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 305/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKRS
123d Coupe 34100€ C 2 4 4360 x 1748 x 1423 370/- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 7,0 51 AB,CEHKRS
320d xDrive 38100€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 7,5 48 ABCEHKRS
320d Cabrio 45900€ CA 2 4 4612 x 1782 x 1384 210/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 228 83 51 ABCEKRS
320i Coupe 34600€ C 2 4 4612 x 1782 x 1375 210/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKRS
320i Touring 35000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Zz - 75 6,7 ABCEHKRS
316d Touring 33000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/- R4 1995 D 8 260 M6 Zz - 115 47 ABCEHKRS
428 xDrive 44700€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 180 350 M6 Z 250 56 6,8 AB,CEHKRS
435i Cabrio 55200€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 220/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 AB,CEHKRS
535i xDrive 57700€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 58 82 AB,CEHKPRS
525d xDrive 51400€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 7,0 53 ABCEHKPRS
530d 51100€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 250 61 59 ABCEHKPRS
528i xDrive Touring 53900€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 67 76 ABCEHKPRS
530d Touring 54200€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 247 62 62 ABCEHKPRS
640i Cabrio 88300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 79 ABCEKRS
640d xDrive Coupe 84900€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 52 57 ABCEHKPRS
730d xDrive 80500€ S 4 5 5079 x 1902 x1471 500/- R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 6,0 6,0 ABCEHKPRS
X1 sDrive 20d 33200€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 205 7,8 49 ABCEHKRS
X1 sDrive 18i 27800€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 7,7 AB,CEHKR,S
X1 sDrive 18d 30100€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 202 96 49 ABCEHKRS
X3 xDrive 35i 52000€ K 5 5 4648 x 1881 x 1661 550/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 AB,CEHKRS
X5 xDrive 35i 58800€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 6,8 10,1 AB,CEHKR,S
X5 xDrive 40d 62400€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 7,5 ABCEHKRS
X6 xDrive 40d 68300€ K 5 5 4877 x 1983 x 1669 570/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 65 75 ABCEHKRS
X6M 114000€ K 5 5 4876 x 1983 x 1684 570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 4,7 139 ABCEHKRS
Z4 sDrive 35i 50300€ R 2 2 4239 x 1790 x 1291 285/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 AB,CEHKRS
Berlingo Multispace VTi 95 Attraction 13290€ K 5 5/7  4380x2112x 1862 624/- R4 1598 B 72 152 M5 P 166 137 69 ACE
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll. 19125€ K 5 5/7  4380x2112x 1862 624/- R4 1560 D 68 230 M5 P 161 143 53 ABCEKPR
C-Elysée VTi 72 Attraction 9640€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R3 1199 B 53 110 M5 P 160 142 53 AB(CEPS
C-Elysée VTi 115 Best Collection 14065€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R4 1560 D 68 230 M5 P 180 11,2 43 AB,CEKPRS
C1 1,0i Best Collection 10340€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 125 43 AB,CEHKRS
C11,0i ETG Best Collection 11040€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 149 45 AB,CEHKRS
C3 Viti 82 Best Collection 13090€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/ R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46 ABCEHKPRS
C3 HDi 70 Best Collection 14590€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R4 1398 D 50 160 M5 P 163 155 38 AB,CEHKPRS
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 16070€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 63 AB,CEHKPR
C3 Picasso HDi 90 Exclusive 18590€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385500 R4 1560 D 68 230 M5 P 174 133 41 ABCEHKPR
C4 VTi 120 Best Collection 17490€ H 5 5 4329x2050x 1502  408/1183 R4 1598 B 88 160 M5 P 193 108 62 AB,CEHKPRS
C4 e-HDi 115 Best Collection 20090€ H 5 5 4329x2050x 1502 ~ 408/1183 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 112 42 ABCEHKPRS
C4 Aircross 1,6i Seduction 20490€ H 5 5 4341x2125x 1632 442/1952 R4 1590 B 86 154 M5 P 182 11,3 59 AB,CEHAKKPRS
C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive 27590€ H 5 5 4341x2125x 1632  442/1952 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 49 AB,CEHAKKPRS
C4 Picasso HDi 90 Seduction 20490€ K 5 5 4428 x 2117 x 1625 5371709 R4 1560 D 68 230 M6 P 173 129 42 ABCEHAKKPRS
C5 HDi 115 Best Collection 25990€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1560 D 84 240 M5 P 190 116 48 AB,CEHAKKPRS
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Nova technika

Znacka/ Typ
Model

C5 HDi 160 Business Seduction

C5 Tourer HDi 160 Best Coll.

C5 Tourer HDi 115 Best Coll.

DS3 VTi 82 Style

DS3 Cabrio VTi 82 Design

DS4 VTi 120 Design

DS4 e-HDi 115 AirDream Style

DS5 HDi 160 Style

Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1

Lodgy 1,6 Ambiance 5M

Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M

Lodgy 1,5 dCi Arctica 7TM

Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7TM
Dokker 1,6 Access

Dokker 1,5 dCi Ambiance

Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance
Duster 1,6 16V Cool

Duster 1,2 Tce 92kW Arctica
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool

Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica

Logan 1,2 16V 55 kW Arctica
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica

Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica
Sandero 1,2 16V Ambiance
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica

500 1,2 69k Pop

500 L 1,4 95k Pop

500 L 1,3 MJT 85k Plus

500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus
Bravo 1,6 MJT 120k Easy

Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus
Freemont 2,0 MJT 140k Plus
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban
Nova Panda 1,2 69k Pop

Nova Panda 1,3 MultiJet 75k
Punto 1,4 8v 77k Plus

Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus

Sedici 1,6 120k 4x4 Plus

Accord Sedan 2,0 i-VTEC S

Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi
Civic 1,4 i-VTEC Comfort

Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort

Civic 2,2 i-DTEC Executive

Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort

Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport

CR-V 2,0i-VTEC 4x4 Elegance

CR-V 2,0i-VTEC AT 4x4 Elegance
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort

i10 1,0 MPI Start

i10 1,0 MPI Classic A/C

i10 1,2 MPI Classic

i20 1,2 DOHC Classic

i20 1,4 DOHC CVVT Comfort
i30 3D 1,6 GDi Dynamic

i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort
i30 kombi 1,4 MPI Comfort

i30 kombi 1,6 CRDi Comfort

i40 sedan 1,6 GDi Comfort

i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style
i40 sedan 2,0 GDi Style

Il Il

Cena
s DPH

29890 €
31290 €
27390 €
14390 €
17 090 €
19290 €
23890 €
34040 €
21190 €
23490 €
25438 €
27915€

9990 €
12190 €
14390 €
12790 €
7990 €
10690 €
9790€
10790 €
12990 €
12490 €
15690 €
7690 €
9990 €
9500€
11290 €
9290 €
7290€
10690 €

11250 €
13750 €
18750 €
20550 €
16 860 €
15150 €
26200 €
32550 €
8290 €
11240 €
9640 €
12640 €
14820 €
15840 €

22950 €
27 950 €
35550 €
35150 €
16 390 €
19190 €
26190 €
19090 €
21790 €
26140 €
27690 €
26690 €
12990 €
16 990 €

8799€
9999 €
9999 €
9990 €
10690 €
14990 €
18490 €
15190 €
19990 €
15690 €
18190 €
20990 €
24190 €
24490 €
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Rozmery

dizka x Sirka x vyska

4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1483
4829 x 2096 x 1483
3948 x 1715 x 1483
3948 x 1715 x 1452
4275x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4530 x 2128 x 1513
4597 x 2117 x 1634
4597 x 2117 x 1634
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2050 x 2254

4498 x 1751 x 2004
4498 x 1751 x 2004
4498 x 1751 x 2004
4498 x 1751 x 2004
4363 x 1751 x 1852
4363 x 1751 x 1852
4363 x 1751 x 1847
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4315 x 1822 x 1695
4347 x 1733 x 1517
4347 x 1733 x 1517
4492 x 1733 x 1550
4492 x 1733 x 1550
4492 x 1733 x 1550
4058 x 1733 x 1518
4058 x 1733 x 1518

3550 x 1627 x 1488
4147 x 1784 x 1665
4147 x 1784 x 1665
4352 x 1784 x 1667
4336 x 1792 x 1498
4390 x 1789 x 1895
4888 x 1878 x 1745
4888 x 1878 x 1745
3653 x 1643 x 1551
3653 x 1643 x 1551
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
3959 x 1716 x 1735
4115 x 1755 x 1620

4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1470
4750 x 1840 x 1470
4300 x 1770 x 1440
4300 x 1770 x 1440
4300 x 1770 x 1440
4535 x 1770 x 1465
4535 x 1770 x 1465
4570 x 1820 x 1685
4570 x 1820 x 1685
4570 x 1820 x 1685
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525

3665 x 1660 x 1500
3665 x 1660 x 1500
3665 x 1660 x 1500
3995 x 1710 x 1490
3995 x 1710 x 1490
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470
4485 x 1780 x 1500
4485 x 1780 x 1500
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470
4740 x 1815 x 1470

Bat.
priestor

439/-
505/-
505/-
285/-
245/-
385/1021
385/1021
468/-
645/1843
645/1843
327/3473
4500/~

822/2617
822/2617
82212617
822/2617
800/3000
800/3000
-/3300
475/1636
475/1636
475/1636
475/1636
510/-
510/-
573/1518
573/1518
573/1518
320/-
320/-

185/-
412/1480
412/1480
638/1704
400/1175
790/3200
145/1461
145/1461

225/-

225/-
275/1030
275/1030

330/-

270/670

467/-
467/-
406/-
406/-
A77/-
AT71-
A77/-
624/-
624/-
589/-
589/-
589/-
337/1320
337/1320

252/1046
252/1046
252/1046
295/-
295/-
378/1316
378/1316
378/1316
378/1316
528/1642
528/1642
525/-
525/-
525/-

Usporiadanie a
pocet valcov

2
=~

R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

¢ Zdvihovy objem
<

1997
1560
1199
1199
1598
1560
1997
1598
1560
1997
2198

1598
1461
1461
1198
1598
1461
1461
1598
1199
1461
1461
1149
1461
898
1461
1149
1149
1461

1242
1398
1248
1248
1598
1368
1956
1956
1242
1248
1368
1248
1248
1586

1997
2199
2354
2199
1339
1798
2199
1798
1597
1997
1997
2199
1198
1339

998
998
1248
1248
1396
1591
1582
1591
1582
1396
1582
1591
1685
1999
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84
120
88

94
81

60,5
66
79

60,5
55
66
7
92

80
55
55

66
53

66

51
70
62
62
88
89
103
125
51

57
70
55

115
110
148

104

w
K ¥ Kr. moment
S o

240
118
180
160
270
340
160
270
320
250

134
200
240
190
134
180
200
148
205
200
240
107
200
135
220
105
107
220

102
127
200
200
300
206
350
350
102
190
115
200
190
156

192
350
230
380
127
174
350
174
195
192
192
350
114
121

95

120
121
137
164
260
156
260
137
260
164
260
214
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2 Max. rychlost

210
187
174
172
193
190
212
187
189

160
169
175
179
159
150
162
165
175
156
168
156
164
175
173
154
156
173

160
170
165
164
195
172
180
184
164
168
165
178
155
175

215
207
227
220
187
210
217
210
195
190
182
190
177
175

155
155
171
168
181
195
197
192
185
180
185
197
192
213

© o Zrychlenie
@ — 0-100 km/h

-
N —
w ©

12,5
10,8
12,4
10,1
12,6
121

14,5
124
11,6
11
14,3
15,9
13,9
11,8
10,4
14,2
12,9
14,5
14,6
111
12,1
15,1
14,5
12,1

12,9
12,8
14,9
16,0
10,5

12,3
111
14,2
12,8
13,2
1,7
15,2
11,5

9.3
10,0
94
8,5
13,0
10,4
83
9,2
10,1
10,2
12,3
9,7
12,6
12,2

14,9
14,9
12,3
12,7
11,6
99
10,9
10,9
11,5
13,5
11,8
11,3
12,3
o5

Komb. spotreba

3,8

42

6,8

Standardna vybava

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABB,CEHKR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
CE

CEP

ABCEPS
AB,CEPS
ABCEKP,S
AB,CEKP,S
AB

AB,CE

ACE
AB,CEKS
ABCEKPRS
AB,CEKS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCES
AB,CEKPRS

AB,CEHAKR
ABCEHP,S
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
AB.CKP,S
AB,CKPRS

A

ACK

AC,EKP
ACEKPR
AB.CEKR
ABCEKR

AB.CEHKS

ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKR,S

ABCPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS
ABB,CEEAKKPRS
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Novad technika

- o s = E ©
ZnaCka I Typ Cena I% = B Rozmery Bat. % % % £ 8 ‘§ E = E L
- dizka x 3irka x vy3ka riestor z 5 3 E 3 & & % E & el ke
Model sDPH ¢ 3 5 Y ? g% 2 o 5 8 8 £ T 23 3
gEE 5% % s % ¢ & 8 2 s 8
i40 kombi 1,6 GDi Comfort 21990€ K 5 & 4770x1815x1470  553/1719 R4 1591 B 99 165 M6 P 195 116 64 ABCEAKKPRS
i40 kombi 2,0 GDi Style 25490€ K 5 5 4770x1815x 1470 ~ 553/1719 R4 1999 B 130 213 M6 P 210 97 6,8 ABBCEAKKPRS
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 60 ABCEKPRS
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1501 B 91 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 156528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 21090€ K 5 6 4410x1820x 1655 ~ 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 21090€ K 5 5 4410x 1820 x 1655  465/(1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi Style 4x4 26990€ K 5 6 4410x1820x 1655 ~ 4651436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEKPRS
ix35 2,0 GDI Style 4x4 23790€ K 5 5 4410x 1820 x 1655  465/1436 R4 1999 B 122 205 M6 4x4 195 10,7 81 ABCEKPRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M 17580€ V 5 3 5125 x 1920 x 1935 i R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M 18580€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 /- R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACE
H-1Tour 2,5 CRDi VGT 25490€ V 5 8 5125 x 1920 x 1935 = R4 2497 D 100 392 M6 P 167 179 83 ACEKPS
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 31990€ K 5 6 4690x 1880x 1680  585/1570 R4 1995 D 110 383 M6 4x4 187 113 6,2 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 33490€ K 5 & 4690x1880x 1680 5851570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 101 6,6 AB,CEAKKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4 37490€ K 5 6 4690x 1880x 1680  585/1570 R4 2199 D 145 436 M6 4x4 190 101 6,6 AB,CEAKKPRS
Veloster 1,6 GDI Unique 18999€ C 4 4 4220 x 1790 x 1399 320/- R4 1591 B 103 167 M6 P 201 97 65 ABCEKPRS
F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl 76054€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 90 ABCEKPRS
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert 103182€ CA 2 2 4470 x 1923 x 1308 196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 11,1 ABCEKPRS
XF 2,24 200 PS Luxury 41456€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540/- R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88588€ S 4 & 4961 x 1920 x 1460 540/- V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 113 ABBCEKPRS
XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 60 ABBCEKPRS
XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5 5252 x 1899 x 1457 520/- V6 2095 B 340 - A8 Z 250 59 94 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520/- V8 5000 B 510 - A8 Zz 250 49 113 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 92664€ C 2 2+2 4794 x1892x1322 330/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Convertible 100936 € CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330/ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 24490€ K 5 5 4448x1812x 1718 458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 6,1 ACEHKPRS
Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 & 4822 x 1943 x 1781 78211554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEHAKKPRS
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon 35590€ K 2 4 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 159 81 114 ACEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34830€ K 4 5 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 11,7 88 ACEKPRS
Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 5+2  4525x 1805 x 1610 536/- R4 1591 B 99 135 M6 P 185 11,3 68 ABCEHKRS
Carens 1,7 CRDI EX 20900€ K 5 5t2  4525x1805x 1610 536/- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51 ABCEHKRS
Novy cee'd 1,4 CVVT Amber 122900€ H 5 5 4310x1780x 1470  380/1318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 AB,CEHKPRS
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 16250€ H 5 5 4310x1780x 1470 ~ 380/1318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13290€ K 5 5 4505x1780x 1485 5101642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 6,5 ABCEHKPRS
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver 15350€ K 5 5 4505x1780x 1485 5101642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 6,3 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 13150€ H 3 5 4310x1780x 1430 3801225 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver 14350€ H 3 5 4310x1780x 1430 3801225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58 ABCEHKPRS
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 17520€ H 3 5 4310x1780x 1430 3801225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 3D 24190€ H 3 5 4310x1780x 1430 3801225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7.7 74 ABCEHKPRS
Novy cee'd GT 5D 24190€ K 5 & 4310x1780x 1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 77 74 ABCEHKPRS
Optima 1,7 CRDi EX 27290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51 ABCEHKPRS
Optima 2,0 EX 26290€ S 4 5 4845 x 1830 x 1455 505/ R4 1999 B 121 196 M6 P 210 95 7,0 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 LX 3D 8090€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,0 LX 5D 83%0€ H 5 § 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42 ABCEHPRS
Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45 ABCEHPRS
Rio 1,2 D-CVVT LX 3D 9360€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58 ABCEHKPRS
Rio 1,1 CRDi LX 3D 10760€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16,1 39 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 3D 113%0€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 13%6 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CVVT LX 5D 11360€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 13% B 80 137 M6 P 18 115 53 ABCEHKPRS
Rio 1,4 CRDi LX 5D 11960€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX 25770€ K 5 & 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2359 B 141 242 M6 4x4 190 103 89 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 28800€ K 5 6 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 1995 D 110 382 M6 4x4 186 11,1 61 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX 28290€ K 5 & 4685 x 1885 x 1745 660/- R4 2199 D 145 422 M6 P 190 93 58 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 16370€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 107 49 ABCEKPRS
Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5 4120 x 1785 x 1660 340/- R4 1591 B 103 166 M6 P 185 104 64 ABCEKPRS
Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 20160€ K 5 & 4440x 18551630 4651353 R4 1685 D 85 255 M6 P 173 123 53 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver 23850€ K 5 6 4440x 18551630 4651353 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver 22080€ K 5 5 4440 x 1855x 1630 4651353 R4 1998 B 122 205 M6 4x4 195 109 80 ABCEHKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 10040€ H 5 5 4068 x 1765x 1600 ~ 440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 167 129 6,0 ABCEHPRS
Venga 1,6 CVVT LX 11040€ H 5 5 4068 x 1765x 1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 18 110 64 ABCEHPRS
Venga 1,4 CRDi WGT EX 138%0€ H 5 5 4068 x 1765x 1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEHKPRS
Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2 4785 x 1790 x 2021 - R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 11,1 CER
Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4 3894 x 1790 x 2021 /- R4 2402 D 90 360 M6 4x4 132 158 100 CER
Discovery 4 TDV6 3,0L SE 53877€ K 5 & 4829x2022x1887 28072558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 85 AB,CEHKPRS
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 6 4829x2022x 1887  280/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88 ABCEHKPRS
Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5 4500x 2195x 1740 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 112 70 AB,CEHAKKPRS
Freelander 2 2,2 eD4 HSE 38170€ K 5 6 4500x2195x 1740 7551670 R4 2179 D 110 420 M6 P 181 117 6,0 AB,CEHAKKPRS
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5 4355x 1965 x 1635 575/1445 R4 2179 D 140 420 M6 4x4 200 100 57 ABCEHKPRS
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 6 4355x1965x 1635 5751445 R4 2179 D 110 400 A6 4x4 182 96 6,5 ABCEHKPRS
Ranae Rover TDV6 4.4L HSE 92780€ K 5 5 4972x 2216 x 1877 53511640 V6 4367 D 230 700 A8 4x4 210 76 94 ABCEHAKKPRS
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Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 5832€ K 5 5 4783 x 2158 x 1789 287/2013 V6 2993 D 180 600 A6 4x4 193 93 92 ABCEHKPRS
CT 200h Comfort 22200€ H 5 5 4350 x 1765 x 1445 275/- R4 1798 B 73 142 CVvT P 180 10,3 3,6 AB,CEHAKKPRS
GS 450h Comfort 56000€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- V6 3456 B 215 352 CVT Z 250 59 59 ABB,CEHAKKPRS
GS 300h Premium 64500€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 190 9,2 50 ABB,CEHAKKPRS
1S 300 Comfort 35900€ S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450/- R4 2494 B 133 221 CVT Z 200 84 43 AB,CEHAKKPRS
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 510/- V8 4608 B 285 493 A8 Z 250 57 10,7 AB,CEHAKKPRS
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 272 473 A8 4x4 250 6,3 114 AB,CEHAKKPRS
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 AB,CEHAKKPRS
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,1 86 ABB,CEHAKKPRS
NX 300h Premium 54300€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 B 114 210 CVT 4x4 180 93 52 AB,CEHAKKPRS
RX 350 AWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 204 346 CVT 4x4 200 8,0 10,6 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h AWD Comfort 58900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 6,3 ABB,CEHAKKPRS
RX 450h FWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- V6 345 B 183 317 CVT P 180 78 6,0 ABB,CEHAKKPRS
21,375k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1349 B 55 119 M5 P 168 149 51 ACEKR
21,5102k AT TE GT Edition 12990€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/- R4 1498 B 75 133 A4 P 170 119 63 AB,CEKPRS
Nova Mazda 3 CD150 Challenge 19990€ H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 Challenge 16990€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/- R4 1998 B 88 210 M6 P 198 88 51 ABCEHKPRS
Nova Mazda 3 G120 A Challenge 18790€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/ R4 1998 B 88 210 A6 P 198 103 56 AB,CEHKPRS
51,8CE 17990€ K 5 57  4585x 1968 x 1615 158/780 R4 1798 B 85 165 M6 P 182 128 7,2 AB,CEKRS
51,6D TX 23490€ K 5 57  4585x1968 x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 13,7 52 ABCEKPRS
Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 489/- R4 1998 B 107 210 M6 P 208 95 55 ABCEHKPRS
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT 27190€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 1998 B 121 210 A6 P 206 102 6,0 AB,CEHKPRS
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution 313%€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 R4 2191 D 129 420 M6 P 221 80 46 ABCEHKPRS
CX-5 2,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 200 92 6,0 ABCEHKPRS
CX-52,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 R4 1998 B 118 208 M6 4x4 197 105 6,6 AB,CEHKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 150/- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
A 200 BlueEFFICIENCY 27000€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1595 B 115 250 M6 P 224 84 58 AB,CEAKKPRS
A 180 CDI 26172€ S 4 5 4292 x 1780 x 1433 341/1157 R4 1796 D 80 250 A7 P 190 106 44 ABCEAKKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 23490€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 6,2 ACEAKKPRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 30180€ H 5 5 4359 x 1786 x 1557 488/1547 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 46 ACEAKKPRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32310€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 9,0 6,7 AB,CEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34470€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/- R4 2143 D 100 360 M6 Zz 218 92 48 AB,CEAKKPRS
C 250 CDI 4MATIC 46620€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 48511500 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 237 74 58 ABCEAKKPRS
C 350 BlueEFFICIENCY 49380€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 6,1 7,3 AB,CEAKKPRS
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130500€ C 2 4 5095 x 1871 x 1419 490/~ V8 4663 D 320 700 A7 4x4 250 49 10,1 ABB,CEKPRS
CLS 350 CDI 64260€ C 4 4 4940 x 1881 x 1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,1 AB,CEAKKPRS
CLA 250 39000€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/- R4 1991 B 155 350 A7 P 240 6,7 6,2 ABCEAKKPRS
E 350 BlueTEC 4MATIC 61170€ K 5 5 4905 x 1854 x 1474 695/1950 V6 2987 D 185 620 A7 4x4 240 70 65 ABCEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 43110€ S 4 5 4879 x 1854 x 1474 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
G 350 BlueTEC Station Wagon 86028€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 - V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 91 112 ABCEKRS
G 63 AMG Station Wagon 138660€ K 5 5 4662 x 1760 x 1951 - V8 5461 B 400 750 A7 4x4 210 54 138 ABCEKRS
GL 350 4MATIC BlueTEC 73080€ K 5 7 5120 x 1934 x 1850 680/2300 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 220 79 80 ABCEKPRS
GLA 200 CDI 31200€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 - R4 2143 D 100 300 M6 P 205 100 45 AB,CEAKKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC 43740€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 45011550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,5 AB,CEAKKPRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 50940€ K 5 5 4536 x 1840 x 1669 45011550 V6 3498 B 225 370 A7 4x4 238 65 86 ABCEAKKPRS
ML 250 BlueTEC 4MATIC 56460€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 90 65 AB,CEAKKRS
ML 63 AMG 110700€ K 5 5 4804 x 1926 x 1796 690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 11,8 ABCEAKKRS
S 250 CDI 72480€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- R4 2143 D 150 500 A7 Z 240 82 58 ABB,CEAKKPRS
S 500 4MATIC 104094€ S 4 5 5096 x 1871 x 1479 560/- V8 4663 B 320 700 A7 4x4 250 50 9,8 ABB,CEAKKPRS
SL 500 BlueEFFICIENCY 119400€ R 2 2 4617 x 1877 x 1315 241/- V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 46 92 ABCEHKPRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42540€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/- R4 1796 B 150 310 M6 Z 243 66 7,3 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2 4638 x 2664 x 1940 176/- V8 6208 B 420 650 A7 z 317 38 132 AB,CEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 5 4295 x 1770 x 1625 44211219 R4 1798 D 110 300 M6 4x4 198 10,0 56 AB,C.EHAKKPRS
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 2 5120 x 1750 x 1775 - R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 7,5 ACEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 5 4505 x 1810 x 1480 323/- R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 105 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/ R4 1590 B 85 154 M5 P 191 10,7 57 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1490 400/- R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 6,6 AB,CEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 5 4585 x 1760 x 1505 2881349 R4 1590 B 85 154 M5 P 188 111 57 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 57 4665 x 1800 x 1680 128/1022 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 6,8 AB,CEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 5/7 4665 x 1800 x 1680 128/1022 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 10,2 54 AB,CEHAKKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500€ K 5 57 4900 x 1875 x 1890 663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 11,1 85 AB,CEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385 x 1875 x 1870 29011120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 9,7 7.8 ABCEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4250 x 1845 x 1315 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 106 AB,CEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Premium 50700€ R 3 2 4250 x 1845 x 1325 140/- V6 369 B 241 363 A7 Z 250 58 109 ABCEHKPRS
Evalia 1,6 L 110k Tekna 18190€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1597 B 81 153 M5 P 165 - 7,3 ABCEHKP,S
Evalia 1,5L dCi Tekna 20470€ V 5 57  4400x 1695 x 1860 900/- R4 1461 D 81 240 M6 P 160 - 55 AB,CEHKPS
GT-R Premium 94900€ C 2 4 4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 632 A6 4x4 315 - 118 ABCEHKPRS
Juke 1,6 140kW 2WD Acenta 20550€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta 19200€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 46 ABCEHKPRS
Nova Micra 1,2 59kW 2WD Acenta 11260€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265/605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 13,7 50 ABCEHKPRS
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Znacka/ Typ
Model

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta
Novy Note 1,2 59kW Acenta

Novy Note 1,5 dCi Visia

Pathfinder 2,5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Pulsar dCi 110 Visia

Pulsar DIG-T 115 Acenta

Novy Qashgai 1,2 DIG-T 115k Visia
Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE

Adam 1,2 Adam

Adam 1,4 Adam Jam

Adam 1,4 74kW Adam Jam

Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy
Ampera 1,4 XFL

Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nové Astra 1,6 85kW Essentia

Nové Astra GTC 1,6 T Enjoy

Nova Astra GTC 2,0 CDTI Active
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop (
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D

Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

Corsa 1,2 63 kW Selection 5D

Corsa 1,4 74kW Sport 5D

Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Mokka 1,6 85kW Smile

Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base
Zafira 1,8 88kW Classic

Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia

108 1,0 Vti Allure

108 1,2 PureTech TOP!

208 1,2 Active 3D

208 1,6 e-HDi Alllure 5D
2008 1,4 HDi Active

301 1,6 HDi Active

301 1,6 VTi Active

308 1,6 THP Active

308 2,0 BlueHDi Active

308 SW 1,2 PureTech A6 Business
308 CC 1,6 THP BVAG Sport
3008 1,6 VTi Active

3008 1,6 THP BVAG6 Active
3008 Hybrid4 2,0 HDi

4008 1,6 HDi FAP

4008 1,8 HDi FAP

508 1,6 THP Active

508 2,0 HDi FAP BVA Active
508 SW 1,6 THP BVA Active
508 SW 2,0 HDi FAP Active
508 RXH 2,0 HDi

5008 2,0 HDi FAP Active
5008 2,0 HDi BVA Active
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW
RCZ 2,0 HDi FAP

911 Carrera

911 Carrera Cabrio PDK
911 Turbo

Boxster

Cena
s DPH

14 460 €
41200 €
34750 €
15590 €
12590 €
13890 €
42560 €
51760 €
15550 €
14 950 €
17990 €
25750 €
34100 €
33100 €

10490 €
12890 €
13590 €
29840 €
39900 €
15490 €
14490 €
20090 €
22090 €
20240 €
24090 €
28290 €
17880 €
9990 €
13890 €
11590 €
10390 €
13690 €
12960 €
29190 €
26990 €
26990 €
27990 €
15290 €
17190 €
18690 €
16 690 €
20280 €
17490 €
24090 €

11050 €
12850 €
12140 €
17070 €
17035 €
13140 €
11940 €
19100 €
21640 €
19880 €
31690 €
21960 €
25860 €
32590 €
27590 €
30090 €
27120 €
31370 €
30020 €
30270 €
44630 €
25360 €
27 260 €
18830 €
31100 €

92 857 €
109 279 €
165221 €

50000 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3825 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4387 x 2017 x 1520
4387 x 2017 x 1520
4379 x 1800 x 1590
4379 x 1800 x 1590
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
4596 x 1850 x 1761
4498 x 1787 x 1439
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4760 x 1839 x 2103
4760 x 1839 x 2103
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
4842 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4842 x 1856 x 1498
4913 x 1856 x 1513
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4278 x 1777 x 1658
4782 x 1904 x 1978
4467 x 1801 x 1670
4658 x 1884 x 1685

3475 x 1615 x 1460
3475 x 1615 x 1460
3962 x 1829 x 1460
3962 x 1829 x 1460
4159 x 1739 x 1556
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4253 x 1863 x 1457
4253 x 1863 x 1457
4585 x 1863 x 1472
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1610
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4506 x 1180 x 1296
4374 x 1801 x 1282

Bat.
priestor

265/605
402/838
-
4371
437/
437/
515/2091
515/2091
385/-
385/-
410/-
410/-
603/1773
603/1773

170/663
170/663
170/663
402/1391
999/-
37011235
37011235
380/1165
380/1165
500/1550
280/-
280/-
3400/
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
919/-
500/1015
500/1015
530/1075
540/1030
400/1500
400/1500
400/1500
356/1372
-/5000
140/1820
710/1860

190/780
190/780
2851076
285/1076
350/1172
506/-
506/-
420/1228
420/1228
610/-
226/-
432/-
432/-
3771-
416/1193
416/1193
512/-
512/-
512/-
512/-
423/-
679/1754
679/1754
675/-
321/639

135/-
135/-
115/-
280/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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2488
1198
1198
1461
2488
2993
1461
1197
1197
1598
1995
1995

1229
1398
1398
2231
1398
1248
1598
1598
1956
1956
1364
1956
1598
1229
1248
1364
1229
1364
1248
1598
1956
1956
1956
1398
1364
1248
1598
1995
1795
1598

998
1199
1199
1560
1397
1560
1587
1598
1997
1199
1598
1598
1598
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1560
1997

3436
3436
3800
2706
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127

51
64

135
1M1

145

110
110

120

257
257
383
195
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110
200
450
550
260
190
190
320
320
360

115
130
130
400
370
190
155
260
350
350
200
400
290
115
210
130
115
130
190
260
300
300
300
130
175
180
155
240
175
320

95
116
118
230
160
239
150
240
370
230
240
160
240
300
270
300
240
340
240
320
300
340
340
240
340

390
390
660
280
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S o

180
172
168
179
186
200
190
190
183
182
181
200

165
176
185
200
161
175
188
219
210
212
207
230
158
172
173
180
172
180
163
220
195
205
205
177
188
168
170
145
186
193

160
170
175
185
159
180
188
215
218
204
212
185
202
191
180
198
210
225
227
210
213
190
190
173
225

289
284
315
264

Zrychlenie
0-100 km/h

1,7

10,9

14,9
13,6
12,3
11,9
13,6
11,9
14,5
9,2
11,9
11
11
14,0
11,3
13,8
12,3
19,0
121
1,2

13,0
10,9

11,2

11,6

11,8
9,5
85
11,6
11,5
8,6
9,2
9,1
10,1
9,8
99
10,4
121
8,7

48
48
3,4
58

o
P Komb. spotreba

NGB OOl w© © W Ao o0
~ oo oo oo o ~NNR O

(=2}
~

MOT -

Novai

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEKPRS
AB,CEHS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/- V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 115 AB,CEHKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970x 1931x 1418 445(1250 V8 4806 B 294 500 M6 Z 285 56 10,8 AB,CEHAKKPRS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 4451250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 4,5 10,7 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/~ R4 1149 B 54 107 M5 P 167 154 55 ABCEKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/ R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 36 ABCEKPRS
Clio 0,9 Tce 90k Expression 11590€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/~ R4 898 B 66 135 M5 P 182 122 45 ABCEKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57  4861x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 ABCEKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57 4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/ R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 68 ABCEHKRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/ R4 1461 D 81 240 M6 P 185 11,0 46 ABCEHKRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/~ R4 1598 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 16,0 52 ACEKPR
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5 4213x1829x 1819  660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520x 1865x 1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 7,1 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 ABCEHKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 208%0€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 450/1377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 96kW Expression 2790€ L 5 5 4695x 1811x 1445 45011377 R4 1995 D 9% 320 M6 P 206 106 48 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 188 122 42 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 202 108 48 AB,CEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 100 58 AB,CEHKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 68 AB,CEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 37211129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 108 44 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 4,0 AB,CEHKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 105 6,9 ABCEHKPRS
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1198 B 8 19 M6 P 190 109 53 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 10,8 69 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 4,0 AB,CEHKPR
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 208%0€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 101 4,0 ABCEHKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344;- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS
Scénic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqui 19490€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 11,7 59 ABCEHKPRS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 AB,CEHKPRS
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20590€ H 5 5 4366 x 1845x 1640  522/1837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 ABCEHKPRS
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 49 AB,CEHKPRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 AB,CEHKPRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 27970€ V 5 7 4573 x 1845x 1645  208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 10,1 69 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 13,0 59 AQ
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4 3687 x 1654 x 1470 285/959 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 AB,CEKPR
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 2201340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 13,7 42 ACS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 2201340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 156372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 2201340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 43 ACS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 2201340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
Alhambra 1,4 TS| Reference 24499€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/ R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57 4854 x1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 ABCEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57  4854x1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHAKKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 577 4854 x1904 x 1720 809/ R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 ABCEHAKKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 AB,CEH
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 6,7 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 ABCEH
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/ R4 1197 B 77 175 M6 P 184 11,6 59 ABCEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 ABCEHKPRS
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 34 ABCEKS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12499€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 11,8 42 ABCEK
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Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 59 ABCEKPRS
Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34 AB/CEKS
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1598 D 77 250 M5 P 188 10,9 42 ABCEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 M6 P 191 10,0 49 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 A7 P 191 100 4,8 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1598 D 77 250 M5 P 192 10,7 41 AB,CEHAKKPRS
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 AB,CEHAKKPRS
Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1197 B 63 160 M5 P 183 118 51 ABCEHKPRS
Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44 ABCEHKPRS
Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC 5D 9590€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC 5D 10190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 AB,CEHAKKPRS
Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 AB,CEHAKKPR,S
Swift 1,2 GLX AAC 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M4 P 165 123 5 AB,CEHAKKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 GLX 4x4 AC 12290€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 11,5 6,5 AB,CEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 NAVI 4x4 14990€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 6,5 AB,CEHKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Start 2WD 13000€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 4,8 AB,CEHAKKP,S
SX4 S-CROSS 1,6 Comfort 2WD 14800€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11 48 AB,CEHAKKP,S
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 2WD 15900€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Prem. CVT AT 2WD 17000€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 CVT 88 156 M5 P 170 124 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 DDiS PREMIUM 2W\ 18400€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 12 44 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 2WD 16700€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11 55 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Premium 4WD 17700€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12,0 59 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Elegance 4WD 18500€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12 57 AB,CEHAKKPR,S
SX4 S-CROSS 1,6 DDIS Eleg. 4WD 20950€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 13,0 4,6 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 ELEGANCE+ 4WD 20900€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 13,5 57 AB,CEHAKKPRS
SX4 S-CROSS 1,6 Special Edition 4WL 19990€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 120 5,7 AB,CEHAKKPR,S
SX4 S-CROSS 1,6 DDIS Special Editior 22450€ K 5 5 4300 x 1765 x 1570 430/875 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 175 13 44 AB,CEHAKKPRS
Vitara 1,6 VVT COMFORT 2WD 16200€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,5 53 AB,CEHAKKPRS
Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT 19000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1586 B 83 156 A6 P 180 125 55 AB,CEHAKKPRS
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD 18700€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,5 53 AB,CEHAKKPRS
Vitara 1,6 DDIS ELEGANCE 2WD 21400€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 115 4 ABCEHAKKPRS
Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 120 56 AB,CEHAKKPR,S
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD AT 22400€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 13 57 AB,CEHAKKPRS
Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD 21300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 12,0 5,6 AB,CEHAKKPRS
Jimny 1,3 JLXAC 15900€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR
Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4 3563 x 1645 x 1478 251/959 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 10,9 4,7 AB,CHRS
Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 111 34 ABCHRS
Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111 36 ABCEHKPRS
Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 10,1 35 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5 4257 x 1734 x 1467 53011395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 110 4,7 ABCHRS
Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 53011395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 53011395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 36 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 53011395 R3 1422 D 77 250 M5 P 19 102 35 ABCEHKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 108 42 AB,CEHKAKPRS
Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 21210€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 4,1 ABCEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5 4685 x 1814 x 1449 590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 45 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 11,0 42 AB,CEHKAKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amb 22090€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1598 D 77 250 A7 P 191 111 40 ABCEHKAKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A 24360€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 8,7 49 AB,CEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5 4833 x 1817 x 1449 595/1700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABB,CEHKAKPRS
Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 28177€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 10,0 4,6 ABB,CEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Eleganc 38667€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 8,7 56 ABB,CEHKAKPRS
Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 8,0 ABB,CEHKAKPRS
Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 106 6,1 ABB,CEHKAKPRS
Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 101 4,6 ABB,CEHKAKPRS
Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 55011490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 10,3 54 AB,CEHKPRS
Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 4151380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 102 54 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1390 B 90 200 A7 P 203 94 58 ABCEHKPRS
Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 41511380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 ABCEHKPRS
Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5 4214 x 1684 x 1607 509/1810 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 6,2 ABCRS
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Roomster 1,2 TSI 77kw Active
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition
Yeti 1,2 TSI 77kw Active

Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition

Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition

Auris 1,33 Dual VVT-i Power
Auris 1,6 Valvematic Power

Auris 1,4 D-4D 90 DPF Power
Auris HSD Active

Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active
Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Power 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Aygo 1,0 VVT-i Power 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,6 Valvematic Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
(GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius HSD Entry

Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power
RAV4 2,0 D-4D Active

RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active
Verso 1,6 Valvematic Power
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active
Yaris HSD Active

Beetle 1,6 TDI Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Caddy 1,6 TDI Trendline

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline

Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,2 TSI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Polo 1,4 TDI DSG Comfortline
Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 1,2 TSI Trendline

Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

up! 1,0 BlueMotion Tech. take up!
Volkswagen CC 2,0 TSI

Il Il

Cena
s DPH

12297 €
16 457 €
13999 €
21699 €
19049 €
24199 €
21049 €

14990 €
15690 €
17290 €
21990 €
20690 €
26700 €
26100 €
25100 €
23000 €

9190 €
10040 €

9390 €
10240 €
16 590 €
17290 €
18890 €
23880 €
31990 €
33590 €
39500 €
44500 €
65000 €
68000 €
70000 €
26800 €
29990 €
25100 €
25600 €
28500 €
17990 €
22490 €

9590 €

9999 €
12790 €
14590 €
15990 €

19380 €
23140 €
19428 €
17550 €
18790 €
23200 €
39460 €
18700 €
16 020 €
20800 €
26070 €
18280 €
21450 €
37940 €
27820 €
29390 €
22920€
24 460 €
11730€
14570 €
16 530 €
29520 €
21120€
29110€
50360 €
52160 €
17390 €
25880 €
8290 €
34140 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4214 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691

4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4275 x 1760 x 1460
4560 x 1760 x 1475
4780 x 1810 x 1480
4780 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
4710 x 1810 x 1480
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
3430 x 1615 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1830
4780 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1865
4950 x 1970 x 1865
4480 x 1745 x 1490
4615 x 1775 x 1575
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4470 x 1845 x 1660
4460 x 1790 x 1660
4460 x 1790 x 1660
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3885 x 1695 x 1510
3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482
4659 x 1778 x 1482
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4427 x 1809 x 1706
4427 x 1809 x 1706
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1674
4397 x 1794 x 1674
3540 x 1641 x 1489
4802 x 1855 x 1417

Bat.
priestor

509/1810
509/1810
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/-
360/-
360/
360/-
530/1029
543/-
543/-
509/-
509/-
138/-
138/-
138/-
138/-
452/-
452/-
452/-
-
243/-
243/-
381/-
621/-
621/-
909/-
259/-
445/-
232/-
547/-
547/-
547/-
484/-
484/-
286/-
286/-
286/-
286/-
286/-

310/905
225/
750/2852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
500/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/-
510/-
588/1716
565/
565/-
603/1731
603/1731
280/952
280/952
280/952
885/2430
47011510
470/1510
580/1642
580/1642
695/1989
695/1989
251/951
532/-

Usporiadanie a
pocet valcov

e
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R4

R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3

R4
R4
R4
B4

R4
R4
V6
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R3
R4

o Zdvihovy objem
<9

1598
1197
1598
1968
1968
1968

1329
1598
1364
1798
1998
1987
1998
1798
1998
998
998
998
998
1329
1598
1364
2494
1998
1998
2982
2982
3956
4461
4461
1798
1798
1987
1998
2231
1598
1998
998
998
1329
1364
1497

1598
1197
1598
1395
1197
1968
1984
1395
1197
1598
1968
1395
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1197
1422
1422
1390
1390
1968
2967
2967
1197
1968
999
1798
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3 Vykon

110

103
193
193

103
4
155

R & I Kr. moment
S oS a

250
320
280

128
160
205

420
385
650
650
142
142
195
310
340
160
310
93

125
205
111

250
175
250
200
175
320
380
200
175
250
320
200
250
350
240
320
200
250
160
230
230
240
200
320
580
580
175
320
95
280

Prevodovka

A8
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4x4
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177
187
174

175
200
180
180
195
200
200
200
200
157
157
157
157
180
200
180
170
226
210
175
175
180
210
210
180
165
185
180
190
185
185
155
155
175
175
165

180
178
168
203
192
216
250
200
193
193
216
206
197
21
220
211
200
193
184
184
184
197
185
193
225
220
185
199
161
242

Zrychlenie
0-100 km/h

o
©

11,0
10,9
89
8,9
10,4
11,3
9,9
10,5
9,6
1,7
11,3
15,3
15,3
1,7
10,8
11,8

11,5
1,7
12,9
93
10,2
8,6
49
9,9
10,7
11,2
89
9,6
75
89
85
9,8
10,6
12,5
10,8
10,9
10,9
10,7
10,9
10,2
7.3
7,6
11,9
99
14,4
73

o
= Komb. spotreba

B < Bl o> B
w = oo~

538

55
59
42
38
44
6,9
46
6,5
45
44
44
44
44
56
6,0
41
73
78
71
8,1
8,1
108
95
95
39
41
7,2
49
56
6,6
49
48
48
55
41
37

4,5
59
57
5,2
48
4,1
88
5,6
50
48
4,5
54
42
59
6,1
52
6,4
44
4,7
34
35
7,2
6,5
53
6,6
6,9
6,4
57
4.1
73

Standardna vybava

ABCRS
ABCEPRS
AB,CES
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ABHKR,S
ABCEHKRS
ABHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ACER
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CHAKS
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKAKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHRS
ABCEHKPRS
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Znacka/ Typ Cena § : ; Rozmery Bt §5 2 R TR >
¢ 3 £ dizkaxsikax vyska  priestor £ i 3 € 3 ¢ § gg § Stndadndvibawa
Model sDPH ¢ 3 5 22 2 g 5 2 ¢ § % £% s
£ 8 & ST R g s & g2 2Ry S
S 60 D3 A Base 32690€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R5 1984 D 100 350 A6 200 102 48 ABCEHKPRS
S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1596 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
S 60 T6 A AWD Momentum 43040€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 99 ABCEHKPRS
S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/ R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
S 80 T6 AWD A Momentum 52390€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/ R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
\V/ 40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 33511032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 7,7 55 AB,CEHAKKPRS
V40 D4 Kinetic 27000€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335/1032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 AB,CEHAKKPRS
V40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 335(1032 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
V40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 335/1032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 AB,CEHAKKPRS
V60 D5 AWD A Base 41790€ K 5 5 4635x 1865x 1484  430/1241 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 7,7 59 ABCEHKPRS
V60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 6,0 102 AB,CEHKPRS
V70 T5 A Kinetic 43590€ K 5 5 4814 x 1861 x 1547 555/1580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64 ABCEHKPRS
XC 60 D3 Kinetic 33390€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 1984 D 100 350 M6 P 190 112 53 AB,CEHKPRS
XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 49511450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 10,7 ABCEHKPRS
XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 10,6 AB,CEHKPRS
XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5 4838x1870x 1604  555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 ABCEHKPRS
XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7 4807 x 1936 x 1781 483/1837 'R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 103 82 AB,CEHKPRS
Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer*, O - rotacny
Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Standardna vybava: ABS a gelny bezpegnostnj vankis si povinnou vybavou vietkych dut do 3,5 t predavanych v EU.

A - elny vankiis spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecénostny vankis, AK - kolenny bezp.
vankas vodica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky oviadané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Dopliovacka

Na Typ Freelander britskej automobilky Land Rover nebude mat d'alSiu novii generaciu. Vedenie automobilky ho nahradilo novym typom (tajnicka). Tvorcovia karosérie, ktora
pdsobi lahodnym dojmom, vyuZili v konstrukcii ocel s vysokou pevnostou (Stihle predné stlipiky,..) a hlinik (kapota, blatniky,..). Zakladnii verziu pohaiia vznetovy spalovaci
motor 2.2 TD4 (110 kW) s pohonom len prednjch kolies. V ponuke je aj vznetovy motor 2.2 SD4 (140 kW) alebo zaZihovy motor 2.0 Si4 (177 kW). Modely s tymito pohonnymi
jednotkami maji pohon 4x4. SUV je vybavené Seststupiiovou rucne ovliadanou alebo devatstupiiovou automatickou prevodovkou (MOT “or €. 6/2015).

1- porucha pneumatiky, 2- plast spracovany do folie, 3- Cast obrabacieho stroja, na ktorej si pripevnené nastroje, 4- nastroj na pisanie s grafitovou viozkou, 5- ¢innost uvad-
zajlica vozidlo do povodného technického stavu, 6- koleso, ktorym riadime automobil, 7- vivoz tovaru, 8- nastroj na ruéné opracovanie dreva, 9- znacka japonského motocykla,
10- karosované jednostopové motorové vozidlo, 11- hlavna jednotka tlaku v sistave SI, 12- pohybliva siciastka vo valci spalovacieho motora, 13- vzdialenost osi zadného

kolesa od osi predného
kolesa bicykla, 14- seda-
dlo pre spolujazdca na

motocykli.
RieSenie
Tajnicka:

Discovery Sport,

1- defekt, 2- igelit,

3- suport, 4- ceruza,
5- oprava, 6- volant,
7- export, 8- raspla,
9- Yamaha,

10- skiiter, 11- pascal,
12- ojnica, 13- razvor,
14- tandem.

1 2 3 4 5 6 7 8 9

_jo_
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Slavni rodaci

O NAJNOVSOM

VYMYSLE

Automobily maju od zadiatku svojej existen-
cie stile nejaké problémy s vodou. V prvych
nekrytych vozidlich bez strechy za dazda po-
sadka mokla. Inak dazd z hladiska bezpecnosti
jazdy nesposoboval vyraznejsie problémy, cesty
boli dlazdené a v prie¢nom smere mierne za-
oblené (bombirované), takze voda z nich odte-

kala na okraje a zakrdtko po dazdi bola sucha.

Malé zvysky vody sa lahko schovali do me-
dzier medzi dlazdicami. Vtedy vodici este
nepoznali akvaplaning (Smykanie sa kolies na
vrstve vody), a to aj preto, Ze mali tzke pneu-

matiky a jazdili pomaly.

Neskor, ked sa zacali cesty robit vodorovné
(s rovnym prie¢nym povrchom), voda z nich
horsie odtekala, a za hustého dazda zostivala
na ceste stit vo forme vodného filmu. Tento
Casu s pribidanim vozidiel sa cesty ¢oraz viac
opotrebovavali, vznikali na nich vytlky, jamy a
vyjazdené kolaje, v ktorych sa po dazdi zdr-
zovala voda. A tu voda vycitila svoju Sancu.
Vymyslela si na automobily neprijemnu fintu,
ktord v stcasnosti vdzne ohrozuje motory a
sposobuje na nich zna¢né skody. Vodici o tom

zvic§a nevedia. Co to moze byt?

V minulosti tento nebezpeény problém
nepoznali, lebo automobily mali uzke pneuma-
tiky a tie sa lahko ,prerezévali“ cez vrstvu vody
v kaluziach, jaméch i vo vyjazdenych kolajach.
Star§ie motory mali vysoko umiestnené nasd-
vanie. A ani ich nenapadlo, Ze by si nickedy
mohli nasat vodu. Tesili sa z Cistého sviezeho

vzduchu a ni¢ im nechybalo.

Postupom ¢asu, s rychlym pribadanim
motorovych vozidiel na cestich natolko na-
rastalo mnozstvo $kodlivin z vyfukovych ply-
nov, Ze situdcia zacinala byt kritickd. Rychlo sa
zalalo zhorSovat Zivotné prostredie. To viedlo
k zndmym zmendm v konstrukcii motorov - k

zavidzaniu katalyzdtorov atd. To viak so sebou
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prindsalo aj také nevyhody, Ze konstruktéri sa
museli zrieknut urcitej Casti vykonu motorov.
Preto vznikla snaha vykompenzovat to nasiva-
nim studensieho vzduchu zo spodu motorové-
ho priestoru Nasévacie otvory motora sa zacali
umiestriovat nizsie, kde je studensi vzduch,
ktory umoziiuje zvicsit vykon motora. Sticasne
sa zavédzali Gpravy motorového priestoru, kto-
ré menili aerodynamiku prudenia vzduchu pod

kapotou motora.

Rychlejsie jazdenie si okrem toho postup-
ne vyziadalo pouZivanie §ir§ich pneumatik. To
vietko spdsobovalo, Ze pri vjazde do vodnej
kaluze vysplechla voda vysoko do motorového
priestoru a motor si ju mohol nasat do valcov.
Ako vieme, po nasivani nasleduje v motore
kompresia. Lenze voda je nestlacitelnd, a to
zavinuje poohybanie ojnic, ¢o si vyziada drahu
opravu motora. Okrem toho v krajnom pripade
dojde aj k ndsilnému zastaveniu motora. Tym
sa zastavia hnacie kolesd a automobil dostane
$myk. Tu potom uZ nepomdzu ani moderné
elektronické systémy ABS alebo ESP — len
rychle vypnutie spojky. Pravdaze k spomina-
nym nebezpecenstvim dochddza tam, kde sa
na cestich vytlky, jamy, vyjazdené kolaje, zd-
plavy z upchanych kandlov vplyvom chybaj-
ucich poklopov. Vo vyspelych krajinich, kde
netrpia masové kradnutie poklopov kandlov
a maji dobré cesty sa s takymito problémami

nestretdvaja.

Preto zo spominanych dévodov niektori vy-
robcovia pisu do svojich navodov na obsluhu
automobilu, Ze vodi¢ smie vchddzat len do ta-
kych vodou zaplavenych jam, ktoré nie su hlb-
Sie ako 12 cm, a aj to len malou rychlostou!
Ale ako potom za dazda na takychto cestich
jazdit? To ma vodi¢ pred kazdou kaluzou za-
stavit, vystipit z auta a tyCovym kraj¢irskym
metrom odmerat, ¢i ndhodou voda nie je hlbsia
ako 12 cm?
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Navigicia v hodinkach

S novou aplikaciou MB Com-
panion App spaja Mercedes-Benz
to, ¢o k sebe navzijom patri:
nové inteligentné hodinky Apple
Watch a vozidla znacky Merce-
des-Benz.

Aplikicia MB Companion App
umoziiuje zdkaznikom znacky Merce-
des-Benz vyhladévat ciele na hodinkich
Apple Watch alebo na iPhone a tieto
nasledne prepojit so svojim vozidlom vo
torme kompletnej ,navigicie od domu k
domu*.

Tito prepojend navigicia funguje
naozaj velmi jednoducho: najprv sa na
hodinkich Apple Watch zobrazi pesia
cesta k autu. Po prichode k autu prevez-
me vozidlo naviga¢né udaje do systému
Mercedes-Benz COMAND Online a
hned ako vodi¢ nastartuje motor, stano-
vi prislusnu trasu. Ak auto zaparkujete
v blizkosti ciela, posledné metre navigé-
cie odovzda systtm COMAND Online
opit hodinkdm Apple Watch. Hodinky
potom naviguju zdkaznika znacky Mer-
cedes-Benz az priamo k cielu. Aplikicia
MB Companion App je tak perfektnym
sprievodcom pri bezpecnej a rychlej na-
vigdcii ,,Last Mile Navigation”.

Od jesene tohto roku bude aplikdcia
MB Companion App k dispozicii pre
nové vozidld znacky Mercedes-Benz

Triedy Ca S.

Postupne bude sucastou ponuky aj
pri vozidlach dalsich konstrukénych radov.
Na hodinkédch Apple Watch si zakaznici znac-
ky Mercedes-Benz okrem toho mézu vyvolat
dalsie informacie o vozidle, ako je stav paliva v

nadrzi, interval udrzby, ¢i tlak v pneumatikach.

Rychly a nekomplikovany vyvoj tejto na-
vigicie od domu k domu je vysledkom tdzkej
spoluprice medzi vyskumnym strediskom
znacky Mercedes-Benz v Silicon Valley (Mer-
cedes-Benz Research & Development North
America) a expertmi z vyvojového oddelenia v

Sindelfingene.

-mz-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

SKODA 1202, ROK VYROBY 1963

Galéria veteranov ma Slovensku

v

1202 je poslednym
S kOdatypom z vyvojového
radu uzitkovych vozidiel automobilky
Skoda.

Po druhej svetovej vojne to bol typ Sko-
da 1101 kombi. Bola to uzitkov4 alterna-
tiva osobného auta Skoda 1101 znimeho
pod nazvom , Tudor*.

Tieto vozidld sa pouzivali ako sanitné.
Bola to najrozirenejsia sanitka v rokoch
1946-56.V roku 1952 prisiel na trh tplne

114 l jal - august 2015 l

novy typ auta Skoda s ponténovou ka-
rosériou a oznafenim Skoda 1200, ktory
dostal ndzov ,Sedan.

Z tohto typu bola odvodena uzitkova
verzia, ¢o bol zaklad vozidla Skoda 1202.
Po Skode 1200 nasledovala zlepsend ver-
zia Skoda 1201, ktord sa vyrdbala aj v

osobnej aj uzitkovej verzii.

V roku 1961 prisla na trh Skoda 1202
uz iba v uzitkovej verzii. Vyrédbala sa po-

dobne ako jej predchodca v mnohych

TECHNICKE UDAJE:

Motgr:
typ Skoda 980, zdvihovy objem
1221 cm3, vykon 30 kW (45 k).

rozmery vozidla:

4485x1700x1580 mm. Razvor na-
prav 2850 mm, rozmer pneumatik
6,00-16“.

Najvicsia rychlost 100 km/h, spo-
treba paliva (benzin BA 95) je 9,4
17100 km.

Majitelom a renovitorom vozidla
je pan Stefan Dian, podpredseda
CCC BA. Pin Dian je znamy ve-
teranskej verejnosti ako pravidel-
na ucastnik na rallye veteranov,
kde jazdi s dokonalym veterinom
Praga Alfa faeton z roku 1928.
Spolujazdcami sd jeho dve malé

dcérky.

druhoch karosérii. Boli to karosérie typu
kombi STW, sanitka, pohrebné vozidlo,

policajné auto, pikap a iné.

Skodu 1202 vyrdbali v rokoch 1961-
1973. Celkom bolo vyrobenych 60 141
vozidiel. Po Skode 1202 nasledovala Sko-
da 1203, ktor4 uz mala trambusovu karo-
sériu. TiezZ mala mnohé varianty karosérii.
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STALO SA ...

200 rokmi (1815).

Cesky konstruktér Jozef Bozek po-
stavil v Prahe prvé osobné auto po-
hanané parnym motorom.

130 rokmi (1885)
Karl Benz postavil trojkoliesku vy-
bavenu $tvortaktnym motorom.

Predstavil ju 3.7. 1886

Pred 110 rokmi (1905)

Toviren Laurin & Klement
predstavila auto Voituretta L&K typ
A. Bolo to ich prvé auto vyrabané
pre zakaznikov.

Pretekarsky automobil Winton mal
pohanané predné kolesi. Motor mal
ulozeny vpredu napriec.

Zacalo sa v praxi pouzivat kysliko-
vo- acetylenové zvaranie. Albert
Einstein zverejnil svoju tedriu rela-
tivity.

Pred 100 rokmi (1915)
Automobilka Praga vyrobila svoj
prvy nikladny automobil oznaceny
Praga N.

Automobilka Dodge (USA) vyrobila
prvu celokovovii karosériu na osob-
né auto v historii.

STALO SA PRED
85 ROKML...

Dnes uz mailo kto vie, Ze prva sutaz
elegancie (Cocnours d’Elegance)
osobnych aut na Slovensku sa konala
3. augusta 1930. Podujatie na vysokej
spolocenskej trovni sa uskutocnilo
v kipeloch v Trenéianskych Tepli-
ciach. Inspiriciou bola prva sutaz
v Ceskoslovensku, ktora sa konala
19. jala 1928 v Karlovych Varoch.
Cielom v oboch pripadoch bolo
podporit klesajici zaujem o pobyt v
kuapeloch.

Po oboch podujatiach stipla na-
vitevnost kuapelnych hosti. Sutaz
ukon¢il automobilovy ples v kupel-
nej dvorane. Sutazilo 38 elegantnych
autvtroch kategériach. Uspech tych-
to podujati in$piroval aj dalsie kipe-
le. O dva roky neskor, v roku 1932,
vznikli ,,Piestanské zlaté stuhy*, tiez
na podporu kipelov v Piestanoch.
Obe podujatia sa konali kazdorocne
do roku 1939. Piestanski veteranisti
obnovili tradiciu a sutaz elegancie
pre historické vozidla sa kona do-
dnes. Classic Car Club Bratislava v
spolupraci s Classic Car Clubom v
Trencine sa pokusili usporiadat su-
taz elegancie pre historické vozidla
na pocest tohto uzasného 85. vyro-
¢ia. Bohuzial, zo strany mesta Tren-
c¢ianske Teplice ako aj kipelov nebol
o takuto akciu zaujem.

PODUJATIA
S HISTORICKYMI
VOZIDLAMI V JULI

4.7.

0 pohér spoloénosti AQCHEM a starostu Podkylavy.
S(taz historickych vozidiel. Poriada VCC Piestany.
Kontakt: 0903 713 878

4.7.

Zraz veteranov, 7. roénik

Turisticka jazda historickych vozidiel.

Poriada obec RadoSina, stretnutie na Stadione TJ
SK Radosina.

Kontakt: 0948 131 201

18.7.

Vystava historickych vozidiel v kastieli v Krasnanoch.
Usporiada KHV Zilina a obec Krasnany.

Kontakt: 0903 701 097

18.-19.7.

Cervenik odtimer motoshow - 2. roénik usporiada
Classic Club Hlohovec.

Vystava a predstavenie Sportovych a cestovnych
motocyklov. Kona sa v obci Cervenik.

Kontakt 337424235

25.7.

Adamovské jazera 2015.

Sutaz historickych vozidiel. Kona sa v Gbeloch, ¢ast
Adamov. Poriada klub Priatelia -hv a mesto Gbely.
Informacie: sedlakmaros@gmail.com

30.7.-10. 8.

Slovenské piesky - 7. roénik

Stretnutie majitelov vojenskych historickych vozi-
diel. SutaZe vozidiel v tazkom teréne ako aj plavby
obojZivelnych vozidiel. Kultirny program.

Usporiada Zdruzenie slovenské piesky.

Kontakt tel.: 0905 747 227

Informécie: tatral41@tatra141.sk

PODUJATIA
S HISTORICKYMI
VOZIDLAMIV AUGUSTE

1.8

Galantsky oval.

Usporiada VCC Galanta. Start je v Sali, ciel v Seredi.
Info: 0905 455 176

8.8.

Hviezdicova jazda na letecky den v HoliCi
Usporiada CCC BA. Stretnutie majitelov historickych
vozidiel s majitelmi historickych lietadiel.

Info: 02/54773833

19.-23.8.

Oldtimer Rallye Tatry

Usporiada Veteran Club Liptov. Start v Liptovskom
Mikulasi. Sutazna jazda v okoli Vysokych Tatier
Info: 0903637077

21.-23.8.

6. Slovensky zraz Jawa 500 OHC
Usporiada AMK RuZzomberok.
Start je v RuZomberku, jazda v okoli.
Info: 0905 915 102

29. 8.
Zberatelska burza Lozorno

19.8.

Povazskobystricky motocykel

Usporiada KHV PovaZie a partneri
Spanila jazda motocyklov v okoli Manina
Info: 0905 277 809
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Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

MOTOR, SRDCE AUTOMOBILU

VvV  80.
rokoch 20. storocia svet poznal uz viac
ako 20 000 automobilovych modelov.
No iba jediny vyrobca dokazal vtedy do-
konale zmodelovat aj ich motor - talian-
ska spolo¢nost POCHER. Z plastov,
v M 1:8. Uz neexistuje, no modelovo ju
dodnes prekonava opit iba jediny vyrob-
ca na svete, nemecko-¢inska spoloénost
CMC (vM 1:18ivM 1:12)

—uz 20 rokov!

P> Benzova trojkolieska s prvym, dokonale
zmodelovanym a dobre viditelnym rychlobez-
nym spalovacim motorom z roku 1886 (predlo-
ha: 0,55kW (0,75 k) pri 400 ot/min, max rychlost
16 km/h). Bol to vobec prvy super model znacky
CMC - v netradi¢nej M 1:10

Automobil so spalovacim motorom oslavuje v
rokoch 2015/2016 svoje 130. narodeniny! Ako
k tomu doslo? Telegraficky: V roku 1879, na
Silvestra, vyndlezca Carl Benz (1844 — 1929)
predviedol verejnosti svoj jednovalcovy $tvor-
taktovy staciondrny spalovaci ,benzinovy“ mo-
tor, o ktorom dufal, Ze by raz mohol pohanat
aj... vozidli. Vynilez mal komer¢ny uspech,
z C. Benza sa stal uspesny podnikatel, a uz v
roku 1885 skonstruoval aj vobec prvé auto —na
troch kolesich.

Vozidlo testoval tajne, za mirmi vlastnej tovar-
ne v noci — konkurenciu netreba drdzdit!- a s
prvym autom so spalovacim motorom skoncil
na tovirenskom mure. ZlepSoval vsak, ¢o bolo

116! W jir- avgust2015 W

<« Je v stolovom kalendéri
CMC na rok 2015 model Alfa
Romeo 8C 2900 B Specia-
le Touring Coupé/1938 v M
1:18/1 577 dielcov, ¢i predloha
najrychlejsieho cestovného au-
tomobilu z 30. rokov 20. storo-
¢ia vyrobena v jedinom kuse?
Motor z vitrinky napoveda...
(Pri predlohe: vykon 162 kW
pri 6000 ot./min., priemer
valcov/zdvih piestov 68x100
mm, objem valcov 2927 cm?,
kompresny pomer 6,3:1, max.
rychlost 245 km/h, razvor 2799
mm, rozchod vpredu/vzadu
1349 mm)

treba, a uz 29. 1. 1886 poziadal Nemecky pa-
tentovy trad o patent! Pod zaregistrovanym
¢islom DRP Nr. 37435 mu ho udelili - az 2.
11. 1886. Hoci uz 3. 7. 1886 ho predviedol aj
verejnosti — v Mannheime... A tak cely svet
zvedel, Ze ,Nemci vymysleli prvy automobil®,
2700 mm dlhd, 1400 mm $irokd a 1450 mm
vysoku trojkoliesku s rimom z ocelovych rarok
a hmotnostou 265 kg. Priemer predného ko-
lesa so spicami a plne gumenym profilom na
mieste pneumatik bol 730 mm, dvoch zadnych
1125 mm. Pohénal ju rychlobezny 0,95-lit-
rovy motor s vykonom 0,55 kW/0,75 k, kto-
ry autu umoznoval dosiahnut rychlost az 16
km/h. Mal uZ aj diferencidl...Ale preco sme
pri slove ,benzinovy“ dali Gvodzovky? Lebo
prvy automobil jazdil na Ligroin, alkoholovo-
-benzinovii zmes uréent na Cistenie, ktord sa
predévala v lekdrnach... Na sto kilometrov jej
bolo treba aZ desat litrov, no kedZe zisobnik
trojkoliesky mal objem iba 1,5 litra, C. Benzovi

V Aston Martin DB 4 GT GT Zagato/1961 v M 1:18/1825 dielcov a jeho motorové srdce vo vitrinke. (Pred-
loha: 231 kW pri 6000 ot/min, pr. valcov/zdvih piest. 92x92 mm, zdvihovy objem 3670 cm?, kompres. po-
mer 9,7:1, max. rychlost 246 km/h, rdzvor 2363 mm, rozchod vpredu/vzadu 1372/1359 mm)
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ho neskor musel do neho dolievat jeho vedla
auta beziaci syn. No a ¢o! Aj namiesto volantu
smerujuceho celé vozidlo tam, kam bolo treba,
bola len péka...

Zarty bokom: Skor, ako si cosi viac povieme
o samotnom motore — ved takd je nasa dnesnd
téma — dodajme, Ze prvy automobil bol a zostal
iba ,s6lokusom®. Onedlho bol sice prerobeny
na §tvorkolesovy automobil — no potom uz vy-
radeny. V roku 1903 ho nastastie zrekonstru-
ovali — a tento Benz Patent Motor-Wagen
Nr.1 dodnes stoji v Dopravnom centre Ne-
meckého muizea v Mnichove. Vritme sa ale
este trocha podrobnejsie k technickym udajom
jeho srdca, ergo, vodou chladeného jednovalco-
vého §tvortaktného motora v spojeni s velkym
zotrvaénikovym kolesom uloZenym vodorovne
v zadnej Casti trojkoliesky (lebo, ak by ho C.

A Prvy 16-valcovy V-motor vo vitrinke poskladany rucne z viac ako 400 dielcov od CMC bol z
pretekarskeho vozidla Auto Union Typ C/1936-37 v M 1:18/1026 dielcov. (Predloha: 382 kW pri
2500 ot./min., zdvih. objem 6010 cm?, rdzvor 2310 mm, dizka 3920 mm, max. rychlost 340 km/h)

Benz umiestnil vertikalne, hrozilo by, ze v ka-
zdej ostrejSej zdkrute by sa s vozidlom stratou
rovnovéhy prevritil), s priemerom valca a zdvi-
hom piesta 90x150 mm, zdvihovym objemom
954 cm* a uz raz spomenutym vykonom 0,55
kW pri 400 otickach za minidtu (neskorsie
merania ukazali, Ze to bolo o ¢osi viac).

Po konstrukénej strinke sa vymena plynov
uskutociiovala prostrednictvom klznej listy,
riadenej pomocou vystrednikovej tyce; stojaci
vyfukovy ventil bol riadeny prostrednictvom
vackového kotica, vahadld ventilov a rozvo-
dovej tycky; priprava zmesi prostrednictvom
povrchového karburdtora; chladenie fungova-

<« Osemvalcovy motor Bugatti Typ 57 SC od CMC
v M 1:18 z modelov Bugatti Typ 57 SC Atlantic
Coupé (zafirovomodry, po renovacii v 80. rokoch
uZ Cierny lak i zo 4 variantov Bugatti Typ 57 SC
Corsica Roadster/1938/1780 dielcov - lak biely, si-
vomodry, strieborny. (Predloha motora oboch: vy-
kon 147 kW pri 5500 ot/min, pr. valcov/zdvih piest.
72x100 mm, zdvih. objem 3257 cm’, max. rychlost
200 km/h, razvor 2980 mm, rozchod vpredu/vzadu
1350 mm, celkova dizka 4510 mm). Dodnes sa tvr-
di, Ze vo svojej dobe iSlo o najkrajsiu ukazku archi-
tektiry motora.
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A V Eurdpe platila ponuka CMC len do jiina 2015: Aj pre Ferrari 312P Spyder pre-
tekarska verzia Sebring/1969 (model 1550 dielcov) a Ferrari 312P Berlinetta prete-
karsko-$portové Coupé/1969 (model 1600 dielcov) - s 12-valcovym V-motorom so
$tyrmi napadnymi vyfukmi (vyplial celi ich zadni ¢ast). Dovod? :

Koniec platnosti licencie CMC od Ferrari pre Eurdpu pre vSetky modely Ferrari...
(Predloha: vykon 420 k pri 9800 ot/min, vitanie x zdvih 77 x 53,5 mm, objem valcov
2989 cm?®, max. rychlost 320 km/h, razvor 2370 mm, rozchod 1485 mm/1980 mm,
vyska 890 mm, dizka 4230 mm)

V Maserati 3008 pretekarske vozidlo CMC poniikla jednak ako kompletny model
auta/1838 dielcov, osobitne jeho 6-valcovy motor vo vitrinke, i jeho motorizované
$asi bez oplechovania - v M 1:18. (Predloha motora: vykon 191 kW pri 6500 ot./
min., pr. valcov/zdvih piest. 84x90mm, zdvihovy objem 2991 c¢m’, max. rychlost
280 km/h, razvor 2310 mm, rozchod vzadu/vpredu 1300 mm/1250 mm)

lo na béze vyparovania (termosifén); mazanie
zas kvapalnou olejni¢kou s mastenicou na tuk;
bolo tu uz aj elektrické vysokonapitové zapa-
lovanie s iskrovym zdZihom; motor sa este nes-
pustal pomocou neskorsej Startovacej kluky, ale
otdcanim zotrvacnikového kolesa...

Ta neskorsiu $tartovaciu kluku sme nespome-
nuli nahodou: Tréala vpredu, a dala sa oticat
(uvedic do pohybu piesty motora) — dokonca
aj pri spomenutych modeloch automobilovych
veterdnov talianskej spolo¢nosti POCHER v
M 1:8! Potom, ¢o si modeldri z jednotlivych
dielcov motorov (z plastu) a pomocou kovo-
vych skrutiek s priemerom len 2 mm motory
sami poskladali... KedZe ocarujuce modely zo
stavebnic POCHER uz roky neexistuju, ako je
to v pripade dnes svetovo bezkonkurenénych
motorov nemecko-¢inskej spolo¢nosti CMC?
Inak. Motory jej automobilovych veterdnov v
M 1:18 (bol tu vsak uZ aj model Mercedes-
-Benz SLR McLaren z roku 2003) sa montujia
ruéne uz v jej tovarni v Cine, = jednotlivych
dielcov — nardtame ich tam az Styri stovky!
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A Maserati Tipo 61/1961 v M 1:18/1140 dielcov - jeho Sestvalcovy s6lo motor vo vitrine je zatial iba ohldseny, no prednost ,na dreve“ v§ak uz dostal jeho origi-
nalny mriezkovy ram original s hmotnostou iba 30 kg, zloZeny z 200 kratkych rirok - preto Birdcage - vtacia klietka... (Predloha: 184 kW pri 6500 ot./min.; pr.
valcov/zdvih pies. 99,5x92 mm zdvih. objem 2980 cm’; max. rychlost 285 km/h, razvor 2200 mm, dizka 3800 mm, hmotnost aso 600 kg)

Dielce su zhotovené z roznych autentickych
materidlov predlohy — pre potesenie zraku. Tak
fajnovo, aby mal ¢lovek dojem, Ze vidi ozajstny
motor tej ¢i onej automobilovej znacky!

Vlastne prekvapuje, Ze tieto bajecné srdcia au-
tomobilov en miniature sa dlho montovali iba
do autentickych modelov automobilov en mi-
niature, takze aj po odklopeni krytu automo-
bilu nad motorom ich bolo vidno len s¢asti...

Potom, pri modeli Auto Union Typ C z rokov
1936/37, vyrobecovi kone¢ne napadlo, aby tie-
to Sperky modeldrskeho umenia umiestnil aj
osobitne, pod priehladny plexisklovy protipras-
ny kryt — na drevenu podlozku. A umoznil tak
kazdy motor tej ¢i onej konstrukeie a automo-
bilovej znacky méct obdivovat individuilne —a
z kazdej strany. Tak, ako to demonstruju aj nase
obrazky. Isteze, pridali sme k nim aj konkrétny
model automobilu v M 1:18, ktory tento §perk
pod kapotou skryva. Sice ich zatial bolo ,pod
sklo“ odobrenych len osem (motory znaciek
a automobilov Alfa Romeo 8C 2900 B/1938,
Aston Martin DB 4 GT/1961, Auto Union
Typ C, Bugatti Typ 57 SC/1938, Ferrari 312P
Syder/1969, Maserati 3005/1956, Maserati
Tipo 61 ,Birdcage/1961 a Mercedes-Benz
300 SLR/1955), no dalsie budd celkom uréite
nasledovat - aj kvoli ich komeré¢nému uspechu.

Skoda len, ze jeden z nich, Ferrari 312P Spy-
der z roku 1969, uz v Eurépe vyrobca nedis-
tribuuje... Tak, ako vsetky svoje doterajsie
modely znacky Ferrari, kedze koncom jina
2015 skonéila platnost licencie CMC s auto-
mobilkou Ferrari pre Eurépu.

Nie vsak pre pobocku CMC v USA! Zatial...
Co v ¢ase stile rasticich obchodnych obratov
na internete by — aspon docasne — este pro-
blémom byt nemalo...

A Mercedes.Benz 300 SLR/1955 s pocetnymi funkénymi stavebnymi prvkami z viac ako 1500 dielcov v M
1:18 tu bol uz s roznymi pretekarskymi ¢islami - no rovnakym osemvalcovym radovym motorom - s opac-
nou stranou ,,na nepoznanie®. (Predloha: 228 kW pri 7500 ot./min., zdvih. objem 2982 cm®, max. rychlost
300 km/h, razvor 2370 mm, dizka 4315 mm )
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SMARAGDOVOZELENE PLESO

Pocas dovolenky poznavame rozne kra-
sy prirody v zahrani¢i. NevSednu krasu
Matku Prirody mozeme obdivovat aj
doma, ak dovolenku striavime napriklad
v okoli Zeleného plesa vo Vysokych Tat-
rach, najednomz ¢arovnych miest nasho
niadherného Slovenska.

Ak sa po Cervene znalenej Tatranskej magist-
rile vyberieme od Skalnatého plesa do Sedla Vel-
kej Svistovky na vychodnom ukonéeni rizsochy
Lomnického $titu, cestou sa modzeme kochat kras-
nymi vyhladmi do Popradskej kotliny. Ak ,chytime*
pekné pocasie, zistime, Ze za skvelym vyhladom sa
netreba vzdy Stverat na najvyssie konciare pohoria.
Presvedéi nds o tom uzasny kruhovy vyhlad z Velkej
Svistovky (2037 m n. m.).

Dostaneme sa fiu lahko z blizkeho Sedla pod
Svistovkou, ktoré je len o 14 metrov nizsie. Vidime
znacnu Cast krajiny pod Vysokymi Tatrami, netra-
di¢ny pohlad na mohutnd severnd stenu Malého
Kezmarského stitu, panordmu na severnej strane, do
ktorej sa zmesti Dolina Zeleného plesa s okolitymi
§titmi, rozlozitd Dolina Kezmarskej Bielej vody a v
podstate celé Belianske Tatry.

V minulosti sa na svahoch Velkej Svistovky vo
velkom kutalo. Jedna z povesti hovori, Ze tu hladala
skryté tatranské podklady aj skupinka jedendstich
muzov. Vraj sa im darilo.

Ked viak cheeli odniest nijdeny velky poklad,
stihol ich kruty trest strdzcu pokladov. Ten ich pre-
menil na skaly. Zoskupenie bral na svahu Velkej
Svistovky dostalo svoj ndzov Kajicnici mozno pri-
ve podla tejto povesti. Dalsia skalnd veza tréi aj nad
sucasnym turistickym chodnikom.

Historicky prvym znimym ¢lovekom, ktory v
masive Velkej Svistovky zanechal svoje odtlacky,
bol evanjelicky fardr Simon Bilik (1613 — 1680).
Huncovsky fardr bol v Case protireformécie zbaveny
majetkov a vyhnany z obce. A tak sa v rokoch 1672
-1677 ukryval v doline Zeleného plesa, potajme zd-
sobovany svojim synom. Asi z praktickej pohnutky
ziskat nihradu za zhabany majetok, v masive Velkej
a Malej Svistovky hibil stolne. Udajne hladal zlato.
Pri sicasnom turistickom chodniku, ktory pocet-
nymi serpentinami prekondva tienisty severny svah
Velkej Svistovky, sa nachddzaja dodnes tri zachova-
né $tolne. V sicasnosti sa daju len slabo rozoznat.
Najhlbsia §tolfia, ktort pan fardr vyhibil, vraj merala
az 11 m. V geologickej stavbe Tatier, kde prevladaja
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tretohorné Zuly a krystalické
bridlice, to bol pri ruénej préci
tctyhodny vykon.

Pocas bojov o pasienky medzi
Kezmarkom a Spiskou Belou sa
13.7.1701 vybral sim na masiv
Velkej Svistovky ¢len kezmar-
skej vojenskej jednotky. Pocas
vystupu sa zritil a zahynul. Slo
o prvi zdokumentovanid tat-
ranskd tragédiu. Medzi ludmi
sa traduje aj tragickd smrt stolirskeho pomocnika
Jéna Andreja Papyrusa z Matejoviec, ktory zahynul
niekde v okoli plesa pri hladani drahokamu, ktory
podla povesti spdsobuje sfarbenie vody v Zelenom
plese. Dodnes sa v nazvoslovi Vysokych Tatier vy-
skytuje Papyrusové §trbina. Dnesny Cierny §tit sa
povodne nazyval Papyrusov. Ak zasvieti slniecko,
odraz okolitych stitov v podivne krésnej vode Zele-
ného plesa nds o¢ari. Spravme si Cas, privrime o¢i a
zapocuvajme sa do malebnych povesti vysvetlujicich
farbu plesa.

Dodnes sa vo vysindch Tatier vypina vysoké bralo,
ludmi nazvané Jastrabia veza. Prive na jeho upiti
lezalo Cierne pleso. Volalo sa tak preto, lebo jeho
voda sa javila ako ¢ierna. Nikdy do neho neprenik-
li slneéné lice. Duch Cierneho plesa, v niektorej
verzii aj trpaslik, sa mdrne usiloval nahovorit krés-
nu vilu, aby sa prestahovala do jeho vod. Vila, ako
kazd4 zena, mu viak dala nddej. Jej strach z &iernej
vody vraj pominie, ak vody zjasneju. Duch sa radil s
kymkolvek, az mu mudra Kykymora poradila, aby
do vrcholu Jastrabej veze vsadil velky drahokam.
Vila bola spokojnd, Ze sa stalo po jej voli, a do Cier-
neho plesa sa presidlila. Do okolitej o¢arujicej pa-
nenskej prirody sa raz zatilal lovec kamzikov. Raz,
po vysliedeni koristi, sa zamysleny zadival po str-
mych vrchoch a napokon aj na Cierne pleso. Tu sa
v zlatych sInecnych lacoch vyhrievala prekrésna vila.
Mlidenec sa hned do nej zamiloval. Nahoviéral ju,
aby Zila s nim v jeho domci pod Tatrami. Po mno-
hych mlidencovych reciach vila premohla nedéveru.
Dala sa krasnymi re¢ami omamit a s lovcom odisla.
Smutny duch Cierneho plesa sa najskor odstahoval
do Malého Cierneho plesa, aby mu jeho mild uz nic
nepripominalo, a potom nevedno kam. Krisna vila
vak nepoznala nestélost ludskej lasky. Mlady lovec
sa vily skoro nabazil a napokon ju vyhnal. Sklamand

a nestastnd vila sa vratila do Cierneho plesa, lenze
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Zelené pleso

svojho milého tam uz nenasla. Prisahala pomstu ce-
lému Tudskému pokoleniu. Pomocnikom sa jej stal
drahokam - karbunkul z Jastrabej veze.

Drahokam svietil do dalekého okolia a ldkal ludi
pre svoju velkd hodnotu. Verili, Ze komu sa dra-
hokam dostane do rak, splni sa mu kazdé Zelanie,
dokonca sa méze stat aj neviditelnym. Necudo, ze
drahokam najviaésmi o¢ardval Zeny, ktoré si ho Zia-
dali ako dokaz lasky. A tak zalabeni mlddenci sa po-
kusali vyStverat na Jastrabiu vezu, aby sa drahokamu
zmocnili. Smeli mlddenci vsetci zahynuli. Raz pri
vystupe na vezu povolil kamer, inokedy hromovi
strela zmietla odvazlivea, alebo ho do hibok zrazil
strdzny horny duch Titris.

Jednému stastlivcovi sa vraj raz podarilo vyhnut
sa takymto nastrahdm a uZ siahal po drahokame.
V tom momente vila nihle strhla karbunkul do hl-
bin plesa. Mladik skocil za nim. Pomstychtivd vila
s jedovatym smiechom mladika schytila do ndrucia
a v ladovej vode plesa ho nelitostne utopila. Tak
vyhasol Carovny Ziariaci drahokam - karbunkul a
Jastrabia veza sa odvtedy nazyva aj Karbunkulovi
veza a Cierne pleso nazvali fudia Zelenym plesom.
Tym mléddencom z povesti bol vraj uz spominany
Papyrus, & dokonca aj mlady grof Stefan Thakoly,
syn kezmarského hradného pana. Stary pin gréf
vraj nechal burat morénovi hréddzu jazera, aby lahsie
nasiel mftve telo svojho syna. Velmi tazko je vsak
verit re¢iam, Ze hladina plesa pévodne siahala az po
Jastrabiu vezu.

Znalost, ze krasnu, smaragdovozelent farbu Zele-
ného plesa sposobuje mineral muskovit, vyskytujici
sa v podobe kompaktnej Supinkovitej masy (tzv. se-
ricit) so zelenym sfarbenim (fuchsit), a vyvierajice
pramene na dne plesa, ndm neméze skazit maleb-
nost povesti.

O chate pri Zelenom plese a jej okoli si povieme

nabuduice.



RODENY SLOVAK

Novy Peugeot 208 prichadza nabity energiou: nova prednd mriezka chladi¢a so Sportovejsim dizajnom, nové zadné 3D LED svetlomety, nové
Puretech motory pre vyssi vgkon a nizsie emisie CO,, novy systém automatického brzdenia v meste pri nebezpecenstve kolizie (Active City Break)
pre este vyssiu bezpecnost. K tomu unikatny Peugeot i-Cockpit® s mensim kompaktngm volantom, velkou 7” dotykovou obrazovkou a pristrojovgm
panelom v zornom poli vodica pre este intenzivnejsSie pocity z jazdy.

NOVY PEUGEOT 208

MOTION & EMOTION PEUGEOT



SIMPLY CLEVER SKODA

Nova SKODA Superb. Vstupte do novej éry.

Priputajte sa, prosim, novy Superb prave Startuje. Nadpozemsky elegantny zvonka, nekonecne priestranny vo vnutri.
Miesto v nom dostane predovsetkym vas osobny Styl. Je jedno, ¢i mate radsej Sportovu alebo komfortnu jazdu.
Adaptivny podvozok sa vam prispésobi a vezme pritom do Uvahy aj stav vozovky. Ak mate plné ruky, prakticky virtualny
pedal véam umozni otvorit batozinovy priestor jednoduchym pohybom nohy. A to je len mala ukazka toho, ¢o vsetko novy
Superb dokaze. Zozndmte sa s nekonecnym priestorom pre vas styl.

www.skoda-auto.sk Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Superb: 4,1 - 6,2 1/100 km, 105 - 165 g/km. llustracné foto.

INSIDE®
Adaptivny podvozok - Virtualny pedal - bezdotykové ~ Smart Light Assist -
J— .. . " volitelné nastavenia podvozka  otvaranie 5. dveri automatické prepinanie
Aby bol vas Zivot kazdy den JEandUChSI. v 3 rezimoch a clonenie dialkovych svetiel



