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VELKY ROK pre automobilovy priemysel
na Slovensku, ale CASA zostala poloprazdna

Rok 2015 bude v histérii automo-
bilového priemyslu na Slovensku
patrit medzi najvyznamnejsie. Nie-
len preto, Ze doterajsi traja findlni vy-
robcovia automobilov vyrobili spolu
okolo miliéna automobilov — presny
pocet v ¢ase uzavierky tohto vydania
Casopisu nepozniame. V priebehu
roka uviedli v tomto odvetvi do ¢in-
nosti viacero vyznamnych novych
prevadzok a ohlasili nové, vratane
prichodu stvrtého finalneho vyrobcu

automobilov.

Komplexného hodnotenia roku 2015 z hla-
diska posobenia automobilového priemyslu na
Slovensku sa do¢kdme Coskoro, z hodnotiacej
spravy Zvizu automobilového priemyslu Slo-
venskej republiky. Teraz si pripomenieme niek-
toré udalosti zo z4veru minulého roka, ktoré u

nds vyznamne ovplyvnia nielen toho odvetvie.

Tou hlavnou udalostou je prichod $tvrtého
findlneho vyrobcu automobilov. Na Slovensku
postavi tovdreri britsky vyrobca luxusnych vo-
zidiel Jaguar Land Rover (JLR), 11. decembra
2015 podpisal so slovenskou vlddou investi¢-
nu zmluvu, na zdklade ktorej automobilka in-
vestuje 1,1 miliardy libier (1,5 miliardy eur).
Pojde o jednu z najvacsich zahrani¢nych inves-
ticii na Slovensku v novodobej histérii krajiny.
A stcasne je jednou z najvicsich investicii v
Eurépe v tomto desatrodi.

Automobilka JLR je dcérskou spolo¢nostou
indickej automobilky Tata Motors. Ked ohla-
sila zdmer vybudovat svoj dalsi zavod v Euré-
pe, o jej investiciu sa usilovali Ceska republika,
Madarsko, Polsko, Slovenska republika a Tu-
recko. V zdvere ,vyberového konania“ zostali
napokon Polsko a Slovensko. Vysledok uz vie-

me. Medidlne to malo u nds priblizne rovnaka
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A Obrazok zo slavnostného otvorenia karosame Audi Q7 v bratislavskom zavode spolocnosti Volk-
swagen Slovakia. Sprava dolava st pani Juraj Sinay, prezident Zvazu automobilového priemyslu SR,
zastupcovia vlady SR Jan Richter a Branislav Ondrus, celkom vpravo Eric Reuting, ¢len predstavenstva
VW Slovakia pre personalnu oblast

odozvu, ak nie mensiu, ako prelet meteoritu
pri ruskom meste Celjabinsk vo februdri 2013,
ktory pred dopadom vyvolal takd tlakova vinu,
Ze rozbila oknd na mnohych domoch.

Nuz, je to smutné. Asponi vedenie 3tdtne-
ho média, RTVS, si malo uvedomit, ze Sirokd
medializdciu  tejto udalosti nemusi verejnost
primarne vnimat ako uznanie schopnosti vlidy,
ktord zrejme nemd ich priazen. Nejde o vladu,
ale o ob¢anov Slovenska. Uz aj mnohi novindri
pochopili, Ze struktira absolventov strednych
a vysokych $kol za uplynulé dve desatrocia je
absolatne zla. Dokonca ani tzv. liberdlni poli-
tici neprotestuju proti trendu propagovat nova
gkolska doktrinu posiliiovania technického
vzdeldvania. A ¢o uz moze byt lepsim impul-
zom pre nabddanie rodicov, aby pri rozmyslani
nad budicim smerovanim vzdeldvania svojich
skolopovinnych deti uvazovali aj o technike,
ako takato investicia?

Ale nase médid tento impulz nechavaji od-
zniet bez GZitku. Aj ked dosiahneme nejaky
uspech, a ziskanie takejto investicie je naozaj
velkym dspechom, neprezentuju to verejnosti
tak, aby sa nasi ludia z toho potesili. Radost
dokédzu ako-tak vyvolat po nejakom dspechu
nasich sportovcov. Uspechy na  poli ekono-
miky vykresluja vzdy ako dopoly naplneny

pohdr — len velmi zriedka nds presvied¢aju,

ze je ,poloplny“. Ich prejavy radosti nad ta-
kymito dspechmi st také sterilné, Ze verejnost
potom vnima ten pohdr dspechu len ako ,,polo-
prézdny*. Tie isté médid ndm sprostredkivaju
ndzory cudzincov, ktorym sa paci nasa krajina,
nase mestd, ale maju dojem, Ze ludia chodia po
uliciach bez usmevu, zachmureni, pesimisticki.
Moéze to byt v naej mentalite. Ale urlite maju
na tom velkd vinu aj médid, pre ktoré nie je u
nas takmer ni¢ dobré. A samozrejme politici,
ktori sa zo zodpovednosti za nasu ,zaidumdi-
vost“ nemozu vyvliect ani nahodou.
Pripomenme si teda uspechy v podobe niek-
torych vyznamnych investicii, ktoré dosiahlo
Slovensko v oblasti automobilového priemyslu
v minulom roku, aby sme sa trochu potesili.
Lebo kazdd z nich prinasa pracu, a teda aj pe-
niaze na zivobytie do rodin mnohych z nés.
Prvym a doteraz najva¢sim vyrobcom au-
tomobilov na Slovensku je spolo¢nost Volks-
wagen Slovakia. Na Slovensku posobi od roku
1991 a za ten Cas vyrobili viac ako $tyri miliény
vozidiel. Patri k najvi¢sim zamestnavatelom,
exportérom a investorom u nds, zamestndva
takmer desattisic udi. V bratislavskom zdvode
vyrdba automobily viacerych znaciek, karosé-
rie a prevodovky, v Martine komponenty pre
prevodovky, v Kogiciach pripravuje vozidla na

export do Ruska a v Stupave vyraba moderné
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ndstroje pouzivané pri vyrobe vozidiel vo fabri-
kich koncernu VW po celom svete.

Najmi bratislavsky zévod rastie mimoriadne
dynamicky. V' mdji minulého roka uviedli do
prevadzky nova karosiren pre Audi Q7. Je v
nej priblizne tisic robotov realizujicich naj-
modernejsie spdjacie technoldgie pri vyrobe
karosérif . Uroveil automatizicie dosahuje 90
%. Viaceré spdjacie technoldégie si nasadené
v koncerne VW vébec po prvykrit, umoz-
fuji napriklad spajanie karosarskych dielcov
z hlinika a réznych druhov ocele. O fungova-
nie zariadeni sa stard viac ako tisic vysokokva-
lifikovanych pracovnikov. Tito investicia v
bratislavskom zévode dosiahla priblizne 600
miliénov eur. A nezostala jedind. V aredli bra-
tislavského zévodu rastie novd karosiren pre
Porsche Cayenne za pol miliardy eur a 15. de-
cembra predseda vlady SR a generdlny riaditel
spolo¢nosti Volkswagen Slovakia poklepali zd-
kladny kamen pre vystavbu montiznej haly pre
Porsche Cayenne. Novd montdzna hala bude
mat rozlohu priblizne 90 000 m? Okrem nej
vznikne novid administrativna budova, sociil-
ne priestory a jeddlen s 250 miestami, ako aj
autobusova zastdvka, parkovacie miesta pre za-
mestnancov a novd osobna brina. Po dostavbe
tejto haly rozloha zivodu dosiahne viac ako
2 miliény m?. Investicie do haly a k nej pris-
ldchajicej infrastruktiry predstavuja viac ako
300 miliénov eur. Pracovat tam bude 400 za-
mestnancov na jednu zmenu. Zaciatok vyroby
je planovany na koniec roka 2017. Spominané
investicie su sicastou pitro¢ného investi¢ného
pléanu spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, pocas
ktorého chce preinvestovat 1,5 miliardy eur.

A kedZe vieme, ze do bratislavského zivodu
koncern Volkswagen sustredil vyrobu svojich
technicky najkomplikovanejsich a teda aj vel-
mi drahych automobilov, a stile ju investi¢ne
posiliije, aj to je dévod na nasu radost. Mo-
zeme byt hrdi, Ze takéto autd dokdzeme vyrd-
bat. Aj tito schopnost sikovnych nasincov bola
jednym z vyznamnych faktorov, Ze sa britsky
vyrobca Land Roverov a Jaguarov napokon
rozhodol vybudovat svoju dalsiu fabriku na
Slovensku.

Do rozvoja vyroby vlani investovali, alebo sa
chystaji vyznamne investovat aj automobilky
Kia Motors Slovakia a PSA Peugeot Citroén.
Zaciatok vyroby novej genericie populirneho
SUV Kia Sportage (piSeme o tom na inom
mieste Casopisu) v Teplicke nad Vihom minuly
rok sa nezaobisiel bez investicii a vyrobu nové-
ho, udajne prestizneho typu by mal do trnav-

ského zdvodu nasmerovat Citroén. Vsetkym

projektom automobiliek posobiacich na Slo-
vensku, vriatane ich dodévatelov, sa chceme v
tomto roku venovat ovela doslednejsie, ako sme
to robili doteraz. Tento ¢lanok ukondime nie-
kolkymi informdciami o zdvode Jaguar Land
Rover, ktory sa za¢ina budovat v katastri Nit-
ry. Priamo v novom zévode m4 pracovat 2800
ludi; v uvodnej fize by slovensky zivod JLR
mal vyrdbat 150-tisic vozidiel ro¢ne, postup-
ne sa méd produkcia zdvojnésobit na 300-tisic
automobilov. Ovela viac zamestnancov bude
v zdvodoch, ktoré budu vyribat komponenty
pre automobily Jaguar a Land Rover, ktoré sa
budi v Nitre vyrabat. Zaujem o pritomnost v
nitrianskom priemyselnom parku uz prejavilo
niekolko britskych spolo¢nosti, ktoré zésobuja
svojimi vyrobkami montdZne fabriky JLR vo
Velkej Britdnii.

Plinovand priemernd hrubid mzda v nit-
rianskom zdvode JLR ma byt podla informd-
cii Ministerstva financii SR v rokoch 2016
az 2018 1225 eur mesacne pri celkovej cene
préce, ktord zahffia aj odvody zamestndvatela
1657 eur. Priemernd hrubd mzda po roku 2019
ma dosiahnut takmer 1300 eur. Na porovna-
nie, vo Volkswagene Slovakia bola v roku 2014
priemernd mesaénd hrubd mzda (bez manaz-
mentu) 1750 eur, v trnavskom PSA Peugeot
Citroén priblizne 1100 eur a v spolo¢nosti Kia
Motors Slovakia 1215 eur. To je viade podstat-
ne viac ako je priemernd mzda v naSom ndrod-
nom hospodarstve.

Niektori ekonémovia vidia v posiliovani
pozicie automobilového priemyslu u nds velké
riziko. Ak by prepukla globdlna hospodarska
kriza, zasiahlo to velkd Cast nasej ekonomiky.

Nuz tento argument nie je hodno bagatelizo-

vat, ale treba sa na to pozriet dokladnejsie. Po
prvé, nemozno predpokladat, ze by vldda dok4-
zala pred médiami a teda aj verejnostou utut-
lat, Ze odmietla vyznamnejsiu investiciu mimo
automobilového priemyslu, ak je ekologicky
neskodnd a nie je ,vydieracskd“ z hladiska tzv.
investi¢nej pomoci $titu. Po druhé, ak by opit
vznikla globdlna hospodirska kriza, ¢o naozaj
nemozno vyladit, zasiahne to nielen automo-
bilovy priemysel. Aj keby sme vyrabali detské
hracky alebo Zehlicky, dopyt po nich by klesal
rovnako ako po autdch.

Nasli by sme este ovela viac argumentov pre
to, aby sme na spominany symbolicky pohdr
hladeli ako na poloplny a nie poloprdzdny.

Nielen v stvislosti s vyrobou automobilov.
Clovek by sa mal vediet tesit z kazdého diia
kym Zije a je dostatocne zdravy. Cakat na ,lep-
Sie Casy*, kedy bude moct prejavit svoju radost,
je tplne hldpe. Ani nemusia prist. Od politikov
budeme sice teraz pred volbami pocavat, ze
bude, ako nebolo. Ale kedze uz vietci dolezi-
tej§i z nich sa predviedli ,v akcii®, lebo vsetci
uz boli vo vlide aj v opozicii, vieme, ¢oho st
schopni. Je zaciatok nového roka, tak Vim za
nasu redakciu prajem dobré zdravie a potrebnu
trosku $tastia. Ked uz som spomenul bliZiace
sa volby, nedovolte, aby ste sa pohnevali kvdli
politike s niekym z rodiny alebo s priatelmi.
Ani jeden politik nie je toho hodny. Ak budete
potrebovat pomoc, hoci len dobré slovo a ché-
pavy pohlad, nendjdete ich u politikov, ale len u
Vasich blizkych.
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Od milimetrov k mikrometrom

Vrchlabi je mestecko pod Krus-
nymi horami. V nie tak davnych ¢a-
soch existencie Ceskoslovenska si ho
nasa najstarSia generidcia motoris-
tov spajala predovsetkym s vyrobou
wdodavky*“ Skoda 1203, ktor4 sa bez
vyraznejsich zmien vyrabala asi tri
desatrocia od konca roka 1968. Od
roku 1982 presla vyroba tohto vozi-
dla, ktoré stretivame na cestach este
aj dnes, do Trnavskych automobilo-
vych zavodov.

Zivod na severe Ciech, kde toto vozidlo
zalali vyrabat, ma histériu siahajicu do roku
1864. Vtedy vo Vrchlabi zalozil Ignaz Theo-
dor Petera vo Vrchlabi podnik na vyrobu ko-

Ciarov a anglické sedlérstvo.

V mestecku v tom ¢ase bolo vela roznych
manufaktir, najviac textilnych, ktorym sa
darilo. A tak bol zdujem aj o kociare, vozy a
konské postroje z Peterovho podniku. Rozvi-
jal nielen vyrobu, ale aj vlastnt rodinu, s man-
zelkou Annou mal sedem dcér a pit synov.
Minimélne traja z jeho synov zdedili po fiom
podnikavého ducha a usilovnost, takze ked v
roku 1904 zakladatel podniku zomrel na z4-
pal plic, mal uz zdatnych néstupcov. Sledo-
vali vyvoj cestnych dopravnych prostriedkov
a pravdepodobne v roku 1908 vyrobili prva
automobilovi karosériu. Mala byt postavend
na podvozku libereckej automobilky Rei-
chenberger Automobil Fabrik — RAF. V na-
sledujucich rokoch Peterovci stavali karosérie
aj na podvozky inych automobiliek a zaradili
sa medzi uzndvané karosirne rakdsko-uhor-
ského ,mocndrstva“. To sa nezmenilo ani po
vzniku Ceskoslovenska. Pred druhou sveto-
vou vojnou a pocas nej vyrabali aj klzdky, na
ktorych nemeckd armada cvicila novych let-
cov. Po vojne podnik znarodnili a v roku 1946
ho zaclenili do Automobilovych zavodov ni-

rodny podnik — AZNP Mlada Boleslav.

Zo Skody 1101 (znamej ako Tudor), ktoru
po vojne vyrabali v Mladej Boleslavi, odvo-
dili viacero karosdrskych verzii, vrtane uzit-

kovych, napriklad sanitiek. Vozidla z Vrchlabi
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vyvizali do $titov zdpadnej a severnej Eurépy,
na vyvoz ich $lo viac, ako sa predalo na doma-
com trhu, lebo §tit potreboval devizy. Okrem
sanitiek tam vyrdbali aj doddvky a roadstery.
Nebudeme spominat na vsetky vo Vrchlabi
vyrdbané autd, alebo karosdrske prvky, vritane
nadstavieb na ndkladné autd vtedajsich ¢esko-

slovenskych automobiliek.

Spomenieme uz len, Ze tam eSte neddvno
vyrabali aj Skody Octavie a prave z vyrobnej
linky ich zivodu zisla 15. septembra 2008
Skoda Octavia Combi, ktord sa stala mili-
6ntym automobilom Skoda vyrobenym vo

Vrchlabi po vstupe koncernu VW do Zeske;j

automobilky v roku 1991. A v decembri 2012
ziSiel z montdznej linky automobilky Skoda
Auto vo Vrchlabi posledny automobil, Skoda

Roomster.

Optimalizicia ndkladov, potreba koncen-
tricie vyroby — tych oznaceni dévodov pre
ukonéenie vyroby automobilov v niektorych
zévodoch po celom svete je eSte viac. Je to
prirodzeny jav. Ak chce znacka prezit, musi

vyrdbat autd s ¢o najmensimi ndkladmi.

Zamestnanci zavodu vo Vrchlabi sa asi tazko
lacili s vyrobou 4ut, ale dostali za fiu atraktiv-
nu ndhradu. Vyrobu dvojspojkovych sedem-
stupfiovych prevodoviek DQ_200, znimych
pod oznacenim DSG (Direct Shift Gearbox),
ktoré spdjaji vyhody ru¢ne ovlddanych a auto-
matickych prevodoviek. Pri &itani poslednych
pdr viet sa iste nejeden z vids, nasich ¢itatelov,
v duchu pousmeje, ¢o je to za nezmysel. Ved
vyroba dut, aj ked z prevazne dovizanych
konstrukénych skupin, bola pre zamestnancov
Skody vo Vrchlabi nepochybne vzrusujice;j-
§ia ako vyroba jedinej konstrukénej skupiny
— prevodovky. Je to vSak relativne. Vyrobok,
¢i uz auto alebo prevodovka, musi bezchyb-
ne fungovat. Ak pri vyrobe auta si montdzne
tolerancie niektorych komponentov milimet-
rové, pri dvojspojkovej prevodovke su tisickrat

mensie, mikrometrové. A verte, vediet vyrabat
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A Frézovanie ozubenia

suciastky prevodovky a vzdjomne ich poskla-
dat s takouto presnostou, je tiez velké dob-
rodruzstvo. Do jeho tajov ma zasvitil riaditel

vrchlabského zavodu, pan Dr. Ivan Slimak.

Obozndmil ma s histériou fabriky, ktora
som v struénejSej podobe opisal vyssie. Ked
mi premietal historické fotografie a farbisto
ich komentoval, lutoval som, Ze som jeho je-
dinym divikom a posluchdcom. A to som este
netusil, Ze pri prehliadke zdvodu bude méj
pocit ,viny“, Ze zaujimavé technické divadlo
sledujem sdm, este silnejsi. Prehliadku zavo-
du sme zacali v skoliacom stredisku. Okrem
pracovisk s roznymi meracimi pristrojmi,
suCiastkami a podskupinami dvojspojko-
vych prevodoviek ma zaujalo pracovisko, na
ktorom skolitelia zistuju vlohy zdujemcov o
pricu v zévode na konkrétne funkcie. Najmi
pri prechode z vyroby dut na prevodovky bolo
toto pracovisko mimoriadne vytazené. Pre
niektoré funkcie bolo treba vybrat pracovni-
kov, ktori vedia dobre itat technické vykresy,
aby vedeli bezchybne nastavit drahé obrébacie
stroje, iné pracovné funkcie zase vyzaduji mi-
moriadnu zruénost a sucasne trpezlivost. Pri
vyrobe automatickych prevodoviek sa vyuziva
tolko odlisnych vyrobnych postupov a velmi
drahych technologickych zariadeni, Ze takmer
na kazdé pracovisko su potrebni ludia s inymi

zruénostami a osobnostnymi vlastnostami.

Prakticky vsetkych ,vyrobcov automobilov*
sa za kratky ¢as podarilo zmenit na Gspesnych
vyrobcov prevodoviek. Teraz to vo Vrchlabi

vyzerd takmer ako pri vyrobe hodiniek. Vy-

robné priestory pripominaji ovela viac labo-
ratérium ako strojarsku fabriku. Po mnohych
vyrobnych operdcidich nasleduja kontroly
vlastnosti  obrobkov, aby sa chyba nezisti-
la prili§ neskoro. Extrémne drahé st takmer
vietky ndstroje, ktoré tu pouzivajd, ale drahé
su aj materidly vacSiny suciastok. Pan Slimdk
mi pri odchode zo $koliaceho strediska pove-
dal, Ze vSetkym pracovnikom uz od vstupné-
ho s$kolenia vstepuju zédsadu, Ze kazdd pricu
musia vykonat dokonale uz na prvy raz. Opra-

vy chyb st vzdy drahé...

Projekt vyroby prevodoviek vo Vrchlabi ve-
denie koncernu Volkswagen schvililo v aprili
2011. Zévod pod Krusnymi horami o sutazil
so zdvodmi Volkswagenu v nemeckom Kasse-
li a v naSom Martine. V auguste toho roku
zalala vystavba novej vyrobnej haly, o rok, v
auguste 2012 zacala predsériova vyroba dvoj-
spojkovych prevodoviek. V' oktdbri rozbehli

sériovi vyrobu. Pritom v pévodnej hale este

stdle vyrabali aj Roomstre. Polmiliéntu prevo-
dovku DQ_200 vyrobili v 2014.

Pin Slimik sa narodil v Kosiciach, tam
vyStudoval strednd aj vysoku Skolu. Uz na
strednej sa cielavedome udil nielen odborné
predmety, ale aj cudzie jazyky. Po skonéeni
kosickej ,techniky®, ostal na Strojnickej fa-
kulte pracovat ako odborny asistent. Likala
ho vsak prax, vyroba automobilov. Pracoval
v Skode Auto v Mladej Boleslavi, Gspesne sa
presadil aj vo Volkswagene, kde dostal ponuku

byt v time, ktory mal ,na zelenej luke po-

stavit zdvod na vyrobu dvojspojkovych pre-

vodoviek v ¢inskom meste Dalian. To bol pre
neho skutoény krst ohniom. Veduci timu mu
zveril pripravu odbornikov pre kontrolu kva-
lity vyroby. (Na to ma pan Ivan Slimak pri-
am geneticky dobré predpoklady. Jeho otec
zakladal Slovenskid spolo¢nost pre kvalitu a
bol pedagégom na Technickej univerzite v

Kosiciach.) Projekt vyroby dvojspojkovych

A Sivomodry valec na stole je drahy brisny nastroj na opracovanie ozubenych kolies so Sikmym
ozubenim
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A Suciastky pri povrchovom kaleni sa vkladaju do Specialnych roStov. Cena jedného sa vyrovna cene

auta

prevodoviek v Daliane bol pre koncern dole-
Zity nielen preto, Ze ich potrebovali do auto-
mobilov, ktoré koncern VW vyréba v Cine. V
tom Case (od roku 2005 do septembra roku
2010) bol riaditelom Volkswagen Group Chi-
na Dr.Winfried Vahland, ktorého dal$im p6-
sobiskom bola najvyssia funkcia v Skode Auto
Mladi Boleslav. Dokazal presved¢it cinske
urady, aby zévod na prevodovky v Daliane bol
v uplnom vlastnictve koncernu VW, ¢o je v
Cine zriedkavost. Povolili to vdaka argumen-
tom, Ze dvojspojkové prevodovky zmensuja
spotrebu paliva a autd s nimi teda produkuju
aj menej spalin. Volkswagen si preto nemohol
dovolit nedspesny §tart tohto zdvodu. Necu-
do, e z koncernu chodili do Ciny kontroly
na postup pric pri vystavbe zdvodu a priprave
vyroby. Raz prisiel aj ,prisny pan®, ktory mal
rozhodnut, & pan Slimak zvlida svoju zod-
povednu tlohu. Na takéto kontroly nechodia
teoretici, ale odbornici, ktori poznaju dant
problematiku do najmensich detailov. Aby si
overil pripravenost budicich &inskych exper-
tov na kvalitu, zobral do ruky komplikovana
siciastku dvojspojkovej prevodovky a spytal

sa, Co a ako sa na nej kontroluje.

Pohladom presiel po vetkych Cifianoch
v miestnosti a ukdzal na vizudlne najmenej
ydoveryhodného®. Ten dobrou nem¢inou po-
kojne zopakoval, ¢o ich pdn Slimik dovtedy
nau¢il. Koncernovy ,kontrolér® si, nechtiac,

vybral jedného z inZinierov, ktori §tudovali
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v Nemecku. Nebol jediny v time budicich
strazcov kvality. Pan Slimak ich mal niekol-
ko, ktori absolvovali technické univerzity vo
vyspelych zipadoeurépskych $titoch a boli aj
jazykovo vyborne pripraveni. Chvilil nielen
inZinierov, ale kedZe sa aktivne podielal aj na
vybere robotnikov, presved¢il sa, Ze uznanie si
zaslGzia aj oni. DokdZu sustredene pracovat
celd pracovnd zmenu. Viaceri boli napriklad
schopni podla nepatrnej zmeny farby povrchu
suciastky po tepelnom spracovani vylacit tie

chybné.

Pén Slimak strévil v Cine sedem rokov, vy-
znamne sa podielal na Uspe$nom vybudovani
zédvodu v Daliane, v ktorom vyrabaji 3000
dvojspojkovych prevodoviek denne. Ked sa

stal  Prof. Vahland predsedom predstaven-
stva spolocnosti Skoda Auto a v koncerne
presadzoval zavedenie vyroby dvojspojko-
vych prevodoviek do zdvodu vo Vrchlabi, mal
uplne jasno v tom, kto takito transformiciu
vyroby zvlddne najlepsie. Pan Slimédk bol spo-
luautorom procesov vyberu pracovnikov pre
vietky funkcie zabezpecenia vyroby a logis-
tiky zavodu v Cine. Kedze dokonale poznal
aj cely vyrobny proces konstrukéne rovnakych
prevodoviek, aké sa mali vyrdbat vo Vrchlabi,
vedel sprivne ovplyviiovat projekt stavby no-
vych vyrobnych priestorov aj vyber technolé-
gie. Vdaka tomu nebolo pre zdvod prili§ kom-
plikované zvicsit pévodne plinovani dennu
vyrobu prevodoviek z tisic na tisicpitsto uz v
roku 2014. V marci tohto roku uz mé dennd
vyroba prevodoviek dosiahnut hranicu dveti-
sic. Pomdhal mu pri tom jeho nemecky ko-
lega pan Giinther, ktory bol v Daliane $éfom
vyroby a kolegom pana Slimdka. Vo Vrchlabi

je pan Slimak jeho $éfom.

S istym zjednodusenim mozno o dvojspoj-
kovej prevodovke povedat, Ze su to akoby dve
klasické ,mechanické prevodovky v jednej
spolo¢nej skrini. Jedna ma vSetky potrebné
suciastky, najmi hriadele a ozubené kolesé pre
parne prevodové stupne, druhd pre nepirne.
Kazdd z nich md vlastnu spojku, preto je vzdy
zaradeny niektory z prevodovych stupriov,
zmena prevodov je velmi rychla, prakticky
bez vypadku pohonu. Hmotnost prevodovky
je okolo 70 kg a snahou konstruktérov bolo,
aby mala ¢o najmensie rozmery. ,Napratat®

do nevelkej skrine tak vela komponentov bolo

A Klimatizované meracie stredisko ma podlahu oddelent od obvodovych mirov, aby
sa do presnych meracich strojov neprenasali vibracie z vyroby. Technici v iom dokazu s
vynimocnou presnostou overovat spravnost vzajomnej polohy jednotlivych ploch kompo-
nentov prevodoviek, ich rozmery, vratane drsnosti povrchu
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A Spojky pripravené na zamontovanie do prevodovky

mozné len tak, Ze suciastky maji mimoriadne
pevnostné parametre. Tie maju nielen vdaka
vychodiskovému materidlu, ziskavaju ich aj pri
niektorych vyrobnych opericidch. Prevodov-
ky z Vrchlabi pouzivaju vo svojich vozidlich
znacky Skoda, Audi, Volkswagen i Seat. Aby
vyhoveli réznym vozidlim (napriklad Skoda
ich pouziva v typoch Fabia, Roomster, Rapid,
Octavia, Yeti a Suberb) vyribajt ich v dvad-
siatich rdznych verzidch s odli$nymi prevo-
dovymi pomermi alebo spojenim s motorom.

Vicsina vykovkov pochddza z kovi¢skeho
zavodu Skoda Auto v Mladej Boleslavi. Popi-
sat cestu vykovku hriadela ¢i ozubeného kole-
sa od ,zahryznutia sa“ néstroja prvého obra-
bacieho stroja v linke po zabudovanie hotovej
suciastky do prevodovky by bolo iste zaujima-
vé, ale mozno len pre technickych ,fanatikov®.
Preto vyberieme len niektoré z mnoZstva uni-

katnych vyrobnych postupov.

Ststruzenie, frézovanie, vitanie a brusenie
sa uskutociiuje na CNC strojoch s kvapalino-
vym chladenim, ale aj ,za sucha“. Tanierové
kolesd diferencidlu v prevodovke DQ_200 pre
automobily s prie¢nou zdstavbou a pohonom
prednych kolies sa frézuji za sucha. Fréza do-
kiZe na jedno naostrenie opracovat zuby na
dvoch tisickach ozubenych kolies. Vyraduje sa
po desiatich naostreniach. Je to teda technicky
mimoriadne ndroény a tym aj drahy ndstroj. A
podobne vynimocné su aj dalsie nistroje, po-
uzivané napriklad na brasenie alebo honova-
nie ozubeni. Nie ndhodou tvoria néklady na
ststruZenie, frézovanie, brisenie ¢ honovanie
velmi vyznamnu ¢ast z ndkladov na vyrobu

prevodoviek.

ny velkosti kratiaceho momentu, ale niekto-
ré Casti povrchu musia byt tvrdé, odolné voci
mechanickému poskodeniu. Vo Vrchlabi pri
procese kalenia najprv acetylénom nasycuja
povrch suciastok. Ked sa suciastka vo vikuu
ohreje na 960°C, atémy uhlika z acetylénu
prechddzaju (difunduja) do priblizne 0,5 az
0,8 mm hlbokej vrstvy hizevnatej ocele. Na-
sledné prudké ochladenie na 30°C v pretlaku
hélia pocas dvoch minut zmeni povodnu per-
liticka struktiru ocele (vdaka nasyteniu até-
mami uhlika) v povrchovej vrstve stuciastky na

tvrdy martenzit .

A Vitriny s rezmi niektorych komponentov prevodoviek sme videli nielen v Skoliacom stredisku ale aj

(0] ]]

Ozubenie kolies a hriadelov sa povrchovo
speviiuje vrhanim ocelovych gul6¢ok prieme-
ru 0,6 mm po dobu 30s v $pecidlnej komore.
Vsetky hriadele a ozubené kolesd je potreba
povrchovo kalit. Jadro musia mat hiZevnaté a

pruzné, aby boli schopné prenésat ¢asté zme-

A Laboratorium kontroly zbytkovych necistot

Ked sme odchddzali od tseku vyrobnej linky
povrchového kalenia, pan Slimédk sa zastavil
pri vozikoch nalozenych sivymi rostami, ¢ia-
stoéne naplnenymi ozubenymi kolesami. V
tychto roStoch prechddzaju povrchovo kale-

né sudiastky procesom vlhcenia acetylénom,
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A Riaditel-neriaditel, pred vstupom do
montaznej haly mechatroniky som si musel
obliect plast a nasadit Ciapku nielen ja, ale aj
pan Slimak

A Automatické voziky na prepravu komponentov po vyrobnej hale prispeli k zlepSeniu bezpeénosti aj k
zmens$eniu nakladov. Mimochodom, vyrobili ich na Slovensku
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ohrevu aj schladenia. Aby sa v nich prili§ ne-
kumuloval uhlik z prvej procedury, ktory by
ovplyviioval rovnomernost sytenia povrchovej
vrstvy ocele uhlikom v suciastkach, rosty ob-
sahuji 50 % niklu, vo Vrchlabi uz pouzivaju aj
ro$ty s obsahom 70 % niklu, ba aj keramické.
Rosty vyriba jedina spolo¢nost niekde v An-
glicku a da si za ne poriadne zaplatit — jeden
stoji ako velmi dobre vybaveni Skoda Fabia.
Vyradit ich musia po dvoch rokoch pouziva-

nia...

Pri tepelnom spracovani sa hriadele zvycaj-
ne nepatrne prehnid. KedZe suciastky tohto
typu prevodovky maji vyrobné tolerancie v
tisicinach milimetra, rovinnost osi kazdého
hriadela treba prekontrolovat a tlakom na
niekolkych miestach ho narovnaja. Pravdaze,
meranie aj proces narovndvania nerobi clovek,
ale stroj podla pokynov svojej pocitacovej ri-
adiacej jednotky. Niektoré vykovky vyrdbané
metédou presného kovania zdvod vo Vrchlabi
odoberd od dvoch $pecializovanych spoloé¢-
nosti z Nemecka a Japonska, kde uz je aj syn-
chrénne ozubenie vykované tak presne, Ze ho

netreba upravovat.

Spomenul som uZ ¢asté medziopera¢né kon-
troly rozmerov, drsnosti povrchu a niekedy aj
dalsich vlastnosti buducich saciastok prevo-
doviek. Zaujalo ma vsak aj to, Ze po kazdom
kroku opracovévania treba obrobok vyprat,
zbavit ho moznych drobnych ¢astic kovu, zvy-

skov chladiacich kvapalin pri mechanickom
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A Do opracovaneho odliatku skrine prevodovky zacinaju pribidat jednotlivé siciastky prevodovky

obrabani. V prackich je uzavrety okruh dis-
tiacej kvapaliny. Ani td nie je lacnd, laboranti
a chemici kontroluja jej kvalitu a prisadami sa
snazia predlZovat jej Zivotnost. Este drahsie
su olejové ndplne dvojspojkovej prevodovky.
KedZze mechatroniku kazdej prevodovky kon-
troluju v skusobnom zariadeni vo vsetkych
jej moznych prevadzkovych rezimoch, musia
mechanizmus  preradovania  prevodovych
stupniov naplnit hydraulickym olejom. Ten sa
po skuaske mechatroniky kontinudlne precer-
péava do sustavy zvislych valcovitych filtrov.
Riziko neplnenia plinu vyroby prevodoviek
pri poskodeni niektorej Casti vyrobnej linky
zmensili dvojdniovymi skladovymi zdsobami
komponentov. Ale dolezity je aj obrabaci olej
a chladiaca emulzia. Aby vydrzali v dobrej
kondicii ¢o najdlhsie, chemici ho v pravidel-
nych intervaloch kontroluju a ,0¢kuja“ pri-
sadami, ktoré brdnia skodlivym mikroorgani-
zmom v rozmnozovani sa v oleji ¢ emulzii a
ich pred¢asnom znehodnoteni. Nepldnovand
vymena by bola viZnejsim ohrozenim predpi-

sanej produkcie prevodoviek.

Chemici v laboratériu kontroluja aj jednot-
livé sucliastky na ,zbytkové necistoty”. Auto-
maticky pracujice zariadenie ich oplachuje,
potom z kvapaliny odfiltruje vietky nedistoty.
Napriek tomu, Ze su to skuto¢ne miniatdrne
Castice, zariadenie dokdze analyzovat, o aky
kov alebo plast ¢i ind nedistotu ide a akd je
hmotnost tychto mikrocastic. Suciastky na

takito analyzu, dolezitd pre skvalitiiovanie

vyrobného procesu a zmenSovanie vyrobnych
nakladov sa do laboratéria vkladaja starostlivo
zabalené cez nevelké ,,okno“ presklenej steny

oddelujuce laboratérium od chodby.

Na vsetkych pracoviskdch sa udrziava doko-
nald distota. Pred vstupom do vyroby mecha-
troniky sme sa v§ak museli obliect do novych
bielych plastov a nasadit si ¢iapky. Poucili ma,
ze ani néhodou sa nesmiem dotknut Ziadnej
suciastky, pretoze nemdm obuv, ktord by vylu-
Covala prenos statickej elektriny do suciastky.
Mohlo by to ovplyvnit spolahlivost riadiacej
jednotky prevodovky. ,Rozum® prevodovky
vyrédbaju v zdvode Continental v rumunskom
meste Sibiu. Vetky komponenty mechatro-
nickej ¢asti prevodovky vstupuju do montiz-
nej haly cez tri medzisklady, kde sa prebaluja
do bielych vy¢istenych obalov.

Na montdznu linku musia prist v takmer
ysterilnom stave“. Novym a technicky zauji-
mavym prvkom tejto linky je montazny robot,
ktory zakladd do mechatroniky $tyri piesty
preradovania. Robot md sedem osi pohybu,
citlivé snimace kontrolujiice pohyb pracovné-
ho ramena v kazdej osi, takze piesty zakladd s
tGplnou presnostou.

M4 hmotnost len 23,9 kg. Vyvinuli a vyrobi-
li ho v zavode spolo¢nosti Matador v Dubnici
nad Vihom. Jeho prinos je najmi v odstraneni
dovtedajsej monoténnej price Iudskej obslu-
hy, vyzadujucej velkd sastredenost na kazdy
pohyb pri zakladani piestov.

Pozoruhodnych  technologickych  postu-
pov som vo Vrchlabi videl ovela viac, nespo-
menul som napriklad montdz oboch spojok,
pred ktorou meracie zariadenie prekontroluje
rozmery prevodovky na viacerych miestach.
Nameranym hodnotim prisposobi vyber vy-
medzovacich podloziek s jemnym odstup-
flovanim hrtbky. To zabezpedi, Ze spojky sa
budu rovnako ticho a presne rozpdjat a spinat
na zaciatku aj pri konci Zivotnosti prevodovky,

dimenzovanej priblizne na Zivotnost vozidla.

Vyborny dojem z tejto fabriky, ktora za-
mestndva nieco viac ako 1000 os6b a doteraz
vyrobila viac ako 910 000 modernych prevo-
doviek som nemal len ja. Zaciatkom minu-
1ého rokabola vyznamenana za spolocensky
prinos k rozvoju regiénu Vrchlabi v ramci
narodnej sitaze ,Ceska inovacia“. A v no-
vembri 2015 zavod Skoda Auto vo Vrchla-
bi ziskal medzinirodné ocenenie , Tovaren
roku 2015/Global Excellence in Operations
(GEO)“ v kategoérii ,,Vynikajuci rozvoj vy-

robného zavodu“.

Toto ocenenie patri k najprestiznejsim
v ramci spracovatelského priemyslu v
Eurépe. Od roku 1992 ho udeluje od-
borny ¢asopis Produktion a poradenska
spolo¢nost A. T. Kearney.

A A tu uZ robot pomaly kon¢i montaz pre-
vodovky
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Vizeni Citatelia, na konkrétnom priklade
z0 Zivota si vysvetlime, aké ndsledky méze
mat pre vodi¢a nezaplatenie vyZivného na
maloleté dieta, ako aj jeho pripadnd nedo-
stato¢nd obrana v exeku¢nom konani o vy-
mozZenie zaplatenia vyZivného.

Na tvod stru¢ne z nésho pravneho poriadku: Tomu,
kto nezaplati vyZivné stanovené rozhodnutim sidu a
je drzitelom vodi¢ského preukazu, hrozi, Ze exekdtor
postupom podla § 179a zikona ¢ 233/1995 Z.z. o
stdnych exekatoroch a exekucnej ¢innosti vyda prikaz
na zadrZanie jeho vodi¢ského preukazu. Takyto exe-
kucny prikaz exekitor doruci opravnenému, dlznikovi
— povinnému (do vlastnych rk) a organu Policajného
zboru, prislusnému podla miesta pobytu dlznika. Az
vtedy, ked pomint dévody exekcie, exekdtor bezod-
kladne vydd prikaz na vritenie vodi¢ského preukazu.
Prikaz doruéi orgénu Policajného zboru, prislusnému
podla miesta pobytu povinného, a upovedomi o tom
povinného.

Pred pir rokmi mal tito nemild skusenost jeden z
motoristov, vodi ktorému bolo vedené exekucné ko-
nanie pre nezaplatenie vyZivného na maloleté dieta
napriek tomu, Ze on sa domnieval, Ze vyZivné, uréené
sidnym rozhodnutim, riadne zaplatil. Ked mu policia
na ziklade prikazu sidnej exekatorky zadrzala vodié-
sky preukaz, rozhodol sa zariskovat a jazdil aj bez neho.
Raz ho viak skontrolovala hliadka dopravnej policie,
ktord zistila, Ze vedie auto napriek zadrzaniu vodic¢-
ského preukazu a odstapila vec dopravnému inspekto-
ritu na priestupkové konanie. Vodi¢ sa v priestupko-
vom konani brénil tym, Ze rozhodnutie exekitorky o
zadrzani vodi¢ského preukazu oznail za protiprévne,
kedze vyzivné na dieta zaplatil. Snazil sa presvedCit
dopravny inspektordt o nezikonnom postupe matky
jeho dietata, ktord ho vraj nepravdivo krivo obvinila z
toho, Ze jej dlhoval vyse 400 eur na vyZivnom na dieta,
preto podala proti nemu ndvrh na vymozenie dlznej
sumy s prislusenstvom u sidnej exekdtorky a nasledne
mu bol zadrZany vodi¢sky preukaz. Tito obrana mu
ale nepomohla, pretoze dopravny inpektorat v tomto
konani nebol oprévneny skimat spravnost exekuc-
ného prikazu. Musel ho len repektovat, a preto mu
neostivalo ni¢ iné, iba po preskimani skutkovych a
pravnych okolnosti konstatovat, Ze vodi¢ sa dopus-
til priestupku proti bezpecnosti a plynulosti cestnej
premévky. A to na tom skutkovom zéklade, Ze viedol
motorové vozidlo bez vodiéského preukazu, ktory mu
bol zadrZany exekuénym prikazom.

Priestupkom je podla § 2 ods. 1 zikona ¢ 372/1990
Zb. o priestupkoch zavinené konanie, ktoré porusuje
alebo ohrozuje zdujem spolo¢nosti a je za priestupok
vyslovne oznacené v zdkone o priestupkoch alebo v
inom zdkone, ak nejde o iny spravny delikt postih-

nutelny podla osobitnych pravnych predpisov, alebo o
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trestny ¢in. Podla zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej pre-
médvke je vedenie motorového vozidla bez prislusného
vodi¢ského oprévnenia povazované za porusenie pra-
vidiel cestnej premdvky zavaznym sposobom a zikon
o priestupkoch uvidza, Ze priestupku proti bezpec-
nosti a plynulosti cestnej premévky sa dopusti ten, kto
vedie motorové vozidlo bez prislusného vodiéského
opravnenia alebo pocas zadrzania vodi¢ského preuka-
zu okrem pripadu, ak sa uci viest motorové vozidlo v
autoskole, podrobuje sa skuske z vedenia motorového
vozidla alebo md v Case zadrzania vodi¢ského preu-
kazu povolent jazdu. Za tento priestupok je mozné
ulozit vodi¢ovi pokutu od 300 eur do 1300 eur a zikaz
¢innosti od jedného roku do piatich rokov. Dopravny
in$pektordt postupoval pri uréeni druhu sankcie a jej
vymery podla zdkona o priestupkoch a prihliadal na
zévaznost priestupku, najméd na sposob jeho spacha-
nia a na jeho nasledky, na okolnosti, za ktorych bol
spachany, na mieru zavinenia, na pohnitky a na osobu
pachatela. Rozhodnutim Okresného dopravného in-
$pektordtu Okresného riaditelstva Policajného zboru
bol vodi¢ uznany vinnym zo spichania priestupku
podla § 22 ods. 1 pism. ¢) zékona o priestupkoch a
podla § 22 ods. 2 pism. a) uvedeného zdkona mu bola
ulozena pokuta vo vyske 400 eur a zikaz ¢innosti viest
motorové vozidlo na dobu 16 mesiacov.

Vodi¢ sa nevzdal a rozhodol sa proti rozhodnutiu
dopravného in$pektordtu branit odvolanim a kedZe s
nim neuspel, nisledne sa Zalobou na miestne prislus-
nom krajskom side domihal preskimania zikonnosti
rozhodnutia o spichani priestupku. V spravnom sud-
nictve prejedndvaji sudy na ziklade Zalob pripady, v
ktorych fyzickd alebo pravnicka osoba tvrdi, Ze bola
na svojich pravach ukritend rozhodnutim a postu-
pom spravneho orgdnu, a Ziada, aby sid preskimal
zikonnost tohto rozhodnutia a postupu. Krajsky sud
po preskimani napadnutého rozhodnutia a konania,
ktoré mu predchddzalo, zalobu vodi¢a zamietol s 0d6-
vodnenim, Ze mal za preukdzané, Ze Zalobca viedol
motorové vozidlo bez vodiéského preukazu, ktory mu
bol zadrzany na ziklade exekuéného prikazu a tito
skutocnost Zalobca ani nepopieral, avsak poukazoval
na protipravne rozhodnutia sidnej exekatorky. Sprav-
ny orgin sa v napadnutom rozhodnuti vysporiadal so
véetkymi nimietkami, ktoré vodi¢ — Zalobca uviedol
vo svojom odvolani a nedopustil sa ziadnych proces-
nych ani hmotnopravnych pochybeni, ktoré by pred-
stavovali takd chybu v konani, ktord by mohla mat
vplyv na zakonnost napadnutého rozhodnutia.

Proti rozsudku krajského sidu podal vodi¢ odvola-
nie, ktorym sa domihal, aby Najvyssi sid Slovenskej

republiky ako odvolaci sud v tejto veci zrusil rozsu-

dok krajského sudu

nezdkonny a aby vec

vritend  krajskému sudu
na dalSie konanie. Vodi¢ argumentoval najm tym, ze
podla jeho nézoru krajsky sid nezistil riadne skutkovy
stav veci a svojim rozhodnutim vodica vyrazne po-
skodil tym, Ze vodiovi je po dlha dobu zadrziavany
jeho vodiésky preukaz a tym sa mu bréni v podnikani.
Vodi¢ poukdzal tiez na priebeh exekuéného konania
vedeného voci jeho osobe, ktoré povazuje za nezdkon-
né, pretoze on nikdy Ziaden dlh na vyZivnom na jeho
maloleté dieta nemal.

Najvyssi sud Slovenskej republiky ako sid odvolaci
preskimal odvolanim napadnuty rozsudok krajského
sidu ako aj konanie, ktoré mu predchidzalo, a dospel
k zéveru, Ze odvolanie Zalobcu nie je dovodné. Pre po-
ucenie Zalobcu pritom povazoval za potrebné zdoraz-
nit, Ze v tomto konani nemohol skiimat otdzku, ¢i Za-
lobcovi bol opravnene zadrzany vodi¢sky preukaz na
zéklade prislusného exekuéného prikazu z dovodu, Ze
mal mat dlh na vyZivnom. V takomto konani uvedend
skutocnost nie je opravneny prejudicidlne skimat ani
krajsky sud, a preto nimietky Zalobcu, Ze sendt kraj-
ského sidu v tomto smere nezistil riadne skutkovy
stav veci, hoci mu dal Zalobca prislusné dokazy o tom,
ze nemd dlh na vyZivnom na maloleté dieta, nie su
opodstatnené. Vzhladom na vyssie uvedené skutoc-
nosti sa Najvy$si sud Slovenskej republiky stotoznil so
zdvermi krajského sidu, ktory mal za preukézané, ze
dopravny priestupok kladeny za vinu Zalobcovi sa stal
tak, ako to vyplyva z vyroku rozhodnutia prvostupiio-
vého spravneho orgnu, nezistil procesné chyby, ktoré
by samy o sebe boli dovodom pre zrusenie rozhodnu-
tia krajského sudu a ako vecne spravne ho preto roz-
sudkom zo dnia 9. jina 2015 potvrdil.

Podstatu rozhodnutia Najvyssicho sidu SR teda
mozno strucne zhrnut tak, Ze ak vodi¢ viedol motoro-
vé vozidlo bez vodi¢ského opravnenia a po tomto zis-
teni dopravnou policiou bol nésledne uznany vinnym
z0 spachania priestupku podla zdkona ¢ 372/1990
Zb. o priestupkoch a bola mu uloZend periaznd pokuta
a zdkaz Cinnosti viest motorové vozidlo, tak spravny
sd nie je opravneny v preskimavacom konani skimat
prejudicidlnu otizku, ¢ Zalobcovi bol opravnene zadr-
zany vodi¢sky preukaz na zdklade prislusného exekué-
ného prikazu z dévodu, Ze mal mat dlh na vyZivnom
na maloleté dieta. Namietky Zalobcu, Ze spravny sad
v tomto smere nezistil riadne skutkovy stav veci, hoci
mu Zalobca poskytol prislusné dokazy o tom, Ze nemd
dlh na vyZivnom na maloleté dieta, si potom prévne

irelevantné.
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Spolocnost Kia Motors Slovakia opat zaplatila
najvacsiu dan z prijmu

Finanéné riaditelstvo SR ocenilo v decembri
tohto roku najlepsich platitelov dane z prijmu
za zdanovacie obdobie roka 2014. Celkovo
osem spolo¢nosti ziskalo ocenenie Merkur za
najvicsiu zaplatend dail z prijmov v jednotli-
vych krajoch Slovenska. Cenu tradu pre vy-
brané dafiové subjekty si uz po tretikrit v rade
odniesla spolo¢nost Kia Motors Slovakia, ktord
na dani z prijmu minuly rok odviedla 103,95
miliénov eur. Ocenené spolo¢nosti zdroveri ne-
mali Ziadne podlZnosti na daniach, ¢ nilezy z
danovych kontrol nad 10 000 eur.

,Kritérid sme cheeli nastavit ¢o najférovejsie.
Sutaz je postavend tak, Ze oceflujeme dafiov-
nikov za kazdy kraj individualne a osobitne pre
vybrané dariové subjekty, najvicsie spolo¢nosti
na Slovensku. Udalost povazujem za dolezita
pre podniky, pretoze takto im finan¢nd spriva
dava spitnu vizbu, Ze si ich danovua disciplinu
v$ima a ocenuje. Povazuje ich za délezity pri-
klad pre ostatné spolo¢nosti," povedal Franti-
$ek Imrecze, prezident finanénej spravy.
Spolo¢nost Kia Motors Slovakia doteraz za-
platila na dani z prijmu pravnickych osob
244,45 miliénov eur, ¢im do $titneho roz-
poctu odviedla viac, ako z neho ziskala vo
forme $tatnych stimulov po svojom prichode
na Slovensko. Po zapocitani splatnych dani z
prijmu pravnickych a fyzickych oséb, dani z
nehnutelnosti, ciel, socidlnych a zdravotnych
odvodov za zamestnancov, je prinos pre §tit-

nu pokladriu, ¢ miestne samospravy este vicsi,

svojho nada¢ného fondu v Nadicii Pontis viac
ako 4,45 miliénov eur na podporu projektov
v oblasti zlepSovania bezpec¢nosti na cestich,
budovania cyklotrds a zlepSovania Zivotného
prostredia. Suma taktiez zahfia prostriedky na
rekonstrukciu materskych a zakladnych skol,
Zilinskej fakultnej nemocnice, rekonstrukciu
parkov, & podporu zdravotne postihnutych
$portoveov. Za tymto Gcelom zalozila v roku
2013 svoju vlastni naddciu - Nadacia Kia Mo-
tors Slovakia, ktorej cielom je byt celoZivotnym
partnerom nielen v oblasti automobilov, ale
zdrovenl aj zodpovednym ob¢anom regiénu a
komunity, v ktorej posobi.

Kia Motors Slovakia je jedinym vyrobnym
zdvodom spolo¢nosti Kia Motors Corporati-
on v Eurépe. Ziavod bol vybudovany v obdobi
rokov 2004 az 2006. Vyroba automobilov ako
aj motorov bola spustend v decembri 2006. V

stcasnosti Kia na Slovensku zamestniva viac

pricom presahuje vysku investi¢nych stimulov

a daflovej ulavy viac ako trojndsobne.

»Za uplynulé roky ziskala nasa spolo¢nost toto
ocenenie uz tretikrat, o bezpochyby potvrdzu-
je nielen jej dobré hospodarske vysledky, ale aj
zodpovedny pristup k plneniu si svojich daro-
vych a zdkonnych povinnosti, pricom neostiva
len pri nich. Prostrednictvom realizovanych
projektov v oblasti spolo¢ensky zodpovedného
podnikania ide ¢asto nad ich rimec, doplnil
péan Eek-Hee Lee, prezident a generalny riadi-
tel spolo¢nosti Kia Motors Slovakia.

Spoloé¢nost Kia Motors Slovakia pocas svojho
posobenia na Slovensku podporila finan¢ne,
ako aj vo forme nefinanénych darov, mnohé
projekty v oblasti podnikovej filantropie. Za-

vod prerozdelil priamo alebo prostrednictvom

ako 3800 Iudi a vyrdba typy Kia ceed v troch
karosdrskych upravich — pitdverovy ceed,
Sportswagon, trojdverovy pro_cee'd, $portovo-
-uzitkovy Kia Sportage a rodinné MPV Kia
Venga. Od midja 2013 spoloc¢nost vyrdba aj
vykonnu verziu modelu Kia ceed v trojdvero-
vom (pro_cee'd GT) a pitdverovom (cee'd GT)
vyhotoveni. V juni 2015 spolo¢nost zacala vy-
rabat produktovo zlep$enu verziu Kia ceed,
tovd edicia GT Line. Aktudlne spolo¢nost Kia
Motors Slovakia patri medzi troch najvicsich
vyrobcov a exportérov na Slovensku. Od spus-
tenia sériovej vyroby v decembri 2006 vyrobné
brany zdvodu opustilo uZ viac ako 2 230 000

vozidiel.
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Sucasné automobily si vybavované coraz vi¢sim poctom aktivnych bezpeénostnych systémov, akymi

sa ABS, ASR, ESP, ACC a dalsimi asistenénymi systémami s elektronickym riadenim. Tieto systémy

dokézu v znaénej miere napravit, korigovat chyby cloveka pri ovlddani vozidla a tieZ kompenzovat nedo-

statky okolitého prostredia, teda cesty a klimatickych podmienok, ¢im vyznamne prispievaji k dopravne;j

bezpecnosti. Podporuju vodica pri ovladani vozidla a mézu zasahovat pri pohone, brzdeni a tiez zatacani

vozidla ¢izmene jazdného pruhu a prispievaju k zmensovaniu poétu dopravnych nehéd. Spolu so systémami

pasivnej bezpecnosti, najmi bezpe¢nostnymi vankdsmi, zaroven zmiernuji nasledky tychto nehéd.

Sucasné automobily si vybavované Coraz vic-
$im poc¢tom aktivnych bezpe¢nostnych systé-
mov, akymi st ABS, ASR, ESP, ACC a dals{mi
asistenénymi systémami s elektronickym ria-
denim. Tieto systémy dokazu v znacnej miere
napravit, korigovat chyby ¢loveka pri ovladani
vozidla a tiez kompenzovat nedostatky okoli-
tého prostredia, teda cesty a klimatickych pod-
mienok, ¢im vyznamne prispievaju k dopravne;j
bezpecnosti. Podporuju vodica pri ovlddani vo-
zidla a mézu zasahovat pri pohone, brzdeni a
tiez zatacani vozidla ¢i zmene jazdného pruhu
a prispievaji k zmenSovaniu po¢tu dopravnych
nehoéd. Spolu so systémami pasivnej bezped-
nosti, najma bezpecnostnymi vanka$mi, zdro-
veri zmierfiuju nasledky tychto nehod.

Faktom je, Ze uvedené elektronicky ovlddané
bezpecnostné a asistencné systémy pontkaju
vysoku mieru bezpec¢nosti jazdy len za predpo-
kladu, Ze sa bezchybne funkéné. Pritom tieto
systémy, podla doterajsich poznatkov z praxe,
nie st viac spolahlivé ako mechanické systémy,
¢im sa potvrdzuje potreba ich pravidelnej kon-
troly. T4 je doteraz v ramci pravidelnych tech-
nickych kontrol vykondvana len v obmedze-
nom a nedostato¢nom rozsahu. Obmedzuje sa
na vizudlne zistovanie pripadného poskodenia,
pri¢om samotnd funkénost je posudzovand len
podla signalizdcie prislusnej kontrolky (MIL).
Moderné elektronické systémy su vybavené
obvodmi samokontroly, ktoré v priebehu pre-
vadzky vozidla priebezne kontroluja ich stav z

hladiska funkcie, pre ktort st vo vozidle urée-
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né a oznatuji sa ako OBD (On Board Dia-
gnostic), jednoducho palubni diagnostika. T4
je uz povinnou vybavou elektronicky riadenych
systémov urcitych kategérif vozidiel (priblizne
od roku 2000), ktoré zabezpecuju jeho dolezi-
té vlastnosti, medzi ktoré patria aj spominané
bezpecnostné systémy, kedze ich porucha by
mohla mat vézne dosledky. Vodi¢ je na vy-
skyt chyby upozorneny rozsvietenim prislus-
nej kontrolky (MIL) na pristrojovej doske a
vzniknutd chyba je zaroveri zaznamenand do
vnutornej pamite v elektronickej riadiacej jed-
notke prislusného systému formou kédu (abe-
cedno-&islicového). T4 z nej moze byt vycitand

po inicializcii ¢itania v pamiti chyb, ktord je

prenos dat

sticastou elektronickej riadiacej jednotky. Ci-
tanie jej obsahu je aktivované prostrednictvom
tzv. diagnostickej linky, ktord spojuje riadiacu
jednotku s diagnostickou zdsuvkou. V' stcas-
nosti pouzivany stupeii palubnej diagnostiky
oznacovany ako E-OBD (tzv. eurépska palub-
nd diagnostika) pouziva 16—pélovii normova-
nu diagnostickd zasuvku (obr. 1). T4 umoziiuje
prenos ddt medzi elektronickymi riadiacimi
jednotkami vo vozidle a diagnostickym tes-
tovacim zariadenim. V sdcasnosti sa systém
E-OBD uz vyuziva pri emisnych kontrolich
a je predpoklad jeho rozsireného vyuzitia aj
pri technickej kontrole dalsich elektronickych

bezpecnostnych aj inych systémov.
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Zdokonalené kontrolné postupy a testovacie
zariadenia mozno o¢akdvat aj vzhladom na ¢o-
raz rozsirenej$ie moderné osvetlovacie systémy,
ktoré vyuzivaju ako zdroje xenénové, LED-
matrixové a uz aj laserové svetld s automatickou
dynamickou reguliciou sklonu svetiel aj rozlo-
Zenim svetelnych lucov ( adaptivne svetlome-
ty). Pokrocilé systémy automaticky vyberaju z
viacerych svetelnych funkcii tu, ktord poskytu-
je optimalne osvetlenie vo vietkych situdcidch
bez oslnenia ostatnych vodicov. UZ v sticasnosti
su k dispozicii moderné regloskopy, ktoré pou-
zivaji CMOS — kamery aj automatizované vy-
hodnotenie vysledku kontroly nastavenia a tiez
ukladanie a dokumentovanie (protokolovanie)
meranych hodnét cez USB rozhranie (obr. 2).
Tieto regloskopy, oznacované aj ako digitélne,
su objektivnejsie, presnejsie a schopné prendsat
udaje elektronicky. Pri laserovych svetlich zé-
roven chrinia zrak obsluhy. Aby bola moznost
kontrolovat rozhranie svetla a tiefa svetlometu
v kombindcii s ¢innostou aktivnych kompo-
nentov modernych osvetlovacich systémov,
budu digitilne regloskopy vybavené pripoje-
nim na OBD konektor. To umozni zaviest pri
technickej kontrole aj funkény test aktivnych
komponentov. Faktom je, Ze sicasné vybave-
nie STK a autoservisov takmer vyhradne len
klasickymi optickymi regloskopmi zaostiva za
aktudlnymi poziadavkami, ktoré priniesol vy-
voj automobilovych osvetlovacich systémov.

Dalsi vyvoj technickych a emisnych kontrol v
krajindch EU predznamenva prijata Smernica
eur6pskeho parlamentu a rady 2014/45/EU 2
3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole technic-
kého stavu motorovych a ich pripojnych vo-
zidiel a o zruseni sicasnej smernice 2009/40/
ES s u¢innostou od 20. mdja 2018. Podla nej
je pre kontrolu predovsetkym elektronickych
bezpe¢nostnych komponentov vozidiel dole-
Zité ziskat pristup k technickym $pecifikdcidm
kazdého vozidla a preto by vyrobcovia vozidiel
mali poskytovat udaje potrebné na overenie
funkénosti komponentov tykajicich sa bez-
pecnosti a Zivotného prostredia. Udaje by mali
zahfilat podrobné informicie, ktoré umoznia
prave kontrolu funkénosti bezpecnostnych sys-
témov vozidla v ramci pravidelnej technickej
kontroly. To je velmi dolezité hlavne v oblasti
elektronicky riadenych systémov a mali by sem
patrit vSetky zlozky, ktoré vyrobca nainstalo-

val.. Pri zohladneni si¢asného stavu techno-

A Obr. 2: Priklad umiestnenia 16-pdlovej normovanej diagnostickej zasuvky vo vozidle, ktora umoZiuje

prenos dat

16gii sa vyzaduje, aby zoznam kontrolovanych
poloziek zahrnoval aj moderné elektronické
systémy a pre kazdu z kontrolovanych poloziek
by sa mali zaviest odporucané metédy kontroly.
S komplexnostou technickej kontroly suvisi aj
definovanie minimalnych poziadaviek na vzde-
lanie kontrolnych technikov v dalsom obdobi.
Zistenie vzniknutych nidhodilych a najmi
statickych chyb, ktoré sa trvalo zaznamendvaja
do vnitornej pamite elektronickej riadiacej
jednotky prislusného systému, mozu ovplyviio-
vat do urcitej miery spolahlivost jeho funkcie a
tym aj Gcinnost. A to aj v pripade , ak prislus-
nd kontrolka MIL este nebola aktivovand.

Pouzitie diagnostického pristroja s vhodnym

softvérom (obr. 3) umoziiuje nielen nacitanie
chybovych hléseni s podrobnymi pomocnymi
textami, ale okrem iného aj testovanie akénych
¢lenov (podla konkrétneho vyhotovenia). Oca-
kéva sa preto rozsirenie povinného vybavenia
STK o takato ,¢itatku“ OBD a to najneskor
od roku 2023. Rovnako sa pocita s vybudova-
nim elektronickej platformy technickych in-
formicii o vozidlich potrebnych na vykonanie
kontroly, pricom potrebné tdaje maju poskyt-
nut vyrobcovia vozidiel.

V stvislosti s povinnym vybavenim STK sa
podita aj s jeho rozsirenim o ndpravové vihy,
ktoré umoziiuji kontrolu hmotnosti vozidla,

napravovych tlakov a ich zmien .

A Obr. 3: Diagnostickeé zariadenie (Citacka) po pripojeni na diagnostickii zasuvku OBD vozidla umoZiuje
komunikaciu s riadiacimi jednotkami elektronickych systémov, ¢itanie chybovych hlaseni, testovanie

akcnych ¢lenov a dalSie tkony
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sa jedného vodiCa na ceste vyvolava dominovy efekt

Zimné pocasie, mokré ¢i zladovate-
névozovky, tmaauponahlany spésob
Zivota — to neraz vodicov dostiva do
stresovych situdcii. Stadia, ktord na
zaciatku decembra spracovala Lon-
dynska skola ekonémie a politickych
vied (London School of Economics
and Political Science - LSE) s pod-
porou vyrobcu pneumatik Goodyear,
odhalila jeden menej znamy streso-
vy faktor - dominovy efekt vyvolany

spravanim sa ostatnych vodicov.

Agresivny alebo bojovy sposob jazdy stresuje
ostatnych vodi¢ov, ktori sa potom odreaguji na
dalsich vodicoch a vytviraju tak na ceste reta-
zec agresivity a nebezpeénych dopravnych situ-
4cii. Ohladuplni vodi¢i posobia presne opacne
a poméhaji na cestich vytvarat bezpecnejsie a

menej stresujuce prostredie.

Celkom 87 % z takmer devit tisic oslovenych
vodiov z pitnéstich eurépskych §titov sahlasi
s tym, Ze rozvizna a ohladupln4 jazda jedného
vodi¢a méze prispiet k tomu, aby boli ini vodi¢i
na svojej ceste tak isto ohladuplne;jsi. Plnych 55
% z nich je ochotnych pripustit, Ze ked ich pri
jazde roz¢uluje alebo provokuje nejaky iny vo-
di¢, je najpravdepodobnejsie, Ze si neskor vyleja
zlost na niekom dalsom. Oby¢ajny maly dobry
skutok, alebo naopak prejav agresivity moézu
rozputat retaz udalosti, ktorych vysledkom je
bud prijemné a bezpe¢né, alebo naopak stresuj-

uce a nebezpecné prostredie za volantom.

,Odhliadnuc od faktorov, ako su poveter-
nostné podmienky alebo tnava, aj vodi¢i v
okoloiddcich vozidlich vytviraji vyznamny
kontext, na ktory v priebehu cesty reagujeme
zodpovedajicim sposobom,” konstatuje vedu-
ci vyskumného projektu, dr. Chris Tennant z
LSE. Ked sa delime s inymi vodiémi o miesto
na ceste, Casto sa riadime logikou reciprocity.
Pretoze mnoho interakcii je len velmi letmych,
je tato reciprocita spravidla nepriama — reakcie

sa Casto dockd az dalsi vodi¢, s ktorym sa stret-
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neme. Vysledkom je potom onen dominovy

efekt v jazdnej drahe.”

Kvoli spravaniu sa ostatnych vodi-
cov moze kazdy zacat Soférovat ne-
bezpecnejsie.

Zatial ¢o ostatné vyskumy bezpecnosti cest-
nej premdvky boli plnym priavom zamerané
na identifikiciu $pecifickej motivicie vodicov,
ktori maji sklony k nebezpe¢nému spravaniu
sa za volantom, novy vyskum konstatuje, Ze je
nevyhnutné vimat si i to, ako moze spravanie
sa inych vodicov priviest k nebezpecnejsiemu
spdsobu jazdy prakticky kohokolvek - i ked by
ho inak nik za problémového vodi¢a nepova-
Zoval.

»Vodi¢skd etiketa je pre vodi¢ov dolezitd,”
vysvetluje Chris Tennant. Pri prehravani vi-
deozédznamov vzajomnych reakcii vodicov na
cestich vicsina opytanych vodicov potvrdila,
ako si pre nich dolezité dakovné posunky;
len menej ako 10 % vyznam takéhoto sposobu
vyjadrenia vdaky spochybiiuje. V rozhovoroch
vodidi pripastaju, Ze ked niektory z kolegov za
volantom, naopak, ani neuznd za vhodné im
podakovat, zvicSuje to pravdepodobnost, Ze
oni sami budd v dalsej dopravnej situdcii ko-
nat menej ohladuplne. Stadia odhalila cely rad
roznych skutkov, ktorymi si mozno ostatnych
vodiCov znepriatelit - od nédhlej zmeny plinu
na rusnej krizovatke cez jazdu v tesnom zévese
a nesprivne pouzivanie smeroviek, aZ po ne-
disciplinovanost v dialni¢nom pruhu. Vodi¢i v
rozhovoroch potvrdili, Ze ked sa s nimi stretn,
sami potom tieto vzorce spravania sa - i ked
obvykle nevedome - uplatiiuji rovnako a po-
dielaju sa tak na spusteni dominového efektu
negativneho vzdjomného pdsobenia.

»Na cestu sa zriedkakedy nazerd ako na spo-
lo¢enské prostredie a uz vobec nie ako na soci-
dlne prostredie, v ktorom by sa mala uplatriovat
dobra vychova. Na§ prieskum skuto¢ne preu-
kéizal, Ze mnoho vodi¢ov vnima ostatné vozi-
dld na ceste len ako anonymné stroje, nie ako
dopravné prostriedky inych Iudskych bytosti,*

doddva Olivier Rousseau, viceprezident spo-

lo¢nosti Goodyear pre oblast osobnych pneu-
matik v regiéne Eurépa, Blizky vychod a Afri-
ka.,Vyzyvame vodicov, aby si stale pripominali,
aky velky dosah md ich spravanie sa na sprava-
nie ostatnych. Nasa $tadia tvrdi, Ze agresivny
a bojovny sposob jazdy jedného vodica moéze
spustit retaz reakcii medzi ostatnymi a nako-
niec vytvorit potencidlne nebezpeénu situdciu
alebo dokonca nehodu, zatial ¢o poévodca je uz
niekde dplne inde. Ulohou nds vietkych je, aby
sme takyto dominovy efekt na ceste pomdhali

zastavit,“ uviedol Rousseau.

ROZNE DRUHY
BEZOHLADNOSTI

,Je mnoho spésobov, ako prejavovat za vo-
lantom nedostatok ohladuplnosti: povysene
poucovat, sutazit, kricat, prehnane gestiku-
lovat, alebo zastrasovat a kazdy z nich do-
kaze eskalovat a prehlbovat bezohladni a
potencidlne nebezpeéni vodi¢sku kultiru.
Moznosti, ako byt za volantom zdvorily a
ohladuplny je, naopak, len niekol'ko, ale vset-
ky su velmi uéinné — pustit iného vodic¢a na
preplnenej komunikacii, pozriet samu do o¢i
a viditelne mu podakovat, ked on pusti nis,
ospravedlnit sa, ked nieckomu prekdzame — to
vietko premaziva kolesa ohladuplnej vodi¢-
skej kultiry, z ktorej nakoniec vzajomne ta-

zime vsetci,“ uzavrel Chris Tennant.

Anketa bola zostavend tak, aby analyzovala
vzdjomné interakcie vodicov a ich pristup k
ostatnym kolegom za volantom, ale aj to, ako
sa to vSetko prejavuje na riskantnosti ich jazdy.
Obsahovala kvalitativne zistovanie s vyuzitim
cielovych skupin a rozhovorov s vodi¢mi vo
Velkej Briténii a v Taliansku a kvantitativne
online vyplnanie dotaznika takmer 9000 vodi-
&ov celkovo z pitndstich krajin (Belgicka, Ces-
kej republiky, Nemecka, Francizska Talianska,
Holandska, Polska, Rumunska, Ruska, Svéd-
ska, Turecka, Slovinska, Spanielska, Spojeného
kralovstva a z Rakuska).
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si odnasa tispechy z europskych testov zimnych pneumatik

S tromi prvenstvami a s niekol'kymi
umiestneniami na stupnoch vitazov
znacka dokazuje, Ze na zimnu sezé-
nu je dobre pripravena.

Spolo¢nost Goodyear s hrdostou
oznamuje, Ze jej uplne novy rad zim-
nych pneumatik si vedie extrémne
dobre v testoch zimnych pneumatik
v celej Eurépe. Eurépske motoristic-
ké casopisy testuji zimné pneumati-
ky s najbeznej$imi rozmermi pre naj-
réznejsie typy vozidiel a pneumatiky
Goodyear pritom trvale vyhodno-
cuji ako jedny z najlepsich.

Rodinu zimnych pneumatik UltraGrip si
oblubila najmi nemeckd tla¢. UltraGrip 9
ziskala prvé miesto v teste nemeckého auto-
motoklubu ADAC zameranom na vyznamny
segment osobnych vozidiel strednej triedy (v
teste ich zastupoval Mercedes-Benz triedy C),
v ktorom bola ocenena za svoju vykonnost na
mokrej a snehom pokrytej vozovke a za prinos

k malej spotrebe paliva.

Najnovsia genericia rodiny UltraGrip Per-
formance bola uvedend na trh v minulom roku
a hned si odniesla zlato z testu Casopisu Auto
Motor und Sportmzameraného na vozidld
niz8ej strednej triedy (v teste ich zastupoval
Volkswagen Golf). Na ¢asopis spravila dojem
»jej rovnoviha a trakcia na kazdom povrchu a
vynikajica odolnost vo¢i aquaplaningu®. Po-
pri tom si UltraGrip Performance zabezpecila
prvé miesto i v teste Casopisu Auto Strassen-
verkehr, ktory pneumatiku vychvaluje za pre-
cizne vedenie, odolnost proti aquaplaningu a za

mald vnatornd hluénost.

Britsky casopis Auto Express v silade s
nemeckymi kolegami udelil pneumatike Ul-
traGrip zlato v teste, ktorého sa zucastnilo
sedem konkurenénych pneumatik. Pneuma-
tika podla nej podava ,skvely celkovy vykon®.

Dalsie tspechy zahffaji odporucania na

novi pneumatiku UltraGrip od ACE/GTU,
pneumatiku UltraGrip 9 od Auto Zeitung a
pneumatiku UltraGrip SUV od ¢asopisu OFF
ROAD.

»Velmi nds tesi, Ze si Goodyear UltraGrip
vedie vo vsetkych testoch tak dobre. Nasim
poslanim je doddvat pneumatiky s vynikaja-
cou prilnavostou na mokrej vozovke, na lade
i na snehu, a tym poskytnit bezpecnu jazdu

a brzdny vykon bez ohladu na podmienky,

ktoré v zime panuji. Vysledky tychto testov
dalej posiliuju nase odhodlanie prispievat k
zlepSovaniu bezpecnosti cestnej dopravy a k
zabezpeceniu pokojnej a bezproblémovej jazdy
na pneumatikich Goodyear rodindm v celej
Euré6pe,“ uviedol Alexis Bortoluzzi, Goodyear
Marketing Director Consumer EMEA.

-gr-
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Automobilka Kia uviedla typ cee’d
na trth v decembri 2006. Vyriba ho vo

svojom jedinom eurépskom vyrobnom

zavode, ktory ma v Teplicke nad Vihom.
Druhd generacia cee’du je na trhu od
roku 2012 a patri k jednym z najlepsie
predavanych typov znacky. Spomenie-
me, Ze v méji minulého roka vyrobili v
spoloénosti Kia Motors Slovakia mili-
onty automobil Kia cee’d. Vlani tento
typ aj zmodernizovali, ¢o bolo potrebné
aj kvoli zaciatku platnosti emisnej nor-

my Euro 6.

Kiu cee’d s roznymi verziami karosérie a
viacerymi motormi sme vyska$ali hned po
modernizicii, ked Kia zorganizovala v okoli
Ziliny medzindrodnd novindrsku prezenticiu
tohto typového radu. V jeseni sme dostali pri-

lezitost vyskusat si niektory z modelov pocas
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dvoch mesiacov. Vybrali sme si kombi pohd-
fiané 1,6-litrovym  vznetovym motorom s
najvi¢sim vykonom 100 kW spolupracujicim
s dvojspojkovou 7-stupriovou automatickou
prevodovkou. Sedemstupriovd dvojspojkova
prevodovka DCT je k dispozicii vyhradne pre
verziu s vykonnej$im vznetovym motorom 1.6
CRDi s vykonom 100 kW. Novi DCT pre-
vodovka je schopnd pracovat s vi¢sim krutia-
cim momentom modifikovaného motora ako
Seststupriovy ,automat“ s meni¢om kritiaceho

momentu, ktory nahridza.

Upravy exteriéru pri modernizicii nebo-
li vyrazné. Ostrejsie tvary SirSieho nédraznika,
chrémované rimovanie hmlovych svetiel, nové
ovilne rastrovanie masky chladi¢a osviezili
vzhlad prednej Casti vozidla. Na zadnej Cas-
ti karosérie je inak tvarovany zadny ndraznik

a $portovo formované odrazky, ktoré opticky

autor: Tatiana TAZKA

zvi&uji objem. Liniu zadnej Casti dopliiaju
zadné LED svietidld, ktoré modernizuji op-
tickd signatiru modelov cee’d pri jazde po
zotmeni. V ridmci celého radu su teraz k dis-
pozicii nové 16 a 17-palcové diskové kolesa z

lahkych zliatin.

Pripomenme, Ze Kia cee’d sa nadalej vyrdba
v troch karosarskych verzidch — ako patdverovy
hatchback, kombi verzia Sportswagon a trojd-
verovd verzia s oznacenim pro _cee’d. Moder-
nizovany rad cee’d je v ponuke aj v novej §pe-
cifikicii GT Line , ktora zikaznikov bude lakat
predovsetkym Sportovym vzhladom a uprave-
nou jazdnou dynamikou, priom si zachoviva
tradi¢nud vsestrannost radu cee’d. Novy je aj
tvar hmlovych reflektorov, ktoré teraz maja
dve podoby. Bezné cee’dy ich maju kruhové,
varianty GT Line a GT maji o nieco nizie

umiestnené hranaté hmlové reflektory.

Vozidlo sme preberali takmer nové, pri
medzindrodnej prezenticii toho vozidld vela
nenajazdili, sotva par tisic kilometrov. Vnutro
kabiny pdsobi solidne. Dostalo niekolko drob-
nych stylistickych tprav i ked zakladné tvary
ostali po inovicii nezmenené. Asymetrickd
pristrojova dosku, ktord je natoend smerom k
vodicovi, teraz zdobia chrémované prvky oko-
lo zdruzenych pristrojov, vyduchov ventildcie
na strane vodi¢a a uprostred, tiez okolo hor-
nej hrany pristrojového panelu. Dekorativne

prvky s chrémovanym povrchom st aj na pake
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prevodovky, na vnatornych kluckich dveri.
Panel stredovej konzoly pristrojovej dosky za-
ujme povrchovou tpravou s iernym leskom,
nastastie dobre odoliva Skrabancom, ¢o nis
prijemne prekvapilo. NajzdsadnejSou inovi-
ciou je 7-palcovy dotykovy displej s farebnou
obrazovkou nového multimedilneho systému,
ktory sa nachddza v strede pristrojovej dosky. Je
prehladny a reaguje okamzite. Vyborne fungu-
je aj navigaény systém s modernej$im grafic-
kym rozhranim so 7-ro¢nou aktualiziciou map
a sluzbou TomTom Services (aj v slovenskom
jazyku). Len nastavenie cielovej adresy na do-
tykovej obrazovke nie je za jazdy dost dobre

realizovatelné. PravdazZe, ani sa to pocas jazdy z

bezpecnostnych dovodov nemd robit...

|||
i)

Vodi¢ a spolujazdec maju dostatok miesta

vo vietkych smeroch, i v najnizsej polohe sedi
vodi¢ pomerne vysoko, takZze ma z auta dobry
vyhlad. Sedadla s pekne tvarované, ale vyssie
osoby by uvitali, keby predné sedadld mali dlh-
Sie sedacie Casti. Bo¢né vedenie tela operadla-
mi je v podstate vyhovujuce, i ked $antenie v
zékrutich s tymto modelom asi napadne mé-
lokomu. Vodi¢ md moznost upravovat si tlak
operadla v oblasti drieku, dokonca s elektric-
kym ovladanim. Osoby sediace na zadnych se-
dadlich maji dostato¢ny priestorovy komfort
aj pri vicsej telesnej vyske. Pohodlie, ak sedia
vzadu len dvaja, zlepsuje sklipatelnd laktova
opierka s drziakmi na népoje vyklopnd zo stre-
du operadla, ako aj regulovatelné vyduchy kli-
matizacie, ktoré sa nachddzaju na zadnej strane

stredovej konzoly. Dlhdfiom pri dlhsie trvaja-

cej jazde pravdepodobne bude prekézet, Ze se-

dacie ¢asti sedadla lavicového typu im stehnd v

prednej ¢asti podopieraji len zlahka.

Interiér je tichsi vdaka dvojndsobnému
mnozstvu tlmiacej peny, ktord pouzili na
pristrojovej doske a lepsie odhlu¢nenému
podvozku. Dojem priestrannosti kabiny pocas
dila umocnovala priplatkovd panoramatickd
strecha s efektnou dvojdielnou roletou a elek-
trickou obsluhou. Pracovisko vodi¢a je ergono-
micky dobre vyriesené, kozou obsity vyskovo a
pozdizne nastavitelny multifunkény volant by
mozno pre muzskd ruku mohol mat o mélicko
hrubsi veniec. RozlozZenie tlacidiel na volante
je véak vhodné, mohli sme ich uz po dni pou-
Zivania vozidla ovlddat celkom intuitivne. Pri
inovicii do ponuky prvkov vybavy pribudlo vi-
acero novych asistenénych systémov. Nechyba
napriklad ,¢itanie” dopravnych znaciek, sledo-
vanie mftveho uhla, automatické parkovanie v

pozdlZnom aj prie¢nom smere....

Za zadnymi sedadlami je prakticky tvaro-
vany batoZinovy priestor s objemom 528 lit-
rov. Po sklopeni zadnych delenych sedadiel v
pomere 60:40 vznikne priestor pre ndklad s
rovnou podlahou a s objemom 1642 litrov. V
batoZinovom priestore bol ,sietovy program®,
vyuziva dve pevné okd pri sedadlich a dve pev-
né okd za kolajnicami. Vyuzitelnd je posuvnd
priecka s implantovanymi dvoma zichytnymi
pasmi. K vybave patrila aj samostatnd zvisld
siet aZ po strop, ktord sme vyuzili len v ramci
skusky jej instaldcie. Pod podlahou s vyklapaci-

mi bokmi sa nachddza plastova vanicka rozde-
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lena priec¢kami, ktora sa dd z ,kufra“ aj vybrat.
Vo vozidle sme ocenili rezervné koleso ako aj

mnozstvo odkladacich priestorov v kabine.

Kombinicia vznetového motora a dvoj-
spojkovej sedemstupriovej prevodovky DCT
sa ndm pacila. Nie je to pohon pre $portovy
§tyl jazdy, ale pre bezné pouzivanie auta md
tito kombindcia viacero vyhod. Predovietkym
komfortné ovlddanie. A ¢i sme jazdili v mes-
te, na okresnych cestich alebo na dialnici, po-

honnd jednotka pracovala ticho a mimoriadne
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tsporne. Uspornost vznetového motora viak
ma aj svoju odvritenu stranu. Po tzv. studenom
Starte zaciatkom minuloroéného novembra tr-
valo dlhé mintty, kym z prieduchov ventilicie
zalal fukat ohriaty vzduch. Niekedy sme od-
jazdili desat i viac kilometrov, kym sa vnutro

kabiny zacalo ohrievat.

Odmenou za trochu zimy bola priemerna
spotreba nafty po dvoch mesiacoch pouzivania
auta 6,5 1/100 km. Velmi priaznivd hodnota, ak
uvazime, Ze viac ako polovicu z viac ako tritisic
kilometrov sme najazdili po dialnici. Zaujima-
vostou je aj upozornenie na nedostatok paliva,
ktory upozorni vodi¢a nielen klasickou kont-
rolkou, ale cez displej sa zobrazi prikaz DO-

TANKU]J a zdroveil sa auto opyta, ¢ cheete

zobrazit najbliZsie ¢erpacie stanice. Prevodov-
ka nemd potrebu Casto podradovat, nechdva
motor pracovat pri malych otickach, lebo uz

pri nich ma dostato¢ny krutiaci moment.

Pri pokojnej jazde a jemnom stlicani ak-
celerdtora nechdva oticky na urovni 1200 za
mindtu, zmenu prevodového stupria nepocitit,
prevodovka preraduje velmi hladko. Pri usti-
lenej rychlosti 90 km/h motor toéi 1650 ot./
min.. Pri vyraznejnejSom stlaceni plynového
pedala si automaticky podradi aj o dva stupne
velmi rychlo a bez zavihania. I ked pri malych
otiCkach odozva na stlatenie akceleratného
pedila k podlahe chvilu trvd, po dosiahnuti
otacok s vrcholnou hodnotou kritiaceho mo-

mentu je uz ndrast rychlosti neprehliadnutelny.

Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor
todi 2200 ot./min, v kabine necitit Ziadne vi-
bricie a ani aerodynamicky hluk posidku v
kabine nerusi. Pri stipani prevodovka vyuzi-
va maximum kritiaceho momentu motora a
podla toho preraduje. Pri schidzani z kopca
sa sta¢i dotknut brzdy, prevodovka zvoli nizsi
prevodovy stupen a vozidlo za¢ne brzdit mo-
torom. Ocenili sme aj spolahlivo fungujuici asi-
stenény systém rozjazdu do kopca. Prevodov-
ka umoziiuje aj ru¢né sekvenéné preradovanie
voliacou pékou alebo packami za volantom.
Ale vyuzivali sme ho minimalne, kedZe riadia-
ca jednotka prevodovky zabezpecovala logické

automatické preradovanie.

Vyhovoval ndm aj podvozok. V zikrutich

na ceste s nekvalitnym povrchom sice zadné
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kolesa obcas odskocia a zadok auta zneistie,
ale ak vodi¢ vyslovene neskusa limity prie¢nej
stability vozidla, mé6ze zdkrutami prechddzat aj
celkom svizne a nemusi sa bét, Ze zo zakruty
bezpe¢ne auto nevyjde. Ostatne, v tom mu
vydatne pomdaha G¢inny systém ESP, ktory md
nezdvislé zavesenie zadnych kolies. Novi je
geometria prednych kolies ,duté stabilizdtory
a ich gulové capy. Prepracovany je aj softvér

elektrického posiliiovaca a redukcia nedotica-

vosti pomocou trakénej kontroly pre lepsi pocit
z riadenia. So stabilitou vozidlo nemd Ziadny
problém ani na cestich s menej kvalitnym po-
vrchom. Vyborne Zehli mensie nerovnosti, vic-

Sie nerovnosti uz viac citit.

Kia cee’d SW 1.6 CRDi DCT s vykonom
100 kW sa predava za 20 190 eur.

w0 S0 NG P |

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, kompresny pomer 17,3:1, zdvihovy objem
1582 cm?, najvacsi vykon 100 kW pri 4000 ot./
min., kriitiaci moment 300 Nm pri 1750 aZ 2500
ot./min.,

Prevody:
7-stupiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, prieny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava so
skrutne pruZnou prieckou, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, svetla vySka 140 mm, pneumatiky rozmeru
205/55 R-16 H.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4505/1780/ 1485 mm, razvor naprav 2650 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1555/1563 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1540/1940
kg, objem batoZinového priestoru 528/1642 |,
objem palivovej nadrZe 53 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 197 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 10,9 s, spotreba nafty v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke 4,6/3,9/4,2
1/100 km, CO2 109 g/km.

Nova technika
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Il VYSKUSALI SME I Toyota Land Cruiser 2,8D-4D 130 kW Executive

Toyota ma viac ako 60-ro¢né sku-
senosti s ,jazdou v teréne“ a Land
Cruiser k nim uz dlhy ¢as prispieva.
Je tedazrejmé, ze patri medzi ikony v
kategérii s pohonom $tyroch kolies.
Minuly rok japonska automobilka
pripravila pre Land Cruiser, ktorého
sicasnd genericia sa vyriba od roku
2009, dalsiu inoviciu. V ramci nej sa
pod kapotou objavil novo vyvinuty
vznetovy §tvorvalec 2.8D-4D s vy-
konom 130 kW, a ktorym sme mali
moznost vozidlo vyskasat. Nova
bola aj 6-stupniovi automaticka pre-
vodovka, ktora je teraz vybavena no-
vymi systémami riadenia v zaujme
zmensenia spotreby paliva a lepsich
jazdnych vlastnosti.

Prednd cast inovovaného Land Cruisera
ma4 teraz masku chladi¢a a zostavy reflektorov

integrované do jedného konstrukéného celku,
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ktory je umiestneny vyssie, s cielom zabezpe-
¢it ich zlep$enu ochranu pri jazde v teréne. V
zadnej Casti st nové LED zadné kombinova-
né svetld (koncové a brzdové) a tretie brzdové
svetlo. Vyrazne sa vSak vzhlad vozidla nezme-
nil. Land Cruiser si zachoval aj vyborny vyhlad
na okolie vozidla z miesta vodica vdaka vysokej
pozicii sedenia, velkym okndm a obrovskym
spitnym zrkadldm, o je jedna z jeho vybor-
nych vlastnosti.

Interiér je o nieco lepsie prepracovany ako
pred inoviciou, ale za konkurenénymi drahy-
mi SUV uz zaostdva. PouZité materialy, koze-
né Calinenie sedadiel a obloZenie interiéru v
kombindcii koze a imiticie dreva sice na prvy
pohlad nevyzeraju zle, ale pri pozornejsom
preskimani dekér imitujici vzécne drevo zadi-
na predsa len pdsobit ako plast. Predné sedad-
14 si pohodlné, ale mohli by mat vyraznejsie
bocné vedenie, pretoze Land Cruiser sa stile
najlepsie citi v teréne. Tam je takdto vlastno-
st sedadiel vyhodnd. A v tazkom teréne Land
Cruiser nema vela rovnocennych konkurentov.
Zrejme aj preto sa v Toyote nepondhlaju s uve-
denim novej genericie, ktord by uz vizuélne
zvonka i zvnitra nepripominala éru slivnych
off-roadov minulého storo¢ia. Sedadl4d v nami
skasanom vozidle boli vyhrievané, elektricky
nastavitelné. Elektricky prestavitelny bol aj
kozou potiahnuty volant. V hornej ¢asti stre-
dovej konzoly je ovlddaci panel audiosystému,
pod nim je 7-palcovy plnofarebny displej. Pod
ovlddacimi prvkami automatickej klimatizacie
sa nachddza panel spinacov, ktorymi mozno
ovladat systémy podvozka. V strede tohto pa-

nelu je prepina¢ rezimov jazdy v teréne podla

autor: Samuel BIBZA

typu povrchu (Multi Terrain Select) a rychlosti
pohybu (Crawl Control).

Pristrojovy panel vodi¢a obsahuje optitréno-
vé ukazovatele (otdckomer a rychlomer), ktoré
teraz maju uZsie ukazovatele a modré podsvi-
etenie okolo Ciselnikov. Medzi ukazovatelmi sa
nachddza novy 4,2-palcovy farebny multiin-
formacny displej s technolégiou TFT, ktory
spolupracuje so spina¢mi na volante a vodicovi
poskytuje komplexny rad informdcii o vozidle.

Kabina je priestrannd, aj na zadnych sedad-
lich sa pohodlne usadia osoby s ,basketbalo-
vou“ vyskou. Dostato¢ne velky je aj batozinovy
priestor, ktory v zikladnom usporiadani po-
skytuje 640 litrov Ak je potrebné objem pre
vyklopit sedac1e Casti zadnych sedadiel, potom
sklopit operadlo. Vznikne takmer rovnd plocha
dlhého dna. Vstup do batoZinového priestoru
umoziiuji rozmerné kridlové dvere, ktoré sa
otvéraju doprava, takze pri nakladani predme-
tov napriklad z chodnika, ich treba obchidzat.
Ucelny je aj priestor na ndradie na masivnych
zadnych dverich, kolajnice na uchytenie nakla-
du v batozinovom priestore. Nachddza sa tu aj
zasuvka na 220V. V stiesnenych podmienkach
mensie predmety mozno vlozit do batozinové
priestoru cez vyklopné sklo v zadnych dverdch.

Uroven vybavy Executive prinasa do Land
Cruiseru viacero kvalitnych prvkov vybavy,
napriklad multimedidlny systém Toyota Touch
s navigiciou Go aj v slovenskom jazyku, pod-
poru ovlddania iPod, MP3 prehravaca, Blueto-
oth hands-free, automaticka klimatizaciu, lak-
tovi opierku vpredu, vzadu, drziaky napojov

v kazdom rade sedadiel , chladnic¢ka v laktovej

Toyota Land Cruiser 2,8D-4D 130 kW Executive
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opierke. Pacila sa ndm vyklopnd obrazovka so
separdtnym DVD prehrdvacom, ¢o umoznuje
zabavit deti pocas dlhsie trvajicej jazdy.

Novy stvorvalec 2.8D 4-D s najvicsim vy-
konom 130 kW pri 3400 ot./min. a kritiacim
momentom 450 Nm v rozsahu oti¢ok 1600
az 2400 za minutu je asi reakciou automobilky
na Coraz Castejsie pouzivanie ich ,krala terénu®
pri jazdich po upravenych cestich. Tam do-
kéze §tvrttonové vozidlo rychlovat z 0 na 100
km/h za 12,7 sekundy a umozni mu dosiahnut
najvicsiu rychlost 175 km/h. Motor je tichy aj
pruzny. Uz pri otickach 1200 za mindtu po-
skytuje kratiaci moment 370 Nm. Na spevne-
nych cestich tito vlastnost motora prispieva k
malej spotrebe nafty, v teréne k schopnosti po-
mali¢ky prekondvat aj napriklad vysoké skalné

prahy. Spotreba nafty je velmi zavisla na tom,

kde sa s vozidlom jazdi. Pri pokojnej jazde po

okresnych cestich sme dosahovali spotrebu
nafty pod 10 1/100 km. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h a zapnutom tempomate bola
spotreba mierne nad 13 1/100.

V teréne mozno predny skrutny stabilizitor
vyradit z Cinnosti, ¢o umozZiuje zachovanie
dostatoéného kontaktu kolies s podkladom
pri prekondvani velkych terénnych nerovnos-
ti. Minimdlna svetla vyska 215 mm, velké né-
jazdové uhly karosérie, moznost uzavriet me-
dzindpravovy diferencial aj diferencidl zadnej
ndpravy a vyborny systém pohonu MTS, ktory
prisposobi jazdnu charakteristiku vozidla dru-
hu terénu, st zirukou toho, Ze skuseny vodi¢
s takymto autom prejde aj vodnym brodom s
hibkou 700 mm, vymolmi naplnenymi blatom
a prekond aj spominané nerovnosti v skalna-
tom teréne. Prijazde po upravenych cestich si

vodi¢ méze navolit niektory z troch jazdnych

rezimov: Comfort, Normal a Sport. Aj pri na-

staveni rezimu Comfort na ceste s nerovnym
povrchom citit, Ze Land Cruiser nekonstru-
ovali ako mestské SUV. Posidka citi prejazd
prie¢nych nerovnosti vyraznejsie ako v podob-
ne drahych konkurenénych SUV.

Toyota Land Cruiser 2,8D-4D s droviiou
vybavy Executive a so 6-stupiiovou automa-

tickou prevodovkou sa predava za 60 400 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 2755 cm3, najvacsi vykon
130 kW pri 3400 ot./min., kritiaci moment 450
Nm pri 1600 aZ 2400 ot./min..

Prevody:
6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych
trojuholnikovych ramien, priecny skrutny stabi-
lizitor, zadna tuha naprava vedena pozdiznym
ramenom a priecne panhardskou Zrdou, vinuté
pruZiny, kotiicové brzdy s ventilovanymi koti¢mi,
hrebenové riadenie s hydraulickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 265/60 R-18

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi upevnena na re-
brinovom rame.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4780/1885/1845 mm, razvor naprav 2790 mm,
svetla vyska 215 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1585/1585 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2205/2990 kg, stopovy priemer ota-
¢ania 11,8 mm, objem batoZinového priestoru
640/1934 |, objem palivovej nadrZe 87 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 175 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 12,7 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej  prevadzke
9,2/6,3/7,411/100 km, CO2 194 g/km.
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Citroen C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive

PRIJEMNE

autor: Tatiana TAZKA
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RODINNE AUTICKO

Citroen C3 Picasso sa vyraba od
roku 2008. Tento maly van je pre nds
zaujimavy aj preto, ze zavod PSA v
Trnave je jedinym miestom jeho vy-
roby. Prvii moderniziciu podstupil
koncom roku 2012, tohtoroéna bola
potrebna pre zaciatok platnosti
prisnej$ej emisnej normy Euro 6.

Pre nas trh si aj po inovicii tento typ za-
choval tri Grovne vybavy: Attraction, Best Co-
llection a Exclusive. Novinkou je dvojfarebnd
kombinicia exteriéru (od druhého stupiia vy-
bavy) — HAPPY BALIK BITON, ktory ob-
sahuje ¢iernu farbu strechy, zadného spojlera,
bocnych stipikov vpredu a vzadu. Najvicsia
zmena sa, logicky, udiala v ponuke motorov .
Ich sortiment teraz zahfila atmosféricky zd-
zihovy 1,4-litrovy §tvorvalec s vykonom 70
kW, preplitany zazihovy 1,2-litrovy trojvalec
s vykonom 81 kW a dva vznetové motory so

zdvihovym objemom 1560 c¢m3, s vykonom
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68 kW (HDi1 90) a najnovsia verzia BlueHDi
100 md vykon 73 kW. Motory st spriahnuté s
5-stupiiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou. V
zévere roka sme vyskuasali Citroen C3 Picas-
so pohdiiané motorom BlueHDi 100. Model
mal najvy$siu uroveil vybavy Exclusive, pekna
&ervenu metalizovanu farbou, za ktort si treba
priplatit 480 eur.

Napriek kompaktnym rozmerom pontka
Citroen C3 Picasso pozoruhodny vnutor-
ny priestor, podstatne vicsi ako hatchbacky s
priblizne rovnakym podorysom. Interiér poso-
bi vo vybave Exclusive kvalitnym, ,vzdusnym*
dojmom — aj vdaka panoramatickému stresné-
mu oknu Ciélo (za priplatok 700 eur). Strechu
je mozné zaclonit pomocou slne¢nej clony
zlozenej z dvoch casti. Vysoky posed vodica
poskytuje lepsi vyhlad na cestu. Aby mal vodi¢
vyhlad aj na dopravnu situdciu po bokoch vo-
zidla a za nim, tvorcovia vybavili tento typ vel-

kymi vonkajsimi spitnymi zrkadlami. Kabina

vozidla poskytuje dostatok miesta pre 4 ¢lenov
posidky, ktorych neobmedzuje ani v oblasti
hlavy a kolien. Priestor za prednymi sedadlami
obsahuje rad rieseni, ktoré ho umoziiuji menit
podla potrieb posadky. Vyssi posed na zadnych
sedadlich zarucuje cestujucim na nich dobry
prehlad o diani mimo vozidla. Zadné sedadla,
sklopitelné v pomere 2/3 a 1/3 sa daju lahko
postvat dopredu a dozadu pomocou ovliddaca
pod sedadlami. Okrem toho je moZné nastavo-
vat aj sklon operadiel. V nami skdsanom vozi-
dle bol balik vybavy VOYAGE , ktory zahfrial
»stoléeky“ na zadnej strane prednych sedadiel,
operadlo sedadla spolujazdca sklopné do polo-
hy stol¢eka a slne¢né clony vzadu. Variabilnost
polohy zadnych sedadiel a ich operadiel umoz-
fiuje menit aj velkost batozinového priestoru v
rozmedzi 385 az 500 litrov. Po sklopeni zadnej
lavice do podlahy vznikne tplne rovna plocha
a objem sa zvicsi na 1506 litrov. Posadku potesi
aj mnozstvo odkladacich priestorov v kabine,
poskytuji objem az 38 litrov.

Predné sedadld st pohodlné, ¢alinené po-
merne mikko, ich bo¢nd opora nie je vyraznd.
Pri takomto type auta to vsak iste nebude ni-
komu prekédzat. KozZou obsity volant je vysko-
vo a pozdizne nastavitelny, pacilo sa nim aj
umiestnenie preradovacej paky prevodovky
i tvarovanie jej hlavice. Centrilny zdruzeny
pristroj je pooto¢eny smerom k vodicovi, zos-
kupuje vsetky informiécie tykajice sa jazdy a
pohodlia v kabine. Vyuzivat sme mohli aj pri-
platkovy naviga¢ny systém ,,eMy Way*, ctivaciu
kameru, zadné parkovacie snimace (priplatok
950 eur). Zahfnia tiez systém audio CD RDS,

Citroen C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive
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kompatibilny s vi¢sinou hudobnych prehrava-
Cov, Bluetooth hands-free sipravu.

Vozidlo napriek svojej vyske sa sprdva pri
zmene smeru stabilne, karoséria sa prili§ nena-
klana. Na mysli pritom médme sice sviznd, ale
ynormélnu“ jazdu. Pri snahe bleskovo zahnut
za roh, ako sa to dé s lepsimi hatchbackmi, by
ndm uz Picasso ukézalo svoje limity stability
dané najmi vyssou polohou taziska. Aj s pri-
platkovymi 17-palcovymi kolesami a nizko-
profilovymi pneumatikami rozmeru 205/45
dava posidke dobri kombindciu komfortu a
stability. Podvozok je bezchybny na ceste s
kvalitnym povrchom. V zdkrutich na nerov-
nostiach maji kolesd tendenciu odskakovat.
To v3ak povazovat za chybu malého rodinného
Picassa by bolo azda az neslusné, lebo takito

vlastnost majd aj viaceré typy vicsich a drah-

$ich vozidiel.

Vznetovy motor BlueHDi s maximélnym
vykonom 73 kW a krutiacim momentom 254
Nm dobre pracuje uz od malych oticok, dru-
hy prevodovy stuperi sme mohli zaradit uz pri
20 km/h a vozidlo dalej plynulo zrychlovalo.
Pri rychlosti okolo 80 km/h je mozné zaradit
uz piaty prevodovy stupeii, kedy motor ,to&i*
1500 oticok za mintutu. S vozidlom nie je
problém predbichat, ani akcelerovat na dialni-
ci. Motor spolupracoval s 5-stupriovou ru¢ne
ovladanou prevodovkou.

Drihy prevodovej pdky pri zmene prevo-
dov si dlhé a preradovanie nie je prili§ presné.
Zvykli sme sina to, a to je azda jedind vlastnost,
ktord ndm spociatku prekazala. Aj napriek ab-
sencii systému Start/ Stop (ktory ndm osobne v
ziadnom aute nechyba), je spotreba nafty mald.
V meste sme dosahovali priemernt spotrebu 5

17100 km, mimo mesta sa spotreba pohybovala

okolo 4,2 /100 km. Na dialnici pri 130 km/h
(motor mé otacky 2750 ot./min.) bola spotre-
ba len 5,5 1/100 km. Vozidlo sa nim zdalo byt
pri rychlostiach nad 100 km/h dost citlivé na

boény vietor.

Citroen C3 Picasso BlueHDi 100 s vyko-
nom motora 73 kW s najvy$$im stupiiom vy-

bavy Exclusive sa predava za 17 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 8-ventilovj prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 17:1, zdvihovy objem 1560 cm?,
najvacsi vykon 73 kW pri 3750 ot./min., kritiaci
moment 254 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
5-stupiova ruéne oviadana prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, ESP, hre-
beiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pne-
umatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu van

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4101/1766/1670 mm, razvor naprav 2540 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1466/1465 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1420/1800 kg,
stopovy polomer otacania 5,3 m, objem batoZino-
vého priestoru 385/500/1506 |, objem palivovej
nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 179
km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 12,1 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 4,7/3,5/3,91/100 km, C02 101 g/km.
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Ford predstavil typ S-Max, $por-
tovo ladené viacicelové vozidlo
(MPV) v roku 2006. A ze hned brn-
kol na spravnu strunu zdkaznikov,
sved¢i aj titul Auto roka 2007, kto-
ry dostal od eurépskych novinarov.
Druhu genericiu Ford predstavil v
roku 2014, na nas trh sa dostala az v
septembri minulého roka. V Eurépe
dovtedy predal viac ako 400 000 au-
tomobilov S-MAX prvej generacie.

Druhd genericia je vzhladovo mierne ind
ako prvd, tazko povedat, ¢ krajsia. Je to ako
porovndvat krisu pévabnej matky s krisou na
fiu podobajicej sa uz takmer dospelej dcéry.
Prednej casti dominuje patuholnikovd maska
chladi¢a a zvicSené otvory pre vstup vzduchu
v ndrazniku. Prepracované su aj blatniky, prahy
dvier i zadné Celo. Exteriér zdobia LED svetld

so systémom selektivneho clonenia. LED tech-
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nolégiu vyuzivaju aj upravené zadné skupinové
svetld, ktoré spdja charakteristicka lista v saté-
novo chrémovej uprave. Koncovky vyfuku sa
integrované do ndraznika. Vozidlo je dhé 4796
mm, je o 5 mm kratsie ako pri prvej generdcii.
Je 032 mm girsie (1916 mm) a o 35 mm vyssie
(1655 mm), pri zachovanej dizke razvoru na-
prav (2850 mm). Zmeny $irky a vysky nazna-
¢uju viac priestorového pohodlia pre posddku v
kabine. S-MAX je v ponuke v pitmiestnom a

sedemmiestnom usporiadani sedadiel.

S-MAX technicky vychddza z typu Mon-
deo. Aj v koncepcii prednej ¢asti interiéru. Tra-
di¢ny pristrojovy panel uvolnil cestu 10-pal-
covej digitilnej obrazovke otolenej smerom k
vodicovi, ktord obsahuje analégovy tachometer
a otdckometer. Vodi¢ si moze prisposobit na-
stavenie displeja a trojrozmernd grafiku na
digitalnej obrazovke. Predné $portové sedadld
st dobre tvarované, s dobrou bo¢nou oporou,
v nami skisanom vozidle aj elektricky nasta-
vitelné a vyhrievané. Poloha za koZenym mul-
tifunkénym elektricky nastavitelnym volantom
je priam ukazkovd. Pre S-MAX je po prvy
raz v ponuke aj vyhrievany volant. Prepraco-
vand pristrojovd doska je teraz jednoduchsia.
Osempalcovd dotykovd obrazovka s velkym
rozliSenim v stredovej konzole umoziiuje vodi-
Covi ovlddat komunikaény systém SYNC 2 aj
pomocou hlasovych prikazov. Vodi¢ tak méze
formou jazyka obsluhovat mobilny telefén,
multimedidlny systém, klimatizdciu ¢ navigac-
ny systém.

Na nedostatok volného miesta sa nebudud

autor: Tatiana TAZKA
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SPORTOVE AKTIVITY

stazovat ani osoby sediace na zadnych samo-
statnych sedadléch, a to ani s vyskou okolo
185 cm. Systém skldpacich sedadiel Easy-Fold
umoziluje sklopit kazdé zadné sedadlo do ro-
viny pomocou ovlddacieho panela s tla¢idlami
umiestnenymi v batozinovom priestore. Druhy
rad sedadiel so systémom Easy-Entry umoz-
fiuje zas pristup k tretiemu radu sedadiel jedi-
nym dotykom. Treti rad sedadiel je len nadzo-
vym rieSenim (za priplatok 1295 eur), osobdm
s vySkou nad 160 cm sa uZ na nich pohodlne
nesedi. Nastupovanie na ne vSak nie je kompli-
kované. Vozidlo pontika vraj az 32 kombindcii
usporiadania sedadiel a batoZinového priesto-
ru, ¢o sme kompletne nevyskusali. Objem ba-
tozinového priestoru pri 7- miestnom usporia-
dani poniika objem 285 litrov, pri 5-miestnom
700 litrov. Po sklopeni trojice sedadiel druhého
radu vznikne dno s rovnou plochou a nad fou
je k dispozicii objem po strop az 2200 litrov.
Pri odkladani veci do batoZinového priestoru
sme ocenili bezdotykové ovlidanie jeho vy-
klopného veka (piatych dveri). Interiér pontka

mnozstvo dloznych priestorov.

Pohodliu posddky napoméha aj automaticka
klimatizdcia s nastavovanim teploty v 3 zéna-
ch, vytstenie klimatizécie aj pre cestujicich na
sedadldch v 2. a 3. rade, za Co si treba priplatit
355 eur. Vo vozidle je mnozstvo novych tech-
nolégii a priplatkovych bezpecnostnych asi-
stencnych systémov, napriklad predndrazovy
bezpeénostny systém, technolégia adaptivnych
reflektorov so svietiacimi diédami, asistencny

systém kolmého a pozdizneho parkovania bez
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ovladania volantu vodi¢om, novy inteligentny
asistenény systém pre udrziavanie rychlosti,
adaptivny tempomat , ¢itanie dopravnych zna-
iek - prepojené s obmedzovacom rychlosti,

sirokouhld prednd kamera......

Vyskasali sme model pohdnany najvykonne-
j$im vznetovym motorom 2.0 TDCi vylade-
nym na vykon 132 kW s pohonom vsetkych
Styroch kolies (medzindpravovd spojka ako
aj riadiaca elektronika pochddzajica z typu
Kuga). Motor bol spirovany so 6-stupiiovou
automatickou prevodovkou Power Shift a mo-

del mal bohaté vybavenie Titanium X.

Motor je kultivovany a tichy. Po ohriati na
prevadzkovi teplotu v kabine prakticky nepo-

Cut, Ze pracuje na principe samovznietenia naf-

ty. Aerodynamicky hluk zacne byt vyraznejsi

az pri vi¢Ssom prekroceni rychlosti nad droveil

dialni¢ného limitu. Motor je nielen tichy, ale
aj pruzny, zabezpecuje vozidlu linedrny ndrast
rychlosti. Zrychlenie z pokoja na 100 km/h
zvlddne za 10,5 sekundy a vozidlo dosiahne
najvicsiu rychlost 206 km/h. Automatickd
6-stupiiovd prevodovka PowerShift hladkym
preradenim okamZite reaguje na prudsie zme-
ny polohy plynového pedilu. Hodnoty spotre-
by nafty uvddzané vyrobcom sme sice nedosi-
ahli, ale priemer 7,5 /100 km po tyzdennom
jazdeni v meste, po dialnici aj po okresnych
cestich priblizne v tretinovych podieloch po-

vazujeme za dobry vysledok.

Podvozky Fordu st vynikajice. Prejazdy
nerovnosti sme viac poculi ako citili. Napriek
svojej vyske sa vozidlo v zdkrutich naklana len

milo, v zékrutich vyborne drzi zvolend stopu.

Ford S-MAX 2.0 TDCi Duratorq s vyko-
nom 132 kW AWD vo vybave Titanium sa
predéva za 39 580 eur.

Nami skdsané vozidlo bolo navyse vybave-
né balikom Titanium X za 6425 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy
objem 1997 cm?®, najvacsi vykon 132 kW pri 3500
ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri 2000 aZ
2500 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova automaticka prevodovka Powershift,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, koticové brzdy vpredu s ventilo-
vanymi koticmi, ESP, hrebeiiové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, obrysovy polomer otacania
12 m, svetla vySka 128 mm, pneumatiky rozmeru
235/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4796/1916/1655 mm, razvor naprav 2850
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1606/1606
mm, pohotovostna/ celkova hmotnost
1849/2615 kg, , objem batoZinového priestoru
285/700/1035/2200 I, objem palivovej nadrZe
701.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 206
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6,4/5,4/5,81/100 km, CO2 149 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Peugeot 508 RXH 2.0 BlueHDi 133 kW EAT6

V automobilke Peugeot sa pred par
rokmi rozhodli, Ze typy 407 zo stred-
nej triedy a 607 z vyssej strednej triedy
nebudu mat na isty ¢as samostatnych
zastupcov, ale jedného spolo¢ného.
Stal sa nim Peugeot 508 vo verzii se-
dan aj kombi, ktory mal premiéru na
autosaléne v Parizi v roku 2010. V roku
2014, tak isto na parizskom autosalé-
ne, Peugeot predstavil inovovani po-
dobu tohto typu. Zaciatkom minulého
roka podrobili modernizicii aj model

508 RXH.

Tento model bol pévodne znimy vdaka
hybridnej sustave kombinujicej vznetovy mo-
tor s elektromotorom. Elektromotor pohanal
zadné kolesd, takze 508 RXH mal pohon vset-
kych kolies. Hybridny pohon s robotizovanou
prevodovkou vsak nepracoval idedlne. A ked

sa k tomu pridruzila zndma aféra oznacovand
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ako ,dieselgate®, aj ked sa netykala Peugeota,
s tymto druhom hybridného pohonu sa v no-
vych typoch vozidiel Peugeot uz nestretneme.
Vznetovy motor nahradia v zostave hybridné-
ho pohonu zdzihovym. Model s oznacenim 508
RXH vsak v ponuke znacky zostal a predavaja
ho aj s pohonom len prednych kolies. Vyskusali
sme model, ktory pohirial novy vznetovy mo-
tor 2.0 BlueHDi. Na kolesd prednej népravy
prendsa svoj krutiaci moment cez $eststupiiovd
automatickd prevodovku. V' porovnani s hyb-
ridnou verziou prind$a cenovu usporu az 7140
eur,mé o 120 kg mensiu previdzkovi hmotno-
st a o 89 litrov vi¢si objem batoZinového pries-
toru. Modernizdcia tohto modelu sa zamerala
hlavne na prednu ¢ast. NajvyraznejSou zmenou
je novd prednd maska chladica a nové denné
svetld, ktoré dostali namiesto bi-xenénovych
vybojok kvalitné svietiace diédy. Tri vertikalne
LED pésy na denné svietenie ,svetelné pazire®

vzadu zostali zachované. Oproti beznej ver-

autor: Samuel BIBZA

zidm typu 508 méd model RXH vicsiu svetlu
vysku 184 mm. Celkovy charakter auta dopl-
faju plastové lemy blatnikov, 18-palcové zlia-
tinové diskové kolesd a ,drsnejsie” vyzerajici

zadny i predny ndraznik typu Outdoor RXH.

Kabina je priestrannd, na nedostatok vol-
ného miesta sa nebudu stazovat ani cestujuci
vyssich postdv na zadnych sedadlich. K dispo-
zicii maju samostatné ovladanie ventilicie, ak
st len dvaja, vyuzivat mézu aj vyklopnu laktova
opierku s odkladacim priestorom na népoje a
otvorom na lyze. Materidly ako aj celkové spra-

covanie interiéru si na dobrej trovni.

Panoramatickd presklend strecha s elektric-
ky ovlddanou slne¢nou clonou cez deii doslova
otvdra vnutorny priestor. Za kozenym vysko-
vo a pozdlzne nastavitelnym volantom sa sedi
vyssie ako vo vicsine kombi modelov strednej
triedy. Predné sedadld s dobrym bo¢nym ve-
denim st prestavitelné vo vietkych potrebnych
smeroch elektricky, si vyhrievané, maju elek-
tricky nastavitelnu driekovd opierku a nasta-
vitelnt dizku sedacej Casti. Motor sa Startuje
tla¢idlom, ktoré je netradi¢ne umiestnené vla-
vo od volantu. Dominantou pristrojovej dosky
je 7-palcovy dotykovy displej, ktory zdruzuje
ovlddanie vi&siny systémov vozidla. Nie kazdé-
mu vodicovi bude vyhovovat ovlddanie Head-
-up displeja, aktivicia a deaktivicia systému
Start/Stop, alebo vypinanie stabilizicie. Tlai-
dld sa totiz ukryté v malej zdsuvke vlavo pod
volantom. Medzi nedostatok interiéru pova-

zujeme malé mnozstvo odkladacich priestorov.
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Vodi¢ si poriadne nema kam odlozit ani mobil.

Batozinovy priestor ma objem 512 litrov, po
sklopeni operadiel zadnych sedadiel delenych
v pomere 60/40 sa objem zvicsi na 1598 litrov.
V skadsanom modeli sme mali okrem uZ spo-
minanych prvkov dalsie luxusné vybavenie, ako
napriklad ¢alinenie sedadiel dvojfarebnou ko-
Zou, automatickd klimatizaciu, navigaény sys-
tém, predné, zadné ,parkovacie snimace, sys-
tém snimania mftveho uhla, civaciu kameru,
tempomat s obmedzovacom rychlosti, WIP
Bluetooth....

Dvojlitrovy vznetovy motor BlueHDi po-
uziva na odstrafiovanie kysli¢nikov dusika zo
spalin systém selektivnej katalyckej redukcie
SCR s filtrom pevnych Castic FAP. Spifia emis-

nd normu Euro 6. Na aditiv, syntetickd mo-

Covinu s obchodnym oznacenim adblue je vo

[

vozidle 17 litrovd nadrz, ktord by mala vystacit
na 20-tisic kilometrov. Motor dosahuje vykon
133 kW pri 3750 ot./min. a maximélny kratiaci
moment 400 Nm pri 2000 otdckach za minttu,
pracuje kultivovane a aj dostato¢ne dsporne.
Klasickd 6-stupniova automatickd prevodovka
s hydrodynamickym meni¢om spolupracuje
s motorom dobre, pri dynamickom spésobe
jazdy reaguje na potrebu zmenit prevod rychlo.
Len v meste nds par krit prekvapila drsnejsou
zmenou rychlosti, o zrejme sposobilo prilis
rychle zablokovanie hydrodynamického meni-
¢a. S velkym podielom jazd v meste a na dia-
Inici sme dosiahli pocas tyzdenného skdsania
vozidla priemernt spotrebu 6,2 1 nafty na 100
km, ¢o povazujeme za priaznivd hodnotu.

Po okresnych cestich sme podla palubného
pocitata zvycajne jazdili so spotrebou okolo
51/100 km.

Podvozok je naladeny skor tvrdsie, v zdkru-

tich sa auto takmer nenaklana. Prejazdy ne-
rovnosti posddku ,nebolia“, rizy od kolies do

karosérie st dostatocne Gcinne utlmené.

Peugeot 508 RXH 2.0 BlueHDi s vyko-
nom 133 kW EAT6 sa predava za 37 490 eur.
Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 41 110 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1997 cm3,
najvacsi vykon 133 kW pri 3750 ot./min., kritiaci
moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova napra-
va, vinuté pruZiny, prieény skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi,
hrebeiiové riadenie s elektrickjm posiliiova-
¢om, svetla vySka 184 mm, pneumatiky rozmeru
245/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4828/1864/1521 mm, razvor naprav 2817 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1592/1564 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1790/2240 kg,
objem batoZinového priestoru 512/1598 |, objem
palivovej nadrZe 72 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 220 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty v mest./mimo-
mest. cykle/komb. prevadzke 5,2/4,2/4,6 1/100
km, C02 119 g/km.
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V BMW vedia robit velmi dobré motory

o ¢om nis presvedcil aj jednotkovy rad mni-

chovskej automobilky. Najmensie jednotkové
BMW preslo v minulom roku moderniza-
ciou, ktord sa dotkla nielen jeho vzhladu, ale
aj techniky. Exteriér dostal v prednej ¢asti nové
reflektory, ktoré maji uz v zakladnej verzii
LED denné svietenie (za priplatok full LED
svetld). S upravenou maskou sa z BMW radu 1
stalo atraktivne a dizajnérsky vyvazené vozidlo.
Zmeny v rovnakom duchu vidiet aj v zadnej
Casti auta, ktord m4d novo tvarované zdruzené
svetld, ktorych grafika sa eSte viac priblizila
najnov§im typom znacky. Krdsu skusanému
vozidlu trojdverového modelu Sport Line s
oknami s bez rimovou konstrukciou pridava-
la biela Mineralweiss metaliza a 18-palcové
pneumatiky rozmeru 235/50.

Interiér je postaveny s dérazom na kvalitu
a priestor prednych dvoch miest. Interiér bol
Caluneny v Ciernej kozi Dakota s Cervenym
presivanim a Cervenymi listami. Usporiadanie
pristrojovej dosky je rovnaké ako ma BMW
radu 1, ¢ize s vybornou ergonémiou rozmiest-
nenia ovlddacich a zobrazovacich prvkov. Vy-
borni je pozicia za volantom, pohodlné se-
dadlo vodic¢a s nastavitelnou bo¢nou oporou
sa dd zniZit do $portovo nizkej polohy, vodi¢
sa moze citit ako pretekdr. Naopak, problém
nebude mat ani vodi¢, ktory potrebuje sediet
¢o najvyssie. Testovand verzia mala, ako kaz-
dé BMW, rozsiahlu priplatkovi vybavu, na-
priklad automatickd klimatiziciu, vyhrievanie

volantu, prednych sedadiel, zadni kameru,
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servotronik, alarm s dialkovym ovlidanim,
asistenény systém tlmenia dialkovych svetiel,
Driving Assistant, parkovaci asistenény sys-
tém, HiFi systém, BMW Apps, balik Basic
Service Inclusive a iné.

Nastupovanie na zadné sedadld vyzaduje
trocha akrobacie, odvezi sa tu pohodlne len
dve osoby nizZsicho vzrastu, alebo deti. Mézu
vyuzivat individudlnu reguldciu teploty vzdu-
chu prudiaceho dvojicou vyduchov ventildcie
v zadnej Casti konzoly na podlahovom tuneli.
Batozinovy priestor ma objem 360 litrov, sklo-
penim delenych zadnych sedadiel sa objem
zvidsi na 1200 litrov. Uzitoénym doplnkom je
siet na upevnenie batoZiny.

Vyskuasali sme BMW radu 1 s oznacenim
120d xDrive, ktory pohdnal 2,0 litrovy $tvor-
valcovy vznetovy motor s vykonom 140 kW a
kratiacim momentom 400 Nm. Motor si udr-
Ziava spominand najvi¢siu hodnotu krutiaceho
momentu v rozsahu oti¢ok 1750 az 2250 za
minitu. Ani pri 1000 ot./min. sa nezaéne du-
sit, ak vodi¢ prislapuje pedél akcelerdtora Coraz
blizsie k podlahe - otdcky rastd a imerne tomu
rastie aj rychlost auta. Motor je tichy, do kabiny
sa prakticky neprendsaju ani Ziadne vibracie. Na
vznetovy motor ma pomerne $iroké vyuzitelné
spektrum otdcok a aj vdaka dobre spolupracuj-
tcej automatickej prevodovkou dodéva malé-
mu autu zaujimavd dynamiku. V komfortnom
rezime automatickd prevodovka preraduje pri
malych otdckach, v Sportovom rezime nechd-
va otdcky vyssie (neklesnd pod 2000 ot./min.).
Vyslednad spotreba nafty sice nebola 4,7 1/100
km, ako uviddza vyrobca. Hodnotu 6,5 1/100
km pri Castejich vlozkich $portového stylu
jazdy ako zvykneme jazdit inokedy, mozno po-
vazovat za dobrid. S vozidlom je radost jazdit
nielen na dialnici, ale aj na klukatych cestich.
Vozidlo sa len mierne nakldfia, ale vzdy sa drzi
zvolenej stopy aj vdaka systému pohonu vset-
kych styroch kolies xDrive. Vyborné si brzdy

aj riadenie.

BMW 120d xDrive Sport Line 3-dverové
sa predava za 32 050 eur. Nami skusané vozi-
dlo s doplnkovou vybavou za 16 392 eur stilo
48 442 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1995 m?®, najvacsi vykon 140 kW pri 4000 ot./
min., kriitiaci moment 400 Nm pri 1750 az 2250
ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova napra-
va, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy s ventilovanymi kotic¢mi, ESP,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 3-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4329/1765/1440 mm, razvor naprav 2690 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1525/2000
kg, objem batozZinového priestoru 360/1200 I,
objem palivovej nadrZe 52 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvicSia rychlost 222
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,8 s, spo-
treba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,5/4,3/4,71/100 km, C02 124 g/
km.

BMW 430d xDrive Gran Coupé
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PRAKTICKEJSIA

VERZIA
JKUPEX

Po BMW radu 4 Coupé a Cabrio automobil-
ka BMW predstavila svoje prvé ,stvordverové
kupé“, model Gran Coupé, ktoré je tretou ka-
rosirskou verziou nového konstrukéného radu
znacky. Novinka spaja optické kvality dvojdve-
rového kupé s funkénostou stvorice dveri a vel-
kou ponukou priestoru pod siroko sa otvirajui-
cimi piatymi dverami.

BMW radu 4 Gran Coupé mi s dizkou 4638
mm, $irkou 1825 mm a rdzvorom ndprav 2810
mm presne také isté rozmery ako ,Stvorko-
vé“ dvojdverové kupé. Prednd Cast vozidla ma
identické, pre BMW typické dizajnové znaky.
Predlzend linia strechy podciarkuje eleganciu a
extravaganciu BMW radu 4 Gran Coupé. Nami
skasany model bol vybaveny M $port balikom,
vritane 19-palcovych diskovych kolies.

Stvoro bezrimovych dveri umoziiuje pohodl-
né nastupovanie a vystupovanie. Interiér poso-
bi velmi prijemne v kombindcii dvojfarebnych
odtieniov koze — bézové plochy s &iernou, pri-
¢om véetky su zosité kontrastnou nitou. Predné
$portové sedadld maju dobré bo¢né vedenie, s
vyhrievané, s moznostou elektrického nastavenia
driekovej opory v operadle, s posuvnou prednou
lakfovou opierkou (doplnkova vybava). Pristrojo-
v doska si zachovala koncepciu a usporiadanie
pristrojov, na aké si zdkaznici zvykli pri ostatnych
typoch BMW. Vsetko je orientované hlavne na
vodi¢a, za $portovo malym volantom si kazdy
néjde idedlnu polohu.

Zadna lavica opticky pripomina tvar dvoch sa-
mostatnych sedadiel, uprostred ponitka len akési
dodato¢né miesto, a tak z tohto vozidla robi 4+1
sedadlové. Na zadnych sedadlich sa pohodlne
odvezi len dve osoby s vyskou okolo 175 cm,
zadné sedadld boli vyhrievané (doplnkovd vy-

bava). BatoZinovy priestor md objem 380 litrov,

— R
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po sklopeni pontka maximalny objem 1300 lit-

rov. Aj v tomto vozidle bola bohatd priplatkové
vybava, tentoraz v sume 24 896 eur. Okrem uz
spominanych prvkov obsahovala napriklad zadna
kameru, parkovacie snimace, adaptivne LED re-
flektory, naviga¢ny systém Profesional, Harman/
Kardon Surround Sound audio systém, pristrojo-
vy panel s rozsirenymi informdciami.

Vozidlo pohdnal Sestvalcovy ,turbodiesel* so
zdvihovym objemonm tri litre, s vykonom 190 kW
pri 4000 ot./min. a kratiacim momentom 560
Nm uz od 1500 ot./min. Zabezpecuje razant-
ny tah v kazdej situdcii, kedZe riadiaca jednotka
prevodovky neviha a preraduje $portovo rychlo.
Z nej vychddzajici kratiaci moment deli systém
pohonu xDrive podla aktudlnych adhéznych
podmienok kolies oboch néprav tak, aby vozidlo
bolo stabilné, a hlavne agilné. Vodi¢ si méze do-
volit predbiehat pomalsie vozidld aj v pomerne
hustej obojstrannej premévke. Vozidlo dokéze
»Sprintovat® za 5,3 sekundy a dosiahnut maxi-
milnu rychlost 250 km/h. Vzhladom na dynami-
ku, vykon a hmotnost vozidla sme boli spokojni aj
so spotrebou. V meste sa ndm darilo jazdit s pri-
emernou spotrebou 7,6 /100 km, po okresnych
cestich s kratkymi vlozkami vyslovene $portovej
jazdy sme dosahovali spotrebu 5,3 1/100km. Na
dialnici pri povolenej rychlosti 130 km/h bola
spotreba v priemere 6,7 1/100 km.

Vodi¢ méd prostrednictvom ovlidaca jazdnych
rezimov ECO PRO, COMFORT, SPORT a
SPORT+ moznost doladit celkovy charakter

vozidla podla jazdnej situicie alebo osobnych
preferencii. Prevodovka disponuje aj reZimom
plachtenia. Prevodové stupne sa daji menit aj
ruéne, pickami pod volantom. Podvozok je tvrdsi
ale aj napriek 19 palcovym kolesdim s pneumati-
kami rozmeru 255/35 pontka posidke komfort a

dobre Zehli pripadné nerovnosti na cestich.

BMW 430d xDrive Gran Coupé sa prediva
za 53 000 eur, nami skisané vozidlo s doplnko-

vou vybavou stilo 77 896 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 4-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
2993 cm3, najvacsi vykon 190 kW pri 4000 ot./
min., kritiaci moment 560 Nm pri 1500 aZ 3000
ot./min.

Prevody:
8-stupiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuhol-
nikovych ramien, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruZiny, prieény skrutny stabilizator, koticové
brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, ESP, hrebefové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumati-
ky rozmeru 255/35 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu lifthack.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4638/1825/1404 mm, razvor naprav 2810 mm,
pohotovostna /celkova hmotnost 1750/2235
kg, objem batoZinového priestoru 480,/1300 |,
objem palivovej nadrZe 57 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,3 s, spo-
treba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 6,5/4,9/5,5 1/100 km, C02 144 g/km.
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Hyundai i30 1.6 GDi 99 kW 7 DCT Style

Automobilka Hyundai na autosa-
lIéne vo Frankfurte v roku 2011 pred-
stavila novud genericiu i30, ktora po
troch velmi uspesnych rokoch presla
inovaénym procesom. Po inovova-
nom hatchbacku a kombi, o ktorych
sme pisali minuly rok, sme teraz
vyskusali pitdverovy hatchback so
znamym 1,6-litrovym zazihovym
§tvorvalcom s atmosférickym nasa-
vanim a priamym vstrekovanim ben-
zinu. Motor bol spriahnuty s novou
7-stupfiovou automatickou dvoj-
spojkovou prevodovkou koncernu
Hyundai - Kia, za ktoru si treba pri-
platit 1850 eur. Nahradila doterajsiu
klasicki 6-stupnovi automatickd
prevodovku s hydrodynamickym

menic¢om kritiaceho momentu.
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Agregit disponuje vykonom 99 kW a maxi-
malnym kratiacim momentom 164,3 Nm pri
4850 ot./min. Motor potrebuje k akcelericii
vidsie otdcky a prevodovka tak Casto podradu-
je. Pri otdckach do 3000 za minttu je Stvorva-
lec dobre odhlu¢neny, pri vacsich otickach sa
do kabiny dostédva viac hluku. Prevodovka pre-
raduje hladko a plynulo. Pri rozjazde si treba
zvyknut na energickejsie zrychlovanie v porov-
nani s klasickym automatom.

Sprevodovanie je dobré, pri 60 km/h motor
zvlidda 6-prevodovy stupen (1550 ot./min.), na
dialnici pri rychlosti 130 km/h a s aktivova-
nym tempomatom motor ,to¢i na 7-prevo-
dovom stupni okolo 3000 ot./min. V meste v
hustej premavke sme jazdili so spotrebou nad
7,6 /100 km, mimo mesta sa spotreba ustalila
na 5,1 1/100 km a na dialnici palubny poéita¢
ukazoval spotrebu 7,2 1/100 km.

autor: Tatiana TAZKA

Podvozok je sice pomerne ,tuhy, ucinne

viak tlmi nerovnosti aj na 17-palcovych ko-
lesich s pneumatikami rozmeru 225/45. Ko-
tacové brzdy podivaji slusny vykon. Vdaka
variabilnému posilfiovacu Flex Steer si vodi¢
moze zvolit tri rezimy — Comfort, Normal a
Sport.

Modernizicia dala novy, sviezu viz4z hlavne
prednej Casti karosérie. Prepracovani masku
chladica s rovnymi lamelami dopliaja oblé
LED svietidl4. Této kombindcia s peknym Cer-
venym lakom (za priplatok 430 eur), chrémo-
vanym ordmovanim okien a 17-palcovymi ko-
lesami vo vybave Style priddva vozidlu na krése
a je idedlnou volbou pre neznejsie pohlavie.

Interiér nie je strohy, materidly a dielenské
spracovanie je na slusnej Grovni. Predné polo-
kozené sedadld st pohodlné s ucinnymi boc-
nymi oporami. Sedadlo vodi¢a pontka $iroky
rozsah nastavenia s elektrickym ovlddanim,
vritane driekovej opierky. Predné sedadla v
nami skd$anom vozidle boli vyhrievané, vy-
hrievany bol aj koZou obsity stvorramenny
volant. Je na fiom ovlddanie rédia, palubného
pocitaca, telefénu pomocou handsfree s Blue-

tooth ¢ tempomatu. Ani po inovicii tomuto

Hyundai i30 1.6 GDi 99 kW 7 DCT Style
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modelu nechyba moznost nastavenia tuhosti
otd¢ania volantu. Novy displej medzi kruho-
vymi $tandardnymi pristrojmi (rychlost, otacky
motora) je prehladny, zobrazuje vietky potreb-
né tdaje. Chybala nim vsak moznost zobraze-
nia nastavenej rychlosti tempomatu. Stredovej
konzole dominuje velky 7-palcovy farebny
displej s dotykovym ovlddanim. Okrem pri-
platkovej navigicie spolupracuje so zadnou
parkovacou kamerou (1180 eur), ktord sa pri
zaradeni spiatocky automaticky vyklopi spoza
loga znacky uprostred piatych dveri.

Miesta na zadnych sedadlich je dost vo
vSetkych smeroch aj pre osoby s vyskou okolo
180 cm. Velkost batozinového priestoru zosta-
la nezmenend, ponika objem 378 litrov. Po
sklopeni zadnych sedadiel vznikne vodorovna

plocha nadvizujica na rovinu dna batozino-

vého priestoru. Objem pre ndklad sa zvicsi na

[

1316 litrov. Pod dvojitym dnom sa nachidza
dalsi odkladaci priestor a pod nim sme ocenili
dojazdové rezervné koleso. V interiéri sa stile
nachddza mnozstvo odkladacich priestorov.

V nami skd$anom vozidle sa nachddzal aj
systém smart parking pre pozdfine poloau-
tomatické parkovanie a predné parkovacie
snimace (600 eur). Systém je dobrym pomoc-
nikom pre menej skasenych vodicov. V rdm-
ci balika vybavy Premium Pack za priplatok
1500 eur vozidlo disponovalo adaptivnymi
bi-xenénovymi reflektormi s ostrekovadmi a
LED zadnymi skupinovymi svetlami. Do tejto
priplatkovej vybavy patria aj vyduchy ventildcie
v stredovej konzole a fixa¢nd siet v batoZino-

vom priestore.

Hyundaii30 1.6 GDi 99 kW 7 DCT vo vy-
bave Style sa predava za 20 340 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ven-
tiloy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1,
zdvihovy objem 1591 cm3, najvacsi vykon 99 kW
pri 6300 ot./min., kritiaci moment 164,3 Nm pri
4850 ot./min.

Prevody:
7-stupiova dvojspojkova automaticka prevodov-
ka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
polomer otacania 5,3 m, minimalna svetla vyska
podvozku 140 mm, pneumatiky rozmeru 225/45
R-17.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4300/1780/1470 mm, razvor naprav 2650 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1571/1557 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1305/1850 kg,
objem batoZinového priestoru 378/1316 I, objem
palivovej nadrzZe 53 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 10,7 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,5/4,8/5,8
1/100 km, CO2 104 g/km.
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Z.ACALA VYROBA STVRTEJ] GENERACIE
KIE SPORTAGE

Spolo¢nost Kia Motors Slovakia v
zavere minulého roka uspesne od-
Startovala sériovd vyrobu uz Stvrtej
generacie typu Kia Sportage, ktory
absolvoval svoju eurépsku premiéru
na tohtoro¢nom autosaléne vo Frank-
furte. Jeho prva genericia sa vyrabala
v juhokérejskom zavode Hwasung od
roku 1993. Nasledujuice dve generacie
tohto u zakaznikov velmi obliubeného
§portovo-uzitkového vozidla uz vyra-
bali aj v jedinom eurépskom zivode

znacky Kia, v Teplicke nad Vihom.

Druha genericia vozidla Kia Sportage sché-
dzala z vyrobnych liniek zévodu Kia Motors
Slovakia od juna 2007 do méja 2010.

V tomto obdobi opustilo briny slovenské-

ho zavodu viac ako 100 000 automobilov
Sportage. Tretia generécia, vyrdband v rokoch
2010 — 2015, zaznamenala u eur6pskych zd-
kaznikov okamzity uspech. Pocas piatich ro-
kov sa predalo takmer 800 000 tychto auto-
mobilov, pricom najvicsej oblube sa tento typ
tesil medzi vodi¢mi v Rusku, Velkej Britinii
a Nemecku.

Kia Sportage je jeden z najuspesnejsich ty-
pov znalky Kia, ked jeho celosvetovy predaj
presiahol 3 miliény predanych vozidiel. V
roku 2010 ziskal najvyssie mozné hodnote-
nie v bezpecnostnych testoch Euro NCAP.
Na svojom konte md aj prestizne dizajnérske
ocenenia akymi st Red Dot Design Award,
iF’ Design Award, Good Design a Automo-
tive Brand Contest. Na Slovensku ziskala
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tretia generdcia typu Sportage v roku 2011
titul Auto roka. Kvalitu oblibeného SUV
ocenili v §tadii J.D. Power aj nemecki vodidi,
ktori ho v rimci minuloroéného hodnotenia
spokojnosti zdkaznikov posunuli na prva

priecku vo svojom segmente.

»Tento rok bol pre spolo¢nost Kia Motors
Slovakia plny noviniek. Spustili sme vyrobu
produktovo zlepsenej verzie typu ceed, jej
uplne novej GT linie a teraz aj tvrtej gene-
ricie typu Sportage. Pevne verim, Ze rovnako
ako jeho predchiddzajica genericia prinesie
nd$mu zdvodu ako aj znacke Kia dlhodoby
uspech. Zaroven som nesmierne hrdy na za-
mestnancov nasej spolo¢nosti.

Dakujem im za obrovské usilie, ktoré vy-

nalozili pri uspesnom spusteni vyroby spo-

minanych novych produktov pocas celého
roka 2015, povedal Eek-Hee Lee, prezident
a generdlny riaditel spolo¢nosti Kia Motors

Slovakia.

Stvrta generdcia Kie Sportage prichddza s
atraktivnym, Gplne novym dizajnom interi-
éru aj exteriéru. Pontka mnozstvo vyspelych
technologickych noviniek a vysokd kvalitu
spracovania. Kompaktné SUV Kia Sportage
dosledne stavia na uspechu predchddzajicej
generdcie. Zikaznikov v tomto segmente s
Coraz silnej$ou konkurenciou lika na mnoz-
stvo inovativnych a sofistikovanych prvkov.
Novy interiér s kvalitnymi materidlmi ako
aj jednotnym dizajnom je prakticky a plny
modernych technolégii zlepsujucich komfort,
uzitkova hodnotu, konektivitu a bezpeénost.
Sortiment novych modernizovanych moto-
rov a prevodoviek je zdrukou este vicsej hos-
podirnosti a vykonnosti, pricom zlepsenia sa
dotkli aj komfortu pruzenia, ovlidatelnosti a

kultivovanosti jazdy.

Ziujemcovia o Kiu Sportage si toto SUV
teraz mozu po prvykrit objednat aj v atrak-
tivnom vyhotoveni GT Line. Tym, ktori od
jazdy ocakdvaju $portovejsie zdzitky, ponika
verzia GT Line rovnaku vsestrannost ako pri
$tandardnom vyhotoveni, priddva v§ak atrak-
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tivnej§{ zovniajsok a vzrusujucejsie jazdné
vlastnosti. Kia Sportage ostiva i nadalej eu-
répskym bestsellerom znacky Kia, ked si ho v
priebehu prvych 11 mesiacov minulého roka
kapilo viac ako 98 000 zikaznikov zo §titov
Eurépskej unie.

Nizsia a §irSia maska chladi¢a novej gene-
ricie — zvacSend kvoli lepsiemu chladeniu
motora — opticky zvic§uje objem dolnej Casti
ytvare“ vozidla. Vysledkom je impozantne;jsi
vzhlad. Verzia GT Line postva zoviiajsok na
este vy$Siu uroverl prostrednictvom novych
LED svetiel do hmly v tvare ,kociek ladu®,
podobnych tym, ktoré mézZeme vidiet na mo-
deli cee'd GT, a spodnych ndjazdovych krytov

s povrchovou Gpravou pripominajicou hlinik.

Nova Kia Sportage si zachoviva nezameni-
telny profil, ale ma 0 30 mm predfieny rdzvor
naprav (teraz 2670 mm), o 40 mm va&siu cel-
kovi dizku (4480 mm) a dlhsf, aerodynamic-
kejsi zadny spojler. Sirka sa nezmenila (1855
mm). Vysledkom tychto zmien je viac dozadu
pretiahnuty tvar karosérie. Za najvy$sim bo-
dom strechy (1635 mm — bez zmeny oproti
predchéddzajucej genericii) sa silueta smerom
dozadu postupne mierne zvazuje, pricom
vyraznejsie obliky blatnikov a ostrejsie di-
zajnové linie v spojeni s hladkymi plochami
dodavaju vozidlu dynamickejsi vzhlad. Dlhsi
predny previs (0 20 mm) a kratsi zadny previs
(0 10 mm) opticky zvyraziuji zvazujici sa
profil karosérie.

Zadni Cast karosérie obsahuje vyraznejsie
horizontilne tvary a ostro rezané dizajnové
linie. Pri tuzkych zadnych zdruzenych svetlich
sa dizajnéri indpirovali konceptom Kia Pro-
vo z roku 2013. Smerové a cuvacie svetld su
umiestnené samostatne v dolnej ¢asti, ktoru
opticky zvyraziuju. Kia Sportage GT Line
sa od $tandardného vyhotovenia li§i dvoma
koncovkami vyfuku a zadnym difdzorom s
povrchovou dpravou pripominajicou kov, ¢o
jej doddva $portovejsi charakter.

Vdaka novému dizajnu a Gprave profilu pod-
vozkového krytu a tvaru ndraznika ma novi
Kia Sportage v porovnani s predchddzajacimi
generdciami najlepsiu aerodynamiku s koefi-
cientom odporu vzduchu zmensenym z 0,35
na 0,33. Kia Sportage bude k dispozicii so
16-, 17- alebo 19-palcovymi diskovymi kole-
sami z hlinikovej zliatiny s réznymi dizajnmi,
pricom verzia GT Line mé 19-palcové kolesa

uz v §tandardnej vybave.

Najvicsi posun vpred oproti tretej gene-
rdcii vidno na dplne novom interiéri. Ten je
vysledkom snahy dizajnérskeho timu vytvorit
priestor s jednoduchym, modernym dizaj-
nom a so $irokou pristrojovou doskou, plne
uspokojujiicou potreby vodica. V interiéri sa
snibia kovové prvky s prijemne mikkymi
materidlmi a jasne definovanymi vodorov-
nymi liniami, z ktorych vyZaruje dojem vel-
kej remeselnej preciznosti. Vdaka vicsiemu
podielu mikkych povrchovych materidlov a
pouzitiu kvalitnejsich ldtok, koZe a $itia p6-
sobi novy priestor pre cestujicich luxusnejsie.
Zlepsenim zvukovej izoldcie sa navyse poda-
rilo vyznamne potladit prenikanie vonkajsie-
ho hluku do kabiny. Kym kabina predchad-
zajucej generdcie je sistredend okolo vyraznej
stredovej konzoly s vertikilnym dizajnom,
dizajn novej generdcie vyuziva vodorovné li-
nie na ucinnejsie zdoraznenie §irky interiéru
a vytvorenie silnejSiecho dojmu priestrannosti
a $portového charakteru.

Stvrta generdcia Kie Sportage sa dostane
k zakaznikom pocas prvych mesiacov tohto
roka. Uz v zdvere minulého vsak opit stihla
potvrdit svoju vysokd droven bezpecnosti v
testoch Euro NCAP, v ktorych ziskala maxi-
milne mozny pocet piatich hviezdiciek.

-ka-
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LEXUS RX

V NOVOM

Lexus RX ziskal od svojej premié-
ry v roku 1998 mimoriadnu popu-
laritu. Na autosaléne vo Frankfurte
predstavili $tvrti generaciu tohto
luxusného $portovo-uzitkového vo-
zidla. Disponuje modernizovanymi
pohonnymi jednotkami (hybridnymi
aj zazihovymi), prepracovanymi bez-
pecnostnymi technolégiami a funk-
ciami na podporu riadenia. Nové ma
aj prvky komfortu a technickej vyba-
vy. Vdaka tymto inovicidm sa nova
genericia RX stiva doposial najlep-
§im SUV znacky Lexus.

. =,
- -I"'|.|
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Novi generdcia RX mé rovnakd vysku ako
predchddzajica (1690 mm vo verzidch so zi-
Zihovym motorom a 1685 mm v pripade verzie
RX 450h), je o nieco siria (zvicsenie 0 10 mm
na 1895 mm), zatial ¢o celkova di¥ka vzrastla
0 120 mm na 4890 mm. Rézvor ndprav je tiez
dlhsi o 50 mm (2790 mm), ¢o sa odrazilo na
vitSom priestore na nohy os6b sediacich na
zadnych sedadlich pri nezmenenej velkosti
batozinového priestoru. Vyznamné je aj zvic-
$enie svetlej vysky o 10 mm, napriek tomu, Ze

celkovi vyska vozidla ostala zachovani.

Celné partie karosérie novej genericie RX

charakterizuje vyraznej$ia maska chladica v
tvare vretena, zasadend do chrémovaného ri-
mika a lemovand trojitymi LED reflektormi
v tvare pismena ,L“. V kombindcii s novymi
hmlovymi svetlami (s funkciou osvetlenia zd-
krut svietiacimi diédami) posobi prednd cast
vozidla elegantne a zdrover futuristicky. Dizaj-
novy motiv ,vretena“ z prednej Casti karosérie
sa odzrkadluje aj v jej zadnej Casti, vdaka Comu

auto posobi vizudlne vyvizenym dojmom.

Podobne ako zoviiajsok je aj interiér vydare-
nym spojenim funkénosti a luxusu. Cestujici

st v kabine obklopeni prijemnymi materialmi,

LEXUS RX
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z ktorych konstrukcie i remeselného spraco-
vania vyZaruje pocit mimoriadnej kvality. No-
vousporiadany a prepracovany interiér citlivo
kombinuje pocit priestrannosti s atmosférou
stikromia. Vdaka tomu sa citia pohodlne vodi¢

i cestujuci na vsetkych sedadlich.

Zlepsenia sa dotkli aj pohonnych jednotiek.

Ziujemcovia o novy Lexus RX si mézu vybrat

z dvoch verzii pohonov. Prvou moznostou je

hybridny model RX 450h s 3,5-litrovym zdzi-
hovym motorom V6 s priamym vstrekovanim
benzinu, ktory disponuje vykonom 193 kW
pri 6000 ot./min. a maximalnym kratiacim
momentom 335 Nm pri 4600 ot./min. Spolu-
pracuje s elektromotorom, celkovy vykon hyb-
ridného systému je 230 kW. Tento hybridny
model méd priemernd spotrebu paliva od 5,2
litra/100 km a dosahuje rekordne malé emisie
CO2 vo svojej triede na urovni od 120 g/km.

Ak si zikaznik zvoli druht verziu, teda RX
200t s prepinanym 2,0-litrovym zézihovym
$tvorvalcovym motorom s priamym vstreko-
vanim paliva v kombinicii so $eststupriovou
automatickou prevodovkou, ziska motor s
vykonom 175 kW pri 4800 az 5600 ot./min.
a s najvacsim krdtiacim momentom 350 Nm
v rozsahu od 1650 do 4000 ot./min. Kom-
binovand spotreba paliva bude 9,8 1/100 km
(2WD), resp. 9,9 /100 km (AWD).

V zdujme maximilnej efektivity jazdy si vo-
di¢ moze vyberat z niekolkych roéznych jazd-
nych rezimov (ECO, NORMAL, SPORT).
Pomocou tychto nastaveni sa meni tlmiaca sila
systému zavesenia kolies, upravuje sa vykon
motora i jeho charakteristiky a modifikuju sa

dalsie klu¢ové parametre motora a podvozka

podla aktudlnych potrieb vodica.

Novy Lexus pontka svojim majitefom ni-
elen luxusny dizajn a pohodlie, ale predovset-
kym bezpecnost, ktoru prindsa Lexus Safety
System+, o je jeden z najvyspelejsich a naj-
komplexnejsich balikov technoldgii aktivnej
bezpecnosti dostupny v rdmci segmentu pré-
miovych SUV. Stcastou tohto balika je adap-
tivny tempomat, protikolizny bezpecnostny
systém (PCS), systém varovania pri opusteni
jazdného pruhu (LDA) a systém rozpozniva-
nia dopravnych znaciek (RSA). Zaujemcovia
véak mozu ziskat aj mnohé dalSie funkcie a

systémy, ktoré Lexus ponuka.

Novi generdcia Lexusu RX navySe dispo-

nuje aj Sirokym spektrom prvkov pasivnej
bezpecnosti. Patri medzi ne napriklad 10 bez-
pecnostnych vankasov (dvojkomorové Celné s
dvojfazovym systémom plnenia pre vodica a
spolujazdca vedla neho, kolenny vankas vodi-
¢a, bo¢né vankude vpredu aj vzadu a hlavové
vankuse pre osoby na prednych aj zadnych se-
dadlich), asisten¢ny systém rozjazdu do kop-

ca a systém kontroly tlaku v pneumatikich

(TPWS).

Dalsim dékazom bezpeénosti je ocenenie
5 hviezdiciek od nezévislej organizicie Euro

NCAP.
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VIAC BEZPECNOST

Ford neredukuje pocet typov svojich
viacticelovych automobilov (MPV),
nenahridza ich nové genericie tzv.
,crossovermi“ ako to uz niektoré auto-
mobilky urobili. Ford ma v tejto katego-
rii vozidiel B-Max, dvojmodel C-Max/
Grand C-Max, S-Max a teraz prichadza
aj na nas trh nova genericia typu Gala-
xy. Sedemmiestne Galaxy je postavené
na platforme CD4 ako o nie¢o mensi a
$portovejsie ladeny S-Max alebo sucas-
na generacia Mondea.

Nové Galaxy prinasa sicasny globalny dizaj-
novy jazyk automobilky. Interiér ponika se-
dem plnohodnotnych sedadiel s funkciou jed-
noduchého prispdsobenia priestoru na sedenie
alebo na batozinu. Této funkcia je v tejto kate-
g6rii vozidiel prva a umoziluje zdvihnut alebo
sklopit sedadld v tretom rade jednoduchym
stlaenim tlacidla. K pohodliu cestujicich na
zadnych sedadlich prispieva aj nezavislé zave-
senie zadnych kolies s integrovanym ramenom,
vdaka ktorému je jazdny prejav vozidla vnima-
ny posidkou pokojnejsi. Prindsa vicsiu mieru
komfortu, pri¢om si zachovéva boéni tuhost v
zaujme lepsicho riadenia a ovlidania vozidla.
Galaxy je v ponuke aj so samonivelaénym zave-
senim zadnych kolies, ktoré zachoviva stabilnt
svetld vysku podvozku vozidla.

Pouzitie zvukovoizola¢nych materidlov v
podvozkovych $titoch, vlozkich podbehov ko-
lies a prednych i zadnych dverich, ako aj roz-
siahlejsie vyuzitie komponentov v uzavretych
Castiach karosérie prispelo k vicsej tichosti v
kabine. ,Akustické” &elné sklo a bo¢né okni
zasa prispievaju k zmenSeniu hluku vetra a
hluku z vonkajsieho prostredia.

Nova genericia Galaxy ulahuje vodicovi
viest vozidlo bezpedne v meste i na dialni-
ci prostrednictvom vyspelych technoldgii, ku
ktorym patri:

[ Inteligentny obmedzovaé rychlosti, ktory
v aktivnom rezime sleduje dopravné znacky a
upravuje Skrtiacu klapku v nasivacom potrubi
motora tak, aby vodi¢ dodrzal zakonom povo-
lent rychlost a vyhol sa pokutam.

@ Predndrazovy bezpecnostny systém s
funkciou detekcie chodcov, ktory zmiertiuje
zévaznost niektorych elnych ndrazov s Gcas-
tou vozidiel alebo chodcov, pripadne niekto-

rym ndrazom uplne zabrani.
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[ Technoldgia dialkovych svetiel proti osl-
neniu pre adaptivne reflektory so svietiacimi
diédami (LED), ktord registruje vozidlid na
ceste vpredu a stlmi svetlo, ktoré by mohlo
oslnit vodiov v protiiducich vozidlich, no
sicasne zachovd maximilne osvetlenie ostat-
nych oblasti.

Nové Galaxy ulahcuje maximélne vyuzitie
priestoru pre cestujicich a batozinu. Stla¢enim
tlacidla na ovlddacom paneli v zadnej Casti ba-
tozinového priestoru mozno véetkych pit se-
dadiel v druhom aj trefom rade sklopit do ro-
viny. Ako prvy v segmente mozno panel pouzit
aj na automatické zdvihnutie sedadiel v tretom
rade. Vdaka funkcii umozZiujicej samostatne
posuntt a sklopit jednotlivé sedadld v druhom
a trefom rade je mozné rozne kombinovat
priestor na sedenie a batoZinu. Pod podlahou

batozinového priestoru je 20 litrov skrytého
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ulozného priestoru alebo to umoziuje previzat
vyssie predmety.

V dverovych vyplniach si mézu cestujici ulo-
zit 1,5-litrové flase na népoje, dlozny priestor
pod sedadlami zabezpecuje lahky pristup ku
vSetkému, od prenosnych pocitacov az po kni-
hy ¢&i obéerstvenie. Odkladacie priestory s v
hornej ¢asti pristrojovej dosky, v stredovej kon-
zole je ulozny priestor na elektroniku, mobilné
telefény a zvukové zariadenia.

Vnitorny priestor je zvi¢Seny na maximum
vdaka tenkym sedadldm. V porovnani s pred-
chédzajicou generaciou Galaxy je vyska od se-
dadla po strop v druhom a tretom rade vicsia
0 10 mm. Cestujici v trefom rade sedadiel si
drziakom ndpojov a odkladacim schrankam v
laktovej opierke. Jednoduchy pristup do tretie-
ho radu umoziiuje riesenie sedadiel v druhom
rade, ktoré mozno sklopit a posunit vpred
jedinym ukonom. Vnutorny plechovy panel
zostdva vdaka dvojitému tesneniu Cisty, ¢im sa

zmensuje riziko, Ze cestujdci si pri nastupovani

alebo vystupovani u$pinia oblecenie, ak sa nd-
hodou otra o vonkajsok vozidla.

Tvarované predné sedadld Multi-Contour s
masiznou funkciou Active Motion s navrh-
nuté tak, aby zmensovali svalovii inavu, najmi
pri dlhych cestich. Sedadld s elektronickym
nastavenim v 6smich smeroch boli vyvinuté v
spoluprici s lekirmi a disponuju aj funkciou
vyhrievania a chladenia. St vybavené systé-
mom 11 nafukovacich vankuasov, ktoré zabez-
pecuju nendpadny masdzny ucinok na stehnd,
zadok a dolnu Cast chrbta. Pri otvoreni dveri
sa vankuse sedacej Casti vyfuknu, aby umoznili
lahsie vystupovanie. Hlavové opierky na pred-
nych sedadldch mozno nastavit smerom nahor,
nadol, vpred a vzad. Galaxy po prvy raz pon-
tka aj funkciu elektrického nastavenia diiky
a sklonu stlpika riadenia a vyhrievany volant.
Optimdlnu teplotu mozno ndjst rychlejsie
vdaka zlep$enému systému kurenia, vetrania a
klimatizacie, ktory mal premiéru v novej gene-
racii Mondea. Cestujuci na zadnych sedadlich
si mozu zvolit vlastné nastavenia klimy pomo-
cou vlastnych ovladacov.

Galaxy si mozno objednat aj s funkciami po-
loautomatického parkovania a vychddzania z

parkovacieho miesta, pricom systém ovldda
volant a vodi¢ obsluhuje plynovy a brzdovy
pedal.

Asistenény systém parkovania spusta vystraz-
né zvukové upozornenia a na displeji zobrazuje
ukazovatele vzdialenosti vozidla od prekdzok v
jeho okoli.

Systém upozornenia na krizujice vozidld
upozornuje vodita cuvajiceho z parkovacieho
miesta na vozidl4, ktoré mu moézu zozadu skri-
7it cestu. Prednd kamera s rozdelenou obrazov-
kou rozsiruje zorné pole vodica pri vychidzani
z parkovaciecho miesta alebo krizovatky. Ka-
merovy systém so 180-stupfiovym snimanim
priestoru je nainstalovany v prednej Casti vo-

zidla a snimany obraz zobrazuje na osempal-

covej dotykovej obrazovke v stredovej konzole.
V ponuke st aj systémy rozpozndvania zvislych
dopravnych znaciek, vystrazny systém pre udr-
Zanie vozidla v jazdnom pruhu, udrzania vozi-
dla v jazdnom pruhu a sledovania pozornosti
vodica.

Komunikaény systém Ford SYNC 2 s hla-
sovym ovliddanim umoziluje vodi¢om obslu-
hovat telefén, zdbavny systém, klimatizdciu a
navigacny systém vozidla pomocou jednodu-
chého konverza¢ného jazyka. Ppontka napri-
klad moznost zobrazenia zoznamu restauracii
v okoli, ked vodi¢ vyslovi vetu ,Som hladny*,
alebo vyhladdvanie atrakcii ¢i bodov zdujmu
podla nazvu. Disponuje aj funkciou nadzo-
vej pomoci, ktord v pripade nehody zabezpeci
priame spojenie posidky vozidla s operdtorom
miestnej zdchrannej sluzby v prislusnom jazy-

ku danej oblasti.

Plynuld reguldcia tlmenia umoziiuje menit
charakteristiku pruzenia na rezim ,komfort®,
ynormdl“ a ,§port*. Elektronicky posiliiovac
riadenia umoziiuje prispdsobit posiliiovaci ci-
nok tak, aby zodpovedal tymto nastaveniam.
Zavedenim elektronicky regulovaného posil-
flovaca riadenia sa tiez aktivuju vyrovndvacie
systémy TSC (Torque Steer Compensation)
a ANC (Active Nibble Compensation), ktoré
rusia neZiaddcu spitnu vizbu - sily a vibricie.

K lepsej stabilite vozidla prispieva systém au-
tomatického zmensenia rychlosti pri prejazde
zékrutou a stabiliza¢ny systém proti prevrite-
niu, ktoré pomahaju vodicovi udrzat kontrolu
nad vozidlom dpravou krdtiaceho momentu
motora a brzdenia. Bezpe¢nost chodcov zlep-
§ujud aj skryté stierace, ktorych cielom je obme-

dzit zranenia pri ndrazoch hlavy.

Nové Galaxy bude v ponuke s novym 2,0-li-
trovym vznetovym motorom TDCi Bi-turbo
s vykonom 154 kW. Pévodny, ale upraveny
2,0-litrovy vznetovy motor TDC:i je v ponuke
vo vykonnostnych verziich 88,110 a 132 kW.
Ma upraveny blok motora a novy dizajn hlavy
valcov a vstrekovacov paliva. Disponuje systé-
mom dodatoé¢nej Gpravy vyfukovych plynov s
katalyzitorom LNT. Sucastou ponuky zdziho-
vych motorov je novy dsporny 1,5-litrovy mo-
tor EcoBoost s vykonom 118 kW a 2,0-litrovy
EcoBoost s vykonom 176 kW.

Cena nového Fordu Galaxy pri zadiatku pre-
daja je od 26 990 eur — za model so stupfiom
vybavy Trend X pohaiany motorom 1.5 Eco-
Boost.

-fd-
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Mercedes-Benz SLC

Na jar roku 1996 mal premiéru kom-
paktny roadster Mercedes-Benz SLK,
ktory si okamzite ziskal zdkaznicku
priazei. Stuttgartski automobilka
predala po celom svete doteraz asi
670 000 vozidiel tohto typu. V mar-
ci uplynie 20 rokov existencie SLK.
,Zil“ pocas troch generacii. Druhu, z
marca 2004, vystriedala tretia z marca
2011. Dvojmiestny $portovy automo-
bil s pevnou skladacou strechou bude
pokracovat novou genericiou, ale uz
s novym typovym oznacenim. SLK
sa zmeni na SLC, ¢o mi logiku, lebo
tento roadster vyuziva konstrukény

zaklad typu Mercedes-Benz C.

Vzhladové zmeny sa udiali podla neddvno

moderenizovaného reprezentativneho typu
SL, vritane ,diamantovej“ masky. Vyznamne
zmenené s ndrazniky, v zadnom su integro-
vané vyrazné koncovky vyfuku, nové si predné

reflektory aj zadné zdruzené svietidld. Adap-
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tivne LED reflektory s automatickym prepina-
nim dialkovych svetiel st prvkom volitelnej vy-
bavy. V $portovo elegantnom interiéri je novy
volant, digitdlny pristrojovy panel md TFT

displej s uhloprieckou 4,5 palca, informacéné-

mu systému Comand teraz sluzi 7-palcovy dis-

plej (doteraz 5,8-palcovy). Tvarovo Cisté tvary
v dojme elegancie a luxusu podporuji kvalitne
spracované povrchopvé materidly, jemna koza
Nappa, dekoraéné prvky z karbénu alebo hli-
nika. Upravend je aj skladacia strecha. Jej elek-
trohydraulicky mechanizmus mozno uviest do
pohotovosti tla¢idlom aj pri vicsej rychlosti
ako 40 km/h, ale redlne zacne strechu skladat
alebo ,natahovat, ked rychlost klesne pod uve-
denu hranicu.

V Eurépe sa bude za ,zdkladny“ model
povazovat SLC 180 pohanany preplhanym
1,6-litrovym zazihovym S$tvorvalcom, kto-
ry $tandardne spolupracuje so Seststupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou, za priplatok si
véak mozno objednat aj automaticka prevo-
dovku 9G-Tronic, ktorou konstruktéri nahra-
dili 7-stupiiovy ,automat® z poslednej generd-
cie SLK. Takito moznost vyberu prevodovky
je aj v pripade modelu SLC 200. Tri ostatné
modely s vykonnej$imi motormi, vritane $pi¢-
kového modelu AMG SLC 43 pohinaného
3-litrovym zazihovym $estvalcom, nemaju k

9-stupiiovej automatickej prevodovke alterna-

Mercedes-Benz SLC
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NIEKTORE TECHNICKE PARAMETRE

Modely SLC 180 SLC200 SLC300 SLC250d AMG SLC 43
Prevodovka 6M (9A) 6M (9A) 9A 9A 9A
Zdvihovy objem [cm3] 1595 1991 1991 2143 2996
Pocet valcov 4 4 4 4 6
Najvicsi vykon [kW/min] 115/5300 135/5500 180/5500 150/3800  270/5500-6000
Kritiaci moment [Nm] 250 300 370 500 520
Najvicsia rychlost [km/h] 226 (223) 240 (237) 250 245 250

Zrychlenie 0-100 km/h [s] 7,9 (8,1) 7,0 (6,9) 5,8 6,6 47
Komb. spotreba [/100 km] 5,6 (5,6) 6,1 (5,7) 58 4.4 7.8

tivu. V modeli AMG teda doterajsi vidlicovy
osemvalcovy motor s atmosférickym nasava-
nim nahradil ~3estvalec preplnany dvojicou
turboduchadiel. Takyto Sestvalec maju aj typy
C a SL, pre SLC dostal preladen riadiacu jed-

notku a md upraveny, vicsi tlak plnenia valcov.

Vodi¢ md opit moznost vyberu jazdnych
rezimov Comfort, Sport, Sport Plus, Eco a
Individual. Systém Dynamic Select podla toho
upravi reakcie motora, automatickej prevodov-
ky, riadenia aj tvrdost pruZenia. Vozidlo md
bohatu zostavu elektronicky regulovanych asi-

sten¢nych systémov.

Sytém Active Brake Assist napriklad s vyu-
zitim impulzov z radarového snimaca zabez-
pecuje do istej miery prevenciu proti nirazom.
Vodica systém najprv varuje a v pripade bez-
prostredného nebezpecenstva, ak vodi¢ vcas

sprévne nereagoval, za¢ne automaticky brzdit.

Pohénané su kolesd zadnej népravy, model
AMG mi okrem trojprvkovych zévesov pred-
nych kolies a §tvorprvkovych zadnych aj vicsie
priemery brzdovych kotdcov. Mechanicky sa-
mozaverny diferencidl je za priplatok. Sportovy
podvozok a vyfuk si mézu zakaznici za pripla-

tok objednat aj pre ostatné modely.

Vystavnd  premiéru méd Mercedes-Benz
SLC tento mesiac na autosaléne v Detroite.
Pravdepodobne vtedy automobilka ozndmi aj

jeho ceny.

-mz-
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VISION

Typ Discovery je pre automobilku
Land Rover velmi délezity, pretoze
takmer na celom svete znacku naj-
CastejSie stotoZnuju priave s tymto
typom. V zivere budiceho roka ma
prist na trh jeho nova generacia.
Discovery ma $vrtstoroénu tradiciu
a ak privrieme obe o¢i, bude to piata
genericia. V skuto¢nosti len tretia,
dalsie dve boli vlastne len inovacie.
Dizajn novinky bude vychddzat zo studie
Discovery Vision, ktort Land Rover predstavil
na autosaléne v New Yorku v roku 2014. Nové
Discovery ma mat rovnaku platformu ako maja
sicasné Range Rover a Range Rover Sport. To
by malo prispiet k vyraznej redukcii hmotnosti
(terajsie Discovery mé viac ako 2,5 t).
Jedného ¢lena z novej rodiny Discovery uz
pozndme, je to Discovery Sport, ktory zacali v
Britdnii vyrdbat v janudri 2015. Ocakava sa, Ze
na trh pride este treti, mensi model.
Novy Land Rover Discovery mé byt opit sede-
mmiestny, md mat kvalitnejsi interiér a zaujat
md najmi financne dobre zabezpecené rodiny
s aktivnym Zivotnym §tylom. Bude teda pon-
tkat prakticky interiér s velkou variabilitou
usporiadania sedadiel a batozinového priesto-
ru. A samozrejme, atraktivne bezpecnostné a
komfort jazdy zlepsujice systémy. Bez nich by
uz sucasnych zdujemcov o vykonné SUV nové
Discovery nezaujalo.
Vhodnych motorov mé teraz automobilka Ja-
guar Land Rover pre takyto typ auta viacero.
Uvazovat mozno dokonca aj o hybridnom po-
hone, pravdepodobné je pouzitie niektorého
motora z nového radu Ingenium. V Eurépe
vSak bude iste najvicsi zdujem o nové Disco-
very pohanané trojlitrovym vznetovym Sestval-
com. Otézne je, ¢i nova generdcia si zachovd
takd urovenl priechodnosti tazkym terénom
ako mali doterajsie generacie. Tlak na zmen-
S$ovanie spotreby a tym aj sledovanych vyfuko-
vych emisii je Coraz silnejsi. Ak uz automobilka
ohlésila pre nové Discovery podstane mensiu
hmotnost, je pravdepodobne, Ze to dosiahne aj
menej robustnym podvozkom a menej kompli-

kovanym systémom pohonu.

r-
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KABRIOLET
VOLKSWAGEN GOLF GTI

Po zime uréite pride leto, na ktoré sa
uz teraz zrejme tesia priaznivci jazdy s
otvorenou strechou — milovnici kabri-
oletov. Im je urcena novinka koncernu
Volkswagen, inovovany kabriolet Golf
GTI. Exteriér i interiér kabrioletu sa
vyznacuje typickym prvkami ostatnych
modelov Golf GTI. Patria k nim klasické

kérované potahy sedadiel (na Zelanie sa do-

davaju kozou potiahnuté sedadld), novy mul-
tifunkény, kozou potiahnuty volant i nipadné
Cervené §vy na potahoch. Typickymi exterié-
rovymi prvkami st ¢erveno ordmovana prednd
maska, Cervené brzdové strmene, nové niraz-
niky a ndpadné 17-palcové diskové kolesd z
lahkej zliatiny. Na Zelanie sa kabriolet doddva
s 18-palcovymi kolesami a zadnym spojlerom.

Na pohon kabrioletu slazi dvojlitrovy zdziho-

Motorové vozidla, ktoré boli vyvinuté a zaca-
li sa vyrabat pred druhou svetovou vojnou, sa
uz davno nevyrabaju a viicsina z nich skonéila
na $rotoviskach. Asi len tazko si viete pred-
stavif, Ze eSte aj v sucasnosti sa vyraba vozi-
dlo, ktorého zakladna konstrukcia pochadza
spred 70 rokov.

A predsa sa takéto vozidlo vyriba a relativ-
ne dobre predava. Ide o motocykle Ural s
boénym vozikom, ktoré vyriba Irbitsky mo-
tocyklovy zavod (sidli v meste Irbit v ruskej
sverdlovskej oblasti). Vzorom pre motocykel

Ural bol nemecky motocykel BMW R-71,

vy prepfﬁany motor s priamym vstrekovanim
paliva, vystrojeny systémom S$tart-stop a vyvi-
jajuci vykon 162 kW. Motor je kombinovany

so $eststupniovou dvojspojkovou prevodovkou.

Inovovany kabriolet zrychli z 0 na 100 km/h
za 6,9 sekundy. Ked sa vim novy kabriolet
Golf GTT pagi, pripravte si (aspori) 37 075 eur

a mozete sa v nom do sytosti vozit.

ktory nemeckd armida zacala pouzivat na
zaciatku druhej svetovej vojny — vo vtedaj-
$om Sovietskom zviize ho jednoducho odko-
pirovali Motocykle Ural boli, pochopitelne,
v priebehu desatro¢i modernizované a dnes
ich zavod v Irbite vyraba asi 1200 za rok. Naj-
novsou verziou je Ural Scrambler. Poharna
ho plochy dvojvalcovy motor vykonu 30 kW.
Scrambler (¢o mozno prelozit ako sifrovacie
zariadenie) ma nipadnu farebnu upravu, je
vystrojeny hmlovymi svetlami na biaze LED,
a bude vyrobeny len v dvadsiatich exempla-
roch — kus za 12 000 eur (bez DPH).

VYROBIA ICH LEN DVADSAT
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Honda Civic Type R

zacina na japonskom trhu

Honda svoj momentalne ,najostre;jsi‘
model, Civic Type R, plinuje predavat
len doma, v Japonsku, a v Eurépe. K

nam e$te nedorazil, v Japonsku ho zacali
predavat v 7. decembra minulého roka.
Type R sa ma stat ,,globilnym autom az
ked ho odvodia od budicej genericie

typu Civic.

Type R je najvykonnejsim sériovo vyrabanym
automobilom Honda v celej histérii znacky.

Toto postavenie by mal stratit uz tdto jar, ked
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pride na trh druhd genericia jednoznacne
$portového typu NSX. Zatial je vsak krilom
Civic Type R, najrychlejsie sériovo vyribané
auto s prednym pohonom na sldvnej Severnej

slucke okruhu v Nurburgringu.

Novy Civic Type R pohiiia novovyvinuty
celohlinikovy prepliany zzihovy motor 2.0
VTEC Turbo. Dosahuje najvic¢si vykon 228
kW pri 6500 otickach za mindtu, motor vSak
mozno ,vyti¢at* az do 7000 oticok za mindtu.
Najvicsi kratiaci moment 400 Nm md uz pri
2500 otdckach za mindtu. Benzin sa vstrekuje
priamo do valcov pod tlakom az 20 MPa. Na
potlacenie ,turbodiery“ pri malych otickach
a potrebe prudkej akeelericie je motor vyba-

veny domyselnym systémom variabilného ¢a-

sovania ventilov, s moznostou menit aj zdvih

vo vyfukovom potrubi. K rychlejsiemu nastupu
dostato¢ného plnenia valcov vzduchom pri po-
trebe zrychlovat z malych otacok sluzi aj elek-
tronicky regulovand klapka slazi aj v zbernom
potrubi vyfukovych plynov.

Motor mé odlievané piesty z hlinikovej zlia-
tiny, v ktorych je chladiaci kandl, ktorym pradi
motorovy olej. Kompresny pomer motora je
9,8:1. Pre dostato¢né chladenie tepelne velmi
zatazenej hornej Casti vykonného motora md
hlava valcov dvojdielny pldst. Nim prechddza
chladiaca kvapalina, ktord brani prehrievaniu
spalovacich komor jednotlivych valcov. Ex-
trémne zatazené vyfukové ventily st chladené

zvnutra nipliiou sodika.

Svoj chladi¢ ma aj Seststupriovd rucne ovla-
dand prevodovka s kritkymi (40 mm) presne
vymedzenymi drahami preradovacej paky.
Chladi¢ je umiestneny na spodnej Casti pre-

vodovky. Chladiaci vzduch vstupuje otvormi v

0.000

0.000
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prednom narazniku a k chladi¢u ho dalej vedie
rebrovanie skrine prevodovky. Mriezky v pred-
nom nérazniku prividzaji dostatok chladia-
ceho vzduchu do motorového priestoru, kde
je nasmerovany aj do prieduchov vedicim ku
kolesam. Odvetravacie otvory na zadnej hrane
nadstavcov prednych blatnikov zlepsuji odvé-

dzanie tepla od bfzd.

Vynikajuce jazdné vlastnosti vykonné §porto-
vé auto nemoéze dosiahnut bez ucinnej aerody-
namiky. Spodok vozidla je preto takmer hlad-
ky, ¢o zlepsuje hladky prechod vzduchu pod
autom a v kombindcii so zadnym difdzorom
zvic§uje pritlak na kolesd zadnej napravy. O
ten sa eSte vyraznejSie stard zadné pritlacné
kridlo. Pritlak prednych kolies pri rychlej jazde
zvicSuje vyrazny splitter v spodnej Casti pred-

ného ndraznika.

Podvozok s prednymi kolesami zavesenymi

na vzperich McPherson s oddelenou ,teh-
licou“ a dvoma otoénymi Capmi obmedzuje
prenos reakénych sil a momentov do riadenia
podla vyrobeu az o 55 % v porovnani s bezny-
mi modelmi Civic. Zadna vlecend néprava mé
skrutne pruznu priecku s uzavretym profilom,
je teda tuhsia a ndprava tak nevyzaduje stabili-
zator. Type R ma elektromagneticky regulova-
né adaptivne tlmice pruzenia. Snimace kazda
milisekundu vysielaji impulzy o polohe kolies
a elektromagnetickymi cievkami vo vnutri
tlumic¢ov menia prietok oleja a reguluji tym
utlmové sily pruzenia. Predné koticové brzdy
Brembo maju stvorpiestikové hlinikové strme-
ne a vitané kotace s velkym priemerom. Na
hlinikovych diskovych kolesich s pneumatiky
rozmeru 235/35Z R19.

Civic Type R je vybaveny aj previdzkovym

rezimom +R, ktory zvyraziuje odozvu regu-

laénych systémov podvozku a pohonnej susta-

vy. Zmierni aj ucinok posilfiovaca riadenia, a

adaptivny podvozok sa stdva tuhsim o 30 %.
Stabiliza¢ny systém vozidla umozni vyrazne;jsi
preklz hnacich kolies a vicsie prie¢ne natdcanie
vozidla.

Na japonsky trh sa dostane tento model v li-

mitovanej sérii — 750 vozidiel. Kolko ich bude

mat k dispozicii Eurépa este nie je znime.
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Citroén Spacetourer, “-
Peugeot Traveller a

Zoskupenie PSA Peugeot-
-Citroén nespolupracuje s
automobilkou
Toyota len pri vyvoji a vyrobe
miniautomobilov, ktoré vy-
raba v ¢eskom Koline, ale aj v
oblasti uzitkovych automobi-

japonskou

lov. Spolo¢nosti PSA Peugeot
Citroén a Toyota Motor Eu-
rope (TME) 1. decembra 2015
predstavili nové velkopriesto-
rové automobily Citroén SPA-
CETOURER, Peugeot TRA-
VELLER aToyota PROACE,

ktoré spolo¢ne vyvinuli.

sikromnych zakaznikov budu k dis-
pozicii vo verzii MPV a pre podniko-
vych zikaznikov vo verzii mikrobus.
PSA aj TME pri tejto prilezitosti
potvrdili pokracovanie platnosti do-
hody o spoluprici, ktord podpisali v
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roku 2012. Mala by mat platnost mi
do roku 2020.

Tieto tri typy automobilov sa dostand na
trh v prvej polovici tohto roku a vystavené
budd v prislusnych stinkoch jednotlivych

znaciek na Zenevskom autosaléne v marci.

»O poteSenim predstavujete tieto tri nové
vozidld, ktoré st vysledkom spoluprice so
spolo¢nostou Toyota Motor Europe. Vzi-
jomnd dohoda ndm umoznila vyvinat nova
a efektivnejsiu automobilovi platformu, kto-
rd na$im zékaznikom z celého sveta

prindsa moderné produkty

s vysokou mierou kon-
kurencieschopnosti v
prislusnom segmen-

te,“ uviedol Patrice

Lucas, riaditel spo-

lo¢nosti PSA Peugeot
Citroén pre automobi-

lové programy a stratégiu.

»Velmi nds te$i, Ze v ramci spoluprd-
ce, ktord sme v roku 2012 zacali so spolo¢-
nostou PSA Peugeot Citroén, sa zrodila
uplne novi generécia typu Toyota Pro-
ace,“ povedal prezident a generdlny
riaditel TME Johan van Zyl. ,Obidva
timy pracovali velmi intenzivne spolu

aj na drovni jednotlivych znaciek a som

presvedceny o tom, Ze nasa novd vynimoc¢nd
dodédvka so vSetkymi dostupnymi variantmi
posilni eurépsku ponuku znacky Toyota v
kategérii lahkych uzitkovych vozidiel. Nova
generdcia Proace zavisi rad spolahlivych a
odolnych vozidiel, ktoré zékaznici od znacky
Toyota ocakavaju.”

Prvé vozidla Toyota PROACE vychddzali
od roku 2013 z vozidiel Peugeot Expert a Ci-
troén Jumpy sicasnej generdcie. Francuzske
automobilky ich pévodne vyvijali s talianskou
automobilkou Fiat. Ale nova genericia Fiata
Scudo uz v spoluprici s Francizmi nevznikla.
Fiat z dlhoro¢nej spoluprice vycuval, lebo sa
uz orientoval na americky Chrysler. V pro-
jekte teda Scudo nahradila Toyota Proace.
Na zadiatku spoluprice v roku 2012 sa PSA

Citroén Spacetourer

Trio novych dodavok
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a TME dohodli, Ze spolo¢nosti budua spolu-
pracovat na vozidlich budicej genericie a Ze

tato spolupréca pretrvi aj po roku 2020.

Cielom spoluprice v pripade oboch spo-
lo¢nosti je schopnost ponuknut konkurenci-
eschopny produkt v segmente lahkych uzit-
kovych vozidiel strednej velkosti, mikrobusov
a kombi. Partneri sa spolo¢ne podielali na nd-
kladoch vyvoja. Vozidla sa vyribaja v zdvode
Sevelnord spolo¢nosti PSA Peugeot Citroén

vo franctizskom meste Valenciennes, Toyota
Motor Europe sa finanéne podielala aj na in-
vesticidch do pripravy vyroby novej genericie

uvedenych vozidiel.

Vozidld vyuzivaji rovnaké technické prvky,
pohonné jednotky a vybavu, pricom pontkaja
charakteristicky dizajn zakoreneny v dizajno-
vom jazyku jednotlivych znaciek. Vyrazné

tvarové rozdiely si v prednej Casti karosérii

vetkych troch typov. V Citroéne md Space-
tourer nahradit Jumpy Multispace, v Peu-
geote ma Traveller nahradit sucasny osobny
model Expert Teepee. Toyota pre novinku
nechala poévodné oznalenie Proace. Viac
technickych informacii o novinkéch zatial ani

jedna z trojice automobiliek neuviedla.

_cpt_

Toyota Proace

Peugeot Traveller
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HYUNDAI

SO STRATEGIOU JAPONSKYCH ZNACIEK

Spolo¢nost Hyundai Motor pred-
stavila novu velkd luxusni limuzinu
Genesis G90, ktord bude vlajkovou
lodou novej luxusnej znacky Genesis.
Koérejci sa tak vydali v stopdch japon-
skych automobiliek Toyota, Nissan a
Honda, ktoré svoje luxusné typy pre-
ddvaju pod samostatnymi znackami.
Typ Genesis G90 (v Kérei oznaceny
EQ900) méd konkurovat $pickovym
typom luxusnej triedy najlepsimi
technickymi inovéciami, ako aj naj-
vys§$ou uroviou vycibrenosti, komfor-

tu a dynamickych vykonov.

Automobil, navrhnuty novo zaloZenou
Prestige Design Division pod dohladom $éf-
dizajnéra koncernu Petra Schreyera, je prvym
typom, pri ktorom sa uplatnila koncepcia
dizajnu ‘Atletickd elegancia’. Silueta G90 je
energickd a vycibrend od dlhej kapoty motora
az po sofistikovand zadnud ¢ast. Vo vnitri sa
najuslachtilejsie, perfektne remeselne vypra-

cované materidly kombinuju s ergonémiou
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orientovanou na ¢loveka, o vytvira maximél-

ny komfort pre vietkych ¢lenov posadky.

V prednej casti karosérie G90 sa identi-
ta koncentruje okolo typického dizajnové-
ho prvku znacky Genesis — masky chladica
‘CREST’, ktort korunuje nové okridlené logo
Genesis. DIhd kapota motora v kombindcii s
kratkymi prevismi karosérie vytvdra ener-
gické proporcie vozidla. Pretiahnuté predné
reflektory zo svietiacich diéd priamo licuja s
prednymi rohmi kapoty motora — to je typic-
ky stylisticky prvok pre typy znacky Genesis.
Vyrazné linie velkej limuziny ohranicuje zos-
podu chrémovana lista nad prahmi dveri a
zhora chrémované lemovanie bo¢nych okien.
Na zadnej Casti karosérie vertikdlne situova-
né zadné skupinové svetld vizudlne vyvazuja
koncovky vyfukov na obidvoch stranich. Ge-
nesis G90 bude na vyber v dsmich odtiefioch
laku, ktoré zvyraziuju charakteristické linie
karosérie. Paleta farieb siaha od bielej Marble
White a ¢iernej Onyx Black az po zlatia Gold
Scent a modrd Neptune Blue. Jednotlivé farby

karosérie su perfektne zladené s farbami in-

teriéru a kombindciami pouzitych materidlov.

Dizajn interiéru je podriadeny ergonémii,
celkovej harménii a luxusnému komfortu.
Koncepciu interiéru vyrobca oznacuje ako
“Graceful Luxury”. Siaha od elegantného di-
zajnu ovladacich prvkov a autentickych mate-
ridlov aZ po detaily ako presivanie kozenych
potahov sedadiel a paletu farieb interiéru.

Osobitnd pozornost bola venovani vyberu
materidlov do interiéru G90. V spoluprici s
prominentnym talianskym dodévatelom koze
Concerio Pasubio SPA koncern Hyundai
Motor vyvinul $pecidlnu semi-anilinovi kozu
na potahy sedadiel. Koza Nappa a obklady z
lesklého skutoéného dreva dodavajua $pecidlny
akcent najmodernej$im technolégidm v kabi-

ne, ¢im sa vytvira prostredie najvyssej triedy.

So zdsadnymi technologickymi inoviciami
a ich pripravou pre plne automatizovanu
jazdu je typ G90 vybaveny funkciou Genesis

Smart Sense, vyrazne zmensujiicou Gnavu vo-

dica, ktord integruje rozlicné vyspelé systémy
ako napriklad asisten¢ny systém ‘Highway
Driving Assistance’ (iba pre kérejsky trh),
radarovy tempomat Advanced Smart Cruise
Control a asisten¢ny systém pre udrziavanie
jazdného pruhu Lane Keeping Assistance
System.

Uroveni najvyssej triedy sa vztahuje aj na
komfort posidky. Genesis G90 je ako prvy na
svete vybaveny klinicky testovanym systémom
Smart Posture Caring (SPC) System, ktory
automaticky nastavuje sedadlo vodica, volant,
vonkajsie spitné zrkadla a head-up displej do
optimélnej polohy podla telesnych proporcii
vodica (iba pre kérejsky trh). Ergonomické
sedadld si vybavené vSestrannym nastavo-
vanim a certifikované nemeckou asocidciou
medicinskych expertov Aktion Gesunder
Riicken.

Vdaka intenzivnemu $tvorroénému vyvoju,
na ktorom sa podielal 800-¢lenny tim $pecia-
listov, G90 poskytuje najvyssi akusticky kom-
fort v triede. Kazdy detail interiéru bol navrh-
nuty s ohladom na ¢loveka. Na rozmiestnenie
ovladacich prvkov a systémov infotainmentu
boli vyuzité najmodernejsie metédy ergono-
mickych analyz, materidly do interiéru dodali

najlepsi remeselni vyrobcovia z celého sveta.

Kultivovany vykon je hlavnou ¢rtou charak-
teru znacky Genesis, preto bol pocas vyvoja
typ G90 dokladne testovany na okruhu Niir-
burgring v Nemecku a v testovacom centre
Mojave v USA.

Napriek $portovému a agilnému charakteru
vozidla zostdva zachovand kultivovanost po-
honu so vSetkymi tromi zaZihovymi motormi,
ktoré su k dispozicii: V6 3.3 T-GDI s vyko-
nom 272 kW, V6 3.8 GDI s vykonom 232

kW alebo V8 5.0 GDI s vykonom 313 kW.
K vynikajicim jazdnym vlastnostiam a
jazdnému komfortu velkej limuziny s rozmer-
mi 5205x1915x1495 mm a rdzvorom ndprav
3160 mm prispieva aj kombindcia systému
pohonu vsetkych kolies H-TRAC a adaptiv-
neho podvozka Genesis Adaptive Control
Suspension. Vozidlo sa v§ak bude vyrdbat aj s

pohonom iba kolies zadnej népravy.

Hyundai predstavil a zacal predavat Genesis
G90 v Kérei uz v decembri, v priebehu toh-
to roka ho za¢nu preddvat na dalsich trhoch,
vritane USA, Ciny, Ruska a statov Blizkeho
vychodu. Pocas najblizsich 5 rokov bude uve-

denych na trh dalsich 5 typov znacky Genesis.
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VYSKUMNY HYBRIDNY AUTOMOBIL
BMW — UCINNOST A DYNAMIKA

Niro¢né poziadavky na zmenSovanie emisii moto-
rovych vozidiel vyZzaduji koncepéné rieSenia auto-
mobilov s velkou energetickou déinnostou, ¢o pri
sicasnom stave techniky znadi rieSenia s vyrazne
zvou v tomto smere je rieSenie cielového konfliktu
medzi plne elektrickou previdzkou a dostatoénym
dojazdom vozidla. Automobilka BMW vyvinula v
ramci vyskumného projektu ,hybridné automobily*
koncepéné vozidlo, ktoré sa v mestskom prostredi
moze pohybovat s nulovymi emisiami a naprick
tomu je vhodné pre kazdodennt previdzku, napr.

pre prilezitostné dlhsie jazdy.

Bude iste zaujimavé sledovat myslienkové postupy,
ktoré viedli k vyvoju takéhoto ,nosica technologii
ako predchodcu buducich automobilov zajtrajska s

hybridnym pohonom.

Na zaciatku vyvojovych pric boli stanovené tieto
zdkladné ciele vychddzajice z poziadaviek a ndzo-
rov zdkaznikov: spotreba mensia ako 2,5 /100 km
v motorickom rezime pri si¢asnom nepretrZitom
nabijani akumuldtorov, dojazd v €isto elektrickom
rezime 100 km, pre BMW adekvitne zrychlenie 0
— 100 km/h za menej ako 8 s, najvicsia rychlost 180
km/h, vnitorny priestor na drovni sicasného §tvor-
miestneho kupé v kompaktnom segmente a celkovy
dojazd 1000 km. Okrem tychto ,zdkaznickych kri-
térii boli popri podstatnom zlep§eni G¢innosti poho-
nu stanovené aj ,koncernové“ vyvojové poziadavky
na drastické zmensenie jazdnych odporov: si¢initel
odporu vzduchu mensi ako 0,2, ¢elnd plocha karo-
série 1,9 m2 , stcinitel valivého odporu 0,0052 (teda
5,2 kg/t), hmotnost vozidla 1200 kg.

Pri premietnuti tychto vyvojovych cielov do kon-
cepcie vozidla stoji na prvom mieste volba vhodnej
topoldgie hybridného pohonu, obr. 1. Pre jej zhod-
notenie st rozhodujace tak priame vplyvy na Géin-
nost pohonu ako aj nepriame z hladiska mozného
usporiadania celého vozidla. Sériovy hybridny po-
hon podla obr. 1a sa javi ako vhodny pre dosiahnutie
pozadovanych parametrov. (Poznimka pre Citatelov:
nezamieiiajme si terminy sériovy — paralelny pohon
podla obr. 1 s rovnakymi terminmi, ktoré sa pouzi-
vaju pre usporiadanie samotného hnacieho agregi-
tu spalovaci motor — elektromotor, ktoré tiez moze
byt sériové alebo paralelné). V porovnani s paralel-
nym pohonom podla obr. 1b déva simulécia sério-

vého pohonu pre vozidlo s vyrazne redukovanymi
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SERIOATY HYBRIONY POHON
OBR.1

jazdnymi odpormi a pri velkom podiele prevadzky
pri Gastoénom zatazeni velkd moznost zlepSenia
ucinnosti. Rozhodujicim aspektom pri analyze je
stupefl G¢innosti vietkych komponentov pohonu v
rezime Ciastocnych zataZeni v spojeni s optimalne
stanovenou prevddzkovou stratégiou a moznostou
optimalizicie zdZihového motora pre obmedzent

prevadzkovi oblast.

K tomu sériovy hybridny pohon pontka este dalsie
moznosti pri celkovom usporiadani vozidla. Umoz-
fiuje napr. priaznivé rozlozenie pohonnych jedno-
tiek, realizdciu aerodynamicky optimalneho telesa
vozidla a uplatnenie technolégie CFK pri rieseni
karosérie. CFK je oznacenie plastu spevneného uh-
likovymi vldknami a tdto technoldgia prinasa vyraz-
né zmensenie hmotnosti karosérie aj pri zvicSeni jej
strukturdlnej pevnosti. Okrem toho ponika sériovy
hybridny pohon aj v ¢isto elektrickom previdzko-

vom rezime pri dostato¢ne G¢innom dobijani aku-

Zakladné usporiadanie sériového a paralelného hybridného pohonu

: |
PARALELMY HYBRIDNY POHON

muldtorov neobmedzeny vykon v ramci danych pa-
rametrov systému a tym aj pohodu a pozitok z jazdy,
charakteristicky pre takyto druh vozidla.

Zvolend sériovd topoldgia hnacieho systému v
podstate urCuje aj ,gény“ celého vozidla, ktoré su
rozhodujice pre tvorbu vyskumného ,nosica tech-
noldgii®, obr. 2, ktorych podstatou je aerodynamic-
ky vyhodné zakladné teleso vozidla a dobré jazdnd
dynamika. Aerodynamicky vyhodné zikladné teleso
vozidla zna¢f karosériu s malou Sirkou a vyskou. Tie
si najvacsie v priecnej rovine prednych sedadiel,
kde vytvaraji ¢elnd plochu vozidla, ktorej velkost je
rozhodujica z hladiska odporu vzduchu. Od tohto
miesta sa priecne rozmery zdkladného telesa karo-
série zmensuju, a to tak vyska (dozadu ,padajica®,
splyvavi linia strechy), ako aj $irka (dozadu sa ,sta-
hujica“ linia bokov). To je znamy zékladny princip

aerodynamicky vyhodného telesa, pricom najvyhod-

Usporiadanie pohonného retazca a variabilita vniitorného priestoru
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nejsi je idedlny ,kvapkovy* tvar. Jazdnd dynamika
vozidla vychddza z vyrovnaného pomeru zatazenia
ndprav, nizko polozeného taziska a pohonu kolies
zadnej ndpravy. Okrem toho vnutorny priestor vo-
zidla ponuka dostatok miesta pre §tyri osoby a vari-

abilitu usporiadania interiéru.

Délezitym faktorom st pritom moznosti usporiada-
nia sériového pohonného systému vozidla. Pozdizne
ulozeny spalovaci motor s generdtorom v prednej
Casti vozidla umoziuje vdaka malému ,rozchodu®
pozdiznikov v motorovom priestore dodrzat mald
celkovii $irku vozidla. Malé zasunutie generdtora do
prie¢nej steny karosérie posluzi kritkej prednej ¢as-
ti vozidla, pricom predsunutie prednych sedadiel je

dolezité pre zvisenie vnutorného priestoru.

Elektrickd trakénd jednotka na zadnej ndprave pon-
uka najlepsi zdklad pre vynikajuci pozitok z jazdy. V
dosledku jej prijatelnych rozmerov je podlaha bato-
Zinového priestoru nizko polozend, Co umoziiuje v
st¢innosti s variabilitou nastavenia zadnych sedadiel
mnoh¢ scendre prepravovania nakladov. Kompaktnd
stavba umoznuje aj maly rozchod zadnych kolies, ¢o
je zvlast dolezité z hladiska aerodynamického riese-
nia karosérie s vyuzitim uZ spomenutej dozadu sa
stahujicej linie bokov. Plochy akumulatorovy blok v
podlahovej Casti, ktory obchddza priestory pre nohy
zadnych cestujicich, umoziiuje nizku polohu zad-
nych sedadiel, ¢o je zékladnym predpokladom pre
uz spominanu dozadu padajicu liniu strechy. Kom-
paktné riesenie plochého akumuldtorového bloku
ulahcuje aj umiestnenie celého vyfukového systému

spalovacicho motora v prednej Casti vozidla.

V désledku ¢o najnizsieho uloZenia komponentov
pohonného systému a malej hmotnosti CFK—karo-
série bol, napriek malému rozchodu zadnych kolies,

dosiahnuty priaznivy pomer vysky taziska k roz-

Vplyv zékladnych opatreni na redukciu CO2 a predizenie dojazdu v

NEFZ

chodu, ¢o déva zdklad pre dobri jazdni dynamiku

vozidla.

Pre dosiahnutie stanovenych cielov v oblasti aerody-
namiky vozidla bola pozornost pri vyvoji zamerand
najmé na maximédlne moznd redukciu éelnej plochy
a na vytvorenie optimdlneho zdkladného tvaru z
hladiska pridenia vzduchu, obr. 3. Vozidlo, ako uz
bolo vyssie uvedené, je deklarované ako §tvormiest-
ne, a to umoznilo stanovit jeho vonkajsie rozmery:
vyska 1,37 m a $irka 1,63 m, ¢im sa dosiahla velkost
Celnej plochy 1,89 m2. Pre optimalizaciu zékladné-
ho tvaru bol vyrazne vyuzity tzv. princip Boat Tai-
ling (t.j. z tvaru lodného trupu vychddzajice zizenie
zadnej Casti vozidla umoznené mensim rozchodom
zadnych kolies oproti prednym) a aerodynamicky
optimalizovany tvar strechy umozneny nizkou po-
lohou zadnych sedadiel. Tiez bola venovand maxi-
mélna pozornost dal$im elementom. Boli pouzité
uzatvorené diskové kolesi s hladkym vonkaj$im
povrchom, samostatne regulovatelné klapky pre
riadeny prechod chladiaceho vzduchu k prednym
brzddm, inovativny systém nahrédzajici Standardné
vonkajsie spitné zrkadld a plochd anténa integrova-

nd v zadnom veku. Vyfukovy systém v prednej Casti

vozidla umoznil vytvorit hladky spodok vozidla. V
aerodynamickom tuneli namerand hodnota stéini-
tela ¢elného odporu vzduchu hotového prototypu cx
= 0,18 predstavuje novy etalon kvality v segmente

kompaktnych automobilov pre bezné pouzitie.

Optimalizdcia valivého odporu spociva na volbe
pneumatik s ¢o najmensou $irkou, so zvicSenym tla-
kom hustenia a velkym vonkaj$im priemerom. Pre
prototyp boli zvolené pneumatiky rozmeru 155/65
R17. Pre splnenie vietkych poziadaviek kladenych
na vozidlo bolo nutné nijst optimalny pomer tuhos-

ti behuiia a bokov pneumatiky.

7 dévodu minimalizicie vysky profilu behuna je
kinematika zavesenia prednych a zadnych kolies
volend tak, aby boli vyrazne re-
dukované pohyby kolesa vyvo-
lavajuce bocny preklz pri jeho
prepruzeni. So zvi¢Senym tla-
kom hustenia bola dosiahnutd
vynikajica hodnota valivého
odporu 5,2 kg/t pri prijatel-
nej priecnej dynamike a bez
predizenia
brzdnych dréh.

pozadovanych

Redukcia exhalitov CO2 je
pri  hybridnych automobiloch
zarucend Cisto elektrickou previ-
dzkou pri kazdodennych jazdich
a aj velkou ucinnostou pri spontdnnom absolvovani
dlhsich ciest v rezime pohonu spalovacim motorom
za stileho dobijania akumulitorov. Na tom sa po-
diela najmi dvojvalcovy zdzihovy prepliiany motor
TVDI, ktorého previdzkovy rezim je optimalizova-
ny pre spolupricu s pripojenym genertorom. Kom-
bindcia tejto hnacej jednotky s elektrickou trakénou
jednotkou viedla k redukii spotreby v rezime jazda
+ dobfjanie na 2,5 1/100 km (teda menej ako 59 g
CO2/km) v NEFZ. Pri zapocitani dojazdu v &sto
elektrickom rezime je normovand spotreba v NEFZ
0,4 1/100 km (10 g CO2/km). NEFZ je skratka pre
normovany Novy eurépsky jazdny cyklus (Neuer
Europiischer Fahrzyklus). Situiciu zndzormuje obr.
4.

Riesenie prototypu (nosica technolégii) bolo zame-
rané na oblasti, ktoré si mimoriadne délezité pre
individudlnu mobilitu buddcnosti: koncepcia fahkej
samonosnej karosérie CFK, revoluény vonkajsi tvar
s vynikajacimi aerodynamickymi vlastnostami, §pic-
kovd hodnota valivého odporu a plug-in-hybridny
pohon s vysokym stupriom pohody pri jazde. Proto-
typ postaveny v roku 2014 bol zaradeny do overova-

cej prevadzky na verejnych komunikécidch.
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,,RETRO” s elektropohonom

Zaciatkom decembra minulého roka
sa v Parizi konala vyznamna konferen-
cia o stave klimy nasej planéty. Na tento
éas automobilka Citroén velmi vhodne
naplinovala predstavenie svojej novinky
E-Méhari sirokej verejnosti. Stalo sa tak
vdioch 9.az 11. decembra v parizskom
sidle spolo¢nosti PSA Peugeot Citroén
na Avenue de La Grande Armée. Novin-
ka je uizko spiitd s histériou automobilky,
pripomina popularny typ Méhari z roku
1968, no pontka ovela viac. Okrem iné-

ho aj elektricky pohon.
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Prislubom ndvratu slivneho
ndzvu do portfélia sicasne vyri-
banych automobilov znacky bol
aj koncept Cactus M, vystave-
ny minuld jesei na autosaléne
vo Frankfurte nad Mohanom.
Z neho prevzali tvorcovia elek-
tromobilu E-Méhari zaujimavi

prednu Cast karosérie a filozofiu

vyuzitelnosti vozidla. Na jeho vyvoji Citroen
spolupracoval s koncernom Bolloré Group,
ktory okrem iného vyriba aj mikrovozidielka,
prevazne na elektricky pohon. Kabriolet so 4
miestami poskytuje posidke prepojenie s oko-

litym svetom, bezstarostné, uvolnené a tak tro-
chu aj trufalé.

E-Méhari je miniauto 3,81 m dlhé, 1,87 m
Siroké a 1,65 m vysoké. Objem batozinového
priestoru 200 1 mozno sklopenim zadnej lavice
zvicsit az na 800 litrov. Karoséria mé vonkajsie
panely z plastu - ako mal aj povodny typ Mé-
hari, dvere st len na Grovni prednych sedadiel.
Na rozdiel od origindlu spred takmer polsto-
roc¢ia ma E-Méhari robustné ochranné obluky,
do ktorych sa montuju aj plastovo-textilné od-
nimatelné stresné panely. E-M¢hari sa vyzna-
¢uje zdvihnutou karosériou, ktord podéiarkuja
ierne prvky: rozsirenie blatnikov, spodna Cast
karosérie a ndrazniky. Nepopieratelna spojitost

so svetom dovoleniek a zabavy.

E-MEHARI PONUKA SIROKE MOZ-
NOSTI INDIVIDUALNYCH UPRAV:

m 4 farby karosérie: modru, oranZovt, osvie-
Zujucu Zltd a elegantnd bézovu.

m 2 farby strechy: ¢iernu a Cerveno-oranzovi.

m 2 potahy interiéru: velmi prirodzeny bézo-
vy a druhy, &erveno-oranzovy, s nidychom

funkénych materidlov.

CITROEN E-MEHARI
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Jeho potlag v stredovej Casti prezridza inspi-
réciu vodnymi §portami. Oba potahy st doko-
nalo nepremokavé. Odviznejsie kombindcie
Cakaju na tych, ktori hladajui zébavné, expresiv-

ne a farebné vozidlo.

Rovnako ako povodné Méhari z roku 1968,
aj E-Méhari ma atraktivne vlastnosti:

m pontika odnimatelnu strechu s jednoducho
odopinatelnymi prackami a velkymi oknami.
Strecha sa da polahky odnimat z ktorejkolvek

str any.

m poskytuje 4 plnohodnotné
miesta vritane sklopnych zad-

nych sedadiel lavicového typu;

m dostal zdvihnuty podvozok,
aby sa dostal vsade, kam potre-
buje;

m vyuziva panely karosérie z termoplastu,
materidlu, ktory nepodlieha korézii, nevyzadu-
je si osetrovanie laku a vdaka svojej pruznosti

odoldva malym “tuknutiam”;

m zjednodusuje pouzivanie: zvonku aj zvnutra
ho sta¢i vystriekat prudom vody.
Motiv dveri s vyraznymi zdmkami odkazuje

na povodny typ Méhari a jeho zvlnenu karo-

sériu. Aj farby exteriéru korespon-
duji s tymi, ktoré pouzival pri

predstaveni Méhari.

Vsetky prepojenia s mytickym
Meéhari, ktory poznacil svoju dobu
najmi vo Franctzsku, podéiarkuja
vyraznu identitu a jedine¢nost vo-
zidla. Idedlneho pre tych, ¢o hla-
daju originalitu, zdbavu a nieco

nanajvy§ autentické.

E-Méhari je jednoduché a nespitané vo-
zidlo. Zaroven vSak vyuZiva najmodernejsie
technoldgie. Na plne elektricky pohon vyuziva
batérie s kapacitou az 30 kWh, ktoré vyvinula
franctzska spolo¢nost Groupe Bolloré: batérie
LMP® (Litium-kov-polymér) umoziiuji dlhy
dojazd, velky vykon, spolahlivost a bezpe¢no-
st. Vyhodou batérii LMP® je ich velkd ener-
getickd hustota a bezpec¢nost previadzky. Ide o

takzvané suché batérie, o im prind$a mnohé
vyhody, najmid minimalnu citlivost na zmenu
vonkajsej teploty.

Aj vdaka nim elektromotor s najvacsim vy-
konom 50 kW (nomindlnym 35 kW) vozidlo
rozbehne na rychlost 110 km/h a v meste sa
dostane do vzdialenosti 200 km. Mimo mes-
ta, kde nemozno ritat s vyraznym podielom
rekupericie, je dojazd len okolo 100 km. Na
plné nabitie batérii zo 16 A siete (domdca siet,
alebo verejné nabijacky typu Autolib) stadi 8
hodin. Na nabitie z domacej 10 A siete treba
13 hodin.

E-M¢éhari sa bude vyribat vo fabrike PSA
PEUGEOT CITROEN v Rennes a vo Fran-

cuzsku sa dostane do predaja na jar tohto roku.

-cn-
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Jaguar XE je prvy typ
Z novej genericie vozi-
diel tejto britskej znacky,
ktory vyuziva modernd
hlinikovu platformu. ,Ja-
guarovské“  tvarovanie
(¢isté linie a hodnota ae-
rodynamického odporu
vzduchu 0,26), kvalitny
podvozok a icinné moto-
ry posunuli minuloroénu
novinku automobilky z
Withley do finilovej sed-
micky kandidatov na eu-
répske Auto roka 2016.

Sucasné autd vyuzivaji na
zlepSenie bezpecnosti i komfor-
tu cestovania viacero elektronic-
ky regulovanych asistenénych
systémov. V autich strednej tri-
edy prémiového segmentu, kde
sa mad podla zdmerov vedenia
Jaguaru vyznamne presadit ich
novinka XE, je takychto systé-

mov velké mnoZstvo. Ideilne
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je, ak sa uplatriuja v aute, ktoré by malo dobré
jazdné vlastnosti aj bez nich. V Jaguari XE to
tak pravdepodobne bude. Nova hlinikové plat-
forma m4 mensiu hmotnost ako porovnatelne
velké platforma z ocelovych plechov. Je pritom
dostato¢ne tuhd, tuhost v krdteni mi hod-
notu 22 kNm/®. Vozidlu tak poskytuje dobry
konstrukény zédklad pre prémiové vlastnosti v
oblasti vykonu, ovlddatelnosti a kultivovanosti.
Lahka konstrukcia nielenze pomaha dosiahnut
mensiu spotrebu paliva a tym aj emisii CO2,
ktoré st v sucasnosti azda hlavnym ekologic-
kym strasiakom, ale zdroven Jaguaru XE po-

midha pri dosahovani vybornej dynamiky jazdy.
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Kabina odpovedd predstavim zikaznikov o
vzhlade interiéru a kvalite pouzitych materi-
dlov pre vozidlo strednej triedy z prémiového
segmentu. Osempalcova dotykovi obrazovka v
stredovej konzole sliZi na ovlddanie multime-
didlneho systému, klimatizdcie, satelitnej na-
vigicie a dal§ich aplikécii. ,InControl Touch®

umoziiuje aj pripojenie telefénu.

Dotykova obrazovka pontka nové grafické
rozhranie, rychlu odozvu systému a mozno-
st pouzivat napriklad aj ,pribliZenie“ a ,poti-
ahnutie“ pohybmi prstov, znidme z tabletov
a smartfénov. Jaguar XE mad vietky dolezité
bezpecnostné systémy, napriklad reguldciu
trakcie ASPC (All Surface Progress Control),

prevzata po Gprave od sesterskej znacky Land

Rover. Zlepsuje istotu pohybu vozidla aj na
cestich s velmi klzkym povrchom v rozsahu
rychlosti od 3,5 do 30 km/h. Systém Jaguar
Drive Control zase umoziiuje vodi¢ovi nastavit
si jazdny méd Standard, Eco, Dynamic alebo
Winter podla podmienok na ceste alebo podla
nalady.

Jaguar XE je 4670 mm dlhy, 1850 mm $iro-
ky, 1416 mm vysoky. Rézvor naprav ma dizku
2835 mm. Objemom batozinového priestoru
neohuruje, md hodnotu 455 litrov, operadld
zadnych sedadiel su prie¢ne delené v pomere
40/20/40 a po sklopeni ich operadiel mozno
v kabine previezt napriklad lyze. Medzi pred-
nosti vozidla by mala patrit aj kvalita podvoz-
ku. Predné kolesd su zavesené na dvojiciach
prie¢nych ramien, zadnd viacprvkova ndprava
Integral Link by vraj mala patrit medzi najkva-

litnejsie v automobiloch strednej triedy.

Jaguar XE ma zatial pohdiiané len zadné ko-
lesd, pre rok 2017 pribudni aj modely s po-
honom vsetkych styroch kolies. Momentélne
si mozno vybrat z piatich vykonovych drovni
motorov. Dvojlitrovy vznetovy ma najvicsi vy-
kon bud 120 alebo 132 kW. Obe verzie mozu

spolupracovat' so Seststupriovou rucne ovla-

danou alebo osemstupriovou automatickou

prevodovkou. Zazihovy prepliany dvojlitrovy
§tvorvalec moze mat najvicsi vykon 147 alebo
176 kW. V obidvoch pripadoch je sparovany
s osemstupiiovou automatickou prevodovkou.
Najvykonnejsim motorom v ponuke je trojli-
trovy vidlicovy zazihovy Sestvalec preplnany
Rootsovym kompresorom. Jeho najviési vykon
je 250 kW, spolupracuje s automatickou pre-
vodovkou. Jaguar XE s nim dokaze zrychlovat
z pokoja na 100 km/h za 5,1 s, najvacsiu rych-
lost ma elektronicky obmedzent na 250 km/h.
Model s najvyssou urovilou vybavy S si mozno

kapit len s tymto motorom.

U nas si mozno Jaguar XE objednat’'s urov-
nami vybavy SE, Prestige, R-Sport, Portfo-
lio alebo S. Najlacnejsi model s vybavou SE
ma 17-palcové kolesa, tempomat, navigiciu
a dalsie kvalitné prvky. Cena zac¢ina sumou
37 614 eur.

-jr-
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LUXUSNY.SEDAN

Sedan S90 je vybaveny mnoZstvom novych
technoldgii, od $pickovych bezpecnostnych
prvkov az po cloudové aplikicie a sluzby.
Novinka je vybavend pokrocilym systémom
&astolne autonémneho riadenia s nizvom

Pilot Assist. Systém poskytuje jemné zdsahy
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do riadenia, ¢im udrziava vozidlo v sprav-
nej stope medzi deliacimi ¢iarami jazdného
pruhu az do dialni¢nej rychlosti priblizne
130 km/h a nevyzaduje iné vozidlo, ktoré by

systém musel sledovat. Systém Pilot Assist

predstavuje dalsi krok smerom k plnoauto-

polo¢nost Volvo Cars 2. decem-

bra 2015 v Goteborgu predsta-
vila sedan S90. Pre svédskeho vy-
robcu automobilov je vstupenkou
do klubu luxusnych sedanov. Hoci
sa Volvo viac preslavilo svojimi vo-
zidlami typu SUV a kombi, uvede-
nim typu S90 dava jasne najavo, ze sa
mieni presadit aj v segmente luxus-
nych sedanov.

némnemu riadeniu — tito oblast inovécii je

pre znacku Volvo klucova.

Volvo 590 sa navyse bude moct pochvi-
lit ¢istou a vykonnou hybridnou pohonnou
ststavou typu plug-in s dvoma motormi T8
Twin Engine a tieZ jednym z najluxusnejsie

spracovanych interiérov v segmente velkych

sedanov, ako aj multimedidlnym systémom

Volvo S90
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so skvelymi moznostami pripojenia.

,2Nasim cielom bolo priniest do toh-
to konzervativneho segmentu nieCo uplne
nové a poskytnit vizualny dojem, z ktorého
navonok vyZzaruje dominancia a sebaistota.
Interiér sme zasa pozdvihli na dplne novu
uroverl. Prind$a maximélne luxusny zazi-
tok, ktory je prislubom komfortu a kontroly
nad vozidlom,“ povedal Thomas Ingenlath,

hlavny viceprezident spolo¢nosti Volvo Car

Group pre dizajn.

V 590 sa okrem iného predstavi svetovd
novinka v podobe novej funkcie systému
City Safety, ktorou je schopnost registrovat
vil§ie zvieratd a reagovat na ich blizkost.
Systém dokdze rozpoznat vicsie zvieratd,
ako su losy a kone, ¢i uz vo dne alebo v noci.
Technolégia poskytuje intuitivne vystrahy a
podporu brzdenia s cielom zabranit zrazke.
Pri vyvoji S90 konstruktéri vyuzili potencidl
neddvnej investicie spolo¢nosti Volvo Cars

do kvalitného podvozkového simulatora.

»Model S90 dosiahol obrovsky pokrok z
hladiska jazdnej dynamiky, vykonnosti a
kvality jazdy. Uplne od zikladu sme zmeni-
li zazitok z jazdy s vozidlom Volvo v snahe
pontknut pocit presnosti, aktivnej kontroly
a komfortu,“ povedal Dr. Peter Mertens,
hlavny viceprezident spolo¢nosti Volvo Car

Group pre vyskum a vyvoj.

Volvo S90 mi vystavni premiéru tento
mesiac na Severoamerickom medzinirod-

nom autosaléne v Detroite.
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Predobraz

Automobilka Audi minuld jesen pred-
stavila na frankfurtskom autosaléne
§tudiu e-tron quattro. Oznacenie e-tron
uz v Audi pouzili niekol'kokrit, pri spo-
minanej $tudii sa vztahuje na koncept
dynamicky tvarovaného $portovo-uzit-
kového vozidla (SUV). Ma rozmery
488x193x154 cm, a prave kvoli malej
vyske, ktora takmer nepresahuje vysku
hatchbackov, mozno ocakivat, zZe kym
$tudiu v Audi oznacuju ako SUV, ak sa
v takejto podobe dostane v roku 2018 do
sériovej vyroby — taky je plinovany ter-
min - karoséria dostane médnejsie ozna-
enie ,crossover’. Dizkou lezi medzi
SUV Audi Q5 a Q7. Je teda dost pravde-
podobné, Ze tito studia je zakladom pre
sériovo vyrdbany typ Q6. Priestrannd
kabina studie je koncipovana pre Styri
osoby, ¢o sa pri sériovo vyrabanom SUV

iste zmeni, bude pre pit¢lennu posadku.
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Stadia je zaujimava z viacerych dévodov.
Zactnime odklonom od momentilne zauziva-
ného dizajnu automobilov Audi. Vyrazni mas-
ka chladica méd osemuholnikovy tvar, zadné
zdruzené svetld spaja diddovy pds. Vpredu su
reflektory Matrix OLED a organické svietiace
diédy st zdrojom svetla aj v zadnych svieti-
dlach.

Stadia m4 vynimo¢nud aerodynamiku, ¢o sa
podarilo dosiahnut aj vdaka aktivnym prvkom
aktivovanym pri vicsich rychlostiach. Pri nich
sa vysuvaju nielen stresné kridlo a difazor v
zadnom ndrazniku, ale aj Casti prahov pred
zadnymi kolesami. Tvarovo zaujimavé, ale aj
funkéné z hladiska aerodynamiky, sa ,ziabre®
na prednej kapote, kamery namiesto vonka-
jsich spdtnych zrkadiel, zapustené klucky, ¢i

yturbinové“ mnoholucové kolesd s pochrémo-

vanym povrchom a zospodu hladké rovna po-
dlaha so zakrytovanim véetkého, ¢o je mozné.
Stidia ma sacinitel celného odporu vzduchu
s hodnotou iba 0,25, ¢o je pre SUV vyborny
vysledok.

Stadia je postavend na baze modularnej sta-
vebnice podvozka s pozdizne ulozenym mo-
torom MLB (Modulare Lingsbaukasten) dru-
hej generécie, ktord umoznuje velka variabilitu
v oblasti pohonu a usporiadania mechanickych
komponentov. Neprekvapuje, Ze névstevnikom
autosalénu v Detroite Audi predstavi tento
mesiac prakticky identicky vyzerajucu $tadiu
s ndzvom h-tron quattro concept. Pohdnat ju
budi teda tiez elektromotory, ale elektricku
energiu nebudu Cerpat s takej velkej trakénej
batérie, ako m4 §tddia e-tron, doddvat ju budu

palivové ¢lanky vyuzivajuce na vyrobu elek-

Audi e-tron quattro concept
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trického pradu vodik. Velkd litiovo-iénové
trakénd akumulitorovd batéria (blok ¢lankov)
v §tadii e-tron quattro je uloZend medzi ndpra-
vami pod kabinou. Tito poloha zabezpecuje
nizke tazisko a vhodné rozlozenie hmotnosti
na népravy, ¢o je vyhodné pre stabilitu vozidla

a jeho jazdnu dynamiku.

Pri konstrukcii pohonu technici vyuzili sk-
usenosti ziskané z previdzky elektricky po-
hananého $portového automobilu Audi R8
e tron. Tri elektromotory — jeden na prednej
ndprave a dva na zadnej ndprave s celkovym
vykonom 370 kW a kritiacim momentom viac
ako 800 Nm — pohdriaji Audi e tron quattro
concept. Tito zostava pohonu zabezpecuje
$tadii pozoruhodnd dynamiku — zrychluje z 0
na 100 km/h za 4,6 s a najvicsia rychlost je
elektronicky obmedzend na 210 km/h. Traké-

nd batéria ma kapacitu 95 kWh a zabezpecuje
dojazd viac ako 500 km na plné nabitie. To vraj
mozno dosiahnut uz za 50 mint. Stadia mé aj
alternativne bezdr6tové nabijanie, dojazd po-
Cas slnecnych dni predlzuji aj solirne panely
na streche vozidla.

Prikladna ovladatelnost v zakrutich pod-
poruje systém Torque Control Manager, ktory

|-1‘-ﬁ.ll_"l_.# - JJ]
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aktivne upravuje hnaci moment na jednotlivé
kolesa podla ich adhéznych podmienok i podla
potreby vytvdrat optimalny stabiliza¢ny uci-
nok pre bezpecny prejaz zakrutou aj pri velke;
rychlosti. Stadia m4 systém vzduchového pru-

Zenia a riadenia vSetkych $tyroch kolies.
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Il PREDSTAVUJEME Il McLaren 675LT Spider

LIMITOVANA SERIA

VYPREDANA ZA MESIAC

Britski automobilku McLaren u
nas pozname najmi z jej posobenia
v pretekoch Formuly 1, podstatne
menej pozname jej ,civilné“ vozidla
pre cestni premavku. Vlanajsi rok
bol pre tito znacku uspesny, mini-
malne podla poétu novych modelov,
ktoré predstavila. Bolo ich az pit.
Poslednym bola limitovana (500-ku-
sova) edicia roadstera 675LT. Este ju
ani nezacali vyrabat, ale ked zaciat-
kom decembra vedenie automobilky
oznamilo prijimanie objednavok na
tento model, do Vianoc mali zavizné
objednavky na celu sériu.
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Zikaznici za¢na dostdvat doteraz najvy-
konnejsieho ¢lena rodiny McLaren Super
Series s otvorenou karosériou v lete tohho
roka. Zatial si mo6zu $tudovat optimanu
stopu pri prejazde zdkrut podla videa. Na
fiom je za volantom ,ich vozidla“ Bruno

Senna.

McLaren 675LT Spider ma ,sucha®
hmotnost 1270 kg, len o 40 kg vicsiu ako
model 675LT Coupé, z ktorého je verzia s
otvorenou karosériou odvodend. Rozdele-
nie hmotnosti medzi ndpravami je 42:58 v

prospech zadnej pohdfianej napravy.

Roadster je 4546 mm dlhy, 2095 mm
giroky a 1192 mm vysoky. M4 kované dis-
kové kolesa z lahkej zliatiny, vpredu maju
priemer 19 palcov, vzadu 20 palcov. Na
nich st ,semislickové“ pneumatiky Pirelli
P Zero Trofeo R. Diskové kolesa maju

$tandardne 10-lucovy dizajn, na vyber su vak
aj 20 alebo 5-lucové. Paleta farby laku karosérie
pre kupé obsahuje bielu, ervend, zelent a sivy,

pre roadster pribudla novi ,zlatd“ Solis, ndzov

McLaren 675LT Spider
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je odvodeny od latinského pomenovania Slnka.

McLaren 675LT Spider md, rovnako ako
kupé, vyrazny ,splitter predného naraznika z
karbénu, roztiahnuty az za rovinu prednych
blatnikov, aby bol aerodynamicky pritlak na
kolesd prednej ndpravy dostatoéne velky. Vy-
raznejsie, nizkopoloZené prahy nemaji len es-
tetickd dlohu. Prispievaji k vhodnému usmer-
neniu chladiaceho vzduchu ku kotucovym
brzdam zadnych kolies. Velké nasivacie otvory
v zadnych blatnikoch prividzaja vzduch k bo¢-
nym chladi¢om motora. Pohlad na hornu &ast
motora, umiestneného takmer az nad zadnou
ndpravou, umoziuje prichladnd Cast krytu z
polykarbonatu. Pri pohlade na zadnu ¢ast ne-
mozno prehliadnut koncovky vyfuku z titinu a
hore aktivne pritla¢né kridlo. To je o 50 % vic-
Sie ako na McLarene 6508, od ktorého odvo-
dili najprv kupé 675LT a od neho zase Spider.

Interiér mozno prekryt skladacou strechou,
s ktorou mozno manipulovat do rychlosti 30
km/h. Aj v interiéri je hodne karbénu, teda
prvkov z lamindtu vystuZeného uhlikovymi
vldknami. A nesluzia len ako dekoricia. Z
lahkého, ale pevného karbénu si vyrobené aj

kostry sedadiel, potiahnuté kvalitnou koZou.

Vozidlo sa §tandardne nedod4va s klimatizaci-
ou. Komu neprekdza, ze hmotnost jeho vozidla
vzrastie o 16 kg, moze si klimatizdciu za pri-

platok objednat.

Zadné kolesd roztica cez 7-stupiiovd auto-
matickd prevodovku zézihovy vidlicovy osem-
valec prepltany dvojicou turbodtchadiel. M4
zdvihovy objem 3799 cm3, dosahuje najvicsi
vykon 496 kW pri 7100 otickach za minttu
a kratiaci moment 700 Nm v rozsahu oticok
5000 az 6500 za minttu. Aby zadné kolesd pri

prudkom rozjazde zbyto¢ne nepreklzovali a

-
nezhor$ovali tak zrychlovanie vozidla, kratia-
ci moment pri zaradenom prvom prevodovom

stupni riadiaca jednotka obmedzuje ,len na
600 Nm.

McLaren 675LT Spider zrychluje z 0 na
100 km/h za 2,9 s, z 0 na 200 km/h za 8,1 s
a dosahuje najvicsiu rychlost 326 km/h. Jeho
cena vo Velkej Britanii je 285 450 libier, ¢o je
priblizne 388 800 eur.

-mn-
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Il BEZPECNOST PREMAVKY I

autor: Peter POLACEK

Ako pripravit auto
na zimnu prevadzku?

Skuto¢na zima, tak ako zvy¢ajne v poslednych rokoch, k nam prichadza az
pri zmene rokov. Tak si pripomenme, ¢o treba dat skontrolovat na aute
v autoopravovni a ¢o by sme mohli zvladnut aj sami.

KONTROLA 'V SERVISE:

*

¥ KX K X X K X X X

prezut pneumatiky so zimnym dezénom, hribka dezénu musi byt minimdlne 3 mm,
nahustit pneumatiky na predpisand hodnotu a kolesd vyvazit,
skontrolovat stav a funkénost akumuldtorovej batérie,

zmerat bod tuhnutia chladiacej kvapaliny,

kontrola stavu tesnosti chladiacej sastavy,

kontrola mnozstva brzdovej kvapaliny a zmeranie bodu varu,
kontrola nastavenia reflektorov,

kontrola opotrebovania stieracov,

kontrola funkcie vonkajsieho osvetlenia,

navoskovat karosériu z dévodu odpudzovania necistét,
kontrola podvozku, najmi tesniacich manziet,

vymenit palivovy filter, hlavne pri vznetovych motoroch.

Zistené nedostatky treba dat podla moznosti hned odstranit.

UKONY, KTORE ZVLADNEME SAMI:

*

*
*
*

*

*

*
*
*

kontrola hladiny motorového oleja, v pripade potreby jeho doplnenie,

doplnenie nemrznicej zmesi do ostrekovacov,

nastriekame $pecidlny sprej do zdmok dveri, aby nezamrzli,

v aute so vznetovym motorom pred o¢akdvanymi mrazmi blizko -20 °C

nalejeme aditiv do nafty,

skontrolujeme povinnu vybavu,

natrieme tesnenie dveri silikénovou ceruzkou alebo nastrieckame silikénovym sprejom,
aby nezamrzli a nezamedzili tym pristup do vozidla,

kontrolujeme a zabezpecujeme spravne nahustenie pneumatik,

kontrolujeme stav nabitia a vybitia akumuldtora, ak m4 signalizaciu,

pravidelne kontrolujeme motorovy priestor auta. Sélajice teplo z motora po jazde lika

hlodavce.

Tie mézu zubami poskodit kabeldz alebo hadice nachddzajice sa v motorovom priestore vozidla.

Ak nieco také spozorujete, treba urobit kontrolu celého motového priestoru a dat si namontovat

odplasovacie zariadenie alebo pouzit vhodné prostriedky na odplasenie hlodavcov.

Najdolezitejsie je mat prezuté pneumatiky z letnych na zimné, lebo aj tie slabsie zimné pneu-

matiky su lepsie ako letné. Maju lepsiu prilnavost k povrchu za zlého pocasia (snezenie, na-

mrazy, zle upravené cesty...).

Ak sa chystite do hor, nespoliehajte sa len na
kvalitu zimnych pneumatik. Je vhodné zobrat
si do auta aj snehové retaze, pripadne aj trochu
posypového materidlu, napriklad par kilogra-
mov piesku. Nasddzanie snehovych retazi na
kolesa je vhodné vyskusat si este doma. Robit
to prvy raz na ceste so stipanim v snehovej
burke, by mohlo byt prili§ stresujice.

V pripade zapadnutia v snehu so zladovate-
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nym podkladom, ked nie je ind mozZnost (napr.

snehové retaze), niekedy pomodze podhustenie
pneumatik na kolesich hnacej napravy, lebo sa
zvic§i dotykovd plocha s vozovkou. Potom tre-
ba nahustit pneumatiky na predpisand hustotu
na najblizsej Cerpacej stanici. Alebo kompre-
sorom, ktory je sicastou povinnej vybavy vozi-
dla v sade na opravu defektu, ked vozidlo nie je
vybavené rezervnym kolesom.

Ak niekto v aute so vznetovym motorom jazdil
od jesene tak milo, Ze md v nddr7i este letna
naftu, zimn4 nafta sa u nds preddva od polovice
novembra, mal by do¢erpat zimnu naftu, alebo
naliat do nddrze aj aditiv braniaci vyzrdzaniu
parafinickych uhlovodikov z nafty. Vhodny

aditiv predévaja na Cerpacich staniciach.

Dlhsie odstavené auto pri mrazivom pocasi
nemusi vzdy nastartovat. Na vine moze byt aj
poloprizdna nédrz. Vlhkost vo vzduchu nad
palivom skondenzovala, voda stiekla na dno
nddrZe a ked nisledne zamrzla, ladovd zatka
bréni vstupu paliva do privodného potrubia k
motoru. Poméze len odtiahnut auto do miest-
nosti s vykurovanim, potom ,odkalit nadrz*
alebo sa pokusit vhodnym aditivom naviazat
vodu, aby pocas jazdy ,zhorela“ vo valcoch
spolu s palivom. V zimnom obdobi je vhodné
CastejSie umyvanie auta , aby zvysky slaného
roztoku z posypu cesty neposkodzovali karo-

sériu a podvozok automobilu.

Cez zimné obdobie sa odpori¢a mat v aute

vzdy tieto veci — kvalitnd $krabku, metlicku,
lopatku, teplé rukavice, sprej na rozmrazovanie
okien, snehové retaze, prepojovacie (,3tartova-
cie“) kable na akumuldtor. Ak autom parkujete
na ulici, je vhodné na noc prikryt ¢elné sklo
napr. karténovym papierom alebo kobercom.
Usetri to ¢as a ndmahu pri oskrabévani ladu z

éelného skla.
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PREMENA ELEKTROMOBILOV
NA MOBILNE ZDROJE EN

Spolo¢nost Nissan zaciatkom de-
cembra 2015 oznamila prelomové
partnerstvo so spolo¢nostou ENEL,
ktoré prinesie revoliciu v spdsobe,
ako spotrebitelia a podniky riadia
svoju spotrebu energie. Uz teraz
prebiehaju prvé pilotné projekty tes-
tujuce praktické pouzitie vozidiel
integrovanych do elektrickej siete,
ktoré ukazuji, ako mézu elektromo-
bily aktivne posobit na trhu s ener-
giou a generovat pre svojho majitela
dalsi prijem.

Technoldgia vozidiel v sieti (Vehicle-to-Grid
— V2G) umoziuje elektromobily, ked si v po-
koji, v plnom rozsahu integrovat do narodnej
elektrickej siete.

Majitelom elektromobilov a podnikom s vel-
kymi vozidlovymi parkami elektromobilov to
dava prileZitost vyuzivat ich vozidld ako mo-
bilné zdsobdrne energie. Systém dovoluje ma-
jitelom elektromobilov Nissan LEAF nabijat
trakéné batérie vozidiel, ked je po elektrickej
energii slaby dopyt a lacnejsie tarify. Ndsledne
je mozné energiu uskladnenu v batérii vozidla
vyuzivat v domécnosti, ked su tarify vicsie, pri-
padne aj dodévat energiu spit do siete a gene-

rovat pre domdcnost dal§f prijem.

Predseda predstavenstva spolo¢nosti Nissan v
Eurépe Paul Willcox k tomu hovori:,Spolo¢-
nost Nissan je svetovy lider v oblasti elektro-
mobilov. Venujeme sa im dlhsie ako ktokolvek
iny, predali sme ich viac ako ktokolvek iny a
mame pliny do buddcnosti, ktoré si zo vset-
kych najdéveryhodnejsie. Nase partnerstvo so
spolo¢nostou ENEL je dokonalym prikladom
tychto planov. Meni vozidlo na nieco viac ako
len dopravny prostriedok — vyuziva ho na na-
pajanie vaSej domécnosti alebo kanceldrie. V
kone¢nom désledku to znameni, Ze elektro-
mobily sa teraz mo6zu stat plne integrovanou
sucastou ndrodnych elektrorozvodnych sieti po

celej Eurépe.©

A dodal: ,Budtcnost s udrzatelnou prepravou
vyzaduje lepSie prepojenie medzi vozidlami,
rozvodnymi sietami, obnovitelnymi zdrojmi
energie a budovami. Preto je toto ozndmenie

také vyznamné — je prvym krokom smerom
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ku skutoéne integrovanému automobilovému
energetickému ekosystému.

Riaditel spolo¢nosti ENEL pre inovicie
Ernesto Ciorra uviedol: , Elektromobily sa zé-
kladnym kametiom budidcnosti sprivy energie,
pretoZe sa stivaji nie¢im ovela vyznamnej$im
ako len riesenim mobility. Technoldgie, ako je
Vehicle to Grid, maji potencidl uplne preme-
nit energetické systémy a je pre nds ctou spojit
sily so spolo¢nostou Nissan na realiziciu tejto
vizie. V sicasnosti sme svedkami rasticeho za-
tazenia elektrickej siete a prilidného spolieha-
nia sa na fosilne zdroje energie.

Implementécia technolégie Vehicle-to-Grid
dava majitelom elektromobilov moznost ukla-
dat zelenu energiu a uvolfiovat ju spit do elek-
trickej siete. Pre elektrickd mobilitu to predsta-

vuje velmi vyznamny moment.“

Napriklad vo Francuzsku, kde jazdi 38 mili-
6nov vozidiel a sicasnd kapacita vyroby elek-
trickej energie je 130 GW, by v budicnosti s
vyhradne elektrickymi alebo hybridnymi vozi-
dlami mohla ich integriciou do elektrickej sie-
te vzniknut virtudlna elektrdren s vyrobnou ka-
pacitou az 380 GW (trojndsobok energetickej
vyrobnej kapacity Franctzska). Pre energeticky
sektor je to dramatickd zmena a spolo¢nost
Nissan je odhodland dévat svojim zdkaznikom
elektromobilov prinosy siahajice nad rdmec

samotnej jazdy s vozidlom.
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Dohoda so skupinou ENEL Group prinesie
prvé vozidld integrované do elektrickej siete
do krajin, kde to predpisy dovoluji. Prvy balik
pilotnych projektov bude hostit Dansko, na-
sledovat budid Nemecko, Holandsko a dalsie

severoeurépske regiony.

»Pri sacasnom zblizovani sa energetického a
automobilového sektora a vyhlade na celkom
elektricka buducnost sa teraz otvéraju doposial
najvicsie prileZitosti na poli rozsirenej spravy
energie. Technolégia Vehicle-to-Grid predsta-
vuje krok k naplitaniu tejto vizie a podciarkuje
zdvizok spolo¢nosti Nissan celému ekosysté-
mu elektromobilov — jej vyznam ovela viac pre-

sahuje samotné jazdenie,“ dodal Willcox.
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APLIKACIA MOOVEL AJ NA INTEGROVANU
PRIMESTSKU DOPRAVU

.

Pri predstaveni najnovsej generacie aplikdcie
moovel nemecky minister dopravy Winfried
Hermann uviedol: ,Multimodédlnym platfor-
mam mobility patri budicnost: aplikicie ako
moovel prispievaji k jednoduchsiemu a udrza-
telnejsiemu rieSeniu mobility v mestich.*

Robert Henrich, generdlny riaditel spo-
lo¢nosti moovel Group GmbH: ,Spolo¢nost
Stuttgarter Straflenbahnen AG je dolezitym
odbytovym partnerom a spolo¢ne s mestskymi
drdhami, autobusmi, rychlodrihou a regional-
nou vlakovou dopravou tvori chrbtovi kost
mobility v Stuttgarte.

Uz od startu prvého pilotného projektu mo-
ovel je systém informadcii o cestovhom poriad-
ku VVS a predaja cestovnych listkov VVS cez
online predaj SSB ustrednym prvkom v nasej
mobilitnej aplikdcii. S najnovSou generéciou
aplikdcie moovel mozeme v Stuttgarte spolu s
SSB prvykrit predviest, ako velmi zjednodu-
$uje smartfén nadu mobilitu v mestach. Nas
One-Stop-Shop pre mestskd mobilitu je jedi-
necny z celosvetového pohladu.”

Stefanie Haaks, ¢lenka predstavenstva SSB:
»moovel je prvou a doposial jedinou online
agentirou SSB. Pre SSB je spoluprica s mo-
ovel daldim podnetom na zisk novych pou-
Zivatelov primestskej dopravy a premenu jej
ob&asnych pouzivatelov na stalych. Aplikdcia
moovel sa zameriava na iné cielové skupiny ako
tych, ktori uz nakupuji cestovné listky VVS a
SSB cez osvedcenu aplikciu Fahrinfo. Cielom
SSB a VVS je zohrat rolu pri rozhodovani sa
o volbe dopravného prostriedku u ludi, ktori
nejazdia alebo iba zriedkavo jazdia primest-
skou dopravou a prezentovat im ju ako atrak-

tivnu alternativu.”
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VYHLADAT, REZERVOVAT A
ZAPLATIT MOBILITU JEDI-
NOU APLIKACIOU

Mobilitna aplikdcia dcérskej spolo¢nosti
Daimler ukédze pouzivatelom najlepsiu trasu
do ciela: bezplatnd aplikécia pre iOS a Android
kombinuje primestska dopravu, sluzby zdiela-
nia vozidiel car2go a Flinkster, mytaxi, bicykle
z pozicovni a Zeleznice. Cez aplikiciu moovel
si mozno v celom Nemecku jednoducho a po-
hodlne rezervovat a zaplatit sluzby car2go a
Flinkster, mytaxi a listky na Zeleznicu. V Stutt-
garte k tomu odteraz pribudli neprestupné a

prestupné cestovné listky VVS — rezervovanie

a platba cestovnych listkov VVS v aplikicii

moovel si pritom Gplne jednoduché: ak sa v
aplikacii moovel cez funkciu hladania vyhladd
spojenie, aplikdcia zdrovenn navrhne vhodny

cestovny listok VVS pre pozadovanu trasu,

teda pouzivatelovi statia na priamu mobili-
tu iba dva dotyky. Listky mozno jednoducho
pridat a zaplatit aj pre dalsich spolucestujucich.
Listky poskytne aplikicia a cez fiu ich moZno
aj vyvolat. Zuctovanie sa vykond na pozadi me-
dzi moovel a SSB bez toho, aby sa zikaznik
musel este niekde prihlasovat. Tento rok sa mé
yStuttgartsky model” zaviest do dalsich nemec-
kych miest.

Od zaciatku roka 2015 si moZno priamo
rezervovat a zaplatit cestovné listky na dlhé
vzdialenosti nemeckej Zeleznice DB. Mobilny
cestovny listok Deutsche Bahn sa ulozi v apli-

kicii moovel a zasle zdkaznikovi aj e-mailom.

moovel sa tak stal jednym z prvych partnerov
Deutsche Bahn, ktory poskytoval cestovny lis-
tok na smartféne.

Znacka / Typ
Model

Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc
Alfa Romeo 4C

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Coupe 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic

A6 Avant 3,0 TDI

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic

Q3 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i

118i Cabrio
123d Coupe
320d xDrive
320d Cabrio
320i Coupe
320i Touring
316d Touring
428 xDrive
435i Cabrio
535i xDrive
525d xDrive
530d

528i xDrive Touring
530d Touring
640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive
X1 sDrive 20d
X1 sDrive 18i
X1 sDrive 18d
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6 xDrive 40d
X6M

Z4 sDrive 35i

Berlingo Multispace VTi 95 Attraction
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll.
C-Elysée VTi 72 Attraction

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 1,0i Best Collection

C11,0i ETG Best Collection

C3 Vi 82 Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection
C3 Picasso HDi 90 Exclusive

C4 VTi 120 Best Collection

C4 e-HDi 115 Best Collection

C4 Aircross 1,6i Seduction

C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive

C4 Picasso HDi 90 Seduction

C5 HDi 115 Best Collection

Cena
s DPH

18700 €
21050 €
22950 €
15700 €
23000€
51000 €

18 800 €
23550€
33260 €
28 360 €
33430 €
38870 €
41170€
39470 €
39400 €
50420 €
57200 €
47250 €
61200 €
77600 €
81600 €
32220 €
45420 €
57 300 €
169 800 €
59990 €
50870 €
53 570 €

25000 €
31200 €
34100 €
38100 €
45900 €
34600 €
35000 €
33000€
44700 €
55200 €
57700 €
51400 €
51100 €
53900 €
54 200 €
88 300 €
84900 €
80500 €
33200 €
27800 €
30100 €
52 000 €
58 800 €
62400 €
68 300 €
114 000 €
50 300 €

13290 €
19125€
9640€
14 065 €
10340 €
11040 €
13090 €
14 590 €
16 070 €
18 590 €
17490 €
20090 €
20490 €
27590 €
20490 €
25990 €

Typ karosérie
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[ CENNIKYAUTOMOBILOV

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1244
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684
4239 x 1790 x 1291

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3440 x 1855 x 1465
3440 x 1855 x 1465
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 2050 x 1502
4329 x 2050 x 1502
4341 x 2125 x 1632
4341 x 2125 x 1632
4428 x 2117 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/
350/
350/-
270/
270/-
-

270/-
365/-
260/
380/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/
565/-
565/-
535/-
510/-
510/-
460/-
540/
775/
100/
540/-
290/-
250/-

225/-
305/-
370/-
460/-
210/-
210/-
460/-
460/-
445/-
220/-
520/
520/-
520/-
500/
500/-
300/
300/
500/-
420/-
420/-
420/-
550/-
620/-
620/-
570/
570/-
285/-

624/-
624/-
506/-
506/-
139/751
139/751
300/-
300/~
385/500
385/500
408/1183
408/1183
442/1952
4421952
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem
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Vykon

88
77
103
58
125
176

90
77
103
110
125
155
155
130
125
150
150
150
228
213
213
103
165
180
386
230
200
200

100
105
150
135
135
125
135
85
180
225
225
160
190
180
190
235
230
190
135
110
105
225
225
225
225
408
225

Kr. moment

350
380
320
450
400
400

420
420
320
350
550
530
650
350
350

220
190
400

320
400

400

240

Prevodovka

Poharané napravy
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4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4
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4x4
4x4

T©0|® U0 U0 U0 U U U U T

4x4

o

Max. rychlost

246
246
223
222
240
223
232
250
250
250
197
222
216
311
250
250
250

210
210
238
233
228
230

250
250
250
234
250
240
247
250
250
250
205
202
202
245
235
236
236
250
250

166
161
160
180
157
157
174
163
178
174
193
190
182
180
173

Zrychlenie
0-100 km/h

123
45

89
10,7
9,6
8,5
84
6,5
6,4
8,2
8,7
7,0
75
79
5,6
6,1
6,2
9,9
7.1
78
38
5,1
54
56

8,5
93
7,0
75
83
8,1
75
11,5
56
5,6
58
7,0
6,1
6,7
6,2
55
52
6,0
78
9,7
9,6
57
6,8
6,6
6,5
4,7
52

13,7
14,3
14,2
11,2
12,5
14,9
12,3
15,5
12,2
13,3
10,8
11,2
11,3
11,6
12,9

MOTor

Nova

Komb. spotreba

53
338
4,6
4,7
6,1
6,8
6,8
5,1
6,2
5,7
6,1
53
8,2
8,8
838
5,7
79
74
13,2
6,8
79
8,1

5,7
6,5
5,1
48
5,1
6,6
6,7
47
6,8
8,1
8,2
53
)
7,6
6,2
79
5,7
6,0
49
7,7
4,9
8.8
10,1
75
75
13,9
94

6,9
53
53
43
43
45
4,6
38
6,3
4,1
6,2
42
59
4,9
4,2
48

technika

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEHAKPR,S
AB,EHAKKPRS
ACES

AB,CEHKRS
AB,C.EHAKKR,S
AB,CEKRS
AB,CEHAKKR,S
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPR,S
ABB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPR,S
AB,CEKPRS

AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKRS
ABCEKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKRS
AB.CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS

ACE

AB,CEKPR
AB,CEP,S
AB,CEKPR,S
AB,CEHKRS
AB.CEHKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,C.EHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
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Usporiadanie a
pocet valcov

Znacka l Typ Cena % E K ~ Rozmery Bat.
MOdeI s DPH % % g dizka x Sirka x vyska priestor
F8E
C5 HDi 160 Business Seduction 29890€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/-
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 27390€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/-
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/-
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 4805 x 1895 x 1942 327/3473
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 4963 x 2050 x 2254 4500/
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 9990€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7TM 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 80073000
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/-
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 400/1175
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57  4390x 1789 x 1895 790/3200
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57 4888 x1878x 1745 145/1461
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 5/7 4888 x 1878 x 1745 145/1461
Nova Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/-
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/-
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670
Accord Sedan 2,0 i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/-
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/-
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/-
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/-
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/-
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 6 4300 x 1770 x 1440 477/-
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 AT7/-
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/-
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/-
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/
CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/-
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/-
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320
i10 1,0 MPI Start 8799€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i10 1,0 MPI Classic A/C 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i10 1,2 MPI Classic 999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i20 1,2 DOHC Classic 9990€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/-
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/-
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/
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1199
1199
1598
1560
1997
1598
1560
1997
2198

1598
1461
1461
1198
1598
1461
1461
1598
1199
1461
1461
1149
1461
898
1461
1149
1149
1461

1242
1398
1248
1248
1598
1368
1956
1956
1242
1248
1368
1248
1248
1586

1997
2199
2354
2199
1339
1798
2199
1798
1597
1997
1997
2199
1198
1339
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1248
1248
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160
270

160
270
320
250

134
200
240
190
134
180
200
148
205
200
240
107
200
135
220
105
107
220

102
127
200
200
300
206
350
350
102
190
115
200
190
156

192
350
230
380
127
174
350
174
195
192
192
350
114
121

95
95
120
121

Znacka / Typ
Model
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M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS
M6 P 210 93 51 ABCEHAKKPRS
M5 P 187 119 48 AB,CEHAKKPRS
M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS
M5 P 172 125 49 ABCEHPRS
M5 P 193 108 6,2 ABCEHKRS
M6 P 19 124 45 ABCEHKR,S
A6 P 212 101 59 ABB,CEHKRS
M5 P 187 126 6,3 AB,CEHAKKPRS
M6 P 189 121 4,0 ABCEHAKKPRS
M6 P - - 70 CE
M6 P - - 71 CEP
M5 P 160 14,5 AB,CEP,S
M5 P 169 124 AB,CEPS
M6 P 175 116 AB,CEKP,S
M5 P 179 111 AB,CEKP,S
M5 P 159 14,3 AB
M5 P 150 159 AB,CE
M5 P 162 139 ACE
M5 P 165 118 AB,CEKS
M6 P 175 104 AB,CEKPR,S
M6 P 156 14,2 AB,CEKS
M6 4x4 168 12,9 AB,CEKPRS
M5 P 156 14,5 AB,CEKPR,S
M5 P 164 14,6 AB,CEKPRS
M5 P 175 111 AB,CEKPRS
M5 P 173 121 AB,CEKPRS
M5 P 154 151 AB,CEKPRS
M5 P 156 14,5 AB,CE,S
M5 P 173 121 AB,CEKPRS
M5 P 160 12,9 AB,CEHAKR
M6 P 170 128 AB,CEHP,S
M5 P 165 14,9 AB,CEHKPRS
M5 P 164 16,0 AB,CEHKPRS
M6 P 195 10,5 AB,CEKR,S
M6 P 172 - AB,CEKR,S
M6 P 180 12,3 AB,CKP,S
A6 4x4 184 111 AB,CKP.R,S
M5 P 164 142 A
M5 P 168 128 ACK
M5 P 165 132 A,CEKP
M5 P 178 117 ACEKPR
M5 P 155 152 AB,CEKR
M5 4x4 175 115 AB,CEKR
M6 P 215 93 AB.CEHK.S
A5 P 207 10,0 AB,CEHKR,S
A5 P 227 94 AB,CEHKR,S
M6 P 220 85 AB,CEHKR,S
M6 P 187 13,0 AB,CEHKR,S
A5 P 210 104 AB,CEHKR,S
M6 P 217 83 AB,CEHKR,S
M6 P 210 92 AB,CEHKR,S
M6 P 195 10,1 AB,CEHKR,S
M6 190 10,2 AB,CEHKR,S
A5 182 12,3 AB,CEHKRS
M6 190 9,7 AB,CEHKR,S
M5 177 12,6 AB,CEHKR,S
CVT P 175 122 AB,CEHKR,S
M5 P 155 149 AB,CPRS
M5 P 155 149 AB,CEKPR,S
M5 P 171 123 AB,CEKPRS
M5 P 168 12,7 AB,CEPRS
P 181 11,6 AB,CEPRS
P 195 99 AB,CEKPRS
P 197 109 AB,CEKPRS
P 192 109 AB,CEKPRS
P 185 115 AB,CEKPRS
P 180 135 AB,CEKPR,S
P 185 11,8 AB,CEKPR,S
P 197 AB,C.EAKKP,R,S
P
P

192

ABB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS

i40 kombi 1,6 GDi Comfort

i40 kombi 2,0 GDi Style

ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2

ix35 2,0 CRDi Style 4x4

ix35 2,0 GDI Style 4x4

H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT

Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4
Veloster 1,6 GDI Unique

XF 2,2 i4 200 PS Luxury

XF 5,0 V8 SIC 510 PS XFR

XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB

XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5,0 V8 Convertible

XKR 5,0 V8 S/C Coupé

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport

Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport

Carens 1,6 Gdi LX

Carens 1,7 CRDI EX

Novy cee'd 1,4 CVVT Amber
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold
Novy cee'd GT 3D

Novy cee'd GT 5D

Optima 1,7 CRDi EX

Picanto 1,0 LX 5D

Picanto 1,2 LX 3D

Rio 1,2 D-CVVT LX 3D

Rio 1,1 CRDi LX 3D

Rio 1,4 CRDi LX 3D

Rio 1,4 CVVT LX 5D

Rio 1,4 CRDi LX 5D

Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX
Soul 1,6 CRDi VGT LX

Soul 1,6 GDi LX

Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver
Venga 1,4 CVVT LX

Venga 1,6 CVVT LX

Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up

Defender 90 Station Wagon
Discovery 4 TDV6 3,0L SE

Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW)
Freelander 2 2,2 TD4 SE

Freelander 2 2,2 eD4 HSE

Range Rover TDV6 4,4L HSE

F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam.
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure

Cena
s DPH

21990 €
25490 €
12604 €
14722 €
15528 €
21090 €
21090 €
26990 €
23790€
17580 €
18 580 €
25490 €
31990 €
33490 €
37490 €
18 999 €

76 054 €
103 182 €
41456 €
88588 €
80932 €
95653 €
137 202 €
92664 €
100 936 €
107 930 €

24490 €
50690 €
35590 €
34 890 €

16 400 €
20900 €
12290 €
16 250 €
13290 €
15350 €
13150 €
14 350 €
17520 €
24190 €
24190 €
27290 €
26290 €
8090 €
8390 €
8690 €
9360 €
10760 €
11390 €
11360 €
11960 €
25770€
28800 €
28290 €
15370 €
11360 €
20160 €
23850 €
22080 €
10 040 €
11040 €
13890 €

33639€
32877 €
53877 €
61898 €
33958 €
38170 €
49232 €
37640 €
92780 €
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Rozmery

dizka x Sirka x vyska

4770 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4220 x 1790 x 1399

4470 x 1923 x 1308
4470 x 1923 x 1308
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
4794 x 1892 x1322
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1322

4448 x 1812 x 1718
4822 x 1943 x 1781
4223 x 1873 x 1865
4751 x 1877 x 1865

4525 x 1805 x 1610
4525 x 1805 x 1610
4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1470
4845 x 1830 x 1455
4845 x 1830 x 1455
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4120 x 1785 x 1660
4120 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1630
4440 x 1855 x 1630
4440 x 1855 x 1630
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4355 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4972x 2216 x 1877

Bat.
priestor

553/1719
553/1719
440/-
440/-
440/-
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
-

-

-
585/1570
585/1570
585/1570
320/

196/407
196/407
540/-
540/-
520/-
520/-
520/-
330/~
313/
330/

458/1269
782/1554
141/425
498/934

536/-
536/-
380/1318
380/1318
510/1642
510/1642
380/1225
380/1225
380/1225
380/1225
380/1318
505/-
505/-
200/870
200/870
200/870
288/923
288/923
288/923
288/923
288/923
660/-
660/-
660/~
340/-
340/
465/1353
465/1353
465/1353
440/1486
440/1486
440/1486

-

-
2802558
28012558
755/1670
755/1670
575/1445
575/1445
535/1640

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem

1591
1999
1396
1591
1396
1685
1591
1995
1999
2497
2497
2497
1995
2199
2199
1591

2995
5000
2179
5000
2993
2995
5000
5000
5000
5000

2143
2087
3605
2776

1591
1685
1396
1582
1396
1591
1396
1591
1582
1591
1591
1685
1999
998
998
1248
1248
1120
1396
1396
1396
2359
1995
2199
1582
1591
1685
1995
1998
1396
1591
1396

2402
2402
2993
2993
2179
2179
2179
2179
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100
100
110
145
145
103

340
495
147
375
275
340
510

188
110
110
140
110
230

N
o @ =X 5> Kr. moment
o N W o,

220
260
167
320
205
392
392
392
383
436
436
167

450
625
450
625

515
515
625

320
550
347
460

135

255
320
205
137
156
220

360
360
520
600
420
420
420
400
700

g g 5 g § Prevodovka

U |0 U U U U U Pohafané napravy

4x4
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4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

® > = © Max. rychlost
B N o o

167
173
178
181
195
167
167
167
187
190
190
201

260
300
225
250
250
250
250
250
250
250

201
202
159
169

185
191
182
197
180
192
182
195
197
230
230
202
210
153
153
171
172
158
172
183
172
190
186
190
180
185
173
181
195
167
183
167

132
132
180
180
181
181
200

182 96

Zrychlenie
0-100 km/h

MOTor

Nova technika

Komb. spotreba

L1 A~ O o O o>
w o[~ oo~

6,8
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oo o N ww =N

©
o

11

o
~

1.3
6,0
94
11,3
11,2
11,2
12,3

6,1

83
11,4
838

6,8
51
6,0
41
6,5
6,3
6,0
58
4,1
74
74
51
7,0
42
4.2
45
58
39
4,1
53
4,1
89
6,1
58
4,9
6,4
53
5,7
8,0
6,0
6,4
45

11,1
10,0
8,5
838
7,0
6,0
5,7
6,5

Standardna vybava

AB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPR,S
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
ACE

ACE

ACEKPS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS

ACEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
ACEKPRS
ACEKPRS

ABCEHKRS

AB,CEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHPRS

ABCEHPRS

AB,CEHPRS

ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHPRS

ABCEHPRS

AB,CEHKPR,S

CER

CER
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB.CEHAKKPRS




MOT -

Nova technika

Znacka / Typ
Model

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S

CT 200h Comfort

GS 450h Comfort

GS 300h Premium

IS 300 Comfort

LS 460

LS 460 AWD

LS 600h

LS 600h L

NX 300h Premium

RX 350 AWD Comfort
RX 450h AWD Comfort
RX 450h FWD Comfort

21,375k CE Pro

21,5102k AT TE GT Edition

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,8 CE

51,6D TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-5 2,0 Challenge NAVI

CX-5 2,0 AWD Challenge

MX-5 1,8 Roadster Challenge

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BIueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY
G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC
GLA 200 CDI

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 63 AMG

S 250 CDI

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Instyle+

L200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D

370Z Coupe 3,7 V6 Premium
370Z Roadster 3,7 V6 Premium
Evalia 1,6 L 110k Tekna

Evalia 1,5L dCi Tekna

GT-R Premium

Juke 1,6 140kW 2WD Acenta
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta

Nova Micra 1,2 59kW 2WD Acenta

68 [I] januar 2016 [l]

M CENNIKY AUTOMOBL

Cena
s DPH

58 322 €

22200€
56 000 €
64 500 €
35900 €
89900 €
93900 €
106 900 €
121900 €
54300 €
50900 €
58 900 €
50900 €

11490 €
12990 €
19990 €
16990 €
18790 €
17990 €
23490 €
24990 €
27190 €
31390 €
24900 €
26400 €
23890 €

27000 €
26172 €
23490 €
30180 €
32310€
34470 €
46 620 €
49380 €
130 500 €
64 260 €
39000 €
61170€
43110€
86028 €
138 660 €
73080 €
31200€
43740 €
50940 €
56 460 €
110700 €
72480 €
104 094 €
119400 €
42540 €
189720 €

31700€
26 600 €
48400 €
16200 €
17200 €
16200 €
23900 €
33900 €
45500 €
30900 €

44100 €
50700 €
18190 €
20470€
94 900 €
20550 €
19200 €
11260 €

= Typ karosérie
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

4783 x 2158 x 1789

4350 x 1765 x 1445
4850 x 1840 x 1455
4850 x 1840 x 1455
4665 x 1810 x 1430
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5210 x 1875 x 1480
4630 x 1845 x 1645
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1795 x 1465
4580 x 1795 x 1450
4580 x 1795 x 1450
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
4417 x 1804 x 1494
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4400 x 1695 x 1860
4400 x 1695 x 1860
4670 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3825 x 1665 x 1525

[

\II
\

Bat.
priestor

287/2013

275/-
451/-
451/-
450/
510/-
560/-
420/-
420/-
475/555
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
364/-
419/-
419/-
158/780
158/780
489/-
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
150/-

341/1157
341/1157
488/1547
488/1547
475/-
475/-
485/1500
485/1500
490/-
520/-
470/-
695/1950
540/-
-

-
680/2300
-
450/1550
450/1550
690/2010
690/2010
560/-
560/-
241/-
225/
176/-

442/1219
/s
323/-
400/
400/-
288/1349
128/1022
128/1022
663/1790
290/1120

235/-
140/-
900/-
900/
315/
251/-
251/-
265/605

\

Usporiadanie a
pocet valcov

V6

V6
R4
R4
V8
V8
V8
V8

V6
V6
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V6
R4
V6
R4
V6
V8
V6
R4
R4
V6
R4
V8

V8
V8
R4
V8

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
R4
R4
V6
R4
R4
R3

Zdvihovy objem

2993

1798
3456
2494
2494
4608
4608
4969
4969
2494
3456
3456
3456

1349
1498
2191
1998
1998
1798
1560
1998
1998
2191
1998
1998
1798

1595
1796
1595
1796
1796
2143
2143
3498
4663
2987
1991
2987
2143
2987
5461
2987
2143
2143
3498
2143
5461
2143
4663
4663
1796
6208

1798
2477
1998
1590
1798
1590
1998
2268
3200
3200

3696
3696
1597
1461
3799
1618
1461
1198
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133
133

115

115
100
150
225
320
195
155
185
125
155
400
190
100
125
225
150
386
150
320
320
150
420

110

217

Kr. moment

600

142
352
221
221
493
473
520
520
210

317
317

119
133
380
210
210
165
270
210
210
420
210
208
167

250
250
200
300
250
360
500
370
700
620
350
620
400
540
750
620
300
400
370
500
700
500
700
700
310
650

300
314
366
154
176
154
195
380
441
441

363
363
153

Prevodovka
ES P
Pohariané naprav:
i pravy
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CVT
CvT
CVT
CVT
A8
A8
CVT
CvT
CVT
CVT 4x4
CVT 4x4
CVT P
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Max. rychlost'

—
«©
w

250
190
200
250
250
250
250
180
200
200
180

168
170
210
198
198
182
180
208
206
221
200
197
194

224
190
190
210
225
218
237
250
250
250
240
240
228
175
210
220
205
205
238
210
250
240
250
250
243
317

198
167
240
191
202
188
190
200
180
180

250
250
165
160
315
215

o Zrychlenie
© 0-100 km/h

—
O I8N S
N © o

84
5,7
6,3
6,1
6,1
9,3
8,0
78
78

14,9
11,9
8,1
838
10,3
12,8
13,7
95
10,2
8,0
9,2
10,5
9,9

84
10,6
10,4

9,0
9,2
74
6,1
49
6,2
6,7
7,0
8,7
9,1
54
79
10,0
8,8
6,5
9,0
4.8

50
4,6
6,6
338

10,0
15,0
54
10,7
10,4
11
10,6
10,2
111
9,7

53
58

8,0
11,2

Komb. spotreba

©
N

36
59
5,0
43
10,7
11,4
8,6
8,6
52
10,6
6,3
6,0

5,1
6,3
41
51
5,6
7.2
5,2
55
6,0
4,6
6,0
6,6
7,1

58
44
6,2
4,6
6,7
48
58
73
10,1
6,1
6,2
6,5
5,0
11,2
13,8
8,0
45
6,5
8,6
6,5
1,8
58
98
9,2
73
13,2

5,6
75
10,5
5,7
6,6
5,7
6,8
54
8,5
78

10,6
10,9
73
55
11,8
6.9
4,6

13,7 50 ABCEHKPRS

Standardna vybava

ABCEHKPRS

AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS

ACEKR
AB,CEKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEKRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ACEAKKPR,S
A.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ABB,CEKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPR,S
AB,CEAKKPRS
AB,CEKRS
AB,CEKRS
ABCEKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKR,S
AB,CEAKKRS

ABB,CEAAKKPR,S
ABB,C.EAKKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHAKKPRS

ACEK

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEHKRS
AB,CEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKP,S

ABCEHKP,S

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

Znacka / Typ
Model

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta
Novy Note 1,2 59kW Acenta

Novy Note 1,5 dCi Visia

Pathfinder 2,5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Pulsar dCi 110 Visia

Pulsar DIG-T 115 Acenta

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia
Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE

Adam 1,2 Adam

Adam 1,4 Adam Jam

Adam 1,4 74kW Adam Jam

Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy
Ampera 1,4 XFL

Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nové Astra 1,6 85kW Essentia

Nova Astra GTC 1,6 T Enjoy

Novéa Astra GTC 2,0 CDTI Active
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop (
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D

Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

Corsa 1,2 63 kW Selection 5D

Corsa 1,4 74kW Sport 5D

Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Mokka 1,6 85kW Smile

Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base
Zafira 1,8 88kW Classic

Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia

108 1,0 Vti Allure

108 1,2 PureTech TOP!

208 1,2 Active 3D

208 1,6 e-HDi Alllure 5D
2008 1,4 HDi Active

301 1,6 HDi Active

301 1,6 VTi Active

308 1,6 THP Active

308 2,0 BlueHDi Active

308 SW 1,2 PureTech A6 Business
308 CC 1,6 THP BVA6 Sport
3008 1,6 VVTi Active

3008 1,6 THP BVAG6 Active
3008 Hybrid4 2,0 HDi

4008 1,6 HDi FAP

4008 1,8 HDi FAP

508 1,6 THP Active

508 2,0 HDi FAP BVA Active
508 SW 1,6 THP BVA Active
508 SW 2,0 HDi FAP Active
508 RXH 2,0 HDi

5008 2,0 HDi FAP Active
5008 2,0 HDi BVA Active
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW
RCZ 2,0 HDi FAP

911 Carrera

911 Carrera Cabrio PDK
911 Turbo

Boxster

Cena
s DPH

14 460 €
41200 €
34750 €
15590 €
12590 €
13890 €
42 560 €
51760 €
15550 €
14 950 €
17990 €
25750 €
34100 €
33100 €

XXX I T IT XN XTI ITc X x Typkarosérie

10490 €
12890 €
13590 €
29840 €
39900 €
15490 €
14490 €
20090 €
22090 €
20240 €
24090 €
28290 €
17 880 €
9990 €
13890 €
11590 €
10390 €
13690 €
12960 €
29190 €
26990 €
26990 €
27990 €
15290 €
17190 €
18690 €
16 690 €
20280 €
17490 €
24090 €

<<k x<<<sxFovo<zIzzIz<LLFooIT—mTTx

11050 €
12850 €
12140 €
17070 €
17 035€
13140 €
11940 €
19100 €
21640 €
19880 €
31690 €
21960 €
25860 €
32590 €
27590 €
30090 €
27120 €
31370 €
30020 €
30270 €
44630 €
25360 €
27 260 €
18830 €
31100 €

O xFAXAXB VI xEXRIETTvoxTT T

92 857 €
109 279 €
165221 €

50 000 €
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5/7
5+2

LSRR

[ CENNIKYAUTOMOBILOV [T

Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

3825 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4387 x 2017 x 1520
4387 x 2017 x 1520
4379 x 1800 x 1590
4379 x 1800 x 1590
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
4596 x 1850 x 1761
4498 x 1787 x 1439
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4760 x 1839 x 2103
4760 x 1839 x 2103
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
4842 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4842 x 1856 x 1498
4913 x 1856 x 1513
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4278 x 1777 x 1658
4782 x 1904 x 1978
4467 x 1801 x 1670
4658 x 1884 x 1685

3475 x 1615 x 1460
3475 x 1615 x 1460
3962 x 1829 x 1460
3962 x 1829 x 1460
4159 x 1739 x 1556
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4253 x 1863 x 1457
4253 x 1863 x 1457
4585 x 1863 x 1472
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1610
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4506 x 1180 x 1296
4374 x 1801 x 1282

Bat.
priestor

265/605
402/838
-
437/-
437/
437/
515/2091
515/2091
385/-
385/-
410/-
410/-
603/1773
603/1773

170/663
170/663
170/663
402/1391
999/-
370/1235
370/1235
380/1165
380/1165
500/1550
280/-
280/-
3400/-
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
919/-
500/1015
500/1015
530/1075
540/1030
400/1500
400/1500
400/1500
356/1372
-/5000
140/1820
710/1860

190/780
190/780
285/1076
285/1076
350/1172
506/-
506/-
420/1228
420/1228
610/-
226/-
432/-
432/-
377/-
416/1193
416/1193
512/-
512/
512/-
512/-
423/-
679/1754
679/1754
675/-
321/639

135/-
135/-
115/-
280/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1198
2488
2488
1198
1198
1461
2488
2993
1461
1197
1197
1598
1995
1995

1229
1398
1398
2231
1398
1248
1598
1598
1956
1956
1364
1956
1598
1229
1248
1364
1229
1364
1248
1598
1956
1956
1956
1398
1364
1248
1598
1995
1795
1598

998
1199
1199
1560
1397
1560
1587
1598
1997
1199
1598
1598
1598
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1560
1997

3436
3436
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66
140
170
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127

120

257
257
383

N
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450
450
147
110
200
450
550
260
190
190
320
320
360

115
130
130
400
370
190
155
260
350
350
200
400
290
115
210
130
115
130
190
260
300
300
300
130
175
180
155
240
175
320

95
116
118
230
160
239
150
240
370
230
240
160
240
300
270
300
240

240
320
300

340
240
340

390
390
660
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172
168
179
186
200
190
190
183
182
181
200

165
176
185
200
161
175
188
219
210
212
207
230
158
172
173
180
172
180
163
220
195
205
205
177
188
168
170
145
186
193

160
170
175
185
159
180
188
215
218
204
212
185
202
191
180
198
210
225
227
210
213
190
190
173
225

289
284
315

Zrychlenie
0-100 km/h

11,8

Komb. spotreba
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6,

53
55
55
8,2
1,2
4,1
6,3
6,1
48
51
6,3
52
5.3
53
4.4
55
53
55
42
59
37,0
47
47
6,0
59
41
6,5
7,6
7,2
41

41
43
43
338
4,0
43
6,5
56

4,9
7,7
6,7
7,6
34
4,9
5,6
5,6
54
5,7
4,6
41
54
6,4
51
5.3

9,0
84
9,7
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ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKRS
ABCEKPR,S
AB,CEHS
ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEH,S
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKR,S
AB.CEHKPRS
ABEHKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
CEP

AC

ACEP

ACEP

AC
ABCEKPR
CEKR
ABEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
R
ABCEHKR,S
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPR.S
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Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/- V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 11,5 ABCEHKPRS Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 59 AB,CEKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 44511250 V8 4806 B 294 500 M6 Z 285 56 108 AB,CEHAKKPR,S Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34 ABCEKS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 4451250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 45 10,7 AB,CEHAKKPR,S Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1598 D 77 250 M5 P 188 109 4,2 AB,CEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 M6 P 191 100 49 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1149 B 54 107 M5 P 167 154 55 AB,CEKPRS Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 A7 P 191 100 4,8 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 36 ABCEKPRS Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52 AB,CEHAKKPRS
Clio 0,9 Tee 90k Expression 11500€ H 5 5  4062x1732x1448  300- R4 898 B 66 135 M5 P 182 122 45 ABCEKPRS Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5  4263x1816x1459 380 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 107 41 ABCEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57 4861 x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 AB,CEKPRS Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 AB,CEHAKKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57  4861x1860x 1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 4482x 1706 x 1461 550- R4 1197 B 63 160 M5 P 183 11,8 51 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 68 ABCEHKRS Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44 ABCEHKPRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1461 D 81 240 M6 P 185 110 46 ABCEHKRS Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5  4618x1809x1479 530~ R4 1508 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5  4213x1820x1819  660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€ H 5 5 3600x1600x1540  254/1053 R3 998 B 50 90 M5 P 155 135 43 ABCEHKPRS
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 12,3 50 AB,CEHAKKPRS
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5  4213x1820x1819  660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR Swift 1,2 GL AC 5D 9500€ H 5 5  3850x1720x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 AB,CEHKPR,S Swift 1,2 GLX AAC 5D 10190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 AB,CEHKPRS Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 71 AB,CEHKPR,S Swift Sport 1,6 SPORT 5D 14690€ H 5 5 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 12,3 71 AB,CEHKPRS Swift Sport 1,6 SPORT 3D 14290€ H 3 4 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31200€ K 5 5  4520x1865x1710 45011380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VWT COMFORT 2WD 14200€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 115 53 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT 17000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6 P 180 125 55 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 2WD 19400€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 115 40 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 450/1377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 17500€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 12 56 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 96KW Expression 2790€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1995 D 96 320 M6 P 206 106 48 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD AT 20400€ K 5 5 4175x1775x1610 37511120 R4 1586 B 88 156 A6 4x4 180 130 57 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 6TC¢ 23300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 45 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 188 122 42 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD 19300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 M6 4x4 180 120 56 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 202 10,8 4.8 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 21000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6 4x4 180 13 57 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 10,0 58 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 22100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 180 124 42 AB,CEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 6T( 23900€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 45 AB,CEHAKKPRS
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD 18000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1373 B 103 220 M6 P 200 95 52 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 6,8 ABCEHKPRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 20100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1373 B 103 220 M6 4x4 200 10,2 54 AB,CEHAKKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5  4302x1808x1471 3721129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 108 44 ABCEHKPRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT 217006 K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1373 B 103 220 A6 4x4 200 102 55 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 40 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 13000€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 43011269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C 2 5  4312x1804x1423  344/991 R4 1508 B 81 151 M6 P 190 105 69 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 15900€ H 5 5  4300x1765x1580  430/1269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 55 ABCEHAKKPRS
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 109 53 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 18400€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 430/1269 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 12,0 44 AB,CEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5  4567x1804x1507  486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 108 69 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD 17700€ H 5 5  4300x1765x1580 4301269 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12 59 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 4,0 ABCEHKPR SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD C\ 20900€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 430/1269 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 13,5 57 AB,C.EHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 10,1 4,0 AB,CEHKPR,S Jimny 1,3 Comfort 4WD 15900€ K 3 4 3545 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 625 110 M5 4x4 140 141 71 AB,CERS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344/- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290€ K 3 4 3545 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 625 110 A4 4x4 135 172 73 AB,CERS
Scenic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu: 19490€ H 5 5  4366x1845x1640  522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 117 59 ABCEHKPRS
Sceénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 99 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20500€ H 5 5  4366x1845x1640 52211837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 ABCEHKPRS Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4  3563x1645x1478  251/950 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 49 ABCEHKPRS Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/11150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 AB,CEHKPRS Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 109 47 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 27970€ V 5 7 4573 x 1845 x 1645 208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 101 6,9 AB,CEHKPRS Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/11150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 AO Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 11,1 34 ABCHRS
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111 36 ABCEHKPRS
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4  3687x1654x1470  285/950 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 ABCEKPR Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5  3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 1041 35 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 11,0 47 ABCHRS
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 2207340 R3 999 B 45 8 M5 Z 145 168 42 ACS Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 AB,CEHKPRS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695x1550x 1565  220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 42 ACS Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5  4257x1734x1467 5301395 R3 1422 D 66 230 A7 P 18 11,3 36 ABCEHKPRS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R3 1422 D 77 250 M5 P 196 102 35 AB,CEHKPRS
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1197 B 77 175 M6 P 19 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 15372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 16,8 33 ACS Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 108 42 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 99 B 52 92 M5 Z 145 137 43 ACS Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 ABCEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2  2695x1550x 1565  220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 212106 S 4 5  4650x1814x1461 59011580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 41 ABCEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5 4685 x 1814 x 1449 590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI Reference 24499€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB,CEHAKKPRS Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 45 AB,CEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 ABCEHAKKPRS Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 110 4,2 AB,CEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854x1904x1720 809~ R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 ABCEHAKKPRS Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amt 2000€ K 5 5  4659x1814x1465 6101740 R4 1508 D 77 250 A7 P 191 111 40 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 AB,CEHAKKPRS Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A 24360€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 87 49 ABCEHKAKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 ABCEH Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5  4833x1817x1449 5951700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABBC,EHKAKPRS
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 28177€ S 4 5  4833x1817x1462 5954700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 100 46 ABBC,EHKAKPRS
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Eleganct 38667€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 59511700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 87 56 ABB,CEHKAKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 6,7 ABCEHKPRS Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 8,0 ABB,CEHKAKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 10,6 6,1 ABB,C.EHKAKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 AB,CEH Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 10,1 4,6 ABB,CEHKAKPRS
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 1768 x 1581 532 R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5  4483x1706x1461  550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPRS Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 10,3 54 AB,CEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 AB,CEHKPRS Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415(1380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 10,2 54 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 AB,CEKS Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1390 B 90 200 A7 P 203 94 58 ABCEHKPRS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5  4043x1693x1428  284- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 AB.CEKPR Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5 4304x1706x1459 4151380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 ABCEHKPRS
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12499€ H 3 5  4043x1693x1428  284- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 AB.CEK Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5  4214x1684x1607  509/1810 1198 B 51 112 M5 P ABCRS
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Roomster 1,2 TSI 77kw Active 12297€ H 5 5  4214x1684x 1607 50911810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCRS o N ¢ > ¥ o o 2 No ¢
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition 16457€ H 5 5  4214x1684x1607  509/1810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
Yeti 1,2 TSI 77kw Active 13999€ K 5 5  4222x1793x1691 416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 177 114 60 ABCES S60D3 A Base 32600€ S 4 5  4635x1865x1484  380- RS 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48 ABCEHKPRS
Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition 21699€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1598 D 77 250 A7 P 175 122 50 ABCEHKAKPRS S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5  4635x1865x 1484 380- R4 15%6 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition 19049€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 51 ABCEHKAKPRS S 60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5  4635x1865x 1484 380~  R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 99 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition 24199€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 102 63 ABCEHKAKPRS S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5  4854x1861x1493 480- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition 21049€ K 5 5  4222x1793x1691 41611580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 58 ABCEHKAKPRS S 80 T6 AWD A Momentum 52390€ S 4 5  4854x1861x 1493 480 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 9,9 ABCEHKPRS
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5 48541861 x 1493 480 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14990€ H 5 5 4275 x 1760 x 1460 360/- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 126 55 AB,CEHAKKPRS V40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 33511032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 7,7 55 ABCEHAKKPRS
Aur!s1,6VaIvematicPower 15690€ H 5 5 4275 x 1760 x 1460 360/- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 AB,CEHAKKPRS V 40 D4 Kinetic 270006 H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
Sl D D URla 2 17290 € HU RS R Qo) ORI Il b ooRy 0o R G O VS R g R S V 40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5  4370x1802x1458 3351032 RS 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
Auris HSD Active : B H S 5 4275 x1760x 1460 360~ R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 109 38 ABCEHAKKPRS V/ 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370x1802x1458 33511032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active 20690€ K 5 5  4560x1760x 1475 5301029 R4 1998 D 91 310 M6 P 195 105 44 ABCEHAKKPRS T 1 790 T R R R R e
Avensis 2,0 Valvematic Active 26700€ K 5 5 4780 1810 x 1480 543 R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS L 99 ADMEALA
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active 26100€ K 5 5  4780x1810x1480  543- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS V60 T6 AWD A Momentum 49540€ K 5 5 4635x1865x 1484 4301241 RO 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 102 ABCEHKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Active 25100€ S 4 5 4710x1810x1480  509- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS V70 TS A Kinetic 43590€ K 5 5 4814x1861x1547  S555/1580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64 ABCEHKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power 23000€ S 4 5  4710x1810x1480 509~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS XC 60 D3 Kinetic 33300€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 RS 1984 D 100 350 M6 P 190 112 53 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D 9190€ H 3 4 34301615 x 1465 138)- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 6,9 10,7 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Power 3D 10040€ H 3 4 3430 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AB,CEHKRS XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 106 AB,CEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D 93%0€ H 5 4 3430 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 AB,CEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Power 5D 10240€ H 5 4  3430x1615x 1465 138~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEHKRS XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7  4807x1936x1781 48311837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 103 82 ABCEHKPRS
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 16590€ S 4 5 4620 1775x 1465 45%- R4 1329 B 73 128 M6 P 180 126 56 ABCEHAKKPRS A B s
Corolla 1,6 Valvematic Active 17290€ S 4 5 4620 x 1775x 1465 452- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 60 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active 18890€ S 4 5  4620x 1775x 1465 452)- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 4,1 AB,CEHAKKPRS Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 23880€ U 2 2 5260x1760x 1795 - R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 7,3 ACER Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
ggggvggoxerg'igi;egi“m_ g;gggg g g j igigxg;gxggg gigﬁ gi 1332 g 11; ;gg '\A"g é gfg ;2 _7/515 ﬁgggnﬁﬁﬁﬁgg Prevodovka/poget prevodovjch stupfiov: ~ M - ruéne oviddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu
,0 Boxer D- remium X X 5 : 1 AB,C,EHAKKPR, . . : p B P
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D 39500€ K 3 5 4335x1885x1845 381 R4 2982 D 140 420 M6 4xé 175 106 81 ABCEHAKKPRS BTG B AT R ton v Hlicow B bDXEIA0 Srotaty _ . o .
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D 45006 K 5 5  4780x1885x1830 621 R4 2082 D 140 420 A5 4xé 175 110 81 ABCEHAKKPRS Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovjm motorom, ME - hybrid so vznetovjm motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Land Cruiser 4,0 | Dual VV/T- Style 5D 65000€ K 5 5  4780x1885x 1830 621~ VB 3956 B 207 385 A5 4x4 180 10,9 108 AB,CEHAKKPRS Standardna vjbava: ABS a ¢elny bezpecnostny vankis si povinnou vyjbavou vietkjch dut do 3,5 t predavanych v EU.
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5  4950x 1970 x 1865 909~ V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000€ K 5 7  4950x 1970 x 1865 259- V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS A - Gelny vankiis spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankiise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu,/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp.
Prius HSD Entry 26800€ H 5 5 4480x1745x 1490 445)- R4 1798 BE 73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS vankis vodica, K - klimatizcia, C - centrlne zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio
Prius+ HSD Prius+ 29990€ K 5 7  4615x1775x 1575 232- R4 1798 BE 73 142 CVT P 165 11,3 41 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power 25100€ K 5 5  4470x 1845 1660 547- R4 1987 B 111 195 M6 4x4 185 99 72 ABCEHAKKPRS B 0 4
RAV4 2,0 D-4D Active 25600€ K 5 5 4470 x 1845 x 1660 547- R4 1998 D 91 310 M6 P 180 105 49 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active 28500€ K 5 5  4470x 1845x 1660 547~ R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 96 56 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Power 17990€ K 5 5+2 4460 x 1790 x 1660 484- R4 1598 B 97 160 M6 P 185 117 66 ABCEHAKKPRS
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 22490€ K 5 542 4460x 1790 x 1660 484- R4 1998 D 91 310 M6 P 185 113 4,9 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D 9590€ H 3 5 3885x1695x 1510 286- R399 B 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS Porota zloZena z eurdpskych novinarov (24), ktori sa Specializuji na malé nakladné automobily, udeluje titul International Van of the Year. Prvykrat tento titul
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9999€ H 5 5  3885x1695x 1510 286~ R3 998 B 51 93 M5 P 155 153 4,8 ABCHAKS ) . ) . . - 3 .
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 12790€ H 5 5  3885x1695x 1510 286/- RO 1329 B 73 125 M6 P 175 117 55 ABCEHAKKRS bol udeleny v roku 1992. NajlepSia dodavka roka 2015 je z automobilky Volkswagen (tajnicka), ktora od poroty dostala 98 bodov a 0 30 bodov predstihla
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14590€ H 5 5  3885x1695x 1510 286~ R4 1364 D 66 205 M6 P 175 108 41 ABCEHAKKRS Fiat Doblé Cargo.
varis HSD Active 15990€ H_5 5 3905x1695x1510  286- R4 1497 BE 55 111 CVT P 165 118 37 ABCEHAKKRS Vitazna dodévka je vybavena bud’ zaZihovjm spalovacim motorom 2.0 TSI (s vikonmi 110 KW, 150 kW) alebo vznetovym spalovacim motorom 2.0 TDI (s
Beetle 1,6 TDI Design 19380€ C 3 4  4278x1808x1486 3100905 R4 1598 D 77 250 M5 P 180 115 45 ABCEHKPRS vikonmi 62 kW, 75 kW, 110 kW).(MOT “or €. 12/2015)
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 23140€ CA 3 4  4278x 1808 x 1473 25- R4 1197 B 77 175 A7 P 178 117 59 ABCEHKPRS
Caddy 1,6 TDI Trendline 19428€ V 5 5  4406x1794x1822 7502852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEPRS — . .
Golf 1,4 TSI Comfortline 17550€ H 5 5  4255x1790x 1452 38011270 R4 1395 B 90 200 M6 P 203 93 52 ABCEHAKKPRS - tazne motorove vozidlo, 2- potrubie na rozvod ropy,
Golf 1,2 TSI DSG Comfortline 18790€ H 5 5  4255x1790x 1452 3801270 R4 1197 B 77 175 A7 P 192 102 48 ABCEHAKKPRS - rozbor chemickych latok, 4- ¢ast automobilu, na
Golf 2,0 TDI Highline 232006 H 5 5  4255x1790x 1452 38011270 R4 1968 D 110 320 M6 P 216 86 41 ABCEHAKKPRS Coa . ) C
Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO 39460€ H 3 4  4276x1790x1436 3431233 R4 1984 B 221 380 DSG P 250 49 88 ABCEHAKKPRS ktorej s pripevnené kolesa, 5- spojovacia siciastka
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline 18700€ K 4 5  4338x1807x1578 50011520 R4 1395 B 92 200 M6 P 200 99 56 ABCEHAKKPRS so zavitom, 6- chemicky prvok znacky Pt, 7- nazov au-
Golf Variant 1,2 TS| Trendiine 16020€ K 5 5  4562x1779x 1481 60511620 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 107 50 AB,CEHAKKPRS tomobilu znacky Skoda, 8- elektricky odporovy pristroj,
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20800€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1598 D 77 250 A7 P 193 112 48 ABCEHAKKPRS . : S y
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 26070€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1968 D 110 320 A6 P 216 89 45 ABCEHAKKPRS - druhvlecného vozidla, 10- Skodlive latky zamorujice
Jetta 1,4 TSI Comfortline 18280€ S 4 5 4659 x 1778 x 1482 510/- R4 1395 B 92 200 M6 P 206 96 54 ABCEHKPRS ovzdusie, - bicykel na kondiéné cviéenie nohami.
Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline 21450€ S 4 5 4659 x 1778x 1482 510- R4 1968 D 81 250 A7 P 197 75 42 ABCEHKPRS
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 379406 K 5 5  4771x1820x1550 58811716 R4 1968 D 130 350 A6 4x4 211 89 59 ABCEHKPRS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortiine 27820€ S 4 5 4769x 1820 x 1470 565- R4 1300 B 118 240 A7 P 220 85 61 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 29390€ S 4 5 47691820 x 1470 565- R4 1968 D 103 320 A6 P 211 98 52 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,4 TS| Trendline 2920€ K 5 5  4771x1820x1516 6031731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 20460€ K 5 5  4771x1820x1516 6031731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS Tajnicka:
Polo 1,2 TSI Trendline 11730€ H 5 5  3972x1682x 1453  280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 108 47 ABCEHKRS
Polo 1,4 TDI Comfortline 145706 H 5 5  3972x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 109 34 ABCEHKRS
Polo 1,4 TDI DSG Comfortline 16530€ H 5 5  3972x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 109 35 ABCEHKRS
Sharan 1,4 TSI Comfortiine 29520€ V 5 57 4854x1904x1740 88502430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7,2 ABCEHKAKPRS . .
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21120€ K 5 5  4427x1809x1706 47011510 R4 1390 B 90 200 M6 P 185 109 65 ABCEHKPRS 1- traktor, 2- r0p0yod,3-analy_za, 4- naprava,
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 29110€ K 5 5  4427x1809x1706  470/1510 R4 1968 D 103 320 M6 P 193 102 53 ABCEHKPRS 5- skrutka, 6- platina, 7- Octavia, 8- reostat,
Touareg 3,0 V6 DI 50360€ K 5 5  4801x1940x1709 58011642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 73 66 ABCEHKPRS 9- trajler, 10- exhalat, 11- rotopéd.
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech” 52160€ K 5 5  4801x1940x1709 58011642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69 ABCEHKPRS
Touran 1,2 TSI Trendline 17390€ V 5 57 4397x1794x 1674 6951989 R4 1197 B 77 175 M6 P 185 11,9 64 ABCEHKPRS .
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline 25880€ V 5 57 4397x1794x1674 6951989 R4 1968 D 103 320 A6 P 199 99 57 ABCEHKPRS -Jo-
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8290€ H 3 4  3540x1641x1489  251/951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41 ABCEHRS
Volkswagen CC 2,0 TSI 34140€ S 4 5  4802x1855x 1417 532- R4 1798 B P 242 73 73 ABCEHKPRS
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AKO OBIST PREKAZKU

Ked je prekazka na ceste vcas
oznadend a dobre viditeln4,
spravidla nie je problém obist
ju, alebo pred fiou zabrzdit.
Horsie je niekde za zakrutou
a ak autom ideme rychlo, ne-
sta¢ime uz pred fou zabrzdit.
Vtedy nim nezostdva ni¢ iné,
len sa snazit prekdzku obist.
Takmer vietky vozidld, ktoré
su v sicasnosti v prevadzke, uz
maji protiblokovaci brzdovy
systém (ABS). Ten, ako vieme,
pri spravnej technike brzdenia
zabrani $myku automobilu pri
kazdej rychlosti jazdy na rozne
$myklavych cestich. To vsak
neznamend, Ze auto nemoze
narazit do nejakej prekazky,
ak ideme nadmerne rychlo.
Vtedy sice nedostaneme $myk,
ale tym, Ze mdme pred sebou
uz len kritky usek volnej cesty,

nie je mozné véas automobil

zastavit.

Je vsak dobre vediet, Ze naj-
vicSou vyhodou systému ABS
je, Ze sa aj pri maximilnom
brzdeni dd prekizke vyhnut.
Nestrica sa celkom smerova
riaditelnost vozidla. A na to
neraz v praxi zabidame. Ne-
mozeme teda pri brzdeni a pri
sucasnej snahe vyhnit sa pre-
kizke dostat vozidlo so systé-
mom ABS do $myku? Pri zlej
technike jazdy dostaneme vo-
zidlo do $myku zdkonite. Ako
je to mozné?

Na vysvetlenie tohto ne-
Cakaného vysledku si najprv

predstavme, ako je spojeny
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motor s hnacimi kolesami pri ru¢ne ovlidane;j
prevodovke, napriklad pri automobile so zad-
nym pohonom. Predstavme si prenos oticok,
presnejsie krutiaceho momentu motora cez
zapnutd spojku na prevodovku, odtial na spi-
jaci hriadel, rozvodovku a hnacie kolesd. Pri
zaradenom prevodovom stupni, ked sa bude
otdcat motor, bude sa otdcat aj zopnutd spoj-
ka, prislusné hriadele v prevodovke, spdjaci
hriadel, ozubené kolesi v rozvodovke i hna-
cie kolesa automobilu. Cize, ak bude pracovat
motor, budu sa otdcat aj hnacie kolesd vozidla.
Prirodzene, plati to aj naopak: ak sa budu otd-
¢at hnacie kolesd vozidla, musi sa (pri zapnu-

tej spojke) otécat aj klukovy hriadel motora.

Lenze, ¢o sa v praxi ¢asto stava? Vodi¢ z ne-
vedomosti len plnou silou $liapne na brzdovy

pedil a - neurobi ni¢ viac.
A ¢o sa vtedy stane?

Pocas brzdenia klesaju oticky vsetkych ko-
lies. A tym, Ze motor je pri zapnutej spojke
pevne spojeny s hnacimi kolesami, klesaju aj
oti¢ky motora, az sa dostani pod
minimédlne otdcky, pri ktorych je
motor eSte schopny pracovat. Mo-
tor nédsilnym brzdenim prestane
pracovat a zostane vypnuty (lebo
sam od seba sa nevie nastartovat).
Tym sa nasilu zastavia aj hnacie
kolesd, dostant sa do pretdcavého
$myku s vybocovanim zadnej né-

pravy v smere odstredivej sily.

Systém ABS sice bude nadalej
pracovat aj na zadnych koleséch, ale nemdze
si poméct, lebo motor i zadné kolesd trvale
stoja. Vodi¢ tento $myk zavinil sim tym, ze
pred brzdenim nevypol spojku. Pri intenziv-
nom brzdeni teda stcasne s plnym zosliapnu-
tim brzdového pedala treba zosliapnut aj pe-
dal spojky, aby sa prerusil retazec pohonu od

motora po hnacie kolesi.

Pre aplnost este spomenieme, Ze pri auto-
mobiloch s automatickou prevodovkou sa pri
prudkom brzdeni automaticky prerusi spoje-
nie motora s hnacimi kolesami, takZe systém
ABS moze nerusene pracovat na vietkych ko-

lesich a neddjde k smyku vozidla.

MIARNINIDIRA

Konkurencia v odvetvi automobi-
lového priemyslu je velka, automo-
bilky Setria na vsetkom moznom.
Kym na zaciatku vyroby automobi-
lov, ¢o bola v podstate kusova vyro-
ba, automobilky vyribali zvycajne
len podvozky a Specializované ma-
nufaktiry na ne navrhli a postavili
karosériu, s rozvojom vel'kosériovej
vyroby bola rozmanitost karosérii
obmedzena. Pripomemenme vyrok
zakladatela sériovej vyroby automo-
bilov, Henryho Forda, ktory na otiz-
ku o $kale farieb karosérie svojho
prvého sériovo vyrabaného automo-
bilu, typu T, povedal: ,Zikaznikovi
ho mozeme poniknut v akejkolvek

farbe — pokial'si vyberie ¢iernu“.

Specializovanym karosariiam vsak velkosé-
riova vyroba dlho neskodila. AZ néstup vyro-
by automobilov so samonosnou karosériou po
druhej svetovej vojne mnohé pochoval. Tie,
ktoré prezili, to dosiahli najmi navrhmi di-
zajnu pre automobilky — od vytvorenia prvych
skic az po vyrobenie funkénych prototypov.
Najvicsie dizajnérske centrd mali aj malosé-
riovi vyrobu, kde vyrdbali zvycajne najkrajsie
a najdrahsie modely v rimci istého typového
radu pre vyznamné automobilky. Aj tieto Casy
uz pominuli a automobilky si vytvorili vlastné
oddelenia dizajnu. Z trojice najsldvnejsich di-
zajnérskych spolo¢nosti v Taliansku, Bertone,
Italdesign a Pininfarina uZ neexistuje Ber-
tone. Viac §tastia mali dalSie dve. Italdesign
kapil koncern Volkswagen a v zdvere minu-
lého roka $tadio Pininfarina kuapila indickd
spolo¢nost Mahindra.

Pripomenime si v skratke histériu spo-
lo¢nosti Pininfarina. Battista Farina (1893-
1966) pracoval spociatku v karosirni svojho

brata Giovanniho. Vlastny podnik Societa
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Anonima Carrozzeria Pinin Farina si zalozil v
Turine 22. maja 1930. Prezivku ,,Pinin“ (maly

brat) dostal v rodine ako druhé najmladsie

dieta z jedendstich. Nebola teda hanlivou a
hldsil sa k nej cely Zivot. Spociatku navrho-
val karosérie na zdkazky pre individudlnych
zakaznikov domicich znaciek Alfa Romeo,

Fiat, Isotta-Fraschini, Lancia.

Postupne sa dostal aj k navrhu karosérii pre
Mercedes, dokonca karosoval aj Cadillac V16.
Pocas druhej svetovej vojny vyrdbal saciastky
do lietadiel, sanitky, ndkladné automobily, ba
aj plynové $pordky... Dlouhoro¢nd spoluprica
s automobilkou Peugeot zacala v roku 1951, 0
rok neskor sa ich zdkaznikom stala aj automo-
bilka Ferrari. V roku 1954 sa v karosdrni za-
Cala vyroba celych automobilov. V roku 1958
otvorili novy zdvod v Grugliascu. Pininfarina
sa venoval aj stavbe rekordnych Abarthov. To
boli najlepsie roky tejto spolo¢nosti, zakazky
dostévala od britskych znaciek Jaguar, Austin,
MG, Morris ¢ Wolseley, ale aj od automobi-
liek Oldsmobile a Buicku patriacich koncer-
nu General Motors.

Taliansky prezident Giovanni Gronchi v
roku 1961 dekrétom umoznil rodine Fari-
novcov zmenit si priezvisko na Pininfarina.
Po smrti Battistu v aprili 1966 sa vedenia spo-
lo¢nosti ujal jeho syn Sergio (1926-2012). Bol
viac manazérom ako dizajnérom, venoval sa aj
politike — bol poslancom Eurépského parla-
mentu.

Vyznamnou udalostou v histérii tejto spo-
lo¢nosti bolo uvedenie do previdzky aerody-
namického tunelu v novembri 1972, dovtedy
v Taliansku nemali acrodynamicky tunel, kde
by sa dali skdsat autd v ich redlnej velkosti.
V roku 1979 vznikla holdingova spolo¢nost
Pininfarina S.p.A., v ktorej rozdelili dizajn a
vyrobu do dvoch divizii - Studi & Ricerche

a Industrie.

[PUNINIRARIINA

V roku 2002 bol zakladatel' spolo¢nosti
Battista Farina zaradeny do Eurépskej siene
slavy automobilového priemyslu (European
Automotive Hall of Fame), ale to sa uz spo-
lo¢nost zadinala dostivat do finanénych pro-
blémov. Zikaziek ubudalo.

Najsldvnejsie talianske stredisko automo-
bilového dizajnu sa nestratilo v histérii au-
tomobilizmu vdaka tomu, Ze ho neddvno za
28 miliénov doldrov kupili dve spolo¢nosti
koncernu Mahindra, Tech Mahindra Limi-
ted a Mahindra & Mahindra, a to v pomere
60:40 %.

Mahindra bude do spolo¢nosti Pininfarina
investovat 185 milionov doldrov, z ¢oho viac
ako 125 milionov pojde veritelom spolo¢nos-
ti a 60 miliénov na dalsi rozvoj. Pininfarina
privne zostdva nezavislym subjektom, zapsa-
nym na mildnskej burze a vedeny nadalej

Paolom Pininfarinom.

Spoloénost Tech Mahindra posobi v 90
§tatoch sveta a k jej zdkaznikom patri asi 780
podnikov. Chee v rimci projektu Connected
Solutions ponukat sluzby nielen v oblasti di-
zajnu a vyvoja automobilov, ale aj v leteckom a
priemyslovom dizajne, pricom sa bude usilo-
vat o ziskanie zdkaziek najmi v Eurépe, USA
a Cine.

V zéivere roka Mahindra predstavila svoj
najnovsi automobil, malé mestské SUV s nd-
zvom KUV100. Ako vidno z obrizkov tohto
auta, sluzby talianskeho dizajnérskeho stredis-

ka sa zidu aj indickej materskej spolo¢nosti...

-ma-

HYUNDAI
i20 WRC

pre tretiu

sezénu znacky vo WRC

Hyundai Motorsport 9.12.2015 odstarto-
val sezénu majstrovstiev sveta v automobilo-
vych sataziach 2016 FIA World Rally Cham-
pionship (WRC) predstavenim automobilu
i20 WRC novej genericie v aredli svojej ne-
meckej centraly v Alzenau.

Tim rychlo, v priebehu roka, vyvinul dplne
od zékladu novy sutazny automobil pre WRC
a v sezéne 2014 ho po prvy raz nasadil. Au-
tomobil sa osved¢il ako rychly a spolahlivy a v
auguste 2014 si mohol pripisat na svoje konto
prvé vitazstvo v Nemecku. Odvtedy tim ab-
solvoval konzistentnej$iu druhd sezénu, v
ktorej vybojoval $tyri umiestnenia na stupien-
koch vitazov a az do tGplného konca sezény

bojoval o druhé miesto v hodnoteni vyrobcov.

Zaciatkom roka 2015 tim zacal dlhodoby
program vyvoja a testovania automobilu pre
WRC na béze sériového automobilu i20 novej
genericie, ktory m4 satazny debut planovany
na Rally Monte-Carlo tento mesiac. Hyundai
i20 WRC novej generécie uz absolvoval viac
ako 8000 km testovacich jazd. Potvrdilo sa, ze
je rychlejsi ako jeho predchodca, pri¢om piloti
timu chvalili zlep$ent ovlddatelnost.

Hyundai Motorsport nasadi tri automobi-
ly na kazdom podujati majstrovstiev sveta v
roku 2016. Od Rally Monte-Carlo v janudri
az po nové findle sezény v Austrilii, vritane
Gplne nového podujatia v Cine, si trio jazd-
cov bude pocas sezény striedat automobily so
Startovacimi ¢islami 3, 4 a 20. Presnd kompo-
zicia vodi¢a a vozidla sa bude priebezne me-
nit, Co poskytne timu maximélnu flexibilitu

v jeho stratégii pre Sampiondt.

-hi-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

@Caleriatveteranov: narSloviensku

BMA
NUOVA
AMICA

Predstavovany automobil je wurcite
najmen$im historickym autom na Slo-
vensku, ktoré je sériovym vyrobkom.
Vyrobené je v Taliansku. M4 trojkole-
sovy podvozok, dvojmiestnu, uzatvo-
rend karosériu. Pohdna ho vzduchom
chladeny dvojtaktny jednovalcovy motor

zdvihového objemu 49 cm3. Dosahuje

ROK VYROBY

1980

vykon 2,35 kW (3,2 k). Najvicsia rych-
lost vozidla je 45 km/h, spotreba paliva
je 2,5 17100 km (zmes benzinu s olejom
v pomere 40:1 ) . Auti¢ko je v dobrom
technickom a historickom stave, udrzia-
vané, schopné previdzky. Jeho majitelom
je pén Jaroslav Safif z Bratislavy.

ZA VETERANSKOU SEZONOU 2015

Této sezona hola velmi bohatd na akcie s historickymi vozi-
dlami . Takmer kazdy tyzden sa cez vikend dalo na Slovensku
najst nejaké poduijatie. VacSinou boli podobné ako vajce vaj-
cu. Okrem jazdy eSte z dob socializmu existujd rozne ,zrué-
nosti“, ktoré s hodnotenim historickych vozidiel nemaji ni¢
spolocné.

Sice uz odpadla strefba zo vzduchovky, aj hod granatom, ale
70stava na niektorych akciach meranie Casu s presnostou
jednej sekundy, medzi dvoma jazdami. Aky to ma vyznam? Ved
k tomu netreba historické vozidlo.

TieZ sa vyskytujd rozne zruénosti na Cas. Ved pri praci s ve-
teranmi si nikto nemeria ¢as. Zazil som aj hadzanie klinové-
ho remena na kolk. Kto ich traff viac, ten vyhréva. Za vrchol
absurdity povazujem, Ze na jednej akcii bola vjmena kolesa
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za nahradné koleso, samozrejme na Cas. Aky to mé vjznam? Iba ak tak za-

Spinenie si riik, alebo odevu.

Dalsfm problémom je vyberanie poplatkov za Gcast. Ak sliZi na Ghradu trov,

tak je to ako-tak v poriadku. Ale vo vacsine pri-
padovide klubom o zisk. Prikladom korektného
pristupu je akcia , 100 km trnavskych“. Tu zapla-
tite 80 eur, za to tri noci ste ubytovani na zamku
Smolenice. Stravu a népoje (vecer aj alkoholic-
ké) mate zabezpecené, Naopak, v Bratislave
sme zazili akciu, kde bolo Startovné tiez 80 eur.
Bola to jednodniova akcia bez ubytovania a obed
bol skor symbolicky...

Medzi veteranistami uz previddaji dochodco-
via, ktorf zvazujd, ¢i im to stoji za to, zi¢astnit
sa takejto akcie.

V naSom klube CCC BA usporadivame akcie
od roku 1968 - ako cielové, alebo hviezdicové
jazdy. Stretnutia sl na roznych miestach, naj-
Castejsie v kiipeloch Podhajskd. Kazdy Gcastnik

Il HISTORICKE VOZIDLA I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

Svetova rally FIVA 2016 na Slovensku

Kazdy rok sa kona Svetovi rally pod zastitou
FIVA (Federation International des Vehicles
Anciennes). FIVA je celosvetovd organizicia,
ktora zdruzuje ndrodné orgény klubov zbera-
telov historickych vozidiel. Na Slovensku je
to Zdruzenie zberatelov historickych vozidiel

Slovenskej republiky, ktoré zdruzuje 32 klubov.

Svetova rally m4 dve Casti, a to automobilovi
a motocyklovi. Obe sa konaju samostatne, ka-

zdy rok v inej ¢lenskej krajine FIVA.

Tento rok sa kona Svetova rally FIVA na
Slovensku. Bude to v diioch 7. 6. az 12. 6. v

Piestanoch. Nazov akcie je ,,Piestanské zlaté

stuhy FIVA, Svetova rally“.

Organizitormi sa ZZHV SR, AMK Pies-
tany, Kupele Piestany a Asocidcia historickych
vozidiel. Zéstitu nad podujatim prevzal prezi-
dent Slovenskej republiky, pin Andrej Kiska.
Dnes uz milokto vie, Ze prva svetovi rally sa
mala na Slovensku konat uz v roku 2005, teda
pred 10 rokmi. V roku 2002 sa konal v Brati-
slave, v hoteli Danube, svetovy kongres FIVA,
ktory pripravilo ZZHV SR. Na tomto kon-
grese mala byt schvélend Ziadost Slovenska na
usporiadanie Svetovej rally pre historické autd
v roku 2005. Tiez byva v rimci FIVA zvykom,
ze krajina, ktora poriada kongres, je uprednost-

nend pri usporiadani svetovej rally. Vsetko k

prejde svoju trasu, kde si uziva samotnd jazdu a sleduje pri-
rodu a okolie. Nikto ho nezastavuje a neobtazuje zbytocnymi
otdzkami a zrucnostami. Od Gcastnikov nevyberdme Ziadne
poplatky. Naklady hradime z vlastnych zdrojov, pripadne od
SPONZOrov.

Takéto akcie majii buddcnost, lebo st bez stresu, kazdy si zvoli
svoju trasu. No a vecer je vzajomna debata a zabava. Na druhy
den je druhd etapa - cesta domov.

Milo ma prekvapilo, ked sa v tom Style uskutocnila akcia
,Umenie a elegancia“ v Art Hotel Kastiel v ToméaSove. Sticas-
tou akcie hola aj sifaz elegancie historickych aut, ako aj
bohaty sprievodny program. Bolo to vzorové stretnutie histo-
rickych vozidiel. Organizatorom tejto stitaze hol Veteran klub
Bratislava.

K. Nikitin
predseda CCC BA

tak dolezitej akcii bolo pripravené a zabezpe-
Cené, dokonca prvy krét v histérii organizator
neziadal tcastnicky poplatok (Startovné), co
bolo pre rok 2005 2600 eur pre dvojclennt
posidku, teda pre plinovanych 60 ucastnikov
156 000 eur. Zaplatil by to generélny sponzor,

tiez veteranista.

Deii pred hlasovanim prisli na kongres FIVA
nikym nepozvani traja zdstupcovia Tatra Ve-
teran sport clubu Ostrava a dohodli sa so
zastupcom Ceskej republiky, e ich pojme do
Ceskej delegécie. Spolu ovlddali anglicky, fran-
cuzsky a nemecky jazyk. Vecer obisli vsetkych
delegitov s tym, Ze si dohodnuti so sloven-
skym organizdtorom, Ze akcia bude pod ich
hlavickou. Hlasovanie delegitov FIVA bolo
pre slovenskych organizatorov studenou spr-
chou, kedZe tento podraz bol schvileny. Ako to
dopadlo po troch rokoch, teda v roku 2005, ked
»Ostravici“ usporiadali Svetovu rally?

Doslovne citujem zo spravy FIVA v roku
2005, ktory sa konal v diioch 25.-30. 10. 2005
v Parizi.

»Obrovské sklamanie a roz¢arovanie pri-
pravili organizdtori Svetovej FIVA rally 2005
v Ceskej republike, ktorej organizicia bola
oznalend za najhorsiu v histérii svetovych rally

FIVA. Organizitori vedom si svojich ,kvalit*

Romantika ako pred 100 rokmi

Kocka bez komentara

sa ani neuntvali priniest spravu o konani po-
dujatia, ako je dobrym zvykom. A jednoducho
sa nezicastnili valného zhromazdenia. Zado-
stucinenim pre nds bolo, Ze vicsina delegitov
priznala, Ze tito volba svetovej rally, ktord pad-
la péve v Bratislave, nebola spravna. Paradox-
né bolo, ze medzi nimi bol aj zastupca Ceskej

republiky.

Verime, Ze tohtoroénd Svetova rally dopadne

inak ako ta pred 10 rokmi, ktord organizovali

nasi susedia.

K.N.
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cMmc: FERRARI OPAT NA SCENE!

—————————S

Ked'v lete 2015 vyrobca najmodelovejsich auti¢ok na svete, nemec-
ko-¢inska spoloénost CMC/Classic Model Cars oznamila, ze jej eu-
répska licencia od automobilky FERRARI kon¢i (a preto vsetky jej
modely s touto znackou koncom leta zmiznu na starom kontinente

z trhu), Eurépanom to vyrazilo dych: CMC - a bez modelov znacky

FERRARI..?

A Sldvna zadnd last vozidla s jeho impozantnou vyfukovou jednotkou pre auto-

mobilovy $port

Pocas 20-rocnej existencie znatky CMC sa to este
nestalo, a tak to znelo neuveritelne - no bol to fakt!
Vdaka nemu sa dodnes najobdivovanejsie kovové modely
dut poskladané zo stoviek az tisicov jednotlivych dielcov
- s0 znackami FERRARI i CMC v M 1:18 - zagali (do)
preddvat tempom, aké tu este nikdy nebolo... Hoci mno-
ho noviniek CMC byva vypredanych skor, ako sa na trhu
objavia! Utecha? Amerického a azijského trhu sa to (za-
tial) netykalo, takze nadej celkom neumrela. Aj ked bolo
jasné, Ze za modely ,stamodtial* si Eurépan bude musiet
citelne priplatit... Tak ¢i onak, po dovtedy vyrobenych
modeloch Ferrari — civilnych Ferrari Testa Rossa/1958
(Cerveny lak), Ferrari 250 GT SWB/1961 (Cerveny i Zlty
lak) i s variantom Competizione (Cerveny lak), Ferra-
ri 250 GT SWB California Spyder/1961 (éerveny lak,
nevidzovomodrd metaliza, stricbornd metaliza/Cierna
strecha a Clerny lak/biela strecha), Ferrari 312P Berli-
netta/1969 (Cerveny lak), a ich pretekarskych variantoch
plus modelov F2 a F1 - Ferrari 500 F2/1952-53, Ferrari
156 F1/1961, Ferrari 312P Spyder/1969, ako aj Cervené-
ho autobusového transportéra na ich prepravu Ferrari typ
Fiat 642 RN2 Bartoletti/1957 a sélo motora vo vitrinke
z modelu Ferrari 312 Spyder/1969 sa po septembri 2015
v Eurépe zlahla zem... Aktudlnou tvahou bolo, ako dlho
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méze najobdivovanejsi vyrobca nie prave najlacnejsich
hracick pre najniroénejsich dospelych zberatelov, mo-
delov tychto automobilov, bez prestiznej automobilovej
znatky FERRARI vydrzat? Vydrzal to len do prelomu
rokov 2015/2016, kedy sa objavila najcerstvejSia novinka
- Ferrari 250 GTO, automobilovy veterin z roku 1962 v
M 1:18 - az v styroch farbch laku! Popri typicky ferrari-
ovskej Cervenej a Zltej, aj v striebornej a modrej metalize
- existovali predsa aj jeho cestovné verzie!

Ktorej z nich dat prednost..? Uz predtym bolo znalcom

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

matérie jasné, Ze ak sa nejakd novinka Ferrari u CMC
este objavi, bude to najskor tento model! Pretoze aj histo-
ricky nadvizoval na model Ferrari 250 GT SWB z roku
1961.

Typ GTO sa objavil, lebo vz v marci 1961vedenie au-
tomobilky FERRARI poriadne znervéznelo: Angli¢ania
na autosalone v Zeneve prestavili Jaguar E-Type s ne-
vidanym dizajnom — a svet bol z neho paf... Taliani sa
bili, Ze aj ich ndskok v automobilovom $porte je odrazu

A Pohlad dnu: Trojlicovy volant Nardi s kompletnou pristrojovou doskou

V Dobre stabilizované rezervné koleso - ak chcete, d4 sa [ahko vynat von!

ohrozeny... (Zaujimavost: Vtedy este anglick hrackdr-
sko-modeldrska spolocnost LESNEY, neskor zndma uz
ako americky MATCHBOX, ktoré dala svetu cenovo ka-
Zdému dostupné ,anglické auticka®, vyvolajic tak vobec
prvii celosvetovd zberatelskd maniu takychto artefak-
tov, ignorovala typickd ,english green® laku typu Jaguar
Type-E 20 Zenevy, a nahradiac ju na miniatdre 7 vlastnej
série Ziarivo Cervenou metalizou, po zabaleni do Skatulky
- imitdcie ¢eskoslovenskej zdpalkovej skatulky - ju poslala
do sveta. S obrovskym dspechom!

Styrikrat dnes uz autoveteran Ferrari 250 GT0/1962 ala CMC v M 1:18; kazdy poskladany z 1841
dielcov (z toho 1250 kovovych) - ktorej farbe laku by ste dali prednost?
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A Pri modeloch CMC v M 1:18 samozrejmost: Koleso stali zasunit, a rychlo uzavriet

trojkridlovou centralnou maticou...

To E. Ferrariho nevzrusilo; ¢osi nim ale pohlo poriadne:
okamzite poveril Giotta Bizzariniho (vo funkeii vedice-
ho projektu) skonstruovanim nového gétecka (GT)! Ten
stavil na experimentilne uz osvedéené vozidlo Ferrari
GT/SWB s tym, Ze na fasi s rimom z ocelovych rirok
vela menit netreba, no zadnd ndpravu, aerodynamiku ka-
rosérie a tazisko vozidla treba mat pod drobnohladom!
A kedze aj homologizicia bola pod strechou, novinka
dostala typové oznacenie 250 GTO - ,0“ bolo odvodené
z talianskeho slova ,omologate®... Hoci potom, po pali-
covej revolicii proti E.F., museli mnohi z timu automo-
bilku FERRARI opustit - vritane G. Bizzariniho. Dielo
dokon¢il jeho ndstupca Mauro Foghieri — v spolupréci
s karosdrom Sergiom Scagliettim. Vo februdri 1962 Fe-
rrari GTO predstavili priamo v Maranelle - a novindri
i pozvané publikum boli nadseni! Prvé preteky absol-
vovalo GTO v roku 1962 v USA - 12 hodin Seebring;
duo pretekdrov Phil Hill/Olivier Gendebien zabezpecilo
pre Ferrari vitazstvo v triede GT, i druhé miesto celko-
vo. A vitazilo sa aj v rokoch 1962, 1963 a 1964, Ferrari
250 GTO zabezpetilo Géast v svetovych majstrovstvich
automobilovych znaciek! Technické parametre predlohy
modelu CMC v M 1:18? Vykon 217 kW pri 7400 ot./
min.; priemer valcov x zdvih piestov 73x58,8 mm; zdvi-

Bez slov...

hovy objem 2953 cm¥ kompresny pomer 9,8:1; max.
rychlost asi 280 km/h; rdzvor ndprav 2400 mm; rozchod
kolies vpredu/vzadu 1354 (1351)/1350 (1246) mm; diz-
ka/sirka/vyska 4325/1600/1210 mm; hmotnost vozidla
pripraveného na Start asi 900 kg; vyrobenych bolo v ro-
koch 1962-1964 36 kusov plus 3 kusy so §tvorlitrovym
motorom. KedZe origindl sotva kipite (cena v roku 1962
18 000 US doldrov/72 000 DM, no v roku 2013 jediny
kus predali za viac ako 40 miliénov US doldrov) prizrite
sa vetkym $tyrom novinkim od CMC aj na jednotlivych

Aby sa privod chladiaceho vzduchu k motoru dal
ucinne zvacsit, aj na modeli v M 1:18 su este nad
malou chladiacou mriezkou masky tri snimatelné/
zasuvatelné klapky...

Americka motoristicka tla¢ anno 1962: Vraj - ,,No videl uz niekto niekedy krajsie zadky?“

(A potom vstupili do politiky aj Americanky...)

obrizkoch! CMC zdoraziuje, Ze ak je predloha dodnes
povazovand za najuzndvanejsie Ferrari véetkych Cias, po-
tom pre jej najnovsi model plati to isté! No, videli ste uz
napriklad bezpecnostné pasy v M 1:18 v az takejto neu-
veritelnej modelovej dokonalosti? A doddm, Ze niclenze
americky motoristicky casopis Sports Car Illustrated v
roku 1962 Ferrari 250 GTO oznacil ako ,bozské telo“
(mysliac tym jeho karosériu; uz druhykrat — po Ferari 250
GT Spyder California z rokov 1957 - 1963), ale aj my,
vtedy v prvom roéniku Strednej elektrotechnickej prie-
myslovky na bratislavskej Zochovej ulici, sme s nim celf
o¢areni sthlasili! S rizikom, Ze keby sa to dozvedel §éf
KSC na skole — uéil nis technolégiu — ktory pri tvrdeni
spoluziaka Brunovského pred tabulou, Ze najkvalitnejsiu
ieleznt rudu maji Svédi, nielenze ocervenel ako moriak,
ale takmer ho na mieste trafil §lak! Kvoli jeho vlastnej
vysokej uvedomelosti“... i komplexom. (Chlapec potom,
po tretom roéniku cez prézdniny, radsej preplaval Dunaj,
a cez Rakisko dopléval az do USA. Kde stravil cely svoj
zvy$ok Zivota — a len o tri roky neskér, v spolocensky
najuvolnenejSom roku 1968, uz aj... s tym $éfom jednej
strany v $kole - aj celou jeho rodinou! Iste v bezpetnej
vzdjomnej vzdialenosti!) ... razom by sme mali vietci po
chlebe, a z chovania najmenej dvojku! (Fakt, vtedy este z
,chovania“ - a nie zo ,sprévania sa“...). My, vtedy 15-ro¢-
ni, sme si po prvy raz v Zivote uvedomili, Ze ak je niekto
na svete skvely karosr, potom to urite je Talian (a nie v
nasich médidch vtedy ospevovani Sovieti...).

Lebo ten Casopis spoza ocedna sa ndm vtedy, v skolskom
roku 1962/63, akousi nepozornostou colnikov u nis
dostal az do nasich rik... lebo just 60. roky minulého
storocia boli u nds, vo vtedajsom Ceskoslovensku, tymi
spolocensky najznesitelnejsimi. Pocas celych 40 rokov
existencie tzv. svetového socialistického tdbora - aj u nds
isteného ostnatym drotom s elektrickym pradom.

O tom, ¢o vietko nastalo potom, do dnesnyich ¢ias,
radsej uZ ani nehovoriac...
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Cas prekracal Viano¢nymi sviatkami, Silves-
trom a pojde nezdvisle na nasej voli dalej. Je len
na nds, ¢i bude plynut s nami, alebo okolo nds.
Vicsina kapelnych hosti v Starom Smokovci,

hlavne po otvoreni Kosicko-bohuminske;j Ze-
leznice v roku 1871, ¢as v Tatrich vyuzila na
vstup do ¢arokrdsnej tatranskej prirody po po-
stupne budovanych horskych chodnikoch.

Turisti si spestrovali kapelny Zivot hlavne vychad-
zkami na Hrebienok a k vodopidom Studeného po-
toka. Hrebienok, ako dolezité turistické a lyziarske
centrum, lezi v nadmorskej vyske 1285 m na juho-
vychodnom upiti Slavkovského stitu. Uz od polovice
19. storo¢ia kapelni hostia zo Starého Smokovca radi
vyhladavali toto oblibené miesto. Casom si turisti a
horolezci zacali vytyCovat nirocnejsie tiry do Velkej
a Malej Studenej doliny a na okolité stity. Pre ich
potreby dal v roku 1863 Juraj Rainer postavit jed-
nopriestorovi chatu na Starolesnianskej polane v usti
Velkej Studenej doliny. Rainerovci ndro¢nejsim na-
vitevnikom odporicali vystupy na nedaleky Slavkov-
sky §tit. Najpopuldrnejsi bol vystup na Lomnicky stit.
Rainerova utuliia bola prvou na juznej strane Vyso-
kych Tatier. V roku 1884 postavili urbérnici zo Starej
Lesnej hned vedla hotel Kamzik. Vyznam Rainerovej
chaty poklesol, no nadalej slizila ako noclaharen pre
vodcov, nosiCov a Studentov, neskor ako sklad paliva
1 gardz. V roku 1980 bol hotel Kamzik asanovany a
TANAP dal nisledne v roku 1983 Rainerovu chatu,
ako pamiatkovy objekt, zrekonstruovat. Sicasny cha-
tar, ucitel z Kezmarku a dlhorocny vysokohorsky nosi¢
Peter Petras, sa v roku 1997 podujal zrekonstruovat
interiér chaty. Uz v nasledujucom roku mohla slazit
verejnosti ako muzeum tatranskych nosicov, bufet a
nducné centrum TANAPu.

O desat rokov neskér po postaveni Rainerovej chaty,
tesne pod Hrebienkom, bola postavend skromnd Ru-
Zenina chata, ktord v roku 1893 vyhorela. Popri chate
pri chodniku k vodopadom sa Spisskosobotska lesnd
spolo¢nost rozhodla zalozit Studenopotocké kipele.
Na Hrebienku bol v roku 1884 postaveny dvojpod-
lazny hotel Studeny potok. Stcasne dala Spisskoso-
botska lesnd spolo¢nost do prevddzky hotel Spis, ho-
tel Kolbach a v roku 1894 Kipelny dom. Ziujem o
kipele vzréstol, ked v roku 1908 bola sprevidzkovani
lanovka na Hrebienok. Slubné plény rozvoja kapelov

zmaril poZiar v roku 1927 a kipele definitivne zanikli.
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Na tychto miestach postavil turisticky spolok Karpa-
thenverein v roku 1934 Ghurovu chatu, ktor4 sa dnes
vola Bilikova.

Zimnd uzdvierka tatranskych chodnikov sa netyka

pristupovych chodnikov k chatim, okrem Chaty pod

Vofa rdravia, §t'astia, idsky
a bezpedny Heol nielen v
PF 20186

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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dostali plesd ndzov Zbojnicke a tak turisticka dtuliiu v
roku 1924 nazvali Zbojnickou chatou, déverne Zboj-
ni¢kou. Po prvej svetovej vojne chatu dostal do ndjmu
Klub ¢eskoslovenskych turistov, ktori ju postupne
prestavoval. Bola vsak studend, poskytovala, len velmi
obmedzené sluzby, a to len v let-
nej turistickej sezéne. Po vzniku
horolezeckého spolku  JAMES
- Slovensky horolezecky spolok
v roku 1921, o chatu prejavovali
vacsi zdujem horolezci a lyZiari.
To urychlilo snahu jej ndjomcov
o sprevidzkovanie chaty v zim-
nych mesiacoch. Terajsiu podo-
bu zacala chata dostdvat v roku
1983. Chata po prestavbe bola
dand do uZivania v roku 1986. V
noci zo 14. na 15. jina 1998 cha-

L
Zbojnicka chata tu znicil poziar. V jdli toho istého

Rysmi. Samozrejmostou je zimny vystroj, kondicia a
spravny Casovy, ako aj miestny odhad poveternostnych
podmienok. Ak sa vyberieme od Rainerovej chaty po
modrej znacke Velkou Studenou dolinou, chodnik nds
privedie do Zbojnickej chaty. Pravdepodobne prvym,
po mene zndmym turistom, ktory dolinu navstivil, bol
tatransky sprievodca Gregor Berzevici v 19. storo¢i.

Na juznej strane mozeme obdivovat mohutné réz-
sochy Slavkovského stitu, Slavkovskych vezi a Skrini-
covych vezi pred Bradavicou. Na severnej strane sa to
Ostepy, Kostoly a majestitny Prostredny hrot. Vstup
do doliny je dost uzky, neskorsie sa véak hruskovito
rozsiruje. Dolina je asi 7 km dlh4, v hornej ¢asti pre-
chédza do schodovitych terds. Nedajte sa pomylit, ze
v dolnej Casti sa zdanlivo Crtaju tri tvaly, ktoré sa v
hornej Casti spajaja. Ak stretnete cestou znalca Tatier,
tak ten vim pomenuje kazdu vezicku, kazdé sediel-
ko. Niekedy je to az usmevné, ked si uvedomime, Ze
napriklad samotnd oblast Annapurny v Himaldjach,
10. najvysiej hory sveta, s dizkou asi 80 km, ma len
lakonické ndzvy Annapurna I, Annapurna II, Anna-
purna III, Annapurna IV, Gangapurna a Annapurna
South. Hlavny hreber nasich Vysokych Tatier m4 diz-
ku priblizne 26 km. Neporovnatelné. St to viak nase
velhory a tak si méZeme pomenovat hoci aj kazdy
kamer!

Vystavbu vysokohorského chodnika inicioval Uhor-
sky karpatsky spolok v roku 1893. V' roku 1901 sa
stal majitelom doliny Uhorsky lesny erdr. Ten v roku
1907 tu postavil polovnicku chatu. O tri roky neskor
ju premenil na turisticka ubytoviiu. Pravdepodobne

po pytliakoch, ktori dolinu v minulosti navstevovali,

roku postavili tu provizérny bufet a stanicu horskej
sluzby. Slazil aj ako noclahdren pre brigadnickych
nadsencov jej obnovy, vdaka ktorym 20. oktébra 2001
bola rekonstrukcia chaty dokoncend. V sicasnosti jej
majitelmi si Klub slovenskych turistov a JAMES. Po-
skytuje ubytovanie pre 16 0sob v spolo¢nej noclahdrni,
vhodnej i na dlhsie pobyty. Okrem toho sa di spat
aj na povale, v ,spaciku® na matracoch. Zariadenie
pontika i stravu, pripravovanu priamo v chate. Pre nd-
vétevnikov je pristupna terasa s vyhladom do doliny. V
zime a nevhodnom pocasi potesi posedenie pri krbe.
Ak budete obdivovat tchvatni panordmu okolia
chaty, Vychodnu Vysokd, Svistovy stit, Javorové stity,
Sirokd vezu, zamrznuté plesi Velkej Studenej doliny,
spomeiite si, prosim na 7. mdj 1969. Rano v ten dent
profesiondlni pracovnici Horskej sluzby Bernard Jam-
nicky a Eugen Sandory mali ukdzat novej letke Sestto-
nového vrtulnika, nevhodného pre zichranu v horach,
pristavacie plochy v Malej a Velkej Studenej doline.
Priblizne 400 metrov od Zbojnickej chaty pri klesani
vrtulnik ndhle stratil vysku a ocitol sa pod troviiou
kopca. Pilot v snahe vyhnit sa ndrazu, strhol riadenie,
¢o sposobilo Ze vrtulnik zachytil smerovou vrtulou o
terén. Z otvorenych dveri havarujuceho vrtulnika vy-
skoCil méj kamardt Eugen. Nezachranil sa. Privalil ho
roztrhany trup vrtulnika. Ostatni vyviazli z nehody so

zraneniami.

Aj také st hory. Zivot viak plynie dalej. Vela zdra-
via, §tastia a lisky v celom roku 2016 priatelia Potu-
liek, kedy budeme pokracovat v rozprdvani o dalsich

tatranskych chodnikoch.

RENAULT

Passion for life

Renault TALISMAN

Prevezmite kontrolu

Rainerova chata

Uzite si vynimocnu obratnost a stabilitu nového vozidla Renault TALISMAN
so systémom 4Control®, aktivnym riadenim vsSetkych Styroch kolies.

Renault Talisman: spotreba 3,4 — 7,5 1/100 km, emisie €O, 95 - 127-.g/km. Uvedené spotreby paliva a emisie CO, sG zmerané metodikou stanovenou podla platnych préavnych
predpisov vyzadovanych pre homologaciu vozidla. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne.
[ 0 renault.sk
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UZITE SI KOPEC ZAB

S POHONOM 4 X¢

SKODA Yeti s pohonom 4x4 za polovicu

Zima na horach s novym autom moze byt eSte zabavnejSia. Pridte si po model SKODA Yet|, teraz
pohon vsetkych Styroch kolies za poloviénd cenu! K tomu vam pribalime Stvorro¢nt zaruku
ako darcek. Aby ste mali cestu k novému autu este jednoduchsiu, pripravili sme pre vas aj skvelé

Financovanie na jednotku, s ktorym je Yeti vas len za 1% z jeho ceny! Zastavte sa u vasho
predajcu SKODA este dnes.

www.skoda-auto.sk

SKODA

ﬁ Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Yeti: 4,5 - 6,4 1/100 km, 118 - 147 g/km. llustra¢né foto.

' MESACNA

1%



