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Passion for life

Renault TALISMAN

Prevezmite kontrolu

5 rokov zaruka

.

Uzite si vynimocnu obratnost a stabilitu noveho vozidla Renault TALISMAN
so systéemom 4Control®, aktivhym riadenim vsetkych Styroch kolies.

Zmluvnd zaruka Renault 5 rokov/150 000 km (podla toho, ¢o nastane skor) sa riadi konkrétnymi zaru¢nymi podmienkami, ktoré su neoddelitelnou su¢astou kupnej zmluvy.
Renault Talisman: spotreba 3,4 — 7,5 1/100 km, emisie CO, 95 — 127 g/km. Uvedené spotreby paliva a emisie CO, sU zmerané metodikou stanovenou podla platnych prévnych
predpisov vyzadovanych pre homologaciu vozidla. Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne.
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Renault odporica e’F(f)
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KONFERENCIA ZVAZU AUTOMOBILOVEHO PRIEMYSLU SLOVENSKEJ REPUBLIKY

INOVACIE PROCESOV V AUTOMOTIVE

www.newmatec.sk
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NA SLOVENSKU SME VYROBILI
VIAC AKO MILION AUT

Vjroba vozidiel - vihlad na rok 2018

Vyroba vozidiel v roku 2015 per capita  (prEDBERNE)

W Eia Motors Slowakia
B Peugeot Citroen Shovakia
[° ]

Na Slovensku bolo v roku 2015
podla predbeznych vysledkov vy-
robenych viac ako milién auto-
mobilov: 338 020 automobilov v
automobilke Kia Motors, 303 025
automobilov v PSA Peugeot a Ci-
troen a viac ako 400 000 v auto-
mobilke Volkswagen (Volkswagen
uvidza presné pocty az v marci).
Automobilovy priemysel tak pre-
konal neprehliadnutelni  hrani-
cu, ku ktorej sa blizil s vyrobenym
poctom 971 160 vozidiel uz v roku
2014 a ktory odbornici hodnotili
ako uspesny. Sucasne automobilo-
vy priemysel na Slovensku potvrdil
stabilne silnd poziciu v slovenskej
ekonomike.

»lTomuto novovytvoreného rekordu
v pocte vyrobenych vozidiel na Slo-
vensku za rok 2015 sa velmi tesime.
Milion je krdsne cislo, navyse vstupom
Sturtej automobilky, ktorou je Jaguar
Land Rowver, tieto pozitivne (isla dalej
porasti, skonstatoval pdn Juraj Si-

nay, prezident ZAP SR.

Podiel automobilového priemyslu na slo-
venskom priemysle predstavuje az 44 %,

pri¢om dal§im pozitivom uZ niekolko rokov
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zostdva svetové prvenstvo Slovenska v poé-
te vyrobenych automobilov na 1000 obyva-

telov. V roku 2014 to bolo 179 automobilov,
v roku 2015 sa ich pocet zvicsil na 184.

Ako doplnil vykonny viceprezident ZAP
SR pan Jaroslav Holecek, podiel automo-
bilovej vyroby na priemyselnom exporte
Slovenska predstavoval 35 %, zamestnaval

viac ako 80 000 Iudi a vratane indukova-

5/ — najviac vyrobenych aut na 1000 otywatelov na svete

2014

nych pracovnych miest vytvara pracovné
prileZitosti pre viac ako 200 000 zamest-

nancov.

,Pretrvavajucim problémom v automo-
bilovom priemysle na Slovensku je nerov-
nomerné rozlozenie dodévatelov automo-
bilového priemyslu, kde vychod vyrazne
zaostdva za zdpadom. A ani v suvislosti s

prichodom Jaguaru do Nitry sa nemeni fakt,

Automobilovy priemysel SR

Podiel automobilového priemyslu na Slovenskom priemysle

2010  37.0%
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ze zépadny regién v porovnani s vychodnym
regiénom disponuje rozvinutejSou dodédva-
telskou infrastruktdrou. Je tu lokalizovanych
279 dodavatelov, kym na vychode je ich po-
et vyrazne mensi, iba 64, uviedol ]. Hole-
Cek. Zviz neustdle avizuje, Ze rozdirovanie
moznosti lokalizdcie vyrobcov tzko savisi
s dobudovanim dopravnej infrastruktiry a

pripravou vhodnych lokalit.

Trand ragivtrdcll nowych osobnfch vozldial ra roky 2005 - 2005

permanentne snazi o zabezpecenie udrza-
telnej konkurencieschopnosti automobi-
lového priemyslu. Z tohto dévodu pocas
uplynulého roka jeho predstavitelia vyvijali
aktivnu snahu na akcelerdcii legislativnych
a spolocenskych zmien. Ako vyznamny krok
pri dosahovani strategickych cielov jedno-
znalne vnimaju prijatie nového zdikona o
odbornom vzdeldvani a priprave ¢. 61/2015,

ktory vytvira priestor pre zamestndvatelov

Trend registrécii novych esobnych vozidiel za rok 2015

automobilového priemyslu je aj prijatie no-
vého zdkona o odpadoch ¢&. 79/2015, ktory
zavidza roz§irent zodpovednost vyrobcov a
rusi nesystémovy prvok v oblasti spracovania
odpadov, akym je Recykla¢ny fond.

ZAP SR povazuje aplikovany vyskum,
vyvoj a inovicie ako zdkladny kamen udrza-
nia konkurencieschopnosti podnikov, preto
participoval pri procese aplikicie stratégie

inteligentnej $pecializicie RIS3 do Zivota.

DOSIAHNUTE CIELE ZAP
SRV ROKU 2015

Zviz automobilového priemyslu SR sa

- b
g v g et

na ovplyviiovanie kvality odborného vzdela-
vania a pripravy svojich bududcich pracovni-
kov. Dudlny systém vzdeldvania je vyznamny

nistroj na to, ako to dosiahnut. Uspechom

RozloZenie dodévatelov na Slovensku

BANFE wraray robei 18

SELN,

(PL)

Lapadry reghdn, rozvinwd infradbrukicra 278 dodivateloy

Vychodny regitn, 64 dodivatelov

Spolu 343 dodivalelov
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Podobne bol jednym z hlavnych inicidto-
rov diskusii k problematike Industrie 4.0 a
pricinil sa o to, Ze sa na Slovensku odstar-
tovala diskusia, na ktorej konci by malo byt
vypracovanie slovenskej cesty a smerovania v
budicom rozvoji technolégii na spracovanie

a vyuzitie velkého objemu dat.

,Oblast priemyslu, predovietkym auto-
mobilového, zasiahla technologickd vlna
Industrie 4.0, ktord predstavuje néstroj na
zleepSovanie produktivity a $iri sa z Nemec-
ka. Dotyka sa $irokého spektra procesov a
technoldgii. Velké automobilky uz koncepty
stratégie rozpracovéavaji. Na tato vlnu je po-
trebné pripravit aj subdodévatelov a je to tiez
dalgia dobra prilezitost pre rozvoj aplikova-
ného vyskumu a vyvoja. upozoriuje J. Sinay.
K téme optimalizicie procesov a Industrie
4.0 pripravuje ZAP SR na marec 2016 dru-
ha konferenciu NEWMATEC. V ziujme
udrzania priaznivého tempa rastu a rozvoja
automobilového priemyslu je nevyhnutny
dalsi rozvoj subdodavatelov, preto ZAP SR
uzko spolupracuje s agentirou SARIO na
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Porovnanie registrécil nowpch o4, voridiel podla typu driitels
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spracovani konceptu projektu rozvoja doda-
vatelov. ZAP SR participoval aj na ziskani
strategickej investicie Jaguar Land Rover, a
préve pomoc pri kreovani dodévatelskej siete
tejto automobilky bude jednou z vyziev
budiceho obdobia.

»Z pohladu predaja novych motorovych
vozidiel je mozné rok 2015 hodnotit takisto
pozitivne. V kumulativnom porovnani regis-
tricie osobnych vozidiel za rok 2015 dosi-
ahli pocet 77 948, &o predstavuje oproti roku
2014 narast o 7,91 %. Malé zitkové vozidld
(kategéria N1) zaznamenali v kumulativ-
nom porovnani ndrast o takmer 30 %, ked
bolo za cely rok 2015 registrovanych 7292
vozidiel oproti 5630 vozidlim za rok 2014,
konstatoval pan Pavol Prepiak, viceprezident
ZAP SR a predseda divizie dovozcov auto-

mobilov.

STANOVENIE CIELOV NA
ROK 2016

,Nevyhnutnou podmienkou pri zabezpe-
Covani konkurencieschopnosti automobilo-
vého priemyslu je este lepsie presadzovanie
zéujmov a potrieb vyrobnych priemyselnych
odvetvi,“ vyjadril sa J. Sinay. ,Rovnako je
dolezité aktivne clenstvo ZAP SR v medzi-
ndrodnych organizdcidch a aktivna spolu-
préca s nimi v rdmci ich posobnosti,“ doplnil

prezident ZAP SR.

ZAP SR si uvedomuje obrovsky vyznam

vzdeldvania pre dal§iu konkurencieschop-

6 Il februar2016 |l

nost priemyslu a Slovenska. Preto naSou
hlavnou dlohou je dalej aktivizovat zamest-
navatelov pre vstup do dudlneho systému

vzdeldvania a pripravy.

Ziroveni s aktiviciou zamestndvatelov je
potrebnd zdsadnd zmena verejnej mienky a
ndzorov na technické $tidium a na uplat-
nenie absolventov v priemysle. Prispevkom
ZAP SR k ovplyviiovaniu verejnej mienky
bude aj Detskd akadémia automobilového
priemyslu, ktord je pripravovand pre Ziakov
zékladnych §kol v spoluprici s vyznamny-
mi podnikmi automobilového priemyslu a

technickymi univerzitami na leto tohto roku.

Okrem oblasti stredného odborného vzde-
ldvania chce ZAP SR pokracovat v postupnej
transformdcii odborného vysokoskolského

vzdeldvania a vyuzitia vedecko-technického
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crjmal s

potencidlu nadich technickych univerzit pre

potreby praxe.

Prispevkom automobilového priemyslu k
priblizeniu technického vysokoskolského
vzdeldvania praxi bol pre $tudentov vyso-
kych 8kél pripraveny uz trvajuci projekt. Pre
rozvoj kompetencii zamestnancov v auto-
mobilovom priemysle je zalozend Akadé-
mia vzdeldvania automobilového priemyslu,
ktora zabezpeluje potreby permanentného
vzdeldvania pracovnikov podnikov automo-
bilového priemyslu a v roku 2016 bude dale;

rozvijat svoju ¢innost.

ZAP SR si aj do budicna zaklada na zvac-
$ovani svojho vplyvu pri formovani podni-
katelského prostredia a aktivizovani ¢len-
skej zdkladne. V rdmci rozvoja dodévatelov v

roku 2016 chce podporovat rozvoj lokélnych

Porcwvnanie registrcli nevpch os. voridiel podia krajov @ 2015
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subdodédvatelov v spoluprici so SARIO a
MH SR a presadzovat dobudovanie dial-

ni¢nej siete naprie¢ Slovenskom.

Zviz automobilového priemyslu Slo-

venskej republiky (ZAP SR) vznikol dia

a dalsich prévnych subjektov). Je ¢lenom  priprava odbornikov v rdmci odvetvia auto-
eurdpskej asocidcie vyrobcov automobilov — mobilového priemyslu.

ACEA. Momentilne zastupuje zdujmy 166 Automobilovy priemysel je tahdnom
pravnych subjektov, ktoré zamestnévaji spo-  nasho hospodirstva, generuje viac ako 12
lu 78 924 zamestnancov a ktoré posobia v percent hrubej produkcie Slovenska, svojimi

oblastiach: vyskum, vyvoj, vyroba a predaj aktivitami ovplyviiuje priamo aj nepriamo

Porovnanie nowpch 3 individuding dovenenych varidiel 2001 - 20015

22. 6.1993 v Banovciach nad Bebravou. Je
to dobrovolné zdruzenie pravnickych os6b

(spolo¢nosti, podnikov, vyrobnych druzstiev

VITARA 4x4
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automobilov, motocyklov alebo ich saasti, viac ako 200 000 pracovnych miest a podiela
dovoz motorovych vozidiel, projekcia a vy~  sa 26 percentami na celkovom exporte SR.

roba néradia pre automobilovy priemysel a -zap st-

S.CROSS 4x4

vzoo 17 700 €

VyStartujte do zimy so Stvorkolkami SUZUKI za skveli cenu. S modelom Vitara a SX& S-Cross
sa nestratite ani v zasneZzenom meste Ci horach vdaka Specidalnemu systému pohonu

vSetkych kolies ALLGRIP s volitelnym rezimom SNOW.

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro€nui zaruku a asistencné sluzby zdarma. s
MozZnost' prediZenia zaruky az na 5 rokov. Emisie CO, 130 - 135 g / km, kombinovana SUZUKI
spotreba paliva 5,6 - 5,9 | na 100 km. llustracné foto. www.suzuki.sk FINANGE sSUZUKI




MOTor

Nova technika

I EKONOMIKA I

CERTIFIKOVANI ZAMESTNAVATELIA
PRICHADZAJU S PONUKOU UCEBNYCH MIEST

Zamestnavatelia zdruzeni v Rade vlady
pre odborné vzdelivanie a pripravu vstu-
puji do nového roka s aktualizovanymi
poctami podnikov po certifikacii, ktoré su
sposobilé poskytovat praktické vyucova-
nie v ramci systému duilneho vzdelivania

(SDV) na skolsky rok 2016/2017.

Vyberovym konanim certifika¢nych komisii
preslo 298 zamestnavatelov z prihldseného
poctu 349 koncom minulého roka. Ziaci maja
v novom $kolskom roku na vyber z celkovo
84 ucebnych a studijnych odborov spomedzi
2763 uebnych miest s moznostou praktickej
vyucby v 494 prevddzkach ponukanych certi-

fikovanymi zamestnavatelmi.

~Ako vsetci dobre vieme, vstup Ziaka do dudl-
neho vzdeldvania zacina vjberom povolania, o
ktoré md zdujem a aktivnym vyhladanim uceb-
ného miesta v odbore u konkrétneho zamestnd-
vatela. Samozrejme, miesta, ktoré zverejriuje-
me, je ponuka zamestndvatelov. Teraz nds cakd
propagacnou a ndborovou cinnostou presvedcit
rodicov a Ziakov Z§ o vyhode systému dudl-
nebo vzdeldvania a tiez o tom, Ze prdve SDV
okrem pripravy na povolanie poskytuje stabilné
pracovné miesto,“ zdoraznil pri predstavovani
certifikovanych zamestndvatelov v systéme
dudlneho vzdeldvania na 18. janudra na tla-

Covej konferencii pan Jaroslav Holecek, novy

A g

b

Predsednicky stol na tlacovej besede o dualnom vzdelavani

predseda Rady zamestnédvatelov pre systém
duilneho vzdelivania.

Minister $kolstva, vedy, vyskumu a $portu
SR pin Juraj Draxler uviedol: ,,Som velini rdd,
Ze zamestndvatelia poniikajii v novom skol-
skom roku 2763 ucebnych miest pre Ziakov pri-
pravujiicich sa v systéme dudlnebo vzdeldva-
nia. Nasou délezitou iilohou ostdva presvedcit
Ziakov a ich rodicov, Ze dudine vzdeldvanie md
zmysel a moze vyznamne pomict v nastartova-

ni kariéry mladého cloveka.

E' ; @ J.-f&‘k‘

RADA TAMESTUAVATECOY PRE SYSTEM DUALMEHD VIDELAVAMNIA

PONUKA UCEBNYCH MIEST
FO JEDNOTUIVYCH STAVOVSKYCH A PROFESUINYCH QRGANIZACIACH
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VZNIK RADY ZAMESTNAVA-
TELOV PRE SYSTEM DUAL-
NEHO VZDELAVANIA A JEJ
CLENOVIA

»Vyznamnou novinkou pri budovani a pro-
tesionalizdcii systému dudlneho vzdelania na
Slovensku je vznik Rady zamestnédvatelov pre
systém dudlneho vzdelavania (RZ SDV) vy-
tvorenej v zmysle zdkona ¢&. 61/2015 o OVP
pre potreby zamestndvatelov, ktorej prvym
predsedom sa stal Ing. Jaroslav Holecek,
PhD. K jeho jednomyselnému zvoleniu doslo
na 1. zhromazdeni Rady zamestnavatelov pre
systém dudlneho vzdeldvania dna 12. janud-
ra 2016, povedal pan Julius Hron, doterajsi
koordinitor zamestndvatelov zdruZenych v

Rade vlddy pre OVP.

Jednou z hlavnych tdloh RZ SDV bude

koordinovanie profesiondlneho fungovania
zamestndvatelskych organizicii pre systém
dudlneho vzdeldvania, a to je tiez vychodisko
do budicnosti k zastreseniu OVP.

»~Zamestndvatelia sa spdjaju na celostitnej a
regiondlnej trovni s cielom jednotného pdso-
benia a zastupovania spolo¢nych zaujmov v
oblasti odborného vzdeldvania a pripravy na
povolanie,“ oddvodnil jej zaloZenie Cerstvo

zvoleny predseda J. Holecek.
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Na délezita dlohu zamestnédvatelskych zvi-
zov a zdruZeni a zlep$enie komunikécie me-
dzi nimi pri vytvdrani uéebnych programov,
certifikdcii pracovisk a gkolitelov v minulosti
poukazoval minister $kolstva, podla ktorého
vic§ia miera koordindcie procesov prispeje k
plnohodnotnejsiemu vzdeldvaniu sa Ziakov,
buduicich  uspesnych absolventov na trhu

préce.

PRVE REALNE SKUSENOSTI
SO SYSTEMOM DUALNEHO
VZDELAVANIA

Transformidcia odborného $kolstva uz pri-
niesla prvé vysledky a v systéme dudlneho vz-
deldvania sa odborne pripravuje 444 Ziakov u
87 zamestndvatelov, ktori splnili podmienky
certifikdcie na vyucbu vo svojich priestoroch
po strinke odbornej, finan¢nej, materidlnej
a metodickej. Ziaci sa tak mézu pripravovat
na vykon svojho povolania priamo v praxi u
svojho budiceho zamestnévatela.

Na zabezpecenie dostatocnej informova-
nosti ziakov a rodicov o systéme dudlneho
vzdeldvania je od 1. februdra 2016 k dispo-

zicii aj webovi stranka www.potrebyovp.sk.

Az YV

ﬁ @ .-l:l.."
Futn
i '\.l

BARE TAMESTNAVATECSY PRE STSTEM DUWALNEHG FIDELAVAMIN

KROKY ZAMESTNAVATELOV V SDV OD CERTIFIKACIE PO UCEBNE ZMLUVY

Kroky a terminy:

= Ivetegnenie ;:-:nul, pfcbn_rn:-:'l miest pre Skodky rok 30161017 nd www potrebyorp. i

b i webisdldch Pamesindvatalow
Jumir 20148
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pispagaing akcie, inteicia v medidch
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Nismmir - Mapee 3018

& Wybedowe kananis Hakow na ponskind ulebad miesta

Blapet JO0S

® Pedply olebngch rmbdy med ramestuivatelom & Hakom

lin- Lisguad TN

Stavovské a profesijné organizdcie, ktoré
maji mandét pre vytviranie podmienok na
dosiahnutie kvality v povolaniach, kvalifikd-

cidch a odbornom vzdeldvani a priprave:

Asocidcia zamestnavatelskych zvi-
zov azdruzeni SR

Republikovd unia zamestnancov

Slovenskd obchodnid a priemyselnd komora
Slovenskd polnohospoddrska a potravindr-
ska komora

Slovensk4 zivnostenskd komora

Slovensk4 bansk4d komora

Slovensk4 lesnicka komora

-rv-

RIESTE SVOJE HOBBY, NIE SERVIS

NezataZujte sa servisom svojho auta a
venujte vSetok volny ¢as svojim zalubam,
priatelom a rodine. SKODA ma pre vas
skvelé riesenie v podobe novych servis-
nych balikov. Jednoducho si predplatte

servis a dalej ho nerieste.

Planovany aj neplanovany servis auto-
mobilu je pre mnohych neprijemnou po-
lozkou v rodinnom rozpocte. Ak sa chcete
tymto situaciam vyhnut a uzivat si vase
nové auto naozaj bez problémov a prekva-
peni, myslite na to uz pri jeho kipe.

SKODA vam podava pomocnu ruku v po-
dobe novych servisnych balikov. Tie vas
na jednej strane zbavia starosti, na druhej
strane vase nové auto ziska najbliZzSich 3
- 5 rokov kralovsku starostlivost od profe-

sionédlov v autorizovanom servise SKODA.

Pravidelna udrZzba a kvalita sluzieb v
autorizovanom servise SKODA vém ga-
rantuje 100 percentnu spolahlivost a
bezpecnost vasho automobilu. Pri Gdrzbe
sa pouzivaju vyhradne SKODA origindlne
dielce, ktoré boli vyvinuté presne pre vase

auto. Vdaka jasnej servisnej historii oce-
nite velku zostatkovi hodnotu pri predaji
vasho ojazdeného vozidla. Podnikatelia a
Zivnostnici ziskaji pohodlie a istotu pri kal-
kulacii roéného rozpocétu v podobe presne
stanovenych fixnych nakladov na udrzbu a
servis.

Servisné baliky pokryju vase naklady
spojené s vyrobcom predpisanou tdrzbou
a vymenou komponentov, ktoré podliehaji
beZnému opotrebovaniu pri kazdodennej

prevadzke. Vyberte si jeden z troch
servisnych balikov presne podla vaSich
potrieb.

SKODA Service Care Basic pokryva na-
klady spojené so zakladnou udrzbou auto-
mobilu presne podla predpisov vyrobcu s
jasne definovanymi tikonmi a materialom.

SKODA Service Care Complete obsahuje
krytie balika Basic a navySe zahfna pracu
a material potrebny na vymenu vybranych
komponentov, ktoré najcastejSie podlie-
haju beznému opotrebovaniu. Kedze su
to brzdy, spojka a stieracCe, tento balik

vyrazne zlepSuje aj vasu bezpecnost na
cestach.

SKODA Service Care Professional je ur-
Ceny pre tych, ktori chcu dopriat svojmu
novému automobilu absolutnu starostli-
vost. K dispozicii mate komplexni Gdrzbu
automobilu, ktora zahfna aj pracu a mate-
rial potrebny na vymenu vacsiny kompo-
nentov, ktoré podliehaju beznému opotre-
bovaniu. Balik tieZ obsahuje pripravu auta
na STK a EK. V spojeni s prediZenou z&-
rukou si zabezpecite istotu a pohodlie na
cestach v najvacsej moznej miere.

Servisné baliky si m6Zete kipit v rozsahu
aZ do 5 rokov a do 180 000 najazdenych
kilometrov u autorizovanych servisnych
partnerov SKODA za jednorazovi fixnii
cenu. Aktualne informacie o moznosti
uplatnenia jednotlivych servisnych balikov
najdete na stranke www.skoda-auto.sk v
sekcii Cenniky a Car Configurator alebo
u najblizSieho autorizovaného partnera
SKODA.
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PEUGEOT CITROEN SLOVAKIA

Automobilka v Trnave stabilne vytvara

takmer 3500 priamych pracovnych po-
stov a s nepriamymi pracovnymi poziciami
prostrednictvom svojich dodavatelov dava
pracu celkom takmer 10 000 ludom. Tech-
nologicky je jednou z najnovsich v ramci
skupiny PSA Peugeot Citroén. Celkova in-
vesticia koncernu na Slovensku uZ presi-
ahla jednu miliardu eur. V ramci ochrany
Zivotného prostredia automobilka od juna
2012 nevyviezla na skladku ani kilogram
odpadu. Trnavsky zavod patri v spotrebe
energii na vyrobené vozidlo medzi najlep-
Sie automobilky Eurépy.

V uplynulom roku vyrobila trnavska au-
tomobilka PSA Peugeot Citroén Slovakia

303 025 vozidiel. Dosiahla tak novy vy-
robny rekord a medziroény rast o 18,7 %.
Zvacsujuci sa dopyt predovsetkym po type
Peugeot 208 bol charakteristicky rovno-
merne pre cely uplynuly rok.

Peugeot 208 tvoril 85 % celkovej pro-
dukcie, ¢o znamena 258 859 vozidiel a
Citroén C3 Picasso mal podiel na celko-
vej produkcii 15%, teda 44 166 vozidiel.
Viac ako polovica vyrobenych vozidiel (51
%) bola vybavena zaZihovym motorom. Az
86 % produkcie PSA Slovakia smerovalo
v roku 2015 na trhy Eurdpskej tnie. Pre-
daj Peugeota 208 vyrazne povzbudilo v
polovici roka uvedenie na trh jeho inovo-

vanej podoby. Predaj Citroénu C3 Picasso

19 %

oZivilo zase spustenie vyroby dvojfarebnej
karosérie, tzv. Black Top, alebo bi-ton. Au-
tomobilka spustila realizaciu viacerych
modernizacnych projektov predovsetkym v
logistike a robotizacii linky lisovne.

V roku 2015 bolo hlavnou témou potvrde-
nie o ziskani vyroby nového typu Citroén v
trnavskej automobilke. P6jde o automobil,
ktory je taziskovym v portféliu znacky Cit-
roén. V aprili 2015 uZ vedenie automobilky
mohlo oznamit dalSiu investiciu v hodnote
80 mil. eur do tohto Uplne nového typu Ci-
troén, ktorého produkcia zacne najneskér
do konca roka 2016 exkluzivne len na Slo-
vensku. Jeho vyroba v Trnave posilni profi-
laciu automobilky na vyrobu malych vozi-
diel segmentu B-mainstream. Od polovice
roka 2015 sa zavod zacal pripravovat na
spustenie jeho vyroby predovsetkym apli-
kaciou novych technolégii na cGasti vyrob-
nych liniek.

-pa-

Kia potvrdila stabilitu a rast vyroby na Slovensku

aj v roku 2015

Vyrobné linky spolocnosti Kia Motors Slovakia
opustilo minuly rok 338 000 aut, ¢o predstavu-
je viac ako 4-percentny medzirocny rast.

V porovnani s rokom 2014 narastla o 18 % aj
vyroba motorov, ked' ich pocet presiahol hra-
nicu 582 000 kusov. Investicie v hodnote 110
miliénov eur smerovali predovsetkym do spus-
tenia sériovej vyroby novych alebo inovovanych
typov. V jiini spolocnost Kia predstavila produk-
tovo zlepsent verziu typu cee’d a v decembri aj
Stvrtd generaciu oblibeného SUV Kia Sportage.
Automobilka zaroven pocas roka zaznamenala
viacero vyznamnych mil'nikov, ked' z jej vyrob-
nych liniek zislo jubilejné dvojmilionte auto a
trojmilionty motor.

»Moje podakovanie patri predovsetkym nasim
zamestnancom, ktori svojim zanietenym a kre-
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ativnym pristupom prispeli k dosiahnutiu vyrob-
ného planu. Prave vdaka ich dsiliu produkcia v
nasom zavode rastie nepretrZite uz Siesty rok
po sebe. Pevne verim, Ze nam aktualne vyno-
vené produktové portfélio pomoZe udrzZat tento
trend aj v nasledujticom obdobi,“ povedal Eek-
-Hee Lee, prezident a generalny riaditel’ spoloc-
nosti Kia Motors Slovakia.

Typ Sportage, u zakaznikov stale viac popu-
larny Sportovo-uzitkovy automobil tvoril 58 %
produkcie v roku 2015. Z celkového objemu

vyrobenych aut predstavoval rad cee’d takmer
tretinu a prakticka Kia Venga 9 %. Na Slovensku
vyrobené automobily pokryvali v minulom roku
56 % vsetkych predajov znacky Kia v Eurdpe.
Najviac ziadanymi boli v Rusku (14 %), Velkej
Britanii (14 %), Nemecku (8 %), Spanielsku (8
%) a Taliansku (6 %).

NajZiadanejsou pohonnou jednotkou vyraba-
nou v Teplicke nad Vahom sa vlani stal vznetovy
1,7-litrovy motor. Vznetové motory v minulom
roku predstavovali priblizne 50 % z celkovej
produkcie. Takmer polovicu pohonnych jedno-
tiek Kia uz tradicne exportovala do svojho ses-
terského zavodu Hyundai Motor Manufacturing
Czech v ¢eskych NoSoviciach.

V decembri ziskala spolocnost Kia Motors
Slovakia ocenenie Merkiir, ktoré Financné ria-
ditel'stvo udeluje najvacsim platcom dane. Au-
tomobilka Kia si ju odniesla po tretikrat, ked’
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REKORDNE REGISTRACIE AUTOMOBILOV

MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 12.2014 - 12.2015

V decembri 2015 registracie novych osob-
nych automobilov dosiahli Groven 7316 vo-
zidiel, ¢o znamena oproti decembru 2014
narast o 17,64 percent. V kumulativnom po-
rovnani registracie za rok 2015 dosiahli 77
968 osobnych vozidiel, v roku 2014 to bolo
72 237 vozidiel, ¢o predstavuje narast o
7,93 percent. Registracie novych osobnych
vozidiel boli u nas v roku 2015 najvacsie v
celej historii sledovania od roku 1993.

Malé GzZitkové vozidla (kategéria N1) zazna-
menali v decembri 2015 Groven 720 vozi-
diel, o znamenéa narast o 27,43 percenta
oproti decembru 2014.

V kumulativnom porovnani malych Gzitko-
vych vozidiel bol dosiahnuty takmer 30-per-
centny narast, ked bolo za cely rok 2015
registrovanych 7297 vozidiel oproti 5630
vozidlach za rok 2014.

Na grafe je mozné sledovat, akym spdsobom
dokaze platnost nariadenia o poziadavkach
typového schvalovania zakolisat s porovna-
nim registracii konkrétneho mesiaca, kedze
od 31.10.2014 sa nemohli registrovat vozi-
dla, ktoré neboli vybavené:

na dani z prijmu za rok 2014 odviedla 103,95
milionov eur. Celkovo uZ Kia na dani z prijmu
pravnickych oséb zaplatila 244,45 miliénov eur,
¢im do Statneho rozpoctu odviedla viac, ako z
neho ziskala vo forme Statnych stimulov po
svojom prichode na Slovensko.

Po zapocitani splatnych dani z prijmu prav-
nickych a fyzickych oséb, dani z nehnutelnosti,
ciel, socialnych a zdravotnych odvodov za za-
mestnancov, je prinos pre Statnu pokladnu, i
miestne samospravy eSte Vacsi, pricom presa-
huje hodnotu investicnych stimulov a danovej
ul'avy viac ako trojnasobne.
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« Elektronickym systémom riadenia stability
e Systémom monitorovania tlaku v pneuma-
tikach

eUkazovatelom preradenia prevodovych
stupnov

Kategoéria nakladnych automobilov do 12
ton - poradie prvych troch znaciek za rok
2015 s percentualnym podielom na regist-
raciach:

Registracie v kategdrii N2 zaznamenali opro-
ti decembru 2014 (31 vozidiel) pokles o
3,23 percenta a dosiahli Groven 30 vozidiel
za december 2015. V kumulativnom porov-
nani tato kategodria dosiahla pokles o 10,46
percenta za dvanast mesiacov 2015 (368
vozidiel) oproti rovnakému obdobiu roka
2014.

Kategoéria nakladnych automobilov nad 12

ton - poradie prvych troch znaCiek za rok
2015 s percentualnym podielom na regist-
raciach:

Registracie v kategorii N3 zaznamenali opro-
ti decembru 2014 (223 vozidiel) narast o
11,66 percenta pri pocte 249 registrovanych
vozidiel v novembri 2015. Za cely rok 2015
sa vSak registrovalo 4 079 vozidiel, ¢o oproti
predchadzajucemu roku znamena spomedzi
registracii najvySsi narast na drovni 26,09
percenta.

V kategériach autobusov M2 a M3 sa za rok
2015 registrovalo 379 autobusov, v porov-
nani s rokom 2014 (443 autobusov) to pred-
stavuje pokles na Grovni 15,21 percenta.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

REGISTRACIE JEDNOTLIVYCH ZNACIEK AUTOMOBILOV
NA SLOVENSKU zZA ROK 2015

Kategdria M1 —osobné automobily Kategdria N1 - malé uzitkové automobily
Percent. Percent.
Poradie Znatka podielna | b, odie |  Znatka el
trhu za trhu za
2015 november
1. SKODA 21.25% 1. FIAT 24.349%
2. VOLKSWAGEN 9.77% 2. PEUGEOT 14.64%
3. HYUNDAI 8.08% 3. CITROEN 13.96%
4., KIA 7.19% 4, RENAULT 8.30%
5. PEUGEOT 5.74% 5. VOLKSWAGEN 8.78%
6. OPEL 5.41% 6. OPEL 6.45%
7. DACIA 4.25% 7. MERCEDES-BENZ | 6.21%
8. RENAULT 3.86% 8. FORD 5.51%
9. CITROEN 3.43% 9. IVECO 3.38%
10. SUZUKI 3.38% 10. TOYOTA 1.93%
11. FORD 3.32% 11. DACIA 1.80%
12. MERCEDES-BENZ 3.22% 12. SKODA 1.51%
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Mnoho slovenskych motoristov na pre-
lome rokov uréite potesil tzv. generalny
pardon, zavedeny u nas od zaciatku roka
2016 novelou zikona ¢. 725/2004 Z. z. o
podmienkach previdzky vozidiel v pre-
mivke na pozemnych komunikdciich.
Vztahuje sa na tych previdzkovatelov vo-
zidiel, ktori pred 1. januarom 2016 poru-
§ili zdkonnu povinnost podrobit vozidlo
na vlastné niklady technickej a emisnej
kontrole, pripadne kontrole originality
na ziklade rozhodnutia okresného uradu.
Ak ste jednym z nich a svoju povinnost
splnite dodatocne po 1. janudri 2016 v le-
hote do dvoch mesiacov, okresny irad voci
vam neza¢ne konanie o ulozeni pokuty. V
pripade, ak okresny drad uz konanie o ulo-
zeni pokuty zacal, ale e$te vo veci nebolo
privoplatne rozhodnuté, je irad podla no-
vely zakona povinny toto konanie zastavit.

Generilny pardon sa netyka tych konani na
okresnych tradoch, v ktorych bolo pred 1. 1. 2016
prévoplatne rozhodnuté. V takychto pripadoch je
prevéidzkovatel vozidla povinny pokutu uloZen pré-

voplatnym rozhodnutim uhradit.

Zikonom zavedeny generilny pardon sa bude ty-
kat aj tych previdzkovatelov vozidla, ktorych vozidlo
bude po 1. janudri 2016 v lehote do dvoch mesiacov
na ich Ziadost docasne vyradené z evidencie. Ak teda s
vozidlom dlhsiu dobu nejazdite, mdte moznost pozia-
dat na prislusnom dopravnom in$pektorite o docasné
vyradenie vozidla z evidencie. Za podanie Ziadosti o
docasné vyradenie vozidla z evidencie na obdobie do
jedného roka sa plati spravny poplatok v hodnote 5
eur. Dopravny in$pektordt, ktory vozidlo eviduje, do-
¢asne vyradi vozidlo z evidencie vozidiel najviac na
20 rokov, ak o to osobne poziada jeho vlastnik alebo
drzitel.

Pri doCasnom vyradeni vozidla z evidencie previd-
zkovatel vozidla odovzd4 na dopravnom inspektorite
tabulky s evidenénym ¢islom spolu s dokladmi od vo-
zidla (osvedcenie o evidencii ¢ast I a ¢ast IT) a ndsled-
ne sa naitho povinnost podrobit vozidlo technickej a
emisnej kontrole na vozidlo nevztahuje. Zaroveri sa za
vozidlo docasne vyradené z evidencie neplati povinné
zmluvné poistenie. Nezabudnite na to, Ze pocas celej
doby do¢asného vyradenia vozidla z evidencie nesmie
byt vozidlo previdzkované v cestnej premavke, nesmie
byt znifené a musi byt pristupné orginu Policajného
zboru. Vynimkou je pripad, ak bolo vozidlo odovzda-
né na spracovanie a ndsledne bolo vyradené z eviden-
cie vozidiel.

V suvislosti s generdlnym pardonom si treba uve-

domit, Ze sa vztahuje len na previdzkovatelov vozi-
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dla, nie na vodicov vozidla. Nepodrobenie vozidla
technickej kontrole alebo emisnej kontrole moze mat
pritom za nésledok dve rozne sankcie — pokutu pre
vodica vozidla a pokutu pre previdzkovatela vozidla.
Ide o dve rozdielne pokuty, ktoré ukladaji dva roz-

dielne sprévne orgdny.

Vodi¢ vozidla je podla zikona ¢. 8/2009 Z. z. o cest-
nej premivke povinny pouzit na jazdu len vozidlo,
ktoré mozno previdzkovat v cestnej premdvke podla
zékona ¢&. 725/2004 Z. z. o podmienkach previdzky
vozidiel v premavke na pozemnych komunikdcidch. V
cestnej premavke vodi¢ moze pouzit iba vozidlo, ktoré
je schvlené na previdzku a ktoré ma platné osved-
Cenie o technickej a o emisnej kontrole, ak takejto
povinnosti podlieha. Vodi¢ musi mat pri sebe platné
doklady predpisané pravnymi predpismi, medzi ktoré
patria aj osvedZenie o technickej kontrole a osvedge-
nie o emisnej kontrole. Vodi¢ m4 povinnost preukdzat
sa pri cestnej kontrole vyznacenymi osvedéeniami o
technickej a emisnej kontrole a vyznac¢enymi (perfo-
rovanymi) kontrolnymi nilepkami. V. opacénom pri-
pade sa vodi¢ dopusta priestupku, za ktory mu hrozi
pokuta do 100 eur (v blokovom konani do 50 eur).

Previdzkovatelom vozidla je jeho vlastnik alebo nim
ureny drzitel osvedcenia o evidencii ¢ast I a Cast 11,
ktory je zapisany v osvedceni o evidencii ast I a cast
11 a je oprévneny rozhodovat o pouziti vozidla, alebo
vlastnik vozidla alebo nim uréeny drzitel technického
osvedCenia vozidla, ktori je opravneny rozhodovat o
pouzivani vozidla. Prevadzkovatel vozidla, ktoré je v
premévke na pozemnych komunikdcidch, je povinny v
ustanovenych lehotich bez vyzvania a na vlastné nd-
klady podrobit vozidlo pravidelnej technickej kontrole
a pravidelnej emisnej kontrole. Pravidelnej technickej
kontrole v lehote od 6 mesiacov do 4 rokov podliehaji
vozidld, ktoré su evidované v Slovenskej republike a
nie st docasne vyradené z evidencie. Tieto vozidli
podlichaji aj pravidelnej emisnej kontrole, a to v le-
hote od 1 roka do 4 rokov.

Previdzkovatel vozidla, ktory nepodrobi vozidlo v
ustanovenej lehote pravidelnej technickej kontrole
alebo nepodrobi motorové vozidlo v ustanovenej le-
hote pravidelnej emisnej kontrole, sa dopusta sprav-
neho deliktu. Okresny trad, odbor cestnej dopravy
a pozemnych komunikdcii, prislusny podla miesta
prihldsenia vozidla do evidencie v Case spichania
spravneho deliktu, ulozi vo forme rozkazu o ulozeni
pokuty pokutu v hodnote 165 eur tomu, kto nepodro-
bil vozidlo v ustanovenej lehote pravidelnej technickej
kontrole a pokutu v rovnakej hodnote tomu prevadz-

kovatelovi, ktory nepodrobil motorové vozidlo v usta-

novenej lehote ani

pravidelnej ~ emisnej

kontrole. Pokuta sa
previdzkovatelovi
uloZ{ osobitne za kazdé jeho vozidlo a osobitne pre
kazdé porusenie povinnosti. Mozno ju ulozit do 2 ro-
kov od dnia, kedy sa prislusny okresny trad dozvedel
o poruseni povinnosti, najneskor do 5 rokov od diia

porusenia povinnosti.

Ak previdzkovatel vozidla do 15 dni od dorucenia
rozkazu uhradi dve tretiny z uloZenej pokuty, bude sa
pokuta podla zikona povazovat za uhradend v plnej
hodnote. Ak previdzkovatel vozidla nesdhlasi s ulo-
Zenim pokuty, mdze proti rozkazu podat do 15 dni
od diia jeho doruéenia odévodneny odpor. Veasnym
podanim odporu sa rozkaz zruuje v celom rozsahu
a okresny trad bude pokracovat v konani o spravnom
delikte previdzkovatela vozidla. Ak nakoniec bude
pokuta uloZend aj v riadnom spravnom konani, bude
musiet previdzkovatel okrem nej nahradit $titu sumu
30 eur, ktord predstavuje nahradu trov konania.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho roz-
voja SR motoristov informovalo, Ze po ukonceni ge-
nerdlneho pardonu mé zamer spustit prostrednictvom
jednotného informacného systému v cestnej doprave
automatické ukladanie pokut. Na Slovensku funguje
automatizovany informaény systém technickych kon-
trol a automatizovany informacny systém emisnych
kontrol, z ktorych sa prendsaju udaje o technickej a
emisnej kontrole do informa¢ného systému evidencie
vozidiel a zaznamenaja sa v karte evidovaného vozi-
dla. Podobne sa do informa¢ného systému evidencie
vozidiel prend$aji aj udaje o povinnom zmluvnom
poisteni vozidla.

Informaény systém bude sim automaticky vyhlada-
vat evidované vozidld, ktoré neboli podrobené prislus-
nym kontrolim, a v pripade zistenia takéhoto vozidla
sa automaticky vygeneruje rozkaz o uloZeni pokuty,
ktory sa zasle previdzkovatelovi vozidla. Podkladom
pre vydanie rozkazu mézu byt oznimenia od doprav-
nej policie, vypisy z informaéného systému evidencie
vozidiel, vypisy z automatizovaného informaéného
systému technickych kontrol a emisnych kontrol,
rozhodnutia okresného tradu o povinnosti podrobit
vozidlo pravidelnej technickej alebo emisnej kontrole
mimo zékonnych lehdt alebo kontrole originality. T1 z
vés, ktori v kazdodennom zhone pozabudli na dodr-
Ziavanie lehot technickej a emisnej kontroly vozidla,
maju teda do konca februdra tohto roka vynimocnu
prilezitost dodatocne splnit svoje zdkonné povinnosti

a vyhnut sa hroziacim pokutim.
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PREDPOKLADANY DALSI VYVO]J
TECHNICKYCH KONTROL
VHORIZONTE ROKU 2020 — 1. cast

KedZze sucasné skusobné zariadenia vyuzivaju véetky dostupné moznosti elektronickych systémov,

bude sa zaznamenavat a vyhodnocovat coraz viac idajov o kontrolovanych vozidlach. Konkrétnym pri-

kladom je automaticky zaznam siboru hodnot od zadiatku az do skon¢enia merania i¢inku prevadzkovej

brzdy na kolesich kontrolovaného vozidla s predpisanou frekvenciou vzorkovania. Pritom sa sicasne za-

znamenava brzdna sila na kazdom jednotlivo brzdenom kolese a ovladacia sila alebo ovladaci tlak prevadz-

kovej brzdy (pri vzduchotlakovom ovladacom systéme bizd).

Zjednodusene povedané, zaznamend sa
cely priebeh brzdnej sily (brzdovej charak-
teristiky) kazdého kolesa a tdaje sa prenesu
do automatizovaného informac¢ného systému
technickych kontrol v elektronickej forme. To
umozni aj jeho porovnanie s pozadovanym,
tzv. referenénym priebehom brzdnych sil. Po-
dobne sa zaznamenaju udaje o brzdnej sile
na kolesich ovlddanych parkovacou brzdou,
dosiahnutie zablokovania kolies, hodnoty
pasivnych odporov kolies, najvi¢sia hodno-
ta kolisania brzdnej sily prevadzkovej brzdy
na kazdom kolese, hodnota najvicsej nesu-
mernosti posobenia previdzkovej brzdy na
protilahlych kolesich dosiahnutd v priebehu
merania aj hodnota koneénej najvicsej hod-
noty nesumernosti pdsobenia previdzkovej
brzdy. Takyto postup kontroly bfzd sa bude
pouzivat v STK v SR uz od 1. aprila 2016 na
zéklade doplnenej vyhldsky ¢. 578/2006 Z.z.
(vyhlaskou 191/2015 Z.z.)

KONTROLA UCINNOSTI
ELEKTRONICKYCH
SYSTEMOV

Signalizdcia prislunej kontrolky a itanie
obsahu pamite chyb poskytuju len podmie-
nec¢né informidcie o funkénosti kontrolované-
ho systému, aj ked st posunom voci sicasné-
mu stavu. Faktom je, Ze mnohé elektronické
systémy nie su aktivne, pokial vozidlo stoji.
To limituje moznosti ich preskdsania pro-
strednictvom uZ uvedenych technoldgii

Scan-Tools (v predchddzajicej Casti). Sku-
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to¢ne relevantnu informdciu preto poskytne

az skaska ucinku aktivnych bezpenostnych
a asistennych systémov. Takito skaska po-
Cas jazdy so simuldciou roznych situdcii viak
z Casovych, bezpecnostnych aj klimatickych
dévodov neprichddza v redlnej premévke do
uvahy.

Moziné a velmi sofistikované riesenie uz
predstavila spolo¢nost MAHA —ide o jazdnu
skasobriu MFP 3000 umiestnenu na zdklad-
nom noZnicovom zdvihdku (obr. 1). Dru-
hym men$im zdvihikom sa vozidlo mierne
prizdvihne tak, aby sa k odlah¢enym kolesim
mohli prisunit a pritladit meracie valce s po-
honnymi jednotkami (obr. 2), ktoré pomocou
integrovanych elektromotorov ( kazdy s vy-
konom 2,5 kW) umoziiuji simulovat pohyb
vozidla az do rychlosti 80 km/h. Vozidlo

je zdroven spolahlivo fixované. Zariadenie
umoziuje tri skidobné mdédy. Pri pasivnom
méde sa meracie valce uvedd do volnobez-
ného pohybu motorom vozidla a umoziiuje
sa tak skuaska protisklzovej regulicie ASR a
regula¢né sprévanie sa rozdielnych konceptov
pohonu vetkych kolies. Pri skisobnom méde
s pohonom meracich valcov vSetky $tyri po-
honné jednotky otdcaju kolesami synchrénne,
pri¢om mozZeme nastavit potrebnd skasobnu
rychlost (az do 60 km/h).. Tento rezim je
obzvldst vhodny pre preskdsanie asistenc-
nych systémov vozidla, ktorych funkénost a
ucinnost by sme inak mohli overit len jazdou.
Konkrétne funkénost a G¢innost systému re-
guldcie jazdnej dynamiky ESP, kedze kole-
sd mozno pocas skisky aj natdcat a zdroven

snimat reakciu systému a zmenu hnacich sil
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na obvode kolies, funkciu protiblokovacieho
ystému ABS, funkciu adaptivaych svetlome-
tov a dalsie. Bohaté moznosti poskytuje aj sk-
usobny modus oznaceny ako Master-Slave-
-Modus, a to so simuldciou rychlosti jazdy az
80 km/h. Pomocou projekcie mozno kontro-
lovat funkciu asistencéného systému pre zme-
nu jazdného pruhu, adaptivneho tempomatu
(simuldciou prekazky zistime o. i. aj funkciu
udrzania bezpe¢ného odstupu), & systému
pre rozliSovanie a hldsenie dopravnych zna-
giek. Velmi jednoducho sa skontroluje aj
¢innost systému kontroly zapnutia bezpec-
nostnych pdsov a dalsie systémy. Ovlddanie
skisobného postupu a zobrazovanie nasta-
venych a meranych tdajov na PC — tablete
je samozrejmostou. Ako sa presadi podobny
systém skusania v rdmci pravidelnych tech-
nickych kontrol, ukdze az blizka budicnost.
Viaceré postupy su urcite in$pirativne, svoju

ulohu vsak hré aj finan¢nd ndro¢nost.

ZDOKONALENIE
EMISNEJ KONTROLY

Podla uz uvedenej novej Smernice 2014/45/
EU mi byt venovana zvysend pozornost emi-
sii kysli¢nikov dusika NOx a jemnych tuhych
Castic. Okrem vicsicho vyuzivania systémov
OBD pri emisnych kontrolich sa ocakédva
tiez dokladné postdenie moznosti zlepsenia
sucasnych skasobnych postupov, aby zodpo-
vedali podmienkam premévky. Cielom je vy-
pracovat budice rieSenia, vritane stanovenia
skddobnych metéd na meranie drovni emi-

sie NOx a stanovenie ich limitnych hodnot

pre vozidld v prevddzke. Vyrobcovia meracej
techniky uZz v sicasnosti maji pripravené
analyzitory aj pre meranie kysli¢nikov dusi-
ka. Problémom je skuto¢nost, Ze tie vznikaja
pri vysokych teplotich v spalovacom pries-
tore zatazeného motora, takze pri sticasnom
merani emisii pri volnobeznych a zvi¢Senych
volnobeznych otd¢kach (zdzihovych moto-
rov) skutoénd troven NOx nezistime. Po-
dobni situdcia je pri merani vznetovych mo-
torov metédou volnej akcelercie. Otvorenou
otizkou teda zostdva sposob simuldcie zata-
zZenia motora. Jednou z mozZnosti je pouZitie

jednoduchej vozidlovej vykonovej skisobne.

Treba vsak zohladnit aj zdsadu, Ze technické
a emisné kontroly by mali byt pocas Zivotné-
ho cyklu vozidla relativne jednoduché, rychle
a nendkladné a sicasne efektivne z hladiska
plnenia cielov tejto smernice. Vzhladom na
sucasny stav v§ak mozeme ocakavat aj zdoko-
nalenie sucasnej kontroly dymivosti vozidiel
so vznetovymi motormi a Casticovymi filt-
rami ( DPF filtrami) s vyuZitim presnejsich
opacimetrov novej generdcie, kedze Groven
dymivosti sa vyrazne zmensila. Do budicna
sa pocita aj zo zavedenim emisnych kontrol
pre kategérie jednostopovych motorovych
vozidiel, ktoré sa uz v sucasnosti vykonévaji v
niektorych stitoch EU.

Uvedena nova Smernica EU by mala ziro-
verl ulah¢it dal$iu harmonizaciu technickych
kontrol vo vsetkych $titoch Eurépskej tnie
aj z hladiska jednotnosti posudzovania ziste-
nych porach pre vsetky kontrolované poloz-
ky. Okrem toho umoziiuje ¢lenskym §titom
zavedenie prechodnej doby na vykonanie
pravidelnej technickej kontroly po tom, ¢o
uplynula lehota jej platnosti, ako aj zavedenie
povinnosti vykonania kontroly mimo ustano-

venych lehot.

Napriklad po nehode s viZnym poskodenim
vozidla, pri dprave jeho bezpe¢nostnych alebo
environmentilnych systémov a komponen-
tov, pri zmene drzitela osved¢enia o evidencii
(majitela) vozidla, alebo ak pocet najazde-
nych kilometrov uz dosiahol 160 000 km.

SILIKA Z POPOLA Z RYZOVYCH SUPIEK

Spolo¢nost Goodyear si za rok
2015 odniesla Cenu za ochranu
Zivotného prostredia, ktord kazdo-
rocne udeluje Luxemburska federa-
cia podnikatel'ov FEDIL.

V kategorii ,efektivneho vyuZitia
prirodnych zdrojov“ Goodyear zvita-
zil s novatorskym spdsobom ziska-
vania siliky z ryZovych Supiek. Silika
je plnidlo, ktoré Goodyear pouZziva
na vystuzZovanie svojich vykonnych
pneumatik.

Silika z ryzovych Supiek je pre zi-
votné prostredie vyhodna. Vdaka
nej sa zmensuje objem odpadoveé-
ho popola vyvazaného na skladky,
a slUcasne je proces premeny na
siliku zo Supiek vyrazne energe-
ticky UspornejSi ako pri tradicnej

vyrobe siliky z kremicitého piesku. Podla
Gdajov Organizacie pre vyzivu a polnohos-
podarstvo pri OSN sa na svete kazdy rok
zbera viac ako 700 miliénov ton ryZe a od-
pad z tejto produkcie v podobe ryZovych
Supiek predstavuje znacny problém pre
Zivotné prostredie. RyZzové Supky sa Cas-
to spaluju pri vyrobe elektrickej energie a
vzniknuty popol sa odvaza na skladky.

Pocas poslednych troch rokov InZinieri
vyvojového centra Goodyear v Luxem-
bursku a v Spojenych Statoch pracovali
na praktickom vyuZiti novej a ekologicky
prinosnej technolégie, ktora nahradza
tradic¢nu siliku plnivom na baze popola z
ryzovych Supiek.

15



MOTor

Nova technika

EKONOMIKA I

Aktualna Stidia Allianz - Global Pension Atlas:

BUDUCNOST NASICH DOCHODKOV JE OHROZENA
Index udrzatelnosti dochodkov (PSI)

Bude nam statny déchodok stacit na
Zivobytie? Je slCasny doéchodkovy sys-
tém udrzatelny? A ako sme na tom v
porovnani so susedmi a s ostatnymi kra-
jinami sveta? Tieto otazky si aktualne
kladi ekonémovia, sociolégovia, politi-
ci ale najméa bezni Slovaci. Na budtcnost
nasich doéchodkov sa pozreli experti
skupiny Allianz, ktori v najnovsej Stadii s
nazvom Global Pension Atlas analyzova-
li demograficky vyvoj a déchodkovy sys-
tém vo vybranych 50-tich krajinach sve-
ta, vratane Slovenska a vytvorili rebricek
udrzatelnosti dochodkovych systémov.

LEPSIE DOCHODKOVE VYHLIAD-
KY AKO SLOVACI MAJU BULHARI
AJ RUMUNI

Slovensko sa v rebri¢ku umiestnilo az
na 35. mieste. Pricinou su podla zve-
rejnenej Stldie, okrem demografickych
faktorov ako je rychle starnutie popula-
cie a nizka porodnost, aj privelké vydav-
ky na vyplacanie penzii. Daleko lepsie
sa v rebricku umiestnilo susedné Cesko,
Pol'sko a pozitivnejSie vyhliadky v oblasti
budiceho déchodkového zabezpecenia
ako my maji Madari a dokonca aj Ru-
muni ¢i Bulhari. V sprave sa dalej piSe,
Ze Slovensko moze celit zvySenému ri-
ziku dlhodobej udrzatelnosti siéasného
doéchodkového systému. Doévodom je
odcerpavanie penazi z druhého piliera
kvoli zaplataniu rozpoctovych problé-
mov v kratkodobom a strednodobom
horizonte. Menej penazi v déchodkove;j
kase moze ohrozit naplanované dopline-
nie nizkych statnych penzii. To by mohlo
este zvysit riziko padu dbéchodcov pod
hranicu chudoby a §tat by im tak musel
poskytnut socidlnu pomoc, ¢o by este
viac zatazilo verejné financie. Umiest-
nenie Slovenska v dvadsiatke krajin s
najmenej udrZatelnym déchodkovym
systémom neprekvapilo investiéného
manazéra Allianz - Slovenska d.s.s. Mi-
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roslava Kotova. ,Aj ked sa to zle pocuva,
nas dochodkovy systém je na moznosti
ekonomiky nastaveny velmi Stedro. Na
jedného dochodcu dnes platia odvody
viac ako dvaja pracujlci. Za par desatro-
¢i to bude uz len jeden pracujuci. Prud-

ky pokles p6rodnosti ktora patrl’ medzi
ro¢nikmi Husakovych deti, robi zo Slo-
venska krajinu s velmi rychlo starndcou
populaciou. Priebezny pilier pri jeho
slcasnej Stedrosti sa stane neudrzatel-
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Zelen farbu maju krajiny s vysokou udrzatefnostou dochodkového systému, cervenou st oznaéené krajiny s akutnou potrebou déchodkovej reformy

Zdroj:Allianz Asset Management, International Pensions, januar 2014

ny. Sukromné Uspory sa pre buddcich
doéchodcov stanl nutnostou, konstatu-
je Miroslav Kotov.

NAJOHROZENEJSIE DOCHODKY MA
THAJSKO, PROTINOZCI SA STAROBY NE-
MUSIA BAT

Stadia odhalila, Ze z dlhodobého hla-
diska ma najmenej udrzatelny déchod-
kovy systém Thajsko, kde je extrémne
nizky vek odchodu do déchodku (55
rokov), dalej Brazilia a prekvapivo aj
Japonsko, kvoli prestarnutému obyva-
tel'stvu a velmi vysokej drovni verejné-
ho dlhu. Na opacnom spektre rebricka
leZi Australia. Jej Stihly Statny aparat v
kombinacii s vysoko rozvinutym kapitali-

zaénym systémom ddchodkov z nej robi

krajinu s najudrzatelnejSim penzijnym

systémom na svete a v rebricku jej patri

suverénne 1. miesto.

Uspech protinozcov nasleduji Svéd-
sko, Novy Zéland, Nérsko, Holandsko,
dalej Dansko a Svajéiarsko. Déchodko-
vy systém tychto eurépskych krajin tazi z
komplexného penzijného systému, ktory
je postaveny na silnych a finanéne pod-
porovanych pilieroch.

NABIJACIA STANICA
PRE
V NAKUPNOM CENTRE

centre Bory Mall. Nachidza sa v podzemnom
parkovisku, si¢asne umoziuje nabijanie az dvom
elektromobilom.

Nabijacia stanica je prispésobend na nabijanie
jednosmernym aj striedavym pridom. Vykon na-
bijania je pri jednosmernom pride do 50 kW, pri
striedavom do 43 kW, ¢o umoziiuje nabitie batérie
za 20 az 30 minut. Technicky je prisposobeni tak,
Ze umoziuje nabijanie vSetkych typov elektric-
kych vozidiel dostupnych na Slovensku.

»ZSE buduje na Slovensku siet nabijacich stanic
pre elektromobily s ciefom rozsirenia dostupnosti
nabijania. Ich instaldciu na verejnych priestran-
stvach povazujeme za najlepiu cestu, ako pod-
porit elektromobilitu aj v nasom regiéne. Chce-
me tak prispiet k postupnému odbiravaniu obav
verejnosti z nedostatoéného dojazdu elektrickych
dut. Do konca roka 2016 postavime dalsich 14
stanic, prevazne v ramci zdpadného Slovenska®,
uviedol Radoslav Markus, vedici oddelenia Cor-
porate Development ZSE.

Otvorenie nabijacej stanice pre elektromobily v
nakupno—zabavnom centre Bory Mall privital aj
jeho generalny riaditel Milan Krégl. ,Sme velmi

radi, Ze mézZeme nasim ndvstevnikom pomiknut

Ex‘

ambiciu stat sa miestom, ktoré poskytuje kom-
plexné sluzby, v snahe vychddzat v ustrety po-
trebam nasich zdkaznikov. Nabijacia stanica pre
elektromobily sa postupne stiva samozrejmostou,
ktord ani u nas nesmie chybat.

Nabijacia stanica je osadend v ramci projektu
CEGC (Central European Green Corridors),
kofinancovaného z Trans-European Transport
Network (TEN-T). Partneri v projekte nainstalo-
vali spolu 115 rychlonabijacich stanic v Rakisku,
Nemecku, Slovinsku, Chorvatsku a Slovensku.

ZSE v sucasnosti vlastni a prevadzkuje viacero
nabijacich stanic a ziroven spravuje webovii stran-
ku www.kdenabijat.sk s informdciami o lokaliza-
cii vietkych nabijacich stanic v ramci Slovenska.
Spolocnost je koordinitorom medzinirodného
projektu FAST-E pre Slovensko a Cesk repub-
liku, taktiez kofinancovaného z TEN-T / CEF
schémy. V rimci tohto projektu bude postavenych
29 nabijacich stanic (14 na Slovensku a 15 v Ceskej
republike). Tito vystavba umozni cestovanie elek-
tromobilmi na hlavnych tahoch v ramci Ceskej a
Slovenskej republiky.

-za-
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Il VYSKUSALI SME 1l Toyota Corolla 1.6 Valvematic 97 kW Active

Toyota Corolla je automobil, ktory
sa pysi 47-ro¢nou tradiciou a dokdze
uspokojit potreby Sirokého spekt-
ra zakaznikov na celom svete. Svo-
ju histériu zacala Corolla pisat ako
dvojdverovy maly automobil s poho-
nom zadnej napravy. O tri roky ne-
skor sa typ Corolla stal prvym vel-
kosériovo vyribanym automobilom
Toyoty. Od roku 1966 sa predalo na celom
svete viac ako 40 miliénov vozidiel s tymto né-
zvom. Corollu vyribali s karosériou hatchback,
liftback, kombi. Terajsia 11. generdcia prisla do
Eurépy vyhradne s trojpriestorovou karosériou
sedan, vyrdba sa v Turecku. Vybrat si mozno z
trojice motorov - 1,4-litrovy prepliian‘y vzne-
tovy motor D-4D, 1,33-litrovy z4zihovy motor
so systémom Dual VVT-i a 1,6-litrovy zazi-

hovy motor so systémom Valvematic. Pre nds
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tth ma Corolla dve drovne vybavy, Active a
Executive. Vyskuasali sme model pohdnany za-
zihovym motorom 1,6 Valvematic s vykonom
97 kW, ktory spolupracoval so 6-stupiiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Toyota Corolla je dlhd 4620 mm, Sirokd
1775 mm a vysoka 1465 mm. Citit jej blizke
pribuzenstvo s typom Auris, ¢o iste nie je na
$kodu minimélne s ohladom na priestrannost
kabiny. V tom je Auris velmi dobry a Corolla
je o nie€o vicsia, takze ani osoby s nadpriemer-
nou vyskou sediace na zadnych sedadlich sa
nebudt stazovat na nedostatok volného mies-
ta. Dizajn Corolly charakterizuja ¢isté linie a
vyvizené proporcie. Dobre vyzeraji moderné
LED denné svetld so 4 diédami, ktoré zdéraz-
fiuja $tyl ,Keen Look® v rimci spracovania
prednej Casti. Automobilom Toyota niektori

zékaznici v minulosti vy¢itali fadny vzhlad.

autor: Tatiana TAZKA

Sucasna Corolla pdsobi solidne, ale ,ma iskru.
Fadnost nemozno prisudzovat ani interiéru.
Mai dostatoéne kvalitné materidly a dokladné
dielenské spracovanie. Pristroje st sistredené v
hornej ¢asti horizontilne ¢lenenej pristrojovej
dosky. Vdaka sériovo montovanému systému
Toyota Touch 2 s dotykovou obrazovkou s uh-
loprieckou 6,1 na pristrojovej doske a jej stre-
dovej konzole nezostalo vela ovladacov. Novd
obrazovka ma zretelnejsi obraz a vdaka funkcii
Mirror Link méze zobrazovat képiu obsahu
displeja kompatibilného mobilného telefénu.
Systém obsahuje AM/FM radioprijima¢, CD/
MP3 prehrivad, rozhranie Bluetooth , USB
port. Standardnou sacastou vybavy je ctvacia
kamera, ktord ocenia aj skiseni vodici. Systém
Toyota Touch s navigiciou Go (660 eur) ko-
munikuje s vodi¢om uz aj po slovensky. Rozsah
volitelnej vybavy skisaného vozidla bol celkom
bohaty, obsahoval aj balik Trend+ za akciovu
cenu 600 eur. Zahfiia 16-palcové zliatinové
disky kolies, parkovacie snimace vpredu, vza-
du, vyhrievanie prednych sedadiel, svetelny
snima¢, stieraCe predného okna so snimac¢om
dazda, vnutorné spitné zrkadlo s automatickou
clonou a elektricky sklopné spitné zrkadla.
Volant je vyskovo a pozdizne nastavitelny, s
ovldda¢mi na obsluhu audiosystému, telefono-
vania, tempomatu, nastavitelného obmedzova-
¢a rychlosti a multifunkéného displeja. Nechy-
baju ani klasické digitilne hodiny, priamo na
pristrojovej doske. Predné sedadld maju teraz
dlhsie sedacie Casti s ergonomicky zaoblenou
prednou hranou, tensie operadla poskytuja vy-

borni oporu v driekovej oblasti aj bo¢nt oporu.
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Ocenili sme dostatok odkladacich priestorov v
kabine. BatozZinovy priestor md objem 452 lit-
rov, pontka dostato¢ne velky nakladaci otvor.
Nevyhodou s zavesy jeho veka, lebo iastocne
zasahuju do priestoru pre batoZinu.

Zazihovy motor Valvematic so zdvihovym
objemom 1,6 litra je zlepSenou verziou motora
s Uspesnym systémom inteligentného dvoji-
tého variabilného ¢&asovania ventilov Toyota
Dual VVT-i. Motor Toyota 1.6 Valvematic je
v Corolle dostupny v kombindcii so 6-stuptio-
vou ru¢ne ovlidanou prevodovkou. Pri malych
otdckach ho v kabine takmer nepocut, ale uz ho
citit. Po prekroceni asi 2500 otdcok za minudtu
uz dokaze vozidlo citelne zrychlovat. Narast
rychlosti je plynuly az po hranicu dovolenych
otiCok vyznalenych Cervenym pédsmom na

stupnici otickomera. KedZe pri plynulej jazde

po meste alebo aj po okresnych cestich motor

udrziava rychlost aj pri otdckach pod 2000 za

mindtu, pri potrebe razantnejsicho predchad-
zania alebo obchddzania nejakej prekizky na
ceste s obojstrannou premdvkou, je vhodné
podradit aj o dva prevodové stupne. Otacky
okamzite vzrasti a zrychlovanie je zretelné.
Kvalite motora sa vyrovnd aj 6-stupiiovd ruéne
ovlddand prevodovka. Je vhodne odstupiiova-
nd, preradovacia pika sa bez problémov kize
pri preradovani po presnych drihach, nepre-
ndsa ziadne vibricie od motora. Prijemne nds
prekvapila spotreba benzinu. Pri prevazne sviz-
nej jazde s priblizne tretinovym zastipenim
trds v meste, po okresnych cestich aj dialnici-
ach sme dosiahli priemer 6,5 1/100 km.
Podvozok je ladeny viac na komfortnu jazdu,
je tichy a bez problémov zvlida nerovnosti na
cestich. Zadnu ndpravu s vleCenymi ramenami
a skrutne pruznou prieckou ,rozhodia“ az vel-
ké prie¢ne nerovnosti. Vozidlo sa v zdkrutich

vyraznejsie nenakldna, nestréica stabilitu.

Toyota Corolla 1.6 Valvematic s vykonom
97 kW so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou pre-
vodovkou, s uroviiou vybavy Active sa preda-
va za 15 990 eur. Nami skisané vozidlo malo
spominan volitelnu vybavu, takze jeho cena
bola 18 081 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy radovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,7:1, zdvihovy
objem 1598 cm3, najvacsi vykon 97 kW pri 6400
ot./min., kritiaci moment 160 Nm pri 4400 ot./
min.

Prevody: 6- stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava, koticové brzdy s ventilovanymi koti¢mi,
VSC, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria: 4-dverova, 5-miesta typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4620/1775/1465 mm, razvor naprav 2700 mm,
rozchod kolies vpredu i vzadu 1535 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1270/1775 kg, objem
batoZinového priestoru 452 I, objem palivovej
nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10 s, spotre-
ba benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinova-
nej prevadzke 8/4,9/6 1/100 km, C02 139 g/km.
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Mercedes-Benz GLC 250 d 4MATIC

Stredne velké SUV Mercedes-

-Benz malo donedivna typové
oznacenie GLK. Premiéru malo v
roku 2008 a za jeho hranatou karo-
sériou zlahka pripominajicou iko-
nicky typ G, ¢ast zdkaznikov smuti.
Generacnia obmena GLK prisla do
obdobia, ked sa v automobilke Mer-
cedes-Benz rozhodli urobit poria-
dok v typovom oznacovani svojich
vozidiel. GLC, ktoré je vsak vicsie a
vyuziva nové technolégie. Pismena
»GL“ oznacuju S$portovo-uzitkové
automobily, teda SUV. Tretie pisme-
no, v nasom pripade ,,C* vyznacuje
triedu automobilov, od ktorej je dané
SUV odvodené alebo je aspon vel'ko-
stou podorysu podobné. Nezostalo
len pri zmene typového oznacenia,
zmenil sa aj dizajn.

ol Il februar2016 |l

Spomenuli sme, Ze niektori zdkaznici lu-
tujd, Ze druhd generdcia tohto SUV uz nemid
hranatd, pomerne drsne vyzerajicu karosériu.
Zmena dizajnu vyplynula z prieskumu trhu.
Najmensie SUV Mercedesu, typ GLA, sa
prediva vyborne a md — zaoblend karosériu.
Marketingovi pracovnici automobilky zistili,
Ze vicSina ziakaznikov, ktori uvazuji o kipe
stredne velkého SUV, by sa picilo, keby mala
podobny dizajn ako GLA. A bolo rozhodnuté.

Mercedes-Benz GLC je dlhy 4656 mm, o
120 mm dlhsi ako bol GLK, siroky 1890 mm,
pribudlo 50 mm. O 118 mm je dlhsi aj rdzvor
ndprav (2873 mm). Jedine vyskou 1639 mm je
0 30 mm pod svojim predchodcom. Z tychto
zmien najviac ziskali osoby sediace na zadnych
sedadldch, priestorovy komfort je v GLC ne-
porovnatelne lepsi ako bol v GLK. Po nasad-
nuti na miesto vodica sme si vdaka pristrojovej

doske pripomenuli triedu C, aj pocit luxusu

autor: Samuel BIBZA

medzigeneracne narastol. A nejde len o pocit,
GLC dostal bohatu skalu najmodernejsich asi-

stenénych systémov zlep$ujucich bezpecnost

aj pohodlie cestovania. Samozrejme, za pocit,
Ze cestujeme v aute, ktorého interiér a rozsah
vybavy pripomina uz takmer vrcholny produkt
znacky, triedu S, si treba priplatit k zdkladnej
cene. Kolko, uvedieme v zivere.

Interiér posobi vzdusnym dojmom, luxusne
v kombindcii ¢ernej, ozdobnych prvkov dre-
va s otvorenymi pérmi a imitdcie koze Arti-
co (vo vybave interiéru Exclusive za priplatok
1100 eur). Efektné je aj farebné podsvietenie
vietkych kluciek ako aj krytov reproduktorov v
prednych dverach. Predné sedadld sa pohodlné,
s balikom komfort sedenia za 200 eur, s mno-
hymi moznostami nastavenia, s vyhrievanim a
vetranim (1080 eur). Dominantou pristrojovej
dosky je vystapeny 7-palcovy displej multime-
didlneho infotainmentu, ktory pontka Siroka
skalu funkeii. Aj tu je k dispozicii Touchpad,
ktory pozndme aj z inych vozidiel znacky.

Aj ked je novinka nizsia ako jej predchodca,

neprejavilo sa to v ibytku priestoru nad hlava-

Mercedes-Benz GLC 250 d 4MATIC
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mi. Pohodlne sa v GLC odvezu osoby s vyskou
okolo 185 cm. Aj ked ide o pitmiestne vozidlo,
treti na zadnych sedadlich, v strede, nebude
mat dost pohodlia najmi kvéli stredovému tu-
nelu na podlahe. Batozinovy priestor pontka
v zékladnom usporiadani 550 litrov. M4 pravi-
delny tvar, kvalitné ¢alinenie a dvojité dno, pod
ktorym sa nachadza velky odkladaci priestor.
Skuasané vozidlo disponovalo aj funkciou zni-
Zenia nakladacej hrany o 4 cm. Zadné operad-
14, delené v pomere 40/20/40, mozno sklipat
elektricky priamo z batozinového priestoru,
alebo tla¢idlami po strandch zadnych sedadiel.
Po sklopeni vznikne rovné plocha s objemom

nad fiou 1600 litrov.

Vyskusali sme model pohéniany 2,1-litrovym

vznetovym motorom. Prepfﬁajﬁ ho dve tur-
bodtichadla, takze rast otacok po stlaceni brz-
dového pedila je plynuly —az do preradenia na
vy$si prevodovy stuperti. Prevodovka 9G Tronic
preraduje bezchybne, ak treba razantne zrych-
lit, napriklad po vyjazde z vedlajsej cesty na
hlavng, podradi aj o viac stupriov a zrychlenie
je ,bleskové“. Spotreba je zavisld od §tylu jazdy.
V meste sme ,normélnym spoésobom® jazdili
za 6,5 1/100 km, na dialnici pri dodrzani 130
km/h bola spotreba tesne nad 7 1/100 km. Po
cestich I. a II. triedy, pri priemernej rychlosti
75 km/h a predvidavom sposobe jazdy sme do-
siahli spotrebu 5,5 1/100 km.

Devit prevodovych stupriov a pruzny, vy-
konny motor nim nedévali vobec podnet na
nastavenie §portového rezimu. Ani kvoli cha-

rakteristike podvozku. Pohon vsetkych $tyroch

kolies 4MATIC a systém vzduchového pru-

Zenia (Standardom st ocelové vinuté pruziny)

zabezpecovali vozidlu prikladnu stabilitu aj pri
rychlych prejazdoch zékrut i pri $tandardnom
a komfortnom nastaveni.

Mercedes-Benz GLC 250 d 4MATIC sa
predava za 46 950 eur. Nami skusané vozidlo
malo mnozstvo priplatkovej vybavy, cena vo-
zidla sa dostala na 76 962 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,2:1, zdvihovy objem 2143
cm?®, najvacsi vykon 150 kW pri 3800 ot./min.,
kriatiaci moment 500 Nm pri 1600 aZ 1800 ot./
min.,

Prevody: automaticka prevodovka 9G-TRONIC, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na pruZiacich
vzperach a spodnych prienych aj pozdiinych ra-
menach, zadna viacprvkova naprava, vzduchové
pruZenie, kotiiové brzdy, s ventilovanymi koti¢émi,
ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 255/45 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4656/1890/1639 mm, razvor naprav 2873 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1621/1617 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1845/2500 kg,
objem batoZinového priestoru 550/1600 I, objem
palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 222
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,6 s., spo-
treba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 6,3/4,7/51/100 km, C02 129 g/km.
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Segment malych Sportovo-uzitko-
vych automobilov zaznamenava narast
zdkaznickeho zdujmu, a tak vyrobco-
via ponuku tychto vozidiel postupne
rozSiruji. V tejto zZiadanej kategorii
vozidiel zastupuje automobilku Opel
typ Mokka, ktora mala premiéru v
roku 2012 na autosaléne v Zeneve.
Pri nedivnej obmene motorov sa stal
sucastou ponuky novy vznetovy $tvor-
valec 1.6 CDTI, ktory nahradil dote-
raj$i motor 1.7 CDTI.

Préve s tymto novym motorom v jeho vyko-
nnejsej verzii (slabsia ma 81 kW) sme Mokku
vyskasali. Motor s najvi¢$im vykonom 100 kW
umoziiuje jeho kombindciu s automatickou pre-
vodovkou i systémom pohonu vietkych kolies.
Standardne m4 Mokka pohdiiané len predné ko-

lesa (ako jej najvaznejsi konkurenti, kde ponuka
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verzii s pohonom 4x4 ani nie je). Kym je prilna-

vost prednych kolies k povrchu vozovky dosta-
to¢nd, zadné kolesd nie s pohdriané. Ak snimace
v prednych kolesich vysla do riadiacej jednotky
signdl, Ze zalinajui preklzovat, riadiaca jednotka
systému pohonu 4x4 dé elektromagnetickej me-
dzindpravovej spojke povel na prenesenie Casti
hnacieho momentu aj na kolesd zadnej népravy.
Podla momentilnych adhéznych podmienok a
velkosti celkového hnacieho momentu, ktory tre-
ba kolesami preniest, riadiaca jednotka reguluje
pomer delenia momentu medzi ndpravy v rozsa-
hu 100:0 az 50:50.

Interiér Mokky uz nedosahuje troven svojich
novsich sirodencov, povrch stredovej konzoly je
ete zapratany mnozstvom tlacidiel. Kto si Mok-
ku kapi, ¢asom sa v nich zorientuje a zrejme mu
ich pocet nebude vobec prekazat. Vnitro kabiny

viak celkovo vyzera dobre. Vodi¢ a spolujazdec

autor: Samuel BIBZA

maji vyborny vyhlad pred seba. Sedia v ergono-
mickych sedadldch s certifikitom AGR (zdravie
chrbta) za priplatok 470 eur. Sedadld majt vy-

suvnd sedaciu Cast, pre Stihlych idedlne tvaro-
vané operadlo a bo¢nice. Zdodraznit treba ,pre
§tihlych®, resp. ,tenkych®, pretoZe nadpriemerne
vyrastenym alebo tuénym osobdm budd bocéné
vystuhy operadla ,prili§ blizko seba“. Ostatne,
to plati aj pre sedadld, prekvapilo nds, Ze akosi
blizko sedime pri spolujazdcovi. Vnitornd sirka
kabiny v drovni laktov je len 1420 mm...
Naprick relativne malej dizke 4,28 m moéze
Mokka celkom pohodlne odviezt az pit osob.
Pravda, za urcitych predpokladov, ktoré vyplyvaja
z toho, & sme uz napisali. Clenovia posadky, as-
pon ich vi&sina, musia byt $tihli a nemali by byt
nadpriemerne vysoki. Miesto pre nohy oséb na
zadnych sedadlich v malom aute konstruktéri
kabiny zabezpecili sedadlami s kolmej$im sposo-
bom sedenia. Objem batoZinového priestoru je
356 litrov, v tejto triede priemernd hodnota. M4
vsak praktické pravidelné tvary bez vycnelkov a
640x1000x480 mm. Pri potrebe odviezt vicsie
predmety alebo viac mensich, mozno objem pre
ndklad zvisit. Najprv treba sklopit sedacie Casti

zadnych sedadiel, potom operadlo prie¢ne dele-

Opel Mokka 1.6 CDTI 100 kW 4x4
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né v pomere 60/40. Nad takmer rovnou tloznou
plochou je priestor 785 litrov. Pod podlahou je
dalsi priestor na odlozenie mensich predmetov. V
kabine md Mokka az 19 odkladacich priestorov

pre drobnosti pouzivané posidkou pocas jazdy.

Skasané vozidlo malo kvalitnd Groven vybavy
Cosmo, stucastou ktorej je napriklad automaticka
dvojzénovi klimatizacia, zdsuvka pod sedadlom
spolujazdca, vyhrievanie prednych sedadiel a vo-
lantu (balik Zimnd sada za priplatok 350 eur). Za
2100 eur (sada Premium) sd k dispozicii pre tento
typ aj adaptivne Bi-Xenonové predné reflektory,
zadnd parkovacia kamera, audiosystém Navi 950
Europe, sada Opel Eye za priplatok 700 eur md
kameru Opel Eye, ktord ma viacero funkcii:in-
dikédciu vzdialenosti, varovanie pred celnou koli-

ziou, varovanie pred vybocenim z jazdného pru-

hu, rozpozndvanie dopravnych znaciek.

[
S
Novy motor 1.6 CDTI s vykonom 100 kW

a najvi¢§im kratiacim momentom 320 Nm po-

skytuje malému autu dostatocnd vykonnostni
rezervu v kazdej jazdnej situdcii. Celkom malé
otacky (pod 1500 za mindtu) mu prili§ nevo-
fiaja, ale takmer v plnej sile je pri otickach okolo
1500 za mindtu - pri zaradenom Siestom prevo-
dovom stupni md Mokka rychlost asi 90 km/h.
Pri predchiddzacich manévroch po podradeni
nemd zmysel vyhdnat oticky za hranicu 4000 ot./
min., motoru uz citelne dochddza dych, rozum-
né je este pred touto hranicou preradit na vyssi
prevodovy stupen. Motor pracuje ticho, dobrd je
aj Seststupiiovd rucne ovlidand prevodovka. Pri
ustdlenej rychlosti 90 km/h a zaradenom Siestom
prevodovom stupni sme na palubnom pocitaci
zaznamenali spotrebu 4,4 /100 km, na dialnici
pri rychlosti 130 km/h bola spotreba 6,1 1/100
km. V meste sme dosahovali spotrebu nafty oko-
lo 71/100 km. Vysledny priemer zo véetkych jazd
bol 5,7 /100 km.

Pacil sa nidm aj podvozok Mokky. Napriek
tvrdSiemu naladeniu pruzenia celkom prijemne
tlmi prejazdy nerovnosti na ceste, posidka rizy
od prepruzenia kolies na nerovnostiach ovela viac
pocuje ako citi. Pohon $tyroch kolies by nazna-
Coval, ze Mokka sa nezlakne ani lahsieho terénu.
Mai vsak velmi mald svetld vysku, len 143 mm.
Takze ak vodi¢ zazrie pred autom hlbsiu jamu,
ktord nemozno obist, mal by najprv vystipit z
auta a ,rekognoskovat” terén pred autom. Vozi-
dlo mé predny nijazdovy uhol len 130. Prinos po-
honu 4x4 je v zabezpeceni dobrej priechodnosti

vozidla, napriklad na zasnezenej ceste.

Opel Mokka 1.6 CDTI 4x4 s vykonom 100
kW, so $eststupiiovou rucne ovladanou prevo-
dovkou a s droviiou vybavy Cosmo sa predava
za 25 690 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 1598 cm3, najvacsi vykon
100 kW pri 3500 aZ 4000 ot.min, kriitiaci moment
320 Nm pri 2000 az 2250 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, priecny skutny sta-
bilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koticmi, ESP, hrebeiové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, svetla vyska 143 mm,
predny/zadny najazdovy uhol 13/240, pneumati-
ky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy : d/$/v
4278/1777/1658 mm, razvor naprav 2555 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1526/1526 mm,
pohotovostna,/ celkova hmotnost 1449/1883 kg,
objem batoZinového priestoru 356/785 I, objem
palivovej nadrZe 52 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/hza 10,3 s, spotreba nafty v mest./mimo-
mest.cykle/kombinovanej prevadzke 5/4,2/4,5 1
1/100 km, CO2 119 g/km.
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Nissan X-Trail DIG-T 160 Tekna

autor: Tatiana TAZKA

NESKILAMAL, ALE ANT NENADCHOL

Sucasna, tretia generacia Nissanu
X-Trail prisla na trh v roku 2014.
Karoséria stratila z drsnosti, pre-
vzala uhladenej$iu podobu obchod-
ne velmi uspesného typu Qashqai.
Novy X-Trail je postaveny na novej
platforme CMF vyvinutej alian-
ciou Renault-Nissan. V minulom
roku sme vyskusali model pohanany
1,6-litrovym vznetovym motorom a
pohonom vsetkych kolies (All Mode
4x4) v kombinacii so 6-stupfiovou
ru¢ne ovlidanou prevodovkou a
aj model pohanany tym istym mo-
torom, ale spolupracujicim s auto-
matickou CVT prevodovkou (Xtro-
nic). Vozidla mali najvyssiu droven
vybavy Tekna a boli v 7-miestnom
vyhotoveni.

Nissan v roku 2015 rozsiril ponuku motorov

pre X-Trail o novy prepfﬁan}? 1,6-litrovy zazi-
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hovy motor DIG-T. Mali sme moznost X-Trail
s nim vyskusat. Motor vyvinie najvicsi vykon
120 kW pri 5600 ot./min. Zasluhou prepfﬁa—
nia ponuka aj slusny kratiaci moment 240 Nm,
ktory je dostupny od 2000 az do 4000 ot./min.
Novy motor DIG-T 160 je k dispozicii len vo
verzii s pohonom prednych kolies a spolupra-
cuje vyluéne so 6-stupriovou ruéne ovlidanou
prevodovkou. Této zostava pohonu umoziiuje
X-Trailu zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,7
sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 200
km/h, ¢o st najlepsie hodnoty pre tento typ.
Prevodovka ma dlhé prevody, ¢o pri velkych
jazdnych odporoch, napriklad pri predchadza-
ni na ceste so stipanim, vedie k pomalSiemu
ndrastu oti¢ok motora a tym aj k mensiemu
rastu rychlosti. Vodi¢ musi v takychto pripa-
doch uvazlivo preradovat. Sila motora sa uka-
zuje azZ po prekroceni 2000 oticok za minttu,
napriek tomu, Ze vrcholnd hodnota kratiace-

ho momentu 240 Nm zacina uz pri 2000 ot./

min. Silou n4s teda tento motor nenadchol, ale
v uspornosti je prebornik. A kedze X-Trail je
mestské SUV, teda moze Gspesne plnit funkciu
rodinného auta, tito vlastnost motora moze
byt vyznamnd pri hodnoteni vedicom k vybe-
ru vozidla. Spotrebu uvadzand vyrobcom pre
kombinovanu previdzku (6,2 /100 km) sme
sice nedosiahli, ale priemerna spotreba benzinu
v redlnej premévke 7,2 1/100 km je dobra.

Pokrok sme zaregistrovali z hladiska vnima-
nia vautorného hluku pri velkych rychlostiach,
¢omu nepochybne pomohlo medzigeneracné
zniZenie vozidla a zaoblenie jeho karosérie.
Ked nerovnosti na ceste neboli prilis velké vo-
zidlo jazdi aj na velkych, 19-palcovych kole-
sach ticho a komfortne. X-Trail ma elektricky
posiliioval s premenlivym éinkom v zavislosti
od rychlosti jazdy. Lahké otécanie motora pri
manévrovani pri malych rychlostiach je pri-
jemné, pri cestovani mimo mesta by sa posil-
fiova¢ nemusel az tak snaZit pomdhat. Vodi¢
by tak lepsie ,citil“ velkost natocenia prednych
kolies. Z hladiska stability si vozidlo dobre po-
radi s vicSinou zdkrut, hlavne na suchom as-
falte. Nédklony karosérie v zdkrutich si menej
vyrazné ako pri predchddzajicej generacii.

Novinku je mozné kombinovat so vset-
kymi stupniami vybav, od zikladnej Visia po
najluxusnej$iu Tekna. Nami skasané vozidlo
malo najvys§iu droveti vybavy Tekna a bolo v
7-miestnom vyhotoveni. Za treti rad sedadiel
si treba priplatit 1000 eur. X-Trail pontka uz
v zikladnej vybave to, o v inych autéch je len
za priplatok. Pri drovni Tekna pontka X-Trail

vietko, ¢o vodi¢ a posidka potrebuje. Md na-

Nissan X-Trail DIG-T 160 Tekna
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priklad panoramaticku strechu, automaticku
dvojzénovu klimatiziciu, elektricky nastavitel-
né, vyhrievané predné sedadld, dazdovy snimac,
automatické prepinanie svetiel, prednu stredo-
vi laktovd opierku s odkladacim priestorom,
stredova opierku vzadu s drziakmi na pohire,
parkovacie snimace vzadu, panoramaticky ka-
merovy parkovaci systém, systém rozpoznd-
vania dopravnych znaciek, ktory pracuje vel-
mi rychlo a spolahlivo, automatické nudzové
brzdenie, varovanie pri vyboceni z jazdného
pruhu, monitorovanie tlaku pneumatik, rozpo-
znédvanie Unavy vodi¢a pocas jazdy ......

Predné sedadld su pohodlné, maju dobré
boc¢né vedenie. Za kozou potiahnutym mul-
tifunkénym volantom nastavitelnym v dvoch
osiach si kazdy bez problémov nijde idedlnu

poziciu. St na fiom tla¢idld na obsluhu audia,

tempomatu, telefénu a palubného pocitaca.

Pristrojova doska obsahuje, rovnako ako v type
Qashqai, rychlomer a otdckomer s kruhovymi
stupnicami, s displejom medzi nimi. Domi-
nantou stredovej konzoly je 7-palcovy mul-
timedidlny dotykovy displej systému Nissan-
Connect s navigiciou. Ponuika aj funkcie so
Sirokou moznostou integrécie s internetovymi
a mobilnymi aplikdciami.

Kabina pontka vyvysené zadné miesta, ktoré
cestujicim zarucuju vynikajaci vyhlad. Sedad-
ld druhého radu sa daji samostatne posuvat
a skldpat. Treti rad tvori dvojica z podlahy
vyklopnych sedadiel, si skor nidzové, hlavne
pre mensie deti. Ak su tieto sedadld funkéné,
teda vyklopené z podlahy, je za nimi priestor
pre batoZinu s objemom 135 litrov. Pri zasu-
nutej dvojici posledného radu sedadiel, objem
za sedadlami druhého radu sa zvi¢si na 550
lirov. Po zlozeni aj druhého radu sedadiel

vznikne rovina i a objem nad fiou narastie na

1982 litrov. Dno batozinového priestoru je
dvojité, sklada sa z dvoch samostatnych pane-
lov, ktorymi mozno priestor rozdelit vertikdlne
i horizontilne. Skasané vozidlo disponovalo
elektrickym otvdranim a zatviranim vyklopné-
ho veka batozinového priestoru. Ocenili sme

aj mnozstvo odkladacich priestorov v kabine.
Nissan X-Trail 1,6 DIG-T vo vybave Tek-

na sa predava za 31200 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvi-
hovy objem 1618 cm3, najvacsi vykon 120 kW pri
5600 ot./min., kriitiaci moment 240 Nm pri 2000
az 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecény
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s venti-
lovanymi koti¢mi, ESP, hrebeiiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, svetla vyska 210 mm,
najazdovy uhol vpredu/vzadu 18,1/26,5 stupiia,
pneumatiky rozmeru 225/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4640/1830/1715 mm, razvor naprav 2705 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1580/1580 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1585/2050 kg,
objem batoZinového priestoru 135/550/1982 I,
objem palivovej nadrZe 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 9,7 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,9/5,3/6,2
1/100 km, CO2 145 g/km.
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Hyundai ix 20 1,6i 92 kW Style

VY DARENA
VIERZIA

Modernizicia je vizudlne zjavnd hlavne na

prednej Casti auta, ktord dostala nova Sestuhol-
nikovi masku chladi¢a a nové reflektory. Na
zadnej Casti karosérie si zmenené skupinové
svetld, ktorych zdrojom si LED. Hyundai ix20
mé rozmery 4100x1765x1600 mm, rdzvor nd-
prav's dizkou 2615 mm. Konstruktéri karosérie
pouzili osvedéeny recept na vytvorenie dosta-
to¢ného priestoru v kabine auta s malym podo-

rysom — vytiahli kabinu do vysky a sedadl4 na-
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vrhli tak, aby sa na nich sedelo takmer kolmo.
V skasanom modeli boli potiahnuté prijemnou
litkou na dotyk, dobre vyformované, takze ani
po dlhsej ceste sme nevystupovali z auta stuh-
nuti. Predné sedadld boli vyhrievané, na rube
ich operadiel su odkladacie vreckd, vyuzitelné
napriklad na odloZenie ¢asopisov alebo men-
$ich predmetov.

Na zadnych sedadlich s nastavitelnymi
opierkami hlavy sa pohodlne odvezi dve osoby
aj vyssieho vzrastu. Ich operadld maji meni-
telny sklon, daja sa aplne sklopit, celé zadné
sedadlo mozno pozdizne posivat a menit tak
v istom rozsahu objem batozinového priestoru.
Do batozinového priestoru sa dd nalozit 440
litrov nakladu, alebo zvicsit objem prekonfi-
gurovanim kabiny s dvoma, tromi alebo $tyr-
mi miestami na sedenie. Takdto variabilnost
je moznd vdaka prie¢ne delenému zadnému
sedadlu v pomere 60/40. Po sklopeni operadiel

zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1486 lit-

autor: Tatiana TAZKA

rov. Ndjdeme tu aj sériovo doddvané dojazdové
rezervné koleso. Potesi aj pocet a rozmery od-
kladacich priestorov.

Analégové pristroje s kruhovymi stupnicami
pod vyraznym krytim proti oslneniu su itatel-
né pri akomkolvek svetle okolia vozidla. Mul-
tifunkény, koZou potiahnuty volant je vyskovo
a pozdlzne nastavitelny, vyhrievany. Pomocou
ovlddacov sa velmi pohodlne da regulovat hla-
sitost audiosustavy, prijimat alebo uskutoéio-
vat telefonické hovory, ovladat palubny pocita¢
alebo nastavovat tempomat. V skisanom vozi-
dle bol Smart Pack za priplatok 800 eur, ktory
zahfiial pristrojovd dosku Supervision s TFT
displejom, inteligentny klu¢ so Startovacim tla-
¢idlom, vonkajsie klucky s osvetlenim, dazdovy
snimac a samostmievajice sa vnttorné spitné
zrkadlo. Za dalsich 500 eur bolo vozidlo vyba-
vené Dizaj pack-om obsahujicim leskly ¢ierny
dekorativny obklad na stredovej konzole, zadné
LED svetld a prednd masku s chrémovanymi
lamelami. Ku komfortu cestovania prispieva
aj automatickd klimatizdcia, stredova laktovd
opierka vpredu i vzadu. Parkovacie manévrova-
nie ndm ulahcovali zadné parkovacie snimace.

V ponuke pre ix20 su tri stupne vybavy —
Classic, Comfort a Style. Bohatd bezpecnost-
na i komfort zlepsujica vybava pri najvy$som
stupni vybavy ,Style“ obsahuje okrem iného
elektronicky stabiliza¢ny systém ESP, asistenc-
ny systém pre rozjazd do kopca HAC, moni-
torovanie tlaku v pneumatikich, progresivny
posiliiova¢ riadenia, automaticka klimatizdciu
s chladenim schrénky pred spolujazdcom, roz-

mrazovanie predného skla pod stiera¢mi, elek-

Hyundai ix 20 1,6i 92 kW Style 1l VYSKUSALI SME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

tricky ovlddané a vyhrievané spitné zrkadld,
integrované rddio s CD prehrdvatom (RDS,
MP3), USB a AUX port a iné.

Pre tento typ st k dispozicii zazihové at-
mosférické §tvorvalce 1.4i a 1.6i . Rovnaké
objemy maju aj dva vznetové stvorvalce CRDA.
Hoci sa ich technické parametre nezmenili,
teraz vietky spliiaju emisnd normu Euro 6.
Zizihovy 1,6-litrovy motor s atmosférickym
nasdvanim, ktory pohdiial nami skasany model,
md najradsej stredné pasmo svojich pracovnych
otiCok. Pri mensich otickach auto reaguje na
stlaenie plynového pedilu pomerne slabym
zrychlovanim. Pri vytoceni motora do vicsich
otdcok (nad 5000 ot/min.) sa motor prebudi a
ukéze svoju silu, ktord odpovedd velkému ma-
ximédlnemu vykonu 92 kW. Seststupiiova rucne

ovlddand prevodovka ma pomerne kratke pre-

vody, ¢o umoziiuje plynule jazdit pri zarade-

nom $iestom prevodovom stupni aj v meste bez
trépenia motora pri velmi malych otdckach. Pri
90 km/h motor toéi so zaradenym §iestym pre-
vodovym stupiiom 2500 ot./min. a spotreba sa
pohybuje okolo 5,4 /100 km. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h su otdcky motora 3500 ot./
min. a spotreba naristla na 7,2 /100 km. Pri
tejto rychlosti sa uz prejavuje v kabine rastdca
hladina hluku. Maximalna rychlost vozidla je
185 km/h.

Vyladenie podvozka ix20 zretelne upred-
nostnuje pohodlie jazdy pred nadpriemernou
troviiou stability. Tomu odpovedd aj slabsia
spitnd vizba zo styku prednych kolies s vozov-
karosérie v zdkrutich. Vsetko sa vsak odohriva
v bezpeénych hraniciach, pokial vodi¢ ix20 ne-
tuzi na klukatych cestich konkurovat vodi¢om

v §portovejsich vozidlach.

Hyundai ix20 1,6i 92 kW vo vybave Style
sa prediva za 14 790 eur. Nami skisané vo-

zidlo s doplnkovou vybavou stalo 16 520 eur.

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy zaZihovy, rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1591
cm?®, najvacsi vykon 92 kW pri 6300 ot./min.,
kritiaci moment 156 Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova rune ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava s pruzne skrutnou prieckou, vinuté pruzi-
ny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiic-
mi, ESP, hrebenové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, polomer oticania 5,21 m, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4100/1765/1600 mm, razvor naprav 2615 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1553/1557 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1255/1710 kg,
svetla vySka 156 mm, objem batoZinového priesto-
ru 440/1486 |, objem palivovej nadrZe 50 |

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 185
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spo-
treba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 7,1/5,2/5,91/100 km, C02 139 g/km.
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Zaujem a popularita automobilov
kategérie ,crossover‘ neustile ras-
tie. Najcastejsie ide o ,krizencov”
hatchbackov a SUV, ktorych prie-
kopnikom bol Nissan Qashqai, teda
typ aliancného partnera Renaultu.
Francizska automobilka Renault
pomerne dlho otilala s nasadenim
vlastného konkurenta, az minulu jar
na autosaléne v Zeneve predstavila
typ Kadjar, ktorym sicasne vyplni-
la medzeru vo svojej ponuke medzi
mensim Capturom a SUV Koleos.
Kadjar je postaveny na rovnakej plat-
forme CMF ako Nissan Qashqai.

Kadjar meria na dizku 4449 mm, na sirku
2058 mm a na vysku 1607 mm. Rézvor naprav

md hodnotu 2646 mm, za zmienku uréite stoji
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OSVIEZENIE
NA TRHU

aj svetld vyska 200 mm, ktorou vyrazne preko-
ndva vi¢sinu konkurentov vo svojej triede. Di-
zajn Kadjaru nasleduje $tyl nastoleny Cliom,
celkovo je Kadjar podobny Capturu. Z pohon-
nych jednotiek su zatial u nds na vyber zdziho-
vy motor Energy TCe 130 (1,2 1) a vznetové
§tvorvalce Energy dCi 110 (1,5 1) spolupra-
cujice so 6-stuptiovou ruéne ovlidanou alebo
6-stupiiovou dvojspojkovou automatickou pre-
vodovkou. Vznetovy motor Energy dCi 130
(1,6 1) moze spolupracovat len so 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Na vyber pre
tento motor je okrem pohonu kolies prednej
ndpravy aj pohonom vsetkych §tyroch kolies.
Kadjar je na slovenskom trhu v styroch vyba-
vovych drovniach: Life, Zen, Intens a Bose.
Vyskasali sme Kadjar pohdiiany prep[ﬁa—

nym vznetovym motorom dCi 130, s poho-

autor: Tatiana TAZKA

nom véetkych $tyroch kolies a s droviiou vy-

bavy Intens. Vozidlo ldkalo pozornost Ziarivo
ervenou farbou a velkymi 19-palcovymi ko-
lesami.

Kadjar sa ndm pécil aj z vnutra, je predo-
véetkym prakticky a priestranny. Vela denného
svetla do kabiny prind$a panoramatické stresné
okno s plochou 1,4 m2. Dominantnym prv-
kom pristrojovej dosky je farebny TFT displej
prevzaty z typu Espace. Pontka pit farieb
pozadia, prehladné vyobrazenie vsetkych po-
trebnych udajov a moznost zmeny grafického
podkladu. Kadjar je vybaveny novym multi-
medidlnym a navigaénym systémom R-Link
2 s online pripojenim, 7¢ dotykovym disple-
jom a prostredim indpirovanym tabletmi. M4
vyborné rozliSenie a rychlo reaguje na pokyny.
Styri hlavné obrazovky sa dajii upravovat podla
chuti vodi¢a. Vozidlo si zachovalo ovlidanie
karenia a dvojzénovej automatickej klimati-
zécie pomocou klasickych tlacidiel. Pod nim
sa nachddza odkladaci priestor s dvoma USB
a jednym Aux konektorom. Dobre padne do
ruky pomerne maly multifunkény volant s ide-
dlnou hrabkou venca, je vyskovo a pozdizne

nastavitelny.
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Na prednych, v skasanom vozidle vyhrieva-
nych, vhodne tvarovanych sedadlich je dosta-
tok miesta vo vSetkych smeroch. Vzadu je uz
pre vysokych cestujicich délezité aj to, ako da-
leko dozadu su posunuté predné sedadla. Zad-
né sedadld s vybavené systémom Easy break,
umoznujucim sklopenie prie¢ne delenych ope-
radiel v pomere 60/40 pdkou z batozinového
priestoru. Sklopit mozno aj operadlo predného
sedadla spolujazdca, aby sa dali v kabine previ-
zat aj dlhé predmety. BatoZinovy priestor pon-
tka v zakladnom usporiadani objem 472 litrov.
Praktické je dvojité dno s podlahou delenou na
dve Casti. Déd sa sem ulozit aj krycie platé. S
druhou, vy$sou uroviiou podlahy po sklopeni
zadnych sedadiel vznikne rovnd plocha a ob-
jem pre naklad sa zva¢si na 1478 litrov.

V rimci programu prislusenstva moze byt

Kadjar vybaveny vyklopnym taznym zariade-

nim, ¢o je pre nezanedbatelny pocet motoris-
tov dolezity prvok.

Vznetovy 1,6-litrovy prepliiany motor s vy-
konom 96 kW sme uz mali mozZnost vyskdsat
vo viacerych vozidlich Renault a Nissan. Aj v
Kadjare najlepsie reagoval ma stlacenie plyno-
vého pedila, ak mal otdcky aspon 2000 za min-
utu. Motor pracuje ticho a Usporne. V meste
sme jazdili pri rychlosti 50 km/h so zarade-
nym 4. prevodovym stupitom (oticky okolo
1500 ot./min.) so spotrebou 5,3 1/100 km. Na
dialnici pri rychlosti 130 km/h pri zaradenom
6. prevodovom stupni boli oti¢ky motora 2500
ot./min. (dokaze pruzne zrychlovat az po hra-
nicu 4500 ot./min.), spotreba bola 6 /100 km.
Mimo mesta sa spotreba ustélila na 4,3 1/100
km pri priemernej rychlosti 70 km/h. Ru¢ne
ovlddana 6-stupniova prevodovka md presnd
kulisu radenia a kratsie odstupriovanie prevo-

dovych stupriov.

Zdruzeny ovlida¢ pohonu ALL MODE
4x4 na stredovom tuneli umozZiiuje nastavit:
pohon len prednych kolies (2WD), automatic-
ké pripojenie zadnej napravy a funkciu stéleho
pohonu vsetkych kolies s elektronickou uzé-
vierkou krutiaceho momentu medzi prednou a
zadnou napravou (LOCK). Pri beznej jazde na
spevnenych cestich sa Kadjar suverénne pohy-
buje aj s pohonom len prednej napravy. Pod-
vozok vozidla je o nieCo tvrdsi, ale z hladiska
udinnosti tlmenia narazov od nerovnosti cesty
efektivny.

Renault Kadjar Energy dCi 96 kW 4x4 vo

vybave Intens sa prediva za 27 090 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany vznetovy, rozvod
2x0HC, kompresny pomer 15,4:1, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 4000 ot./
min., kritiaci moment 320 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucéne ovlaidana prevodovka,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena
naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy, vpredu s vniitornym chlade-
nim, ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4449/2058/1607 mm, razvor naprav 2646 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1556/1542 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1670/2059 kg,
predny najazdovy uhol 180, objem batoZinového
priestoru 472 /1478 |, objem palivovej nadrZe 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 190
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spo-
treba nafty v mest./ mimomest.cykle/komb. pre-
vadzke 5,5/4,6/4,91/100 km, CO2 129 g/km,
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BMW X1 xDrive25d

Kompaktné SUV X1 automobil-
ka BMW predstavila v jeseni 2008 na
autosalone v Parizi. Bol uz teda ¢as na
jeho genera¢ni zmenu.

Kym prva generacia bola postavena na platfor-
me kombi predchddzajiceho radu 3 so §tandard-
ne pohdnanymi kolesami zadnej ndpravy, vlani
pribudlo k MPV radu 2 do palety vozidiel BMW

dalsie vozidlo s pohonom prednych kolies.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1,
zdvihovy objem 1995 m3, najvacsi vykon 170 kW
pri 4000 ot./min., kriatiaci moment 450 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, ko-
tiicové brzdy s ventilovanymi kotic¢mi, ESP, hrebe-
nové riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla
vySka 183 mm, pneumatiky rozmeru 225/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4439/1821/1612 mm, razvor naprav 2670 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1650/2170 kg,
objem batoZinového priestoru 505/1550 I, objem
palivovej nadrZe 61 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 235
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 6,6 s, spotre-
ba nafty v mest./ mimomest. cykle/komb. prevad-
zke 5,8/4,6/51/100 km, CO2 132 g/km.
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AJ PO ZMENE

PEATTEO@RMY

Vyskasali sme model z druhej genericie X1

pohéiiany najvykonnej$im vznetovym motorom z
ponuky, ktory vdaka systému pohonu xDrive ne-
pohinal len kolesd prednej népravy, ale delil hnaci
moment podla potreby medzi obe népravy.
Medzigeneracne vyznamne nardstla $irka aj
vyska tohto typu. Napriek skrateniu celkovej diz-
ky 0 15 mm (na 4439 mm) a rdzvoru ndprav az
0 90 mm (na 2670 mm) pdsobi interiér nového
BMW X1 vzdusnejsim, priestrannej$im dojmom.
Naristol aj objem batozZinového priestoru. V ,za-
klade® o 85 litrov (na 505 1), po sklopeni zadnych
sedadiel aZ o 200 litrov (na 1550 1). Povrchové
materidly si o poznanie kvalitnejsie, dielenské
spracovanie je uz hodné prémiovej znacky. Ka-
bina v prednej ¢asti je koncipovand podla ergo-
nomickych zisad, ktoré v BMW tradi¢ne ctia.
Technické vychytévky, ako napriklad navigacny
systém Professional s ovlidacom iDrive Touch
Controller, HiFi reprosistava Harman/Kardon,
automatickd klimatizdcia si rozmiestnené tak,
aby ich vodi¢ dokazal intuitivne ovladat. Sucas-
tou vybavy boli napriklad aj adaptivny tempomat,
varovanie pred nechcenym opustenim jazdného
pruhu, asistencny systém pre jazdu v koléne, au-

tonémne brzdenie v meste. V kabine je aj dosta-

tok odkladacich priestorov. Prijemne nds prekva-
pil dostatok miesta na zadnych sedadlich aj pre
osoby s vyskou nad 180 cm. Sedadld — zadné i
predné — st osadené vysie, takZe sa na ne poho-
dlne nasadd. Zadné sedadld st delené v pomere
60:40, st posuvné, s nastavitelnym sklonom ope-
radiel (za priplatok 306 eur). V skdsanom vozidle
boli za priplatok 194 eur vyklopné stoliky na ope-
radlich prednych sedadiel s nastavitelnou vyskou
na centrédlnej kolajnicke.

Model X1 xDrive25d pohéna kvalitne od-
hluéneny 2-litrovy vznetovy stvorvalec preplhany
dvojicou turboduchadiel. Dosahuje pozoruhodny
vykon 170 kW a krutiaci moment 450 Nm, s
ktorym velmi umne zaobchddza osemstupriové
automatickd prevodovka od spolo¢nosti Aisin,
ktordi v. BMW pouzivaji v typoch s prie¢ne
montovanym motorom. Prevodovka je prioritne
naprogramovand na dosahovanie malej spotreby
paliva, preto velmi rychlo voli ,tazké prevody*.
Pri volbe $portového rezimu vodi¢ narusi Setriacu
filozofiu a prevodovka preraduje az pri otickach,
ked rucicka otickomera je pri Cervenom poli
stupnice. Spotreba je zdvisld na style jazdy. Prie-
mernd po tyzdni skasobnych jizd bola 6,5 1/100
km. Na dialnici sme mali spotrebu tesne nad 7
/100 km. Kvalita podvozka v ni¢om nezaostdva
za pohonnym retazcom, takze sme sa za volan-
tom citili vzdy isto. Napriek tomu, Ze tazisko toh-

to vozidla je dost vysoko.

BMW X1 xDrive 25d sa predava za 42 300
eur. Ako kazdé BMW), aj tento model mal dlhy
zoznam drahych priplatkov, ktoré zvidsili cenu

testovaného auta na 59 264 eur.

BMW 320d xDrive Limousine 1l VYSKUSALI SME I
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AJ STYL

Vlani v septembri uplynulo styridsat
rokov od premiéry prvej genericie mi-
moriadne dspesného radu BMW 3 na
autosalone vo Frankfurte. V sucasnosti
sa prediva Siesta generdcia tohto typu,
ktori vlani inovovali. Na vzhlade nebolo v
podstate ¢o menit, pretoze dielo holandského di-
zajnéra Adriana van Hooydonka by zmeny moh-
li len pokazit, ale zacala platit prisnejsia emisnd
norma... Kvoli nej bolo treba upravovat motory.
Vsetky zazihové aj vznetové $tvorvalce patria do
moduldrneho radu BMW EfficientDynamics a
plnia emisnd normu Euro 6. Vyskasali sme se-
dan pohdnany dvojlitrovym vznetovym motorom
s vykonom 140 kW, spriahnuty s osemstuptiovou
automatickou prevodovkou.

Zvonku sme si v§imli len mierne zmenenu gra-
fiku prednych aj zadnych svietidiel, svetelny pod-
pis zadnych svetiel v noci viak zostal zachovany.
V kabine inovicia priniesla modernejsi zdruze-
ny ovlida¢ iDrive pre ovlddanie infotainmentu.
Vdaka hornej dotykovej ploske ulahcuje mani-
puldciu s navigaénym systémom.Ten vyuziva pri
svojom rozhodovani do istej miery aj riadiaca jed-
notka automatickej prevodovky ZF. Kedze moze
predvidat vyvoj jazdy podla v navigicii ulozenych
parametroch o krizovatkdch ¢ rychlostnych ob-
medzeniach, dokdze GCinne vyuzivat aj rezim
»plachtenia®, teda jazdu bez zaradeného prevodo-
vého stuptia po uvolneni plynového pedila.

Stc¢asné motory BMW patria k najlepsim. Pla-
ti to aj o motore modelu 320d. Jeho reakcie na
plynovy peddl samozrejme zdvisia od nastavenia
jazdného rezimu. Pri rezime EcoPro prevodovka

od rozjazdu preraduje rychlo na vyssie prevodové

autor: Samuel BIBZA

stupne, aby oticky motora zostivali ¢o najblizsie

k ,bezpe¢nému volnobehu® a spotreba nafty bola
mald. Pri rezime Sport uz oté¢ky vybichaji aj nad
3000 oticok za mindtu. Podla palubného pocitaca
spotreba vtedy presahovala 8 /100 km. Pri be-
7nom ykonzumnom" rezime Comfort malo vozi-
dlo priemernt spotrebu 5,6 1/100 km. Pri rezime
EcoPro, pri ktorom vozidlo hojne vyuziva spomi-
nany rezim plachtenia, aby zuzitkovalo zotrvaéno-
st vozidla, bola spotreba len 4,7 1/100 km. BMW 3
si véak malokto kupuje kvoli malej spotrebe paliva.
Skasany model zvlida nérast rychlosti z 0 na 100
km/h za 7,4 sekundy a dosahuje maximalnu rych-
lost 233 km/h. V &ase ked sme tento model sku-
sali, boli cesty takmer stdle suché, takze kvalitny
systém pohonu vsetkych kolies xDrive sme ocenili
iba niekolkokrdt pri stabilizdcii auta pri ostrych
prejazdoch zakrut.

Interiér tohto vozidla je prijemny, bez vyhrad v
jeho prednej Casti. Vietky ovlddace aj pristroje md
vodi¢ v sprévnej polohe, vyborni poziciu za volan-
tom sme si nasli naozaj velmi lahko. Sedeli sme
nizko, volant je prestavitelny vo velkom rozsahu.
Horsie je to uz s priestorom za prednymi sedadla-
mi. Tam uz dlhdni sediaci za rovnako vysokymi
osobami na prednych sedadlich s rezervou volné-

ho miesta pred kolenami ani nad hlavami uvazovat

nemozu. A kedZze predné sedadld s osadené niz-

ko, cestujuci na zadnych sedadlich nesmt mat pri-
1i§ nahor klenuté topdnky, ak si chct nohy podsu-
nat. Pri zvy¢ajnom obsadeni len prednych sedadiel
v akomkolvek aute, ktoré vidame na eur6pskych,
teda aj nasich cestich, spominany problém vlastne
ani nie je problémom.

BMW 320d xDrive Limousine sa prediva za 40
100 eur. Vo vozidle bola doplnkové vybava za 21
488 eur, vysledna cena tak vzrdstla na 61 588 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1, zdvi-
hovy objem 1995 cm3, najvacsi vykon 140 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri 1750
az 2500 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, vinuté pruZiny, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, prieény skrutny stabilizator, ko-
ticové brzdy s ventilovanymi kotiémi, ESP, hrebe-
iové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 225/40 R-18 / 225/45 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4633/1811/1434 mm, razvor naprav 2810 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1610/2110 kg,
objem batoZinového priestoru 480 I, objem palivo-
vej nadrze 57 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvaésia rychlost 233
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,4 s, spo-
treba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 5,5/4,2/4,7 1 1/100 km, C02 123 g/km.
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Peugeot 308 SW 1.6 BlueHDI 89 kW Allure (EAT6)

Nova generacia typu 308 sa sta-
la oficidlne eurépskym Autom roka
2014. Sliava vybojovana hatchbac-
kom sa pravom prenasa aj na kombi,
pre ktoré maji v Peugeote oznacenie
SW (Station Wagon). Poc¢as minulé-
ho roka sme vyskusali Peugeot 308
SW, ktory pohanall,6-litrovy vzne-
tovy motor vyladeny na vykon 85 kW
a model v uprave GT, ktory pohanal
vznetovy dvojlitrovy motor s vyko-
nom 133 kW.

Tak ako hatchback, aj kombi vyuZziva novu
platformu PSA Peugeot Citroen s EMP2. Patri
medzi kombi niZsej strednej triedy zo sicasnej
celoeurépskej ponuky, ktoré maju batozinové
priestory s najvi¢sim objemom. V zikladnom
usporiadani mé objem 610 litrov, po sklopeni
zadnych sedadiel vznikne rovnd plocha a ob-
jem sa zvicsi na 1660 litrov. Na dne batozino-
vého priestoru sa nachddzaju kolajnicky, ktoré
umoziluji posavat kotviace okd vpred a vzad.

Predné sedadld boli aj v teraz skuSanom

modeli pohodlIné, ponukali aj dostatok bocnej
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opory, boli dokonca vyhrievané, s masdznym
rezimom v oblasti drieku. Na maly volant s
hrubsim vencom sme si uZ zvykli. Aj na nezvy-
Cajny vyhlad ponad volant na pristrojovy panel
s rychlomerom a otickomerom. Tlacidiel je
menej, takmer vSetko podstatné sa ovldda cez
dotykovy displej.

Kombi méd o 11 cm dlhsi rézvor ndprav ako
hatchback, ale na odstupe zadnych sedadiel od
prednych sa to vyznamnejsie neprejavilo. Ope-
radld zadnych sedadiel maju takmer kolmy
sklon a kritke ,seddky®, ¢o nemusi kazdému
vyhovovat. I ked sklend panoramatickd strecha
vyzerd efektne, vy$sim osobdm na zadnych se-
dadlich uberi z volného priestoru nad hlavou.

Teraz skasany model pohirial vznetovy pre-
plitany motor 1.6 BlueHDI s vykonom 89 kW
a najvacsim kratiacim momentom 300 Nm.
Bol spriahnuty s novou 6-stupriovou auto-
matickou prevodovkou , ktord dodéva japon-
sky Aisin. Tato prevodovku sme uz poznali
z inych modelov znacky Peugeot a Citroen.
Motor pracuje kultivovane v celom rozsahu
pracovnych oticok, prekvapil dynamikou aj pri
otackach pod hranicou maximélneho kruatiace-
ho momentu. Systém Start/Stop reaguje vel-
mi pohotovo. S prevodovkou si rozumel velmi
dobre, jej sprevodovanie sa nim zdalo byt lep-
Sie ako pri naposledy skdsanom modeli s ru¢ne
ovliddanou prevodovkou s ,dlhymi prevodmi,
ktoré obc¢as motor ,dusili“. Vyrobcom uvidza-
nu spotrebu nafty sme sice nedosiahli, zriedka
su to redlne dosiahnutelné hodnoty, ale boli
sme spokojni. V meste sme jazdili za 5,5 1/100
km, mimo mesta sme sa dostali mierne nad 4
17100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
motor ,to¢i“ 2400 ot./min. a palubny poéita¢
ndm ukazal spotrebu 6 /100 km.

Podvozok dobre filtruje nerovnosti, v zdkru-
tich sa sprava neutrdlne a veelku ucinne elimi-
nuje aj bo¢né naklony karosérie. Rozhodi ho
len rychly prejazd zakrutami so sériou velkych

prie¢nych nerovnosti.

autor: Tatiana TAZKA

Peugeot 308 SW 1.6 BlueHDI s vyko-
nom 88 kW vo vybave Allure sa prediva
za 24710 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1560 cm3 najvacsi vykon 89 kW pri 3500 ot./
min., maximalny kritiaci moment 300 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody: 6 -stupiiova automaticka prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava , vinuté pruZiny, prieny skrutny stabi-
lizator, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotiiémi, ESP, hrebenové riadenie s elektrickym
posililovacom, polomer otacania 5,6 m, pneuma-
tiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4585/1863/141461 mm, razvor naprav 2730
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1553
mm, pohotovostna/ celkova hmotnost
1495/1910 kg ,objem batoZinového priestoru
610/1660 I, objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsSia rychlost 192
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spo-
treba nafty v mest./ mimomest.cykle/komb.pre-
vadzke 4,2/3,5/3,8 1/100 km, CO2 99 g/km.

TOYOTA RAV4 HYBRID 1
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N autosaléone v New Yorku
Aciatkom aprila minulého
roka Toyota predstavila typ RAV4
v omladenej podobe a hlavne pred-
stavila aj jej verziu s hybridnym po-
honom. Zaciatkom tohto roka sme
mohli Toyotu RAV4 Hybrid vyski-
sat na juhu Spanielska, v okoli mesta
Alicante.

autor: Samuel BIBZA
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V prvom hybridnom kompaktnom SUV
znacky Toyota sa spdjaju viac ako 20-ro¢né sk-
usenosti automobilky s vyvojom vozidiel SUV
a s hybridnym pohonom. Plnohybridnd po-
honné jednotka modelu RAV4 Hybrid kom-
binuje 2,5-litrovy zdzihovy motor pracujici v
Atkinsonovom cykle s vykonnym elektromo-
torom ¢i elektromotormi. Dva, jeden vpredu,
druhy vzadu pouziva pri verzii s pohonom
vietkych kolies. Vzadu namontovany elektro-
motor zabezpecuje verzii RAV4 Hybrid AWD
elektronicky regulovany pohon vsetkych kolies

E-Four. Prindsa lepsiu trakciu a stabilitu na

'S HYBRIDNYM
POHONOM

klzkejsom povrchu bez dodatoénych mecha-
nickych komponentov ako s medzindpravovy
diferenciil a spdjaci hriadel.

Spolo¢nost Toyota v roku 1994 uvedenim
svojho prvého Rekrea¢ného Aktivneho Vo-
zidla s pohonom 4 kolies (RAV4) vytvorila
kategériu kompaktnych vozidiel SUV. Premi-
éru mal na autosaléne v Zeneve. V roku 1994
Toyota predala 53 000 vozidiel RAV4.V nasle-
dujicom roku sa predaj zdvojndsobil. Odvtedy
kazdoro¢né predaje s kazdou nasledujicou ge-
nerédciou postupne ristli a priekopnicke kom-
paktné SUV Toyota sa premenilo z okrajového
typu na globalny automobil. V roku 2014 sa v
Eurépe po prvykrat od roku 2007 predalo viac
ako 100 000 vozidiel.

V sucasnosti sa RAV4 prediva vo viac ako
150 krajindch. Zo $tyroch generécii typu RAV4
sa na celom svete predalo viac ako 6 miliénov
vozidiel, z toho v eurépskych krajindch viac ako
1,5 miliéna. A viac ako 90 % z nich stéle jazdi.

Momentilne je kategéria C-SUV vozidiel
jednou z mala stile rastacich v Eurépe. V ob-
dobi 2008 a 2013 vzrastli predaje asi o 36 %.
V zépadnej Eurdpe sa v tejto kategérii predalo
848 000 vozidiel a dalsich 387 000 sa predalo
v Rusku.

Od roku 1994 sa segment C-SUV nielen

>
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rozréstol, ale aj zmenil a dozrel. Ak si prvi zd-
kaznici kompaktné SUV ¢asto kupovali ako
alternativu k $portovym hatchbackom a kupé,
dnesny rast segmentu pohdiiaju rodiny hladaj-
uce putavejsiu a médnejsiu alternativu k MPV
a kombi.

Za poslednych 20 rokoch okrem toho taktiez
dramaticky pribudla konkurencia: v roku 2010
bolo v kategérii kompaktnych SUV vozidiel v
ponuke 10 réznych typov, v sucasnosti si zd-

kaznici mézu vyberat z 19...

Na letisku v Alicante mala slovenskd sku-

pina novindrov k dispozicii tri vozidla RAV4
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Hybrid. Dve boli s pohonom vsetkych kolies,

vybrali sme si treti model, ktory mal pohdiiané

len predné kolesd. Priblizne po dvoch hodinéch
jazdy sme tusili, Ze z hladiska jazdného preja-
vu vozidla vyber pohonu nebol vobec dolezity.
Skusobnad trasa viedla po cestich s kvalitnym
povrchom. Prevazne mimo miest, dokonca s
vyznamnym podielom dialnic. Pohon vietkych
styroch kolies ndm nechybal ani pri prejazde
predpisaného terénneho useku, ¢o bola polnd
cesta. Z jej povrchu obcas tréali ostré kamene
velké ako pist, preto sme viac-menej respek-
tovali odpordcant rychlost 30 km/h. Nie pre
obtiaznost tohto useku, ale aby sme neposko-
dili pneumatiky.

Nase skusenosti? Zistili sme, Ze aj po inovicii
mé Toyota RAV4 dobru stabilitu, velmi dobry
komfort pruzenia — a to aj pri prekondvani tych
par vyraznejsich nerovnosti, ktoré sme nasli na

polnej ceste. Do kabiny sa pritom neprendsal
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- T

yzvukovy komentir®, ako to byva oblas pri
inych vozidlich. Kabina je zvukovo dobre od-
izolovand od motorového priestoru, posidku
nerusi ani svistanie obtekajiceho vzduchu pri
maximélne dovolenej rychlosti na dialnici. Len
prinos hybridného pohonu pri vybere takejto
trasy sa celkom stratil.

Na tom ni¢ nezmenila ani skiSobna trasa na-
sledujiceho diia. To sme uz mali model s po-
honom vsetkych §tyroch kolies. Charakter trasy
bol priblizne rovnaky ako prvy den, vypadla z
nej iba polnd cesta. Pocitovo st obidva modely
— s pohonom len prednych, aj vSetkych styroch
— uplne rovnaké. Aj RAV4 Hybrid AWD m4
pohon $tyroch kolies koncipovany rovnako ako
vicsina kompaktnych SUV. Konstrukéne sice
jednoduchsie, ako sme uz uviedli, ale funk¢ne
rovnako — pri pokojnom spésobe jazdy na po-
vrchu, ku ktorému maji pneumatiky prednych
kolies dostato¢nu prilnavost — st pohdnané len
predné kolesa. Riadiaca jednotka pohonu pri-
péja elektromotor pohdnajici zadné kolesd len
ak predné kolesd zacinaji preklzovat, alebo ak
je to potrebné pre stabilizdciu vozidla.

Spotreba benzinu viac ako 7 litrov na 100 km
pri oboch skdsanych modeloch je daleko od 5
17100 km uvddzanych vyrobcom v kombinova-
nej prevadzke.

Co z toho vyplyva? Kto si chee kipit Toyo-
tu RAV4, ale nebude ju pouzivat prevazne na
jazdy v meste alebo na primestski dopravu,
mal by uprednostnit jej pohon zdZihovym ale-
bo vznetovym motorom. Hybridny pohon je

vhodny len v prevadzkovych podmienkach s
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Castymi zmenami rychlosti jazdy, kedy pri spo-
malovani sa vydatne vyuziva rekuperdcia kine-

tickej energie na elektricku.

Plnohybridnd pohonna jednotka v novej
Toyote RAV4 stoji na vrchole prepracovane;j
ponuky radu motorov spfﬁajlicich emisnu nor-
mu Euro 6, ktoré su teraz urcené pre vozidld
tohto typu. V kombinovanej previdzke podla
eurépskeho skisobného cyklu produkuje 115
g CO2/100 km.

Novy 2,0-litrovy vznetovy motor s turbod-
uchadlom, uréeny pre modely s pohonom
prednych kolies, mad vykon 105 kW a kruti-
aci moment 320 Nm, pri¢om emisie CO2 st
na urovni 123 g/km. Prepracovany 2,0-litrovy
zdzihovy motor urceny pre modely s pohonom
vietkych kolies s ru¢ne ovlddanou alebo CVT
prevodovkou mé vykon 111 kW a kritiaci mo-
ment 195 Nm, s emisiami CO2 na trovni od

149 g/km.

Skusali sme model s hybridnym pohonom,

to je konstruktérske teritérium, v ktorom sa

odbornici Toyoty vyborne orientuji. Preto o
tomto pohone odcitujeme obsiahlejiu pasiz
z dokladne pripravenych tlacovych materidlov,

ktoré sme na tejto akcii dostali.

Myslienkou alternativneho pohonu pre au-
tomobily sa spolo¢nost Toyota zaoberala uz v
60-tych rokoch minulého storocia. Ale az na
zaliatku 90-tych rokov skutoéne spustila vyvo-
jovo—vyrobny program automobilovych tech-
nolégii Setrnych k Zivotnému prostrediu. Jej
projekt G21 zacal v roku 1994. Cielom bolo
vytvorit ,zeleny automobil ohladuplny k Zivot-
nému prostrediu® pre 21. storocie, ktory by aj
napriek bezchybnym rie$eniam v oblasti Zivot-
ného prostredia ponuikal maximalne pohodlie
a potesenie z jazdy podobne ako bezné vozidla.

Uvedenim prvej generdcie modelu Prius v
roku 1997 — svetovo prvého sériovo vyribané-
ho hybridného vozidla — Toyota zacala moder-
nu revoluciu elektrifikicie v automobilovom
priemysle. Po uvedeni tretej genericie Toyoty
Prius v roku 2009 sa tento typ stal prvym pl-
nohybridnym vozidlom, ktoré bolo k dispozicii
ako kompletny a samostatny rad — v roku 2012
sa objavil Prius+ a Prius Plug-in Hybrid, ktoré
doplnili rodinu modelov Prius.

Nasledujice generdcie hybridnych pohon-
nych jednotiek spolo¢nosti boli vykonnejsie,
lahsie, dspornejsie a produkovali menej emisii
CO2. Zavedenim modelu Auris Hybrid v roku
2010, Yaris Hybrid v roku 2012 a praktického
modelu Auris Hybrid Touring Sports v roku
2013 spolo¢nost Toyota rozsirila svoj hybridny
modelovy rad.

Od eurépskeho uvedenia prvého modelu Pri-
us v roku 2000 sa v Eurépe predalo viac ako 1
milién hybridnych vozidiel znacky Toyota.

Do sucasnosti predala spolo¢nost Toyota
Motor Corporation na celom svete viac ako
8 000 000 plnohybridnych vozidiel. Toyota a
Lexus majua spolo¢ne podiel priblizne 60 % na

celosvetovom trhu hybridnych vozidiel.

Pohonnéd jednotka modelu RAV4 Hybrid
kombinuje 2,5-litrovy zdzihovy motor pracuj-
uci v Atkinsonovom cykle s vykonnym elek-
tromotorom, generdtorom, 204-¢lankovym
nikelmetalhydridovym akumuldtorom umiest-
nenym pod zadnymi sedadlami, riadiacou jed-
notkou a zariadenim na rozdelovanie vykonu.

Verzie AWD disponuju elektrickym poho-
nom vsetkych kolies E-Four, ktory zabezpecuje
vzadu namontovany elektromotor. Konstruk-
téri sa takto vyhli zvi¢senym nékladom.

Zizihovy motor so zdvihovym objemom
2494 c¢m3, 16 ventilmi, ventilovym rozvodom
2xOHC a systtmom VVT-i (inteligentné
variabilné Casovanie ventilov) md vykon 112
kW pri 5700 otackach za mindtu a maximal-
ny kritiaci moment 206 Nm od 4400 do 4800
oticok za minttu. Synchrénny elektromotor s
permanentnymi magnetmi md vykon 105 kW
a maximalny krdtiaci moment 270 Nm od nu-
lovych otdcok.

Celkovy vykon plnohybridného systému je
145 kW. RAV4 Hybrid zrychluje z 0 na 100
km/h za 8,3 sekundy. Model RAV4 Hybrid
md spotrebu benzinu len 4,9 1/100 km v eu-
répskom kombinovanom cykle a emisie CO2
115 g/km.

Zizihovy motor pracuje v Atkinsonovom
cykle. Expanzny zdvih trva v Atkinsonovom
cykle dlhsie ako kompresny zdvih, ¢o vedie k
udinnejSej premene energie spalovania v istej
skale otacok. Technolégia VV'T-i plynule meni
Casovanie nasdvacich ventilov a optimalizuje
Casovanie v celom spektre otdcok, aby bol za-
chovany velky vykon motora a ¢o najmensia
spotreba paliva a malé emisie. Systém valco-
vych vahadiel podstatne zmensuje trenie medzi
vackovym hriadelom a kontaktnymi povrchmi,
¢im sa eSte viac zmensuje spotreba paliva.

Systém  recirkulicie vyfukovych plynov
(EGR) je vybaveny elektronicky ovlidanym
ventilom s citlivym a mimoriadne regulova-
telnym krokovym motoréekom pre optimélne

riadenie objemového prietoku plynu cez EGR.

>
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Ucinny chladic EGR umoziuje previdzku
systému aj pri velkych otd¢kach motora a vel-
kom zatazeni.
Kultivovanost  plnohybridného  pohonu
Toyota este viac zdokonaluje zavedenie vyva-
zovacieho hriadela do konstrukcie spalovacie-
ho motora, ktory obmedzuje vibracie a dunivy
hluk motora; a Zivicovych ozubenych kolies s

nizkou turoviiou hluku pri previdzke.

Plnohybridny systém vyuziva vykon zaziho-

vého motora aj elektromotora bud spolo¢ne
alebo samostatne, a maximalizuje uc¢innost
oboch jednotiek s cielom dosiahnut optimélnu
rovnovihu jazdného vykonu a spotreby paliva.

Pocas spomalovania a brzdenia elektromotor
pracuje ako vykonny generdtor a vyuziva efekt
rekuperacného brzdenia. Kinetickd energia,
ktord by sa v normdlnom pripade stratila vo
forme tepla, sa premieria na elektrickua energiu,
ktorou sa nabija vykonny akumuldtor.

Systém je vybaveny bezstupiiovou prevo-
dovkou E-CVT s elektricky plynule menitel-
nym prevodom, ktora je riadend technolégiou
Shift-by-Wire pomocou systému elektronickej
preradovacej paky.

RAV4 Hybrid je vybaveny $tyrmi volitelnymi
rezimami jazdy, ktoré zdokonaluji schopnosti
plnohybridnej pohonnej jednotky, vritane re-
Zimu EV (jedine¢ny pre plnohybridny systém),
ktory umoziuje mimoriadne tichd prevadzku
len pomocou elektromotora s nulovou spotre-
bou a emisiami.

Plnohybridné pohonnd jednotka je navrhnu-
ta tak, aby sa odstranila potreba pouzivania zd-
zihového motora tak Casto, ako je to prijazde v
meste mozné. Vlastné udaje spolo¢nosti Toyo-
ta ukazuju, Ze kumulativny uéinok plnohybrid-
nej prevadzky vedie k velkému podielu jazdy v

Cisto elektrickom rezime s nulovymi emisiami.

RAV4 Hybrid AWD je ako prvy model
Toyota v Eurépe vybaveny 50 kW vysokootac-
kovym zadnym elektromotorom pracujicim s
vysokym napitim, ktory zabezpecuje pohon
vetkych kolies vozidla bez potreby medzina-

pravového diferencialu a hnacieho hriadela.
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Systém E-Four pracuje nezavisle od predné-
ho elektromotora hybridného systému a pohd-
fia len zadné kolesd. Na klzkom povrchu a pri
rozbiehani hladko prepina do rezimu pohonu
vietkych kolies, ¢im maximalizuje prilnavost,
stabilitu a ovlddatelnost aj v najndro¢nejsich
jazdnych podmienkach. Vysledny vykon hyb-
ridného pohonu je rovnaky pre obidva modely.
Neovplyviiuje ho nominélny vykon elektromo-
torov, ale odber pradu s trakénej akumuldto-
rovej batérie. A ten reguluje riadiaca jednotka
pohonu tak, aby najvicsi vykon systému nepre-

kro¢il uz spominanych 145 kilowattov.

Systém E-Four generuje kratiaci moment
vdaka efektivnemu vyuZivaniu energie hybrid-
ného systému vozidla. Optimalizuje nielen vy-
kon systému pohonu vsetkych kolies v roznych
jazdnych podmienkach, ale aj zmensuje straty
energie, ¢im sa zmensuje spotreba paliva v po-
rovnani s beznymi vozidlami s AWD.

Systém E-Four prinisa aj dal§iu vyhodu
v podobe vyznamne vicej trakcie. Za nova
Toyotu RAV4 Hybrid AWD mozno pripojit
brzdeny prives s hmotnostou az 1650 kg (ne-
brzdeny do 750 kg).

Riadiaca logika bezstupiiovej prevodovky
plnohybridného systému a mapa funkcie ply-
nového pedila boli upravené tak, aby zabez-
pecili hladsi a prirodzenejsi pocit pri zrychleni
vozidla, s uz§im vztahom medzi rychlostou
vozidla a otd¢kami motora kvoli podmanivej-
Siemu zézitku z jazdy. (Pozn. autora &lanku:
Pri snahe o prudké zrychlenie oticky stipnu
»skokovo®, ¢o sa prejavi aj vyraznym nédrastom
hluku v kabine. K zvi¢Sovaniu rychlosti vozidla
v§ak nedochadza ,skokovo®, ale plynule, takze
zrychlovanie je redlne razantnejsie ako ho vni-
ma posidka.)

Vdaka zavedeniu funkcie sekvenéného rade-

nia prevodovych stupriov Shiftmatic a treticho

rezimu ,,Sport* k volitelnym reZimom ,Eco“ a
LEV* v modeloch RAV4 Hybrid si zdkaznici

moézZu uzit $portovejsiu jazdu, lepsiu manévro-

vatelnost a odozvu na stlacenie plynového pe-
dila na klukatych a horskych cestich.

Po preradeni voliacej paky do polohy sekvenc-
ného preradovania sa zvicsi brzdnd sila motora
a, pretoze otdc¢ky motora sa udrzuju vyssie ako
v §tandardnom rezime , D sa taktiez zlepsuje
reakcia na stlacenie plynového pedala.

Po aktivécii rezimu ,,Sport” sa zrychli odozva
skrtiacej klapky a zvicsi sa tazna sila pri jazde
do kopca alebo pri $portovej jazde na kluka-
tych cestich.

Inovovani Toyota RAV4, teda aj model
RAV4 Hybrid, prichddza so zdokonalenym
komfortom jazdy a jazdnou dynamikou, ti-
chsou kabinou, odviznejsim, dynamickejsim
dizajnom exteriéru, zlepSenou senzorickou
kvalitou interiéru a funkciami, najnovsimi
inoviciami z oblasti bezpec¢nosti a pokrocilych
technoldgii.

Stcastou systému Toyota Safety Sense je nie-
kolko novych technolégii aktivnej bezpecnosti:
novi funkcia panoramatického monitora zob-
razuje 360-stupriovy pohlad na bezprostredné
okolie vozidla, ¢im ulah¢uje parkovanie a ma-
névrovanie pri malych rychlostiach; interiér s
novym $tylom obsahuje pokro¢ilé funkcie, kto-
ré sa ovlddaju prostrednictvom 4,2-palcového
multiinformac¢ného displeja a 7-palcového
plnofarebného displeja na stredovej konzole,
ktory vyuziva aj multimedialny systém Toyota
Touch® 2.

Technici Toyoty urobili pri inovicii RAV4
niekolko uprav s cielom zlepsit jazdny komfort
a pomoc vodicovi bez Gstupkov v oblasti stabi-
lity alebo ovladatelnosti vozidla.

Zviagsili pocet bodovych zvarov na zadnom

prie¢nom nosniku, zadny ¢len zavesenia ko-
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lies a podlahovy prie¢nik obsahuju zosilnené
miesta a zvasili priemer prvku zosiliiujuceho
upevnenie zavesenia zadnych kolies.

Vysledny narast tuhosti zadnej Casti karosé-
rie zlepsuje nielen stabilitu vozidla, ale zlepsuje
aj tlmenie rdzov a zoslabuje vysokofrekvencné
vlny, éim sa zlepsila kvalita jazdy.

RAV4 ma principidlne rovnaky podvozok
ako pred inoviciou - prednu ndpravu so vzpe-
rami McPherson a zadnd ndpravu s vleceny-
mi ramenami/dvojitymi prie¢nymi ramenami
zavesenia zadnych kolies. Konstruktéri vsak
prepracovali tlmice a vinuté pruziny na oboch
ndpravich.

Prevodovka riadenia s elektrickym posiliiova-
Com riadenia (EPS) poskytuje lepsi pocit z ri-
adenia aj vdaka zvicSeniu tuhosti montaznych
upevniovacich bodov. Upravené je aj mapovanie
EPS, aby sa zlepsila spitnd vizba a pocit pre
vodica.

V novej RAV4 Hybrid sa celkovo zlepsil pa-
rameter NVH (hluk, vibricie a tvrdost), pri-
Com osobitny doéraz sa kladol na pohodlie a
ulahéenie konverzicie cestujucich na zadnom
sedadle.

Povrchovi plocha tlmica zvuku pod podla-
hou sa zvicsila priblizne o 55 %, zadné ¢elo mé
novy tvar a na niekolkych miestach v zadnej
Casti sa nachddza dodatoény materidl absor-

bujuci zvuk, ktory obmedzuje prenikanie hluku

premavky, pneumatik a od vyfuku.

Vdaka mnoZstvu zvukovoizolaéného mate-

ridlu a dodatoénému tesniacemu prostriedku
vonkajsieho obloZenia dveri sa zlepsila G¢inno-
st zvukovej izoldcie v prednych aj zadnych dve-
rach, ¢im sa eSte viac obmedzil aerodynamicky
hluk a prienik zvukov z premévky.

Konstruktéri upravili aj mnozstvo a struktiru
tesniaceho prostriedku pristrojového panela,
aby sa obmedzilo prenikanie hluku motora do
kabiny.

Toyota RAV4 Hybrid je vybavend systémom
»Toyota Safety Sense“ — novo vyvinuty stbor
technol6gii aktivnej bezpecnosti, ktoré poma-
haja predchddzat nehoddm alebo zmiernit ich

nisledky v celej skdle dopravnych situdcii.

Medzi dodato¢né technolégie aktivnej bez-
pecnosti patri systém monitorovania mitveho
uhla (BSM) s funkciou vystrahy pred krizuj-
Ucim vozidlami vzadu (RCTA) a sonar na de-
tekciu prekazok pri civani s 6smimi snimaémi,
ktory poméha vodicovi pri detekcii prekdzok
pri manévrovani nizkou rychlostou.

Systém Toyota Safety Sense vyuziva vykonna
kameru a milimetrovy radar. Stcastou systému
je systém na predchddzanie koliziam (PCS) s
detekciou chodcov, systém vystrahy pri zmene
jazdného pruhu (LDA), automatické dialkové
svetla (AHB), adaptivny tempomat (ACC) a
systém rozpozndvania dopravnych znaciek
(RSA).

V rozsahu rychlosti od 10 km/h az do ma-
ximalnej rychlosti vozidla systém na predcha-
dzanie kolizidm pomocou dynamického rada-
rového tempomatu zaznamendva objekty pred
vozidlom a zmensuje riziko ndrazu do vozidla
vpredu. V pripade hroziacej nehody systém
vyzve vodica akusticky aj vizudlne, aby zacal
brzdit. Systém PCS taktiez pripravi brzdovy
systém, aby zabezpecil dodatoént brzdnu silu
potom, ako vodi¢ stla¢i brzdovy pedal. Ak vo-

di¢ v¢as nezareaguje, systém zacne automaticky

brzdit a zmensi rychlost priblizne o 40 km/h,
pripadne vozidlo uplne zastavi, aby sa zabrdni-
lo kolizii, alebo aby sa obmedzila sila nirazu.
Systém dokéze zaznamenat aj pripadnu koli-
ziu s chodcami. V takom pripade funguje au-
tomatické brzdenie od 10 km/h do 80 km/h a
vozidlo zmensi rychlost priblizne o 30 km/h.
Sucastou systému riadenia stability vozidla
(VSC) v modeli RAV4 Hybrid je stabilizacny
systém privesu. Ovldda brzdy a kritiaci mo-
ment motora, vdaka ¢omu dokdze rychlo do-

stat hojdajuci sa prives spit pod kontrolu.

Systém za¢ne spomalovat rychlostou 0,1 az
0,2 G, pri¢om pribrzduje jednotlivé kolesa. P6-
sobi tak proti nezelanému pohybu privesu, ¢im
potlaca hojdavy pohyb.

Pocas ¢innosti stabilizaéného systému prive-
su sa automaticky rozsvietia brzdové svetld, aby
upozornili vodicov jazdiacich vzadu na nevy-

hnutné zmensenie rychlosti.

Novy systém panoramatického monitorova-
nia okolia vyuziva Styri kamery namontované v
spodnej Casti oboch vonkajsich spitnych zrka-
diel a v prednej a zadnej ¢asti nového modelu
RAV4. Zobrazuje 360-stupriovy pohlad z vti-
Cej perspektivy na oblast okolo vozidla, a to aj
pri jazde malymi rychlostami. Po zapnuti zob-
razi jasny 3D pohlad na okolie aj pri zaparko-
vanom vozidle este pred zaradenim prevodo-
vého stupria a uvolnenim parkovacej brzdy. Na
displeji mozno zobrazit zmiesany pohlad, ktory
spéja obrazy z lubovolnej zo $tyroch kamier aj
navédzacie linie systému monitorovania zadnej
Casti, ¢im neocenitelne poméha pri parkovani a

manévrovani pri malych rychlostiach.

Systém umoziiuje Siroky, 180-stupriovy vy-
hlad cez predné a zadné sklo, takze vodi¢ moéze
skontrolovat mftve uhly v prednej aj zadnej
Casti vozidla. Bo¢né kamery su funkéné aj po
sklopeni vonkajsich spitnych zrkadiel. Funkcia
pribliZenia panoramatického vyhladu umoz-
fiuje detailnejsie zobrazenie blizkych objektov,
ktoré by inak bolo tazké vidiet.

Marketing eurépskej divizie Toyoty oca-
kéva, Ze na celkovych predajoch typu RAV4
bude mat hybridny model asi polovi¢ny po-
diel. K prvym zdkaznikom u nds by sa mali
Toyoty RAV4 Hybrid dostat v marci. Model
s pohonom prednych kolies stoji 27 800 eur, s
pohonom styroch kolies 30 200 eur.
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Mercedes-Benz E

Desiata genericia sedanu Mer-
cedes-Benz E sa vyznacuje ¢is-
tym, sucasne vsak emocional-
nym dizajnom a exkluzivnym
interiérom. V triede E ma teraz
svetovd premiéru viacero tech-
nickych inovacii. Umoznuji
napriklad komfortnu, bezpe¢ni
jazdu na doposial nedosiahnu-
tej irovni, ako aj nové dimenzie
pomoci vodi¢ovi. Systémy info-
tainmentu a ovladacie systémy
ponikaju dplne novy zazitok.

Novinka v porovnani s predchddzaju-
cou generdciou ma rdzvor ndprav dlhsi
0 65 milimetrov (2939/2874) a je dlhsia
0 43 milimetrov (4923/4880). Na ambi-
cie postavenia sedanu biznis triedy vy-
razne poukazuje jeho prednd Cast. Lisi
sa v zdvislosti od linie dizajnu a vybavy.
Zakladnd verzia zahina klasicky chladi¢
Mercedes s hviezdou na kapote, rovna-
ko ako aj linia EXCLUSIVE - aj ked
ta ma naro¢nej§f dizajn. Linie AVANT-
GARDE a AMG Line mozno poznat
podla $portového chladica s velkou hvi-
ezdou Mercedes v strede. Kazdy z vari-
antov chladi¢a dodéva triede E jej vlast-
ny charakter a umoziiuje tak jedine¢nd

rozmanitost s maximalnym odliSenim.

Karosériou lemované jednodielne

zadné svietidld v dizajne dvoch pruhov
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charakterizuju triedu E ako nového ¢lena ro-
diny sedanov znacky Mercedes-Benz. Zadné
svietidld vytviraji na Zelanie $pecidlny sve-
telny efekt, ktory pripomina hviezdny prach,
Mlie¢nu drihu alebo Ziaru z pradového mo-
tora. Tento ,efekt hviezdneho prachu® vzni-
ki vdaka inovativnej technoldgii svietidla so
$pecidlne navrhnutou struktirou povrchu pre
zadné svetlo a prvy raz ho mozno vidiet na
novej triede E.

Interiér stelestiuje syntézu emdcie a inteli-
gencie, pélov, ktoré urcuji filozofiu dizajnu
Mercedes-Benz — Cisté tvary su zmyselne
plynulé. Na Zelanie obsahuje dva §iroké dis-
pleje dalSej generacie s velkym rozliSenim a
velkou svietivostou, oba s uhloprie¢kou 12,3
palcov — to je znak vyhradného postave-
nia v tomto segmente. Oba displeje sa pod

spoloénym krycim sklom vizudlne zlievaja
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do jedného kokpitu so $irokym displejom,

ktory akoby sa volne vzndsal, a centrilne tak
zdodraznuju horizontdlne ponatie dizajnu in-
teriéru. Tento kokpit so §irokou obrazovkou
obsahuje ako zdruzeny pristroj velky displej
s virtudlnymi pristrojmi v priamom zornom
poli vodica, ako aj centrélny displej nad stre-
dovou konzolou. Vodi¢ si méze vybrat z troch
roznych $tylov dizajnu zdruzeného pristroja
so Sirokou obrazovkou: ,Classic”, ,Sport“ a
yProgressive®.

Dotykové ovlddace boli prvy raz pouzité
aj na volante automobilu. Presne reaguji na
horizontilne a vertikdlne pohyby prsta, rov-
nako ako displej smartfénu. Takto umoziuja
riadenie celého infotainmentu pohybmi prs-
tov bez toho, aby vodi¢ musel zlozZit ruky z
volantu. Na riadenie systému infotainmentu
mozno vyuzit aj dal§ie moZnosti obsluhy: do-
tykové pole s ovlddacom v stredovej konzole,
ktoré dokonca rozpoznéva pismo, a ovlidanie
hlasom LINGUATRONIC. Okrem toho st
k dispozicii tlacidld na priamy pristup k funk-

cidm, napriklad na obsluhu klimatizicie a
prvy raz aj na komfortné vypnutie a zapnutie
niektorych asistenénych systémov pre vodica.

Styl interiéru urcuju $pickové materidly.
Medzi ne patria napriklad drevo s otvorenymi
pérmi, drevo s ,pradnicami pripominajice
luxusni jachtu ako moderné ponatie drevenej
intarzie alebo novy druh kovovej tkaniny. Pre
zvolené linie pokracuje pouZitie autentickych
materidlov na dverich potiahnutych kozou
a hornej hrane obloZenia dveri. Starostlivo
skomponovand je aj materidlovd a farebna
koncepcia s rozmanitymi hnedymi odtiefimi,
medzi nimi si nové, pritazlivé kombindcie
farieb ako orechovd hnedd/macchiato alebo
sedlovd hnedd/macchiato. To dovoluje indi-

vidudlne rieSenie interiéru.

Na osvetlenie interiéru je pouzitd iba dspor-
nd technika so svetelnymi diédami. Plati to
aj pre rozsirené niladové osvetlenie, ktoré je
sucastou jednotlivych linii. Po¢tom 64 farieb
pontka mnoho moznosti na individudlne na-
stavenie. Vytvira svetelné efekty, napriklad na
ozdobnych prvkoch, centrilnom displeji, od-
kladacom priestore vpredu na stredovej kon-
zole, vlozkdch priehlbiny drzadla, dverovych
taskdch, v priestore na nohy vpredu a v zad-
nej Casti, na stropnej obsluznej jednotke a na
vyskovych reproduktoroch v pripade vybavy
vozidla ozvucovacim systémom Burmester®
High-End s priestorovym zvukom.

Dalsou pastvou pre odi st sedadla. St od-
lisne rieSené v zédvislosti od linie. Novinkou
v tomto segmente je balik teplotného kom-
fortu s vyhrievanymi laktovymi opierkami
na dverdch a stredovej konzole. Zadnd lavica
moéze byt na Zelanie dodand s trojdielnym
operadlom. Operadlo je rozdelené v pomere
40/20/40 a je preto velmi flexibilné. V stredo-
vej laktovej opierke su zabudované odkladaci
box a dva vyklopné drziaky na ndpoje. Pre

cestujucich na zadnych sedadlach je v ponuke
aj drziak na tablet.

Pre novi triedu E budi v okamihu uvede-
nia na trh k dispozicii dva motory. Model E
200 so stvorvalcovym zdzihovym motorom, a
E 220 d s novym $tvorvalcovym vznetovym
motorom. Po uvedeni na trh rozsiria ponu-
ku dalsie modelové varianty. Medzi ne patria
okrem inych E 350 e s hybridnou technikou.
PLUG-IN HYBRID presved¢i dynamikou a
hospoddrnostou a umoznuje Cisto elektricka
a teda lokélne bezemisni jazdu na vzdialeno-
st viac ako 30 kilometrov. Jeho $tvorvalcovy
zézihovy motor vyvinie v spojeni so silnym
elektromotorom systémovy vykon 205 kW a
systémovy kratiaci moment 600 Nm. Model
E 350 e tak dosahuje jazdny vykon $porto-
vého automobilu a napriek tomu spotrebuje
menej benzinu ako maly automobil. Najvy-
konnej$im vznetovym motorom bude Sestva-
lec s pokrokovou technikou na &istenie vyfu-
kovych splodin SCR s vykonom 190 kW a
kratiacim momentom 620 Nm. Novy model
E 400 4MATIC bude pohdriat Sestvalcovy
zdzihovy motor s vykonom 245 kW a krutia-

cim momentom 480 Nm.

Paletu motorov neskor doplnia dalsie va-
rianty. Medzi ne patri novy Stvorvalcovy
vznetovy motor s vykonom 110 kW. Ponu-
ku zazihovych rozsiria stvorvalcové motory s
vykonom 135 az 180 kW a jeden $estvalcovy
motor s vykonom 245 kW.

Vsetky modely dostupné k okamihu uve-
denia na trh s sériovo vybavené novou de-
vitstupfiovou automatickou prevodovkou
9G-TRONIC. Dovoluje rychly priebeh pre-
radenia a umoziluje niz§iu Groven otdcok. To
mad pozitivny dopad najmad na hospodarnost a

hlukovy komfort.

Podvozok pontka agilny pézitok z jazdy
na cestich plnych zdkrut a sucasne najlepsi
komfort jazdy v tomto segmente. Sériovo je
sedan vybaveny ocelovym pruzenim. V kom-
bindcii s tymto pruzenim su k dispozicii tri
podvozky DIRECT CONTROL so selek-
tivnym systémom tlmenia:

* komfortny podvozok

* komfortny podvozok Avantgarde so Sporto-
vejsim charakterom, znigeny o 15 milimetrov
* Sportovy podvozok s adaptivnym nastavi-
telnym tlmenim a zniZenim o 15 milimetrov,
ktory nabrddza klasicky Sportovy podvozok

Alternativne moze byt trieda E ako jediné

vozidlo vo svojom segmente vybavend viac-
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komorovym vzduchovym pruzenim na oboch
ndpravéch. Vyhody tohto systému: tri odlisne
velké komory v teleskopickych vzperich pru-
Zenia zadnej ndpravy a dve v teleskopickych
vzperich pruzenia prednej ndpravy umoz-
fiuja v troch stupiioch regulovat, ako tuho mé
pruzenie reagovat. Posidka si tak vychutndva
mikké zdkladné pruzenie a pri vi¢sej rychlos-
ti maju bezpecny pocit velkej jazdnej stability.
Pomocou prepinatéa DYNAMIC SELECT
moéze vodi¢ nastavit aj Styri odli§né charak-
teristiky pre systém AKTIVNY SYSTEM
VZDUCHOVEHO PRUZENIA (AIR
BODY CONTROL): ,Komfort*, ,ECO*,
»oport* a ,Sport +“. Volbou Individual méze
vodi¢ nakonfigurovat svoje vozidlo podla

vlastnych predstav.

Novymi asistenénymi a bezpeénostnymi
systémami posuva Mercedes Benz bezpec-
nost, komfort a odbremenenie vodi¢a do no-
vych dimenzii. Sériovo mi trieda E aktivny
asisten¢ny systém brzdenia. Dokaze upozor-
nit vodica na situdcie, v ktorych hrozi niraz,
optimélne mu pomoct pri nidzovom brzdeni
a, ak je to potrebné, aj automaticky zabrzdit.

Okrem pomalsie jazdiacich, zastavujicich
alebo stojacich vozidiel rozpoznd napriklad
aj prie¢ne prechddzajucich chodcov, ktori sa
nachddzaji v nebezpecnej oblasti pred vo-
zidlom. Sériovo montovanymi prvkami su
aj asistencny systém sledovania pozornosti
vodica ATTENTION ASSIST s nastavi-
telnou citlivostou a asisten¢ny systém jazdy
pri bo¢nom vetre. Pomaha vodicovi tym, Ze
dokdze vyrazne oslabit bo¢ny posun vozidla

v jazdnom pruhu, spésobeny silnym bo¢nym

vetrom.

. \r_l—'— = E‘p‘-.. ;_" !'L .;-____l- -
”~ -
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Zoznam asistenénych systémov pre vo-
di¢a na Zelanie, ktory robi z triedy E najin-
teligentnejsi sedan svojej triedy je rozsiahly,
podrobnejsie ho uvddzame na nasej interne-
tovej stranke. Obsahuje systém s oznacenim
JAZDNY PILOT, ktorym znacka Merce-

des-Benz spravila dalsi krok na ceste k auto-

némnemu jazdeniu.

Ako pilot udrziavania odstupu DISTRO-
NIC na dialniciach a cestich nizsej triedy
dokéze nielen automaticky udrziavat spravny
odstup od vozidiel iducich vpredu, ale prvy
raz jazdit za nimi aj v rozsahu rychlosti do
210 km/h. To odlah¢uje vodica, pretoze po-
¢as normilnej jazdnej previadzky nemusi za-
sahovat brzdenim alebo priddvanim plynu, a

riadiaci pilot mu vyrazne pomdze — dokonca

aj v miernych zdkrutich. Rovnako jedine¢né:
do rychlosti 130 km/h systém zohladnenim

okolitych vozidiel na sposob jazdy v zdstupe

a zohladnenim rovnobeznych §truktir do-
kize nadalej aktivne zasahovat aj v pripade
nejednozna¢ného vodorovného znacenia, na-
priklad na staveniskach, alebo aj tam, kde vo-
dorovné znacenie dokonca tplne chyba. Sys-
tém tak G¢inne odlahéuje a podporuje vodica
najmd pri jazde v koldéne a zdpche. Aj rozsire-
nd funkcia opitovného rozbehu, ktord na dia-
Iniciach a cestich podobnych dialnici umoz-
fiuje automaticky §tart vozidla v priebehu az
30 sekind po zastaveni pilotom udrZiavania
odstupu DISTRONIC, vyznamne prispieva
k odlahceniu vodica v takychto situdciich.
Dalsia novinka na predchidzanie stresu: v
kombindcii so systémom COMAND Online
dokdze zapinatelnd Ciastkovd funkcia pilot
sledovania obmedzenia rychlosti samocinne
naregulovat obmedzenia rychlosti zistené po-
mocou kamery alebo cez navigacny systém,
napriklad 50 km/h v obci alebo 90 km/h na
ceste nizsej triedy.

Medzi inovécie systému JAZDNY PILOT
patri okrem toho prvy raz aktivny asistenény
systém zmeny jazdného pruhu. Na béze ra-
daru a kamery podporuje vodi¢a pri zmene
jazdného pruhu na viacpruhovych cestich
a dokdze presmerovat sedan do vedlajsicho
jazdného pruhu podla poziadavky vodica —
napriklad s cielom predchidzania. Ak vodi¢
aktivuje smerovku na aspon dve sekundy, sys-
tém zmeny jazdného pruhu aktivne poméze
vodicovi pri prechode do vedlajsieho jazdné-
ho pruhu, ak bol vyhodnoteny ako volny.
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Reflektory MULTIBEAM LED s velkym
rozliSenim, obsahujice 84 individudlne ovld-
danych vykonnych LED v kazdom reflekto-
re, automaticky a s doposial' nedosiahnutym,
presne riadenym rozptylom svetla mimoria-
dne jasne osvetluju vozovku bez osliiovania

ostatnych ucastnikov cestnej premévky.

Takyto raster dovoluje samostatne riadit
rozptyl svetla pravého a lavého reflektora a
s velkou dynamikou ho prispésobovat do-
pravnému dianiu. Vsetky funkcie systému In-
telligent Light System v rezime tlmeného a
dialkového svetla mozno naviac prvykrit rea-
lizovat digitdlne a bez mechanickych akénych

¢lenov, a ako svetova novinka je aj dynamické

osvetlenie zdkrut prvykrit realizované Cisto
elektronicky.

V novej Triede E prindsa sériovo mimoria-
dny zvukovy zézitok systém Frontbass znacky
Mercedes-Benz. Tento systém vyuziva objem
priecneho a pozdizneho nosnika holej karo-
série ako rezonanény objem pre hibkoténové
reproduktory. Ak je na palube aj na Zelanie
dostupny ozvucovaci systém Burmester®
High-End s priestorovym zvukom s 23 re-
produktormi, cestujuci si vychutnaji zvukovy
pozitok pripominajici akustiku koncertnej
siene, kedZe systém prostrednictvom stres-
nych reproduktorov pridiva do reprodukcie
treti rozmer.

Zaklad vynikajicich jazdnych vlastnosti

. F.”:-‘:-{:-JT

pri sicasne najlepSom hlukovom a kmito-
vom komforte, ako aj odolnosti voéi ndrazu
tvori karoséria s velkou tuhostou. Obsahuje
velky podiel konstrukénych dielcov z hlinika
a ultrapevnej ocele. Predné blatniky, kapota
motora, veko batozinového priestoru, ako aj
velké Casti prednej a zadnej Casti karosérie
pozostdvaju z hlinikového plechu alebo hli-
nikovych odliatkov.

K hospodirnosti prispeli vyznamnou mie-
rou hodnoty aerodynamiky. Trieda E ma
rekordne maly sdcinitel odporu vzduchu s
hodnotou 0,23.
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Kia Telluride

Spolo¢nost Kia Motors na autosa-
lIéne v americkom Detroite odhalila
svoju najnovsiu viziu velkého SUV.
Sedemmiestny koncept luxusného
SUV, oznacovany ako Telluride, cha-
rakterizuju moderné technolégie so
zameranim na posadku.

Koncept Kia Telluride, vychadzaji-
ci z aktualnej platformy automobilky
Kia, na akej je postavené aj Sorento,
odhaluje zaujem znacky poniknut
v blizkej buducnosti prémiové SUV
v kategorii nad sicasnym bestsel-
lerom, typom Sorento.
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BUDUCNOSTI

»Prostrednictvom konceptu Telluride vyja-
druje znacka Kia svoje estetické predstavy o
vyraznom, Uplne novom luxusnom SUV, kto-
ré zaujme mnozstvom vyspelych technoldgii,
s osobitym dérazom na pézitok a pohodlie
cestujucich na druhom rade sedadiel, uviedol
Tom Kearns, hlavny ndvrhar z dizajnového
centra KDCA (Kia Design Center America).
»2Koncept Kia Telluride, ktory je dlhsi, 8irsi a
vyssi ako neddvno modernizované SUV Kia
Sorento, zhmotnuje nase predstavy o moz-

nej budtcej podobe velkého sedemmiestneho

SUV znacky Kia.“

Kia Telluride pouziva klasické predné dvere v
kombindcii so zadnymi dverami otvdranymi do
protismeru pod uhlom 90 stupiiov, ¢im vznikd
skutoc¢ne velkorysa brana do prehladného vn-

utorného priestoru, ktory je prehliadkou tych

najlepsich technolégii. Vpredu dominuje §tvo-
rica samostatnych sedadiel, calunenych ¢iernou
kozou, zdanlivo sa vznésajucich v priestranne;j
kabine pred sklopenou lavicou treticho radu.
Sedadld v druhom rade, ktoré je mozné na-
klapat dozadu prakticky az do 16zkovej Gpravy,
pontkaju aj sklopné opierky noh pre maximal-
ny komfort cestujucich. V operadlich véetkych
styroch sedadiel je niekolko strojovo presnych
vyrezov, v ktorych st zabudované inteligentné
snimace zhromazdujice doéleZité informdcie o

zdravotnom stave cestujucich.

Tieto dita sa zobrazuju na displejoch integro-
vanych do vnatorného oblozZenia dveri, nasled-
ne sa cielene synchronizuji s ,omladzujicim®
terapeutickym systémom LER (Light Emitted
Rejuvenation). Sucastou systému LER je velky
kridlovity panel z LED diéd, upevneny pod
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rozlahlym stresnym oknom, produkujicom
terapeutické svetelné obrazce s cielom potlacit
tzv. pdsmové symptémy (desynchronismus) a

zmensovat inavu cestujucich.

Dalsou jedine¢nou technolégiou, predstave-
nou v koncepte Kia Telluride, st prikazy zadd-
vané mévnutim ruky - ide o tenky dotykovy pds
interaktivneho ovlddania Swipe Command,
upevnenom na stredovej konzole v druhom
rade sedadiel. Umoziiuje osobdm sediacim na
druhom rade sedadiel rychlo prechidzat a vo-
lit média podla momentélnej nalady a potrieb
iba mévnutim ruky. Vybrand nahrivka sa né-
sledne prehra bud prostrednictvom prémiovej
audio sustavy Harman Kardon® so siedmymi
reproduktormi, alebo cez prenosné slichad-
14 Harman Kardon®, ktoré sa po odloZeni do
konzoly za¢nt bezdrotovo dobijat. Priehradka
v prednej stredovej konzole podporuje bezdré-

tové dobijanie mobilnych telefénov.

Zaujmu aj mimoriadne ndpadné komponenty
s modernym dizajnom, vyrobené technolégiou
3D tlace (ktord znacka Kia vyuzila prvykrit),
pouzité na pristrojovom paneli, vo vyplniach

dveri a na volante.

Kabinu aj exteriér konceptu Kia Telluride
navrhlo kalifornské dizajnové centrum KDCA
(Kia Design Center America). Optickd vysku
konceptu, lakovaného zelenym odtiefiom Dark
Pyrite, este podciarkuju celkové rozmery vozi-
dla - Kia Telluride je 0 11 cm vyssia (180 cm),
012 cm $irdia (201 cm) a o podstatnych 24 cm
dlhsia (500 cm) ako stcasny typ Kia Sorento.

Novy koncept svoju kvalitu dokazuje i uprave-
nym podvozkom zo  Sorenta; rdzvor ndprav
je natiahnuty o 30 cm na vyslednych 308 cm.
Moderny atleticky vzhlad zdéraziuju povyti-
ahnuté lemy blatnikov, ktoré obopinaju robust-
né 22-palcové kolesa s piatimi 1d¢mi, obuté do
pneumatik Hankook® Ventus ST 275/45 R22.
Sucastou prednych partii konceptu Kia Tellu-
ride je vyrazne zvi¢Send charakteristickd mas-
ka chladi¢a Kia v style tigrieho nosa. Respekt
vzbudzujici vyraz a celkovy postoj umociiuju
hlbsie zapustené reflektory so §tvoricou LED
zdrojov, vyrazné horizontilne LED ukazova-
tele smeru a dravy ochranny kryt naraznikov
z lesteného kovu. Modernému dizajnovému
§tylu tohto SUV sekunduju vertikdlne konco-
vé svietidld. Robustny vzhlad celého konceptu
este zddraznuju vzdjomne zladené Stylistické
prvky, ako napr. klucky prednych aj zadnych
dveri, otvory nasdvania vzduchu na kapote, ¢i

dvojica koncoviek vyfukov.

Pohonnt jednotku konceptu Kia Telluride
predstavuje hnaci systém blizkej budicnosti,
ponukajuci velky vykon a ziroven hospodar-
nost. Vykonny a pritom hospodirny motor
typu PHEV aktivuje tlacidlo so snimacom od-
tlackov prstov. Prie¢ne ulozeny systém pohonu
sa skladd zo zazihového motora s objemom 3,5
litra V6 s priamym vstrekovanim paliva (GDI)
a vykonného elektromotora. Dosahuje celkovy
vykon 294 kW (199 kW motor V6, resp. 95
kW elektromotor) pri spotrebe na dialnici pod
9,4 1/100 km. Vykon sa prendsa na vietky $ty-
ri kolesd prostrednictvom vyspelého systému

AWD.

Uvedenie konceptu Kia Telluride do sério-
vej vyroby momentilne spolo¢nost Kia Mo-
tors nepldnuje, avsak z toho, ¢o na autosaléne
naznalili predstavitelia Kie, velké SUV auto-
mobilky Kia rozhodne nie je iba jej utopickou

predstavou.
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DS 3, DS 3 CABRIO

Modernizacia radu DS 3

Vedenie PSA Peugeot Citroen rozhodlo, ze
od 1. juna 2014 uvedu oficidlne do Zivota aj
tretiu znac¢ku — DS. Vozidla pre fiu uz mali,
luxusne ladené modely automobilka Citroen
oznacovala skratkou DS. Nediavno moder-
nizovany typ DS 3 sa dostal na trh v roku
2010 este ako Citroen DS3. Odvtedy si troj-
dverovy hatchback DS 3 alebo kabriolet DS

3 Cabrio (vlastne hatchback so stahovacou

platennou strechou, predstaveny zaciatkom
roka 2013) kupilo viac ako 390 000 klientov.

Pod Pyramidou parizskeho muzea Louvre v
polovici janudra bola moznost prvy krit vidiet,
ako vyzeraji oba modely radu DS 3 po mo-
dernizécii.

DS 3 je na prvy pohlad mestskym vozidlom,
no so svojimi rozmermi (3,95x1,71x1,46 m) sa
presadi aj mimo mesta. Napomdhaji tomu aj
vynikajica obratnost, jazdné vlastnosti a dyna-
mické motory. Od zaciatku predaja sa predsta-
vilo uz viac ako 20 limitovanych edicii. Dnes je

k dispozicii 78 farebnych kombinicii strechy a
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karosérie. Vsetky prvky interiéru a exteriéru,
urovne vybav a pohonnych jednotiek vytvi-
raji dovedna 3 miliény moznych kombind-

cii. DS 3 teraz prichddza aj s novou farbou
karosérie (Cervenda Aden) a neviednou
farbou strechy (hnedd Topaze, in$piro-
vand polodrahokamom topdsom, ladi s

novou povrchovou upravou pristrojovej

dosky). Upravy exteriéru majt doteraz nevi-
dany rozsah a zahfniaja 10 nélepiek na strechu
pre kupé, 4 farby strechy, 4 farby plitna pre
kabriolet, 10 farieb vonkajsich krytov spitnych
zrkadiel a pre obe karosérie 15 druhov kolies s

priemerom 16 a 17 palcov.

Moédou a novymi materialmi sa in§piroval aj
interiér, kde pribudli nové potahy a obklady
(¢ierna litka Dinamica Noir Basalte, hnedy
bronzovy obklad Topaze). Na sedadlé sa dosta-
la nadcéasovi koza v exkluzivnom tvare niram-
ku. Ide o typicky znak automobilky DS, ktory
sa predstavi v novej hnedej farbe Trinitario.
Pristrojovi dosku pokryva kozené ¢alinenie s
vylisovanym logom DS, pristrojovy stit moze
ozdobit koZeny potah s kontrastnym presiva-
nim. Zameranie na de-
tail sa prejavuje aj po-
tla¢ou na karosérii a na
pristrojovej doske (de-
koricia So Irrésistible
Paris) ¢ na vonkajsich
krytoch spitnych zr-
kadiel (monogram DS
v dekoricii Faubourg

Addict alebo vo vybave

n Be
4 *ﬂly
BsO8
g (i

Ultra Prestige).
Nové  reflektory
su v ponuke od jula
2014 a rovnako ako
v inovovanych typoch
DS 4 a DS 5 spajaju
LED technolégiu (3 sa-
mostatné moduly, kazdy
s vykonom 3 W) a xené-
nolégiu (25 W modul). K
tomu sa pridivajd LED smerovky s postup-

novu tech-

nym rozsvecovanim a nové LED hmlovky.
Spolo¢né vyuzitie LED a xenénovej technolé-
gie zabezpecuje vykonny, Siroky a homogénny
svetelny tok, ¢o znamend lepsiu viditelnost po-
Cas cestovania v noci. Vdaka tomu sa podarilo
zmensSit energetickd spotrebu stretavacich sve-
tiel 0 50 % a dialkovych svetiel o 67 %, pricom
sa zéroven predlzila aj trvanlivost projektorov.
Novinka DS 3 ma na palube funkciu Mirror
Screen, ktord dokdze komunikovat s Apple
CarPlay™, aj s rozhranim MirrorLink® telefé-
nov so systémom Android. Vodi¢ovi umoziiuje

premyslené, pohodlné a intuitivne ovlddanie

funkcii na svojom mobilnom teleféne. Vdaka

DS 3, DS 3 CABRIO
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novej 7-palcovej farebnej dotykovej obrazovke
dostéva vodi¢ do ruk vyspelé ovladanie. Okrem
jednoduchsieho pristupu k ovlidaniu funkeii
vozidla (o 20 tlacidiel na stredovej konzole me-
nej) disponuje funkciou Mirror Screen. Car-
Play™ sa ovldda cez rozhranie vozidla, alebo
hlasovymi prikazmi virtudlnej asistentke Siri.
Po skonceni cesty moze vodi¢ s pomocou bez-
platnej aplikicie MyDS sledovat na mobilnom
teleféne termin servisnej prehliadky, dojazd s
aktudlnym mnozstvom paliva ¢i ndjde miesto,
kde zaparkoval vozidlo.

Bohati je bezpe¢nostnd vybava. Systém auto-
matického brzdenia Active City Brake umoz-
fuje odstranit nehody pri malych rychlostiach,
pripadne vyrazne eliminovat ich nasledky.
Kratkovlnny laserovy radar umiestneny v hor-
nej Casti ¢elného skla identifikuje prekazky ako
napriklad stojace vozidlo ¢i pomaly iduce vozi-

dlo v tom istom smere. V rychlosti do 30 km/h

vyhodnoti pripadné ohrozenie a bez toho, aby
vodic stlacil brzdovy peddl, vysle signél riadia-
cej jednotke bfzd, aby zabrénil zrizke. V pri-
pade potreby vie aj dplne zastavit vozidlo. V
tomto pripade sa vozidlo na 1,5 sekundy Gplne
zastavi, aby mohol vodi¢ nad nim plne prevziat
kontrolu. To potvrdi stlaenim brzdového pe-
dala. Vo vybave nechybajt ani dalsie prvky ako
parkovacie snimace vpredu aj vzadu, parkova-
cia kamera, ktord prendsa obraz na 7-palcovi
obrazovku ¢ asistencia pri rozjazde do kopca

(dostupni aj pre ru¢ne ovlddant prevodovku).

Kazdodenny komfort a vyuzitelnost sa od-
zrkadluje aj v objeme batoZinového priestoru,
ktory patri k $picke vo svojej triede (285 litrov
v kupé a 245 litrov v pripade kabrioletu). Tak-
tieZ aj v priestore, ktory maja pocas dlhych
ciest k dispozicii cestujuci na zadnych sedad-
lach. DS 3 Cabrio md moznost otvirania stre-
chy az do rychlosti 120 km/h.

V ponuke je osem motorov (tri 3-valcové

zdzihové motory PureTech ocenené titulom
Medzinarodny motor roka 2015, dva 4-valcové
zdzihové motory THP a tri 4-valcové vzneto-
vé motory BlueHD4) a tri prevodovky (ru¢ne
ovladané 5- alebo 6-stupriové, robotizovand

prevodovka aj najnovsia automatickd prevo-

dovka). Emisie CO2 dosahuju hodnoty od 79
g/km (BlueHDi 100) a nepresiahnu 129 g/km.
Vynoveny typ DS 3 dostal tri vyrazné novin-

ky: najnovsiu automaticka prevodovku EAT6
(predstavent pred 8 mesiacmi), 3-valcovy mo-
tor PureTech 130 S&S BVMS6 a novy vykonny
motor 1.6 THP S&S. Dostane sa pod kapotu
ostrej Sportovej verzie DS 3 PERFORMAN-
CE, ktora tvori vrchol ponuky. Vykon 153 kW,

kratiaci moment 300 Nm, 125 g CO2/km -
to su vykonnostné parametre motora modelov
DS 3 PERFORMANCE. Motor 1.6 THP
S&S v spojeni so 6-stupiiovou prevodovkou
(MCM) s upravenymi prevodmi a samoziver-
ny diferencidl Torsen® prinédsaji vozidlu vyni-
kajicu dynamiku jazdy. K lepsej ovladatelnosti
a bezpednosti vozidiel prispievaji aj upravené
brzdy a podvozok. Svetld vyska sa znizila o
15 mm a rozsirili sa rozchody kolies vpredu
aj vzadu (vpredu o 26 mm, vzadu o 14 mm),
rychlost krotia brzdové kotice s priemerom
323 mm vpredu, 249 mm vzadu s upravenymi
strmefmi.

Tim sa zameriaval aj na $tyl modelov PER-
FORMANCE. Dynamicky charakter vozidla
vidno na prvy pohlad. Dvojité koncovky vy-
fukového potrubia, rozsirené blatniky, Cierne
18-palcové kolesa z fahkych zliatin s diamanto-
vym povrchom, Cierne lesklé brzdové strmene
& $pecidlne emblémy vo farbach DS PERFO-
MANCE. Sedadlé su potiahnuté kombinéciou
koze a alkantary, pristrojovd doska dostala §pe-
cificky dizajn a pristrojovi dosku zdobi logo
DS PERFORMANCE.

Sportové vykony sa prejavujd aj na moznos-
tiach dalsich individudlnych dprav.

-ds-
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Lexus LC 500

LUXUSNE KUPE

Pocas poslednych piatich rokov
presiel Lexus rychlym vyvojom, za
ktorym stalo aj vytvorenie globalnej
organiziacie Lexus International.
K zatraktivneniu znacky v oéiach
zakaznikov napomohli aj nové za-
ujimavé typy, akymi si napr. NX,
RC a IS, prinasajice emotivnejsie
stvarnenie a dynamickejsie jazdné
vlastnosti. Na neddavnom autosaléne
v Detroite Lexus predstavil luxusné

2+2-miestne kupé LC 500.

Vyvoj kupé LC 500 bol motivovany vyraz-
nou atraktivnou predlohou zdkladného dizajnu
(koncept LF-LC vystaveny v roku 2012 v Det-
roite), a tak konstrukéné timy nednavne hladali
rieenia, aby sa ¢o najviac prvkov z pévodného
konceptu pretavilo aj do sériovej podoby vo-
zidla. Dizajnéri sa intenzivne zapojili uz od
ranych fiz vyvoja zameraného na dynamikuy,
aby porozumeli cielom konstruktérov a doké-
zali prispiet svojimi ndzormi pri hladani moz-
nych rieseni. Do dizajnu exteriéru LC 500 sa
premietla napriklad aj funkénd ventildcia, na-
pomidhajuca zlepSovat aerodynamicky stabilitu

a chladenie. Dynamicky bo¢ny profil vozidla
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charakterizuju rychlo klesajuca linia strechy,
pradnicové silueta, dlhy rdzvor ndprav (2870
mm) s krdtkymi prevismi (920 mm vpredu, 970
mm vzadu) a nizka kapota. K ¢o najlepsiemu
pradeniu vzduchu pri rychlej jazde napomaha
aj zadny difdzor a (na Zelanie) aktivny zadny
spojler. Kontakt s vozovkou sprostredkuju zlia-
tinové kolesd s priemerom 20", resp. na Zelanie

21" koles4 z kovaného hlinika.

Dizajn interiéru odrdza motiv dynamiky a
luxusu pouzity vo vonkajsich partiich. Poloha
za volantom kupé priamo vyzyva na energicku
§portovu jazdu, zatial ¢o intuitivnejSie uspo-
riadanie ovlddacich prvkov napomdha rych-
lejsie ziskat potrebnu istotu. Konstruktéri LC
500 sa zdmerne snazili o to, aby vztazny bod
bedrového kibu vodica bol ¢o najblizsie k ta-
Zisku celého automobilu, ktory tak sprostred-
kuje najlepsiu moznu spitnd vizbu. Predné
sedadld pondknu prikladnd oporu a pohodlie
na dlhych cestéch.

Na Zelanie doddvané Sportové sedadld sa py-
§ia eSte vyraznej$im calinenim a lepSou boc-
nou oporou na rychly prejazd zakrutami.

Konstruktéri automobilky Lexus sa maxi-

malne snazili navrhnut atraktivny a pre vodi-
¢a lakavy interiér. Za findlnym spracovanim
exkluzivnych vyplni dveri, stredovej konzoly a
Calinenia v oblasti pristrojovej dosky stoja ce-
losvetovo zndmi majstri vyroby Lexus Takumi,
posadnuti tplne dokonalym vyhotovenim kaz-
dého detailu.

Snahou tvorcov LC 500 bolo pontknut mi-
moriadnu jazdnd dynamiku a Specificky cha-
rakter, akym nedisponovalo este Ziadne z vozi-
diel Lexus, s cielom takto nasmerovat znacku
do budicna. LC 500 je prvym vozidlom Lexus,
ktoré vyuziva novi podvozkovi platformu ur-

Cenu pre prémiové vozidld Lexus s pohonom

Lexus LC 500
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zadnych kolies, ktord sa doteraz neobjavila v
Ziadnom inom vozidle znacky, a ktord je sucas-
tou novej globdlnej architektiry GA-L pre
prémiové modely Lexus. Klacové vlastnosti
tohto nového kupé budu zéroven predobrazom
budtcich vozidiel Lexus s motorom vpredu a
pohonom zadnych kolies. V snahe o precizne
jazdné vlastnosti kupé LC 500 sa konstruktéri
zamerali na samotny zaklad platformy a posu-
nuli o najviac hmotnosti (vritane motora a
cestujucich) blizsie k stredu vozidla a sicasne
nizsie k zemi.

Zostavu najroznejsich opatreni v savislos-
ti s preskupovanim kilogramov konstruktéri
interne oznadili ako ,ladenie zotrvacnosti®.
Vztazny bod bedrového kibu a pity vodica sa
posunul dole, kolesd automobilu boli vytlacené
az do rohov karosérie so skrdtenymi prevismi a
hlavna hmota pohonného retazca bola umiest-
nend za os prednej ndpravy v duchu typického
usporiadania s motorom za prednou nipravou.
Kupé LC 500 sa tiez spoliecha na pneuma-
tiky typu run-flat s ohladom na ¢o najlepsie
obstavanie priestoru a zmen$enie hmotnos-
ti (nepouziva sa rezerva). Na dosiahnutie ¢o

najlepsieho rozlozenia hmotnosti sa 12V aku-

mulitor presunul do batoZinového priestoru.

K zmenseniu hmotnosti prispeli aj strecha z
uhlikovych vldkien (na Zelanie, inak je sklend),
hlinikové dverové pldste upevnené na vnutor-
nej konstrukcii dveri vyrobenej z uhlikovych
vlakien alebo podlaha batozinového priestoru
z kompozitov. LC 500 ma takmer idedlne roz-
lozenie hmotnosti medzi ndpravami v pomere
52:48. Aj vicsina dielcov zavesenia kolies je z

kovaného hlinika.

Nepreplfiany vidlicovy 5-litrovy osemvalec
pohanajuci kolesia zadnej ndpravy pochiddza
z typov RC F a GS F. Dosahuje najvicsi vy-
kon 343 kW a kratiaci moment 527 Nm. Je
skonstruovany aj s ohladom na dlhu Zivotnost,
o ¢om vypovedaju aj lahké a velmi pevné kova-
né ojnice alebo titinové ventily, vdaka ktorym
sa agregdt dobre citi pri velkych otickach. Pri
spusteni motora sa aktivuju $pecidlne vyfuko-
vé ventily na dpravu akustiky, vdaka ktorym
vozidlo po nastartovani hlboko zavréi. Pri ak-
celerécii akusticky generdtor posiva chraplava
melédiu motora az k hromovému buricaniu.
Na prenos vykonu na zadné kolesd sluzi nové
desatstupriovd automaticka prevodovka (v seg-

mente luxusnych vozidiel premiéra). Vozidlo je

schopné akcelerovat z 0 na 96 km/h za menej
ako 4,5 sekundy.

Vo vozidle sa po prvykrit objavi multimedi-
dlny balik Lexus vo vyhotoveni 2017, vritane
nového grafického uzivatelského rozhrania a
aktualizovanej, rychlejsej a pruznejsej softvéro-

vej vybavy s moznostou budiceho zlepSovania.

LC 500 sa bude pysit aj znimym bezpecnost-
nym balikom Lexus Safety System +, ktory
spéja niekolko technol6gii aktivnej bezpecnos-
ti: bezpe¢nostny systém na predchddzanie ko-
liziam (PCS) pomaha predchidzat nehoddm a
zmierfovat ich nasledky, asisten¢ny systém pre
jazdu v pruhoch (LDA) pomaha zabranit vo-
zidlu v nechcenom opusteni jazdného pruhu,
automatické dialkové svetld (AHB) pomdhaja
zabezpedit optimélnu viditelnost pri jazde v
noci a dynamicky tempomat riadeny radarom
(All-speed DRCC) je schopny fungovat pri
vietkych rychlostiach jazdy.

-Is-
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Renault Talisman Grandtour

KomBI RENAULTU

Automobilka Renault predstavila
svojho nového zastupcu v strednej
triede, typ Talisman, v jeseni minu-
1ého roka na autosaléne vo Frank-
furte nad Mohanom. M4 dva mo-
dely, sedan a kombi. Ako zvycajne,
pri uvadzani na trh dostal prednost
sedan, ktory sme uz mali moznost aj
vyskusat v Taliansku. Podrobne sme
ho predstavili v poslednom minulo-
ro¢nom vydani ¢asopisu. Kedze sa
blizi uz aj zaciatok predaja modelu
s karosériou kombi, je ¢as ho aspon
strucne predstavit.

Automobilka tento model oznacuje privlast-
kom Estate, ale u nds maju vsetky sucasné
kombi Renaultu oznacenie Grandtour. Takze
zrejme to tak zostane aj pri Talismane. Kombi
ma rovnaké vonkajsie rozmery ako sedan. Je
teda 4848 mm dlhé, 1869 mm $iroké a 1463
mm vysoké. Nezmenil sa ani rdzvor nédprav, je
dlhy 2808 mm. Ind je linia strechy smerom
dozadu od strednych stlpikov. Jej klesanie je
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menej dramatické, takze priestor nad hla-
vami osob sediacich na zadnych sedadlich
nardstol o 30 mm. Od sedacej ¢asti zadného
lavicového sedadla po strop je v kombi 886
mm (vpredu je to 902 mm). Vnitorna $irka
kabiny je mierne nad 1,5 m, vetci ¢lenovia
posidky maji dostatok miesta aj v pozdlznom
smere. BatoZinovy priestor je dlhy 1116 mm,
pri nesklopenych operadlich zadného sedadla
m4 objem nad dnom po kryt 572 litrov, po
sklopeni operadiel narastie dizka pre naklad
na 2010 mm a objem (pri nakladani po strop)
na 1700 litrov.

Vdaka elektrickému otviraniu veka bato-
zinového priestoru, ktoré sa aktivuje aj po-
hupnutim nohy pod zadnym néraznikom,
netreba veko otvirat ru¢ne. V kabine je viace-
ro odkladacich priestorov na drobnosti, ktoré
posddka moze vyuzivat pocas jazdy. Ich celko-
vy objem je viac ako 25 litrov.

Interiér v prednej Casti maji obidva modely
rovnaké. Mimoriadne pohodlné predné se-
dadlda mozno pri najkvalitnejsich drovniach

vybavy upravit v 10 smeroch (8 z nich je elek-

tricky nastavitelnych) a predizit sedaciu cast
az o 60 mm (len pri vybave Initiale Paris).
Elektrické nastavenie vysky a hibky sedadla je
4 smermi. V Siestich smeroch mozno upravit
hlavovi opierku. Pri aktivicii masdze sa da
zmenit jej typ a intenzita (dva programy / pit
sekvencif). V sedadlich moze byt integrovand
aj ventilicia a do pamite mozno ulozit 6 roz-
nych predprogramovanych konfiguricii poldh

sedadla vodica.

Renault Talisman Grandtour
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Talisman od druhého vybavového stupria
ma 7-palcovy horizontilne orientovany doty-
kovy displej. Vyssie Grovne maju 8,7-palcovy
vertikdlne orientovany dotykovy displej. Vyu-
Ziva rovnaké rozhranie a rovnaké bezpe¢nost-
né a pohodlie cestovania zlepSujice systémy
ako sedan. R-LINK 2 funguje ako bezny tab-
let s rovnakymi dotykovymi funkciami. Na-
vigaény systém md realistickd grafiku s 3D

zndzornenim budov.

Talisman Grandtour bude mat, rovnako ako
sedan, §tyri vybavové stupne: LIFE, ZEN,
INTENS a INITIALE PARIS. V najvyssej
urovni Initiale Paris pontka okrem iného ex-
teriér v exkluzivnej farbe Améthyste Black,

$pecidlnu kozu znacky Nappa® a posobiva

zvukovt izoldciu vdaka laminovanym okndm.

Technoldgia Multi-Sense kombinuje ovla-
danie vietkych 4 kolies s aktivnym riadenim
tuhosti pruzenia. Talisman Estate pontka
systém 4Control, tak ako aj sedan, prvy krat
v tomto segmente. V meste pontka tito tech-
nolégia ovela lepsiu ovlidatelnost. Techno-
l6gia Multi-Sense poskytuje 4 predpriprave-
né programy (‘Comfort’, ‘Sport’, ‘Neutral’ a
‘Eco’) a piaty plne programovatelny “Perso”
moéd. Talisman Estate v okamihu zmen jazd-
ny rezim vdaka tlacidlu, ktoré umoziiuje me-
nit rezimy len pomocou 2 dotykov. Takisto je
mozné menit aj farbu podsvietenia v interiéri.
K dispozicii je 5 farieb: modrd, ¢ervend, sépia,
zelend a fialovd.

Talisman Estate poskytuje priestorovy zvuk

znalky BOSE®, ktory produkuje 12 vykon-

nych reproduktorov a subwoofer. Centerpo-

int® Technology konvertuje signal zo stereo
zdrojov do multi-kandlového signdlu pre na-

vodenie priestorového zvuku.

Renault Talisman Estate pondka rovnaké
pohonné jednotky ako vo verzii sedan. Zazi-
hové motory Energy TCel50 a Energy TCe
200 spolupracuju so 7-stupfiovou automatic-
kou dvojspojkovou prevodovkou EDC.
Energy dCi 110 ale-
bo Energy dCi 130 mozno kombinovat so

Vznetové motory

6-stupriovou ru¢ne ovlddanou, alebo auto-
matickou dvojspojkovou prevodovkou EDC.
Najvykonnejsi motorTwin turbo Energy dCi
160 spolupracuje s automatickou dvojspojko-

vou prevodovkou EDC.
Renault Talisman Grandtour sa v Eurépe

zalne preddvat v priebehu prvej polovice roka
2016.

_rt_
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VYSKUMNY HYBRIDNY AUTOMOBIL
BMW — UCINNOST A DYNAMIKA 2. cast

V predchadzajicej Casti prispevku sme sa obozna-
mili s niektorymi zékladnymi dvahami a myslienka-
mi, ktorych vysledkom bolo stanovenie najvhodnejsej
koncepcie hybridného osobného automobilu budicej
genericie s dorazom na jeho dynamickost pri vyso-
kom stupni u¢innosti a s plnym respektovanim pred-
pokladaného stavu technologickych moznosti. Tieto
prace vyustili do stavby prototypu — nosica techno-
16gii, ktory je dnes v skdsobnej previdzke na bez-
nych komunikdcidch. Pri jeho vyvoji boli dosiahnuté
parametre, z ktorych niektoré vyzeraju z hladiska
dnesnych skisenosti ako z rise snov. Dnes si uvedie-
me niektoré dalie upresiiujice ¢i rozsirujice aspekty
vztahujice sa k tejto problematike. Najprv este nieco
k volbe koncepcie vozidla.

Koncepény prototyp je z dovodu dosiahnutia ¢o
najdlhsieho dojazdu vytvoreny ako Plug-in-hybrid
(PHEV). Z hladiska architektiry hnacieho retazca
sa dd PHEV odvodit dvoma odli$nymi cestami, obr.
5. Vychidzajic z konvenéného vozidla s pohonom
piestovym spalovacim motorom a mechanickym pre-
nosom kritiacecho momentu na kolesd vyplyva elek-
trifikicia ako najjednoduchsia paralelnd topoldgia.
Pri dostato¢nom instalovanom elektrickom vykone je
mozn Cisto elektrickd previdzka a vyuZzitie sietového
napitia ako primdrneho zdroja energie. Pri tejto topo-
16gii vsak musi byt z dovodu zabezpecenia prevadzky-
schopnosti integrovany konvenény hnaci systém, ¢o
vedie k urcitym obmedzeniam v architektire vozidla.

Druhi vyvojovi linia na zéklade Cisto elektrickej
previdzky vozidla je motivovand poziadavkou zvié-
Senia dojazdu. Rozsirenie funkcie pohonu o moznost
vyroby elektrickej energie pocas jazdy vedie k sériovej
topol6gii. Pretoze spalovaci motor v tomto pripade
nemd priamy mechanicky vystup ku kolesam, st k dis-
pozicii vietky moznosti pontkané Cisto elektrickym
pohonom. Tieto boli pri vyvoji koncepéného prototy-
pu vyuzité na redukciu jazdnych odporov.

Vedla aspektov tykajacich sa architektiry je dolezi-
tym faktorom charakteristika vozidla. Zvolené sériové
usporiadanie vyuZiva optimdlne obidva energetické
zdroje, batérie a palivo, a pontka pocas celého do-
jazdu plny pézitok z elektrickej jazdy bez obmedzeni
a podporuje tak dominanciu vlastnosti elektrického
vozidla. Toto usporiadanie ponuka vplyvom oddelenia
motora od jazdnych poziadaviek pridavné moznosti v
oblasti stratégie previdzky. Rezimy previdzky s malou
ucinnostou je mozné vynechat a zostévaji predovset-
kym len v oblasti ¢iastoénych zatazeni. Naproti tomu
paralelny hybridny systém pondka moznost prive-

denia vykonu spalovacieho motora priamo na kolesa
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Obr.5 Prehl'ad systémov pohonu osobnych automobilov

Poznamky:

Micro Hybrid - automobil vybaveny systémom Stop&Start, technicky najjednoduchsi variant hybridného pohonu
Mild Hybrid - hybridny automobil, pri ktorom sa elektromotor nikdy sam nezii¢astiiuje na pohybe vozidla, len
pomaha spalovaciemu motoru pri rozjazde, akceleracii alebo jazde do kopca

Fuell Cell pohon - elektricka energia z palivovych ¢lankov Architektiry:

,ICE“ - Internal Combustion Engine (so spalovacim motorom), ,HEV* - Hybrid Electric Vehicle,

,BEV“ - Batery Electric Vehicle (Cisto elektricky pohon z akumulatora), ,FCEV“ - Fuell Cell Electric Vehicle

bez pridavnych strit sposobenych premenou energie,
¢m vznikaji predovsetkym pri velkych vykonovych
poziadavkich vyhody lepsej ucinnosti, teda mensej
spotreby paliva.

Previdzkovi oblast, v ktorej sériovy hybridny systém
pontika vihody mensej spotreby, je zvisld od vykono-
vych poziadaviek, teda od jazdnych odporov. Pri vyvoji
prototypu bola uskuto¢bnena presnd analyza u¢innos-
ti vietkych komponentov hnacieho retazca v spojeni
s detailnou simulciou spotreby pri réznych skisob-
nych cykloch, a to aj pri $pecifickych pridavnych za-
tazeniach (napr. klimatizdciou). Vysledky ukdzali, ze v
oblasti zdkonnych a zékaznicky zaujimavych jazdnych
cyklov (Artemis) sériovy hybrid ponika vyhody men-
$ej spotreby, obr. 6. Optimalizdciou zazi-

hového motora, napr. na jednu ohranicent

tima. Tymto a niektorymi dal§imi opatreniami sa do-
siahla v oblasti charakteristiky relevantnej pre sériovi
previdzku efektivna maximdlna hodnota d¢innosti
38 %. Pre ucinné potlacenie hluku, vibricii a tvrdosti
chodu je motor vybaveny dvoma vyvazovacimi hria-
delmi. Novo vyvinuta tepelno—akustickd izoldcia mo-
tora Syntak II, ktord je priamo napenend na dielcoch
motora, zarucuje, ze motor pocas ,,odpocinkove;j* fazy,
ktord sa Casto vyskytuje v sériovej previdzke vozidla,
nevychladne a pri nasledujicom Starte teda nespdso-
buje prilisné zvicSenie spotreby paliva. Okrem toho
tato tlmiaca vrstva uloZend priamo na motore pozitiv-
ne pdsobi na akustické vlastnosti agregatu.

Elektricky generitor je priamo pripojeny na dvoj-

prevadzkovi oblast, je mozné spotrebu séri-
ového hybridného systému dalej redukovat.
Velké pozornost pri vyvoji bola venovani
spalovaciemu motoru. Specidlne pre pouzi-
tie v sériovom hybridnom systéme bol vyvi-
nuty zzihovy dvojvalcovy prepliiany radovy
motor so zdvihovym objemom 1,01, s odstu-
pom zapalovania 360°,s chladenim plniaceho
tlakového vzduchu, ktory dosahuje menovity
vykon 55 kW uz pri 3500 ot./min. Z dévo-

du splnenia velmi ndro¢nych poziadaviek na
mald spotrebu paliva bola zvolen velka hod-
nota kompresného pomeru 13,75:1, ktord sa

nachddza v blizkosti termodynamického op-

Obr.6 Porovnanie spotreby paliva paralelného a sério-
vého hybridného systému v rezime dobijania pri roznych
skiSobnych cykloch
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Obr. 7 Umiestnenie agregatov zabezpecujucich tepelny reZim vozidla v pridovom
kanale v prednej asti prototypu

hmotovy zotrvaénik motora a jeho rotor je vyuzity
ako sekundirna zotrvatnd hmota, &im sa dosiahne
zmensenie naméhania jednotlivych dielcov ako aj
zmensenie nerovnomernosti chodu, ¢o tiez zlepsuje
akustické a vibratné vlastnosti agregitu. Generdtor
je precizne naladeny tak, aby jeho optimalna G¢innost
bola v stlade s charakteristikou motora. Maximédlna
ucinnost systému generdtor — vykonovd elektronika
lez v oblasti 94 %. Dalsi pozitivny vplyv na akustické
a vibra¢né vlastnosti md optimalizované pruzné ulo-
Zenie agregatu motor—generator.

Podstatnym prispevkom k dosiahnutiu minimdlnej
spotreby paliva je energeticky a teplotny manazment
vozidla. Pri redukovanych jazdnych odporoch vy-
stupuje do popredia energetickd potreba vedlajsich
spotrebicov, ako st éerpadld a ventilatory. Vplyv chla-
diacej sustavy na aerodynamiku pri motorickom, ale
3j elektrickom jazdnom rezime hré nezanedbatelnu
tlohu, a navyse je znacne zdvisly od jazdnej situdcie.
Cielom je tieto vplyvy na spotrebu paliva minimalizo-
vat, pripadne podla moznosti celkom odstranit. Obr. 7
znézoriiuje schematicky riesenie prednej Casti vozidla,
kde st vietky agregity zabezpetujlce tepelny rezim

vozidla, teda kondenzator chladiacej sustavy, nizko- a

vysokoteplotny chladi¢ a ventildtor sistredené v pr-
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Obr.8  Grafické znazorenie prevadzkovej

stratégie na zvolenom cestnom profile

udovom kandle, kde st chladené pradom vonkajsieho
vzduchu, ktory do kandla vstupuje cez sistavu regu-
lovanych klapiek. Po prechode tymito agregétmi zo-
hriaty vzduch prudi okolo vyfukového tlmica, ktory
podla teplotného rozdielu moze este ochladzovat, a
odchddza pod vozidlo do atmosféry.

Prevadzkovi stratégia prototypu zabezpeluje, Ze
elektrick4 energia ulozend v akumulatoroch bude op-
timélne vyuzitd na previdzku vozidla. V pripade do-
bijania je nasadenie agregdtu motor — generdtor regu-
lované tak, Ze elektrickd energia sa ziskava s najvicsou
moznou G¢innostou, a teda s najmensou spotrebou
paliva. Pri chode spalovacicho motora musi byt navy-
$e v kazdom okamihu zachovany charakter elektrické-
ho vozidla z hladiska akustiky. Dvojstupriovy prevod
medzi hnacimi elektromotormi a kolesami umoziuje
optimalnu volbu parametrov pohonu pre kazdu jazd-
nu situdciu, z Coho vyplyva véasné zaradenie vyssieho
stupiia pri malych zatazeniach. Obr. 8 zndzoriiuje
rozne previdzkové stavy vozidla na priklade urcitého
zvoleného jazdného cyklu, vritane asového priebehu
vykonov a stavu nabitia akumuldtorov a s vyznacenim
Siestich typickych prevadzkovych faz, ktorych popis je
zrejmy z obrazku.

Prispevok podvozku k celkovej tcinnosti kon-
cepéného prototypu tvoria vedla aspektov z oblasti
aerodynamiky a minimilnej hmotnosti konstrukcie
najmi pneumatiky s extrémne redukovanym odporom
valenia, ktoré v sihre s optimalizovanymi ndpravami
umoziiuji okrem velkej u¢innosti dosiahnut aj dob-
1é a bezpecné jazdné vlastnosti. Lahkou stavbou je
mozné ovplyvnit exhality CO2 aj dynamiku vozi-
dla. Podvozok k tomu pontka tri podstatné vklady:
poprvé nepriamo tym, Ze umoziluje realizovat plne
cinnd lahka konstrukeiu karosérie, podruhé priamo
pomocou optimalizicie bodov pripojenia ku karosérii
a kone¢ne hmotnostnou optimalizéciou kazdého jed-
notlivého podvozkového dielca pri sa¢asnom zacho-
vani jeho ¢o najlepsej funkénosti.

Potenciil zmensovania hmotnosti samonosnej karo-
série z plastov vystuzenej uhlikovymi vldknami (CFK
technolégia) mozno dalej podporit vhodnym uspo-

riadanim jednotlivych prvkov prednej ndpravy (zdves-

0Obr. 9 Vplyv zmenSovania hmotnosti jednotlivych casti vozidla

nych ramien, riadenia a stabilizitora), ktoré umozni
pri éelnom ndraze deforméciu prednej Casti bez poru-
Senia, ako aj priaznivy priebeh tzv. ,malych® ndrazov.
Z tohto dovodu bol vyskumny automobil vybaveny
prednym zavesenim s dvojicou prie¢nych ramien (pa-
ralelogram), s prie¢nym stabilizdtorom uloZenym za
stredom kolies a so spodnym ramenom kosakovitého
tvaru. Této koncepcia prednej ndpravy umoznila inte-
griciu narazovych funkcii do prednej ¢asti CFK ka-
rosérie. Rozne ndrazové testy preukdzali, Ze vplyvom
velkej schopnosti absorpcie ndrazovej energie karo-
série CFK je mozné dplne vylacit pouzitie ocelovych
prip. hlinikovych §truktr. Optimélny systém zavede-
nia sil v uloZeni pruziny a tlmi¢a umoznil nasadenie
vystuzenych plastov aj v oblasti oporného loziska tele-
skopu v karosérii. Pripojenie hlinikovych Casti ndpravy
na $truktiru CFK je uskuto¢nené pomocou vloziek,
ktoré plynule rozvidzaji bodovo posobiace sily od
podvozku.

V porovnani s konvenénym pohonom automobilu
spalovacim motorom sposobuji hlavné komponenty
potrebné na realizaciu plug — in — hybridného pohonu,
teda hnacie elektromotory kolies, akumuldtorovy blok
a generdtor elektrickej energie, prirodzene vyrazné
zviGSenie hmotnosti. Proti tomu posobi drastickd
redukeia jazdnych odporov, ktord umoziiuje udrzat
relativne malé rozmery a hmotnost vysokonapitové-
ho batériového bloku. Z dévodu kompenzicie vicsej
hmotnosti boli na funkénom prototype uplatnené
revoluéné kroky pri vyvoji extrémne lahkej karosé-
rie s vyuzitim technoldgie CFK, ako aj maximalne
odlah¢enych komponentov podvozku. Obr. 9 pontka
ndzornu ukézku vplyvu zmensovania hmotnosti jed-
notlivych Casti vozidla na dosiahnutie jeho koneénej
celkovej hmotnosti 1195 kg v porovnani s celkovou
hmotnostou porovnatelného automobilu kompaktnej
triedy 1348 kg. Po prvy krét bola pri tomto prototype
pouzitd samonosnd karoséria CFK s iplnym riesenim
problematiky ¢elného nirazu pomocou $pecifického
CFK konceptu prednej Casti, ako aj s priamym pri-
pojenim podvozkovych skupin na CFK struktiru bez
pouzitia kovovych asti.

Z obrizku je zrejmé, Ze dosledné riesenie karosérie
s vyuzitim technolégie CFK umozni potlacit takmer
celé zvicenie hmotnosti sposobené realiziciou hyb-

ridného pohonu.
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Il PREDSTAVUJEME Il Hyundai IONIQ

o predstaveni domdacim, juho-

koérejskym médiam vo Vyskum-
nom a vyvojovom centre Hyundai
Motor v meste Namyang automobil-
ka Hyundai zverejnila dalsie detaily
nového typu IONIQ_- hybridného
automobilu novej genericie.

Uhladeny tvar karosérie modelu IONIQ_je
in$pirovany aerodynamickou efektivitou, von-
kajsie panely karosérie dopliiaji rozliéné inte-
ligentné aerodynamické prvky, ktoré prispievaju
k najlepsiemu koeficientu aerodynamického
odporu v triede, iba 0,24. Osobitny nidych vo-
zidlu dodédvaja kontrastné farby v spodnej Casti
néraznika. Na vyber je 9 odtieniov laku karosérie,
ktoré sa daju kombinovat s tromi farbami inte-
riéru. Specidlne diskové kolesa z lahkej zliatiny
15/17 palcov odlisuju IONIQ_Hybrid od jeho
surodencov s elektrickym pohonom a pohonom
plug-in hybrid.

Rovnako ako vonkajsi dizajn aj interiér mo-

delu IONIQ_svojim dizajnom vyjadruje jeho

I\ T INTEDY

s modernym hyb

futuristicka perspektivu. Jednoduché, hladké a
elegantné povrchy vytviraji dtulné prostredie v
kabine. Efektivne vyuzitie vntitorného priestoru
doplna logick4 struktdra usporiadania ovlada-
cich prvkov. Ekologické materidly podporuju
jednoduchy a &isty vzhlad celej kabiny, ktord
posobi priestranne, Cisto a vzdusne.

Na vytvorenie prijemnych, komfortnych a

sviezich klimatickych pomerov v kabine bez
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idnym pohonom

plytvania energiou sa di klimatizdcia modelu
IONIQ_prepnit do energeticky usporného re-
Zimu. Maximélnym vyuZitim vnitorného vzdu-
chu pri klimatizovani alebo vyhrievani kabiny
sa minimalizujd straty v ddsledku ventilicie a
zlepSuje sa celkovd G¢innost systému. Okrem
toho sa dvojzénova klimatizécia dd prepnut na
rezim ‘iba pre vodic¢a’, ktory zmensuje spotrebu
energie pri klimatizovani a kdreni.

Dalsim postupom, pouZitym po prvy raz pri
znatke Hyundai a zdroven jednou z hlavnych
charakteristik typu IONIQ_je inovativne pou-
zitie recyklovanych a ekologickych materiilov.
Napriklad vnatorné obklady dveri su vyrobené
z recyklovaného plastu kombinovaného s dre-
venymi pilinami a vulkanickym kameriom. Pri
rovnakej vzhladovej kvalite a akustickych tlmi-
acich vlastnostiach je hmotnost obkladov dve-
ri mensia o 20 % oproti obkladom z bezZného

materidlu.

Hyundai IONIQ
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Pouzitim prirodnych materidlov v interiéri
konstruktéri dosiahli méksi, prirodzene;jsi hma-
tovy dojem spolu so zmensenim zavislosti na
plastoch vyrobenych na baze ropy. Ekologicky
pristup vidno aj v dalsich oblastiach vozidla.
Surovy materidl extrahovany z cukrovej trstiny
je sCasti pouzity na vyrobu calinenia stropu a
kobercov na podlahe, ¢o prispieva k zlepseniu
kvality vzduchu v kabine a ulah¢uje recykliciu
Casti vozidla po uplynuti jeho Zivotnosti. Ekolo-
gicky lak vyuzivajuci vytazok zo s6jového oleja
sa pouziva na vytvorenie lesklych metalickych

farieb na niektorych komponentoch.
STRUKTURA KAROSERIE

Hyundai IONIQ_je skonstruovany na dplne
novej podvozkovej platforme, vyvinutej Spe-
cidlne pre pouzitie troch rozlinych, d¢innych
systémov pohonu s ultramalymi emisiami. Ka-
roséria je z 53 % vyrobena z vysokopevnostnej
ocele. Tento materidl high-tech sa inteligentne
kombinuje s lahkymi hlinikovymi prvkami.
Pouzitim nestrukturdlnych komponentov karo-
série ako kapota motora a dvere batozinového
priestoru z hlinikového plechu konstruktéri
usetrili 12,6 kg hmotnosti (45 %) oproti rovna-
kym komponentom z ocelového plechu. Z hli-
nika st vyrobené aj niektoré asti zavesov kolies.
Na miestach, kde je potrebné zvicsit ochranu
alebo zabezpecit absorpciu energie pri ndraze,
je pouzita ocel velkej pevnosti, ktord odoldva

velkym sildm.

Jednym zo zdsadnych atribitov tohto vozidla
st dynamické jazdné vlastnosti, ktorymi sa I0-
NIQ_vyrazne 1i8i od ostatnych hybridnych vozi-
diel. Trak¢énd akumuldtorovéd batéria je ulozend
pod zadnym sedadlom. Tito poloha v najspod-
nejSej Casti karosérie a relativne vpredu umoz-
fivje nizke tazisko (535 mm nad zemou), zaru-
Cujuce agilné jazdné vlastnosti a velku stabilitu v
zikrutdch. K optimalnej ovlidatelnosti vozidla
dalej prispievaju viacprvkové zévesy zadnych

kolies s dvoma spodnymi ramenami.

ZDOKONALENY HYBRIDNY
POHON

V rade IONIQ budu na vyber tri verzie poho-
nu v tej istej karosérii — po prvy raz v automobi-
lovej histérii. K dispozicii bude plne elektricky
pohon, pohon plug-in hybrid a klasicky hybrid-
ny pohon. Pri predstaveni v Kérei boli zverej-
nené detaily prvej verzie, ktord pride na trh s
klasickym hybridnym pohonom.

Zikladom hybridného pohonného agregitu
je stvorvalcovy zézihovy motor 1.6 GDi s pria-
mym vstrekovanim paliva z konstrukéného radu
Kappa, ktory sa vyznacuje mimoriadne velkou
termodynamickou t¢innostou (az 40 %). Tento
dlhozdvihovy motor s vykonom 77 kW, vyvi-
nuty $pecidlne pre hybridné aplikicie Hyundai
Motor, podporuje elektromotor s permanentny-
mi magnetmi a vykonom 32 kW. Elektromotor
vdaka maximalnemu kritiacemu momentu 170
Nm, dosahovanému prakticky okamzite po roz-
behu, vyrazne zlepsuje akeeleréciu.

K mimoriadne velkej termodynamickej G¢in-
nosti spalovacicho motora prispieva viacero
konstrukénym prvkov ako napriklad oddelené
okruhy chladiacej kvapaliny pre blok motora a
hlavu valcov, ako aj priame vstrekovanie paliva s
velkym prevddzkovym tlakom 20 MPa a 6-ot-
vorovymi injektormi.

Zdrojom elektrickej energie pre elektromotor

je litiovo-i6nova polymérovd vysokonapito-

vd akumuldtorovd batéria s kapacitou 4 kWh,

ktord umoziluje intenzivnu rekuperdciu ener-
gie. Kratiaci moment pohonného agregitu
sa prenasa na predné kolesd prostrednictvom
6-stuptiovej prevodovky DCT (Dual Clutch
Transmission) s dvoma spojkami, vyvinutej $pe-
cidlne pre hybridny pohon. Velkd mechanickd
udinnost prevodového tstrojenstva 95,7 %, kto-
rd je na $picke triedy, zabezpetuje spontinnu
reakciu a intenzivnu akcelericiu. Vdaka svojmu
inovativnemu pohonnému ustrojenstvu Hyun-
dai IONIQ _poskytuje prikladny jazdny komfort
a dynamické jazdné vlastnosti v kombindciou
s velkou G¢innostou hybridného pohonu. Na
zlep$enie dynamickych vlastnosti vozidla alebo
zmensenie spotreby paliva vodi¢ méze prepinat
dva reZimy preradovania prevodovky SPORT a
ECO. Rezim SPORT udrZiava dlhsie zaradeny
niz§i prevodovy stupeil a podporuje spalovaci
motor elektromotorom pre dosiahnutie ¢o naj-
vicsej dynamiky jazdy. V rezime ECO prevo-
dovka 6DCT skor preraduje na vyssie prevodo-
vé stupne pre zmensenie spotreby paliva.

K ochrane vodica a posidky prispieva celd ska-
la inovativnych prvkov aktivnej a pasivnej bez-
pecnosti. V oblasti elektronickych asistenénych
systémov Hyundai IONIQ_prekondva svojich
konkurentov v segmente hybridnych vozidiel. V
Eurépe bude mat vystavni premiéru zaciatkom
marca na autosaléne v Zeneve.

-hi-
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I PREDSTAVUJEME Il MINI John Cooper Works Convertible

STYLOVY

]

Ked je hybnou silou prete-
karska vasen a cielom inten-
zivny zazitok na Cerstvom
vzduchu, je zrejmé, ze tito
ulohu ideilne splni kabriolet.
MINI John Cooper Works
Convertible, druhy model
John Cooper Works najno-
vsej generacie v sebe spija
motor a zavesenie kolies op-
timalizované pre pretekarske
okruhy s charakteristickym
dizajnom a doplnkami, ako
aj zdokonalenymi kvalita-
mi nového kabrioletu MINI
Convertible. Koncept ot-
voreného $tvorsedadlového
vozidla s vynikajicimi $por-
tovymi vlastnostami, nevi-
danymi v segmente malych
vozidiel, je vdaka tymto
charakteristikim este oca-
rujuce;jsi.

Novinka je len 3874 mm dlhd, 1727
mm Sirokd a 1415 mm vysokd. Ra-
zvor ndprav je dlhy 2495 mm. Novi
latkovi strecha po prvykrit standard-
ne s plne elektrickym pohonom a

$pecidlnym odhluénenim ma plnoau-

tomatické otviranie a zatvdranie stre-
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chy pomocou jediného tlacidla za 18 sekind,
ktoré mozno pouzivat pri rychlosti az do 30
km/h. Funkcia posuvnej strechy je pouzitelnd
pri akejkolvek rychlosti. Volitelnym prvkom
vybavy je potah strechy MINI Yours s integro-
vanou luxusnou grafikou v podobe vlajky Vel-
kej Britdnie. Volitelnym prvkom vybavy je aj
zelena farba karosérie Rebel Green, dostupnd
jedine pre modely John Cooper Works.

Tuha konstrukcia karosérie s vystuhami ty-
pickymi pre kabriolety je konstrukénym zi-
kladom umoziiujicim dravd jazdu pri maxi-
mélnej ochrane cestujucich. Toto MINI md

vietky standardné bezpe¢nostné prvky vritane

MINI John Cooper Works Convertible
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prednych a bo¢nych bezpecnostnych vankisov
chréniacich hlavua a hrudnik integrovanych
v opierkach sedadiel, 3-bodové automatické
pasy na vsetkych sedadlich, uchyty ISOFIX
pre detskua sedacku na sedadle spolujazdca a na
zadnych sedadlich, indikdtor tlaku vzduchu v
pneumatikach a ¢iasto¢ne aktivnu kapotu kvoli

optimalnej ochrane chodcov, ako aj zadrzia-

vacie systémy aktivujuce
sa v pripade potreby a
ochranu pred prevrite-
nim sa vozidla zabezpe-
Covant  centralizovanou
bezpe¢nostnou  elektro-
nikou.

Kvalitny interiér md
moderny vzhlad, plne in-
tegrovany systém ochrany
posidky za zadnymi seda-
dlami pri pripadnom pre-
vriteni sa vozidla, Sporto-
vé sedadld John Cooper
Works ¢iernej farby Car-
bon Black z litky alebo materidlu Dinamica s
integrovanymi opierkami hlavy, kryty prahov
dveri John Cooper Works, kozeny volant John
Cooper Works s multifunkénymi tlacidlami a
packami na preradovanie, funkéne dOpIﬁajﬁ—
cimi voliacu péku Seststupriovej automatickej
$portovej prevodovky Steptronic (za priplatok,

standardne sa doddva 6-stupiiovd s ruénym

preradovanim). Displeje
a centrilny pristrojovy
panel si osadené v di-
zajnovom prostredi cha-
rakteristickom pre tento
model. Peddle a opierka
na nohy vodi¢a st z nehr-
dzavejucej ocele. Objem
batoZinového priestoru je
215 litrov pri zatvorenej
a 160 litrov pri otvorenej
streche.  Standardnym
prvkom vybavy je systém
Easy Load, ulah¢uju-

ci nakladanie veci. Ale $tandardnou vybavou
st aj klimatizacia, jazdné rezimy MINI, radio
MINI Boost s vystupmi AUX-IN a USB, ¢

asistencny parkovaci systém.

Zazihovy preplnany 2-litrovy §tvorvalec vyvi-
nuli $pecidlne pre modely John Cooper Works.
Vychddza zo stcasnej genericie motorov s
technolégiou MINI TwinPower Turbo. M4
vykon 170 kW, teda o 29 kW viac v porovnani
s motorom v novom MINI Cooper S Conver-
tible. Najvacsi krutiaci moment je 320 Nm,
prendsa sa na predné kolesd. Umoznuje vozi-
dlu zrychlovat z 0 na 100 km/h za 6,6 sekiand
pri ruéne ovlddanej prevodovke a 6,5 sekind

pri prevodovke Steptronic. S ruéne ovlddanou

prevodovkou dosahuje najvicsiu rychlost 242
km/h, s automatickou prevodovkou 240 km/h.

Ziujemcovia o tento kabriolet MINI si ho
mozu vo velkom rozsahu prisposobit svojim

potrebdm aj vkusu.

V ponuke je exkluzivna volitelnd vybava a
prvky tuningu John Cooper Works, volitelny
zabudovany displej MINI s obsahom $pecific-
kym pre John Cooper Works, systém MINI
Driving Assistant, zadnd kamera, dvojzénové
automatickd klimatizicia s reZimom kabri-
oletu, systém Always Open Timer s novym
obsahom, novy, odlahéeny deflektor vzduchu
so zjednodusenym uchytenim, funkcia Com-
fort Access, dazdovy snima¢ s automatickou
kontrolou dennych svetiel, balicek Wired s
navigaénym systémom Professional s doty-
kovym ovldidanim MINI, kryty vonkajsich
spatnych zrkadiel v Cervenej farbe Chilli Red,
18-palcové dvojfarebné kolesd z lahkej zliatiny
CupSpoke John Cooper Works (standardné
si 17-palcové), pasy na kapote John Cooper
Works a dalsie prvky.

-mi-
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Ford Mondeo

Novy Ford Mondeo prichidza s najsir-
Sou a technologicky najvyspelejsou po-
nukou pohonnych jednotiek za 21 rokov
existencie tohto typu. Zikaznici si mézu
vybrat z bohatej ponuky kultivovanych
motorov s malymi emisiami CO2 a vel-

kym vykonom.

Za inovicie mozno oznacit prvé Mondeo vo ver-
zii ,benzinovo-elektrického hybridu a viacnisobne
oceneny 1,0-litrovy motor EcoBoost, prvy 1,0-lit-
rovy zdzihovy motor v tejto kategérii automobilov,
ako aj zlepSené 2,0-litrové vznetové motory TDCi
s malymi emisiami CO2 a NOX. Nové Mondeo je
v ponuke aj s novym 1,5-litrovym zdzihovym mo-
torom EcoBoost a s 1,5-litrovym vznetovym mo-
torom TDCi. Zikaznici sa mézu rozhodnit aj pre
mimoriadne vykonny 2,0-litrovy vznetovy motor
TDCi s dvojitym sekvenénym preplfianim turbod-
tchadlom, ktory dodiva vykon 154 kW a krutiaci
moment 450 Nm.

aNové Mondeo Hybrid je prvym automobilom s
hybridnym pohonom, ktory spolo¢nost Ford kedy
vyrobila v Eurépe. Hybridny model sa vyrdba ako
§tvordverovy sedan v najmodernejsom zdvode v $pa-
nielskej Valencii spolu s modelmi pohdnanymi zi-
zihovymi a vznetovymi motormi. Vsetky obrdzky na
tejto dvojstrane sa vztahuji k modelu s hybridnym
pohonom.

Mondeo Hybrid prindsa do portfdlia eurépskych

modelov Mondeo dal§i rozmer, pricom nadvizuje
) P i}
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na svoj tspech v USA, kde sa preddva pod ndzvom

Ford Fusion Hybrid. Spolo¢nost Ford je v sicasnos-
ti druhym najvisim vyrobcom hybridnych vozidiel
v USA.

Podobne ako Fusion Hybrid aj Mondeo Hybrid
vyuziva hybridny systém Ford tretej generdcie tvore-
ny zdZihovym motorom a dvojicou elektromotorov.
Tato pohonnd jednotka kombinuje v mnohych jazd-
nych situdcidch dspornost a kultivovanost elektro-
motora pri si¢asnom zachovani dojazdu a slobody
pohybu, ktoré pontka tradi¢ny spalovaci motor.

Sucastou hybridného systému st dva elektromoto-
1y — jeden pohaiia kolesd v spolupréci so zdzihovym
motorom a druhy vyuzitim rekuperacie nabija litio-
vo-iénovy akumulitor s kapacitou 1,4 kWh, ktory je
umiestneny za zadnymi sedadlami. Vysokonapitovy
elektricky systém pouzity v modeli Mondeo Hybrid
je skonstruovany tak, aby mal rovnak Zivotnost ako
tradi¢né spalovacie motory a prevodovky Ford.

Mondeo Hybrid dokize v elektrickom rezime
dosiahnut rychlost az 135 km/h. Specidlne vyvi-

nuty 2,0-litrovy zézihovy motor pracujici v Atkin-
sonovom cykle tvori spolu s elektrickou pohonnou
jednotkou systém s celkovym vykonom 138 kW,
spotrebou paliva 4,2 /100 km a emisiami CO2 na
rovni 99 g/km.

Vodi¢i moézu vyuzivat aj rozhranie Smartgauge,
pomocou ktorého mézu sledovat, riadit a dpravou
§tylu jazdy zmenSovat spotrebu paliva a energie
svojho vozidla. Sucastou je aj funkcia ,Brake Co-
ach, ktord podporuje postupné brzdenie s cielom
vritit do akumuldtora viac energie.

y2Benzinovo-elektricky hybridny pohon v Mondeu
neznamend, Ze vodi¢ musi riadit vozidlo inym spo-
sobom ako s tradiénym zdzihovym alebo vznetovym
motorom. Startujii sa rovnakym sposobom. Palivo sa
dopliia rovnakym sposobom. Jazdi sa s nimi rovna-
kym sposobom, povedal Thomas Zenner, inspektor
oddelenia elektrickych systémov v spolo¢nosti Ford
of Europe. ,Zikaznik sa mozno bude chciet naucit
jedind vec — ako upravit svoje ndvyky s cielom mi-
nimalizovat spotrebu paliva. Preto sme pripravili
rozhranie Smartgauge, ktoré obsahuje vhodné nd-
stroje.

Elektricky posiliiova¢ riadenia spolu s prevodov-

kou s plynule menitelnym prevodom a riadiacim

Ford Mondeo
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softvérom z vyvoja spolo¢nosti Ford este viac zmen-
$uju spotrebu paliva. Mondeo Hybrid pracuje bez
pridavnych pohonov v motore, takze motor kladie
ovela mensi odpor. Klimatizicia, chladiaci systém
motora aj podtlakovy systém st pohdiané elektric-
ky. A novy systém rekupericie tepla z vyfukovych
plynov zasa zabezpecuje rychlejsie zohriatie kabiny.

Nové Mondeo sa stalo aj prvym vozidlom vo
svojej kategérii, ktoré je vybavené len 1,0-litrovym
zézihovym motorom. V roku 2014 ziskal 1,0-litro-
vy motor EcoBoost ocenenie Medzindrodny motor
roka uz tretikrdt po sebe, o sa doposial Ziadnemu

inému motoru nepodarilo.

Litrovy motor EcoBoost obsahuje klticové tech-

nolégie EcoBoost vritane vysokotlakového priame-
ho vstrekovania paliva a dvojitého nezévislého vari-
abilného ¢asovania ventilov (Ti-VCT), vdaka ¢omu
m4 vykon vi&ieho motora. Turbodtchadlo s malou
zotrvatnostou sa otd¢a rychlostou az 248 000 oticok
za minitu, ¢o je viac ako 4 000-krat za sekundu a
takmer dvojndsobne viac ako si maximalne oticky
turboduchadiel pouzivanych v pretekarskych mono-
postoch 1 2014.

Utinnost systému zlepSuje rozdeleny chladiaci
systém, ktory obsahuje samostatné okruhy pre hli-
nikovii hlavu valcov a ocelovy blok motora. Okrem
toho s vnutorné Casti motora potiahnuté vrstvou
pre zmensenie trenia, rozvodovy remeii je ulozeny
v oleji a olejové Eerpadlo s premenlivym zdvihovym
objemom je riadené jednotkou ECU, ktord prispo-
sobuje mnozstvo oleja aktudlnym potrebim a opti-
malizuje tlak oleja.

Litrovy motor EcoBoost je skonstruovany z rov-
nakych dielcov ako motor pre typy Ford Fiesta, Fo-
cus, B-MAX, EcoSport, C MAX a Grand C-MAX,
Tourneo Connect, Tourneo Courier, Transit Co-
nnect a Transit Courier. Konstruktéri viak prepra-
covali kalibriciu palivového a zapalovacieho systé-
mu a prevodové pomery, aby zabezpecili optiméalny
vykon pre Mondeo.

Valce s malym priemerom a dlhy zdvih piestov
prispievaji k dosiahnutiu maximélneho kritiaceho
momentu az 170 Nm, ktory je k dispozicii uz od
1300 otd¢ok za mindtu.

Aj vozidlo velkosti Mondea md preto s takymto
motorom dostatoéni dynamiku. V kombindcii so

Seststupriovou ruéne ovlidanou prevodovkou dosa-

huje 1,0-litrovy motor EcoBoost spotrebu paliva v
kombinovanej prevadzke 5,1 1/100 km.

V ponuke motorov pre Mondeo je aj novy 1,5-1i-
trovy zazihovy motor EcoBoost. Spolupracuje bud
so Seststupiiovou ruéne ovlddanou, alebo so Sest-
stupfiovou automatickou prevodovkou. Motor je
vybaveny technolégiou integrovaného zberného vy-
fukového potrubia, ktord sa po prvykrit predstavila
v 1,0-litrovom motore EcoBoost. Tito technolégia
zlepSuje ucinnost, pretoze motor dosiahne optimdl-
nu teplotu rychlejsie. A kedze vyfukové plyny musia
prekonat kratsiu vzdialenost medzi valcami a tur-
boduichadlom, kratiaci moment narastd rychlejsie.

Vdaka novej konstrukeii hlinikového bloku mo-
tora a kvapalinou chladeného chladica stlaceného
vzduchu je privod vzduchu do motora efektivnejsi.
Preto 1,5-litrovy motor EcoBoost produkuje emisie
CO2 na trovni len 134 g/km — 0 11 percent menej v
porovnani s predchidzajicim zaZzihovym motorom
EcoBoost so zdvihovym objemom 1,6 1. Spotreba
paliva sa zmensila na 5,8 1/100 km, pri¢om vykon
zostal na Grovni 118 kW.

Mondeo je aj nadalej v ponuke s 2,0-litrovym z4-
zihovym motorom EcoBoost s vykonom 149 kW
alebo 176 kW a Seststupiiovou automatickou pre-
vodovkou.

Zikaznici si mdzu zvolit vznetovy motor TDCi s
objemom 2,0 | aj s turbodtichadlom s variabilnymi
lopatkami rozvidzacieho kolesa, ktoré usmeriiuju
prad spalin do turbiny a svojim regulaénym zésa-
hom optimalizuju tlak duchadla pri réznych otdc-
kach motora. Vsetky motory TDCi so zdvihovym
objemom 2,0 1 maju upraveny blok motora, novi
konstrukciu hlavy valcov a vstrekovania paliva a
systém dodato¢nej upravy vyfukovych plynov na za-
chytdvanie molekil NOx.

V motore sa nachddza aktivny termoregulacny
systém Active Thermal Management System, kto-
rého cielom je skritit Cas zohrievania — $pecifické

komponenty sa chladia podla potreby, ¢im sa rych-

lejsie dosiahne maximélna ¢innost spalovania. Da-

lej mozno spomentt olejové Cerpadlo s variabilnym
vykonom, ktoré zmensuje parazitné straty zvicse-
nim tlaku oleja podla aktudlnych poziadaviek.

Obe verzie 2,0-litrového motora TDCi s vykonom
110 aj 132 kW mozu byt vybavené Seststupiiovou
ruéne ovlidanou prevodovkou alebo Seststupriovou
automatickou prevodovkou PowerShift, pricom su
dostupné aj vo verzii ECOnetic s malou spotrebou
paliva a emisiami CO2.

Vznetové motory s vykonom 110 a 132 kW su
dostupné so systémom inteligentného pohonu
vietkych kolies, ktory zabezpecuje plynuly prechod
medzi pohonom prednych kolies a vietkych kolies
a podla potreby automaticky zlepsuje trakciu kolies
a smerova stabilitu vozidla. Systém priebezne kaz-
dych 16 milisekind meria Groven prilnavosti kolies
k povrchu vozovky a do 100 milisekind dokdze
upravit prenos kratiaceho momentu na jednotlivé
kolesd.

Mondeo je k dispozicii aj s 1,5-litrovym vzneto-
vym motorom TDCi v §tandardnej verzii aj vo verzii
ECOnetic.

Za priplatok je dostupny vykonny 2,0-litrovy
vznetovy motor TDCi s dvojitym sekvenénym pre-
plfianim turbodtchadlom s vykonom 154 kW a kr-
Gtiacim momentom 450 Nm, ktory je k dispozicii
od 2000 ot./min. Tento motor md v porovnani s
doteraj$im 2,2-litrovym motorom TDCi s vikonom
147 kW vyrazne mensie emisie CO2.

Elektronicky riadené dvojité sekvencné prepliianie
zabezpecuje rychlejsiu odozvu motora. Konstruktéri
pouzili na jednej strane mald turbinu s malou zotr-
vaénostou, ktord rychlo reaguje na pociatoénd pozi-
adavku na vykon. Vicsia turbina s velkou zotrvac-
nostou na druhej strane slizi na udrZanie vicsicho

plniaceho tlaku pre maximélny vykon.

-fd-
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Volkswagen Golf GTE

Pohonn}? systém modelu Golf GTE
pozostiva z prepliianého zazihové-
ho $tvorvalca 1.4 TSI s najvacsim vykonom
110 kW a krdtiacim momentom 250 Nm,
synchrénneho elektromotora s najva¢sim vy-
konom vykonom 75 kW pri 2500 otickach

za mindtu a krdtiacim momentom 350 Nm,

ktory je schopny doddvat hned od startu.
Motory v retazci pohonu doplia Seststuprio-
vd prevodovka DSG, ktord nemd zvycajné
dve, ale md az tri spojky, aby dokazala zladit
silovy vystup zo spalovaciecho motora aj elek-
tromotora. DokdzZe to tak, Ze najvicsi vykon

hybridnej pohonnej sastavy je 150 kW.

. portovo ladeny model Volks-
wagen Golf GTE s plug-in hyb-
ridnym pohonom mal premiéru na
jar 2014, ale na nas trh sa dostal az
vlani. Zakaznici si tak aj u nas moézu
Golf objednat s niektorym z piatich
druhov pohonu. Okrem klasickych
zazihovych a vznetovych motorov
spalujucich kvapalné uhlovodikové
paliva (benzin, nafta), je v ponuke
zazihovy motor schopny spalovat aj
stlaceny zemny plyn (CNG), ¢isto
elektricky pohon, a teda aj plug-in-
-hybridny pohon.

Golf GTE ma vdaka tomu posobivé dyna-
mické vlastnosti. Z pokoja na rychlost 100
km/h dokdze zrychlit za 7,6 s a najvicsiu
rychlost ma 217 km/h. Vyrobcom uvidzana
spotreba benzinu v kombinovanej previdz-
ke pri plne nabitej trakénej batérii je len 1,5
17100 km. Teda priam rozpravkovd. A to do-
slova, v redlnej prevadzke je, ako aj pri kon-
kurenénych vozidlich s plug-in-hybridnym

pohonom, sotva dosiahnuteln4.

Elektromotor odoberd energiu z litium-
-i6novych ¢lankov s celkovou kapacitou 8,7
kWh. Blok trakénej akumuldtorovej batérie
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sa skladd z 96 ¢lankov a je umiestneny pod
podlahou. Hmotnost batérie je nezanedba-
telnych 120 kg, ¢o sa odrdza aj na pohoto-
vostnej hmotnosti 1599 kg tohto modelu.

Trakénd batéria sa z bbeznej domécej roz-
vodnej siete (230 V) d4 tuplne nabit za 3 ho-
diny a 45 minut, rychlonabijacka (wall box)

to dokéze za 2 hodiny a 15 minat.

Automobil umoziiuje vodicovi vyber z nie-
kolkych jazdnych rezimov. Okrem ¢isto elek-
trického (dojazd do 50 km/h) a hybridného
m4 aj Sportovy GTE méd, ktory naplno vyu-

y R
= nmm ¥}
g m

ziva vykonnost oboch motorov - spalovacieho
aj elektrického. Pri hybridnom méde vyrobca
uvadza dojazd 939 kilometrov.

Golf GTE je v porovnani s vi&inou svo-
jich strodencov zaujimavy nielen systémom
pohonu, ale aj vzhladom. Od ,beznych“ mo-
delov Golfa sa napriklad tvarovanim predné-

ho ndraznika, ktory je podobny $portovému

modelu Golf GTI. Sportovost naznacuje

aj zdvojend koncovka vyfuku ¢ 16-palcové
diskové kolesd Astana. V style GTI je lade-
ny aj interiér. M4 pedile z uslachtilej ocele,
$§portové sedadld s kockovanym vzorom na
potahoch ako v GTI. Vo vzorovani pouziva
GTI Cervent farbu, GTE ,ekologickd“ mod-
rd. Stcastou zdkladnej vybavy tohto modelu s

o Pl B @ P nahi

cenou od 36 860 eur su okrem iného automa-
tickd klimatizicia, dazdovy a svetelny snimac,
audiosystém s 6,5-palcovym displejom, tem-
pomat. Sicastou volitelnej vybavy moézu byt
bi-xenénové reflektory, boéné bezpecnostné
vankuse na zadnych sedadlach alebo asistenc-

ny systém poloautomatického parkovania.
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DD OPRAVNE NEHODY S CHODCOM
ZA ZLEJ VIDITELNOSTI

V poslednom case vy-

raznejSie stipol pocet
cestnych  dopravnych
nehod s icastou chodca,
a to najma za zhorSenej
viditelnosti a aj na prie-

chodoch pre chodcov.

Zrakom vodi¢ nepre-

trzite prijima informa-
cie, ktoré musi v¢as a
spravne vyhodnotit. Na-
sledne na ne primerane a efektivne reagovat.
Tento proces je ovplyviiovany ako osobnymi
danostami vodic¢a (napr. vek, vodic¢ska skiseno-
st, pripadne nejaké zmyslové znevyhodnenie),
tak vonkaj$imi faktormi, najméi informadnym
pretazenim, charakterom okolitého prostredia.
Na kvalitné osvetlenie su citlivé vietky zrakové
funkcie. Uz za denného svetla vykonnost vodi-
¢a nestaci spracovat vietky podnety, za no¢nej
jazdy je samotné zrakové vnimanie obmedze-
né, a tym je obmedzeny aj prijem informdcii.
Zhorsenie vyvoldva aj nedostatony kontrast a
jas. To je tiez jedna z pri¢in vicSej nehodovosti
pri no¢nych jazdich. Podnety, ktoré maju slaby
kontrast (rozdiel medzi jasom objektu a jeho
pozadim) st spracované ovela pomalsie ako
podnety s velkym kontrastom. Tym sa predlzu-
je aj Cas reakcie vodica. Situdciu méze zhorsit
aj individualna kvalita zraku. V pokro¢ilejsom
veku sa oblasti zrakového vnimania zhor$ujq,
predlZuje sa Cas pre prijem a spracovanie vizu-
dlnych informidcii, vyznamne sa zuzuje rozsah
zorného pola, zhorSuje sa zrakovd ostrost a
schopnosti akomodicie oka, zvicsuje sa citli-
vost na oslnenie. Je zaujimavé, Ze v odbornej
literatire sa uvddza (odhadom), Ze vodi¢ vo

vy$som veku potrebuje Stvorndsobnu intenzi-

pred vozidlom ako rozhl'ad vodica (A

tu osvetlenia vozovky, aby rozpoznal predmety,
ako vodi¢ vo veku okolo 25 rokov. V literatire
sa tieZ uvadza, Ze starsi vodici si obozretnejsi,
disciplinovanejsi, rozvdzne;jsi, predvidavejsi na
ziklade skusenosti. Nesmie tu ale chybat pre-
dovsetkym sebakritické uvedomenie si hrani-
ce vlastnej vykonnosti. Uz len tieto uvidzané
okolnosti vyzaduju pri rieseni dopravnej neho-
dy za zhorsenej viditelnosti od znalca nélezité a
zodpovedné zviZenie vietkych tychto vplyvov
a v niektorych $pecifickych pripadoch riesenia
dopravnej nehody by bolo na mieste aj pribra-
tie konzultanta z prislu§ného odboru (doprav-
nd psycholdgia, o¢né lekarstvo).

Rozpoznanie chodca nachddzajiceho sa na
vozovke ovplyviiuju svetelné podmienky. To,
ako ich vodi¢ vozidla vnima a kedy prvykrit
uvidi objekt (chodca) na vozovke, zdvisi od
tychto parametrov:

- na kvalite zrakového vnimania vodi¢a vozi-
dla (vieobecne ,ako dobre vodi¢ vozidla vidi“),
- na osvetleni vozidla (dialkové, stretdvacie
svetld, svietivost svetlometov),

- na okoli miesta nehody (osvetlenie miesta
nehody i inym zdrojom svetla, napr. verejnym
osvetlenim),

- na velkosti a farbe objektu (v pripade chodca

Znazornenie vplyvu rozdielneho typu farby prekazky na moznost jeho rozpoznania z dovodu kontrastu
vznikajlceho na rozhrani prekazky a dvoch roznych pozadiach.

Roziifitelnost teréo rozmeru (0,70, 7) m pri rdene] intenzite osvetlenio
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Znazornenie Ucinne osvetlenej vzdialenosti pred vozidlom v rovine vozovky ako dosvit svetlometov (B) a ti¢inne osvetlenej oblasti

farbe jeho oblecenia, poloha chodca),

- na povrchu komunikdcie, teda na odraze
svetla od povrchu vozovky (suchd, mokrd vo-
zovka),

- na poveternostnej situdcii (ddzd, snezenie,
hmla),

- na moznosti vplyvu oslnenia napr. protiid-
ucim vozidlom.

Dosah (dosvit) svetlometov na vozovku - je
to maximalna vzdialenost, na ktord je vozov-
ka osvetlend svetlometmi vozidla. Pri zapnu-
tych stretdvacich svetlich je to vzdialenost, na
ktoru stretdvacie reflektory osvetluju vozovku,
respektive vzdialenost, kde je rozhranie osvet-
lenej a neosvetlenej Casti vozovky v jazdnom

pruhu vodi¢a vozidla.

ROZHILAD ZA ZHORSENE]
VIDITELNOSTI:

Pri jazde vozidla za nocnej tmy zabezpecuju
vodi¢ovi rozhlad svetlomety vozidla, ktoré
usmernuju svetlo do vhodného svetelného ku-
zela tak, aby tento u¢inne osvetloval vozovku
pred vozidlom. Pojem oblast G¢inne osvetlenej
vozovky je mozné z technického hladiska vy-
medzit priemetom svetelného kuzela do roviny
vozovky, pri€om tento je ohraniceny tzv. izo-
luxovou krivkou s hodnotou 1,50 Ix. Slabsie
osvetlenie nie je dostatoéné pre identifikdciu
prekézok. Pod tymto pojmom je vSak v dalSom
nutné rozumiet nielen G¢inne osvetlend plochu
v rovine vozovky, ale aj u¢inne osvetleny pries-
tor do ur¢itej vysky nad rovinou vozovky. Ak sa
totiz prekazka nachddza len na hranici G¢inne
osvetlenej plochy v rovine vozovky, ma osvetle-
ny len spodny okraj v mieste styku s vozovkou
a nemdze byt teda vodicom este pozorovatelnd.
Pozorovatelnou sa stiva az v Case, ked je uci-
nne osvetlend priblizne do vysky 0,30 az 0,40

m nad droveri roviny vozovky.
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Znazornenie vplyvu rozdielneho typu farby
prekazky na mozZnost jeho rozpoznania z dovodu
kontrastu vznikajlceho na rozhrani prekazky a
dvoch réznych pozadiach.

Z technického hladiska je mozné vzdialenost
ucinne osvetlenej oblasti vozovky pred vozi-
dlom v koridore jeho pohybu stotoznit s roz-
hladovou vzdialenostou, resp. s rozhladom.

Pri beznych vozidlach a spravne nastavenych
svetlometoch s rozsvietenymi stretdvacimi
svetlami sa maximédlna vzdialenost dlinne
osvetlenej oblasti vozovky v koridore pohybu
vozidla (vzdialenost A) pohybuje v rozmed-
zi 45 az 65 m podla okamzitych podmienok,

napr. poveternostnych.

VPLYV MIESTA
NEJNEHODY

Pri jazde vodica vozidla v noci, ¢i uz so zapnu-

DOPRAV-

tymi dialkovymi alebo stretdvacimi svetlomet-
mi, nie je dizka rozhladu vodica konstantn4,
nemennd. Mo6ze sa v kazdom okamihu menit.
Je to sposobené charakterom vozovky, jej sklo-
nom a zakrivenim (oblikom) a v neposlednom
rade i okolim vozovky, teda stromami, krikmi,
plotmi, bytovou zdstavbou a pod. Vodi¢ vozidla
pri jazde v noci tito situdciu vnima a neustéle
vyhodnocuje s cielom upravit svoju techniku
jazdy vzhladom k tymto neustile sa meniacim
podmienkam. Je celkom zrejmé, Ze pri analy-
ze vzniku nehody, stretu vozidla s chodcom za
zhor3enej viditelnosti ma charakter vozovky
vyznamny vplyv na moznost prvého spozoro-

vania chodca na vozovke.

OSVETLENIE V MIESTE
NEHODY

Svetlomety vozidla a osvetlenie vozovky z nich
nemusia byt jedinym zdrojom svetla umoziiuj-
ucim vodicovi vozidla vidiet na vacsiu vzdiale-
nost pred vozidlo. Vozovka moze byt osvetlend
aj pouli¢nym osvetlenim rézneho druhu a in-

tenzity.

ROZLISOVACIA  SCHOP-
NOST VODICA VOZIDLA
ZA ZHORSENE]J VIDITEL-
NOSTI

Vidiet (identifikovat) chodca na vozovke pred
vozidlom méze vodi¢ vozidla za zhor$enej vi-
ditelnosti, napriklad v noci, najskor vtedy, ak st
vytvorené také podmienky, Ze svetelny podnet
zrakového orgdnu vodica je natolko vyznamny,
Ze spracovanie tohto vnemu je uvedomenim si
chodca. Pre zrakovy vnem (detekciu) st dole-
zité dva zdkladné parametre: prahovy kontrast
a velkost zorného uhla objektu. Obidva tieto
faktory st navyse ovplyviiované dalsimi vplyv-
mi, medzi ktoré patri adaptaénd droven zraku,
rychlost vnimania, farebna skladba okolia a v
neposlednom rade vyznamnym prvkom je fy-
zickd a psychickd kondicia vodi¢a a jeho zra-

kova pohoda.

PRAHOVY KONTRAST

Prahovy kontrast Kmin nie je hodnotou kon-
§tantnou, ale zdvisi od jasu bezprostredného
okolia rozliSovaného objektu a od velkosti
zorného uhla objektu. Pri statickom a sastre-
denom sledovani jednoduchych svetelnych
objektov priblizne zhodného horizontilneho
zorného uhla §irky chodca, pozorovatelia bez
poruchy zraku rozlisili objekt pri kontraste K =
1. Prahovy kontrast za popisanych podmienok

merania zisteny priblizne v trovni Kmin = 1.

VELKOST ZORNEHO UHLU

MoZnost rozpoznania chodca podla kataldgového listu EVU

|hu-tn3'rudsrup [m] 12

0 10

vzdialenosl rozpoznania [ m ]

givé

20 30 40 =0 &1

OBJEKTU

Cim mensia je plocha pozorovaného objektu,
tim je nutny vidsi jas tejto plochy pre spozo-
rovanie oproti jasu okolia (vi¢si kontrast). V
pripade chodca nachéddzajiceho sa na vozovke
pred vozidlom do vzdialenosti asi 80 m velkost
objektu (chodca) by nemala mat vplyv na jeho
prvé spozorovanie, lebo horizontilny zorny
uhol je dostato¢ne velky. Bolo to overené expe-
rimentdlnym meranim. Rozhlad vodi¢a vozidla
pri jazde v noci nie je konstantny, ale je v ase
jazdy stéle sa meniacou veli¢inou. A to velmi
dynamicky. Napriklad, pri jazde so zapnutymi
dialkovymi svetlometmi vodi¢ vozidla vidi a
identifikuje objekty na vzdialenost 150 - 200
m, pri zapnutych stretivacich svetlometoch je
to vzdialenost uz len napriklad 50 m. Prvky
majice vplyv na rozhlad vodi¢a vozidla boli
popisané vyssie. Tieto prvky, ktoré st na sebe
nezdvislé, sa moéZu menit. A to nielen jednot-
livo, ale v istom okamihu sa moézZe zmenit aj

niekolko prvkov sticasne.

ROZPOZNANIE CHODCA
PRI ZAPNUTYCH STRETA-
VACICH SVETLOMETOCH
(DOHLAD NA PREKAZKU)

Ako je uvedené vyssie, skuto¢nost, Ze sa pre-
kizka nachddza v oblasti uinne osvetlenej
vozovky svetlometmi vozidla e$te neznamena,
Ze ju vodi¢ méze aj skutocne rozpoznat. Vplyv
rozdielu farby pozadia a farby oblecenia je
zrejmy z nasledovného obrizku:

Z technického hladiska je mozné vzdialenost,
na ktortd md vodi¢ moznost rozpoznat prekaz-
ku, nazvat dohladnou vzdialenostou na pred-
metnu prekazku, resp. dohladom na riu.

Pre nézornost uvidzame grafické zndzorne-
nie moZnosti rozpoznania chodca vodi¢om v
zévislosti od jeho oblecenia pri rozsvietenych
stretavacich svetlich vozidla podla katalégo-
vych listov Eurdpskej asocidcie pre vyskum a

analyzu nehod — EVU.

Z technického hladiska pojem rozhlad z vozi-
dla nie je totozny s pojmom dohlad na kon-
krétnu prekdzku. Dohlad z vozidla na ¢ernu
prekizku je vyrazne mensi ako je rozhlad z
vozidla. Z toho vyplyva, Ze ak by sa mal vo-
di¢ pohybovat rychlostou zodpovedajicou do-
hladu na ¢iernu prekdzku, musel by sa potom
pohybovat podstatne menSou rychlostou ako
je rychlost zodpovedajica rozhladu. Dohlad na
diernu prekdzku predstavuje asi 40 % z celko-
vého rozhladu, v niektorych pripadoch vsak aj
podstatne menej. Naopak, dohlad z vozidla na
pokracovanie na strane 64
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Laserové svetlo

pre motocykle a helma so zabudovanym displejom

Na veltrhu spotrebnej elektroniky
(CES) v Las Vegas, ktory sa usku-
to¢nil 6. az 9. januara 2016, BMW
Motorrad predstavil dve novinky.
Verejnost sa zoznamila s laserovym
svetlom pre motocykle a s prilbou so
zabudovanym displejom.

Jednym zo zékladnych predpokladov bez-
pecnej jazdy na motocykli bolo vzdy pravidlo
yvidiet a byt videny“. BMW Motorrad sa uz
dlho venuje nepretrzitému vyvoju a optimali-
zécii osvetlenia motocyklov. V priebehu rokov
uviedli ddo sériovej vyroby svojich motocyy-
klov napriklad adaptivne reflektory na prejazd
zakrutami, LED svetld na denné svietenie &i
dynamické brzdové svetlo motocyklov. Vyvo-
ju napomohol aj efekt synergie s automobilmi
BMW.

V pripade prezentovaného koncepéného mo-
tocykla K 1600 GTL v Las Vegas je laserové
svetlo BMW Motorrad odvodené od dizaj-
nu pochidzajiceho z automobilovej divizie
BMW Group. S touto inovativnou technolé-
giou sa mozno stretnut pri novych BMW radu
7, & BMW i8. BMW. Laserové reflektory sa

zdrojom jasného bieleho svetla s dosahom az

600 metrov, teda dvakrat tolko ako pri bezne
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pouzivanych reflektoroch. Bezpecnost nocnej

jazdy sa tak vyrazne zlepsi, a to nielen vdaka
dlhsiemu dosahu svetelnych lacov, ale aj do-
kladnému osvetleniu vozovky. Laserovéd tech-
noldgia sa navyse vyznacuje dlhou Zivotnostou,
za ktord vdadi svojej kompaktnej, robustnej a

bezudrzbovej konstrukeii.

Na overenie funkénosti v praxi bolo laserové
svetlo BMW Motorrad pouzité v koncepé-
nom vozidle K 1600 GTL. Tito technolégia
je v sucasnosti este prili§ ndkladnd na to, aby
sa vyuzivala v motocykloch. Ocakéva sa viak,

ze vdaka rozsiahlemu uplatneniu v automo-

bilovom priemysle sa jej cena vyrazne zmensi.
Potom by jej pouzitie v motocykloch bolo v
strednodobom horizonte reilne.

Prilba so zabudovanym displejom na zabu-
dovanom displeji zobrazuje potrebné alebo
pozadované informicie o premavke ¢i o vozi-
dle priamo v zornom poli vodi¢a a poskytuje
mu tak neustaly prehlad o situdcii na ceste bez
toho, aby odvidzal jeho pozornost.

V roku 2003 sa BMW stalo prvym eurdp-
skym vyrobcom automobilov pontkajicim za-
budovany displej ako stcast volitelnej vybavy.
Pri motocykloch je tito funkcia este dolezitej-
$ia ako v pripade automobilov, pretozZe tu méze
aj najmensie rozptylenie vodica zapri¢init ko-
liznu situdciu. BMW Motorrad svoju helmu
vybavila inovativnym zabudovanym displejom.
Vdaka nemu vodi¢ vidi informécie priamo vo
svojom zornom poli. Nemusi sa teda uz poze-
rat na pristrojovi dosku a méze sa plne sdstre-
dit na situdciu na ceste. Vetky displeje mozno
naprogramovat podla osobnych preferencii.
Pre zlepsenie bezpecnosti sa odporica zobra-
zenie len najpotrebnejsich informacii.

Na displeji mozno zobrazit informacie napri-
klad udaje o technickom stave motocykla, ako
tlak vzduchu v pneumatikich, hladina oleja a
paliva, okamzita rychlost a zaradeny prevodovy
stupeni, maximélnu povolend rychlost a do-
pravné znacky, ako aj vystrahy pred pripadnymi
nebezpelenstvami.

Komunikacia medzi vozidlami (tzv. V2V) by
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v budicnosti mohla umoznit zobrazovanie dat

v redlnom Case, aby sa vodi¢ napriklad dozvedel
o néhlom nebezpelenstve, ktoré mu hrozi.

Zabudovany displej tieZ poskytuje informdcie
zamerané na zlepSenie pohodlia jazdca. K nim
patri pldnovand trasa ¢i navigécia este pred sa-
motnou jazdou.

Helma so zabudovanym displejom navyse
pontka zaujimavé moznosti, ako urobit emo-
tivny zédzitok z jazdy na motocykli este inten-
zivnej$im a zdroven bezpeénejsim. Sucastou
prilby je napriklad kamera nasmerovana do-
predu, ktord umoziiuje zhotovit si z cesty vi-
deozdznam. Druhd kamera, snimajica pohlad
dozadu, by v buddcnosti mohla sluzit ako akési
yvirtudlne spitné zrkadlo“. Tito technolégia v
neposlednom rade poskytuje aj moznost vizu-
alizdcie ostatnych jazdcov v skupine motocy-

klistov. Vodi¢ tak mé po cely ¢as prehlad o tom,

kde sa jeho spolo¢nici nachadzaju.

Na ovlddanie helmy, ktord je okrem iného
vybavend aj integrovanym minipoéitatom a
reproduktormi, slizi riadiaca jednotka BMW
Motorrad, umiestnend v lavej ¢asti riadidiel. T4
jazdcovi umoziuje ovladat kameru a pohodlne
si vyberat pozadované informadcie.

Technoldgia na zobrazovanie délezitych in-
formaicii sa dd zabudovat aj do sicasnych prilb
bez toho, aby negativne ovplyviiovala pohodlie
& bezpecnost vodica. Vdaka dvom vymenitel-
nym batéridm dokédze systém fungovat az pit
hodin.

BMW Motorrad plinuje v priebehu najbliz-
sich rokov zaviest tuto inovativnu technolégiu
do sériovej vyroby a zaradit tak do svojho §i-
rokého portfélia doplnkov pre motocyklistov

dalsi bezpecnostny prvok.

-bmw-

VSTREKOVANIE
vody do motora

Vstrekovanie vody do nasavacieho po-
trubia motora je zname uz desatrocia.
Tuto technologiu aj v stcasnosti vyuzi-
vaju niektori Specialisti na zvacsovanie
vykonu motorov. Dovodom je ochladenie
vzduchu v nasavacom potrubi pred vstu-
pom do valcov, ¢im dochadza k zlepse-
niu tzv. objemovej ucinnosti. Chladnejsi
vzduch ma pri rovhakom objeme a rov-
nakom tlaku vacsiu hustotu, teda do
valcov sa dostava viac molekiil kyslika
potrebného na efektivne horenie paliva.
Vlani takyto systém predstavila aj auto-
mobilka BMW. Predbezne ho chce vyu-
Zivat v motore zavadzacieho automobilu
M4 (safety car) motocyklovych pretekov
Moto GP.

Do nasavacieho potrubia sa nevstreku-
je cista voda, ale jej zmes s etanolom v
pomere 50/50. Alkohol pini aj tlohu inhi-
bitora korozie. Tato ochladzovacia zmes
je ulozena v Specialnej nadrzi, vstrekova-
ce sl prostrednictvom riadiacej jednotky
motora ovladané elektromagnetickymi

cievkami. CGi sa tento sposob chlade-

nia plniaceho vzduchu bude vyuzivat aj
v niektorych motoroch najvykonnejsich
sériovo vyrabanych automobilov BMW
nie je zname.

-bmw-
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~ 33 § g :
ZnaCKa l Typ Cena 3 s B Rozmery Bat. .‘E% ‘% T & 2 8 ., £ "
DPH é % E dizkaxsirkaxvyska  priestor © % B E 3 3 é 5E & Standardné vybava
Model 9 2353 2% £ 28 ¢ % 5§ ss ¢
s &8 ST § 5§ ¥ £ & 8§ 2 8% ¢
Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious 18700€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 88 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive 21050€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 185 113 44 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive 22950€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 103 320 M6 P 205 90 45 ABEKPRS
MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive 15700€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc 23000€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 6,0 ABEHAKKPRS
Alfa Romeo 4C 51000€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 -/ R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68 ACES
A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction 18800€ H 3 4 3954 x 1746 x 1416 270/- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 23550€ H 5 5 4237 x 1777 x 1421 365/- R4 1598 D 77 250 M6 P 195 10,7 38 AB,CEHAKKRS
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33260€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 46 ABCEKRS
. - ] , L. B il ktny vipodet. ¢ { uplat- A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra 28360€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 320 M6 4x4 214 85 47 ABCEHAKKRS
bielu prekizku, resp. opatrent reflexnymi plo- nit len exaktny vypoce Znalec tu musf uplat A4 Avant 1.8 TFS| 33430€ K 5 5  4699x1826x1436  490- R4 1798 B 125 320 M6 P 222 84 61 ABCEHKPRS
cham1Je vyrazne vacsi, ako Jje rozhlad z vozidla. nit nielen teoretické VCdOl’nOStl, ale 4] experi- A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro 38870€ S 4 5 4701 x 1826 x 1427 480/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 6,5 6,8 ABCEHKPRS
Ak by sa mal vodié pohybovat rychlosfou zod-  menty v tomto smere, ktoré sim uskutoénil, A5 Coupe 2,0 TFS quatiro M170€ C 2 4  4626x1854x1372 455 R4 1984 B 155 350 M6 4x4 246 64 68 ABCEHKPRS
., hi el ik ktorvch . 1A lei mi . A5 Sportback 2,0 TDI quattro 39470€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 130 380 M6 4x4 223 82 51 ABCEHKPRS
povedajicou dohladu na bielu prekdzku, resp.  resp. ktorych sa zacastnil. A v nemalej miere aj A5 Cabriolet 1,8 TFSI 39400€ CA 2 4  4626x 1854 x 1383 320~ R4 1798 B 125 320 M6 P 222 87 62 ABCEHKPRS
opatrent reflexnymi plochami, mohol by sa  svoje osobné odborné skisenosti aj ako vodica A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 50420€ S 4 5  4915x 1874 x 1455 530/~ V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 7,0 57 ABCEHKPRS
otom pohvbovat rvchlostou podstatne vicsou motorového vozidla A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic 57200€ K 5 5 4940 x 1898 x 1534 565/- V6 2967 D 150 400 A7 4x4 223 75 6,1 ABCEHKPRS
p . pohy! Y . p i : A6 Avant 3,0 TDI 47250€ K 5 5 4926 x 1874 x 1461 565/- V6 297 D 150 400 M6 P 232 79 53 ABCEHKPRS
ako je rychlost zodpovedajica rozhladu. A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 61200€ H 5 4  4969x1911x 1420 535 V6 2995 B 228 440 A6 4x4 250 56 82 ABCEHKPRS
Ak by mal chodec na sebe reflexné prvky, je  Vietky zistovania viditelnosti na mieste do- A8 3,0 TFSI quairo tipronic T7600€ S 4 5  5137x1949x1460  510- V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 61 88 ABBCEHKPRS
. . . . 3 ., ) A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic 81600€ S 4 5 5267 x 1949 x 1471 510/ V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 6,2 88 ABBCEHKPRS
velmi pravdepodobné, Ze by ho vodi¢ spozoro-  pravnej nehody, ktoré sa nevykonaji podla Q32,0 TDI quattro 32020€ K 5 5 4385x1831x1608 460~ R4 1968 D 103 320 M6 4x4 197 99 57 ABCEHKPRS
val podstatne skor. Na nasledovnom obrizkuje = moznosti za rovnakych podmienok hned, po- Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 45420€ K 5 5  4629x 1898 x 1655 540/- R4 1984 B 165 350 A8 4x4 222 71 79 ABCEHKPRS
b . diel { chod blede- tom dalsic. nasledné zistovania viditelnosti Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 57300€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/~ V6 2967 D 180 550 A8 4x4 216 7,8 74 ABCEHKPRS
zobrazeny rozdiel v rozpoznant chodca oblece 16 zistovania vidi b il R8 Spyder 5,2 FSI V10 quatiro S tronic 169800€ CA 2 2  4440x1904x1244 100~ VA0 5204 B 386 530 A7 4x4 311 38 132 ABCEHKPRS
ného len v tmavom obleceni, svetlom oble¢eni  ktoré sa vykonaji i inom obdobi, v inom ¢ase, Vplyv reflexnjch prvkov na rozpoznanie chodca $Q5 3,0 TDI quattro tiptronic 50990€ K 5 5  4644x1911x 1624 540/- V6 2967 D 230 650 A8 4x4 250 51 68 ABCEHKPRS
2 oblecent s reflexnymi prvkami. u# obsahuji uritd chybu, Nemaji jedno- TTS Coupe 2,0 TFS! quatiro S0870€ C 2 4  4198x1842x1345 200~ R4 1984 B 200 350 M6 4xé 250 54 7,9 ABCEKPRS
B ) , K . . . I TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 53570€ R 2 2 4198 x 1842 x 1345 250/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
Reflexné prvky dokdzu zlepsit rozpoznatelnost ~ zna¢nid objektivnu vypovedaciu hodnotu. Pri  Chodec ako ucastnik cestnej premavky pri pe- ;
tak, Ze chodca moze vodi¢ spozorovat aj naviac  takomto ndslednom zistovani viditelnosti hrd  chddzani cez vozovku vchddza do drihy iné- 16 25000€ H 5 5 4324x1765x 1421 225- R4 1598 B 100 220 M6 Z 210 85 57 ABCEHKRS
ko 150 &t dlohu i d ¢ fak g ho & k . twkv. Nie i 118i Cabrio 31200€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 305/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKRS
ako 150 m. znacnu ulohu 1 ten podstatny raktor, Ze zisto 0 Ucastnika cestnej premaviky. Nie je realne 123d Coupe 341006 C 2 4  4360x1748x1423 370~ R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 7,0 51 ABCEHKRS
V Casopise Znalectvo bol publikovany vysle-  vatel viditelnosti, spravidla znalec, uz vie, Ze  technicky mozné zabezpecit priechod chodca 320d xDrive 38100€ S 4 5 4624 x1811x 1429 460/- R4 1995 D 135 380 M6 4x4 233 75 48 ABCEHKRS
. . . . . , " . p ey . 320d Cabrio 45900€ CA 2 4 4612 x 1782 x 1384 210/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 228 83 51 ABCEKRS
dok merania rozpoznania stojaceho chodca napr.-v tomto mieste bude prechidzat chodec bezpecne cez vozovku bez jeho aktivnej ucasti 320i Coupe W 4612 x 1782 x 1375 N0 Ré 1095 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKRS
na suchom asfaltovom povrchu pri zapnutych  a svoju pozornost do tohto miesta sistrediana  na tomto deji. Vzhladom na charakter tych- 320i Touring 35000€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 460/~ R4 1997 B 135 270 M6 Z - 75 67 ABCEHKRS
stretdvacich svetlometoch, kde boli namera-  zdklade toho by potom hodnotil viditelnost a  to dvoch pohybov, teda vozidla a chodca, mé 316d Touring 33000€ K 5 5  4624x1811x 1429 460- R4 1995 D85 260 M6 Z - 115 47 ABCEHKRS
.. , A . ) . . , L. . . 428 xDrive 44700€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 180 350 M6 Z 250 56 6,8 ABCEHKRS
né priemerné hodnoty pre rozpoznanie rozne  vzdialenost, z ktorej ho spozoroval. Teda i toto  préve v podstatnej miere chodec aj technicky 435i Cabrio 55200€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 220/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 56 81 ABCEHKRS
sfarbenych chodcov (uvedené v Chodec svojim  musi znalec brat do Gvahy. Je pravdepodobné,  vicsie moznosti predist a zabrdnit ich vzdjom- 535i xDrive 57700€ S 4 5  4899x1860x 1464 520- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 58 82 ABCEHKPRS
oblecenim a polohou na vozovke oproti poza-  Ze keby toto vedel v ¢ase pred stretom vodi¢, nému stretu. Chodec md ovela skor moznost 5250 xDrive - RNt S 090 D 60 S0 A8 dxd 23470 B3 ASCEHKERS
) . 530d 51100€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 M6 Z 250 61 59 ABCEHKPRS
diu je jednym zo zédsadnych prvkov pre vznik  Ze tu bude prechddzat chodec, k vicsine nehdd  spozorovat svietiace svetlomety vozidla. 528i xDrive Touring 53900€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 500- R4 1997 B 180 350 A8 Z 240 67 76 ABCEHKPRS
rozdielu jasov, popripade farieb (kontrast jasov by nedoslo. Samozrejme, Ze uvazujeme s ne- 530d Touring 54200€ K 5 5  4907x1860x1462 500~ R6 2993 D 190 540 M6 Z 247 62 62 ABCEHKPRS
X . 3 3 . . . S, . . . 640i Cabrio 88300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 55 79 ABCEKRS
alebo farleb), ktoré Tudské oko vnima. Oblece- hodami za ZhOI’SCIlC_] VldlteanStl, s chodcom v Chodec sa pohybu_]e podstatne pomaléle ako 640d xDrive Coupe 84900€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 52 57 AB,CEHKPRS
nie chodca je jednym zo zdsadnych vstupnych  tmavom obleceni, bez akychkolvek reflexnych  vozidlo a preto ma moznost upravit svoje spra- 730d xDrive 80500€ S 4 5 5079 x1902x1471 500-  R6 2993 D 190 560 A8 4x4 250 60 60 ABCEHKPRS
e e p . . . . P ., . . . , . X1 sDrive 20d 33200€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 205 78 49 ABCEHKRS
¢initelov pre to, v akej vzdialenosti vodi¢a od  prvkov. Preto znalec vychddzajic z takychto  vanie sa tak, aby nevznikala kolizna situdcia. X1 sDrive 18i 97800€ K 5 5  Ad5hx 1798 x 1545 420/- RE 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 77 ABCEHKRS
chodca bude dosiahnuté prahového kontrastu.  poznatkov a zisteni musi zvazit vietky pre a  Pravdaze len za predpokladu, Ze tuto dokdze X1 sDrive 18d 30100€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 202 96 49 ABCEHKRS
proti mozného riesenia. sprévne VyhOantit’. X3 xDr!ve 35! 52000€ K 5 5 4648 x 1881 x 1661 550/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 57 88 ABCEHKRS
. . i ; L X5 xDrive 35i 58800€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 6,8 10,1 ABCEHKRS
Kedy vodi¢ zacne vnimat rozdiel Jjasov, teda - — . X5 xDrive 40d 62400€ K 5 5 4857 x 1993 x 1776 620/- R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 66 75 ABCEHKRS
wvidi chodca. Ak m4 vodi¢ motorového vozidla | Farta llgerimy | Pravd krajnics |m| Sared [m] | Lavi krajuka [m] X6 xDrive 40d 68300€ K 5 5 4877 x 1983 x 1669 570~ R6 2993 D 225 600 A8 4x4 236 65 7,5 ABCEHKRS
. . . , L , Ferna 14,59 11 1958 < X6M 114000€ K 5 5 4876 x 1983 x 1684 570/- V8 4395 B 408 680 A8 4x4 250 4,7 139 ABCEHKRS
ako castnik cestnej premavky zacat reagovat Doc. Ing. Peter IVANEK, PhD, Z4 sDrive 35i 503006 R 2 2 4239x1790x 1291 285- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 ABCEHKRS
na iného Géastnika cestnej premavky, v naom | imavomedsi .M am 11.33 znalec, odbor doprava cestna
; . , . L. . hewdi %57 4 27 Bl . . . Berlingo Multispace VTi 95 Attraction 13290€ K 5 5/7  4380x2112x 1862 624/- R4 1598 B 72 152 M5 P 166 137 69 ACE
Pflp?(i,e chodea, s byt obaja veajomne v . 2 — (email: peter. ivanck @mediva.st) Berlingo Multispace HD 90 Best Coll. 19125€ K 5 57 4380x2112x1862  624- R4 1560 D 68 230 M5 P 161 143 53 ABCEKPR
ditelni, to znamend, Ze na pribliZujtice sa vozi- telend 36,00 LLET 25,17 C-Elysée VTi 72 Attraction 9640€ S 4 5 4427 x1748x 1477 506- R3 1199 B 53 110 M5 P 160 142 53 ABCEPS
dlo musi reagovat aj chodec. Fre— %99 .3 1.0 Ing.Jin RABCAN, C-Elysée VTi 115 Best Collection 14065€ S 4 5  4427x1748x1477  506- R4 1560 D 68 230 M5 P 180 112 43 ABCEKPRS
. lati. 7 h ¢ taki 3 C1 1,0i Best Collection 10340€ H 5 4 3440 x 1855 x 1465 139/751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 125 43 ABCEHKRS
Vseobecne plati, Ze vyhodnotit takito doprav- modrd 55,88 71,36 31,89 znalec, odbor doprava cestnd, C11,0i ETG Best Collection 110406 H 5 4  3440x1855x1465 130751 R3 998 B 50 93 M5 P 157 149 45 ABCEHKRS
nd situdciu za strany znalca z odboru cestnej bl 10799 249 I (email : jrabcan@gmail.com) C3 Vi 82 Best Collection 13000€ H 5 5  3041x1986x1538 300 R3 1199 B 60 118 M5 P 174 123 46 ABCEHKPRS
dovravy e naroéné. Hlavne z toho podstatného C3 HDi 70 Best Collection 14590€ H 5 5  3941x 1986 x 1538 300- R4 1398 D 50 160 M5 P 163 155 38 ABCEHKPRS
pravy) e ztohop zdialenostl rozpoznania stojaceno chodca obleceneho v roznye C3 Picasso V'Ti 95 Best Collection 16070€ H 5 5  4101x2050x1670 3855500 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 122 63 ABCEHKPR
dévodu, Ze tu nie je mozné Jednoznaéne uplat— farbach na suchom asfaltovom povrchu 3 C3 Picasso HDi 90 Exclusive 18590€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385500 R4 1560 D 68 230 M5 P 174 133 41 ABCEHKPR
C4 VTi 120 Best Collection 17490€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1598 B 88 160 M5 P 193 108 6,2 AB,CEHKPRS
B B C4 e-HDi 115 Best Collection 20090€ H 5 5 4329 x 2050 x 1502 408/1183 R4 1560 D 84 270 M6 P 190 112 42 ABCEHKPRS
"Technicko prdvna problematika dopravnych nehéd pri znizenej viditelnosti, Prof. Ing. Gustdv Kasanicky, CSc, Zilinskd univerzita, Ustav sidneho in- C4 Aircross 1,6i Seduction 20490€ H 5 5  4341x2125x1632  442/1952 R4 1590 B 86 154 M5 P 182 11,3 59 AB,C,EHAKKPRS
Zinierstva, Zilina Casopis Znalectvo. 1998, 2Ing. Frantisek Kropd¢: Problematika znaleckého posuzovini stietu vozidla s chodcem za snizené viditelnosti c4 Aircross e-HDi 115 Exclusive 27590€ H 5 5 4341x2125x1632 44211952 R4 1560 D 270 M6 4x4 180 11,6 49 ABCEHAKKPRS
- < v . . . ) , C4 Picasso HDi 90 Seduction 20490€ K 5 5 4428 x 2117 x 1625 537/1709 R4 1560 D 68 230 M6 P 173 129 42 AB,CEHAKKPRS
3Znalectv0 3-4/2002 str. 33-45, dOC. Ing. Stefan LISCAK CSC y Ing. IgOI‘ DIRNBACH, Rastlslav DIRNBACH DOSVlt a dOhlaanSt na chodca C5 HDi 115 Best Collection 25990€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- R4 1560 D 84 240 M5 4,8 A,B,C,E,H,AK,K,P,R,S
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Znacka l Typ Cena % E K ~ Rozmery Bat.
MOdeI s DPH % % g dizka x Sirka x vyska priestor
F8E
C5 HDi 160 Business Seduction 29890€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/-
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 27390€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/-
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/-
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 4805 x 1895 x 1942 327/3473
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 4963 x 2050 x 2254 4500/
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 9990€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7TM 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 80073000
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 9990€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/-
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 400/1175
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57  4390x 1789 x 1895 790/3200
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57 4888 x1878x 1745 145/1461
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 5/7 4888 x 1878 x 1745 145/1461
Nova Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/-
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/-
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670
Accord Sedan 2,0 i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/-
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/-
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/-
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/-
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/-
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 6 4300 x 1770 x 1440 477/-
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 AT7/-
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/-
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/-
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/
CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/-
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/-
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320
i10 1,0 MPI Start 8799€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i10 1,0 MPI Classic A/C 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i10 1,2 MPI Classic 999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i20 1,2 DOHC Classic 9990€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/-
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/-
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/
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M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS
M6 P 210 93 51 ABCEHAKKPRS
M5 P 187 119 48 AB,CEHAKKPRS
M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS
M5 P 172 125 49 ABCEHPRS
M5 P 193 108 6,2 ABCEHKRS
M6 P 19 124 45 ABCEHKR,S
A6 P 212 101 59 ABB,CEHKRS
M5 P 187 126 6,3 AB,CEHAKKPRS
M6 P 189 121 4,0 ABCEHAKKPRS
M6 P - - 70 CE
M6 P - - 71 CEP
M5 P 160 14,5 AB,CEP,S
M5 P 169 124 AB,CEPS
M6 P 175 116 AB,CEKP,S
M5 P 179 111 AB,CEKP,S
M5 P 159 14,3 AB
M5 P 150 159 AB,CE
M5 P 162 139 ACE
M5 P 165 118 AB,CEKS
M6 P 175 104 AB,CEKPR,S
M6 P 156 14,2 AB,CEKS
M6 4x4 168 12,9 AB,CEKPRS
M5 P 156 14,5 AB,CEKPR,S
M5 P 164 14,6 AB,CEKPRS
M5 P 175 111 AB,CEKPRS
M5 P 173 121 AB,CEKPRS
M5 P 154 151 AB,CEKPRS
M5 P 156 14,5 AB,CE,S
M5 P 173 121 AB,CEKPRS
M5 P 160 12,9 AB,CEHAKR
M6 P 170 128 AB,CEHP,S
M5 P 165 14,9 AB,CEHKPRS
M5 P 164 16,0 AB,CEHKPRS
M6 P 195 10,5 AB,CEKR,S
M6 P 172 - AB,CEKR,S
M6 P 180 12,3 AB,CKP,S
A6 4x4 184 111 AB,CKP.R,S
M5 P 164 142 A
M5 P 168 128 ACK
M5 P 165 132 A,CEKP
M5 P 178 117 ACEKPR
M5 P 155 152 AB,CEKR
M5 4x4 175 115 AB,CEKR
M6 P 215 93 AB.CEHK.S
A5 P 207 10,0 AB,CEHKR,S
A5 P 227 94 AB,CEHKR,S
M6 P 220 85 AB,CEHKR,S
M6 P 187 13,0 AB,CEHKR,S
A5 P 210 104 AB,CEHKR,S
M6 P 217 83 AB,CEHKR,S
M6 P 210 92 AB,CEHKR,S
M6 P 195 10,1 AB,CEHKR,S
M6 190 10,2 AB,CEHKR,S
A5 182 12,3 AB,CEHKRS
M6 190 9,7 AB,CEHKR,S
M5 177 12,6 AB,CEHKR,S
CVT P 175 122 AB,CEHKR,S
M5 P 155 149 AB,CPRS
M5 P 155 149 AB,CEKPR,S
M5 P 171 123 AB,CEKPRS
M5 P 168 12,7 AB,CEPRS
P 181 11,6 AB,CEPRS
P 195 99 AB,CEKPRS
P 197 109 AB,CEKPRS
P 192 109 AB,CEKPRS
P 185 115 AB,CEKPRS
P 180 135 AB,CEKPR,S
P 185 11,8 AB,CEKPR,S
P 197 AB,C.EAKKP,R,S
P
P

192

ABB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPRS

i40 kombi 1,6 GDi Comfort

i40 kombi 2,0 GDi Style

ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style
ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2

ix35 2,0 CRDi Style 4x4

ix35 2,0 GDI Style 4x4

H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M
H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT

Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4
Veloster 1,6 GDI Unique

XF 2,2 i4 200 PS Luxury

XF 5,0 V8 SIC 510 PS XFR

XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB

XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB
XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5,0 V8 Convertible

XKR 5,0 V8 S/C Coupé

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport

Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport

Carens 1,6 Gdi LX

Carens 1,7 CRDI EX

Novy cee'd 1,4 CVVT Amber
Novy cee'd 1,6 CRDi VGT Silver
Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber
Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver
Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver
Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver
Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold
Novy cee'd GT 3D

Novy cee'd GT 5D

Optima 1,7 CRDi EX

Picanto 1,0 LX 5D

Picanto 1,2 LX 3D

Rio 1,2 D-CVVT LX 3D

Rio 1,1 CRDi LX 3D

Rio 1,4 CRDi LX 3D

Rio 1,4 CVVT LX 5D

Rio 1,4 CRDi LX 5D

Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX
Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX
Soul 1,6 CRDi VGT LX

Soul 1,6 GDi LX

Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver
Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver
Venga 1,4 CVVT LX

Venga 1,6 CVVT LX

Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up

Defender 90 Station Wagon
Discovery 4 TDV6 3,0L SE

Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW)
Freelander 2 2,2 TD4 SE

Freelander 2 2,2 eD4 HSE

Range Rover TDV6 4,4L HSE

F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl
F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam.
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure

Cena
s DPH

21990 €
25490 €
12604 €
14722 €
15528 €
21090 €
21090 €
26990 €
23790€
17580 €
18 580 €
25490 €
31990 €
33490 €
37490 €
18 999 €

76 054 €
103 182 €
41456 €
88588 €
80932 €
95653 €
137 202 €
92664 €
100 936 €
107 930 €

24490 €
50690 €
35590 €
34 890 €

16 400 €
20900 €
12290 €
16 250 €
13290 €
15350 €
13150 €
14 350 €
17520 €
24190 €
24190 €
27290 €
26290 €
8090 €
8390 €
8690 €
9360 €
10760 €
11390 €
11360 €
11960 €
25770€
28800 €
28290 €
15370 €
11360 €
20160 €
23850 €
22080 €
10 040 €
11040 €
13890 €

33639€
32877 €
53877 €
61898 €
33958 €
38170 €
49232 €
37640 €
92780 €
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Rozmery

dizka x Sirka x vyska

4770 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4220 x 1790 x 1399

4470 x 1923 x 1308
4470 x 1923 x 1308
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
4794 x 1892 x1322
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1322

4448 x 1812 x 1718
4822 x 1943 x 1781
4223 x 1873 x 1865
4751 x 1877 x 1865

4525 x 1805 x 1610
4525 x 1805 x 1610
4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1470
4845 x 1830 x 1455
4845 x 1830 x 1455
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4120 x 1785 x 1660
4120 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1630
4440 x 1855 x 1630
4440 x 1855 x 1630
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4355 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4972x 2216 x 1877

Bat.
priestor

553/1719
553/1719
440/-
440/-
440/-
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
-

-

-
585/1570
585/1570
585/1570
320/

196/407
196/407
540/-
540/-
520/-
520/-
520/-
330/~
313/
330/

458/1269
782/1554
141/425
498/934

536/-
536/-
380/1318
380/1318
510/1642
510/1642
380/1225
380/1225
380/1225
380/1225
380/1318
505/-
505/-
200/870
200/870
200/870
288/923
288/923
288/923
288/923
288/923
660/-
660/-
660/~
340/-
340/
465/1353
465/1353
465/1353
440/1486
440/1486
440/1486

-

-
2802558
28012558
755/1670
755/1670
575/1445
575/1445
535/1640

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem

1591
1999
1396
1591
1396
1685
1591
1995
1999
2497
2497
2497
1995
2199
2199
1591

2995
5000
2179
5000
2993
2995
5000
5000
5000
5000

2143
2087
3605
2776

1591
1685
1396
1582
1396
1591
1396
1591
1582
1591
1591
1685
1999
998
998
1248
1248
1120
1396
1396
1396
2359
1995
2199
1582
1591
1685
1995
1998
1396
1591
1396

2402
2402
2993
2993
2179
2179
2179
2179
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100
100
110
145
145
103

340
495
147
375
275
340
510

188
110
110
140
110
230
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220
260
167
320
205
392
392
392
383
436
436
167

450
625
450
625

515
515
625

320
550
347
460

135

255
320
205
137
156
220

360
360
520
600
420
420
420
400
700

g g 5 g § Prevodovka
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167
173
178
181
195
167
167
167
187
190
190
201

260
300
225
250
250
250
250
250
250
250

201
202
159
169

185
191
182
197
180
192
182
195
197
230
230
202
210
153
153
171
172
158
172
183
172
190
186
190
180
185
173
181
195
167
183
167

132
132
180
180
181
181
200
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Zrychlenie
0-100 km/h

MOTor

Nova technika

Komb. spotreba

L1 A~ O o O o>
w o[~ oo~

6,8

N O B O B O° R O° B
oo o N ww =N

©
o

11

o
~

1.3
6,0
94
11,3
11,2
11,2
12,3

6,1

83
11,4
838

6,8
51
6,0
41
6,5
6,3
6,0
58
4,1
74
74
51
7,0
42
4.2
45
58
39
4,1
53
4,1
89
6,1
58
4,9
6,4
53
5,7
8,0
6,0
6,4
45

11,1
10,0
8,5
838
7,0
6,0
5,7
6,5

Standardna vybava

AB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPR,S
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
ACE

ACE

ACEKPS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS

ACEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
ACEKPRS
ACEKPRS

ABCEHKRS

AB,CEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHPRS

ABCEHPRS

AB,CEHPRS

ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHPRS

ABCEHPRS

AB,CEHKPR,S

CER

CER
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB.CEHAKKPRS




MOT -

Nova technika

Znacka / Typ
Model

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S

CT 200h Comfort

GS 450h Comfort

GS 300h Premium

IS 300 Comfort

LS 460

LS 460 AWD

LS 600h

LS 600h L

NX 300h Premium

RX 350 AWD Comfort
RX 450h AWD Comfort
RX 450h FWD Comfort

21,375k CE Pro

21,5102k AT TE GT Edition

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,8 CE

51,6D TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-5 2,0 Challenge NAVI

CX-5 2,0 AWD Challenge

MX-5 1,8 Roadster Challenge

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BIueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY
G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC
GLA 200 CDI

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 63 AMG

S 250 CDI

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Instyle+

L200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D

370Z Coupe 3,7 V6 Premium
370Z Roadster 3,7 V6 Premium
Evalia 1,6 L 110k Tekna

Evalia 1,5L dCi Tekna

GT-R Premium

Juke 1,6 140kW 2WD Acenta
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta

Nova Micra 1,2 59kW 2WD Acenta

68 0l februdr201s I

M CENNIKY AUTOMOBL

Cena
s DPH

58 322 €

22200€
56 000 €
64 500 €
35900 €
89900 €
93900 €
106 900 €
121900 €
54300 €
50900 €
58 900 €
50900 €

11490 €
12990 €
19990 €
16990 €
18790 €
17990 €
23490 €
24990 €
27190 €
31390 €
24900 €
26400 €
23890 €

27000 €
26172 €
23490 €
30180 €
32310€
34470 €
46 620 €
49380 €
130 500 €
64 260 €
39000 €
61170€
43110€
86028 €
138 660 €
73080 €
31200€
43740 €
50940 €
56 460 €
110700 €
72480 €
104 094 €
119400 €
42540 €
189720 €

31700€
26 600 €
48400 €
16200 €
17200 €
16200 €
23900 €
33900 €
45500 €
30900 €

44100 €
50700 €
18190 €
20470€
94 900 €
20550 €
19200 €
11260 €
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

4783 x 2158 x 1789

4350 x 1765 x 1445
4850 x 1840 x 1455
4850 x 1840 x 1455
4665 x 1810 x 1430
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5210 x 1875 x 1480
4630 x 1845 x 1645
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1795 x 1465
4580 x 1795 x 1450
4580 x 1795 x 1450
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
4417 x 1804 x 1494
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4400 x 1695 x 1860
4400 x 1695 x 1860
4670 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3825 x 1665 x 1525

[

\II
\

Bat.
priestor

287/2013

275/-
451/-
451/-
450/
510/-
560/-
420/-
420/-
475/555
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
364/-
419/-
419/-
158/780
158/780
489/-
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
150/-

341/1157
341/1157
488/1547
488/1547
475/-
475/-
485/1500
485/1500
490/-
520/-
470/-
695/1950
540/-
-

-
680/2300
-
450/1550
450/1550
690/2010
690/2010
560/-
560/-
241/-
225/
176/-

442/1219
/s
323/-
400/
400/-
288/1349
128/1022
128/1022
663/1790
290/1120

235/-
140/-
900/-
900/
315/
251/-
251/-
265/605

\

Usporiadanie a
pocet valcov

V6

V6
R4
R4
V8
V8
V8
V8

V6
V6
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V6
R4
V6
R4
V6
V8
V6
R4
R4
V6
R4
V8

V8
V8
R4
V8

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
R4
R4
V6
R4
R4
R3

Zdvihovy objem

2993

1798
3456
2494
2494
4608
4608
4969
4969
2494
3456
3456
3456

1349
1498
2191
1998
1998
1798
1560
1998
1998
2191
1998
1998
1798

1595
1796
1595
1796
1796
2143
2143
3498
4663
2987
1991
2987
2143
2987
5461
2987
2143
2143
3498
2143
5461
2143
4663
4663
1796
6208

1798
2477
1998
1590
1798
1590
1998
2268
3200
3200

3696
3696
1597
1461
3799
1618
1461
1198
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133
133

115

115
100
150
225
320
195
155
185
125
155
400
190
100
125
225
150
386
150
320
320
150
420

110

217

Kr. moment

600

142
352
221
221
493
473
520
520
210

317
317

119
133
380
210
210
165
270
210
210
420
210
208
167

250
250
200
300
250
360
500
370
700
620
350
620
400
540
750
620
300
400
370
500
700
500
700
700
310
650

300
314
366
154
176
154
195
380
441
441

363
363
153

Prevodovka
ES P
Pohariané naprav:
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CVT
CvT
CVT
CVT
A8
A8
CVT
CvT
CVT
CVT 4x4
CVT 4x4
CVT P
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250
190
200
250
250
250
250
180
200
200
180

168
170
210
198
198
182
180
208
206
221
200
197
194

224
190
190
210
225
218
237
250
250
250
240
240
228
175
210
220
205
205
238
210
250
240
250
250
243
317

198
167
240
191
202
188
190
200
180
180

250
250
165
160
315
215

o Zrychlenie
© 0-100 km/h

—
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84
5,7
6,3
6,1
6,1
9,3
8,0
78
78

14,9
11,9
8,1
838
10,3
12,8
13,7
95
10,2
8,0
9,2
10,5
9,9

84
10,6
10,4

9,0
9,2
74
6,1
49
6,2
6,7
7,0
8,7
9,1
54
79
10,0
8,8
6,5
9,0
4.8

50
4,6
6,6
338

10,0
15,0
54
10,7
10,4
11
10,6
10,2
111
9,7

53
58

8,0
11,2

Komb. spotreba

©
N

36
59
5,0
43
10,7
11,4
8,6
8,6
52
10,6
6,3
6,0

5,1
6,3
41
51
5,6
7.2
5,2
55
6,0
4,6
6,0
6,6
7,1

58
44
6,2
4,6
6,7
48
58
73
10,1
6,1
6,2
6,5
5,0
11,2
13,8
8,0
45
6,5
8,6
6,5
1,8
58
98
9,2
73
13,2

5,6
75
10,5
5,7
6,6
5,7
6,8
54
8,5
78

10,6
10,9
73
55
11,8
6.9
4,6

13,7 50 ABCEHKPRS

Standardna vybava

ABCEHKPRS

AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS

ACEKR
AB,CEKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEKRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ACEAKKPR,S
A.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ABB,CEKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPR,S
AB,CEAKKPRS
AB,CEKRS
AB,CEKRS
ABCEKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKR,S
AB,CEAKKRS

ABB,CEAAKKPR,S
ABB,C.EAKKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHAKKPRS

ACEK

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEHKRS
AB,CEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKP,S

ABCEHKP,S

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

Znacka / Typ
Model

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta
Novy Note 1,2 59kW Acenta

Novy Note 1,5 dCi Visia

Pathfinder 2,5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Pulsar dCi 110 Visia

Pulsar DIG-T 115 Acenta

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia
Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE

Adam 1,2 Adam

Adam 1,4 Adam Jam

Adam 1,4 74kW Adam Jam

Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy
Ampera 1,4 XFL

Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nové Astra 1,6 85kW Essentia

Nova Astra GTC 1,6 T Enjoy

Novéa Astra GTC 2,0 CDTI Active
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop (
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D

Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

Corsa 1,2 63 kW Selection 5D

Corsa 1,4 74kW Sport 5D

Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Mokka 1,6 85kW Smile

Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base
Zafira 1,8 88kW Classic

Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia

108 1,0 Vti Allure

108 1,2 PureTech TOP!

208 1,2 Active 3D

208 1,6 e-HDi Alllure 5D
2008 1,4 HDi Active

301 1,6 HDi Active

301 1,6 VTi Active

308 1,6 THP Active

308 2,0 BlueHDi Active

308 SW 1,2 PureTech A6 Business
308 CC 1,6 THP BVA6 Sport
3008 1,6 VVTi Active

3008 1,6 THP BVAG6 Active
3008 Hybrid4 2,0 HDi

4008 1,6 HDi FAP

4008 1,8 HDi FAP

508 1,6 THP Active

508 2,0 HDi FAP BVA Active
508 SW 1,6 THP BVA Active
508 SW 2,0 HDi FAP Active
508 RXH 2,0 HDi

5008 2,0 HDi FAP Active
5008 2,0 HDi BVA Active
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW
RCZ 2,0 HDi FAP

911 Carrera

911 Carrera Cabrio PDK
911 Turbo

Boxster

Cena
s DPH

14 460 €
41200 €
34750 €
15590 €
12590 €
13890 €
42 560 €
51760 €
15550 €
14 950 €
17990 €
25750 €
34100 €
33100 €

XXX I T IT XN XTI ITc X x Typkarosérie

10490 €
12890 €
13590 €
29840 €
39900 €
15490 €
14490 €
20090 €
22090 €
20240 €
24090 €
28290 €
17 880 €
9990 €
13890 €
11590 €
10390 €
13690 €
12960 €
29190 €
26990 €
26990 €
27990 €
15290 €
17190 €
18690 €
16 690 €
20280 €
17490 €
24090 €

<<k x<<<sxFovo<zIzzIz<LLFooIT—mTTx

11050 €
12850 €
12140 €
17070 €
17 035€
13140 €
11940 €
19100 €
21640 €
19880 €
31690 €
21960 €
25860 €
32590 €
27590 €
30090 €
27120 €
31370 €
30020 €
30270 €
44630 €
25360 €
27 260 €
18830 €
31100 €

O xFAXAXB VI xEXRIETTvoxTT T

92 857 €
109 279 €
165221 €
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

3825 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4387 x 2017 x 1520
4387 x 2017 x 1520
4379 x 1800 x 1590
4379 x 1800 x 1590
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
4596 x 1850 x 1761
4498 x 1787 x 1439
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4760 x 1839 x 2103
4760 x 1839 x 2103
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
4842 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4842 x 1856 x 1498
4913 x 1856 x 1513
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4278 x 1777 x 1658
4782 x 1904 x 1978
4467 x 1801 x 1670
4658 x 1884 x 1685

3475 x 1615 x 1460
3475 x 1615 x 1460
3962 x 1829 x 1460
3962 x 1829 x 1460
4159 x 1739 x 1556
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4253 x 1863 x 1457
4253 x 1863 x 1457
4585 x 1863 x 1472
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1610
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4506 x 1180 x 1296
4374 x 1801 x 1282

Bat.
priestor

265/605
402/838
-
437/-
437/
437/
515/2091
515/2091
385/-
385/-
410/-
410/-
603/1773
603/1773

170/663
170/663
170/663
402/1391
999/-
370/1235
370/1235
380/1165
380/1165
500/1550
280/-
280/-
3400/-
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
919/-
500/1015
500/1015
530/1075
540/1030
400/1500
400/1500
400/1500
356/1372
-/5000
140/1820
710/1860

190/780
190/780
285/1076
285/1076
350/1172
506/-
506/-
420/1228
420/1228
610/-
226/-
432/-
432/-
377/-
416/1193
416/1193
512/-
512/
512/-
512/-
423/-
679/1754
679/1754
675/-
321/639

135/-
135/-
115/-
280/-

Usporiadanie a
pocet valcov

RE2EARRRISRRARRRAS

Zdvihovy objem

1198
2488
2488
1198
1198
1461
2488
2993
1461
1197
1197
1598
1995
1995

1229
1398
1398
2231
1398
1248
1598
1598
1956
1956
1364
1956
1598
1229
1248
1364
1229
1364
1248
1598
1956
1956
1956
1398
1364
1248
1598
1995
1795
1598

998
1199
1199
1560
1397
1560
1587
1598
1997
1199
1598
1598
1598
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1560
1997

3436
3436
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72

66
140
170

85
85

110
127

120

257
257
383

N
& Kr. moment
5

450
450
147
110
200
450
550
260
190
190
320
320
360

115
130
130
400
370
190
155
260
350
350
200
400
290
115
210
130
115
130
190
260
300
300
300
130
175
180
155
240
175
320

95
116
118
230
160
239
150
240
370
230
240
160
240
300
270
300
240

240
320
300

340
240
340

390
390
660

Prevodovka

CvT

CvT
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172
168
179
186
200
190
190
183
182
181
200

165
176
185
200
161
175
188
219
210
212
207
230
158
172
173
180
172
180
163
220
195
205
205
177
188
168
170
145
186
193

160
170
175
185
159
180
188
215
218
204
212
185
202
191
180
198
210
225
227
210
213
190
190
173
225

289
284
315

Zrychlenie
0-100 km/h

11,8

Komb. spotreba

~ ERN O 18l < B8 o ISR > ISl oo B8 O
Lo oo ooonooe NN RO o

6,

53
55
55
8,2
1,2
4,1
6,3
6,1
48
51
6,3
52
5.3
53
4.4
55
53
55
42
59
37,0
47
47
6,0
59
41
6,5
7,6
7,2
41

41
43
43
338
4,0
43
6,5
56

4,9
7,7
6,7
7,6
34
4,9
5,6
5,6
54
5,7
4,6
41
54
6,4
51
5.3

9,0
84
9,7

MOTor

technika

Novai

Standardna vybava

ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKRS
ABCEKPR,S
AB,CEHS
ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEH,S
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKR,S
AB.CEHKPRS
ABEHKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
CEP

AC

ACEP

ACEP

AC
ABCEKPR
CEKR
ABEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
R
ABCEHKR,S
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPR.S
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C ® 3 5 § 3 )4 S = g ©
Znacka/ Typ Cena ¢ . Rozmery Bt 55 3 : s £ 8 . % » Znacka/ Typ Cena ¢ : & iy Bt 56 3 = g £ % B
3 g “é’ diska x itka x vika e § % > e 3 2 5 £ E § Standardna vybava g g g R (N e § ER g 3 2 % % t % Standardna vybava
Model sDPH = : 5 Y g% £ o 5 g ¥ £ % £ 3 Model sDPH ¢ 3 5 4 ; g% £ o 5 &8 8 £ < £ 2
588 3% 8§ s ¢ ¢ & 5 & 535 & I 3% 3 5 % ¢ & & & g3 §
Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/- V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 11,5 ABCEHKPRS Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 59 AB,CEKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 44511250 V8 4806 B 294 500 M6 Z 285 56 108 AB,CEHAKKPR,S Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34 ABCEKS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 4451250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 45 10,7 AB,CEHAKKPR,S Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1598 D 77 250 M5 P 188 109 4,2 AB,CEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 M6 P 191 100 49 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1149 B 54 107 M5 P 167 154 55 AB,CEKPRS Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 A7 P 191 100 4,8 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 36 ABCEKPRS Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52 AB,CEHAKKPRS
Clio 0,9 Tee 90k Expression 11500€ H 5 5  4062x1732x1448  300- R4 898 B 66 135 M5 P 182 122 45 ABCEKPRS Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5  4263x1816x1459 380 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 107 41 ABCEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57 4861 x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 AB,CEKPRS Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 AB,CEHAKKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57  4861x1860x 1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 4482x 1706 x 1461 550- R4 1197 B 63 160 M5 P 183 11,8 51 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 68 ABCEHKRS Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44 ABCEHKPRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1461 D 81 240 M6 P 185 110 46 ABCEHKRS Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5  4618x1809x1479 530~ R4 1508 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5  4213x1820x1819  660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€ H 5 5 3600x1600x1540  254/1053 R3 998 B 50 90 M5 P 155 135 43 ABCEHKPRS
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 12,3 50 AB,CEHAKKPRS
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5  4213x1820x1819  660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR Swift 1,2 GL AC 5D 9500€ H 5 5  3850x1720x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 AB,CEHKPR,S Swift 1,2 GLX AAC 5D 10190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 AB,CEHKPRS Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 71 AB,CEHKPR,S Swift Sport 1,6 SPORT 5D 14690€ H 5 5 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 12,3 71 AB,CEHKPRS Swift Sport 1,6 SPORT 3D 14290€ H 3 4 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31200€ K 5 5  4520x1865x1710 45011380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VWT COMFORT 2WD 14200€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 115 53 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT 17000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6 P 180 125 55 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 2WD 19400€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 115 40 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 450/1377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 17500€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 12 56 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 96KW Expression 2790€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1995 D 96 320 M6 P 206 106 48 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD AT 20400€ K 5 5 4175x1775x1610 37511120 R4 1586 B 88 156 A6 4x4 180 130 57 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 6TC¢ 23300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 45 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 188 122 42 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD 19300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 M6 4x4 180 120 56 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 202 10,8 4.8 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 21000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6 4x4 180 13 57 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 10,0 58 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 22100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 180 124 42 AB,CEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 6T( 23900€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 45 AB,CEHAKKPRS
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD 18000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1373 B 103 220 M6 P 200 95 52 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 6,8 ABCEHKPRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 20100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1373 B 103 220 M6 4x4 200 10,2 54 AB,CEHAKKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5  4302x1808x1471 3721129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 108 44 ABCEHKPRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT 217006 K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1373 B 103 220 A6 4x4 200 102 55 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 40 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 13000€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 43011269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C 2 5  4312x1804x1423  344/991 R4 1508 B 81 151 M6 P 190 105 69 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 15900€ H 5 5  4300x1765x1580  430/1269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 55 ABCEHAKKPRS
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 109 53 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 18400€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 430/1269 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 12,0 44 AB,CEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5  4567x1804x1507  486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 108 69 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD 17700€ H 5 5  4300x1765x1580 4301269 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12 59 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 4,0 ABCEHKPR SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD C\ 20900€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 430/1269 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 13,5 57 AB,C.EHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 10,1 4,0 AB,CEHKPR,S Jimny 1,3 Comfort 4WD 15900€ K 3 4 3545 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 625 110 M5 4x4 140 141 71 AB,CERS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344/- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290€ K 3 4 3545 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 625 110 A4 4x4 135 172 73 AB,CERS
Scenic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu: 19490€ H 5 5  4366x1845x1640  522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 117 59 ABCEHKPRS
Sceénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 99 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20500€ H 5 5  4366x1845x1640 52211837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 ABCEHKPRS Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4  3563x1645x1478  251/950 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 49 ABCEHKPRS Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/11150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 AB,CEHKPRS Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 109 47 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 27970€ V 5 7 4573 x 1845 x 1645 208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 101 6,9 AB,CEHKPRS Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/11150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 AO Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 11,1 34 ABCHRS
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111 36 ABCEHKPRS
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4  3687x1654x1470  285/950 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 ABCEKPR Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5  3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 1041 35 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 11,0 47 ABCHRS
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 2207340 R3 999 B 45 8 M5 Z 145 168 42 ACS Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 AB,CEHKPRS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695x1550x 1565  220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 42 ACS Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5  4257x1734x1467 5301395 R3 1422 D 66 230 A7 P 18 11,3 36 ABCEHKPRS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R3 1422 D 77 250 M5 P 196 102 35 AB,CEHKPRS
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1197 B 77 175 M6 P 19 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 15372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 16,8 33 ACS Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 108 42 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 99 B 52 92 M5 Z 145 137 43 ACS Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 ABCEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2  2695x1550x 1565  220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 212106 S 4 5  4650x1814x1461 59011580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 41 ABCEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5 4685 x 1814 x 1449 590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI Reference 24499€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB,CEHAKKPRS Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 45 AB,CEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 ABCEHAKKPRS Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 110 4,2 AB,CEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854x1904x1720 809~ R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 ABCEHAKKPRS Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amt 2000€ K 5 5  4659x1814x1465 6101740 R4 1508 D 77 250 A7 P 191 111 40 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 AB,CEHAKKPRS Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A 24360€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 87 49 ABCEHKAKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 ABCEH Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5  4833x1817x1449 5951700 R4 1598 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABBC,EHKAKPRS
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 28177€ S 4 5  4833x1817x1462 5954700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 100 46 ABBC,EHKAKPRS
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Eleganct 38667€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 59511700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 87 56 ABB,CEHKAKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 6,7 ABCEHKPRS Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 8,0 ABB,CEHKAKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 10,6 6,1 ABB,C.EHKAKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 AB,CEH Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 10,1 4,6 ABB,CEHKAKPRS
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 1768 x 1581 532 R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5  4483x1706x1461  550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPRS Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 10,3 54 AB,CEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 AB,CEHKPRS Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415(1380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 10,2 54 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 AB,CEKS Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1390 B 90 200 A7 P 203 94 58 ABCEHKPRS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5  4043x1693x1428  284- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 AB.CEKPR Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5 4304x1706x1459 4151380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 ABCEHKPRS
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12499€ H 3 5  4043x1693x1428  284- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 AB.CEK Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5  4214x1684x1607  509/1810 1198 B 51 112 M5 P ABCRS
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Roomster 1,2 TSI 77kw Active 12207€ H 5 5  4214x1684x1607  509/1810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCRS ECRC N & > ¥ & 8 = No ¥
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition 16457€ H 5 5  4214x1684x1607  509/1810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
Yeti 1,2 TSI 77kw Active 13999€ K 5 5  422x1793x1691  416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 177 114 60 ABCES S60D3 A Base 32600€ S 4 5  4635x1865x1484  380- RS 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48 ABCEHKPRS
Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition 21699€ K 5 5  4222x1793x1691 41611580 R4 1598 D 77 250 A7 P 175 122 50 ABCEHKAKPRS S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5  4635x1865x 1484 380- R4 1506 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition 19049€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 51 ABCEHKAKPRS S 60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5  4635x1865x 1484 380-  R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 99 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition 24199€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 102 63 ABCEHKAKPRS S 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5 48541861 x 1493 480- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition 21049€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 58 ABCEHKAKPRS $ 80 T6 AWD A Momentum 52390€ S 4 5  4854x1861x 1493 480 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
S 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5  4854x1861x 1493 480- RS 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14990€ H 5 5 4275 x 1760 x 1460 360/- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 126 55 AB,CEHAKKPRS V40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 33511032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 7,7 55 ABCEHAKKPRS
Aur!s1,6VaIvematicPower 15690€ H 5 5 4275 x 1760 x 1460 360/- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 AB,CEHAKKPRS V 40 D4 Kinetic 270006 H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
Sl D D URla 2 17290 € HU RS R Qo) ORI Il b ooRy 0o R G O VS R g R S V 40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5  4370x1802x1458 3351032 RS 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
Auris HSD Active : 21990€ H 5 5  4275x1760x1460 360 R4 1798 BE 100 142 CVT_P_ 180 109 38 ABCEHAKKPRS V 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370x1802x1458 3351032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active 20690€ K 5 5  4560x1760x1475 530/1029 R4 1998 D 91 310 M6 P 195 105 44 ABCEHAKKPRS V6005 AWD A Base 17906 K 5 5 dBx 1854 BN RS 2400 D 158 440 A8 Bd 25 77 50 ABGERKPRS
Avensis 2,0 Valvematic Active 26700€ K 5 5 4780 x 1810 x 1480 543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS LA L
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active 26100€ K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1998 D 91 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS V60 T6 AWD A Momentum 49560€ K5 5 4635x1865x 1484 4301241 RG 2963 B 224 440 A6 4xd 250 60 102 ABCEHKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Active 25100€ S 4 5  4710x1810x1480 509~ R4 1798 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS V70T A Kinefic 43500€ K 5 5  4814x1861x1547  555/1580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64 ABCEHKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power 23000€ S 4 5  4710x1810x1480 500~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS XC 80 D3 Kinetic 33300€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 RS 1984 D 100 350 M6 P 190 112 53 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D 9190€ H 3 4 34301615 x 1465 138)- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 6,9 10,7 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Power 3D 10040€ H 3 4 3430 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AB,CEHKRS XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 106 AB,CEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D 9390€ H 5 4 3430 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5 4838x1870x 1604  555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VT-i Power 5D 10240€ H 5 4  3430x1615x 1465 138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEHKRS XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7  4807x1936x1781 48311837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 103 82 ABCEHKPRS
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 16590€ S 4 5 4620 x 1775x 1465 452- R4 1329 B 73 128 M6 P 180 126 56 ABCEHAKKPRS Y T A
Corolla 1,6 Valvematic Active 172006 S 4 5  4620x1775x 1465 452- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 60 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active 18890€ S 4 5  4620x 1775x 1465 452)- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 4,1 AB,CEHAKKPRS Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 23880€ U 2 2 5260 x 1760 x 1795 -/ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 73 ACER Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
ggggvggoxerg'igi;egi“m_ g;gggg g g j igigxg;gxggg gigﬁ gi 1332 g 11; ;gg '\A"g é gfg ;2 _7/515 ﬁgggnﬁﬁﬁﬁgg Prevodovka/ poget prevodovjich stupfiov: M - rugne oviddand, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu
,0 Boxer D- remium X X - : 1 AB,CEHAKKPR, . . : a M L
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D 39500€ K 3 5 4335x1885x1845  381- R4 2082 D 140 420 M6 4xé 175 106 81 ABCEHAKKPRS UL LS TR ST o T O TG 1) _ ) o )
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D 44500€ K 5 5 4780x1885x1830 621~ R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 110 81 ABCEHAKKPRS Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D 65000€ K 5 5 4780 1885x 1830 621~ V6 3956 B 207 385 A5 4x4 180 109 10,8 AB.CEHAKKPRS Standardnd vjbava: ABS a celnj bezpecnostny vankus st povinnou vybavou vSetkjch dut do 3,5 t predavanych v EU.
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5  4950x 1970 x 1865 909- V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000€ K 5 7  4950x 1970 x 1865 259- V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS A - Gelny vankiis spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankiise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu,/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankiis, AK - kolenny bezp.
Prius HSD Entry 26800€ H 5 5 4480 x 1745x 1490 445- R4 1798 BE 73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS vankis vodica, K - Klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pogitag, 0 - bez posiliiovaga riadenia, R - ridio
Prius+ HSD Prius+ 29990€ K 5 7  4615x1775x 1575 232- R4 1798 BE 73 142 CVT P 165 113 41 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power 25100€ K 5 5  4470x1845x 1660 547~ R4 1987 B 111 195 M6 4x4 185 99 7,2 ABCEHAKKPRS B 0200 0 0 4
RAV4 2,0 D-4D Active 25600€ K 5 5 44701845 x 1660 547- R4 1998 D 91 310 M6 P 180 105 4,9 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active 28500€ K 5 5  4470x 1845x 1660 547- R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 96 56 ABCEHAKKPRS o -
Verso 1,6 Valvematic Power 17990€ K 5 5+2 4460 x 1790 x 1660 484- R4 1598 B 97 160 M6 P 185 117 66 ABCEHAKKPRS Doplnovacka
Verso 2,0 D-4D 125 DPF Active 22490€ K 5 5+2 4460 1790 x 1660 484- R4 1998 D 91 310 M6 P 185 11,3 49 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D 9590€ H 3 5 3885x1695x 1510 286- R399 B 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS Spolocnost Toyota Motor Europe podpisala v roku 2012 dohodu o spolupraci pri vijvoji a vyrobe GZitkovych automobilov so spolocnostou PSA Peugeot -
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9999€ H 5 5  3885x1695x 1510 26- R3 998 B 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS ) . P ) . . A
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 12790€ H 5 5  3885x1695x 1510 286- R4 1329 B 73 125 M6 P 175 117 55 ABCEHAKKRS Citroen. Vysledkom spoloénej prace si tri nové velkopriestorové automobily: Toyota Proace, Peugeot Traveller a Citroen (tajnicka). Tieto Zitkové vozidla
Yaris 1,4 D-4D 90 DPF Active 14590€ H 5 5  3885x1695x 1510 286- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 108 4,1 ABCEHAKKRS predstavili verejnosti v decembri 2015. Vozidla maji rovnaké pohonné jednotky a technicki vybavenost. Dizajn karosérie je charakteristicky pre jednotlivé
Yaris HSD Active 15990€ H 5 5  3905x1695x 1510 286- R4 1497 BE 55 111 CVT P 165 11,8 37 AB,CEHAKKRS znacky. Vjrazné zmeny mozno vidiet v prednjch Gastiach karosérii. (MOT “or €. 1/2016)
Bestle 1,6 TDI Design 19380€ C 3 4  4278x1808x1486  310/905 R4 1598 D 77 250 M5 P 180 115 45 ABCEHKPRS i P ; i . . DR - I
Beetle Cabrio 1.2 TSI DSG Design R 3 4 4278x 1808 x 1473 225. R4 1197 B 77 175 AT P 178 117 59 ABCEHKPRS 1 nghybna ca}st alternatora, 2- hlavna jednofkatlakuvsustaveSI,3 blt'umen mernejtu)hej konnstenmg pouZivany pri stavbe vozoviek, 4 p}ostupnost pra
Caddy 1,6 TDI Trendline 19428€ V 5 5  4406x1794x1822 7502852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEPRS covnych operdcii, ktoré sa pravidelne opakuji, 5- vyvoz tovaru, 6- sila braniaca vzajomnému pohybu dotykajicich sa telies, 7- nazov osobného automobilu
Golf 1,4 TSI Comfortiine 17550€ H 5 5  4255x1790x 1452 380/1270 R4 1395 B 90 200 M6 P 203 93 52 ABCEHAKKPRS znacky Kia, 8- zariadenie na zavretie palivovej nadrZe, 9- kvapalina, v ktorej je rozpustena dajaka latka, 10- syntetickd Zivica pouzivana na vjrobu lepidiel,
Golf 1,2 TSI DSG Comfortline 18790€ H 5 5  4255x1790x1452 38011270 R4 1197 B 77 175 A7 P 192 102 48 ABCEHAKKPRS ; o
Golf 2,0 TDI Highline 232006 H 5 5  4255x1790x1452  380/1270 R4 1968 D 110 320 M6 P 216 86 4,1 ABCEHAKKPRS 11- stahovacia zaclona.
Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MO 30460€ H 3 4  4276x1790x1436 34311233 R4 1984 B 221 380 DSG P 250 49 88 ABCEHAKKPRS v s
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortiine 18700€ K 4 5  4338x1807x1578 5001520 R4 1395 B 92 200 M6 P 200 99 56 ABCEHAKKPRS Riesenie
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16020€ K 5 5  4562x1779x1481  605/1620 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 107 50 ABCEHAKKPRS
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20800€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1598 D 77 250 A7 P 193 112 48 ABCEHAKKPRS
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 26070€ K 5 5  4562x1779x1481 6051620 R4 1968 D 110 320 A6 P 216 89 45 ABCEHAKKPRS Tajnicka:
Jetta 1,4 TSI Comfortline 18280€ S 4 5  4659x 1778 x 1482 510- R4 1395 B 92 200 M6 P 206 96 54 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline 21450€ S 4 5  4659x 1778 x 1482 510- R4 1968 D 81 250 A7 P 197 75 42 ABCEHKPRS Spacetourer
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 37940€ K 5 5  4771x1820x1550  588/1716 R4 1968 D 130 350 A6 4x4 211 89 59 ABCEHKPRS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 27820€ S 4 5  4769x 1820 x 1470 565- R4 1300 B 118 240 A7 P 220 85 61 ABCEHKPRS 1- stator. 2 | 3- asfalt
Passat 2,0 TDI DSG Comfortine 29390€ S 4 5  4769x1820x1470  565- R4 1968 D 103 320 A6 P 211 98 52 ABCEHKPRS - Stator, 2- pascal, >- asfall,
Passat Variant 1,4 TS| Trendline 22020€ K 5 5  4771x1820x1516 60311731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS 4- cyklus, 5- export, 6- trenie,
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 24460€ K 5 5  4771x1820x1516 6031731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS 7- Optima, 8- uzéver, 9- roztok,
Polo 1,2 TSI Trendline 11730€ H 5 5  3072x1682x1453  280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 108 47 ABCEHKRS 10- epoxid, 11- roleta
Polo 1,4 TDI Comfortline 14570€ H 5 5  3072x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 18 109 34 ABCEHKRS ' '
Polo 1,4 TDI DSG Comfortline 16530€ H 5 5  3072x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 18 109 35 ABCEHKRS
Sharan 1,4 TSI Comfortline 20520€ V 5 57 4854x1904x1740 88502430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHKAKPRS
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21120€ K 5 5  4427x1809x1706 47011510 R4 1390 B 90 200 M6 P 185 109 65 ABCEHKPRS
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 20110€ K 5 5  4427x1809x1706  470/1510 R4 1968 D 103 320 M6 P 193 102 53 ABCEHKPRS
Touareg 3,0 V6 TDI 50360€ K 5 5  4801x1940x1709  580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 73 66 ABCEHKPRS
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech” 52160€ K 5 5  4801x1940x1709 58011642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69 ABCEHKPRS -jo-
Touran 1,2 TS| Trendline 17300€ V 5 57 4397x1794x1674  695/1989 R4 1197 B 77 175 M6 P 185 119 64 ABCEHKPRS
Touran 2,0 TDI DSG Comfortine 25880€ V 5 57 4397x1794x1674 6951989 R4 1968 D 103 320 A6 P 199 99 57 ABCEHKPRS
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8200€ H 3 4  3540x1641x1489  251/951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41 ABCEHRS
Volkswagen CC 2,0 TS| 34140€ S 4 5  4802x1855x 1417 532- R4 1798 B P 242 73 73 ABCEHKPRS
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autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

v
myklavost zladovatenej cesty velmi za-

visi od teploty ladu. Velmi studeny lad
pri teplotich mensich ako minus 170 C je

pomerne bezpeény. Méd zrnitd povrchovu
Struktiru podobne ako brusny (,$mirglovy*)
papier a pomerne velky sucinitel prilnavosti
pneumatik. Dobre prendsa hnacie, brzdiace
i odstredivé sily z pneumatik na cestu. Smy—
kanie sa vozidla sa moéze vyskytnat len pri
skutoéne extrémne velkych silach. Cim je lad

studensi, tym je na flom jazda bezpe¢nejsia.

Pri zviSovani teploty ladu sa zalne
automobil na nom viacej $mykat. Pri
teplotich okolo 0o C je Iad najsmyklavejsi,
najmi ked je uz mokry. V takych podmien-
kach sa dokonca niekedy ani ned4 s vozidlom

pohniit.

‘ Tkrajne nepriaznivych atmosférickych
podmienkach sa v oblakoch vyskytuju
kvapky vody podchladené na -1 az -20 C v
tekutom stave. Ked potom za¢ne z oblakov
prsat, kvapky po dopade na podchladenu za-
mrznutd zem, sa okamzite zaénd premieriat
na lad. A to je velmi necakané, lebo si mo-
zeme mysliet, Ze len pr$i — a v skuto¢nosti uz
ideme po mokrom lade, ktory sa velmi $my-
ka. Preto je dobre si obcas vyskuasat na volnej-
Som Useku cesty pri vypnutej spojke kratkym
pribrzdenim vozidla, ¢i uz nejdeme po lade.
Pri automatickych prevodovkich si mézeme
takito preventivnu skasku vykonat kritkym
pridanim plynu.

Podobni situdcia nastdva aj pri povrcho-
vom rozpustani sa ladu. Pocas jazdy sa
moze tiez stat, Ze malé kvapdcky hmly zacna

namfzat.

Poéas jazdy v noci je asfalt podobne ¢ier-
ny ked je mokry, i ked je na fiom uz lad.
Aj s tym treba pocitat.

(pokracovanie)
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PEUGEOT MEDZI

PEUGEOT vyhral Rally Dakar v kate-
g6rii automobilov po piaty krat vo svojej
histérii, dvadsatSest rokov od posledného
uspechu. PEUGEOT 2008 DKR s poho-
nom zadnych kolies tento rok triumfoval s
najlepsou posadkou, ktord tvorila dvojica
Stéphane Peterhansel a Jean-Paul Cottret.

Peugeot sa zdéastnil Rally Dakar dru-
hy raz od ¢ias, ked sa tieto extrémne tazké
preteky prestahovali z Afriky pre pretrva-
vajuce vojenské akcie do Juznej Ameriky.
Vlani jeho posadky neuspeli tak, ako chceli,
hlavne pre technické nedostatky vozidiel.
Inzinieri si vzali ponauéenie z minulého
roka a cely rok nednavne pracovali na zlep-
$eni vozidla. Novy PEUGEOT 2008 DKR
pre tohtoroény Dakar bol nizsi, $irsi, dlhsi
avykonnejsi ako minuloro¢ny. Velmi rychlo
ukidzal svoj potencidl. Vozidlo ostalo verné
pohonu len kolies zadnej napravy, na roz-

diel od tradi¢ného 4x4 pouzivaného vicsi-
nou konkurenénych vozidiel. Ukazalo, ze
sa dobre citi na vsetkych druhoch terénu,
¢o potvrdilo, Ze zvolené technické riesenie
bolo efektivne.

Tohtorocny dakarsky $pecial v porovnani
s vlanaj$im okrem vysky povyrastol. Mal o
200 mm predizeny razvor naprav na hodno-
tu 3000 mm. Bol 4284 mm dlhy, ¢o je 0 185
mm viac ako jeho predchodca. Vyrazne bol
§irsi, az 0 167 mm (2200 mm). Vyska vozi-
dla 1794 mm znamena znizenie o 118 mm.
Predny aj zadny previs karosérie z lahkého
karbénu s napriek prediienju auta kratsie,
¢o obecne vedie k zviéseniu najazdovych
uhlov a teda k zlepseniu terénnych schop-
nosti auta. Na tychto pretekoch treba velmi

Casto prekondvat kamenné prahy i pieso¢né
duny a brody riek, takze kazdé zlepsenie auta
v tomto smere je cenné. Jeden z najskdsenej-
Sich fabrickych pretekirov Peugeotu, Stépha-
ne Peterhansel, tvrdil uz pred pretekmi, ze
rozdiel medzi oboma verzemi 2008 DKR,
vlanaj$ou a tohtoro¢nou, poznat velmi lahko.

Tohtoro¢ny $pecidl vdaka predfieniu, rozsire-
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VITAZMI- RALLY -DAKAR 2016

niu a zniZzenému tazisku je stabilnejsi, v zd-
krutdch istejsi a rychlejsi.

Konstruktéri zlepsili aj aerodynamiku vo-
zidla. Dolezitd je aj kvoli chladeniu niekto-
rych konstrukénych skupin vozidla. Prepra-
covali kapotu, chladiace otvory na streche,
o optimalizovalo aj pritlak na napravy. Tie

oproti vlariajsku len mierne upravili, hlini-

kové diskové kolesa na vlanajsich $pecidloch
teraz nahradili hor¢ikovymi, ktoré maju este
mensiu hmotnost. Aj pneumatiky Michelin
na nich boli lahsie ako na vlafiajSom modeli.

Peugeot 2008 DKR teraz pohiiial vidlico-
vy vznetovy $estvalec so zdvihovym objemom
2993 cm3 preplnany dvojicou turbodicha-
diel. Dosahoval najvicsi vykon 257 kW, asi

o 7,5 kW viac ako vlani, kritiaci moment
zostal na pévodnej hodnote 800 Nm. Motor
spolupracoval so Seststupiiovou sekvenénou
prevodovkou.

Dizajnéri si dali zélezat na farebnom stvir-
neni vozidiel. Nebolo iste Tahké skibit esteti-
ku s poziadavkou dat na vozidla logd vetkych
marketingovych partnerov a zohladiiovat
aj funkénost niektorych ploch. Strieborna
strecha tohtoro¢nych Peugeotov 2008 DKR
nevyplynula len z ,umeleckého konceptu®
farebného stvirnenia vozidla. Svetld farba
prispieva k men$iemu ohrievaniu interiéru
slnkom, ¢o je pri teplote vzduchu aj nad 50
stuptiov Celsia na viacerych miestach po trati
tychto pretekov dolezité.

Peugeot vyslal na tohtoro¢ny, 38. ro¢nik
Rallye Dakar velmi silny tovdrensky tim. Za
volantmi $pecidlov sedeli legendy motoris-
tického $portu Stéphane Peterhansel, Carlos
Sainz, Cyril Despres a Sebastien Loeb.

Dvojica Stéphane Peterhansel a Jean-Paul
Cottret na vozidle PEUGEOT 2008 DKR s
islom 302 vyuzili vSetky svoje nadobudnuté
skusenosti z tychto pretekov, a prisli do ci-
ela v Rosariu, ako vitazi. Je to Sieste spolo¢né
vitazstvo pre tuto posidku, zdrovei je to pre
Sestndsobného vitaza v kategérii motocyklov
Stéphana Peterhansela celkovo dvandste vi-
tazstvo. Stvrtstoroie po svojom prvom vitaz-
stve zlepsil svoj vlastny rekord a potvrdil, Ze
jeho postavenie ako ,Mr. Dakar“ je nespo-

chybnitelné.

Tim Peugeot Total zvlidol vynikajicim
spdsobom vyzvu prejst 9500 km za dva tyzd-
ne medzi Argentinou a Boliviou v extrém-
nych klimatickych podmienkach, nadmor-
skych vyskach az 4800 m.n.m. Dosiahol az 9
z 13 moznych etapovych vitazstiev.
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Anglicka automobilku Bentley zalo-
zil legenddrny konstruktér leteckych a
automobilovych motorov Walter Owen
Bentley v roku 1920.

Predtym skonstruoval najlepsie letecké
hviezdicové motory, aké boli v lietadlich
pouzivanych pocas II. svetovej vojny. Prvé
auto Bentley bolo vybavené §tvorvalcovym
motorom so zdvihovym objemom 3000
cm?. Bolo vo vyrobe do roku 1929. Potom
nasledovali modernizované modely so

STALO SA PRED

110 rokmi (1906)

H. Leland postavil Cadillac B ako
prvé auto predivané pod heslom
»Dolezita je kvalita, cena je druho-
rada“. Tohto hesla sa automobilka
Cadillac drzi dodnes.

Ch. Rolls a H. Royce vyrobili prvy
luxusny automobil Silver Ghost po-
hénany Sestvalcovym motorom. Tito
legenda dokonalosti bola vo vyrobe
az do roku 1927.

Aerodynamicky tvarovany auto-
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ROK VYROBY

§tvor- aj Sestvalcovymi motormi. Spolo¢-
nost Bentley najviac preslvili pretekarske
autd. Pitkrat vyhrali preteky v Le Mans v
rokoch 1924,1927,1928,1929 a 1930. Naj-
uspesnejsi osobny automobil z roku 1930
vybaveny motorom so zdvihovym objemom
6500 cm?, vykonom 165 kW dosahoval
rychlost 160 km/h.

Bentley vyrdbal autd v najvy3Sej urovni
kvality a luxusu. Tuto zdsadu automobilka
Bentley dodrziava dodnes. Predstavovany

mobil pohafiany motorom na paru
(parovoz) Stanley dosiahol rychlost
205,4 km/h.

Pred 100 rokmi (1916)

Na klopenej drihe pre preteky aut a
motocyklov v Chicagu boli prvykrat

1950

typ Mark VI je vybaveny 6-valcovym ra-
dovym motorom zdvihového objemu 4257
cm?, dosahuje vykon 97 kW. Karoséria je
typu sedan, pitmiestna. M4 vonkajsie roz-
mery 4800x1750x1660 mm, hmotnost vo-
zidla je 1816 kg. Dosahuje rychlost 150
km/h, priemernd spotreba paliva (benzin

BA 95) je 18 1/100 km.

Majitelom vozidla je pdn Antonio Parzi-
ale z Bratislavy.

ROLLS-ROYCE Silver Ghost
so 6 valcovym radovym mo-
torom zdvihového objemu
7036 cm?®

v histérii vybudované ochranné bari-
éry pre divakov.

Pred 90 rokmi (1926)

Vstupom automobilky Duesenberg
do koncernu L. Cord vznikol kon-
cern Cord Auburn Duesenberg.
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Kazdoroény
» snem ZZHV SR
(Zdrugenie  zbera-
telov historickych vozidiel Slovenskej
republiky) sa kond vzdy vo februdri.

V roku 2016 ho organizuje a zabezpeluje
VCC Galanta. Kona sa 27. februdra v Galante.
Na tohtoro¢nom sneme bude niekolko novi-
niek. Ked sme v roku 1990 zakladali nasu orga-
nizéciu, tak sme pri jej registricii na minister-
stve vautra uviedli ndzov Asocidcia zberatelov
historickych vozidiel SR. Nazov asocidcia ndm
zamietli, vraj odporuje jazykovému zikonu a
urdili ndm nézov zdruZenie. Teraz bol podany
ndvrh od zakladatelov ZZHV SR, aby sme sa
vratili k pdvodnému ndzvu, kedze uz jazyko-
vému zdkonu neodporuje. Tiez slovo asocidcia
je zndme v celom svete, kym zdruZenie iba na
Slovensku a azda este aj v Cechdch. Lenze o
§tyri roky, v roku 1994, uz asi jazykovy zikon
fungoval inak, ked slovo asocidcia bolo pouzité
pri vzniku Asocidcia historickych vozidiel SR.
V tomto pripade ndzvu organizicie chyba aka-
kolvek logika, lebo historické vozidla ako také
sa nemdzu asociovat — zdruzovat, kedze sd
nezivé predmety. To mozu iba ludia, teda ich

zberatelia, majitelia a ini prevddzkovatelia.

Na sneme sa bude riesit aj spojenie ZZHV

Snem ZZHV SR bude 27. februara 2016 v Galante

SR s AHV SR. Tento navrh bol podany zo
strany AHV SR. Ked sa zakladala AHV SR
boli na zaloZenie prizvani aj zastupcovia CCC
BA, pani Nikitin a Zbytiovsky. Bolo pozvanych
14 slovenskych klubov.

Zistupcovia CCA BA oznamili, Ze uz 4 roky
existuje ZZHV SR a navrhli, aby sa vytvorila
jedna spolo¢nd vrcholovd organizicia. Neu-

spesne, prejavil sa ,slovensky dualizmus®.
p » Pr€) »

Ziastupcovia CCC BA pontkli v mene
ZZHV SR sumu 1 300 000,- Sk do spo-
lo¢nej pokladnice. K dohode neprislo, lebo
novovzniknutd AHV SR trvala na vstupe do
Automotoklubu SR a chcela byt pod jeho pa-
trondtom. ZZHV SR trvala na samostatnosti
a nezdvislosti na organizdcii, kde bolo viacero
funkciondrov z byvalého rezimu, ktori ndm
vtedy komplikovali ¢innost. Od vzniku ZZHV
SR bol som jeho prezidentom a stile som hla-
dal na tuto funkciu niekoho mladsieho, ktory
by mal na to predpoklady. Napokon méj typ
padol na p. Ing. Pavla Skalu, predsedu KHV
v Ziline. Spinal nase predstavy a zdrovesi mal
podmienku, Ze sa bude o funkciu uchéddzat,
ak ZZHV SR vstipi do FIVA. To bol pre nés
impulz, aby sme sa o vstup uchddzali. Predtym
sme o tom neuvazovali, kedZe viackrit sa pisa-

lo v Casopise ,Veteran®, Ze AHV SR rokuje o

TROJICA HISTORICKYCH PORSCHE

Americky komik Jerry Seinfeld poziadal aukéni sieit Gooding & Company, aby predala jeho

$portové automobily Porsche. Vietky tri maju zaujimavu histériu. Spyder 550, roénik 1955, je

nere$taurovany. Zaujimavy je neobvyklou farebnou kombinaciou modrej s bielym lemovanim

zadnych blatnikov aj odnimatelnym krytom sedadla spolujazdca.

Najazdili na fiom len 16 600 km, ma povodnu karosériu, motor aj podvozok. Zeleny speedster
356 A 1500 GS/GT Carrera Speedster z roku 1958 m4 nizke celné sklo, ¢im sa odlisoval od kabri-

vstupe do FIVA. Lenze ,ni¢ sa nedialo“. Tak
sa o Clenstvo vo FIVA zacalo uchddzat ZZHV
SR. A v roku 1997 bolo do FIVA aj prijaté
(buduci rok oslavime 20. vyrocie). Ukézalo sa,
ze pan Skdla nemal vaZny zdujem o seriéznu
spolupricu so ZZHV SR a dalej sme o fiom
neuvazovali ako o prezidentovi. Ale patri mu
vdaka za impulz pre vstup do FIVA, ¢o sa
ukézalo ako velmi pozitivny krok pre aktivity
zberatelov historickych vozidiel na Slovensku.
Po vstupe do FIVA bol za prezidenta zvole-
ny dovtedajsi viceprezident, pan Ing. Valentin
Zbyiovsky.

Na tohtoroénom sneme bude prerokovany
ndvrh, aby sa zlava 50 % za HTK (testovanie
vozidiel) poskytovala iba ¢Elenskym klubom
ZZHV SR. Je nelogické, aby zlavu dostali aj
ti, ¢o platia ¢lenské v inom klube. Asi bude
prerokovany aj ndvrh, aby sa zrusila revizna
komisia a bol zvoleny iba revizor, ako to bolo
vela rokov pred tym. Predsa ZZHV SR nemai
zamestnancov a ani nevykonédva podnikatelska
¢innost. Predpokladim, Ze na sneme budu pre-
rokované aj dalsie zaujimavé navrhy, o ktorych
vés budeme informovat v aprilovom vydani
nasho ¢asopisu.

K. Nikitin
predseda CCC BA
a zakladajuci ¢len ZZHV SR

IDE DO AUKCIE

oletov. Tento exempldr ma vstavany aj ochran-
ny rim, takZe sa novy vlastnik méze s nim
prihldsit na preteky historickych automobilov.
Takychto automobilov v Porsche postavili len
151. Tretim predivanym exemplirom je Zltd
Carrera 3.0 IROC RSR. M4 uz 42 rokov, je
tieZ prisposobend na pretekarske $portovanie —
md ochrannt klietku a pridavny chladi¢. Zau-
jme aj menovkou na karosérii - Peter Revson
sa po dobrych vysledkoch na réznych autich
v americkych pretekoch TransAm ¢i CanAm
dostal az do Formuly 1.

Aukéna spolo¢nost najlepsie ocenila Spyder
550 — na hodnotu 5 az 6 milionov doldrov.
Porsche 356 bude mat vyvoldvaciu cenu dva az
dva a pol miliéna doldrov a Carrera od 1,2 do
1,5 miliéna dolirov.

Aukcia sa uskutocni v piatok 11. marca v Ame-
lia Island na Floride.
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2016: 130 ROKOV AUTOMOBILU, 100 ROKOV BOEINGOV

P> Dodnes najdokonale;jsi
rucne sériovo vyrobeny model
prvého automobilu sveta -
Benzovej patentovanej moto-
rovej trojkoliesky z roku 1886
(CMC, M 1:10)

A Scania Hauber so sedlovym ndvesom s kontajnerom
typu Bulk na prepravu sypkych materialov holandskej spo-
loénosti ,,Boere/IBC“ (HERPA Cars, M 1:87)

———————SNN

Tak rychlo plynie ¢as... Stastie pre dnesnych modelarov i
zberatelov, Ze v$etko to, Co aj oba tieto ¢asové intervaly pre
Iudstvo znamenali, znamenaji a znamenat budu, bolo, je, a
azda aj bude zachytené vo formate 3D! Ako miniatirne mo-
dely v roznych mierkach zmensenia. Pre potesenie mnohych
- aroz§irovanie vlastnych vedomosti dalsich...

o .

A 7Ziadajti sa vAm origindlne modely HERPA spred de-
satroci, za lacny gros, no v novych farbach? Sledujte jej
retro-klasiku, tu VW T1 Kasten/Skrifa spolocnosti BP

bonovym

rizok: naozaj model, a nie fotomontdz! Kedze mnoho
dielcov znamend aj podstatne visiu cenu produktu,
mnohi sa uteSovali: Esteze je tu uz roky aj nemecka spo-
lo¢nost HERPA, dodnes svetovd jednotka — s modelmi

A Kautomobilom (ndkladnym) patri aj vysokozdviz-
automobilov v M 1:87, M 1:120, M 1:160, M 1:43...

ny vozik! Vidlicovy uklada¢ Jungheinrich spolo¢nosti
Spedition Wandt - s figtirkou obsluzného personalu  omnoho lacnejsimi, v danych mierkach bezkonkurenc-
(PREISER) - s npisom na chrbte! (HERPA Cars, M nymi! Aj do vitriny sa ich zmest{ ovela viac... oldtimerov,
1:87) i tych najaktudlnejsich. Ved kym maximilna rychlost

V Hoci predloha M-B Actros Bigspace so sedlovym navesom s chladiarenskou strechou ocarila di-
vakov len tot, na nedavnej Truck GP 2015/Niirburgring, uz je tu aj model (HERPA, M 1:87)! Ne¢udo
- ide o najvyhladavanejsie modely automobilov vobec!

Pred 20 rokmi sa objavil prvy automobil sveta poskla-
dany z. mnozstva origindlnych dielcov - v M 1:10. Bol
nim model najstarsicho automobilu sveta so spalovacim
motorom, patentovand motorovd trojkolieska Carla
Benza z roku 1886 - s novou modeldrskou znackou
CMC/Classic Model Cars nemecko-¢inskeho pévo-
du... A vietci Zasli! Preco, to demonstruje nds prvy ob-
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A Audi R8 V10 Plus sa od svojho brata (bez Plus) li$i dodatoénym ,kar-

“ spojlerom vzadu, i Ciernymi koncami vyfukovych rir. Dva z
detailov, aké dokdZu ocenit len zberatelia... aj so vSetkymi dal$imi ,kar-
bonovymi“ ploskami (HERPA Cars, M 1:87)

Benzovej trojkoliesky (r.1886) bola len 16 km/h, pred-
lohy mnohych z tych neskorsich st uz ddvno pre¢ - skor,
ako sme ich stihli zazriet... Proti gustu Ziadny disputat!
Najmi ak pestrost modelov o¢ari, a kazdy model in$pi-
ruje — aj konkurenciu. Zvi¢$ujme preto ich paletu, pes-
trost, 1 zmysel pre detail - a skalnych zberatelov si udr-
Zime, pribudne aj zberatelsky dorast! Ba aj ucast Zien...
tvrdia vyrobcovia. Hovorme preto i my - nielen o autich
aich modeloch, ale aj — o Zendch a muzoch! Lebo aj ich
mozog funguje dokézatelne akosi inak... Kym muzov aj
v modeldrskom obchode viac zaujima stido koni pod
kapotou — ¢im vidSie, tym lepsie! — Zeny viac dokdze
otarit... farba laku. Aj pri nakladnych automobiloch! -
tvrdia predajcovia modelov. Muzom nevadi ani ich va¢-
$ia cena - ak ide o modely, ktorych predlohu dotvoril
umelec, dizajnér so striekacou dizajnérskou pistolou a
mnohymi farbami. Len nech je obraz so zaujimavym
motivom na tahadi i jeho privese eSte neodolatelnejsi!
Zeny ale uprednostnia skor kontrastné farby... vyjde to
aj lacnejsie. Napriklad Ziarivo Zlty lak na tahaci Scania
Hauber (ale so Ziarivo Cervenymi diskovymi kolesamil),
kontra Ziarivo Cerveny lak Bulk kontajnera na sedlovom
nivese (ale so Ziarivo Zltym ndpisom!). Zaujimavé: Pri
osobnych autich muzi preferuji ¢o najvaciu rychlost
(vraj, ak uz do neba, tak Co najrychlejsie!), ale aj - ¢o naj-
vicicho tatosal Zeny zas dojima viac Cosi mensie... na-
priklad Smart. Ak md pekné farby... a vyjde aj lacnejsie.
Vynimkou si tzv. ,zlatokopky* - uprednostiiuji auti ¢o
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najdrahsie, velkost i farba im mézu byt ukradnuté. Lebo
kto vie, ¢o bude potom... Ale ani vietkym chlapom na
kazdom detaile nezalez... Cudné: Ak im predavaé pon-
Gkne napriklad maly elektricky vysokozdviiny vozik
s vidlicovym nakladacom, chlapi po fiom skocia, kym
Zeny st v rozpakoch... Aj ked je k nemu pribaleny origi-
nilny dvojnohy obsluzny persondl s nipisom na chrbte.
Originl PREISER! Lebo HERPA sice vyraba ,moto*,
no pontka nielen to, ale dokonca aj najnovsie predajné
centrd Audi... Len aby sa modeldr & zberatel nebodaj
neza¢al nudit — nech si radsej postavi... hoc aj celd di-
ordmu! S nablizku aj deti? O svoje modelové poklady
sa nebojte — nahovorte im, Ze v ich veku ste sa hrali s
takymito modelmi — a predlozte i zopdr retro-modelov
HERPA. Novych, no z originalnych foriem spred 40 ro-
kov - st podstatne lacnejSie ako Cerstvé novinky. Otra-
vuje va§ maly? Stavte na HERPA Minikit, stavebnicu
takého modelu! Aj sim si auticko bezpe¢ne poskladd —
bez lepidla, len stld¢anim dielcov proti sebe. Tak, ako sa
to uZ naucil u McDonalda... skritka, a la sendvic. Teda,
ak uz stratil zlozvyk strkat si drobné veci do nosa. I usi

A ... a dnes je tu opit, ako sucast Boeing Centenial
Set-u - Plant 1 ,,Red Barn“/Boeing storo¢ny set - To-
varei 1 ,Cervena $opa“ (HERPA Wings, M 1:500).
Na porovnanie velkosti - vtedy/dnes - aj s dodato¢ne
vloZzenym modelom Boeing 787 (ten sucastou novinky
nie je)

aust. Lebo ak ich prehltne, O.K. - este nemusia byt na-
vzdy stratené. Horsie, keby niektort vdychol... No a po-
kial by cheel aj ten nidherny taha¢ s pomalovanym nd-
vesom, zmeiite farbu hlasu, a dorazne mu vysvetlite, Ze
na Cosi také musi najprv dorast (ved je to vytlacené aj na
obale!)... predavajt to totiz len pre ocka ¢i dedka. A ked
doma narazite po ¢ase na svoju dokonale pred vietkymi
ukrytd Diamantovi sériu a la HERPA - rychlo sa po-
teste, a este rychlejsie ju opit spolahlivo ukryte! Oplati
sa... vydrzi dlhsie, neposkodend... Prejdime k lietadldm,
ved, aj ony behajd po zemi na kolesdch s pneumatikami.
A vari ich najvi& vyrobca na svete, BOEING (ale i
HERPA) neoslavuje 100. narodeniny? A vidite, tf dvaja

A Kolko Boeingov roznych typov v M 1:500 sa d4 na-
ratat na tejto nocnej diorame (podla hesla: ,Vsetko pre
modeldra a zberatela z jednej ruky!“) HERPA Wings?
Spravna odpoved: Najviac!

A Prvy Boeing (BJW) z roku 1916 — model zo série
HERPA Wings v M 1:500, sa na trhu objavil uz pred
rokmi...

A Novinka 2016: Boeing Westervelt Model 1 (,B&W*“) s rozpitim kridel modelu 9,7 cm (HERPA Wings, M 1:87)

chlapici, konstruktér William Boeing (1881 - 1956) a
porutik Conrad Westervelt (1879 - 1956) onoho 15.
jina 1916 na svoj prvy, letu schopny Boeing u. Wester-
velt Model 1 Ziadny podvozok s kolesami nepripevnili
— vystadili im dva plaviky! Nie preto, ze porucik C.W.
slazil v nimornictve USA, ale preto, Ze ich Red Barn/
Cervend Sopa, v ktorej masinu dali dohromady, bezpro-
stredne susedila s vodnou plochou Lake Union. V ame-
rickom Seattle... Koniec-koncov, keby tak museli pristat
predcasne, aj td voda by bola predsa len o Cosi miksia
ako zem... No dopadlo to dobre... a ostatné uz dopo-
vedia prilozené obrizky s textami pod nimi. Ja sim este
priddm, Ze - po prvé, spolocnost BOEING je dodnes
najvaésim vyrobcom civilnych dopravnych lietadiel na
svete — aj ked eurépsky AIRBUS jej prvenstvo uz nejaky
¢as ohrozuje; po druhé, ked spolocnost HERPA uviedla
— pred rokmi — na trh aj model vobec prvého Boeingu
(Boeing B&W Model 1 z roku 1916) s rozpitim kridel

e -

A Niet pravidla bez vynimky: Model s vysostnymi znakmi Slovenskej republiky, novinku 2016: Antonov AN
24B - slovenského vojenského letectva z roku 1993 (HERPA Wings, M 1:200 - rozpitie kridel modelu 11,6 cm)

vM 1:500 len 3,1 cm - plavaky sice nechybali, no napo-
dobnit modelovo presne aj “skéblovanie” oboch nosnych
ploch kridel tohto dvojplosnika tenkymi lankami bolo
uz v tejto mierke vyliéené — postacit musela zjednodu-
Send imitdcia. AZ do 100. narodenin spolo¢nosti BO-
EING; odteraz je tu uz aj novy model v M 1:87 - s
kovovym trupom, nosnymi plochami kridel z plastu, i
tym ich ,skdblovanim® po novom... Nechyba ani - sto-
jan. A o je dolezitejsie, model lietadla velkostou pasuje
ku vsetkym modelom automobilov HERPA vo velkosti
HO! Ale ak ste vysadeni skor na lietadld, aj z tych Bo-
eingov zdkladnych a odvodenych typov 707, 737, 747,
747-SP, 757,767, 777, 787... je naozaj z ¢oho vyberat!
A boli tu uz aj iné veterny tejto znacky... (.. o ,lie-
tajlicej pevnosti‘ B-52, ktory zhodil na Japonsko prvé
dve atémové bomby, hddam radsej ani nehovoriac - dnes
v aktudlnej ponuke HERPA ndjdeme USAF Boeing
B-52H Stratofortress i B-52G Stratofortress — v M
1:200). Roznych civilnych leteckych spolocnosti, ktoré
na Boeingy stavili, bolo a dodnes je, netirekom. Modely
ich predloh v tych najpestrejsich farbich by HERPA*
hlavne v M 1:500 i M 1:200, to nizorne dokazuji. Ak
priddm, Ze aj s tym mnozstvom vielijakého prislusen-
stvak nim (hla diordima HERPA s vysvietenym noénym
letiskom v M 1:500) - kto z tych, ktorym je aj svet kridel
(i 4ut k nim) blizky, by az tolkej modelovej poézii zo
sveta kridel odolal? Bez najmensej obavy typu ,A ¢o,
ak to ndhodou predsa len raz - aj so mnou - rupne?!

< Boeingy HERPA Wings v M 1:500: American Over-
seas Airlines/Boeing 377 (veteran), Ecuatoriana Jet
Cargo/Boeing 707300F (HERPA Wings - vynimka:
M 1:400!), Hawaiian Airlines/Boeing 717-200, Alaska
Airlines/Boeing 738-300 ,,Spirit of the Islands“/Duch
ostrovov, Qantas/Boeing 747- 400 ,Wunala Dreaming*
(na kridle s Boeingom B&W Model 1 z r.1916), Alian-
ce Air/Boeing 747SP, America West Airlines/Boeing
757-200 ,,Arizona’, (ukrajinsky) Aerosvit/Boeing 767-
300, Scoot/Boeing 777-200 (Singapur), LAN Airlines/
Boeing 787-9 Dreamliiner (Cile), NATO Boeing E-3A
Sentry AWACS (25 rokov NATO E-3A Component)
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Zima umociuje pocity z krasy hor. Vychutnime
si ich aj pri tire na Téryho chatu v Malej Studenej
doline, jej milovnikmi doverne volant Terynka.

Na Starolesnianskej polane vo Velkej Studenej do-
line, nad Rainerovou chatou, sa vyddme po Cervenej
znacke Tatranskej magistraly. Vystupom lesom, tiah-
lou serpentinou protifahlym svahom, sa dostaneme
na most nad Obrovskym vodopadom. Pohlad na vo-
dopédd z mosta, klendceho sa nad hibokym skalnym
karionom Malého Studeného potoka, je impozantny.
Ladové cencile, hukot padajicej vody, vodna triest a
ladom pokryté skaly umociiuju zdzitok z atmosféry
divokosti prostredia, ukazujic nesputand silu prirody.
Vodopid, padajici dolnym zalesnenym prahom Malej
Studenej doliny, je vysoky sice len asi 20 m, ale jeho
mohutnost opticky zvicsuje vytok z okolo 50 cm wz-
keho hrdla. Ide o najvyssie situovany vodopad (1330
m), z piatich Vodopidov Studeného potoka, a to Ma-
1ého, Skrytého, Velkého a DIhého vodopddu, v stardej
literatdre uvddzanych ako Studenovodské vodopddy.

Za Obrovskym vodopadom, na druhej serpentine,
opustime ¢ervent znacku a zelenou znackou vstipime

do dolnej ¢asti Malej Studenej doliny. Po par metroch

nds privita pod hornou hranicou lesa dtulnd, vysoko-

horska Zamkovského chata (1475 m).

Zamkovského chata

Stefan Zamkovsky, vyuceny fotograf, pochddzal z
Levoce. K Tatrdm mal srdcovy vztah. Robil nosi¢a na
Téryho a Zbojnicku chatu a popri tom liezol. V roku
1934 sa stal horskym vodcom. Ngjomcom Téryho
chaty bol od roku 1936. Po oZeneni sa s manzelkou
Ludmilou padlo ich spoloéné rozhodnutie postavit
chatu v st Malej Studenej doliny. Chatu stavali v ro-
koch 1942-1943. Za vojny poskytla docasné wtocisko
nejednému utecencovi pred fasizmom, napriklad aj
poprednému polskému horolezcovi S. Motykovi. Po
vojne Zamkovkému predstavitelia dalsej totality cha-
tu zhabali a na pdr desatro¢i ju premenovali na chatu
kpt. Nalepku. Zamkovsky sice este nakratko spravoval
Bilikovu chatu, ale potom bol oznaceny rezimom za
kapitalistu a v roku 1952 musel z Tatier celkom odist.
Odstahoval sa do Banskej Stiavnice. Na kopce viak
nezanevrel a viedol chatu na Sitne. Zomrel 15. méja
1961. Po neznej revolacii Zamkovského chatu v res-
titdcii vratili jeho potomkom. In memoriam dostal
Stefan Zamkovsky strieborny odznak vodcu 1. triedy
Horskej sluzby, ktorej ¢lenovia mu na symbolicky po-
hreb priniesli veniec z tatranskej kosodreviny, ktorej

vonu tak miloval.
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Tatranskym chodnikom .. :
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Téryho chata

Zhruba 4,5 km dlh4, terasovitd Mald Studen4 doli-
na md stard banicku tradiciu. Do polovice 19. storocia
sa tu dolovalo zlato a med. Po kratkom oddychu na
Zamkovského chate sa vyddme po prevazne kame-
nistom chodniku vedicom popri Malom Studenom
potoku. Opustime les, v tejto Casti bohaty na limbové
porasty. V strednej casti prejdeme cez rozlahld hor-
ska liku. Malej Studenej doline dominuje na pravej
strane pyramida Lomnického stitu. Na druhej stra-
ne st to Ostepy a Kostoly v Prostrednom hrebeni a
impozantny Prostredny hrot s vyskou 2440 m. Nad
pdsmom kosodreviny dolinu charakterizuje mohutnd
skalnd terasa v podobe vysokych skalnych stupiiov,
ktoré miestni fudia nazvali Velky a Maly hang. Pri ich
prekondvani, na lavej strane, nds zaujme horolezecky
pritazlivi Zlta stena. Trojuholnikové stena so samo-
statnym vrcholom tvorf akoby predsunutd ¢ast masivu
Prostredného hrotu, od ktorého ju oddeluje $trbina
za Zltou stenou. Zlt stena m4 dve &asti, S-SV a SZ.
Horolezci vyhladavaja vyluéne S-SV stenu, ktord me-
ria asi 180 metrov. Svojim charakterom §truktirou a
tvarom i lahkou dostupnostou pod stenu patri medzi
najpopuldrnejsie steny Vysokych Tatier s obtiaznostou
od V. az po VII. stupeii podla UIAA stupnice. Len
jedna cesta m III. stupen obtiaznosti. Pre ilustriciu,
V. stupen - velmi tazké — predstavuje vicsi pocet me-
dziistenia. Lezenie kladie vicSie ndroky na fyzicku
kondiciu, techniku a skusenosti. VII. stupeii — mi-
moriadne tazky — sa d4 zvlddnut len intenzivnejSou
trénovanostou aj na $pecidlnych skalich, s vybrasenou
lezeckou technikou.

Po obdive thej steny nds privita Téryho chata. Je to
najvyssie polozend chata s celoro¢nou previdzkou od
roku 1936. Postavend bola v roku 1899 podla projektu
spisskosobotského architekta Gedeona Majunkeho.
Svoje meno, od svojho zaloZenia, nesie podla Edmun-
da Téryho (1856 — 1917), ktory sa vypracoval z lekira
banickej chudoby v Banskej Stiavnici a7 na minister-
ského radeu pre zdravotnictvo v Budapesti. Téry bol

nielen aktivny turista a horolezec, ale aj mimoriadne
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aktivny funkciondr Uhorského karpatského a Madar-
ského turistického spolku. Zapisal sa do dejin zlezenia
tatranskych $titov najmi prvovystupmi na Prostredny
hrot v roku 1876 a o rok neskér na Pysny stit. Jeho
zésluhou nevznikla len Téryho chata, ale aj dve chaty
v Piligskych vrchoch. V Stiavnickych vrchoch éleno-
via Sitnianskeho oddielu Uhorského karpatského,
neskor Madarského turistického spolku, pod Téryho
vedenim, vyznackovali okolo 100 km turistickych trds.
Téry sa zasluzil o obnovu filagérie, dnesnej vyhliad-
kovej veze na Sitne. Menej zndma je jeho iniciativa o
vybudovanie meteorologického observatéria na niek-
torom z tatranskych §titov.

Téryho chatu v roku 1944 spravovali slovenski vy-
sokoskoldci. Pocas povstania tu ukryvali polskych od-
bojérov ¢ ruskych utecencov zo zajateckych taborov.
Chata presla viacerymi stavebnymi Gpravami, napo-
sledy v rokoch 1979-82. Stavebny materidl na opravu
vynasali nosici na svojich ramendch, no napriek tomu
si zachovala povodny tvar. K chate sa viaze aj meno
tatranského beletristu, chatdra Bela Kapolku. Horsky
nosi¢ Ladislav Kulanga vyniesol na Téryho chatu nd-
klad 151 kg, ¢o bol rekord. Tento nosi¢ vyniesol na
Zamkovského chatu 207,5 kg a 141 kg na Zbojnicku
chatu. Zatial neprekonany zostal jeho rekord, ked zo
Skalnatej chaty na stanicu lanovky Start zniesol nd-
klad s hmotnostou 211 kg.

Od ,Terynky“ je krasny vyhlad do Kotliny Piatich
Spisskych plies, na samotné Spisské plesd, ale i oko-
lité stity, Ladovy stit, Prostredny hrot, Sirokd vezu,
Snehovy stit, Baranie rohy, Spissky stit, Pysny stit,
Lomnicky stit a dalsie. Nad chatou chodnik pokracuje
do bo¢nej Dolinky pod Sedielkom, kde mozno volit
prechod cez Prie¢ne sedlo po Zltej znacke, zaistenou
retazami, do Velkej Studenej doliny, alebo vystup ze-
lenou znackou, popri najvyssie poloZzenom tatranskom
Modrom plese (2157 m), do sedla Sedielko a dalej do
Javorovej doliny. Tiry mozno absolvovat len v &ase

mimo zimnej uzdvery.
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Stala pri zrode triedy. Teraz opat meni pravidla.

Toyota RAV4 prepisuje dejiny kategdrie SUV, a to vdaka Uplne novému pohonu

vSetkych Styroch aj prednych kolies spolu s kombinaciou svojich tradi¢nych prednosti

a unikatnej hybridnej technolégie. Prvky vybavy, ako novy bezpecnostny systém Toyota

Safety Sense™ s rozpoznanim chodcov, adaptivny tempomat ¢i 360° panoramaticky
displej, posuvaju bezpecnost a pohodlie vasho cestovania o Uroven vyssie.

CLENIE S FINANCOVANIM S UROKOM UZOD O %

* Zobrazenie vozidla je len ilustrativne. V3etky data, idaje a zobrazenja st uréené len na informacné Gcely a tato prezentacia nie je ponukou, resp. navrhom na uzatvorenie zmluvy. Toyota RAV4:
Kombinovanaspotreba: 4,7 -6,81/100 km, emisie CO,: 116 -158 g/km. Udaje o spotrebe pohonnychlatokao emisiach CO,zodpovedajuzaverom merani podla prislusnych smernicanariadeni EU alebo
predpisov EHK. Ponuka plati pre podnikatel'ské subjekty.

TOYOTA
HYBRID




Dovezie vase deti do skoly.
Nech je kdekolvek.

NOVY FORD GALAXY

> sinteligentnym pohonom vsSetkych kolies
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