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100 % ELEKTROMOBIL NISSAN LEAF.
DOJAZD AZ 250 KM NA 1 NABITIE.

Poisteniu Allianz déveruje viac ako

85 milinov klientov po celom svete.
Odvazte sa Zit podla vlastnych
predstav a spolahnite sa na nase rychle
a férové sluzby a najoceriovanejsie
produkty.

Pozname tarajov.. a pozname muzov cinu.

Taraji vedia len snivat o tom, ako elektromobily zmenia nas \ ¥ ; allianzsp.sk
svet, zatial' ¢o muzi ¢inu menia tieto sny na skutocnost. -
S novym 100 % elektromobilom Nissan LEAF je realitou
nielen zodpovedné a Usporné cestovanie pre rodiny, ale aj J 3
| |

ponuka zaruky vyrobcu na kapacitu batérie na dobu 8 . .
rokov alebo do najazdenia 160 000 km (podla toho, ¢o RYCHLO A FER

t kor)* ko ako vynimoéné zazitl jazd x ¥
o Kamsitym kiR NAJPREDAVANEJSI |
spoloénosti tych, ¢o menia svet! ELEI(TROMOBI L Vé§ svet IStOty
100 % ELEKTROMOBIL NISSAN LEAF. NA SVETE

ZELEKTRIZUJTE SVOJ SVET. Allianz @

*Viac informacii o podmienkach zaruky u autorizovanych predajcov Nissan. Hodnoty uvadzané v tomto materidli su vypocitané v sulade s nariadenim UNECE ¢. 101. 4 - 4 )4
Skutocné hodnoty dojazdu, nakladov a spotreby sa prinormalnom sposobe pouzitia liSia v zavislosti od mnohych faktorov, napriklad jazdné a dobijacie navyky, teplota, S Ovens a pOIStovna
jazdny povrch, vek batérie, tlak v pneumatikach, udrzba, hmotnost nakladu atd. LEAF: kombinovana spotreba paliva: 0 I/100 km, kombinované emisie CO,: 0 g/km,
kombinovana spotreba elektrickej energie: 150 Wh/km, trieda energetickej Ucinnosti: A+. Pouzité fotografie su ilustracné. Informacie a skutoénosti uvedené v tejto
reklame sluizia vyluéne na informacné ucely a nie su povazované za sucast zmluvného navrhu. Viac informacii na www.nissan.sk.
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EMISNE LABORATORIUM

VSPOLOCNOSTI KIA MOTORS SLOVAKIA

INFORMACIE O AUTOROVI CLANKU:

Ing. Tom4s Krakovsky PhD. absolvoval Zi-
linskd univerzitu v Ziline, fakultu PEDAS,
odbor Skusanie vozidiel (1998 — 2003). Od
roku 2005 pracuje v spolo¢nosti Kia Motors
Slovakia. Vo vyrobnom zivode Kia zacal
svoju kariéru na pozicii veduci emisného la-
boratéria a v sicasnosti tam pracuje ako ve-
duci testovacieho a homologiza¢ného timu.
V roku 2009 ukonéil zavereénou skiskou
dizerta¢nd pricu na tému testovanie emisii
spalovacich motorov.

TESTOVANIE EMISII

V EMISNOM LABORATORIU

V ostatnej dobe v automobilovom priemysle
Clovek stile Castejsie pocuje slova ako ekoldgia,
zmen$ovanie emisif, EURO V|, VI atd. Milo
Tudi vsak vie, ¢o v skuto¢nosti slovo EURO 111,
IV, V alebo VI znamend. Pojem EURO I - VI
sa po prvykrit vyskytol v roku 1992 a vyjadruje
emisné limity jednotlivych emisnych zloziek,
ako su kysliénik uholnaty (CO), uhlovodiky
(HC), kysli¢niky dusika (NOx), pevné Casti-
ce (PM-hmotnost), pevné Castice (PN-pocet
Castic). Prva smernica, ktord sa zacala zaoberat
problematikou merania a zmeng$ovania emisii,
vznikla v roku 1970. Dodnes je zikladom pre
ostatné smernice, ktoré upravuju problematiku
emisii. Postupom ¢asu sa emisné limity stdvali
¢im dalej tym viac prisnej§imi, az dospeli ku
teraj$im hodnotim EURO VI, ktoré su plat-
né od roku 2014. Z tabuliek vidiet, Ze hlavne
pri vznetovych motoroch sa emisie kysli¢nikov
dusika za pomerne kratku dobu rapidne zmen-
§ili. Pre doddvatelov komponentov a vyvojové
centrd to predstavuje obrovskd vyzvu — vyvijat
automobily, ktoré spliiaji emisné normy, a zd-

roven s pre zikaznikov cenovo prijatelné.

Tieto hodnoty su zdvizné pre vsetkych vy-
robcov automobilov, ktori chcd svoje automo-

bily predavat v Eur6pskej unii.

V septembri v roku 2017 déjde ku velmi
dolezitej zmene testovania emisii. Pojde o
zmenu testovacieho cyklu merania emisii, kto-
ry by mal redlnejsie odzrkadlovat jazdu vodica
na ceste. V roku 1970 vznikla smernica ohla-

dom testovania emisii 220/70/ES.

4| Il apriizo16 |l

V smernici je zakomponovany jazdny cyklus

(obrézok &. 1), ktory mal v tej dobe simulovat
testovanie redlnych podmienok na ceste. Na
obrazku mozno vidiet, Ze testovaci cyklus je
zlozeny z dvoch fiz — mestskej a mimomest-
skej. Mestskd faza simuluje redlne podmienky
na ceste v meste, zatial ¢o mimomestska fiza v
okoli mesta a na dialnici. Test trva 20 minut.
Vozidlo sa pred testom umiestni na dynamo-

meter a uchyti sa proti posuvu. Dynamometer
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Trendy vyvoja emisii zazihovych motorov v Eurépskej unii

Rok CcO : HC+N(1)x HC . NOX1 PM :
(g-km”) (g-km”) (g-km”) (g-km”) (g:km™)
1982 20,7 5,8
1992 (EU I) 2,72 0,97
1996 (EU 1I) 2.2 0,50
2000 EU III) 2,3 0,2 0,15
2005 (EU 1V) 1,0 0,1 0,08
2011 (EU V) 1,0 0,1 0,06 0,0006
2014 (EU VI) 1,0 0,1 0,06 0,0006
Trendy vyvoja emisii vznetovych motorov v Eurépskej tnii
Rok CO_1 HC-!-N_(I)X NOX_ : PM_1
(g-km™) (g-km™) (g-km™) (g-km™)
1982 20,7 5,80
1992 (EU I) 2,72 0,970 0,14
1996 (EU II) 1,00 0,700 0,0800
2000 (EU I1II) 0,640 0,560 0,500 0,0500
2005 (EU 1V) 0,500 0,300 0,250 0,0025
2011 (EU V) 0,500 0,230 0,180 0,0006
2014 (EU VI) 0,500 0,170 0,080 0,0006
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je zariadenie, ktoré simuluje redlnu jazdu vo-
zidla po ceste. Do pocitaca sa vlozia hodnoty
ako hmotnost vozidla, odpor valenia, odpor
vzduchu, ¢ odpor zotrvacnosti a emisny test
moze zacat. Pocas testu sa emisie plnia do $pe-
cidlnych vakov. Po ukonceni testu si analyzator
zoberie vzorku emisii z vakov, aby ju vyhodno-
til a pocita¢ na zdklade hodnét z analyzatorov
vypocita mnozstvo nameranych emisii. Jedno-
ducho povedané, ak ndém do motora vstupuji
litky ako vzduch (N2, O2 su najviac zastipe-
né vo vzduchu) a palivo (mdm na mysli teraz
najviac pouzivané uhlovodikové palivi HC),
potom ndm z motora vychddzaji nasledovné
zlozky (HC, CO, CO2, NOx PM a PN), ked-
ze ide o nedokonalé spalovanie. Z toho vyply-
va jediné. Neplatime za vzduch, platime v§ak
za palivo, takze emisné litky namerané pocas
emisného testu nie si ni¢im inym ako spotre-

bou paliva.

Najvicsi podiel z emisnych litok ma kysli¢-
nik uhli¢ity, preto sa uddva k spotrebe paliva
aj udaj o produkcii CO2 (d4 sa povedat, ze
spotreba paliva je mnoZstvo vyprodukovaného

CO2 v gramoch na 100 km).

Ked si laik pozrie emisny cyklus, urcite si
pomysli, Ze cyklus predsa nezohladnuje redlne
podmienky na ceste. Okrem toho je v laboraté-
riu pocas testu stdla teplota a vlhkost vzduchu,
nie je zohladnené stipanie a klesanie, proti-
vietor a dalsie iné faktory, ktoré mézu ovplyv-
nit pre zdkaznika tak délezitd spotrebu paliva.
Kvoli tymto faktorom zékaznik nemoéze v redl-
nych podmienkach dosiahnut homologizova-
nu spotrebu paliva, ktord sa uvddza v technic-

kom preukaze automobilu. VZdy bude vicsia.

Na obranu tych, ¢o tvorili tento zékon o tes-
tovani emisif, musim povedat, Ze oni si polozili
otazku: ,Ako zabezpecit, aby vietci vyrobcovia
vozidiel na svete, alebo v Eurépe dokazali otes-
tovat svoje vozidld za rovnakych podmienok?>*
Toto sa dd dosiahnut len v laboratérnych pod-
mienkach. Odpoved na tito jednoduchu otdz-

ku prebije vsetky ostatné argumenty, a tak ¢

uz automobilka Kia alebo ini vyrobcovia maja
zarucené, Ze v emisnom laboratériu kdekolvek
v Eurépe by malo vozidlo vyprodukovat pocas

testu rovnaké mnoZzstvo emisii.

Postupom ¢asu sa v 90-tych rokoch minu-
lého storodia zacala radikdlne menit situdcia v
doprave. Pribudalo mnoZstvo vozidiel, zacalo
sa jazdit rychlejsie budovanim dialnic, vznik-
la potreba emisny test prispdsobit redlnym
podmienkam. Uz od roku 1996 sa vtedy este
Eurépske spolocenstvo zaoberalo myslienkou
zmenit emisny test. Z kazdej krajiny Eurépy
sa zbierali ddta o pocte vozidiel, rychlosti jazdy
atd. K Eurépe sa pridali aj Spojené stity ame-
rické, a tak vznikol celosvetovy jazdny cyklus
merania emisii, ktory bude platny od 1. sep-
tembra 2017 (obrizok ¢. 2)

So zmenou jazdného cyklu musime aj my v
emisnom laboratériu urobit zmeny na zariade-
niach, aby sme boli schopni tento cyklus merat,
kedzZe sa vobec nepodobaju.

Z obrizku vyplyva, ze cyklus uz nie je roz-
deleny iba na mestsky a mimomestsky, ale na
rozne rychlostné sekvencie. Prax ukaze, ¢i bude
viac zodpovedat skutocnej jazde. Zatial sme
este nemali mozZnost porovnat tieto dva cyk-
ly medzi sebou. Pre kontrolu merania emisii v
redlnych podmienkach bude od 1. septembra
2017 aplikovany systém RDE (Real emission
driving). Vozidlo na kontrolu emisii v sku-
toénej prevadzke vozidla bude vybavené ana-
lyzitorom emisii, ktory bude schopny pocas
jazdy s vozidlom nepretrzite merat vybrané

emisie (CO, NOx, CO2).

Test bude rozdeleny na tri Casti. Prvu ¢cast
predstavujicu 33 % testu bude tvorit jazda
po meste. Druhu ¢ast bude prezentovat jazda
mimo mesta od 50 km/h do 90 km/h a tretiu
Cast jazda po dialnici od 90 km/h. Zariadenie
bude napojené na GPS modul a automaticky
bude prepinat podla toho, ako rychlo sa vo-
zidlo pohybuje medzi jednotlivymi cyklami.
Tymto testom sa odstrdnia akékolvek neziada-

né zasahy do riadiacej jednotky.

Speedi i
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RozHOVOR
s TomAsoM KRAKOVSKYM

Jedinym automobilovym zivodom na Slo-
vensku, ktory md vlastné emisné laboratérium,
je spolocnost Kia Motors Slovakia. O tom,
aké testy sa v laboratériu vykondvaju, sme sa
porozpravali s pdinom Tomasom Krakovskym,
vedidcim testovacieho a homologiza¢ného timu

spolo¢nosti Kia Motors Slovakia.

AKY MATE NAZOR NA TOLKO
SPOMINANU KAUZU , DIESELGATE*?

Chcem osvetlit jednu skuto¢nost, ktord mi-
nuly rok Ziadny novinir nespomenul. Automo-
bilovi vyrobcovia boli minuly rok obvineni z
toho, Ze ich vozidlé redlne maju velké hodnoty
NOx emisii. Smernica ohladom reélneho tes-
tovania emisii vSak bude platnd od budiceho
roka! Doteraz nikto nevyzadoval takéto testy
a ani metodika testovania nebola stanovend.
Jedind zavizna metodika je testovanie emisii
v emisnom laboratériu. Toto je pre kazdého
vyrobcu automobilov alfou a omegou a auto-
mobilka Kia vynakladd nemalé prostriedky
(niekolko milidrd eur rone) na vyskum a vy-
voj novych automobilov, aby zékaznici videli
pokrok v napredovani znacky a mohli sa pysit
automobilom, ktory patri k najlepsim vozidlam

na trhu.

AKO SPOMINATE NA SVOJE ZACIAT-
KY V SPOLOCNOSTI KIA MOTORS
SLOVAKIA?

Ked som nastapil do Kie, v podstate ako no-
vacik, bavili ma autd a kedZe som absolventom
Zilinskej univerzity, ani testovanie vozidiel mi
nebolo cudzie. Po¢as prvych mesiacov bola Kia
len vo vystavbe a na mieste st¢asného labora-
téria bola obrovskd jama a kopa strku. Uz po
dvoch mesiacoch stavebnych pric laboratéri-
um zacalo vyzerat, ako laboratérium vyzerat

md. Bol ¢as zaoberat sa technolégiou. Postupne

>
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som sa zacal zoznamovat s doddvatelmi tech-
noldgii a zacalo mi byt jasné, Ze nepdjde o len
takd beznu technoldgiu. Zistil som, Ze budem
mat na starosti laboratérium, aké sa na Sloven-

sku doteraz nevyskytuje.

POVEDZTE NAM VIAC O EMISNOM
LABORATORIU.V COM JE SPECIFICKE?
Kia vlozila len do technolégie v tomto la-
boratériu priblizne 4 miliény eur a spomedzi
troch automobiliek na Slovensku sme jedini,
kto disponuje takymto laboratériom. Labora-
térium sme uviedli do chodu pred spustenim

sériovej vyroby koncom roka 2006.

PRACA V LABORATORIU ISTO VYZA-
DUJE ZRUCNOSTI A SKUSENOSTIL...
KedZe sme s takouto technolégiu nemali
vobec ziadne skudsenosti, bolo potrebné, aby
nas niekto zaskolil. Myslel som si, Ze to bude
korejsky inZinier, ale na moje prekvapenie to
bola Zena. Nemka menom Daniela, sr$ala op-
timizmom a mala prehlad ako aj vedomosti z
vyskumného centra Hyundai v Nemecku. Jej
vdadim za prvé oboznimenie sa s testovanim
emisii a vysvetlenie, ako funguje riadiaca jed-

notka motora.

VEDIA SI LUDIA VO VASOM OKOLI
PREDSTAVIT, V COM SPOCIVA NAPLN
VASEJ PRACE?

Vela Iudi sa ma pyta, ¢o vlastne robim, ved
to musi byt podobné, ako emisna kontrola vo-
zidla na STK. Emisn4 kontrola a testovanie v
emisnom laboratériu st dve rozli¢né veci, & uz
v technoldgii, alebo v metodike testovania. Jed-
noducho povedané, kym na emisnej kontrole
zmeraju, ¢i motor a katalyzator na vozidle plni
tu funkeiu, ktord plnit m4, v emisnom labora-

tériu zistujeme aj to, ako pracuju.

AKYM
SPOSOBOM TESTUJETE VOZIDLA?
Vozidlo, ktoré zide z linky a je pripravené pre
zékaznika, technik zoberie na emisny test. Pred
testom je nutné preverit riadiacu jednotku, ¢i sa
v nej nenachddzaji chybové kédy, skontroluje
sa tlak v pneumatikdch, popripade sa nastavi
tlak predpisany vyrobcom, ktory je popisany na
Stitku vo vozidle. Vozidlo musi dalej technik
zajazdit na testovacej drihe, aby sa z motora
odstranili konzerva¢né litky. Po zajazdeni vo-
zidlo pride do laboratéria a odjazdi sa na dy-
name stabilizaény test, ktory zarudi, ze kazdé

vozidlo pred testom bolo odjazdené rovnako.

Po tomto stabiliza¢nom teste sa vozidlo nechd
minimalne 6 hodin postit v miestnosti, kde je
stdla teplota a vlhkost a ak po tomto ¢ase kva-
paliny v motore dosiahnu teplotu miestnosti,

moze sa vozidlo pripravit na emisny test.

KOLKO VOZIDIEL DENNE OTESTU-
JETE? NA ZAKLADE AKYCH KRITERI{
VYBERATE AUTOMOBIL NA TESTO-
VANIE?

Denne sa otestuju tri vozidla. Vyber vozidiel
sa uskutocriuje podla homologizaénych va-
riantov vozidiel. Napriklad ak mdme model
Kia Sportage 2,0 1 ,diesel“ s prednym poho-
nom a ru¢ne ovlidanou prevodovkou, tak po-
tom je to jeden z variantov vozidla zo 120-tich,
ktoré sa u nés v Kii vyrabajd. Dalsim variantom
by mohol byt model Kia Sportage 2,0 1, diesel
s pohonom oboch néprav a ru¢ne ovlidanou
prevodovkou atd. Cielom je, aby sme mali viet-
ky varianty otestované. V emisnom laboratériu
netestujeme len vozidld zo sériovej vyroby, ale
aj nové produkty. Urcite ste uz videli na Slo-
vensku jazdit zahalené vozidla znacky Kia. To
su autd, ktoré jazdia 50 a viac tisic kilometrov a
taktieZ sa testujd v emisnom laboratériu.

Zhovarala sa: -ek-

REKORDNE FEBRUAROVE REGISTRACIE 0SOBNYCH VOZIDIEL

Vo februari 2016 dosiahli registracie
novych osobnych automobilov 6728
vozidiel, o predstavuje oproti febru-
aru 2015 viac ako Stvrtinovy narast
- na Urovni 26,87 percent. Ide tak uz
o druhy mesiac tohto roka, kedy boli
dosiahnuté najvacsie pocty registra-
cii novych osobnych vozidiel od roku
1995.

Malé Gzitkové vozidla (kategdria N1)
dosiahli vo februari 2016 pocet 585
registrovanych  vozidiel, ¢o oproti
rovhakému mesiacu minulého roka
predstavuje eSte vacsi narast ako pri
osobnych autach, na drovni 28,01

percent.

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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MESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 02.2015 - 02.2016
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Spolocnost Kia Motors Slovakia sa v 4. roc¢-
niku ankety Najzamestnavatel 2015 stala naj-
atraktivnejsim zamestnévatelom v Zilinskom
kraji. Za vyrobny zavod v celoslovenskej ankete
hlasovali zamestnanci aj Siroka verejnost. Za-
mestnanci automobilky z bohatého socialneho
programu spolo¢nosti ocenuji najmé priame
autobusové linky, ktoré ich denne zvazaju v
rémci celého Zilinského kraja. Pozitivne hod-
notia i dalSiu nadstandardni vyhodu, a tou je
prispevok na podporu byvania, ktory doteraz
vyuZilo viac ako 270 zamestnancov spolo¢nos-
ti. Zavod im na rieSenie bytovej otazky prispel
celkovo sumou prevysujucou 390 000 eur. No-
vinkou pre vyrobnych zamestnancov od roku
2015 je motivacny prispevok za ich mimoria-
dne Usilie a pozitivny pristup pri Géasti na mi-
moriadnych nadéasoch pocas vikendov a Stat-
nych sviatkov. Navyse, spolocnost Kia pokryva
v pripade mimoriadnej zmeny zamestnancom

Kia Motors Slovakia
je najatraktivnejsim zamestnavatel'om v Zilinskom kraji

aj 100 % z ceny stravného listka a autobusovej
podnikovej prepravy.

Zamestnanci maji v spolo¢nosti Kia nad-
Standardné finanéné odmenovanie, ktoré
vyrazne prevysuje priemer v regione. Okrem
zakladnej mzdy maju po odpracovani jedného
roka narok na variabilnu zlozku mzdy, polroéné
finan¢éné bonusy (letny bonus vo vyske 55 % zo
zakladnej mzdy a viano¢ny bonus vo vyske 50
az 80 % zo zakladnej mzdy), Stvrtrocné moti-
vacné bonusy vo vySke az 30 % zo zakladnej
mazdy, koncoro¢ny bonus za dosiahnutie vyrob-
ného ciela ako aj prispevok zamestnavatela na
doplnkové déchodkové sporenie.

Zamestnanci mézu vyuZivat i prispevky zo So-
cialneho fondu. Spolo¢nost Kia poskytla v roku
2015 svojim zamestnancom prostrednictvom
Socialneho fondu prispevok na stravu v hod-
note viac ako 340 000 eur. Zamestnancom sa

v roku 2015 narodilo 223 deti, pricom svad-
bu uzavrelo 113 ludi. Celkovo bol zamestnan-
com vyplateny prispevok na svadbu a narode-
nie dietata v hodnote viac ako 80 000 eur. V
spolo¢nosti Kia pracuju aj pravidelni darcovia
krvi. DrZitelom bronzovej, striebornej a zlatej
Janskeho plakety zavod v roku 2015 poskytol
financény prispevok v hodnote viac ako 5000
eur. Spolo¢nost Kia vyplatila viac ako 530
zamestnancom i prispevok pri dosiahnuti pra-
covného jubilea. Novinkou pre zamestnancov
je od roku 2015 aj prispevok na Skolské po-
treby pre prvakov zakladnych a strednych Skél
v hodnote 50 eur. Zamestnanci mézu vyuZit i
jednorazovy finan¢ny prispevok v pripade mi-
moriadnej udalosti (napr. ekologicka katast-
rofa, ¢i socialna situacia). Zamestnanci maju
k dispozicii aj poukazky a prispevky uréené na
rehabilitaciu a regeneraciu.

-jb-

BEO0DYEAR EAGLE F1 ASYMMETRIC 3
'\ ADUNLOP SPORT MAXX RT2

Spolocnost Goodyear uvadza na nas trh svoju najnovsiu letnd pneumati-
ku Eagle F1 Asymmetric 3. Ponuka o 31 % lepSiu hodnotu odolnosti voCi
opotrebovaniu behuna a kratSiu brzdnu drahu na suchej i mokrej vozovke,
umoZnuje tak vodi¢om udrziavat kontrolu nad vozidlom. Je uréena pre vy-
konné sedany a Sportové automobily.
Dunlop v tomto Case zacal ponukat vykonnu letni pneumatiku, ktora
nastupuje po ocenovanom rade Sport Maxx RT. Nova pneumatika Sport
Maxx RT2 je eSte lepSia v prilnavosti k vozovke a presnosti vedenia vozid-
la. Novy rad Sport Maxx RT2 pokryva rozmery 17 aZ 21 palcov. -gr-

NOVA COROLLA

Toyota Corolla sa v stc¢asnosti predava v
priblizne 150 krajindch na celom svete a
podiela sa priblizne 20 percentami celosve-
tového predaja znacky Toyota. Po inovacii

pride v lete aj na nas trh.

Corollu si mozno objednat s niektorou z 9

farieb karosérie, vratane 3 novych: bronzo-
va Platinum Bronze, ¢ervena Tokyo Red a
bronzova Earth Bronze. St¢astou Standard-
nej vybavy je systém Toyota Safety Sense,
ktory pomaha zabranit nehodam alebo

zmiernit ich nasledky v Sirokom spektre do-
pravnych situacii. Spracovava informacie z
kompaktnej jednotky namontovanej na cel-
nom skle, ktora obsahuje laserovy aj kame-
rovy snimac.

Sicastou systému Toyota Safety Sense je
systém na predchadzanie koliziam (PCS),
systém vystrahy pri zmene jazdného pruhu
(LDA), systém rozpoznavania dopravnych
znaciek (RSA) a automatické dialkové svet-
Ia (AHB). Systém Toyota Safety Sense zmen-
Suje riziko dopravnych nehdd, vdaka ¢omu
majl majitelia Corolly mensSie prevadzkové
naklady. -ta-
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VIZIA | INTELIGENTNA MOBILITA NISSAN”

Spolo¢nost Nissan si kladie za ciel dosiahnut
nulové emisie a nulovy pocet nehod so smr-
telnymi ndsledkami. Na Zenevskom autosaléne
predstavila svoju viziu Inteligentnej mobility.
»Vizia Inteligentnej mobility je projekt, kto-
rym chceme zdkaznikom z celého sveta pri-
niest bezpe¢nejsiu a udrzatelnejsiu budicno-
st, povedal Carlos Ghosn, vykonny riaditel

spolo¢nosti.

Spolo¢nost Nissan vidi jadro Inteligentnej
mobility v inovacidch tychto troch oblasti:

* Nissan Intelligent Driving — technolégia
prispievajuca k istejsej jazde, ktora vznikla
vdaka technoldgii autonémne;j jazdy, technolé-
gii pilotovaného riadenia (Piloted Drive)

* Nissan Intelligent Power — viac é¢innosti a
vykonu. Technolégia elektromobilov

* Nissan Intelligent Integration — nové spoji-

vo medzi automobilmi a spoloénostou

Kazdi oblast predstavuje najpokrokovejsie
inovacie spolo¢nosti Nissan — bezpe¢nostné
inovicie spojené s technolégiami autondémnej
jazdy, ako napriklad stabilnejsie ovlidanie a
spolahlivejsie pohonné systémy; efektivne po-
hony vritane motorov na konven¢né a alterna-
tivne palivé, pokrocilé prevodovky a tiez rozne

riesenia toho, ako nakladat s energiou.

TECHNOLOGIA NISSAN
INTELLIGENT DRIVING
Technolégia Intelligent Driving od spolo¢-
nosti Nissan je predov§etkym o vykone, pohod-

li a bezpecnosti, pretoze zmensuje stres vzni-
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Carlos Ghosn predstavuje NISSAN IDS CONCEPT a viziu inteligentnej mobility nissan

kajaci napriklad pri kazdodennom dochéddzani
do price a riziko vzniku nebezpeénych situdcii
pocas jazdy. Minohé z tychto pokroéilych tech-
nolégii su k dispozicii uz dnes a vozidld tak
vodi¢om poméhaji rozpoznat nebezpecenstvo
a pripadne zasiahnut v zdujme bezpecnosti.
Nissan je $pickou aj vdaka technolégidm systé-
mu Safety Shield, medzi ktoré patri napriklad
systém upozornenia na vybolenie z jazdného
pruhu a systém automatického nudzového
brzdenia (FEB) a svoju poziciu roziiri aj na
oblast technoldgii autonémnej jazdy a tieto
technolégie spristupni zdkaznikom na vset-
kych svojich hlavnych typoch.

V Eurépe, Spojenych $titoch, Japonsku a
Cine uvedie Nissan v nasledujucich 3tyroch
rokoch na trh rézne vozidld s technolégiami
umoziujicimi autonémnu jazdu. Technolégie
budu stcastou predovietkym najrozsirenejsich
a najpreddvanejich sériovych vozidiel za do-
stupné ceny. Prvy taky typ bude uz tento rok
k dispozicii v Japonsku. Vyspelost autonémne;j
jazdy v podani spolo¢nosti Nissan bude v Eu-
répe mozné zazit pri skidobnych jazdich uz
v roku 2016. V roku 2017 sa Nissan Qashqai
stane prvym vozidlom v Eurdpe, ktoré bude k

dispozicii so systémom pilotovaného riadenia.

y2Autonémnymi  technolégiami sa  nd$
vyskum a vyvoj zaoberd uz dlhy ¢as. Od roku
2013 ich nepretrZite intenzivne testujeme na
cestich®, uvddza Daniele Schillaci, vykonny
viceprezident globdlnej marketingovej a pre-
dajnej cinnosti spolo¢nosti Nissan. ,Skasky
overili integritu a rozmanitost technoldgii
Nissan dostupnych pre pilotované riadenie v
beznej premavke. Nase autonémne technolé-
gie predstavuju pridand hodnotu k sic¢asnym
skisenostiam vodicov a pontkaju pohodovej-

ve . vz «
§iu jazdu a mend{ stres.

TECHNOLOGIA NISSAN
INTELLIGENT POWER

Nissan zvicsil energetickd hustotu a vykon
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batérii elektromobilov. Prikladom je koncept
IDS, ktory mé 60 kWh batériu a dojazd az 550
km. Tento koncept mal na Zenevskom auto-
saléne svoju eurépsku premiéru. Technolégie
Nissanu stoja aj za skrdtenim ¢asu nabijania.
Tym sa dalej a inovativnym sposobom zvicsuje
potencidl elektromobilov. Alternativne zdroje
elektrickej energie na palube vozidla, akymi
st napriklad palivové ¢lanky, dalej podnecuju
rozvoj ziskavania obnovitelnej energie a roz-
manitost jej zdrojov. Technolégia Intelligent
Power bude vyuzita aj v zlep$eni zmenseného
turboduichadla a prevodovky X-TRONIC, ¢o
zabezpedi usporu paliva, ako aj plynuld jazdu

a zrychlenie.

TECHNOLOGIA NISSAN
INTELLIGENT INTEGRATION
Ako moézZe vyrobca automobilov priniest
uzitok spolo¢nosti, prispiet k bezpecnosti, k
Cistejsiemu vzduchu a poméct celej plané-
te? Odpoved mozno néjst vo vytvoreni siete
automobilov, jednotlivcov a spolocenskej in-
frastruktary. Nemenej dolezité je prispiet aj k
vybudovaniu nabijacej infrastruktiry. Nissan
pomdze s pripdjanim vozidiel k spolocenskej
infrastruktare. Pojde o cestné, informacné a
elektrické siete. Vysledkom by mali byt menej
Casté dopravné zépchy, ale aj G¢innejsie spolo¢-
né vyuzivanie automobilov, dialkové ovlddanie

vozidiel a lepsie nakladanie s energiou.

Nissan aj nadalej v Spojenych $titoch, Me-
xiku i Japonsku rozsiruje nabijacie siete pre
elektromobily. Doposial bolo zriadenych viac
ako 10 500 rychlonabijacich stanic a Nissan
v Eurépe spolupracuje s partnermi na dalSom
rozsireni siete takychto stanic, ktord by mohli
vyuzivat vietky elektromobily.

Vsadepritomnd moznost pripojenia sa je
ocakdvanim sdcasnych vodicov. Fenomén

yvlastného zariadenia (bring your own device)"

sa roziruje aj na vozidld. Nissan sa zavizuje
umoznit vozidldm byt sicastou tohto prepoje-

ného ekosystému.

,,Tetlmalo’gia Intelligent Integration prepdja
spolocnost a podnety spolocnosti Nissan v oblasti
vykonu a jazdy,“ povedal pdn Schillaci. .Inteli-
gentnd mobilita nie je len o prijemnejsej jazde.
Predstavuje tiez doleZity krok na ceste za nasim
cielom, ktorym sii nulové emisie a nulovy pocet
smrtelnych nehod. Aby sme takyto dolezity ciel
dosiabli, poZadujeme vicsiu mieru spoluprdce aj
od ostatnych vyrobcov automobilov. Ak chceme
vytvorit priaznivé podmienky na autonémnu
Jjazdu, musime pri vytvdrani politiky, noriem a
zdkonov o motorovych vozidldich spolupracovar

s regulacnymi orgdnmi.“
gutacny £

Dnes st technolégie Inteligentnej mobi-
lity Nissan k dispozicii v podobe systému
Safety Shield, kamier a elektromobilov. Do
budtcnosti sa rozsiria o vozidld s mozZnostou
pilotovaného riadenia. Vozidld budd v roku
2016 dostupné v Japonsku a v roku 2017 aj v
Eurépe. S kazdym krokom spolo¢nosti Nissan

na ceste k budicemu spoloénému vyuzivaniu

automobilov, integrovanym systémom riade-

nia dopravy a bezdrétovym nabijacim siefam

ziskava celd vizia Inteligentnej mobility stile

jasnejsie kontury.

AKO VYZERA CERPACIA
STANICA BUDUCNOSTI?
Spolo¢nost Nissan Europe na autosaléne
v Zeneve predstavila pohlad do budicnosti:
prvy navrh uplne prepojenej vizie budicnosti
mobility, na ktorom pracuje s renomovanymi
architektmi zo spolo¢nosti Foster + Partners.
Vizia skima, ako bude mozné skombinovat
systém vehicle-to-grid, ukladanie energie v
batéridch, bezdrotové nabijanie, technoldgie
autonémnej jazdy a bezdrdtové ditové pri-
pojenie. Prepojenie tychto systémov prinesie
revoluéné zmeny do vyuzivania a distribacie

energie v hlavnych mestich Eurépy.

David Nelson, hlavny projektant spolo¢nosti
Foster + Partners, k tomu hovori: ,Integricia
technolégii nulovych emisii do mestskej zd-
stavby je pri budovani inteligentnejsich a udr-
zatelnejsich miest nevyhnutnd. Zavizky preto
musia siahat ovela dalej ako len k automobi-
lom. Musia byt stredobodom vsetkej nadej ¢in-
nosti.“ Viac ako polovica (54 %) dnesnej po-
pulicie Zije v mestich. Do roku 2050 to bude
dokonca sedem Iudi z desiatich. Vytvorenie in-
frastruktury, ktord bude tento rast podporovat,
je preto nevyhnutnd.

Nissan v sucasnosti skusa systém vehicle-
-to-grid v Eurépe, ktorého stacastou budu aj
znovu pouzité batérie. Vdaka tomuto systému
budu vozidld vodicov fungovat ako ,zidsobdrne
energie schopné tito energiu ukladat, vyuZzivat
alebo ju vratit spit do siete.

Podla predpovedi bude do roku 2050 mozné
pokryt takmer celd energeticku spotrebu pla-
néty z obnovitelnych zdrojov.

-nn-
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Projekt Hyundai |ONIQu

Spolo¢nost Hyundai Motor na autosa-
I6ne v Zeneve predstavila Project IONIQ,
vyskumny a vyvojovy projekt, ktory rede-
finuje mobilitu buddcnosti inovaciami.
Zaciatok projektu Startuje sucasne s
premiérou typu IONIQ, ktory je prvym
automobilom na svete poskytujlcim na
vyber tri alternativne ekologické systé-
my pohonu.

Project IONIQ ma priniest ‘slobodu mo-
bility’ s jej Styrmi zakladnymi prvkami
- slobodu volného pristupu k mobilite
kedykolvek a kdekolvek, moznost byt v
kontakte s kazdodennym Zivotom pocas
pohybu, oslobodenie od nehdd a nepo-
hodlia, ako aj ochranu pred zneciste-
nim zivotného prostredia a vyGerpanim
energie.

Hyundai IONIQ tvoria tri modely: IONIQ
Hybrid, IONIQ Electric a IONIQ Plug-in. Tri
rozliéné elektrifikované systémy pohonu
v tej istej karosérii maji ambiciu zabez-
pecit dostupnost mobility s malymi az
nulovymi emisiami pre kazdého. IONIQ
Hybrid a IONIQ Plug-in s vybavené no-
vym zazihovym motorom 1.6 GDI Stvor-
valec z konstrukéného radu Kappa je vy-
baveny priamym vstrekovanim paliva a
vynika termodynamickou Géinnostou 40
%. Dosahuje vykon 77 kW a maximalny
kratiaci moment 147 Nm. Bol vyvinuty
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Specialne pre hybridny pohon a kombi-
nuje sa so 6-stupnovou prevodovkou
DCT s dvoma spojkami. Elektromotor
umoznuje aj rydzo elektricky pohon, pri
hybridnom reZime svojim kratiacim mo-
mentom podporuje spalovaci motor pri
akceleracii, ¢im zlepsuje jazdnd dynami-
ku. Elektromotor ma vykon 32 kW a ma-
ximalny kratiaci moment 170 Nm. Zdro-
jom energie je litiovo-ibnova polymérova
batéria s kapacitou 1,56 kWh, uloZzena
pod zadnym sedadlom. V kombinacii s
motorom 1.6 GDI ma IONIQ Hybrid ma-
ximalny systémovy vykon 103,6 kW a
maximalny systémovy kratiaci moment
265 Nm. Tento potencial umoznuje do-
sahovat maximalnu rychlost 185 km/h,
pricom emisie CO2 majd hodnotu 79 g/
km (kombinované).

Model IONIQ Plug-in ma vykonnejSiu
litiovo-iénova polymérovi batériu s ka-
pacitou 8,9 kWh, ktora pri plnom nabiti
umoznuje dojazd okolo 50 kilometrov
s rydzo elektrickym pohonom. Vdaka
elektromotoru s vykonom 45 kW ma
zazihovy Stvorvalec 1.6 GDI v modeli |0-
NIQ Plug-in kombinovani hodnotu emi-
sii CO2 podla metodiky EU iba 32 g/km.

IONIQ Electric je Cisty elektromobil vyu-
Zivajuci ako zdroj energie litiovo-iono-
vl polymérovi akumulatorovi batériu

s kapacitou 28 kWh, ktora umoznuje
dojazd viac ako 250 km. Elektromotor
s vykonom 88 kW dosahuje prakticky
okamzite po rozbehu maximalny kratia-
ci moment 295 Nm, ktory sa prenasa
na predné kolesa prostrednictvom jed-
nostupnovej redukénej prevodovky. Vy-
konny motor umoZnuje novému elektro-
mobilu Hyundai dosahovat maximalnu
rychlost 165 km/h.

V sulade s aktualnym trendom je mo-
delovy rad IONIQ Standardne vybaveny
najmodernejSimi prvkami konektivity
ako Android Auto a Apple Car Play, ako aj
telematickymi sluzbami Tom Tom LIVE a
funkciou bezdrotového nabijania smart-
fonu. Zdruzeny pristroj je vytvoreny ako
farebny displej TFT s uhloprieckou 17,8
cm, ktory zobrazuje vSetky prevadzkové
informacie.

Jednotlivé verzie pohonu sa navonok
liSia detailmi dizajnu karosérie. IONIQ
Hybrid a IONIQ Plug-in maji modré prv-
ky na karosérii a v interiéri, vytvarajlce
Specifické akcenty dizajnu. IONIQ Elect-
ric ma exkluzivne akcenty v medenej
farbe elektrickych vodiGov, symbolizuju-
ce prenos elektrického pradu.

-hi-
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FORD VIGNALE

Eurépsky Ford v jeseni
2013 predstavil zamer
ponukat niektoré typy svo-
jich vozidiel v luxusnej podo-
be, v linii Vignale. AZ viani sa
v takejto prémiovej podobe
dostalo na trh Mondeo, te-
raz na autosaléne v Zeneve
Ford predstavil s vybavou
Vignale aj typy S-Max, Edge
a Kuga.

Vystavena Kuga Vignale
bola podla automobilky len
prototypom, ale pravdepo-

dobne sa nebude liSit od modelu, ktory
zaCnu dodavat zakaznikom cez siet vyb-
ranych predajcov. Tych ma byt tento rok
v Eurépe 300, buddci rok 500.

Viystaveny prototyp bol lakovany
Specialnym bielym perletovym lakom a
mal efektné biele kozené potahy seda-
diel. Ford tvrdi, Ze pri jeho vozidlach z
vybavovej linie Vignale nepdjde len o
luxusne pdsobiace odtiene laku, kolesa
¢i Galunenie. DéleZity bude aj individual-
ny pristup k zakaznikom, preto sa takéto
vozidla budu predavat len cez prisne vy-
branu siet predajni.

Fiat na autosaléne v Zeneve
prijemne prekvapil, lebo va-
riacie na Fiat 500 z posled-
nych rokov kone¢ne nahra-
dil skuto¢nou novinkou. Typ
patriaci do nizSej strednej
triedy bude mat nazov Tipo
a pontka tri karosarske ver-
zie - sedan, kombi a patdve-
rovy hatchback.

Maju to byt cenovo dostup-
né vozidla, takZe aj tvarova-
nie karosérie je jednoduch-
Sie, aby lisovacie nastroje
na karosarske dielce neboli
zbytocne drahé.

Ak bude dielenské vyhotovenie vozidiel
dokladné, v ich kabinach nebude nic¢
vizgat a hrkat, m6zu napoméct k restar-
tu kedysi lspesnej europskej znacky.
Najvacsi zaujem bude pravdepodobne
o hatchback, ktory je dlhy 4370, Siroky
1790 a vysoky 1500 mm.

Ponuka motorov pre Tipo zatial ob-
sahuje pat motorov. Tri zaZihové, so
zdvihovym objemom 1,4 a 1,6 | maju
atmosférické nasavanie (51 a 81 kW),
prepifiany 1,4-litrovy motor méa vykon
88 kW. Dopinaju ich dva vznetové Stvor-
valce, so zdvihovym objemom 1,3 | ma
vykon 70 kW a s objemom 1,6 | 88 kW.

MASERATI LEVANTE

Maserati v Zenevé pred-
stavilo svoj prvy Sportovo-
-uzitkovy automobil, dali mu
nazov Levante. Tento druh
vozidiel zaradili do svojho
vyrobného programu uz via-
ceri vyrobcovia rydzo Sporto-
vych automobilov a tak ani
v Maserati uz nechceli pri-
chadzat o zakaznikov. Cena
Maserati Levante zacina pri
sume 72 000 eur.

Prvé SUV talianskej automobilky méze
zatial pohanat bud’ jeden z dvojice za-
Zihovych V6 motorov BiTurbo (257 ¢i
316 kW) alebo 3-litrovy vznetovy motor
spolo¢nosti VM Motori s najvacsim vy-
konom 202 kW. Modely so zazihovymi
motormi maji oznacenie Levante S.
VSetky motory spolupracuji s osem-
stupnovou automatickou prevodovkou
a optimalny prenos hnacieho momentu
zabezpecuje systém pohonu vsSetkych
kolies s oznacenim Q4. Maserati Levan-
te S ma spotrebu benzinu v kombinova-
nej prevadzke 10,9 I/100 km. Levante
S0 vznetovym motorom ma normovanu
spotrebu 7,2 /100 km.

-mi-
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RADA

ADVOKATA

Na zaklade podnetu ¢itatela z Pezinka
bude tento ¢lanok zamerany na sloven-
skych dopravcov, ktori zamestnavaji
okrem vodic¢ov z ¢lenskych stitov Eu-
répskej unie aj vodicov zo $titov nepa-
triacich do EU (neclenskych §titov). Na
ucely predpisov dopravného priva sa
okrem Slovenskej republiky povazuji
za Clenské staty: ¢lenské staty Eurép-
skej tnie, Svajciarsko, Lichtenstajnsko,
Island a Norsko. Na ¢o nesmiete za-
budnut, ak ako dopravca zamestnavate
vodicov z neclenskych statov, pripadne
vyuzivate ich sluzby na zéklade inej ako
pracovnej zmluvy?

Dopravcom podla zikona ¢. 56/2012 Z. z.
o cestnej doprave v zneni neskorsich predpi-
sov je prevadzkovatel cestnej dopravy od dia
pravoplatnosti dopravnej licencie, koncesie
alebo iného oprivnenia, ktoré ho opraviuje
na poskytovanie dopravnych sluZieb verej-
nosti na zdklade prepravnej zmluvy, a to v
osobnej doprave na ziklade zmluvy o pre-
prave osob a v ndkladnej doprave na zdklade
zmluvy o preprave ndkladu. Dopravca je po-
vinny zamestnédvat len takych vodicov, ktori
absolvovali povinnd zédkladnt kvalifikdciu
alebo pravidelny vycvik, ak takej povinnosti
podla osobitného predpisu podliehaji. Oso-
bitnym predpisom je v tomto pripade zikon
& 280/2006 Z. z. o zékladnej kvalifikicii a
pravidelnom vycviku niektorych vodicov v

zneni neskorsich predpisov.

Vodidi z neélenskych Stitov, ktori su za-
mestnancami dopraveu &lenského §titu EU,
su povinni absolvovat kurz zikladnej kvalifi-
kécie alebo pravidelného vycviku v $koliacom
stredisku. Tato povinnost im ukladd smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES
z 15.7.2003 o zakladnej kvalifikdcii a pravi-
delnom vycviku vodicov ur€itych cestnych
vozidiel ndkladnej a osobnej dopravy. Smer-

nica 2003/59/ES je zavizna pre lenské stity

EU a bola prijati za tcelom zjednotenia po-
stupov vzdeldvania v oblasti cestnej dopravy
pre vodicov — profesionalov. Do slovenského
pravneho poriadku bola zallenend pomocou
zikona ¢&. 280/2006 Z. z., ktory upravuje po-
vinnd zdkladna kvalifikdciu a pravidelny vy-

cvik profesiondlnych vodicov.

Vodicovi, ktory sa podrobi kurzu ziklad-
nej kvalifikdcie alebo kurzu pravidelného vy-
cviku podla zakona & 280/2006 Z. z., vydd
prislusny okresny trad v sidle kraja (odbor
cestnej dopravy a pozemnych komunikécif)
podla absolvovaného kurzu bud OsvedZenie
o zékladnej kvalifikdcii alebo Osvedcenie o
pravidelnom vyeviku a nasledne kvalifika¢nu

kartu vodica.

Slovenskd republika podla zdikona ¢&.
280/2006 Z. z. uznava pre ucely kontroly
vodiCov v cestnej premavke vSetky dokla-
dy ¢lenskych stitov vydané podla smernice
2003/59/ES. Z dévodu, Ze nellenské stity
nevykondvaju kurzy zikladnej kvalifikd-
cie alebo kurzy pravidelného vyceviku podla
smernice 2003/59/ES, nemoze Slovensk4 re-
publika uznat obdobné doklady o kvalifikdcii
profesiondlneho vodi¢a vydané neclenskymi
§titmi a nemdze ich vymenit za doklady vy-
d4vané na nasom uzemi. Profesionilni vodidi,
ktori st $titnymi ob¢anmi neclenského stitu
a st zamestnani u dopraveu so sidlom v ¢len-
skom stite Eurépskej tnie alebo ak dopravca
so sidlom v clenskom stite EU vyuziva ich
sluzby na zdklade inej ako pracovnej zmluvy
(napr. na ziklade Zivnostenského oprévne-
nia), sa musia podrobit kurzu zdkladnej kva-
lifikdcie alebo kurzu pravidelného vycviku v
¢lenskom §téte, v ktorom m4 sidlo dopravca

(zamestnavatel vodi¢a z neclenského $tatu).

V pripade, Ze slovensky dopravca zamest-
ndva vodiCov so §titnym obcianstvom Stitu,
ktory nie je ¢lenom EU, kazdy takyto vodi¢

musi mat vydané Osved¢enie vodi¢a pre me-

dzindrodnu nikladnu cestnd dopravu v pre-
ndjme alebo za thradu podla licencie Spolo-

Censtva.

Osvedéenie vodica sa vydidva na ziklade
Ziadosti fyzickej alebo pravnickej osoby, kto-
rd je drzitelom licencie Spolocenstva (EU)
na medzindrodnu prepravu tovaru po ceste v
prendjme alebo za thradu. Ziadost o vydanie
osvedcenia treba zaslat na Ministerstvo do-
pravy, vystavby a regionilneho rozvoja SR a
jej prilohou by mali byt képie nasledovnych
dokladov: licencia Spolocenstva dopravcu,
pas vodica, jeho vodi¢sky preukaz, registracny
list Socidlnej poistovne, pracovnd zmluva, po-
volenie na pobyt, potvrdenie o thrade sprav-

neho poplatku vo vyske 10.- eur.

Vzor Ziadosti o vydanie Osvedéenia vodica
pre medzindrodnd nakladni cestnd dopravu
v prendjme alebo za dhradu podla licencie
Spolocenstva ndjdete na webovej stranke Mi-
nisterstva dopravy, vystavby a regiondlneho

rozvoja SR — www.telecom.gov.sk.

Poplatok 10.- eur je mozné uhradit pro-
strednictvom samoobsluzného termindlu
(kiosku) na ministerstve dopravy, prostred-
nictvom posty, ktord platitelovi vyda ,Po-
tvrdenie pre evidenciu poplatku®, alebo
prostrednictvom platobného predpisu vy-
staveného ministerstvom dopravy na zdkla-
de podanej ziadosti (v hotovosti v pokladni
ministerstva, bankovym prevodom alebo

postovym poukazom).

CESTA ZA
DOKONALOSTOU
NIKDY NEKONCI

SPICKOVA SPOTREBA,
HOSPODARNOST, VYKON.

- o V4 ._

Zvyhodnenie az 2 400 EUR

HONDA

The Power of Dreams

Zvyhodnenie 2 400 EUR plati pri kipe modelu CR-V so zlavou 1 200 EUR a vyuziti akénej sady prisluSenstva zadarmo, ktorad
obsahuje stresny spojler vo farbe vozidla a bo¢né nédslapy. Akcia plati pre modelovy rok 2015. Platnost ponuky je od
1. 4. do 30. 6. 2016 alebo do vypredania zédsob. Kombinovand spotreba a emisie CO, modelu CR-V: 4,4-7,7 1/100 km, 115-179 g/km
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INSPIRATIVNE ZMENY V OBSAHU
TECHNICKYCH KONTROL

VNEMECKU

V druhej ¢asti 12. medzinirodnej konferen-
cie ,Skidsanie a homologizicia motorovych
vozidiel v medzinirodnych suvislostiach® ,
ktora sa uskutocnila 8. oktébra 2015 v Nitre,
v prvy den konania AUTOSALONU - AU-
TOSHOW Nitra, odznelo celkom 7 pred-
nasok od nasich aj zahrani¢nych odbornikov,
konkrétne z Ceska a Nemecka. Tito ¢ast bola
venovana technickym a emisnym kontrolaim
vozidiel. Dotyka sa sirokého okruhu majitelov
a prevadzkovatelov vozidiel, preto sme sa roz-
hodli k jednej z podstatnych tém este vratit.
Predmetom sirsej diskusie by sa mohla stat vel-
mi zaujimavéd a podnetnd predniska Dipl. Ing.
Hansa-Jirgena Miurera z nemeckej spolo¢nosti
DEKRA Automobil GmbH, Stuttgart, ktora
bola zamerand na zmeny v obsahu technickych
kontrol v Nemecku.

Zaujal nds najmi prezentovany pristup k po-
sudzovaniu chyb zistovanych komunikiciou so
systémom OBD vozidla pri technickych a emis-
nych kontroldch a s tym stvisiacim hodnotenim
sposobilosti vozidla pre premédvku. Dovodom je
zdsadny rozdiel v hodnoteni chyb a posudzo-
vani sposobilosti vozidiel pri emisnej kontrole
(obr. 1), kedZe podla nasich predpisov sa vozidlo
mdze posudit len ako sposobilé, alebo nespdso-
bilé pre premédvku. Ak sa napriklad pri vozidlich
s riadenym katalyzitorom a systémom OBD
zistia v pamiti chyb zdznamy s kédmi chyb
typu POXXX, takéto vozidlo sa v stlade s pred-
pismi a metodikou platnou v SR vyhodnocuje
ako nesposobilé pre premavku! To znamend, ze
vozidlo nemozno legilne pouZivat v cestnej pre-
mévke. Jedna vec je takéto chyby typu POXXX
pri emisnej kontrole zaznamenat, ¢o je v stlade
s platnym predpisom EU (Smernica Komisie
2010/48/ES), podla ktorého su vizne, a dru-
ha vec je ich postudenie z hladiska spdsobilos-
ti vozidla pre premavku. Ako priklad mézeme
uviest chyby ako P0463 — snima¢ hladiny paliva,
P0441 — systém odvetrania palivovych vyparov
— nefunkény a podobne. Tieto chyby mézu byt
spdsobené prili§ vysokou hladinou paliva v nadr-
Zi, spravidla ,pretankovanim®, ked prevadzkova-
tel po prvom vypnuti plniacej postole este nddrz
dopliiuje. Problém s reakciou snimac¢a hladiny

paliva plavikom je v niektorych typoch vozi-
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diel dokonca bezny a ide o vyrobnu zéilezitost.
Sucasné hodnotenie technického stavu pri zis-
teni vyssie uvedenych a podobnych chyb, podla
ktorého je vozidlo nesposobilé pre premavku je
evidentne neprimerane tvrdé v porovnani s po-
stupom uplatiiovanym v inych krajinich EU.
Podla nésho zikona by sa malo dokonca ,odtia-
hnut z pracoviska emisnej kontroly! Moznost
hodnotenia vozidla ako ,docasne spdsobilé pre
premévku® pri emisnych kontrolich a raciondlne
posudenie vdZnosti zistenych nedostatkov u nds
jednoducho chyba.

V Nemecku sa pri zisteni rovnakych chybo-
vych hlaseni typu POXXX poskytuje previdzko-
vatelovi vozidla moZnost odstrinenia pripadnej
chyby v priebehu 6 tyzdiiov a ndsledné vykona-
nie opakovanej kontroly. Pocas tejto lehoty je
vozidlo docasne sposobilé pre premavku, ¢o nés
predpis neumoznuje. Podla poznatkov z praxe
nie st vSetky nedostatky zo zistenych chybo-
vych hlaseni také zdvazné, aby boli pri emisnej
kontrole dovodom na hodnotenie vozidla ako
docasne sposobilé. Preto je v Nemecku uz pri-
pravend novi klasifikicia chyb zistenych cez
systém OBD, ktord ich zaraduje do Styroch
kategérii- A, B, C a D a tieto st jednoznacne
$pecifikované. Za relevantné sa budi povazovat
len chyby A a B, takze len pri zisteni niekto-
rych chyb sa bude vozidlo hodnotit ako docasne
sposobilé pre premavku. Tie ostatné nebuda
mat vplyv na hodnotenie sposobilosti vozidla, aj
ked sa pri kontrole zaznamenaju. Tento pristup
je potvrdenim skutoénosti, Ze OBD umoziuje
kontrolu funkcie riadiaceho systému motora a
¢itanie pamite chyb pomocou diagnostického
zariadenia, ale jeho moznosti si obmedzené — je
pomocou, ale nie nihradou za meranie emisii na

konci vyfukového systému.

Pripomenieme, Ze ako prvy krok k jednot-
nému posudzovaniu chyb zistenych pri kont-
role technického stavu v ramci krajin EU bolo
vydané Odporicanie komisie z 5. jula 2010 o
posudzovani chyb pri kontrole technického sta-
vu motorovych vozidiel pod ¢islom 2010/378/
EU. Aj podla tohto odportcania v pripade, ak
udaje nacitané zo zariadenia OBD signalizuju
zévaznu nespravnu ¢innost, teda aj chyby typu
POXXX, sa pouzije len hodnotenie ,vézna chy-
ba“! Vozidlo sa teda jednoznatne nehodnoti
ako nesposobilé pre premdvku. Nova klasifikd-
cia chyb zistenych cez systém OBD pripravend
v Nemecku by mala byt ingpirdciou pre Gpravu
nasej legislativy, a to aspoil v tom smere, aby sa
vietky zistené chyby typu POXXX neposudzo-
vali ako nebezpecné a automobil sa automaticky
nehodnotil ako nesposobily pre premévku.

Dodime este, ze doslednejsia kontrola elek-
tronickych systémov vozidiel je uz v Nemecku
zavedend, priom zahrnuje vizudlnu kontrolu
jednotlivych ¢asti, kontrolu funkcie vlastnej
diagnostiky OBD cez kontrolky na pristrojovej
doske a tiez kontrolu cez sériové rozhranie sys-
tému OBD - diagnostickd zdsuvku. Pre tento
ucel DEKRA vyvinula $pecidlny skasobny adap-
tér (oznacovany ako HU — Adapter), ktorym sa
kontrolny technik pripoji na diagnosticku zdsuv-
ku. Adaptér umoznuje zistit zmeny jednotlivych
komponentov elektronickych systémov voéi ori-
gindlnemu vyhotoveniu, ale napriklad tiez zistit
priebeh brzdnej sily v zavislosti na brzdnom
tlaku a m4 aj dalSie funkcie. Takychto adaptérov
(obr. 2), ktoré pracujd v spojeni s malym vrec-
kovym pocitatom (napriklad smartfénom) alebo
PC planuji nasadit do praxe okolo 10 000.

Pre zéujemcov o obsah dalsich prednasok,
najmi z radov odbornikov, ktori sa nezi-
castnili konferencie, je tu moznost objednat
si Zbornik prednasok na CD u spoloénosti

Wettrans s.r.o. Zilina, ktora tito akciu organi-

zacne zabezpecovala.
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SKODA AUTO pokraéuje v zvy-
$ovani Standardov autoopravovni
svojich autorizovanych partnerov na
Slovensku a spusta projekt Specia-
lista na opravy po nehode. Ten bude
certifikovat autoopravovne, ktoré
spinajii najvyssie standardy v oblasti
opravarskych postupov a vybavenia.
Prvym certifikovanym partnerom
znacky SKODA na Slovensku a dr-
zitelom certifikitu Specialista na
opravy po nehode je presovska spo-
lo¢nost PO CAR. V tomto roku
planuje SKODA na Slovensku cer-
tifikovat dalsich 10 servisnych part-
nerov s najvy$simi standardmi.

Ako ukazali vysledky projektu Fair Repair, z
pohladu bezpe¢nosti a kvality opravy je nevy-
hnutné striktne dodrziavat opravérske postupy
vyrobcu. Nové moderné technolégie v novych
typoch automobilov navyse vyzaduji aj nové
technolégie a pristupy v opravovniach. SKO-
DA sa preto rozhodla nastavit pre servisy, kto-
ré sa venujui opravam automobilov po nehode,

prisne kvalitativne parametre.

Po ich splneni udeli automobilka na ziklade
auditu servisnému partnerovi certifikat Spe—
cialista na opravy po nehode. Ten bude zaru-
kou, Ze vykonané opravy dosahuju najvyssiu
moznu droveri kvality a st v silade s poziadav-
kami vyrobcu automobilov SKODA.

»,Dnesné automobily obsahuju stdle viac bez-

pecnostnych a asistenénych systémov. Rovna-

ko tak vo velkej miere rastie aj podiel vysoko-

SKODA Startuje

PROJEKT CERTIFIKACIE AUTOOPRAVOVNI

Riaditel spol. SKODA AUTO Slovensko pan Sklenaf odovzdava riaditefovi spol. PO CAR panovi Bereznému
cerifikat ,,Specialista na opravy po nehode*

pevnostnej ocele pri ich konstrukcii. Je preto
nesmierne doleZité, aby sa pri oprave takéhoto
automobilu pouzivali najnovsie postupy a
technologické vybavenie. Nesprdvne reali-
zované opravy v neautorizovanych servisoch
moZzu mat dramatické dopady na bezpecénost
azdravie ¢lenov posddky,“ povedal pin Rébert
Hukel, vedici popredajnych sluzieb spolo¢-
nosti SKODA AUTO Slovensko. »Projekt
Specialista na opravy po nehode podpori nasu
snahu o zlepSovanie kvality u nasich servis-

nych partnerov.”

Certifikt Specialista na opravy po nehode nie
je iba o technickom vybaveni autoopravovne.
Zahina komplexny sibor $tandardov, ktoré
musia partneri znacky SKODA spliiat. Ci uz

hovorime o architektire klampiarskej diel-
ne a lakovne, vritane vyhradenia a oznacenia
parkovacich ploch, osvetlenia a $pickového
procesu prijmu zidkaznika do servisu, alebo o
standardoch vybavenia klampiarskej dielne a
lakovne (lakovacie kabiny, odsévanie, vybave-
nie na §trukturalne opravy, atd.). S tym suvisi aj
jednotnd a jasne rozoznatelnd vizulna identi-

ta, vritane vystavenia certifikitu po oprave.

Dalsim doélezitym kritériom pre udelenie cer-
tifikitu je najvyssia droven kvality procesov a
sluzieb, vritane technického aj netechnické-
ho tréningu zamestnancov, kontroly kvality ¢i
ochrany majetku zakaznika. Zakaznici sa mézu
spolahnit aj na dokladnu starostlivost pocas
celého servisného procesu od zdkaznickej linky,
cez SKODA poistenie, zabezpecenie mobility

az po vycistenie automobilu pred aj po oprave.

OPRAVOU AUTOMOBILU U SPECIA-
LISTU NA OPRAVY PO NEHODE ZA-
KAZNIK ZISKA GARANCIU:

dodrziavania vyrobcom definovanych
opravirskych a technologickych postupov,

transparentnych cien servisnych tikonov,

urychlenia likvidacie poistnej udalosti,

skritenia doby opravy automobilu,

poutzitia vyrobcom schvalenych lakovacich
prostriedkov,

zachovania najvy$sej moznej hodnoty au-

tomobilu.
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,Je nevyhnutné, aby opravy po nehode vy-
kondvali profesiondlne vyskoleni odbornici
na §pecidlne vybavenom pracovisku. Zdlezi
ndm na komforte a bezpeéi nasich zdkazni-
kov, a preto projekt certifikdcie nasej auto-
opravovne vnimame velmi prirodzene.
Ziroven nds tesi, Ze moézeme byt lidrami v
poskytovani Specializovanych servisnych
sluzieb zdkaznikom znacky SKODA na Slo-
vensku,“ povedal pdn Jozef Berezny;, riaditel
spoloénosti PO CAR, s.r.0., spolo¢nosti,
ktord je prvym partnerom znacky SKODA
na Slovensku, plniacim nédroéné kvalitativ-
ne poziadavky automobilky a s certifikdtom
Specialista na opravy po nehode.

ZACALO TO PROJEKTOM
FAIR REPAIR

SKODA AUTO predstavila v roku 2014
svoj projekt Fair Repair, ktory konfrontoval
odlisné pristupy k opravim automobilov
po nehodich. Pod dohladom nezivislého
skugobného instititu DEKRA uskutocnila
SKODA AUTO test opravérenskych postu-
pov na novych automobiloch SKODA Octa-

via druhej genericie.

Dva tplne nové a identické automobily boli
opravené rozdielnymi postupmi po bo¢nom
ndrazovom teste v rychlosti 30 km/h. Prva
Octavia, opravend v autorizovanej autoopra-
vovni SKODA v stlade so §tandardmi, vyka-
zovala bezpecnostné charakteristiky nového
automobilu aj pri opakovanom ndrazovom
teste v rychlosti 50 km/h. Druhd, opravend
v nemeckom laboratériu KTT bez dodrza-
nia pokynov vyrobcu, vykazala pri rovnakom
opakovanom ndrazovom teste vyrazné zhor-

$enie drovne bezpec¢nosti posidky.

(Vsetky informdcie o projekte Fair Repair sii
k dispozicii na: http://www.skoda-auto.sk/

servis/originalne-dielce/fair-repair,)

Pén Rébert Hukel v autoopravni presovskej
spolo¢nosti PO CAR svojou predniskou o
konstrukeii sucasnych automobilov nizorne
ukdzal, pre¢o moderné autd mozu opravovat
len dokonale pripraveni odbornici vybaveni

kvalitnou opravérskou technolégiou.
Uverejilujeme Cast z jeho prednésky:

-Sa-
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Predmy radarovy sysbém
Aadar j& ra voride umisseneny v prednom ndrasniky

alebo v predne] maske,
Mok racars je monitorovanie priestons phed voridiom

Multifunking kamara
Kamers je na voridle umiestnend za delnym skilam. so
sutast wediomssho spdinéhe Hkadla.
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Predny radar

Aadar shiH pre waoehd bezpednostng a selstendnd sysbimy
1Fepng ASSISE = SUTOMaCS brpdenie pri rebenped re
wadialerrsti

2 Crew Protece Assist - proakthna ochrans cesnglcich na
predrych sedaiach

3 Emergency Agsist - ridko incidenty v pripade adeavatne]
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4 Adapthe Crubse Assist = adapthny tempomat
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Multifunkéni kamera
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Liane Assist = uiriieanie vozidla » jardnom prubg \

2 Inzelligent Light Assiar - samodinné prepinanis .
diafmeych segiel

3 Ernat Light Assisl - stivne premenihed clonenis
diaflnvirh tyetiel so samaolineym prepinanim

. Traypl ASSIST = MOFpOEngneg Jopranmeng Inalens
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Peugeot 208 1.2 PureTech 81 kW Allure

NAPINA OCAKAVANIA
VEDENIA PEUGEOTA

Tri roky po uvedeni na trh je Peugeot
208 najpredavanejsim typom znacky. V

minulom roku presiel inovaciou. Péso-
bi Sportovejsim, Stylovejsim dojmom.
Pribudli nové moznosti personalizacie
vozidla. Vyskusali sme kratko po sebe
dva modely pohanané preplianym za-
zihovym trojvalcovym motorom s ozna-
¢enim PureTech 110. Prvy model spolu-
pracoval so 6-stupnovou automatickou
prevodovkou s hydrodynamickym me-
ni¢om, druhy s 5-stupiiovou ruéne ovld-
danou prevodovkou. Oba modely mali
najvyssiu uroven vybavy Allure.

Trojvalcovy motor 1.2 PureTech s najvacsim
vykonom 81 kW pri 5500 ot./min. pokojne
pracuje uz pri velmi malych otdc¢kach. Na pri-
danie plynu reaguje zretelnym zrychlovanim

vozidla hned ako jeho oticky prekrocia hra-
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nicu 1200 za minutu. Pod touto hranicou tiez
dokéze pracovat, ale dunivejsi zvuk a za¢inaja-
ce vibrdcie naznacuju, Ze snaha o Usporu paliva
tla¢enim otdcok k volnobehu mu prili§ nevyho-
vuje. To sme vnimali zretelnejsie pri spriahnuti
motora s ruéne ovlddanou prevodovkou, lebo
riadiaca jednotka ,automatu® nestldcala oticky
motora do extrému. Najvacsi kritiaci moment
205 Nm motor pontka uz od 1500 oticok
za minatu. Klasicky $eststupniovy automat s
hydrodynamickym meni¢om pochidza z ja-
ponskej spolocnosti Aisin. Neubija tempera-
ment motora, takze maly Peugeot dokize z
pokoja na 100 km/h zrychlit za 10,9 sekundy
a dosiahnut najvicsiu rychlost 194 km/h. Pri
predvidavej a pokojnej jazde riadiaca jednot-
ka prevodovky voli prevodové stupne tak, aby
motor pracoval pri malych otdckach. Pri $por-
tovom rezime naopak, hladinu otdcok nechéva

o poznanie vy$sie, aZ potom preraduje ,nahor®.

autor: Tatiana TAZKA

Vodi¢ si moze predvolit aj rezim Snow, a sa-

mozrejme, automatickd prevodovka umoziiuje
aj sekvenéné ruéné preradovanie. Logika ria-
diacej jednotky prevodovky nis vsak k tomu
nenabddala, jej ,rozhodnutia“ ndm vyhovovali.

Spotreba je velmi zavisld od $tylu jazdy. Pri
dynamickej jazde sa spotreba pohybuje nad 7
17100 km, pri pokojnej sme dosahovali spotre-
bu 5,5 1/100 km. V meste, s hojnostou dlhsich
pomalych kolén, sme jazdili s priemernou spo-
trebou benzinu 6,5 1/100 km. Na dialnici, pri
rychlosti 130 km/h, bola priemernd spotreba
7,21/100 km.

Peugeot 208 s 5-stupniovou ruéne ovlddanou
prevodovkou dokaze zrychlit z pokoja na 100
km/h za 10,7 sekundy a dosiahnut najvicsiu
rychlost 190 km/h. Motor v najnizsich otac-
kach trochu vibruje, ako sme uz uviedli. Od
2500 ot./min. je zrychlovanie neprehliad-
nutelné a pri 4000 otickach za minttu pri-
chédza vykonova $picka. Dalsi rast otacok uz
neprinasa dramatické zrychlovanie. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h a piatom prevodovom
stupni maji oticky hodnotu len 2800 za minud-
tu. Této prevodovka vSak nevynika presnostou
drah preradovacej paky. V meste sme s touto
kombiniciou pohonu jazdili so spotrebou 7,3
/100 km, mimo mesta pod 5 1/100 km a na
dialnici pri rychlosti 130 km/h palubny poéita¢
zvycajne ukazoval spotrebu 7,5 1/100 km.

V interiéri Peugeota 208 su dolezité ovlida-
e a pristroje na spravnom mieste. Pracovisko
vodi¢a - ,Peugeot i-Cockpit* - tvori koZeny
volant s malym priemerom, ,head-up“ displej,
7-palcovy dotykovy displej. Ulah¢uje pristup

k roznym funkcidm vozidla (rddio, navigicia,
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telefon, palubny pocitac). Nechybal ani CD
prehravad, ¢ navigacny systém + Pack Wifi a
systém Mirrorscreen (doplnkovd vybava), ktory
prendsa obraz mobilného telefénu na disple;.
Predné sedadld su pohodlné, ponukaji aj

dostatoénd bo¢nd oporu. V nami skasanych

vozidlich boli sedadld vyhrievané.

Priestor vzadu zodpoveda velkosti auta. Na
zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu dve
osoby priemerného vzrastu. BatoZinovy pries-
tor za nesklopenymi zadnymi sedadlami md
objem 285 litrov. Po sklopeni operadiel zad-
nych sedadiel vznikne sice schod, ale objem pre
nédklad sa zvicsi na 1076 litrov. Ocenili sme, Ze
vo vozidle bolo aj rezervné koleso a dostatok
odkladacich priestorov v kabine.

Peugeot 208 je velmi lahko ovlddatelny, vhod-
ny do mestskej prevadzky. Vdaka kompaktne;
karosérii s dizkou menej ako 4 metre sme s
nim velmi lahko zaparkovali aj v stiesnenych
priestoroch. Vyuzit sme pri tom mohli aj obraz
z cuvacej kamery a zadné snimace prekdzok
(490 eur). Novinkou vo volitelnej vybave Peu-
geota 208 je systém automatického brzdenia
Active City Brake (za priplatok 250 eur), ktory

samocinne vozidlo zabrzdi pred prekizkou z

rychlosti do 30 km/h.

|

Podvozok si s mensimi nerovnostami vie vel-

mi dobre poradit, pri rychlejsich prejazdoch
vicsich nerovnosti sme nemohli prepocut dost

velké zvukové protesty zadnej ndpravy.

Peugeot 208 1.2 PureTech Start/Stop s vy-
konom 81 kW s droviiou vybavy Allure so
6-stupiiovou automatickou prevodovkou sa
preddva za 17 240 eur a s 5-stupfiovou rucne

ovlddanou prevodovkou za 15 740 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11:1, zdvi-
hovy objem 1199 cm3, najvacsi vykon 81 kW pri
5500 ot./min, kritiaci moment 205 Nm pri 1500
ot./min.

Prevody: a/ 6-stupiiova automaticka prevodovka,
b/ 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy, hrebenové riadenie s elektric-
kym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru 195/55
R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
3973/1739/1460 mm, razvor naprav 2538 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost a/ 1255/1650
kg, b/ 1225/1612 kg, objem batoZinového pries-
toru 285/1076 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/194
km/h, b/ 190 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
a/ 10,9s, b/ 10,7 s, spotreba benzinu v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke a/ 5,7/3,8/4,5
1/100 km, b/ 5,2/3,7/4,31/100 km, C02 a/ 104
g/km, b/ 99 g/km.
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Automobilka Skoda Auto uviedla minuly
rok na trh novi genericiu typu Superb zvy-
¢ajnym postupom, najprv mal premiéru mo-
del s karosériou liftback. Mimoriadne pria-
znivé hodnotenie odbornikov a zikaznicky
zaujem o novinku sa prejavili uz aj prvymi
medzinirodnymi oceneniami. V suéasnosti
rad Superb uz ma opiit aj model Combi. Naj-
viicsie kombi znacky Skoda sme vyskusali so
vznetovym dvojlitrovym motorom vylade-
nym na vykon 140 kW, dvojspojkovou auto-
matickou prevodovkou a pohonom vsetkych

styroch kolies.

Dizajnové prvky exteriéru prechddzaju do
vnuitra kabiny. Koncept interiéru je rovnaky
ako v liftbacku. Cisté tvary, kvalita spracova-
nia a pouzitie materidlov posobia hodnotnym
dojmom. Chyby sme nenasli ani v ergondémii,

sacasny rad Superb uspokoji aj velmi nd-
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ro¢nych motoristov. Dominantnym prvkom
pristrojovej dosky je dotykovy displej infotai-
mentu Columbus s navigédciou, ma uhloprie¢-
ku s dizkou 8 palcov. Na pohodlnom sedadle s
rozsiahlou $kélou nastavenia sme si bez problé-
mov nasli idedlnu polohu za volantom.
Vskutku krilovska je ponuka priestoru na
zadnych sedadlich. Priestor pred kolenami
vzadu je 157 mm, nad hlavou je nad$tandard-
nych 1001 mm. Cestujicemu na strednom
mieste zadnych sedadiel vSak uberd z pohodlia
vyrazny stredovy tunel a kratSia sedacia Cast.
Vyklopna laktova opierka z operadla za jeho
chrbtom jasne naznacuje, Ze toto miesto sa kva-
litou nevyrovna krajnym dvom. Najlepsiu hod-
notu v segmente ponuka aj batozinovy priestor,
ktory v zdkladnom usporiadani pontka objem
660 litrov, ¢o je o 27 litrov viac ako pri pred-
chadzajicej genericii. Sklopenim asymetricky

delenych zadnych sedadiel sa objem zvacsi

autor: Samuel BIBZA

na 1950 litrov. Vyuzitie vndtorného priestoru

zlepSuje aj moznost sklopenia operadla spolu-

jazdca vpredu, ¢o umoziiuje previzat predmety
s dlzkou az 3,1 metra. Ocenili sme mnozstvo
praktickych rieseni Simply Clever, napriklad
haciky, uchytné okd, dvojitd podlaha batozi-
nového priestoru, vyberatelné LED svietidlo v
batozinovom priestore a iné. Veko batozinové-
ho priestoru sa elektricky otviralo a dalo sa
ovladat aj bezdotykovo.

Medzi komfortné prvky novej genericie
Superbu Combi patri okrem iného systém
trojzénovej automatickej klimatizcie Climat-
ronic, vyhrievanie sedadiel, adaptivny tempo-
mat ACC, zadné parkovacia kamera, parkova-
cie snimace, asistenény systém automatického
priecneho i pozdizneho parkovania, monito-
rovanie jazdnych pruhov, ¢itacka dopravnych
znadiek, adaptivne svetld, monitorovanie unavy
vodica a iné prvky.

Superb Combi je velké auto, s pohotovost-
nou hmotnostou viac ako 1,6 t. Svojim vzhla-
dom aj kvalitou pouzitych materidlov moéze

bez vyhrad plnit dlohu reprezentativneho vo-

Skoda Superb Combi 2.0 TDI 140 kW 4x4 Style 1l VYSKUSALI SME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

zidla. Tomu vSak musi zodpovedat aj droven
pohonu. V nami skisanom aute bol vzhlad a
vlastnosti karosérie v dobrom sulade. Vznetovy
motor 2.0 TDI s vykonom 140 kW a krutia-
cim momentom 400 Nm v rozpiti 1750 az
3250 ot./min. zabezpecuje vozidlu pozadovanu
dynamiku jazdy. Model bol navyse vybaveny
pohonom vsetkych styroch kolies, takze posid-
ka si mohla byt istd dobrou priechodivostou
vozidla aj v ¢ase, ked by bola cesta pokrytd sne-
hom alebo bola na nej ndmraza. Ku komfort-
nému charakteru pohonu prispievala nemalym
dielom aj 6-stupriovd automatickd prevodovka
DSG. Cesty v ¢ase skuasania tohto vozidla boli
takmer stile suché, takZze prinos pohonu 4x4

k vybornej stabilite pri jazde v zdkrutich si

moézeme len domyslat. Systém pohonu s vyuzi-
tim spojky Haldex na rozdelovanie kratiaceho
momentu medzi predni a zadnd ndpravu vsak
pozndme aj z inych koncernovych (VW) vozi-
diel s pohonom 4x4. A aj na cestich s klzkym
povrchom vzdy fungoval velmi dobre.

Skusany model podla vyrobcom uvidzanych
parametrov dokéze zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 7,7 s, dosiahne najvicsiu rychlost 228 km/h.
Ani jeden parameter sme neoverovali, ale sub-
jektivne kvalita pohonu v ni¢om nezaostivala
za dobrymi pocitmi, aké sme mali v kabine
tohto vozidla. Odozva motora na pohyby ak-
celeraéného pedalu sa dost 1isi podla zvolené-
ho jazdného rezimu — Eco, Comfort, Normal,
Sport a Individual. Uz pri rezimoch Comfort
a Normal mé vozidlo velmi slu§né dynamické

vlastnosti, takZe sme sa pocas predchddzania

pomalsich vozidiel nikdy nedostali do nebez-
pecnejdej situdcie. Po tyZdennom jazdeni v
zmie$anej prevadzke — v meste, po dialnici aj
po okresnych cestach priblizne s tretinovymi
podielmi - sme dosiahli priemernd spotrebu
6,11/100 km.

Skoda Superb Combi 2.0 TDI 4x4 s vyko-
nom 140 kW, so 6-stupniovou automatickou
prevodovkou DSG, pohonom 4x4 a s iroviiou

vybavy Style sa preddva za 38 090 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1968
cm®, najvacsi vykon 140 kW pri 3500 ot./min.,
kriatiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 3250 ot./
min..

Prevody: 6- stupiiova automaticka DSG prevodov-
ka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kot:i¢mi, hrebeiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
235/45R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4856/1864/1477 mm, razvor naprav 2841 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1635/2275 kg,
objem batoZinového priestoru 660/1950 I, objem
palivovej nadrZe 66 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 228
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,7 s, spo-
treba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 6,1/4,6/5,11/100 km, C02 134 g/km.
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Ford Grand C-MAX 1.5 EcoBoost 110 kW Titanium

Ford Grand C-Max sa predava
od roku 2010. V polovici roka 2015
rad C-Max zmodernizovali, vdaka
comu dostal emotivnejsi vzhlad,
nové pohonné jednotky a kvalitné
bezpecnostné a komunika¢né systé-
my. Ford nadalej ponika kompaktny
priestranny klasicky C-MAX s piati-
mi miestami a predizeny Grand C-
-MAX s posuvnymi boénymi dvera-
mi vzadu, ktory odvezie az siedmich
¢lenov posadky usadenych v troch
radoch sedadiel (za priplatok 870
eur). Vyskisali sme Grand C-Max
pohanany §tvorvalcovym 1,5-litro-
vym prepliianym zazihovym mo-
torom EcoBoost.
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Karoséria odréza aktudlny globélny dizajno-

vy jazyk Fordu. Medzi zmenené prvky patria
aj uzsie hlavné reflektory a pretiahnuté hmlo-
vé svetla. Dalsim novym detailom su aj dyzy
ostrekovacov &elného skla ukryté pod hranou
kapoty. Zmenena je grafika a tvar zadnych
zdruzenych svetiel. V' rdmci inovicie pribud-
li do ponuky aj nové laky karosérie a kolesd z
lahkych zliatin.
Vnitro kabiny je podobné privetivému
interiéru nového Focusa. Zmensil sa pocet
ovlddacich prvkov a prepinacov. Prednej Casti
dominuje novy panel klimatizdcie a 8-palcovy
dotykovy displej rozhrania SYNC 2 s hlaso-
vym ovlddanim. Predné sedadld st pohodlné,
s dobrou bo¢nou oporou. Prepracované je aj
vodorovné predizenie stredovej konzoly s vic-
$im odkladacim priestorom a novou posuvnou

laktovou opierkou medzi prednymi sedadlami.

autor: Tatiana TAZKA

Stvorramenny kozeny volant sa po inovacii
zmenil, tieZ pochddza z typu Focus. Oceni-
li sme zadnu parkovaciu kameru za priplatok
555 eur, uzitoénym prvkom zlepsujicim jazd-
nu kondiciu vodi¢a sd aj adaptivne bi-xenéno-
vé reflektory s tlakovymi ostrekovaémi, auto-
matickym nastavenim sklonu svetelnych lucov,
funkciou prisvietenia do zékrut, prednymi
LED svetlami s funkciou denného svietenia.
Za takto koncipované svetla si treba priplatit
1150 eur.

Sedadld v druhom rade mozno samostat-
ne posuvat dopredu a dozadu. Maju sklopné
operadld s nastavitelnym uhlom sklonu. Daja
sa jednoducho zloZit a zasunit do podlahy.
Krajné sedadld jednym pohybom ruky mozno
odtiahnut dopredu, aby sa ulah¢ilo nastupova-
nie na sedadld treticho radu. Dve samostatné
sedadld v trefom rade s uréené hlavne pre deti.
Po sklopeni dvoch zadnych radov do podlahy
dosahuje batozinovy priestor objem 1867 lit-
rov. V nami ski$anom vozidle bola ,Sada Free
Style® za priplatok 795 eur, ktoré zahfriala bez-
dotykové elektrické otviranie a zatvdranie veka
batozinového priestoru, bezklicové zamykanie

KeyFree.
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Zazihovy preplitany motor 1.5 EcoBoost
ponuka najvacsi vykon 110 kW a 240 Nm
kratiaceho momentu pri 1600 az 4000 ot./min.
Je nielen tichy, ale aj prijemne pruzny, zabez-
pecuje vozidlu linedrny ndrast rychlosti uz od
malych oticok. Zrychlenie z 0 na 100 km/h
Grand C-Max s tymto motorom a $eststupnio-
vou automatickou prevodovkou s hydrodyna-
mickym menic¢om zvlida za 10,5 s a vozidlo
dosiahne najvicsiu rychlost 199 km/h.

Aj tu plati pravidlo, Ze spotreba je velmi
zdvisld od §tylu jazdy. V meste sme pri pred-
vidavom spdsobe jazdy dosahovali spotrebu
benzinu tesne pod 8 1/100 km. Na dialnici,
pri dodrzani povolenej rychlosti 130 km/h, sa
spotreba pohybovala okolo 71/100 km. Riadia-
ca jednotka prevodovky preraduje logicky a re-
aguje pohotovo na zmeny polohy pedila akce-

leratora. Pri pokojnej jazde radi jemne. Pontka

aj moznost ru¢ného preradovania. Vozidlo sme
skugali zatazené vodicom, ale aj takmer s pl-
nym zatazenim. Rozdiel v spravani sa vozidla s
nakladom a bez neho je maly. Podvozok md vy-
nimo¢né vlastnosti vozidiel Ford z posledného
desatrocia. Grand C-Max sa spréava sebaisto na
cestich s dobrym i hor$im povrchom. Prejazdy
nerovnosti sme viac poculi ako citili.

Ford Grand C-MAX 1.5 EcoBoost s vyko-
nom 110 kW, s troviiou vybavy Titanium sa
predava za 23 090 eur. Za automaticku prevo-
dovku treba priplatit 1990 eur. Nami skusané
vozidlo bolo obohatené o balik Titanium X
(2935 eur), ktory obsahuje napriklad aktivny
systém automatického parkovania, SD navi-
gacny systém, Bluetooth sadu + Emergency
Assist, audio systém ICE 10 s 8 MFD dis-

et
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plejom +SYNC2, elektricky vyhrievané predné
sedadld, elektrické skldpanie zrkadiel, tmavé
skld okien a dalsie prvky.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 1498 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri 6000
ot./min., kritiaci moment 240 Nm pri 1600 aZ
4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy,
vpredu s vniitornym chladenim, ESP, hrebeiiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy
priemer otacania 11,2 m, pneumatiky rozmeru
215/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4519/1828/1684 mm, razvor naprav 2648 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1570/2200 kg,
objem batoZinového priestoru 475/1867 |, objem
palivovej nadrZe 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 199
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spo-
treba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 9,2/5,4/6,81/100 km, C02 154 g/km.
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Najvyznamnejsou
stanku automobilky Citroen na Ze-
nevskom autosalone v roku 2014 bol
typ C4 Cactus. Zaujal netradi¢nym
pouzitim plastovych panelov nabo¢-
nych dverich, ktoré sa asi kazdému
nepacia. V hodnoteni krasy je vidy
silny subjektivny faktor. Ale nemoz-
no spochybnit, Ze pri vonkajsich roz-
meroch auta nizsej strednej triedy
Cactus poskytuje priestorovy kom-
fort porovnatelny s o triedu vic¢simi
autami.

Cactus je postaveny na rovnakej platforme
ako typy C3 a DS3. Karoséria je 4157 mm
dlhd, 1729 mm Sirokd a 1480 mm vysok4, rd-
zvor néprav je 2595 mm. Tento typ je k dis-
pozicii len s pohonom kolies prednej népravy.
Vyskusali sme model s najvykonnej$im vzne-
tovym motorom BlueHDi 100 a druhym stup-
fiom vybavy Feel.
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Neprehliadnutelné origindlne plastové dielce
»2Airbump® st vyrobené z pruzného termoplas-
tického polyuretinu. Obsahujui kapsule napl-
nené vzduchom, ktoré pohlcuju slabsie nérazy,
o ktoré nie je nidza najmi v hustej premdavke
velkomiest. Najmi v $titoch juznej Eurépy
skrabance na karosérii dut nizSich cenovych
urovni vodidi prili§ ,neriesia“ a nepondhlaja sa
ich ¢o najskor opravit, ako to robime my. Plas-
tové ochranné panely na dverich tohto auta
pontkaju G¢innd ochranu pred poskodenim
dveri, ku ktorému casto dochddza napriklad
na preplnenych parkoviskich. Cactus pravde-
podobne pritahuje najmé mladych zékaznikov,
pre ktorych je pritazlivd aj Sirokd skala moz-
nosti individualizdcie vozidla prostrednictvom
farebnych kombindcii jednotlivych Casti exte-
riéru.

V sualade s tak trochu rebelsky vyzerajacim
vonkajskom karosérie je jednoducho, ale ucel-

ne koncipovany interiér. Pri nastupovani do

vozidla nemozno prehliadnut koZené popruhy
dveri uréené na zatviranie, ktoré nahridzaja
klasickd rukovit. Predné sedadld su siroké, po-
hodlné, mozno ich prirovnat ku kresldm. Volant
je len vyskovo nastavitelny, chvilu trvalo, kym
sme si nastavili sedadlo tak, aby nim poloha
voci volantu vyhovovala. Klasicky pristrojovy
§tit nahradza mensia digitilna obrazovka pred
vodicom, kde sa zobrazuje zaradeny prevodovy
stupen, rychlost vozidla, teplota motora, nasta-
venie tempomatu. Vsetky funkcie vozidla sa
ovlddajui cez 7-palcovy dotykovy displej (kli-
matizdcia, média, navigécia, ovladanie telefénu,
konektivita a asisten¢né systémy). M4 vyborné
rozliSenie, ale pomald odozvu. Prica s nim si
vyzaduje za jazdy sustredenie sa, o nie je ide-
dlne. Na displej sa premieta aj obraz parkova-
cej kamery. Navigicia ako aj ctvacia kamera
su za priplatok. Vozidlo nemd oti¢komer. Kto
dostato¢ne dobre pocuje a vnima jazdu aj ner-
vovymi zakonéeniami na svojej sedacej Casti,
tak mu otickomer neméze chybat. Novinkou
je umiestnenie bezpe¢nostného vankusa spolu-
jazdca v strope, ¢im sa zvicsil objem zatviranej
schranky (8,5 litra), v ktorej je aj USB port a
12V zasuvka. Slabinou tohto avantgardného
riesenia je chybajici vyduch ventiladnej sustavy
pred spolujazdcom.

Pohodlne sa sedi cestujucim na zadnych
sedadlach, maju dostatok miesta pre nohy a
hlavu. Okné zadnych dveri sa daju len vykld-
pat. Citroen tak usetril az 11 kg hmotnosti a
vo dverdch vytvoril velké odkladacie schrin-
ky. Batozinovy priestor pontka v zikladnom
usporiadani objem 358 litrov. M4 pravidelny
tvar, nevyhodou je vysokd nakladacia hrana.
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Cactus nemd delené zadné operadlo, sklipa sa
len veelku, ¢o je nepraktické a zdlhavé. Pravda,
len vtedy, ak majitel vozidla asto prevéiza ob-
jemnu batozinu, kde mu ,zdkladny* batoZinovy
priestor nestaci. Ak k takej situdcii dochddza
pér krit do roka, tak to za vyznamnejsi pro-
blém nepovazujeme. Po sklopeni operadla zad-
ného sedadla vznikne v podlahe vyrazny schod,
objem sa zvi&si na 1170 litrov.

Pod kapotou skasaného vozidla pracoval
vznetovy §tvorvalec so zdvihovym objemom
1,6 litra s vykonom 73 kW a kratiacim mo-
mentom 254 Nm pri 1750 ot./min. Motor bol
spriahnuty s 5-stupfiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou s dlhymi drahami preradova-
cej paky. Vykon motora je vzhladom na mala
hmotnost vozidla (1160 kg) postacujuci, pra-
cuje pokojne a usporne. Z pokoja na 100 km/h

vozidlo zrychli za 10,7 s, k Zivotu sa zretelne

prebudza uz od malych oticok, rychlost plynu-

le narastd v celom retzime pracovnych oticok
bez vyraznej turbodiery . Vdaka pruznosti mo-
tora vodi¢ nemusi Casto preradovat ani v meste.
Oceniujeme uspornost motora. V méloktorom
aute sme dokdzali v meste jazdit dlhsie sekven-
cie skasobnej jazdy so spotrebou 5 /100 km.
S Cactusom sme dosiahli pri jazdich v meste
priemer s takouto hodnotou. Mimo mesta sme
jazdili so spotrebou 4 1/100 km a na dialnici pri
rychlosti 130 km/h bola spotreba len 4,7 1/100
km. Na dialnici uz od rychlosti 120 km/h sa
v§ak do kabiny dostdva dost aerodynamického
hluku.

Podvozok je mikky, velké nerovnosti sa mu
viak nepécia, ndrazy kolies na ne uz prendsa do
sedadiel. Pri razantnejSom prejazde ziakrut sa
vozidlo nakldfia, ale nie je nestabilné. Vdaka
vicsej svetlej vyske sme s Cactusom nemali

problém jazdit aj po nespevnenych cestich.

Citroen C4 Cactus BlueHDi 100 vo vybave
Feel sa preddva za 16 320 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 8-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 17:1, zdvihovy objem 1560 cm3,
najvacsi vykon 73 kW pri 3750 ot./min., kritiaci
moment 254 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava so
skrutne pruznou prieckou, vinuté pruZiny, prieény
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi koti¢mi, ESP, hrebefiové riadenie s
elektro-hydraulickym posiliiovacom, stopovy/ob-
rysovy priemer otacania 10,9/11,2 m, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4157/1729/1480/1540 mm (vyjska s pozdiznik-
mi stres. nosica), razvor naprav 2595 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1479/1480 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1225/1610 kg, objem
batoZinového priestoru 348/358/1170 |, objem
palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 184
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 4,2/3,3/3,61/100 km, C02 95 g/km.
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Honda CR-V 1.6 i-DTEC 118 kW AT 4WD Executive

Prva genericia Hondy CR-V sa v
Eurépe zacala predavat uz oku 1997,
¢im sa zaradila medzi priekopnikov
populirnej kategérie SUV na nasom

kontinente. Sucasna genericia sa
na nasom trhu objavila v roku 2012.
Pri inovicii, ktorej potrebnost vyvo-
lal predovsetkym zaciatok platnosti
emisnej normy od jesene minulého
roka, dostala mierne tvarové zmeny,
ale najmid motory plniace emisnu
normu Euro6.

Vyrazné zmeny sa dotkli prednej Casti vozid-
la. Maska chladica md viac chrému, predné
reflektory zaujimavejsie obrysy a LED diédy,
hmlové reflektory dostali hranaty tvar miesto
kruhového. Upravené boli aj zadné kombino-
vané LED svetla, novy je ndraznik a pribudla
pochrémované lista zdobiaca veko batozinové-

ho priestoru.
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NajzdsadnejSou zmenou je novy vznetovy
1,6-litrovy motor so sekvencnym prepliia-
nim dvoma turboduchadlami, ktory nahradil
v Honde CR-V pévodny vznetovy motor 2.2
i-DTEC s vykonom 110 kW. Kratiacim mo-
mentom 350 Nm sa mu vyrovnd a vykonom
118 kW ho dokonca prekondva o 8 kW. Uplne
novi je aj 9-stupriovd automatickd prevodovka.
Ide o klasicky ,automat® s planétovym stko-
lesim a hydrodynamickym meni¢om. Dodava
sa iba v spojeni s pohonom vsetkych styroch
kolies. Novéd prevodovka je mensia a lahsia o
35 kg oproti doteraz pouzivanej 5-stupriovej
automatickej prevodovke. Novy motor a pre-
vodovka maji spolu o 65 kg mensiu hmot-
nost ako predchddzajica kombindcia hnacieho
ustrojenstva, Co zlepSuje jazdné vlastnosti a
prispieva aj k zmenseniu spotreby paliva.

Motor ma dostatoéni porciu  kritiaceho
momentu uZ pri otickach okolo 1000 oticok

za minutu, ale vtedy este od neho vodi¢ nemo-

DOBRA KVALITA

autor: Tatiana TAZKA
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7Ze ziadat ,skokovy* rast rychlosti po prudkom
stlaeni pedala akcelerdcie. Toho je schopny,
ak dovtedy pracoval pri otdckach aspon 1500
za minutu. Potom uz rychlost rastie vyrazne a
takmer linedrne. Chabnut zac¢ina po prekroce-
ni hodnoty 4200 ot./min. Kvéli plneniu emis-
nych noriem je motor 1.6 i-DTEC standardne
vybaveny systémom Start/Stop. Velky pocet
stupriov automatickej prevodovky pomiha
udrziavat motor v jeho najilinnejsich otac-
kach, pri ktorych pracuje s malou spotrebou
paliva. Automatickd prevodovka v CR-V v
meste najcastejsie zaraduje 5. prevodovy stu-
pen, aby udrzala oti¢ky motora okolo hodnoty
1500 za minutu, na dialnici pri zaradenom 9.
stupni a pri rychlosti 130 km/h méd motor 1800
ot./min. Pri prudsej akceleracii prevodovka ih-
ned podradi, v pripade potreby aj o dva stupne.
Pri snahe o rychlejsi ,,odpich“ automat dlhsie
viha, kym podradi. Elektronika vsak deviaty
stupent vyuziva malokedy. Prvy a druhy pre-
vodovy stuperi je zas extrémne kratky, dlhsie
zostdvali zaradené len ked sme jazdili po ne-
spevnenych cestich. Prevodovka md impulzny
voli&, o znamend, Ze po kazdom ,prikaze“ (za-
radenie rezimu D,N,R) sa vriti do vychodis-
kovej polohy. Samozrejmostou je aj moznost
ruéného preradovania packami pod volantom.
V meste sme dosahovali spotrebu mierne pod 8
17100 km a na dialnici pod 7 17100 km.

Dalsie zlepsenia pri inovacii sa tykali od-
hlu¢nenia kabiny. Konstruktéri zdvojndsobili
hrabku tesnenia dveri a pouzili hrubsi koberec
na celej podlahe. Pridali material na absorpciu

hluku v pristrojovej doske a v stlpikoch karosé-
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rie. To vsetko spolu s optimalizovanym tvarom
spatnych zrkadiel prinieslo lepsi akusticky
komfort v kabine.

Honda v rdmci modernizdcie upravila aj
podvozok, ktory dostal prepracované zavesenie
kolies, rozchod kolies je vi¢si o 15 mm vpredu
aj vzadu. Pruzenie dokdze ucinne pohlcovat
razy vyvolané prejazdom nerovnosti na ceste
& v lahSom teréne, ktory Honda CR-V 4WD
zvlada.

Top vybava Executive je ,hodne rozmazni-
vajuca“. Nami skasané vozidlo bolo vybavené
bezpe¢nostnym balikom Honda SENSING
za priplatok 1750 eur. Pontka kombindciu
kamerovej a radarovej technoldgie. Systém dis-
ponuje asistenénymi systémami na zmierne-
nie ndsledkov zrdzky, monitorovanie mrtveho
uhla, korekcie smeru pri samovolnom vyboceni

z jazdného pruhu, automatického prepinania

dialkovych svetiel, ¢itatkou dopravnych zna-

Ciek adaptivnym tempomatom, ktory dokize
monitorovat viac jazdnych pruhov sucasne.

Interiér zostal takmer bez zmien. Zachova-
ny je volant s tenkym vencom a mnoZstvom
tla¢idiel. Novinkou je 7-palcovy multimedial-
ny dotykovy displej systému Honda Connect,
ktory sa nachddza uprostred pristrojovej dosky.
Ma dobru grafiku, rychlu odozvu na dotyk a
komunikuje aj v slovenskom jazyku. Pontka
rébzne moznosti pripojenia sa, aj funkcie ako
su prehladdvanie internetu & satelitnd navigd-
cia. Predné sedadld st pohodlné, v skisanom
vozidle boli aj vyhrievané, sedadlo vodi¢a bolo
elektricky nastavitelné.

Vozidlo malo elektrické ovlddanie veka
batozinového priestoru, ktory v zikladnom
usporiadani pontka objem 589 litrov. Kvalitné
zadné sedadld sa sklapatelné jedine¢nym spo-
sobom. Zatiahnutim za patko vedené pod se-
dacou ¢astou sa preklopi sedacia ¢ast a hned na
to aj operadlo. KedZe zadné sedadld sa priecne

delené, rovnakym sposobom, z opacnej strany,

sa dd sklopit ich druhd ¢ast. Zadné sedadla
mozno azda este jednoduchsie sklopit dvojicou
pacok v batozinovom priestore. Po sklopeni sa
objem zvicsi na 1669 litrov. Pa¢i sa ndm, Ze v
Honde zostalo pod podlahou miesto aspon pre
»dojazdové“ koleso.

Honda CR-V 1.6 i-DTEC (118 kW) AT
4WD s droviiou vybavy Executive sa prediva
za 37 590 eur. Nami skugané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stdlo 39 899 eur. Honda teraz
pontka pri kipe tohto vozidla bonus 1000 eur

a prislusenstvo v hodnote 1200 eur zdarma.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy
objem 1597 cm3, najvacsi vykon 118 kW pri 4000
ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 2000 ot./
min.

Prevody: 9- stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruzZiny, kotiicové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, svetla vyska 165 mm,
pneumatiky rozmeru 225/65 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4605/1820/1685 mm, razvor naprav 2630 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1585/1590 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1761/2200 kg,
objem batoZinového priestoru 589/1669 I, objem
palivovej nadrZe 58 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 197
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6/4,9/5,3 1/100 km, C02 139 g/km.
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KOMBI

Seat Leon patri dlhodobo medzi
najoblubenejsie typy $panielskej au-
tomobilky patriacej Volkswagenu.
Tuto poziciu ma aj jeho aktudlna
generacia. A nepochybne si ju Leon
posilnil aj modelom s karosériou
kombi. Vyuziva modulirnu koncer-
novi platformu MQB, ako maja
napriklad aj Skoda Octavia & VW
Golf. Vyskisali sme model vo vybave
FR, pohanany zazihovym $tvorval-
covym motorom 1.4 TSI Ecomotive
s vykonom 92 kW.

Pri rovnakom rézvore néprav 2,64 m ako ma
zékladny pitdverovy model, tvorcovia kombi
natiahli zadny previs karosérie o 27 centime-
trov. To im umoznilo vytvorit velkorysy bato-

Zinovy priestor. PredlZenie karosérie prospelo
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aj dizajnu, vyrazne sklonené zadné okno, ele-
gantne klenutd linia strechy a atletické boky
doddvaju karosérii dynamiku aj eleganciu. Ex-
teriér vo vybave FR je doplneny hlinikovymi
prahovymi listami vpredu, tmavo ténovanymi
oknami od B—stipika, prednym a zadnym na-
raznikom s FR dizajnom, s logom FR vpredu
aj vzadu, dvojitou chrémovanou koncovkou
vyfuku, zadnymi svetlami s technolégiou LED,
elektricky skldpatelnymi vonkaj$imi spitnymi
zrkadlami a 17-palcovymi zliatinovymi disko-
vymi kolesami Dynamic s pneumatikami roz-
meru 225/45.

Batozinovy priestor modelu Seat Leon ST
Kombi je nielen objemny, ale aj dobre vyu-
Zitelny. Pontka zakladny objem 587 litrov.
Jednoduchym sklopenim delenych operadiel

zadnych sedadiel vznikne s pévodnym dnom

autor: Tatiana TAZKA

batozinového priestoru takmer rovnd uloznd

plocha a objem sa zvdcsi na 1470 litrov. Na-
kladacia hrana nie je vysoko a ani dno nie je
hlboko pod tiou, takZze manipulacia aj s hmot-
nej§imi predmetmi nie je prili§ namdhavd.
Batozinovy priestor ma pod vyberacim dnom
dojazdové rezervné koleso. Prah batozinového
priestoru chrdni pochrémovand lista. Praktic-
kym prvkom st aj hd¢iky na upevnenie tasiek.
Pri potrebe prepravy dlhych predmetov sa dé
sklopit aj operadlo sedadla spolujazdca vpre-
du, &im vznikne tloZna plocha s dizkou a7 2,5
metra.

Interiér je navrhnuty s ohladom na vodi-
¢a, aby si skutoéne mohol uzivat dynamiku,
a komfort jazdy, ktoré mu vozidlo poskytuje.
Pristrojovd doska md priame linie so zvyrazne-
nymi hranami. Sportové FR predné sedadld s
potahom z latky a syntetickej koze maju vy-
razné boc¢né opory, navodzujic atmosféru z
kabiny $portového auta. Za Sportovym, ko-
zenym multifunkénym volantom s dizajnom
FR, ktory je nastavitelny vyskovo aj pozdii osi
otdcania, si bez problémov néjde idedlnu polo-
hu kazdy vodi¢. Prepinace na jeho ramenich

sa daju vdaka ich dostato¢nej velkosti intuitiv-

Seat Leon ST 1.4 TSI Ecomotive 6-G 92 kW FR
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ne ovlddat (telefén, audio a palubny pocitac).
Pochvalu si zaslizi Media systém Colour s 5¢
farebnym displejom , dotykovym ovlidanim,
USB a Aux-IN rozhranie, podpora SD Kariet,
Bluetooth. Pacila sa ndm rychla odozva, logi-
ka obsluhy ako aj grafika. Mozno si na fiom
zobrazit aj vSetky funkcie palubného pocitaca.
Mladistvost tohto modelu zvyraziuju $pecial-
ne detaily, ako kontrasné presivanie nitou Cer-
venej farby na sedadldch, volante, preradovacej
pake prevodovky, ru¢nej brzde ako aj logo FR
na prahoch dveri a volante. Na zadnych se-
dadlich sa pohodlne odvezu dvaja cestujuci s
vyskou do 185 cm, maju dostatoénu rezervu
pred kolenami aj nad hlavou. K ich komfortu
prispeje aj laktové opierka s drziakmi na népo-
je, posluzia im aj vyduchy ventilicie pre zadna

Cast interiéru. V kabine sme ocenili aj mnoz-

stvo odkladacich priestorov.

Motor 1.4 TSI naladeny na vykon 92 kW
a kratiaci moment 200 Nm v kabine takmer
nepocut v celom rozsahu bezne pouZivanych
otdcok, teda pri malych a strednych. Uz pri
nich v8ak ma aj dostatok sily. Pri 90 km/h a za-
radenom najvy$som prevodovom stupni motor
,to¢i“ priblizne 2000 oti¢ok za mindtu a spo-
treba sa pohybuje mierne nad 5 1/100 km. Na
dialnici pri plynulej jazde rychlostou 130 km/h
md motor 2900 ot./min. a spotreba vzrastie na
7 1/100 km. Pri razantnejSej jazde sa spotreba
zvadsi aj na okresnych cestich na 8 /100 km.
Po tyzdni skisania vozidla v standardnej mest-
skej , mimomeststkej premavke i na dialnici,
sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu 7,2
1/100 km. Vozidlo dokaze zrychlit z 0 na 100
km/h za 9,4 s a dosiahne najvicsiu rychlost
203 km/h. Spoluprica motora so 6-stupriovou
ru¢ne ovlidanou prevodovkou s ekonomicky

nastavenymi stupniami funguje velmi dobre.
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Celkovo jazdné vlastnosti tohto modelu sa
rovnaké ako m4 Leon s karosériou hatchback.

Seat Leon ST 1.4 TSI 92 kW Ecomotive
6-G FR sa preddva za 19 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 1395 cm3, najvacsi vykon 92 kW pri 5000
aZz 6000 ot./min., kratiaci moment 200 Nm pri
1400 az 4000 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena
naprava , vinuté pruziny, priecny skrutny stabiliza-
tor, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, priemer otac¢ania 10,3 m, pneumatiky
rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4535/1816/1451 mm, razvor naprav 2636 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1342/1830 kg,
objem batoZinového priestoru 587/1470 litrov,
objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 203
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,4 s, spotreba
benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevad-
zke 6,7/4,3/5,21/100, C02 120 g/km.
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EUROPSKE I SLOVENSKE AUTO

Opel v poslednych rokoch pricha-
dzal s novinkami v okrajovych seg-
mentoch automobilového trhu. Pi-
¢ili sa, ale Adam ¢&i Cascada si mimo,
yhlavného“ zakaznickeho ziujmu.
Astra, Insignia uz mali svoje najlep-
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$ie roky za sebou a mala Corsa nedo-
kazala drzat hospodirske vysledky
automobilky na drovni, akd o¢akava
od Opla vedenie amerického kon-
cernu General Motors. Nastastie
investicie do vyvoja novej genericie
Astry padli do drodnej pody a ¢o z
nej vyrastlo, potesilo mnohych zau-
jemcov o auto niz$ej strednej trie-
dy. Astre sa dostalo aj novinarskeho
ocenenia. V predvecer otvorenia au-
tosalénu v Zeneve Astra ziskala titul
Auto roka 2016. Uz predtym niekol-
ko podobnych narodnych oceneni.
Iste aj preto, Ze dostala konstrukéné
rieSenia i prvky vybavy, aké doteraz
mali iba auta vyssich tried.

Novinka nielenze vyzerd dynamickejsie ako
ktorykolvek jej generatny predchodca, ale v
zéavislosti od modelu a vybavenia m4d aj men-
$iu hmotnost — v rozsahu od 120 az do 200

= -

kilogramov — v porovnani s predchidzaja-
cou generdciou. Rozhodujicu tdlohu pritom
zohrava Uplne novi architektira nosnej Casti
karosérie. Hmotnost karosérie je mensia o 77
kilogramov, na podvozku je uspora dalsich 50
kilogramov. K tomuto vysledku prispelo pou-
Zitie komponentov z ocele mimoriadne velkej
pevnosti , kompaktnejsie pomocné ramy ako aj
zmen$enie hmotnosti prednej a zadnej ndpra-
VY. Dalsim prikladom optimalizicie hmotnosti
je o 25 percent lahsia vyfukové sdstava. Pred-

chadzajica generdcia ,J“ mala model hatch-
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back s dizkou 4419 mm, sirkou 1814 mm a
vyskou 1510 mm, nova Astra generacie ,K“ ma
dizku 4370 mm, irku 1809 mm  a vysku 1485
mm. Zmen§il sa aj rdzvor ndprav z 2685 mm na
2662 mm. Ale vnitro kabiny sa imerne tymto
zmendm nescvrklo. Patri k najpriestrannej$im
v niz8ej strednej triede.

Astra dostala pekne vyrysované tvary s ostro
rezanymi linkami. Kto eSte novi Astru nevi-
del ,nazivo“, nazor na jej vzhlad si iste spravi
z fotografii, takZe do jeho popisu sa nebudeme

pustat. Novinkou sd inteligentné predné ref-

L

lektory IntelliLux LED za priplatok 1300 eur,
akymi boli vybavené obidva modely, ktoré sme

zatial vyskusali na nasich cestich. Osvetlovaci
systém tvori 16 segmentov zo svietiacich diéd
— po 8 na kazdej strane. Ich funkcia sa meni
podla obrazu snimaného kamerou zabudova-
nou na Celnom skle. Riadiaca jednotka svetiel
uruje, ktoré segmenty maji v danom momen-
te svietit. Prepinanie rezimu svetiel funguje
spolahlivo a svetld zabezpecuju dobré osvetle-
nie vozovky, ¢o sme ocenili v hustej premavke.
Pocas zimy sa stmieva zav¢asu, takze v takych

podmienkach sme jazdili dost Casto.

Novy Opel Astra sa na naSom trhu ponika
so §tvoricou odstuptiovanych vybav (Selection,
Enjoy, Dynamic a Innovation). Pod kapotou
Astry st vyluéne motory z kompletne nové-
ho portfdlia, s vykonovym rozpitim od 70 do
147 kW. Pre novu Astru st na vyber tri typy
prevodoviek: 5-stupfiovd a 6-stupfiovd rune
ovlddand, automatizovand 5-stupfiovd prevo-
dovka EasyTronic a 6-stupfiovd automatickd
prevodovka.

Ako prvii sme vyskasali Astru s preplfianym
zézihovym trojvalcom zdvihového objemu 999
cm3, ktory sme uz poznali z mensich modelov
Adam a Corsa. Motor dosahuje najvicsi vykon
77 kW a kratiaci moment 170 Nm, ktory je k

dispozicii od 1800 ot./min. Aj napriek 3-val-
covej konstrukeii pracuje kultivovane, s nepatr-
nymi vibriciami. Maly objem so sebou prindsa
o nieo Castejsiu pracu s preradovacou pikou,
ale to len vtedy, ak sa vodi¢ snazi jazdit dyna-
micky. Pri pokojnej jazde bol pocet preradova-
ni na nasich testovacich trasich priblizne rov-
naky ako ked sme jazdili s Astrou pohananou
vykonnejsim vznetovym motorom.
Trojvalcovy motor spolupracoval s 5-stup-
fiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. T4 mi

vicsie odstupy medzi prevodmi jednotlivych
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stupfiov, pri pomerne ,dlhej patke“ su otacky
motora pri 90 km/h 2200 ot./min a na dialnici
pri rychlosti 130 km/h nie¢o nad 3000 ot./min.
Motor ani pri vi¢Som zatazeni auta nestrical
chut dostat sa do pasma vicsich oticok a ked
ich presiahol 2500 za minttu, az do 4000 za
minutu bol jeho ,tah“ az prekvapujico dobry.

32‘ Il aprii2016 |l

Z 0 na 100 km dokaze Astru zrychlit za 11,2
sekundy a umoznuje je dosiahnut maximélnu
rychlost 200 km/h. Vyrobcom uvédzané spo-

treby sa ndm nepodarilo dosiahnut. V meste s

dobre fungujicim Start/Stop systémom sme
jazdili so spotrebou 5,5 1/100 km, na dialnici
pri rychlosti 130 km/h to bolo 6,5 1/100 km.
Pri tejto a vidcSej rychlosti sa do interiéru do-

stava uz viac hluku.

Druhé vozidlo malo pod kapotou vznetovy
stvorvalec 1.6 CDTI s vykonom 100 kW a
maximdlnym krdtiacim momentom 320 Nm
pri2000 ot./min. V ponuke vznetovych moto-
rov pre Astru je najvykonnejsi. Systém Start/
Stop je aj pri tomto motore sti¢astou Standard-
nej vybavy. Pozoruhodnou vlastnostou tohto
motora je jeho tichost a chod bez vibracii.
Prebudza sa k zivotu od 1500 ot./min., tahd
energicky az k 4500 otdckam, kde mu zaéina
dochddzat dych. Astru dokdze zrychlit z 0 na
100 km/h za 9,6 sekundy a umozni jej dosia-
hnut maximélnu rychlost 205 km/h.

Motor spolupracoval so zmodernizovanou
6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou,
prevzatou z predchddzajicej generdcie. Ovld-
danie prevodovky je prijemné, drahy piky sa
presné a nie prili§ dlhé. Stvrty prevodovy stu-
pent mozno zaradit uz pri rychlosti 57 km/h,

kedy motor to¢i okolo 1500 ot./min. Dlhsi
Siesty prevodovy stupen sa dd zaradit az od 85
km/h. Do rychlosti 100 km/h je motor velmi
tichy, pri dialni¢nej rychlosti sa do interiéru
dostiva uz hluk nielen od motora, ale aj od
vzduchu obtekajiceho karosériu.

Plusom tohto motora je velmi dobrd spo-
treba nafty. V meste sme jazdili so spotrebou
4,51/100 km pri priemernej rychlosti 35 km/h,
mimo mesta pri pokojnej jazde pod 4 /100
km Na dialnici pri rychlosti 130 km/h  boli
oticky 2400 za minutu a spotreba sa pohybo-
vala okolo 4,9 1/100 km.

Pochvalu bez vyhrad si zasluzi podvozok,
ktory dobre tlmi nirazy z prejazdu nerovnosti
ciest aj na 17-palcovych kolesich. Pre posidku
je prijemné, Ze ani pri jazde po mimoriadne
nekvalitnej ceste v kabine ni¢ nevizga ani ne-
drnéi. A stabilita vozidla aj pre velmi rychlych
prejazdoch zékrut bola pri obidvoch modeloch
vyborna.

Interiér disponuje kvalitnymi materidlmi so
$pickovou troviou dielenského spracovania.
Vodi¢ a spolujazdec vedla neho maju dostatok
miesta vo vietkych smeroch vdaka menej vy-
raznému stredovému tunelu nadvizujicemu na
stredovid konzolu pristrojovej dosky. Dobre je
zvlddnutd ergonémia s intuitivnym rozmiest-

nenim ovlddacich prvkov. Predné priplatkové
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(550 eur) vyhrievané sedadld s certifikitom
AGR st dobre tvarované, s dobrym boénym
vedenim, v zakrutich vyborne drzia telo. Na-
stavite[né si v 8-mich smeroch, ponukaji aj
vystvatelni oporu pod kolend. Zizitok z ve-
denia vozidla umociiuje trojramenny $portovo
tvarovany kozeny volant s velkym rozsahom
nastavenia. (za priplatok aj vyhrievany). Na
volante st tlacidld na ovlddanie tempomatu
a audiosystému. Nam vyhovovali aj klasické
»budiky*, ktoré majua biele pismend na ¢iernom
podklade s decentnym bielym podsvietenim.
Okrem nich je v bloku pristrojov farebny dis-
plej palubného pocitaca s prehladnou grafikou.
Ziplava tlacidiel na stredovej konzole je minu-
lostou, v nami skdsanych vozidlich s vys§imi
vybavovymi stupfiami sa vic§ina funkeii ovld-
dala na 8- palcovej dotykovej obrazovke sys-
tému IntellilLink s podporou Apple CarPlay
a Android Auto (doplnkovi vybava). Ponuika
velké rozliSenie, na dotyky reaguje s vybornou
odozvou. Systém komunikuje aj v slovenskom
jazyku. Zaujimavé je, Ze kazdé hlisenie z pa-
lubného pocitaca treba ,odmietnut®. Klima-
tizdcia md samostatny panel, s jej ovlidanim
nebudd mat vodidi ziadny problém. Zaujima-
vym prvkom je kovovi lista nad preradovacou
pakou, ktord slizi na uchytenie drziaka na te-
lefony.

Aj cestujuci vzadu maji dostatok miesta vo
vietkych smeroch. V' Astre sa medzigeneracne
vyrazne zlepsili priestorové pomery hlavne v
oblasti kolien ( 0 35 mm viac). Sedadl4 st tvrd-
Sie, dobre tvarované, takze sa na nich pohodlne
sedi aj pri dlhotrvajicom cestovani.

BatoZinovy priestor pontka v zdkladnom

usporiadani objem 370 litrov, ¢o je identickd

hodnota s predchddzajiucou generdciou. Po

/e

sklopeni zadnych priene delenych sedadiel
vznikne rovnd podlaha a objem sa zvicsi na
1210 litrov. Batozinovy priestor mé pravidelny
tvar, nevyhodou je vyssia nakladacia hrana. Pod
podlahou sa nachddza dojazdové koleso (+70
eur) a miesto na drobnosti. V kabine je dosta-
tok odkladacich priestorov.

Novi Astra je vybavend mnozZstvom asis-
tenénych a bezpecnostnych systémov. V smere
pred vozidlo je to okrem adaptivneho tempo-
matu varovanie pred ¢elnou koliziou, indiké-
cia vzdialenosti, varovanie pred vybocenim z
jazdného pruhu, rozpozndvanie a zobrazova-

nie dopravnych znaciek, Matrix LED svetl4...

R

Smerom dozadu je to parkovaci asistenény sys-
tém, vritane zadnej parkovacej kamery, kon-

troly slepého uhla za priplatok 730 eur.

Astra K 1.0 Turbo s vykonom 77 kW vo vy-
bave Innovation sa predéva za 17 690 eur. As-
tra K 1.6 CDTTI s vykonom 100 kW a vybave

Innovation sa preddva za 20 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 3-valcovy, 12- ventilovy prepiiiany zazihovy
b/ 4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy,
vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod
2xXO0HC, zdvihovy objem a/ 999 cm3, b/ 1598
cm3, kompresny pomer a/ 10,5:1, b/ 18:1, naj-
vacsi vykon a/ 77 kW pri 4500 aZ 6000 ot./min.,
b/ 100 kW pri 3500 aZ 4000 ot./min, kritiaci
moment a/ 170 Nm pri 1800 az 4300 ot./min.,
b/ 320 Nm pri 2000 az 2250 ot./min.

Prevody: a/ 5-stupiiova b/ 6- stupiiova rucne
ovladana prevodovka, pohon kolies prednej na-
pravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava s Wattovym priamovodom, (pri motore
999 cm3 nie je Watov priamovod) vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi,
ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, svetla vySka 91 mm, pneumatiky rozmeru
225/45 R/11.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy : d/S/v
4370/1809/1485 mm, razvor naprav 2662 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1548/1565 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost a/ 1263/1780
kg, b/ 1350/1875 kg, objem batoZinového pries-
toru 370/1210 |, objem palivovej nadrZe 48 I.

Prevadzkové vlastnosti : najvacsia rychlost a/
200 km/h, b/ 205 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za a/ 11,2 s, b/ 9,6s, spotreba a/ ben-
zinu v mest./mimomest.cykle/kombinovanej
prevadzke 5,1/3,8/4,3 1/100 km, b/ nafty v
mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevadz-
ke 4,4/3,4/3,7 11/100 km, CO2 a/ 99 g/km,
b/ 99 g/km.
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V Zeneve tento rok bolo 120 eurdpskych a
svetovych premier. Viac ako 70 z vystavenych
noviniek pohdnali elektromotory alebo mali as-
port hybridny pohon. Urdite nie preto, Ze elek-
tromobily v dobhladnom case vystriedajii autd
pohdriané  piestovymi  spalovacimi motormi.
Na to nie sii vytvorené ,materidlno-technické”
podmienky. K nim sa este vrdtime. Preco bolo
teda v Zeneve tolko vystavnej elektromobility?
Dovod je velmi pragmaticky. Elektricky pohon
auta je konstrukine ovela jednoduchsi ako po-
hon spalovacim motorom. Vyhoviet aktudlnej
emisnej norme Euro 6 s ,klasickym pobonom je
velmi ndroiné. Komplikované systémy casova-
nia ventilov, preciznejsie ladenie vstrekovania
a prep/;iania, drahsie materidly alebo ich povr-
chovd diprava pre zmensenie vniitorného trenia
pohybujiicich sa sicasti motorov, potreba kata-
Iytického docistovania spalin a dalsie problémy,
ktoré musia konstruktéri automobilov pohdria-
nych spalovacim motorom vyriesit, zvyhodnuji
elektromotory. Pravdaze, len v ,okrajovych®
segmentoch automobilov. Plati to o vystav-
nych Stididch roznych kategorii automobilov
a o drahych Sportovych automobiloch najmd
novych vyrobcov. PretoZe pre masovo vyrdba-
né typy automobilov je elektromobilita zatial
len fikcion. A bude tiou do casu, kym niekto ne-
ndjde recept na vyrobu lacnych trakcnych baté-
rii s velkou hustotou naakumulovanej energie.
Podla ,,éomipimfny’c/y teorii“ tento proces blokuje
ropnd lobby, co samozrejme nemozno vyhici,
ale podla dostupnych informdcii najkvalitne-
Sie trakiné batérie, vyvinuté kdekolvek, stile

pouzivajii litium. Tento chemicky nestabilny
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Aston Martin patri medzi najstarsie au-
tomobilky na svete. Storo¢nicu v jej sidle, brit-
skom Gaydone, oslavovali pred tromi rokmi.
Posledné roky sa viak velmi nemali ¢im chvilit,
pretoze nosny typ DB9 je sice stile krasny, ale
pod posobivym $atom je len mierne upravova-

nd technika z roku 2003. Automobilka je vraj

pripravend na zdsadnd produktovid obmenu a
prvym typom novej generdcie vozidiel Aston
Martin je DB11, ndstupca typu DB9.

DB11 mé novid hlinikovd platformu, v kto-
rej je zakompovany novy 5,2-litrovy vidlicovy
dvandstvalcovy zdzihovy motor ,twin-turbo®.
Nahradil doteraz pouzivany 6-litrovy motor
V12. A aj ked Aston Martin prizndva tech-
nickd spolupricu s nemeckou spolo¢nostou
Daimler, novy motor mi byt z vlastného vy-
voja. Md najvicsi vykon 447 kW a kritiaci
moment 700 Nm, spolupracovat bude s novou
osemstupriovou automatickou prevodovkou
spolo¢nosti ZF. Vozidlo dokéze zrychlovat z
0-100 km/h za 3,9 sekundy a dosiahne najvic-
§iu rychlost 322 km/h. V troch prestavitelnych

Takmer celi polovicu marca trval 86. rocnik autosalonu v Zeneve, naj-
vyznamnejsej eurdpskej vystavy automobilov v prvej polovici roka. Autd
aj modelky pri nich boli prevazne pekné, ako po iné roky, takZe ndvstevnici
boli s vystavou spokojni. Predsa len sme si vSimli zmeny, ktoré priniesli
nové technologie, najmd rozvoj elektroniky. A budeme velini zvedavi, ako

budii vyzerat vyznamné autasalo’ny o niekolko rokov.

jazdnych rezimoch (GT, Sport a Sport Plus)
je mozné menit charakteristiky adaptivnych tl-
micov pruzenia, prevodovky, vektorovania kra-
tiaceho momentu pohirianych kolies zadnej
ndpravy a elektrického posiliiovaca riadenia.
Kupé DB11 je dlhé 4739 mm, jeho in-
teriér ma pre znacku tradiéné 2+2 miestne
usporiadanie sedadiel. Technickd spolupricu
s Daimlerom automobilka vyuzila pri vyvoji
multimedidlneho systému.
je v pristrojovom paneli, druhd, s uhloprieckou
8, je v hornej Casti stredovej konzoly. Novinka
sa zaéne preddvat koncom tohto roka, na ne-
meckom trhu md jej cena zalinat sumou 204
900 eur.

Audi predstavilo novy mestsky ,crossover s

oznacenim Q2 postaveny na platforme MQB.
Je urceny hlavne mladym zakaznikom. Ako
vyplyva aj z typového oznacenia, rozmerovo je
tato novinka pod typom Q3. Je 4190 mm dlhd
(0 200 mm kratsia ako Q3), 1790 mm $irokd a
1510 mm vysokd. Razvor ndprav 2610 mm je

na drovni typu Q3. Batozinovy priestor mé ob-
jem 405 litrov, po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel 1050 litrov. Dizajn interiéru je v style

ostatnych sicasnych automobilov Audi.

Audi Q2 m4 novii osemuholnikovi masku
chladi¢a ,single frame“ (doteraz byvala 3est-
uholnikova), zadny stipik karosérie s panelmi je
podobny ako na Audi R8. Vzhlad karosérie aj
interiéru bude mat aj moznosti individualiza-
cie podla priania zdkaznikov. Prahy st prekryté
dverami, takze posidka by si nemala pri nastu-
povani &i vystupovani z auta za$pinit nohavice
& inu spodnu ¢ast odevu.

Pre Audi Q2 bude v ponuke od tohto leta

postupne $est motorov v rozmedzi vykonov

85 az 140 kW - z4zihové 1.0 TFSI, 1.4 TFSI
2 2.0 TFSI a tri vykonové verzie vznetovych
1.6 TDI a 2.0 TDI. Okrem s$tandardnych
Seststupniovych ruéne ovliddanych prevodo-
viek bude moznost objednat si aj modely so

sedemstupriovou dvojspojkovou automatickou

prevodovkou.

{EVIOBILOVEHO PRIEMYSLU
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najlahsi kov (pliva na vode, md ani nie 60 %
Jej mernej hmotnosti ) sa pouziva okrem iného
v hutnictve, vo farmaceutickom priemysle a len
tazko si mozno predstavit, Ze by ako hlavnd
zlozka nového energetického nosica mohol vo
velkom rozsahu uZ o par rokov nahradit rop-
né produkty pri pohone automobilov. Desiatky
milionov novych mobilnych telefonov, tabletov
a dalsich elektronickych pristrojov pouzivajii
litiové batérie. Ziskavanie litia recykldciou zo
starych batérii pritom zatial nie je technologicky
zolddnuté.

Snaha o ndhradu motorov s tzv. vnitornym
spalovanim ropnych produktov (nafty, ben-
zinu, zemného plynu, LPG) je jednoznaine
spravna. Ropa aj zemny plyn sii prilis vzdcne
suroviny na to, aby sa menili na dym unikaji-
1z vyfukov motorovych vozidiel. Ide len o fo,
o treba pri tejto ndhrade podporovat. Podla
nds by to mal byt jednoznacne vyvoj vhodnych
batérii. PretoZe aj pri vyrobe elektrického prii-
du tzv. palivovymi cldnkami priamo v auto-
mobile, ak tento smer vyvoja pohonu napokon
previddne, bude kvalita aj cena batérii, i ked’
mensich ako pri elektromobiloch, dolezitd. Dnes
vidime, Ze priaznivci elektromobility wvelmi
ndstojcivo vyZadujii od vldd budovanie siete
nabijacich stanic a rézne zvyhodnenia pre ma-
Jitelov elektromobilov. Pritom sicasne pouzi-
vané spalovacie motory vo vietkych dopravnych
prostriedkoch, teda nielen v autdch, prispievajii
k celosvetovej produkeii emisit, ktoré mozu mat
vplyv na skodlivé oteplovanie atmog‘éry Zeme,
len desiatimi percentami. UZ sme o tom v mi-
nulosti pisali, Ze ovela vicsie Skody pre nasu
Pplanétu majii kazdorocne sa opakujiice velké
lesné poziare. Armddy velmoci maji technické
vybavenie, ktorym dokdZu sledovat aj pohyby
Jednotlivych wvozidiel protivnikov, moZno aj
WO Vlastnych sa presivajiicich ich vojacikov.
Ale viasnej signalizdcii lesnych poZiarov a ich
okamzitému ubaseniu nevenuji Ziadnu pozor-
nost. Tomuto by sa mali venovat hiify lobbistov,
ktori denne kriZia ako muchy okolo europoslan-
cov i poslancov narodnyich parlamentov. Lenze
za takéto smerovanie legislativy im nikto ne-
zaplati...

Nie sme pod ekologickym ani surovinovym
tlakom, takZe politici nemajii dévod na rychlu
ndhradu spalovacich motorov v autdch elek-
tromotormi ,za kazdi cenu®. Zdsoby ropy si
podla najnovsich prieskumov pri nezmensenej
spotrebe na dalsich najmenej 70 rokov a emi-
sie ,sklenikovych plynov mozno drzat na uzde
napriklad spominanym efektivnejsim hasenim

lesnyjch poZiarov.
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Novinkou v stinku Ferrari bol modernizova-

ny typ FE, ktory dostal oznacenie GTC4Lu-
sso. Patril k najkrajsim expondtom tohtoro¢nej
vystavy. V prednej Casti sa karosérie oboch ty-
pov velmi neodliujd, novinka ma4 $ir§iu masku
chladi¢a a mierne zmenené reflektory.

Zadni ¢ast typu FF sa dizajnérom prili§ ne-

podarila. Ostrejsie hrany, dvojice kruhovych

Vedenie PSA Peugeot Citroén pred ¢asom
rozhodlo, Ze sa od znacky Citroén odé¢leni ,di-
vizia“ luxusnejsie ladenych typov, ktoré mali v
oznaceni privlastok DS.

Od roku 2014 funguje DS ako samostat-
nd znacka, ale ciel v¢lenit sa medzi prémiové

znacky sa jej eSte nepodarilo dosiahnut. Ak by

zdruzenych svetiel a vyrazny difizor, v ktorom
su zakomponované §tyri koncovky vyfuku, dali
aj tejto Casti karosériec GTC4Lusso potrebni
pritazlivost.

Ferrari GTC4Lusso je nielen peknym, ale aj
praktickym automobilom. M4 celkom prie-

stranny interiér, vzadu ma plnohodnotné se-

dadld. Nastupuje sa na ne celkom Iahko, lebo

predné sedadld sa elektricky posunt dostato¢ne
dopredu. Pristrojovému panelu dominuje otac-

komer s extrémne velkym priemerom stupnice.

Vidlicovy dvandstvalec pochddza z typu FE,
jeho vykon ale narastol zo 485 kW na 508 kW

a kratiaci moment zo 683 na 697 Nm.

sa do sériovej vyroby v
dohladnom ¢ase dosta-
lo vozidlo kopirujice
vlastnosti konceptu
luxusného kupé vysta-
veného na Zenevskom
autosaléne pod ndzvom
E-Tense, ciel by bol ur-

Cite podstatne blizie.

Ako viaceré iné koncep¢né vozidld vystavené

v Zeneve, aj DS E-Tense mi elektricky pohon.
Elektromotor s vykonom 300 kW a krutiacim
momentom 560 Nm odoberd energiu z liti-
um-iénovych baterii umiestnenych v podlahe
vozidla. Batérie s celkovou kapacitou 53 kWh
st od americkej spolo¢nosti Tesla. DS E-Tense
ma mat v kombinovanej prevadzke dojazd 310

kilometrov, pri jazde len v meste md byt do-

Tato hodnotu méd pri 5750 otickach za

minttu, 80 % z nej poskytuje uz od 1750 oti-
ok za minttu. Tak ako pri type FF mé Ferra-
ri GTC4Lusso pohdriané vetky styri koles,
systém 4RM-S je obohateny ete aj o smerové
natécanie kolies zadnej ndpravy.

Systém Side Slip Angle Control (SSC)
prostrednictvom reguldcie trakcie upravuje
delenie kratiaceho momentu medzi kolesami
zadnej nédpravy, ¢im zlepsuje nielen dynamiku
jazdy, ale aj stabilitu vozidla. Novinka zrychlu-
je 20-100 km/h za 3,4 5,0 0,3 sekundy kratsie
ako typ FF.

jazd, vdaka malej rychlosti jazdy a rekuperacii
kinetickej energie pocas brzdenia, predizeny na
360 kilometrov. Koncept s vonkajsimi rozmer-
mi 4,27x2,08x1,29 m a hmotnostou 1,8 t do-
siahne najvicsiu rychlost 250 km/h a z pokoja
na 100 km/h zrychli za 4,5 s.

Stadia DS Divine v roku 2014 naznadila §tyl
dizajnu znacky. Vyraznou maskou a tvarmi re-
flektorov ju terajsia $tadia pripomina. M4 viak
ostrejsie hrany, tvar prednych diédovych svetiel
mé pripominat §perky alebo luxusné hodinky,

smerové svetld vzadu pripominaju svetld po-

vodného Citroénu DS z pitdesiatych rokov.
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Zenewky’ autosaldn bol pre novindrov vidy
vynimocny aj tym, Ze zadarmo dostdvali roz-
siably kataldg automobilov preddvanych v Eu-
rape, v ktorom sii aj viaceré informdcie o celosve-
tove] vyrobe osobnych automobilov. Tento rok
asi 2 cm hrubii knibu formdtu A4 zostavovanii
redakciou Svajciarskeho motoristického casopisu
Automobil Revue nahradil ,USB kliic. V pa-
pierove] podobe sa dal kataldg kipit za 50 eur.
A uz v riom nie si sibrnné informdcie o vyrobe
osobnych automobilov za kalenddrny rok 2015,
ale o ich predaji. Vyplyva to zrejme z toho, Ze
v niektorych automobilkdch sa tzv. fiskdlny rok
nezhoduje s kalenddrnym a tak poskytované
idaje o vyrobenych autdch v kalenddarnom roku
neboli presné. Alebo ich uz automobilky odmiert-
li poskytovat a zostavovatelia katalogu musia
vychddzat z dostupnejsich statistik o predaji
dut v kalenddrnom roku. Nihrada katalogu v
kniznej podobe lacnefsou elektronickou formou
bola najviditelnejsou zmenou, Setrenie vsak
bolo citif aj v expozicidch niektorych automo-
biliek, kde bolo menej sériovo vyrdbanych novi-
niek a tiidie, pohdnané zvycajne elektromotor-
mi, dostali velkorysejsiu vystavnii plochu. Pred
dvoma rokmi prisiel novy vedici marketingu
spolocnosti Volvo Car Corporation s ndpadom
vyrazne okresat naklady na propagdciu znacky.
Zredukoval vicast na autosalonoch aj inzerciu v
médidch. Zatial to Volvu obchodne neskodi, tazi
z ndskoku, ktory spolocnost ziskala pred konku-
renciou v bezpecnostnych technoldgidch pribliz-
ne pred desatrocim a umne ho vyuziva. Zenev-
ského autosalonu sa Volvo nadalej ziicastriuje a
Je predpoklad, ze ani iné automobilky nezacnii
Setrit medcastou na tomto autosalone. Ford a
Mini vsak majii chybat tito jeseni na autosa-
léne v Parizi. A ak budi v Eurdpe pokracovat
teroristické akcie, aké boli viani v PariZi a ne-
ddvno v Bruseli, méze to uskodit ndvstevnosti
autosaldnov a predstavovanie automobilovych
noviniek sa zacne rychlejsie posiivat do vir-
tudlneho prostredia.

Minuly rok sa malo predat na celom svete
78,256 milionov osobnych automobilov. V roku
2014 to malo byt 75,842 milionov, kedy podla
Statistiky uverejnenej v minulorocnom katalo-
gu Automobil Revue automobilky vyrobili 71
319 718 automobilov. Najvaisim trbom pre
o0sobné autd je éfna, vlani tam predali 20,047
milionov automobilov, o 9,1 % viac ako rok
predtym. Rdstol aj trh v USA, o 6,3 %, via-
ni tam predali 17,471 milicnov automobilov.
Od tretieho po desiate miesto podla poctu vla-
ni predanych vozidiel je toto poradie: Japonsko
(4,216 mil.), Nemecko (3,206 mil.), India

38! Il apriico1s |l

Autosalon Zeneva 2016 MOTo-

Nova technika

www.mot.sk

V roku 1916 sa narodil Ferrucio Lambor-
ghini, ktory v roku 1963 zalozil v talianskom

mesteCku Sant’Agata Bolonese fabriku, ktord
okrem rydzo $portovych automobilov vyribala
aj traktory a motory pretekérskych ¢Inov. Dnes
spolo¢nost Automobili Lamborghini S.p. A.
patri automobilke Audi. Kto si myslel, ze v

Lamborghini si pripomend okrahle vyrocie

Mercedes-Benz ma prvy raz v histérii vo svo-
jej triede C okrem sedanu, kombi a kupé aj
klasicky kabriolet s plitennou strechou. Kab-
riolet v $pickovej verzii s oznacenim AMG C
43 vystavoval prvy raz na autosaléne v Zeneve.
Kabriolet je podobny kupé. M4 aj rovnaky ra-
zvor napray 2840 mm, celkovii dizku 4686 mm
a $irku 1810 mm. Kvoli konstrukeii platennej

strechy je kabriolet o 4 mm vyssi, ma vysku

narodenia zakladatela spolo¢nosti vozidlom
s retro tvarmi, pri pohlade na Lamborghini

Centenario je iste poriadne prekvapeny.

Centenario vyuziva techniku typu Aventa-

dor. Zazihovy 6,5-litrovy motor V12 je vyla-
deny na najvicsi vykon 566 kW (pri 7500 ot./
min.) a kratiaci moment 690 Nm (pri 5500

ot./min.). Spolupracuje so 7-stupiiovou dvoj-
spojkovou automatickou prevodovkou, pohon
na kolesd obidvoch nédprav sa prerozdeluje cez
spojku Haldex. Kolesd zadnej ndpravy st sme-
rovo Ciastoéne naticatelné pre zlepsenie obrat-
nosti aj stability vozidla. Centenario dokédze
zrychlovat z 9 na 100 km/h za 2,8 s a najvicsia
rychlost presahuje 350 km/h.

Plitennd strechu ovlidaju elektromoto-
ry. Zlozi alebo natiahne sa nad kabinu za 20
sekind, a to aj pocas jazdy do rychlosti 50
km/h. S natiahnutou strechou je interiér dob-
re odhlu¢neny a sucinitel odporu vzduchu mé
hodnotu len 0,28. Interiér je prakticky rovna-
ky ako v kupé, je vsak vybaveny aj systémom

Airscarf's ofukovanim krku cestujicich teplym

vzduchom pocas jazdy bez strechy. Klimati-
zédcia rozoznéva, ¢i je strecha otvorend alebo
zatvorend a upravuje podla toho distribiciu
ohriateho vzduchu. Zadné lavicové sedadlo je
dvojmiestne, skldpatelné. Batozinovy priestor
mé objem 360 litrov pri natiahnutej a 285 li-
trov pri stiahnutej streche. Strecha sa dodiva
v tmavo hnedej, tmavo modrej, tmavo ¢ervenej

a Ciernej farbe. Sucastou Standardnej vybavy

V Lamborghini vyrobia len 40 automobilov
tohto typu (20 kupé a 20 roadsterov). Cena vo-
zidla je 1,75 miliénov eur (bez dane z pridane;j
hodnoty), vietkych 40 exempldrov Centenaria
je uz predanych. Prvi zakaznici sa svojho vozi-

dla dockaju tato jeseri.

st 17-palcové kolesd, aktivna kapota zlepsuja-

ca ochranu chodcov v pripade ndrazu, kolenny
bezpe¢nostny vankd$ vodica ¢ audiosystém

Audio 20.

Kabriolet md v Eurépe rovnaku ponuku mo-
torov ako kupé. Zazihové preplnané stvorvalce
st v modeloch C 180 (115 kW), C 200 (135
kW), C 250 (155 kW) a C 300 (180 kW).
Modely C 220 d (125 kW) a C 250 d (150
kW) pohiria prepfﬁany 2,14-litrovy $tvorva-
lec. Najvykonnejsi zazihovy 3-litrovy motor
V6 biturbo pohdria modely C 400 (245 kW) a
AMG C43 (270 kW). Oba maji pohon viet-
kych kolies a devitstupfiovi automaticka pre-
vodovku, ktord si mozno objednat so vietkych

modelov nového kabrioletu.

>
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(2,773 mil.), Velkd Britdnia (2,634 mil.), Bra-
zilia (2,481 mil.), Francizsko (1,917 mil.),
Kanada (1, 895 mil.), Rusko (1,601 mil.),
Taliansko (1,575 mil.). Predaje medzirocne
klesli v Japonsku (-10,3 %), Brazilii (-25,6 %)
a v Rusku (-35,7 %). V' Nemecku, V. Britdnii,
Franciizsku aj v Taliansku, ktoré si zaujima-
vé z hladiska odbytu na Slovensku vyrdbanych
dut, predaje medzirocne rdstli v rozsahu od 5,6
do 15,8 %.

Najviac automobilov, 10,2 milionov, minuly
rok predala spolocnost' Toyota Motor Corpora-
tion. Rovnaky pocet predala aj rok predtym.
Drubym najviisim vyrobcom zostal koncern
Volkswagen, predal 9,9 milionov dut, rok pred-
tym az 10,1 milionov. Poradie na tretom az
piatom mieste sa medgirocne tiez nemenilo.
Treti koncern GM predal 9,8 mil. osobnych au-
tomobilov, aliancia Renault — Nissan 8,5 mil.
automobilov a Hyundai — Kia 8,0 milicnov.

Celosvetovo najpredavanejsim typom bola
vlani Toyota Corolla (1,34 mil.), druby bol
VW Golf (1,04 mil.), treti pick up Ford I series
(0,92 mil.), stvrty Ford Focus (0,8262 mil.) a
piata Toyota Camry (0,7542 mil.).

V Eurdpe kraloval na trbu Volkswagen Golf
(0,5336 mil.), nasledovali za nim Ford Fiesta
(0,3144 mil.), Renault Clio (0,3053 mil.), VIW
Polo (0,3028 mil.) a Opel Corsa (0,2698 mil. ).

Predstavitelia vietkych vicsich automobiliek
na tlacovych beseddch otvdrajicich ich expozicie
na Zenevskom autosalone oblasovali rast vyroby
v fomto roku, pasovali sa do pozicie lidrov vo
vyrobe automobilov s alternativnymi pohonmi,
s autondmnym riadenim a vynikajiicimi bez-
pecnostnymi parametrami. Nic z toho nechceme
teraz spochybriovat, ved cas ukdze, komu sa ako
bude darit. Len éoraz naliehavejsie citime, Ze
by sa vsetci vyznamni hrdci svetového automo-
bilového priemyslu mali zacat stretdvar a roz-
myjslat nad tym, ako zabezpeiit’,,trwa[o udrga-
telnii mobilitu®. Vietci tento termin velmi casto
pouzivaji, ale kazdorocne viisi pocet vyrobe-
nych dut, aj ked bezpecnejsich a hospoddrnejsich,
tiito tézu nenaplni. Viac automobilov znamend
aj viac surovin a energii na ich wy’robu, viac po-
trebnyjch parkovisk, rozsirovanie ciest. Planéta
Zem sa viak nedd natahovat ako plastovd filia
a na jej zabetonovanom alebo vyasfaltovanom
povrchu sa nedajii vypestovat' nijaké plodiny
pre wvyrobu potravin. Takto ,urbanizovany“
povrch paralyzuje reguldciu teploty a vlbkosti
vzduchu, akii prirodzene zabezpecuje zatrav-
nend alebo zalesnend pida. Slovensko je auto-
mobilovou velmocou — ak vyrobu automobilov

u nds prirovndme k Vysokym Tatrdam. TieZ ich
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Dizajn nového modelu Kia Optima Sport-

swagon je inpirovany konceptom SPORT-
SPACE, ktory Kia verejnosti predstavila na

zenevskom autosaléne vlani.

Ide o praktické vozidlo na kazdodenné pou-
Zitie, ale zdroveri vdaka svojmu dlhému, $tylo-

vému a dynamickému profilu patri medzi naj-

Automobilka Opel predstavila studiu malého
$portového kupé s oznacenim GT Concept.
Ak budu ohlasy médii a névstevnikov autosals-
nu na vozidlo priaznivé, do vyroby by sa z neho
odvodené kupé mohlo dostat uz v budicom
roku. Nédzvom aj konstrukciou $tddia nadvizu-
je na kupé Opel GT vyribané v rokoch 1968
az 1973. Risselsheimskd automobilka tiez pri-
pomina, Ze Cervené predné kolesd st odkazom
na motocykel Opel Motoclub 500 z roku 1928,
ktory mal ¢ervené pneumatiky.

Dvojmiestny interiér ma elegantni pristro-
jovu dosku s vyraznymi tubusmi pristrojov za
takmer §tvorcovym volantom a s dvojicou mo-
nitorov. Zobrazuju obraz z dvojice kamier na-
montovanych za podbehmi kolies, ¢im nahra-

dzaju vonkajsie spitné zrkadl. Celné sklo bez

il
|

posobivejsie kombi strednej triedy. Kia Optima
Sportswagon ma rovnakd sirku (1860 mm) a
dizku (4855 mm) ako sedan, nardstla do vysky
0 5 mm (na 1470 mm). Kia Optima Sports-
wagon bude v Eurépe dostupnd v deviatich

farbich a na kolesich s rozmermi od 16 do 18

palcov.

Novinka pontka interiér prémiovej kvality.
Nizka troveil hluku v kabine ddva vyniknut aj
kvalite najnovsieho audiovizuilneho navigac-
ného systému Kia (AVN), ktory sa dodiva s
dotykovym displejom s uhloprie¢kou 7 alebo
8 palcov.

prerusenia prechddza do presklenia strechy.
Stadia nemd veko batozinového priestoru. Ak
by sa zo $tudie odvodené vozidlo dostalo do sé-
riovej vyroby, mozno toto nepraktické riesenie
konstruktéri zmenia. V §tadii ho obhajuja né-
vratom k ¢asom, ked v §portovych autich jaz-
dili $portovci, pre ktorych nebol problém otocit

sa pre batozinu za sedadlo.

Stidia m4 reflektory InteliLUX s technolé-

giou Matrix LED aku vyuziva aj novd Astra.
Technicky zaujimavé st aj rozmerné dvere s
integrovanymi oknami, zlepsujicimi obteka-
nie vozidla vzduchom, kedZe mezi sklami a
rdmom dveri nie je Ziadny prechod ¢ tesnenie.
Dvere sa otvaraji pomocou tlacidla v ¢ervenej

linii karosérie, siahajicej od predného kolesa k

T4 druhd moznost je dostupni len pri satelit-

nom navigaénom systéme.

Kia Optima Sportswagon s pohonom pred-
nej napravy bude v ponuke so vznetovym mo-
torom 1.7 CRDi (104 kW) alebo so z4Ziho-
vym motorom CVVL s objemom 2,0 1 (120
kW). Modely GT st vybavené novym 2-litro-
vym prepfﬁanym zézihovym motorom s vyko-
nom 180 kW.

Kia Optima Sportswagon sa zatne v Eurépe
predavat v Stvrtom Stvrtroku 2016 a Standardne
prindsa zdruku na sedem rokov alebo 150 000
km. Pre eurépsky trh sa bude vyrabat v zavode

Kia Motors Hwasung v Kérei.

zadnému oknu. Pri otvirani sa dvere zanoria

do podbehov prednych kolies, ¢o je vyhodné
pri nastupovani do vozidla na stiesnenejsich
parkovacich miestach.

Stadiu pohaiia upraveny zazihovy prepfﬁan}?
litrovy trojvalec, ktory vychddza z trojvalca po-
uzivaného v typoch Adam, Corsa a Astra. Je
ulozeny za prednou ndpravou, spolupracuje so
Seststupriovou sekvenénou prevodovkou a po-
héna kolesa zadnej népravy. Motor je vyladeny
na najvacsi vykon 107 kW a kratiaci moment
205 Nm. Opel GT Concept méd mat celkovi
hmotnost do 1000 kg, takze uvidzané para-
metre - zrychlenie z 0 na 100 km/h za menej
ako 8,0 s a najvicsia rychlost 215 km/h péso-
bia realisticky.

>
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povazujeme za velhory, aj ked najvyssi konciar
nemd ani 3 tisic metrov a ani plochou to nie si
skutocné velhory. Ale sii nase, a naozaj maji aj
niektoré atribiity velhor. Ak tak trochu zlahiu-
Jeme vyznam miliona dut vyrobenych viani na
Slovensku, nie je to z nedocenenia tlohy tohto
priemyselného odvetvia pre nds stat, teda pre
nds vSetkych. Mali by sme vsak zostat nohami
pevne na zemi a co najlepsie vyuzit takiito bez-
precedentnii koncentrdciu automobilovej vyroby
v nasom malom Statiku. Zatial si nasi ludia v
podstate len montdznikmi vo velmi modernych
automobilovych zdvodoch. Dzifaz‘,' Ze k ndm
presunii nejaké vyvojové kapacity akciondri
automobiliek pésobiacich na nasom iizemt, nie
Je velmi redlne v Case, ked v najvyspelejsich
Stdtoch rozbiehajii tzv. Sturtd priemyselnii re-
volicin. 1d bude spocivat v masivnej realizdcii
automatizovanych sposobov vyroby, v dosledku
coho majii napriklad v Nemecku vo vyrobnych
zdvodoch ,usetrit™ ug o par rokov niekolko mi-
licnov  pracovnych sil. Ale vyskum zamerany
na  koexistenciu  automobilového  priemyslu,
alebo priemyslu obecne, a ostatnych faktorov
dolezitych pre Zivot ludi, zrejme nemajii vybu-
dovany nikde. Keby mali, asi by svojim poli-
tikom poradili, aby pribhiplo neargumentovali
pri pozyvani nelegdlnych migrantov potrebou
doplnenia pracovnych sil...

Ak nasi politici, nielen vlddni, ale aj opozic-
ni, zacni mysliet naozaj na blaho obyvatelov
Slovenska, prestanii sa idiotsky predvddzat a
vyugijii vsetky svoje kontakty v Struktiirach
Eurdpskej tinie na vybudovanie takéhoto me-
dzindrodného pracoviska u nds. Prejavia sa ako
statnici. Snaha politikov o slusnost a korektnost
v spravani sa voci sebe a o korekitnost pri ve-
dent $tdatu wvoci ndm obcanom nemusi viest' k
etablovaniu spominaného alebo podobného vy-
znamného pracoviska na Slovensko. Nebola by
vSak urcite mdrna. Koncentrdcia automobilovej
vyroby uz teraz pritabuje pozornost sveta na
nds stdt. A tak ako deti sa vychovdvajii najmai
osobnym prikladom spravania sa rodicov, od
politikov pravom musime vyzadovat, aby boli
vhodnymi reprezentantmi nds, obianov, zo
spravania ktorych si moZno brat vzor. A nie
sa za nich hanbit. Ked' na Slovensko pridu za-
hranicni novindri do automobiliek a stretnii sa
prevazne so slusnymi, kultivovanymi ludmi,
budii vidiet upravené mestd a dediny, poskytnii
im viade kvalitné a nepredrazené sluzby, pres-
lavime sa nielen automobilovou vyrobou.

K tomuto cielu mdme dnes nesmierne daleko,
ale nemali by sme uz odkladat ten povestny
proy krok az po dalsich volbdch.

42| Il aprii2016 |l

Autosalon Zeneva 2016 MOTo-

Nova technika

www.mot.sk

Aj vyrobcovia Sportovych automobilov sa

prisposobuju americkym zidkaznikom, ktori
patria medzi najvicsich odberatelov ich vozi-
diel a upudstaju od ru¢ne ovlddanych prevodo-
viek a od koncepcie pohonu zadnych kolies. Aj
od velkoobjemovych motorov s atmosféric-
kym nasivanim. Plati to aj o Porsche, kde uz
prevlddaju modely s pohonom styroch kolies,
dvojspojkovymi automatickymi prevodovkami
a prepiﬁan}?mi motormi s men$im zdvihovym
objemom.

Ak si automobilka z Zuffenhausenu, pred-
mestia Stuttgartu, potrebovala modelom 911
R overit, & je este dost motoristov ochotnych
kupit si ,klasické Porsche®, dostala velmi jasna

odpoved. Ked ozndmili, Ze vyrobia limitovana

sériu takéhoto vozidla v poéte 991 kusov, vy-
predali ju e3té pred vystavnou premiérou na
autosaléne v Zeneve. Porsche 911 R pritom
stoji takmer 190 tisic eur. Vozidld zaénd maji-
telom doddvat od juna.

Oznacenie R je spomienkou na limitovand

homologiza¢nu sériu pretekdrskych Porsche z

roku 1967. Aj preto Porsche 911 R pohdna

plochy (,boxer”) Sestvalcovy zizihovy motor s
atmosférickym nasdvanim so zdvihovym obje-
mom 4,0 1. Rovnaky ako pohdna model GT3
RS. S najvicsim vykonom 368 kW pri 8000
otickach za minuitu, s obmedzovacom otdcok
zasahujicim pri 8500 ot./min. a s krdtiacim
momentom vrcholiacim hodnotou 460 Nm pri

6250 otdckach za minttu.

ne jednoducho, aby sa
zachovala ¢o najlepsia
objemovd vyuZitelnost
nakladového priesto-

ru. Tak ako prvé dva

Automobilka Volvo Cars svoje prvé kombi,
typ Duett, predstavila pred viac ako 60 rokmi.
Mi teda s navrhovanim a vyrobou automobilov
s tymto typom karosérie bohaté skdsenosti. Jej
kombi vynikali robustnostou a previdzkovou
spolahlivostou. Aj treti model zo série 90 (po
S90 a XC90), kombi V90, ktory mal svetovi
vystavnd premiéru na autosaléne v Zeneve, vy-

chédza z tradicii znacky.

Pravdaze, ubudlo z vizudlneho dojmu robust-

nosti, ale zadnd ¢ast V90 je navrhnutd pomer-

modely tejto série, aj
V90 vyuziva modular-
| nu architektiru SPA.
Kombi s dizkou 4936
mm viak ma dostatok
elegancie pri pohlade
z akéhokolvek uhla.
Interiér zhotoveny z
kvalitnych materidlov s minimom tlacidiel a
dominujicim zvisle orientovanym monitorom
multimedidlneho systému pripomina riesenie

ako maju spominani strodenci.

Pri vyrobe Porsche 911 R konstruktéri vyu-
zili aj materidly s malou mernou hmotnostou
ako st hor¢ik, uhlikovy laminit, polykarbonit,
nepouzili naopak zvukoizolaéné materidly a
napriklad ani vnttorné klucky dveri. Hmotno-
st tohto modelu je len 1370 kg. Z pokoja na
100 km/h zrychluje za 3,8 s a dosiahne naj-

riadenie kolies zadnej ndpravy, samoziverny
diferencidl, systém dvihania karosérie nad
prednou nédpravou o 30 mm pri prekondvani
nerovnosti. Mozno si ho objednat s lahsim
zotrvaénikom, automatickym davkovanim
medziplynu pri podradovani, alebo pozZiadat,
aby vo vybave nebola klimatizacia ¢i navigacny

systém.

Kabina posobi vzdusnym dojmom, aj redlne je

v nej hodne miesta pre véetkych ¢lenov posad-
ky. Panoramatickd presklend strecha siaha az
nad zadné sedadla. Zakladny objem batoZino-
vého priestoru za nimi vyrobca zatial nezverej-
nil, po sklopeni operadiel je objem pre naklad
vzadu 1526 litrov. Elektricky sa vyklipa nielen
veko batozinového priestoru, elektricky sa skla-
paja aj zadné sedadla.

K ponuke zazihovych a vznetovych motorov,
akd je aj pri sedane S90, pribudne i hybridny
pohon typu plug-in so zéZihovym prepliianym
dvojvalcovym motorom T'8.

Celkovy vykon hybridnej sistavy bude asi 300
kW a dojazd s ¢isto elektrickym pohonom ma
byt priblizne 50 km.
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Avuro pre rediny aj

autor: Samuel BIBZA

pre podnikovi klientelu

Investicie do vyvoja novej generacie
typu Astra automobilke Opel zabezpe-
¢ia na par rokov velmi dobri obchodni
poziciu na celoeurépskom trhu v dole-
Zitej nizsej strednej triede automobilov.
Medzinirodna novinarska prezenticia

pitdverového hatchbacku vlani viedla
prevazne po zdapadoslovenskych cestich
a Astra sa ukazala vo vybornom svetle.

Zisk titulu Auto roka 2016 v Eurépe je
potvrdenim kvality novej Astry. Lu¢ sla-
vy ziskany hatchbackom dopadd aj na
Astru Sports Tourer, model s karosériou
kombi. O tom, Ze privom, sme sa pre-
svedcili na cestach v okoli portugalského
mesta Porto.
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Novy ¢len rodiny kompaktnych kombi Opel
nadvizuje na tradiciu, ktord zacala uvedenim
prvého modelu Kadett A CarAvan v roku
1963. Doteraz z 24 miliénov predanych auto-
mobilov z radov Kadett a Astra pripadlo 5,4
miliéna exemplirov na verzie kombi. Astra
Sports Tourer vyuZziva novd lahkd architekta-
ru, ktord umoznila zmensit hmotnost az o 190
kilogramov oproti predchddzajicej generacii
tohto modelu. Nové kombi bude k dispozicii
so Sirokou ponukou modernej konektivity, tvo-
renej telematickym systémom Opel OnStar a
novymi systémami infotainmentu IntelliLink.
K dispozicii budu aj rozliéné bezpecnostné a
asisten¢né systémy spolu s prvkami vybavenia v
minulosti beznymi iba v automobiloch vyssich
tried. Astra Sports Tourer je aerodynamicky
rovnako efektivna ako hatchback, s koeficien-
tom aerodynamického
odporu 0,272. Pri len
mierne zmenenych
vonkaj§ich rozmeroch
md vyrazne viac miesta
v kabine a vicsi batozi-
novy priestor ako malo
kombi predchiddzajicej
generdcie. Astra Sports
Tourer novej genericie
je teraz 4702 mm dlh4,

1871 mm $irokd a 1510 mm vysokd. Vnitorna
vyska stropu nad prednymi sedadlami je vicsia
0 26 milimetrov a na zadnych sedadlich je 0 28
milimetrov vi¢§i priestor na nohy. Maximalny

objem batozinového priestoru je 1630 litrov.

Dvere batozinového priestoru sa daju otvorit
bez fyzického dotyku alebo dialkového ovldda-
¢a. V kombindcii so systémom na odomykanie
bez kluca “Keyless Open” stai na otvorenie
dveri maly pohyb nohou — naznacené kopnutie
pod zadnym niraznikom. Dalsi rovnaky pohyb
spdsobi zatvorenie elektricky ovladanych dveri
batozinového priestoru. Inteligentny systém
dokéze zaregistrovat akdkolvek prekdzku a v
pripade nebezpecenstva zastavi zatviranie dve-
ri. Okrem toho sa dvere batozinového priesto-

ru daju otvarat aj tla¢idlom na dverach vodica

Opel Astra Sports Tourer
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alebo prostrednictvom dialkového ovlidania
centrdlneho zamykania.

Na zlepsenie variability batoZinového pries-
toru je operadlo zadného sedadla delené na tri
Casti v pomere 40/20/40 percent. Objednat si
mozno aj sipravu FlexOrganizer s bo¢nymi
kolajni¢kami, deliacimi sietami a rozliénymi
upeviiovacimi prvkami, umoziujicu optimal-
ne vyuzitie batoZinového priestoru a bezpecné

upevnenie batozZiny.

Skoda len, e panel dna batozinového pries-
toru je osadeny len v jednej polohe. Aj ked vy-
robca zarativa do objemu 540 resp. 1630 litrov
aj priestor pod dnom, ¢ast z tejto hodnoty (pod
dnom) je horsie vyuZitelnd.

Pre jazdy v Portugalsku Opel vybavil svoje
nové kombi novym vznetovym motorom 1.6
BiTurbo CDTI. Kompaktny $tvorvalec s vy-
konom 118 kW dosahuje maximalny kratiaci

.

moment 350 Nm uz od otdcok 1500 za minutu.
Vyborni pruznost mu dava sekvencné dvoj-
stupfiové preplnanie dvoma turbodichadlami
rozli¢nej velkosti. Malé turbodichadlo s varia-
bilnym usmeriiovanim pridu spalin na lopatky
turbiny zaru¢uje spontinnu reakciu motora v
oblasti malych oticok bez typického onesko-
renia. Vicsie dichadlo zacina tladit vzduch do

valcov od strednych otic¢ok motora.

Pri pokojnej jazde palubny pocita¢ ukazoval
spotrebu nafty okolo 4,5 1/100 km. Po absol-
vovani dialni¢ného useku a cesty klukatiacej
sa pahorkatinou s terasovito vybudovanymi
vinohradmi vyslednd spotreba len velmi mier-
ne prekrocila 5 1/100 km. V motore je dost
Zivota, takze ked sme cheeli predist skupinku
pomalsich vozidiel, zvladli sme to velmi rych-
lo. Astra Sports Tourer 1.6 BiTurbo CDTI

podla informdcii vyrobcu zrychluje z 80 na
120 km/h na piaty prevodovy stupen za 8,1
s. Neoverovali sme to stopkami, ale zrejme to
tak bude. Novy motor je nielen vykonny, ale aj
usporny — v kombindcii so 6-stupriovou rucne

ovlidanou prevodovkou, systémom Start/Stop

a pneumatikami s malym valivym odporom
spotrebuje iba 4,1 litra nafty na 100 kilometrov
v kombinovanom cykle (CO2: 109 g/km). To

je opit oficidlny parameter, nd§ vysledok sme

uz uviedli.

Predpokladime, Ze s ohladom na cenu novy

motor 1.6 BiTurbo CDTI nebude u nés naj-
CastejSou volbou zdkaznikov.

Porttélio motorov s vykonovym rozpitim od
70 kW do 147 kW s oficidlnou spotreba paliva
v kombinovanej previdzke od 3,4 do 6,2 1/100
km je bohaté. Zazihové a vznetové motory so
zdvihovym objemom od 1,0 do 1,6 litra plnia
emisnd normu Euro 6.V ponuke prevodoviek
st pit a Seststupriové ru¢ne ovlddané, pitstup-
fiovand robotizovand Easytronic a Seststuprio-

v4 automaticka.

Jazdné vlastnosti, zostava bezpecnostnych a
pohodlie jazdy zlepsujucich systémov i cha-
rakter interiéru si v kombi rovnaké ako mid
uz pomerne zndmy hatchback. Cena novinky
za¢ina sumou 14 090 eur - za model pohdiiany
zézihovym 1,4-litrovym motorom s vykonom
74 kW, 5-stuptiovou rucne ovlddanou prevo-

dovkou a zikladnou droviiou vybavy Selection.

Pre vsetky modely plati zlavovy bonus 1800
eur, takze predajnd cena tohto modelu je 12
290 eur. Vyssie trovne vybavy maji oznace-
nie Enjoy, Dynamic a Innovation. Model, aky
sme skusali v Portugalsku, teda Astra Sports
Tourer 1.6 BiTurbo CDTI so Seststupfiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou a vybavou

Innovation, md cenu 22 090 eur. Po odritani

zlavového bonusu je redlna cena 20 290 eur.
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Honda Civic hatchback

DESIATA GENERACIA HONDY

CIVIC BUDE

Automobilka Honda novi genericiu
svojho typu Civic uviedla minuld jesen
na americkom trhu, ale model sedan je
pre Eurépanov podstatne menej zauji-
mavy ako Civic s pitdverovou karosériou
typu hatchback. Ten mal premiéru na ze-
nevskom autosaléne, aj ked' ,len“ formou
protoptypu. Dizajn prototypu predzname-
néva vyraznd zmenu v porovnani s pred-
chadzajicimi verziami najvyznamnejsiecho
eurépskeho typu Hondy. Veduci projektu
novej, desiatej generacie typu Civic, pan
Daisuke Tsutamori (najblizsie stojaci pri
vozidle na jednej z fotografii) povedal, ze
v Eurépe sériovo vyribany Civic sa od vy-
staveného prototypu takmer nebude lisit.

Novy Civic hatchback bude o 30 mm $irsi,

0 20 mm niz§f a o 130 mm dlhsi v porovnani

s hatchbaackom sucasnej generdcie. Dlhy raz-
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vor ndprav, kritke previsy a elegantny priestor

kabiny priddvaji exteriéru na dynamickom
vyraze. Pin Tsutamori o tom, ako sa dizajn
nového Civicu vytviral, povedal: ,Vedeli sme,
Ze musime vytvorit vyrazny a neprehliadnu-
telny dizajn exteriéru, ktory bude vyzvou pre
bezny eurépsky dizajn kompaktnych vozidiel,
no zédrover sme chceli ostat verni pévodnym
kla¢ovym hodnotdm radu Civic.

Civic hatchback sa bude doddvat s tromi po-
honnymi jednotkami: so zdZihovymi motormi
VTEC TURBO so zdvihovym objemom 1,0
1 (trojvalec) a 1,5 1, a s prepracovanym vzneto-
vym motorom 1.6 i-DTEC. Civic hatchback
bude prvym eurépskym modelom Honda uvi-
dzanym s dvoma uplne novymi zédzihovymi
motormi.

Nové motory su sucastou rozirujuceho sa
radu Earth Dreams Technology spolo¢nos-

ti Honda. Zazihové motory su vytvorené na

CELKOM INA

zéklade Uplne novej konstrukcie motora s vyu-
Zitim novo vyvinutych ,turbo systémov, dis-
ponuji technolégiou variabilného ¢asovania aj
zdvihu ventilov, rieSeniami zmengujicimi tre-
nie pohyblivych Easti motora. Turbodichadlo
s malym momentom zotrva¢nosti, vysokou
uroviiou reakeii spolu s technolégiou priame-
ho vstrekovania benzinu do valcov zabezpeduje

dosiahnutie optimélnej rovnovihy medzi vel-

kym vykonom a kratiacim momentom, ktoré
st lepsie ako pri beznych motoroch s atmosfé-
rickym nasévanim, od ktorych Honda upusta

(minimalne v Eurépe).

Prepracovand verzia vznetového motora
Honda i-DTEC so zdvihovym objemom 1,6
litra bude k dispozicii len v eurépskych mode-
loch vozidiel Honda. Tento turbodtchadlom
prepfﬁany motor so vstrekovanim common
rail disponuje viacerymi technolégiami, ktoré
zmens$uju trenie, objem emisii a spotrebu pali-
va. Novy tenky klukovy hriadel' s malou hmot-
nostou a velkou pevnostou i celohlinikovy, pod
tlakom odlievany blok motora, prispievaji k
malej hmotnosti tejto pohonnej jednotky a
zéroveil zabezpecuju jej prevadzkova spolahli-
vost.

Eurépsky vyrobny zévod spolo¢nosti Hon-
da vo Velkej Britdnii sa stane globdlnym vy-
robnym centrom 10. generdcie modelu Civic
hatchback, odkial sa bude tento model expor-
tovat do celého sveta. Spolo¢nost Honda po-
tvrdila investiciu v hodnote 270 miliénov eur
do novych vyrobnych technolégii a procesov
potrebnych pre vyrobu tejto novinky.

-ha-

TOYOTA PRIUS PLUG-IN HYBRID
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NOVA GENERACIA
S DLHSIM DOJAZDOM

Druha genericia Toyoty Prius Plug-in
Hybrid poniika vyrazné predizenie do-
jazdovej vzdialenosti, vi¢si vykon a maxi-
malnu rychlost so zazitkom z jazdy v elek-
tromobile.

Hybridny pohon Hybrid Synergy Drive
v Priuse Plug-in Hybrid vyuziva litium-
-iénové akumulitory s vicsou kapacitou
8,8 kWh, vdaka ¢omu méze vodi¢ vyuzivat
elektricky rezim (EV) dlhsie a vo viacerych
situdciach. Odhadovana priemerna hodno-
ta spotreby paliva je len 1,41/100 km, emisie
CO2 st na drovni 32 g/km.

Prius Plug-in Hybrid obsahuje ako prvé
vozidlo znacky Toyota aj systém pohonu s
dudlnym motorom/generitorom, ktory na
vytvorenie kratiaceho momentu vyuziva elek-
tromotor a generdtor, ¢im sa zlepsuje akcele-
ricia a celkovy vykon. Novy systém PHEV
minimalizuje vyuZivanie spalovacieho motora,
a to dokonca aj pri prudkom zrychlovani alebo
zapnutom vykurovani v zimnych mesiacoch.

Vo vozidle sa nachddza systém vyhrievania
akumuldtorov s cielom zvicsit ich Ucinnost za
chladného pocasia, a ako svetovd novinka aj
klimatiza¢ny systém s tepelnym cerpadlom so

vstrekovanim plynu.

R

V elektrickom rezime bude mozné jazdit
podstatne vicsimi rychlostami az do 135
km/h. Dojazdova vzdialenost v elektrickom
rezime prekroci 50 km, ¢o je priblizne dvakrit
viac v porovnani s prvou generdciou.

Nabijanie akumuldtorov z elektrickej sie-
te s napitim 230 voltov potrvd v rezime 2
(Mennekes) len 2,3 hodiny, a to aj napriek
vicsej kapacite akumuldtorov. Stcastou hyb-
ridného systému je 1,8-litrovy $tvorvalcovy
zdzihovy motor VVT-i, ktory pracuje v At-
kinsonovom cykle a zohrdva klucova ulohu
v celkovej Géinnosti systému nového plug-in
hybridu znacky Toyota.

Vdaka recirkuldcii velkého objemu vyfuko-
vych plynov, zlepseniu ucinnosti spalovania,
inovativnym sposobom riadenia vyuZivania
tepla a zmengeniu trenia dosahuje motor ma-
ximélnu tepelni G¢innost az 40 %.

Prius Plug-in Hybrid dokaze jazdit vyhrad-
ne na zizihovy motor, elektromotor alebo
konzistentni kombindciu oboch pohonnych
jednotiek. Pocas spomalovania alebo brzdenia
sa elektricka energia rekuperuje a ukladd sa do
akumuldtorov, ¢im sa dalej zmensuje spotreba

paliva.

-l-":"-

PEMS

Vozidlo mid inteligentny systém automatic-
kej klimatizacie S-FLOW, ktory je mensi, la-

hsi a spotrebuje menej energie. Vdaka novému

elektrickému kompresoru je tich$i a dokdze
zaznamenat, ¢i si obsadené predné a zadné
sedadld, ¢im sa minimalizuje pradenie vzdu-
chu okolo neobsadenych miest. Tento systém
ako prvy na svete vyuziva tepelné Cerpadlo
so vstrekovanim plynu. Umoziiuje ochladit
alebo vykarit kabinu aj ked vozidlo pracuje v
rezime EV. Prius Plug-in Hybrid je dostup-
ny so systémom Toyota Safety Sense, ktory je
ukazkou vyznamného pokroku spoloc¢nosti v
oblasti aktivnych a preventivnych bezpeénost-
nych opatreni. Sicastou balika integrovanych
bezpe¢nostnych prvkov je systém na pred-
chddzanie kolizidm s detekciou chodcov a
automatickym brzdenim, systém vystrahy pri
zmene jazdného pruhu s asistenénym systé-
mom riadenia, adaptivny tempomat pracujici
v celom spektre rychlosti s technolégiou upl-
ného zastavenia a technoldgia automatickych

dialkovych svetiel.

_ta_
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v RADE AUDI Q7

S vykonom 320 kW a maximalnym kritiacim
momentom 900 Nm je nové Audi SQ7 TDI najvy-
konnejsim SUV pohéfianym vznetovym motorom
na trhu. Jeho novo vyvinuty motor 4.0 TDI vyuzi-
va svetovii novinku: elektricky pohédnany kompre-
sor, ktory zabezpecuje modelu SQ7 TDI suverén-
nu akceleréciu pri rozjazde. Spotrebuje priemerne
iba 7,4 litrov nafty na 100 kilometrov.

Motor 4.0 TDI je vyvinuty od zékladu nanovo.
Spdja vykon prekondvajici konkurenciu s malou
spotrebou paliva a zaruCuje maximilnu dynamiku.
Motor V8 mé zdvihovy objem 3956 cm3. M4 dve

turboduchadld. Pri malom a strednom zataZeni
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motora sa vyfukové plyny motora privdzaja iba k
jednému, druhé sa pripdja az pri vicSom zatazeni
motora. Elektricky pohdnany kompresor (EAV)
podporuje pricu dvoch turboduchadiel predovset-
kym v oblasti malych oticok a tym zabezpecuje dy-
namicky rozjazd.

Velké SUV od Audi svojim vykonom 320 kW a
maximalnym kritiacim momentom 900 Nm, do-
sahovanym v pdsme od 1000 do 3250 oticok za
minutu, vytvira nové §pickové hodnoty v segmente.
Zrychluje za 4,8 sekundy z 0 na 100 km/h, maximdl-
na rychlost je elektronicky limitovana na 250 km/h.
V novom eurépskom cykle (NEDC) sa uspokoji so
7,4 litrami nafty na 100 kilometrov. To zodpovedd
emisii CO2 194 gramov na kilometer.

V Audi SQ7 TDI sa celosvetovo po prvy raz v
sériovo vyrdbanom automobile uplatnil elektricky
pohiriany kompresor (EAV). Je umiestneny v prade
vzduchu za chladicom stli¢aného vzduchu blizko
pri motore. Pretoze EAV pre nérast tlaku plniaceho
vzduchu nepotrebuje energiu vyfukovych plynov, da
sa pouzit kedykolvek a tym predstavuje univerzdl-
ne riesenie pre tradine slabé stranky motora pre-
pliianého turbodichadlom. Vdaka tejto technike je
oneskorend reakcia motora na stlacenie plynového
peddlu minulostou. EAV vytvori za menej ako 250

milisekind prepfﬁaci tlak potrebny pre dynamicky

rozbeh motora. Lopatkové koleso kompresora po-
hénané kompaktnym elektromotorom sa roztica az
do 70 000 otdcok za minitu.

V osemvalci 4.0 TDI sa po prvy raz pri vznetovom
motore Audi pouziva Audi valvelift system (AVS),
osvedCeny pri zézihovych motoroch znacky. Na stra-
ne nasdvania aj vyfuku sd na vackovych hriadeloch
kvoli zmene velkosti zdvihu ventilov k dispozicii dva
profily vaciek. Na strane nasévacich ventilov jeden
profil vacky podporuje spolu s EAV dynamicky roz-
jazd vozidla, druhy profil zabezpecuje lepsie plnenie
valcov a tym optimalizuje vykon pri velkych ota¢-
kach. Na strane vyfukovych ventilov systém AVS
umoziluje zapojenie druhého turboduichadla.

Vytukové plyny z dvoch vyfukovych ventilov kaz-
dého valca st od seba hermeticky oddelené a vzdy
jeden prad zisobuje jedno turboduchadlo. V oblasti
malych otdcok zostdva jeden ventil v kazdom valci
zatvoreny, takze cely objem vyfukovych plynov po-
héna aktivne turboduchadlo. Ked sa zvilsi zatazenie
motora a otd¢ky, AVS otvori aj druhy vyfukovy ven-
til v kazdom valci. Tym sa roztodi a pripoji druhé
turboduchadlo. V tomto rezime biturbo motor do-
sahuje svoj maximalny vykon. Prepinanie prostred-
nictvom AVS umoziuje rychle a precizne pripojenie
druhého turbodichadla.

Elektrickd energiu na pohon kompresora EAV,
ktory v $picke odoberd 7 kW, doddva paralelnd
elektrickd siet s napitim 48 voltov. Audi SQ7 TDI
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okrem vyuZiva tito siet aj na napdjanie elektrome-
chanickych stabilizdtorov podvozka (EAWS). Na
pokrytie vicSej energetickej spotreby tychto dvoch
systémov md paralelna elektrickd siet pod podlahou
batozinového priestoru vlastnd 48-voltovi litiovo-
-i6novd akumuldtorovi batériu s nomindlnou ka-
pacitou 470 watthodin a $pickovym vykonom 13
kilowattov. Meni¢ jednosmerného napitia (DC/
DC) prepéja paralelnt 48-voltov siet z normilnou
12-voltovou elektrickou sietou vozidla. Potrebni
energiu doddva $pecidlny alterndtor so zvicSenou
G¢innostou (na viac ako 80 %) a maximalnym vy-
konom 3 kW. Je to tzv. generitor MOSFET (Me-
tal-Oxide-Semiconductor Field-Effect Transistor),
ktory redukuje elektrické straty a zlepSuje Gc¢innost.
Tranzistory MOSFET nahrédzaji doteraz obvyk-
1¢é diédy v usmertiovali alterndtora. Okrem toho
48-voltovd siet v pripade potreby podporuje zdklad-
nd 12-voltovd siet, Co zmensuje zataZenie normélnej

12-voltovej olovenej batérie.

Vidlicovy osemvalec 4.0 TDI m4 strany nasdvania
vonku a vyfukové strany s obidvoma turboduchadla-
mi vnutri radov valcov, zvierajicich navzdjom uhol
90 stupriov. Toto usporiadanie zabezpecuje kratke
drahy vyfukovych plynov a tym spontinnu reakciu
turboduchadiel, ako aj kritke drahy do systému ¢is-
tenia vyfukovych plynov. Priame vstrekovanie paliva
common rail pracuje s maximdlnym vstrekovacim
tlakom az 250 MPa. Zépalny tlak vo valcoch do-
sahuje v §irokych oblastiach pola hodnotu 20 MPa.

Inovativny ~ systém tepelného manaZmentu a
cielené konstrukéné opatrenia v oblasti klukové-
ho mechanizmu i pohonu vackovych hriadelov
zmensuji straty sposobené trenim. Kombindciou
oxidacného katalyzitora a katalyzdtora kysliénikov
dusika (NOx) so systémom selektivnej katalytickej
redukcie (SCR), integrovaného do filtra tuhych
Castic sa s vyuZitim vstrekovania AdBlue zmensuje
podiel NOx v emisidch. Vyfukovd sustava je doplne-
nd zvukovymi aktudtormi, ktoré zosiliuju syty zvuk
osemvalca. Vodi¢ Audi SQ7 TDI si moze pomocou
systému Audi drive select sim nastavit, akou inten-

zitou zvuku chee na seba upozornit.

Motor 4.0 TDI v Audi SQ7 TDI spolupracuje
s novo koncipovanou 8-stupfiovou automatickou
prevodovkou tiptronic. Preraduje extrémne rychlo
a pri velkej rychlosti umoziiuje tzv. ,plachtenie® pri
volnobehu motora. Samozdverny medzindpravovy
diferencidl tvori srdce systému permanentného po-
honu vsetkych kolies quattro. Kompaktny a Iahky
diferencidl precizne spolupracuje so systémami re-

gulicie podvozka.

Na Zelanie moze byt Audi SQ7 TDI vybavené
technickym kompletom pre zlepSenie jazdnej dy-
namiky (Fahrdynamikpaket), ktory obsahuje tri
prvky: Sportovy diferencidl zadnej ndpravy, elekt-
romechanické aktivne stabilizdtory a riadenie viet-
kych kolies. VicSinu systémov reguluje integrovand
riadiaca jednotka podvozka (EFP). Ovlida reguli-
ciu charakteristiky tImicov pruzenia, pneumatické
pruzenie, $portovy diferencidl a aktivne stabilizatory.
Konstruktéri tak dosiahli optimalne zosietovanie a
zladenie jednotlivych funkcii navzdjom. Novinkou
v segmente su elektromechanické aktivne stabilizd-
tory. Kompaktny elektromotor s trojstupiiovou pla-
nétovou prevodovkou rozdeluje stabilizitor kazdej
ndpravy na dve Casti. Pri jazde po nerovnej ceste a
v teréne su polovice stabilizdtora od seba aktivne
oddelené, ¢im sa zlepsuje komfort jazdy. Pri $por-

tovej jazde sa Casti rurkovych stabilizétorov prepoja

a pootocia voci sebe. Tym sa vyrazne zmensuje na-
kldnanie karosérie. Spolu s prevodovkou elektromo-
tory dokdzu plynulo vytvorit kratiaci moment az do
1200 Nm. Vysledkom st $portové jazdné vlastnosti:
automobil sa v zékrutich menej naklifia, tendencia
k nedotdcavosti vyrazne ustupuje. Oproti hydraulic-
ky ovlidanym stabilizdtorom, pouzivanych niekto-
rymi vyrobcami, md 48-voltovy elektricky systém
od Audi velké prednosti. Dokdze vyvinit vacSiu silu,
pracuje rychlejsie a je aktivny uz pri mensej rychlos-
ti jazdy. PretoZe sa zaobide bez hydraulického oleja,

mé mensie ndroky na idrzbu a je ekologickejsi.

Riadenie vietkych kolies natic¢a zadné kolesi o
1 az 5 stupriov. Pri malej rychlosti sa zadné kolesd
natdcaji proti smeru natoenia prednych kolies, ¢o
zmensuje polomer oticania a ulahcuje parkovanie.
Pri velkej rychlosti sa zadné kolesd naticaji sihlasne

s prednymi, ¢o zlepsuje dynamiku a stabilitu.

Pre $portovo zalozenych vodicov si jednym z
hlavnych cielov jazdnej dynamiky neutrdlne jazdné
vlastnosti az do hrani¢nej oblasti aj pri velkom pre-
nasanom vykone. Zvl4st pri dynamickej akcelerdcii
z0 zékrut Sportovy diferencidl zadnej napravy, do-
ddvany na Zelanie, zlepsuje stabilitu a ovlidatelnost.
Aktivnou reguldciou kritiacecho momentu prendsa-
ného na jednotlivé kolesd zadnej napravy umoziiuje

suverénnu kontrolu vozidla v zdkrutéch.

V Audi SQ7 TDI mé posédka k dispozicii najvicsi
vnutorny priestor kabiny v segmente. Podla Zelania
zdkaznika Audi doddva SUV s piatimi alebo siedmi-
mi sedadlami. V druhom rade je standardne namon-
tované trojdielne operadlo so samostatne sklopnymi
segmentmi. Dve samostatné sedadld trefom rade,
doddvané za priplatok, sa sklipaju a vykldpaji elek-
tricky.

Audi SQ7 TDI sa v Nemecku predava za zaklad-
nd cenu od 89 900 eur. V tom je zahrnuté oproti
zékladnému modelu Q7 vyrazne obohatené sériové

vybavenie v hodnote priblizne 10 000 eur.

-ai-
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Ing. Roman MOCKOR, CSc.

OVLADATEINOST OSOBNYCH AUTOMOBILOV
v dynamickych jazdnych rezimoch

Od zaciatku sedemdesiatych rokov uply-
nulého storodia je v oblasti jazdnej dynamiky
osobnych vozidiel badatelnd snaha overovat
ich spravanie sa v dynamickych situdcidch po-
mocou $pecifickych testov a stanovit objektiv-
ne kritérid ich vyhodnocovania. Dodnes v§ak
nie si niektoré vysledky tychto objektivnych
jazdnych testov jednoznaéne a v celom rozsa-
hu zostladené s hodnotenim vlastnosti osob-
nych automobilov pomocou subjektivnych
skasok. Otdzka teda znie: ako objektivne st

»objektivne* jazdné testy?

Povedzme si najprv, ¢o rozumieme pod
pojmom ,objektivny test‘ automobilu. Je to
taky test, pri ktorom je Gplne vylaceny vplyv
vodica na vysledné spravanie sa vozidla. V teé-
rii reguldcie a v dynamike automobilov sa to
nazyva ,test s otvorenou slu¢kou“ (open-loop-
-test) a povod tohto terminu nebudeme dalej
rozvidzat. V prevaznej vicsine tych beznych
jazdnych skasok ide o pripady s pevne zafi-
xovanou polohou volantu, pripadne s ¢asovo
premennou polohou volantu, ktord je ale reali-
zovand pomocou automatického programova-
telného servozariadenia. Vlastnosti automobilu
sa v tychto pripadoch posudzuji vyhradne na
zéklade objektivnych hodnét niektorych rele-
vantnych veli¢in zistenych pomocou meracej
techniky, pripadne na zdklade ich ¢asového
priebehu. To déva predpoklad dobrej reprodu-
kovatelnosti vysledkov a vzdjomnej porovnatel-
nosti skupiny testov pri premennych vstupnych
podmienkach. Tento typ testov je vyhodny aj z
iného hladiska. Umoziiuje totiz pomerne jed-
noduchu pocitacovi simuldciu, pretoze vlast-
nosti ¢loveka ako ¢lena regulaéného retazca pri
jazde vozidla nie sd, nech to znie akokolvek,
este v dnesnej dobe dostatoéne matematicky
zvlddnuté. Na druhej strane ,subjektivny test*
alebo ,test s uzatvorenou sluc¢kou“ (closed-lo-
op-test) vyzaduje plnt spoludcast subjektu vo-
dica pri ovlddani vozidla. A pretoze ako vodici
(a nie len) sme velmi réznorodi, budu aj vysled-
ky takychto testov vykazovat zna¢ny rozptyl a
k spolahlivému zhodnoteniu vlastnosti vozidla
budeme nuteni vyuzit Statistické spracovanie
vysledkov celej skupiny (3tatisticky vyznamnej
vzorky) vodicov. To nesie so sebou urcité tech-
nické problémy a v niektorych pripadoch méze
aj negativne ovplyvnit hodnovernost vysledkov.

Niektoré testy, najmi tie v rezime ,open-lo-
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Casovy priebeh uhlovej rychlosti
stacania sa vozidla a uhla natocenia volantu

Obr. 1

priteste  skokovym natoéenim volantu a
princip jeho vhodnotenia
op“ (objektivne), boli standardizované a pre-
vzaté ako ISO normy. Patria k nim najmai testy
stability vozidla pri brzdeni alebo akceleracii
v priamom smere a v zdkrute a testy stability
vozidla pri nihlom ndjazde z priameho smeru
do zdkruty po nahlom (skokovom) natoleni
volantu. Pri tychto testoch sa vi¢sinou snima
priebeh uhlovej rychlosti sticania vozidla de
/ dt [ °/s ] (rychlost roticie okolo zvislej osi)
v zéavislosti na ¢ase a vyhodnocuje sa hodno-
ta tejto veliciny v Case 1s od zaciatku brzdenia
alebo akeelericie (pri testoch brzdenim/akce-
lericiou), pripadne v ¢ase 1s od dosiahnutia
polovi¢nej hodnoty uhla nato¢enia volantu (pri
testoch skokovym nato¢enim volantu). Na obr.
1 je uvedeny priklad casového zéznamu uhlovej
rychlosti stacania sa vozidla a uhla natocenia
volantu pri typickom teste skokovym natoce-
nim volantu, a vyznaceny uvedeny sposob jeho
vyhodnotenia. Ak uhlova rychlost sta¢ania do-
siahne maximalnu hodnotu skér ako za jednu
sekundu, vyhodnocuje sa ako charakteristicka
hodnota tohto maxima. Pri tychto testoch sa
niekedy snima dalsia charakteristickd velicina,

a to uhol smerovej odchylky zadnej népravy.

V oblasti testov v rezime ,closed-loop“ (sub-
jektivnych) je dnes najcastejsie pouzivany tzv.
»vyhybaci manéver®. Pri tomto teste sa vozi-
dlo pohybuje po definovanej drihe vytycenej
pylénmi, ktord simuluje situdciu, pri ktorej je
vodi¢ donuteny rychlo vybotit s vozidlom do
susedného jazdného pruhu a vyhnut sa tak
necakanej prekdzke, a zasa sa ¢o najrychlejsie
vritit do pévodného jazdného pruhu a zabranit
tak kolizii s protiiducim vozidlom. Tento test
vznikol vo Svédsku, kde zrejme behaju losy cez

cestu a vytviraju nebezpeéné situdcie, a tak sa

Obr. 2 Schematické znazornenie amerického
Jfish-hook" testu

prefi vzil ndzov ,losi test”. Snahou skupiny ska-
$obnych vodicov je prejst drahu ¢o najvicsou
rychlostou bez kolizie s pylénmi oznacujicimi
drahu. Na rozdiel od tohto testu, pri ktorom
je stanovend pozadovand driha vozidla, sa-
mozrejme s uréitou Sirkovou toleranciou, pou-
Zivaju sa aj iné testy, pri ktorych je definovany
priebeh naticania volantu. Asi najznimej$im
z nich je americky ,fish-hook test“, ktorého
nazov je odvodeny od tvaru drahy skasobného
automobilu, ktord pripomina tvar rybarskeho
hacika. Schematické zndzornenie testu je na
obr. 2. Cielom tohto testu je odhalit sklon vo-
zidla k prevracaniu sa, ktory nastiva od urcitej
rychlosti jazdy v oblasti vyznacenej na obrazku,
a trpia nim najmi skrinové dodévkové auto-

mobily s vysoko poloZenym taziskom.

Obr. 3 Princip vyvolania stacavého impulzu vo-
zidla pomocou natocéenia zadnych kolies: vx ...
dopredna rychlost vozidla, FYp,z ... bocné sily
prednej, zadnej napravy, de/dt ... uhlova rychlost
stacania vozidla, 8Z ... uhol natocenia zadnych
kolies
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Obr. 4 Celkova situacia a schematické znazorenie priebehu testu brzdenim a vyboéenim z
priameho smeru

V obdobi uplynulych niekolkych desatro-
&i bolo vynaloZené mnoho usilia v teoretickej
aj experimentédlnej oblasti s cielom zosuladit
vysledky a hodnotiace kritéria objektivnych a
subjektivnych testov tak, aby bolo mozné na
zéklade vykonanych subjektivnych testov, kto-
ré su jednoduchsie a daja sa rychlejsie a lac-
nejdie zrealizovat, posudit vlastnosti vozidla z
hladiska smerovej dynamiky aj v extrémnych
situdcidch z pohladu bezného vodica. Avsak
ani mnozstvo popisaného papiera zatial ne-
prinieslo jednozna¢né vysledky. Chceme dnes
Citatelom pribliZit realizdciu a vysledky jednej
zaujimavej préce, ktoru v tejto oblasti uskuto¢-
nili pred uréitym ¢asom pracovnici Technicke;j
univerzity v Darmstadte v spolupréci s auto-

mobilkou Daimler Benz AG.

Vlastnosti automobilu boli testované v dvoch
jazdnych manévroch, ktoré mali vystihnit dve
Casto sa v prevadzke vyskytujice extrémne si-
tudcie. Prvym z nich bol pripad intenzivneho
brzdenia pri priamej jazde a pri jazde v ob-
liku. Zvlidnutie takejto situdcie nie je vSak
pre sucasné osobné automobily, najmi ak sa
vybavené dynamickou reguldciou brzdnych sil
na jednotlivych koleséich, pripadne ndpravich,
ziadny velky problém. Dokonca aj $tandard-
ny test brzdenia v zakrute, ¢o je jeden z bezne
pouzivanych skasobnych manévrov, obvykle
sposobi len nevyraznu odchylku vozidla od po-
vodnej kruhovej drihy vplyvom odstredivej sily
a vicsich uhlov smerovej odchylky néprav. To
sa prejavi malou citlivostou a nedostato¢nou
vypovednou hodnotou tohto testu. Jedinou
udinnou moznostou, ako tito situiciu ,zlepsit®,
je priviest vozidlo v rezime brzdenia umelym
zésahom do pretd¢avého jazdného stavu, &m
dréhy a umoZni sa spolahlivé vyhodnotenie

vlastnosti vozidla.

Na ten ucel bolo v tejto préci pouzité pridav-

né natocenie zadnych kolies skisobného auto-
mobilu podla potreby jednym alebo druhym
smerom pomocou servozariadenia s moz-
nostou volby uhlov natocenia v rozsahu 0,00°
- 2,00° v krokoch po 0,25°. Princip sta¢avého
impulzu nato¢enim zadnych kolies schematic-
ky znazortiuje obr. 3.

Toto riadenie zadnych kolies nastalo stcasne
s brzdenim vozidla a vysledkom bol nérast
uhlovej rychlosti jeho sticania az na hodnotu
16 °/s (pri maximdlnom uhle natocenia kolies).
Ulohou vodica potom bolo pomocou natocenia
volantu do protismeru nevybocit s vozidlom
z pésu uritej Sirky (2,5 / 3,5 m pri 80 / 120
km/h) vymedzeného pylénmi a snaZit sa o mi-
nimalnu odchylku vozidla od pévodnej dréhy.
Testy brzdenim sa uskutoéiovali z rychlosti 80
alebo 120 km/h v priamom smere a z rychlosti
80 km/h v zikrute s polomerom 125 m (od-
poveda priblizne bo¢nému zrychleniu 4 m/s? ).

Tento test je schematicky zndzorneny na obr. 4.

Druhym skdsobnym manévrom bol test
dvojitej zmeny jazdného pruhu (vyhybaci
manéver, losi test). Uskuto¢tioval sa pri rych-
losti 80 km/h a dlohou vodi¢a bolo nevybocit

s vozidlom z pylénmi vytycenej dréhy a za-

brénit kolizii vozidla s pylénmi. Schematické
zndzornenie tohto testu je na obr. 5. Urcité
percento skdsobnych vodicov nedokazalo pri
tomto teste udrzat vozidlo na stanovenej dré-
he a sposobilo kolizie s pylénmi. Pritom na-
stavali dva odlisné pripady: kolizie s pylénmi
simulujdcimi prekdzku (v obrizku vyznacené
Zltou farbou) nastavali vplyvom oneskoreného
natocenia volantu vodicom, pripadne vplyvom
indirektnej reakcie vozidla na nato¢enie volan-
tu, zatial ¢o kolizie v dalSom priebehu manévru
(vyznacené Cervenou farbou) boli, analogicky s
brzdnymi testami, v dosledku straty kontroly
nad vozidlom spésobenej v mnohych pripa-
doch hor§imi schopnostami vodica, pripadne
velkymi hodnotami uhla smerovej odchylky

zadnej ndpravy.

Obvyklé kinematické veli¢iny charakterizuj-
tce pohyb vozidla na skasobnej dréhe v priebe-
hu testu, teda najmi uhlové rychlost stdcania,
pozdlzne a priecne zrychlenie, rychlost jazdy a
uhol smerovej odchylky ndpravy, boli merané
pomocou snimacov umiestnenych na inercial-
nej plosine a pomocou bezdotykového optic-
kého snimaca Correvit. Priebeh drahy vozidla
pri brzdovych testoch bol snimany pomocou
presného diferencidlneho navigaéného systé-
mu spolo¢nosti iMar s pracovnou frekvenciou
100 Hz, ktory umoziluje urcit polohu vozidla
na drihe v kazdom okamihu s presnostou * 2
cm. Statistick4 relevancia ziskanych vysledkov
bola zabezpecend vyhodnocovanim skasob-

nych jézd priblizne 30 vodicov.

V nasledujicej zdverecnej Casti tohto prispe-

vku budem ¢itatelov informovat o vysledkoch

tejto vyskumnej price.

(pokracovanie)

Obr. 5 Rozmery drahy a schematické znazornenie priebehu ,losieho“ testu
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I PREDSTAVUJEME Il Mercedes Maybach S 600 Guard
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Pancierovana verzia Mercedes-May-
bach s triedou balistickej ochrany VR10
spina doposial nedosiahnuty, najvyssi
stupenl ochrany pre civilné vozidla. Ka-
roséria rovnako ako skla odolaji ostrelo-
vaniu zo zbrane so zodpovedajicou mu-
niciou s tvrdym ocelovym jadrom. Model
Mercedes-Maybach S 600 Guard je na
Cele luxusnej triedy aj v odolnosti proti
vybusniniam podIa smernice ERV 2010.

Mercedes-Maybach triedy S s dizkou 5453
milimetrov a rdzvorom ndprav 3365 milime-
trov prekondva model Mercedes-Benz triedy
S s dlhym rdzvorom v oboch rozmeroch o 20
centimetrov. Cestujici sediaci vzadu maju uzi-
tok z tohto zvicSenia priestoru rovnako ako zo
sériovej vybavy s riaditelskymi sedadlami vlavo
a vpravo, ako aj z dalsich exkluzivnych detailov,
napriklad z inovativneho zosiliiovania hlasu.

Hlavy $titov a vysoki funkciondri doposial
nikdy nejazdili tak pohodlne a sdicasne s ta-

kou dobrou ochranou ako v novej triede S 600
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Guard Mercedes-Maybach. Pancierovana ver-
zia vlajkovej lode z dielne Mercedes-Benz spina
v ochrane proti ostrelovaniu a ttokom s vybus-
ninou najvyssie triedy ochrany dostupné pre ci-
vilné vozidld a sacasne poskytuje neprekonany
komfort priestoru, pruzenia a vybavy. Zadné
sedadl4, teraz posunuté viac dozadu, pontkaji
vicsi komfort odstupu od prednych sedadiel.
Sucastou koncepcie ochrany je, aby panciero-
vanu verziu Maybachu bolo mozné odlisit od
sériovej az pri velmi pozornom skimani. Rad

prvkov mimoriadnej technickej vybavy zabez-
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pecuje, ze trieda S Maybach ostane pocas tGtoku
a aj po flom mobilnd a dokédze tak opustit zénu
nebezpecenstva.

Novy Mercedes-Maybach S 600 Guard md
vSetky oficidlne certifikicie Balistického dradu
v Ulme; prvy raz spliia poziadavky triedy ochra-
ny VR10 podla smernice BRV 2009 znenie
2 (Bullet Resistant Vehicles).. Ochranu pred
utokmi s vybu$ninou dokumentuje splnenie
normy ERV 2010 (Explosive Resistant Ve-
hicles, vozidld odolné vybuchu), ktorej skisobné
kritérid nie st volne dostupné. Aj akcepticia zo
strany Spolkového krimindlneho dradu (BKA)
bola bez obmedzenia.

Na zaklade mnohoro¢nych skusenosti znac-
ky Mercedes-Benz vo vyrobe pancierovanych
vozidiel bol pancier triedy S 600 Guard Mer-
cedes-Maybach skoncipovany podla principu
integrovanej Specidlnej ochrany. M4 nasledujice
hlavné vyhody:

* Najvicsiu pevnost a vlastnu stabilitu vdaka
cielenej zdkladnej $truktire, integrovanej v

procese vyroby holej karosérie.

Mercedes Maybach S 600 Guard i
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* Zachovanie sériového komfortu vdaka
premyslenej integracii vSetkych ochrannych
prvkov.

Uz pocas fizy vyroby holej karosérie sa do
dutin medzi $truktirou holej karosérie a von-
kajsim plastom integruji ochranné prvky zo
Specidlnej ocele. Ochranu vozidla dopliiaji
$pecidlne komponenty z aramidu a PE. Na mi-
moriadne kritickych miestach, ako st napriklad
skdry a prechody materidlov, zabezpecuju inteli-
gentné systémy prekrytia komplexnu balistickd
ochranu.

Sklé su pevnou a podstatnou sucastou ochran-
nych zariadeni, volbe materidlu a hribky tech-
nici venovali velkd pozornost. Skld st na vna-
tornej strane pokryté vrstvou polykarbondtu
proti ¢repindm a vdaka §truktire svojich vrstiev
maju vynikajice optické vlastnosti.

Sucinnostou vsetkych komponentov vznikd
pre cestujucich G¢inny ochranny priestor, ktory
okrem balistickej ochrany zahffia aj komplexna
ochranu proti vybusnindm. V pripade vybuchu
nédloze vedla vozidla st cestujuci chrineni pan-
cierom rovnako ¢inne ako v pripade utoku vy-
busninou pod vozidlom: Novy druh pancierova-
ného dna, ktory sa osved¢il uz v triede S, Gplne
kryje podlahu vozidla pod bezpeénostnym
rimom priestoru pre cestujicich, ¢o je v tomto
segmente civilnych pancierovanych vozidiel este

stle jedine¢né.

RODINA GUARD: PANCIERO-
VANIE Z VYROBNEHO ZAVODU

Program Mercedes-Benz Guard aktudlne
zahfila okrem nového modelu Mercedes-May-
bach S 600 aj vozidld triedy S a triedy G, ako
aj modely GLE. Pancierovanymi vozidlami v
siestich konstrukénych radoch pontka Merce-
des-Benz najkomplexnejsi pancierovy program
zo véetkych originalnych vyrobcov. Pre vozidld
rodiny Guard plati v plnom rozsahu zaruka vy-
robcu rovnako ako v pripade sériovych vozidiel.
Pre modely Guard st okrem toho na celom sve-

te k dispozicii vSetky servisy Mercedes-Benz na

servisné, idrzbové alebo pripadné opravirske

préce.

* Mercedes-Benz G 500 Guard: G 500
Guard sa dodéva s 5,5-litrovym motorom V8 a
s ochranou najvyssieho stupna triedy odolnosti
VR7 (podla BRV 2009).

* Mercedes-Benz GLE Guard: doddva sa ako
GLE 350 d 4MATIC a ako GLE 500 4MA-
TIC. GLE Guard ako pancierované vozidlo
splia vietky poziadavky tried odolnosti VR4
alebo VR6 (podla BRV 2009) a ERV 2010.

* Mercedes-Benz trieda S Guard: dodéva sa
ako osemvalec (S 500 dlhi verzia) a ako dvandst-
valec (S 600 dlh4 verzia). V roku 2014 uvedené
pancierované vyhotovenie novej triedy S bolo
ako prvé vozidlo v plnom rozsahu certifikované
pre balistickd ochranu najvyssieho stupria trie-
dy odolnosti VR (podla BRV 2009, znenie 2).
V ochrane pred tdtokmi vybusninami dokdzala
trieda S svoju vykonnost splnenim poziadaviek
ERV 2010 (strecha, podlaha, bok) a poziada-
viek Spolkového krimindlneho dradu (BKA ).

SKUSENOST: MERCEDES-BENZ
VYRABA PANCIEROVANE VOZI-
DLA UZ VIAC AKO 85 ROKOV

Typom Niirburg 460 z roku 1928 Daimler-

-Benz ako prvd spolotnost zalala vybavovat

sedany uz vo vyrobnom zévode $pecidlnymi
ochrannymi prvkami, ktoré G¢inne chrénili po-
sidku proti nisledkom ostrelovania a dtokov s
vybusninami. Mercedes-Benz vyvinula pancie-
rované varianty aj z nasledujucich vozidiel vyssej
triedy a reprezentalnych vozidiel ako ,Velky
Mercedes“ typ 770 a typ 500. Pancierovany
»Velky Mercedes“ si japonsky cisir Hirohito
osobne vybral pre seba ako vozidlo primerané
svojmu postaveniu — toto v roku 1935 expedo-
vané vozidlo si dnes mozno pozriet v Muzeu
Mercedes-Benz v Untertiirkheime.

Mnohi politici a mnohé hlavy stitov nasledo-
vali priklad cisira a doverovali bezpe¢nosti pan-
cierovanych vozidiel znacky Mercedes-Benz.
Od roku 1965 pontkla spolo¢nost mnohé pan-
cierované modely.

Okrem legendirneho Mercedes-Benz 600
ako sedan a sedan Pullman medzi ne patrili v
70. a 80. rokoch 20. storo¢ia modely 280 SEL
3.5 a modely V8 triedy S , 350 SE/SEL a 450
SE/SEL, ako aj 380 SE/SEL az 560 SEL. Od
roku 1979 vyriba Mercedes-Benz aj modely G

s ochrannymi zariadeniami.

-mz-
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Napriek tomu, Ze zijeme
v ére, v ktorej sa vic§ina au-
tomobiliek snazi bodovat u
potencidlnych kupcov (aj)
zmenSovanim spotreby pa-
liva svojich automobilov,
existuji vyrobcovia, ktorych
klientela ma iné preferencie
a o spotrebu sa v podstate ani
nezaujima. Ano, mame na
mysli vyrobcov superspor-
tovych, supervykonnych a
superdrahych automobilov,
ktorych sme na nedivnom
zenevskom autosaléne videli
skuto¢ne neirekom.

K vz tradi¢nym vyrobcom takychto
superdut ako sa Ferrari, Lamborghi-
ni, Pagani, Bugatti ¢ Koenigsegg,
pribudlo niekolko dalsich, ktorych
ndzvy vicsine motoristov zatial ni¢
nehovoria. Jednou z nich je chorvit-
ska spolo¢nost Rimac Automobili,
ktord v roku 2009 zalozil Mate Ri-
mac. Ten si zaumienil, Ze sa prepra-
cuje do exkluzivnej ligy vyrobcov
super§portovych automobilov — a
mozno sa mu to aj podari. Rimac si

dokonca v spomenutej lige zabezpe-
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¢il istd exkluzivitu tym, Ze vyvinul auto (podla
spolo¢nosti Rimac ide o ,hyperauto®) s &isto

elektrickym pohonom.

Po predstaveni koncepénej verzie tohto auta,
nazvaného Concept One, na niekolkych mi-
nulych autosalénoch predstavila spolo¢nost
Rimac na tohtoro¢nom Zenevskom autosaléne
sériovd verziu svojho superportiaka — trochu
nezvykle mu ponechala nizov Concept One
(Cize vlastne koncepéné auto &islo jeden). Kaz-
dé koleso automobilu Concept One je pohaia-

né samostatnym elektromotorom. Ide o olejom

Rimac Concept One
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chladené motory s budenim pomocou perma-
nentnych magnetov, ktoré dosahujui az 12 000
ot./min. Podla ddajov vyrobcu je maximélny
vykon elektronicky riadenej hnacej sustavy 800
kW, ¢o trochu nekoresponduje s udajmi o vy-

kone jednotlivych motorov — predné vraj maja

vykon 500 kW, zadné 600 kW (zrejme nemdzu
vietky motory naraz pracovat na plny vykon).
Enormny celkovy kratiaci moment 1600 Nm
je k dispozicii od zapnutia elektromotorov az
po 6500 ot./min. O optimalnu distribaciu kra-

tiaceho momentu medzi vSetky kolesa sa stard

elektronicky systém Rimac
All Wheel Torque Vecto-
ring (RAWTYV), &ize Cosi
ako systém Rimac na vek-
torovanie krdtiaceho mo-
i mentu medzi vietky kolesd.
Vodi¢ si pritom méze zvo-
lit charakteristiku tejto dis-
tribicie, a to podla toho, ¢i
si Zeld neutrdlne spravanie
sa vozidla, alebo spravanie
sa nedoticavé, ¢i naopak

pretacavé.

Technickym unikitom je, ze elektromoto-
ry pohiriaji predné kolesd prostrednictvom
prevodovky s jednym pevnym prevodom, za-
tial ¢o kazdé zo zadnych kolies je pohdiiané
prostrednictvom dvojstupriovej dvojspojkovej

prevodovky.

Zdrojom elektrickej energie je kvapalinou
chladenad batéria s kapacitou 82 kWh a s me-
novitym napitim 650 V. Kazdy z 8450 ¢lankov
batérie je individualne riadeny, ¢o prispieva k

dlhej Zivotnosti celej batérie.

Pri regenerativnom brzdeni je batéria schop-
nd absorbovat vykon 400 kW. Klasicka brzdo-

vd sustava md vpredu Sestpiestikové strmene

a ventilované keramické kotuce priemeru 390
mm, vzadu §tvorpiestikové strmene a kotdce
priemeru 380 mm. O ucinnosti bfzd sved¢i
to, Ze z rychlosti 100 km/h zastavi vozidlo na

vzdialenosti 31,5 metra.

Elektromobil Concept One je dlhy 4187 mm,
siroky 1842 mm, vysoky len 1070 mm a jeho
hmotnost je 1850 kg (42 % pripadd na predné
kolesd, 58 % na zadné). Vozidlo mé 20-palco-
vé diskové kolesd, na ktorych si namontované
pneumatiky Pirelli P Zero. O interiéri vozidla
uviedol vyrobca len tolko, Ze v flom nendjdete
ziadne dielce z plastu, vietko je z kompozitov,

hlinika ¢ alcantary.

Supersportovy Rimac Concept One zrychli z
0 na 100 km/h za 2,6 sekundy, na rychlost 200
km/h za 6,2 sekundy a na 300 km/h za 14,2 s.
Maximilna rychlost vozidla, ktoré bude vyro-
bené len v 6smich exemplaroch, je 355 km/h.

Rado Mlynek
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VEYRON SKONCIL, NECH ZIJE

CHIRON!

Vetu z nadpisu moz-
no povazovat za motto
expozicie  francuzskej
spolo¢nosti Bugatti (pa-
triacej koncernu VW) na
tohtoro¢nom Zenevskom
autosaléne. Typ Chiron
je nahradou za Veyron,
ktorého posledny, 450.
vyrobeny kus, oznaceny
LaFinale (finile ¢&i ko-
niec) bol vystaveny na
minuloro¢nom autosa-
léne v Zeneve. Moizno
poznamenat, Ze dizajn
exteriéru (okrem kolies)
typu Veyron je dielom
slovenského  dizajnéra
Jozefa Kabana, ktory je
dnes $éfdizajnérom au-

tomobilky Skoda.
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Novy superSportovy automobil Bugatti je
opit pomenovany podla slivneho automo-
bilového pretekdra. Monacky rodik Louis
Alexandre Chiron zozal s vozidlami Bugatti
mnohé uspechy v roéznych automobilovych
pretekoch, vritane dvoch vitazstiev (v rokoch
1931 a 1932) na Velkej cene Ceskoslovenska
na Masarykovom okruhu v Brne.

|

r-.-"'.m'-.""h-
BUGATTI

Dizajn typu Chiron vychidza z dizajnu
Veyrona a jeho charakteristickymi prvkami
s vyrazny bo¢ny oblik a prednd maska v
tvare podkovy. Karoséria je zhotovena z lah-
kych kompozitnych materidlov. Podla vyja-
drenia zdstupcov spolo¢nosti Bugatti je novy
typ Chiron najvykonnej$im, najrychlejsim,

najluxusnej$im a najexkluzivnej$im sériovo

Bugatti Chiron
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vyrdbanym super$portovym automobilom
na svete. Zo spomenutych kritérii vak moz-
no kvantitativne posudit len vykon motora a
maximalnu rychlost. Bugatti Chiron pohdna
osemlitrovy $estndstvalcovy motor s blokmi
valcov usporiadanymi do tvaru pismena W.
Vznikol dpravou motora, ktory pohdnal typ
Veyron. Cielom konstruktérom bolo zvicsit
vykon na 1103 kW, vlastne podla tlacovych
udajov na 1500 koni. I ked uvddzanie vykonu
v kotloch nie je v platnej ststave jednotiek SI,
spravnou jednotkou je watt alebo jeho ndsob-

ky (kW, MW a pod.). Tych koni je predsa len

predsa len viac pohladi ego majitela auta.

Pre splnenie emisnej normy Euro 6 a zvicse-
nie vykonnostnych parametrov bolo potrebné
prekonstruovat viaceré Casti motora. Ndrast

vykonu sa dosiahol najmi pouzitim $tyroch

vykonnejsich  turbodtchadiel.  Prepinanie
motora je dvojstupriové - pri rozbehu vozidla
zalnu pracovat len dve turbodichadla, druhé
dve sa aktivuja pri priblizne po dosiahnuti
otd¢ok motora 3800 za minitu. Spomenu-
ty maximalny vykon je podla vyrobcu vobec
najvicsi, akym kedy disponovalo sériovo vy-
rébané auto. Najvacsi kratiaci moment 1600
Nm si motor udrzuje v $irokom rozsahu od
2000 do 6000 ot./min. Vsetky styri kolesd su
pohdnané prostrednictvom sedemstupriovej
dvojspojkovej prevodovky. Vyrobca uviedol
o motore niekolko zaujimavych udajov, ktoré
sa bezne nezverejiiuji. Motorom ,prefui“ pri

plnom vykone viac ako 60 000 litrov vzdu-

chu za minutu. Cerpadlo chladiacej kvapaliny
motora precerpd 800 litrov za minttu. Aktiv-
na plocha vsetkych siestich katalyzitorov vy-
fukovych plynov zodpovedd ploche viac ako
30 futbalovych ihrisk.

Chiron zrychli z 0 na 100 km/h za menej
ako 2,5 sekundy a jeho maximélna rychlost je
420 km/h. Spolo¢nost Bugatti vyrobi len pit-
sto vozidiel Chiron, ktorych zakladna cena je
2,4 miliéna eur — bez dane. Chiron pride na
trh v jeseni tohto roku, takze ak mite o jeho

kapu zdujem, uz aby ste zacali Setrit....

Rado MLYNEK
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BUDUCNOST ZNACKY

Automobilka Skoda Auto bude
v nasledujucich rokoch postupne
rozsirovat svoju ponuku v segmen-
te Sportovo-uzitkovych vozidiel
(SUV). Stidia Skoda VisionS, ktord
vystavili na autosaléne v Zeneve, na-
poveda, ako by mohol vyzerat auto-
mobil kategérie SUV znacky Skoda,
ktory bude vicsi ako Yeti. Predstavia
ho uz v druhej polovici tohto roka.
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»Nasa znacka sa rozvija rychlym tempom,“

VOZIDLAM SU

101

Skoda Auto Bernhard Maier. »1yp Yeti pred-

stavuje pre mladoboleslavskd automobilku

vyznamny uspech v segmente kompaktnych
SUV. Teraz svoje usilie v oblasti pohonu 4x4
znacka Skoda zamerala na vozidlo kategérie
SUV, ktoré svojim vyznamom pre znacku
prekond Yeti. Dizajnom, koncepciou a prak-
tickostou napovedd VisionS, ako bude nové
SUV vyzerat. Stadia okrem toho predstavuje
rad buducich technoldgii, ktorych vyznam
pre nasich zdkaznikov, a tym aj pre znacku
Skoda, stéle rastie. Preto sa zaoberame téma-
mi ako je elektromobilita, autonémne riade-
nie a kvalitné prepojenie automobilu, vodica

a cestujucich navzdjom aj s okolitym svetom.*

SKODA VisionS
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Studia VisionS mé plug-in hybridny pohon,
ktory bude v podobnom vyhotoveni k dispo-
zicii aj pre zdkaznikov sériovo vyrdbaného
automobilu. SKODA AUTO okrem toho
pracuje aj na koncepcii €isto elektrického po-
honu.

Vdaka rozsiahlemu prepojeniu automobilu,
vodica aj cestujucich bude jazda v flom este
suverénnejsia a bezpe¢nejsia. Aj v tomto pri-
pade je $tidia Skoda VisionS predzvestou
budiceho smeru, ktorym sa bude automobil-
ka uberat.

Délezitou témou pre budicnost znacky je
autonémne riadenie. UZ dnes pomdhaju vo-
di¢om jej automobilov systémy ako Traffic
Jam Assist a Front Assist s funkciou nidzove;j
brzdy City, zlep$ujice bezpecnost a komfort.
Rozsirovanie ponuky v oblasti asistenénych
systémov bude hrat hlavni dlohu v budice;
inovaénej stratégii znacky smerujicej az k au-

tonémnemu riadeniu.

S dizkou 4,70 m, rdzvorom naprav 2,79 m,
sirkou 1,91 m a vyskou 1,68 m bude Skoda
VisionS na ceste neprehliadnutelnd. Auto-
mobil postaveny na baze moduldrnej plat-
formy MQB koncernu Volkswagen je prvym
automobilom znacky SKODA so Siestimi se-
dadlami v troch radoch. Sériovo vyrdbany typ
bude sedemmiestny.

Velkorysy komfort v kabine studie pre vodi-
¢a i dalsich pit cestujucich je dany priestran-
nostou interiéru aj jeho koncepciou. V prvych
dvoch radoch sedadiel ndjde dostatok miesta
Stvorica dospelych. Treti rad je koncipovany
pre dve dalsie osoby nizsicho vzrastu, teda

prevazne pre deti.

Batozinovy priestor ma v zdvislosti od polo-
hy sedadiel objem 460 1. Vdaka rovnej podla-
he, nizkej nikladovej hrane a vysoko otvira-
telnému vyklopnému veku (piatym dverim)
mozno do automobilu pohodlne nakladat

batozinu.

Dizajnovou §tadiou VisionC, ktort spoloé-
nost SKODA AUTO predstavila pred dvoma
rokmi tieZ na autosaléne v Zeneve, zdoraznila
mladoboleslavskd automobilka emociondlnu
silu znacky. Typmi Fabia a Superb ju potom
previedli do sériovej vyroby. Teraz prenisa
skoda Auto tito modernt dizajnovi liniu do
segmentu SUV. ,VisionS uputa expresivnymi
a dynamickymi rysmi. Dozajn je zaloZeny na
rovnovihe racionality a estetiky, ktory je pre
automobily znacky SKODA typicky,“ pove-
dal $éfdizajnér Skoda Auto Jozef Kabaii, kto-
ry §tadiu v Zeneve novinirom predstavoval.
,Linie automobilu Skoda VisionS sd vidi-
telne ovplyvnené tradi¢nou Ceskou vyrobou
kristdlového skla a Ciasto¢ne tiez kubizmom.
Tvary su Cisté, precizne a ostré. Na vyrazne

kontarovanych plochich vytvira hra svetiel

a tieflov silné efekty, ktoré este mimoriadne

zvyraziuje zelend farba Island.“

Predni cast $tadie sa vyznacuje Sirokou li-
chobeznikovou maskou chladi¢a so zvislymi
lamelami a $tyrmi plochymi, klinovitymi a
vysoko umiestnenymi reflektormi - ich tech-
nolégia LED bude v dohladnej dobe zave-
dend do sériovej vyroby. V kazdom z oboch
hornych reflektorov su styri svetelné jednotky
pre dialkové a tlmené svetlo. Reflektory sa
podobaju riasam ludského oka. Hlavny re-
flektor doplna signatiira svetiel pre denné svi-
etenie, dolné svetlo funguje ako hmlové. Re-
flektory, logo znacky a zvislé lamely v maske
chladica sa vyznacuju krystalickymi prvkami,
ktoré svojim vzhladom odkazuji na umenie
Ceskych skldrov.

Tiez bo¢né linie zvyraziiuje robustny cha-
rakter $tidie SUV. Podbehy zdéraznené $iro-
kymi lemami s vyrazne tvarované, klesajica
linia strechy prechddza do vyrazne tvarovanej
zadnej Casti, ktord dodéva $tadii VisionS dy-
namiku. DIhy razvor ndprav sa vyznamne po-

diela na priestrannosti interiéru.

Zadna ¢ast stadie SKODA VisionS$S je tva-
rovand expresivne. Plocha pre upevnenie re-
gistracnej znacky je hlboko zapustend. V mo-
hutnom vlozenom difizore sa nachddzaji aj
eliptické koncovky vyfukov. Sklo veka bato-
zinového priestoru tienené dlhym spojlerom
je §portovo nizke, napriek tomu neobmedzuje
vyhlad dozadu. Pod sklom veka je umiestnené
logo znacky SKODA a klinovité zadné LED
svetld. V ich krytoch z vyrazne ¢leneného
kristdlového skla si integrované hrany zlep-
$ujice obtekanie vzduchu. Pre automobily
znacky Skoda typicka grafika v tvare pismena
C zatina v zadnych skupinovych svetlich a

pokracuje aj na plochych odrazovych sklich

>

umiestnenych v ndrazniku.
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Sériovo vyribané SUV odvodené od tejto
$tadie nebude mat v ponuke efektni zelent
farbu $tidie, menej bude aj kristalovych prv-
kov.

Interiér $tadie nasleduje dizajnové kritérid
znacky a ku kazdému cestujucemu pristupu-
je s rovnakou prioritou. Priestor je ¢leneny
symetricky. Novinkou pre znacku je druhy
displej na pristrojovej doske, ktord je uspori-
adand tak, aby vyhovovala vodicovi i spolu-
jazdcovi. Vyraznymi geometrickymi prvkami
st dva velké ploché displeje s uhloprieckou
16 palcov. Displeje lemuja vertikalne vydu-
chy klimatizicie. V silade so Simply Clever
pristupom pracuje SKODA AUTO inten-
zivne na praktickych prvkoch vybavy pre ich

budice uplatnenie sa v sériovej vyrobe. Vietci

lenovia posidky maja k dispozicii vlastny
displej, ktory moézu jednoducho obsluhovat.
Informicie st pre posidku individualizované
a dostdvaju sa k nim cez ponuku infotain-
ment systému. V nasledujucich rokoch zave-
die znatka SKODA do sériovej vyroby volne
programovatelné zdruzené pristroje. Subezne
mladoboleslavska automobilka pracuje na vy-

voji ovladania hlasom a gestami.

Na stredovej konzole automobilu SKODA
VisionS sa nachddza treti displej, cestujici
na druhom a trefom rade sedadiel maju k
dispozicii displeje v hlavovych opierkach. V
kazdych dverich je integrovany jeden Phone
Box. Tu sa smartfény cestujicich indukéne
nabijaju, zatial ¢o mozno osobné nastavenia,
dita a informdcie z telefénov prechddzat na

vlastnom displeji.
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Jemnd svetlo Sedd koza Nappa s tmavo
modrym koZenym vzorom v kombindcii s
litkou Ultrasuede zdéraziiuje honosny do-
jem interiéru. V hornej Casti dominuje tmavo
modri farba, potahy sedadiel a laktovej opier-
ky st svetlo sivé. Logo na strede volantu, diel-
ce na stredovom paneli a tvarované dekoraéné
listy vo vyplniach dveri sd z ru¢ne braseného
Ceského kristalu. Ambientné osvetlenie vy-
tvdra v interiéri atraktivne efekty, pouzivatel
si moze vyberat medzi desiatimi farbami. Ani
véetky spominané vymozenosti sa nedostani
do sériovo vyrdbaného SUV. Su predzvestou
uplatnenia sa vo vozidlich Skoda v dalsich
rokoch.

V budicnosti sa md v ponuke objavit plug-
-in hybrid, onedlho po fiom md nasledovat
Cisto elektricky pohon. Pohlad do zikulisia
elektrickej buddcnosti mladoboleslavskej
automobilky umoziiuje SKODA VisionS uz
dnes. Studia akceleruje so systémovym vy-

konom 165 kW z 0 na 100 km/h za 7,4 s

a dosahuje maximalnu rychlost takmer 200
km/h. Na 100 km sa uspokoji s 1,9 1 benzinu
(45 g CO2/km). Cisto na elektricky pohon
prejde Skoda VisionS az 50 km, pri kombi-
ndcii oboch pohonov je dojazd az 1000 km

na jedno natankovanie/nabitie.

Ako spalovaci motor sluzi zdzihovy $tvorva-
lec 1.4 TSI s vykonom 115 kW a kruatiacim
momentom 250 Nm. Pri pohone kolies pred-
nej ndpravy spolupracuje s elekromotorom s
vykonom 40 kW, s maximalnym kritiacim
momentom 220 Nm. Ten je integrovany
do Seststupriovej dvojspojkovej prevodov-
ky DSG. Pri zadnej ndprave je umiestneny
druhy elektromotor s vykonom 85 kW a
krutiacim momentom 270 Nm. Ten pracuje
nezévisle na pohone prednej napravy. Stadia
md teda inteligentny pohon vietkych kolies,
ktory sa zaobide bez mechanického prepoje-

nia prednych a zadnych kolies.

Koopericiu troch pohonnych jednotiek
riadi inteligentny palubny systém s cielom
dosiahnutia maximalnej efektivity. Vodi¢ au-
tomobilu Skoda VisionS méze volit medzi

niekolkymi previdzkovymi reZzimami - od

SKODA VisionS
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Cisto elektrického pohonu aZz po nabijaci
méd. Rezim E-Mode znameni elektricky
pohon, pri ktorom sa prendsa hnaci moment
len na zadnd ndpravu. V hybridnom rezime
spolupracuju pohonné jednotky niekolkymi
sposobmi v zdvislosti na aktudlnych potre-
bach. Ak je Ziaddca rekuperdcia energie, fun-
guje elektromotor v prevodovke ako generé-
tor. Pri razantnej akcelerécii v rezime Hybrid
Sport Mode spolupracuje motor 1.4 TSI s
prednym aj zadnym elektromotorom. Podob-
ne systém funguje, ked bude manazmentom
pozadovany prechod na pohon vsetkych ko-
lies. V tomto pripade automobil vyuzije spa-
lovaci motor vpredu a elektromotor vzadu,
napriklad na klzkom povrchu alebo v teréne.
V rezime Charge sa batéria dobija, k tomu
sa vyuziva elektromotor v prevodovke. Do-
bijanie je mozné pocas jazdy, aj po zastaveni
vozidla. Vsetky dolezité informacie vodic¢ovi

odovzdiva digitdlny disple;.

V priestore pred zadnou nédpravou, chré-
nené pred ndrazom, st ulozené kvapalinou
chladené Li-Ton akumulitory s kapacitou
12,4 kWh. Prispievaji k priaznivému rozlo-
zeniu hmotnosti na prednd a zadnd ndpra-
vu a na zniZenie taZiska vozidla. Staciondrne
nabijanie sa vykondva zo zdsuvky elektrickej
siete. Pre budice sériové nasadenie pracuje
mladoboleslavskd automobilka tiez na bez-
kontaktnom indukénom nabijani. V takom
pripade sa prendsa energia z elektrickej sie-
te do automobilu prostrednictvom nabijacej
podlahovej dosky.

Skoda VisionS jazdi dynamicky, s dobrou
stabilitou na upravenych cestich, poradi si
tiez v fahkom teréne. Pneumatiky s rozmerom
275/40 maju priemer 21 palcov. Dizajn kolies
s piatimi lomenymi li¢mi je inSpirovany ae-

rodynamickymi tvarmi.

Mnoho dielcov prednej nédpravy typu
McPherson je vyrobenych z hlinika. Moder-

ne konstruovand §tvorprvkové zadnd ndprava

efektivne zachytava sily posobiace v pozdiz-

nom aj prie¢nom smere. Riadenie s progre-
sivnym d¢inkom je so zvi¢Sujicim sa nato-
Cenim volantu strmsie. Adaptivny podvozok
Dynamic Chassis Control (DCC) reguluje
pricu tlmi¢ov - pomocou tohto systému
moze vodi¢ regulovat charakteristiku tlmic¢ov

v rezimoch Normal, Comfort a Sport.

Komunikicia cestujicich s automobilom
v budicnosti zabezpedi zikaznikom znacky
SKODA eite komfortnejsiu a bezpetnejsiu
jazdu. Skoda Auto intenzivne pracuje na no-
vych ponukich viestrannej konektivity, ktoré
prispeju k dokladnejsej informovanosti, lepsej

zdbave a bezpe¢nosti.

Aj tu uddva smer studia SKODA VisionS:
pre kazdého cestujiceho je pripraveny jeden

displej s funkciou SmartLink, slichadla a od-

kladacia schrinka pre smartfén s indukénym

nabfjanim. Vsetci cestujici mézu prostred-
nictvom palubnej siete vodicovi posielat déta,
akymi s ndvrhy trds alebo zoznamy skladieb,
a podla Iubovdle spolu komunikovat. Inter-
netové pripojenie funguje na bédze $tandardu
LTE. Mobilné pristroje posadky sa pripajaju
na WLAN hotspot.

Nové ponuky konektivity sa v buddcnosti
mozu rozdirit aj na témy, akymi je individu-
dlna priprava automobilu podla poziadaviek
vodica aj cestujicich. Uz pred zacatim jazdy
je napriklad mozné naprogramovat zoznam
hudobnych skladieb, nezavislé kurenie a ciele
navigicie a preverit dojazd na elektricky po-
hon. K odomykaniu automobilu sluzi Digital
Key (digitilny kéd) na mobilnom teleféne
alebo na hodinkdch SmartWatch. Pri pla-
novani cesty budd vodi¢ovi navrhnuté trasy,
ktoré sa budu riadit jeho preferenciami. Do-
pravné informdcie a informdcie o pocasi budu
tiez prispésobené konkrétnym poziadavkim.
Do tvahy tiez pripadd vzdjomnd komunika-
cia automobilov Skoda, vdaka ktorej sa budd
moéct automobily navzdjom upozorfiovat
na zistené nebezpecné miesta, napriklad na
odstavené pokazené automobily alebo pola-
dovicu. Podobné riesenia konektivity zlepsia

komfort a bezpecnost na cestich.

-§a-

61



MOTor

Nova technika

Il HISTORIA MODELOVEJ ZELEZNICE |

Kolajova doprava trochai

V minulom ¢&isle sme zaspominali na nase
detstvo s tym, Ze Casom si postupne vysve-
tlime, ¢o md na Zeleznici aki funkciu a ¢o je
vietko potrebné vykonat, kym vypravime vlak
na trat. Na niektoré fakty sa pozrieme aj z
historického hladiska, pretoze niektoré veci
uz jednoducho nie st potrebné, proste stratili
zmysel. Aj ked nie Gplne. Napriklad modernu
lokomotivu uz netreba oticat na to¢ni. Rus-
fiovodicovi sta¢i prebehniit z jednej kabiny do
druhej a o ostané sa postaraji vyhybky a pa-
ralelnd kolaj. Ale podme pekne po poriadku.

RUSNOVE DEPO

Velmi pekna definicia depa je na strinke
www.zeleznicne.info, kde sa piSe: ,Rusnové
depo je komplex budov, kolaji a technickych
zariadeni, v ktorych sa vykondva previdzkové
osetrenie, kontrola technického stavu, idrzba a
opravy rusilov po ndvrate z vykonu na tratiach.
V depe sa vykonéva zbrojenie rusiov palivom,
olejom, pieskom a vodou pred ich nastupom do
sluzby. V rusiiovom depe sa odstavuju rusne v
¢ase mimo prevadzky. [1] Dopfﬁame, ze depo
to je vlastne takd velkd garaz a ,vlakoservis*
v jednom. Niekedy, ked bolo ¢asu viac (ono
Casu je stile rovnako, len my sa pondhlame)
to naozaj tak bolo. Do depa prisla lokomoti-
va na ,lie¢enie“. Nieco sa poopravovalo, nieco
namazalo, parnd ,masinka“ sa naplnila uhlim,
vodou, aby vysla na odstavnu kolaj, kde ¢akala
na nasadenie. Dnes sa doba zrychlila, vela veci
sa deje za pochodu a niektoré typy pric sa z
depa vytratili, ale nahradili ich iné. Depo md
stile svoje opodstatnenie a masinky si ob&as do
neho chodia ,,oddychnut®.

KedZe pojednivame o doprave, jej rychlosti
a rychlej dobe, nedd nim nespomenit jeden
fakt, ktory sme sa dozvedeli od odbornikov z
iného druhu dopravy, ktorou je leteckd. Mali
sme moznost sa s nimi stretndt v case, ked sa
projektovalo najvicsie dopravné lietadlo sveta
Airbus A380. Vtedy ndm polozili otizku, ¢
vieme, aky maximalny ¢as po medzikontinen-
tilnom lete by sa mal A380 zdrzat na zemi, aby
bola jeho previdzka rentabilnd. Odpoved bola,
7e asi 4 hodiny. CizZe za 4 hodiny treba lietadlo
skontrolovat, doplnit previdzkové média, vy-

Cistit priestor pre cestujucich aj kabinu, vyniest
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Obr. 1 Dispozi¢né usporiadanie velkého prejazdného depa pre parné lokomotivy

nielen smeti, ale aj batozinu, spravit udrzbu,
doplnit jedenie a pitie, atd.

Previdzka lietadla je rentabilna, ked je ¢o
najviac vo vzduchu. Previdzka vlaku rovnako
- ked je v pohybe na kolajniciach. Podobne to
bolo aj pri parnych rusnoch, aj ked ,v ich ¢a-
soch® nie tak v takom hektickom tempe. Ka-
zdy rudefi mal svoje domovské depo, kde bolo
o neho kompletne postarané. Ked bol na dru-
hom konci trasy, tak sa o neho postarali vinom
depe, kde islo len o vyzbrojenie palivom, vodou
a pieskom. Po névrate rusna do domovského
depa sa vykonavali na fiom tieto ¢innosti: vy-
Cistenie popolnika, vycistenie dymnice, zbroje-
nie vodou, zbrojenie uhlim, zbrojenie pieskom,
prehliadka rusna, odkalenie kotla, otocenie
rusfia, odstavenie rusna, zakdrenie pod kotlom

rustia pred jeho dalSou jazdou.

Popis jednotlivych ¢asti depa
Agenda k obr. 1: 1-Cistiaca jama, 2-vodny

Zzeriav, 3-uholné skladky, 4-odkalovacia jama,

5-pieskovacia kolaj, 6-olejdren, 7-zauhlovanie,

Obr. 2 Rusiové depo s tociiou a remizou na
SPSD v Kosiciachy

8-toc¢na, 9-rotunda, 10-administrativna budo-
va, 11-stavadlo, 12-skladisko, 13-ndradovy a
zachranny vlak, 14-montdzna jama, 15-odstav-
né kolaje, 16-zauhlovacie kolaje, 17-presuviia,
18-vyvizovacie spustadlo, 19-kotolria, 20-ob-
chadzkovi kolaj

Rusnové depd st umiestnené mimo stanicu.
Dispozi¢né riesenie velkého depa pre parné
lokomotivy je zndzornené na obr. 1. Aby sme
sa trocha zorientovali, stru¢ne popiSeme proces
préc, ktory prebiehal v rusnovom depe. Velké
depd mali vi¢sinou samostatnd vchodovi a od-
chodovu kolaj, po ktorej lokomotivy vchidzaja
resp. vychddzaji z depa. Rugen sa pri vjazde do
depa, ak bola potreba, vyzbrojoval uhlim na po-
zicii 7 (zauhlovanie). Zauhlovanie zo zacdiatku
prebiehalo ru¢ne. Neskér sa mechanizovalo,
a to bud pomocou Zeriavu s drapikom alebo
pomocou pasovych dopravnikov. Medzitym
prebiehalo Cistenie popolnika a dymnice nad

odkalovacou jamou (4).

Pieskom sa zasa zvicSuje trenie medzi ko-

Obr. 3 Parna lokomotiva 475.196 ,SI'achtiéna“
vyrabana v rokoch (1947-50) v Skode Plzeii na
tocni v rusiiovom depe Kosice
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lesami a kolajnicami. Sype sa z pieso¢nika
umiestneného na rusni pred kolesd. Zvicsuje sa
nim trenie pri pohynani sa vlaku, pri jazde do
kopca, v zékrutich, ale aj pri brzdeni ¢i jazde z
kopca. Na tento el je najlepsi kremicity pie-

sok s velkostou zrna do 2,5 mm.

Vzhladom na to, Ze zbrojenie uhlim a vodou,
Cistenie popolnika a tprava ohna boli opericie,
ktoré boli ¢asovo ndrocné, tak sa vykonavali
subezne a bezne bolo v depe vybavovanych via-
cero rusiiov. V pripade zachytenom na nasom
obrézku sa tak dialo na 3tyroch kolajéch (16).
Stucasne mohlo prebiehat zbrojenie pieskom
(5) a doplnenie mazivami resp. samotné maza-
nie (6). Ak bolo potrebné, tak sa ruseti oto¢il na
to¢ni alebo sa presmeroval do remizy alebo na
odstavnu kolaj. Remizy alebo vyhrevne chra-
nili rusne pred nepriaznivymi vplyvmi pocasia
a zdroven sa v nich vykondvali servisné price

a opravy. Remizy boli bud obdlznikové alebo

kruhové, zvané aj rotundy.

pumpa

Obr. 4 Lokomotivy v remize rusiového depa KoSice

Obr. 6 Vyzbrojovanie uhlim v mierke 1:87 modelovej Zeleznice, vpravo vodna

Obr. 5 Parna lokomotiva 498.104 vyrabana v Skode Plzeii (1954-55) tesne
po vyzbrojeni tendra uhlim, v pozadi Zeriav s drapakom

Vzhladom na to, Ze parnd trakcia si vyzado-
vala dostato¢né zdsobovanie vodou, boli vyba-
vou Zelezni¢ného depa aj voddrne. Vykonnost
voddrne bola dimenzovanid na poziadavky
napdjania rusnov. Zavisela od toho, akd bola
frekvencia premavky a od velkosti previdzko-
vanych ru$nov na danych tratiach. Vodédrne sa
zriadovali v asi 50 kilometrovych vzdialenos-
tiach od seba, pricom dojazd na jedno natan-
kovanie bol priblizne 100 km.

TOCNA

Parné rugne s tendrom sa museli v cielovych
staniciach otdcat. Tento tkon sa dial na zaria-
deni znimom ako to¢nia. V mensich depich,
kde nebola toénia, sa budovali kolajové slucky
alebo kolajové trojholniky, ktoré plnili td ista
funkciu ako to¢na. Velké toéne mali priemer
okolo 26 m a nosnost 350 ton, ¢o zodpovedalo
parametrom najvacsich u nds prevadzkovanych

parnych rusiov.

S prechodom na ,dieselovd“ (vznetovi) a
elektricku trakciu a s koncom previdzky parnej
trakcie sa menilo aj poslanie a vybava rusiiové-
ho depa. Motorové a elektrické rusne maju iné
poziadavky na opravy a adrzbu. Pri elektrickej
trakeii je ddlezity rozvod elektrického vedenia
v depe. Pri motorovych rusiioch sa zasa dole-
Zité zasobniky motorovych paliv -motorovej
nafty ako aj prevadzkovych kvapalin , napr. ne-
mrznucej zmesi do chladiaceho systému vzne-
tového motora lokomotivy.

Tak to by bolo v skratke o rusiiovom depe.
Urite by sa o kazdej funkcii depa a o kazdom
zariaden{ dal napisat samostatny ¢linok, ale to
nie je nasim cielom. Nasim cielom je priblizit
zelezni¢ni dopravu motoristickej verejnosti.
Star$ia generdcia bude mat moznost si zaspo-
minat a mladsia sa poducit. A prive s tymto
zdmerom sa pokusime par riadkami priblizit

aj legendy, ktoré brazdili kolajnice nasej Zelez-

nicnej siete.

>

63



MOT -

Nova technika

Il HISTORIA MODELOVEJ ZELEZNICE |

PARNE LOKOMOTIVY
CSD

Dnes to budd lokomotivy radov 475.1 a

498.1. Obe sa stali legendami parnej trakcie
vtedajdiecho previdzkovatela Zeleznic v Ces-
koslovensku, podniku CSD (Ceskoslovenské
statni dréhy, n.p.).

Lokomotiva radu 475.1 bola univerzilna
parnd lokomotiva vyrdbana v rokoch 1947-50
v plzenskej Skode. Pre svoj majestitny vzhlad a
origindlne dizajnové stvirnenie dostala prezyv-
ku ,Slachti¢na“. Lokomotiva bola uréeni pre
tahanie dialkovych rychlikov, osobnych vlakov
a taktiez rychlych nédkladnych vlakov. Celkovo
bolo v previdzke CSD 147 lokomotiv tohto
radu. Tieto masiny vydrzali v prevddzke az do
roku 1980. Lokomotiva mala vykon 1480 kW
a hmotnost 100 ton. Maximalna dosahovand
rychlost bola 100 km/h. Rugeri 475.196 (obr.
3 a9) je v zbierke Muzejného a dokumentac-
ného centra ZSR deponovaného vo Vyhrevni
vo Vritkach.

Parny rusen radu 498.1 zvany aj ,Albatros®
v Skodovych zivodoch v Plzni vyribali v ro-
koch 1954-55. Celkovo bolo vyrobenych len
15 rusiiov tohto radu. Boli nasadzované na dia-
Ikovej rychlikovej trase Praha - Zilina - Kosice
s mesaénym ndjazdom az 20 000 km. V pre-
vadzke boli nasadené az do roku 1973. Rugen
498.106 dosiahol 27.augusta 1964 na skdsob-
nom okruhu pri Velime rychlost 162 km/h, ¢o
je rychlostny rekord nasich parnych rusiov.
Mal vykon 1950 kW, hmotnost 113 ton a
dosahoval rychlost 120 km/h. Na obr. 5 a 10

Obr. 9 Parny ruseii 475.196 ,,Sfachtiéna“ v rusiiovom depe v KoSiciach
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Obr. 10 Lokomotiva 498.104 , Albatros* v rusiiovom depe v KoSiciach

je rusen 475.196 v rusiiovom depe Kosice pri
prilezitosti akcie ,,Prebidzanie Katky“~ parnej
masinky, ktord tahd vlcik Detskej Zeleznice v
Cermelskom ddoli (obr. 11).

Michal FABIAN, Martin BALKOVSKY
Clinok bol vypracovany s podporou projektu
VEGA 1/0198/15

Siciach

Obr. 11 Uzkorozchodna masinka Katka U36.003 v Cermel'skom tidoli v Ko-
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Znacka / Typ Model

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive

Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde
4C 1750 TBi TCT Coupé

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attraction
A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Coupe 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic

A6 Avant 3,0 TDI

AT Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic

Q3 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i

118i Cabrio
123d Coupe
320d xDrive
320d Cabrio
320i Coupe
320i Touring
316d Touring
428 xDrive
435i Cabrio
535i xDrive
525d xDrive
530d

528i xDrive Touring
530d Touring
640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive
X1 sDrive 20d
X1 sDrive 18i
X1 sDrive 18d
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6 xDrive 40d
X6M

Z4 sDrive 35i

Berlingo Multispace VTi 95 Attraction
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll.
C-Elysée VTi 72 Attraction

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 1,0i Best Collection

C1 1,0i ETG Best Collection

C3 Viti 82 Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection
C3 Picasso HDi 90 Exclusive

C4 VTi 120 Best Collection

C4 e-HDi 115 Best Collection

C4 Aircross 1,6i Seduction

C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive

C4 Picasso HDi 90 Seduction

C5 HDi 115 Best Collection

[ CENNIKYAUTOMOBILOV [

Cena
s DPH

20750 €
25500 €
24 650 €
16 060 €
24780 €
63 750 €

18 800 €
23550 €
33260 €
28 360 €
33430€
38870 €
41170 €
39470€
39400 €
50420 €
57200 €
47 250 €
61200 €
77 600 €
81600 €
32220€
45420 €
57 300 €
169 800 €
59990 €
50870 €
53570 €

25000 €
31200€
34100 €
38100 €
45900 €
34 600 €
35000 €
33000 €
44700 €
55200 €
57 700 €
51400 €
51100 €
53 900 €
54200 €
88 300 €
84 900 €
80500 €
33200€
27 800 €
30100 €
52000 €
58 800 €
62400 €
68 300 €
114 000 €
50 300 €

13290 €
19125€
9640 €
14 065 €
10340 €
11040 €
13090 €
14 590 €
16070 €
18 590 €
17 490 €
20090 €
20490 €
27590 €
20490 €
25990 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1244
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684
4239 x 1790 x 1291

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3440 x 1855 x 1465
3440 x 1855 x 1465
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 2050 x 1502
4329 x 2050 x 1502
4341 x 2125 x 1632
4341 x 2125 x 1632
4428 x 2117 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/
270/-
270/-
-

270/-
365/-
260/-
380/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/-
530/-
565/-
565/-
535/-
510/-
510/
460/-
540/-
775/-
100/-
540/-
290/-
250/-

225/-
305/-
370/-
460/-
210/-
210/-
460/-
460/-
445/-
220/-
520/-
520/-
520/-
500/-
500/-
300/-
300/
500/-
420/-
420/-
420/-
550/-
620/-
620/-
570/-
570/-
285/-

624/-
624/-
506/-
506/-
139/751
139/751
300/-
300/~
385/500
385/500
408/1183
408/1183
442/1952
442/1952
537/1709
439/

Usporiadanie a
pocet valcov

RER

R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
0
V6
V6
V6
R4
R4
V6
V10
s
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R6
R4
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R6
R6
R6
R6
V8
R6

R4
R4
R3
R4
R3
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1368
1368
1956
1368
1368
1742

1390
1598
1968
1968
1798
1984
1984
1968
1798
2967
2967
2967
2995
2995
2995
1968
1984
2967
5204
2967
1984
1984

1598
1995
1995
1995
1995
1995
1997
1995
1997
2979
2979
1995
2993
1997
2993
2979
2993
2993
1995
1995
1995
2979
2979
2993
2993
4395
2979

1598
1560
1199
1560
998
998
1199
1398
1397
1560
1598
1560
1590
1560
1560
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103

155
155
130
125
150
150
150
228
213
213
103
165
180
386
230
200
200

100
105
150
135
135
125
135
85

180
225
225
160
190
180
190
235
230
190
135
110
105
225
225
225
225
408
225

Kr. moment

215
230
320
120
230
350

200
250
320
320
320
350
350
380
320
450
400
400
440
420
420
320
350
550
530
650
350
350

220
190
400
380
380
210
270
260
350
400
400
450
540
350
540
450
630
560
380
200
320
400
400
600
600
680
400

152
230
110
230
93

93

118
160
136
230
160
270
154

Prevodovka
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technika

Max. rychlost'

240
223
232
250
250
250
197
222
216
31
250
250
250

210
210
238
233
228
230

250
250
250
234
250
240
247
250
250
250
205
202
202
245
235
236
236
250
250

166
161
160
180
157
157
174
163
178
174
193
190
182

Zrychlenie
0-100 km/h

=~
o [

12,3

~
(3,1

4,5

8,9
10,7
9,6
8,5
84
6,5
6,4
82
8,7
7,0
7,5
79
5,6
6,1
6,2
9,9
71
78
38
5,1
54
5,6

8,5
9,3
7,0
75
83
8,1

75
11,5
5,6
5,6
58
7,0
6,1

6,7
6,2
55
52
6,0
78
9,7
9,6
57
6,8
6,6
6,5
47
52

13,7
14,3
14,2
11,2
12,5
14,9
12,3
1515
12,2
133
10,8
11,2
11,3

Komb. spotreba

4.8
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Fee S ¢ & & 2 83 § EE S* 3§ % ¢ & : & OES S
C5 HDi 160 Business Seduction 29890€ S 4 5 47792096 x 1458 439- R4 D 340 M6 P 210 91 49 {40 sedan 2,0 GDi Business 28490€ S 4 5 4740x 1815 1470 505~ R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 &  4829x2096x 1483 505/ R4 D 340 M6 P 210 93 51 i40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990€ S 4 5  4740x1815x 1470 525/- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 10,3 46
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 273%0€ K 5 5  4829x 2096 x 1483 505/- R4 D M5 P 119 48 i40 sedan 2,0 GDi Premium 31490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525/- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.1
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/ R3 B M5 P 123 45 i40 kombi 2,0 GDi Business 29490€ K 4 5  4775x1815x1470  553/1719 R4 1999 B 121 203 M6 P 210 99 7,1
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5  3948x1715x 1452 245-  R3 B M5 P 125 4,9 {40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25000€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1685 D 104 340 M6 P 200 105 46
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5  4275x1810x1522 38511021 R4 B M5 P 6,2 ix20 1,4i Comfort 13890€ H 5 5  4100x1765x 1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 59
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275x1810x 1522 385/1021 R4 D M6 P 4,5 ix20 1,6i Comfort 14590€ H 5 5 4100x 1765x 1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 185 10,8 5,9
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5  4530x2128x 1513 468- R4 D A6 P 59 ix20 1,4 CRDI Comfort 15590€ H 5 5  4100x1765x 1600  440/1486 R4 1396 D 66 240 M6 P 167 142 42
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57  4507x2117x1634  645/1843 R4 B M5 P 6,3 Tucson 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 22590€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 137 46
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V.5 4597 x2117x 1634 645/1843 R4 D M6 P 4,0 Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 97 167 M6 P 182 115 63
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 4805x 1895 x 1942 327/3473 R4 D M6 P 7,0 Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 4963 x 2050 x 2254 4500/- R4 D M6 P 71 Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6
Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25000€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 104 340 A7 P 185 115 49
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990€ K 5 5  4498x1751x1682  822/2617 B P 6,1 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12590€ K 5 5 4498x1751x 1682  822/2617 D P 40 Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290€ K 5 5  4475x1850x1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790€ K 5 7  4498x1751x 1682 822/2617 D P 4,0 Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990€ K 5 5  4700x1880x1680 5851680 R4 1995 D 110 400 M6 4x4 180 112 6,0
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12690€ K 5 7 4498x1751x 1682  822/2617 B P 55 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990€ K 5 5  4700x1880x1680 58511680 R4 2199 D 147 440 M6 4x4 203 90 6,0
Dokker 1.6 Sce 75 kw S&S Access B K55 4363x1751x 1814 _800/3000 B P 6.2 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990€ K 5 5  4915x1885x 1690  634/1842 R4 2199 D 145 436 A6  d4x4 200 103 7.6
Dokkerd,odCiSe N SESiArlica 11990 € EKTESIEGIIA565x 751 x 1814 1800/5060, B P 42 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490€ S 5 4  4990x1890x 1480  493- R6 3778 B 232 397 A8 4x4 240 68 116
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2  4363x1751x1809  -/3300 D P 45
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Access 99%0€ K 5 5  4315x1821x1634 47511636 B P 6,4 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76054€ CA 2 2  4470x1923x1308  196/407 V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 90
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990€ K 5 5  4315x1821x1634  475/1636 B P 6,1 F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convertible 103182€ CA 2 2  4470x1923x1308  196/407 V8 5000 B 495 625 A8 Z 300 43 11,1
Duster 1,5 dCi 66 kWW S8S Open 12890€ K 5 &5  4315x1821x1634  475/1636 D P 44 XF 2,24 200 PS Luxury 41456€ S 4 5  4961x 1920 x 1460 540 R4 2179 D 147 450 A8 Z 225 85 54
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790€ K 5 5  4315x1821x1634  475/1636 D 4x4 47 XF 5,0 V8 S/C 510 PS XFR 88588€ S 4 5 4961 x 1920 x 1460 540)- V8 5000 B 375 625 A8 Z 250 49 113
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7T790€ S 4 5 4347x1733x1517 510~ B P 5.8 XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB 80932€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 520- V6 2993 D 275 - A8 Z 250 64 6,0
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290€ S 4 5 4347 x1733x1517 510 D P 3,5 XJ 3,0 V6 S/C Premium Luxury LWB 95653€ S 4 5  5252x 1899 x 1457 520 V6 2995 B 340 - A8 Z 250 59 94
Logan MCV' 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9690€ V. 5 5 4492x1733x1550  573/1518 B P 49 XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 137202€ S 4 5 5127 x 1899 x 1456 5 V8 5000 B 510 - A8 Z 250 49 113
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 1590€ V5 5  4492x1733x 1550  573/1518 D P 35 XK 5,0 V8 Coupé 902664€ C 2 2+42 4794 x 1892 x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10490€ V.5 5 4492x1733x1550  573/1518 PB P 49 XK 5,0 V8 Convertible 100936 € CA 2 2+2 4794 x 1892 x1329 313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112
Sandero 1,2 16V 54 kW Access , 6790€ H 5 5  4058x1733x 1518 3201- B P 58 XKR 5,0 V8 S/C Coupé 107930€ C 2 2+2 4794 x 1892 x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- B P 4,9
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990€ H |5 5 4058 x1733x 1518 3201- D P 3,5 Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 20490€ K 5 5  4448x1812x1718  458/1269 R4 2143 D 100 320 M6 P 201 97 6,1
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790€ H 5 5  4058x1733x 1518 320)- B P 51 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 50690€ K 5 5  4822x1943x1781 78211554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 1690€ H 5 5  4058x1733x 1518 320- D P Wrangler 3,6 \/6 AT Rubicon 35590€ K 2 4  4223x1873x1865 141425 R4 3605 B 209 347 A5 4xd4 159 81 114
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport 34800€ K 4 5  4751x1877x1865  498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 169 117 88
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 3550 x 1627 x 1488 185/- B P
S00L 1,4 95k Pop 13 750 € Hila A14TXATBAX665 T 412/1480 8 P Carens 1,6 Gdi LX 16400€ K 5 5+2 4525x1805x 1610  536- R4 1591 B 99 135 M6 P 185 113 68
200L1.3 MIT 85k Rlus - A14T X 1784 1665 41211480 D P Carens 1,7 CRDI EX 20900€ K 55+2 4525x1805x1610  536- R4 1685 D 100 330 M6 P 191 104 51
SlLile LSLLUITE o A 20 550 € NS 4352x 1784 x 1667 638/1704 L P Novy cee'd 1,4 CVV'T Amber 12200€ H 5 5  4310x1780x 1470 38011318 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 6,0
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H_5 4336 x 1792 x 1498 40011175 D P Nowy cee'd 1,6 CRDI VGT Silver 162506 H 5 5  4310x1780x1470 38011318 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 4.1
Dby S By il 15150 € I bl P FP = z Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13290€ K 5 5 4505x1780x1485 51011642 R4 1396 B 73 137 M6 P 180 135 65
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 4888 x 1878 x 1745 145/1461 D P Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver 15350€ K 5 5  4505x1780x1485 5101642 R4 1501 B 99 164 M6 P 192 102 63
U e 2 s i 32550 € . coon bl ot E et Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 13150€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1396 B 73 137 M6 P 182 128 60
szx: ﬁi:gz 15 %;‘;ﬁmk 1? gzgg : g j gggg X 1222;‘( 1221 gggﬁ g ﬁ Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver 14350€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58
' Nowy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 17520€ H 3 5  4310x1780x1430  380/1225 R4 1582 D 94 260 M6 P 197 109 41
Punto 1,4 8v 77k Plus B H5 5 4065 x 1687 x 1490 2751030 B P Novy cee'd GT 3D 24190€ H 3 5  4310x1780x 1430 38011225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7.7 74
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5  4065x1687x1490  275/1030 D P vy cee A1
2 VU Novy cee'd GT 5D 24190€ K 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,7 7.4
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus R K5 5 3959 x 17161735 330+ D P Optima 1,7 CRDI EX 27290€ S 4 5  4845x1830x1455  505- R4 1685 D 100 325 M6 P 202 103 51
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5  4115x1755x1620  270/670 B 4xd DUMART7C R) X 185X S,
' Optima 2,0 EX 26290€ S 4 5  4845x 1830 x 1455 505- R4 1999 B 121 196 M6 P 210 95 7,0
Accord Sedan 2.0 i-VTEC S 22050€ S 4 5  4725x 1840 x 1440 467)- B P Picanto 1,0 LX 3D 8090€ H 3 5  3595x1595x1480  200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- D P Picanto 1,0 LX 5D 83%0€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R3 998 B 51 95 M5 P 153 144 42
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- B P Picanto 1,2 LX 3D 8690€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200/870 R4 1248 B 62 121 M5 P 171 114 45
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executive 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/- D P Rio 1,2 D-CVVT LX 3D 9360€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 58
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16390€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77)- B P Rio 1,1 CRDi LX 3D 10760€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 16,1 3,9
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/- B P Rio 1,4 CRDi LX 3D 11390€ H 3 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 441
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5  4300x 1770 x 1440 477)- D P Rio 1,4 CVVT LX 5D 11360€ H 5 5  4045x1720x 1455  288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535x 1770 x 1465 624/- B P Rio 1,4 CRDi LX 5D 11960€ H 5 5  4045x1720x1455  288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5  4535x 1770 1465 624/- D P Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX 25770€ K 5 5  4685x 1885 1745 660- R4 2359 B
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5  4570x 1820 x 1685 589/- B 4xd Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX 28800€ K 5 5  4685x 1885 1745 660- R4 1995 D
CR-V 2,0 i-VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5  4570x 1820 x 1685 589/- B x4 Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX 28290€ K 5 5  4685x 1885 1745 660- R4 2199 D
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5  4570x1820x 1685 589/- D Soul 1,6 CRDi VGT LX 15370€ H 5 5 4120 x 1785 1660 340- R4 1582 D
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5  3900x1695x 1525  337/1320 B P Soul 1,6 GDi LX 11360€ H 5 5  4120x 1785x 1660 340- R4 1591 B
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5  3900x1695x 1525  337/1320 B P Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 20160€ K 5 5  4440x1855x 1630 46511353 R4 1685 D
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver 23850€ K 5 5  4440x1855x 1630  465/1353 R4 1995 D
10 1,0i Start 8950€ H 5 5  3665x1660x 1500  252/1046 B P Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver 20080€ K 5 5  4440x1855x1630  465/1353 R4 1998 B
10 1,0i Classic 10150€ H 5 5  3665x1660x 1500 25211046 B P Venga 1,4 CWVT LX 10040€ H 5 5  4068x1765x 1600  440/1486 R4 1396 B
10 1,2i Classic 10750€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326/- B P Venga 1,6 CVVT LX 11040€ H 5 5  4068x1765x1600  440/1486 R4 1591 B
20 1,2 Classic 10140€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326/- B P Venga 1,4 CRDIi WGT EX 13890€ H 5 5  4068x1765x1600 44011486 R4 1396 D
20 1,0 Active T-GDi Comfort 14590€ H 5 5  4065x1760x1529  301/1017 B P
30 1,6 GDi Style 18490€ H 5 5  4300x1780x 1470 37811316 B P Defender 110 HC Pick Up 33639€ U 2 2  4785x 1790 x 2021 - R4 2402 D
i30 1,6 CRDi Family 17490€ H 5 5  4300x1780x 1470 37811316 D P Defender 90 Station Wagon 32877€ K 3 4  3894x 1790 x 2021 - R4 2402 D
i30 1,4i Classic 13490€ H 5 5  4300x1780x 1470 37811316 B P Discovery 4 TDV6 3,0 SE 53877€ K 5 5  4829x2022x1887 28072558 V6 2993 D
30 1,4 CRDi Classic 15590€ H 5 5  4300x1780x 1470 37811316 D P Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW) 61898€ K 5 5  4829x2022x 1887  280/2558 V66 2993 D
i30 kombi 1,4i Family 15780€ K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 B P Freelander 2 2,2 TD4 SE 33958€ K 5 5  4500x2195x1740 75511670 R4 2179 D
i30 kombi 1,6 CRDi Famil 18280€ K 5 5  4485x1780x 1500 52811642 D p Freelander 2 2.2 eD4 HSE 38170€ K 5 5  4500x2195x 1740  755/1670 R4 2179 D
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Nova technika

0 CENNiKYAUTOMOBILOV [ MOTor

Y Nova technika

Cena 2 ‘§ é -aEi g B % Cena 2 '§ é -_§\ .g B %
= 3 5 3 Rozmery Bat. &g 3 iz g 2 8 ,<c % 4 75 B Rozmery Bat. Sg 3 5 < s = o< 3
ZnaCKa I Typ MOdeI s DPH £ % E dizka x Sirka x vyska  priestor £ 3 5 § 8 g 2 g £ % Znacka I Typ Model s DPH e % g dizka x Sirka x vyska  priestor £ 3 3 - E 8 s & 8k §
s &3 8 5 2 E g £ % &8 ¢ s g3 8 s £ g E 5 2 x §8 ¢
£ R g > 2 5 ¢ & & 2 g3 ¢ s e S T & 2 & & & 2 §:z ¢
Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 49232€ K 5 5  4355x1965x 1635  575/1445 R4 D 420 M6 200 100 5,7 Juke 1,6 140kW 2WD Acenta 20550€ H 5 5  4135x1765x 1565 251)- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 37640€ K 5 5  4355x1965x 1635 57511445 R4 D A6 182 96 65 Juke 1,5 dCi 81kW Acenta 19200€ H 5 5  4135x1765x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 46
Range Rover TDV6 4,4L HSE 92780€ K 5 5 4972x 2216 x 1877 535/1640 V6 D A8 76 94 Nové Micra 1,2 59kW 2WD Acenta 11260€ H 5 5 3825 x 1665 x 1525 265/605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 58320€ K 5 5  4783x2158x1789  287/2013 V6 D A6 Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta 14460€ H 5 5  3825x1665x1525  265/605 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base 412006 K 5 5  4860x1885x1720  402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 105 8,0
CT 200h Comfort 222006 H 5 5 4350 x 1765 x 1445 275/- B Navara 2,5D D/C SE 34750€ U 4 5 5396 x 1848 x 1913 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 84
GS 450h Comfort 56000€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451)- B Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta 15590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52
GS 300h Premium 64500€ S 4 5 4850 x 1840 x 1455 451/- B Novy Note 1,2 59kW Acenta 12590€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 13,7 47
IS 300 Comfort 35000€ S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450)- B Novy Note 1,5 dCi Visia 13890€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1461 D 66 200 M5 P 179 119 3,6
LS 460 89900€ S 4 5 5000 x 1875 x 1465 510/- B Pathfinder 2,5D AT SE 42560€ K 5 5+2 4813 x 1848 x 1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 9,0
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- B Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51760€ K 5 5+2 4813x1848x 1862 5152091 V6 2993 D 170 550 A7 4x4 200 89 95
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 X 1465 420/- B Pulsar dCi 110 Visia 15550€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 190 115 36
LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- B Pulsar DIG-T 115 Acenta 14950€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1197 B 8 190 M6 P 190 10,7 50
NX 300h Premium 54300€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 B Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia 17990€ H 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1197 B 85 190 M6 P 183 113 56
RX 350 AWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- B Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT 25750€ K 5 5 4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1598 D 96 320 A6 4x4 182 10,7 46
RX 450h AWD Comfort 58000€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- B X-Trail 2,0 dCi 150k LE 34100€ K 5 5  4630x1785x1770  603/1773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 7,1
RX 450h FWD Comfort 50900€ K 5 5 4770 x 1885 x 1685 496/- B X-Trail 2,0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630 x 1785 x 1770 603/1773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 10,0 64
2 113 75k CE Pro 11490€ H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250)- B P Adam 1,2 Adam 10490€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 14,9 5,3
2 1’5 102k AT TE GT Edition 12 990 € H 5 5 3920 x 1695 x 1475 250/_ B P Adam 1,4 Adam Jam 12890€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 12,5 5,5
Nova Mazda 3 CD150 Challenge 19990€ H 5 5 4460 X 1795 x 1465 364/- D P Adam 1,4 74kW Adam Jam 13590€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 11,5 55
Nova Mazda 3 G120 ChaIIenge 16990€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419)- B P Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy 29840€ K 5 5 4596 x 1850 x 1761 402/1391 R4 2231 D 135 400 M6 4x4 200 10,8 82
Nové Mazda 3 G120 A Challenge 18790€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419)- B P Ampera 1,4 XFL 39900€ L 5 4  4498x 1787 x 1439 999/- R4 1398 H 111 370 A P 161 90 1.2
518CE 17990€ K 5 57  4585x1968x 1615 158780 B P Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 15490€ H 5 5  4419x1814x1510  370/1235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41
516D TX 23490€ K 5 57 4585 1968 x 1615 158/780 D P Nova Astra 1,6 85kW Essentia 14490€ H 5 5  4419x1814x1510  370/1235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 117 6,3
Nové Mazda 6 2,0 145k Challenge 24990€ S 4 54870 x 1840 x 1450 489)- B P Nova Astra GTC 1,6 T Enjoy 20090€ C 3 5  4466x1840x 1482  380/1165 R4 1598 B 125 260 M6 P 219 86 6,1
Nova Mazda 6 2.9 165k Challenge AT 97190€ K 5 5  4805x1840x 1475 52211648 B p Nova Astra GTC 2,0 CDTI Active 22090€ C 3 5  4466x1840x1482  380/1165 R4 1956 D 121 350 M6 P 210 89 48
Nova Mazda 6 2.2D 175k Revolution 33906 K 5 5  4805x1840x 1475 5221648 D p Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\ 20240€ K 5 5  4698x1814x1535 50011550 R4 1956 D 121 350 M6 P 212 95 51
CX-5 2,0 Challenge NAVI 24900€ K 5 5  4555x1840x 1710  503/1620 B P Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo 24090€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 6,3
CX-5 2,0 AWD Challenge 26400€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 B 4x4 Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop Cosmo 28290€ CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1956 D 145 400 M6 P 230 94 52
MX-5 1,8 Roadster Challenge 23890€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 1501- B 7 Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1 17880€ V 3 2 43901832 x 1845 3400 R4 1598 D 66 290 A5 P 158 149 53
Corsa 1,2 63kW Selection 3D 9990€ H 3 5  3999x1713x1488 2851050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53
= Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D 13890€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 70 210 M6 P 173 123 44
A 180 BlueEFFICIENCY Edition 24066€ S 5 5  4299x1780x1433  341/1157 B
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D 11590€ H 3 5  3999x1713x1488  285/1050 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 119 55
g 128 dBlueEFFICIENCY Edition gi ;Zgg i g g ggg i gfgi lggg 2;;;1;2; g Corsa 1,2 63 kW Selection 5D 10390€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53
B 200 d AMATIC BEBPRE K 5 5  4393x1812x 1590  488/1547 D Corsa 1,4 74kW Sport 5D > 13690€ H 5 5  3999x1737x 1488  285/1100 R4 1364 B 74 130 M5 P 180 11,9 55
5 33 600 ¢ D i B Corsa Vian 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition 12960€ V 3 2 3999 x 1713 x 1488 919/ R4 1248 D 55 190 M5 P 163 145 4,2
C200d N < 4 5 4585 1810 x 1442 450 D Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D 29190€ S 4 5  4842x1856x 1498  500/1015 R4 1598 B 125 260 M6 P 220 92 59
ARG 16 710 < I T B Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D 26990€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011015 R4 1956 D 88 300 M6 P 195 11,9 37,0
C 200 AMATIC e . 5 5 4585 x 1810 x 1442 4801 B Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition 26990€ H 5 5  4842x1856x 1498  530/1075 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47
CLA 250 Sport 4MATIC 15 444 < T e g Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition 27990€ K 5 5  4913x1856x 1513  540/1030 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47
LA 220 e 4 5 4830 1777 x 1432 470, b Meriva 1,4 74kW Enjoy 152900€ V. 5 5  4288x1812x1615  400/1500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 6,0
A 17 206 < B o 5 Meriva 1,4T 88kW Cosmo 17190€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 11,3 59
E 200 P 5 4903 1852 x 1463 s10). B Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18690€ V 5 5  4288x1812x1615  400/1500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 4,1
Mokka 1,6 85kW Smile 16690€ K 5 5  4278x1777x1658 35611372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 123 6,5
E350d 56070 € I e B Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base 20280€ V 5 29 4782x1904x1978 5000 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 190 76
G 3504 R Ko 5 4672x1867x 1951 - D Zafira 1,8 88KW Classic 17490€ V 5 57  4467x1801x1670 14011820 R4 1795 B 88 175 M5 P 18 121 7.2
g’r/fz?:a(?iMAﬂC 1‘3“; ‘z‘ggg E g g ﬁ:g i ggﬁ 1331 ; g Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia 24000€ V 5 57 4658x1884x1685 71011860 R4 1598 D 99 320 M6 P 193 112 41
GLA200d 31950€ K 5 5 44171804 x 1494 - D 108 1,0 Vi Allure 11050€ H 4 5 3475x1615x1460 190780 R3 998 B P
GLC 220 d AMATIC 45960€ K 5 5  4656x1890x 1639 550/ D 108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5  3475x1615x1460  190/780 R3 1199 B P
GLC 250 4AMATIC 44970€ K 5 5 46561890 x 1639 550/- B 208 1,2 Active 3D 12140€ H 3 5  3962x1829x 1460 2851076 R3 1199 B P
GLE 400 4MATIC 68340€ C S5 5  4900x2003x1700 65011720 B 208 1,6 e-HDi Alllure 5D 17070€ H 5 5  3962x1829x 1460  285/1076 R4 1560 D P
GLE 350 d 4MATIC 68340€ C 5 5  4804x1926x1796 65011720 D 2008 1,4 HDi Active 17035€ K 4 5  4159x1739x1556  350/1172 R4 1397 D P
GLS 350 d 4AMATIC 75420€ K 5 7  5130x1934x1850  680/2300 D 301 1,6 HDi Active 13140€ S 4 5 4442 x 1741 x 1477 506 R4 1560 D P
GLS 500 4MATIC 97920€ K 5 7  5130x1934x1850  680/2300 B 301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4442 x1741x 1477 506/- R4 1587 B P
S 500 107328€ S 4 5  5116x 1899 x 1496 530/- B 308 1,6 THP Active 19100€ H 5 5  4253x1863x1457  420/1228 R4 1598 B P
§350d 87216€ S 4 5  5246x1899x 1496 530/- D 308 2,0 BlueHDi Active 21640€ H 5 5  4253x1863x1457 42011228 R4 1997 D P
SL AMG 63 189720€ R 2 2  4631x1877x 1315 504/- B 308 SW 1,2 PureTech A6 Business 19880€ K 5 5  4585x1863x 1472 610~ R3 1199 B P
308 CC 1,6 THP BVA6 Sport 31690€ CC 3 4  4440x 2039 x 1427 226/- R4 1598 B p
ASX 1,8 DI-D Instyle+ 31700€ H 5 4295 x 1770 x 1625 442/1219 D 3008 1,6 VTi Active 21960€ K 5 5  4365x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B P
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600€ U 2 5120 x 1750 x 1775 5 D 3008 1,6 THP BVA6 Active 25860€ K 5 5  4365x 1837 x 1635 432/- R4 1598 B p
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 4 4505 x 1810 x 1480 323/- B 3008 Hybrid4 2,0 HDi 325900€ K 5 5 4365 x 1837 x 1610 377/- R4 1997 ME
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 4570 x 1760 x 1490 400/- B 4008 1,6 HDi FAP 27590€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1560 D
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 17200€ S 4 4570 x 1760 x 1490 400/- B 4008 1,8 HDi FAP 30090€ K 5 5 4340 x 1840 x 1632 416/1193 R4 1798 D
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200€ H 5 4585 x 1760 x 1505 288/1349 B 508 1,6 THP Active 27120€ S 4 5 4830x 1828 x 1456 512/- R4 1598 B
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense 23900€ K 5 4665 x 1800 x 1680 128/1022 B 508 2,0 HDi FAP BVA Active 31370€ S 4 5  4830x 1828 x 1456 512)- R4 1997 D
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+ 33900€ K 5 4665 x 1800 x 1680 128/1022 D 508 SW 1,6 THP BVA Active 30020€ K 5 5  4829x 1828 x 1487 512/- R4 1598 B
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 45500€ K 5 4900 x 1875 x 1890 663/1790 D 508 SW 2,0 HDi FAP Active 30270€ K 5 5  4829x 1828 x 1487 512/- R4 1997 D
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 4385x 1875x 1870  290/1120 D 508 RXH 2,0 HDi 44630€ K 5 5  4828x 1864 x 1521 423)- R4 1997 D
5008 2,0 HDi FAP Active 25360€ K 5 57 4529x2118x1647  679/1754 R4 1997 D
370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 4250 x 1845 x 1315 235/- B 5008 2,0 HDi BVA Active 21260€ K 5 577 4529x2118x1647  679/1754 R4 1997 D
370Z Roadster 3,7 V6 Premium 50700€ R 3 4250 x 1845 x 1325 140/- B Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW 18830€ V 5 5+2 4380 x 1857 x 1862 675/- R4 1560 D
Evalia 1,6 L 110k Tekna 18190€ V 5 4400 x 1695 x 1860 900/- B RCZ 2,0 HDi FAP 31100€ C 3 4  4287x1845x1362  321/639 R4 1997 D
Evalia 1,5L dCi Tekna 20470€ V 5 4400 x 1695 x 1860 900/ D
GT-R Premium 94900€ C 2 4670 x 1895 x 1370 315/- B 911 Carrera 92857€ C 2 4  4491x1808 x 1303 135/- B6 3436 B
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Nova technika

Znacka / Typ Model

911 Carrera Cabrio PDK
911 Turbo

Boxster

Cayenne Turbo
Panamera S

Panamera GTS

Clio 1,2 16V 75 Limited

Clio Energy dCi 90 Intens

Clio EnergyTce 90 Intens

Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris
Fluence 1,6 16V 115 Life

Fluence Energy dCi 110 Limited

Fluence Energy dCi 110 Intens

Kangoo Energy dCi 90 Extrem

Kangoo Energy dCi 75 Life

Kangoo Energy TCe 115 Life

Kangoo Energy dCi 110 Zen

Captur Energy TCe 90 Life

Captur Energy TCe 120 EDC Zen

Captur Energy dCi 90 Advantage

Captur Energy dCi 90 EDC Intens

Captur Energy dCi 110 X-Mod

Talisman Energy TCe 150 EDC Zen
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris
Talisman Energy dCi 110 Life

Talisman Energy dCi 130 Intens

Talisman Energy dCi 160 EDC Zen

Novy Mégane Energy TCe 100 Zen

Novy Mégane Energy TCe 130 Intens
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT
Novy Mégane Energy dCi 90 Life

Novy Mégane Energy dCi 110 Zen

Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited
Scénic Energy TCe 130 Limited

Scénic Energy dci 110 Limited

Scénic Energy dCi 130 Bose

Grand Scénic Energy TCe 130 Limited
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose

Kadjar Energy TCe 130 Life

Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose

Clio Grandtour 1,2 16 V 75 Life

Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage
Twingo SCe 70 Life

Fortwo kupé 45 kW Passion
Fortwo kupé 52 kW Prime
Fortwo kupé 66 kW Proxy
Forfour 52 kW Passion
Forfour 66 kW Prime
Forfour 45 kW Proxy
Forfour 66 kW Proxy

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref.
Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR Reference
Altea 2,0 TDI CR DSG Style
Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style
Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference
Altea XL 1,2 TSI Style

Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style

Ibiza 1,2 TSI Style
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Cena
s DPH

109 279 €
165221 €

50 000 €

124 672 €

98 966 €

120 491 €

10690 €
15390 €
12690 €
40190 €
41890 €
13190 €
15990 €
16790 €
18490 €
16290 €
16 090 €
18290 €
11990 €
15690 €
14990 €
18 890 €
19690 €
26 900 €
36490 €
23490€
28690 €
29890€
14390 €
16490 €
21990 €
14990 €
16690 €
19590 €
21190€
16490 €
18790 €
23390€
16 890 €
18 990 €
20390 €
19590 €
20590 €
24160 €
20190 €
24 590 €
17790 €
28690 €
9890 €
13290 €
7990 €

11892 €
13097 €
16 586 €
13092 €
15918 €
12492 €
16 170 €

24499 €
28 899 €
25999 €
27999 €
11878 €
15453 €
19 806 €
18795 €
25933 €
12492 €
14420 €
15976 €
20957 €
11268 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4491 x 1808 x 1299
4506 x 1180 x 1296
4374 x 1801 x 1282
4846 x 1939 x 1705
4970 x 1931 x 1418
4970 x 1931 x 1418

4062 x 1506 x 1448
4062 x 1506 x 1448
4062 x 1506 x 1448
4857 x 1888 x 1677
4857 x 1888 x 1677
4622 x 1809 x 1479
4622 x 1809 x 1479
4622 x 1809 x 1479
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4449 x 1836 x 1607
4449 x 1836 x 1607
4267 x 1732 x 1445
4267 x 1732 x 1445
3595 x 1732 x 1445

2695 x 1663 x 1555
2695 x 1663 x 1555
2695 x 1663 x 1555
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4061 x 1693 x 1445

Bat.
priestor

135/-
115/-
280/-
670/-
445/1250
445/1250

300/-
300/-
300/
247/2035
247/2035
530/-
530/-
530/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
377/455
3771455
377/455
377/455
377/455
608/1022
608/1022
608/1022
608/1022
608/1022
384/1247
384/1247
384/1247
384/1247
384/1247
384/1247
384/1247
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
470/1870
470/1870
470/1870
752/2050
752/2050
47211478
472/1478
443/1380
443/1380
188/219

260/350
260/350
260/350
185/975
185/975
185/975
185/975

809/-
809/
809/-
809/-
409/-
409/-
409/-
409/-
490/-
532/-
532/-
532/-
532/-
292/-

Usporiadanie a
pocet valcov

o U O
oD O O

V8

Zdvihovy objem

3436
3800
2706
4806
4806
4806

1149
1461
898
1618
1598
1598
1461
1461
1461
1461
1197
1461
898
1197
1461
1461
1461
1618
1618
1461
1598
1598
1198
1198
1618
1461
1461
1461
1598
1198
1198
1998
1461
1461
1598
1198
1461
1598
1198
1461
1197
1598
1149
1461
999

999
999
898
999
898
999
898

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1984
1390
1197
1197
1968
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257 390 A A
383 660 A7 4x4
195 280 M6 VA
368 700 A8 4x4
294 500 M6 VA
316 520 A7 4x4

66 220 M5
55 200 M5
84 190 M6
80 260 M6
66 140 M5
87 205 A6
66 220 M5
66 | 220 A6
81 260 M6
110 220 A7
147 260 A7
81 260 M6
9% 320 M6
118 380 A6
74 175 M6
97 205 M6
151 280 A7
66 220 M6
81 260 M6
81 250 A6
% 320 M6
85 190 M6
85 190 A6
340 Ms
70 240 M6
81 260 M6
% 320 M6
97 205 M6
81 240 M6
9% 320 M6
97 205 M6
81 240 A6
9% 205 M6
% 320 M6
54 107 M5
55 200 M5
5 91 M5
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45 91 M5
52 91 M5
66 135 A6

66 135 A6
45 91 M5
66 135 A5
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240 M6
240 A6
320 M6
320 A6
63 132 M5
77 250 M5
320 A6
250 A7
280 A6
63 132 M5
77 175 M6
77 175 M6
320 M6
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< 68 2
284 48 84
315 34 97
264 58 82
278 47 115
285 56 108
288 45 107

167 145 55
180 12,0 33
182 122 47
211 86 53
202 99 44
185 11,7 6,7
185 11,0 40
180 11,0 4,0
160 13,3 46
150 16,3 473
173 11,7 6,2
170 123 44
171 130 51
192 10,6 55
171 131 37
170 13,8 3.8
180 114 39
215 96 56
237 76 56
190 11,9 3,6
205 104 39
215 94 44
179 123 55
197 10,6 55
230 71 6,0
174 134 39
187 11,3 39
187 123 38
198 10,0 4,0
190 11,2 53
200 100 58
240 76 75
190 126 3,6
190 124 36
200 10,1 4,0
190 114 6,2
180 12,3 41
195 103 44
190 11,7 65
180 13,6 44
192 101 58
190 105 49
167 145 55
174 140 33
151 145 47

151 156 45
151 144 41
155 11,3 4,1
151 159 4.2
165 11,9 4.2
151 16,7 47
165 11,2 43

197 10,7 7.2
197 99 76
194 109 55
191 10,9 57
169 150 6,5
183 122 48
201 97 55
210 84 6,7
218 76 84
169 154 6,5
184 116 59
184 116 59
198 101 57
190 98 51

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza SC 1,2 TSI Style

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference

Ibiza ST 1,4i 16V Style

Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
Ibiza ST 1,6 TDI CR Style

Novy Leon 1,2 TSI Reference

Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style
Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

Novy Leon 1,6 TDI CR Reference
Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR
Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference
Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference
Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style

Celerio 1,0 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC 3D

Swift 1,2 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC AT 5D

Swift 1,2 Violet AC 5D

Swift 1,2 GLX AAC 5D

Swift 1,2 GLX AAC AT 5D

Swift Sport 1,6 SPORT 5D

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT
Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD

Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT
Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD

Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD

Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT

SX4 S-Cross 1,6 START 2WD

SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD

SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD

SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD

SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT
Jimny 1,3 Comfort 4WD AT

Jimny 1,3 Style 4WD

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

Fabia 1,2 TSI 66kw Ambition

Fabia 1,2 TSI 81 kW Style

Fabia 1,4 TDI 66 kW Active

Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition

Fabia 1,4 TDI 77 kW Style

Fabia Combi 1,2 TSI 66 kW Active
Fabia Combi 1,2 TSI 81 kW Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style

Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition
Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition
Octavia 1,6 TDI 81 kW Active

Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition
Octavia 2,0 TDI 110 kW Style

Octavia 1,8 TSI 132 kW Style

Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition
Octavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active
Rapid Liftback 1,2 TSI 81 kW Ambition
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style
Rapid Spaceback 1,2 TSI 66 kW Active

Znacka / Typ Model

Cena
s DPH

13189 €
10811 €
12499 €
11105 €
13685 €
14617 €
13290 €
17190 €
15990 €
15650 €
22990 €
11990 €
13990 €
17 140 €

8400 €
9650 €
9590 €
11190 €
10 190 €
11190 €
12790 €
14690 €
17 400 €
19000 €
20300 €
23500 €
18200 €
19500 €
20800 €
23000 €
23300 €
20000 €
22100 €
23700€
15000 €
16 800 €
17 900 €
19700 €
22900 €
19000 €
17290 €
16 490 €

8355 €
8705€
9040 €
11540 €
14540 €
13240 €
15540 €
15740 €
11340 €
12640 €
17140 €
15340 €
16310 €
18640 €
19250 €
25450 €
24990 €
26 300 €
15740 €
20790 €
26 500 €
26 390 €
27390 €
36 890 €
35790 €
22790 €
30890 €
16 120 €
14670 €
16 830 €
12420 €
B

»W WM ITITIRXAXNIII Typkarosérie

AXAITIITIIITARNRAXRXNAXXAXAXRAXAITIIIIIIT

Irrrr X000 XANAANO0OVOOOOOOARXAAXNITIITITIITIITIIT

B NS ool ool oo o a1 w [ o1 Pocet dveri

WL OO o1 01Ol OOl O O1 OOl 101 O 2N OO0l o OO O

Gy O OO OO OOl OO OO OOl OO OO OO OO o OO O OO W

o v ar o a1 o a1 o1 a1 ov a1 on o o | Pocet miest

A B OOl OOl OOl OOl OOl OOl O X OO oo Ol

GO ool OOl OOl OOl OO OOl OO oo oo oo oo v BB

Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461

3600 x 1600 x 1540
3850 x 1695 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3890 x 1695 x 1510
4175x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1465
4659 x 1814 x 1465
4659 x 1814 x 1465
4861 x 1864 x 1468
4861 x 1864 x 1468
4861 x 1864 x 1468
4861 x 1864 x 1468
4859 x 1864 x 1477
4859 x 1864 x 1477
4483 x 1706 x 1461
4483 x 1706 x 1461
4483 x 1706 x 1461
4304 x 1706 x 1459

Bat.
priestor

292/-
284/-
284/-
430/-
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/-
550/-
550/-
550/-

254/1053
211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512

375/1120

375/1120

37511120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

| 375/1120

430/1269
| 43011269
430/1269
| 430/1269
430/1269
430/1269
113/816
113/816

251/951
251/959
33011150
330/1150
330/1150
33011150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
610/1740
610/1740
61011740
625/1760
| 625/1760
625/1760
| 625/1760
660/1950
| 660/1950
550/1490
550/1490
550/1490
415/1380

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem

1199
1197
1598
1390
1199
1598
1197
1197
1395
1598
1968
1197
1598
1390

998
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1586
1586
1586
1586
1598
1586
1586
1586
1586
1598
1373
1373
1373
1586
1586
1598
1586
1586
1586
1328
1328

999

999

999

1197
1197
1422
1422
1422
1197
1197
1422
1422
1197
1596
1395
1968
1798
1968
1197
1596
1968
1596
1968
1968
1984
1395
1968
1395
1197
1422
1197
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o Kr. moment
S

175
230
132
180
250
175
175
200
250
320
160
230
200

90
118
118
118
118
118

160 |
156
156 |
156
320
156
156
156
156 |
320
220
220
220|
156
156 |
320
156
156
156
110
110

250
160
250
250
340
250
380
160
250
340
250
340
400
350
200
340
200
175
230

Prevodovka
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X Max. rychlost
5‘) ax. rychlost

190
178
177
173
188
191
191
202
192
211
183
184
206

155
165
165
160
165
165
160
195
180
180
180
180
180
180
180
180
180
200
200
200
180
180
180
175
165
170
135
140

171
171
160
182
196
182
182
193
185
199
184
196
181
197
219
218
231
228
178
194
213
206
220
230
250
206
218
208
200
185

© 3 Zrychlenie
®© o 0-100 km/h

12,4
11,5
12,0
12,0
13,0
12,4
9,5
10,2
10,2

11,0
12,0
12
13,5
12,4
17,2
14,1

13,2
13,2
15,7
10,9
9,4
11
11,1
10,1
11,0
9,6
11,3
10,2
12,0
10,6
8,1
84
7,3
71
12,2
10,8
8,6
10,9
8,8
7,6
58
10,0
8,9
9,0
9,8
11,7

Komb. spotreba

57
42
5,2
54
55
55
55
44
59
57
55
73
7,1

4,6
4,6
47
4,7
47
3,6
34
34
47
4.8
3,6
3,7
438
38
5,1
4,0
5,6
4,9
48
3.8
4,6
4,2
41
50
7,1
54
47
4.8
4,9
3,6
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Nova technika
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Cena
s DPH

Rozmery
dizka x $irka x vyska

Znacka / Typ Model

Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active
Rapid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active

Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition

Yeti 2,0 TDI 81 kW Ambition

Yeti 1,4 TSI 110 kw 4x4 Active

Yeti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style

17320 €
17750 €
15620 €
16 600 €
17780 €
14990 €
19440 €
19540 €
20690 €
26 140 €

4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4304 x 1706 x 1459
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
4222 x 1793 x 1691
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Auris 1,33 Dual VVT-i Live

Auris 1,6 Valvematic Active

Auris 1,4 D-4D Active

Auris 1,8 HSD e-CVT Active

Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start
Avensis 1,6 Valvematic Live

Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop
Aygo 1,0 VVT-i X

Aygo 1,0 VVT-i X-Play

Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite

Aygo 1,0 VVT-i X-Clusiv

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active

Corolla 1,6 Valvematic Active

Corolla 1,4 D-4D DPF Active

Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium
Land Cruiser 2,8 D-4D Live

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend

Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive

Land Cruiser 2,8 D-4D Active

Prius + 1,8 VVT-i HSD Active

Prius Plug-in Hybrid

RAV4 2,0 Valvematic Live

RAV4 2,0 D-4D Trend

RAV4 2,5 Hybrid Active

Verso 1,6 Valvematic Live

Verso 1,8 Valvematic Active

Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive
Yaris 1,0 VVT-i Live

Yaris 1,0 VVT-i Live

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active

Yaris 1,41 D-4D Active

Yaris 1,5 Hybrid Style

13490 €
15590 €
16 990 €
19990 €
18 990 €
26600 €
27900 €
22970€
27200€
8320 €
9520 €
10570 €
11230€
15290 €
15990 €
17 590 €
25080 €
30190 €
31790 €
39800 €
42 800 €
65400 €
60 400 €
51400 €
32190 €
35990 €
24000 €
27000 €
27 800 €
17190 €
20490 €
22890 €
9940 €
10340 €
11540 €
14340 €
15100 €

4330 x 1760 x 1475
4330 x 1760 x 1475
4330 x 1760 x 1475
4330 x 1760 x 1475
4595 x 1760 x 1485
4750 x 1810 x 1480
4750 x 1810 x 1480
4750 x 1810 x 1480
4750 x 1810 x 1480
3455 x 1615 x 1460
3455 x 1615 x 1465
3455 x 1615 x 1465
3455 x 1615 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
4620 x 1775 x 1465
5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1845
4780 x 1880 x 1845
4780 x 1850 x 1845
4645 x 1775 x 1575
4645 x 1775 x 1575
4605 x 1845 x 1675
4605 x 1845 x 1675
4605 x 1845 x 1675
4460 x 1790 x 1620
4460 x 1790 x 1620
4460 x 1790 x 1620
3950 x 1695 x 1510
3950 x 1695 x 1510
3950 x 1695 x 1510
3950 x 1695 x 1510
3950 x 1695 x 1510
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Beetle 1,6 TDI Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Caddy 1,6 TDI Trendline

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MOTION
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline

Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,2 TSI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Polo 1,4 TDI DSG Comfortline
Sharan 1,4 TS| Comfortline

Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"

19380 €
23140€
19428 €
17 550 €
18790 €
23200€
39460 €
18700 €
16 020 €
20800 €
26070 €
18280 €
21450 €
37940 €
27820€
29390 €
22920€
24 460 €
11730 €
14570 €
16 530 €
29520€
21120€
29110€
50 360 €
52160 €

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482
4659 x 1778 x 1482
4771 x 1820 x 1550
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4771 x 1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
3972 x 1682 x 1453
4854 x 1904 x 1740
4427 x 1809 x 1706
4427 x 1809 x 1706
4801 x 1940 x 1709
4801 x 1940 x 1709
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Bat.
priestor

415/1380
415/1380
415/1380
415/1380
415/1380
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580
416/1580

360/-
360/-
360/-
360/-
672/-
543/-
543/-
509/-
509/-
168/-
168/-
168/-
168/-
452/-
452/-
452/-
-
243/-
243/
866/1955
866/1955
866/1955
866/1955
866/1955
375/985
375/985
547/-
547/-
547-
484/-
484/-
484/-
286/710
286/710
286/710
286/710
286/710

310/905
225/-
750/2852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
500/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/-
510/-
588/1716
565/-
565/-
603/1731
603/1731
280/952
280/952
280/952
885/2430
470/1510
470/1510
580/1642
580/1642
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Kr. moment

Prevodovka

e-CVT
e-CVT
M6
M6
e-CVT 4x4
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CVT
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200
193
184
184
184
197
185
193
4x4 225
4x4 220

P
P
P
P
P
P
P
P
P
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8,6
49
9,9
10,7

8,9
9,6
75
8,9
85
9,8
10,6
12,5
10,8
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10,9
10,7
10,9
10,2
73
7.6
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MOTor

Nova technika

M CENNIKYAUTOMOBILOV [

Cena ¢ £: 2 - g
- 5 £ B Rozme Bat. S§g§ 9 E g 2 8 .. £
ZnaCKa I Typ MOdeI s DPH é % % diZkaxéirka:(yvyéka priestor §§ 5 . = g % % g é_g 5'3-
<~ o @ o = S = © : 59 <4

Touran 1,2 TSI Trendline 17300€ V 5 5/7 4397x1794x1674 6951989 R4 1197 B 77 175 M6 P 185 119 64
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline 25880€ V 5 57 4397x1794x1674 69511989 R4 1968 D 103 320 A6 P 199 99 57
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8200€ H 3 4  3540x1641x1489  251/951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41
Volkswagen CC 2,0 TS| 34140€ S 4 5  4802x1855x 1417 532-- R4 1798 B 155 280 M6 P 242 73 73
S 60 D3 2.0L Base 33500€ S 4 5  4635x 1865 x 1484 380~ R4 1969 D 110 320 A6 P 215 90 42
S 60 T4 2.0L Kinetic 33790€ S 4 5  4635x 1865 x 1484 380~ R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56
S 60 T6 2.0L Momentum 47140€ S 4 5  4635x1865x 1484 380~ R4 1969 B 225 400 A8 P 230 59 64
S 60 D4 2.4L AWD Summum 44340€ S |4 5| 4635x1865x 1484 380 | R5 2400 D | 140 420 A6 |4x4 230| 88 54
S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090€/'S 4 5 48541861 x 1493 480- R4 1969 B 180 350 A8 P 230 65 64
S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390€ S 4 5  4854x1861x 1493 480 R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
V40 T3 2.0L Kinetic 24900€ H 5 5  4369x1802x1421 33511032 R4 1969 B 112 250 M6 P 210 83 55
V 40 D3 2.0L Kinetic 28580€ H 5 5  4369x1802x1421 3351032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40
V40 Cross Country T5 2.0L AWD Summum 40900€ H 5 5  4370x1802x1458  335(1032 R4 1969 B 180 350 A8 4x4 210 61 64
V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750€ H 5 5  4370x1802x 1458 3351032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 77 70
V 60 D5 2.0L Kinetic 41690€ K 5 5  4635x1865x1484 43011241 R4 1969 D 165 470 A8 P 230 65 48
V 60 T6 2,0L Momentum 48640€ K 5 5  4635x1865x1484  430/1241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 67
V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990€ K 5 5  4814x1861x1547 5551580 R4 1969 B 140 300 M6 P 210 76 60
XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic 39940€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 52
XC 60 T5 2,5L AWD Momentum 47040€ K 5 5  4644x1891x1713  495/1450 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 84
XC 70 T5 2,5L AWD Kinetic 48490€ K 5 5  4838x1870x 1604  555(1580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 87
XC 70 D4 2,4L AWD Momentum 47640€ K 5 5  4838x1870x1604  555(1580 R5 2400 D 133 420 M6 4x4 205 92 52
64800€ K 5 7  4950x2008x1776  483/1837 R4 1969 D 165 470 A8 4x4 220 7.8 58

XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription
i

Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon néprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - rucéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,,boxer*, O - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butéan, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a $pecifikécii bez predchadzajiiceho upozomenia.

B
Dopliovacka

Vo viedenskom veltrZznom aredli bola v januari vystava automobilov (tajnicka). Vystavovalo na nej 40 automobilovych znaciek. MoZno povedat, Ze vystava sa
niesla v duchu alternativnych pohonov, pretoZe va¢Sina automobiliek predstavila modely prave s tymito pohonmi. Najzaujimavejsi exponat bol od automobilky
Toyota - Mirai. Sériovo vyrabany automobil, ktory vyuZiva na vyrobu elektrického priidu pre svoj pohon technoldgiu palivovych ¢lankov. Vodik, potrebny pri
vyrobe elektrického pradu, je vSpecialnych vysokotlakovych nadrZiach, ktoré sii umiestené v bezpecnej zone pred zadnou napravou auta. Na jedno naplnenie
vozidlo prejde 550 km. Elektricki energiu z akumulatora vozidlo vyuZiva pri rozbiehani sa. Ked vozidlo zrychluje, elektricki energiu dodava akumulator a aj
palivové clanky. Pri beZnej jazde elektricki energiu pre elektromotor dodavajii len palivové €lanky. Pocas brzdenia sii aktivne obe zariadenia. Vyrobca uvadza
vykon elektromotora 113 kW, a maximalnu rychlost 179 km/h. (MOT “or ¢.3/2016)

1- vitaci nastroj, 2- zastrény montazny kiic, 3- klaves pocitaca, 4- nadoba na uschovanie kvapalin, 5- palivo pre vznetové spal'ovacie motory, 6- kladna elek-
troda akumulatora, 7- zakladna jednotka elektrického pridu, 8- upravena cesta medzi dvoma radmi domov, 9- druh podzemnej stavby, 10- sila posobiaca
proti pohybu vozidla, 11- osobny automobil s uzavretou Stvordverovou karosériou, 12- kliestovy nastroj, 13- nasyteny uhl'ovodik, zlozka benzinu, 14- hlavna
jednotka magnetického indukéného toku v siistave SI (Whb).

RieSenie
Tajnicka:
Vienna Autoshow

9 10 11 12 13 14

1- vrtak, 2- imbus,

3- enter, 4- nadrz,

5- nafta, 6- andda,

7- ampér, 8- ulica,

9- tunel, 10- odpor,

11- sedan, 12- hasak,
13- oktan, 14- weber.
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autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSK?, PhD.

HRA CYKLONY,
S AVToMmosrom

(pokracovanie)

Nedavno sa cez ostrov Fidzi prehnal cyk-
I6n rychlostou 360 km/h, ¢o je 100 m/s.
U nis, nastastie, takéto extrémne prejavy
pocasia nepozndme, ale skisme sa napriek
tomu zamysliet nad tym, ako sa takyto
silny vietor dokdZe pozabdvat s osobnym

automobilom.

Predpokladajme, Ze automobil je prazdny
a je zaparkovany na rovine na suchej a Cistej
asfaltovej ceste, md zabrzdené zadné kolesa
parkovacou brzdou a vietor fiika spredu na
automobil v smere jeho pozdiznej osi.

Sile cyklénu méze vozidlo vzdorovat len
brzdnymi silami na zadnych kolesich, va-
livym odporom Styroch pneumatik (ktory
posobi i vtedy, ked kolesd stoja). V pripa-
de, Ze by vietor zacal rozbiehat automobil
smerom dozadu, pribudne k tomu este aj

odpor zotrvaénosti (zo zrychlenia).

Vypocitajme si teraz, ¢i zadné pneumati-
ky svojimi trecimi silami dokdzu odoldvat
obrovskej sile cyklonu tak, aby vietor ne-

odftikol automobil.

Akou velkou silou F bude cyklén posobit
na automobil? Bude to taka sila, ako by bol
odpor vzduchu automobilu za bezvetria pri
rychlosti 360 km/h (teda 100 m/s). Tuto
silu vypocitame zo vzorca

Fv=0,5.1r6.v*.cx.S

Kde ,ré“ je hustota vzduchu (r6 = 1,2 kg/
m?® ), v je rychlost vozidla (pri nasom sto-
jacom vozidle je to rychlost vetra 100 m/s),
»cx“ je sucinitel odporu vzduchu automo-
bilu (budeme uvazovat hodnotu cx = 0,4 )
a,5 je celnd plocha automobilu (budeme
predpokladat S=1,9 m?).

Za tychto podmienok je odpor vzduchu
Rv automobilu a tym aj sila cyklénu Fv
posobiaceho na automobil Rv = Fv = 0,5
.16 .v*.cx.5=0,5.1,2.1002.0,4.1,9 =
4560 N.
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Proti tejto sile vetra sa bude vozidlo bra-
nit brzdnou silou Fb (N) zadnych kolies,
ktord je v krajnom  pripade na hranici

$myku Fb = mi . mz . g, kde ,mi* je stcini-
tel prilnavosti zadnych pneumatik k ceste
(mi =0,8), ,mz“je hmotnost automobilu
pripadajica na zadné kolesd a ,g“ je gravi-
taéné zrychlenie (g = 9,81 m/s2).

Ak predpokladdme hmotnost prézdneho
vozidla 1200 kg, z ktorej 600 kg pripad-
ne na zadné kolesa (mz = 600 kg), potom
velkost brzdnej sily Fb = 0,8 . 600 . 9,81 =
4708,8 N.

Tejto brzdnej sile bude v malej miere po-
mdhat aj valivy odpor vietkych pneumatik
Rvf , ktory vypocitame zo vzorca Rvf=f.
m . g, kde f* je stcinitel valivého odporu
pneumatik ( f = 0,015), ,m“ je hmotnost
automobilu m = 1200 kg a ,,g“ je gravita¢né

zrychlenie (g = 9,81 m/s?).

Potom Rvf=0,015.1200.9,81=176,6 N.

Cize celkovi sila Fc (N), ktorou bude vo-

zidlo vzdorovat vetru bude

Fc =Fb + Rvf=4708,8 + 176,6 = 4885,4 N.

Ak to zhrnieme, prideme na to, Ze cyk-
16n sa usiluje odfiknut automobil z miesta

silou

Rv = 4560 N a automobil sa proti tomu
brani silou Fc = 4885,4 N. Z toho vidno,
ze vozidlo odol4 uéinku vetra, ale bude to
len tak-tak. Keby mal automobil vicsi od-

por vzduchu, uz ho cyklén odftikne.

Lepsie sa ubrania cyklénu tazké automo-
bily s malym odporom vzduchu i terénne
automobily so zapnutym pohonom vset-
kych kolies a vozidla, pri ktorych parkova-
cia brzda zabrzdi vsetky kolesa.

Znacke Dacia sa obchodne velmi
dobre dari a aj ked na autosaléne v Ze-
neve nepredstavila Ziadny novy typ au-
tomobilu, svojich priaznivcov potesila.
Okrem predstavenia cenovo dostupnej
6-stupfiovej robotizovanej prevodovky
Easy-R (spolupracujiicej s motorom dCi
90), na autosaléne predstavila novu li-
mitovanu sériu svojich typov.

LS OPEN: predstavenie novej
limitovanej edicie znacky Dacia

Oznacenie LS OPEN sa spdja s novou limi-
tovanou verziou typov Dacia Duster, Sandero,
Logan, Logan MCV, Dokker a Lodgy, ktort
Dacia predstavila v Zeneve. Nézov limitovanej
série sa meni. V niektorych krajindch pomeno-
vanie bude aktivne zahffiat online komunitu
znacky.

Cenovo vyhodni limitovand edicia kom-
binuje $ikovny dizajn so zlepSenym jazdnym
komfortom. Exteriér pondkne novi farbu
karosérie (Tourmaline Brown), nové diskové
kolesd a $pecificku farbu naraznikov. Vo vnitri
sa bude moct posidla tesit z technolégie Blue-
tooth a konektivity USB, elektricky ovlida-
nych okien v prednych dverdch a centrilneho
zamykania. V silade so svojimi hodnotami sa
Dacia snazi priblizit kapu nového vozidla ¢o
najviac ludom. Edicia je zamerand na klientov
s mensimi prijmami a na zdkaznikov pouziva-

nych vozidiel. Pontkne verziu s klimatizdciou
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arddiom a rozne dizajnové prvky za atraktivnu
cenu. Séria nahrddza vybavu Ambiance.

Ako vietky Dacie, aj tieto limitované verzie
pridu s trojro¢nou zarukou alebo do najazdenia
100 000 km.

Trhy, kde sa tito limitovand edicia bude
predavat, si: Slovensko, Rakusko, Belgicko,
Chorvitsko, Cesk4 republika, Dédnsko, Nemec-
ko, Madarsko, Taliansko, Luxembursko, Ho-
landsko, Polsko, Portugalsko, Slovinsko, Spa-
nielsko, Svédsko, Svajéiarsko a Velka Britania.

Easy-R robotizovana prevodovka

Prevodovku Easy-R predstavili na kon-
ci roka 2015. Bude mozné ju kombinovat so
zdzihovym motorom TCe 90 Stop&Start. Za
rovnaku cenu bude dostupnd aj pre $pecificka
verziu vznetového motora dCi 90. V kombi-
ndcii s tymto vznetovym motorom bude mat
prevodovka Easy-R 6 stupriov a bude posky-
tovat optimalny jazdny zazitok (aj spotrebu
nafty) porovnatelny s vnimanim jazdy v rov-
nakom modeli vybavenom ruéne ovlddanou
prevodovkou. Pre kombinovanie spolahlivosti
a malych prevadzkovych ndkladov je koncep-
cia tejto robotizovanej prevodovky zalozend
na elektricko-mechanicko-hydraulickej tech-
noldgii. Pre zaruCenie najlepSej kvality a
spolahlivosti podstipila prevodovka Easy-R
prevadzkovy test na 750 000 kilometrov. Vset-
ky vyrobené prevodovky st po montazi starost-

livo prekontrolované.

NOVINKY DACIE

NA AUTOSALONE V ZENEVE

oy
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Prevodovka Easy-R nepotrebuje spojkovy
pedal a jej riadiaca jednotka optimélne vyhod-
nocuje paraametre jazdy. Odbremeiiuje vodi-
¢a najmi pri dopravnych zdpchach a v hustej
mestskej previdzke. Robotizovand prevodovka
je cenovo dostupnejsia ako klasickd automatic-
ki prevodovka.

Dacia sa te$i dalsiemu optimistickému $tar-
tu roka. Po dosiahnuti rekordnych predajov v
roku 2015, na Slovensku predala 3444 vozidiel,
znacka dosiahla aj 3 miliény priaznivcov na
Facebooku. Komunita Dacie sa tak povazuje za
najrychlejsie rasticu zdujmovi komunitu.

Automobilku Dacia zalozili v rumunskom
meste Pitesti v roku 1966. Nesie meno his-
torického tzemia Dicie, kde v staroveku zili
povodné rumunské kmene. Vyribala automo-
bily na zéiklade licencnej dohody so znackou
Renault.

V roku 1999 Renault kapil Daciu a od zi-
kladov zmodernizoval historickd tovdren v
Pitesti. Naro¢né klimatické podmienky, aké v
Rumunsku vlidnu, zIé cesty a nevyhnutnost
prekondvat velké vzdialenosti cez horsky masiv
Karpit vyzaduju prikladne spolahlivé vozid-
14. V roku 2004 Dacia uviedla na trh rodinny
sedan Logan, ktory je symbolom a za¢iatkom
obnovy tejto znacky. V roku 2006 uviedli na trh
Logan MCV (kombi), v roku 2007 Logan Van,
o rok neskor Logan Pick up a Sandero a v roku
2010 typ Duster.

Dacia v roku 2011 vyrobila 340 000 vozidiel,

vo vyrobnom zévode v Pitesti sa pracuje na

maximélny vykon, vyrobné kapacity rozsiri-
la tovéreil v marockom meste Somaca. O rok
neskor otvorili tovéreri aj v marockom Tangeri
, ¢o umoznilo rozdirenie produktového radu
Dacia — o typ Lodgy, rodinné jednopriestorové
vozidlo pre 5 a 7 0so6b, potom o dodévkové vo-
zidlo Dokker Van a z neho odvodentd osobnu

verziu Dokker.

V roku 2014 predaj znacky Dacia po prvy
krat prekro¢il hranicu 500 000 vozidiel ro¢ne,
o predstavovalo rast takmer o 20% v porovna-
ni s predchadzajacim rokom.

V novembri 2015 znacka oslévila dalsi vyz-
namny milnik. Predalo sa uz 3,5 miliéna Da-
cif od obnovenia znacky. Dacia sa preddva v
44 $titoch, z toho v mnohych dosiahla v roku
2015 rekord v predajnosti.

-da-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Calerialvieteranov naSlovensku

Predstavovany roadster je vyrobkom
legendirnej anglickej automobilky MG
(Morris Garage), ktori od roku 1923
vyrabala klasické anglické roadstre s vy-
nikajicimi jazdnymi vlastnostami. Boli
jednoduché, nie drahé, ale v nicom neboli
ochudobnené.

V automobilke v kazdom obdobi vyriba-
li v mensom mnozZstve aj klasické cestovné
autd, ale na Sportovom podvozku. Typ TF
je zaujimavy tym, Ze je to posledny road-
ster zo série , T, ktord prisla na trh v roku
1936. Typ MG TA boli obltbené auti sti-
hacich pilotov RAF ( Royal air force) po-
as II. svetovej vojny. V roku 1939 prisla
séria TB, ktord bola vybavend modernej$im
motorom.Po skonceni vojny bol vyrdbany

... pred 115 rokmi (1901)

Henry Ford zrusil automobilku Detroit Auto-

mobile. Vznikla z nej znacka Cadillac.

Do vyroby sa dostalo prvé sériovo vyrdbané
auto v histérii Oldsmobile Curved Dash. Bolo
vybavené rychlomerom znacky Jones. Denna

produkcia bola 10 4ut.

Prvy krit bola pouziti znacka Mercedes pri
pretekdrskom aute - Mercedes 35 HP.
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ROK VYROBY

ako séria TC. Od série TA a TB sa 1isil v
detailoch. Mal uz napriklad hydraulické tl-
mice namiesto trecich a tiezZ mal elektrické
hodinky. Po sérii TC prisla séria TD, ktord

neziskala velkd oblubu u zakaznikov.

Napravila to séria TF, ktord bola vo vy-
robe v rokoch 1953-1955. Bol to posledny
typ MG, ktory mal karosériu v klasickom
Style. Musel usttpit typu MG A, ktory uz
mal médnu aerodynamickd karosériu. Au-
tomobilka zanikla v roku 1992.

Predstavovany veterin je dvojsedadlovy
roadster s plitennou skladacou strechou.
Rédm mé ocelovy, rebrinovy. Brzdy su bub-
nové, s hydraulickym ovlidanim. Kolesd

maji drdtovy vyplet.

STALO SA PRED

Na motorové vozidla zacali instalovat acetylé-

... pred 100 rokmi (1916)

Nicolas Romeo prevzal spolocnost Alfa a tak
vznikla Alfa Romeo.

Na pretekarskej drdhe v Chicagu boli vybudo-

vané ochranné bariéry pre divikov.

1954

Vozidlo pohifia radovy $tvorvalec so
zdvihovym objemom 1466 cm?, dosa-
huje vykon 46,3 kW (57 k) pri 3500
ot/min. Najvicsia rychlost vozidla je
140 km/h, spotreba paliva (benzin 95
UNI ) 9 az 11 1 na 100 km.

Celkom bolo vyrobenych 9600 vozi-
diel tohto typu.

Majitelom ,midgeta“ je bratislav-
sky zberatel pin Juraj Schwarz, ktory
m4 vo svojej zbierke aj AERO 662 a
Dodge z roku 1932. MG TF doviezol
z Holandska, kde ho kiapil po uplne;

renovacii.

... pred 90 rokmi (1926)

Prvy krit v podvozku nékladného auta Tatra

24 bola pouzitd centrdlna rara.

Prvy krat bolo pouzité bezpecnostné sklo na
aute Cadillac.
Prvy krit ozdobné Casti auta boli chromované.

Priekopnikom bol Oldsmobile.
... pred 80 rokmi (1936)

V Oklahoma City (USA) nainstalovali prvy

parkovaci automat na mince.

Il HISTORICKE VOZIDLA I
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Dna 27. februdra 2016 sa konalo v Galan-
te riadne Valné zhromazdenie Zdruze-
nia zberatelov historickych vozidiel SR.
ZZHV SR je nirodnym orgdnom medzi-
ndrodnej organizdcie FIVA v Slovenskej
republike. Z tejto pozicie okrem iného
zabezpecuje aj vyddvanie historickych
evidenénych ¢isiel.

Valné zhromazdenie sa okrem bezného pro-
gramu tplne nieslo v duchu diskusie a pripravy
na prijatie klubov z Asocidcie historickych vo-
zidiel SR do ZZHV SR. O dblezitosti tohto
zhromazdenia svedcil aj fakt, Ze zhromazde-
nia sa zcastnili zdstupcovia vietkych klubov
zdruzenych v ZZHV SR. Po prejavoch prezi-
dentov obidvoch zdruzeni a néslednej disku-
sii bolo prikro¢ené k hlasovaniu. Za prijatie
clenov AHV do ZZHV SR hlasovalo valné
zhromazdenie jednohlasne. Bolo tak ukonce-
né takmer 20-ro¢né obdobie nie prive vzdy
priatelskych vztahov. Samotny proces zblizo-
vania trval skoro 8 rokov, ale sldvil nakoniec
velkolepy tspech. Nasi zberatelia historickych

vozidiel ukazali, Ze problémy sa daju prekonat.

Prichddza do predaja osobné auto vybavené

vznetovym motorom (,dieselovym®). Bol to

Mercedes- Benz 260D.

V General Motors zaviedli na vyrobnych lin-

kich ,automaty®.

... pred 30 rokmi ( 1986 )

Valné zhormazdenie ZZHV SR

V ZZHV SR bude teraz zdruzenych viac ako
1100 ¢lenov - zberatelov historickych vozidiel.

Samotny proces bude zaviSeny slivnostnym

zhromazdenim koncom tohto roku. Obidve
sicasné Rady zdruzeni caka este kus price pri
vytvoreni novych uprav stanov, stanoveni pld-
nov price jednotlivych komisii a novej Rady

Z7ZHV SR.

Samotny fakt zli¢enia md aj medzindrodny
rozmer, lebo tento rok sa v SR kond Svetovi
rallye FIVA 2016 a sucasne si pripominame
20. vyrocie vstupu ZZHV SR do FIVA. Pred

V roku 1986, na 80. vyrocie (1906) americke;j
automobilky Kissel Car, nadSenci a pamitni-
ci tejto jedineénej znacky odkupili aredl by-
valého zivodu v Hartforde (5tit Wisconsin).
Po rekonstrukcii celého objektu zalozili tam
muzeum znacky Kissel. Po celom svete skupo-
vali autd Kissel. Celkom ich kapili 160 kusov
od roku vyroby 1906 do 1930. V roku 1930
bolo skompletizovanych
poslednych 93 vozidiel. Z
roku 1930 sa v muzeu na-
chadzaji dva automobily
Kissel White Eagle. Jeden
s karosériou faeton, druhy

s karosériou sedan.

Treti Kissel White Eagle
s karosériou Brougham sa

nachidza na Sovensku.

zrakmi celej medzindrodnej organizdcie tak
ukazeme, Ze na rozdiel od mnohych inych ni-
rodnych organizicii sa Slovici vedia zjednotit

na ceste k spolo¢nym cielom.

Ziroven za Clenov ZZHV SR boli prijaté
kluby, ktoré doposial neboli ¢lenmi Ziadneho
zoskupenia.

Su to: Klub americkych vozidiel Garage V8
Trnava, Mustang club Slovakia a Motor club
60&70. Viac informdcii o valnom zhromazde-

ni bude v mdjovom ¢isle ndsho ¢asopisu.

Lberatelska burza Lozomo

Veterdn burza Lozorno

07.5.2016 od 8:00h
27.8.2016 od 8:00h,
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» wyitave Balorickpch makserklow
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Ing. Stefan STRAUCH

PREISER VONKU,
PREISER DOMA

Sest desatroci dominovali slivne PREISER-ove figiirky, dnes uz v 13
mierkach ,en miniature”, r6znym exteriérom — nielen na zelezni¢nych
¢i autobusovych staniciach, v uliciach miest i dedin, na §portovych tri-
binach... Pred tromi rokmi sa tieto najpopuldrnejsie figurky sveta za-

cali stahovat uz aj do interiérov...

_“-""ﬁ“"' =T

.-—l-‘___'____._."
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A Zelezni¢no-modelarska klasika a la PREISER v M 1:87/velkost HO - v exteriéri i interiéri

A TAJOMSTVO STASTNEJ KUCHYNE...

... u nas vyriesila demokracia po roku 1989: viacero
generacii pod spolocni strechu! Skratka mlada ochut-
nava, svokra obsluhuje... ak je v dome ¢i byte riadny
chlap!

A ZAHADA DETSKEJ IZBY (PRI PREBALOVANI)
-Tak mami, s pravdou von: vyhrali to tie nebesky mod-
ré steny, ¢i ten priSerny ruzovy nabytok?

Kto uveri, Ze zakladatel rodinného podniku z
bavorského Steinsfeldu, pan Paul M. Preiser,

zalinal v roku 1949 tak, Ze on i ¢lenovia jeho
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rodiny vyrezavali svoje dvojcentimetrové figur-
ky Iudi i zvierat ru¢ne - z dreva? Zistiac, Ze na
vtedy vojnou zni¢enom hrackarskom trhu Za-
padného Nemecka sa daju aj predavat... Isteze,
s tymi dne$nymi, z plastu, ktoré PREISER
uviedol na trh za¢iatkom 60. rokov minulého

storoCia, sa porovnat nedali — ani o sa tyka pro-

A Stredovek sa vracia, ako inak, v podobe pestro-
-folkldrneho jarmoku... tu nastastie len v M 1:87

PASA TRAEAS

A Len si udri, trulo!

& B~ 1idib

A Stredovekirytierinakoni A Stredoveky butik

A Povinny ochranny ¢epiec

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

CO IBA DIVE MAKY VEDIA A NEVADZE
NEPOVEDIA

-Pan doktor, prisahdm: Ziadny ndhly vysoky
tlak! Len sa tesil zo slniecka a kvitniicich divych
makov a neviidzi - a bdc, zmlkol - a nebola s nim
Ziadna rec... Ale keby vedel, ako dlho to tej vasej
rychlej prvej pomoci trvalo, a v akej sanitke ho
na tych nosidldch chcete odviezt na vecnost, na
mieste by ho porazilo!

duktivity, ani pokial'islo o ich modelovi verno-
st vodi ich predlohdm. T4 vsak z nich ¢oskoro
urobila celosvetovy sldger - vo svete modeldrov
i zberatelov, architektov, v reklame, umeni... Aj
preto, Ze skor, ako figirka PREISER vznikne,
jej vyrobca starostlivo reserSuje jej predlohu -
aby figurka i jej sat boli perfektné: Tudské telo
v pohybe vyjadruje Zivost i $pecificka aktivitu,
no aj historickd epochu, povolanie, i... pestrost
zivota. Nie ndhodou na stéle rasticom najvac-
$om modelovom Zelezni¢nom kolajisku sveta -
MINIATUR WUNDERLAND v Hambur-
gu, budovanom od roku 2000 (kde v septembri
2015 po modelovych kolajach vo velkosti
HO/M 1:87 o celkovej dizke 15,4 km behalo
uz na ploche 1300 m? 930 digitalne riadenych
vlakov — figiriek PREISER st tam statisice —
do roku 2020 ich tam ma byt az 400 000! Len
na futbalovom stadiéne v tej istej velkosti
HO je ich 12 000, na Open-Air-koncerte az
21 000! Aj vdaka préci tych 200 Zien na ostrove

PRE POKOJ EUROPY

-Mlddenci, ked%e v hymne USA sa od roku 1931
spieva o hroznom boji, hradbdch, i Ziari cervenej
rakety, hymna Nemecka zacina slovami ,Nemec-
ko, Nemecko nado vsetko®, franciizska La Massei-
laise aj dvakrdt spomina krvavii zdstavu, i rev
surovych vojakov, ¢o prichddzajii vrazdit deti, no
a Briti prosia Boha, aby im chrdnil ich krdlovnii -
a zmiatol politikov ich nepriatelov, vsetky hymny
- aj tie koncernové, velkych bdnk, ,,nebankoviek
i FIFA - docasne ddme bokom. Hla, nové noty: po
pohrozeni trstenicou zacneme s “Prsi, prsi, len sa
leje...“ A potom si, len tak pre seba a tomu Skéto-

vi Cameronovi natruc, zahréme Odu na radost

- Eurépsku hymnu. Koho radost, na to uz musi
pristkazdy sam...
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-Tak kedveském/moja miluckd - vybavime
si to kazdd najprv so svojim hamiskdrta-
Som/falosnym hrdcom - alebo si najprv za-
hrdme poker?

Mauritius (v zahrani¢nej pobocke spolo¢nos-
ti PREISER), dcér povodom indickych Zien,
ktoré jediné na svete zvladli do dokonalosti
,mehndi“, umenie mikromalby na ludskom
tele... A figurky zvierat, ktoré sa neobliekaju?
St takisto ako zivé! Zdoéraznit treba, o uz bolo
naznacené: PREISER od zaciatku kladie pri
svojich novinkach déraz nielen na spolocenské
trendy vSetkych historickych epoch, ale aj... na
priania svojich zdkaznikov! Potom, ¢o neddvno
spolo¢nost VIESSMANN' objavila moznost
vysvietit oknd domov i so ziclonami tak, Ze aj
zvonka je jasné, kde ktosi pracuje s PC, kde este
pouzivaju klasické Ziarovky, a kde uz moderné
usporné Ziarivky, PREISER stavil - aj na kom-
plet zariadené interiéry! S novymi, Specifickymi
figarkami pre ne - v kuchyni, kapelni, obyvacej

A Kupeliovy nabytok, doplnky a figirky (PREISER,
velkost HO), dlazdicova podlaha a steny (karténova
platiia BUSCH v M 1:87)

V KUPELNI

-Dodo, a vies o tom - Citala som to v ddm-
skom magazine na nedelu - Ze takd macicka
potrebuje na to, aby bola celd Cistd, len svoj
jazycek?

-Viem, Rdchel. Tak si z nej vezmi priklad - a
usetrime kopu petiazi za drahé Sampony!

izbe... Cim nadchol aj miia — a to aktivity tejto
svetozndmej modeldrskej spolo¢nosti sledujem
uz od polovice 60. rokov... Kto by neobdivoval

ten uzasny zmysel pre detail? Aj vodovodnych

DOBRA RADA NAD ZLATO!

-Mildcik, ak mds hlad, na rohu ulice preddvajii v bufete kdvu... A kiip si aj jeden roZok - s

Cokolddovou ndpliiou...

(mikro)armatir v kuchyni & kapelni... Nedalo
mi to, a aby sa tie nové interiérové figurky od
PREISERa citili ako doma, do mnou uprave-
nej mini diordmy (p6vodne uréenej pre modely
auti¢ok spolo¢nosti BUSCH v M 1:87), som
vsadil plochu o rozmeroch 80x45 mm - s dvo-
ma len 35 mm vysokymi muarmi, skraslenymi
zvnutra raz dlazdicami do kapelne (karténové
platne BUSCH), inokedy zas fototapetou zo
starého kalendédra — len aby bolo kazdému na
prvy pohlad jasné, Ze tu je to pohlad do ku-
chyne, tam zas ,kuk“ do cudzej spailne, ¢i ide
o atmosféru v izbe s televizorom... A kedze
vietky tie figurky vokol nds neumléis, a svoje
ego dnes vyjadruje kazdd aspoii obleenim (&
naopak, vyzle¢enim), a mudrej re¢i jednoducho
niet, ku kazdej mini diordme som pridal aspon
kurzivu. Aj pre aspoti trochu radosti zo Zivota
véeraj$im ,tiezmoralistom®, ¢& dnes podobne
postihnutym ,trollom“ a ,hejterom®... Tak,
ako to dnes byva najmi v Case roznych kam-
pani —i pred volbami. A aké novinky ,vonku
i doma“ prindsa PREISER v roku 2016 este?
Presko¢me klasiku na prvom z obrizkov a la
exteriér/interiér na Zeleznici - a sme, ako inak,
v stredoveku! Aby ani tu modeldrska poézia
neskodovala, tak pre istotu v podobe iba takto
aranzovaného jarmoku (de facto v sucasnosti)
- pod zricaninou hradu. Zopir figirok z tej-
to historickej epochy, kedy stihla byt objavend
Amerika, a pdlili sa knihy i ,bosorky“ (no uz
nechybal stredoveky butik) vidno na obrazkoch
v strede strany 78... Zo série novych sélo — fig-
urok PREISER (predévaju sa jednotlivo) sme
zas z obrdzkov na stred strany 79 vybrali aspori
§tyri: pani Angelu vo velkosti ,HO“ /polovica
nuly (vlani, vo velkosti ,0%, ¢osi poéitala na prs-
toch; tento rok uz tusim ruky spina, & Co...),
papeza Frantiska vo velkosti II/M 1:22,5 (je aj
vo velkosti HO), figirku ndmesacnej (volicky?),
i $minkujicu sa devu pred zrkadlom. Kedze

$minky zakryju viac, ako vetko to nekone¢né a

VTEDY A DNES

-No, volakedy toho futbalisti vela nenaroz-
pravali, radsej hrali - a boli sme aj majstra-
mi sveta! Zato dnes uZ hlavne rozprdvajii -
jedno ¢i len remizovali, alebo prehrali...

zbyto¢né tiranie dookola... vokol nds vSetkych.
A dalsie novinky PREISER? Nuz, novou je aj
yvodnd“ téma ,Plavcici€, resp, ,Pobreznd hlia-
dka“, stile rozrastajucou st zas ,Hasici“ (vra-
tane hasicskej techniky — nechybaju ani cestné
hydranty vo viacery farbich), podobne si na
tom ,,cyklisti (PREISER vyrdba ich kolesa s
riadnymi spicami), nechyba ,bavorskd skupi-
na“ — Zeny v ,dirndloch a chlapik v kratkych
kozenych nohaviciach... A kedZe aj tito st ako
papez Frantisek vyrobeni v najvicSej mierke
II/M 1:22,5, doprial by som vim vidiet uz len
ich pohlady... Ale o tom zas niekedy nabudiice.

DELBA PRACE

-Gusto, jedna mihalnica mi spadla na pod-
lahu, tak mi ju rychlo ndjdi! A uz si konecne
natiahni aj druhy rukdv saka - a potom
poodndsaj do auta vsetku batoZinu: kufre,
tasky, aj moje kabelky! Okrem tejto modrej,
v ktorej mdm mobil a periaZenku s platobny-
mi kartami...

79
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Il POTULKY PO SLOVENSKU i

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

foto: archchiv autora

MAJESTATNY OBOR GERLACH

Vo vyskach este sneh, v dolinich uz
kvietky a zelena travicka. Symboly zimy
a prebiehajicej jari. Byt na Sliezskom
dome a nepovedat si nieco o Gerlachov-
skom stite, by bol hriech.

Tento rozlozity a mohutny velikin s nadmorskou
vyskou 2 654,4 m je najvy$sim vrcholom nielen Slo-
venska, v nasich najmensich velhorich, ale celych
Karpit. Rumunsky velikin Moldoveanu, v druhom
najvyssom Karpatskom pohori Fagaras, by sa svojou
nadmorskou vyskou 2544 m zaradil v Tatrich za
Vysokd, na 16. miesto. Zo Zadného Gerlachovské-
ho stitu v hlavnom hrebeni Vysokych Tatier vybie-
ha rizsocha smerujica k juhu medzi Batizovskou a
Velickou dolinou. Medzi Zadnym Gerlachovskym
§titom a Gerlachovskym stitom lezi Gerlachovské
sedlo a z opacnej strany ho od Gerlachovskej veze
(2642 m), druhého najvyssicho tatranského vrcho-
lu, nie vsak $titu, oddeluje Batizovského sedlo.
Rézsocha sa v predsunutom Kotlovom stite (2601
m) rozdvojuje na juhovychodny Certov chrbit, a
juhozdpadny Dromedérov chrbit, objimajuc takto
charakteristicky Gerlachovsky kotol. Gerlachovsky
§tit hovorovo nazyvaju vysokohorski turisti a horo-
lezci Gerlach, polsky Gertach. Uznavany znalec Ta-
tier, Ivan Bohus, uvidza v polstine nézov Giertach,
ktory sa ustdlil v polskej literatire a kartografii.
Uzniva sa aj Giertachowski Szczyt. A neboli by to
zakopanski horski vodcovia, keby nevytvorili Zargé-
nové deformécie Girlach a Gartuch.

Sucasnd podoba Vysokych Tatier sa podla geold-
gov zacala ¢rtat v obdobi mladsich tretohér pred 15
az 20 miliénmi rokmi. Posledné dva miliény rokov
im dali sa¢asnu pritazliva tvir, ktord vytvorili tekto-
nické pohyby a erézna sila ladovcov. Podla predpo-
kladov boli Vysoké Tatry v §tvrtohordch zaladnené
najmenej trikrit. V poslednom zaladneni, ked sa
obrovsky $kandindvsky pevninsky ladovec priblizil
k velhoram na vzdialenost asi 50 kilometrov, snez-
nd &iara v oblasti strednej Eurépy klesla pod droven
1700 metrov nad morom a mnoZstvo tatranskych
dolin pokryli ladovce. V' dosledku oteplovania sa
lad z dolin postupne vytratil, no zanechal po sebe
rozmanité stopy v podobe §titov, ladovcovych plies,
kotlov, dolin, morén a inych dtvarov. Tak vznikol aj
mohutny Gerlachovky kotol, v minulosti chybne
povazovany za kriter vyhasnutej sopky.

Nizov stitu je odvodeny od obce Gerlachov. Obec
zakladali bratia Jan, Mikul4s, Peter a Stefan, synovia
Gerlacha, syna Maynharda z Hory Svitého Juraja,
20 Spisskej Soboty. DosvedCuje to zachovand listina
z roku 1326. Stalo sa tak zéklade kralovskej dond-
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cie po tatarskych vpadoch. Do tzemia obce patril aj
masiv hory, ktort, podla vtedajsieho zvyku, pome-
novali podla majitelov uzemia - Gerlachovské hory,
v najstardich latinskych pramenoch Gerlachfalven-
ses montes. Dlho najvyssi konéiar spolu s Kotlovym
§titom mal spolo¢né meno. Domdci horali volali
teraj$i Kotlovy stit spolu s Gerlachovskym stitom
Kotlovy vrch alebo Na kotlu. V mape severného
Spisa od Floridna Czakiho z roku 1760 je Gerla-
chovsky stit zakresleny ako Késselberg, Kesselberg.
Ked viak v roku 1838 jelsavsky lesnik Ludovit
Greiner na zdklade trigonometrickych merani zistil,
ze Gerlach je najvys§i spomedzi tatranskych vrcho-
lov, bolo potrebné odlisit ho od ostatnych vrcholov
samostatnym nizvom. V slovenskej literature sa po
prvy raz spomina vo viedenskych Slovenskych no-
vindch z roku 1851 ako Gerlachovsky chochol.
Greiner nameral vysku stitu 2641 m. Podla terst-
ského systému mal Gerlach 2663 metrov. Precho-
dom na baltsky systém sa jeho vyska zmenila na
2654,3, o sa zaokrihlovalo na 2655 metrov. Podla
najnovsich merani, pomocou druzicového systému,
je vyska Gerlachovského stitu 2654,4 metra
Zaujimavé je etymoldgia mena Gerlach. Je to
meno starogermdnskeho povodu, ktoré je mozné
volne prelozit ako cvitiaci s ostepom, hrajici sa
s kopijou, kopijnik. V' 12. storoéi zil v Holandsku
Svity Gerlach. Staré legenda o fiom hovori, Ze jeho
Zivotnd pat bola spociatku spletitd, pokial nasiel
pokoj a mier duse. Na ziklade historickych udajov
mozno usudzovat, Ze samospravny celok obci s n-
zvom Stolica spisskych kopijnikov, ktord existovala
na tomto Gzemi od dvanisteho storocia, ma nieco
spoloéné s oblubou mena Gerlach, kopijnik, na
stredovekom Spisi.
Nédherné a malebné st legendy o vzniku Tatier
a ich velikdnoch, obroch. Jedna z nich hovori, Ze
v kraji, kde sa vypinaju nase najvyssie velhory, sa

kedysi dévno rozprestierala rozsiahla rovina. Zila

na nej pocetnd skupina obrov. Vldol jej a mudro
ju spravoval skaseny otec Tatran. Vychoval ricich
synov i prekrésne dcéry. Krivan, Gerlach, Ganek,
Javorovy, Pysny, Dumbier, Chanebec ..., Vysoka,
Kon¢istd, Bystra, Vipenica, Basta, Hola...Devy boli
jedna krajsia od druhej. Krdsou, madrostou, praco-
vitostou a skromnostou vynikala najmladsia Hola.
O ruku ju okrem inych popytal skaredy, znetvoreny
syn mocnej a zdkernej ¢arodejnice Kikimory. Obri
zneuctujico odmietli syna Carodejnice a $marili
ho do hustej hory. Ked to Kikimora pocula, vzky-
pel v nej strasny hnev. Zvolala vietkych svojich
pomocnikov, pikulikov, skriatkov, zlych lesnych i
podzemnych duchov. Dostavili sa aj jej najvernejsi
priatelia Satan , vlidca ohila a Sever, vlidca vetra.
Nasledujaci den, este sa obri ani nesta¢ili zobudit,
zatiahla sa obloha tazkymi Ciernymi mrakmi. Moc-
né prudy vody podrézali nohy prekvapenym obrom,
divy vietor im nedovolil postavit sa. Nad vietkou
tou skazou poletovala zikernd Kikimora a metala
na obrov balvany. ,Zachrar sa, kto mozes!“ — skrikol
ktorysi z nich a vsetci ho posluchli. Pysny sa schy-
til utekat na vychod, Ganek s Javorovym na sever,
Chabenec na zdpad... ,Ratuj najmladsiu, Holu!“ -
zakrical Krivifi na Dumbier a nastavil svoje mocné
telo, aby zadrzal besnejice Zivly i ddzd balvanov. A
nepohol sa zo svojho miesta, kjm nevidel, Ze Dum-
bier preniesol Holu na opa¢nu stranu roviny, kde
jej nehrozilo Ziadne nebezpecenstvo. Ked Kikimora
videla, Ze krasavica Hola jej unikla, zakliala ju a jej
bratov strasnou kliatbou. Obri stuhli a navzdy ostali
stit na svojich miestach. A aby uz nikto nemohol
tieto krésavice a jundkov obdivovat, zacali ti vyssi
obrastat kamenim, ti niz${ travou. Tak sa zacali od
seba odliSovat hory, ¢o dostali meno podla svojho

otca Tatrana — Vysoké a Nizke Tatry.

O krélovi Tatier, Gerlachu, si povieme
aj v dal$ich Potulkéch.

0% AKONTACIA
1% SE

Audi
Perfect Credit.

Financovanie dotiahnuté do dokonalosti.

Predstavujeme vam Audi Perfect Credit - nové znackové financovanie vozidiel Audi.
Nové Audi teraz ziskate s 0 % akontaciou. Potom platite 35 mesiacov len 1 % z jeho ceny

a nakoniec doplatite uz len poslednt splatku. Na vyber mate aj druhy variant. Ak na zaciatku zaplatite
10 % akontaciu, tak v poslednej splatke dostanete bonus 5 % z cennikovej ceny vozidla! Pri oboch variantoch
navysSe ziskate na vase vozidlo 3-ro¢ny bezplatny servis a zaruku na S rokov alebo maximalne do 150000
najazdenych kilometrov. To je Audi Perfect Credit.

Viac informacii ziskate u vasho predajcu Audi alebo na www.audi.sk.

A4 Avant
uz od 326,00 €
s DPH/mesacne

=57V
Q5

uz od 375,00 €
s DPH/mesacne

P - =17%
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A6 Limuzina A8

A3 Sportback
uzod 219,50 €
s DPH/mesacne

S5

Q3
uzod 293,50 €
s DPH/mesacne

4 Audi
@ » r)‘;§°" zaruka Naskok vdaka technike

3 roky grétis servis
dozivotnd garancia
Audi mobility

uzod 431,10 €
s DPH/mesacne

ﬁ
Q7

uz od 580,00 €
s DPH/mesacne

uz od 786,00 €
s DPH/mesacne

Spotreba paliva Audi A3 Sportback, A4, A4 Avant, A6, A8, Q3, Q5 a Q7 v /100 km: kombinovanad 3,4 - 9,1; emisie CO, v g/km:
kombinované 89 - 213. Importér si vyhradzuje pradvo na zmenu cien. Tato ponuka je ur¢end pre podnikatelské subjekty.



SIMPLY CLEVER
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Nechajte sa prekvapit a skocte si po autosalénovy bonus

Zazite tohtoro¢ny autosalon nielen v Bratislave, ale aj vo vsetkych novych
showroomoch SKODA. Caka na vas Sikovna SKODA Citigo, oblibena Fabia,
Stylovy Rapid Spaceback, Yeti alebo dizajnova Octavia s autosalénovym bonusom
az 300 eur a s najlepsim financavanim na jednotku, s mesa¢nou splatkou
len 1% z ceny vozidla. Nechajte sa prekvapit aj mnozstvom dalsich vyhod

a navstivte svojho najblizsieho predajcu SKODA. Ponuka plati len do 24. aprila.
www.skoda-auto.sk

aa emisie CO, automobilov Rapid: 4,4 - S}I/.]
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