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AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL NA ZACIATKU
STVRTE]J PRIEMYSELNEJ REVOLUCIE

Dnia 20. aprila 2016 sa uskutoéni-
lo Valné zhromazdenie Zvizu auto-
mobilového priemyslu Slovenskej
republiky, na zaver ktorého ucast-
nici prijali komuniké. Odcitujeme
z neho podstatnd cast: Valného zhro-
mazdenia sa okrem inych ziicastnili minister
skolstva, vedy, vyskumu a $portu SR pdn Pe-
ter Plavcan a stdtny tajomnik Ministerstva
hospoddrstva SR pdn Vojtech Ferencz. Na
stretnuti bolo potvrdené, Ze vyznamné posta-
venie automobilového priemyslu a priemyslu
ako celku v rdmci hospoddrstva Slovenska je
potrebné zvyraznit aj pri priprave hospodidr-
skej stratégie Slovenskej republiky. Siicasny
hospoddrsky vyvej a rozvej priemyselnych
vyrob vytvdra velky tlak na transformdciu
vzdeldvacieho systému na Slovensku, pricom
zmeny si potrebné v celom systéme pocniic
zdkladnym skolstvom a konciac zdsadnymi
reformami  vysokoskolského vzdeldvania.
Minister skolstva ocenil iniciativu a vyraz-
ny podiel ZAP SR pri zavddzani dudlneho
systému vzdeldvania do praxe. Sthy ta-
Jomnik Ministerstva hospoddrstva potvrdil
vyznamné postavenie automobilového prie-
myslu v hospoddrstve Slovenskej republiky
a vyjadril Zelanie, aby spoluprdca MH SR a
ZAP SR sa rozvijala pri zavddzani straté-
gie Priemysel 4.0 v podmienkach slovenskej
ekonomiky a v zabezpecovani podmienok
pre rozvoj subdoddvatelov pre automobilo-
vy priemysel, kde obe strany pocitujii potrebu
poskytovat pomoc pri rozvoji malych a stred-
nyjch podnikov a ich vstupe do globdlnych
doddvatelskych retazcov. Prezident ZAP SR
Juraj Sinay ocenil spolupricu s oboma mini-
sterstvami pri tvorbe Programového vyhld-
senia Viddy SR a akceptovani poZiadaviek
automobilového priemyslu pri tvorbe jeho
obsahu. Namety ZAP SR boli zapracované aj
do inyich casti programového vybldsenia, kto-
7é rieSia zamestnanost, vystavbu infrastruk-
tiry, Zivotné prostredie, tvorbu konkuren-
cieschopného podnikatelského prostredia a
finaniné otdzky.
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O aktivitich Zvizu automobilového
priemyslu SR pri zmenéch nédsho $kolstva,
zameranych na uéinnej$iu pripravu absol-
ventov pre prax, sme uz pisali viackrdt, na-
posledy v tohtoroénom marcovom vydani
Casopisu. O stratégii Priemysel 4.0, ktora sa
spomina v citovanej ¢asti komuniké, o mi-
nuloroénych  vysledkoch automobilového
priemyslu na Slovensku a plinoch ZAP SR
sme sa rozpravali s prezidentom ZAP SR,

pinom Jurajom Sinayom.

[  Revolicie v akéhokolvek oblasti
vyvolavaji “skokovii” zmenu pomerov, ¢&i

uz spolocensko-politickych, technickych

alebo prirodnych, kedy dochadza k rychlej
zmene kvality prostredia alebo procesov.
Vo sfére priemyselnej vyroby hovorime o
priemyselnych revoluciich. Zauzivané je
tvrdenie, ze ludstvo v priebehu priblizne
poslednych dvoch storoéi zazilo tri prie-
myselné revolucie, teraz sa rozbieha §tvr-
ta. Kym k takej revolu¢nej zmene dojde,
treba pre fiu vytvorit podmienky pri trvani
predchadzajicej drovne vyroby, a to najmi
vyvojom poznania a aj istym spolocensko-
-ekonomickym tlakom. Moézete kratko
charakterizovat doterajsie tri priemyselné

revolucie?
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- Prvd priemyselnd revolicia vznikla v
Anglicku v zdvere 18. storocia, kde pri vy-
robe textilu zacali pouzivat spriadacie a me-
chanické tkacske stroje. Najvyznamnej$im
vynélezom prvej priemyselnej revolicie bol
parny stroj, ktory umoznoval stavat fabriky
aj na miestach mimo silnych vodnych tokov,
kedZe dovtedy byvali stroje textiliek pohéria-
né hlavne silou vody.

O druhej priemyselnej revolicii mozno
hovorit od polovice 19 storoia, ked zacal
rozvoj tzv. tazkého priemyslu a parny stroj
ako zdroj pohonu vyrobnych strojov dosta-
val konkurentov v podobe elektromotorov
a spalovacich motorov. Tie umoznili rozvoj
velkosériovej a masovej vyroby.

Tretia priemyselnd revolicia je charakte-
ristickd vyuZivanim elektroniky a informac-
nych technoldgii, ¢o umoznilo automatiza-
ciu niektorych vyrobnych procesov. Vietky
tri priemyselné revolicie vyvolali aj dolezité

spolocenské zmeny.

@ Ako daleko uz podla Vas postupila

§tvrta priemyselna revolucia?

- Pri $tvrtej priemyselnej revoltcii auto-
matizdcia a informac¢né technoldgie nie st
len prostriedkami pre dosiahnutie efektiv-
nosti strojov a vyrobnych liniek. Ukazuje sa,
ze IT sa stiva komunikacnou platformou, a
to v tom zmysle, Ze vela pracovnych opera-
cii, a nielen ¢&isto pracovnych, ale kompletne
operécii v rdmci Zivotného cyklu technic-

kého produktu, napriklad automobilu, je

uz tak navzdjom prepojenych, Ze automati-
zované zariadenia budd vykondvat opericie
presne podla toho, ako ten kone¢ny vyro-
bok, ktory md ist na trh, mé vyzerat. Teda
ako si ho zeld konkrétny zakaznik. Stvrtd
priemyselnd revoldcia je vlastne postavend
na digitalizécii velkého mnozstva dit, ktoré
pri komplexnych systémoch riadenia, ktoré
vyrobné linky potrebuju, budd tak rozsia-

hle, Ze je nemozné ich spracovat nejakou

ybandlnou“ metédou, ktord sa pouziva pre
spracovanie dat. Musi to byt metéda, ktord
vychddza z IT pojmu ,big data“. Poéitae,
ktoré mime alebo budeme mat na stoloch ¢&i
v autdch a pri jednotlivych strojoch, nebudu
z hladiska pamite schopné si zapamitat také
velké data. Dita sa budu posielat do neja-
kych velkych zhromazdovacich pocitacov,

ktoré vykonaju tkony a v podstate okamzi-
te daji odpoved tam, kam tG odpoved treba
dat. Toto obrovské mnozstvo dit pdjde cez
internetové prepojenia. Preto sa aj pouziva
pojem ,internetovych sluzieb®, lebo celd ko-
munikédcia by mala prebiehat prostrednic-
tvom internetu. A dplne idedlne, ¢o sa podla
mdjho nizoru asi nebude dat, by to malo byt
v redlnom ¢ase®. Preto asi nie, lebo aj spra-

covanie a snimanie dit, vytvorenie digitilnej

formy dit, odoslanie dét do ,cloudovského®
pocitaca a ziskanie rieSenia z neho zaberie
isty Cas. Takze ani pri najvicsich moznych
rychlostiach, ktoré systémy optickych kablov
poskytuju, zabezpedit fungovanie takéhoto
systému v ,redlnom Case, bude podla méjho
ndzoru velmi tazké. Isté prvky tohto vsetké-
ho st v§ak uz viditelné, mozno teda povedat,
Ze sme naozaj na prahu $tvrtej priemyselne;j

revoldcie.

® Co takito revolicia prinesie spoloé-

nosti a ako bude podla Vis postupovat?

- Otcovia stratégie Priemysel 4.0, ktord
vznikla v Nemecku, ¢o je vlastne pomeno-
vanie pre §tvrtd priemyselnd revoliciu, in-
formovali v roku 2012 v Hannoveri kance-
larku pani Merkelovu, o tom, Ze je uzitoéné
vytvorit podmienky pre to, aby robotizova-
né pracoviskd boli v previdzkach, ktoré su
velmi ndroéné na vytvorenie podmienok
pre bezpednost pracovnikov ¢ na presnost
vyrobnych operacii. Upozornili ju viak aj

na druhd stranu tejto mince - ked sa tento
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proces vyznamnejsie rozbehne, vznikne vel-
ky socidlny problém. Priblizne 38 % terajsich
pracovnych pozicii nebude potrebnych. V
Nemecku teda niekolko miliénov ludi strati
zamestnanie. A to je velkd vyzva pre vset-
kych, ktori sa budd na zavidzani tejto stra-
tégie do Zivota spolupodielat. Nebude stacit
ju zaviest do praxe, vytvorit pre to vietky
technické podmienky. To je sice zloZitd pra-
ca pre technikov, ale e$te ndroénejsia Cakd
politikov. A velkd vyzva pre vsetkych, ktori
sa zaoberaju rekvalifikdciami, daldimi $pe-
cidlnymi formami vzdeldvania tak, aby ludia,
ktori pridu o zamestnanie, boli schopni vy-
kondvat iné druhy price, iné povolania.

Novy sposob vyroby bude vyzadovat pro-
gramdtorov, operdtorov, $pecialistov pre
rozne druhy snimacov a podobnych odbor-
nosti. Velmi pravdepodobne nastipi trend
diagnostiky, aby sa vedelo, ktoré snimace a
miesta sd tie, ktoré maji snimat adekvat-
ne signdly o sprivani sa stroja. A to nielen
v etape poruchy, ale aj v etape vykondvania
pracovnej ¢innosti stroja. To budd pravdepo-
dobne profesie budicnosti. Iste nie som da-
leko od pravdy, Ze napriklad odborna skola,
ktoru zalozili Bratislavsky samospravny kraj,
Volkswagen a Siemens, uz pri definovani
pracovnych pozicii, na ktoré absolventov
pripravuje, na to myslela a §tudijny program
v tomto smere jasne definovala.

Stvrta priemyselnd revolicia nepochyb-
ne prinesie velké zmeny a otdzne je, ako sa
s nimi spolo¢nost popasuje. Predstava, Ze
vSade budeme mat roboty, nie¢o naprogra-
mujeme a na konci ndm vyjde stroj alebo do-
konca sluzba, ktord bude robit presne to, ¢o
my budeme chciet, je pritazlivd. Len ¢o vset-
ko sa v tom retazci objavi, to uz bude podla
mdjho nédzoru velmi, velmi komplikované.
Keby som vedel odhadnit postup tejto pri-
chadzajicej revolucie, tak som azda najvacsi
prognostik na svete. Neviem to dostato¢ne
presne, a tak raddej sa vratim k tomu, o mi
vyplyva z mojej funkcie. To je automobilovy
priemysel, ktory podla vietkého je najvhod-
nejsou oblastou priemyslu, kde sa tento pro-
ces moze rychlo rozvijat. Lebo v iom uz za-
vedeny do znacnej miery vlastne je. Hlavne
u findlnych vyrobcov, tam uz podla mna md
redlne kontury. Ked'si zoberieme automobil-

ku, ktord vyrdba na jednej linke automobi-
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ly s roznymi typmi karosérii, tak cely tento
vyrobny proces nesie prvky stratégie Prie-
mysel 4.0: Roboty na linke zvarovne musia
ziskat informdcie, aky typ karosérie maju
vyrobit, musia sa podla potreby prestavit,
zvolit spravny systém spdjania jednotlivych
dielcov, kedZe karosérie sa dnes vyrdbaji z
roznych druhov materidlov. O aku karosériu
ide, mozu zistit podla ¢iarového kédu, ktory
je umiestneny na niektorom dielci karosérie.
V niom je vlastne zasifrovany cely pracovny
postup, ktory md konkrétny robot vykonat.
Ten ¢arovy kéd je sucasne prianim zakazni-
ka, ako m4 jeho auto vyzerat. Cize automo-
bilovy priemysel podla méjho nizoru je na
$tvrtd priemyselnd revoliciu uz dost dobre
pripraveny.

Ak by na tito stratégiu mala nabehnut
celd ekonomika, a to je jedno, ¢i nemeckd,

eurdpska, svetova, tak to bude skutocne este

chvilu trvat aj z toho dovodu, Ze treba vy-
riesit mobilitu dat. Ked si predstavime, Ze
kazdd Cinnost sa vykond tak, Ze potrebnd
komunikicia bude prebiehat cez internet,
ako som uz uviedol, tak bude treba vyriesit
priepustnost sieti. A to nebude jednoduché.
Druhi vec je, Ze aj v automobilovom prie-
mysle mdme este vela subdodévatelov, ma-
Iych a strednych, ktori smerom k charakteru
vlastnej ¢innosti toto nebudu vediet zaviest.
Napriklad pri vyrobe odliatkov, tam bude
zavadzanie stratégie Priemysel 4.0 ovela taz-
Sie ako pri koneénej montdzi automobilov.
V odpovedi na vasu otizku som naznacil,
¢o takdto zmena vyrobnych procesov prine-
sie. Ale aky bude ¢asovy postup $tvrtej pri-
emyselnej revolucie, si netrifam odhadnut.
Domnievam sa, Ze do vyznamného $tidia
sa dostane aj neskor ako o desat rokov, lebo

vyriesit vietky technické, ale najmi socidlne
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problémy, ktoré so sebou prindsa, nebude

jednoduché.

[E Reagujeme na Slovensku podla Vas
primerane na spominané ocakivané zme-
ny, ktorym sa v globalizovanom svete §taty
s tzv. otvorenou ekonomikou, akym sme aj

my, nebudd moct vyhnut?

- Zodpoviem vagu otdzku z pohladu mo-
jej terajSej funkcie v Zvize automobilového
priemyslu SR. Automobilovy priemysel je
dnes pre slovenskd ekonomiku strategic-
kym odvetvim. Uvedomujeme si, Ze mame
povinnost iniciovat opatrenia, ak ich nena-
vrhnd ini, ktoré nagu spoloénost pripravia na
technické aj socidlne zmeny, ktoré realizécia
stratégie Priemysel 4.0 prinesie. V priebehu
minulého roka sme iniciovali vela aktivit,
ktoré s tym savisia. Ministerstvo hospo-
darstva SR aj na nas podnet zorganizovalo
konferenciu na tému stratégia Priemysel 4.0
a Slovenska republika. Vydarila sa, bola to
velkd akcia aj za Gcasti komisdrov EU. Tento
proces je u nds nastartovany, domnievam sa,
Ze aj po zmene vlady bude pokracovat dalej,
lebo je nezévisly od politiky. Tak ako je od
politiky nezévisly nds zviz, tak je aj nezavisld
celd této stratégia.

Intenzivne sa venujeme zmene vzdeld-
vacieho systému. V minulom roku NR SR
schvilila zékon o dudlnom vzdeldvani, ¢o je
velmi délezité. Pre star§iu generdciu poviem,
ze nejde o ni¢ nové, len kvalitné uciiovské
skolstvo, pripadne kvalitné priemyslovky,
ktoré sme tu mali a mnohi sme ich absolvo-

vali, tie sa v novej podobe maja vritit. V is-

tom obdobi sa $mahom ruky stratili. Zbarat
sa dd takmer vSetko z hodiny na hodinu, ale
naopak, vybudovat to opit, trva dlho. ZAP
inicioval, aby sa v minulosti u nds osvedce-
nd, a v hospodarsky vyspelych stitoch stile
uplatiiovand forma pripravy odbornikov pre
prax vritila do nisho skolského systému.

Sme velmi radi, Ze pani Holecek a Hron

z vedenia nasho zvizu, ktori boli pri zrode
tejto myslienky, s aj dnes motorom celého
tohto procesu revitalizdcie ndsho odborného
$kolstva. Pan Holecek je predsedom Rady
zamestndvatelov SR pre systém dudlneho
vzdeldvania. So svojimi kolegami zo sied-
mich stavovskych a profesijnych organiza-
cii sa snazi posobit na zamestndvatelov tak,
aby sa tito forma vzdeldvania rychlo rozsi-
rovala. Od budiceho $kolského roku sa do
nej zapoji viac ako 350 podnikov po celom

Slovensku, v si¢asnom 8kolskom roku ich je

40. Nérast je teda potesitelny a budeme sa
snazit, aby Ziaci zdkladnych $kél a ich rodi-
¢ia mali ¢o najviac informidcii o tejto forme
vzdeldvania, ktoré absolventom strednych
odbornych §kol déva istotu uplatnenia sa v
praxi.

Boli by sme velmi radi, keby sme tuto for-
mu dokézali zaviest aj do vysokoskolského
vzdelavania, kde by vznikli profesné §tudij-
né odbory. Vo svete sa to vola vysokoskolské
dudlne vzdeldvanie, ale zrejme v podmien-
kach dost konzervativneho vysokoskolského
vzdeldvania na Slovensku musime byt pri
prezenticii tychto myslienok trochu opa-
trni. Treba teda k tomu o najskor vytvorit
prislusnu legislativu.

Velmi nds tesi, Ze v etape pripravy pro-
gramového vyhldsenia vlidy prave tie body,
ktoré sa tykali stredného odborného vzde-
ldvania, kopiruja presne to, ¢o sme sa snazili
odporucat politikom.

Vyznamne sme sa podielali na tvorbe za-
kona o odpadoch. Zanikd Recykla¢ny fond,
povinnosti procesu zabezpecenia recyklicie
prechddzaju na jednotlivé profesné zvizy, ¢i
podnikové organizicie. Tam sme, hlavne v
oblasti automobilového priemyslu, jednym
z lidrov tohto procesu. Mdme zriadené gré-
mium pri ZAP s oznacenim ,autorecycling®,
v jeho orgdnoch su ¢lenovia vedenia ZAP,
pani Holecek a Prepjak, ¢ize mdme tam
zastdpenie. Velmi pozorne sledujeme tvorbu
vykonavacich predpisov a nariadeni vlidy,
ktoré k tomuto zékonu o odpadoch bude
treba prijat, aby bol zdkon v praxi ucinny a

voli vetkym spravodlivy.

>
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Co sa ndm vo zvize zatial celkom nepo-
darilo, je ddraznejsie nastartovat aplikovany
vyskum a inovécie. Toto je jedna z oblasti,
ktora chceme v nasledujicom obdobi, v ro-
koch 2016 — 2020, velmi intenzivne sledo-
vat. A byt aj inicidtormi zmien a zdsahov do
tohto procesu tak, aby sme zmysluplne koor-
dinovali vyskum a inovécie. Nie, aby si kazdy
robil, ¢o chce, lebo to nikdy v histérii nepri-
nieslo dobry vysledok. To si mozu dovolit v
oblasti zdkladného vyskumu vedci, ale urcite
nie v aplikovanom vyskume a priemyselnych
inovaciach. Sme radi, Ze sa to objavilo aj v
programovom vyhldseni vlady.

Pre dalsi rozvoj a efektivitu automobi-
lového priemyslu na Slovensku je dolezité
mat sthrnné informicie o subdodévatelskej
sieti. Na rozdiel od kolegov v Cechich u
nds neexistuje Ziadny prehlad o tom, <o, kto
a za akych podmienok je schopny vyrobit a
¢o doddva. V spoluprici so SARIO a MH
SR sa tito spoluprica uz rozbehla pred par-
lamentnymi volbami a chceme v tom dalej
pokracovat. Nagou ambiciou je podporovat
slovenskych vyrobcov, aby sa dostivali do
dodavatelskych retazcov. Aby to neboli len
dcérske podniky zahraniénych spolo¢nosti.
K tomu potrebujeme o vietkych subdodd-
vateloch vediet, poznat aj v Com by sme im
vedeli pomoct.

Venovat sa chceme aj alternativnym po-
honom. Raz som sa vyjadril k stratégii Prie-

mysel 4.0: Je ako yeti, nikto ho e$te nevidel,

[H]

Zipadry regidn, rosdnutl infraliruktdra 2T doddvatelow

Wchodny regidn G4 dodivateioy

Spaiu 343 daddatelow

ale vela sa o fiom rozpriva. Podobne je to aj
s elektromobilitou. Velmi vela sa o nej ho-
vori, ale otizka je, akym spdsobom mame
dostat do povedomia Iudi to, Ze tito ekolo-

gickd doprava by sa mala intenzivne rozvijat.

® Uz mate k dispozicii oficidlne infor-
maicie o pocte vyrobenych automobilov vo
vietkych troch automobilkich na Sloven-
sku. Kol'ko vozidiel vyrobili?

- Na Slovensku bolo v roku 2015 vyro-
benych rekordnych 1 038 503 automobilov.
Oproti minulému roku je to ndrast o takmer
70 tisic vozidiel. Slovensky automobilovy
priemysel aj v minulom roku potvrdil sta-

bilne silnt poziciu v slovenskej ekonomike,

lasovanie o sloganoch kampane
‘Be There With Hyundai’ pre UEFA EURO 2016™

Spolo¢énost Hyundai Motor a UEFA
oznamili finalistov na slogany 24 na-
rodnych timov na majstrovstva Europy
vo futbale UEFA EURO 2016™ v ramci
kampane ‘Be There With Hyundai’. Priaz-
nivci futbalu teraz m6zu hlasovat za slo-
gan ich narodného timu na internetovej
stranke europskej futbalovej federacie
UEFA (www.UEFA.com) do 20. maja.

V ramci kampane ‘Be There With Hyun-
dai’ mohli futbalovi fanusikovia v ¢ase od
11. decembra 2015 do 1. marca 2016
zaslat navrhy sloganov pre ich narodné

8! Il maj2016 |l

o ¢om sveddi aj 44-percentny podiel vyroby
automobilov na celkovom priemysle Sloven-
ska, ako aj 40-percentny podiel na celkovom
slovenskom exporte. Podla nds je v sivislosti
s vyznamom automobilového priemyslu pre
slovenské hospodarstvo nevyhnutné zaclenit
aktudlne potreby sektora do priemyselnej
politiky krajiny.

Zhoviral sa: Samuel BIBZA

Pozndmka red.: Dalsie délegite informdcie
o automobilovom priemysle na Slovensku s
zrejmé z grafov, ktoré pripravil ZAP SR pre
Jeho Valné zhromazdenie a pouzili sme ich na

doplnenie rozhovoru.

Il ZO SVETA i

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

CIERNE SKRINKY V AUTACH

Spolocnost Evans European Transport
so sidlom v Grimsby, ktora sa Specia-
lizuje na prepravu chladeného a mra-
zeného tovaru, sa nedavno rozhodla v
preprave potravin vyuZit vykonnost do-
davky Fuso Canter Eco Hybrid. Napriek
pridanej hmotnosti elektromotora a liti-
ovo-iobnového akumulatora, ako aj skri-
novej nadstavby a chladiaceho agre-
gatu predstavuje uZitoéné zataZenie
dodavky Fuso Canter 7C15 Eco Hybrid
takmer 3,5 t. To je o tonu viac v porov-
nani s jeho ,vznetovymi“ konkurentmi
vo vozidlovom parku Evans. Canter s
hybridnym pohonom usSetri v porovnani
s modelom Canter s konvenénym po-
honom azZ 23 percent paliva a pri svo-
jej mierne vacsej cene sa amortizuje v
priebehu par rokov. K tomu mézu pris-
piet aj vodici: displej hybridu na pristro-
jovej doske ukazuje vodiCovi aktualny
stav nabitia akumulatora. Okrem toho,
ukazovatel energie signalizuje vodiCovi,
kedy sa energia spotreblva, resp. kedy
sa spdtne ziskava. Takto moZno usta-
viéne optimalizovat spbésob jazdy.

Moderny $tvorvalcovy prepifiany vzneto-
vy motor so zdvihovym objemom 3 I, s
vykonom 110 kW pochadza z modelu
Canter s konvenénym vznetovym poho-
nom. Spolupracuje s elektromotorom,
ktory vyvinie vykon 40 kW. Elektromotor
energiu Cerpa z litiovo-ionovych akumu-

timy. Z doruéenych navrhov boli vybraté
tri pre kazdy tim. Teraz mozu fanuisikovia
hlasovat za finalistov.

Vitazny slogan z kazdej krajiny v narod-
nom jazyku a v anglictine bude pouzity
na dekoracny polep autobusu prislus-
ného narodného futbalového muzstva
pocas majstrovstiev Europy vo futbale
UEFA EURO 2016™, konanych v ¢ase od
10. juna do 10. jula 2016.

Kazdy autor vitazného sloganu dostane
dva listky na UEFA EURO 2016 a siipra-
vu Hyundai Premium Set, obsahujiicu
repliku oficialnej lopty majstrovstiev,
maskota Sampionatu, ciapku a ruksak.

latorov s kapacitou 2 kWh a hmotnostou
iba 63,5 kg. Zvacsenie hmotnosti hyb-
ridného pohonu predstavuje priblizne
iba 150 kg. UZitocné zataZenie Cantera
Hybrid so skrifiovou nadstavbou tak do-
sahuje takmer 3,5 t, nosnost 7,49-to-
nového vozidla ako podvozka s kabi-
nou predstavuje az 4,8 t. Canter je tak
najlepsim vo svojej triede v porovnani s
konvencéne pohananymi 7,49-tonovymi
vozidlami. -fo-

Konéi vyrRoBA RoLLs-Royce

PHANTOM SIEDMEJ GENERACIE

VWkonny riaditel' Rolls-Royce Motor
Cars Torsten Miiller-Otvés oznamil, Ze
aktualny Phantom vstupi v roku 2016 do
poslednej fazy svojej slavnej existencie.
Toto oznamenie prislo po nedavnych
spravach o tom, Ze Rolls-Royce Motor
Cars zacal testovat novu hlinikovi ka-
rosériu, ktora bude zakladom kaZzdého
dalSieho typu Rolls-Royce od roku 2018.
Phantom Coupé a Drophead Coupé
ukoncia svoju put v Specialnej kolekcii
iba 50 automobilov s nazvom Phantom
Zenith. -re-

Aj hlasujici maju Sancu vyhrat
Hyundai Premium Set.

Spolo¢nost Hyundai Motor je oficial-
nym partnerom UEFA European Football
Championship™ od majstrovstiev Eu-
ropy UEFA EURO 2000™. Ako oficialny
partner UEFA European Football Champ-
ionship™, spolo¢énost Hyundai Motor po-
skytuje oficialne vozidla pre narodné fut-
balové timy, funkcionarov a hosti. Okrem
toho usporadiiva rozlicné sprievodné
podujatia k Sampionatu UEFA European
Football Championship™.

VOLKSWAGEN MULTIVAN EDITION 30

Volkswagen UZitkové vozidla
oslavil 30 rokov typu Multivan
vyrocnou ediciou.

Volkswagen Multivan predsta-
vili v roku 1985 ako odvodeny
typ od VW Transporter tretej
generacie. Zakaznikom sa za-
pacila jeho proktickost a spo-
lahlivost, takze jeho historia
prechadza do sucasnosti. Za-
kladom Volkswagenu Multivan
Edition 30 je Multivan Comfort-
line s kratkym razvorom naprav
(3000 mm), jeho celkové dizka
je 5006 mm.

Nad Standard vybavy Multi-
vanu Comfortline je Edition 30
obohateny o Cierne 17-palco-
vé diskové kolesa Cascavel z
lahkej zliatiny, dekoracné folie
na bokoch vozidla s napisom
Edition 30, stredné stipiky a
strecha karoséria nalakované
Ciernou farbou, také su aj kry-
ty vonkajSich spatnych zrkadiel,
boc¢né schodiky s modro osvet-
lenym napisom Edition 30 a
dalsie prvky. Zaujemcovia o
Volkswagen Multivan Edition
30 si m6Zu vybrat zo siedmich
farebnych odtienov zakladného
lakovania karosérie.

Bohaty je aj vyber motorov -
pat vykonovych verzii dvojlitro-
vych vznetovych motorov a dve
vykonové verzie zaZihového mo-
tora 2.0 TSI. Objednat si mozno
aj model s pohonom 4Motion.
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Na tohtoro€nom bratislavskom auto-
saléne francuzske znaCky Peugeot a
Citroén predstavili okrem iného aj no-
vinky Peugeot Traveller a Citroén Space
Tourer, ktoré mali v marci na autosaléne
v Zeneve svetov( premiéru. Obe vozidla
obohatia ponuku znaciek aj na sloven-
skom automobilovom trhu, ale stanu sa
aj oficialnymi automobilmi slovenského
predsednictva v Rade Europskej Unie.

Toto vyznamné partnerstvo v spolupra-
ci s Ministerstvom zahrani¢nych veci SR

bolo specatené priamo pri prilezitosti
slavnostného odhalenia tychto novych
automobilov po¢as prvého dna na auto-
salone v Bratislave za Géasti pana Pavla
Sykoréina, veduceho sluzobného Gradu
MZV SR a pana Matisa Palu, general-
neho riaditel'a znaciek Peugeot, Citroén,
DS Slovensko. Spolo¢nosti Peugeot Slo-
vakia a Citroén Slovakia poskytnia MZV
SR celkom 40 vozidiel, a to 20 automo-
bilov Peugeot Traveller a 20 automobilov
Citroen Space Tourer. Peugeot Traveller

ako aj Citroén Space Tourer budu zabez-
pecovat prepravu pri vSetkych oficial-
nych podujatiach MZV SR v suvislosti s
nasim predsednictvom v Rade EU. Oba
modely ponlkaju viacero konfiguracir,
az do 9 miest na sedeniea vybavu nie-
kedy jedine¢nl v segmente. Z pohladu
bezpecnosti ziskali Peugeot Traveller a
Citroen Space Tourer 5 hviezdiciek v tes-
toch Euro NCAP.

_pn_

PROBUGAS, a.s., sticast nemeckej skupiny AEN Group,
je lidrom medzi dodavatelmi propanu a propan-bu-

tanu na slovenskom trhu. Probugas na autosalone v
Bratislave predstavil unikatnu kartu Probucard, ktora
zabezpecuje, formou poskytnutia beztrocnej poZicky,
zaujemcom doplnenie ich aut na LPG pohon.

Zakaznikom, ktori si zvolia nové auto na LPG Probu-
card podobne preplati rozdiel ceny medzi klasickym

"PROBUCARD CHCE POMOCT
=Y Ye): 17 ey 1] PRI ROZHODOVANI SA O LPG

(benzin) a dualnym (benzin
a LPG) pohonom. DrZitel
Probucard sa na oplatku
zaviaZe tankovat v neustale
sa rozsirujlcej sieti partner-
skych stanic Probucard.

Pre tych, ktori uz auto s LPG
pohonom maju, no chcu
usetrit este viac, Probucard
sluzi aj ako kreditna karta,
ktora im v spominanej sieti
partnerskych stanic Probu-
gasu pri tankovani poskytuje
dodatocnu zlavu na kazdy
jeden liter LPG.

Tankovanie LPG je rieSenim pre vset-
kych, ktori rozmyslaju nad svojimi vy-
davkami. A nielen to. Auto s LPG prina-
Sa dvojnasobny dojazd, Setri motor aj
motorovy olej, je menej hluéné a kedze
neprodukuje takmer Ziaden smog a vy-
pusta vyrazne menej emisii CO2, je aj
velmi ekologické.

Kto mesacne najazdi pri priemernej spo-
trebe benzinu 8 I/100km co i len 1500
kilometrov, na motorovom palive usetri
vdaka LPG za rok na peknu dovolenku
(778 eur). Kalkulacka prepoctu potenci-
alnych uspor je aj na www.probucard.sk.

-ps-

J
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ZlepSovanie bezpecnosti predstavuje jednu
z dlhodobych priorit spolo¢nosti Kia Motors
Slovakia a jej Nadacie Kia Motors Slovakia v
oblasti podnikovej filantropie. Od roku 2008
bolo celkovo podporenych uz viac ako 100
projektov so zameranim na bezpecnu pre-
mavku, odstranovanie bariér, vznik doprav-
nych ihrisk a zelenych ciest. Aktualny ro¢nik
zamestnaneckého grantového programu
Region bezpecne po prvykrat realizuje spo-
lo¢nost Kia pod hlavickou Nadéacie Kia Mo-
tors Slovakia.

Projekty odporucali zamestnanci spoloc-
nosti Kia, ktori mohli takymto spésobom
poméct organizécii pdsobiacej v Zilinskom
kraji. Nasledne ich hodnotila komisia zloZe-
na zo zamestnancov vyrobného zavodu Kia
a expertov pracujtcich v oblasti bezpecnos-
ti. O podporu poZiadalo 79 neziskovych or-
Motors Slovakia prerozdelila 33 tlspesSnym
Ziadatelom financné prostriedky v hodnote

PODPORI

33 PROJEKTOV v 0BLASTI BEZPECNOSTI

80 000 eur. Maximalna vyska grantu pre je-
den projekt bola 3000 eur.

Zilinsky kraj patri dlhodobo medzi kraje s
najvacsim poctom dopravnych nehéd. Veri-
me, Ze aj podpora projektov v ramci gran-
tového programu Regién bezpecéne v bud-
tcnosti prispeje ku zlepSeniu bezpecnosti a
zmenseniu nehodovosti deti a mladeze na
Zilinskych cestach,“ povedal Dusan Dvorak,
spravca Nadacie Kia Motors Slovakia.

Medzi projekty, ktoré oslovili ¢lenov hodnotia-
cej komisie sa zaradila napriklad Materska
$kola na Limbovej ulici v Ziline, s cielom vy-
budovat na Skolskom dvore dopravné ihris-
ko. Touto hravou formou chcu pedagogicki
pracovnici a pracovnicky rozvijat a prakticky
uplatnovat zakladné pravidla bezpecnosti
na cestach. Deti si tak osvoja zaklady pravi-
diel cestnej premavky, spravania sa na ces-
te a vyuZivanim dopravného ihriska si overia
ziskané vedomosti v praxi.

Obec Liptovské Revice vdaka schvalenej Zia-
dosti zrealizuje oznacenie cyklotrasy, ktoré
vyuZivaju nielen obyvatelia, ale aj navstev-
nici so zaujmom objavovat krasy Liptova.
Financné prostriedky budd pouZité na osa-
denie informacnych tabul’a smerovnikov.

V Ekocentre Lesopark od roku 2012 funguje
lesna skélka pre deti a pravidelne sa v nom
konaju vzdelavacie akcie a iné podujatia.
Nadacia Kia Motors Slovakia podpori ipravu
vchodu, ktory poskytne moZnost bezbarié-

ISUZU D-MAX EDITION 10: JEDNODUCHO VIAC VSETKEHO

K dispozicii ako Space Cab ¢i Double Cab s 6-stupriovou manuélnou, alebo automatickou prevodovkou. V limitovanej sérii Edition 10 s celou radou cenovo zvyhodnenych doplnkov.
Napriklad v prevedeni Edition 10 Comfort v metalickej farbe Mineral Grey voz ponukne navyse tazné zariadenie, ochranu nakladovej plochy, zadné parkovacie senzory, timic¢ zadnych
vyklopnych dveri, kryt ndkladného priestoru Mountain Top, 17 ,disky z lahkej zliatiny a predné gumové koberce. A pretoze je tito elegantnd kombinécia dizajnu a vykonu iba

rového vstupu mamiciek s koCikmi, starsich
ludi ako aj zdravotne znevyhodnenych oséb.
_ka_

SEMINAR ZNALCOV

V diioch 8 a 9. aprila 2016 sa konal v Starom Smo-
kovci v hoteli Palace tradiény, uz 16. ,workshop*
znalcov z odboru cestna doprava. Podujatie bolo
zamerané na aktualne otazky znaleckej ¢innosti,
analyzu dopravnych nehdd, posudzovanie technic-
kého stavu vozidiel. Odbornym garantom bol prof.
Ing. Gustav Kasanicky, CSc, riaditel Ustavu stidneho
inZinierstva Zilinskej univerzity v Ziline. Medzi hlav-
né témy stretnutia patrila informacia a diskusia o
samotnom vykone znaleckej ¢innosti, rozbor kon-
krétnych dopravnych nehdd a Specifickych pripadov
vybranych otazok znaleckej €innosti. Ako host vy-
stlpila Mgr. Barbora Maliarova z MS SR k aktualnym
problémom znalcov z pohladu ministerstva. VSetky
prednasky boli podnetné a zaujimavé, priniesli nové
poznatky a pohlady do problematiky znalectva v
cestnej doprave. Spomeniem napr. prispevok Ing.
Andreja Haringa o brzdovych systémoch jazdnych
sprav, alebo prispevok Ing. Jana Rab¢ana zaobe-
rajlci sa programom na zjednodusenie vizualizacie
nepriameho vyhladu z vozidla. V ramci programu sa
konalo taktieZ valné zhromazdenie asociacie znal-
cov cestnej dopravy Slovenskej republiky a volba no-
vého predsednictva. Vdaku si zaslizi doterajsi pred-
seda Ing. Milo$ Soucek za dobré vedenie asociacie.
Verime, Ze to tak bude aj v budlcnosti.

Doc. Ing. Peter IVANEK, CSc.

v obmedzenom mnozstve, znamend to teraz: Nenechajte si ujst! ISUZU D-MAX Edition 10: Proste viac vietkého. Ponuka platf len do 30. 6. 2016.

llustracné vyobrazenie. Spotreba D-MAX Edition 10 (mesto / mimo mesta / kombinovana): 10,1/7,3/8,41/100 km, Emisie CO, (mesto / mimo mesto / kombinovana):
267/193/220 g/ km (podla RL 715/2007 / EG) * 3.5t taznej sily k dispozicii u vietkych modelov 4WD. Ponuka plati len pre podnikatelov.

ISU2U

HHHHFASCINUJE
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Niektorych z vds zrejme prekvapi, Ze tento
¢ldnok je venovany novému zdkonu o od-
padoch, ktory sa na prvy pohlad motoristov
netyka. Podnetom na jeho napisanie bola

otdzka Citatela, ktord znela nasledovne:

Nedédvno som na internete nasiel upozor-
nenie pre majitelov starich osobnych 4dut, aby
zaplatili ,Srotovné®, pretoze mozu byt sank-
cionovani. V tejto savislosti mam niekolko
otdzok. Akych automobilov sa tyka povinnost
platit ,§rotovné“? Kto a na akom ziklade sta-
novil tato povinnost? Ak4 je vyska poplatku,
je jednotnd pre vSetky druhy osobnych 4ut a

komu sa poplatok poukazuje?

Odpovede na tato otizku ndjdeme v no-
vom zikone o odpadoch, ktory bol zverejneny
v Zbierke zikonov pod ¢.79/2015 Z. z., udin-
nost nadobudol dna 1. janudra 2016 a podla
ktorého sa postupuje pri vyradovani starych

vozidiel z dopravnej evidencie.

Ten, kto chce poziadat dopravny inspek-
tordt o vyradenie vozidla z evidencie, musi
okrem vyplnenia Ziadosti, zaplatenia sprav-
neho poplatku vo vyske 5 eur a predlozenia
svojich identifikaénych dokladov, pripojit k
ziadosti aj potvrdenie autorizovaného spra-
covatela starych vozidiel o prevzati vozidla na
spracovanie. Drzitelia existujicich vozidiel
si povinni bezodkladne odovzdat vozidlo
niektorému z autorizovanych spracovatelov
starych vozidiel alebo osobe vykondvajicej
zber starych vozidiel. Kazdému, kto tato
povinnost nesplni a dopusti sa tym priestup-
ku, hrozi velkd pokuta: fyzickym osobdm do
2500 eur, pravnickym osobdm alebo fyzickym
osobdm - podnikatelom od 1200 do 120 000
eur. Pokuta je prijmom Environmentilneho
fondu. Spracovatelia starych vozidiel prijma
bez pozadovania poplatku alebo inej sluzby
na spracovanie vozidlo, aj ked je nepojazdné
alebo poskodené, musi vsak byt kompletné.

To znamend, Ze jeho hmotnost musi dosa-
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hovat minimélne 90 % hmotnosti uvedene;j
v osvedCeni o evidencii (v technickom preu-
kaze) a auto musi mat motor, prevodovku,
ndpravu, karosériu, batériu alebo akumulator
a katalyzator. Spolu s autom sa spracovatelovi
odovzdivaju aj tabulky s evidenénym &islom
a doklady — osvedéenie o evidencii, velky a
maly technicky preukaz. VIN ¢&islo na vozi-
dle musi byt Citatelné a musi sa zhodovat s
udajmi v dokladoch auta, v opaénom pripa-
de nesmie spracovatel prijat staré vozidlo na
zlikvidovanie.

Ak sa v3ak drzitel rozhodne vyradit z evi-
dencie vozidlo, ktoré uz neexistuje, alebo
ak nevie preukdzat, ako nalozil s vozidlom,
ktoré podla jeho tvrdenia uz neexistuje, musi
sa pred podanim Ziadosti o vyradenie z evi-
dencie obritit na prislusny okresny urad ako
orgin §titnej spravy odpadového hospo-
darstva a poziadat ho o vydanie rozhodnutia
o neexistencii vozidla. Zaroven je po podani
ziadosti povinny uhradit prispevok do En-
vironmentdlneho fondu. Vyska prispevku,
oznaceného nasim Citatelom ako ,Srotovné®,
je od 1. janudra 2016 v sume 500 eur za jedno
vozidlo - bez ohladu na jeho vek. Povinnost
zaplatit prispevok nemd iba ten, kto nadobu-
dol neexistujice vozidlo dedenim. V' pred-
chddzajicom obdobi boli poplatky mensie:
150 eur za vozidlo staré najviac 10 rokov (od
prvej registracie), 100 eur za vozidlo vo veku
10 — 20 rokov a len 50 eur za vozidlo starsie
ako 20 rokov.

Podrobnosti o ziadosti o vydanie roz-
hodnutia o neexistencii vozidla a jej vzor st
uvedené vo vyhldske Ministerstva Zivotného
prostredia SR ¢. 371/2015 Z. z., ktorou sa
vykondvaju niektoré ustanovenia zdkona o
odpadoch. Ziadost by mala obsahovat iden-
tifikaéné udaje Ziadatela, identifika¢né udaje
o vozidle a zd6évodnenie neexistencie vozidla.
Ak drzitel vozidla nie je jeho vlastnikom,
musi k Ziadosti priloZit aj sdhlas vlastnika

vozidla.

Okresny urad preskima ziadost, skontro-
luje, ¢i bol uhradeny prispevok a ak nevznikla
odévodnend pochybnost o neexistencii vozi-
dla a o pravdivosti udajov uvidzanych ziada-
telom, okresny drad vydd rozhodnutie o ne-
existencii vozidla. Kazdé takéto rozhodnutie
by malo obsahovat identifika¢né udaje Ziada-
tela a udaje o vozidle, vysvetlenie o dévode
neexistencie vozidla a idaj o tom, Ze v konani
nedoslo k spochybneniu Ziadatelom uvidza-

nych ddajov o dévodoch neexistencie vozidla.

Na prislusnom dopravnom inspektordte
moze drzitel vozidla poziadat o vyradenie
neexistujiceho vozidla z evidencie aZ po tom,
ako okresny trad vyda rozhodnutie o neexis-
tencii vozidla. Okrem tohto rozhodnutia sa
pri podani Ziadosti predkladaju identifika¢né
doklady ziadatela a prikladaju sa osvedéenie
o evidencii alebo maly a velky technicky pre-
ukaz a tabulky s evidenénym ¢&islom. Drzitel,
ktory uz nema osvedéenie o evidencii (maly a
velky technicky preukaz) a tabulky s eviden¢-
nym ¢islom k dispozicii, podpiSe Cestné vy-
hldsenie o ich strate, odcudzeni alebo posko-
deni, v ktorom uvedie, Ze od dfia oznimenia
straty, odcudzenia i napriek mérnemu hlada-
niu doklad (osvedéenie, technicky preukaz,
tabulky s evidenénym &fslom) nenasiel a ten-
to nezneuzil, pricom pripadny nélez dokladu
ihned oznimi dopravnému inspektoritu. Ten,
kto v ¢estnom vyhldseni pred orgdnom $tat-
nej spravy uvedie nepravdivy udaj, sa dopusti
priestupku podla zdkona SNR ¢&. 372/90 Zb.
o priestupkoch, za ktory mu moéze byt uloze-
nd pokuta do 165 eur.

Vlastnikovi vozidla alebo drzitelovi vozi-
dla vydd orgén Policajného zboru pisomné
potvrdenie o vyradeni vozidla z evidencie.
Vyradenim z evidencie vozidlo stréca schvi-

lenie na prevadzku v cestnej premavke.
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Official Partner

Nepremeskajte svoju $ancu ziskat' Kia cee d vo vitaznej edicii Team SlovaKIA.
K vybave Silver dostanete aplne zdarma bonusova vgbavu, ktora obsahuije:

« hlinikové disky
% (((@ @ * zadné parkovacie senzory
e e stmavnené skla od B-stlpika

DISKY SENZORY TMAVE SKLA

Naviac vam pribalime okamzit( zlfavu az 1300 €. UZivajte si bezpecnost, kvalitu
a dizajn svetovej Urovne, vyrabanej na Slovensku v Teplicke nad Vahom.

LiZING BEZ NAVYSENIA
S AKONTACIOU UZ 0D 25%

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: BlizSie informacie o ponuke a financovani sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.

Kombinovana spotreba paliva 3,8 — 6,11/ 100 km, emisie CO,: 99 — 138 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustratng.

The Power to Surprise
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7 Ao - chote

Tragédiam na nasich cestach niet
konca kraja. Myslim tym ¢asto ne-
zmyselné a ,zdravym rozumom®
nepochopitelné zrizky vozidiel s
chodcami a cyklistami. Zrejme akosi
zabidame, Ze ked sme v cestnej pre-
mavke v pozicii chodcov ¢i cyklistov,
sme najslabsimi, najzranitelnej$imi
ucastnikmi premavky. Dlhodobé
oficidlne statistiky dopravnej neho-
dovosti policie hovoria o priaznivom
vyvoji dopravnej nehodovosti, teda
poklese poctu usmrtenych vodicov
motorovych vozidiel. To vak neplati
pre chodcov a cyklistov.

Autosalén v Bratislave je nepochybne vhod-
nou prilezitostou na vykonanie dopravno—bez-
pecnostnej preventivnej akcie. Navstevuju ho
Casto celé rodiny. Takze ndrazové skusky, kto-
rymi mozno ,nazivo“ ukdzat, k akym nasled-
kom dochéddza pri zrizke osobného automo-
bilu s najslabsimi Gcastnikmi cestnej premévky
moéZu mat vyznamny vychovny ucinok. Najma
ak rodi¢ia detom pocas roka obcas pripoment
ndzornt ukazku z aredlu Incheby, ¢o sa im na

ceste moze stat, ak nebudu dostatoéne opatrné.

YVoyzidlo - chadec
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Autoskola Marina — Bratislava, BECEP,
ALLIANZ - Slovenskd poistoviia, a. s., za
podpory Hasi¢ského a zichranného utvaru
hlavného mesta SR Bratislavy, Dopravnej poli-
cie PZ SR a motoristického casopisu MOT or
v rdmci tohtoro¢ného autosalénu v Bratislave
vykonali 23. aprila uz 20. ro¢nik ,Crash testov®.
Tie sa stali sicastou sprievodnych akcii Bra-
tislavského autosalénu.

Pri praktickych ukédzkach dédvame déraz
najmi na najzranitelnejsiu skupinu ucastnikov
cestnej premavky, a to na chodcov a cyklistov.
Predovsetkym na deti. Praktickym vykona-
vanim ndrazovych testov, ktoré je naozaj ni-
ro¢né pripravit a hodnoverne ich uskutocnit,
checeme aspoil obmedzenému okruhu Tudi né-
zorne ukdzat nasledky stretu tak nerovnocen-
nych dcastnikov cestnej dopravy ako sd auto a
chodec & cyklista. Obmedzenému poctu Tudi
preto, lebo skasky nemozno opakovat, kedze
vozidld aj skasobné figuriny sa pri ndrazoch
poskodia a nemozno ich vzdy rychlo opravit.
Televizie, az na malé vynimky, nemaji zdujem
o takéto akcie. Posolstvo skusok teda neodo-
vzdaju tisickam svojich divakov. Napriek tomu,
Ze ich organizdtori ndrazovych testov o to
takmer prosia.

Nie pre vlastni propagiciu. Ndrazové skasky
v aredli Incheby pocas autosalénu kazdy rok
opakujeme len preto, Ze aj my mdme deti,
priatelov, rodicov, ktori maju svoje problémy,
radosti a maju ich plnd hlavu aj ked sa pohy-
buji po ceste. To je nd§ prakticky prispevok
»v oblasti preventivnej ¢innosti na zmensenie
dopravnej nehodovosti na cestich®, ako sa

zvykne dopravnd osveta oznacovat.

V' komentdroch sprevidzajucich jednotlivé

KO VAROVANIE

YVozcdle - cliadec

ndrazové skusky sme zdodraziovali potrebu
vzdjomnej ohladuplnosti vietkych Gcastnikov
cestnej premdvky, teda vodiov motorovych
vozidiel vo¢i chodcom, ale v rovnakej miere aj

opacne, chodcov voéi vodicom.

Nie je potrebné citovat z pravidiel o cestnej
premiévke stat, v ktorej sa pise, Ze chodec pred
kazdym vstupom na vozovku sa musi presved-
¢it, & tak moze urobit bez nebezpelenstva, a
len ¢o vstipi na vozovku, nesmie sa tam bez-
dévodne zdrziavat ani zastavovat. To plati na
priechode pre chodcov i mimo neho. To by
kazdému z nds malo byt Gplne zrejmé aj bez
znalosti obsahu spominanych pravidiel. Pri
loptovych hrich alebo pri hokeji sa vzdjomne
zrazime a niekedy to md bolestivé ndsledky.
Takuto skusenost sme ziskali uz ako deti. Tak-
Ze nie je tazké si predstavit, aké nasledky by pre
nds mala zrizka s autom alebo motocyklom.
Staci, ak na to budeme aspon podvedome my-
sliet vzdy, ked sme v pozicii chodca. A treba
to vysvetlovat a pripominat aj detom. Taktne
aj najstar§im ¢lenom rodiny. Odcitujme predsa
len nieco aj z predpisov: ,,Chodci nesmu pre-
kondvat zdbradlie ani iné zdbrany. Mimo prie-
chod pre chodcov smu prechadzat cez vozov-

ku, len ak s ohladom na vzdialenost a rychlost

Vagidlo - cyblisia
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jazdy prichddzajicich vozidiel nedonutia ich
vodi¢ov na zmenu smeru alebo rychlosti jazdy.
Teda akidkolvek zmenu rychlosti. Obdobné
povinnosti opatrnosti a neohrozenia maju aj
vodidi vo¢i chodcom.

V tejto stvislosti mozno teda prijat logicky
zdver, Ze obsahom pojmu ,bezpecnost” v cest-
nej premdivke je prdve naplnenie poziadaviek
disciplinovaného sprévania sa vietkych ucast-
nikov cestnej premévky. Takého spravania sa
na pozemnych komunikécidch, ktoré urcuje
prislusny vSeobecne zévizny predpis, teda zé-
kon vo svojich jednotlivych ustanoveniach pre
konkrétnych tcastnikov (vodifov, chodcov,
cyklistov, atd.) tak, aby dcastnici cestnej pre-
mévky neboli na cestich ohrozeni na Zivote,
zdravi a majetku pricom zodpovednost za
pripadni nedisciplinovanost, ktord ohrozi bez-
pecnost cestnej premavky, sa kladie z hladiska
konkrétnych tcastnikov na platformu rovnosti
pred zdkonom a subjektivnej zodpovednosti.
Pojem ,bez nebezpecenstva® predstavuje taky
stav, ktory nesposobuje koliznu situdciu v cest-
nej premévke. V stvislosti s ostatnymi ustano-
veniami o chodcoch to znamend, Ze predsta-
vuje stav bez vzniku koliznej situdcie medzi
chodcom a vozidlom.

Vsetky doteraz vykonané ndrazové testy v
aredli Incheby boli vykonané za takmer rov-
nakych podmienok. Vybrali sme ich preto,
ze zodpovedaju velmi Casto podmienkam, za
akych dochidza k redlnym dopravnym neho-
dim medzi uvedenymi ucastnikmi dopravy.
Rychlost motorového vozidla bezprostredne
pred zrdzkou bola v rozmedzi od 40 do 45
km/h. Rychlost jazdy vozidla bola merand
pristrojmi, takze poznime jej konkrétnu hod-
notu. Skasobn4 figurina simuluje chodca s vys-
kou 1,8 m a hmotnostou 80 kg.

Rychlost auta pred ndrazom je zdanlivo mala.

Fhasente poiians vogidla o ; 4

o indme woyidlom
Napriek tomu pohyb figuriny chodca ¢i cyklis-
tu pocas zrdzky s autom nédzorne ukazuje, akej
ohromnej, doslova zni¢ujucej sile vyvolanej nd-
razom auta s chodec ¢&i cyklista vystaveni.

V komentédroch po jednotlivych nédrazovych
skuskach divikov nabiddame k tomu, aby si
uvedomili, Ze vsetko, ¢o videli, sa pri redlnej
dopravnej nehode odohréva v urcitom caso-
vom useku, ktory maji pred nehodou rovnaky
vietci Ucastnici nehody.

Priemerna reakénd doba kazdého zdravého
cloveka je od 0,8 do 1 sekundy. Pre vodica,
ktory sa pohybuje v obci rychlostou 50 km/h,
to znamend, Ze jeho vozidlo za ten Cas prejde
vzdialenost takmer 14 m (13,8 m). Pre chodca
pohybujtceho sa rychlostou normélnej chodze
5 km/h, je to vzdialenost 1,38 m. Technické
analyza priebehu dopravnej nehody ukazuje,
ze pri reakénom ¢ase vodica 1 sekunda vozidlo
prejde spominanych takmer 14 m - a to vozid-

lo este ani nezacalo brzdit.

Potom si méZeme poloZit otdzku, kto dokdze
skor zastavit' svoj pohyb pred hroziacim vzd-
Jjomnym stretom. Moze vodi¢ skor za-
stavit vozidlo, ako zastavi sam seba
krac¢ajici chodec?

V odpovedi na tato otizku mézZeme uvazovat
o nekoneénom pocte réznych moznosti. Moé-
zeme napriklad od vodi¢a Ziadat, aby predvidal,
ze dospeli chodci nachddzajuci sa v blizkosti
vozovky, mdzu (neocakdvane) vstipit do jeho
jazdnej dréhy. Teda aby v takejto situdcii pre-
ventivne obmedzil rychlost svojho vozidla tak,
aby mohol v¢as zastavit aj vtedy, ked chodec
zdvazne porusi pravidld cestnej premavky. Tym,
ze vkrodil na vozovku napriek tomu, Ze mohol

a mal vidiet pribliZujice sa vozidlo.

Kazdy ucastnik cestnej premavky musi dodr-
Ziavat pravidld cestnej premévky a samozrejme
predpoklada, Ze vsetci ostatni Ucastnici cestnej
premévky ich dodrzuju. Tak ako on. Vzdy je
preto potrebné mat na pamiiti, Ze pohyb v cest-
nej v premdvke, ktory je v rozpore s pravidlami
cestnej premdvky, vytvira nebezpecenstvo pre
ostatnych ucastnikov cestnej premévky. V po-
zicii chodca ich ani nepotrebujeme vediet cito-
vat. V podstate ich budeme re$pektovat vzdy,
ked' si uvedomujeme mozné nisledky ndsho
stretu s autom, a budeme sa na ceste spravat

tak, aby k nemu nedoslo.

Ing. Jan BORLOK
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Skupina Renault 16. februara ohla-
sila plan pre nové Sportové auta Alpi-
ne v domove motoristického Sportu, v
Monte Carle. Pri tej prilezitosti pred-
stavili aj ,show-car” Alpine Vision.

Alpine Vision kombinuje zmyselny di-
zajn s mimoriadnou obratnostou, ako
v minulosti slavny model Alpine A110
Berlinetta. Alpine Vision je pohanany
prepifianym 4-valcovym motorom, kto-
ry postavili experti z Renault Sport, a
jeho mald hmotnost umoznuje autu
zrychlit z 0 na 100 km/h za menej ako
4,5 sekundy - ¢o je cielom aj budice-
ho produkéného automobilu.

16/ I maj2016 I

Alpine bude riadeny malou skupinou
expertov spolu so skupinou Renault a
ich hlavnym cielom bude splnit a pre-
kroCit oCakavania zakaznikov. Vykon-
nym riaditelom Alpine bude Michael
van der Sande, a dizajn Alpine bude
viest Antony Villain.

Alpine bude stavat na zdrojoch zo
skupiny Renault a Renault Sport.

V nasledujlcich dvanastich mesia-
coch sa bude tim Alpine sustredovat
na postavenie vynikajliceho auta, kto-
ré bude blizke dnes predstavenému
~show-caru“, hlavne ¢o sa tyka dizaj-
nu, hmotnosti, ovladania a pristupu
k detailom. Novy Alpine, vyrabany v
Dieppe vo Francuzsku, sa zacne v Eu-
répe predavat v roku 2017.

_an_
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Pri tdlani sa po rozsiahlom Ze-
nevskom vystavnom areali Palexpo, v
ktorom sa konaju medzinarodné auto-
salony (ale aj iné vystavy), sme objavili
aj nenapadny elektromobil s trochu -
pre nas - kurioznym nazvom.

Ved posudte sami - elektromobil sa
nazyva Yebbujana, tak si to sklste vy-
slovit (eSteZe tam namiesto pismena
n nie je pismeno k). Maly elektricky
roadster Yebbujana R2je vyrobkom
juhokorejskej spolocnosti Power Plaza
a vznikol z koncepcného elektromobi-
lu Yebbujana R1. Na pohon elektro-
mobilu slGzi synchrénny elektromotor
vykonu 80 kW. Roadster méa karosériu
z uhlikovych kompozitov a jeho hmot-
nost je 837 kg.

Elektromobil zrychli z 0 na 100 km/h
za 4,07 sekundy a aj vd'aka patstup-
novej prevodovke je jeho maximalna
rychlost neuveritelnych 199 km/h.
Batéria s kapacitou 81 kWh umoznuje

-

Po pompéznom oficialnom predstave-
ni Hondy NSX v USA spolo¢nost Honda
tento typ predstavila aj na autosaléne
v Zeneve a informovala o daldich po-
drobnostiach uvedenia tohto vozidla
na eurépsky trh.

Objednavky pre zakaznikov prijimajd v
aprili za ceny priblizne 130 000 £ (Vel-
kéa Britania) a 180 000 eur (Nemecko).

Elektkomebil

s kurioznym nazvom

Yebbujana R2

na jedno nabitie prejst, pri konstant-
nej rychlosti 60 km/h (to je v beznej
prevadzke nereéalne) az 765 kilomet-
rov. Elektromobil s kuriéznym nazvom

Ceny pre ostatné eurdpske trhy budi
potvrdené s bliziacim sa predstavenim
a budl( zavisiet od miestnych dani.
Eurépa bude hlavnym vyvoznym regi-
6nom Hondy NSX a bude sa predavat
v obmedzenej sieti autorizovanych pre-
dajcov v hlavnych oblastiach Eurépy.

Dodavky prvych vozidiel NSX v Eurépe
sa zacnu v priebehu jesene 2016.

by sa na trh mal dostat v roku 2017
a jeho predbeZna cena je neuveritel-
nych 47 000 eur.

(RM)

Typ NSX bol vytvoreny presne v duchu
jeho nazvu ,New Sports eXperience*
(Novy Sportovy zazZitok), tak ako sa
to podarilo prvej generacii NSX pred
viac ako Stvrtstoro¢im. Vozidlo pohana
novy V6 motor s dvojitym prepifanim
umiestneny pozdizne, ktory je prepoje-
ny s najnovsou 9-stupnovou prevodov-
kou DCT vyvinutou spoloc¢nostou Hon-
da a pohana zadné kolesa.

NSX sa bude vyrabat vyluéne vo vy-
robnej prevadzke Performance Manu-
facturing Centre (PMC) v Marysville v
State Ohio, v ktorom bude cell vyrobu
karosérie, lak a finalnu kompletizaciu
vozidiel realizovat priblizne 100 Specia-
lizovanych expertov na vyrobu malych
séril.
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Z.RETEINY
KROK VPRED

Na minuloro¢nom autosaléne vo Frankfur-
te nad Mohanom automobilka Kia predstavila
novi, §tvrtd generdciu typu Optima v eurép-
skej Specifikicii. V porovnani s tretou genera-
ciou nenaristla len rozmermi, je o 25 mm $irsia
(1860 mm), o 10 mm vyssia (1465 mm) a o 10
mm dlhsia (4855 mm). Aj razvor naprav je dlhsi
010 mm (2805 mm). Optima teraz patri medzi
najkrajsie sedany strednej triedy a jej tvorcovia
si hanbu neurobili ani nivrhom interiéru a vy-
berom materidlov na jeho zhotovenie. Vyskusa-
li sme model pohanany 1,7-litrovym vznetovym
motorom s vykonom 104 kW spolupracujicim
so 7-stupfiovou automatickou dvojspojkovou
prevodovkou.

Novda Optima méd po uvedeni do predaja v
Eurépe len dva motory: zézihovy 2-litrovy s vy-
konom 120 kW (2.0 CVVL) a vznetovy motor

18/ Il maj2016 |l

1.7 CRDi s vykonom 104 kW. Nedivno, na Ze-
nevskom autosaléne, Kia predstavila aj systém
pohonu  plug-in-hybrid a karosirsku verziu
Sportswagon. Ich ,dni slavy“ na trhu este len pri-
du. V ponuke pre Optimu si tri vybavové stupne
— Silver, Gold a Platinum. Skusali sme model s
najvyssou droviiou vybavy.

Interiér posobi dobrym dojmom a ani funkéne
néds nesklamal. Pristrojovd doska je rozdelend na
hornt ,zobrazovaciu“ a dolntd ,ovlidaciu“ zénu.
Zobrazovacia zéna obsahuje nova 8-palcovi
dotykovi  obrazovku  informacno-zdbavného
systému. V spodnej Casti su situované ovladacie
prvky, v ktorych sa vodi¢ lahko zorientuje. Stre-
dovd konzola pristrojovej dosky je natocend k
vodicovi v uhle 8,5 stupria. Ovlddace na nej s
dostato¢ne rozmerné, takze po kratkom Case sme

uz na ne siahali viac-menej intuitivne, nemuseli

autor: Tatiana TAZKA

sme ich ststredene hladat zrakom. Predné sedad-
14 su velké, pohodlné, s dobrym bo¢nym vedenim.
Pri stupni vybavy Platinum mali elektrické na-
stavovanie, vyhrievanie aj zabudovanu vnitornd
ventiliciu. Vyhovovalo ndm aj tvarovanie venca
multifunkéného volantu s dostato¢nym rozsahom
prestavenia v dvoch smeroch. Aj veniec volantu
mal elektrické vyhrievanie.

Na zadnych sedadlich je neuveritelne vela
priestoru na nohy aj pre osoby s vyskou nad 185
cm. Klesajica strecha vSak ubrala z priestoru nad
hlavou. Odvezu sa tu aj traja cestujici na kratsiu
vzdialenost, kedze stredné sedadlo je dost tvrdé,
nechceli by sme na fiom sediet pocas niekol-
kohodinovej jazdy. Ku komfortu cestujicich na
zadnych sedadlich vo vybave Platinum prispieva
vyhrievanie sedadiel, USB nabijaci port, 12 V zi-
suvka, slne¢né roletky na okndch ako aj opierka
ruk s drziakom na nédpoje. Objem batozinové-
ho priestoru medzigeneraéne nardstol z 505 na
510 litrov. K vicsej praktickosti prispieva ulozny
priestor pod podlahou a $ir$i nakladaci otvor.
Kedze ide o sedan, schod, ktory vznikne po sklo-
peni operadiel zadnych sedadiel nemozno pova-
Zovat ani len za maly nedostatok.

Pri drovni vybavy Platinum je v interiéri viace-
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ro hodnotnych prvkov ako napriklad dvojzénovd
automaticka klimatizdcia s funkciou automatic-
kého odhmlievania skiel, navigaény systém so
7-ro¢nou aktualiziciou map a sluzbou TomTom
Services, zadnd parkovacia kamera, bluetooth
handsfree sada, prémiovy audiosystém Harman/
Kardon s 10 reproduktormi.

Optima md Sirokd paletu najmodernejsich
bezpecnostnych technoldgii, napriklad inteli-
gentny tempomat (ACC), brzdovy asistenény
systém (BAS), systém na udrziavanie vozidla v
jazdnom pruhu (LKAS), asisten¢ny systém regu-
lacie dialkovych svetiel (HBA), upozornenie na
rychlostné obmedzenia (SLIF), systém detekcie
objektov v tzv. slepom uhle (BSD), funkciu upo-
zorflovania na krizujuce vozidld pri civani z par-
koviska ( RCTA) a iné.

Vznetovy 1,7-litrovy motor poznime aj z

inych vozidiel znacky, aj z predchidzajucej gene-

ricie Optimy. Teraz dostal nové piesty s povrcho-
vou Upravou na zmensenie trenia, md elektronic-
ké ovlidanie obtokového ventilu turboduchadla,
vstrekovanie nafty do valcov zabezpetuju elek-
tromagnetické vstrekovace pracujice s tlakom az
200 MPa. Tieto dpravy priniesli ndrast vykonu o
4 kW na uz spominand hodnotu 104 kW. Kruti-
aci moment vzrastol na 340 Nm (+ 20 Nm), ktory
vrcholi pri ovela mensich otéckach, uz od 1750
do 2500 za mindtu.

Necakali sme, Ze s tymto motorom bude
Optima autom na $portovd jazdu. A ani nie je.
Ale kto si ho vyberie na pohodlné cestovanie na
dlhsie vzdialenosti, nebude sklamany. Dokéze z
pokoja na 100 km/h zrychlit za 11 sekind a do-
siahnut maximaélnu rychlost 203 km/h. Motor pri
nastartovani pocut, po zohriati je tichy. Najviac
sily ukazuje v pomerne tzkom pédsme oticok od
1750 do 2500 za mintu, zrychlovanie z mensich
otdcok je ,vahavé“. S dvojspojkovou 7-stuprio-
vou automatickou prevodovkou (za priplatok
2000 eur) si rozumie. Preraduje rychlo, zmeny
prevodovych stupiiov takmer necitit. Prevodovka
umoziiuje aj ruéné sekvencné preradovanie pac-
kami pod volantom. Spokojni sme boli aj so spo-
trebou. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor
to¢i len 2100 ot./min. a spotreba sa pohybuje
okolo 6 1/100 km.

Na okresnych cestich pri pokojnej jazde sme
najcastejsie dosahovali priemer 51/100 km. S pl-

nou 70-litrovou nadrzou mozno teda pri pokoj-

nej jazde v Optime prejst viac 1000 kilometrov.

Vozidlo md pomerne mald svetld vysku, ¢o
pri oblasnom vystupovani na obrubnik pri
nidzovom parkovani v meste méze sposobovat
problém — dan za elegantny vzhlad vozidla. K
jeho prednostiam patri aj odhluénenie kabiny.
Prejazdy nerovnosti sice mierne pocut, ale pruze-
nie vyvolané razy dokédze pohltit. V zakrutich je
Optima stabilnd, riadenie mé presné, v oblikoch
sa karoséria prili§ nenakldria.

Kia Optima 1.7 CRD:i s tiroviiou vybavy Pla-
tinum sa preddva za 31 390 eur. Nami skugané

vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 35 870 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,7:1, zdvihovy objem 1685
cm3, najvacsi vykon 104 kW pri 4000 ot./min.,
kriitiaci moment 340 pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova automaticka
prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny sta-
bilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti€mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
fovacom, pneumatiky rozmeru 235/45 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4855/1860/1465 mm, razvor naprav 2805 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1597/1604 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1605/2080 kg,
svetla vySka 135 mm, objem batoZinového priesto-
ru 510 I, objem palivovej nadrZe 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 203
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11 s, spotre-
ba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. preva-
dzke 5,1/4,1/4,41/100 km, CO2 116 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il Suzuki Vitara S 1.4 BoosterJet

S AKO

autor: Samuel BIBZA

_SPORT® v NAZIE DN BNE

Prva Vitara, ktord spoloénost Suzuki zacala do-
vézat do Eurépy v roku 1988, si ziskala uznanie
motoristov zameranych najmi na ,offroadové*
schopnosti vozidiel. Mala karosériu upevnenu
na tuhom rime, pozdizne ulozeny motor. Nova
Vitara ma s povodnou spoloény len nazov. Teraz
je motor uloZeny naprie¢, chyba medzindpravovy
diferencial s uzavierkou a samotna karoséria ma
novi podobu. Novii Vitaru si mohli zaujemcovia
donedivna objednat s niektorym z dvojice 1,6-1i-
trovych motorov — zazihovym s atmosférickym
nasévanim a prepliianym vznetovym. Oba mali
vykon 88 kW. Ponuku motorov doplnil novy
zazihovy motor 1.4 BoosterJet, poharia $portovi
verziu Vitara S. Takyto model sme mali prileZitost
vyskusat.

Novy motor je vysledkom spolo¢ného vyvoja Su-
zuki a indickej spolo¢nosti Maruti. Ziklad motora
tvori 1,4-litrovy zdzihovy motor s atmosférickym
nasdvanim, predévany v Azii. Pre pouzitie vo Vi-

tare mu konstruktéri dali turbodichadlo a upravili
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niektoré siciastky, aby zniesli vicSie zatazenie vy-
volané prepliianim, teda vicimi silami posobiacimi
na piesty. Motor 1.4 BoosterJet vyuziva len jeden
vstrekova¢ na valec, ktory benzin vstrekuje priamo
do valca. Vdaka zacleneniu Casti sacicho aj vyfuko-
vého potrubia do hlavy valcov je motor kompaktny,
mi mald hmotnost. Dosahuje najvaési vykon 103
kW a kratiaci moment 220 Nm.

Pontka viesi vykon, lepsiu dynamiku a aj mensiu
spotrebu ako ,atmosféricky“ motor 1.6 VV'T. Vacsi
krutiaci moment o 64 Nm v porovnani s motorom
1.6 VVT citit najmd pri malych a strednych otdc-
kach. Vrcholnd hodnota 220 Nm je dostupna uz od
1500 ot./min. a drZi sa na tejto Grovni az do otd¢ok
4000 za minitu. Je teda mimoriadne pruzny. Motor
reaguje na stlacenie peddla akceleracie pri ,mestskej
jazde“ pri takmer ktoromkolvek zaradenom prevo-
dovom stupni. Citelne dokaze zrychlovat vozidlo na
Htrojke* az ,Sestke”. Ak st oti¢ky mierne nad volno-
behom, je rozumné podradit. Ale motor si poradi aj
bez toho, len rast otdcok je pomaly. Ked sa ru¢icka

otdckomera priblizi k hranici 2500 otdcok, motor

sa zobudj, oti¢ky uz idi hore lahko. Po presiahnuti

5000 ot./min. posddka vnima nielen nérast rychlos-
ti vozidla. Zatina motor vnimat nielen ako zdroj
pohybu auta, ale aj ako zdroj hluku. Sest stupiiov
v prevodovke s dobrym odstupfiovanim prevodov
viak posidku nenuti zatazovat si sluch. Stadi, ak
vodi¢ vcas preradi na vyssi prevodovy stupen. Pri
rychlosti 130 km/h st oticky motora pri zarade-
nom Siestom prevodovom stupni pri hranici 3000
za minttu — dost daleko od tGrovne hluku, ktord uz
moze obtazovat. V meste sme jazdili so spotrebou
6,5 /100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h
bola spotreba mierne nad 7 1/100 km. Sa to dobré
hodnoty aj vdaka malej pohotovostnej hmotnosti
vozidla (1285 kg).

Vitara S s tymto motorom je Zivé, z pokoja na 100
km/h dokaze zrychlit za 10,2 s a dosia- hnut najvic-
$iu rychlost 200 km/h.

Svetld vyska 185 mm sice neumoziuje novej Vi-
tare suverénny pohyb v teréne ako mala prva Vitara,
ale jazdu po polnych & lesnych cestich s obcasny-
mi hlb$imi jamami vo vyjazdenych kolajach zvlida.
Nami skdsané vozidlo malo pohon vsetkych styroch
kolies, pricom kupit si mozno aj model, ktory md
pohdniané len predné kolesd.

Vyssia stavba karosérie prinda pohodlie lahké-
ho nastupovania do vozidla. Interiér je ladeny do
$portového Stylu, atmosféru dotvaraji detaily ako je

Cervené §tepovanie na kozenom volante, preradova-

Suzuki Vitara S 1.4 BoosterJet
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cej pike, sedadlich, Cervené lemy na vetracich otvo-
roch, analégovych hodindch a meracoch rychlosti a
oticok. Predné sedadld su velké s dobrym bo¢nym
vedenim, v nami skdsanom vozidle boli aj vyhrie-
vané. Vyhovoval ndm aj koZou potiahnuty vyskovo
i pozdfine nastavitelny multifunkény volant, na
ktorom su tla¢idld na ovladanie tempomatu s ob-
medzovacom rychlosti, audiosystému a hands-free
telefonovania. Dotykovy 7-palcovy multifunkény
dotykovy displej infotainmentu sa ovlida intuitiv-
ne. Cez MirrorLink komunikuje aj so smartfénom.
Sedi sa vyssie a dost vzpriamene vdaka Comu i re-
lativne mald Vitara poskytuje dostatok miesta ces-
tujicim na prednych aj zadnych sedadlach. Batozi-
novy priestor so zadnymi sedadlami vo vzpriamenej
polohe md objem 375 litrov. Po sklopeni operadiel
zadnych sedadiel sice nevznikne celkom rovné plo-
cha, objem sa zva¢si na 1120 litrow. Dalsi odkladaci
priestor sa nachddza pod podlahou batozZinového
priestoru. Pristup do neho je dobry pristup vdaka
Sirokému a velkému vyklopnému veku. Nevyhodou
je vyssia nakladacia hrana, ¢o je vsak pre tento typ
vozidiel typické. Sklamalo nds, Ze Vitara nemai
rezervné koleso. Sada na opravu defektu je podla
nds pre auto, ktoré md predpoklady aj pre jazdu po
menej kvalitnych cestich, nedostatocnou vybavou.
Pneumatika moze poskodit aj na boku, napriklad na
neudrZiavanej ceste vedicej k osamotenej chalupe
na lazoch. Také poskodenie sa nedd opravit, treba
nahradné koleso.

K prednostiam Vitary urcite patri aj kvalita pod-
vozka. Stabilita vyssieho vozidla je velmi dobrd, ani
boéné ndklony karosérie v zakrutich nie s vyrazné.
Podvozok je sice naladeny tvrdsie, kolesd stato¢ne
kopiruju nerovnosti cesty, ale do sedadiel ndrazy od
prejazdu hrbolov & miernych prehibenin prendsaji

v éinne stlmenej podobe. Pohon vietkych kolies

vyuziva osvedceny systém AllGrip s elektromagne-
ticky regulovanou medzindpravovou spojkou, pou-
Zivanou aj v Suzuki SX4 S-Cross. Systém pohonu
umoziiuje vodi¢ovi volbu jazdnych rezimov podla
jazdnych podmienok — Auto, Sport, Snow a Lock. V
rezime AUTO je systém zamerany na mald spotre-
bu paliva, vyuZiva pohon prednych kolies. Prevazna
Cast skusobnych jizd sme vyuzivali préve tento sys-
tém. Ak indikuje preklz prednych koliees, automa-
ticky sa ¢ast hnacieho momentu prestva aj na kolesd
zadnej ndpravy. Rezim Sport je vhodny pre cesty s
Castymi zdkrutami, prevodovka preraduje nahor pri
vacsich otackach, riadiaca jednotka pohonu AllGrip
umoziuje maximalne vyuzitie vyhod pohonu pred-

nych aj zadnych kolies v reakii na plynovy pedal.

Rezim Lock je uréeny na vyslobodenie vozidla na
hranici uviaznutia zo snehu, blata a piesku. Systém
prendsa kratiaci moment na predné aj zadné kolesd

v pomere 50:50. Po vyslobodeni vozidla a prekroceni

rychlosti 60 km/h sa rezim LOCK samocinne prep-
ne do rezimu Snow.

Aj ked novi Vitara nie je uréend pre jazdu v teréne,
asistenény pre rozjazd vozidla do kopca (Hill hold
control) a systém udrZiavania rychlosti pri zjazde
z kopca (Hill Descent Control), posidka vozidla
vyuZije aj v meste. Staci si spomenut na Smykajice
sa kolesd vozidiel, ked padne trochu snehu na ulice
v kopcovitejsich castiach miest ¢i dedin. Vitara ma
napriklad aj systém Radar Brake Support (RBS),
ktory v premévke ,sleduje vozidlo bezprostredne
vpredu. Ak zisti riziko kolizie, upozorni vodi¢a zvu-
kovym signdlom a varovanim na multi-informad-
nom displeji.

Suzuki Vitara S 1,4 Boosterjet 4 WD so 6-stup-
fiovou ruéne ovlddanou prevodovkou sa preddva za

22100 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiany zazihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,9:1, zdvi-
hovy objem 1373 cm3, najvacsi vykon 103 kW pri
5500 ot./min., kriitiaci moment 220 Nm pri 1500
az 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elek-
trickym posiliiovaGom, priemer otacania 10,4 m,
pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4175/1775/1610 mm, razvor naprav 2500 mm,
svetla vySka 185 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1505 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1285/1730 kg, objem batoZinového
priestoru 375/1120 |, objem palivovej nadrZe 47 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spo-
treba benzinu v mest./ mimomest. cykle/kombino-
vanej prevadzke 6,3/5/5,4 11/100 km, C02 127
g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Renault Talisman dCi 160 EDC Initiale Paris

NASTUPCA
TYPOV LAGUNA A LATITUDE

Po sérii uvedeni tuspesnych novych typov
v nizsich triedach sa v Renaulte zamerali na
ofenzivu v hornej ¢asti svojej produktovej po-
nuky. Po dspesnom uvedeni na trh typu Espace
mal v septembri minulého roka na autosaléne
vo Frankfurte nad Mohanom vystavnu premié-
ru Renault Talisman. Ten nahradza typy Lagu-
na a Latitude. Okrem karosirskej verzie sedan
v kratkom ¢asovom slede predstavila automo-
bilka aj kombi. Vyskusali sme sedan. Rozmero-
vo patri k najvicsim v strednej triede. Je 4849
mm dlhy, 1868 mm Siroky a 1463 mm vysoky,
postaveny na platforme CMF vyuzivanej v Re-
naulte aj v Nissane. Na nasom trhu tvori po-
nuku motorov pre Talisman dvojica zizihovych
(TCe 150 EDC, TCe 200 EDC) a troch vzneto-
vych jednotiek Energy (dCi 110, dCi 130 a dCi
160 EDC). Mozné su tyri stupne vybavy: Life,

Zen, Intens a Initiale Paris.
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Vyskusali sme Talisman pohdnany najvykon-
nej§im zo vznetovych motorov, Energy dCi
160 prepiﬁan}?m dvoma turboduchadlami
roznej velkosti. Turbodichadlo s malou zotr-
vacnostou sa rychlo rozto&i uz pri malych otdé-
kach motora, druhé, vicsie, tladi naplno vzduch
do valcov pri vicsich otickach. Zladenie oboch
je dobré, takze aj zrychlovanie vozidla je ply-
nulé. Vznetovy motor md najvicsi vykon 118
kW a krutiaci moment 380 Nm dostupny od
1750 ot./min. Silu motora citit uz po prekroce-
ni 1500 otdcok a nepolavuje do 4000 ot./min.
7 0 na 100 km/h tento model zrychluje za 9,4
s a dosiahne maximélnu rychlost 215 km/h.
Motor spolupracoval so 6-stupiiovou dvoj-
spojkovou EDC automatickou prevodovkou,
ktord preraduje velmi hladko a bez zavéhania.
Spotreba je velmi zdvisld na $tyle jazdy. Prie-

mernd spotreba pri beznom sposobe jazdy sa

autor: Tatiana TAZKA

pohybuje v rozmedzi medzi 6 az 7 /100 km.
Pri $portovom rezime to bolo nad 81/100 km.

K novinke patri systém riadenia vsetkych
kolies 4Control, ktory mierne natica zadné
kolesa prostrednictvom elektromechanického
systému. Maximalne o 3,5 stupna, predné sa
moézu vyto€it az o 35 stupriov. Smer natécania
zadnych kolies je zavisly od rychlosti. Pri men-
§ich rychlostiach (do 60 km/h) sa pohybuja
zadné kolesd proti prednym, ¢im sa zlepSuje
obratnost, kedZe vozidlo ma mensi polomer
ota¢ania. Pri vi¢sich rychlostiach sa zadné ko-
lesd natdcajui v rovnakom smere ako predné, a
pod mensim uhlom na podporu stability v zd-
krutich. Aj s 19-palcovymi kolesami je zacho-
vany komfort cestovania, naladenie podvozka
sa konstruktérom vydarilo. Adaptivne tlmice
v§ak nedokdZzu absorbovat velké nerovnosti a
tak sa do kabiny prenasa viac rizov, hlavne od
zadnej nipravy.

Interiér je zhotoveny z kvalitnych materidlov,
posobi hodnotne. Pristrojovy panel disponuje
analégovym palivomerom a teplomerom chla-
diacej kvapaliny. Medzi nimi sa nachddza velky
TFT displej, ktory pozndme uz z typu Espace.
Vzhlad digitdlneho pristrojového panelu si vo-

Renault Talisman dCi 160 EDC Initiale Paris
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di¢ moze prisposobit, zavisi aj od volby jazdné-
ho rezimu. Jazdnych rezimov je pit, Comfort,
Sport, Eco, Neutral a Perso. Na pristrojovej
doske pritahuje pozornost na vysku orientova-
ny centrilny displej s uhloprieckou 8,7 palca.
Dotykovym displejom systému R-Link 2 moz-
no upravovat vela parametrov, napriklad ¢in-
nost posiliova¢a riadenia, adaptivne pruzenie,
rozne funkcie masdznych prvkov prednych
sedadiel, farbu ambientného osvetlenia, nasta-
venia navigicie.... Ovlddanie je mozné okrem
dotyku aj prostrednictvom zdruzeného ovlida-
¢a nachddzajuceho sa na stredovej konzole. Za
multifunkénym ovlddacom je aj tlacidlo volby
jazdnych rezimov. Sedadld vodica a spolujazd-
ca vpredu si pohodlné, v skisanom vozidle
vyhrievané, odvetravané, s viacerymi mozno-
stami nastavenia masdZnej funkcie. Za malym

$portovym kozZenym trojramennym vyhrieva-

nym volantom, ktory je vyskovo a pozdizne
nastavitelny, si kazdy vodi¢ nijde idedlnu po-
lohu. Ridio sa obsluhuje pre Renault tradi¢ne,

péackami pod volantom.

Pohodlie si uZija aj cestujici na zadnych se-
dadlich. Maju dostatok miesta v oblasti kolien
aj nad hlavami. K dispozicii majui vyduchy kli-
matizédcie, v dnesnej dobe st praktické aj dva
samostatné USB vstupy vhodné na dobijanie
smartfénu. BatoZinovy priestor ponika objem
608 litrov. Praktickym rieSenim je aj otvor v
operadlich umoziiujuci prepravovat dlhsie
predmety, napriklad lyZze. Nevyhodou je maly
nakladaci otvor. Po sklopeni zadnych sedadiel
sa objem zvicsi na 1022 litrov. Kabina pontka
mnozstvo odkladacich priestorov s celkovym

objemom viac ako 25 litrov.

Nami skasané vozidlo vo vybave Initiale Paris
disponovalo mnozZstvom elektronicky regulo-
vanych asistenénych systémov, po¢nic adaptiv-
nym tempomatom, inteligentnym parkovacim
asistenénym systémom, aktivnym nudzovym
brzdenim, konciac napriklad automatickym

prepinanim dialkovych svetiel.

Renault Talisman Energy dCi 160 EDC vo
vybave Initiale Paris sa preddva za 37 390 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,4:1 zdvi-
hovy objem 1598 cm3, najvacsi vykon 118 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 380 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 6- stupiiova automaticka dvojspojkova
EDC prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava s
pruzne skrutnou prieckou, vinuté pruziny, prieény
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/40
R-19.

Karoséria: 4-dverova, 5-miesta typu sedan.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4849/1868/1463 mm, razvor naprav 2808 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1614/1609 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1668/2122 kg,
objem batoZinového priestoru 608/1022 |, objem
palivovej nadrZe 47 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,4 s., spo-
treba nafty v mest./mimomest.cykle/kombinova-
nej prevadzke 5/4/4,41/100 km, CO2 115 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il DS 4 THP 210 SPORTCHIC

autor: Samuel BIBZA

STYLOVE AUTO

aj na dotyk. V nami skd$anom vozidle sme mali

Typ DS 4 sa na nasom trhu objavil
v roku 2010. V roku 2014 vedenie
PSA Peugeot Citroen rozhodlo,
ze DS uz viac nebude liniou exklu-
zivnejsie ladenych Citroenov, ale
samostatnou znackou. Vlani tento
kompaktny hatchback inovovali.
Mai v ponuke motorov jeden za-
zihovy (THP 210) a dva vznetové
agregity BlueHDi.

DS 4 sme vyskusali so zazihovym
motorom spriahnutym s rucne
ovladanou 6-stupniovou prevodov-
kou.
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Celkovy dizajn DS 4 sa ndm paci. Vsetky
znaky Citroenu nahradili loga DS. Vpredu pri-
budla nova maska chladica. I ked ide o hatch-
back, z bo¢nej strany silueta naznacuje kupé,
vdaka ukrytej zadnej klucke pri C-stlpiku.

Dobre pésobia aj chrémové obruby oko-
lo okien a strecha, ktord plynule nadvizuje
na zadny $portovy spojler. Rovnako ako typy
DS5 a DS 3 aj DS 4 ma novy ,svetleny podpis®
znacky — DS LED Vision. Tito technolégia
zahffia nové naticacie reflektory spdjajice vy-
kon xenénov s LED svetlami, smerové svetld a
hmlové LED reflektory s pridavnym svetlom
do zakrut.

Cisté linie dominuja nielen v exteriéri DS 4,
ale aj v interiéri, ktory pdsobi hodnotnym doj-

mom. Vsetky materidly su prijemné na pohlad

za priplatok hnedu kozu Habana nielen na se-
dadlich, ale aj na pristrojovej doske, volante,
preradovacej pike prevodovky a na obloZeni
dveri. Vodi¢ a spolujazdec maju dostatok mies-
ta vo vsetkych smeroch. Predné sedadld vyni-
kaja dobrym bo¢nym vedenim a pohodlim
sedenia aj pri dlhsie trvajicej jazde. Sedadld
boli elektricky nastavitelné, vyhrievané, s ma-
séznou funkciou. Volant je vyskovo a pozdizne
nastavitelny, takZe sme nemali problém ndjst si
za nim vhodnt polohu. Sportovy §vih interiéru
davaju gulova hlavica preradovacej pdky pre-
vodovky a hlinikové $portové pedile. V mrazi-
vych rdnach alebo v hortcom lete by boli prvé
dotyky s vizuilne posobivou kovovou gulou
na konci preradovacej paky bolestivé, vhodné
mat aspoil na zaiatku jazdy na pravej ruke
rukavicu. Vodi¢ ma vsetky ovlidace na dosah.
Dotykovy farebny 7-palcovy displej s velkym
rozliSenim umoziuje zjednoduseny pristup do
vietkych funkcionalit vozidla od navigicie az
po hudbu. Farba palubnych pristrojov sa dd
menit, na vyber je pit odtiefiov modrej alebo
biele podsvietenie. Ku komfortu prispieva au-
tomatickd klimatizdcia, prednd laktovd opierka
¢i panoramatické, dlhé Celné sklo, ktoré pris-
pieva k pocitu vzdusnosti v kabine. Vo vozidle
sa nachddza mnozstvo odkladacich priestorov.

Nastupovanie na zadné sedadld cez malé
dvere nie je prave komfortné. Pohodlne sa na
ne usadia dve osoby s vyskou okolo 175 cm.

Skoda, Ze ani po inovicii sa nedaji otvirat

DS 4 THP 210 SPORTCHIC
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alebo aspoil odkldpat zadné oknd. Batozinovy
priestor pontka v zdkladnom usporiadani se-
dadiel 385 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne sice schod, ale objem sa zvi¢si na 1021
litrov. Nevyhodou pri manipuldcii s objemne;j-
$ou batozinou je vysoko polozend nakladacia
hrana. Z bezpe¢nostnych systémov sme oce-
nili kontrolu mftveho uhla, kontrolu opustenia
jazdného pruhu a cvaciu kameru.

Prepliiany zazihovy 1,6-litrovy Stvorvalec
zoskupenie Peugeot Citroen vyvijalo v spolu-
prici s automobilkou BMW. Motor ma vstre-
kovanie benzinu priamo do valcov a variabilny
zdvih nasdvacich ventilov. M4 oznacenie THP
210, disponuje vykonom 155 kW pri 6000 ot./
min. a kratiacim momentom 285 Nm, ktory

je k dispozicii uz pri 1750 otickach za minu-

tu. Motor je dobry a za jeho kvalitou v nicom
nezaostdva $eststupriova prevodovka s presnym
vedenim paky pri preradovani. PruZnost mo-
tora a sprevodovanie prevodovky umoziiuji
zaradit Siesty prevodovy stuperi uz pri rychlosti
50 km/h. Pri rychlosti 90 km/h pri zaradenom
najvy$som prevodovom stupni ad oticky mo-
tora okolo 2000 ot./min., na dialnici pri rych-
losti 130 km/h je to 3100 oticok. Pri vyticani
motora do vicSich oticok sa ndm pacil jeho
§portovy zvukovy prejav. Dynamika vozidla je
vybornd, dokéze zrychlit z pokoja na 100 km/h
za 7,8 s a dosiahnut maximdlnu rychlost 235
km/h. Predvidavé davkovanie brzdnej sily po-
tesi aj Sportovo zaloZenych vodicov. Vozidlo
sa najlepsie citi mimo mesta, na klukatych ces-
tach. Presnejsie, my sme sa v fiom za takychto
podmienok citili najlepsie. Spotreba je velmi

z4visld na Style jazdy. V meste sme jazdili so

spotrebou 6,6 /100 km, mimo mesta pri prie-
mernej rychlosti 70 km/h bola spotreba 5,5
17100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
sme namerali spotrebu 7,8 /100 km.

Podvozok je tvrdy, pri nie vidy dobrej kva-
lite povrchu nadich ciest az prili§ tvrdy. Na
dobrom povrchu vozidlo reze zékruty ako keby
§lo po kolajniciach, ale na nerovnom kolesd
zadnej ndpravy odskakuji a smer jazdy treba
korigovat volantom a zmiernit rychlost jazdy.

Citroen DS 4 THP 210 sa prediva za
26 290 eur. Nami skisané vozidlo s doplnko-
vou vybavou stilo 34 280 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1598
cm3, najvacsi vykon 155 kW pri 6000 ot./min.,
kriitiaci moment 285 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena
naprava , vinuté pruZiny, kotiiové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koticmi, ESP, hrebenové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
225/40 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4284/1810/1535 mm, razvor naprav 2612 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1430/1845 kg,
objem batoZinového priestoru 385/1021 I, objem
palivovej nadrZe 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 235
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,8 s, spo-
treba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 7,6/5/5,9 1/100 km, C02 138 g/km.
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Il VYSKUSALI SME 1l Ford Galaxy 2.0 TDCi Duratorq 110 kW Titanium

SEDEMMIESTNY ,,MIKROBUS®

Spolo¢nost Ford Motor Company
predstavila minuly rok novi, tretiu ge-
neraciu typu Galaxy. Ide o priestranny,
kultivovany a technologicky vyspely
viacuéelovy automobil (MPV), ktory
ponika luxusni uroven cestovania v
pripade potreby az pre sedem cestuju-
cich. Galaxy vyuziva rovnaku platformu
ako jeho $portovejsi surodenec S-MAX.
Je 4848 mm dlhy, 1916 mm siroky a 1747
mm vysoky. V zikladnej vybave ponika
sedem plnohodnotnych sedadiel, v po-
nuke je zlepseny 2,0-litrovy vznetovy
motor TDCi vo vykonnostnych verziach
88,110 a 132 kW.

Sucastou ponuky zazihovych motorov
je novy usporny 1,5-litrovy motor Eco-
Boost s vykonom 118 kW a 2,0-litrovy
EcoBoost s vykonom 176 kW.
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Vrcholnou ponukou z hladiska vykonu je

2,0-litrovy vznetovy motor TDCi Bi-turbo s
vykonom 154 kW. Skusali sme model poha-
fiany vznetovym motorom s vykonom 110 kW.

Interiér je priestranny, dizajnéri sa zamerali
na jednoduchost a minimalizaciu tladidiel stre-
dového panela, aby pracovisko vodi¢a posobilo
esteticky ¢istym dojmom a bolo aj uéelné. Do
znaénej miery sa im to podarilo, niektoré funk-
cie ovlddané cez palubny pocitac vsak vyzaduja
viac ,kliknuti“. Pri niektorych funkcidch, na-
priklad zmene médu nastavenia podvozku by
ndm vyhovoval priamociarejsi pristup. Predné
sedadld su dobre tvarované, s dobrou bo¢nou
oporou, v nami skdanom vozidle elektric-
ky nastavitelné, vyhrievané, s nastavitelnymi
driekovymi opierkami. Kazdy vodi¢ si ihned
nijde idedlnu polohu za multifunkénym elek-

tricky nastavitelnym a vyhrievanym volantom.

autor: Tatiana TAZKA

e

V strede pristrojovej dosky sa nachddza 8-pal-
cova dotykova obrazovka v velkym rozliSenim.
Umoziiuje vodicovi ovladat komunika¢ny sys-
tém SYNC 2 aj pomocou hlasovych prikazov.
Systém SYNC 2 disponuje aj funkciou nidzo-
vej pomoci, ktord v pripade nehody zabezpeci
priame spojenie posddky vozidla s operatorom.

Na nedostatok volného miesta sa nebudd
stazovat ani osoby sediace v druhom rade, a to
ani dlhdni s vy$kou okolo 190 cm. Ide o tri sa-
mostatné polohovatelné sedadld, ktoré sa daja

skldpat, posuvat a menit sklon operadla.

Cestujici na zadnych sedadlich si mézu
zvolit vlastné nastavenie klimy pomocou $pe-
cializovaného systému riadenia klimy a vlast-
nych ovlddacov. Ku komfortu cestovania patria
aj vyklopné stoliky, ktoré st umiestnené zo
zadnej strany prednych sedadiel. Jednoduchy
pristup do treticho radu umoziiuje riesenie
sedadiel v druhom rade, ktoré mozno sklo-
pit a posunut vpred jedinym tkonom, ako aj
konstrukcia zapustenej podlahy, ktord ulahcuje
cestujicim nastupovanie a vystupovanie. Jed-
noduchym stla¢enim tla¢idla na ovlidacom
paneli v zadnej Casti batoZinového priesto-
ru mozno vietkych pit sedadiel v druhom a
tretom rade sklopit do roviny. Panel mozno
pouzit aj na automatické zdvihnutie sedadiel
v tretom rade. Plochd podlaha batozinového
priestoru ulah¢uje nakladanie velkych a ob-
jemnych predmetov. Vdaka funkcii umoziiu-
jucej samostatne posunit a sklopit jednotlivé
sedadld v druhom a tretom rade je mozné roz-

ne kombinovat priestor na sedenie a batozinu.
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Natiahnutie dveri smerom dolu prekryva prahy
a pri vystupovani z vozidla nikomu nehrozi, Ze
si za$pini od blata &i prachu spodni ¢ast odevu.

Objem batozinového priestoru pri 7-miest-
nom usporiadani pontka objem 300 litrov,
pri 5-miestnom 700 litrov. Po sklopeni trojice
sedadiel druhého radu vznikne dno s rovnou
plochou a nad fou je k dispozicii objem po
strop 2339 litrov. Galaxy po prvy raz umoznuje
vyklopné dvere batoZinového priestoru otvorit
¢i zatvorit jednoduchym pokyvanim nohy pod
zadnym ndraznikom. Interiér ponika aj mnoz-
stvo uloznych priestorov.

Vykon motor 2.0 TDCi 110 kW stadi na
to, aby sa vodi¢ nedostéval do koliznych situ-
4cii vyplyvajucich z nedostatku ,sily“ motora,
napriklad pri predchddzani viacerych vozidiel
jazdiacich tesne za sebou. Iste nie pri ¢iastoc-

nom zatazeni vozidla. Mozno keby sme s vo-

zidlom jazdili pri obsadeni vSetkych siedmich

1

sedadiel, by sme to s takou istotou netvrdili.

Motor bol sparovany so 6-stupfiovou rucéne
ovladanou prevodovkou s dlh§imi driahami
chodu, k tomuto rieSeniu nemdme ndmietky.
Skuasané vozidlo malo systém pohonu vietkych
styroch kolies, takze aj na cestach s klzkym po-
vrchom si bude drZat stabilitu a ,trakciu®.

Motor je kultivovany, tichy, po ohriati na pre-
vidzkovi teplotu ho v kabine prakticky nepo-
¢ut. Aerodynamicky hluk zacne byt vyraznejsi
az pri dialni¢nej rychlosti. Hodnoty spotreby
nafty uvidzané vyrobcom sme sice nedosiahli,
ale priemer 7,11/100 km po tyzdennom jazde-
ni v meste, po dialnici aj po okresnych cestich
priblizne v tretinovych podieloch povazujeme
za dobry vysledok. Najcastejsie bola v aute
dvojclennd posidka.

Galaxy mé vyborne naladeny podvozok, ako
vietky vozidld znacky Ford. Prejazdy nerov-

nosti sme viac poculi ako citili. Vo vozidle bolo

/.

viacero kvalitnych asistenénych systémov, ktoré

zlepSovali bezpecnost alebo pohodlie jazdy.

Ford Galaxy 2.0 TDCi Duratorq s vy-
konom 110 kW AWD s uroviiou vybavy
Titanium sa preddva za 37 480 eur.

V nami skdisanom vozidle bol navyse

balik vybavy Titaniu X za 5435 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, vstre-
kovaci systétm common rail, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1997 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri 3500 ot./
min., kriatiaci moment 350 Nm pri 2000 aZ 2500
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, kotiiGové brzdy vpredu s ventilo-
vanymi kotii¢mi, ESP, hrebefiové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, obrysovy priemer otacania
12 m, svetla vySka 124 mm, pneumatiky rozmeru
235/55R-17.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4848/1916/1747 mm, razvor naprav 2850 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1606/1606 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1852/2655 kg,
objem batoZinového priestoru 300/700/2339 |,
objem palivovej nadrZe 64 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 12,2 s, spotreba nafty v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke 6,1/4,9/5,4
1/100 km, CO2 139 g/km.
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Honda uz v minulosti $portovo-uzitkové vo-

zidlo s typovym oznaéenim HR-V vyrdbala. A
v Eurépe predal z tohto typu viac ako stotisic
vozidiel. Prvi generdciu troj- a pétdverovych
SUV HR-V prestala vyrdbat priblizne pred de-
satro¢im. Novii generdciu HR-V automobilka
predstavila na minuloroénom Zenevskom auto-
salone. Nie je to uz jednoznaéne SUV, aj Honda
toto vozidlo oznacuje ako ,crossover”. V ponuke
je v troch stupfioch vybavy — Comfort, Elegance,
Executive, s pohonom len prednej ndpravy a s
dvoma moznymi motormi. Zdzihovi alternativu
zastupuje novy 4 valec 1.5 i-VTEC s vykonom
96 kW , ktory spolupracuje so 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou alebo automatickou prevodov-
kou typu CV'T. Pre priaznivcov nafty je v ponuke
usporny motor 1.6 i-DTEC s vykonom 88 kW,
ktory sa kombinuje len so 6-stupriovou ruéne
ovlddanou prevodovkou. Vyskusali sme modely

pohdnané oboma motormi.

Vdaka inovativnemu rieseniu interiéru vozidlo

pontuka najlepsi vnttorny priestor vo svojej triede.

28| Il maj2016 |l

To je tvrdenie vyrobcu, ale po skusenostiach s vo-
zidlami ho nespochybnujeme. PouZité materidly
posobia kvalitne a hodnotne. Prehladnd pristo-
jova doska je mierne natocend k sedadlu vodica,
je na nej minimum tla¢idiel. Dobre ¢itatelny je
pristrojovy panel s tromi analégovymi pristrojmi.
Medzi vyrazné prvky interiéru patri 7-palcovy
displej informaéno-zdbavného systému Honda
Connect. M4 dobru grafiku a rychlu odozvu na
dotyk. Jeho sucastou méze byt aj navigicia Gar-
min za priplatok 600 eur. Hlavné menu, hlasitost
autorddia a iné funkcie, sa ovlidaju prostrednic-
tvom virtudlnych tlacidiel nachddzajucich sa na
boku displeja. Technoldgiu s virtudlnymi prvkami
vyuziva aj panel klimatizacie. Ukotvenie zadnych
sedadiel nie je vyskovo limitované zéstavbou pali-
vovej nddrze, pretoze ta je ulozend pod podlahou
na drovni prednych sedadiel. Konstruktéri sa pre
takéto umiestnenie nddrze rozhodli kvoli pouzi-
tiu zadnych sedadiel typu ,Magic Seats, ktoré
Honda vyuziva aj v inych typoch. Zadné lavico-
vé sedadlo mozno tak poskladat, Ze za prednymi
sedadlami vznikne pomerne rozmerny priestor
s vyskou od podlahy po strop, vyuzitelny aj na
previzanie rozmernejsich predmetov. Operadlo
sedadlo spolujazdca vedla vodi¢a mozno dplne
sklopit a tak ani prevoz pomerne dlhych pred-
metov nie je v HR-V neriesitelnym problémom.
Batozinovy priestor pontka v zikladnom uspo-
riadani 448 az 470 litrov. Po sklopeni zadnych
delenych sedadiel sa objem zvacsi na 1473 az
1533 litrov. Aj v kabine je dostatok odkladacich
priestorov. Najviac sa nim pécil odkladaci pries-
tor medzi prednymi sedadlami, ktory méd dvojité

dno a vyklopné drziaky na népoje.

autor: Tatiana TAZKA

NAVRAT MENA S
NOVOU KVALITOU

Ako prvy sme vyskasali model pohdriany no-
vym zézihovym motorom 1.5 i-VTEC s vyko-
nom 96 kW. Kedze nie je prepiﬁany, odpoveda
tomu aj hodnota kratiaceho momentu 155 Nm,
ktora je dostupnd az od 4600 ot./min. Zatial ¢o
pri pohybe v meste maly krdtiaci moment ndm
neprekazal, na dialnici je to iné. Ale aj v mestskej
premdvke alebo pri jazde po okresnych cestich,
ak bola premévka hustd, sme museli Casto siahat
na preradovaciu pdku. V situdcidch, ked sme po-
trebovali vykon motora, treba ho drzat pri vicsich
otdc¢kach. Dobry ,tah“ sa dostavi nad 4000 ot./
min. a motor sa nechd ochotne vytodit az nad
6500 ot./min., kde dosahuje maximum vykonu,
tesne pred Cervenym pasmom otdckomera. Na-
$tastie jeho zvuk sa pocas ndrastu otic¢ok meni
na prijemne $portovy. Pri potrebe nahleho zrych-
lenia je nutné podradit aj o dva stupne. Prijemne
nés prekvapilo, Ze motor je schopny pracovat aj
tesne nad volnobehom. Pri rychlosti 50 km/h st
otdcky motora so zaradenym piatym prevodovym
stupfiom 1500 za minutu, rovnako ako pri 60
km/h so zaradenym Siestym prevodovym stup-
fiom. A motor pracoval pravidelne a bol ochot-
ny plynulo, aj ked spociatku nie prili§ vyrazne,
zrychlovat. Vdaka udrziavaniu motora pri malych
otdckach sme dokézali v meste jazdit so spotre-
bou 5,8 /100 km pri priemernej rychlosti 35
km/h, na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor
»toci“ 3300 ot./min. spotreba bola 6,8 /100 km.
Na okresnych cestich sme dosiahli priemer tesne
pod 5 /100 km. Vyhovovala ndm prevodovka. Jej
preradovaciu paku sme mali ,pri ruke, drihy su
prijemne kritke a pri preradovani pocut $por-

tové mechanické cvaknutie. Ekonomickd pre-
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vidzku pomiha zlepsit zelené tlacidlo ECON,
nachddzajice sa na lavej Casti pristrojovej dosky.
Presnejsie nastavenie rezimu spoluprice motora
s prevodovkou.

Ako druhy sme vyskusali model pohdiiany
vznetovym motorom 1.6 i-DTEC, ktory patri
medzi motory s najmensou hmotnostou vo svo-
jej triede. Disponuje najvaésim vykonon 88 kW
a krutiacim momentom 300 Nm. Honda HR-V

s tymto motorom je ,Zivd“, motor rychlo reagu-

je na zmeny polohy plynového pedila. Aj ked
kratiaci moment vrcholi pri 2000 otdckach za
mindtu, rychlost vozidla rastie aj pri dalej zvic-
$ujucich sa otickach. Preradit nahor, alebo prestat
tlacit na plynovy pedil treba pri dotyku ruéic
otdckomera s Cervenym polom stupnice. Tam uz
rychlost vozidla takmer nerastie, spotreba nafty
viak stupa. Tento model oficidlne zrychluje z 0
na 100 km/h za 10 sekind a dosiahne maximalnu
rychlost 192 km/h. S motorom si dobre rozumie
6-stupfiovd rucne ovlddand prevodovka, kto-
rd mé kratke a presne vymedzené drahy. Stvrty
prevodovy stupen uz mozno zaradit od 50 km/h,
motor to¢i 1250 ot./min. a §iesty prevodovy stu-
peni mozno zaradit od 85 km/h (1500 ot./min.).
Pozitivom tohto motora je hlavne jeho spotreba.
V meste sme jazdili za 4,5 1/100 km pri priemer-
nej rychlosti 35 km/h, mimo mesta sme dokdzali
jazdit za 3,8 1/100 km a na dialnici pri rychlosti
130 km/h to bolo za 5,6 1/100 km.

Podvozok je tuhsie naladeny, v zdkrutich sa vo-
zidlo len mierne nakldna. Prejazd vi¢sich nerov-
nosti a jam vozidlo zvladalo dobre. Vybava Ele-

gance obsahuje okrem uZ spominanych prvkov

vybavy bezpecnostny balik Adas s automatickym
prepinanim dialkovych svetiel, inteligentnym ob-
medzovacom rychlosti, systémom rozpozndvania
dopravnych znaciek, upozornenie na vybocenie z
jazdného pruhu, na nebezpecenstvo kolizie a dal-
Sie zaujimavé prvky.

Honda HR-V 1.5 i-VTEC s vykonom 96 kW
a vybavou Elegance sa predava za 19 590 eur.
Model pohésiany motorom 1.6 i-DTEC s rov-
nakou uroviiou vybavy sa prediva za 21 790 eur.
V nami skdsanych vozidlach sa doplacalo 519
eur za metalizu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovy prepiiiany a/zazihovy, b/
vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer a/11,5:1, b/16:1, zdvihovy objem a/ 1498
cm3, b/ 1597cm3, najvacsi vykon a/ 96 kW pri
6600 ot./min., b/ 88 kW pri 4000 ot./min., kriti-
aci moment a/ 155 Nm pri 4600 ot./min., b/ 300
Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6 -stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava, vinuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koticmi, hrebeiiové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, svetla vySka 170 mm, pne-
umatiky rozmeru 215/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4294/1772/1605 mm, razvor naprav 2610 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1535/1540 mm, po-
hotovostna/ celkova hmotnost a/ 1384/1790 kg, b/
1435/1870 kg, objem batoZinového priestoru 448-
470/1473-1533 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost a/ 192
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/ 10,2 s,
b/ 10 s, spotreba a/ benzinu v mest./ mimomest.
cykle/komb. prevadzke 7/4,8/5,6 1/100 km, b/
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 4,2/3,8/4 1/100 km, CO2 a/ 130g/
km, b/ 104 g/km.
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UTO
S PREDPOKLADMI NA OBCHODNY USPECH

Hyundai i20 prvej genericie bol jed-
nym z najlepsie predavanych typov
Hyundai v Eurépe. Cielom druhej ge-
nericie je pritiahnut k znacke novych
zakaznikov a potvrdit poziciu Hyundai
ako autentického eurépskeho vyrobcu.
Aj tento typ totiz vyvinuli a aj vyrabaju
v Eurépe

Hyundai i20 druhej generacie je dlhy 4035
mm, vysoky 1474 mm a Siroky 1734 mm.
Skonstruovany je na novej platforme s riz-
vorom nédprav 2570 mm. Dostupny je v troch
stupfioch vybavy — Classic, Comfort a Style.
Atraktivny vzhlad umociiuje efekt ,plavajucej
strechy vytvoreny ernymi zadnymi stipikmi
karosérie. Charakteristickd bo¢nd hrana pre-
bieha po celej dizke karosérie a nadviizuje na
trojrozmerné zadné svetld.

Interiéru sa priestrannostou a vzdusnostou

kabiny radi k najlep$im v triede. Pohodlne sa
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tu odvezie $tvorica dospelych s vyskou okolo
180 cm. Predné sedadla si pohodlIné, s dosta-
to¢ne velkym rozsahom nastavenia polohy.
V skisanom modeli boli aj vyhrievané v rimci
balika vybavy Winter pack za priplatok 500
eur, ktory zahfia aj vyhrievany veniec volantu.
Za multifunkénym koZou potiahnutym volan-
tom si azda kazdy vodi¢ ndjde idedlnu poziciu
s dobrym vyhladom z vozidla. Na volante sa
nachddzaja tlacidld na ovladanie tempomatu,
ridia a telefénu. Dizajn pristrojovej dosky je
jednoduchy, s dobre vyzerajucim povrchom.
Modré podsvietenie tlacidiel a pristrojov je rov-
naké ako v ostatnych typoch Hyundai. Pristro-
jova doska spolu s vypliami dveri i ¢alunenim
sedadiel mala efektné dvojfarebné vyhotovenie.
Audiosustava s moznostou pripojenia telefénu
cez Bluetooth a portom USB je rovnakd pre
vietky stupne vybavy. V nami skasanom vozid-
le bol za priplatok 500 eur balik Style Pack,

autor: Tatiana TAZKA

ktory zahfiia pristrojovii dosku Supervision,
zadné LED svetld, stmavenie zadnych okien,
boc¢nu ochranni listu, reproduktory v zadnych
dveréch, pristrojovit dosku TOP a litkové ¢a-
linenie sedadiel. Ovladacie prvky a pristroje
st ergonomicky dobre navrhnuté, rychlo sme
si na ich pouzivanie zvykli.

Zékladny objem batozinového priestoru je
326 litrov, pri rezervnom kolese, ktoré patri k
$tandardu od vybavy Comfor, sa objem zmen-
$uje o 25 litrov. Po sklopeni operadla zadného
sedadla sa objem pre batozinu zva¢si na 1042
litrov, na 1017 litrov s rezervnym kolesom).
Praktickd je aj dvojitd podlaha batoZinového
priestoru, vdaka ktorej je mozné sklopit sedad-
14 takmer do roviny. V kabine je aj dostatok
odkladacich priestorov, vpredu aj vzadu.

V roku 2015 Hyundai doplnil ponuku mo-
torov pre i20 novy litrovy zézihovy trojvalec.
Tento motor 1.0 T-GDI z konstrukéného
radu Kappa je prvym ¢lenom novej generd-
cie malych prepliianych zdzihovych motorov,
koncipovanych podla filozofie downsizingu ,

ktoré sa vyznacuju dostatocne velkym vyko-
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nom a priaznivou spotrebou paliva. Trojvalec
so zdvihovym objemom 998 cm3 konstrukéne
vychddza zo zndmeho motora 1.0 MPI z radu
Kappa, pricom ma nové technické prvky, vra-
tanie systému priameho vstrekovania paliva a
prepfﬁania malym turboduchadlom. Vyvinuty
bol v eurépskom technickom centre Hyundai
v Russelsheime. Jeho dlohou je nahradit motor
1.4i. Motor 1.0 GDI je k dispozicii v dvoch
vykonovych modifikicidch. Zdkladnd verzia s
vykonom 74 kW a vykonnejsia s vykonom 88
kW dosahuji rovnaky maximalny kratiaci mo-
ment 172 Nm pri otackach 1500 za minutu.
Slabsia verzia je spriahnutd s 5-stupriovou a
vykonnejsia so 6-stupfiovou rucne ovlddanou

prevodovkou.

Vyskiasali sme vykonnejsi variant s vykonom
88 kW s uroviiou vybavy Style, ktord je dostup-
nd len pre tento motor. Zrychlenie vozidlu z 0
na 100 km/h s tymto motorom trvd 10,2 s a aj
pocitovo sa nim dynamika vozidla pozdivala.
Motor zadina ,zaberat“ okolo hodnoty otic¢ok
2500 za mindtu. Nad touto hranicou je velmi
zivy. Netreba ho ,vytdcat®, najlepsie sa citi v
strednom pasme otacok. Pacila sa ndm jazda
na okresnych cestich aj na dialnici, na ktorej
s bliZiacim sa limitom rychlosti sme zretelne
vnimali neprepocutelny zvuk trojvalca. S mo-
torom dobre spolupracuje 6-stupiiovd rucne
ovlddand prevodovka s kulisou presne vedicou
pohyby preradovacej paky. Spokojni sme boli
aj so spotrebou takejto zostavy pohonu. V mes-
te sme dosiahli priemer 6,2 1/100 km, mimo

mesta na okresnych cestich sme mali spotre-

bu 4,3 /100 km. Na dialnici pri rychlosti 130
km/h so zaradenym 6-prevodovym stupriom
ma motor 2900 ot./min. a namerali sme spo-
trebu 6,8 /100 km.

Hyundai i20 sicasnej generdcie ma dobry
podvozok, konstrukéne obvykly pre malé auta,
teda s jednoduchou vle¢enou napravou.

Hyundai i20 1.0 T-GDI s vykonom 88 kW,
stupfiom vybavy Style sa preddva za 14 890
eur. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vy-
bavou stdlo 16 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 998 cm3, najvacsi vykon 88 kW pri 6000
ot./min., kritiaci moment 172 Nm pri 1500 aZ
4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava so skrutne pruZnou prieckou, vinuté pru-
Ziny, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4035/1734/1474 mm, razvor naprav 2570 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1520/1519 mm,
polomer otacania 5,1 m, pohotovostna/celkova
hmotnost 1254/1640 kg, svetla vyska 140 mm,
objem batoZinového priestoru 326/1042 I, s re-
zervou 301/1017 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spo-
treba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6/4,1/4,8 1/100 km, C02 112 g/km.
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autor: Tatiana TAZKA

MA REKREACNY CHARAKTER A]
PO INOVACII

Spoloénost Toyota moze opravnene tvrdit, Ze uve-

denim svojho prvého ,Rekreaéného Aktivneho Vo-
zidla“s pohonom 4 kolies (RAV4) na trh v roku 1994
vytvorila kategériu kompaktnych vozidiel SUV. Novd
RAV4 je na rozdiel od minulych generacii postavend
uz v duchu globdlneho dizajnu znacky, objavuje sa na
nej viacej detailov a linii, ktoré md spolo¢né s ostat-

nymi typmi. Najnovsia, §tvrtd generdcia sa na nasom
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trhu objavila v roku 2013. Po necelych troch rokoch
presla vyraznou modernizdciou. Vyskusali sme dva
modely s nevelkym ¢asovym odstupom po sebe. Prvy
pohiénal vznetovy motor, druhy mal hybridny pohon.

Marketing Toyoty o tomto vozidle tvrdi, Ze je skon-
Struované tak, aby zohladfiovalo meniace sa poziadav-
ky zakaznikov, najmi poziadavky modernych rodin
vyznévajicich aktivny Zivotny §tyl a pozadujicich od
vozidla vi& priestor a viestrannost. DodrZat to, zna-
mend vozidlo pomerne ¢asto v priebehu jeho Zivotné-
ho cyklu upravovat. To sa s RAV4 aj deje. Zmenili sa aj
rozmery vozidla. Toyota RAV4 je teraz dlhd 4605 mm
(+35 mm), Sirka zostala nezmenend, 1845 mm, vyska
nardstla na 1675 mm (+15 mm). Rdzvor ndprav zostal
zachovany, ma hodnotu 2660 mm. Vozidlo mé pozo-
ruhodny priemer oté¢ania, len 10,6 m, ¢o mu zabezpe-
¢uje jednoduché manévrovanie v mestskych podmien-
kach. A tiez md slusnud svetld vysku 178 mm, takze
posidka sa v tomto vozidle moze vydat do prirody aj
po menej kvalitnej ceste s nespevnenym povrchom.
Prepracovand prednd Cast po inovécii zaujme novym

niraznikom a uzSou mriezkou chladica. Reflektory su

uzie, zmenou presla aj spodnd Cast masky, je o nieco
vyraznejSia, najmd vdaka vicSiemu spodnému otvoru
pre privod vzduchu. Pri pohlade zboku zaujme novy
prah dveri, zadn4 Cast md nové zadné zdruzené svetld
s technolégiou LED, Gpravou presiel naraznik a zadny
spodny kryt, ktory je teraz vizudlne vyraznejsi.

V ponuke sd Styri stupne vybavy — Live, Active,
Trend a Executive - a tri alternativy pohonu - z4zi-
hovy motor 2.0 Valvematic s vykonom 112 kW. Ten
sa doddva do modelov vyhradne s pohonom vietkych
styroch kolies, na vyber je 6-stupiiovd ru¢ne ovladand
alebo bezstupiiovd Multidrive S prevodovka. Vzneto-
vii verziu zastupuje novy motor 2.0D-4D s vykonom
105 kW, ktory sa doddva len s pohonom prednych ko-
lies a so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Taky bol prvy nami skasany model. Vrcholom radu
RAV4 je nova hybridni verzia.

Interiér je lepsie prepracovany, priestrannejsi, s
kvalitnej$imi materidlmi so zaujimavou povrchovou
Gpravou. Sportové predné sedadld s pohodiné, s
dostatoénym bo¢nym vedenim, v skisanom vozidle
vyhrievané. Multifunkény koZou obsity volant je vys-
kovo, pozdzne nastavitelny, prierez venca nam ,sadol*
do ruky. Na volante si velké tla¢idld na ovlidanie au-
diosustavy, palubného poitaca, Bluetooth hands-free
ako aj ovlidanie hlasovych povelova ASL. Pristrojovd
doska je zaujimavo tvarovand, s vyraznym stredovym
vybezkom, na ktorom si umiestnené ovlidace auto-
matickej dudlnej klimatizicie. Zdruzeny pristroj pre
vodi¢a m4 novy dizajn s analégovymi pristrojmi a za-
budovanou 4,2-palcovou multifunkénou informaénou
obrazovkou. Dominantou interiéru je pekny dotykovy
displej Toyota Touch, ktory poznime s inych typov
znacky. Jeho sucastou je zadnd parkovacia kamera a

zadné parkovacie snimace. Za priplatok 600 eur vo-
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zidlo malo naviga¢ny systém Toyota Touch-Go s ma-

povym pokrytim Eur6py, poskytuje informacie o do-
prave, rychlostnych obmedzeniach, kamerdch, on-line
vyhladivanie, napriklad o pocasi, cien motorovych pa-
liv, volnych parkoviskéch. Poskytuje aj rozsirené funk-
cie Bluetooth ako prijimanie, odosielanie SMS spriv a
mnoho dalsich funkeii. K pohodliu za volantom pri-
spieva aj $irokd laktovd opierka.

Dvaja spolucestujici na zadnych sedadlich maja
velkorysy priestor vo vietkych smeroch. Dostatocne
dlhé ,seddky” ucinne podopierajt stehn. Tretie, pros-
tredné miesto na zadnych sedadlich je viac nidzové, aj
tolen pre osobu mensieho vzrastu. Lepsie je ho vyuzit

ako stredovu laktova opierku alebo ako drziak na nd-

poje. Zadné sedadld ponukaji aj moznost polohovania
operadiel. Za pochvalu stoji mnozstvo odkladacich
priestorov v kabine. Batozinovy priestor ponuka v
zékladnom usporiadani objem 547 litrov. Po sklopeni
zadnych sedadiel delenych v pomere 60/40 vznikne
takmer rovnd plocha, objem na batoZinu sa zvisi na
1735 litrov. Pod podlahou sa nachddzaji samostatné
priehradky na prepravu mensich predmetov. Svoje
miesto si tu nasla dojazdové rezerva, o sme ocenili,
ved vybrat sa bez rezervného kolesa na ,expediciu® do
prirody, je ur€ite riziko.

V Toyote sa rozhodli, Ze nebudd investovat do
vyvoja vznetovych motorov, aby azda lahsie dosiahli
splnenie prisnejsich emisnych limitov. Preto $tvorval-
ce vlastnej konstrukcie so zdvihovym objemom 2,2 1
v RAV4 nahradili motormi nakupovanymi v BMW.
Tradiéné oznacenie D-4D pouzivané v ponuke vo-
zidiel vSak zostalo. Vyskusali sme verziu s novym
tspornym vznetovym 4-valcovym motorom D-4D so
zdvihovym objemom 1995 cm3. Dosahuje vykon 105
kW pri 4000 ot./min. a maximdlny krdtiaci moment
320 Nm v rozmedzi 1750 az 2250 ot./min. Motor pra-
cuje velmi kultivovane, do kabiny sa prend$a minimum
hluku a vibricif od motora. Ochotne zrychluje vozidlo
uz od malych otacok (1300 za minttu). Od 1750 oté-
¢ok md uz dostatok sil, takze Gspesnost predchéddzania
3 viacerych vozidiel je lahko predvidatelnd. Z pokoja
na 100 km/h RAV4 s tymto motorom zrychli za 9,6 s
a dosiahne maximdlnu rychlost 195 km/h. Presvedcili
sme sa, Ze pre motor nie je problém pokracovat v rez-
kom zrychlovani auta ani po dosiahnuti dialni¢ného
limitu rychlosti.

Picila sa ndm spoluprica so 6-stupiiovou rucne
ovladanou prevodovkou. Prvé prevodové stupne su

kritke, ¢o zaruCuje dobru jazdnu dynamiku pri ak-

celerdcii. Piaty a Siesty prevodovy stupen s naopak
dlhé, s prihliadnutim na ¢o najmensiu spotrebu nafty.
Presvedcili sme sa, Ze s vozidlom sa dé celkom pri-
jemne jazdit aj po nespevnenych cestich. Plynulému
rozjazdu v zhorSenych podmienkach vyrazne pomaha
kontrola trakcie pri rozjazde. Riadenie je presné a pri
velkych rychlostiach stabilné. Spokojni sme boli aj s
ucinnostou bfzd. A aj so spotrebou nafty. V meste sme

jazdili za 6,7 1/100 km, mimo mesta bola spotreba tes-

>
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ne pod 6 /100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
so zaradenym 6-prevodovym stupiiom motor to¢i
2300 ot./min a dosiahli sme spotrebu 6,8 1/100 km.
Druhym skisanym modelom bola novinka, RAV4 s
hybridnym pohonom. Predstaveniu tohto modelu sme
sa podrobne venovali vo februdrovom vydani nisho
¢asopisu. Hybridny pohon tohto modelu mozno vi-

zudlne rozpoznat podla modrého loga charakterizu-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy radovy vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, HVVC, kompresny pomer 16,5:1,
zdvihovy objem 1995 cm3 ,najvacsi vykon 105 kW
pri 4000 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri

1750 aZ 2250 ot./min.

HYBRID 4-valcovy, 16 ventilovy zaZihovy ,ventilovy
rozvod 2xOHC, WT-i, kompresny pomer 12,5:1,
zdvihovy objem 2494 cm3, vykon spalovacieho
motora 114 kW pri 5700 ot./min., kritiaci mo-
ment spal'ovacieho motora 206 pri 4400 az4800
ot./min., vykon elektromotora predny/zadny
105/50 Nm, kriitiaci moment elektromotora 270
Nm, celkovy vykon hybridného systému 145 kW.

Prevody: a/ 6-stupiiova rucne ovladana prevodov-
ka, b/ automaticka prevodovka e-CVT, a/ pohon
kolies prednej , b/ prednej a zadnej napravy.
Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebeiiové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 235/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4605/1845/1675 mm, razvor naprav 2660 mm,
svetla vySka a/ 178 mm, b/177 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1560/1560 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost a/ 1610/2135 kg,
b/1815/2270 kg, objem batoZinového priestoru
a/ 547/17351, b/ 501/1633 I, objem palivovej
nadrzea/ 601,b/ 56 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlosta/ 195
km/h, b/ 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
zaa/ 9,6s, b/ 8,3s, spotreba a/ nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevadzke
5,5/4,3/4,7 1 1/100 km, b/ spotreba benzinu
v mest./mimomest./cykle/kombinovanej preva-
dzke 5,1/4,9/5,11/100 km, CO2 a/ 124 g/km
b/ 118 g/km.
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jaceho hybridné vozidlo a znaku ,Hybrid“. Pri vicsine
zatiatkov jazdy podla bezhlu¢ného rozbehu vozidla,
pohdnaného len elektromotorom. Ma upravené zo-
brazovanie informdcii o vozidle s ohfadom na jeho
hybridny pohon, inak je interiér ako v modeloch po-
hananych spalovacim motorom. BatoZinovy priestor
je pri hybridnej verzii o nie¢o plytsi, pontka objem
501 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel 1633 litrov.
Ocenili sme sietovy fixovaci systém, ktory bol v skd-
$§anom vozidle.

Zizihovy motor so zdvihovym objemom 2494 cm?
mé najvicsi vykon 112 kW pri 5700 ot./min. a ma-
ximdlny kritiaci moment 206 Nm od 4400 do 4800
otd¢ok za minttu. Synchrénny elektromotor s perma-
nentnymi magnetmi mé vykon 105 kW a maximal-
ny kritiaci moment 270 Nm uZ od nulovych otdcok.
Celkovy vykon plnohybridného systému je 145 kW.
Hybridny model RAV4 zrychluje z 0 na 100 km/h len
za 8,3 sekundy. V ponuke je v dvoch variantoch - s
pohonom prednych, alebo vsetkych kolies. Skusali sme
ten druhy variant. Disponuje rovnakym kombinova-
nym vykonom, k pohonnej sistave navyse pribudol
este jeden elektromotor s vykonom 50 kW, ktory sa
vyhradne stard o pohon zadnych kolies (E-Four)
bez potreby pouzitia stredového hnacicho hriadela.
Odpadi aj rozvodovka a na pripojenie zadného po-
honu sta¢i elektricky spina¢. Samozrejme, netreba
ho ovlddat ru¢ne, pohon zadnych kolies automaticky
pripdja riadiaci systém podla jazdnych podmienok a
nastaveného rezimu. Systém elektrického pohonu
zadnej ndpravy prinisa vyhodu aj v tom, Ze vozidlo
moze tahat prives s hmotnostou az 1650 kg. Vodi¢ md
na vyber zo styroch jazdnych rezimov — Eco, EV, Nor-
mal a novinkou je rezim Sport. Systém je vybaveny
beztupiiovou prevodovkou E-CV s elektricky plynule
menitelnym prevodom, ktor je riadend technolégiou

Shift-by-Wire pomocou systému elektronickej volia-

cej paky. Tito technoldgia umoziiuje spojit a riadit od-
lisné otacky viacerych zdrojov kritiaceho momentu, v
nasom pripade spalovacieho motora a elektromotora.

Hybridné SUV vdaka rozlozeniu hmotnosti a zad-
nému elektromotoru jazdi velmi dobre. Vdaka elektro-
motorom vyborne zrychluje uZ pri malych otdckach
spalovacieho motora. Pi¢ila sa ndm jazda v $portovom
rezime, kedy sa zrychli odozva na pohyb Skrtiacej
rovatelnost pri jazde na klukatych cestich, ¢o sme si
uzivali.Vodi¢ moze sledovat nabijanie batérii na favom
ukazovateli pristrojového panela. Cim nizie rucicka
klesne do oblasti oznacenej ako CHG (nabijanie), tym
viac energie sa v danom momente ukladd v akumuld-
toroch. Jazda v tomto vozidle je velmi prijemni, ale
spotrebu uvidzani vyrobcom sme nedosiahli. Spotre-
ba v meste sa pohybovala okolo 6,6 1/100 km, mimo
mesta pri pokojnej jazde tesne nad 6 1/100 km. Na
dialnici pri rychlosti 130 km/h , kde sa motor nemoze
spoliehat na pomoc elektromotora bola spotreba po-
merne velkd, 8,51/100 km.

RAV4 hybrid m4, podobne ako ostatné modely
RAV4 dobr stabilitu, velmi dobry komfort pruzenia.
Do kabiny sa ani na vyraznejsich nerovnostiach nepre-
nagaji vyrazné rizy, ani zvukové protesty niprav. Na
dialnici posadku nerusi vyraznejsie svistanie obteka-
jiceho vzduchu.

Hybridny model je vybaveny systémom Toyota
Safety Sense , ktory vyuziva vykonna kameru a ,mi-
limetrovy“ radar. Sucastou je systém na predchidzanie
kolizidm, systém vystrahy pri zmene jazdného pruhu,
adaptivny tempomat, automaticky regulované dialko-
vé svetld a systém rozpozndvania dopravnych znaciek.
Najvyssi stupeil vybavy Executive md novd obrazov-
ku s panoramatickym zobrazenim, vyuzivajicim Styri
kamery . Vdaka nim ponika 360-stupfiovy pohlad na
okolie vozidla z vtacej perspektivy. Zobrazuje aj nava-
dzacie Giary systému zadnej parkovacej kamery, o je
velkd pomoc pri parkovani a manévrovani.

Toyota RAV4 2.0D-4D s vykonom 105 kW a
6-stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou so stup-
fiom vybavy Trend sa preddva za 27 000 eur. Toyota
RAV4 2.5 Hybrid s vykonom 145 kW AWD s pre-
vodovkou e-CVT sa predéva za 36 500 eur. Pri obi-
dvoch skisanych vozidldch sa priplécalo 900 eur za

lak karosérie.

Toyota C-HR
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,CROSSOVER“TOYOTY

Toyota predstavila na Zenevskom
autosaléne kompaktny ,crossover,
o aké je v Eurépe uz niekol’ko rokov
velky zaujem. Pod nazvom C-HR
momentalne najvic§ia svetova auto-
mobilka v predchadzajicich dvoch
rokoch predstavila koncepéné au-
tomobily, ktorych meno aj viacero
prvkov dizajnu preslo na produkt
pripraveny do sériovej vyroby.

Dizajn automobilov Toyota byva zvycajne
pomerne konzervativny, pre C-HR to roz-
hodne neplati. Siluetou aj oblikmi s ostrymi
hranami poésobi velmi dynamicky. Vonkajsimi
rozmermi je C-HR mierne pod zndmym ty-
pom RAV4, crossover je viak postaveny na
platforme TNGA, aku vyuziva aj Prius. Z
Priusu bude mat aj upraveny hybridny pohon.
Druhou alternativou pohonu mé byt prepliia-
ny zézihovy 1,2-litrovy motor zndmy z typu
Auris. S nim méze mat C-HR aj pohon vset-
kych kolies. Kombinovat ho bude mozné aj s
prevodovkou CVT s plynulou zmenou pre-
vodov. V niektorych vychodoeurépskych sti-
toch mé byt v ponuke aj zazihovy dvojlitrovy
motor. So vznetovym motorom pre tento typ v
Toyote neuvazuji. Zatial ani s plug-in hybrid-
nym pohonom i ked konstrukcia karosérie by
to umoziovala. V tomto pripade je dévodom

privelka cena.

Novinka m4 mat bohatt vybavu. Standardne
sa md do nej montovat systém Toyota Safety
Sense, ktory obsahuje predndrazovy bezpec-
nostny systém, automaticky prepinané dial-

kové svetld, systém rozpoznévania dopravnych

znaCiek, rozpozndvania chodcov, adaptivny
tempomat, systém pre sledovanie jazdnych
pruhov.

sportovo ladeny vraj nie je len vzhlad vozidla,
také budu aj jazdné vlastnosti. Tento typ budd
vyrabat v Turecku, v jej tovarni v meste Sakarya.
V zivode doteraz vyrabali typy Corolla a Verso.
Mal roént vyrpbnu kapacitu 150 000 vozidiel.
Teraz ho prestavuju, aby sa vyrobnd kapacita
zvicsila na 280 000 automobilov ro¢ne. Pre
modely s hybridnym pohonom budd pohonné
ustrojenstvo dovazat z motordrne Toyoty vo
waleskom meste Deeside. Toyota C-HR mi

prist aj na nas trh zaciatkom budtceho roku.

_ta_
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Il PREDSTAVUJEME Il Hyundai Grand Santa Fe

Automobilka Hyundai pre rok
2016 zmodernizovala svoj najvic¢-
§i Sportovo-uzitkovy automobil
Grand Santa Fe. Osviezila jeho von-
kajsi vzhlad a doplnila najmodernej-
sie bezpecnostné a komfortné prvky,
pricom si zachovava hlavné prvky
yrodinného vzhladu“ Hyundai s no-
vou verziou charakteristickej Sestu-
holnikovej masky chladi¢a v chré-

movanom vyhotoveni.

Vpredu dizajnéri zmenili aj ndraznik s resty-
lizovanymi vertikdlnymi dennymi svetlami zo
svietiacich diéd, zdrojom svetla v novych re-
flektoroch do hmly st tiez LED. Predné re-
flektory su $tandardne projekéné, bi-xenénové.
Na zadnej ¢asti karosérie je novy zadny néraz-
nik a zadné skupinové svetld s LED a charak-
teristickym vzhladom. Diskové kolesa z lahkej
zliatiny priemeru 17, 18 a 19 palcov, spolu s
bo¢nymi obkladmi, umociiuji status vozidla
ako $pickového SUV znacky Hyundai.

V kabine modernizovany Hyundai Grand
Santa Fe nadalej poskytuje velky priestor v
kombindcii s atraktivnym prostredim. Prispie-
va k tomu moderny zdruzeny pristroj, ergono-

micky usporiadand stredovéd konzola a moder-
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UPRAVENY VZHI’AD A DOPLNENIE
BEZPECNOSTNYCH SYSTEMOV

ny multimedidlny systém s navigiciou. Interiér
sa vyznaCuje harméniou medzi dizajnom a
funkénostou. Novd elegantna bordovd koza
pri farebnom vyhotoveni interiéru Burgundy a
nové dekoracné obklady na pristrojovom pane-

li reflektuja kvalitu premium.

Modernizovany Hyundai Grand Santa Fe
prindsa cely rad novych inovativnych prvkov
aktivnej bezpecnosti a komfortu, ktoré zlep-
$uju celkovi hodnotu $pickového SUV znacky
Hyundai:

Systém Autonomous Emergency Braking
(AEB) upozoriiuje vodica na nebezpecné situ-
dcie a ak je to potrebné, automaticky zabrzdi

vozidlo. Systém AEB vyuzZivajici kameru a ra-

darovy snima¢ funguje v troch stuprioch. Ked
hrozi riziko kolizie s vozidlom iddcim vpredu,
najprv vizudlne a akusticky varuje vodica. Na-
sledne pri brzdeni zvicsi tlak v brzdovej sistave
na potrebnu troveri. Ak hrozi kolizia, systém
automaticky zabrzdi vozidlo plnou intenzitou
na zabrdnenie kolizii alebo aspofi zmensenie

rychlosti ndrazu a tym aj nésledkov kolizie.

Systém Blind Spot Detection (BSD) s funk-
ciou Lane Change Assist pomocou radarovych
snimacov monitoruje priestor vedla vozidla a
za nim, ktory lez{ v oblasti mftvych uhlov spit-
nych zrkadiel. Ak je v tomto priestore iné vozi-
dlo, v prislusnom vonkajsom spitnom zrkadle

sa rozsvieti vystrazné svetlo. Ak vodi¢ v tejto

Hyundai Grand Santa Fe
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situdcii zapne smerové svetld pre zmenu jazd-
ného pruhu, ozve sa vystrazny zvukovy signal.

Radarové snimace BSD vyuziva aj systém
Rear Cross Traffic Alert (RCTA), ktory zmen-
$uje riziko kolizie s vozidlami priblizujicim sa
zboku pri ctvani z neprehladného miesta kol-
mo na cestu. Radar skenuje oblast v uhle 180
stupriov za vozidlom. Ak sa zboku priblizuja
iné vozidld, RCTA vizudlne a akusticky upo-
zorni vodica.

Radarovy tempomat Advanced Smart Cru-
ise Control automaticky udrZiava nastaveny
odstup od vozidla iddceho vpredu v rimci roz-
sahu nastavenej rychlosti zrychlovanim alebo
spomalovanim automobilu podla podmienok
v premivke.

Systém dokédze vozidlo v pripade potreby
uplne zastavit a opit ho rozbehnut, &im vyraz-
ne zlepsuje komfort a zmensuje stres vodica pri

jazde v dopravnej zdpche a na dialnici.

Novym prvkom, dopliajicim sirokd $kilu
komfortnych prvkov, je systém High Beam
Assist automaticky tlmiaci dialkové svetld pri
zaregistrovani inych vozidiel. Inovativny ka-
merovy systém Around View Monitor zlepsuje
prehlad vodica v stiesnenom priestore. Systém
vyuziva $tyri miniatirne kamery okolo vozidla,
ktoré poskytuji pohlad v okruhu 360 stupnov.
Parkovanie ulahcuje novy systém Smart Par-
king Assist System, ktory ovlidanim riadenia
automaticky zavedie vozidlo do dostatocne
velkého parkovacieho miesta paralelného alebo

kolmého k smeru jazdy.

Osved¢ené standardné bezpecnostné vyba-
venie nového Grand Santa Fe zahffia kom-
plexny systém stabilizicie vozidla Vehicle
Stability Management s elektronickym stabi-
liza¢nym systémom ESC (Electronic Stability
Control) a funkciou Advanced traction corne-

ring control, protiblokovacim systémom ABS s

elektronickym rozdelovanim brzdnej sily EBD
a brzdovym asisten¢nym systémom Brake As-
sist, asistenény systém pre rozjazd do svahu
Hill-start Assist Control, asisten¢ny systém
pre automaticky kontrolovany zjazd zo svahu
Downbhill Brake Control a systém monitoro-
vania tlaku vzduchu v pneumatikich Tire Pre-
ssure Monitoring System. Ochranu posidky
pri nehode zlepsuje ststava 7 bezpecnostnych

vankusov, vratane kolenného vankisa vodica.

Komfort jazdy zlepsuju aj nové systémy in-
fotainmentu. Najmodernej$i multimedidlny
systém kombinuje navigiciu s prijimacom di-
gitdlneho rozhlasového vysielania DAB a uni-
verzdlnym rozhranim na pripojenie externych
prehravacov. Ozvucovaci systém high-end
Infinity Premium Surround Audio s multika-
nalovym zosilfiovacom s celkovym vykonom
630 wattov, 12 reproduktormi a procesorom
QuantumLogic Surround (QLS) vytvéra v ka-
bine priestorové ozvuenie pre vetkych ¢lenov

poséddky. Osoby na tretom rade sedadiel maja k

dispozicii konektor USB na nabijanie ich mo-

bilnych telefénov alebo tabletov pocas jazdy.

Dalsim novym prvkom, dopliiajicim na-
vigalny systém, st sluzby TomTom LIVE.
Zahfnaju informiécie o hustote premavky na
trase v redlnom case (TomTom traffic), $pe-
cifické informdcie o sluzbich v danom mieste
(Places), informicie o staciondrnych radaroch
(Speed Cameras) a kamerdch merajucich rych-
lost (podla §titu) a aktudlne spravy o pocasi
(Weather). Tieto sluzby poméhaja vodicovi Se-
trit Cas pri vybere najrychlejsej trasy a zlepSuja
pohodlie a bezpe&nost pocas jazdy.

Hyundai Grand Santa Fe sa v Eurépe pre-
diva s jedinym motorom, 2.2 CRDi. Stvor-
valcovy vznetovy motor dosahuje vykon 147
kW a kratiaci moment 440 Nm, pricom md
kombinovant spotrebu paliva 7 1/100 km. Mo-
tor sa §tandardne montuje so 6-stupiiovou au-
tomatickou prevodovkou s hydrodynamickym
menicom kratiaceho momentu, ktord zarucuje
komfortni jazdu vo vsetkych podmienkach.
Grand Santa Fe je Standardne vybaveny sys-
témom pohonu vsetkych kolies, adaptivny
systém rozdeluje kratiaci moment na népravy
podla adhéznych podmienok, maximalne do
50 % na zadnd ndpravu. Pri rychlosti do 40
km/h je mozné nastavit fixné rozdelenie kr-
utiaceho momentu medzi nédpravami na 50/50
percent.

Hyundai Grand Santa Fe je 4905 mm dlhy;,
1885 mm §iroky a 1695 vysoky (so stresnym
nosi¢om). BatoZinovy priestor 6/7-miestnej
verzie ma objem 643 litrov. Cena tejto novinky
znacky Hyundai na naSom trhu zadina sumou
44 990 eur.
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Suzuki Baleno

Malim hatechbackom
pribudne silny konkurent

Suzuki predstavilo novinku v trie-
de malych hatchbackov - typ Baleno.
Ponuka najvicsi batozinovy priestor
vo svojej triede, na palube méze mat
aj adaptivny tempomat ¢i najmoder-
nejSiu konektivitu so smartfénom.
Okrem toho disponuje aj unikiatnym
mild-hybridnym pohonom. Spoje-
nie zazihového motora a elektromo-
tora v takejto forme zatial nikto iny
na trh nepriniesol.

Suzuki Baleno je sicastou stratégie japonskej
znalky predstavit v priebehu kazdého roka je-
den novy typ. Baleno vychddza vo velkej miere
z minuloro¢ného Zenevského konceptu iK-2.
Dizajnérsky smer s ndzvom ,Liquid Flow* sa
odzrkadluje v tvare karosérie, ktord si mozno
vybrat s jednym z deviatich lakov — od prémio-
vej sivej metalizy, az po celkom novu farbu
»Ray Blue Pearl Metallic“, ktord sa meni podla
okolitého osvetlenia od zeleného, po Cerveny

farebny tén. Baleno m4 $tihlu pochrémovanud
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masku chladi¢a a predné linky LED denného
svietenia. Zatmavené A a B stlpiky karosérie
vyzeraji moderne a vizuilne odlah¢uji ma-
sivne posobiacu karosériu. Celkovy dynamic-
ky vzhlad dopinaja atraktivne disky kolies z
lahkych zliatin rozmeru 15 alebo 16 palcov.
Pochrémovana lista pod zadnym oknom skry-
va drobnt kameru, ktord zobrazuje obraz pri
ctvani na velkom dotykovom displeji upro-
stred pristrojovej dosky.

Pristrojovy panel pred vodicom s 4,2-palco-
vym farebnym digitdlnym displejom uprostred
dvojice tradi¢nych pristrojov s 3D efektom,
ako aj sedem palcov velky stredovy displej,

aky ma4 aj najpreddvanejsie SUV na Slovensku

- Suzuki Vitara — zabezpecuji vodicovi vset-
ky potrebné informdcie pre bezpecné vedenie
vozidla vo dne & v noci. V dnesnej dobe, kedy
dokonald konektivita naberd kazdym driom na
dolezitosti najmd u mladych zdkaznikov, Su-
zuki prind§a systém SLDA (Smartphone-Lin-
kage-Display-Audio-System). Systém, ktory
obsahuje displej spojeny so zadnou kamerou a
zobrazuje obraz za vozidlom pri civani, podpo-
ruje aj Apple Car Play a dovoluje vdaka tomu
inteligentné a bezpetné pouzivanie iPhone. Ci
uz ide o telefonovanie, informicie o doprav-
nom diani, po¢avanie hudby, alebo pristup k
najnovsim spravam. Vdaka tymto modernym

digitdlnym technolégidm moze byt zvysok

Suzuki Baleno
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pristrojovej dosky iba s minimom ovladacich
prvkov. Sportovy trojramenny volant s koze-
nym potahom ma v bo¢nych ramendch tlac¢idld

dialkového ovlddania autorddia a tempomatu.

Kazdy jeden milimeter vonkajsej dizky 3995
mm bol dokonale vyuzity. Priestranny a jeden
z najvicsich interiérov vo svojom segmente je
postaveny na novej platforme. Rdzvor ndprav
2520 mm umoznil vytvorit velkorysy priestor
medzi prednymi a zadnymi sedadlami, vdaka
Comu mozZu osoby na zadnych sedadlich po-
hodlne sediet (odstup sedadiel je 805 mm). Do
batozinového priestoru sa zmesti minimélne
355 litrov batoziny, po sklopeni zadnych se-
dadiel sa objem pre batoZinu zvi¢si na 1085

litrov.

Baleno bude pohdnat aj celkom novy mild-
-hybridny pohonny agregit SHVS. Ide o spo-
jenie zdzihového $tvorvalca s integrovanym
Startovacim generdtorom (ISG), ktory podpo-
ruje spalovaci motor pocas rozbehu a zrychlo-
vania vdaka energii ziskanej pri rekupera¢nom
brzdeni. Systém vyuziva vykonnd, kompaktnu
littum-i6novua batériu, ulozent pod sedadlom
vodica.

Vdaka podpore zazihového motora elektric-
kym motorom sa moéze Baleno so systémom
SHVS pochvilit vynikajicou spotrebou rovné
Styri litre na 100 km v zmieSanej prevadzke.
Pritom hmotnost vozidla sa oproti verzii bez
systému mild-hybrid zvicsila iba o 6,2 kilo-
gramov.

Druhym celkom novym pohonnym agregi-
tom Suzuki Baleno je motor 1.0 Booster]et.
Litrovy trojvalec prepliiany turbodichadlom
md priame vstrekovanie paliva do valcov
(DITC). Vyhody tohto motora s najvicsim
vykonom 82 kW st kompaktné rozmery a aj
kratiaci moment 170 Nm uz od 2000 ot./min.
Motor BoosterJet sa vyznacuje malou priemer-
nou spotrebou na trovni 4,5 1/ 100 km (v spo-

jen{ s ru¢ne ovlddanou prevodovkou).

Poslednym z trojice pontikanych pohonnych
agregitov bude novy zédzihovy $tvorvalec Du-

alJet s objemom 1,2 litra, ktory pontka tech-
nolégiu s dudlnym vstrekovanim a zlepenym
teplotnym manaZzmentom. Motor s vykonom
73 kW a ruéne ovlidanou prevodovkou mi
spotrebu len 4,2 1/100 km.

V rdmci prevodoviek Suzuki pontka pre mo-
tor 1.0 BoosterJet pitstupriovi ru¢ne ovladana
prevodovku, alebo volitelne Seststupriovi auto-
matickd prevodovku. Pre motor 1.2 DualJet je
v ponuke bud rovnaki pitstupriovd prevodov-
ka, alebo aj pohodln4 automatickd prevodovka
typu CVT (s plynule menitelnym prevodom).
Pohon mild-hybrid SHVS, ktory spolupracuje
so Startovacim generdtorom (ISG), je spojeny
s optimédlne  pitstupniovou ruéne ovlidanou
prevodovkou.

Baleno je prvym typom znacky Suzuki, kto-
ry vzisiel z iniciativy ,Suzuki Next 100%. T4
priniesla novu stratégiu platforiem s cielom
zmen$enia hmotnosti vozidiel a vicsej tuhos-
ti karosérie. Baleno sa vdaka tomu moéze po-
chvilit malou pohotovostnou hmotnostou (od
865 do 980 kg, podla motorizicie a vybavy).
Vysledkom je vozidlo s najmensou hmotnos-
tou vo svojej kategérii. Spickové hodnoty viak
dosahuje nové Baleno aj v oblasti bezpec¢nosti.
Spomerime napriklad nové bezpecnostné sys-
témy, ako radarom riadené aktivne nuidzové
brzdenie (RBS). Tento systém rozpozna pre-
kézky priamo pred vozidlom a dokdze zarea-
govat zodpovedajico situicii. Prispevkom ku
komfortu jazdy na dialnici bude aj adaptivny
tempomat s obmedzovacom rychlosti, ktory
umozni jazdu v koléne bez zbytoénych zdsa-

hov vodica.

Vidsina konstruktérskych a vyvojovych pric
pre nové Baleno sa uskutocnila v Japonsku,
mnozstvo testovacich jézd a jemné doladova-
nie véak prebehlo aj v Eurépe. Nové Suzuki
Baleno sa za¢ne na slovenskom trhu predavat

v juni tohto roku.

-si-
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Il PREDSTAVUJEME Il Mercedes-Benz CLA, CLA Shooting Brake

Zlepsenie dobrého

Mercedes-Benz postupne
modernizuje svoje rozme-
rovo malé typy postavené
na platforme MFA. Vlani
inovovali triedu A, este rok
predtym triedu B a teraz
aj oba modely triedy CLA,
stvordverové ,kupé“ CLA aj
kombi CLA Shooting Brake.

40/ Il méj2016 I

Dizajnéri pri modernizdcii starostlivo vybra-
sili mimoriadny vzhlad modelov CLA a CLA
Shooting Brake. Maju ,diamantovi“ masku
chladi¢a v ¢&iernej farbe. Vpredu je novy na-
raznik s ozdobnou li§tou v striebornej, iernej
alebo chrémovej farbe. Na zadnom narazniku
moéze byt na Zelanie novd koncovka vyfuku s
integrovanou ozdobnou listou v chrémovej,
pripadne Ciernej farbe (balik Night) medzi
koncovkami. Samotné koncovky vyfuku sd te-
raz integrované do ndraznika. Novy je exterié-
rovy lak kavansitovd modrd metaliza. Okrem
toho sa vyrazne rozsirila aj ponuka kolies. Na
vyber ich je celkovo pit z lahkej zliatiny s prie-
merom 45,7 cm (18"), v kombinicii s liniou
AMG Line k nim patria aj kolesi s novym
dizajnom piatich zdvojenych lacov. Dostupné
st v dvoch farebnych variantoch (Cierny resp.
titinovy sivy lak a lesteny).

CLA a CLA Shooting Brake uz doteraz
disponovali asisten¢nymi a bezpecnostnymi
systémami najnoviej generécie. Interiér CLA
zhodnocuju okrem inych nové potahy sedadiel
a ozdobné prvky, aj pochrémované ovlidacie
prvky. Zaujimavy je vyrazne $tihlejsi, samo-
statny medialny displej s uhlopriec¢kou 20,3 cm
(8") s novym krycim sklom. Dostupny je ako
zvldstna vybava pre Audio 20 USB a Audio 20
CD. Zdruzeny pristrojovy panel je este lepsie
Citatelny vdaka novym cifernikom a Cervenym
rudickdm.

O sviezi vzhlad sa staraji nové ozdobné
prvky so vzhladom plachiet, Cierne matné jase-
flové drevo (v kombinicii s balikom Exklusiv),
mikrovlidkno DINAMICA ¢&ierne (volitelné v
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kombindcii s liniou AMG Line) a prie¢ne bru-
seny hlinik. Prepracované st aj potahy sedadiel:
novinkou v programe je kozené ¢alinenie v sa-
harskej bézovej/iernej farbe v baliku Exklusiv
(zvl4stna vybava) a kombinacia imiticie koze
ARTICO/litky Maringa v kristalovej sivej ale-
bo ¢iernej farbe v linii vybavy Urban. Kto sa
rozhodne pre ¢iernu, méd na vyber medzi dizaj-
nom s bielymi alebo modrymi prvkami.

Na Zelanie mézu byt modely CLA a CLA
Shooting Brake vybavené vykonnymi reflek-
tormi s LED. Ich farebné spektrum sa viac
priblizuje dennému svetlu ako napriklad pri
xenénovych svetlometov. Je to prijemné pre
odi, ¢o odbremeriuje vodi¢a v noci. Technika

so svetelnymi diédami s vykonom 34 wattov v

stretdvacich svetlich sa okrem toho vyznacuje
velmi malou spotrebou energie — o priblizne 60
percent menej ako xenén, o priblizne 70 per-
cent menej ako halogén.

Stretdvacie svetld vyuzivaju projekénu tech-
niku s LED a dialkové svetld vyuzivaju techni-
ku reflektora s LED. Ukazovatele smeru jazdy,
denné osvetlenie a pozi¢né svetld si usporiada-
né ako multifunkéné svetelné vodice. Sluzia aj
na zobrazenie funkcie Coming Home. Z do-
vodu celoplodného pouzitia technolégie LED
nebude viac po celd dobu Zivotnosti vozidla
nutné menit Ziarovky.

V kombindcii so zvléstnou vybavou s LED
sa pouzivaju zadné svietidld s riadenou urov-

fiou. V tme dokdzu zmensit osliujuci ucinok

pre vozidla idice vzadu. Viactiroviiova funkcia
reguluje svetlost brzdovych svetiel a ukazova-
telov smeru jazdy v troch stuprioch (deri/jazda
v noci /stitie v noci). Spijacie zariadenie je
teraz dostupné aj v kombindcii s liniou AMG
Line.

Novy $ampién v efektivite je CLA 180 d
BlueEFFICIENCY Edition s vykonom 80
kW, ktory je dostupny len s ru¢ne ovladanou
prevodovkou. M4 spotrebu (podla NEJC)
3,5/3,6 1/100 km. Priaznivci pohonu vsetkych
kolies maju lepsi vyber vdaka novému CLA
220 4MATIC. Jeho stvorvalcovy zézihovy
motor (1991 cm3) poskytuje vykon 135 kW a
je sériovo prepojeny s prevodovkou 7G-DCT.
Novinkou v palete motorov CLA Shooting
Brake je CLA 180 BlueEFFICIENCY Edi-
tion so $tvorvalcovym zdzihovym motorom s
objemom 1595 cm3 a vykonom 90 kW.

Avantgarda stretiva jazdny vykon, ho-
vori motto modelov Mercedes-AMG CLA
45 4MATIC a CLA 45 4MATIC Shooting
Brake. Dvojitd lamela v maske chladica je vy-
hotovend v striebornej chrémovej farbe. V pro-
spech jazdnej dynamiky a stability bola dalej
zlep$end aerodynamika. Pri kupé je napriklad
novy dizajn odtrhovej hrany AMG na veku ba-
tozinového priestoru. K dal§im vonkajsim zna-
kom modernizicie modelu je spojler predného
ndraznika AMG v novom dizajne vystuhy tva-
ru A s vlozkami v prednom rozdelovaci pride-
nia v titinovej sivej matnej farbe a kridelkami v
lesklej ¢iernej farbe. V zadnej Casti je novinkou
dizajn vlozky difuzora so Stvoricou vertikal-
nych plutviciek. Ako zvldstna vybava je teraz
dostupny aerodynamicky balik AMG. Obsa-
huje vicsi predny rozdelova¢ prudenia, dopln-
kové kridelkd, ¢iernu odtrhovii hranu AMG na
zadnej Casti, ako aj bo¢né odtrhové hrany na
zadnych optickych vyvodoch vzduchu.

Pristrojova doska je sériovo potiahnutd imi-
taciou koze ARTICO, rovnako aj horné hra-
ny obloZenia dveri. Exkluzivne zvyraznenie
dosahuju Cervenym kontrastnym ozdobnym
svom. Dalsim faziskovym bodom je ozdobny
prvok: md matnd potla¢ s lesklou zdkladnou
struktirou povrchu a nesie ndpis AMG. S
maximélnym vykonom 280 kW a kratiacim
momentom 475 Nm patria Mercedes-AMG
CLA 45 4MATIC kupé a Shooting Brake k
najvykonnej$im vozidlim vo svojom segmente.
Rychlost 100 km/h z pokoja dosiahnu uz po
4,2/4,3 sekundich.

-mz-
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NAJPREDAVANE]JSI PICK-UP

v EUROPE

Pouzivanie pick-upov, pévodne vyslovene
uzitkovych automobilov schopnych jazdit aj
po nespevnenych komunikaciach ¢&i v teré-
ne, v beznej cestnej premavke sa stalo pred
niekol'kymi desatro¢iami médou v Severnej
Amerike. Tento trend je badatelny uz aj v
Eurépe. Najpredavanejsim pick-upom v Eu-
répe bol vlani Ford Ranger. Na autosaléne vo
Frankfurte nad Mohanom Ford predstavil
Ranger v inovovanej podobe. V aprili tohto
roku inovovavny Ranger mali moznost vidiet
aj navstevnici bratislavského autosalénu.

Na obidvoch vystavich predstavili Ranger v
jeho vrcholnej vybave Wildtrak, charakteristic-
kej exkluzivnym zoviiaj$kom vozidla, preciz-
nemu spracovaniu interiéru a novej, pdsobivej
charakteristickej farbe Pride Orange.

Ford Ranger od svojho uvedenia na trh v roku
2011 zaznamenal v Eurépe vyrazny nirast pre-
daja. V roku 2012 to bolo asi 10 tisic vozidiel,
vlani bol predaj okolo hranice 30 tisin vozidiel.
Ranger v roku 2013 ziskal ocenenie ,Internati-
onal Pickup Award“.

Ranger Wildtrak sa ako vlajkova lod typu
Ranger od modelov s niz§imi troviiami vybavy
(XL, XLT, Limited, najvys$ou je prave Wild-
trak) odlifuje oranzovou povrchovou tpravou,
na novej lichobeZnikovej maske chladi¢a s cha-
rakteristickymi postrannymi ,,nozdrami“v sivej
farbe ,tekutého kovu®. Rovnaky farebny akcent
sa objavuje aj na spitnych zrkadlich, kluckich
dveri, bo¢nych prieduchoch, zdbradli niklado-
vej plosiny a koncovych svetlich, ¢o vozidlu
doddva $portovejsi charakter.

Medzi dalsie exkluzivne dizajnové prvky na

inovovam modeli Ranger Wildtrak patria ob-
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diznikové hmlové svetld, unikdtny $portovy
ochranny oblik, strojovo opracované 18-pal-
cové zliatinové diskové kolesd a vyrazny nd-
pis ,Wildtrak®. V priestore pre cestujicich sa
oranzovd farba pouziva na zvyraznenie dizaj-
novych detailov, ¢o interiéru dodava $portove;jsi
charakter. Pristrojovi dosku opticky rozsiruje
vyrazny vodorovny pds, tahajici sa od dveri
vodi¢a po dvere spolujazdca, zahfnajici blok
pristrojov s dvoma farebnymi digitilnymi dis-
plejmi a osempalcovi dotykovi obrazovku.

Prijemne mikkd hornd plocha pristrojovej

dosky s vyraznym oranzovym S$itim dodédva
pracovisku vodi¢a luxusny charakter. Vetracie
otvory majui lemovanie s tmavou chrémovou
povrchovou dpravou.

Unikatne st v novom Wildtraku aj sedadld s
vyraznymi grafickymi prvkami a oranZovym
$itim. Su pevné, odolné a $portovo ergonomic-
ké; sedadlo vodica je osemsmerovo elektricky
polohovatelné.

Inovovany Ranger je hospodarnejsi, ma o 17
percent mensiu normovanud spotrebu paliva.

Vda¢i za to uspornejsim motorom, systému
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Start—Stop, novym moznostiam nastavenia
staleho prevodu a zavedeniu elektrického po-
silfiovaca riadenia.

Ponuka zlepsenych vznetovych pohonnych
jednotiek zahfila najnovsie 2,2-litrové motory
Ford TDC:i s vykonom 96 alebo 118 kW (pred
inoviciou dosahovali tieto motory vykon 92,
resp. 110 kW) a vykonny 3,2-litrovy pitval-
covy motor TDCi s vykonom 147 kW. Kom-
binovat ich moZno so Seststupfiovou ruéne
ovladanou alebo automatickou prevodovkou,
pricom zékaznik si méze zvolit variant s poho-
nom vsetkych styroch alebo len dvoch kolies.
Variant Wildtrak md pohon vsetkych $tyroch
kolies v standardnej vybave.

Ford Ranger stdl patri medzi najzdatnejsie
pick-upy vo svojej triede. Najlepsia brodivost v
danej triede (800 mm) a svetld vyska 230 mm
mu dévaja skvelé predpoklady na to, aby s Iah-
kostou zdoléval aj ten najtazsi terén.

Vdaka 28-stupiiovému prednému a 25-stup-
fiovému zadnému ndjazdovému uhlu moéze
novy Ranger sebavedomo prechddzat cez str-
mé prekazky.

Robustnd, elektronicky riadend rozdelovacia
prevodovka umoziuje vodi¢om vo vozidlich
s pohonom vsetkych Styroch kolies za jazdy
prechddzat — stlacenim tlacidla na stredovej
konzole — z rezimu pohonu dvoch kolies do
reZimu pohonu §tyroch kolies bez redukcie. Ak

vodi¢ potrebuje jazdit velmi malou rychlostou

v ndro¢nom teréne alebo intenzivne brzdit mo-
torom pri strmom klesani, méze zvolit rezim
pohonu styroch kolies s redukovanymi prevod-
mi. Diferencidl zadnej ndpravy s elektronickou
uzévierkou taktiez pomdha zlepsit zaber kolies
v ndro¢nych podmienkach. Maximélna pri-
pustnd hmotnost privesu je az 3500 kg, zataze-
nie korby takmer 1,1 t (podla modelu). Ranger
moze mat kabinu Single Cab (dvojmiestnu),
Super Cab (2+2 miestnu) alebo Double Cab
(5-miestnu).

Novy Ranger pontka cely rad najmodernejsich
technoldgii, ktoré vodicom pomdhaji ostat v
spojeni so svetom a udrzat vozidlo pod kon-
trolou, ako napriklad hlasom aktivovany ko-
munikaény systém Ford SYNC 2, vybaveny

8-palcovou dotykovou obrazovkou s farebne

odlisenymi rohmi, ulah¢ujicimi pohyb v menu.
Vozidlo mé technolégie na podporu vodica
vritane systému varovania pred opustenim
jazdného pruhu Lane Keeping Alert a udr-
Ziavania jazdného pruhu Lane Keeping Aid,
adaptivneho tempomatu s funkciou varovania
pred ndrazom do iného vozidla vpredu For-
ward Alert, predného a zadného parkovacie-
ho asisten¢éného systému, zadnej kamery a
standardne montovaného elektronického sta-
biliza¢ného systému s funkciou prevencie pre-
vritenia a funkciou prevencie rozkyvania pri-
vesu. Nechyba ani asistenény systém rozjazdu
do kopca Hill Launch Assist, ktory vodicovi
umoziuje sebaisto sa rozbiehat do kopca, ¢i uz
dopredu alebo dozadu a mnohé dalsie systémy.
Cena Fordu Ranger (bez DPH) na nasom trhu
zacina pri sume 19 990 eur.

-fd-
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Renault Koleos

OBALNE VOZIDLO
RENAULTU

Renault predstavil nova generaciu
svojho $portovo-uzitkového auto-
mobilu Koleos 25. aprila na auto-
salone v Pekingu. Prvi genericia
nemala taky obchodny uspech, aky
vedenie Renaultu oc¢akavalo. Nova
generacia by teda mala byt starost-
livo premyslenym projektom, ktory
splni poziadavky naroénych klientov
na kazdom kontinente, mi za tlo-
hu zaujat na globélnej scéne. Predaj
vozidla sa za¢ne v tretom Stvrtroku
2016 v Australii, Turecku, krajinach

Perzského zilivu a v niektorych $ti-
toch Latinskej Ameriky. Koncom
roka 2016 pride do Ciny a zaciatkom
roka 2017 do Ruska a Eurépy.
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Novy Koleos je tvarovany v stlade s dizajno-
vou stratégiou znacky Renault, ktort navrhol
Laurens van den Acker.

Novy Koleos ponika klasické dizajnové
prvky SUV:

- ochranné prvky dveri,
- kolesd s velkym priemerom (az do 19 palcov)

- hlinikové stresné nosice.

Kombinidcia velkej svetlej vysky (213 mm) a
nijazdovych uhlov (vpredu 19 stupriov a vzadu
26 stupriov) mu zabezpeluje schopnost zvldd-
nut aj ndro¢nejsi terén.

Zvysend pozicia prednych sedadiel pontka
vodi¢ovi vynikajuci vyhlad. V porovnani s
tradiénym sedanom je pozicia vodi¢a nového
Koleosu 0 150 mm vyssia. Sedadld su podobné
ako v type Talisman, st rozmerné a Calinené
penou s roznou tuhostou pre zlepsenie pohod-
lia sedenia. Predné sedadld v zavislosti od ver-
zie pontkaju:

- $estpolohové elektricky ovlddané nastavenie,
- elektricky ovlddanu driekovii opierku,

- vyhrievané sedacie ¢asti a operadld s mozno-
stou zvolit dve teploty,

- integrovanu ventildciu pre hortce pocasie.

Zadnd cast sedadiel obsahuje pruzng, no
odolnu polotuhi skrupinu, ktora je vytvarova-
nd tak, aby cestujuci na zadnych sedadlich mali

viac priestoru pre nohy a prispieva k vzdusné-

mu dizajnu interiéru. S priestorom pre kolend
289 mm novy Koleos prekonédva svojich kon-
kurentov, ale zdroveri poskytuje zadnym ces-
tujicim velkorysy priestor nad hlavou, medzi
ramenami a laktami. Sedadld v druhom rade
moézu byt vyhrievané a cestujuci si moze zvolit
medzi dvomi teplotami.

Interiér nového KOLEOSU jemne zdéraz-
fiuje znaky robustného SUV, no dodédva mu
dojem kvality ocakdvanej skor vo velkom ro-
dinnom sedane. Dopoméhajt k tomu prijemné
a odolné materialy, napriklad, chrém v saténo-
vej uprave na volante, preradovacej pake pre-
voodvky a vyduchoch klimatizdcie. Stredovi
konzolu chrini pevny, no na dotyk prijemny
ochranny nater. K pokojnej atmosfére kabiny
prispievaji aj mikké potahy pristrojovej dosky

a dverovych panelov. KoZené potahy a laktové

Renault Koleos
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opierky zaujmu kontrastnym okrasnym steho-
vanim.

Jazdny komfort zlepSuje nastavitelné LED
osvetlenie kabiny s celym radom farebnych
odtieniov, od zelenej, cez modr, Zltd, Cervent,
az po fialovu. Presne podla nélady vodica a po-
sadky. A v neposlednom rade je kabina nového
Koleosu mimoriadne svetld vdaka velkej pa-
noramatickej streche (0,80 m2), ktora siaha az
nad zadné sedadld.

Novy Koleos mé batozinovy priestor s obje-
mom 542 litrov (VDA) s lahko odstrinitelnou
rovnou podlahou, mnozstvom sikovnych riese-
ni. Systém Easy Break umoziiujici jednoduché
sklopenie zadnych operadiel pa¢kami vo vnitri
batozinového priestoru, Prepravny objem tak
narastie na 1690 1 (VDA). Odkladacie pries-
tory su aj v kabine - s celkovym objemom 35

litrov, vratane 11-litrového boxu pred prednym
spolujazdcom a dvoch pitlitrovych prie¢inkov
v stredovej konzole. Vybava sa prisposobuje
roznym klimatickym podmienkam v réznych
Castiach sveta. Napriklad, v chladnych oblas-
tiach si méze zdkaznik zvolit vyhrievany volant
a Celné sklo. Dialkové $tartovanie zas posidke
umozni nasadnut do vyhriatej kabiny na tr-
hoch, ktoré tato funkciu najviac ocenia.
Klicovym prvkom vybavy nového KOLEO-
SU je systém R-LINK 2, ktory slazi ako ria-

diace centrum. Koordinuje vietky dolezité
funkcie, napriklad, infotainment, navigiciu,
hands-free telefonovanie, ridio a asistencné

systémy.

Jeho hlavnymi znakmi su:
- dva formidty displeja: 7-palcovy horizontdlne
orientovany (formdt landscape) a 8,7-palcovy
vertikdlne orientovany (formdt portrait)
- rovnaké funkcie ako bezny tablet (zoom
dvoma prstami, postvanie stran, funkcia drag-
-and-drop a podobne),
- realistické navigdcia s 3D zobrazenim budov,
- rozhrania a nabijanie, vrdtane pripojenia
Bluetooth® pre telefén a audio zariadenia,
rozhranie USB, jack 3,5 mm, zdsuvka 12 Vav
zévislosti od verzie aj rozhranie pre SD kartu,
- hlasové ovlddanie naviga¢nych instrukcii a
telefénu a k tomu hlasové ¢itanie emailov,
- §tyri nastavitelné domovské stranky s ikona-
mi pre rychly pristup k najcastejsie pouziva-
nym funkcidm,
- velky rozsah §pecializovanych automobilo-
vych aplikdcii z R-LINK Store.

Jazdné udaje (rychlost, oticky, spotreba atd.)

sa zobrazuju na nastavitelnom sedempalcovom

farebnom displeji, ktory sa nachidza za volan-
tom, priamo v linii pohladu vodica.

Systém pohonu ALL MODE 4x4 uz preu-
kézal svoje vlastnosti v miliénoch vozidiel ali-
ancie (Renault-Nissan) po celom svete.

Tento systém pohonu vietkych kolies sa
pouziva mimoriadne lahko. Vodi¢ tla¢idlom
na pristrojovej doske vlavo od volantu prepina
medzi rezimami pohonu jednej 2WD) alebo
oboch naprav (4WD AUTO). Rezim pohonu
vietkych Styroch kolies automaticky rozdeluje
kratiaci moment medzi predné a zadné koles4.
Pri malych rychlostiach na klzkych povrchoch
je mozné zvolit treti rezim 4WD LOCK, kto-
ry zapina stily pohon véetkych kolies. S ciefom
prispdsobit sa réznym poziadavkim na odlis-
nych trhoch bude k dispozicii aj verzia Koleosu
s pohonom iba prednej népravy. Novinka bude
dostupnid s jednym zazihovym a dvoma vzne-
tovymi motormi s vykonom od 96 do 127 kW.
Motory sa budi kombinovat so $eststupriovou
ruéne ovlddanou alebo automatickou prevo-
dovkou X-Tronic.

Novy Koleos sa bude montovat v dvoch to-
virnach — v juhokérejskom Busane pre vsetky
trhy s vynimkou Ciny a vo Wuhane pre &insky
trh. Obidve fabriky spinaji prisne vyrobné a
kvalitativne normy Renaultu a v sucasnosti

vyrdbaju vozidld znaciek Renault a Nissan na

béze platformy CMF-C/D.

_rt_

45



MOTor

Nova technika

I PREDSTAVUJEME Il Kia Optima Sportswagon

PRVE KOMBI ZNACKY

KiA v SEGMENTE D

Na Zenevskom autosaléne
automobilka Kia predstavi-
la svoje prvé kombi strednej trie-
dy, model Optima Sportswagon.
Dizajn novinky je inSpirovany
konceptom Sportspace, ktory mal
vystavnu premiéru na Zenevskom
autosaléne v roku 2015.

Kia Optima Sportswagon ma rovnakd

sirku (1860 mm) a dfzku (4855 mm)

ako sedan Kia Optima, z dovodu vicSicho

batozinového priestoru vsak naréstla do vysky o 5
mm (na 1470 mm). Prednd ¢ast vozidla a interiér
maji oba modely prakticky zhodné, zadnu po-
lovicu vozidla dizajnéri navrhli tak, aby ,hmota“
zadného previsu karosérie bola elegantne ukrytd
do sikmého zadného okna a zuzujicej sa stresnej
krivky. Kia Optima Sportswagon bude v Eurépe
dostupnd v deviatich farbdch a na koleséch s roz-

mermi od 16 do 18 palcov.
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O ptima Sportswagon pontka interiér pré-
miovej kvality a prinasa funkcie a tech-
nolégie nachddzajice sa vic§inou vo vozidlich
eSte vysSej triedy. Kabina sa vyznacuje velkym
mnozstvom na dotyk mikkych materidlov, textilii
a kozenych prvkov v prirodzenych farbéch, dopl-
nenych o vkusné doplnky s lesklou kovovou po-

vrchovou tdpravou. Kvalitné odhluénenie kabiny

zmensuje Gnavu vodica na dlhych cestich a

pri jazde po nekvalitnych povrchoch.

Interiér novinky je dostupny vo fareb-
nom vyhotoveni s jednym odtiefiom
alebo dvojténovym farebnym motivom:
jeden odtieni (Cierna) alebo dvojténové vy-
hotovenie (tmavosiva so svetlosivou) s tex-
tilnymi potahmi alebo kozenymi potahmi.
Konzola je vyhotovena v kombindcii lesklej
diernej a chrémovej farby. Najnovéi audio-
vizudlny navigany systém Kia (AVN) sa
dodava s dotykovym displejom s uhloprieckou 7
alebo 8 palcov. T4 druhd moznost je dostupna len
pri satelitnom navigatnom systéme. Systém Kia
AVN plne podporuje aj digitdlne rozhlasové vy-
sielanie DAB, ktoré je uz dnes dostupné v mno-

hych eurépskych krajindch.

ia Optima Sportswagon bude taktiez je-
den z prvych modelov znacky Kia vybave-
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ny funkciou Android Auto™, ktoré spolupracuje
s mobilnymi telefénmi s operaénym systémom
Android 5.0 (Lollipop) alebo nov§im, ako aj
funkciou Apple CarPlay™ pre mobilné telefény
iPhone 5 alebo novsie. Obidva systémy su vyba-
vené hlasovym ovlddanim a umoziuji vodicovi
po cely ¢as ponechat ruky na volante a neustd-
le sledovat dianie na vozovke. Funkcia Android
Auto™ je dostupnd uz teraz a umozni pouziva-
telom prepojit ich telefény s automobilom, mat
pristup k aplikdcidm a funkcidm mobilného tele-
fénu prostrednictvom multimedidlneho systému
vozidla ako st napr. hlasové navidzanie navigicie
Google Maps, telefonovanie a posielanie krat-
kych textovych spriv bez pouzitia ruk a rozpo-
zndvanie hlasovych prikazov. Funkcia Android
Auto™ umozni dokonca pouzivatelom prehravat

hudbu z portilu Google Play Music.

Kia Optima Sportswagon je najpraktickejsie
vozidlo radu Optima vsetkych ¢ias. Poni-
ka batozinovy priestor s objemom 553 litrov
(VDA) - to je o 48 litrov viac ako md Optima

sedan.

izka nikladové hrana a inteligentné dve-
Nre batozinového priestoru (Smart Power
Tailgate) - ktoré sa otvoria automaticky vtedy,
ked sa inteligentny kla¢ od vozidla dostane do
tesnej blizkosti dveri batoZinového priestoru -
umoziiuji pohodlné nakladanie tazkych pred-

metov.

Standardnej vybave su praktické zadné se-

dadlé delené v pomere 40:20:40.

ovinka je vybavend skalou modernych
Nsystémov zlep§ujucich aktivnu aj pasivou
bezpecnost posidky vozidla. Systém AEB je na-
priklad eur6pskym unikitom v tomto segmente.
Pouziva nielen radar s kratkym dosahom, ale aj
radar s dlhym dosahom, ktory je schopny iden-
tifikovat vozidla a chodcov v este vicsej vzdiale-
nosti a pri vacsich rychlostiach, ako mnohé kon-

kuren¢né automobily. Radar s kritkym dosahom

je idedlny v mestskej premédvke a pomaha vodi-
Covi predchddzat éelnym kolizidm alebo zniZovat
mieru ich nésledkov. Systém pracuje pri rychlos-
tiach do 50 km/h, pric¢om radar s dlhym dosa-
hom je vhodny mimo mesto a umoziiuje zistovat
a reagovat na prekdzky v rozsahu rychlosti od 30
do 80 km/h. Funkcia detekcie chodcov systému
AEB je navrhnuti tak, aby identifikovala chod-
cov v rychlostiach do 60 km/h a zmensila riziko

kolizie s nimi.

dkaznici si moézu vybrat volitelny systém
Zelektronického riadenia  charakteristiky
pruzenia s vnitornymi ventilmi (ECS), ktoré
bolo vytvorené exkluzivne pre eurépskych vodi-
Cov. Systém ECS vyuziva pri kazdom zo styroch

tlmicov vnatorné ventily. Pomocou snimacov sys-

tém ECS zistuje polohu volantu, polohu akeele-
ra¢ného pedila a monitoruje vonkajsie podmien-
ky. Nasledne upravi odpruzenie pre $portovejsiu
jazdu, alebo pre vy$siu mieru pohodlia - vodidi si
mozu vybrat z jazdnych rezimov ,sport a ,nor-
mal®. Systém zabezpecuje individudlne nastave-
nia tlmica pre kazdé jedno koleso ovela rychlejsie
ako predtym. Systém ECS bude dostupny uz od
zaciatku v modeloch so vznetovym motorom 1.7
CRD:1 (104 kW) a bude sucastou standardnej vy-

bavy pri vietkych modeloch GT s motorom 2.0
T-GDI (180 kW).

Optima Sportswagon s pohonom prednej

népravy bude v Eurépe dostupnd s rozny-
mi vznetovymi a zdzihovymi motormi. V ponuke
su vznetovy motor CRDi so zdvihovym obje-
mom 1,7 | alebo zaZihovy motor CVVL s obje-
mom 2,01 (120 kW).

I ( ia Optima Sportswagon sa zacne v Eu-
6pe preddvat v §tvrtom $tvrtroku 2016 a

$tandardne prinesie zdruku na sedem rokov ale-
bo 150 000 km. Pre eur6psky trh sa bude novy
model vyrdbat v previdzke Kia Motors Hwa-

sung v Kérei.

-ka-
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Opel Astra ziskal titul europskeho Auta
roka 2016. Ked' o tom novinari rozhodo-
vali, bol na trhu z tohto typu len model s
karosériou hatchback. Druhy model, Astra
Sports Tourer, absolvoval v éase vyhlasova-

nia vysledkov siitaze o Auto roka v Zeneve
vystavnii premiéru. V predchadzajiicom vy-
dani casopisu sme predstavili tento novsi
model s karosériou kombi po tom, o sme
ho mali moZnost vyskiiSat v Portugalsku.
Astra s karosériou hatchback aj kombi

Spolo¢nost Goodyear spolu s vlidou Lu-
xemburska a spolo¢nostou IEE zverejnili plin
na zriadenie aredlu, ktorého cielom bude vy-
vijat inovicie pre automobilovy priemysel.
Tzv. Automobilovy kampus v Luxembursku
(Luxembourg Automotive Campus) by sa mal
stat jedine¢nym vyskumnym a vyvojovym pra-
coviskom, ktoré bude spolo¢nostiam podielaj-
Ucim sa na vyvoji technickych noviniek pre
automobilovy priemysel poskytovat najmoder-
nejsie zdzemie.

»Zalozenie Automobilového kampusu posil-
ni v odvetvi eurépskeho automobilového prie-
myslu obchodné prileZitosti ako pre Goodyear,
tak i pre jeho partnerov v tomto projekte a pre
Luxembursko. Ako zakladajici partner a jedna
z prvych spolo¢nosti, ktord v kampuse umiest-

ni vlastné pracovisko, sa Goodyear tesi na spo-
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bez akychkolvek pochyb patria medzi to
najlepsie, z ¢oho si zaujemcovia o automo-
bily nizSej strednej triedy mézu momental-
ne vyberat.

Opel Astra Sports Tourer je uZ aj na na-
sSom trhu. Asi hodinu sme sa povozili na
fiom aj na slovenskych cestach, v okoli Sa-
morina. A boli to aj cesty s povrchom, ktory
by uZ potreboval dokladnejSiu opravu. Aj
na nich bola jazda v novom kombi automo-
bilky Opel prijemna, ticha.

-

PRE INOVACIE
V AUTOMOBILOVOM
PRIEMYSLE

lupricu s dal§imi do buddcna orientovanymi
spolo¢nostami pri vyvoji dizajnu, testovania a
zrodu novych konceptov,“ povedal prezident
spolo¢nosti Goodyear pre Eurépu, Blizky vy-
chod a Afriku Jean-Claude Kihn.

y2Luxembursky Automobilovy kampus doda
potrebné vybavenie a bude slizit profesio-
nilom z automobilového sektoru. Pomocou
novych néstrojov a novej infrastruktiry im
umozni, aby si i na neustile sa vyvijajicom
trhu udrzali dynamiku a zostali tak inovativni
a konkurencieschopni.

S cielom poskytnut vyhladovo zdzemie az
pre 4000 pracovnikov by sa mal kampus stat
v buddcnosti vykladnou skrifiou celého odvet-
via a urobit z Luxemburska este atraktivnejsiu

destindciu pre dodavatelov automobilového

Astra Sports Tourer sa k nam dodava so
Styrmi droviiami vybavy: Selection, Enjoy,
Dynamic a Innovation.

UZ pri najniZSej trovni ma Selection ma
standardne vSetky prvky vybavy, ktoré sii
najdoleZitejSie pre bezpecnii a dostatocne
pohodinii jazdu.

V ponuke su zazihové aj vznetové motory
s vykonovym rozpatim od 74 do 147 kW.
K dispozicii si aj modely s automatickou
prevovkou.

S S ' Y -] 21 Y T —

priemyslu,” poznamenal luxembursky minister
hospodirstva Etienne Schneider.

Goodyear putaji s Luxemburskom tradi¢ne
silné vizby. Pocas takmer 70 rokov sa jeho
pritomnost v krajine rozsirila z jedinej tovirne
na tri vyrobné zévody, ku ktorym postupne pri-
budli i skusobné terény, laboratérid, distribucné
centrd a svetové inovaéné centrum. Nové pra-
covisko spolo¢nosti Goodyear v kampuse poj-
me 1500 zamestnancov, vritane 1000 vedcov,
inZinierov a technikov z jeho sucasného ino-
vacného centra a aj regiondlnych a globélnych
pracovisk, ktoré doposial sidlia v Luxembur-
sku. Kampus sa bude nachddzat na pozemku
v Bissene, na ktorom zatial stoji byvaly zdvod
Goodyear na vyrobu drotov. Pozemok bude

odpredany vlade Luxemburska.

-gr-
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BMW GROUP ROZSIRUJE
PROGRAM ZDIELANIA VOZIDIEL

Spolo¢nost BMW Group spusta v americkom
meste Seattle rozirené sluzby zdielania vozidiel
pod ndzvom ,ReachNow”. Program vychddza
z uspesného eurépskeho modelu ,DriveNow”.
Americki zdkaznici majd k dispozicii priekopnicke
sluzby individudlnej mobility. ReachNow $tartu-
je v Seattli s flotilou 370 vozidiel znaciek BMW a
MINI, pri¢om 20 percent tvoria elektrické vozidld
BMW i3. Po Seattli sa ReachNow rozsiri aj do dal-
$ich miest v USA.

Tito iniciativa vychddza zo stratégie NUMBER
ONE > NEXT, ktort pred tromi tyzdfiami predsta-
vil predseda sprévnej rady BMW AG Harald Kri-
ger. Stratégia hovori o tom, Ze spolo¢nost sa bude v
najblizsich rokoch zameriavat na rozvoj sluzieb.

Peter Schwarzenbauer, ¢len spravnej rady BMW
AG, zodpovedny za MINI, BMW Motorrad, Rolls-
-Royce, After Sales a Mobility Services pri prilezi-
tosti spustenia sluzby ReachNow v Seattli povedal:
,Nasi zdkaznici od nds ocakivaji jednoduché a
rychle rieenia poziadaviek na individudlnu mobili-
tu a to zvl4st v metropolitnych oblastiach. Preto nas
zékladny obchodny model rozsirujeme o doplnkové
sluzby, ktoré ludom vo velkych mestich zjednodu-

$uju zivot. Tes ma, Ze so spustenim ReachNow mé-

zeme na$im zikaznikom v Seattli poniknut ,mobi-
litu on-demand” - z jedného zdroja a presne vtedy,
ked ju potrebuji.”

AMERICKI KLIENTI REACHNOW SI
V ROKU 2016 MOZU OBJEDNAT NASLE-
DOVNE SLUZBY:

Dorucenie: Pozadované vozidlo bude dodané
priamo ku klientovi. Tito sluzba moze byt velmi
zaujimava najmd pre fudi, ktori potrebuji previezt
batozinu alebo Ziju v oblastiach s nedostatkom par-
kovacich miest. Atraktivna moze byt aj pre zakazni-
kov, ktori nechcu dlho kréc¢at k vozidlu. Objednavka
sluzby zabezpedi, ze vozidlo bude pristavené v poza-
dovanom ¢ase.

Pouzivanie vozidla na dlhsi ¢as: ReachNow spé-
ja sluzby zdielania a prenajmu vozidiel: ak sa uZiva-
tel pocas svojej cesty rozhodne, Ze by si cheel vozidlo
od ReachNow ponechat na niekolko dni, nemusi ho

vymietiat ani nav§tevovat kanceldriu prenajimatela.

Pocas celého obdobia mu bude tétovand najvyhod-
nejsia sadzba.

Zdielanie vozidiel medzi ¢lenmi uzavretej sku-
piny: Za urcitych podmienok méze byt flotila vo-
zidiel ReachNow vyclenend napriklad pre podniky,
pripadne pre rezidenéné komplexy.

Dostupnost vozidiel zarucuje moznost vcasnej
dlhodobej rezervécie.

Prendjom vlastného vozidla cez ReachNow:
Ak sa klienti chystaji na dlhsiu cestu, mozu svoje
vlastné vozidlo dat prostrednictvom ReachNow do
prendjmu ostatnym uzivatelom. Takto sa znfZia nd-
klady na vlastnictvo a previdzku vozidla. Majitelia
vozidla mozu jeho prendjom obmedzit iba na ludi
z vopred definovaného zoznamu. Do sluzby Reach-
Now sa mézu prihldsit iba vozidl4, ktoré Spiﬁajﬁ.
$pecifické technické poziadavky.

Sluzby vodica - Rezervicia vozidla s vodi¢om:
Pre tych, ktorym sa nechce Soférovat, Casom Re-
achNow poniikne aj moZznost objednat si vozidlo so
Soférom. Vdaka tomu sa klienti dostand do ciela vo
vicsej pohode a bez stresov.

Registrécia novych ¢lenov do ReachNow trv iba
pér minut. Stadf na to fotoapardt mobilného telefd-
nu, vodi¢sky preukaz a zdloha z kreditnej karty. Na
identifikdciu uz netreba ist do pobocky. Klient Re-
achNow mdze nésledne vyuzivat vozidlo. Namies-
to kluca sluzi mobilny telefén alebo karta zasland
postou.

Rovnako ako eurépska sluzba DriveNow, aj
ReachNow vyuziva takzvany princip volne rozmiest-
nenych vozidiel, ktoré sa nachiddzaju na viacerych
lokalitich v mestich namiesto pevne stanovenych
vypozicnych miest. Pouzivatelia sa k autim dostand
pomocou mobilného telefénu, cez ktory si ich aj re-
zervujd, otvoria a jednoducho odidu. Vyuzivanie vo-
zidiel spoplatiiuje mindtové tarifikicia. Ked uzivatel
uz vozidlo nepotrebuje, méze ho nechat odstavené

na parkovacom mieste v mestskom prostredi.

Za vsetky druhy vozidiel sa plati 0,49 USD za
minutu, za ¢as, kedy parkuje, je to 0,30 USD/minu-
ta. Sucastou flotily je elektrické vozidlo BMW i3 a
modely BMW 328i ¢i MINI Cooper. Jednorazovy
registracny poplatok je 29 USD. Pri spusteni sluzby
sa za mindtu pouzivania bude uctovat 0,41 USD,
registracny poplatok bude nulovy. Vsetky ceny su
vritane poistenia, paliva, elektriny, parkovného,

dani a dalsich poplatkov.

-bmw-
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v dynamickych jazdnych rezimoch — 2. cast

V predchadzajicej ¢asti prispevku
som oboznamil ¢itatelov so sériou
jazdnych testov osobného automo-
bilu, uskuto¢nenych pred casom
pracovnikmi Technickej univerzi-
ty v Darmstadte. Uskutoénili ich v
spoluprici s automobilkou Daimler
Benz AG s cielom posudit vlastnos-
ti vozidla z hladiska smerovej dy-
namiky aj v extrémnych situiciich
z pohladu bezného vodi¢a. Popisal
som podstatu takychto testov a ich
realizaciu v konkrétnom pripade. V
dnesnej casti uvediem dosiahnuté
vysledky a pokisim sa zhodnotit ich
prinos k danej problematike.

Ako vieme z predchddzajiicej casti, skiisky
sa uskutocnili pri dvoch odlisnych jazdnych
manévroch, a to:

- pri intenzivnom brzdeni a si¢asnom
posobeni sticavého impulzu na vozidlo,

- pri vyhybacom manévri (,,losi test).

Pokial ide o brzdny test so sicasnym G¢in-
kom sté¢avého impulzu, takito situdcia sa Cas-
to vyskytuje v redlnej previdzke, ked pri inten-
zivnom brzdeni pred neoc¢akédvanou prekizkou
automobil napr. prejde cez nesymetrickd ne-
rovnost na vozovke, alebo ked vojde do tuseku
cesty so silnym bo¢nym vetrom, pripadne pri
chybne nastavenych nesymetricky posobiacich
brzdich. Pretoze v tomto pripade je prilna-
vost pneumatik takmer plne vyuzitd na prenos
pozdlznych brzdnych sil a teda ich schopno-
st prendsat bocné sily je znaéne obmedzeni,
situdciu je mozné zvlidnut, ak neuvazujeme
zésah regulacného systému ESP, len v€asnym
a adekvitnym zdsahom vodica volantom do
ria- denia. To bolo aj tlohou skupiny skasob-
nych vodicov pri tychto testoch s tym, Ze mali
udrzat vozidlo na dréhe s ¢o najmensou stra-
novou odchylkou od povodnej drahy a v kaz-
dom pripade sa vyhnit vyboceniu z jazdného

pruhu vyznaceného pylénmi. Sticavy impulz
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Obr. 6 Zavislost strednej odchylky vozidla od pdvodnej drahy na velkosti

stacavého impulzu pri brzdnych testoch

sa realizoval nato¢enim zadnych kolies v roz-
sahu 0,00° - 2,00° v okamihu zaciatku brzde-
nia a jeho velkost bolo mozné nastavovat po
krokoch 0,25°, ¢o sposobovalo sticavy impulz
az do rychlosti 16°/s. Pévodna driha vozidla
bola priama alebo kruhové o polomere 125 m.
Pociato¢na rychlost vozidla bola 80 alebo 120
km/h pri brzdeni z priamej drdhy a 80 km/h
pri brzdeni v obliku. Z uvedeného vyplyva, Ze
v tomto pripade ide o kombindciu skdsobnych
reZimov s otvorenou a uzatvorenou slu¢kou

(objektivneho a subjektivneho).

Dosiahnuté vysledky su spracované do dia-
gramu na obr. 6. Ide o zéavislost stranovej od-
chylky vozidla od povodnej drahy v [m] (na
zvislej osi, rezim uzatvorenej slucky) na velkosti
uhlovej rychlosti std¢ania (std¢avého impulzu)
vozidla v ¢ase 1 s od zaciatku brzdenia v [°/s]
(na vodorovnej osi, rezim otvorenej slucky). Z
obrazku je zrejmy progresivny ndrast stranovej
odchylky drahy vozidla v zavislosti od stipaja-
cej velkosti jeho sticavého iimpulzu, ¢o moz-
no pokladat za logické. Pri brzdeni z priame;j
drahy pri vychodiskovej rychlosti 80 km/h

bez posobenia sti¢avého impulzu je priemer-

na odchylka vozidla od pdvodnej drihy asi 10
cm, zatial o pri stiavom impulze o rychlosti
13°/s  je uz asi 43 cm. Pri rychlosti 120 km/h
je odchylka v celom rozsahu rychlosti sti¢avé-
ho impulzu v priemere o 5 az 10 cm vécsia v
porovnani s rychlostou 80 km/h. Pri brzdeni
v zdkrute z rychlosti 80 km/h je odchylka aj
v pripade nulového sticavého impulzu znaéne
vicsia oproti pripadu brzdenia z priamej dra-
hy a dosahuje asi 28 cm. Priblizne do rychlosti
sta¢avého impulzu 8°/s sa drzi na tejto hodno-
te a az pri dalSom jej zvicSovani progresivne
rastie, avSak menej v porovnani s brzdenim pri
priame;j jazde. Pri najvicsich hodnotich rych-
losti sticavého impulzu 14 — 16°/s jej velkost
odpoveda pripadu brzdenia z priamej drahy pri
rychlosti 80 km/h.

Okrem merania tychto dvoch uvedenych ve-
li¢in sa pri brzdnych testoch registrovali pripa-
dy kontaktu s pylénmi, o bolo hodnotené ako
nesplnenie zadania zo strany vodica, a sledovali
sa aj subjektivne vyjadrenia vodicov. Pri brzd-
nych testoch v priamej jazde z rychlosti 120
km/h bola potreba $irSej stopy kompenzovand

vicSou sirkou vymedzeného jazdného pruhu,
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Obr. 7 Zavislost monitorovanych pripadov porusenia drahy vozidla na

velkosti maximalneho uhla smerovej

odchylky zadnej napravy pri vyhy-

bacich testoch

a to 3,5 m namiesto 2,5 m pri rychlosti 80
km/h. V tomto pripade sa nevyskytovali Ziad-
ne kontakty s pylénmi pri mensich hodnotich
sti¢avého impulzu. Prvé pripady len s malym
prekrocenim vymedzenej $irky dréhy boli po-
zorované v oblasti rychlosti sti¢avého impul-
zu medzi 5 az 10%/s a pri vacsich rychlostiach
nad hodnotou 10°/s boli znaéne pocetnejsie a
vyraznejsie. Z celkového poctu 128 pripadov
prekrocenia vymedzenej drihy s registriciou
kontaktu s pylénmi bolo len 53 % jizd vodi¢mi
subjektivne ohodnotenych ako ,nebezpe¢né,
zatial ¢o 96 % vodicov, ktori nemali kontakt s
pylénom, hodnotilo spravanie sa vozidla ako
yovladatelné“. Kritické subjektivne hodnotenia
vodi¢ov boli evidované pri brzdnych testoch z
priamej jazdy rychlostou 80 km/h od rychlos-
ti stdcavého impulzu 10,3°/s , z priamej jazdy
rychlostou 120 km/h od 9,8°/s a pri brzdeni
v zikrute od 8,2°/s

sa teda u vodicov prejavoval pri brzdeni na

. »Pocit nebezpecenstva“

priamej drihe z vicSej rychlosti a pri brzdeni
v zékrute skor, teda pri mensich hodnotich
rychlosti sti¢avého impulzu, v porovnani s
brzdenim na priamej drdhe z mensej rychlosti.

V pripade vyhybacieho (,losicho®) testu ide o
Cisto subjektivny skdsobny rezim (rezim s ot-

vorenou sluc¢kou).

Pri tychto jazddch sa monitorovali ,,priestup-
ky“ skasobnych vodicov z hladiska kolizie s
pylénmi, vymedzujicimi pripustné rozmery
dréhy vozidla, a merali sa hodnoty uhla sme-
rovej odchylky zadnej ndpravy. Suvislost tychto
veli¢in znézorfuje obr. 7, ktory predstavuje z4-
vislost porusenia predpisanej drihy vodi¢mi v

[%] (na zvislej osi) na dosiahnutej maximélnej

velkosti uhla smerovej odchylky zadnej napra-
vy v [0] (na vodorovnej osi).

Z vysledkov je predovietkym zrejmé, Ze
najmi vodici, ktori neskoro zareagovali v né-
jazdovej faze testu a neboli schopni sa vyhnut
kontaktu s pylénom, dosahovali len malé hod-
noty uhla smerovej odchylky zadnej ndpravy (<
5°). Pri zvicsujucich sa hodnotich tohto uhla
(> 5°), vyvolanych pridavnym nato¢enim zad-
nych kolies, boli vodi¢i schopni skér sa vyhnut
pylénu v nédjazdovej fize, mnohi z nich vsak
opustili vyty¢ent drihu v dalsej féze testu, kedy
bolo potrebné stabilizovat vozidlo v pévodnom
jazdnom pruhu. Pri hodnotich uhla smerovej
odchylky zadnej napravy 5 az 8° sa vyskytovalo
nedodrzanie vytycenej drihy v 10 % skasob-
nych jézd. Pri vicsich hodnotéch tohto uhla (>
8°) az 43 % vodicov nebolo schopnych vozidlo
korektne stabilizovat na vytycenej drihe. Zis-
kané vysledky tychto testov su zrejme dosled-
kom smerovych vlastnosti sucasnych pneu-
matik, ktoré dosahuji maximdlnych hodnét
boénych vodiacich sil v oblasti priblizne 5 az
100 uhla smerovej odchylky. Prekrocenie tejto
oblasti méze mat za nésledok vyrazny pokles
boé¢ného vedenia zadnej ndpravy a nestabilny
rota¢ny pohyb vozidla.

Popisané jazdné testy vykonané skupinou
beznych vodi¢ov pod vedenim pracovnikov
TU Darmstadt v kooperécii s automobilkou
Daimler AG priniesli niektoré zaujimavé vy-
sledky. Vyhodnotenie maximalnych odchylok
vozidla od pévodného smeru jazdy sa ukizalo
byt vhodnou metédou na posudenie objek-
tivnej ovladatelnosti std¢avych impulzov ne-
skor$imi uzivatelmi. Obzvldst vyrazny ndrast

priemernej smerovej odchylky pri zvi¢sovani

hodnét sticavého impulzu je jasnou indiciou
pre ofakdvanu stratu kontroly nad vozidlom
pri velmi vyraznej zmene jeho stdcavej rych-
losti. Porovnanie so sucasne ziskanymi sub-
jektivnymi posudkami vodicov ukazuje navyse,
ze objektivne vyhodnotenie poru$enia jazdnej
drihy a kontaktov s pylénmi (nesplnenie tlo-
hy vodi¢om) vo vztahu na dosiahnuty stupen
jazdnej bezpecnosti md vyrazne viésiu vypo-
vednd hodnotu ako vyhodnotenie len samot-

nych subjektivnych posudkov.

Aj vyhodnotenie smerovych odchylok vozi-
dla pri absolvovanych vyhybacich testoch sa
ukazuje byt zretelnym prispevkom. Tu sa uké-
zali prvé porusenia jazdnej drahy vo fize stabi-
lizdcie vozidla po jeho névrate do povodného
jazdného pruhu iba po prekroceni maximalne;j
hodnoty uhla smerovej odchylky zadnej né-
pravy 5°. Cielom naladenia podvozku a regu-
laénych systémov vozidla by teda mohlo byt
udrZanie maximdlne sa vyskytujicich hodnot
uhla smerovej odchylky zadnej népravy pod
hodnotou 5°, a to aj pri velmi rychlych zisa-
hoch vodi¢a do riadenia s velkymi uhlovymi
amplitddami volantu.

Ci je tymto sposobom skutoéne mozné sa
vyhnit poruseniu jazdnej drihy, je potrebné
overit opakovanymi skigkami s prislu$ne nala-

denym skdsobnym vozidlom.

Treba zdodraznit, Ze uvedené vysledky st
striktne obmedzené len na pouzity skasobny
automobil a na uskuto¢neny stbor testov s da-
nymi parametrami a ich rozsirenie na iné typy
automobilov, ani na iné testy a jazdné rezimy
pri sicasnom stave poznatkov nie je mozné.
Pozitivnym zostéva predpoklad, Ze mnohé
rozsiahle stbory subjektivnych skusok, nie-
kedy sprevidzané nevedeckou interpreticiou
vysledkov, bude mozné v budicnosti Gspesne
nahradit objektivnymi testami. Ich zostladenie
so subjektivnymi skdsenostami beznych vo-
dicov bude vsak vyzadovat stanovenie jedno-
znaénych kritérii pre posudzovanie vlastnosti

vozidiel.

Verim, Ze mladsi motoristi, ktori sa hlbsie
zaujimaju o konstrukciu a vlastnosti automo-
bilov, sa doc¢kaju ak nie koneéného vysledku,

tak aspon vyrazného pokroku v tejto oblasti.
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Nissan GT-R

EUROPSKA
PREMIERA
Vv BRATISLAVE

Spoloé¢nost Nissan 23. marca 2016 na newyorskom autosalé-
ne predstavila inovovany typ GT-R, modelovy rok 2017.
Najvyraznej$imi zmenami su vzrusujicejsi vzhlad interiéru

a exteriéru, zasadné zlepSenia jazdného vykonu a nové dolezi-

té funkcie. Tieto upravy predstavuju najvyznamnejsie zmeny,

ktorymi typ od svojho uvedenia v roku 2007 presiel.

Exteriér vozidla sa do¢kal zdsadného prepra-
covania prednej Casti. Novd je mriezka chladica
s motivom znaku V v matnej chrémovej upra-
ve. Maska je teraz vicsia, takze zabezpeluje
ucinnejsie chladenie motora, a je opatrend no-
vym vzorom sietovania. Z mriezky plynulo vy-
chéddza nova kapota, tvarovand tak, aby zabez-
pecovala lepsiu stabilitu pri jazde pri velkych

rychlostiach. Novonavrhnutd hrana predného

52| Il maj2016 |l

spojlera a predné ndrazniky s liStami umiestne-
nymi bezprostredne pod reflektormi dodavaju
vozidlu GT-R pretekarsky styl a zaroveri vy-
tvarajd vpredu silny pritlak.

Profil vozidla nadalej vychddza z typické-
ho aerodynamického tvaru, ale bo¢né listy st
rozsirené, aby sa zabezpecilo lepsie obtekanie
kerosérie vzduchom. Premenou presla aj zad-

nd Cast vozidla. Zadné svetld st opit tvarované

do styroch kruhov charakteristickych pre typ
GT-R, pri blizSom pohlade st vsak badatelné
upravy karosérie zlep$ujuce obtekanie vzduchu
a tiez bo¢né vetracie otvory umiestnené vedla
§tyroch vyfukovych trubic. Aj linia ,pdsa“
ktora oddeluje spodnu iernu ¢ast od panelov
karosérie, bola posadend vyssie, aby vozidlo
vyzeralo Sir§ie a pri pohlade zozadu pésobilo
agresivnejsie. Tieto Gpravy dodavaju vozidlu
nielen $portovejsi vzhlad, ale zlepsuju aj jeho

aerodynamiku.

Luxusny interiér dobre ladi s vykonnym
§portovym vozidlom tohto razenia. Pristro-
jovd doska i jej stredovd konzolaa si nové,
potiahnuté kvalitnou kozou s preciznym
ozdobnym presivanim, ktoré je dielom timu
TAKUMI. Rozlozenie stredovej konzoly bolo
optimalizované a zjednodusené. Vdaka inte-

grovanej navigdcii a ovlddaniu zvuku sa zmen-
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§il pocet prepinacov z 27 na 11. Zvicseny 8“
dotykovy displej zobrazuje velké ikony, ktoré
spolu s novym ovlddanim displeja na stredovej
konzole z uhlikovych vldkien zabezpecuju jed-
noduchu previdzku.

Na novom volante st instalované prerado-
vace packy Seststupriovej dvojspojkovej pre-
vodovky, ktoré umoziuji vodicovi preradovat
aj pocas zaticania bez toho, Ze by musel zlozit
ruky z volantu. Packy aj ovlidace ventildcie st
na dotyk prijemnejsie a pri zopnuti alebo zme-

ne polohy vydévaju krajsi zvuk.

Ocenovany motor V6 so zdvihovym ob-
jemom 3,8 litra s 24 ventilmi a dvoma tur-
bodtchadlami (kazdy kus je ru¢ne vyrobeny
$pecializovanym technikom timu TAKUMI)
teraz dosahuje vykon 419 kW, 6800 oticok za
minttu a kratiaci moment 632 Nm. Motory
st umenim timu TAKUMI. Vdaka zvicsené-
mu vykonu (o 15 kW), ktory je vysledkom
individudlneho riadenia Casovania ventilov aj
zapalovania a dpravy turboduchadiel, dispo-
nuje GT-R vynimo¢nymi akcelera¢nymi para-
metrami v strednych a velkych otdckach (3200
ot./min. a viac). Novo vyladend Seststupiiové
dvojspojkové prevodovka zabezpeduje plynu-
lejsie preradenie a mensi hluk. Vyladeny bol aj
déverne znidmy zvuk motora. Rezonancia no-
vych titdnovych tlmicov vyfuku a technolégia
aktivneho zlepSenia zvuku (ASE) umociiuju

zézitok z jazdy pri akceleracii.

Verzia GT-R pre rok 2017 prinisa este do-
konalejie ovlddanie v zékrutich. Pevnejsia
karoséria a nové zavesenie poskytuji lepsiu

stabilitu pri celkovo vicSej rychlosti zatica-

nia. Dokonald prilnavost k cestnému povrchu
zabezpecuju 20-palcové pneumatiky, ktoré sa
nasadené na novych strojovo opracovanych ko-
vanych hlinikovych diskovych kolesach.
Napriek vetkym zdokonaleniam v oblasti vy-
konu je GT-R 2017 doteraz najpohodlnejsim
vozidlom, ktorému je vlastnd elegancia a vkus,
aky sa v kategorii vykonnych “supersportiakov”
hladd len tazko. Nové materidly na absorpciu
hluku zabezpecuja v kabine ovela menej hluku

pri akejkolvek rychlosti.

Do palety farebnych vyhotoveni exteriéru
bola pridand metaliza Blaze. Pri interiéri verzie
Premium, zdobenom poloanilinovou kozou, si
zékaznici mozu vybrat zo Styroch variantov:
novo pridaného vyhotovenia ,¢ierna/Rakuda®,
verzie ,Cierna Samuraj“ a populdrnych varian-
tov ,Cierna/jantirovd Cervend® a ,Cierna/slono-

L«
vina .

Nissan GT-R 2017 si uz mozno objednat,

prvé vozidla budu zikaznici dostivat v lete.

-nn-
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OFENZIVA V PREDAJI
LAHKYCH UZITKOVYCH VOZIDIEL

Carlos Tavares, prezident skupiny
PSA koncom marca predstavil naj-
novsie typy v ponuke skupiny PSA:
Peugeot Expert a Citroén Jumpy.
Stalo sa tak v zavode PSA v meste
Sevelnord v severnom Francuzsku,
kde bud vozidla vyrabat. Tieto typy
budi dominantné v ramci vedice-
ho postavenia skupiny PSA na trhu
TIahkych uzitkovych vozidiel (LCV)
v Eurépe, ktora v roku 2015 dosaho-
vala celkovy podiel 19,5% a spolu
z rozsirenim na nové trhy v inych
regiénoch sa posilnil nielen ich me-
dzinirodny rozmer, ale aj technické a
marketingové skusenosti.

Nova genericia tychto vozidiel bola navrh-
nuta tak, aby spinala ocakdvania zdkaznikov,
najmi pokial ide o rasticu urbaniziciu a roz-
mach v rimci e-commerce. Novy Peugeot
Expert a Citroén Jumpy st navrhnuté vo ver-
zii Compact (XS) s dizkou vozidla 4,60 m,
Standard (M) s di#kou 4,95 m a Longe (XL)
s dfzkou 5,30 m so spolo¢nou vyskou 1,90 m.
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To z nich robi idedlne vozidla pre pouZitie v
mestskych aglomeraciich. Na ulahcenie Zivo-
ta zdkaznikov boli pridané aj ostatné funkcie
ako napriklad hands-free pristup, moduldrne
usporiadanie kabiny, head-up display a na-
vigicia 3D, ktord sa dd ovlidat aj pomocou
hlasovych povelov. Okrem toho budu vsetky
modely vybavené vykonnymi motormi, ktoré
su najlepsie vo svojej triede v rdmci spotreby

paliva ako aj emisii.

Nové LCV typy s doplnené aj ponukou
modelov osobnych automobilov - Peugeot
TRAVELLER a Citroén SPACETOURER,
nedédvno predstavené na Zenevskom autosa-
l6ne, ktoré umoziuji skupine PSA zvidsit
svoj podiel v segmente vozidiel combi-van a
business shuttle.

Této novd ponuka LCV vozidiel v rimci
skupiny PSA je stcastou naplnenia jej ob-

chodnych cielov v tomto segmente.

Novinky vyuzivaji moduldrnu platformu
upravend pre potreby uZitkovych vozidiel.
Modulérna platforma EMP2 zvlddne uzito¢-
nd hmotnost az do 1400 kg, objem naklado-
vého priestoru do 6,6 m3 a celkovi hmotnost
az do 2,5 t. Vdaka priplatkovému systému
Moduwork majt jedine¢ni variabilitu. Toto
origindlne rieSenie deliacej steny medzi kabi-
nou a nékladnym priestorom ako aj variabilnd
poloha sedadla spolujazdca umoziiuji vytvo-

renie rovnej podlahy. V spojeni s protismyko-
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Citroén Qum

vou sietkou na bocnej strane sedadla spolu-
jazdca sa dizka nikladového priestoru predizi
az 0 1,16 m. Interiér noviniek sa moze jedno-
ducho premenit na plnohodnotnu kanceldriu.
Na oto¢nd podlozku na stredovej konzole
sa mozu pomocou elastickej pasky pripevnit
rézne pristroje ako po&ita¢ alebo tablet. Zi-
vot ulah¢uje sedadlo spolujazdca, ktoré sa di
zdvihnit, otvori sa priechod medzi kabinou a
nikladnym priestorom a vznikne vyuzitelny

priestor s dizkou az 4 m.

Automatické posuvné boiné dvere si v
tomto segmente tiez jedine¢ny prvok. Na ot-
vorenie dveri stali prejst nohou pod zadnym
niraznikom a bo¢né dvere sa automaticky
otvoria. Rovnakym spésobom sa dvere aj za-
tvéraju. Po vzdialeni sa od vozidla sa zamknu.
Tiato funkcia ma svoj velky vyznam najma pri
manipulovani s plnymi rukami balikov ¢ iné-

ho tovaru.

Vozidld disponuju aj technolégiami na ulah-
Cenie ich pouZivania, napriklad Top Rear
Vision, zlepsujici vyhlad pri manévrovani,
head-up displej a online navigicia 3D CIT-
ROEN Connect Nav s hlasovym ovlddanim
a dotykovou obrazovkou. Technolégiami na
zlepSenie bezpecnosti s napriklad: adaptiv-

ny tempomat, Citanie znadiek s obmedzenim

rychlosti, funkcia Coffee Break Alert, kto-
rd vyzyva na prestivku po dvoch hodinich
nepretrzitej jazdy, asistenény systém pozor-
nosti vodica, ktory umoziuje odhalit slabsie
sustredenie sa vodi¢a na jazdu a predkolizny

systém.

Vyhodné s aj previadzkové ndklady, najmi

vdaka najnovsim vznetovym motorom s ob-

L

jemami 1,6 1a 2 1, s vykonmi od 70 kW a
210 Nm s ruéne ovlddanou prevodovkou az
po 132 kW a 400 Nm s automatickou prevo-
dovkou EAT6. Servisny interval motorov je
40 000 km alebo 2 roky.

Novinky st zaujimavé aj mnoZzstvom moz-
nosti na nadstavby, ktoré vyhoveju najroznej-
§im poziadavkim vietkych remeselnikov a
podnikatelov vritane prestavby na pohon
4x4, o realizuje $pecidlna spolo¢nost Auto-

mobiles Dangel.

-pa-
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Isuzu SALES DEUTSCH-
LAND OSLAVUJE DESIATE

EXKLU

Desat rokov ISUZU v Nemecku a
Rakuasku znamend desat rokov spolahlivos-
ti, pridanej hodnoty a off-roadovych zdzit-
kov. K vyrociu svojich desiatych narodenin
prichddza japonsky vyrobca uzitkovych a
nékladnych vozidiel s limitovanou sériou
vozidiel, ktord nazval Edition 10.

Vozidla D-Max Edition 10 su predsta-
vené v troch tdrovniach vybav: Comfort,
Sport a Premium.

Modely Edition 10 Comfort budd poni-
kané vo variante Space Cab a Double Cab
v metalickej farbe Mineral Grey alebo
Green Tundra, s ruéne ovlddanou alebo
automatickou prevodovkou, taznym zaria-
denim, zadnymi parkovacimi snimaémi,
ochranou ndkladového priestoru, krytom
nékladného priestoru Mountain Top, 17
"kolesami z fahkych zliatin a radom dalsich
vybav. S 2,5- litrovym motorom vybave-
nym dvojitym ,turbom® s vykonom 100
kW a s cenovym zvyhodnenim viac ako
2300 eur to st dobré argumenty hovoriace

pre tento model.
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VYROCIE
DITIO

Ako dalsi bonus k desiatim rokom spolo¢nosti
bude pontkany model Edition 10 Sport. Model
bude ponukany s 18 "kolesami z lahkych zliatin,
$portovym krytom nakladového priestoru Alpha
vo farbe vozidla, dizajnovym prednym rdmom
spojenym s ochrannym krytom motora, navi-
gacnym systém Pioneer vritane mediacentra a
zadnej parkovacej kamery. Vozidld Edition 10
vo vyhotoveni Sport budi pontkané vo farbich
Venetian Red alebo Splash White s cenovym
zvyhodnenim pre zékaznika vo vyske 3100 eur.

Na vrchole je potom model Edition 10 Pre-

mium, ktory pondkne svojim zikaznikom na-

(())DELMI

priklad kozené vpredu vyhrievané sedad-
14, elektricky nastavitelné sedadlo vodica,
automatickd klimatizéciu, Hardtop Alpha
vo farbe vozidla, 18 "disky kolies z lahkych
zliatin, navigaény systém Pioneer vritane
mediacentra a zadnej parkovacej kamery,
kryt ndkladovej plochy "Sport Guard" a
mnohé dalsie. Vozidlo bude pontkané s
cenovym zvyhodnenim pre zdkaznika vo
vyske 2700 eur.

Na Slovensku budu vozidld k dispozicii u

vietkych predajcov Isuzu D-Max.
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PRE CINU. ,
S PREDLZENYM RAZVOROM NAPRAV

Z prvej generacie BMW X1 sa celo-
svetovo predalo viac ako 800 000 vo-
zidiel, pricom takmer 200 000 v Cine.
Priblizne 140 000 kusov bolo dokon-
ca vyrobenych miestnym zivodom
Tiexi spoloénosti BMW Brilliance.
Specialne pre Cinu preto BMW vy-
vinulo novu generaciu BMW X1 s

predlzenym razvorom naprav.

BMW X1 s predizenym razvorom ponitika
obzvlst velkorysy priestor v zadnej Casti. V
ponuke bude mat tri motory. Model BMW
X1 sDrivel8Li pohinia zézihovy trojvalcovy
motor s vykonom 100 kW. Modely BMW X1
sDrive20Li a BMW X1 xDrive20Li pohiria
§tvorvalcovy zdzihovy motor s vykonom 141
kW, dalsi $tvorvalec produkujici maximélny
vykon 170 kW pohana BMW X1 xDrive-
25Li. Trojvalcovy motor je $tandardne spojeny
so Seststupiiovou prevodovkou Steptronic, vo
zvy$nych modeloch je standardom osemstup-
fiovd prevodovka Steptronic. Modely BMW
X1 sDrivel8Li a BMW X1 sDrive20Li maja
pohon prednych kolies, modely BMW X1
xDrive 20Li a BMW X1 xDrive25Li maja
pohon vietkych kolies.

Nové BMW X1 s predizenym rizvorom
je dostupné s dizajnovymi balikmi xLine a
SportLine so vSetkymi variantmi motorov a

konfigurdciami pohonu.

S dizkou 4,56 m, sirkou 1,82 m a vyskou
1,62 m sa nové BMW X1 s predizenym réz-
vorom zaclenuje do kategérie Sports Activity
Vehicle. V porovnani so svojim predchodcom
tento model naréstol do dizky o 8 centimet-
rov, do sirky o 2 centimetre a do vysky pribliz-
ne o 4 centimetre. Vi¢sie rozmery, spolo¢ne s
novou architektirou vozidla, vydldzdili cestu

zvidSeniu interiéru.

V porovnani s predoslym modelom je
komfort sedenia vyrazne zlepSeny obzvlst v
zadnej Casti. V zévislosti od polohy, v ktorej
sa nachddza zadn4 lavica (mozZnost pohybu v
smere dopredu a dozadu v rozmedzi 13 cen-
timetrov) je priestor na kolend vacsi o 5 az 18
centimetrov v porovnani s prvou genericiou
BMW X1. Jazdny komfort zlepsuju aj ope-
radld zadnych sedadiel s nastavitelnym sklo-
nom. K dispozicii je tieZ mnoZstvo vreciek a

ulozného priestoru vo dverdch.

Batozinovy priestor nového BMW X1 s
predlzenym razvorom ma objem medzi 465
az 675 litrami v zdvislosti od polohy zadnej
lavice. V standardnej polohe je to 505 litrov,
¢o je o 45 litrov viac v porovnani s jeho pred-
chodcom. Sklopenie operadla zadnych seda-
diel deleného v pomere 40:20:40 umoziiuje

zvid§it objem az na 1650 litrov.

Priplatkové automatické otvaranie dveri
batozinového priestoru robi jeho pouzivanie

este jednoduchsim.

Pre potreby predizenej verzie BMW X1 bol
podvozok povodného BMW X1 prepraco-
vany. Elektronicky ovlddané tlmice zlepsuju
komfort jazdy aj dynamické vlastnosti vozid-
la. K dispozicii st dve nastavenia tlmicov, kto-
ré mozno aktivovat pomocou prepinaca jazd-
nych rezimov Driving Experience Control.
Vsetky modely standardne maju pneumatiky
typu run-flat.

-bmw-
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DS 4S

Medzi novinky autosalénu v Pekin-
gu, ktory v pondelok 25. aprila na dva
tyzdne otvoril svoje brany, patri aj typ
DS 4S urceny iba na ¢insky trh.

Prémiovy hatchback vyvinuty vo
Francizsku a vyriabany vo fabrike v
¢inskom meste Senzen predstavuje
spojenie technologickej vyspelosti a
rafinovanej pritazlivosti.

Vozidlo je hlavnym tromfom znacky
DS pri ofenzive medzi kompaktnymi
automobilmi.
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Typom DS 4S znatka DS posiliuje svoju
pritomnost na tomto trhu a ¢inskym vodic¢om
prindsa automobil schopny splnit ich predstavy.
Cinsky trh je pre znatku DS vyznamny, pri-
padé nan 20 % celosvetovych predajov auto-
mobilov DS. Névstevnici v expozicii DS videli
okrem vozidla DS 4S v pritazlivej Cervenej far-
be Dark Fire aj DS 6, DS 5LS ako aj model
DS 5, odety v exkluzivnom zlatom laku Gold
Mat. Vyraznu histériu znacky DS pripomenie
typ DS 21 v povodnej pritazlivej Cervenej farbe.

Novy typ DS 4S je 4,44 m dlhy, 1,84 m iro-
ky a 1,51 m vysoky. Hlavny dizajnovy identifi-
kacny prvok znacky DS, mriezka DS Wings,
sa nachddza aj na type DS 4S. Reflektory DS
LED VISION (100% LED), stvirnené ako
samostatné diamanty, zlepsuju vizudlnu pri-
tazlivost a avantgardny vzhlad. Pri prilezZitosti
zaliatku predaja dostal typ DS 4S exkluzivny
hlboky a dynamicky cerveny lak Dark Fire.

Pohinat ho moze jeden z troch zézihovych

motorov s vykonom od 100 kW do 150 kW
spojenych s najnovSou automatickou prevo-
dovkou EAT6 a ostatnou generdciou techno-
légie STT. DS 4S predstavi na ¢inskom trhu
aj motor PureTech, ktory ma ocenenie ,Motor
roka 2015”.

V interiéri sa vynimo¢nost vozidla prejavuje v
koZenom ¢aldineni ako aj vyberom jedine¢nych
prémiovych materidlov v exkluzivnych trov-
niach vybavy. Pristrojovd doska je celd ru¢ne
potiahnutd kozou, ¢o vystihuje umenie pariz-
skych luxusnych remeselnikov. Rovnako tak aj
vyplne dveri. Sedadld maju tvar ndramku pin-
skych hodiniek. Ide o odkaz na francizsky lu-
xus a zdroveil aj pozndvaci znak, ktory sprevi-
dza znacku DS od jej vzniku. Vdaka aktivitim
znacky DS v oblastiach konektivity vyuziva aj
DS 48S technolégiu DS CONNECT (24 moz-
nych funkcii: navigicia, bezpecnost, lifestyle,
komunikécia a mnohé iné).

-ds-
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U nas su sticasné automobily Lotus
takmer nezname. Britska automobilka
so sidlom v meste Hethel vyraba $por-
tové autd pre beznu cestni premavku,
ale aj pretekarske vozidla. Vlani v lete
predstavili pretekarsky automobil ur-
ceny na okruhy s oznac¢enim 3-Eleven.

Typ 3-Eleven bude mat dve verzie.
Okruhova, s oznacenim Race a cestna
Road. Budu sa lisit nielen aerodyna-
mickou vybavou, ale aj sistavou po-
honu. Sestvalcovy 3,5-litrovy motor
vo verzii Race je vyladeny na najvi¢-
§i vykon 338 kW, vo verzii Road ma
najvicsi vykon 302 kW. V okruhove;j
verzii motor spolupracuje so $eststup-
niovou prevodovkou Xtrac so sekvenc-
nym preradovanim a olejovym chladi-
¢éom, cestna verzia ma klasicka ruéne
ovladanu prevodovku.

DVE

VERZIE —NA OKRUHY
AJ NA CESTY

V pretekarskej verzii je jedno lahké sedad-
lo z karbénu, odnimatelny volant a pneu-
matiky Michelin Cup 2, predné s rozmermi
225/40 ZR18, vzadu 275/35 ZR19. Tieto
prvky su volitelnou vybavou aj pre verziu
Road. Karbénové sedadlo ma hmotnost 5,3
kg, $portové sedadlo vodica aj spolujazdca
cestnej verzie maji hmotnost po 7 kg. Stvor-
bodové bezpecnostné pasy si v oboch mode-
loch. Predné aj zadné kolesd st zavesené na
dvojiciach trojuholnikovych ramien, tlmice

pruZenia aj priecny skrutny stabilizdtor maju
V Lotuse vyrobia len 311 tychto vozidiel.
Zikaznikom ich zacali doddvat uz v marci.

prestavitelnt charakteristiku. ,Suchd“ hmot-
nost modelu Race je 890 kg, modelu Road
Model Road si mézu kapit zdkaznici z Euré-
py a Azie, model Race je urceny aj pre zdkaz-

nikov z ostatnych kontinentov.

Ceny 3-Eleven zacinaji sumou 82 500
libier (105 990 eur) za cestny model Road.
Model Race stoji 116 500 libier (149 670
eur).
925 kg. Vodi¢ ma mozZnost navolit si na di-
gitdlnom pristrojovom paneli cestny alebo -ls-

pretekdrsky méd.

Pretekarska verzia zrychluje z 0 na 100 km/h
za 2,9 s, dosahuje najvacsiu rychlost 290 km/h.
Cestnd verzia za rovnakych podmienok
zrychluje za 3,3 s a mé najvicsiu rychlost 280
km/h. Obidve vozidl4 maji prikladny stabili-
tu, v zdkrutdch umoznuju prie¢ne zrychlenie

s hodnotou az 1,5g.
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Techrules AT96

SSUPERSPORT Z CINY

MA HYBRIDNY POHON S TURBINOU

V ¢&lanku o tohtoroénom autosalé-
nev Zeneve sme spomenuli, Ze mno-
hé z vystavenych studii $portovych
automobilov pohinali elektromobily
alebo mali hybridné pohony. Potvr-
denim toho su aj dva koncepéné au-
tomobily v Eurépe prakticky nezna-
mej Cinskej spolo¢nosti Techrules,

ktora ma sidlo v Pekingu.
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Stadie s oznacenim AT96 a GT96 maju
rovnaky konstrukény zdklad, maji plug-in-
-hybridny pohon. Jedna, AT96, je pretekarsky
yokruhovy* automobil, z druhej, napriklad bez
zadného rozmerného pritlacného kridla a s
dvoma sedadlami v lepsie vybavenej kabine,
by mal byt ,superSport‘ pre premavku po ve-
rejnych cestich. Skratka AT je odvodend od

anglického ,Aviation Turbine“, mald turbina

dokaze spalovat okrem leteckého kerozinu aj
benzin alebo naftu. Model GT96 m4 ozna-
&enie odvodené od ,,Gas Turbine“. Turbinka v
tomto modeli mé spalovat zemny plyn alebo
bioplyn.

Z nezvycajne bohatej skaly supersportovych
automobilov vystavenych v Zeneve sme si na
podrobnejsie predstavenie nevybrali $tudiu
AT96 kvoli jej, u nds tak trochu exotickému,
¢inskemu povodu. Rozhodol o tom hybridny
pohon kombinujuci elektromotory s turbinou.

Turbinu na pohon automobilov sa uZ v minu-
losti pokusali pouzit viaceri vyrobcovia, ale bez
vic§ieho uspechu. , Turbojety* sa zacali Gspesne
uplatriovat v lietadldch zaliatkom 2. svetovej
vojny, v 50-tych a 60-tych rokoch minulého
storoia s takymto pohonom experimentovali
aj automobilky, napriklad GM, Rover a najmi
Chrysler, ktory sa snazil turbinovy pohon vy-
vinit do podoby vhodnej pre automobily od
roku 1954 do roku 1981.

Napriek malej hmotnosti ¢i moznosti pouzi-
vat viac druhov paliv maja turbiny aj vlastnosti,
pre ktoré nie su pre pohon automobilov ideal-
ne. Maja napriklad oneskorenie pri zrychlova-
ni, a to este vyraznejsie ako mali starSie prep[—

fiané piestové motory s vnitornym spalovanim

Techrules AT96
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a ani G¢innost vyuzitia paliva v beznej premav-
ke automobilov nie je dostato¢nd.

Neujali sa ani prvé koncepcie hybridné-
ho pohonu s turbinou v $tadidch Capstone
CMT-380 a Jaguar C-X75. Vedenie ¢inskej
spolo¢nosti Techrules veri, Ze prave jej sa poda-
ri uviest hybridny pohon, v ktorom bude mald
turbina slaZit na dobijanie trakénej akumu-
litorovej batérie do malosériovo vyrdbanych
super§portovych automobilov. Teda, najprv do
malych sérii super$portovych automobilov, a
ndsledne aj do velkosériovo vyribanych malych
a stredne velkych automobilov. Svoj koncept
hybridného pohonu oznacuju skratkou TREV
(Turbine-Recharging Electric Vehicle). Hri-
adel turbinky je spojeny s generitorom, ktory
dobija blok batérii, ktorého elektrédy tvoria
litium a kysliénik mangdnu. Pracujd s napi-
tim az 720 V, ale vyslednd kapacita 20 kWh
je mengia, ako by sa dalo ¢akat s ohladom na
uvidzani mald normovani spotrebu paliva.

V hybridnom systéme podla informdcii spo-
lo¢nosti Techrules vraj mald turbina vyuzi-
va dodavané palivo az o 50 % ucinnejsie ako
sucasné piestové spalovacie motory. Podiela sa
na tom aj uloZenie hriadela turbiny v hybrid-
nych loziskich ,vzduch/magnetizmus®, ktoré
vyrazne zmens$uju trecie straty a umoziuju
turbinke, teda aj generdtoru, pracovat pri otdc-
kach 96 000 za mindtu. Turbinka vyvija vykon
36 kW, z &oho sa 30 kW vyuziva na dobijanie
¢lankov trakénej batérie a zvys$nych 6 kW sla-
Zi na pohon pomocnych systémov hybridné-
ho pohonu. Ten ma impozantné vykonnostné
parametre. Na pohon vsetkych $tyroch kolies
slizZi az Sest elektromotorov s celkovym vyko-
nom 768 kW a kratiacim momentom 8600

Nm. Po jednom velkom elektromotore maji
predné kolesd, kazdé zo zadnych kolies pohd-
naji dva mensie elektromotory. Stvorica ma-
lych elektromotorov vzadu je vraj vyhodnejsia
kvoli priestorovym pomerom a lahsej montazi,
akoby to bolo v pripade pohonu dvoma velky-
mi elektromotormi.

Vykonnosti trakénych elektromotorov a re-
lativne malej hmotnosti vozidla (1380 kg)
odpovedaju aj dynamické vlastnosti — z poko-
ja na rychlost 100 km/h vozidlo ,vystreli za
2,5 s a dosiahne najvicsiu rychlost 350 km/h.
Pravdaze, su to informdcie od vyrobcu, takze
ich mozZno brat s rezervou. Véznost im dodéva
fake, ze $tadiu AT96 zacali Cifiania testovat na
britskom pretekdrskom okruhu v Silverstone
mesiac pred zaciatkom autosalénu v Zeneve.
Neuveritelne vsak vyznieva informiécia o spo-
trebe — 80 litrov leteckého paliva (kerozinu) pri
plne nabitej batérii md vozidlu vystacit na 2000
km jazdy. Musela by to byt jazda s mimoriadne

»ahkou nohou® na pedali akcelerdcie a pri ma-

lej rychlosti, ktortd vyrobca nedefinoval. Uvadza
viak, Ze trakénd batéria vysta¢i na jazdu v rezi-
me ,plug-in-hybrid“ na trase 150 km prakticky
bez spotreby kerozinu. Podla eurépskeho cyklu
merania spotreby by mal tento automobil mat
spotrebu len 0,18 1/100 km. V rezime aktivne-
ho dobijania trakénej batérie, o turbinke trvd
vraj len 40 minut, vzrastie normovand spotreba
na 4,8 1/100 km. Aj to je takmer neuveritelnd
hodnota. Cas ukéze, v akom rozsahu sa tieto
optimistické hodnoty potvrdia.

Stadia Techrules AT96 je 4684 mm dlha,
2034 mm $irokd aa 1140 mm vysoka. Rozchod
kolies ma hodnotu 2655 mm a rozchody kolies
vpredu/vzadu 1740/1653 mm. Clanky trakénej
batérie — 18 650 valcovitych ,buniek® — su
ulozené v stredovom podlahovom tuneli, aky
mévaji automobily so spalovacim motorom

vpredu a s pohonom zadnych kolies.

Turbinka s generdtorom a elektromotory po-
hénajice zadné kolesd st upevnené na zadnom
pomocnom rdme, ddvajic tak autu charakter
v strede umiestneného motora. Karoséria je
zhotovend z laminatu spevneného uhlikovymi
vlaknami. Z karbénu je aj jediné skrupinové se-
dadlo v skromne vybavenom interiéri, divajic

tak najavo pretekarske poslanie tohto vozidla.

Spolo¢nost Techrules podla zverejnenych
informdcii na Zenevskom autosaléne nechce,
aby tento jej projekt zostal na drovni terajsich
dvoch konceptov. Vyvoj chee dokondit s pomo-
cou talianskych a britskych partnerov a hladd
aj moznosti vyroby vozidiel v Eurépe. Malosé-
riova vyroba by sa mohla rozbehnit uz o dva-
-tri roky. Zaciatkom marca 2017 na Zenevskom
autosaléne spolo¢nost planuje ukdzat pokrok v
tomto projekte a rozbehnut aj testovacie jazdy

na ,Severnej slu¢ke” okruhu v Nurburgringu.

~-ts-
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Novy Peugeot i-Cockpit®:
vynovena kabina vozidla

Peugeot v polovici aprila predstavil
svoju modernu viziu miesta vodica,
Peugeot i-Cockpit®, v typoch 208,
2008 a 308. Do jedného monolitu
teraz jeho technici koncentrovali
novu genericiu povodného koncep-
tu . Opit tu ndjdeme zakladné prvky
Peugeot i-Cockpit, ako su kompakt-
ny volant, head-up displej, dotykovy
displej. Nova verzia vsak ponuka
eSte viac ergonémie, technolégie a
drazdenia zmyslov. Vysoko umiest-
neny digitilny panel, kapacitny do-
tykovy displej, zlepsena konektivita,
jedine¢né zmyslové spojenie s i-Coc-
kpit® Amplify — to st prvky, ktorymi
novy Peugeot i-Cockpit ohlasuje
novi budicnost riadiaceho modulu
znacky Peugeot.

PEUGEOQOT i-Cockpit® bol uvedeny na trh
v roku 2012 v Peugeote 208, neskor v 2008 a
308. Sklada sa z tychto prvkov:

B> Kompaktny volant ulahéuje ovlddanie a

zndsobuje zazitok z jazdy. Ramend nemusia
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byt tak nasiroko, rozsah pohybov je zmenseny
a zvicSuje sa tym rychlost a agilnost vodica.
BOHead-up displej zdruzuje informiécie v
zornom poli vodi¢a a umoziuje mu nespustat
cestu z o¢i a sustredit sa na trasu.

B> Velky dotykovy displej intuitivnym spo-
sobom zdruzuje vsetky ovlidace komfortu
(radio, klimatizdcia) a umoziiuje nastavenie
vetkych zariadeni vozidla: navigicia, pomoc
pri vedeni, telefén, multimédid, parametre

vozidla...

Vysledkom je prekvapujico ¢istd, modernd
a technologickd pristrojovd doska. Tlacidl4
nie st takmer Ziadne. PouZité materidly su
luxusné a velkd je aj kvalita vyhotovenia. Od
roku 2012 viac ako 2,2 miliénov zdkaznikov
spominanych typov znalky vyuziva vyhody
inovativneho konceptu Peugeot i-Cockpit.
Ale znacka chce ist este dalej a objavit nové
zmyslové oblasti. V' tomto zmysle znacka
minuly rok v septembri predstavila per-
spektivnu §tidiu prostrednictvom konceptu
PEUGEOT FRACTAL. Za futuristickymi
liniami elektrického mestského kupé sa skry-
va novy vyznam Peugeot i-Cockpit®, kde je

déraz kladeny na zvuk, a to umozni este in-

stinktivnejsie vedenie vozidla.

Zdokonaleny koncept Peugeot i-Cockpit
vytvorili dizajnéri timu Style Peugeot. Ele-
gantny Cierny monolit je zobrazenim kom-
pletného miesta vodica, ktoré tvoria dve se-
dadld, pristrojovd doska, centrilna konzola a
vnutornd strana dveri. Predstaveny koncept
umoziuje predstavit si, ako sa bude Peugeot

i-Cockpit vyvijat:

B> Volant je kompaktnejsi a je navrhnuty
tak, aby sa vodicov vyhlad este rozsiril a zis-
kalo sa viac priestoru pre nohy vodica.
COHead-up displej je tvoreny digitilnym
panelom s velkym rozliSenim, 12,3" uhlo-
prieckou a futuristickou grafikou. Pristrojova
doska je plne konfigurovatelnd a personali-
zovatelnd, pri¢om zdruZuje vsetko, ¢o vodic
potrebuje mat vo svojom zornom poli. Este-
ticky aspekt kazdej konfiguricie je umocneny
animdciami a prechodmi, ktoré su potesenim
pre oci.

BOVelky 8" dotykovy displej je ako tablet,

umiestneny v strede pristrojovej dosky a je
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vybaveny kapacitnou technolégiou pre lepsiu
odozvu a praktickost pocas pouzivania.
Tento stbor zariadeni doplna centrdlna kon-
zola s prepracovanym dizajnom, na ktorej s
umiestnené dotykové, elegantné, chrémované
tlacidld. Su pritazlivé pre odi vodica, na dotyk
st prijemné a kovové, ¢o je znakom kvality.
Tento pocit pokracuje aj velmi modernou a
ergonomickou voliacou piakou prevodovky,
ktord sa ovldda malymi impulzmi.

Vsetko v interiéri dycha kvalitou a moderno-
stou. Ci uZ je to dizajn niektorych Casti zo
satinovaného chrému, tvar sedadiel, ktoré
objimaju telo cestujiceho, konstrukcia dvero-
vych panelov, odvazny vyber materidlov, ako
uzlikovy potah alebo presnost montize, inte-
riér kabiny je vyborny.

Novy koncept obsahuje to najlepsie z aktudl-
ne dostupnych technoldgii na trhu:

B>3D on-line navigacia s aktudlnymi in-
forméciami o dopravnej situdcii z Tom Tom
Traffic, s moznostou prenosu navigicie pria-
mo do pristrojovej dosky.

>Hands-free telefonovanie s hlasovym
ovlidanim, automaticky manazment SMS
sprav (Eitanie, odosielanie).

> Kompletny a vykonny systém pomoci
pri vedeni vozidla (aktivny inteligentny tem-
pomat/obmedzovac rychlosti, detektor sledo-
vania trasy, City Park Assist , atd.).

B> Konektivita vdaka funkcii Mirror Screen
a technolégiam Apple CarPlayTM, Mirror-
link® a AndroidAuto.

K tomu vSetkému sa pripojili technolégie
komfortu a bezpec¢nosti, ktoré su charakte-
ristické pre Peugeot, ako Peugeot Connect
(SOS & Assistance), Start MyPeugeot, digi-
talna servisnd knizka vozidla, ale aj funkcie
ako Grip Control, Driver Sport Pack, atd.

Tlacidlo "Amplify" umoziuje vodi¢ovi a
cestujicim vstipit do novej emocnej a sti-
mulujicej dimenzie. KedZe emdcia je jednou
z hlavnych hodnét znacky Peugeot, i-Coc-
kpit® Amplify je balik vSetkych zmyslov a
pontka neuveritelny zmyslovy zaZitok. V po-
nuke pre cestujicich s dva nédladové rezimy
interiéru: "Boost" - zamerany na dynamicka
jazdu a "Relax" pre pokojnejsiu jazdu. Oba
tieto rezimy su personalizovatelné a ihned

ovplyviiuju niektoré skupiny:

B> Farba a intenzita niladového osvetlenia
interiéru sa prejavi na dverovych paneloch, na
telese pristrojovej dosky a jej stredovej kon-
zoly.

B> Farba informacii obsiahnutych na digi-
talnej pristrojovej doske a dotykovom displeji.
B> Program 8-bodového masizineho seda-

dla.

K tomu sa mézu pripojit este dalsie: aktivicia
osviezovaca vzduchu s delikitnymi voniami v
sulade so zvolenou atmosférou, ako aj celkovy
pocit z jazdy zmenou parametrov cez Driver
Sport pack, ktory vplyva na tuhost riadenia,
kartografiu pedilu akcelerdtora, reaktivitu

zmien prevodovych stupiiov a zvuk motora.

S i-Cockpit Amplify su takmer vietky zmy-
sly zapojené - zrak, sluch, dotyk, ¢uch - pre
potesenie vodica a spolucestujicich a pre ne-

zabudnutelny a jedineény zazitok.

Novy Peugeot i-Cockpit posuva tento zdzi-
tok este dalej. Kvalitnejsia prezenticia, tech-
nologickejsia koncepcia, lepsia konektivita,
viac intuicie, ale pohrdva sa este aj dalej s
eméciou a personalizdciou, zosobiiuje, aké
bude miesto vodi¢a budicnosti. Predstavuje

interiér zajtrajSka vozidiel znacky Peugeot.

_Pt_
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KONCEPT PRETEKARSKEHO

AUTA

V kalifornskom Long Beach v
polovici aprila, medzi pretekmi 42.
ro¢nika Velkej ceny, Toyota priamo
na okruhu predstavila Specidlny pre-
tekarsky automobil Lexus RC F GT
Concept.

RC F GT Concept je uréeny na jazdu na
okruhoch a mozno ho zaradit medzi homo-
logizovany sériovy model RC F a ¢istokrvny
pretekérsky $pecidl RC F GT3, ktory sa ¢o-
skoro postavi stiperom v pretekoch americkej
série IMSA WeatherTech SportsCar Champ-
ionship. Vyvoj GT Concept prebichal sicasne
s vyvojom sériovej verzie RC F v japonskom
vyvojovom centre Lexus za podpory skupiny
Lexus International Motorsports Group. Au-

riovy model, ale disponuje upravenymi systé-
mami mazania a chladenia a $portovou verziou
vyfukovej sustavy. Zosilneny podvozok je odol-
nej§i a poskytuje SirSie moznosti ladenia pri
sutaziach. Softvér tovirenského systému inte-
grovaného riadenia dynamiky vozidla (VDIM)

Za volant koncepéného modelu RC F GT
Concept si v Long Beach sadli profesionalni
piloti Lexusu Scott Pruett a Roger Yasukawa.
Scott Pruett je pilot s najvic$im poctom vitaz-
stiev zo vSetkych aktivnych sataznych jazdcov

v rdmci severoamerickych sufazi $portovych

tomobil prezentovany v Long Beach je vysled-
kom dalsieho vyvoja stadie RC F GT Concept,
s ktorou Justin Bell skon¢il v juni 2015 piaty v
kategérii Time Attack medzindrodnych prete-
kov do vrchu Pikes Peak.

Vdaka $irokému uplatneniu kompozitnych
materidlov v ramci karosérie je koncept oproti
sériovému RC F o 363 kg lahsi. GT Concept

vyuZiva rovnaky motor a prevodovku ako sé-
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bol $pecidlne upraveny v zdujme Spickovej
ovlddatelnosti pri jazde na okruhoch.

»,GT Concept ukazuje na potencidl platfor-
my a pohonnej sustavy, na ktorom stavaju nase
modely s oznacenim E uviedol Jeff Bracken,
viceprezident skupiny a generalny manazér di-
vizie Lexus, a dodal: ,Vykonné kupé RC F a
sedany GS F st uréené pre nadsenych vodicov
a jasne deklaruja, kam az siahaju konstruktér-

ske schopnosti automobilky Lexus.“

vozidiel. Scott je $tvorndsobnym vitazom pre-
tekov Rolex 24 hodin v Daytone a rovnako
ziskal majstrovské tituly v séridch Trans Am,
IMSA a Rolex Grand Am, ako aj vitazstvo v
pretekoch CART, Le Mans a IROC. V roku
2016 udelil Scottovi Klub cestnych sttaznych
jazdcov ocenenie Phila Hilla za vynikajuce vy-
sledky. Scott bol neddvno menovany toviren-
skym jazdcom Lexusu pre sitazny automobil
RC F GT3, ktory tim F Performance Racing
nasadil do americkej série IMSA WeatherTech
SportsCar Championship. Roger Yasukawa
vyrastol na pretekoch motokar a formul v Ja-
ponsku, Velkej Britinii a Amerike. Od svojich
21 rokov je profesiondlom a zaznamenal uspe-
chy vo Formula Atlantics, IndyCars a IMSA
GT s vozidlami s pohonnymi jednotkami od
Toyoty. Roger posobi ako skisobny jazdec spo-
lo¢nosti Lexus USA uz od uvedenia modelu IS
F v roku 2007.

-Is-

ALFA ROMEO
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

C 1750 TBi TCT Coupé
AUDI

3 Sportback 1,6 TDI Attraction

3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attraction
4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

5 Sportback 2,0 TDI quattro

6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

6 Avant 3,0 TDI

8 3,0 TFSI quattro tiptronic

3 2,0 TDI quattro

7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

Q5 3,0 TDI quattro tiptronic

TS Roadster 2,0 TFSI quattro
BMW

18i Cabrio

20d xDrive

16d Touring
35i Cabrio
25d xDrive
528i xDrive Touring
40i Cabrio
730d xDrive
1 sDrive 18i

3 xDrive 35i

320i Coupe
528 xDrive Touring
730d0rive

5 xDrive 40d

[
=

CITROEN
erlingo Multispace VTi 95 Attraction

-Elysée VTi 72 Attraction

1 1,0i Best Collection

3 Vti 82 Best Collection

3 Picasso VTi 95 Best Collection
4 VTi 120 Best Collection

4 Aircross 1,61 Seduction

4 Picasso HDi 90 Seduction

(@}

H

S

5

3

2

5

5

4

5 4351 x 1798 x 1465

4 4063 x 1720 x 1446

2 3989 x 1864 x 1183

5 4237 x 1777 x 1421

5 4310 x 1785 x 1425

5 4701 x 1826 x 1427

350/

270/-

R4

R4

- R4

365/-

380/-

480/-

R4

R4

1368 D

1368 B

1742 B

1598 D

1968 D

R4 1984 B

125 230

58 120

A6

M6

176 350 A6

77 250

110 320

155 350

M6

MOTor

Nova

technika

P 218 78 57

P

165 12,3 59

Z 258 45 68

P

195 10,7 338

M6 4x4 214 85 47

M6 4x4 246 65 6,8

|

S

K

5

4

5

4 4712 x 1854 x 1391

5 4915 x 1874 x 1455

5 4926 x 1874 x 1461

480/-

530/

565/-

R4

1968 D

V6 2967 D

V6 2967 D

130 380

150 450

M6 4x4 223 82 51

A7

150 400 M6

4x4 240 70 57

P 232 79 53

|

K

K

CA 2 4

=

CA 2 4

S

K

4

5

5

5

2

4

2

5

4

5

5 5137 x 1949 x 1460

5 4385 x 1831 x 1608

7 5086 x 1983 x 1737

5 4644 x 1911 x 1624

2 4198 x 1842 x 1345

4360 x 1748 x 1411

5 4624 x 1811 x 1429

4 4612 x 1782 x 1375

5 4624 x 1811 x 1429

4638 x 1825 x 1384

5 4899 x 1860 x 1464

5 4907 x 1860 x 1462

510/-

460/-

775/

540/-

250/-

305/-

460/-

210/-

460/-

220/-

520/

500/-

V6 2995 B 213 420

R4 1968 D

V6 2967 D

103 320

180 550

V6 2967 D 230 650

R4 1984 B 200 350

R4 1995 B

R4

R4

1995 D

1995 B

R4 1995 D

105 190

135 380

125 210

85 260

R6 2979 B 225 400

R4 1995 D

R4

1997 B

160 450

180 350

A8

4x4 250 61 88

M6 4x4 197 99 57

A8

A8

4x4 216 78 74

4x4 250 51 68

M6 4x4 250 56 8,1

M6

Z 210 93 65

M6 4x4 233 75 48

M6

Z 230 81 6,6

M6 Z

M6

A8

A8

- 15 47

Z 250 56 81

4x4 234 70 53

Z 240 67 76

CA 2 4

S

K

4

5

4894 x 1894 x 1365

5 5079 x 1902 x1471

5 4454 x 1798 x 1545

300/-

500/

420/-

R6 2979 B 235 450

R6 2993 D

R4

1995 B

190 560

110 200

A8

A8

M6

Z 250 55 79

4x4 250 60 6,0

Z 202 97 717

|

K

K

K 5 57

H

H

H

K

5

5

5

4

5

5

5

5

5

5

5 4648 x 1881 x 1661

5 4857 x 1993 x 1776

5 4876 x 1983 x 1684

4380 x 2112 x 1862

5 4427 x 1748 x 1477

4 3440 x 1855 x 1465

5 3941x 1986 x 1538

5 4101 x 2050 x 1670

5 4329 x 2050 x 1502

5 4341 x 2125 x 1632

5 4428 x 2117 x 1625

550/-

620/

570/-

624/-

506/-

139/751

300/-

385/500

408/1183

44211952

537/1709

R6 2979 B 225 400

R6 2993 D 225 600

V8 4395 B 408 680

R4

R3

R3

R3

R4

R4

R4

R4

1598 B

1199 B

998 B

1199 B

1397 B

1598 B

1590 B

1560 D

72 152

53 110

50 93

60 118

70 136

88 160

A8

A8

A8

M5

M5

M5

M5

M5

M5

86 154 M5

68 230

M6

4x4 245 57 88

4x4 236 66 75

4x4 250 47 139

P

166 13,7 6,9

P 160 142 53

P

P

157 12,5 43

174 123 4,6

P 178 122 63

P

193 10,8 6,2

P 182 113 59

P

173 129 42




MOTor

Nova technika

C5 HDi 160 Business Seduction

I

5 Tourer HDi 115 Best Coll.

O

S3 Cabrio VTi 82 Design
S4 e-HDi 115 AirDream Style

rand C4 Picasso VTi 120 Seduction

umpy Combi HDi 125 Attraction L1

DACIA
odgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access

odgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception
okker 1,6 Sce 75 kw S&S Access
okker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance
uster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica
uster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica
ogan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica

ogan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica
andero 1,2 16V 54 kW Access
andero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica

andero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway

ipo 1,4 95k
reemont 2,0 MultiJet 140 k Urban

anda 1,2 69 k Pop

FIAT

unto 1,4 8v 77k Plus

o

ubo 1,3 MultiJet 80 k Plus

HONDA
R-V 1.5 i-VTEC Comfort

R-V 1,6 i-DTEC Executive
ivic 1,4 i-VTEC Comfort
ivic 1,6 i-DTEC Comfort

ivic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle
R-V 2,0 i-VTEC Elegance

azz 1,3 i-VTEC Trend

HYUNDAI

5 4779 x 2096 x 1458
5 4829 x 2096 x 1483
CA 3 5 3948 x 1715 x 1452
4275 x 1810 x 1522
V 5 57 4597 x 2117 x 1634

6 4805 x 1895 x 1942

4498 x 1751 x 1682

4498 x 1751 x 1682

4363 x 1751 x 1814

4363 x 1751 x 1809

4315 x 1821 x 1634

439/-

505/-

245/-

385/1021

645/1843

327/3473

822/2617

822/2617

800/3000

-/13300

475/1636

R4

R4

R3

R4

R4

R4

R4

R4

R4

R4

R4

1997 D

1560 D

1199 B

1560 D

1598 B

1997 D

1598 B

1461 D

1598 B

1461 D

1461 D

120 340

84 240

60 180

84 270

88 160

94 320

75 156

80 260

75 156

66 200

80 260

M6

M5

M5

M6

M5

M6

M5

M6

M5

M5

M6

P 210 91 49

P

P

P

P

P

P

P

P

187

172

190

187

172

177

170

162

4x4 168

11,9 48
125 4,9
124 45

126 6,3

116 6,1
112 4,0
12,7 6.2

139 45

124 47

S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/- R4 1461 D 55 200 M5 P 164 146 3,5

4492 x 1733 x 1550

573/1518

R4

1461 D

66 220

M5

P

173

118 35

H 5 5 4058x1733x1518 320~ R4 1149 B 54 107 M5 P 162 145 58
H 5 5 4058x1733x1518 320 R4 (1461 D | 66 220 M5 P 173 118 35|

4058 x 1733 x 1518

4 3571 x 1627 x 1488

4147 x 1784 x 1665

4532 x 1792 x 1497

K 5 5/7  4888x 1878 x 1745
H 5 4 3653 x 1643 x 1551
5 4065 x 1687 x 1490

K 5 5 3959 x 1716 x 1735

K 5 5 4294 x 1772 x 1605

320/

185/550

412/1480

520/-

145/1461

225/870

275/1030

330/2500

448/1043

R4

R4

R4

R4

R4

R4

R4

R4

R4

1461 D

1242 B

1248 D

1368 B

1956 D

1242 B

1368 B

1248 D

1498 B

66 220

51 102

70 200

70 127

103 350

51 102

57 115

59 200

96 155

M5

M5

M5

M6

M6

M5

M5

M5

M6

P

P

P

167

160

189

118 3.8
129 49

10,7 3,6

P 185 115 57

P

P

P

180

164

165

123 64
142 51

13,2

P 161 139 45

P

192

102 56

K 4204 x 1772 x 1605 448/1043 1597 D 88 300 M 192 10,0 4,0

P
P

4370 x 1770 x 1440 477/1210 1339 B 73 127 187 13,0 54

5 5
H 5 5
H 5 5

5 5

R4
R4
R4
R4

6
6
6
6

M
4370 x 1770 x 1440 477/1210 1597 D 88 300 M P 207 10,2 3,6
M

K 4590 x 1795 x 1435 624/1116 1597 D 88 300 P 195 10,1 3.8

K 5 5 4605 x 1820 x 1685

5 5
5 5
5 5
5 5

4300 x 1780 x 1470
4300 x 1780 x 1470

K 5 5 4485 x 1780 x 1500

589/1146

378/1316

378/1316

528/1642

R4
R4
R3
R4
R3

R4
R4

R4

1997 B

1582 D

1396 D

1582 D

114 192

4 12
4 17
81 280
66 240

81 280

A5

M6

M6

M6

4x4 182 123 75

P

P

P

190

173

188

H 3995 x 1694 x 1525 354/884 1318 B 75 123 190 11,2 50
H 3665 x 1660 x 1500  252/1046 998 B 485 95 155 149 47
H

M6 P ,
M5 P ,

4035 x 1734 x 1474 326/- 1248 B 6 0 M5 P 171 123 49

H 4065 x 1760 x 1529 301/1017 998 B 7. 2 M5 P 176 109 48

11,1 4,0

135 42

115 40

MOTor

Nova technika

i40 sedan 1,7 CRDi HP Family

i40 kombi 2,0 GDi Business

ix20 1,4i Comfort

ix20 1,4 CRDi Comfort

Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2
Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4
Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4
Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4

JAGUAR

XF 2,0L i4D 163PS Pure

JEEP

Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude
Wrangler 3,6 V6 Pentastar 5atx Rubicon

Carens 1,6 GDi Silver
Cee'd 1,
ee'd_SW 1,4 CVVT Amber
ro_cee'd 1,4 CVVT Silver
ro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold
ee'd GT 5D
ptima 2,0 CVVL Silver
icanto 1,0 MPi Silver
io 1,2 D-CVVT Silver
io 1,4 CRDi Gold
io 1,4 CRDi Platinum
orento 2,2 CRDi VGT Gold
oul 1,6 CRDi VGT Gold
ovy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line

Venga 1,6 CVVT Gold

Defender 110 HC Pick Up
Discovery 3,0L TDV6 SE

Freelander 2 2,2L TD4 XS

S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 10,3 46

K 4 5

H 5 5 4100 x 1765x 1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 59
H 5 5 4100x 1765x 1600  440/1486 R4 1396 D 66 240 M6 P 167 142 472

K 5 5

4775x1815x 1470  553/1719 R4 1999 B 121 203 M6 P 210 99 7.1

4475x 1850 x 1655 ~ 488/1478 R4 1591 B 97 167 M6 P 182 115 63

K 5 5 4475x 1850 x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

K 5 5 4475 x 1850 x 1655 488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

K 5 5 4700x 1880 x 1680  585/1680 R4 1995 D 110 400 M6 4x4 180 11,2 6,0

4915x1885x 1690  634/1842 R4 2199 D 145 436 A6 4x4 200 10,3 7,6

CA 2 2 4470 x 2042 x 1308 207/- V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 84

4 5 4954 x 1880 x 1457 540/- R4 1999 D 163 380 A8 Z 227 87 4.1

S 4 5 5130 x 1899 x 1460 478)- V6 2993 D 300 700 A8 Z 250 62 57

5 5130 x 1899 x 1460 478/- V8 5000 B 550 680 A8 Z 280 46 11,1

5 5 4731x2070x 1652 65011740 V6 2993 B 300 700 A8 4x4 241 62 6,0

4624 x 1859 x 1670 412/-

K 2 4 4223 x1873x1800 34711030 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6

R4 2184 D 185 440 A9 4x4 202 88 57

K 5 5+2  4525x1805x 1610 536/- R4 1591 B 99 165 M6 P 185 113 6,5

4310x1780x 1470  380/1318 R4 139%6 B 73 134 M6 P 183 127 6,0
K 5 5

H 3 5 4310 x 1780 x 1430 380/1225 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 6,0

4310 x 1780 x 1430

4505x 1780 x 1485  528/1642 R4 1396 B 73 134 M6 P 181 130 6,0

380/1225 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 4,0

H 5 5

S 4 5 4885 x 1860 x 1465 510/ R4 1999 B 120 196 M6 P 210 94 74

H 5 5 3595 x 1595 x 1480 2000870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 4,0

4310x1780x 1470  380/1318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 76 74

4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50

H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 172 142 41

H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 4.1

4780 x 1890 x 1690 660/-

H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 112 50
K 5 5 4480x 1855x 1635 49111480 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 115 47

491/1480 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6

R4 2199 D 147 441 M6 4x4 203 96 6,6

4480 x 1855 x 1635

H 5 5 4075x1765x 1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 11,0 64

4773 x 1790 x 2000 - R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 111

K 5 5+7  4829x2053x 1887  1260/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 10,7 8,5

K 5 5 4500 x 2005 x 1740 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,7 7,0




MOTor

Nova technika

Range Rover Evoque Si4 SE
ange Rover TDV6 3,0L HSE

LEXUS
T 200h Comfort

S 300h Comfort Plus

S 460

S 600h

X 300h Comfort Plus Safety

RX 450h Executive

MAZDA

Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75

MERCEDES-BENZ

MITSUBISHI
NISSAN

K 5 5 4370x 1965x 1635 ~ 550/1350 R4 1999 D 176 340 M6 4x4 217 76 78

K 5 5 4999 x 2073 x 1835  909/2030 R4 2993 D 190 600 A8 4x4 210 79 75

4350 x 1765 x 1450 275/985 R4 1798 BE 99 142 eCVT P 180 10,3 3,6
4880 x 1840 x 1455 450/- R4 2494 BE 181 221 eCVT Z 190 90 50
5 5090 x 1875 x 1465 560/- V8 4608 B 387 493 A8 Z 250 57 107
5090 x 1875 x 1470 420/- V8 4969 BE 394 520 e-CVT 4x4 250 6,1 86
5 4630 x 1845 x 1645 475/555 R4 2494 BE 155 210 e-CVT 4x4 180 93 5.1

4890 x 1895 x 1685 496/- V6 3456 BE 263 353 CVT 4x4 200 7,7 53

5 4060 x 1695 x 1495 280/- R4 1496 B 55 135 M5 P 171 121 47
4460 x 1795 x 1465 364/- R4 2191 D 110 380 M6 P 210 81 41

5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- R4 1496 B 74 150 M6 P 182 10,8 5.1
5 5 4275 x 1535 x 1765 350/- R4 1499 D 77 270 M6 4x4 172 119 52
4870 x 1840 x 1450 480/- R4 1998 B 121 210 A6 P 209 7,7 6,0

5 4555x1840x 1710  503/1620 R4 1998 B 121 210 M6 P 197 102 6,0

3915 x 1735 x 1225 130/- R4 1496 B 96 150 M6 Z 204 83 6,0

5 5 4209x 1780 x 1433  341/1157 R4 1461 D 80 260 M6 P 190 113 4.1

5 5 4393x 1812x1590  488/1547 R4 2143 D 100 300 A7 4X4 207 98 50
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4 5 4686 x 1810 x 1442 480/- R4 1598 D 100 300 M6 Z 218 97 42

S 5 5 4686 x 1810 x 1442 480/- R4 1991 B 135 300 A7 4x4 229 76 65
C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/- R4 2143 D 125 350 A7 P 230 82 42
S 5 4923 x 1852 x 1468 540/- R4 1991 B 135 300 A9 Z 240 7,7 59
5 4672 x 1867 x 1951 / V6 2987 D 180 600 A7 4x4 192 88 99

4417 x 1804 x 1494 ‘ R4 1991 B 155 350 A7 4x4 230 71 6,6

K 5 5 4656 x 1890 x 1639 550/- R4 2143 D 125 400 A9 4x4 210 83 55
C 5 5 4900x2003x1700  650/1720 V6 2996 B 245 480 A9 4x4 245 60 89

5130x 1934 x 1850  680/2300 V6 2987 D 190 620 A9 4x4 222 78 76

5116 x 1899 x 1496 530/- V8 4663 B 335 700 A9 Z 250 48 91
R 2 2 4631 x 1877 x 1315 504/- V8 5461 B 430 900 A7 Z 250 41 101
K 5 5 4205x1770x 1835  488/1219 R4 1590 B 86 154 M5 P 183 115 57
u 2 2 5195 x 1785 x 1770 /- R4 2442 D 113 380 M6 4x4 169 - 64

S 4 5 4570x1760x1480 | 400~ | R4 1590 B | 85 154 M5 | P 191

K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 6,7

K 5 57 4900x1875x1860  663/1069 R4 3200 D 140 441 M5 4x4 180 11,5 94

C 3 2 4250 x 1845 x 1315 235/- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106
V 5 5/7 4400 x 1695 x 1860 900/- R4 1597 B 81 153

4 4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 632 A6 4x4 315

MOTor

Nova technika

uke 1,5 dCi 81kW Acenta

ové Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta
avara 2,5D D/C SE

ovy Note 1,2 59kW Acenta

athfinder 2,5D AT SE

ulsar dCi 110 Visia

ovy Qashgai 1,2 DIG-T 115k Visia

-Trail 2,0 dCi 150k LE

OPEL
dam 1,2 Adam

dam 1,4 74kW Adam Jam

mpera 1,4 XFL

ova Astra 1,6 85kW Essentia

ova Astra GTC 2,0 CDTI Active
ascada 1,4 T Start&Stop Cosmo
ombo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1
orsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
orsa 1,2 63 kW Selection 5D
orsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition
nsignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
nsignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition

1,6 85kW Smile

N

afira 1,8 88kW Classic

PEUGEOT

RCZ 2,0 HDi FAP
PORSCHE

911 Carrera

5396 x 1848 x 1913 J- R4 2488 D 140 450 MG 4x4 180 11,1 84
H 5 5  4100x1695x1530  437- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 137 47
K 5 5+2 4813x1848x1862 5152001 R4 2483 D 140 450 A5 4x4 186 107 90

H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 190 115 3,6

4379 x 1800 x 1590 410/- R4 1197 B 8 190 M6 P 183 113 56
H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115 55
4 M6 , ]

CA 2 4 4760 x 1839 x 2103 280/- R4 1364 B 103 200 P 207 109 63

V 3 2 4390 x 1832 x 1845 3400/- R4 1598 D 66 290 A5 P 158 149 53

H 3 5 3999 x 1713 x 1488 285(1050 R4 1248 D 70 210 M6 P 173 123 44
H 5 5 3999 x 1737 x 1488 285/1100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53
V 3 2 3999 x 1713 x 1488 919/- R4 1248 D 55 190 M5 P 163 145 472

4830 x 1856 x 1498 500/1015 R4 1956 D 88 300 M6 P 195 11,9 37,0
5 5 4913 x 1856 x 1513 540/1030 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 11,1 47
4288 x1812x 1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 183 11,3 59

K 5 5 4278 x 1777 x 1658 356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 123 6,5

V 5 57 4467 x 1801 x 1670 14011820 R4 1795 B 88 175 M5 P 186 121 72

H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 130 41

H 3 5 3962x1829x 1460  285(1076 R3 1199 B 60 118 M5 P 175 122 43

4159 x 1739 x 1556 350/1172 R4 1397 D 50 160 M5 P 159 149 4,0

K 5 5  4340x1840x1632  416/1193 R4 1560 D 84 270 M6 4x4 180 116 49
5 4829x1828x1487  512- R4 1598 B 121 240 A6 P 227 91 57
5  4828x1864x1521 423 R4 1997 D 120 300 M6 4x4 213 98 41
K 5 57 4509x2118x1647  679/1754 R4 1997 D 110 340 A6 P 190 104 64

C 3 4 4287 x 1845 x 1362 321/639 R4 1997 D 120 340 M6 P 225 87 53

C 2 4 4491 x 1808 x 1303 135/- B6 3436 B 257 390 M7 Z 289 48 90




MOTor

Nova technika

11 Turbo

ayenne Turbo

Panamera GTS
RENAULT

lio Energy dCi 90 Intens

space Energy TCe 200 EDC Initiale Paris
luence 1,6 16V 115 Life

luence Energy dCi 110 Intens

angoo Energy dCi 75 Life

angoo Energy dCi 110 Zen

aptur Energy TCe 120 EDC Zen

(@]

aptur Energy dCi 90 EDC Intens
alisman Energy TCe 150 EDC Zen
alisman Energy dCi 110 Life
alisman Energy dCi 160 EDC Zen
lovy Mégane Energy TCe 130 Intens
ovy Mégane Energy dCi 90 Life

ovy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens

Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220

cénic Energy TCe 130 Limited
cénic Energy dCi 130 Bose
rand Scénic dCi 110 EDC Bose

adjar Energy dCi 130 4x4 Bose

[Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220

lio Grandtour Energy dCi 75 Advantage

SMART
ortwo kupé 45 kW Passion

ortwo kupé 66 kW Proxy
orfour 66 kW Prime
orfour 66 kW Proxy

SEAT
Ihambra 1,4 TSI Reference

Ihambra 2,0 TDI CR Reference

Itea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style
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C 2 4 4506 x 1180 x 1296 115/- B6 3800 B 383 660 A7 4x4 315 34 97

4846 x 1939 x 1705 670/ V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47

C 4 4 4970x 1931x 1418 445/1250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 45 10,7

4062 x 1506 x 1448 300~ R4 D 66 220 P 180 12,0
5 5  4857x1888x 1677  247/2035 R4 B 147 260 P 211 86
4622 x 1809 x 1479 530- R4 P 185 11,7
4622 x 1809 x 1479 530- R4 D 9 32 P 180 11,0
V 5 5  4282x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 55 200 M5 P 150 163 4,3
V 5 5  4282x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 80 260 M6 P 170 123 44
K 5 5 4122x1531x1566 | 377455 R4 1197 B 87 205 A6 P 192 106 55
4122x 1531 x 1566 | 377/455 R4 P 170 138
4849x 1890 x 1463 608/1022 R4 110 220 P 215 96
5 5  4849x1890x 1463  608/1022 R4 P 190 119
4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 118 380 P 215 94
5 5  4302x1808x 1471 | 384/1247 R4 1198 B 97 205 M6 P 197 106 55
5 5  4302x1808x1471 | 384/1247 R4 1461 D 66 220 M6 P 174 134 39
5 5  4302x1808x 1471 | 384/1247 R4 1461 D 81 250 A6 P 187 123 38
4567 x 1804 x 1507  486/1595 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 11,2 53
5 5  4567x1804x1507  486/1595 R4 1998 B 162 340 M6 P 240 76 75
4567 x 1804 x 1507  486/1595 R4 1461 D 81 260 M6 P 190 124 36
H 5 5  4366x1845x1640  470/1870 R4 1198 B 97 205 M6 P 190 114 62
H 5 5  4366x1845x1640  470/1870 R4 1598 D 96 320 M6 P 195 103 44
7522050 R4 1461 D 81 240 A6 P 180 136 44
5  4449x1836x 1607 | 472/1478 R4 1508 D 96 320 M6 4x4 190 105 49

K 5 5 4267 x 1732 x 1445 | 443/1380 R4 1461 D 55 200 M5 P 174 140 33

C 2 2 2695x1663x1555 2600350 R3 999 B 45 91 M5 Z 151 156 45
C 2 2 2695x1663x 1555 2601350 R3 898 B 66 135 A6 Z 155 113 4,1
C 2 2 3495x1665x1554 | 1850975 R3 898 B 66 135 A6 Z 165 119 42
C 2 2 3495x1665x1554 | 185975 R3 898 B 66 135 A5 Z 165 112 43
V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 72
V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55

4282x1768x 1576 409 R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55

4493x1783x1622 490 R4 1984 B 155 280 A6 4xd 218 76 84

K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59

K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference

biza SC 1,6 TDI CR Reference

biza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference
ovy Leon 1,2 TSI Reference

ovy Leon 1,4 TSI Ecom. Style

ovy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR

=

ové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference

SUZUKI

itara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT
Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD

itara 1,6 VVT PREMIUM 4WD

itara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT

itara S 1,4 BOOSTERJET 2WD

itara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT

X4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD

X4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD

X4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT
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imny 1,3 Style 4WD
SKODA
itigo 1,0 MPI 55 kW Active

Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

Fabia 1,2 TSI 81 kW Style

MOTor

Nova technika

5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 139 34

H 3 5 4043 x 1693 x 1428 284/- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 118 472

4236 x 1693 x 1445 430/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34
H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 M6 P 191 100 49
H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52

H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44

S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44

H 3 4 3850x1695x1510  211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50
H 5 5  3970x1720x1510 211528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55
H 5 5 3070x1720x1510 | 211/528 R4 [1242 B | 69 |118| M5 | P 165 123 5 |
H 5 5 3890x1695x1510 | 211/512 R4 1586 B | 100 160 M6 | P 195 87 64
K5 5 4175x1775x1610 | 37511120 R4 1586 B | 88 156 A6 | P 180 125 55

4175x1775x 1610 37511120 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 180 124
K 5 5 4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 120 56
K 5/ 5 4175x1775x1610 | 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6  4x4 180 130 57 |
K 5 5  4175x1775x1610  375/1120 R4 1373 B 103 220 M6 P 200 95 52
K 5/ 5 4175x1775x1610 | 375/1120 R4 1373 B 103 220 A6  4x4 200 102 55 |
H 5/ 5| 4300x1766x1680 | 430/1269 R4 1586 B | 83 156 M5 | P 180 11,0 55|
43011269 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12 59

H 5 5 4300x 1766 x 1680 43011269 R4 1586 B 88 156 CVT P 170 124 55

K 3 4 3646 x 1600 x 1706 113/816 R4 1328 B 625 110 M5 4x4 140 141 71

H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 46

|

5 5 3992x1732x1467 33011150 R3 999 B 44 95 M5 P 160 157 47
H 5 5 3992x1732x 1467  330/1150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47

H 5 5 3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111 34

K 5 5 4257 x 1732 x 1467 53011395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 11,0 47
K 5 5 4257 x 1732 x 1467  530/1395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113 3,6
S 5 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 63 160 M5 P 181 120 48

5 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1395 B 110 250 M6 P 219 81 5.1

||

5 5 4685x 1814 x 1449 590/1580 R4 1798 B 132 250 A7 P 231 73 56
K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 122 48
K 5 5 4659 x 1814 x 1465  610/1740 R4 1968 D 110 340 M6 4x4 213 86 4,6

5 5 4861x 1864 x 1468 | 625/1760 R4 1968 D 110 340 A6 P 220 88 4.1

I‘

5 5 4861x 1864 x 1468 | 625/1760 R4 1984 B 206 350 A6 4x4 250 58 7.1
K 5 5 4859 x 1864 x 1477 | 660/1950 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 89 47
L 55 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 81 175 M6 P 200 98 49

H S5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 112 47
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Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition
Rapid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active

Yeti 2,0 TDI 81 kW Ambition

Yeti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style
TOYOTA

Auris 1,6 Valvematic Active

Auris 1,8 HSD e-CVT Active

Avensis 1,8 Valvematic Active

Avensis 1,6 Valvematic Live

Aygo 1,0 VVT-i X

Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active

Corolla 1,4 D-4D DPF Active

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium

Land Cruiser 2,8 D-4D Live

Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive
Land Cruiser 2,8 D-4D Active

Prius Plug-in Hybrid

RAV4 2,0 D-4D Trend

Verso 1,6 Valvematic Live

Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive
Yaris 1,0 VVT-i Live

Yaris 1,41 D-4D Active
VOLKSWAGEN

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline

Polo 1,4 TDI Comfortline

Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style

Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"

17320 €
17 750 €
15620 €
16 600 €
17780 €
14990 €
19440 €
19540 €
20690 €
26 140 €

13490 €
15590 €
16 990 €
19990 €
18990 €
26600 €
27900 €
22970€
27200 €
8320€
9520 €
10570 €
11230 €
15290 €
15990 €
17 590 €
25080 €
30190 €
31790€
39800 €
42 800 €
65400 €
60400 €
51400 €
32190€
35990 €
24000 €
27000 €
27800 €
17190 €
20490 €
22890€

9940 €
10 340 €
11540 €
14 340 €
15100 €

19380 €
23140€
19428 €
17 550 €
18790 €
23200€
39460 €
18700 €
16 020 €
20800 €
26070 €
18280 €
21450€
37940 €
27820 €
29390 €
22920€
24 460 €
11730 €
14 570 €
16 530 €
29520 €
21120€
29110€
50 360 €
52160 €

K

K

H|5 5 3950x1695x1510 286710 | R3 998 B 51 95 | M5 | P 155 153 43 ]
H|5 5 3950x1695x1510  286/710 | R4 1364| D 66 205| M6 | P 175 108 34 ]

5

5 5

5 5+2

5 5+2

4304 x 1706 x 1459

4304 x 1706 x 1459

4222 x 1793 x 1691

4222 x 1793 x 1691

4222 x 1793 x 1691

4330 x 1760 x 1475

4330 x 1760 x 1475

4750 x 1810 x 1480

4750 x 1810 x 1480

3455 x 1615 x 1460

3455 x 1615 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4240 x 1775 x 1285

4335 x 1885 x 1845

4780 x 1885 x 1845

4780 x 1850 x 1845

4645 x 1775 x 1575

4605 x 1845 x 1675

4460 x 1790 x 1620

4460 x 1790 x 1620

4278 x 1808 x 1473

4255 x 1790 x 1452

4255 x 1790 x 1452

4338 x 1807 x 1578

4562 x 1779 x 1481

4659 x 1778 x 1482

4771 x 1820 x 1550

4769 x 1820 x 1470

4771 x 1820 x 1516

3972 x 1682 x 1453

4854 x 1904 x 1740

4427 x 1809 x 1706

4801 x 1940 x 1709

415/1380

415/1380

416/1580

416/1580

416/1580

360/-

360/-

543/-

509/-

168/-

168/-

452/-

452/-

243/-

866/1955

866/1955

866/1955

375/985

547/-

484/

484)-

225/-

380/1270

380/1270

500/1520

605/1620

510/-

588/1716

565/-

603/1731

280/952

885/2430

470/1510

580/1642

Py
=~

Py
=~

R4

R4

R4

V6

1422

1197

1197

1968

1968

1598

1798

1798

1598

998

998

1329

1364

1998

2755

3956

2755

1798

1995

1598

1598

2967

B

D

97

82

193

160

270

580

M6

M6

M6

A8

(2]

179
180

195

200

180

200

200

160

160 155

180 12,6

180 12,5

226 17,6

175 121

175 8,8

175 12,7

180 11,4
P 195 96
P 185 11,7

P 180 12,7

11,7
9,3
8,6
9,9
11,2
9,6
8,9
9.8
12,5
184 10,9
197 10,7
193 10,2

4x4 220 76
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59
35
6,1
6,1
41
42
56
38
78
74
106
74
2,1
47
6,6

4,5

5,9
5.2
41
5,6
48
54
5,9
5,2
44
34
7.2

53

6,9

Znacka / Typ Model

Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

Volkswagen CC 2,0 TSI
voLvo

S 60 T4 2.0L Kinetic

S 60 D4 2.4L AWD Summum

S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum

V 40 D3 2.0L Kinetic

V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum
V 60 T6 2,0L Momentum

XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic

XC 70 T5 2,5L AWD Kinetic

XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription

Cena §
]
sDPH &
'2-

17390 €
25880 €
8290 €
34140 €

33590 €
33790€
47140 €
44 340 €
47090 €
44 390 €
24900 €
28580 €
40900 €
30750 €
41690 €
48 640 €
38990 €
39940 €
47040 €
48490€ K
47640 €
64800€ K

Pocet dveri

4

Pocet miest

5/7

5

5

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4397 x 1794 x 1674

4802 x 1855 x 1417

4635 x 1865 x 1484

Bat.
priestor

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem
Palivo
Vykon
Kr. moment
Prevodovka
Pohariané napravy
Max. rychlost
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

695/1989 R4 1968 D 103 320 A6 199 99

o
~

532/- R4 1798 155 280 M6 242 73

380/- R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56

45 4635x1865x1484 380 | R5 2400 D | 140 420 A6 | 4x4 230 88 54|

4

5

5

5

5

7

4854 x 1861 x 1493

4369 x 1802 x 1421

4370 x 1802 x 1458

4635 x 1865 x 1484

4644 x 1891 x 1713

4838 x 1870 x 1604

4950 x 2008 x 1776

480/- R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46

335/1032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40

335/1032 R4 1969 140 400 M6 P 210 7,7 7,0

430/1241  R8 1969 225 400 A8 P 230 60 67

495/1450 R5 2400 140 42 M6 4x4 205 96 52

555/1580 R5 2497 187 360 A6 4x4 210 71 87

483/1837 R4 1969 D 165 470 A8 4x4 220 78 58

Typ karosérie:

Pohon naprav:

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov:
Usporiadanie valcov motora:

Palivo:

S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
M - ruéne ovladana, A - automatickd, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny
B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.

Dopliovacka

Vtalianskom meste Cento v regione Emilia sa v roku 1916 narodil Ferruccio Lamborghini. Technické vedomosti ziskal ¢iastocne z polnohospodarskych strojov
avtalianskej armade. V roku 1946 zacal upravovat auta Fiat Topolino a o tri roky neskdr postavil prvy traktor. Pri virobe vyuZil pozostatky techniky americkej
armady. Traktorovy zavod rozSiril a prosperoval do roku 1963. Vtedy ziskal dost vel'kii financnd podporu. Ta mu stacila na to, aby si spinil svoju tizbu - vyrabat
$portové automobily. Do svojho zavodu ziskal inZinierov z automobiliek Ferrari a Maserati. Karosérie projektoval Scaglione, neskdr Bertone.

Na tohoroénom Zenevskom autosalone znacka Lamborghini predstavila model (tajnicka), ktorym pripomenuli sté vyrocie narodenia zakladatela (MOT “or ¢.

4/2016).

1- nazov osobného automobilu znacky Kia. 2- Cierny tvrdy vul-
kanizovany kaucuk, 3- naloZené veci na automobile, 4- sedadlo
spolujazdca na motocykli, 5- vyptistanie Skodlivjch latok do
ovzdusia, 6- hlavna jednotka sily v siistave S, 7- bitdmen ziskany
pri spracovani ropy a pouzivany na stavbu vozoviek, 8- vzdiale-
nost osi zadného kolesa od predného kolesa vozidla, 9- dovoz
tovaru, 10- pohybliva siiiastka spal'ovacieho motora.

RieSenie
Tajnicka:
Centenario

1- Carens, 2- ebonit, 3- naklad, 4- tandem, 5- emisia,
6- newton, 7- asfalt, 8- razvor, 9- import, 10- ojnica.

.jo-
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Il HRY S FYZIKOU I

autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

~HRA "~ CYKLONU

S Avromosrom ...

V minulych Hrich s fyzikou sme spominali

»hru® cyklénu s osobnym automobilom na suche;j,
Cistej asfaltovej ceste v pripade, Ze vietor fika
spredu na vozidlo, v smere jeho pozdfinej osi.
Ak by v spominanom pripade fikal silny vietor
cyklénu v opacnom smere, teda zozadu na auto-
mobil, je vicsia moznost, Ze by ho hnal dopredu,
lebo odpor vzduchu auta smerujici na jeho zadnu

Cast, a tym aj tlak vetra, je vACSi.

Este horsie by bolo, ak by vietor cyklénu sme-
roval na vozidlo zboku, lebo vyrazne vicsia bo¢-
néd plocha automobilu a aj vicsi sudinitel odporu
vzduchu by podstatne zvidsili sily cyklénu po-
sobiace na vozidlo. V extrémnom pripade by na
ceste so suchym a drsnym povrchom doslo k pre-

vriteniu vozidla.

Dramatickejsia situdcia nastane pri posobe-
ni sil cyklénu na nakladny automobil s vysokou
skrifiovou nadstavbou alebo s velkou plachtou.
Predpokladajme, Ze automobil bude stit na su-
chom drsnom asfaltovom povrchu so zabrzdeny-
mi kolesami previdzkovou brzdou a vietor bude
fikat spredu rychlostou 360 km/h, teda 100 m/s
v smere pozdiznej osi vozidla. V tomto pripade
bude ndkladny automobil vetru vzdorovat $my-
kovym trenim véetkych pneumatik. Ak uvazuje-
me so su¢initefom $mykového trenia pneumatik
na suchej asfaltovej ceste mi=0,8, celkovi treciu

silu vSetkych pneumatik vypocitame zo vzorca:

Ft=mi.m.g , kde m je hmotnost vozidla, g je

gravitaéné zrychlenie 9,81 m/s?

Ak budeme uvazovat s celkovou hmotnostou
plne nalozeného nékladného auta 40 000 kg, tak

celkovd trecia sila jeho pneumatik bude:
Ft=0,8.40 000.9,81=313 920 N.

Takouto silou sa bude automobil brénit proti
odftknutiu vetrom cyklénu. Ten pritom tla¢i na
elnd plochu stojaceho ndkladného automobilu

silou:

Fv=0,5.16.v2.cx.S , kde 16 je hustota vzduchu
1,25 kg/m’, v je rychlost vetra 100 m/s, cx je suci-
nitel odporu vzduchu, napriklad 0,45 a S je ¢elnd

plocha automobilu, napriklad 10 m2

Ked vypocitame silu vetra pdsobiaceho na auto-

mobil podla uvedeného vzorca, teda:

Fv=0,5.1,25.1002.0,45.10=28 125 N.

74/ Il w2016 |l

Tito sila je podstatne mensia ako celkovi trecia
sila vSetkych pneumatik zabrzdenych kolies, teda
cyklén, ak vietor pdsobi spredu, vozidlom ani ne-

pohne.

Akoby to vsak bolo, ak by vietor fitkal zboku na
nékladny automobil? Vietor by sa opieral o pod-
statne vicsiu plochu, napriklad S=66 m? (16,4 m
x 4 m) a aj sidinitel odporu vzduchu je pre bo¢ni
stranu vozidla podstatne vicsi, s hodnotou napri-
klad 1,1. Teda na bo¢nu stranu vozidla by vietor

cyklénu posobil silou:
Fv=0,5.1,25.1002.1,1.66=453 750 N.

A to uz je vyrazne val§ia sila, trecou silou pneu-
matik jej automobil nedokédze vzdorovat a vietor
by ho odftikol z cesty. Automobil by sa mohol aj
prevritit. To zéavisi od toho, ktory ucinok cykls-
nu by bol vi&i. Ci ten, ktory sa snazi automobil
uviest do $myku (postvat ho), alebo ten, ktory
mié tendenciu ho prevritit. Rozhodujicu dlohu
pri tom hraji dva momenty: klopny Mkl od sily
vetra, ktory méze automobil prevritit, a vratny

moment Mvr od sily tiaze (,vdhy*) automobilu.

Klopny moment sily vetra Mkl vznikne pdso-
benim sily vetra Fv na ramene hv, ¢o je vzdia-
lenost pdsobiska sily vetra Fv od povrchu cesty.
Povedzme, Ze hv bude 2 m. Klopny moment od

sily vetra za takychto podmienok bude:
Mkl=Fv.hv=453 750.2=907 500 Nm.

Vratny moment od tiaze automobilu vypocita-

me podla vzorca:

Mvr=m.g.0,5a=40 000.9,81.0,5.2,5 = 490 500

Nm, kde a je rozchod kolies v m.

Z vysledkov vypoctov vyplyva, Ze vratny mo-
ment je mensi ako klopny moment a preto sa v
takomto pripade ndkladny automobil vplyvom
sily vetra cyklénu prevrati. Ak by bol automobil
prazdny alebo len milo zatazeny, prevriti sa aj pri
mensej sile vetra. Preto st na prevritenie velmi
nichylné automobily previzajice naklad s melou
mernou hmotnostou, napriklad polystyrén. Preto
je dolezité, aby dopravcovia, ale aj vodici takych-
to automobilov venovali pred jazdou pozornost
spravam o pocasi, najmi o rychlosti vetra. Pri sil-

nom vetre je rozumné nevydat sa na cestu.

Pozndmka: Pre zaujimavost este uvidzame, ze
pri hore Mont Washington v USA nie tak ddvno
namerali rychlost vetra az 416 km/h.

Ak ste sa este nerozhodli pre destina-

ciu tohoroénej dovolenky, tu je ponuka.
Rad sa delim o krasno a Tenerife na Ka-

nérskych ostrovoch krasu reprezentuje.

Velkou vyhodou Tenerife je, ze ho
mozete navstivit v ktoromkolvek roc-
nom obdobi a kozuch si tam nosit ne-
musite. Bez svetra vSak nechodte na treti
najobjemnejsi vulkin na svete, na Teide.
Kedze Kanirske ostrovy patria Spaniel-
sku, vrch Teide so svojou vyskou 3718
metrov je povazovany za najvyssi bod
Spanielska. Autom sa da ist do vysky asi
2000 metrov, potom ide lanovka a vystup
na poslednych 500 metrov je potrebné
povolenie, ktoré si mozno obstarat cez
internet na strainkach Narodného parku.
Na vylet je vhodné ist v¢as rano, kedy je
dobra viditeInost na vietky ostrovy.

Ak na Tenerife strdvite minimalne tyz-
der, nenechajte si ujst prileZitost navstivit
hlavné mesto Santa Cruz,v ktorom Zije
400 tisic obyvatelov. M4 svoju origindlnu
atmosféru, vela zelene, parkov, moderné
budovy ako aj historické Casti, mized, kde
mozete vidiet mumie poévodnych obyva-
telov - guanchov. Vstupné je symbolické.
Nékupné centrd si na okraji mesta, s tam

dobré moznosti parkovania.

K mestu je pripojeny San Cristobal de
la Laguna, mesto zapisané v Unesco ako

jedine¢ne zachované kolonidlne stredove-
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ké mesto, je tam jedind univerzita na ost-
rove, niekolko muzei, katedréla a historic-
ki budova divadla Teatro Leal.

Tajomne a dobrodruzne vyznieva udo-
lie pirdtov Masca. Je k nemu z pochopi-
telnych dévodov taz§i pristup, ak ideme
autom, musi mat dobré brzdy. Z Mascy
sa dd ist peso po udoli az na pliz, tira je
ndro¢nd, zo skdl padaji dlomky a je tam
chladno.

Svojou bizarnostou vés dozaista uchvati
karion Baranco del infierno, z ktorého je
prekrasny vyhlad na centrd Las Americas,
Costa Adeje a Los Cristianos. D4 sa tam
ist cez Adeje. Je to niekolkohodinova pe-
§ia tdra, plati sa malé vstupné a je potrebné
mat vodu na pitie. Ak prechddzate rizovi-
tou dedinkou Ifonche, zistite, akd rézno-
rodd je na ostrove fauna a fléra v zavislosti
od nadmorskej vysky.

V najvyssie poloZenej obci Spanielska
Vilaflor je niekolko prijemnych hotelov.

Uchvatn}?je aj pohlad na huzevnaté ko-
rene vinica, ktory poskytuje aromatické a
sladké bobule. Je moznost zastavit sa aj u
miestnych vinohradnikov a ochutnat ori-
gindlne domdce sorty vina.

Perlou Tenerife je Loro Parque, situova-
ny v Puerto de la Cruz. Kvéli parkovaniu
odporicam ist do centra pred desiatou.

Uvidite tam kosatky, delfiny, papagije. Je-

dine¢nd na svete je tu liahen papagdjcekov,

maji tu zaloZent aj nadiciu. Pozoruhodny
je kaktusovy sad, tropickd zdhrada, orchi-
dirium a najvacsi umely ladovec na svete
s koléniou tuéniakov. Je velmi zdbavné a
oddychové previezt sa bezplatne do mesta
(kazdych 20 minut) rozpravkovym vl4ci-
kom.

Pre obsazny pobyt na Tenerife sa oplati
pozicat si osobné auto - na strdnke cana-
rias.com - su uvedené vSetky podmienky.
Ceny su pohyblivé, priamo na letisku vis

mozno privita aj usmievavd Slovenka, s

ktorou sa mézete dohodniit desiatkou ja-
zykov, platit kartou alebo eurami. Délezi-
té je vediet, Ze na prenajatie si auta treba
mat aspoil dva roky vodi¢sky preukaz, a
dovi$enych 22 rokov. K dispozicii su malé
i stredne velké autd, $portiaky, SUV, luxus-
né kabriolety, sedemmiestne vany, devit-
miestne minibusy.

Autd si mozno objednat aj cez internet,
na letisku je nepretrzitd sluzba, pobocky st

okrem letiska Arona na celom ostrove.

-pk-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

@Caleriatveteranov narSloviensku
CITROEN

Zakladatel znamej francuzskej
automobilky, André Citroen, za-
¢al svoju podnikatelsku kariéru v
roku 1913 vyrobou zivitovkovej
prevodovky. Vyribali ju vjeho za-
vode pre auta a pre lode.

Aj legendirny Titanic bol fiou
vybaveny. V roku 1919 zacal vy-
rébat aj automobily, prvy bol Type
A .V roku 1925 zaradil do vyroby
Citroen B 10, prvé francizske auto
s celokovovou karosériou. V' roku
1929 typ C6 prvy raz v historii
znacky pohirial §estvalcovy motor,
¢o vyjadrovalo aj typové oznacenie
vozidla.

110 rokmi (1906)

Aerodynamicky $pecial Stanley pohdriany
parnym motorom prekroéil rychlost 200
km/h.

V tom obdobi to bolo najrychlejsie auto na
svete, rychlejsie ako autd so spalovacim ale-
bo elektrickym motorom. Stanley dosiahol
rychlost 205,4 km/h pri jazde oboma smer-
mi. Tento rekord pre vozidld s parnym mo-

76! Il maj2016 |l

ROK VYROBY

V roku 1934 predstavili revolu¢ny typ
7A Tradition Avant, ktory predbehol svoju
dobu. Mal plosinovy rdm pevne spojeny s
karosériou, pruZenie zabezpecovali skrutné
tyce. Hnaci agregit tvoril motor, spojka a
prevodovka spojené do jedného celku, ktory
sa dal odpojit od karosérie.

Tento agregdt mal predny pohon, ¢im sa
udetrilo miesto v kabine. Této koncepcia sa
zachovala pri vSetkych typoch CV do skon-
Cenia ich vyroby v roku 1957, teda celych 23
rokov. Aj nasledujuice typy ako 2 CV,ID 19,
DS 19 a dalsie zotrvali pri tejto koncepcii.
Typ 11 CV pohinal radovy stvorvalec so
zdvihovym objemom 1911 cm3, vykonom
34 kW (46 k).

torom vydrzal 103 rokov,
ked bol prekonany v
roku 2009 automobilom

Inspiration.

Stanley po rekordnej jazde

1938

Prevodovka bola mechanicks,
4-stupriovd + 1 stupen pre jazdu
dozadu. Karoséria je $tvordverovd,
§tvorsedadlovi, typu sedan. Pruze-
nie je skrutnymi ty¢ami s tlmi¢mi
pruzenia. Brzdy s bubnové, s kva-
palinovym ovlddanim.

Najvyssia rychlost vozidla je
110 km/h, spotreba paliva 11 1
na 100 km. Majitelom a renova-
torom tohto automobilu je zna-
my slovensky zberatel a dosledny
renovitor veteranov pan Marian

Latik, ¢len KHV Trnava.

Il HISTORICKE VOZIDLA I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

Historia vstupu Slovenska do FIVA

Pri zakladani Zdruzenia zberatelov his-
torickych vozidiel SR v roku 1990 sme
neuvazovali o vstupe do FIVA ( Federa-
tion internationale vehuciles anciens), ¢o
je celosvetovd vrcholovd organizdcia pre
ndrodné orgdny klubov historickych vo-
zidiel. Vtedy sme nemali k tomu d6vod.

Clenstvo ndm ponikal vtedajsi viceprezident
p. Fred Meyr z Rakiska. Ked v roku 2004
bola zalozZend Asocidcia historickych vozidiel
(AHV SR) v stanovich mali , Ze sa stand ¢&le-
nmi FIVA a teda i nirodnym orgédnom klubov

historickych vozidiel na Slovensku.

Rada zberatelov ZZHYV SR to vzala na vedo-
mie a viac sa tym nezaoberala. Prva informd-
cia vydla v Casopise Auto & Moto veterdn v
roku 1999 ¢. 3. Hned na prvej strane bol ¢la-
nok Kongres ,FIVA“ podpisany p. Bedfichom
Dandom, prezidentom federicie klubov HV v
Ceskej republike. Asi v polovicke ¢lanku je veta
(citujem doslovne): ,Na zékladé povéfeni na-
sich slovenskych pfitel jsme podali pfihldsku
Asociace historickych vozidel SR do FIVA®.
Ked sme sa spytali, ¢i je to pravda, pin Danda

ndm povedal, Ze ni¢ také nenapisal a ani niko-

Dosiahol rychlost 225 km/h. Rekord z roku
1906 je zdroveil rekordom v dizke jeho
platnosti — 103 rokov.

Bol vydany prvy patent na klimatiza¢né za-
riadenie. Toto zariadenia filtrovalo, vlh¢ilo,
alebo vysusovalo vzduch a chladilo ho. Je to
princip aj dnesnych klimatizicii.

mu nepovedal. Clinok bol prevzaty z asopisu
»1ip pro Oldtimer". Za vetou v tomto ¢ldnku:
»Vsechny naSe navrzené akce byly schvileny
a zafazeny do kalendafe pro rok 2000.%, bola

vsunuti citovand veta.

Uz v nasledujicom &isle Auto & Moto veterdn
¢. 4 bolo opit napisané, citujem doslova: ,Pin
Thomason (generalny sekretdr FIVA) prislabil,
ze po doplneni formalnych nedostatkov bude
asocidcia pocas aprilového zasadnutia na Cy-

pre prijatd do FIVA“. Spytali sme sa na to pina

Thomasona a vyhlésil to za nezmysel.

Dalsia informécia o vstupe AHV SR do FIVA
prisla v polovici devitdesiatych rokov v Moj-
mirovciach na sdtazi historickych vozidiel.
Vtedy informoval nitriansky veterdnista p. Go-
dar predsedu Classic Car Clubu v Bratislave, p.
Nikitina, Ze bol povereny radou AHV SR, aby
vyplnil a podal potrebné Ziadosti a doklady o
vstup do FIVA. Na otizku p. Nikitina preco

prave on bol tym povereny, povedal, Ze ovldda

90 rokmi... (1926)

Koncern General Motors zalozil novu
znacku Pontiac. Pontiac mal premiéru s au-
tomobilom pohdnanym radovym $estvalco-
vym motorom na autosaléne v New Yorku.

80 rokmi... (1936)

Spolo¢nost Bosch vyrobila miliénty stierad
Celného skla s elektrickym pohonom pre
automobily.

cudzie jazyky a ziadosti treba vyplnit v angli¢-
tine a francuzstine. KedZe zo strany AHV SR
ni¢ konkrétne sa nedialo, tak opit pin Fred
Meyr nis vyzval k vstupu do FIVA. Na schodzi
rady zberatelov ZZHV SR sme prerokovali
a schvilili ndvrh na vstup do FIVA. Bolo to v
roku 1997. Ziroven boli povereni pani Nikitin
a Zbytiovsky, aby navstivili p. Meyera vo Vied-

ni a zariadili vSetko potrebné.

Po dohode s p. Meyrom navstivili ho v jeho
zdmocku vo Viedni. Kym si pan Nikitin s péd-
nom Meyrom prezerali jeho zbierku dut MG
a Morgan, pin Zbynovsky ako znalec angli¢ti-

ny a francuzstiny usilovne vypliioval potrebné
tlacivd. O dva tyzdne sa konal svetovy kongres
FIVA v Prahe, kde bolo Zdruzenie zberatelov
historickych vozidiel SR véetkymi hlasmi pri-
jaté za Clena FIVA, ¢im sa zdroven stalo ndrod-
nym orgdnom FIVA pre Slovenskud republiku.
V roku 2017 to bude uz 20 rokov.

Stefan Dian
podpredseda CCC BA a zakladajuci ¢len
ZZHV SR

70 rokmi... (1946)

V USA bola zalozeni novd automobilka
Kaiser-Frazer. Po roku 1953 vyrdbala aj
osobné autd. V roku 1953 zmenila ndzov na
Kaiser Motors Corporation a vyrdbala iba
uzitkové vozidla.

STALO SA PRED IS [
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Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

MAMBA I SAUDSKY VITAZ

Aj ked kovové modely automobilov v kralovskej mierke 1:18 dnes vyraba ka-
dekto (od lacnych hraciek, az po drahé supermodely pre najniro¢nejsich zbera-
telov), jedno je isté: Tym druhym sa d4 odolat len tazko — a ¢lovek nemusi byt
ani skalny zberatel! Pritom vel'kd dlohu zohrava neraz aj samotna farba kon-
krétneho modelu zhotoveného verne podla existujicej predlohy...

A Upverite, Ze ide ,,Jen“ 0o model v M 1:18?

Dékazom je aj BMW 1 M kupé (v nemeckom origindli:
BMW 1er M Coupé) ,Zelend mamba“ v zelenej metali-
ze v odtieni Javagriin/javska zelend. Takze naozaj pripo-
mina farbu toho §tihleho stromového, asi dvojmetrového
a prudko jedovatého afrického hada, ktory Zije v zeleni
stitov rovnikovej ¢asti Afriky. No kedze ide len o pre-

zyvku in$pirovand farbou laku BMW 1. radu M Coupé,

78! Il maj2016 |l

» BMW 1. radu M Coupé (ES2) ,,Zelena
mamba“ z roku 2011/2012 - novinka 2016
v M 1:18 (MINICHAMPS)

povedzme si aj o predlohe modelu
MINICHAMPS v M 1:18 Cosi
viac! Kupé, o ktorom hovorime, sa
vyribalo v zivode BMW v Lipsku
- od mdja 2011 do jina 2012 tam
z neho vyrobili dohromady 6331
kusov ,top jednotiek”. Len tolko?
BMW to vysvetlili tak, Ze... z ba-
nilneho dévodu: niektoré vyrobné
néstroje vraj uz dosiahli svoj zenit.
Osobne si myslim - pretoze kvality automobilu nespo-
chybriuje nikto - Ze svoju ulohu zohrala aj skutocnost, ze
auto stdlo len necelych 10 000 eur (ako niZsia strednd tri-
eda bolo uréené ,zatiatoénikom®), ¢o v povedomi mno-
hych ,ducha bavordka“ asi nenapliiuje... Pohdrial ho pre-
pliiany radovy Sestvalcovy zdzihovy motor (TwinPower
Turbo) so zdvihovym objemom 2979 cm® s vykonom
250 kW pri 5900 ot./min., i kritiaci moment 450 Nm
medzi 1500 az 4500 ot./min, mohol vdaka funkcii Over-
boost prekro¢it plniaci tlak a zvidit kratiaci moment na
500 Nm. Vozidlo s hmotnostou 1495 kg dokdze zrychlit
z 0 na 100 km za 4,9 sekundy, z 0 na 200 km/h za 17,3
sekundy, pri¢om jeho maximdlna rychlost je elektronicky
ohrani¢end na 250 km/h. Aby to ,zadiatocnici“ nepre-
hanali... A inak? sportovy podvozok z lahkého kovu,
mechanickd uzévierka diferencidlu (variabilny rohatkovy
mechanizmus do 100 percent zévernosti), kompaktny
brzdovy systém a 19 kolesd z [ahkého kovu so zmie-
sanym obutim auta. Podvozok dvojdverového ,Coupé*

navrhnutého dizajnérom Chrisom Bangleom (domice

oznadenie BMW: model E82) zaznamenal zvicsenie
rozchodu o 60 mm na zadnej, a 0 40 mm na prednej
niprave — to si vynitilo rozsirenie blatnikov. Medzi do-
dato¢né zmeny na karosérii patri o.i. dolné oplechovanie
zadnej Casti so spojlerom, i zmenend prednd ¢ast karosé-
rie s vetracimi otvormi kvoli dodatoénému chladiacemu
systému. Interiér (aj ten je v pripade zmensenia v M 1:18
skvele zmodelovany) zdobi ¢ierna koza, interiérové listy
, kontaktné $vy. I ,Cierne” pochrémovanie... Technické
tdaje o predlohe podrobne neuvidzame (st i na inter-
nete) - radiej prezradme najvicSie tajomstvo ,Zelenej
mamby“: vyrobend bola v jedinom exempliri (¢. 6328)!
Totiz, poslednym styrom exempldrom z celej série 6331
kusov sa v BMW rozhodli darovat exkluzivny vzhlad -

najatraktivnejsie dopadla prave Zelend mamba s ciernym

TRAJA V DIELNI (... a tej brudnej umelky-
ni v pozadi tusim zas uletela kacica...)

-Jano, videl si véera v telke tii zelenti mambu na
kolesdch?

-Videl - aj na dvoch kandloch. Na slovenskom
tvrdili, Ze je z vychodnej Afriky, na ceskom zas,
Ze zo zdpadnej. A na oboch vymenovali tie isté
africké $tdty Staty na zdpade Afriky, kde ta ten
jedos moze pripravif o Zivot...
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pozdlznym rely pasom v strede celej karosérie! V aktudl-
nom katalégu MINICHAMPS 2016/Edicia 1 (kovové
modely) sa aj dalsie farebné varianty: modrd i oranzovi
metaliza, i varianty so Zltym a bielym lakom karosérie -
dierny interiér ale maji vSetky! Chyba uz len jedind farba
karosérie jej predloh: ¢ierna ktoréhosi polodrahokamu....
Druhy model, ktory sme pre dne$ny prispevok vybrali s
ciefom ukézat absolitnu svetovd $picku v sériovo vyrd-
banych autickach ,automobilovej moderny v M 1:18
(vojdi sa na chlapsku dlafi) je takisto ,bavorik - BMW
74 GT3 z roku 2012. Je ale znime, ze MINICHAMPS
svoje automobilové $perky vyrdba tak v beznej cestnej
verzii (,STREET*), no aj v roznych $portovych ver-
zidch — pre mnohych zberatelov su este atraktivnejsie.
Priklad> BMW Z4 GT3 BMW timu VITA4ONE
(Kingmann/Wittmann/Goranson/Lamy - ADAC 24H
NUERBURGRING 2012 s ¢. 18) - krasa! Pokial ide o
cestné verzie, v aktudlnom katalégu 2016 su tri: s Ziarivo
koralovocervenym, nddherne modrym, i matne ¢iernym

lakom - a ¢iernym spojlerom vzadu. No, ak by som si

V BMW Z4 GT3 z roku 2012 -modry variant vo vitrine z limitovanej série STREET

(MINICHAMPS, M 1:18, 504 kusov)

mohol vybrat — Qual der Wahl/Trépenie z volby..! Pred-
lohu vyrobili BMW (divizia Motorsport) podla stanov
FIA-GT3 na bize BMW Z4 (E 89) - v marci 2010 ju
predstavili verejnosti, s uréenim pre Sportové aktivity
automobilovych pretekarov, ¢ize, vyrobi sa len mélo ku-
sov (za velkd cenu — v roku 2010 to bolo 298 000 eur
vratane dane z pridanej hodnoty; po modernizicii o rok
neskor uz 315 000 eur). Karosériu z ocelového plechu
vyrobili v zdvode v Regensburgu (tu vyrébaji aj BMW
Z4) — a privarili k nej i rutne zhotovend pevni klietku
z kvalitnych pevnych ocelovych rarok. Predny a zadny
ochranny panel, kryt motora, strechu, zadny spojler a
dalsie komponenty st z plastov zosilnenych uhlikovym
vldknom — celkovd hmotnost je len 1190 kg - stavba
BMW Z4 GT3 si vyziadala 700 pracovnych hodin. V
roku 2010 mal pohon vozidla na starosti 4-litrovy V8

motor s atmosférickym naséva-
nim, no kedze vykazoval vyko-
novy deficit, BMW ho upravili
na zdvihovy objem 4,4 litra, Co
zvitilo vykon na 379 kW pri
8300 ot./min. — maximdlny kr-
Gtiaci moment 515 Nm je pri
5500 ot./min., maximélny pocet
otdcok 8600 za mintitu. Moto-
rovy blok vyrobil zivod BMW
v Landshute. Kratiaci moment
motora sa prendsa na zadnu ni-
pravu prostrednictvom Seststup-
fovej prevodovky, - diferencidl
zadnej ndpravy a kibové hriadele
dodal zivod BMW v Dingol-
fingene — skritka: Bavordk!
Pretekarsky podvozok disponuje
nastavitelnymi tlmi¢mi a stabili-
zétormi, 18“ BBS diskové kolesd

V BMW Z4 GT3 - cestna verzia z roku 2012
(MINICHAMPS, M 1:18)

V Elegancia v M 1:18 - v matnej ¢iernej

V BMW Z4 GT3 $portova verzia timu BMW VITA4ONE (Kingmann/

Wittmann/Goransson/Lamy - Niirnburgring 2012

sa montuji s cent-
rilnym  uzéverom.

Brzdné kotie so
Sestpiestovymi strmefimi vpredu majd priemer 378 mm,
zadné so Stvorpiestovymi 355 mm. Pre 24-hodinové
preteky ponika BMW Motorsport aj tzv. ,dlhotratovy
balik* so zosilnenymi brzdami a kibovymi hriadelmi. Z
pretekdrskych stajni si po dva kusy kapili timy Schubert
Motosport (v janudri 2011 vyhral tim C.Hiirtgenova/A.
Farfus/T.Milner/E.Sandstrom 24H preteky v Dubaji),
Marc VDS Racing, Vita4One Racing Team (bol uZ i na

Pretekoch majstrov na Slo

Slovakoringu), DB Motorsport — a po jednom aj jede-
nist dalsich timov. Dodajme, Ze po vitazstve v Dubaji
(2011) ziskalo toto vozidlo 1. miesto aj v roku 2015 na
24H pretekoch v Circuit de Spa-Francorchamps — pre
2., 3. a dal§ie umiestenia miesta uZ niet. Ale o zbera-
telov potesi: v tohtoroénom katalégu MINICHAMPS
RESIN 1/2016 sa objavili hned dva modely BMW Z4
GT3 v M 1:43 - zhotovené zo Zivic - v superkvalite!
Patria dvom timom Saudi Falcons/Saudski sokoli — a aj
tymto autim dominuje zelend metaliza (posledny obrd-

zok) - v pustnych krajindch ocividne eSte atraktivnejSia...

V BMW Z4 GT3 v M 1:43 (zo Zivice)
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Vynikajuci interpret horehronskych Iudovych
piesni, pin Janko Ambréz, v jednej zo svojich krds-
nych tiahlych piesni, ,Horicka, horicka“, spieva:
»Nebanuj, nezalej, Ze som ti mu frajer, sdim som si
otvoril, aj za sebu zavriem®.

Ano, milujem svoju rodni zem, zahrfiujicu te-
rajSie izemie Slovenska. Je to GZasnd krajina. Geo-
graficky prechidza z rovin, pahorkatin, predhori,
az po vysokohorské velikany. Zili a Ziju tu vacsinou
Sikovni Iudia, s neprebernou ludovou kultirou, slo-
vesnostou, zvykmi, piesfiami, fudovou mudrostou.
Jeho tzemim tisicrodiami prechddzali vSetky eu-
ropske civilizdcie a kazd4 z nich tu zanechala svoju
stopu, vratane genetickej. Sam som toho dokazom.
Moji rodi¢ia pri mojom narodeni mi dali napisat
slovensku narodnost. Ano, som Slovik. Ni¢ to viak
nemeni na skutocnosti, Ze len po starych rodicoch,
aspoti ako ja viem, mam gény Poliaka, Rusinky, Ma-

dara, Slovenky, Nemky a Cecha.

TEOTIHUACAN MEXIKO

Uzemie Slovenska, kym sa stalo samostatnou
Slovenskou republikou, bolo integrilnou sucastou
§titnych celkov pozostdvajucich z roznych etnic-
kych skupin. Bola to Samova riSa, ri$a za vlady
Mojmiroveov, Gejzovo kniezatstvo, Regnum Hun-
gariae/Vngarie, riSa Habsburgovcov/habsburska
monarchia, neskor Rakisko-Uhorskd monarchia
(Cisleithanien, Transleithanien) a Ceskoslovensko.
Takze dejiny tychto stitnych celkov boli dejina-
mi aj Slovenska, ich osobnosti, kultirni dejatelia,
panovnici atd. boli tiez osobnostami, kultirnymi
dejatelmi, panovnikmi atd. Slovenska. Na tomto
uzemi sa odohrali dejinné udalosti nielen eur6pske-
ho vyznamu, ale aj vtedajsicho zndmeho sveta. Je
priam zdzrakom, Ze z hladiska obrovskych ndrodov
ako 7iji v Cine & v Indii, alebo v Juznej Amerike,
taky nepatrny pocet obyvatelov dnesného Sloven-
ska dodnes m4 svoj jazyk, svoju kultiru, svoje zvyky,
nddhernu slovesnost, kroje, piesne a to v prizme,
ked pocet obyvatelov celého Uhorska v 12. storoci
sa odhaduje na 2 miliény. Ano, dd sa povedat, ze
bol som a som akoby ,frajerom krajiny, mojej lsky,
Slovenska. A nikdy som to pri pisani ¢lankov ,ne-
banoval®. Precestoval som viacero $titov sveta, videl

som pritom vela zaujimavych prirodnych krés a his-
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torickych pamiatok. TakZe viem posudit hodnotu
toho, ¢o mime doma, na Slovensku.

Jednym z klucovych momentov, preco som zacal
pisat ¢linky do Potuliek po Slovensku, boli vyjadre-
nia mladych vysokoskoldkov a vysokoskoldcok zo
Slovenska, ktori sa hanlivo v relicii vtedajsej Ces-
koslovenskej televizie vyjadrili, Ze slovenské dejiny
st len kosicky zlaty poklad a oltdr v Bojniciach. Ako
¢loveka ma toto hrubé ignorantstvo a neznalost po-
burilo. A nebol som sdm. Pred 25 rokmi, pri pria-
telskom posedeni s panom $éfredaktorom, mojou
manzelkou a jeho, uz Zial dnes nebohou sestrou,
sme sa dohodli, Ze by som mohol v $pecializova-
nom, odbornom motoristickom ¢asopise §irit osve-
tu o zasnom kultirno-historickom fenoméne, o
Slovensku, ked to s dostatocnou razanciou nerobili
k tomu uréené média. Tak vznikla nikdy nenapisand
dohoda o vytvoreni rubriky Potulky po Slovensku,
na vedenie ktorej som sa podujal. Clovek vzdelanim
sice z oblasti informa¢nej a komunikaénej techno-
l6gie, ale sicasne aj ako cvicitel druhej triedy lyziar-
skej a vysokohorskej turistiky a ako ,,tuhy“ folkloris-
ta. Rdmcovo sme si vymedzili, Ze by to nemal byt
len ,klasicky“ sprievodca, ale Ze by v rubrike malo
byt aj nieco ,navyse®. A tak som si, obrazne pove-
dané, ,otvoril“ ponukany priestor v nasom Casopise
MOTor.

Nasi predkovia cestovali najcastejsie na vozoch
tahanych kofimi. Zastali pri kréme, posedeli, pojed-
li, porozprivali sa a poobhliadli sa po okoli. Cez
prizmu lokality poznévali tak svoje dejiny aj v §ir-
sich sdvislostiach. Pisanie ¢linkov vychidzalo z fi-
lozofie popisovat histériu a zvlastnosti jednotlivych
obci ¢i prirodné, alebo vlastivedné, povesti ¢i pobyty
vyznamnych os6b, pri virtudlnom putovani patri¢-
nym smerom po okoli Ziliny, Kysucami, Turcom,
Oravou, Liptovom, strednym Pohronim, okolim
Zvolena, Horehronim, krajom pod Volovskymi a

Stolickymi vrchmi, okolim Kosic a Presova, okolim

Bardejova, dolinami Tople a Radomky a nddher-
nym SpiSom. Potulky po Slovensku boli a sd pisané
so snahou zlepsit povedomie verejnosti o Zasnej
histérii, o krasach prirody, o bohatosti kultdrnych,
duchovnych a materidlnych statkoch Slovenska. O
neocenitelnom prinose cirkvi ku kultire obyvatelov
a zveladovaniu Gzemia Slovenska v dejinnom kon-
texte. V neposlednom rade o osobnostiach, ktoré
vyrazne presahovali rimec krajiny a dobu, v kto-
rej Zili. Islo a ide o velmi §irokd interdisciplindrnu
problematiku zasahujicu do vednej oblasti histérie,
cirkevnych pamiatok, speleoldgie, geolégie, ochra-
ny prirody, krajindrstva, turistiky atd. Teda nebo-
lo mozné, na jednej stranke Casopisu raz mesacne,
zachytit celd naértnutd problematiku navstivenej
lokality. Nézov Potulky po Slovensku vyjadroval
podstatu, e ide o r6znorodé vstupy s akcentom na
vlastivedu, hist6riu a historické suvislosti, s pouka-
zanim na skutocnost, Ze aj tzv. velkd, eurdpska, ¢
dokonca svetovd histéria mohla a moze prechidzat
malebnymi obcami a mestami Slovenska.

Na popud vernych ¢itateov som zozbieral od
méja 1991 vsetky zverejnené ¢linky v nasom Caso-
pise, zhrnul som ich tak ako boli napisané, a pripra-
vil rukopis pre dve knizné publikicie. Moju ponuku
prijala edind komisia jedného vydavatelstva. K
stthlasnému stanovisku recenzenta k publikovaniu
sa pridruzili dve stanoviskd uvidzajuce, Ze by bolo
vhodné spracovat osobitne jednotlivé historické ob-
dobia v ich ¢asovej postupnosti, operacionalizovat
jednotlivé pouzivané pojmy a kategérie a s pouzitim
vedeckého jazyka ich interpretovat. Tiez som mal
vynechat mnohé moje subjektivne dojmy, narazky
& ,pozdravy* sﬁéasn}?m politikom Clénky som pi—
paralel s novodobymi udalostam1. Takze vyhrady
akademikov som nemohol z podstaty akceptovat.
Rukopis vraj tiez nebolo mozné zaradit do konkrét-
neho vedného odboru. Iréniou je, Ze Sirenie osvety
o rodnej vlasti fakt nepatri do Ziadneho oficidlneho
vedného odboru. Ak by sa vsak nasiel sponzor ¢i
vydavatel, rukopisy st k dispozicii...

V miji 2016 je to 25 rokov ¢o sa k vim, moji Cita-
telia, prihoviram. Za tie roky to bolo priblizne 300
¢lankov, teda asi 900 stran textu formatu A4. Ja sa
v tomto mesiaci dozivam 70 rokov. Nddherné jubi-
led. Bol ¢as zacatia a pride aj ¢as ukoncenia pisania
¢lankov do Potuliek. Vtedy, ked sa mi mind sily, ako
je v piesni povedané, ,,aj za sebu zavriem®.

Dakujem vém priatelia, aj redakcii za moznost
vyjadrit' svoju lasku k mojej rozprévkovo nédhernej

sluzi zdravie a mdme sil 4 do dalsich rokov priatelia
Potuliek.

160 litrov zadarmo

> Ford rozdava litre batozinového priestoru

FORD FOCUS KOMBI s velkym batozinovym
priestorom za cenu 5-dverovej verzie uz od 12 990 EUR.
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U kazdého predaijcu Ford.

Ford Qggcc mree»cylinder turbo

Spotreba paliva v kombinovanom cykle: FOCUS KOMBI 4,2 - 7,2 1/100 km | emisie CO,: 109 - 169 g/km, FOCUS 3,4 - 7,2 1/100 km | emisie CO,: 88 - 169 g/km.
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Nova Trieda E: kombinovana spotreba paliva: 6,3 - 3,9 1/100 km; emisie COZ: 144 - 102 g/km.

Nova Trieda E
Majstrovske dielo inteligencie

UZ od 9. aprila u vasSich predajcov.
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