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Dostane sa v.

Terazuz od 22 140 €.

Auto, ktorého domovom je cesta. Teraz aj s financovanim Profi Kredit
s nulovym Grokom a moznostou predizenej zaruky na 5 rokov alebo
do 100000 km. UZivajte si slobodu ist kamkolvek a kedykolvek chcete.
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Volkswagen

Predizena Zaruka .. 5 Profi Kredit - 14 1/5

Spotreba palivav1/100 km: 4,7 - 7,4 (kombinovana), emisie CO, v g/km: 123 - 170 (kombinované). Triedy energetickej efektivity: A - D. VSetky uvedené ceny si ceny odporacané pre klienta
v € s DPH a maju len informativny a nezavazny charakter. Podrobnosti o ponuke modelov, ich kone¢nych cenach, ich Specifikacii, dostupnosti, dodacich podmienkach a uvedenych

doplnkovych sluzbach vam poskytne vas autorizovany predajca Volkswagen. Fotografia je ilustracna.
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ﬁ PARTNERSKE FAKULTY
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Students program of integrated

PRIEMYSELNI PARTNERI
VOLKSWAGEN SLOVENSKO
CONTINENTALAUTOMOTIVE SYS
JOHNSON CONTROLS INT
SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
Na tejto stranke mézu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so Studentmi, a vyberat si podlaich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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Zviz automobilového priemys-
lIu Slovenskej republiky (ZAP SR),
automobilky Volkswagen Slovakia,
PSA Groupe Slovakia a Kia Motors
Slovakia spolu so Strojnickou fakul-
tou STU v Bratislave, Materialo-
votechnologickou fakultou STU v
Trnave a Zilinskou univerzitou v Zi-
line spustaju spoloc¢ny projekt Auto-
mobilovej JUNIOR akadémie 2016
(AJA). Ambiciou projektu je priblizit
hravou formou mladym ludom $ta-
dium technickych odborov a otvorit
verejnu a odbornu diskusiu na tému
ohrozenia  konkurencieschopnos-
ti priemyslu nezaujmom o studium

technickych odborov.

Prvy ro¢nik AJA sa otvira v mestich sidiel
vyrobnych zdvodov slovenskych automobiliek
v Trnave 11.7.-15.7. 2016, Ziline 25.7.-29.7.
2016 a Bratislave 22. 8.-26. 8. 2016. Tyzdenny
vzdeldvaci a zézZitkovy program AJA je uréeny
ziakom, ktori ukon¢ili $tidium v siedmom a
6smom ro¢niku zakladnych skol. Cast progra-
mu bude prebiehat na akademickej pode a Cast
priamo vo vyrobnom zdvode. Vietky potrebné
informdcie spolu s prihlasovacim formuldrom
ndjdu zdujemcovia na webovej strinke www.

ajakademia.sk

,,[jpravu vzdelavacieho systému na vietkych
urovniach vzdeldvania a jeho uzke prepojenie s
praxou povazujeme za jednu z priorit sicasnej
priemyselnej politiky krajiny. Aktivitami, ako
je aj Automobilovd JUNIOR akadémia chce-
me motivovat Ziakov a §tudentov pre $tidium
technickych odborov, priblizit obsah a vyznam
$tadia rodicom a $irokej verejnosti. Zamestnd-
vatelia, akademicka sféra, priemyselné stavov-
ské organizacie citia zodpovednost za odborna
pripravu budtcich zamestnancov. Sme si vedo-
mi skutocnosti, Ze slabnici zdujem o technic-
ké vzdelanie ohrozuje konkurencieschopnost
priemyslu, skonstatoval pan Juraj Sinay, pre-

zident ZAP SR.
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Podla analyzy potrieb trhu
price Slovensko potrebuje
31 % absolventov skél s vy-
sokoskolskym vzdelanim.

Na §tadium na VS sa viak
zo strednych $kol hlasi viac ako 60 % absol-
ventov SS. Zarizajica je skutocnost, Ze viac
ako 55 % absolventov VS nie je 4 roky po
skon&eni VS zamestnanych v odbore, ktory vy-
Studovali. Podla analyzy ZAP SR viac ako 30
% studentov na VS studuje odbory, ktoré trh
préce nepotrebuje. To v prepocte na naklady na
ich vzdeldvanie znamend ro¢ne viac ako 140
miliénov eur vynaloZenych zbyto¢ne. Alarmu-
jucou je aj skuto¢nost, Ze zamestnavatelom do
déchodku roéne odide viac ako 33 000 kva-
lifikovanych pracovnikov, zo strednych $kol
viak vyjde iba 5000 pracovnikov s potrebnou
kvalifikiciou.

»Situdcia povazujeme za viac ako vaznu. Preto
sa ZAP SR intenzivne zapija do transformécie
vzdeldvacieho systému a jeho nastavenie pre
potreby zamestndvatelov. Sucasne mnohi za-
mestndvatelia v spoluprici s akademickou ob-
cou uz podnikaji vlastné aktivity zamerané na
podporu $tadia technickych odborov a na pra-
cu s talentovanymi Studentmi. Aj Automobilo-
va JUNIOR akadémia je reakciou na aktudlnu
situdciu v priemysle a celospolocensku potrebu
zvitenia poctu kvalifikovanych zamestnancov

s technickym vzdelanim. Chceme upozornit aj

- e ——

Siroku verejnost na tuto skuto¢nost a aj tymto
spdsobom zoznamovat Ziakov so svetom vedy
a techniky,“ doplnil J. Sinay.

Napriek skuto¢nosti, Ze sa na Slovensku
vyrdba najviac 4ut na jedného obyvatela, o
technické vzdelanie nie je zdujem a vietkym
automobilovym podnikom chyba dostatok
kvalifikovanych pracovnikov. Preto partneri
projektu deklaruju potrebu pokracovat v usili
smerujicemu k odstrafiovaniu nesiladu medzi
vzdeldvanim a potrebami pracovného trhu a

sformulovali vyzvu, ktora adresuju vlide SR.

SPOLOCNE VYHLASENIE
PARTNEROV AUTOMOBILOVE]
JUNIOR AKADEMIE 2016:

Zmena vzdelavacieho systému, jeho naviaza-
nie na potreby trhu, je dnes pre slovensky prie-
mysel nevyhnutnostou. Globdlne je pre prie-
mysel dolezité, aby bol obsah §tadia zamerany
na podporu technickych odborov a nadobida-
nie vy$Sej technickej gramotnosti. Technicky
vzdelani odbornici st pre slovensky priemysel

kla¢om k udrzaniu konkurencieschopnosti a

prosperity.
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Uvitali sme, Zze do programu vlady SR boli
zapracované niektoré zo zasadnych odporucani
v oblasti pripravy kvalifikovanych zamestnan-
cov na strednom, ale aj vysokoskolskom stupni
vzdelania. Citime z neho vyznamnu podporu
dudlnej formy vzdeldvania a tvorby profesij-
nych studijnych programov na vysokych sko-
lich v sulade s potrebami automobilového

priemyslu.

Aktuilna situdcia si vSak vyzaduje
akcelericiu koncepénych krokov a
preto vyzyvame vladu SR:

O k zabezpeceniu riadnej implementicie z4-
kona o odbornom vzdeldvani a priprave sme-
rujiceho k systému dudlneho vzdeldvania,

O vykonat analyzu sucasne platného zdko-
na o vysokych $koldch a pripravit vstupy pre
znenie nového zikona tak, aby bol motivacny
pre previazanost §tidia s potrebami praxe vo
vietkych jej odvetviach predovsetkym pre prie-
mysel Slovenskej republiky,

O k pokracovaniu v systémovych krokoch v
reforme vzdeldvania pre potreby praxe, smeru-
jacej k priprave na povolanie a systematickému
kariérnemu poradenstvu uz na zékladnej sko-
le a prijimaniu legislativnych opatreni na ich
podporu,

O k spoluprici pri projektoch partnerov sme-
rujucich k informovaniu o potrebe a vyzname
stadia technickych odborov na odbornej a la-
ickej trovni,

O k vytvdraniu priestoru pre motiviciu Zia-
kov a $tudentov k stadiu technickych odborov.

Stcasne deklarujeme vldde SR podporu a sa-
innost pri tvorbe a napiﬁani tloh, ku ktorym
sa v stvislosti s reformou systému vzdeldvania

zaviazala.

VYJADRENIA PARTNEROV
K SPOLUPRACI NA AJA:

Volkswagen Slovakia

Volkswagen Slovakia sa dlhodobo stretiva s
nedostato¢nou kvalitou absolventov s technic-
kym vzdelanim. Aj z tohto dévodu je pre nis
mimoriadne délezité podporovat vyucbu tech-
niky uz od materskych a zakladnych skél. Po-
Cas projektu AJA 2016 sa stovka Ziakov zozné-
mi priamo v bratislavskom zdvode Volkswagen
Slovakia s najmoderne;js$imi technolégiami, au-
tomatizacnou technikou a robotmi, s ktorymi
sa u nds moézu naucit pracovat uz pocas stre-
doskolského $tidia v Dudlnej akadémii. Spolu

so vzdeldvacim programom sme pre Gcastnikov

AJA 2016 pripravili aj zazitkové jazdy na elek-

trickom vozidle a offroadovej drahe.

PSA Groupe

Trnavskd automobilka patriaca do skupiny
PSA Groupe preinvestovala na Slovensku uz
viac ako 1 mld. eur. Tym najvicsim kapitdlom
je vsak 3500 nasich zamestnancov a okolo 10
000 Iudi pracujucich pre nase dodavatelské
spolo¢nosti. Projekt Automobilovej JUNIOR

akadémie, ktory tento rok spustame, je dob-

ktori vy$tuduju techniku, maji na pracovnom

trhu cenu zlata.

Materialovotechnologicka fakulta
STU vTrnave

Vitame moznost spolupracovat na unikdt-
nom projekte vysokych $kél a automobiliek,
ktorych zakladnym tcelom je vtiahnut mladez
do sveta vedy a techniky. Nadchnit mlddez a
presved¢it rodicov, aby zacali rozmyslat o bu-

ducnosti svojich deti v spojitosti so $tidiom

3. Potreba zmien v aoblasti vedelavania
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rou prilezitostou na populariziciu technickych
profesii, ktoré su jednym z predpokladov pro-
sperity automobilového priemyslu na Sloven-

sku.

Kia Motors Slovakia

Automobilova JUNIOR akadémia je pri-
rodzenym pokracovanim aktivit, ktoré spo-
lo¢nost Kia Motors Slovakia organizuje pre
ziakov zdkladnych $kél. Vnimame ju ako
jedine¢nu prileZitost na zlepSenie technické-
ho povedomia u Ziakov, ktori sa rozhoduji o
svojom budicom povolani. Verime, Ze projekt
automobilovej akadémie opitovne nastartuje
zéujem o technické profesie nielen u Ziakov sa-

motnych, ale aj u ich rodicov.

Strojnicka fakulta STU v Bratislave

Sme velmi radi, Ze nasa fakulta sa moze za-
pojit do tohto pilotného projektu, pretoze tu-
dovat techniku sa v dnesnej dobe naozaj oplati.
V spoluprici so Strednou priemyselnou skolou
strojnickou na Fajnovorom nabrezi v Bratisla-
ve a automobilkou Volkswagen Slovakia chce-
me motivovat tinedZerov, aby si nemysleli, Ze

»strojrina je horor, ale préave naopak, Ze ludia,

LIFLH LAPLATHE R,
FLATH RS LT TP ek
ATRAy, WRbEatryi

technickych a prirodovednych odborov, je
tlohou nis vietkych. Je potrebné zdéraznit, ze
prvé rozhodovanie o budicnosti deti nastiva
uz na zdkladnej skole, a preto prostrednictvom
Automobilovej JUNIOR akadémie chceme

ukdzat, Ze Studovat vedu a techniku sa oplati.

Zilinska univerzita v Ziline

Popularizovat §tadium v prirodovednych a
technickych $tudijnych programoch povazuje-
me za mimoriadne délezité. Rovnako délezi-
té je pre nds prepojenie Studia s exkurziami a
praxou. Cestou, ako zmenit pohlad verejnosti,
je aj zviditelnenie technického §tudia a jeho
vysledkov na praktickych prikladoch zo Zivo-
ta — napr. automobiloch, ¢ inych predmetoch

dennej potreby.

-ZAP SR-
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Nadacia Kia Motors Slovakia prerozdeli 38 Uspesnym Ziadatelom finanéné prostriedky vo
vySke 100 000 eur, pricom maximalna hodnota grantu pre jeden projekt je 3000 eur. Aktu-
alny roc¢nik grantového programu po prvykréat realizuje spolocnost Kia pod hlaviékou Nadéacie
Kia Motors Slovakia. Projekty odporicali zamestnanci spolo¢nosti Kia, ktori mohli takymto
spdsobom pomdct organizaciam pdsobiacim v Zilinskom kraji. Ziadosti hodnotila komisia
zloZzena zo zamestnancov vyrobného zavodu a expertov pracujlcich v oblasti kulttry. Od roku
2013 zavod podporil uz viac ako 100 projektov so zameranim na podporu kultirnych aktivit

a podujati realizovanych v Zilinskom kraji.

LKultlra predstavuje hodnoty, pomocou ktorych je mozné ludi zabavat, vychovavat, ale i
vzdeldvat. Vietky podporené projekty tieto atriblty spifaji. Verim, ze vdaka ich realizacii
bude kultdrny Zivot v Zilinskom regiéne pre vSetky vekové kategdrie eSte pestrejsi a zaujima-
vejsi,“ povedal Dusan Dvorak, spravca Nadacie Kia Motors Slovakia.

Folklérna skupina La¢an vybuduje s finanénou podporou Nadacie Kia Motors Slovakia
krojaren. V spolupraci s obcou LGEky kaZdy druhy rok organizuje Dolnoliptovské folklérne
slavnosti pod Chocom a pravidelne sa zUc¢astiuje vSetkych oslav v obci. V klpeloch Licky
vystupuji tanecnici kazdy mesiac v celoveéernom programe pre kipelnych hosti, kultirne
tradicie priblizuja na regionalnych prehliadkach, festivaloch a inych podujatiach. Nadacia
Kia Motors Slovakia tak prispieva k zachovaniu ludovych zvykov pre dalSie generacie a ich
prezentacii Sirokej verejnosti doma a v zahranigéi.

"REGION KULTURNE" spusti v Zilinskom kraji vinu tvorivosti

Obcianske zdruZenie RosArt usporiada v
RuZomberku trojdriovy Festival literatiry a
stc¢asného umenia Spojky, ktory chce di-
vakom priblizit si¢asni umeleck( tvorbu.
Hlavnym cielom je Sirit umenie medzi fud-
mi, poteSit publikum a podporit vymenu
sklsenosti medzi ,ostriefanymi“ umelcami
a mladymi nadSencami. PoCas podujatia
bude prebiehat viacero aktivit ako autorské
Gitanie, predstavenia pre deti a divadlo. Za-
ujimavostou bude VJ-ing - sti¢asna vizualna
tvorba, ktora prinesie divakovi hlboky este-
ticky zazitok a bude mat aj umelecko-vzde-
lavaci rozmer.

V obci Nezbudska Licka sa budi vdaka
grantu Nadacie Kia Motors Slovakia realizo-
vat reStauratorské prace na zvonoch umiest-
nenych v malej zvonici, ktora je najstarSou
stavbou v obci. Historické zvony pochadzaji-
ce z rokov 1837 a 1930 dostanu nové hlavy,
srdcia, linedrne pohony a ovladace a obec
ziska atraktivnu pamiatku nielen pre svojich
obyvatelov, ale aj navstevnikov.

Severozapadna veza kastiela v Teplicke
nad Vahom, ktora je zaradena medzi narod-
né kultdrne pamiatky, je v nevyhovujldcom
technickom stave. Statické poruchy, posko-
dena streSna krytina a murivo bezprostred-
ne ohrozujd hmotnd podstatu pamiatky. Po-
stupnou obnovou chce obéianske zdruzenie
prinavratit kastielu jeho p6vodnl podobu.
Nadacia Kia Motors Slovakia podpori finan-
covanie remeselnych prac zameranych na
odstranenie nevhodnych beténovych vyplini
vetracich otvorov a prispeje k obnoveniu po-
vodného ostenia, osadeniu kovovych mrezi
umeleckym kovaéom, renovacii barokovych
parkiet z 18. storocia, Ci zreStaurovaniu sta-
rozitnej skrine a stolika. Renovované nalezy
bud( spristupnené verejnosti ako expozicia
v kastieli. -ka-

Prvé styri mesiace roka 2016 potvrdzuji
trvaly rast trhu a prisl'ub dobrych vysledkov
na konci roka. V aprili 2016 dosiahli regis-
tracie novych osobnych automobilov 7279
vozidiel, co predstavuje oproti aprilu 2015
narast na trovni 11,44 percent. Kumulativ
za prvé 4 mesiace tohto roka predstavuje
narast oproti rovnhakému obdobiu minulé-
ho roka na urovni 18,05 %.

Registracie malych uzitkovych automo-
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bilov (kategoria N1) dosiahli v aprili 2016
pocet 614 vozidiel, co oproti rovhakému
mesiacu minulého roka predstavuje narast
na urovni 5,53 percenta. Kumulativ za Styri
mesiace vykazuje narast 14,15 %.
Registracie v kategorii N2 zaznamenali
za april 2016 uroven 56 vozidiel, ¢o pred-
stavuje oproti vlanajsku (april 2015 - 30
vozidiel) narast o 86,66 %. Registracie v
kategorii N3 zaznamenali k rovnakému

mesiacu minulého roka april 2015 - 348
vozidiel) narast takmer o 23 % pri pocte
428 registrovanych vozidiel za april 2016.

V kategoriach autobusov M2 a M3 sa v
aprili 2016 registrovalo 54 autobusov, v
porovnani s aprilom 2015 (23 autobusov)
to predstavuje narast na trovni 134,78 % .

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR
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Jachta Mercedes

Z Azurového pobrezia (Franclzskej ri-
viéry) pri meste Nice zaCala premiérovi
plavbu luxusna motorova jachta Merce-
des - prva z Uplne novo koncipovaného
modelu Arrow460-Granturismo. Viac ako
14 metrov dlhej a takmer 4 metre Sirokej
jachte s vytlakom okolo 14 ton, vytvara-
jacej pohodlie az pre desat osdb, posky-
tuja dva vznetové motory (spolu 706 kW)
maximalnu rychlost 40 uzlov (viac ako 74
km/h).

Jedine¢né plavidlo navrhnuté dizajnér-

PEUGEOT a MICRO sa spajili a vytvorili
elektricki kolobezku e-Kick, aby spinili
vyzvy mestskej mobility.

KolobeZzka e-Kick mala premiéru 23.
maja pocas uvedenia nového SUV PEU-
GEOT 3008 na trh a predavat sa zacne
prostrednictvom znaéiek PEUGEOT a
MICRO v poslednom Stvrtroku 2016.

mi znacky Mercedes-Benz charakterizu-
je: variabilnost (velké bocné skla sa daju
spustat, celné zdvihnut, stél a postele
sU zaslvatelné), klasické automobilové
proporcie (dlhé ¢&elo, plynuld, kupolovito
napnuta linia strechy a mierne klesajlca
zadna cast), prepracovanost detailov, vy-
nimocnost tvarov, technologii a pouZitych
materialov (i trojdimenzionalne upravené
eukalyptové drevo) rovnako ako aj vykon-
nost znamych Sportovych vozidiel znacky
s hviezdou.

e-Kick ponika mozZnost aktivneho, ply-
nulého a lahkého pouzivania a zaroven
umoznuje optimalizovat premiestiovanie
sa v meste podla podmienok a Zelani. Je
kompaktna, jej celkovd hmotnost je len
8,5 kg a prinasa kl'Gicové inovacie:

000 "Motion Control" - zariadenie
elektrickej asistencie navrhnuté znackou
MICRO je dokonale integrované k platfor-
me (litium-ionova batéria) a k zadnému
kolesu (motor), optimalizuje asistenciu
na zaklade poZiadaviek pouzivatela a
prejde 12 km na jedno nabitie.

Umozniuje premiesthovanie rychlostou
az 25 km/h a pre lepsSiu bezpecnost ma
okrem klasickej brzdy aj systém brzdenia,
ktory rekuperuje kinetickl energiu kolo-
bezky s jej vodicom a dobija batériu.

000 Inovativne riadidla navrhnuté v
Peugeot Design Lab spdjaju v sebe este-
tiku a praktickost.

Pod znacCkou s hviezdou sa popri auto-
mobiloch najnovsie koncipuji viaceré lu-
xusné, estetické a technologicky naskok
vyuzivajlice produkty. Poénuc od helikop-
téry Airbus EC145 Mercedes-Benz Style,
cez Uplne nov( koncepciu kabiny lietadla
na kratke a stredne dlhé lety ¢i luxusné
apartmany so servisnymi sluzbami v Lon-
dyne a v Singapure az po osvetlovacie
telesd Artemide a futuristickl zavesni
lampu Ameluna, i najnovsie, od aprila
predstavenu a pre jar aj leto uréenu kolek-
ciu okuliarovych skiel a ramov Mercedes-
-Benz Style Eyewear.

-mz-

Tieto mechanizmy umoznuja lah-
ké skladanie za niekolko seklnd a
prepravu na ceste - e-Kick mozno
vtedy tlacit na prednom kolese, tak-
Ze netreba ju niest v rukach.

Kolobezka je urcena klientom,
ktori hladaju doplnkové rieSe-
nia mobility. Parkovacia stanica
"dockstation" umozni odlozit e-Kick
do batozinového priestoru nového
SUV PEUGEOT 3008 a batéria kolo-
bezky sa dobija, ked' je auto v pohy-
be. Mimo vozidla moze byt batéria
dobita cez beZnl zasuvku elektric-
kej energie asi za hodinu. e-Kick je
multimodalny predmet s 3 spdsob-
mi pouZzitia: prenasanie, doprava
alebo ulozenie. Dva konce riadidiel
sa zlozia do jedného riadidla, ktoré
umoznuje tlacit kolobeZku po ceste,
¢o ulahcCuje presuny medzi roznymi
dopravnymi prostriedkami - z domu
do auta, z auta, do vlaku, z vlaku do
kancelarie.
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Text a foto: Rado MLYNEK

Studenti koSickej SOSA

Nie je ziadnym tajomstvom, Ze vy-
bavenie ucebni a laboratérii azda
vi¢siny nasich technicky orientova-
nych $kol vyrazne zaostiva za sku-
tocnym stavom v rychlo sa rozvija-
jucich oblastiach modernej techniky
i modernych technolégii. Prikladom
moze byt aj automobilova doprava —
aj na nasich cestich pomaly pribida-
ju elektromobily.

Hovori sa, Ze budici automobil je
pocitatom na kolesich, ¢o v praxi
znamena, Ze pocet mechanickych
casti elektrickou energiou pohana-
nych vozidiel je sice mensi ako pri
klasickych automobiloch so spalova-
cim motorom, zato viak tieto moder-
né dopravné prostriedky obsahuju
mnozstvo elektronickych systémov,
prvkov informacnych technoldgii i
pocitacovych sieti. S rasticim poé-
tom elektromobilov narasta potre-
ba servisnych pracovnikov, ktori by
fundovane vedeli vykonavat servisné
price i opravy vozidiel pohéananych
elektrickou energiou.

Na Slovensku je mnozstvo odbornych §kol,
ktoré vychovivaju buddcich autoopravirov a

odbornikov na autoelektroniku a autotroni-
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ZNnu
o b

ku — prakticky Ziadna z nich vsak

zatial nemd vhodné profesiondl-
ne technické pomécky, ktoré by
predstavovali systémy skutocnych
elektromobilov a ktoré by sluzili
na praktickd vyucbu budicich od-
bornikov na udrzbu, servis a opravy
elektromobilov. To si uvedomili aj
v Strednej odbornej skole automo-
bilovej (SOSA) v Kosiciach, ktord

ma §tatdt Centra odborného vzde-

TECHNIK TiMU P. LAZORIK

ldvania pre automobilovy priemysel. V ramci
stredoskolskej odbornej ¢innosti sa tam pre-
to realizovali dva projekty so zameranim na
elektromobilitu, svojim sposobom napfflajﬁce
vystizné motto ,odbornikov pre prax musi

vychovévat samotnd prax“.

V rimci prvého projektu vznikol plne
funkény model elektromobilu, ktory umoz-
fije simulovat previdzku a diagnostiku
zékladnych Casti redlneho elektromobilu a

demonstrovat aj rozne sposoby nabijania

uspechy

batérie. Model zhotovil Tomas Szepesi, $tu-
dent druhého roénika nadstavbového studia
na spomenutej §kole, konzultantom bol Ing.
Peter Vida. Zdkladom modelu elektromobilu
je podvozok sutazného modelu spolo¢nosti
Tamiya v mierke 1:10, pricom z estetickych
dévodov bola nosnd plosina nahradena prie-
hladnym plexisklom. Model obsahuje viet-
ky bezné funkéné Casti, akymi si napriklad
nezdvislé zavesenie kolies, pruziny, olejové

tlmice, hnacie hriadele i rozvodovka s dife-

rencidlom. Na podvozku je upevnena vlastna
elektricka instaldcia, ktord je v podstate zhod-
n4 s instalaciou skuto¢ného elektromobilu a
tvori ju hnaci elektromotor, jeho riadiaca jed-
notka, nabijatelny akumulator (typu Li-pol)

a jeho nabijaci systém s riadiacou jednotkou.

Na zvislom paneli si umiestnené prvky de-
monstrujice tri sposoby dobijania akumuld-
tora, a to prostrednictvom verejnej nabijacej
stanice (12 V'), domdcej nabijacej stanice (12

V) i pripojenim na beznd domdcu zasuvku.
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(230 V). Utebnd pomoécka umoziluje po-
mocou $pecidlneho programu diagnostikovat
stav akumuldtora (ten je kritickym a takpo-
vediac najslab$im ¢linkom elektromobilu) a

riadit vybijaci i nabijaci cyklus.

Graficky zdznam nabijacieho procesu sa

zobrazuje na velkom displeji.

Unikdtna uéebnd pomoécka — funkény mo-
del elektromobilu — ziskala v krajskom kole
stredogkolskej odbornej ¢innosti v Kosiciach
prvé miesto v kategorii ,, Ivorba uebnych po-
mocok®. Ako ndm povedal Ing. Vida, podla
vedenia SOSA nemi takuto unikitnu uéeb-
nt pomdcku ziadna ind §kola na Slovensku.

Potencidlne vyuzitie pomocky vidi vak Ing.

e e L PR, L

Vida nielen na odbornych automobilovych
gkolach, ale napriklad aj u predajcov elektro-
mobilov, v servisoch & v autoskolach, kde sa
s elektromobilmi budeme stretdvat stéle ¢as-
tejie. Zhotovenie na Slovensku jedinecnej
pomocky bolo prinosom aj pre samotného

studenta T. Szepesiho, ktory ndm povedal:

»Pri tvorbe ucebnej pomocky som sa oboz-
ndmil s tym, ako funguje elektromobil a ¢o
vietko md uzivatel vediet, ak vyuziva vozidlo

s elektrickym pohonom®.

Druhym dspesnym projektom $tudentov
SOSA, tentoraz vo vicsom time, bolo zho-
tovenie riadiom riadeného (RC) modelu
elektromobilu, ktorého batéria je dobijand
vodikovym palivovym ¢ldnkom. Zékladom

tohto unikdtneho elektromobilu je komer¢ne

vyrabany RC model BMW M3. Do tohto
modelu bol instalovany palivovy ¢ldnok aj s
riadiacou jednotkou, ktory je sucastou roz-
siahle ucebnej pomécky , Vyroba elektrickej

energie z obnovitelnych zdrojov*.

Tato pomocku darovala skole (ako jednej
z piatich na Slovensku) spolo¢nost Horizon
Educational, ktord sa vypracovala na vy-
znamného hric¢a v oblasti vyucbovych pro-
duktov a $tudijnych materidlov pre technické

odbory. Jednym z hlavnych poslani spomenu-
tej spolo¢nosti je vychova a vyucba koncepcie
obnovitelnych zdrojov energie, a to najmi pre
mladd generdciu. Spomenutd spoloc¢nost zor-
ganizovala sitaz — v podstate preteky — RC
modelov s elektrickym pohonom, ktoré na
dobijanie batérie vyuzivaji hybridné vodiko-

vé palivové ¢lanky.

Sutaz je zndma pod skratkou H2AC, ¢o

znamend Hydrogen Horizon Automoti-

ve Challenge. Tim studentov SOSA sa so

svojim modelom zGcastnil na prazskom Eu-
répskom findle sitaze H2AC pre Cesko a
Slovensko. Kogicky tim sa v tomto findle
umiestnil na prvom mieste spomedzi viet-
kych slovenskych timov, ¢im sa kvalifikoval
do svetového findle, konaného koncom aprila

vo francizskom Boulogne sur mer.

Slovensko tam reprezentoval tim kogickych
studentov (B. Lazorik, M. Kanca, M. Sestik
a M. Pavlik) s konzultantom Ing. P. Vidom.
Ulohou timov bolo prejst so svojimi modelmi
o najvicsiu vzdialenost za 24 hodin. Sutazilo
sa na okruhu df7zky 90 metrov, instalovanom
v $portovej hale. Ako ndm povedal §tudent
Lazorik, sutaz bola velmi ndro¢nd a vyskyt-
lo sa pocas nej mnoho dramatickych situdcii,
ktoré tim musel riesit. Stali sa desiatky kolizii
s inymi modelmi a tie si vynutili vykonanie
roznych oprav. Tim sa musel popasovat aj s
previdzkovymi poruchami — islo napriklad o
vymenu zni¢enych zdvesov kolies i spaleného
elektromotora. Délezité bolo aj vypracova-
nie sprdvnej taktiky pretekania, a to najmi
optimélnej energetickej previdzky modelu.
Instalovany palivovy ¢linok predlzoval kapa-
citu batérie (napdjajicej hnaci elektromotor)
a tym aj dojazd medzi vymenami batérie az o
30 %. Na svetovom findlne sa zucastnilo 25
timov z roznych krajin. Kosicky tim, repre-
zentujici nasu krajinu, si viedol mimoriad-
ne dobre a v kategérii modelov s palivovymi
¢ldnkami skondil na skvelom trefom mieste,
v celkovom poradi (aj s kategériou modelov

bez ¢linkov) sa umiestnil na Siestom mieste.

Pre zaujimavost mozno povedat, Ze vitazny
model presiel za 24 hodin 3835 kol a ab-
solvoval tak 345 kilometrov. Podla $tudenta
Lazorika (mechanik timu) bol pre neho cely
projekt i ucast na pretekoch velkym prino-

som pre jeho budicu profesiondlnu kariéru.



MOTor

Nova technika

I EKONOMIKA I

ova znacka na nasom trhu

=
| “}ﬁﬂ

10/ I jin2016 |l

I EKONOMIKA I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

Mgr. Jan Zurek

Automobily Maserati vidame na naSich ces-
tach len velmi zriedka. Na Slovensku je ich
zaregistrovanych asi 150. Ani v inych statoch
nie je ich podiel v narodnych autoparkoch
podstatne vacsi ako u nas, pretoZze Maserati
je exkluzivnou znackou. Jej histéria siaha k
1. decembru 1914, kedy pan Alfieri Masera-
ti zalozZil v Bologni dieliu s nazvom "Officine
Alfieri Maserati". V roku 1926 spolocnost pre-
menovali iba na Maserati. Zacala konstruovat,
stavat a predavat svoje vlastné vozidla. Bratia
Maseratiovci si dali do loga symbol trojzub-
ca, inspirovali sa slavnou sochou Neptina v
Bologni. Na konci roka 1930 sa spolocnost
Maserati prestahovala do Modeny na adresu
Viale Ciro Menotti, kde sidli doteraz.

Automobilka Maserati sa ne-
skor stala sucastou skupiny Fiat
Group, teraz je to transatlantické
zoskupenie FCA. Stale si udrZiava
status prestiZnej znacky v oblasti
Sportovych a luxusnych limuzin.
Ma zastipenie vo viac ako 60
krajinach, kde podava svedectvo
o talianskom dizajne prepracova-
nosti detailov, elegancii a Style.
Dnes vyraba svoje auta nielen v
Modene, ale aj v zavodoch v Giovanni Agnelli
Plant, v Grugliascu a Mirafiori Factory, v diel-
nach, ktoré si schopné garantovat najvyssie
technické a kvalitativne normy.

Na autosaléne v Zeneve zaciatkom marca
tohto roka Maserati predstavilo svoj prvy Spor-
tovo-uZitkovy automobil s nazvom Levante.
Toto SUV si budi méct zakaznici objednat so
zaZihovym 3-litrovym V6 Twin Turbo motorom
vyladenym na vykon 257 kW alebo 316 kW,
kto uprednostnuje ,naftu”, ma tieZ na vyber.
Prepifiany vznetovy 3-litrovy V6 motor méze
mat najvacsi vykon 184 alebo 202 kW.
Levante je idealnym doplnkom portfélia Ma-
serati. V kombinacii s luxusnymi Quattroporte,
Ghibli, GranTurismo a GranCabrio teraz Mase-
rati pokryva celii Skalu tykajticu sa globalneho
automobilového luxusného trhu.

0d 24. maja 2016 ma znacka Maserati svoje
oficialne obchodno-servisné zastipenie aj na
Slovensku. Na slavnostnom zaciatku jeho akti-
vit sa ziiCastnili nielen zastupcovia talianskej
automobilky, ale aj velvyslanec Talianskej
republiky na Slovensku, pan Roberto Martini.
S hrdostou vyhlasil, Ze znacka Maserati patri
medzi symboly Talianska a jej automobily Siria
dobré meno jeho vlasti vo svete.

0 vzniku slovenského zastiipenia a jeho za-
myslanych aktivitdich sme sa kratko rozpra-
vali s konatelom spoloc¢nosti DS Plus, panom
Janom Zurekom.

O Kedy vznikla myslienka otvorit na Sloven-
sku zastlpenie tejto takmer 102-ro¢nej luxus-
nej automobilovej znacky?

- Len vlani, teda 101 rokov po zaloZeni auto-
mobilky Maserati. Konatelia spolocnosti DS
Plus, Ivan Dolinsky, Marek Ferencik, Vladimir
Bebjak a ja, sme usudili, Ze nas automobilovy
trh uZ dozrel na to, aby sme na Slovensku mali
oficialne zastupenie tejto exkluzivnej znacky.
Oslovili sme teda vedenie Maserati so Zia-
dostou otvorit historicky prvé zastipenie ich
znacky na Slovensku. Suhlasili, a aj vd'aka ich
priatel'skému pristupu a odbornej pomoci sa

fl' /
i . L
y f II .
Otvorenia zastupenia znacky MASERATI v SR sa ziicastnil

¥

aj velvyslanec TALIANSKA pan R. MARTINI (prvy sprava
nam takmer ,do roka a do dna“ podarilo na
Hodoninskej ulici v bratislavskej Stvrti Lamac¢
zrekonstruovat obchodno-servisné priestory
do ich sticasnej reprezentativnej podoby pod-
Ia Standardov znacky. Pani Luigi Maria Sepe
a Giuseppe Mantelli, ktori prisli aj dnes na
slavnostné otvorenie slovenského zastipenia
znacky Maserati, sii dékazom, Ze z talianskej
automobilky dostavame naozaj vydatni pod-
poru. A urcite by sa bez prihovoru z Modeny tej-
to, pre nas dbleZitej akcie, nezicastnila Jeho
excelencia, velvyslanec Talianska, Roberto
Martini. TakZe teraz uZ oficialne dovazame,
predavame automobily Maserati a zabezpe-
¢ujeme na ne aj servis.

O Na niektoré servisné opravy vraj nebudi
musiet majitelia automobilov Maserati pri-
chadzat s vozidlami do vasej autoopravovne...
- Niektoré servisné tikony ¢i drobné opravy na-
ozaj nevyZaduji bezpodmienecnu pritomnost
auta v autoopravovni. Aby zakaznici v takychto
pripadoch nestracali ¢as, staci, aby nam zate-
lefonovali, kedy je pre nich vhodna navsteva
nasich odbornikov, ktori u nich doma spravia
na aute, ¢o treba. Kvalita prace je rovnaka ako
v servise, akurat je to pre zakaznika pohodl-
nejsie. UStujii sa dve hodiny prace za vyjazd +
normohodiny za realizovant pracu na mieste.

O Novinkou u nas bude aj sluzba, ktori ste
nazvali Airport Service. Cim je pre zakaznika
zaujimava?

- Ked' zakaznik odlieta na sluZobnii cestu ale-
bo na dovolenku, auto pocas jeho nepritom-
nosti zvyCajne stoji v garazi. Tento ¢as mozno
vyuZit na servis alebo opravy vozidla. Zakaznik
pred odletom privezie vozidlo do servisu, my
ho odvezieme na letisko a kym sa vrati, uro-
bime dohovorené servisné prace. Po planova-
nom navrate ho bude v dohodnutom case na
letisku Cakat opravené vozidlo. Je to pre neho
nepochybne komfort a tspora Casu, bez zby-
tocnych letiskovych parkovacich poplatkov.

Zhovarala sa: IVETA SCHAFFEROVA
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RADA

ADVOKATA

Vizeni citatelia, v junovej Rade advoka-
ta vis oboznimim s pomerne beinym pri-
padom, akym je vedenie auta pod vplyvom
alkoholu, ktory bol vsak neobvykly tym, ze
skon¢il az na Najvyssom side SR.

Okresny sud Namestovo rozhodoval v
trestnej veci precinu ohrozenia pod vplyvom
ndvykovej ltky, ktorého sa mal dopustit obvi-
neny tym, Ze v lete roku 2013 viedol osobné
motorové vozidlo po predchidzajicom poziti
alkoholickych ndpojov. Trestného ¢inu ohro-
zenia pod vplyvom navykovej litky sa podla
Trestného zikona dopusti ten, kto vykondva v
stave vylucujicom sposobilost, ktory si privodil
vplyvom navykovej litky, zamestnanie alebo
ind ¢innost, pri ktorych by mohol ohrozit Zivot
alebo zdravie ludi alebo sposobit znaénu sko-
du na majetku. V tomto pripade bol obvineny
zastaveny a kontrolovany hliadkou Obvodného
oddelenia PZ a vykonanou dychovou skaskou
mu bolo zistené 0,71 mg/l alkoholu v dychu.
Okresny sid ho preto uznal za vinného z pre-
¢inu ohrozenia pod vplyvom névykovej litky a
odsudil ho na pefiazny trest v sume 700,- eur.
Pre pripad, Ze by vykon tohto trestu mohol byt
umyselne zmareny, ustanovil sud prvého stup-
fia nahradny trest odiatia slobody vo vymere
25 dni. Zéroveri obvinenému ulozil trest zdka-
zu &innosti viest motorové vozidld akéhokol-

vek druhu pocas 36 mesiacov.

Proti tomuto rozsudku sa obvineny odvolal.
Vo svojom odvolani spochybnil zikonnost po-
stupu prislusnikov policie pri vykonani dycho-
vej skasky. Vytykal im to, Ze ho podrobili dy-
chovej skuske bez toho, aby ho predtym poucili
o prave neprispievat k vlastnému obvinovaniu,
hoci v tom ¢ase uz museli mat podozrenie, Ze
sa dopustil minimélne priestupku. Nésledne
obvineny vytykal samotny postup policajtov pri
dychovej skuske, ked podla jeho tvrdeni nebol
ani pri jednom vytlaceni vysledkov z pristroja
osobne pritomny a nebolo mu umoznené vi-
diet, ako tento doklad policajti tla¢ia. Namie-
tal, Ze v Case, ked bol podrobeny prvej dychovej
skuske, sedel v motorovom vozidle a hodnotu,
ktord mal pristroj Alcotest Driger po merani

ukdzat, na vlastné o¢i nevidel. Tiito hodnotu
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mu policajt len ozndmil a nésledne odisiel do
zadnej Casti motorového vozidla hliadky a na-
spit sa vritil uz s vytlatenym zdznamom o vy-
konani dychovej skasky. Obvineny spochybnil
aj spravnost vysledkov merania tohto pristroja.
Poukazal na obsah nivodu na pouZzitie dycho-
vého analyzitora Alcotest Driger, v ktorom
ani samotny vyrobca pri striktnom dodrzani
ndvodu negarantuje objektivny vysledok. Da-
lej uviedol, Ze nikdy nepopieral, Ze pred jaz-
dou pozil alkoholické népoje a nésledne viedol
motorové vozidlo, av§ak odmietal hodnotu al-
koholu, ktord mu mala byt namerana v dychu,
pri¢om na zddévodnenie svojho nézoru uviedol
viaceré skutocnosti, ktoré mal sid podla neho
v danej veci zvézit (vypil tri pollitrové desat-
stupniové pivd, alkoholicky ndpoj vypil nala¢no
a ,na ex, bol unaveny, v dany deri boli velké
teploty). Zdoraznil, Ze ma hmotnost viac ako
100 kg a vzhladom na svoju hmotnost pred-
pokladal, Ze tri desatstupniové pivd nebudd mat
Ziadny vplyv na jeho schopnost viest bezpe¢ne
motorové vozidlo, pretoze on uéinky alkoholu
na sebe vobec nepocitoval, necitil sa opity a uz
vobec sa necitil ,v stave vylu€ujicom spdsobi-
lost* ako to predpoklada Trestny zdkon. Poprel,
Zze by po ceste autom jazdil zo strany na stranu
a spochybnil vypoved policajta, ktorému toto
tvrdenie sid prvého stupria uveril. Dalej ar-
gumentoval tym, Ze ak sud policajtovi uveril,
mal sa tieZ vyrovnat so skutoénostou, preco ho
hliadka nezastavila ihned, ale ho nechala viest
vozidlo este dalsich 500 metrov. Tym, Ze poli-
cajti nezakrodili ihned, mali podla obvineného

porusit sluzobné predpisy i zdkon.

Na zéklade podaného odvolania Krajsky sad
v Ziline preskimal zakonnost a odévodnenost
napadnutych vyrokov rozsudku, proti ktorym
obvineny podal odvolanie, ako aj spravnost po-
stupu konania, ktoré im predchiddzalo. Odvola-
ci sid nemal Ziadne pochybnosti o tom, Ze sku-
tok uvedeny v napadnutom rozsudku sa stal,
spachal ho obvineny a skutok vykazuje vSetky
znaky skutkovej podstaty pre¢inu ohrozenia
pod vplyvom névykovej latky. Sud konstatoval,
Ze odvolanie obvineného nebolo dévodné, pre-
to ho uznesenim zamietol.

K odvolacej nimietke obvineného, Ze pris-

lu$nici PZ ho mali pred vykonanim dychovej
skasky poucit o jeho pravach, vritane priva
neprispievat k vlastnému obvineniu, odvolaci
sid poznamenal, Ze pravo mlcat a prévo ne-
prispievat k vlastnému obvineniu sd vSeobec-
ne uzndvanymi medzindrodnymi Standardami
spravodlivého konania podla ¢l. 6 Dohovoru
o ochrane ludskych priv a zékladnych slobod.
Poskytnutim ochrany obvinenému proti nedo-
volenému dontteniu zo strany $tatnych orgi-
nov prispievaju tieto imunity k predchadzaniu
justiénym omylom a zaisteniu cielov Dohovo-
ru. Pravo neprispievat k vlastnému obvineniu
sa v prvom rade tyka respektovania vole obvi-
neného mlcat. Podla ustilenej judikatiry Eu-
répskeho sudu pre Iudské priva v Strasburgu
patri prévo nevypovedat a pravo neprispievat
k obvineniu seba samého k vSeobecne uznd-
vanym medzindrodnym principom. Pravo
neprispievat k vlastnému obvineniu (privo
neobviriovat sim seba) predpoklada, Ze stitne
orginy sa snazia preukazat vinu obzZalované-
ho bez toho, aby pouzivali dékazny materidl
ziskany donutenim alebo pod nitlakom proti
voli obvineného. Eurépsky sud ale pripusta, ze
prévo mlcat a pravo neobviiiovat sim seba nie
su préva absolditne a je mozné ich obmedzit
urlitym stupniom ndtlaku, ktory vSak nesmie
byt vo forme zneuzitia. Od obvineného moz-
no pozadovat, aby strpel napriklad odnatie pi-
somnosti, odobratie vzorky dychu, mocu, krvi,
pachu, vlasov, tkaniva pre dcely testu DNA
¢i nahrévku hlasu, a to i za pomoci donute-
nia a napriek skuto¢nosti, Ze ho tieto dokazy
usved¢uju. Postupy aplikované prislusnymi
orginmi pri ziskani oznalenych vzoriek za
normélnych okolnosti nedosahuji minimélnu
hranicu zévaznosti potrebnej na porusenie ¢l
3 Dohovoru. Hoci znamenaja zésah do prava
obvineného na stikromny Zivot, si vSeobecne
ospravedlnitelné podla ¢l. 8 ods. 2 Dohovoru
ako nevyhnutné na predchddzanie zlo¢innosti.

Obvineny podal proti uzneseniu odvolacie-

ho sidu dovolanie a uplatnil jeden z dovolacich
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dévodov podla Trestného poriadku, podla kto-
rého dovolanie mozno podat, ak rozhodnutie
je zaloZené na dokazoch, ktoré neboli sutdom
vykonané zikonnym spdsobom. Opit pritom
argumentoval zhodne ako v odvolani tym,
ze postup prislusnikov PZ nebol zikonny. Z
uradného zdznamu hliadky vyplyva, Ze pris-
lusnici PZ prenasledovali motorové vozidlo
obvineného, nakolko obvineny na krizovatke
nedal svetelné znamenie o zmene smeru jazdy
a dalej viedol vozidlo zo strany na stranu. Podla
obvineného je z uvedeného zrejmé, Ze prislus-
nici PZ tvoriaci osddku hliadky, ktord prena-
sledovala motorové vozidlo, vedeli, ze vodi¢
spachal minimadlne priestupok podla zékona ¢.
8/2009 Z. z. o cestnej premdvke tym, Ze nedal
svetelné znamenie o zmene smeru jazdy, aviak
sluzobny zikrok nevykonali a dalej pokracovali
v jazde za obvinenym, pricom v okamihu, ked
podla dradného ziznamu mal obvineny viest
motorové vozidlo zo strany na stranu, nepo-
chybne museli mat tito prislusnici PZ mini-
miélne podozrenie, Ze vodi¢ prenasledovaného
motorového vozidla sa dopusta priestupku, ak
nie trestného Cinu. Motorové vozidlo obvine-
ného napriek tomu zastavili az neskér a vo-
dica vyzvali, aby sa podrobil dychovej skuske.
Prislusnik PZ teda vyzval obvineného, aby sa
podrobil dychovej skuske, hoci uz vopred mal
podozrenie, Ze obvineny spichal priestupok,
resp. musel mat doévodné podozrenie, ze ko-
nanim obvineného mohli byt naplnené vset-
ky znaky skutkovej podstaty trestného ¢inu,
no napriek tomu obvineného o jeho prévach
nepoucil. Predmetnou vyzvou prislusnika PZ
bola obvinenému uloZend povinnost podrobit
sa dychovej skuske, ktord obvineny nemohol
odmietnut. Podla obvineného prislusnici PZ
neboli opravneni vyzyvat obvineného, aby sa
podrobil dychovej skuiske na zistenie alkoholu
v krvi, kedZe vopred, este predtym ako zastavili
motorové vozidlo obvineného, mohli mat po-
dozrenie, Ze obvineny viedol motorové vozidlo
pod vplyvom alkoholu a preto boli povinni
poucit obvineného o jeho prive neusvedcovat
seba samého ako aj o tom, Ze v pripade odmiet-
nutia podrobit sa dychovej skaske na zistenie
alkoholu v krvi by sa mohol dopustit spichania
trestného ¢inu, mali ponechat rozhodnutie na
volu obvineného a nie vyzyvat obvineného na
podrobenie sa dychovej skuske, kedZe vedeli, ze

tito vyzvu musi obvineny uposlichnut.

Nespravnym podla obvineného bolo aj to,
ze prislusnici PZ nevykonali sluzobny zikrok
v Case, ked tento boli podla zikona ¢.171/1993

Z. z. o Policajnom zbore povinni vykonat, ale
motorové vozidlo obvineného nadalej sledovali
a toto zastavili aZ po asi 450 m pouzitim sve-
telného vystrazného znamenia, ktoré obvineny
ihned uposlichol a motorové vozidlo zastavil.
Nézory obvineného o nespravnosti postupu
prislusnikov PZ podla neho umociiuji aj okol-
nosti ohladne listinného ddkazu - zdznamu
z dychovej skusky, ktory mal byt vyhotoveny
nisledne po vykonani dychovej skusky tlaciar-
fiou ARYF 0069. Zo zéznamu z knihy vydajov
materidlov vyplyva, Ze v dany den prislusnici
PZ v sluzobnom vozidle nemali tlaciaren, v do-
sledku ¢oho nemohli zdznam o vykonani dy-
chovej skasky vytlacit, pretoze sami tlaciarfiou
nedisponovali a tlaciaren inej hliadky, resp. ind
tlaciaren nevyuzili. Predmetny zdznam mal byt
vyhotoveny nésledne tlaciarfiou ARYF-00659,
hoci podla samotného ziznamu bol tento vy-
hotoveny tlaciariiou ARJA-0069. Preto vznikd
zna¢nd pochybnost o tom, & zdznam z dycho-
vej skasky, nachadzajuci sa v sadnom spise, je
zdznamom skuto¢ne zobrazujicim vysledok

merania dychovej skusky u obvineného.

Obvineny v dovolani vyjadril presvedcenie,
ze v danej trestnej veci sidy opreli svoje roz-
hodnutie o dékaz, ktory nebol ziskany v stilade
s ustanoveniami Trestného poriadku. SluZobny
zékrok prislusnikov PZ nebol dévodny, preto
nimi ziskany doékaz - meranie alkoholu v dy-
chu obvineného meracim pristrojom Alcotest
Driger — nespliia podmienku zikonnosti a
taky nedostatok sa ndsledne prendsa na dalsie,
na jeho zdklade vykonané dokazy. Obvineny
navrhol, aby Najvyssi sid SR zrusil uznese-
nie Krajského sadu v Ziline, ako aj rozsudok
Okresného sudu Niamestovo a ulozil okresné-
mu stidu, aby vec v potrebnom rozsahu znovu
prerokoval.

Najvyssi sad SR ako sid dovolaci preskimal
predloZeny spisovy materidl a podané dovo-
lanie a zistil, Ze dovolanie bolo podané v¢as
a riadne, ale Ze je napriek tomu potrebné ho
odmietnut, lebo je zrejmé, Ze nie su splnené
dévody dovolania podla § 371 Trestného po-
riadku, podla ktorého dovolanie mozno podat,
ak je rozhodnutie zalozené na dokazoch, ktoré

neboli sitdom vykonané zikonnym spdsobom.

Z pohladu obvineného mala byt rozho-
dujicim dokazom dychovd skuska vykonand
pristrojom Driger Alcotest, ktorej vysledok
bol zachyteny v listinnej podobe ako zdpis o
dychovej skuaske, podpisany obvinenym bez

ndmietok. Obvineny v dovolani spochybnil

zdkonnost tohto dékazu. Dovolaci sud preto
skimal, ¢i bol tento dokaz ziskany zdkonnym
spésobom, teda ¢ bol ziskany z dékaznych
prostriedkov podla Trestného poriadku alebo
podla zékona ¢ 171/1993 Z. z. o Policajnom

zbore v zneni neskorsich predpisov.

Ustanovenie § 32 ods. 1 tohto zikona pri
objastiovani priestupkov v pripadoch podla
§ 4a§ 5 zikona ¢ 219/1996 Z. z. o ochra-
ne pred zneuzivanim alkoholickych nipojov a
o zriadovani a prevadzke protialkoholickych
zdchytnych izieb deleguje policajtovi opravne-
nie vyzadovat lekdrske vySetrenie na zistenie
pozitého mnozstva alkoholu alebo inej uzitej
ndvykovej litky. Podla § 4 zikona ¢. 219/1996
Z. z. osoby vykondvajuce ¢innost, pri ktorej by
mohli ohrozit Zivot, zdravie sebe alebo inym
osobam alebo poskodit majetok, nesmud pozi-
vat alkoholické népoje alebo iné navykové lit-
ky pri vykondvani tejto ¢innosti alebo pred jej
vykondvanim, ak by pocas tejto ¢innosti mohli
byt este pod ich vplyvom.

Podla § 5 zakona ¢.219/1996 Z. z. prislusni-
ci Policajného zboru, Vojenskej policie, Zboru
vizenskej a justi¢nej strdze Slovenskej republi-
ky, Zboru ozbrojenej ochrany letisk a zamest-
nanci obecnej a mestskej policie si opravneni v
rdmci svojej posobnosti vyzvat osoby uvedené
v § 4 (osoby vykondvajice ¢innost, pri ktorej
by mohli ohrozit Zivot, zdravie sebe alebo inym
osobdm alebo poskodit majetok) na vySetrenie
na zistenie alkoholu alebo inych navykovych
litok.

Vysetrenie na zistenie alkoholu sa vykona-
va dychovou skuskou pristrojom, ktorym sa
uréi objemové percento alkoholu v krvi. Ak sa
osoba odmietne podrobit takému vysetreniu,
mozno vykonat lekarske vysSetrenie odberom a
laboratérnym vysetrenim krvi alebo iného bio-
logického materidlu. Ak osoba odmieta takéto
lekdrske vysetrenie, stupeil opitosti uréi lekar

podla medicinskych klinickych priznakov.

Oprivnenie policajta vyzvat vodica, aby sa
podrobil vysetreniu, ¢ nie je ovplyvneny al-
koholom alebo inou nédvykovou litkou, alebo
liekmi, ktoré mézu zhorsit jeho schopnost bez-
pecne viest vozidlo, vyplyva aj z ustanovenia
§ 69 ods. 1 pism. d/ zdkona €. 8/2009 Z. z. o

cestnej premdvke v zneni neskor$ich predpisov.

Z vypovede svedka — prislusnika policie,
sudy zistili, Ze svedok spolu s kolegom vykoni-
val realiza¢nu sluzbu a pocas nej zaznamenali

pohyb osobného motorového vozidla, ktorého

>
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vodi¢ pri odbocovani vlavo nepouzil predpisa-
né znamenie o zmene smeru jazdy, ndsledne
toto vozidlo viedol z pravej strany na lavi stra-
nu, a to opakovane a taktiez stredom vozov-
ky, pricom po zisteni tychto priestupkov proti
bezpecnosti a plynulosti cestnej premévky sa
rozhodli vozidlo zastavit a skontrolovat, ¢o aj
spravili. V' ramci kontroly bol vodi¢ vyzvany,
aby sa podrobil dychovej skaske do pristroja
Alcotest Driger a bol pouceny o spdsobe vy-
konania dychovej skasky. U vodic¢a bola po pre-
fuknuti pristroja namerand hodnota 0,71 mg/1
alkoholu v dychu. Nasledne bol vyhotoveny
zépis o dychovej skuske. Vodi¢ bol pouceny o
moznosti odberu krvi alebo inych biologickych
materidlov, av§ak tito moZnost odmietol. Vo-
di¢ovi bola na mieste obmedzend osobna slo-
boda a ndsledne bol eskortovany na OO PZ
Némestovo, kde bol opakovane podrobeny dy-
chovej skuske do pristroja Alcotest Driger, kde

bola namerand hodnota 0,79 mg/1.

Vychadzajic z vyssie citovanych zikonnych
ustanoveni, ako aj z vypovede svedka, ktort oba
sidy povazovali za pravdivii, nemal ani dovola-
ci sud Ziadne pochybnosti o tom, ze dychovi
skaska bola u obvineného vykonana v silade so
zékonom a na to opravnenym subjektom — po-
licajtom. Ndmietky obvineného tykajtice sa ob-
sahovej ndplne ¢innosti hliadky OO PZ nie st
ni¢im podloZené a st v rozpore s vyssie citova-
nymi ustanoveniami zdkona, ktoré opraviiuja
policajta podrobit vodi¢a motorového vozidla

dychovej skugke.

Rovnako niet pochyb o tom, Ze meranie
alkoholu v dychu obvineného bolo vykonané
certifikovanym meradlom a v stlade s navo-
dom na obsluhu tohto pristroja. Této skuto¢-
nost bola v konani preukdzani certifikitom o
overeni analyzitora dychu, ako aj vypovedou
svedka. Co sa tyka ndmietky obvineného o
nepresnosti merania tohto pristroja, najvyssi
sid uviedol, Ze v Slovenskej republike s ana-
lyzitory dychu zaradené medzi uréené meradld
uz dlhsiu dobu, nejde teda o Ziadnu novinku.
Uréené meradld podla zdkona ¢. 142/2000 Z.
z. o metroldgii si meradld podlichajuce po-
vinnej metrologickej kontrole. Podrobnosti o
meradlich a metrologickej kontrole upravuje
vyhlaska Uradu pre normaliziciu, metrolégiu a
skagobnictvo SR.

Analyzitory dychu su vo vyhlaske defino-
vané ako meradl4, sliZiace na stanovenie kon-

centricie etanolu vo vydychovanom vzduchu,
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ktory vznikd v plicnych alveoldch a st rozde-
lené na prenosné a neprenosné. Vyhliska $pe-
cifikuje poziadavky kladené na takyto meraci
pristroj, aby mohol byt pouzity na dokazovanie
ako ur¢ené meradlo podla zdkona o metroldgii,
pricom jednou z poziadaviek je aj stanovenie
hodnoty najvicsich dovolenych chyb (kladnych
alebo zdpornych) pri technickych skaskach na
Ucely schvalovania typu a pri prvotnom overe-
ni za predpisanych pracovnych podmienok pre

jednotlivé merania.

Pri trestnom ¢ine ohrozenia pod vplyvom
navykovej litky podla § 289 Trestného zikona
je trestnd zodpovednost u pachatela podmie-
nend stavom vylucujicim spdsobilost na vykon
zamestnania alebo inej ¢innosti, pri ktorych by
mohol ohrozit Zivot alebo zdravie Iudi alebo

spdsobit zna¢ni §kodu na majetku.

Obsah alkoholu vo vydychovanom vzduchu
sa vyjadruje v jednotkich mg/l. Z medicinske-
ho hladiska, ktoré je akceptované aj trestno-
pravnou praxou, schopnost vodi¢a bezpe¢ne
viest motorové vozidlo je nepriaznivo ovplyv-
nend, ak hladina alkoholu v jeho krvi dosiahne
0,4762 mg/1 etanolu vo vzduchu, ¢o je hladina
alkoholu v krvi 1,00 g/kg, teda jedno promile.
Podla lekarskej vedy Ziaden - teda ani nadprie-
merne disponovany vodi¢ motorového vozidla
- nie je schopny pri tejto hladine alkoholu v
krvi bezpecne viest vozidlo. Sprévnost vysled-
kov merania musi byt v zivislosti od zistenej
koncentrécie alkoholu overend prinajmensom
opakovanym meranim, a to v uréenom caso-
vom intervale, pripadne dal$imi dékazmi preu-
kazujucimi, Ze meranie bolo vykonané v stlade
s vyrobcom dychového analyzitora stanove-
nym, resp. odpora¢anym postupom, dodrzanie
ktorého eliminuje neziaduci G¢inok ovplyviu-

jucich faktorov a inych rusivych vplyvov.

U obvineného bola v kritickom ¢ase name-
rand hodnota 0,71 mg/l alkoholu v dychu. Pri
opakovanej dychovej skaske realizovanej s od-
stupom 21 minut bola u obvineného namera-
na hodnota 0,79 mg/l. Z certifikitu o overeni
analyzitora dychu vyplyva, Ze miera nepres-
nosti tohto meradla bola stanovend na Grovni
5 %. Pri akceptovani tejto 5 % miery nepres-
nosti pri koncentracidch nad 0,48 mg/l a jej
zohladneni v prospech obvineného by hodnota
alkoholu v jeho dychu dosahovala v kritickom
case uroven 0,6745 mg/1 (0,71 mg/l — 0,0355
mg/1 ako 5% odchylka z nameranej hodnoty),
teda by nadalej vyrazne prevySovala z pohladu

posudzovanej trestnej veci klucovd hodnotu
0,4762 mg/l. Navyse, pri opakovanej dychovej
skaske mala tdto hodnota stipajicu tendenciu.
Sprévne preto sud prvého stupiia poukazal na
skuto¢nost, Ze neslo o hrani¢nt hodnotu, ktora
by odévodnovala vykonanie znaleckého doka-

zovania v predmetnej veci.

S ndmietkou obvineného, Ze dychovou
skaskou bolo porusené jeho pravo neobvino-
vat seba samého, sa rozsiahlym spésobom vy-
rovnal odvolaci sud, s ktorého argumenticiou
sa dovolaci sid stotoznil. Z vyssie uvedenych
skutocnosti je zrejmé, Ze v posudzovanej trest-
nej veci sudy opreli svoje rozhodnutie o dokaz,
ktory bol ziskany zdkonnym spésobom a v ko-
nani pred sidom bol takymto sposobom aj vy-
konany, dovolanie obvineného preto Najvyssi
sud SR odmietol.

Za najpodstatnejsie Casti rozhodnutia
Najvyssieho sidu SR zo dina 27. 11. 2014
(jeho tplné znenie je zverejnené pod sp. zn.

5Tdo/71/2014) je mozné oznadit tieto zdvery:

I. Uplatiiovanie zdsady ,nikto nie je povin-
ny obvinit seba samého®, vyplyvajuci z Listiny
zékladnych priv a slobod a vyslovne zakotve-
ny v Medzindrodnom pakte o obdianskych a
politickych pravach, md chrinit obvineného
pred bezpriavnym donucovanim zo strany §tét-
nych orgdnov a tym prispievat k zabezpece-
niu spravodlivého procesu. Pravo neprispievat
k vlastnému obvineniu sa v prvom rade tyka
respektovania vole obvineného mlcat, ako aj
neprispiet ku svojmu obvineniu a usved¢eniu
inym aktivnym konanim. Obvineného vsak
mozno podrobit strpeniu dokaznych tikonov,
ktoré predpokladaju len jeho pasivnu uéast, a
to aj s pouzitim uréitého stupna natlaku, kto-
ry véak nesmie byt zneuzity jeho neprimera-
nostou. Od obvineného mozno pozadovat,
aby strpel napr. odnatie veci, odobratie vzorky
dychu, krvi, mocu, pachu, vlasov alebo tkaniv
pre ucely testu DNA a to i za pomoci donite-
nia, napriek skutoc¢nosti, Ze ho tieto dokazy
usvedéuju.

II. Dychova skiska na pritomnost alkoho-
lu v krvi vodi¢a musi byt podla ustanovenia §
5 ods. 4 zdkona ¢&. 219/1996 Z. z. o ochrane
pred zneuzivanim alkoholickych ndpojov a o
zriadovani a prevddzke protialkoholickych z4-
chytnych izieb v zneni neskorsich predpisov,
vykonana pristrojom, spolahlivost ktorého
je preukazana certifikitom o overeni tohto
analyzitora dychu, po pouceni vodica o spo-

sobe vykonania dychovej skusky.

NOVE BALENO Protiklady sa pritahuju.

Nechajte sa uniest skvelym kompaktnym autom, ktoré v sebe spaja protiklady. Setrite
palivo s hybridnym systémom SHVS a uzite si obratnost’' a vykonné motory s novou
ultra l'ahkou platformou. Navys$e vas prekvapi vel'ky priestor, atraktivny dizajn ,Liquid
Flow"“ a vysokda bezpeénost vdaka prvkom ako adaptivny tempomat ¢i RBS. Baleno je
skratka priestranny automobil, ktory dokonale sadne vasmu Way of life.

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-roéni zaruku a asistenéné sluzby zdarma. MoZnost prediZenia zaruky
SUZUKI az na 5 rokov. Emisie CO, 94 - 115 g / km, kombinovana spotreba paliva 4,0 - 4,9 | na 100 km. llustraéné foto.
FINANCE WWW.suzuki.sk

<

SUZUKI

Way of Life!
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Spoloénost Hyundai Motor ziskala po
prvy raz cenu AutomotivelNNOVATIONS
Award ako najinovativnejsi velkosériovy
vyrobca v kateg6rii alternativnych poho-
nov. V uplynulom roku nijaky iny automo-
bilovy vyrobca na svete nepredstavil viac
inovacii v oblasti alternativneho pohonu
ako Hyundai Motor.

Prestizne ceny AutomotiveNNOVATIONS
Awards sa udeluji roéne ako uznanie vy-
nikajlcich technickych prvkov, ktoré “po-
skytuji citelné dodatoéné benefity pre za-
kaznikov”. Ceny udeluje vedecky institat
Center of Automotive Management (CAM)
v Nemecku spolu s poradenskou spoloc-
nostou PriceWaterhouseCoopers (PwC).

Na slavnostnej cereménii prevzal cenu
Markus Schrick, vykonny riaditel Hyundai
Motor Deutschland. CAM a PwC ocenili
priekopnicku rolu spolo¢nosti Hyundai Mo-
tor pri vyvoji novych technol6gii pre vozidla
Setrné voci Zivotnému prostrediu. Najaktu-
alnejSim prikladom je novy Hyundai IONIQ:

Spolo¢nost Hyundai Motor zverejnila
podobu exteriéru najnovSieho objektu
Hyundai Motorstudio vybudovaného v ju-
hokérejskom meste Goyang. Objekt, ktory
bude otvoreny zacéiatkom roka 2017, bude
najvacsim centrom poskytujicim navstev-
nikom automobilovy a kultlrny zazitok.

Projektova priprava Hyundai Motorstudio
Goyang, ktoré bude stat v provincii Gye-
onggi, iba 30 mindt jazdy autom severoza-
padne od Soulu, sa zacala v roku 2013 s
cielom vytvorit najvacsi kultlrny komplex
v Korei, prezentujici znacku Hyundai Mo-

tor, automobily a dalSie aktivity.

Spolocnost Hyundai Motor uZ otvorila
Hyundai Motorstudio v Soule (2014) a
Moskve (2015) pre zakaznikov, ktori sa
chcl zoznamit s novou automobilovou
kultdrou prostrednictvom inovativnych vy-
stav, interaktivnych podujati a programov.
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prvy typ na svete vyvinuty s tromi roz-
licnymi elektrifikovanymi systémami
pohonu. Verzie Hybrid a Electric sa
zaénu predavat v druhej polovici
roka 2016, v roku 2017 bude na-
sledovat verzia Plug-in hybrid. Uve-
denim typu IONIQ na trh sa Hyundai
Motor stane jedinym vyrobcom na
svete, sériovo vyrabajlci tri elektrické typy
pohonu: hybridny, elektricky, plug-in hyb-
rid a pohon palivovym ¢lankom na vodik.
Vo februari 2013 sa Hyundai Motor stal
prvou spolo¢nostou, ktora spustila sériovi
vyrobu a predaj automobilu pohananého
palivovym ¢lankom - ix35 Fuel Cell.

Znacka Hyundai je zvlast inovativna nie-
len v oblasti alternativnych pohonov. V
ramci vSetkych svojich divizii Hyundai v
roku 2015 zvysSil pocet inovacii o 42 per-
cent oproti predchadzajicemu roku, ¢im
sa podla CAM a PwC zaradil medzi pat
najinovativnejSich automobilovych vyrob-
cov na svete.

Cena AutomotiveINNOVATIONS Award sa

Kazdé stidio sa venuje Specifickej
téme - Hyundai Motorstudio Soul je
priestorom, ktory prezentuje znacku
prostrednictvom kultdry a umenia, nové
Hyundai Motorstudio Goyang bude kultar-
nym priestorom pre zakaznikov, ktori chci
zazit poteSenie z automobilov. Najnovsie
Motorstudio bude zvlast pritazlivé pre ro-
diny s detmi alebo mladych ludi vo veku
20-30 rokov, ktori sa budi méct zoznamit
s automobilmi v tematickom parku.

Objekt navrhla renomovana rakiska ar-
chitektonicka kancelaria DMAA (Delugan
Meiss| Associated Architects) s vyuZitim
koncepcie ‘tvarovanej oblohy’, ked prvé a
druhé poschodie je uzavreté do skla, ¢im

udeluje celkovo v 13 kategoriach. Zahfna-
ja napriklad cenu za najinovativnejsieho
automobilového vyrobcu, najinovativnej-
Siu automobilovld znacku, konvenéné sys-
témy pohonu, alternativne pohony, bez-
pecnostné systémy, konektivitu a Stidie
automobilov. Hodnotenie sa uskutoénuje
na zaklade databazy inovacii CAM, v tom-
to roku obsahujlcej 19 globalnych auto-
mobilovych koncernov so 60 znackami.
V roku 2016 sa cena udelovala po jede-
nasty raz, pricom v hodnoteni bolo takmer
1500 inovacii, ¢o predstavuje novy rekord.

Cena zohladnuje inovacie, ktoré uz boli
predstavené aspon vo forme prototypov.

tretie poschodie pdsobi ako vznasajlca
sa kozmicka lod. Hyundai Motorstudio
Goyang ma celkovil plochu 16 719 m2 roz-
delenu na 14 podlazi, z ktorych 9 podlazi
je podzemnych a 4 podlazia st nadzemné.

V novom objekte v Goyangu planuje spo-
lo¢nost Hyundai Motor vytvorit Specialne
vystavné zony, zazitky s témou jazdy, cen-
tra sluZieb, priestory pre rozlicné poduja-
tia, predaj jedal a napojov, ako aj znacko-
vé obchody. Centrum bude prezentovat
proces vyroby automobilov a automobilo-
vU kultdru stGéasnosti a budicnosti.

Hyundai Motor planuje rozsirit komuni-
kaciu so zakaznikmi na celom svete vybu-
dovanim objektov Hyundai Motorstudio
v dalSich velkych mestach, napriklad v
Pekingu. -hi-
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ma renomovaného dizajnéra luxusnych automobilov

Spolo¢nost Hyundai Motor oznamila, Ze
celosvetovo renomovany dizajnér SangYup
Lee, doterajSi $éf dizajnu exteriéru znacky
Bentley, sa od jlna tohto roka stava vice-
prezidentom pre dizajn v Hyundai Design
Center.

Nadvazujic na svoje doterajSie skuse-
nosti z navrhovania luxusnych automobilov
najvysSich segmentov bude SangYup Lee
vytvarat stratégie a smerovanie dizajnu,
ako aj uplatiovat inovacie v oblasti dizaj-
nu interiéru a karosérie, farieb a materialov
znaciek Hyundai a GENESIS. Jeho part-
nerom pri tom bude senior viceprezident
Luc Donckerwolke.

LInovativny dizajn a prekvapujuci rast Hy-
undai Motor ma ako Kérejca vzdy napifali
hrdostou, ked som pracoval v zahranici.
Teraz chcem prispiet k vytvoreniu Spicko-
vého automobilového dizajnu pre znacky

v pristave

vBarcelone %

Znacka SEAT pri  SEATHH o
prileZitosti svojho

vstupu do nového

segmentu trhu typom Ateca predstavila
svoju stratégiu a plany do budicnosti za-
stupcom svojej celosvetovej predajnej sie-
te. Podujatie sa uskutocnilo v centre rus-
ného pristavu v Barcelone a ziicastnilo sa
na iiom 2400 hosti z 59 statov. Ugastnici
sa dozvedeli vSetky podrobnosti o0 novom
type, ktory sa zacne predavat v najblizSich
mesiacoch.

Luca de Meo, predseda predstavenstva
SEAT, S.A. oznamil zastupcom celosveto-
vej predajnej siete najaktualnejSie novinky
znacky. ,Ateca bude tretim pilierom nasej
znacky po uspesnych typoch Leon a Ibiza
a bude mat vel'mi pozitivny prinos pre pro-
fitabilitu znacky i celej predajnej siete,”
povedal Luca de Meo predajcom.

Novy SEAT Ateca je uZ teraz tispesSny na
internete. 0d predstavenia koncom fe-

Hyundai a GENESIS,“ povedal novy vicepre-
zident SangYup Lee.

SangYup Lee je dobre znamy ako hviezd-
ny korejsky dizajnér v rdmci svetového au-
tomobilového priemyslu. Po promécii na fa-
kulte socharstva Hongik University v Korei
a Art Center College of Design v Kalifornii
zacal svoju kariéru v $tadiu Pininfarina a
pokracoval v Porsche Design Center. V roku
1999 Lee nastlpil do General Motors, kde
navrhol Stldie Sportovych automobilov ako
Camaro Concept, ktord sa uplatnila ako
ikonicky Bumblebee vo filme Transformers,
alebo Corvette Stingray Concept. Nasledne
Lee preSiel do Volkswagen Group of Ame-
rica ako Séfdizajnér zodpovedny za dizajn
znaciek Volkswagen, Audi, Porsche a Lam-
borghini. Od konca roka 2012 bol $éfom di-
zajnu exteriéru spolo¢nosti Bentley Motors
Limited.
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bruara 7,2 miliona l'udi prejavilo zaujem
o iom ziskat podrobnejSie informacie
na internetovej stranke SEAT v Nemecku,
Spanielsku, vo Vel'kej Britanii, Franciizsku
aTaliansku.

Okrem toho zaujemcovia urobili na inter-
nete viac ako 300 000 konfiguracii tohto
SUV, ktory sa zacne predavat od jiina.

Prezentacia, ktora sa uskutocnila v lizkej
spolupraci so spravou pristavu, 50 metrov
od brehu, poskytla zastupcom celosveto-
vej predajnej siete autenticky zmyslovy za-
Zitok, spojeny s mestom Barcelona. Okrem
toho si ucastnici mohli pozriet atraktivnu
kucharsku Sou, v ktorej sa predstavili dva-
ja hviezdni michelinovski kuchari - Sergi
Arola a Paco Pérez, pripravujiici kulinar-
ske kreacie pre ucastnikov.

-st-

TOYOTA VYUZIVA
BIOSYNTETICKU GUMU

Spolo¢nosti Nissan Motor Co., Ltd., (,Nis-
san“) a Mitsubishi Motors Corporation,
(,MMC*) oznamili, Ze 12. maja 2016 podpi-
sali zakladnu dohodu o vytvoreni rozsiahlej
strategickej aliancie medzi tymito dvoma
Jjaponskymi vyrobcami automobilov.

Po tom, ako spoloc¢nost MMC vyda akcie,
prevezme Nissan majetkovy podiel 34 %
v spolo¢nosti MMC za 237 miliard jenov.
Spolocnost Nissan sa po dokonéeni na-
kupu stane najvacsim akcionarom spoloc-
nosti MMC. Po dokonéeni spoloénost MMC
navrhne nominantov spolo¢nosti Nissan
ako Clenov predstavenstva v pomere podla
hlasovacich prav spolocnosti Nissan, vra-
tane nominanta Nissanu, ktory sa stane
predsedom predstavenstva.

Tato strategicka aliancia prehibi existuju-
ce partnerstvo medzi spolo¢nostami Nis-
san a MMC, v ramci ktorého spolupracovali
poslednych pdt rokov. Spolo¢nosti Nissan
a MMC sa dohodli na spolupraci v oblas-
tiach, medzi ktoré patri nakup, spolocné
platformy vozidiel, zdielanie technoldgii,
spolo¢né vyuZivanie zavodov a rast trhov.

MMC a Nissan oCakavaju, Ze si spoloc-
nosti Mitsubishi Heavy Industries, Mit-
subishi Corporation a The Bank of Tokyo
- Mitsubishi UFJ ponechaji vyznamny
spoluvlastnicky podiel v spolo¢nosti Mitsu-
bishi Motors a Ze budd strategicku alianciu
podporovat. Rozhodnutie spolo¢nosti Nis-
san ziskat strategicky podiel v spolo¢nosti
MMC predstavuje najnovsie rozsirenie jej
alianéného modelu, ktory bol vybudovany
na zaklade 17-ro¢nej dohody o kriZovom
drZani akcii so spolo¢nostou Renault.

Nissan taktieZ ziskal podiely alebo pod-
pisal partnerstva s ostatnymi skupinami v
automobilovom priemysle, vratane skupin
Daimler a AvtoVaz.

=-nn-
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Il VYSKUSALI SME 1l Skoda Superb Combi 2.0 TSI 206 kW L&K 4x4

Skoda Superb Combi novej genericie

nadvizuje na svojho predchodcu, ktory
mal premiéru v roku 2009. Je vydarenym
dizajnérskym aj konstruktérskym dielom,
ktoré laka bezkonkurenénou ponukou
priestoru, elegantnym dizajnom, mimo-
riadnou funkénostou, modernymi bezpec-
nostnymi a komfortnymi systémami.

V' priebehu roka sme uz vyskusali niekol-
ko modelov Skoda Superb s roznymi motormi,
s karosériou liftback aj kombi. Teraz sme mali
moznost vyskasat model pohdriany zdzihovym
dvojlitrovym motorom s vykonom 206 kW, s
najvys$im stuptiom vybavy Laurin &Klement v
kombindcii so 6-stupiiovou automatickou prevo-
dovkou DSG a pohonom véetkych styroch kolies.
Takze teraz sa sustredime najmé na prvky vybavy

tohto luxusne vybaveného modelu. Vozidlu pri-
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stala biela metalickd farba i atraktivne antracitovo
sfarbené 19-palcové diskové kolesi Phoenix z
lahkej zliatiny. Najvyssia vybava sa v interiéri tra-
di¢ne vynima hnedym interiérom Native Brown a
imitdciou dreva. Koza s logom zakladatelov zna¢-
ky L&K sa nachddza na operadlich, kozenom
volante aj voliacej pake prevodovky. Predné koze-
né sedadld s pohodlné, s dobrym bo¢nym vede-
nim, nastavuja sa elektricky. S nielen vyhrievané,
ale aj odvetrdvané. Sedadlo vodica pontka moz-
nost ulozit do pamiti tri konfiguricie nastavenia.
Vybava zahina aj elektricky ovlidand panorama-
tickd strechu, ktord md prednu cast otviratelnu.
Dobrt atmosféru na palube dotvira ambientné
osvetlenie, vodi¢ si ho méze podla momentilnej
nilady navolit z troch pontkanych farieb. Do-
minantnym prvkom pristrojovej dosky je velmi

dobre fungujici 8-palcovy dotykovy displej info-

autor: Tatiana TAZKA

taimentu Columbus s navigdciou. Vynikajica je

zvukové aparatira znaCky Canton. S vykonom
610 watov a 12 reproduktormi zabezpecuje zazi-
tok ako z koncertnej sily.

Priam krélovsky priestor maju cestujuci na
zadnych sedadlich, ktoré v nami skdsanom vo-
zidle boli vyhrievané. Prelozit si nohu cez nohu
nemaju problémy ani osoby s vyskou dva metre.
Pocit luxusu vybavy L&K poskytuji osobim na
zadnych sedadlich vyhrievané sedadld, laktovd
opierka s drZziakom na ndpoje ako aj moznost
separdtneho nastavenia trojzénovej klimatizécie.
Novy Superb Combi je rekordérom vo svojej
triede aj batoZinovym priestorom s objemom 660
litrov, ktory sa po sklopeni asymetricky delenych
zadnych sedadiel zvacsi na 1950 litrov. Vyuzitie
vnitorného priestoru zlepsuje aj moznost sklo-
penia operadla spolujazdca vpredu, ¢o umoziiuje
previzat predmety s dizkou a7 3,1 metra. Samo-
zrejmostou v ponuke vybavy su hdciky, uchytné
okd, rezervné koleso, dvojitd podlaha, do ktorej
mozno ulozit okrem inych mengich veci aj ro-
lovaci kryt. V nami skdsanom vozidle sa veko
batozinového priestoru dalo otvérat elektricky, s
aktiviciou aj pohybom nohy pod zadnym néraz-

nikom. UZito¢nym prvkom je vyklopné tazné za-
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riadenie, ktoré je ukryté pod nédraznikom. Vo vo-
zidle sme ocenili mnozstvo praktickych rieseni,
napriklad vyberatelny LED lamp4s s magnetom,
dva dézdniky uloZené v prednych dverach, Glozné
priestory vo dverdch s miestom na 1,5-litrovi fla-
$u, reflexnd vestu a iné.

Vozidlo disponovalo modernymi asistenénymi
systémami, napriklad adaptivnym tempomatom
ACC s funkcoiu Traffic Jam Assist, ktora doka-
ze vozidlo postvat v kolénach, zadnou parko-
vacou kamerou, elektrickou parkovacou brzdou
s funkciou Auto Hold, parkovacimi snimaémi
merajicimi odstup od prekdzok vpredu aj vzadu,
parkovacim asistenénym systémom pre priecne a
pozdline parkovanie, automatickym zabrzdenim
pri malych rychlostiach, ochranu pred koliziou,
monitorovanie mitveho uhla, &itackou doprav-
nych znaliek, adaptivnymi svetlami, monitoro-

vanim Gnavy vodi¢a spojenym s funkciou Emer-

gency Assist.

Zazihovy prepfﬁany dvojliter ponika vykon
206 kW, dosahuje najvacsi krutiaci moment 350
Nm pri 1700 az 5600 otickach za minitu. Je
pruzny, bezchybne spolupracuje so 6-stupfiovou
automatickou prevodovkou DSG, dokédze vo-
zidlo zrychlit z 0 na 100 km/h za 5,8 sekundy.
Aj najvicsia rychlost 250 km/h je medzi auta-
mi strednej triedy urcite ,konkurenénd“. Vhodnd
charakteristika motora sa prejavuje ochotou auto
rezko rozbiehat z miesta aj pri malych otdckach,
ale aj schopnostou vyrazne ho zrychlovat aj pri
velkych rychlostiach jazdy. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h motor pracuje pri 3000 otdckach
za minutu a spotreba paliva sa pohybovala okolo
8,3 /100 km. V meste sme jazdili so spotrebou
pod 9 17100 km a na okresnych cestdch pri po-
kojnej jazde to bolo len za 6,3 1/100 km. Odo-
zva motora na pohyby akceleraéného pedilu sa
dost li8i podla zvoleného jazdného rezimu — Eco,
Comfort, Normal, Sport a Individual. Individual
umoziuje personalizovat jednotlivé nastavenia
podla potreby vodi¢a. Najviac sme vyuzivali re-
zim Comfort a Normal, pri ktorom ma vozidlo
dostato¢ne dobré dynamické vlastnosti, nevelka
spotrebu benzinu a podvozok je nastaveny tak, ze
presvedcivo zehli nerovnosti na cestich.

Pohon 4x4 vyuziva na pripijanie pohonu kolies

zadnej ndpravy spojku Haldex najnovsej genera-

cie. Jej aktiviciu posidka neciti, pracuje spolah-

livo aj v extrémnych adhéznych podmienkach,
napriklad na mokrej zablatenej ceste. Pomaha vo-
zidlu aj pri rychlom prejazde zékrut potli¢anim
nedoticovosti, takze aj na suchej ceste pri velmi

rychlej jazde prispieva k aktivnej bezpecnosti.

Skoda Superb Combi L&K 2.0 TSI s vyko-
nom 206 kW 4x4 so 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou DSG sa preddva za 34 790 eur.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stdlo 46 683 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany za7ihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,6:1, zdvihovy
objem 1984 cm3, najvacsi vykon 206 kW pri 5600
aZz 6500 ot./min., kratiaci moment 350 Nm pri
1700 az 5600 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka
DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kot:i¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
235/40R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4856/1864/1477 mm, razvor naprav 2841 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1635/2275 kg,
objem batoZinového priestoru 660/1950 litrov,
objem palivovej nadrZe 66 I.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 250
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,8 s, spo-
treba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 9/6,2/7,21/100 km, CO2 164 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il Renault Mégane Energy dCi 130 Bose

Reanult Mégane je na trhu uz
dvadsat rokov. Minuly rok na au-
tosaléne vo Frankfurte Renault
predstavil §tvrtd generaciu Mé-
gane, ktory znacku zastupuje v
silnej konkurencii nizsej strednej
triedy automobilov. Nova genera-
cia sa chce presadit atraktivnym
dizajnom a technolégiami, ktoré
st typické pre vyssie segmenty.

Novy Mégane je o 57 mm dlhsi (4359 mm)
a 25 mm niz8 (1447 mm) ako v tretej gene-
rdcii. M4 $irsi rozchod, vpredu 1591 mm (+47
mm), vzadu 1586 mm (+39 mm) a rédzvor na-
prav 2669 mm je dlhsi o 28 mm. Zadny previs
karosérie je kratdi, 771 mm (-21 mm). Zmeny
vonkajsich rozmerov zmenili proporcie vozidla.
Nepochybne tym konstruktéri vyhoveli Zela-
niam dizajnérov, aby mohli dat vozidlu mo-
derny, $portovo ladeny vzhlad. Novi generécia

vyuziva modulirnu platformu CMF-C/D ,
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ktord pouzivaji aj Renault Kadjar ¢i Espace.
Predna cast nového Mégane je prisposobend
identite znacky Reanult, vritane velkého loga
v tvare diamantu a Sirokej mriezky chladica.
Dizajn je inSpirovany typom Talisman. LED
technolégie v prednych dennych svetlich vy-
tviraju tvar pismena ,C“, pokracuju nadol k
ndraznikom. Zadné zdruzené svetld su vylucne
z LED a zadna Cast je osvetlend permanentne.
V' ponuke st §tyri stupne vybavy - Life, Zen,
Intens a GT.

Interiér je zhotoveny z kvalitnych materid-
lov, posobi hodnotne. Vo vybave Bose je volant
potiahnuty koZou, elegantnymi chrémovanymi
prvkami na volante, chrém lemuje aj pristro-
jovi dosku, vyduchy klimatizicie, stredovd
konzolu a tlac¢idld. Pristrojovy panel disponuje
analégovym palivomerom a teplomerom chla-
diacej kvapaliny. Medzi nimi sa nachddza velky
farebny TFT displej, ktory sa prispdsobi vodi-
¢om zvolenému jazdnému rezimu. Jazdnych

rezimov je pit, Comfort, Sport, Eco, Neutral a

autor: Tatiana TAZKA

Perso. Vodi¢ si moze vybrat zo $tyroch foriem
pristrojov a piatich farieb podsvietenia. Toto
nastavenie meni aj podsvietenie list na dve-
rich, je sicastou systému volitelnych rezimov
Multi-Senses. Zakladné informicie zobrazu-
je aj head-up displej (za priplatok). Na pri-
strojovej doske pritahuje pozornost na vysku
orientovany centrdlny displej s uhloprieckou
8,7 palca, ktory je porovnatelny s displejom
inteligentného telefénu ¢&i tabletu a slazi ako
riadiace centrum tohto automobilu. Tak ako v
Talismane aj v Mégane je zaujimavym prvkom
multimedidlny systém R-Link 2. Dotykovym
displejom systému R-Link mozZno upravovat
vela parametrov, napriklad G¢innost posiliio-
vala riadenia, adaptivne pruZenie, nastavenie
klimatizdcie, navigécie, rddia...Rychlost reakcie
systému je velmi dobrd. Reguldciu teploty, vy-
hrievanie okien a klimatizdcie je mozné menit
aj samostatnymi ovlida¢mi umiestnenymi pod
displejom. Kvalitny zvuk zabezpecuje audio-
systém Bose s deviatimi reproduktormi a di-
gitdlnym zosiliiovaom. Radio sa obsluhuje pre

Renault tradi¢ne, pa¢kami pod volantom.

Sedadla vodica a spolujazdca vpredu su vel-
mi pohodlné, s vyraznym boénym vedenim
¢alinené penou s dvojitou tvrdostou. V' skid-

$anom vozidle boli sedadld vyhrievané (+300
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eur), sedadlo vodi¢a malo aj masdznu funkeciu.
Moznosti nastavenia polohy za kozou potiah-
nutym, vyhrievanym volantom s hrubym ven-
com su ukizkové. Pohodlie si uZiju aj cestujaci
na zadnych sedadlich s vyskou okolo 180 cm,
priestor na nohy cestujuicich na zadnych se-
dadlach dlhy 175 mm je o 20 mm vacs ako v

Mégane tretej generdcie.

Cestovanie na zadnych sedadlich sprijemiu-
ja vyduchy klimatizacie, pri obsadeni len kraj-
nych miest aj opierka rak s drziakmi na népoje
vyklopitelnd z operadla stredného miesta na
sedenie. Objem batozinového priestoru je 384
litrov, po sklopeni zadnych sedadiel vznikne
mierny schod, objem pre niklaad sa zvi¢si na
1247 litrov. Pod podlahou sa nachddza stprava
na opravu pneumatik, pri drovni vybavy Bose aj
priplatkovy subwoofer. Kabina pontika mnoz-
stvo odkladacich priestorov s celkovym obje-

mom viac ako 25 litrov.

Skusany Mégane pohdnal znimy 1,6-litrovy
vznetovy $tvorvalec s vykonom 96 kW a kru-
tiacim momentom 320 Nm. Spriahnuty je vy-
luéne so 6-stupniovou ruéne ovlddanou prevo-
dovkou a pohonom prednych kolies. Aj v novej
generdcii Mégane sme pri 1700 ot./min. poci-
tili, Ze prave ,naskocila“ pomoc turboddchadla.
Motor mé najlepsi tah od 1800 oticok za mi-
nutu, jeho sila sa stupnuje az k 4000 otic¢kam.
Z 0 na 100 km/h tomuto modelu umoznuje
zrychlovat za 10 sekdind, najvacsia rychlost je
199 km/h. Motor je pruzny nielen ak je navo-
leny $portovy rezim, vozidlu umoziuje svizne
jazdit aj v ECO rezime, i ked su jeho reakcie

na pohyby plynového pedila pomalsie. Motor

spolupracoval so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou, ktord je dobre odstupriovand. Zo
zaliatku sme si museli zvykat na nizko zabera-
jacu spojku. Prvé tri prevodové stupne su krat-
Sie, siesty je dlhsi, zaradovali sme ho zvycajne
az od 90 km/h. Spotreba je velmi zavisld na
aktudlnom §tyle jazdy. V meste sme jazdili so
spotrebou 4,6 1/100 km, na dialnici pri rych-
losti 130 km/h so zaradenym Siestym prevo-
dovym stupriom motor to& 2250 ot./min. a
namerali sme spotrebu 5,4 1/100 km.

Aj so 17-palcovymi kolesami je zachovany
komfort cestovania, naladenie podvozka sa
konstruktérom vcelku vydarilo. V' zdkrutich
vozidlo dobre drzi zvolend stopu. Ani pri
jazde po nekvalitnych cestich ni¢ nevizga, na
dialnici sa aerodynamicky hluk dostéva do ka-
biny len minimélne.

Nami skusané vozidlo vo vybave Bose dispo-

novalo mnozstvom elektronicky regulovanych

asisten¢nych systémov (niektoré za priplatok),
pocnic adaptivnym tempomatom, systémom
varovania pred opustenim jazdného pruhu,
aktivnym nddzovym brzdenim, systémom
sledovania mftveho uhla, rozpozndvania do-
pravnych znaciek s varovanim pri prekroceni
povolenej rychlosti, inteligentnym parkovacim

asistenénym systémom...

Renault Mégane Energy dCi 130 vo vybave

Bose sa preddva za 21 190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 15,4:1 zdviho-
vy objem 1598 cm3, najvacsi vykon 96 kW pri 4000
ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 1750 ot./
min.

Prevody: 6- stupiiova rune ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava s
pruzne skrutnou prieckou, vinuté pruziny, prieény
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, stopovy priemer otacania 11,2
m, obrysovy priemer otacania 11,8 m, pneumatiky
rozmeru 205/50 R-17.

Karoséria: 5 - dverova, 5-miesta typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4359/1814/1447 mm, razvor naprav 2669 mm,
rozchod kolies vpredu/ vzadu 1591/1586 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1470/1890 kg,
objem batoZinového priestoru 384,/1247 |, objem
palivovej nadrZe 47 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 199
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 10 s., spotre-
ba nafty v mest./mimomest.cykle/kombinovanej
prevadzke 4,7/3,7/41/100 km, C02 103 g/km.
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SUV s oznacenim RX vyriba japonska
automobilka od roku 1997. O 3est rokov
neskor bol predstaveny vo svojej druhej

generdcii aj ako hybrid, ¢im sa stal prie-
kopnikom v kategorii velkych luxusnych
$portovo-uzitkovych vozidiel s tymto
druhom pohonu. Vlani na autosaléne vo
Frankfurte bola predstavena Stvrta ge-
neracia Lexusu RX 450h, ktora patri v
sucasnosti k najvicsim SUV japonskej
automobilky pomikanym v Eurépe. Nova
genericia ma presne rovnaku vysku (1690
mm pre zazihové verzie, 1685 mm pre RX
450h) ako predchadzajica generacia, pri-
¢om celkova sirka sa zvicsila 0 10 mm na
1895 mm. Celkova dizka vzristla o 120
mm na 4890 mm. Rézvor néprav je dlhsi
0 50 mm, ma hodnotu 2790 mm, ¢im sa
zviésil priestor pre nohy pri zachovani
objemu batozinového priestoru.
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HYBRID V AVANTGARDNOM STYLI

Ziujemcovia o novy Lexus si mdzu vybrat z
dvoch verzii pohonu. Prvou moznostou je RX
200t s prepfﬁan}?m 2,0-litrovym  zdzihovym
$tvorvalcovym motorom s priamym vstrekova-
nim paliva v kombindcii so 6-stupfiovou automa-
tickou prevodovkou. Motor ma vykon 175 kW
a najvicsl kratiaci moment 350 Nm. Druhou
moznostou je hybridny model 450h s 3,5-litro-
vym zdzihovym V6 motorom s priamym vstre-
kovanim benzinu, ktory disponuje vykonom 193
kW pri 6000 ot./min. a maximalnym kratiacim
momentom 335 Nm pri 4600 ot./min. Vykon
spalovacicho agregitu podporuji dva elektro-
motory. Do spolo¢nej prevodovky e-CVT kra-
tiacim momentom prispieva prvy elektromotor s
vykonom 123 kW, o naplnenie prisfubu pohonu
4x4 vyjadreného v skratkou AWD sa stard zadny
elektromotor s vykonom 50 kW. Celkovy vykon
hybridného systému je 230 kW a maximalna
rychlost 200 km/h. Staéi zosliapnut pedal plynu

- L
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a zrychlenie z 0 na 100 km/h trva len 7,7 se-
kundy. Prave tento model, Lexus 450h, sme mali

moznost vyskasat vo vybave F Sport Plus.

Dizajnové zmeny oproti predchidzajicej gene-
ricii st doslova revolu¢né, vyznacuji sa mnoz-
stvom aerodynamickych prvkov, ktoré zlepsuja
sucinitel aerodynamického odporu. Dostali ho
na hodnotu 0,33 a tieZ zabezpecuju lepsiu stabi-
litu pri jazde a a mensi aerodynamicky hluk pre-
nikajici do kabiny. Celné partie novej genericie
RX charakterizuje vyraznej$ia maska chladica v
tvare vretena, zasadena do chrémovaného rami-
ka a lemovana trojitymi LED reflektormi v tvare
pismena ,L“. V kombindcii s novymi hmlovymi
svetlami s funkciou osvetlenia zdkrut svietiacimi
diédami, posobi prednd Cast vozidla elegantne
a zéroven tak trochu futuristicky. Motiv vrete-
na z prednej Casti karosérie dizajnéri pouzili aj
v zadnej Casti. Po prvy krét pri produkte znac-
ky Lexus st zatmavené zadné stfpiky vytvarajuic
efekt plévajucej strechy.

Aj interiér je vydarenym spojenim funkénosti a
luxusu. Prispieva k tomu aj sklené elektricky po-
suvné a vyklopné stresné okno,za priplatok 1400
eur. Poloha sedadiel v prvom rade sa zniZila o 19
mm. Model F Sport sa od ostatnych verzii odli-
$uje napriklad exkluzivnou pristrojovou doskou

s 8-palcovym LCD displejom s lahko ¢itatelny-

Lexus RX 450h AWD F Sport Plus
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mi kruhovymi ukazovatelmi. Hodnotné, vizual-
ne aj funkéne s presivané sedadld s vyraznym
boénym vedenim. St elektricky nastavitelné, v
skdsanom vozidle aj vyhrievané a odvetrivané.
Sportovii eleganciu vozidlu doddva aj trojra-
menny $portovy volant s hrub$im vencom so
znakom F SPORT, hlinikové doplnky obloZenia
interiéru, vitané protismykové hlinikové pedd-
le. Dominantnym prvkom pristrojovej dosky je
12,3-palcovy displej infotainmentu, ktory moz-
no rozdelit na tri polia a kazdé si nakonfigurovat
podla vlastnych potrieb. Aj tu sme sa stretli so
$pickovou audiosustavou Mark Levinson s 15
reproduktormi a generdtorom zvuku pre umoc-
nenie atmosféry pri nastartovani motora.

Vdaka predizenému razvoru ndprav sa zvicsil
priestor pre nohy cestujicich na zadnych se-

dadlich. Ocenili sme moznost sklonu zadnych

sedadiel, tlacidlami, ktoré sa nachddzaji po bo-

koch sedacich ¢asti. Ku komfortu cestovania na
zadnych sedadlich prispieva aj zadnd laktovd
opierka s drziakmi na ndpoje, vyhrievanie se-
dadiel, vyduchy klimatizicie ¢i slne¢né clony na
zadnych boénych oknédch. BatoZinovy priestor v
zdkladnom usporiadani poniika objem 539 litrov.
Mensou nevyhodou je vysoko polozena naklada-
cia hrana i dno kufra. Pod podlahou skusaného
vozidla sa nachddzalo rezervné koleso, gume-
nd rohoz so zdvihnutymi okrajmi a hlinikové
listy na praktické predelenie dna batoZinového
priestoru na mensie Casti. Novinkou sd inteli-
gentné dvere batozinového priestoru, staéi mat
klu¢ vo vrecku, priblizit ruku ku klucke a dvere sa
zatnu odomykat.

Pri rozjazde je vozidlo takmer nehlu¢né, ne-
spotreboviva Ziadny benzin a ma nulové emisie.
Atmosfericky 3,5-litrovy Sestvalec a dvojica elek-
tromotorov ponutka posidke vozidlo s dobrymi
dynamickymi vlastnostami. Prikladnd je aj sta-
bilita, a aj bo¢né naklony vozidla si minimal-
ne. K silnym strinkam tohto SUV patri dobré
odhluénenie kabiny. Aerodynamicky hluk sme uz
spominali. motor pocut len pri velkom zatazeni,
ked pracuje pri velkych otdckach. Radit sa daju aj
virtudlne stupne, aj pickami pod volantom.

Vodi¢ si méze vyberat volicom na stredovom
tuneli z niekolkych jazdnych rezimov — EV, Eco,
Normal a Sport. Pri zvoleni rezimu EV ide vo-
zidlo vyhradne na elektrinu, kedy sa plne vyp-
ne zézihovy motor. Dalsim jazdnym rezimom
je ECO, kde riadiaca jednotka upravi vykon
motora s cielom optimalizovat spotrebu. Rezim
SPORT zas zabezpetuje rychlejiu akcelerdciu
a meni charakteristiku elektrického posiliiovaca

riadenia s cielom zabezpecit rychlejsiu odozvu na

poziadavky vodica.

V redlnej previdzke v meste, kde je hybridny
systém pohonu najuzito¢nejsi, zdlezi na tom, &
v dopravnych $pickich vojdeme do upchatych
usekov ciest s nabitou alebo s takmer vybitou
trakénou batériou. My sme v meste v $picke do-
sahovali spotrebu nad 8 litrov. Pri dynamickom
style jazdy na dialnici pri rychlosti 130 km/h
spotreba presahovala 10 1/100 km, ¢o na vyssiu
stavbu karosérie a pohotovostni hmotnost auta
znacne prevy§ujicu dve tony, nie je zI€.

Lexus RX 450h AWD F Sport Plus sa preddva
za 82350 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy zaZihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC VVTi, kompresny pomer 11,8:1, zdvi-
hovy objem 3456 cm3, najvacsi vykon 193 kW pri
6000 ot./min., kritiaci moment 335 Nm pri 4600
ot./min., vykon synchrénneho elektromotora vpre-
du 123 kW, vzadu 50 kW, najvacsi celkovy vykon
hybridného pohonu 230 kW.

Prevody: hybridnd automaticka prevodovka typu
E-CVT, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach zadna
viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie s regula-
ciou svetlej vySky, kotiicové brzdy s ventilovanymi
koti¢mi, VSC, hrebeiiové riadenie s posiliiova-
¢om, obrysovy priemer otacania 12,2 m, pneuma-
tiky rozmeru 235/55 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery,  hmotnosti, objemy: d/s/v
4890/1895/1685 mm, razvor naprav 2790 mm,
pohotovostna/celkova 2175/2715 kg, objem ba-
tozinového priestoru 539/1612 |, objem palivovej
nadrZe 651.

Prevadzkové vlastnosti: najvaésia rychlost 200
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 7,7 s, spotre-
ba benzinu v kombinovanej prevadzke 5,5 1/100
km, C02 127 g/km.
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Mercedes-Benz A 180d

Tretou genericiou triedy A, ktora sa za-
cala v Eurépe predavat v septembri 2012,
automobilka Mercedes-Benz rizne za-
mierila do segmentu Sportovo ladenych
prémiovych hatchbackov. Opustila drahsie
vyrobitelni sendvicovi podlahovi plosi-
nu a tvar kabiny pripominajuci van - dva
vyznamné prvky predchadzajicich dvoch
genericii tejto triedy. Pre istu skupinu za-
kaznikov, napriklad starsich Iudi, ale aj ro-
din s malymi detmi, to boli nepochybne vy-
znamné prednosti spominanej koncepcie
auta. Vedenie znacky vsak vyhodnotilo, Ze

ich najmensi typ ma vyzerat celkom inak.
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Predpokladdme, Ze kolko zikaznikov bolo z

tejto zmeny sklamanych, najmenej tolko bolo
nadsenych z podoby nového ,acka“. Po troch
rokoch bolo potrebné inovovat novinku z roku
2012. Nie preto, Ze stratila mladicky esprit,
ktory sr8al z jej karosérie, ale v Mercedese uz
mohli aj do najmensieho typu dat nové systé-
my, aké v Case jeho vzniku boli cenovo vhodné
len pre vicsie a drahsie autd. A hlavne, zacala
platit prisnej$ia emisnd norma...

Jemné retuse v oblasti tvarovania karosérie
nie su prili§ vyrazné. Zmenil sa tvar predného
ndraznika, prednd maska md namiesto dvoch
lamiel iba jednu, nové st aj LED svetld. Vzadu
vynikd moderny svetelny podpis zadnych LED
svetiel. Zmeny sa dotkli aj zadného diftzora a
koncoviek vyfuku. Stucasnd trieda A je Spor-
tovo posobiacim hatchbackom s dizkou 4299

autor: Tatiana TAZKA

mm, Sirkou 1770 mm a vyskou 1433 mm.
Trieda A zdedila interiér od svojho vicsie-
ho strodenca CLA. Pontka kvalitné mate-
ridly a dokladné spracovanie kazdého prvku.
Eleganciu interiéru zdéraziiuje imiticia koze
Artico s Ciernou litkou Larochette. Nami
skasané vozidlo za priplatok 1480 eur ( Ur-
ban) bolo vybavené multifunkénym volantom
v kozi, ¢alinenim stropu litkou s oznaenim
kristalova sivi. V tomto baliku si zahrnuté aj
17-palcové diskové kolesd z lahkej zliatiny s
dizajnom 5 zdvojenych lacov. Dobra atmo-
stéru v kabine vytvira aj ambientne osvetlenie.
Sucasné ,acko“ je jedno z mdla vozidiel nizsej
strednej triedy, ktoré pontika §portové sedenie.
Predné sedadla si pohodlné, s dobrou bo¢nou
oporou, v nami skdsanom vozidle boli aj vy-
hrievané (+290 eur), s moznostou prediienia
sedacej Casti. Za Sportovym multifunkénym
volantom sme si lahko nasli vhodnu polohu.
Rozsah prestavenia volantu, sedadla aj priestor
v kabine obklopujuci vodi¢a to bez problémov
umoziiujd. Multimedidlny systém je teraz
kompatibilny so smartfénmi cez MirrorLink a
Apple CarPlay, ¢o ocenia hlavne mladsie gene-
ricie. LCD displej s uhloprieckou 8 palcov mé
efektnu grafiku, $pic¢kové rozliSenie a vyborny
kontrast ,odolny“ vo¢i slne¢nym luc¢om. Ovld-
da sa pomocou oto¢ného ovlddaca na stredovej
konzole, ¢o sme uz poznali z inych vozidiel
znacky. Obrazovka je ergonomicky vhodne
umiestnend na turovni horného bodu volantu,
vodi¢ tak nemusi pri pohlade na fiu hlboko
sklapat zrak a predlzovat Cas, kedy nesleduje

premdvku na ceste.

Mercedes-Benz A 180d
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Jazdu ulahéuju parkovacie snimade, civacia
kamera, kontrola mftveho uhla, priestor pred
autom kontroluje najnov§ia generdcia systé-
mu Collision Prevention Assist Plus, ktord je
schopni aj autonémne brzdit a eliminovat do
urcitej rychlosti zrazku, pripadne zoslabit jej
nisledky. Auto je vzhladom k svojim rozme-
rom vhodné pre 4 osoby. Vzadu sa pohodlne
odvezu osoby priemerného vzrastu. Pri vyske
nad 180 cm uZ maji problém s dostatkom
volného miesta nielen v oblasti kolien ale aj
nad hlavami. BatoZinovy priestor pontka v
zékladnom usporiadani objem 341 litrov. Pod
podlahou je hlbsi odkladaci priestor so sadou
na opravu defektu.

Pod kapotou pracoval vznetovy $tvorvalec

so zdvihovym objemom 1,5 litra. Svoj pévod

md vo franctzskej automobilke Renault. Vy-
kon 80 kW dosahuje pri 4000 ot./min., kra-

e
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tiaci moment 260 Nm dosiahne pri 1750 otac-
kach a vydrzi az do 2500. Umoziiuje vozidlu
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 11,3 sekundy
a dosahovat rychlost 190 km/h. Motor rych-
lo reaguje na stlacenie plynového pedalu, po-
skytuje vozidlu dobri dynamiku. S vozidlom
sa dobre jazdi v meste, spokojni sme boli aj na
dialnici, kde pri rychlosti 130 km/h motor pra-
cuje priblizne pri 2100 ot./min. Velmi sa ndm
pacila spotreba — priemer bol len 4,51/100 km.
Pri pokojnej jazde sa dd dosiahnut aj spotreba
tesne nad 3 1/100 km.

Motor spolupracoval s priplatkovou auto-
matickou prevodovkou 7G-DCT ( 1830 eur).
Zbyto¢ne nepodraduje a nenahdria motor do
velkych otdcok. K ruénému sekvenénému pre-
radovaniu packami pod volantom nds nendtila
nesikovnd riadiaca jednotka prevodovky, len

chut vyskdsat aj tato moznost. Vodi¢ si moze

e A

vybrat vdaka systému Dynamic Select jeden
zo §tyroch rezimov nastavenia: Eco, Comfort,
Sport a Individual, ¢im sa okamzite zmeni
charakteristika motora, prevodovky, podvoz-
ku, riadenia aj klimatizdcie. Pri rezime Sport
automatickd prevodovka okamzite o stupeil
podradi a vyZenie oticky o Cosi vyssie. Zrychlia
sa aj reakcie prevodovky na pohyby plynové-
ho pedilu. V Eco rezime su $portové ambicie
potlacené.

Mercedes — Benz A 180 d sa prediva za
25 074 eur. Nami skdsané vozidlo s doplnko-
vou vybavou stdlo 31 758 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 1461

cm3, najvacsi vykon 80 kW pri 4000 ot./min, kri-
tiaci moment 260 Nm pri 1750 az 2500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova prevodovka 7G-
-DCT, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna viac-
prvkova naprava, vinuté pruZiny, prieény skrutny
stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym po-
siliovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4299/1770/1433 mm, razvor naprav 2699 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1425/1960 kg,
objem batoZinového priestoru 341/1155 I, objem
palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 11,3 s, spot-
reba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. pre-
vadzke 4,5/3,3/3,9 1/100 km, CO2 104 g/km.
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Spolo¢nost Ford Motor Company
predstavila minuly rok novi, tretiu ge-
neraciu typu Galaxy. Ide o priestranny,
kultivovany a technologicky vyspely
viacuéelovy automobil (MPV), ktory
ponika luxusni uroven cestovania v
pripade potreby az pre sedem cestuju-
cich. Galaxy vyuziva rovnaku platformu
ako jeho $portovejsi surodenec S-MAX.
Je 4848 mm dlhy, 1916 mm siroky a 1747
mm vysoky. V zikladnej vybave ponika
sedem plnohodnotnych sedadiel, v po-
nuke je zlepseny 2,0-litrovy vznetovy
motor TDCi vo vykonnostnych verziach
88,110 a 132 kW.

Sucastou ponuky zazihovych motorov
je novy usporny 1,5-litrovy motor Eco-
Boost s vykonom 118 kW a 2,0-litrovy
EcoBoost s vykonom 176 kW.
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SEDEMMIESTNY ,,MIKROBUS®

Vrcholnou ponukou z hladiska vykonu je

2,0-litrovy vznetovy motor TDCi Bi-turbo s
vykonom 154 kW. Skusali sme model poha-
fiany vznetovym motorom s vykonom 110 kW.

Interiér je priestranny, dizajnéri sa zamerali
na jednoduchost a minimalizaciu tladidiel stre-
dového panela, aby pracovisko vodi¢a posobilo
esteticky ¢istym dojmom a bolo aj uéelné. Do
znaénej miery sa im to podarilo, niektoré funk-
cie ovlddané cez palubny pocitac vsak vyzaduja
viac ,kliknuti“. Pri niektorych funkcidch, na-
priklad zmene médu nastavenia podvozku by
ndm vyhovoval priamociarejsi pristup. Predné
sedadld su dobre tvarované, s dobrou bo¢nou
oporou, v nami skdanom vozidle elektric-
ky nastavitelné, vyhrievané, s nastavitelnymi
driekovymi opierkami. Kazdy vodi¢ si ihned
nijde idedlnu polohu za multifunkénym elek-

tricky nastavitelnym a vyhrievanym volantom.

autor: Tatiana TAZKA
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V strede pristrojovej dosky sa nachddza 8-pal-
cova dotykova obrazovka v velkym rozliSenim.
Umoziiuje vodicovi ovladat komunika¢ny sys-
tém SYNC 2 aj pomocou hlasovych prikazov.
Systém SYNC 2 disponuje aj funkciou nidzo-
vej pomoci, ktord v pripade nehody zabezpeci
priame spojenie posddky vozidla s operatorom.
Na nedostatok volného miesta sa nebudu
stazovat ani osoby sediace v druhom rade, a to
ani dlhdni s vy$kou okolo 190 cm. Ide o tri sa-
mostatné polohovatelné sedadld, ktoré sa daja
skldpat, posuvat a menit sklon operadla.
Cestujici na zadnych sedadlich si mézu
zvolit vlastné nastavenie klimy pomocou $pe-
cializovaného systému riadenia klimy a vlast-
nych ovladacov. Ku komfortu cestovania patria
aj vyklopné stoliky, ktoré su umiestnené zo
zadnej strany prednych sedadiel. Jednoduchy
pristup do treticho radu umoziiuje riesenie
sedadiel v druhom rade, ktoré mozno sklo-
pit a posunut vpred jedinym ukonom, ako aj
konstrukeia zapustenej podlahy, ktord ulah¢uje
cestujicim nastupovanie a vystupovanie. Jed-
noduchym stlatenim tlacidla na ovlidacom
paneli v zadnej asti batozinového priesto-
ru mozno vietkych pit sedadiel v druhom a
tretom rade sklopit do roviny. Panel mozno
pouzit aj na automatické zdvihnutie sedadiel
v tretom rade. Plochd podlaha batozinového
priestoru ulah¢uje nakladanie velkych a ob-
jemnych predmetov. Vdaka funkcii umoziu-
jucej samostatne posunit a sklopit jednotlivé
sedadld v druhom a tretom rade je mozné roz-
ne kombinovat priestor na sedenie a batozinu.

Natiahnutie dveri smerom dolu prekryva prahy

Ford Galaxy 2.0 TDCi Duratorq 110 kW Titanium 1l VYSKUSALI SME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

a pri vystupovani z vozidla nikomu nehrozi, Ze
si za$pini od blata ¢ prachu spodnu ¢ast odevu.

Objem batozinového priestoru pri 7-miest-
nom usporiadani pontka objem 300 litrov,
pri 5-miestnom 700 litrov. Po sklopeni trojice
sedadiel druhého radu vznikne dno s rovnou
plochou a nad tou je k dispozicii objem po
strop 2339 litrov. Galaxy po prvy raz umoznuje
vyklopné dvere batoZinového priestoru otvorit
¢i zatvorit jednoduchym pokyvanim nohy pod
zadnym ndraznikom. Interiér ponika aj mnoz-
stvo uloznych priestorov.

Vykon motor 2.0 TDCi 110 kW stadi na
to, aby sa vodi¢ nedostdval do koliznych situ-
acii vyplyvajucich z nedostatku ,sily“ motora,
napriklad pri predchddzani viacerych vozidiel
jazdiacich tesne za sebou. Iste nie pri ¢iastoc-
nom zatazeni vozidla. Mozno keby sme s vo-

zidlom jazdili pri obsadeni vietkych siedmich

sedadiel, by sme to s takou istotou netvrdili.

Motor bol spirovany so 6-stupiiovou rucne
ovlddanou prevodovkou s dlhsimi dréhami
chodu, k tomuto riedeniu nemdme ndmietky.
Skuasané vozidlo malo systém pohonu véetkych
Styroch kolies, takZe aj na cestich s klzkym po-
vrchom si bude drzat stabilitu a ,trakciu®.

Motor je kultivovany, tichy, po ohriati na pre-
vidzkovu teplotu ho v kabine prakticky nepo-
¢ut. Aerodynamicky hluk zacne byt vyraznejsi
az pri dialni¢nej rychlosti. Hodnoty spotreby
nafty uvidzané vyrobcom sme sice nedosiahli,
ale priemer 7,11/100 km po tyzdennom jazde-
ni v meste, po dialnici aj po okresnych cestich
priblizne v tretinovych podieloch povazujeme
za dobry vysledok. Najcastejsie bola v aute
dvojclennd posidka.

Galaxy mé vyborne naladeny podvozok, ako
vSetky vozidld znacky Ford. Prejazdy nerov-
nosti sme viac poculi ako citili. Vo vozidle bolo
viacero kvalitnych asistenénych systémov, ktoré

zlepSovali bezpecnost alebo pohodlie jazdy.

Ford Galaxy 2.0 TDCi Duratorq s vyko-
nom 110 kW AWD s droviiou vybavy Tita-
nium sa preddva za 37 480 eur.

V nami skusanom vozidle bol navyse balik
vybavy Titaniu X za 5435 eur.

Ospravedinenie $éfredaktora: Vizent citatelia,
uz v mdjovom vydani sme cheeli na tejto dvojstra-
ne uviest test Fordu Galaxy, ale vinou zlyhania
komunikdcie medzi redakciou a grafickym Sti-
diom, sa tak nestalo. Pri spravnych fotografidch
bol ,nespravny text iného auta - z aprilového vy-

dania na ftejto dvojstrane. Prepdcte, prosim.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: B
4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, vstre-
kovaci systétm common rail, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1997 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri 3500 ot./
min., kriatiaci moment 350 Nm pri 2000 aZ 2500
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, kotiiGové brzdy vpredu s ventilo-
vanymi kotii¢mi, ESP, hrebefiové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, obrysovy priemer otacania
12 m, svetla vySka 124 mm, pneumatiky rozmeru
235/55R-17.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4848/1916/1747 mm, razvor naprav 2850 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1606/1606 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1852/2655 kg,
objem batoZinového priestoru 300/700/2339 |,
objem palivovej nadrZe 64 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 12,2 s, spotreba nafty v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke 6,1/4,9/5,4
1/100 km, CO2 139 g/km.
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KIA SPORTAGE je na viacerych eurépskych
trhoch najziadanej$im typom tejto juhokérejskej

automobilky. Zasluzila sa o to jej tretia generdcia.
V snahe udrzat si zdujem zdkaznikov pri silnejiicej
konkurencii, Kia Motors neodkladala generacni
vymenu a po piatich rokoch ukdzala vlani verejnos-
ti §tvrtd generdciu na frankfurtskom autosaléne.
Slovensky trh bol prvym v Eurépe, kde ju automo-
bilka zacala preddvat zaciatkom tohto roka. Podla
nés bude este ziadanejsia ako jej predchodkyiia.
Novinka md o 30 mm predficn}? rdzvor néprav
(na 2670 mm), 0 40 mm vicsiu celkovd dizku (4480
mm), §irka (1855 mm) je totoznd s predchddzajicou
generdciou. V porovnani s predchidzajicou genera-
ciou m sicinitel odporu vzduchu zmenseny z hod-
noty 0,35 na 0,33. Kia Sportage ziskala maximdlny
pocet piatich hviezdiciek hodnotenia bezpecnosti v
testoch Euro NCAP, ¢o je pre kazdé auto vstupujice
na trh pozitivnym faktorom. Novd generdcia md
v ponuke vznetové aj zazihové motory. Priaznivcov
vznetovych motorov iste potesilo, ze motory 1,7
CRDi s vykonom 85 kW (2WD) a zmodernizovany
2,0-litrovy motor s vykonmi 100 a 136 kW (4WD)

Inia aktudlnu emisnd normu Euro 6 bez potreby
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pouzitia systému vstrekovania umelej mocoviny.
Staéi im LNT katalyzitor a filter pevnych Castic.
Pre priaznivcov benzinu je v ponuke motor 1.6 GDi
s vykonom 97 kW a aj novy 1,6-litrovy prepliiany
zézihovy motor T-GDI s vykonom 130 kW , ktory
je k dispozicii vyhradne pre verziu GT Line. V po-
nuke je nové Kia Sportage v styroch samostatnych
vybavovych stuprioch — Silver, Gold, Platinum a no-
vinka s oznacenim GT Line, ktord sme mali moz-
nost vyskasat s motorom 2.0 CRDi HP 4WD so
6-stupriovou automatickou prevodovkou za pripla-
tok 1800 eur a perletovym lakom za 490 eur.

Sportovo ladend verzia s oznacenim GT Line sa
od standardného modelu vyznacuje vyraznejsim di-
zajnom, jej sicastou st predné LED svetld do hmly,
bi-xenénové reflektory s funkciou naticania do zd-
krut (AFLS), dve koncovky vyfuku a zadny difizor
s povrchovou tpravou pripominajicou kov, ¢o jej
dodéva Sportovejsi charakter. K $tandardnej vybave
patria $pecifické 19-palcové diskové kolesa.

Interiér novej generdcie Sportage posobi hod-
notnejsie, najma vdaka pouzitiu kvalitnejsich mate-
ridlov. Vo vybave GT-Line je ladeny v §portovom
duchu s ¢iernou povrchovou Gpravou, na pristrojo-
vej doske su ¢ierne plasty kombinované s kovovymi
doplnkami. Kozené ¢alunenie v tejto vybave patri
k standardu. Za dobrym vzhladom nezaostdva ani
funkénost prednej Casti vnutra kabiny. Dobry je vy-
hfad z vozidla, a to z prednych aj zadnych sedadiel.
Vo vybave GT-Line sd sedadld $portové s dobrou
bo¢nou oporou, elektricky nastavitelné, vyhrievané
a ventilované. Ku komfortu cestovania prispieva
laktovd opierka medzi prednymi sedadlami, kto-
ri je velkd, s dloznym priestorom, dd sa nastavit
do vhodnej polohy. Vyraznym prvkom interiéru je

kozou obsity volant so skosenym spodnym tsekom

autor: Tatiana TAZKA

venca. Nastavit sa d4 v dvoch smeroch, veniec ma

vyhrievany. Na jeho ramendch sa nachddzaja tla-
¢idl4 na ovladanie prémiového audio systému JBL,
Bluetooth handsfree systém, palubny pocita, tem-
pomat s obmedzovacom rychlosti. Vodi¢ md vsetko,
¢o potrebuje na Soférovanie, na dosah ruky. Moder-
ny pristrojovy panel s centrdlnym farebnym LCD
displejom, na ktorom sa zobrazuji aj informicie z
palubného pocitata, je dobre Citatelny cez den aj v
noci. Stredovej konzole dominuje 8-palcovy mul-
tifunkény displej, ktorého sicastou je aj navigacny
systém so sedemro¢nou aktualiziciou mép a sluz-
bou TomTom Services. Displej reaguje rychlo, ma
dobru grafiku, umoziiuje lahky pristup do funkeii
menu. Pod obrazovkou sa nachddzaja klasické tla-
¢idl4, ktorymi sa reguluje dvojzénova klimatizicia,
vyhrievanie volantu, sedadiel, a funkcie zobrazujuce
sa na obrazovke. Tla¢idld asistenéného systému in-
teligentného parkovania, systému pre zjazd z kopca,
nastavenia jazdnych rezimov sa nachidzajui za volia-
cou pakou prevodovky. Za zmienku stoji aj bezdrd-
tové nabijanie mobilu.

Vzadu sa pohodlne odvezi aj osoby vyssieho
vzrastu. Zadné sedadld maju nastavitelny sklon
operadiel od 23 do 37 stupriov, cestujici tak netrpia
nedostatkom miesta nad hlavou a pocas dlhotrvaji-
cej cesty sa menej unavia, ak si obCas zmenia sklon
operadla a tym zmenia zatazenie chrbtovych svalov.

Sedadld maju dostatocne dlhé sedacie Casti, pochva-
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lu si zasldzia vyduchy ventilicie pre vedenie uprave-
ného vzduchu k osobdm na zadnych sedadlich. Této
troven vybavyposkytuje aj vyhrievanie zadnych se-
dadiel, ¢o cestujdci urite ocenia za chladnejsich dni.
Vdaka vi¢sim rozmerom novej karosérie sa medzi-
generacne zvicsil batozinovy priestor na 491 litrov
(+26 litrov). Po sklopeni zadnych sedadiel delenych
v pomere 60:40 vznikne rovnd plocha a objem sa
uroviiova podlaha batozmoveho priestoru. V nami
skusanom vozidle si naslo miesto aj dojazdové re-
zervné koleso. Nakladacia hrana sa teraz nachidza
0 47 mm niz§ie, vo vyske len 732 mm, ¢o ulahcuje
nakladanie tazkych predmetov. Novinka disponuje
automatickym otviranim piatych dveri. V novej Kii
Sportage sa nachidza dostatok odkladacich priesto-
rov a vodiCov potesi aj vicsia palivovd nadrz, ktorej
objem sa zvacsil z 58 na 62 litrov.

Vyskasali sme model s najvykonnej$im dostup-
nym motorom pre Kia Sportage, ktorym je vzne-
tovy Stvorvalec 2.0 CRDi HP. M4 najvidsi vykon
136 kW pri 4000 ot./min a najvacsi krutiaci mo-
ment 400 Nm. Tento motor sa v Sportage spéja so
systémom pohonu véetkych $tyroch kolies. Pracuje
kultivovane, ale dokazuje, Ze md potencidl, aby no-
vému SUV poskytoval aj dynamiku, ak je Ziadand.
Turbodtchadlo zadina ,zaberat” pri otd¢kach moto-
ra okolo 1600 za minutu. Vtedy uz pritlacenie pe-
dilu akeelerdcie smerom k podlahe znamend citelné
zrychlovanie vozidla. V pasme oticok priblizne od
2000 do 4000 ot./min. je motor najzivsi. Vozidlo
dokaze zrychlit z pokoja na 100 km/h za 9,5 sekun-
dy a dosiahnut najvicsiu rychlost 201 km/h. Dvoj-
litrovy ,turbodiesel“ spolupracuje so 6-stupiiovou
automatickou prevodovkou spolahlivo. Vodi¢ mé
moznost nastavenia jazdnych rezimov Comfort,
Normal a Sport, m menf reakcie motora, prevo-

dovky a posiliiovaca riadenia. V rezime Comfort a

Normal sa prevodovka sprava ekologicky. V' $por-

tovom rezime vsak auto ukédZe svoj potencidl, jazda
je sviznd, Stvorvalec hlu¢nejsi. Pri prudsom stlaceni
plynového pedéla reaguje okamzite, ak treba prudko
zrychlit, prevodovka rychlo podradi aj o niekolko
stupiov. Na dialnici a mimo mesta sme najviac vyu-
Zivali rezim Normal. Pri rychlosti 130 km/h motor
toci 2200 ot./min., spotreba sa pohybuje tesne nad 8
1/100 km. Pri tejto rychlosti je hluk od motora mini-
milny. Mimo mesta pri pokojnej jazde sme dokazali
jazdit za 5,8 /100 km. V meste treba ritat s vicsou
spotrebou, zvy¢ajne sa pohybovala v rozmedzi 8,5 az
8,8 /100 km. Pri $portovom rezime a dynamickej
jazde treba ritat s vicSou spotrebou paliva. Sportage
mé tuhsie nastaveny podvozok, nerovnosti cesty nds
neboleli ani napriek tomu, Ze vozidlo malo 19-
palcové nizkoprofilové pneumatiky.

Kia Sportage disponuje mnozstvom modernych
systémov. K tym, ktoré sme nespominali patria
napriklad aktivny asistenény systém udrZiavania
vozidla v jazdnom pruhu, systém monitorovania

dopravnych znaciek. V' skasanom vozidle bol za

priplatok balik Tech Pack 2 (990 eur) a za dalsich
990 eur systém autonémneho zastavenia vozidla v
pripade prekizky na ceste (AEB). Balik Tech Pack

zahffia aktivny parkovaci asistencny systém (po-

zdl7ne, priecne parkovanie a vyparkovanie), systém
monitorovania mftveho uhla (BSD), systém upo-

zoriiujuci na pohyblivé prekazky pri civani (RCTA).

Kia Sportage 2.0 CRDiHP 4 WD s vykonom
136 kW vo vybave GT-Line sa preddva za 33 590
eur. Skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo

37 860 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem
1995 cm3, najvacsi vykon 136 kW pri 4000 ot./
min., kritiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 2750
ot./min.

Prevody: 6-stupiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefové ria-
denie s elektrickym posiliiovaom, pneumatiky
rozmeru 245/45R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4480/1855/1635 mm, razvor naprav 2670 mm,
svetla vySka 172 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1609/1620 mm, stopovy priemer otica-
nia 10,6 m, pohotovostna/celkova hmotnost
1859/2250 kg, objem batozinového priestoru
491/1480 |, objem palivovej nadrze 62 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 201
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/hza 9,5 s, spotre-
ba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 7,9/5,3/6,3 1/100 km, CO2 166 g/km
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V roku 2004 po prvykrat prisiel na
trh Citroen C4 ako nastupca obltibe-
ného typu Xsara. Automobilka Cit-
roen v roku 2010 predstavila druhd
generaciu, ktora vychidza z dizajnu
vtedy novej generacie vicsieho typu
C5. Minuly rok, v ¢ase hromadnych
modernizicii kvoli zmene emisnej
normy, uviedla na trh zmodernizo-
vany typ C4. Stile pritazlivy vzhlad,
drobné upravy karosérie a plnenie
emisnej normy motormi davaju
Citroe-
nu v nizsej strednej triede moznost

tomuto repr ezentantovi

uspesne sutazit o zakaznikov.

Vzhlad karosérie sa takmer nemenil. Predné
reflektory maju tmavé pozadie, v nich integro-
vané denné svetld su zo svietiacich diéd. Zad-

né zdruzené svetld maja vyraznejsi 3D- efekt.
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Pribudli nové diskové kolesd ako aj zopdr po-
chrémovanych dekora¢nych prvkov, napriklad
v nédraznikoch, ¢i spodné listy okien. KedZe od
septembra minulého roka platia emisné normy
Euro 6, aj v pripade inovicie tohto typu boli
hlavnou témou motory. UZ v nej nie s zdzi-
hové nepreplitané Stvorvalce 1,4-litrovy VTi
95 a 1,6-litrovy V'Ti120. Oba nahradil 1,2-lit-
rovy prepinany trojvalec PureTech s vykonom
81 kW. Jeho vykonnejsia verzia s vykonom 96
kW, ktoré bola sicastou ponuky pre C4 aj pred
inovéciou, v nej zostdva. Oznalenia vznetovych
motorov HD1i 90 a e-HDi 115 pre C4 zanikli.
V ponuke je 1,6-litrovy §tvorvalec BlueHDi v
dvoch vykonovych verzidch. V slabsej poskytu-
je 73 kW (BlueHDi 100), v silnejsej 88 kW
(BlueHDi 120). Citroen C4 si mézu zdkaz-
nici kapit vo vybavovych drovniach Live, Feel
Edition, Shine. Teraz je v ponuke aj limitovand

majstrovskd edicia Gosagan.

autor: Samuel BIBZA

Interiér, jeho vypracovanie a povrchy pouzi-
tych materidlov posobia hodnotne. Jednodu-
chi pristrojovd doska ma na stredovej konzole
novy 7-palcovy farebny dotykovy displej, kto-
ry zdruZuje navigiciu a informacno-zibavny
systém vozidla. Ak je v noci jeho svit pre oci
vodica prili§ agresivny, d sa vypnut tlacidlom
na stredovom paneli. S displejom sa zdroven
vypne aj podsvietenie dvoch krajnych tubusov
(vlavo otickomer s indikdtorom optimdlneho
prevodového stupnia a palivomer s palubnym
pocitatom vpravo). Farbu podsvietenia pristro-
jov mozno menit na bielu a modrd. Pod dis-
plejom sa dostatoéne velké tlacidld na pristup
k jednotlivym funkcidm ako palubny pocitag,
navigicia, audiosystém, telefon, pripojenie na
internet a kruhovy ovladac hlasitosti.

Ovlddanie klimatizicie zostalo zachované
tromi oto¢nymi ovlida¢mi. Multifunkény vys-
kovo a pozdizne nastavitelny volant m4 sice
velky priemer, ale prierez jeho koZou obsitého
venca je pomerne maly.

Dobré st predné sedadla, vyskovo a pozdfi—
ne nastavitelné, s dostato¢ne tuhymi bo¢nymi
vystuhami. Sedadlo vodi¢a v skisanom vozidle

malo nastavitelna driekovi opierku. Vodi¢ a
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spolujazdec vedla neho maju dostatok miesta
vo vietkych smeroch. Vzadu, tak ako pred ino-
véciou, sa pohodlne odvezu dve dospelé osoby.
Sedacie Casti zadnych sedadiel maji miksiu
vypln, su dostatoéne vysoko nad podlahou,
takZze uUcinne podopieraju stehnd aj vyssich
0s0b s dlhymi nohami. Nastupovanie na zadné
sedadld mierne komplikuja vyssie prahy dveri.

Batozinovy priestor pontka zakladny objem
380 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych seda-
diel ich rub nevytvori s podlahou batozinového
priestoru dokonalu rovinu, ale objem sa zvicsi
na 1083 litrov. Pod vyberacim dnom batozino-
vého priestoru je nielen rezervné koleso, ale aj
nalievacie hrdlo pre AdBlue. N4drZ na synte-
ticki mocovinu ma objem 17 litrov, pri com

ndpln ma vydrzat cely servisny interval vozidla

s tymto motorom, ¢o je 20 000 km.

Vodica teda nemusi zaujimat, ¢i je nalievacie
hrdlo néddrze tejto prisady umiestnené prak-
ticky. Mocovinu doplnia v autoopravovni pri
servisnej prehliadke.

Nami skasany model C4 pohdnal slabsi
z motorov 1.6 BlueHD;j, s vykonom 73 kW
pri 3750 ot./min. a kritiacim momentom 254
Nm. Zrychlenie z 0 na 100 km/h podla vyrob-
cu zvldda za 11,5 sekundy a dosiahne najvic-
$iu rychlost 180 km/h. Viac vykonnosti sme s
ohladom na charakter podvozku tohto vozidla
nepotrebovali, a to ,nezhadzujeme® ani podvo-
zok ani motor. Systém pruzenia je miksi, ked
kolesd prechddzaju cez mensie nerovnosti cesty,
karoséria ponad ne prechddza prijemne plavne.
Vyraznejsie diery alebo hrby uz posidka citi,
lebo na konci prepruzenia kolies sa aktivuji uz
aj tuhsie gumové dorazy. Nie je to teda auto pre
vyrazne sitazivé typy vodicov.

Vyrobca uviddza pre tento model spotrebu
nafty v kombinovanej previdzke len 3,8 /100
km. Nie je jediny, kto sa hrdi podobne skvelou
spotrebou. KedZe pri pouZivani dut v reilnej
premavke sme nikdy ,oficidlnu® spotrebu ne-
dosiahli, aj 5 1/100 km po tyzdni pouZivania
auta povazujeme za dobrd hodnotu. Zvlast, ak
asi 60 % z prejdenej vzdialenosti pripadlo na
dialni¢né useky. Pri rychlosti 130 km/h a pri
zaradenom najvysSom, piatom prevodovom
stupni pracuje motor pri asi 2000 otdckach za
minutu. Pri rychlostnom limite v intravildne,
50 km/h a zaradenom $tvrtom prevodovom
stupni su otdcky motora polovi¢né. Vidno teda,
Ze sprevodovanie je prisposobené na dosiahnu-

tie malej spotreby paliva. Motor bez protestov

h-. L

pracuje pravidelne aj pri malych otdckach, tak-
ze konstruktéri mu mohli takiato prevodovku
priradit. Do kabiny prenika hluk od motora
len minimélne - pri jazde v meste, ¢i na dialni-
ci. Pri velkych rychlostiach na dialnici bolo po-
Cut najvyraznejsie zvuk generovany vzduchom
obtekajicim vonkajsie spitné zrkadld.

Citroen C4 BlueHDi 100 s vykonom 73
kW, s uroviiou vybavy Feel Edition sa preddva
za 16 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 8-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1560 cm3,
najvacsi vykon 73 kW pri 3750 ot./min., kritiaci
moment 254 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5- stupiiova rune ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych prieénych ramenach,
prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena na-
prava , vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koti¢mi, ESP, hrebeiiové riadenie
s elektro-hydraulickym posiliiovaGom, obrysovy
priemer otacania 11,2 m, pneumatiky rozmeru
205/55R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4329/1789/1489 mm, razvor naprav 2608 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1430/1830 kg,
objem batoZinového priestoru 380/1183 I, objem
palivovej nadrZe 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,5 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 4,5/3,4/3,81/100 km, C02 98 g/km.
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PRE KAZDODENNE POUZIVANIE

Ocakdvand ,ostrd” verzia Peugeotu 308, mo-

del 308 GTi, mala premiéru minulé leto na Fes-
tivale rychlosti v Goodwoode. Pred zaciatkom
predaja ju este mohli v jeseni vidiet ndvstevnici
parizskeho autosalénu. A potom sa uz prvi zd-
kaznici doc¢kali modelu, ktory sa radi do rodi-
ny vykonnych modelov Peugeota z ddvnejsej i
neddvnej histérie, medzi ktorymi dominuji 208
GTi, 309 GTi, 405 Mi16, 306 S16 & RCZ R. Ci
Peugeot 308 GTi pocas svojho vyrobného cyklu
zanechd rovnako vyrazni stopu v mysliach priaz-
nivcov $portovych automobilov ako spominani
strodenci, ukdze ¢as. Zdkaznici si totiz aj v tejto
kategérii maju z Coho vyberat. Peugeot 308 GTi
mid zo véetkych svojich momentdlnych konku-
rentov najmensiu hmotnost a motor s najmen-
§im zdvihovym objemom, ale s porovnatelnym
vykonom ako maju konkurenéné ,,dvojlitre®.

Na vyvoj modelu 308 GTi dozerala 3porto-
vd divizia Peugeot Sport. Pripravila ho v dvoch

verziach. Obidve pohdfia zdzihovy prepliiany
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1,6-litrovy $tvorvalec zndmy z Peugeota RCZ R.
V' menej vykonnom variante dosahuje 184 kW
pri 6000 ot./min. a kritiaci moment 330 Nm
pri 1900 ot./min. Rovnaky krutiaci moment, ale
vykon 200 kW md vykonnejsia verzia, ktord po-
héfala nami skasany model. K ndm sa doviza
len s vykonnejsim motorom. Obidve verzie do-
sahuji maximélnu rychlost 250 km/h, spriahnuté
st so 6-stupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Nie je identickd s obdobnymi prevodovkami os-
tatnych modelov Peugeot 308, tie by enormné
zatazenie vyvolané podstatne vykonnej$im mo-
torom nevydrzali. V' spevilovani komponentov
prevodovky sa konstruktéri dostali az po zuby
ozubenych kolies, aby prevodovka nebola slabym
¢lankom pohonnej ststavy pychy radu 308. Ked
uz sme pri odlisnostiach tohto modelu od jeho
surodencov, ktoré navonok nevidiet, spomenieme
rozsirenie rozchodu kolies z 1554 mm na 1570
mm, tuhsie uloZenie néprav, tuhsia je aj pruzne

skrutnd priecka zadnej napravy, zmeny sa aj v od-

klonoch kolies. A predni népravu tohto modelu
vybavili samozévernym diferencidlom typu Tor-
sen, ktory vodicovi umoziiuje v zékrute o nieco
skor Sliapnut na plynovy pedil, aby vozidlo ,vy-
strelilo“ zo zdkruty a nestrdcalo pritom stabilitu.

Vonkajsia podoba modelu GTi nie je prili§
vzdialend od sirodencov z radu 308. Najmi vdaka
svetlej vyske zmensenej o 11 mm a 19-palcovym
diskovym kolesim Carbone, na ktorych st pne-
umatiky Michelin Pilot Super Sport, v§ak posobi
uz na prvy pohlad $portovo. V zadnych kolesich
st brzdové kotuce s priemerom 268 mm, vpre-
du majt priemer 380 mm. Ak treba, ich otdca-
nie ucinne krotia §tvorpiestové strmene Cervenej
farby s ndpisom Peugeot Sport. Brzdové ststava
je naozaj velmi G¢inn4, ale dévkovanie brzdného
uinku je predvidatelné. Ovlddanie brzdového
pedila nevyzaduje od vodi¢a $pecidlny ,ndcvik®.
Nové GTi ma rovnaky predny ndraznik aj prahy
dveri ako doteraz najvykonnejsi model 308 GT.
Upravend je sachovnicovd mriezka chladica s lo-
gom znacky. V zadnej Casti je neprehliadnutelny
diftzor, na bokoch s kruhovymi koncovkami vy-
fuku. Na prednych naraznikoch a na zadnom cele
je oznacenie GTi.

Sportovy charakter ma aj interiér. Cervené
presivanie zdobi pristrojova dosku, sedadld, po-
tahy dveri, manzetu preradovacej péky prevodov-

ky a koberceky. Cervenou nitou je vyznacend aj
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stredové poloha venca kozeného volantu, v jeho
spodnej Casti je oznafenie GTi. Anatomické
predné sedadld maja potahy z koze v kombindcii
s alkantarou, s ndpisom Peugeot Sport. Pontkaji
vynikajicu bo¢ni oporu, ktort vodic v tomto aute
pri ostrej jazde na klukatiacej sa ceste naozaj po-
trebuje. Sportovy charakter modelu naznadujii aj
prahy dveri s ndpisom ,Peugeot Sport“ a ,GT1i,
kovové pedile a hlavica preradovacej paky prevo-
dovky. Dominantou pristrojovej dosky je velky,
9,7-palcovy dotykovy displej. Je lahko sledovatel-
ny aj dostato¢ne rychlo reaguje, ¢o je velmi do-
lezité pri vozidle s takymto vykonom. Pravdaze,
ak ho chce vodi¢ plnsie vyuzivat. Pretoze Peugeot
308 GTi je autom, ktoré sa di naozaj pouzivat aj

celkom ,civilnym® spdsobom, teda v beznej cest-

nej preméavke. A posidke nedokazuje, Ze mu to

\

nevyhovuje. Pruzenie nie je extrémne tvrdé, ¢o by

sa dalo ¢akat aj kvoli nizkoprofilovym pneumati-
kdm, a ani spotreba paliva sa prili§ nevzdaluje od
obvyklych hodnét 1,6-litrovych zézihovych mo-
torov. V meste sme jazdili so spotrebou tesne nad
9 17100 km, mimo mesta s priemerom 6,3 1/100
km. Na dialnici pri vyuziti dovolenej rychlosti
bola spotreba 8 1/100 km. Jazdili sme svizne, ale
predvidavo, plynule, s otd¢kami motora najcastej-
sie do 2500 za minutu. Tak ako jazdime bezne.
Do uvedenych hodnét spotreby nie je zaritand
spotreba z usekov, kde sme si overovali vlastnosti
vozidla pri dynamickej jazde. Ako to uz byva pri
prepliianych maloobjemovych zizihovych mo-
toroch, pri velkych otickach maju velky vykon,
ale aj velka spotrebu paliva. V tomto aute oko-
lo 15 1/100 km. Pri preradovacej pike je tlacidlo
Sport. Po jeho stlaceni sa zmeni biele podsvie-

tenie ukazovatelov na cervend, na centrdlnom

displeji sa zobrazuju dodatoéné informicie ako

vykon, kritiaci moment, tlak prepliiania, infor-
miécie o bo¢nom a pozdfinom zrychleni. Zosil-
ni sa zvuk motora cez audio systém a zmeni sa
mapovanie plynového pedilu, reakcie motora sa
zrychlia. Systém ESP sa di celkom vypnut, ale
neutrdlne spravanie sa vozidla v zdkrutdch sa dra-
maticky nezmeni, len po prud$om uvolneni ply-
nového pedilu zadnd Cast auta naznadi preticavy
$myk. Auto sa v reZime Sport nezmeni az tak, aby
mohlo rovnocenne sutazit s okruhovymi $pecidl-
mi, ale chciet od neho viac na cestich s verejnou
premavkou, by bolo neopodstatnené.

O tom, Ze dobre poslizi pri beznom vyuzi-
vani aj celej rodine, sved¢i napriklad batoZinovy
priestor s objemom 420 litrov, po sklopeni zad-
nych sedadiel vznikne schod a objem sa zvi¢si na
1228 litrov. Bohatd vybava sprijemfiujica jazdu
obsahovala okrem iného navigatny systém, au-
diosustavu so 6 reproduktormi, Bluetooth, auto-
matickd dvojzénovia klimatizaciu.

Novy Peugeot 308 GTi 1.6 THP 200 kW sa
preddva za 31 350 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,2:1, zdvihovy
objem 1598 cm3, najvacsi vykon 200 kW pri 6000
ot./min, kritiaci moment 330 Nm pri 1900 ot./
min.

Prevody: 6-stupiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a priecnych ramenach, zadna vlecena
naprava, vinuté pruZiny, vpredu aj vzadu priecny
skrutny stabilizator, kotiiGové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi kotiicmi, ESP, hrebenové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer 10,4
m, pneumatiky 235/35 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4253/1863/1446 mm, razvor naprav 2617 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1395/1790 kg,
objem batoZinového priestoru 420/1228 |, objem
palivovej nadrZe 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 6 s, spotreba
benzinu v mest./ mimomest. cykle/komb. prevadz-
ke 8,1/4,9/61/100 km, C02 139 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Honda Jazz 1.3 i-VTEC 75 kW 2WD 6MT Comfort

Tretia generacia popularneho a univerzal-
neho subkompaktného hatchbacku Honda
Jazz je, ako jej predchodcovia, autom z po-
medzia malych hatchbackov a malych MPV.
Od roku 2001, ked’ sa predstavila prva ge-

nerdcia tohto celosvetového typu, ktory na
niektorych trhoch ma meno ,Fit“ sa predalo
viac ako 5 miliénov vozidiel. Najnovsi Jazz
je 0 95 mm dlhsi (3995 mm) ako jeho pred-
chodca, rizvor niprav ma dlhsi o 30 mm
(2530 mm). KedZe charakter karosérie zosta-
va blizsie velkopriestorovym vozidlam ako
hatchbackom, narast vonkajsich rozmerov sa

priaznivo premietol aj do objemu interiéru.

Najnovsia genericia Jazz je v ponuke s tromi
stupfiami vybavy — Trend, Comfort a Elegance
-a poniika len jeden motor. Usporny prepliiany
1,3-litrovy zézihovy $tvorvalec s variabilnym
rozvodom i-VTEC z typového radu Earth
Dreams Technology spolo¢nosti Honda do-
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sahuje najvicsi vykon 75 kW pri 6000 ot./
min. Je prepojeny s novou $eststupriovou rucne
ovliddanou prevodovkou v $tandardnej vybave,
ktort sme mali moznost vyskusat vo vozidle so
strednym stupfiom vybavy. V ponuke je aj nové
automatickd CVT prevodovka.

Stvorvalcovy motor i-VTEC (inteligentné
variabilné Casovanie ventilov a elektronické
riadenie zdvihu ventilov) s priamym vstreko-
vanim md maximalny kritiaci moment 123
Nm pri 5000 ot./min. K plneniu emisnej nor-
my Euro 6 prispelo pouzitie systému EGR
(recirkuldcia vyfukovych plynov) chladeného
velkym prietokom, zmensené vnuitorné trenie
motora, zlep$ené riesenia elektronického ovld-
dania vackového hriadela s variabilnym riade-
nim ¢asovania, ktoré optimalizuje Casovanie
nasdvacich ventilov, aj v ¢ase, ked je motor este
studeny. Pre zlepsenie tepelnej G¢innosti moto-
ra md kompresny pomer hodnotu az 13,5:1. Pri
pokojnej jazde v meste dokdze bez vibricii pra-
covat aj pri malych otickach, v rozmedzi medzi
1500 az 2000 ot./min. Motor pri rychlosti 50
km/h so zaradenym 5. prevodovym stupfiom
to¢i 1500 ot./min., oticky st rovnaké aj pri 60
km/h so zaradenym 6. prevodovym stupiiom.
Ak pri tychto rychlostiach vodi¢ §liapne na
plynovy pedail, ni¢ moc sa neudeje. Treba pod-
radit, aby motor rychlo ozil, teda aby skokovo
jeho otacky narstli. Potom uz dokédze plynu-
lo auto zrychlovat aZ po maximélne povolené
oticky. Jazz dokaze z 0 na 100 km/h zrychlit za
11,2 sekundy a dosiahnut maximalnu rychlost
190 km/h. So 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou

prevodovkou si maly tvorvalec rozumie velmi

autor: Tatiana TAZKA

dobre. Preradovanie je hladké, drihy paky sa
kratke a presné. Pri potrebe prudsie zrychlovat,

napriklad na zaciatku predchddzacieho ma-
névru v intravildne, treba véas podradit, hoci
aj na treti prevodovy stupeil. V mestskej pre-
mévke sme museli preradovat pomerne ¢asto,
takze otdcky motora neboli vzdy iba malé, so
spotrebou sme boli spokojni. Pri priemernej
rychlosti 32 km/h sme v priemere minuli 5,4 1
benzinu na 100 km. Mimo mesta pri pokojnej
jazde a priemernej rychlosti 70 km/h si Jazz
vypytal 4,4 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h to bolo 6,3 1/100 km.

Jazz teraz pontka citlivejsie a aktivnejsie
riadenie a to aj vdaka tuhSiemu a IahSiemu
podvozku. S nerovnostami na cestich si poradi
dobre, pri razantnejsej jazde nemd problém so
stabilitou a dobre drZi zvoleny smer aj v ostrych
zékrutich. Konstruktéri prepracovali zavesenie
ndprav, ktoré je teraz $pecidlne vyladené pre
eurépskych zikaznikov. S autom sa naozaj
velmi dobre manévruje, parkovanie v tzkych
priestoroch ulah¢uje aj parkovacia kamera.

Do vozidla sa dobre nastupuje vdaka vyssie-
mu sedeniu, z vozidla je dobry vyhlad na vsetky
strany. Predné sedadl su prijemne tvarované,
s dobrou bo¢nou oporou. Za priplatok 330 eur

mozu byt aj vyhrievané. Za vyskovo a pozdizne
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nastavitelnym koZenym volantom si vodi¢ naj-
de rychlo idealnu polohu. Na jeho ramendch sa
nachddzaja tlacidld na ovlidanie tempomatu,
radia, telefénu a informaéného systému. Vodic¢
ma pred sebou dva klasické rucickové ,budi-
ky“ a jeden digitilny, ktory poskytuje vsetky
potrebné informacie. Novinkou vo vozidle je
7-palcovd dotykovd obrazovka so systémom
Honda Connect, vyuzivajica systém Android.
Mai dobru grafiku a rychlu odozvu na dotyk. V
nami skdsanom vozidle sme mali za priplatok
600 eur navigiciu Garmin. Nechybal ani bez-
pecnostny balik ADAS s niekolkymi uZito&ny-
mi asistencnymi systémami — upozornenie na
nebezpecenstvo kolizie, upozornenie na vybo-

Cenie z jazdného pruhu (aktivuju sa tlacidlom

vlavo dole pri volante)., systém rozpozndvania

dopravnych znaciek, automatické prepipanie

dialkovych svetiel. Po aktivicii inteligentného
obmedzovata sa nemusite bit pokit, systém
totiz jazdu nad povoleny limit nedovoli. Sys-
tém upozorfiujuci na nebezpecenstvo kolizie
pracuje az prili§ uzkostlivo, blikanim nds upo-
zorfioval na, podla neho, prili§ maly odstup od
vpredu iduceho vozidla, takze sme ho takmer
pri kazdej jazde vypinali.

Styri metre dlhy Jazz m4 umiestnent nadrz
pod prednymi sedadlami, &m sa uvolnil
priestor pod podlahou zadnych sedadiel. Vdaka
tomu je tu umiestneny systém sedadiel Magic
Seats, ktory Honda vyuziva aj v inych typoch.
Interiér tak pontka mnozZstvo konfigurdcii na
prepravu ndkladu aj posidky. Zadné sedadlo
Magic Seats delené v pomere 60/40 je mozno
upravit do konfiguracie tyroch rezimov (Utili-
ty, Tall, Long a Refresh).

Osoby sediace na zadnych sedadlich maji o

priestor na kolend a o 20 mm vidsi priestor v
oblasti ramien, ¢o napovedd, Ze sa tu pohodlne
usadia aj traja vy$si cestujuci. V kabine je aj
dostatok ucelnych odkladacich priestorov na
rozne drobnosti.

BatoZinovy priestor pontka v zdkladnom
usporiadani 354 litrov. Objem batoZinového
priestoru so sklopenymi zadnymi sedadlami po
hranu okien méd objem 884 litrov a po strechu
1314 litrov. Pod podlahou sa nachddza odkla-
daci priestor na prepravu mensich predmetov.
Vo vozidle nie je rezervné koleso, len sada na
opravu defektu. Vdaka Sirokym dverdm batozi-
nového priestoru §irokym 1090 mm a naklada-
cej hrane len 605 mm nad vozovkou je pristup
do batozinového priestoru jednoduchy a vdaka
Styrom uchytkdm je mozné prepravovany nd-
klad bezpecne ukotvit.

Honda Jazz 1.3 i-VTEC vo vybave Com-
fort sa preddva za 14 190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovj prepifiany zazihovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13,5:1,
zdvihovy objem 1318 cm3, najvacsi vykon 75 kW
pri 6000 ot./min., kritiaci moment 123 Nm pri
5000 ot./min

Prevody: 6 -stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, svetla vyska 110 mm,
pneumatiky rozmeru 185/60 R-15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback
-van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
3995/1694/1525 mm, razvor naprav 2530 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1483/1472 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1138/1605 kg,
objem batoZinového priestoru 354/884/1314 |,
objem palivovej nadrZe 40 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190
km/h, zrychleniez0Ona 100 km/hza 11,2 s, spot-
reba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6,1/4,3/51/100 km, C02 116 g/km.




MOTor

Nova technika

I PREDSTAVUJEME i

Renault Talisman Grandtour

Automobilke Renault sa v posled-
nych dvoch desatrociach prili§ ne-
darilo presvied¢at zikaznikov, aby
si kupovali jej velké automobilky.
Vlani v juli Renault predstavil sedan
s nazvom Talisman, ktory ma poten-
cial obchodne uspiet. A potvrdzuje
to uz aj na nasom trhu.

Typ Talisman eSte posilni svoju poziciu
voci konkurentom vdaka tomu, Ze k modelu s
karosériou sedan pribudol univerzélnejsie vy-
uzitelny model s karosériou kombi. U nés sa
préve zalina preddvat pod oznacenim Talisman
Grandtour.

Rozmery Talismanu Grandtour st podobné
verzii sedan. Je dlhy 4865 mm (o 10 mm dlh-
§ ako sedan), siroky 1868 mm a vysoky 1465
mm. Preto st prakticky rovnaké aj priestorové
pomery v kabinach obidvoch modelov. Posu-
nutie klesania linie strechy smerom dozadu
pri kombi prinieslo viac volného priestoru nad

hlavami os6b sediacich na zadnych sedadlach.
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Odstup stropu od sedacich ploch sedadiel v
kombi je 886 mm, ¢o je 0 30 mm viac ako v se-
dane. Trojmiestna zadna lavica, prie¢ne delend
v pomere 60/40, je vyrobend z peny s réznou
hustotou a jej sucastou je otvor pre lyze. Dve
vonkajsie sedadld si vybavené nastavitelnymi
hlavovymi opierkami, ktoré po zatiahnuti uvol-
nia vyhlad vodi¢a dozadu.

Samozrejme, v kombi je lepsie vyuzitelny
batozinovy priestor. Aj ked md o nie¢o mensi
objem ako v sedane, vdaka velkému vstupnému
otvoru s §irkou 1075 mm po vyklopeni rozmer-

ného veka a vdaka nakladacej hrane 571 mm

nad vozovkou je manipulicia s objemnejsou
batozinou v kombi ovela lahsia ako v sedane.
V modeloch s vy$Sou droviiou vybavy mozno
elektricky ovlddané zadné dvere otvorit aj za-
tvorit bez pouzitia rik, pokyvanim nohou pod
zadnym ndraznikom. Systém Renault Easy
Break umoziiuje jednoduché sklopenie ope-
radiel delenej zadnej lavice (priecne delenej v
pomere 60/40) pomocou dvoch picok v bato-
Zinovom priestore. Objem pre batozinu sa tak
zvicH z hodnoty 572 litrov (VDA) na takmer
1700 litrov, prevazat mozno predmety s dizkou
do 2010 mm.

Renault TALISMAN Grandtour vdaka
hands-free karte privita vodi¢a a posidku uz v
momente, ked sa k vozidlu pribliZia. Rozsvietia
sa svietidld denného osvetlenia vozidla, zadné
svetld a stropné osvetlenie interiéru, odklopia
sa spitné zrkadla, osvetli sa oblast dveri a zabli-
kaja smerové svetld. Po otvoreni dveri oZije pri-
strojovy displej, na displeji systému R-LINK 2

sa objavi vizualna animdcia a zaznie uvitaci tén.

Renault Talisman Grandtour
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Sedadlo vodic¢a sa automaticky posunie o 50
mm dozadu (verzia s elektrickymi sedadlami),
aby ulah¢ilo nastupovanie. Ked sa vodi¢ usadi,
po nastartovani sa sedadlo vriti do povodnej
pozicie.

Zadnd cast prednych operadiel, rovnako
ako v Talismane s karosériou sedan, obsahuje
technolégiu Cover Carving, ktord prichidza
vo forme novej polotuhej, odolnej, pruznej a
odlah¢enej skrupiny. Této inovicia poskytla
dizajnérom dodato¢ny manévrovaci priestor,
zvlepsuje dojem kvality, uvoltiuje priestor (tri
centimetre pre kolend cestujucich vzadu) a
prindsa usporu hmotnosti 1 kg v porovnani s
beznou plastovou skrupinou operadla.

Predné sedadla maja velkorysé rozmery
a §Stylovy dizajn, az 10 moznych nastaveni (8
elektrickych, 2 ru¢né), vritane dfiky sedacej
Casti, ktord je mozné predizit o 6 cm, maji
4-polohovu elektricky prestavitelni driekova
opierku (vyska a hibka), 6-polohové nastavitel-

né hlavové opierky v leteckom §tyle, vyhrieva-

né sedacie Casti aj operadld, funkciu ventildcie,
nastavitelnt masaznu funkciu (typ a intenzita:
2 programy, 5 sekvencif) a pamit na 6 indivi-
dudlnych profilov.

Renault Talisman Grandtour prichidza
na trh s ponukou desiatich farieb karosérie, z
ktorych dve st nové: hnedd Vison a Cervend
Carmin. Vsetky farby sa upravuji trvanlivym
a odolnym povrchovym lakom vylestenym do
velkého lesku. K dispozicii je Sest typov disko-
vych kolies v réznom farebnom vyhotoveni a

povrchovej tprave.

Kombi ponuka rovnako siroky vyber zdziho-
vych a vznetovych motorov a prevodoviek ako
verzia sedan. Dve verzie zdzihovych motorov z
radu Energy TCe a tri verzie vznetovych mo-
torov Energy dCi s vykonovym rozpitim od 81
do 147 kW, Seststupniova ru¢ne ovlidana ale-
bo sedemstupiiovd dvojspojkovad automatickd
prevodovka, Styri urovne vybavy (Life, Zen,
Intens a Initiale Paris) a bohatd priplatkovd
vybava ddvaju zikaznikom mozZnost vybrat si
vozidlo podla svojich potrieb alebo aj finan¢-
nych moznosti.

Cena Renaultu Talisman Grandtourer zadi-
na sumou 24 490 eur za model Energy dCi 110
s vybavou Life. M4 vSetky potrebné asistenéné
bezpecnostné systémy, ale vedenie zastipenia
Renaultu na Slovensku predpokladd, Ze tak ako
pri sedane, aj pri Talismane Grandtour buda
mat zdkaznici zdujem najmid o modely s naj-

vy$$imi droviiami vybavy.

_rt_
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Mercedes-Benz C kabriolet

S
P

Svojim prvym kabrioletom na zak-
lade triedy C otvara Mercedes-Benz
dokoncuje paletu svojich kabrioletov
s klasickou litkovou sklapacou stre-
chou. Na zelanie moze byt kabriolet
vybaveny systémom automatického
vetrolamu AIRCAP - na zarucenie
mimoriadneho komfortu pri jazde
s otvorenou strechou po 365 dni v
roku. Novy kabriolet triedy C pride
na trh vlete 2016.

So zatvorenou skldpacou strechou sa novy
dvojdverovy kabriolet s takmer rovnakymi zd-
kladnymi rozmermi svojou siluetou podobd na
model C kupé. Jeho silno napnuti skldpacia
strecha so zadnym sklom harmonicky prechd-
dza do osobitne tvarovanej zadnej ¢asti. Do
batozinového priestoru s objemom 360 litrov
(285 litrov pri otvorenej streche) sa zmesti na
kabriolet nezvy¢ajne vela batoziny a poskytuje
tak tie najlepsie predpoklady na praktickost v
pouzivani.

Vdaka podvozku, ktory je v porovnani so
sedanom sériovo zniZeny o 15 milimetrov, je
vozidlo na $portovej urovni uz na 17-palcovych
sériovo doddvanych diskovych kolesich a zdo-
raziiuje Sportovy charakter kabrioletu, aerody-
namika ktorého sa pysi hodnotou cw 0,28.

V zikladnom variante je kabriolet vybaveny
iernou plnoautomatickou klasickou litkovou
skladacou strechou, na Zelanie moéze byt vy-
baveny viacvrstvovou odhluénenou skladacou

strechou vo farbich tmavohneds, tmavomod-
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rd, tmavocervend alebo ¢ierna. Vyrazne zmen-
$uje prienik hluku do interiéru. Vysledkom je
zlep$end zrozumitelnost hovoru posidky aj pri
vicsej rychlosti a lepsia izoldcia rusivych hlu-
kov z okolia. Odhlu¢nend skldpacia strecha
poskytuje najlepsi teplotny a hlukovy komfort.
Sklépacia strecha je odvodend z kabrioletu
triedy S. Dokdze sa otvorit a zatvorit za me-
nej ako 20 sekdnd az do rychlosti 50 km/h. Po
otvoreni sa nehlu¢ne a starostlivo poskladand
ulozi do vane skrine skldpacej strechy v batozi-
novom priestore. Kryt skrine skldpacej strechy
je tvarom a farebnym stvirnenim integrédlnou
suastou interiéru a je z rovnakého materilu
ako horn4 hrana obloZenia dveri.

Cestujuci si uzivaju prostredie, ktoré nad-
vizuje na interiér sedanu triedy C a je osvie-

Zujuco interpretované prvkami typickymi pre

- i F
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kabriolet. Sucastou vybavy je koza odrdzajica

teplo v piatich farebnych vyhotoveniach (na
Zelanie), ako aj obly vypina¢ v matnej striebor-
nej chrémovej farbe na stredovej konzole na
otviranie a zatviranie plnoautomatickej skld-
pacej strechy. Od kupé si odvodené $portové
sedadld s integralnym vzhladom s mohutnymi
boénymi vankds$mi, tvarovo integrovand opier-
ka hlavy. Zadné sedadla maju charakter samo-
statnych sedadiel. Ich operadld poskytuji moz-
nost zvi¢senia iloZného priestoru, s delené v
pomere 50:50 v zdujme dosiahnut ¢o najlepsiu
praktickost v kazdodennom pouZivani a moz-
no ich plne sklopit.

Kabriolet pontka vybavu na vysokej Grovni,
ktord dopliiaji Siroko odstupfiované moznosti
prisposobenia individualnym potrebam, napri-
klad trindst variantov ¢alinenia, sedem ozdob-
nych prvkov, dvanast vonkajsich lakov — okrem
inych jeden matny, koZou potiahnutd pristro-
jové doska. Strop skldpacej strechy sa doddva v
Ciernej, porceldnovej alebo kristdlovej sivej far-
be. Pocetné ozdobné prvky v sportovom hlini-
ku, uhlikovom vlakne alebo sklenenom vlikne
dopliiajii autentické druhy dreva s otvorenymi

p6rmi v hnedych a ¢ernych odtierioch.

letu je ako alternativa na vyber linia AMG
Line. V exteriéri sa odliSuje najmi $pecidl-
nymi ndraznikmi a prahmi v stylingu AMG,
diamantovou mriezkou chladi¢a s pochré-
movanymi kolikmi a 18-palcovymi diskami
AMG z lahkej zliatiny. V interiéri upozoriuje
linia AMG Line na svoje $portovo exkluzivne
ambicie okrem inych dole splostenym multi-
funkénym Sportovym volantom a §portovymi
peddlmi AMG.

Kto sa rozhodne pre kabriolet, chce jazdit
s otvorenou strechou ¢o najéastejsie. Aby aj v
kabriolete triedy C — rovnako ako v pripade
kabrioletov tried E a S — bolo mozné vychut-
ndvat si komfort jazdy s otvorenou strechou ¢o
najviac, systém AIRCAP umoznuje, aby bol
zézitok z Cerstvého vzduchu prijemny aj pri
nizkej teplote. Elektricky systém vetrolamu
AIRCAP nenipadne zabudovany do stresné-
ho rdmu bol vyvinuty $pecidlne pre kabriolety
znacky Mercedes-Benz a je spojeny s elektric-
kym vetrolamom za zadnymi sedadlami. Stla-
Cenim tlacidla zredukuje turbulencie v interiéri
aj pre cestujucich sediacich vzadu. Alternativne
sa pontka ru¢ne montovatelny zalomeny vet-
rolam za prednymi sedadlami, ktory mozno
namontovat aj dodato¢ne. Citelne zredukuje
prievan na prednych sedadlich.

Podvozok pontka komfortné pruzenie pri
sucasne agilnych dynamickych jazdnych vlast-
nostiach. Sériovo je podvozok vybaveny ocelo-
vym pruzenim so selektivnym systémom tlme-
nia. Na Zelanie doddvany $portovy podvozok s
tuhsie nastavenym pruZenim a tlmenim vrita-
ne $portového priameho riadenia prindsa este
agilnejsie jazdné vlastnosti. Na Zelanie moz-
no kabriolet vybavit vzduchovym pruzenim
AIRMATIC. Jeho elektronicky regulované,
kontinudlne prestavitelné tlmenie na prednej
a zadnej ndprave zabezpedi jazdny komfort v
kazdej situdcii.

DYNAMIC SELECT - sériovo v pripade
AIRMATIC a na Zelanie v pripade ,,ocelovych

podvozkov — poskytuje vodi¢ovi moznost

zvolit si, ako chee jazdit: $portovo, komfortne

alebo s optimalizovanou spotrebou. Pomocou
prepinaca DYNAMIC SELECT si méze zvo-
lit niektord z piatich jazdnych charakteristik:
ECO, Comfort, Sport, Sport Plus a Individual.
V nastaveni Individual mozno vozidlo nakon-
figurovat podla vlastnej predstavy.

Vykonné a dsporné zdzihové a vznetové mo-
tory s funkciou ECO start — stop a komplexnd
ponuka 4MATIC zabezpecia $portové jazdné
vykony a nadsenie z jazdy po cely rok. Vyko-
nova paleta siaha od 115 kW az po 270 kW
(3,0-litrovy Sestvalec v kabriolete Mercedes-
-AMG C 43 4MATIC). Model C 200 mozno
na Zelanie ziskat s pohonom vsetkych kolies
4MATIC. Novi automatickd prevodovka 9G-
-TRONIC je k dispozicii pre vetky motory.

Pre kabriolet je Specificky systém ochrany pri
prevriteni. Pozostiva z dvoch tplne zapuste-
nych, a teda neviditelnych kaziet za zadnymi
sedadlami, ktoré sa v pripade hroziaceho pre-
vritenia vozidla pyrotechnicky vystrelia hore a
spolu s prednymi stfpikmi zabezpedia priestor
na prezitie.

Specidlne pre kabriolety vyvinuty systém kli-
matizdcie reaguje na to, ¢i auto jazdi s otvo-
renou alebo zatvorenou strechou. V pripade
zatvorenej strechy sa spriava ako v kupé. Ak
sa skldpacia strecha otvori, klimatizdcia upra-
vi svoju reguldciu a napriklad vhdna teplejsi
vzduchu k rukdm vodi¢a na volante a deakti-
vuje funkciu cirkulujuceho vzduchu. Specidl-
ne nastavenia pre jazdu s otvorenou strechou
zohladiiuja, ¢i m4 systém chladit alebo karit a
citlivo reagujui na oblasti prechodu medzi ty-
mito stavmi.

Klesajuca bo¢nd linia charakterizuje aj novy
kabriolet Mercedes-kAMG C 43 4MATIC.
Osobitnym dizajnom AMG, ako aj $pecificky-
mi diskami z lahkej zliatiny vSak vyzaruje este
viac $portovej dynamiky. Interiér kabrioletu
Mercedes-AMG C 43 4MATIC mnohymi
individudlnymi detailmi potvrdzuje désledne
dynamické uréenie vykonnostnej znacky.

-mz-
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Il Nissan IDS Concept
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VIZIA SPOLOCNOSTI NISSAN
O BUDUCNOSTI ELEKTROMOBILOV

Spolo¢nost Nissan Motor Co., Ltd.
vlani na autosaléne v Tokiu, a v eu-
répskej premiére zaciatkom tejto jari
na autosaléne v Zeneve, predstavila
koncepciu automobilu stelesnujice-
ho viziu spolo¢nosti Nissan o buduc-
nosti elektromobilov s autonémnym
riadenim: koncept Nissan IDS.

Nissan Intelligent Driving je koncepcia

technoldgie autonémneho riadenia Nissan,
ktord vystihuje predstavu tejto spolo¢nosti o
vozidlich novej genericie. ,Nissan Intelligent
Driving zlep$uje schopnosti vodica vidiet, uva-
zovat a reagovat. Kompenzuje Tudské chyby,
ktoré sposobuju viac ako 90 percent véetkych

dopravnych nehéd. Vdaka tomu je ¢as straveny
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prijemne;jsi,“ povedal na autosaléne prezident

a vykonny riaditel spolo¢nosti Nissan, Carlos

Ghosn.

KonceprT IDS

Niekto prirovnéva budicnost s autonémnym
riadenim k Zivotu vo svete dopravnikov, ktoré
ludi jednoducho dopravia z bodu A do bodu B.
Koncept Nissan IDS vsak slubuje dost odlisna
viziu zajtrajska. Aj ked vodi¢ aktivuje pilotova-
né riadenie a odovzdi riadenie vozidlu, bude
spravanie sa vozidla — od zrychlovania cez brz-
denie a zaticanie — nadalej odrézat osobny §tyl

a preferencie vodica.

V rezime manudlneho riadenia mé nad vo-
zidlom kontrolu vodi¢. Zrychlovanie a zatica-
nie si dokonalé a vzrusujice. Koncept Nissan
IDS ale na pozadi stile poskytuje asistenciu.
Snimace neustile monitoruju jazdné pod-
mienky a aj ked md vozidlo pod kontrolou
vodig, asistencia je stile k dispozicii. V pripa-
de bezprostredne hroziaceho nebezpelenstva
bude koncept Nissan IDS asistovat vodicovi

pri vyhybacom manévri.
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Umeld inteligencia konceptu Nissan IDS na-
vySe, okrem ucenia sa, aj komunikuje, podobne
ako pozorny partner. Od informdcii o doprav-
nych podmienkach, cez ¢asovy rozvrh vodica

azZ po jeho osobné zaluby ma umeld inteligen-

Nissan IDS Concept
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cia konceptu Nissan IDS vsetko, ¢o je potreb-
né na to, aby jazda bola komfortnd, zabavni a

bezpecnd.

KoNcEpcCIA "IDEME SPOLOCNE"

»Klicovym prvkom konceptu Nissan IDS
je komunikdcia. Aby sa mohlo autonémne
riadenie stat realitou, musime ako spolo¢nost
premysliet nielen komunikiciu medzi vozid-
lom a vodi¢om, ale aj medzi vozidlami a ludmi.
Koncepcia Nissan IDS odraza viziu Nissanu o
autonémnom riadeni vyjadrend v slogane Ide-
me spolo¢ne, tvdi riaditel dizajnu Mitsunori
Morita.

Myslienka Ideme spoloc¢ne sa zretelne pre-
javuje aj v dizajne interiéru. ,Koncept Nissan
IDS pontka rozne interiéry podla toho, ¢ vo-

di¢ zvoli pilotované alebo manudlne riadenie.

Nieco také sme povazovali za Gplne nevyhnut-
né na vyjadrenie nasej predstavy o autoném-
nom riadeni,“ uviedol Morita.

Aj ked ide o hatchback, dlhy rizvor niprav
konceptu Nissan IDS poskytuje pohodlné

miesto na sedenie pre $tyroch dospelych. Ked
v§ak vodi¢ zvoli pilotované riadenie, stane sa
kabina este priestrannejSou. V tomto rezime

volant zdjde do pristrojového panela a vysu-

nie sa velkd plochd obrazovka. O najroznejsie
dinnosti riadenia sa stard umeld inteligencia a
pokyny vodic¢a hlasom alebo gestami. Interiér
tvoreny prirodnymi materidlmi, napriklad tex-
tirovanou kozou, osvetluje tlmené svetlo. Viet-
ky $tyri sedadla sa natocia mierne k osi vozidla
a ulah¢uju tak konverzaciu. Ako pri odpocinku
v obyvacke.

Ked'vodi¢ zvoli manuélne riadenie, priestran-
ny interiér sa upravi, aby dal vodi¢ovi kontrolu
nad vozidlom. Vsetky sedadla sa natocia, aby
smerovali dopredu. Objavi sa volant, nestci
stylové ndznaky oprit ako pri jazde na koni,
spolu s jazdnymi ukazovatelmi a displejom
typu heads-up ukazujicim trasu a dalsie infor-
madcie o jazde. Osvetlenie interiéru sa zmeni na
modrd, ktord posiliuje schopnost sdstredenia
sa. Prichfadné A-stlpiky prispievaju k vyni-
kajacemu vyhladu tym, Ze zamedzuji vzniku
mitvych uhlov a posiliiuja pocit otvoreného
priestoru.

,V kazdej situdcii ide o to, dat vodicovi viac
moznosti na vyber a vi¢siu mieru kontroly. A

vodi¢ aj nadalej zostane stredobodom nasich

aktivit pri vyvoji technoldgii,“ povedal Ghosn

na autosaléne.

Prepnutie na manudlne riadenie sa da lahko
uskuto¢nit prepina¢om medzi prednymi se-
dadlami, ktory ma oznacenie PD Commander.
Je to jediny ovlddaci prvok, ktory méze vodic
fyzicky obsluhovat, ked je vozidlo v pilotova-
nom rezime: ak je vodi¢ pripraveny prevziat

riadenie, tento fyzicky zdsah iniciuje zmenu.

VONKAJSI VZHLAD VOZIDLA

Aby mohlo byt autonémne riadenie $iroko
prijimané, ludia musia technolégidm uplne
doverovat. Vdaka svojim inovativnym komu-
nikaénym schopnostiam posiliuje koncept
Nissan IDS déveru a pocit harmonického su-
Zitia aj pre osoby mimo vozidla. Najréznejsie
vonkajsie svetld a zobrazovacie prvky signali-
zuji chodcom, Ze vozidlo vie o svojom okoli
a informuju o zdmeroch riadiacej jednotky vo-
zidla. Napriklad striebornd bo¢na linia vozidla
je v skutoénosti pasik LED, ktory spolo¢nost
Nissan nazyva indikdtorom zdmeru. Ked sa v
blizkosti vozidla objavi chodec alebo cyklista,
pasik sa rozsvieti nacerveno, ¢im signalizuje,
7e vozidlo o nich vie. Dalsi elektronicky dis-
plej, obriteny von z pristrojového panela, moze
chodcom zobrazovat ndpisy, napriklad ,Maite
prednost®. Tento prirodzeny a harmonicky sys-

tém komunikécie predznamendva novu budic-

nost automobilizmu.
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AERODYNAMICKE VLASTNOSTI ZA-
BEZPECUJUCE DLHSI DOJAZD
Riaditel dizajnu Mitsunori Morita hovori:
»V Case, ked bude technolégia Nissan Intelli-
gent Driving dostupnd v sériovo vyribanych
vozidlach, budu elektromobily schopné prejst
na jedno nabitie velkd vzdialenost. Na to
bude, samozrejme, potrebny dalsi vyvoj baté-
rif, ale aerodynamické vlastnosti sa tiez velmi
dolezité. V dizajne konceptu Nissan IDS sme
uplatnili nase najvyspelejsie technolégie pre co

najlepsiu aerodynamiku.

Vyska plne karbonovej karosérie sa znizila na
1380 mm, ¢im citelne poklesol acrodynamicky
odpor (Cd). Umiestnenie kolies ¢o najviac v ro-
hoch karosérie maximalizuje priestor v interiéri
a dovoluje ucelené riesenie kabiny. Spolo¢nost
Nissan zvolila kolesd s velkym priemerom, ale
pouzila velmi dzke pneumatiky $irky 175 mm,
aby minimalizovala velkost odporu vzduchu a
valivého odporu. Kolesd maju vrstveny dizajn s
jemnym rebrovanim, ktoré na povrchu kolesa
vytvara drobné vzdusné viry. Tento dizajn pod-
poruje hladké pridenie vzduchu okolo kolies.

Celn4 mriezka konceptu Nissan IDS svojim

vzhladom pripomina §truktiru ladu a symbo-
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lizuje rydzi a ¢isty dizajn — idedlny préve pre
elektromobil. Vzor mriezky v tvare ladovych
kociek pdsobi dojmom priehladnosti. Striebor-
nomodré farba karosérie Satin Silver zosilnuje
pocit komfortného a bezpe¢ného priestoru vo

vnutri kabiny.

PREPRACOVANE TECHNOLOGIE ELEK-
TROMOBILOV

Na vyroénom valnom zhromazdeni spolo¢-
nosti Nissan konanom v juni minulého roka
vykonny viceprezident spolo¢nosti Hideyuki
Sakamoto vyhldsil: ,Nasa stratégia nulovych
emisii sa sistredi na oblast elektromobilov.
Snazime sa prichddzat so zlepSenymi tech-
nolégiami elektrickej pohonnej sustavy, ako
si motory, batérie a menice, co nim umozni
sériovo vyrabat a uvddzat na trh elektromobily,
ktoré sa vyrovnaji alebo prekonaju praktickost

vozidiel so spalovacimi motormi.*

Koncept Nissan IDS je vybaveny 60 kWh
batériou a vdaka vynikajicej aerodynami-
ke, nizkej konstrukcii, plynulym krivkim a
zmen$enej hmotnosti danej plne karbénovou
karosériou, je toto vozidlo navrhnuté tak, aby
splnilo aj potrebu jazdy na dlhé vzdialenosti.
K dalsim technolégiam konceptu Nissan IDS
patri pilotované parkovanie, ktoré je mozné
ovlidat zo smartfénu alebo tabletu a techno-
l6gia bezdrdtového nabijania. Prostrednictvom
tychto technoldgii méze vodi¢ ponechat par-

kovanie a dobijanie na vozidle samotnom.

CIELE SPOLOCNOSTI NISSAN - ZIAD-
NE SMRTELNE DOPRAVNE NEHODY A
NULOVE EMISIE

Aby bola nasa spolo¢nost stojaca na automo-
biloch udrzatelnd, je potrebné vyriesit zlozité
otizky od dodévok energie z udrzatelnych
zdrojov az po klimatickd zmenu, znecistenie
ovzdusia a bezpe¢nost na cestich. Spolo¢nost
Nissan si ako ambiciézny ciel svojej misie k
vytvoreniu udrzatelnej spolo¢nosti vyuzZivajicej
automobily stanovila nulu pri pocte smrtelnych
dopravnych nehéd a nulové emisie.

Elektromobily pocas jazdy neprodukuju
ziadne emisie CO2 a ich batérie mézu ukladat
energiu z obnovitelnych zdrojov a poskytovat
ju na napdjanie domdcnosti a budov elektri-
nou. S tym, ako sa pocet elektromobilov zvi¢-
$uje, budt celé komunity schopné zapriahnut
ich silu ako sucast schémy udrzatelnej energie.
A ked potom elektromobily zaujmu tstrednt
rolu v dodédvkach energie, pribliZime sa ovela

viac realizicii spolo¢nosti bez emisii.

Spolo¢nost Nissan veri, Ze sa koncept Nissan
IDS vyvinie v in$pirativnu inovéciu pre mobi-
litu novej generdcie a nasa snaha o dosiahnu-
tie tych ,dvoch nul“ sa stane realitou. S tymi
najvyspelejsimi technolégiami Nissanu zabez-
pecujicimi lepsiu bezpecnost, kontrolu nad
riadenim a elektrickd mobilitu, navyse povyse-
nymi na novd Groven vdaka umelej inteligencii,
je koncept Nissan IDS Concept presved¢ivou

ukdzkou nidejnej budicnosti.

-nn-
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RENAULT PODPORUJE

DEKLARACIU V AMSTERDAME V PROSPECH
AUTONOMNYCH VOZIDIEL

Renault sa podiela na unikatnej prilezi-
tosti predviest vybranej skupine tvorcov eu-
répskej politiky technolégie autonémneho
riadenia. V Amsterdame sa 14. aprila stretlo
28 ministrov dopravy Eurépskej unie, aby
podpisali Amsterdamsku deklariciu v pro-

spech autonémnych vozidiel.

Renault hra aktivou rolu v tvarovani do-
pravnej legislativy s cielom podporit bezpecné
pouzivanie autonémnych vozidiel, ako aj kon-
kurencieschopnost eurépskych automobiliek
v tejto novej technologickej oblasti.

Renault predstavil tri vozidld s oznace-

nim “Renault ESPACE Autonomous Drive

demonstrator,” ktoré uz boli vyskusané na
niekolko hodin v beznej doprave v Eurépe.
Tieto nové exempldre ukazujd na viziu znac-
ky Renault, ktord bola predstavena na dvoch
prototypoch v roku 2014. Renault sa zaviazal
predstavit vozidld s autonémnym riadenim do
roku 2020, s cielom stat sa prvym vyrobcom,
ktory poskytne technolégiu “eyes-off/hands-
-off” (v preklade doslova “bez oci/bez ruk”)
pre bezny trh za prijatelnd cenu. Této techno-
l6gia md za ciel zlepsit bezpecnost na cestich
a umoznit vodi¢om raciondlne vyuZzivat ¢as

jazdy na relax alebo pracu.

Renault pracuje na zlep$ovani bezpecnosti
viac ako 50 rokov. Viac ako 90 percent nehod
sposobuje chyba ¢loveka a pokrocilé asis-
tenéné systémy riadenia (Advanced Drivers
Assistance systems) st zamerané na zreduko-
vanie tychto chyb, spésobenych motoristami.
Progres, ktory Renault spravil v tejto oblasti,
sposobil, Ze pocet fatilnych nehod sa vo Fran-
cizsku zmensil za 15 rokov o 80 percent.

Po roku 2020 vodici budd moct postupne
optimalizovat svoj ¢as tak, aby vyuzili konek-
tivitu auta v celkovej bezpe¢nosti, akonahle to
legislativne predpisy dovolia.

-rt-
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PEUGEOT 3008

PREMIERA BUDE
NA DOMACE]J PODE

Automobilka Peugeot
uverejnila prvé fotografie
a informacie o novej ge-
neracii typu 3008.

Oficidlnu vystavnu
premiéru pred zacatim
predaja vsak absolvuje
az v jeseni, na parizskom
autosaléne. Trh SUV v
segmente C je najrych-
lejsie rasticou katego-
riou vozidiel vo vsetkych
regionoch sveta, preto
automobilka tdato svoju
novinku vyvijala tak, aby
zaujala zakaznikov na

vsetkych trhoch.
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Uz niekolko rokov vo vetkych segmentoch
trh $portovo-uzitkovych vozidiel rastie. V Eu-
r6pe, v segmente C, ktory je najvicsi a najroz-
norodejsi, sa predaje SUV zvadsili 2,5-krit od
roku 2009, kedy bola uvedend prvi genericia
Peugeotu 3008. V sucasnosti, ak zapocitame
vietky segmenty spolu, v Eurépe patri kazdé
desiate auto do kategérie C SUV.

Fotografie novej genericie Peugeotu 3008
naznacuju, Ze to bude jedno z najkrajsich SUV,
aké budu v zédvere tohto roka na trhu. Origi-
nalny je aj interiér, teda aspon jeho predni Cast,
kedZe automobilka zatial viac z neho neodha-
lila. Této domyselnd a technologicka zostava
je poslednou genericiou PEUGEOT i-Coc-
kpit®, nového konceptu. Volant je kompaktny

PEUGEOT 3008
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a jeho veniec je upraveny tak, Ze dve skosenia

umoznuju lepsie uchopenie, vodiov zorny
uhol sa este viac rozsiril a vodi¢ ziskal aj viac
priestoru pre nohy.

Velky 8" dotykovy displej je ako tablet,
umiestneny v strede pristrojovej dosky. Dopliia
ho séria siestich klavirovych klavesov —,,packo-
vé prepinace”, ktoré su elegantné a umoziuju
priamy a stdly pristup k hlavnym ovlidacom
komfortu: radio, klimatizécia, navigicia, para-
metre vozidla, telefén a mobilné aplikécie.

Head-up displej v $tandardnej vybave tvo-
ri digitdlna obrazovka s velkym rozliSenim,
12,3-palcovou uhloprieckou a futuristickou
grafikou. Pristrojova doska je kompletne pri-
sposobitelna a zdruzuje vietko, ¢o vodic¢ potre-
buje mat vo svojom zornom uhle.

Pit roznych reZimov zobrazenia, ktoré sa
dostupné cez oto¢ny ovlddac na volante, umoz-
fiuje vodicovi vytvorit si pristrojovi dosku ,na
zelanie“. ReZim ,Personal moZno nakonfigu-
rovat cez dotykovy displej a umoziuje vodicovi
zobrazit velké mnozstvo informdcii: instrukcie
navigécie, pomoc pri riadeni, parametre mo-
tora, palubny poéitag, informdcie o ceste, dy-
namické ddaje, atd. Vizudlna strinka kazdej
konfiguricie je zvyrazneni hrou animécii a

prechodov, ktoré st prijemné na pohlad.

Modernizdcia PEUGEOT i-Cockpit® po-
stiva hranice zmyslového vnimania. Stlaenim
tla¢idla vedla pdckovych prepinacov vodi¢
aktivuje systém na zlepSenie zdzitku z vedenia
vozidla: i-Cockpit® Amplify. Vdaka nemu si
takmer véetky zmysly okamzite prebudené:

Zrak - hrou s intenzitou niladového
osvetlenia a farieb na displeji;

Sluch - cez nastavenia hudby;

Dotyk - cez viacbodové maséze roz-
miestnené v sedadlich (az 5 programov)

Cuch - s diftzorom véni .

V ponuke pre cestujucich si dva nalado-
vé rezimy: ,Boost” - zamerany na dynamicku
jazdu a ,Relax“ pre pokojnejsiu jazdu. Pouzi-
té materidly interiéru st luxusné, je tam koza,
rdzne tlacidld zo satinovaného chrému, velké
z6ny s karbénovym vzhladom alebo kvalitny
textil. Latky s ,home design st pouzité na
vnutornej strane dveri, na strope, na stfpikoch
Celného skla, a dokonca aj tam, kde to nie je
zvylajne pouzité v automobile, ako napriklad
na povrchu pristrojovej dosky. Pésobi to  mo-
derne a privetivo.

Vdaka novej platforme EMP2 a jej uznava-
nym dynamickym vlastnostiam dosiahol novy
Peugeot 3008 rovnovihu medzi komfortom
a spravanim sa na ceste. Ako pravé SUV, pre-
ukazuje aj off-road vlastnosti, najmi vdaka

Advanced Grip Control.

Systém upravenej trakcie pouziva nasledov-

né zariadenia:

optimalizovany systém trakénej kon-
troly s piatimi rezimami (Normal, Sneh, Blato,
Piesok, ESP OFF) ovladané cez otony ovli-
da¢ umiestneny na stredovej konzole;

$pecifické celoro¢né 18” pneumatiky
M+S (Mud & Snow );

Hill Assist Descent Control

(HADC), nové funkcia pomoci pri klesani,
ktord umoziluje dokonale a bezpe¢ne ovladat
vozidlo na strmych svahoch. Systém je inova-
tivny, pretoze moze udrzat vozidlo pri malej
rychlosti (3 km/h), poskytuje kontrolu a bez-
pecnost v rizikovych situdciach. Tato funkeiu
je mozné aktivovat cez tladidlo na stredovej
konzole.

Vodi¢ méze naplno vyuzivat dynamické
vlastnosti svojho SUV najmi vdaka podpore
mnohych systémov pomoci pri vedeni vozidla,
ktoré ma k dispozicii. Tieto ADAS - systémy

(Advanced Driver Assistance Systems) naj-

novsej generdcie obsahujui okrem iného systém
automatického nidzového brzdenia (Active
Safety Brake) a Upozornenie na riziko kolizie
(Distance Alert) ¢&i automatické prepinanie
dialkovych svetiel. Pocas jazdy v meste vo-
di¢ disponuje dal$imi zariadeniami asistencie
pri niektorych manévroch, ako su Visio Park
( 360° pohlad) alebo Park Assist poslednej
generdcie. 3D navigicia posuva zobrazovanie
reality a predstavuje budovy a monumenty
beric do tvahy sklon terénu. Jednoduchym
pohybom na oto¢nom ovlddadi umiestnenom
na volante moéze byt navigicia prenesend z
dotykového displeja na digitilnu pristrojova
dosku. S TomTom® Traffic umoznuje vidiet
v redlnom case udalosti, ktoré s doélezité pri
jazde a poskytuje pristup k réoznym informd-
cidm: predpoved pocasia, parkoviskd, Cerpacie
stanice, atd. Ako volitelnd vybava je moznost
zaregistrovat sa na zobrazovanie informdcii o

zénach nebezpecenstva.

Navyse, tak ako v Peugeote 308, na zrak, do-
tyk a sluch vplyvaju prvky zostavy Driver Sport
Pack, ktora meni napriklad charakteristiku po-
silnovaca riadenia, reaktivitu motora a prevo-
dovky (vo verzii s automatickou prevodovkou),
intenzitu zvuku motora (cez digitalny zosilnio-
val v kabine), farebné rozlidenie displejov so
zobrazenim udajov o vozidle na pristrojovej
doske: poskytovany vykon, tlak prepliiania,

pozdizne a priecne zrychlenie.

Pri vonkajsich rozmeroch 4447x1841x1624
mm vozidlo pontka vnitorny objem patriaci
medzi najvelkorysejsie v segmente. Vnuatorny
priestor kabiny aj objem batoZinového priesto-
ru (520 1) sa vyrazne zvd&sil v porovnani s
predchddzajicou generdciou. Nova platforma
EMP2 a optimalizicia ostatnych konstruk-
¢nych prvkov vozidla zmensili jeho hmotnost

asi 0 100 kg (zagina pri 1325 kg).

Pre novy Peugeot 3008 bude v ponuke §tvo-
rica zézihovych motorov: 1.2 L PureTech 130
S&S BVMS6 v standardnej verzii a vo verzii
s velmi malou spotrebou, 1.2L Puretech 130
S&S EAT6 a 1.6L THP 165 S&S EATS.
Ponuka vznetovych motorov je bohatsia: 1.6L
BlueHDi 100 S&S BVMS5, 1.6L BlueHDi
120 S&S BVMS6 v standardnej verzii a vo
verzii s velmi malou spotrebou, 1.6L BlueH-
Di 120 S&S EATS6, 2.0L BlueHDi 150 S&S
BVMS6 a 2.0L BlueHDi 180 S&S EATS6 .

_Pt_
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VW GOLF CLUBSPORT S

modelu Golf GTT Clubsport S bude
vyrobenych iba 400 exemplirov. S
vykonom 228 kW tento super GTI po mo-
torickej strianke pribuzny s pretekarskym

" PREHLIADKA GENERACII
. GOLFU GTI

pre Sampionat cestovnych automobilov
na okruhoch TCR International Se-
ries. Uéni Volkswagenu z Wolfsburgu a

Volkswagen oslavil s desiatkami
tisicov priaznivcov zaciatkom
mdja 40. narodeniny modelu Golf GT]I,
stalo sa tak na 35. zraze pri rakiskom
jazere Worthersee. Hviezdou festivalu
bol novy Golf GTI Clubsport S —s 228
kW doteraz najvykonnejsi sériovy GTI

Zwickau obohatili stretnutie dvoma su-
per vykonnymi unikitmi. Okrem toho
Volkswagen na rekapituliciu 40-roénej
histérie GTI priviezol vsetkych sedem
genericii svojej ikony GT1 — od prvého

v historii.
olkswagen predstavil aj Golf GT1
TCR - novy pretekarsky special

sériovo vyrabaného modelu az po aktu-

alny GT1a GTI Clubsport.

A i""'
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$pecidlom Golf GTI TCR s vykonom 243
kW, ktory pripravilo oddelenie Volkswagen
Motorsport na medzindrodné majstrovstva
cestovnych automobilov. Svoj potencidl novy
Golf GTI Clubsport S, vybaveny vyrazne
modifikovanym podvozkom, prednedivnom
preukdzal na okruhu Nirburgring Nord-
schleife. Casom 7:49,21 minity vytvoril novy
rekord trate pre sériovo vyrdbané automobily
s pohonom prednych kolies.

7 tradi¢ne u¢ni Volkswagen zo zdvo-

dov Wolfsburg a Zwickau pripravuju
pre zraz na Worthersee unikdtne automobily
na bize radu Golf. Tento rok u¢ni z Wolfs-
burgu pripravili Golf GTI Heartbeat. Mi
vykon 204 kW. Uéni z Zwickau oslavuja 35.
jubilejny zraz pri Worthersee unikitom Golf
R Variant Performance 35 s vykonom 257
kW (350 k), symbolicky 10 k za kazdy ro¢nik.

GTI Clubsport S na okruhu
vNURBURGRINGU

kratka ,GTT“ uz 40 rokov symbolizuje
kompaktny $portovy automobil- Golf
GTT sa zacal predavat v roku 1976 a spristup-

nil $portovi jazdu Sirokému okruhu zikaz-
nikov. Typické insignie GTI urobili z prvej
generdcie jedineény origindl: agilny motor,
bezprostredné riadenie, $portovy podvozok,
mald hmotnost a charakteristicky dizajn — s
Cervenym ramikom masky chladic¢a, rukovi-
tou preradovacej paky prevodovky v dizajne
golfovej lopticky a Cierno-Cervenymi kdrova-
nymi potahmi sedadiel. Povodne Volkswagen
plédnoval sériu 5000 kusov. No Golf GTT uz
davno prekonal symbolickd hranicu 2 mi-
liény vyrobenych exempldrov. Jedine¢ny au-
tomobilovy fenomén ma za sebou 40 rokov

uspesnej kariéry.

-vW-

Zl'ava doprava st GOLF GTI prvej generacie GOLF GTI Clubsport S a

GOLF GTITCR
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Spolo¢nost Toyota Australia predstavila
novy atraktivny koncept ,Shooting Brake“,
odvodeny od $portového typu GT86.

Za ndvrhom a vyvojom prototypu stil tim
konstrukénych dizajnérov zo spolo¢nosti Toyo-
ta Australia. Ruéné zostavenie vozidla vsak uz
prebehlo v Japonsku pod dohladom globilnej

divizie $portovych vozidiel.

Koncept Shooting Brake, ktory vdaka prak-
tickejsim vyklopnym dverdm batozinového
priestoru zvi¢Suje Gzitkovd hodnotu $portové-
ho kupé, odhalil v celosvetovej premiére Tecuja

Tada, hlavny konstruktér Toyoty GT86.
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Divizny manazér pre ndrodny marketing zo
spolo¢nosti Toyota Australia Brad Cramb uvie-
dol, Ze neobvyklé oznacenie ,shooting brake®
odkazuje na podmanivy dizajn tohto Stvor-
miestneho kupé, ktoré ponuka viac miesta v ob-

lasti hlavy a vi¢s{ batozinovy priestor.

,» Toyota GT86 sa dokonale hodi na stvérnenie
konceptu, ktory rozvija jeho atraktivitu a déva
mu vacsiu viestrannost. Pritom vsak zachova-
va $tihly a $portovy charakter kupé, ako aj ostré
jazdné schopnosti,“ komentoval Brad Cramb a
dodal: ,Koncept Shooting Brake je elegant-
nou alternativou pre péiry vyzndvajice ak-

tivny Zivotny $tyl, alebo je vhodny ako druhé

TOYOTA GT86 SHOOTING BRAKE

vozidlo pre rodiny, ktoré sa chci odlisit. Au-
tomobil sa rovnako dobre hodi na vikendové
vylety aj na jazdu po okruhoch a predstavuje

vol'bu rozumu i srdca.“

Tecuja Tada uviedol, Ze tento projekt sa roz-
hodol podporit, ked pocas nivitevy Austrélie v
novembri 2014 zbadal hlineny model vyhotove-
ny v mierke 1:4. ,Model ma tak velmi nadchol,
ze som poveril vyrobnych majstrov ,,takumi‘,
aby spracovali prototyp a ru¢ne vyrobili kon-
cepény model Shooting Brake na ziklade né-
vrhu z Austrilie,“ komentoval Tada a doplnil:
»Koncepény model predstavuje plne funkéné

vozidlo schopné jazdy, ktoré uz ukézalo svoje

TOYOTA GT86 SHOOTING BRAKE

www.mot.sk

kvality na testovacich okruhoch spolo¢nosti
Toyota. Prijemne vyvizené a priame riadenie
typu GT86 je zarukou toho, Ze si aj toto vo-
zidlo zachoviva mimoriadny pézitok z jazdy v
kupé, s o nie¢o neutrilnejsou spitnou vizbou
v uzkych zakrutich na oblibenych trasich
svojho majitela.“

Tecuja Tada uviedol, Ze Toyota chce vyhodno-
tit reakcie verejnosti na tento koncept napriek
tomu, Ze vznikol len ako internd dizajnérska
studia bez konkrétnych planov na vyrobu.

»Nikdy nehovorime nikdy a ja osobne by
som vyrobu tohto konceptu velmi uvital. Je to

viak v prvom rade koncept, ktory demonstruje

nadsenie Toyoty pre vozidld prindsajuce potese-

nie za volantom,“ uzatvira Tada.

Hlavny dizajnér spolo¢nosti Toyota Australia
Nicolas Hogios uviedol, Ze australsky tim di-
zajnérov s nadSenim diskutoval o tom, do akej
miery by mal kupé GT86 upravit, aby nakoniec

vzhladovo pozmenil len zadné partie a strechu.

»Ako deti v cukrirni sme cheeli prestylizovat
ovela vidsiu Cast vozidla. No ako dobry rodi¢,
schopny zakazat detom dalsie sladkosti, sme sa
uvedomele rozhodli zachovat ¢o najviac z pd-
vodného GT86 a zmenit len to absolitne nevy-

hnutné,“ vysvetloval vznik konceptu Hogios a
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dalej uviedol: ,Silueta vozidla zostiva §porto-
va, precizna a dynamicka, je vsak praktickej-
§ia a umoziuje prevazat na streche napriklad
surfy, bicykle alebo stresné boxy na vikendo-
vé vypravy. Okrem toho je jednoduchsie aj
nakladanie veci do batozinového priestoru
vdaka vicsiemu otvoru dveri. V koneénom
dosledku sme zvicsili atraktivitu kupé, ale
zdmerne sme zachovali ¢istotu teraz uz kulto-

vého stylu GT86.
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INOVOVANE SYSTEMY POHONU

PRE

A

Spojenie jazdnej dynamiky a efektivnosti

Obr. 1 Zavitovkovy medzinapravovy diferencial "torsen" povodného pohonu
4x4 Audi quattro

Dalsi vyvoj pohonu quattro v portovych
automobiloch Audi TT a Audi RS ukizal,
Ze pri spravnom nastaveni systému je mozné
nielen dosiahnut zlepsenie jazdnych vlast-
nosti, ale aj pozitivne ovplyvnit efektivitu
prevadzky vozidla.

Uz 35 rokov je pohon quattro synonymom
pre vynikajicu trakciu a jazdnt dynamiku au-
tomobilov Audi pri vietkych situdciach. Podiel
predanych vozidiel s tymto systémom od pred-
stavenia prvého tzv. ,Urquattra“ v roku 1980
progresivne narastal a dnes je takmer kazdé
druhé Audi dodané zakaznikovi vybavené
pohonom quattro. Nasadenie tzv. §portové-
ho diferencidlu v roku 2008 znamenalo vznik
prvého aktivne regulovaného systému pohonu
véetkych kolies s jazdnou dynamikou typickou
pre Audi. Systém quattro bol predneddvnom
v §portovych typoch Audi TT a R8 celkom
prepracovany. Po prvykrit bolo v tychto auto-
mobiloch vdaka inteligentnému a z hladiska
udinnosti optimilnemu rozdelovaniu hnacich
momentov dosiahnuté zlepsenie efektivity
pohonného systému ako aj zlepsenie jazdnych

vlastnosti a trakcie.

Automobilka Audi pouZiva vo svojich auto-
mobiloch tri rézne koncepcie pohonu kolies.
Tou prvou je stily pohon vsetkych kolies rea-
lizovany pomocou rozdelovacej prevodovky s
mechanickym samozdvernym medzindpravo-
vym (stredovym) diferencidlom. Této koncep-
cia, aj ked povodne bola vybavend len otvore-
nym kuzelovym diferencidlom, vytvorila zdklad
tradicie pohonu vietkych kolies v Audi a vlast-
ne pre fiu bol pouzity termin ,,quattro“. Pouziva
sa v typoch A4 az 8, Q5 a Q7 a vo vietkych z
nich odvodenych modeloch R a RS.
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Od tretej genericie Audi quattro sa pouziva
diferencial ,torsen (skratka torque-sensitiv
— citlivy na prendSany moment), ktery ddva
zékladny pomer hnacich momentov PN/ZN
40/60 %. Tento pomer sa podla jazdnej situdcie
plynulo, automaticky a bez pomoci elektronic-
kych systémov méze menit v rozsahu PN/ZN
70/30 % az 15/85 %. Obr. 1 znazornuje prierez
takym diferencidlom.

Druht koncepciu predstavuje stily pohon
prednej ndpravy a zapinatelny pohon zadnej
ndpravy, ¢o je tiez zndme z angli¢tiny ako
yhang-on“—zadnd ndprava. Zapinanie a vypi-
nanie pohonu zadnej ndpravy, ako aj plynuld
reguldcia velkosti na nu prividzaného hnacie-
ho momentu sa realizuje elektonicky ovlida-
nou mokrou lamelovou spojkou na vstupe do
rozvodovky s diferencidlom zadnej napravy. Pri
vypnutej lamelovej spojke je pomer hnacich
momentov PN/ZN 100/0 %, ¢o vsak plati len
teoreticky, pretoZe aj v tomto stave spojka pre-
nasa vplyvom trenia medzi lamelami a kvapa-
linou urcity maly moment (do 10 %) na zadnu
ndpravu. Pri tplne zopnutej spojke je tento po-
mer v idedlnom pripade (tj. pri rovnakych sa-
Ciniteloch prilnavosti na obidvoch napravich)
PN/ZN 50/50 %. V extrémnych pripadoch
je mozné dosiahnut pomer az PN/ZN 0/100
%. Tento typ pohonu sa pouziva v typoch Al,
A3,Q3 aTT avo vietkych z nich odvodenych
modeloch R a RS. Pretoze lamelova spojka re-
guluje pomer hnacich momentov na népravich
v zavislosti od jazdnych podmienok, zastiva
vlastne funkciu medzindpravového diferencii-
lu. Vyskytuja sa ndzory, Ze tento typ pohonu by
sa vlastne nemal oznacovat ako ,quattro®, pre-
toze umoziiuje jazdny rezim pri (takmer) nu-
lovom hnacom momente jednej napravy, zatial

¢o termin quattro bol pévodne vyhradeny pre
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Obr.2 Komponenty diferencialu zadnej napravy a skupiny lamelovej spojky Audi
T

stily pohon obidvoch néprav. Faktom vsak zo-
stdva, Ze automobilka Audi pouZiva ,quattro®
ako obchodni znacku pre vietky typy pohonu
4x4, ktoré vyriba. Komponenty diferencidlu
zadnej ndpravy a lamelovej spojky znédzorfiuje
obr. 2.

Tretia koncepcia je vlastne opanym pripa-
dom predchddzajicej koncepcie. Ide o stily
pohon zadnej nédpravy a zapinatelny pohon
prednej napravy, ¢o je zndme ako ,hang-on“—
prednd ndprava. Zapinanie a vypinanie pohonu
prednej ndpravy, ako aj plynuld reguldcia vel-
kosti na fu prividzaného hnacieho momen-
tu sa v tomto pripade opit realizuje elektro-
nicky ovladanou mokrou lamelovou spojkou,
ktorej funkcia je zhodnd s predchddzajicim
pripadom. Tento typ pohonu sa pouZiva v su-
persportovom modeli Audi R8 so stredovym
motorom pred zadnou nédpravou a platia pren
rovnaké vyhrady pokial ide o vhodnost pou-
Zivania oznacenia ,quattro“ aké boli uvedené
vyssie. Maximdlny hnaci moment prendsany
na prednud ndpravu v pripade plne zopnutej la-
melovej spojky je asi 30 % celkového momentu
motora, v extrémnych situdcidch je vsak mozné
dosiahnut prenos az 100 % momentu prednou
ndpravou. Zostava diferencidlu jednej ndpravy
s lamelovou spojkou je na obr. 3.

Systémy pohonu 4x4 st v automobiloch Audi
TT a Audi R8 podstatne odlisné z dovodu ich
rozdielnych koncepénych usporiadani a obid-
va boli konstrukéne zdsadne prepracované. V
pripade Audi TT bol hlavny déraz pri vyvoji
kladeny na dalsie posilnenie jeho $portového
charakteru pomocou dynamického rozdelova-
nia hnacieho momentu so sicasnym zretelom
na zlepsenie efektivnosti jeho previdzky. Jed-
notlivé ¢asti pohonu boli optimalizované naj-

mi z hladiska uc¢innosti a hmotnosti, regulacny
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Obr. 3 Diferencial prednej napravy s lamelovou spojkou Audi R8

softvér bol celkom novo vyvinuty. Z hladiska
jazdnej dynamiky je dolezité, Ze systém umoz-
fiuje rovnomerné vyuzitie prilnavosti kolesami
obidvoch néprav, ¢o za idedlneho stavu zname-
nd moznost bezpeného prejazdu zékrutou pri
vicsej rychlosti. Proaktivna funkcia pozdiznej
uzdvierky sucasne dava vozidlu najlepsie moz-
né trakéné vlastnosti aj pri rozdielnych sacini-
teloch prilnavosti prednej a zadnej népravy.

Hmotnost agregitu lamelovej spojky s hyd-
raulickym cerpadlom bola zmensena oproti
predchddzajucemu vzhotoveniu pri zachovani
identickej funkcie o 1,5 kg.

Regulacny softvér bol tplne prepracovany.
Zikladom regulicie pohonu vsetkych kolies
su centrdlne funkéné komponenty, ktoré prie-
bezne sleduju stav prostredia (napr. prilnavost)
ako aj sprévanie sa vozidla (napr. jeho schop-
nost drzat smer jazdy). Na tomto zdklade m4
momentovi reguldcia k dispozicii vSetky re-
levantné regulacné veli¢iny, ktoré umoziluja
stanovit idedlne rozdelenie hnacieho momentu
pre kazdu jazdnu situiciu. Pouzitie dynamickej
aktuatoriky umoziuje nastavenie potrebného
momentu lamelovej spojky v ase kratom jako
150 ms. Sdcasne inteligentné prednastavenia
systému smerujuce k zlepSeniu agility a trakcie
zabezpecuju realizovanie pozadavky na potreb-
né rozdelenie hnacieho momentu v najkratSom
moznom Case. Riadenie automobilu sa tak
stava aj pri dynamickom tcinku v pozdlznom
smere (akcelerdcia, brzdenie) este presnejsie.
Novy softvér bol plne vyvinuty vyvojarmi Audi.

Uvedené dva ¢iastocne protichodné vyvojo-
vé ciele (dynamika a efektivnost) st splnené
zaradenim pohonu quattro do systému Audi
drive select. Vodi¢ méd moznost ovplyvnit cha-
rakteristiky pohonu volbou dynamického ale-
bo usporného médu. V dynamickom mdéde je
vychodiskové rozdelenie hnacich momentov
oproti §tandardnému médu ,auto” dalej upra-
vené tak, Ze vi¢si moment na zadnd ndpra-
vu nastupuje ¢asovo skor a pri akcelerdcii je
zvatSeny moment prividzany na kolesd zadnej

napravy. Pri ispornom méde sa nastavuje roz-

el G

delenie momentov optimalne z hladiska stup-
fla Géinnosti pohonnych agregitov obidvoch
ndprav. Systém umoziuje v uritych jazdnych
situdcidch vypnut elektrohydraulické cerpadlo
lamelovej spojky, ¢im sa zmensia straty v po-
honnom retazci na minimum. Obr. 4 zndzor-
fiuje vysledky merania spotreby motorovych
paliv (emisii CO2) v jednotlivych jazdnych
rezimoch pri predchddzajucej regulacnej stra-
tégii (,auto“ méd) a aktudlnej (Gsporny mod).
Je zrejmé, Ze stcasnd usporna stratégia zlepsuje
efektivnost prevadzky Audi TT bez uprav ag-
regdtov hnacieho retazca v priemere priblizne
o1%.

V pripade super$portového Audi R8 sa vy-
voj hnacieho retazca zameral na dalsie zlepse-
nie jazdnej dynamiky a trakénych vlastnosti v
kazdej situdcii. V novej generécii R8 je pouzitd
priamo za motorom dvojspojkova prevodovka
s integrovanym diferencidlom zadnej ndpravy
s pasivnou uzévierkou, obr. 3. Pouzitie mokrej
lamelovej spojky na prenos hnaciecho momen-
tu na prednd ndpravu, namiesto viskospojky
v prvej generdcii vozidla, umoznilo zvi¢Senie
maximélne prenesitelného momentu z po-
vodnych 160 na 550 Nm. Diferencidl prednej
ndpravy je chladeny kvapalinou a je pripojeny
na chladiaci okruh motora, pretoze spodny ae-
rodynamicky kryt v prednej Casti vozidla ne-
umoznuje dostatoény odvod tepla pradiacim

vzduchom pri jazde.

Podobne ako pri Audi T'T, aj tu bol regulaény
softvér celkom novo vyvinuty. Reguldcia poho-
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Obr. 4 Vplyv novej regulacne;j filozofie pohonu 4x4, optimalizovanej na efektiv-
nost prevadzky, na emisie CO2 v porovnani so sii¢asnou regulaciou

nu 4x4 je zosietovand so systémom Audi drive
select a umoziiuje vodicovi ovplyvnit regulacné
podmienky. Po prvykrit je v tomto automobi-
le pouzity novy vykonovy méd, ktory je opti-
malizovany z hladiska dosiahnutia najlepsich
okruhovych ¢asov. Vodi¢ méze v tomto méde
prisposobit reguldciu rozdelovania hnacieho
momentu medzi prednd a zadnd ndpravu pre
suchy, mokry alebo zasnezeny povrch vozovky.

Na dosiahnutie definovaného pomeru hna-
cich momentov je potrebni previdzka lame-
lovej spojky s rozdielnymi otd¢kami lamelo-
vych sid. Reguldcia tohto pomeru momentov
prispieva aj k stabilizcii pohybu vozidla pri
rychlom prejazde zakrutou. Smerova stabilita
vozidla sa totiz zlepsuje, ak regulacny softvér
privedie na predné kolesa va¢si hnaci moment
oproti vychodiskovému stavu. Predné kolesa sa
vtedy budu tocit rychlejsie, s vicsim pozdfinym
preklzom, ako zadné kolesd a prednd naprava
sa bude pohybovat s vi¢sim uhlom smerovej
odchylky, ¢o je typické pre nadoticavy jazdny
stav. Situdciu ndzorne a zjednodusene znizor-
fiuje obr. 5.

Riesenie konfliktu medzi jazdnou dynami-
kou a efektivnostou prevadzky bude vyzado-
vat dal$i vyvoj systému pohonu vsetkych ko-
lies. Heslom diia potom je: spravny moment
v spravnom Case na spravnom kolese. Aké je
to véak komplikované pri mechanickych systé-
moch pohonu oproti relativnej jednoduchosti,
ktord v tomto smere pontka elektropohon!
Keby tie elktromobily boli také bezproblémové

aj v inych parametroch!
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Obr. 5 Vplyv presadenia otacok prednej a zadnej napravy na stabilizaciu jazdy v zakrute u Audi R8: Ay A

pozdiiny sklz prednej, zadnej napravy
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POLSTOROCNE JUBILEUM

VZNIKU TRIBOLO
r

Dr. Peter Jost

Tohto roku sme si pripomenuli a sldvili
vznik ndzvu TRIBOLOGIA ( TRIBO-
LOGY), ktorého otcom je vynikajiici odbor-
nik, prof. Dr. Peter H. Jost, prezident ITC
( International Tribology Council, UK),
Medzindrodny tribologicky vybor, Londyn,
Anglicko.

Jemu vdaéime nielen za autorstvo ndzvu
TRIBOLOGIA, ale najmi za jeho zavede-
nie a uplatnenie v celom technickom svete,
vrdtane u nds, na Slovensku. Bol to pionier-
sky ¢in pdna profesora Josta, ktory v pravy
cas a na spravnom mieste uverejnil tzv.
JOST REPORT (JOSTOVA SPRAVA) a
posunulju 9. 3. 1966 na to najdileZitejsie a
najvyznamnejsie miesto, a to priamo vldde
— parlamentu Velkej Britinie.

AKA BOLA SITUACIA DOVTEDY?

Velké oceliarske, hutnicke, banicke a iné
spolo¢nosti vykazovali velké straty a skody na
vyrobnych zariadeniach a strojnych agregitoch.
Museli sa ¢asto menit opotrebované Casti,
stroje mali krétku Zivotnost, mald spolahlivost,
a tym finan¢né néklady velmi narastali. Vtedy
este neboli institucie, ktoré by sa sthrnne zao-
berali pri¢inami vzniku takéhoto stavu.

Zlom nastal az vtedy, ked sa prof. Peter H.
Jost  skontaktoval na réznych konferenciich
a odbornych stretnutiach, kde sa riesili tieto
problémy, s viacerymi odbornikmi, inZiniermi
a manazérmi spolo¢nosti, najmi z oceliarske-
ho priemyslu, ale aj z vedecko-technickej a
akademickej oblasti, nielen z Anglicka, ale aj
z dalsich krajin.

Na jednom takom stretnuti prof. Petra H.
Josta so zastupcom anglickej vlady pre vedu
lordom Frankom Philipom Bowdenom, ktory
ho poziadal, aby sa vytvoril vybor na vysetrenie
otazok trenia, mazania, opotrebovania, vzdeld-

vania, vyskumu a potrieb priemyslu v Anglicku.
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Predsednicky stol 10.ro¢nika INTERTRIBO,

pani Pavol Klucho, Marian Dzimko, Pavel Blaskovit$, Jozef Balla a Jozef Stopka

Profesor Jost prijal tito podnetnid vyzvu lor-
da Bowdena a rozhodol sa riesit tento vizny
technicky problém, problém zmensenia strit
energie, opotrebovania materidlov, mazania,
korézie vo vyrobnych podnikoch, doprave a v
celom ndrodnom hospodarstve.

Prof. Jost zalozil takyto vybor, do ktorého
za Clenov kooptoval predstavitelov z najvys-
$ich miest roznych spolo¢nosti, ale aj dvoch
akademickych odbornikov, jednym z nich bol
profesor Duncan Dowson. Na stretnutiach
vyboru neboli na programe len otizky maza-
nia v strojdrenstve, ale problematika bola ovela
§irSia. Zahrriovala trenie, brzdy, spojky, loZisk4,
otazky fyziky, chémie, materialov a techniky, ¢o
malo skuto¢ne interdisciplindrny charakter.

Vysledkom tychto odbornych stretnuti, kon-
ferencii a rokovani bolo, Ze dospeli aj k ur¢itym
zéverom, na zdklade ktorych sa mohli vyjadrit
ekonomické prinosy. A napokon sa odbornici
zjednotili aj na nazve nového vedného odboru
- TRIBOLOGIA. Ako je uvedené vyssie, prof.
Peter H. Jost vypracoval svoju sthrnnu spravu
s ndazvom JOST REPORT a predlozil ju an-
glickej vlide 9. 3. 1966.

Tito sprava upozornila na ekonomicku
hodnotu TRIBOLOGIE(neskor aj TRIBO-
TECHNIKY) so zameranim na lepsiu apli-
kiciu tribologickych zasad a postupov v praxi.

Tymto ¢inom profesor Jost tiez netinavne po-

vzbudil a povzbudzuje aj v sa¢asnosti vyvoj tri-
bolégie (tribotechniky) po celom svete.

V prvych 10 rokoch po zverejneni JOSTO-
VEJ SPRAVY boli podobné spravy vydané v
Nemecku, USA, Kanade a v Cine. Uvadza sa,
ze najkomplexnejsia spréava bola vypracovand
v Cine, na ktorej vydani sa zicastnilo okolo
5000 odbornikov z roznych odborov vedy a
techniky, vritane ekonomiky. Bolo preukiza-
né, ze spravnou aplikiciou TRIBOLOGIE sa
moze usetrit 1 az 1,4 % HDP.

V roku 1973 zalozil prof. P. H. Jost INTER-
NATIONAL TRIBOLOGY COUNCIL/
ITC/, so sidlom v Londyne (Medzinirodnd
tribologickd rada), s cielom ulahcit vymenu
informdcii a spoluprdcu medzi tribologickymi

spolo¢nostami na celom svete.

HLAVNE ZAMERANIE TRI-
BOLOGIE ATRIBOTECHNIKY
Co vlastne je a ¢o zahriiuje TRIBOLOGIA?

Tribolégia riesi problémy trenia, opotrebo-
vania a mazania povrchov tricich sa dvojic sa-
Ciastok pri ich vzdjomnom relativnom pohybe.
Toto je tedria, aviak prax je ovela zloZitejsia, o
viedlo k tomu, aby sme sa podrobnejsie veno-
vali TRIBOLOGII ajej praktickému vyuZitiu
v priemyselnej a previdzkovej praxi.

Ulohou tribolégie a tribotechniky je zmen-

S$ovanie resp. uplné odstrinenie trenia a opot-
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Ocenenie p. prof. Josta na pade SVST Bratislava
v oktobri 1987

rebovania tracich sa Casti v exponovanych
kontaktnych uzloch. Riesenie nie je také jed-
noduché, ako sa ndm na prvy pohlad zdd a
zdvisi od viacerych faktorov. Tymi st napri-
klad konstrukcia navrhnutého vyrobku, vyber
spravneho materidlu, obrdbacieho zariadenia
(sustruh, fréza), obrabacicho média (techno-
logickych kvapalin), previdzkové podmienky
agregitov, teplota, tlak, prostredie atd.
Dolezita ulohu pri zmenSovani trenia a
opotrebovania hrd mazivo, ktoré je konstruke-
nym prvkom, preto sa pri konstrukcii a obré-

bani s nim musi kalkulovat.

V oblasti techniky a technolégie st TRI-
BOLOGIA a TRIBOTECHNIKA zapojené
do vsetkych fiz vyroby vyrobkov. Technickou
ulohou tribolégie je optimalizicia vyrobnych a
materidlovych technolégii , aby sa minimalizo-
vali straty trenim a opotrebovanim.

Ekonomicky vyznam aplikdcie tribolégie v
praxi spociva predovSetkym v usili zabrdnit
materidlovym a energetickym stratim a naj-
mi $koddm, alebo aspont v ich zmenseni na
dosiahnutelné minimum s vyuzitim znalosti a
najnovsich poznatkov v triboldgii a tribotech-
nike. Tribolégia zasahuje svojim zameranim aj
do zivotného prostredia. Je zamerand na dspo-
ru energie a materidlov, o sa dalej odraza na
kvalite Zivota Tudi a udrzatelnosti vsestranné-

ho rozvoja spolo¢nosti.

KAM TEDA KRACAS, TRIBOLOGIA?
Mnohé vedy existuji uz od nepamiti, TRI-
BOLOGIA oslavuje prive v tomto roku 50
rokov svojej existencie. Prekonala a prekondva

rekordy v aplikécii poznatkov v mnohych ob-

lastiach vedy a techniky. Vsetky uspechy su
zviazané s tym, Ze TRIBOLOGIA patri medzi
interdisciplindrne vedy, vyuziva a zov§eobec-
fiuje poznatky mechaniky, fyziky, matematiky,
chémie, bioldgie a dalsich vednych odborov.

Svetovymi milnikmi v oblasti rozvoja a pok-
roku TRIBOLOGIE boli celosvetové stretnu-
tia odbornikov na Svetovych tribologickych
kongresoch (WTC), ktorych bolo doteraz
pit. Na kongresoch sa vzdy nielen zhodnotili
dosiahnuté vysledky v tribolégii, ale sa aj vyty-
¢ili nové smery, kam sa md uberat tribolégia v
budtcich rokoch, aby prispievala k celosveto-
vému pokroku a cielom v technickej, ekono-
mickej a ekologickej oblasti. Na IV. Svetovom
tribologickom kongrese v japonskom Kjéte v
roku 2009 predniesol profesor Peter H. Jost
vyznamny historicky prejav, ktory sa tykal pra-
ve zmensovania energie, trenia, opotrebovania
materidlov a sicasti strojov spravnym vyuziva-
nim poznatkov tribolégie. Nazval toto zame-
ranie Medzindrodnym konceptom ,ZELENA
TRIBOLOGIA“ (GREEN TRIBOLOGY).

Ak tato koncepciu dalej rozvinieme, bude
tito ZELENA TRIBOLOGIA podla prof.
Josta vedou a technolégiou tribologickych
aspektov ekologickej rovnovihy a Zivotného
prostredia a biologickych vplyvov. Jej hlavnymi
cielmi sd Uspory energie a materidlov a zlepso-
vanie Zivotného prostredia a kvality Zivota, o
je poziadavkou nielen dnesnej doby, ale hlavne
buddcnosti na celom svete.

Cesty k dosiahnutiu vytyeenych cielov vedd
cez vyvoj novych materidlov, technolégii v
strojarenskej a aplikacnej oblasti vo vsetkych
odvetviach priemyslu, dopravy, vedy a techniky.

Aj na V. Svetovom tribologickom kongrese v

talianskom Turine v roku 2013 odbornici opit
venovali pozornost ZELENE] TRIBOLO-
GII. Na podnet prof. Josta vyty¢ili na fiom
do budicnosti dalsie smery a nové tlohy pre
tribolégov na celom svete.

Nové technoldgie, ako st mikro a nanotech-
nolégie, povrchové inZinierstvo, ekotriboldgia,
bioprotetika, biotribolégia uz dnes patria a
budd najmi v buddcnosti patrit medzi naj-
sledovanejsie technoldgie, ktoré zasiahnu do

vetkych oblasti nasho Zivota.

ROZVOJ TRIBOLOGIE NA
SLOVENSKU

Podobne ako v inych §titoch sveta, aj v by-
valom Ceskoslovensku sa zacali odbornici a
technici intenzivnejsie zaoberat problemati-
kou TRIBOLOGIE vo vyrobnych podnikoch,

doprave, stavebnictve, polnohospodirstve a

Ocenenie p. prof. Josta na pade SVST Bratislava
v oktobri 1987

ostatnych oblastiach, ako to vyplyvalo zo spriv
a studii ekonomickych prinosov a zaverov pri
aplikdcii TRIBOLOGIE v praxi, uvidzanych
v réznych zahraniénych spravach.

Na Slovensku sa touto problematikou velmi
intenzivne a kvalifikovane zaoberali ¢lenovia
Slovenskej spolo¢nosti pre tribolégiu a tribo-
techniku (SSTT),ktord bola zaloZeni v roku
1971 pri Slovenskej spolo¢nosti priemyselnej
chémie. Neskorsie, v septembri 1992, vstupila
SSTT do Slovenského zvizu vedeckotechnic-
kych spolo¢nosti (ZSVTS).

SSTT je od roku 1993 ¢lenom Medzind-
rodnej mimovlddnej organizicie ITC (Inter-
national Tribology Council -Medzindrodna
Tribologickd Rada) so sidlom v Londyne a ¢le-
novia SSTT zastdvaju funkcie vo vrcholovych

>

orginoch tejto organizicie.
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Hlavnou tlohou SSTT je prenos najnovsich
poznatkov multidisciplindrnej vedy TRIBO-
LOGIA do praxe. Ulohou ¢lenov SSTT je
uplatriovanie tychto poznatkov prostrednic-
tvom triboldgie a tribotechniky vo vietkych od-
boroch svojej ¢innosti, ku ktorym patri starost-
livost o zdkladné prostriedky, stavebné stroje a
mechanizmy, dopravné prostriedky, strojarstvo,
automobilovy, chemicky, ropny, petrochemicky,
papierensky, potravindrsky priemysel atd.

Nové poznatky z tribolégie a tribotechniky
ziskavali a ziskavaju ¢lenovia SSTT v kritko-
dobych a dlhodobych kvalifikaénych tribolo-
gickych kurzoch, semindroch ,konferencidch,
sympézidch, dioch novej techniky, v Poraden-
skom a konzultatnom centre SSTT a pod.

K vyznamnej udalosti, ktora patri uz do histé-
rie, bolo zriadenie CENTRA TRIBOLOGIE
na SVST (TERAZ STU) v Bratislave. Slav-
nostného aktu podpisania dohody o zriadeni
tohto CENTRA TRIBOLOGIE (CT) 12.
méja 1984 sa zacastnil aj prezident ITC, prof.
Peter H. JOST z Anglicka. Pri tejto prilezitos-
ti ocenili zisluhy prof. Petra H. Josta, CBE.
Za pomoc pri zriadeni CT, SVST v Bratislave
mu udelila  Zlatd medailu SVST v Bratislave.
Koordinaénym pracoviskom sa stala Strojnicka
fakulta SVST v Bratislave, ktord v spolupraci
s Chemickotechnologickou fakultou Kated-
rou chémie a technolégie ropy, SST'T, Slov-
naft a VURUP organizovala $tvorsemestrdlne
postgradudlne $tadium v odbore Triboldgia a
tribotechnika. Profesor Peter H. Jost, prezident
ITC, aktivne prispieval k rozvoju druZobnych
stykov SVST s Univerzitou v Salforde.

Spoluprica prof. PH. Josta s SVST v Bra-

tislave podporila rozvoj nosného vyskumného

Ocenenie p. prof. Josta na pode SVST Bratislava v oktobri 1987

smeru “MATERIALY, PROCESY A KON-
STRUKCIE “ ¢o sa premietlo do modernizé-
cie vyucby strojnickych a chemickotechnolo-
gickych inZinierov.

Na slivnostnom zasadnuti Vedeckej rady
SVST 20. 10. 1987 udelil rektor prof. Ing.
Anton Blazej, DrSc. panovi prof. Ing. Petrovi
H. Jostovi, prezidentovi ITC, ,&estni vedec-
ki hodnost DOKTOR TECHNICKYCH
VIED.

Profesor P.H. Jost sa velkou mierou pri¢inil
aj o zorganizovanie 1. Medzindrodného sym-
pézia INTERTRIBO 81 v diioch 27. — 29.
aprila 1981 vo Vysokych Tatrdch na Strbskom
Plese v hoteli Patria, na ktorom sa osobne
zicastnil. Potom nasledovali  dalsie sympé-
zia kazdé tri roky, na ktoré ndm posielal vy-
znamnych odbornikov - prednésatelov nielen
z Anglicka, ale aj Nemecka, Ruska, Japonska,
USA a dalsich krajin. Dosial sa uskuto¢nilo
10 symp6zii, posledné sa konalo v roku 2009.

Vsetky boli zamerané na aktuilne problémy
trenia, opotrebovania a mazania v exponova-
nych trecich uzloch a o najnovsich poznatkoch
v Tribolégii a Tribotechnike.

Odbornici, ¢lenovia SSTT v rdmci Pora-
denského a konzultaéného centra SSTT pri
ZSVTS poskytuju sluzby v odbore tribolégia a
tribotechnika nielen svojim ¢lenom, ale aj inym
zdujemcom, ktori toto centrum hladaju a po-
trebuji prekonzultovat niektoré tribologické

otazky a problémy v ich podniku.

SSTT bude pokracovat vo vyddvani tribo-
technickych informdcii, elektronicky $tvrtro¢-
ne na nasej webovej stranke :www. intertribo.
Sk, publikovat ¢linky a najnovsie poznatky a
pokroky vTribolégii a v Tribotechnike , najmi
v MAGAZINE STROJARSTVO/STROJI-
RENSTVI, ale aj dal$ich odbornych ¢asopi-
soch, zameranych napr. na dopravu, ekolégiu

a stavebnictvo a pod.

PROBUCARD

PROBUGAS, a.s., slicast nemeckej skupiny

AEN Group, je lidrom medzi dodavatelmi pro-
panu a propan-butanu na slovenskom trhu.
Probugas na autosalone v Bratislave predsta-
vil unikatnu kartu Probucard, ktora zabezpe-

cuje, formou poskytnutia bezurocnej pozicky,

Cau;emcom doplnenie ich aut na LPG pohon.

'PROBUCARD CHCE POMOCT
PRI ROZHODOVANI SA O LPG

Zakaznikom, ktori si zvolia nové auto na
LPG Probucard podobne preplati rozdiel
ceny medzi klasickym (benzin) a dual-
nym (benzin a LPG) pohonom. DrzZitel
Probucard sa na oplatku zaviaze tanko-
vat v neustale sa rozSirujlcej sieti part-
nerskych stanic Probucard.

Pre tych, ktori uz auto s LPG pohonom
maju, no chcu usetrit este viac, Probu-
card sliZi aj ako kreditna karta, ktora im
v spominanej sieti partnerskych stanic
Probugasu pri tankovani poskytuje do-
datoc¢nu zlavu na kaZzdy jeden liter LPG.

~

Tankovanie LPG je rieSenim pre vsetkych,
ktori rozmyslaji nad svojimi vydavkami. A
nielen to. Auto s LPG prinasa dvojnasobny
dojazd, Setri motor aj motorovy olej, je me-
nej hluéné a kedzZe neprodukuje takmer
Ziaden smog a vypusta vyrazne menej
emisii CO2, je aj velmi ekologické.

Kto mesacne najazdi pri priemernej spo-
trebe benzinu 8 [/100km c¢o i len 1500
kilometrov, na motorovom palive usetri
vdaka LPG za rok na peknu dovolenku
(778 eur). Kalkulacka prepoctu potencial-
nych dspor je aj na www.probucard.sk.

o)
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~ NAJOBLUBENEJSI E UROPSKY

Honda PCX125 je od roku 2013
kazdoro¢ne najpredavanejsim eu-
répskym skiatrom. Za jeho uspe-
chom stoji recept, ktory znacka
Honda zdokonaluje uz niekolko
rokov. Vyraznym a modernym dizaj-
nom elegantne zapadne do niro¢né-
ho zZivotného mestského $tylu, vdaka
kompaktnym rozmerom si najde ces-
tu v ru$nej preméavke a umozni vidy
Iahko zaparkovat. Pohodlna poloha
za riadidlami, schranka na uloZenie
integralnej prilby pod sedadlom a
$pickova kvalita spracovania pri-
spievaju k vybornej drovni komfor-

tu, z ktorého nazov PCX vychadza.

V roku 2010 sa stal typ PCX prvym jednosto-
povym vozidlom vybavenym technolégiou
Idling Stop, o dva roky neskor sa stal prvym
skitrom v Eurépe vybavenym mimoriadne
uspornym motorom Honda eSP (,enhanced

Smart Power®).

Jednym z dévodov popularity PCX je aj velka
hodnota za vynalozené prostriedky, a to tak pri
kupe, ako po cely ¢as prevadzky.

V roku 2014 tento typ ziskal dynamickejsie
a modernejsie linie, ktoré doplnilo osvetlenie
tvorené vyhradne LED svetlami. Pribudli do-
plnky zlepsujice komfort jazdca, ako je 12 V

zdsuvka, vystrazné svetld ¢i hodiny.

Motor Honda ,enhanced Smart Power® so
spotrebou 2,11/100 km v kombindcii s 8-litro-
vou palivovou nadrzou zabezpecuje dojazd 375
km. Pre modelovy rok 2017 spliia PCX125
emisnd normu EURO 4.

Objemnad schrinka v lavej Casti kapotdze bez
problému pojme flasu s vodou alebo plechovku
s ndpojom. Nachddza sa v nej aj 12 V zdsuvka
na nabijanie mobilného telefénu. Pod sedad-
lom je umiestnend odkladacia schrinka na in-
tegralnu prilbu a stupniovité sedadlo disponuje
prichytkou s pruzinou, vdaka ktorej zostane po

otvoreni drzat vo zvolenej polohe.

Vyska sedadla je priaznivych 760 mm, zatial

o vyska potrebnd na obkrocenie stroja je iba
540 mm. Tak sedadlo, ako viecko palivovej
nidrze je mozné jednoducho otvorit tlacidla-
mi, otvor pre klu¢ zapalovania je kvoli vicsej
bezpeénosti vybaveny uzavierkou.

Vsetky udaje na pristrojovom paneli si zo-
brazované v thladnom a premyslenom formd-
te. Ako ukazovatel rychlosti sliZi podsvietend
ru¢icka pohybujica sa okolo LCD panela,
v ktorom sa nachddza otickomer, pocitadlo
prejdenych kilometrov, ukazovatel stavu paliva,

ukazovatel spotreby a hodiny.

Honpa PCX125 MA TERAZ V
PALETE FARIEB SEST MOZNOSTI.

Lahky a kompaktny kvapalinou chladeny
dvojventilovy motor so zdvihovym objemom

125 cm3 sa vyznacuje odolnostou, vynikajicim

. SKUTER

vykonom aj akcelerdciou (0 — 50 km/h za iba
5,4 s) a v neposlednom rade tichym, hladkym
chodom. Koncepcia motora je zaloZeni na
skale technol6gii s malym trenim. Kompakt-
ny chladi¢ s velkou uéinnostou je integrovany
do vonkajsej pravej strany klukovej skrine, vy-
uziva maly a lahky ventildtor, ktory zmensuje
straty trenim a zmensuje aerodynamicky od-
por. Elektronicky riadeny bezkefkovy Startér
je integrovany priamo na koniec klukového
hriadela a sluzi ako $tartér aj ako alterndtor.
Vzhladom na to, Ze motor roztica priamo, od-
pada vsetok hluk dany zapojenim prevodov ¢

ozubenych kolies.

Volitelnd funkcia Idling Stop motor po troch
sekunddch chodu na volnobeh automaticky
vypne a po otoceni rukovitou plynu znovu ih-
ned nastartuje. Pouzitie tejto funkcie je velmi
jednoduché vdaka alternatoru s integrovanym
Startérom a systému spitného natocenia, kto-
ry vracia klukovy hriadel spit do polohy pred
nasatim vzduchu, a vdaka dekompresnému
mechanizmu, ktory potli¢a odpor rozticania
klukového hriadela z dévodu kompresie. Sys-
tém Idling Stop pontka funkciu sledovania
stavu batérie, ktord umozni vypnutie systému s

cielom predist jej nadmernému vybijaniu.
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FORD TRANSIT A TRANSIT CUSTOM

Na autosaléne uzitkovych vozi-
diel v britskom Birminghame mali
koncom aprila svetovd premiéru
nové uzitkové vozidla Ford Tran-
sit a Transit Custom, ktoré pohana
uplne novy 2,0-litrovy vznetovy mo-
tor Ford EcoBlue. Od polovice roka
2016 poniknu zikaznikom mensie
prevadzkové niklady a vic¢si vykon.

Motor novej genericie Ford EcoBlue, ktory
je od zakladu novy, zmensuje spotrebu paliva
v porovnani s odchadzajicim 2,2-litrovym ag-
regitom TDCi az o 13 percent. Emisie CO2
produkuje na drovni od 157 g/km a dodiva
podstatne vicsi kritiaci moment pri malych
otickach, vdaka ¢omu ma lepsie jazdné vlast-
nosti. Novy motor bude ziroven ponukat
prevadzkovatelom vozidiel Transit a Tran-
sit Custom premenlivé servisné intervaly po
dvoch rokoch/60 000 km.

Novy 2,0-litrovy 4-valcovy vznetovy motor
Ford EcoBlue je navrhnuty tak, aby spiﬁal
prisne kritérid spolo¢nosti Ford pre odolnost
uzitkovych vozidiel. Vo vozidlach Transit ab-
solvoval ndro¢né skusky odolnosti v podmien-
kach ekvivalentnych vzdialenosti 5,5 miliéna
kilometrov, ktorych sucastou bolo aj 400 000
km testovania v rukdch redlnych vodicov vo-
zidiel Transit.

Cisté technolégie vznetovych motorov
umoziluji produkciu mimoriadne nizkej hla-
diny emisii v stlade s prisnymi normami Euro
VI, ktoré budu zavedené v septembri 2016 a
vyzaduji zmensenie emisii kysli¢nikov dusika
(NOx) o 55 percent v porovnani s poziadavka-

mi normy Euro V.

Okrem tplne nového radu motorov si bude
mozné vozidld Transit a Transit Custom ob-
jednat aj s vyspelymi asistenénymi technolé-
giami, ku ktorym patri stabilizaény systém na
ochranu pred boénym vetrom a predndrazo-
vy bezpecnostny systém s funkciou detekcie
chodcov. Koncom roka 2016 si zakaznici buda
moct zalat objedndvat aj Seststupriovi auto-
matickd prevodovku namiesto manuilnej, a

na modeloch Transit Custom Kombi bude v
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ramci volitelnej vybavy v ponuke aj nové pneu-

matické odpruzenie zadnej ndpravy.

Dvojtonové vozidla Transit a jednotonové
modely Transit Custom si zdkladnymi mo-
delmi vynoveného radu Ford Transit, ktorého
sucastou st este dve dodavkové vozidld — men-
§ uplne novy model Transit Connect a Transit
Courier. Uspech tohto rozsireného radu po-
mohol automobilke Ford stat sa v roku 2015
— po prvy raz za 19 rokov — najpreddvanejsou
znackou v oblasti predaja zitkovych vozidiel
v Eurdpe, ked jej celkovy predaj dosiahol 280
000 kusov, ¢o predstavuje medziro¢ny nérast o

23 percent.

Rast pokracoval aj v prvom $tvrtroku 2016,
ked sa v Eurépe predalo dovedna 50 100 vozi-
diel Transit a Transit Custom, Co je v porovnani

s predchddzajicim rokom ndrast o 15 percent.

S NOVYM MOTOROM
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CISTEJSI’, VYKONNEJSI A KULTIVO-
VANEJSI VZNETOVY MOTOR FORD
EcoBLUE

Novy 2,0-litrovy vznetovy motor Ford EcoB-
lue vyuziva dplne novd architektdru, ktord je
navrhnutd tak, aby pre budice osobné a wzit-
kové vozidld znacky Ford prindsala nova ge-
nerdciu Cistych, vykonnych a kultivovanych

motorov.

Motor bol vyvinuty s najnovsimi systémami
prepfﬁania turbodichadlom, vstrekovania pali-
va a spalovania, ako aj konstrukénymi techno-
l6giami a technolégiami zmensujicimi trenie,
ktorych ciefom je podstatné zmensenie spot-
reby paliva a zvi¢Senie vykonu i prevadzkovej
kultivovanosti. Motor sa pritom vyznacuje vy-
nikajicou odolnostou a pontika malé prevadz-
kové nédklady, aké sa pozaduju od pohonnej

jednotky vozidiel Transit.

Ford transit sync2
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Pre modely Transit a Transit Custom je
2,0-litrovy motor Ford EcoBlue v ponuke vo
vykonnostnych verzidch 77, 96 a 125 kW, z
ktorych kazda ponuka vicsi vykon aj kritiaci
moment v porovnani s odchddzajicim 2,2-lit-
rovym agregitom. Jazdné vlastnosti sa lepsie
mentu pri 1250 otickach za mindtu v porov-
nani s odchadzajicim 2,2-litrovym vznetovym
motorom TDCi s rovnakym vykonom, vdaka
Comu moézu vodidi uzitkovych vozidiel bez
namahy zvlidat kazdodenné ndrocné situdcie
na cestich, ako je napriklad ,slimacie tempo®
premdvky ¢&i predbiehanie pomalsie iddcich
vozidiel. Novy motor ziroven zmierfiuje emi-
tovany hluk o $tyri decibely pri volnobehu, ¢im
prindsa do segmentu GZitkovych vozidiel kulti-

vovanost osobnych automobilov.

Mensie previdzkové nédklady podporuje aj
podstatne mensia spotreba paliva. Modely
Transit vybavené volitelnym systémom auto-
matického zapnutia a vypnutia motora (Auto-
-Start-Stop) produkuji emisie CO2 od drov-
ne 174 g/km a dosahuji priemernid spotrebu
paliva od 6,6 /100 km — ¢o je v porovnani
ekvivalentnym odchéddzajicim modelom o 10

percent mene;j.

Vozidld Transit Custom vybavené volitelnym
systémom Auto-Start-Stop produkuji emisie
CO2 od hranice 157 g/km a spotrebuji v prie-
mere od 6,1 1/100 km nafty — ¢o je pokles 0 13
percent v porovnani s ekvivalentnym odché-

dzajicim modelom.
Spolo¢nost Ford predpoklada usporu nakla-

dov na motorové palivd az do 1600 eur na 130
000 km pre prevadzkovatela novej dodavky

Adblue displej
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Voliaca paka 6 stupiiovej automatickeéj prevodovky
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Transit Custom s vykonom 77 kW v porov-
nani s predchddzajicim modelom s vykonom
74 kW.

Zmensili sa aj plinované naklady na udrzbu.
Premenlivé servisné intervaly sa predfiili na
dva roky/60 000 km, ¢o ponuka dodatoénych
10 000 km medzi servismi na oboch modeloch
Transit a Transit Custom.

Rad vznetovych motorov EcoBlue od spolo¢-
nosti Ford, ktoré vychddzajui zo $pickového vy-
konu a technolégii mnohondsobne ocenenych
zdzihovych motorov EcoBoost, bude pohanat
budtice osobné a uzitkové vozidla znacky Ford,
pricom ich vykon sa bude pohybovat v rozme-
dzi 74 az 176 kW.

Uplne nové architektira motora zabezpecuje
mensie trenie a Cistejsie spalovanie v spalova-
com systéme. K vyspelym technolégidm mo-
tora patri integrovany saci systém so zrkadlovo

prevritenym portingom, ktory zabezpecuje

2 A

P )

A
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optimélne ,dychanie“ motora a ktory spolo¢-
nost Ford pouzila po prvy raz. Dalej je to tur-
bodichadlo s malou zotrvacnostou, s materi-
dlmi raketovych motorov, ktoré si uréené pre
aplikdcie pri velkych teplotich, a uplne novy
systém vstrekovania paliva pri velkom tlaku,
ktory je citlivejsi, tichsi a pontuka presnejsie

davkovanie paliva.

Univerzdlny novy 2,0-litrovy motor Ford
EcoBlue, ktory vyvinuli inZinierske timy spo-
lo¢nosti Ford vo Velkej Britdnii a Nemecku,
bude spociatku v ponuke v uzitkovych vo-
zidlach, neskor nim budu vybavené aj osobné
automobily znacky Ford — a to spolo¢ne s dal-
§imi novymi motormi radu EcoBlue, vritane

1,5 litrového variantu.

MALE TRENIE,

DOMYSELNE SPALOVANIE

Cisty dizajn tplne nového 2,0-litrového
motora Ford EcoBlue prindsa viaceré inové-
cie, ktoré zmensuja trenie, ¢im prispievaji k
zlep$eniu hospodarnosti o 13 percent, vritane
nasledujucich aspektov:

B E Konstrukcia kluky hriadela s odstupom
10 mm, ktord minimalizuje bo¢né zatazenie
piestu, vdaka ktorej sa redukuju trecie sily voci
stenam valcov zmenseného $tvorvalcového zZe-
lezného bloku motora

B E Minimalizovany priemer loZisk klukové-
ho hriadela

Bl Konstrukcia rozvodového remena v ole-
jovom kupeli pre hnacie remene vackového
hriadela a olejového ¢erpadla

BB Optimalizovany ventilovy rozvod a tplne

novy jednodielny modul vackového hriadela.

>
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Spolo¢nost Ford po prvy raz pouzila nové
rieSenie zrkadlovo prevriteného portingu pre
integrované sacie potrubie, ktoré presne riadi
prietok vzduchu do valcov — pri¢om do valcov
¢islo jeden a dva prudi vzduch v smere hodino-
vych ruciciek a do valcov ¢islo tri a $tyri pradi

opacnym smerom.

Toto simerné usporiadanie zabezpecuje rov-
nomerné premiesavanie paliva a vzduchu v
spalovacich komordch vsetkych styroch valcov,
vdaka ¢omu moézu konstruktéri doéslednejsie
kontrolovat spdsob, akym motor spaluje pali-
vo. Pri vyladovani spalovacieho procesu boli v
ramci pocitaovych experimentov pouzité me-
rania viac ako 1400 faktorov, ktoré maja vplyv

na zdvih a ¢asovanie samotnych ventilov.

,IN4§ vobec prvy zrkadlovo prevriteny dizajn
sacieho potrubia v spojeni s optimalizovanym
usporiadanim spalovacej komory nim pomaha
premiefat palivo na energiu efektivnejsie ako
v ktoromkolvek inom vznetovom motore, aky
sme kedy vyrobili,“ hovori dr. Werner Willems,
technicky $pecialista spolo¢nosti Ford pre ob-

last spalovacich systémov.

Nové vstrekovace paliva dokazu dodat az
Sest vstrekov v jednom spalovani, pri¢om jeden
vstrek trva len 250 mikrosekind (0,00025 se-
kundy) a dod4 0,8 mg nafty — ¢o zodpovedd
jednému zrnku cukru. Tento nepatrny objem
paliva sa vstrekne cez osem kuzelovitych otvo-
rov, z ktorych kazdy mé priemer 120 mikrénov

— o je priblizne $irka ludského vlasu.

Do tela vstrekovacej jednotky je zakompono-
vand piezoelektrickd technol6gia, ktord vyuziva
elektricky citlivé krystaly na déslednejsiu kon-

trolu dodédvky paliva — a zvy€ajne sa pouziva v

Novy motor Ford 2.0 ecoblue

motoroch luxusnych osobnych automobilov.
Nové vstrekovace sa vyznacuja niz§ou hladinou
hluku, minimalnou stratou energie z palivové-
ho Cerpadla, citlivej§im a menej rusivym vyko-
nom systému automatického zapnutia a vyp-
nutia motora (Auto-Start-Stop) a korekciou
kalibricie v redlnom ¢ase v zdujme ¢o najvicsej

uspory paliva.

VYSPELE PREPLNANIE

TURBODUCHADLOM

Uplne nové kompaktné turbodichadlo je
$pecidlne navrhnuté tak, aby pri malych otac-
kach motora dodévalo viac vzduchu v porov-
nani s odchadzajicim 2,2-litrovym motorom
TDCi a zabezpecovalo tak hladky priebeh v
celom rozsahu otdcok. Motor ponuka az 340
Nm kratiaceho momentu pri 1250 otédckach za
minttu.

Aerodynamicky vyspelé koleso turbiny — vy-
robené zo zliatiny Inconel, ktord sa pouziva v
extrémnych teplotnych podmienkach, napri-
klad v raketovych motoroch, md zmenseny
priemer takmer o 10 percent. Obezné koleso
kompresora z leteckého hlinika mi priemer
mensi o 15 percent. Tieto redukcie velkosti
zmens§uju zotrvaénost rotujucich ¢asti turbo-
duchadla a umoziiuja rychlejsi ndrast vykonu
pri otdckach turbiny (a teda aj dichadla, kedze
si na spoloénom hriadeli) az 240 000 oticok
za minutu, ¢o prispieva k vi¢siemu kritiacemu
momentu pri malych otickach. Obezné kolesd
kompresora sa skor frézuji nez odlievajui, ¢im
sa zlep$uje tolerancia presnosti tvaru na dva az
tri mikrometre (Co je priblizne velkost jednej
baktérie), zvicsuje sa odolnost a znizuje sa tGro-

ven hluku a vibracii.

Novy motor pohodlne splni budice eurépske

emisné poziadavky, pretoze md podporu sys-
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tému selektivnej katalytickej redukeie. Systém
je uzko spojeny so zadnou Castou motora, ¢o
zabezpecuje jeho maximalnu G¢innost a vyni-
kajuci vykon pri jazde za studena. Do hlavy
valcov je zabudovany kandl recirkuldcie vyfu-
kovych plynov s kritkou sluckou, ¢o prispieva
ku kompaktnejsej konstrukeii motora a pomd-

ha optimalizovat chladenie plynov.

Dvojlitrovy motor Ford EcoBlue bude prvou
vznetovou pohonnou jednotkou v dzitkovych
vozidlich od spolo¢nosti Ford, ktord bude
dosahovat kritérida drovne hluku, vibricii a
ytvrdosti“ osobnych automobilov, ¢o prispeje k

zlepseniu ich jazdnej pritazlivosti.

Novy motor emituje pri volnobehu polovi-
cu akustickej energie ako 2,2-litrovy vznetovy
motor TDCi. Akusticky optimalizovana hlava
a blok valcov, ako aj spevneny rebrinovy rdm
a olejova vafla su $pecidlne vyvinuté tak, aby
neboli citlivé na aktivitu vo vnitri motora,
kym neploché protilahlé povrchy s starostlivo
navrhnuté tak, aby obsahovali dobre tesniace

tesnenia zadrZiavajice hluk vo vnutri motora.

,Zakladna konstrukcia motora moéze sluzit
ako rezonan¢nd doska pre pohyby, ku ktorym
dochadza v jej vnitri, podobne ako zvon. Tak-
Ze sa snazime vyvinat zvon, ktory az tak dobre
nezvoni,“ uviedol Dominic Evans, $pecialista
spolo¢nosti Ford of Europe pre oblast hluku,
vibricii a ,tvrdosti“ (NVH). Lisovany akustic-
ky kryt, ktory zabezpecuje penové zapuzdrenie
hlavy valcov, a predny kryt vyrobeny z ocele da-
lej zabranuju sireniu hluku motora do kabiny, a
vytvéraja tak z nej pocas jazdy tichsie prostre-
die. K dal§im opatreniam na zniZenie hladiny
NVH patria:

EE  analyza mikrogeometrie ozubenia ko-
lies az na troven mikrometrov (0,001 mm) s
ciefom dosiahnut dokonalé ozubenie pre ply-
nulej$i chod a mensie vysokofrekvenéné ,kvi-
lenie®

EE  optimalizované olejové erpadlo s ne-
rovnomerne rozmiestnenymi lopatkami, ktoré
rozbijaji frekvenciu hluku Cerpadla tak, aby
bola pre posluchica menej postrehnutelnd

HE  vyyspelé vstrekovale paliva s integrova-
nymi piezo—stfpikmi, softvérom zmierfujicim

hluk a optimalizovanym vstrekovanim paliva.

Novy 2,0-litrovy motor Ford EcoBlue spliia
ndroéné celosvetové normy spoloc¢nosti Ford
v oblasti odolnosti uzitkovych vozidiel na ex-

trémne pouzitie na takych rozmanitych trhoch,

Ford Transit a Transit Custom s novym motorom |l PREDSTAVUJEME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

ako je Eurépa, USA a Cina. Na to, aby doké-
zal bezpecéne splnit poziadavky emisnej normy
Euro VI, ma na ,docistenie” vyfukovych ply-
nov systém so selektivnou katalytickou reduk-
ciou pomocou prisady AdBlue® (vodny roztok

mocoviny).

Novy motor prispieva k zlepSeniu pohodlia
vodica pocas dlhych pracovnych dni v podobe
vyznamného zmen$enia hluku motora, ktory
dosahuje kultivovani droveii osobnych au-
tomobilov. Zlepsend je aj prvotriedna jazdnd
dynamika modelov Transit a Transit Custom
vdaka upravenému riadeniu, ktoré zabezpecuje
lepsiu spitnd vizbu, kym novy dizajn zadnych

tlmicov pruzenia zlep$uje komfort a ovlddanie.

VYSPELE ASISTENCNE

TECHNOLOGIE VODICA A VOZIDLA

Okrem tuplne novej pohonnej jednotky tazia
nové modely Transit a Transit Custom aj z no-
vych vyspelych asisten¢nych technoldgii vodica
a vozidla, ktoré zlepsuju sebadéveru a pohodlie

vodicov za volantom.

Modely Transit a Transit Custom vyuzivaja
kamerovu a radarovu technol6giu, ktord maja
spolo¢nu s najnovsimi osobnymi automobilmi
Ford Mondeo a S-MAX, a vdaka nej si moézu
zdkaznici oboch modelov objednat aj nasle-
dovné funkcie:

EE  Predndrazovy bezpetnostny systém s
funkciou detekcie chodcov — zmierfuje zd-
vaznost niektorych Celnych ndrazov, ktorych
ucastnikmi st vozidla a chodci, alebo pomaha
vodicom uplne sa vyhnit niektorym ndrazom

EE  Adaptivny tempomat — vyuziva dopre-
du nasmerovany radar, ¢im umoziiuje vodicom
udrziavat nastavend vzdialenost od vozidla
pred sebou

EE  Systém rozpozndvania dopravnych
znaliek — prostrednictvom displeja zdruzené-
ho pristroja informuje vodi¢a o naposledy za-
znamenanom rychlostnom obmedzeni, zruseni
obmedzenia ¢ obmedzeniach tykajucich sa
predbiehania inych vozidiel.

Modernizovany elektronicky stabilizaény
systém (ESC), ktory majti oba modely v §tan-
dardnej vybave, prindsa rozsireny balik funkecii
na zlepSenie stability vozidla v extrémnych
jazdnych situdcidch. Patria k nim aj tri funkcie
patentované spolo¢nostou Ford:

EE  Stabiliza¢ny systém na ochranu pred
botnym vetrom (Side Wind Stabilisation)
— ide o novy systém, ktory pouzije brzdy na

Hrdla palivovej nadrze a nadrZe s adblue
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jednej strane vozidla, aby zmiernil nasledok
ndhleho narazu boéného vetra na trase vozidla

EE  Automatické zmensenie rychlosti pri
jazde v zdkrute (Curve Control) — unikdtny
systém vyvinuty spolo¢nostou Ford, ktorého
cielom je bezpecne a stabilne spomalit vozidlo
v pripade prili§ rychleho vjazdu do zékruty, na-
priklad na dialni¢nom vyjazde

EE  Stabilizaény systém proti prevriteniu
vozidla (Roll Stability Control) — je uréeny na
to, aby zabrdnil prevriteniu vozidla tym, Ze ria-
di kratiaci moment motora a brzdenie jednot-

livych kolies.

Do kabiny modelu Transit maji zékaznici
odteraz moznost objednat si systém konektivi-
ty Ford SYNC 2 s hlasovou aktiviciou s novou
Sestpalcovou farebnou dotykovou obrazovkou s
velkym rozliSenim, ktorého stcastou je vyspe-
14 funkcia hlasového ovlddania audiosystému,
navigécie a mobilnych telefénov. Na vozidlich
Transit Custom vybavenych systémom konek-
tivity SYNC je stucastou $tandardnej vybavy
novy 4-palcovy farebny displej, ktory nastupu-
je na miesto doterajsej 3,5-palcovej obrazov-
ky. Zvonka st nové modely Transit a Transit
Custom vybavené uplne novym 2,0-litrovym
motorom Ford EcoBlue rozpoznatelné podla
novej chrémovanej ukoncovacej listy v spodnej

Casti prednej mriezky chladica.

Na zvicSenie miery pohodlia a komfor-
tu pri jazde v meste si vodici verzii Transit s
pohonom prednych kolies a modelov Transit
Custom budi moct objednat Seststupiiovd au-

tomatickd prevodovku SelectShift, ktord bude
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k dispozicii koncom roku 2016. Prevodovka
md plynuly, citlivy a efektivny chod pri spojeni
so vznetovym motorom Ford EcoBlue, vritane
systému automatického zapnutia a vypnutia
motora (Auto-Start-Stop), pokial je sucastou
vybavy. Okrem toho ponuka aj mozZnost ma-
nuilneho preradovania pomocou tladidiel na

voliacej péke.

Pneumatické odpruzenie zadnej ndpravy,
ktoré je v tomto segmente unikdtom, je vyvinu-
té $pecidlne pre model Transit Custom a spliia
vetky poziadavky noriem spolo¢nosti Ford pre
odolnost uzitkovych vozidiel. Systém vzdu-
chového pruzenia zabezpecuje pruznt a vyrov-
nanu jazdu pri roznej drovni zatazenia vozidla,
Co zlepsuje pohodlie cestujucich a dynamiku
vozidla na modeloch Kombi M1.

Modernizované modely Transit a Transit
Custom pontikaji prevadzkovatelom uzitko-
vych vozidiel ten isty komplexny rad varian-
tov, vratane roznej vysky strechy ¢&i velkosti
rézvoru naprav, siroky vyber moznosti celkovej
hmotnosti vozidla, ako aj karosérie vo verzii
dodavky, kombi ¢i dvojitej kabiny. Vodi¢i mo-
delu Transit si dalej mdZu vybrat verziu s po-
honom prednych kolies, zadnych kolies alebo
s inteligentnym pohonom vsetkych kolies, ako
aj karosériu vo verzii podvozka s kabinou alebo

minibusu.

-fd-
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Technolégia BMW TwinPower Turbo sa
aktudlne obohatila o viacstupiiové preplnanie
so Styrmi turbodichadlami a dal$im evolu¢-
nym stupfiom vyvoja priameho vstrekovania
common-rail: Motor pre nové BMW 750d
xDrive a nové BMW 750Ld xDrive vyvinie
maximdlny vykon 294 kW a najvicsi krutiaci
moment 760 Nm.

Nova generdcia luxusného sedanu BMW
radu 7 md zaujimavy arzendl inovécii. Siaha
od struktary karosérie Carbon Core a techno-
l6gie BMW eDrive v troch modeloch BMW
iPerformance az ku systémom ovlddania ges-
tami a dialkovo ovlidaného parkovania. Teraz
pribudla dalsia novinka: najvykonnejsi radovy
vznetovy Sestvalcovy motor na svete. Premiéru
absolvuje v modeloch BMW 750d xDrive a
BMW 750Ld xDrive (kombinovand spotreba
paliva: 5,7-5,9 /100 km, kombinované emisie
CO02:149-154 g/km), v $tandardnej kombina-
cii s inteligentnym pohonom vsetkych kolies.

Novy 3,0-litrovy radovy Sestvalec vyvojovo
vychddza z najnovsej generacie pohonnych jed-
notiek BMW Group. Jeho technologicky balik
BMW TwinPower Turbo obsahuje viacstup-
fiové preplfianie so §tyrmi turbodichadlami
a priame vstrekovanie common-rail, ktorého
najnov§ia generdcia pracuje so vstrekovacimi
tlakmi presahujicimi 250 MPa. Tieto a dalsie
technické charakteristiky umoznili dosiahnut
podstatné zlepsenie ndstupu a priebehu vyko-
nu aj kritiaceho momentu v porovnani s pred-
chodcom. Nové BMW 750d xDrive zrychli z
0 na 100 km/h iba 4,6 sekundy (BMW 750Ld
xDrive: 4,7 ), ¢ize 0 0,3 sekundy rychlejsie ako
predchodca. Podstatnt ¢ast tohto zlepSenia si
pripisuje na konto nové podoba viacstupriové-
ho preplnania, ktord teraz kombinuje az Styri

turbodichadld, namiesto predoslych troch.

To prindda rychlej§i ndrast plnia-
ceho tlaku pri mensich otickach a
este spontdnnejsie reakcie motora
na pohyby pedilu akeelericie uz od
volnobehu.

VYKON VACSI O 5 %,
KOMBINOVANA
SPOTREBA MENSIA O 11%

Nova generdcia radového vzne-

tového Sestvalca s najvicSou dév-

kou $portového talentu vyvinie svoj
maximélny vykon 294 kW pri 4400
otickach za mindtu. Optimalizova-
né charakteristiky motora sa zame-
riavajd predovsetkym na priebeh

kratiaceho momentu, ktory rapidne

narastd uz od malych otdcok. Uz pri

1000 otackach za mindtu je k dispo-
zicii 450 Nm a maximdlna hodnota 760 Nm
sa dosahuje v pdsme od 2000 do 3000 otacok.
Nirast krutiaceho momentu v $irokom pdsme
otacok motora si vyziadal Gpravu osemstupnio-
vej prevodovky Steptronic tak, aby sa vykon-
nost motora vyuzila ¢o najefektivnejsie, s ener-
gickou reakciou motora na plyn aj pri velkych
rychlostiach. BMW 750d xDrive aj BMW
750Ld xDrive dosahuju elektronicky limitova-
nu maximalnu rychlost 250 km/h.
Najvykonnej§i vznetovy motor v histdrii
BMW k tomu priddva aj aspekt pozoruhod-
nej efektivity. Nérast vykonu o 14 kW, teda o
5 percent, a zvicSenie kritiaceho momentu o
20 Nm, kombinuje so zmensenim priemernej
spotreby nafty aj emisii o 11 percent v porov-
nani s modelovym predchodcom, ktory pohdiia
modely BMW M550d, X5 M50d a X6 M50d.
Nové BMW 750d xDrive 2 BMW 750Ld
xDrive disponuji normovanou kombinovanou
spotrebou iba 5,7 az 5,9 1/100 km, pri emisidch
CO2 len 149 az 154 g/km (hod-

noty stanovené na zdklade testo-
vacieho cyklu EU, mé6zu sa 1isit v
zévislosti od pouzitého rozmeru
pneumatik).

Mnozstvo inovécii v stavbe toh-
to motora prinieslo dalsie zlepse-
nie priebehu vykonu aj efektivity v
podmienkach spalovania nafty pod

extrémne velkym tlakom. Dolezité

Il jin2016 Il

zéklady boli polozené uz pri vyvoji vychodis-

kového motora, ktory je sdicastou najnovsej
generdcie pohonnych systémov BMW Group.
Specifické detailné riesenia v oblasti tepelnej
aj mechanickej zdtaze umoznili dosiahnut ex-
trémne velky vykon aj vdaka zviceniu maxi-
mélneho spalovacieho tlaku z hodnoty 20 MPa
predoslého motora na aktualnych 21 MPa.

Podobne ako v pripade predchodcu, aj novy
motor md hlavu valcov vyrobenu $pecidlnym
procesom vysokotlakového lisovania. Takzva-
né horuce izostatické lisovanie (Hot Isostatic
Pressing, HIP) zabezpeéi hlinikovym odliat-
kom mimoriadnu pevnost. Spojenie klukovej
skrine s hlavou valcov je na principe konstruk-
cie s kotevnymi skrutkami. Dal3imi §pecialita-
mi st pitvrstvové tesnenie pod hlavou valcov,
povrch valcov pokryty oblikovo nanesenym
dvojitym povlakom, piesty vyrobené z hlini-
kovo-kremikovej zliatiny s opakovane taveny-
mi lemami vybrani v dnéch, bronzové puzdri
v okéch piestnych ¢apov a centrilne riadené
chladenie.

O dodévku paliva sa stard najnovsia generd-
cia priameho vstrekovania nafty common-rail.
Piezovstrekovacle, ktorych maximdlny pracov-
ny tlak bol zvi¢Seny na viac ako 250 MPa, za-
rucia extrémne presné ddvkovanie a maximélne
jemné rozpréSenie paliva. Vysledkom je ndrast
efektivity a zmenSenie emisii motora. Techno-

légia upravy vyfukovych plynov v BMW 750d
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xDrive a BMW 750Ld xDrive obsahuje nielen
filter pevnych Castic a zdsobnikovy katalyzator
NOx, umiestnené v spolo¢nom puzdre blizko
motora, ale aj systém selektivnej katalytickej
redukcie (SCR) so vstrekovanim syntetickej
mocoviny (AdBlue).

STYRITURBODUCHADLA

Efektivita a vykonnost nového motora st vy-
razne ovplyvnené historicky prvym pouZzitim
Styroch turboduchadiel a predovsetkym pre-
ciznou koordindciou ich &innosti a zladenim
s ostatnymi komponentmi prepfﬁania. Pres-
ne ako v pripade predoslého motora, aj tu sa
o vysokotlakovy rezim prepliiania staraju dve
mensie turbodichadld v spoloénom puzdre.
Povodné jedno velké nizkotlakové turboda-
chadlo vsak bolo nahradené dvoma mensimi
a teda rychlejsie reagujucimi. K tomu sa pri-
ddva najnovsia generdcia digitilnej vznetovej
elektroniky DDE (Digital Diesel Electronics),
zodpovednd za manazment motora, vritane
presnej aktivicie a koordindcie jednotlivych
turbodtchadiel, pozicie usmernenia pridu
spalin do vysokotlakovych turbin systémom
variabilnej geometrie rozvidzajiceho kolesa,
reguldcie distribu¢nych kanalov a klapiek, ¢in-
nosti regula¢ného ventilu vyfukového potrubia,
obtokového ventilu a chladenia stlateného
vzduchu.

Obe nizkotlakové turboduchadld a jedno z
dvoch vysokotlakovych turboduchadiel si v
&innosti takmer neustdle. Iba pri prudkej akce-
lerdcii z pokoja systém klapick a kanalov obide
obe nizkotlakové turbodichadli. To umozni
rychlejsi nérast plniaceho tlaku. Druhé vyso-
kotlakové turbodichadlo vstupuje do ¢innosti,
ked motor dosiahne priblizne 2500 otacok.

Dalsim novym prvkom, na rozdiel od predos-
1ého motora, je recirkuldcia vyfukovych plynov
tak pre nizkotlakovy, ako aj pre vysokotlako-
vy stupedi prepinania. Toto opatrenie zlepsuje
udinnost turbodidchadiel, ¢ize aj motora ako
celku. Poméha to tiezZ zmensit emisie kysli¢-
nikov dusika pri velkej zitazi. K zlep$eniu
efektivity agregitu prispel aj nepriamy systém
chladenia stlaceného vzduchu s vicSou kapaci-
tou ako pri predoslom motore, ako aj dodato¢-
né chladenie pre nizkotlakové turbodichadla
— prostrednictvom samostatného chladiaceho
vymennikového okruhu s mensou teplotou,
nezdvislého od chladenia motora, s elektricky
ovladanym Cerpadlom chladiacej zmesi.

BMW 750d xDrive a BMW 750Ld xDrive
budu k dispozicii od jila 2016.

-bmw-

MADE IN OXFORD

Zamestnanci britskej tovarne MINI v mes-
te Oxford si slivnostne pripomenuli ditum
26. april 2001. Vo fabrike v Oxforde zacala
novi éra, ktord napisala dal§iu kapitolu histé-
rie tejto znacky. V ten den zislo z vyrobnych
liniek po opitovnom nastartovani znacky prvé
vozidlo — MINI Cooper v Cervenej farbe Chili
Red s kontrastnym bielym lakovanim strechy
a krytov spitnych zrkadiel. Od roku 2001 sa v
Oxforde vyrobilo viac ako 2,5 miliéna vozidiel
MINTI, ktoré si nasli majitelov vo viac ako 110
krajindch sveta.

Dnes sa tovéren znacky MINI v Oxforde radi
medzi najmodernejsie automobilky na sve-
te. Pocet zamestnancov nardstol z pévodnych
2400 na dnesnych viac ako 4500. Pracovnici v
trojzmennej prevddzke vyrobia denne priblizne
1000 vozidiel. Medzi najvyznamnejsie vyhody
fabriky patri jej mimoriadna flexibilita. Dnes sa

v Oxforde montuju tyri typy. Kazdy automobil

vznikd presne podla konkrétnych poziadaviek
zdkaznikov, ktori si vyberaju z typicky Sirokej
ponuky znacky MINI v oblasti vybavy, dopln-
kov, lakov a farieb interiéru. Aj najnovsie verzie
extrémne $portovych modelov John Cooper
‘Works nesu oznacenie ,Made in Oxford”.

Automobilova vyroba ma v Oxforde viac ako
100-ro¢nu histériu. Uz v roku 1931 tu vznikali
vozidla Morris Oxford. Pre nezamenitelny tvar
mriezky chladica ziskali prezyvku ,Bullnose
(By&i nos).” Prvym ,miliénovym vozidlom”,
ktoré opustilo brany fabriky, bol v roku 1948
typ Morris Minor. Vo vyrobe sa udrzal az do
roku 1971.

Klasické vozidld znacky MINI sa v Oxforde
vyrdbali od spustenia produkcie v roku 1959
a7 do roku 1968. Rozhodnutie umiestnit sem

aj montdz modernych automobilov MINI sa

zrodilo na jar roku 2000. Po nevyhnutnych a
rekordne rychlych Gpravich a modernizécii,
ktora trvala iba 13 mesiacov, bolo vsetko pri-
pravené na novu revoliciu v segmente malych
vozidiel. Znacka MINI odstartovala ako brit-
sky original pre 21. storocie. Povodne plinova-
né vyrobné ¢isla sa podarilo rychlo prekonat a
modelovy rad obohatila druha karosirska ver-
zia. Prvé MINI Cabrio opustilo brany zdvodu
v Oxforde na jar v roku 2004.

Po generatnej obmene na jesen v roku 2006
sa fabrika plne zaradila do vyrobného trojuhol-
nika znacky MINI, kam patria Oxford (ka-
roséreni, lakovria a mont4z), Swindon (lisoviia)
a Hams Hall (vyroba motorov). Nasledovna
expanzia a modernizicia umoznili ndrast vy-
robnej kapacity aj rozsirenie ponuky. Od roku
2000 investovala spolo¢nost BMW Group do
fabrik vo Velkej Britanii viac ako 1,75 miliardy
libier (2,25 miliardy eur).

Na jesen roku 2007 v Oxforde spustili vyro-
bu MINI Clubman. Automobil s dlh§im réz-
vorom, vac¢§imi prepravnymi moznostami a s
inovativnym otvdranim dveri sa predaval spolu
s MINI s tradi¢nou karosériou. Vyroba no-
vej generdcie modelu MINI Cabrio sa zacala
presne na 50. vyrodie zalozenia znacky. MINI
Coupé nasledovalo v roku 2011 a o rok neskor
sa v Oxforde zacal vyrdbat model MINI Road-
ster, druhé malé prémiové vozidlo so stahova-
cou strechou.

Aktuilny rad automobilov MINI vyribany
v Oxforde pritahuje ¢oraz viac cielovych sku-
pin. Momentilne sa tu vyrabaji 3- a 5-dvero-
vé modely znacky MINI. Oxfordska fabrika
MINI je jedinym miestom, kde vznika novy
automobil MINI Clubman. Dodéva sa aj s
pohonom vsetkych kolies ALLA4.
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VOLYO CARS prinasa novu generaciu
detskych bezpecnostnych sedaciek

Spoloénost Volvo Cars je
prvym vyrobcom automo-
bilov, ktory aktivne testuje
detské sedacky v narazovych
testoch uz od zaciatku 60-
tych rokov. Je priekopnikom
v oblasti bezpecnosti deti s
jedine¢nou tradiciou vyvoja,
testovania a jasnych poky-
nov pre rodi¢ov tykajicich sa
upevnenia a pouzivania. Te-
raz uvadza na trh tri nové det-
ské sedacky so zameranim na
dizajn, komfort a pohodlie.

~Rozumieme, Ze pre wvela ludi
Je tematika bezpecnosti deti v
automobiloch zloZitd a niekedy
mdtica. UZ roky sa siistredujeme
na komunikdciu jasnych pokynov
sivisiacich s pouzivanim detskych
sedaciek a spravneho spésobu ich
upevnenia,“ povedala Lotta Ja-
kobsson, hostujica profesorka,
PhD a senior technickd veduica
oddelenia prevencie urazov v
centre bezpecnosti spolo¢nosti

Volvo Cars.

Poucenie dospelych ako upev-

nit a pouzivat detskd sedacku je
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jedna vec, prinutit dieta sediet v sedacke je

vec uplne ind — zvldst, ak ide o starsie dieta.

»Nasim cielom je zabezpecit, aby malé deti
v zdvislosti od hmotnosti a veku cestovali o
najbezpecnejsim sposobom. To znamend proti
smeru jazdy az do veku aspont 3 alebo 4 rokov
a potom v detskych sedackdch alebo na vyvy-
Senych sedackdch az kym nedorastii do vysky
140 cm. Bezpecnostné vyhody si nespochybni-
telné, ale mnohi rodicia nevedomky prilis skoro
usddzajii svoje deti v smere jazdy. Ako jeden z
mnohych dévodov uvddzaji komfort — dieta sa
stazuje, Ze nemd dostatok priestoru pre nohy,
alebo je mu prilis teplo kvili cahineniu, “ pove-

dala Lotta Jakobsson.

Nova generacia detskych sedatiek Volvo

Cars sa vyrdba z priedusnejsieho a pohodl-

nejsicho ¢alunenia, ktoré obsahuje 80 %
vlny. Sedacky su preto hladsie na dotyk, mi-
moriadne odolné a prijemnejsie v teplom aj
studenom pocasi. Vyznacuju sa aj §tihlejsou
konstrukciou s cielom zvidit priestor pre

nohy a celkové pohodlie.

~Sme presvedient, Ze v nasich novych dozadu
nasmerovanych detskych sedackdch sa bude de-
tom sediet’ pohodinejsie, co zdroven povzbudi
rodicov, aby svoje deti dlbsie vozili proti sme-
ru jazdy. Priamo tak ovplyvnia celkovii bez-
pecnost deti a podporia nasu stratégiu Vision
2020, aby do roku 2020 nebol nikto usmrteny
ani vdzne zraneny v novom vozidle znacky
Volvo,“ dodala Lotta Jakobsson.
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NOVE SEDACKY SU URCENE
PRE DETI ROZNEHO VEKU A
HMOTNOSTI:

O sedacka pre dojcatd — oto-
Cend proti smeru jazdy (do 13 kg
alebo 9 mesiacov),

O detska sedacka — otocend
proti smeru jazdy pre deti od 9
mesiacov do 6 rokov (spolo¢-
nost Volvo odporuca najmene;j
3 az 4 roky),

O vyvydend sedatka — otole-
nd v smere jazdy pre deti, ktoré
vyrdstli zo sedacky otocenej proti

smeru jazdy (od 3 do 10 rokov).

Spolo¢nost Volvo Cars aj nada-
lej zdoraznuje dolezitost usade-
nia deti do sedaciek smerujicich

proti smeru jazdu ¢o najdlhsie.

Vyvoj novych sedaciek pre-
biehal v spoluprici s jednym z
poprednych svetovych vyrobcov
detskych sedaciek, spolo¢nostou
Britax-Roémer. Testy sa usku-
tocnili v centre bezpecnosti spo-
lo¢nosti Volvo Cars v §védskom
Goteborgu. Predaj sa zacne od
zaliatku juna vo vybranych kra-

jindch.

-vo-

FORD VYUZIVA ZACHYTENY CO,
PRI VYVOJ!I MATERIALOV DO VOZIDIEL

Spolocnost Ford Motor Company je
prvou automobilkou, ktora vytvara a
testuje nové penové a plastové kom-
ponenty vyuzZivajice ako surovinu
kysliénik uhli¢ity. Vyskumni pracovni-
ci ocakavaji, ze nové biomaterialy sa
do sériovo vyrabanych vozidiel Ford
dostanu v priebehu piatich rokov.

Pena, tvorena az na 50 percent poly-
olmi na baze C02, sa ukazuje ako vel-
mi sl'ubna, pretoze spiha prisne testo-
vacie normy pre automobily. Mohla by
sa vyuzivat pri vyrobe sedadiel a v mo-
torovom priestore. Potencialne by tak
mohla zmensit pouzitie ropy o viac
ako 272 milionov kilogramov ro¢ne -
co je mnozstvo, ktoré by vystacilo pre
takmer 35 000 americkych domac-
nosti. Pena derivovana z CO2 okrem
toho zmensi pouzivanie fosilnych pa-
liv vo vozidlach znacky Ford a zvacsi
podiel trvalo udrzatel'nej peny v ramci
globalnej ponuky vozidiel tejto auto-
mobilky.

oo e
-

Uhlikové emisie a klimatické zme-
ny sii zdrojom rastiicich obav sveto-
vych lidrov, kedZze kazdu sekundu sa
na celom svete vypusti do atmosféry
zavratnych 1,09 miliona kilogramov
C02. Podl'a udajov britskej federacie
plastového priemyslu (British Plas-
tic Federation), pripadaji na vyrobu
plastov takmer 4 percenta svetovej
spotreby ropy. Vyskumni pracovnici
spolocnosti Ford dufaji, Zze vcasné

opatrenia spolocnosti zamerané na ino-
vacné vyuzitie zachyteného uhlika po-
mozu dosiahnut dlhodobé ciele tykajiice
sa spomalenia globalneho oteplovania,
ktoré boli nedavno ustanovené v ramci
Parizskej dohody OSN.

Vyskumni pracovnici uz takmer dvad-
sat rokov Uspesne pracuji na vyvoji trva-
lo udrzatel'nych materialov pre produkty
znacky Ford. V kazdom vozidle Ford v
Severnej Amerike sa nachadza pena zo
soje. Zadni stanu rohozi do batozinové-
ho priestoru tvori kokosové vlakno, v tes-
neniach zrkadiel najdeme recyklované
pneumatiky a séju, na vyrobu kobercov
sa vyuzivaju recyklované tricka a dzinso-
vina a z recyklovanych plastovych flias
sa ziskava textilny material REPREVE
pouzivany type F-150 pre rok 2016.

Automobilka Ford zacala v roku 2013
spolupracovat s viacerymi spolo¢nosta-
mi, dodavatel'mi a univerzitami v snahe
najst sposoby vyuzitia pre zachytavany
C02. Patri k nim napriklad newyorska
spolo¢énost Novomer, ktora pouziva kys-
liénik uhli¢ity zachyteny z vyrobnych za-
vodov na vyrobu inovacnych materialov.
Prostrednictvom réznych premien vyra-
ba polymér, z ktorého mozno vytvorit via-
ceré materialy, vratane peny a plastov,
ktoré sa I'ahko recykluji.
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Il PREDSTAVUJEME Il EKOLOGICKE VOZIDLA GOODYEAR

EKOLOGICKE VOZIDLA

Spolo¢nost Goodyear oznamuje, Ze na
eurépsky trh uvedie novy rad ekologickych
trojstopovych vozidiel. Rad vozidiel skon-
§truovanych s cielom maximdlnej robustnosti
a odolnosti zahffia dva modely - Goodyear
e-Go 1 a Goodyear e-Go 2. Obidva su uréené
na jednoduchu a dynamicku prepravu, ktorej
prednosti ocenia najmi uzivatelia v mestdch.
Obe nehluéné trojkoliesky Goodyear boli
navrhnuté a vyrobené tak, aby uzivatelom po-
nuikli presné riadenie a slusni kvalitu. Mézu

dosiahnut maximélnu rychlost 45 km/h.

e-Go 1 je lahké, jednoducho skladné a pre-
nosné vozidlo na dopravu v stoji, zatial ¢o e-Go
2 je stabilny, vykonny dopravny prostriedok pre
sediaceho vodi¢a so $pecidlnym systémom od-
pruzenia, ktory zabezpecuje dostato¢ne vysokd
uroveil pohodlia.

Modely Goodyear e-Go 1 a Goodyear e-Go
2 Cerpaji energiu z litium-iénovych akumuld-

torov. Vozidld maji dojazd 100 kilometrov.

Vdaka dvom prednym kolesdm, ktoré rozsiruju zibe-
rova plochu a poméhaji skracovat brzdni vzdialenost,
trojkoliesky Goodyear poskytuji stabilitu pri jazde. Su
inovativne a spolahlivé a ich kvalita zodpoveda vsetkym

ostatnym produktom znacky Goodyear.

Modely Goodyear e-Go 1 a Goodyear e-Go 2 po-
mahaja zlepsovat pohyblivost osob a Setria ¢as, peniaze
i Zivotné prostredie. Vozidld s
nulovymi emisiami v mieste pre-
vadzky a bez spalovacieho motora
pohiria ekologickd a ekonomicka
elektrickd energia. Umoznujy,
aby sa ludia pri dochddzani do
préce alebo pri inej doprave vyhli
zépcham v dopravnych §pickach,
problémom s parkovanim a pla-
tenému parkovaniu.

Trendové vozidld Goodyear e-Go 1 a Goodyear e-Go

Goodyear e-Go 1

2 st v duchu tradicie inovicii znacky Goodyear na cele
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Goodyear e-Go 2

»zelenej” mobility a svisia s potrebami tych,
ktori v meste dochddzaji do price, profesio-
ndlov i ,outdoorovych nadsencov, ktori chca
cestovat ekologicky.

Trojstopové vozidld Goodyear budd u vy-
branych eurépskych predajcov automobilov a
motocyklov v predaji od septembra 2016.

Odportacand maloobchodnd cena e-Go 1
bude zhruba 2995 eur, e-Go 2 bude stét pri-
blizne 4595 eur.

Licenciu na rad trojstopovych vozidiel
Goodyear v Eurépe vlastni Suprimmo SA.
Suprimmo SA je holding spolo¢nosti (JOST
Group — MSA International — Kymco Euro-
pe - Absaar) s hlavnymi aktivitami spojenymi
s trhom e-mobility a ndstrojov a s distribuciou
pre automobilovy aftermarket. Skupina s cen-
trilou v Luxembursku zamestniva na celom

svete 2000 zamestnancov.

-gr-

ALFA ROMEO

Giulietta 1,4T 120 k Distinctive

Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive

Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde

4C 1750 TBi TCT Coupé

AUD!

A1 Sportback 1,4 TFS| Basis

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic

A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction

A4 Avant 1,4 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic

A5 Sportback 1,8 TFSI

A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro

A5 Sportback 2,0 TDI multitronic

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic

A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic

A6 Avant 3,0 TDI S tronic

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic

A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q3 Basis 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic

R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic

RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic

R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic

I RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic
- |BMW

118i Standard

120i M Sport

120d Urban Line

320d xDrive Advantage

320d Luxury Line

320i Grand Turismo Standard

320i Touring Standard

316d Touring Advantage

420i xDrive Avantage

435i Cabrio Luxury Line

535i xDrive Sedan

525d xDrive Sedan

530d Sedan

528i xDrive Touring

530d Touring

640i Cabrio

640d xDrive Coupe

730d xDrive

X1 xDrive 20d Standard

X1 sDrive 18i Advantage

X1 sDrive 18d Standard

X3 xDrive 35i M Sport

X5 xDrive 35i

X5 xDrive 40d

X6 xDrive 40d

X6M

Z4 sDrive 35i

CITROEN

Berlingo Multispace VTi 98 Live

Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel

C-Elysée PureTech 82 Attraction

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 VTi 68 Live

C1 Puretech 82 Feel

C3 PureTech 82 Best Collection

C3 BlueHDi 75 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive

C4 PureTech 110 Feel Edition

C4 BlueHDi 100 Feel Edition

C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel

C4 Cactus BlueHDi 100 Shine

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction

C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction

M CENNIKYAUTOMOBILOV [I

Znacka / Typ Model

Cena
s DPH

20750 €
25500 €
24650 €
16 060 €
24780 €
63 750 €

19500 €
24700 €
44690 €
29500 €
32600 €
45450 €
33050 €
41420 €
38720€
54010 €
57 460 €
51110€
65030 €
82710€
86710 €
34000 €
47630 €
64 900 €
167 200 €
54 850 €
113870 €
126 750 €

22650 €
29900 €
31350 €
41650 €
42750 €
38 600 €
37400€
36 050 €
41450 €
55300 €
60 250 €
55750 €
55750 €
57 300 €
58 100 €
93300 €
91500 €
91400 €
35750 €
30850 €
32500€
60400 €
63350 €
68 750 €
74450 €
118 600 €
51500 €

13890 €
18340 €
8990 €
11690 €
8790€
10490 €
13690 €
15290 €
14470 €
17290 €
14990 €
16990 €
15120 €
18020 €
21440€
30 140 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3973 x 1746 x 1422
4310 x 1785 x 1425
4324x 1785 x 1404
4310 x 1785 x 1425
4725 x 1842 x 1434
4701 x 1842 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4712 x 1854 x 1391
4933 x 1874 x 1455
4938 x 2086 x 1534
4943 x 1874 x 1461
4974 x 1911 x 1420
5135 x 1949 x 1460
5265 x 1949 x 1460
4388 x 2019 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5052 x 2212 x 1741
4426 x 2037 x 1240
4343 x 1785 x 1425
4979 x 1936 x 1461
5012 x 2139 x 1419

4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4329 x 1765 x 1440
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4824 x 2047 x 1508
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5098 x 1902 x1467
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4439 x 1821 x 1612
4657 x 1881 x 1678
4886 x 1938 x 1762
4886 x 1938 x 1762
4909 x 1989 x 1702
4909 x 1989 x 1689
4239 x 1790 x 1284

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 1789 x 1523
4329 x 1789 x 1523
4157 x 1729 x 1530
4157 x 1729 x 1530
4428 x 1826 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
270/-
270/-
-

270/-
380/-
340/-
380/-
505/
480/-
480/
480/-
480/
530/-
565/-
565/-
535/-
520/-
490/-
460/-
540/-
890/-
0/-
280/-
565/-
535/-

360/-
360/-
360/-
440/-
440/-
460/-
495/1500
495/1500
445/-
445/-
520/-
520/-
520/-
560/1870
560/1870
300/-
300/-
515/-
420/1350
420/1350
42011350
550/1600
650/-
650/-
580/1525
580/1525
310/-

675/2400
675/2400
506/640
506/640
196/780
196/780
300/-
300/
385/500
385/500
408/1183
408/1183
348/1170
348/1170
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov

TRRERR

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

V6
V6

V6
R4
R4
V6
V10

Zdvihovy objem

1368
1368
1956
1368
1368
1742

1395
1598
1984
1968
1395
1984
1798
1968
1968
2967
2967
2967
2995
2995
2995
1968
1984
2967
5204
2480
3993
3993

1499
1598
1995
1995
1995
1997
1997
1995
1997
2979
2979
1995
2993
1997
2993
2979
2993
2993
1995
1499
1995
2979
2979
2993
2993
4395
2979

1598
1560
1199
1560
998
1199
1199
1560
1397
1560
1199
1560
1199
1560
1560

Palivo
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221
110
110
185
106
140
110
160
140
160
245
228
228
110
169
200
397
270
412
445

100
130
140
140
135
135
135
85
135
225
225
160
190
180
190
235
230
195
140
100
110
225
225
230
230
423
225

Kr. moment

400
320
400
400
400
440
440
440
340
350
600
540
465
700
700

220
190
400
380
380
270
270
270
270
400
400
450
540
350
560
450
630
620
400
200
330
400
400
630
630
750
400
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Max. rychlost'

235
205

234
250
250
250
204
228
234
320
250
250
250

210
210
238
233
235
230
233
200
233
250
250
234
250
244
250
250
250
250
219
202
205
245
235
236
240
250
250

170
166
168
193
155
170
174
171
178
179
184
180
188
184
180

214 94 41

Zrychlenie
0-100 km/h

o) Rl )
© o [

12,3
75
4,5

89
10,7
49
8,5
9,0
58
93
75
94
6,6
79
73
53
57
5
9,3
6,9
6,5
35
43
39
37

85
93
7,0
75
75
79
75
11,2
73
54
58
7,0
6,1

6,5
59
54
53
6,2
7,6
9,7
9,2
5,6
6,5
59
58
42
52

12,8
12,4
12,9
10,8
13,0
10,9
12,3
12,9
12,2
121
10,9
15
10,4
1,8
11,3

Komb. spotreba

5,0
58
41
44
42
6,6
6,4
41
6,8
79
82
53
59
72
57
78
55
5,0
49
5,1
43
8,3
85
6,0
6,2
11,1
94

6,4
43
49
6,8
41
43
4,6
35
6,0
39
5,0
338
4,7
3,6
3,8
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Cena § £ 4 § 3 g Cena i % £y g
% % 5 7 Rozmery Bat. sg 38 = g S8 ,c = v % 5 B Rozmer Bat. £S5 8 € g E g ,c %
ZnaCKa/Typ MOdeI s DPH £ % E dizka x irka x vy8ka  priestor = § 2 § g 5 @ g_é % ZnaCKalTyp MOdeI s DPH g }% % diikaxéirka)fv;@ka priestor £ ¥ 2 . % 2 £ 2 é; §
2 8 8 g8 % 2 S 8§ % 5 %8 ¢ 2 % 8 28 § £ g ° 8 2 3 &8 ¢
F o a N N X a a = Ng ¢ - o o N o > X o a = Ng ¢
C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840€ S 4 5  4779x2096 x 1458 439/- 1997 D 370 M6 P 214 94 41 140 sedan 2,0 GDi Business 28490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.1
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940€ K 5 5 48292096 x 1483 505/- D M6 P 211 96 42 40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 103 46
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740€ K 5 5  4829x2096 x 1483 505/- D M5 P 96 42 {40 sedan 2,0 GDi Premium 31490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.
DS3 PureTech 82 Be Chic 16390€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- B M5 P 46 40 kombi 2,0 GDi Business 29490€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1999 B 121 203 M6 P 210 99 7,1
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- D M5 P 108 34 {40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1685 D 104 340 M6 P 200 105 46
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26200€ H 5 5  4284x1810x1535 38511021 B M6 P 78 59 x20 1,4i Comfort 13890€ H 5 5  4100x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 59
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940€ H 5 5  4284x1810x1535 38511021 D M6 P 86 43 ix20 1,61 Comfort 14500€ H 5 5  4100x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 185 108 59
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490€ H 5 5  4530x2128x 1539 468)- D M6 P 99 40 ix20 1,4 CRDi Comfort 15500€ H 5 5  4100x1765x1600 44011486 R4 1396 D 66 240 M6 P 167 142 42
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€ V 5 57  4597x2117x 1634 64511843 D M6 P 40 Tucson 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 22590€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 137 46
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€ V 5 4507 x 2117 x 1634 645/1843 D A6 P 45 Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1501 B 97 167 M6 P 182 115 63
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190€ H 5 4284x1810x 1535 385/1021 D A6 P 39 Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 20835€ V 4 4963 x 2050 x 2254 4500/ D M6 P 5,8 Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
DACIA Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25090€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 104 340 A7 P 185 115 49
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990€ K 5 5  4498x1751x 1682 82212617 B P 6,1 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12500€ K &5 5  4498x1751x1682  822/2617 D P 4,0 Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790€ K 5 7  4498x1751x1682  822/2617 D P 4,0 Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990€ K 5 5  4700x1880x 1680 58511680 R4 1995 D 110 400 M6 4x4 180 112 6,0
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12600€ K & 7 4498x1751x1682  822/2617 B P 55 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990€ K 5 5  4700x1880x 1680 58511680 R4 2199 D 147 440 M6 4x4 203 90 6,0
Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490€ K 5 5  4363x1751x 1814  800/3000 B P 6,2 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990€ K 5 5  4915x1885x 1690  634/1842 R4 2199 D 145 436 A6 4x4 200 103 7.6
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990€ K 5 &5  4363x1751x 1814 800/3000 D P 4.2 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490€ S 5 4 4990 x 1890 x 1480 493- R6 3778 B 232 397 A8 4x4 240 68 116
Dokker Van 1,5 dCi 66 KW Ambiance 9790€ V 3 2 4363x1751x1809  -/3300 D P 45 JAGUAR
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Access 99%0€ K 5 5  4315x1821x1634  475/1636 B P 6.4 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76995€ CA 2 2 4470x 2042 x 1308 207- V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 84
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990€ K 5 5  4315x1821x1634 47511636 B P 6,1 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227€ CA 2 2 4470x2042x 1308 207- V8 5000 B 550 680 A8 Z 300 42 10,7
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890€ K 5 &5  4315x1821x1634  475/1636 D P 44 XF 2,0L 4D 163PS Pure 45036€ S 4 5 4954 x 1880 x 1457 540- R4 1999 D 163 380 A8 Z 227 87 4,
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790€ K 5 5  4315x1821x1634 47511636 D 4x4 47 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679€ S 4 5 4954 x1880x 1457 540- V6 2995 B 340 450 A8 Z 250 54 86
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7790€.S 4 5 4347 x1733x 1517 510~ B P 58 XJ 3,0 V6 300 Td Luxury 83822€ S 4 5  5130x 1899 x 1460 478- V6 2993 D 300 700 A8 Z 250 62 57
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290€ S 4 5  4347x1733x 1517 510- D P 35 XJ 3,0L V/6 340 S/C Premium Luxury AWD 998902€ S 4 5  5130x 1899 x 1460 478)- V6 2995 B 340 450 A8 4x4 250 64 98
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arcica 9690€ V. 5 5  4492x1733x1550  573/1518 B P 49 XJR 5,0L V8 550 139862€ S 4 5  5130x1899x1460 478~ V8 5000 B 550 680 A8 Z 280 46 11,1
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 1M990€ V5 5  4492x1733x 1550  573/1518 D P 35 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430€ S 4 5 4672x2075x1416 - Ré 1999 D 163 380 A8 Z 227 84 41
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10490€ V.5 5 = 4492x1733x1550  573/1518 PB P 49 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition BI749€ K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 V6 2993 B 300 700 A8 4x4 241 62 6,0
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ H 5 5 4058 x1733x1518 320/- B P 58 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52143€ K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 R4 1999 D 180 430 A8 4x4 208 87 53
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- B P 49 JEEP
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990€ H |5 5 4058 x1733x1518 320- D P 3,5 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290€ K 5 5 4624 x1859x 1670 412- R4 2184 D 185 440 A9 4xd 202 88 57
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790€ H 5 5 4058x1733x1518 320- B P 51 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500€ K 5 5  4828x1943x1792 78211554 V6 2987 D 250 570 A8 4x4 202 82 75
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 116%0€ H 5 5  4058x1733x 1518 320- D P Wrangler 3,6 \/6 Pentastar 5atx Rubicon 40290€ K 2 4  4223x1873x1800  347/1030 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6
FIAT Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42750€ K 4 5 4751 x 1877 x 1800 897/2009 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ H 3 4  3571x1627x1488  185/550 B P KA
5001 1,4 95k Pop 14120€ H 5 5 4147x1784x1658  412/1480 B P Carens 1,6 GDi Silver 18500€ K 5 5+2 4525x1805x1610  536- R4 1591 B 99 165 M6 P 185 113 65
500 L 1,3 MultiJet 95k Plus 19870€ H 5 5  4147x1784x 1665 41211480 D P Carens 1,7 CRD Gold 21500€ K 5 542  4525x1805x1610 536~ R4 1685 D 104 340 M6 P 193 104 48
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21210€ H 5 5 4352x1784x1667  638/1704 D P Cee'd 1,4 D-CVVT Amber 12690€ H 5 5  4310x1780x1470 3801318 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 60
Tipo 1.4 95 k M740€ S 5 5 4552x1792x 1497 520~ B P Cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 17390€ H 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 40
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540€ S 5 5 4532x1792x1497 520~ D P Cee'd_SW 1,4 CVWT Amber 13690€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 139 B 73 134 M6 P 181 130 60
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460€ K 5 57 4888 x 18781745 145/1461 D P Cee'd_SW 1,6 Gdi Silver 16490€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 1501 B 99 164 M6 P 192 102 63
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge J4910€ K 5 57  4888x1878x 1745  145/1461 D 44 Pro_cee'd 1,4 CWVT Silver 14290€ H 3 5  4310x1780x1430 3801225 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 60
Panda 1,2 69 k Pop B650€ H 5 4 3653x1643x1551  225/870 B P Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050€ H 5 4 3653x1643x 1551  225/870 L i Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 18890€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 4,0
Punto 1.4 8 77k Plus B H 5 5 4065 x 1687 x 1490 2751030 B P Ceed GT 3D 25600€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1501 B 152 265 M6 P 230 76 74
Punto 1,4 8v 70k CNG Plus 12760 € SR o byl T O B i Cee'd GT 5D 25600€ H 5 5 4310x1780x1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 76 74
Qubo 1,3 MultiJet 80 k Plus 16200€ K 5 5  3959x1716x1735  330/2500 D P : - S
T D ersaene L e (Pl LB 18 740 ¢ ISR ———— 5 5 Optima 1,7 CRDi VGT Gold 28190€ S 4 5  4885x1860x 1465 510- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 100 46
R 2 Optima 2,0 CVVL Silver 24990€ S 4 5  4885x 1860 x 1465 510- R4 1999 B 120 196 M6 P 210 94 74
HR-V 15 VTEC Comfort 17800€ K 5 5  4294x1772x1605 44811043 B P Picanto 1,0 MPi Amber 8190€ H 3 5  3505x1595x1480  200/870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 40
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890€ K 5 5  4294x1772x 1605  448/1043 B p Picanto 1,0 MPi Silver 9190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 4,0
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605  448/1043 D P Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R4 1248 B 63 121 M5 P 171 110 40
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690€ H 5 4 4390 x 1878 x 1466 475/1214 B P Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16990€ H 5 5  4370x1770x1440  477/1210 B p Rio 1,1 CRDi Silver 12390€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 3,9
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 20990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440 477/1210 B P Rio 1,4 CRDi Gold 13590€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440  477/1210 D P Rio 1,4 CVVT Gold 12290€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950€ K 5 5 4590 X 1795 x 1435  624/1116 B P Rio 1,4 CRDi Platinum 14890€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140€ K 5 5 4590 X 1795 x 1435  624/1116 D P Rio 1,4 CVVT Silver Sedan 118%0€ S 4 5 4050 x 1720 x 1455 400/ R4 1396 B 80 137 M6 P 187 114 55
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 B Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000€ K 5 5 4780 x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 147 441 M6 4x4 203 96 6,6
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 28850€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 B 4x4 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500€ K 5 5 4780 x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 110 382 A6 4x4 203 90 57
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 D P Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290€ H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 11,2 50
Jazz 1,3 -VTEC Trend 12990€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884 B P Soul 1,6 GDi Platinum 18990€ H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1591 B 97 161 M6 P 185 110 6,8
Jazz 1,3 i-VTEC Comfort 15290€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884 B =] Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€ K 5 5 4480 x 1855 x 1635 49171480 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 115 47
HYUNDAI Novy' Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390€ K 5 5  4480x1855x1635  491/1480 R4 1995 D 100 373 M6 4x4 184 105 52
110 1,0i Start 8950€ H 5 5  3665x1660x 1500 25211046 B P Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€ K 5 5  4480x1855x 1635  491/1480 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
110 1,0i Classic 10150€ H 5 5  3665x1660x1500  252/1046 B P Venga 1,4 CVVT Silver 13350€ H 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 169 127 60
110 1,2i Classic 10750€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326)- B P Venga 1,6 CVVT Gold 15350€ H 5 5  4075x1765x1600 44011486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 11,0 64
20 1,2i Classic 10140€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326)- B P Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16350€ H 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 44
20 1,0 Active T-GDi Comfort 14590€ H 5 5  4065x1760x1529 30111017 B P LAND ROVER
130 1,6 GDi Style 18490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 B P Defender 110 HC Pick Up 35201€ U 2 2  4773x1790 x 2000 - R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 11,1
30 1,6 CRDi Family 17490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 D P Defender 90 Station Wagon 35656€ K 4 5  4040x 1790 x 2000 - R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 10,0
30 1,4i Classic 13490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 B P Discovery 3,0L TDV6 SE 54107€ K 5 5+7 4829x2053x 1887  1260/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 107 85
i30 1,4 CRDi Classic 15590€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 D P Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166€ K 5 5+7 4829x2053x 1887  1260/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88
30 kombi 1,4i Family 15780€ K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 B P Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€ K 5 5  4500%x2005x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,7 7,0
30 kombi 1,6 CRDi Famil 18280€ K 5 5  4485x1780x 1500 5281642 D P Freelander 2 2,21 eD4 HSE 38037€ K 5 4500 x 2005 x 1740 755/1670 R4 2179 D 190 95 7.8
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I . f1 . ¢ < 83 L 2 A ST
x Cena :% % B ReHmERy Bat. 83 2 5 s o e % ZnaCKalTyp Model g % E dizkaxSitkaxvyska  priestor £ 3§ o 5 8 38 £ ® gg o
M d I 3 E iz 3il VS i s £ ] | § & 2 S DPH X a6 £ S S = > X o3 £
ZnaCKa/Typ ode SDPH £ 3 E dizka x Sirka x vyska priestor 5,§ 3 o s 3 s © 22 4 = § g g8 ﬁ 2 _; g E § 3 Sg g
<88 28 S 2 : 3 2 % 28 ¢ S8 8 s
R SN 8 £ os &2 NS 2 5 1618 B 140 240 Ms P 215 78 60
K 5 5 D 21800€ H 5 5  4135x1765x1565 251 R4
, 340 M6 4xd 217 76 78 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna : Ve b 15 12 0
Range Rover Evoque Si4 SE 4TT19€ K 5 5  4370x1965x1635 55011350 R4 1999 D SEED Juke 1.5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 212106 H 5 5 4135x1765x1565 251~ R4 1461 D 81 260 M6 175 112 40
RaelRoverEyoUoNIPA 224N 0D T D 10 0 M5 4w 210 19 78 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190 HH S 5152020 {2 RS o0 Se DI AP TI5D
: X DA ’ 2 147 8 5,
Range Rover TDV6 3,0L HSE 98697€ K 5 5 4999x2073x1§g(5) 33%323 C;‘ B A6 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta 13590€ H 5 5 3825x1665x1§§g 246052//1;33; Ei ;lgg [B) 1740 450 RS s 05 8
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S PUE 8 5 R \rano 29 401 180K AL Hode ‘31'2 :ggg 5 451 g ggggxlgggilm - R4 2300 D 140 450 M6 x4 184 108 64
T 200 Navara N-Connecta X - , !
] 72 147 VT P 172 122 52
CT 200h Comfort 28390€ H 5 5 4350 x1765x1450  275/985 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850€ H 5 5  4100x1695x1530  437- R4 1198 B P12 127 52
ESRINIGONION S e A — Note 1,2 80k 2WD Acenta 127106 H 5 5  4100x1695x1530 437 R4 1198 B 59 T TS A
- : = : D 66 9 3,
Hrier | T St h S ! e W MWD A W P
YT TR Leat 30 o TINE H 5 5 MMSAIOXI0  FOTO - . E 80 25 A P 4115 -
W G900€ S 45 S0 KIETSX S— e 461 D 81 260 M6 P 190 115 36
LS 460 AWD 93900€ S 4 5  5090x1875x1465 560~ D e P e 5 43T 2017k 1520 85 Eﬁ 1197 0 8t 0t _p_i%0 i1s 33
470 420- 14850€ H 5 5  4387x2017x1520 385/- S,
LS 600h 106900€ S 4 5  5090x1875x1 TSRS
; i i 40- R4 1197 B 85 19 M6 P 185 109 56
Lolo0thE ' e iﬁéﬁxlgigxlﬁg 4?5/05/55 Qoshaa 1.2 DIs- T 1K i 2% 0 < IR S A R R 1M1 46
NX 300h Comfort Plus Safety 40400€ K 5 5 X X Qashdgai dCi 130 XTRONIC 1820 x 1710 550/- R4 1508 D 96 320 M6 4x4 186 110 53
RX 200 Comfort 52750€ K 5 5  4890x1895x 1690 496/- X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 29150€ K 5 57  4640x X1710 50 R TR A TR s
|| T RRERT
i 2 . OPEL
waza Al 1.2 51 A [%0€ L 3 4 HSBXUMMNUM  VOBH R 19 B 66 10 WS P 176 129
i - B : 1720x 1484 17 ,
PRI A gggg: : g g jgggilgggiljgg ggg; B ﬁﬂaml’ﬁmfm lﬁzggi : 2 2 gggg)x(wzgimm 1701663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115
Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge am 1, am A L
2, i 1795x 1465 364 D KW S&S 17390€ H 3 4  3698x1720x1484  170/663 R4 1 !
Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990€ H 5 5  4460x Asam S 1.4 Turbo 100 A TREY
’ i 95x 1450 419 B W 24190€ H 3 4  4466x1840x1489  380/1165 R4 1 ,
Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190€ S 4 5 4580 x 17 GTC 1,6 Turbo 125k e 5 m M & P52
A, i i 795x 1465 364~ B W Enj 17500€ H 5 5  4370x1809x 1510 35011210 R4 ,
Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590€ H 5 5 4460 x 1 Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy R
X- i i 15351765 350 B 92kW Dynamic 17990€ H 5 5  4370x1809x1510  350/1210 ,
Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390€ K 5 5 4275 x Astra 1.4 Turbo yna oM B 28 M P 252
' i ] 1535x 1765 350~ D bo 77kW S&S Innovation 18500€ H 5 5  4370x1809x 1482  350/1210 ,
Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990€ K 5 5  4275x Astra 1,0 Turbo e
i Sl il B 1,6 CDTI 100kW Enjo 21790€ K 5 5  4702x1809x 1510  540/1630 ,
Mt 2.0 St o s e o TR Asta ST1 s /1630 R4 1598 B 147 280 M6 P 235 77
2 i i 1840x 1450480 B T 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290€ K 5 5  4702x1809x1510  540/16 ,
st Sen. 22 Shyactio Al 20 o0 « NN o . 96x1839x 1443 3807750 R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109
ezis O, 2 Syacivo G165 Cralen gg 6832 E 2 g Zgggxmgxmg gﬁﬁﬂg‘z‘ﬁ g Cascaga ;3 Bﬁf:gmss;ss CC 0 5‘7‘ 3§3§ gﬁ 2 2 1296;1839§1443 380/750 R4 195 D 125 400 M6 P 218 103
ot Ocs 20 Sk 6120 Gl : 1840 Cascae™ o 4390 1832x 1845  3400/3800 R4 1248 D 66 200 M5 P 156 -
Mazda CX-5, 2.0 Skyactve- G160 Challenge . 4555“840)(120 50%2)?20 g Coréa 1 SiR Seleton 12?3382 \|-/| g f; WX THx TS 2NN RE 129 B 51 15 M5 P 162 16,0
WeRcebESEENZ e : ' gorsa}ggg(}l}l%ils\;:t;;:?o S8S 13790€ H 3 5 4021x1736x1479 28511090 R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119
MERCEDES-BENZ orsal, ol 74 20 M6 P 185 11,0
. ' H 3 5  4021x1736x1479 2851090 R4 1364 B ,
A 180 BlueEFFICIENCY Edition 24066€ S 5 5  4209x1780x1433  341/1157 g Corsa 1,4 Turbo 74kW Enioy S&S 1;2882 H 5 5 d02ixitexiel 28810 Ri 1229 B 51 115 Ms P 162 160
A180d g L8 Nl o B Corsa 1.2 ST Soecton 13990€ H 5 5  4021x1746x1481  285/1120 R4 1364 B 74 200 M5 P 185 110
e G 4393“81“1288 jggggg D Corsa1'4Turb°74kwoi\7vorBtS&s 13690€ V 2 0  4021x1736x1479  919- R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119
£ 2004 WATIC gggggé g 2 g 32222121&1442 480 B FZ;;iiZine1fiiET1lzékwszsne 31540€ S 4 5  4842x1856x1498 5001015 R4 1598 B 125 260 A6 P 220 92
C 180 ] nelonia, ” 50011015 R4 1598 D 88 320 M6 P 195 119
€ 2004 e ¢ NP B i S5 £ §§}§8§ ﬁ g 555 jgﬁilgggiljgg 5001015 R4 1998 B 184 400 M6 4x4 250 75
G2 UGENATIG  EEEEETTTTTTTTEETT B i 57 16 CDT! 100K S8 Eti 28990€ K 5 5 4913x1856x 1513 5001530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114
€ 200 HMATIC prappd oL G A B o A T By 15390€ V 5 5  4300x1812x1615 4001500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140
S e PR ggggz g j 2 jgggﬁlﬁii}ﬁﬁ ﬂgﬁ D mgﬂﬁmﬁfﬁgﬁc@mo 17290€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 113
CLA220d o 1812x1615  400/1500 R4 1598 D 100 320 M6 P 197 99
S— B s s 552 ¢ 1453 418; g Mer.va1,50D;\|/180£lS<vg$&s cosme ?g 3332 X g g ggg§1§77§1658 35611372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 125
5407- Mokka 1,6 85K njoy
E 200 46140€ S 4 5 4923 x1852x 1468 okka 1 _ _ N T
St P — . T Tt g B ;g gggg x gg? jgggilgggilzg 65%5/21220 R& 1364 B 103 200 A6 P 197 109
90678€ K 5 5  4672x 1867 x 1951 - D Zafra Tourer 1.4 Turbo 103KW Enioy - 8 D 100 20 M6 P 193 112
E’wagog 63 144420€ K 5 5 46721867 x 1951 - B Zafira Tourer 1.6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24340€ V 5 57  4656x1928x1685  650/1860 R4 159
- B
GLA 250 4MATIC o Ry / D ey 11050€ H 4 5 3475x1615x1460 190780 R3 99 B 5 95 M5 P 160 130
i P —— . M TR 12850€ H 4 5  3475x1615x1460 190780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109
GLC 220 d AMATIC . . e pureTean ToP 12290€ H 5 5 3973x1739x1460 28511076 R3 999 B 60 118 M5 P 178 139
eI R T —— : B et e 17340€ H 5 5  3973x1739x1460 28511076 R4 1560 D 73 25 M5 P 187 120
GLE 400 AMATIC R .l : 2081’GBIUGHDBA!£A f 19620€ K 4 5  4159x1829x1570 3501172 R4 1397 D 88 300 M6 P 190 96
GLE 350 d 4MATIC 68340€ C 5 5  4804x1926x1796 65011720 D 20081,GBIueH.;\ .S Active g - - R A L e
GLS 350 d 4MATIC o o ¢ B e : ggﬂgwe:[tn e 11940€ S 4 5  4427x1748x1477  506- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 103
ryrrem— TR 5 0816 THP 205 548 GT 25150€ H 5 5  4253x1863x1447 4201228 R4 1598 B 151 285 M6 P 235 75
S 500 e B : 52 HDi S&S Acti 23440€ H 5 5  4253x1863x1457 4201228 R4 1997 D 110 370 A6 P 218 94
el € — 0 igﬁéﬁﬁ'“fp e 23030€ K 5 5  4585x1863x1472 61011660 R3 1199 B 96 230 A6 P 204 116
SLAMG 63 S RS LIESH R - 308 SW 1.6 BughDi 588 Acces 18120€ K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 135
MITSUBISHI 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530€ K 5 5  4365x1837x1635  432- R4 1560 D 88 300 M6 P 181 131
ASXLEMVEC niom e RSN 5 3008 2,0 BlueHDi S8S 29470€ K 5 5  4365x1837x1635  432- R4 1997 D 110 370 M6 P 195 106
ASX 16 DI-D Invite B — o ooy Il : 208 GTi 16 THP 22930€ H 3 5  3973x1829x1460 2851076 R4 1598 B 153 300 M6 P 230 67
L20 S Cub Z4DED vite B pEESICASUB 5 3 308 GTi 1,6 THP S&S 31350€ H 5 5 4253x1863x1446 42011228 R4 1598 B 200 330 M6 P 250 60
L 200 Double Cub 2,4 DI-D MIVEC Intense 31500€ U 4 5285 x 1815 x 1775 - T O e
O [ S K - x40 00, : 508 1,6 BlueHDI S&S Active 25920€ S 4 5  4830x1828x 1456  512- R4 1560 B 88 300 MG P 202 121
ancer Sporsedan 16 1IVEC e R - 108 150 1080 66715 A 508 2,0 BlueHDi S8S Active 29990€ S 4 5  4830x1828x1456 512~ R4 1997 D 110 370 M6 P 210 98
Outlander 2,0 MIVEC Intense - = I : 508 SW 1,6 BlueHDi S8S Active 29320€ K 5 5  4829x1828x 1487 5121598 R4 1560 D 88 300 M6 P 199 126
- * 33 900 € M VR 0 ’ i K 5 5 4820x1828x1487 51211598 R4 1997 D 133 400 A6 P 226 94
Outlander 2,2 DI-D Intense 508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
Pajero LWB 3.2 DLD AT lnstyle o e Pl o 5 508 RXH 2.0 BlueHDi 38420€ K 5 5  4828x1864x1521 5121598 R4 1997 D 133 400 A6 P 220 89
Palero SWB 3.2 DLD DPF Invite SSS00C I e > 5008 1,6 BlueHDi S8S Style 24030€ K 5 57 459x2118x1647 67911754 R4 1560 D 88 300 M6 P 185 131
NISSAN 5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26180€ K 5 57 4509x2118x1647 6791754 R4 1997 D 110 370 M6 P 195 102
3702 Coupe 3,7 V6 Premium . DLy R e : Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130€ V 5 542  4380x1857x1862 67512400 R4 1508 B 88 160 M5 P 177 114
ST Roadster 97 10 Flainum  EEG ﬁggxlg‘;gxlgég ;gg; g Borer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445€ V 5 6 4963 x 2050 x 2254 40 R4 1997 D 81 25 M6 P - -
Evalia 1,6 110k Tekna 18560€ V 5 X X - FOTEENE
Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€V5 440016951865 900/= . 911 Carrera 99 130€ C 2 490X 1808X 1294 145 B6 2981 B z
GT-R Black Edition 98300€ C 2 46701895 x 1370 315/- B
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Cena 3 i5 & P s g Cena § iz § L g
v s = B Rozmer Bat. ST 9 £ g 2 é c = 3 % = B Rozmer Bat. s T 3 € g E é s 5
ZnaCKa / Typ M0d9| s DPH é % % dizka x $irka ,zlvygka priestor g ?:) g . § é % S % £ % Zn aCKa l Typ MOdeI s DPH g % % dizka x irka )zlvy§ka priestor g 3 % c % -§ § & § & §
F oo N g > x a 2 = Ng 2 F oo N F > x o 2 = Ng 2
911 Carrera Cabrio PDK 116013€ CA 2 4 4491 x 1808 x 1289 145/ B6 2981 B 272 450 A7 Z 290 46 74 Ibiza 1,4 TDI CR Style 16250€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1422 D 77 250 M5 P 192 99 40
911 Turbo 178078€ C 2 4 4507 x 1880 x 1297 115/- B6 3800 B 397 660 A7 4x4 320 30 91 Ibiza SC 1,2 TS| Style 12680€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 292/- R4 1197 B 81 175 M6 P 197 91 52
718 Boxster 58455€ CA 2 2 4379 x 1801 x 1281 275/- B4 1988 B 220 380 M6 Z 275 51 74 Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR 16110€ H 3 5 4043 x 1693 x 1428 292/- R4 1395 B 110 250 M6 P 220 78 48
Cayenne Turbo Il FL 134490€ K 5 5 4855 x 1939 x 1702 670/1705 V8 4806 B 382 750 A8 4x4 279 45 115 Ibiza ST 1,2 TSI Reference 12490€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1197 B 66 160 M5 P 172 148 52
Panamera S 104234€ C 4 4 5015 x 1931 x 1418 445/- V6 2997 B 309 520 A7 Z 287 51 87 Ibiza ST 1,4 TDI CR Style 16750€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/ R4 1422 D 77 250 M5 P 192 10,3 4,0
Panamera GTS 124165€ C 4 4 5015 x 1931 x 1408 445/- V8 4806 B 324 520 A7 4x4 288 44 10,7 Ibiza ST 1,2 TSI Style 13640€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1197 B 81 175 M6 P 197 97 52
RENAULT Leon 1,2 TSI S&S Reference 15530€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 81 175 M6 P 191 102 49
Clio 1,2 16V 75 Limited 10690€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/- R4 1149 B 54 107 M5 P 167 145 55 Leon 1,2 TSI S&S Style 18920€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 81 175 A7 P 191 102 49
Clio Energy dCi 90 Intens 15390€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/ R4 1461 D 66 220 M5 P 180 120 3,3 Leon 1,4 TSI S&S Style 17720€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 92 200 M6 P 202 93 52
Clio EnergyTce 90 Intens 12690€ H 5 5 4062 x 1506 x 1448 300/- R3 898 B 66 140 M5 P 182 122 47 Leon 1,6 TDI CR Reference 16660€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/~ R4 1598 D 66 230 M5 P 178 126 4,1
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190€ V 5 5 4857 x 1888 x 1677 247/2035 R4 1618 B 147 260 A7 P 211 86 53 Leon 2,0 TDI CR S&S FR 23750€ H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 48
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890€ V 5 5 4857 x 1888 x 1677 247/2035 R4 1598 D 118 380 A6 P 202 99 44 Toledo 1,2 TSI Entry 13920€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1197 B 66 160 M5 P 186 11,3 47
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 84 151 M5 P 185 11,7 6,7 Toledo 1,6 TDI Reference 16720€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 8 250 M5 P 201 100 43
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/- R4 1461 D 81 240 M6 P 185 11,0 40 Toledo 1,4 TSI Style 21090€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 92 200 A7 P 208 90 52
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790€ S 4 5 4622 x 1809 x 1479 530/~ R4 1461 D 96 320 M6 P 180 11,0 4,0 SUZUKI
Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866 R4 1461 D 66 220 M5 P 160 133 46 Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€ H 5 5 3600 x 1600 x 1540 25411053 R3 998 B 50 90 M5 P 155 135
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866 R4 1461 D 55 200 M5 P 150 163 4,3 Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123
Kangoo Energy TCe 115 Life 16090€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866 R4 1197 B 84 190 M6 P 173 11,7 6,2 Swift 1,2 GL AC 5D 9590€ H 5 5 3970 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290€ V 5 5 4282 x 1829 x 1799 660/2866 R4 1461 D 80 260 M6 P 170 123 44 Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3970 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123
Captur Energy TCe 90 Life 11990€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455 R3 898 B 66 140 M5 P 171 130 51 Swift 1,2 Violet AC 5D 10190€ H 5 5 3970 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 ‘ 377/455 R4 1197 B 87 205 A6 P 192 106 55 Swift 1,2 GLX AAC 5D 11190€ H |5/ 5 3970 x 1720 x 1510 211/528 | R4 ‘ 1242‘ B |69 118 M5 | P 165 ‘ 12,3
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455 R4 1461 D 66 220 M5 P 171 131 37 Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3970 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18890€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 ‘ 377/455 R4 1461 D 66 | 220 A6 P 170 138 38 Swift Sport 1,6 SPORT 5D 14690€ H 5| 5 3890 x 1695 x 1510 211512 | R4 ‘ 1586‘ B | 100 160, M6 | P 195 ‘ 8,7
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690€ K 5 5 4122 x 1531 x 1566 377/455 R4 1461 D 81 260 M6 P 180 114 39 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD 17400€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 115
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26900€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 1618 B 110 220 A7 P 215 96 56 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT 19000€ K |5/ 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 | R4 ‘ 1586‘ B | 88 156 A6 P 180 ‘ 12,5
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 1618 B 147 260 A7 P 237 76 56 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT 20300€ K K K 4175x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 A6 P 180 125
Talisman Energy dCi 110 Life 23490€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 1461 D 81 260 M6 P 190 119 36 Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 23500€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 180 124
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690€ L 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 1598 D 9 320 M6 P 205 104 39 Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD 18200€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 115
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890€ K 5 5 4849 x 1890 x 1463 608/1022 R4 1598 D 118 380 A6 P 215 94 44 Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 19500€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 12,0
Novy Mégane Energy TCe 100 Zen 14390€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247 R4 1198 B 74 175 M6 P 179 123 55 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD 20800€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1586 B 88 156 M6 4x4 180 12,0
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 ‘ 384/1247 R4 1198 B 97 205 M6 P 197 106 55 Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 23000€ K |5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 | R4 ‘ 1586‘ B | 88 156 A6 |4x4 180 ‘ 13,0
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247 R4 1618 B 151 280 A7 P 230 71 60 Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT 23300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 ‘ 384/1247 R4 1461 D 66 220 M6 P 174 134 39 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD 20000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1373 B 103 220 M6 P 200 95
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16690€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247 R4 1461 D 81 260 M6 P 187 11,3 39 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 22100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1373 B 103 220 M6 4x4 200 10,2
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 ‘ 384/1247 R4 1461 D 81 250 A6 P 187 123 38 Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT 23700€ K 5/ 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 | R4 ‘ 1373‘ B | 1031220 A6 | 4x4 200 ‘ 10,2
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 384/1247 R4 1598 D 9% 320 M6 P 198 100 4,0 SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 15000€ H 5 5 4300 x 1766 x 1680 43011269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 112 53 SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD 16800€ H |5/ 5 4300 x 1766 x 1680 430/1269 | R4 ‘ 1586‘ B |8 156 M5 | P 180 ‘ 11,0
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1198 B 85 190 A6 P 200 100 58 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 17900€ H 5 5 4300 x 1766 x 1680 43011269 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 12,0
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1998 B 162 340 M6 P 240 76 75 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD 19700€ H 5| 5 4300 x 1766 x 1680 43011269 | R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1461 D 70 240 M6 P 190 126 36 SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT 22900€ H 5 5 4300 x 1766 x 1680 43011269 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 135
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1461 D 81 260 M6 P 190 124 36 SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT 19000€ H 5 5 4300 x 1766 x 1680 4301269 R4 1586 B 88 156 CVT P 170 124
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 10,1 4,0 Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290€ K 3 4 3646 x 1600 x 1706 113/816 R4 1328 B 625 110 A4 4x4 135 17,2
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 4701870 R4 1198 B 97 205 M6 P 190 114 62 Jimny 1,3 Style 4WD 16490€ K 3 4 3646 x 1600 x 1706 113/816 R4 1328 B 625 110 M5 4x4 140 14,1
Scénic Energy dci 110 Limited 20590€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 470/1870 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 123 4.1 SKODA
Scénic Energy dCi 130 Bose 24160€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 47011870 R4 1598 D 96 320 M6 P 195 103 44 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8355€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190€ V. 5 5 4573 x 1845 x 1645 7522050 R4 1198 B 97 205 M6 P 190 11,7 65 Citigo 1,0 MPI 55 kW Active 8705€ H 5 4 3563 x 1645 x 1478 251/959 R3 999 B 5 95 M5 P 171 132
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 ‘ 752/2050 R4 1461 D 81 240 A6 P 180 136 44 Fabia 1,0 MPI 44 kW Active 9040€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 3301150 R3 999 B 44 95 M5 P 160 157
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790€ K 5 5 4449 x 1836 x 1607 47211478 R4 1197 B 96 205 M6 P 192 10,1 58 Fabia 1,2 TSI 66kw Ambition 11540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 10,9
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690€ K 5 5 4449 x 1836 x 1607 ‘ 47211478 R4 1598 D 96 320 M6 4x4 190 105 4,9 Fabia 1,2 TSI 81 kW Style 14540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R4 1197 B 81 175 A7 P 19 94
Clio Grandtour 1,2 16 VV 75 Life 9890€ K 5 5 4267 x 1732 x 1445 4431380 R4 1149 B 54 107 M5 P 167 145 55 Fabia 1,4 TDI 66 kW Active 13240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 3301150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 111
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13290€ K 5 5 4267 x 1732 x 1445 ‘ 44311380 R4 1461 D 55 200 M5 P 174 140 33 Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition 15540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 111
Twingo SCe 70 Life 7990€ H 5 4 3595 x 1732 x 1445 188219 R3 999 B 52 91 M5 P 151 145 47 Fabia 1,4 TDI 77 kW Style 15740€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 33011150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 101
SMART Fabia Combi 1,2 TSI 66 kW Active 11340€ K 5 5 4257 x 1732 x 1467 53011395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 11,0
Fortwo kupé 45 kW Passion 11892€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350 R3 999 B 45 91 M5 Z 151 156 45 Fabia Combi 1,2 TSI 81 kW Ambition 12640€ K 5 5 4257 x 1732 x 1467 53011395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 2601350 R3 99 B 52 91 M5 Z 151 144 41 Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style 17140€ K 5 5 4257 x 1732 x 1467 530/11395 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 113
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16586€ C 2 2 2695 x 1663 x 1555 260/350 R3 898 B 66 135 A6 Z 155 11,3 41 Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition 15340€ K 5 5 4257 x 1732 x 1467 53011395 R3 1422 D 77 250 M5 P 196 10,2
Forfour 52 kW Passion 13092€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185975 R3 999 B 52 91 M5 Z 151 159 42 Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition 16310€ S 5 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 63 160 M5 P 181 12,0
Forfour 66 kW Prime 15918€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 ‘ 185/975 R3 898 B 66 135 A6 Z 165 119 42 Octavia 1,6 TDI 81 kW Active 18640€ S 5 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1596 D 81 250 M5 P 197 10,6
Forfour 45 kW Proxy 12492€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 185975 R3 999 B 45 91 M5 Z 151 16,7 47 Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition 19250€ S 5 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1395 B 110 250 M6 P 219 81
Forfour 66 kW Proxy 16170€ C 2 2 3495 x 1665 x 1554 ‘ 185975 R3 898 B 66 135 A5 Z 165 112 43 Octavia 2,0 TDI 110 kW Style 25450€ S 5 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 340 M6 P 218 84
SEAT Octavia 1,8 TSI 132 kW Style 24990€ S 5 5 4685 x 1814 x 1449 590/1580 R4 1798 B 132 250 A7 P 231 73
Alhambra 1,4 TSI Reference 26710€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 885/- R4 1395 B 110 250 M6 P 202 98 64 Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26300€ S 5 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1968 D 135 380 A6 4x4 228 7.1
Alhambra 2,0 TDI CR Style 34150€ V 5 57  4854x1904 x 1720 885/- R4 1968 D 110 340 A6 P 200 104 52 Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1197 B 63 160 M5 P 178 12,2
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 27990€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 885/- R4 1968 D 85 280 M6 P 184 126 50 Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1596 D 81 250 M5 P 194 108
Alhambra 2,0 TDI CR Style 35760€ V 5 57  4854x1904x 1720 885/- R4 1968 D 135 380 A6 P 213 93 53 Octavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style 26500€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1968 D 110 340 M6 4x4 213 86
Leon X-Perience 1,8 TSI 29500€ K 5 5 4543 x 1816 x 1481 587/1470 R4 1798 B 132 280 A6 4x4 221 72 65 Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 625/1760 R4 1596 D 88 250 M6 P 206 10,9
Leon X-Perience 1,6 TDI CR 25240€ K 5 5 4543 x 1816 x 1481 587/1470 R4 1598 D 81 250 M5 4x4 191 111 4.2 Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 273%0€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 6251760 R4 1968 D 110 340 A6 P 220 88
Leon X-Perience 2,0 TDI CR 31960€ K 5 5 4543 x 1816 x 1481 587/1470 R4 1968 D 135 380 A6 4x4 224 71 54 Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 368%0€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 625/1760 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 230 7,6
Leon SC 1,2 TSI Reference 14380€ K 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/~ R4 1197 B 63 160 M5 P 178 119 53 Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 625/1760 R4 1984 B 206 350 A6 4x4 250 58
Leon SC 1,4 TSI S&S Style 17560€ K 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 92 200 M6 P 202 93 52 Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 660/1950 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 10,0
Leon Cupra ST 2652,0 TSI 27720€ K 5 5 4543 x 1816 x 1431 587/- R4 1984 B 195 350 M6 P 250 62 68 Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 660/1950 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 89
Leon Cupra ST 290 TSI 32820€ K 5 5 4543 x 1816 x 1431 587/- R4 1984 B 213 350 A6 P 250 59 6,6 Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16120€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 55011490 R4 1395 B 90 200 A7 P 208 90
Leon Cupra 290 2,0 TSI 32220€ K 5 5 4271 x 1816 x 1435 380/- R4 1984 B 213 350 A6 P 250 57 66 Rapid Liftback 1,2 TSI 81 kW Ambition 14670€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 81 175 M6 P 200 98
Leon Cupra 265 2,0 TSI 27340€ K 5 5 4271 x 1816 x 1435 380/- R4 1984 B X Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16830€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 55011490 R4 1422 D 66 230 M5 P 185 117
Ibiza 1,2 TS| Style 12450€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- B Rapid Spaceback 1,2 TSI 66 kW Active 12420€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 41511380 R4 1197 B P 184 112
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RAV4 2,5 Hybrid Active 27800 €
Verso 1,6 Valvematic Live 17190 €
Verso 1,8 Valvematic Active 20490 €
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 22890€
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940 €
Yaris 1,0 VVT-i Live 10 340 €
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 11540 €

(3]

4605 x 1845 x 1675 547/-
4460 x 1790 x 1620 484-
4460 x 1790 x 1620 484/-
4460 x 1790 x 1620 484/-
3950 x 1695 x 1510 286/710
3950 x 1695 x 1510 286/710
3950 x 1695 x 1510 286/710

145 206 e-CVT
97 160 M6
108 180 CVT
82 270 M6
51 95 M5
51 95| M5
73 125 Me

180 83
185 11,7
185 11,1
180 12,7

o
o

svetlami do hmly. Zadna Cast karosérie ma nové skupinové svetla a naraznik. Automobilka pri modernizacii uplatnila nové asistencné systémy aktivnej bez-
pecnosti a komfortu. Radarové snimace sleduj priestor vedl'a vozidla, v oblasti ,mitvych uhlov“. Ak v tomto priestore je nejaké vozidlo, upozorni naii vodica.

Iny systém automaticky udrZiava vzdialenost od vpredu idiceho vozidla. Asistencny systém HBA pri stretnuti protiidiicich vozidiel automaticky stimi dialkové
| 155)2 | }gg | svetla. Pri rozjazde do stipania pomaha systém Hill-start Assist Control a podobny systém (DBC) pomaha pri zjazde zo svahu. Tlak v pneumatikach monitoruje

175 117 systém TPM.... Automobil je vybaveny Stvorvalcovym vznetovym spalovacim motorom 2.2 CRDi s maximalnym vykonom 147 kW, kriitiacim momentom 440

Yaris 1,41 D-4D Active 14340€ 3950 x 1695 1510 286/710 66 | 205 M6 [ 175 108 Nm a 6-stupfiovou automatickou prevodovkou.

Yaris 1,5 Hybrid Style 15100 € 3950 x 1695 1510 286/710 111 e-CVT 165 11,8

VOLKSWAGEN - tuha, 2- vzdialenost medzi kolesami vozidla na tej istej naprave, 3- pridavna latka do motorovych olejov, 4- naloZené veci na automobile, 5- porucha pneu-
Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250 € 4278 x 1808 x 1486 310/905 81 250 M5 182 11,0 . L. , . C Ly N L . . . L
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510 € 4978 x 1808 x 1473 205 175 M6 178 117 matiky, 6- sii¢iastka prevodového mechanizmu motocykla, 7- organické rozp}JstadIo, - podloZka z kujnej zliatiny pouZivana na kovanie, 9- trojrozmerny pries-
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16 968 € 4406 x 1794 x 1822 750/2852 250 M5 172 129 torovy Gtvar, 10- zariadenie, ktoré sliiZi na prijimanie elektromagnetickych vin, 11- zariadenie na zachytavanie necistot v motorovom oleji, 12- vyvoz tovaru.
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090 € 4255 x 1790 x 1452 380/1270 200 M6 204 91
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430 € 4255 1790 x 1452 380/1270 175 A7 195 99
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930 € 4255 1790 x 1452 380/1270 340 M6 216 86
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240 € 4276 x 1790 x 1436 343/1233 380 A6 250 49
Golf Sportvan 1,4 TS| BlueMotion Technology Comfortline 19010 € 4338 x 1807 x 1578 590/1520 200 M6 200 99
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline 16 600 € 4562 x 1779 x 1481 605/1620 175 M6 196 104 Ta] niéka:
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750€ 4562 x 1779 x 1481 605/1620 250 A7 196 11,0
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26 850 € 4562 x 1779 x 1481 605/1620 320 A6 216 89
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520 € 4659 x 1778 x 1482 510/- 200 M6 206 9,6
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750 € 4659 x 1778 x 1482 510/~ 250 A7 197 11,0 .
Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650 € 4777x1832% 1506 639/1769 400 A 220 80 1- grafit, 2- rozchod,
Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480 € 4767 x 1832 x 1456 586/1152 250 220 84 3- aditiv, 4- naklad,
Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710€ 4767 x 1832 x 1456 586/1152 340 218 8,7 5- defekt, 6- spojka,
Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540€ 4771 x 1820 x 1477 650/1780 200 206 9,9 ,
Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24670 € 4771x 1820 x 1477 650/1780 250 204 11,0 7-aceton, 8- nakova,
Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930 € 3972x1682x 1453 280/952 160 184 108 9- teleso, 10- anténa,
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14820 € 3972 x 1682 x 1453 280/952 230 184 10,8 11- filter, 12- export.
Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16 810 € 3972 x 1682 x 1453 280/952 230 177 11,9
Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€ 4854 x 1904 x 1740 955/2430 250 200 9,9
Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€ 4486 x 1839x 1646 615/1655 320 208 7.7
Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 30030€ 4486 x 1839 x 1646  615/1655 340 204 93
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200 € 4801 x 1940 x 1709 580/1642 580 73
Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53 040 € 4801 x 1940 x 1709 580/1642 580 76

H o »
oo o

o
S
w

Cena i § Py g Cena i3 § » g
~ % 5 7 Rozmer: Batt S§s 8 g g & 8 .o & ~ % 5 B Rozmery Bat. S35 9 g 2 8 . £
ZnaCKa / Typ MOdeI s DPH 5 ,% E dizka x Sirka )gvyéka priestor g B 2 . § % 5 g g £ % ZnaCka I Typ MOdeI s DPH 2 % % dizka x $irka x vyka priestor g % 2 o0 = § % 5 S E £ E-

= 9 9 o = S s T B =« < 3§ S ES Q S S T % 59
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17320€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 41511380 R4 1395 B 200 P 205 48 Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17990€ V 5 57 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1197 B 81 175 M6 P 189 113 55
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 D 230 P 183 3,6 Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920€ V 5 5/7 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1968 D 110 340 A6 P 206 93 48
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15620€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 41511380 R4 D P 42 up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256€ H 3 4 3540 x 1641 x 1489 251/951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41
Rapid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo 16600€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 41511380 R4 B P 49 Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370€ S 4 5 4802 x 1855 x 1417 532/- R4 1968 D 135 380 M6 P 234 81 50
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 41511380 R4 D P 36 VOoLVO
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 B P 55 S 60D3 2.0L Base 33590€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/ R4 1969 D 110 320 A6 P 215 90 42
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 B P 58 S 60 T4 2.0L Kinetic 33790€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56
Yeti 2,0 TDI 81 kW Ambition 19540€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 D P 45 S 60 T6 2.0L Momentum 47140€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 225 400 A8 P 230 59 64
Yeti 1,4 TSI 110 kw 4x4 Active 20690€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 B 4x4 6,3 S 60 D4 2.4L AWD Summum 44340€ S 4| 5 4635 x 1865 x 1484 380/- \ R5 12400 D | 140 420 \ A6 | 4x4 \ 230 \ 8,38 \ 54
Yeti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style 26140€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 D 4x4 5.1 S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1969 B 180 350 A8 P 230 65 64
TOYOTA S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 430/- R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- B P 55 V 40 T3 2.0L Kinetic 24900€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335/032 R4 1969 B 112 250 M6 P 210 83 55
Auris 1,6 Valvematic Active 15590€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- B P 59 V 40 D3 2.0L Kinetic 28580€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335/1032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40
Auris 1,4 D-4D Active 16990€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- D P 180 40 V 40 Cross Country T5 2.0L AWD Summum 40900€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 3351032 R4 1969 B 180 350 A8 4x4 210 61 64
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- BE P 180 35 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 335/1032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 77 70
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990€ K 5 5 4595 x 1760 x 1485 672/- D P 41 V 60 D5 2.0L Kinetic 41690€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R4 1969 D 165 470 A8 P 230 65 48
Avensis 1,8 Valvematic Active 26600€ K 5 5 4750 x 1810 x 1480 543/- B P 97 61 V 60 T6 2,0L Momentum 48640€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 6,7
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900€ K 5 5 4750 x 1810 x 1480 543/- D P 200 98 46 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 389%0€ K 5 5 4814 x 1861 x 1547 555/1580 R4 1969 B 140 300 M6 P 210 76 6,0
Avensis 1,6 Valvematic Live 22970€ S 4 5 4750 x 1810 x 1480 509/- B P 200 104 6,1 XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic 39940€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 49511450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 572
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 272006 S 4 5 4750 x 1810 x 1480 509/- D P 200 95 45 XC 60 T5 2,5L AWD Momentum 47040€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 84
Aygo 1,0 VVT-i X 8320€ H 3 4 3455 x 1615 x 1460 168/- B P 160 4.1 XC 70 T5 2,5L AWD Kinetic 48490€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 87
Aygo 1,0 VVT-i X-Play 9520€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/- B P 160 41 XC 70 D4 2,4L AWD Momentum 47640€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2400 D 133 420 M6 4x4 205 92 52
Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite 10570€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/- B P 160 155 4,2 XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription 64800€ K 5 7 4950 x 2008 x 1776 483/1837 R4 1969 D 165 470 A8 4x4 220 78 58
Aygo 1,0 VWWT-i X-Clusiv 11230€ H 5 4  3455x1615x1465 168/ B P 160 41 .l
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 452/- B P 180 126 56
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 459)- B P 200 6,0 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590€ S 4 5  4620x1775x 1465 452/- D P 180 125 38 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080€ U 2 2 52601760 1795 -/~ D 170 73 Prevodovka,/pocet prevodovych stupiiov: M - ruéne ovlddana, A - automatickd, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
ggg gg goxer g'ig ;rTeE'“m, g? ;gg 2 g g j igig X 1;;2 X lggg gig; - S ggg gfg ;g ;? Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer“, 0 - rotacny

,0 Boxer D- remium X X - y . . 2 . . P . 5 P A 5

Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800€ K 3 5 4335x 1885 x 1845 866/1955 D 420 175 121 74 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
tggj gz:zz:ig Potzlﬁi}daecutive gg iggz E g g j;ggi :ggg’; 1222 Zgggggg g 207 ggg gg 18% 81 74 Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a $pecifikécii bez predchadzajiiceho upozomenia.
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 60400€ K 5 5 4780 x 1880 x 1845 866/1955 D 130 450 175 12,7 74 _
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ K 5 5 4780 x 1850 x 1845 866/1955 D 130 450 175 12,7 74
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190€ H 5 5 4645 x 1775 x 1575 375/985 BE 73 142 e-CVT 165 11,3 4.1
Prius Plug-in Hybrid 35990€ H 5 5 4645 x 1775 x 1575 375/985 BE 73 142 e-CVT 180 114 21
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000€ K 5 5  4605x1845x 1675 547/- B 111 196 M6 185 99 67 N . . o ) . L i ) L L o )
RAV4 2,0 D-4D Trend 27000€ K 5 5  4605x 1845 x 1675 547/- D 105 320 M6 195 96 47 V majovom ¢isle MOT “or sme predstavili zmodernizovany SUV automobil (tajnicka) Hyundai. Zmenila sa predna ¢ast spolu s naraznikom, dennymi svetlami a
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Il HRY S FYZIKOU I

autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

TAJOMSTVA

NUDZOVEHO BRZDENIA

Ak to dopravni situdcia na ceste dovoluje, pre
spomalenie vozidla zvycajne stadi, ak uberieme
plyn a brzdime motorom. Ale ako to je, ked
musime pomerne nahle vyrazne spomalit alebo
a7 zastavit, aby sme zabranili dopravnej nehode?
Mime na to tri moznosti: budeme brzdit len
motorom s podradovanim prevodovych stup-
fiov, pripadne motorom aj previdzkovou brz-

dou, alebo len previdzkovou brzdou.

Sprévne sa v danej chvili rozhodnit, nebude
vzdy jednoduché. V praxi si na to rozne nézory.
Zdalo by sa, Ze najlepsie je brzdit motorom aj
brzdami. Ale dosiahneme vtedy skutoéne naj-
krat§iu moznu brzdnt dréhu? Budeme pred-
pokladat automobil s ruénym ovliadanim prevo-
dovky. V stlade s nasou predstavou pri brzdeni
len motorom by sme potrebovali na urcite naj-

dlhsiu drdhu.

Pri brzdeni s motorom i brzdami (so za-
pnutou spojkou) dosiahneme omnoho kratsiu
brzdni dréhu. Na prvy pohlad sa zdd, ze toto
bude najlepsie riesenie ako zabranit dopravnej
nehode. Ale bude to skuto¢ne tak? Nedd sa v
praxi inou technikou jazdy dosiahnut este krat-

$ia jazdnd drdha?

Pozrime sa na tento problém z hladiska fyziky.

Pri rovnomerne spomalenom pohybe vozidla

74/ Il jin2016 |l

pocas brzdenia bude na automobil posobit pod-
Ia 2. Newtonovho zikona brzdni sila

F, = m.a , kde m je hmotnost vozidla, a je
spomalenie automobilu. Z takéhoto predpo-
kladu vychadza zdkladna fyzika, ktord sa uéi na
strednych $koldch. To by sa dalo v praxi vyuzit,
keby bol automobil velkym kvidrom bez kolies
a inych rotujicich stciastok. Brzdnd sila F, vy-
voland $mykovym trenim vozidla v tvare kvddra
(bez kolies a inych rotujicich sudiastok) na ceste
by sa dala vypoéitat z 2. Newtonovho zdkona,
ale pre skuto¢ny automobil to neplati.

Automobil na rozdiel od kvidra mé aj rotu-
juce sudiastky. Su to rotujice suciastky motora,
rotujice suciastky prevodového mechanizmu
a rotujuice suciastky kolies. Preto okrem celej
hmotnosti vozidla treba pri brzdeni spomalit
aj rotujuce hmotnosti vozidla. Keby sme ich
nespomalili brzdenim, pohaiali by automobil
dalej (aj pri ubrati plynu). Teda okrem celého
vozidla musime brzdit aj jeho rotujuce suéiast-
ky. Usilie s ich brzdenim musi byt tym vicsie,
¢im maju rotujice suciastky vicsiu hmotnost a
¢im maja vicsie otdcky.

Stwvisi to s tym, Ze pri zapnutej spojke po ubra-

ti plynu sa rotujice stc¢iastky motora a prevodo-

vého mechanizmu svojou zotrvacnostou
otdcaju dalej. Tak pohaniaju vietky kole-
s4 automobilu, ktoré tomu napomahaju
i svojou energiou rotujicich hmotnosti.
Preto okrem celej hmotnosti vozidla
musime navySe brzdit aj jeho rotujice
hmotnosti, ¢o znacne predlzuje brzdna

drihu vozidla.

Moézeme si to overit aj jednoduchym
pokusom s dvoma rovnakymi modelmi
autiCok, ktoré sa budu lisit len tym, ze
jedno bude bez motora a druhé bude
mat zotrvaénikovy motoréek. Auticka
postavime vedla seba na stol do jednej
urovne. Pomocou pravitka sucasne po-

sotime auticka dopredu.

Co myslite, ktoré sa skor zastavi?
Bude to auticko s motorom, alebo bez
motora? Krat$iu ,brzdni drdhu“ bude
mat auticko bez motora, lebo rotujice
hmotnosti motora druhého automobilu
ho budu pohaat dale;.

To, ako spominané ukazy vyuzijeme v
praxi na znaéné skritenie brzdnej drd-
hy, si vysvetlime v dal§om pokracovani

,Hier s fyzikou“

Il HISTORIA I
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V spoloénosti SKODA AUTO
Mladé Boleslav neddvno oslavovali
mimoriadne jubileum. Pred 70 rokmi
sa zacala vyroba prvého povojnového
typu. Automobil SKODA 1101 Tu-
dor, ktorého prvy exempldr vznikol
7. méja 1946, znamenal zaciatok no-
vej etapy vyvoja automobilky. Uspes-
ny typ pripomina vystava v SKODA
Mizeu v Mladej Boleslavi, ktord za-
¢ala 10. mdja 2016.

L,SKODA 1101 rozvijala prednosti niekol-
kych vyvojovych genericii radov Popular a
Rapid, vdaka ktorym sa znacka SKODA uz v
roku 1936 stala najvicsim vyrobcom aj expor-
térom automobilov vo vtedajsom Ceskoslo-
vensku. Avsak Tudor svojho predchodcu este
vyrazne prekonal,” povedala Andrea Frydlovd,
vedica SKODA Miuzea, a dodala: ,Sedem-
desiate vyrodie zaciatku vyroby legenddrneho
Tudoru si pripomenieme v obdobi od 10. mdja

do 30. augusta 2016 novou vystavou v expozi-
cii SKODA Mizea v Mladej Boleslavi.

SKODA 1101 vynikala na svoju dobu
atraktivnym dizajnom a modernou technic-
kou koncepciou, ktord zahifiala chrbticovy,
vpredu vidlicovy rdm podvozku, nezdvislé
zavesenie vSetkych kolies, G¢inné hydraulické
brzdy, rovnako ako vykonny a usporny radovy
stvorvalcovy motor, ktory zo zdvihového ob-
jemu 1089 cm3 déval najvicsi vykon 23,5 kW
(32 k).

Ziklad pestrej ponuky vyhotoveni radu
SKODA 1101 v roku 1946 predstavoval dvoj-
dverovy uzavrety automobil: anglicky "two-
-door", odtial prezyvka Tudor. V snahe vyho-
viet rozmanitym potrebam zdkaznikov, doma
aj v zahrani¢i, k nemu pribudla $tvordverova
karoséria sedan, td sa od roku 1949 stala naj-
roz$irenej$im variantom, ktory ako sluzobné
automobily pouzivali tiez ceskoslovenské mi-
nisterstvd alebo diplomaticky zbor.

SKODA 1101 TUDOR
OSLAVUJE SEDEMDESIATINY

Ponuka otvorenych karosérii zahfiala ob-
libené tudor-kabriolety s dverami v pevnych
rdmoch a stahovatelnym textilnym dielom
strechy, alebo elegantné roadstery. Velku
praktickost preukdzali doddvkové karosérie s
jednym pdrom boénych okien ¢ kombi dobo-
vo oznacované Station Wagon, teda STW. Uz
vtedy mali sklopnui zadni lavicu, umoznujicu
vznik tloznej plochy s dizkou az 1490 mm a
sirkou 980-1380 mm.

SKODA 1101/1102 zaznamenala rad vy-
znamnych tspechov na poli motoristického
$portu. Napriklad pri pretekoch na 24 hodin
v belgickom Spa dosli roku 1948 tri Tudory
Startujice v triede do 1100 cm3 vitazne do
ciela - a podla predchddzajiicej dohody navyse
triumfilne, bok po boku. Odvodené $pecidly
SKODA Sport a Supersport s motormi nie-

kolkych vzhotoveni, vritane verzie s objemom

1490 cm3, prepinané kompresorom Roots a
vdaka vykonu az 132,4 kW (180 k) dosahovali
rychlost 200-210 km/h.

Uspes$ny angazmdn v motoristickom §porte

vyznamne napomdhal propagicii automobi-
lov SKODA 1101/1102 na vyznamnych ex-
portnych trhoch a zdrovein umoznil priebez-
né zlepSovanie uzitkovych vlastnosti sériovej

produkcie. Aj kompresorové Specidly totiz

pouzivali velky pocet stciastok beznych kva-
litnych tudorov.

V bohatej histérii mladoboleslavskej zna¢-
ky patri automobilom radu 1101/1102 éest-
né miesto. Ndstupnicke rady jeho pokrokovii
koncepciu uspesne rozvijali az do roku 1964,
kedy sa zacala produkcia tiplne novej generd-
cie automobilov SKODA 1000 MB s moto-
rom umiestnenym v zadnej Casti samonosnej

celokovovej karosérie.

-Sa-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

@alerialvieteranov narSlovensku
ROLLS-ROYCE 20/25 H

Anglicka automobilka Rolls-Royce
bola zalozena v roku 1904 uspesnym
podnikatelom Henrym Royceom.
Ked si v roku 1903 kipil auto Decauville,
si vlastné auto, a este lepsie ako Decauville.
Thned sa pustil do price a vyrobil hned tri
autd, ktoré predstavil ako Royce. Vynikajica
kvalita a dizajn dut Royce vzbudila pozornost
Ch. S. Rollsa ktory sa zaoberal predajom dut
tych najlepsich znadiek eurépskej vyroby.
Dohodol sa s Royceom, Ze vietky autd Royce
bude od neho odoberat a bude ich predavat
pod znackou Rolls-Royce. Auté dostali chla-
di¢ pripominajici Panteén.

‘F“' H

Tento typicky chladi¢
v tvare Stvorca pouziva
automobilka dodnes a
zrejme bude aj nadalej.
Auti

celd dobu existencie pat-

Rolls-Royce  po

rili vzdy k najluxusnej-
§im a najdrah$§im autim
v histérii. Predstavovany
Rolls-Royce ma uzatvo-
rend S$tvordverovd, 4+
2 sedadlovi komfortne
vybavenu karosériu typu

Brougham.

ROK VYROBY 1934

Motor je radovy Sestvalec so zdvihovym
objemom 3699 cm?®. Jeho vykon je 44,8
kW (61 k) pri 3000 ot./min. Prevodovka je
mechanicka, $tvorstupiiovd, plus spiatocka.
Podvozok tvori rebrinovy rdm s tuhymi nd-
pravami.

Kolesda maja drotovy vyplet. Rozmery vo-
zidla: d/§/v 4801/1791/1867mm. Hmotnost
vozidla je 2020 kg. Najvicsia rychlost 100
km/h, spotreba paliva (benzin BA 95 ) je 18-
25 1 na 100 km podla sposobu jazdy. Majite-
lom tohto na Slovensku zriedkavého vete-
rdna je znimy bratislavsky veterdnista p. Ing.
Milan Zigo, ¢len Veteran klubu Bratislava.

ZOZNAM PODUJAT
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Historicko-technické komisie posudzovali
historické vozidla v aprili tohto roku. Prvé
testovanie sa konalo v objekte Slovdekra v
Bratislave 16. aprila. Testovanie viedol riadi-
tel HTK pén Jozef Vary v spoluprici s komi-
sarmi HTK panmi Romanom Horndkom a
Jirkom Vivrom.

Akcie sa zucastnil rekordny pocet historic-
kych vozidiel. Aut bolo 29 a 6 motocyklov.
Zucastnené historic- :
ké vozidla boli dobre
vyskytli
sa iba menSie ne-
dostatky, ktoré boli

Iahko odstranitelné.

pripravené,

zidldi na opakova-
nych testovaniach po
5 rokoch. Prevlidali
americké autd z 50.

az 70. rokov minulé-

ho storocia. Prekva-
penim bolo vozidlo
franctzskej vyroby znacky ZEDel z roku 1921
a anglicky Morgan +4 z roku 1963. Dalsi vi-
kend, 22. az 24 aprila, bol na Slovensku v zna-
meni testovania. V Presove bolo pristavenych
iba 8 vozidiel, ale boli medzi

nimi unikéty ako napriklad motocykel Indian

na testovanie

Four s postrannym vozikom z roku 1930. Je to

motocykel vybaveny radovym §tvorvalcovym

4
d
testovalo 11 4ut. Vsetky boli v dokonalom sta-

ve. Najstarsie vozidlo bol roadster Jawa Minor

I predvojnovej vyroby ( asi 1939). Zaslazeny
obdiv vzbudila vlajkovi lod automobilky Sko-
da, typ Skoda Superb s karosériou typu sedan.
Vyrébal sa v rokoch 1946-1948.

Testovali sa aj dva mladsie veterany, Simca
1301 a Skoda 1102.

Na strednom Slovensku sa testovalo v Ban-
skej Bystrici - v
sobotu 23. 4.,
a to 16 veteri-
nov.  Najstar-
§im  vozidlom
bol motocykel
Triumph z roku
1923,

$im autom bol

najstar-

Buick z roku
1929. Testovali
sa aj dve tat-
rovky Tatraplan
T600 a luxusni
Tatra 603, obe v Ciernom laku. Auti dopliiali
MG-TD a vojensky dzip Ford GPW. V nedelu
24. 4. bolo posledné jarné testovanie v Trnave.
Testovalo sa jediné osobné auto, bol to vojen-
sky JEEP 6 ] 3 B a 10 motocyklov. Medzi nimi
bolo aj invalidné vozidlo CZ Ortopedia. Jarné
testovania prebehli v plinovanych terminoch a

bez komplikdcii.

motorom. Na Slovensku su iba dva takéto stro-
je. Dalsie zriedkavé veterany boli dva Jaguare
Mk4, jeden bol sedan a druhy drophead cou-
pé. Tiez bol otestovany krasny Austin Healey
3000.

Po Presove bolo testovanie v Kosiciach. Tu sa

Za to patri vdaka riaditelovi HTK panovi
Jozefovi Virymu a technickym komisirom,
panom Hortiakovi, Hrehoveikovi, Kristofikovi,

Mokranovi, Siméikovi, Vavrovi a Zuffovi.

Ivan Rohacek
VCC Bratislava

STALO SA PRED
120 rokmi (1896)

Armand Peugeot zalozil spolo¢nost na vyro-
bu vozidiel so spalovacim motorom. Existuje

dodnes.

110 rokmi (1906)

Bola zapisand do obchodného registra znacka
Rolls-Royce co.

Narodil sa Erwin Tragatsch, svetoznimy mo-
toristicky redaktor a spisovatel. Bol ceskej
narodnosti a pdsobil v Nemecku a Anglicku.
Je okrem inych knih autorom aj ,Das Grosse
Bugatti Buch®, ktord ilustroval cesky maliar
prof. Jaroslav Divisek. Zomrel v roku 1984.

90 rokmi (1926)

Anglican Henry Segrave vytvoril svetovy
rychlostny rekord na aute Subeam. Dosiahol

rychlost 245 km/h.

80 rokmi ( 1936)

V Sovietskom zvize zalali vyrdbat luxusnd

vladnu limuzinu ZIM-101. Bola vybavena ra-

dovym osemvalcovym motorom.

Od 1. 3.1936 mohli motocyklisti pri pretekoch

pouzivat iba schvalené ochranné prilby.

50 rokmi (1966)

Automobilka Skoda v Mladej Boleslavi zacala
vyvoj motora s rotaénym piestom podla systé-
mu Wankel. Jediny dochovany motor je v Sko-
da muzeu.

General Motors (USA) zacal montovat vo-
zidld s pohonom prednych kolies — v typoch
Cadillac Eldorado a Oldsmobile Tornado.

Prichédzaju autotelefony

Bola podpisand licen¢nd zmluva medzi Talian-
skom a byvalym Sovietskym zvizom o vyrobe
auta Fiat 124. Tak vznikla automobilka VAZ
Lada.
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FARBY LETA 2016

Desatrocia plati, Ze najpestrejsiu paletu automobilov z
¢ias minulych i suc¢asnych v mini formate ponika HER-
PA. Co plati aj o modeloch lietadiel. Potvrdzuju to tak
novinky z prvého polroku 2016, i z tohoro¢ného leta...

A Volvo FH G XL z roku 2013 - sélo taha¢ ,,Mark
Terpe“ (D) v PC, M 1:87

A Jedina letna ,,echt“ novinka HERPA z oblasti osob-
nych automobilov v M 1:87 - Audi Q2 v ara-modrej
metalize/arablau metallic

Prezerajic si novy ,automobilovy* prospekt HERPA jil-
-august 2016, napadlo ndm... ak by sme si mali vybrat len
jedind novinku, bol by to lilavy taha¢ Volvo FH Globet-
rotter/Svetobeznik vo vitrinke proti prachu (t.j. PC) - ¢o
poviete? Hoci nadpis prispevku dnes neurcil... Je leto, a
nis in$piroval iny tahac¢ Volvo - so sedlovym névesom
typu ,silo” - a letnymi motivmi! Do tretice: uverili by
dve z najvicsich osobnost{ z filmového sveta 20. storocia
—Marlon Brando a Marilyn Monroe — Ze potesia aj zbera-
telov mini autitok aj zaciatkom leta 2016 - in memoriam?
No po poriadku, v trocha inom poradi: predlohou lilavého
krdsavca v metalize je taha¢ Volvo FH GI.
XL ,Maik Terpe“ zo Satow-a (pri Ros-
tocku, kedysi NDR). Mlady dopravny
podnik, ¢o rychlo prenikol do povedomia

V Kamaz 4322 - vojenské vozidlo s cisternou ,,Ukra-
jinské ozbrojené sily“

78! Il jin2016 |l

P> Volvo FH GI. XL so sed-
lovym navesom typu ,,silo“
transportnej  spolocnosti
»ASM Transporte“ (D) - ta-
kisto vo vitrinke a M 1:87

ludi - aj svojimi atraktivne pomalovanymi vozidlami! Pri

ktorych musf objavit kazdy sim, o vlastne zobrazuju... tak,
ako pri tomto modeli v M 1:87 v PC. V PC je j dalsi mo-
delvM 1:87: Volvo FH GL. so sedlovym navesom - silom;
predlohu si prebrala dopravnd spolocnost ASM Transporte
z Schwabeggu pri Augsburgu - vo februdri 2016! Andreas
Schedler-Mergel, jej majitel, bol nadSeny (nds v M 1:87
in$piroval k dnesnej téme) - ved, vozidlo mu pomaloval
zndmy dizajnér W. Rosner... podla jeho nimetov na tému
,moja rodina, moj kraj - vritane miestneho kostola. No-
vinkou je aj tvar vozidla — po prvy raz md silo uzatvorend
ochranu aj proti UV-Ziareniu. Zaujimavé: jedinou skuto¢-
nou novinkou leta medzi osobnymi autami je malé¢ SUV
Audi Q2 v metalize arablau/modr4 ara (prosim, itat ara-

P Novy variant (8.1!) - MAN
TGX Euro 6 so sedlovym navesom
- chladiarenskou skrinou, upo-
minajuci na ,Historiu uzitkovych
vozidiel

A Scania R '09 6x2 britskej dopravnej spolo¢nosti ,,Coles and
Sons customs s Marlom Brandom, Marilyn Monroe i ,osvetle-
nou“ ¢elnou skrinkou na ¢ele kabiny (v PC. HERPA M 1:87)

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

-blau, nie arab-lau/vlazny, mierny, prijem-
ny, nev§imavy Arab) - predloha bola na
Zenevskom autosalone 2016! Devit dal-
sich modelov osobnych automobilov v M
1:87 v letnom katalogu HERPA? Starsie
modely v novych farbch... A sme pri nich,
na tahadi modrej metalizy v M 1:87 - M. Brandovi (1924
—2004) a M. Monroe (1926 - 1962) - na Scanii R"09 6x2
britskej dopravnej spolocnosti ,Coles and Sons custom*
(vyriesi aj starosti s colnikmi). Tito dvaja, hoc po smrti,
urtite vypredaju modely HERPA skor, ako sa stihnd ohriat
na pulte obchodov. Stars{ vedia preco: kazdy rok natocili
,8v0j" novy skvely film! Pre mladsich dva ich vlastné citity:
M.B.: ,Keby ostat sebou znamenalo roztrieskat si hlavu
o mir, tak by som to urobill* (a vidite, doZil sa osemde-
siatky!). M.M.: (tentoraz k Zendm, nie k ].F.Kennedymu):
» Lvoje oblecenie by mohlo byt dost prilichavé, aby ukézalo,
Ze si Zena, ale (a) dost volné, aby ukdzalo, Ze si ddmal“.
No povedzte, dd sa im, i po smrti , na auticku, odolat?

A je tu 4j elegancia non plus ultra: Porsche 911 Targa 45!
Novy kovovy model HERPA v M 1:43 - s nidhernou ma-
hagénovou metalizou zvonku, a dych bertcim kozenym
interiérom v jemne béZovej vnitri! HERPA v L. polroku
2016 uviedla na trh aj v tejto mierke prakticky kompletnu
flotilu najnovsich modelov PORSCHE - v roznych auten-
tickych farbach! St skvelé - a lacnejsie ako u inej $pickovej
konkurencii. K novému variantu MAN TGX XXL Euro
6 so sedlovym chladiarenskym névesom ,Spedition Schu-
macher (model ¢.8.1) z najpopulérnej-
$ej série HERPA - Dejiny sveta, tu
,Historia uzitkovych vozidiel*: po-
vodny kus predala dopravnd spolo¢nost

www.mot.sk

A Icelandair Boeing 757 - 200 ,Hekla Aurora“ -
polarna ziara, ¢o si vyziadala az 2x viac jednotlivych
potlaci: 170!

Sturm konkurencii Schumacher z Wiirselenu; W.Rosner
zlepsil, Co sa dalo: kabina tahata md novy motiv, zadnd
¢ast vozidla takisto, bo¢né skrine s rozvodmi vody vyzeraju
inak. No kym stary model HERPA v M 1:87 stoji dnes na
zberatelskych burzich uz §tvorndsobok (a sotva ho ziska-
te), tento novy je tu za povodnd cenu starého! Ak ete...
A napokon: Kamaz 4322, vojenské vozidlo s cisternou
Ukrajinskych ozbrojenych sil (séria HERPA Military).
Krésny model, jedna z 10 noviniek tohto druhu — kiezby
ich predlohy existovali uz len v muzedch! A svet kridel?
Je tu - ¢oby poldrna Ziara! Lebo ju maju od septembra do
polovice aprila aj na Islande, kde sidli leteckd spolo¢nost
Icelandair. Tej doslo, Ze ak sa na brehoch Stredozemného
mora mZe v letnom obdobi vélat viac turistov ako u nich
lefiov, treba zopdr odtial dotiahnut k nim! Ved Island

nal Londyn“ - oba modely v M 1:500

je sebestacny aj v pestovani bandnov (v sklenikoch)! A je

tu Boeing 757-200 ,Hekla Aurora“ - zvonka pomalovany
Aurorou borealis, zvnitra vysvieteny svetelnym diédami
- LED-ky s PC skvele napodobniujii Zivi nebesku $ou.
Turisti zabrali! (Hekla je krstné meno islandskej Mary &
Dory, Aurora latinsky — poldrna Ziara). HERPA ponika
model v M 1:500, stavebnicu so stojanom v M 1:200 - a
teraz i model v M 1:400. Vraj jeden z najkrajsich... Ale, asi
vyhraju futbalisti: Realu Madrid (Emirates Airbus A380)
i Arsenalu Londyn (Emirates Boeing 737-200LB). Chys-
td sa aj tretie lietadlo — s futbalistami Emirdtov. Turecké

TEPPELIN MUSEUM
i Friwdrichshoten

Fjmmms

O Bez piva by nebol
- model so stojanom
vzducholode Zeppelin v
M 1:500, pripominajuci
vzhode so svojou predlo-
hou 175. narodeniny jej
vynalezcu a konstruktéra
grofa F. Zeppelina
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V Turkish Airlines Airbus A321 ,Turkey,

Discover the Potential“

aerolinie sa pysia pestrofarebnymi
civilnymi lietadlami uz dlho - te-
raz je tu v M 1:500 Airbus A321
so sloganom ,Turkey, Discover
the Potential‘. Slogan md vraj
nabadat k vyvozu tureckych vy-
robkov, no kedze anglické slovo
Turkey znamena Turecko, a turkey zas — moriak & mor-
ka... netreba si hned mysliet, Ze uz aj Eurodzia oslavuje svoj
Deii vdakyvzdania! Esteze v roku 2014 prezident Obama
na sldvnostnom ceremonidli v Bielom dome omilostil - az
dvoch moriakov! Nase vraj potes; 2016 HERPA priniesla
na trh i nd§ (sovietsky) AN-24B (5605!) - jeden z troch
vrtufovych, ktoré sa ndm usli pri rozdelovani majetku
Ceskoslovenska (1992) - aby branili slovensky vzdusny
priestor. Osobitost 56052 Islo o lietadlo Slovenského ob-

O Letecka spolocnost Emiraty dvakrat: Airbus A380 ,,Real Madrid“ a Boeing 777-200LB ,,Arse-

Emifdfes .

ranného letectva, ktoré 19.1.2006, pri ndvrate z Kosova,
stroskotalo v Madarsku, nedaleko slovenskych hranic. Sto
kusov modelov v M 1:200 si preto objednala aj armdda
SR — aby pri prilezitosti 10. vyrocia netastia nimi ob-
darovala pribuznych po zosnulych vojakoch (zo 44 sa za-
chrénil jediny). K modelu patril nielen certifikit o pravosti
modelu, ale aj skladacka s histériou lietadla - vlastnoru¢ne
signovand velitelom vojenského letiska v Kuchyni, plukov-
nikom Petrom Prokopom... V rovnakej mierke je tu teraz
4j trojpridovy vlddny Specidl JAK-40 - OM-BYL (jeden
z dvoch); ten, na ktorom sa pred dvoma rokmi vybral mi-

V Novinka v M 1:200: tentoraz sloven-
sky vladny Special JAK-40 - OM-BYL v
narodnych farbach

nister obrany Martin Glva¢ kratko po piatej rino na oslavy

dobytia Bastily do Francizska. No dostal sa len po Pezi-
nok, obletel Turecky vrch — a 0 20 minut bol - na letisku v
Bratislave. Opit. Bud sa ¢osi cudzie dostalo do motora, ¢
na vine bola viSia teplota plynov z neho? Mensie otacky
kompresora, mens{ tlak vstrekovacieho paliva..? No, ak mal
jeden stroj uz 40, druhy len 35 rokov... Ministrovi ponukli
néhradny stroj, no odmietol ho... Na to dobytie hlavného
mesta Francuzov by sa, vraj, dostal uz prineskoro. Esteze
je tu model v M 1:500 vzducholode Zeppelin NT ,175
rokov (od) narodenia grofa Ferdinanda von Zeppelina“
(1838 - 1917) z muizea ,cepelinov* vo Fridrichshafene. Bez
piva by to neslo: aby sa portrét vyndlezcu a konstrukté-
ra stuzenych vzducholodi ocitol aj na funkénej vzdusnej
lodi pre turistov dnes, musel projekt podporit - miestny
pivovar Leibinger! Esteze fidne vojenské lietadld byvaja
najkrajsie - az pri svojom jubileu. coby veterany! Priklad:
v M 1:500 sélo, v M 1:200 v pére, je/si tu model/y zni-
meho franctzsko-nemeckého konzorcia TRANsporter
AlLLianz, dopravno-prepravné vojenské lietadla TRAN-
SALL C-160. V rokoch 1967 az 1985 vyrobili 214 pred-
16h pre franctizsku, nemeckd, turecka i juhoafrickd armé-
du; civilné verzie vlastni viak o. i. aj $vajciarsky Cerveny
kriz & rakaska posta. Perlicka na zéver: V aprilovom ¢isle
dvojjazytného dvojmesacnika WingsWorld/Svet kridel
(HERPA) sa objavil o C-160 Transall ¢lanok (40 rokov v
sluzbe Bundeswehru/Spolkovej obrany; 1,2 miliéna leto-
vych hodin... anglicky: Old Lady with a Big Heart/Stard
déma s velkym srdom, v neméine Alte Lady mit grosser
Klappe/Stard dédma s velkou/velkym?)... no, poradte! Ked-
ze slovo die Klappe méze znamenat kadeco, len nie srdce!
Priklop, uzéver, chlopiiu, tobolku, lastiru, ulitu, veko,
kapotu, ale aj - s odpustenim — Klapacku. Cim sa mysli
obycajne - s odpustenim - papula.

V Dopravno-prepravné lietadld franciizskej arméady Transall C-160 v erbovych farbach provincii Bearn a Anjou

- pri prilezitosti 70. vyrocia ich prvého

Startu (modely HE]{PA st vM 1:200 i v M 1:500)

79



MOTor

Nova technika

Il POTULKY PO SLOVENSKU i
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ATV CERILA

e L

f@eﬂd@ﬂmj g MW, ako kazdd le-
genda, md svoje tajomstvd. Uz o jeho vzniku hovo-
ri jedna z malebnych povesti. Vraj pod zemou byval
maly obrik, z ktorého vyrastol velky obor, Gerlach.
Obrovi sa nepécila rovina, pod ktorou mal svoj
dom. Raz, pri rannom, mimoriadne prudkom vstd-
vani, si udrel hlavu o strop svojho uz malého, pod-
zemného domu. Tak vraj vznikli Vysoké Tatry - na
mieste, kde si obor udrel hlavu o strop, vyréstol ob-
rovsky kopec, ktory ludia nazvali po fiom, Gerlach.

Uz nédzov Gerlachu mé svoju tajomni, pomerne
burliva histériu. V' Krayovej mape Spisa z roku
1715, v ktorej si Vysoké Tatry po prvykrit zretel-
nejsie zakreslené, nie je este zobrazeny. O dva roky
neskor nakreslil Juraj Buchholtz ml. prva orientac-
nd mapu Tatier a vietky konéiare na pozemkoch
Gerlach oznadil ako Gerlachovské hory. Floridn
Czaki ho v roku 1760, v mape severné¢ho Spisa,
oznadil ako Késelberg, Stit s kotlom. Odkedy Ger-
lachu bolo prisudené vyskové prvenstvo, mohutné-
mu $titu cheeli ndjst politici ,,ddstojnejsi“ nazov.

V roku 1892 padol ndvrh, aby sa $tit volal Szent-
~Istvin-csiics na pocest svitého Stefana. To viak
nepreslo. Uz v roku 1896 prisla vsak oficidlna di-
rektiva, Ze ,najvyssi oltdr tisicrocnej vlasti“ sa bude
volat v jubilejnom roku uhorského milénia Ferenc
Jézsef-cstics, Stit Frantiska Jozefa. Volal sa tak celé
jedno stvrtstorodie.

Po prvej svetovej vojne sa rozpridila zase kampaii,
aby sa premenoval na Legiondrsky ¢i Slovensky stit.
Pocas druhej svetovej vojny boli tendencie pome-
novat Gerlach na Hitlerov stit. V roku 1949 bol stit
opit direktivne premenovany na Stalinov stit, kym
sa az v roku 1956 vritil spit k ndzvu Gerlachovsky
§tit, Gerlach. Aj toto dosvedéuje, obrazne povedané,
ze lezenie do andlneho otvoru mocnym, ma svoju
vekmi prechddzajicu tradiciu.

Dalsim tajomstvom bolo urcenie vysky Gerla-
chu. Uz od roku 1763 sa datuji merania vysky
tatranskych Stitov. Viedensky dvor nariadil tzv.
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jozefinske mapovanie, ¢ize kartografické spraco-

vanie celej habsburskej monarchie. Uskutociiovali
ich vtedy vojenski meradi pod vedenim Waldaufa
a Fleischera. Ich vysledky vsak neboli publikované.
Asi na zéklade tychto merani bolo v roku 1780, v
diele ,Geographie des Kénigreichs Ungarn® uve-
dené, Ze najvyssim stitom celych Tatier je Krivaii.
K takému istému zdveru dospel aj v roku 1788
bratislavsky mineralég Jan Fichtel. Vysku Krivaiia
odhadol na 3800 m. Zndmy anglicky cestovatel
Robert Townson povazoval za najvyssi stit Tatier
zase Lomnicky §tit. Aj vedci v 19. storodi, medzi
nimi i chyrny §védsky botanik Goran Wahlenberg,
uvddzali za najvy$si Lomnicky, alebo Ladovy stit. V
rokoch 1837-1838 robil merania tatranskych stitov
Ludovit Greiner, riaditel jelsavskej Lesnej spravy
koburgovského velkostatku. AZ on sprévne zistil,
Ze najvyssim §titom Tatier je Gerlach. Iréniou je, Ze
verejnost Greinerovu informéciu neprijala.
Najvicsou zahadou Gerlachu je, kto a kedy nan
prvy vystipil. S velkou pravdepodobnostou prvymi
névstevnikmi okolia i zrazov Gerlachovského §titu
boli zberadi a lovci kamzikov. Kde sa dostali, zavial
vietor ¢asu. Sice polski botanici Zygmunt Bosniac-
ky a Wojciech Grzegorzek zverejnili v roku 1855
stpis horskych rastlin, ktoré nasli na Gerlachov-
skom S§tite, nespominajd vsak, kadial vystupovali a
pokial sa dostali. V roku 1868 vystipili na najvyssi
konéiar rakuski geodeti a o svojom ¢ine zanechali
zdpis vo fladi pod skalami na vrchole $titu. V ich
spolocnosti boli pravdepodobne aj spisski vodcovia,
a bezpochyby sprévca Starého Smokovea Eduard
Blésy, znalec Tatier. V 60. rokoch 19. storoia, sa
spomina vystup vodcu Martina Spitzkopfa Urbana
s nemeckym turistom neznimeho mena. Od roku
1872 boli tiry na Gerlachovsky stit uz obvyklejsie
a sprievodcom byval najéastejSie novolesniansky
uéitel Jan Still, ktory vraj sim skromne dementoval
Casto citovand informdciu, Ze uz v roku 1834 prvy

vySiel na vrch najvyssicho tatranského §titu. Ked

foto: archchiv autora

v auguste 1872 bol Still na Gerlachovskom stite s
pruskym vysokoskolakom Frantiskom Holstom,
vtedy vraj, podla vlastného tvrdenia, bol prvy raz na
tomto konciari. Opitovne ho navstivil roku 1874
so zndmym himaldjskym horolezcom Méricom
Déchym. Dra 31. jula 1875 bol na Gerlachov-
skom $tite so Stillom budapestiansky prirodovedec
Dionyz Desz6. Ako uvidzaji niektoré vyskumy o
Stillovom vystupe 7. augusta 1874 - s docentom
Teodorom Steinberom a Hugom Elsnerom - Peter-
mannove zemepisné listy pisali chybne ako o prvom
vystupe na najvyssi konéiar vtedajsej monarchie. Pri
preberani tejto informécie vysiel vraj nepozornou
sadzbou namiesto roku 1874 rok 1834 a tento omyl
sa potom uZ nekriticky opakoval v tladi. Tak sa vraj
dostal do tatranskej literatiry nespréavny tdaj o pr-
vom zdolani Gerlachovského stitu Janom Stillom
v roku 1834. V roku 1962 informoval kezmarsky
profesor Alfréd Grész zniameho tatranského histo-
rika Ivana Bohusa, Ze sprava, ktord uviedol Dionyz
Desz6 v rocenke, je "z prsta vycucand". Still naopak
vierohodne doznal, Ze so svojim $vagrom Jénom
Gellthofom a Martinom Spitzkopfom Urbanom z
Velkého Slavkova uskutoénil v roku 1834 prvovy-
stup. Roku 1874 sa Still o tom pisomne vyjadril v
svedectve  napisanom pokladnikovi Uhorského
karpatského spolku Antonovi Déllerovi v Kezmar-
ku. Déller odovzdal Stillov list ako vzdcny histo-
ricky doklad do archivu spolku. O tomto vystupe
rozpréval Stillov svagor Gellhof otcovi historika dr.
Johana Liptdka, ktory sa stretol s Ivanom Bohusom.
Svedeckd vypoved Jéna Stilla, ktord mala byt uloze-
nd v archive Uhorského karpatského spolku v Kez-
marku, sa viak nenasla. Je mozné, ze Dionyz Desz6
zle pochopil rozprivanie Jana Stilla o Gerlachu.
Dnes uz to teda asi nikto nevysvetli a tajomstvo o

Prvé vystupy na $tit viedli z Gerlachovského
kotla, juhozdpadnym hrebetiom Kotlového $titu.
Prvy vystup z Velickej doliny, cez Velicka prébu,
zorganizoval a usmertioval chyrny kaukazsky a hi-
maldjsky horolezec Mér Déchy 31. augusta 1874.
Bol to Siesty zndmy vystup na Gerlachovsky stit.
Prvy vystup Batizovskou prébou uskutocnili o rok
neskor §tolski vodcovia Jén Pastrndk a Jan Ruman
Drie¢ny ml, no az 15. augusta 1877 sa dostali ta-
dial na vrchol s krompagskym inZinierom Viktorom
Lorencom. Viedenské turistky, Paulina Knerrovd a
Jozefina Fillungerovd, vykonali 28. jila 1877 prvy
zensky vystup na Gerlach. Prvy zimny vystup do-
koncilo vsak az 15. janudra 1905, cez Krémdrov
7lab, medzindrodné druzstvo Janusza Chmielow-
ského s Karolom Jorddnom a s horskymi vodcami,
Klemensom Bachledom, Jainom Franzom a Pavlom
Spitzkopfom starsim. DalSie zaujimavosti o Gerla-

chu si povieme nabudiice.
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Nova Kia Optima - inSpirovana inovaciami.

Uplne nova Kia Optima otvara dalsiu vel'kt kapitolu v technickych inovaciach,
pohodli a bezpecnosti. Komfort zarucuju technologie, ako bezdrdtové nabijanie
smartfonov, ventilované sedadla vodi¢a a spolujazdca, zatial ¢o sa o vase
bezpecie nepretrzite stara asistent autondmneho nudzového brzdenia.

Vdaka 8" navigacii s Kia online sluzbami a podporou TomTom sa vzdy
dostanete nacas do svojho ciela. Nech budete s novou Kia Optima kdekol'vek,
mozete si byt isty, Zze mate pri sebe inteligentného a spolahlivého partnera.

ZLAVA AZ

2000 €

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Blizsie informacie o ponuke a financovani sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
Kombinovana spotreba paliva 4,2 1/100 km, emisie CO,: 110 — 175 g/km. * Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustracng

LiZING BEZ NAVYSENIA
S AKONTACIOU UZ 0D 25%

WAAMY.Kia.co
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The Power to Surprise
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SKODA Fabia Combi ScoutLine s cenovou vyhodou az 1650 €

Jazdite v najbezpecnejSom aute vo svojej triede aj s vyhodnym

Financovanim na jednotku len za 1% z ceny vozidla, pricom si prvu

splatku nastavite podla svojich moznosti. SKODA Fabia ScoutLine, PO
to je pohodova jazda, skvela vybava a jedinecny dizajn pre vas EURO@NCAP

a celu vasu rodinu. Navstivte svojho predajcu SKODA eSte dnes

a pridte si po novy model SKODA Fabia v limitovanej edicii ScoutLine. AR AGAGAY cASaHe
WWW.SkOda'aUtO-Sk TEST 2014 Moscow- St Petersburg

WWw.euroncap.com
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