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» Klimatizacia
» Radio s CD a handsfree

» Predné hmlové svetlomety

» Dalsia nadstandardna vybava
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9 Edicia 25 rokov je teraz este dostupnejsia.
— Sfinancovanim 50 : 50 teraz zaplatite len polovicu
wa= ) ceny, druhd polovicu a? za rok. Viac na opel.sk. SCHAEFFLER GROUP a dalsi...

* Ponuka plati pri obstardvacej cene vozidla 10 100 € s DPH, akontdcii
vo vyike 50 %, dlzke financovania 12 mesiacov, uzavreti havarijného
poistenia a pavinného zmluvného poistenia Uniqa poisfoviia a.s.,
RPMN vo vygke 22,228 % a vyke odplaty 18,72 %. Kombinovand
spotreba a emisie CO,: 3,2-5,91/100 km, 85- 139 g/km.
Zobrazeny model je iba ilustrativny.

‘1' Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”.
\_// Na tejto stranke mézu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so Studentmi, a vyberat si podlaich kvalifikacie a zrué¢nosti.
\_/ Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-
stvujucim projektom spadjajucich studentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesacna kontinualna
prax, 4 dni v tyZzdni, zakonc¢ena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
teplym jedlom denne, Uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom
na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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VOLKSWAGEN POSOBI
NA SLOVENSKU ROKOV

»Opolo¢nost Volkswagen Slovakia . ) = il
kontinuélne rastie a rozvija sa uz - " ! A
25 rokov, ¢o dokazuju aj kazdoroé¢- .

; ’ ., J ‘]_ .. . Jubilejné stotisice vozidlo, vyrobené 24.2.1998 Jubilejné milionte vozidlo, vyrobené 28.5.2003
ne rastice ¢isla produkcie ¢i pocet
zamestnancov. Za lispechom spo- 25 ROKOV NA CESTE RASTU V SKRATKE

lo¢nosti, ktora sa stala spolahlivym

Cestulig ,
partnerom pre koncern Volkswagen, Wt s namiy fage
ako aj pre zakaznikov, stoja tisice an- VW SK Povodne Dnes

. JP , > ,J Pocet zamestnancov 112 10 800
gazovanych, zodpovednych a na kva- Pocet zivodov 1 4
litu orientovanych zamestnancov. (Bratislava) (Bratislava, Martin,
, , 01 4 ’ .« Kosice, Stupava)
A tym patri velké podakovanie, Vyroba ro¢ne 2175 vozidiel* ro¢ne: 397 458
uviedol Ralf Sacht, predseda pred- vozidiel,
, . 262 400 prevodoviek,

stavenstva VW SK na slavnosti k to- 36.4 mil P

muto vyrociu. komponentov**
Pocet znaciek 1 6
Vyrobné haly karosaren, lakovna, lisovna, 3 karosarne,

Investicie do rozvoja spolo¢nosti dodnes montaz vyroba agregatov,

lakovria, montaz;
karosaren a montaz

dosiahli 3,4 mld. eur.,,Znacka Volkswagen

potrebuje vykladnu skrifiu, ktord je ukdz- Porsche vo vystavbe

kou, ako chceme a budeme v budicnosti

vyrabat. Efektivne, kvalitne, flexibilne a s Peagte Slovakiy

orientéciu na zakaznika. Preto sa spol'e *Udaj za rok 1992, Start sériovej vyroby 14.2.1992 ** (dajzaro k 2015 @
i iu na z ika. ie-

hame aj v budicnosti na VW SK a Bra-

tislavu. A budeme aj nadalej intenzivne '

Zbierka historickych vozidiel - +

investovat do bratislavského zavodu,“
% .

. - 8 MNase historicke vozidla

povedal Thomas Ulbrich, ¢len predstaven-
stva znaCky Volkswagen pre produkciu a
logistiku. Aktudlne investicie sa tykaju
novej karosdrne a montédznej haly, ktoré su

re

F -
vo vystavbe. Podpisanie zakladnej dohody 12.3.1991 o vytvoreni novej spoloénosti medzi Volkswagenom AG, BAZ a

Spolo¢nost bola zalozend 30. mdja RIELWIESH
1991 ako Volkswagen Bratislava, s. r. o.

s 80-percentnym podielom Volkswagen i s .
e v b s (R
AG a 20-percentnym podielom BAZ, a.s. e e ke e
Na zaciatku to bola fabrika so 112 zamest- b o
B AT P B
nancami, ktori vyrdbali vozidld prevazne s T et e i
s o . ra—— R e

ru¢ne. Prvym autom, ktoré zislo z linky
v bratislavskom zdvode, bol Volkswagen
Passat v decembri 1991. Dnes pracuje vo
VW SK 10 800 zamestnancov, ktorym
pomihaji vyrdbat pre 6 koncernovych
znaciek najmodernejsie technolégie, auto-
matiza¢na technika a roboty.

Medzi aktudlne priority VW SK patri
nibeh nového Volkswagenu up!, ktorého
sériovd vyroba bola oficidlne spustend po-
¢as majovej oslavy 25. vyrodia VW SK. Prvé zmontované auto- zaciatok sériovej vyroby, 14.2.1992

4| Il jir-august2016 |l 5
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Volkswagen Slovakia vyrobil v Martine
400-milionty komponent

Martinsky zavod spolocnosti Volkswagen Slovakia
(VW SK) 1. jula 2016 vyrobil 400-milionty komponent.
Zavodu v Martine sa podarilo vyrobit 400 milionov kom-
ponentov za Sestnast rokov od jeho vzniku. Pracovnici za-
vodu Martin vyrobili Stvrt( stovku milionov komponentov

v rekordnom Case - za necelé tri roky.

Styristomilintym komponentom sa sta-
lo teleso diferencidlu do prevodovky - DQ
400e. Pouziva sa do automobilov s hybrid-
nym pohonom s oznac¢enim GTE, CiZe pre vo-
zidla ako Volkswagen Golf a Passat, Audi A3
¢i Skoda Superb.

Zavod v Martine bol zaloZeny v roku 2000.
S takmer tisic zamestnancami patri k naj-
vacsim zamestnavatelom v turéianskom re-
gione. Vyraba komponenty pre prevodovky,
ako su telesa diferencialu, synchrénne kriz-
ky, prirubové hriadele, kuzelové kriazky, hna-
cie a unasacie hriadele a kryty prevodoviek.
Pre podvozky sa v Martine vyrabaji brzdo-
vé kotlide a kibové hriadele. Komponenty z
martinského zavodu sa montuju do vozidiel
znadiek Volkswagen, Audi, Seat, Skoda a
Porsche. Viac ako 93 % produkcie smeruje
na export do celého sveta, 7 % putuje do
bratislavského zavodu Volkswagen Slovakia.

Zavod VW SK v Martine v éislach:

29. maj 2000: otvorenie zavodu Volkswagen
Slovakia v Martine

15. august 2013: vyrobenych 300 miliénov
komponentov rekordnych 36,4 miliéna kusov
vyrobenych v roku 2015

1. jul 2016: vyrobeny 400-milionty komponent

SLOVENSKE PREDSEDNICTVO

Vv Rade Europskej unie ziskalo silnych partnerov

Ministerstvo zahraniénych veci a eurép-
skych zéleZitosti SR 23. juna 2016 prevzalo
Styridsat vozidiel, ktoré bud( pocas sloven-
ského predsednictva v Rade EU slGZit na
prepravu zahraniénych delegacii. Vozidla
dodali spolo¢nosti Peugeot Slovakia a Cit-
roén Slovakia na zaklade sponzorskej zmlu-
vy medzi tymito spolo¢nostami a rezortom
diplomacie. Po skonéeni predsednictva budu
tieto vozidla vratené spolocnostiam. Dvadsat
automobilov Peugeot Traveller a dvadsat aut
typu Citroén Spacetourer bude mozné pocas
predsednictva vidiet najma v Bratislave, v

blizkosti dejisk predsednickych podujati -
budovy Reduty, ha Zupnom némesti a pri
hoteli Borik. Vodiémi novych minivanov budu
profesionalni vojaci z Ozbrojenych sil Sloven-
skej republiky.

Vozidla symbolicky prevzal Statny tajomnik
Ministerstva zahrani¢nych veci a eurépskych
zalezZitosti SR a splnomocnenec vlady SR pre
predsednictvo SR v Rade EU Ivan Koréok z
rik generalneho riaditel'a spoloénosti Peuge-
ot Slovakia a Citroén Slovakia Matusa Palu.
»Sponzorstvo a spolupraca v ramci dopravy
a zabezpedenia vozidiel je prirodzend prave
preto, Ze Slovenska republika je vyznamnym
vyrobcom osobnych automobilov. Som rad,
Ze tieto znacky sa stali silnymi partnermi
slovenského predsednictva,“ povedal Statny
tajomnik . Korcok.

,Vdaka trnavskému zavodu skupiny PSA
sii znacky Peugeot a Citroen aj slovensky-
mi znackami. Slovenské predsednictvo v
Rade EU je historicky okamih a povaZzujeme

za prirodzené ho touto formou podporit. “
uviedol M. Pala.

Pre (speSné zvladnutie logistického za-
bezpeCenia a koordinacie predsednickych
podujati je preprava ich G¢astnikov kltGCova.
Sponzorské vozidla vyrazne pomdzu pokryt
velké prepravné naroky na prepravné kapa-
city. Spolo¢nosti Peugeot Slovakia a Citroén
Slovakia patria k najvacsim sponzorom SK
PRES.

Sponzorstvo je jednou z foriem, ako je
mozné zahrn(t slikromny sektor do priprav
a realizacie predsednickych podujati. Je to
zaroven zauZivana prax predsedajlcich kra-
jin, ktora je obojstranne vyhodna. Pre nasu
krajinu je to Uspora verejnych prostriedkov
a pre partnerov zase moznost zviditelnit sa
pred desattisicmi delegétov, ktori pricestujd
v najblizSich mesiacoch na Slovensko. Vda-
ka sponzoringu Slovensko uSetrilo celkovo
asi 370 tisic eur, z éoho sponzorské vozidla
tvoria asi 100 tisic.
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OCAKAVA SA RASTUCI TREND REGISTRACII AUTOMOBILOV

V maji 2016 dosiahli registracie novych osob-
nych automobilov rekordné Cislo 8299 vozidiel,
€o predstavuje oproti maju 2015 narast na urov-
ni 25,85 percent. Kumulativ za prvych 5 mesia-
cov tohto roka predstavuje narast oproti rovna-
kému obdobiu minulého roka na urovni 22 %.

Registracie malych u0zitkovych automobilov
(kategodria N1) dosiahli v maji 2016 pocet 735
vozidiel, €o oproti rovnakému mesiacu minulé-
ho roka predstavuje tohtoro¢ny rekordny narast
na urovni 34,61 percenta. Kumulativ za 5 me-
siacov vykazuje narast 18,38 %.

Registracie jednotlivych znaciek automobilov
na Slovensku v maji 2016

Kategoria nakladnych automobilov do 12 ton
— poradie prvych troch znaciek za maj 2016 s
percentualnym podielom na registraciach:

Registracie v kategorii N2 zaznamenali v maji
2016 uroven 44 vozidiel, ¢o predstavuje oproti
vlanajsku (maj 2015 — 18 vozidiel) raketovy na-
rast o viac ako 144,44 %.

Kategoria nakladnych automobilov nad 12 ton
— poradie prvych troch znaciek v maji 2016 s
percentualnym podielom na registraciach:

MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 05.2015 - 05.2016
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Registracie v kategorii N3 zaznamenali k rovnakému mesiacu minulého roka 299 vozidiel, ¢o je

narast takmer 18.39% pri pocte 354 registrovanych vozidiel za maj 2016.

V kategoriach autobusov M2 a M3 sa v maji 2016 registrovalo 49 autobusov, v porovnani s majom

2015 (37 autobusov) to predstavuje narast na Grovni 32,43 % .

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

Automobilova JUNIOR akadémia ponikla Zilinskym detom
jedinecny prazdninovy program

Zviaz automobilového priemyslu Slovenskej
republiky (ZAP SR), automobilka Kia Mo-
tors Slovakia a Zilinska univerzita v Ziline
spust’aju Automobilovi JUNIOR akadémiu
(AJA). V nej umoznia ziakom, ktori ukongili
7. alebo 8. roénik zakladnej Skoly, v tyzden-
nom letnom tabore spoznat’ svet automobi-
lov a technickych vied na péde univerzity
a zilinskej automobilky. Projekt odrazajuci
potreby nasho priemyslu otvara verejnu dis-
kusiu o nutnosti motivovat’ sic¢asné gene-
racie k studiu vedy a techniky pre potreby
slovenského priemyslu.

Automobilova JUNIOR akadémia (AJA) vznik-
la ako spolocny projekt ZAP SR a partnerov —
spolo¢nosti Kia Motors Slovakia, Volkswagen
Slovakia, PSA Groupe Slovakia a slovenskych
univerzit — Zilinskej univerzity v Ziline, SjF STU
v Bratislave a MtF STU v Trnave. Prvy letny ta-
bor s automobilovou tematikou v Ziline $tartuje
25. jula a je uz obsadeny. Nemusime pochybo-
vat’ o jeho uspeS$nosti, takze takéto akcie chcu
spominani partneri tejto akadémie opakovat’

8| Il jii-august2016 1l

aj cez prazdniny nasledujicich rokov. ,Chce-
me pozvat vSetky deti, ktoré téma zaujala, na
zmyslupiné strdvenie casti letnych préazdnin.
Program je skuto¢ne pestry a zaujimavy. V
priebehu piatich dni sa Ziaci dostant na miesta,
ktoré su pre bezného ¢loveka nepristupné a do-
zvedia sa mnoZstvo délezitych a zaujimavych
informacii z oblasti popularnej vedy, techniky,
automobilov,“ skonstatoval Juraj Sinay, prezi-
dent ZAP SR.

AJA dava prilezitost Ziakom zakladnych skél
hravou formou a praktickymi cvi¢eniami oboha-
tit svoje poznatky z oblasti vedy a techniky, ale
aj fyziky, ¢i chémie v suvislosti s automobilmi a
ich vyrobou. TyZdenny vzdelavaci a zazitkovy
program AJA bude otvoreny vSetkym Ziakom,
ktorych téma automobilov zaujima a radi by sa
zoznamili s procesmi a prostredim ich vyvoja a
vyroby. U&astnici prvej akadémie sa napriklad
oboznamia s elektomobilmi, asistenénymi sys-
témami a Solar Teamom. Dalsim spestrenim
bude aj prednaska na tému komunikacie medzi
autami ¢i téma dejin cestnej dopravy. Autentici-

tu akadémie podCiarkuje Ziacky index a zave-
re¢na slavnostna promocia, na ktorej dostant
absolventsky diplom. AJA tak Ziakom otvara
mozZnost vysku$at' si Studium technickych od-
borov a naéerpat’ motivaciu pri spoznavani taju-
plného sveta modernych technolégii.

V cene 60 eur péatdriového prazdninového
denného taboraje ucast na vSetkych prednas-
kach, celodenna strava, didaktické pomdc-
ky a potreby pre pohodiny pobyt na akadémii
— tricko, Siltovka, plecniak, plastova flaa, Ci
poznamkovy blok. Organizatori Zilinskej AJA
oznamili, Ze o ich letny tabor bol velky zaujem
a neCakane rychlo ho Skolaci naplnili. Kto bude
chciet’ byt na takejto akcii v budtcnosti, potreb-
né informacie najdu zaujemcovia na webovej
stranke www.ajakademia.sk.

EURD2016

o h
ot
SERy

Official Partner
FRANCE

Skvelé baliky vgbavy za neodolatelné ceny

Ziskajte model Kia cee "d vo verzii Gold so zlavou vo vijske 1 300 € a balikom vibavy za
akciovl cenu 500 €. Balik vgbavy navyse obsahuje: navigac¢ny systém so 7" obrazovkou
a zadnou parkovaciou kamerou, zadné LED svetlomety a systém start - stop (ISG).

The Power to Surprise

Obl'ibna Kia Rio vo verzii Gold m6Ze byt teraz vasa so zl'avou vo vyske 650 € a balikom
vUbavy za akciovu cenu 600 €. Balik vgbavy navyse obshauje: 16" disky kolies z lahkych
zliatin, zadné parkovacie senzory, automatickt klimatizaciu s funkciou odhmlievania skiel,
stmavnené skla od B-stipika, elektrické ovladanie zadnych okien, dazdovy senzor,
tempomat, podsvietenie pristrojovej dosky Supervision, systém Start - stop (ISG)

a vonkajsie spatné zrkadla s integrovangmi ukazovatel'mi smeru jazdy.

ZLAVA AZ DO

1300 €

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o.: Blizsie informacie o ponuke a financovani sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia. Kombinovana spotreba paliva
cee’d 4,2 1/100 km, Rio 3,61/100 km, emisie: cee'd C0,104-138 g/km, Rio €0, 94 -147 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustracng

LiZING BEZ NAVYSENIA
S AKONTACIOU UZ 0D 25%

www.kia.com
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SPICE

SPICE nie je len anglicky vyraz pre korenie.
SPICE (Student Programme of Integrated
Company Education) je projekt Zvazu auto-
mobilového priemyslu, ktory spaja priemy-
selné spolocnosti a Studentov technickych
vysokych skél. S cielom umoznit Studentom
absolvovat najmenej trojmesacni prax, a
vypracovat zaverecni pracu v podniku. Na
rozbehu SPICE sa podiela aj narodny roz-
vojovy projekt AZU.sk, (,Aktivita zlepSuje
tspesnost*).

Projekt spociva v tom, Ze podniky si méZu
vybrat Studentov a Studenti podniky, s kto-
rymi by uZ pocas Stidia zacali pracovat na
spolocnej budicnosti - vo forme trojme-
sacnej suvislej praxe v podniku, spojenej s
vypracovanim zaverecnej prace. Studentovi
staéi navstivit stranku www.azu.sk a vybrat
si podnik, ktory pontika zadanie - ponuku
na vyrieSenie niektorého svojho problému
- na rieSenie ktorého ma Student predpo-
klady. Posledné slovo pri schvalovani do-
hodnutej praxe alebo zaverecnej prace ma
fakulta. Spolupraca zacina Standardnym
spésobom, teda uzatvorenim zmliv.

Projekt je urceny pre Studentov druhého
stupna vysokoskolského Stidia, ktori zatial
nemaju vybranu tému zaverecnej prace, pri-
padne by ju radi zmenili a spojili s absolvo-
vanim praxe v podniku. Zaverecnu pracu tak
vypracuji pocas trojmesacnej praxe priamo
v podniku. Takto by to malo fungovat, preto-
Ze prax potrebuje dobre pripravenych absol-
ventov, schopnych rychlo sa zapojit do pinej
produktivity. Sticasnych absolventov, aZ na
par vynimiek, charakterizuje nedostatok
praktickych skusenosti a zrucnosti, slaba
pripravenost pre pracu v time a slaba schop-
nost odprezentovat a obhdjit svoje riesenia.
Je to zapri¢inené aj tym, Ze univerzity nema-
ju viastné zdroje na vytvorenie podmienok
pre ziskavanie praktickych skisenosti pre
svojich studentov.

Zvaz automobilového priemyslu si uvedo-
muje, Ze pri takejto trovni vysokoskolského
vzdelania, odtrhnutého od praxe, coskoro
bude mat nasa ekonomika obrovské prob-
Iémy a naplnenie prognoz jej rastu sa sta-
ne uZ o par rokov len zboZnym prianim. Na
systémovud rekonstrukciu vysokoSkolského
vzdelavania sa uz nemozno spoliehat, pre-
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toZe prvi absolventi by sa dostali do fabrik
niekedy o péat-Sest rokov, ak by k zmene
doslo uz toto leto. To sa samozrejme ne-
stane, pretoZe takato zmena nie je pripra-
vena. Ale odbornici praxi chybaji uZ dnes.
Preto v ZAP-e vymysleli systém SPICE, akysi
narychlo vybudovany ponténovy most, po
ktorom budi do praxe prichadzat kvalitne
pripraveni mladi odbornici do ¢asu, kym vy-
buduji dostatocne Siroky a bezpeény most
pre prechod do praxe vSetkych absolventov
vysokych Skél. KedZe vieme, ako dlho sa u
nas diskutuje o rekonstrukcii vzdelavacieho
systému a stale k Ziadnej generalnej zmene
neprislo, a zrejme ani tak rychlo nepride, na
aktivacii systému SPICE by mali mat zau-
jem najma podniky. LenZe do jeho ,nultého
ro¢nika*“ sa zapajilo len 5 podnikov a len 13
Studentov. Taky bol ohlas na aktivitu ZAP-u,
ktory poslal priemyselnym podnikom infor-
macné maily s popisom krokov potrebnych
k zapojeniu sa do tejto formy vzdelavania.
Mailova komunikacia s podnikmi prebieha-
la od augusta 2015, listom ju podporil pre-
zident ZAP SR na jar tohto roka. Propagacia
prebiehala aj na portali AZU.

Plamen nadSenia z moZnosti spristupnit
svojim studentom najvyssich ro¢nikov prax
v podnikoch vsak nevyslahol ani na vset-
kych technickych vysokych skolach. Ich
funkcionari sa povécsine boja terminu ,du-
alne vysokoskolské vzdelavanie“ ako Cert
kriza. Skomplikovalo by im to zabehnuté
Lrozvrhy“ prednasok a cviceni, a mozno sa
aj tak trochu obavaju viastnej, osobnej kon-
frontacie s praxou, ku ktorej by pri témach

SPIC

do projekt SPICE 3 yberte s tch najlepsich

diplomovych prac vychadzajicich z potrieb
podnikov zakonite dochadzalo.
Teraz naozaj nezveliCujeme: Ak sa politici
neststredia hned’ po skonceni nasho pred-
sednictva v Rade EU na déslednii rekon-
Strukciu celého Skolského systému - od
Skélok po vSetky vysoké Skoly - a neprizvi
si k tomu tych najlepsich odbornikov zo Skél
aj z praxe, bude u nas ovel'a horsia spolocen-
ska atmosféra ako dnes. Hlasy na radikal-
ne riesenia vsetkych moznych problémov
by pocivalo ovela menej l'udi a nemali by
podporu, ak by skoly neprodukovali tolkych
absolventov, ktori sa v praxi neuplatnia. To
plati aj pre opozi¢nych politikov, pretoZe
terajsi viadnuci sa budi méct vyhovarat,
Ze im vela Casu zabera odrazanie utokov
opozicie, a neméZu sa sustredit na rieSenie
existencnych problémov Slovenska. Takymi
st Skolstvo, dlhodobé nezaradenie skupiny
Romov s malou troviiou vzdelania do zmys-
luplného pracovného procesu a neexisten-
cia skutocného programu ich postupného,
ale dostatocne rychleho spolo¢enského po-
zdvihnutia. Ak sa u nas velmi rychlo nenaj-
du recepty na tieto smrtelné choroby nasej
spolocnosti, ,serioznym politikom*“ nepomoé-
Ze prijimanie Ziadnych zakonov proti extré-
mizmu. Treba s plnou vervou riesit podstatu
nespokojnosti spolocnosti.
SPICE riesi problém nasho vysokého skol-
stva len parcialne. Je vSak aspon tym ponto-
novym mostom, po ktorom by malo ¢o naj-
skoér prechadzat do praxe tolko mladych
odbornikov, kolko sa len nan zmesti. To
musime podporovat zo vsetkych sil, vsetci,
podl'a svojich moznosti.

Samuel BIBZA

KOVnaka €ena, ine priority

Usporny FORD MONDEO 2.0 DIESEL
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RADA

ADVOKATA

Vazeni citatelia,

tento ¢linok bude venovany le-
gislativnym zmenam v zikone ¢.
8/2009 Z. z. o cestnej premavke v
zneni neskorsich predpisov, ktoré
zacali platit od zaciatku roka 2016
na zaklade zakona ¢. 430/2015 Z. z.

Prehlad zmien zaénem trochu netradi¢ne
tym, Ze medzi chodcov ako Gcastnikov cestnej
premdvky boli zaradené aj osoby, ktoré sa pohy-
buju na kolobezke. Pri¢inou bolo to, Ze doteraz
nebolo celkom jasné, & md byt osoba na kolo-
bezke povazovand za chodca, alebo za vodica
nemotorového vozidla. Kedze na kolobezke sa
prevazne vozia deti, ich zaradenie do kategérie
vodicov nemotorovych vozidiel by bolo v rozpo-
re so zdsadami bezpe¢nosti a plynulosti cestnej
premévky, lebo by malo za nésledok, Ze by ne-
mohli pouzivat chodnik, krajnicu ani cesticku
pre chodcov a cyklistov a museli by sa vozit iba
po vozovke. Zvazovalo sa zaradenie kolobezka-
rov do skupiny k cyklistom podla vzoru z Ces-
kej republiky, ale vzhladom na vi¢siu podobnost
kolobezky s kolieskovymi koréulami a skejtbor-

dami sa napokon prijala vyssie uvedena Gprava.

Medzi zikonné definicie bola pridand defini-
cia tzv. samovyvazovacieho vozidla (znime na-
priklad ako segway), ktorym je vozidlo zalozené
na vndtornej nestabilnej rovnovihe, ktoré na
zachovanie svojej rovnovihy potrebuje pomocny
riadiaci systém. Pravidla pre jeho pouzivanie boli
doplnené do samostatného paragrafu zdkona o
cestnej premévke. Vodi¢ samovyvazovacieho vo-
zidla smie jazdit po pravej strane chodnika, ces-
ticky pre chodcov alebo priechodu pre chodcov,
len ak neohrozi a neobmedzi chodcov, pri¢om
nesmie prekrocit rychlost chodze. TaktieZ smie
jazdit po pravej strane vyhradeného jazdného
pruhu pre cyklistov, cesticky pre cyklistov alebo
priechodu pre cyklistov, len ak neohrozi a neob-
medzi cyklistov. Samovyvazovacie vozidlo smie
viest len osoba starsia ako 15 rokov, ktord je po-
vinnd chranit si hlavu riadne upevnenou ochran-
nou prilbou a mat pocas jazdy za zhorsenej vi-
ditelnosti na sebe viditelne umiestnené reflexné
prvky alebo obleceny reflexny bezpeénostny

odev. Vodi¢i samovyvazovacich vozidiel smu
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jazdit len jednotlivo za sebou. Vodi¢ samovyva-

zovacieho vozidla je povinny pocas jazdy oboma

rukami drzat riadidld s vynimkou pripadu, ked

déva znamenie o zmene smeru jazdy, nesmie
viest pocas jazdy psa ani iné zviera a vozit pred-
mety, ktoré by stazovali vedenie vozidla alebo
ohrozovali inych G¢astnikov cestnej premavky.

Vodi¢om bolo novelou zikona vyslovne zaka-
zané viest motorové vozidlo akejkolvek skupiny
pocas trvania trestu zakazu ¢innosti spocivajice-
ho v zikaze vedenia motorovych vozidiel alebo
pocas trvania sankcie zdkazu ¢innosti spocivaji-
cej v zdkaze vedenia motorovych vozidiel. Pod-
la dévodovej spravy k novele zikona bol tento
zékaz doplneny kvoli doterajSej nejednotnosti
sudnej praxe pri posudzovani trestnosti marenia
vykonu tradného rozhodnutia v kontexte vede-
nia motorového vozidla v autoskole vo vodi¢-
skom kurze na rozsirenie vodi¢ského oprévnenia
pocas ulozeného zdkazu ¢innosti.

V roku 2015 platil pre vodicov zdkaz ohro-
zit chodcov prechddzajicich cez cestu, na ktoru
vodi¢ odbocuje, pri odbocovani na miesto mimo
cesty, pri vchddzani na cestu a pri oticani alebo
pri civani. V roku 2016 bol tento zikaz dopl-
neny o zékaz ohrozit chodcov na chodniku, na-
kolko vyslovnd pravna prava vztahu chodca a
vodica na chodniku doteraz chybala.

K zmene doslo aj v tprave jazdy v jazdnych
pruhoch. Kym doteraz platilo, Ze vodi¢ néklad-
ného automobilu s najvicSou pripustnou celko-
vou hmotnostou presahujicou 3500 kg, vodi¢
jazdnej stpravy, ktorej celkova dfzka presahuje 7
m, vodi¢ zvldstneho motorového vozidla a vodic¢
motocykla s najvicsou konstrukénou rychlostou
do 45 km/h mohol mimo obce na ceste s tromi
alebo s viacerymi jazdnymi pruhmi vyznaceny-
mi na vozovke v jednom smere jazdy pouzit na
jazdu vyhradne dva jazdné pruhy najblizsie k
pravému okraju vozovky, po novom mu zikon
umoziiuje pouzit na predchddzanie vyhradne
druhy jazdny pruh od pravého okraja. Znamend
to teda, Ze na takychto cestich mimo obce mozu
vodi¢i uvedenych motorovych vozidiel pouzit
na jazdu len pravy jazdny pruh a jazdny pruh
druhy zlava mdzu pouzit len na predchadzanie.
Nadalej plati, Ze v ostatnych jazdnych pruhoch
smu jazdit, len ak je to potrebné na obchéddzanie,

ot4canie alebo na odbocovanie.

V sdcasnosti je vodi¢ odbocujuci vlavo po-
vinny dat prednost v jazde nielen protiidicim
motorovym vozidlim i nemotorovym vozidlim,
elektrickim iddcim v oboch smeroch a chod-
com prechddzajicim cez vozovku, ako to bolo
doposial, ale aj vozidldm iducim vo vyhradenom
jazdnom pruhu po jeho lavej strane. K rozsire-
niu pravidla o dévani prednosti v jazde pri od-
bocovani vlavo doslo vzhladom na budovanie
BUS pruhov - vyhradenych jazdnych pruhov
pre vozidld pravidelnej verejnej dopravy, napr.
aj na elektrickovom kolajovom pase. Obdobne
je aj vodi¢ motorového i nemotorového vozidla
odbocujuci vpravo povinny dat prednost v jazde
elektricke, ak je povolena jazda pozdfi elektri¢-
ky vlavo, ako aj vozidlu idicemu vo vyhradenom

jazdnom pruhu po jeho pravej strane.

Zikon jednoznalne ustanovil, Ze povinnost
vodica odbocujiceho vpravo dat prednost v jaz-
de cyklistovi idicemu rovno sa netyka vodicov
elektriciek. Pre cyklistov teda plati, Ze elektricka,
ktord krizuje ich smer jazdy a ddva znamenie o

smere jazdy, méd prednost v jazde.

Zmenili sa podmienky zastavenia a stitia vo-
zidla. V minulosti zdkon zakazoval vodic¢ovi za-
stavenie a stitie len na ndstupisti takej zastavky
vozidla pravidelnej verejnej dopravy osob, ktord
je vyznalend prislusnou vodorovnou dopravnou
znackou. Zikaz zastavit a stit bol novelou ziko-
na rozsireny na vietky nastupistia, teda aj na tie,
ktoré nie st vyznacené vodorovnou dopravnou
znackou, pri¢om zakaz zastavit a stif plati v dse-
ku, ktory zacina dopravnou znackou pre zastdv-
ku a konéi sa 5 metrov za oznaénikom zastivky a
tam, kde takdto dopravna znacka nie je, v Gseku,
ktory za¢ina 30 metrov pred ozna¢nikom za-
stavky a konéi sa 5 metrov za nim.

Vodi¢ nesmie zastavit a stit na mieste, kde by
vozidlo zakryvalo vodorovni dopravnu znacku
vyznacujicu koridor pre cyklistov. K tejto zmene
sa pristipilo z dovodu, Ze znacka Koridor pre

cyklistov oznacuje priestor a smer jazdy cyklis-
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tov a vodicov motorovych vozidiel upozoriiuje,
Ze sa nachddzaji na vozovke so zvi¢Senym po-
hybom cyklistov. Koridor vyznacuje bezpecnt
trajektériu cyklistov prevazne na miestach, kde
sirka vozovky neumoziiuje vyznacenie vyhrade-
ného jazdného pruhu pre cyklistov. Nie je pre-
to vhodné, aby v miestach zvicSeného pohybu
cyklistov stli motorové vozidla priamo na vo-
dorovnych dopravnych znackich oznacujicich
priestor a smer jazdy cyklistov.

Statie vozidiel je v sucasnosti — rovnako ako
v obdobi do roku 2009 - zakdzané na okruhu
vyznalenom dopravnymi znatkami (znacky
Okruh, Zmena smeru okruhu). Vo vztahu k
moznosti vyznacovat parkovacie miesta na okru-
hu, ako aj vo vztahu k uz vyznacenym parkova-
cim miestam na okruhu plati véeobecnd zdsada,
Ze Uprava cestnej premdvky vykonana doprav-
nymi znackami a dopravnymi zariadeniami je
nadradena vSeobecnej zdkonnej uprave cestnej
premévky.

K doplneniu zikona z dévodu zriadovania
tzv. rezidentskych parkovacich miest (na jednom
mieste mozu stat viaceré vozidld, ktoré sp[ﬁa—
ju podmienky uvedené na prislusnej dopravne;j
znacke) doglo pri Uprave prekdzok cestnej pre-
mévky a ich odstrafiovania. Spravca cesty bol

oprévneny odstrédnit vozidlo stojace na ceste vra-

-"Om{ﬂﬂﬁhgtlkladv sa pritahuju.

Nechajte sa uniest skvelym kompaktnym autom

tane chodnika na néklady jeho previdzkovatela,
ak i8lo o vozidlo nachddzajice sa na vyhrade-
nom parkovisku, pricom také parkovisko nebolo
pren urené. Teraz sa oprédvnenie sprévcu cesty
odstranit vozidlo vztahuje na také vozidlo, kto-
ré stoji na parkovisku vyhradenom pre vozidlo
s konkrétnym eviden¢nym ¢islom vozidla, pre
osobu so zdravotnym postihnutim alebo pre vo-
zidlo s konkrétnym parkovacim preukazom, ak
také parkovisko nie je prefi uréené. Zuzil sa tym
okruh vozidiel, ktoré mozu byt spravcom cesty
odstrdnené, o tie, ktoré parkujd na miestach vy-
hradenych pre spravidla neur¢ity pocet vozidiel,
spfﬁajﬁcich konkrétne podmienky uvedené na

dopravnej znacke.

Z dovodu ochrany spolujazdcov sa novelou
zikona zaviedlo, Ze vekové obmedzenie 12 ro-
kov sa vztahuje nielen na spolujazdca na motor-
ke, ale tiez na spolujazdca na vSetkych ostatnych
vozidlich kategérie L, teda aj na trojkolieskach
a Stvorkolieskach.

Novinky sa tykaji aj cyklistov. Cyklisti by
pri dodrZiavani pravidiel cestnej premavky mali
jazdit zdsadne len po cesticke pre cyklistov resp.
pri pravom okraji vozovky / po pravej krajnici.

Novelou zikona sa defom mlad$im ako 10 ro-

kov vyslovne umoznilo jazdit na bicykli aj po
chodniku. Nadalej plati, Ze dieta mladsie ako
10 rokov smie na ceste s vynimkou cesticky pre
cyklistov, polnej cesty, lesnej cesty a obytnej zony
jazdit na bicykli len pod dohladom osoby starsej
ako 15 rokov, ktord je dostatoéne spdsobild, aby
na dieta riadne dozerala, a ktord zodpoveda za
dodrziavanie povinnosti podla zdkona o cestnej
premiévke. Kazdy cyklista je povinny pocas jazdy
na bicykli mimo obce chranit si hlavu riadne
upevnenou ochrannou prilbou. Ak je cyklistom
dieta mladsie ako 15 rokov, md tito povinnost
aj pri jazde v obci. Netreba zabudnit na to, Ze
prilbu musi mat dieta aj vtedy, ak je na bicykli
iba spolujazdcom. Zo vseobecnej zdsady, Ze na
jednomiestnom bicykli nie je dovolend jazda
viacerym osobdm, je vynimkou len pripad, ked
osoba star§ia ako 15 rokov vezie dieta mladsie
ako 10 rokov. Viest ho méze v privesnom vo-
ziku uréenom na prepravu deti, na pomocnom
sedadle na prepravu dietata s pevnymi opierkami
na nohy, alebo na detskom bicykli pevne spoje-
nom ty¢ou s vodiacim bicyklom. V' druhom a
tretom uvedenom pripade zikon ukladd dietatu

- spolujazdcovi povinnost mat ochrannu prilbu.

O ostatnych zmendch v zdkone o cestnej pre-

mévke sa dozviete v dalSom ¢isle nasho ¢asopisu.

e spajaprotiklady. Setrite palivo s hybridnym

systémom SHVS a uzite si obratnost a vyvkonné motory S“novou ultra lahkou platformou. NavySe vas
prekvapi velky priestor, atraktivny dizajn ,Liquid Flow" a vysoka bezpeénest vdaka prvkom ako adaptivny
tempomat Ci RBS. Baleno je skratka priestranny automobil, ktory dokonale sadne vasmu Way of life.

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-roénd zaruku a asistenéné sluzby zdarma. MozZnost prediZenia zaruky
SUZUKI az na 5 rokov. Emisie CO, 94 - 115 g / km, kombinovana spotreba paliva 4,0 - 4,9 | na 100 km. llustracné foto.

FINANCE ~ WWW.suzuki.sk

Way of Life!
SUZUKI
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Rozhovor s riaditelom

Znacka Skoda je na slovenskom
e trhu uz desatrocia najispesnej-
sou. Tuto poziciu si drzi aj v ¢asoch, ked
sa na§ trh celkom otvoril prakticky pre
véetky automobilky sveta. Skoda Auto
urdite nechce stratif vynimoénu poziciu
sjednotky” na nasom trhu, a tak méa na
osobu v tejto funkcii vel'ké naroky. Osob-
nostné vlastnosti kazdého z nas sa for-
muju uz od detstva. V akom prostredi ste
vyrastali?

- Vyrastal som v malom meste, v Tibore.
Ale citil som sa viac ako dedinské dieta,
lebo som bol nuteny rodi€om pomdahat
na vidieckej chalupe. Otec mal na chalu-
pe mald dielfiu, kedZe na starSom dome je
vizdy &o robit a opravovat. Rodi¢ia ma viedli
k vSetkym pracam, takze som patril k tech-
nicky zruénej$im detom. Bavilo ma stdle
nie¢o montovat a opravovat, vidiet za sebou
vysledok prace. Vo svojom otcovi som videl
autoritu, ale zdroveri aj kamarita, s ktorym
sme mali a aj médme velmi dobre nastaveny
vztah. Nasmeroval ma aj v otizke $tadia.
Namiesto gymnézia, ktoré bolo trendom,
no znamenalo riziko v pripade, Ze by som
sa nedostal na vysoku skolu, mi odporucil
uciliste so 4-roénym odborom s maturitou.
Vravel, Ze budem mat odbornost, ktord ma
uzivi a ak budem chciet, mézem dalej $tu-

dovat aj na vysokej skole.
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? Predpokladim, ze otcove slovi sa do
e bodky naplnili...

Vlastne dno. Uz vtedy som chodil do stanice
mladych technikov, ¢o ma bavilo, a tak moje
kroky smerovali na uéiliste. Vyucil som sa za
mechanika ¢islicovo riadenych strojov, ¢o bol
uéebny odbor s maturitou, kde bolo 70 % elek-
trotechniky a 30 % strojarstva.

KedZe som nemal problémy s ucenim sa,
cheel som pokracovat v §tudiu. Elektro, alebo
strojarstvo? Ani presne neviem, preco som sa
napokon prihlésil na strojnicku fakultu. Moz-
no zavézilo, Ze aj otec je strojir. V polovici vy-
sokoskolského §tidia sme sa museli rozhodnut
pre niektory z mnozstva odborov, ktoré sa dali
na CVUT studovat. Treti raz v Zivote som sa
rozhodoval, na ¢o sa v $tudiu zamerat. Stred-
nd $kola bola najmi elektrotechnika, polovica
vysokoskolského §tudia strojarstvo. Vedel som,
Zze ak dostudujem ekonomicky odbor, budem
mat $iroké moznosti uplatnenia v praxi. A tak
som absolvoval strojnicku fakultu so zamera-
nim na ekonomiku.

Z technického zamerania ste pre-
e Veslovali k ekonomickému.
Aké bolo teda vase prvé zamestnanie?

- Nahodné, dalo by sa povedat. Som Ju-
ho¢ech, hodne naviazany na svoje rodisko a
cheel som sa tam vrétit. No pre strojira vte-
dy na juhu Ciech bolo price malo. Kovosvit,

spol. Skoda Auto Slovensko

V ramci obvyklej roticie doslo na jar tohto roka k vyme-
ne na poste konatela spolocnosti Skoda Auto Slovensko
pre predaj, marketing a popredajné sluzby. Dovtedajsi ko-
natel, pan Ing. Sklenaf, sa vratil do ustredia automobilky
Skoda Auto, a z Mladej Boleslavi prisiel na jeho miesto
pan Ing. Marek Ruzi¢ka. Rozpravali sme sa o jeho ,.ces-
te“ na terajsiu riadiacu poziciu, prvych pracovnych kon-
taktoch s partnermi znacky z predajno-servisnej siete na
Slovensku a ocakavanych produktovych novinkach.

kde som sa vyudil, pre stratu vychodnych trhov
ekonomicky Zivoril. Ako to v Zivote chodi, o
véznych veciach rozhoduju ¢asto nahody. Ked
som si uz vybral zamestnanie u nds, zatelefo-
noval mi kamarét z vysokej koly, ktory robil
diplomovku pre Skodu. Zistil, ze po spojeni
s Volkswagenom sa nastavuji nové struktdry
a vznikd nové oddelenie kontrolingu, do kto-
rého hladaju Iudi. Tak som v roku 1996 zacal
pracovat v Mladej Boleslavi a zostal som verny
koncernu Volkswagen dodnes.

Akym smerom viedla vasa cesta v
° koncerne?

Nedolieha na vis po tolkych rokoch
e Stereotyp?

Velmi klukatym (smiech). Automobilka je
velmi dynamicky organizmus, ktory sa ne-
ustdle vyvija, neustdle prindsa nieco nové. Vy,
samozrejme, musite drzat tempo a napredovat
s fiou. Preto sa ani po tolkych rokoch necitim
byt opotrebovany.

Kontroling, kde som zacinal, sa tiez roky
vyvijal. Nie je to ani zdaleka o ,kontrole®, md
to $ir$i rozmer. Vo fabrike treba nieco najskor
nastavit, potom sledovat, & vsetko ide sprav-
nym smerom a podla pldnu. Ak to oproti pld-
nu viazne, treba prist s opatreniami. Bol to pre
mnia velmi dobry profesijny zaciatok. Musel
som byt v dennom kontakte s odbornikmi z
odbytu. Nérodné trhy, aj celé odbytové regié-
ny sa riadia na zéklade zadanych finanénych
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ukazovatelov. Kontroling musi dbat o to, aby
sa nasiel ten sprévny mix medzi investovany-
mi prostriedkami, po¢tom predanych dut, vy-
bavou dut a imernym finan¢nym vysledkom.

To znamen4, ze kontroling nie je len
e Cisto financné funkcia, ale presahuje
aj do odbytu?

Presne tak. Dokonca moja préca sa v istom
Case dotykala aj vyvoja a ostatnych drovni
v spolo¢nosti. Cast vyvojového procesu sa v
minulosti plinovala nikladovo. Teda ak auto-
mobilka bola schopnd vyrobit auto napriklad
za 10 000 finanénych jednotiek, po pridani
dalsich poloziek ho mohla predivat za 12 ti-
sic. Lenze to nebol vhodny princip pre trhové
hospodirstvo. Bolo treba zohladnit, kde a na
ako silne konkurenénom trhu chceme auto

predat. Takze sme si vytvorili ,ko§“ konku-

renénych dut, ur¢ili sme si poziciu, kde napr.
Fabiu chceme cenovo zaradit. Désledkom
toho uz vyvoj a vyroba nemohli povedat, kol-
ko Fabia bude stat, ale dostali zadanie, kolko
moze stat.

To ma naucilo byt v kontakte s vyvojovym
oddelenim aj ndkupom. Vnimal som potreb-
né investicie do vyvoja aj do vyroby. Tak som
ziskal povedomie o celom tom toku materid-
lov, vyjrobkov aj financii v automobilke a v jej
odbytovej sieti.

Dozvedel som sa, ze ste uz pracovali
e naSlovensku...

- Ano. V Skoda Auto Slovensko potrebo-
vali ¢loveka s finanénym pozadim, niekoho z
externého prostredia. Prijal som ponuku na
poziciu vediceho finanéného oddelenia, ktora
som vykondval necelé tri roky. Takze nie som
tu prvy raz. Vtedy sme nastavovali zdkladné
procesy, lebo import si Zil svojim zabehnutym
Zivotom a niektoré postupy uz bolo treba zo-

suladit s fungovanim v materskej spolo¢nosti.

Ak funkciu Vam ponikli po névra-
e tezBratislavy?

Po névrate do Mladej Boleslavi mi ponukli
funkciu v oddeleni Gétovnictva. Rokovali sme
s auditormi, zladovali sme ekonomické pred-
stavy nasho vedenia so $tandardami, ktoré sa

musia dodrZiavat. Predpisy vymedzuji naozaj
velmi Gzke mantinely, v ktorych sa mozno
pohybovat. Ale zas ma tito prica posunula
dalej. Musel som sa naucit byt partnerom pre
auditorov, ktori mali vSetko velmi dobre pre-
Studované. Potesilo ma, ked mi auditori ob¢&as
povedali: ,Tu si nas teda dostal.“ Vtedy som
si spomenul na otca, ktorf tvrdi, Ze technik sa
v Zivote vZdy nejako presadi, lebo vie robit v
istej Struktire a v istom rozmedzi presnosti a
koncepénosti.

Vase kroky dalej smerovali do Ciny,
e C¢ojekompletneiny svet.

Co vas tam ¢akalo a aké poznatky ste
e siodtial doniesli?

- Ur¢ite to bola moja zatial najvacsia Zivotna
skaska a skisenost. Dostal som ponuku odist
do Ciny, kde v tom ¢ase zacala Skoda vyrd-
bat prvé autd. Vobec som nevedel, o ma tam
¢akd. V roku 2009 som pristdl v Cine a uvi-
del som 20 miliénovy Sanghaj. Ale kultdrny
Sok pre miia nevyplynul z velkosti mesta, no
zo samotnych ludi. Pre nich je dolezitd auto-
rita, nesmu stratit tvir. Ak aj nie¢o urobia zle,
nie je vhodné upozornit na to priamo. Proce-
sy v Cine st zvldstne nastavené a neraz som
nechdpal, ako sa takymto syst¢émom mohli v
ekonomike dostat tak daleko. Ale oni to na-
pokon vzdy nejako urobili, zaimprovizovali a

fungovalo im to. Je pravda, Ze postupne opus-

tajd metody slepého kopirovania vyrobkov
a vyrobnych procesov, k ¢omu im poméha aj
Eurépa. Plati, ze ,kto nie je v Cine, tak neexis-
tuje“. Skoda aktudlne predava v Cine takmer
Stvrtinu svojich objemov, preto je pre nés tento

trh mimoriadne délezity.

Ako dlho ste boli v Cine? Kam ste
e zamierili po nivrate do Boleslavi?

- Priblizne tri roky. Po ndvrate do Mladej
Boleslavi som zacal pdsobit na oddeleni po-
predajnych sluzieb. Bol som zodpovedny za
asi 35 trhov z celkovych 100, na ktorych po-
sobi nasa automobilka. I§lo najmi o predaj ni-
hradnych dielcov a servisné tkony v Nemec-
ku, v §titoch juznej Eurdpy, severnej Afriky a
v Indii. To ma zas naucilo zésaddm sprivneho
pristupu k zdkaznikom. Predat nové auto je
fenomén, na to sa kladie hlavny déraz. Lenze
ak je zdkaznik urcitd dobu vlastnikom auta, je
délezité poznat jeho potreby a detailne sa zao-
berat procesom popredajnych sluzieb. Aj pre-
to m4 znacka Skoda jednych z najlojalnejsich

zdkaznikov.

Stihli ste si pri tom pracovnom tem-
e Pezalozit ajrodinu?

- Ano, som hrdym otcom dvoch studentov
a boli so mnou aj v Cine. Aj pre nich to bola
velmi cenni Zivotna skisenost. Chodili len do
anglickej $koly, ktord im dala skutocne vela.

>
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V terajsej funkcii ste len par tyzdiov.
e Uistesavnej ,zorientovali“?

- Aj ked sa nasa spolo¢né republika rozde-
lila, Slovensko vnimam ako aj moju krajinu.
A som rdd, Ze aj mnohi zdkaznici na Sloven-
sku Skodu povazuji stile za domécu znacku.
V sicasnosti mame podiel na trhu na trovni
viac ako 20 %, no nie je to dané len historicky.
Keby sme nemali kvalitné produkty a dobré
sluzby, nemohli by sme sa dlhodobo drzat na
veducej pozicii v tak silno konkuren¢nom pro-
stredi. Mojou tlohou ani neméze byt ni¢ iné,
ako tito poziciu udrzat a posavat ju po desa-
tinkach dopredu. Pre mna je klucové, aby som
poznal mojich partnerov. Pre Gspech nestadi,
aby automobilka vyvinula a vyrobila dZzasné
auto, lebo nie je v priamom kontakte so zakaz-
nikmi. S nimi sa bezprostredne stretivaji nasi
partneri, pracovnici predajno-servisnej siete.
Ich pristup k zakaznikom je ten najvyraznejsi,
najdolezitejsi prvok na obraze, ktory si vytva-
raja klienti o nasej znacke.

Mali ste uz prilezitost sa s obchod-
e nikmi stretmit osobne?

Ano, to je od ndstupu moja priorita. Pribliz-
ne s dvoma tretinami partnerov som mal dote-
raz moznost diskutovat osobne. Na Slovensku
méme asi 65 obchodnych partnerov, ktori st
velmi rozmaniti vo svojom fungovani. Kazdy
mi svoje silné a slabé strinky, ale spolu tvo-
rime celok — najvicsiu predajno-servisnd siet
na Slovensku. Prostrednictvom nej sme nasim
zékaznikom najbliz$ie a v tom je nasa obrov-
skd vyhoda. Hovorili sme o mnohych témach
a niektoré informdcie boli pre miia prekvapu-
juce, aj znepokojujice. Napriklad, kde o pit ¢
desat rokov ndjdu ndhradu za technikov, auto-
mechanikov, klampiarov a dalsich odbornikov,
ked terajsi odidu do dochodku? Mladi dnes
nechct $tudovat tieto odbory, véetci chetd byt
manazéri, chyba vztah mlddeze k technické-
mu vzdeldvaniu a k manudlnej prici. Aj to su
témy, nad ktorymi sa musime celospolocen-
sky zamysliet a za¢at konat. Na druhej strane,
mal som uZ aj prijemnd moznost otvorit nové
predajno-servisné priestory v bratislavskom
Lamadi a som pysny na to, ako nase nové
,showroomy“ vyzeraji. Moderné a prijemné
prostredie v spojeni s unikdtnym produktom,
akym je napriklad novy Superb, ktory uz kon-
kuruje prémiovym automobilom, to s prvky,

ktoré postvaji znacku na dplne novd droveri.
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Aké produktové novinky mozeme

e ocakivat v priebehu najblizsieho

obdobia?

- Nie je tajomstvom, Ze na jar budiceho
roka uvedieme inovovani Octaviu, ktord je
celosvetovo najpredavanej$im typom znacky
Skoda. O nieco neskér predstavime aj ,face-
lift“ typov Rapid a Citigo s mnohymi zlep-
$eniami. Samozrejme, tou hlavnou novinkou,
ktorou Zijeme uz dnes, bude nase nové velké
SUV Skoda Kodiaq (na kresbe, pozn. red.).
Premiéru bude mat tdto jeseni na autosaléne
v Parizi a v marci 2017 sa uz zalne predévat.
Skoda tak dosiahne dalsi zasadny milnik svo-
jej existencie vstupom do uplne nového seg-
mentu, ktory najdynamickejsie rastie nielen na

Slovensku, ale v celej Eurépe.

Mozete nam o tejto novinke prezra-
RN
e ditviac?

- Kodiaq bude po vzore vSetkych nasich

typov technicky na $picke svojho segmentu.
Stanovi nové meradld vo svojej triede, ¢ uz
hovorime o novych technoldgidch, priestran-
nosti, bezpec¢nosti, alebo o $tylovom dizajne
od slovenského $éfdizajnéra Jozefa Kabaila.
Prelomovy bude najmi v oblasti konektivity.
Toto auto je predzvestou novej éry automobil-
ky, ktord bude sicastou zdsadnych zmien, kto-
rymi koniec koncov prechddza cely automobi-
lovy priemysel. Hovorim najmi o digitalizécii,
konektivite a elektrickych pohonoch.

Digitalnych dat bude k dispozicii ¢oraz viac
a musime ich vediet selektovat a analyzovat na
urovni automobilky ¢ predajcu tak, aby sme
vedeli pontkat dalsie produkty, dalsi servis a

kvalitné sluzby zékaznikom.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

MOTor

Il PONUKA SLUZIEB I

Nova technika

www.mot.sk

PO NOVOM VYRIESTE
KAZDU SKODU ONLINE

Naburané auto, zate-
ceny byt, ¢i zlomena noha
na dovolenke pri mori.
Na nahlasenie akejkol-
vek poistnej udalosti uz
nepotrebujete cakat na
spojenie s operatorom
na infolinke, ani vypiso-
vat mnozstvo formularov.
Staci par klikov na vasom
smartfone, tablete ¢i po-
citaci a vasa poistna uda-
lost je nahlasena poistov-
ni. Takito jednoduchu a
rychlu komunikaciu klien-
ta s poistoviiou poniika
nové online centrum na-
hlasovania $kod, ktoré
koncom aprila spustila
Allianz - Slovenska pois-
tovna.

»,Novy digitalny proces
hlasenia skody je navrh-
nuty tak, aby z malého
rozsahu udajov a mini-
malneho zataZenia klien-
ta vytazil maximalny moz-
ny vysledok. Po ukonceni
online formulara klient
vzdy dostava okamaziti
spatna vazbu o cisle re-
gistrovanej Skody, ktoré
bude pouzivat v dalsom
procese vybavenia skody.
Vdaka nemu moze kedy-
kolvek skontrolovat stav
rieSenia svojej poistnej
udalosti,“ vysvetluje ria-
ditel' odboru likvidacie
poistnych udalosti Allianz
- SP Jozef Hrdy.

Vyhody online centra nahlasovania skod:
|

uzivatel'sky prijemny, prehl'adny a atraktivny vizual
intuitivna forma ovladania a rozhodovania pre klienta
jednoducha a vSeobecne pochopitel'na terminologia

specialne definované scenare pre rozne okolnosti vzniku skod

Online centrum ponuka tieto sluzby:

interaktivne vyhl'adanie a odporucenie opravcu motorového vozidla
zoznam zmluvnych partnerov poistovne a poskytovanych benefitov
prenos informacie pre opravcu o novom pripade na zaklade vyberu
klienta

automatizované pravidla o vykonani ¢i nevykonani obhliadky a
vybere likvidatora pre nahlasovany typ skody

funkcionalita pripojenia dokladov pre rieSenie skody uz pri jej
nahlaseni s napovedou o pozadovanych dokladoch pre jednotlivé
typy poistnych udalosti

okamzity prenos dat a napojenie na existujice digitalne procesy

rieSenia poistnych udalosti

Online centrum nahlasovania $kod predstavuje tiplne novii generaciu online
sluzieb. Ide o vel'mi citlivo navrhnuti komunikaciu s klientom pri nahlasovani
$§kod, ktora znamena vyrazny posun v ramci automatizacie a digitalizacie proce-
sov Allianz - SP. Viac informacii najdete na stranke: www.allianzsp.sk
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OCENENIE STUDENTOV

Promécie na Technickej univerzite
v Kosiciach

Zviz automobilového priemyslu SR (ZAP SR) sa sprava primerane dolezi-
tosti odvetvia, ktoré reprezentuje. Nepodcenuje rizika z nasho, slovenského
prostredia, ktoré by ho mohli ohrozit . Azda tym najvaznej$im je nedostatok
kvalifikovanych pracovnikov, ktory uz o velmi kratky cas bude este vypuk-
lejsi. Vyroba automobilov a ich komponentov rastie, ale nihrada za odbor-
nikov postupne odchadzajucich do déchodku, ktorych vychoval v minulosti
"zastarany" systém nasho skolstva, nie je dostato¢na. V tomto vydani ¢aso-
pisu prinasame niekol'ko ¢lankov o aktivitich vedenia ZAP SR zameranych
na rieSenie tohto problému. Podporit zaujem vysokoskolikov o ziskanie ¢o
mozno najlepsich teoretickych poznatkov aj schopnosti riesit realne problé-
my praxe pocas vysokoskolského studia, mala aj sutaz ZAP SR o najlepsiu
diplomovu praicu 2016.

Stataze sa mohli zG¢astnit studenti slovenskych
vysokych 8kol, predovsetkym s technickym a pri-
rodovednym zameranim v druhom stupni vyso-
koskolského §tudia. ZAP SR poziadal dekanov
takychto vysokych §kol, aby do tejto sutaze poslali
kvalitné diplomové price s pozadovanym zame-
ranim. Z diplomovych préc prihlasenych do suta-
Ze potom vyhodnotili tri najlepsie. Témy:

- ODBORNA PROBLEMATIKA Z OBLASTI CELE-
HO ZIVOTNEHO CYKLU AUTOMOBILU,

- ODBORNA PROBLEMATIKA V AUTOMOBILO-
VOM PRIEMYSLE.

Finanéné ohodnotenie vitaznych pric je viac-
-menej symbolické, ovela dolezitejsie je to mo-
rilne ocenenie. Autori pric, ktoré sa umiestnili
na prvych troch miestach boli oceneni finanénou

&iastkou 500. 300 a 100 eur. Price hodnotila ko-
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misia ZAP SR, ¢&lenmi komisie boli odbornici
z oblasti automobilového priemyslu a vysokych
$kol, pripadne fakalt, ktori si ¢lenmi ZAP SR.

Dalsie podmienky: Studenti musia mat ukon-
¢eny druhy stupen $tadia. Zavere¢nd prica musi
byt uspesne obhdjend pred komisiou pre $titne
skusky, pricom jej vysledné hodnotenie nemoze
mat menej ako 90 bodov. Komisie pre stitne
skasky jednotlivych vysokych $kol odporucia pri-
slusna diplomova pricu do sutaze o Cenu ZAP
SR. Stcastou odportcania je aj odpordcanie ve-
diceho zdverecnej price s taziskom na dosiahnu-
té vysledky ako aj aktivitu Studenta v etape vypra-
covania price.

Préce odosiela na ZAP SR dekan prislusnej fa-
kulty. ZAP SR mé prévo niektort z cien neudelit
v pripade, Ze price nebudu kvalitné. Ak by nebol
podany dostato¢ny pocet zaverecnych pric, hod-
notiaca komisia mala privo nevyhldsit poradie na
prvych troch miestach.

Nemusela toto prévo vyuzit, do sutaze bolo za-
radenych 23 pric zo Siestich fakult: SjF TUKE,
FvT TUKE, SjF ZU, FsT TNUAD, MtF STU
a SjF STU. Zavere¢né hodnotenie diplomovych
pric sa uskutocnilo 8. juna v sidle ZAP SR. Boli
naozaj kvalitné a tak ocenenie by si zasluzili vset-
ci. Lenze oficidlne ho podla $tatttu sitaze mohli
dostat len traja. Komisia sa napokon na ich vybe-
re dohodla, ale na diplomoch a plaketich nemaja
uvedené poradie, je na nich: ,Vyherca ceny ZAP
SR o najlepsiu diplomovd pricu v roku 2016%
Takéto starosti by zrejme cheeli ¢lenovia komisie

zazivat kazdorocne.

i —
Na promociach na Strojnickej fakulte STU v Bratislave odovzdal ocenenie
panovi Pastékovi prezident ZAP SR pan Sinay
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Panovi Andrasovi odovzdava cenu a blahozZela k nej prezident ZAP SR pan Sinay

Prvé miesto za ,ndvrh mechanizmu sedadla
automobilu pre imobilnych pasazierov® ziskal
pin Be. Michael Pastéka, Slovenskd technickd
univerzita v Bratislave, strojnicka fakulta, tudijny
program: automobily a mobilné pracovné stroje,
studijny odbor: dopravné stroje a zariadenia. Ve-
ddci prace: pan Doc. Ing. Dubos Magdolen, CSc,
$pecifikdcia zadania: legislativne aspekty bezpec-
nosti vozidiel pre imobilnych pasazierov, nivrh
mechanizmu sedadla, kinematickd a pevnostnd
kontrola, konstrukéné riesenie mechanizmu, vy-

kresovd dokumentécia konstrukéného riesenia.

ABSTRAKT: Prica sa venuje konstrukcii a
vyrobe mechanizmu na ulahcenie nastupovania
a vystupovania oséb s pohybovymi problémami
do osobného automobilu Volkswagen UP 3T.
Mechanizmus je pritom jednoducho adapto-
vatelny do akéhokolvek automobilu obdobnej
koncepcie. Kinematika mechanizmu je zamerand
na vyuzitie malého mestského vozidla najmi pre
Iudi so zhor$enou pohyblivostou , ako st seniori
a podobne. Mechanizmus sedadla vykondva sé-
riu pohybov tak, aby sa sedadlo v rimci priesto-
rovych moznosti malého mestského automobilu

dokézalo vysunit von, mimo automobilu. Takito

poloha sedadla umoziuje komfortné a bezpec-
né posadenie osoby a nisledné presunutie osoby
dovnitra automobilu, do polohy uréenej na ria-
denie automobilu. Model mechanizmu sedad-
la a pevnostnd analyza si vytvorené v prostredi
softwaru CATIA. Kinematicki a dynamicka
analyza st simulované v programe MATLAB Si-
mulink. Stcastou tejto prace je aj realizcia pro-
jektu. Mechanizmus sedadla vykondva pohyby v
zmysle nastavenia sedadla do horizontilnej po-
lohy, zdvihnutia ponad prah otvoru dveri, rotéciu
sedadla o 90 stupriov smerom von z automobilu a
posuvny pohyb pre ¢o najlepsi pristup k sedadlu.

Pohon sedadla je zabezpedeny pomocou jed-
nosmernych elektromotorov bezne pouzivanych
v automobilovom priemysle. Konstrukcia sedadla
je vytvorend pomocou tvarovanych plechovych
dielcov opracovanych technolégiou ohybania,
laserového rezania, zvarania, dielcov vyrobenych
trieskovym a elektro-iskrovym obrdbanim, a
komponentov z prostredia automobilovej vyroby.
Bezpecnost a spolahlivost konstrukcie je overend
analyzou mechanizmu.

Druhé miesto za ,konstrukény ndvrh pédia
pre automobilova sedacku® ziskal pin Be. Mi-

roslav Orszdgh, Slovenska technickd univerzita v

Pan Orsagh prevzal ocenenie pocas promocnej slavnosti v Trnave, na Materialovo
technologickej fakulte STU. Odovzdal mu ho viceprezident ZAP SR pan Matusek

Bratislave, materidlovo technologickd fakulta so
sidlom v Trnave, Studijny program: pocitatova
podpora navrhu a vyroby, §tudijny odbor vyrobné
technolégie. Veduci préce: pani Ing. Ivana Kle-
inedlerovd, PhD., $pecifikicia zadania: $tadium
automobilovych sedatiek v produkcii Johnson
Controls, s.r.o., pédid pouzivané pre upevnenie
automobilovych sedadiek, navrh konstrukcie pé-
dia pre zvolend automobilovi sedacku, zhodno-

tenie navrhovaného riesenia.

ABSTRAKT: Cielom diplomovej price bol
konstrukény névrh pédia pre osadenie autoseda-
Ciek v osobnych automobiloch, za Géelom zvyse-
nia polohy sedu pasazierov a zdroven zmensenia
nékladov spolo¢nosti na vyvoj novych autoseda-
¢iek. Jednou z poziadaviek bolo navrhnut pédium
univerzdlnej konstrukcie, ktoré je mozné pouzit
vo vybranych typoch automobilov.

Pre dosiahnutie stanoveného ciela bolo po-
trebné vypracovat a zvizit vhodné konstrukéné
varianty a materidl pédia, vybrat najvhodnejsie
rieSenie, a to nésledne otestovat prostrednictvom
FEA analyz a redlnych fyzickych testov. Vysled-
kom préce je zrealizované funkéné pédium, ktoré
spfﬁa stanovené testovacie kritérid a aplikovatel-
nost vo vybranych typoch automobilov.

Tretie miesto za ,moZnosti aplikicie infor-
maénych technolégii v automobiloch® ziskal pan
Be. Lukés Andras, Technicka univerzita v Kosi-
ciach, fakulta vyrobnych technoldgii so sidlom v
Presove, studijny program: pocitacovd podpora
vyrobnych technolégii, studijny odbor: vyrobné
technoldgie. Veduci préce: pan Ing. Patrik Szen-
tivanyi, $pecifikicia zadania: analyza sacasného
stavu v oblasti informacnych systémov v automo-
biloch, poziadavky na konstrukciu informa¢ného
systému v automobile, konstrukény ndvrh infor-
maéného systému automobilu.

ABSTRAKT: Diplomové prica sa zaoberd
névrhom a zhotovenim informa¢ného systému v
starSom automobile znacky Volkswagen Golf IV.
Miesto pre aplikovanie informac¢ného systému ja
idedlne v pristrojovej doske tak, aby bolo ovlida-
nie dostupné a jednoduché. Zostrojenie systému,
ktory by pontkal posidke automobilu mnozstvo
zdbavy a informdcii, taktieZ nenarugal vzhlad in-
teriéru, je nutné realizovat najprv v podobe 3D
modelu a nédsledne za pomoci potrebného ma-
teridlu skonstruovat. Preto sa prica vo vicSom
rozsahu venuje realizdcii 3D navrhu, naslednému
testu zariadenia a porovndvaniu ceny dostupnych
zariadeni s cenou a vymozenostami zostrojeného
zariadenia. Prica sa venuje tiez opisom moder-
nych technoldgii informacnych systémov niekto-

rych dut zndmych svetovych automobiliek.
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Znacka Mercedes-Benz uz pred desiatimi
rokmi zaviedla Active Brake Assist 1 (ABA
1). Mercedes-Benz teraz s Active Brake As-
sist 4 a asistenénym systémom odbocovania
posobi proti tretej najcastejsej pri¢ine nehod
tazkych ndkladnych motorovych vozidiel:

nehody pri malej rychlosti pri odbocovani a

v zéne krizovatky. Sucasne sa tak Mercedes-

-Benz angazuje najmi pri nehodich v ob-
ciach a s najslabsimi G¢astnikmi previdzky,
nechrdnenymi chodcami a cyklistami.

Na nehodové dianie v suvislosti s naklad-
nymi motorovymi vozidlami sa mozno po-
zerat z roznych perspektiv. Pocet zabitych
Ucastnikov cestnej premavky v kombindcii s
ndkladnymi motorovymi vozidlami od 3,5 t
v EU uz roky klesa. Za obdobie od roku 2004
az do roku 2013 klesol takmer o 50 percent
z0 7826 na 4021 obeti. Klesal tak vyraznejsie
ako celkovy pocet Iudi usmrtenych pri cest-
nych dopravnych nehodich, ten za rovnaké
Casové obdobie poklesol o 45 percent na pri-
blizne 26 000 mftvych.
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Sucasne vyrazne vzristol dopravny vykon
nikladnych motorovych vozidiel. Napriklad
nemecky Statisticky trad a zdruzenie BGL
zaznamenali pre Nemecko v rokoch 1992
az 2014 narast prepravného vykonu nédklad-
nych motorovych vozidiel — merajic v tono-
kilometroch — o 85,3 percent. V rovnakom
obdobi klesol pocet obeti dopravnych nehdd
s ucastou nikladného motorového vozidla o
59,7 percent.

Priblizne osem percent obeti dopravnych
nehod v EU pripada na cyklistov, 22 percent
na chodcov. Tieto dve skupiny nechrine-

nych ucastnikov cestnej premavky tak spolu

predstavuju takmer tretinu vsetkych obeti
dopravnych nehdd. Prevlddajuca Cast tychto
nehod sa stiva v obciach, pokles poctu obe-
ti dopravnych nehod v tychto skupindch je
vyrazne menej dramaticky ako v pripade os-
tatnych ucastnikov cestnej premavky: za de-
sat rokov od 2004 do 2013 sa zmensil pocet
obeti dopravnych neh6d medzi cyklistami v
EU iba o 32 percent, medzi chodcami o 38
percent.

Kym spravodajstvo sa ststreduje spravidla
na tazké nehody na dialniciach a rychlost-
nych cestich, realita ¢asto vyzerd inak. Na-
priklad v Nemecku sa priblizne 30 percent
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dopravnych nehéd s nasledkom smrti stalo v
obciach — v pripade smrtelnych dopravnych
nehdd s vozidlami nikladnej prepravy je to
dokonca priblizne 50 percent. Neuralgic-
kymi bodmi st pritom odboc¢ky a prechod
cez krizovatku. Nemecky Statisticky trad
napocital v roku 2014 pre ndkladna dopravu
presne 16 365 nehdd v obciach spojenych so
zranenim osob — takmer polovica sa stala v
tychto situdcidch.

Active Brake Assist 1(ABA 1) divizie na-
kladnych motorovych vozidiel znac¢ky Mer-
cedes-Benz bol pri svojom zavedeni pred de-

siatimi rokmi prvym asistenénym systémom

nudzového brzdenia v nikladnom motorovom vozidle,
ktoré samocinne brzdilo pri rozpoznani prekdzky. Au-
tomobilka Mercedes-Benz ho priebezne zdokonalova-
la. To, o zacalo v roku 2006 brzdenim naplno v pripade
pomalsie idicich vozidiel vpredu, vyustilo pri tretej ge-
nericii (ABA 3) v roku 2012 do automatického brzde-
nia naplno v rdmci hranic systému az do zastavenia, aj
pri rozpoznani stojacich prekdzok. Active Brake Assist
pisal histériu bezpecnosti — medzicasom s samocinne
zasahujice asisten¢né systémy nidzového brzdenia pri
novoprihlasovanych tazkych nakladnych motorovych
vozidlach v EU povinnostou.

Kolkym dopravnym nehoddm sa vdaka Active Bra-

ke Assist podarilo zabranit a kolko Zivotov ucastnikov

cestnej premdvky zachrénil, nie je
zndme — odvritené nehody nikto
nespodita. Jedna vec je vsak ista:
Active Brake Assist 1-3 znacky
Mercedes-Benz podstatne pri-
spieva k pozitivnej bilancii nehod
tazkych nédkladnych motorovych
vozidiel v Eurépe.

Histéria uspechu Active Bra-
ke Assist teraz zacala pisat novd
kapitolu. Uz aktudlny Active
Brake Assist 3 dokdze viac, ako
bude EU vyzadovat v druhom
sprisnenom stupni od novembra
2018. Novy Active Brake Assist
4 s rozpozndvanim osob je dalsim
milnikom vyvoja aktivnych bez-
pecnostnych technoldgii.

Vynikajica vlastnost systému
Active Brake Assist 4: ako prvy
systém svojho druhu na sve-
te upozorni vodi¢a na hroziacu
zrazku s chodcami a sucasne au-
tomaticky iniciuje ¢iasto¢né brz-
denie. To d4va vodi¢ovi moznost
zabrinit zrizke brzdenim napl-
no alebo dhybnym manévrom.
Okrem toho moéze upozornit
ohrozenych chodcov zapnutim
klaksénu. Active Brake Assist
4 je tak doslednym rozsirenim
mnohokrit osvedceného Active
Brake Assist 3 o funkciu varo-
vania a Ciasto¢ného brzdenia pri
zisteni pohybujucich sa chodcov.
Obsluha a indikicie zodpoveda-
ju preto systému Active Brake
Assist 3. Na rozdiel od brzde-
nia pred pohybujucimi sa alebo
stojacimi prekdzkami, v pripade
zistenia pohybujicich sa chodcov
nedochddza najskor k vystrahe a
potom k brzdeniu: zvukovi a vi-
zudlna vystraha, ako aj &iasto¢né
brzdenie za¢nu sucasne.

Radar s dlhym dosahom systé-
mu Active Brake Assist 4 snima
v priamej linii pred ndkladnym
motorovym vozidlom prekazky
aj vozidld na vzdialenost az 250
m a chodcov na vzdialenost az
80 m. Medzi nimi st motorkdri a
cyklisti, pripadne mopedisti (160
m). Maximélny uhol otvorenia
predstavuje 18 stupiiov. Radar s
kratkym dosahom mé dosah 70
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m. Active Brake Assist 4 na zaklade $irokého
uhla otvorenia 120 stupiov snima aj vozidld
a pohybujucich sa chodcov po stranich vo-
zidla. Viditelnost pritom zavisi od topogra-
fie, priebehu cesty, ako aj poveternostnych
podmienok a vplyvov okolia, ako st napri-
klad chodci, ktori sa rychlo pohybuji sme-
rom do dopravného priestoru alebo choddi,
ktorych hned nevidno.

Active Brake Assist rozpoznd chodcov v
pohybe takmer vo vsetkych dopravnych si-
tudcidch, napriklad vtedy, ked bezia priecne
vzhladom na jazdny pruh nikladného vo-
zidla, ked sa vynoria spoza prekdzky alebo
ked ida pozdizne v jazdnom pruhu. Rozpo-
zndva aj chodcov v zéne radaru pri odboco-
vani dolava a doprava. Automatické reakcie
vystrahy a brzdenia po rozpoznani osdb sa
iniciuja az do rychlosti vozidla 50 km/h.
(Reakcie vystrahy a brzdenia po rozpoznani
stojacich a pohybujicich sa prekdzok sa ini-
ciuji v celom rozsahu rychlosti 0 — 90 km/h).

O dalsich ukonoch rozhoduje vodi¢ ni-
kladného vozidla. V pripade potreby dokédze
kedykolvek prerusit reakciu systému, napri-
klad pohybom volantom, prudkym zosliap-
nutim plynového pedila alebo nidzovym
brzdenim. Ak v8ak vodi¢ brzdi prili§ slabo,
intenzita brzdenia zo strany Active Brake
Assist 4 ma prednost.

Zikladom systému Active Brake Assist 4
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s funkciou rozpozndvania chodcov je nové

generdcia radarovej technoldgie. PouZiva sa
aj v aktudlnych osobnych vozidlich znacky
Mercedes-Benz a je tak prikladom tzkej
spoluprice v rimci koncernu.

Vyhoda radarového systému: pracuje ne-
zévisle od svetelnych pomerov a do znacnej
miery aj od poveternostnych podmienok.
Radar zistuje odstup a relativnu rychlost ex-
trémne presne, vidi aj v noci, dazdi a hmle.
Rozpoznivanie vozidiel, 0sob a predmetov je
zalozené na radarovo-technickom podpise.
Nim sa hodnotia najma tvar a odraz. V pri-
pade novej generécie radaru ide o elektronic-
ky skenujuci viacrezimovy radar. M4 vyrazne
lepsi dosah a vykon. Radar s dlhym dosahom
teraz prvy raz pracuje nezdvisle od nastave-
nej jazdnej vysky a dokdZe sa nastavovat na
zmeneny sklon vozidla spdsobeny stavom
podvozku alebo nakladu.

Active Brake Assist 4 s rozpozndvanim
chodcov je podobne ako Active Brake As-
sist 3 dostupny pre vsetky konstrukéné vzory
vozidiel dialkovej prepravy znacky Merce-
des-Benz. Active Brake Assist 4 sa zane
dodavat od decembra 2016 ako individuilna
zvld$tna vybava alebo ako stcast bezpecnost-
ného balika.

Odbocovacie manévre doprava v mestskej
doprave patria medzi najmenej prijemné
ulohy vodica nakladného vozidla: vpredu

musi sledovat semafory, dopravné tabule,
protismernd a prie¢nu premdvku, okrem
toho si musi zboku strdzit chodcov a cyklis-
tov. Okrem toho sa dopravnd situdcia moze
zmenit v zlomku sekundy, pri¢om cyklisti a
chodci si ¢asto neuvedomujd, Ze vodi¢ né-
kladného vozidla ich mozZno vobec nedokédze
vidiet. Expertnd organizicia Dekra zistila:
pri 70 percentich nehod pri odbo¢ovani me-
dzi ndkladnym vozidlom a chodcom alebo
cyklistom doslo ku kontaktu na pravej strane
nikladného vozidla. Neuralgickd oblast s po-
dielom 64 percent zahfia segment od pra-
vej prednej hrany kabiny vodica az do vysky
prednej ndpravy.

Mercedes-Benz ako prvy vyrobca nédklad-
nych vozidiel teraz ponuka asistenény systém
odbocovania s rozpozndvanim osob. Dosled-
ne posuril vyvoj tohto asistenéného systému:
kym pred dvoma rokmi bol prvy raz predsta-
veny verejnosti, dnes je asistenény systém od-
bocovania po intenzivnych skuskach pripra-
veny na sériova vyrobu. Nemecké Odvetvové
zdruzenie poistovatelov (GDV) napriklad
vychddza z toho, Ze takymto systémom moz-
no zabranit priblizne polovici nehéd medzi
nakladnym motorovym vozidlom a chodcom
resp. cyklistom. Pocet s tym spojenych smr-
telnych nehod by sa tak mohol (v idedlnom
pripade) zmensit priblizne o tretinu, pocet

tazko zranenych o viac ako 40 percent.
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Asistenény systém odbocovania pomaha
vodicovi v situdcidch s obmedzenym vyhla-
dom alebo v pripadoch odvritenia jeho po-
zornosti v dosledku dopravného diania.

Tyka sa to najmi najcastejsich nehod ako
zrizka s nechrinenymi ucastnikmi cestnej
premévky, ako st chodci alebo cyklisti pri
odbocovani alebo hrozba zrizky pri zmene
jazdného pruhu.

Spdsob price asistencného systému odbo-
Covania je viacstupiiovy: najskér informu-
je vodica, ak sa v zéne varovania nachddza
relevantny objekt. V druhom kroku systém
informuje vodica, ak iniciuje alebo pokracuje
nejaky dkon, a pritom hrozi nebezpecenstvo
zrdzky. Ak sa v boénej z6ne kontroly nacha-
dza pohybujici sa objekt, vodi¢ je informo-
vany vizualne. V stipiku A na strane spolu-
jazdca sa na Grovni odf vodica rozsvieti zlty
trojuholnik zo svetelnych diéd. Trojuholnik
intuitivne pritiahne pozornost vodica na si-
tudciu vedla jeho vozidla a smerom k vonkaj-
§im zrkadldm na strane spolujazdca. V pri-
pade nebezpecenstva zrdzky sa uskutoéni aj
vizudlna a zvukova vystraha: svietidlo zo sve-
telnych diéd viackrét zablikd intenzivnej$ou
Cervenou farbou, po dvoch sekundich svieti
ervenou farbou trvalo. Pri hroziacej zrézke
zaznie aj vystrazny ton cez reproduktor radia
na prislusnej strane vozidla.

Ak snimace pri odbocovani zistia v drihe
vlecenej Casti ndkladného motorového vo-
zidla aj staciondrnu prekdzku ako semafor
alebo stlp verejného osvetlenia, takisto zaznie
vizudlna a zvukova vystraha. Aj to zabratu-
je zrdzkam, nielen vo verejnej premdvke, ale
aj pri manévrovani v podnikovych aredloch
alebo na parkoviskich. Varovanie pred pre-
kizkou vo vle¢nej drihe funguje v rozsahu
rychlosti 0 — 36 km/h. Ostatné funkcie asis-
tenéného systému odbocovania si k dispo-
zicii v celom rozsahu rychlosti 0 — 90 km/h.

Této komplexnd podpora vodi¢a sa usku-
toéfiuje v celom rozsahu rychlosti nakladné-
ho vozidla zo stoja — povedzme pred sema-
forom — az po maximélnu povolent rychlost.
Asistencny systém odboCovania pre svoju
postupnost vystrah vyhodnocuje aj ukony
vodi¢a, napriklad pri rozbiehani zapnutu
smerovku na strane spolujazdca alebo na-
toCenie volantu, ako aj priebezne odstup od
pohybujiceho sa alebo pohyblivého objektu.
Systém upozorni na prekdzky napriklad aj
pri odbocovani bez zapnutia smerovky.

Zodpovednost je na vodicovi, ktory je aj

Mercedes-fenz Uptime

nadalej panom situicie. M4 otvorené vietky
moznosti konania na zdklade vyhodnotenia
situdcie.

Informovanie resp. vystraby sa uskutocnia v
zdvislosti od individudlnej situdcie:
¢ Vodi¢ je vizudlne informovany, ak sa na
strane spolujazdca jeho vozidla nachidza
pohyblivy objekt, aby ho zav¢asu upozornil
na druhého ucastnika cestnej premavky.
¢ V pripade zisteného umyslu odbo¢it —
zapnutie smerovky resp. natocenie volan-
tu — vodi¢a na hroziacu zrizku upozorni
vystrazny tén a vizuilny signal v stipiku A.
¢ Asistenény systém odbocovania pri od-
bocovani sleduje drahu zadnej ¢asti navesu
alebo privesu, upozorni na nebezpecenstvo
zrazKy so staciondrnym predmetom, napri-
klad s dopravnou znackou alebo ohranicu-
juicim stipikom.

Novy asistenény systém odbocovania
Mercedes-Benz dokdze este viac: upozor-
ni vodi¢a nikladného vozidla rovnako ako
asisten¢ny systém pri zmene jazdného pru-
hu smerom doprava, tiez az do maximalnej
povolenej rychlosti. Asistenény systém odbo-
Covania prevezme pri vicsej rychlosti funk-
ciu asistenéného systému zmeny jazdného
pruhu. Vodi¢ je tiez informovany o objekte
na strane spolujazdca resp. pri zapnuti sme-
rovky alebo prejazde vodorovného znacenia
jazdného pruhu je nafi upozorneny. Systém
tak podporuje zmenu jazdného pruhu napri-
klad pri obiehani cyklistu mimo obce alebo
zmene jazdného pruhu na viacpruhovych
komunikdcidch.

Srdcom asistenéného systému odbocovania
je radarovd senzorika s dvoma radarovymi
snimaémi s kritkym dosahom na strane spo-
lujazdca pred zadnou ndpravou ndkladného
motorového vozidla. Boénd zéna kontroly
ma Sirku 3,75 m. Systém je navrhnuty tak,
7e pokryva kompletni dizku nakladného
vozidla. To sa tyka sélovych vozidiel ako

motorovy taha¢, ako aj kompletnej supravy

s dizkou do 18,75 m, ak m4 tazné vozidlo

pripojeny naves alebo prives. Okrem toho je
tento pds rozsireny az o dva metre smerom
dopredu pred nikladné motorové vozidlo a
jeden meter smerom dozadu za koniec nive-
su resp. privesu.

Pri parametrizicii asistenéného systému
odbocovania pred expediciou sa zohladnia
rozli¢né varianty ndprav tahaca resp. moto-
rového vozidla. Systém rozliSuje aj medzi ta-
hacom névesov so sedlovym ndvesom a jazd-
nou stpravou a zohladiiuje odlisné priebehy
ich drih. Systém sa pocas jazdy uéi: ak sa
napriklad pri odbocovani prives alebo néves
dostant do oblasti dosahu radaru, asisten¢ny
systém odbocovania sa moZe prisposobit na
pripadne zmenené vybocovanie siupravy, resp.
na zmenu privesu.

Asistenény systém odbocovania je prikla-
dom zosietovania systémov v rimci vozidla.
Dostéva napriklad informdciu o stiti vozidla
zo snimacov otacok kolies, a vo svojej reakeii
rozliSuje medzi malymi rychlostami do 36
km/h a velkymi nad touto hranicou. Riadiaci
pristroj asistencného systému odbocovania
spraciva okrem udajov radarov aj reakcie
vodica, systémové nastavenia v zdruZenom
pristroji a udaje o pohybe a konfiguricii vo-
zidla z centrédlnych elektronickych systémov
a brzdového systému.

Prenos sa realizuje cez zbernicu CAN 3asi a
CAN asisten¢ného systému.

Asistenény systém odbocovania sa za-
¢ne dodavat od decembra 2016 najskér pre
Actros a Antos Mercedes-Benz vo vyhoto-
veni s lavostrannym riadenim ako taha¢ nd-
vesov 4x2 a ako $asi s konfigurdciou ndprav
6x2. Mercedes-Benz tak pokryva velka Cast
tazkych distribu¢nych vozidiel.

-mz-
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Il VYSKUSALISME Il Kia Sportage 1.7 CRDi 85 kW Platinum

autor: Samuel BIBZA

rdzvoru ndprav o 30 mm (na 2670 mm) prinieslo
osobdm na zadnych sedadlach viac miesta v po-
zdiznom smere. Vdaka tomu, e sa podlaha zni-
7ila 0 40 mm a sedaciu ¢ast sedadla konstruktéri
posunuli 0 30 mm vysSie, aj osoby vyssieho vzras-
tu maju dobre podopreté stehnd. Sklon operadla
mozno prestavovat, takze komfort cestovania na
zadnych sedadlich sa medzigeneratne vyrazne
zlepsil. Cestujicim na zadnych sedadlich spri-
jemnuju cestovanie aj vyduchy klimatizdcie na
konci podlahového tunela medzi prednymi se-
dadlami, k dispozicii maju USB a klasicka 12 V
zdsuvku na dobijanie ich tabletov alebo mobilov.
Batozinovy priestor v zakladnom usporiadani mé
objem 491 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne rovna plocha a objem sa zvic$i na 1480

litrov. V nami skusanom vozidle si naslo miesto aj

KVALITNE .MESTSKE“ SUV

ia Sportage prisla na trh v roku

1993, kedy v autich tejto znac-
ky v tvarovani aj vlastnostiach domi-
novali domice, teda kérejské prvky.
Jedine Sportovo-uzitkovy automobil
Sportage vdaka zaujimavému dizajnu
prijali Eurépania bez vicsich vyhrad.
Ostatné typy sa, aj na nasom trhu, pre-
sadzovali viac cenou ako technickou
uroviiou a spolahlivostou. Odvtedy sa
uroven automobilov Kia zmenila do-
slova skokom, a aj Sportage vyrabany v
Teplicke nad Vihom nema s prvou ge-
nerdciou tohto typu okrem nazvu ni¢
spolo¢né. Patri uz viac rokov nielen u
nas k najpredavanejsim SUV, na ¢om
mala zasluhu najmi jeho tretia gene-
racia. Zac¢iatkom tohto roka ju vystrie-
dala §tvrtd generacia.
V minulom vydani ¢asopisu sme predstavili nova
Kiu Sportage 2.0 CRDi s vykonom 136 kW v
$pecidlnej vybave GT Line. Po nej sme skuasali
lacnej$i model, pohdnany 1,7-litrovym vzneto-
vym motorom (CRD3i) s vykonom 85 kW a po-
honom kolies len prednej ndpravy, ktory bude asi
pre tento typ vozidla najZiadanejsim.
Tak ako Sportage s pohonom 4x4 aj model s po-
honom iba prednych kolies v porovnani s tretou
generdciou posobi hodnotnejsie - vnitri kabiny
vdaka pouzitiu kvalitnejsich materidlov aj nové-
mu dizajnu pristrojovej dosky. Stredova konzola
je nato¢end na vodica, ktory m tak vsetko, Co po-
trebuje pri vedeni vozidla na dosah ruky. Domi-

nantou je 8-palcovy multifunkény displej, ktorého
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sucastou je aj navigacny systém so sedemrocnou

aktualizdciou mép a sluzbou TomTom Services.
Displej reaguje rychlo, ma dobru grafiku. Infor-
macny systém a navigdcia komunikuji i v sloven-
¢ine. Z tlacidiel na stredovej konzole a z ramien
volantu v§ak takmer neubudlo. Podla prieskumu,
ktory si Kia urobila na zaciatku vyvoja Stvrtej ge-
nericie, vicsina zdkaznikov nechcela ovlddanie
tradi¢nych zariadeni mat len pomocou dotykovej
obrazovky. Toto rieSenie vyhovovalo aj nim.

Predné aj zadné sedadld maju tuhsie ramy s vac-
$§im podielom vysokopevnostnej ocele a upravené
¢alunenie, vdaka ¢omu sa cez sedadld prenasa do
tiel cestujicich menej vibricii. Osoby na pred-
nych sedadlich maja nielen viac priestoru v ob-
lasti noh, ale aj prepracovany tvar sedadiel. Dobre
tvarované su aj krajné miesta na trojmiestnom

zadnom sedadle lavicového typu. Predizenie

dojazdové rezervné koleso. Bez neho by bol ob-
jem batozinového priestoru 503 litrov.

Skasany model mal kvalitnd droven vybavy Pla-
tinum,, mal vyhrievané predné, zadné sedadls,
vyhrievany volant, dvojzénovi automatickd
klimatizdciu, koZou potiahnuty veniec volantu,
Bluetooth handsfree systém, palubny pocita¢ a
tempomat maji ovlidacie tlacidld na vodorov-
nych ramendch volantu. Vozidlo malo viacero
modernych asistencnych systémov, napriklad
parkovaci pre pozdfine parkovanie, vritane pred-
nych a zadnych parkovacich snimacov, systém za-
brafiujici nezelanému opusteniu jazdného pruhu,
monitorovania dopravnych znaciek, pre rozjazd
do kopca.....

K upravim motorov konstruktérov nenabddala
len snaha priniest v novej generécii auta viac kva-

lity aj v pohonnych jednotkéch. Do platnosti pri-

Kia Sportage 1.7 CRDi 85 kW Platinum
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chidzala emisnd norma Euro 6, takze bolo zrej-
mé, Ze vSetky motory Stvrtej generdcie Sportage
ju musia plnit. Vznetovy motor 1.7 CRDi s naj-
vi¢§im vykonom 85 kW a krutiacim momentom
280 Nm dostal novy vstrekovaci systém paliva
Bosch, ktory pracuje a najvi¢sou hodnotou tlaku
200 MPa, o 20 MPa viac ako doterajsi. Motorari
zasiahli aj do konstrukcie — blok valcov upravi-
li tak, Ze md dokonca o 5 kg mensiu hmotnost,
pre zmensenie tvorby kysliénikov dusika zmensili
kompresny pomer z povodnych 17:1 na 15,7:1.
Pre zakaznikov je dolezité, Ze im nepribudli dal-
Sie prevadzkové vydavky — motor (rovnako aj 2.0
CRD;i) plni emisnt normu Euro 6 bez systému
vstrekovania mocoviny, méd iba LNT katalyzitor

a filter pevnych Castic.

Pre pokojnu jazdu v mestskom SUV, akym Spor-
tage s pohonom prednych kolies je, je tento tichy
a usporny motor plne vyhovujici. V rozsahu naj-
pouzivanejsich otdcok pracuje dostatone ticho,
najvicsiu hodnotu kritiaceho momentu 280 Nm
md uz pri otdc¢kach 1250 za minitu a drZ si ju po

dalsich 1500 oticok, je teda aj pruzny. Vyhovo-

vala ndm jeho spoluprica so 6-stupriovou rucne

ovlddanou prevodovkou, ktorej paka ma pri pre-
radovani kritke, dobre vymedzené dréhy. Z 0 na
100 km/h tento model zrychluje za 11,5 sekundy
a dosiahne rychlost 176 km/h. radenia. V meste
sme zvycajne jazdili s priemernou spotrebou 6,5
1/100 km. Tak ako pri vicsine maloobjemovych
motorov j tento je citlivy na styl jazdy. Po okres-
nych cestich s plynulou premdvkou, bez snahy o
Casté predchddzanie pomalsich vozidiel sa spot-
reba pohybovala okolo 5,5 1/100 km. Pri rychlosti
130 km/h na dialnici spotreba nafty vyskocila
nad 8 17100 km. Pri tejto rychlosti uz v kabine
pocut aerodynamicky hluk od obtekania spitnych
zrkadiel vzduchom. Najlepsiu jazdnu dynamiku
ma vozidlo v rozsahu oti¢ok motora od 2000 do
3500 za minutu. Silu vyraznejsie nestrdca ani pri
vicsich otdckach, az do 4000 za mindtu. Vodi¢
md moznost nastavenia jazdnych rezimov Com-
fort, Normal a Sport, reakcie motora a posiliiova-
¢a riadenia na zmenu rezimov st podobné ako v

modeli pohdnianom motorom 2.0 CRDi.

Rovnaké su aj svetlé vysky oboch modelov, 172
mm md aj model s pohonom vsetkych styroch

kolies. Na zdoldvanie vyssich kamennych prahov

alebo tazkych prekazok nie je stavand ani verzia
s pohonom 4x4. Len hlbsia kolaj polnej cesty
naplnend blatom by mohla znevyhodnit model s
pohonom prednych kolies.

Pri extrémne rychlom prejazde zdkrut sme citi-
li, Ze model s pohonom prednych kolies je na-
chylnejsi na nedotdcavy $myk. PruZenie je tuhsie,
rovnaké v oboch modeloch, ale s dostato¢nou
schopnostou absorbcie energie ndrazov vyvola-
nych prejazdom nerovnosti cesty.

Kia Sportage 1.7 CRDji s vykonom 85 kW
s trovitou vybavy Platinum sa predédva za

24750 eur.
VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 15,7:1, zdvihovy objem
1685 cm3, najvacsi vykon 85 kW pri 4000 ot./
min., kritiaci moment 280 Nm pri 1250 aZ 2750
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, prieny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4480/1855/1635 mm, razvor naprav 2670 mm,
svetla vySka 172 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1634/2000 kg, objem batoZinového
priestoru 491/1480 |, objem palivovej nadrze 62 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 176 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 11,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej  prevadzke
5,7/4,2/4,71/100 km, CO2 124 g/km




MOTor

Nova technika

Il VYSKUSALISME Il Mercedes-Benz C 220d kupé

autor: Tatiana TAZKA

KUPE AJ PRE VEELMI NAROCNYCH

] | ®
I -
5 L ]
Ly ol

Automobilka Mercedes-Benz rozsirila svoju rodinu triedy C o kupé, ktoré prislo
na trh v decembri minulého roka. Naj$portovejsi model triedy C je orientovany na
potesenie z jazdy, ¢o naznacuje uz svojim tvarom. Presvedcili sme sa, ze formalny
prislub $portovosti tvorcovia tohto modelu naplnili primeranou mierou $porto-
vych vlastnosti. Vyskusali sme model pohanany vznetovym 2,1-litrovym motorom
spolupracujicim s 9-stupnovou automatickou prevodovkou. V nedavnej minu-
losti by takato kombinacia pohonu v $portovo ladenom aute nebola vobec mozna.
Dnesna iroven riadiacich elektronickych jednotiek v automobiloch to umoziuje.

Kupé triedy C v porovnani so sedanom naréstlo
na dizku 0 95 mm, razvor niprav je vi& o 80 mm
a $irka 0 40 mm. Prispelo to najmi k priestorové-
mu komfortu pre vodi¢a a spolujazdca na pred-
nom sedadle. Kupé sa pysi vybornym st¢initelom
odporu vzduchu, ma hodnotu 0,26. Krasne kupé
putalo pozornost hyacintovo ¢ervenou metalickou
farbou (priplatok 1190 eur), ako aj AMG Line
paketom (2150 eur), ktory zahffia diamantovi
masku chladic¢a, 19-palcové diskové kolesi AMG

z lahkej zliatiny v dvojfarebnom vyhotoveni a
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znizeny podvozok Agility Control so selektivnym
systémom tlmenia, ktory je v porovnani so seda-
nom nizi o 15 milimetrov.

Nad prednym néraznikom sa nachddza uz zna-
my Intelligent Light Systém s mnozstvom funk-
cii, poskytujici napriklad prisvecovanie, natd¢anie
do zékrut, automaticky rozéirené hmlové svetlo,
automatické dialkové svetld (1450 eur). Sportovy
charakter vozidla zdoraziiuju aj bezraimové dvere
so samostatnymi vonkaj$imi zrkadlami a chrémo-

vé doplnky okolo okien a na ndrazniku. Zadnd

Cast vyzerd menej agresivne, zadné koncovky vy-
fuku su vyplnené len Ciernou plastovou krytkou,
vyfuk dsti smerom dolu za ndraznikom. Interiér
je podobny ako v sedane a kombi, ktoré sme v
minulosti skdgali. Pontka kvalitné materialy
a dokladné spracovanie kazdého prvku. Ele-
ganciu interiéru zdoraznuje imitdcia koze Artico
s mikrovldknom Dinamica Ciernej farby a Cierne
ozdobné prvky - drevo jaseil s otvorenymi pérmi.
Predné sedadld st $portovo nizko umiestnené, si
pomerne tvrdo ¢alinené, s dobrou bo¢nou oporou
pre osoby s mohutnej$im chrbtom, $tihlejsich az
tak dcinne ,neobobinaji“. Sedacie ¢asti prednych
sedadiel maju regulovatelnd dizku, o je vyborny
prvok. Nielen pre striedanie sa rozdielne vysokych
vodiCov za volantom, pri dlhotrvajicej jazde je
mierna zmena dizky ,sedika“ pre vodica prijemnd
kvoli zmene zataZenia néh. V skdsanom vozidle
boli sedadld vyhrievané (325 eur), s moZnostou
nastavenia driekovej opierky v $tyroch stuprioch
(200 eur). Za trojramennym koZou obsitym $por-
tovym multifunkénym volantom si kazdy vodi¢
néjde idedlnu polohu. Rozsah prestavenia volantu,
sedadla aj priestor v kabine obklopujuci vodi¢a to
bez problémov umoziuju.

Na pristrojovej doske sa nachddzaji kruhové
vyduchy vykurovacej a ventilaénej sustavy, vol-
ne stojaci displej multimedidlneho rozhrania so
7-palcovou obrazovkou pripominajuci tablet je
uz pomaly §tandardnym rieSenim sic¢asnych auto-
mobilov. Ma efektnu grafiku, §pickové rozliSenie
a dobry kontrast zabezpecujici ¢itatelnost infor-
micii aj pri dopade slne¢nych lacov na obrazovku.
Sportovo ladeny je aj pristrojovy panel s dvojicou
hlinikovych tubusov. Ovlidanie systémov, po-
dobne ako pri inych vozidlich znacky, prebieha

otoénym ovlidatom na stredovej konzole, ale-
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bo touch-pad-om, ktory sa nachidza hned nad
nim. Ocenili sme priplatkovy ozvucovaci systém
s priestorovym zvukom Burmester (775 eur).
Kovové kryty reproduktorov s malymi dierkami,
ovlada¢ hlasitosti vo forme kovového valéeka, ¢i
klasické analégové hodinky vyzeraju velmi de-
centne.

Nirast dfiky auta v porovnani so sedanom sa
v zadnej Casti interiéru neprejavil. Na zadnych
sedadlich sa odvezi pohodlne len dve osoby
niZsiecho vzrastu, teda skor deti. Sedenie je od-
delené laktovou opierkou s drziakmi na nédpoje.
Batozinovy priestor pontka objem 400 litrov, md
pomerne maly nakladaci otvor. Pod podlahou sa
nachddzaji mensie odkladacie priestory. Pochva-
lu si zaslizi aj dostatok odkladacich priestorov
v kabine. Pre dvojclennd posidku je batoZinovy
priestor iste vyhovujuci, jeho objem sa dd zvicsit
sklopenim zadnych operadiel. Prevézanie objem-
nejsich predmetov je vsak limitované velkostou
vstupného otvoru. Z bohatej vybavy spomenieme
velkd panoramatickd posuvnid strechu za pripla-
tok 1420 eur, velmi dobre fungujici adaptivny
asistenény systém dialkového svetla, tepelnoizo-
laéné tmavo ténované sklo (370 eur), komfortné
zatviranie veka batoZinového priestoru (300 eur).
Parkovaci balik (1350 eur) obsahuje aj 360-stup-
fiovy obraz, kde pomocou styroch kamier vodi¢
ziskava pohlad na auto a jeho okolie z vtdcej per-
spektivy. Ak mite problém s parkovanim vyuzit
mozete aktivny asistent parkovania Parktronic. Vo
vybave pribudli aj nové asistencné systémy, ktoré
pontkaja viac podpory vodicovi (2100 eur). Ide
napriklad o aktivny asistenény systém sledova-
nia mftveho uhla, aktivne udrZiavanie jazdného
pruhu, asistencny systém prejazdu krizovatkou,
identifikiciu dopravnych znaciek, adaptivny tem-
pomat Distronic Plus...

Vznetovy $tvorvalec so zdvihovym objemom
2,1 litra je vyladeny na najvicsi vykon 125 kW,
ktory dosahuje uz pri 3000 ot./min., krutiaci

moment 400 Nm dosiahne pri 1400 otickach

za mindtu a na tejto vybornej hodnote vydrzi az
do 2800 otdcok. M4 plynuly tah uz od volnobe-
hu, mohol vsak byt dokladnejsie odhlu¢neny. Cez
priplatkovi automatickd prevodovku 9G Tronic
s menicom krutiaceho momentu (2100 eur) po-
hifal zadné kolesi. Prevodka preraduje rychlo,
plynulo, vodi¢ ani neciti, kedy preradi, pricom
drzi motor s otd¢kami stale na ,uzde“. Vynimkou
je preradovanie v rezime Sport+, kedy je zmena
prevodového stuptia takd rychla, ze posidka skib-
nutim pociti skokovi zmenu rychlosti. Suc¢asnd
elektronika teda naozaj umoziiuje dat aj posidke
auta s automatickou prevodovkou pocitovo vlast-
nosti $portového auta — i ked zmeny prevodovych
stupiiov a §tyl preradovania reguluje miesto hlavy,
pravej ruky a lavej nohy vodica riadiaca jednotka
automatickej prevodovky. Samozrejmostou je aj
sekvenéné preradovanie pomocou pacok pod vo-
lantom, vyskuasali sme ho, ale nebol dévod neverit
riadiacej jednotke prevodovky. Vdaka deviatim
prevodovym stupfiom dokédze motor pri rychlosti
130 km/h pracovat (pri najvy$Som prevodovom
stupni) len s 1600 ot./min. a spotreba nafty sa po-

hybovala okolo 6,6 /100 km. V meste sme jazdili
za 6,11/100 km pri priemernej rychlosti 30 km/h
a na okresnych cestich pri pokojnej jazde to bolo
pod 51/100 km. Systém Agility Select umoziiuje
nastavenie jazdnych rezimov Eco, Comfort, Sport
a Sport+. Po navoleni rezimu Sport a Sport+ au-
tomatické prevodovka o stuperi podradi a vyZenie
otdcky motora o Cosi vySsie. Zrychlia sa aj reakcie
prevodovky na pohyby plynového peddlu. V Eco
reZime su zas §portové ambicie potladené.

I ked je hluk od podvozka dobre filtrovany, na
velkych 19-palcovych kolesich pri prejazde vic-
§ich nerovnosti sa ob¢as ozyvalo buchanie. Nerov-
nosti na ceste sme viac poculi ako citili. Stabilita
vozidla je dobrd na cestich s dobrym aj menej

kvalitnym povrchom..

Mercedes-Benz C 220 d kupé sa preddva
za 39 960 eur. Ako sme uviedli, vo vozidle bolo
mnozstvo doplnkovej vybavy , takze vyslednd
cena vozidla bola 62 250 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,2:1, zdvihovy objem 2143
cm3, najvacsi vykon 125 kW pri 3000 aZ 4200 ot./
min, kriitiaci moment 400 Nm pri 1400 aZ 2800
ot./min.

Prevody: 9-stupiiova automaticka prevodovka 9G-
-Tronic, pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny sta-
bilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti€mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, pneumatiky rozmeru vpredu 225/40
R-19, vzadu 255/35 R-19.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kupé.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4686/1810/1406 mm, razvor naprav 2840 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1563/1546 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1615/2095 kg,
objem batoZinového priestoru 400 I, objem palivo-
vej nadrZe 66 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 234
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 7,5 s, spotreba
nafty v mest./ mimomest. cykle/komb. prevadzke
5/4/4,31/100 km, C02 113 g/km.
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V roku 2015 Hyundai dokonil
obmenu a modernizaciu svojho por-
tfolia crossoverov. Medzi ne patri
aj Hyundai i20 Active. V Eurépe
ho zacali preddvat zaciatkom tohto
roka. V rade i20 doplnil priestranny
patdverovy Hyundai i20 a $portovo
ladeny Hyundai i20 Coupe. Decent-
né oplastovanie karosérie a mierne
vicsia svetld vyska tomuto modelu
trochu pritvrdili vyzor, ale zachoval
si vSetky prijemné uzitkové vlastnos-
ti svojich sirodencov.

autor: Tatiana TAZKA

CROSSOVER NAJMA DO MESTA

Hyundai 120 Active je dlhy 4065 mm, vyso-
ky 1529 mm a §iroky 1760 mm. Skonstruovany
je na novej platforme s rizvorom néprav 2570
mm. Dostupny je v troch stupiioch vybavy —
Classic, Comfort a Style. Md o 20 mm vicsiu
svetla vysku, S$portovi Sestuholnikovi masku
chladica, strieborné nédjazdové stity v prednom
a zadnom nérazniku, reflektory do hmly, pdso-
bivé nové 17- palcové zliatinové diskové kolesd

a efektné veko palivovej nadrze.

Taziskovym motorom z ponuky pre i20 Ac-
tive je novy zdzihovy trojvalec 1.0 T-GDi pre-
plitany turbodtchadlom, vybaveny priamym
vstrekovanim paliva. Tento moderny agregit s
dvoma vykonovymi verziami sa od konca roka
2015 montuje do véetkych typov karosérii radu
i20. Verzia s vykonom 74 kW je optimalizo-
vand na o najmensiu spotrebu paliva, verzia s

vykonom 88 kW je vyladena s dérazom na po-
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zitok z jazdy. Vyskusali sme vykonnejsi variant,
vozidlo malo troven vybavy Style. Zrychlenie
vozidla z 0 na 100 km/h s tymto motorom mu
trva 10,4 sekundy a dosiahne najvic¢siu rychlost
183 km/h. Motor je prijemne pruzny, kratiaci
moment s vrcholnou hodnotou 172 Nm za¢ina

uz od 1500 ot./min. a netinavne sa na nej drzi

az do 4000 ot./min. Silu motora uz posidka
naplno vnima, ked sa oticky blizia k 2500
za mindtu. Nad touto hranicou motor naozaj
bleskovo reaguje na kazdy pohyb plynového
pedila. Motor netreba ,vyticat®, najlepsie sa

citi v strednom pédsme otdcok.

Pri pokojnej jazde je kultivovany a tichy.
Najviac sa ndm péacil na okresnych cestich,
kde sme pravidelne dosahovali aj pri sviznej,
ale predvidavej jazde spotrebu len malo nad
5 1/100 km. Vdaka jeho pruznosti sme boli s
jeho sluzbami spokojni aj v meste. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h so zaradenym 6-prevo-
dovym stupfiom ma oticky 3000 za minitu a
podla palubného pocitaca mal spotrebu benzi-
nu 81/100 km. S motorom je velmi dobre zla-
dend 6-stupriova ru¢ne ovlddana prevodovka s
presnou kulisou preradovania.

Hyundai i20 Active méd dobry podvozok,
konstrukéne obvykly pre malé aut, teda s jed-
noduchou vleenou zadnou ndpravou. Auto

dobre drzi zvolenu stopu, v zdkrutich sa pri-
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1i$ nenakldfa a vodi¢a neprekvapi nechcenou
zmenou smeru ani pri ostrejsej jazde.

Problémom st vyraznejsie priecne nerov-
nosti, na ktorych auto ob¢as posko¢i, na ¢om
mali ur¢ity podiel aj velké, 17-palcové kolesd
rozmeru 205/45.

Vyrazny charakter 120 Active doplna ergo-
nomicky navrhnuta kabina, v ktorej st pouzité
plastové materidly s mikkym povrchom. Inte-
riér nie je fidny, oZivovali ho oranzové Casti
sedadiel, oranzovd hlavica preradovacej paky
a oranzové lemovanie vyduchov ventildcie.
Sportovy akcent mu dodavaji kovové peda-
le. Zvy$end poloha sedadla v kabine spolu so
zvicSenou svetlou vyskou vozidla zlepsuje vy-
hlad vodica. Predné sedadla si pohodlné, s do-
stato¢ne velkym rozsahom nastavenia polohy.
V skasanom modeli boli aj vyhrievané v ramci
balika vybavy Winter Pack za priplatok 500
eur, ktory zahfia aj vyhrievany veniec volantu.
Na volante su tlacidla na ovladanie tempoma-
tu, rddia a telefénu. Dizajn pristrojovej dosky
je jednoduchy, s dobre vyzerajucim povrchom.
Pristroje na pristrojovom paneli sa dobre ¢ita-
telné a prehladné, s bielym podsvietenim.

Aj ked je to pomerne malé auto, vodi¢ a spo-
lujazdec sa na svojich miestach naozaj nemaju
dévod citit stiesnene, maji dostatok priestoru
vo vietkych smeroch. Plati to aj o miestach na
zadnych sedadlich. Ako pri vsetkych autich
tejto triedy za podmienky, Ze na nich sedia len
dve dospelé osoby. Zikladny objem batozi-
nového priestoru je 326 litrov, pri rezervnom
kolese, ktoré patri k standardnej vybave, sa
objem zmensuje o 25 litrov. Po sklopeni ope-

radla zadného sedadla sa objem pre batozinu

zvicsi na 1042 litrov, na 1017 litrov s rezerv-

nym kolesom. Praktickd je aj dvojitd podlaha
batoZinového priestoru, vdaka ktorej, ked je v
hornej polohe, je mozné sklopit sedadld takmer
do roviny. Ocenili sme okd v rohoch batozi-
nového priestoru a pasky na suchy zips, ktoré
mozu ulahéit usporiadanie veci. V kabine je aj
dostatok odkladacich priestorov na drobnosti,
vpredu aj vzadu.

Pri drovni vybavy Style je v interiéri viace-
ro hodnotnych prvkov, napriklad automatické
klimatizacia, zadné parkovacie snimace, prednd
laktova opierka, elektrické ovlddanie prednych
okien, s bezpe¢nostnou funkciou proti privre-
tiu na strane vodica, elektricky ovlidané a vy-
hrievané vonkajsie zrkadld, dazdovy a svetelny
snimag, ¢i Style Pack, ktory zahfiia pristrojova
dosku Supervision, zadné LED svetld, repro-
duktory v zadnych dverédch, palubnd dosku z
TPO, pripravu na drziak mobilného telefénu
ainé.

Hyundai i20 Active 1.0 T-GDi s vykonom
88,3 kW, stupriom vybavy Style, sa prediva za
16 790 eur. Automobilka Hyundai teraz ponu-

ka uvddzaci bonus 1000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 998 cm3, najvacsi vykon 88,3 kW pri 6000
ot./min., kritiaci moment 172 Nm pri 1500 aZ
4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava so skrutne pruZnou prieckou, vinuté pru-
Ziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4065/1760/1529 mm, razvor naprav 2570 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1517/1519 mm,
polomer otacania 5,1 m, pohotovostna/celkova
hmotnost 1282/1650 kg, svetla vyska 160 mm,
objem batoZinového priestoru 326/1042 I, s re-
zervou 301/1017 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 10,4 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,2/4,5/5,1
1/100 km, C02 119 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il Dacia Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R Stepway

PACI SA NIELEN CENOU

V maji 2009 mal na autosaléne v Barcelo-

ne premiéru model Sandero Stepway. Druha
genericia patri do novej éry vozidiel Dacia,
ktora zacala typom Lodgy. Su¢asné Sandero
a Sandero Stepway su postavené na podvoz-
kovej platforme B0, ktori je spolocna pre
vietky vozidla Dacia. O tom, Ze je vydarena,
svedci zretelne rastici zaujem o Dacie aj na
viacerych zapadoeurépskych trhoch. Sande-
ro Stepway ma teraz uhladenejsi vzhlad, ale
zostiva robustnym vozidlom skonstruova-
nym tak, aby odolalo niro¢nym cestnym a
klimatickym podmienkam.

Tvorcovia mu dali osobity charakter, o 45
mm vacsiu svetld vysku ako md $tandardné
Sandero. M4 novai prednd masku, $pecifické
karosarske doplnky ako je predny kryt moto-

ra, ndrazniky v dvoch odtienoch, zvyraznené
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lemovanie prednych hmlovych  reflektorov,
plastami ,kontirované“ vyrezy v blatnikoch
pre 16-palcové kolesi & pozdizniky stresné-
ho nosi¢a z hlinika. Rumunski automobilka
zlepsila protikoréznu ochranu karosérie. Vset-
ky ocelové plechy su pozinkované, spodnd Cast
karosérie a dvere si chrinené voskom. Azda
keby mal aj pohon vsetkych styroch kolies...

S pohonom kolies len jednej ndpravy vsak
vystalia aj modely renomovanejsich znaciek z
kategérie ,mestskych SUV®, kde Sandero Ste-
pway nepatri, len vzdialene sa takéto vozidld
podobd. M4 vsak dostatoéne pocetni skupinu
zékaznikov, takze je velky predpoklad, Ze po
druhej pride aj dalsia generdcia Sandera Ste-
pway. Nami skdsany model pohdnal preplnany
zézihovy trojvalcovy motor 0.9 TCe s vyko-

nom 66 kW, spolupracujuci s novou 5-stup-

autor: Tatiana TAZKA

T = e

fiovou robotizovanou prevodovkou Easy-R (za
priplatok 500 eur). Ide historicky o prvi ,auto-
matizovani“ prevodovku v ponuke Dacie. Po
technickej stranke je to klasickd ,mechanickd®
prevodovka, len preradovanie nevykondva ruka
vodica, ale dva servomotory. Jeden ovlida spoj-
ku, druhy preraduje prevodové stupne. Vodic¢
obsluhuje len brzdu a akeelerédtor. Voli¢ prevo-
dovky ma zidkladné polohy: D pre jazdu dopre-
du, R ako spiatocka, N neutrdl a M sekvenény
(manudlny) rezim preradovania, ktory sa voli
z D pohybom dolava. Nisledné preradovanie
potom prebieha obritenym sposobom — pod-
radovanie smerom od seba, radenie vyssieho
stupfia k sebe. Préca s pdkou je prijemnd a bez-
problémovi. Chyba tla¢idlo P - parkovanie.
Pri zaparkovani je dobre navolit D alebo R a

aZ potom vypnit motor. TieZ mozete nechat

Dacia Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R Stepway Il VYSKUSALI SME |I
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N, ale v tomto pripade je potrebné zatiahnut

parkovaciu brzdu. S touto prevodovkou je
najlepsie jazdit pokojne, hodne pokojne, vte-
dy funguje dobre. Pri snahe o dynamickejsiu
jazdu citit pomal§i reakény cas prevodovky,
preto ak sa treba s autom rezkejsie presunat, je
potrebné pridat plyn s predstihom. Preradenie
vodi¢ citi a obcas sme mali pocit, Ze prevo-
dovka ,netrafila“ vhodny prevod. Po ¢ase sme
si zvykli, Ze v momente preradenia je potrebné
uvolnit tlak na plynovy pedil a nésledne opit
pridavat plyn. Prekvapilo nis, ako prevodovka
dokédze rozumne podradovat pred zikrutami,
plynule sa pohnut z krizovatky a ocenili sme
aj bezproblémové parkovanie, ¢ pohynanie sa
v kopci vdaka dobrému asistenénému systému
rozjazdu do kopca. Trojvalec Sanderu posky-
tuje dostatok dynamiky aj bez potreby velmi
vyta¢at motor. Vyznacuje sa chutou do otdcok
a stupniujicim sa zdtahom. Na ,stovku dokédze
Sandero s touto sustavou pohonu zrychlit za
11 sekind ( o desatinu rychlejsie ako s ru¢ne
ovlddanou prevodovkou) a dosiahnut najvicsiu
rychlost 168 km/h.

Pri dialni¢nej rychlosti prichddza do interié-
ru hluk nielen od kolies, ale aj aerodynamic-
ky hluk, ktory sposobuje najmai stresny nosic.
Da sa v3ak na to zvyknut. K dobrym strinkam
Sandera Stepway patri aj podvozok. Napriek
vicSej vyske sa vozidlo v zakrutich velmi ne-
nakldna, hydraulicky posilfiova¢ riadenia je

vyladeny tak, aby vodi¢ mal dostato¢ny pre-

hlad, ako sa spravaju predné kolesd v styku s
vozovkou a mohol primerane reagovat na ich
pripadn stratu adhézie.

Podvozok je maksie naladeny a dé¢inne fil-
truje nerovnosti povrchu cesty.

Spotrebu uvidzani vyrobcom sa nim nepo-
darilo dosiahnut. V meste sme jazdili so spot-
rebou 6,8 1/100 km, mimo mesta sa spotreba
ustdlila na 5,5 1/100 km pri priemernej rych-
losti az 75 km/h. Na dialnici pri rychlosti 130
km/h motor ,to¢i“ 3500 ot./min. a spotreba sa
pohybovala tesne pod 8 /100 km.

Dobry dojem zo zovnajsku karosérie sme
nestratili ani ked sme si pozreli interiér. Tvrdé,
ale prijemne tvarované plastové dielce azda ni-
koho neurazia. Ani pri jazde v miernom teréne,
ked sa karoséria musela nepochybne kritit, ne-
vydavali ziadne pazvuky. Vodi¢ aj spolujazdec
maji dostatok miesta vo vsetkych smeroch.
Predné sedadld st uZsie, sedacie ¢asti mohli
mat o nieco dlhsie. A bo¢né vedenie sedadiel
akoby ani nebolo. Na velky farebny dotykovy
multifunkény displej s dobrou grafikou sme si
uz v automobiloch Dacia s vy$§imi droviiami
vybavy zvykli. Pristrojovy panel je jednoduchy,
dobre ditatelny. Ovlddace okien sa nachidzaju
na stredovej konzole, ¢o nepovazujeme za chy-
bu, pretoze ak md auto klimatiziciu, dévodov
na otvdranie okien nebyva vela. Za iba vyskovo
nastavitelnym volantom sme nemali problém
ndjst si vhodnu poziciu, ale netvrdime, Ze to

tak bude u vodi€ov s inou stavbou tela. Vyhlad

]

z miesta vodica je velmi dobry.

Sandero Stepway umoziluje na zadnych
sedadlich cestovat trom dospelym, pravdaze
s kontaktom v oblasti ramien. V oblasti hlavy
a kolien maju priemerne vysoké osoby rezervu
nickolko centimetrov. Trojmiestne sedadlo v
druhom rade je delené v pomere 60/40. Objem
batozinového priestoru za nim je 320 litrov, md
prakticky tvar, mensou nevyhodou je vyssia na-
kladacia hrana. Po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne maly schod. S kompletne sklopeny-
mi zadnymi sedadlami sa prepravnd kapacita
zvadsi na 1200 litrov. V batozinovom priestore

je aj plnohodnotna rezerva.
Dacia Sandero 0,9 TCe s vykonom 66 kW
Easy-R Stepway sa preddva za 10 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy s pria-
mym vstrekovanim, ventilovy rozvod OHC, kom-
presny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 898 cm3,
najvacsi vykon 66 kW pri 5000 ot./min., kritiaci
moment 140 Nm pri 2250 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova robotizovana Easy-R prevo-
dovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych priecnych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, vzadu vleGena na-
prava, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator,
kotii¢ové brzdy vpredu , bubnové vzadu, hrebenové
riadenie s posiliiovacom, stopovy priemer otaca-
nia 10,5 m, svetla vySka 193 mm, pneumatiky roz-
meru 205/55 R-16.

Karoséria:5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4081/1733/1618 mm, razvor naprav 2590 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1113/1535 kg,
objem batoZinového priestoru 320/1200 I, objem
palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 168
km/h, , zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 11 s., spot-
reba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 5,7/4,7/5,11/100 km, CO2 114 g/km.
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PREPLNANY ZAZIHOVY 3-VALCOVY MOTOR PureTech S OCENENIM

»MOTOR ROKA”

Medzinarodna novinarska porota vy-
hlasila 1. jiina 2016 v Stuttgarte vysled-
ky 18. rocnika ankety Medzinarodny
motor roka. Vitazom v kategorii od 1,0
do 1,4 litra sa po druhy krat v rade stal
3-valcovy 1,2-litrovy prepiiiany zazihovy
motor PureTech vyvinuty skupinou PSA
Group.

V Peugeote si spomenuli na svoje posledné
vitazstvo v pretekoch 500 mil Indianapolis,
ktoré dosiahli pre sto rokmi, ktoré dosiahli
30. maja 1916. Ich automobil L 45 pohana-
ny Stvorvalcovym motorom s najvacésim vyko-
nom 84 kW priviedol vitazne do ciela Dario
Resta. Zhodou okolnosti 29. méja tohto roka
sa uskutocnil sty ro€nik tychto v Amerike vel-
mi popularnych pretekov, ktoré sa na 40 km
dlhom okruhu konali prvy raz v roku 1911.
Kvoli prvej aj druhej svetovej vojne sa prete-
ky v niektorych rokoch neuskutocnili.

V Peugeote si toto jubileum pripomenuli
Stadiou pretekarskeho monopostu L500 R
Hybrid. Pévodny pretekarsky automobil bol
dvojmiestny, pretoZze v hom okrem jazdca se-
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Druhé ocenenie motora v rade je uzna-
nim pre pohonnii jednotku, ktora sa vyra-
ba vo fabrike Francaise de Mécanique vo
franciizskom meste Douvrin.

0d roku 2014 sa v Douvrine vyrobilo uz
viac ako 370 000 motorov PureTech. Dal-
Siu vyrobu prepiiianych zazihovjch moto-
rov obstara tovaren v meste Trémery vo
vychodnom Francuzsku. Do roku 2018 by
sa mohlo vyrobit 670 000 motorov.

K tymto motorom sa viaZze 120 paten-
tov. Oproti predchadzajicim 4-valcovym
motorom sa podarilo zmensit spotrebu
paliva a emisie C02 az o 18 %. Motor je
drzitelom dvoch rekordov v oblasti spo-
treby paliva. Prvy dosiahol v roku 2014 v

PeuGgeor L500 R

del aj mechanik. TerajSia Stldia je projektom
oddelenia Peugeot Sport. V interiéri nechyba
vyznamny prvok novych typov znacky Peu-
geot, systém i-Cocpit v novej Grovni, kde sa
Gdajena dva displeje premietaji ako holo-
grafie. Volant ma maly priemer, zaujimavym
prvkom je ,head-set“, ktory virtualne pridru-
Zuje k vodicovi spolujazdca.

Europe vo vozidle s rucne ovliadanou pre-
vodovkou. Druhy ziskal tento rok v Cine,
ked vozidlo s automatickou prevodovkou
preslo na jednu nadrZ vzdialenost 1878
kilometrov, ¢o znamena rekord v podobe
spotreby 2,93 1/100 km.

Motor 1.2 PureTech s vykonom 81 kW
sa montuje do vozidiel segmentovB a C.
Prvymi boli v marci 2014 Citroén C4 Pi-
casso a Peugeot 308. Motory PureTech
dnes po celom svete pohanaji viac ako
60 najroznejsich druhov vozidiel vratane
novej generacie Peugeotu 3008, ktory
bol predstaveny 23. maja 2016.

-pt.

Stadia ma hybridny pohon, ktorého zakla-
dom je zazihovy motor s najvaéim vykonom
199 kW, ku ktorému sa pripajaju dva elek-
tromotory, jeden vpredu, druhy pri zadnej na-
prave. Celkovy vykon tejto zostavy je 368 kW,
najvacsi vykon 730 Nm. KedZe monopost
ma hmotnost len jednu tonu, dokaze zrych-
lovat z 0 na 100 km/h za 2,5 s a kilometer
s pevnym Startom ,preleti“ za 19 sekind.

Vitazny automobil Daria Restu mal éerve-
né kolesa aj interiér, na karosérii prevladali
modra a ¢ervena farba. Tak je to aj na Stadii
monopostu postavenej na pocest vitazstva
auta Peugeotu pred sto rokmi.

-pt-
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PLUS X AWARD 2016 ZiSKAL VOLKSWAGEN

V budove prvého Spolkového snemu v Bonne sa 24. jiina 2016 v ramci podujatia

»Plus X Night 2016“ uskutocnilo slavnostné odovzdavanie cien Plus X Award. V

kategorii ,,Automobily a Car-Media“ ziskal najvyssie ocenenie Volkswagen. Od-
borna porota ocenila znacku najvacsim poctom pecati kvality.

Produkty automobilového vyrobcu z Wolfsburgu v tomto roku, Tiguan a Touran,
sU velkymi vitazmi. Obidva ziskali pecate kvality ,Velka kvalita“, ,Dizajn“, ,0vla-
daci komfort“ a ,Funkénost“. Na SpiCke sa s rovnakymi oceneniami umiestnila aj
limuzina vySSej strednej triedy Phideon, uréena pre éinsky trh. Bodovala aj Studia
elektromobilu BUDD-e, po prvy raz predstavena na CES 2016, v oblastiach ,Dizajn“

TWINGO GT

V zavere jlna sa konal v anglickom
Goodwoode Festival rychlosti. Na tom-
to znamom podujati mohli navstevnici
vidiet viacero Sportovych automobilov,
aké sa nevyravaju vo velkych sériach.
Medzi nimi bolo aj Twingo GT, pri stavbe
ktorého pomahali aj technici divizie Re-
nault Sport. Motor vozidla Energy TCe s
so zdvihovym objemom 898 cm3 upra-
vili tak, aby mal vykon 81 kW a krdtiaci
moment 170 Nm.

A to vdaka zlepSenému systému pri-
vodu vzduchu a modifikovanému mapo-
vaniu motora. Nova prevodovka taktiez
prispieva k ZivSiemu vykonu auta, ktoré
dostalo pohon zadnych kolies. Aby bolo
mozné vyuzit tieto zlepSené vlastnosti
Uplne bezpeténe, ma Twingo GT vyno-
vené zavesenie, Specificky kalibrované
ESP a variabilné riadenie.

Twingo GT je rozoznatelné na prvy
pohlad vdaka 17-palcovym kolesam,
boénym privodom vzduchu, dvom kon-
covkdm vyfukového potrubia a novej
farbe OranZova Piment. Twingo GT spaja
v sebe linie tretej generacie Twinga a di-
zajnovym prvkom Stidie Twin "Run.

a ,Inovéacia“, ako aj Stldia SUV T-Cross
Breeze, ktora ziskala titul ,Automobilo-
va Stldia roka 2016/2017“. Za vyborné
hodnotenie boli typy Touran, Tiguan, Phi-
deon a T-Cross Breeze navySe ocenené
ako ,Produkt roka“.

Tym ziskal Volkswagen v kategbrii , Au-
tomobily a Car-Media“ titul ,Najinovativ-
nejSia znacka 2016“ - najvySSie oce-
nenie renomovanej Plus X Award. Tato
cena sa udeluje v ramci skupiny pro-
duktov a ocenuje znacku s najvacsim
poctom pecati kvality. TeSit sa mohol aj
tim dizajnérov Volkswagen, ktory vedie
Séfdizajnér Klaus Bischoff aj zo zvlast-
nej ceny ,NajlepSia dizajnova znacka
2016/2017“. Je vyhradena iba pre maly
pocet nositelov a ocenuje znacky, kto-
rych produkty pocas jedného roka ziska-
li najviac pecati kvality za dizajn.

Cena Plus X Award existuje uz 13 rokov
a je medzinarodne uznavanou cenou za
produkty z oblasti technolégia, Sport a
lifestyle.. Zakladnym kritériom hodno-
tenia je: ,Produkt musi byt kvalitativne
hodnotny, funkény a musi mat aktualny
dizajn.“ Okrem toho musi mat inovativ-
nu a pre budicnost sposobilld pridand
hodnotu - Plus X.

VW-

Novinka bude dostupna v Styroch far-
bach: OranZova Piment (nova), Siva
Lunaire, Cierna Profong a Biela Glacier.
Interiér ponika oranzové preSivanie ka-
biny, prahy dveri Renault Sport, alumi-
niové pedale a Sportovd hlavicu prera-
dovacej paky prevodovky.

-rt-
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RenaultiClioR'S:.a Clio)GT:LINE;

Modely Renault Clio R.S. 200 EDC, Clio
R.S. Trophy a Clio GT-Line dostali zlepSené
vlastnosti nedavno predstaveného inovova-
ného typu Clio a nadalej ¢erpajl z bohatych
sklsenosti divizie Renault Sport.

Zakaznici si bud( moct pri modeli R.S. vy-
brat z troch typov podvozku a dvoch motorov.
Model takisto ponlka inovativny svietiaci
systém R.S. VISION s exkluzivnym podpisom
Renault Sport. Mozny je niektory zo zaziho-
vych prepifianych motorov s vyjkonom 147
alebo 162 kW pre verziu Trophy, ktoré su
spojené so 6-stupnovou dvojspojkovou auto-
matickou EDC prevodovkou.

V ponuke je podvozok Sport so 17" alebo
18" kolesami, ktory poskytuje perfektnu
kombinaciu cestnych vlastnosti s okruhom,
alebo zosilneny podvozok Cup. Vrcholom

Sportovosti je podvozok Trophy s 18”
kolesami, ktory je znizeny o 20 mm
vpredu a o 10 mm vzadu. Unikatnym
v segmente je exkluzivny vyfukovy sys-
tém pre verziu Trophy, ktory je inSpiro-
vany konceptom Clio R.S. 16. Vznikol
v spolupraci so Specialistami znacky
Akrapovic.

Motor s vykonom 147 kW je dostupny s
podvozkom Sport, alebo podvozkom Cup,
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zatial ¢o pri vykone 162 kW ma vozidlo pod-
vozok Trophy. Clio R.S. Trophy dokéaZze zrychlit
z 0 na 100 km/h za 6,6 sekundy, 400 met-
rov s pevnym Startom prekona za 14,5 se-
kundy a maximalna rychlost vozidla je 235
km/h.

Bezpecnepodivieckomss
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DrZiaky napojov sa stali neoddelitelnou sicastou kazdej kabiny auta.
Technici spolo¢nosti Nissan preto usilovne pracuju na tom, aby sa do dr-
Ziakov bez problémov zmestili termosalky, flaSe s napojmi i plechovky, a
predovSetkym aby ich drziaky udrzali vo zvislej polohe.

V ramci Usilia o zabezpecenie kvality pre zakaznikov vyuZivaju dokonca
slpravu testovacich poharov, Salok, flias, plechoviek. Vdaka praci s viac
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Inovacie modelu Clio R.S. ponikaji bez-
konkurencny balik vybavy v segmente, a to
vratane systému Launch Control, systému
R.S. Drive, ktory poskytuje vyber z troch jazd-
nych médov (Normal, Sport a Race), apli-
kéciu R.S. Monitor a timi¢e s hydraulickymi
dorazmi vyvinuté diviziou Renault Sport pre
rally. Balik vybavy GT-Line dodava Cliu Spor-
tovy vzhlad a vlastnosti, ktorymi sa odliSuje
od konkurencie. Ma kryty spatnych svetiel
vo farbe Tmava Metal, v ktorej je aj predny
naraznik a bo¢né prahy (ako v Cliu R.S.). V
ponuke je unikatny dizajn 16", alebo 17~
diskovych kolies. Takisto je vybavené exklu-
zivnou pochrémovanou koncovou vyfuku a
zadnym naraznikom, ktory je tiez vo farbe
Tmava Metal. Kabina GT-Line je vybavena
volantom z modelu Clio R.S. a modrym presi-
vanim. Sedadla poskytuju Specialne ¢allne-
nie, k dispozicie sl aj kovové pedale a dalSie
Sportové prvky dizajnu. -rt-

ako 40 nadobami vSetkych tvarov a velkosti je mozné
eliminovat riziko, Ze cestujlcich obleje hortica kava,
lepivé nealkoholické napoje alebo Ze napoje zaspinia
Callnenie vozidla.

,Podla nasho vyskumu existuju v réznych krajinach
vel'ké rozdiely, ¢o sa tyka obllGbenych Salok, plechoviek
a flias. Preto testujeme viac ako 40 roznych kiskov, aby
sme uspokojili vSetkych zakaznikov,“ povedal Russell
Davies z technického oddelenia zameraného na zakaz-
nikov v ramci Eurépskeho technického Ustredia v brit-
skom Cranfielde.

,DrZiak napojov mozno povaZujete za samozrejmost.
Ked' ale nefunguje, ako by mal, postrehnete to az prili§
rychlo. Je GzZasné, do akych podrobnosti zachadzame
pri nieGom tak trivialnom. Pri pohlade na tvar a obrysy
drziakov napojov v Nissane Juke zistite, ako sa ich Sirka
meni s hibkou.

Nech uz teda preferujete akykolvek pohar ¢i Salku,
mate istotu, Ze do drZiaka pevne zapadne. Nebude v
nom poskakovat a neprevrhne sa pocas jazdy.“

-nn-
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Tretia, sliicasna generacia lispesné-
ho viacicelového vozidla (MPV) Opel
Zafira mala vystavni premiéru v je-
seni 2011 na autosalone vo Frank-
furte nad Mohanom. Teraz je uz zna-
me, ako bude vyzerat po inovacii a
aj aka bude jej cena v zavislosti od
motorov a Urovni vybav. Prvi zakaz-

nici dostanii vozidla v jeseni.

i

Z fotografii vidno, Ze predna Cast karosé-
rieuZ nema zvislé ,bumerangy“ a vzhladom
je blizSie k novej Astre. Zo zmien v interiéri
azda kazdého poteSi vyrazne mensi pocet
ovladacov na pristrojovej doske, ,tradi¢né“
ovladanie zostalo len na prestavovanie
ventilaénej a vykurovacej sustavy, ovlada-
nie audiosUstavy alebo navigacie uz preslo
na dotykovy displej. Tradi¢ne dobré vlast-
nosti Zafiry ako pohostinne pdsobiaca kabi-
na, tichy, dobre pruZziaci podvozok, zostali.

V ponuke motorov zatial' chyba vznetovy
1.6 CDTI, ma sa vSak objavit neskor, zrej-
me v zlepSenej podobe, aby nikto nemohol
tvrdit, Ze ma problémy s plnenim limitov
niektorych zlozZiek vyfukovych plynov. Teraz
je pre priaznicov nafty pre Zafiru v cenniku
k dispozicii 2-litrovy motor, aky doteraz pou-
Zivala len Insignia. Ma vyvaZovacie hriadele
a katalyzator pracujuci so syntetickou mo-
¢ovinou (AdBlue).

Zafira bude mat medzi priplatkovymi prv-
kami vybavy aj asisten¢ny systém OnStar s
druzicovym urcovanim polohy vozidla. Tla-
¢idlom sa aktivuje spojenie dispecingom
sluzby, ktory je schopny poradit s najdenim
volného parkoviska v okoli alebo dobrej
reStauracie. Rovnako sa mozno dostat k

pomoci aj v pripade dopravnej nehody. Tej
sa posadke dostane aj v pripade, ak nie je
schopna ovladat spominané tlacidlo.

Ak sa pri nehode aktivuji bezpecnostné
vank(se a posadka nereaguje, dispecing
posle na miesto nehody sanitku a doprav-
na policiu. Systém OnStar pomaha s urce-
nim polohy vozidla v pripade jeho kradeze.

Sortiment prepifanych zazihovych mo-
torov sa nezmenil, 1,4-litrovy ma najvacsi

vykon bud 88 alebo 103 kW a 1,6-litrovy
110, 125 alebo 147 kW. Niektoré verzie sl
upravené aj na spalovanie propan-butanu
(LPG) alebo zemného plynu (CNG). Moto-
ry mozu spolupracovat so Seststupnovymi
prevodovkami, s ruénym ovladanim, niekto-
ré aj s automatickou prevodovkou.

Opel predal z troch generéacii Zafiry viac
ako 2,7 milibna vozidiel. Od inovacie su-

Gasnej generacie automobilka oCakava
ozivenie zaujmu zakaznikov. Mohlo by sa
to podarit, lebo klasickych MPV v ponuke
ubuda, viaceri vyrobcovia miesto nich po-
ndkajl ,crossovery“.

-ol-
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Toyota Prius 1,8 Hybrid 90 kW e-CVT Active

Toyota uviedla typ Prius s hybridnym
pohonom na trh v roku 1997. Stal sa
prvym vel'kosériovo vyrabanym automo-
bilom kombinujicim pohon spalovacim
motorom s elektromotorom na svete.
V priebehu 18 rokov v Toyote vyrobili
viac ako 3,5 miliénov automobilov tohto
typu. Svetova premiéra jeho $tvrtej gene-
racie bola vlani v septembri v Las Vegas a
o tyzden neskor mal premiéru na autosa-
l6ne vo Frankfurte nad Mohanom. Nova

generdcia presla velkymi zmenami.

HYBRIDNY

autor: Samuel BIBZA

POHON V MODERNOM SATE

W ’ Aa

Prius je postaveny na novej platforme Toyota
New Global Architecture (TNGA), ktord bude
zikladom aj pre dalsie budice automobily Toy-
oty. Vozidlo mé vdaka nej nizsie tazisko a tym aj
lepsiu stabilitu. Tvar karosérie je neprehliadnutel-
ny, pochoviva este neddvno akceptované nazory
o fadnosti dizajnu vozidiel najvicsej japonske;j,
a dnes uZ aj svetovej automobilky. Tvar je vSak
podriadeny funkénosti a ¢o najniz§iemu odporu
vzduchu, ktory mi teraz sulinitel s hodnotou
len 0,24. Nové Toyota Prius je 4540 mm dlhd,
0 60 mm dlhsia ako v tretej generacii, o 15 mm
girsia (1760 mm) a o 20 mm nizsia (1470 mm).
Razvor ndprav 2700 mm ostal zachovany. Naj-
vi¢Sou zmenou v porovnani s trefou generdciou
je konstrukcia nosnej Casti karosérie a hybridny
systém. Karoséria je o 60 percent tuhsia, a to aj
napriek tomu, Ze jej predné st[piky su pre lepsi
vyhlad vodic¢a z vozidla uzsie. Konstruktéri vystu-
7ili v skelete aj body uchytenia podvozka, zmenili
nastavenie tlmicov a pruzin pre ich vhodnejsiu
reakciu na prejazdy kolies cez nerovnosti povrchu

cesty. Zadnd ndprava je viacprvkovi, kolesd sd

36! Il ji-august2016 |l

zavesené na dvojiciach
priecnych ramien.
Platforma TNGA
pomohla  definovat
interiér v duchu idey
»pokoj v dusi®. Japonci
sa radi vyjadruji po-
eticky, pravdou je, Ze
nemdme dovod spo-
chybiiovat ideu, podla
ktorej navrhovali in-
teriér tohto vozidla. Je
funkény a vdaka dvojfarebnému bielo ¢iernemu
vyhotoveniu pristrojovej dosky prijemne zvlastny.
Povrch pouzitych plastovych materidlov vyzerd
»Cisto, ale nie je zranitelny, je odolny voli po-
$krabaniu. Na predné sedadld sa pohodlne usadia
aj vyssie osoby, sedadld sa daji nastavovat v do-
stato¢nom rozsahu, poskytuju aj primerane G¢in-
nd boénu oporu, su vyhrievané. Sedempalcové
dotykové obrazovka pripomina tablet, umoziuje

intuitivne ovlddanie audiosystému a naviga¢nych

funkcii, vritane pouzivania dytykovych ukonov
na prechddzanie zobrazeniami.

V hornej ¢asti pristrojovej dosky su v tizkom
pristrojovom paneli lahko Citatelné 4,2-palcové
LCD displeje. Na displeji blizsie k vodicovi sa zo-
brazuje rychlost vozidla, mnozstvo paliva v ndr-
7i, potitadlo prejdenych kilometrov, priemernd
spotreba paliva, jazdny dosah, vonkajsia spotreba
a jazdny rezim. Farba pozadia sa meni v zavislosti
od zvoleného jazdného rezimu: modra pre uspor-
ny rezim ECO, sivéd pre rezim Normal a ¢ervend
pre vykonny rezim Power. Na druhej obrazovke
sa zobrazuju informécie o hybridnom systéme,
rady pre Gspornu jazdu a udaje o vykonnosti, ako
aj podrobnosti multimedidlneho a klimatiza¢né-
ho systému a vystrahy asisten¢nych systémov pre
vodica. Novy je aj systém automatickej klimatiza-
cie, ktory je teraz mensi, lahsi a spotrebiva menej
energie. Vyuziva vyhody novej funkcie S-FLOW.
Novinkou je farebny head-up displej v zornom
poli vodica, ktory premieta dolezité udaje o pre-

vadzke vozidla.

Toyota Prius 1,8 Hybrid 90 kW e-CVT Active
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Prius Hybrid odvezie v pohode 4 osoby s vys-
kou okolo 180 cm. Vyssi cestujici na zadnych se-
dadlich i budd mat problém s miestom na hlavu
pre sklon strechy. BatoZinovy priestor sa zvacsil
vdaka pouzitiu mensieho bloku akumulitoro-
vych batérii hybridného pohonu vdaka vicsej
energetickej hustote jednotlivych ¢lankov, a aj
vdaka novému systému zavesenia zadnych kolies.
Podlaha batozinového priestoru sa nachidza o
110 mm nizsie ako v predchidzajucej generdcii.
Batozinovy priestor v zékladnom usporiadani po-
nitika objem 501 litrov (so stipravou na opravu de-
fektu). Zadné sedadld st delené v pomere 60/40,
po ich sklopeni sa batoZinovy priestor sa zvicsi na
1054 litrov, po strechu na 1633 litrov.

K pohodliu cestovania prispievaju aj laktovd
opierka vpredu a vzadu s drziakmi na ndpoje,
dostatok odkladacich priestorov ¢i bezdrétovd
nabijacka v stredovej konzole pre smartfény, ne-
odmyslitelny doplnok mnohych Iudi. Novy Prius
priniesol pokrok aj v oblasti aktivnej a preventiv-
nej bezpecnosti v podobe balika integrovanych

bezpecnostnych systémov Toyota Safety Sen-

se. V Priuse je obohateny o radarovy adaptivny
tempomat s funkciou sledovania v celom rozsahu
rychlosti a o funkciu rozpoznavania chodcov pro-

tikolizneho bezpeénostného systému.

Velké zmeny sa udiali aj v hybridnom pohone.
Zazihovy 1,8- litrovy motor pracuje tak ako do-
teraz v Atkinsonovom cykle, motordrom sa viak
podarilo upravit ho taak, aby dosahoval rekordni
tepelnd G¢innost az 40 percent. Md najvadsi vy-
kon 72 kW a kritiaci moment 142 Nm. V systé-
me hybridného pohonu ho dopliia elektromotor
s vykonom 53 kW a krdtiacim momentom 163
Nm. Je uloZeny vpredu, poméha zdzihovému mo-
toru s pohonom prednych kolies, alebo ich po-
héra sdm, auto sa pohybuje v ¢isto elektrickom
rezime. Kombinovany vykon nového hybridného
systému je 90 kW. Novy Prius dokaze zrychlit z 0
na 100 km/h za 10,6 s a dosiahne najvicsiu rych-
lost 180 km/h. Hybridny systém je nastaveny tak,
aby dokédzal viac ako doteraz Cerpat elektrickd
energiu, zrychlovanie bolo plynulejsie. Ak aj $tyl
jazdy vodica je predvidavy, jazda plynuld, odme-

nou st velmi priaznivé hodnoty spotreby. Pri dl-

AT
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hych jazdach na dialnici je hybridny pohon viac
menej paralyzovany, aerodynamicky velmi dobrd
karoséria v§ak nevytvara velky odpor vzduchu a

nenuti spalovaci motor pracovat zo vietkych sil.

Pri ustélenej rychlosti 130 km/h bola spotreba
mierne nad 6 1/100 km. Pri jazde po okresnych
cestich pokojnym $tylom sme mali priemernd
spotrebu 3,7 1/100 km a v meste sme dosahovali
priemer na urovni 4 1/100 km. Prius sa podria-
di vodi¢ovej chuti aj po dynamickejsej jazde, v
rimci svojich moznosti. Ked elektromotor vysaje
trakénu batériu a sekov jazdy so spomalovanim
je mélo, Zivot autu ddva len spalovaci motor. Je
stavany na mald spotrebu paliva, nie na oslnivy
vykon. Kto $portové pasize v jazde autom miluje
a mé rad aj znacku Toyota, nech pred kipou auta

vyskuasa nieo iné z jej aktudlnej ponuky.

Toyota Prius 1,8 Hybrid 90 kW e-CVT s
droviiou vybavy Active sa preddva za 28 990 eur.
Pri kape vozidla, aké sme skusali, by bolo treba
priplatit 900 eur za metalicky lak karosérie a 660
eur za systém Toyota Touch 2 s navigiciou Go,

vrdtane jej 3-ro¢nej aktualizicie.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Hybridny pohon:

A. Spal'ovaci zaZihovy motor: 4-valcovy, 16-venti-
lovy, ventilovy rozvod 2xOHC VVT-i, kompresny po-
mer 13,04:1, zdvihovy objem 1798 cm3, najvacsi
vykon 72 kW pri 5200 ot./min., kritiaci moment
142 Nm pri 3600 ot./min.

B. Elektromotor s vykonom 53 kW, kriitiacim mo-
mentom 163 Nm.

Najvacsi celkovy vykon hybridného pohonu 90 kW
pri 5200 ot./min.

Prevody: bezstupiiova automaticka prevodovka e-
-CVT, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, zadné
kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ra-
mien a pruZiacej vzpere, priecny skrutny stabiliza-
tor, koticové brzdy s ventilovanymi kotic¢mi, VSC,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/45 R-17.

Karoséria:5 dverova, 5-miesta typu litback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4540/1760/1470 mm, razvor naprav 2700
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1510/1525
mm, svetla vySka 136 mm, stopovy polomer ota-
¢ania 5,4 m, pohotovostna/celkova hmotnost
1450/1790 kg, objem batoZinového priestoru
501/1054 |, objem palivovej nadrZe 43 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spo-
treba benzinu v mest./mimomest. cykle/kombi-
novanej prevadzke 3,6/3,6/3,6 1/100 km, C0O2
76 g/km.
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MOZE PREKONAT PREDCHODCU

P # generacia Volva XC90
Y'VQbolana trhu s priebezne
uskutoénenymi malymi obmenami
trinast rokov. Na trhu sa toto SUV
udrzalo tak dlho vdaka povesti mo-
hutného, priestranného a luxusného
auta. A povest neklamala. V podob-
nom Style preto postavili aj druhd
genericiu, len je v nej viac elektro-
niky a v interiéri este viac luxusu.
XC90 prichadza na trh vyhradne so
§tvorvalcovymi motormi a hybrid-
nou verziou, ktord sme mali moz-
nost vyskusat.

Vozidlo je postavené na moduldrnej platforme
SPA (Scalable Product Architecture) na ktorej buda
postavené aj dalSie nové typy znacky. Interiér XC90
je najluxusnejsi, aky bol kedy navrhnuty pre vozidlo
znacky Volvo, neprehliadnutelnu kvalitu reprezen-
tuje kombindcia materidlov ako je mikkd koza a
drevo s ru¢ne vypracovanymi dizajnovymi prvkami.
Patri k nim hlavica voliacej piky automatickej pre-
vodovky vyrobend zo §védskeho kristalového skla
Orrefors, ako aj Startovacie tlatidlo a ovlddac hlasi-

tosti s diamantovym vybrusom.

Novym prvkom je ovlidacia konzola s dotyko-
vou obrazovkou v podobe tabletu, ktord tvori zak-
lad nového palubného riadiaceho systému. Systém
prakticky neobsahuje Ziadne tlacidld a pre vodica
predstavuje tplne novy sposob vedenia vozidla, ako
aj pristup k celému radu internetovych produktov
a sluzieb. Pravda, aj ked md najnovsie Volvo skvely
podvozok, vznasadlo to este nie je, takze pri jazde na
hrbolatej ceste sme veru ob¢as netrafili na prvy po-

kus to spravne virtuilne tlacidlo. ,Budiky” pred vo-
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di¢om nahradil digitdlny displej s velkym rozliSenim
a dobrou technikou. Ukazuje vsetko potrebné a tak
vodi¢ nemusi pozerat na stredovy tablet. Vo vozidle
pribudol aj head-up displej s vybornou kvalitou
zobrazenia. Predné sedadld maji ergonomické tva-
rovanie, vdaka niekolkym mozZnostiam dpravy ich
mozno ,doladit” tak, aby kazdému poskytovali opti-
milnu oporu. Sedadla mali aj elektricky nastavitelné
predizenie sedacej Casti, boli ventilované aj vyhrieva-
né. Dobry je aj multifunkény volant s vyhrievanym
vencom. V bohatej doplnkovej vybave boli napriklad
panoramatické stresné okno s elektricky ovlddanou
slne¢nou clonou, navigaény systém, systém auto-
matického parkovania, 4-zénovd automatickd kli-
matizdcia, ovladaci displej pre druhy rad sedadiel,
klimatizcia pre treti rad sedadiel, pridavné palivové
kirenie s Casovym spinacom, adaptivny tempomat,
360-stupriovy pohlad zhora na vozidlo vytvirany
§tyrmi kamerami, ¢o ulah¢uje manévrovanie s vo-
zidlom v stiesnenych priestorovych podmienkach.
Nechyba audiosystém Bowers &Wilkins, ktory do-

kize premenit kabinu na koncertnu silu.

V' druhom rade s tri samostatné sedadld so
skldpatelnymi operadlami. Mozno ich aj pozdfi—
ne presivat. Za priplatok moze byt na strednom
sedadle detsky ,podseddk® s elektrickou detskou
poistkou vzadu. Vdaka moznosti posuvania vset-
kych sedadiel v druhom rade mozno vytvorit vacsi
priestor pre nohy cestujicich v tretom rade, alebo
zvidsit objem batozinového priestoru. Dvojica vy-
klopnych sedadiel treticho radu - z podlahy bato-
zinového priestoru -nemusi byt iba alternativou pre
usadenie mengich deti. Aj dospelé osoby s vyskou do
170 cm sa na nich celkom pohodlne odvezii aj na
dlhsiu vzdialenost. Batozinovy priestor pri hybrid-
nej verzii ostal zachovany ako pri klasickom XC90
(pri 7- miestnom usporiadani s objemom 314 litrov,
v 5-miestnom usporiadani 692 litrov, po sklopeni aj
sedadiel druhého radu 1868 litrov). Jedinym roz-
dielom je zmensend palivovd nidrz zo 71 litrov na
50 litrov. Nakladanie do batozinového priestoru si
mozno ulahéit znizenim podvozku, ¢o umoziuje
vzduchové pruzenie a tito vymoZenost sa ovlida

tlacidlom.
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Zikladom plug-in-hybridnej verzie pohonu je
zézihovy §tvorvalec so zdvihovym objemom 1969
cm3, do ktorého tla&i vzduch v nizsich otickach me-
chanicky kompresor typu Roots, v strednych a vac-
sich otdckach sa k nemu priddva aj turbodtchadlo.
Dvojliter ma vykon 235 kW a kritiaci moment
400 Nm. Kombinovany je s 8-stupfiovou automa-
tickou prevodovkou s meni¢om kritiaceho mo-
mentu a pohdria len predné kolesd. Spojeny s jeho
klukovym hriadelom je elektromotor s vykonom 34
kW a kritiacim momentom 150 Nm. Pri rozjazde a
prudsej akeelerdcii poméha zdzihovému motoru, pri
brzdeni sa meni na generator a dobija batérie typu
Li-ion s kapacitou 9,2 kWh ulozené v stredovom
tuneli vozidla. Vzadu je druhy elektromotor s vyko-
nom 65 kW a kritiacim momentom 240 Nm, ktory
v pripade potreby (pri zrychlovani alebo stabilizacii
vozidla) pohdnia zadné kolesi. Zadny pohon teda
pracuje v Cisto elektrickom rezime, ktory md v tom-
to modeli dojazd 40 km pri plne nabitych batéridch.
Cely hybridny systém md vykon 300 kW a maxi-
mélny krutiaci moment celej zostavy je az 640 Nm.

Vykon systému sa stard o vyborni dynamiku
jazdy - z 0 na 100 km/h mohutné vozidlo zrychli za
5,6 sekund a dosiahne najvicsiu rychlost 230 km/h.
Na vyber je sedem jazdnych rezimov, ktoré prindsaju
cely rad vlastnosti zlepsujucich vykonnost a hospo-
ddrnost vozidla: Hybrid - vhodny na kazdodenné

pouzitie, Pure Electric - ¢isto elektricky pohon, ak

je akumulitor nabity, Power - na $portovi jazdu s

vyuzitim maximélneho vykonu, AWD - na jazdu v
horsich adhéznych podmienkach, Off Road — jazda
v teréne, Individual — vlastnd konfigurécia, ktor si
vodi¢ zvoli sim, Save - funkcia pre jazdu so Setre-
nim batérii, pri ktorej na dialnici a v kopcoch sa d4
odstavit vybijanie batérie a ponechat si ich kapacitu
na jazdu v meste, kde st vyuzitelné omnoho efektiv-
nejsie. Najcastejsie sme vyuzivali rezim Hybrid.
Voli¢ prevodovky ma aj polohu B, v ktorej prera-
duje o stupen niZsie, a to tolko krét, kolko razy ho

vodi¢ potiahne k sebe. Je vhodny na brzdenie moto-

rom a $etrenie energie. Jednym pohybom do polohy
D sa mozno opit dostat do automatického rezimu.

V meste sme dosahovali spotrebu 8,1 1/100 km
aj s vybitymi batériami pri priemernej rychlosti 32
km/h, mimo mesta pri pokojnej jazde to bolo 6,5
1/100 km pri priemernej rychlosti az 75 km/h a na
dialnici pri rychlosti 130 km/h bola spotreba 9,1
1/100 km. Pri razantnejsej jazde, samozrejme, spot-
reba stipne aj na 12 1/100 km.

Za vizuilnym luxusom trochu zaostdva akustic-
ky, priom nemdme na mysli kvalitu audioststavy,
ale odhlu¢nenie kabiny. Aj komfort zdvihatelného
vzduchového podvozka je vynikajici, kym sa vozidlo
pohybuje po cestich s dost dobrym povrchom. Na
vyraznejsich priecnych nerovnostiach v zakrutich
citit, Ze zadnd ndprava trochu zneistieva.

Volvo XC90 T8 eAWD Twin Engine s droviiou
vybavy Inscription sa preddva za 80 700 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaziho-
vy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1969
cm3, najvacsi vykon 235 kW pri 5700 ot./min.,
kratiaci moment 400 Nm pri 2200 aZ 5400 ot./
min. (+ | elektromotor s vykonom 34 kW)

Elektromotor vzadu: vykon 65 kW pri 7000 ot./
min., kratiaci moment 240 Nm pri 0 aZ 3000
ot./min., prevodovka jednostupiiova dvojfazova
umiestnena na zadnej naprave.

Kapacita trakénych batérii: 9,2 kWh/270-400 V.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka Ge-
artronic, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien, prieény skrutny stabi-
lizator, zadna viacprvkova naprava, vzduchové
pruZenie, kotiiGové brzdy s ventilovanymi koti¢mi,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 275/45 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi .
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4950/2140/1776 mm, razvor naprav 2984 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 2324/3010 kg,
objem batoZinového priestoru 692/1868 |, objem
palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 230
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,6 s, spotre-
ba naftyv kombinovanej prevadzke 2,11/100 km,
C02 49 g/km.
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Tak ako ostatné typy znacky BMW,
aj jej populirny trojkovy rad (Siesta
generdcia) presiel moderniziciou.
K bohatej ponuke motorov pribu-
dol po inovacii aj plug-in-hybridny
systém pohonu. Hybridné vozidla
postupne nachidzajui svoje miesto aj
v ponuke eurépskych ,prémiovych”
znaciek. V. BMW pri vyvoji tohto
druhu pohonu si pomahaji bohaty-
mi skisenostami svojich odbornikov
z divizie ,BMW i“ a niektoré prvky
ich elektromobilov si aj vich novych
plug-in-hybridnych pohonoch.

Po BMW X5 xDrive 40e a 225xe
bavorska automobilka ponika taky-
to pohon aj v populirnom sedane,
model mé oznacenie 330e.

Hybridny pohon sedanu BMW 330e tvori
pozdlzne ulozeny dvojlitrovy preplnany zi-
zihovy $tvorvalec s vykonom 135 kW, osem-
stupfiovd automatickd prevodovka, do skrine
ktorej je integrovany elektromotor s vykonom
65 kW a krutiacim momentom 250 Nm. Vy-
sledny vykon tejto hybridnej zostavy je 185
kW a kratiaci moment 420 Nm. Zachovany
je pohon kolies zadnej napravy. Blok trakénych
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litium-i6novych batérii s kapacitou 7,6 kWh je

pod dnom batozinového priestoru. Ubralo to z
jeho objemu, ma hodnotu 370 1 a aj z objemu
nidrze na benzin — zo 60 na 41 1. RozloZenie
hmotnosti vozidla na obe ndpravy je takmer
50:50 %, teda idedlne.

BMW 330e pontka vodicovi viacero jazd-
nych rezimov. Prepinaji sa ovlidacom pri
voliacej pake prevodovky. Zédkladnym nasta-
venim je Auto eDrive, prepina medzi oboma
motormi s ohladom na priaznivu spotrebu pa-
liva. Umoziiuje jazdu na elektrinu maximélne
do rychlosti 80 km/h. Tento reZim sa aktivuje
automaticky pri kazdom nastartovani. Naje-
fektivnejsie nardbat s energiou pomdha ria-
diaci modul BMW ConnectedDrive , ktory
spolupracuje s navigiciou. Vyuziva napriklad

udaje o profile trasy, rezim jazdy prisposobuje

aktualnym podmienkam, zvicsuje podiel prace
elektromotora v meste, pri stipani, maximali-
zuje rekuperéciu, teda dobijanie akumuldtorov
pri jazde zo svahu... Myslime si, Ze tento rezim
bude najpouzivane;jsi. Max eDrive je elektricky
rezim, az do rychlosti 120 km/h. S plne nabi-
tou trakénou batériou elektricky pohon vysta-
& na 40 km jazdy, v beznych podmienkach je
to optimisticky dojazd. Save Battery udrziava
batérie nabité, alebo ich dobija okamzite ako

ich kapacita klesne pod 50 percent. Rezimy

Comfort, Eco Pro st urcené pre beznu jazdu,

vozidlo sa spriva ako pri zikladnom
nastaveni, teda zadné kolesd po prida-
ni plynu netrhaji asfalt, ale stile je to
BMW, za volantom teda Ziadna nuda.
Pri rezime Sport sa vyrazne vyuziva
potenciil oboch motorov, prevodovka
najprv nechédva vystapat oticky spalo-
vacieho motora a potom riadiaca jed-
notka hybridného pohonu vyzve k praci
aj elektromotor. Pri ,Setriacom® rezime
Eco Pro je to naopak, a navy$e utlmi
snahu spalovacicho motora reagovat
rychlo na stlacenie plynového pedalu.

Trakénd batéria sa di z domdcej zasuvky
elektrickej rozvodnej siete s napitim 220/230
V dobit za asi 3 hodiny, systém dobijania ,wall
box“ ¢as nabijania skrati asi o hodinu. V bato-
Zinovom priestore vozidla sme nasli pre obidve

alternativy dva odlisné kéble.

BMW 330e sa pocas jazdy spriva takmer
rovnako ako ostatné sedany trojkového radu s
podobnym vykonom motora. Ani zvukovo sa
prilis nelisia, kedZe odhlu¢nenie kabiny je stan-
dardne dobré. Pripojenie — nastartovanie zdzi-
hového motora sa vsak pri troche pozornosti
dalo spoznat. Tento model dokaze zrychlovat
z 0 na 100 km/h za 6,1 sekundy a dosiahnut
rychlost 225 km/h.

BMW 330e ma aj pridavné elektrické ku-
renie a chladenie, ¢o umoznuje vykurovat a
klimatizovat kabinu aj pri jazde len na elek-
tricky pohon. Systém md vykon 5 kW a dd sa
aktivovat aj na dialku. Vyhodou je aj moznost
karenia a klimatizovania pocas stitia s vypnu-
tym motorom.

Pri vybitych batéridch v meste v rezime Auto
eDrive sme dosiahli priemernd spotrebu 7,3
17100 km pri priemernej rychlosti 35 km/h. Pri
§portovom rezime spotreba vyskocila nad 14
1/100 km, pri¢om po prejdeni asi 30 km sa ba-
térie nabili na 20 km dojazdu. V standardnom

hybridnom rezime Auto eDrive s takmer vybi-
tym akumuldtorom sme udrZiavali spotrebu na
urovni 6 /100 km.

BMW 330e sa navonok nelisi od klasickych
trojkovych modelov. Hlavnym rozdielnym
prvkom je kryt zdsuvky na pripojenie dobija-
cieho kébla na lavom prednom blatniku. Po-
tom sd to modro lakované strmene kotucovych
bfzd a oznacenie verzie na zadnom stlpiku. In-
teriér je prijemny, ako pri ostatnych vozidlich
BMW radu 3.

BMW 330e Limousine sa predédva za 42 800
eur. S doplnkovou vybavou za 16 834 eur bola

vyslednd cena skusaného vozidla 59 634 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11:1,
zdvihovy objem 1998 cm3, najvacsi vykon 135
kW pri 5000 aZ 6500 ot./min., kriitiaci moment
290 Nm pri 1350 aZ 4250 ot./min.
Elektromotor:

synchrénny, integrovany do automatickej pre-
vodovky, vykon 65 kW pri 2500 ot./min., kritia-
ci moment 250 Nm pri 0 az 2500 ot./min.

Celkovy vykon pohonu 185 kW pri 5000 ot./
min. kritiaci moment 420 Nm.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka
Steptronic , pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvoji-
ciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova
naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabili-
zator, kotiicové brzdy s ventilovanymi kotiémi,
ESP, hrebenové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 255/40 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4633/1811/1434 mm, razvor naprav
2810mm, pohotovostna/celkovda hmotnost
1735/2195 kg, objem batozinového priestoru
3701, objem palivovej nadrze 41 1.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost
225 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1
s, spotreba benzinu v komb. prevadzke 2,1 1
1/100 km, C02 49 g/km.
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uviedol na trh svoj uzitkovy au-
Re n au1ttom0bil s ndzvom Trafic prvy raz
v roku 1980. V lete roku 2014 zacali predajcovia Renaul-
tu v 50 §titoch po celom svete preddvat zmodernizovant
tretiu generéciu tohto uspesného typu. Na Slovensku sa
Trafic preddva ako uzitkovy Furgon a osobnd verzia Trafic
Passenger, ktord je v ponuke s dvoma verziami karosérie.
Vyskasali sme dlhsiu verziu s ozna¢enim L2H1P2, ¢o v
modelovom oznaceni znamend, Ze vozidlo je 5399 mm
dlhé (pri rdzvore ndprav 3498 mm), 1956 mm $iroké a
1971 mm vysoké. Tento ,minibus“ ponika priestor pre 8
az 9 osob sediacich na sedadlich v troch radoch. V ponuke
je vdvoch stupnioch vybavy — Business a Cool, s pridavny-
mi voliteInymi balikmi vybav.

RACOVNE PRESUNY

AJ] RODINNE REKREACNE CESTY

Kabina Traficu urceného na prepravu osdb
ani neskryva svoj ,uzitkovy” povod, cestovanie
nim je vdak dostato¢ne pohodlné. Pristrojovd
doska a niektoré dalsie prvky interiéru sa vyro-
bené z tvrdych plastov, prekvapilo by nas, keby
to bolo inak. ,,Ijiitkovy“ zéklad vozidla vidno aj
pri pohlade na podlahu medzi druhym a tretim
radom sedadiel, ktord je z lahko umyvatelného
materidlu. Interiér je priestorovo velkorysy vo
véetkych smeroch. Sedadlo vodica je vyskovo
nastavitelné, s laktovou a driekovou opierkou,
mé viak menej vyrazné boéné opory ako mava-

ju sedadléd osobnych automobilov.

Vedla vodicovho sedadla je dvojmiestna la-
vica s uloznym priestorom pod sedadlom (vo
vybave Cool). Druhy rad sedadiel poskytuje
dostatok miesta na kolend, hlavu ako aj ramend
dospelych osob. Treti rad rozmerovo takisto pl-
nohodnotnych sedadiel je pristupny cez velké

pravé posuvné dvere (§irka otvoru je 907 mm a
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vyska 1284 mm) a odklopené operadlo sedad-
la druhého radu. Pri jazde nim dost prekazali
volne visiace bezpecnostné pasy treticho radu
sedadiel, ktoré obcas buchali na prilahlé okna.

Pristrojovy panel pred vodi¢om je takmer
totozny s tym, aky pozndme z Clia - digital-

ny centralny rychlomer, oti¢komer, palivomer,

palubny pocital. V strede pristrojovej dosky sa
nachadzal dotykovy multimedidlny a naviga¢-
ny systém Media Nav s mapovym pokrytim
vychodnej Eurépy (doplnkové vybava). Displej
informacno-zibavného systému poznime z
Dacii, z ktorych Trafic prevzal aj ovladanie ku-
renia a klimatizdcie. Nami skdsany model ob-
sahoval pomerne vela doplnkovej vybavy, na-
priklad tempomat s obmedzovacom rychlosti,
kozou obsity volant, zadné parkovacie snimace,
vyhrievané zadné sklo a zadny stiera¢, radio s
MP3 Bluetooth, USB Jack, ru¢ne ovlidani
klimatizaciu vpredu a iné.

Za tretim radom sedadiel je priestor pre
batozinu s objemom 1800 litrov, mozno ho
zvidsit poskladanim sedadiel az na 5700 lit-
rov. BatoZinovy priestor mé horné platé, ktoré
mozno ulozit v dvoch réznych vyskach. Pristup
k batozinovému priestoru ulahcuje dvojica
zadnych presklenych kridlovych dveri s moz-

nostou otvorenia do 180 stupiiov. Nakladanie
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a vykladanie ulahcuje nizka podlaha, 552 mm
nad zemou. Kabina vozidla m4 viacero dobre
vyuzitelnych loznych priestorov s celkovym
objemom 90 litrov.

Motor Energy 1.6 dCi najnovsej generd-
cie pre tento model je dostupny vo verzii s
jednym turbodichadlom (dCi 95) a vo ver-
zii Twin Turbo (Energy dCi 125 a dCi 145).
Nami skusané vozidlo pohiriala slabsia verzia
Twin Turbo. Na plnenie emisnej normy Euro
6 vyuziva systém docistovania spalin v kata-
lyzitore SCR so vstrekovanim AdBlue. Mo-
tor prepliia dvojica turbodtchadiel, poskytuje
najvacsi vykon 92 kW pri 3500 ot./min., vo
vybave Cool je doplneny o systém Start/stop.
Aj ked je Trafic Passenger velké auto, s hmot-
nostou 2,8 tony, tento motor md preii dostatok
vykonu. Rychlost jazdy za¢ina zretelne stupat,
ked' otic¢ky motora prekro¢ia 1500 za mind-
tu. Z pokoja na 100 km/h vozidlo zrychli za
11,8 s, dosiahne najvicsiu rychlost 169 km/h.
To st velmi slusné parametre. Motor navyse
pracuje ticho a hospoddrne. V meste sme mali
priemernt spotrebu mierne nad 7 1/100 km, na
dialnici pri rychlosti 130 km/h so zaradenym
Siestym prevodovym stupriom palubny poéita¢
ukazoval spotrebu 8,6 1/100. Uvedené hodnoty
sme dosiahli s prazdnym vozidlom. Pri predvi-
davom sposobe jazdy spotreba pri takmer plne
zatazenom vozidle nardstla len nepatrne. Este
uspornejsie mozno jazdit s nastavenym ECO
rezimom. Ten zmensuje intenzitu kudrenia ako

aj reakcie motora na pohyby pedila akcelericie.

Trafic Pasenger md aj dobry podvozok. Nie
je az na urovni velkych MPV, jednoduchsia
zadnd ndprava na ceste s nerovnym povrchom
poskytuje autu predsa len menej ,istoty®, ale
pohodlie cestovania v Traficu za nimi prili§
nezaostdva. Elektronicky stabiliza¢ny systém
ESP novej genericie poméha vodicovi a bdie

nad stabilitou vozidla. M4 aj uZito¢né funkcie

—Extended Grip (zosilnend trakcia) podporu-
juca stabilitu vozidla na klzkom povrchu (blato,
sneh, piesok), asisten¢ny systém pre rozjazd do
kopca, elektronicky posiliiovac riadenia s varia-
bilnym td¢inkom, elektronicky stabiliza¢ny sys-
tém ESC s protipreklzovym systémom ASR a

kontrolou nedoticavosti CSV.

Renault Trafic Passenger Energy dCi 125
Twin Turbo L2H1P2 so stupiiom vybavy
Cool sa preddva za 29 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 15,4:1, zdvihovy objem
1598 cm3, najvacsi vykon 92 kW pri 3500 ot./
min., kritiaci moment 320 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna l'ahka
tuha naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotiémi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer otaca-
nia 13,17 m, obrysovy priemer otacania 13,73 m,
pneumatiky rozmeru 215/65 R16C.

Karoséria: 5-dverova, 9-miestna typu van.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
5399/1956/1971 mm, razvor naprav 3498 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 2000/2800 kg,
svetla vySka 160 mm, objem batoZinového priesto-
ru 1800/5700 I, objem palivovej nadrze 80 I, ob-
jem nadrZe AdBlue 20 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 169
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,8 s.,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombi-
novanej prevadzke 6,4/5,3/5,7 1/100 km, C02
149 g/km.
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Il VYSKUSALI SME 1l Opel Astra Sports Tourer 1.6 Turbo 147 kW Innovation

autor: Tatiana TAZKA

NAOZAJ DOBRE KOMBI

O mé bohaté skusenosti so stavbou automobilov nizsej strednej
e triedy s karosériou kombi. Tradicia za¢ala modelom Kadett A

Caravan v roku 1963. V st¢asnosti, idic v oznacovani generacii podla abecedy,

Opel uz vyraba naslednika typu Kadett A, Astru K. A investicie do jej vyvoja

sa zrejme automobilke Opel vyplatia. Sved¢i o tom nielen zisk titulu Auto roka

2016 v Eurépe, ale aj pocet objednavok. Slava ziskana hatchbackom sa prendsa

aj na Astru Sports Tourer, model s karosériou kombi.

Astra Sports Tourer novej genericie je teraz
4702 mm dlhd, 1809 mm $irok4 a 1510 mm vyso-
ka. Oproti predchddzajucej genericii md mensiu
hmotnost, pri vznetovych motoroch o 190 kg, pri
zazihovych o 110 kg. Kombi je postavené na rov-
nakom podvozku ako hatchback, m4 teda rovnako
dlhy rdzvor ndprav 2662 mm. Aerodynamicky je
rovnako efektivna ako hatchback s koeficientom
aerodynamického odporu 0,272 a aj ponuka mo-
torov je pre oba modely rovnakd — obsahuje zazi-
hové a vznetové motory so zdvihovym objemom

1.0 do 1.6 litra s vykonovym rozpitim 70 az 147

kW. Priplatok za verziu Sports Tourer je 1000
eur. Na nasom trhu sa kombi ponuka so $tvoricou
odstupriovanych vybav: Selection, Enjoy, Dyna-
mic a Innovation.

Vyskusali sme novii Opel Astra Sports Tourer
s preplianym zazihovym motorom 1,6 litra. M4
najviacsi vykon 147 kW a kritiaci moment 280
Nm, ktory je k dispozicii od 1650 az do 5000 ot./
min. Systém Start/Stop je pri tomto motore sii-
¢astou Standardnej vybavy. Vozidlo malo najvyssiu
uroven vybavy Innovation.

Interiér s kvalitnymi materidlmi a vybornou
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uroviiou dielenského spracovania je v prvej polo-
vici rovnaky ako v hatchbacku. Pristrojovd doska je
rozdelend do niekolkych prehladnych segmentov.
Na vrchu mé dotykovy multimedidlny displej s 8—
palcovou obrazovkou systému IntelliLink s pod-
porou Apple CarPlay a Android Auto (doplnkova
vybava). Ponuka velké rozliSenie, na dotyk reaguje
rychlo. Pod displejom je druhy segment, ktory
zdruzuje tla¢idld ovladajuce klimatiziciu, vyhrie-
vanie sedadiel a volantu. Tla¢idld si umiestnené
tak, Ze sa d4 na ne siahnut intuitivne a s ich ovla-
danim nebudd mat vodi¢i Ziadny problém. Astra
ST zachovala aj klasicky tvarované ,zdkladné®
pristroje. Predné sedadld neboli standardné, ale
priplatkové (550 eur) s certifikitom ortopédov
AGR. St nastavitelné v 8 smeroch s moznostou
predizenia sedacej Casti (ruéne) a elektricky nasta-
vite[nymi driekovymi opierkami. Skusané vozidlo
bolo vybavené ,Zimnou sadou 2 (690 eur), ktord
zahffia vyhrievanie prednych a zadnych sedadiel,
vyhrievanie kozeného volantu, 2xUSB konektor
v zadnej konzole a elektrickd parkovaciu brzdu.
Ocenili sme, Ze volant ma velky rozsah nastavenia
v dvoch osiach. Na jeho ramendch su tla¢idld na
ovlddanie tempomatu a audiosystému.

Linia strechy pontka dostatok volného priesto-
ru nad hlavami aj pre vyssie osoby sediace na zad-
nych sedadlich. V pohode sa tu odvezi aj traja
dospeli. Batozinovy priestor pontka v zikladnom
usporiadani 540 litrov. Po sklopeni zadnych se-
dadiel delenych v pomere 40:20:40 (siprava pre
zadné sedadld za priplatok 220 eur, Standardné
delenie je 60:40) vznikne takmer rovnd plocha a
objem sa zvadsi na 1630 litrov, ¢o je o 80 litrov
viac ako malo kombi predchddzajicej genericie
oznalenej pismenom J. Skldpanie zadnych seda-

diel je mozné aj zozadu, stlacenim tlacidla One
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Touch na lavej alebo pravej strane batozinového
priestoru. Skdsané vozidlo bolo vybavené aj bez-
dotykovym otvéranim veka batoZinového priesto-
ru, ¢o pri vybave Innovation patri k $tandardu. Na
vyplniach dveri pri vodi¢ovi sa nachddza oto¢ny
ovlida¢, ktorym si vodi¢ moéze regulovat vysku
vyklipania veka batozinového priestoru — okrem
plného otvorenia aj na vyklopenie do troch stvrtin.
Dno batozinového priestoru je na Grovni naklada-
cej hrany, ¢o ulah¢uje nakladanie alebo vyklada-
nie predmetov s vi¢sou hmotnostou. BatoZinovy
priestor ma pravidelny tvar, ocenili sme sadu Flex
Organizer do batoZinového priestoru (130 eur) a
dojazdové rezervné koleso (70 eur) ako aj mnoz-
stvo praktickych odkladacich priestorov v kabine.

Pozoruhodnou vlastnostou zdzihového motora
1.6 Turbo je tichy chod bez vibricii a pruznost.
Spolupracoval so zmodernizovanou 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou, Astru ST dokdze
zrychlit z 0 na 100 km/h za 7,7 sekundy a umozni
jej dosiahnut rychlost 235 km/h. Pomocou pre-
pinaca Flex Ride vodi¢ moéZe menit jazdna dy-
namiku vozidla. Na vyber m4 tri reZimy Normal,
Tour a Sport. St optimalizované pre rozne jazdné
situdcie, od uvolnenej jazdy na dlhych trasich az

po $portovi, s vybornou stabilitou a bezpe¢nos-

tou. Vyuzivali sme prevazne jazdny rezim Nor-
mal. Nielen kvoli komfortnejiemu pruzeniu, ale
aj kvoli pomerom na cestich v tyzdni, ked sme
toto vozidlo skusali. Kvoli opravim ciest sme
nemali vela prilezitosti na $portovy $tyl jazdy, ak
sme nechceli budit pohorsenie vodicov ostatnych
dut, jazdiacich prevazne disciplinovane v savislych
kolénach. Ked sme sa ocitli na volnejSom dseku

cesty, prepnutim do rezimu Sport motor ozil a

podvozok citelne stuhol. Vozidlo sa sprévalo pred-
vidavo, isto aj pri rychlom prejazde ,volnejsich” aj
yostrych“ zdkrut.

V meste s dobre fungujicim Start/Stop sys-
témom sme jazdili s priemernou spotrebou 8,2
1/100 km, mimo mesta pri pokojnej jazde tesne
nad 5 /100 km. Na dialnici pri rychlosti 130
km/h sa spotreba ustalila na 6,2 1/100 km.

Skugand Astra ST bola vybavend mnozstvom
asisten¢nych a bezpecnostnych systémov, napri-
klad varovanim pred &elnou koliziou, indikdciou
vzdialenosti, varovanim pred vybocenim z jazd-
ného pruhu, rozpozndvanim a zobrazovanim
dopravnych znaciek, ¢i parkovacim asistenénym
systémom.

Opel Astra Sports Tourer 1.6 Turbo s vyko-
nom 147 kW, vybavou Innovation, stoji 22 990
eur. Pre vSetky modely teraz plati zlavovy bonus
1800 eur, takze predajna cena tohto modelu je
21190 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany zaZihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvi-
hovy objem 1598 cm3, najvacsi vykon 147 kW pri
5500 ot./min., kriitiaci moment 280 Nm pri 1650
az 5000 ot./min.

Prevody: 6-stupiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena
naprava s Wattovym priamovodom, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi,
ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy : d/$/v
4702/1809/1510 mm, razvor naprav 2662 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1544/1558 mm,
pohotovostna,/ celkova hmotnost 1393/1960 kg,
objem batoZinového priestoru 540/1630 |, objem
palivovej nadrZe 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 235 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 7,7 s, spotreba benzinu v mest./mi-
momest.cykle/kombinovanej prevadzke 8/4,9/6
11/100 km, CO2 139 g/km.




MOTor

Nova technika

Il TECHNIKA I

BMW Group oslavuje svoju storoénicu pod mottom ,THE NEXT
100 YEARS®. Orienticia na budicnost a prisposobivost boli vzdy
uréujicimi prvkami identity BMW Group ako spolo¢nosti. Pri osla-
ve storocnice je preto samozrejmé, ze sa BMW Group snazi primirne
koncentrovat na budicnost, vratane svojej vizie osobnej mobility, kto-
ra by mohla byt realitou o dve alebo tri desatrocia odteraz.

Uz od roku 1916, kedy vznikla, zohrdvala
BMW Group délezitd tlohu pri formovani
mobility budicnosti. Dosahovala to pomo-
cou neustdleho pretvdrania samej seba a vy-
vinutia sa od vyrobcu leteckych motorov, cez
motocykle, aZ po automobily. Dnes zahfia
BMW Group znacky BMW, MINI, BMW
Motorrad a Rolls-Royce, ako aj mnozstvo

sluzieb mobility a BMW Financial Services.

Je vzruujice, ale ziroveil velmi nirolné,
zamy§lat sa na tym, ako budeme Zit v buduc-
nosti: Ako sa zmeni spolo¢nost, ekonomika,
zivotné podmienky — a tym pddom aj mobili-
ta? Aké moznosti ndm prinest nové techno-
légie? Pri hladani odpovedi na tieto otizky
sformulovala spolo¢nost BMW Group $est
centrdlnych hypotéz pre individudlnu mo-
bilitu v nastivajicich dekddach, na zéklade
megatrendov a budicich projekeii.

* Mobilita sa stava vSestrannou

Novi forma mobility otvori pre ludi nespo-

Cet moznosti ako sa dostat tam, kam chct.
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BMW Group si kladie za ciel priamo sa zi-
Castilovat vytvdrania buducich foriem mo-
bility.

* Konektivita sa stava druhou prirodze-
nostou

V budicnosti bude vsetko poprepédjané.
BMW Group pevne veri, Ze digitalizicia a
digitalna inteligencia maju za ciel sluzit ¢lo-
veku. Pretoze to je jediny sposob, ako mu
mozu trvalo zlepsit kvalitu Zivota.

* Mobilita sa stiva individuilne prispo-

sobivou

Mobilita bude stale flexibilnejsia a pres-

nej§ie prispdsobend osobnym potrebdm jed-
notlivea. V budtcnosti sa individualizovand
mobilita automaticky postard o to, aby mohli
ludia vyuzit vzdy najlepsi mozny sposob a
prostriedok dopravy na cestu do Zelaného
ciela. BMW Group bude na to pontkat sta-
rostlivo koordinované produkty a sluzby.
* Technolégia sa stiva ludskou
Technolégie su stile inteligentnejsie.
BMW Group veri, Ze inovicie si pre ¢lo-
veka prinosné iba vtedy, ak su jednoduché a
prirodzené. Ze technolégie sa musia ucit od
¢loveka a prispdsobit sa ¢loveku, aby posobili
stile menej technicky a stéle viac Tudsky.
* Energia prestiva produkovat emisie
V budicnosti bude pochddzat stile viac
energie z obnovitelnych zdrojov. BMW
Group mé jasnu predstavu o vozidlich, plne
kompatibilnych so Zivotnym prostredim, z

obnovitelnych materidlov, za pouZitia Cistej
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energie a recyklovatelnych bez emisii. Jed-
nozna¢ne smeruje k tomu, aby sa stala plne
udrzatelnou spolo¢nostou.
* Zodpovednost sa stava Sirokym poj-
mom
Pre globélne spolo¢nosti, ako je aj BMW
Group, sa bude stile viac zvi¢Sovat miera ich
zodpovednosti nielen za Zivotné prostredie,
ale aj za ludi, priamo i nepriamo. Jednym z
aspektov, pri zohladneni medzinirodného
zlozenia kolektivu pracovnikov spolo¢nosti z
viac ako 100 rozli¢nych ndrodov a ich prepo-
jenia na rozli¢nych lokalitéch, je presadzova-
nie interkultirnych zmien a zlepSovania Zi-
votov. BMW Group uz dnes podporuje viac
ako 200 environmentilnych aj socidlnych
projektov vo viac nez 42 krajindch, v ktorych
priamo zapdja svojich pracovnikov do miest-
nych komunit, s cielom maximalizovat svoj

dopad na bududcnost.

Tychto Sest oblasti predstavuje zameranie
BMW Group na budicnost. Zdroveri si zd-
ciu vozidiel série VISION, ktoré spolo¢nost
predstavuje pri prilezitosti svojej storocnice.

Kazda zo znatiek BMW Group interpre-
tuje mobilitu budicnosti spésobom, ktory
zodpovedd jej vlastnym hodnotdm:

BMW VISION NEXT 100 poskytuje
pohlad na to, ako bude vyzerat ,Radost z
jazdy“ v budicnosti.

MINI VISION NEXT 100 poniika vplne
individualizovand a trvalo dostupnu for-
mu mestskej mobility.

Rolls-Royce VISION NEXT 100 steles-
fiuje absolitny automobilovy luxus.

BMW Motorrad VISION NEXT 100
slubuje jazdcom buducnosti pozitky z ne-
obmedzenej slobody.

BMW Group ajej vozidla
VISION NEXT 100

BMW VISION NEXT 100:

“Radostz jazdy” v budicnosti — akd bude?

Spolo¢nost BMW Group 7. marca osld-
vila 100 rokov svojej existencie. Pri tejto
prilezitosti predstavila vozidlo, ktoré ste-
lestiuje predstavu buduicnosti automobilov
na najblizdich 100 rokov.Automobil spdja
§portové linie kupé a dynamicku eleganciu
sedanov. Namiesto bezmenného dopravné-
ho prostriedku je maximélne prispdsobivé a
dokonale sa podriadi aktudlnym potrebim
vodica. Vozidlo akoby oZivalo a menilo svoje
nastavenie a rozloZenie interiéru. Rozhranie
sa nazyva Alive Geometry a vie usporiadat
interiér do dvoch rezimov Boost a Ease.

V rezime Boost sa vozidlo zameria na vodi-
¢a a poskytne mu véetku podporu nevyhnut-
nud na maximdlny zéZitok z jazdy. Vrtane na-
znalenia idedlnej jazdnej linie, presného uhla
natoCenia volantu a odportcanej rychlosti.

V rezime Ease sa interiér dplne premeni.
Volant sa stiahne ho pristrojovej dosky a
stredova konzola usttipi dozadu, ¢im vznikne
viac vnitorného priestoru. Opierky hlavy vo-
dica a spolujazdca
sa natocia k sebe,
sedadld a oblozenie
dveri vytvori homo-
génny celok. Vdaka
tomu sa posddka na
prednych sedadlich
moze lepsie rozpri-
vat.

Ak si ako dizajnér

viete nieco predstavit, je velkd nddej, Ze jed-
ného diia sa to stane realitou,” povedal Adrian
van Hooydonk, hlavny dizajnér BMW Group.
"Nasim zdmerom so Stidiou BMW VISION
NEXT 100 bolo vytvorit poblad na budiicnost,
ktorii by cheeli ludia zaZit."

Po svetovej premiére v Mnichove sa vozidlo
BMW VISION NEXT 100 vyd4 na sym-
bolicku cestu okolo sveta s nazvom "Iconic
Impulses". Zastavi sa v Cine, vo Velkej Bri-
tanii aj v USA. Po predstaveni v Pekingu sa
presunie do Londyna, kde sa k nemu pridaja
viziondrske automobily britskych znaciek
spolo¢nosti BMW Group - MINI a Rolls-
-Royce. Posledna zastévka bude v americ-
kom Los Angeles, kde $tvoricu doplni futu-
ristické vozidlo motocyklovej divizie BMW
Motorrad. Po skonéeni celosvetového pred-
stavenia sa vozidlo stane sicastou expozicie v

mnichovskom BMW Mizeu a BMW Welt.

Pri vyvoji konceptu BMW VISION
NEXT 100 nebolo hlavnym cielom vytvo-
rit anonymny automobil, ale prive naopak.
Konstruktéri cheeli vyvinit velmi osobité
vozidlo, ktoré je navrhnuté tak, aby vyslo v
ustrety vietkym ndrokom vodica. Pre nis je
totiz dolezité, aby zostalo typické emotivne
spojenie vozidla BMW a jeho vodica. Vyvo-
jovy tim konceptu BMW VISION NEXT
100 vzal do uvahy vsetky trendy a technolo-
gicky vyvoj, ktoré budi pre BMW relevant-
né az o niekolko desatro¢i. Samozrejme, Ze
sa aplikovali aj prvky a inovicie, ktorymi sa

BMW vyznaduje uzZ mnoho rokov. Hlavnym

>
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faktorom, ktory prestupuje celym vozid-
lom, je jedna z tradi¢nych vlastnosti vozidiel
BMW: aj v budicnosti to bude nekompro-
misné zameranie na technolégie a skuto¢na

hodnotu pre zakaznika.

Adrian van Hooydonk, riaditel BMW
Group Design: "Ked ako dizajnér mite
predstavivost, méte $ancu, Ze vznikne nieco,
¢o sa jedného dna moéze stat skutocnostou.
Nasim cielom pri vyvoji BMW VISION
NEXT 100 bolo pripravit scendr pre bu-
ducnost, ktory zaujme ludi. Nové technols-
gie prind$aju vyznamné prednosti a otvéraja
fantastické nové moznosti, ako dodat vodi-
Covi este intenzivnejsie zdzitky z jazdy. Moj
osobny pohlad na technoldgie je taky, Ze sa
musia obsluhovat tak intuitivne, ako je to len
mozné. Iba tak vzniknd jedinecné zazitky vy-
chédzajice z dokonalého prepojenia ¢loveka,
stroja a okolia. Koncept BMW VISION
NEXT 100 ukazuje, ako chceme tieto pri-

stupy v budicnosti dosiahnut."

Styri zakladné pristupy aplikované na

BMW VISION NEXT 100:
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V spravnom BMW je vodi¢ vzdy v hlavnej
ulohe. V ostatnych rokoch sa velmi ¢asto ho-
vori o autonémnom riadeni. Uz teda nie je
aktudlna otdzka "¢i", ale skor "kedy". Spolo¢-
nost BMW Group veri, Ze automobily buda
schopné prevziat pricu vodic¢a. Avsak len v
situdcii, kedy to bude vodi¢ chciet. Koncept
BMW VISION NEXT 100 zostéva typic-
kym BMW, ktoré ponuka intenzivnu radost
z jazdy.

Umeld inteligencia a intuitivne technoldgie
tvoria jeden celok. V buddcnosti budu vsetky
automobily pripojené k internetu a digitdlne
technoldgie sa stand samozrejmostou, rov-
nako ako vo vsetkych ostatnych oblastiach
ludského zivota. Déslednejsia digitalizicia
umozni Coraz lepsie prepojenie fyzického a
digitdlneho sveta. Umela inteligencia sa od
nas bude ucit, bude predvidat naSe priania
a na pozadi bude pracovat na dlohéch, ktoré
na niu presunieme. Sposoby interakcie ludi a
strojov sa zmenia: displeje a dotykové dis-
pleje nahradia intuitivnejsie formy rozhrania
medzi ¢lovekom a strojom. Lepsie povedané:
technolégie budu ludskejsie.

Nové materidly prinasaji dychberuce

moznosti. Ako sa budu automobily v bu-
dicnosti vyrdbat? V ur¢itom okamihu buda
lisy na stovky a tisice ocelovych dielcov za-
starané. Pouzitie uhlikovych kompozitov uz
teraz ukazuje, Ze v materidloch pouzivanych
na stavbu automobilov a ich vyrobu doché-
dza k zdsadnym premendm. Technoldgia ako
rychla vyroba dielcov a 4D tla¢ umozni vznik
vicsieho poctu komponentov alebo objektov
z r6znych materidlov. Tym sa ¢oskoro nahra-
dia konvenéné nistroje a vzniknd nové moz-
nosti pre konstrukciu automobilov.
Mobilita zostane emotivnym zazitkom.
Automobily BMW nikdy neboli iba uzitko-
vé alebo postavené iba na dopravu z jedného
miesta na druhé. Vodi¢ sa v nich tesi na kaz-
du dalsiu zakrutu, uZziva si silu motora a vy-
chutndva si rychlost. Jazda vo vozidle BMW
je emotivnym zdzitkom, vyplavi adrenalin a
zabezpedi, Ze sa vodi¢ alebo jeho spolujazdec
tesia na kazda dal$iu jazdu. Pri pohlade do
budicnosti sa tieto vlastnosti nezmenia - aj
preto, Ze emotivne zaZitky z jazdy st pevne
zakorenené v kolektivnej pamiti nadej spo-
lo¢nosti. Vdaka tomu, Ze vodi¢ zostiva v

koncepte BMW VISION NEXT 100 v stre-
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de diania, aj v budicnosti ho zaplavia emo-

tivne zdzitky, aviak v Gplne $pecifickom §tyle.

OD VODICA K DOKONALEMU|

VODICOVI - VDAKA DIGITALNE]
INTELIGENCII

Aj v budicnosti budu vodi¢i BMW chciet
stravit vi¢sinu ¢asu za volantom svojich vo-
zidiel. Preto je aj v studii BMW VISION
NEXT 100 vodi¢ stile v centre diania, je
trvalo pripojeny, vyuziva digitdlnu inteligen-
ciu a ma k dispozicii najmodernejsie techno-
l6gie. To ale nie je vSetko: BMW VISION
NEXT 100 premeni vodi¢a na Dokonalého
vodica. TakzZe aj ked sa svet bezpochyby zme-
ni, ¢istd radost z jazdy pretrva a bude este in-
tenzivnejsia ako predtym.

Vytvorenie studie BMW VISION NEXT
100 sa zacalo vytvorenim interiéru. V bu-
ducnosti totiz bude klast ¢oraz vicsi doraz
na pohodlie a prijemnd atmosféru vo vnut-
ri vozidla. Stc¢asne musi vodi¢ citit, Ze sedi
vo vozidle postavenom priamo pre neho,
nie v automobile navrhnutom tak, aby jazdil
sam. Tento pristup zabezpedil, Ze vnutorny
priestor je v porovnani s vonkaj$imi rozmer-
mi az ne¢akane §tedry. Aj napriek klenutému
interiéru zostdva koncept BMW VISION
NEXT 100 na prvy pohlad rozpoznatelny
ako $portovy sedan znacky BMW.

Interiér v rezime Ease sa premeni na
priestranné miesto s prijemnym osvetlenim
a komfortnou atmosférou. V rezime Boost
vodi¢ oceni intuitivne navrhnuté ovlddanie
véetkych funkcii. Po cely ¢as sa automobil o
svojej osobe za volantom snazi naudit viac a
viac informdcii. VyuZiva na to mnoho roz-
liénych snimacov a digitilnu inteligenciu.
BMW Group ho preto oznacuje ako Spo-
lo¢nik. Spolo¢nik progresivne spoznéva svoj-

ho vodica, takze mu dokédze poniknut presne

cielend podporu a vytvorit z neho Doko-
nalého vodi¢a. Velmi dolezitou vlastnostou
viziondrskych konceptov st dalsie inovicie,
oznalené ako Alive Geometry - Zivd geo-
metria. Ide o vlastnost, ktort sme v automo-
biloch este nevideli. Tvori ju trojrozmernd
konstrukeia, ktord pracuje vo vnutri aj zvon-
ku vozidla.

Alive Geometry tvori takmer 800 pohybu-
jacich sa trojuholnikov, ktoré su integrované
do pristrojovej dosky a do niektorych oblasti
boénych panelov. Pohybuji sa v troch sme-
roch a pomocou svojich pohybov priamo ko-
munikuju s vodi¢om. Vodi¢ zaznamend aj ten
najmensi periférny pohyb. Alive Geometry v
spojeni s Head-Up displejom unikdtne spa-
ja analégovy aj digitdlny svet. Trojuholniky
pracuju velmi podobne ako kfdel vtikov pri
spolo¢nom lete. Ich pohyby st dokonale zla-
dené a pre osoby vo vnutri vozidla fahko roz-
poznatelné. V spojeni s Head-Up displejom
uplne prirodzene komunikuji s vodicom,
ktorému sprostredkivaji redlne informacie o
okolitom svete.

Mnoho rdznych pristupov uz teraz ukazuje
moznost realizicie tohto rieSenia. Vyznamnu
tlohu zohréva rychla vyroba prototypov aj
vysledného produktu. Ukazuje, Ze do redlnej
vyroby sa dostane v priebehu nasledujicich
30 rokov. Aj v stcasnosti si tazko predstavit,
ako mozno koordinovat stovky malych troju-
holnikov tak, aby vznikol aktivny tvar danych
povrchov, ktory by nahradil dnes pouzivané
vyrobné metédy. V budicnosti bude mozné
vyrdbat ovela komplexnejsie a flexibilnejsie
povrchy. To je dévod, preco BMW Group
pouziva na koncepte BMW VISION NEXT
100 4D tla¢, ktord komponentom pridéva
§tvrty rozmer - funkcionalitu. V nasleduju-
cich rokoch budd mat dielce vyribané touto
technikou priamo integrovanu uréitd funke-
nost, ktord je v siasnosti rieSend oddelene a

az ndsledne sa instaluje ako jeden celok.

V stcasnosti je digitdlny svet izko spojeny
s displejmi, v nasledujicom obdobi to budu
displeje z organickych LED. Inymi slovami,
tieto displeje nie si schopné menit svoj tvar.
Viziondrske §tadie ukazuji, Ze od urcitej
doby nebudi potrebné Ziadne displeje. Na-
miesto nich bude Celné sklo jednym velkym
displejom umiestnenym priamo pred vodi-
Com. V budicnosti tak dojde k prepojeniu
skuto¢ného a digitilneho sveta. Napriklad aj
Alive Geometry ukazuje, ako vzdjomne spo-
lupracuju analégovi pristrojovd doska s digi-

talnym Head-Up displejom na éelnom skle.
JAZDNE REZIMY BOOST A EASE

V rezimoch Boost a Ease sa jednotlivé sys-
témy a technoldgie vozidla nastavia na inten-
zivnejsie alebo uvolnené zazitky z jazdy. Pres-
ne podla toho, ¢o vodi¢ preferuje. Prepnutie
medzi jednotlivymi rezimami vyuziva Alive
Geometry, a je preto velmi posobivé a do-
konale synchronizované. V rezime Boost sa
vodi¢ plne sustredi na cestu pred nim a Alive
Geometry mu ukazuje optimdlnu stopu &
idedlny prejazd zakrutou, rovnako tak ako ho
upozoriiuje na vozidld pred nim. Namiesto
toho, aby tieto funkcie zvidsili rychlost jazdy,
spdsobia, ze vodi¢ lepsie vedie vozidlo. In-
tuitivna spitnd vizba mad fyzicky a rychlejsi
ucinok, ako napriklad roboticky hlas alebo
in§trukcie na displeji. V rezZime Ease sa Alive
Geometry pohybuje pokojnejsie a cestuji-
cich informuje o situdcii pred vozidlom aj o
véetkych zrychleniach, brzdnych manévroch
& ohrozeniach, ktoré mozu nastat.

V rezime Boost sa celé vozidlo viac zame-
ria na vodi¢a a poskytuje mu inteligentnu
podporu pre maximum jazdnych zizitkov.
Sedadlo aj volant zmenia svoju polohu a
upravi sa aj pozicia stredového panelu, ktory
sa priblizi k vodicovi. Pri jazde méze vodi¢
komunikovat s vozidlom pomocou gest.

Head-Up displej pouziva na komunikdciu
s vodi¢om celé ¢elné sklo. V rezime Boost sa
zameriava vyhradne na to, Co sa deje s vo-
dicom. Poskytuje mu informicie o idedlnej
stope, optimélnych bodoch pre zati¢anie a o
rychlosti. Plnd konektivita, inteligentné sni-
made a stila vymena ddt umoziiuje Head-Up
displeju vytvorit digitdlny obraz situdcie oko-
lo vozidla. Napriklad pri jazde v hmle moze
vodi¢ ziskat s predstihom informadcie o vo-
zidlach bliziacich sa zboku. Systém sa navyse

permanentne uéi poznévat svojho vodica, ta-

>
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kze jeho ¢innost sa neustéle zlepsuje a zame-

riava sa na to, aby mu poskytol intenzivne;jsi
a osobnejsi jazdny zazitok.

Prepnutie do rezimu Ease tplne zmeni
ponatie vnutorného priestoru. Okrem iné-
ho Head-Up displej pontikne individudlny
zébavny alebo informalny obsah pre cestu-
jucich. Zvoleny jazdny rezim Boost alebo
Ease jasne rozpoznaju aj ostatni vodici. Ako
komunikaény prostriedok poslizia maska
chladi¢a, dvojité kruhové reflektory a zadné
svetld v tvare pismena L. Ich konkrétna farba
indikuje, v akom rezime sa vozidlo aktuilne

nachidza.

SPOLOCNIK: INTELIGENTNY DI-

GITALNY PARTNER PREPAJAJUCI
VODICA A VOZIDLO

Spoloé¢nika symbolizuje mald soska, kto-
rd predstavuje spojenie vodica a vozidla. Je
navrhnutd ako velky braseny klenot umiest-
neny uprostred pristrojovej dosky tesne pod
Celnym sklom. Je symbolom inteligencie,
konektivity a pristupnosti konceptu BMW
VISION NEXT 100. Reprezentuje tiez vy-
menu informdcii: s tym, ako sa uéf spoznévat
zvyky vodica, je stile mudrejsi. Po nejakej
dobe pozni vodica tak dobre, Ze dokéze au-
tomaticky vykondvat niektoré rutinné ukony
a poskytuje potrebné odportucania. Bez ohla-
du na vozidlo samotné je udiaci sa spolo¢nik
stdle viacsim prinosom pre vodicov.

Spolo¢nik md tiez vyznamni dlohu v ko-
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munikdcii vodi¢a a vozidla pri zmene jazd-
nych rezimov Boost a Ease. Ked sa vodi¢ v
rezime Boost koncentruje na cestu, zostdva
Spolo¢nik zasunuty v pristrojovej doske.
Akondhle sa ale BMW VISION NEXT 100
prepne do rezimu Ease, automaticky sa vysu-
nie a vytvori spojenie s Celnym sklom. Spo-
lo¢nik mé rovnaka funkciu aj pre ostatnych
vodicov, pretoze svojim sfarbenim indikuje,
Ze je automobil v rezime autonémnej jazdy.
V niektorych jazdnych situicidch Spolo¢nik
sluzi pre komunikaciu s okolim. Zelenou far-
bou napriklad signalizuje chodcom, Ze mozu

pred vozidlom bezpedne prejst cez vozovku.

TYPICKY EXTERIER BMW

Dizajn studie BMW charakterizuje spo-
jenie $portovej karosérie kupé s dynamic-
kou eleganciou sedanu. Vonkajsie rozmery
st s dizkou 4,90 m a vyskou 1,37 m velmi
kompaktné. Vnitri je ale k dispozicii priestor
zodpovedajuci luxusnej limuzine BMW.

Kolesd si umiestnené tesne pri vonkajsich
okrajoch vozidla a doddvaji konceptu dy-
namicky postoj, typicky pre vozidld BMW.
Alive Geometry md vyznamny vplyv na ae-
rodynamiku automobilu. Pri natoceni kolies
ich plast karosérie udrzi prekryté tak, ako by
iSlo o flexibilnt pokozku. Toto inovativne
riesenie zabezpecuje studii BMW VISION
NEXT 100 extrémne maly stcinitel odporu
vzduchu s hodnotou len 0,18.

Medeni farba konceptu zddraziuje mys-
lienku, Ze automobily budicnosti BMW

maji vyzerat technicky a stcasne privetivo
- symbolizuje to aj prepojenie automobilu a
jeho vodica. Toto stznenie za¢ina okamzite,
akondhle sa vodi¢ priblizi k vozidlu: inteli-
gentné snimade automaticky otvoria dvere.
Pre viac priestoru pri nastupovani sa volant
zasunie do pristrojovej dosky. Po nasadnuti a
stlaCeni tlacidla v tvare loga BMW, umiest-
neného uprostred pristrojovej dosky, vietky
systémy oziju. Dvere sa zatvoria, volant sa
vysunie a jazda sa mozZe zacat.

MATERIALY BUDUCNOSTI

Dizajnéri stidie BMW VISION NEXT
100 sa primdrne snazili pouzivat tkaniny vy-
robené z recyklovanych alebo obnovitelnych
zdrojov. Dielce z uhlikovych kompozitov, ¢
uz viditelné, alebo nie, si vyrobené z odpa-
du pri §tandardnej produkcii dielcov z tohto
materidlu. V buduicnosti sa zvics vyznam
vyberu vhodného druhu materidlu, a to ako
pre samotny automobil, tak pre jeho vyrobu.

S postupom ¢asu sa v konstrukeii automo-

bilov objavia nové materidly, ktoré umoznia
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vytvorit dosial nezndme tvary. Pre usporu
zdrojov a zodpovedni vyrobu sa postupne
upusti od materidlov, ako su drevo a koza.
Nahradia ich nové inovativne materidly so
zodpovednejSou vyrobou a tcelnejsim pouZi-
vanim. Tento pristup jasne vidno aj na pou-
ziti mimoriadne kvalitnych jednodruhovych
a lahko recyklovatelnych textilii, ktoré sa
dostali do interiéru stadie BMW VISION
NEXT 100.

MINI VISION NEXT 100:
“Kazdé MINI je moje MINI”

Dnesné MINI je vybornym prémiovym
kompaktnym automobilom pre moderné
mesto. Digitalizdcia a konektivita stdle viac
menia nade kazdodenné sposoby — a najvy-
raznejsie sa to prejavuje v mestskych oblas-
tiach. MINI VISION NEXT 100 je odpo-
vedou MINI na niekolko klacovych otizok
mestskej mobility pre nadchddzajice roky.
Bude v meste budicnosti miesto pre vozidlo,
ktoré sa zameriava na emécie? Ako sa zmeni
princip ,inteligentného vyuzitia priestoru®,
na ktorom je MINI postavené? A ako doka-
ze MINI reagovat na stile viac digitalizova-
ny a poprepdjany svet?

Zikladnou filozofiou MINI VISION
NEXT 100 je rozumné vyuZivanie prirod-
nych zdrojov nasej planéty pri poskytovani
osobnej mobility. Motto ,kazdé MINI je
moje MINI“ popisuje $pecificky pristup ku
zdielaniu automobilov (car-sharing). V bu-
dtcnosti sa dokdzu priaznivei znacky do-
stat k MINI prispésobenému ich osobnym
poziadavkdm tam, kde prave sd, vo dne aj v
noci. MINI budticnosti bude k dispozicii 24
hodin denne a 7 dni v tyzdni a pripravené
vyzdvihnit svojho vodi¢a na Zelanom mieste
plne automatickym sposobom.

So schopnostou prisposobit sa individudl-
nemu vkusu, zdujmom a preferencidm vodi-
¢a.Srdcom tejto koncepcie je plne prepojend
digitdlna inteligencia.

Adrian van Hooydok, riaditel BMW
Group Design, popisuje MINI buddcnosti
takto: ,MINI prinesie ponuku inteligentnej
a $pecifickej mobility v mestédch, pri osloveni
véetkych zmyslov. V budicnosti mozno ani
nebude potrebné vozidlo vlastnit, aby ste si
mohli vychutnat jeho prinosy.

Inteligentné pristupy k mobilite budic-
nosti s MINI:

* “Digitalne moje” —kazdé MINI sa stane
mojim MINIL

* “Cooperizer”: prepojenie medzi vodi-

¢om a digitalnou inteligenciou.

* “Mestska motokara”: mal4, inteligentna,
sikovna. Pre MINI typické atributy zibav-
nej jazdy zostand v nastavajicich rokoch
zachované.

* Inovativne vyuzitie udrzatelnych mate-
ridlov v interiéri.

* Zaiitok zo zdielania — pouzivatelia sa
stanud ¢lenmi komunity MINI.

“Digitalne moje” — kazdé MINI sa stane
mojim MINIL

Aj v buducnost, tak ako dnes, bude prita-
hovat mnozstvo Iudi samotné MINI aj s nim
spojeny Zivotny $tyl. Mozno v8ak ani nebude
nutné ho vlastnit, aby ste si ho mohli naplno
uzit. A to je vyzva pre konstruktérov a di-
zajnérov: Ako je mozné MINI okamzite a
vyrazne pretransformovat tak, aby mal vodi¢
pocit, Ze je jeho vlastné, presne prisposobené
jeho vkusu a dostupné kedykolvek, ked ho
bude potrebovat?

MINI VISION NEXT 100 je obalené dis-
krétnou striebornou povrchovou vrstvou. Di-
zajnéri MINI ju volaju ,¢isté plitno“. A ako
sa to plitno vyuZije, zdvisi od jednotlivych
pouzivatelov, ich nalady a situdcie, v ktorej sa
ocitni. Dokonca aj farba strechy a interiéro-
vého ambientného osvetlenia budd schopné
sa prispdsobit. Toto MINI vyuziva projekcie,
prisposobené vodicovi po stranke farby, gra-
fiky a obsahu, s cielom vytvorit individuali-
zovany zdzitok a osobne prisposobeny balik
palubnych informacii.

COOPERIZER AKO PREPOJENIE
MEDZI VODICOM A DIGITALNOU
INTELIGENCIOU.

Cooperizer je oznalenie, ktoré v MINI
VISION NEXT 100 patri centrdlne umiest-
nenému kruhovému pristroju, odjakziva ty-
picky spdjanému s kokpitom vozidla tejto
znacky. V. MINI VISION NEXT 100 svieti
ako kaleidoskop. Farby a vzory, ktoré gene-
ruje, symbolizuji mnohoturoviiova digitdlnu
inteligenciu vozidla, ¢o umozni zvolit indi-
vidualizované nastavenie pre kazdého vodica
v oblastiach zdbavnych systémov, komuni-
kicie a moznosti autonémnej jazdy. Pocas
jazdy moze vodi¢ ovplyvnit ,rozhodovanie®
systému Cooperizer pomocou oto¢nych
ovladacov, ktoré umoziiuji menit nielen pro-
stredie interiéru, ale aj jazdny rezim. Vozidlo
sa takto dokaze plne prisposobit vodicovi, ¢
uz ho riadi osobne, alebo vyuZziva autonémnu
jazdu. Stlacenim tlacidla ,Inspire Me* pred-
vedie Cooperizer svoj dalsi kasok: MINI
skontroluje stiahnuté pouzivatelské udaje a

na ziklade nich poskytne vodicovi informa-

......

MINI VISION NEXT 100 takto dokédze
napriklad odporucit nastavenie vozidla v §ty-
le umelca, ktorého vodi¢ obdivuje a ktorého
vystavu prave navstivil. Alebo mu odporuéi
ndroénu klukat cestu na vidieku za mestom,
s volbou dynamického jazdného rezimu John
Cooper Works.

Mestska motokara — mald, inteligentnd,
sikovna. MINI bude poskytovat zabavnu
jazdu, tak ako ju poznime a milujeme, aj v
buddcnosti. Jazda v MINI musi byt zébavni
aj v budtcnosti, az dovtedy, kym budu zdkaz-
nici chciet svoje vozidlo riadit sami. Mecha-
nicky zdzitok z rychlosti a pocit zo svizného
klu¢kovania zakrutami patri neoddelitelne k
MINI a robi ho tym, ¢im je. Tam sa to viak

nekonéi. V' budicom svete automobilov,
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schopnych autonémnej jazdy, bude mat tito
podoba motorizmu e$te ddlezitejsi a vskutku
vynimoé&ny vyznam. Rozliéné aspekty $tadie
MINI NEXT 100 dvihaja typicky pocit mo-
tokdry na novi tdroven. Namiesto mnozstva
ovlidacov a displejov mad jeho interiér jed-
noduché a prehladné usporiadanie. Sklend
prednd Cast k tomu priddva otvoreny vyhlad
na cestu. A ten obohacuje technolégia roz-
§irenej reality (Augmented Reality) este aj
o zobrazenie idedlnej linie, ¢im zintenzivni
zézitok z jazdy.

Okrem tychto dynamickych elementov sa
typickym ¢rtami MINI aj inteligentné detaily
a maximdlny vnitorny priestor na minimal-
nom vonkaj$om podoryse. Efektivny pohon-
ny systém s nulovymi emisiami a zmensend
potreba vyuzitia deformacnych z6n umoznia
v buduicnosti dosiahnut také kompaktné roz-
mery karosérie, ktoré nebudd mat daleko od
prvého klasického Mini z roku 1959. Velko-
rysy pocit z priestoru v novej $tudii podporu-

je jednoliate sedadlo na celd $irku interiéru

a pedale, ktoré sa posivaju spolu s volantom
pre nastavenie idedlnej pozicie. Volant zosta-
ne na svojom mieste vzdy, k dispozicii viak
bude moznost poziadat vozidlo, aby sa ria-
dilo samo. Napriklad vtedy, ked pocas cesty
prechddzate nezaujimavym tdsekom a radi by
ste sa venovali nie¢omu inému.

Autonémna jazda zohréva v pripade MINI
VISION NEXT 100 velmi délezita tlohu:
Bez pritomnosti vodi¢a bude samo schopné
dojst na nabijaciu stanicu, do ¢istiaceho ser-
visu a nisledne k dal§iemu pouzivatelovi. Na
prepnutie z manudlneho do autonémneho
riadenia vodi¢ jednoducho presunie volant
spred seba do strednej pozicie medzi sebou
a prednym spolujazdcom. To prindsa okrem
iného aj vic¢siu slobodu pohybu a lepsi kom-
fort nastupovania a vystupovania, hlavne v

ru$nych centrich miest. Jednodielne sedadlo
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a nepreruSovany priestor pre nohy bez stre-
dového tunela na celd §irku kabiny si v tom-
to ohlade dalsimi cennymi prispevkami pri
nasadani, kedy moéze posidka volne vyuzit
pristup do vozidla z lubovolnej strany. Ked je
na programe dna dynamicka jazda, vodi¢a a
predného spolujazdca podrzia v sedadla ak-
tivne bo¢né opierky. Pri zaparkovani vozidla
do tesného priestoru sa dvere otvoria maxi-

milne, ako to umoznuje dostupné miesto.

Inovativne vyuzitie udrzatelnych ma-
teridlov. Zodpovedné vyuzitie prirodnych
zdrojov je kla¢ovym vychodiskom volby
materidlov pre MINI VISION NEXT 100.
Materialy si zdroveri musia zachovat velka
kvalitu aj v priebehu mnohych rokov, star-
nut Stylovo a ponudknut zézitok pre viaceré
zmysly. S narastajicou digitalizdciou sa stile
viac budd ocefiovat ,analégové® zdzitky. Pri
intenzivnom zdielani vozidiel budd musiet
ich interiéry ovela lepsie odolavat opotrebo-
vaniu. Okrem modernych materidlov, vyro-

benych z recyklovany plastov & hlinika a po-
uzitych napriklad v podlahe, ¢alineni strechy
a bo¢nych vnatornych obkladoch, aplikovali
dizajnéri MINI aj materialy, ktorych vyskyt
v automobiloch nie je az taky zvyc¢ajny, na-
priklad mosadz, ¢adi¢ alebo celulézu. Dob-
rym prikladom ich uplatnenia je struktira
posuvného volantu s informaénym pdsom
a pristrojom Cooperizer. Odkladacia siet za
volantom je vyrobend z lahkého ¢adica, zatial
¢o dolnd ¢ast sedadiel je potiahnuti recyklo-
vanou celulézou, podobnou na papier a ten-
ka mosadznu struktaru pristroja Cooperizer
tieZ len sotva prehliadnete.

Toto inovativne pouzitie materidlov zahf-
fialo aj predpoklad zdmerného vytvorenia
patiny v priebehu pouzivania, avsak kon-
trolovanym spdsobom, so sofistikovanym

vzhladom a bez dopadu na funkéni kvalitu.

Pokial ide o prirodzeny zrakovy aj hmatovy
dojem z povrchov vozidla, dizajnéri zdmerne
vyuzili typické nedokonalosti jednotlivych
materidlov a sposobov ich spracovania. Toto
napriklad plati aj pre sedadld, potiahnuté Al-
cantarou, ktorej pletend $truktira jemne hré
farbami. Tvorcovia kabiny sa Gplne vyhli tra-
di¢nym materidlom ako je drevo alebo koza.
Dalsi priklad ,analégového® dizajnu MINI
VISION NEXT 100 je na kolesich. Ich ota-
Canie generuje efekt pohyblivych obrizkov
v §tyle ,Ombro Cinema“ vonkajsi povrch
diskovych kolies sa nepohybuje a tocia sa len
Casti diskov pod nimi, spojené s pneumati-
kami. Pohyblivy motiv — opit v mosadznom
finisi — sa dd pozorovat otvormi na vonkajsej
strane kolies. Tento ndpad ma za ciel vizu-
dlne premenit kazdé koleso na mechanicky
$perk.

Zazitok zo zdielania — pouzivatelia sa sta-
nu élenmi komunity MINI. Zdielanie vozi-

diel, byvania a tovaru sa stdva stile beZnejsim

a jednoduchsim, v suvislosti s postupujicim

¥

roz§irovanim  digitalizdcie, konektivity a
umelej inteligencie. MINI VISION NEXT
100 dokéze spojit komunitu fudi s podobny-
mi ndzormi a Zivotnym §tylom. Kazdy pri-
ndsa vyhody kazdému. Mobilita tym piadom
prinesie nové inspirujice zdzitky, avsak bez

toho, aby zatazovala prirodné zdroje.

Ak sa napriklad zdujemca o MINI bude
zaujimat v buddcnosti o konkrétny typ ume-
nia a jeho priatel na poslednu chvilu zozZenie
listky, vozidlo VISION dokéze na tato situ-
dciu zareagovat a zorganizuje celd cestu na
miesto konania. Samotnd jazda sa tak stane
integrdlnou sdicastou bezchybne poskytnutej
sluzby. MINI oznacuje tito viziu buddcnosti

za ,z4zitok zo zdielania“.

Andreas Warning, riaditel divizie MINI
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Design, zhrnul najddlezitejsie aspekty $tu-
die takto: ,MINI VISION NEXT 100 nim
ukazuje, ako by mohol unikatny postoj MINI
k Zivotu vyzerat v buddcnosti. Jazdny zdzitok
ostdva kli¢ovym emotiviym zdrojom, ply-
nulo sa k nemu vsak pridaju aj jednoduché a
praktické sluzby.

Rolls-Royce VISION NEXT 100.

Rolls-Royce stelesiiuje automobilovy luxus
tak, ako to nedokaze ziadna ind znacka. Od
svojho vzniku v roku 1904 v priebehu pér ro-
kov zozala svetovu slévu, presne podla slov,
ktorymi formuloval jej filozofiu jeden zo
zakladatelov, Henry Royce: ,Vo vietkom, ¢o
robite, sa musite snazit o dokonalost. Vezmi-
te to najlepsie, o existuje a urobte to este
lepsim. A ked to neexistuje, tak to vytvorte.”

Adrian van Hooydonk, riaditel BMW
Group Design: ,,V rimci oslév priekopnicke-
ho ducha bolo vozidlo Rolls-Royce VISION
NEXT 100 vytvorené ako ultimativne vyjad-
renie maximdlneho luxusu zajtrajska. Je to
oslilujuca vizia fascinujicich moznosti, ktoré
dokaze znacka Rolls-Royce Motor Cars po-
nuknut v budicnosti.”

Rolls-Royce VISION NEXT 100 je
prvou disto viziondrskou studiou vo-
zidla v celej 112-roénej historii znacky.

Pri jeho vytvarani sa autorsky tim zameral
na tieto otizky:

* Aka je budicnost luxusu?

* Ako sa exkluzivny charakter Rolls-Roy-
ce dokaze preniest do budicnosti?

* Ako sazmenia poziadavky klientely Ro-
IIs-Royce? A ako dokaze Rolls-Royce pre-
konat ich oc¢akavania pri neustalom hlada-
ni dokonalosti?

* Dokazu sa dalsie tradi¢né charakteristi-
ky znacky Rolls-Royce, napriklad precizne
vypracovanie, priekopnicky duch a laska k
dokonalosti, skombinovat s technolégiami
a trendmi budicnosti a pricinit sa o stano-
venie novych meradiel luxusu v budicich
desatrociach?

* Akym spésobom mozeme zarudit, Ze
jazda vo vozidle Rolls-Royce zostane aj v
budicnosti takym istym unikatnym zazit-
kom ako dnes?

Rolls-Royce Motor Cars je znacka, ktord
v sucasnosti oZivuje tie najréznejsie Zelania
svojich zdkaznikov a pontka takmer neko-
neéné moznosti individualizécie svojich vo-
zidiel. V najblizsich rokoch a desatro¢iach
sa véak mozZnosti eSte viac rozsiria a klienti
budd moct svoj osobny Rolls-Royce preme-
nit na ozaj unikdtny exemplar.

Po stranke technoldgie je Rolls-Royce VI-
SION NEXT 100 postavené na pokrocile;
odlahéenej platforme, vybavenej vykonnym
elektrickym pohonom. Mnohé prvky, od
dizajnu karosérie, cez disku rézvoru, az po
detailné $pecifikicie a komponenty vybavy,
sa daju $pecificky prispdsobit individudlnym
potrebdm zakaznika. Tim dizajnérov a kon-
struktérov Rolls-Royce olakava v budtcnosti
dalsie pokroky vo vyuziti kompozitnych ma-
teridlov a technoldgii, ktoré budd mat roz-
hodujtici vplyv na moznosti individualizécie
vyroby.

Rolls-Royce VISION NEXT 100
obsahuje iba niektoré z moznosti kon-
strukcie a dizajnu, ktoré bude mozné v
budicnosti realizovat. V jeho zameria-
vadi su klucové aspekty novej dimenzie
automobilového luxusu:

¢ ,,Osobna vizia“: Jedna z mnozstva indi-
viduélnych predstiv o automobile Rolls-
-Royce v budicnosti.

* “Sviityna”: Interiér vozidla je ultimativ-
nym privitnym utociskom.

*  “Bezstarostna cesta”: Pod vedenim
»Eleanor”, virtualnej asistentky posadky.

* ,Prijazd vo velkom $tyle“: V cieli cesty
vystupite z vozidla v plnej elegancii.

Osobna vizia: Jedna z nespoctu in-
dividualnych predstiv o automobile

Rolls-Royce v budicnosti.
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Rolls-Royce VISION NEXT 100 pred-
stavuje iba jednu z mnoZstva moznych osob-
nych vizii automobilu tejto znacky v budic-
nosti. Evolucia dnesnej podoby zazitku z
Rolls-Royce sa bude uberat presne tym sme-
rom, ktorym ju budu viest zdkaznicky vkus a
predstava o vzhlade aj konfiguricii vozidla.

V duchu najluxusnejsich automobilov mi-
nulosti Vytvori Ro]ls—Royce podvozok bu-
matenalov a pohdilany agregitom s nulovy-
mi emisiami. Inovativne vyrobné technolégie
umoznia zdkaznikom zvolit si §tyl aj propor-
cie svojej osobnej Rolls-Royce vizie.

A vytvorit automobil taky unikdtny ako je
otlacok ich prsta.

Sviityiia: Interiér vozidla ako ultimativne
privatne utocisko. Pre Rolls-Royce maju
prijemné pocity posidky v kabine a jej Ze-
lania mimoriadne velkd prioritu. Dizajn in-
teriéru je preto ustrednym bodom: M4 byt
priestorom, v ktorom si posidka vychutnd
svoj vlastny osobny luxus. Kabina automo-
bilu sa m4 stat doslova privitnou svityriou.
Pri vytvarani interiéru volili dizajnéri &isté
linie, ako aj udrzatelné autentické materidly
a decentné osvetlenie. Vo findlnej kombindacii
vznikla odza pokoja s idedlnou atmosférou
pre relax. Tento pristup umoznil dizajnérom

vytvorit lakavy puristicky priestor, v ktorom

zaziari ddémyselnd krdsa zvolenych materia-
lov. Rolls-Royce VISION NEXT 100 okrem
iného ocari teplym farebnym ténom dreva
Macassar, kobercom z ruéne tkaného hodvi-
bu a dal§im mimoriadne jemnym hodvdbom
na ¢alineni stropu.

Vynikajici vyhlad z Rolls-Royce VISION
NEXT 100 zabezpecuje panoramatické &el-
né sklo velkorysych proporcii. A kedze zazi-
tok z jazdy ma byt plne autonémny, sedadlo
vodia, volant ani pristroje v tomto modeli
nemaju vyznam. Namiesto nich tu vzniklo
uplne nové ponatie priestoru. Iba central-
ne analégové hodiny pod panoramatickym
sklom pripominaju ¢lenom posidky v ich
bezpe¢nom utocisku fakt, Ze najvyssi level
luxusu nie je stratenym casom.

Bezstarostna cesta: Pod vedenim Eleanor,
virtudlnej asistentky posadky. Pri vytvarani
§tadie Rolls-Royce VISION NEXT 100
sa dizajnéri snazili na jednej strane zabez-
pedit plnd konektivitu, zaroveil vSak udrzat
vizudlnu pritomnost technoldgii na decent-
ne skrytej trovni. Vozidlo ovldda virtuilna
inteligencia, ktord splni vSetky poziadavky
poséadky. Tento virtulny asistent md podobu
Spirit of Ecstasy, ktord sa zobrazuje na prie-
hladnom OLED displeji na celu $irku inte-
riéru. Této soska dostala svoje meno podla

modelky Eleanor Thornton, ktora bola inspi-
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rdciou, ked sochdr Charles Robert Sykes vy-
tvéral legenddrnu ozdobu na prednd kapotu
Rolls-Royce. Cim viac Casu stravi virtudlna
Eleanor na cestich so svojimi spolucestu-
jacimi, tym viac sa naudi o ich zdujmoch a
potrebach, vrdtane oblibenych restaurdcii,
umeleckého vkusu, beznych zvyklostiach ¢
oblubenych trasich. Posidka s iou komuni-
kuje pomocou hlasového rozhrania.

Prijazd vo velkom $tyle: V cieli cesty vy-
stupite z vozidla v plnej elegancii. Zvonku
je Rolls-Royce VISION NEXT 100 viziou
nadc¢asovej estetiky. Je dlhy 5,9 metra a jeho
silueta vyzaruje silu a eleganciu. Jeho tvary
v $tyle kupé a samostatné lemy blatnikov po
oboch stranich, mreZe chladi¢a v znimom
Pantheon style mu udeluju dojem lahkosti,
ale sicasne su aj vizudlnym prisfubom dyna-
miky. Eleganciu a lahkost karosérie zvyraz-
fiuje aj lakovanie ,Crystal Water a soska
Spirit of Ecstasy z ru¢ne briseného kristalo-

vého skla, podsvietend zvnitra.

Vdaka svojmu markantnému exteriérovému
dizajnu Rolls-Royce VISION NEXT 100
spolahlivo uputa pozornost vSade, kam pri-
de. Jeho charizmatickd osobnost sa preukdze
aj pri vystupovani posddky: Strecha aj dvere
sa otvoria vo velkorysom geste a posidka sa
jednoducho postavi a graciézne vykrodi. Toto
predstavenie je obohatené este aj svetelnymi
projekciami, ktoré vytviraju ,Cerveny” kobe-
rec a kazdy prijazd zmenia na spolocensku
udalost. Ani tu nechybaji vo dverich dva
dazdniky, na ochranu pred Zivlami. Znacko-
vd Rolls-Royce batozina sa dé ulozit v pred-
nej Casti, kde ma na niu Rolls-Royce VISION
NEXT 100 dostatok priestoru. Inteligentny
mechanizmus otvori na boku batozinového
priestoru veko a spristupni jeho obsah ¢aka-
jucim rukdm nosica.

Giles Talyor, riaditel Rolls-Royce Mo-
tor Cars Desing: ,Rolls-Royce VISION
NEXT 100 sme zamerne prilis neponecha-
li v minulosti. Chceli sme vytvorit vozidlo,
ktoré by sice pripomenulo dizajnovi tradi-
ciu znacky, ale zaroven bolo také inovativ-
ne, ako salen d4.“

-bmw-
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Automobilka Renault koncom jina predstavila svoj druhy pick-up v Juznej
Amerike. Pred rokom to bol typ Oroch, vyuzivajici konstrukény zaklad Da-
cie Duster. M4 nosnost pol tony, v Brazilii, Uruguaji a Paraguaji ho zacali
predavat v novembri 2015, v Kolumbiji od marca tohto roku a od aprila aj
v Argentine. Vsade vstupil na trh velmi uspesne, v Brazilii sa stal dokonca
Pick-upom, roka a ziskal trhovy podiel 5,4 % vo svojom segmente. Nepre-
kvapuje teda, ze Renault svoj druhy, vi¢si pick-up s nosnostou 1 t uvidza tiez
najprv v Juznej Amerike. Dostal niazov Alaskan a premiéru mal v Kolumbii.
Kedy ho Renault za¢ne predavat v Eurépe, a za aku cenu, to este neoznamil.

Pri vyvoji Alaskanu si Renault pomohol vyuzi-

tim konstrukéného konceptu uspesného pick-
-upu Navara od alianéného partnera, japonskej
automobilky Nissan. Alaskan je postaveny, tak
ako Navara, na tuhom rebrinovom rime, oba
typy maji zhodny aj podvozok s kvalitnymi
patprvkovymi zdvesmi zadnych kolies, ¢o vo-
zidldm zabezpecuje kvalitni jazdu na udrzia-
vanych cestich i v teréne. [jplne rozdielne sd
predné Casti karosérie oboch vozidiel, Alaskan
md masku hladica s dominantnym logom
znacky a dalsie ¢rty, ktoré ho jednoznacne ra-
dia k znacke Renault. M4 origindlne diskové
kolesd s priemerom 16 alebo 18 palcov.

Interiér maju oba typy prakticky rovnaky, s

prvkami zlepsujicimi komfort cestovania ako

v kvalitnych osobnych autich. Obsahuje okrem
iného moderny multimedidlny systém ¢i kva-
litnd automatickd klimatizciu. A samozrejme,
vSetky potrebné bezpecnostné elektronicky re-
gulované systémy ulahc¢ujice napriklad rozjazd
vozidla v stipani, bezpedny zjazd zo strmych
svahov, zabezpecenie priecnej stability vozidla
nielen v teréne, ale aj pri rychlej jazde po udr-
Ziavanych cestich.

Renault Alaskan pohdna vznetovy motor 2.3
dCi, znimy z Renaultu Master. ,Biturbo®
moéze mat najvacsi vykon 118 kW alebo 140
kW. Na niektorych neeurépskych trhoch si zé-
kaznici moézu Alaskan vybrat aj s 2,5-litrovym
zézihovym aj vznetovym motorom. Na vyber

budd aj prevodovky, Seststupriovd s ruénym

AKX

ol

ovlddanim, alebo automaticka. Systém pohonu

vietkych kolies moze pracovat v rezime 2WD,
kedy st pohdriané kolesd zadnej napravy. Hnaci

moment na obe népravy (4WD) rozdeluje di-

ferencial eL.SD s elektronicky regulovanou z4-

vernostou. A samozrejme, pred prekondvanim
extrémne zle zjazdnych usekov vodi¢ moze
zvolit rezim s blokovanim medzindpravového
diferencilu. Zablokovat mozno aj diferenciil
zadnej ndpravy, tu je vSak ovlidanie blokova-
nia zabezpecené mechanicky. Overeny systém
pohonu 4x4 a svetld vyska 230 mm dévaja
predpoklad, Ze Alaskan sa bude méct dspesne
pohybovat aj v niro¢nom teréne. Dokédze tahat

brzdeny prives s hmotnostou az 3,5 tony.

-rt-
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Vozidlo ponuka bohaté moznosti personali-
zécie. Majitel si tak vytvori vozidlo s vlastnym
imidZom a origindlnym charakterom. Exteriér
pontka moznost volby z 3 farieb strechy, kto-
ré doplnaju farebné prvky v okoli hmloviek,
krytov reflektorov, zadnych okien a na prvku
Airbump®. V interiéri su k dispozicii 4 druhy
vyhotovenia Program Citroén Advanced

Comfort® (viac o lom v ¢lanku na str. 94), kto-
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. NovA Orenziva

ry zohral podstatnd tlohu aj pri vyvoji novej
generdcie C3, sa znacka Citroén rozhodla dat
slovu komfort novy a moderny vyznam. Pocit
pohodlia v kabine vyZaruja vizudlne aj fyzicky
komfortné sedadld, presklend panoramatické
strecha, ktord zaplavuje interiér svetlom, do-
vtipné odkladacie priestory ¢ velkoryso navrh-
nuty a privetivy interiér. Tento pocit umoctiuje
aj vyber farieb a materidlov in$pirovany svetom
cestovania a ndbytku, ¢o mé vyvolat dojem, Ze
posidka sa v C3 citi ako doma. C3 chrini po-
sadku ako v skrupinke a izoluje ju od okoli-
tého sveta aj od vietkych nerovnosti na ceste.
Kazdodenné pouzivanie ulahcuje zjednotenie
ovlddania na 7-palcovii dotykovi obrazovku a
bezklucovy vstup do vozidla.

Znacka Citroén predstavuje vo svetovej
premiére technolégiu ConnectedCAM  Cit-
roén™. Ide o zabudovanu Sirokouhla HD

kameru, ktord umoziuje zaznamendvanie fo-

ZNACKY
CrrrofN

tiek alebo videi z cesty a ich nasledné publi-

kovanie na socidlnych sietach ¢&i uchovévanie
pre vlastnud potrebu. Novy Citroén C3 pontka
viacero prvkov, ktoré vodicovi ulah¢uju vede-
nie vozidla: 3D online navigiciu s hlasovym
ovlddanim, parkovaciu kameru, vystrahu pred
opustenim jazdného pruhu a sledovanie mft-

veho uhla.

Pomer medzi plechovymi a presklenymi ¢as-
tami karosérie zd6raziluju ochrannu schopnost
vozidla. Plochy sa plynulé a bez ndznakov ag-
resivity. Boénému pohladu dominuje plavajica
strecha, ktord je ukotvend na Ciernych pred-
nych stipikoch. Blatniky majt najvicsi priemer
na trhu, az 640 mm, ¢o umociiuje charakter vo-
zidla. Do blatnikov sa dostanu kolesd s prieme-
rom az 17 palcov, pricom na blatniky sa mézu
namontovat aj ochranné listy, ktoré vozidlu

dodaji dobrodruzny nidych crossoveru.
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Nezamenitelnym vizudlnym prvkom je sys-
tém Airbump® chréniaci karosériu a posiliiu-
juci dizajn vozidla. Povrch brani $krabancom,
tvoria ho vzduchové kapsule a zaroveri zohriva
tlohu ndraznika. Je vyrobeny z polyuretinu,
pruzného termoplastu, ktory odoldva kazdo-
dennym ndstrahdm ako slnko, voda, starnutie,
gkrabance. Airbump® tvori 6 kapsil naplne-
nych vzduchom. Nachadzaju sa v spodnej Casti
dveri, ktord je zvlast v mestich velmi zranitel-
nd. V zavislosti od verzie dostane Airbump®

biele alebo ¢ervené ordimovanie.

Nova generdcia Citroénu C3 dostala zlep-
Seni aerodynamiku, oproti predchadzajicej
generdcii sa strecha nachddza o 4 cm niZsie.
Obtekanie vzduchu zlepsuju aj acrodynamicky
upravené tvary prednej ¢asti. Vnimanie priesto-
ru v interiéri umocniuje horizontilne delenie
kabiny a najmi pristrojovd doska, ktord zabe-
réd celu sirku vozidla. Jej sacastou je 7-palcovd
dotykové obrazovka, ktord akoby sa vznasala
nad pristrojovou doskou. Na bokoch pristro-
jovej dosky su vyduchy klimatizicie, ktoré ju
opticky rozsiruja. Prie¢ny pruh na pristrojovej
doske moze na Zelanie klienta dostat viacero
povrchovych uprav a menit tak niladu interié-
ru. Méze byt lakovany, potiahnuty litkou alebo
plastom, s presitim alebo bez neho & ozvldst-
neny chrémom alebo farbou. Pre zjednotenie
a pozdvihnutie hodnoty interiéru je vytvoreny
z rovnakého materidlu ako sedadld.Sedadld su
pohodlné, maju siroké sedacie Casti.

Exteriér C3 umoziiuje dvojfarebné lakova-
nie karosérie. K dispozicii je 9 farieb karosé-
rie (biela Blanc Banquise, ¢ierna Noir Perla
Nera, sivd Gris Shark, sivd Gris Alu, cerveni
Rouge Rubi, zeleni Almond Green, modri

Cobalt Blue, oranzovd Orange Power a Zltd

Sable) v spojeni s troma farbami strechy (biela
Blanc Opale, ¢ierna Noir Onyx, ervend Rou-
ge Aden), ¢o znamend dovedna 36 kombincii.
Takéto moznosti otvdraji priestor na vyber
vozidla, ktoré bude mat klasickd karosériu a
farebnu strechu, alebo, naopak, tradi¢nd farbu
strechy oZivi trendové karoséria. Farebné ak-
centy sa objavuju aj na viacerych Castiach C3.
Farba strechy je aj na obrubdch hmloviek, na
ordmovani prvku Airbump®, na krytoch spit-

nych zrkadiel ¢i na zadnej Casti vozidla.

V interiéri su na vyber 4 druhy farebnych
kombindcii. Prejavuju sa na sedadlich a pri-
strojovej doske. Farebné dotyky sa nachddzaju
aj na dalsich prvkoch.

Sériové vyhotovenie zdoraziiuje vycibreny di-
zajn s neutrdlnymi farbami doplnenymi o Zlté
presivanie.

Vyhotovenie Metropolitan Grey rozziari in-

teriér svetlymi farbami, teplymi potahmi aj na

pristrojovej doske a vytvira jednoliaty celok in-
$pirovany nébytkom.

Vyhotovenie Urban Red prinisa kontrast
medzi tmavymi a Zivymi farbami, ¢o prindsa do
interiéru dynamiku. Prie¢ny pruh na pristrojo-
vej doske je olemovany. Dostane Cervené prvky,
ktoré sa nachddzaju aj na viacerych elementoch
pristrojovej dosky.

Vyhotovenie Hype Colorado hra s kartami
prémiovej triedy, ktoré zlepsuji hodnotu in-
teriéru a pridavaju Specificky dotyk originality.
Sticastou tohto vyhotovenia je aj dvojfarebny
volant.Novd genericia Citroénu C3 meria na
dizku 3,99 m a m4 polomer otdcania 10,7 met-
ra, ¢o znamend velmi dobrd obratnost v meste.
Ziroven disponuje piatimi dverami a piatimi
sedadlami, takze vozidlo je za kazdych okol-
nost{ velmi praktické. Jednoduchost ovlidania
ovplyviiuje aj intuitivnost, interakcia a rychlost.
Vdaka 7-palcovej dotykovej obrazovke, ozajst-
nom ovlddacom centre vozidla, sa pristrojové
doska uvolnila od ovladacich prvkov a zjed-
notila ich funkénym, modernym a intuitiv-
nym spoésobom. Dotykovd obrazovka vyuziva
kapacitna technolégiu, ¢o zlepsuje plynulost a

intuitivnost ovliddania.

V jej spodnej Casti sa nachadza oporné plo-
cha na ruku. Vdaka nej sa dotykové obrazovka
ovldda velmi presne a pohodlne.

V C3 sa po prvy raz predstavi aj novinka
ConnectedCAM Citroén™, ktord prispeje
k vitsiemu pokoju duse majitelov. Technolo-
gickd novinka ,made by Citroén” pozostéva zo
sirokouhlej full HD kamery s uhlom zéberu
120° a rozliSenim 2 miliény pixelov, modulu
GPS a s internou pamitou s kapacitou 16 GB.
Nachédza sa na ¢elnom skle v oblasti spitného

zrkadla a snima exteriér pred vozidlom. Vdaka

>
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dvom zikladnym funkcidm sa moze stat sved-
kom vsetkého, ¢o sa na ceste deje :

Jednoduchym kliknutim méze vodi¢ odfo-
tit to, ¢o vidi pred sebou a nésledne fotogra-
fiu bezpeéne uverejnit na socidlnych sietach. S
touto kamerou méze ulozit do pamite zauji-
mavé scenérie, zapady slnka a dalsie momenty.
Dlhym stlacenim méze vodi¢ nahrivat vided s
dizkou do 20 sekind. Publikovanie foto a vi-
deo zdznamov umoziluje bezplatnd aplikdcia
ConnectedCAM Citroén.

V pripade ndrazu sa nahrévanie spusti auto-
maticky a zaznamena 30 sekind pred ndrazom
a 1 minttu po nehode. Zaznam moze nésledne
vodiovi posluzit aj ako dokazovy materidl.

Dalsou vyhodou, ktord prindsa aplikdcia
ConnectedCAM Citroén, je moznost uloZenia
pozicie pomocou geolokac¢nej funkcie. Ulahéi

to nasledné ndjdenie vozidla.

Potrebim tohto modelu presne vyhovuje pla-
tforma A, ktort vyvinula Skupina PSA. Novy
model C3 vyuziva vynikajuci pomer medzi
kompaktnymi rozmermi a velkym vnitornym
priestorom, atraktivne tvary a jej celkovi G¢in-

nost. Pri vyvoji konstruktéri venovali zvldstnu

pozornost novym tlmicom a zlepSeniu osved-
Cenej ndpravy (pseudo McPherson s defor-
movatelnou prieckou). Nové spojenie pontka
vynikajice moZnosti tlmenia a umoziuje pla-
vanie karosérie nad malymi nerovnostami, ¢o je
typicka vlastnost vozidiel znacky Citroén. Od-
hlu¢nenie je na vynikajicej trovni a s umiest-
nenim priecky v tvare H pod sedadla sa zlepsila

aj bezpecnost v pripade ndrazu.

Na pohon nového modelu Citroén C3 posla-
Zia najnovsie uéinné a Usporné zdzihové mo-
tory PureTech a vznetové pohonné jednotky
s oznalenim BlueHDi. Zazihové 3-valcové
motory PureTech 68, 82 a 110 (Stop & Start)
spolupracuju s ru¢ne ovlidanou prevodovkou,
rovnako tak aj vznetové motory BlueHDi 75
(Stop & Start) a 100 (Stop & Start). Maxi-
mum pohodlia a komfortu prinesie automatic-
ki prevodovka EATS6, ktord bude k dispozicii
od zacdiatku predaja.

Nova C3 dostane v zivislosti od motorizicie
a pre lepsiu podporu vodi¢a ako aj pre vicsiu
bezpecnost viacero technologickych asisten¢-
nych systémov, ktoré ulahdia Zivot za volan-
tom a zlepdia zdzitok z jazdy. Napriklad aj
CITROEN Connect Box a Pack SOS, sluzba
umoziluje vodicovi neustdly kontakt s centrom
$pecializovanych asistenénych sluzieb. V' pri-
pade nehody sa ru¢ne alebo automaticky vysle
prostrednictvom siete GSM krétka sprava do
centrily. Sucastou spravy je identifikdcia vo-
zidla, telefénne &islo vodica a presnd geogra-
fickd lokalizdcia. Paletu sluzieb CITROEN
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Connect Packs, ktoré sa spdjaja s prvkami
vybavy CITROEN Connect Box a Pack SOS,
pozostéva z troch samostatnych balikov: pack
Monitoring (bezplatny), ¢o je virtudlna servis-
na knizka (sleduje pocet kilometrov a upozorni
na servisnd prehliadku) a rady ako ugetrit pali-
vo; pack Mapping (priplatkovy) umoziiuje lo-
kalizciu vozidla; pack Tracking (priplatkovy)
maximalizuje moZnosti na najdenie vozidla v
pripade kriadeze. Zmluva o sluzbe sa podpisuje
pri kupe vozidla a/alebo cez web MyCitroen.

-cn-

Toyota Corolla 1l PREDSTAVUJEME Il

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

OviapeENA Coronpa

Toyota tento rok oslavuje 50. vy-
roc¢ie zrodu typu Corolla, najpre-
davanejsicho automobilu na svete.
Aj dnes, ked sa predava uz jeho 11.
generacia, ostava Corolla najoblube-
nejsim typom v sortimente osobnych
automobilov Toyoty. Doteraz sa pre-
dalo viac ako 44 miliénov vozidiel
Corolla v 150 krajinach, ¢o predsta-
vuje 20 % z celkového poctu preda-
nych vozidiel Toyota na celom svete.
Pri inovaénych krokoch Corolly vy-
vojari Toyoty kladli doraz na dizajn,
kvalitu a bezpecnost. Navonok sa to
prejavuje modernejsim zovnajskom.

V suavislosti s prichodom novej Corolly na
slovensky trh pripravila spolo¢nost Toyota
Central Europe - Slovakia pre svoj novy najob-
labenejsi typ atraktivnu ponuku a cenové zvy-
hodnenia. Corolla tak mé vsetky predpoklady
na to, aby sa na slovenskom trhu stala jednym z
najpreddvanejsich vozidiel v segmente. Celko-
vy vzhlad prednej Casti vozidla zjednocuje pre-
pracovany nédraznik s vyrazne vymodelovanymi
rohovymi ¢astami a aerodynamickymi prvkami
na okrajoch. Zadnu ¢ast novej Corolly zdobia
nové zdruzené LED svetld s vyrazne trojroz-
mernym prierezom. Interiér presiel Gpravami,
ktorych cielom je pontknut zikaznikom nielen
vyrazné zvysenie Grovne palubnych technols-
gii, ale aj podstatné zlepsenie kvality. Prijemne
makké povrchy a lesklé Cierne prvky obloze-

nia v celom interiéri doplnaja saténovo lesklé

pochrémované ozdobné prvky. Systém Toyota
Safety Sense je tvoreny novym siborom tech-
noldgii aktivnej bezpe¢nosti, ktorych tlohou je
pomahat predchddzat kolizidm v najréznejsich
dopravnych situdcidch, alebo aspon zmieriiovat

ich nésledky. Zahfiia predndrazovy bezpec-

nostny systém (PCS) s mestskym rezimom
a systém varovania pred opustenim jazdného
pruhu (LDA). Standardne je k dispozicii uz od

najpredavanejsej vybavy s ndzvom Active.

Sortiment pohonnych jednotiek obsahuje
1,4-litrovy vznetovy motor D-4D a dva zazi-
hové motory: 1,33-litrovy so systémom Dual
VVT-i, 1,6-litrovy so systémami VVT-i a Val-
vematic. Motor 1.6 Valvematic je mozné kom-
binovat s ru¢ne ovlidanou prevodovkou alebo

prevodovkou Multidrive S.

Toyota Corolla bude na slovenskom trhu do-
stupnd s tromi stupfiami vybav: Live, Active a
Executive. Cena vozidla za¢ina od 12 990 eur
a uz v §tandardnej vybave ma vozidlo bohata
vybavu. Cenové zvyhodnenie 500 eur je pripra-
vené pre prvych 100 zakaznikov a vozidld bez
rozdielu stupria vybavy. V pripade najpredava-
nejsej vybavy Active, ziskaja zakaznici balik vy-
bavy Trend+ v hodnote 1000 eur automaticky
zadarmo. Spominany balik obsahuje 16“ zlia-
tinové diskové kolesd, stierace predného okna
so snimac¢om dazda, zatmavené boéné okni a
zadné okno, vyhrievanie prednych sedadiel a

predné a zadné parkovacie snimace.

Balik s ndzvom LED je cenovo zvyhodneny
z 1000 eur na polovicu. Za 500 eur si tak zd-
kaznik moze svoje auto dovybavit o Bi-LED
predné reflektory, automatické nastavenie vys-
ky svetelnych lacov a ostrekovace prednych

reflektorov.

_ta_
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FORD GT
VYHRAL V LE MANS

Ford GT so startovym ¢islom
68, za volantom ktorého sa strie-
dali Sébastien Bourdais (FRA),
Joey Hand (USA) a Dirk Miiller
(GER), v nedelu 19. jina o tretej
hodine pretal cielovi pasku ako
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celkovy vitaz kategérie GT pre-
tekov 24 hodin Le Mans 2016.
Dalsie posidky na identickych

vozidlach skon¢ili na trefom,

N.
N
N

§tvrtom a deviatom mieste.
»loto je pre spolo¢nost Ford
Motor Company historicky oka-
mih,“ povedal Bill Ford, pred-
seda predstavenstva spolo¢nosti
Ford Motor Company. ,Mali sme
odvazny sen, Ze by sme sa po 50
rokoch od fantastického triumfu
v roku 1966 mohli vratit do Le
Mans a bojovat na tychto najtaz-

V77774

P

Vitazstvo v Le Mans pre Ford GT — prvykrit predstaveny médidm minuly rok prive
na okruhu v Le Mans — prislo 395 dni po prvej skiske tohto vozidla 20. mdja 2015 na
$ich pretekoch sveta o vitazstvo.  okruhu Calabogie Motorsports Park v Kanade. Po titanskom stiboji s Ferrari s &islom 82
Tento uspech je vysledkom ne-  sa Ford GT poslednykrit ujal vedenia v 20. hodine pretekov. Joeymu Handovi sa trikrét
unavnej prace timu, ktory navr-
hol, skonstruoval a pilotoval nas

Ford GT.“

FORD GT '66 | S
HERITAGE EDITION

Automobilka sa rozhodla pripomenut verejnosti 50-te

podarilo predbehnit Ferrari, ¢im znova rozdichal plamen 50 rokov trvajicej rivality

AN

medzi tymito dvoma vyrobcami.

vyrocie slavneho vitazstva Fordu v Le Mans $peciilnou
ediciou sticasnej genericie svojho super$portového vozidla
Ford GT. Pred polstoro¢im vybojovali prvé vitazstvo na
pretekoch 24 h v Le Mans na pretekarskom $pecidle Ford
Novozélandania Bruce McLaren a Chris Amon. Cierny
$portovy automobil so striebornymi pruhmi pripomina
historicky vitazny $pecial, vyrobia z neho len limitovand
sériu a vyhradne v ramci modelového roku 2017. Cierna ka-
roséria tohto modelu z limitovanej série méze mat matny
alebo leskly lak, bude mat strieborné pozdizne pruhy, star-
tovné ¢islo 2 na kapote a ,,priznané“ karbénové karosarske
prvky. Vozidlo bude mat 20-palcové kované diskové kolesa
povrchovo upravené zlatou farbou.

60! Il jii-august2016 |l

Ford GT 1l PREDSTAVUJEME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

Litrovy motor EcoBoost od spoloénosti Ford zis-
kal uz piaty rok po sebe titul Medzinarodny motor
roka 2016 v kategorii ,Najlepsi motor do 1,0 litra“
- a to aj napriek narastajicej konkurencii zo strany
velkych svetovych automobiliek v triede motorov
do 1,0 litra. Porota zlozena zo 65 motoristickych
novindrov z 31 krajin ocenila kombiniciu vykonu,
uspornosti, kultivovanosti a technoldgie, ktora na-
dalej urcuje standard.

Od svojho uvedenia na trh motor zvitazil vo svo-
jej triede kazdy rok. Tento rok predbehol dokonca
32 konkurenénych motorov, ¢o je o 19 viac, ako bol
pocet jeho konkurentov v roku 2012. V roku 2014
sa 1,0-litrovy EcoBoost stal prvym motorom, ktory
bol treti raz po sebe vyhldseny za celkového vitaza
sitaze Medzinirodny motor roka, a v roku 2012 bol
vyhlaseny za ,Najlepsi novy motor”.

Maly 1,0-litrovy motor EcoBoost pohdiia vozidla
v 72 krajindch sveta a v ponuke je vo vykonnostnych
verzidch 74 kW, 92 kW a 103 kW, pricom pretekdrske
vozidlo Ford Fiesta R2 m4 dokonca variant s vyko-

pomer vykonu na liter ako Bugatti Veyron. Formula
Ford, spdsobild na jazdu na verejnych cestach, vyba-
vend verziou motora s vykonom 151 kW, absolvovala
okruh na sldvnom nemeckom Nirburgringu za sedem
mindt a 22 sekind - ¢o je vykon, s ktorym prekonala
mnohé supervozidld s vikonom nad 441 kW, ako je
napriklad Lamborghini Aventador, Ferrari Enzo &

Pagani Zonda.
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Sub I-litre
Ford 999¢; three-cylinder turbo

V Eurépe sa s viacndsobne ocenenym motorom

EcoBoost preddva jedendst typov vozidiel Ford: Fies-
ta, EcoSport, B-MAX, Focus, C-MAX, Grand C
MAX, Tourneo a Transit Connect, Tourneo a Transit
Courier a Mondeo. Kazdé piate vozidlo znacky Ford
predané na starom kontinente v roku 2015 bolo vy-
bavené tymto 1,0-litrovym agregdtom, pri¢om islo o
takmer dva z piatich automobilov Fiesta.

Technolégia zazihovych motorov EcoBoost sa te-
raz aplikuje aj do najnovsicho zmenseného vzneto-
vého motora z dielne spolocnosti Ford, 2,0-litrového

V interiéri si karbénové skrupinové se-
dadla s logom vozidla na hlavovych opier-
kach potiahnuté kozou Ebony, ktori je aj
na Casti pristrojovej dosky. Pripomienkou
na historicky vitazny S$pecidl je kozeny
volant a bezpe¢nostné pdsy modrej farby.
Cislo 2 je aj na vyplniach dveri a v interiéri
je niekolko ozdobnych prvkov z karbénu.
A samozrejme, identifika¢nd plaketka.

Vozidlo bude pohaiiat dvakrit prepliiany
vidlicovy $estvalcovy zazihovy motor 3.5
EcoBoost s vykonom 441 kW spolupra-
cujuici so sedemstupriovou dvojspojkovou
prevodovkou. Pohdniané st len zadné
koles4.

-fd-

agregitu EcoBlue, ktory automobilka uviedla na trh
zatiatkom tohto roka vo Forde Transit. S vyuZitim
turboddchadla s malou zotrva¢nostou, priameho
vstrekovania paliva pod velkym tlakom, integrovanych
zbernych vyfukovych potrubi, rozvodového remena v
olejovom kupeli a dalsich prvkov s malym trenim mo-

kritiaci moment pri malych oté¢kach.

Rad vykonnyich, no pritom tspornych motorov Eco-
Boost od spolo¢nosti Ford uréenych pre svetové trhy
tvori 1,5-litrovy, 1,6 litrovy, 2,0- litrovy a 2,3- litrovy
§tvorvalcovy motor a 2,7- litrovy a 3,5- litrovy motor
V6. Posledny menovany pohdia nové supervozidlo
Ford GT, ktoré sa zucastnilo pretekov Le Mans.

, 1o, Ze tri razy ziskal hlavnd cenu a nadalej ziska-
va hlasy porotcov, poukazuje na to, aky je 1,0-litrovy
motor EcoBoost od Fordu vynimoény,“ uviedol Dean
Slavnich, spolupredseda 18. ro¢nika odovzdévania
cien Medzinirodny motor roka, ktory sa konal v ne-
meckom Stuttgarte.

-fd-

61



MOTor

Il PREDSTAVUJEME Il Renault Clio

Nova technika

MODERNIZACIA VZHIAD
PRILIS NEZMENILA

c # aktudlna genericia Renaultu Clio bola prvym typom
S tvrta ’znaéky pri uvadzani jej novej dizajnovej identity. To
bolo v roku 2012 a na styl dizajnu Clia nadvizovali dal$ie nové typy automo-
bilov Renault. Pravdaze, dizajn sa vyvija, novsie typy, Talisman alebo Méga-

ne najnovsej generacie maji napriklad aplne iné, ,bumerangové“ tvarovanie

reflektorov. Modernizované Clio ich vsak nedostalo a tak ani jeho povodna

tvar sa vyrazne nezmenila. Ostatne, , lifting® zatial urcite ani nebol potrebny.

Reflektory maju rovnaké tvary, ale pred

inovdciou nebola moznost mat v nich vset-
ky zdroje svetla zo svietiacich diéd. Teraz si
mozno objednat aj vybavu LED Pure Vi-
sion, zndmu z vacsich typov znacky. Upra-
vené su ndrazniky, maska chladica s integ-
rovanym logom znacky a smerové svetld vo
vonkajsich spatnych zrkadlach.

Pre Clio budu dostupné $tyri nové farby
karosérie (Cerveni Intense, sed4 Titanium,
biela Pearlescent a modr4 Iron), diskové ko-
lesd s novym dizajnom a e$te vi¢sia moznost
personalizovania auta.

Podla tla¢ovych informdcii vyrobcu vy-

znamnejsie zmeny si v interiéri. Plati to
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najmi o pouzitych materidloch. Clio mno-
hé z nich preberd z typov vyssich tried. Celé
Caltinenie je kompletne vynovené, $pecidlna
pozornost bola venovana povrchovej uprave
plastov, ktoré st prijemné na dotyk aj na po-
hlad. Chrémované listy s matnejsie a farby
prepracovanejsie.

Novinkou v rade motorov je efektivny
vznetovy motor dCi 110 (81 kW) so zdvi-
hovym objemom 1,5 1, ktory je kombinova-
ny so 6-stupniovou ruéne ovliddanou prevo-
dovkou. Novd je aj dostupnost 6-stupiiovej
ruéne ovlddanej prevodovky pre zazihovy
motor TCel120 (88 kW). Vysledkom je
moznost jedendstich kombindcii motora s
prevodovkou.

Clio bude dostupné s tromi réznymi mul-
timedidlnymi systémami: Media Nav Evo-
lution, Renault R-Link Evolution alebo s
novinkou R&Go, ktord umoziiuje sparovat
moderny telefén s niektorymi systémami
auta. T4 je moznd pre vietky stupne vybavy.
Inovované Clio je prvym typom Renaultu v
segmente B, ktory poskytuje kvalitny zvuk

systému Bose.

V zéivislosti od stupnia vybavy budd pre

Clio dostupné okrem zadného parkovacie-
ho snimaca aj predny snimal a parkovacia
kamera. Pre najvyssie verzie bude dostupny
parkovaci asistenény systém Easy Park As-
sist. Modernizované Clio bude dostupné
aj s luxusnou droviiou vyhotovenia Initiale
Paris. Bude mat sivi metalizu Givré, kozené
potahy sedadiel a veniec volantu potiahnu-
ty Nappa kozou. Sucastou bohatej vybavy
bude napriklad multimedidlny systém R-
-Link Evolution ¢ automaticky parkovaci
asistencny systém.

Inovované Clio si mozno objednat uz teraz
v lete, prvym zakaznikom by sa vozidld mali

dodavat zaciatkom jesene.

_rt_
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Renault uviedol typ Mégane na trh v roku 1995, o $tyri roky predstavil jeho inovovanu
verziu a model s karosériou kombi. Kombi bolo sticastou radu Mégane aj v nasledu-
jucich dvoch generdcidch a nechyba, logicky, ani v sicasnej generdcii. Model s karo-
sériou hatchback novej generdcie Mégane bol uvedeny na slovensky trh vo februdri
tohto roku a od 1. jula si zdkaznici z tohto typu mézu objedndvat aj nové kombi. M4
dynamicky styl hatchbacku, vyrazny dizajn s charakteristickym svetelnym podpisom
Edge Light v tvare pismena ,,C“ a Full LED reflektrory LED Pure Vision. A poniika
rovnaké inovativne technické riesenia. Interiér je v prednej ¢asti zhodny s interiérom
hatchbacku. Vodi¢ovi ulah¢uji vedenie vozidla farebny head-up displej, multimedidlny
anavigacny systém R-LINK 2 s dotykovym displejom 7%, resp. 8,7“ a kvalitné asistenc-
né systémy, medzi ktoré patria:

Active Emergency Braking System (systém aktivneho nidzového brzdenia),
Safe Distance Warning (upozornenie na dodrzanie bezpecnej vzdialenosti),
Adaptivny tempomat,

Systém varovania pred opustenim jazdného pruhu,

Systém sledovania mftveho uhla,

Systém rozpoznévania dopravnych znadiek s varovanim pred prekro¢enim

povolenej rychlosti,

Automatické prepinanie dialkovych svetiel,
Easy Park Assist

(systém automatického parkovania s parkovacimi snimaémi 360° a zadnou parkovacou kamerou).

Sucasne viak prindsa aj praktickost, ktord
klienti vozidla kombi v segmente C vyhladd-
vaju. Vdaka dizke 4626 mm (o 267 mm viac
ako hatchback Mégane) a razvoru predlzené-
mu o 43 mm (2712 mm oproti 2669 mm pri
modeli s karosériou hatchback) pri celkovej
sirke 1814 mm a vyske1449 mm prindsa viac
priestoru pre posidku na zadnych sedadlich a
vi&si batozinovy priestor. Jeho zdkladny objem
5801 (5211 podla VDA) predstavuje ndrast o
146 1 (resp. 137 1) oproti hatchbacku. Sklope-
nim operadiel zadnych sedadiel, ktoré je moz-

né sklopit z priestoru batozinového priestoru

MODEL

vdaka funkcii Easy Break, je mozné ziskat cel-
kovy objem 1695 1 (1504 dm3 podla metodi-
ky VDA). Vdaka dvojitému dnu batoZinového
priestoru je mozné vytvorit uplnu rovinu od
nakladacej hrany po celej dizke dloznej plochy,
teda vritane sklopenych operadiel zadnych se-
dadiel. Vdaka sklopnému sedadlu spolujazdca
vedla vodica je mozné prevazat predmety dlhé
az 2,77 m.

Novy Mégane Grandtour prichddza na sloven-
sky trh s rovnakou ponukou motorov ako ma
hatchback. V ponuke zaZihovych stvorvalcov je
neprepliiany motor 1.6 SCe (84 kW) a prepl-

fiané 1.2 Energy TCe s vykonmi 74 alebo 97
kW a pre verziu GT je ur¢eny 1,6-litrovy mo-
tor s vykonom 151 kW. Vznetové motory 1.5
dCi s dvoma ventilmi na valec maju vykony 66
alebo 81 kW, motory so zdvihovym objemom
1,6 1 a $tyrmi ventilmi pre kazdy valec maja vy-
kony 96 alebo 120 kW. Vykonnejsia verzia je
uréend pre verziu GT. Sportova verzia GT po-
nuka v v segmente unikdtny systém aktivneho
riadenia vietkych $tyroch kolies 4CONTROL
$pecificky naladeny diviziou Renault Sport.
Renault Mégane Grandtour méd pit vybavo-
vych drovni, ako ma aj hatchback: Life, Zen,
Intens, Bose a GT. Cena tohto modelu s vyba-
vou Life a motorom 1.6 SCe zalina pri sume
13 990 eur. Prvé vozidla budu vystavené v au-
torizovanych predajniach Renault na Sloven-
sku v priebehu oktébra 2016.




MOT -

Nova technika

I PREDSTAVUJEME i

Mercedes-Benz E kombi

Reprezentativne i praktické kombi

Siesta generacia modelu kombi Mercedesu triedy E je vdaka inova-
tivnej technike a priestorovej koncepcii najinteligentnejsim kombi,
aké znacka Mercedes Benz doposial vyrobila. Priestrannostou kabiny
patri nadalej medzi $picku vo svojom segmente, s dostatkom volného
priestoru nad hlavami cestujicich napriek vyrazne $portovejsej stres-
nej linii. Od konca roku 2016 bude opiit k dispozicii aj kombi s tretou,

vyklapacou lavicou pre deti.

Prednd cast karosérie az po stredny stlpik
sa zhoduje so sedanom. Horizontélne linie v
zadnej Casti a vodorovne usporiadané zadné
dvojdielne svietidld so svetelnymi diédami
s integrovanou pochrémovanou ozdobnou
listou zdoraziiuja vizudlnu sirku vozidla. Vi-
zudlnym centrom zadnych vyklopnych dveri
je sirokd pochrémovand tchopnd lista. Tak
ako v pripade sedanu je prednd Cast v zédvis-
losti od linie dizajnu a vybavy vyhotovena
odli$ne. Zakladn4 verzia nesie klasickd mas-
ku chladi¢a Mercedes s hviezdou na kapote,

rovnako ako linia EXCLUSIVE — aj ked v
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trochu inom vyhotoveni. Linie AVANT-
GARDE a AMG Line poznat podla $por-

tovej masky chladi¢a s centrdlnou hviezdou.

Linie sa navzdjom odliSuju aj v zadnej Casti:
zékladny model ma zadny ndraznik s Cier-
nou vlozkou so vzhladom diftzora, vyfuko-
va ststava ma skryté koncové rary vyfuku.
Vsetky linie maju viacdielny zadny ndraznik
so suvislou pochrémovanou listou. Vsetky
verzie kombi maji sériovo ochranu hrany

uloznej plochy z uslachtilej ocele.

Aj vnutri model kombi prebera dizajn se-
danu, ktory medzi¢asom uz ziskal ocenenia.
Pristrojovej doske na Zelanie dominuji dva
giroké displeje s velkym rozliSenim a svie-
tivostou, kazdy s uhloprieckou 12,3 palca.
Pod spolo¢nym krycim sklom sa spéjaju do
Sirokouhlého kokpitu. Kompletne digitilny
displej si vodi¢ méze nakonfigurovat na in-
tormdcie a pohlady, ktoré su prefiho vhodné
a vybrat si niektory z troch $tylov: Classic,
Sport a Progressive. Dotykovym ovlddanim
na volante mozno zdruZeny pristroj a mul-

timedidlny systém ovlddat pohybmi prstov.

Mercedes-Benz E kombi
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Medzi dalsie moznosti ovlidania patria
dotykové pole s ovlddacom v stredovej kon-
zole, ktoré rozpozna aj pisané pismo, a ovld-
danie hlasom LINGUATRONIC. Okrem
toho st k dispozicii tla¢idld priamej volby,
napriklad na obsluhu klimatizicie a pohodl-
né vypinanie a zapinanie urcitych asistenc-

nych jazdnych systémov.

Styl interiéru uréuju uslachtilé materidly.
Medzi ne patria napriklad drevo s otvoreny-
mi pérmi, drevo s jachtingovym vzhladom s
yprudnicami“ ako moderné ponatie dreve-
nej intarzie alebo moderné kovové pletivo.
Pouzitie autentickych materidlov pokracuje
v pripade dveri a linie boku na Zelanie po-
tiahnutych koZou. Starostlivo zostavend je aj
materidlové a farebnd koncepcia s mnohymi
odtiefimi hnedej farby, medzi nimi pritazli-
vé kombinécie farieb ako béZovd macchiato/
hned4 espresso alebo béZova macchiato/sed-
lova hneda. Rozsirené naladové osvetlenie so

64 farbami, ktoré je obsiahnuté v linidch vy-
bavy, pontka vela moznosti individuilneho
nastavenia.

Sedadld spdjaji komfort s kultivovanym
§portovym vzhladom a v zévislosti od linie
vybavy maju odli$né vyhotovenie. Novinkou
v segmente je aj balik teplotného komfortu
s vyhrievanymi laktovymi opierkami vo dve-
rich a v stredovej konzole a rychlo reaguji-
cim vyhrievanim sedadiel plus.

Uz zéikladné sluzby ,Mercedes me con-

nect“ komplexne odbremerfiuju vodi¢a auto-

mobilu znacky Mercedes-Benz — napriklad
pri diagnostike vozidla, v pripade poruchy
alebo nehody. S novou sluzbou ,0sobného
asistenta®, ktord v modeloch triedy E za-
¢ala od juna, dostivaji zakaznici mnozstvo
individudlnej pomoci: od rezervicie stola
v reStaurdcii, cez turistické praktické rady,
upozornenia na kultdrne a $portové podu-
jatia a ich rezerviciu az po zasielanie ces-
tovnych cielov priamo do navigicie vozidla.
Pristup je jednoduchy: prihliseni pouziva-
telia sluZieb ,Mercedes me connect mozu
nadviazat telefonické spojenie so sluzbou
osobného asistenta v nastavenom jazyku v
19 krajindch v celej Eurépe bud tlacidlom
iCall v stropnej ovlddacej jednotke alebo cez
aplikdciu connect. O vsetko ostatné sa po-
stard osobny asistent.

Niekolkymi jednoduchymi pohybmi ru-
kou sa zo zadnej lavice vdaka systému in-

tegricie iPadu® Plug & Play vzadu stane

>
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Mercedes-Benz E kombi

komunika¢nd centréla a kinosila (k dispo-
zicii od decembra 2016). Predpokladom je
priplatkové ,predvybava pre systém zdbavy
a komfortu“. Novou detskou sedackou KI-
DFIX XP rozsirila znacka Mercedes-Benz
svoju ponuku $pickovych a bezpeénych za-
chytnych systémov pre dorast. Novy model
je zaradeny do skupiny II/III, ¢ize je vhodny
pre deti vo veku priblizne od 4 do 12 rokov
a s hmotnostou 15 az 36 kg. S sulade s po-
ziadavkami  Euro

NCAP mozno
operadlo  detskej
sedacky Mercedes-

-Benz odstranit.

Kmity a hluk
poméha zmengovat
cely rad opatreni.
Vystuhy zosiliuja
podlahu a prednu
Cast nosnej Casti
karosérie. ~ Preto
je karoséria velmi
tuhd a prendsa me-
nej hluku. Special-
ne izoldcie karosérie (okrem inych na zadnej
stene priestoru motora, bo¢nych stenich a
podlahe), ako aj pohlcovace pod zadnymi
sedadlami a na podbehoch kolies brania
prestupu hluku do interiéru. Kinematické
vyhotovenie ndprav a riadenia zmensuje
rusivé vplyvy, ktoré by mohli vzniknit po-
vrchom vozovky, nevyvizenim kolies alebo
pri brzdeni. Hlukovo boli optimalizované
aj loziskd motora a prevodovky. Pestré sa
aj aeroakustické opatrenia. Medzi ne patria
napriklad utesnené klucky dveri, tesnenia
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na $kdrach dveri a optimalizdcie detailov na
geometrii tesniacich profilov pre bo¢né skl,
ako aj zlepsené tvarovky na vnutornych tes-
niacich listich s plynulym tvarovym dolie-
hanim na li§tu chodu skla. Okrem toho je
ako zvla$tna vybava k dispozicii balik akus-
tického komfortu. Speci:ilna akusticka folia
v Celnom skle a v boénych sklich zabezpe-
Cuje v interiéri vynikajici hlukovy komfort.
Balik akustického komfortu zahfnia dalsie

opatrenia na odizolovanie hluku (napriklad

dalsiu izoldciu v priestore na nohy zadnych
cestujucich a na tuneli spdjacieho hriadela).
Na dosiahnutie vynikajicej teplotnej izola-
cie v interiéri su Celné, boéné a zadné sklo
vyhotovené z vrstveného bezpecnostného
skla s pridavnou féliou pohlcujicou infra-
Cervené Ziarenie. Takto sa povrch interiéru
ako laktové opierky, volant a sedacie plochy
na slnku zohreju mene;j.

Aktivny asistenény systém brzdenia do-
kize vodi¢a upozornit na hroziacu zrizku,

optimélne mu poméct pri nidzovom brzde-
ni a v pripade nidze aj autonémne zabrzdit.
Okrem pomalsie jazdiacich, zastavujicich
alebo stojacich vozidiel rozpoznd napriklad
aj prie¢ne prechddzajicich chodcov, ktori sa
nachddzaji v nebezpecnej oblasti pred vo-
zidlom. Medzi dalsie klucové bezpednostné
prvky vybavy patri napriklad JAZDNY PI-
LOT: s tymto systémom spravil Mercedes-
-Benz dalsi krok na ceste k autonémnemu
jazdeniu. Pri udrzZiavani
odstupu  DISTRONIC
dokdze na vietkych ty-
poch cestnej komunika-
cie nielen automaticky
udrziavat spravny odstup
od vozidla idiceho vpre-
du, ale prvy raz aj jazdit
za nimi v rozsahu rych-
losti do 210 km/h. Novy
je aj parkovaci asistenény
systém ovlddany na dial-
ku: prvy raz dovoluje za-
parkovat alebo vyparko-
vat auto v gardzach alebo
medzerdch na zaparko-
vanie zvonka pomocou aplikécie v smartf6-
ne a umozfiuje tak pohodlné nastupovanie a
vystupovanie.

Pri uviddzani nového kombi na trh budu
k dispozicii modely E 200 so stvorvalcovym
z&zihovym motorom (135 kW) a E 250 s
vykonom 155 kW, ako aj E 220 d s dplne
novym S§tvorvalcovym vznetovym moto-
rom (143 kW). Vo $tvrtom $tvrtroku 2016
budu nasledovat modely E 200 d s vykonom
110 kW, E 350 d so Sestvalcovym vzneto-
vym motorom s vykonom 190 kW a E 400
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4MATIC, ktorého Sestvalcovy zazihovy
motor vyvinie vykon 245 kW. Vsetky mo-
dely st pri uvedeni na trh vybavené novou
devitstupriovou automatickou prevodovkou
9G TRONIC. Prvym $portovym vyhoto-
venim bude model Mercedes AMG E 43
4MATIC kombi, ktory bude tiez dostupny
od §tvrtého stvrtroka. S trojlitrovym moto-
rom V6 prepfﬁan)?m dvoma turbodichadla-
mi s vykonom 295 kW, automatickou prevo-
dovkou 9G TRONIC so skritenymi Casmi
preradenia, pohonom vsetkych kolies AMG
Performance 4MATIC a so $portovym, $pe-
cidlne pre AMG vyvinutym, podvozkom
pontika velkd dynamiku, charakteristickud

pre znacku AMG.

Uozny priestor kombi Triedy E ma ob-
jem 670 az 1820 litrov. Novinkou je sériovd

funkcia zadnej lavice pre zvi¢Senie priestoru
pri preprave nédkladu: operadlo mozno vy-
rovnat do zvislej polohy priblizne o 10 stup-
fiov. To zvi¢si objem o dalsich 30 litrov pri
plnom zachovani vyuzitelnosti vozidla (ako
pitmiestny automobil). Operadlo zadného
sedadla je prie¢ne delené v pomere 40:20:40.
Nové E kombi je jednym z mdla modelov
osobného vozidla, do ktorého sa zmesti
europaleta. Upeviiovacia siprava EASY-
-PACK (zvldstna vybava) umoziiuje vyuzi-
vat dlozny priestor variabilne a bezpecne.
Sucastou koncepcie podvozku je aj nadalej
reguldcia vySsky pomocou sériovo montova-
ného vzduchového pruzenia na zadnej néd-
prave. Tento systém zabezpeluje, aby kombi
bolo aj pri plnom vyuziti zatazenia (podla
modelu az do 745 kg) alebo hmotnosti pri-
vesu (az do 2100 kg) vzdy vo vodorovnej po-
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lohe. Na Zelanie sa dodéva vzduchové pruze-
nie na oboch nédpravich.

Praktickym prvkom je elektricky zasd-
vatelné a vysdivatelné tazné zariadenie so
stabilizdciou privesu systémom ESP® a s
asistenénym systémom jazdy pri boénom
vetre (zvldstna vybava). Novinkou je mimo-
riadne bezpeény upevilovaci prvok pre nosic
bicyklov s jednoduchou montézou. Tazné
zariadenie ma na spojovacej guli dalSie dva
Capy, ktoré bezpe¢ne podopri vhodny nosi¢
bicyklov. Takto sa podarilo zvadsit maximaél-

ne zatazenie na 100 kg a styri bicykle.

Vozidld Mercedes-Benz triedy E kombi
sa zdkaznikom na naSom trhu maji zalat
dodédvat v oktdbri, objednavky predajcovia
zalnu prijimat v strede leta.

-mz-
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uhokérejska automobilka Hyundai minuld jesenn ozndmila, ze
vytvira novi znacku Genesis, pod ktorou bude vyrabat luxusné
automobily. Zacala bez otalania, luxusni limuzinu G90, vlajkovua lod
znacky, zacali predavat koncom minulého roka.
Uz vlani oznamili, Ze nova znacka ponikne do roku 2020 sest typov.

Dizajnovému timu novych automobilov
Genesis bude velit Luc Donckerwolke, ktory
kedysi velmi uspesne pracoval aj v Mladej Bo-
leslavi. Inovacidm v oblasti interiéru aj exterié-
ru, vyberu farieb a materidlov sa bude venovat
juhokdrejsky dizajnér Lee Sang Yup, ktory zal
Gspechy v automobilke Bentley. Séfdizajnér
koncernu Hyundai-Kia Peter Schreyer dbé o
profilovanie dizajnu jednotlivych znaciek, tak-
Ze stoji celkom na vrchu tejto pyramidy silnych

dizajnérskych osobnosti.

Na autosaléne v juhokérejskom meste v prvej
polovici juna mali premiéru sedany Genesis

G80 a G80 Sport. Velkostou su situované pod

Preto sme vytvorili tim vynikajacich dizajné-
rov ako je Luc Donckerwolke,“ dodal Manfred

Fitzgerald. Luc Donckerwolke, s§éfdizajnér

znalky povedal: ,Usilujeme sa ist daleko za
ocakdvania nasich zakaznikov a trhu vzdy, ked
predstavujeme novy model, vyznacujuci sa kre-
ativnym a progresivnym dizajnom.“

Okrem rozsirovania produktovej ponuky
znacka Genesis bude posiliovat aj svoju or-

ganizdciu angazovanim globélnych talentov

a poskytovanim sluzieb, zbavujucich zikazni-

prvym uz preddvanym typom G90. Na auto-

saléne ich predstavili Manfred Fitzgerald, $éf

znaCky Genesis a Luc Donckerwolke, $éfdi-
zajnér znacky. Manfred Fitzgerald povedal:
»Nasa vizia sa transformuje na autentickd a
relevantni globdlnu luxusnd znacku, ktord
poskytuje vynikajice a fascinujice produkty a
sluzby. Usilujeme sa priniest pozitivhu zmenu
do Zivota nasich zdkaznikov a stat sa dolezitym
elementom ich Zivotného stylu. A ked hovo-
rime o vytvirani fascindcie, vSetko sa zacina
dizajnom. Preto sme znackou tak vyrazne sd-
stredenou na dizajn.“

y2Luxusny automobil musi okrem sofistikova-
nej elegancie vyzarovat aj exkluzivitu. Samo-
zrejme, dobry dizajn musite zaregistrovat na

prvy pohlad. Nepotrebuje nijaké vysvetlovanie.
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kov akychkolvek starosti a inych jedine¢nych
programov na posilnenie pozicie znacky na
globélnom trhu luxusnych automobilov.

Sedan Genesis G80 ma dynamickd prednd
Cast s trojrozmerne tvarovanou maskou chla-
dica, zasadenou medzi adaptivne dvojité pro-
jekéné reflektory z LED s osobitym dizajnom.
Elegantna limuzina s dfzkou 4,99 m a rézvo-
rom ndprav 3,01 m md Standardne 18-palcové
kolesd, ktoré predstavuji optimédlny kompro-
mis z hladiska komfortu a jazdnej dynamiky.
Luxusny charakter automobilu zvyraziiuja
dizajnové prvky z tmavého chrému na bokoch
a zadnej Casti karosérie. V priestrannej kabine
su na véetkych kontaktnych miestach pouzité
najkvalitnejsie materialy.

Na pohon slizia dva zazihové motory V6, z

ktorych vicsi je prevzaty z limuziny G90. Ag-
regity 3.3 GDi a 3.8 GDi dosahuju vykony
207 a 232 kW a obidva sa kombinuju s 8-stup-
fiovou automatickou prevodovkou.

Vybavenie limuziny G80 obsahuje zlepsené

inovativne technoldgie podporujice vodica.

K standardnym prvkom aktivnej bezpecnosti
patri napriklad adaptivny radarovy tempomat
Advanced Smart Cruise Control (ASCC),
asistenény systém pre udrziavanie jazdného
pruhu LKAS (Lane Keeping Assistance Sys-
tem) a asisten¢ny systém DAA (Driver Atten-
tion Alert).

Genesis G80 sa zacne preddvat na domdcom
kérejskom trhu v jili 2016 a na hlavnych ex-
portnych trhoch ako USA, Rusko a Blizky Vy-
chod bude uvedend do konca tohto roka.

Limuzina Genesis G80 Sport pridva k ele-
gancii a komfortu G80 Sportovy charakter,
podporeny vykonnym motorom a technoldgia-
mi zlepsujicimi agilitu a pdzitok z jazdy.

Genesis G80 Sport pohana turbodichadlom

prepfﬁan}? motor V6 so zdvihovym objemom

3,3 litra (3.3 T-GDi), ktory dosahuje vykon
272 kW a poskytuje maximalny kratiaci mo-
ment 510 Nm v pasme oti¢ok 1300 az 4500
za minitu. Rovnako ako G80 m4 aj G80 Sport

8-stupriovi automatickd prevodovku.

Karoséria modelu G80 Sport mé decentne

§portovy nddych, ktorym sa odlisuje od zdk-

ladného modelu G80. M4 odvéznejsie a dyna-
mickejsie prvky ako napriklad sietovi mriezku
chladi¢a, dvojité koncovky vyfuku a dekoraéné
listy okolo bo¢nych okien z matne bruseného
chrému. V interiéri si vyraznejsie tvarované
predné Sportové sedadld a Sportovy volant, do-
plneny packami na ru¢né ovlddanie prevodov-
ky a prepinacom jazdnych reZimov.

Genesis G80 Sport sazaéne preddvat v Kérei
koncom roka 2016 a na exportné trhy pride v
roku 2017.

Stadia Genesis New York Concept, ktord
mala svetovd premiéru v marci tohto roku na
autosaléne v New Yorku je predobrazom se-
danu strednej triedy Genesis G70. Predstavuje
elegantnu interpreticiu luxusného vykonného
automobilu, definovaného harmonicky vyvize-
nymi proporciami. V interiéri §tadia kombinu-
je vyspelé technolégie s absolutnym luxusom,
priom inovativna elektronika kontrastuje s
jemne vypracovanymi materidlmi.

Genesis New York Concept mé hybridny po-
hon na bize prepfﬁaného z4zihového $tvorval-
ca 2.0 T-GDi a elektromotora. Hybridny
agregdt pohdia zadné kolesd studie prostred-
nictvom 8-stupniovej automatickej prevodovky.

Okrem futuristickej $tidie a svetovych no-
viniek G80 a G80 Sport v expozicii znacky
Genesis nechybala jej vlajkové lod G90 a pre-
dizena verzia G90L. Expozicia technologic-
kych expondtov obsahovala systém reguldcie
podvozka G90, informacny systém vodic¢a G80
DIS (Driver Information System) s funkciami
konektivity, ako aj motory Lambda 3.8 T-GDj,
Lambda 3.8 GDi a Tau 5.0 GDi.

Buduci rok uz md znacka Genesis preddvat
okrem spominanych typov G90 a G80 aj typ
G70. A potom, do roku 2020 by postupne mali
uvddzat na trh stredne velké SUV (v Eurépe
povazované za velké), potom mensie SUV a
napokon $portové kupé. Genesis m4 byt glo-
balnou znackou a chce vyrdbat aj Sportovo la-
dené luxusné autd, niektoré modely by sa mohli
dockat aj uprav v $portovej divizii N znacky

Hyundai. -gs-
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Volkswagen Uzitkové vozidla pokra-
Cuje v obnove svojej ponuky vozidiel.
V aprili zverejnili prvé kresby moder-
nizovaného pick-upu Amarok, kon-
com maja uz boli médiam k dispozicii
aj fotografie a zakladné informacie o
tomto atraktivnom vozidle. Dizajno-
vé zmeny, najmi vnutri kabiny, maja
k Amaroku pritiahnut aj zikaznikov,
ktori poskuluju po vozidlich SUV.
A kedze ista cast doterajsej klientely
chcela mat Amarok s vykonnej$im mo-
torom ako bol doterajsi vrchol ponuky,
dvojlitrové ,biturbo“ TDI s vykonom
132 kW, vyhoveli aj v tomto. Ponuku
motorov obohatili o vznetovy vidlico-
vy Sestvalec.

Vonkajsok karosérie sa vyraznejSie nemenil,
zmeny na prednom ndrazniku, maske chladi-
¢a vpredu a upravend grafika zadnych svetiel
vzhlad vozidla zdsadne nezmenili. Zmeny v
interiéri su vSak neprehliadnutelné, po inové-
cii ma blizsie k $tylu osobnych automobilov
Volkswagen. Novy pristrojovy panel so zvy-
raznenim vodorovnych linii mé jasné ¢lenenie
ploch, vicsiu presnost vietkych hran a prelisov.
Displej medzi dvoma kruhovymi stupnicami
zdruzeného pristroja je pri uvddzacej verzii
Amarok Aventura farebny a ma trojrozmerné

(3D) zobrazovanie informécii.
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V hornej ¢asti stredovej konzoly, a tym priamo
v zornom poli vodica, je umiestneny novy sys-
tém infotainmentu, ktory mé ucelné, ergono-
mické ovlddanie. S prvkami ako App Connect,
Guide & Inform alebo Car-Net umoziiuje na-
priklad na dotykovom monitore zobrazovanie
a ovlddanie aplikécii zo smartfénu pripojeného
cez USB. Funkcia Guide & Inform roziruje
navigany systém o online sluzby ako su na-
priklad dopravné informicie v redlnom case.
Navigaény systém ,Discover Media‘ je okrem
toho sériovo vybaveny prijima¢om digitilneho

rozhlasového vysielania DAB+.

Pri systémoch infotainmentu ,Composition
Media‘ alebo ,Discover Media‘ je stcastou
$tandardného vybavenia funkcia “Digital Voice
Enhancement”. Toto elektronické zosilnenie
hlasu ulahéuje vodicovi pocas jazdy komunika-

ciu so spolujazdcami v zadnej Casti kabiny bez

Po modernizicii
aj s motorom 3.0 V6

toho, aby sa musel oticat alebo hovorit velmi
nahlas. Hlas vodi¢a snima mikrofén pripravy
pre telefén a zosilneny sa prividza do repro-

duktorov v zadnej asti kabiny.

Parkovanie ulah¢uji parkovacie snimace do-
plnené civacou kamerou ,Rear View'. Pedile z
uslachtilej ocele (exkluzivne pri verzii Aven-
tura) alebo Cierne Calunenie dveri, predelené
lakovanou listou, dotvdraja vzhlad interiéru.
Sucastou vybavenia je aj klimatizacia, modul
Bluetooth a az styri 12-voltové zdsuvky.

Multifunkény volant s ovlddacmi radia, te-
lefénu a palubného pocita¢a mé kozou obsity
veniec. S novymi, volitelnymi preradovacimi
packami na volante (sériovo pri Aventura)
moze vodi¢ ruénene ovlidat 8-stupriovd au-
tomatickd prevodovku. Bezrimové vnutorné

spitné zrkadlo v kombinicii s balikom vyba-
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vy ,ovetlo a viditelnost“ umociiuje hodnotny
vzhlad interiéru zmodernizovaného Amaro-
ku. Mnozstvo odkladacich priestorov posidke

sprijemnuje cestovanie.

Vdaka vysokej polohe sedadiel nad vozovkou
alebo nad terénom a dobrému vyhladu, ako aj
hodnotnému interiéru, sa posidka v Amaroku
citi bezpe¢ne a komfortne na asfaltovanych
cestich aj mimo nich. A napriek impozantnej
vyske je nastupovanie do kabiny vozidla po-
hodlné. Dvere s velkym uhlom otvorenia, ako
aj — podla vybavenia — drzadld na prednych a
strednych stipikoch karosérie ulahéujd nastu-
povanie do kabiny.

Novinkou v interiéri inovovaného Amaroku
st nové, elektricky nastavitelné predné sedadla
ErgoComfort. Vdaka vyskovému nastavovaniu
a velkému rozsahu pozdfineho nastavovania

maji vodi¢ a spolujazdec vpredu vela miesta

na nohy a priestoru nad hlavou. Sedadld maja
§portovo kontirované bo¢né Casti sedacej Cas-
ti a operadla, optimalizované pre vynimoc¢ny
komfort a optimélnu ergonémiu. Na Zelanie
dodavané elektricky ovlddané sedadld vodica a
spolujazdca sa daju individudlne nastavit v 14-
tich smeroch podla telesnych rozmerov. Stlace-
nim ovladaca sa d4 nastavovat pozdizna poloha
a vyska sedadla, sklon operadla, sklon sedadla,
ako aj poloha a vyklenutie drickovej opierky.
Okrem toho sa d4 rucne nastavit dizka seda-
cej Casti. Sedadld ergoComfort pre Amarok st
ocenené pecatou AGR asocidcie medicinskych
expertov Aktion Gesunder Riicken e.V. (akcia
za zdravy chrbit) za svoje vynikajuice ergono-
mické vlastnosti. Spolu s potahmi z koze Na-
ppa s dekoraénymi stehmi v kontrastnej farbe
Ceramique a elektrickym vyhrievanim uspo-

koja aj ndro¢nych zikaznikov.

S dizkou 5,25 metra a §irkou 2,23 metra (vri-
tane vonkajsich spitnych zrkadiel) Amarok
spfﬁa vsetko, ¢o zdkaznici pozaduju od klasic-
kého pikapu. Novy, vo farbe karosérie lakovany
ochranny obluk (Sportsbar) za kabinou, ktory

je stcastou $tandardného vybavenia uvidzacej

verzie, preddvanej v Eurépe pod nizvom Ama-
rok Aventura, vizudlne predlZuje kabinu sme-
rom dozadu a sdicasne prekryva mensiu Cast
nikladovej plochy s velkostou 2,52 m2. Na né-
kladovej ploche je tzv. Cargo-Box. Amarok mé

nadalej v ponuke rozli¢né povrchové tpravy

nakladovej plochy, kryty, ochranné obliky ale-
bo “hardtopy”. Na ndkladovi plochu §tvordve-
rového vozidla sa nadalej naprie¢ zmesti euro-
paleta a uzito¢na hmotnost je — podla verzie
vybavenia — viac ako jedna tona. Amarok moze
v niektorych verzidch tahat brzdeny prives s

hmotnostou do 3,5 tony.

Priemer pneumatik jednotlivych drovni vy-
bavenia bol zvicSeny, o energickému vozidlu
dodava impozantnej§i vzhlad. Uvidzacia ver-
zia Amarok Aventura mé 20-palcové diskové
kolesa z lahkej zliatiny. Standardnym vybave-
nim tejto verzie si parkovacie snimace systé-
mu Park Distance Control, civacia kamera,
bi-xenénové reflektory, denné svetld z LED a
osvetlenie zadnej eviden¢nej tabulky z LED.
Bo¢né prahy pod dverami, tiez osvetlené dié-
dami LED, dotvéraju atraktivny vzhlad verzie
Amarok Aventura.

Novy prepliiany vznetovy V6 motor ma pred-
poklady na to, aby splnil tazby zakaznikov po
velkej taznej sile pri malych otackach, o je

oceniovand vlastnost motorov vozidiel pohybu-
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jacich sa aj v teréne.. Sestvalec dosahuje svoj
najvacsi kratiaci moment 550 Nm pri otickach
1500 za minatu. M4 teda o 130 Nm vacsi kri-
tiaci moment ako najvykonnejsi $tvorvalcovy
motor doterajsej ponuky.

DIhé sprevodovanie najvyssich stupnov
6-stupiiovej ru¢ne ovlddanej alebo 8-stupriovej
automatickej prevodovky pri konstantnej rych-
lej jazde zmensuje pracovné oticky motora, o
vedie k priaznivej spotrebe paliva, malej hod-
note emisii CO2 a nizkej hladine vnutornej
hluénosti. Novy Amarok 3.0 TDI s vykonom
165 kW a s 8-stupriovou automatickou prevo-
dovkou bude mat kombinovanu spotreba pali-
va podla aktudlnej eurépskej metodiky NEDC
iba 7,6 litra/100 km. Tomu zodpovedd hodno-

ta emisii CO2 199 gramov na kilometer.

Novy Sestvalec je konstruovany s dérazom na

dlhu Zivotnost a robustnost. Pre novy Amarok
bude motor 3.0 TDI (s objemom presne 2967
cm3) na vyber v troch vykonovych modifika-
cidch. Dosahuju vykony 120, 150 alebo 165
kW. Vsetky verzie spliaji emisnd normu EU
6. Ako prvy bude k dispozicii najvykonne;jsi
agregit, od konca septembra 2016.

Podla vykonu motora bude mat novy Ama-
rok tri rozli¢né verzie pohonu — klasicky pohon
zadnych kolies alebo pohon vsetkych kolies
4MOTION v dvoch vyhotoveniach. Pri ru¢ne
ovlddanej prevodovke je pohon 4x4 vyrieseny
ako pohon zadnych kolies so zapinatelnym po-

honom prednych kolies. Pri 8-stupiiovej auto-
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matickej prevodovke bude pohon 4AMOTION
permanentny, so samozédvernym medzindpra-

vovym diferencidlom Torsen.

Novy posiliiova¢ riadenia Servotronic, ktory
sa v Eurépe bude montovat §tandardne, umoz-
fiuje presnejsie ovladanie velkého pikapu. Nové
17-palcové brzdové kottace na prednej ndprave
pri najvykonnejsej verzii spolu so 16-palcovy-
mi koti¢mi na zadnej néprave zarucuji opti-
mélnu vykonnost brzdovej sustavy vykonného
vozidla. Sucastou sériovej vybavy st aj viackrat
ocenené multikolizne brzdy.

Najvykonnejsia verzia Amaroku s 8-stuprio-

vou automatickou prevodovkou dosahuje naj-

vicsiu rychlost 193 km/h, zrychlovanie z 0 na
100 km/h zvldda za 7,9 s.

Cena nového Volkswagenu Amarok v Ne-

mecku zalina pri verzii s pohonom zadnych
kolies, motorom V6 TDI s vykonom 120 kW,
kabinou DoubleCab (dva rady sedadiel) a
vybavenim Trendline sumou 25 720 eur bez
DPH, ¢o je iba 0 940 eur viac ako stédl doteraj-
§i zdkladny model so $tvorvalcovym motorom
2.0 TDI s vykonom 103 kW.

Spickovd verzia Amarok Aventura 3.0 V6
TDI s vykonom 165 kW, pohonom vsetkych
kolies 4MOTION a 8-stupriovou automa-
tickou prevodovkou md cenu 46 525 eur bez
DPH pre nemecky trh, a bude k dispozicii
hned od zaciatku predaja, na jeseri 2016.
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Spojenim MINI Clubman All4
s motocyklom BMW R nineT
Scrambler vznikol model auta
MINI Clubman ALL4 Scram-
bler. Nova koncepcia automobilu,
ktora je pokracovanim dlhej série
originalnych vozidiel MINI vyho-
tovenych v Taliansku a podciar-
kuje koncepciu individualizacie
typicku pre britskd znacku. Vyraz
scrambler je odvodeny od anglic-
kého slovesa ,to scramble® s vyz-
namom driapatsa. V oblasti moto-
cyklov oznacuje cestny motocykel
s upravami, ktory zvlada jazdu po
nespevnenych cestach alebo krat-
kych terénnych usekoch.

Model MINI Scrambler ALL4 je
vdaka pohonu vietkych kolies
schopny zaru¢it maximdlnu kontrolu nad
vozidlom v akychkolvek podmienkach, ma-
ximélnu efektivnost a zdrovel $portovost.
Novy MINI Clubman je jednou z posled-
nych noviniek v rodine MINI. Stvériiuje
kultovy model in§pirovany minulostou s no-
vou, funkénejou a technologicky vyspelou
optikou. S vicsim a vSestrannym MINI pri-
chddza nové genericia vozidiel s pohonom
vietkych kolies (ALL4), s optimalizovanou
hmotnostou a efektivnostou, spdjajiica ino-
vativou automobilovi koncepciu segmentu
prémiovych kompaktnych vozidiel — typicka
pre tato znacku v $portovejSom, vSestrannej-

$om vyhotoveni — so zdbavou z jazdy.

dstupca znacky MINI v Taliansku

Federico Izzo vysvetluje: ,MINI
Clubman ALL4 Scrambler bol navrhnuty
so zretelom na dizajn exteriéru a na detaily
interiéru s cielom klast va¢si déraz na ALL4
ako na skuto¢ny a vlastny Zivotny §tyl, syno-
nymum slobody, originality a dobrodruzstva,
ktoré su typické pre motocykle café-racer,

napr. velmi oblibeny BMW R nineT.*

ak, ako s na BMW R nineT

Scrambler riadidld umiestnené vys-
Sie, tak je aj dizajnova Struktdra MINI Club-
man ALL4 Scrambler vo zvySenej polohe
na zabezpecenie uvolnenejsej a vestrannejsej
jazdy.

blubeny Scrambler vystavuje na ob-

div pneumatiky ladené na off road.
Preto bolo aj na MINI vybrané drsné terénne
obutie, ako synonymum brazdenia krajinou
po prasnych cestich, po ktorych méze nend-
tene a bezpecne jazdit iba to sprivne vozidlo.
Na prednej maske st umiestnené origindlne
kruhové reflektory BMW R nineT Scram-
bler: odkaz na legendédrne pridavné svetld,
ktoré charakterizuja vsetky $portové vozidld

MINI z ¢ias Rally Monte Carlo v 60. rokoch.

Nosié je typickym prvkom vozidiel s
pohonom vsetkych kolies a charak-
teristickym prvkom vozidla MINI Travel-
ler v 70. rokoch. S MINI Clubman ALL4
Scrambler nastal idedlny okamih znovu sa
vritit k tomuto prvku a aktualizovat jeho
§tyl, indpirovany klasickymi ,zdhradkami®
minulosti. Lak automobilu s matnym odtie-

fiom Midnight ALL4 Frozen Grey pripomi-

na farbu nddrze BMW R nineT Scrambler a
pod¢iarkuje dizajn nového MINI Clubman a

power dome na kapote. Odtient Frozen Grey
je zdodrazneny aj lestenymi doplnkami, cha-
rakteristickymi pre BMW R nineT Scram-
bler, ako st rukovite, rim okien a maska
chladica.

nteriér nového MINI Clubman All4

Scrambler poukazuje na spojenie dvoch
exkluzivnych materidlov: koze Nappa a Al-
cantara pouZité tak, aby zarucili maximalne
pohodlie a dlhu Zivotnost.

ysledok intenzivnej ndvrhdrskej a
dizajnérskej price, sedadld nového
MINI Clubman ALL4 Scrambler, si zo-
sobnenim $portového luxusu a odkazom na
ysedlo® typické pre BMW R nineT Scram-

bler vo farebnom vyhoveni Sattelbraun.

it pre detail dokazuju aj logo Scram-
bler na opierkach sedadiel, strop
potiahnuty kozZou Alcantara, dvere potiah-
nuté kozou Nappa a Alcantara a batoZinovy
priestor s mikkym odnimatelnym potahom
Zltohnedej farby na lepsie upevnenie prepra-

vovanych predmetov.

-mi-
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S VLASTNOSTAMI SUV,

FORMOU GT

Automobilka Peugeot niekol'ko tyzdiiov po predstaveni novej genericie
typu 3008 predstavila aj dynamickejsie posobiace modely tohto typu s ozna-
¢enim GT a GT Line. Novy Peugeot 3008 GT je v ponuke len s motorom
2.0L BlueHDi 180 S& S EAT6 a pontkne rad specifickych vlastnosti, ako aj
dvojfarebné lakovanie karosérie Coupe Franche. Verzia GT Line ponika s
cenovo dostupnej$imi motormi Sportovejsi vzhlad ako ma samotny typ 3008,
i ked ani jeho vyhotovenie uréite nie je fidne. Peugeot 3008 GT a GT Line
su sucastou vstupu znacky na luxusnejsie pozicie trhu a budu k dispozicii od

uvedenia typu na trh v okt6bri 2016.

Novy Peugeot 3008 pontka tri zdk-
ladné vybavové trovne (Access, Acti-
ve, Allure), vybavovu uroveii GT Line
a verziu GT. T4 poslednd je ponukou
exkluzivnou a vyrazne dynamickou,
avSak pouzitelnou v kazdodennom
zivote. Novy Peugeot 3008 GT spija
vlastnosti SUV - vyrazny §tyl, luxusny
interiér s novym Peugeotom i-Coc-
kpit®, high-tech vybavu, exkluzivne
a Sportové prvky. Verzia GT nového
modelu Peugeot 3008 pontika:
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M motor 2.0L BlueHDi 180 S¢S s vykonom 132 =W a kriitiacim momentom 400 Nm v kom-
bindcii s automatickou Seststupriovou prevodovkou EAT6;

M sportovejsi vzhlad, rozsirené blatniky a 19" pneumatiky v standardnej vybave (235/50 R19)
v kombindcii s dvojfarebnymi diskovymi kolesami BOSTON s diamantovym brisenim. Tieto
pneumatiky si dostupné exkluzivne s verziou GT a sii previazané so Specidlnym podvozkom;
M technologicky prepracované svetld s Full LED reflektormi v Standardnej vybave a sekvencné
smerovky;

M exkluzivna farba karosérie. Verzia GT md v Standardnej vybave dvojfarebnii éiernu leskli
strechu "Black Diamond', vo volitelnej vybave je mozné zvolit si vyrazni dvojfarebnii kombi-
ndciu ,coupe franche. Na vyber sii tri rozne farby prednej casti vozidla - sivd Platinum, sivd
Amazonit a medend metaliza Copper. Na zadnej casti je vidy pouzitd cierna Noir Perla Nera;

4] Specifické konstrukiné proky exteriéru, elegantny a sportovy interiér.
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V interiéri modelu GT je dvojité presivanie
nitou medenej farby na pristrojovej doske, na
paneloch dveri a na centrélnej laktovej opier-
ke. Takéto presivanie je aj na sedadlich s ¢a-
linenim TEP / Alcantara alebo kozou Nappa
Mistral (vo volitelnej vybave). V dolnej plo-
chej ¢asti kompaktného volantu je vsadené
logo GT z pochrémovanej ocele a jeho veniec
je potiahnuty kozou s medenym presivanim.
Na pristrojovej doske a na vyplniach dveri je
oblozenie z dubového dreva. Exkluzivnost
interiéru GT sa opiera o cely rad drobnych
detailov, ako st ocelové tlacidld s povrchom
satinovaného chrému, pedile, opierka pre
nohy a prahy prednych dveri z nehrdzaveja-
cej ocele, koberéeky s medenym presivanim,
Gerne obloZenie strechy a stlpikov celného

skla atd.

Specificki farba medi sa objavuje aj na di-
gitdlnej pristrojovej doske. Zrak, ale aj vSetky
ostatné zmysly sa prebudia vdaka i-Cockpit®
Amplify. Vdaka nemu je novy Peugeot 3008
GT vybaveny v $tandardnej vybave skutoc-
nym §éfom orchestru, ktory zlepsuje zdzitok
z jazdy. Umoziiuje dynamické nastavenie
(s Driver Sport pack), nastavenie intenzity
osvetlenia, animdcie obrazoviek, nastavenie

zvuku, rozptyl jemnej véne, moznost vyuzi-

vat viacbodovy masédzny systém na prednych

sedadlich...

Na prednej Casti karosérie je exkluzivna
mriezka chladica. Je sirokd, ohranicena listou,
ktord nie je chrémovand, ale dvojfarebnd vo
vyhotoveni ,Sanded Chrome“ a uprostred
chrémovanej sachovnicovej mriezky je logo
znacky. Profil karosérie zvyraziiuju listy okien
z nehrdzavejicej ocele. Rozsirené obliky ko-
lies, 19" diskové kolesd, jemne profilované

hlinikové stresné lyziny a medeny monogram

GT na prednom blatniku st pdsobivé. Este

vyraznej$i dojem vzbudzuje vozidlo vo vyho-
toveni Coupe Franche!

V zadnej ¢asti zaujme okrem monogramu
GT na zadnych dverdch aj dvojity chrémo-
vany vyfuk umiesteny na obidvoch stranich

ndraznika.

Stratégia vstupu znacky Peugeot na luxus-
nejsie segmenty trhu sa uz rok a pol opiera o
ucelent ponuku, ktora spdja styl a dynamicka
atmosféru s dostupnejsimi motormi. Takto
vznikla GT Line, ktord je pritomna naprie¢
typovou ponukou. Klientovi pontka atraktiv-
nu vybavovi droveii so zdkladnymi motormi.
Po 108, 208, 2008, 308 a 508, prichddza novy
Peugeot 3008 v tejto alternativnej ponuke so
vSetkymi motormi - okrem 1.6 L BlueHDi
100 S&S a samozrejme 2.0 L BlueHDi 180

S&S, ktory je exkluzivne spojeny s verziou

GT. Zéklad vybavy na tejto Grovni vychddza
z urovne 3 Allure, GT Line prebera niekolko
prvkov z verzie GT. Na exteriéri okrem loga
GT Line na prednych blatnikoch a zadnych
dverach sa:
M  $pecificky predny naraznik s full LED
reflektormi a mriezkou chladi¢a GT;
M listy okien z nehrdzavejucej ocele;
M  dvojity chrémovany vyfuk;
M  strecha "Black Diamond"
v standardnej vybave;
M  farba karosérie "coupe franche"
vo volitelnej vybave.

Verzia GT Line ma 18" dvojfarebné matné
hlinikové diskové kolesd s diamantovym bru-
senim a kryty spitnych zrkadiel su vo farbe
&ierna Perla Nera (na GT sd chrémované).

Interiér mé $portovo elegantni atmosféru
z GT (s presivanim medenou nitou), okrem
oblozenia "Grey Oak", ¢alinenie sedadiel Al-
cantara a rozne obloZenia a packy, ktoré su zo
satinovaného chrému. Sucastou §tandardnej

vybavy je pohodlie i-Cockpit® Amplify.

_Pt_
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Predn4 ¢ast vozidla sa vzhladovo zmenila

najviac. Maska chladica je $irsia, povrch ma
upraveny Ciernym chromom. Cely predny
ndraznik s novou spodnou listou z uhlikové-
ho lamindtu a neprehliadnutelnymi plutvi¢-
kami na bokoch, z ktorych zmizli ,Ziabre*, je
spolu s maskou chladi¢a tvarovany tak, aby
viac vzduchu ochladzovalo vykonny motor a
pritom sa neoslabila aerodynamicka vykon-
nost vozidla.

Mysli sa tym aerodynamicky pritlak, déle-
Zity pre stabilizdciu vozidla pri extrémne vel-
kej rychlosti jazdy. Zlepseniu aerodynamic-
kych vlastnosti svojou troskou prispeli vraj aj
zmeny tvarovania ndraznika v okoli pasikov
svietiacich diéd. Vyrobca uvidza, Ze aerody-
namické dpravy prispeli k tomu, Ze aerody-
namicky pritlak tohto modelu je najvicsi, aky
kedy automobilka dosiahla na ktoromkolvek
zo svojich sériovo vyrabanych automobilov.
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utomobilka Nissan 27. mdja predstavila svoj klenot z kategérie
A.,,superéportovych“ automobilov, model GT-R Nismo pre rok
2017. A vybrala si na predstavenie tohto auta velmi vhodné miesto,
okruh Niirburgring. Zmeny, ktoré $portova divizia Nissanu spravila
karosérii na minuloroéného modelu Nissanu GT-R nie su len vizual-
ne, maju aj funkény vyznam.

yMaximélka“ tohto modelu je 315 km/h, z
pokoja na rychlost 100 km/h vozidlo zrych-
luje za 2,7 sekundy.

Konstruktéri vystuzili nosnd ¢ast karosé-
rie, aby minimalizovali jej deforméciu pocas

jazdy a vyuzili tak ¢o najlepsie kvalitu zave-

Nissan GT-R Nismo
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senia kolies a systému pruzenia na zlepSenie
ovladatelnosti vozidla. Upravovali pruziny,
stabilizdtory aj tlmice pruzenia. Zachovali
pritom nastavovanie podvozka systémom
DampTronic od spolo¢nosti Bilstein. O tom,
Ze tieto zmeny boli dspesné, sved¢ia o 2 %
lepsie Casy v testoch zatdcania a v slalomoch
ako skasobni jazdci dosahovali s minuloro¢-
nym modelom.

Vidlicovy Sestvalcovy 3,8-litrovy zédzihovy
motor ,biturbo“ ma nezmeneny vykon 441
kW, ktery dosahuje pii 6800 otickach za
mindtu. Najvicsi kratiaci moment s hod-
notou 652 Nm poskytuje v rozmedzi otdcok
3600 az 5600 za minutu. Spolupravuje so
Seststupiiovou dvojspojkovou prevodovkou,
z jej vystupného hriadela sa hnaci moment
prenasa na predné aj zadné kolesa.

Interiér dostal upravenu pristrojovi dosku,
luxusnej$im dojmom pdsobi aj novy volant,
ktorého veniec je potiaahnuty Alcantarou. V
strede pristrojovej dosky je velky, 8-palcovy

monitor. MoZno ho lahko ovlidat dotykom,
kvoli ¢omu zvicsili virtudlne tlacidla (iko-
ny), alebo otoénym ovlddatom na stredovej
konzole. Ubudlo tlacidiel, z 27 ich zostalo
11. Sedadld Recaro maju boky potiahnuté
kozou, ¢ervené stredy st z Alcantary.

Nissan GT-R Nismo je 4689 mm dlhy,
1895 mm $iroky a 1369 mm vysoky. V jeho
terajSom vyhotoveni si v fiom bude posidka,
pri plnom vyuziti vykonového potencidlu vo-
zidla pravdepodobne len vodi¢, uzivat jazdu
plnd adrenalinu nielen na pretekdrskych
okruhoch, ale aj na klukatych horskych ces-
tach. I ked tie by museli byt pre verejnu cest-
nu premavku vtedy uzavreté, takze opit by to

bola akdsi pretekdrska drdha. Nissan ponu-

ka pre karosériu tohto modelu na vyber pit

farieb. Motor vyrdbaji v Jokohame, v mo-
tordrni Takumi, kazdy kompletne montuje
vzdy jeden jej Specialista. Montuji ho potom
do vozidla, ktoré sa vyrdba v meste Tocigi.

-nn-
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Nova Toyota C-HR (Coupé
High Rider), bola vytvorena tak,
aby vynikala nielen medzi osta-
nymi vozidlami znacky Toyota,
ale i vo vlastnom segmente. Au-
tomobil je dokazom odhodlania
Akia Toyodu a skutocnosti, ze
ak chcete vytvorit atraktivny di-
zajn a lepsi zazitok z jazdy, mu-
site dat dizajnérom viac slobody
a podporovat kreativitu kon-
struktérov.

Toyota C-HR mimoriadne ver-
ne zachovava zikladné prvky
koncepénych vozidiel, ktoré
pritiahli pozornost Sirokej ve-
rejnosti v Parizi v roku 2014 a
vo Frankfurte v roku 2015. To
je ur¢ite velmi prijemné prekva-
penie. Spolo¢nost Toyota sa v
pripade C-HR zameriava na vy-
hraneny a presny profil potenci-
alnych zikaznikov. Rozhoduju
sa predovsetkym na ziklade po-
citov, tizia byt jedineéni, cheu
ako prvi zazit dobrodruzstvo
a vyskusat novy produkt. Styl
a kvalita su zakladné hodnoty,
ktorymi sa riadia pri kazdom
nakupe. Hlavny inzinier Hiro-
juki Koba sa pocas vyvoja nechal
inSpirovat poznatkami, ktoré
ziskal pocas stretnutia s tymito
zakaznikmi.
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Novéd moduldrna platforma TGNA od spo-
lo¢nosti Toyota ddva tvorcom viac volnosti pri
stavbe automobilov v troch hlavnych oblas-
tiach — dizajn, pohonné systémy a dynamika
jazdy. Vdaka tomu dokdzu vniest novy vietor
do Coraz pristupnejsicho segmentu crossove-
rov. Eurépsky predpredaj zacne v septembri a
prvé vozidld sa k zdkaznikom dostant do kon-
ca tohto roka. Typ C-HR, ktory sa radi medzi
Auris TS a RAV4, planuje v Eurépe prekonat
hranicu 100 000 predanych vozidiel.

Sériovo vyriband Toyota C-HR s dizkou
4360 mm, sirkou 1795 mm, vyskou 1555 mm
(hybrid) a rdzvorom ndprav 2640 mm mimo-
riadne verne zachoviva exteriér koncepéného
vozidla, ktoré sa po prvykrit predstavilo na
parizskom autosaléne v roku 2014 a zozalo ob-

rovsky uspech u cielovych zdkaznikov.

Moduldrna konstrukcia typu C-HR bola
vytvorend na zaklade konceptu ,rychleho cros-
soveru orientovaného na zmysly“ a za pouzitia
diamantového motivu s dominantne vystupu-
jucimi podbehmi kolies vo vsetkych $tyroch
rohoch vozidla. Pouziva kombindciu silnej
spodnej Casti karosérie s vyvySenou svetlou
vyskou a kabiny typu kupé so $tihlym a ele-
gantnym profilom.

Spracovanie interiéru predstavuje novd di-
zajnovd koncepciu s ndzvom ,Sensual Tech®,
ktord je kombindciou technologicky vyspelych
funkcii a moderného $tylu zameraného na
zmysly. Prijemné a privetivé prostredie vzdus-
nej a priestrannej kabiny sa podarilo dosiahnut
neprerusovanym vrstvovitym rieSenim pristro-
jovej dosky, ktord plynulo prechddza do ob-

loZenia dveri so $tylovym zdobenim a lesklou

—
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iernou vyplitou. Predstavuje kontrast medzi
zmyslovo orientovanym povrchom a ostrymi
hranami, ktory vyvoldva dojem sviezeho a zd-
roven pohodIného prostredia.

Vsetky ovlddacie prvky si mierne natocené
smerom k vodicovi, rovnako ako 8-palcovi
dotykovi obrazovka audiosystému, ktord dis-
ponuje prepracovanym a zlep$enym rozhranim
HMI s ovlddacou plochou Toyota Multi-Me-
dia 16 a zlepsenymi funkciami pripojenia.

To umozniuje jednoduchy pristup vodica ku
vietkym ovlddacim prvkom, pri¢om vetky do-
lezité prvky moze ovlddat aj spolujazdec.

Dotykova obrazovka nie je vsadend do pri-
strojovej dosky. Aj vdaka tomu je hornd cast
pristrojovej dosky o poznanie plytsia, ¢o po-
skytuje vodicovi lepsi vyhlad.

Jedineény dvojuroviiovy dizajn prednych se-
dadiel spéja §tihlu $portovi hornu cast s dol-
nou Castou, ktord vdaka vyraznym vankdsom
poskytuje skveld oporu. Tento kontrast zdoraz-
1uja rozdielne odtiene farieb, povrchy a vzory
Calinenia.

Konstruktéri pouzili na spinacoch podobny
diamantovy motiv ako na karosérii, aby tak pre-
pojili interiér s exteriérom. Diamantovy motiv
moZno pozorovat aj na obloZeni dvier, potahu
stropu kabiny, reproduktorovych mriezkach a
tvare vyskovych reproduktorov JBL a dokon-
ca i na rucickdch analégovych pristrojov pred
vodicom.

Za novy, jednotny harmonicky vzhlad inte-
riéru moze C-HR dakovat ddkladne premys-
lenému vyberu povrchovych tprav. K dispozicii
su tri hlavné typy povrchovej Gpravy: syntetic-
ka koza na vsetkych povrchoch v pozadi, jemnd

usefi napa na vsetkych dotykovych plochéch a

technickd usen na vsetkych funkénych prv-

koch, napr. na spinacoch.

Spoloé¢nost Toyota sa snazi spristupriovat po-
krotilé bezpeénostné systémy, balik Toyota Sa-
fety Sense zaradila do $tandardnej vybavy v ce-
lej ponuke svojich typov. Sticastou tohto balika
su protikolizny bezpe¢nostny systém (vritane
funkcie rozpozndvania chodcov), adaptivny
tempomat, systém upozornenia na opustenie
jazdného pruhu s ovlddanim riadenia, automa-
tické dialkové svetld a systém rozpozndvania
dopravnych znaliek (systém rozpozndvania
dopravnych znaciek nie je dostupny v zdklad-
nej vybave).

Zikaznici, ktori si zvolia najvyssiu vybavu,
ziskaju vyhrievanie sedadiel, systém inteligent-
ného odomykania, zatmavené skld, zakazkové
Calunenie vritane ¢iastoéne kozenych sedadiel,
inteligentny parkovaci asistencny systém (S-
-IPA), 18-palcové zliatinové diskové kolesd a
dvojfarebny metalicky lak karosérie.

Pre Toyotu C-HR bol navrhnuty rad moto-
rov, ktoré plynuld a patava jazdu. Najvyznam-
nejdie sa to prejavuje v pripade plne hybridnej
verzie, ktord stoji na vrchole celej ponuky.
C-HR, vybaveny najnovSou genericiou hyb-
ridnej hnacej jednotky, produkuje emisie CO2

na drovni 85 g/km, &o je &islo, ktoré este nikto
v segmente crossoverov nedosiahol. Priemernd
spotreba paliva dosahuje 3,7 1/100 km.

Novy hybridny systém s vykonom 90 kW je
nielen hospodérnejsi a lah§{ ako predchddzaja-
ci systém, ale pontka vozidlu aj viac dynamiky.

Detailné konstrukéné zmeny motora maji za
nasledok tepelnd G¢innost 40 %. Typ C-HR
je dostupny aj s novym 1,2-litrovym prepliia-
nym zdzihovym motorom, ktory sa po prvykrit
zaal pouZivat v Toyote Auris. S vykonom 85
kW a krutiacim momentom 185 Nm vozidlo
produkuje emisie CO2 v hodnote od 128 g/km
pri spotrebe od 5,7 17100 km. Méze sa kom-
binovat bud so 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou, alebo s u prevodovkou typu
CVT. Verzie vybavené prevodovkou CVT sa
dostupné pre vozidld s prednym pohonom ale-

bo s pohonom vsetkych $tyroch kolies.

A napokon, na niektorych trhoch (Ukrajina
a Kaukaz) bude k dispozicii model s 2-litro-
vym zézihovym motorom s vykonom 110 kW
a kratiacim momentom 193 Nm, ktory sa bude
dodavat len s prevodovkou CVT.

-ta-
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PREDVIDAVE ASISTENCNE SYSTEMY

Bavorska automobilka BMW
AG v Mhnichove, ktora zaciat-
kom marca tohto roku oslavila
100 rokov svojej existencie, vyvija
uz dlhsi ¢as asistenéné systémy a
funkcie, ktoré umoziujiu reduk-
ciu spotreby motorovych paliv, a
tym exhalicii, sicasne aj zvicse-
nie dynamickosti, a tym zlep$enie
pozitku z jazdy pri kazdodennom
pouzivani vozidla. Zikladom
tychto systémov je predpoved
budicich jazdnych situdcii, v kto-
rych sa vozidlo bude nachadzat.
Takato predpoved je umoznena
inteligentnym prepojenim sni-
macov, ktoré su vo vozidle k dis-
pozicii, a dat ziskanych vyuzitim
naviga¢nych udajov z elektronic-
kych map. Pre tieto systémy sa
vziva oznadenie - ,predvidavé®.

Bez pomoci tychto predvidavych systémov
nemoéze vodi¢ vzdy naplno vyuzit technicky
potencidl vozidla. Ak jazdi v jemu nezndme;
oblasti, chybaji mu poznatky o nasledujucich
zékrutdch ¢& rychlostnych obmedzeniach.
Vyznam tejto skutocnosti narastd s pribu-
dajicou elektrifikdciou pohonného systému
vozidla. Pre vodic¢a plug-in-hybridného au-
tomobilu by bolo napriklad velkou vyzvou
prisposobit sposob jazdy stavu nabitia aku-
muldtorov tak, aby pri nasledujicom dlhom
klesani jazdnej trasy bolo mozné cely objem
elektrickej energie ziskany rekuperdciou ulo-
zit v batériach. Na to je ale nutné, aby vo-
zidlo bolo vybavené predvidavymi systémami
a funkciami. Pomocou kombinicie momen-
tilneho jazdného stavu vozidla, udajov z
mapy ako aj udajov o blizkom okoli vozidla
vychadzajucich z kamerovych a radarovych
systémov umiestnenych na vozidle, systém
optimalizuje previadzkovi stratégiu vozidla
a umoziiuje vodicovi bezpe¢ni, komfortny,
dynamicku a dsporni jazdu.

Podla prislusnej predvidavej funkcie sa me-
nia poziadavky na horizont a spracovanie
dat. Zlu¢enim réznych siborov dit sa roz-
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Tri virtuaine predpovedné horizonty:

prestrie diskrétny virtudlny horizont s dizkou
od niekolkych metrov aZ po niekolko stoviek
kilometrov. Obr.1 zobrazuje schematicky tri
predvidavé virtudlne horizonty.

Ak vodi¢ pouziva vedenie po trase navigac-
nym systémom, md k dispozicii ten najdlhsi
predpovedny horizont: opierajic sa o karto-
grafické dita doplnené o aktuilne dopravné
informicie a vlastnosti cesty. Vodi¢ dostdva
informdcie ako trvanie jazdy, zostivajicu
vzdialenost, ofakdvany priebeh rychlosti a
topolégiu trasy az do predpokladaného cie-
la. Tento virtuilny horizont je dolezity pre
funkcie, ktoré sa tykaju dlhodobej prevadz-
kovej stratégie vozidla. Okrem toho tento
horizont slizi aj na vypocet a ponuku vede-
nia jazdnej trasy s maximalnym dérazom na

minimalizéciu spotreby paliva

Druhy predpovedny horizont sa zameriava
na vedenie vozidla v pozdiznom smere. Ty-
pické situdcie pritom sd: zmeny pri rychlost-
nych obmedzeniach, stipania a klesania, za-
kruty a krizovatky ako aj zmeny vzdialenosti
od predchidzajiceho vozidla. Zdrojom in-
formicii tohto horizontu st kamera a radar,

ako aj kartografické déta, obr. 1. Navigaény
systém ulozi najpravdepodobnejsiu trasu pre
dany horizont a vytvori tak predpoved na
urdity pocet kilometrov, ktory zédvisi od typu

cesty a poctu informiciio krizovatkach.

Identifikacia situdcie ako treti predpovedny
horizont zahffia kritkodobd predpoved na
zéklade senzoriky blizkeho okolia, ktord je na
vozidle k dispozicii, najmi &elnej kamery. To
moze vyrazne zlepsit skor uréent prevadzko-
v stratégiu vozidla z hladiska jej vyhodnosti
v novo zistenych podmienkach, napr. & je
vhodné uviest spalovaci motor hybridného
vozidla do pokojového stavu.

Popisme teraz pripad dlhodobého plinova-
nia pomocou predpovedného energetického
manazmentu. Tento manazment, vychddza-
juc z kartografickych dit, analyzuje jazd-
nd trasu automobilu od §tartu az do ciela a
uprednostiluje Cisto elektricky jazdny rezim
pre niektoré jej useky. Predpovedny energe-
ticky manazment bol zavedeny v roku 2011
pri aktivnych hybridnych modeloch BMW a
bude dalej kontinuilne vyvijany pre jednotli-
vé typy pomocou BMW i8 a eDrive.
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Ak je aktivne plénovanie cesty s pomocou
navigaéného systému, analyzuje sa predpo-
kladand drdha vozidla na ziklade atributov
cesty a predpovedného algoritmu z hladis-
ka trvania jazdy, zostivajucej vzdialenosti
do ciela, ocakdvaného priebehu rychlosti a
topoldgie cesty. Pomocou aktudlnych do-
pravnych informdcii, ako Real Time Traffic
Information (RTTTI), ktoré st integrované v
systéme BMW ConnectidDrive, zohladiiuje
sa v plinovani cesty aj momentilny dopravny
tok (spomalenia, kolény).

Elektrickd energia, ktord je k dispozicii
v akumuldtoroch hybridného automobily,
je prednostne plinovand pre urbanizované
useky trasy a dalej také, ktoré vyzaduju maly
vykon hnacieho systému. Je to zndzornené na
obr. 2, z ktorého st zrejmé vyrazné rozdiely
v rozlozeni Usekov jazdy s ¢isto elektrickym
pohonom medzi pripadmi bez, a s vyuZi-
tim predpovedného rezimu. Ak je potrebné
elektricka energiu v akumuldtoroch doplnit,
naplinuje systém dobijanie pomocou spa-
lovacieho motora tak, aby jeho previdzka
bola vylicend v urbanizovanych oblastiach.
Spojenie kartografickych dét s energetickym
manazmentom automobilu podporuje po-
zitok vodi¢a hybridného automobilu z ¢isto
elektrického rezimu jazdy a zmensuje spot-
rebu paliva.

Dalsim pripadom moze byt reguldcia jazdy
v pozdfinom smere s pomocou predvida-
vého asistenéného systému. Pritom mozno
rozliSovat tieto funkcie a stavy hnacieho
systému: ustdlend jazda konstantnou rych-
lostou, zrychlovanie, spomalovanie, brzdenie
motorom a volnd jazda s dplne alebo Cias-

to¢ne odpojenym hnacim traktom. Ak sa pri

Prikiad dihodobého planovania

Obr.3 Koncept a funkeia predvidavého

jazde vyhneme fizam extrémnej akcelerdcie
a brzdenia, je mozné zmensit spotrebu pali-
va. Vyuzitie kartografickych dét a senzoriky
blizkeho okolia k tomu vyrazne prispieva.

Od roku 2011 ma vodi¢ moznost pomo-
cou prepinaca zvolit jeden z médov Eco-Pro,
Comfort alebo Sport. Cielom rezimu Eco-
-Pro je dosiahnut maximélnu hospodédrnost
z hladiska spotreby paliva pri odlahéenom
spdsobe jazdy. V spojeni s navigaénym sys-
témom je predpovedny asistenény systém
inovativnym prvkom tohto mddu, ktory
je dosazitelny od roku 2012. Predpovedny
asistenény systém je funkciou, ktord podpo-
ruje Uspornd, predvidavi a komfortnt jazdu
s inteligentnym vyuzitim kartografickych
dat. Na zdklade tychto dit sa s dostato¢nym

predstihom identifikuji obmedzenia rych-
losti, zékruty, kruhové objazdy, T-krizovatky
a vyjazdy 7 dialnice pozdlz trasy a poskytujd
sa vodicovi ako tipy pre predvidanie nasle-
dujicich udalosti. S pomocou tychto tipov
méze vodi¢ napr. zavéasu ubrat plyn a tak
primerane danej situdcii usporne redukovat
rychlost vozidla, a to podstatne skor, ako
by tuto situdciu sim mohol spozorovat. Ak
vodi¢ respektuje tieto tipy, moze dosiahnut
priemernd Usporu paliva az 5 %, ako to do-
kumentuje obr. 3. V urditej situdcii moze
uspora paliva pri vyuziti volnej jazdy (dojazd
s odpojenym hnacim traktom) a pri véasnom
a plynulom spomalovani dosiahnut az 50 %,
o viak stcasne znamend zna¢né zmensenie

priemernej rychlosti jazdy.

Analyzou nasledujucich pricin obmedze-
nia rychlosti sa uréi pozadovand trajektéria
jazdy. Tdto sa opakovane aktualizuje kazdych
20 ms pri zohladneni aktudlne platnych pod-
mienok, sicasne sa zohladnujui aj hmotnost
vozidla, aktudlna rychlost jazdy, jazdny odpor
hnacieho traktu, odpor vzduchu, odpor vale-
nia. Vodi¢ dostdva potrebné udaje na kombi-
novanom pristroji a na Head-up-displeji na

éelnom skle, obr. 3.

V druhej ¢asti prispevku sa zozndmime s
s o . ,
dalsimi moZnostami vyuzitia popisovanych

systémov.

81



MOTor

Nova technika

Il TECHNIKA I

autor: Ing. Martin KMET

AKO VZNIKOL EMISNY
SKANDAL?

Emisny skanddl Volkswagenu vypukol minuly rok v septembri v USA, kedy

americki viradnici oxndmili, Ze automobily tejto znacky vysoko prekracujii

stanovené limity emisii vo vyjfukovych plynoch vypiistanych do ovzdusia. Po
odhaleni emisného skanddilu v USA sa objavili podozrenia, ktoré sa tyka-
li aj dalsich zndmych znaciek a prislusné tirady zacali s kontrolou plnenia
emisnych limitov automobilov z ich produkcie aj v Eurdpe. Nemecky spol-
kovy tirad pre motorové vozidld KBA vsak po presetreni ostatné znacky z

podozrenia vylicil.

Automobilka VW priznala, Ze testy emisii manipuloval softvér a skanddl sa
tyka tidajne az 11 milicnov dut po celom svete. Za podvddzanie hroxi spo-
locnosti VW wvelkd pokuta v rddoch desiatok milidrd doldrov. Preco a ako sa

tento podvod uskutocnil?

Obr. 1: Porovnanie limitnych hodnot kysliénikov dusika NOx podl'a eurdpskych a americ-
kych predpisov

MERANIE EMISII PRI TYPOVOM
SCHVALOVANI

Pri homologizicii (schvalovani) osobnych au-
tomobilov z hladiska emisii skodlivin vo vyfu-
kovych plynoch sa pouziva simuldcia jazdného
cyklu na riadenom valcovom dynamometri (obr.
1), ktory je predpisom jednoznacne stanoveny.
V Eurépe sa pouziva jazdny cyklus oznacovany
ako NEDC, v USA je pouzivany jazdny cyklus
FTP 75. Tieto testovacie cykly maja fizu mest-
skej aj mimomestskej premédvky a mali by simu-
lovat redlne podmienky na ceste, ktort pri skiske
nahradzuje dynamometer. Hodnoty jednotlivych
zloziek emisii sa zistuji predpisanou metédou,
ktora je zaloZend na odsavani a zbere vyfukovych
plynov do zbernych (teflénovych) vakov, kde
sa potom po ukonceni testu pouzitim presnych
analyzitorov stanovuje koncentricia riedenych

emisii kumulativne za cely test a prepocitava
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sa na g/km, v USA v g/mila. Pripomenieme, Ze
podrobnejsie informdcie o procese merania emisii
priniesol MOT “or v tohtoro¢nom disle 4 v ¢lan-
ku ,Emisné laboratérium spolo¢nosti KIA MO-
TORS Slovakia“.

Pripustné mnozstvo emisii jednotlivych skod-
livin, v pripade automobilov so vznetovym (naf-
tovym) motorom su to kysliénik uholnaty CO,
uhlovodiky a kysli¢niky dusika HC+NOx, kyslic-
niky dusika NOx a pevné Castice PM, je zdvizne
stanovené v zédvislosti od aktudlneho emisného
predpisu. Ten bol s postupom rokov sprisnovany,
pricom v stcasnosti uz plati v eurépskych stitoch
pre véetky vozidld vyrobené od roku 2014 predpis
EURO 6. Najmi emisie kysliénikov dusika NOx
pri vznetovych motoroch sa za pomerne krit-
ku dobu vyznamne zmensili. Udaje o emisiach
konkrétneho automobilu si v sicasnosti uvede-
né v jeho osvedéeni o evidencii — OEV - spolu

s idajom o spotrebe paliva(obr. 2), ktord sa pri

teste taktieZ zistuje. Mnozstvo ,spaleného® paliva
a vzniknutych emisii m4 bezprostredny suvis. Je
zrejmé, Zze v redlnych podmienkach vozidlo ne-
dosahuje homologizovanu spotrebu paliva, uvi-
dzand v OEV (predtym v technickom preukaze),
pricom skutoénd spotreba je vicsia. Predpis o
merani emisii a tieZ spotreby paliva — aj ked nie je
dokonaly - bol prijaty aj preto, aby véetky vozidld
pred uvedenim na trh boli testované za rovnakych
podmienok a dosiahnuté vysledky boli potom aj

vzdjomne porovnatelné.

PROBLEMATICKE KYSLICNIKY
DUSIKA

Treba povedat, Ze americky emisny predpis je
podstatne prisnejsi, najmi pokial ide o pripustné
mnozstvo emisii kysli¢nikov dusika NOx (obr.
3). Ich redukcia v pripade vozidiel so vznetovym
motorom — ktorych sa emisny skandil tyka — je
zlozitd, kedze pouzitie 3 — cestného riadeného
katalyzitora neprichddza do uvahy. Kysli¢nik du-
si¢ity sposobuje pri vdychovani na stenach sliz-
nice tvorenie kyseliny dusi¢nej. Dychacia ststava
reaguje privieranim pristupu vzduchu do pluc,
dosledkom ¢oho je pocit dusenia a nutenia ku
kaslu. K tomuto neziadicemu procesu dochddza
uz pri velmi malych koncentricidch a pri krat-
kych dobéch expozicie. Vyznamny je aj podiel
kysliénikov dusika na tvorbe letného smogu a tiez
na tvorbe kyslych dazdov.

Tvorbu a mnozstvo kysli¢nikov dusika vzni-
kajiceho v motore ovplyviiuje cely rad faktorov.
Znaény vplyv ma uhol predvstreku paliva — ne-
skorsim vstrekom paliva moZno zmensovat emi-
sie NOx, ¢o sa pre splnenie emisnych limitov aj
asto pouziva, ale sucasne sa zvicSuje spotreba
paliva. Pre zmensenie produkcie emisii NOx sa
pouzivaji systémy recirkulcie vyfukovych ply-
nov (oznatované ako systém EGR) spojené s
ich ochladzovanim, ¢im sa znizuju $picky teploty
spalovania. EGR ventil spojuje vyfukové potru-
bie so sacim a mnozstvo recirkulovaného plynu
je pri sucasnych motoroch divkované riadiacou
jednotkou. Riadiaca jednotka na zdklade ziska-
nych informicii od viacerych snimacov (teploty,
lambda sondy a dalsich) nastavuje podla pouzité-
ho softvéru mnozstvo recirkulovanych spalin, tlak
plniaceho vzduchu, mnozstvo a okamih vstreku
paliva — tieto parametre ovplyviiuji rozhodujicou
mierou emisie vznetového motora. Moznosti re-
dukcie emisii pomocou systému EGR v§ak maja
svoje limity, a to aj v kombindcii s oxidaénym

katalyzatorom, najmi ak sa nemaj nepriaznivo
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Obr. 2: Hodnoty emisii a spotreby paliva pre konkrétny automobil sa uz v siiasnosti
uvadzaji v jeho osvedceni o evidencii vozidla - tieto sa vztahuji k automobilu VW so
vznetovym motorom 2.0 TDI schvalenym podl'a predpisu EURO 5

ovplyvnit dalsie dolezité parametre motora. Pou-
Zitie katalyzdtora systému SCR (selektivna kata-
lyticka redukcia), v ktorom sa spolahlivo rozklada
NOx na vodu a samotny dusik, si vyzaduje do-
plitanie AdBlue (mocoviny) do osobitnej nadrze
— tdto sa do katalyzdtora vstrekuje. Toto rieSenie
sa bezne pouziva pri nikladnych automobiloch a

zatial len vynimocne pri osobnych automobiloch.

AKO PREBIEHALA MANIPULACIA?
Sucasny automobil je vybaveny celym radom
elektronickych systémov, ktoré pouzivaji mnoz-
stvo réznych snimacov. Patria medzi ne napriklad
snimade otdcok jednotlivych kolies (pre systém
ABS a ASR) a snimac natoenia volantu (sys-
tém ESP). Pomocou nich elektronickd riadiaca
jednotka dokédze rozpoznat, ze vozidlo sa nepo-
hybuje po ceste, ale je umiestnené na valcovom
dynamometri, kedy sa kolesi hnanej napravy
neota¢aju a ani volant nevykazuje Ziadne pohy-
by. V takom pripade sa automaticky aktivizoval
iny, $pecidlny softvér riadiacej jednotky motora,
pomocou ktorého sa dosiahlo zmensenie emisii
pocas testu na droven pozadovand predpismi.
Odhaleniu nepripustnej manipuldcie pri skaske
v USA predchddzalo zistenie, Ze emisie NOx po-
Cas jazdy vozidla viacndsobne prekracuja pripust-
ny limit podla amerického predpisu. Pre meranie
emisii v redlnych podmienkach existuje systém
oznatovany ako RDE (Real emision driving),
pri ktorom je analyzétor emisii intalovany pria-

Obr. 3: Meranie emisii na valcovom dynamometri, pri ktorom sa
vyfukové plyny zachytavaji v zbernych vakoch

e T A lhesami

mo v testovanom vozidle a ten je schopny merat
vybrané emisie kontinudlne pocas jazdy vozidla.
Samotné velké redlne hodnoty emisii NOx po-
Cas prevadzky zatial nie st predmetom skandalu,
kedZe smernica o ich merani este nie je platnd a
teda ani z4viznd, ale mozu byt (a boli) dévodom
pre dalsie zistovanie. K samotnej velmi délezitej
zmene v testovani emisii, konkrétne k zmene
testovacieho cyklu merania emisii, ktory by redl-
nejsie odzrkadloval jazdu v premavke, mé déjst v
septembri budticeho roku (2017) a mal by platit
celosvetovo. Teda nielen v Eurépe, ale aj v USA.

AKE BUDE POKRACOVANIE?

Koncern VW chee riesit situdciu pouZitim
nového softvéru, ktory by zaru¢il splnenie emis-
nych limitov pri problematickych automobiloch
so vznetovym motorom vietkych koncernovych
znaciek, to znamena VW, AUDI, SEAT a SKO-
DA. Na priprave tohto softvéru automobilka in-
tenzivne pracuje a prvi verzia uz bola podrobend
skuskam, ktoré nesplnili o¢akdvania. Nemecky
spolkovy trad pre motorové vozidla KBA uz v
aprili skonstatoval, Ze zdsah do povodného sof-
tvéru pouzitych motorov md za nésledok zvic-
Senie spotreby paliva automobilov. Terminy pre
zvolavaciu akciu do znackovych servisov, ktord sa
v Nemecku tyka okolo 2,5 miliéna automobilov,
sa preto budi postvat. Podobna bude aj situicia
v susednom Rakusku, kde sa uz v januéri objavili
udaje o terminoch zvoldvacej akcie. Podla nich
mala zacat pre motory 2.0 TDI uz
koncom janudra, pre motory 1.2
TDI zadiatkom jina a pre motory
1.6 TDI od konca septembra 2016,
pri¢om sa pocitalo s vymenou sof-
tvéru a pri motoroch s objemom
1,6 1 tiez zabudovanim $pecidlneho
dielca do nasivacieho potrubia. Aj
tento postup vsak bol podmieneny
schvilenim nemeckym KBA. Pre
porovnanie, na Slovensku sa prob-
| 1ém tyka priblizne 46 000 automo-
koncernu VW, najviac — okolo 32
znacky SKODA.

Podla $éfa koncernu VW chet prist s presvedci-
vym technickym rieSenim a odstranit vzniknuty
problém do konca tohto roku. Automobilka VW
zdroven ozndmila, Ze vSetky koncernové automo-
bily schvilené podla emisnej normy EURO 6 su
v poriadku.

Je zrejmé, Ze tprava softvéru pre zmensenie
emisii na pozadovand droven nie je jednoduchd,
kedZe md savis a dopad — ako sme uz uviedli- aj
na dalsie délezité parametre motora. Tie sd pred-
metom typového schvilenia a uvidzané sa aj v
technickom preukaze vozidla — osvedceni o evi-
dencii vozidla (vykon motora, kratiaci moment,
spotreba paliva, emisie). Ich pripadnd zmena ne-
znamend len proceduralny problém, ale dotyka sa
priamo aj spotrebitela — majitela vozidla — ktory
zistuje, Ze dostal vyrobok s inymi vlastnostami,
ako mu vyrobca pri predaji deklaroval. Sudne
spory preto nemozno vyludit.

Ak by sa mala vykonand Gprava prejavit napri-
klad zvi¢senim spotreby paliva, je otdzne, & s iou
bude zikaznik vobec sahlasit. Podla kontaktov
s niekolkymi majitelmi vozidiel u nds, ktoré by
mali byt predmetom zdsahu, pri podobnej zmene
sa pripadnej zvoldvacej akcie nemienia zucastnit.
To vyvoldva dalsie otizky — ako sa to dotkne z4-
ruky na vozidlo, bude tprava spojend s nejakym
odskodnenim a podobne. V. USA automobilka
VW kazdému majitelovi auta s upravenym sof-
tvérom pre skasku emisii je udajne pripravend
zaplatit ,odskodné“ az 4400 eur. V Rakasku sa
na obranu majitelov ,problémovych® vozidiel sta-
via aj tamoj§i automotoklub OAMTC. Ten md
v Umysle vykonat na vybranych automobiloch
svojich ¢lenov meranie emisii, vykonu motora
aj spotreby paliva pred aj po instalovani nového
softvéru, resp. nového dielca do motora, a to na
valcovom dynamometri aj na ceste. V pripade, Ze
zistia po vykonanom zisahu na automobile ne-
priaznivé zmeny vo vykone motora alebo spotre-
be paliva, bude sa klub zaoberat aj moZnostami

pravneho riesenia vzniknutej situdcie.

Podla informécii z nasich znackovych servisov
VW z mdja t.r. zatial nemaji k dispozicii tech-
nické rieSenie pre automobily so vznetovym
motorom, ktoré si problematické. Stile sa na
fiom pracuje. Dodajme este, Ze na Slovensku sa
uz v masmédiach objavila aj informdcia, podla
ktorej sa u nds neuvazuje s povinnymi dprava-
mi dotknutych automobilov v rimci zvoldvacej
akcie (ako napr. v Nemecku alebo susednom
Rakusku), ale ndviteva znackového autoservisu
bude na dobrovolnej bize. O dalSom postupe
maju tieto servisy svojich zdkaznikov informovat

po obdrzani pokynov od importéra.
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VZDELAVANIE TRIBOLOGOV A
TRIBOTECHNIKOV

LOVENSKA SPOLOCNOST PRE TRIBOLOGIU A

TRIBOTECHNIKU (SSTT), ¢len ZSVTS, sa venuje
vzdelavaniu ludi, ktori maju stredoskolské alebo vysokoskolské
vzdelanie v odbore strojarstva, chémie, ekoldgie, stavebnictva,
automobilizmu, ropného a petrochemického priemyslu, ale aj
ekonémie, bioldgie, zdravotnictva atd.

Toto vzdeldvanie sa zacalo uz v 70. rokoch
minulého storocia, ked nasa terajsia SSTT
bola zaclenend do CSVTS a v tejto ¢innos-
ti nepretrzite pokracuje. Zmenili sa niektoré
formy a zlepSovala sa uroverfi a zameranie $ko-
leni. Vzdeldvanie prebiehalo formou $kolenia
-kurzov, ktorych dizka sa menila pod!a situi-
cif, ktoré zdviseli od poziadaviek zdujemcov o
vzdeldvanie v tomto vyznamnom odbore, ako
je triboldgia a jej praktické vyuzitie ako je tri-
botechnika.

V roku 1990 vznikla sdéasna SLOVENSKA
SPOLOCNOST PRE TRIBOLOGIU A
TRIBOTECHNIKU (SSTT) pri Zvize slo-
venskej vedeckotechnickej spolo¢nosti so sid-
lom v Bratislave.

Novozvoleny vybor spolo¢nosti sa rozhodol
pokracovat vo vzdelavani v odbore tribolégia
a tribotechnika a hladat modernejsie metédy
vyucovania a zameranie na rieSenie aktudlnych

problémov v naSom nédrodnom hospodarstve a
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v roznych odvetviach priemyslu.

Ukdzalo sa, Ze pokracovanie vo vzdeldvani
tribotechnikov formou DLHODOBYCH
KURZOV v celkovej dizke 80 hodin, pocas
troch ststredeni vzdy po tri dni, napisania zd-
vereCnej price a jej obhdjenie pred skasobnou
komisiou, bolo racionilne rozhodnutie po viet-
kych strankach. Celkovo, do roku 2010, ked
pocitame aj kurzy a §kolenia do roku 1990,bolo
vyskolenych viac ako 700 tribotechnikov, ktori
ziskali OSVEDCENIE O ABSOLVOVANI
DLHODOBEHO KURZU. Toto OSVED-
CENIE im umoziiovalo zastivat vo svojom
podniku, ktory ich do kurzu poslal, funkciu
TRIBOTECHNIK.

Na zaklade dlhoro¢nych skusenosti vo vzde-
ldvani tribotechnikov sa ¢lenovia vyboru SSTT
rozhodli v roku 2010 zmenit dizku a formu
gkolenia uchddzacov a pripravit ich na vyko-
nanie certifika¢nej skasky persondlu pre kvali-
fika¢ny stuperi TRIBOTECHNIKI.II. 2 IT1.

v oblasti organizicie tribotechniky a analyzy
maziv podla ISO 18436-4:2008.

Prvé a druhé pripravné 3-diiové skolenia na
absolvovanie certifika¢nej skusky persondlu
v rozsahu 24 + 24 hodin vedu kvalifikovani
odbornici. Absolventi tohto $kolenia tak spl-
nia poziadavku, aby mohli vykonat certifika¢na
skisku na CERTIFIKACNOM ORGANE
PERSONALU (COPTD) a ziskat medzind-
rodne platny certifikdt v kvalifika¢nom stupni
I. - TRIBOTECHNIK I, resp..kvalifikac¢ny

stupen II. -TRIBOTECHNIK II.

Kvalifika¢ny stupeit III.- TRIBOTECH-
NIK III. mozno ziskat az po absolvovani I. a
II. kvalifika¢ného stupria a dalsicho skolenia v
trvani 24 hodin.

Certifika¢na skuska nie je sacastou $kolenia a
treba sa na fiu prihldsit na COP TD.

V dioch 7. a7 9. juna 2016 sa konalo $kolenie
9-tich zdujemcov na ziskanie kvalifika¢ného
stupnia . TRIBOTECHNIK 1.

Absolventi $kolenia boli z roznych spolo¢-
nosti, ktori sa chceli vzdeldvat v odbore tribo-
l6gie a tribotechniky, aby mohli riesit problémy
na ich pracovisku.

Odborny program tobto Skolenia bol zamerany
na tieto okruhy:
¢ Uvod do tribotechniky
¢ Vyroba, formulécie a vlastnosti maziv
¢ Laboratérne hodnotenie maziv
# Mazacie prostriedky, vlastnosti, hodnotenie
a vyber
# Ziklady tribologie
# Rezné kvapaliny, ich vlastnosti a aplikdcia
# Tribotechnické diagnostika

————

i

Tabulka podla ASTM ,podla ktorej sa hodnoti kordzia
olejov na medi
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Meranie hustoty motorovej nafty pomocou nor-
movaného hustomera

# Strojové a motorové skasky maziv

¢ Ogsetrovanie a zhodnocovanie mazacich ole-
jov filtraciou

¢ Organizicia tribotechniky a mazacich slu-
Zieb

¢ Exkurzia do chemickych laboratérii a prak-
tické ukdzky analyzy maziv

# Konzulticie k prednesenym témam

# Otizky, diskusia a odpovede z odboru tribo-
l6gie a tribotechniky.

Ako vidiet, okruh $kolenia tribolégov a tri-
botechnikov pre kvalifika¢ny stupen I.-TRI-
BOTECHNIK 1. zahriioval $irokd oblast
otdzok tykajucich sa tribolégie a tribotechniky,
mazacich prostriedkov, ich hodnotenia, skusa-

nia a o$etrovania a pod.

Pristroj na meranie bodu vzplanutia olejov

EXKURZIA DO LABORATORII

V' chemickych laboratéridch sa ucastnici
obozndmili so zékladnymi laboratérnymi pri-
strojmi a praktickymi skuskami, ako bolo me-
ranie viskozity, bodu vzplanutia, bodu tuhnu-
tia olejov, bodu skvapnutia plastickych maziv,
merania penetricie plastickych maziv a dalsie

metodiky.

Predndska o filtrdcii olejov bola doplnend
aj praktickymi skaskami vzorky opotrebova-
ného oleja, odobratého z konkrétnej vyrobnej
prevadzky. Tento olej sa podrobil filtricii na
$pecidlnom filtraénom zariadeni by-passovou

(obtokovou) metédou.

Filtricia by-passovou metédou sa pouziva
aj na filtriciu olejov, este pred ich nasadenim

do agregitov v previdzke, aby bola zdruka ,ze

mazaci olej je &isty, bez kontaminantov a spl-
fia triedu Cistoty podla ISO 4406 alebo NAS
1638.

" —

Hodnotenie korodzie oleja na medi podl'a ASTM

Odportca sa, aby Cistota nasadzovaného no-
vého oleja do  agregatov spliiala triedu podla
NAS ¢5.

Filtraciu by-passom mozno vyuzit v réznych
agregitoch v priemysle, dopravnych prostried-
koch, polnohospodirskych strojoch ako st
traktory, kombajny, kosacky a pod.

Tato filtrdcia olejov zabezpedi niekolkond-
sobné predfienie vymennych intervalov, ¢im sa
dosiahnu znaéné ekonomické spory a predizi
sa celkovi Zivotnost strojnych agregitov, v kto-

rych je aplikovand by—passovi filtricia.

Ako je vSeobecne uznédvané, a bolo aj hod-
noverne dokdzané a potvrdené v praxi, apliké-
ciou tribolégie a tribotechniky v praxi sa moze
dosiahnut dspora nakladov na urovni 2,5 az
5,0 % HDP (Anglicko) na mazivd, materidly,
zmensenie opotrebovania ako i zmensenia ko-
rézie pohyblivych asti agregitov odstrane-
nim vody a koréznych kalov a dodrziavanim

intervalov vymennych leh6t olejov atd.

Visetci déastnici skolenia (kurzu ) ziskali Po-
tvrdenie - doklad o absolvovani tohto skolenia
a mozu sa prihlasit na vykonanie certifika¢nej
skusky. Po jej uspesnom absolvovani mozu zis-
kat medzinarodne platny certifikit v kvalifi-
ka¢nom stupni 1. -TRIBOTECHNIKI.

Okrem uvedeného typu vzdeldvania tribols-
gov nasa SSTT organizuje pre svojich ¢lenov,
ale aj pre ne¢lenov, mnohé semindre, konferen-
cie, dni novej techniky, sympézid a pod.

Dalsie aktivity nasej SSTT st zamerané na
konzulta¢nt a poradenskd sluzbu v odbore
tribolégia a tribotechnika pre pracovnikov v
strojarstve, automobilizme, stavebnictve,

polnohospodarstve, Zivotnom prostredi, eko-
l6gie atd.

Informdcie moZno ziskatna: 0904 835726,tri-

bologia@centrum.sk a www.intertribo.sk.
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Il Krugger ,Yardbuilt“ SR400

»INIELEN MOTORKA,
ALE UMELECKE

polo¢nost Krugger Motorcycles si so

svojimi unikdtnymi, na mieru stavanymi
motocyklami, vybudovala poziciu kultovej
znalky. Od roku 2002 ziskala za svoje $pe-
cidlne karosdrske vytvory uz viac ako tridsat
medzindrodnych cien. Naposledy Krugger v
roku 2014 prevzal titul majstra sveta vo vyro-
be motocyklov na mieru (vobec prvykrit bol
udeleny v roku 2010).

K:ggerje sice uzasny na pohlad, ale musi
at aj zodpovedajuci vykon. Ako part-
nerského dodédvatela pneumatik si Krugger
pre svoj posledny zaujimavy projekt vybral

znacku Dunlop.

Zakladatel’ spolo¢nosti Fred Krugger v
polovici juna prezentoval velmi §pecidl-
ny model, vytvoreny na platforme motocykla
Yamaha SR400. Jeho dizajn je poctou Ber-
nardovi Ansiauovi, dlhoroénému inZinierovi
a mechanikovi legendy pretekov Moto GP
Valentina Rossiho.

Ansiau podobu modelu Krugger SR400
osobne pochvilil. , To, ¢o dokazal Fred
Krugger vytvorit, na mia velmi zaposobilo,
pretoze sa to dotyka mojej vlastnej minulosti

a mojej velkej vasne. To uZ nie je len motor-
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DIELO"

ka, ale skuto¢né umelecké dielo. Fred Krug-
ger je mig a velky umelec. Som ohromeny,
vidno tu skuto¢né umenie.*

odel SR400 je vybaveny pneumati-
kami Dunlop K82 a T'T100, ktoré si
Krugger vybral z dvoch hlavnych dévodov.
Po prvé, tieto pneumatiky vyuzivaji tech-
nolégiu ingpirovant klasickymi vitazny-
mi pretekdrskymi pneumatikami Dunlop.

Napriklad TT100 ziskali meno tak, Ze boli
prvymi cestnymi pneumatikami, na ktorych
v pretekoch Man TT motocykle dosiah-

li priemernd rychlost viac ako 100 mil za

hodinu (teda viac ako 160 km/h). Pre tento
zikazkovy projekt bolo vSak este dolezitejsie,
ze Dunlop zachoval pneumatikdm autentic-
ky vzhlad tohto obdobia, ktory v sucasnosti

dotvira celkovi podobu modelu Krugger.

S pysni na to, Ze si nds Krug-
» O IN1C

Pneumatiky Dunlop stili pri vitazstve Va-

ger pre tento projekt vybral.

lentina na majstrovstvich sveta v kategéridch
250GP a 125GP a tento projekt je skvelou
pripomienkou vsetkych tychto uspechov.
Sme aj nadalej zaviazani vyrdbat moderné
pneumatiky klasického $tylu. A pneumati-
ky akoTT100 a K82 su pre také jedinelné
umelecké dielo iplne dokonalé,“ komento-
val Xavier Fraipont, vykonny riaditel dseku
pneumatik Dunlop pre motocykle a moto-

risticky $port.
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Pyl

onda sa s elektrickym automobilom

EV Concept, indpirovanym typom
NSX, zic¢astni medzindrodnych pretekov do
vrchu Broadmoor Pikes Peak 2016 v triede
modifikovanych elektromobilov. EV Con-
cept sa vyznacuje dal§im vyvojovym stupriom
experimentilneho, plne elektrického hnacie-
ho tdstrojenstva so 4-motorovym systémom
Super Handling All-Wheel Drive™ (SH-
-AWD®), ktory na Pikes Peak vlani zvitazil
v triede Challenge Exhibition.

oncept bude pilotovat Tetsuya Yamano,
ktory vlani zvitazil v triede elektrickych
prototypovzalozenych na CR-Z. Hnacie
ustrojenstvo vygeneruje trikrat vacsi vykon
systému ako vlaiajsi elektricky prototyp a je
zabudované do karosérie NSX.
Automobil doladujeme na Pikes uz
» niekolko tyzdiiov a jeho vykonnost
sa ndm podarilo vyrazne zlepsit,“ povedal
Tetsuya Yamano. ,Pre nds je ctou, Ze na
Pikes mozeme sutazit v tomto historickom,
jubilejnom roé¢niku. Je to podujatie, ktoré res-
pektuju priaznivci automobilovych pretekov
na celom svete.”

SA CHYSTA AUMOE I -

Pikes PEAK

F o el B N g LS

VYVOJ 4-MOTOROVE] JEDNOTKY

snahe o dosiahnutie idedlneho ovlida-
Vnia vozidla pracuje spolo¢nost Honda
R&D vz viac ako 20 rokov na vyvoji tech-
nolégie ,Super Handling“. PouzZitim samo-
statnych dvojmotorovych jednotiek (TMU),
mozgov $portového hybridu SH-AWD na
kazdej nédprave, dosiahla Acura nezavislé
rozdelenie kratiaceho momentu do vietkych

§tyroch rohov — skuto¢né delenie kratiaceho

A MOTOR

F o g e

momentu na vietky kolesd. Tim na zaklade
skasenosti z vlafiajsich pretekov zmoderni-
zoval systém riadenia hnacieho ustrojenstva

a dosiahol presnejsiu reguldciu pohonu kaz-

dého kolesa.

edine¢nd technolégia Sportového hybri-
Jdu SH-AWD Acury vyuziva vlastnosti
jedineénej odozvy a regeneratnd schopnost
elektromotorov na dalsie zdokonalovanie
systémov delenia kratiaceho momentu, ktoré
su momentélne vyuzivané v NSX. Koordi-
ndciou a riadenim vdetkych dynamickych
systémov, vritane elektronického posiliiova-
¢a riadenia (EPS), pomocnika pre stabilitu
vozidla™ (VSA®) a systému Sport Hybrid
SH-AWD dokaze systém dosiahnut idedlne
charakteristiky ovlddania za kazdej jazdnej
situdcie.

E Concept je s vykonnymi elektro-
motormi a 4-motorovym delenim
kratiaceho momentu vynikajico pripraveny
na prejazd156 zlozitych zdkrut, ktoré musi
vodi¢ zvladnut na pretekoch Pikes Peak.

-ha-
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NOSIC

NA BICYKLE 4
VO VOZIDLE ; ¢

Spolo¢nost Honda, inspirovani
pozitivnymi reakciami celej Euré-
py na koncept ,Active Life“ modelu
Civic Tourer na frankfurtskom au-
tosaléne 2015, predstavi novy sys-
tém na prepravu bicyklov. Nosi¢ na
bicykle vo vozidle je novy inovativny
systém, ktory umozni prepravit dva
bicykle plnej velkosti v batozinovom
priestore a ktory v porovnani s nosi¢-
mi namontovanymi na streche alebo
zadnej Casti vozidla zlepSuje zabez-
pecenie bicyklov, bezpecnost jazdy a
spotrebu paliva.
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Po frankfurtskom autosaléne vyzval vte-
dajsi prezident spolo¢nosti Honda, Toshiaki
Mikoshiba timy vyskumu, vyvoja a prislusen-
stva spolo¢nosti Honda, aby tento koncept
zrealizovali. Systém je navrhnuty najmi pre
jazdcov na pretekarskych bicykloch a predsta-
vuje pohodIné riesenie uskladnenia pre rim a
odmontované predné koleso, ¢im majitelom
poskytuje lepsiu bezpecnost a ochranu proti
poveternostnym vplyvom. Umiestnenie vo
vozidle okrem toho umoziuje vozidlu Civic
Tourer zachovat si vynimo&nd spotrebu pa-
liva, vdaka ktorej vozidlo ziskalo minuly rok

titul GUINNESS WORLD RECORDS™*.

Nosi¢ bicyklov vo vozidle v plnej miere vy-
uziva prvotriedny nédkladovy priestor modelu
Civic Tourer a jedinecné usporiadanie s pali-
vovou nddrzou umiestnenou v strede. V spod-
nej Casti batozinového priestoru je namonto-
vand hlinikovd kolajnicka. Ku kolajnicke su
pripevnené posuvné konzoly s tyCou v tvare
pismena T, do ktorej sa zasiva predna vidlica
bicykla. Zadné kolesd sa opieraji o zadnu Cast
sklopenych zadnych sedadiel a vysoké stojky
na oboch okrajoch kolajni¢ky maji otvory
na zabezpecenie ndboja predného kolesa. Fi-
xalny pés zabezpecuje ram bicykla pomocou
existujicich integrovanych poistnych 6k v ba-
tozinovom priestore.

Tento flexibilny systém poskytuje rozne
kombindcie usporiadania posadky a bicyklov.
Vodi¢ a jeden spolujazdec mozu sediet vpredu
a za nimi moézu byt bezpecne upevnené dva
bicykle plnej velkosti. Sklopit mozno 40 %
zadnych sedadiel a do batozinového priestoru
umiestnit jeden bicykel, vdaka ¢omu vznikd

priestor na sedenie pre dalsieho ¢lena posidky

a batozinu.
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Nosi¢ na bicykle vo vozidle mozno kom-
binovat s existujicim prislusenstvom od spo-
lo¢nosti Honda, napriklad s chrini¢om okraja
batozinového priestoru, so sietkou na boénej
strane batozinového priestoru a streSnymi
nosi¢mi, a spravit tak z vozidla univerzélnej-
§i prepravny prostriedok, vhodny pre aktivny
Zivotny §tyl.

Jedine¢ny nosi¢ na bicykleverejnosti pred-
stavili na 99. ro¢niku cyklistickych pretekov
Giro dTtalia, ktorych je spolocnost Honda
oficidlnym sponzorom a pre ktoré poskytla

sprievodné vozidl4.

Inovativny nosi¢ na bicykle vo vozidle od
spolo¢nosti Honda bude k dispozicii u vybra-
nych predajcov od oktébra 2016.

-ha-
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*V juni 2015 ustano-
vila. Honda novy rekord
GUINNESS WORLD
RECORDS™ s ndzvom
»Najmensia spotreba pa-
liva — vSetkych 24 susedia-
cich krajin EU (vietky au-
tomobily)“, s priemerom
2,82 litra na 100 kilomet-
rov pocas 25-dnovej jazdy
dlhej 13 498 kilometrov
naprie¢ vietkymi 24 su-
sediacimi krajinami EU
vozidlom Honda Civic

Tourer 1.6 i-DTEC.
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KONCEPCIA

,Okamzitd odozva“

Vysledkom komplexné-
ho pristupu k navrhova-
niu vozidla, technoldgie
a vyroby nového vozidla

je z Hondy NSX super-

od Hondy

auto, ktoré verne prenasa
vstupy vodi¢a s bezpre-
cedentnou vernostou a

Gy v

y,okamzitou  odozvou,
kvalitami, ktoré spolo¢ne
definuju New Sports eX-
perience (NSX). Tak to
stoji v tlacovych materia-
loch spolo¢nosti Honda
venovanych novej genera-

cii typu NSX.

Vyspelé technolégie umoznuji Honde NSX
priamo reagovat na poziadavky vodica, ¢i uz
ide o zrychlovanie, brzdenie alebo prejazd zé-
krut, a poskytuju tak Zivy a intuitivny zdZitok
z jazdy. NajdoleZitejsia je najpokrokovejsia po-
honnd jednotka v segmente ,superdut, aktiviy

pohon vsetkych kolies, posobiva devitstupiiovd
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dvojspojkovi prevodovka a mimoriadne pevny
podvozok.

Novi Honda NSX ma tuhy priestorovy rim
vytvoreny prevazne z odlievaného a penového
hlinika. Vonkajsie dielce karosérie su tiez pre-
vazne z hlinikového plechu, niektoré st z kom-
pozitnych materidlov malej mernej hmotnosti.
Z hlinika su aj zévesy kolies a pomocny rim
upevnenia motora. Napriek tomu je hmotnost
vozidla az 1725 kg, k ¢omu nemalym dielom

prispel zloZity hybridny systém pohonu.

»NSX poskytuje skutocny vykon
superauta s okamzitym zrychlenim
a dych vyrdzajicou jazdnou dyna-
mikou poskytujicou pocit istoty,*
hovori Ted Klaus, hlavny inZinier a
veduci globalneho vyvoja novej ge-
nerdcie typu NSX. ,Nasi inZinieri
skimali nové technolégie, aby vy-
tvorili vozidlo, ktoré nanovo definu-
je vykon superauta a poskytuje Zivy
a intuitivny zdzitok, ktorého ustred-
nou postavou je vodic.“

Hybridny pohon NSX tvori zéziho-
vy 3,5-litrovy V6 motor preplnany
dvoma turbodichadlami (plniaci
tlak do 105 kP), umiestneny poz-
dizne pred zadnou ndpravou. Rady
valcov zvieraju medzi sebou uhol 75

stupfiov, motor méd suchu klukova

Honda NSX

Il TECHNIKA I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

skrifiu, premenlivé Casovanie ventilov a zdpalna
zmes tvori kombindcia priameho a nepriameho
vstrekovania (teda do valcov a do nasivacieho
potrubia). Vyfukové ventily st kvoli chladeniu
plnené sodikom, blok, hlavy valcov a piesty st

hlinikové, klukovy a vackové hriadele, ojinice
a niektoré dalsie Casti s vyrobené z ocelovych
vykovkov. Motor ma najvacsi vykon 373 kW
v rozmedzi 6500 az 7500 oticok za minutu
a kratiaci moment 550 Nm v rozsahu 2000

az 6000 ot./min. Za spalovacim motorom je
umiestneny elektromotor s najvi¢sim vykonom
35 kW pri 3000 otdckach za minudtu a kratia-
cim momentom 148 Nm. Psobi priamo na
klukovy hriadel, pomaha spalovaciemu motoru
pri zrychlovani z malych otécok a Gplne elimi-
nuje ,,oneskorenie turbodichadla“. Je pripoje-
ny k devitstupriovej dvojspojkovej prevodovke
(s packovym preradovanim). Vystupny hriadel
z prevodovky prendsa hnaci moment na kole-
sd zadnej ndpravy cez lamelovy samozaverny
diferencial.

Kolesd prednej napravy pohdnaju dalsie dva
elektromotory, kazdy mé vykon 27 kW opri
4000 ot./min. a kratiaci moment 73 Nm od 0
do 2000 ot./min. Su ,viacucelové®, dokdzu vo-
zidlo samostatne pohdniat v elektrickom rezi-
me, prispievajui svojou hnacou silou pri zrych-
lovani vozidla alebo zlepsuju stabilitu vozidla
pri prudkych zmendch smeru jazdy ,vektoro-

vanim® kritiaceho momentu prividzaného na

e
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predné kolesd. A napokon, pri spomalovani sa
menia na generdtory a dobijaju trakéné aku-
mulatory typu Li-Ion, umiestnené v stredovom
podlahovom tuneli a za zadnymi sedadlami.
Celkovy vykon hnacej hybridnej stistavy toh-
to vozidla je 428 kW) a kritiaci moment 645
Nm.

Vodi¢ ma na vyber zo $tyroch rezimov nasta-
venia vozidla - Integrated Dynamics System
(IDS). Rezim Quiet umoziuje rozjazd a jazdu
bud len vdaka elektromotorom, alebo jazdu v

hybridnom méde s ota¢kami spalovaciecho mo-
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tora obmezenymi do 4000 za mindtu a utlme-
nym zvukom vyfuku. ReZimy Sport a Sport +
st vhodné pre beznu jazdu po cestich, rezim
Track je ,ostré nastavenie pohonu aj podvoz-
ku pre jazdu na okruhu, umoziiuje vyuzit pri
rozjazde aj systém Launch Control.

Vozidlo m4 kované diskové kolesd, na nich
pneumatiky Continental SportContact 5 s
rozmerom 245/35 R 19 vpredu a 305/30 R 20

FPower & Battery Units

vzadu. Kotucové brzdy Brembo maji vpredu

dvojdielne 14,5-palcové kotuce a Sestpiestové
strmene, vzadu 14-palcové kotuce a §tvorpies-
tové strmene. Brzdy mézu byt za priplatok aj
karbén-keramické. Chladenie vsetkych kom-
ponentov vozidla, ktoré by sa mohli prehrievat,
je zabezpecené nielen rieSenim aerodynamiky
vozidla, ale prispieva k tomu aj celkovo desat

roznych chladicov.

Novi Honda NSX dokéze zrychlit z pokoja na
100 km/h za menej ako 3 sekundy, najvicsia
rychlost presahuje 300 km/h. Tento typ vyriba
asi stovka Specidlne vyskolenych pracovnikov
v zivode Performance Manufacturing Center
v meste Marysville v americkom $tite Ohio.
Montiz je prakticky ru¢nd, skasky kazdého z
vyrobenych vozidiel st na Grovni monopostov
F1. Ziakladnd cena v USA je 156 000 dolarov,
pre Eurépu (zatial pre Nemecko) je stanovend
na 180 000 eur. Prvé vozidli sa k zikaznikom

dostanu tuto jeserl.

Fiat Tipo
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edysi slavna automobilka Fiat,

tora sa vyznamnym dielom
pri¢inila o rozvoj automobilizmu v
Eurépe, uz viac ako desatrocie Zivo-
ri. Po dlhom ¢ase predstavila novy
typ s oznacenim Tipo. Fiat uz Tipo
v minulosti uspesne predaval, v po-
rovnani s byvalym Tipom je suc¢asné
o triedu vicsie. Znacku reprezentu-
je v nizsej strednej triede. Na trh, aj
na nas, uviedli model s karosériou
sedan. Na autosaléne v Zeneve viak
uz vystavovali aj hatchback a kombi.
Tie by sa mali za¢at predavat niekedy
v jeseni.

izajnovo to nie su Ziarivé
dokazy kedysi emotiv-
neho talianskeho dizajnu. Casy,
kedy si aj netalianske automobil-
ky dévali tvarovat autd v talian-
skych dizajnérskych centrich, su
davno pre¢. Nové Tipo md zaujat
priestrannostou inte-
riéru, vritane objemu
batozinového priesto-
ru, ktory presahuje 500
litrov, a cenou. Vstupny
otvor do batozinového
priestoru je viak dost
maly, ale tak to byva aj
na viacerych sacasnych
sedanoch konkurencie. Na predné aj zadné
sedadld sa nastupuje pohodlne a sedadld maja
vhodné tvarovanie a primerane tvrdé caline-
nie. Pohlad na pristrojovi dosku a volant v§ak
nad$enie asi vyvold u mdlokoho, esteticky aj
pouzitymi materidlmi hodne zaostivaju za
verziami Fiata 500, ktoré automobilka ukazo-
vala ako premiéry na autosalénoch v minulych
rokoch. Podobné je to aj s vypliiami dveri. A
ani schrinka v prednych dverich nevyzerd, ze
by sa do nej dala ulozit ,standardnd“ plastovd
flaga s objemom 1,5 litra. S hladanim vhodnej
pozicie vodi¢a za volantom by v§ak nemal mat
nik problém, lebo volant mozno prestavovat aj
v smere osi jeho oticania.
edan si mozno objednat s 1,4 alebo
Sl,é—litrovym neprep[ﬁan}?m zézihovym
motorom s vykonom 70 resp. 81 kW, ponuka
vznetovych motorov obsahuje 1,3-litrovy a
1,6-litrovy Multijet Multijet. Predpokladime,

ze Coskoro ponuku obohati prepfﬁany z4ziho-

vy 1,4-litrovy $tvorvalec a 0,9-litrovy prepiﬁa—
ny dvojvalec.
e zndme, Ze nielen u nds je pri vybere no-
vého auta velmi vyznamnym faktorom
cena. Aj v zdpadnej Eurépe chudobnie najviac
prave ta Cast klientely, ktora si kupuje mensie

autd. Takze aj ked sucasné Tipo sa sotva bude

moct honosit titulom Auto roka, ako sa to v
roku 1989 podarilo jeho o triedu mensiemu
menovcovi, méze pomdct Fiatu, aby sa nepo-
rucal uz len do histérie svetového automobi-
lizmu. Této znacka zaslizene patri do akéhosi

kultarno-technického dediéstva Eurépanov...

-ft-
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PRUZENIE S PROGRESIVNYMI
HYDRAULICKYMI DORAZMI

Z viac ako sto rokov sa znac-

ka Citroén spija s komfor-
tom. Poziadavky zakaznikov sa
menia a s nimi aj definicia kom-
fortu. Dnes uz zahfna aj prvky
ako osvetlenie, ergonémia ¢i ko-
nektivita. Na ich lepsie obsiah-
nutie a poskytnutie maximalneho
komfortu sa znacka Citroén roz-
hodla spustit program ,Citroén
Advanced Comfort®”. Zameria-
va sa na aktualne typy ako napri-
klad novy C4 Picasso, no ziroven
predstavuje aj ,,Citroén Advanced
Comfort® Lab”, prototyp vozidla
s prevratnymi technolégiami ako
tlmice s progresivnymi hydraulic-
kymi dorazmi, inovativne sedadla
¢inovy sposob lepenia dielcov ka-
rosérie.

,CITROEN ADVANCED COM-
FORT®”: KOMPLEXNY PRISTUP KU
KOMFORTU

Aj ked sa di vyjadrit jednym slovom, v

skuto¢nosti je komfort velmi komplexnou
zélezitostou. Odpruzenie, pohyby karosé-
rie, akustika, sedadld, osvetlenie, vnitorny
priestor, ergondémia, variabilita. Na to, ako
posidka vnima pohodlie v kabine, vplyva
mnoho faktorov. Program ,Citroén Advan-

ced Comfort®” umoznuje znacke Citroén
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zamerat sa na vsetky tieto faktory a upravit

ich podla potrieb jednotlivych modelov.

ZAMERIAVA NA STYRI OBLASTT:

O ochrana posadky pred rusivymi vplyvmi
exteriéru ako pohyby tlmicov & neziaduce
zvuky, a to tak, aby sa vo vozidlich zna¢-
ky Citroén citili bezpe¢ne ako v ulite. To je
jazdny komfort;

® sprijemnenie pobytu v kabine vyuziva-
nim velkych priestorov, praktickych odkla-
dacich priestorov a odvéznych rieseni. To je
cestovatelsky komfort;

© zjednodusenie pouzivania vozidla a jeho
vybavy pomocou intuitivnej technolégie, vy-

uzitelnych asistenénych systémov a digital-

neho rozhrania medzi posidkou a vozidlom.
To je uzivatelsky komfort;

O zabezpelenie pokoja tym, Ze vodi¢ do-
stéva pocas jazdy iba nevyhnutne potrebné
informicie, ¢im sa docieli jazda bez zbyto¢-
nych stresujucich vplyvov. To je psychicky
komfort.

S tymto pristupom sa znacka Citroén hldsi
k svojim schopnostiam v oblasti komfortu v
kabine. Program ,Citroén Advanced Com-
fort®” je neoddelitelnou sicastou vyvoja vo-
zidiel znacky Citroén. Splna poziadavky a
predstavy klientov a ovplyviiuje dizajnovy aj
technologicky vyvoj automobilov. Vyskytuje
sa uz aj v niektorych aktudlnych typoch a v
novych bude jednym z hlavnych pilierov.
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NOVY C4 PICASSO: VIZIA KOM-
FORTU PODILA ZNACKY CITROEN

Novy typ Citroén C4 Picasso, priekopnik
medzi vanmi, posunie komfort v kabine na
novd droven. Prispeju k tomu nové prvky
vybavy aj dynamickejsie jazdné vlastnosti.
Ziroven ukaze, ako sa da aplikovat program
,Citroén Advanced Comfort®” a priniest ce-

lej posadke viac komfortu.

OJAZDNY KOMFORT
AKOVULITE
Novi genericia Citroén C4 Picasso vyu-

/POCIT

Ziva podvozkova platformu EMP2 skupiny
PSA, ktord sa vyznaluje suverénnymi jazd-
nymi vlastnostami. Zachovaji sa vertikdlne
umiestnené zadné tlmice a vyssie uchytend
kinematika ramien ndprav, ktoré ucinnejsie
filtruju nerovnosti na vozovke. Od nerovnos-
ti vozovky izoluju cestujicich aj sedadld s er-

gonomickym tvarom vritane ich materidlov.

-

Za priplatok moze byt sicastou prednych

sedadiel aj vyhrievanie ¢i masdzna funkcia.
Spolujazdec vedla vodi¢a md k dispozicii aj

relaxa¢né kreslo s vystvacou oporou na lyt-

ka. Akusticky a vibraény komfort sa zlepsi

pouzitim ucinnejsiecho odhlu¢nenia predne;j
napravy a dvojzlozkovym materidlom na od-

hlu¢nenie zadnej napravy.

®CESTOVATELSKY KOMFORT /
ZJEDNODUSENIE POUZIVANIA

Novy Citroén C4 Picasso pontka priestran-
nej$i interiér, kazdy ¢len posddky tak md viac
miesta. Variabilita vnitorného priestoru so
samostatnymi sedadlami umoziuje zvolit si
konfiguraciu presne podla svojich potrieb ¢
predstév. Po interiéri je rozmiestnenych via-
cero velkych odkladacich priestorov, pricom
centrilny prekvapi svojim objemom. Stres
z nakladania batoZiny odstrani velky, dobre

dostupny a priestranny batoZinovy priestor.

©UZIVATELSKY KOMFORT /PLY-
NULEJSIA OBSLUHA

Citroén C4 Picasso obsahuje najnovsie
prvky v oblasti konektivity a praktického vy-
uzitia. Na otviranie vozidla sa vyuziva bez-
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klacovy pristup. Zvlast to plati pre otviranie
veka batozinového priestoru, z Coho sa stala
detskd hra. Na jeho automatické otvorenie
stadi prejst nohou pod zadnym nédraznikom.
V oblasti konektivity ddva novy Citroén C4
Picasso k dispozicii intuitivne systémy na
pripojenie mobilnych telefénov a dupliko-
vanie ich obrazovky na centrdlnom disple-
ji (MirrorLink, Apple CarPlay a Android
Auto, v ponuke od konca roka 2016), naviga-
ciu (7-palcova dotykovd obrazovka, hlasové
ovléddanie) & pristup k viacerym $pecidlnym

sluzbdm z portfélia znacky Citroén.

© PSYCHICKY KOMFORT /ZMEN-
SENIE MENTALNE] ZATAZE

Na vodica uto¢i pocas jazdy mnozstvo néd-
strah. Citroén C4 Picasso pomdha vodicovi
najroznej$imi asistenénymi systémami, ktoré
mu ulahéuju kazdodenné pouzivanie. Pat-
ria medzi ne pomoc pri rozbiehani auta do
kopca, systém poloautomatického parkova-
nia Park Assist & automatické prepinanie
dialkovych a stretdvacich svetiel. Pred nebez-
pecenstvami vodica varujd vystrazné systémy
ako vystraha pred nechcenym opustenim

jazdného pruhu & strizca mftveho uhla.

Ergonomicky tvarovanej pristrojovej do-
ske dominuju 7-palcovy dotykovy tablet a
12-palcovi HD obrazovka, ktoré zobrazu-
ju informdécie v zévislosti od ich délezitosti.
Ku komfortu prispievaja aj velké presklené
plochy (5,30 m?) a jedine¢né panoramatické
elné sklo: ochranna ulita sa kape v svetle a
spédja posddku s okolitym svetom.

L,CITROEN ADVANCED COM-
FORT® LAB”: JEDINECNA KVALITA
PRUZENIA

Prototyp ,,Citroén Advanced Comfort®
Lab” predstavuje novy rozmer komfortu,
ktory sa zameriava na filtrovanie nerov-

nosti na ceste a spaja véetky inovicie znac-

ky Citroén.

Pri prejazde nerovnostou reaguje vozidlo
tromi spésobmi:

a) pricou tlmicov

b) vibraciami v karosérii

c) vibrdciami v sedadlich posadky

Prototyp ,Citroén Advanced Comfort®
Lab” predstavuje tri inovicie zamerané na

eliminovanie kazdého z tychto neziaducich
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prejavov, priom kazdd slizi na utlmenie
jedného prejavu, ¢im sa zlepsi komfort po-
sadky pri prejazde nerovnostami. S tymito
technol6giami sa spdja viac ako 30 patentov,
no vsetky vznikli tak, aby sa dali pouzit vo
viacerych typoch znacky Citroén.

PRUZENIE S PROGRESIVNYMI
HYDRAULICKYMI DORAZMI

Skusenosti znacky Citroén v oblasti tech-
niky podvozkov netreba zvldst predstavovat.
Komfort pruzenia je v génoch znacky zapisa-
ny uz viac ako 95 rokov. Za ten ¢as si klienti
zvykli na komfort vozidiel znacky Citroén,
ktory sa nepodobal na ni¢, ¢o by bolo na
trhu. Pri vyvoji nového druhu pruzenia sa
konstruktéri opreli o skisenosti a schopnosti
znacky a vytvorili nieco, ¢o v oblasti filtro-
vania nerovnosti jednoznac¢ne odlisi znacku
Citroén od konkurencie a splni predstavy a
ocakdvania zakaznikov.

Princip fungovania je velmi jednoduchy, no
prindsa obdivuhodné vysledky. Zatial ¢o kla-
sické pruzenie vyuziva tlmi¢, vinutd pruzinu
a mechanické dorazy, systém znacky Citroén
pouziva dva samostatné hydraulické dorazy -
jeden pre utlm a druhy pre odskok.

V zavislosti od namahania pracuji tlmice
dvoma spoésobmi:

- pri miernom utlme a odskoku sa tlmice
a pruziny pohybuju vertikdlne bez toho, aby
sa dostavali do kontaktu s hydraulickymi do-
razmi. Pritomnost tychto dorazov umoznila
konstruktérom vyuzit ovela dlhsi pracovny
zdvih kolies, ¢o vytvira pocit lietajiceho ko-
berca. Akoby sa vozidlo nad nerovnostami

vozovky iba vznisalo;

- pri vyraznom utlme a odskoku sa tlmice a
pruziny pri svojom pohybe dostand do kon-
taktu s hydraulickymi dorazmi, ktoré prog-
resivne spomalia ich pohyb a zabrinia tak
tvrdym nédrazom. Pokym klasické mechanic-
ké dorazy iba absorbuju energiu, hydraulické
ju navyse aj rozptylia, ¢im sa odstrani efekt
odskoku.

S pomocou tejto inovativnej techniky sa
budi vietky nové typy znacky Citroén vy-
znacovat $pickovym komfortom, ktory si zd-
kaznici vzdy pamitali a vyZzadovali ho. Tento
prvok sa moze objavovat vo vsetkych velko-
stnych segmentoch a na vsetkych trhoch: od
mestskych vozidiel aZ po prémiové.

Pri vyvoji tychto tlmicov sa podarilo prihla-

sit az 20 patentov.

LEPENIE DIELCOV KAROSERIE

Po tom, ako tlmice odviedli svoju pracu, sa
namdhanie pri prejazde nerovnostou prend-
$a do karosérie. Pouzitie technolégie lepenia
dielcov karosérie umozni vyrazné zmensenie
vibrécii a zvidSenie celkovej pevnosti karo-
série. Vyrobny proces lepenia, ktory pouziva
znatka Citroén, umoziiuje pripeviiovanie
dielcov karosérie prerusovanymi pdsmi le-
pidla. Pri kazdom prerudeni pédsu lepidla
sa nachddza elektricky bodovy zvar. Tito
technika lepenia zarucuje vyrobu karosérii
kombindciou lepenia a zvérania, ¢o eliminuje
toxické pary, ktoré vznikaju pri zvarani cez
lepidlo.

Karoséria vyrobenda s pomocou lepenia
prinasa viaceré vyhody:

Prvd znamend citelné zvicSenie celkovej
pevnosti karosérie o 20 %, ¢o zdroven prind-

$a vyrazné potlalenie vibricii. To znamena,
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ze tuhsia karoséria odfiltruje viac vibricii z
podvozka a prispeje tak k zlep$eniu komfor-
tu. Druhym vyraznym prinosom je zvicSenie
tuhosti a pevnosti karosérie bez pridédvania
dalsich vystuzi a zvi¢Sovania hmotnosti. Na-
koniec m4 tito technika prinos aj pri samot-
nej konstrukeii. Pouzitie lepenia zmensuje
ndroky na mnozstvo zvarov, ¢o sa prejavuje
na mensich vyrobnych nakladoch. Technol6-
gia lepenia sa modze pouzit na vietkych ty-

poch znacky Citroén.

SEDADLA INSPIROVANE LOZKAMI
Sedadld su casti vozidla, s ktorymi je telo
v kontakte najviac. Poskytuju prvy pocit po-
hodlia, ked sa na ne posidka pozerd, aj ked
si do nich sadne. Okrem opory tela sluzia aj
na filtrovanie najréznejsich vibracii vozidla a

vozovky.

i .'J.':r.. )

Vyvoj sedadla zahriia jeho tvar, ktory musi
podopierat ohyby chrbtice, zarucovat opti-
mélnu poziciu za volantom a jeho sucastou
je aj vyber materidlov, z ktorych je zostave-
né. Na oporu tela a tlmenie vibracii slizia
peny roznej hrubky a tuhosti. Pre zlepsenie
komfortu sedenia sa znacka Citroén inspi-
rovala pribuznym odborom - vyrobou po-
steli, kde si pohodlie a tvarovd pamit alfou
a omegou uspechu. Znacka Citroén pouzi-
la pri konstrukcii sedadiel viacero druhov a
vrstiev §pecidlnych materidlov (polyuretino-
vé, viskoelastickd aj textdrovand pena). Vdaka
tomu sa prisposobia kazdému druhu postavy
a poskytnu nebyvaly komfort aj v pripade, ak
vozidlo pouziva viacero vodic¢ov. Sedadla su
Caltnené $pecidlnym presivanym a podsitym
potahom, ktory este zlepsuje bezkonkurenc-
ny komfort.

Zhrnutie:
Tlmice s progresivnymi hydraulickymi do-

razmi, lepend karoséria a inovativne sedadld.
Prototyp ,Citroén Advanced Comfort®
Lab” spdja tri inovécie, ktoré vyrazne zlep-
§uji schopnost vozidla filtrovat nerovnosti
vozovky a zdroven nanovo potvrdzujd vyni-
mocné schopnosti znacky Citroén v oblasti
komfortu. Zvldstnu pozornost vyvojiri ve-
novali tomu, aby sa vietky tieto prvky dali
pouzit vo vsetkych typoch znacky bez ohladu
na segment. Prototyp je jednou z ukdzok,
ktorym smerom sa uberd vyvoj v zdujme po-
skytnuit klientom maximalny komfort, kto-
ry nebude mat na trhu konkurenciu. Novy
Citroén C4 Picasso ukazuje, Co prindsaju
vozidld pre posidku v oblasti komfortu v
kabine okrem filtrovania nerovnosti vozovky.
Ako ukazuje prototyp ,Citroén Advanced
Comfort® Lab”, nové typy znacky Citroén
prinesd v oblasti komfortu a jazdnych vlast-

nosti viacero prevratnych noviniek.

-cn-
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Povriva sa, ze Tatra T87 pohanana
3-litrovym V8 motorom vyrabana v
Kopfivnici usmrtila viac v ¢izmach
obutych SS dostojnikov ako bomby
spojencov. To je legenda, zda sa, ze
nikto nema dokazy ju podporit. Isté
véak je, Ze tento model Tatry T87 bol
velmi rychly a na pohlad krasny, tak-
ze sa stal oblubenym vozidlom elity
nacistickych okupaé¢nych sil na izemi
Ciech a Moravy. Ale v zakrutich boli

nestabilné, velmi nebezpecné.

Gary Cullen, vlastnik jedinej zndmej
pojazdnej Tatry T87 v Kanade, prudko
stoci volant dolava pri malej rychlosti:
"Citite to?" usmeje sa. " Ked' som mal na
nej diagondlne pneumatiky, naucil som
sa, ako ju dostat trosku do Smyku'.

Tento exemplér tvaru kozmickej lode z roku
1948 je hodny sumy okolo $250 000. Zd4 sa,
ako by som nihodou objavil akysi druh strate-
nej éry vplyvu komunistickych dut zo 40-tych
rokov minulého storo¢ia.

Mozno, ze ti vec vyhasila Zivoty ¢lenov SS,

mozno aj nie. Nieco podobné, pamitim si, som
¢ital o stihackiach Messerschmidt BF 109, ktoré

Cesi boli niteni vyribat; montovali vraj nohy
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podvozku blizsie k sebe, takze stihacky sa pri

pristavani prevrétili a havarovali Castejsie.

Ind zdhada ma v8ak priviedla do gardze G.
Cullena; pribeh, ktory sa priamo netyka nacis-
tov, ale nasledkov ich agresie. Je to historka o
komunizme, Cervenom namesti, sendtorovi Joe
McCarthym a o tuctoch dut spiacich pod vlna-
mi vod prielivu Georgia Strait v Britskej Co-
lumbii (B.C.).

Co sa stalo so stratenymi Tatraplanmi v B.C.?
To st mozno tiez len chyry a legenda, a mozno
ludia, ktori kedysi o tom vedeli, uz dédvno nie su.
PopiSem, ¢o vieme: Ked som prisiel k domu G.
Cullena, bol tam ute$eny maly ¢erveny Citroen
2CV zaparkovany pred domom. Jednoduchy,
robustny, relativne lahko opravitelny automobil.
Citroen 2CV mozno povazovat za vstupnd dro-
gu podivnej vdsne vlastnictva historickych 4ut.
Vicsina ludi, ktori si kupili jedno z tych charak-
teristickych malych ludovych 4ut, s nim jazdia
a tedia sa mu. Pre ur¢ité percento veterdnskej
populdcie je vlastnictvo len tohto auta malo, je
akymsi vstupnym bodom na ich ceste do prekvi-
tajuceho motoristického blaznovstva. G. Cul-
len zdvihol gardzové dvere, odhalil Citroen DS
na podvozku s hydro-pneumatickym pruzenim,
moderny elektromobil Tesla S a zliatinovo les-
kl¢ auto pridnicovych tvarov - jeho Tatru T87.
Steny st pokryté fotografiami jeho predchddza-

jucich vozidiel, je tu mnozstvo modelov a zbera-

telskych ,vintage“ fotokamier. Na jednej hornej
policke je par kadmiovych laserov komerc¢nej
kvality, na pravej strane visia velké zvicsené
fotografie UFO-podobnych Tatier ruatiacich sa
divo¢inou Yukonu a Dempster Highway.

Pred Tatrou T87 Cullen vlastnil Tatraplan,
skvostny automobil kvapkovitého tvaru vyrobe-
ny Ceskou automobilkou Tatra, ¢o pripomina
niekolko reklamnych plagitov tohto automobi-
lu v gardzi. Nasiel ho vo vlastnictve istého pdna
Johna Minnieho, star§icho gentlmana Zijuceho
v North Burnaby. Gary ho opisal ako typ talian-
skeho komunistu. Minnie si kapil Tatraplan -
jeho prvé nové auto - vo veku 41 rokov a jazdil
s nim do veku 82 rokov. Napokon vek dobehol
jeho i auto, a Cullen bol schopny presvedcit
Minnieho, aby mu Tatraplan predal.

Pred tym v§ak Cullen mal int Tatru T87, kto-
rd je teraz v Minneapolis Institute of Arts, klasi-
fikovand ako socha. To je dokaz velkého poten-
cidlu dedi¢stva Tatry, ovplyvnila mnoho tvorcov
dut aj Amerike az tak, Ze rovnako vystredny
Tucker Torpedo niekedy nazyvaji: Americka
Tatra. Ona a mensia T97 "ovplyvnila" Ferdi-
nanda Porscheho pri konstrukcii Volkswagenu
Beetle do tej miery, Ze Porsche bol po vojne
uspesne sideny za kopirovanie.

Aerodynamicky odskdsand vo veternom tu-

neli Zeppelin, schopnd uhanat rychlostou viac
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ako 160 km/h po dialnici, hladka a rychla Tatra
T87 likala mnohych motoristickych fanatikov,
akymi boli napriklad aj polny marsal Erwin
Rommela ¢ spisovatel John Steinbeck. Bola
to masina pre aristokratov, ale v povojnovom
obdobi bolo potrebné vyrdbat nieco priatelskej-
Sie proletaridtu. Jalius Mackerle nadviazal pri
stavbe Tatraplanu na kocept Tatry T87, ktora
skonstruoval Hans Ledwinka. Tatraplan dostal
4-valcovy vzduchom chladeny motor zdvihové-
ho objemu 1952 ¢cm3 s vykonom 38 kW (52 k).

T4 jeho uchvatnd zadnd plutva je mensia, mo-
tor md mensi a m4d len dve predné svetld. Tatra-
plan asi neSokoval a neuchvitil svet tak ako T87
v 1.1936, ale aj tak je to nddhernd masina. Podla
zoznamu burzy vo Vancouvri, ktory som nasiel
pred 6-timi rokmi, menej ako 170 z 21 000 Tat-
raplanov vyrobenych v rokoch 1948-1951 bolo
importovanych do Severnej Ameriky. Ich ceny
sa pohybuju okolo polovice cien T87, takze je
to tiez zberatelsky celkom hodnotnd masina. A
na dne mora niekolko mil od pristavu Victoria
vraj lezi asi $2mil. az $10miliénovd hodnota
(v americkych doldroch) v podobe vzicnej ces-
koslovenskej automobilovej zvldstnosti. Ako sa
tam tie autd dostali?

Gary Cullen spomina: ,Prvykrat som ¢i-
tal o stratenych Tatraplanoch v novele Found
od Grega Longa. Z polovice fikcia, z polovice
fakty, kniha nds necha premyslat, o méze byt
realita, a ¢o nie. Co je pravdy o lodi plnej dut
Skoda a Tatra, ktoré zhodili do mora?* Greg
a jeho brat John Long su Garyho kamariti od
detstva. Greg a Gary prvykrit o tom poculi od

Johna Minnieho, ktory tvrdil, Ze jedného dna
pristavny pracovnik prisiel k jeho zaparkované-
mu Tatraplanu a povedal, "Nevidel som jediné z
tychto dut, odkedy sme ich sotili do vody v pit-
desiatych rokoch". Z vystrizkov novin zhromaz-
denych Cullenom sa vyndra pribeh. Vymenou
za doddvky obilia a mozno tiez ako Ciastocné
vojnové repardcie, vyplavala lod nalozend Tat-
raplanmi a automobilmi Skoda z holandského
pristavu Antverpy do Kanady. Titulky vo Van-
couver Sun v tom Case kri¢ia: "1600 Ceskych dut
prichddza", a sprestiuju v ¢linku, Ze "pol tucta
dut su prudnicové Tatry" a "dalsie lode su teraz

na mori s dalsimi 700 autami".

Tatry dorazili v roku 1950 na americky kon-
tinent do novej éry paranoje a podozreni. Ame-
ricky sendtor Joe McCarthy vystipil v Zapadne;j
Virginii v republikinskom Zenskom klube vo
Wheelingu mévajic kiskom papiera a tvrdil, Ze
§tatny department USA bol zamoreny komu-
nistami. Sovietsky Zviz m4 bombu (atémovu).
Klaus Fuchs prave priznal prevod tajnych infor-
miécii z Manhattan Project-u sovietom. Kazdy
bol v tom ¢ase ochotny vidiet ,,¢ervené nebezpe-
Censtvo* hocikde a v hoci¢om.

Tatry, a rovnako Skody boli poskodzované na
uliciach, vyhrazné odkazy nachddzali ich ma-
jitelia pod stiera¢mi. Vo Victorii ich mal pre-
davat Shorters Electric - podnik na chladiacu
techniku a vo Vancouvri Campbell Motors na
Kingsway; ale bolo pramalo kupcov. Auta tak
boli odsidené, urcené do vodného pohrebiska.

Pred niekolkymi rokmi nezndmy ¢lovek oslo-

vil Cullena v jeho Tatre T87: "Vyzerd presne

ako autd ktoré sme odtiahli a vyhodili!" povedal

muz, potvrdzujuc Minnicho pribeh. Gary ska-
$al vypdcit z tohto pana nejaké podrobnosti, ale
robotnik z vle¢nej lode po tolkych desatrociach
si viac nepamital.

Kolko ich tam pod vlnami je? Zd4 sa, Ze nik-
to nevie; mozno 6, mozno 50. Je to zdhada, ale
stratené Tatraplany st niekde tam. Auto z Vic-
torie, ktoré kedysi patrilo Johnovi Longovi, je
teraz vystavené v renomovanom Lane Motor
Museum v Nashville. Je dobre, Ze takyto kus
histérie sa zachoval. ,Ale ja by som bol asi rad,
aby ostatné Tatry zostali nezvestné, schované
ako zakopany poklad. Ako vsetky legendy a
chyry. Pravde niekedy pre Iudi nie je taka do-
lezitd ako vrstvy mytov a reci, ktoré ju obklo-
puju - ako vrstvy v perle okolo zrnka piesku,*
ukoncil ¢linok pin Brendan McAleer, ktory
vysiel v kanadskom periodiku National Post 26.
juna 2015.

Z uvedeného ¢lanku prelozil a upravil:

Ing. Jan CINA
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MICHAL FABIAN,

Kolajova doprava trocha inak
- ZELEZNICNE STANICE

Kolajova doprava ma stale svoje
éaro. Zeleznicni prepravcovia sti-
le rozsiruju ponuky svojich sluzieb.
Autovlaky sa stali beznymi v celej
Eurépe, zeleznice si nimi ziskali ob-
Iubu aj motoristickej verejnosti. Pre-
to sme nabrali odvahu napisat nieco
o zelezniciach aj v motoristickom
casopise. Predosly diel o kolajovej
doprave sa zaoberal problematikou
rusnového depa, aki ma funkciu a
¢omu slizi. V tomto diele uvedieme
nieco o Zelezni¢nej stanici. Aj ked
kazdy z nas uz vlakom cestoval a ze-
lezni¢nu stanicu uz videl, verime, ze
aj napriek tomu sa v ¢lanku dozvie
nieco nové a zaujimavé.

Zelezniénd stanica nie je len miestom, kde
nastupuju a vystupuju cestujici a kde im je
poskytnuty uréity servis (informicie, strava,
hygiena, odpocinok, obéerstvenie) ale je to
predovsetkym miesto pociatku a konca ich
cesty resp. miesto, cez ktoré prechddza ich
dopravny prostriedok, kde v niektorych pripa-
doch treba prestupit. To plati v pripade osob-
nej dopravy. V pripade ndkladnej dopravy zasa
ide o dopravu tovaru, ktory smeruje od nds
alebo k ndm. Stanica je v prvom rade miesto
yna trati“, kde je postarané nielen o cestuji-

cich, ale aj o vlakovu sipravu.

1

MARTIN BALKOVSKY

Obr. 1 Splet kol'aji stanice ,Praha Hlavni nadrazi“

Zikladné pojmy

Mudra definicia charakterizuje Zelezni¢na
stanicu nasledovne: je to dopravia s kolajo-

vym rozvetvenim a stanovenym rozsahom po-
skytovanych sluzieb (obr. 1.,0br. 2).

Po dopravnej stranke umoznuje prechod z
jednej kolaje na ina prostrednictvom vyhy-
biek. Tym sa umozni vyhnutie sa vlaku inému
vlaku, alebo vozidlu a takisto aj presun jed-

notlivych voziov pri posune na rozne kolaje.
tlivych I I kol
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Obr. 2 Kryté nastupistia stanice ,,Praha Hlavni nadrazi“
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Po prepravnej strinke stanica umozZiuje v
osobnej doprave zastavenie vlaku pre ndstup
a vystup cestujicich na uréenych, upravenych
kolajach a ndstupistiach, nakladku a vykladku
batoziny, zdsobovanie restauracnych, bufeto-
vych, 16zkovych a lezadlovych voziiov, mani-

puldciu pri postovych voziioch.

V nékladnej doprave je to naklidka a vy-
kladka voziiovych zisielok, kusovych zisielok,
zostava nakladnych vlakov a ich rozradovanie,
vizenie zésielok, ,tarovanie“ voziov, v urle-
nych prechodovych staniciach colné, $pedicné

a kontrolné vykony so zasielkami.

Rozne delenia Zelezni¢nych
stanic

Zelezniéné stanice rozdelujeme podla roz-
nych hladisk. Napriklad stanice delime podla

polohy v Zelezni¢nej sieti na:

. vychodiskové stanice
. medzilahlé stanice

. pripojné stanice

. odbo¢né stanice

. krizovatkové stanice
. sty¢né stanice

. uzlové stanice

. koncové stanice.
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Obr. 3 Odstavna kol'aj viakovych siiprav modelo-
vej Zeleznice

Jednotlivé delenia st zndzornené na obr. 4.

V tomto pripade si popiSeme vyznam me-
dzilahlej stanice. Medzilahld stanica lezi me-
dzi dvoma dispozi¢nymi stanicami alebo me-
dzi dispozi¢nou a koncovou stanicou. Tieto
stanice patria k staniciam s mensim rozsahom
préce, a preto aj s mensim technickym vybave-
nim. Su to stanice, kde sa riadi sled vlakov na
trati. Spdjaju sa tu dopravné ukony ako je ria-
denie sledu vlakov, kriZovanie vlakov a taktiez
predchddzanie vlakov. Z prepravnych tkonov
na nich prebieha nastupovanie a vystupovanie

cestujucich a nakladanie a vykladanie zésielok.

Organizicia kolajiska malej medzilahlej
jednokolajnej stanice je na obr. 5. Schéma
kolajiska vi¢sej medzilahlej stanice na jedno-
kolajnej trati je na obr. 6. Cim viac kolaji je na
stanici, tym je to zlozitejsie. Schéma kolajiska

Bratislava Lamac je na obr. 7.

Delenie stanic podla usporiadania kolajiska

je nasledovné (obr. 9):

. prejazné stanice
. hlavové stanice (obr. 12)
. zmiesané stanice

Prejazdna stanica je prejazdnd oboma smer-
mi. Je to najrozsirenejsie riesenie Zelezni¢nych
stanic. Hlavova stanica je takd, z ktorej vlaky
moézu odchidzat len v smere, z ktorého prisli.
Hlavova stanica je tvorend slepymi kolajami.
Takto je rieSend vicsina stanic velkych miest,
napr. Praha, Masarykovo nddrazi, Budapest-
-Keleti palyaudvar, Stuttgart Hauptbahnhof,
Miinchen Hauptbahnhof, Wien Westbahn-
hof. Zmiesand forma je takd, kde je cast ko-
lajiska prejazdnd a Cast kondi ako slepd kolaj,
napr. Brno Hlavni nddrazi, . Dresden Haupt-
bahnhof, New York Central Station, Zirich
Hauptbahnhof.
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kriZovatkova styéna uzlova

Obr. 4 Delenie stanic podl'a polohy v Zelezni¢nej sieti

Priebezna kol’aj

KriZovacia alebo predchadzacia kol’aj
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Obr. 5 Schéma kol ajista jednoduchej medzil'ahlej stanice na jednokol'ajnej trati

Odstavna kolaj
Krizovacie alebo predchadzacie koPaje

Prejazdna kolaj
KriZovacia alebo predchadzacia kol’aj

/ Skladkov koPaj
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Obr. 7 Schéma kol 'ajiska Bratislava Lamac

Podla ucelu a povahy price

delime stanice na:

. osobné (obr. 13)
. ndkladné (obr. 14)
. zmiesané

Medzi najvicsie osobné stanice patri Grand
Central Terminal v New Yorku. M4 44 na-
stupist. Cestujicim umoziuje pristup k 67

Obr. 8 Nastupiste Bratislava Hlavna stanica

tratiam. Denne fiou prejde asi 750-tisic cestu-
jucich. Vzhladom na to, Ze ide aj o turisticku
atrakciu, tak z tohto hladiska ju ro¢ne navstivi

21,5 miliéna turistov.

Najvicsou Zelezni¢nou stanicou v Eurépe
je Berlinska hlavnd stanica. Denne obsluzi
300-tisic cestujucich a kazdych 90 sekind z
nej odchadza vlak.

Stycné stanice:

. s vymenou lokomotiv
. s prepinatelnymi usekmi
. s neutrdlnymi polami

Sty¢né stanice su také, kde sa meni napr.
trakcia. Napr. trat v dalom dseku nie je elek-
trifikovand a treba vymenit elektrickd lo-
komotivu za ,dieselovi®. Alebo m4 trat int

elektrickd sistavu. Za sty¢nd stanicu moézeme

>
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Obr 10 Vlakové siipravy ¢akajiice na vyjazd zo
stanice

Obr. 11 Zastavka na trati modelovej Zeleznice

povazovat aj stanicu, kedy dochddza k zme-
ne rozchodu kolajnic, u nds napr. prekladisko
Cierna nad Tisou.

A na zéver sa zmienime o ndstupiStiach.
Nistupistia st v podstate najdélezitejSou cas-
tou stanice. M6Zu byt jednostranné, s jednou
ndstupnou hranou, alebo ostrovné, ktoré maja
dopravné kolaje z oboch stran. Vonkajsie na-
stupiStia si umiestnené na vonkajSej strane
dopravnej kolaje. St typické pre Zelezni¢né
zastavky na jednokolajnych aj dvojkolajnych

tratiach. Ostrovné néstupistia su vdcsinou na

Obr. 12 Hlavova stanica Kosickej detskej Felez-

nicky

0br.14 Nakladna stanica modelovej Zeleznice

zelezni¢nych staniciach, zriedkavejsia aj na Zelezni¢nych z4-
stavkich. Zeleznicné nistupistia mozu byt kryté, v pripade,
ked ide o velké mestské Zelezni¢né stanice (Praha Masary-
kovo nddrazi - obr. 2) alebo mézu mat pristresky (Bratislava

HIlavn4 stanica - obr. 8).

Zaver

O staniciach by sa dala
napisat kniha alebo ucebny
text. Pri tak malom roz-
sahu je mozny len rychly
prehlad, anglicky jazyk ma
na to vystizny vyraz ,Quick
Overview®, ktorym je aj
nas ¢lanok. Verime, Ze Vis
aspon trocha zaujal a nieco
nového ste sa dozvedeli.

Clanok bol vypracova-
ny s podporou projektu
VEGA 1/0198/15
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Giulietta 1,4T 120 k Distinctive 20750€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/ R4 1368 B 88 215 M6 P 195 94 64
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive 25500€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 D 125 230 A6 P 218 78 57
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive 24650€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 110 320 M6 P 210 88 42
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive 16060€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/- R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59
MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde 24780€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 125 230 A6 P 219 75 6,0
4C 1750 TBi TCT Coupé 63750€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 /- R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 68
AUD/
A1 Sportback 1,4 TFS| Basis 19500€ H 4 4 3973 x 1746 x 1422 270/ R4 1395 B 92 200 M6 P 204 89 51
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 24700€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1598 D 81 250 M6 P 200 10,7 34
S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic 44690€ H 4 4 4324x 1785 x 1404 340/- R4 1984 B 221 380 A6 4x4 250 49 69
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction 29500€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 340 M6 4x4 214 85 47
A4 Avant 1,4 TFSI 32600€ K 5 5 4725 x 1842 x 1434 505/ R4 1395 B 110 250 M6 P 210 90 55
A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic 45450€ S 4 5 4701 x 1842 x 1427 480/- R4 1984 B 185 370 A7 4x4 250 58 59
A5 Sportback 1,8 TFSI 33050€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1798 B 106 280 M6 P 220 93 58
A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro 41420€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 140 400 M6 4x4 235 75 49
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic 387206 H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/ R4 1968 D 110 320 A7 P 205 94 48
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 54010€ S 4 5 4933 x 1874 x 1455 530/- V6 2967 D 160 400 A7 4x4 244 66 5,1
A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic 57460€ K 5 5 4938 x 2086 x 1534 565/- V6 2967 D 140 400 A7 4x4 221 79 55
A6 Avant 3,0 TDI S tronic 51110€ K 5 5 4943 x 1874 x 1461 565/- V6 2967 D 160 400 A7 P 234 73 48
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 65030€ S 4 4 4974 x 1911 x 1420 535/- V6 2995 B 245 440 A7 4x4 250 53 76
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 82710€ S 4 5 5135 x 1949 x 1460 520/- V6 2995 B 228 440 A8 4x4 250 57 78
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 86710€ S 4 5 5265 x 1949 x 1460 490/- V6 2995 B 228 440 A8 4x4 250 59 79
Q3 Basis 2,0 TDI quattro 34000€ K 5 5 4388 x 2019 x 1608 460/- R4 1968 D 110 340 M6 4x4 204 93 50
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 47630€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/ R4 1984 B 169 350 A8 4x4 228 69 73
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic 64900€ K 5 7 5052 x 2212 x 1741 890/ V6 2967 D 200 600 A8 4x4 234 65 57
R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic 167200€ C 2 2 4426 x 2037 x 1240 0/- V10 5204 B 397 540 A7 4x4 320 35 114
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic 54850€ H 4 5 4343 x 1785 x 1425 280/- R5 2480 B 270 465 A7 4x4 250 4,3 81
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic 113870€ H 4 5 4979 x 1936 x 1461 565/ V8 3993 B 412 700 A8 4x4 250 39 96
RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic 126750€ S 4 5 5012 x 2139 x 1419 535/- V8 3993 B 445 700 A8 4x4 250 3,7 95
BMW
118i Standard 22650€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/ R3 1499 B 100 220 M6 Z 210 85 50
120i M Sport 29900€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/- R4 1598 B 130 190 M6 Z 210 93 58
120d Urban Line 31350€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/- R4 1995 D 140 400 M6 Z 238 70 41
320d xDrive Advantage 41650€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 440/- R4 1995 D 140 380 M6 4x4 233 75 44
320d Luxury Line 42750€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 440/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 235 75 42
320i Grand Turismo Standard 38600€ S 4 5 4824 x 2047 x 1508 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Z 230 79 6,6
320i Touring Standard 37400€ K 5 5 4624 x 1811x 1429 4951500 R4 1997 B 135 270 M6 Z 233 75 64
316d Touring Advantage 36050€ K 5 5 4624 x1811x 1429  495/1500 R4 1995 D 85 270 M6 Z 200 11,2 4,1
420i xDrive Avantage 41450€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 135 270 M6 Z 233 73 68
435i Cabrio Luxury Line 55300€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 445/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 54 79
535i xDrive Sedan 60250€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 250 58 82
525d xDrive Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53
530d Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 A8 Z 250 61 59
528i xDrive Touring 57300€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462  560/1870 R4 1997 B 180 350 A8 4x4 244 65 72
530d Touring 58100€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462  560/1870 R6 2993 D 190 560 A8 Z 250 59 57
640i Cabrio 93300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 54 78
640d xDrive Coupe 91500€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/ R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 53 55
730d xDrive 91400€ S 4 5 5098 x 1902 x1467 515/- R6 2993 D 195 620 A8 4x4 250 62 50
X1 xDrive 20d Standard 35750€ K 5 5 4439x1821x 1612  420/1350 R4 1995 D 140 400 M6 4x4 219 7,6 49
X1 sDrive 18i Advantage 30850€ K 5 5 4439x1821x 1612  420/1350 R3 1499 B 100 200 A6 Z 202 9,7 5.1
X1 sDrive 18d Standard 32500€ K 5 5 4439x1821x 1612 42011350 R4 1995 D 110 330 M6 Z 205 92 43
X3 xDrive 351 M Sport 60400€ K 5 5 4657 x 1881 x 1678 55011600 R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 56 83
X5 xDrive 35i 63350€ K 5 5 4886 x 1938 x 1762 650/ R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 65 85
X5 xDrive 40d 68750€ K 5 5 4886 x 1938 x 1762 650/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 236 59 6,0
X6 xDrive 40d 74450€ K 5 5 4909x 1989x 1702  580/1525 R6 2993 D 230 630 A8 4x4 240 58 6,2
X6M 118600€ K 5 5 4909 x 1989 x 1689 58011525 R6 4395 B 423 750 A8 4x4 250 42 111
Z4 sDrive 35i 51500€ R 2 2 4239 x 1790 x 1284 310/ R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94

CITROEN

Berlingo Multispace VTi 98 Live 13890€ K 5 57 4380x2112x1862 6752400 R4 1598 B 72 152 M5 P 170 128 64
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel 18340€ K 5 57 4380x2112x1862 6752400 R4 1560 D P 166 124 43
C-Elysée PureTech 82 Attraction 8990€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/640 R3 1199 B P 168 129 49
C-Elysée VTi 115 Best Collection 11690€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/640 R4 1560 B P 193 108 6,8
C1VTi 68 Live 8790€ H 5 4 3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 998 B P 155 130 4,1
C1 Puretech 82 Feel 10490€ H 5 4 3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 1199 B P 170 109 43
C3 PureTech 82 Best Collection 13690€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B P 174 123 46
C3 BlueHDi 75 Best Collection 15290€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/~ R4 1560 D P 171 129 35
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 14470€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1397 B P 178 122 6,0
C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive 17290€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1560 D P 179 121 39
C4 PureTech 110 Feel Edition 14990€ H 5 5 4329x1789x 1523 408/1183 R3 1199 B P 184 109 50
C4 BlueHDi 100 Feel Edition 16990€ H 5 5 4329x1789x 1523  408/1183 R4 1560 D P 180 115 38
C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel 15120€ H 5 5 4157 x 1729x 1530  348/1170 R3 1199 B P 188 104 47
C4 Cactus BlueHDi 100 Shine 18020€ H 5 5 4157 x1729x 1530  348/1170 R4 1560 D P 184 118 36
C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 21440€ K 5 5 4428 x 1826 x 1625 ~ 537/1709 R4 1560 D P 180 113 3,8
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction 30140€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/- D P 214 94 41
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C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840€ S 4 5  4779x2096 x 1458 439/- 1997 D 370 M6 P 214 94 41 140 sedan 2,0 GDi Business 28490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.1
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940€ K 5 5 48292096 x 1483 505/- D M6 P 211 96 42 40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 103 46
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740€ K 5 5  4829x2096 x 1483 505/- D M5 P 96 42 {40 sedan 2,0 GDi Premium 31490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.
DS3 PureTech 82 Be Chic 16390€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- B M5 P 46 40 kombi 2,0 GDi Business 29490€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1999 B 121 203 M6 P 210 99 7,1
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- D M5 P 108 34 {40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1685 D 104 340 M6 P 200 105 46
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26200€ H 5 5  4284x1810x1535 38511021 B M6 P 78 59 x20 1,4i Comfort 13890€ H 5 5  4100x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 59
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940€ H 5 5  4284x1810x1535 38511021 D M6 P 86 43 ix20 1,61 Comfort 14500€ H 5 5  4100x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 185 108 59
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490€ H 5 5  4530x2128x 1539 468)- D M6 P 99 40 ix20 1,4 CRDi Comfort 15500€ H 5 5  4100x1765x1600 44011486 R4 1396 D 66 240 M6 P 167 142 42
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€ V 5 57  4597x2117x 1634 64511843 D M6 P 40 Tucson 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 22590€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 137 46
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€ V 5 4507 x 2117 x 1634 645/1843 D A6 P 45 Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1501 B 97 167 M6 P 182 115 63
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190€ H 5 4284x1810x 1535 385/1021 D A6 P 39 Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 20835€ V 4 4963 x 2050 x 2254 4500/ D M6 P 5,8 Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
DACIA Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25090€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 104 340 A7 P 185 115 49
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990€ K 5 5  4498x1751x 1682 82212617 B P 6,1 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12500€ K &5 5  4498x1751x1682  822/2617 D P 4,0 Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790€ K 5 7  4498x1751x1682  822/2617 D P 4,0 Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990€ K 5 5  4700x1880x 1680 58511680 R4 1995 D 110 400 M6 4x4 180 112 6,0
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12600€ K & 7 4498x1751x1682  822/2617 B P 55 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990€ K 5 5  4700x1880x 1680 58511680 R4 2199 D 147 440 M6 4x4 203 90 6,0
Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490€ K 5 5  4363x1751x 1814  800/3000 B P 6,2 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990€ K 5 5  4915x1885x 1690  634/1842 R4 2199 D 145 436 A6 4x4 200 103 7.6
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990€ K 5 &5  4363x1751x 1814 800/3000 D P 4.2 Genesis 3,8 V6 Gdi 62490€ S 5 4 4990 x 1890 x 1480 493- R6 3778 B 232 397 A8 4x4 240 68 116
Dokker Van 1,5 dCi 66 KW Ambiance 9790€ V 3 2 4363x1751x1809  -/3300 D P 45 JAGUAR
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Access 99%0€ K 5 5  4315x1821x1634  475/1636 B P 6.4 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76995€ CA 2 2 4470x 2042 x 1308 207- V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 84
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990€ K 5 5  4315x1821x1634 47511636 B P 6,1 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227€ CA 2 2 4470x2042x 1308 207- V8 5000 B 550 680 A8 Z 300 42 10,7
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890€ K 5 &5  4315x1821x1634  475/1636 D P 44 XF 2,0L 4D 163PS Pure 45036€ S 4 5 4954 x 1880 x 1457 540- R4 1999 D 163 380 A8 Z 227 87 4,
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790€ K 5 5  4315x1821x1634 47511636 D 4x4 47 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679€ S 4 5 4954 x1880x 1457 540- V6 2995 B 340 450 A8 Z 250 54 86
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7790€.S 4 5 4347 x1733x 1517 510~ B P 58 XJ 3,0 V6 300 Td Luxury 83822€ S 4 5  5130x 1899 x 1460 478- V6 2993 D 300 700 A8 Z 250 62 57
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290€ S 4 5  4347x1733x 1517 510- D P 35 XJ 3,0L V/6 340 S/C Premium Luxury AWD 998902€ S 4 5  5130x 1899 x 1460 478)- V6 2995 B 340 450 A8 4x4 250 64 98
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arcica 9690€ V. 5 5  4492x1733x1550  573/1518 B P 49 XJR 5,0L V8 550 139862€ S 4 5  5130x1899x1460 478~ V8 5000 B 550 680 A8 Z 280 46 11,1
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 1M990€ V5 5  4492x1733x 1550  573/1518 D P 35 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 42430€ S 4 5 4672x2075x1416 - Ré 1999 D 163 380 A8 Z 227 84 41
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10490€ V.5 5 = 4492x1733x1550  573/1518 PB P 49 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition BI749€ K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 V6 2993 B 300 700 A8 4x4 241 62 6,0
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ H 5 5 4058 x1733x1518 320/- B P 58 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52143€ K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 R4 1999 D 180 430 A8 4x4 208 87 53
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- B P 49 JEEP
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990€ H |5 5 4058 x1733x1518 320- D P 3,5 Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290€ K 5 5 4624 x1859x 1670 412- R4 2184 D 185 440 A9 4xd 202 88 57
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790€ H 5 5 4058x1733x1518 320- B P 51 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500€ K 5 5  4828x1943x1792 78211554 V6 2987 D 250 570 A8 4x4 202 82 75
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 116%0€ H 5 5  4058x1733x 1518 320- D P Wrangler 3,6 \/6 Pentastar 5atx Rubicon 40290€ K 2 4  4223x1873x1800  347/1030 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6
FIAT Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42750€ K 4 5 4751 x 1877 x 1800 897/2009 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ H 3 4  3571x1627x1488  185/550 B P KA
5001 1,4 95k Pop 14120€ H 5 5 4147x1784x1658  412/1480 B P Carens 1,6 GDi Silver 18500€ K 5 5+2 4525x1805x1610  536- R4 1591 B 99 165 M6 P 185 113 65
500 L 1,3 MultiJet 95k Plus 19870€ H 5 5  4147x1784x 1665 41211480 D P Carens 1,7 CRD Gold 21500€ K 5 542  4525x1805x1610 536~ R4 1685 D 104 340 M6 P 193 104 48
500L 1,6 Multijet 120 k Plus 21210€ H 5 5 4352x1784x1667  638/1704 D P Cee'd 1,4 D-CVVT Amber 12690€ H 5 5  4310x1780x1470 3801318 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 60
Tipo 1.4 95 k M740€ S 5 5 4552x1792x 1497 520~ B P Cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 17390€ H 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 40
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540€ S 5 5 4532x1792x1497 520~ D P Cee'd_SW 1,4 CVWT Amber 13690€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 139 B 73 134 M6 P 181 130 60
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460€ K 5 57 4888 x 18781745 145/1461 D P Cee'd_SW 1,6 Gdi Silver 16490€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 1501 B 99 164 M6 P 192 102 63
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge J4910€ K 5 57  4888x1878x 1745  145/1461 D 44 Pro_cee'd 1,4 CWVT Silver 14290€ H 3 5  4310x1780x1430 3801225 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 60
Panda 1,2 69 k Pop B650€ H 5 4 3653x1643x1551  225/870 B P Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58
Panda 1,3 MultiJet 75 k Plus 12050€ H 5 4 3653x1643x 1551  225/870 L i Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold 18890€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 4,0
Punto 1.4 8 77k Plus B H 5 5 4065 x 1687 x 1490 2751030 B P Ceed GT 3D 25600€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1501 B 152 265 M6 P 230 76 74
Punto 1,4 8v 70k CNG Plus 12760 € SR o byl T O B i Cee'd GT 5D 25600€ H 5 5 4310x1780x1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 76 74
Qubo 1,3 MultiJet 80 k Plus 16200€ K 5 5  3959x1716x1735  330/2500 D P : - S
T D ersaene L e (Pl LB 18 740 ¢ ISR ———— 5 5 Optima 1,7 CRDi VGT Gold 28190€ S 4 5  4885x1860x 1465 510- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 100 46
R 2 Optima 2,0 CVVL Silver 24990€ S 4 5  4885x 1860 x 1465 510- R4 1999 B 120 196 M6 P 210 94 74
HR-V 15 VTEC Comfort 17800€ K 5 5  4294x1772x1605 44811043 B P Picanto 1,0 MPi Amber 8190€ H 3 5  3505x1595x1480  200/870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 40
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890€ K 5 5  4294x1772x 1605  448/1043 B p Picanto 1,0 MPi Silver 9190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 4,0
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605  448/1043 D P Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R4 1248 B 63 121 M5 P 171 110 40
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690€ H 5 4 4390 x 1878 x 1466 475/1214 B P Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16990€ H 5 5  4370x1770x1440  477/1210 B p Rio 1,1 CRDi Silver 12390€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 3,9
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 20990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440 477/1210 B P Rio 1,4 CRDi Gold 13590€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440  477/1210 D P Rio 1,4 CVVT Gold 12290€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950€ K 5 5 4590 X 1795 x 1435  624/1116 B P Rio 1,4 CRDi Platinum 14890€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140€ K 5 5 4590 X 1795 x 1435  624/1116 D P Rio 1,4 CVVT Silver Sedan 118%0€ S 4 5 4050 x 1720 x 1455 400/ R4 1396 B 80 137 M6 P 187 114 55
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 B Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000€ K 5 5 4780 x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 147 441 M6 4x4 203 96 6,6
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 28850€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 B 4x4 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500€ K 5 5 4780 x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 110 382 A6 4x4 203 90 57
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 D P Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290€ H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 11,2 50
Jazz 1,3 -VTEC Trend 12990€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884 B P Soul 1,6 GDi Platinum 18990€ H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1591 B 97 161 M6 P 185 110 6,8
Jazz 1,3 i-VTEC Comfort 15290€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884 B =] Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€ K 5 5 4480 x 1855 x 1635 49171480 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 115 47
HYUNDAI Novy' Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390€ K 5 5  4480x1855x1635  491/1480 R4 1995 D 100 373 M6 4x4 184 105 52
110 1,0i Start 8950€ H 5 5  3665x1660x 1500 25211046 B P Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€ K 5 5  4480x1855x 1635  491/1480 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
110 1,0i Classic 10150€ H 5 5  3665x1660x1500  252/1046 B P Venga 1,4 CVVT Silver 13350€ H 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 169 127 60
110 1,2i Classic 10750€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326)- B P Venga 1,6 CVVT Gold 15350€ H 5 5  4075x1765x1600 44011486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 11,0 64
20 1,2i Classic 10140€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326)- B P Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16350€ H 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 44
20 1,0 Active T-GDi Comfort 14590€ H 5 5  4065x1760x1529 30111017 B P LAND ROVER
130 1,6 GDi Style 18490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 B P Defender 110 HC Pick Up 35201€ U 2 2  4773x1790 x 2000 - R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 11,1
30 1,6 CRDi Family 17490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 D P Defender 90 Station Wagon 35656€ K 4 5  4040x 1790 x 2000 - R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 10,0
30 1,4i Classic 13490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 B P Discovery 3,0L TDV6 SE 54107€ K 5 5+7 4829x2053x 1887  1260/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 107 85
i30 1,4 CRDi Classic 15590€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 D P Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166€ K 5 5+7 4829x2053x 1887  1260/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88
30 kombi 1,4i Family 15780€ K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 B P Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€ K 5 5  4500%x2005x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,7 7,0
30 kombi 1,6 CRDi Famil 18280€ K 5 5  4485x1780x 1500 5281642 D P Freelander 2 2,21 eD4 HSE 38037€ K 5 4500 x 2005 x 1740 755/1670 R4 2179 D 190 95 7.8
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Cena : - - R Bat iz 5 g % 3 8 Cena 3 - 3 R Bat %é 5 s & 3 :
~ e 5 2 ozmery at. 83 © IS £ S £ oc B ~ 2 5 3 ozmery at. 3T © = £ S 2 o< B
ZnaCKa/Typ Model DPH : % % dikax Sirkaxvyska  priestor €3 3 E & §F & 5E & ZnaCKalTyp Model DPH : % E dizka x $irka x vjska  priestor £ 3 3 . 5 & § & st &
S < g 3 a’s £ 9 £ S § 2 g9 < S < 8§ 8 a’s £ 2 § E Q § < §g ¢S
B g8 3 2 . ©® £ 3 88 E = 44 g2 3 =2 £ . @ £ 3 88 &
F o o N a X o o = Ng ¢ F o oo N o > X o o = Ng ¢
Range Rover Evogue Si4 SE 47779€ K 5 5  4370x1965x 1635  550/1350 R4 1999 D 340 M6 4xd 217 76 78 L 200 Double Cub 2,4 DI-D MIVEC Intense 315006 U 4 5  5285x1815x 1775 n R4 2442 D 133 430 M6 4x4 179 72
Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640€ K 5 5  4355x1965x 1635 55011350 R4 D 400 M6 96 60 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14500€ S (4| 5 | 4570x 1760 x 1480 400- | R4 [1590 B | 85 154| M5 P 191/ 107 57
Range Rover TDV6 3,0L HSE 98697€ K 5 5  4999x2073x1835  909/2030 R4 D A8 4xd 79 75 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5  4570x 1760 x 1480 400- R4 1590 B 85 154 M5 P 191 107 57
Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ K 5 5  4850x2073x1780  784/1761 V6 D A6 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€ K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 67
LEXUS Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900€ K 5 57 4695x1810x1680  667/1608 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 53
CT 200h Comfort 28300€ H 5 5  4350x1765x 1450  275/985 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47460€ K 5 57 4900x1875x 1860 66311069 R4 3200 D 140 441 M5 4x4 180 115 94
GS 450h Comfort 52350€ S 4 5 4880 x 1840 x 1455 450/- Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36500€ K 3 5 4385 x 1875 x 1840 663/1069 R4 3200 D 140 441 A5 4x4 180 115 94
GS 300h Comfort Plus 48350€ S 4 5 4880 x1840x 1455 450/- NISSAN
IS 300h Entry 363506 S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450/- 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4265 x 1845 x 1325 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6
LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900€ R 3 2 4265 x 1845 x 1325 139/- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109
LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- Evalia 1,6 110k Tekna 18560€ V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900/- R4 1598 B 81 153 M5 P 165 - 73
LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1470 420/- Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1865 900/~ R4 1461 D 66 200 M5 P 158 - 51
LS 600h L 1219006 S 4 5 5210 x 1875 X 1480 420/- GT-R Black Edition 98300€ C 2 4 4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 550 A6 4x4 315 - 118
NX 300h Comfort Plus Safety 40400€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 78 6,0
RX 200 Comfort 52750€ K 5 5 4890 x 1895 x 1690 496/- Juke 1,5 Turbodiesel DCi GEN6 Tekna 21210€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 40
RX 450h Executive 68700€ K 5 5 4890 x 1895 x 1685 496/- Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 265/1132 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 13,7 5,0
RCF Executive 775006 S 5 5 4705 x 1845 x 1390 366/- Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta 13590€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 26511132 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50
MASERATI Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700€ K 5 5  4860x1885x1720  402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 105 80
Ghibli 71440€ S |4 5 4971 x 2100 x 1461 500/- B Navara N-Connecta 34160€ U 4 5 5300 x 2085 x 1840 -i- R4 2300 D 140 450 M6 4x4 184 108 64
D, x Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850€ H 5 5  4100x 1695x 1530 437- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52
g:;g:;g'639| Sifégé 2 : 2 jg;]g}ggﬁ}jg] gggﬁ g Note 1,2 80k 2WD Acenta 127106 H 5 5  4100x 1695x 1530 437- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 137 47
Ghibli SQ4 87172€ S 4 5 4971 x 2100 x 1461 500/- B Note1,590k2WDVisia 14050€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1461 D 66 200 M5 P 179 11,9 3,6
Quattroporte Diesel OB460€ S 4 5 5064 x 2100 x 1481 530/- D Pulsar dCi 110 Visia 15350€ H 5 5  4387x2017x 1520 385- R4 1461 D 81 260 M6 P 190 115 36
NGRS 1osvc ¢ N N i) : Geshaa 120161 115 Vs 5 5 TG 41 e G B 85 10 M6 P55 109 56
3 ashqai 1, - isia X X - ) I
tzg:i giesel 3;1322 :2 g 2 ggggiilggilgg gggﬁ g Qashgai dCi 130 XTRONIC 26360€ K 5 5  4377x1806x1590  410- R4 1508 D 96 320 A6 4x4 183 11,1 46
GranTurismo Sport 8550606 C 4| 4 | 4933 2056 x 1353 173 B X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 29150€ K 5 57 4640 x 1820 x 1710 550- R4 1598 D 96 320 M6 4x4 186 110 53
GranCabrio Sport 143 950 € 0T 4T 4933 X 2056 X 1353 173 : ﬁ;ﬁl DIG-T 160 Acenta 25050€ K 5 57 4640 1820 x 1710 550- R4 1618 B 120 240 M6 4x4 200 97 6.2
MAZDA
. Adam 1,2 51kW Adam 10490€ H 3 4  3698x1720x1484  170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53
mzigiilggﬁﬁﬁﬂigégcmuenge ggggz o ggg; 2 Adam 1,4 64KW Jam 1200€ H 3 4  3698x1720x1484  170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 125 54
Mazda 3. 22 Skyactiv CD150 Challenge R L 5 5 4450 x 1795 x 1465 641 b Adam 1,4 74kW Jam 13690€ H 3 4  3698x1720x 1484  170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 11,5 54
Mazda 3. 2.0 Skyaciiv G120 Challenge 17 190 < B R T B Asam S 1,4 Turbo 100KW S&S 17390€ H 3 4  3698x1720x1484  170/663 R4 1364 B 110 220 M6 P 210 85 59
Mazda 3. 1.5 Skyacti G100 Emofion B e s 4450 X 1795 x 1465 %541 B GTC 1,6 Turbo 125kW 24190€ H 3 4  4466x1840x 1489  380/1165 R4 1598 B 125 260 A6 P 201 92 69
Mazda CX-3, 20 Skyacive G120 Atracton 20300 ¢ I T T 5 Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17590€ H 5 5  4370x1809x1510  350/1210 R4 1598 D 70 280 M6 P 185 127 36
Mazda CX.3, 1.5 Skyactive D105 Revoluion B 5 5 4275 1535 ¢ 1765 3501 D Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17990€ H 5 5  4370x1809x1510 35011210 R4 1399 B 92 245 M6 P 205 92 54
Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24 990 < BERREE R T 5 Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590€ H 5 5  4370x1809x 1482 35011210 R3 999 B 77 170 A5 P 200 127 41
Mazda 6, 2,0 Skyaciive-G Afiracion B 5 4870 x 1840 x 1450 4801 B Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790€ K 5 5  4702x1809x1510  540/1630 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 101 45
Mazda 6 Wagon, 2.2 Skyactiv-D Afiracton 30 690 ¢ IR R —— B Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290€ K 5 5  4702x1809x1510  540/1630 R4 1598 B 147 280 M6 P 235 7,7 6,0
Mezda GX5, 2,0 Skyaciive-G165 Challonge NIRRT 5 Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320€ CA 2 4  4696x1839x 1443  380/750 R4 1364 B 103 200 M6 P 207 109 64
Mazda OXC5. 20 Skyaciive: G160 Challengs 26 500 < ITEENENE T 5 Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430€ CA 2 4  4696x1839x 1443  380/750 R4 1956 D 125 400 M6 P 218 103 49
Mazda MXC5, 1.5 Skyaeiv-G130 Emotion B - o o 3015 1735x 1225 0L 5 Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420€ V 3 2  4390x1832x1845 3400/3800 R4 1248 D 66 200 M5 P 156 - 51
S T T R AR TR KR
" orsa 1, njoy X X , ,
A 180 BIueEFFICIENCY Edition 24066€ S 5 5  4209x1780x 1433  341/1157 B .
Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11590€ H 3 5  4021x1736x1479 28511090 R4 1364 B 74 200 M6 P 185 11,0 51
A 180d - 0Mi2€ S 5 5  4299x1780x 1433 341/1157 D Corsa 1,2 51kW Selection 9890€ H 5 5  4021x1746x1481 2851120 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 160 53
B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€ K 5 5 4393x1812x1590  488/1547 B Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 139906 H 5 5  4021x1746x1481 285/1120 R4 1364 B 74 200 M5 P 185 11,0 51
B 200 d AMATIC 35856€ K 5 5 4393x1812x1590  488/1547 D Corsa Vian 1,3 CDTI 70kW Base 13690€ V 2 0  4021x1736x1479 919~ R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119 34
C 180 33600€ S 4 5  4686x1810x1442 480 B Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 35406 S 4 5 4842x1856x1498 50011015 R4 1598 B 125 260 A6 P 220 92 59
€200d 36300€ S 4 5 4686x1810x1442 480 D Insignia 1,6 CDTI 88kW S&S Edition 27190€ S 4 5  4842x1856x1498 5001015 R4 1598 D 88 320 M6 P 195 119 39
C 250 d 4MATIC 46710€ S 4 5 4686x1810x 1442 480 D Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740€ H 5 5  4842x1856x 1498 50011015 R4 1998 B 184 400 M6 4x4 250 75 7.8
C 200 4MATIC 43680€ S 5 5  4686x1810x 1442 480 B Insignia ST 1,6 CDTI 100KW S&S Edition 28990€ K 5 5 4913x1856x1513  500/1530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114 4,1
gtﬁ\\gggdsf"’”“MAT'C §§§i§§ g j g igggxmx}ﬁi gg; g Meriva 1,4 74kW Enjoy 15300€ V 5 5  4300x1812x1615  400/1500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140 6,0
X777 x - Meriva 1,4 Turbo 88kW Cosmo 17290€ V 5 5  4300x1812x1615 40011500 R4 1364 B 8 175 M5 P 18 113 59
CLA 250 37296€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 4707- B Meriva 1,6 CDTI 100kW S&S Cosmo 20090€ V 5 5  4300x1812x1615 4001500 R4 1598 D 100 320 M6 P 197 99 43
E 200 46140€ S 4 5 4923 x1852x 1468 540/- B Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390€ K 5 5  4278x1777x1658 35611372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 125 66
E350d 56070€ S 4 5 4923 x1852x 1468 540/- D Vivaro Van 1,6 CDT| 70kW L1H1 Base 18300€ V 5 29 4998x1956x1971  -/5200 R4 1598 D 70 260 M6 P 153 154 63
G350d 90678€ K 5 5 46721867 x 1951 /- D Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340€ V 5 57 4656x1928x1685  650/1860 R4 1364 B 103 200 A6 P 197 109 68
AMG G 63 144420€ K 5 5 4672x1867x 1951 - B Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24340€ V 5 57 4656x1928x 1685  650/1860 R4 1598 D 100 320 M6 P 193 112 41
GLA 250 4MATIC 38202€ K 5 5 4417 x1804 x 1494 - B PEUGEOT
GLA200d 31950€ K 5 5 4417x1804 x 1494 - D 108 1,0 Vi Allure 11050€ H 4 5  3475x1615x1460  190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 130 4,1
GLC 220 d 4AMATIC 45960€ K 5 5 46561890 x 1639 550/- D 108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5  3475x1615x1460  190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109 43
GLC 250 4MATIC 44970€ K 5 5  4656x1890x 1639 550/- B 208 1,2 PureTech Active 12200€ H 5 5  3973x1739x1460 2851076 R3 999 B 60 118 M5 P 178 139 45
GLE 400 4MATIC 68340€ C 5 5  4900x2003x1700  650/1720 B 208 1,6 BlueHDi Alllure 17340€ H 5 5  3973x1739x1460 28511076 R4 1560 D 73 254 M5 P 187 120 35
GLE 350 d 4MATIC 68340€ C 5 5  4804x1926x1796  650/1720 D 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€ K 4 5  4159x1829x1570  350/1172 R4 1397 D 8 300 M6 P 190 96 37
GLS 350 d 4MATIC 75420€ K 5 7  5130x1934x1850  680/2300 D 301 1,6 BlueHDi Active 13440€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506- R4 1560 D 73 254 M5 P 180 11,9 38
GLS 500 4MATIC 97920€ K 5 7  5130x1934x1850  680/2300 B 301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4427 x1748x 1477 506- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 103 64
$ 500 107328€ S 4 5  5116x1899x 1496 530/- B 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150€ H 5 5  4253x1863x 1447 42011228 R4 1598 B 151 285 M6 P 235 75 56
$350d 87216€ S 4 5 52461899 x 1496 530/- D 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440€ H 5 5  4253x1863x 1457 42011228 R4 1997 D 110 370 A6 P 218 94 38
SL AMG 63 189720€ R 2 2  4631x1877x 1315 504/- B 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030€ K 5 5  4585x1863x 1472  610/1660 R3 1199 B 96 230 A6 P 204 116 49
MITSUBISHI 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120€ K 5 5  4585x1863x1472  610/1660 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 135 49
ASX 1,6 MIVEC Inform 18700€ K 5 5  4295x1770x1835  488/1219 B 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530€ K 5 5  4365x1837 x 1635 432- R4 1560 D 88 300 M6 P 181 131 4.1
ASX 1,6 DI-D Invite+ 25350€ K 5 5  4295x1750x 1835  488/1219 D 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470€ K 5 5  4365x 1837 x 1635 432- R4 1997 D 110 370 M6 P 195 106 4,1
L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500€ U 2 2 5195x1785x 1770 - D 208 GTi 1,6 THP 20930€ H 3 5  3973x1829x 1460 28511076 R4 1598 B P_230 67 54
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308 GTi 1,6 THP S&S

Partner Furgon 1,6 Vti L1

508 1,6 BlueHDi S&S Active
508 2,0 BlueHDi S&S Active
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure
508 RXH 2,0 BlueHDi

5008 1,6 BlueHDi S&S Style
5008 2,0 BlueHDi S&S Style
Partner Tepee 1,6 VTi Active
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1
PORSCHE

911 Carrera

911 Carrera Cabrio PDK

911 Turbo

718 Boxster

Cayenne Turbo Il FL

Panamera S

Panamera GTS

RENAULT

Clio 1,2 16V 75 Limited

Clio Energy dCi 90 Intens

Clio EnergyTce 90 Intens

Fluence 1,6 16V 115 Life
Fluence Energy dCi 110 Limited
Fluence Energy dCi 110 Intens
Kangoo Energy dCi 90 Extrem
Kangoo Energy dCi 75 Life
Kangoo Energy TCe 115 Life
Kangoo Energy dCi 110 Zen
Captur Energy TCe 90 Life
Captur Energy TCe 120 EDC Zen
Captur Energy dCi 90 Advantage
Captur Energy dCi 90 EDC Intens
Captur Energy dCi 110 X-Mod

Talisman Energy dCi 110 Life
Talisman Energy dCi 130 Intens

Novy Mégane Energy dCi 90 Life

Scénic Energy TCe 130 Limited
Scénic Energy dci 110 Limited
Scénic Energy dCi 130 Bose

Grand Scénic dCi 110 EDC Bose
Kadjar Energy TCe 130 Life
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose
Clio Grandtour 1,2 16 VV 75 Life

Twingo SCe 70 Life
SMART

Fortwo kupé 45 kW Passion
Fortwo kupé 52 kW Prime
Fortwo kupé 66 kW Proxy
Forfour 52 kW Passion
Forfour 66 kW Prime
Forfour 45 kW Proxy
Forfour 66 kW Proxy
SEAT

Alhambra 1,4 TS| Reference
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Znacka / Typ Model

Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris

Talisman Energy TCe 150 EDC Zen
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris

Talisman Energy dCi 160 EDC Zen
Novy Mégane Energy TCe 100 Zen
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT

Novy Mégane Energy dCi 110 Zen

Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens

Novy Mégane Energy dCi 130 Bose

Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life

Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life

Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited

Grand Scénic Energy TCe 130 Limited

Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage

M CENNIKY AUTOMOB(S

Cena
s DPH

31350 €
13800 €
25920 €
29990 €
29320 €
35090 €
38420 €
24030 €
26180 €
17130 €
29445€

99130 €

116 013 €
178 078 €

58 455 €

134 490 €
104 234 €
124 165 €

10690 €
15390 €
12690 €
40190 €
41890 €
13190 €
15990 €
16790 €
18490 €
16290 €
16 090 €
18290 €
11990 €
15690 €
14990 €
18890 €
19690 €
26900 €
36490 €
23490 €
28690 €
29890 €
14390 €
16490 €
21990 €
14990 €
16 690 €
19590 €
21190 €
16490 €
18790 €
23390 €
16 890 €
18990 €
20390 €
19590 €
20590 €
24160 €
20190 €
24 590 €
17790 €
28690 €
9890€
13290 €
7990 €

11892 €
13097 €
16 586 €
13092 €
15918 €
12492 €
16 170 €

26710 €
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

4253 x 1863 x 1446
4380 x 1857 x 1838
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4963 x 2050 x 2254

4499 x 1808 x 1294
4491 x 1808 x 1289
4507 x 1880 x 1297
4379 x 1801 x 1281
4855 x 1939 x 1702
5015 x 1931 x 1418
5015 x 1931 x 1408

4062 x 1506 x 1448
4062 x 1506 x 1448
4062 x 1506 x 1448
4857 x 1888 x 1677
4857 x 1888 x 1677
4622 x 1809 x 1479
4622 x 1809 x 1479
4622 x 1809 x 1479
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4449 x 1836 x 1607
4449 x 1836 x 1607
4267 x 1732 x 1445
4267 x 1732 x 1445
3595 x 1732 x 1445

2695 x 1663 x 1555
2695 x 1663 x 1555
2695 x 1663 x 1555
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554

4854 x 1904 x 1720

Bat.
priestor

420/1228
-0
512/-
512/-
512/1598
512/1598
512/1598
679/1754
679/1754
675/2400
-0

145/-
145/-
115/-
275/-
670/1705
445/-
445/-

300/~
300/
300/
247/2035
247/2035
530/
530/-
530/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
377/455
377/455
377/455
377/455
377/455
608/1022
608/1022
608/1022
608/1022
608/1022
384/1247

| 384/1247

384/1247

| 384/1247

384/1247

| 38411247

384/1247
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
470/1870
470/1870
470/1870
75212050

| 75212050

472/1478

| 47211478

443/1380

| 44311380

188/219

260/350
260/350
260/350
185/975
185/975
185/975

| 185/975

885/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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1598
1560
1997
1560
1997
1997
1560
1997
1598
1997

2981
2981
3800
1988

4806

2997

4806

1149
1461
898

1618
1598
1598
1461
1461
1461
1461
1197
1461
898

1197
1461
1461
1461
1618
1618
1461
1598
1598
1198
1198
1618
1461
1461
1461
1598
1198
1198
1998
1461
1461
1598
1198
1461
1598
1198
1461
1197
1598
1149
1461
999

999
999
898
999
898
999
898
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52
66
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45
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300
370
300
400
400
300
370
160
250

450
450
660
380
750
520
520

107
220
140
260
380
151
240
320
220
200
190
260
140
205
220
220
260
220
260
260
320
380
175
205
280
220
260
250
320
190
190
340
240
260
320
205
240
320
205
240
205
320
107
200
91

91
el
135

135
el
135
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202
210
199
226
220
185
195
177

295
290
320
275
279
287
288

167
180
182
211
202
185
185
180
160
150
173
170
17
192
171
170
180
215
2371
190
205
215
179
197
230
174
187
187
198
190
200
240
190
190
200
190
180
195
190
180
192
190
167
174
151

151
151
155
151
165
151
165

Znacka / Typ Model

Komb. spotreba

o> Zrychlenie

'© 0-100 km/h
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Alhambra 2,0 TDI CR Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR Style
Leon X-Perience 1,8 TSI
Leon X-Perience 1,6 TDI CR
Leon X-Perience 2,0 TDI CR
Leon SC 1,2 TSI Reference
Leon SC 1,4 TSI S&S Style
Leon Cupra ST 265 2,0 TSI
Leon Cupra ST 290 TSI
Leon Cupra 290 2,0 TSI
Leon Cupra 265 2,0 TSI
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Ibiza 1,4 TDI CR Style

Ibiza SC 1,2 TS| Style

Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR
Ibiza ST 1,2 TSI Reference
Ibiza ST 1,4 TDI CR Style
Ibiza ST 1,2 TS| Style

Leon 1,2 TSI S&S Reference
Leon 1,2 TSI S&S Style
Leon 1,4 TSI S&S Style
Leon 1,6 TDI CR Reference
Leon 2,0 TDI CR S&S FR
Toledo 1,2 TSI Entry
Toledo 1,6 TDI Reference
Toledo 1,4 TSI Style
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Celerio 1,0 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC 3D

Swift 1,2 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC AT 5D

Swift 1,2 Violet AC 5D

Swift 1,2 GLX AAC 5D

Swift 1,2 GLX AAC AT 5D

Swift Sport 1,6 SPORT 5D

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT
Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD

Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT
Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD

Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD

Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT

SX4 S-Cross 1,6 START 2WD

SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD

SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD

SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD

SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT
Jimny 1,3 Comfort 4WD AT

Jimny 1,3 Style 4WD
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Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

Fabia 1,2 TSI 66kw Ambition

Fabia 1,2 TSI 81 kW Style

Fabia 1,4 TDI 66 kW Active

Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition

Fabia 1,4 TDI 77 kW Style

Fabia Combi 1,2 TSI 66 kW Active
Fabia Combi 1,2 TSI 81 kW Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style
Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition
Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition
Octavia 1,6 TDI 81 kW Active
Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition
Octavia 2,0 TDI 110 kW Style
Octavia 1,8 TSI 132 kW Style
Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition

Cena
s DPH

34150 €
27990 €
35760 €
29500 €
25240 €
31960 €
14 380 €
17 560 €
27720 €
32820€
32220€
27 340 €
12450 €
16 250 €
12680 €
16110 €
12490 €
16 750 €
13640 €
15530 €
18920 €
17720€
16 660 €
23750 €
13920€
16720 €
21090 €

8400€
9650 €
9500€
11190 €
10190 €
11190 €
12790 €
14690 €
17400 €
19000 €
20300€
23500 €
18200 €
19500 €
20800 €
23000 €
23300€
20000 €
22100 €
23700 €
15000 €
16 800 €
17900 €
19700 €
22900 €
19000 €
17290 €
16490 €

8355€
8705€
9040€
11540 €
14540 €
13240 €
15540 €
15740 €
11340 €
12640 €
17140 €
15340 €
16310 €
18640 €
19250 €
25450 €
24990 €
26 300 €

Pocet miest
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4543 x 1816 x 1431
4543 x 1816 x 1431
4271 x 1816 x 1435
4271 x 1816 x 1435
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461

3600 x 1600 x 1540
3850 x 1695 x 1510
3970x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970x 1720 x 1510
3890 x 1695 x 1510
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449
4659 x 1814 x 1461

Bat.
priestor

885/-
885/-
885/-
587/1470
587/1470
587/1470
380/-
380/-
587/-
587/-
380/-
380/-
292/
292/-
292/
292/-
430/-
430/-
430/-
380/-
380/
380/-
380/-
380/-
550/-
550/-
550/-

254/1053
211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120
375/1120

375/1120
375/1120

375/1120
375/1120

430/1269

430/1269

430/1269

430/1269

430/1269

430/1269
113/816
113/816

251/951
251/959
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580

Usporiadanie a
pocet valcov
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1968
1798
1598
1968
1197
1395
1984
1984
1984
1984
1197
1422
197
1395
1197
1422
197
1197
1197
1395
1598
1968
197
1598
1390

998

1242
1242
1242
1242

| 1242

1242

| 1586

1586

| 1586

1586
1598
1586
1586
1586

| 1586

1598
1373
1373

11373

1586

| 1586

1598
1586
1586
1586
1328
1328

999
999
999
1197
1197
1422
1422
1422
1197
197
1422
1422
1197
1596
1395
1968
1798
1968
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Se

380
280
250
380
160
200
350
350
350
350
160
250
175
250
160
250
175
175
175
200
230
320
160
250
200

90

118
118
118
118
118
118
160
156
156
156
320
156
156
156
156
320
220
220
220
156
156
320
156
156
156
110
110

230
250
160
250
250
340
250
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4x4
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4x4
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4x4
4x4
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MOTor

technika

> & Max. rychlost’
=~ S

186
201
208

155
165
165
160
165

165 12,3
160 135
195| 87
180 115
180 12,5
180 125
180 12,4
180 11,5
180 12,0
180 120
180| 13,0
180 12,4
200 95
200 102
200 10,2
180 11,0
180| 11,0

180
175
165
170
135
140

171
17
160
182
196
182
182
193
185
199
184
196
181
197
219
218
231

Komb. spotreba

Zrychlenie
“~ 0-100 km/h
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Nova technika
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Nova technika
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Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1197 B 160 M5 P 178 122 48 Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650€ K 5 5 4777 x 1832 x 1506 639/1769 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 220 80 52
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 D 250 M5 P 194 108 38 Passat 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 28480€ S 4 5 4767 x 1832 x 1456 586/1152 R4 1395 B 110 250 A7 P 220 84 50
Octavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style 26500€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 D M6  4x4 86 46 Passat 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 30710€ S 4 5 4767 x 1832 x 1456 586/1152 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 87 45
Novy Superb 1,6 TDI 88 kW Ambition 26390€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 625/1760 R4 D M6 P 42 Passat Variant 1,4 TSI BlueMotion Technology Trendline 22540€ K 5 5 4771 x 1820 x 1477 65011780 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 99 55
Novy Superb 2,0 TDI 110 kW Active 27390€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 \ 625/1760 R4 D A6 P 88 41 Passat Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 24670€ K 5 5 4771 x 1820 x 1477 65011780 R4 1598 D 88 250 M6 P 204 110 42
Novy Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 368%0€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 625/1760 R4 D 76 50 Polo 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 11930€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 108 47
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 \ 625/1760 R4 B 71 Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 14820€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 108 34
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 660/1950 R4 B P 54 Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16810€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 177 119 39
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 308%0€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 \ 660/1950 R4 D P 47 Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€ V 5 5/7 4854 x 1904 x 1740 955/2430 R4 1395 B 110 250 M6 P 200 99 64
Rapid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16120€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 5501490 R4 B P 48 Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€ K 5 5 4486 x 1839 x 1646 615/1655 R4 1984 B 132 320 A7 P 208 77 74
Rapid Liftback 1,2 TSI 81 kW Ambition 14670€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 B P 49 Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 30030€ K 5 5 4486 x 1839 x 1646 615/1655 R4 1968 D 110 340 M6 P 204 93 48
Rapid Liftback 1,4 TDI 66 kW Style 16830€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 D P 36 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 73 66
Rapid Spaceback 1,2 TSI 66 kW Active 12420€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 B P 47 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 kW Ambition 17320€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 B P 48 Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17990€ V 5 57 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1197 B 81 175 M6 P 189 113 55
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Ambition 17750€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 D P 36 Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 27920€ V 5 5/7 4527 x 1829 x 1659 834/1980 R4 1968 D 110 340 A6 P 206 93 48
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15620€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 D P 42 up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256€ H 3 4 3540 x 1641 x 1489 251/951  R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41
Rapid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo 16600€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 B P 49 Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370€ S 4 5 4802 x 1855 x 1417 532/- R4 1968 D 135 380 M6 P 234 81 50
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780€ H 5 5  4304x1706x 1459 41511380 R4 D P 36 voLvo
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 B p 55 S 60 D3 2.0L Base 33590€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/ R4 199 D 110 320 A6 P 215 90 42
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 B P 58 S 60 T4 2.0L Kinetic 33790€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56
Yeti 2,0 TDI 81 kW Ambition 19540€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 D p 45 S 60 T6 2.0L Momentum 47140€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/- R4 1969 B 225 400 A8 P 230 59 64
Yeti 1,4 TSI 110 kw 4x4 Active 20690€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 Ré B ixd 6,3 S 60 D4 2.4L AWD Summum 44340€ S |4 5 4635x 1865 x 1484 380- | R5 2400/ D | 140 420) A6 | 4x4 230| 88 | 54
Yeti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style 26140€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 D 4Ax4 5,1 S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1969 B 180 350 A8 P 230 65 64
TOYOTA S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 430/- R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- B P 55 V40 T3 2.0L Kinetic 24900€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335M032 R4 1969 B 112 250 M6 P 210 83 55
Auris 1,6 Valvematic Active 15590€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- B P 5,9 V 40 D3 2.0L Kinetic 28580€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335/1032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40
Auris 1,4 D-4D Active 16990€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- D P 180 4,0 V 40 Cross Country T5 2.0L AWD Summum 40900€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 3351032 R4 1969 B 180 350 A8 4x4 210 6,1 64
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990€ H 5 5 4330 x 1760 x 1475 360/- BE P 180 35 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 335/1032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 77 70
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990€ K 5 5 4595 x 1760 x 1485 672)- D 2} 41 V 60 D5 2.0L Kinetic 41690€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R4 1969 D 165 470 A8 P 230 65 48
Avensis 1,8 Valvematic Active 26600€ K 5 5 4750 x 1810 x 1480 543/- B P 6,1 V 60 T6 2,0L Momentum 48640€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 6,7
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27900€ K 5 5 4750 x 1810 x 1480 543/- D P 200 46 3 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 38990€ K 5 5 4814 x 1861 x 1547 555/1580 R4 1969 B 140 300 M6 P 210 7,6 6,0
Avensis 1,6 Valvematic Live 22070€ S 4 5 4750 x 1810 x 1480 509/- B P 200 6,1 =5 XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic 39940€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 52
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 272006 S 4 5 4750 x 1810 x 1480 509/- D P 200 45 XC 60 T5 2,5L AWD Momentum 47040€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 84
Aygo 1,0 WT-i X 8320€ H 3 4 3455 x 1615 x 1460 168/- B P 160 4,1 XC 70 T5 2,5L AWD Kinetic 48490€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 87
Aygo 1,0 WT-i X-Play 9520€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/- B P 160 41 XC 70 D4 2,4L AWD Momentum 47640€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2400 D 133 420 M6 4x4 205 92 52
Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite 10570€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/- B P 160 42 XC 90 D5 AWD Drive-E Inscription 64800€ K 5 7 4950 x 2008 x 1776 483/1837 R4 1969 D 165 470 A8 4x4 220 78 58
Aygo 1,0 VVT-i X-Clusiv 11230€ H 5 4 3455 x 1615 x 1465 168/- B P 160 41
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 15290€ S 4 5  4620x1775x 1465 4521 B P 56 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Corolla 1,6 Valvematic Acltlve 15990€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 452/- B P 6,0 Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590€ S 4 5 4620 x 1775 x 1465 452/- D P 180 125 38 - p o -« a p ) . . a
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 25080€ U 2 2 5260 x1760 x 1795 i D 170 73 Prevor.iovka./ pocet prevodovych stupiiov: M- rucne’ovlad.am.a, A’- automaticka, e-CVT: e:]ektronlcky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
(GT86 2,0 Boxer D-4S Premium 30190€ C 3 4  4240x1775x1285  243/- B 26 76 78 Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer*, 0 - rotacny
GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium 31790€ C 3 4  4240x1775x 1285 243)- B 210 82 7,1 Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Land Cruiser 2,8 D-4D Live 39800€ K 3 5 4335 x 1885 x 1845 866/1955 D 130 175 121 74 ,
Land Cruiser 2,8 D-4D Legend 42800€ K 5 5  4780x1885x1845  866/1955 D 130 175 121 74 Udaje v cenniku maju informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a Specifikacii bez predchadzajiceho upozornenia.
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive 65400€ K 5 5 4780 x 1885 x 1845 866/1955 B 207 385 175 88 10,6
Land Cruiser 2,8 D-4D Executive 604006 K 5 5  4780x1880x1845  866/1955 D 130 450 175 127 74 M
Land Cruiser 2,8 D-4D Active 51400€ K 5 5 4780 x 1850 x 1845 866/1955 D 130 450 175 12,7 74
Prius + 1,8 VVT-i HSD Active 32190€ H 5 5 4645 x 1775 x 1575 375/985 BE 73 142 eCVT P 165 113 41
Prius Plug-in Hybrid 359%0€ H 5 5  4645x1775x 1575 375/985 BE 73 142 eCVT P 180 114 21 0d méja tohto roku ma znacka Maserati obchodno-servisné zastipenie v Bratislave. Automobilka Maserati patri medzi prestiznych talianskych vyrobcov Sportovych a luxus-
RAV4 2,0 Valvematic Live 24000€ K 5 5 4605 x 1845 x 1675 547/- B 111 196 M6 4x4 185 99 6,7 , . . L < . . < I, o - - . .,
RAV4 2,0 D4D Trend 97000€ K 5 5  4605x 1845x 1675 547)- D 10530 M6 P 195 96 47 nych automobilov (Ferrari, Lamborghini). Na Zenevskom autosalone vystavila SUV Levante, ¢im doplnila sjkalu svojich vyrobkov: (tajnicka), Ghibli, GranTurismo, GranCabrio.
RAV4 2,5 Hybrid Active 27800€ K 5 5 4605 x 1845 x 1675 547- B 145 206 e-CVT 4x4 180 83 50 Maserati poniika Sportovo-(iZitkovy automobil Levante s moZnostou vyberu pohonnej jednotky bud' s preplianym Sestvalcovym zazihovym spalovacim motorom so zdvihovym
Verso 1,6 Valvematic Live 17190€ K 5 4460 x 1790 x 1620 484/- B 97 160 M6 P 185 11,7 6,6 objemom 3las V}”kOI’Imi 257 kW, resp. 316 kW alebo s prepiﬁan)’/m §est’.
Verso 1,8 Valvematic Active 20490€ K 5 4460 x 1790 x 1620 484/- B 108 180 CVT P 185 11,1 6,6 . . . . .
Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive 2280€ K 5 44601790 1620 484- D 8 270 M6 P 180 127 45 valcovjm vznetovjm motorom s objemom 3 | a s vykonmi 184 KW, resp.
Yaris 1,0 VVT-i Live 9940€ H 3 3950 x 1695 x 1510 286/710 B 51 9 M5 P 155 153 43 202 kW. (MOT “or ¢.6/2016)
Yaris 1,0 VVT-i Live 10340€ H |5 3950 x 1695x 1510 | 286/710 B 51| 9| M5 P 155153 43
Yaris 1,33 Dual VV/T-i Active 11540€ H | 5 3950 x 1695 x 1510 286/710 B 73 | 125‘ M6 P | 175‘ 1,7 | 49 - nazov osobného automobilu znacky Nissan, 2- pristroj na meranie uh-
Yaris 1,41 D-4D Active 14340€ H 5 3950 x 1695 x 1510 286/710 D | 66 205/ M6 P 175/ 10,8| 34 - : . .
Yaris 1,5 Hybrid Style 15100€ H 5 3050 1695 1510 286/710 BE 74 111 eCVT P 165 118 33 lov, 3- spojenie hnacieho stroja s pracovnym, 4- preprava tovaru cez cu-
VOLKSWAGEN dzie (izemie, 5- tazné motorové vozidlo, 6- ndhradné koleso automobilu,
Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design 20250€ C 3 4  4278x1808 x 1486 310/905 D 8 250 M5 P 182 110 42 - Gasti kovu odpadavajtice pri jeho spraciivani, 8- chemicky prvok znaé-
Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design 21510€ CA 3 4 4278 x 1808 x 1473 225/- B 175 M6 P 178 11,7 55 , . , .
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT 16968€ V 5 57  4406x1794x1822  750/2852 D 250 M5 P 172 129 46 ky Pt, 9- strana pravouhlého trojuholnika, 10- potrubie na rozvod ropy,
Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18090€ H 4 5  4255x1790x1452  380/1270 B 200 M6 P 204 91 53 - spdsob pohonu hnacieho vozidla, 12- sila vyvijajica pohyb.
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19430€ H 4 5 4255 x 1790 x 1452 380/1270 B 175 A7 P 195 99 50
Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 23930€ H 4 5 4255 x 1790 x 1452 380/1270 D 340 M6 P 216 86 43
Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION 40240€ H 3 4 4276 x 1790 x 1436 343/1233 B 380 A6 P 250 49 69 Tajn | éka:
Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 19010€ K 4 5 4338 x 1807 x 1578 590/1520 B 200 M6 P 200 99 56 . . .
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendine 16600€ K 5 5  4562x1779x1481  605/1620 B 175 M6 P 19 104 51 1- Qashqai, 2- uhlomer, 3- agregt, 4- tranzit, 5- traktor, 6- rezerva,
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline 21750€ K 5 5  4562x1779x1481  605/1620 D 250 A7 P 19 110 41 7-okovina, 8- platina, 9- odvesna, 10- ropovod, 11- trakcia, 12- energia.
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline 26850€ K 5 5 4562 x 1779 x 1481 605/1620 D 320 A6 P 216 89 46
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 18520€ S 4 5 4659 x 1778 x 1482 510/- B 200 M6 P 206 96 54 -jo-
Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750€ S 4 5 4659 x 1778 x 1482 510/- D 250 A7 P 197 110 472
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I HRY S FYZIKOU I

autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

TAJOMSTUA NUDZOVEHO BRZDENIG

V tejto hre s fyzikou vyriesime problema-
tickd a Castu otdzku z praxe, &i je pri nidzo-
vom brzdeni ndkladného automobilu bez-
pecnejsie brzdit len brzdami alebo brzdami
i motorom. Cize ide o to, kedy dosiahneme
krat$iu brzdnu drihu a kedy sa mozeme skor
vyhnut ndrazu do prekdzky. V praxi medzi
vodi¢mi vicSinou prevldda nézor, Ze predsa
sicasné brzdenie motorom aj brzdami musi

byt G¢innejsie ako len brzdenie brzdami.
ALE JE TO SKUTOCNE TAK?

Bezny fyzik pri rieseni tejto otizky by vy-
chadzal z II. Newtonovho zékona, pri kto-
rom sa brzdni sila F rovni st¢inu hmotnosti

automobilu m a jeho spomaleniaa . (F=m.a)

Na prvy pohlad je to aj logické, lebo ¢im
ma vozidlo vi¢siu hmotnost m a ¢im vyza-
dujeme vicsie spomalenie a (teda tym kratsiu
brzdnt dréhu), tym musime vyvinut vicsiu
brzdnd silu F.

Lenze spominand tvaha by uplne platila
len vtedy, keby automobil nemal Ziadne rotu-
juce Casti, ktorych oticky by saviseli s pohy-
bom vozidla, ¢ize keby sme brzdili len hmot-
nostou vozidla m (napriklad ako kvadra) pri
jeho pohybe v priamom smere.

V skutocnosti viak okrem toho musime
brzdit aj otdcajice sa kolesd, rotujice su-
Ciastky prevodového mechanizmu i motora
vozidla, lebo tie aj po ubrati plynu svojou zo-

trvaénou energiou pohdnaju automobil dalej.

Prirodzene, Ze i vtedy ciastoéne spomalu-
je pohyb vozidla, ale to ndm pri nidzovom,

teda maximalnom brzdeni nestadi.

Je zaujimavé sa zamysliet nad tym, ktoré
zo spominanych Casti budi najviac tladit vo-
zidlo dopredu. Najprv by sa zdalo, Ze to budu
kolesd, lebo maju velkd hmotnost a je ich pri
nikladnom automobile vela. Ale nebudu to
kolesd. Nebudu to ani rotujtice suciastky pre-
vodového mechanizmu. Jednoznacne s vel-
kou prevahou budi brénit lepsiemu brzde-
niu rotujuce siciastky motora, pretoze maji
pomerne velké otdcky a velkd hmotnost.

Preto, aby sme nemuseli s velkym usilim
brzdit aj motor, je vyhodnejsie odpojit ho
od hnacich kolies — tym, Ze vypneme spojku.
(Pri ndkladnych automobiloch a autobusoch
s automatickou prevodovkou pravdaze ne-

musime, ani nemézZeme vypnut spojku).

V praxi bude technika nidzového brzde-

|

nia vyzerat tak, Ze po ubrati plynu
hned vypneme spojku a v zdpiti
plnou silou stla¢ime brzdovy pedal.
Ak médme vo vozidle systém ABS,
nemusime sa obdvat $myku. Ked
nemdme v automobile automaticky
protiblokovaci brzdovy systém ABS,
brzdime vozidlo len po hranicu

$myku.

Pri takomto nidzovom brzde-
ni len brzdami, teda bez brzdenia
motorom ( s vypnutou spojkou),
dosiahneme vyrazne kratsiu brzdna
dréhu, ako keby sme stcasne brzdili
motorom i brzdami. Najlepsie sa o
tom moézeme presvedcit praktickou
porovndvacou skaskou — raz s vyp-
nutou spojkou a druhy raz so zapnu-
tou spojkou.

Nabuduce
prakticky pokus bez skutoéného

popiSeme  unikatny

automobilu, ktorym presved¢ime aj
neveriacich vodicov.

(pokracovanie)

-

Doévod na oslavu pocas

DACIA pikniku

Kazdym rokom znacka Dacia rastie. Vy-

znamny milnik vo svojej novodobej histérie
pod kridlami Renaultu osldvila komunita

Dacia v polovici jina v meste Domaine de
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Courson vo Francizsku. Predala uz 4 mili6-
ny automobilov. Stiastou histérie sa stal aj
majitel §tvormiliéntej Dacie Duster, Denys
Charrasse. Pana Charrasseho privitalo na
pikniku 11 212 zaéastnenych. Dacia preziva
skvely aspech v 44 krajinich sveta, najmi vo
Francizsku. Vo Francizsku je momentilne
v predaji na 4. mieste v segmente osobnych

automobilov.

Na Slovensku sa od znovauvedenia znacky
predalo 22 032 vozidiel (od r. 2004 do 30.
4. 2016), pricom najuspesnej$im typom na
Slovensku je Sandero, velkej oblube sa tesi
aj Duster, ktory je druhy najoblubenejsi typ
Dacie.

Osme stretnutie priaznivcov znacky Dacia
na pikniku bolo opit velkym uspechom. Zu-
Castneni si spolu so svojimi rodinami a bliz-
kymi uZivali celodenny program plny aktivit:
piknikovy obed, $portové aktivity, tvorivé
dielne, predstavenie aktudlneho radu znacky
Dacia a mnozstvo inej zdbavy.

Prive takymito stretnutiami a akciami si
znacka Dacia chce uctit svojich zakaznikov
aich komunitu.

-da-
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HAIBIKESDUROAREVITINIRLEUSI2016

Prestizny nemecky vyrobca elektrobicyklov Haibike uviedol
nedavno aj na Slovensko novinku SDURO AllMtn Plus 2016.
Je urcena pre horskych nadsencov cyklistiky, ktora vdaka elektro-

Haibike SDURO AllMtn Plus 2016 je
obratny, velmi odolny, celoodpruzeny horsky
elektrobicykel s novymi pldstami 27,5 plus.
Tieto pneumatiky s oznacenim 650B+ su sirsie
- maju §irku az 3 palce, ¢o dodédva ebajku velka

stabilitu a vybornu prilnavost k podkladu.

Pre koho 1o je?

Hlavnym kla¢ovym slovom je to - PLUS .
Co vietko to znamen4? Nové pneumatiky vy-
vinul cyklisticky priemysel na konci minulého
roka, 27,5+ Zapfﬁajl’l medzeru v MTB, ktord
existovala medzi 26 a 29-palcovymi kolesami,
ale s menSou sirkou. Sirsie, 3-palcové kolesd
s priemerom 27,5 placa ponikaju maximélnu
trakciu a prilnavost bez toho, aby bol vyraznej-
§ie zvicSeny valivy odpor. Tieto vlastnosti ko-
lesa a 150 mm dlhé plné odpruzenie ponukaji
jedineény allMInt, alebo horsky az enduro ebajk
vhodny pre maximalnu dostupnost vysoko-

horskych terénov, skoro az enduro jazdu.

Yamaha ebike System

Novy Haibike sDuro AllMtn Plus je po-
hdnany najnovéim systémom Yamaha. Tento
vykonny 250 wattovy elektromotor pontka az
280-percentni podporu s maximdlnym kru-
tiacim momentom 80 Nm. Vykonova krivka
je citlivd a reaguje, akondhle sa jazdec dotkne
pedilu. Novd pomoc je nastavend v 4 urov-
niach - "Eco+", "Eco", "Standard" a "High". To
umoziiuje uzivatelovi vybrat si len tolko asis-
tencie, kolko treba, aby bola jazda flexibilnd a
cyklista ju mal pod vlastnou kontrolou. Systém
Yamaha 2016 pouziva batériu s kapacitou 400
Wh, teraz s dojazdom az 150 km, pri asistencii
v rezime Eco +.

Cely systém ponuka jazdcovi velmi dyna-

micky zdzitok z jazdy aj v ndro¢nom teréne.

*

motoru a novym kolesam posiva hranice do novej sféry.

Zadny tlmi¢ RockShox
Monarch RT

Novinku pre rok 2016 Hai-
bike sDuro AllMtn Plus pod-
poruje zadny tlmi¢ RockShox
Monarch RT. Tento novy
tlmi¢ pondka hodvibne hlad-
ky chod a vdaka svojej lahkej
konstrukeii rukovite tlmi lep-
sie ako inokedy. Vzduchom
nastavitelny tlmi¢ sa nasta-
vuje podla hmotnosti jazdca,

¢im sa ziska komfortny pocit,

pretoze pohlcuje iba to, ¢o
treba. SDuro AllMtn Plus je
vybaveny novou vidlicou RockShox Yari RC.
T4 pontka nastavitelni drihu od 120 mm do
150 mm, takze jazdec si moze zvolit prislusné
cestovné tlmenie v zévislosti od terénu.

Na sDuro AllMtn Plus st Magura MT5
4-piestové hydraulické kotucové brzdy.

&

Prevodovka Shimano SLX XT

Systém Yamaha dopliia dvojprevodnik vpre-
du Shimano SLX XT. Ide o 2x10 prevodov-
ku, ktord dokédze miesat pre jazdcov idedlnu
jazdu hore i dolu kopcom. Novy Shimano XT
mechanizmus je ahsi a ponuika este ostrejsie

zmeny prevodovych stuptiov.

AllMitn je styl

Ak majui jazdci na horskych ebajkoch zdu-
jem o $picku siahajicu az k enduru, sprevidzat
ich musi aj adekvitne vybavenie a doplnky.
Oblecenie, prilby, ebajk tuning, to vietko pre
AllMtn $tyl ponuika na predajni najvicsie cen-
trum pre elektrobicykle na Slovensku — ebajk
— Svet elektrobicyklov na Racianskej 77 v Bra-
tislave. Enduro oble¢enie nemusi byt to jediné,
o horski ebajkeri vedia po zideni zo svojho
stroja mat na sebe. V ebajku existuje velky vy-
ber funkéného $portového oblecenia aj s ele-

gantnym dizajnom.
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Il HISTORICKE VOZIDLA I

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

@Caleriatveteranov narSloviensku

Anglicka spolo¢nost Morgan zalozil H.E.S. Morgan v Malvern
Link, kde sidli dodnes od roku 1910. V rokoch 1910 az 1935 vyribal
iba trojkoliesky. Tie boli vo vyrobe do roku 1950. V roku 1935 vyrobil
klasicky anglicky roadster a zacal ich sériovo vyrdbat. Mal oznacenie
4/4 &o znamenalo Ze mal §tvorvalcovy motor a §tyri sedadld. Motor
Coventry-Climax mal zdvihovy objem 1122 cm3. Morgan pouzival
motory od roznych vyrobcov ako Ford, Standard, Triumph a inych.
Nezmeneny roadster bol vo vyrobe do roku 1955, kedy prislo k jedi-
nej modernizdcii karosérie. Reflektory boli zapustené do karosérie a
maska bola zaoblend. V tomto vyhotoveni sa autd Morgan vyribaju
dodnes, teda viac ak 60 rokov. V roku 1968 uviedli na trh Morgan +8
s osemvalcovym motorom. V sucasnosti Morgan pouziva motory 4, 6
a 8-valcové od roznych vyrobceov. Zdkladny tvar karosérie sa nemeni,
ale pribudaju nutné zariadenia, ktoré vyzaduje doba, ako katalyzitor,
ABS, bezpe¢nostné vankuse a iné. Autd Morgan st jediné autd, ktoré
sd tvarovo stdle v tridsiatych rokoch a v mnozstve replik historickych

dut roznych znaciek su ako jediné origindlmi.
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TECHNICKY POPIS: 1

Motor je radovy Stvorvalec znacky Triumph so
zdvihovym objemom 2138 cm3, vykon 78,3 kW I
(106 k) pri 4700 ot./min. Karoséria je otvorena, I
typu roadster, dvojsedadlova, so skladacou stre-
chou. Karoséria je vyrobena z jasenového dreva, l
potiahnuta plechom. Kolesa si drotové, vypleta-
né, upevnené centralnou maticou. Brzdy st bub- l
nové s hydraulickym ovladanim. Prevodovka je
mechanicka stvorstupnova + spiatocka. Najvac- I
Sia rychlost je 160 km/h, priemerna spotreba
paliva (benzin BA 95) je 11,2 1/100 km. I

Majiteflom tohto Morgana je pan Ing. Peter I
| Holesa z Bratislavy.

Smola je smola

Pana Mariana Bazalu z Nitry pozna asi kazdy veteranista. Je
to ,zurivy“ fotograf, ktory sa objavi vzdy tam, kde sa nieco deje
s historickymi vozidlami. Dva dni pred $tartom svetovej rally
som mu telefonoval, aby som ho pozval na Kristilovu rallye.
Povedal mi, Ze sedi u lekira v éakarni.

O hodinu mi volal hlasom zifalého ¢loveka, Ze mu v élenku
nasli zZlomeninu a noha musi do sadry. Bol nestastny, vraj nemo-
Ze ist na Svetovi rally. Poradil som mu, nech si zoZenie invalid-
ny vozik a nech ho tam niekto dovezie. Z fotografie vidno, Ze si
dal poradit, a tak sme sa stretli. Prisiel s fotoaparitom...

-KN-
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... je oficidlny nazov svetovej
rally, ktora sa kona kazdoro¢ne
vzdy v inej krajine. Po prvy krat
sa konala na Slovensku v diioch
7. az 12. 6. Centrom akcie bolo
kapelné mesto Piestany.

To, ze sa podujatie uskutoéni-
lo, je najmi zdsluha zndmeho a
uspesného zberatela historickych
dut pina Pavla Arnolda. Prvé
kroky urobil na kongrese FIVA v
Mhnichove. Potom celé $tyri roky
organizoval, presvied¢al a loboval

za Slovensko.

32
v Cadillac Sport Phaeton V-12 zroku 19

péanaDe Ryckeraz Belgicka
= -k

V Talbot T 23 Major z roku 1938
slovenského Gicastnika, pana Hrehovéika

STALO SA PRED
130 rokmi (1886)

John Pemberton (1831-1888) vynasiel ndpoj
Coca-cola a zacal jeho vyrobu.

120 l'Okﬂli (1896) zalozil Armand

Peugeot svoju spolo¢nost na vyrobu motoro-

vych vozidiel so spalovacim motorom.

110 rokmi (1906) usporiadal ma-

darsky autoklub v Budapesti prvy autosalén na

tuzemi dnesného Madarska.

Konala sa prva Velkd cena na okruhu v Le

Mans. Cely povrch bol asfaltovy.

Marmon BIG8 z roku 1930 pana Heckera z Nemecka »

100 rokmi (1916)

Vitaz velkych cien z rokov 1912 a 1913 G.
Boillot zahynul vo vzdusnom suboji ako stihaci
pilot s nemeckym protivnikom.

Na pretekarskej trati v Chicagu boli prvy krat
vybudované ochranné bariéry medzi tratou a

divakmi.

90 rokmi (1926)

Po 19 rokoch vyroby (od roku 1907) skontila
v spolo¢nosti Rolls-Royce typu Silver Ghost
(strieborny duch). Bolo to auto s najtichdim
motorom svojej doby. Této tradicia automobil-

ky pokracovala nadale;j.

NajstarsSie auto podujatia, VELIE Touring Zroku 1918
pana Michala Licka z CCC Bratislava

Vyslo to!

Ked bolo rozhodnutie na svete, tak

dusou podujatia a organizdtorom
sa stal pan Jin Horndk, clen AMK
VCC Piestany. Spolu s nim praco-
vali desiatky spolupracovnikov, ¢i uz
z klubu, alebo jeho spolo¢nosti Jan
Horndk. Rally mala $tyri etapy. Pocas
etapy, ked ucastnici boli na exkurzii v
automobilke Volkswagen v Devinskej
Novej Vsi, navétivili sme ich parkovis-
ko, odkial' prikladime niekolko foto-
grafii.

-KN-
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Il SVETV MINIATURE I Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

NAJVACSIA ATRAKCIA HAMBURGU: MINIATUR

WUNDERLAND/MINIATURNA KRAJINA ZAZRAKOV
 ———————— Miniat(irnu krajinu  zézrakov (nielen

v Hamburgu znimu aj pod skratkou

Nova technika

Zmienku o nej ndjdeme aj v svetoznamej Guinnessovej knihe rekordov
—ide o najvicsie zelezni¢no-modelové kolajisko na svete!

Kde premavaju najmodernejsie vlaky, po cestach behajui den i noc stov-
ky automobilov, vo vzduchu lietaju najmodernejsie lietadla...

Ale je tam toho e$te omnoho viac...

MiWuLa) ndjdeme v historickom Speicher-
stadt-e, historickej §tvrti obchodnych skladov,
ktora bola v roku 2015 vyhlisena za stcast sve-
tového kultirneho dediéstva.
szysi preplnend tovarmi z celého sveta, ale
Ste pred zaciatkom treticho milénia hrozi-
la, Ze sa zmeni na mesto duchov: naco st dnes
komu sklady, ked mu velkokapacitny kontajner s
tovarom postavia rovno pred jeho podnik? Co
véas pochopili aj otcovia mesta Hamburg — a v
stile prazdnejSej Casti mesta postavili rad oZivu-
jucich modernych budov — medzi inymi aj sidlo
Labskej filharménie. Takze z potencidlneho mes-
ta duchov v pristavnom meste Hamburg nebolo
ni¢. Naopak, ludia sa sem zacali hrnit vo vicSom
pocte ako kedykolvek predtym. Idedlne miesto
aj pre najvacsiu turistickd atrakciu mesta, zndmu
pod skratkou Miniatur Wunderland — MiWu-
La... Ibaze to eSte na konci minulého storocia

(a milénia) netusil nikto... Lebo ¢udné su cesty

ludskej inspirdcie: hoci v Hamburgu na prelome

A Ak do Hamburgu, tak z mora! Prekazat nebude ani
sklapaci most...

A Hm, Ze uz méte cestovny listok na Zeleznicu? O.K.
- vystupite na Hlavnej stanici/Hauptbahnhof v Ham-
burgu! obchodov hddam viac, ako kdekolvek inde v Ne-

milénii existovalo aj Zelezni¢no-modeldrskych

mecku, ndpad postavit v mierke 1:87 super mo-
delové kolajisko (so vietkym ¢o k nemu patri) v
tomto svetozndmom pristavnom meste sa zro-
dil - v $vajéiarskom Zirichu! V hlave jedného z
mladych bratov, z dvoj¢iat Braunovcov, Frederika
(krstné meno druhého: Gerrit), a to hned potom,
ako v krajine bank navstivil klasicky Zelezni¢no-
-modeldrsky obchod... so skvelym sortimentom!
Lebo darmo, aj ked internet uz stihol mnoho
konkurencie tohto druhu zo sveta vygumovat

- p— - (kto by si len bol este na konci 20. storocia po-
- els e
A (Hlas v autobuse): ,Hamburg - Speicherstadt! -
racte vystupit, sme pri Miniatur Wunderland-e/Mini-

atirnej krajine zazrakov

myslel, Ze vyrobcovia tohto druhu tovarov budd
onedlho priamo obsluhovat aj koncového zikaz-
nika?) — kamenné obchody so skvelym sortimen-
tom dokazu potencidlne zdkaznika nalomit ovela
rychlejsie a... aj presvedcivejsie! Dokaz?

ed bratia F. a G. Braunovci (s ich priatelom

Stephanom Hertzom) v roku 2000 svoj
MiWuLa zakladali, ani im len nenapadlo, pytat si
od mesta Hamburg nejakid finanénu podporu — aj
ked'sa chystali vybudovat mu jeho dnes najvicsiu
turisticku atrakciu! Verili totiZ sebe, svojmu Zas-
nému zépalu pre vec, i spolupréci s Hamburskou
sporitelfiou... Darmo, mlady ¢lovek moze mat
entuziazmu viac, ako celd politickd strana... ¢
vietky v krajine dohromady. Mimochodom, ked v
roku 2000 odstartovali svoju GmbH - spolo¢nost

A Pred najva&Sou atrakciou Hamburgu - ziadny
strach, tu to ide rychlo, hoci sa pracuje aj na ulici..!

s ruCenim obmedzenym, zamestndvali uz 262

v Hamburgu
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spolupracovnikov! A vysledok v septembri 2015?
Na ploche 1300 m? bolo uz 15,4 kilometrov kolaji
vo velkosti HO (M 1:87 - €o by pri predlohe zod-
povedalo 1340 km Zeleznic¢nych trati), na ktorych
spolahlivo premdvalo 930 digitilne riadenych
modelovych vlakov! Pritom na cely nimet (a jeho
financovanie) postadili ,pred Startom“ bratom
Braunovcom len dve papierové strany formétu
A4! Ale — pekne po poriadku! Po §tarte vystavby
kolajiska v decembri 2000 spristupnili 16. 8. 2001
verejnosti prvé tri Gseky modelového kolajiska —
mestecko Knuffingen, ¢ast krajiny Stredného Ne-
mecka a Rakiasko. A v prici plynulo pokracovali...
Ked v novembri 2002 ohlésili, Ze je dokonceny aj
»2Hamburg, nemecké pobrezie®, mohli dodat i to,
ze Miwula je najviésim modelovym kolajiskom
v Eurépe. Rozsirenim v decembri 2003 o USA,
a v juli 2005 o Skandin4viu, to uz bolo najvadsie
modelové kolajisko na svete. Za ¢o im v marci
2010 ich stit udelil vysoké §titne vyznamena-
nie, a v roku 2012 bol MiWuLa nominovany na
Michellleti Award — ako najlepsie technické a
priemyselné mizeum Eurépy. Ky div, Ze uz
5.12.2012 privitala Miniatirna krajina zdzrakov
v Hamburgu svojho desatmiliénteho ndvstevni-
ka, a 13. 8. 2014 uz dvandstmiliénteho... A 10. 9.
2015 vlozili bratia Braunovci medzi kolaje ,Svaj-
Ciarska“ a , Talianska® chybajaci kasok kolaje, ¢im
roz§irili kolajisko z 13 000 na 15 400 metrov. Ako
to ale zariadili, aby ndvstevnik na vsetko dobre vi-
del - aj ked veci st tam len naozaj malické? Tak,
ze prechddzajic dlhou spojovacou chodbou by-
valého skladu, navitevnik m4 moznost odbodit
napriklad zo Svajciarska do Talianska. Jednotlivé
kolajiska s na rézne velkych plochich — od 60
m? do viac ako 300 m?* Prvé tri dseky kolajiska
boli vybudované paralelne (stredné a juzné Ne-
mecko s pohorim Harz — nechyba tu ani dlhd
Zelezni¢nd trasa pre vysoko rychlostné ICE vla-
ky. (Inde vedie zas Zelezni¢na trat popri stendch,
¢ obvodoch ,polostrovov®). Fiktivne mestecko
Knuffingen sa pysi aj jazdiacimi automobilmi
(systém FALLER), ktoré usmertiuju svetelné se-
mafory deti i noc (kedy, ako inak, svietia aj ich
reflektory). V Rakdsku nesmeli chybat Alpy, kam
sa vld¢iky dostani aj skrytou $pirdlovito vedenou
kolajou az celkom hore — odkialkolvek! Tak, ze
z jednej Casti kolajiska prechddzaji do tej inej
cez chodbu — vysoko nad hlavami ndvstevnikov
tejto hamburskej turistickej atrakcie. Hamburg,
nemecké pobrezie? Nuz, tam sa da dostat jednak
priamo z mora, lodou, alebo autom & vlakom. V
M 1:87! USA v tejto mini mierke?’Mozno vidiet
Las Vegas, Miami... az po kisok Divokého zapa-
du... Pointa: Co sa stane, ak t{ dvojcentimetrovi
chlapici s koltom v rukdch a so Sirokymi klobuk-
mi uz nie vZdy na hlave sa kone¢ne postrielaji, no

pritom sa Cosi aj zasekne? Pride Zivd ddma, ktord

A Knuffingen, Kirchenstrasse/Kostolnd ulica...

Krasne je v Harzi (Bad Klostenberg/
kupele Klostenberg) v noci...

Jud ¥

A Kto nevie, v Rakisku (i vo Svajéiarsku) miluji svo-
je krokodily... Staré (ale udrziavané!) elektrické loko-
motivy na kolajach...

A Rely automobilovych veteranov vo Svajéiarsku —
uhddnete, kto ma prednost?

P> KedZe na prvom mieste je (teda... mal by byt) ¢lo-
vek, hla, dvojcentimetrové figirky (PREISER), kto-
rych je dodnes v miniatirnej krajine zazrakov, v ham-
brurgskom Wunderlane, uz 215 000 (v roku 2020 ich
mé byt 400 000)...

A Dve v jednom: Na zimku v Knuffingene hori! - a
hasi¢i aj so svojou technikou zasahujl...

A Rakiisko, to st Alpy... i takéto romantické Zelez-
nicné stanicky v nich...tu: St. Wendel/Svity Vendelin

A Tento fotozaber ,,Svajciarska“ milujem! Staré mest-
ské historické centrum, cez ktoré prechadza moderna
- vlak tahany elektrickou lokomotivou
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A ... napokon, za¢nite ich rta$ sami! Tu, v hamb-
urgskej Aréne s hracou plochou...

A Dokaz, ze v Miniatirnej krajine zazrakov/Mini-
atur Wunderland-e v Hamburgu aj lietadla lietaju
spolahlivo! Vo dne... ale aj v noci!

A Amerika bez skalnatych hér a vodopadov?
Nezmysel!
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ST Sy T S sy
A ... alebo na $vajéiarskom vystipeni DJ Boba! (...a
tie ,,pch!“ transparenty ¢itat nemusite!)

<« KedZe obrovsky pomnik Styroch americkych
prezidentov pri meste Keyston v Juznej Dakote

na Vrchu trstenej planiny - Mont Rushmoor - v
Ciernych hordch v USA - 14 rokov ho zo Zulového
podkladu formovalo 400 robotnikov - navstivia
rocne 2 az 3 miliony turistov, nemohol chybat ani
v Hamburgu! Hoci doma meria kazdd hlava 18
m... Pritom Americania Setrili - povodne mal
byt kazdy prezident vysekany az po pds (podla
autora G. Borgluma; ale ani nedalekd socha
ndcelnika Siouxov, Splaseného koria, nie je do-
koncend dodnes...). Sii tu: prvy prezident USA
G. Washington (1732 - 1799), treti prezident T.
Jefferson (1732 - 1799, autor Deklardcie nezdvis-
losti), 26. prezident T. Rosevelt (1858 - 1919; bo-
joval proti korupcii, velkym trestom, bol ochran-
com prirody) a A. Lincoln (1809 - 1865 bol
zavrazdeny; 22. 9. 1862 zrusil v USA otroctvo)

sa tam dopracuje raz zvrchu, a inokedy inde zas
zospodu, scénku s popadanymi kovbojmi prosto
aj so zékladriou vyberie (pod fiou vidno aj z dial-
ky rozne elektromagnetické a pneumatické valce,
ktoré tych prchkych hollywoodskych fesikov pri
strelbe oZivuju, Cosi tam prstom uvolni — a mézu
sa navzdjom strielat opit... ). Aj na prianie ndv-
Stevnikov — stad{ stlacit prislusné tlacidlo. Ale ak
cheete mat od nich pokoj — nestlicajte ni¢! Is-
teze, aj v USA jazdia vlaky (parnd klasika z 19.
storodia i moderné rychlovlaky), automobily, je
tam aj vesmirna stanica... Hoci ti Styria americki
prezidenti vytesani rovno do skél pohoria akoby
tu dnes uZ Ziadnu americka atrakciu ani nepred-
stavovali... Ovela viac névstevnikov pritahuje takd
Skandindvia, s taziskom na vode! Toti%, do vane s
obsahom 30 000 litrov ozajstnej vody (Zeby slad-
kovodné Severné more?) ruéne na dialku riadené
lode premévaju sem a tam jedna radost —a mozno
sa daju uz prepnit aj na PC... Lebo PC mad v tej
vani ovlddat — namiesto Mesiaca — aj priliv a od-
liv... A ked si pozriete aj vietko to, ¢o vidno nie-
len na brehu mora, ale aj to, ¢o rdzne brehy spéja,
Zasnete este viac! Také bane, napriklad, priblizuju
Cloveku $védsku Kirunu... A kedZe na severe Eu-
16py byva akosi viac a dlhsie pocas roka sneh i Iad,
nédjdete ho v hojnej miere aj tu — ako GZasnu bielu
prirodnt kulisu. Hoci akisi Severania uz na inter-
nete frflali, Ze tych bielych kulis je tu viac, ako u
nich doma v skuto¢nosti... To, Ze $vajciarske Alpy
tu od roku 2007 siahaja az cez dve poschodia, je
ale normdlne: dierou v strope nizsieho poschodia
na ploche 100 m? dosahuju totiz vysku takmer
$est metrov! No a vidite — vlaky v M 1:87 tento
rozdiel vysok zdoldvaju (v skrytych ,vyvrtkich®)
bez problému! Hoci zvonka ndvstevnik obdivuje
len dva kantdny: Tessin i Graubiinden — aj s pasa-
cimi sa kravami, ktorych hlavy sa na pasi pohybu-
ju presne tak, akoby islo o Zivy dobytok...

'mdji 2011 prisla na rad aj dalsia rarita: Knuf-

fingenské letisko. So vSetkymi tymi vysvie-
tenymi §tartovacimi a pristdvacim drahami a os-
tatnym prisludenstvom. Jeho stavba trvala sice az
Sest rokov — stdla 3,5 miliéna eur — ale... lietadl4
naozaj dokdzu aj vzlietnut a pristavat! Vdaka “ne-
viditelnym saniam; potom miznu ,vysoko za ob-
zorom". Ten predstavuju tesne vedla seba ulozené
volne visiace pasy (tusim z mikkej koze), isteze,
pomalované na modro, s bielymi oblakmi... Kto
by v tych leteckych modeloch nespoznal produk-
ty spolo¢nosti HERPA? Aj ked samotné letisko
si vyziadalo tctyhodnu plochu 150 m?... a jedi-
néd Startovacia drdha je dlhd az 14 metrov! Ale,
Cosi také nikde inde na svete neuvidite... A, ¢uduj
sa svet: hoci hambursky pristav dostal plochu
len 10 m? — néjdete tu nielen pristavné centrum
s Labskou filharméniou (a dvojcentimetrovymi

milovnikmi hudby v jej koncertnej sieni), ale aj
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desiatku unikdtnych stavieb, o ktorych by ste ne-
povedali, Ze st to len ,miniatirne“ modely svojich
skutoénych predloh! Ked ich medid onoho 13.
novembra 2013 nazivo prendsali do celého sveta,
len malokto uveril, Ze nejde o skuto¢nost. Najmi
v noci, kedy je vsetko vonku i vo vnutri vysviete-
né... A kedze navstevnik chce vidiet vietko a v
kritkom ¢ase, st tu aj defi a noc — simulované.
V $tvrthodinovych intervaloch! Uverite, Ze v Mi-
niatur Wunderlande v Hamburgu museli kvoli
tomu baje¢nému efektu nainstalovat az 300 000
svetelnych mikrodiéd? Potvrdzuje to aj spomi-
nané mestecko Knuffingen (120 m?, vraj 60 000
obyvatelov, asi stovka osvetlenych pohybujicich
sa automobilov — medzi nimi aj hasi¢skych, ktoré,
takisto plne vysvietené, Startujd na zésah kazdych
desat minut). Tak, ako aj na uz spomenutom le-
tisku lietadld, aj tu vSade prisiel k slovu modifi-
kovany systém pohybujucich sa motorovych vozi-
diel nemeckej spolo¢nosti FALLER - tak v USA,
ako aj v Skandinavii, & v meste Knuffingen. Co
sme zatial nespresnili: tych 200 tlacidiel, ktoré md
navstevnik k dispozicii, dokdze ozivit ta ¢ ond
s obrovskym zmyslom pre detail nainstalovana
scénu tak, Ze sa strica hranica medzi skutoénos-
tou a ,iba hrackou“! Jedno, ¢i si sami odstartuje-
me zéchranni helikoptéru, bansky vlacik, veterné
mlyny, alebo... linku na vyrobu ¢okolddy! Ktorej
Cere$nickou na torte je mald, uz zabalend mini
Cokolddka len pre vis, ktord z ¢okolddovej vy-
robnej linky onoho automatu vypadne. Ale ak ste
tvor zvedavy viac ako ti ostatni, nechajte sa od-
viest — za kulisy! Kde pochopite este viac z toho
vietkého — aj ako to v skuto¢nosti funguje. Hoci
pozor! Takéto exkurzie nie si na programe kazdy
deni — no mozno sa v predstihu o ne uchddzat. A
preco aj nie? Najmi ak tym, ktorym sa tam po-
darilo dostat, nikto neuveri, Ze tam naozaj boli...
Ale, ako vzdy, nechajme uz radsej na svoje zmysly
zapbsobit rozne ,,cvaky” fotoaparitu z tejto tZas-
nej atrakcie! Aj s kratkymi textami pod nimi - no,
kvoli lepsej orientdcii. A komu by to nestacilo,
tomu odpori¢ame via internet rozne dlhé vi-
deofilmy, ktoré ale mézu trvat len zopar mintt,
no aj viac ako hodinu! A ak ovlidate neméinu &
angli¢tinu (ale aj iné eurdpske jazyky), urcite sa
pri ich sledovani dozviete este ovela viac! Napri-
klad, kolko tisic figirok sleduje futbalovy zipas
na velkom $tadiéne (vraj, stladenim tlacidla, moze
aj navstevnik strelit gol), alebo, & ich nie je este
viac na ludovom koncerte pod holym nebom...
No i to, Ze uz tento rok pribudne aj Taliansko,a v
roku 2017 bude v Hamburgu aj Francuzsko! Ale
ked sa v roku 2020 minu aj posledné naplinova-
né eurd na tento projekt (20 miliénov), bude sen
bratov Braunovcov splneny! Ved hrat sa bez ohla-
du na vek, robi aj dnes ¢loveka stastnym! A ¢o je
hidam este dolezitejsie: aj ovela vyrovnanejsim.

A Kto by nemiloval americké Vianoce? Ak sato s tym
elektrickym osvetlenim obcas nepreZenie...

Amerika bez puste a Las Vegas?

Nemyslitelné!

A Kto chce emigrovat do Skandinavie, mal by si zvyk-

nit aj na... viadukty!

A Nemohli sme (opit) odolat...
viete o ktort krajinu ide? (Svédsko)

A Aktuilne poéasie v Skandinavii? Odtialto vim to
prezradia!

A 7Zasol by aj anglicky spisovatel J. Swift (1667 -
1745), ktory svojho kapitdna Lemuela Gullivera poslal
aj do krajin trpaslikov a obrov...
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DOTYK S NEBOM

N konéiarmi je uz len nebo.
aA(s jeho dotykmi na Gerla-
chu sa nerozlucne spija meno Jan Still.
Pochadzal zo spissko-nemeckej rolnic-
kej rodiny. Svetlo sveta prvykrit uzrel
26. januara 1805 v Starej Lesnej. Tu
aj navstevoval Tudova $kolu. Musel to
byt sikovny, bystry a usilovny chlapec,
ked' napriek pomoci rodi¢om pri rol-
nickych pracach sa mu podarilo samo-
-$tudiom ziskat ucitelské vzdelanie. V
¢ase jeho mladosti existoval len jeden,
jediny vzdeldvaci ustav pre uéitelov v
celom Uhorsku. Fungoval od roku 1819
na Spisi, v Spisskej Kapitule! V polovi-
ci 18. storocia osvietenstvo upriamilo
pozornost verejnosti na vseobecni Tu-
dovii vychovu. V spojeni s tym vznikla
poziadavka vzdelania uéitelstva. Prvi
kvalifikovani uéitelia skon¢ili stadium v
Spisskej Kapitule uz v roku 1821.

V roku 1826 sa Jén Still ozenil s Mariou Fellho-
fovou. Spolu mali $tyri deti. Na svoje prvé ucitelské
miesto v kezmarskej skole nastupil Jan Still v roku
1828. Neskor, od roku 1832, az do konca Zivota,
posobil na katolickej skole v Novej Lesnej. Slabo
platend préca v Skolstve, ktord ho mala Zivit, nesta-
¢ila a tak si privyrdbal aj ako horsky vodca. Je az na
neuverenie, Ze v postaveni uitelov sa za 184 rokov
v podstate ni¢ nezmenilo.

Ako registrovany tatransky horsky vodca pod-
lichal Jin Still regulim Vodcovského poriadku
Uhorského karpatského spolku. Vlastnil vodcovskd
knizku, ktord sluzila ako vysvedcenie, ¢i presnejsie
osvedCenie o vodcovskych schopnostiach. Spreva-
dzan turisti mohli do nej zapisovat svoje postrehy a
pozndmky. Horsky vodca musel vodcovsku knizku
nosit so sebou a turistom na poziadanie predlozit.
Na ziklade vyskumov Dionyza Dezsoa sa zacho-
vali informdcie o viacerych Stillovych vystupoch.
Na Gerlach sprevidzal v auguste 1872 napriklad
pruského vysokoskolika Franza Holsta, 7. augusta
1874 teoléga Teodora Steinberga a jeho Ziaka Huga
Elsnera, 31. augusta 1874 himalajskeho horolezca
Morica Déchyho z Budapesti. Dokonca ako 71
rotny, 11. augusta 1876, vykonal s banskostiav-
nickym lekdrom Térym a jeho priatelom Pavlom
Schwartzom z Viedne, na svoj Cas odvazny a chyrny
prvovystup na Prostredny hrot. Zliezali zo Sedla
pred Prostrednym popod Chmurnu vezu do Malej
Studenej doliny cez dlhy, siroky a plytky Zlab, ktory

dodnes nesie ndzov Stillov Zlab. O Stillovej mimo-
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riadnej vodcovskej aktivite svedéi i skutocnost, ze

krétko pred svojou smrtou sprevidzal na Lomnicky
§tit turistu Gustdva Bartscha. Je na neuverenie, ze
bol to v poradi uz devitdesiaty deviaty vystup tohto
horského vodeu na Lomnicky stit! Jan Still zomrel
v Novej Lesnej 23. janudra 1890 vo veku osemde-
siatpit rokov.

Gerlach v dnesnej dobe nie je spristupneny pre
beznych turistov. Nevedie nail Ziaden znaleny tu-
risticky chodnik, miestami tam chybaju kramle, re-
taze. Netreba zabidat, Ze vo Vysokych Tatrich plati
prisny zékaz odbocenia z turistickych chodnikov.
Na Gerlach sa dd dostat s horskym vodcom - za
predpokladu, Ze zdujemca md dobra fyzickd kon-
diciu, znalosti a skdsenosti pohybu vo vysokohor-
skom prostredi. Horolezci a vysokohorski turisti,
ktori napriek vyzvam sa rozhodnu pre vystup bez
horského vodeu, by si nutne mali prestudovat trasu
a obozndmit sa s terénom. Vo vysokohorskom pro-
stredi Tatier je dost pravdepodobné, Ze néhle pride
zlé pocasie. Vtedy hrozi nebezpecenstvo zabludenia
& straty orientdcie. Pripadne vznikne ndmraza aj v
lete. To vietko moze viest k- tragickému koncu. Co
sa vedu Statistiky, Gerlach md za poslednych zhru-
ba 120 rokov okolo 60 obeti, kde nie st zapoitané
obete na Zadnom Gerlachu.

Na vrchol Gerlachu sa dd dostat vystupovymi
trasami, Velickou prébou, Batizovskou prébou,
Gipsyho Ferratou a Martinkovou cestou.

Najcastejsie sa vystupuje od Sliezskeho domu, po
zelenej znacke, hore Velickou dolinou. Na dalsom
podlazi doliny sa po prekroceni potoka zacne vy-
stup popod steny Kvetnicovej veze k §irokému Zla-

bu. V mieste dstia Zlabu je asi 15 m stienka, kde

foto: archchiv autora

zalina Velicka préba, ktord je zabezpecend retazou
a kramlami. Pohodlné stipanie vedie do Sedielka
nad Kotlom. V tomto mieste uz tdra za¢ina byt
orientatne niro¢nd. Treba relativne komplikovane
traverzovat ponad Kotol. Po prekroceni skalnych
rebier, Zlabom so zvetranou skalou, sa vystupi do
Strbiny pod Kotlovym §titom. Odtial po prvykrat
vidiet na vrchol Gerlachu. Trasa vedie do hlbo-
kého Batizovského zlabu. Tu sa stretaju Velickd a
Batizovskd proba, ktord je zabezpetend retazami.
Horski vodcovia ju vyuZivaju prevazne na zostup.
Po vystupe do Batizovskej prichyby trasa po hre-
beni vedie na vrchol Gerlachovského stitu. Celd
popisovand trasa je orientacne niro¢nd a zdihava.
Zaujimavostou je, Ze miestami mozno vidiet staré

turistické znacenie este z roku 1892.

Gipsyho ferrata je ndrocnejsia trasa vystupu na
Gerlach. Zacina z Velickej doliny odbocenim z
turistického chodnika pri Dlhom plese, ktoré sa
nachddza pod Krémirovym Zlabom. Ferrata je v
podstate asi 50 m lezecky usek zabezpeceny retaza-
mi a kramfami. Po prekonani tohto miesta trasa po-
kracuje skalnym terénom do Gerlachovského sedla
a odtial tzv. Martinovkou na vrchol. Martinovka je
pomenovanie horolezeckého tseku hlavného hre-
beria od Polského hrebena az po Gerlachovsky stit.
Prvy ho preliezol v jednom kuse nemecky horolezec
Alfred Martin 15. 8. 1905.

Na Gerlach sa di dostat aj vystupom z Tetmaje-
rovho sedla doprava po hrebeni, ktory sa v polovici
rozstiepi. Pokracuje sa vpravo po drsnych platniach
a pod vy$vihom vrcholového bloku, kisok v zdpad-
nom ubodi. Sprava sa treba vratit na vodorovny vr-
cholovy hreben a odtial este asi 150 m na vrchol.
Trasa v tseku z Tetmajerovho sedla, zdver Marti-
novky, sa ndro¢nostou nachddza na rozhrani turisti-
ky a lezenia. Predstavuje v§ak menej frekventovani
cestu k streche Tatier. Do Tetmajerovho sedlo sa
dé dostat aj opustenim magistrly pri Batizovskom
plese v Batizovskej doline. Stipajic smerom k uza-
veru doliny sa na pravej strane objavi sikmo dolava

stipajuci zlab do sedla.

Pre tplnost treba dodat, ze F. Kienast s vodcom P.
Urbanom v roku 1907 nasiel dal$iu vysokohorski
turisticku cestu na Gerlach, vedicu cez vychodné
zrizy Gerlachovskej veze na Batizovski priehybu.
Tito cesta sa viak neujala a nikdy sa nepouzivala.

Dnesnych vysokohorskych turistov vyvezi na
Sliezsky dom dzipy, prevezma si ich horski vodco-
via a zacina sa vystup na Gerlach. Nasi otcovia pri
dotykoch s nebom to mali podstatne tazsie. Vsetky
generdcie véak spdja nezabudnutelny pocit krdsy
vyhladu zo strechy Vysokych Tatier, na nase ndd-

herné Slovensko.

www.vwuzitkove.sk
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Novy Multivan je jedno lahké rieSenie
pre nekonecné poziadavky kazdodenného zivota.

Hospodarnost? Inteligencia? Pohodlie? Preco si vyberat, ked'si to moZete uzivat vSetko!

Maximum radosti z jazdy a obzvlast nizku spotrebu paliva vdam zabezpeci najnovsia generdcia

motorov spifajliica emisny $tandard Euro 6 sériovo dodavana s BlueMotion Technology.

Inteligentné asistencné systémy vas podporia pri vedeni vozidla a ochrdnia pred zraneniami (
v pripade nehody. Novy vysokokvalitny interiér a najnovsie informacno-zdbavné systémy

zas prispievaju k exkluzivnej atmosfére a pohodliu vozidla. A vdaka svojmu flexibilnému \7/
interiéru sa novy Multivan dokaze prisposobit kazdodennym poziadavkam rodiny a poskytuje Volkswagen
maximalnu volnost s nekone¢nymi moznostami individualizacie.

Novy Multivan. Najpopularnejsie vozidlo na prepravu ludi.

Dby I;:lr
Tu naskenuj
EIR=¥A a zistiviac.

Viac informécii o novinkach najdete na www.vwuzitkove.sk alebo kontaktujte svojho predajcu Volkswagen Uzitkové vozidla.
Kombinovana spotreba paliva: 5,9 - 9,1 /100 km, emisie CO,: 153 - 209 g/km. Obrazok vozidla je ilustracny.
www.autoprerodinu.eu ﬁ Auto pre rodinu



BMW radu 3 Gran Turismo: spotreba paliva, mesto: 4,9 — 9,6 1/100 km, mimo mesta: 3,9 - 6,0

4,3-7,41/100 km. Privykone 110kW (150k) - 240kW (326k), krutiacom momente 3; Nové BMW radu 3 .
aC0, kombinovanych emisiach 112 - 168 g/km. Gran Turismo -
Reprezentativny priklad financovania operativnym leasingom pre model BMW 318d ]
Vyska mesacnej splatky 449 € bez DPH, pri dodrZani zmluvnej doby prenajmu 6

V mesacnej splatke je zahmuté prihlasenie vozidla na Dopravnom inSpektorat
Vyska mesacnej splatky s 20% DPH 539 €. Zmeny vyhradené. C

Radost z jazdy

L

il

~NOVE BMW RADU
GRAN TURISMO.

UZ OD 539 € MESACNE S 0% AKONTACIOU.

VYBAVAV HODNOTE
AZ DO 5400 € SDPH

SERVIS NA 5 ROKOV
ALEBO 100.000 KM

ZAKONNE A HAVARIJNE
POISTENIE NA 3 ROKY

THE NEX,
Viac na www.bmw.sk alebo u Vadho predajcu BMW. 100 YEARS l



