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Studenti si témy zavereénych prac alebo praxe vyhladaju aj na partnerskom portali www.azu.sk v sekcii ,, Zdverecné prdce”

www.toyota.s k Na tejto stranke moézZu firmy priamo komunikovat svoje ponuky so studentmi, a vyberat si podla ich kvalifikacie a zrué¢nosti.

Projekt SPICE je iniciativou Zvazu automobilového priemyslu Slovenskej republiky, s cielom ponudknut alternativu uz neje-

Zobrazenie vozidlajelenilustrativne. Vietky déta, (idaje a zobrazenia st uréené len na informacné Ucely a tato prezentacia nie je ponukou, resp. navrhom stvujucim projektom spdjajucich $tudentov univerzit a priemyslu. Idedlnym modelom je najmenej trojmesaéna kontinualna
na uzatvorenie zmluvy. Kombinovana spotreba: 6,8 — 7,8 1/100 km, emisie CO,: 178 — 204 g/km. Udaje o spotrebe pohonnych latok a o emisiach prax, 4 dni v tyZdni, zakoncena diplomovou pracou, ktora je zo strany prijimajuceho podniku podporena vreckovym, jednym
€0, zodpovedajl zaverom merani podla prislusnych smernic a nariadeni EU alebo predpisov EHK. Ponuka plati pre podnikatel'ské subjekty. teplym jedlom denne, uhradou nakladov na ubytovanie, resp. cestovné, a pridelenim zodpovedného veduceho. Vzhladom

na diverzitu pravidiel jednotlivych fakult a podnikov, je mozZné realizovat spomenuté prvky volitelne.
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V' minulosti, pred pir storofiami,
ked este nechyrovali o priemyselnych
revolicidch, vymozenostiach elektro-
niky, ba ani len elektriny, si ludia ctili
prirodné zdkony. Museli, lebo boli od
prirody absolatne zdvisli. Ak v sprav-
nom case neobsiali dostatoéne velké
plochy poli, ak sa o polnohospodar-
ske plodiny a zvieratd dobre nestarali,
obyvatelia ich regiénu by nemali dost
jedla, neprezili by. Prvi priemyselnd
revoliciu odstartoval zaciatok pouzi-
vania parného stroja ako pohonu pre
stroje v textilnych a dalSich manu-
faktdrach, parny stroj vak podnietil
aj rozvoj zelezni¢nej dopravy, lode
prestali byt pri plavbe zédvislé len od
priaznivého smeru a sily vetra, parny
stroj z nich spravil ovela spolahlivejsi
dopravny prostriedok. Ludia aj to-
var sa mohli presuvat na ovela vacsie
vzdialenosti, neuroda v nejakej oblas-
ti uz nebola katastrofou pre taky velky
pocet jej obyvatelov ako v minulosti.
Potraviny sa dali doviezt.

Rozvoj techniky Iudom Coraz viac ulah¢oval
zivot, mnohi z nich uZ dnes ani zikonitosti
prirody nevnimaju a veria, Ze sicasnd veda
dokédze vyriesit kazdy problém. Stricame
sudnost aj zodpovednost, pretoze sa nespolie-
hame na vlastny rozum, ale verime, Ze "veda"
a "politici" vSetko vyriesia za nds. My si len
vyberieme z moznosti ako ¢o najprijemnejsie
prezit svoj zivot. Lenze aj "vedu" a "politikov"
trvoria len ludia ako sme my ostatni. MozZno
boli o nieco talentovane;jsi, usilovnejsi pri stu-
diu, ale zdsadne sa od nds ostatnych neliSia.
A zdaleka nepoznaji recept na vietky neduhy,
ktoré trdpia ¢lovecenstvo.

Obyvatelia v§ade na svete zdvisia od urovne
ekonomiky ich stitu. Aby ekonomika dobre
fungovala, musia mat v kazdom $tite, podla
toho, na ¢o je ich ekonomika zamerand, vzdy
dostatok odbornikov, ktori nou "hybu". Po
tych, ktori odchiddzaji do déchodku, musia
prist novi, mladsi. Pripravu vhodnych odbor-
nikov pre ekonomiku daného $titu mozno
prirovnat k domdcej zeleninovej zihrade. Na
jar sa rozdeli na rozne velké hriadky, v ktorych
sa pestuju plodiny tak, aby nicoho nebol nad-
bytok, ale aby podla moznosti ni¢ nechybalo.

U nés sme po tzv. revolucii, v euférii slubova-
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nej slobody, zabudli na prirodné zakony a zdravy rozum. Ani rodicia, ani nezodpovedni politici
nedbali na buddcnost deti a aj o ich vzdeldvani mal rozhodnut véemocny trh. Stredné a vysoké
skoly, vicsinou $pecializované na socidlne vedy, vznikali ako huby po dazdi. Lenze nasa ekono-
mika stoji predovsetkym na strojdrstve, najmi automobilovom priemysle, na elektrotechnike. A
dnes musia nasich odbornikov z tychto odvetvi odchddzajicich pre svoj vek z fabrik nahridzat
odbornici z Ukrajiny, Rumunska a z dalsich §titov. Pritom nasi stredoskolski a vysokoskolski
vzdelanci humanitnych smerov neraz robia podradné price sluzbach alebo v spotrebnom prie-
mysle bohatsich zdpadnych statov, pretoze u nds nemaja uplatnenie.

Z prostredia niektorych profesnych organizécii, najmi zo Zvizu automobilového priemyslu
SR sa uz niekolko rokov ozyvaji hlasy o potrebe zmenit nd§ vzdelavaci systém tak, aby skolstvo
dokézalo pripravit dostatoény pocet kvalitnych odbornikov pre vsetky odvetvia ndsho hospo-
darstva. Zda sa, Ze uz aj politici, vratane "liberdlnych" zistili, Ze uz na tie hlasy musia reagovat.
Zviz automobilového priemyslu sa zo vSetkych sil snazi, aby sa tento ozdravny prad v skolstve
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o najskor naplno rozvinul. Jednou z aktivit,
ktorymi motivuje skolakov, aby sa zaujima-
i o stadium technickych alebo prirodnych
vied, je  Automobilovd JUNIOR akadémia
(AJA). Vznikla ako spoloény projekt Zvizu
automobilového priemyslu Slovenskej repub-
liky (ZAP SR) a partnerov — spolo¢nostami
Volkswagen Slovakia, PSA Groupe Slovakia,
Kia Motors Slovakia a slovenskych technic-
kych univerzit. Zilinska univerzita v Ziline,
Strojnicka fakulta STU v Bratislave a Mate-
ridlovotechnologicka fakulta STU v Trnave st
vzdeldvacimi institdciami, ktoré sa podujali
poskytnuit ziakom zdkladnych $kél zaujimavé
poznatky z oblasti automobilového priemyslu
prostrednictvom predndsok na ich akademic-
kej pode. Spolu s automobilkami a ZAP SR
sa detom rozhodli sprostredkovat informa-
cie a poznatky z automobilového prostredia
a hravou formou, praktickymi cvieniami
im priblizit svet techniky. Program aktivit v
AJA bol postaveny na prepojeni teoretickych
informicii a praktickych prezenticii priamo
vo vyrobnych zévodoch. Dnes, v ¢ase ked sa
hodnota vyroby zvicsuje a vyznam priemyslu
narastd, je AJA jednym z nistrojov, ako tieto
informdcie sprostredkovat mladym ludom.
Hlavnym cielom projektu bolo otvorit mla-
dym Iudom cestu k stadiu technickych od-
borov, spijat tych, ¢o vzdeldvaju s tymi, ktori
vyrdbaju a vy¢lenit jasné miesto pre budiceho
odbornika v tomto procese. Podla organizito-
rov je dnes potrebné menit pristup verejnosti
k technike a $tidiu technickych predmetov a
prezentovat moderny priemysel, ktory pra-
cuje na baze $pickovych technoldgii. Verime,
ze vzdelavanie v technickych predmetoch na
vietkych stuprioch studid naberie nové roz-
mery a slovensky priemysel bude moct za-
mestndvat naich sikovnych a kvalifikovanych

absolventov s technickym vzdelanim.

Kia Motors Slovakia a Zilinsk4 univerzita

v Ziline privitali nadsencov techniky

Posledny jilovy tyzden patril v Ziline vede a
technike. Na akademickej pode a u najoblibe-
nejsieho zamestndvatela v kraji sa zisli sikovni,
technicky zamerani Ziaci a v odbornom pros-
tredi sa zozndmili so svetom modernej vyroby

automobilov.

Prvy den patril spoznévaniu réznych typov
motorov a ich parametrov, rovnako, ako aj ob-
jasneniu komunikécie medzi autami. Ziaci sa
formou praktickych cviceni mohli zapojit do
diskusie o elektrickych a elektronickych sys-
témoch vo vozidlich a pochopit tak princip

ich fungovania.

Nasledujici deni tcastnikov AJA akala

obhliadka zivodu Kia Motors Slovakia, kde
navitivili jednotlivé vyrobné haly a sledovali,

ako prebieha konstrukény proces na ziklade
spoluprice automatizovanych strojov a Iudi.
Zébavu a odviazanu atmosféru zarudila mon-
taz modelu 4ut, na ktorych sa satazilo a mladi
technici tak mali moZnost overit si spravnost
svojho postupu pri montizi a kvalitu vyro-
benych modelov. Popoludnia boli venované
hrim, aby si Ziaci oddychli a navzdjom sa
spoznali.

Aby sa nehovorilo iba o automobiloch, Ziaci
sa dozvedeli nieco aj o konstrukcii autobusov,
trolejbusov ¢i traktorov, o asistenénych systé-
moch a bezpecnosti cestnej premévky pocas

Dopravnej akadémie.

AJA v Ziline bola ukoncens slévnostnou
proméciou a odovzdévanim diplomu kazdé-
mu Sikovnému absolventovi akadémie. Vy-
smiati G¢astnici po piatich dnoch plnych za-
ujimavych poznatkov a informdcii potvrdzuja,
Ze organizdtori sa svojej tlohy, odhalit detom
krasu automobilového priemyslu, zhostili d6-

kladne.

O AUTACH TOHO VIEME OVELA VIAC,
TVRDIA ABSOLVENTI TRNAVSKE] AJA

»Pit dni sme sa spolo¢ne stretdvali a disku-
tovali napriklad o tom, ¢i bude auto stroj, po-
¢ita¢ alebo robot, avak navstivili sme aj také
miesta, ako su lisoviia, &i zvaroviia,“ hovoria
organizdtori. Predndsajici detom tiez pred-
stavili nové trendy a materidly v automobi-
lovom priemysle a obohatili ich poznatkami
o alternativnych zdrojoch energie a moznos-

tiach ich vyuzitia.

Inym prijemnym z4zitkom bola pre u¢astni-
kov névsteva automobilky a ukdzka miest, kde

sa rodia nové motorové vozidlid. Nezabudlo
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sa ani na exkurziu robotizovanych zén, ktoré
odhalili ¢aro vyroby a potvrdili, Ze svet tech-
niky ide stale dopredu. Co vraj deti najviac
zaujimalo, bol proces, ako sa z jednotlivych
dielcov zloZi auto ako aj to, vdaka ¢omu Slo-
vensko vyrobilo minuly rok viac ako milién

automobilov.

Prekvapenim bolo auto, ktoré mohli mali
navstevnici PSA Slovakia Groupe ozdobit a
namalovat podla svojich predstdv. Aj tymto
spdsobom AJA Ziakom ukdzala, preco je po-
nuka vyrabanych produktov taka siroka — kaz-

dému predsa vyhovuje nieco iné.

Na ¢o sa vSetci najviac tesili, bolo lietajice
auto. Jeden z najpokrokovejsich projektov u
nas ocenili aj ziaci AJA, ked so zdujmom po-
¢avali, ako je nieco také vobec mozné. ,Pred-

stavit Uspesnu myslienku zo Slovenska sme

cheeli preto, aby nasi mladi technici vedeli, Ze

najdolezitejsie je mat ndpad a odvahu,* dopl-

fiajl organizitori.

Zaujimavym spestrenim bola aj prednaska
o0 3D tlaciarni a moznostiach trojrozmerného
skenovania v automobilovych zdvodoch. Vy-
vrcholenim detského letného tibora pre nad-
$encov techniky sa stala slavnostnd promdcia,
kedy boli ucastnikom rozdané diplomy a ofi-
cidlne sa z nich stali absolventi AJA.

Nezabudlo sa ani na cenu dekana, ktory sa ju
rozhodol udelit najkreativnejsej skupine deti a
potvrdil tak, Ze originalita je to, na o sa treba
zamerat. Nechybalo podanie ruky a prianie
nech detom motivicia vzdeldvat sa ostane a
stali sa tymi, ktori sa pri¢inia o budice uspe-

chy vo vede a technike u nds.

Pozitivne ohlasy na prvy roé¢nik AJA doka-
zuju, ze sprostredkovat informdcie a poznat-
ky z automobilového prostredia je mozné aj
hravou a zaujimavou formou. ,Aj toto je jed-
naz ciest, ako inpirovat k studiu technickych
smerov a udrzat tak konkurencieschopnost
slovenského priemyslu,“ dopifa prezident

ZAP SR, Juraj Sinay.

Tretia cast tohtoroéného projektu AJA sa
uskutocnila v Bratislave v Case redakénej uzd-
vierky tohto vydania nasho ¢asopisu, takze o

nej budeme pisat nabuduce.

~

V ramci nitrianskeho Autosalonu -
Autoshow 2016 sa uskutocni dna 14.
oktobra v prednaskovej sale pavilénu
K priamo na vystavisku AGROKOM-
PLEX uvedeny seminar, na ktory sa
mozu prihlasit navstevnici autosalonu
aj priamo na vystavisku, pricom regis-
tracia je od 9,00 do 10,00 hod, kedy
akcia zaCina. Hlavnym iniciatorom a
poriadatelom seminara je spoloc¢nost

QOMOLA s.I.0. v spolupraci s dalSimi

SEMINAR ,,TECHNOL(:)GIE PRE KONTROLY A SERVIS
MODERNYCH AUTOMOBILOV*
NA AUTOSALONE - AUTOSHOW NITRA 2016

subjektami znamymi odbornej aj SirSej mo-
toristickej verejnosti. Organizacne seminar
zastreSuje spoloénost WETTRANS Zilina,
s.r.0., kde sa mbézu zaujemcovia predom
prihlasit do 12. 10. 2016, pricom program
seminara, kontaktné Gdaje a prihlasku si
najdu na webovej adrese www.wettrans.sk
alebo www.homola.sk.

KedZe ide o sprievodnu akciu autosaléonu
je vstupné pre Gcéastnikov seminara zahr-
nuté uz v cene vstupenky.

~

Seminar je ureny pre Siroky okruh
pracovnikov autoservisov, autoopra-
vovni, pracovnikov stanic technickej
kontroly a pracovisk emisnej kontro-
ly, pedagogov a Studentov odbornych
Skol so zameranim na automobilové
opravarenstvo, prevadzkovatelov mo-
torovych vozidiel ale aj dalSich zau-

jemcov o motorizmus.

" september 2016 "
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Autonémne systémy riadenia automo-
bilov st ¢oraz aktualnejsie pri prezenta-
cii ,kompetencii viacerych automobi-
liek, i ked termin masového nasadenia
automobilov schopnych jazdy bez za-
sahu vodi¢a je mozno vzdialenejsi ako
masovej niahrady spalovacich motorov
elektromotormi.

Aj ked automobilky budd mat dostatocne
spolahlivé asistencné systémy, ktoré takito

jazdu umoznia, dnesnd doba nie je bezpe¢nd.

Tvrdenia niektorych odbornikov, Ze auto-
némne autd odolaju kyberatoku st prinaj-
mensom nezodpovedné. Ak sa hekeri dostali
do databazy Pentagonu alebo centrély Clin-
tonovej strany, polahky ovlddnu aj centrdlnu
riadiacu jednotku ,autonémneho® vozidla. Z
Cisto technického hladiska st vdak autoném-
ne vozidld velmi zaujimavy smer vyvoja mo-
bility. A autim tohto druhu uZ existuje mi-

nimdlne jeden ich partner na dvoch kolesich.

Kvoli udrzaniu stability sa jazda na moto-
cykli bez vodica zd4 byt nemozni, ale projekt
Charlesa Bombardiera a Ashisha Thulkara s

ndzvom Cyclotron zdsahy vodi¢a do udrzania

stability jednostopového vozidla nahridza

systémom vyuzivajucim gyroskop. Cyclotron
ma elektricky pohon s moznostou induké-
ného dobijania batérii a autonémny systém
riadenia. V' bubline chriniacej dvojclenni
posidku, ktord je o poznanie uzsia ako autd,
by sa malo dat pohodlne cestovat najmi v

mestich po autami preplnenych uliciach.

-cn-

TOYOTA RAV4 Z PETROHRADU

Z vyrobnej linky petrohradského zi-
vodu Toyoty zisla 22. augusta historicky
prva Toyota RAV4. Stala sa tak po Camry
druhym typom, ktory sa tu vyraba. Toyota
RAV4 ruskej vyroby bude uréena pre rusky,
kazassky a bielorusky trh.

»Lento projektje dokazom dovery v pricu
nasich zamestnancov a uznanim ich usilia.
Uvedenie druhého typu sme dokladne pri-
pravovali tri roky, a teraz mozeme zakaz-
nikom poniknut velmi kvalitny automobil
Toyota RAV4,“ povedal na zacatie vyroby
vykonny riaditel pre vyrobu spolo¢nosti
Toyota Motor LLC Josinori Macunaga.

Mimoriadna kvalita Camry z petrohrad-
ského zavodu Toyota je dobre znama. Rov-

Opel Ampera s plug-in hybridnym poho-

nom sa preddvala od roku 2011, nesplnila
vSak ocakdvania obchodnikov automobilky.
Pri druhej generdcii sa Ampera zmeni z lift-
backu na hatchback, bude dlh4 len 4,2 m a
bude mat len elektricky pohon. Opit, rov-
nako ako pri prvej generdcii, pohon zhodny
s americkym dvojnikom z koncernu GM.

S

zavodu na konci roka
2015 zdvojnasobili z
50 na 100 tisic vozi-
diel roéne. Investicie
potrebné na navySenie
vyrobnej kapacity a
uvedenie nového typu
dosiahli objem 9,7
mld. ruskych rublov
(132,6 mil. eur). V
stvislosti s druhym
vyrabanym  typom
vznikne zhruba 800
novych  pracovnych

naké oc¢akavania ohladom kvality sprevadzali aj pripravu vyroby  miest.

RAV4, pri¢om v ramci $kolenia zamestnancov sa uskutoénilo

450 vyjazdov do Japonska. Vyrobniu kapacitu petrohradského -ta-

OPEL AMPERA-E

Tentoraz to uz nebude Chevrolet Volt, ale
elektromobil Chevrolet Bolt EV. Premiéra
selektrickej Ampery bude uZ na autosaléne
v PariZi a preddvat sa za¢ne buduci rok. Ma
takmer rovnakd karosériu ako Bolt EV, vo-
zidld pohdia elektromotor s vykonom 150
kW a krttiacim momentom 360 Nm. Am-
pera bude rezko zrychlovat najmi pri men-
sich rychlostiach, z 0 na 50 km/h to zvlad-
ne za 3,2 sekundy, z 80 na 120 km/h za 4,5
sekundy. Najvicsia rychlost je obmedzend na

150 km/h, pretoze pri velkych rychlostiach

vozidla elektromotory odcerpdvaju energiu

z trakénej batérie prili§ pazravo. Pri ,normal-
nom* spdsobe jazdy by mal byt dojazd Am-
pery-e viac ako 300 km.

-ol-
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Priprava kopyta karosérie

Pretekov sa zacastnil aj tim §tudentov a peda-
gbgov zo Strojnickej fakulty (SjF) Technickej
univerzity v Kosiciach. Na pretekoch sa podla
organizitorov zlastnilo viac ako 200 sutaz-
nych timov z celého sveta, hlavne z Eurépy. V
priebehu $tyroch dni si posddky ekologickych
vozidiel zmerali sily podla typu pohonnej litky
- benzin, nafta, CNG, vodik, etanol a elektric-
kd energia. Sutazny okruh meral 2,25 km, na
pretekoch bolo potrebnych spravit 8 kol pre
kazdé vozidlo. Priemernd rychlost pre dosiah-
nutie minimalnej spotreby bola 25 km/h a ur-
Cend vzdialenost sa musela prejst na sitaznom
okruhu v ¢asovom limite 43 minut. V priebehu
sutaze vozidld absolvuju 4 pokusy, a najlepsi
vysledok sa zapocitava do vysledného hodno-
tenia. V priebehu stitaznej jazdy je mozné mo-

tor vypinat.

Na tieto preteky sa zodpovedne pripravova-
li aj kosicki strojdri. Po vytvoreni zikladného
timu v r. 2015 sa zacalo s inoviciou sttazného
vozidla BaS 3, na ktorom v danom roku bol
spraveny jazdny vykon 355 km na 1 liter ben-
zinu. Posluchi¢i a pedagégovia pod vedenim
Doc. Ing. M. Puskara, PhD a Ing. B. Kone¢né-

ho sa pustili do poslednej inovicie vozidla BaS
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Fotografie: Doc. Ing. J. KRAL, PhD., Ing. 0. SLOBODA

SHELL ECQ maratHon EuroPE - LONDYN, 2016
A KOSICKI STROJARI

V tomto roku sa konal 31. ro¢nik medzinarodnych pretekov Shell Eco ma-
rathon Europe v diioch 30. 6. az 3.7.2016 v Queen Elizabeth Olympic parku
v Londyne. Ucelom pretekov je navrhmit vozidlo, ktoré bude ¢o najlahsie,
konstrukéne jednoduché, bezpeéné, z lahkych ale pevnych materidlov s pat-
ri¢nym dizajnom tak, aby vozidlo dosiahlo minimélnu spotrebu paliva na si-

taznom okruhu pri dodrzani danych pravidiel.

3 (na buduci rok plinuju postavit Gplne nové
vozidlo). Inovicia sa tykala vymeny motora,
celkového odlah¢enia vozidla, zmeny dizajnu a
sledovania potrebnych udajov na displeji, ktory
bol umiestneny na riadeni.

Niérocné tlohy sa realizovali sibezne. Predna
odklapaciu kapotu, ktord povodne bola sklo-
laminatovd, vymenili za tvarovo adekvitnu s
lepsimi aerodynamickymi vlastnostami z ke-
vlaru, ¢im sa usetrili 4 kg na hmotnosti vozidla.

Odlahéenie bolo zaznamenané aj vymenou
pitbodovych pésov za nové - lahsie. Nasledne
bol odlah&eny cely podvozok a vnitro vozidla
bolo vystlané litkou. Pévodny motor - vyrobe-
ny v podmienkach SjF - bol nahradeny sériovo
vyrabanym motorom HONDA GX 25, ktory
bol nisledne opatreny novym elektronickym
systémom vstrekovania paliva do saciecho po-
trubia. Pri tejto zmene bolo potrebné, vzhla-
dom na smer otdcania klukového hriadela,
motor preloZit z pravej strany v smere jazdy
vozidla na lava. To si vyziadalo vyrobit nové
drziaky motora, vyrobit a upevnit $tartér, zme-
nit volnobezku, hnané koleso, napinanie retaze,
vymenit vyfukové potrubie za ladené a riesit
ovlddanie motora z riadiacej paky. Samotny
motor bol podrobeny nédroénym testom pre
dosiahnutie minimalnej spotreby paliva.

Podla zlozitosti trate je mozné na motore
vymiefiat ozubené kolesd na hnacom hriade-

li a tak maximdlne vyuzit vlastnosti motora v

Novy pohon hnaného kolesa s vol'nobezkou

\Y

Umiestnenie motora za deliacou prieckou

danych podmienkach. Uvedené sa uplatnilo na
skisobnom okruhu, ktory mal jedno neprijem-
né stipanie, ktoré robilo viacerym posidkam
problémy. S takymito zmenami sa musel vy-
rovnat tvorivy kolektiv, priprava tychto zmien
prebiehala od decembra 2015 do ddtumu sa-
taze. Vydatni pomoc svojimi vedomostami a
skisenostami novému kolektivu poskytoval
prof. Ing. A. Sloboda, PhD. S Doc. Ing. T. Bu-
garom, CSc. boli tito dvaja pdni zakladajucimi
¢lenmi a propagitormi Shell Eco marathonu
na Slovensku od roku 1994, kedy bolo vyrobe-

né prvé vozidlo BaS 1.

Motor s ovladacimi prvkami palivového systému

Takto upravené vozidlo bolo skompletizo-
vané a nastriekané tradi¢nou bielou farbou.
Prvykrit ho predstavili na spolo¢nej prezen-
tacii vozidiel v Bratislave, organizovanej pre
novindrsku komunitu, kedze SR v Londyne
reprezentovali tri vozidld. Prezenticia bola vy-
konana pred odchodom na preteky. Posidkam
dvoch konkurenénych vozidiel sa nepodari-
lo absolvovat platné pokusy na sutaznej trati
v Londyne, napriek absolvovaniu technickej
kontroly a velkému usiliu, ¢o bolo spdsobené

technickymi poruchami v priebehu jazdy.
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Konzultacia, prof.Ing. A. Sloboda, PhD vpravo a
doc.Ing. M. Puskar, PhD.

Inovované vozidlo BaS 3

Po prichode na sutazny okruh mal kazdy
tim pripraveny box, kde sa vykonévali potreb-
né upravy a opravy vozidiel podla prideleného
§tartovacieho ¢isla. N4§ tim zo SjF bol sedem-
¢lenny. Prvoradou dlohou timu bolo absolvova-
nie technickej kontroly. Skisené o¢i komisrov
videli kazdé nedodrzanie predpisov na tech-
nickom stave vozidla. Kontrolovalo sa vietko,
hlavne véle v riadeni, brzdy na naklonenej rovi-
ne (maju hydraulické dvojokruhové ovlidanie),
palivovd sustava, vSetky bezpecnostné prvky,
motor - jeho upevnenie, hluk, vyfukové potru-
bie, $tartér, vyhlad z vozidla, uchytenie zrkadiel
a ich nasmerovanie na vodic¢a a pod. N4§ tim
po malej Gprave absolvoval technickd kontrolu
uspesne na prvykrit, ¢o svedéilo o dokladnej
priprave vozidla v hale TU v Kosiciach.

Dalsou podmienkou pred jazdou bolo ovla-
danie bezpe¢nostnych predpisov pri pohybe
na trati, o sa ndsledne odskusalo na kazdo-
dennych bezpecnostnych mitingoch. Tieto
povinne absolvoval vodi¢ a veddci timu kazdy
dei rdno. Vodi¢i vozidiel boli zvizeni a pod-

la potreby ,dovédzeni“ do hmotnosti 50 kg, ¢o

bola minimilna hmotnost pilotov. Stucasne

Priprava vozidla na technicki kontrolu

boli vodi¢i oznaceni péskou

na ruke s mikro¢ipom, ¢o ich
oprévilovalo viest vozidlo po
kontrole komisdra s ¢itackou.
Na mitingoch bolo kazdoden-

ne poukdzané na kritické stavy

s konkrétnymi vozidlami, kto-

ré vznikali na trati. Trat bola
monitorovani a nisledne boli
nebezpedné situicie vyhod- ¥
notené. Nasledovali skasobné
jazdy s vodickou Be. Annou
Petrugovou a nésledné doladenie celého vo-
zidla. Vozidlo Ba$ 3 sutazilo v kategorii proto-
typov s benzinovym pohonom. V tejto kategé-
rii bolo prihldsenych 52 vozidiel a trat Gspesne
absolvovalo 32 vozidiel. S vozidlom BaS 3 bol
dosiahnuty najlepsi vysledok 406 km na 1 liter
paliva, ¢im sa umiestnilo na 19. mieste v danej
kategérii.

Kolektiv SjF TU z Kosic na inovicii vozidla a
na pretekoch pracoval v zlozeni: zlava na foto-
grafii: Doc. Ing. M. Puskar, PhD., Ing. T. Tom-
ko, Ing. D. Puskir, Ing. B. Kone¢ny, Doc. Ing.
J. Krél, PhD., Ing. M. Biro§, v klaku vodicka
Be. A. Petrusovi. Tento kolektiv a mnohi dal-
§{ nemenovani §tudenti a zamestnanci SjF za
plnej podpory vedenia fakulty vytvorili velmi
seriézne inzinierske dielo, ktoré zodpovedne
reprezentovalo SjF, TU, Slovensku republiku a
mesto Kogice na medzindrodnej sutazi, za ¢o
im patri podakovanie.

V priebehu pretekov ¢lenovia stataznych ti-
mov byvaju v stanovom tébore, ktory zabez-
pecuje kompletné hygienické a stravovacie po-
treby ucastnikom pretekov - varenie, umyvanie
riadu a jeddlen. Do stanového tdbora sa doché-
dzalo na tito prepravu organizitormi uréenym
autobusom a pesi, ¢o trvalo asi 1 hodinu po
prichod do priestoru boxov. Okrem technic-
kych vlastnosti vozidla na vysledok vplyva aj
pocasie, konfiguricia trate, druh podkladu tra-
te a pod. Pocasie bolo typicky anglické, prsalo
a bola zima, kvdli omu museli byt preteky aj
prerusené. Trat okrem stdpania mala aj zdker-
né pravouhlé zakruty, kde pri strete viacerych
vozidiel to bolo "kto z koho". Havirie, tak ako
kazdy rok, neobisli ani nds tim. Nepozorny vo-
di¢ vrazil do nasho vozidla, ktoré si to odnieslo
skrabancom, kym vinnik si to odniesol odtrh-
nutym kolesom. Na rafiajom brifingu sme
si to pozreli na bezpecnostnej porade. Kedze
konstruktéri pri stavbe vozidla BaS 3 pamitali
aj na takéto situdcie kvoli bezpecnosti vodica,
nase vozidlo si pravidelne odndsa z pretekov

len skrabance. Rim je zvareny z ocelovych

.-‘11“.';- A

Kolektiv SjF a FEI TU v Kosiciach

Prichod na technicki kontrolu

uzatvorenych profilov, vonkajsie panely karo-
série st sendvi¢om zo sklolamindtu. Je to sice
dobré, ale aktualna hmotnost vozidla aj po jeho
odlahéeni, 48 kg, je velkd, ¢o sa odzrkadluje na
jazdnom vykone. To nds vedie k vytvoreniu no-
vej koncepcie vozidla pre nasledovné ro¢niky
pretekov. Jeho hmotnost s povinnou vybavou
by nemala presiahnut 24 kg. Uspechom timu
je aj skutocnost, Ze vozilo v priebehu pretekov
malo len minimédlne poruchy, ktoré boli vzdy
pohotovo odstranené. Vozidlo BaS 3 bolo na
jednotlivé jazdy vzdy pripravené a spolahlivo
zajazdilo vsetky $tyri povolené pokusy.

Na SjF TU v Kosiciach sa vytvoril kombino-
vany kolektiv z viacerych fakult, ktory v sucas-
nosti je schopny vytvorit nové inZinierske dielo
- vozidlo pre reprezenticiu na uvedenych pre-
tekoch a dosiahnut vysnivand métu 1000 km
na 1 liter paliva.

Vozidlo BaS 3 na trati
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Automobilov

ore spolocnost K Ia Specificky

Spolo¢nost Kia Motors patri uz niekol’ko ro-

kov medzi najdynamickejsie

automobilky sveta, dobre sa jej dari aj na eu-
répskom trhu. A mimoriadne dobre aj u nés. Z
hladiska podielu na nirodnom trhu jednotli-
vych statov je podiel Kie na Slovensku vyrazne
nad celoeurépskym priemerom. O tom, preco
je to tak, ale najmi o predajnych vysledkoch v

prvom polroku znacky Kia a novinkach pripra-

vovanych pre druhu ¢ast roka

sme sa rozpravali s novym obchodnym riadite-
Tom spolo¢nosti Kia Motors Sales Slovensko,

panom Mgr. Martinom Poljovkom.

BN Do funkcie obchodného riaditela
spolo¢nosti Kia Motors Sales Sloven-
sko ste nastiipili po rokoch price v roznych
poziciach spojenych s predajom automobilov
Seat a Skoda. Chceli ste zmenif znacku, ale-
bo funkciu, ked'ste prisli do spolo¢nosti Kia?

Funkciu. V automobilovom priemysle pra-
cujem asi 10 rokov. Zadinal som ako predajca
automobilov Seat a Skoda, neskér ako veduci
predaja. Dostal som ponuku pracovat v spo-
locnosti Skoda Auto Slovensko, ktord vtedy
zabezpecovala aj dovoz automobilov Seat. P6-
sobil som na réznych pozicidch zabezpecenia
dovozu automobilov tejto znacky — produktovy
manazment, rozvoj siete, homologizicie. Tym,
Ze néds v rdmci divizie Seat nebolo vela, mal
som moznost pricuchnit k réznym aspektom
importérskeho Zivota a importérskej price. V
roku 2012 zacala dovoz Seatov na Slovensko
zabezpecovat ind organizicia. A ked som do-
stal ponuku prejst po 6smich rokoch price pre
Seat do §truktury dovozcu automobilov Skoda,
rad som ju prijal. Zostal som pracovat v tej istej

budove, u toho istého zamestnivatela. Mohol

10 " september 2016 "

rozvijajuce sa

na nasom trhu

som si vyskusat pozicie v oddeleniach pro-
duktového manazmentu, jazdenych vozidiel,
ale hlavne ,fleetového” predaja. To mi rozsirilo
obzor v oblasti, kde znacka Skoda bola naj-
lepsia na Slovensku. A kedZe v importérstve
Skodyje mlady kolektiv a funkcie, ktoré by ma
zaujimali, zastdvaju schopni odbornici, nemal
som sa uz kde odborne posunut. Nechcel som
viak ist na novi poziciu kdekolvek, pretoze pre

miia je dolezité, aby som chodil do prace rad.

E N V novej funkcii u nového zamest-
navatela ste priblizne §tvrt roka. Cho-

dite rad do prace?

Ano, rad. Myslim si, Ze znacka Kia ma vel-
mi dobru filozofiu rozvoja vyroby aj obchodu,
o jej v poslednych rokoch prindsa posobivé
ovocie na globalnom trhu. A aj jej posobenie
na Slovensku je dlhodobo uspesné. Taky velky
trhovy podiel, ako mé u nds, nema nikde inde
v Eurépe. Znacku Kia nasi zdkaznici pravom
vnimaji ako domécu znacku — kvéli fabrike v
Teplicke nad Vihom, ktoréd so subdodavatelmi

zamestnéva tisice nasich obyvatelov, ale aj kvoli

e

sponzorskym a charitativnym aktivitim nielen

fabriky, no i nasej obchodnej spolo¢nosti. Ked
som dostal ponuku na tdto précu, prijal som
ju nielen kvoli tomu, Ze budem moct kom-
plexnejsie zarocit svoje doterajsie vedomosti a
skdsenosti, naucit sa novym veciam, ale budem
moct pracovat pre znacku, ktord ludia vnimaja

pozitivne a ma potencial dalsieho rozvoja.

BN Spominali ste, Ze Kia ma v porov-
nani s ostatnymi stitmi v Eurépe nad-
priemerny podiel na domacom trhu. S akymi

»Cislami“ skonéil prvy polrok 2016?

Za prvych Sest mesiacov tohto roka Kia v
Eurépe predala 229 585 automobilov, ¢o je jej
historicky najlepsi polro¢ny predaj. Medziro¢-
ne narastli celoeurépske predaje automobilky
Kia za toto obdobie aZ o 14,8 % a znacka do-
siahla trhovy podiel 2,8 %. Na Slovensku sme
za prvy polrok predali 3345 vozidiel, ¢o je v
porovnani s rovnakym obdobim minulého roka
ndrast o 20,8 %. Podiel znacky Kia na nasom
trhu na konci prvého polroka bol 7,6 %, teda

vyrazne nad celoeuépskym priemerom.
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Podobu Stvrtej generacie typu Rio automobilka Kia
zatial' ukazala len na Skiciach. Premiéru bude mat na

autosalone v Parizi

BN Ktoré typy najviac prispeli k dob-

rym vysledkom na celoerépskom, a
ktoré na nasom trhu?

Najpreddvanej$im typom znacky Kia v Euré-
pe je uz niekolko rokov Sportage. Ni¢ na tom
nezmenila ani jeho genera¢nd obmena. Z no-
vej, teda vlastne uz sicasnej genericie sa pre-
dalo za prvy polrok 56 126 vozidiel. A kedze
sa dopredévali aj posledné exemplare predché-
dzajucej genericie, celkovy predaj typu Sporta-
ge v Eurépe za prvych Sest mesiacov roka bol
77 970 kusov. Medziro¢ne vzristli aj polrocné
predaje vlani modernizovaného radu cee’d - zo
40 090 na 42 291 vozidiel.

Na nasom trhu sa najlepsie preddvaju mo-
dely z typu cee’d, za prvych Sest mesiacov to
bolo 1441 vozidiel. Typ Sportage je Gspesny
aj u nds, z populdrneho SUV sme predali 862
vozidiel. A velky zdujem je stile aj o typ Rio,
predali sme 563 vozidiel.

M Mali sme moznost vyskidsat no-

vinku, typ Kia Niro s hybridnym poho-
nom. Spravil na nis velmi dobry dojem. Kedy
ho za¢nete predavat? Uvediete na nas trh do
konca roka este nejaké dalsie novinky?

Niro uvddzame na trh tento mesiac, a je to
pre nds vzru$ujica udalost. Aj ked sme viet-
ci presvedéeni, Ze moderny hybridny pohon z
vyvoja automobilky Kia v aute s pritazlivou
karosériou pripominajicou Coraz Ziadanejsie
vozidld SUV je vynikajacou kombindciou, lebo
spinia poziadavky na hospodarnost previdzky
aj na priestorovy a jazdny komfort, o ispechu
rozhodnu zakaznici. Autd s hybridnym poho-
nom su este stéle tak trochu exotikou, aj ked s
rovnako spolahlivé ako autd iba so spalovacim
motorom. Verime, Ze jeho uvedenie na trh do-
kizeme spriavne ,odkomunikovat®, aby sme o
novinku vzbudili taky zdkaznicky zdujem, ako
si toto auto zasliZi. Zilezi ndm na tom aj pre-

to, Ze postupne predstavime aj Niro s plug-in-

-hybridnym pohonom. Pre zikaznikov bude
dolezité, ze exkluzivna 7-ro¢nd zéruka na autd
nasej znacky bude platit v plnom rozsahu aj na
pohony tychto novych modelov, vritane ich
trakénych batérii.

V septembri predstavime aj verziu typu Opti-
ma s plug-in-hybridnym pohonom a v oktdbri
zalneme preddvat aj nova generdciu Optimy
s karosériou kombi. Bude to velmi elegantné
auto, pohdnat ho budu zatial klasické zdzihové
a vznetové motory.

K dobrym predajnym vysledkom nasej znac-
ky prispieva aj uvddzanie $pecidlnych edicii
modelov. KedZe je zname, Ze spolo¢nost Kia
Motors bola sponzorom Majstrovstiev Eurépy
vo futbale a v podpore tohto obliubeného $por-
tu sa angazuje aj nasa spolo¢nost Kia Motors
Sales Slovensko ako sponzor slovenskej fut-
balovej reprezenticie, je logické, Ze z nasich
najpreddvanejsich typov, cee’d a Sportage, sme
mali odvodené limitované edicie spdjané s fut-
balom. Aj v stcasnosti este pontkame ediciu
Team Slovakia so zaujimavou vybavou za velmi
vyhodnu cenu. Mame aj dalsie $pecidlne edicie,
napriklad Rio Extra, Sportage Gold Plus, ¢
Sportage GT Line Slovakia.

Zaciatkom budtceho, uvedieme na trh novia
generéciu typu Rio. Terajsia generdcia bola pri

svojej premiére aj Autom roka na Slovensku,

je obchodne v celej Eurépe stile mimoriadne i-.

uspesnd. O pir mesiacov budeme mat teda

novy, mimoriadne kvalitny typ aj v triede ma-
lych 4ut.

MM Predpokladime, Ze z pozicie uzkej

$picky najpredivanejsich automobi-
lovych znaciek na Slovensku Kia tento rok
nemieni vypadnit. Aky pocet dut planujete
predat do konca roka, aby ste sa udrzali me-
dzi najleps$imi?

V prvej polovici roka rastol trh novych au-
tomobilov kategérie M1 na Slovensku o pri-
blizne 18 % v porovnani s vlanaj$im prvym
polrokom. Statistiky registracii vozidiel za jal
vSak naznacujy, Ze predaje v druhom polroku
nebudu rést tak intenzivne, ale aj tak predpo-
kladdme, Ze celkovo sa tento rok u nds predd
viac osobnych 4ut ako vlani. V dnesnej turbu-
lentnej dobe si vak nedovolim prognézovat
uroven rastu. Nasim cielom je udrzat trend
znalky Kia z prvého polroka, teda nadalej rast
rychlejsie ako celkovy trh na Slovensku. Zatial
sa ndm to dari. Verim, Ze aj vdaka spominanym
atraktivnym novinkdm, ktoré budeme uvédzat

na trh uZ v najblizsich tyzdiioch, sa ndm tento

ciel podari splnit.
Zhoviral sa: Samuel BIBZA

Oficidlnym prepravcom jedného
z hrdinov Letnych olympijskych
hier v Rio De Janeiro, chodca,
pana Mateja Totha, je Kia Mo-
tors Sales Slovensko. Ked si
pred olympiadou preberal novi
generaciu Kia Sportage, povedal:
,Som velmi rad, Ze sa podarilo
nadviazat spolupracu prave so
spolocnostou Kia Motors, pretoze
| tito znacku pokladam za nasu
domacu, slovenskii znacku. Na-

)

priek tomu, Ze som chodec, pri

svojich povinnostiach si fungova-

nie bez auta neviem predstavit.

Vyskusal som aj predchadzajlicu

generaciu Sportage a som hrdy,

Ze takéto kvalitné auta sa vyraba-
. ji na Slovensku.”

11



MOTor

Nova technika

Il PRAVNA RUBRIKA II

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA ADVOKATA

Vizeni ¢itatelia,

tito Rada advokdta bude pokracova-
nim prehladu zmien, platnych od za-
¢iatku roka 2016 v zdkone ¢. 8/2009 Z.
z. 0 cestnej premdvke v zneni neskorsich
predpisov, na zdklade novelizdcie podla

zdkona ¢. 430/2015 Z. z.

Do konca roka 2015 boli dritelia vodiéského
opréavnenia skupiny B oprdvneni viest motorové
vozidla skupiny B, ako aj motorové vozidld skupi-
ny AM a B1. Vodicské opravnenie skupiny B po
dvoch rokoch od jeho udelenia opréviiuje viest aj
motorové vozidld skupiny Al s automatickou pre-
vodovkou na Gzemi Slovenskej republiky.

Od janudra tohto roku mozu drzitelia vodiské-
ho oprévnenia skupiny B viest na izemi Slovenskej
republiky aj motorové vozidld skupiny T, ktorych
najvicsia pripustnd celkovd hmotnost nepresahuje
3500 kg a jazdnu sipravu pozostivajicu z moto-
rového vozidla skupiny T a pripojného vozidla za
predpokladu, Ze najvicsia pripustnd celkovd hmot-
nost jazdnej sipravy nepresiahne 3500 kg.

Medzi podmienky na udelenie vodicského
oprévnenia bola novelou pridand aj nutnost podro-
bit sa preskusaniu odbornej sposobilosti po uplynu-
ti zdkazu ¢innosti, resp. aj preskimaniu zdravotne;j
a psychickej spdsobilosti, ak im Ziadatel podlichal
z dévodu, Ze mu bol ulozeny zikaz ¢innosti resp.
mu v minulosti bolo odobraté vodi¢ské opravnenie.
Ziadatel o vodigské opravnenie, ktory v priebehu
poslednych piatich rokov ako vodi¢ motorového
vozidla bez vodi¢ského oprivnenia porusil pra-
vidld cestnej premdvky pozitim alkoholu alebo
inej ndvykovej litky alebo odmietnutim podrobit
sa vySetreniu na ich zistenie, je povinny podrobit
sa preskimaniu zdravotnej sposobilosti osobitne
vo vztahu k zdvislosti od alkoholu, inej navykovej

latky alebo lie¢iva a odbornému poradenstvu.

Ak je drzitel vodi¢ského oprévnenia ako vodi¢
motorového vozidla dévodne podozrivy z poruse-
nia pravidiel cestnej premdvky pozitim alkoholu
alebo inej navykovej litky alebo sa odmietne pod-
robit vySetreniu na ich zistenie, orgdn Policajného
zboru bez dalieho konania rozhodne o preskima-
ni zdravotnej sposobilosti lekdrom - psychiatrom
osobitne vo vztahu k zavislosti od alkoholu, inej
navykovej litky alebo lietiva. Drzitel vodi¢ského
oprévnenia je povinny podrobit sa preskimaniu
zdravotnej sposobilosti vo vztahu k zdvislosti od al-

koholu, inej ndvykovej litky alebo lie¢iva do 30 dni
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od dnia dorucenia rozhodnutia. Ak psychiater zisti
zdvislost od alkoholu, inej nivykovej litky alebo
lie¢iva, alebo odporuca preskimat zdravotnd spd-
sobilost, organ Policajného zboru rozhodne o pre-
skimani zdravotnej sposobilosti. Ak posudzujici
lekdr pri lekdrskej prehliadke zisti, Ze posudzovand
osoba je zdravotne spdsobild viest vozidlo, orgin
Policajného zboru bez dalsieho konania rozhodne
o povinnosti podrobit sa odbornému poradenstvu u
posudzujiceho psycholéga. V pripade, ak psychia-
ter nezisti zdvislost od alkoholu, inej ndvykovej lat-
ky alebo lie¢iva, alebo neodporica preskimat zdra-
votnd spdsobilost, orgin Policajného zboru bez
dalsieho konania rozhodne o povinnosti podrobit
sa odbornému poradenstvu u posudzujiceho psy-
choléga. K tejto dprave sa podla dévodovej spravy
k novele zikona pristipilo vzhladom na opakované
pripady, ked psychiater pri preskimani zdravotnej
sposobilosti osobitne vo vztahu k zavislosti od al-
koholu, inej névykovej litky alebo lie¢iva ozndmil
orgdnu Policajného zboru, Ze zistil zdvislost od
tychto latok a ndsledne orgin Policajného zboru
rozhodol o preskimani zdravotnej sposobilosti u
posudzujiceho lekdra (veobecny lekdr), pricom
tento vyjadril aj napriek pozitivnemu vysledku u
psychiatra zdver, Ze drzitel vodi¢ského oprdvnenia
je zdravotne spdsobily na vedenie motorového vo-
zidla. Zavislost od alkoholu, inej ndvykovej litky
alebo lie¢iva je pritom jedna z vyznamnych kon-
traindikcii zdravotnej sposobilosti, a teda aj drzby
vodi¢ského oprévnenia. Z tohto dévodu sa nove-
lou ustanovila povinnost, aby sa drzitel vodi¢ského
oprévnenia, u ktorého psychiater zistil zavislost, ale
posudzujuci lekdr uvedie, Ze je zdravotne sposobily,
napriek tomu podrobil odbornému poradenstvu.
Zjednodusilo sa konanie vo veci Ziadosti o vyda-
nie medzindrodného vodi¢ského preukazu. Kedze
pri podani Ziadosti nie je podla zikona nevyhnut-
ne potrebnd osobnd pritomnost Ziadatela (Ziadatel
sa nepodrobuje nasnimaniu podoby tvire, ale k
Ziadosti sa prikladd fotografia tvire), zaviedla sa
moznost, aby Ziadost o vydanie medzinirodného
vodi¢ského preukazu podala aj ind osoba, ak ju
na tento tkon pisomne splnomocnil drzitel vo-
di¢ského preukazu s osvedéenym vlastnoruénym
podpisom. Podat Ziadost o vydanie medzinirod-
ného vodi¢ského preukazu moze aj osoba blizka
drzitelovi vodi¢ského oprivnenia, pricom na tento
ukon sa nevyZaduje pisomné plnomocenstvo dr-
zitela vodi¢ského preukazu. Za ,blizku osobu® je
povazovany pribuzny v priamom rade, sirodenec

a manzel/manzelka. Iné osoby v pomere rodinnom
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alebo obdobnom sa pokladaju za osoby sebe navzi-
jom blizke, ak by ujmu, ktort utrpela jedna z nich,
druhi dovodne pocitovala ako vlastnd ujmu.

Za Gcelom riadneho evidovania ziloznych prav
na vozidla notdrmi v Notdrskom centrdlnom regis-
tri zdloznych prav sa od 1. janudra 2016 informacie
z evidencie vozidiel poskytuji okrem inych institd-
cii aj notdrom, prostrednictvom Notdrskej komory
Slovenskej republiky.

Novi tprava sa tyka sankcii vodi¢ov za priestup-
ky proti bezpecnosti a plynulosti cestnej premav-
ky spocivajice v prekroCeni rychlosti ustanovenej
v zékone o cestnej premévke dopravnou znackou
alebo dopravnym zariadenim. Pri prekroceni rych-
losti v obci najviac o 20 km/h a mimo obce naj-
viac 0 30 km/h nedoslo vo vyske sankcii k Ziadnej
zmene — v blokovom a rozkaznom konani je moz-
né ulozit pokutu do 50 eur a v riadnom konani do
100 eur. Pri prekro¢ent rychlosti v obci o 21 az 50
km/h a mimo obce o 31 az 60 km/h, bolo uprave-
né mozné rozpitie uloZenej pokuty na 150 az 600
eur v riadnom konani a od 30 do 400 eur v bloko-
vom a rozkaznom konani. Zaroveii sa pri takomto
prekroceni rychlosti vypustila moznost uloZenia
zdkazu ¢innosti.

Za najzavainejsie prekroCenia rychlosti, teda za
prekrocenie rychlosti v obci o viac ako 50 km/h a
mimo obce o viac ako 60 km/h, sa zvysila hornd
hranica moznej pokuty, a to tak v riadnom, ako aj
v blokovom konan, pri¢om sa zdroveri ustanovili aj
spodné hranice moznej pokuty. V riadnom konani
je mozné ulozit pokutu od 500 do 1000 eur a v
blokovom a rozkaznom konani od 250 do 800 eur.
Pri takomto prekroceni rychlosti sa vzhladom na
zévaznost takého konania ponechéva aj uloZenie
zdkazu ¢innosti, a to v rozsahu od Siestich mesiacov
do troch rokow.

Pokuta vo vyske 798 eur hrozi tomu drzitelovi
vozidla, ktory pri previdzkovani motorového vo-
zidla nezabezpecil, aby bola dodrzand najvicsia
dovolend rychlost jazdy v pripade, ak bola prekro-
¢end rychlost o viac ako 10 km/h v mieste, kde sa
vykondva vézenie vozidiel a prekrocenim rychlosti
bolo znemoznené objektivne zistenie hmotnosti

vozidla.

autor: Ing. Michal RuZinsky, PhD., SM IEEE
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Preteky SOLARNYCH automobilov v roku 2015

Prvy solarny elektricky automobil
»Bluebird“ postavil Ed Passerini z New
College na Univerzite v Alabame, ,,uz*

alebo ,len“ pred 39 rokmi, v roku 1977.

Prvy slavny svetovy solarny elektromobil ,Quiet
Achiever“, sponzorovany BP, presiel 4057 km za 20
dni na rozhrani rokov 1982/1983 naprie¢ Australiou
(Perth — Sydney, inauguraény tratovy rekord) a riadili
ho dansky svetobeznik Hans Tholstrup a australsky
pilot F1 Larry Perkins. Solirne timy vyuzivaju pre
vyvoj a stavbu svojich solarnych vozidiel rézne foto-
voltické (FV) technolégie na baze materialov krysta-

lického kremika a galiumarzenidu.

Nuon Solar Team - foto timu p'red Startom WSC 2015 v
Darwine

NajzvlastnejSou castou soldrnych aut su ka-
rosérie, pri¢om kazdé auto je svojim sposobom
unikdtne, pretoZe tu s vynimkou obmedzenia
rozmerov nie su prisne stanovené Ziadne $tan-
dardy a tvarovo dobré auticko (s malym aero-
dynamickym odporom) méze usetrit solirny
vykon. Primédrnou zileZitostou je bezpecnost
a preto musi karoséria spliiat prisne pevnostné
a bezpecnostné poziadavky. Podla jedného z
priekopnikov pretekov soldrnych automobilov
Austral¢ana Johna Hoernera, tu platia len tri
primarne pravidla: bezpe¢nost, bezpecnost a
bezpecnost.

Postupne sa vo svete udomécnili najvyznam-
nejsie preteky soldrnych automobilov, pricom v
minulom roku sa uskuto¢nili dve velké podu-
jatia:
trindsty ro¢nik svetového pohara World
Solar Challenge - WSC 2015 v Australii

dvadsiatystvrty roénik solarneho okru-
hu Suzuka Dream Cup 2015 v Japonsku

Trasa pretekov World Solar Challenge

L -
Solarne vozidlo Red One timu Twente so sprievodnym
autom na trase WSC

13. roénik Svetového pohira solarnych automobilov

World Solar Challenge - WSC 2015

Prvé vyznamné preteky solarnych dut — svetovy pohar soldrnych automobilov World Solar Chal-
lenge (WSC) - sa konali v roku 1987 v Austrélii- ich ostatny, trindsty ro¢nik sa konal v drioch
18.-25. oktdbra 2015 ( http://www.worldsolarchallenge.org ).

Strué¢na histéria WSC:

Prvé otvorené svetové cestné preteky soldrnych automobilov sa konali v novembri 1987, ked
sa 23 solarnych vozidiel zo 7 krajin vydalo na transkontinentilne podujatie WSC — World Solar
Challenge - zo severu na juh Austrilie. Prvym vitazom sa stal automobil General Motors "Sun-
raycer”, ked zaznamenal inaugura¢nu strednu rychlost podujatia 67 km/h. Vyvoj Sunraycera stil
GM 8 mili6én doldrov. WSC v Australii medzi Darwinom a Adelaide je odvtedy oficidlnym otvo-
renym svetovym Sampiondtom pre elektrické automobily pohdnané slne¢nou energiou. Ujalo sa
motto WSC ,Brain Sport for the 21st Century“ (,Intelektny $port 21. storocia®).

Dalsie rocniky WSC boli:

WSC 1990 : 36 vozidiel, 9 krajin, vitaz Spirit of Biel (SVajéiarsko), priemer 62,5 km/h

WSC 1993 : 52 vozidiel, 15 krajin, vitaz Honda Dream (Japonsko), priemer 85 km/h,
rekord 803 km pocas jedného dna

WSC 1996 : 46 vozidiel , vitaz Honda Dream (Japonsko), priemer 89,8 km/h
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WSC 1999 : 43 vozidiel, 14 krajin, vitaz Aurora 101 (Austrilia), priemer 73 km/h
WSC 2001 : 33 vozidiel, 11 krajin, vitaz Nuna (Holandsko), priemer 91,8 km/h,
rekord 805 km pocas jedného diia
WSC 2003 : 22 vozidiel, 12 krajin, vitaz Nuna 2 (Holandsko), priemer 97,02 km/h,
rekord 830 km pocas jedného diia
WSC 2005 : 21 vozidiel, 9 krajin, vitaz Nuna 3 (Holandsko), priemer 102,75 km/h
rekord 860 km pocas jedného diia
WSC 2007 : 38 vozidiel, 15 krajin, vitaz Nuna 4 (Holandsko), priemer 90,87 km/h
WSC 2009 : 38 vozidiel, 17 krajin, vitaz Tokai Challenger (Japonsko), priemer 100,54 km/h
WSC 2011 : 37 vozidiel, 20 krajin, vitaz Tokai Challenger 2 (Japonsko), priemer 91,54 km/h
WSC 2013 : 40 vozidiel, 23 krajin, vitaz Nuna 7 (Holandsko), priemer 90,71 km/h
WSC 2015 : 43 vozidiel, 23 krajin, vitaz Nuna 8 (Holandsko), priemer 91,75 km/h

Podla technickych predpisov ISF (International Solarcar Federation) a WSC 2015 sutazia au-
tomobily s plochou solirneho FV panelu (kolektora) do 6 m2. Rozmery vozidla maju stanovené
limity: 4,5 m (dizka) 2 1,8 m (girka) pre hlavnu sdtaznu triedu ,Challenger Class*

(vozidl4 so 4 kolesami) a 5x1,8 m pre vozidld vyvinuté pred rokom 2013, pre ,Adventure Class*
(vozidld s tromi kolesami - z predoslych ro¢nikov WSC). V oboch triedach Challenger Class i
Adventure Class sa vezie len jedna osoba — vodi¢ soldrneho vozidla (pilot). Novinkou od WSC

2013 je satazna trieda ,,Cruiser Class®, urCend primarne pre praktické vozidla vyvinuté pre posad-

ku, teda pre dve a viac os6b (pilot a spolucestujici).

- =

. . i A
Holandské auta Nuna 8 a Red One na trase WSC v Juznej
Australii

Ak sa pouziju komeréne dostupné akumulitory, ich povolend hmotnost je:
Olovené Pb: 125 kg, Ni/Fe: 100 kg, , Ni/Zn: 75 kg , NiMH: 70 kg, Ag/Zn: 40 kg, LiFePO4: 40
kg, Li-polymérové: 22 kg , Li-iénové: 21 kg,
Oficidlna hmotnost obleceného vodica je 80 kg (pri mensej hodnote sa pridéva balast).
Pocet registrovanych vodicov timu je min.: 2, max.: 4

Organizitor WSC 2015: South Australian Motorsport Board / World Solar Challenge.

Trasa avysledky WSC 2015

Preteky WSC maju presne stanovent tradiénu trasu (na verejnych komunikacidch a autostrade
medzi mestami Darwin a Adelaide, 3020 km). Celu trasu pretekov bolo treba prejst povodne
za 10 sutaznych dni (1987-2001), neskdr za 9 dni (2003-2005) ¢& 8 dni (2007) a teraz (od

- - F AR
Holandské auta Nuna 8 a Red One na kontrolnom bode
WSC v Severnom Teritoriu
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roku 2009) za 7 dni. Medzi $tartom a cielom
je 7 oficidlnych povinnych kontrolnych bodov i
dalsie nezverejnené kontrolné body (doba kon-
troly 30 min sa nezapocitava). Kontrolné mies-
ta, napr. Katherine (318 km), Dunmara (633
km), Tennant Creek (988 km), Barrow Creek
(1211 km), Alice Springs (1492 km), Kulgera
(1766 km), Coober Pedy (2180 km), Glen-
dambo (2432 km) a Port Augusta (2719 km),
teda modzu, ale nemusia byt dopredu oznime-
né. Kazdé soldrne vozidlo je sprevidzané dvo-
ma eskortnymi klasickymi autami timu (jedno
vpredu, druhé vzadu). Oficidlny zadiatok den-
nej jazdy je o 8.00 h a koniec 0 17.00 h, pricom
kazdé solarne auto kontroluje osobitny tratovy
komisdr (,observer”). Pocas jazdy sedi na pred-
nom sedadle druhého vozidla, inak kempuje
a stravuje sa s timom. Prive na kontrolnych
miestach dochadza k striedaniu (rotécii) ,,ob-

serverov®.

Hlavné vysledky Bridgestone WSC 2015

Challenger Class (4-kolesové vozidld, ucast 29
kvalifikovanych solarnych timov)

1. Nuon Solar Car Team (Holandsko) s autom
Nuna 8, 3020 km, 37 h 56 min., strednd rych-
lost 91,75 km/h

2. Solar Team Twente (Holandsko) s autom
Red One, 3020 km, 38 h 4 min., priemer 91,63
km/h

3. Tokai University (Japonsko) s autom Tokai
Challenger, 3020 km, 38 h 50 min., priemer
89,41 km/h

Celkom 20 solarnych timov hlavnej kategérie
»Challenger Class“ preslo spesne celd trasu
3020 km z Darwinu do Adelaide.

V triede novej genericie WSC - Michelin
Cruiser Class WSC 2015 (4-kolesové vozidl4)
—pri Géasti 11 automobilov zvitazil Solar Team
Eindhoven (Holandsko), s automobilom Stel-
la 2, celd trasa 3020 km za 39 h a 39 min. a
findlnym hodnotenim - skére 97,27 %.

V triede starSich soldrnych vozidiel WSC
- GoPro Adventure Class WSC 2015 (3-ko-
lesové vozidld), pri Gcasti 3 automobilov, bol
najlep§i solirny tim TAFE SA (Austrilia) s
autom TAFE SA Spirit.

Dream Cup Solar Car Race Suzuka 2015 FIA
Alternative Energies Cup
(F 1 soldrnych automobilov )
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Solar Car Race Suzuka sa kond kazdoro¢-
ne (v prvy augustovy tyzdeil) od roku 1992, na
zndmom motoristickom okruhu F 1 v japon-
skej Suzuke. Presny nizov okruhu je Suzuka
International Racing Course (skritene Suzuka
Circuit, http://www.suzukacircuit.jp) a na-
chédza sa v prefektire Mie (s dizkou okruhu
5,807 km). St to jediné pravidelné preteky /
okruh soldrnych automobilov vo svete, auto-
rizované FIA (Federation Internationale de I’
Automobile), ozna¢ované ako FIA Alternative
Energies Cup so stru¢nym ndzvom ,,Solar Car

Race Suzuka“.

Prvy den byva kvalifikicia, a po nej - satazny
defi - 5-hodinova jazda (pithodinovka jazdy
na solirny pohon) v hlavnej kategorii. Poradie
— pozicie na §tartovnom poli — sa prideluji na
ziklade vysledkov skasobnych (kvalifika¢nych)
jazd samostatnych vozidiel na okruhu (tzv.
yFree Practice®). Pamitd sa aj na technicky
menej zdatné timy a menej vykonné vozidld,
ktoré maja po kvalifikdcii moZnost sutazit pre
potesenie v §tvorhodinovke v tzv. ,Enjoy” ka-
tegorii.

Vseobecne, v hlavnej kategérii (v pathodinov-
ke) byvaja vozidld s vykonom slneéného foto-
voltického (FV') panelu nad 480 W a s vyvo-
jovymi aj klasickymi olovenymi akumuldtormi.
V stvorhodinovke triedy pre potesenie (triedy
utechy) Startuju slabsie vozidld s vykonom so-
lirneho generétora do 480 W alen s olovenymi
akumuldtormi.

Tzv. minimdlna hmotnost vodi¢a pre toto
podujatie FIA je stanovend na 70 kg a teda pi-
loti s hmotnostou menej ako 70 kg potrebuju
pridat do vozidla balast, ktory potom zostéva aj

pri striedani taz§im pilotom timu (ako 70 kg).

Ostatny, uz 24. ro¢nik ,Solar Car Race
Suzuka 2015%, sa poriadal v diioch 31.jila -

1. augusta. Po kvalifikdcii sa na $tartovd ¢iaru

priamych pretekov (1.8.2015 v ¢ase od 12:00

do 17:00 h) zoradilo v slne¢nom pocasi a na

suchom povrchu okruhu celkom 22 vozidiel
hlavnej kategérie Olympia/Dream/Challenge
(pre pithodinovku..

Oficialne vysledky/ celkové poradie:

1. Osaka Sangyo University (OSU) s autom
OSU model S (piloti: A. Miura, ]. Miura, T.
Sudo), 66 okruhov, najazdenych 383 km

2. Team Red Zone s autom Freedom Red
Zone (piloti: K. Nomura, T. Mise), 63 okruhov,
najazdenych 366 km

3. Ashiya University s autom Sky Ace Quad,
(piloti: K. Yasuda, K. Maeda, R. Nakashima),
63 okruhov, najazdenych 366 km.

Celkové prvenstvo pre tim Osaka Sangyo
University (OSU) s autom OSU zaslizene
obhijili surodenci Ai a Jun Miura. Pritom
26-ro¢nd Ai Miura zaznamenala uZ §tvrté vel-
ké timové vitazstvo v rade za sebou (Suzuka
2012,2013,2014 a 2015).

Rekordné kolo pretekov si drzi legenddrny

8-ndsobny vitaz Solar Car Race Suzuka pilot

AR v vy

Start Solar Car Race Suzuka 2015

Keisuke Nomura z Ashiya University (Suzuka
2010, 3 min. 59,19 sek pri 87,40 km/h). Pravda,
pri samotnej kvalifikdcii (,Free Practice), pri
samostatnych jazddch na volnom okruhu so-
lirnej F1 sa dosahuju aj vicsie rychlosti. V
tomto smere je doteraz najrychlejsia pilotka Ai
Miura z timu OSU s rekordom volného kola 3
min. 32,1 s, so strednou rychlostou 98,56 km/h
(na Suzuka 2013).

Pozndmka na porovnanie:

Rekord kola Formula One Suzuka
Circuit: 1 min. 31,540 s drzi Kimi
Rdikkonen, McLaren-Mercedes, 2005
(¢o odpovedd strednej rychlosti okrubu
228,37 km/b).

Autor ¢linku absolvoval ako ¢len §tibu a
oficidlny observer pit cestnych pretekov sve-
tového pohdra soldrnych automobilov: WSC
2003, WSC 2005, WSC 2007, WSC 2009 a
WSC 2011.V rokoch 1999-2015 najazdil v 10
pretekoch na cestich v Austrdlii, USA, Juznej
Afrike a Eurépe celkove 29 910 km v konvoji
soldrnych automobilov (,za soldrnymi vozidla-
mi“) a aktudlne je v tejto oblasti najvytrvalej§im

eurépskym soldrnym dobrovolnikom.

Vitazné auto OSU model S na okruhu F1 Suzuka
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TOYOTA BUDE §POLUPRACOVAf S MICHIGANSKOU
UNIVERZITOU PRI VYSKUME UMELEJ INTELIGENCE

TOYOTA

Vyskum Michiganskej univerzity zamerany
na umeld inteligenciu, robotiku a autonémne
riadenie vozidierl ziska od vyskumného centra
Toyota Research Institute (TRI) finan¢énu pod-

poru 22 milionov USD. Centrum TRI nedav-
no oznamilo zaloZenie nového vyskumného
strediska na podporu vyskumu autonémnych
vozidiel v Ann Arbor (TRI-ANN) a prijatie profe-
sorov robotiky Michiganskej univerzity Ryana
Eusticeho a Edwina Olsona. Obaja profesori
budu na CiastoCny tvézok nadalej pésobit na
Michiganskej univerzite. TRI-ANN je uZ tretim
strediskom vyskumného centra TRI a pripaja
sa tak k zasttpeniam TRI v Palo Alto v blizkosti
Stanfordu, resp. v Cambridge.

Uvedena spolupraca je zaloZena na zavede-
nej aktivnej pritomnosti automobilky Toyota v

ramci komunity Ann Arbor. Obidve uvedené
zastupenia TTC dlhodobo spolupracuji s Mi-
chiganskou univerzitou v oblasti vyskumu na-
vzajom komunikujtcich vozidiel a bezpec¢nosti.
Spoloénost Toyota je zakladajucim partnerom
organizacie Mobility Transformation Center
(MTC) na Michiganskej univerzite, ktora je
medziodborovou vyskumnou a vyvojovou ini-
ciativou so spolo¢nou podporou verejného a
stikromného sektora, zameranou na vyvoj zak-
ladov komeréne Zivotaschopného ekosystému
vzajomne prepojenych a automatizovanych
vozidiel.

_ta_
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Seat ma aplikaciu CarPlay pre iPhone v App Store

Seat urobil dalsi krok v oblasti automobi-
lovej konektivity tym, Ze ako prva automobi-
lova znacka na svete ma aplikaciu kompa-
tibilna s CarPlay. Aplikacia SEAT DriveApp,
vyvinuta pre operacny systém Apple iOS, je
teraz k dispozicii v App Store a umoznuje
zobrazovat a ovladat obsah iPhone pros-
trednictvom dotykového monitora systému
infotainmentu. Aplikacia je uz dostupna v
Spanielsku a v najblizich tyZdfioch pride aj
na ostatné trhy.

S aplikaciou SEAT DriveApp maji zakazni-
ci pristup k prevadzkovym datam vozidla na
ulahcenie prevadzky. Aplikacia napriklad
upozoriuje vodi¢a na planované servisné
Ukony, informuje ho o tlaku vzduchu v pneu-

matikach alebo avizuje ponuky najblizSich
autorizovanych predajcov Seat. Aplikacia

SEAT DriveApp bola kompletne vyvinuta v
technickom centre Seat. -st-

ZACGIATOK VWROBY INOVOVANED ZAFIRY

Opel Zafira mal premiéru v roku 1999 a najma vdaka vtipnému rieSeniu sklapania

Spolo¢nost Hyundai Motor uverejnila pred premiérou novej generacie typu i30 na
parizskom autosaléne prvé tri fotografie, ktoré len naznacuju, ako bude vyzerat
karoséria tohto vozidla.

Peter Schreyer, prezident a Séfdizajnér Hyundai Motor Group, povedal: ,Je to auto-
mobil pre kazdého - pri dizajne sme sa neslstredili iba na jedného zakaznika, ale
na Siroku skupinu rozliénych ludi. S i30 novej generacie zavadzame dalsi vyvojovy
stupen charakteristickej masky chladi¢a Hyundai - kaskadoviti masku.“

Typ i30 novej generacie, navrhnuty, vyvinuty a testovany vEurépe, predstavuje hlav-
ny pilier produktového programu znacky Hyundai. PretoZe zaujem ludi sa ¢oraz viac
postiva smerom k technologickym rieSeniam, individualite a flexibilite, aj znacka
Hyundai sa postva dalej, redefinuje svoju ponuku a robi dalsi krok v Gstrety svojim
zakaznikom. Novinka poskytuje velku celkovd hodnotu, portfélio ucinnych a dyna-
mickych pohonnych jednotiek, najmodernejSie bezpecnostné systémy a najvyspe-
lejsie prvky konektivity, aby spinila poZiadavky eurépskych a globalnych zakaznikov.

-hi-

AUTOMATICKA 11-STUPNOVA PREVODOVKA HONDY

Automobilka Honda poZiadala na japon-
skom patentovom Grade o udelenie patentu
na 11-stuprov( automatickl prevodovku.
Po 9-stupnovom ,automate”, ktory od roku
2014 pontka v type CR-V, hodla teda vyra-
bat d'alSiu prevodovku s velkym poctom pre-
vodovych stupnov. PouZivanie mnohostup-
novych prevodoviek je jednym zo spdsobov
zmensSovania spotreby paliva v motorovych
vozidlach, pretoze umozZnuje motorom pra-
covat €o najviac v takom rozsahu otacok, pri
ktorych majd najmensiu spotrebu.

Prevodovka prihlasend na patentovanie

16 " september 2016 "

nia svoje technické rieSenia, ktoré v danej
dobe ani nie s dost dobre realizovatelné,
ale o par rokov sa objavia nové materialy,
nové technoldgie vyroby... Napratat do skri-
ne prevodovky vela prevodovych stuprov
nie je jednoduché. Zohladnit treba velkost
a hmotnost. Ak ma viacstupnova nahradit
menejstupnovu bez narastu objemu a hmot-
nosti, treba pouZit ovela kvalitnejSie, a teda
drah$ie materialy. UZ v stcasnych Sest-se-
demstupnovych prevodovkach su siciastky
s najkvalitnejSich druhov oceli.

ma tri spojky, ktoré majli zabezpecit mimo-
riadne hladké preradovanie prevodovych
stupnov. Kedy takulto prevodovku Honda za-
radi do sériovej vyroby, nie je zatial zname.
Samotné patentovanie nie je zarukou skorej
vyroby. Automobilky si neraz patentom chra- -ha-

sedadiel ,Flex7“ mal okamzity obchodny Uspech. V zavere augusta, za tcasti vede-

nia automobilky, v hlavhom zavode v Rlisselsheime slavnostne zacala vyroba ino-
vovanej Zafiry aktualnej generacie. Slavnostny akt si Zafira zaslizi, ved’ doteraz z
tohto typu Opel predal 2,7 milionov vozidiel. Po inovacii sa bude predavat ako "New
Zafira". Opel modernizovanou Zafirou rozbieha produktovi ofenzivu, pri ktorej ma
do roku 2020 uviest na trh 29 novych alebo inovovanych typov.

Nova Zafira uZz nebude mat vpredu "bumerangovité" prelisy pod reflektormi, ale

pribudne pre nu pritaZlivo vyzerajuci lak Magma red, Sportovy balik vybavy OPC,
adaptivne reflektory AFL so svietiacich diod ¢i adaptivny tempomat. -ol-

Druha generacia Renaultu Koleos je uz

pripravena na ditribdciu, i ked konstrukéne
rovnaké auto, liSiace sa od nového Koleosa
inou maskou chladi¢a a logom - Renault-
-Samsung QM6 (na fotografiach) - sa uz
predava.

V State svojej vyroby, v Juznej Kérei od za-
Ciatku septembra. Do Eur6py ho budd, uz
ako Renault Koleos dovazat od zaCiatku bu-
ddceho roka.

Druh& generéacia Koleosu je navrhnuta v
Style sG¢asného dizajnu znacky Renault,

TAKTO VYZERA AJ KOLEOS

podvozok ma z Nissanu X-Trail, v porovnani s ktorym je o 30 mm dlhsi. Systém pohonu
Koleosu bude mat Styri mody: 2WD, 4WD Auto a 4WD Lock. Na nekvalitnych cestach alebo
v terén prejazdnost Koleosa zlepSi svetla vySka s hodnotou 213 mm a pomerne velké

najazdové uhly - predu 19° a 26° vzadu. -rt-
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Po novych generdcidch Dacie Logan,
Sandero, Sandero Stepway, Lodgy, Dok-
ker a Dokker Van uviedla znac¢ka Dacia,
patriaca Renaultu, na trh aj novy Logan
MCV. Na rozdiel od svojho az sedem-
miestneho predchodcu je teraz patmiest-
ny, s vyklopnymi piatymi dverami. Velké
kombi s velkym batoZinovym priestorom
za pomerne malu cenu je v ponuke v troch
stupfioch vybavy: Acces, Open a Artica.
Vyskusali sme Daciu Logan MCV pohi-
fiand zdzihovym motorom TCe so zdvi-
hovym objemom 0,9 1, ktory md najvacsi
vykon 66 kW. Spolupracoval s 5-stupiio-

vou robotizovanou prevodovkou.

DosT MUZIKY ZA MALO PENAZI

Po dizajnovej stranke sa MCV pridfza linie
klasického Loganu. Zmeny nastali v zadnej
Casti vozidla, okrem iného za zadnym stfpikom
karosérie pribudlo nové okno, ktoré je orien-
tované do batozinového priestoru. Priestranny
interiér poskytuje pit plnohodnotnych seda-
diel pre pit dospelych. Na prvy pohlad vidno,
ze pri vybere povrchovych materidlov bola
vyznamnym faktorom cena. Dielce z plastov
bez mikcenych povrchov st vsak vyrobené
aj vzdjomne zmontované presne, takze pocas
jazdy nis nerusili Ziadne vizgavé ¢i klepotavé
pazvuky. Sedadlo vodica je prestavitelné v do-
stato¢ne velkom rozsahu vo vsetkych potreb-
nych smeroch, aby mali vodici roznych postiv
zabezpeceny lahky dosah na vietky ovlddacie
prvky vozidla, videli na vetky pristroje a mali
aj dostato¢ny vyhlad z auta. Nenasli sme v in-
teriéri tohto vozidla ni¢, ¢o by bolo pre vodica

a jeho spolucestujicich zvlast nepohodlné ¢i

18 Il september 2016 Il

dokonca nebezpecné. Netreba zabudat, Ze nad
vyvojom kazdej novej generdcie Dacie alebo
pri ich inovécidch stile bdeji odbornici vyvoja
Renaultu a do Dacif sa dostévaja starsie tech-
nické rieenia komponentov, ktoré sa osved¢ili
v predchddzajucich generdcidch automobilov

Renault alebo jeho partnerskej znacky Nissan.

autor: Tatiana TAZKA

Za priplatok 250 eur sa vo vozidle nachddzal
vyborny, jednoduchy multimedidlny systém
Media Nav Evolution s navigiciou so zik-
ladnym mapovym pokrytim, za 119 eur bolo
vo vozidle aj mapové pokrytie celej Eurépy. K
dispozicii sme mali aj systém Trafic Info Blue-
tooth, handsfree s funkciou audiostreaming,
ridio s ovlddanim pod volantom, vstup USB,
Jack. Za 360-eurovy priplatok bol v aute tem-
pomat s obmedzovacom rychlosti a koZeny
volant. Tlacidld na elektrické ovlddanie pred-
nych okien st na tuneli pred preradovacou
pakou prevodovky, ovladace okien zadnych se-
dadiel su, za priplatok 120 eur, v strede medzi
prednymi sedadlami.

Osoby na zadnych sedadlich maju dostatok
miesta vo vietkych smeroch. Sedenie vzadu je
pohodlné, sedacie ¢asti sedadiel su dostatoc-
ne dlhé, idedlne podopieraju stehna. Vsetky
sedadld vo vozidle su viak prili§ makké. Do
batozinového priestoru sa mozno dostat cez
vyklopné piate dvere. BatoZinovy priestor ma

objem 573 litrov. Sklopenim zadnych sedadiel,

Dacia Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Easy-R S&S Arctica Il VYSKUSALI SME |
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prie¢ne delenych v pomere v pomere 40/60
vznikne schod vo¢i dnu batoZinového priesto-
ru, ktory prekryva tenkd doska potiahnuta ko-
bercom. Objem sa zvi&i na 1518 litrov. Pod
podlahou sa nachddza, za priplatok 60 eur, re-
zervné koleso. Nakladacia hrana je nizko nad
vozovkou, manipuldcia s ndkladom je jedno-
duchd. Pri celkovej dizke vozidla 4,49 metra
mozno prepravovat predmety dlhé az 2,7 met-
ra. V kabine je dostatok odkladacich priesto-
rov, napriklad v prednych i zadnych dverich,
odkladacia schrinka je aj na tradinom mieste
v pristrojovej doske pred spolujazdcom, men-
§ia otvorend priehradka na vrchu pristrojovej
dosky, drziak ndpojov na stredovej konzole,
¢i v laktovej opierke za priplatok 100 eur. Vo
vozidle sa nachddzaju v standardnej vybave aj
zékladné prvky aktivnej a pasivnej bezpec¢nosti,
napriklad $tyri bezpe¢nostné vankuse, elektro-
nicky stabiliza¢ny systém ESC s protipreklzo-
vym systémom ASR, kontrolou nedoticavosti
CSV, brzdovym ,asistentom“ AFU...
Prepinany zizihovy motor so zdvihovym
objemom 898 c¢m3 prendsa kratiaci moment
na predné kolesd cez 5-stupiiovid robotizovand
prevodovku. Je to v podstate manudlna pre-
vodovka, kde zmenu prevodovych stupiiov a
ovlddanie spojky majt na starosti servomotory.
Nenadchla nds, ale ani prili§ nezarmatila, dé sa
na jej logiku a sposoby preradovania zvyknut.
Pri pokojnej jazde preraduje dobre. Logan
MCYV s takymto pohonnym retazcom dokaze
zrychlit z 0 na 100 km/h za 11 sekind a do-
siahnut najvacsiu rychlost 175 km/h. Zazihovy
trojvalec sa riadne prebidza od 2200 ot./min.,

md pomerne slu$ny zdtah pri malych otdckach,

aj v ich strednom pdsme.

Voliaca paka prevodovky ma tri pozicie: D —
pre jazdu dopredu, N — neutril a R — spiatocka.
Motor mozno vypnut v ktorejkolvek z nich.
Pre nastartovanie treba mat zaradend polohu
N. Mozné je aj ru¢né ovlidanie prevodovky,

pohybom péky z polohy D dolava.

Radenie potom prebicha obritenym sposo-
bom — podradovanie smerom od seba radenie
vyssieho stupna k sebe. Prica s pakou je prijem-
nd, pohyb medzi polohami je bezproblémovy.
Robotizovand prevodovka md najvicsi vyznam
pri jazde v meste, zvlast v hustej premavke, kde
sa vodi¢ neustdle musi pomaly posuvat. Obcas
sa jej nepodari zaradit idedlny stuper, auto sa
zatrasie, ale to je mald dai za pohodlie ovld-
dania vozidla jednou nohou. S touto prevo-
dovkou je najlepsie jazdit velmi pokojne, kedy
funguje dobre. Vo vyssich otidckach motora je
preradenie pomalé. Prevodovka si dobre poradi
aj s rozjazdom do prudsieho kopca. Manévro-
vanie ako aj parkovanie s touto prevodovkou je
velmi dobré.

V meste sme jazdili so spotrebou nad 6
17100 km. Na okresnych cestich sa spotreba
pohybuje tesne nad 5 1/100 km. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h motor to¢i 3500 ot./min.,
do kabiny sa dostdva dost hluku nielen od ko-

lies, ale aj od obtekajuceho vzduchu, spotreba
benzinu bola rovnych 8 1/100 km.
Podvozok je na 15-palcovych kolesich mak-

ny karosérie a nedoticavost. Prizdne vozidlo
méi tendenciu na nerovnostiach odskakovat,
ak v§ak vodi¢ preZenie rychlost, pomdze §tan-
dardne montovany systém ESP, ktory sa nedd
deaktivovat. Vozidlo dobre zvldda aj rozbité
cesty, prie¢ne rovné nerovnosti prechidza plav-
ne, hlavne pri malych rychlostiach. Prijemne
nds prekvapili brzdy, ktoré maja rychly ndstup
a dobry téinok.

Dacia Logan MCV 0,9 TCe s vykonom 66
kW S&S Easy-R vo vybave Arctica sa predd-
va za 10 190 eur. V nami skisanom vozidle uz
okrem spominanej doplnkovej vybavy sa pri-
pldcalo 400 eur za metalizu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3 -valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy s pria-
mym vstrekovanim, ventilovy rozvod OHC, kom-
presny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 898 cm?,
najvacsi vykon 66 kW pri 5000 ot./min., kritiaci
moment 140 Nm pri 2250 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova robotizovana Easy-R prevo-
dovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, zadna
vleGena naprava, vinuté pruziny, prieény skrutny
stabilizator vpredu/vzadu ,kotiicové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s
posiliiovacom, svetla vySka nezatazeného vozidla
142 mm, stopovy priemer otacania 10,68 m, pneu-
matiky rozmeru 185/65 R-15.

Karoséria:5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4492/1733/1550 mm, razvor naprav 2634 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1209/1585 kg,
objem batoZinového priestoru 573/1518 |, objem
palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11 s, spotre-
ba benzinu v mest./mimomest.cykle/komb. pre-
vadzke 5,7/4,5/4,9 km, CO2 110 g/km.
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Automobilka Mercedes-Benz pri-
niesla pred niekolkymi mesiacmi
do oznacovania svojich vozidiel pre-
hladnost. Vsetky vozidla kategérie
SUV maji v nazve zaciatocné pis-
mena ,,GL“. Pismeno ,G“ oznacuje
liniu povodu, pismeno ,L“ sa v histé-
rii znacky vidy opakuje. Po fiom na-
sleduje pismeno, ktoré opisuje pris-
lusnost ku konkrétnemu klucovému
radu. ,GLA je teda najmensie SUV
a ,GLE" podorysom odpoveda seg-
mentu triedy E (predtym trieda M).
Vyskusali sme Mercedes-Benz GLE,
ktory vychadza z radu ML - podla
povodného oznacovania. Nezostalo
len pri zmene typového oznacenia,
zmenil sa mierne aj dizajn. Prepra-
covanid bola predna c¢ast, ma inak
tvarované narazniky s mohutnymi
chladiacimi otvormi, vdaka ¢omu
posobi auto agresivnejsie.

Zadni cast sa odlisuje od triedy M grafikou

zadnych svetiel, integrovanim vyfukovych kon-

20 Il september 2016 Il
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coviek a novym zadnym néraznikom. Vozidlu

pristala biela farba ,designo bright“ za pripla-
tok 1660 eur ako aj 20-palcové AMG disko-
vé kolesa kolies z lahkej zliatiny s 5-lac¢ovym
dizajnom, ktoré doddvaju vozidlu S$portovy
vzhlad (exteriér AMG Line za priplatok 2900
eur). Mercedes-Benz GLE je dlhé 4819 mm,
giroké 1935 mm, vysoké 1796 mm, ¢o nazna-
Cuje, Ze v kabine je dostatok miesta pre vet-

kych ¢lenov posadky.

Po nasadnuti na miesto vodi¢a sme si pripo-
menuli triedu M, ale pocit luxusu medzigene-
racne naréstol. Interiér posobi vzdusnym doj-
mom aj vdaka panoramatickej posuvnej streche
(1770 eur), i luxusne v kombindcii ¢alinenia
Ciernej koze (2150 eur), pristrojovej dosky a

hornych hrin dveri z imitécie koze Artico (900

autor: Tatiana TAZKA

eur). Dobre posobia aj kovové prvky na ovlida-
Coch a ozdobné topolové drevo na pristrojovej
doske (420 eur). Vyssie osadené predné sedadld
st pohodIné s pamitovym balikom (890 eur)
s mnohymi moznostami elektrického nastave-
nia. Za priplatok 1100 eur si predné sedadld
vyhrievané a odvetrdvané. Za novym hrubym
kozenym volantom, za 260 eur vyhrievanym, sa
kazdy vodi¢ usadi pohodIne. Dominantou pri-
strojovej dosky je 7-palcovy dopredu vystipeny
displej s najnovSou generdciou multimedidl-
neho systému Comand (2700 eur). Ovlida sa
oto¢nym ovlddacom alebo touchpadom, ktory
pozndme z inych vozidiel znacky. Zrejme nie-
len ndm by stacil len jeden z uvedenych sposo-
bov ovlidania. Vedla neho sa nachddza voli¢

jazdnych rezimov. Ovlida¢om Dynamic Select

NAZVOM

si vodi¢ mdzZe nastavit méd komfort, $port,
snow (sneh), terén a individudl.

Auto je to velké, takze neprekvapuije, Ze aj na
zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu osoby
aj s vyskou okolo 185 cm. BatoZinovy priestor
pontika v zikladnom usporiadani 690 litrov. Po
sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovné plo-
cha s objemom 2010 litrov. Skdsané vozidlo
malo za 295 eur systém manazmentu bato-
zinového priestoru Easy-Pack Fixkit, za 520
eur zadné vyklopné dvere Easy-Pack a spdjacie
zariadenie so stabilizdciou privesu systémom
ESP za 960 eur. Ocenili sme aj dojazdové ko-
leso, ktoré patri k Standardnej vybave.

Ku komfortu cestujucich prispieva automa-
tickd klimatizdcia Thermatic, vyborny ozvuco-

vaci systém z aparatiry Harman/Kardon Lo-
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gic 7 (840 eur), vyhrievanie zadnych sedadiel
(360 eur), niladové osvetlenie (350 eur), LED
Intelligent Light systém (1450 eur) a iné. Vo
vozidle bola bohatd paleta bezpe¢nostnych a
asistenénych systémov, napriklad adaptivny
asisten¢ny systém sledovania mftveho uhla,
aktivny asistenény systém udrZiavania jazd-
ného pruhu, prejazdu krizovatkou, pilot jazdy
v zépche (2250 eur). Dalej parkovaci balik s
360-stupiiovou kamerou, aktivnym asistenc-
nym systémom parkovania (1390 eur), sledo-
vania dopravnych znadiek .... Pochvalit musi-
me aktivny tempomat Speed-tronic, ktory v
spojeni s automatickou prevodovkou dokédze
nielen zmensit rychlost pri pribliZzeni sa k vo-
zidlu pred vami, ale aj celkovo zastavit a opit
sa pohnut.

Skuasané vozidlo pohidrial osvedéeny 3,0 lit-
rovy vznetovy $estvalec s vykonom 190 kW a
kratiacim momentom 620 Nm dostupnym
uz od 1600 ot./min. Pohonnd jednotka pre-
nasa kratiaci moment na vsetky Styri kolesd
prostrednictvom  automatickej prevodovky
9-G Tronic. Motor je kultivovany, v interiéri

ho takmer nepocut. Autu s hmotnostou 2,2

tony poskytuje vybornud akcelericiu v kazdej
situdcii, zrychlenie z 0 na 100 km/h zvlida za
7,1 sekundy. S motorom si velmi dobre rozu-
mie prevodovka 9G-Tronic. Preraduje rychlo,
plynulo. Vynimkou je preradovanie v rezime
Sport, kedy je zmena prevodového stupria takd
rychla (blokovanie hydrodynamického meni-
¢a), Ze posidka sklbnutim pociti skokovii zme-
nu rychlosti. Preradovacie packy pod volantom
nds pri dobrom rozhodovani sa riadiacej jed-

notky prevodovky vobec neldkali.

Spotreba je zavisld od stylu jazdy. V meste
sme jazdili so spotrebou 9 1/100 km, na dial-
nici pri dodrzani 130 km/h motor to¢i na de-
viatom prevodovom stupni len 1500 ot./min.,
spotreba sa pohybovala na trovni 10 /100 km.
Mimo mesta sa spotreba pohybovala na Grovni
7,5 1/100 km. Pri plnej nadrzi s objemom 93
litrov sme tak najazdili pocas tyZzdenného ska-

$ania vozidla okolo 1000 kilometrov.

Prinosom k pohodliu je aj vzduchové pruze-
nie Airmatic. Na rovnej ceste pri vicsich rych-

lostiach je svetld vyska podvozka automaticky

znizend o 15 mm, v méde pre nespevnené cesty
si vodi¢ moze zdvihnut auto o 50 mm a kom-
fort cestujucich tym vobec nenarusi. Podvozok
a pohon vietkych $tyroch kolies 4MATIC za-
bezpecuju vozidlu vyborni stabilitu aj pri rych-

lych prejazdoch zakrut.

Mercedes-Benz GLE 350 d 4MATIC sa
preddva za 61 260 eur. Ako sme uviedli, vo vo-
zidle bolo mnozstvo doplnkovej vybavy, takze
vyslednd cena vozidla bola 96 324 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 2987
cm3, najvacsi vykon 190 kW pri 3400 ot./min,
kritiaci moment 620 Nm pri 1600 ot./min.

Prevody: 9-stupiiova automaticka prevodovka 9G-
-Tronic, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na pruzZiacich
vzperach a spodnych prieénych aj pozdinych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vzduchové pruZenie, priecny skrut-
ny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi
koticmi, ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posililovacom, priemer otacania 11,80 m, pneu-
matiky rozmeru 265/45 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4819/1935/1796 mm, razvor naprav 2915 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1648/1663 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 2175/2950 kg,
objem batoZinového priestoru 690/2010 I, objem
palivovej nadrZe 93 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 225
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 7,1 s, spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
7,3/6,2/6,61/100 km, CO2 179 g/km.




MOTor

Nova technika

Il VYSKUSALISME Il Suzuki Vitara 1.6 DDiS 4WD Elegance

Prva Vitara, ktort spolo¢nost Suzuki zacala dovi-
zat do Eur6py v roku 1988, pontkala osobity $tyl, ale
predovsetkym terénnu vybavu. Pévodnu koncepciu
s pozdlzne ulozenym motorom a karosériou upev-
nenou na tuhom rdme konstruktéri sicasnej Vitary
vymenili za pravy opak. Teraz je motor uloZeny na-
prie¢ v samonosnej karosérii, chyba medzindpravovy
diferencidl s uzdvierkou. Z ,,off-roadu® je ,kompakt-
ny crossover s vlastnostami tzv. mestského SUV. O
takéto vozidld md zdujem Coraz vicsi pocet zdkaz-
nikov, takze v Suzuki pri koncipovani novej Vitary
isli takpovediac na istotu. Ale nikoho nekopirovali,
ich novd Vitara mi tvarovanie karosérie hranatej-
Sie, odlisné od vicsiny svojich priamych konku-
rentov. Novi generdciu Vitary pri ndstupe na trh
v minulom roku bolo mozné objednat len s dvoma
1,6-litrovymi motormi — atmosférickym zdzihovym

a preplianym vznetovym. Majii rovnaky vykon 88

kW. Mozu byt kombinované s pohonom prednych
kolies i s pohonom vietkych §tyroch. Spriahnuté
mozu byt s ruéne ovlddanou alebo automatickou
prevodovkou. Od oktébra minulého roka uvedend
dvojicu motorov doplnil novy zazihovy motor 1.4
Boosterjet, ktory pohania sportovi verziu Vitara S.
Vyskusali sme Vitaru so vznetovym 1,6-litrovym
motorom vo vybave Elegance. Motor spolupracoval
s novou 6-stupriovou dvojspojkovou prevodovkou
TCSS a pohénal v pripade potreby kolesd oboch né-
prav. Vitara je 4175 mm dlhd, $irokd 1775 mm a vy-
sokd 1610 mm. Rézvor ndprav md 2500 mm. Svetld
vyska 185 mm je nielen vzhladovym pripomenutim
slavnej menovkyne, ale aj prislubom, Ze vozidlom
nie je problém jazdit ani po polnych ¢ lesnych ces-
tich s obcasnymi hlbimi jamami vo vyjazdenych
kolajach. Pravdaze, ak by boli naplnené blatom len
na kritkych dsekoch. Terajsia Vitara je predsa len
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,crossover a nemd terénne vlastnosti ako jej o po-
znanie drsnejsia menovkyfia z konca 80-tych rokow.

Interiér posobi prijemnym dojmom, i ked plastové
dielce v kabine nemaju mikky povrch. Do vozidla
sa vdaka vysSej stavbe karosérie nastupuje lahko.
Predné sedadld st velké, s dobrym bocnym vede-
nim, s dostato¢ne dlhymi, vysokoosadenymi sedaci-
mi ¢astami, takze dobre podopieraja stehnd aj vodi-
¢ov vyssieho vzrastu. Skidsané vozidlo malo predné
sedadld aj vyhrievané. Kozou potiahnuty vyskovo
i pozdline nastavitelny multifunkény volant m4 na
ramenich tla¢idld na ovlddanie tempomatu s ob-
medzovaCom rychlosti, audiosystému a hands-free
telefonovania. Dotykovy 7-palcovy multifunkény
dotykovy displej infotainmentu sa ovlada lahko a in-
tuitivne. Cez MirrorLink komunikuje aj so smartf6-
nom. Pristrojovy panel je prehladny, medzi otdcko-

merom a rychlomerom je mensi displej, na ktorom

Suzuki Vitara 1.6 DDiS 4WD Elegance
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sa zobrazuju informdcie ako aktudlna, priemernd

spotreba, vonkajsia teplota, reZim pohonu.

Dvaja cestujici s vyskou okolo 180 cm sa na zad-
nych sedadlich odvezii celkom pohodlne, holene
noéh vyssich sa uz budd opierat o necalineny rub
operadiel prednych sedadiel. Ich kostru kryje len
potah bez molitanovej peny. BatoZinovy priestor
so zadnymi sedadlami vo vzpriamenej polohe md
objem 375 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych se-
dadiel sice nevznikne celkom rovnd plocha, objem
sa zva&si na 1120 litrov. Pod podlahou batoZinové-
ho priestoru sa nachidza dalsi odkladaci priestor.
Praktické st upeviiovacie haciky na nakupné tasky,
schrénky po bokoch, zdsuvka 12 V ako aj osvetlenie.
Do batozinového priestoru je velmi dobry pristup
vdaka rozmernému veku. Vitara md len sadu na
opravu defektu, ¢o je podla nds pre auto, ktoré md
dispozicie aj pre jazdu po menej kvalitnych cestich,
nedostato¢nou vybavou. Pri Grovni vybavy Elegance
je v interiéri viacero hodnotnych prvkov, napriklad
automaticka klimatizdcia, navigaény systém, ctvacia
kamera, USB konektor, bezklicové odomykanie a
§tart, zadné vyduchy kurenia, elektricky predohrev
kurenia... Vitara ma aj §irokd paletu bezpecnostnych
technolégii, napriklad elektronicky stabilizacny sys-
tém, pomocny systém pre rozjazd do kopca, pred-
né, zadné parkovacie snimace, systém udrZiavania
rychlosti pri zjazde z kopca, radar Brake Support
(RBS) ), ktory v premdvke zaznameniva vozidlo
bezprostredne vpredu, a ak zisti riziko kolizie, upo-
zorni na to vodi¢a zvukovym signilom a varovanim
na multi-informac¢nom displeji.

Vznetovy 1,6-litrovy motor s vykonom 88 kW
spolupracoval so 6-stupriovou dvojspojkovou pre-
vodovkou TCSS, ktort si Suzuki vyrobilo vo svo-
jej rézii. Autu s malou hmotnostou vykonnostny
potencial motora postacuje, tito zostava je vhodna
pre pokojnejsich vodicov. Vozidlo dokdze z 0 na 100
km/h zrychlit za 12,4 sekundy a dosiahnut maxi-
mélnu rychlost 180 km/h. Motor s prevodovkou

TCSS si velmi dobre rozumie, dékazom ¢oho je aj

priemernd spotreba nafty 4,6 1/100 km po tyzdni
celkom sviznych jazd. K prednostiam Vitary patri
aj kvalita podvozka. Systém pohonu vsetkych ko-
lies 4x4Allgrip umoziiuje vodicovi volbu jazdnych
rezimov podla jazdnych podmienok — Auto, Sport,
Snow a Lock. V rezime AUTO je systém zamerany
na mald spotrebu paliva, vyuziva pohon prednych
kolies. Len ak systém indikuje ich mozné presmyk-
nutie bleskovo pripoji aj pohon kolies zadnej népra-
vy. Rezim SPORT od zaciatku jazdy posiela viac
kratiaceho momentu dozadu. Je vhodny pre cesty s
Castymi zdkrutami, riadiaca jednotka zosilni reakcie
motora, umoziiuje maximalne vyuzitie vyhod poho-
nu prednych aj zadnych kolies v reakeii na plynovy
pedil. V rezime SNOW sa hnacia sila rozdeluje tak,
aby bol zabezpeceny stabilny zéber kolies, vhodny
pre zasnezené a klzké povrchy. Rezim LOCK je ur-
¢eny na vyslobodenie sa vozidla zo snehu, blata a
piesku. Systém prenasa kritiaci moment na predné
aj zadné kolesd v pomere 50:50. Po vyslobodeni z
blata, snehu alebo piesku a prekroceni rychlosti 60
km/h sa rezim LOCK samo¢inne prepne do rezimu
SNOW.

Pohon vietkych kolies Allgrip vo Vitare pochddza
z typu S-Cross. Jeho zdkladom je elektromagnetic-
ka lamelové spojka fungujtca ako medzindpravy di-
ferencial. Prinos tohto pohonu je nielen na cestich s
klzkym povrchom alebo v teréne. M4 aj stabiliza¢né
cinky. Pri rychlom ndjazde do zakruty alebo pri vy-
hybacom manévri riadiaca jednotka systému zazna-

men4 nestlad medzi velkostou natocenia volantu a

skuto¢nou drihou vozidla. OkamZitym stlatenim

lamiel elektromagneticky ovlddanej ,medzindpra-
vovej* spojky sa prenesie az polovica hnacieho mo-
mentu z vystupného hriadela prevodovky na kolesd
zadnej ndpravy, ¢o vedie k potld¢aniu prirodzenej
nedotd¢avosti vozidla a zvy¢ajne sta¢i k jeho udrza-
niu na ceste. Tato vlastnost mé vdaka gyroskopic-
kému snimacu v riadiacej jednotke, ktord na stabili-
zéciu vozidla najprv uprednostni toto rieSenie pred
zisahom ESP, ktorého regulacny zdsah selektivnym
brzdenim kolies a zmensenim kritiaceho momentu
motora nastupuje, az ked prvy pokus o stabiliziciu
nepostacuje.

Suzuki Vitara 1.6 DDiS 4WD s tiroviiou vybavy
Elegance sa predéva za 25 300 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1,
zdvihovy objem 1598 cm3, najvacsi vykon 88 kW
pri 3750 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka dvojspojkova
prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej na-
pravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena
naprava, vinuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elek-
trickjm posiliovacom, polomer otacania 5,2 m,
pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4175/1775/1610 mm, razvor naprav 2500 mm,
svetla vySka 185 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1505 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1370/1870 kg, objem batoZinového
priestoru 375/1120 |, objem palivovej nadrZe 47 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,4 s, spot-
reba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinova-
nej prevadzke 5,2/4,1/4,5 11/100 km, C02 111
g/km.
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Il VYSKUSALISME Il Skoda Rapid Spaceback ScoutLine 1.2 TSI 81 kW

Od konca oktébra 2013 za-
cali autorizovani predajcovia
znacky Skoda na Slovensku
predavat typ Rapid Space-
back. Automobilka nim chcela
oslovit najmi mladu generdciu
zakaznikov, hladajicich prak-
tické auto s pomerne velkym
batozinovym priestorom a
moznostou odliSenia sa.

Dizajnom exteriéru tento model potvrdzu-
je svoju prislusnost k radu Rapid, $portovy
nidych mai aj zadnd Cast vozidla s nepre-
hliadnutelnym ¢iernym difizorom a Sirokymi
zdruzenymi koncovymi svetlami s grafikou
pismena ,C*. Skoda pre Fabiu a Rapid Spa-
ceback pripravila aj limitovanu ediciu v §tyle
plastovych make-up, méd oznalenie ScoutLi-
ne. Vyskasali sme Rapid Spaceback Scout-
Line s motorom 1.2 TSI s vykonom 81 kW.
Spolupracoval so 6-stupriovou ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou.

Rapid Spaceback ScoutLine vzhladovo
mierne ,zdrsnel“ vdaka plastovym prvkom
na karosérii, ktoré mézu byt v &ernej alebo
striebornej farbe, zvyraznenymi prednymi a
zadnymi blatnikmi. Stylovo posobia telesd
vonkajsich spitnych zrkadiel striebornej farby
a 16-palcové diskové kolesd. Aj v tejto edi-
cii je vyraznym vizudlnym prvkom obrovska
panoramatickd presklend strecha a predizené
sklo v piatych dverich. V spojeni s panora-
matickou presklenou strechou siaha ténova-
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nd presklend plocha
od predného skla cez
strechu az k piatym
dveram. Panora-
matické  presklenie
strechy sa dd prekryt
siefovanou roletkou,
ktord je rozdelend
na dve Casti. K §tan-
dardnej vybave patri
balik vybavy ,pre zlé
cesty“.

Interiér Spacebacku je v prednej polovici
identicky s modelom Rapid. Bezchybné die-
lenské spracovanie, mnozZstvo odkladacich
priestorov a tradi¢né prvky ,Simply Clever®
s pozndvacim znamenim sticasnych vozidiel
Skoda. Na kozenom multifunkénom volan-
te sa nachddzaju tladidla na ovlidanie ridia
a telefénu. Pristrojovd doska je zvlddnutd aj
po ergonomickej stranke. Samotny pristrojo-

vy panel v prehladnej a logickej podobe zo-

autor: Tatiana TAZKA

brazuje vSetky dolezité udaje. Predné sedadld
st dostatocne velké, ponuikaju dobrd boénu
oporu. V skdsanom vozidle boli sedadld vy-
hrievané.

Nastupovanie dozadu ulah¢uje $irsia hornd
Cast zadnych dveri. Vzadu je dostatok miesta
na nohy a hlavu vdaka dlhému rdzvoru 2602
mm a dozadu natiahnutej streche. Interiér je
vSak uZsi, a tak sa na zadnych sedadlich po-
hodlne odvezie len dvojica, hoci aj vzrastom
vyssich osob. Batozinovy priestor pontka v
zékladnom usporiadani 415 litrov. Rezervné
koleso za priplatok 81 eur uberie z batozino-
vého priestoru 31 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel sa objem zvicsi na 1380 litrov, pri-
Com vznikne schod, ktory sa dd mierne vy-
rovnat medzipodlahou za priplatok 202 eur.
Batozinovy priestor md pravidelny tvar, ale
dost vysoky prah.

K standardnej vybave okrem uZ spomi-
nanych prvkov patri napriklad automaticka

klimatizdcia Climatronic, Maxi DOT - pl-
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negraficky displej palubného poéitaca, ridio

Bolero, Bluetooth, tempomat, parkovacie

snimace vzadu, laktové opierka vpredu, pred-

né hmlové reflektory s prisvetlovacou funk-
ciou do zdkrut a iné.

Motor 1.2 TSI je v Spacebacku vyladeny
na najvacsi vykon 81 kW pri 4600 ot./min.
Je pruzny, uz pri malych otickach, zhruba od
1500 za minatu produkuje najvacsi krutiaci
moment 175 Nm, ktory je k dispozicii az do
4000 otdcok za minttu. Z nuly na 100 km/h
vozidlo zrychluje za 9,7 sekundy a jeho maxi-
malna rychlost je 197 km/h.

Motor v kabine takmer nepocut. Spolupra-
coval so 6-stupriovou ru¢ne ovliddanou pre-
vodovkou, ovlddacia paka sa v kulise presiva

medzi jednotlivymi stupiiami presne a lahko.

5

Spokojni sme boli aj s priemernou spotrebou
benzinu na trovni 5,5 1/100 km.

Podvozok znesie aj $portovejsiu jazdu. Vo-
zidlo je obratné a dobre ,itatelné®. Zvlida aj
nerovnosti na cestdch, ich prejazd sa prendsa

do sedadiel v G¢inne stlmenej podobe.

Skoda Rapid Spaceback Style ScoutLine
1.2 TSI s vykonom 81 kW sa preddva za
16 340 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1197 cm3,
najvacsi vykon 81 kW pri 4600 ot./min., kritiaci
moment 175 Nm pri1400 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena
naprava , vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koticmi , ESP, hrebeiové riadenie s
elektromechanickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 215/45 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4304/1706/1459 mm, razvor naprav 2602
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1463/1500
mm, svetla vySka 146 mm, obrysovy priemer ota-
¢ania 10,9 m, pohotovostna/celkova hmotnost
1180/1685 kg, objem batoZinového priestoru
415/1380 litrov bez rezervného kolesa, s rezer-
vou sii hodnoty nizSie o 31 litrov, objem palivovej
nadrZe 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 197
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,7 s, spotreba
benzinu v mest./ mimomest. cykle/komb. prevadz-
ke 6,2/4,2/4,91/100, CO2 111 g/km.
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Renault Mégane GT Energy TCe 205 EDC7

autor: Samuel BIBZA

SPORTOVE AUTO VYUZITELNE A]
V BEZNE] PREMAVKE

Stvrta genericia Renaultu
Mégane je vydarend, presved-
¢il nas o tom uz model Mé-
gane Energy dCi 130 Bose, o
ktorom sme pisali v jinovom

vydani ¢asopisu.

Bude teda iste zveladovat statistiku doteraz pre-
danych exemplirov tohto typu. Z predchddzajicich
troch generdcii ich Renault predal za dve desatrocia
viac ako 6,5 miliénov. Po¢as leta sme mali moznost
vyskusat najpritazlivejsiu verziu z terajsej ponuky
tohto typu, pitdverovy hatchback Mégane vo ver-
zii GT. Na jeho vyvoji sa podielala divizia Renault
Sportz Diepe, ¢o dosved¢uje aj ndpis Renault Sport
na zadnej Casti karosérie. Tuto verziu lahsie odlisit
od ,zdkladnych“ dizajnom prednych néraznikov
signalizujucich $portovy charakter v silade s DNA
znacky Renault Sport. Dopliia ho specidlny dizajn
hornej a dolnej mriezky chladi¢a. Dolny kryt nasd-
vania je $ir$i, po oboch strandch doplneny nasdva-
cimi otvormi. Dvojicu nasévacich otvorov vpredu
tvarovo napodobiiuji dve pochrémované koncovky
vyfuku v zadnom difizore vytvirajic dojem sy-
metrie, priom funkénd je lavd. Speciélna Cervend
Flamme metaliza (630 eur) ako aj 18-palcové la-
kované diskové kolesd (450 eur) robili toto auto na

ceste neprehliadnutelnym.

" september 2016 "

Interiér je tiez upraveny v §tyle Renault Sport.
Sportové sedadl4 s integrovanymi hlavovymi opier-
kami, modrymi pdsmi s logom Renault Sport si
komfortné, ponukaju vyborné bocné vedenie, za
priplatok 200 eur boli vyhrievané. Modré detaily na
rovnych povrchoch po celej kabine a modré okras-
né stehovanie vyzerd efektne. Za $portovym volan-
tom GP potiahnutym koZou Nappa sa d sediet aj
§portovo velmi nizko, rozsah nastavenia volantu tiez
naznaluje, Ze toto auto nebude mat problém menit
sa z bardnka na vlka a naopak. Sucasnd elektronika
dokize divy. Pod volantom st packy ruéného ovla-
dania automatickej dvojspojkovej sedemstupiiovej
prevodovky. Vodi¢ si méze nastavovat ambientne
osvetlenie interiéru. Farby sa menia aj v zdvislosti
od zvoleného jazdného rezimu (Comfort — modri,
ECO - zelend, Sport - ¢ervend a Perso — akdkolvek
vodicom zvolend). Standardné vybava GT je velmi
bohatd. Obsahuje na vysku orientovany 8,7- palcovy
dotykovy displej s multimedidlnym systémom R-

-Link 2, hudobny systém Bose Surround, navigéciu,

Bluetooth hands-free s funkciou audiostreamingu,
head up displej, pristrojovi dosku s multifunkénym
farebnym displejom TFT 7%, vstup 2x USB a Jack,
dvojzénovi automatickd klimatizaciu, dazdovy, sve-
telny snimac, predné LED svetld a mnoho dalsich.
Zadné sedadld s dobre tvarované s dostatocnou
dizkou sedacich asti a vyskovo nastavitelnymi hla-
vovymi opierkami. Pohodlne sa tu odveza dve osoby
s vyskou okolo 180 cm. BatoZinovy priestor poniika
objem 384 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel dele-
nych v pomere 40/60 vznikne mierny schod a objem
sa zvicsi na 1247 litrov. Pod podlahou sa nachidza

dojazdovd ,rezerva“ (120 eur).

Meégane GT s najvykonnejsim z ponuky motorov
pre tento rad, prepfﬁan)'fm 1,6 litrovym §tvorvalcom
s oznacenim TCe 205, je naozaj zaujimavym autom.
Stvorvalec md variabilné éasovanie nasavacich aj vy-
fukovych ventilov. Kombinuje sa vyluéne so 7-stup-
fiovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou

EDC. Silu motora citit pri akychkolvek otickach
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a rychlostiach, vydava pritom prijemny mechanicky
zvuk. Ako prvy model niZej strednej triedy dostal
systém natdcania zadnych kolies 4Control. Poprav-
de, tyzden jazdenia v beznej premdvke nesta¢il na to,
aby sme dokazali ocenit tito technickd vymozenost.
Vyznam systému Multi-Sense znimeho uz z typov
Espace a Talisman so $tyrmi rezimami personaliza-

cie vozidla, je zretelny.

V zévislosti na jazdnom rezime systému Multi-
-Sense sa vizuilne meni farba pristrojového §ti-
tu. Pri zapnutom rezime Comfort je auto krotké,
riadiaca jednotka automatickej zabezpecuje prera-
dovanie tak, aby motor pracoval v spodnej tretine
pracovného rozsahu otdcok. Spotreba paliva je mald,
pomoc posiliiovaca riadenia citelnd, dalo by sa pove-
dat, mdme auto na pohodovi jazdu. Staci viak stlacit
ovldda¢ R.S.Drive na stredovej konzole a okamzite
sa pristrojovy $tit zafarbi na ¢erveno, zmeni sa cha-
rakteristika posiliovaca riadenia, svojou mensou po-
mocou pri otacani volantu vodicovi déva vyraznejsie
vediet, v akom st vztahu v danej chvili predné kolesd

s povrchom vozovky. Riadiaca jednotka prevodovky

A

preraduje na vys§i prevodovy stupeni pri podstatne
vacsich otickach, zvuk motora sa zintenzivni. Pri
ostrej jazde je pre $etrnych vodicov lepsie nevimat
si zobrazovanie aktudlnej spotreby, lebo hodnoty
skdcu aj nad 25 /100 km. Pri hre na pretekdra si
mozno vyskusat systém rychleho postupného pod-
radovania (Multichangedown) pred vjazdom do zé-
kruty, ktory sa aktivuje lavou preradovacou pickou
pod volantom pri ruénom  rezime preradovania a
nastavenom méde Sport. Dalsia vymozenost, akti-

vicia funkcie Lanch Control umozni ,vystrelit“ mo-

delu GT vpred s plnym vyuzitim adhézie pneumatik
pohdnanych kolies. Z 0 na 100 km/h to tento model

dokize za 7,1 s a dosiahne maximalnu rychlost 230

km/h. Na bezpecné krotenie temperamentu tohto

modely, ked je v ,adrenalinovom“ méde, slizia Gcin-

tacov ako maju ostatné modely Mégane. Vodicovo
pomihajui aj viaceré dalsie elektronicky regulované

systémy, zndme aj z ostatnych modelov tohto radu.

Renault Mégane GT Energy TCe 205 EDC7 sa
predéva za 21 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany za7ihovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,5:1 zdvihovy
objem 1618 cm3, najvacsi vykon 151 kW pri 6000
ot./min., kritiaci moment 280 Nm pri 2400 ot./
min.

Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova automaticka
prevodovka EDC, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava s pruzne skrutnou prieckou, vinuté pru-
zZiny, priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer
otacania 10,4 m, obrysovy priemer otacania 11 m,
pocet otacok volantu od krajnych poloh 2,3, pneu-
matiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5 - dverova, 5-miesta typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4359/1814/1447 mm, razvor naprav 2669 mm,
rozchod kolies vpredu/ vzadu 1591/1586 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1534/1924 kg,
objem batoZinového priestoru 384,/1247 |, objem
palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najviacsia rychlost 230
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,1 s, spot-
reba benzinu v mest./ mimomest.cykle/kombino-
vanej prevadzke 7,8/4,9/6 1/100 km, C02 134
g/km.
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Ford Focus kombi 1.0 EcoBoost 92 kW Titanium

T

po inovdcii.

autor: Tatiana TAZKA

# genericiu typu Focus auto-

Sucas I].Umobﬂka Ford predstavila ako

»globdlne auto“ v janudri 2011 na autosaléne v Detroite.
Ako je pri Forde takmer pravidlom, s uvedenim na trh sa
nepondhlal, takze ani s minuloro¢nou inoviciou sa neo-
neskoril. Vyskusali sme uz dva inovované modely, sedan
a kombi. V lete sme mali moznost opit vyskusat kombi,
ktoré na rozdiel od prvého nepohdnal dvojlitrovy vzne-
tovy motor, ale Fordov zdzrak, litrovy zdzihovy EcoBo-
ost, vyladeny na najvacsi vykon 92 kW. Spolupracoval so
6-stupiiovou automatickou prevodovkou s hydrodyna-
mickym menicom (za priplatok 1990 eur), ktord patri k

novym prvkom, ktoré sa dostali do moznej vybavy Focusu

DOBRE RODINNE AUTO

Skusané kombi s vysSou droviiou vybavy Ti-
tanium md vpredu pohodlné $portové sedadld,
vodiCovo je s nastavitelnou drickovou opier-
kou. Su dobre tvarované aj dostatocne velké,
takze poskytuji vyvdzent kombindciu komfor-
tu pri dlhych cestich a primeranej opory tela
pri prudsich zmenich smeru jazdy aj vyraste-
nejs$im osobdm.

Na kozenom volante sa po inovicii nachddza
menej tlacidiel, je vyskovo a pozdizne nastavi-
telny. Prehladnd je aj stredova konzola. Stre-
dovy podlahovy tunel s odkladacim priesto-
rom medzi prednymi sedadlami ponidka viac
miesta, do neho je integrovand posuvna laktova
opierka. K vybave patri 8-palcovy dotykovy
displej nového informa¢ného systému Sync
s funkciou AppLink, funkcia automatického

nudzového volania Emergency Assist, rddio s
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CD/MP3 prehrévacom s ovlddanim na volan-
te, Bluetooth, USB AUX konektor. Ovlida-
nie je intuitivne, vynimoé¢né je najmi hlasové

ovlddanie viacerych funkcif (na slovenéinu za-

tial' nereaguje). K vybave Titanium dalej patri
napriklad automaticka klimatizdcia, tempomat
s obmedzovacom rychlosti, sklopnd stredovd
zadnd laktova opierka s drziakom na ndpoje,
ambientné podsvietenie interiéru, elektricky
ovlddané predné, zadné okna, stresné lyziny v
striebornej farbe, bezklicové zamykanie Key-
Free, bezklicové §tartovanie tlacidlom Ford-
Power, asisten¢ny systém rozjazdu do kopca.
Vozidlo bolo obohatené o balik vybavyRival
X, ktory obsahuje obvodovy alarm s priestoro-
vym snimacom, parkovaci asisten¢ny systém so
snima¢mi vzadu, elektrické skldpanie zrkadiel,
auto-funkciu zapnutia reflektorov dazdovy sni-

mac a elektricky vyhrievané ¢elné sklo.

Prijemne tvarované zadné sedadld umoz-
fiuji cestujucim s vyskou priblizne do 185
cm komfort na dlhych cestich. BatoZinovy
priestor pontka len priemerny objem 490 lit-

rov, po sklopeni zadnych sedadiel delenych v

Ford Focus kombi 1.0 EcoBoost 92 kW Titanium
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pomere 60/40 sa objem zvicsi na 1516 litrov. K
standardnej vybave patri aj rezervné koleso pre
nudzovy dojazd, zasuvka 12V a 4 dchytné oka.
Potesi nizka nakladacia hrana a dobré tvarova-

nie batozinového priestoru.

Skusany Ford Focus s karosériou kombi po-
hénal spominany litrovy trojvalcovy motor s
najvicsim vykonom 92 kW pri 6000 ot./min.
Aj v tomto aute nds presved¢il, Ze ho novindr-
ska komisia ocenila titulom Najlep$i motor
roka trikrat za sebou Gplne zasliZene. Je naj-
lepsou propagiciou trendu ,downsizingu v
automobilovych motoroch. A aj ked mu pri-
budaju zdatni konkurenti od konkurenénych
automobiliek, stile za nimi azda v ni¢om ne-
zaostiva. Maximum krdtiaceho momentu 170
Nm pontka v rozmedzi 1400 az 4500 oticok
za minudtu. Silu motora citit hned pri rozjazde
vozidla, chod motora zostiva akusticky, vib-
raéne pokojny aj pri ndraste oticok. Rychlost
vozidla rastie plynule, a ak vodi¢ $liapne viac na
pedal plynu, aj zretelne. To, Ze auto pohdnaja
len tri valce, ma problém zistit aj skisené ucho.
Do kabiny neprenikaji Ziadne neprijemné
zvuky nielen z motorového priestoru. Interiér
je dobre chrdneny pred prienikom hluku aj od
podvozku a do rychlostného limitu na nasich

dialniciach aj od aerodynamického hluku.

Automatickd 6-stupriovd prevodovka si s

motorom dobre rozumie. Preraduje logicky,

ako by preradovala vicsina skusenych vodicov

a hladko, ako sa to od automatickej prevodovky
s hydrodynamickym meni¢om aj o¢akdva. Sna-
7i sa drzat motor v spodnej Casti pracovnych
oticok, kedy ma motor mald spotrebu paliva.
Prevodovka umoziuje aj ru¢né sekven¢né pre-
radovanie. Hodnoty spotreby paliva uvidzané
vyrobcom sa ndm nepodarilo dosiahnut. Nasa
spotreba sa pocas tyzdenného skusania vozidla
pohybovala na rovni 8,2 1/100 km, nahor ju
posunul velky podiel jézd po dialnici.

g

Konstruktéri naladili podvozok tohto kom-
bi ,rodinne®, ¢o dobre ladilo aj k automatickej
prevodovke. Systém pruzenia velmi dobre tlmi
prenos rizov od prejazdu nerovnosti cesty do
karosérie, podvozok vsak nestratil z uzndva-
nych kvalit podvozkov automobilov Ford po-
slednych dvoch dekdd a aj pri $portovejSom
prejazde zakrut vozidlo ochotne zatica, je sta-
bilné. Priciniuje sa o to aj stabilizaény systém,
ktory v zdkrutich niekedy pribrzduje kolesd
azda az privcas a spomaluje vyjazd zo zékruty.
V rodinnom type auta, akym je toto kombi, je

viak preferovanie bezpecnosti pochopitelné.

Ford Focus kombi 1.0 EcoBoost s vykonom
92 kW s trovitou vybavy Titanium sa preda-
va za 19 590 eur, s balikom Rival X za 20 755
eur. Doplnkové vybava o dalSie prvky zdvihla

cenu na 23 390 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy
objem 999 cm3, najvacsi vykon 92 kW pri 6000
ot./min., kritiaci moment 170 Nm pri 1400 aZ
4500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer otaca-
nia 11 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4556/1858/1505 mm, razvor naprav 2648 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1544/1534 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1401/1900 kg,
objem batoZinového priestoru 490/1516 |, objem
palivovej nadrZe 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 193
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,2 s, spot-
reba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 7,4/4,4/5,51/100 km, C02 125 g/km
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autor: Tatiana TAZKA

/MODERNIZOVANY KONKURENT ,PREMIOVYCH" SUV

posledné desatrocie doka-

zali korejské automobilky
presved¢it eurépskych zikaznikov,
Ze auta z ich sucasnej produkcie ne-
treba podcenovat. Ich podiel na trhu
postupne rastie vo vicsine kategorii
vozidiel, ktoré ponikajia. Patri me-
dzi ne aj Hyundai Santa Fe. Na trhu
je od roku 2012, po troch rokoch
presiel omladzovacou kirou. Mo-
dernizacia sa dotkla nielen vzhla-
du, ale aj niektorych konstrukénych
skupin a vybavy.

V ponuke je vyhradne s pohonom $tyroch
kolies s dvoma vznetovymi motormi: 2.0 CRDi
s vykonom 110 kW a 2.2 CRDi VGT s vyko-
nom 147 kW. Dvojliter sa preddva §tandardne
so 6-stupiiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou,
vykonnejsia verzia s motorom 2.2 CRDi VGT
je kombinovand aj so 6-stupniovou automa-
tickou prevodovkou, za priplatok 2000 eur. V
ponuke je v troch stupfioch vybavy: Style,
Elegance a Premium. Vyskasali sme Santa Fe
so silnej$im z dvojice pontkanych vznetovych
agregdtov, spolupracoval so 6-stupiiovou auto-
matickou prevodovkou.

Dizajnovych zmien je sice dost, ale na prvy
pohlad nie prili§ vyraznych. Novi je prednd
Sestuholnikovd maska chladi¢a s xenénovy-
mi reflektormi a dennymi LED svetlami nad
hmlovkami, zadné skupinové svetld maju pre-
pracovanu grafiku, dvojita koncovka vyfuku uz
nie je ovélna, ale hranatd. Predné aj zadné dvere

prekryvaju prahy, takZe si o ne pri nastupovani,
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& vystupovani posidka neza$pini nohavice ale-
bo dlhé sukne. To je velmi praktickd a uzito¢nd
zmena. Nové zliatinové diskové kolesa dodava-
ju vozidlu eleganciu a §portovy nidych.
Genera¢ny posun vidiet aj v interiéri, ktory
je vytvoreny z kvalitnych materidlov. Vo vo-
zidle je priestoru vpredu dostatok vo vietkych

smeroch. Stazovat sa na nedostatok pohodlia
nebudd ani osoby cestujice na zadnych se-
dadlach. Zadné sedadld su delené v pomere
60/40, maji moznost pozdizneho nastavenia
a vyhrievania krajnych miest. D4 sa nastavit aj
sklon operadla, ktoré je rozdelené na tri ¢as-
ti v pomere 40:20:40. Vyvyseny stred ,lavice®
sa dd vyuzit len pre cestovanie osob nizsieho
vzrastu. Dvaja cestujici na krajnych miestach,
i s vyskou nad 185 cm, maji dostatok miesta

vo vietkych smeroch. Pri dlhych cestich, ak
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stred lavice nie je obsadeny, osoby na zadnych
sedadldch iste potesi strednd laktovd opierka s
drziakmi na ndpoje, uZito¢né st aj vytahovacie
cloniace roletky na oknéch dveri. Vodi¢ ma zo
svojho miesta dobry vyhlad z vozidla vietkymi
smermi, ocenili sme rozmerné vonkajsie spitné
zrkadld, ktoré k tomu prispievaji. Dobre vyze-
rajuce predné sedadld s koZenymi potahmi sa
elektricky nastavitelné, vyhrievané, ventilova-
né, poskytuji primerand oporu aj pri prejazde
ostrejsich zdkrut. Ku komfortu vodica a spolu-
jazdca prispieva driekovd opierka v sedadlich
¢ lakfova opierka rik. Masivny kozeny volant
je nastavitelny vyskovo a pozdiine, standard-
ne vo vybave Premium vyhrievany. Pristrojové
doska je prehladnd a funkénd, lebo ovladace st
velké, vhodne rozmiestnené. Dominantou stre-
dovej konzoly je velky dotykovy multimedial-
ny displej. Na cestich v nezndmom prostredi
pomoZe integrovand navigdcia, manévrovanie v
stiesnenych priestoroch ulahc¢uje zadné parko-
vacia kamera.

BatoZinovy priestor mad objem 585 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovni
plocha a objem sa zvi¢si na 1680 litrov. Na-
kladacia hrana je vysoko umiestnend, ¢o je pri
vozidle SUV neprekvapuje. Pod vykldpacim
dnom batoZinového priestoru sa nachddzaja
praktické schranky, dd sa sem schovat aj krycia
roleta. Ucelné st aj elektricky ovlidané dvere
batozinového priestoru. Plnohodnotné rezerv-
né koleso je uchytené zospodu pod batozino-
vym priestorom auta.

V rimci modernizicie dostalo Santa Fe
viacero kvalitnych elektronicky regulovanych
bezpecnostnych pomocnikov. Nechyba systém
automatického nidzového brzdenia, adaptiv-
ny tempomat, systém monitorovania mftveho
uhla, systém na upozornenie opustenia jazdné-
ho pruhu, systém monitorovania okolia vozidla
cez 4 kamery, aktivna prednd kapota pre ochra-

nu chodcov, upozornenie na vozidlo priblizu-

jace sa v prie¢nom smere, predné a zadné par-
kovacie snimace, asisten¢ny systém pre rozjazd
a zjazd z kopca.....

Prepliniany 2,2-litrovy vznetovy motor s ma-
ximalnym vykonom 147 kW a krutiacim mo-
mentom 440 Nm pracuje ticho, nekazi teda
zdmer vyrobcu konkurovat SUV prémiovych
znaciek. Nesklame ani vodicov tdZiacich obcas
po dynamickejSom spdsobe jazdy. Zrychlenie
zatina byt citelné, ked oticky motora prekro-
¢ia hodnotu 1500 za mindtu. Zrychlenie z 0
na 100 km/h vozidlo zvlida za 9,6 sekundy a
dosiahne najvicsiu rychlost 230 km/h. Auto-
matickd prevodovka sa k $tylu tohto vozidla
velmi hodi, s motorom si rozumie. Spotrebu
uvidzanu vyrobcom sa nim nepodarilo dosiah-
nut. Po tyZdni jazdenia v zmie$anej prevadzke
sme dosiahli priemer mierne nad 8 1/100 km.
kompaktnych SUV tak, ze pri dostato¢ne;j pri-
Inavosti prednych kolies k ceste si pohdriané
len predné kolesa. Pri ich preklze sa Cast kru-
tiaceho momentu prestva aj na pohon kolies
zadnej népravy. Pred prekondvanim tazsie prie-
chodného useku cesty vodi¢ moéze tla¢idlom

zablokovat rozdelenie hnacieho momentu na

ndpravy v pomere 50:50.

o —

Podvozok je komfortne naladeny, vicsinu

nerovnosti zvlida bez toho, aby ich posidka
zaregistrovala. V zdkrutdch sa prili§ nenaklana,
aj pri velkej rychlosti na dialnici pdsobi velmi
isto. I ked je Santa Fe pomerne mohutné vo-
zidlo, vzhladom na jeho maly polomer otica-
nia (5,45 mm) nie je s nim problém obratne
manévrovat v uzkych mestskych uli¢kdch alebo

na parkovisku.

Hyundai Santa Fe 2,2 CRDi4WD vo vyba-
ve Premium sa preddva za 42 190 eur. V sucas-
nej dobe automobilka poniika zlavovy bonus
1500 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC,vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2199 cm3,
najvacsi vykon 147 kW pri 3800 ot./min., kritiaci
moment 440 Nm pri 1750 aZ 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka ,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych priecnych ramenach,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova
naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, polomer otacania 5,45 m,
pneumatiky rozmeru 235/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4700/1880/1680 mm, razvor naprav 2700 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1628/1639 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1907,/2510 kg,
svetla vySka 180 mm, objem batoZinového pries-
toru 585/1680 litrov, objem palivovej nadrZe 64 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 203
km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 9,6 s, spotre-
ba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevad-
zke 7,8/5,9/6,61/100 km, C02 174 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il MINI Cooper D

Anglicka znacka automo-
bilov MINI ozila pod kura-
telou spoloénosti BMW. V
novodobej histérii znacky
sa jej prvy automobil objavil
v roku 2001, druha genera-
cia mala premiéru v roku
2006. Produktova ponuka
sarychlo rozrastala, ale kaz-
dy z nich si zachoval zretel-
né gény povodného MINI

spred viac ako polstorocia.
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Tretia generdcia sa zacala preddvat v roku
2014, znacka rozsirila svoju ponuku vozidiel
aj o novy, pitdverovy typ. Je tak po prvy krdt
zastipend aj v segmente malych vozidiel s
5-dverovou karosériou. V porovnani s novym
3-dverovym MINI md pitdverovy model o 72
mm predizeny rizvor naprav (2567 mm), 0 161
mm naristla celkové dizka vozidla (3982 mm),
pri identickej sirke (1727 mm) je novinka o 11
mm vysSia ako trojdverovd verzia (1425 mm).
Sériovo sa doddva s novo vyvinutou 6-stupiio-
vou ruéne ovlddanou prevodovkou.

Pre vietky varianty je k dispozicii aj 6-stup-
fiovd automatickd prevodovka Steptronic (do-
plnkovd vybava). Nami skisany model poha-
nal 1,5-litrovy prepfﬁan)? vznetovy trojvalec s
vykonom 85 kW, spolupracoval s automatic-
kou prevodovkou.

autor: Samuel BIBZA

' ZOSTAVA

Dizajnéri v novej generécii zachovali vsetky
typické prvky exteriéru ako kruhové reflektory,
takmer kolmé &elné sklo, rovnu strechu a zadné
kolesd zasadené takmer az do rohov karosérie.
Predné dvere su kratsie a lahsie, Co je vyborné
hlavne na preplnenych parkoviskich. Skasané
auto malo bielu Pepper White farbu s ¢iernymi
pasmi na kapote motora. Cierna bola aj strecha

a kryty zrkadiel (doplnkové vybava).

Po otvoreni prednych dveri iste kazdého za-
ujme Chrom-Line interiér antracit, Calunenie
stropu tiez vo farbe antracit ako aj interiérové
listy Piano black (vsetko za priplatok). Vpredu
sa sedi nizko, na vyborne tvarovanych sedad-
lich, v skdsanom vozidle boli aj vyhrievané
(doplnkové vybava). Uz pred jazdou sme mali

takmer rovnaky pocit, ako pri posadeni sa za

\
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volant motokary. Ten sa potvrdil aj pocas jazdy.

Predné sedadld maju vyborné boc¢né opory,
takze pri rychlej zmene smeru jazdy vodic¢ ne-
musi bojovat s odstredivou silou vlastného tela
a moze si naplno vychutnévat reakcie vozidla
na natécanie volantu.

Vhodnu poziciu pre vedenie vozidla pre po-
stavu nizsich aj vyssich vodi¢ov zabezpeluje
okrem moznosti nastavenia sedadla aj dosta-
toény rozsah pozdizneho a vyskového nastave-
nia koZeného multifunkéného volantu, ktorého
veniec mé prijemny tvar. Zdkladn4 architektdra
pristrojovej dosky s velkym kruhovym ukazo-
vatelom v strede a leteckymi packami réznych
ovladacov zostala nezmenend, je ako v trojdve-
rovej verzii. Elegantné je ovlddanie dvojzénovej
klimatizacie s oto¢nymi ovlada¢mi, origindlne
je Startovacie tla¢idlo, netradi¢ne umiestne-
né pred voliCom automatickej prevodovky. V
strede umiestneny velky 8,8-palcovy displej s
LED lemovanim, ktory meni farbu od Zltej cez
zelend az po Cervent podla toho, aky je prave
aktivovany jeden z troch rezimov jazdy - Gre-
en pre uspornu jazdu, Normal na bezné jazde-
nie a Sport pre dynamicku jazdu. Cely systém
sa ovldda systémom i-Drive s touchpadom na
kruhovom ovldda¢i (v MINI oznacovany ako
Controller).

V zadnej ¢asti pitdverového MINI sa k dis-
pozicii tri miesta na sedenie. Novd dvojica dve-

ri je pomerne tzka, ¢o stazuje nastupovanie na

zadné sedadld. Z nich st plnohodnotné len dve

krajné miesta, prostredné je len nidzové. Pre
cestujucich s vy§Sou vyskou vzadu nie je vela
miesta pre nohy. BatoZinovy priestor pontka
278 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa ob-
jem zvicsi na 941 litrov. Pod dnom sa nachddza
dalsi priestor na uloZenie mensich predmetov.

Trojvalcovy ,turbodiesel“ s vykonom 85 kW
a kratiacim momentom 270 Nm - dostupnym
od 1750 ot./min. - nds milo prekvapil vyvaze-
nym chodom, aky sme od vznetového motora
s malym nepdrnym poc¢tom valcov necakali.
Nielenze pracuje pokojne aj pri volnobehu, ale
ticho. Najviac sily ukazuje v strednom pdsme
oticok, ich prekracovanie nad 4000 za minutu,
kedy sice poskytuje plny vykon 85 kW, nemid
uZ pre razanciu ndrastu rychlosti zmysel. Re-
akcia na pohyb plynového pedilu je vdaka kva-
litnému preplfaniu bleskov, neblokuje ju ani
automatickd prevodovka. Aj td je vynikajica.
Samozrejmostou je aj moznost ru¢ného prera-
dovania packami pod volantom. MINI sa naj-
lepsie citi v meste, kde sme jazdili so spotrebou
5,21/100 km. Mimo mesta sa spotreba ustalila
na 4,3 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130
km/h sa dd jazdit so spotrebou okolo 6 1/100
km. Pri tejto rychlosti sa uz do kabiny dostiva
dost aerodynamického hluku.

Cielom konstruktérov nového MINI bolo
dalsie zlepsenie jazdnych vlastnosti a zachova-
nie motokdrskeho pocitu z riadenia. Podarilo

sa im to, presvedc¢ili sme sa o tom pri jazde naj-

md v $portovom rezime, kde sa toto vozidlo
chové podobne ako motokdra. Malé auto sa do
zdkrut ,vrha“ s chutou, pri zmenach smeru sa
takmer nenakléria, podvozok vyborne drzi aj v
hrani¢nych situdcidch. Ale na vicSine nasich
ciest je tvrdost podvozka pre posidku obcas
az neprijemnd. Spojenie tuhého podvozka so
17-palcovymi, pomerne nizkoprofilovymi pneu-
matikami, vyZaduje kvalitné cesty. Ked sme na
také natrafili, o sa obcas pritrafilo, MINI sme
si naozaj uzivali. Aj ked uZ rozmermi nie je

mini, charakter MINI si tento model zachoval.

MINI Cooper D md zdkladnu cenu 22 800
eur. Skusané vozidlo s doplnkovou vybavou za
11 103 eur sa preddva za 33 903 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 4-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
zdvihovy objem 1496 cm3, najvacsi vykon 85 kW
pri 4000 ot./min., kritiaci moment 270 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny sta-
bilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotiémi, ESP, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
3982/1727/1425 mm, razvor naprav 2567 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1280/1735 kg,
objem batoZinového priestoru 278/941 |, objem
palivovej nadrZe 441.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 202
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s.,
spotreba nafty v meste/ mimomest. cykle/komb.
prevadzke 4,4/3,6/3,91/100 km, CO2 102 g/km.
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Il VYSKUSALISME Il Range Rover Evoque 2.0 TD4 HSE 132 kW

Range Rover Evoque mal vystavna
premiéru v jeseni 2010 na parizskom
autosaléne. Zakaznici ho prijali bez
vyhrad. Samotny vyrobca ho nazyva
luxusnym cross-coupé. Za styri roky
sa predalo viac ako 450 tisic vozidiel
tohto typu, ¢o bol novy rekord pre

znacku Land Rover.
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Inovaéna kara po troch rokoch tvarovo vy-

raznejdie zmenila len prednu cast karosérie.
Evoque dostal nové adaptivne reflektory so
svietiacimi diédami, ma jednoduchsiu, ale
peknd masku chladi¢a a upraveny ndraznik s
vyraznej§imi otvormi pre privod chladiaceho
vzduchu, s upravenymi hmlovymi svetlami.
Prestylizované boli aj zadné zdruzené svetld. K

zaujimavému tvarovaniu karosérie prispievaji

autor: Tatiana TAZKA

aj nezvycajné proporcie — pri dizke 4370 mm
md Evoque $irku az 1985 mm, akd sa médlokedy
ndjde aj pri limuzinach s dlzkou pit metrov. A
svojou vyskou 1635 mm je Evoque najniz$im
autom znacky Land Rover.

Zmodernizovany Range Rover Evoque mal
vystavni premiéru v marci minulého roka na
Zenevskom autosaléne.

V rdmci inovicie do ponuky motorov pre
Evoque pribudol novy dvojlitrovy vznetovy
motor konstrukéného radu Ingenium. Je spo-
lo¢nym dielom vyvojirov znaciek Land Rover
a Jaguar. Hlinikovy $tvorvalec v ponuke pre
Evoque je vyladeny na najvicsie vykony 110
alebo 132 kW. Zikladn4 verzia je dostupnd s
pohonom prednych kolies, vykonnejsi agregit
je Standardne dodédvany s pohonom vsetkych
Styroch kolies. Obe verzie mozno kombinovat
aj s priplatkovou 9-stupniovou automatickou
prevodovkou, za 2385 eur. Motor md o 20 az

30 kg mensiu hmotnost ako doterajsie 2,2-lit-

rové vznetové motory. V ponuke motorov na-
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dalej zostdva prep[ﬁan}? zézihovy dvojliter s
vykonom 177 kW (je to EcoBoost od Fordu) s

oznalenim Si4.

Vyskuasali sme Evoque pohanany dvojlit-
rovym vznetovym motorom s vykonom 132
kW spolupracujici s vybornou 9-stupiiovou
automatickou prevodovkou od spolo¢nosti ZF
s ovlddacimi packami pre moznost ruéného
ovladania.

Interiér posobi prijemnym dojmom. Nové s
sedadld, obklady dveri, kvalitnejsi multimedial-
ny systém s 8-palcovym dotykovym displejom.
Najmi mladych potesi ponuka WiFi pripoje-
nie pre osem zariadeni a integriciu smartfénu.
Kozené sedadld s perforiciou v strednej Casti
su elektricky nastavitelné, dobre tvarované, s
dobrym bo¢nym drzanim tela. Vodi¢ mé vset-
ko po ruke, ovlddace st bud na multifunkénom
koZenom volante, alebo na stredovej konzole
pristrojovej dosky. Pristroje pred vodicom su
doplnené o stredovy displej, ktory okrem iného
informuje aj o nastaveni asisten¢nych systé-
mov. Paku volica automatickej prevodovky na-
hrédza oto¢ny ovladag, aky maju aj automobily
Jaguar. Pod nim sa nachddzaju tlacidla pre vy-
ber jazdného rezimu. V skdsanom vozidle bolo
za priplatok ¢alinenie stropu Ebony Morzine.

Cestujuci na zadnych sedadlich vzhladom
na nadpriemerni $irku interiéru maju dostatok
miesta v oblasti ramien, horsie je to s priesto-
rom pre kolena, ak vpredu aj vzadu sedia vy-
soké osoby. Batozinovy priestor s elektrickym
bezdotykovym ovlddanim veka (doplnkovi

n

vybava) md pravidelny tvar s objemom 575
litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
vznikne takmer vodorovnd podlaha a objem
na prepravu nikladu sa zvicsi na 1445 litrov. S
odkladacimi schrankami na drobnosti v kabine

je na tom Evoque tiez dobre.

Ku komfortu cestovania prispieva aj au-
diosystém — Meridian Sound Systém s CD
prehravacom, MP3, subwoofer, 10 reproduk-
torov, USB port 2x, Bluetooth, dazdovy sni-
mac¢ iniciujlici automatické zapnutie stieracov,
vonkajsie spitné zrkadld elektricky ovlddané
a vyhrievané, sklopné, s osvetlenim a grafikou
Range Rover, so smerovymi svetlami s pa-
mitou, automatickym nastavenim pri civani,
naladové osvetlenie interiéru, automatickd pre-
vodovka, Head Up Displej, vyhrievané celné
sklo, vyhrievanie dyz ostrekovaca a volantu,
farebne tmavsie ténované zadné/bocné skli a
iné. Evoque pontka rad réznych asisten¢nych
systémov, napriklad strdzenie miftveho uhla,
sledovanie jazdnych pruhov, Citanie znaliek,

automatické prepinanie dialkovych svetiel.....

Motor na stlacenie plynového pedila rea-
guje dynamicky, pracuje kultivovane a ticho.
Deviitstupiiovéd automatickd prevodovka s hyd-
rodynamickym meni¢om preraduje tak, Ze pri
pokojnej jazde posidka o zmene prevodovych
stupfiov ni¢ netudi. Najvyssie dva prevodové
stupne s uréené vyslovene pre rychlu jazdu
po dialnici, kde motor pri rychlosti 130 km/h
»to&i“ okolo 1800 ot./min. Pri snahe o prudké
zrychlenie riadiaca jednotka prevodovky dd
pokyn na podradenie aj o dva stupne.

Pochvalu si zasluzi priplatkovy prepracova-
ny adaptivny podvozok Magnaride, ktory vy-
borne kombinuje agilitu na ceste, schopnosti
v teréne a komfort jazdy. S Evoque so svetlou
vyskou 215 mm, hibkou brodenia 500 mm sa
da vyborne a rychlo jazdit aj v teréne. Jazdu v
tazkom teréne ulahcuje systém ATPC, ktory
samocinne udrZziava rychlost nezavisle od typu
povrchu. Vyrobea zachoval aj systém Terrain
Response, ktory umoziuje volbu terénneho
alebo cestného rezimu. Po¢as tyzdenného ska-

$ania vozidla v kombinovanej premévke sme

dosiahli spotrebu 6,8 1/100 km.

Range Rover Evoque 2.0 TD4 HSE s vyko-
nom 132 kW sa preddva za 52 051 eur. Skisa-
né vozidlo malo doplnkovii vybavu za 12 707

eur, vyslednd cena vzrdstla na 64 758 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common
rail, zdvihovy objem 1999 cm3, najvacsi vykon
132 kW pri 3500 ot./min., kratiaci moment 430
pri 1750 ot./min.

Prevody: 9-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych priecnych ramenach, vza-
du trojuholnikové ramena a pruZiaca vzpera, vi-
nuté pruziny, priecny skrutny stabilizator vpredu/
vzadu, kotiiCové brzdy, vpredu s ventilovanymi ko-
ticémi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, pneumatiky rozmeru 245/45 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4370/1985/1635 mm, razvor naprav 2660 mm,
svetld vySka 215 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1835/2350 kg, objem batoZinového
priestoru 575/1445 |, objem palivovej nadrze 54 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9 s, spotre-
ba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 6,1/4,5/5,1 11/100 km, C02 134 g/
km.
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Il PREDSTAVUJEME I

Kia Niro

PRIJEMNE PREKVAPENIE

Na Zenevskom autosaléne mal eu-
répsku premiéru hybridny crossover
Kia Niro. Novinka je vysledkom vy-
voja prvej automobilovej platformy
Kia $pecialne zameranej na ekolégiu.
V jili sme mali moznost toto vozidlo
vyskisat na cestach v okoli Barce-
lony. A velmi sa nam jeho vlastnosti
pacili. Uplne nova platforma, na kto-
rej je postavené Niro, bola vyvinuta
nezavisle od existujucich typov Kia.
Je navrhnuta tak, aby mohla pojat
$pecificky sibor technickych rieseni
zameranych na ekolégiu a pohonné
sustavy buducej genericie. Hybrid-
ny pohon tvori 1,6-litrovy zazihovy
motor s priamym vstrekovanim pali-
va (GDI), 32 kW elektromotor, Sest-
stupnova dvojspojkova prevodovka
a litiovo-iénova polymérova aku-
mulatorova batéria - hladina emisii
CO2 sa pohybuje na irovni 88 g/km
a spotrebuje iba 3,8 litra benzinu na
kazdych 100 km jazdy.

Podla statistik sa objem predaja hybridnych
automobilov v Eurépe za pit rokov viac ako
zdvojndsobil, a podla predpovedi by ro¢ny ob-
jem predaja takychto vozidiel v Eurépe mal do
roku 2020 stapnut az na 700 000 kusov. Niro

umozni znacke Kia podielat sa na uspokojo-
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vani rasticeho dopytu po vozidlich s alterna-
tivnym pohonom a pomdze splnit jej globédlny
pldn, zmensit do roku 2020 priemernd spotre-
bu paliva v rdmci sortimentu ponukanych ty-
pov o 25 % oproti trovniam z roku 2014.
Exteriér Kie Niro vznikal pod vedenim di-

zajnovych centier spolo¢nosti Kia Motors v

Kalifornii a v kérejskom Namyangu. Snubi
sa v lom praktickost a p6évab kompaktného
crossovera so Stihlym, aerodynamickym tva-
rom karosérie a rafinovane vymodelovanymi
plochami. M4 takmer rovnaky podorys ako
Kia cee’d. Niro md najnovsiu verziu masky

chladi¢a v tvare ,tigrieho nosa“, typického pre

Kia Niro
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vozidla Kia, charakteristicky (Siroky) zadny sti-

pik karosérie a rozne dalsie typické dizajnové
prvky. Karoséria bola navrhnutd v prvom rade
s cielom dosiahnut ¢o najlepsiu aerodynamiku.
Hodnota koeficientu odporu vzduchu na trov-
ni 0,29 dokazuje, Ze tento zdmer sa podarilo
naplnit. Relativne dlhy rédzvor naprav (2700
mm) a krétky predny a zadny previs (870, resp.
785 mm) st zdrukou velkorysého priestoru pre
cestujucich. Pokial ide o rozmery, Niro vyplni
v sortimente vozidiel tejto znacky doteraz ne-
obsadeny priestor. S dizkou 4355 mm, sirkou
1800 mm a vyskou 1535 mm je Niro mensie
auto ako novié generdcia Kie Sportage, ale inte-
riér Nira posobi podobnym dojmom priestran-
nosti ako v Sportage. V Eurépe bude Kia Niro
k dispozicii v desiatich farbich karosérie s
moznostou vyberu 16- alebo 18-palcovych
diskovych kolies z lahkej zliatiny.

Kia Niro ide v $lapajach najnovsich typov
znalky pokial ide o pouzitie kvalitnych, na
ohmat prijemnych materilov v celom interiéri.
Vyrazné linie po celej sirke kabiny horizontal-
ne delia pristrojovi dosku na jednotlivé sekcie;
zdruzeny pristroj a pouzivatelské rozhranie
HMI lezia na jednej linii, pod ktorou je blok
ovlddacich prvkov, zahfiiajuci ovlddace karenia
a vetrania a spinace jazdnych asisten¢nych sys-
témov. Horizontédlne usporiadanie pristrojovej
dosky nuti pozorovatela vnimat Sirku kabiny,
¢o umocniyje dojem priestrannosti. Ergono-
micky navrhnutd stredova konzola je mierne
naklonena k vodicovi. Niro bude k dispozicii s
jednofarebnym interiérom, dostupnym v Cier-
nom alebo tmavosivom vyhotoveni s textilny-
mi potahmi, textilno-koZenymi alebo celoko-

Zenymi potahmi z pravej koze.

MODERNY HYBRIDNY POHON
Pri vyvoji pohonnej jednotky sa tim kon-

struktérov sustredil predovsetkym na dosiah-

nutie najmensej spotreby paliva v segmente
kompaktnych crossoverov. Zikladnym prvkom
hybridného pohonu je zizihovy motor 1.6
yKappa“ GDI s vykonom 77 kW a kritiacim
momentom 147 Nm. Je spriahnuty s elek-
tromotorom s vykonom 32 kW, napdjanym z
litiovo-iénovej polymérovej akumuldtorovej
batérie s kapacitou 1,56 kWh. Celkovy vykon
pohonnej sastavy 84 kW sa na kolesa prendsa
prostrednictvom  Seststupriovej dvojspojko-
vej prevodovky (6DCT). Maximélny celkovy
kratiaci moment 265 Nm dokize na prvom
prevodovom stupni udelit vozidlu pésobivi
akeelerdciu.

V novom motore sa v zdujme maximalne;
udinnosti prvykrdt vyuZiva kombindcia At-
kinsonovho pracovného cyklu, systému recir-
kulcie vyfukovych plynov (EGR) s chlade-
nim spalin, priameho vstrekovania benzinu a
konstrukcie s dlhym zdvihom piestov a malym
vnitornym priemerom valcov. K hospodérnos-
ti a ekologickosti dalej prispieva systém vyuzi-
vania tepla vyfukovych plynov, ktory skracuje

fazu zahrievania motora tym, Ze privddza chla-

diacu kvapalinu do tepelného vymennika vo
vyfukovom systéme.

Najnovsia verzia prevodovky Kia 6DCT vy-
chadza z rovnakej architektiry ako nové pre-
vodovka 7DCT, vyvinuté spolo¢nostou Kia pre
neddvno modernizovany rad cee'd. Prevodovka
6DCT, prepracovand pre potreby modernej
hybridnej pohonnej sustavy, md priamejsie
a pohotovejsie reakcie ako bezné elektrické
prevodovky s plynule menitelnym prevodom
(e-CVT), vdaka ¢omu si vodi¢ moze vychut-
nat vzrusujucejsiu jazdu. Prevodovka 6DCT v
Kia Niro dokédze preradovat prevodové stupne
automaticky, no zanietenejsi vodici ju moézu
potiahnutim voliacej piky k sebe prepnit do
§portového manudlneho rezimu a radit jednot-
livé stupne ru¢ne. Prevodovka 6DCT m4 upra-
vené usporiadanie a prevodové sikolesie, aby
mala men$iu hmotnost a kompaktné rozmery.
Nové loziskd s malym trenim a prevodovy olej
s malou viskozitou minimalizuju mechanické
trenie, vdaka ¢omu ma prevodovka rychlejsie
reakcie a je tichsia.

Spolo¢nost Kia Motors vyvinula nové za-
riadenie TMED (Transmission-Mounted
Electric Device), ktoré prevodovke DCT
umoziuje optimdlne pracovat v hybridnom
pohonnom systéme. Vdaka zariadeniu TMED
moze prevodovka sucasne prendsat plny vykon
spalovacieho aj elektrického motora s mini-
mélnymi energetickymi stratami. Tym sa toto
riesenie 1ii od systému s delicom vykonu, ty-
pického pre hybridné pohony s prevodovkou
e-CVT. V flom sa totiz Cast vykonu spalovacie-
ho motora meni na elektrickd energiu, ktora
potom vyuziva elektromotor, pricom pri tejto
premene energie dochddza k stratim. Vdaka

pouzitiu nového zariadenia TMED moézZe na-

>
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vy$e hybridny systém priamo vyuzivat energiu
z akumuldtorovej batérie pri vicsich rychlos-
tiach, ¢o vozidlu umoziiuje pohotovejsie akce-
lerovat.

Litiovo-iénovd polymérovd akumuldtoro-
vd batéria s kapacitou 1,56 kWh je najlahsia
a najvykonnejsia batéria, aka bola doteraz po-
uzitd vo vozidlich Kia. M4 az o 50 % vicsiu
energetickd hustotu a 0 13 % lepsiu energetic-
ka déinnost ako akumuldtorové batérie pouzi-
vané hlavnymi konkurentmi. Akumuldtorova
batéria s hmotnostou len 33 kg je vybavend
modernym vykonovym relé, dobija sa pocas

spomalovania vozidla.

Ako kazdé auto s hybridnym pohonom, aj
Kia Niro ukaze prednosti tohto pohonu len v
takych jazdnych podmienkach, kedy sa dosta-
to¢ne Casto meni rychlost jazdy. Len pri spo-
malovani sa elektromotor z hybridného poho-
nu meni na generator pohdnany zotrvacnostou
vozidla a ukladd vyrobenu elektrickd energiu,
ktora by sa inak v brzdich menila na teplo a
unikala bez uzitku do okolia auta, do trakénej
akumuldtorovej batérie. Organizitori medzi-
ndrodnej prezenticie Nira v okoli Barcelony
na toto nedbali a prevaznd ¢ast skisobnej trasy
viedla po dialniciach. V prvy dei prezenticie
sme na letisku v Barcelone nasadli do Nira, a
rovnakym $tylom jazdy ako v autich s kla-
sickym pohonom, teda len zazihovym alebo
vznetovym motorom, sme presli asi 150 km
dlht tvodnu etapu. Takmer stile sme uhdriali
po dialnici na hranici povoleného rychlostné-
ho limitu 130 km/h. Spalovaci motor v kuse
pracoval v rezime blizko svojho najvicsicho
vykonu, kde uz nema takid mald spotrebu ben-
zinu ako pri stredne velkom zatazeni. V Case
okolo obeda bolo na dialniciach mélo 4ut, tak-
ze dovody na spomalovanie, pri ktorom by sa
dobijala trakénd batéria, sme takmer nemali.
Spotreba tesne nad 6 litrov na 100 km nebola
zdzratnd. Na druhy deil sme zmenili §tyl jazdy,
cestou z hotela na letisko bola rdno aj hustej-
$ia premdvka a doc¢kali sme sa prekvapenia aj v
spotrebe paliva. Este v§ak neskoncil program
prvého diia.

V prvy den prezenticie dalsia trasa, vedica
opit prevazne po dialnici, koncila na velkom
parkovisku, Na fiom technici z nemeckého vy-
vojového strediska automobilky Kia pripravi-
1i skasky ovladatelnosti vozidla. Prvy test nds
presvedcil, Ze systém automatického zabrzde-
nia vozidla pred prekdzkou, ak na fiu vodic brz-
denim alebo snahou o jej obidenie nereaguje,

funguje. Niro bez pri¢inenia vodica zastalo tes-
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ne pred figurinou chodca. Druhd skaska uz od
nas vyzadovala aktivny pristup. Slalomov4 trat
vyty¢end gumovymi kuzelmi v druhej polovi-
ci simulovala tzv. losi test, v jeho zdvere bolo
treba naplno brzdit, aby vozidlo nenarazilo do
prekédzky z plastu. Aj ked je vyska Nira vicsia
ako m4 napriklad cee’d, novinka Kie sa vrtko
a bezpecne s piskajicimi pneumatikami stdcala
okolo kuzelov a v zdvere po plnom zosliapnuti
pedala brzdy sme po pér metroch intenzivneho
brzdenia bezpe¢ne zastali pred prekdzkou.
Podvozok patri medzi dalsie dobré stranky
tohto auta. Okrem stability dokaze aj u¢in-
ne tlmit rizy vyvolané prejazdom nerovnosti
cesty — tych bolo viacero na ceste veducej z
hotela k dialnici. Kiu Niro vyvijali nezavisle od
inych typov znacky, ¢o sa prejavilo aj vyrazne
odlisnou konstrukciou komponentov podvoz-
ka oproti existujicim platformdm. Niro md
zavesenie prednych kolies so vzperami Mac-
Pherson, vyladené v zdujme stability vo vel-
kych rychlostiach a maximalnej spitnej vizby
v okoli stredovej polohy volantu, dolezZitej pre

schopnost vozidla okamzite reagovat na poky-
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ny vodi¢a. Vzadu m4 Niro viacprvkovi népra-
vu s dvojitymi spodnymi ramenami.

Zvlastnu pozornost konstruktéri venovali aj
charakteru bfzd. Aplikujic poznatky z vyvoja
dvoch genericii modelu Optima Hybrid a plne
elektrického modelu Soul EV, sa konstrukté-
rom spolo¢nosti Kia Motors podarilo systém
rekuperdcie energie v type Niro dokonale
skombinovat s hydraulickym systémom trecich

bizd. Vysledkom je linedrny priebeh brzdenia.

Prezenticia Kie Niro skupine slovenskych
novindrov konc¢ila druhy den rdno. V aute sme
boli az traja (dvaja s hmotnostou okolo sto kg),
¢o spolu s nasou batoZinou priblizovalo aktu-
dlnu hmotnost vozidla povolenej maximalne;.
Na extra mald spotrebu benzinu sme teda pri
odchode z hotela vobec nemysleli. V prude vo-
zidiel, ktorymi sa zrejme vidie¢ania rno viezli
do price v Barcelone, sme neraz museli takmer
zastat, ked z vedlajsich ciest prichddzali dalsie
autd. Pred vjazdom na dialnicu sme v3ak mali
spotrebu len 4,2 1/100 km. Dialnica bola o po-

znanie plnsia ako deri predtym, ale pri troche

s
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predvidavosti sme mohli plynule jazdit rych-
lostou v rozsahu 100 — 120 km/h. Ndhodny
pohlad na displej v ¢asti zobrazujucej priemer-
nu spotrebu paliva ukazal, Ze asi po $tvrthodi-
ne uz stihla klesnit na 4 /100 km. A tak sme
zalali “satazit”, este doslednejsie sme sledovali
okolie auta so snahou predvidat pohyb osta-
nych vozidiel. Polohu nohy na plynovom pedi-
li sme takmer nemenili, rychlost auta oscilova-
la medzi hodnotami 100 a 120 km/h, zriedka
az na 130 km/h viac-menej len podla toho, ¢i
dialnica stupala alebo klesala. Pred vstupom
do sedemposchodovej garize na letisku bola
priemernd spotreba podla palubného pocitaca
auta 3,7 1/100 km, teda “deci” pod vyrobcom
uvddzanou hodnotou pre kombinovanu pre-
vidzku. Zostivalo nim vsak dostat auto na
Sieste poschodie. Plynule a celkom svizne sme
prekondvali stipania ovalov spdjajucich jed-
notlivé poschodia, a ked sme Niro zaparkovali
na Siestom poschodi, spotreba zostala nezme-
nend. V trakénej batérii bolo teda tolko elek-
trickej energie, Ze elektromotor dokazal ucinne

pomahat spalovaciemu motoru aby “vytiahol”

Package

hore takmer plne zatazené auto bez nérastu
spotreby.

Hlu¢nost v kabine sa nim zdala byt len o
milo vicsia ko v cee’de. Pre zabezpe&enie po-
hodlia posadky pocas jazdy aj z hladiska preni-
kania hluku a vibricii do kabiny konstruktéri
okrem iného pouzili asymetrické prvky uchy-
tenia motora absorbujice pohyby pohonnej
sustavy v kazdom bode prednej ndpravnice,
izola¢ny kryt pod kapotou z materidlu s vel-
kou hustotou a zvukovoizolaény akusticky stit
so $pecidlnou opornou §truktirou, ktory zlep-
Suje zvuk motora pri akcelericii v najcastejsie
vyuzivanom rozsahu otdc¢ok. Pre minimaliziciu
prenosu hluku a vibrécii do kabiny od kolies
pouzili silentbloky s velkou asorbénou schop-
nostou na prednej ndpravnici. Pridavnd izold-
cia sa nachddza aj v okoli zdkladni prednych
a strednych stipikov karosérie. Prenos hluku a
vibrécii zo zadnej Casti vozidla sa podarilo mi-
nimalizovat vdaka vystuzeniu lemov zadnych
blatnikov pouzitim vysokopevnostnej ocele.

Rovnako dolezité bolo aj potlacenie aerody-
namického hluku, predovsetkym pri velkych

rychlostiach. Kia Niro mé preto zvukovoizo-
laéné Celné sklo a stierace ukryté pod presahom
kapoty, aby sa minimalizovali turbulencie pri
dolnom okraji ¢elného skla. K minimalizacii
dunenia a hvizdania vetra prispieva aj starostli-
vo zvoleny profil vonkajsich spitnych zrkadiel
a - nakolko to poZiadavka na praktickost pri
vozidle typu crossover dovoluje - prekrytie

otvorov na pozdlznikoch stre$ného nosica.

PRAKTICKOST CROSSOVERA

S PLATFORMOU SCHOPNOU
POJAT HYBRIDNY POHONNY
SYSTEM

Typ Niro je navrhnuty tak, aby bol mimo-
riadne prakticky a mal komfortny, priestran-
ny interiér aj napriek kompaktnému podory-
su. Poskytuje velkorysy priestor pre vsetkych
cestujtcich; dlzka priestoru na nohy cestuji-
cich na prednych sedadlich je 1117 mm a na
zadnych sedadlich je to 950 mm. Vdaka sirke
karosérie 1800 mm maji cestujici dostatok
priestoru aj vo vyske pliec: 1423 mm vpredu
a 1402 mm vzadu. Spickovi je aj vyska nad
sedacimi castami vSetkych sedadiel: 1049 mm

vpredu a 993 mm vzadu - to je viac, ako ponu-

Vdaka karosérii typu crossover a vicsej svet-
lej vyske podvozka sedia vietci cestujici trochu
vyssie ako v hatchbackoch, ¢o ulah¢uje nastu-
povanie a vystupovanie; sedenie za volantom je
tiez komfortnejsie.

Dostatok priestoru v kabine umoznil kon-
struktérom a dizajnérom vytvorit novy dizajn
prednych sedadiel. Sedadlo je o 1,3 kg lahsie
ako sedadld v ostatnych sicasnych automobi-
loch Kia, no napriek tomu dokédze absorbovat
silnejsie vibracie vdaka vicsej hustote materid-
lu ¢alinenia a rimu z vysokopevnostnej ocele.
Vysledkom je mensia Gnava aj po dlhsich ces-
tach. Upravené profily pruzin a vyplni posky-
tujd lepsiu oporu stehndm a bedrdm a zarucuja
lepsie bo¢né vedenie tiel.

Platforma, na ktorej je postavend Kia Niro,
je navrhnuta tak, aby komponenty hybridné-
ho pohonu nezmensovali batoZinovy priestor.
Batozinovy priestor objemom 427 litrov (podla
VDA) neohtri, ale akumuladtorova batéria don
nijako nezasahuje, lebo je pod zadnymi sedad-
lami. Aj palivovd nadrz s objemom 45 litrov
sa nachddza vedla akumuldtorovej batérie pod

zadnymi sedadlami.

Od 4. stvrtroka 2016 bude Kia Niro ako

jedno z madla vozidiel s hybridnym pohonom

>
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za priplatok k dispozicii aj s taznym zariade-
nim, umozZiujicim tahat brzdeny prives az do
hmotnosti 1300 kg.

Typ Niro je vybaveny mnoZstvom techno-
16gii, ktorych ulohou je poskytnut vodicovi a
cestujicim komfort a moderné vymozenosti.
Srdcom pristrojovej dosky je najnovsie rozhra-
nie Kia HMI (Human Machine Interface) a
informacno-zabavny systém s velkou 7,0- ale-
bo 8,0-palcovou dotykovou obrazovkou, kto-
rého sucastou moze byt aj navigalny systém.
Oba systémy podporuji bezdrotové pripoje-
nie smartfénu a prenos zvuku cez rozhranie
Bluetooth a prijem digitdlneho rozhlasového
vysielania (DAB), ktoré je uz k dispozicii v
mnohych eurépskych krajinach. Ich vystupy st
pripojené na Sestreproduktorovy audiosystém.
Hudobni nadsenci si navySe mozu objednat
novy osemreproduktorovy audio systém JBL®
s vystupnym vykonom 320 wattov a externym
zosiliiova¢om.

Niro bude k dispozicii aj s balikom funkcii
Kia Connected Services s technolégiami od
spolo¢nosti TomTom®. Tieto nové funkcie,
zamerané na konektivitu, poskytuju vodicom
iroka 8kdlu aktudlnych informdcii vritane
dopravnych sprdv, upozorneni na radary na
meranie rychlosti a informécii o ich polohe (V
niektorych krajinich sa na tieto sluzby moézu
vztahovat prévne obmedzenia.), miestneho vy-
hladévania bodov zdujmu a predpovedi pocasia.
Funkcie Kia Connected Services, dostupné vo
vozidliach vybavenych navigaénym systémom,
budi mat eurépski zdkaznici k dispozicii bez-
platne pocas siedmich rokov od kipy vozidla.

Reagujic na sucasny rozmach smartfénov,
Kia Niro pontka novi bezdrotovi nabijac-
ku pre mobilné zariadenia, pomocou ktorej si
moézZu pouzivatelia pocas jazdy dobijat svoje
mobilné zariadenie bez toho, aby museli pouzit
kébel. Nabijacka s vykonom 5 W mid funkciu
»detekcie cudzieho predmetu®, vdaka ktorej
na spustenie dobijania stali polozit kompati-
bilné mobilné zariadenie na prislusnd plochu
v dolnej ¢asti stredovej konzoly. Praktickd je

aj funkcia, ktord upozorni vodica, ked pri vy-
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stupovani z vozidla nechd telefén polozeny na
nabijacke. Stav dobijania telefénu je monitoro-
vany a prehriatiu pocas pouzivania brani pris-
lusnd bezpecnostnd funkcia.

Kia Niro je konstruovand tak, aby vyhove-
la ndroénym ndrazovym skaskam, ktorym su
podrobované nové vozidld prakticky vsade na
svete. Napriklad pevnd, za tepla lisovand ocel je
pouzitd aj na spevnenie kabiny, predovietkym
jej prednych a strednych stipikov, pozdiznych
stre$nych nosnikov a blatnikovych oblikov.
Vdaka tymto materidlom karoséria dokdze
ucinne rozptylit sily pri ndraze. Uz v §tandard-

nej vybave je sedem bezpecnostnych vankd-

Sov, & systém reguldcie stability vozidla (Kia
VSM). Volitelnd vybava bude v zévislosti od
krajiny predaja obsahovat mnohé z najnovsich
technoldgii na predchddzanie nehoddm. Ponu-
ka dostupnych systémov okrem iného zahfna
uz spominany systém autonémneho nidzové-
ho brzdenia (AEB) s detekciou chodcov, kto-
ry pomocou radarového detekéného systému
zistuje potencidlne nebezpecenstvo zrizky s
inym vozidlom alebo chodcom a poméha za-
stavit vozidlo s cielom zabrdnit zrazke, &i inte-
ligentny tempomat (SCC), ktory regulovanim
rychlosti jazdy dokdze automaticky udrZiavat
bezpe¢nt vzdialenost od vozidiel vpredu.

Sériova vyroba Kie Niro sa naplno rozbehla
v najmodernejSej tovarni v kérejskom Hwa-
sungu v méji 2016. Novinka sa v celej Euré-
pe zatne predavat koncom treticho §tvrtroka
2016, samozrejmostou je - tak ako pre kazdé
vozidlo Kia predivané v Eurépe - ziruka Kia
Standardne platna pocas prvych 7 rokov alebo
do najazdenia 150 000 km. Cena na nasom
trhu by mala za¢inat sumou 23 000 eur.

Samuel BIBZA
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NOVA GENERACIA
pvoJvAaLcov HARLEY-DAVIDSON

Spolo¢nost Harley-Davidsom, vy-
robca velkych ikonickych motocyk-
lov, bola zaloZena v americkom mes-
te Milwaukee v roku 1903. Tento rok
predstavila nova genericiu velkych
dvojvalcovych motorov, pre ktoré sa
zauzivalo pomenovanie Big Twin.
Ich histéria siaha do roku 1914, ked’
spolo¢nost predstavila litrovy mo-
tor F-Head. Nastupujica genericia
vidlicovych dvojvalcov je deviatou v
histérii znacky Harley-Davidson.

Predchidzajica genericia, s oznacenim
Twin Cam sa vyribala od roku 1999, terajiej
dali meno Milwaukee-Eight. Novy motor
postavili tak, aby si zachoval klasicky vzhlad
a mal aj zvuk slavnych predchodcov ako boli
Flathead, Knuckelhead, Panhead, Shovelhead,
Evolution a aj jeho priamy predchodca, Twin
Cam. Novinka m4 vsak vdcsi vykon a men-
§iu spotrebu paliva, teda hlavne mensi objem
sledovanych skodlivych zloziek vo vyfukovych
plynoch.

Novi generdcia vidlicového dvojvalca md
opit 45-stupiiovy uhol medzi pozdiznymi
osami valcov a v modelovom roku 2017 bude

mat zdvihovy objem 1750 cm?® alebo 1870 cm?®
v troch vyhotoveniach prispésobenych pre
rozne typy motocyklov. Maju po $tyri ventily
pre kazdy valec, v kazdej hlave si dve zapa-
lovacie sviecky, az 50-percentny ndrast ka-
pacity sania i vyfuku. Vyvazovaci hriadel md
eliminovat az 75 % vibricii pri volnobeznych
otic¢kach motora, pri vicsich otickach mid
motoru zabezpecit hladsi chod. V' porovna-
ni s generdciou motorov Twin Cam narastol
kratiaci moment novej generacie asi o 10 %,
vykon maja okolo 74 kW. Vyrobca uvidza, ze
zmenil aj odvod tepla z motora, co ma priniest
viac pohodlia pre jazdca aj spolujazdca.

“Zikladnym” motorom je Milwaukee-Eight

107 so zdvihovym objemom 1750 cm?, ktory
je chladeny len vzduchom. Je uréeny pre mo-
dely Street Glide/Street Glide Special, Road
Glide/Road Glide Special, Electra Glide Ul-
tra Classic, Road King, Freewheeler.

Verzia s oznacenim Twin-Cooled Milwau-
kee-Eight 107, md rovnaky zdvihovy objem,
ale mé kvapalinou chladené hlavy valcov. Ten-
to motor je uréeny pre modely Ultra Limited/
Ultra Limited Low, Road Glide Ultra a Tri
Glide Ultra.

Pre sacasné “vlajkové lode” motocyklov
Harley-Davidson, modely CVO Limited a
CVO Street Glide, je urcend verzia motora s
oznatenim Twin-Cooled Milwaukee-Eight
114. M4 tiez chladenie ¢iasto¢ne kvapalinou,
ale vi&si zdvihovy objem 1870 cm®.

-hn-
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SUvV ofenziva
SKODY

Zna&ka Skoda zacina svoju velki SUV ofenzivu uvedenim typu Kodiagq.

Vsestranné SUV s patri¢nymi outdoorovymi schopnostami je dlhé 4,70 m.

Pontika najviési batozinovy priestor vo svojej triede. Dalsim nadstandard-

nym prvkom vybavy v tomto segmente je aj volitelny treti rad sedadiel.
Kodiaq symbolizuje vsetky silné stranky znacky SKODA - vyrazny dizajn,
vel'kd funkénost a rad Simply Clever prvkov. Kodiaq v oblasti konektivity,

asisten¢nych systémov a infotainmentu definuje nové meradla.
Na trh bude uvedeny zac¢iatkom roka 2017. Takto v skratke charakterizuje
svoju vyznamnu novinku automobilka Skoda Auto v jednom z prvych ob-

siahlejsich tla¢ovych materialoch, ktory zverejnila zaciatkom jula.

Redlne Kodiaq uvidime (resp. sme ho uvi-
deli) na jeho sldvnostnej medzindrodnej pre-
miére 1. septembra v Berline - teda po redak¢-
nej uzévierke tohto vydania ¢asopisu. V tomto
vydani uvddzame informicie, ktoré sme mali
k dispozicii, doplnime ich v oktébrovom vy-
dani ¢asopisu. Prvé fotografie Kodiaga dime
na nasu internetovd strinku www.mot.sk uz
zaliatkom septembra, po ndvrate z Berlina.
Do oficidlnej premiéry automobilka uvolnila
len niekolko detailov karosérie a uz ddvnej-
Sie fotografie auta s kamufliZou (na jednom

z obr.).
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Skoda Auto vstupuje Kodiagom do nového,
celosvetovo rychlo rasticeho segmentu - do
triedy velkych SUV. Chce oslovit nové sku-
piny zakaznikov, zvicsit svoje trhové podie-
ly a posilnit si poziciu na svetovych trhoch.
Kodiaq ukazuje stcasné postavenie znacky,
a zdroven odkryva budicnost inovativnych
technoldgii a modernych rieseni konektivity,
medzi ktoré patria mobilné on-line sluzby pre

detailné informdcie a najlepssiu bezpecnost.

Kodiag ma pontkat viestranné schopnosti

pre rodinu, volny ¢as a pricu. V pit aj sedem-

=R TN

miestnej verzii poskytuje dostatok priestoru
pre vietkych cestujucich a batozinu. Pitmiest-
ny automobil ma so 720 litrami resp. 2065
litrami pri sklopeni druhého radu sedadiel
najvicsi batozinovy priestor vo svojej triede.
Pozdline posuvné zadné sedadld si sucastou
sériovej vybavy. Sklon operadiel sa dd podla
potreby nastavovat. Ak je auto na Zelanie zd-
kaznika vybavené sedadlom spolujazdca vpre-
du so sklopnym operadlom, mozno v fom

prepravovat az 2,9 m dlhé predmety.

Jednoducha obsluha, kvalita spracovania aj
Simply Clever prvky su hlavnymi charakte-
ristickymi ¢értami vozidiel mladoboleslavskej
automobilky. Kodiaq predstavuje nové inova-
tivne ndpady. Jednym z nich je automaticky
vysuvnd plastovd ochrana hran dveri, ktora
zabratiuje ich poskodeniu pri otvirani. Pre
najmladsich ¢lenov posidky je v automobile
elektrickd detskd bezpecnostnd poistka a pre
dlhé jazdy Balik vybavy ,spanok® so $pecidl-

nymi hlavovymi opierkami.

SKODA KODIAQ
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S inovativnymi rieSeniami konektivity je
Kodiaq na vrchole segmentu. Infotainment
vychddza z druhej generdcie koncernovej
moduldrnej stavebnice. Ponika moderné
funkcie a rozhrania a je vybaveny kapacitny-
mi dotykovymi displejmi. Vrcholné systémy
Columbus a Amundsen disponuju funkciou
WLAN:-hotspot. Pre infotainment Colum-
bus je v ponuke na Zelanie LTE modul, ktory
umoziuyje internetové pripojenie na béze v
suCasnosti najrychlejSicho mobilného Stan-
dardu. S nim mézu byt ¢lenovia posadky pri-
pojeni k internetu ¢ posielat e-maily svojimi

telefénmi a tabletmi.

Nové on-line mobilné sluzby znacky Skoda
zodpovedaju rychlostnému standardu LTE
a su rozdelené do dvoch kategoérii: On-line
sluzby infotainmentu sluZiace pre informd-
cie a navigéciu a sluzby Care Connect, ktoré
poméhaju pri poruchich a v nudzi. Tlacidlo
nudzového volania eCall, ktoré bude v Eu-

répe predpisanym Standardom az od roku

2018, bude Kodiaq pontkat v rimci sluzby
Care Connect uz dnes. Dalsie on-line sluzby
funguja prostrednictvom aplikicie SKODA
Connect App. S nimi je mozné automobil na
dialku kontrolovat, konfigurovat a nijst po-

mocou smartfénu.

Inteligentné prepojenie medzi automobilom
a smartfénom dosahuje v Kodiaqu novu tro-
ven. Platforma SmartLink so standardmi Ap-
ple CarPlay, Android Auto, MirrorLinkTM
a SmartGate je sicastou volitelnej ponuky k
zdkladnému infotainment systému Swing.
Pre vyssie infotainment systémy je SmartLink
sucastou sériovej vybavy. Phonebox s induké-
nym nabijanim pripdja smartfén k anténe au-
tomobilu a sicasne ho bezdrétovo nabija.

Novinka mé §irokd ponuku asisten¢nych
systémov. Vonkajsie kamery Area View su
novinkou pre znacku Skoda a ukazuja na pa-
lubnom displeji niekolko pohladov na okolie
automobilu. Aj je za vozidlom pripojeny pri-

ves, prevezme pri pomalom ctvani riadenie

asisten¢ny systém pre jazdu s privesom. No-
vinkou je prediktivna ochrana chodcov, kto-
ré doplita systém Front Assist. Novd je tiez
funkcia zabrzdenia pri vjazde a ctvani z par-
kovacieho miesta. Kodiaq samocinne zabrzdji,
ked za sebou rozpozna prekdzku.

K dispozicii su aj dalsie asistenéné systémy.
Udrzuju dostatoény odstup pred nasledova-
nymi automobilmi, ulah¢uja vodic¢ovi prechd-
dzanie z pruhu do pruhu alebo ho naopak v
jazdnom pruhu udrzujd, upozoriiuji na déle-

zité dopravné znacky a asistuju pri parkovani.

Pri zadiatku predaja Skody Kodiaq buda

mat zdkaznici moznost vyberu z piatich mo-
torov. V ponuke budd dva vznetové motory
TDI a tri zazihové motory TSI. Najsilnejsim
zdzihovym motorom bude na zadiatku 2.0
TSI s vykonom 132 kW. Vdaka novo vyvinu-
tému procesu spalovania je podobne usporny

ako motor s mensim zdvihovym objemom.

Prenos vykonu zabezpecuji rézne technols-
gie - Seststupiiovd rucne ovlddand prevodov-
ka, prevodovka DSG, pohon prednych kolies
a pohon vietkych kolies (4x4). Velké SUV 2z
Ceskej republiky md komfortne zvladat cesty
vietkého druhu a sucasne velmi agilne.

Este atraktivnejsi zdzitok z jazdy poskyt-
ne, ak md vo vybave volbu jazdného profilu
Driving Mode Select a adaptivny podvozok
DCC. S nimi mozno v niekolkych médoch
nastavit riadenie, odozvu plynového pedalu,
preradovanie v prevodovke DSG a funkciu
tlmicov. Aj v tazkom teréne mi byt Kodiaq
ako doma. Tam, kde cesta kon¢i, podporuje
vodica automobilu s pohonom 4x4 volitelny
rezim Off-road. Stlacenim tlacidla sa vset-
ky relevantné systémy - manazment motora,
asisten¢né systémy a elektronické podvozkové
systémy ABS a ESC - samostatne prispdsobia
podmienkam v teréne. V pripade, Ze je auto-
mobil vybaveny DCC, mozno nastavit aj cha-

rakteristiku tlmicov.

-Sa-
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Vision Mercedes-Maybach 6
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LUXUSNE]J TRIEDY
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Kazdy rok v auguste sa v kalifornskom Pebble Beach
stretiva celosvetova komunita priaznivcov veterinov na
mimoriadnej sitazi krisy.Stretnutie na najvyssej drovni
najuslachtilejsich klasickych automobilov bolo ideilnym
miestom na premiéru pre exkluzivny Vision Mercedes-
-Maybach 6, kupé luxusnej triedy. Vozidlo s usporiadanim
sedadiel 2+2 je poctou slivnej ére vozidiel aero kupé a tiato
tradiciu sebavedome prenasa do buducnosti. Kupé extrém-
nym sposobom nanovo ponima klasicko-emociondlne di-
zajnové zasady a naplna tak dizajnovi filozofiu zmyselnej
Cistoty znacky Mercedes-Benz.

Vision Mercedes-Maybach 6 dlhy takmer $est metrov je
koncipovany ako elektromobil. Vykon pohonu je 550 kW.
Plochy blok akumulitorovych batérii v podlahe umoziuje
dojazd viac ako 500 kilometrov podla NEFZ.

Vision Mercedes-Maybach 6
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Dizajn je moderny, technicky a minimalis-
ticky. Prikladom je aerodynamicky inteligent-
ny zakladny tvar. Pradenie vzduchu prilieha
dlho k telesu vozidla aj bez pomocnych pro-
striedkov ako spojler a odtrhdva sa aZ ne-
skoro na konci vozidla. Rovnako prekvapuja
technicky charakter uzkych svietidiel, sCasti
transparentné diskové kolesd a zadné sklo
rozdelené na dve Casti. Nové poriatie masky
Mercedes-Maybach s jej uslachtilymi zvisly-
mi vystuhami vdychuje ¢elu nezamenitelny
vzhlad. Pri ndvrhu masky sa dizajnéri in$pi-
rovali oblekom s jemnymi prazkami. Maska
chladica sa opiera o dve aerodynamicky stvar-
nené vodiace plochy vpravo a vlavo vonku v
ndrazniku.

Népadné 24-palcové diskové kolesd su
zdokonalenim aerodynamicky optimalizova-
nych diskovych kolies studie Concept IAA

(inteligentné aerodynamické automobily).

Transparentny kryt vo farbe karosérie umoz-

fiuje pohlad na hlinikové luce nachidzajice
sa pod nim.

Dalsim dizajnovym prvkom su kridlové
dvere. Zdbraznuju sportovy charakter pri po-
hlade zboku, doplneny o inovativne stvirnené
hlinikové kryty. Kamery vo funkcii vonkaj-
$ich zrkadiel sedia na takzvanych kridelkdch.

Zadni cast $tadie Vision Mercedes-May-
bach 6 v tvare zadnej ¢asti ¢lnu pripomina
luxusnd jachtu. Vo vonkajsich hranach predi-
zenej, okruhlej zadnej Casti ,¢lna“ s integro-
vané tzke zadné svietidld, zdoraziujice sirku
vozidla. Nad nimi sa nachddzaja obe extrém-
ne ploché zadné skld (split window).

Dalsimi vyraznymi prvkami na zadnej asti
su difdzor s hlinikovym rdmom, ako aj vyvo-
dy vzduchu za podbehmi kolies.

Interiér §tadieVision Mercedes-Maybach 6
je syntézou inteligencie a emdcie, ktory zédro-
veil spdja tradi¢né hodnoty znacky Mercedes-
-Benz so zédzitkom novej $pickovej techniky.
Pristrojové doska ako lahké kridlo prechddza
ponad obloZenie dveri do scény sedadiel a vy-

tvdra tak 360° salénik. Osobitnou finesou je
novy druh povrchovej dpravy ,zvnitra sme-
rom von®. Sedacia plocha tak tvori horizon-
talu, ktord prechddza do vertikaly vo dverich
a napokon sa z nej stane spodnd strana kridla
pristrojovej dosky.

Zizitok z luxusu na najvysSej Grovni vy-
tvdra okrem plynulych tvarov aj kompozicia
materidlov. Autentické materidly a farby ako
ruzové zlato si pouzivané ako luxusné zvy-
razfiujice prvky. Interiér potiahnuty uslachti-
lou kozou sa vndra do pévabného sveta farieb,
ktory dokonale doplita digitdlne inovacie. Se-
dacie plochy maji vzhlad anglickych sedaciek
Chesterfield. Tradi¢ny ozdobny prvok z dre-
va vo dverdch a v pristrojovej doske zjemiiuje
povrchy digitilnych ovlddacich a zobrazova-
cich prvkov. V oblasti podlahy sa ako proti-

pol digitdlneho sveta displejov pouziva drevo

bresta, ktoré vytvira dojem uslachtilej jachty.
Brest je najsvetlejsie drevo s otvorenymi por-
mi, ktoré sa znatka Mercedes-Benz prive
usiluje uviest do sériovej vybavy.

V prednom batozinovom priestore sa na-
chddza dvojdielna siprava kufrov, navrhnutd
exkluzivne pre toto vozidlo. Aj v tomto pri-
pade sa dizajnéri pridrziavali zmyselne Cistej
redi tvarov znaCky Mercedes-Benz. Okrem
toho bol navrhnuty dostatok miesta na dalsie
prislusenstva ako napriklad piknikové prislu-
Senstvo alebo osobné predmety.

Od vynélezu automobilu automobilkou
Mercedes Benz pred 130 rokmi prindsa jazda
vo vozidle poteSenie i nadsenie. S rastticou
digitalizdciou vSak vznikd aj potreba hod-
notovo stilych, analogickych rieseni, ktoré v
pripade koncepénej $tidie vynikaji svojim
dizajnom a s¢asti sa prekondvaju. V tejto $tu-
dii sa to odrdza najmi v ,hyperanalégovych®
pristrojovych indikétoroch, v ktorych sa ru-
¢icky pohybuji nad okrdhlym displejom s
kristalovym vzhladom.

Klasické kruhové pristroje st vybavené hl-
bokymi displejmi, ¢im pripominaju jedinec-
nt histériu znacky Mercedes-Benz. S nimi
kontrastuju dalSie zobrazovacie prvky digi-
talne integrované do olemovaného skleného
ozdobného prvku. Takto mozno zobrazit na-
priklad informdcie o sedadle na digitilnom
pase. Okrem toho sa v prednej oblasti plochy
zobrazujai kartografické informacie. Obsahy
pontk sa predlzuji prostrednictvom digitdl-
nej linie. T4 na boku siaha az po spolucestu-
jacich, ktori si mézu ergonomicky dotykom
nastavit svoje obsahy.

Celné sklo slazi ako priehladny displej: po
celej sirke sa zobrazuji jazdné udaje, ako aj
geografické informdcie. Takto sa vonkajsi svet
obohacuje o dopliiujice informiécie. Tieto

informdcie mozno riadit a prisposobit si ich

>

vdaka gestim cestujucich.
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rezimu. Dalsi vrchol Viziondrska je aj funkcia rychlonabija-
predstavuje vzndSajuci  nia: systém vdaka nabijaniu jednosmernym NEB UD E I CH ANI STO
sa priechladny stredovy  pradom na bédze $tandardu CCS umoziuje . 1 F )
tunel, ktory umoznu-  pozoruhodny vykon nabijania az 350 kW. ] : V Pebble Beach na Concours d'Elegan-
je posidke zazit tok Iba pit mindt stadi na doplnenie mnozstva i : 3 ce vystavovali aj najnovsi vysledok spolu-
elektrickej energie po-  elektrickej energie, ktoré sta¢i na predlzenie : : prace britskej automobilky Aston Martin
honu. dojazdu priblizne o 100 kilometrov. Batériu : a talianskeho dizajnérskeho stiidia Zaga-
Bocné oblozenie  mozno nabijat pomocou kabla na verejnych | to. Spolupraca tychto dvoch spoloénosti
prahov, ktoré je osvet-  nabfjacich staniciach, beznych domovych 4 zacdala uz takmer pred Siestimi desatro-
lené svetelnymi pasmi  zdsuvkich alebo este pohodlnejsie indukéne, éiami, ked spolu vytvorili pretekarsky
z LED, to signalizuje  kedy sa nabijaci prad bezkontaktne prendsa automobil DB4 GT Zagato. Ich najnovsie
vizudlne: Vision Mer-  cez elektromagnetické pole. dielo ma az dve podoby.
cedes-Maybach 6 je

navrhnut}? ako elek- S VCH{OI‘YS}}mi rozmermi - dfika/éirka/vfé— Na majovej tradicnej akcii Concorso
tromobil. Vdaka svo-  ka: 5700/2100/1328 mm - je Vision Mer-

jim Styrom kompakt-  cedes-Maybach 6 prvé luxusné kupé v rade

d‘Eleganza Villa d’Este mohli navstevnici
vidiet koncept kupé Aston Martin
Vanquish Zagato, asi o mesiac uz bolo
zrejmé, ze sa v prakticky identickej podo-
be dostane do sériovej vyroby.

netom mé pohon viet-  geles, november 2012), AMG Vision Gran - r ; V Kalifornii, na Pebble Beach Concours

nym  synchrénnym  viziondrskych dizajnovych predvidzacich

elektromotorom s vozidiel znacky Mercedes-Benz. Medzi ne

permanentnym mag-  zatial patria Vision EnerG Force (Los An-

kych kolies. Trakénd Turismo (Sunnyvale, 2013) a Vision Tokyo == d'Elegance 19. augusta malo sveto-
akumuldtorova batéria  (Tokio 2015). Vdaka dizajnu znacky Merce- \

\

- = vl premiéru nielen toto kupé, ale aj od

F neho odvodeny kabriolet Aston Martin
Mimoriadnou prednostou je luxusné spra- " o Vanquish Zagato Volante. Z neho vyrobia
covanie koze Capitonné. Téito tradicia sa tu - ; — limitovani sériu - len 99 exemplarov -
spdja s technolégiou budicnosti, pretoze - - ' . - ktoré s v slcasnosti uz vraj vypredané.
gombiky, ktoré by inak boli kasirované do _ =3 = Obidve verzie pohana 5,94-litrovy vidlico-
koze, si nahradené minimalistickymi zobra- - . A vy dvanastvalec Aston Martin vyladeny
zovacimi plochami s integrovanymi snimacr- | . s na vykon 435 kW, ktory roadsteru zabez-
mi - tzv. ,Body Sensor Displays*. Tie skenuju . : pecuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za
cestujucich a sleduju napriklad ich vitdlne g 5 3,7 s, kupé zrychl'uje za 3,5 s.
funkcie. Takto mozno aktivovat povedzme ; _ y . : Dizajn ich karbonovej karosérie bol
komfortné funkcie ako klimatizédcia sedadiel i 7 e =g [ . dielom najma séfdizajnéra automobilky
pripadne masédz, alebo funkciu na prisposo- . LY . - Aston Martin, Mareka Reichmana, ktory
benie tvaru sedadla telu cestujiceho. Snimace - ; - i - o, na detailoch karosérie spolupracoval s
integrované do Calinenia snimaji aj dopad : | - K : vedicim Studia Zagato, Andreom Zaga-
svetla, farbu odevu a teplotu prostredia. S ty-  ma vyuZitelnd kapacitu priblizne 80 kWh. des-Benz vyvijanom na celom svete zachy- \ - tom. Model s otvorenou karosériou sa
mito informdciami moZno v interiéri insce-  Umoziiuje tak okrem §portovych jazdnych — tévaji tieto $tddie miestne dizajnové a kul- : \ h od kupé navonok lisi len skladacou stre-
novat nové emociondlne svetelné atmosféry.  vykonov (zrychlenie z 0 na 100 km/h pod  tarne trendy, ako aj trendy v ramci mobility. . chou. V $truktire nosnej ¢asti ma, samo-
Ultimativny luxus, ktory predstavuje kon-  §tyri s, maximdlna rychlost elektronicky ob-  Sd¢asne poskytuji nihlady luxusnej mobility ; zrejme, potrebné vystuhy.
cepéné vozidlo, je zdorazneny tym, Ze vzniki  medzend na 250 km/h) dojazd podla NEFZ  vzdialenej buddcnosti. Interiér pésobi luxusne, navrhli ho Spe-
moznost prepnut do digitilne autonémneho  viac ako 500 kilometrov. cialisti ,,Q“ divizie britskej automobilky.

|
J

Vsetky jeho prvky si vyrobené z vel'mi
hodnotnych materialov, dominuje kom-
binacia kvalitného karbonu so svetlo
hnedou jemnou kozou ,Bridge of Weir“.
Na sedadlach, opierkach rik i na stre-
dovej konzole je ,podpis“ stidia Zagato,
stylizované pismeno ,,Z“.

Zakaznici zacéni dostavat z britského
Gaydonu, sidla a hlavného zavodu auto-
mobilky Aston Martin, svoje exkluzivne
kabriolety v priebehu budiiceho roka.
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LADA X CODE CONCEPT

LADA XRAY

LADA 4x4 MARSCH

AVTOVAZ
OSLAVOVAL POLTOROCNICU

Najznimejsia ruskd automobilka, AvtoVAZ,
vznikla v meste Togliatti v Rusku v roku 1966. Jej
prvé automobily, vyrdbané na licenénom zéklade
Fiatu 124, boli v minulosti aj u nds velmi populdrne.
Polstorocnicu oslavovala vo velkom style nielen v
Togliatti, ale na fiu neprehliadnutelne upozoriiovala
aj na neddvno skon¢enom moskovskom autosaléne.

Na ploche priblizne 2000 m2 AvtoVAZ vystavila
az 19 noviniek, 6 z nich boli koncepéné automobi-
ly. KedZe vplyvom sankcif uvalenych Zipadom na
Rusku federiciu sa oslabila kipna sila obyvatelstva,
zéujem o kipu novych dut v Rusku vyznamne kle-

sol. Zrejme aj preto AvtoVAZ pripravil tolko roz-

LADA VESTA CROSS
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liénych variantov zo svojich najnovsich typov, aby
jeho znacka — Lada — bola schopné pokryt pozia-
davky ¢o najvicsieho poctu zékaznikov a ti nehla-
dali vhodné auto u konkurencie. Je mozné, Ze kriza
na domdcom trhu podnieti vedenie automobilky,
aby sa vyraznejsie snazilo presadit s ich vozidlami
aj na zahrani¢nych trhoch. Niektoré maji naozaj
zaujimavy dizajn a aj vdaka kapitilovym podielom
zahrani¢nych automobiliek v spolo¢nosti AvtoVAZ,
napriklad Renaultu, sa aj ich konstrukcia vyznamne
zmodernizovala.

Predstavit vietko, ¢o v sicasnosti AvtoVAZ vyriba
alebo o vystavoval v Moskve, by vyzadovalo vydat

mensi kataldg. Viaceré typy sa podobaju a maju spo-
lo¢ny konstrukény zéklad. Obstojny obraz o pro-
dukeii Volzského automobilového zévodu z Togliat-
ti si mozno urobit z fotografif aspori Casti toho, o

AvtoVAZ doma poniika, alebo ¢o vyvija.

Koncept crossoveru Xcode s pohonom vietkych
kolies vyzerd velmi dobre a z neho odvodené sériovo
vyrdbané auto by sa iste uplatnilo aj na nasom trhu.
Koncept vyuziva konstrukény zéklad Lady Xray. M4
byt vraj jednym z variantov sicasného dizajnového

jazyka Lady, ktorého hlavnym motivom je pismeno

LADA VESTA CROSS

Novinky Lady
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X. Objavuje sa aj na bokoch viacerych typov a stadii.
Klucky zadnych dver sii skryté v zadnych stipikoch
karosérie, vhodné usmernenie pradnic vzduchu ob-
tekajucich strechu na konci auta zabezpecuje kritky
spojler. Zaujimavy je aj interiér tejto studie, digitilne
pristroje doplfia velka obrazovka multimedilneho
systému s thloprieckou 10 palcov. Vozidlo umoz-
fiuje posidke vyuzivat cloudovi sluzbu Lada Cloud,
vybavené je okrem iného adaptivnym tempomatom,
aktivnym parkovacim asistenénym systémom i sys-
témom automatického brzdenia pred prekazkou, na

ktort vodi¢ nereaguje.

Aj Lada vyuziva dizajnové linie zékladnych ty-
pov, aktudlne Cross a Sport. Z prvej vystavovala
v Moskve $tadiu  Xray Cross Concept odvodenej
z typu Xray. V porovnani s nim mi upravené ni-
razniky, vicsiu svetld vysku a 17-palcové kolesd, na
streche md pozdfzniky stresného nosica. Ako na
vietkych ostatnych modeloch Cross, neprehliadnu-
telné st plastové obloZenia na viacerych miestach

karosérie.

Dalsia stidia, Lada Vesta Cross, m4 podobne ako

uZ aj vlani vystavovand Vesta Cross SW v porovnani
s typom Vesta zvicsenu svetld vysku. Je to koncept
auta uréeného pre vsetky typy ciest. A v rozlahlom
Rusku, aj vzhladom k ndro¢nym klimatickym pod-
mienkach niektorych regionov, sa povrch niektorych

neraz podobd stredne tazkému terénu.

Najmi mladi zdkaznici sa zaujimaji o $portovo la-
dené autd. Pre nich AvtoVAZ ponika liniu ,Sport*.
Z nej na autosaléne vystavovala studie Xray Sport a

Vesta Sport. V porovnani so ,zékladnymi modelmi®

maju vyraznejsie tvarované ndrazniky, spojlery, ale aj

§portovejsie naladené podvozky, v om maju techni-
ci z vyvoja AvtoVAZu skusenosti, pretoZe upravo-
vali vozidla Lada pre preteky $ampionatu WTCC.
Upravené maju aj motory a brzdy na vicsie vykony.
Koncept Xray pohdna 1,8 | motor, ktory md $tan-
dardne vykon 90 kW, po dprave 110 kW.

Alternativne palivd st aktudlne aj v Rusku, pre-
to medzi expondtmi autosalénu bol aj model Lada
Vesta CNG Taxi.

Spominané niroéné dopravné trasy v tejto krajine
indpiruju konstruktérov k stavbe pre nds aZ extra-
vagantnych vozidiel. Predstavitelom tejto skupiny
je Lada 4x4 Marsch, ¢o je vlastne upravend zndma
Lada Niva na zvysenom podvozku s obrovskymi
kolesami. Napriek pomerne slabému zdZihovému
motoru so zdvihovym objemom 1,7 1, ktory md
vykon 61 kW a kritiaci moment 129 Nm, si tento

LADA 4X4 MARSCH

LADA 4X4 LAMA

automobil poradi v hlbokom snehu aj v skalnatom
& mokradovitom teréne. Ak sa posidka dostane na
zvl§t nepriechodné miesta, vozidlo z nich dostand
pomocou navijakov vpredu i vzadu. Jazdu v rézno-
rodom teréne ulahcuje aj centralny systém hustenia
pneumatik.

Podobny charakter, i ked s vizudlne menej vyni-
mocnym podvozkom, ale s o to zvldstnejsiou nad-
stavbou, md Lada 4x4 Pick-up Hunter. Ako uz s
ndzvu vozidla vyplyva, je uréené hlavne pre polov-
nikov. Pod zadnymi sedadlami mé dlozny priestor
pre zbrane, vyviaznut z tazkého terénu posidke opit
pomahaju navijaky.

-la-
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PREDVIDAVE

V predchadzajucej casti prispev-
ku sme sa zoznimili s podstatou a
funkciou predvidavych asisten¢nych
systémov, ktoré vyvija nemecka au-
tomobilka BMW.

Ukazali sme moznosti ich vyuzitia
v niektorych konkrétnych pripa-
doch, napr. pri dlhodobom plano-
vani cesty plug-in-hybridného au-
tomobilu pomocou predpovedného
energetického manazmentu s vyu-
zitim kartografickych dat, alebo pri
volbe vhodného rezimu spomalenia
vozidla pri pribliZovani sa k zakru-
te, skupine zakrut alebo inému do-
pravnému obmedzeniu na ziklade
predvidania tejto situicie s pomocou
kartografickych udajov.

Dnes sa zoznimime s dal§imi moZnostami
vyuzitia predvidavych asistenénych systémov
na troch pripadoch. Tym prvym je pozdizne
vedenie vozidla s pomocou asistenéného systé-
mu speed limit pri pribliZovani sa k tseku s ob-
medzenim rychlosti a pri zohladneni vodicom
zvoleného jazdného médu. Vyvoj asistenénych
systémov ako Active Cruise Control (ACC)
umoziiuje automatické vedenie vozidla v po-
zdlznom smere v rozsahu rychlosti 0 az 210
km/h a jeho spomalenie na rychlost predcha-
dzajiceho pomalSicho vozidla. Doposial bol
systém ACC vyvijany primarne kvoli zlep$eniu
komfortu jazdy.

Funkcia Speed Limit Assist umoziiuje spo-
jenie aktivnej reguldcie rychlosti jazdy s rych-
lostnymi limitmi na predpokladanej trase. S
pomocou najpravdepodobnejsej trasy sa stano-
vi vhodny postup pre zmensenie rychlosti na
nasledujicu hodnotu rychlostného limitu. V
spravnom okamihu sa nasledujuci rychlostny
limit zobrazi zeleno ohrani¢eny na zdruzenom
pristroji, obr. 4. Kombindcia jednotlivych moz-

nosti spomalenia vozidla, teda dojazd pri vyra-
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Obr. 4

denom prevode, brzdenie motorom a brzdenie
trecimi brzdami, je pre kazdy jazdny modus
stanovend individudlne a vodi¢ méd moznost
zvolit taky priebeh spomalenia vozidla, kto-
ry mu najlepsie vyhovuje. Tri moZnosti, ktoré
poskytuju médy Eco Pro, Comfort a Sport,
znédzornuje obr. 5. Systém Speed Limit Assist
bol v roku 2015 pridany k v tom ¢ase $tandard-
ne dodévanému systému ACC v novom rade
BMW 7.

Druhym pripadom je tzv. funkcia Connec-
tedShift, ktord bola zavedend v niektorych
typoch BMW v roku 2013. Jej ulohou je na
zéklade udajov senzoriky blizkeho okolia a
kartografickych dat prisposobit stratégiu pre-
radovania prevodovych stupiiov automatickej
prevodovky, teda stanovit najvhodnejsi pre-
vodovy stupeil v danej situdcii, v zavislosti od
zvoleného jazdného mddu. Systém vypolita
na zdklade kartografickych udajov referenénd
rychlost pre predpokladant nasledujicu jazd-
nu situdciu so zohladnenim zdkrut, krizovatiek
a kruhovych objazdov. Vychadzajic z tejto re-
feren¢nej rychlosti, zvoleného jazdného médu

a sposobu jazdy stanovi najvhodnejsi prevodo-

Asistencny systém Speed Limit poniika rychlostné obmedzenia zvyraznené zelenou
farbou na displeji rychlosti jazdy

vy stupen pre nastdvajuci pripad a dd prikaz
riadiacej jednotke prevodovky na jeho zarade-
nie. Tento systém takym sposobom podpo-
ruje vodica pri spomaleni ako aj nasledujicom
zrychleni vozidla, ako to znazorfiuje obr. 6 na
priklade prejazdu dvojicou zékrut. Z obrazku je
zrejmy rozdiel vo filozofii preradovania prevo-
dovych stuptiov v pripadoch s vyuzitim pred-
povedného systému a bez neho. Momentilna
jazdnd situdcia je vyhodnotend pomocou sen-
zoriky blizkeho okolia, ako je radar a kamera.
Pri normalnych prevadzkovych podmienkach
vozidla teda systém ConectedShift umoziluje
napr. minimalizovat oti¢ky motora s cielom
zmensenia spotreby paliva, alebo v inom pripa-
de maximalizovat dynamiku jazdy v $pecifickej
jazdnej situdcii vyuzitim kritkodobého zarade-
nia niz8ieho prevodového stupiia.

Tretim pripadom je vyuzitie predpovedného
systému pri inteligentnej funkcii $tart — stop.
Od roku 2007, kedy bola funkcia Auto — start —
stop automobilkou BMW zavedeni, sa obme-
dzila prevazna Cast spotreby motorovych paliv
v mestskej previdzke tym, Ze motor je v poko-
jovom stave vypnuty a v pripade potreby znovu

automaticky nastartovany. Energia potrebnd
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Obr.5 Asistencny systém Speed Limit poskytuje tipy pre sposob zmenSovania rychlosti pred zaciatkom rychlostného limitu pre jazdné

mddy Eco Pro, Comfort a Sport

pre znovunastartovanie motora sa Gsporou pa-
liva pocas pokojovej fazy s vypnutym motorom
pocas niekolkych sekind vykompenzuje. Krat-
Sie zastavky vozidla teda ponukaju priestor pre
dalsie zlepSovanie tejto funkcie. Inteligentnd
funkcia Auto — §tart — stop je k dispozicii od
roku 2016 a funguje len v pripade dlhsich za-

stdvok, ¢im sa Gspora paliva dalej zvicsuje.

Na dinnost tejto funkcie sa vyuzivaju déta
ziskané zo snimacov, ktoré su vo vozidle k
dispozicii, ako ¢elnd kamera a radar, a takisto
sa vyuzivaji kartografické dita z map. Na zd-
klade tychto ddajov sa ziska predpoved dlizky
zastivky eSte pred tym, ako sa vypne motor.
S podporou identifikicie situdcie a odhadu
pravdepodobného ¢asu trvania zastavky sa tito
hodnota porovni s vopred stanovenou uspor-
nou dizkou zastdvky, pri ktorej sa oplati vypnut
motor, a ndsledne sa upravi stratégia funkcie

Start — stop.

Obr. 6

Kombinicia funkcie Auto - $tart — stop a
senzoriky blizkeho okolia automobilu, ktord je
vo vozidle k dispozicii, ako aj kartografickych
dit, vedie k intuitivnemu sprivaniu sa tejto
funkcie. Pri tomto nasadeni v konkrétnej situ-
4cii sa funkcia Auto — Start — stop  stéle sprava
tak, ako by sa intuitivne spraval vodi¢. Predvi-
davé funkcia Auto — étart — stop pontka tak
od roku 2016 dlhé, usporné a tiché prestavky
s vypnutym motorom, ako aj kritke, Gsporné a
dynamické zastdvky bez vypnutia a opitovné-

ho $tartu motora.

Predvidavé usporno — dynamické funkcie vy-
vijané automobilkou BMW zlepsuji dynami-
ku jazdy aj G€innost, teda Gspornost prevadzky
automobilu, nehovoriac o tom, Ze vyznamnou
mierou pomdihaju vodicovi pri jeho ¢innosti.
Ich vyvoj pokracuje dalej, ich portfélio sa ne-
ustéle rozsiruje a postupne st uvddzané na trh.

Narastajuci prienik kamerovych a radarovych

systémov do osobnych automobilov, ako aj vel-
ka kvalita geografickych dat ziskavanych z mép
v celosvetovom meradle, umoznuji urychlit

rozvoj tychto funkeii.

Je zrejmé, Ze v buducnosti bude vyuzitie pred-
vidavych funkcii hrat vyznamni lohu pri vy-
voji systémov, ktoré umoznia autonémnu jazdu
vozidla. V tejto suvislosti sa neddvno objavila
spréva, Ze automobilka BMW spojila svoje sily
so spolo¢nostami Intel (vyrobca procesorov)
a Mobileye (vyrobca kamerovych systémov) s
cielom priniest na trh do roku 2021 automobil
schopny plne automatizovanej jazdy, a to nie-
len na dialniciach, ale aj v urbanizovanom pro-
stredi. Je otdzne, ¢i sa mdme tesit, alebo, aspoil
my skoér narodeni, s nostalgiou zaspominat na
Casy, kedy este bolo $oférovanie istym druhom
zdbavy a relaxu. Ale ur€ite nds to neminie, aj
ked ten termin vyzerd, mierne povedané, milo

pravdepodobny.

YOLS FRL YT Y O BT
R D R DOy D H P DRy
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Priklad prejazdu dvojice zakrut s postupnym prerad'ovanim prevodovych stupiov bez vyuZitia aj s vyuZitim predpovednej funkcie
systému ConnectedShift
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PREMIERA

Na medzinirodnom autosaléne v Parizi (od 29. septembra do 16. oktébra 2016)

budi mat premiéru dva typy automobilov Suzuki: dplne novy kompaktny crossover

Ignis a inovovany SX4 S-Cross.

Novy Ignis ozivuje vo viacerych prvkoch stylovy dizajn Suzuki, ktory je sicastou

dedicstva v dlhej histérii vyroby terénnych automobilov tejto japonskej znacky. Vy-

chiadza z konceptu malého mestského crossovera iM-4, ktory mali moznost vidiet

navstevnici minuloroéného autosalénu v Zeneve. V Parizi bude mat novy Ignis v za-

vere tohto mesiaca eurépsku vystavnui premiéru, svetovii absolvoval pred rokom na

autosaléne v Tokiu. Predpokladime, zZe eurépska verzia Ignisu sa nebude vyznam-

nejsie lisit od japonskej, ktora je 370 cm dlh4, 166 cm siroka a ma zaujimavu svetla

vysku 18 cm.

Minimalisticky exteriér nového Suzuki Ignis
posobi sviezo a zdroven vyrazne a ¢isto. Novin-
ka obsahuje viacero ekologickych technolégii,
vyuziva tuhd, lahku platformu novej genericie
a pontka aj kompaktny a lahky SHVS pohon
(Smart Hybrid Vehicle by Suzuki) s pomoc-
nym elektromotorom a ulinnym dobijanim
lititum-iénovych batérii. Vysledkom stcinnosti
zékladného a pomocného pohonu je efektivna
spotreba paliva pri zachovani priaznivych vy-

konovych parametrov.
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Dalsie moznosti pohonu pre novy Ignis sa v

tlacovej sprave Suzuki pred parizskym autosa-
lénom neobjavili, ale je takmer isté, Ze medzi
motormi bude 1,2-litrovy $tvorvalec Dualjet
(66 kW, 120 Nm), s ktorym by mal mat Ignis
spotrebu benzinu v kombinovanej prevadzke
len 3,5 1/100 km. A Ignis bude automobilka
pravdepodobne ponukat aj s litrovym prepfﬁa—
nym trojvalcom Booster]et (82 kW, 170 Nm).

Typ SX4 S-Cross mal premiéru v marci
2013 a vybornymi jazdnymi vlastnostami a
priestrannou kabinou zaujal aj niro¢nych eu-
r6pskych zidkaznikov. V rdmci inovécie dizaj-
néri zmenili vonkaj$i vzhlad vozidla, najmi
prednu Cast karosérie. Rozmerna maska chla-

dica s desiatimi zvislymi lamelami posilnila

v PARIZI

vizudlny dojem, Ze toto vozidlo nemd daleko

od plnohodnotnych SUV. V novom prednom
ndrazniku je zakomponovany radar systému
automatického brzdenia (RBS). Kvalitnejsim
dojmom by mal vraj mal posobit aj interiér.

K zmendm doslo aj v ponuke motorov pre
SX4 S-Cross. Po novom bude disponovat al-
ternativne dvoma prepiﬁan}?mi motormi BO-
OSTERJET s priamym vstrekovanim so zdvi-
hovym objemom 1,0 a 1,4 litra. Tie nahradia
povodny zazihovy 1,6-litrovy motor. O 1,6-lit-
rovom vznetovom motore (88 kW,320 Nm),

ktory je v ponuke pre povodny SX4 S-Cross,

v tlaCovej spréve nie je zmienka, ale predpokla-

ddme, Ze v ponuke motorov zostane.

Viac informicii o obidvoch novinkéch bude-
me mat azZ po ich parizskej premiére. V stinku
Suzuki na autosaléne im budu robit spolo¢nost
automobily Vitara, Jimny, Baleno a klasicky
typ Cervo z roku 1977, v Eurépe znidmy ako
SC100; dalej motocykle SV650 a Moto GP ¢i
lodny motor DF300AP.

-si-
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Ziadne iné vozidlo si nevydoby-
lo také renomé. Pracant, ktorého
ni¢ nezastavi a je neznicitelny, to
je Toyota Hilux. Prave pre tieto
vlastnosti patri medzi najoblibe-
nejsie vozidla takmer 50 rokov. V
minulom roku bol Hilux 14. naj-
predavanejsim vozidlom na svete
ajednotkou v kategérii pick-upov
v Eurépe. Teraz prichidza aj na
nas trh jeho 6sma generacia.

Toyota Hilux sa prvykrit predstavila v roku

1968 a do Eurépy dorazila o rok neskor. Ka-
tegdrii pick-upov vlddne takmer 50 rokow.
Jeho celosvetové predaje do dnesnej doby pre-
siahli 16 miliénov vozidiel. Len v Eurépe sa
ho za minuly rok predalo priblizne 34 tisic, o
je 23,1 % v tejto triede.

Toyota Hilux sa len tak nieoho nezlakne. Pre
svoju odolnost a spolahlivost si ziskala oblu-
bu dobrodruhov. Vydali sa na niom na severny
pdl, k islandskym sopkdm alebo na Antarkti-
du. Od prvého ro¢nika Ryllye Dakar v roku
1979 patri medzi najviac zastipené typy a aj
tento rok posidka na fiom obsadila pédiové,
tretie miesto.

Novi 6sma genericia stavia na ispechoch svo-
jich predchodcov, ale zdroven ponika novinky
v technoldgidch, dizajne aj pohodli. Novy Hi-
lux je o 70 mm dlhsi (teraz 5330 mm), o 20
mm $irsi (1855 mm) a o 45 mm nizsi

(1815 mm) nez jeho predchodca. V ponuke
su karosdrske verzie Single Cab, Extra Cab

(4 miesta) alebo Double Cab (5 miest). Novy

JEDNOTKA
V KATEGORII
PICK-UPOV V EUROPE

Hilux disponuje novym a pevnej$im rimovym

podvozkom, vystuzenou konstrukciou dloznej
plochy aj zlepsenym pohonom 4x4. Okrem
toho pontika moznost tahat este tazsie privesy.
Novinka sa nachddza aj pod kapotou, kde je
novy agregit 2,4 D-4D Global Diesel (GD).

Novy §tvorvalec so zdvihovym objemom 2393
cm3 dosahuje najvacsi vykon 110 kW pri
3400 ot./min. a kritiaci moment 400 Nm v
pasme 1600 az 2000 ot./min. Hilux dosiahne
maximdlnu rychlost 170 km/h a zrychli z 0 na
100 km/h za 12,8 s (6AT), resp. 13,2 s (6MT).
Priemernd spotreba paliva nového motora je
len 7,3 17100 km pri emisidch CO2 na drovni
194 g/km (verzia Double Cab s ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou).

Toyota Hilux s najpredévanejsie karosériou

Double Cab sa na slovenskom trhu prediva

za cenu 25 500 eur bez DPH, a to vo vybave
Base. Uz od zékladnej vybavy md pohon 4x4,
ktory mozno najnovsie prepinat otocnym pre-
pinacom, uzdvierku diferencidlu zadnej né-
pravy, ma vsetky asistenéné bezpecnostné sys-
témy, vritane nového systému TSC (kontrola

stability privesu) a HAC (rozjazdu do kopca).

Vsetky Toyoty Hilux disponuju 7 bezpec-
nostnymi vankds$mi, vritane kolenného pre
vodi¢a. Najvyhodnejsiou ponukou je stuper
vybavy Active, ktory obsahuje prvky ako 17"
zliatinové diskové kolesi, kozeny multifunké-
ny volant, zatmavené bo¢né oknd a zadné
okno, multimedidlny systém Toyota Touch® 2
s parkovacou kamerou a mnoho dalsich prv-
kov za cenu 28 330 eur bez DPH.

-ta-
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Volkswagen Crafter

Pra kﬁcky

A

hoespédarny a inovativny:

ovy Crafter bol vy-
vinuty  podla zZela-

Specialisti
znacky Volkswagen Uzitkové

vozidla v ramci vyvoja nové-

ni zakaznikov.

ho radu Crafter sprevadzali
mnohych zikaznikov pri ich
kazdodennych jazdach, aby
bolo moiné presne presku-
mat a pochopit Zelania a po-
ziadavky zikaznikov. Tymto
sposobom mohli exaktne a
autenticky analyzovat, c¢o
konkrétne zikaznik potre-
buje a co je pre jeho potreby
uzitotné a zmysluplné. V
budicnosti bude vo viac ako
siestich kategériach Crafter
dosahovat najlepsie hodnoty

v ramci svojej triedy.

Novy Crafter ma vdaka novo
vyvinutym vznetovym moto-
rom TDI v kombinicii s novym di-
zajnom karosérie najmensiu spotrebu
paliva vo svojej triede. Zvldst Gsporné
motory su koncipované rovnako pre

Casté kratke jazdy v meste ako aj pre

jazdy na velké vzdialenosti. Novy
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Crafter boduje aj v oblasti celkovych prevadz-

kovych ndkladov vdaka priaznivej spotrebe
paliva, dlhej Zivotnosti komponentov podlie-
hajicich beznému opotrebovaniu, ako malym

ndkladom na udrzbu a opravy.

ptimédlne  priestorové  usporiadanie
Okomponentov pohonu a podvozka
(packaging) umoznilo dosiahnut maximal-
ne vyuzitie priestoru. Crafter ma vynikajuci
pomer medzi velkym objemom nékladného

priestoru a vonkaj$imi rozmermi, ¢o zabezpe-

Cuje obratnost v mestskej premévke a sicasne
bezpe¢né jazdné vlastnosti pri vSetkych trov-

niach zataZenia vozidla.

Q‘ j v oblasti dizky a objemu nikladné-

ho priestoru novy Crafter prekondva
nielen svojho predchodcu. Specidlne pre novy
Crafter vyvinuty stvorvalcovy motor 2.0 TDI s
internym oznacenim ,EA 288Nutz“ je k dispo-
zicii v tyroch vykonovych stuprioch. Zakaznici
maji na vyber vykon 75 kW, 90 kW a 103 kW
— alebo ako BiTurbo TDI az 130 kW. Podla

Volkswagen Crafter
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modelu sa jednotlivé verzie motorov daji ob-
jednat s pohonom prednych alebo zadnych ko-
lies, ako aj s pohonom vsetkych kolies 4MO-
TION. Navyse si zdkaznik méze pri vietkych
druhoch pohonu zvolit ru¢ne ovlddand alebo
automatickd prevodovku. Takd Sirokd ponuka

v tomto segmente doteraz neexistovala.

ﬁ. j ponuka formdtov karosérie je nezvy-

Cajne §irokd. Podla modelu sd na vyber
tri dizky vozidla. K tomu pri uzavretych karo-
séridch pristupuju az tri rozli¢né vysky strechy,
takze zdkaznik si moze Crafter nakonfigurovat
presne podla svojich individudlnych poziada-

viek.

Crafter posuva latku na novd udroveri aj v
oblasti asisten¢nych systémov v rimci
segmentu velkych dodavkovych automobilov.
Vdaka elektromechanickému posiliovacu ria-
denia, pouzitému po prvy raz v tejto triede vo-
zidiel, je pre Crafter k dispozicii mimoriadne
velky pocet aktivnych asistenénych systémov
ako napriklad ESP s funkciou stabilizicie pri-
vesu, radarovy tempomat ACC, multikoliz-
ne brzdy, asistenény systém na kompenzéciu
boc¢ného vetra, asistenény systém pre cuvanie
s privesom a mnoho dalsich. K zlep$eniu bez-
pecnosti dalej prispieva $kdla vystraznych sys-

témov: cavacia kamera, parkovacie snimace a
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asistenény systém pre bezpecné vyparkovanie

pri ctvani kolmo na cestu (Rear Traffic Alert).
Ochranu posidky pri nehode zlepsuje sustava
bezpec¢nostnych vankusov — Celnych, bo¢nych
a bo¢nych hlavovych pre vodica a spolujazdcov.
Na optimdlne osvetlenie cesty v noci st k dis-
pozicii reflektory z LED, odbocovacie svetld a
asistenény systém dialkovych svetiel. Mobilné
online sluzby pre Crafter si presne prispdso-

bené poziadavkim zdkaznikov.

Na vyrobu typu Crafter novej genericie

bol v polskom meste Wrzesnia vybu-

dovany tplne novy vyrobny zavod.
Popri uz 20 rokov existujicom za-
vode VW v Poznani (vzdialenom
od nového zévodu priblizne 50 km)
bude druhou vyrobnou zikladniou
znacky v Polsku. Novy zivod pre
Crafter mé plochu 220 hektirov, pri
plnom vytazeni bude v zavode Wr-
zesnia pracovat viac ako 3000 za-

mestnancov.

-vW-
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PRE KAZDODENNY
MESTSKY ZIVOT

V duchu tradicie automobilky Seat ma aj

Ateca meno odvodené zo $panielskej geogra-
fie. Dedina Ateca lezi zipadne od Zaragozy,
v strede pyrenejského polostrova. Zaujimavy
dizajn a najmodernejsie technolégie st prislu-
bom uspesnosti tejto novinky, od ktorej ve-
denie $panielskej znacky ocakava, Ze sa stane
tretim pilierom, s typmi Ibiza a Leon, zabez-
pecujicim prosperitu automobilky. K typickym

prvkom stcasného dizajnu znacky Seat patria
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na Zelanie montované reflektory Full-LED
s prijemnou farbou svetla a vynikajicim sve-
telnym vykonom. Prikladom spojenia moder-
nych technoldgii s emociondlnym zaZitkom je
tzv. “uvitacie osvetlenie”. Ked vodi¢ odomkne
dvere, diédy LED vo vonkajsich spitnych zr-
kadliach osvetlia priestor okolo automobilu
premietnutim mena Ateca a siluety vozidla na
zem. Boény profil karosérie s presnymi linia-

mi harmonizuji s modelovanymi tvarmi, ako

Novy Seat Ateca je perfektnym
spolo¢nikom pre mnohotvarny
a aktivny zivotny styl. Prvé SUV
$panielskej znacky je presvedci-
vé svojim Cistym, dynamickym
charakterom a univerzilnostou.
Vycibreny dizajn a kvalitny inte-
riér prispeju k poteseniu z kazdej
jazdy. Siroka skila najmoder-
nejsich asisten¢nych systémov a
technolégii zlepsuju bezpecnost

a komfort.

napriklad v spodnej ¢asti dveri. Tieto $tylistic-
ké prvky demonstruju aj kvalitu ndstrojirov a
vyrobnych $pecialistov Seatu. Cierno lemova-
né, zlahka hranaté vyrezy blatnikov umoziiuja
vyniknut kolesam do priemeru 19 palcov. Niz-
ko polozena nakladacia hrana batozinového
priestoru dokazuje, Ze pri dizajne sa vzdy dbalo

na optimalnu funkénost.

Interiér harmonizuje s dizajnom karosérie.

M3 vlastnosti oceniované zikaznikmi SUYV,

Seat Ateca
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ako st zvysend poloha sedadiel, jasne viditelna
prednd ¢ast vozidla a masivne dvere. Ovlida-
cie prvky sd zdruzené do stredovej konzoly a
informacné prvky, ako monitor systému info-
tainmentu s uhloprieckou 8 palcov (20,3 cm)
st umiestnené blizko pri nich. Nové ndladové
osvetlenie kabiny so vzhladom ,vodopddu® na
dverédch sa da prepinat v 6smich farbach — pod-
la preferencie vodica.

Pri vonkajsej dizke 4,36 metra poskytuje
Ateca najlepsie vyuZitie priestoru v segmente
s maximilnou dizkou interiéru a zékladnym
objemom batozinového priestoru 510 litrov v
standardnej konfigurdcii alebo 485 litrov pri
verzidch s pohonom vsetkych kolies - 4Dri-
ve. Sklopné operadld zadnych sedadiel sa daju
pohodlne ovlidat aj z batozinového priestoru.
Samozrejmostou je sériovo doddvané rezervné
koleso.

Ked vodi¢ nastipi do kabiny, svetelny prste-
nec okolo osvetleného tlacidla na $tartovanie
motora zalne pulzovat ako tlkot srdca. SEAT
Drive Profile umoziuje adaptovat vozidlo
podla aktudlnej jazdnej situdcie, cestnych pod-
mienok a osobnych preferencii vodica. Tlacid-
lom na stredovej konzole méze vodi¢ prepinat
rezimy Normal, Sport, Eco a Individual. Verzie
s pohonom vsetkych kolies maju aj $pecifické
rezimy Snow a Offroad, i asistencny systém
pre kontrolovany zjazd zo svahu Hill Descent
Control. Prvkom vyznamne zlep$ujicim po-
hodlie su elektricky ovlddané dvere batozino-
vého priestoru, ktoré sa daju otvorit pohybom
nohy pod zadnym niraznikom a — po prvy
raz — rovnakym sposobom aj zatvorit. Dalsim
komfortnym prvkom vybavenia na Zelanie je
nezédvislé karenie s Casovacom a dialkovym
ovlddanim.

Ponuka inovativnych asistenénych systé-

mov je Sirokd, obsahuje napriklad:

Traffic Jam Assist: Asistencny systém pre
jazdu v dopravnej zipche pri malej rychlosti
v rdmci systémovych hranic samocinne ovldda
riadenie, zastavuje a opit rozbicha vozidlo. Pri
viacsich rychlostiach, od priblizne 60 km/h, sys-
tém ulahcuje ovlddanie udrziavanim bezpeénej
rychlosti a udrziavanim vozidla v jazdnom pru-
hu. Vodi¢ vsak pri tom musi mat ruky stdle na
volante. Zakladom systému Traffic Jam Assist
st systémy Lane Assist a adaptivny tempomat
ACC. Traffic Jam Assist poskytuje aj funkciu
adaptivneho udrZiavania vozidla v jazdnom

pruhu pri rychlosti menej ako 60 km/h.

Systém nielen koriguje riadenim smer jazdy,
ked ma Ateca tendenciu vybocit z jazdného
pruhu, ale aj udrziava SUV v strede jazdného
pruhu alebo alternativne “uéi sa” vodi¢om pre-
ferovanu poziciu. Adaptivny tempomat ACC v
rimci systému Traffic Jam Assist automaticky
brzdi a zrychluje vozidlo, ked je aktivny v pre-
miévke typu stop-and-go. ACC a Lane Assist

spolu tvoria Traffic Jam Assist, ktory umoziiuje
asistované ovlddanie vozidla v prie¢nom i po-
zdl#nom smere. Systém vozidlo riadi, zrychluje
a brzdi automaticky — aj ked iba vtedy, ak ma
vodi¢ ruky na volante a je pripraveny interve-

novat, kedykolvek je to potrebné.

Stcastou systému Front Assist je funkcia
City Emergency Brake s rozozndvanim chod-
cov (Pedestrian Recognition). Kym Front
Assist funguje pri vicsich rychlostiach, kedy
varuje pred potencidlnou koliziou pri prilis
kratkom odstupe od vozidla idiceho vpredu
a automaticky brzdi, ked je to potrebné, funk-
cia City Emergency Brake plni tito dlohu v
mestskej premévke. Zlepseny systém, ktory md

Ateca, reaguje uz aj na chodcov.

Traffic Sign Recognition: Vdaka kamere
a displeju na pristrojovej doske vodi¢ nikdy
neprehliadne dopravnd znacku obmedzujicu

rychlost alebo zdkazovi znacku.

Blind Spot Detection: Prakticky asistenény
systém zlepsuje bezpecnost pri zmene jazdné-
ho pruhu. Dva radarové snimace monitoruja
premavku za vozidlom na obidvoch strandch.
Opticky signdl vo vonkajsom spitnom zrkadle
upozorni vodi¢a na vozidla priblizujice sa v

mftvom uhle.

Rear Cross Traffic Alert: Vyparkovanie cu-
vanim kolmo na cestu je kriticky manéver,
pretoze vodi¢ Casto nevidi priblizujice sa vo-
zidla. Radarové snimace monitoruji premavku
v prie¢nom smere a varuji vodica pred mozZnou

koliziou.

>
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Top View: Styri kamery — v maske chladica,
zadnom ndrazniku a krytoch vonkajsich spit-
nych zrkadiel — zachytdvaju celé okolie auto-
mobilu, na monitore systému infotainmentu sa
zobrazuje pohlad z vticej perspektivy. Tym sa
stdvaju Uzke parkovacie miesta ovela prehlad-
nej§imi. K dispozicii je aj dodato¢nd ochrana
pre cenné diskové kolesd z lahkej zliatiny:
jeden zo Styroch volitelnych rezZimov zobrazo-
vania ukazuje predné koleso alebo vsetky styri
kolesa s liniami indikujicimi odstup od obrub-
nika chodnika.

Park Assist 3.0: Najnovsia verzia parkovacie-
ho asisten¢ného systému umoziiuje parkova-
nie bez stresu v kazdej situdcii, pretoze teraz
podporuje automatické parkovanie pozdizne i

prie¢ne k smeru jazdy.

Emergency Assist: Nové bezpecnostnd funk-
cia sa uplatni pri nédhlych zdravotnych problé-
moch. Ked vodi¢ v uréitom ¢asovom intervale
nie je aktivny, systém ho upozorni akustickym
a vizudlnym vystraznym signdlom a ndsledne
kratkym trhnutim brzdami. Ak vodi¢ ani vte-
dy nereaguje, asisten¢ny systém pre nudzové
situdcie aktivuje vystrazné svetld a samocinne
zastavi vozidlo, udrZiavajic ho v jazdnom pru-
hu. Po zastaveni systém aktivuje elektronicka

parkovaciu brzdu.

High Beam Assist: Asistencny systém dial-
kovych svetiel zabezpecuje optimélne osvetle-
nie cesty v noci — predovsetkym v kombind-
cii s vykonnymi reflektormi Full-LED — bez
osliiovania protiiducich vodi¢ov. Kamera v
telese vnutorného spitného zrkadla identifiku-
je vozidld iduce vpredu v mensej vzdialenosti
i protiidice vozidld a automaticky prepne na

tlmené svetld.
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Konektivita, teda zabezpeCenie nepretrzi-
tého spojenia s digitilnym svetom, tvori pre
mnohych ludi vyznamnu sicast moderného,
mestského Zivotného Stylu. Ateca poskytuje
najvyssiu droven konektivity — so systémom
infotainment Easy Connect najnovsej genera-
cie, rozhranim SEAT Full Link a exkluzivnou
aplikiciou SEAT ConnectApp. Exkluzivna
aplikicia SEAT ConnectApp vyuziva integ-
riciu cez MirrorLink perfektnym spdsobom:
vodi¢ sa mdze plne koncentrovat na riadenie
a premdvku pred sebou. Centrilnou funkciou
je pri tom ,Voice Replay®: tito funkcia pred-
Citavania konvertuje spravy ako maily, SMS
a informicie z Gétov Facebook alebo Twitter
na hlas a jasne a vyrazne ich ¢ita. Odpovede
sa daji diktovat hlasovym ovladanim. Dalsou
exkluzivnou funkciou je ovlddanie gestami. Pri
fiom sa daju Iubovolné funkcie aktivovat ma-

lymi gestami prstov na dotykovom monitore.

Dynamicky pohon Seatu Ateca zabezpecuje
paleta prepfﬁanYch motorov s priamym vstre-
kovanim paliva. Pokryvaji vykonové rozpitie
od 85 do 140 kW. Zikladnym vznetovym mo-
torom je §tvorvalec 1.6 TDI s vykonom 85 kW,
motor 2.0 TDI m4 dve vykonové trovne, 110 a
140 kW. Hodnoty kombinovanej normovanej
spotreby sa pohybuju od 4,2 do 5,1 litra nafty

na 100 kilometrov. Zdkladnym zazihovym mo-
torom je trojvalec 1.0 TSI s vykonom 85 kW.

Vigsi stvorvalec 1.4 TSI je vybaveny vypina-
nim valcov pri ¢iastonom zatazeni a dosahuje
vykon 110 kW. Hodnoty spotreby paliva tych-
to motorov sa pohybuji medzi 5,2 a 6,2 /100
km. Motory TDI a TSI s vykonom 110 kW
st k dispozicii s prevodovkou DSG alebo po-
honom vsetkych kolies 4Drive, motor 2.0 TDI
s vykonom 140 kW sa $tandardne montuje s
prevodovkou DSG a pohonom 4Drive.

Pohon vsetkych kolies vyuZiva novo vyvinuta
lamelovd spojku s hydraulickym ovlidanim a
elektronickou reguldciou — spojku Haldex pia-
tej genericie.

Ateca sa bude spociatku preddvat v troch li-
nidch vybavenia. Zdkladnd Reference poskytu-
je vietky dolezité prvky pre kazdodenny Zivot
ako klimatizéciu alebo Media System Touch s
5-palcovou (12,7 cm) obrazovkou, elektronic-
ka parkovaciu brzdu, ako aj bezpe¢nostny sys-
tém Front Assist vratane identifikicie chodcov,
rozpoznanie unavy vodica, systém na kontrolu
tlaku vzduchu v pneumatikich a 7 bezpecnost-
nych vankaSov. Linia Style md navysSe napri-
klad 17-palcové diskové kolesd z lahkej zliati-
ny, zadné skupinové svetld z LED, parkovacie
snimade vzadu, sklipanie operadiel zadnych
sedadiel z batozinového priestoru, automaticka

klimatizaciu Climatronic alebo koZeny volant.

Spickova verzia ma oznacenie XCELLEN-
CE. Vtedy ma Ateca zvl4st uslachtily a luxusny
vzhlad vdaka potahom sedadiel z alcantary (na
zelanie z koze), $pecidlnym dekoraénym prv-
kom v interiéri a ndladovému osvetleniu ka-
biny s prepinatelnou farbou. Zvonka sa Ateca
XCELLENCE blyska v pravom zmysle slova
stre$nymi liStami a rimom okien s chrémova-
nym povrchom, &iernou lesklou maskou chla-
di¢a, tmavo ténovanymi sklami v zadnej Casti
kabiny a 18-palcovymi diskovymi kolesami z
lahkej zliatiny.

K sériovému vybaveniu verzie XCELLEN-
CE patria reflektory Full-LED s uvitacim
osvetlenim, SEAT Drive Profile, ctvacia ka-
mera, parkovacie snimace vzadu, dazdovy a
svetelny snimac a systém ,Kessy“ na odomyka-
nie a §tartovanie bez kli¢a. So vSetkymi tymito
technol6giami sa Ateca stdva idedlnym spolo¢-

nikom pre mestské vyzvy.

Ateca sa na slovenskom trhu preddva od za-

&atku tohto mesiaca.

- st_
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BoCNY BEZPECNOSTNY VANKUS SCANIE

Jednou zo zaujimavych technickych noviniek
tejto generdcie vozidiel je bo¢ny bezpecnost-
ny vankus, ktory mé chranit posiadku v pripa-
de prevratenia sa vozidla na bok. To sa stéva
podla poznatkov Scanie zvy¢ajne v pripade,
ze vodi¢ musi prudko vybocit z povodného
smeru jazdy, aby zabranil zrdzke. Azda rovna-
ko ¢astym dovodom, podla nds, je niekedy az
prilis dlhotrvajica monoténna jazda vozidiel
dialkovej dopravy po dialniciach, az napokon

niektori vodi¢i podlahnd mikrospanku.

Spolo¢nost Scania koncom augusta predstavila prvé modely svojej nove;j

generacie tazkych nikladnych automobilov urcenych pre eurépsku dial-

kovi dopravu. Jej zastupcovia oznamili, Ze vyvoj a priprava vyroby tejto

generdacie vozidiel trvali asi 10 rokov a vyziadali si 20 miliard svédskych

korin (2,11 mld. Eur), ¢o je najvicsou investiciou spolo¢nosti Scania do

novych produktov a sluzieb v jej 125-ro¢nej historii.

Ak nekontrolované vozidlo vybo¢i do od-
vodniovacej priekopy vedla krajného jazdné-
ho pruhu, zvycajne sa prevriti na bok. Tieto
nehody stcasnych ndkladnych automobilov
maju pre ich posdadky najhorsie nasledky.

Bezpeénostny vankds je umiestneny za vnu-

tornym obloZenim interiéru nad dverami.

Po nafiknuti sa prekryje hornu polovicu dve-
ri. V Scanii veria, Ze ich novy bo¢ny bezpec-
nostny vankuas vyrazne zmensi pocet vaznych
zraneni a umrti ¢lenov posddky tazkych nd-
kladnych automobilov, ktoré sa pri nehode
prevrétia na bok.

-sa-

59



MOTor

Nova technika

Il TECHNIKA Il Vyvoj autonémnych vozidiel

Co po VYVOJA AUTONOMNEHO

RIADENIA VINASA ANTROPOLAG?

Lenze jedna profesia, ktord by ste za kon-

struktérskym stolom necakali — antropoldg,
hrd pri vyvoji autonémneho vozidla spolo¢-
nosti Nissan novej genericie klucova ulohu.
Analyzuje interakcie ¢loveka pri vedeni vo-
zidla, aby bolo zabezpecené, ze vozidlo sa

bude na ceste spravat ako ,slusny ¢lovek®.

»2Automobilové technoldgie sa stile vyvijaju
a menia,“ hovori Melissa Cefkinov4, hlavni
vyskumnd pracovnicka a konstruktérska an-
tropologicka vo vyskumnom stredisku Nissa-

nu v Silicon Valley.

A teraz... tomu ddvame autonomny roz-
mer..., ktory prinesie dalsie zmeny v spolocnos-
ti, vrdtane zmeny sposobu nasich kazdodennych

interakcii a spravania sa na ceste.“

S pojmom antropolég si mdzeme spdjat
mend, ako Claude Levi-Strauss, Margaret
Mead a Gregory Bateson; Melissa Cefkin
zastupuje to modernejsie odvetvie tohto od-
boru. Je podnikovou a konstruktérskou an-
tropologickou $pecializovanou na etnografiu
— odbor systematicky $tudujici sprévanie sa

ludi a kultdr z hladiska skimanej témy.

V pripade autonémneho riadenia si to pod-

la Melissy Cetkinovej vyzaduje novy pohlad
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Navrhovanie autonémneho vozidla buducnosti si vyzaduje Siro-

ku paletu tych najtalentovanejSich odbornikov: automobilovych

a softvérovych inzinierov, odbornikov na snimacové technolégie

a umelu inteligenciu, pocitacovych vedcov, vyrobnych $pecialis-

tov a mnoho dalsich.

na to, ako ludia interaguju s ,hlboko a bytost-
ne kultirnym objektom® — automobilom — a
porozumenie tomu, ako by mohli nové tech-
nolégie takéto spravanie sa interpretovat a na
zéklade toho konat.

Ak (v autonémnom vozidle) niekto sedi na
sedadle vodica, tdto osoba este nemusi vozidlo
Jyzicky viest. A v budiicnosti méZeme ist’ este
dalej, az k vozidlam tiplne bez vodica, takZe na
sedadle vodiéa uz nebude musiet sediet vébec

nikto.“

Melissa Cefkinovd a dalsi ¢lenovia jej timu
sa sustreduju na treti milnik programu auto-
némnych vozidiel Nissan — vyvoj schopnosti
vozidla zvladnut jazdu v meste a na krizovat-
kich bez zdsahu vodica.

Ocakava sa, Ze tento systém bude predsta-
veny v roku 2020. V juli 2016 zatial spolo¢-
nost predstavila prvi z technolégii Nissanu
pre autonémne vedenie vozidla s oznace-
nim ,,ProPILOT®, technolégiu autonémne-

ho vedenia uréend na pouzitie na dialnici v

premévke v jednom jazdnom pruhu. V roku

Vyvoj autonomnych vozidiel
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2018 sa potom ocakdva uvedenie aplikécie
na ,samostatnu jazdu vo viacerych jazdnych
pruhoch®, ktord dokdze samostatne zhod-
notit rizikd a pripadne s vozidlom prejst do

iného jazdného pruhu.

Ked v marci 2015 zacala Melissa Cefkino-
vé pracovat v spolo¢nosti Nissan, po svojom
predchadzajicom posobeni v spolo¢nostiach
IBM, Sapient Corp. a vplyvnom ustave In-
stitute for Research on Learning v Silicon
Valley, zacala spolu so svojim timom doku-
mentovat nielen interakcie v meste tykajice
sa vodicov, ale aj interakcie medzi vozidlami
a chodcami, cyklistami a dal$imi prvkami za-
pojenymi do premévky.

~Snazime sa z nasej prdce vytazit... kliicové
zistenia o tom, co bude autonémne vozidlo mu-

siet vediet — ako vnimat okolity svet a ako tomu

Odbornici na starostlivost o plet v lete
odporiicaji pouzivat opalovaci krém s
ochrannym faktorom SPF 50 pred skodli-
vym slneénym UV Ziarenim. VSetky nové
crossovery Nissan prichadzaji s kvalitnym
niekol'kovrstvovym lakom testovanym tak,
aby vydrzal aj tie najextrémnejsie teploty
na svete. Pocas vyvoja konstruktéri Nissanu
vystavuji panely so vzorkami lakov UV Zia-
renia s intenzitou 500 W na stvorcovy me-
ter, co je viac ako desatnasobok intenzity
UV Ziarenia prirodzeného sine¢ného svetla.

porozumiet, vybodnotit a konat, aby dokdzalo
efektivne interagovat s tymito rozmanitymi
systémami, “ uviedla.

Melissa Cetkinovi opisuje krizovatku ,so
$tyrmi stopkami“ ako ,problematickd a ne-
uveritelne zaujimava“ situdciu, ktord jej tim

podrobne skimal.

»10, (o sa deje na krizovatke so Styrmi stop-
kami, sa dd interpretovat’ mnohymi roznymi
sposobmi,“ vysvetluje. ,,zfno, musim zastavit
... (ale) po zastaveni mi to ug nebovori, kedy sa
mdm znovu pohniit, takZe je na mne, aby som

sa rozhodla.

Prvé zistenia zo $tudie ukazujd, Ze vodici,
chodci a cyklisti sa v takychto situdcidch ¢asto
ydorozumievaji ofami“ a pouzivaju roézne
formy priamej komunikdcie, ako je mavnutie

rukou, aby jednoznaéne signalizovali svoj z4-

mer. ,Pracujeme na samom srdci, jadre hlav-
nej technoldgie a nase zistenia a pochopenie
zvykov Cloveka a jeho prezivanie prendsame
priamo do zdkladnych principov systému,*
dopliia Melissa Cefkinova.

Tieto poznatky viedli k predbeznému pla-
novaniu, ako by mohlo autonémne vozidlo
davat najavo svoj dalsi krok. Jednu takd viziu
uz prezentoval koncept Nissan IDS. Melissa
Cetkinové hovori, Ze niektoré prvky sa moézu
v podobnej forme objavit v autonémnych vo-
zidlich Nissan budicej dekddy — napriklad
svetlo ,potvrdzujice, Ze vozidlo si je vedomé
pritomnosti chodca. Jej tim tiez skima, ako
by bolo mozné divat najavo zdmer vozidla v
situdcidch, v ktorych figuruje mnoho ucast-
nikov, napriklad velky pocet chodcov alebo
cyklistov. Klicové bude najst sposob, ako
komunikovat, ¢o vozidlo prive robi, ,napr.
zastavuje, Cakd, ddva prednost, chystd sa roz-
behnit, ide a podobne*, a to sposobom, ktory

pochopia vietci rovnako.

Melissa Cefkinovd vravi, Ze takéto $tudie
preukazuji, aké mudre je zapojit antropoléga
do ¢o najskorsej fizy navrhu vozidla namiesto
zdsahov a Gprav v neskor$ich fézach produk-
tového cyklu, ako je to v niektorych inych
automobilkich.

»Pre nds je to iné v tom, Ze pmcujeme priamo
so srdcom, s jadrom hlavnej technoldgie a nase
zistenia a pochopenie zvykov cloveka a jeho
prezivanie prendsame priamo do zdkladnych

principov systému, “ doddva. -nn-

NA TVAR OCHRANNY FAKTOR B0
A PRE Auto 500

Ak teda l'udskii pokozku vonku v lete ochrani
opalovaci krém s faktorom SPF 50, laky Nis-
san poskytuji karosérii ekvivalent ochrany
SPF 500.

V nedavno otvorenej skisobni v Europskom
technickom Jstredi Nissanu v britskom
Cranfielde mdoZu pocas niekol'kych tyZzdnov
simulovat vel'a rokov posobenia UV Ziarenia
v realnych podmienkach. 2iarovky vV novej
komore vyzaruji 92 000 W intenzivneho tep-
la, ¢o zodpoveda 2300 Ziarovkam s vykonom
40 W v beznych domacnostiach. Pésobenim
zvacsenej teploty vnitri komory dosiahne
teplota v kabine prave testovaného crossove-
ru neznesitenych 120 °C. Na zabezpecenie
mimoriadnej odolnosti na druhom konci tep-

lotného spektra mozZe teplota klesniit az
na mrazivych -50 °C.

Pomocou tepla a UV Ziarenia sa netestuje
len lak. VSetky plasty, tkanina caliinenia
sedadiel a lepidla prechadzaji rovhakym
dokladnym procesom vyvoja, aby bolo
isté, Ze sa dokazu vyrovnat s extrémnymi
teplotami.

Niektoré komponenty crossoverov Nissan
sa mozu v jednotlivych regionoch lisit, aby
zakaznikovi spolahlivo sluzili dlhé roky.
Napriklad pneumatické vzpery udrzuju-
ce vyklopné veko batozinového priestoru
otvorené, sa lisia s podla jednotlivych re-
gionov, pretoze plyn vo valci je citlivy na
teplotu. -nn-
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Rozhovor s veducim oddelenia
konstrukcie vozidiel o Honde NSX

V predchadzajicom vydani ¢asopisu sme predstavili novu gene-
raciu Hondy NSX. Na oficidlnej medialnej strinke Hondy sa ob-

javil rozhovor s Jasonom Bilottom, ktory zodpoveda za celkovu

konstrukciu vozidla a inZiniering novej Hondy NSX. Pri predva-

dzani automobilu pre eurépske média Bilotta predstavil aj dovod

premiérového pouzitia niektorych technoldgii pri vyrobe NSX.

O Mozete strucne opisat, ako sa vasa
kariéra v Honde vyvijala cez rozne projek-
ty, na ktorych ste pracovali, az doteraz? A
navyse, ako ste sa stali sicastou projektu
NSX?

- V spolo¢nosti Honda som zacal pracovat v
roku 1994 ako inZinier pre konstrukciu pod-
vozku a nadobudol som odborné vedomosti
z oblasti vyvoja palivovych systémov. Lidrom
projektu som sa prvykrit stal pri Gzitkovom
vozidle Ridgeline, kde som zodpovedal za
vyvoj podvozku. Vrcholom usilia skupiny pre
podvozok tohto konkrétneho vozidla bola
$pecifikdcia nezédvislého zavesenia zadnych
kolies. Potom som 5 rokov riadil skupinu
konstrukcie podvozkov a viedol konstrukeiu a
vyvoj nasej platformy pre lahké zitkové vo-
zidl4, medzi ktoré patria Acura MDX, Pilot a
novy Ridgeline.
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Ked sa projekt Ridgeline postupne konéil
a zacal sa rozbiehat projekt NSX, mal som
§tastie a bol som ustanoveny na poziciu vedd-
ceho pre konstrukciu a vyvoj.

N

B

O Objavili sa nejaké vyzvy pri kombina-
cii Stylu exteriéru s technickym dizajnom
exteriéru novej generacie NSX?

- Mojou hlavnou starostou bolo zabezpecit,
aby sme nestratili esenciu originalnej vyvo-
jovej stadie vozidla, ktoré bolo tak pozitivne
prijaté, a zdroveri ju vyvazit s nutnostou uspo-
riadat komponenty tym najlep§im spésobom
pre nastavené vykonnostné ciele. Bolo to sku-
toéné timové silie. Pri udrZiavani konceptu
vyvojovej $tadie vozidla sme museli v rdmci
roznych funkeii uzko spolupracovat. Mnoz-

stvo Casu sme stravili upravovanim prechodu
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vzduchu cez vozidlo nielen kvdli chladeniu
pohonnej jednotky, ale aj vstupu vzduchu do
roznych kandlov, aby sa dostal k vymennikom
tepla. Pri tom vSetkom sme museli zabezpe-
¢it aerodynamicky pritlak na prednej a zadnej

ndprave.

O V novej genericii NSX boli prvykrat
na svete pouZité trojrozmerne tvarované a
kalené rarky, vdaka ktorym boli vytvorené
mimoriadne tenké predné stipiky. Mozete

o tomto projekte povedat nieco viac?

- Neustile pracujeme na vyskume novych
technoldgii pre rozne pouZitie a tito konkrét-
nu technolégiu sme prave dostali od jedného
z tradi¢nych dodévatelov Hondy. Pri poku-
se dodrzat origindlny odkaz prvej genera-
cie NSX, presldvenej vynikajicim vyhladom
dopredu, sme si uvedomili vyhody, ktorymi
moéZe tito nové technolégia prispiet ku kon-
strukcii predného stipika karosérie NSX.

Pri snahe o dodrzanie bezpe¢nostnych no-
riem na ochranu pred deforméciou strechy
sme si overili, Ze tradiény predny stipik by mal
velmi velky prierez. Prisli sme na to, Ze tito
technolégia by sa v NSX dala vhodne vyuzit
a mohli by sme ponuknut nieco $pecidlne, ¢o

nemi Ziadna konkurencia.“

O Medzi origindlne hodnoty typu NSX
patrilo, Ze vozidlo sa spravalo ako ,,predi—
zenie vodica“. Mozete vysvetlit, ako dizajn
interiéru novej genericie NSX dokdze na-

podobnit tito vlastnost?

- Podpora vstupov od vodi¢a tvori dplny
zéklad konceptu NSX. Z toho dévodu sme
interiér kokpitu skonstruovali tak, aby skutoc-
ne podporoval vodica a umoznil mu uplne sa

zamerat na riesenie tloh.

Z ergonomického hladiska sme nastavili
velmi nizky bedrovy bod a uplne jednoduché
rozhranie pre vodica, ktoré nie je komplikova-
né a pri vedeni vozidla neodputava jeho po-
zornost. Zabezpecili sme pohodlné sedadlo,
ktoré skuto¢ne podporuje dolnu Cast trupu a
driekovu oblast vodica, takZe znesie akykolvek
typ dynamickych manévrov. Okrem toho sme
cheeli, aby sedadlo umoziiovalo volnost pohy-
bu hornej ¢asti trupu pri interakeii s volantom.
Na elimindciu rusenia odleskami od povrchu
z tvrdenych uhlikovych vlikien a hlinika sme

ocalunili stredovd konzolu a obloZenie dveri.

O Viedli ste pocas navrhovania dizajnu
novej generacie NSX konzulticie s ostat-
nymi timami dizajnu produktu, pripadne

aj s nejakymi sutaznymi timami Hondy?

- Pravdepodobne najvicsi vplyv malo
stretnutie s origindlnym timom NSX v ja-
ponskom Motegi. Nestretli sme sa len s in-
ziniermi, ktori skonstruovali prvi genericiu
typu NSX, ale aj so zdkaznikmi, ktori si ku-
pili vlastné NSX. Nadsenie, ktoré sme citi-
li u zakaznikov, s ktorymi sme sa rozpravali
a poznanie toho, ¢o im na vozidle skuto¢ne
imponuje, nds motivovalo k zachovaniu pod-
staty origindlneho NSX v maximdlne moznej
miere. Stretnutia s inZiniermi ,origindlu® a
pochopenie zikladov DNA a konceptov, kto-
ré cheeli dosiahnut, boli nesmierne inspirativ-
ne. Bolo to skuto¢né polozenie zdkladov pre
spdsob, akym sme sa uberali pri vyvoji nového

vozidla.“

O A napokon, mate uz viziu buducej ge-
neriacie NSX?

- Sucasnd generdcia NSX v rimci Hondy
predstavuje $pi¢kovi viziu pre novy $portovy
zdzitok (New Sports eXperience). Poskytu-
jeme technolégie, ktoré vodiCovi umoziiuja

vnimat vozidlo, akoby s nim tvorilo jedno telo.

Vizia buducej genericie NSX je udrzanie
rovnakého zikladného smerovania, v ma-
ximdlnej miere podobného origindlnemu
NSX. Pocas jeho Zivotnosti plinujeme dalsie
skimanie a zlepSovanie toho, ¢o sme doteraz
dosiahli. Dufame, Ze tretia genericia bude
pokracovat v rovnakej linii, pricom vyuzije
este dokonalejsie technolégie na zabezpede-
nie plynulej interakcie medzi automobilom a
vodi¢om, a zostane vernd origindlnemu kon-
ceptu NSX.

-ha-
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AUTOMOBILKY
ROBOTMI

FORD

Uz ubehlo viac ako sto rokov od-
vtedy, ako priekopnicku montaznu
linku Henryho Forda opustili prvé
vozidla. Spolo¢nost Ford Motor
Company opiit prinasa nieco nové.
Tentoraz ide o sposob spoluprice
robotnikov a robotov pri vyrobe
automobilov.

Nové spolupracujice roboty, oznacova-
né aj ako ko-boty, sa po prvykrit pouzivaju
pri montdzi tlmicov do vozidiel Fiesta.
Tato tloha vyzaduje dokonald presnost,
silu a velkd zru¢nost. Zamestnanci za po-
moci robotov zabezpecuju dokonali mon-
taz v kazdom jednom pripade.

Skasobna prevadzka v montdznom zivode
spolo¢nosti Ford v nemeckom Koline nad
Rynom je sucastou prieskumu automobilky v
rimci projektu Industry 4.0. Tymto ndzvom
sa oznacuje §tvrtd priemyselnd revolicia, kto-
rd zahffia automatizdciu, vymenu dét a rozne
vyrobné technolégie. Ford zhromazdil spitni
vizbu od viac ako 1000 robotnikov na vyrobnej
linke v snahe identifikovat ilohy, na ktoré by sa
nové roboty najlepsie hodili.

»Roboty ulah¢uju a urychluja pricu a zlep-
$uju bezpecnost. Nasim zamestnancom tak
doddvaju schopnosti, vdaka ktorym sa otvaraja
nekoneéné moznosti v oblasti vyroby a pro-
jektovania novych automobilov znacky Ford,*
uviedol Karl Anton, riaditel prevadzky vozidiel

v spolo¢nosti Ford of Europe.
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Nové roboty s vyskou 1 meter uzko spolu-
pracuju s robotnikmi na vyrobnej linke, a to na
dvoch pracovnych staniciach. Namiesto mani-

puldcie s tazkym tlmi¢om a zdroveri montdz-

nym ndstrojom mézu robotnici teraz vyuzivat
roboty, ktoré tlmi¢ zdvihni a automaticky
umiestnia do podbehu kolesa.

Potom staéi uz len dokonc¢it montdz stlace-

nim prislugného tlacidla.

»Prica s tazkymi pneu-
matickymi ndstrojmi nad
hlavou je ndro¢nd a vy-
zaduje silu, vydrz a pre-
ciznost. Robot je skvely
pomocnik,“ hovori Ngali
Bongongo, robotnik vyro-
by pracujici v kolinskom

| zdvode Ford.

Ko-boty st vybavené
technologicky vyspelymi
snimaémi a dokizu sa
okamZite zastavit, ked v
drihe svojho pohybu zaznamenaja udskd ruku
¢i prst. Bezpecnost robotnikov je tak zarucend.
Podobné technolégie sa vyuzivaju aj vo far-
maceutickom alebo elektronickom priemysle.
Program vyvoja robotov, ktory trval viac ako
dva roky, prebiehal v tzkej spoluprici s nemec-
kou spolo¢nostou KUKA Roboter GmbH,

ktord sa $pecializuje na vyrobu robotov.

Ford v sticasnosti preveruje dalsie moznos-
ti vyuzitia spolupracujucich robotov, ktoré je
mozné naprogramovat na vykondvanie roz-
nych ¢innosti od potrasenia rukou az po pri-

pravu kévy.
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ALFA ROMEO
Giulietta 1,4T 120 k Distinctive 20750€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/ R4 1368 B 88 215 M6 P 195 94 64
Giulietta 1,4 MultiAir 170 k TCT Distinctive 25500€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 D 125 230 A6 P 218 78 57
Giulietta 2,0 JTD 150 k Distinctive 24650€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 110 320 M6 P 210 88 42
MiTo 1,4 MPI 78 k Distinctive 16060€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59
MiTo 1,4 MultiAir 170 k TCT Quadrifoglio Verde 24780€ H 3 4 4063 x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 125 230 A6 P 219 75 6,0
4C 1750 TBi TCT Coupé 63750€ C 2 2 3989 x 1864 x 1183 /- R4 1742 B 176 350 A6 Z 258 45 638
AUD/
A1 Sportback 1,4 TFS| Basis 19500€ H 4 4 3973 x 1746 x 1422 270/ R4 1395 B 92 200 M6 P 204 89 51
A3 Sportback 1,6 TDI Attraction 24700€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1598 D 81 250 M6 P 200 10,7 34
S3 Sportbackt 2,0 TFSI quattro S tronic 44690€ H 4 4 4324x 1785 x 1404 340/- R4 1984 B 221 380 A6 4x4 250 49 69
A3 Sportback 2,0 TDI quattro Attraction 29500€ H 5 5 4310 x 1785 x 1425 380/- R4 1968 D 110 340 M6 4x4 214 85 47
A4 Avant 1,4 TFSI 32600€ K 5 5 4725 x 1842 x 1434 505/- R4 1395 B 110 250 M6 P 210 90 55
A4 Limousine 2,0 TFSI quattro S tronic 45450€ S 4 5 4701 x 1842 x 1427 480/- R4 1984 B 185 370 A7 4x4 250 58 59
A5 Sportback 1,8 TFSI 33050€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1798 B 106 280 M6 P 220 93 58
A5 Sportback 2,0 TDI clean diesel quattro 41420€ H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/- R4 1968 D 140 400 M6 4x4 235 75 49
A5 Sportback 2,0 TDI multitronic 387206 H 5 4 4712 x 1854 x 1391 480/ R4 1968 D 110 320 A7 P 205 94 48
A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic 54010€ S 4 5 4933 x 1874 x 1455 530/- V6 2967 D 160 400 A7 4x4 244 66 51
A6 allroad 3,0 TDI quattro S tronic 57460€ K 5 5 4938 x 2086 x 1534 565/- V6 2967 D 140 400 A7 4x4 221 79 55
A6 Avant 3,0 TDI S tronic 51110€ K 5 5 4943 x 1874 x 1461 565/- V6 2967 D 160 400 A7 P 234 73 48
A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 65030€ S 4 4 4974 x 1911 x 1420 535/- V6 2995 B 245 440 A7 4x4 250 53 7.6
A8 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 82710€ S 4 5 5135 x 1949 x 1460 520/- V6 2995 B 228 440 A8 4x4 250 57 78
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 86710€ S 4 5 5265 x 1949 x 1460 490/- V6 2995 B 228 440 A8 4x4 250 59 79
Q3 Basis 2,0 TDI quattro 34000€ K 5 5 4388 x 2019 x 1608 460/- R4 1968 D 110 340 M6 4x4 204 93 50
Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic 47630€ K 5 5 4629 x 1898 x 1655 540/ R4 1984 B 169 350 A8 4x4 228 69 73
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic 64900€ K 5 7 5052 x 2212 x 1741 890/ V6 2967 D 200 600 A8 4x4 234 65 57
R8 Coupé V10 5,2 FSI quattro S tronic 167200€ C 2 2 4426 x 2037 x 1240 0/~ V10 5204 B 397 540 A7 4x4 320 35 114
RS 3 Sportback 2,5 TFSI quattro S tronic 54850€ H 4 5 4343 x 1785 x 1425 280/- R5 2480 B 270 465 A7 4x4 250 43 81
R6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic 113870€ H 4 5 4979 x 1936 x 1461 565/- V8 3993 B 412 700 A8 4x4 250 39 96
RS 7 Sportback performance 4,0 TFSI quattro tiptronic 126750€ S 4 5 5012 x 2139 x 1419 535/- V8 3993 B 445 700 A8 4x4 250 3,7 95
- |BMW
118i Standard 22650€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/- R3 1499 B 100 220 M6 Z 210 85 50
120i M Sport 29900€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/- R4 1598 B 130 190 M6 Z 210 93 58
120d Urban Line 31350€ H 3 4 4329 x 1765 x 1440 360/- R4 1995 D 140 400 M6 Z 238 70 41
320d xDrive Advantage 41650€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 440/- R4 1995 D 140 380 M6 4x4 233 75 44
320d Luxury Line 42750€ S 4 5 4624 x 1811 x 1429 440/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 235 75 42
320i Grand Turismo Standard 38600€ S 4 5 4824 x 2047 x 1508 460/- R4 1997 B 135 270 M6 Z 230 79 6,6
320i Touring Standard 37400€ K 5 5 4624 x 1811x 1429  495/1500 R4 1997 B 135 270 M6 Z 233 75 64
316d Touring Advantage 36050€ K 5 5 4624 x 1811 x 1429 495/1500 R4 1995 D 85 270 M6 Z 200 11,2 41
420i xDrive Avantage 41450€ C 2 4 4638 x 1825 x 1377 445/- R4 1997 B 135 270 M6 Z 233 73 68
435i Cabrio Luxury Line 55300€ CA 2 4 4638 x 1825 x 1384 445/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 54 79
535i xDrive Sedan 60250€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 A8 4x4 250 58 82
525d xDrive Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 160 450 A8 4x4 234 70 53
530d Sedan 55750€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 190 540 A8 Z 250 61 59
528i xDrive Touring 57300€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462 560/1870 R4 1997 B 180 350 A8 4x4 244 65 7.2
530d Touring 58100€ K 5 5 4907 x 1860 x 1462  560/1870 R6 2993 D 190 560 A8 Z 250 59 57
640i Cabrio 93300€ CA 2 4 4894 x 1894 x 1365 300/- R6 2979 B 235 450 A8 Z 250 54 78
640d xDrive Coupe 91500€ C 2 4 4894 x 1894 x 1369 300/ R6 2993 D 230 630 A8 4x4 250 53 55
730d xDrive 91400€ S 4 5 5098 x 1902 x1467 515/- R6 2993 D 195 620 A8 4x4 250 62 50
X1 xDrive 20d Standard 35750€ K 5 5 4439x1821x 1612  420/1350 R4 1995 D 140 400 M6 4x4 219 7,6 49
X1 sDrive 18i Advantage 30850€ K 5 5 4439 x 1821 x 1612 420/1350 R3 1499 B 100 200 A6 Z 202 97 51
X1 sDrive 18d Standard 32500€ K 5 5 4439x1821x 1612 42011350 R4 1995 D 110 330 M6 Z 205 92 43
X3 xDrive 35i M Sport 60400€ K 5 5 4657 x 1881 x 1678 55011600 R6 2979 B 225 400 A8 4x4 245 56 83
X5 xDrive 35i 63350€ K 5 5 4886 x 1938 x 1762 650/ R6 2979 B 225 400 A8 4x4 235 65 85
X5 xDrive 40d 68750€ K 5 5 4886 x 1938 x 1762 650/- R6 2993 D 230 630 A8 4x4 236 59 6,0
X6 xDrive 40d 74450€ K 5 5 4909x 1989x 1702  580/1525 R6 2993 D 230 630 A8 4x4 240 58 6,2
X6M 118600€ K 5 5 4909 x 1989 x 1689 58011525 R6 4395 B 423 750 A8 4x4 250 42 111
Z4 sDrive 35i 51500€ R 2 2 4239 x 1790 x 1284 310/ R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94

CITROEN

Berlingo Multispace Vi 98 Live 13890€ K 5 57 4380x2112x1862 6752400 R4 1508 B 72 152 M5 P 170 128 64
Berlingo Multispace BlueHDi 100 Feel 18340€ K 5 5/7 4380x2112x1862 6752400 R4 1560 D P 166 124 43
C-Elysée PureTech 82 Attraction 89%0€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/640 R3 1199 B P 168 129 49
C-Elysée VTi 115 Best Collection 11690€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/640 R4 1560 B P 193 108 68
C1VTi 68 Live 8790€ H 5 4 3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 998 B P 155 130 41
C1 Puretech 82 Feel 10490€ H 5 4 3406 x 1884 x 1460 196/780 R3 1199 B P 170 109 43
C3 PureTech 82 Best Collection 13690€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R3 1199 B P 174 123 46
C3 BlueHDi 75 Best Collection 15290€ H 5 5 3941x 1986 x 1538 300/- R4 1560 D P 171 129 35
C3 Picasso VTi 95 Best Collection 14470€ H 5 5 4101 x 2050 x 1670 385/500 R4 1397 B P 178 122 6,0
C3 Picasso BlueHDi 100 Exclusive 17200€ H 65 5  4101x2050x 1670 385/500 R4 1560 D P 179 121 39
C4 PureTech 110 Feel Edition 14990€ H 5 5 4329x 1789x 1523  408/1183 R3 1199 B P 184 109 50
C4 BlueHDi 100 Feel Edition 16990€ H 5 5  4329x1789x 1523  408/1183 R4 1560 D P 180 115 38
C4 Cactus PureTech 110 S&S Feel 15120€ H 5 5 4157 x1729x 1530 348/1170 R3 1199 B P 188 104 47
C4 Cactus BlueHDi 100 Shine 18020€ H 65 5  4157x1729x1530  348/1170 R4 1560 D P 184 11,8 36
C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 21440€ K 5 5 4428 x 1826 x 1625 ~ 537/1709 R4 1560 D P 180 11,3 38
C5 BlueHDi 150 S&S Bussines Seduction 30140€ S 4 5  4779x2096 x 1458 439/- D P 214 94 41
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C5 BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 34840€ S 4 5  4779x2096 x 1458 439/- 1997 D 370 M6 P 214 94 41 40 sedan 2,0 GDi Business 28490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.1
C5 Tourer BlueHDi 150 S&S Business Exclusive 36940€ K 5 5 48292096 x 1483 505/~ D M6 P 211 96 42 40 sedan 1,7 CRDi HP Family 24990€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 103 46
C5 Tourer XTR BlueHDi 150 S&S 37740€ K 5 5  4829x2096 x 1483 505/- D M5 P 96 4.2 140 sedan 2,0 GDi Premium 31490€ S 4 5  4740x1815x 1470 525- R4 1999 B 121 204 M6 P 212 98 7.
DS3 PureTech 82 Be Chic 16390€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- B M5 P 46 40 kombi 2,0 GDi Business 29490€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1999 B 121 203 M6 P 210 99 7.1
DS3 BlueHDi 100 S&S So Chic 21090€ H 3 5  3948x1715x 1483 285/- D M5 P 108 34 {40 kombi 1,7 CRDi HP Family 25990€ K 4 5  4775x1815x1470 55311719 R4 1685 D 104 340 M6 P 200 105 46
DS4 THP 210 S&S Be Chic 26200€ H 5 5  4284x1810x1535 38511021 B M6 P 78 59 x20 1,4i Comfort 13890€ H 5 5  4100x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 59
DS4 BlueHDi 180 S&S So Chic 27940€ H 5 5  4284x1810x1535  385/1021 D M6 P 86 43 ix20 1,61 Comfort 14500€ H 5 5  4100x1765x1600  440/1486 R4 1591 B 92 156 M6 P 185 108 59
DS5 BlueHDi 150 S&S Chic 30490€ H 5 5  4530x2128x 1539 468)- D M6 P 99 40 ix20 1,4 CRDi Comfort 15500€ H 5 5  4100x1765x1600 44011486 R4 1396 D 66 240 M6 P 167 142 42
Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S Attraction 23140€ V 5 57  4597x2117x 1634 64511843 D M6 P 4,0 Tucson 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2 22590€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 137 46
Grand C4 Picasso BlueHDi 150 S&S Eclusive 33240€ V 5 4507 x 2117 x 1634 645/1843 D A6 P 45 Tucson 1,6 GDI Comfort 4x2 20490€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1501 B 97 167 M6 P 182 115 63
DS4 Crossback BlueHDi 120 S&S 26190€ H 5 4284x1810x 1535 385/1021 D A6 P 14 39 Tucson 2,0 CRDi Style 4x4 29990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Jumper Combi BlueHDi 110 3,0 L1H1 20835€ V 4 4963 x 2050 x 2254 4500/ D M6 P - 58 Tucson 1,6 T-GDI Style 4x4 26990€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
DACIA Tucson 1,7 CRDi 7DCT Family 4x2 25090€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1685 D 104 340 A7 P 185 115 49
Lodgy 1,6 SCe 75 kw S&S Access 8990€ K 5 5  4498x1751x 1682 82212617 B P 172 116 6,1 Tucson 1,6 T-GDI Premium 4x4 29290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1501 B 130 265 M6 4x4 202 95 7,6
Lodgy 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 12500€ K & 5  4498x1751x1682  822/2617 D P 169 123 40 Tucson 2,0 CRDi HP Premium 4x4 32290€ K 5 5  4475x1850x 1655  488/1478 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 184 109 52
Lodgy 1,5 dCi 80 kW S&S Exception 14790€ K 5 7  4498x1751x1682  822/2617 D P 177 112 40 Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4 37990€ K 5 5  4700x1880x 1680 58511680 R4 1995 D 110 400 M6 4x4 180 112 6,0
Lodgy 1,2 Tce 85kW S&S Arctica 12600€ K & 7 4498x1751x1682  822/2617 B P 179 106 55 Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4 38990€ K 5 5  4700x1880x 1680 58511680 R4 2199 D 147 440 M6 4x4 203 90 6,0
Dokker 1,6 Sce 75 kw S&S Access 8490€ K 5 5  4363x1751x 1814  800/3000 B P 170 127 6.2 Grand Santa Fe 2,2 CRDi VGT 4x4 44990€ K 5 5  4915x1885x 1690  634/1842 R4 2199 D 145 436 A6 4x4 200 103 7.6
Dokker 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 11990€ K 5 &5  4363x1751x 1814 800/3000 D P 152 155 42 Genesis 3,8 /6 Gdi 62490€ S 5 4 4990 x 1890 x 1480 493 R6 3778 B 232 397 A8 4x4 240 68 116
Dokker Van 1,5 dCi 66 KW Ambiance 9790€ V 3 2  4363x1751x1809  -/3300 D P 162 139 45 JAGUAR
Duster 1,6 SCe 84 kW S&S Access 99%0€ K 5 5  4315x1821x1634  475/1636 B P 170 110 64 F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 76995€ CA 2 2 4470x2042x 1308 207- V6 2995 B 340 450 A8 Z 260 53 84
Duster 1,2 Tce 92 kW S&S Arctica 12990€ K 5 5  4315x1821x1634 47511636 B P 175 104 61 F-TYPE R 5,0L V8 550k Cabrio Convertible 117227€ CA 2 2 4470x2042x 1308 207- V8 5000 B 550 680 A8 Z 300 42 107
Duster 1,5 dCi 66 kW S&S Open 12890€ K 5 &5  4315x1821x1634  475/1636 D P 156 138 44 XF 2,0L i4D 163PS Pure 45036€ S 4 5 4954 x 1880 x 1457 540)- R4 1999 D 163 380 A8 Z 227 87 41
Duster 1,5 dCi 80 kW S&S 4x4 Arctica 15790€ K 5 5  4315x1821x1634 47511636 D 4x4 168 124 47 XF 3,0L V6 340PS RWD Portfolio 69679€ S 4 5 4954 x1880x 1457 540- V6 2995 B 340 450 A8 Z 250 54 86
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7790€.S 4 5 4347 x1733x 1517 5107~ B P 162 145 58 XJ 3,0L V6 300 Td Luxury 83822€ S 4 5  5130x 1899 x 1460 478- V6 2993 D 300 700 A8 Z 250 62 57
Logan 1,5 dCi 55 kW S&S Arctica 10290€ S 4 5  4347x1733x 1517 510- D P 164 146 35 XJ 3,0L V/6 340 S/C Premium Luxury AWD 998902€ S 4 5  5130x 1899 x 1460 478)- V6 2995 B 340 450 A8 4x4 250 64 98
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S Arctica 9690€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518 B P 175 111 49 XJR 5,0L V8 550 139862€ S 4 5 5130 x 1899 x 1460 478)- V8 5000 B 550 680 A8 Z 280 46 11,1
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 11590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518 D P 173 118 35 XE 2,0L 4D 163 PS Prestige 4430€ S 4 5 4672 x 2075 x1416 J- R4 1999 D 163 380 A8 Z 221 84 41
Logan MCV 0,9 TCe 66 kW S&S LPG Arctica 10490€ V.5 5  4492x1733x1550  573/1518 PB P75 111 49 F-Pace 3,0L TDV6 300 First Edition B1749€ K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 V6 2993 B 300 700 A8 4x4 241 62 60
Sandero 1,2 16V 54 kW Access 6790€ H 5 5 4058 x1733x1518 320/- B P_162 145 58 F-Pace R Sport 2,0L D4 180PS Prestige 52143€ K 5 5  4731x2070x1652  650/1740 R4 1999 D 180 430 A8 4x4 208 87 53
Sandero 0,9 TCe 66 kW Easy-R S&S Arctica 9590€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/- B P 175 110 49 JEEP
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Arctica 10990€ H |5 5 4058 x1733x1518 320- D P 173 118 g Cherokee 2,2 9atx Active Drive | Longitude 40290€ K 5 5 4624 x1859x 1670 412- R4 2184 D 185 440 A9 4xd 202 88 57
Sandero 0,9 Tce 66 kw S&S Stepway 9790€ H 5 5 4058x1733x1518 320- B P 168 111 Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 55500€ K 5 5  4828x1943x1792 78211554 V6 2087 D 250 570 A8 4x4 202 82 75
Sandero 1,5 dCi 66 kW S&S Stepway 116%0€ H 5 5  4058x1733x 1518 320- D P_167 118 Wrangler 3,6 \/6 Pentastar 5atx Rubicon 40290€ K 2 4  4223x1873x1800  347/1030 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6
FIAT Wrangler Unlimited 3,6 V6 Pentastar 5atx Sahara 42750€ K 4 5 4751 x 1877 x 1800 897/2009 R4 3605 B 209 347 A5 4x4 180 81 11,6
500 1,2 8v 69 k Pop 12230€ H 3 4  3571x1627x1488  185/550 B P 160 12,9 KiA
5001 1,4 95k Pop 14120€ H 5 5 4147x1784x1658  412/1480 B P 178 128 Carens 1,6 GDi Silver 18500€ K 5 5+2 4525x1805x1610  536- R4 1591 B 99 165 M6 P 185 113 65
500 L 1,3 MultiJet 95k Plus 19870€ H 5 5  4147x1784x 1665 41211480 D P_189 107 Carens 1,7 CRDi Gold 21500€ K 5 542  4525x1805x1610  536- R4 1685 D 104 340 M6 P 193 104 48
500L 1,6 Multet 120 k Plus 21210€ H 5 5 4352x1784x1667  638/1704 D P 189 107 Cee'd 1,4 D-CVVT Amber 12600€ H 5 5 4310x1780x1470 38011318 R4 1396 B 73 134 M6 P 183 127 6,0
Tipo 1.4 95 k M740€ S 5 5 4552x1792x 1497 520~ B P_185 115 Cee'd 1,6 CRDi VGT Silver 17390€ H 5 5  4310x1780x1470  380/1318 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 40
Tipo 1,6 MultiJet 120 k Plus 16540€ S 5 5 4532x1792x1497 520~ D P 199 87 Cee'd_SW 1,4 CVVT Amber 13690€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 139 B 73 134 M6 P 181 130 60
Freemont 2,0 MultiJet 140 k Urban 28460€ K5 57 4888 x 1878x 1745 145/1461 D P_180 123 Cee'd_SW 1,6 Gdi Silver 16490€ K 5 5  4505x1780x1485 52811642 R4 1591 B 99 164 M6 P 192 102 63
Freemont 2,0 MultiJet 170 k 4x4 AT 6 Lounge 34910€ K 5 57 4888x1878x 1745 14511461 D 4x4 184 11,1 Pro, cee'd 1.4 CVVT Silver 14200€ H 3 5 4310x1780x1430 3801225 R4 1396 B 73 134 Ms P 183 127 60
Panda 1,2 69 k Pop B650€ H 5 4 3653x1643x1551  225/870 B P_164 142 Pro_cee'd 1,6 GDi Gold 16990€ H 3 5  4310x1780x1430 3801M225 R4 1591 B 99 164 M6 P 195 99 58
Panda 1,3 MuliJet 75 k Plus 12050€ H 5 4 3653x1643x1551  225/870 L Tl N Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT Gold 18800€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1582 D 100 280 M6 P 197 102 4,0
Punto 1,4 8v 77k Plus 99106 H 5 5  4065x1687x 1490  275/1030 B P 165 132 Cee'

ee'd GT 3D 25690€ H 3 5  4310x1780x1430 38011225 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 7,6 74

Punto 1,4 8v 70k CNG Plus 12760 € SN o byl T B P196116,9 Cee'd GT 5D 25600€ H 5 5 4310x1780x1470 38011318 R4 1591 B 152 265 M6 P 230 76 74
Qubo 1,3 MultiJet 80 k Plus 16200€ K 5 5  3959x1716x1735  330/2500 D P 161 139 : - e
Doblo Panorama 1,6 Multijet 120 k XL Plus 18740€ H 5 5  4756x1832x1845  790/3200 D P 172 121 Optima 1,7 CRDI VGT Gold 28 100 € S10- R4 1685 D 104 340 M6 P 203 100 46
L ! : Optima 2,0 CVVL Silver 24990€ S 4 5  4885x 1860 x 1465 510- R4 1999 B 120 196 M6 P 210 94 74
HR-V 15 VTEC Comfort 17800€ K 5 5  4294x1772x1605 44811043 B P 192 102 5. Picanto 1,0 MPi Amber 8190€ H 3 5 3505x1595x1480 200870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 4,0
HR-V 1,5 VTEC Elegance 20890€ K 5 5  4294x1772x 1605  448/1043 B P 187 112 Picanto 1,0 MPi Silver 9190€ H 5 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R3 998 B 49 95 M5 P 153 139 40
HR-V 1,6 i-DTEC Executive 24790€ K 5 5 4294 x 1772 x 1605  448/1043 D P 192 10,0 Picanto 1,2 MPi Silver 97%0€ H 3 5 3595 x 1595 x 1480 200870 R4 1248 B 63 121 M5 P 171 110 40
Civic Type R 2,0 i-VTEC Turbo 31690€ H 5 4 4390 x 1878 x 1466 475/1214 B P 270 5,7 Rio 1,2 D-CVVT Silver 10990€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1248 B 63 121 M5 P 172 131 50
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 16990€ H 5 5  4370x1770x1440  477/1210 B P 187 13,0 Rio 1,1 CRDi Silver 12390€ H 5 5  4045x 1720 x 1455 288/923 R3 1120 D 55 170 M6 P 158 161 3,9
Civic 1,8 i-VTEC Comfort 20990€ H 5 5 4370 X 1770 x 1440  477/1210 B P 210 104 Rio 1,4 CRDi Gold 13590€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic 1,6 i-DTEC Comfort 19990€ H 5 5 4370 x 1770 x 1440  477/1210 D P 207 102 Rio 1,4 CVVT Gold 12290€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 B 80 137 M6 P 183 115 53
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19950€ K 5 5 4590 X 1795 x 1435  624/1116 B P 210 972 Rio 1,4 CRDi Platinum 14890€ H 5 5 4045 x 1720 x 1455 288/923 R4 1396 D 66 220 M6 P 172 142 41
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Lifestyle 25140€ K 5 5 4590 X 1795 x 1435  624/1116 D P 195 10,1 Rio 1,4 CVVT Silver Sedan 118%0€ S 4 5 4050 x 1720 x 1455 400/ R4 1396 B 80 137 M6 P 187 114 55
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 27350€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 B 190 10,2 Sorento 2,2 CRDi VGT Gold 36000€ K 5 5 4780 x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 147 441 M6 4x4 203 96 6,6
CR-V 2,0 i-VTEC Elegance 28850€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 B 4x4 12,3 Sorento 2,2 CRDi VGT Platinum 42500€ K 5 5 4780 x 1890 x 1690 660/- R4 2199 D 110 382 A6 4x4 203 90 57
CR-V 1,6 i-DTEC Comfort 24490€ K 5 5 4605 x 1820 x 1685  589/1146 D P 11,2 Soul 1,6 CRDi VGT Gold 19290€ H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1582 D 94 260 M6 P 180 11,2 50
Jazz 1,3 -VTEC Trend 12990€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884 B P 11,2 Soul 1,6 GDi Platinum 18990€ H 5 5 4140 x 1800 x 1593 354/- R4 1591 B 97 161 M6 P 185 110 6,8
Jazz 1,3 i-VTEC Comfort 15290€ H 5 5 3995 x 1694 x 1525 354/884 B =] 12,0 Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver 22390€ K 5 5 4480 x 1855 x 1635 49171480 R4 1685 D 85 280 M6 P 176 115 47
HYUNDA! Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Gold 27390€ K 5 5  4480x1855x1635  491/1480 R4 1995 D 100 373 M6 4x4 184 105 52
110 1,0i Start 8950€ H 5 5  3665x1660x 1500 25211046 B P 14,9 Novy Sportage 1,6 T-GDi 4WD GT-Line 31090€ K 5 5  4480x1855x 1635  491/1480 R4 1591 B 130 265 M6 4x4 202 95 76
110 1,0i Classic 10150€ H 5 5  3665x1660x 1500  252/1046 B P 14,9 Venga 1,4 CVVT Silver 13350€ H 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1396 B 66 137 M5 P 169 127 60
110 1,2i Classic 10750€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326)- B P 12,3 Venga 1,6 CVVT Gold 15350€ H 5 5  4075x1765x1600 44011486 R4 1591 B 92 156 M6 P 183 11,0 64
20 1,2i Classic 10140€ H 5 5  4035x 1734 x 1474 326)- B P 136 Venga 1,4 CRDi WGT Gold 16350€ H 5 5  4075x1765x1600  440/1486 R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 44
20 1,0 Active T-GDi Comfort 14590€ H 5 5  4065x1760x1529 30111017 B P 10,9 LAND ROVER
i30 1,6 GDi Style 18490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 B P 99 Defender 110 HC Pick Up 35201€ U 2 2  4773x1790 x 2000 - Re 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 111
30 1,6 CRDi Family 17490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 D P 1,1 Defender 90 Station Wagon 35656€ K 4 5  4040x 1790 x 2000 - R4 2198 D 90 360 M6 4x4 145 158 10,0
i30 1,4i Classic 13490€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 B P 12,7 Discovery 3,0L TDV6 SE 54107€ K 5 5+7 4829x2053x 1887  1260/2558 V6 2993 D 155 520 A6 4x4 180 107 85
i30 1,4 CRDi Classic 15590€ H 5 5  4300x1780x 1470  378/1316 D P 135 Discovery 3,0L SDV6 HSE 62166€ K 5 5+7 4829x2053x 1887  1260/2558 V6 2993 D 188 600 A6 4x4 180 93 88
30 kombi 1,4i Family 15780€ K 5 5  4485x1780x1500  528/1642 B P 13,0 Freelander 2 2,2L TD4 XS 32234€ K 5 5  4500x2005x1740  755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,7 7,0
30 kombi 1,6 CRDi Famil 18280€ K 5 5  4485x1780x 1500 5281642 D P 115 Freelander 2 2,21 eD4 HSE 38037€ K 5 4500 x 2005 x 1740 755/1670 R4 2179 D 190 95 7.8
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Range Rover Evoque Si4 SE 47779€ K 5 5 4370 x 1965 x 1635 550/1350 R4 1999 D 340 M6 4x4 217 76 78 L 200 Double Cub 2,4 DI-D MIVEC Intense 31500€ U 4 5 5285 x 1815 x 1775 - R4 2442 D 133 430 M6 4x4 179 72

Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure 40640€ K 5 5 4355 x 1965 x 1635 55011350 R4 D 110 400 M6 182 96 6,0 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Inform 14500€ S (4| 5 4570 x 1760 x 1480 400/ R4 1590 B | 85 154| M5 191/ 10,7 | 5,7

Range Rover TDV6 3,0L HSE 98697€ K 5 5 4999 x 2073 x 1835 909/2030 R4 D 190 A8 4x4 210 79 75 Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite 16200€ S 4 5 4570 x 1760 x 1480 400/- R4 1590 B 85 154 M5 P 191 10,7 57

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S 63495€ K 5 5 4850 x 2073 x 1780 784/1761 V6 D 190 A6 210 76 69 Outlander 2,0 MIVEC Intense 23900€ K 5 57  4695x 1810 x 1680 667/1608 R4 1998 B 110 195 M5 P 190 106 6,7

LEXUS Outlander 2,2 DI-D Intense+ 33900€ K 5 57  4695x 1810 x 1680 667/1608 R4 2268 D 110 380 M6 4x4 200 102 53

CT 200h Comfort 28390€ H 5 5 4350 x 1765 x 1450 275/985 99 180 10,3 3,6 Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle 47460€ K 5 5/7 4900 x 1875 x 1860 663/1069 R4 3200 D 140 441 M5 4x4 180 115 94

GS 450h Comfort 52350€ S 4 5 4880 x 1840 x 1455 450/- 296 250 59 6,0 Pajero SWB 3,2 DI-D DPF Invite 36500€ K 3 5 4385 x 1875 x 1840 663/1069 R4 3200 D 140 441 A5 4x4 180 11,5 94

GS 300h Comfort Plus 48350€ S 4 5 4880 x 1840 x 1455 450/- 181 190 90 50 NISSAN

IS 300h Entry 36350€ S 4 5 4665 x 1810 x 1430 450/- 181 221 200 84 43 370Z Coupe 3,7 V6 Premium 44100€ C 3 2 4265 x 1845 x 1325 235/- V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6

LS 460 89900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/- 387 493 250 5,7 10,7 370Z Roadster 3,7 V6 Platinum 50900€ R 3 2 4265 x 1845 x 1325 139/- V6 369 B 241 363 A7 Z 250 58 109

LS 460 AWD 93900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1465 560/~ 370 473 250 6,3 114 Evalia 1,6 110k Tekna 18560€ V 5 57 4400 x 1695 x 1865 900/- R4 1598 B 81 153 M5 P 165 - 73

LS 600h 106900€ S 4 5 5090 x 1875 x 1470 420/- 394 520 250 6,1 86 Evalia 1,5 dCi 90k Tekna 20920€ V 5 5/7 4400 x 1695 x 1865 900/- R4 1461 D 66 200 M5 P 158 - 51

LS 600h L 121900€ S 4 5 5210 x 1875 x 1480 420/- 394 520 250 6,1 86 GT-R Black Edition 98300€ C 2 4 4670 x 1895 x 1370 315/- V6 3799 B 404 550 A6 4x4 315 - 118

NX 300h Comfort Plus Safety 40400€ K 5 5 4630 x 1845 x 1645 475/555 155 210 180 93 5,1 Juke 1,6 DIG-T 190k Tekna 21800€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 78 6,0

RX 200 Comfort 52750€ K 5 5 4890 x 1895 x 1690 496/- 238 350 200 92 78 Juke 1,5 Turbodiesel DCi GENG Tekna 21210€ H 5 5 4135 x 1765 x 1565 251/- R4 1461 D 81 260 M6 P 175 112 40

RX 450h Executive 68700€ K 5 5 4890 x 1895 x 1685 496/- 263 353 200 7,7 53 Micra 1,2 80k 2WD Acenta 10190€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 2651132 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 13,7 50

RCF Executive 77500€ S 5 5 4705 x 1845 x 1390 366/- 477 530 270 45 108 Micra 1,2 DIG-S 98k Acenta 13590€ H 5 5 3825 x 1665 x 1520 265/1132 R3 1198 B 72 147 CVT P 175 118 50

MASERATI Murano 2,5 dCi 190k ALL-Mode 4x4i 46700€ K 5 5 4860 x 1885 x 1720 402/838 R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 10,5 8,0

Ghibli 7T1440€ S (4 5 4971 x 2100 x 1461 500/- B | 330 ‘ 500 263 ‘ 5,6 ‘ 8,9 Navara N-Connecta 34160€ U 4 5 5300 x 2085 x 1840 /- R4 2300 D 140 450 M6 4x4 184 108 64

Ghibli Diesel 68320€ S 4 5 4971 x 2100 x 1461 500/ D 275 600 250 6,3 59 Note 1,2 90k 2WD Acenta 15850€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 72 147 CVT P 172 122 52

Ghibli S 84160€ S (4 5 4971 x 2100 x 1461 500/- B | 410 ‘ 550 285 ‘ 5 ‘ 9,6 Note 1,2 80k 2WD Acenta 12710€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/- R4 1198 B 59 110 M5 P 168 137 47

Ghibli SQ4 87172€ S 4 5 4971 x 2100 x 1461 500/- B 410 550 284 48 97 Note 1,5 90k 2WD Visia 14050€ H 5 5 4100 x 1695 x 1530 437/ R4 1461 D 66 200 M5 P 179 119 36

Quattroporte S 109020€ S (4 5 5264 x 2100 x 1481 530/- B | 410 ‘ 500 285 ‘ 51 ‘ 9,6 Leaf 24 kWh Visia 29050€ H 5 5 4445 x 1770 x 1550 370/720 - - E 80 245 A1 P 144 115 -

Quattroporte SQ4 113220€ S 4 5 5264 x 2100 x 1481 530/- B 410 550 286 49 97 Leaf 30 kWh Acenta 33760€ H 5 5 4445 x 1770 x 1550 370/720 - - E 80 245 A1 P 144 115 -

Quattroporte Diesel 98460€ S (4 5 5264 x 2100 x 1481 530/- D | 275 ‘ 600 250 ‘ 6,4 ‘ 6,2 Pulsar dCi 110 Visia 15350€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1461 D 81 260 M6 P 190 115 36

Quattroporte GTS 153076€ S 4 5 5264 x 2100 x 1481 530/- B 530 710 310 4,7 10,7 Pulsar DIG-T 115 Acenta 14850€ H 5 5 4387 x 2017 x 1520 385/- R4 1197 B 8 190 M6 P 190 10,7 50

Levante S 91140€ K |5 5 5003 x 2158 x 1679 580/- B 430 ‘ 600 264 ‘ 5.2 ‘ 10,9 Qashaai 1,2 DIG-T 115k Visia 18500€ K 5 5 4377 x 1806 x 1590 410/- R4 1197 B 8 190 M6 P 185 109 56

Levante Diesel 73492€ K 5 5 5003 x 2158 x 1679 580/ D 275 580 230 69 7.2 Qashaai dCi 130 XTRONIC 26360€ K 5 5 4377 x 1806 x 1590 410/ R4 1598 D 96 320 A6 4x4 183 11,1 4,6

GranTurismo Sport 133080€ C 4 4 4933 x 2056 x 1353 173/- B | 460 ‘ 520 303 ‘ 45 ‘ 15,5 X-Trail dCi 130 All-Mode 4x4 Acenta 29150€ K 5 5/7  4640x1820x 1710 550/- R4 1598 D 96 320 M6 4x4 186 110 53

GranCabrio Sport 143959€ C 4 4 4933 x 2056 x 1353 173/- B 460 520 303 45 155 X-Trail DIG-T 160 Acenta 25050€ K 5 57  4640x1820x 1710 550/- R4 1618 B 120 240 M6 4x4 200 9,7 6,2

MAZDA OPEL

Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 75 10590€ H 5 5 4060 x 1695 x 1495 280/- B 55 135 P 171 121 47 E Adam 1,2 51kW Adam 10490€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1229 B 51 115 M5 P 165 149 53

Mazda 2, 1,5 Skyactiv - G 90 Challenge 12590€ H 5 5 4060 x 1695 x 1495 280/~ B 66 148 P 177 120 48 Adam 1,4 64kW Jam 12990€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 64 130 M5 P 176 125 54

Mazda 3, 2,2 Skyactiv CD150 Challenge 19990€ H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- D 110 380 P 210 81 41 Adam 1,4 74kW Jam 13690€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1398 B 74 130 M5 P 185 115

Mazda 3, 2,0 Skyactiv G120 Challenge 17190€ S 4 5 4580 x 1795 x 1450 419/- B 88 210 P 198 88 51 Asam S 1,4 Turbo 100kW S&S 17390€ H 3 4 3698 x 1720 x 1484 170/663 R4 1364 B 110 220 M6 P 210 85

Mazda 3, 1,5 Skyactiv G100 Emotion 14590€ H 5 5 4460 x 1795 x 1465 364/- B 74 150 P 182 108 5,1 GTC 1,6 Turbo 125kW 24190€ H 3 4 4466 x 1840 x 1489 380/1165 R4 1598 B 125 260 A6 P 201 92

Mazda CX-3, 2,0 Skyactive G120 Attraction 20390€ K 5 5 4275 x 1535 x 1765 350/- B 88 204 P 192 90 59 Astra 1,6 CDTI 70kW Enjoy 17590€ H 5 5 4370 x 1809 x 1510 350/1210 R4 1598 D 70 280 M6 P 185 12,7

Mazda CX-3, 1,5 Skyactive D105 Revolution 22990€ K 5 5 4275 x 1535 x 1765 350/- D 77 210 4x4 172 119 52 Astra 1,4 Turbo 92kW Dynamic 17990€ H 5 5 4370 x 1809 x 1510 350/1210 R4 1399 B 92 245 M6 P 205 92

Mazda 6, 2,0 Skyactiv-G Challenge 24990€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 480/- B 107 210 P 208 95 55 Astra 1,0 Turbo 77kW S&S Innovation 18590€ H 5 5 4370 x 1809 x 1482 350/1210 R3 999 B 77 170 A5 P 200 12,7

Mazda 6, 2,0 Skyactive-G Attraction 28890€ S 4 5 4870 x 1840 x 1450 480/- B 121 210 P 209 7,7 6,0 Astra ST 1,6 CDTI 100kW Enjoy 21790€ K 5 5 4702 x 1809 x 1510 54011630 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 10,1

Mazda 6 Wagon, 2,2 Skyactiv-D Attraction 30690€ K 5 5 4805 x 1840 x 1475 522/1648 D 129 420 216 84 48 Astra ST 1,6 Turbo 147kW S&S Dynamic 22290€ K 5 5 4702 x 1809 x 1510 540/1630 R4 1598 B 147 280 M6 P 235 77

Mazda CX-5, 2,0 Skyactive-G165 Challenge 24500€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 B 121 197 102 6,0 Cascada 1,4 Turbo 103kW S&S Cosmo 24320€ CA 2 4 4696 x 1839 x 1443 380/750 R4 1364 B 103 200 M6 P 207 10,9

Mazda CX-5, 2,0 Skyactive- G160 Challenge 26500€ K 5 5 4555 x 1840 x 1710 503/1620 B 194 105 6,7 Cascada 2,0 CDTI 125kW S&S Cosmo 27430€ CA 2 4 4696 x 1839 x 1443 380/750 R4 1956 D 125 400 M6 P 218 103

Mazda MX-5, 1,5 Skyactiv-G130 Emotion 23990€ R 2 2 3915 x 1735 x 1225 130/~ B 96 204 83 6,0 Combo Van 1,3 CDTI 66kW L1H1 15420€ V 3 2 4390x 1832x 1845  3400/3800 R4 1248 D 66 200 M5 P 15 -

MERCEDES-BENZ Corsa 1,2 51kW Selection 9590€ H 3 5 4021 x 1736 x 1479 2851090 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 16,0

A 180 BlueEFFICIENCY Edition 24066€ S 5 5 4299 x 1780 x 1433 341/1157 B 19 89 52 Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy S&S 13790€ H 3 5 4021 x 1736 x 1479 28511090 R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119

A180d 26172€ S 5 5 4299 x 1780 x 1433 341/1157 D 190 11,3 41 Corsa 1,4 Turbo 74kW Enjoy S&S 11590€ H 3 5 4021 x 1736 x 1479 2851090 R4 1364 B 74 200 M6 P 185 11,0

B 180 BlueEFFICIENCY Edition 24810€ K 5 5 4393 x 1812 x 1590 488/1547 B 200 90 52 Corsa 1,2 51kW Selection 9890€ H 5 5 4021 x 1746 x 1481 2851120 R4 1229 B 51 115 M5 P 162 16,0

B 200 d 4MATIC 3585%6€ K 5 5 4393 x 1812 x 1590 488/1547 D 207 98 50 Corsa 1,4 Turbo 74kW Sport S&S 13990€ H 5 5 4021 x 1746 x 1481 285/1120 R4 1364 B 74 200 M5 P 185 11,0

C 180 33600€ S 4 5 4686 x 1810 x 1442 480/ B 223 84 55 Corsa Van 1,3 CDTI 70kW Base 13690€ V 2 0 4021 x 1736 x 1479 919/- R4 1248 D 70 190 M5 P 182 119

C200d 36300€ S 4 5 4686 x 1810 x 1442 480/- D 97 42 Insignia 1,6 Turbo 125kW Sport 31540€ S 4 5 4842 x 1856 x 1498 500/1015 R4 1598 B 125 260 A6 P 220 92

C 250 d 4MATIC 46710€ S 4 5 4686 x 1810 x 1442 480/- D 72 50 Insignia 1,6 CDTI 88kW S&S Edition 271190€ S 4 5 4842 x 1856 x 1498 50011015 R4 1598 D 88 320 M6 P 195 119

C 200 4MATIC 43680€ S 5 5 4686 x 1810 x 1442 480/- B 229 76 65 Insignia 2,0 Turbo 184kW S&S Edition 35740€ H 5 5 4842 x 1856 x 1498 500/11015 R4 1998 B 184 400 M6 4x4 250 75

CLA 250 Sport 4MATIC 45444€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/~ B 250 66 6,6 Insignia ST 1,6 CDTI 100kW S&S Edition 28990€ K 5 5 4913 x 1856 x 1513 50011530 R4 1598 D 100 320 M6 P 200 114

CLA220d 37842€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/- D 82 472 Meriva 1,4 74kW Enjoy 15390€ V 5 5 4300 x 1812 x 1615 40011500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 140

CLA 250 3729%€ C 4 5 4630 x 1777 x 1432 470/- B 6,7 66 Meriva 1,4 Turbo 88kW Cosmo 17290€ V 5 5 4300 x 1812 x 1615 400/1500 R4 1364 B 8 175 M5 P 188 11,3

E 200 46140€ S 4 5 4923 x 1852 x 1468 540/- B 240 7,7 59 Meriva 1,6 CDTI 100kW S&S Cosmo 20090€ V 5 5 4300 x 1812 x 1615 400/1500 R4 1598 D 100 320 M6 P 197 99

E350d 56070€ S 4 5 4923 x 1852 x 1468 540/- D 250 59 55 Mokka 1,6 85kW S&S Enjoy 18390€ K 5 5 4278 x 1777 x 1658 356/1372 R4 1598 B 85 155 M5 P 170 125

G350d 90678€ K 5 5 4672 x 1867 x 1951 /- D 88 99 Vivaro Van 1,6 CDTI 70kW L1H1 Base 18300€ V 5 29 4998 x 1956 x 1971 -/5200 R4 1598 D 70 260 M6 P 153 154

AMG G 63 144420€ K 5 5 4672 x 1867 x 1951 -- B 54 138 Zafira Tourer 1,4 Turbo 103kW Enjoy 25340€ V 5 57 4656 x 1928 x 1685 650/1860 R4 1364 B 103 200 A6 P 197 109

GLA 250 4MATIC 38292€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 /- B 71 66 Zafira Tourer 1,6 CDTI 100 kW S&S Enjoy 24340€ V 5 57 4656 x 1928 x 1685 650/1860 R4 1598 D 100 320 M6 P 193 11,2

GLA 200d 31950€ K 5 5 4417 x 1804 x 1494 /- D 83 44 PEUGEOT

GLC 220 d 4MATIC 45960€ K 5 5 4656 x 1890 x 1639 550/- D 83 55 108 1,0 Vti Allure 11050€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 998 B 51 95 M5 P 160 13,0

GLC 250 4MATIC 44970€ K 5 5 4656 x 1890 x 1639 550/~ B 73 71 108 1,2 PureTech TOP! 12850€ H 4 5 3475 x 1615 x 1460 190/780 R3 1199 B 60 116 M5 P 170 109

GLE 400 4MATIC 68340€ C 5 5 4900 x 2003 x 1700 650/1720 B 60 89 208 1,2 PureTech Active 12290€ H 5 5 3973 x 1739 x 1460 2851076 R3 999 B 60 118 M5 P 178 139

GLE 350 d 4MATIC 68340€ C 5 5 4804 x 1926 x 1796 650/1720 D 70 72 208 1,6 BlueHDi Alllure 17340€ H 5 5 3973 x 1739 x 1460 285/1076 R4 1560 D 73 254 M5 P 187 120

GLS 350 d 4MATIC 75420€ K 5 7 5130 x 1934 x 1850 68072300 D 78 76 2008 1,6 BlueHDi S&S Active 19620€ K 4 5 4159 x 1829 x 1570 350/1172 R4 1397 D 88 300 M6 P 190 96

GLS 500 4MATIC 97920€ K 5 7 5130 x 1934 x 1850 680/2300 B 53 301 1,6 BlueHDi Active 13440€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R4 1560 D 73 254 M5 P 180 11,9

S 500 107328€ S 4 5 5116 x 1899 x 1496 530/- B 48 91 301 1,6 VTi Active 11940€ S 4 5 4427 x 1748 x 1477 506/- R4 1587 B 85 150 M5 P 188 103

S350d 87216€ S 4 5 5246 x 1899 x 1496 530/~ D 68 6,0 308 1,6 THP 205 S&S GT 25150€ H 5 5 4253 x 1863 x 1447 420/1228 R4 1598 B 151 285 M6 P 235 75

SL AMG 63 189720€ R 2 2 4631 x 1877 x 1315 504/- B 41 101 308 2,0 BlueHDi S&S Active 23440€ H 5 5 4253 x 1863 x 1457 420/1228 R4 1997 D 110 370 A6 P 218 94

MITSUBISHI 308 SW 1,2 PureTech S&S Allure 23030€ K 5 5 4585 x 1863 x 1472 610/1660 R3 1199 B 96 230 A6 P 204 11,6

ASX 1,6 MIVEC Inform 18700€ K 5 4295 x 1770 x 1835 488/1219 B 57 308 SW 1,6 BlueHDi S&S Acces 18120€ K 5 5 4585 x 1863 x 1472 610/1660 R4 1560 D 73 254 M5 P 184 135

ASX 1,6 DI-D Invite+ 25350€ K 5 4295 x 1750 x 1835 488/1219 D 50 3008 1,6 BlueHDi S&S Style 24530€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1560 D 8 300 M6 P 181 131

L 200 Club Cub 2,4 DI-D Invite 25500€ U 2 5195 x 1785 x 1770 /- D 6,4 3008 2,0 BlueHDi S&S 29470€ K 5 5 4365 x 1837 x 1635 432/- R4 1997 D P
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Nova technika

. Cena

Znacka / Typ Model < DPH
208 GTi 1,6 THP 22930€
308 GTi 1,6 THP S&S 31350 €
Partner Furgon 1,6 Vti L1 13800 €
508 1,6 BlueHDi S&S Active 25920 €
508 2,0 BlueHDi S&S Active 29990 €
508 SW 1,6 BlueHDi S&S Active 29320€
508 SW 2,0 BlueHDi S&S Allure 35090 €
508 RXH 2,0 BlueHDi 38420€
5008 1,6 BlueHDi S&S Style 24030 €
5008 2,0 BlueHDi S&S Style 26 180 €
Partner Tepee 1,6 VTi Active 17130 €
Boxer Minubus 2,0 BlueHDi L1H1 29445€

PORSCHE

911 Carrera 99 130€
911 Carrera Cabrio PDK 116 013 €
911 Turbo 178 078 €
718 Boxster 58 455 €
Cayenne Turbo Il FL 134490 €
Panamera S 104 234 €
Panamera GTS 124 165 €

RENAULT
Clio 1,2 16V 75 Limited 10590 €
Clio Energy dCi 90 Intens 15690 €
Clio EnergyTce 90 Intens 12990 €
Espace Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 40190 €
Espace Energy dCi 160 EDC Initiale Paris 41890 €
Fluence 1,6 16V 115 Life 13190 €
Fluence Energy dCi 110 Limited 15990 €
Fluence Energy dCi 110 Intens 16790 €
Kangoo Energy dCi 90 Extrem 18490 €
Kangoo Energy dCi 75 Life 16290 €
Kangoo Energy TCe 115 Life 16 090 €
Kangoo Energy dCi 110 Zen 18290 €
Captur Energy TCe 90 Life 11990 €
Captur Energy TCe 120 EDC Zen 15690 €
Captur Energy dCi 90 Advantage 14990 €
Captur Energy dCi 90 EDC Intens 18 890 €
Captur Energy dCi 110 X-Mod 19690 €
Talisman Energy TCe 150 EDC Zen 26900 €
Talisman Energy TCe 200 EDC Initiale Paris 36490 €
Talisman Energy dCi 110 Life 23490 €
Talisman Energy dCi 130 Intens 28690 €
Talisman Energy dCi 160 EDC Zen 29890 €
Novy Mégane Energy TCe 100 Zen 14390 €
Novy Mégane Energy TCe 130 Intens 16490 €
Novy Mégane Energy TCe 205 EDC GT 21990 €
Novy Mégane Energy dCi 90 Life 14990 €
Novy Mégane Energy dCi 110 Zen 16690 €
Novy Mégane Energy dCi 110 EDC Intens 19590 €
Novy Mégane Energy dCi 130 Bose 21190 €
Mégane Grandtour Energy TCe 115 Life 16490 €
Mégane Grandtour Energy TCe 130 EDC Limited 18790 €
Mégane Grandtour 2.0 Energy TCe 220 GT220 23390 €
Mégane Grandtour Energy dCi 95 Life 16890 €
Mégane Grandtour Energy dCi 110 Limited 18990 €
Mégane Grandtour Energy dCi 130 Limited 20390 €
Scénic Energy TCe 130 Limited 19590 €
Scénic Energy dci 110 Limited 20590 €
Scénic Energy dCi 130 Bose 24160 €
Grand Scénic Energy TCe 130 Limited 20190 €
Grand Scénic dCi 110 EDC Bose 24590 €
Kadjar Energy TCe 130 Life 17790 €
Kadjar Energy dCi 130 4x4 Bose 28690 €
Clio Grandtour 1,2 16 VV 75 Life 9590 €
Clio Grandtour Energy dCi 75 Advantage 13090 €
Twingo SCe 70 Life 7990 €
SMART

Fortwo kupé 45 kW Passion 11892 €
Fortwo kupé 52 kW Prime 13097 €
Fortwo kupé 66 kW Proxy 16 586 €
Forfour 52 kW Passion 13092 €
Forfour 66 kW Prime 15918 €
Forfour 45 kW Proxy 12492 €
Forfour 66 kW Proxy 16170 €
SEAT
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Rozmery

dizka x $irka x vyska

3973 x 1829 x 1460
4253 x 1863 x 1446
4380 x 1857 x 1838
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4963 x 2050 x 2254

4499 x 1808 x 1294
4491 x 1808 x 1289
4507 x 1880 x 1297
4379 x 1801 x 1281
4855 x 1939 x 1702
5015 x 1931 x 1418
5015 x 1931 x 1408

4062 x 1506 x 1448
4062 x 1506 x 1448
4062 x 1506 x 1448
4857 x 1888 x 1677
4857 x 1888 x 1677
4622 x 1809 x 1479
4622 x 1809 x 1479
4622 x 1809 x 1479
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4282 x 1829 x 1799
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4122 x 1531 x 1566
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4849 x 1890 x 1463
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4302 x 1808 x 1471
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4567 x 1804 x 1507
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4366 x 1845 x 1640
4573 x 1845 x 1645
4573 x 1845 x 1645
4449 x 1836 x 1607
4449 x 1836 x 1607
4267 x 1506 x 1445
4267 x 1506 x 1445
3595 x 1732 x 1445

2695 x 1663 x 1555
2695 x 1663 x 1555
2695 x 1663 x 1555
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554
3495 x 1665 x 1554

Bat.
priestor

285/1076
4201228
-0
512/-
512/-
512/1598
512/1598
512/1598
679/1754
679/1754
675/2400
-0

145/-
145/-
115/-
275/)-
670/1705
445/-
445/-

300/
300/
300/
247/2035
247/2035
530/
530/
530/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
377/455
377/455
377/455
377/455
377/455
608/1022
608/1022
608/1022
608/1022
608/1022
384/1247

| 38411247

384/1247

| 38411247

384/1247

| 384/1247

384/1247
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
486/1595
470/1870
470/1870
470/1870
752/2050

| 75212050

472/1478

| 47211478

443/1380

| 44311380

188/219

260/350
260/350
260/350
185/975
185/975
185/975

| 185/975
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Usporiadanie a
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B6

B6
B4
V8

V8

R4
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R3
R4
R4
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R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3

R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3

pocet valcov

§8 Zdvihovy objem
o

1598
1598
1560
1997
1560
1997
1997
1560
1997
1598
1997

2981
2981
3800
1988

4806

2997

4806

1149
1461
898

1618
1598
1598
1461
1461
1461
1461
1197
1461
898

1197
1461
1461
1461
1618
1618
1461
1598
1598
1198
1198
1618
1461
1461
1461
1598
1198
1198
1998
1461
1461
1598
1198
1461
1598
1198
1461
1197
1598
1149
1461
999

999
999
898
999
898
999
898
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133
133
88
110

81

272
272
397
220
382
309
324

66

110

118

45
52
66
52
66
45
66

& Kr. moment
S

330
152
300
370
300
400
400
300
370
160
250

450
450
660
380
750
520
520

107
220
140
260
380
151
240
320
220
200
190
260
140
205
220

| 220

260
220
260
260
320
380
175
205
280
220
260
250
320
190
190
340
240
260
320
205
240
320
205
240
205
320
107
200
91

91
el
135

135
9
135
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S S

160
202
210
199
226
220
185
195
177

295
290
320
275
279
287
288

167
180
182
211
202
185
185
180
160
150
173
170
17
192
17
170
180
215
2371
190
205
215
179
197
230
174
187
187
198
190
200
240
190
190
200
190
180
195
190
180
192
190
167
168
151

151
151
155
151
165
151
165

Znacka / Typ Model

Komb. spotreba

o Zrychlenie

"~ 0-100 km/h

o

~

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 2,0 TDI CR Style
Alhambra 2,0 TDI CR Reference
Alhambra 2,0 TDI CR Style
Leon X-Perience 1,8 TSI
Leon X-Perience 1,6 TDI CR
Leon X-Perience 2,0 TDI CR
Leon SC 1,2 TSI Reference
Leon SC 1,4 TSI S&S Style
Leon Cupra ST 265 2,0 TSI
Leon Cupra ST 290 TSI
Leon Cupra 290 2,0 TSI
Leon Cupra 265 2,0 TSI
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Ibiza 1,4 TDI CR Style

Ibiza SC 1,2 TS| Style

Ibiza SC 1,4 EcoTSI FR
Ibiza ST 1,2 TSI Reference
Ibiza ST 1,4 TDI CR Style
Ibiza ST 1,2 TS| Style

Leon 1,2 TSI S&S Reference
Leon 1,2 TSI S&S Style
Leon 1,4 TSI S&S Style
Leon 1,6 TDI CR Reference
Leon 2,0 TDI CR S&S FR
Toledo 1,2 TSI Entry
Toledo 1,6 TDI Reference
Toledo 1,4 TSI Style

Celerio 1,0 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC 3D

Swift 1,2 GL AC 5D

Swift 1,2 GL AC AT 5D

Swift 1,2 Violet AC 5D

Swift 1,2 GLX AAC 5D

Swift 1,2 GLX AAC AT 5D

Swift Sport 1,6 SPORT 5D

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 2WD AT
Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD

Vitara 1,6 VVT COMFORT 4WD

Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD

Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT
Vitara 1,6 DDiS PREMIUM 4WD 6TCSS AT
Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD

Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD

Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT

SX4 S-Cross 1,6 START 2WD

SX4 S-Cross 1,6 COMFORT 2WD

SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD

SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD

SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD CVT AT
SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD CVT AT
Jimny 1,3 Comfort 4WD AT

Jimny 1,3 Style 4WD

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Citigo 1,0 MPI 55 kW Active

Fabia 1,0 MPI 44 kW Active

Fabia 1,2 TSI 66kw Ambition

Fabia 1,2 TSI 81 kW Style

Fabia 1,4 TDI 66 kW Active

Fabia 1,4 TDI 66 kW Ambition

Fabia 1,4 TDI 77 kW Style

Fabia Combi 1,2 TSI 66 kW Active
Fabia Combi 1,2 TSI 81 kW Ambition
Fabia Combi 1,4 TDI 66 kW Style
Fabia Combi 1,4 TDI 77 kW Ambition
Octavia 1,2 TSI 63 kW Ambition
Octavia 1,6 TDI 81 kW Active
Octavia 1,4 TSI 110 kW Ambition
Octavia 2,0 TDI 110 kW Style
Octavia 1,8 TSI 132 kW Style

Cena
s DPH

26710€
34150 €
27990 €
35760 €
29500 €
25240 €
31960 €
14 380 €
17 560 €
21720€
32820€
32220€
27340 €
12450 €
16250 €
12680 €
16110 €
12490 €
16750 €
13640 €
15530 €
18920 €
17720€
16 660 €
23750 €
13920 €
16720 €
21090 €

8400 €
9650 €
9500€
11190 €
10190 €
11190 €
12790 €
14690 €
17400 €
19000 €
20300 €
23500 €
18200 €
19500 €
20800 €
23000 €
23300€
20000 €
22100 €
23700€
15000 €
16 800 €
17900 €
19700 €
22900 €
19000 €
17290 €
16490 €

8355€
8705€
9040€
11540 €
14540 €
13240 €
15540 €
15740 €
11340 €
12640 €
17140€
15340 €
16310 €
18640 €
19250 €
25450 €
24 990 €
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Rozmery

dizka x irka x vyska

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4543 x 1816 x 1481
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4543 x 1816 x 1431
4543 x 1816 x 1431
4271 x 1816 x 1435
4271 x 1816 x 1435
4061 x 1693 x 1445
4061 x 1693 x 1445
4043 x 1693 x 1428
4043 x 1693 x 1428
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4236 x 1693 x 1445
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4263 x 1816 x 1459
4271 x 1816 x 1444
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461
4482 x 1706 x 1461

3600 x 1600 x 1540
3850 x 1695 x 1510
3970x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3970 x 1720 x 1510
3890 x 1695 x 1510
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175 x 1775 x 1610
4175x 1775 x 1610
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
4300 x 1766 x 1680
3646 x 1600 x 1706
3646 x 1600 x 1706

3563 x 1641 x 1478
3563 x 1645 x 1478
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
3992 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4257 x 1732 x 1467
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4659 x 1814 x 1461
4685 x 1814 x 1449

Bat.
priestor

885/-
885/-
885/-
885/-
587/1470
587/1470
587/1470
380/-
380/-
587/-
587/-
380/-
380/-
292/
292/-
292/-
292/-
430/-
430/-
430/-
380/-
380/-
380/-
380/-
380/-
550/-
550/-
550/-

254/1053
211/512
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120

375/1120
375/1120

375/1120
375/1120

375/1120
375/1120

430/1269

430/1269

430/1269

430/1269

430/1269

430/1269
113/816
113/816

251/951
251/959
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
530/1395
530/1395
530/1395
530/1395
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
590/1580
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pocet valcov

R4

R4

R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
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380
160
200
350
350
350
350
160
250
175
250
160
250
175
175
175
200
230
320
160
250
200

90
118
118
118
118
118
118
160
156
156
156
320
156
156
156
156
320
220
220
220
156
156
320
156
156
156
110
110

95
9
95
160
175
230
230
250
160
175
230
250
160
250
250
340
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S B Max. rychlost
S

186
201
208

155
165
165
160
165

165 12,3
160 135
195 8,7
180 115
180 | 12,5

180
180
180
180
180

180 13,0
180 12,4
200 95
200 10,2
200 10,2
180 11,0
180| 11,0
180 12,0

175
165
170
135
140

171
17
160
182
196
182
182
193
185
199
184
196
181
197
219
218
231

Komb. spotreba

Zrychlenie
0-100 km/h
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Cena ¢ 23 § . g Cena ¢ 23 5 E 2
w S 5 B Rozmery Batt §s 8 T g & o £ ~ s 5 B Rozmery Bat. &3 8 g B 8 .o £
ZnaCka / Typ MOdEl £ % 'qﬁ) dizka x $irka x vyska priestor g % ‘g‘ § ] 5 2 g £ % ZnaCKa I Typ MOdeI g % E dizka x $irka x vyska priestor ‘% 3 B c % S S 2 & %
DPH ¢t 3 ; 3 g s g 8 =
= 33 g% < ¢ e § 5 ;[ 53 ¢ : 53 58 £ 2 § E § 3 ; %3 ¢
S8 8 2% R 3 ¢ & F £ 83 8 FEe ST R § P ¢ & @ 2 N3¢
Octavia 2,0 TDI 135 kW 4x4 Ambition 26300€ S 5 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 380 44 228 71 49 Jetta 2,0 TDI BlueMotion Technology Comfortline 21750€ S 4 5 4659 x 1778 x 1482 510/- R4 1968 D 81 250 A7 P 197 110 42
Octavia Combi 1,2 TSI 63 kW Active 15740€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465  610/1740 R4 B 160 178 122 4,8 Passat Variant Alltrack 2,0 TDI BlueMotion Technology 4MOTION 39650€ K 5 5 4777x1832x 1506  639/1769 R4 1968 D 140 400 A6 4x4 220 80 52
Octavia Combi 1,6 TDI 81 kW Ambition 20790€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 D 108 38 Passat 1,4 TSI BIueMotipn Technology Comfortlipe 28480€ S 4 5 4767 x 1832 x 1456 586/1152 R4 1395 B 110 250 A7 P 220 84 50
Octavia Combi 2,0 TDI 110kw 4x4 Style 26500€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 D 86 46 Passat 2,0 TD| BlueMotion Technology Comfortline . 30710€ S 4 5 4767 x 1832 x 1456 586/1152 R4 1968 D 110 340 A6 P 218 87 45
NOVV Superb 1y6 TDI 88 kW Ambition 2390€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 625/1760 R4 D 42 Passat Var!ant 1,4 TSI BIueMot!on Technology Trendl!ne 22540€ K 5 5 4771 x 1820 x 1477 650/1780 R4 1395 B 92 200 M6 P 206 99 55
Nov§ Superb 2,0 TDI 140 kw 4x4 Style 368%0€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 62511760 R4 D 76 50 Polo 1,2 TSI BIueMot!on Technology TrendIln(-? 11930€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 108 47
Novy Superb 2,0 TSI 206 kw 4x4 Ambition 35790€ S 5 5 4861 x 1864 x 1468 ‘ 6251760 R4 B 58 71 Polo 1,4 TDI BIueMot!on Technology Comfortl!ne 14820€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 108 34
, : : Polo 1,4 TDI BlueMotion Technology Comfortline 16810€ H 5 5 3972 x 1682 x 1453 280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 177 119 39
Novy Superb Combi 1,4 TSI 92 kW Active 22790€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 660/1950 R4 B P 54 . ;
) ) . Sharan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline 30770€ V 5 5/7 4854 x 1904 x 1740 955/2430 R4 1395 B 110 250 M6 P 200 99 64
Novy Superb Combi 2,0 TDI 110 kW Ambition 30890€ K 5 5 4859 x 1864 x 1477 ‘ 660/1950 R4 D P 89 47 ; ; T
Rapid Li - Tiguan 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION Highline 34770€ K 5 5 4486 x 1839 x 1646 615/1655 R4 1984 B 132 320 A7 P 208 77 74
apid Liftback 1,4 TSI 92 kW Active 16120€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 B P 90 48 . - .
. ” Tiguan 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortline 30030€ K 5 5 4486 x 1839 x 1646 615/1655 R4 1968 D 110 340 M6 P 204 93 48
Rapid Liftback 1,2 TSI 81 kW Ambition 14670€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 55011490 R4 B P 98 49 :
Ranid Liftback 1.4 TDI 66 kW Sty 16830€ L 5 5 4483 x 1706 x 1451 55011490  Rd D p 36 Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology 51200€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 73 66
ap! ITHBACKY, Vg . X X ! Touareg 3,0 V6 TDI SCR BlueMotion Technology "Terrain Tech" 53040€ K 5 5 4801 x 1940 x 1709 580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 76 69
Rapid Spaceback 1,2 TSI 66 kW Active BN H 55 4304 x1706x 1459 4151380 R4 B P "2 47 Touran 1,2 TSI BlueMotion Technology Trendline 17990€ V 5 57 4527x1820x1659  834/1980 R4 1197 B 81 175 M6 P 189 113 55
Rapid Spaceback 1,4 TSI 92 KW Ambition 17320€ H 5 5  4304x1706x1459  415/1380 R4 B P 89 48 Touran 2,0 TDI SCR BlueMotion Technology Comfortiine 27920€ V 5 57 4527x1829x1650 83411980 R4 1968 D 110 340 A6 P 206 93 48
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 KW Ambition 17750€ H 5 5  4304x1706x 1459 4151380 R4 D P 36 up! 1,0 BlueMotion Technology take up! Slovakia 9256€ H 3 4  3540x1641x1489 251951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41
Rapid Spaceback 1,6 TDI 85 kW Active 15620€ H 5 5 4304x1706x 1459 4151380 R4 D P 99 42 Volkswagen CC 2,0 TDI BlueMotion Technology 33370€ S 4 5  4802x1855x 1417 53 R4 1968 D 135 380 M6 P 234 81 50
Rapid Spaceback 1,2 TSI 81 kW Monte Carlo 16600€ H 5 5  4304x1706x 1459 41511380 R4 B P 98 49 VOLVO
Rapid Spaceback 1,4 TDI 66 kW Monte Carlo 17780€ H 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 D P 116 36 S 60 D3 2.0L Base 33500€ S 4 5 4635 x 1865 x 1484 380/~ R4 1969 D 110 320 A6 P 215 90 42
Yeti 1,2 TSI 81 kW Active 14990€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 B P 55 S 60 T4 2.0L Kinetic 33790€ S 4 5  4635x1865x 1484 380- R4 1969 B 140 300 M6 P 230 72 56
Yeti 1,4 TSI 92 kW Ambition 19440€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 B P 99 58 S 60 T6 2.0L Momentum 47140€ S 4 5  4635x1865x 1484 380- R4 1969 B 225 400 A8 P 230 59 64
Yeti 2,0 TDI 81 kW Ambition 19540€ K 5 5  4222x1793x1691 41611580 R4 D P 1,7 45 S 60 D4 2.4L AWD Summum 44340€ S |4 5 4635x1865x 1484 380 | R5 [2400 D 140 420 A6  4x4|230 88 54
Yeti 1,4 TSI 110 kw 4x4 Active 20690€ K 5 5 4222 x1793x 1691 416/1580 R4 B 4x4 87 63 S 80 T5 2.0L Drive-E Momentum 47090€ S 4 5  4854x1861x 1493 480/- R4 1969 B 180 350 A8 P 230 65 64
Yeti 2,0 TDI 110 kW 4x4 Style 26140€ K 5 5 4222 x 1793 x 1691 416/1580 R4 D 4x4 91 51 S 80 D4 2.0L Drive-E Momentum 44390€ S 4 5 4854 x 1861 x 1493 480/- R4 1969 D 133 400 A8 P 225 84 46
TOYOTA V 40 T3 2.0L Kinetic 24900€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 33511032 R4 1969 B 112 250 M6 P 210 83 55
Auris 1,33 Dual VVT-i Live 13490 € 4330 x 1760 x 1475 360/~ P 126 55 V 40 D3 2.0L Kinetic 28580€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 335/1032 R4 1969 D 110 320 A6 P 210 84 40
Auris 1,6 Valvematic Active 15590 € 4330 x 1760 x 1475 360/- P 10,0 59 V 40 Cross Country T5 2.0L AWD Summum 40900€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 335/1032 R4 1969 B 180 350 A8 4x4 210 61 64
Auris 1,4 D-4D Active 16990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- P 125 4,0 V 40 Cross Country D4 2,0L Momentum 30750€ H 5 5 4370 x 1802 x 1458 3351032 R4 1969 D 140 400 M6 P 210 77 70
Auris 1,8 HSD e-CVT Active 19990 € 4330 x 1760 x 1475 360/- P 109 35 V 60 D5 2.0L Kinetic 41690€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R4 1969 D 165 470 A8 P 230 65 48
Auris Touring Sports 1,6 D-4D Active 18990 € 4595 x 1760 x 1485 672/- P 10,7 4.1 V 60 T6 2,0L Momentum 48640€ K 5 5 4635 x 1865 x 1484 43011241 R8 1969 B 225 400 A8 P 230 60 67
Avensis 1,8 Valvematic Active 26600 € 4750 x 1810 x 1480 543/- =] 97 61 V 70 T4 2,0L Drive-E Kinetic 389%0€ K 5 5 4814 x 1861 x 1547 555/1580 R4 1969 B 140 300 M6 P 210 76 6,0
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Stop & Start 27 900 € 4750 x 1810 x 1480 543/- P 98 46 XC 60 D4 2,4L AWD Kinetic 39940€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 4951450 R5 2400 D 140 42 M6 4x4 205 96 52
Avensis 1,6 Valvematic Live 22970 € 4750 x 1810 x 1480 509/- P 104 61 XC 60 T5 2,5L AWD Momentum 47040€ K 5 5 4644 x 1891 x 1713 495/1450 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 84
Avensis 2,0 D-4D Active 2 Start & Stop 27 200 € 4750 x 1810 x 1480 509/- P 95 45 XC 70 T5 2,5L AWD Kinetic 48490€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2497 B 187 360 A6 4x4 210 71 87
Aygo 1,0 WT- X 8300 € M55 % 1615% 1460 168~ P 142 41 XC 70 D4 2,4L AWD Momentum 47640€ K 5 5  4838x1870x1604  555/1580 R5 2400 D 133 420 M6 4x4 205 92 52
Aygo 1,0 VVT-ix shift X-Cite 10570 € 3455 x 1615 x 1465 168/- P 160 155 42
Aygo 1,0 WT-i X-Clusiv 11230€ 3485 x 1615 x 1465 168/- P 142 41 Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Corolla 1,33 Dual VVT-l Ac.tlve 15290 € 4620 x 1775 x 1465 452/- P 12,6 5,6 Pohon na'prav: P- pl‘ednej, Z- Zadnej, 4x4 - pl‘ednej aj Zadnei
Corolla 1,6 Valvematic Active 15990 € 4620 x 1775 x 1465 452/- 160 P 200 10,0 6,0 Prevodovk Set SN Ve T VAT Aol A T T AT du. CVT iul d
Corolla 1,4 D-4D DPF Active 17590 € 4620 x 1775 x 1465 459/ 205 P 180 125 38 revodovka,/pocet prevo ovych stupnov: - fucne oviadana, A - automaticka, e- - €leKtroniCKy riaaena s plynuiou zmenou prevoau, - S plynulou zmenou prevodu

Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra

GT86 2,0 Boxer D-4S Premium

GT86 2,0 Boxer D-4S AT Premium

Land Cruiser 2,8 D-4D Live

Land Cruiser 2,8 D-4D Legend

Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Executive

Land Cruiser 2,8 D-4D Executive

Land Cruiser 2,8 D-4D Active

Prius + 1,8 VVT-i HSD Active

Prius Plug-in Hybrid

RAV4 2,0 Valvematic Live

RAV4 2,0 D-4D Trend

RAV4 2,5 Hybrid Active

Verso 1,6 Valvematic Live

Verso 1,8 Valvematic Active

Verso 1,6 D-4D Stop & Start Executive

Yaris 1,0 VVT-i Live

Yaris 1,0 VVT-i Live

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active

Yaris 1,41 D-4D Active

Yaris 1,5 Hybrid Style

VOLKSWAGEN

Beetle 2,0 TDI BlueMotion Technology Design

Beetle Cabrio 1,2 TSI BlueMotion Technology Design
Caddy 4 Kombi 2,0 TDI BMT

Golf 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline
Golf 1,2 TSI BlueMotion Technology Comfortline

Golf 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline

Golf R 2,0 TSI BlueMotion Technology 4MOTION
Golf Sportvan 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline
Golf Variant 1,2 TSI BlueMotion TechnologyTrendline
Golf Variant 1,6 TDI BlueMotion Technology Trendline
Golf Variant 2,0 TDI BlueMotion Technology Highline
Jetta 1,4 TSI BlueMotion Technology Comfortline
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25080 €
30190 €
31790 €
39800 €
42800 €
65400 €
60400 €
51400 €
32190 €
35990 €
24000 €
27000 €
27 800 €
17190 €
20490 €
22890 €

9940 €
10 340 €
11540 €
14 340 €
15100 €

20250 €
21510€
16 968 €
18090 €
19430 €
23930 €
40240 €
19010 €
16 600 €
21750 €
26 850 €
18 520 €
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5260 x 1760 x 1795
4240 x 1775 x 1285
4240 x 1775 x 1285
4335 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1845
4780 x 1885 x 1845
4780 x 1880 x 1845
4780 x 1850 x 1845
4645 x 1775 x 1575
4645 x 1775 x 1575
4605 x 1845 x 1675
4605 x 1845 x 1675
4605 x 1845 x 1675
4460 x 1790 x 1620
4460 x 1790 x 1620
4460 x 1790 x 1620
3950 x 1695 x 1510
3950 x 1695 x 1510
3950 x 1695 x 1510
3950 x 1695 x 1510
3950 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1486
4278 x 1808 x 1473
4406 x 1794 x 1822
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4255 x 1790 x 1452
4276 x 1790 x 1436
4338 x 1807 x 1578
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4562 x 1779 x 1481
4659 x 1778 x 1482

-
243/-
243/-

866/1955
866/1955
866/1955
866/1955
866/1955
375/985
375/985
547/-
547/-
547/-
484-
484/-
484-
286/710
286/710
286/710
286/710
286/710

310/905
225/-
750/2852
380/1270
380/1270
380/1270
343/1233
590/1520
605/1620
605/1620
605/1620
510/-
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105
145
97
108
82
51

51 | 95 |

73

66 | 205

74

81
77
2
92
81

343
205
205
420
420
385
450
450
142
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196
320
206
160
180
270
95

125

111

250
175
250
200
175
340
380
200
175
250
320
200

e-CVT
e-CVT
M6
M6
e-CVT
M6
CVT
M6
M5
M5
M6
M6
e-CVT

M5
M6
M5
M6
A7
M6
A6
M6
M6
A7
A6
M6

0 U0 U U U0 U

T0U|0 U0 U U U U U0 U T

210
175
175
175
175
175
165
180
185
195
180
185
185
180

13,3
7,6
82
12,1
121
8,38
12,7
12,7
13
114
99
9,6
83
1,7
11
12,7

5 153

155 15,
| 155 15,3 |

175

1175/ 10,8

165

182
178
172
204
195
216
250
200
196
196
216

1,7
11,8

11,0
11,7
12,9
9,1
99
8,6
4,9
99
10,4
11,0
89

el
- 0o W

74
74
10,6
74
74
41

2,1

6,7
4,7
5,0
6,6
6,6
45
43
43
49
34
33

42
55
4,6
53
5,0
43
6,9
5,6
51
4,1
4,6

206 96 54

Usporiadanie valcov motora:
Palivo:

BlueHDi (MOT “or €. 7-8/2016).

R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny
B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZzihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

kého pridu,
rozpastadlo,

Tajnicka:
1- cengac, 2- ojnica, 3- nakova, 4- nadchod, 5- export, 6- ceruza,
7-teleso, 8- epoxid, 9- dynamo, 10- cievka, 11- acetdn, 12- magnet.

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzuji pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozornenia.

Automobilka Citroen aplikovala novii technoldgiu (tajnicka) v type C3. Ide o Sirokouhlii HD kameru, ktora snima priebeh jazdy. Umiestnena je v oblasti spatného zrkadla. Ino-
vovany Citroen C3 ma 3D navigaciu, parkovaciu kameru, vystrahu pred opustenim jazdného pruhu, sledovanie mitveho uhla. Viditelnym prvkom novej generacie C3 je systém
Airbump, ktory chrani karosériu pred poskodenim. Ochranny prvok vyrobeny z polyuretanu, v ktorom sii vzduchové kapsule, je umiestneny na spodnej ¢asti dveri. Podvozok C3
dostal timiGe novej konstrukcie a spolu s upravenou napravou zlepsili komfort jazdy. Citroen C3 je vybaveny Gispornymi zaZihovymi motormi PureTech alebo vznetovymi motormi

- povinna vybava bicykla, 2- pohybliva siiciastka vo valci spalovacieho
motora, 3- kovova podloZka, na ktorej sa kuje, 4- priechod pre chodcov
nad cestou, 5- vjvoz tovaru, 6- nastroj na pisanie s grafitovou napliiou,

- trojrozmerny priestorovy Gtvar, 8- organicka zliiéenina pouZivana na
vjrobu laminatov, 9- elektricky stroj na vyrobu jednosmerného elektric-
- duty valcovity predmet na navijanie drétu,

- organické

- teleso s vlastnostou pritahovat niektoré kovy.

.jo.
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Il HRY S FYZIKOU I

autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

TAJOMSTVA

NUDZOVEHD BRZDENIA s

V predoslych hrdch s fyzikou sme zisti-
li, ze pri nidzovom brzdeni dosiahneme
najkrat$iu brzdnu drdhu vtedy, ked napl-
no brzdime len previdzkovymi brzdami,

teda bez brzdenia motorom.

Bolo to azda prekvapuijuce, ale mézeme
sa o tom presvedcit aj praktickou hrou s

dvoma osobami.

Napriklad my budeme predstavovat au-
tomobil, ktory brzdi len previdzkovymi
brzdami a n4§ priatel bude hrat automo-
bil, ktory brzdi len motorom. Postavime
sa vedla seba a budeme pozerat do smeru
jazdy. Potom sa obaja naraz pohneme a
ideme vedla seba rovnakou rychlostou.
Dalej prisposobujeme rychlost chodze
odpozorovanému reagovaniu auta na spo-
malovanie brzdenim kolesovymi brzda-
mi, motorom, alebo ich kombindciou. Pri
prvej hre my za¢neme naplno ,brzdit“len
prevddzkovymi brzdami, to znamend, ze
nasa rychlost chodze zaéne prudko klesat

s velkym spomalenim.

Priatelovi, ktory ,brzdi“ len motorom
(pri ubratom plyne so zapnutou spoj-
kou) bude klesat rychlost ovela pomalsie,
brzdi s ovela mensim spomalenim, lebo
pohybové energia rotujicich hmotnosti
motora bude svojou zotrvaénostou silno
tla¢it automobil dopredu. Po zastaveni
obidvoch hier zistime, Ze ked my uz sto-
jime (lebo brzdy brzdia ovela silnejsie ako
motor) nds§ priatel ide dalej, kedZe spoma-

Iujtci motor brzdi ovela slabsie ako brzdy.

Teraz si zopakujeme tu istd hru tak, ze
my podjdeme ako prvy a nd§ priatel pojde
niekolko metrov za nami. Co sa stane,
ked zaéneme obaja sicasne ,brzdit“ (¢iuz

prevadzkovymi brzdami alebo motorom)?

My budeme prudko spomalovat a nds
priatel s ovela slabsim brzdenim len mo-
torom, do nds zozadu narazi. To znamend,
ze keby sme mu nezavadzali na ceste, iSiel

by este o kus dalej, kym by sa zastavil.

Pri brzdeni len motorom by mal pod-
statne dlhsiu brzdni drdhu ako my, ¢o
brzdime len previdzkovymi brzdami

(teda bez motora).

Na zdver skombinujeme obidve moz-
nosti brzdenia, ¢im sa dostaneme do redl-
nej situdcie na ceste. Cize nds priatel bude
,brzdit naplno brzdami i motorom pri

zapnutej spojke.

Keby priatel naplno brzdil len previdz-
kovymi brzdami, mal by rovnakd brzdnd
drdhu ako my pri prvej hre. Ale tym, ze
sucasne brzdi aj motorom (pri zapnutej
spojke), motor ho svojou velkou zotrvac-
nostou tlaéi dalej dopredu a predlzuje mu
brzdni drahu. Preto pri brzdeni previdz-
kovymi brzdami aj motorom je znacne
dlhsia brzdnd drdha (asi o 8 az 10 metrov
na suchej asfaltovej ceste pri rychlosti 100
km/h), ako keby sme naplno brzdili len
prevadzkovymi brzdami (teda bez brzde-

nia motorom).

Na zéver tychto dolezitych hier s fyzikou
si eSte raz pripomenieme v praxi overend
techniku nidzového brzdenia, s ktorou sa
dosahuje najkratsia brzdnd dréha. V pra-
xi to vyzerd tak, Ze po ubrati plynu hned
vypneme spojku a plnou silou sliapneme
na brzdovy peddl. Takto drzime stlacené

obidva pedale az do zastavenia vozidla.

Ak mdme v automobile protiblokovaci
brzdovy systém ABS, nemusime sa pri-
tom obdvat ani Smyku vozidla. Ak ne-
mdme systém ABS, ¢o sa moze stat len v
star§ich typoch automobilov, vtedy brzdi-
me len po hranicu $myku na danej ceste.
Spominand technika nidzového brzdenia
sa dd vyuzivat aj pri automobiloch s auto-

matickou prevodovkou.
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Na automobilovej prehliadke Con-
cours d’Elegance v Pebble Beach
spolo¢nost BMW Group Classic
verejnosti predstavila kompletne
zreStaurovany roadster ,krala rock’-
nrollu”. BMW 507 prehanal ame-
ricky spevak Elvis Presley, uz vtedy
nazyvany ,kralom rock’n'rollu", po-
¢as svojej vojenskej sluzby v Nemec-
ku. Po jej ukonceni sa automobil na
takmer 50 rokov stratil a vsetci si
mysleli, Ze zmizol nadobro. BMW
Group Classic predstavuje tento
roadster verejnosti vobec prvykrat
po takmer dvoch rokoch nirocnej
restauratorskej prace. BMW 507 s
vyrobnym ¢islom 70079 je teraz v
presne takom stave, v akom ho 20.
decembra 1958 Elvis Presley prevzal:
v paperovej bielej farbe, s hlinikovym
osemvalcom s vykonom 110 kW, s
kolesami so stredovymi maticami,
¢ierno-bielym interiérom a s radiom
Becker Mexiko.

BMW 507, ktorych sa v rokoch 1955 az 1959
vyrobilo len 254 kusov, vidy patrilo medzi
najexkluzivnejSie a najvyhladévanejsie rarity
histérie znacky BMW. Po premiére na frank-
furtskom autosaléne v roku 1955 bol dvojse-
dadlovy automobil, navrhnuty Albrechtom
Grafom Goertzom, dobovou tlacou oslavovany
ako ,Sen od rieky Isar”. K jeho vnimaniu ako
symbolu spolocenského postavenia prispeli
sldvni majitelia, medzi ktorych patria Alain
Delon, Ursula Andress ¢ John Surtees. Aviak
ani jeden z vyrobenych kusov tohto modelu
nie je opradeny takymi mytmi ako BMW 507,
ktorého majitelom kedysi bol aj Elvis Presley.
Pochybnosti panovali aj o tom, ¢i Elvis Presley
po skonéeni zdkladnej vojenskej sluzby v Ne-

mecku vozidlo do USA vébec previezol. Rézne

BMW 507
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zdroje upozoriiovali na to, ze Elvisovo BMW
507 nebolo uplne nové a jeho predchddzaju-
cim majitelom bol pretekir Hans Stuck. Od
maja do augusta 1958 vyhral na nom niekolko
pretekov do vrchu v Nemecku, Rakusku a vo
Svajciarsku. Roadster ziiel z vyrobnej linky
13. septembra 1957, v oktébri 1957 ho Hans
Stuck predstavil na londynskom autosaléne.
Vozidlo bolo po kazdych pretekoch serviso-
vané v BMW a ked na jesen roku 1958 skon-
Cilo u frankfurtského predajeu BMW, malo
modernizovany motor a novi prevodovku.
Mlady vojak Elvis Presley mal v ¢ase jeho prvej
jazdy v BMW 507 iba 23 rokov. Bol vozidlom
ohromeny a rozhodol sa ho kupit, pouzival ho
na dopravu medzi svojim domovom v Bad Na-
uheime a americkou armddnou zakladiiou vo
Friedbergu. Presley ukon¢il vojenskd sluzbu v
Nemecku v marci 1960. Radosti z jazdy v otvo-
renom BMW po americkych cestich sa vzdal
uz o niekolko mesiacov, dal ho na protigcet
newyorskému predajcovi vozidiel Chrysler.
Ten vozidlo predal za 4500 doldrov rozhlaso-

vému moderitorovi Tommymu Charlesovi.

Charles automobil odviezol do Birmingha-
mu v §tite Alabama, kde odstartovala jeho
uspesnd pretekdrska kariéra. Pri priprave na
preteky dostalo BMW 507 motor Chevrolet.
Ten bol taky velky, Ze z motorového priestoru
vyrezali uchytenia predného pomocného rimu
nipravy. Prevodovka, zadné néprava a pristroje
v kokpite boli nahradené. Charles s radikélne
upravenym roadsterom vyhral okrem iného
preteky v Daytona Beach na Floride, predal ho
v roku 1963.

Kym sa roadster dostal do Kalifornie, este

dvakrit zmenil majitela. Raketovy inZinier Jack

Castor ho kipil v roku 1968 a predtym, ako ho
ulozil do gardze s cielom néslednej restauricie,
ho ob¢as pouzival na bezné jazdenie. Raketovy
inZinier sa odobral do déchodku a jedného dila
si v§imol ¢ldnok o Elvisovom BMW v ¢asopi-
se ,Bimmer”. Castor autorke ¢linku napisal a
pozval ju na navstevu. Bol si vedomy, Ze vlastni
pretekarske vozidlo, s ktorym jazdil ,vrcharsky
$ampién” Hans Stuck, ale o spojeni s Elvisom
asi nevedel. Avsak v tejto otdzke si bola Jackie
Jouretovd uplne istd.

Jack Castor zhromazdil velké mnoZstvo na-
hradnych dielcov, ktoré ¢akali na plénované
uvedenie vozidla do povodného stavu. Co viak
nezohnal, bol zodpovedajici motor a ¢as, aby
projekt dokoncil. Avsak potom sa zacali diat
veci. Jackie sa spojila s BMW Group Classic,
ktorého zdstupcovia zhromazdovali informdcie
ohladom identity BMW 507, s ktorym jazdil
Elvis Presley. Na jar 2014 vozidlo prepravili
v kontajneri do Nemecka. Vozidlo kompletne
rozobrali, vela komponentov muselo byt znovu
vyrobenych, pretoze zdsoby origindlnych diel-
cov pre BMW 507 st obmedzené aj v BMW

Group Classic. Tradi¢né remeselné spracova-

nie v §tyle 50. rokov doplnili §pickové postupy

modernej doby. Pristrojovd doska bola novo
odliata podla originilnej predlohy. Kozené
Calinenie bolo vy¢inené tak, aby presne zod-
povedalo vzoru uvedenom na dobovych foto-
grafidch a katalégoch. Po rekonstrukeii potahu
sedadiel sa ukdzalo, Ze sa dd pouzit origindlny
ocelovy ram sedadiel, z ktorého bola starostlivo
odstranend vsetka hrdza. Kluky na stahova-
nie okien a klucky dveri boli znovu vyrobené
za pomoci novodobej modernej 3D tladiarne
podla origindlneho vzoru...

Motor Elvisovho BMW 507 bol kompletne
znovu postaveny z ndhradnych dielcov. Osem-
valec s objemom 3,2 litra bol repasovany presne
v stlade s pévodnou $pecifikiciou BMW 507.
Roadster m4d teraz opit paperovo bielu farbu.
Zékladnd farba, plnivo a vrchny lak - vSetko
bolo realizované postupmi, ktoré sa pouzivali
pred priblizne 60 rokmi. Vdaka tomu nie je
farba prehnane leskla. Lesk, Ziaduci v dnesnej
dobe, nie je v pripade veterdna vhodny. Elviso-

vo BMW 507 opit Zije.

-bw-
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Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

@alerialvieteranov narSlovensku
MASERATI 3500 GTI

Na takomto automobile jazdili aj Ma-
nuel Fangio, Stirling Moss a Mike
Hathron. Potom automobilka Ma-
serati vyrdbala luxusné $portové autd
so Sestvalcovymi radovymi motormi
ako aj s vidlicovymi osemvalcovymi
motormi. Automobilka Maserati exis-
tuje dodnes (ako sucast konglomeratu
Fiat — Chrysler, bezprostredne riadend
automobilkou Ferari) a vyrdba luxusné

§portové automobily.

STALO SA PRED
120 rokmi (1896)

Henry Ford prvykrit predstavil svoje prvé
motorové vozidlo v uliciach Detroitu. Mo-
tor vyrobil tiez Ford, bol to dvojvalec dosa-
hujuci vykon 2,94 kW (4 k).
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ROK VYROBY 1962

TECHNICKY POPIS:

Motor je radovy Sestvalec s ventilovym
rozvodom 2xOHC, zdvihovy objem 3485
cm3, priemer valca x zdvih piestu 86x100
mm, najvicsi vykon 173 kW (235 k) pri
5500 ot./min.

Prevodovka je mechanickd, pitstupnovd
+ spiatocka. Karoséria je 2+2-miestna typu
kupé, diskové kolesd, pneumatiky rozmeru

70 rokmi (1946)

Zacala sa sériova vyroba po-
vojnového typu Skoda 1101
v Mladej Boleslavi. Kedze to
bol dvojdverovy model, dostal
prezyvku Tudor (two door),
ktora sa vzila. Bol pokracova-
telom vozidla Skoda Popular.

50 rokmi (1966)
Zanikla automobilka Stude-
baker. Od roku 1963 vyribala

autd iba v Kanade.

Svetoznimu taliansku automobilku Maserati za-
lozili Siesti bratia Maseratiovci. Oficidlny rok zalo-
Zenia automobilky je 1926, ale prvi dieliiu otvorili
v roku 1914 a pocas prvej svetovej vojny (1914-
1918) vyrdbali zapalovacie sviecky. V roku 1921
jeden z bratov, Ernesto Maserati, zacal pretekat
sa na aute ich vlastnej vyroby. Dalej pokracovali
vo vyvoji a vyrobe dut, ako aj v pretekdrskej ¢in-
nosti. V roku 1925 skonstruovali dva automobily
pre Grand Prix s dvojlitrovym motorom. Postupne
si bratia a ich autd ziskavali meno v pretekdrskom
svete. Aj po druhej svetovej vojne pokracovali v
tradicii a vyrdbali pretekdrske a Sportové autd. Naj-

slavnej$im typom bol Maserati 250 F z roku 1953.

6,50-16“, bubnové brzdy s hydrau-
lickym ovlddanim. Rozmery vozidla
(d/s/v) 4780x1760x1300 mm, preva-
dzkovd hmotnost vozidla 1440 kg,
najvicsia rychlost 230 km/h, spotre-
ba paliva (benzin UNI 95-100) 16,7
1/100 km.

St’astn}?m majitefom tejto krdsnej
ymaseratky je pin Bystrik Berthoty z
Bratislavy.
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Prvych 5 roénikov Kristalovej rallye sa konalo vzdy
prvy septembrovy vikend. Tento rok sme jazdu zor-
ganizovali na pocest prevzatia predsednictva Rady
Euré6py Slovenskou republikou 1. jila 2016. Zaroven
sme dohodli spolupricu s letiskom Surany, kde sme
usporiadali v diioch 1. a 2. jiila vystavu historickych
vozidiel ,,Veteriny ciest“ — uz jej 42. ro¢nik. Letecky
den sa konal v sobotu popoludni na letisku v Tura-
noch, kde sme tiez vystavili nase historické vozidla.

Start rallye bol na hrade v Bratislave, prvi etapa viedla
do obce Rastislavice. Po poludiiajsej prestdvke sme ab-
solvovali druhu etapu do aredlu kipelov Podhajska, kde
sme v termdlnej vode vydrzali az do vecera. Odtial sme

sa presunuli do 9 km vzdialeného ranca Trilobit, ktory :

vlastni n3 ¢len, pan Stefan Dian. V sobotu sme v areali
kupaliska usporiadali vystavu historickych vozidiel a
Ucastnici travili ¢as v kipeloch. Po 14. hodine sme §tar-
tovali do tretej etapy, ktord viedla na letisko v Suranoch.

Tu sme vystavili nase vozidld. Kto mal zdujem vyskusal
si let na Sportovych lietadlach, mal mozZnost. Niektori
ho absolvovali aj viackrit. Po skonéeni leteckého diia
sme absolvovali poslednu etapu na rané¢ Trilobit. Tu
bolo vyhodnotenie celej akcie, ktord sa dokonale po-
darila aj vdaka priaznivému pocasiu. Stile plati heslo,
ze pocCasie pri takychto podujatiach je polovicou ich
uspechu. Pocas vystavy , Veterdny ciest® bol sprievodny
program , kde vystapili sokoliari, umelecki remeselni-
ci a folkloristi. Akcie sa zucastnilo 28 historickych dut
znaciek Chevrolet, Ford, Cadillac, Skoda, Tatra, Praga,
MG, Jaguar a Trabant upraveny ako kabriolet.

Prvé styri roéniky Kristdlovej rallye sme poriadali v
spoluprici s nadaciou Kristdlové kridlo, ktord organi-
zovala aj Kristalovy ples. Minuly rok nas z nadécie nik-
to neoslovil, ani ndm nedal vediet, Ze nem4 zdujem o
spoluprécu. Preto sme vlani usporiadali rallye v pévod-
nom termine na ranci Trilobit. Na sch6dzi Classic Car
Clubu Bratislava sme sa dohodli, Ze budtci rok bude
opit centrum Kristdlovej rallye na randi Trilobit.

Ivan Kulifaj ml.
Classic Car Club Bratislava

Historické vozidla
na letisku Surany

Dva veterany -
pol'ské lietadlo Wilg
a Morgan +8

[¥istalova rallye 2043
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Vystava ,Veterany
ciest” (42. roénik)

v aredli kipaliska v
Podhajskej. Zaujala
aj Stylovo oblecena
sokoliarka pdzujica
pred historickymi
autami so Sovou
palenou

Lesanka Dianova a
Sova palena

Atraktivny Trabant
kabriolet - taky

sa nevyrabal, je to
,2amatérska“ Gprava
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Ing. Stefan STRAUCH

JESEN A LA

Naozaj, kedysi byvali u nas az $tyri rocné obdobia... jar, leto, jesenr a zima.
Dnes sa scvrkavaju tusim uzlen na dve: horico-studené leto a dazdivi zimu.
Esteze je tu aj svet ,en miniature®, a kazdé z ro¢nych obdobi si mozno vy-
tvorit — aspon doma! Podla vlastnych spomienok, ¢i obrazkov z nastennych
kalendarov - pomocou vo svete bezkonkurenénych produktov spolo¢nosti

BUSCH... Jesen...

Na severnej pologuli, teda aj u nds, jedno zo $tyroch
ro¢nych obdobi... pocas Casti septembra, oktdbra a no-
vembra i ¢asti decembra. Kedy byva aj veselo - pustanie
sarkanov, aj smutno — sviatok Vietkych svitych, ba aj sa
strasi viac, ako v kazdodennom spravodajstve — Hallowe-
en... Ako som teraz na internete (isteze, slovenskom!)
zistil, pre niektorych z nds aj najkrajsie! (Hoci ja osobne
fandim skor jari...). Takze po tom, ako som si precital asi
tucet opisov jesene na tému “umelecky opis - od skold-
kov az po dospelych — no, preco inym neverit?! Najmi
ak tie od nis odlietavajice lastovicky a Zlté opadivajice
listie nevynechal nikto... Hoci to, Ze stromy bez neho
pripominaji kostlivcov, mi uz temer nahnalo strach!
Cim ale rozhodne nechcem namietat, e aj jesefi moze
byt naozaj krdsna... Ak chcete mat istotu, dajte na miia:
a urcite aj podla BUSCH-a! Mimochodom to, Ze leto je
fué a uZ nastala jeser}, som po prvy raz vo svojom Zivote
zistil, ked v gastanovej aleji vedicej v babickinej dedine
k starému mlynu ,uz horelo listie — hotovym zlatom! V
ten pamétny defi sme si od susedov pozicali maly dre-
veny rebriniacik, do neho vlozili vrece plné naltpanej
kukurice (z tej, ¢o ndm ete zostala z vlariajska) a isli z
nej nechat namliet kukuri¢ny srot — aby nase tohoro¢né
prasa sa do zimy este viac vykimilo - kym pride jeho
osudny den niekedy pred Vianocami... Tomu vrecu som
jeho cestu tam i spit zdvidel - radsej by som bol na jeho
mieste v tom rebrinovom mini zézraku ja sim a kochal
sa farbami listia! Ziadny div — ved som bol vtedy este
zo zdkona analfabet... Babicka sa sice na chvilu nechala
presvedCit, ale pretoze ona vozik tahala a ja som sa viezol,
rychlo som musel uznat, Ze som pre fiu uz pritazky... A
viezla ma pod podmienkou, Ze potom sa vystriedame —
preto ma tahala aj s tym plnym vrecom kukurice naozaj
len chvilu... Ale, aby som bol aspoii dnes uz aj trocha
uZito¢nejsi, spomeniem, pre¢o mnohé nase stromy, kriky
akricky skor, ako im ich uZ zlaté & nachové listie opadne,
menia préve na jeser zelend farbu svojho listia na tolko
zlatisto — nachovej krésy: moZe za to slnko! Na jeseii uz
svieti u nds kratsie a prestdva hriat tak, ako sa ¢inilo v
lete. Listové zeleii (chlorofyl) zlenivie: uZ sa jej nechee s
takou vervou pretvirat anorganické litky na organické,
vdychovat kysliénik uhlicity a vydychovat kyslik, na ¢o
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potrebuje svetlo. To utlmuje aj prepravu stromovej §tavy
cez kmen az po konce korefiov a naopak, ¢o okamzite
vyuZijii iné farebné litky v listoch — karotenoidy (Zlté a
Cervené organické farbivd) a antokydny (belasé organické
farbivd rozpustné v tukoch) - a zeleny chlorofyl zaénd
nahradzovat ony. Aj ked to napokon kazdy list rastliny
stojf jeho Zivot! A kto z nds by nevedel i to, Ze to naj-
Cervensie listie treba na jesei hladat vysoko v horich?
Lebo tam je ubytok slneéného svetla a tepla najrych-
lejsi, preto aj jeseri je tam najfarebnejsia... Hoci jeden
Fin, spoluziak, ma kedysi na vysokej skole presviedcal, ze
najkrajsia jesefl na svete je u nich, presnejsie v Laponsku,

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

A Prejedného si symbolom jesene zlatd a purpurova
farba listia, pre iného flasa burciaku ¢i vina v stanku
priamo pri vinici... (BUSCH, M 1:87)

r ¢l v

A Zlatoilta farba dominuje kultirnej krajine uz v
lete, v ¢ase Zatvy obilnin! Tu aj so stacionarnym mo-
torovym pohonom Deutz typ MA 511 z roku 1920 spo-
jenym so $rotovnikom, malou klincovou mlitackou z
roku 1900, i s traktormi neskorsej vyroby - vtedajsi
kombajn nechyba... (BUSCH, séria ,,Historicka i novo-
doba polnohospodarska technika“ v M 1:87)

odkial neskor startuje do celého sveta aj Dedo Mriz ¢
americky Santa Claus... U nich doma td najkrajsiu Cast
jesene nazyvaju ,ruska-aika“, kym my zasa ,babie leto*,
a v Severnej Amerike ,indidnske leto“... A viete, na ¢o
vetci ti nasi dne$nf internetovi dolniaci celkom zabudli?
No predsa na to jesenné opekanie zemiakov deti hornia-
kov — kdesi na like! Veruze som ho zazil aj ja — ked sa
¢as a moji rodicia rozhodli, zo mia, vtedy este zo zako-
na analfabeta, urobit vzdelanca! A tak ma z Manonseku
(tak sme vtedy nazyvali po slovensky babickinu dedinu
na juhu Slovenska — dnes je to uz ddvno Lipové pri No-

V Dve novinky BUSCH (v nasej) mini diordme: trojkolieska Piaggio Ape 50/2006 ako propagacné vozidlo zna-
meho cirkusu (s gorilou) a Smart Fortwo Cabrio ,,Pink Lady“/1999 - dve z tohoro¢nych noviniek. Aj plagat v
pozadi ponika BUSCH - ,,Teatre de L"Opera“/Divadlo opery (s ponukou ,,Grand Bal Masqué“/Velky bal masiek);

figirky PREISER, vsetko v M 1:87)
TRLATRS o | MR

NA ODPOCIVADLE

Prisahdm ti pri mojich
oo novych silikonoch, Ze
vidy, ked vyjdeme z
ndsho cirkusu s Bobom
do mesta Sopingovat,
ndrod navékol sa,
bohviepreco, okamzite
rozprchne...

Il SVETV MINIATURE I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

A Kto by nepoznal svetoznamy pribeh dievéatka
z hor, malej Heidi? BUSCH poniika aj stavebnicu jej
domu zo $vajciarskeho Maienfeldu , PREISER zas naj-
vyparadenejsie kravy na svete - pri ich navrate z hor-
skych pasienkov na jeser...

vych Zimkoch) premiestnili do dodnes najmensicho
slovenského mestecka, do Svitu. Tam, z okna WC n4sho
bytu v ¢inZiaku, sa pri dobrej viditelnosti dali vidiet aj
svetld hotelov na Strbskom plese vo Vysokych Tatrach. Z
okien oboch izieb na opacnej strane ndsho ¢inziaka sme
zas mohli obdivovat Babu — bola priam na dosah! Naj-
krajsia byvala v noci, pri mesa¢nom splne... Takze vidite:
just vo Svite zo mila prave $kola (vtedy este ,osemroénd

strednd — tak to mdm dodnes na svojom vysvedéen z
prvej A - za jediny Skolsky rok 1953/54 urobila z anal-
fabeta vzdelanca, ktory sa uZ vedel sdm... aj podpisat! Ba

A Zihradka na jesen... (z roznych dielcov jesennych
stavebnic BUSCH; figtirky PREISER - v M 1:87)

¢o-to si aj precitat, hoci po prvych letnych prézdninich,
isteze u babicky, sa uz v II. A ukdzalo, Ze za tie dva letné
mesiace to vicsina z nds zas pozabidala... Ale na to, Ze
Baba je ten strmy kopec vo Svite, patriaci uz k Nizkym
Tatrim, kym takd ,baba“ je zasa vielico celkom iné, som
dodnes nezabudol... Ale, dnes chcem hovorit vlastne o
priam rozpravkovej jeseni. Takej, akd moZze mat vlastne
kazdy aj po cely rok — doma. Isteze, 87-krit zmensend,
teda vo velkosti HO! (Co treba &tat ako hi-nula, aby
véetci videli i poculi, Ze uz nie sme Ziadni analfabeti, ale
ozajstni vzdelanci — modeldrski! Lebo ti, ¢o to precita-
ji ako hi-6, nerozliSujic ani medzi nulou a velkym O,
Ziadni ozajstni modeldri eSte nie st — a eSte by ostatnych,
takto informovanych, prinajmensom poplietli - a ti by
sa potom najskor ocitli kdesi celkom inde...). Takze k
tomu BUSCH-ovi, svetozndmej nemeckej modeldrskej
spolocnosti, ktord pontka (okrem kadecoho modeldrsky
atraktivneho aj svoju sériu roznych darov pani Flory —v
najsirfom sortimente, a svetovo bezkonkurencne! V' tak
skvelom modelovom vyhotoven, Ze u nej ndjdeme — v

roznych mini mierkach — nielen rozne druhy trévy v jar-
nych, letnych, jesennych, ba i zimnych podobich — ale
aj vietko ostatné: napriklad rozne kvetiny — divy mak,
modry a ruzovy divy, i zahradny vIéi bob roznych farieb,

biele i Zlté margaréty, modré nevidze, mysi chvost; i zd-

A Jesenna vinica a la BUSCH v M 1:87 (Poznamka:
Ak si listy vinica poohybate pinzetou viac nadol, efekt
bude este dokonalejsi!)

hradne kvetiny — od tulipdnov cez ruze piatich farieb,
po roznofarebné georginy... Nechyba ani zdhradny mak,
slnecnice, pestrofarebné drobné letné kvetiny biele, ZIté,
oranzové, Cervené, ruzové, modré i roznych fialovych
odtieiov... Zelenina? St tu, Saldt, tekvice, uhorky, pa-
radajky, karfiol, zelend i Cervend kapusta, zlto kvitnuce
kricky cukiet, zemiaky, slnecnice, z ovocia jahody & vini¢
— dokonca aj divy, popinavy.... Pre les sii tu hriby a mu-
chotrévky, pri vode zas tfstie; na poliach mozete mat este

my na jesen a la BUSCH (a maly ,,do-
s f i PREI-

UVEDOMELA KRAVA?
Nezabidaj, Cernica, predseddme EU, takze
Ziadne domov - do nasej viastnej mastale!
AZ ked okolo prefrci aj poslednd delegdcia
na limuzinach - nech vsetci vidia, Ze velko-
chovy dojnic u nds sme uz davno, v zhode s
planovanym rozvojom turistického ruchu,
nahradili dojimavymi obrdzkami zo sloven-
ského Zivota...

d O i
A Na jeseni odlietaju (nielen) lastovicky, ale priroda
pontuka svoje plody...

V I takto to kedysi byvalo aj u nds - ,zazimovani“
polnohohospodarska technika ktoréhosi JRD & SM

lit v byvalej NDR

SLUZOBNE HLASENIE

Pdn prednosta, hldsim, Ze jedna kolajnica
sa ndam zbldznila - zo samej roztopase si v
babom lete sama urobila slucku!

zeleny ovos, alebo dozrievajice obilie, kukuricu, zemiaky,
kvitnuci tabak, ba aj celd chmelnicu, nechyba ani kono-
pe... Ponikaju sa aj kriky a stromy véetkych u nds zni-
mych podob — vidyzelené i opadavé, v zelenom jarnom a
letnom $ate, no aj v hdve jesennom - a bez hdvu aj v zim-
nom! A jedle a smreky dokonca uz zasnezené... Nad tym
vietkym — isteze, okrem zimy - lietaji véely a motyle, a
pod tym zas behajii hlodavce; vo vode plévajii ryby, Zaby,
mloky... Cim sme ale rozhodne este nevymenovali vietko
Zivé - ved ako si predstavit nielen Zivy les bez vevericiek
a rozaych vtikov? Nie ndhodou BUSCH toto vietko
oznacuje ako produkty ,Natur-Pur® - Zivd priroda. Lebo
ak cheete, je tu i jazero ¢i potok so zelefiou a kvetenou na
oboch brehoch; zimny zamrznuty si z réznych priprav-
kov BUSCH dokézete polahky zhotovit taktiez... O ¢om
tu hovorime, pochopi viak najlepsie kazdy az vtedy, ked
aspoii Cosi z toho aj uvidi - prikladdme preto aj obriz-
ky - texty pod nimi este ¢o-to dopovedia. A kedze nasa
vlast, Slovensko, je naozaj prekrésna krajina (ja zvyknem
hovorit, Ze najkrajsie modelové kolajisko na svete v origi-
nili - preco ju na spdsob BUSCH-a, no podla na vlastné
odi videného, aj pre vlastné potesenie nezmodelovat?
Per-partes, teda po Castiach - podla réznych motivov!
Nielenze pritom zistite, Ze nidherné si vlastne vietky
ro¢né obdobia, ale i to, Ze i vy moZete byt pritom - aj
samotnym stvoritelom! No, a ak teraz ktosi vo vasom
okoli zacne frflat, Ze Co je moc, toho je uz privela, len mu
jemne pripomeiite, Ze aj slovo ,stvoritel* sa moZe pisat
tak s malym, ako aj s velkym pismenom s/S na zaciatku
— podla toho, o ¢om, ¢i o kom, je tu vlastne naozaj re¢...

(3tatneho majetku)... Tu BUSCH v M 1:87 - podla rea-
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LIECIVA KLIMA

TATRANSKE ZRUBY

mr:'..

Vysokohorské prostredie Vysokych Tatier je
chyrne svojou $pecifickou klimou. Jej silu pre re-
generdciu ¢i nadobudnutie zdravia poznali uz nasi
predkovia. Cisté ovzdusie, prakticky bez alergénov,
je vyhodné hlavne pre alergikov a pri lie¢eni chorob
dychacich ciest.

Ak sa vydidme zo Starého Smokovca zdpadnym
smerom po Ceste Slobody, privita nds rekreacnd
osada Tatranské Zruby. Povodny nizov osady bol
Vojenské Zruby, nakolko osada vznikla v roku 1923
ako zrubovy vycvikovy tibor pre horské jednotky
Ceskoslovenskej armady. Pragmatické velenie tibora
Casto vyuzivalo frekventantov armddnych kurzov a
vojenskych cviceni pri budovani tatranskych turistic-
kych chodnikov a chit. Vysledky vojenského vycviku
teda neboli samoucelné, ale prispeli k rozvoju turistiky
vo Vysokych Tatrich. Miestna vojenskd posidka sa
pocas Slovenského ndrodného povstania zapojila do
protifasistického odboja. Hrozba bombardovania tat-
ranskych osid fasistickym letectvom sposobila, Ze sa
posidka presunula do Nizkych Tatier. Po 2. svetovej
vojne osada dostala ndzov Tatranské Zruby a rozristla
sa na moderné rekreacné stredisko pre vojskov a ich
rodinnych prislusnikov. Velki modernd zotavovia
hotelového typu bola postavend v roku 1967. Rekre-
atné a ucelové zariadenie v posobnosti Ministerstva
obrany SR poskytuje v sicasnosti ubytovacie a stravo-
vacie sluzby s relaxaénym zdzemim a komplexnu kli-
matickd kupelnu liecbu. Liecia sa tu netuberkulézne
ochorenia dychacich ciest, choroby z povolania, liecba
pracovnikov vystavenych riziku ioniza¢ného Ziarenia,
pneumokoniéza vietkych §tadii a nasledky poskode-
nia dychacich ciest leptavymi parami, plynmi a drédz-
divymi prachmi. V roku 2010 bolo do previdzky uve-
dené novovybudované oddelenie rehabiliticie, ktoré je
sicastou kupelnej liecby. Klimatické kapele vyuzivaju
blahodarné ucinky vysokohorského prostredia s vy-
raznym teplotnym rozdielom medzi diiom a nocou, ¢o
md vyrazny stimulujici G¢inok na organizmus a jeho
termoregulaény systém. Moderné lie¢ebné metddy,
nadhernd priroda hér s voriou drevin a neznej tatran-

skej kveteny, trilkovany spev vtikov a ¢istd voda spolu

80 Il september 2016 Il

vytvaraji  blaho-
darny  balzam
pre  kazdého

nivitevnika.

PAMATNIK
HRDINOM
- LETCOM
SNP

\4

pomnik na pa-

osade je

miat- ku sovietskych letcov
a  Cesko- slovenskych  vysadkarov,
ktori zahynuli 9. 10. 1944 v troskéch transportného
lietadla typu Douglas na Zadnom Gerlachovskom
stite. V ten deii vyStartovalo na pomoc Slovenskému
nirodnému povstaniu z Lvova na Ukrajine lietadlo
Li-2, na ktorého palube boli okrem ¢eskoslovenskych
a sovietskych vojakov aj traja ¢lenovia posadky. Cie-
lom ich letu bolo letisko Tri duby. Po strate orienti-
cie v zlom pocasi lietadlo vystapilo do vysky 2600 m.
Napriek povodnému kurzu na zdpad, lietadlo zmenilo
smer a narazilo do vrcholovej ¢asti Zadného Gerlachu
20 zépadnej strany.

V ¢asoch vojnovych hroz sa o havirii nevedelo.
Mrttve teld a vrak lietadla boli objavené az koncom
roka 1945, rok po udalosti. ZI¢ poveternostné pod-
mienky neumoznili transport zvyskov tiel z vrcholu
a tak obete boli pochované v Gerlachove az v lete
1946. Vigsina trosiek lietadla bola z miesta nehody
stiahnutd do doliny zdsluhou ¢lenov horolezeckého
oddielu IAMES. Pri Popradskom plese na Symbo-
lickom cintorine bola doneddvna s vrtulou lietadla
umiestnend pamitnd tabula s nipisom ,24 hrdinom
SNP, ktori zahynuli v oktobri 1944 pri havirii lietadla
na Zadnom Gerlachu“ s menami zahynutych &esko-
slovenskych vojakow.

Men §iestich zahynutych vojakov Cervenej armédy
neboli zndme SestdesiatSest rokov. Mend a tvire tym-
to padlym nezndmym vojakom vritil, takmer po 30
rokoch pétrania v ruskych archivoch, amatérsky his-

torik Stanislav Bursa. Poopravil aj doteraz nespravne

foto: archchiv autora

uddvany pocet Clenov letu, ktory sa skon¢il tragicky vo
Vysokych Tatrach. Na palube vojenského lietadla bolo
vtedy 22, a nie 24 vojakov, ako tvrdila vtedajsia pamit-
nd tabula. Stitne lesy Tatranského nérodného parku
za Uasti plukovnika Olega Afanasijeva z ruského vel-
vyslanectva odhalili 9. 8. 2010 na Symbolickom cin-
torine doCasni tabulu s menami dovtedy neznimych
vojakov Cervenej armady. Odhalenie pamitnej tabule
bolo spojené s malou oslavou 70. vyrocia oficidlneho
otvorenia Symbolického cintorina vo Vysokych Tat-
rich. Dnes, uz na novej pamitnej tabuli, ndvstevnici
Symbolického cintorina si mézZu precitat mend viet-
kych padlych.

Dalsou zastivkou po Ceste Slobody na nasej piti
klimatickymi kapelmi Vysokych Tatier je Tatranskd
Polianka. Lie¢ebnd osada sa nachddza na juhozépad-
nych dbociach Slavkovského §titu, v sti Velickej doli-
ny, vo vyske 1005 m. Z osady smerom na juh odbocuje
vedlajsia cesta cez Gerlachov do Svitu.

Je na neuverenie, ale okolie osady Tatranskej Po-
lianky bolo osidlené uz v praveku. Na ¢elnej moréne
Velickej doliny, tzv. Zltej stene, bola odkryta mohutnd
prickopa, pravdepodobne z hradiska fudu badenskej
kultary (3600/3500/3400 — 2900/2800 pred n. 1)!
Tito kultdra vznikla na Slovensku, kde bolo jej jadro
(bolerdzska skupina), ako zmes domdcich (lengyelskd
kultdra) a balkdnsko-anatdlskych prvkov. Vnitornd
zéstavba hradisk z tej doby je zndma len zlomkovito.
Popri stavbdch hospodarskeho charakteru stili tu zru-
bové chaty so sedlovou konstrukciou. Na Zltej stene
bolo okolo prelomu nisho letopoctu tiez opevnené
sidlisko Tudu puchovskej kultury. Puchovskd kultira
bola archeologickd kultira asi od 300 pred n. 1. do
180 n. 1, ktord sa v 1. storo¢i pred n. L. rozkladala v
severnom, strednom a zdpadnom Slovensku, na se-
verovychodnej Morave a v Malopolsku. Po prelome
letopoctov je tito kultira zachytend prevazne na se-
vernom Slovensku a v okoli Krakova. Podla pisom-
nych pramenov sa etnicita pichovskej kultary zvykne
stotoziiovat s Kotinmi, ktoryjch spominaji antické
texty, ale ojedinele aj s kmeiiom Osov, s germanskymi
Sidénmi a s milo preskimanymi Burmi, dokonca aj
so Starymi Slovakmi!

Na severnom Slovensku pichovskd kultira vznikla
zhruba okolo 300 pred n. 1. zmiesanim starych prv-
kov luzickej kultury a novych prvkov keltskej kultury.
Neskor pribudli aj dacke prvky a prvky przeworskej
kultiry ako aj germdnske prvky. Najviac historickych
a archeologickych dovodov umoziiuje stotoznit pa-
chovski kultiru s Kotinmi. Podla doterajsich nalezov
kultdra zanikla v sivislosti s markomanskymi vojnami
okolo 180 n. 1, ¢o by potvrdzovali aj pisomné spravy
referujiice o presidleni Kotinov v tomto obdobi do
Panénie.

O dalsich osudoch Tatranskej Polianky si povie-

me na budce.
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NOVY SEAT ATECA
uz od 16 990 €
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TECHNOLOGY TO ENJOY

Novy revoluény SEAT Ateca

Spoznajte mestské SUV s genetikou Technology to enjoy, s modernymi asistencnymi systémami a s bohatou sériovou
vybavou vratane:

/ Front assist systému — systém radarového monitorovania okolia pred vozidlom
/ City emergency systému — systém mestského nidzového brzdenia s rozpoznanim chodcov

K dispozicii mate aj mnozstvo prvkov vybavy na Zelanie:
/ SEAT Full LED s Welcome light
| Bezdotykové ovladanie batoZinovych dveri

/ Systém sledovania mftveho uhla a udrzania
v jazdnom pruhu

/ Adaptivny tempomat s asistentom jazdy v koléne

/ Top view kamery — 360-stupfiové zobrazenie okolia
vozidla so 4 kamerami

/ Bezdrdtové nabijanie mobilu
/ Viacfarebné LED ambientné osvetlenie interiéru

Pridte sa presvedcit k svojmu predajcovi SEAT.

Kombinovana spotreba a emisie CO,: 4,2 - 6,11/100 km, 111 - 141 g/km.

6 ROKOV ZARUKA www.seat.sk



“Nove kupe GLC: kombinovana spotreba paliva: 7,3 - 5,01/100 km; emisie CO,: 170 - 131 g/km
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Nové kupé GLC
To najlepsie do kazdého terénu

Mercedes-Benz
The best or nothing.

www.mercedes-benz.sk




