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Moznosti DUALNEHO VZDELAVANIA
V NOVOM SKOLSKOM ROKU

V jini skonéi zékladna skolski dochddzku
na Slovensku priblizne 45 tisic Ziakov. Niek-
tori z nich, a najmi rodicia vicsiny, uz dnes
rozmyslaji, ako sa maji dalej vzdeldvat, na
aku profesiu sa maji zamerat. Nie je to lahké
rozhodovanie sa, lebo uz roky priblizne tretina
absolventov strednych $kol, vratane odbornych,
si nedokédZe ndjst zamestnanie. Na uradoch
price s pritom poziadavky od podnikov na
volné pracovné miesta, a nie je ich malo. Lenze
nezamestnani maturanti alebo absolventi od-
bornych u¢ili§t nemaji vzdelanie a zruénosti,
aké potrebuju zamestnavatelia. Zviz automo-
bilového priemyslu Slovenskej republiky patri
k hlavnym inicidtorom dudlneho vzdeldvania,
pre ktoré Vldda SR vlani pripravila legislativu
a Ndrodnd rada SR ju schvilila. O tejto velmi
véznej problematike sme sa preto nie ndhodou
rozpravali s panmi Juliusom Hronom, ¢lenom
Vykonného vyboru a predsedom Vzdeldvacej
komisie pri ZAP SR a Ing. Jaroslavom Hole¢-
kom, PhD., vykonnym viceprezidentom ZAP
SR.

B Péin Hron, Vy sa odbornému vzdeldva-
niu dosledne zameranému na potreby praxe
venujete uz viac rokov. Cech predajcov a auto-
servisov SR pod Vasim vedenim uz pred nie-
kol'kymi rokmi dokézal presadit zmenu uéeb-
nych osnov a spoésob pripravy na povolanie v
niekol'kych odbornych uéilistiach zameranych
na autoopravirstvo. Vydaril sa tento projekt?

- Stcasné automobily st konstruované tak,
aby boli bezpe¢né, pohodlné i hospodarne. A
uroven vsetkych troch uvedenych poziadaviek
je ovela, ovela vyssia, ako bola pri autich vyra-
banych pred §tvrtstorocim. Zial, droven pri-
pravy buddcich autoopravirov sa u nds nevyvi-
jala, a v mnohych pripadoch aj zostdva v dobe,
ked sa autd dali opravovat bez vykonnych
diagnostickych pristrojov a s pomerne jedno-
duchym dielenskym vybavenim. Absolventi
z takychto ucilist alebo strednych odbornych
§kol st v sucasnych znackovych autoopravov-
niach nezamestnatelni. Museli sme teda pred
rokmi vyvinuf iniciativu, aby sa to asporfi niekde
zmenilo, aby sme si do autoopravovni zabez-
pedili potrebnych odbornikov. A aj sa ndm to
podarilo.

M V minuloroénom oktébrovom vyda-
ni ¢asopisu sme uverejnili ¢ldnok o zapojeni

sa Strednej odbornej skoly automobilovej v
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Jilius Hron

Kosiciach, jednej z troch najlepsich $kol au-
tomobilového priemyslu na Slovensku, do
systému dudlneho vzdeldvania. Strednd $kola
podpisala zmluvy s 6smimi zamestndvatelmi
- autoopravoviiami z Kosic. Na prax k nim
chodi 25 $tudentov 1. ro¢nika. Na pode tejto
skoly ste z pozicie koordindtora zamestndva-
telov zdruzenych v Rade vlddy SR pre odbor-
né vzdeldvanie a pripravu, a riaditela fondu pre
odborné vzdeldvania na MSVVa$ SR okrem
iného povedali:

“Dudlny systém vzdeldvania je otvoreny pre
vSetky zamestndvatelské organizdcie, ktoré ho
budii postupne budovat, vytvdirat nové ucebné
odbory. Pre skolsky rok 2015/216 je v ponuke
1500 ucebnych miest. Ak vsak chceme mat také
dudlne vzdeldvanie ako je v inych stdtoch Eu-
rdpskej tinie, musime mat aspori 50 000 az 60
000 ucebnych miest. So Skolami chceme dalej
rozvijat tvorivii spoluprdcu. Systém md byt oboj-
stranne vyhodny, vyvdzeny - pokial ide o pomer
tedrie a praxe. Mali by sme spolocne viest kazdého
Jedného Studenta tak, aby sa vyzbrojil vedomos-
tami a po absolvovani stiidia sa uplatnil na trhu
price.”

B Aké si moznosti dudlneho sposo-
bu pripravy na povolanie v $kolskom roku
2016/2017?

- Pre buduci skolsky rok mdme v ponuke 3
tisic konkrétnych pracovnych miest. Je to dvoj-
nasobok oproti prebiehajicemu skolskému
roku, ale v pomere k 45 tisicom Ziakov, ktori
o par mesiacov skondia zdkladnu skolska do-
chadzku, je to velmi malo. A je skuto¢nym ne-
$tastim, Ze zdkladné skoly ani tych 3000 miest
pre tito novi formu vzdeldvania Ziakom a ich

rodi¢om zvy¢ajne nijako neprezentujd.

Jaroslav Holecek

Preto je velmi dolezité, aby si Ziaci a ich rodi-
¢ia pozreli na strankach zamestnévatelov moz-
nosti dalsieho $tddia, ststredené aj na strinke

www.potrebyovp.sk.

Pri presadeni dudlneho vzdelavania potre-

bujeme zvladnut este dve velmi dolezité veci:

1. Ziskat pre tento projekt zamestnévatelov,
ale to sa ndm uz dari relativne dobre. Uz 300
podnikov vo viac ako 500 svojich previdzkach
po celom Slovensku pontklo nieco viac ako
3000 ucebnych miest.

2. Teraz treba ziskat tych 3 tisic Ziakov. Na
spominanom portdli www.potrebyovp.sk je
kompletnd ponuka. Ziaci a ich rodiia si te-
raz mozu prestudovat, aké ucebné odbory v
jednotlivych regiénoch podniky pontkaja.
Vdaka tomu si aspofi niektori mladi mézu
vybrat také povolanie, v ktorom do budicna
mozu byt tspesni. V ponuke st ucebné miesta
zo véetkych odvetvi hospoddrstva Slovenska.
Pre Ziakov je to garancia, Ze podnik dé Ziakom
kompletné praktické vzdeldvanie pocas celého
$tadia. D4 ich do dohodnutej skoly, s ktorou
spolupracuje, ktord im poskytne teoretické
vzdelanie a zdverecna skuska bude v podniku, v
ktorom Ziak vykonaval celé praktické vzdelava-
nie. Je to prilezitost, Ze Ziaci dostant v priprave
na povolanie presne to, o budu v Zivote potre-
bovat. To je velmi pozitivna spréva pre Sloven-
sko, ktoré uz mnoho rokov ,produkuje® tisicky
absolventov $kol a ucilist, ktori sa nedokizu
uplatnit v praxi. Systém dudlneho vzdeldvania
je nastaveny tak, Ze absolventa dobre pripravi
na celozivotné vzdeldvanie sa, ¢o je tieZ velmi
dolezité. Cez to sa potom médzu dostat na po-
predné miesta v spolo¢nostiach, v ktorych v

dudlnom systéme zacali.
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Ziaci pri tejto forme vzdeldvania si budd
prirodzenym sposobom, pozorovanim spri-
vania sa svojich instruktorov a dalsich spolu-
pracovnikov, osvojovat potrebné navyky k praci
a k produkovaniu hodnét. Tento systém im
pontka aj dva motivacné prvky: kazdy mesi-
ac dostand urditd finanént odmenu, nazvime
to ,vreckové“. V prvom roku studia je to 40
eur mesacne, v druhom 60 eur a v trefom 80
eur. Je predpoklad, Ze v druhom a tretom roku
uz budu zvlddat ur¢ité pracovné tkony pro-
dukujice hodnoty vo vyrobe, za ¢o budd moct
dostat aj ur¢itd odmenu. Moézu vdaka tomu
spozndvat hodnotu peazi. na druhej strane si
mozno vyrie$ia svoju finanénu situdciu, trochu
pomoézu rodine. Toto je dalsi, pre mnohych vel-
mi vyznamny prvok dudlneho systému vzdeld-
vania, ktory prichddza na Slovensko.

Mime skusenosti len z prvého polroku na-
biehania dudlneho systému vzdeldvania. Je este
dost veci, ktoré v fiom potrebujeme vyladit, ale
zéklad je urcite dobry. Neddvno som hovoril
s riaditelom uZ spominanej kosickej skoly, kde
je jedna dudlna trieda. Pochvaloval si, Ze Ziaci
tejto triedy vobec nevymeskavaji, maju dobré
studijné vysledky. Iste aj preto, lebo je navia-
zané na vreckové. Zly prospech ziak citi na
vreckovom. Riaditel skoly povedal, Ze dnes je
to najlepsia trieda. A keby mal taku celd skolu,

nemd so §tudentmi ziadne problémy.

B Pin Holecek, neddvno Vis 7 stavovskych
a profesijnych organizdcii zvolilo za predsedu
Rady zamestndvatelov pre systém dudlneho
vzdeldvania. Aky je ich, a teda aj V4s pohlad na
dudlne vzdeldvanie?

- Duailny systém vzdeldvania dédva zamest-
névatelovi moznost, aby si odborne pripravil
ziaka presne podla toho, aky rozsah vedomos-
ti aj praktickych zru¢nosti u neho potrebuje.
Pre nds starsich z praxe to nie je principidlne
novy systém vzdeldvania. Pred $tvrtstorocim
sme eSte mali podobny systém zamerany na
potreby praxe. Pravdaze, tie boli iné, ako dnes.
Ak pouzijem priklad zo strojdrskej vyroby, tak
v dielitach, kde kedysi bolo niekolko desiatok
sustruhov, frézok, vitadiek a dalsich viac-menej
jednoucelovych obrébacich strojov, je dnes na
porovnatelny rozsah vyroby len par obrébacich
centier. Tie dokdZu prvotny obrobok — odliatok
alebo vykovok —zmenit na hotovi suciastku
neraz len v priebehu pér sekind. Je zrejmé, ze
aj ndroky na odbornost obsluhy takto diamet-
ralne odlisnych obrébacich strojov st iné. To sa
musi prejavit aj na sposobe pripravy na povo-

lanie. Po zmene politického rezimu sme, Zial,

aj systém vzdeldvania tvorili uplne inym spo-
sobom. Uk4zalo sa, Ze zle. Stratili sme dvadsat
rokov, lebo sme prestali rozvijat dobre fungu-
jaci systém odborného vzdeldvania a teraz ho
musime znovu précne vybudovat.

Priprava na povolanie, to nie je ziskanie neja-
kého papiera o vzdelani. Ide predovsetkym
o vytvorenie vztahu k povolaniu. Absolvent
skoly musi ziskat pocas vzdelavacieho procesu
okrem nevyhnutnej kvalifikicie aj viaceré né-
vyky. Musi vediet prist do zamestnania presne,
aj ked je to 0 6.00 h, a nie vtedy kedy sa mu
chce, alebo kedy mu pride vlak. Musi sa vediet
vyrovnat s tym, Ze pocas pracovnej zmeny su
len jedna alebo dve pracovné prestivky. Ze z
pracoviska nemoéze odist, kedy sa mu zachce,
ani ked mu zatelefonuje priatelka, Ze ma cez
pracovnt dobu nieco vybavit. Od presne vyko-
ndvanej price kazdého jednotlivca pracovného
kolektivu zavisi vysledok celku. Vybudovanie
si vztahu k povolaniu, vritane zodpovednosti
k ostatnym spolupracovnikom, je teda velmi
dolezité.

My, zamestnavatelia mdme dnes problém aj
v tom, Ze na volné pracovné pozicie sa hldsia
absolventi odborov ¢asnik, kuchdr, kadernik z
obchodnych akadémii. Vo svojich odboroch si
nevedia ndjst pricu a po nutnej rekvalifikicii
prijmu aj miesto napriklad v automobilke. Sta-
nu sa z nich zvaradi, lakovnici a podobne. Je
viak zndme, Ze isté fizy nasho Zivota od na-
rodenia s dolezité pre formovanie osobnosti
kazdého z nis. Aj po profesijnej strinke. To je
to obdobie mladosti, stredoskolského a vyso-
koskolského vzdelavania. V hlave maturanta s
vyuénym listom z oblasti gastronémie je stile
zabudované, Ze je predsa kuchir. Preco by teda
mal robit zvira¢a? A ked mu niekto pontk-
ne moznost zamestnat sa ako kuchdr, hoci aj
za menej peflazi, zo strojirskej fabriky odide.
Mime viacero takychto poznatkov. Este horsie
je to u absolventov vysokych $kdl, ktori prijali
z nidze aj pracovnu poziciu stredoskolaka. Na
zvize automobilového priemyslu sme mali na
funkeii asistentky naozaj velmi sikovnu dievci-
nu, ktora vystudovala psycholégiu. Vo svojom
odbore sa nezamestnala, lebo psycholégov je
privela. Samozrejme, Ze ,,mala naviac* ako bola
jej pozicia vyzadujica veobecné stredoskolské
vzdelanie. Odisla od nis, lebo si nasla mies-
to vyzadujuce vysokoskolské vzdelanie. Nas
kolektiv si pochvalovala, ale nebola mentélne
pripravend na to, Ze bude vykondvat pracu stre-
dogkoléka. To je vazny problém.

Urcite ho nepomaha riesit to, Ze v zdklad-

nych skoldch sme vychovné poradenstvo prak-

ticky zrusili, deti nevedia ¢o chcd, na ¢o maja
predpoklady. Vychovni poradcovia sa zameria-
vaju zvycajne na zaplnenie takych $kol, ktoré
im daji nejaky prezenta¢ny materidl, nebodaj
diku odmenu za to, Ze s nimi spolupracuju.
A takto sa zo Skolského systému stiva biznis.
Lebo pridelovanie mnozstva finanénych pro-
striedkov jednotlivym $koldm zavisi od poctu
Ziakov... Velmi zlé. Takto sa krivdi detom, ked
nie vSetci vychovni poradcovia a uditelia pris-
posobuji svoje aktivity na to, aby mysleli na
dobro Ziakov.

To, ¢o je pre nis v tomto momente asi naj-
dolezitejsie, je naozaj na jednej strane pre-
sved¢it zamestndvatelov, Ze maju legislativne
podmienky pre vstup do systému. A to sa ndm
relativne dari. Na zaciatku sme mali v systé-
me 80 zamestnévatelov, ktori ponukli asi 1500
pracovnych miest. V druhej fize, ktord zacne
v septembri tohto roku, uz je to spominanych
300 zamestndvatelov a asi 3000 miest pre
vzdeldvanie Ziakov.

Délezité je vediet, Ze zamestndvatel je povin-
ny zabezpecit kompletné hmotné zabezpecenie
ziaka. Je povinny mu poskytnit stravovanie ako
zamestnancovi v Case, ked je na praktickom
vyucovani. A mdze mu poskytnut ndhrady za
ubytovanie a cestovné, ¢o v minulosti nemo-
hol, lebo to nemohol uplatnit ako polozku do
nikladov. Dalo sa to, len zamestnavatel musel
mat so zikonnym zéstupcom Ziaka podpisant
zmluvu o budicej zmluve. V' ,duali“ to uz ne-
treba takto komplikovane riesit. Nesmiernou
vyhodou dudlneho systému je, Ze zamestnd-
vatel md zdujem pripravit si poctivo kazdého
Ziaka, aby ho mohol zamestnat. Nepredpokla-
dame, Ze bude niekoho vzdeldvat a potom mu
nepontkne pricu. Zamestndvatelia sa zapdjaja
do tohto systému len v odbornostiach, ktoré s
pre ne teraz, aj perspektivne potrebné.

Spomenuli sme ako priklady tazsej zamest-
natelnosti  absolventov $kél zameranych na
ekonomiku, hotelové sluzby a pod. Problé-
mové sd v§ak aj Studijné odbory zo zdanlivo
potrebnych profesii. K panovi Hronovi prisiel
napriklad na vstupny pracovny pohovor chla-
pec, ktory mal zdujem o pricu automechanika.
Skondéil odbornu $kolu s vyznamenanim, mal
teda aj vyuény list automechanika. Na otdzku,
akym sposobom sa nastavuji na aute svetld re-
flektorov, odpovedal, Ze to nikdy nepreberali.
Ale mlady muz hned dodal, Ze to nie je jeho
chyba, lebo on chodil poctivo do skoly a skon¢il
ju s vyznamenanim. No, nebola to naozaj chy-
ba toho mladika, ale fatilna chyba nasho $kol-

ského systému. Umoznuje, aby skola dostévala

>
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peniaze na kazdého Ziaka, a napokon mu dala
»papier, Ze je vyufenym automechanikom.
Dokonca s vyznamenanim, ale neschopnost
nastavenia reflektorov nebol ani zdaleka jedi-
ny nedostatok v odbornej priprave absolventa

tejto skoly.

B Péin Hron, ¢o este povazujete za dolezité
dodat k tomu, o ¢om sme sa doteraz o dudl-
nom vzdeldvani rozprdvali?

- Sucasné dudlne vzdeldvanie je v praxi na-
ozaj iné, aké sme mali u nds pred tym S$tvrt-
storo¢im. Podniky nezabezpecuji odborna
prax prostrednictvom  majstrov odborného
vycviku, ale instruktorov. A instruktor moze
mat najviac len 3 Ziakov. Teda je to vlastne
individudlna priprava kazdého jedného Ziaka.
Instruktor, ktory sa Ziakovi venuje, je pre neho
vzorom, niekedy mozno aj takym druhym ot-
com. Myslim si, Ze préve v tomto sa to vyrazne
lisi od systému, ktory sme tu predtym mali.
Vtedy sa vychovivalo skupinovo, 10 — 12 Zia-
kov pripadalo na 1 majstra. Teraz st si obe stra-
ny blizsie ludsky aj odborne. To, Ze napokon si
vlada myslienku takéhoto vzdelavania osvojila,
bolo $tastné rozhodnutie. Ale musim priznat,
pre podniky je tito forma velmi naro¢na. In-
$truktori maji normdlne pracovné povinnosti,
navy$e musia zvladat aj pedagogicko-vychovny
pristup k mladym. Zladit treba te6riu s praxou.

6! Il marec2016 I

Upravit treba ucebné osnovy a ucebny plin
tak, aby sa Ziaci najprv naucili v skole teériu
k praktickym tkonom, s ktorymi sa stretnd o
kratky ¢as na praxi. Nevyhnutna je teda vza-
jomnd komunikécia medzi $kolou a podnikom,
musia sa spajat v priprave vyucovania. Skola a
prax sa musia naucit vzajomne chédpat. Ucitelia
teoretickych predmetov a instruktori z podni-
kov musia diskutovat o kazdom kroku vzdeld-
vacieho procesu, ¢o doteraz nikdy nerobili. A
uz vobec spolu nekomunikovali o jednotlivych
ziakoch. V tomto vidim velkd zmenu v pripra-
ve nasej mladej generdcie na povolanie a som
presvedéeny, Ze takdto priprava im doda zdravé
sebavedomie, lebo nebudd mat len doklad o
vzdelani. Budd mat redlne vzdelanie, s ktorym
sa dokdzu zamestnat kdekolvek na svete.

V duilnom systéme je Ziak na prvom mieste a
jeho budicnost je aj budicnostou tych podni-
kov, v ktorych a pre ktoré sa
pripravuji. Ten vztah a po- A
stoj k Ziakom je u vietkych rry
podnikov tplne iny ako do-
teraz, ked k nim chodili Zia-
ci chodili len na prax. Teraz
st to od zaciatku ich buduci
spolupracovnici.

Zdalo by sa, ze vyhody
tohto nového typu vzde-

lévania sa pre ziakov také
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zrejmé, Ze zdujem oil mnohondsobne prekro-
¢ tych asi 3000 moznych miest. Predstavte
si, Ze zatial to tak nevyzerd. Napriklad v bra-
tislavskom Volkswagene maju velmi kvalitna
skolu, kde este nemaju potrebny pocet Ziakov
pre dudlny sposob vzdeldvania. Poziadali vy-
chovnych poradcov v zékladnych skolach, aby
informovali Ziakov o mozZnosti §tidia u nich.
Ale neuspeli. Ziakov uz vraj maju pridelenych
do inych skél...

Dolezité je vediet, Ze Ziak po skonceni zd-
kladnej skolskej dochiddzky sa do dudlneho
sposobu vzdeldvania moéze zapojit len od prvé-
ho ro¢nika. A prihlasit sa musi do konca marca
2016. Preto je dolezité prestudovat si konkrét-
ne ponuky pre duilne vzdeldvanie na portali

www.potrebyovp.sk.

Rozpraval sa: Samuel BIBZA
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VYNIMOCNE JANUAROVE REGISTRACIE 0SOBNYCH VOZIDIEL

V januari 2016 bolo zaregistrovanych
5473 novych osobnych automobilov, ¢o
predstavuje oproti januaru 2015 pozoru-
hodny narast na urovni 19,71 percenta. V
EU bolo za januar 2016 zaregistrovanych
1 061 150 vozidiel, avSak narast odbytu
novych osobnych vozidiel bol na urovni
6,2 percenta.

Malé uzitkové vozidla (kategoria N1) do-
siahli v januari 2016 odbyt 505 vozidiel,
¢im bol dosiahnuty narast na urovni 25,31
percenta oproti januaru 2015.

Kategoéria nakladnych automobilov do
12 ton — poradie prvych troch znaciek za
januar 2016 s percentualnym podielom
na registraciach:

Registracie v kategorii N2 zazname-
nali oproti vlanajsku (januar 2015 — 16
vozidiel) pokles o 156,25 percenta a do-
siahli uroven 41 vozidiel za januar 2016.

Kategoria nakladnych automobilov nad
12 ton — poradie prvych troch znaciek v
januari 2016 s percentualnym podielom
na registraciach:

MESACNY TREND REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH
AUuTOMOBILOV V SR 01.2015 - 01.2016
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Registracie v kategérii N3 zazname-
nali rovnakému mesiacu minulého roka
(januar 2015 — 357 vozidiel) pokles o
9,52 percenta pri pocte 323 registrova-
nych vozidiel v januéri 2016.

V kategoriach autobusov M2 a M3 sa v

januari 2016 registrovalo 25 autobusov,

v porovnani s januarom 2015 (5 auto-

busov) to predstavuje narast na urovni
400 percent.

Ing. Pavol PREPIAK

Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

NajdrahSie havarie boli na automobiloch
Land Rover, najlacnejSie na Daewoo/Chevrolet

Spoloénost Audatex, vyznamny hraé
na poli IT rieSeni pre oblast automobi-
lového priemyslu a poistovnictva a v
oblasti automatizovanych vypoctov na-
kladov na opravy a riadenie likvidacii
Skéd na vozidlach, pripravila analyzu
nékladov na opravy $kéd havarovanych
vozidiel za rok 2015.

Kalkulacné systémy Audatexu zazna-
menali na Slovensku za minuly rok cel-
kovo priblizne 254 000 pripadov likvida-
cie 8kéd a oprav s priemernou Skodou
na vozidle vo vySke 1274 eur (pokles o
takmer 2,75 % oproti roku 2014). Naj-
vacsia priemerna Skoda havarii v minu-
lom roku vznikala na automobiloch Land
Rover — Range Rover, ktora predstavo-
vala 5117 eur, a Mercedes-Benz CLS s
priemerom 4351 eur. Naopak, najmen-
Sia priemerna Skoda bola na automobi-

loch Daewoo/Chevrolet Spark (489 eur)
a na modeloch Smart Fourfour (512 eur)
a Fortwo (524 eur).

NajcastejSie v roku 2015 havarovali
vodi€i na Slovensku najpocetnejsich au-
tomobilov, teda znacky Skoda (42 846
pripadov, asi 16,9 % vSetkych poistnych
pripadov) a VW (22 402 pripadov, asi
8,82 %). NajCastejSie havarovanym ty-
pom bola Skoda Octavia 2. generéacie
pred modernizaciou, ktora figurovala
v 7178 pripadoch oprav s priemernou
Skodou 1086 eur.

Nasledovala 2. generacia Skody Fa-
bia s 5057 pripadmi a Skodou 856 eur a
trojicu najvacsich smoliarov uzatvarala
2. generacia Skody Octavia po moder-
nizacii s 4338 pripadmi a priemernou
Skodou 1090 eur.

V rebricku najCastejSie poSkodenych
dielcov pri havariach bol na prvom mies-
te jednoznacne kryt predného naraznika
pri Skode Octavia (1805 pripadov), na
druhom mieste poskodenie krytu zad-
ného naraznika, opat pri Skode Octavia
(1760 pripadov). Tretim najcastejSie po-
Skodzovanym dielcom bolo poSkodenie
krytu predného naraznika na typoch
Skoda Fabia (1310 pripadov).

NajkritickejSimi mesiacmi podla poctu
nehdd boli jun (23 274 pripadov), ok-
téber (23 206 pripadov) a maj (22 537
pripadov). Za nimi boli mesiace novem-
ber s 22 486 nehodami a september s
poctom 21 846 nehéd.

=-ax-
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ZDRAVOTNICTVO A VZDELAVANIE
HLAVNYMI TEMANMI PODNIKOVEJ FILANTROPIE

Pocas roka 2015 bolo z Nadaéného fon-
du Kia Motors Slovakia v Nad4cii Pontis
celkovo prerozdelenych do verejnopros-
pesnych aktivit viac ako 1,7 miliéna eur.
Do oblasti zdravia smerovala ¢iastka 657
tisic eur, dalsich 346 tisic eur bolo aloko-
vanych medzi aktivity zvySujice droven
vzdeldvania a podporu mladych. Zvysné
projekty boli zamerané na rozvoj kultd-
ry, ochranu Zivotného prostredia, $port a
dobrovolnictvo.

Rekonstrukcia nemocnice v Ziline

V oblasti rozvoja zdravotnictva povazovalo
vedenie automobilky Kia za klucové zlepsenie
urovne podmienok pre pacientov. Vo Fakultnej
nemocnici s poliklinikou Zilina sa v priebehu
roka podarilo ¢iasto¢ne zrekonstruovat oddele-
nia pediatrie a detskej ortopédie, oftalmoldgie,
otorinolaryngolégie a lieCebiiu dlhodobo cho-
rych. Spolo¢nost Kia Motors Slovakia finan¢ne
i technicky zabezpecila vymenu 16 interiéro-
vych a exteriérovych dvier, 212 okien ako aj
prestavbu balkénov na Styroch zrekonstruo-
vanych oddeleniach. Pocas stavebnych uprav
pouzili 403 m? zdbradlia a polozili 1237 m2
PVC. Okrem toho bolo zakdpenych 24 ne-
mocni¢nych polohovatelnych posteli, no¢nych
stolikov a matracov. Spolo¢nost zdroven ne-
mocnici darovala 200 stoliciek, 70 svietidiel a
270 kusov uspornych Ziariviek. Automobilovy
zavod bol v spoluprici s Naddciou Pontis zod-
povedny za zorganizovanie vyberového kona-
nia na dodavatela rekonstrukénych préc ako aj
ich priebeznu a findlnu kontrolu. Do malova-
nia vynovenych priestorov nemocnice sa zapo-
jilo aj 38 dobrovolnikov z radov zamestnancov
automobilky.

Podpora vzdelavania
V oblasti vzdeldvania boli pocas roka 2015

podporené viaceré projekty a iniciativy. Pod-
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pora z Nada¢ného fondu Kia Motors Slovakia

rozvijala edukacny proces a zveladovala vzde-
ldvacie institdcie. Nada¢ny fond investoval 140
tisic eur do rekonstrukcie zdkladnych a mater-
skych §kol v Ziline. Prestavba bola vykonand na
MS Borodi¢a, ZS s MS Brodno, ZS Namestie
mladosti, ZS s MS Skolsk4, ZS Martinsk4, ZS
Limbové a MS Trnavska.

V Materskej $kole na Namesti Janka Bo-
rodaca 7 boli z fondu Kia Motors Slovakia v
Nadacii Pontis v spoluprici s mestom Zilina
zrekonstruované terasy. ,Vybudovanymi tera-
sami sa rozsiril priestor pre vyucbové aktivity
deti, ¢o je z pohladu rozvoja osobnosti dietata
priorita, kedZe pre vyvin dietata predskolského
veku je pohyb délezity. Deti maji nové spilne,
o prispieva k zdravému socidlno-emocional-
nemu rozvoju. Maji svoje miesto pokojného
spanku a relaxu,“ priblizila obnovu priestorov
Tatiana Faglicov, riaditelka Materskej skolky
na Nimesti Janka Boroddca 7 v Ziline.

V oblasti vzdeldvania automobilka Kia po-
kracovala aj v projekte letného jazykového
kempu a sataze pre stredoskolikov. Program
tyzdenného kempu bol zamerany na rozvijanie
jazykovych znalosti prostrednictvom interak-
tivnych foriem vyucby a pohybovych aktivit.
Spoloé¢nost Kia Motors Slovakia zrealizovala v
spoluprici s Nadaciou Pontis aj Siesty ro¢nik
sttaze Kia Innovation Award. Ulohou studen-
tov strednych odbornych §kol zo Zilinského a
Trencianskeho kraja bolo vypracovat projekt v
spoluprici so svojim pedagégom na nasledov-
né témy: bezpecnost automobilov, Zivotné pro-
stredie a automobil alebo nové technoldgie v
automobiloch. Do sttaze sa zapojilo osem $kol

s deviatimi projektmi.

Grantové programy
Popri klucovych projektoch v zdravotnictve

a vo vzdeldvani spolo¢nost Kia Motors Slo-

vakia v spolupraci s Naddciou Pontis vyhlasi-
la v roku 2015 az 5 grantovych vyziev, vdaka
ktorym sa prerozdelilo viac ako 455 tisic eur.
Projekty boli zamerané na podporu $portovych
aktivit, kultarnych podujati, socidlnu pomoc ¢i
zlepSovanie bezpecnosti na cestich. ,Jednou z
podporenych aktivit bola obnova neogotickej
kaplnky sv. Jozefa v Lazanoch, ktoru si ako ciel
vyty¢ilo obcianske zdruzenie Priatelia Znieva,

o0.z., povedal Jozef Bacé, hovorca spolo¢nosti

Kia Motors Slovakia.

Dobrovolnictvo

Vyznamna ¢ast zodpovedného podnika-
nia spolo¢nosti Kia Motors Slovakia tvori
aj podnikové dobrovolnictvo. Dni darovania
krvi, dobrovolnicke aktivity zamestnancov v
20 neziskovych organizacidch, ¢ podpora pri
rekonstrukcii Novej Synagogy a Zilinskej fa-
kultnej nemocnice s poliklinikou boli hlavné
oblasti pdsobenia dobrovolnikov zo zivodu
Kia. Celkovo 503 zamestnancov spolu odpra-
covalo takmer 2300 dobrovolnickych hodin.
Malovanie, vystavba, vysadba stroméekov, re-
konstrukeia, ¢ pomoc v ttulku st aktivity, kto-
ré boli najviac navstevované. Aj v roku 2015 sa
zamestnanci Kia Motors Slovakia zapojili do
najvicsej dobrovolnickej akcie na Slovensku
pod nizvom Nase mesto a spolo¢ne tak po-
mohli naraz na viacerych miestach.

Do projektu podnikového dobrovolnictva
pldnuje Kia aj nadalej zapdjat Co najviac svojich

zamestnancov.

Nadacia Kia Motors Slovakia

Spolo¢nost Kia Motors Slovakia pise svo-
ju histériu v oblasti podpory filantropickych
aktivit od svojho vzniku v roku 2004. Okrem
dlhoroé¢nej spoluprice s Nadéciou Pontis spo-
lo¢nost od septembra 2015 svoje aktivity zod-
povedného podnikania realizuje pod zéstitou
novovzniknutej Nadicie Kia Motors Slovakia,
ktorej pilotnym projektom je rekonstrukcia
Parku Dudovita Stara v Ziline. Vetky filantro-
pické aktivity s od jesene 2015 organizované
pod hlavi¢kou naddcie a postupne nadviazu a

rozvinu doterajsie projekty.

Nova Kia Sportage. Susedia ju obdivuja, vodici miluja.

The Power to Surprise
Vyvoj novej Kia Sportage nebol zamerany len na to, aby splnil bezné predstavy

o dokonalom aute, ale aby tieto o¢akavania daleko prekrocil. Novy Spickovy a atraktivny

dizajn len podciarkuje technologické inovacie vo vnutri. Technolégie, ako bezdrétova

nabijatka mobilnych telefénov, inteligentny parkovaci asistent, automatické senzorické

otvaranie dveri batoZinového priestoru, detektor mftveho uhla, ¢i funkcia autonémneho

brzdenia v niidzovych situaciach, sa stavaju pre majitelov novej Kia Sportage Standardom.

Nova Kia Sportage - Wow!

BOCRA

Tl VYROBENE NA §7§‘
SLOVENSKU A~

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.0.: Blizsie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia. Kombinovana spotreba paliva 4,7-7,6 1/100 km,
emisie CO,: 124-177 g/km. * Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustratny.
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AUTOLEKARNICKA - PODNET-NADISKUSI

Povinnou vybavou motorového vozidla je
autolekarnicka, resp. motolekarnicka, ¢o
je stanovené v zakone ¢. 725/2004 Z.z. o
podmienkach prevadzky vozidiel v premav-
ke na pozemnych komunikaciach, pricom
vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR C.
143/2009 Z.z. su ustanovené druhy a ob-
sah lekarniciek pre cestnu dopravu.

V zmysle citovanej pravnej tGpravy obsah
lekarniciek je urceny na:

- oSetrenie malych ran a odrenin,

- oSetrenie ran, popalenin a krvacania,

- o3etrenie zlomenin a poranenia kibov,

-ochranu zachrancu a postihnutého pred
Sirenim nakazy pri oSetreni a resuscitacii.
Obsah lekarnicky je rozdeleny do Styroch
samostatnych modulov, ktorych obaly su
oznacené podla svojho nazvu. Tieto modu-
ly obsahuju zdravotnicke a kozmetické vy-
robky s réznou exspiracnou lehotou, teda
so zarucnou lehotou vyrobcu na Gcinnost a
bezchybnost. Nie som odbornikom oblasti
zdravotnictva, ale ako znalec odboru cest-
nej dopravy na mieste dopravnej nehody
mam moZnost vidiet nasledky, ktoré vzni-
kaju pri dopravnych nehodach. Videl som
nasledky dopravnych nehéd od najjedno-
duchsich narazov iba s lahkym zranenim a
malou modrinou, aZ po tie najtragickejsie,
kde po okoli bolo potrebné hladat niektoré
Casti ludského tela.

Svojim prispevkom by som chcel vyvolat
véeobecnU diskusiu na tému ,,autolekar-
nicka“, a to na ich pravidelni vymenu,
ktora vyplyva najmé z exspiracnych lehét
jej komponentov. Hned' na tdvod davam do
pozornosti, Ze sa pohybujeme v nesteril-
nom prostredi, takZe aj dopravna nehoda
sa odohrava v tom istom nesterilnom pro-
stredi.

Pod'me do reality, na miesto dopravnej
nehody a zamyslime sa nad nasledovnym:

- polozme si otazku - kto bude v lekarnic-
ke hladat akysi ocislovany modul?

- ak péjdem do krajnosti, tak rozmyslaj-
tci Clovek si na mieste dopravnej nehody
pomdéZe aj bez lekarniCky. Ak niekto pri
pouZiti lekarni¢ky potrebuje navod alebo
akysi plagatik, ked' treba ,priskrtit“ velmi
krvacajucu ranu, tak by mu nebola ni¢
platna ani kompletne vybavena sanitka
(bez odbornej posadky),
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- kaZdy vodi¢ musi absolvovat kurz prvej
pomoci, nemal by teda potrebovat ani kar-
tu prvej pomoci, ktora je povinna v autole-
karnicke.

Samotny obsah autolekarnicky:

- noZnice - preco ich treba menit, ak nie
st hrdzavé a nefunkéné? Meni sa ¢asom
ich schopnost strihat obvéz alebo naplast?
Noznice su v lekarnicke na strihanie, nie
preto, Ze su sterilné,

- izotermicka polyesterova fédlia - ako
sa za Styri roky zmenia jej termoizolacné
vlastnosti?

- samotna sterilnost obvédzov, naplasti,
Skrtidla, ... Ako sa zmenia ich vlastnosti, ak
su v obale, ktory je neporuseny? Dopravna
nehoda sa odohrava v absoldtne neste-
rilnom prostredi - cesta, priekopa, voda,
blato, sneh - samotné zranenie je, alebo
moéZe byt uzZ infikované skoér, ako zacneme
zraneného osetrovat,

- resuscitacné rusko s ventilom - na vyko-
navanie umelého dychania z pltc do plic,
ak tato pomoc vykona osoba s infekcnou
plicnou chorobou, tak Ziadne resuscitac-
né rusko s ventilom nezabrani prenosu
infekcie. Samozrejme, prenosu infekcie
nezabrani ani v opaénom smere, takze pri
umelom dychani z pl'ic do pl'c je rovnako
ohrozeny aj zachranca, teda poskytovatel
prvej pomoci.

Pri zachranovani ludského Zivota pri do-
pravnych nehodach je prvoradé, aby zra-
neny stratil o najmenej krvi. A nasledne
je potrebné vykonat vsetko preto, aby mal
obnovené dychanie, ¢iZe plicnu ventilaciu
a funkciu srdca. Ak nedokaZeme zabra-
nit vykrvacaniu zraneného, tak postihnu-
tu osobu uZ nezachrani nikto a ni¢im na
svete. V danom pripade je lepsSie zastavit
krvacanie hoci aj Spinavou - zasmrkanou
vreckovkou. Stc¢asna medicina sa dokaZe
vyrovnat s pripadnou infekciou. Ale ne-
dokaze do mrtveho C¢loveka napumpovat
novu krv a ozZivit ho.

Pri tejto problematike je dévodné hovorit
aj o ekonomickych aspektoch, ak sa zamy-
slime, kolko motorovych vozidiel je evido-
vanych v SR, priCom pravidelna vymena
lekarniciek je zabezpecena zakonom.

Ing. Jan BORLOK
Poznamka redakcie: Téma tohto ¢lanku

Integrovany zachranny

Poznamka redakcie: Téma tohto ¢lanku by
mala v ramci zauZivaného ¢lenenia v na-
Som casopise patrit do ,Bezpecénosti pre-
mavky“. Ovela viac je to vSak ekonomické
téma.

Pine sa stotoZriujeme s autorom ¢lanku,
Ze povinnost menit autolekarnicky alebo
Casti ich obsahu v pravidelnych interva-
loch v motorovych vozidlach ,zo zakona“,
nevyplyva z bezpec¢nosti cestnej premavky.
Toto nariadenie neprispieva k zachrane ani
jediného Zivota pri dopravnych nehodach.
Ale kedZe je stcastou zakona schvalené-
ho Narodnou radou SR, jeho plnenie ma
pravo policia kontrolovat a pri zistenych
chybach vodi¢ov sankcionovat.

Argument, Ze najlacnejsiu autolekarnic-
ku mozZno kupit uZ za cenu okolo Styroch
eur, a preto tento problém nestoji za rec,
neobstoji. Pokuta za niektory ,balicek” v
lekarnicke po exspiracii moéze byt totiz
viac ako desatnasobna. Zakonodarcovia
sa maju starat o blaho obCanov, netrestat
ich ,zo zakona“ nezmyselnymi povinnos-
tami. Nespochybriujeme, Ze v motorovych
vozidlach ma byt lekarnicka. Ale jej obsah
treba celkom urcite prehodnotit a korekt-
ne definovat Zivotnost jej jednotlivych prv-
kov. Co méZe byt napriklad zIé na 10-roc-
nych obvézoch v suchych, neposkodenych
obaloch?
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DALSIA NABIJACIA STANICA ELEKTROMOBILOV V KOSICIACH

Majitelia elektromobilov v KoSiciach si
donedavna mohli akumulatory svojich vozi-
diel dobijat na Siestich verejne dostupnych
nabijacich staniciach od Vychodoslovenskej
energetiky a. s. (VSE). Od polovice februara
je priaznivcom elektropohonu k dispozicii
dalSia nabijacia stanica od VSE, a to v areali
autorizovaného predajcu a opravcu vozidiel
znacky Mitsubishi, spolo¢nosti TRIDIAM s. r.
0. Je na Slaneckej ceste, na juhovychodnej
vypadovke z Kosic.

Narodna mapa e-mobility (dostupna na
stranke www.kdenabijat.sk) sa tak na vy-
chode Slovenska zase zahustila. Celkovo po-
chadza od VSE na Slovensku uz 15 verejnych
nabijacich stanic, na ktorych sa méZe naraz
nabijat aZ 23 elektromobilov. , Tato iniciativa
je dbékazom toho, Ze prinajmensom v ramci
Kosic dochadza k zlomu. Stale viac podni-
kov povaZuje dostupné miesto na nabijanie
elektromobilov za Standard,“ zhodnotil otvo-
renie novej stanice za Skupinu VSE Holding
Richard Pieger, veddci tiseku Rozvoj spoloc¢-
nosti. Norbert PovaZan, veduci predaja vozi-

T i il
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Zrmiena je dobra
Novy Hyundai, Tucson

TRIDIAM NBiJACIA STANICA

diel Mitsubishi v spolo¢nosti TRIDIAM vnima
vybudovanie nabijacej stanice, ktora pontika
svoje sluzby zadarmo 24 hodin denne, ako
krok vpred v rozvoji sluZieb poskytovanych
svojim zakaznikom.

Spoloc¢nost VSE vidi pri podpore elektro-
mobility svoju utlohu predovsetkym v oblasti
nabijacej infrastruktury. Aj preto vybudovala
jednu z najpocetnejsich sieti verejnych nabi-
jaciek, ktoré su k dispozicii okrem vychodné-
ho Slovenska aj v Nitre a Bratislave. Skupina
VSE je sucastou koncernu RWE, ktory je jed-
nym z najvacsich operatorov elektromobility
v Eurépe.

(RM)

Zivot je pIny zmien. Novy Hyundai Tucson zmeni vas zazitok z jazdy vd'aka novému motoru
1,7 CRDi so 7-stupnovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou DCT a s mnohymi
inovativnymi bezpecnostngmi a komfortngmi prvkami vgbavuy.

Doprajte si zmenu k lepSiemu s vyhodnou l'ahkou splatkou uz od 162 € mesacne,
s havarijngm poistenim za polovicu a so zimngmi pneumatikami za extra vghodnu cenu.

Prid'te na testovaciu jazdu a presvedcte sa, ze zmena je dobra.

www.hyundai.sk Fi HyundaiSlovensko

Auto roka 2016
na Slovensku

O titule ,Auto roka“ na Slovensku rozhodu-
je pdtnastclenna komisia zloZena z motoris-
tickych novinarov najréznejsich slovenskych
médii. Ide o nekomerénu anketu, v ktorej
nemdoZu byt sponzormi Ziadne automobilové
znacky. Kandidatmi na titul boli automaticky
vSetky typy automobilov, ktoré sa na Sloven-
sku objavili od 1. januara do 31. decembra
2015. Komisia vybrala siedmich finalistov,
ktorych vozidla sa zhromaZzdili v jeden den
na tradiCnom mieste pri Bratislave a po ce-
lodennom testovani novinari pridelovali vozi-
dlam body a vyslo takéto poradie:

Opel Astra - 102 bodov
Skoda Superb - 79 bodov
Suzuki Vitara - 44 bodov
Volvo XC90 - 43 bodov
Hyundai Tucson - 36 bodov
BMW rad 7 - 35 bodov
Audi A4 - 34 bodoVv

NO oA ®WN R

%))
&2 | new THINKING.
HYUNDAI NEW POSSIBILITIES.

Zéruky bez

obmedzeniz
kilometro
ROKOV LAHKE HAVARUNE

E
SPLATKY POISTENIE

ZIMNE
PNEUMATIKY

Kombinovana spotreba: 4,6 | - 7,6 1/100 km, emisie COz: 119 - 177 g/km.

Foto je ilustracné.
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V utorok 1. marca 2016 nadobudla
ucinnost novela zdkona ¢. 725/2004 Z.
Z. 0 podmienkach prevddzky vozidiel
v premdvke na pozemnych komunikd-
cidch, na zdklade ktorej bude postihova-
nd neopravnend manipuldcia s odome-
trom auta, teda s pocitadlom prejdenej
vzdialenosti, zabudovanym vo vozidle
- zndmejsim pod ndzvom tachometer.
Cielom zdkonodarcov, prezentovanym
v dévodovej sprave k ndvrbu novely
zdkona, je zakdzat a ndsledne sankcio-
novat neoprdvnené a u’myselne’ mani-
puldcie s odometrom, ktoré pri predaji
ojazdeného auta smerujii k ziskaniu
vdcsej financnej ciastky, ako je skutocnd
hodnota motorového vozidla s pévod-
nym poctom najazdenych kilometrov.

Za oprivnenu manipuldciu je povazova-
ny kazdy zisah do odometra, ktory vykoniva
vyrobca, zdstupca vyrobcu alebo autorizovany
servis na zaklade pokynov vyrobcu ako oprav-
neny subjekt na G¢el vymeny alebo opravy odo-
metra alebo na ucel nastavenia redlnej alebo
pribliZne zistitelnej prejdenej vzdialenosti cest-
ného motorového vozidla na pocitadle prejde-
nej vzdialenosti. Zakdzand je tzv. neopravnend
manipuldcia, ktorou je kazdy neopravneny zd-
sah do odometra, ktory vykondva neopravneny

subjekt.

Podla § 23b zikona ¢. 725/2004 Z. z. v zneni
neskorsich predpisov je zakdzané:

1. neoprdvnene manipulovat s pocitadlom
prejdenej vzdialenosti cestného motorového
vozidla,

2. vyhotovit, zaobstarat alebo dat inej oso-
be zariadenie alebo softvérové zariadenie na
ucel neoprdvnenej manipuldcie s pocitadlom
prejdenej vzdialenosti cestného motorového
vozidla,

3. preddvat, kupovat alebo inak neoprdvne-
ne manipulovat s dokladmi vydévanymi podla

tohto zikona.

Vymenované sluzby je zakdzané ponikat,

uviddzat alebo spristupnit na trhu Slovenskej
republiky.

Zéroven pravnické osoby a fyzické osoby —
podnikatelia nesmu uvadzat, spristupriovat na
trhu alebo ponukat na trhu Slovenskej repub-
liky cestné motorové vozidld, na ktorych doslo
k neoprévnenej manipuldcii s po¢itadlom prej-

denej vzdialenosti.
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V stwvislosti s novou pravnou tpravou bol no-
velizovany aj zdkon ¢. 147/2001 Z. z. o rekla-
me, a to tak, Ze od 1. marca 2016 je vyslovne
zakdzané prezentovat v reklame vyrobky alebo
sluzby, ktorych neoprivneni manipuldcia je
zakédzand osobitnymi predpismi, teda v tomto
pripade zékonom o podmienkach previdzky
vozidiel v premédvke na pozemnych komuni-

kécidch.

Poverenym technickym sluzbim kontroly
originality vozidiel pribudla od 1. marca nové
povinnost, spravovat udaje o previdzkovych
zéznamoch vozidiel vritane Gdajov z pocitadiel
celkovej prejdenej vzdialenosti vozidiel. Udaje
sa eviduju v registri previdzkovych zdznamov
vozidiel s celostitnou pdsobnostou pre kon-
trolu vozidiel a pre medzinirodny informacny
systém vozidiel, zriadeny na zdklade Zmluvy
o eurépskom informacnom systéme vozidiel
a vodi¢skych preukazov (EUCARIS). Tieto
udaje budu technické sluzby kontroly origina-
lity vozidiel poskytovat oprévnenym osobdm
a mozu ich uverejiiovat aj na svojom webo-
vom sidle alebo poskytovat tretim osobdm v
elektronickej forme, ak im na to udeli sihlas
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho

rozvoja SR.

V pripade, ak sa na stanici technickej kon-
troly zisti, Ze na kontrolovanom vozidle doslo k
neoprévnenej manipuldcii s pocitadlom prejde-
nej vzdialenosti, musia osoby, ktorym okresny
turad udelil oprdvnenie na vykondvanie tech-
nickej kontroly, zabezpecit prostrednictvom
kontrolného technika zdznam do informacéné-
ho systému, Ze motorové vozidlo ma ,pretoce-

né“ kilometre.

Dodrziavanie zikonom zavedenych zikazov
bude kontrolovat predovsetkym Slovenska ob-
chodni inspekcia. Stuéinnost jej okrem minis-
terstva dopravy a Policajného zboru poskytna
colné orgdny, iné §titne orgny a orgdny tizem-
nej samospravy. Tomu, kto porusi zdkonny
zékaz, ulozi Slovenska obchodna inspekcia po-
kutu od 3000 eur az do 50 000 eur, ktord bude
prijmom S$titneho rozpoltu. Jej konkrétna
vyska sa ur¢i s prihliadnutim na zdvaznost pro-
tipravneho konania, na jeho sposob, ¢as trva-
nia a sposobené nésledky. Zaplatit ju treba do

15 dni odo diia nadobudnutia pravoplatnosti

rozhodnutia o jej

ulozeni. Slovenska

obchodna inspek-
cia ju moéze ulozit
do dvoch rokov odo dna, ked sa dozvedela o
poruseni povinnosti, najneskér vak do piatich

rokov odo diia porusenia povinnosti.

Este véznejsie sankcie hrozia tomu, kto v
lehote do troch rokov odo dnia nadobudnutia
prévoplatnosti rozhodnutia o uloZeni pokuty
opidtovne porusi niektory zo zikonnych zika-
zov. Vtedy mu Slovenskd obchodna ingpekcia
ulozi pokutu az do vysky 100 000 eur a pokial
ide o fyzickd osobu — podnikatela alebo prav-
nickd osobu, zdroveri poda na prislusny Zivnos-
tensky trad podnet na zrusenie Zivnostenského

opravnenia!

Kazdy spréavny orgin, ktory zisti neopravne-
nu manipuldciu s odometrom, je povinny bez-
odkladne oznamit Slovenskej obchodnej in-
$pekcii vietky jemu zndme identifika¢né udaje
o previdzkovatelovi vozidla a o vozidle (zna¢-
ku, obchodny nédzov, typ, identifikaéné &islo vo-
zidla VIN, eviden¢né &islo vozidla a podobne),
ako aj ostatné zistené informdcie o neoprav-
nenej manipuldcii s odometrom a $pecifikdciu
zistenych nedostatkov. Rovnako aj kazdd ind
osoba, ktora zist{ neoprdvnend manipuldciu s
odometrom, méd povinnost bezodkladne oznd-
mit Slovenskej obchodnej inspekcii vsetky jej
zndme identifikacné udaje o previdzkovatelovi
vozidla, o vozidle a ostatné zistené informdcie
o neoprévnenej manipuldcii s odometrom. Ak
niekto nesplni svoju oznamovaciu povinnost,
vystavuje sa riziku pokuty, ktord mu moéze Slo-
venskd obchodnd inspekcia ulozit az do vysky

300 eur, a to aj opakovane.

Okrem toho zdkon zakazuje na nasom trhu
pontkat, uvddzat alebo spristupnit technické
prostriedky a zariadenia urcené do dut, ktoré
nie s sucastou vybavy motorového vozidla a
ktoré umoziiuju odhalenie alebo ovplyviiova-
nie funkcii technickych prostriedkov pouzi-
vanych pri plneni tloh na useku vykonu do-
hladu nad bezpec¢nostou a plynulostou cestnej
premévky, takzvané antiradary. Za porusenie
tohto zdkazu hrozi pachatelovi rovnakd poku-
ta, ako v pripade neoprivnenej manipuldcie s

tachometrom.

130!years of innovation

Nové Trieda E: kombinovana spotreba paliva: 6,3 - 3,9 1/1008 <y

Nova Trieda E
Majstrovské dielo inteligencie

UzZ od 9. aprila u vasich predajcov.

Mercedes-Benz
The best or nothing.

www.mercedes-benz.sk

Znacka Daimler AG
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POZORUHODNE TECHNICKE
NOVINKY Z VIEDENSKEHO
AUTOSALONU

Tradi¢na automobilovia vystava Vienna Autoshow 2016 sa uskutoé¢nila vo viedenskom veltrznom

aredli od 14. do 17. janudra a bolo sa na ¢o pozerat. Svoje nové automobily, ktorych bolo okolo 400,

prezentovalo celkom 40 automobilovych znaciek.

Velkej pozornosti sa tesili napriklad aj u
nds oblibené nové modely automobilov KIA
Sportage a rovnako druhd genericia automo-
bilov VW Tiguan s autentickym SUV dizaj-
nom, ktoré mali na vystave rakasku premiéru.
Absolutna vi¢sina vyrobcov predstavila aj svoje
modely s alternativnym pohonom, hybridnym
alebo &isto elektrickym. Z mnoZstva zaujima-
vych inovicii, ktorymi sa prezentovali, sa za-

meriame len na dve, ktoré nés najviac zaujali.

Automobilka KIA predstavila svoj elek-
tromobil SOUL EV s vykonom 81 kW a
kratiacim momentom 285 Nm. Trakénd liti-
um-polymérova batéria s kapacitou 27 kWh
umoziluje na jedno nabitie dojazd okolo 150
az 200 kilometrov. Co nds viak najviac zauja-
lo, je doplnenie tepelného Cerpadla pre tcely
karenia, ktoré odstrdni znaénu spotrebu elek-
trickej energie pre tieto cely. T4 totiz v zime
vyznamne ovplyviluje (zmensuje) dojazd auto-
mobilu. Tepelné erpadlo vzduch — kvapalina
umoziluje ekologicki vyrobu tepla, pri¢om
na to vyuziva teplo, ktoré poskytuje okolité
prostredie (vzduch) a zhromazduje ho v kva-
paline. Spotrebuje len maly podiel elektriny
na samotny pohon kompresora. Automobilke
sa podarilo vyriesit tepelné Cerpadlo s takymi

rozmermi, ktoré uz umoziuji jeho pouzitie vo
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vozidle. Podobne ako pri inych typoch tejto

znacky, vyrobca poskytuje aj pre toto vozidlo s

elektrickym pohonom 7-ro¢nu zédruku.

Expozicia automobilov TOYOTA potvrdila,

Ze tento vyrobca je lidrom v oblasti technoldgii

alternativnych pohonov. Jeho prvy typ PRIUS,
ktory prisiel na trh v roku 1997, priniesol re-
voluéné riesenie hybridného pohonu — kom-
bindciu hospodédrneho spalovacieho motora a
elektromotora. Bol to celosvetovo prvy sériovo
vyrdbany automobil s hybridnym pohonom,
pri¢om v stcasnosti sa vyrdba a preddva uz jeho
§tvrtd generdcia. Doteraz sa predalo uz viac ako
8 miliénov vozidiel s hybridnym pohonom,
pricom ich previdzkou sa zédsluhou uspory
paliva podla prepoétov automobilky zmensila
celkovd emisia kysli¢nika uhli¢itého o 58 mi-
liénov ton, ¢o predstavuje vyznamny prinos
pre ochranu Zivotného prostredia. Zdroven aj
zmensenie previdzkovych ndkladov pre ich

uzivatelov, ved novy PRIUS mi normovanu
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spotrebu len 3 litre na 100 kilometrov. Znima
je aj kvalita tychto automobilov, ktoré sa podla
vysledkov TUV-Report umiestiiuji kazdo-
ro¢ne na najvyssich miestach.

Pozoruhodnou novinkou z  produkcie
TOYOTA bol na vystave uz sériovo vyrdba-
ny automobil MIRAIT (obr. 1), ktory pouziva
na vyrobu elektriny pre svoj pohon technolé-
giu palivovych ¢lankov. T4 sa oznacuje aj ako
technolégia pre dalich 100 rokov a aj samotny
nizov MIRALI je japonskym vyrazom pre bud-
ucnost. V palivovom ¢ldnku prebieha chemické
reakcia, pri ktorej premenou kyslika (z ovzdu-
§ia) a vodika (doddvaného z nadrze) na &istd
vodu vznika elektricky prid. Samotny ¢lanok
si predstavme ako balik tenkych platni a f6lii
(membran), cez ktoré prudi plyn a ktoré sa pri
tom zohrievaji na priblizne 100° C. Potrebny
chladiaci ventildtor je zdroven prakticky jedi-
nym zdrojom hluku. Tento pohon neprodukuje
ziadne $kodlivé vyfukové splodiny, je absolutne
disty. Jedinym produktom procesu prebiehaj-
tceho v palivovom ¢linku je vodnd para, pri-

padne — ak je vonku chladno — kondenzovand

3 - ZRYCHLOVANI (AKCELERACII)

LEHTE - EETgaPety

4 - BRZDEN{ (DOBEHU)
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voda. T4 predstavovala v zime znacné problé-

my, kedZe zostatkovd voda po odstaveni po-
honu a zaparkovani vozidla pri teplotich pod
nulou zamfza, ¢o by mohlo poskodit viaceré
konstrukéné prvky. Riesenie priniesli najnovsie
materidly, technolégie a usporiadanie platni
a folii vertikdlne, takze voda z nich bez pro-
blémov stekd. Tym sa dosiahlo, Ze minimalna
prevadzkova teplota palivovych ¢lankov je az
— 30 °C. Aby sa kazdy pohyb ,,plynového* pe-
dalu bezprostredne premietol do zrychlenia a
pri brzdeni ¢ zastaveni sa nemusel nepretrzite
vyrdbat prad pre kurenie, svetlo alebo klima-
tizdciu, je zaradeny ako zdsobovaci ,vankds®
energie medzi palivovym ¢lankom a elektro-
motorom silnej§i trakény akumuldtor Ni-MH.
Zisobovanie elektromotora pradom pri roz-
biehani, normdlnej jazde, zrychlovani a brzdeni
je zrejmé z obr. 2. Prebiehajice procesy riadia
prepracované elektronické systémy. Uvidza sa,
ze pri konstrukcii a vyrobe tohto automobilu
vyuzila TOYOTA okolo 5600 patentov. Uin-

nost vyuzitia energie celého pohonuje podstat—

motorov.

Automobil MIRAI mé na jedno ,natanko-
vanie“ vodika dojazd 550 kilometrov, pricom
samotné plnenie nddrze trvd iba 3 azZ 5 minut.
Samotny vodik je ulozeny v dvoch $pecidlnych
vysokotlakovych karbénovych zisobnikoch
(nddrziach) s objemom 60 a 62 litrov (obr. 3).
Tie sa plnia maximalnym tlakom 87,5 MPa,
pri¢om zdsoba vodika predstavuje 5 kg. Uvddza
sa, ze zasobniky su odolné aj voci pripadnému
priestrelu z ruénej zbrane. Elektromotor poho-
nu ma vykon 113 kW a krutiaci moment 335
Nm. Automobil dosahuje maximélnu rychlost
179 km/h a zrychlenie z 0 na 96 km/h za 9
sekind. Dizka vozidla je 4,89 m a hmotnost asi
1800 kg. Vybavenie modernymi bezpe¢nostny-
mi asistenénymi systémami, ako je adaptivny
tempomat &i asistenény systém zmeny jazdné-
ho pruhu, je samozrejmostou. Podla informdcii
od vystavovatela uvedené vozidlo uz ziskalo v
Nemecku typové schvilenie EU, takze sa moze
pouzivat na pozemnych komunikiciich vo
vSetkych ¢lenskych $tatoch. V Rakasku sa md
dostat do predaja uz buduci rok a jeho pravde-
podobnd cena bude okolo 66 000 eur.

Prvymi eurépskymi trhmi, kde sa uz toh-
to roku pocita s predajom okolo 100 vozidiel
ro¢ne, si Anglicko, Nemecko a Dinsko. Do-
ddme este, Ze v samotnom Japonsku sa Mirai
predéva uz od decembra 2014 a v USA zacali
vlani, pricom jeho tamojsia cena bola udajne 57
500 americkych doldrov. Samotnid cenu tohto
automobilu, ale aj dal$ich automobilov s pali-
vovymi ¢ldnkami, méze postupne zmensit ras-
tlca sériovost vyroby. Dalsie roziirenie tohto
pohonu budicnosti je podmienené aj moznos-
tami vybudovania potrebnej infrastruktiry pre

distribtciu vodika.
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Automobilka SKODA AUTO pokracuje
v rastovom kurze:

V minulych rokoch zasadne zmoder-
nizovala a rozsirila svoju produktovi pa-
letu, teraz bude rozSirovat ponuku auto-
mobilov kategérie SUV. Stadiou SKODA
VisionS na autosaléne v Zeneve naznadu-
je, ako by mohol vyzerat novy dizajnovy
jazyk SUV znagky SKODA.

Dizajn je ovplyvneny ceskym kubiz-
mom a tradicnym éeskym umenim vy-
roby kristalového skla. Linie Stadie su
jasné, ostré. Na vyrazne kontlrovanych
plochach vytvara hra svetla a tiena silné
efekty, zvyraznené zelenou farbou Island.
Studia je postavena na modularnej plat-
forme MQB koncernu Volkswagen, je 4,7

m dlha, 1,91 m Siroka a 1,68 m vysoka.
Razvor naprav ma dizku 2,79 m. Je prvym
automobilom Skoda so Siestimi sedadla-
mi usporiadanymi v troch radoch.

Novinkou tejto Stldie je aj jej plug-in-
-hybridny pohon. Ma systémovy vykon
165 kW, umozni vozidlu zrychlovat z O na
100 km/h za 7,4 s a dosahuje najvacsiu
rychlost takmer 200 km/h. Na 100 km
jazdy Stldia spotrebuje v normovanom
cykle 1,9 litrov benzinu (45 gramov CO2
na kilometer).

SKODA VisionS prejde v 8isto elektric-
kom reZime az 50 km, s oboma druhmi
pohonu na jedno tankovanie/nabitie az
1000 km.

-Sa-

Renault vytvoril segment kompaktnych
viacUcelovych vozidiel (MPV) v Eurdpe v
roku 1996 typom Scenic. Predstavil uz
jeho tri generacie, ktorych sa predalo
skoro 5 miliénov kusov. V nadvaznosti na
tento Uspech Renault predstavuje novy
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Scenic - pred autosalénom v Zeneve, kde
bude mat oficidlnu premiéru - len par ve-
tami a jednou fotografiou.

Zakladnym principom pri Stvrtej genera-
cii Scenicu bolo poskytnit svieZi pohlad
na kompaktné MPV. Po prvykrat, ako pri

PROTOTYP

Prototyp Civic Hatch-
back ma svetovii pre-
miéru na Zenevskom
autosalone. Je ukazkou

dizajnu exteriéru naj-

novsieho hatchbacku,
ktorého predaj v Euro-
pe je naplanovany na
zaciatok roka 2017.

Vozidlo sa bude vyra-
bat v zavode Honda vo
Vel'kej Britanii a bude
sa exportovat na sveto-
vé trhy vratane USA.

novom type Espace, ma Scenic trojdiel-
ne predné sklo (s dvoma trojuholniko-
vymi sekciami pred prednymi dverami),
ktoré poskytuje panoramaticky vyhlad
a lepsiu viditelnost. Mnozstvo Stylovych
prvkov dava Scenicu dynamicky nadych.
Prednou castou pripomina typ Captur. V
porovnani s tretou generaciou ma vacsiu
svetll vySku a kratSi zadny previs karosé-
rie. Sirsi rozchod kolies vpredu aj vzadu
dava autu lepSiu stabilitu.

Scenic Stvrtej generacie prichadza s
vyraznym svetelnym podpisom prednych
svetiel v tvare pismena C, ktoré tazia z
technolégie LED Pure Vision. Ta pochad-
za z najnovsich typov Renault.

-rt-
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Automobilka Renault patri medzi
hladacov novych konceptov dizaj-
nu. Povodny typ Espace vznikol v
spolo¢nosti Matra a ponuku vyrabat
prvy viacucelovy automobil (MPV)
v Eurépe dostalo vedenie PSA Peu-
geot Citroen, ale neprijalo ju. V
Renaulte spoznali obchodny poten-
cial takéhoto druhu vozidla, a tak sa
Espace v roku 1984 stal po Chrysleri
Voyager celosvetovo druhym auto-
mobilom tejto kategérie.

Teraz prisla na trh uz piata generacia Re-

naultu Espace, ktord sa vyznamne lisi od

predchadzajucich $tyroch genericii. Podla
jej tvorcov je to ,crossover”, nie uz klasické
MPV. Dévodom zmeny koncepcie je pokles

zakaznickeho ziujmu o tuto kategériu.

Velkym MPV zacali konkurovat este prie-
strannejsie verzie malych uzitkovych automo-
bilov upravenych na prepravu osob. A aj auto-
mobily z kategérie SUV sa v priebehu rokov
vyznamne menili, s kazdou novou genericiou
stracali zo svojho povodne dost drsného cha-
rakteru. Niektoré uZz pripominaji limuziny
nielen uhladenym vzhladom, ale najmi jazd-
nymi kultivovanymi vlastnostami a vybavou.

Takze ¢ast zakaznikov zameranych pévodne na

kategériu vozidiel MPV presla k novym SUV.
Renault podla ndsho ndzoru spravne zareago-
val na tento stav, ked trochu sfitkol tradi¢ne
ynapumpovany“ objem kabiny svojho velkého
MPV. Vydavat novy tvar karosérie Espace za
krizenca MPV a SUV je z marketingového
hladiska mozno vhodné, ,crossovery“ st v kur-
ze, ale my v fiom vidime MPV. S novo defino-
vanymi proporciami a zaujimavym tvarovanim.
Cas ukize, & takto zmeneny Espace zacne
nazad nasdvat zikaznikov od konkurentov zo

spominanych kategérii vozidiel.

Novy Renault Espace je dlhy 4857 mm (v
pit — aj sedemmiestnej verzii), 1888 mm §iroky
a 1677 mm vysoky. V porovnani s predchad-
zajucou generdciou je o 19,6 mm dlhsi, o 28
mm $ir$i. Na 2884 mm, teda o 16 mm narastol
aj rdzvor ndprav. Je vak aZ o 63 mm niZ§i. A z
priestoru kabiny vo zvislom smere ubral aj nd-
rast svetlej vysky vozidla, z doterajsich 12 cm
na 16 cm. V porovnani s predchddzajicimi ge-
nerdciami teda ubudlo z velkorysého volného
priestoru nad hlavami vietkych ¢lenov posadky.
Pri vyske okolo 185 cm sa v§ak nik z nich pocas

jazdy nebude opierat hlavou o strop.

>

17



MOTor

Nova technika

Il VYSKUSALI SME I

Renault Espace Energy TCe 200, Energy dCi 160 Initiale Paris EDC

Novy Espace je k dispozicii s tromi 1,6-litro-

vymi preplianymi motormi — jednym zéziho-
vym a dvojicou vznetovych. Vetky si vybavené
flexibilnym systémom §tart/stop a rekuperd-
ciou brzdnej energie. Espace je ponuke v troch
stupfioch vybavy — Life, Zen a Initiale Paris.
Vyskugali sme dva modely. Prvy pohanal zazi-
hovy motor s priamym vstrekovanim benzinu,
Energy TCe 200. Druhy pohanal vykonnejsi
zo vznetovych motorov, Energy dCi 160. Oba

modely mali najvy$siu uroven Initiale Paris.

Interiér je zhotoveny z kvalitnych materid-
lov, posobi hodnotne. Vodi¢ a spolujazdec sa
mozu do sytosti ,vyhrat“ s bohatou elektronic-
kou vybavou. Digitalny pristrojovy panel pred
vodi¢om dopiﬁa vertikdlne orientovany displej
multimedidlneho systému. Vzhlad digitilneho
pristrojového panelu si vodi¢ méze prispdsobit,

zavisi aj od volby jazdného rezimu. Jazdnych

rezimov je pit, Neutrilny, Eco, Comfort, Sport

!
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a Individual. Do menu systému sa mozno
dostat nielen prostrednictvom  dotykového
displeja, ale aj tlacidlom na stredovej konzole
za pékou voli¢a prevodovky. Dotykovym dis-
plejom systému R-Link 2 mozno upravovat
vela parametrov, napriklad ucinnost posil-
flovada riadenia, adaptivne pruZenie, rozne
funkcie masdznych prvkov prednych sedadiel,
farbu ambientného osvetlenia, nastavenia kli-
matizdcie ¢ navigicie. Reguldciu teploty, vy-
hrievania okien a klimatizdcie je mozné menit
aj samostatnymi ovldda¢mi umiestnenymi pod
displejom. Futuristicky dizajn voliacej paky
letectva. Originélny ergonomicky tvar a povrch
prijemny na dotyk z nej robia funkénid opierku

zépistia pri ovladani systému R-Link 2.

Volant je vyskovo a pozdiine nastavitelny,
na vodorovnych ramenach ma tlacidld na ovld-
danie tempomatu a palubného pocitaca. Ridio
sa obsluhuje pre Renault tradi¢ne, pdckami
pod volantom. Sedadld vodi¢a a spolujazdca
vpredu st velmi pohodIné, v oboch skusanych
modeloch vyhrievané, s viacerymi moznostami
nastavenia masaznej funkcie. Za nimi sd tri
samostatné sedadld, individudlne sklopné i po-
suvné, v trefom rade su dve sklopné sedld, kde

je uz pre dospelé osoby obmedzenejsi priestor.

Batozinovy priestor ma objem pri sedem-
miestnom usporiadani objem 247 litrov, pri
pitmiestnom 614 litrov, posunutim troch seda-
diel druhého radu celkom dopredu je za nimi
objem pre batozinu 719 litrov. Po sklopeni
aj sedadiel druhého radu vznikne dlhd rovnd
ulozna plocha a nad fiou objem po strop 2035
litrov. Sedadld druhého a tretieho radu skldpaja

elektromotory aktivované tla¢idlami na lavom

boku batozinového priestoru za tretim radom
sedadiel. Mozno ich skldpat aj z miesta vodica
prostrednictvom rozhrania R-Link 2. Odkla-
dacie priestory na drobnosti vyuzitelné posad-
kou pocas jazdy st v okoli vSetkych miest na
sedenie, za zmienku stoji najmi objemna zd-
suvka v pristrojovej doske pred spolujazdcom,

ktord sa vysuva po dotyku tlacidla.

Interiér Espace sa snazi priblizit Grovni po-
dobne velkych automobilov prémiovych zna-
Ciek a jeho tvorcom sa zdmer celkom vydaril. S
ohladom na vyuzitelnost takto koncipovaného
vozidla konstruktérom ni¢ nevy¢itame ani za
pouzitie motorov so zdvihovym objemom ,len®
1,6 1. Zazihovy prepliany motor Energy TCe
200 ma vykon 147 kW a kritiaci moment 260
Nm pri 2500 ot./min. Je odvodeny z motora,
ktory pohana Clio R.S. Zisluhu na dobrom
pocite z dynamickych vlastnosti tohto modelu
ma aj vhodne odstupiiovand 7-stupiiovéd dvoj-
spojkovda EDC prevodovka, ktord preraduje
hladko, len obcas akoby sa jej riadiaca jednotka
na dlhsie zamyslela pred zaradenim vyssieho
prevodového stupiia a oticky motora stipli
viac ako sme olakavali. Na rozdiel od vzne-
tového motora v druhom skd$anom modeli
zézihovy pokojne pracoval aj pri velmi malych
otdckach, nepatrne nad volnobeznymi. Espace
m4d aj rezim Sport, ale pri velkosti tohto vozi-
dla treba jeho $portové danosti brat s rezervou.
Je vsak pravda, Ze po navoleni tohto médu st
reakcie motora na pohyby plynového pedila
ostrejsie, prevodovka preraduje nahor pri vi¢-
$ich otackach, tuhsie je aj pruzenie a s rastom
otdcok sa k $portovejsej meni aj zvukova kulisa.
Vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za 8,6 sekun-
dy a dosiahne maximélnu rychlost 211 km/h.
Od normovanej spotreby uvidzanej vyrobcom
sme sa dost odklonili smerom nahor. V meste
sa ndm podarilo jazdit za 8 1/100 km pri pri-
emernej rychlosti 35 km/h., mimo mesta bola
spotreba tohto modelu 5,6 1/100 km a na dia-
Inici pri rychlosti 130 km/h to bolo 7,5 1/100
km.

Vznetovy motor Energy dCi 160 vyuziva
technolégiu Twin Turbo, je teda prepfﬁany
dvojicou turbodichadiel. V kabine bol viac po-
Cutelny ako zazihovy. Turbodichadlo s malou
zotrvaénostou sa rychlo rozto¢i uz pri malych
otickach motora, druhé, vicsie, tla¢i naplno
vzduch do valcov pri vicsich otickach. Zlade-
nie oboch je dobré, takze aj zrychlovanie vozi-
dla je plynulé, i ked o nieco slabsie ako pri zd-
zihovom motore. Vznetovy motor méd najvacsi

vykon 118 kW a kratiaci moment 380 Nm
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dostupny od 1750 ot./min. Silu motora citit
uz po prekroceni 1500 otdcok a nepolavuje do
4000 ot./min. Z 0 na 100 km/h tento model
zrychluje za 9,9 s a dosiahne rychlost 202
km/h. Motor spolupracoval so 6-stupiiovou

dvojspojkovou EDC automatickou prevodov-

kou, ktord preraduje dobre. Priemernd spotreba

pri beznom spdsobe jazdy , teda bez ststredo-
vania sa na dosiahnutie ¢o najmensej spotreby,
sa pohybovala tesne nad 7 1/100 km. Pri $por-
tovom rezime to bolo 8,5 1/100 km, ¢o je viak
o hodne menej ako sme dosahovali pri tomto
rezime v modeli so zdZihovym motorom.

Aj s 19-palcovymi kolesami je zachovany
komfort cestovania, naladenie podvozka sa
konstruktérom veelku vydarilo. Adaptivne tl-
mice vSak nedokdzu absorbovat velké nerov-
nosti a tak sa do kabiny prendsa viac rézov,
hlavne od zadnej ndpravy. V takom velkom
aute by sme ocakavali viacprvkové zavesy zad-
nych kolies, ¢o by iste upokojilo zadnu cast
auta pri zmene smeru jazdy na ceste s hrbola-
tym povrchom viac ako to dokaze vlecend nd-
prava. Vdaka smerovému naticania zadnych
kolies 4Control je aj tak velké auto obratné.

Nami skdsané vozidli vo vybave Initiale
Paris disponovali mnoZstvom elektronicky
regulovanych asisten¢nych systémov, poénic
adaptivnym tempomatom, inteligentnym par-

kovacim asistenénym systémom parkovania,

konciac napriklad automatickym prepinanim
dialkovych svetiel. Vybava pridiva aj luxusné
prvky, napriklad kozZeny interiér, vyhrievanie
nielen prednych ale aj zadnych (krajnych) se-
dadiel, audiosystém Bose s 12 reproduktormi.
Renault Espace Energy TCe 200 EDC vo
vybave Initiale Paris sa preddva za 40 190 eur,
model Energy dCi 160 EDC za 41 890 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy 16-ventilovy prepiiiany a/zazihovy, b/
vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer a/ 9,5:1, b/ 15,4:1 zdvihovy objem a/ 1618
cm3, b/ 1598 cm3, najvacsi vykon a/ 147 kW pri
5750 ot./min., b/ 118 kW pri 4000 ot./min., kr-
utiaci moment a/ 260 Nm pri 2500 ot./min., b/
380 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:

a/ 7-stupiiova automaticka dvojspojkova EDC pre-
vodovka, b/ 6- stupiova automaticka dvojspojko-
va EDC prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava s
pruzne skrutnou prieckou, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s
ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elek-
trickjm posiliiovacom, pneumatiky rozmeru a/
225/55R-19, b/ 235/55 R-19.

Karoséria: 5 - dverova, a/ 7-miestna, b/ 5-miesta
typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4857/1888/1677 mm, razvor naprav 2884 mm,
rozchod kolies vpredu/ vzadu 1630/1621 mm, po-
hotovostna/ celkova hmotnost a/ 1827/2410 kg,
b/ 1883/2471 kg, objem batoZinového priestoru
247-2035 |, objem palivovej nadrZe 58 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/ 211 km/h, b/ 202 km/h,
zrychlenie 0 na 100 km/hzaa/ 8,6s.,b/ 9,9s.,
a/ spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/
kombinovanej prevadzke 7,8/5,3/6,2 1/100 km,
b/ spotreba nafty v mest./ mimomest.cykle/kom-
binovanej prevadzke 5/4,4/4,6 1/100 km, co,

a/ 140 g/km, b/ 120 g/km.
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Seat Alhambra 2.0 TDI 135 kW DSG

Seat Alhambra presiel v roku 2015 mo-

dernizdciou druhej generdcie. Tento rodinny
velkopriestorovy automobil strednej triedy
ostiva dvojcatom koncernového surodenca
Volkswagen Sharan. Zmodernizovand Al-
hambra sa preddva na slovenskom trhu od leta
minulého roka v pit alebo sedem miestnom
vyhotoveni. Ponuka zézihovych a vznetovych
motorov bola kompletne prepracovand. Vset-
ky agregity spiﬂajﬁ emisni normu Euro 6.
Ponuka za¢ina zdzihovym motorom 1.4 TSI
s vykonom 110 kW. Pre priaznivcov nafty je
v ponuke motor 2.0 TDI v troch drovniach
vykonov — 85, 110 kW (k dispozicii aj s po-
honom vsetkych kolies 4Drive) a 135 kW.
Vyskisali sme Alhambru pohériant najvyko-
nnej$ou verziou motora 2.0 TDI.

Sucasni inovédciu si vynitila aj zmena
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emisnej normy, takze chtiac-nechtiac najdéle-
Zitej§ie inovaéné zmeny konstruktéri skryli pod
kapotu. Okrem motorov bol zlepSeny aj dizajn
Alhambry. Nové zadné skupinové svetld zo
svietiacich diéd (LED) s charakteristickym
svetelnym vzorom SEAT zvyraziiuju prislus-
nost k znacke. Modifikovand maska chladica
nesie nové logo znacky, vonkajsi vzhlad osvie-
7ujl aj diskové kolesd z Iahkej zliatiny s novym
dizajnom. Okrem toho boli zmenené aj vyba-
vové stupne, Alhambra je na vyber s vybavou:
Reference, Style a Sport. Okrem zikladnych
vybav st k dispozicii aj tri baliky doplnkovej
vybavy: Family, Family Plus a Exclusive.
Vozidlo je jedine¢né svojim velkym vnutor-
nym priestorom a moznostou prestavenia inte-
riéru. Komfort vodica a spolujazdca pri dlhej

jazde vyrazne zlepsuju predné sedadld, ktoré

autor: Tatiana TAZKA

poskytujui dokonalt oporu. V nami skdsanom
vozidle boli predné sedadld aj vyhrievané.
Novy volant je nastavitelny vyskovo aj pozdiz
osi otdania, prepinace na jeho ramendch sa
daju, vdaka dostatocnej velkosti, lahko ovlddat
(telefén, audio, palubny pocitag). Inovicia Al-
hambre priniesla nova generéciu informac¢né-
ho a zdbavného systému Seat Easy Connect,
vybaveného dotykovym displejom s velkym
rozliSenim. Najmodernejsie procesy zabezpe-
uju rychlejsie spustanie systému, rychly vypo-
et trasy v naviganom systéme a Uplne novd
uroven konektivity. Nechyba moznost pripo-
jenia USB. Za zmienku stoji aj automatickd
klimatizacia Climatronic, ktord je standardom
od druhého stupria vybavy Style. Je dokonca
trojzénovd, pricom vzadu sediaci cestujuci si
mozu navolit vlastnu teplotu. Pristrojova doska
a vetky na nej ulozené pristroje a ovlddace st
ergonomicky spravne navrhnuté, takZze sme sa
za volantom Alhambry rychlo zorientovali.

Druhy rad troch samostatnych sedadiel je
osadeny vyssie ako predné sedadld, ¢o vzadu
sediacim osobdm zlepsuje vyhlad pred vozidlo.
Sedadla sa daji samostatne posuvat dopredu
i dozadu. Pristup na zadné sedadld je jedno-
duchy, obidve krajné sedadld v druhom rade sa
daja celé odklopit dopredu a tak vznikne po-
merne velky vstupny priestor.

Ku komfortu cestovania s detmi prispievaju
aj sklopné stol¢eky na zadnej strane prednych
sedadiel. Treti rad sedadiel nefunguje ako nud-
zové sedenie, pohodlne sa tu odvezi osoby s
vyskou do 170 cm.

Batozinovy priestor v 7-miestnom vyhoto-
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veni pontka objem 267 litrov, pri 5-miestnom
658 litrov. Po sklopeni druhého a tretieho radu
sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvi¢-
§f az na 2297 litrov. Pri potrebe prepravit dlhé
predmety sa dd sklopit aj operadlo sedadla
spolujazdca vpredu, ¢im vznikne uloznd plo-
cha dlhd skoro 3 metre. Zaujimavo riesend je aj
posuvnd siet ukotvend v dvoch boénych kolaj-
niciach. Velmi prijemné je elektrické ovladanie
posuvnych dveri a veka batozinového priestoru
(doplnkovd vybava). Vo vozidle je mnozstvo
odkladacich priestorov, zaujimavo posobia od-
kladacie schranky v priestore pre nohy cestuju-
cich v druhom rade.

Vznetovy motor 2.0 TDI s vykonom 135
kW pracuje kultivovane a velkému vozidlu
poskytuje dobré vykonnostné parametre. Al-
hambra dosiahne najviacsiu rychlost 213 km/h
a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 sekundy.

v

Vdaka kratiacemu momentu 380 Nm, ktory je
dostupny od 1750 a vydrzi az do 3000 ot./min.
md motor dostatok sily v uvedenom rozsahu
oticok. Dvojspojkova prevodovka DSG no-
vej generdcie s dlh$imi prevodmi je vybavend
funkciou ,plachtenia“, ¢&im prispieva k zmen-
Seniu spotreby paliva. Krutiaci moment z jej
vystupného hriadela pohdna predné kolesd.
Adaptivny podvozok DCC moéze pracovat
v troch rezimoch: Normal, Comfort a Sport.
Najviac sme vyuZivali komfortny rezim. Pri
§portovom pruzeni sice stuhne, ale nie vyraz-
ne. Takze komfort jazdy zostéva zachovany. S
ohladom na velkost a vyuzitelnost tohto vozid-
la je $portovy rezim viac-menej len ukdzkou, Ze
»mdme aj to“. Praktickej§imi prvkami sa sni-
mace mrtveho uhla upozoriiujice na iné vozi-
dl4 vzadu na bokoch, ¢o je uzitocné pri zmene
jazdného pruhu. V sucasnej, neraz hektickej
premavke je uZito¢na aj multikolizna brzda. Ak

vodi¢ po ndraze nemdze stlacit brzdovy pedal,

systém automaticky zabrzdi vozidlo, aby za-
brénil sekunddrnej kolizii.

V rodinnych autich je sledovanym parame-
trom spotreba paliva. Spotrebu uvddzani vy-
robcom sa ndm nepodarilo dosiahnut, ¢o sme
ani nepredpokladali.

V meste sme dosiahli priemer 7,4 1/100 km,
na dialnici pri rychlosti 130 km/h 7,3 /100 km
a celkovy priemer bol tesne nad 7 1/100 km.

Seat Alhambra 2.0 TDI s najviésim vyko-
nom 135 kW DSG sa preddva za 33 760 eur.
Nami skidsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stdlo 36 590 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy radovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany,
ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16:1,
zdvihovy objem 1968 cm3, najvacsi vykon 135 kW
pri 3500 aZ 4000 ot./min., kritiaci moment 380

Nm pri 1750 az 3000 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova dvojspojkova automaticka
prevodovka DSG, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruzZiny, priecny skrutny sta-
bilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti€mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, priemer otacania 11,9 m, pneumatiky
rozmeru 225/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4854/1904/1698 mm, razvor naprav 2919 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1993/2550 kg,
objem batoZinového priestoru 267/658/2297 |,
objem palivovej nadrZe 73 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 213
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 8,9 s, spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
6,1/4,8/5,31/100, C02 139 g/km.
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Kia v roku 2015 zmodernizovala jeden zo

svojich klicovych typov, cee’d. V jeseni minu-
1ého roka sme vyskusali pocas dvoch mesiacov
Kiu cee’d kombi pohdnani 1,6-litrovym vzne-
tovym motorom s najvacsim vykonom 100 kW
spolupracujucu s dvojspojkovou 7-stupriovou
automatickou prevodovkou. Teraz sme mali
moznost vyskusat v cee’de najvicsiu novinku
z palety motorov - litrovy prepliiany zdziho-
vy trojvalec 1.0 T-GDi. Skdsany pitdverovy
hatchback bol obohateny o vybavovy balik
GT Line (za priplatok 1100 eur ) inpirovany
vrcholovym modelom GT.

Litrovy motor 1.0 T-GDi m4 priame vstre-
kovanie paliva, integrované vyfukové potru-
bie a dvojity chladiaci okruh, ktory dokdze
udrziavat teplotu hlavy valcov v porovnani s

hlinikovym blokom az o 20 stupriov niZ§iu.
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Teplotné okruhy pracuji s dvoma termostatmi.
Turboduchadlo Garrett je vybavené obtoko-
vou klapkou ovlidanou krokovym elektromo-
torom. O rozvod sa stard tichd retaz. V snahe
udetrit hmotnost chyba, vyvazovaci hriadel,
takze kmity tlmi iba zotrvaénik. Ale zvlida
to celkom dobre. Neparny pocet valcov pocut
hned' pri nastartovani vozidla, po dosiahnuti
prevadzkovej teploty to posidka vnima me-
nej, nikdy vsak nie rusivo. Motoru chyba sila
pri velmi malych otickach, dostatoéna porcia
kritiaceho momentu sa dostavuje az po pre-
kroceni 2000 ot./min. Novy trojvalec sa dodd-
va v dvoch vykonovych variantoch 73,5 a 88,3
kW. Maximalny kratiaci moment 171 Nm je
v oboch pripadoch rovnaky. Tento motor sa
v cee’de kombinuje vyhradne so 6-stupiiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Hatchback Kia cee’d je dlhy 4310 mm, i-
roky 1780 mm, vysoky 1470 mm. Rézvor né-
prav mi dizku 2650 mm. Rozmermi sa teda
jednoznacne zaraduje do nizdej strednej triedy.
Verziu GT Line, ktord je k dispozicii v kombi-
ndcii s najvy$Sou vybavou Platinum, mozno si
objednat so vSetkymi tromi karosarskymi ver-
ziami. Exteriér verzii GT Line je rozpoznatel-
ny podla LED diéd v tvare ladovych kociek na
denné svietenie (Ice Cubes), ktoré si umiest-
nené v rohoch predného niraznika. Zadna ast
posobi dynamicky, prispieva k tomu $portovy
naraznik s ndznakom difizora s dvojicou vy-
fukov v spodnej ¢asti. Vetky modely GT Line
st Standardne vybavené atraktivnym lemova-
nim prahov dveri z modelu GT, zadnymi LED

svetlami, 17-palcovymi diskovymi kolesami z

autor: Samuel BIBZA

lahkej zliatiny, a najmi $portovejsie naladenym
podvozkom.

Sportovy charakter sa preniesol aj do kabiny.
Interiér nami skdsaného vozidla v ¢ierno sivej
farebnej kombindcii je oZiveny vic$im poctom
pochrémovanych dekoricii. si okolo vyduchov
ventilicie, pristrojového panelu, kulisy paky
prevodovky, ¢i klu¢iek na vnitornej strane dve-
ri. Sportovy volant ladi s hlinikovymi pedalmi.
Prehladny pristrojovy panel je v zornom poli
vodi¢a. V strede pristrojovej dosky je nové
multimedidlne rozhranie s dotykovym disple-
jom s priemerom 7 palcov so spolahlivo fun-
gujucou navigiciou TomTom. Mnoho vodicov
oceni, Ze komunikdcia navigicie a palubného
pocitaca s vodiom je aj v slovenskom jazyku.

Sportové predné sedadld s efektnym presi-
vanim su pohodlné, s dobrou bo¢nou oporou
a dostatocne rozsiahlou moznostou nastavenia.
V' skdsanom vozidle boli sedadld za priplatok
elektricky nastavitelné a vyhrievané. Vodi¢
a spolujazdec sa na svojich miestach naozaj
nemaji dovod citit stiesnene, maji dostatok
volného priestoru vo vSetkych smeroch. Plati
to aj o miestach na zadnych sedadlich, ako
pri véetkych autich tejto triedy za podmienky,
ze na nich sedia len dve dospelé osoby. Traja
priemerne vyrasteni dospeli sa uzZ na seba tla-
¢ia plecami. BatozZinovy priestor je prakticky
tvarovany a v zakladnom usporiadani pontka
objem 380 litrov. Po sklopeni zadnych dele-
nych sedadiel sa objem zvicsi na 1318 litrov.
Pod podlahou sa nachddza plastovd vanicka
rozdelend prie¢kami, ktord sa dd z batoZinové-

ho priestoru aj vybrat. Ocenili sme, Ze vozidlo
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malo rezervné koleso, pacili sa ndm aj odklada-
cie priestory v kabine. Verzia GT Line $tan-
dardne ponuka velmi bohatd vybavu, napriklad
Bluetooth, zadné parkovacie snimace, civaciu
kameru, dvojzénova klimatiziciu, bezklucovy
pristup do vozidla a $tartovanie tlacidlom, ¢&i-
tacku dopravnych znaciek, systém monitorova-
nia samovolného vybocenia z jazdného pruhu.

Kia cee’d ponika moznost nastavenia odo-
zvy posiliovaca riadenia Flex steer, o uz po-
zndme aj z inych typov znacky — v médoch
Normal, Comfort a Sport. Ku komfortu jazdy
prispel zlepseny systém zavesenia zadnych
kolies. Aj na 17-palcovych pneumatikich pri
jazde po ceste s u nds beznymi nerovnostami
povrchu je pruzenie dostatoéne komfortné. O
dojem z prejazdu vicsich nerovnosti sa uz pod-
vozok podeli s posiadkou.

Vozidlo pohanala vykonnejsia verzia 1,0-li-

.

trového trojvalca s vykonom 88,3 kW. Maxi-
mélny kritiaci moment 171 Nm je sice k dis-
pozicii od 4000 ot./min., ale pri ,normédlnom*
sposobe jazdy sme ho len zriedka vyhdnali
na tito droven. Vozidlo dokédze zrychlovat z
0 na 100 km/h za 11,1 sekundy a dosiahne
najvacsiu rychlost 190 km/h. Motor sa naj-
lepsie citi v strednych otdckach, okolo 3000 za
mindtu. Za hranicou 4500 ot./min. uz schop-
nost zrychlovat citelne slabne. Vozidlu s tymto
motorom vyhovuje hlavne jazda v meste a po
okresnych cestich. Ako kazdy maloobjemovy
prepliiany zéZihovy motor aj tento akoby mal
dva charaktery. Pri miernom zaobchddzani s
plynovym pedélom a pri predvidavom spdso-
be jazdy je Gsporny, a rozhodne nie lenivy. Ked
viak od neho chceme, aby hnal cee’d niekol-
ko hodin maximdlne dovolenou rychlostou po
dialnici, alebo aj rychlejsie, tlohu zvlddne. Ale
potom vyslednu spotrebu nie je vhodné porov-

ndvat s normovanymi hodnotami uvddzanymi

vyrobcom. S motorom je velmi dobre zladend
6-stupriovd ru¢ne ovladand prevodovka s pres-
nou kulisou preradovania. Prvé styri stupne

X«

su ,krat§ie®, piaty a Siesty prevodovy stupen je
naopak sprevodovany ,tazsie“. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h a zaradenom §iestom pre-
vodovom stupni st oticky motora okolo 2800
ot./min. a spotreba sa pohybuje tesne pod 8
/100 km. Pocas tyzdenného skusania vozi-
dla v beznej premdvke sme dosiahli spotrebu
5,7 /100 km. Pri ¢oraz doslednejsej kontrole
dodrziavania dopravnych predpisov policiou ,
najmi limitov povolenych rychlosti, prestavaja
byt autd niZsej strednej triedy pohdiiané malo-
objemovymi motormi povazované v previdzke
za znevyhodnené. TakzZe aj cee’d pohanany lit-
rovym prepliianym zéZihovym motorom bude

Kia cee’d 1.0 T-GDi s vykonom 88,3 kW
GT-Line sa preddva za 17 690 eur.

Nami skisané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stdlo 21 090 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 998 cm3, naj-
vacsi vykon 88,3 kW pri 6000 ot./min., kratiaci
moment 171 Nm pri 4000 ot./min.,

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizitor, zadna viece-
na naprava so skrutne pruZnou prieckou, vinuté
pruZiny, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4310/1780/1470 mm, razvor naprav 2650 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1371/1820 kg,
objem batoZinového priestoru 380/1318 |, svetla
vySka 140 mm, objem palivovej nadrZe 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,1 s, spo-
treba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb.
prevadzke 6,2/4,2/4,91/100 km, C02 115 g/km.
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Hyundai Tucson sa objavil na trhu uz v roku 2004.
Pre kérejsku automobilku to bola vstupenka do po-

pulirneho segmentu kompaktnych SUV. V roku
2009 prisla na trh druhd generdcia, ktord v Eurépe
pomenovali ix35. Aktudlna tretia genericia sa opit
vritila k pévodnému oznaéeniu Tucson. V podobe, a
tym nemdme na mysli len vzhlad, ale aj konstrukciu a
tiroven vybavy, akid vyzaduji zdkaznici od sicasnych
automobilov tejto kategérie. Novy Tucson navrhli a
vyrdbaji v Eur6pe, je postaveny na tplne novej plat-
forme, s mnozstvom vyspelych technickych rieseni.
Je to od zdkladu iné auto ako ix35. V ponuke mo-
torov md tri vznetové a dva zdzihové motory s roz-
pitim vykonu od 85 do 135 kW. Na nasom trhu ho
pontkaji v styroch stupiioch vybavy.

V kritkom ¢asovom slede sme vyskusali dva mo-
dely pohdnané vznetovymi motormi. Prvy motorom
2.0 CRDi s vykonom 136 kW, model mal najvyssiu
troveri vybavy i Premium, druhy pohdnal motor 1.7
CRDi s vykonom 85 kW. Mal troveii vybavy Style.

Novy Tucson v porovnani so svojim predchodcom

rozmerovo vo vietkych smeroch o nieco podristol.
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Vidsie sa aj rdzvor ndprav a rozchody kolies. Viac je
aj objemu vnutri kabiny, na niektorych miestach, nie
na vsetkych, sd teraz plasty s hodnotnejsie posobia-
cim mikcéenym povrchom. UZ na prvy pohlad a pri
prvom posadent sa na miesto vodia citit, Ze vyvojiri
Hyundaia neporiali svoju précu pri generaénej obme-
ne tohto typu formélne. Naozaj spravili hodnotnejsie
auto, ktoré v stiboji o zdkaznikov s konkurenciou ne-
musi sitazit len porovnivanim cennikov. To uz pred-
biehame, lebo k tomuto zéveru sme nedospeli z poze-
rania sa na auto, ale najmi z jizd v oboch modeloch.

Pristrojovd doska je tvarovand striedmejsie, ele-
gantnejsie ako v type ix35. Predné sedadld su elek-
tricky nastavitelné, vyhrievané a poskytuji primerand
oporu aj pri prejazde ostrejSich zakrut. Za vyhrieva-
nym, koZou potiahnutym multifunkénym volantom
nastavitelnym v oboch osiach, si zrejme kazdy rychlo
ndjde idealnu polohu. Dominantu stredovej konzoly
tvori multimedidlny systém s 8-palcovou dotykovou
obrazovkou, ktorého sicastou je novy navigaény sys-
tém TomTom. Navigatny systém vyuziva digitilne
mapy na karte SD, ¢o umoziiuje rychlejsiu aktualiza-
ciu. Novinkou je systém ¢itajuici znacky obmedzujice
rychlost, ktoré zobrazuje nielen na monitore navigac¢-
ného systému, ale aj na displeji pred vodicom. Novy je
aj audiosystém s CD prehravacom. Nechybaji vstupy
USB, AUX, Bluetooth, ktoré sa nachidzaji na stre-
dovej konzole. Na centrilnom displeji sa zobrazuje aj
obraz zadnej kamery. Za denného svetla je jej obraz
dobry, s klesajicou intenzitou vonkajsieho osvetlenia
kontiry zobrazovanych predmetov za vozidlom strd-
caju ostrost, obraz zaéina byt zrnity.

Na zadnych sedadlach lavicového typu sa poho-
dlne odvezi dvaja aj vyssi cestujici. Maju dostatok
volného miesta nad hlavou aj pre kolenami. Sedadld

maji dostatoéne dlhé sedacie Casti, pri dlhotrvaja-
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com cestovani je moznost zmenit sklon operadiel,
¢o zabréni stuhnutiu chrbtového svalstva. Pochvalu
si konstruktéri Tucsonu zaslizia aj za vyduchy ven-
tildcie pre vedenie upraveného vzduchu k osobim na
zadnych sedadlich a za vyhrievanie zadnych sedadiel.
BatozZinovy priestor poniika v zakladnom usporiadani
objem 513 litrov (s rezervnym kolesom 488 litrov).
Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel sa zvid&si na
1503 litrov (s rezervnym kolesom na 1478 litrov).
Manipuliciu s nakladom ulah¢uje nizka nakladacia
hrana a dvojitd podlaha. Kto mé rdd v kabine roz-
ne odkladacie priestory na drobnosti, v Tucsone ich
ndjde. Najmi v okoli stredového podlahového tunela.

Ako prvy sme vyskasali model s najvykonnejsim
dostupnym motorom pre Tucson, vznetovy §tvorva-
lec 2.0 CRDi. M4 najviesi vykon 136 kW pri 4000
ot./min a najvic§i kratiaci moment 400 Nm. Tento
motor sa v Tucsone spija vyhradne so systémom
pohonu vsetkych §tyroch kolies. Vo funkcii medzi-
népravového diferencidlu posobi elektrohydraulickd
spojka, ktord za normédlnych adhéznych podmienok
prendsa sto percent kratiaceho momentu na predné
kolesd, ¢im Setri palivo. Pohon zadnej nipravy sa pri-
péja podla potreby, ked hrozi preklz prednych kolies.
Jazda v Tucsone s tymto motorom je prijemne tich4
a mdze byt aj dynamickd. Motor méd na to potencil.
Turbodichadlo zadina ,zaberat” pri otdckach motora
okolo 1600 ot./min. Vtedy uz polahky tla¢i do val-
cov tolko vzduchu, aby motor pohotovo, podla Zze-
lania vodi¢a, prividzal na kolesd dostatok kritiaceho
momentu na citelné zrychlovanie. V pasme oticok
priblizne od 2000 do 4000 ot./min. je motor najZi-
v§i. Vozidlo dokize zrychlit z pokoja na 100 km/h za
9,5 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 201 km/h.
Drvojlitrovy ,turbodiesel sice po studenom Starte

diva o sebe vediet, ale nie natolko, aby posadku obta-
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zoval. Jeho spoluprica so 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou (za priplatok 1600 eur) je vybornd, ak
treba prudko zrychlit, prevodovka rychlo podradi aj
o niekolko stupiiov. Vyrobca sice uvidza spotrebu
nafty v kombinovanej previdzke 6,5 1/100 km, realita
je vsak ind. V meste sme jazdili so spotrebou nad 8
1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h za 8,3
1/100 km. V kombinovanej previdzke pocas tyzden-
ného skusania sa nasa spotreba ustdlila na 7,5 1/100
km. Tucson md dobre vyladeny podvozok, nerovnosti
cesty nds ,neboleli“ ani napriek tomu, Ze vozidlo malo
19- palcové ,nizkoprofilovejsie” kolesd. Do Zziad-
nej kritickej situdcie sme sa pri skasobnych jazdach
nedostali, ale aj tak si myslime, Ze novému Tucsonu
najviac vyhovuje pokojn jazda, k $portovej nés akosi
nein§piroval.

Pod kapotou druhého skdsaného modelu bol
1,7-litrovy vznetovy motor s vykonom 85 kW a s
pohonom prednych kolies. Ide o najslabsi motor v
ponuke. Vozidlo s hmotnostou 1553 kg zrychli z 0 na
100 km/h za 13,7 s a dosiahne maximilnu rychlost
176 km/h. Kritiaci moment 280 Nm je dostupny od
1250 do 2750 ot./min. Aj tento motor mi prijem-
ny, mikky chod. Sily mu zaént dochidzat ku koncu
otidckového spektra a tiez pri plne naloZenom vozidle.
Svojim zameranim je vhodny pre pokojnych vodicov.
Aj pri vigich rychlostiach zostdva tichy, v kabine ho
takmer nepocut. Na dialnici sa do kabiny dostéva uz
viac aerodynamického hluku aj hluku od kolies. Mo-
tor spolupracoval s dobre odstupfiovanou 6-stupiio-
vou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Komfort jazdy bol porovnatelny s vlastnostami
prvého modelu. Ani pri tomto vozidle sa nim ne-
podarilo dosiahnut spotrebu uvddzanu vyrobcom. V
meste sme mali spotrebu 6,6 /100 km, na okresnych
cestich 5,4 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130
km/h a zaradenom Siestom prevodovom stupni mal

motor otdcky okolo 2300 ot./min. a palubny pocita¢
ukazoval spotrebu 7 1/100 km.

Vodi¢ md v oboch modeloch moznost nastavenia
jazdnych rezimov Comfort, Normal a Sport, ¢im
meni reakcie motora, prevodovky a posiliovaca
riadenia. Tucson disponuje mnoZzstvom modernych
systémov. Patri k nim napriklad asistencny systém
rozjazdu do kopca HAC, pre zjazd z kopca DBC,
systém autonémneho nddzového brzdenia AEB,
systém pre automatické udrZiavanie vozidla v jazd-
nom pruhu LKAS, vo vybave Premium - parkovaci
automat Smart Parking Assist Systém (SPAS), ktory

umoziiuje paralelné a kolmé parkovanie a iné.

Hyundai Tucson 2.0 CRDi s vykonom 136 kW s
vybavou Premium sa prediva za 30 790 eur. V ska-
$anom vozidle sme mali okrem priplatkovej 6-stup-

fiovej automatickej prevodovky za 1600 eur aj dalsie

priplatkové prvky, cena vzristla na 33 890 eur.
Model 1.7 CRDi s roviiou vybavy Style sa pre-
ddva za 24 990 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy radovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem a/ 1995
cm3, b/ 1685 cm3, najvacsi vykon a/ 136 kW pri 4000
ot./min. b/ 85 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
a/ 400 Nm pri 1750 aZ 2750 ot./min. b/ 280 Nm pri
1250 az 2750 ot./min.

Prevody:

a/ 6-stupiiova automatickd prevodovka, b/
6-stupiiova rucne oviadana prevodovka, a/ pohon
kolies prednej a zadnej napravy, b/ pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky roz-
meru a/ 245/45R-19, b/ 225/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4475/1850/1655 mm, razvor naprav 2670 mm,
svetla vyska 172 mm, polomer otacania 5,3 m,
rozchod kolies vpredu/vzadu a/ 1604/1615 mm,
b/ 1608/1620 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost a/ 1812/2250 kg, b/ 1553/2000 kg, objem
batoZinového priestoru 488 (pInohodnotna rezer-
va ) 513 (lepiaca sada) /1478/1503 I, objem pa-
livovej nadrze 62 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvic¢Sia rychlost a/
201km/h, b/ 176 km/, zrychlenie z 0 na 100
km/ha/9,5s,b/ 13,7 s., spotreba nafty vmest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke a/
8/5,6/6,51/100 km, b/ 5,4/4,1/4,6 1/100 km,
C02 a/ 170 g/km, b/ 119 g/km.
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Il VYSKUSALI SME Il Nissan Note 1.2 DIG-S 72 kW Tekna

Nissan Note presiel vroku 2013 zme-
nami, po ktorych o iom automobilka
prestala hovorit ako o malom viac-
tucelovom automobile (MPV). Radi
ho medzi hatchbacky. KedZze ani jedna
z tychto kategorii nie je cenovo zvy-
hodnovana, nam i zikaznikom je to
jedno. Dolezité je, aké vlastnosti auto
mé. Tym myslime vnimanie vzhladu,
technického hodnotenia, ceny.

Vyskisgali sme model s najvyssou
tiroviiou vybavy, pohdnany preplia-
nym zazihovym motorom 1.2 DIG-S
s najvicsim vykonom 72 kW.

Nissan Note si zachoval aj po upra-
vich charakter MPV. Vonkaj$imi rozmermi
4100x1695x1530 mm sa radi na $picu v seg-
mente B. Vo vztahu k celkovej dizke m4 mi-

moriadne dlhy rézvor niprav,az 2600 mm. To
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sa priaznivo prejavuje aj priestrannostou interié-
ru v pozdiznom smere. Vpredu sa sedi o nieco
niz$ie ako pred upravou, na zadnych sedadlich
zas 0 25 mm vyssie. Aj vdaka tomu maji osoby
na zadnych sedadlich dékladnejsie podopreté
stechnd a cestuji pohodlnejsie. Zadné sedad-
14 lavicového typu sa daju pri najvyssej drovni
vybavy pozdlzne posivat — bol by hriech takito
moznost nevyuzit pri nezvy¢ajne dlhom interiéri
(pri strednej trovni vybavy je tito moznost za
priplatok). Konstruktéri nezhresili, a tak pri zad-
nej polohe sedadiel maju aj osoby s vyskou okolo
185 cm miesto pre nohy ako v niektorych autich
strednej triedy. Dost volného miesta maji aj nad
hlavami. Note je podla technickej $pecifikicie
pitmiestnym autom, ale kedZe celkovou sirkou
nevy¢nieva z triedy malych dut, traja dospeli sa
na zadnych sedadlich budd plecami pretldcat.

Redlne je to teda $tvormiestne auto.

autor: Samuel BIBZA

Posuvnd lavica je sicastou balika vybavy Fa-
mily, ktory dalej zahfiia laktovi opierku vodica,
zadnu laktovi opierku, flexibilny ulozny systém
v batozinovom priestore, farebne ténované skla
a tri zadné opierky hlavy. Aj ked je najviac pre-
sunutd dopredu, este sa na sedadlich pohodlne
odvezu osoby s vyskou okolo 170 cm. Na malé
auto ide o vyborny vysledok. Batozinovy priestor
mé objem 295 litrov, pri polohe zadnych seda-
diel celkom vpredu sa objem zvacsi na 381 litrov.
Po ich sklopeni objem vzrastie ma 1465 litrov.
Panel dna mozno ulozit do dvoch trovni. Ked je
v spodnej, po sklopeni operadiel zadnych seda-
diel vznikne schod. Ked je dno v hornej polohe,
objem pre batoZinu sa mierne zmensi, ale spo-
minany schodik zmizne a s objemnou batoZinou
sa [ahsie manipulyje.

Pohodlne sa nastupuje na predné i zadné
sedadld. Sedacie Casti sedadiel si dostatocne
vysoko od podlahy auta a vstupné otvory pri
90-stuptiovom uhle otvdrania dveri ulahéuja
vstup aj vystup posadky. Pristrojovd doska poso-
bi mohutnym dojmom, podobne aj jej stredova
konzola s usporiadanim ovlidacov ventilicie do
kruhu a s 5,8-palcovou farebnou dotykovou ob-

razovkou LCD systému Nissan Connect s na-

Nissan Note 1.2 DIG-S 72 kW Tekna

Il VYSKUSALI SME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

vigaénym systémom a s ovldda¢mi audiosustavy.
Myslime si, Ze pri dalsej generacnej zmene by
sa mohli tvorcovia priestorovo velkorysého in-
teriéru Note sustredit na jeho ,zhodnotenie®.
Volant md len moznost vyskového prestavova-
nia, kto rdd vyuziva vodorovny vystupok vyplne
dveri ako laktovu opierku, iste by uvital, keby
plast aspon v tomto mieste mal méksi povrch.
Nenadchla nds ani stredovd skldpacia laktovéd
opierka, ktord nim komplikovala preradova-
nie prevodovych stupniov. Vyuzivali sme ju len
na dialnici. Sedadld maju makké Calinenie, so
slab§imi boénymi oporami. Medzi prednymi
sedadlami je klasicka paka ovlddania parkovacej
brzdy a vedla nej tlacidlo s ozna¢enim ECO pre
vypinanie systému Start/Stop. V nami skisanom
vozidle bol aj systém Safety Shield (bezpecnost-

ny §tit), ktorého stcastou je sledovanie mftve-

ho uhla, upozornenie na neimyselné opustenie

jazdného pruhu a sledovanie pohybujicich sa

objektov za vozidlom. Na sledovanie okolia vo-
zidla slazi Stvorica kamier a pri civani poméze
kamerovy systém AVM, ktory vytvira pohlad na
vozidlo z vticej perspektivy. Nami skdsané vo-
zidlo malo aj balik vybavy Auto, ktory zahfia
predné hmlové svetld, automatickua klimatizaciu,
automatické zapinanie svetiel a dazdovy snimac.

Kompresorom prepfﬁany zézihovy trojvalec s
priamym vstrekovanim benzinu do valcov 1.2
DIG-S mi najvacsi vykon 72 kW a krutiaci
moment 147 Nm dostupny pri 4400 ot./min.
Konstruktéri Nissanu namiesto klasického tur-
bodichadla vybavili motor kompresorom. To
vsak nie je vSetko. Pracuje v Millerovom cykle,
ktory, podobne ako ,Atkinson®, ponechava dlh-
§ie otvorené nasdvacie ventily, ¢o zasahuje az
do (Stvrtiny) kompresného taktu. Motor stldca
mensie mnoZstvo vzduchu, spalovacie priestory
su dokladne preplichnuté. Motor mozZe pracovat

s velkym kompresnym pomerom 12:1, ¢o priaz-

nivo ovplyviiuje celkovi G¢innost motora (ne-
prepfﬁanzi verzia tohto motora méd kompresny
pomer 10,7:1). Motor je pocitovo Zivy a sporny.
V meste sme dosahovali spotrebu mierne pod 6
1/100 km, pri jazdich po okresnych cestich sme
mali priemer 4,5 /100 km. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h to bolo len 5,6 1/100 km. Motor
je spriahnuty s 5-stupfiovou rune ovlidanou
prevodovkou, ktorej niet ¢o vytknut.

Note je pre nis stile MPV a taky md aj pod-
vozok. Nie je to auto pre ,sitazivych vodicov.
V rychlo prechddzanych zdkrutich sa karosé-
ria bo¢ne nakldiia, ale posiddke nebezpecenstvo
nehrozi. Aj preto, Ze stabilizaény systém sklony
vozidla k nedoté¢avosti dosledne potlaca. Vozid-
lo je v premévke obratné, md obrysovy priemer
ot4cania len 10,7 m.

Nissan Note 1.2 DIG-S s vykonom 72 kW a
najvyssou droviiou vybavy Tekna sa preddva za
15250 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zaZihovy, prepiiiany kom-
presorom, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 12:1, zdvihovy objem 1198 cm3, najvacsi
vykon 72 kW pri 5600 ot./min., kritiaci moment
147 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena
naprava , vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovaGom, obrysovy priemer ota-
¢ania 11,8 m, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4100/1695/1530 mm, razvor naprav 2600 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1125/1570 kg,
objem batoZinového priestoru 295/381/1465 |,
objem palivovej nadrZe 41 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 181 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 11,8 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,3/5,2/3,8
1/100 km, C02 99 g/km.
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V roku 1997, ked spolo¢nost Volvo ako prva
medzi prémiovymi automobilkami ponikla
svoje uspesné kombi vo verzii so zlepSenymi
terénnymi schopnostami, nikto nepredpokla-
dal, aky dspech bude koncepcia ,crossover*
slavit v buddcnosti. Dnes st vozidld tohto
druhu celkom bezné a predstavuju dplne novi
kategoriu , lifestylovych“ automobilov. Volvo
sa véak znova odhodlalo na smely krok — ten-
toraz v segmente sedanov. Na autosaléne v
Detroite v roku 2015 predstavili S60 Cross
Country, prvy prémiovy sedan s rovnakymi
terénnymi schopnostami a drsnej$imi dizaj-
novymi detailmi ako oblibené modely kombi

vo verzii Cross Country.

Nové Volvo S60 Cross Country ma oproti
klasickej verzii S60 zvyseny podvozok o 65
mm, ¢o vidiet najmi zozadu. Vzhladom na pré-
miovy charakter sedanu je S60 Cross Country
dostupny len v najvysSej drovni vybavy Sum-
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mum, a to bud s pohonom vsetkych $tyroch
kolies, alebo len prednej ndpravy. Pontka 18
a 19- palcové diskové kolesd s vysokoprofilo-
vymi pneumatikami, ktoré si menej hlu¢né a
lepsie chrania disky na nekvalitnych cestich.
Vozidlo sa vyznaluje aj vlastnym tvarom nd-
raznikov s ochrannymi prvkami, ktoré dopfﬁa
plastové lemovanie blatnikov. Svetlou vyskou
201 mm patri medzi najpohodlnejsie sedany

pri nastupovani.

Volvo 560 Cross Country je v ponuke s tromi
pohonnymi jednotkami. Na vyber je variant so
zdzihovym motorom T5 a pohonom vsetkych
Styroch kolies (AWD) schopny vyvinit vykon
az 187 kW. Pre priaznivcov nafty je k dispozicii
2,0-litrovy vznetovy §tvorvalec D4 s vykonom
140 kW a pohonom len prednych kolies. V
ponuke je aj variant D4 AWD s osvedéenym
2,4-litrovym 5-valcovym vznetovym motorom

a pohonom vsetkych kolies.

autor: Tatiana TAZKA

DO OPERY AJ NA PIKNIK

Interiér Volva S60 je vyrobeny so zmys-
lom pre detail, dycha kvalitnymi materidlmi
a kvalitou spracovania. V  skusanom vozidle
boli $portové kozené sedadld - anatomicky
tvarované, pohodlné. Z hladiska priestrannos-
ti méd vodi¢ a spolujazdec dostatok miesta vo
vietkych smeroch, azda len pravému kolenu
vodi¢a bude prekazat ostrd hrana stredovej
konzoly. Za trojramennym koZenym, vyskovo
a pozdline nastavitelnym volantom si kazdy
ndjde idedlnu polohu. Ocenili sme balik vybavy
Zima Pro, ktory zahriia vyhrievanie prednych,
zadnych sedadiel, volantu, Celného skla a dyz
ostrekovacov &elného skla (900 eur). Na volan-
te je ovladanie adaptivneho tempomatu ACC
s detekciou chodcov a cyklistov, vo vybave je
aj systém upozornenia na bezpecny odstup,
asistenény systém pre jazdu v kolénach. Pa-
tri k baliku Intellisafe Pro (2150 eur). Tento
balik zahffia aj uZ zndmy systém BLIS druhej
generdcie upozornujuci na pritomnost vozidla
v mftvom uhle na bize radaru, s asistenciou
pri zmene jazdného pruhu, systémom varova-
nia pred kriZenim cesty s inym vozidlom pri
ctvani. Do balika patri aj Driver Alert Systém
zahriiujaci systém kontroly pozornosti vodica,
varovanie pri vyboceni a a udrzani vozidla v
jazdnom pruhu, detekciu dopravnych znaciek
a inteligentné ovlddanie dialkovych svetiel du-
al-xenénovych reflektorov. V' skisanom vozi-
dle sme mali aj balik Business Connect (1200
eur), ktory zahfiial navigainy systém Sensu,
Sensus Connect+High Performance Sound
systém obsahujici 7-palcovy farebny displej,
zabudovany pevny disk, hlasové ovlddanie a
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modernizované uzivatelské rozhranie pripoje-
nia na internet cez telefén uzivatela, ridio, pre-
hrava¢ DCD/MP3/WMA, AUX vstup, USB
konektor, Bluetooth, Audio Streaming.

Aj na zadnych sedadlich sa pohodlne odve-
zie dvojica os6b s vyskou do 190 cm. Batozino-
vy priestor pontka objem 380 litrov, pod pod-
lahou je len sada na opravu defektu. Priestor
pre batozinu je obohateny o prepazku tvoriacu
Ciastocné dno.

Skusany model pohanal zniamy 2,5-litrovy
preplitany zdzihovy pitvalec TS s vykonom
187 kW a krutiacim momentom 360 Nm. Ide
o jeden z poslednych agregitov svojho druhu
na trhu so svojim charizmatickym zvukom.
Netrpi nedostatkom sily v Ziadnom segmente
pracovnych otdcok, je tichy, bez akychkolvek

vibrécii. Pri mensich oti¢kach pracuje pokoj-

ne, posidka ho zvukovo ani nevnima. Ak vsak

vodi¢ razantne vyZenie rucicku otickomera
smerom k Cervenému pdsmu stupnice, vyddva
hluénejsi zvuk a ma vicsie vibracie.

Motor spolupracoval so 6-stupriovou auto-
matickou prevodovkou Geartronic, umoziiuj-
ucou ruéné sekvenéné preradovanie pdckami
pod volantom. Riadiaca jednotka prevodovky
po stlaceni pedila akcelericie k podlahe dé
okamzite pokyn na podradenie, ak treba, aj v
inych jazdnych rezimoch reaguje tak, ako re-
aguje skuseny vodi¢. Zrychlenie z 0 na 100
km/h tomuto Volvu trvi 7 sekind, dosiahne
najviacsiu rychlost 210 km/h. Spotreba je vel-
mi zdvisld od $tylu jazdy. V meste sme jazdili
za 10,5 1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130
km/h to bolo 9,5 17100 km. Mimo mesta pri
pokojnej jazde sme bola spotreba tesne nad 7
17100 km. Jazdili sme sviZne, ale predvidavym

spdsobom, teda nie §tylom ,plyn, brzda“.

S vozidlom mozno bez obdv zist z cesty
so spevnenym povrchom a odviest rodinu na
»piknik® Iah§im terénom. Spojka Haldex pia-
tej generécie v tlohe medzindpravového dife-
rencidlu zabezpec¢uje vhodné delenie hnacieho
momentu medzi kolesd prednej a zadnej né-
pravy. Podvozok je pomerne tvrdy, ale prejazd
nerovnosti nie je pre posadku neprijemny.

Volvo S60 Croos Country T5 AWD sa pre-
ddva za 48 620 eur. Nami skusané vozidlo s

doplnkovou vybavou stdlo 58 810 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

5- valcovy, 20-ventilovy prepiiiany zazihovy, rozvod
2xOHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
2497 cm3, najvacsi vykon 187 kW pri 5400 ot./
min., kriatiaci moment 360 Nm pri 1800 aZ 4200
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebeiiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, obrysovy/stopovy
priemer otacania 11,8/11,4 m ,svetla vySka 201
mm, pneumatiky rozmeru 235/40 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4638/1865/1539 mm, razvor naprav 2774 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1619/1577 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1757/2200 kg,
batoZinového priestoru 380 I, objem palivovej na-
drze 67,51.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7 s., spo-
treba benzinu v meste/ mimomest. cykle/komb.
prevadzke (vyrobca uvadza len kombinovanii) 8,5
1/100 km, CO2 198 g/km.
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Il Opel Adam S 1.4 Turbo 110 kW

Automobilka Opel po prvy raz vstupila

do tzv. A-segmentu médnych atraktivnych
mestskych automobilov typom, ktory ndzvom
vzddva poctu zakladatelovi znacky Adamovi
Oplovi. Svoju premiéru mal na Zenevskom
autosaléne v roku 2013. Opel Adam S s diz-
kou 3698 mm, sirkou 1720 mm a vyskou 1484
mm je postaveny na podvozku s rdzvorom nd-
prav 2311 mm. Bol vyladeny tak, aby imidzo-
vému auti¢ku poskytoval maximum aktivnej
bezpecnosti a komfortu. Je uréeny najmi pre
mladych mestskych Iudi hladajicich automo-
bil vyjadrujici ich osobny individudlny §tyl.
Vyzeri §tylovo zvonku aj zvnitra, zdkaznici si
mozu priplatit za rozne laky karosérie, ktoré sa
daji kombinovat so strechou odlisnej farby s
polepmi, s farebnymi krytmi zrkadiel, ndraz-
nikov ¢&i diskov. Podla svojich predstdv si kaz-

dy moze upravit aj interiér.
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V minulom roku sme vyskugali ,,off-roado-
vi“verziu Adam Rocks. Teraz vrcholné vyho-
tovenie Adam S. Pod kapotou bol prepliiany
Stvorvalec 1.4 Turbo s vykonom 110 kW a
kratiacim momentom 220 Nm. M4 variabilné
Casovanie nasdvacich aj vyfukovych ventilov,
turboduchadlo integrované do vyfukovych
zvodov, odlah&eny liatinovy blok, duté vackové
hriadele a dalsie zaujimavé konstrukéné riese-
nia. Samozrejmostou je plnenie emisnej normy
Euro 6 a systém Start/Stop. Turbomotor mé
dostatok sily, aby pri zaradenom tretom prevo-
dovom stupni zvlidol cely rozsah povolenych
rychlosti — od mesta po dialnicu. Do asi 6300
ot./min. je radost s nim pracovat. Nad touto
hranicou uz motor v kabine prili§ pocut, takze
vicSina vodicov uvolni tlak na plynovy pedil
skor ako zasiahne elektronicky strdzca najvac-

sich povolenych oticok.

autor: Tatiana TAZKA

Velmi dobrému dojmu z hnacej sustavy vo-
zidielka napomaha aj 6-stupiiovd ruéne ovld-
dand prevodovka. M4 pri preradovani kritke a
presné drahy. Adam by sice podla marketingu
vyrobcu mal byt hlavne mestskym autom, ale
ndm sa, vdaka vykonnému motoru, najviac
pacila jazda mimo mesta. Po klukatych okres-
nych cestich. Sprava sa vzdy stabilne, kolesa sa
vytrvalo drZia povrchu cesty aj ked povrch ma
od idedlnej rovnosti daleko. Zatdca presne tak,
ako si predstavuje vodi¢ po natoceni volantu.
Citlivo mozno dévkovat aj G¢inok bfzd, kto-
ré ked treba, dokazu rychlost auti¢ka s hmot-
nostou 1,2 tony dostato¢ne zmensit na malej
vzdialenosti pred zakrutou, ak sa ukazuje byt
ostrejsia ako vodi¢ pévodne predpokladal. Aj
bez samozaverného diferencidlu zostévaja ra-
zantné rozjazdy bez preklzujucich prednych
kolies. Zaujimavy je aj zvuk motora, posidke
vhodne dopina $portovy zazitok, ktory jej toto
vozidielko poskytuje.

Od takéhoto malého auta sa d4 redlne ocaka-
vat aj mald spotreba benzinu. Ale je jasné, Ze v
tomto pripade sme to nemohli dosiahnut. Bolo
by to ako zacat odtudiiovat pocas gastronomic-
kého podujatia, kde jedla pripravovali vychyre-
ni $éfkuchéri. Priemernd spotreba benzinu pri
pokojnej jazde a priblizne tretinovych podie-
loch tris v meste, mimo neho a s drzanim limi-
tu rychlosti na dialnici vysla rovaych 7 1/100
km. Pri dynamickejSom sposobe jazdy v meste
aj po okresnych cestich a nezmenenej jazde po
dialnici bola spotreba uz viac ako 8 1/100 km.

Pri ostrej jazde na ,,okreskich palubny pocita¢
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ukazoval spotrebu aj nad 14 1/100 km. Na dia-
Inici so zaradenym Siestym prevodovym stup-
flom a pri rychlosti 130 km/h bola spotreba
okolo 7,4 1/100 km. Adam nie je velmi citlivy
na bo¢ny vietor, takze aj ked sme na dialnici
vysli zo zédvetria tvoreného okolitym svahom,
Adama to ,nerozhodilo“.

Dizajn interiéru nadvizuje na $portovy cha-
rakter vonkajsku karosérie. Dizajnéri si dali z4-
lezat na vybere materidlov, zaujimavo posobila
na strope bielo ¢ierna $achovnica. Tmavy inte-
riér ozivili lesklé ¢ervené obklady na volante,
hlavici preradovacej péky, ru¢nej brzdy ako aj
vyrazné Cervené presivanie sedadiel. Praktic-
kou strankou interiéru je aj jeho priestrannost.
Presnejsie v jeho prednej ¢asti. Vodi¢ a spolu-
jazdec maju dostatok miesta vo vetkych sme-

roch. Dobre tvarované predné sedadld s Gcin-

nou bo¢nou oporou, ako aj kozou potiahnuty

autor: Samuel BIBZA

trojramenny multifunkény volant boli vyhrie-
vané a vyskovo i pozdizne nastavitelné (dopln-
kova vybava). Na ramendch volantu st ovldda-
e audiosystému a tempomatu. Za volantom
na pristrojovom paneli st analégové pristroje
doplnené o informac¢ny displej s jednoduchou
grafikou. Nevyhodou je nizke umiestnenie do-
tykového7-palcového displeja systému Intelli-
Link. Chybala ndm navigécia, na ktord sme si

uz v inych vozidlich znacky Opel zvykli.

S priestorom pre osoby na zadnych sedad-
lich je to horsie, vzadu méZu pomerne poho-
dlne sediet len osoby do vysky okolo 170 cm.
Batozinovy priestor s vysokou nakladacou hra-
nou md objem 170 litrov. Po sklopeni zadnych
delenych sedadiel v pomere 50/50 sa objem
zvadsi na 663 litrov. Sedadla sa skldpaja rychlo

a jednoducho. Vo vozidle je aj dostatok odkla-

dacich priestorov.

Opel Adam S 1.4 Turbo s vykonom 110 kW
sa preddva za 17 390 eur. Teraz ponuka auto-
mobilka Opel bonus v hodnote 1200 eur.

Nami skasané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stdlo 18 350 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4- valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvi-
hovy objem 1364 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri
5000 ot./min., kriitiaci moment 220 Nm pri 3000
az 4500 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vi-
nuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, svetla vyska 105 mm, pneumatiky
rozmeru 215/45 R-17.

Karoséria: 3-dverova, 4- miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
3698/1720/1484 mm, razvor naprav 2311 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1237/1565 kg,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1472/1464 mm,
objem batoZinového priestoru 170/663 I, objem
palivovej nadrZe 35 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 8,5 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,6/4,9/5,9
1/100 km, CO2 139 g/km.
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Mini Clubman mal premiéru v roku
2007 na autosaléne vo Frankfurte nad
Mohanom. V jili 2010 ho predstavi-
li po inovicii. V ramci celkovej gene-
raénej obmeny automobilov Mini ma
teraz aj Clubman mierne nova podobu,
no hlavne vicSie rozmery, upravené
kons$trukéné skupiny a modernejsie
asistenc¢né systémy. V porovnani s no-
vym pitdverovym Mini je Clubman o
270 mm dlhsi (4253 mm) o0 90 mm §irsi
(1800 mm). Aj razvor néprav je vic¢si o
100 mm (2670 mm). Podla rozmerov je
tento model uz velmi vzdialeny od pr-
vého typu znacky, podla ktorych dostala
meno. Clubman velkostou patri uz do
nizsej strednej triedy.
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autor: Tatiana TAZKA
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REDCHODCA

Novy Clubman je na zadiatku predaja v ponuke s

dvojicou zazihovych motorov a jednym vznetovym.
St z novej generécie prepiﬁan}'fch motorov radu
Mini TwinPower Turbo. Standardne spolupracuju
s ruéne ovladanou 6-stupiiovou prevodovkou, pre
verzie Cooper S Clubman a Cooper D Clubman
je v ponuke aj 8-stuptiova automaticka Steptronic
sport, Cooper Clubman méze mat aj 6-stupriovi
automatickd prevodovku.

Predchidzajuca genericia Mini Clubman (R55)
mala na strane spolujazdca dvojicu dverf (podstat-
ne kratsie dvere vzadu), novd generdcia md $tvo-
ricu plnohodnotnych boénych dveri, na vstup do
batozinového priestoru zostala dvojica rovnako
Sirokych kridlovych dveri, na ktoré sa presunuli z
poslednych stfpikov karosérie zdruzené koncové
svetld. Dvojkridlové dvere vsak pri otvoreni po-
trebuji viac priestoru za autom, najprv treba ot-

vorit pravd a potom lavii Cast dveri. Dobre posobi

na streche anténa typu Zralodia plutva s ¢ervenym
svetlom. Dizajnéri zachovali typické prvky exterié-
ru ako kruhové reflektory, takmer kolmé ¢elné sklo
a rovnu strechu.

Pacil sa ndm interiér s neprehliadnutelnou kva-
litou koze Lounge Satellite Grey, $tylovym pre-
$ivanim, ndladovym podsvietenim podla vyberu.
Vpredu sa sedi nizko na dobre tvarovanych $por-
tovych sedadlich, skusané vozidlo ich malo aj s
vyhrievanim (doplnkovd vybava). Predné sedadld
maju ucinné bo¢né opory, za multifunkénym troj-
ramennym  koZenym volantom s dostato¢nym
rozsahom pozdiineho a vyskového nastavenia sa
ndm pécilo. V dostatoénom rozsahu mozno na-
stavovat aj sedadlo vodica. Zakladnd architektira
pristrojovej dosky s velkym kruhovym ukazo-
vatelom v strede a ,leteckymi packami réznych
ovlddacov zostala nezmenend, je ako v trojdverovej
verzii. Origindlny je aj Startovaci oto¢ny ovlidag,
netradi¢ne umiestneny na stredovej konzole pred
voliacou pakou prevodovky. Interiér je sice $por-
tovo ladeny, ale nechybaju v fiom ani viaceré kom-
fortné prvky ako je head-up displej, systém Mini
Connected umoznujici vdaka naistalovanej SIM
karte pripojit posddku k socidlnym sietam, alebo

umozni po¢uvanie internetového radia. Skusané

MINI Cooper D Clubman
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vozidlo malo aj dalsie zaujimavé prvky vybavy ako
Mini navigéciu, palubny poéita¢ s piktogramami,
Driving Assistant, parkovaci asistenény systém,
BMW Emergency Call (nudzové volanie), par-
kovacie snimace, dazdovy snima¢ s automatickym
zapinanim stretdvacich svetiel a iné. Samozrejme,
ide o doplnkovi vybavu.

Dvojica bo¢nych zadnych dveri je pomerne uzka,
o stazuje nastupovanie na zadné sedadld. Kraj-
né miesta poskytuju dost pohodlia aj pre osoby s
vyskou okolo 185 cm. Ulohu rodinného auta by
toto Mini mohlo plnit aj velkostou batozinového
priestoru Pri nesklopenych zadnych sedadlich je
to 360 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych seda-
diel, delenych prie¢ne v pomere 40:20:40 sa objem
vyuzitelny, podobne ako priestor pod jeho dnom.

Nami skdsany model pohiiial dvojlitrovy vzneto-

vy motor s vikonom 110 kW prepliiany dvojicou

turboddchadiel (TwinPower Turbo) v spojent s vy-
borne spolupracujicou 8-stupfiovou automatickou
prevodovkou Steptronic. Kritiaci moment moto-
ra 330 Nm je dostupny uz pri 1250 ot./min., ¢o
napovedd, Ze riadiaca jednotka prevodovky moze
preradovat rychlo na vyssie prevodové stupne a dr-
zat motor pri malych otdckach, kedy pracuje naj-
Uspornejsie. Pohdniané st kolesd prednej ndpravy.
Po tyzden trvajucich skdsobnych jazdéch sme v
kombinovanej premavke dosiahli spotrebu nafty
6,1 /100 km, ¢o sa dost odlisuje od normovanej
spotreby uvidzanej vyrobcom.

Jazdné vlastnosti tohto Mini st z hladiska stabi-
lity a dynamiky jazdy velmi dobré. Auto sa do za-
krut ,vrha“s chutou, pri zmenach smeru sa takmer
nenakldria, podvozok vyborne drzi aj v hrani¢nych
situdcidch. Ale na vicsine nasich ciest je tvrdo-
st podvozka pre posidku oblas dost neprijemna.
Spojenie tuhého nastavenia podvozka s 18-palco-
vymi pneumatikami vyzaduje kvalitné cesty. Ked

sme na také natrafili, Mini sme si naozaj uzivali.

MINI Cooper D Clubman sa preddva za 25 800
eur. Tak ako pre bezné Mini, aj pre Mini Cooper
D Clubman je v ponuke bohatd doplnkovi vyba-
va. Nami skasany model jej mal za sumu 15 888

eur, vyslednd cena sa vy$plhala na 41 688 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4- valcovy, 16-ventilovj prepiiiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 16,5:1,
vstrekovaci systém common rail, zdvihovy objem
1995 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri 4000 ot./
min., kritiaci moment 330 Nm pri 1250 ot./min.

Prevody:
8 -stupiiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprv-
kova naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny sta-
bilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti€mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posil-
fovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v
4253/1800/1441 mm, razvor naprav 2670 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1435/1945 kg,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1525/1551 mm,
objem batoZzinového priestoru 360/1250 I, objem
palivovej nadrZe 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 212 km/h, zrychlenie z 0 na
100 km/h za 8,6 s., spotreba nafty v meste/
mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,8/4/4,3
1/100 km, CO2 113 g/km.
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autor: Samuel BIBZA

Z.DATNY NASTUPCA

V sucasnosti najpredavanejsi typ
spolo¢nosti Kia Motors v Eurépe,
Sportage, prichiddza na trh v novej
podobe, s viacerymi kvalitativnymi
zmenami. Nova, §tvrtd generacia Kie
Sportage absolvovala vystavni pre-
miéru 15. septembra 2015 na frank-
furtskom autosaléne a slovensky trh
bol prvym v Eurépe, kde ju automo-
bilka zacala predavat. V zéivere janu-
ara sme sa s touto novinkou mali pri-
lezitost zoznamit na cestich v okoli
Barcelony.
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Nova Kia Sportage md o 30 mm predize-
ny rdzvor ndprav (na 2670 mm), o 40 mm
vigsiu celkovid dizku (4480 mm) a dlhs, ae-
rodynamickej§i zadny spojler. Vysledkom
tychto zmien je viac dozadu pretiahnuty tvar
karosérie. Za najvys§im bodom strechy (1635
mm, teda bez zmeny oproti predchddzajucej
generdcii) sa silueta smerom dozadu postupne
mierne zvazuje. Skuto¢ne len mierne, pretoze
vrch hlavy aj nadpriemerne vysokych osob se-
diacich na zadnych sedadlich md dostato¢ny
odstup od stropu. A prediienie rdzvoru niprav

vyuzili konstruktéri hlavne v prospech dlhsie-

ho vnutrajsku kabiny. TakZze aj ked na prednych
sedadlich budu sediet osoby s vyskou okolo
190 cm, rovnako vysoki cestujici na zadnych
sedadldch im nebudd kolenami tlacit do ope-
radiel. D1hsi predny previs, 910 mm (predizeny
020 mm) a kratsi zadny previs, 900 mm (skra-
teny o 10 mm) opticky zvyraziiuja zvazujuci sa
profil karosérie. Sirka vozidla s hodnotou 1855
mm sa nezmenila. Vdaka upravenému dizajnu
a zmene profilu podvozkového krytu a tvaru
ndraznika ma nova Kia Sportage v porovnani s
predchadzajicimi generdciami najlep$iu aero-
dynamiku. V porovnani s predchddzajicou ma
sucinitel odporu vzduchu zmenseny z hodnoty

0,35 na 0,33.

Uzke zadné zdruzené svetld, pri navrhu
ktorych sa dizajnéri inspirovali konceptom
Kia Provo z roku 2013, sa tiahnu pozdfi jed-
nej z horizontdlnych linii a st spojené linkou
prechddzajicou po celej Sirke piatych dveri.
Smerové a ctvacie svetld si umiestnené samo-
statne v dolnej Casti, ktora opticky zvyraznuja.
Tu podla nds dizajnéri vyrazne povysili este-
tiku nad funkénost, pretoze dolu umiestnené
smerové svetld nie sd ,ergonomicky Cisté“. Pri
malom odstupe ich vodi¢ nasledujiceho auta
horsie vidi. Kia Sportage $tvrtej genericie sa
vyrédba aj vo verzii GT Line. Od $tandardného
modelu sa v zadnej Casti 1i§i dvoma koncovka-

mi vyfuku a zadnym difizorom s povrchovou

Kia Sportage
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Upravou pripominajicou kov, ¢o jej dodiva
$portovejsi charakter. Sportage je teraz k dis-
pozicii so 16-, 17- alebo 19-palcovymi disko-
vymi kolesami z hlinikovej zliatiny s r6znymi
dizajnmi, pri¢om verzia GT Line m4 $pecifické

19-palcové kolesd uz v standardnej vybave.

Interiér novinky posobi dojmom  kvality
- vdaka ovela vi¢siemu podielu materidlov s
mikéenym povrchom a pouzitiu kvalitnejsich
latok, koze a sitia. K vybornému dojmu z jazdy
prispeli aj Gpravy zvukovej izoldcie kabiny, kto-
ré vyznamne potlacili prenikanie vonkajsicho
hluku. Kym v pripade predchddzajicej generd-
cie bola pristrojovd doska koncipovand okolo
vyraznej stredovej konzoly s vertikilnym dizaj-
nom, v novej generacii mé vyrazné vodorovné
linie. Pristrojové doska je zretelne rozdelend na
dve z6ny: ,zobrazovaciu® a ,ovlddaciu“. Zobra-
zovacia je zamerand na poskytovanie informa-
cif tym najzrozumitelnej§im sposobom, pro-
strednictvom bloku pristrojov pred vodic¢om a
volitelnej 7,0-palcovej alebo 8,0-palcovej obra-
zovky v strede pristrojovej dosky.

Pod zretelnou liniou pozdlz celej pristrojo-

vej dosky je ovlddacia z6na, z ktorej smerom

nadol pokracuje stredova konzola, priklonend k

vodicovi v uhle 7,2 stupriov. Vdaka presunutiu
mnohych funkeii na dotykovd obrazovku pri-
platkového informaéno-zabavného a navigac-
ného systému ma prehladna pristrojovd doska
ergonomické usporiadanie. Aj prvky v spodne;j,
ovlddacej zéne si navrhnuté tak, aby na ne vo-

di¢ pocas jazdy dobre videl.

Rozdelenie pristrojovej dosky na dve zény sa
navy$e uplatni aj v pripade dvojfarebného vy-
hotovenia interiéru; zakaznici si moézu vybrat
bud jednofarebny (&ierny) interiér alebo kom-
bindciu dvoch farieb (tmavosivii so svetlosivou
alebo &ernu s bézovou ,,Canyon Beige®). Stre-
dovi konzola mé ¢iernu povrchovi Gpravu, bez
ohladu na zvoleny farebny variant interiéru.
Zikaznici, ktori si objednaju verziu GT Line,
maji mierne $portovejsi charakter interiéru.
Majia kozou obsity volant so skosenym spod-
nym usekom venca, kvalitna leskld ¢iernu po-
vrchovi dpravu na pristrojovej doske a pedile z

hlinikovej zliatiny.

Tim vyvojirov sa v snahe o zlepSenie kom-
fortu cestujucich neuspokojil len so zvi¢senim
priestoru vnutrajska kabiny. Osoby na pred-
nych sedadlich maju nielen viac priestoru v

oblasti noéh, ale aj prepracovany tvar sedadiel.

Zikaznici si m6zu objednat predné sedadld s

trojstupiiovym vyhrievanim, pricom sedadlo
vodica mé 10-smerové elektrické polohovanie
(vratane driekovej opierky) a sedadlo spolu-
jazdca ma osemsmerové elektrické polohova-
nie. Predné aj zadné sedadld maja tuhsie rimy
s vi¢sim podielom vysokopevnostnej ocele a
upravené pruziny a Calunenie, vdaka Comu sa
cez sedadld prendsa menej vibrdcii. Stucasne
sa tym zmensila hmotnost sedadiel o 2,5 kg a
jazdy v Spanielsku ¢asovo nepresiahli dve ho-
diny. Aj na konci jizd sa ndm zdali byt sedadld
pohodlné. Predpokladdme, ze také hodnote-
nie budeme mat pre ne aj po dlhsie trvajucich
jazdédch na nasich cestich. I ked to budd mat
tazsie, lebo ciest s takym kvalitnym povrcho-
m,po akych sme jazdili v Kataldnsku, doma

zatial vela nemdme.

Niekolko desiatok kilometrov sme cestovali
aj na zadnych sedadlich. Ocenili sme dobré
podopretie stehien, ktoré je rovnako vyznam-
nym faktorom vnimania pohodlia ako dosta-
tok miesta pre kolend a odstup hlavy od stropu.
Konstruktéri to dosiahli zniZenim vnutornej
strany podlahy o 40 mm - bez zmensenia svet-

lej vysky vozidla - a zvySeniu sedacej Casti zad-
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nych sedadiel o 30 mm. Sklon operadiel zad-
nych sedadiel teraz mozno nastavit od 23 do
37 stupniov, pri¢om pécka na nastavenie sklonu
sa uz nenachddza na vrchu operadla, ale v dol-
nej Casti sedadla, aby si cestujici na zadnych
sedadlich mohli lahsie ndjst vhodnd polohu.
Krajné miesta zadnych sedadiel mézu byt na-
vyse vybavené dvojstupniovym vyhrievanim se-
dacej Casti a operadla, ¢o cestujuci uréite ocenia

za chladnejsich rin.

Za medzigeneraéné zmeny v zadnej Casti
interiéru si konstruktéri Kie jednoznacne za-
sluzia velkd pochvalu.

Dobry je vyhlad z vozidla, a to z prednych aj
zadnych sedadiel. Smerom dopredu sa zlepsil
vdaka zniZeniu zdkladne stlpikov elného skla,
pricom stlpiky st teraz tensie. Vonkajsie spit-
né zrkadld st umiestnené trochu niZsie, aviak
bez zhorSenia vyhladu vodi¢a dozadu - ten
este zlepSuju nové, tensie ,,C* stfpiky (0 62 mm
tensie ako pri tretej generdcii) a vysSie zadné
sklo (+30 mm). Tieto zmeny priniesli nielen
zlep$enie vyhladu z vozidla, ale interiér zdro-
verl posobi vzdusnej§ie a priestrannejsie — ¢o
eSte mozno zvyraznit priplatkovym streSnym
oknom s dizkou otvoru zvacSenym o 104 mm

na 1208 mm.

Vdaka vd¢$im rozmerom novej karosérie bolo
mozné batoZinovy priestor medzigeneracne
zva&sit zo 465 litrov na 503 litrov (VDA) a
jeho praktickost este zlepSuje dvojuroviiovd
podlaha batozinového priestoru, vdaka ktorej
mozno aj vy$sie predmety prevazat ukryté pod
krytom batoZinového priestoru. Pod podlahou
batozinového priestoru je este novy uloZny
priestor. Upravenim konstrukcie zadnej Casti
karosérie sa pri nezmenenej celkovej sirky vo-
zidla podarilo batozinovy priestor rozsirit o 35
mm. Nakladacia hrana sa navyse teraz nachd-
dza o 47 mm niZ8ie, vo vyske len 732 mm, ¢o
ulah¢uje nakladanie tazkych predmetov.

Novi Kia Sportage md aj vicsiu palivovi nd-
drZ. Jej objem sa zvicsil z 58 na 62 litrov. Spolu
s Uspornej$imi motormi to vedie k menej ¢as-

tym névstevim éerpacich stanic.

Konstruktéri zmensili vnitornd hlucnost,
prenos vibracii a pocit tvrdosti (NVH). Pri
volnobehu produkuje nové Kia Sportage so za-
zihovym motorom hluk na drovni len 37 deci-
belov (0 1 dB menej ako v predchidzajicej ge-
nerécii) a so vznetovym motorom 44 decibelov
(namiesto 46 dB). Zoslabenie prenosu hluku

a vibréicii od motora je vysledkom vyrazného
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zosilnenia izoldcie v pristrojovej doske, ako aj
pouzitia novych akustickych prvkov na motore,
ktoré lepsie tlmia hluk a vibrécie. Prenos hluku
z vozovky cez kolesa sa podarilo zmensit po-
uzitim novych silentblokov v zadnej ndprave,
ktoré hluk z vozovky tlmia hned pri zdroji, a
pouzitim materidlov schopnych lepsie absor-
bovat hluk v celom priestore podbehov kolies.
K zmenseniu prenikania aerodynamického
hluku prispelo aj pouzitie hrubsicho ¢elného
skla, nového dvojitého tesnenia na panorama-
tickom stresnom okne a pridavnej zvukovej

izol4cie vo dverach.

Prenos vibricii minimalizuje komplexné
zvicSenie tuhosti celej karosérie, predovietkym
podlahy vozidla, ako aj pouZitie robustnejsich
prvkov upevnenia prevodovky a zlepsenie kon-
Strukcie sedadiel. K tlmeniu prenikania vibra-
cii do interiéru prispievajd aj tuhsie zliatinové

diskové kolesa.

Kia Sportage ziskala maximdlny mozny po-
Cet piatich hviezdiciek hodnotenia bezpecnosti
v testoch Euro NCAP.

V' karosérii tretej generdcie Kia Sportage
mala extra pevnd ocel AHSS 18-percentny
podiel, v karosérii sucasnej generdcie je to uz
51 %. K zvicseniu pevnosti karosérie prispelo
aj zvd¢Senie podielu ocelovych prvkov vyriba-
nych modernou technoldgiou lisovania za tep-
la. Pevnejsia ocel bola pouZitd predovsetkym na
vystuZenie stipikov A, B a C, bo¢nych prahov
karosérie, strechy a prednych blatnikovych ob-

ldkov.

Kia Sportage md v standardnej vybave bez-
pecnostné Celné vankuse vodica a spolujazdca,
bo¢né vankise na prednych sedadlich a bo¢né
hlavové vankdse pre prvy a druhy rad sedadiel.

V ziujme maximilnej bezpe¢nosti detskych

cestujucich si sedadld v druhom rade $tan-

dardne vybavené prvkami na upevnenie det-
skych sedaciek ISOFIX a ukotvenie poistnych

remeriov detskych sedaciek.

K lepsej bezpeénosti chodcov v pripade zrdz-
ky prispieva niZsia predna hrana kapoty a vi¢-
§ia plocha absorbujica néraz, pod ktorou sa
teraz nachddza viac u¢inne absorbujicej peny
a syntetického kaucuku. Kia Sportage navyse
pontka dostatok systémov aktivnej bezped-
nosti, ktoré zmensuju riziko zrdzky s chodcom.
Sucastou $tandardnej vybavy je napriklad sys-
tém reguldcie stability vozidla (Kia VSM), kto-
ry zabezpecuje stabilitu pocas brzdenia a zatd-
¢ania prostrednictvom sofistikovanych zisahov
do ¢innosti elektronického stabiliza¢ného sys-
tému (ESC) a elektrického posiliovaca riade-
nia. Oba systémy sa aktivuju hned, ako arzenil
snimacov identifikuje stratu prilnavosti kolies,
aby vodicovi pomohli udrzat vozidlo bezpe¢ne

pod kontrolou.

Ziujemcovia o nova Kia Sportage si
budd moct (v zdvislosti od krajiny pre-
daja) vybrat z ponuky najmodernejsich
technol6gii na prevenciu nehéd, napri-
klad:

B systém autonémneho nddzového
brzdenia (AEB), ktory pomocou radaro-
vého detekéného systému a kamery zis-
tuje potencidlne nebezpecenstvo zrizky s
inym vozidlom alebo chodcom a pomdha
zastavit vozidlo s cielom zabrdnit zrdzke
alebo minimalizovat dosledky,

B systém na udrziavanie vozidla v
jazdnom pruhu (LKAS), ktory detekuje
polohu vozidla vo¢i vodorovnym ¢&iaram
vymedzujicim jazdné pruhy, a ak vozidlo
zatne opustat jazdny pruh bez toho, aby
vodi¢ dal znamenie smerovymi svetlami,
automaticky zasiahne proti vyboéeniu,

Kia Sportage
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B asistenc¢ny systém dialkovych svetiel
(HBA), ktory automaticky reguluje do-
sah svetelnych lac¢ov s ohladom na pri-
tomnost inych vozidiel a aktudlne pod-
mienky na ceste,

B funkcia upozornovania na rychlost-
né obmedzenia (SLIF), ktord pomocou
kamier dokdze zaregistrovat dopravné
znacky obmedzujice rychlost a zaka-
zujuce predbiehanie a zobrazuje ich na
zdruzenom pristroji pred vodicom,

B systém detekcie objektov v slepom
uhle (BSD) s funkciou asistencie pri zme-
ne jazdného pruhu (LCA), ktory sleduje
vozidld v priestore siahajicom az 70 met-
rov dozadu a rozsvecuje vystrazni kon-
trolku v spitnom zrkadle, ked'sa v slepom
uhle nachddza iné vozidlo,

M funkcia upozornovania na krizujice
vozidld vzadu (RCTA), ktord upozoriuje
na iné vozidld pohybujice sa za vozidlom
pri civani z parkovacieho miesta.

Podmienecne chvilime vysledok price kon-
struktérov podvozka. Podmienecnost vyplyva
z uz spominaného skd$ania novej generdcie
Sportage na kvalitnych katalanskych cestéch.

Podvozok je koncepéne rovnaky ako pri pred-
chadzajicej generdcii. Zmeny zahffiaji okrem
iného tGpravu polohy upevnenia silentblokov v
zdujme vicsej stability a prirodzenejsej odozvy
na zmeny povrchu cesty, a tieZ pouzitie tuhsich
lozisk kolies a silentblokov, ¢oho vysledkom st
priamejsie reakcie na pohyby volantu a lepsia
stabilita za kazdych podmienok. Prevodovka
riadenia je navySe umiestnend viac vpredu na
ndprave v zdujme hladsieho chodu riadenia.
Novy elektricky posiliiova¢ riadenia napoje-
ny na hrebefiovi ty¢ riadenia (R-MDPS) sa
standardne montuje do vsetkych modelov Kia
Sportage pre Eurépu (okrem verzie 1.6 GDi).
KedZe je elektromotor napojeny priamo na
hrebenova ty¢ riadenia, a nie na stipik volantu,
posiliiova¢ R-MDPS poskytuje vodicovi lepsi
pocit z riadenia - predovsetkym v okoli stred-

nej polohy.

Tak ako predtym, aj teraz bude Kia Sportage
k dispozicii vo verzii s pohonom prednych ale-
bo vietkych kolies, s upravenymi systémami
zavesenia kolies a riadenia a najnov§imi elek-
tronickymi poméckami pre vodica, zabezpecu-
jucimi stabilitu a vybornua prilnavost kolies za

kazdych podmienok.

Novi Kia Sportage pontka v premiére nie-
kolko novych a modernych palubnych techno-
16gii, zameranych na zlepsenie Gzitkovej hod-
noty. V strede pristrojovej dosky sa nachddza
najnovsi audiovizudlny a navigaény systém Kia
AVN s modernej$im vzhladom. Tento infor-
macno-zdbavny systém so satelitnou navigd-
ciou moze v niektorych eurépskych krajinich
obsahovat ako pridavnu funkciu aj digitdlny
rozhlasovy prijimaé pre pasmo DAB a zikaz-
nici si moézu vybrat verziu so 7,0-palcovou ale-

bo 8,0-palcovou dotykovou obrazovkou.

Novinkou je napriklad aj naviga¢ny systém
s balikom funkcii Kia Connected Services,
pontkajici mnozstvo aktuilnych informdcii
dolezitych pri vedeni vozidla. S tymito novy-
mi siefovymi funkciami, poskytovanymi spo-
lo¢nostou TomTom®, méze vodi¢ prijimat
najnovsie dopravné hldsenia, informécie o
umiestneni kamerovych rychlostnych radarov
(v niektorych krajindch sa na tieto sluzby mézu
vztahovat privne obmedzenia), vyuzivat miest-
ne vyhladdvanie a sledovat predpovede pocasia.
V Eurépe bude systém k dispozicii bezplatne
sedem rokov od zakidpenia vozidla. Kia Spor-
tage patri medzi prvé vozidld v eurépskom
segmente kompaktnych SUV, ktoré pontkaju

tieto moderné technoldgie.

Stvrtd genericia Sportage prevzala mnohé
z motorov pouzivanych trefou genericiou a
§iu spotrebu paliva, produkuje menej hluku a
vibrdcii a md vidsi vykon. Do sortimentu po-
honnych jednotiek pre Sportage sa prvykrit
dostal aj novy 1,6-litrovy zdzihovy motor s tur-

bodichadlom a priamym vstrekovanim paliva

T-GDI, ktory bude k dispozicii vyhradne pre
verziu GT Line. Vyskugali sme, je dostato¢ne
pruzny, bude viZnym konkurentom pre aj u nds
uprednostiiované vznetové motory v kategérii
vozidiel SUV. V ponuke zostdva aj motor 1.6
GDi.

Vznetové motory sa nachddzaji pod kapo-
tou vicsiny v Eurépe predanych vozidiel Kia
Sportage a aj nové generécia bude mat v ponu-
ke 1,7-litrovy motor CRD1 s vykonom 85 kW
— prevzaty z tretej generdcie —a zmodernizo-
vany 2,0-litrovy motor s oznacenim ,R“. Ten
je k dispozicii v dvoch vykonovych verziich:
s vykonom 100 kW a kritiacim momentom
373 Nm, alebo s vykonom 136 kW a kritiacim
momentom 400 Nm. Oba maji o 5 kg Iah-
§i blok valcov, moderny systém manaZzmentu
akumulitora, olejové ¢erpadlo s plynulou zme-
nou prietoku, ktoré v redlnom Case snima a re-

guluje tlak oleja a novy modul olejového filtra.

Vsetky tri vznetové motory plnia aktudlnu
emisnd normu bez potreby pouzitia systému
vstrekovania umelej mocoviny, sta¢f im LNT
katalyzator a filter pevnych castic. Vyskusa-
li sme Sportage s motorom 1.7 CRD;, ktory
bude asi pre tento typ vozidla najziadanejsim.
Pre pokojnd jazdu plne vyhovujuici, tichy a

Usporny.

Vicsina verzii Kia Sportage bude nadalej k
dispozicii s mozZnostou vyberu Seststupriovej
ruéne ovladanej alebo automatickej prevo-
dovky. Modely s pohonom vsetkych kolies
vyuZzivaju, tak ako v predchddzajucej generacii,
systém pohonu od rakuskej spolo¢nosti Magna
Steyr, vyuzivajici hydraulicky ovlidanu kva-
palinovi spojku v pozicii medzinapravového

diferenciélu.

Cena §tvrtej generdcie Kia Sportage u nds
zacina sumou 19 490 eur — za model pohdnany
z4zihovym motorom 1.6 GDI. Aj pre tento
typ plati zdaruka Kia pocas prvych 7 rokov ale-
bo 150 000 km.
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V minuloroénom oktébrovom vydani ¢aso-
pisu sme predstavili §tvrtd genericiu Renaul-
tu Mégane. Tento, pre Renault délezity typ,
mesiac predtym absolvoval svetovi vystavni
premiéru na autosaléne vo Frankfurte nad
Mohanom. Spoznali sme vtedy len Mégane
s karosériou hatchback. Okrem ,zakladného“
vyhotovenia aj vo verzii GT. Dalsie modely
Renault predstavi postupne. Tento mesiac
kombi - na autosaléne v Zeneve.

Nova generdcia Mégane by mala byt vyda-
renym autom, zavizuje ju k tomu histéria. Ved
z predchddzajucich troch generdcii Renault
predal za dve desatrocia viac ako 6,5 miliénov
vozidiel. Zatial sme v novom Mégane absolvo-
vali len pér desiatok kilometrov 18. februdra pri
jeho uvddzani na slovensky trh. Posobi dobrym
dojmom. Viac zistime, ked s nim budeme dlhsie
jazdit.

Kto si chee kipit novy Renault Mégane za

zvyhodnenych ,Startovacich® podmienok, méze
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ho mat s vybavou Premiere Edition. A na vy-
ber ma zdzihovy motor Energy TCe 100, teda
1,2-litrovy S$tvorvalec vyladeny na  najvicsi
vykon 74 kW, alebo vznetovy motor Energy
dCi 110, ¢o je 1,5-litrovy $tvorvalec vyladeny
na vykon 81 kW. Oba motory spolupracuji so
6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou.

Standardna ponuka je ovela bohatsia, pri vy~
bave to st urovne: Life, Zen, Intens, Bose a GT.
Sortiment zazihovych motorov okrem spomi-
naného obsahuje: SCe 115, TCe 130, TCe 205
— s rozpitim vykonov od 84 do 151 kW. Ponu-
ka vznetovych motorov: dCi 90, dCi 110, dCi
130 a dCi 165 - s vykonmi od 66 do 118 kW.
Pri volbe vykonnejsich motorov bude mozn4 aj
7-stupfiovd automatickd 2-spojkovd prevodov-
ka EDC.

Novy Mégane pravdepodobne zaujme zikaz-
nikov uZ na zaliatku predaja, pretoze vybava
Premiere Edition je hodnotnd, a ceny zvyhod-

nené. Model so zdzihovym motorom sa prediva

od sumy 14 990 eur, so vznetovym od 16 490
eur. Stcastou tejto Grovne vybavy je tempomat
s obmedzovacom rychlosti, automaticka dvoj-
z6nové klimatizicia, Sest bezpe¢nostnych van-
kasov, svetelny a dazdovy snimag, 16-palcové
diskové kolesd z lahkej zliatiny, rezervné kole-

so, koZou obgity volant prestavitelny v dvoch

Renault Mégane

I PREDSTAVUJEME I

MOTor

Nova technika

www.mot.sk

osiach, predné hmlové svetld, elektronicky sta-

biliza¢ny systém ESC s protipreklzovym sys-
témom ASR a kontrolou nedoticavosti CSV,
asisten¢ny systém rozjazdu do kopca, systém
kontroly tlaku v pneumatikich, rozsvietenie vy-
straznych svetiel v pripade nidzového brzdenia
alebo nehody, elektrické ovlddanie prednych a
zadnych okien s impulznym ovlddanim, sedadlo
vodica ruéne prestavitelné v 6-smeroch s nasta-
vitelnou driekovou opierkou, audiosystém (4,2
displej, podporuje prehrévanie formatu MP3,
vstup USB a Jack, ovlidanie pod volantom, Blu-
etooth hands-free s funkciou audiostreamingu)
a dalsie prvky.

Mégane pdsobi dynamickej$im dojmom ako
pri tretej generdcii, k ¢omu prispela aj zmena

proporcii. Teraz je dlhy 4359 mm (+ 57 mm),

vysoky 1447 mm (- 25 mm). Zmenil sa aj rizvor
néprav na 2669 mm (+ 28 mm) a zadny previs
na 771 mm (- 21 mm). Vyznamne nardstli roz-
chody kolies — vpredu: 1591 mm (+ 47 mm) /
vzadu: 1586 mm (+39 mm). A v ponuke budu
kolesd az do priemeru 18 palcov.

Medzi zaujimavé prvky vybavy aj tejto novin-
ky Renaultu bude patrit multimedidlny systém
R-Link 2 s 8,7-palcovym displejom orientova-

nym na vysku, ktory slazi ako riadiace centrum

tohto automobilu. Umoziluje aj personaliziciu
pomocou technolégie Multi-Sense a o bez-
pecnost jazdy sa postard zostava modernych a
lahko ovlidatelnych asistenénych systémov, vra-
tane farebného head-up displeja.
NajpritazlivejSou verziou z terajsej ponuky
pitdverového hatchbacku Mégane je verzia GT,

ktord do predstavenia modelu R.S. plni dlohu
$portového modelu. Na jeho vyvoji sa podielala
divizia Renault Sport z Dieppe, ¢o dosved¢uje
aj ndpis Renault Sport na zadnej Casti karosérie.
Tato verziu viak lahsie odlisit od ,zdkladnych®
agresivnejsie tvarovanym ndraznikom ¢ vic$im
brzdim. Pocas jazdy to bude este zretelnejsie,
lebo Mégane GT pohiiia najvykonnejsi z po-
nuky motorov, TCe 205, &o je prepliiany 1,6-lit-
rovy §tvorvalec s vykonom 151 kW. Vyvinuli ho
inZinieri Renault Sport vyluéne pre novy Mé-
gane GT. Vybornej ovlddatelnosti md pomahat
aj systém 4Control so $pecifickym nastavenim
od Renault Sport, ktory sa prvykrit objavuje v
rade Mégane.

Aj pri kipe novej genericie typu Mégane pla-
ti zmluvnd zdruka Renault 5 rokov alebo 100
000 km (podIa toho, ktord z podmienok nastane
skor) sa riadi konkrétnymi zdruénymi podm-
ienkami, ktoré su sucastou objednévky.

-sb-
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Prvy Sportovo-uzit

Seat Ateca je SUV pre mestsky
zivotny $tyl. V duchu tradicie Seatu
ma aj novinka svoje meno odvode-
né zo Spanielskej geografie. Dedina
Ateca lezi zapadne od Zaragozy,
v strede Pyrenejského polostrova.
Seat Ateca sa k zakaznikom zaéne
dostavat na jesen tohto roka. Kom-
paktny Sportovo-uzitkovy automo-
bil (s dizkou 4,36 m) budu vyrabat
v zavode spoloc¢nosti Skoda Auto
v Kvasinach. V ponuke bude okrem
verzie s pohonom kolies prednej
nédpravy aj verzia s pohonom vset-

kych styroch kolies.

Dizajn Seatu Ateca, najmi v prednej
Casti karosérie, ma typické stylistické rysy
sacasnych automobilov Seat. Lichobez-
nikovi maska chladi¢a, boéné trojroz-
merné hrany s minimédlnym polomerom,
ako aj trojuholnikové profily dennych
svetiel v reflektoroch st charakteristicky-
mi prvkami ikon znacky Seat ako napri-
klad Leon. K typickym prvkom automo-
bilov Seat patria na Zelanie montované
reflektory Full-LED so zvlast prijemnou
farbou svetla a vynikajicim svetelnym
vykonom. Obsahuji denné svetld s cha-
rakteristickym trojuholnikovym tvarom,
ktoré vytviraji nezamenitelnd tvir vozi-
dla. Aj smerové svetld tvoria sucast tohto
»svetelného podpisu®. Ateca spédja najmo-

dernejsie technolégie s emociondlnym
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zézitkom. Prikladom moze byt tzv. “uvitacie
osvetlenie”. Ked vodi¢ odomkne dvere, svietia-
ce diédy (LED) vo vonkajsich spitnych zrkad-
lach osvetlia priestor okolo vozidla premietnu-
tim mena a siluety ATECA na zem.

Interiér harmonizuje s dizajnom karosérie. V
prednej Casti tieZ pripomina kabinu dspesné-
ho typu Leon. Dojem solidnosti a bezpe¢nosti,
ocefiovany zdkaznikmi SUV, vytvira zvySend
poloha sedadiel, jasne viditelnd prednd cast
vozidla a masivne dvere. Ovlddacie prvky su
zdruzené do stredovej konzoly a informacné
prvky ako monitor systému infotainmentu s
uhloprieckou 8 palcov (20,3 cm) s umiestne-
né blizko pri nich.

Pri vonkajsej dizke 4,36 metra poskytuje
Ateca vyborné vyuzitie priestoru. Plati to aj o

priestore pre batozinu. Zikladny objem bato-

kovy AUTO

MOBIL
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zinového priestoru pre verziu s pohonom len
prednych kolies je 510 litrov alebo 485 litrov
pri verziich s pohonom vsetkych kolies. Ka-
roséria sa vyznacuje nielen variabilitou, ale aj
modernou konstrukciou. Je pevnd, ale ma aj
mald hmotnost, ¢o vytvira optimalnu bézu pre
agilné jazdné vlastnosti, nielen v podmienkach
mestskej premdvky. Tri verzie vybavenia buda
ponukat farby a materidly $pickovej kvality, vy-
hovujice kazdému vkusu, az po $pickovu ver-
ziu Ateca Xcellence.

Ked vodi¢ nastapi do kabiny, svetelny prste-
nec okolo osvetleného tlacidla na Startovanie
motora pulzuje ako tlkot srdca. Seat Drive

Profile umoziiuje adaptovat vozidlo podla ak-

tudlnej jazdnej situdcie, cestnych podmienok a

osobnych preferencii vodica.

Ponuka inovativnych asisten¢nych systémov
je velmi §irokd. Jednym z prikladov je asistenc-
ny systém pre jazdu v dopravnej zapche Traffic
Jam Assist. Pri malej rychlosti v ramci systé-
movych hranic Traffic Jam Assist samocinne
ovlidda riadenie, zastavuje a opit rozbicha vo-
zidlo. Pri vicsich rychlostiach, od priblizne 60
km/h, systém ulahc¢uje ovliddanie udrziavanim
bezpec¢nej rychlosti a udrziavanim vozidla v
jazdnom pruhu. Novou bezpe¢nostnou funk-
ciou je Emergency Assist. Ked systém zare-
gistruje, Ze vodi¢ v ur¢itom Casovom intervale
nie je aktivny, ¢o moze signalizovat nahle zdra-
votné problémy, upozorni vodica akustickym
a vizudlnym vystraznym signilom a nésledne
kratkym trhnutim brzdami. Ak vodi¢ ani vtedy
nereaguje, Emergency Assist aktivuje vystraz-
né svetld a samocinne zastavi vozidlo, udrzia-
vajuc ho v jazdnom pruhu. K dal§im inovativ-
nym prvkom patri adaptivny tempomat ACC
s funkciou Front Assist, funkcia rozpozndvania
dopravnych znaciek Traffic Sign Recognition,

ako aj asisten¢né systémy Blind Spot Detecti-
on, Rear Traffic Alert alebo Top View.

Konektivita, teda zabezpeenie nepretrzi-
tého spojenia s digitilnym svetom, tvori pre
mnohych ludi vyznamnd sicast moderného,
mestského Zivotného Stylu. Ateca poskytne
najvyssiu uroven konektivity — so systémom

infotainment Easy Connect najnoviej gene-

JE———

récie, rozhranim Seat Full Link a exkluzivnou
aplikdciou Seat ConnectApp. Vrcholom ponu-
ky je Media System plus, vybaveny 8-palcovym
(20,3 cm) dotykovym monitorom. Odkladacia
priehradka Connectivity Box v stredovej kon-
zole umoznuje po prvy raz indukéné bezdré-
tové nabijanie mobilného telefénu. Rozhranie
Seat Full Link je vhodné na integraciu praktic-
ky vsetkych aktudlnych smartfénov do systému
infotainmentu. Okrem MirrorLink obsahuje aj
funkcie Apple CarPlay a Android Auto.

Seat Ateca je postaveny na platforme MQB a
bude mat v ponuke len turbodichadlom pre-
pliiané motory. Pokryvaji vykonové rozpitie
od 81 kW do 140 kW. Zikladnym vznetovym
motorom je §tvorvalec 1.6 TDI s vykonom 85
kW, v ponuke bude aj motor 2.0 TDI v dvoch
vykonovych modifikdcidch so 110 kW a 140
kW. Zékladnym zizihovym motorom bude
trojvalec 1.0 TSI s vykonom 81 kW. Nad nim
bude §tvorvalec

1.4'TSI s vykonom 110 kW.
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PEUGEOT 2008

SVIEZE]JSI VZHLAD A NOVE

SYSTEMY

Peugeot 2008 mal vystavni premiéru
na autosaléne v Zeneve v roku 2013.
Zaikaznikom sa zapacil, toto malé
mestské SUV  patri v Eurépe medzi
najpredavanejsie. Celosvetovi vyroba
dosiahla do konca minulého roka 515
000 vozidiel. Po troch rokoch, opit s
vystavnou premiérou v Zeneve, Peu-
geot predstavuje typ 2008 v zmoder-
nizovanej podobe. Dostal vyraznejsi
dizajn SUV. Rozsirené blatniky, verti-
kalna mriezka chladi¢a a prahové lis-
ty podciarkuju robustnost. Vybavové
tirovne Access, Active a Allure doplia
stvrtd droven GT Line.

Ostrejsie hrany a presné kontiry karosérie
st podciarknuté novou Cervenou farbou Rouge
Ultimate, ktord bola pouzitd prvy raz na modeli
308 GTi a zelenou Emerald Crystal. V ponuke
je spolu 9 farieb, z toho 5 metalickych a 2 matné.
Dynamiku vzhladu Peugeota 2008 dotvira ele-
gantny svetelny podpis. Predné reflektory s ,priz-
murenym“ tvarom st vsadené hlboko do bokov
prednej Casti karosérie, zadné svetld tvoria nové
»pazury“ v teplej farbe s 3D efektom.

Pod vyklopnymi piatymi dverami (vekom) sa
ukryva objemny a prakticky tvarovany batozino-
vy priestor. Vdaka prie¢ne delenej lavici v pomere
60/40 sa jednoduchym pohybom zmeni jeho ob-
jem zo 410 na 1 400 litrov. Sta¢i stlacit tlacidlo v
hornej Casti operadla, ktoré sa nasledne nakloni a
sedadlo sa automaticky sklopi. Pod podlahou ba-
tozinového priestoru sa ukryva dodato¢ny tlozny
priestor s objemom 22 litrov.

V interiéri vodi¢a obklopi znimy PEUGEOT
i-Cockpit®. Vodi¢ nespusta cestu z oi a priji-

ma informécie o chode vozidla. Informicie st
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sustredené na drovni jeho o& na vyvySenom
pristrojovom paneli, ktory je ordimovany modry-
mi LED diédami. Tito inovécia vyZaduje menej
fyzickej a psychickej nimahy potrebnej na kon-
trolu vozidla.

Lavou rukou vodi¢ aktivuje a nastavuje tem-
pomat a obmedzova¢ rychlosti, pravou rukou
ovlida mobilny telefén cez 7" dotykovy displej
prostrednictvom funkcie Mirror Screen. Tento
displej zobrazuje aj situiciu za vozidlom pomo-
cou civacej kamery a riadi funkciu Park Assist
pri parkovani. Pravou rukou ovldda systém Grip
Control pomocou oto¢ného ovlidaca, ktory

umoziiuje zvolit si jeden z piatich rezimov jazdy.

Kabina je presvetlend, svetlo cez defi do nej
prenika cez rozmerné Celné sklo. Podla vyberu je
strecha bud ako panoramatické okno s osvetle-
nim po obvode, alebo je to ¢alinenie s laserom
vyrezanymi pdsmi s podsvietenim. Interiér moz-
no ozvlastnit aj kozZenymi presivanymi prvkami
aplikovanymi na volant, hlavicu preradovacej
piky prevodovky, rukovit ru¢nej brzdy a opierky
na dverdch.

V kabine je viacero dobre navrhnutych odkla-
dacich priestorov, ktoré kazdy z ¢lenov posidky
lahko ndjde vdaka stropnému LED osvetleniu
umiestnenému vpredu aj vzadu. Celkovy objem
odkladacich priestorov je 24 litrov.

Urovedi vybavy GT Line uZ obsahujd viaceré
typy znacky Peugeot. Poskytuje posidke $por-
tové a elegantné prostredie. Peugeot 2008 GT
Line mé exkluzivne dierne lesklé 17-palcové
diskové  kolesd Eridan. Chrémované doplnky
dodévané v sérii doplnaju Gerne prvky, napri-
klad mriezka chladi¢a, rimiky hmlovych svetiel,
kryty spitnych zrkadiel, pozdizniky stresného
nosi¢a. Mriezku chladi¢a tvoria ierne a chré-
mové lamely a Cerveny nipis PEUGEOT, zatial

¢o zadny ozdobny chréni¢ niraznika je nerezovy,
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rovnako ako koncovka vyfuku. Nipisy GT Line
st umiestnené na prednych blatnikoch a dverach
batozinového priestoru.

Dynamicky nidych pokracuje aj v kabine: ne-
rezové prahy dveri s ndpisom PEUGEOT, hlini-
kové pedile a kober¢eky s ¢ervenym presivanim.
Head-up displej je osvetleny cervenymi LED di-
6dami, ktoré ladia s RedLine prostredim na do-
tykovom displeji. Cervené presivanie sa objavuje
aj na sedadlich a zadnej lavici, na opierkach na
dverich, na manzete a hlavici preradovacej paky,
rukoviti ru¢nej brzdy a na kompaktnom volante.
Na bezpecnostnych pasoch su Cervené pasy, ktoré
zdobia aj predné drzadld dveri.

Peugeot 2008 ani po modernizécii nebude mat
verziu s pohonom 4x4, o ktord v triede malych
mestskych SUV je maly zdujem. Prejazdnost
vozidla v podmienkach jazdy na klzkejsich po-
vrchoch zlepsuje  systém upravenej trakcie Grip
Control. Tento patentovany systém v spojeni so
svetlou vyskou 16 cm a s pneumatikami Mud &
Snow (blato a sneh), Goodyear Vector 4Seasons
zabezpetuje Peugeotu 2008 univerzalnu pouzi-
telnost vo véetkych ro¢nych obdobiach.

Grip Control optimalizuje trakciu prednych
kolies podla typu povrchu cesty alebo Iahsieho
terénu. Vodi¢ sa moze spolahnut na logiku tohto
systému v rezZime Standard, alebo si zvoli poza-
dovany rezim cez otoény ovladag:

- Standard je uréeny pre bezné cestné podm-
ienky s dostato¢nou ahéziou pneumatik k jazd-
nému povrchu.

- Rezim Sneh okamzite prisposobuje preklz
kazdého z prednych kolies podla aktudlnych
podmienok prilnavosti. Ked rychlost vozidla
dosiahne 50 km/h, systém sa prepne do rezimu
Standard.

-

- Rezim Oft-road umozni pokojne sa pohybo-
vat na klzkom povrchu (blato, mokra tréva.... ).
Zabezpedi, ze vozidlo sa rozbehne v nezvycaj-
nych podmienkach tak, Ze presunie maximalny
kratiaci moment na koleso s vi¢sou prilnavostou.
Posobi ako samozdverny diferencidl (DGL), je
obzvlast vhodny na vidiecke cesty a je aktivny az
do 80 km/h.

- Rezim Piesok udrzuje mierne preklzovanie
kolies na oboch pohénanych kolesich sucasne,
umoziiuje napredovanie na mikkom povrchu a
zmensuje riziko uviaznutia v piesku. Tento rezim
je aktivny az do 120 km/h a potom sa prepne do
rezimu Standard.

- Rezim ESP Off ponechéva vodicovi do rych-
losti 50 km/h moznost iplne odpojit ESP a Grip

Control a riadit trakciu tplne samostatne.

Grip Control je k dispozicii pre motory s vy-

konom od 74 kW, s ru¢ne ovlddanou alebo au-

tomatickou prevodovkou, so 16" alebo 17" pneu-
matikami.

Technolégie pouzité v PEUGEOT 2008 ula-
héuji kazdodenny Zivot. Patri medzi ne funkcia
Mirror Screen, kompatibilnd s MirrorLinkTMa-
lebo Apple Carplay®, ktord na dotykovom dis-
pleji zobrazuje obsah vodicovho smartfénu. Ten
mé potom pristup ku svojim aplikdcidm intuitiv-
nym a bezpe¢nym sposobom. Z bezpe¢nostnych
dovodov tento pristup zavisi od toho, v akom
stave je vozidlo. Ak je v pohybe, k dispozicii s
len aplikicie uZito¢né alebo potrebné k vedeniu
vozidla. (MirrorLinkTM je rozvijajtci sa komu-
nikaény protokol, ktory vyvinulo Car Connecti-
vity Consortium zdruzujice hlavnych vyrobcov
automobilov, mobilnych telefénov a vyvojirov
aplikacii. Apple Carplay® je komunikaény pro-
tokol Apple.)

Medzi dalsie aplikacie patri StartMyPeugeot,
elektronickd dokumenticia vozidla, iCoyote,
aplikdcia poskytujuca dopravné informicie a
informécie o rizikovych oblastiach, alebo Par-
kopedia , ktord pomaha najst parkovacie miesto.
Pre zlepsenie bezpecnosti premévky v mestskom
prostredi, md i Active City Brake, systém auto-
matického nidzového brzdenia v pripade rizika
kolizie. V hornej ¢asti ¢elného skla je instalovany
laserovy snima¢ kritkeho dosahu LIDAR. Zisti
prekézky, napriklad vozidlo v pohybe alebo stoja-

ce, idtce rovnakym smerom a v tom istom pruhu.

V pripade, Ze vodi¢ nezareaguje v¢as do 30
km/h, Active City Brake automaticky spusti brz-
denie na plny vykon, aby sa zmensil rozdiel rych-
losti medzi Peugeotom 2008 a prekizkou. Au-
tomatické spomalenie méze dosiahnut 10 m/s>.

Ponuka zdzihovych motorov modernizova-
ného Peugeotu 2008 obsahuje trojvalce radu
PureTech so zdvihovym objemom 1,2 litra.
Zikladom je verzia s atmosférickym nasdvanim
s vykonem 60 kW. Spolupracuje s ruéne ovld-
danou pitstupiiovou prevodovkou. Preplitand
verziu tohto motora s vykonom 81 kW mozno
kombinovat s ruéne ovlddanou pitstupriovou
alebo Seststupniovou automatickou pfevodovkou.
Najvykonnejsi motor 1.2 PureTech S&S s vyko-
nom 96 kW spolupracuje so Seststupriovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou.

Vznetovy motor 1.6 BlueHDi je v ponuke s
vykonmi 55, 74 a 88 kW. Najvykonnejsia verzia
je spriahnutd so Seststupniovou ruéne ovlida-
nou prevodovkou, najslabsia s patstuptiovou, pri
strednej Grovni vykonu si zdkaznici mézu vybrat
pitstupniovd s ruénym ovlddanim alebo Seststup-
fiovi robotizovanu prevodovku.

_pt_
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LEXUS LC 500H

LUXUSNE KUPE svicsiueso

Nové luxusné kupé LC 500h v konfiguracii

2+2 predznamenava novu fizu vo vyvoji spo-
loénosti Lexus a znamena pre fiu revoliciu
v oblasti vyskumu, vyvoja, projektovania a
konstruovania. Nova vlajkova lod’ znacky
Lexus v kategorii kupé nadvizuje na svetovi
premiéru typu LC 500 s motorom V8, ktory
predstavil prezident koncernu Akio Tojoda
na tohtoroénom autosaléne v americkom
Detroite. Prinisa dynamicky luxus elegant-
nejsieho, evokujiceho dizajnu exteriéru aj
interiéru v spojeni s iplne novym viacstup-
fiovym hybridnym systémom.

Viacstupniovy hybridny systém je novou ge-
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nerdciou hybridnej hnacej sustavy, ktord bola
$pecidlne skonstruovana pre vykonné vozidld.
Systém bol vyvinuty s ohladom na tri hlavné
ciele: vicsi vykon a krdtiaci moment, mensiu
spotrebu a vicSie potesenie z jazdy. Na dosi-
ahnutie tychto cielov bolo potrebné posilnit
spravanie sa hybridnej sustavy pri velkych
otackach. Na zlepSenie vykonu bolo treba
efektivnejsie rozdelit kratiaci moment elektro-
motora, a na zmensenie spotreby paliva pri vel-
kych rychlostiach vozidla zasa zmensit otacky
spalovacieho motora.

Novy viacstupriovy hybridny systém spdja
v sebe vSetky prvky tradi¢nej plnohybridnej

HYBRID
POHONOM

hnacej sustavy — teda 3,5-litrového zdzihové-
ho motora V6 (220 kW), vykonného elektro-
motora a litiovo-iénového akumulitora — so
$tvorstupfiovou  automatickou prevodovkou
pripevnenou na zadnej strane hybridnej pre-
vodovky. Pridanim fyzického prevodu mozno
ovela lepsie zladit oticky motora s potrebami
vodi¢a. Vdaka dobrej odozve kritiaceho mo-
mentu elektromotora je navySe mozné dosi-
ahnut ovela priamejsie spojenie medzi pohy-
bom plynového pedila a zrychlenim vozidla.
Celkovy vykon hybridného systému je 264 kW.

Viacstupriovy hybridny systém ako prvé
plnohybridnd sdstava v rdmci znacky Lexus
prindsa aj rezim ,M“ Vodi¢om tak pontka
vynimoc¢ne priame a citlivé preradovanie a za-
bezpecuje doposial najsportovejsiu a najputa-
vejsiu jazdu, aka dokazala priniest technolégia
plnohybridného pohonu. Novy systém zaroveri
plne vyuziva jedine¢nd schopnost elektromo-
tora generovat maximdlny kritiaci moment z
nulovych otdcok, a tym rychlejsie reagovat na
vstupy Skrtiacej klapky ako spalovaci motor. V
dosledku toho sa zlepsilo aj zrychlenie; hybrid-
ny model zrychli z nuly na 100 km/h za menej
ako pit sekind.

Spojenim avantgardnej elegancie a klasic-
kych proporcii kupé s vonkajsimi rozmermi
4760x1920x1345 mm zostiva forma nového
modelu LC 500h pozoruhodne verné hlavnym

konstrukénym prvkom a vizudlnej dynamike
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oceneného koncepéného vozidla LF-LC, kto-
ndprav (2870 mm), nevelkym prednym (920
mm) a zadnym (970 mm) previsom a nipadne
nizkou liniou kapoty sa atleticky profil kupé
vyznaluje Sirokou oblou liniou strechy, ktord
sa zuzuje od stredovej polohy cestujicich. Na-
priek nendpadnej elegancii celkového dizajnu
je vynikajica jazdnd dynamika modelu LC
500h markantnd v pridanych jemnych, no pri-
tom funkénych aerodynamickych opatreniach.
Odvetravanie prednych a zadnych podbehov
kolies zlep$uje stabilitu vozidla pri velkych
rychlostiach, kym zadny difizor a aktivny zad-
ny spojler dalej riadia pradenie vzduchu po-
cas $portovej jazdy. LC 500h bude v ponuke
s moznostou vyberu viacerych 20-palcovych a
21-palcovych diskovych kolies na objednavku.

V  dizajne interiéru sa zrkadli dizajnovy

motiv dynamického luxusu jeho exteriéru.

-

Kym tvar priestoru pre spolujazdca sa rozsi-
ruje von smerom dopredu, ¢im vytvira poho-
dlny a privetivy priestor, miesto vodi¢a bolo
starostlivo vytvorené tak, aby podnecovalo
temperamentnd jazdu a podporovalo sebadé-
veru vodifa prostrednictvom intuitivneho
rozlozenia ovlidacich prvkov a ergonomicke;j
excelentnosti. Novy volant md zmeneny tvar
prierezu po celom obvode venca, ¢o pri jeho
pouzivani umoziuje rozne sposoby uchopenia
a otdcania zdpistia. Vsetky informacné disple-
je st usporiadané podla délezitosti z hladiska
blizkosti k vodi¢ovmu zornému polu. Samotny
blok pristrojov pre vodi¢a obsahuje ndstupcu
inova¢ného otickomera s pohyblivym stredo-

vym prstencom, zndmeho z modelu LFA, kym

stredovd konzola prindsa dotykovd plochu no-

vej generdcie pre dotykové rozhranie Remote
Touch Interface (RTI). Debutuje aj multime-
didlny balik Lexus 2017, ktory obsahuje rych-

lejsi a flexibilnejsi softvér umoziujici budice

zlepSenia a grafické pouzivatelské rozhranie.

LC 500h je prvym vozidlom znacky Lexus
taziacim z vyhod exkluzivnej platformy auto-
mobilky na béze pohonu zadnych kolies, ktord
je sucastou novej globalnej architektiry luxus-
nych vozidiel (GA-L). Konstruktéri automo-
bilky Lexus sa zamerali na to, ¢omu hovoria
»Specifikdcia zotrva¢nosti“ modelu LC 500h, v
ramci ktorej umiestnili vi¢sinu hmotnosti vo-
zidla, teda najmi motor a cestujucich, pokial
mozno ¢o najnizsie a najblizsie k stredu v rdm-
ci podvozka. Tazisko vozidla je nizko aj vdaka
zavedeniu mnozstva noviniek. Patri k nim
hlinikovd prednd kapota a blatniky, hlinikové
dverové pldste upevnené na konstrukeii z uh-
likovych vlakien, veko batozinového priestoru

z uhlikovych a sklenych kompozitov, hlinikové

veze Uchytov zavesenia prednych kolies, kom-
paktné reflektory s LED, moznost objednania
kovanych diskovych kolies z lahkych zliatin
a strecha z uhlikovych vldkien. Rozsiahle za-
stipenie vysokopevnostnej ocele tiez prispieva

k redukcii hmotnosti, ale aj k vi¢sej tuhosti

'l

karosérie, ktord podporuje konzistentné a

predvidatelné spravanie sa vozidla pri ovladani

a presnejsie odozvy riadenia.

Is-
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Mercedes-AMG S 65 Cabrio

Ziaden iny vyrobca automobilov
neponuka také Siroké portfélio mo-
delov pohananych dvanastvalcovy-
mi motormi ako Mercedes-AMG:
okrem S 65 sedan, SL 65 roadster, G
65 terénne vozidlo a S 65 kupé maja
teraz automobilovi nad$enci v no-
vom S 65 Cabrio k dispozicii dal$iu
§portovo vykonnu alternativu.

Maximalny vykon 463 kW a krutiaci mo-
ment 1000 newtonmetrov umoZnuji suve-
rénny jazdny vykon: Mercedes-AMG S 65
kabriolet zrychli z pokoja na 100 km/h za 4,1
sekundy. Maximalna rychlost je elektronicky
obmedzend na 250 km/h, s balikom AMG

Driverlls Package je spojené jej zvi¢senie az na
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300 km/h (takisto elektronicky obmedzené).
Spotrebou benzinu 12,0 litrov na 100 kilomet-
rov podla NEFZ (ktora zodpovedd emisii 272
g/km CO2) je Mercedes-AMG S 65 kabriolet
v porovnani s konkurenciou vyrazne uspornejsi.
Vidlicovy 6-litrovy 12-valcovy zdZihovy mo-
tor mé prepfﬁanie dvoma turbodichadlami,
viaciskrové zapalovanie s dvandstimi dvoj-
svieCkovymi zapalovacimi cievkami, chladenie
plniaceho vzduchu vzduchom a vodou s niz-
koteplotnym chladiacim okruhom. Motor sa
bude ru¢ne vyrdbat na novej linke motorarne
AMG v Mannheime. Modernd montizna
linka je logisticky a ergonomicky nastavend
na princip ,Jeden technik, jeden motor®. To
znamend: rovnako ako v hlavnom sidle AMG

v Affalterbachu (vyroba motorov V8) a v mo-

="
v
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tordrni AMG v Kollede (vyroba 4-valcovych
motorov) bude aj v Mannheime kazdy hnaci
agregit poskladany jednym technikom, ktory
za bezchybnost a kvalitu svojej préce ru¢i pod-
pisom na plakete, ktor umiestni na motor.

Za prenos hnacicho momentu na zadnd
ndpravu zodpoveddi AMG SPEEDSHIFT
PLUS 7G TRONIC. Automatickd prevodov-
ka m4 tri individudlne jazdné programy Cont-
rolled Efficiency (C), Sport (S) a Manual (M).
Programy Sport a Manual zdéraziuji dyna-
miku: kritke a presne definované vynechanie
zapalovania a vstrekovania pri preradeni na
vys$i stupen pri plnom zatazeni prindsa ma-
ximdlnu emotivnost a citelnd $portovi dyna-
miku; tento proces skracuje ¢as preradenia a
samotny priebeh radenia je zvukovo emotiv-
nej§i. V jazdnom programe C je aktivna funk-
cia ECO start — stop.

Na spojleri predného ndraznika tohto vozidla

st s lesklym chrémovanym povrchom vyhoto-
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vené velka centrdlna hviezda Mercedes, maska
chladi¢a ,, Twin Blade®, vietky mriezky otvorov
na privod vzduchu, ozdobna lista vystuhy v
tvare A, bo¢né kridelka (prvky na usmernenie
pradu vzduchu) a predny rozdelova¢ pridenia.
Predny rozdelova¢ prudenia zmensuje vztlak
na prednej ndprave, §trbina nad nim zabezpe-
Cuje efektivny privod vzduchu na samostatny
chladi¢ motorového oleja, ktory sa nachadza
za rozdelovacom prudenia. Kolesd s rozmermi
pneumatik 255/40 ZR 20 na prednej ndprave
a 285/35 ZR 20 na zadnej ndprave zdoraziiuji
atleticky vzhlad vozidla.

Viacvrstvovd skldpacia strecha ma v zatvore-
nom stave siluetu ako kupé. Latkovd strecha
je k dispozicii vo farbach &erna, tmavomod-
rd, béZova a tmavocerveni. Otvira a zatvira sa
elektrohydraulicky aj pocas jazdy az do rych-
losti 50 km/h. Trva to priblizne 17 sekind.
Strecha sa odkladd nad automaticky vystvany
oddelova¢ batozinového priestoru. Vdaka $pe-
cidlnej konstrukcii nie st na veku skrine skld-
pacej strechy potrebné Ziadne dalSie uzévery.
Priestor medzi skldpanou strechou a zostdvaji-
cim objemom batozinového priestoru oddeluje
elektricky ovlddand roleta. Tento oddelova¢ ba-
tozinového priestoru sa pri otvoreni sklipacej
strechy automaticky vysunie. Ak je batoZinovy
priestor tak naloZeny, Ze v oblasti oddelovaca
batozinového priestoru sa nachddzaju predme-
ty, k aktivacii neddjde. Komfort obsluhy a po-
nuku priestoru zlep$uju aj elektrohydraulické
dialkové zatviranie veka batoZinového priesto-
ru a moznost zvicSenia tlozného priestoru do
interiéru. Latkovd skldpacia strecha je zvnutra
kompletne potiahnutd mikrovldknom DINA-
MICA. Rim okna vritane stfpikov A, diely
oblozenia stropu a slne¢né clony st potiahnuté

uslachtilou kozou napa.

Teplotny komfort zabezpecuji automaticky
systém na ochranu pred vetrom AIRCAP, vy-
hrievanie pre oblast hlavy AIRSCAREF, vyhrie-

vané laktové opierky a vyhrievanie sedadiel aj
vzadu, ako aj inteligentné riadenie klimatizd-
cie. Regulicia klimatizdcie pracuje na rozdiel
od beznych systémov plnoautomaticky, vodi¢
preto nemusi volit rezim pre zatvorenu alebo
otvorenu skldpaciu strechu, ani nemusi ukladat

nastavenie teploty pre tieto jazdné stavy.

V odolnosti proti krateniu dosahuje karoséria
nového kabrioletu S 65 hodnoty kupé, z kto-
rého je tento model odvodeny. Vonkajsi plast,
prednd a zadnd Cast karosérie z hlinika rovnako
ako pouzitie hor¢ika zmensuji hmotnost ,ho-
lej“ karosérie na uroveri aktudlneho kupé S 65.
Prispieva k tomu aj zadnd stena za zadnymi
sedadlami. ZvicSuje tuhost karosérie a sicasne
nesie pyrotechnicky vysivané ochranné obliky

pre pripad prevritenia sa vozidla.

V kabriolete Mercedes-AMG S 65 je sé-
riovo osadeny litiovo-iénovy akumulitor. V

porovnani so zvycajnou koncepciou oloveného

&

akumuldtora md tito inovativna technolégia
mnozstvo vyhod: kapacitou 78 Ah nahradi li-
tiovo-iénovy akumulétor tak $tartovaci ako aj
zdlozny akumulator — vysledkom je uspora na
hmotnosti viac ako 20 kg.

O nezabudnutelny pocit z jazdy sa stard §por-
tovy podvozok na ziklade systému AIRMA-
TIC. Vybaveny je kinematikou $pecifickou pre
AMG. Charakteristiku tlmi¢ov mozno pred-
volit v dvoch nastaveniach: s velkym komfor-
tom na dlhé vzdialenosti alebo $portovo tuhé
nastavenie. Dokonalym doplnkom k tomu je
elektromechanické Sportové parametrické ria-
denie s kons$tantne priamym prevodom riade-
nia 13,5:1.

Novy kabriolet je k dispozicii s mnozstvom
novych modernych asistencnych systémov.
Mercedes-AMG S 65 Cabrio si mozno ob-
jedndvat od 4. aprila 2016, dodéavky vozidiel

zalnu od méja 2016.

-mz-
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Nissan Qashqai Premium Concept, X-Trail Premium Concept

KONCEPTY.......
S LUXUSNYM ZOVNAJSKOM

Spoloénost Nissan na Zenevskom
autosaléne predstavuje Specidlne ver-
zie dvoch svojich najpredavanejsich
“crossoverov” Qashqai a X-Trail.

Dvojica vozidiel dostala k zékladnému typo-
vému oznaceniu pridavok “Premium Concept”.
Ten naznacuje, Ze dpravy oboch vozidiel boli
zamerané na luxusnejsie stvarnenie tejto dvoji-
ce. Hoci ide o samostatné modely, z pouzitych
farieb, materidlov a motivov je zjavné, Ze tieto
vozidla tvoria par. Vozidlo Qashqai Premium
Concept stvorilo stredisko Nissan Design Eu-
rope (NDE) v centre Londyna, vozidlo X-Trail
Premium Concept je dielom strediska Global
Design Centre (GDC), ktoré sidli v japonskej

centréle spolo¢nosti Nissan.

Oba typy maji zdsadny podiel na pokra-
¢ujucich dspechoch znatky Nissan po celej
Eurépe. Dvojica modelov Premium Concept
tak vyjadruje tizbu spolo¢nosti Nissan rozsirit
cielovy trh, ako aj jej respekt voci réznorodosti

zékaznikov.

Shiro Nakamura, senior viceprezident pre
dizajn a kreativny riaditel spolo¢nosti Nissan
Motor Co., Ltd., poznamenal: ,V tomto pro-
jekte Gprav dvojice vozidiel sme nechali za-
Ziarit kreativitu naSich ndvrhdrskych timov.
Nakoniec sme sa zhodli na dvoch verziich
dizajnu, ktoré sa vyrazne liSia, ale prichddzaja
s rovnakymi motivmi. Zdroven odhaluji novy

luxusny charakter nasich crossoverov.”

Oba modely Premium Concept zohladnuju
koncepciu ,mestského prieskumnika®, kazdy
z nich v8ak prindsa jedinecné vyhotovenie a
zameriava sa na vyrazne odlisny typ zdkazni-

kov. Model Qashqai je uréeny pre ,mestskych
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milovnikov luxusu®, ktori snivaji o vikende pl-

nom kultirnych zézitkov v oblibenych eurép-
skych mestach, ako je Zeneva, Pariz alebo Rim.
Model X-Trail sa zameriava na ,,dobrodruhov
milujucich luxus®, ktori myslia na horské dob-

rodruzstvd v Alpach alebo Pyrenejach.

Obe vozidld spija jednoduchd, ale Ziarivd
paleta farieb: stroha, ale posobivd ¢ierno-biela
kombinicia kontrastuje so zlatistou medenou
farbou, ktord vozidlim doddva eleganciu a

hrejivy dojem.

Qashqai Premium Concept

Model Qashgai Premium Concept, ktorého
dominantnou farbou je matna ierna, Sikovne
miesi dizajn, farby a nové materidly. Kvalitne
spracované detaily v luxusnej zlatistej medene;j
farbe zvyraziuja vybrané Casti skeletu karosérie
(podbehy kolies, okolie okennej linie, reflekto-
ry a stresné nosice) a ostro kontrastuju s Cier-
nou. Posilnuju tak dynamicky charakter von-
kajsej siluety vozidla. Ten je dalej zdorazneny
karbénovymi obkladmi pouzitymi v spodnej

Casti vozidla a vyraznymi technickymi detailmi

strojovo opracovanych 20-palcovych diskovych

Nissan Qashqai Premium Concept, X-Trail Premium Concept
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kolies. Ndrazniky a bo¢né prahy podéiarkuja
celkovy dojem Sportového ducha a kvality
skrytej vo vnutri. Vyraznd mriezka chladica s
motivom znaku ,,V* dodédva prednej ¢asti ucel-
nost a predstavuje odvézne vyjadrenie jeho lu-

xusného charakteru.

Interiér prindsa Gplne novu definiciu $picko-
vej kvality v segmente kompaktnych “crosso-
verov”. Ponuka Calunenie z jemnej bielej koze
Nappa, typickej pre luxusné vozidla. Stredné
Casti sedacich Casti sedadiel a operadiel maja
presivant povrchovi dpravu. Kvalitu vyjadruje
aj pouzitie jedine¢nych splietanych uhlikovo-
vych vldkien v interiéri, ktoré maji povrch v
Zlatistej medenej farbe. Celok dopliia kombi-
ndcia vyraznych chrémovanych prvkov v saté-
novom a tekuto lesklom ¢&iernom vyhotoveni

na volante a preradovacej péke prevodovky.

X-Trail Premium Concept

V ostrom kontraste k svojmu surodencovi
vyuziva X-Trail Premium Concept ako domi-
nantnd farbu matnd bielu. Kapota a strecha
st vyrobené z temnych ernych karbénovych
prvkov s matnou upravou, ktoré vozidlu dodd-
vaju skuto¢ne luxusny, a pritom odolny $tyl a
dojem malej hmotnosti. Vyrazny kontrast me-
dzi bielou a ¢iernou poddiarkuje linia, ktord sa
zatina od mriezky chladi¢a s motivom znaku
»V a pokracuje cez kapotu a po bokoch vozi-
dla az po zadnu <ast. Predny ochranny plech
motora je v zlatistej medenej farbe. Rovnaka
farbu maji aj 20-palcové diskové kolesi. Na
panely karosérie a blatniky bola pouzita leskld
Cierna farba.

Caltnenie interiéru je zo $pickovej koze v
prirodnej svetlohnedej a ¢iernej farbe vystihuj-
tcej atraktivitu vozidla pre zékaznikov s dob-
rodruznou povahou. Sedadld maji potahy z
kombindcie luxusnych druhov koze. Na opier-
ke hlavy a po bokoch sedadiel je svetlohnedd
koza, zatial o na strednej Casti operadla a
sedacej Casti je koza Ultrasuede® s kozenym
paskovym zdobenim so zlatymi perlickami.
Pristrojovd doska a calinenie dveri ponukaja
povrchovi dpravu z karbénu Ciernej farby a
matného ¢erneho chrému, ¢im dodévaja inte-
riéru §pickovy Sportovy dojem.

Spoluprica japonského a eurépskeho dizaj-
nového studia spolo¢nosti Nissan dava zikaz-

nikom moznost ovela vicsieho sebavyjadrenia.

-nn-

SKUPINA RENAULT

PREDSTAVILA PLANY PRE ZNACKU ALPINE

Skupina Renault 16. februira ohla-
sila plan pre nové $portové auta Al-
pine v domove motoristického spor-
tu, v Monte Carle. Skupina takisto
odhalila show-car Alpine Vision.

Alpine Vision kombinuje zmyselny dizajn s
mimoriadnou obratnostou, ako model Alpine
A110 Berlinetta, ktord je uzndvana po celom
svete. Alpine Vision je pohdfiany prepliianym

4-valcovym motorom, ktory postavili experti z

Renault Sport, a jeho mald hmotnost umoziu-
je autu zrychlit z 0 na 100 km/h za menej ako
4,5 sekundy — Co je cielom aj budiceho pro-

dukéného modelu.

Alpine bude riadeny malou skupinou exper-
tov spolu so skupinou Renault a ich hlavnym
cielom bude splnit a prekrocit ocakdvania zé-
kaznikov. Vykonnym riaditelom Alpine bude
Michael van der Sande, a dizajn Alpine bude
viest Antony Villain. Alpine bude stavat na
zdrojoch zo skupiny Renault a Renault Sport.

V' nasledujucich dvanéstich mesiacoch sa

bude tim Alpine sustredovat na postavenie vy-

nikajiceho auta, ktoré bude blizke dnes pred-

stavenému show-caru, hlavne ¢o sa tyka dizaj-
nu, hmotnosti, ovlidania a pristupu k detailom.
Novy Alpine, vyrabany v Dieppe vo Franciz-

sku, sa za¢ne preddvat v roku 2017 v Eurépe.

-an-
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Obr. 10 Casovy vjvoj valivého odporu osobnych pneumatik

V dnesnej tretej Casti prispevku sa budeme venovat
daliemu spresneniu a doplneniu niektorych skutod-
nosti, ktoré sprevidzali vyvoj prototypu hybridného
osobného automobilu BMW. Najprv niekolko po-
znimok k problematike zmensovania valivého odporu
pneumatik.

Pneumatiky, ako je zndme, musia na jednej strane
zabezpeCovat poziadavky z hladiska jazdnej dynami-
ky, bezpecnosti a Zivotnosti, na druhej strane musia
umoziovat ¢o najmensiu spotrebu pohonnych latok.
Tieto poziadavky st velmi roznorodé a, Zial, vi¢§inou
ida navzdjom proti sebe. Pneumatika je teda kompro-
misom medzi jednotlivymi vlastnostami a ako takd ju
treba hodnotit.

Redukcia valivého odporu pontika nezanedbatelny
potencidl na zmensovanie spotreby paliva automobilu.
Obr. 10 ukazuje ¢asovy vyvoj sucinitela valivého od-
poru pneumatik od zaciatku vyvoja vozidiel, pre za-
ujimavost je uvedend hodnota pre Zelezni¢né koleso.
Sucasny stav techniky umoznuje dosiahnut hodnotu
valivého odporu pneumatik pre osobny automobil
priblizne 7 kg/t, teda suéinitel valivého odporu £V
= 0,007, pricom Standardné pneumatiky dne$nych
osobnych automobilov sa pohybuji okolo hodnoty
fV = 0,01. Na zmensovanie valivého odporu pneuma-
tiky pozitivne vplyva jej velky priemer. Ten vsak md
na druhej strane negativny vplyv na celkové rozmery
vozidla a ovplyviuje najmi jeho dizku a Sirku, teda
v kone¢nom vysledku hmotnost, polomer otd¢ania a
aerodynamiku. Na prototype sa pouzili pneumatiky
rozmeru 155/65R17, ktoré davaji vozidlu optimédlny
kompromis z hladiska Gcinnosti a jazdnych vlastnos-
ti. Podla ddajov spolo¢nosti Michelin maji rozmery
pneumatiky podiel na zmenseni valivého odporu 20
%, konstrukcia pneumatiky 50 % a zvidSenie tla-
ku hustenia 30 %. Pozadované funkcie pneumatiky
podporuje aj $pecidlna kinematika zavesenia kolesa.
Vdaka nizko nad vozovkou leziacemu stredu klope-
nia karosérie a malému sklonu teleskopickej vzpery

McPherson boli vyrazne zmensené priecne pohyby v
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stope pneumatiky pri prejazde nerov-
nosti vozovky. Tito redukcia priec-
nych preklzov zmensuje opotrebenie
behidna pneumatiky, umoznuje teda
malt hibku dezénovych 7liabkov pri

rovnakom kilometrovom vykone a

zlepduje prenos trecich sil medzi

pneumatikou a vozovkou. Skuska
g dobehom vozidla z rychlosti 30
At km/h dala nasledujice vysled-
ky v porovnani so standardny-
mi pneumatikami a sériovymi
pneumatikami optimalizovanymi z hladiska valivého
odporu: zatial ¢o dobehova driha vozidla bola v pri-
pade upravenych sériovych pneumatik o 18 % dlhsia
oproti pripadu $tandardnych pneumatik, bol tento
rozdiel v pripade prototypovych pneumatik az 41 %.
Tento vysledok opréviiuje vyslovit predpoklad, Ze v
blizkej budicnosti bude mozné dosiahnut hodnotu
valivého odporu na tdrovni fV = 0,0048 pri husteni
300 kPa, pri akceptovatelnej priecnej dynamike vo-
zidla a bez zhorsenia komfortu a brzdnych vlastnos-
ti. Obzvlast v oblasti prilnavosti na mokrej vozovke
budd pneumatiky schopné bez problémov ziskat stit-
kové oznadenie ,A“, ¢o pre sicasné sériové pneumati-
ky optimalizované na zmenseny valivy odpor obvykle
predstavuje nesplnitelni métu.

V oblasti zmensovania aerodynamického odporu
vozidla hrd rozhodujicu dlohu, ako som uZ uvie-
dol v tvodnej Casti prispevku, tvar jeho zikladného
telesa, ktory by sa mal v idedlnom pripade ¢o najviac
priblizovat kvapkovitému tvaru. To vsak pri beznej
automobilovej karosérii zostéva len v drovni zboznych
Zelani a dizajnéri sa teda aspoil snazia rozmerovo
zmensit zadnu Cast vozidla, a to v bo¢nom pohlade
dozadu plynule sa zvazujicou (splyvajicou)
konturou strechy a v podoryse plynule sa
zuzujticimi bokmi vozidla (Co vsak vyZaduje
men§{ rozchod zadnych kolies). Pri rieseni
prototypu sa tieto uvedené zdsady prisne
dodrzali. Dalsimi dolezitymi prispevkami k
dobrej aerodynamike su dizajn kolies, teda
pomocou krytov uzatvorené disky z vonka-
jSej, ale aj z vnutornej strany, a optimédlne
hladkd podlaha bez vystupujicej vyfukovej
sistavy. Kompletne zakrytované diskové
kolesd prindsaju podla merani v aerodyna-
mickom tuneli zmensenie sicinitela celné-
ho aerodynamického odporu vozidla (cX) o

0,01, ¢o zmensuje vykon potrebny na jazdu

200 km/h o 2 kW. Zakrytované diskové kolesd zna-
menajd urcitd komplikciu v oblasti chladenia brzdo-
vych jednotiek umiestnenych vo vnitornom priestore
diskov, a to najmi pri zadnych brzdich, kde je zhor-
Seny pristup chladiaceho vzduchu. Zadnd ndpravu je
preto nutné Géinne brzdit pomocou rekuperaéného
systému hnacimi elektromotormi, samozrejme okrem
nudzovych pripadov, ktoré viak si vicSinou Casovo
obmedzené.

Karoséria je velkym prinosom pre celkovi Gcinnost
a pre jazdni dynamiku prototypu. Z dévodu nutnosti
kompenzacie zvi&Senej hmotnosti u¢inného hybrid-
ného pohonu boli uskuto¢nené revoluéné kroky pri
jej vyvoji. Po prvy krit bola zrealizovand samonosnd
CFK - karoséria (materidl plast vystuzeny uhlikovymi
vliaknami) plne funkénd z hladiska absorbcie energie
pri niraze vozidla, s priamym pripojenim podvozko-
vych agregitov bez pouzitia pomocnych kovovych ré-
mov alebo vystuh a so spolunosnym akumuldtorovym
blokom zabudovanym v podlahe. Kli¢ovymi témami
pri vyvoji boli koncept prednej asti odolnej voci ¢el-
nému ndrazu, priame pripojenie podvozku na struktd-
ru CFK a teplotne bezpecni integrécia spalovacieho

motora pre dobijanie batérii vritane vyfukovej sustavy.

Cielom bolo maximélne vyuZit potencidl materidlu
(plastu) vystuzeného uhlikovymi vldknami (CFK) pri
tvorbe Struktiry karosérie. Pri zohladneni vietkych
podmienok je mozné s tymto kompozitnym materi-
dlom dosiahnut dsporu hmotnosti priblizne 50 % v
porovnani s ocelou. S ohladom na pevnost a tuhost
je mozné uhlikové vlikna plne vyuZit najmi vte-
dy, ak sa dd pri vyrobe zrealizovat ¢o najvacsi podiel

jednosmerne usporiadanej Struktdry vystuze. V zd-

vislosti od usporiadania jednotlivych vrstiev vystuze

pri rychlosti 130 km/h o 500 W, pri rychlosti Obr. 11 Zostava prednej Casti prototypu
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Obr. 12 Deformacné zony prednej Casti proto-

typu pre absorpciu celného narazu

kompozitu je mozné dosiahnut dvoj- az Sestndsobne
vacsiu $pecificki pevnost, ako aj 2,5-ndsobne vicsiu
$pecificki tuhost v porovnani s ocefou. Vyznamna je
tieZ miera absorbcie nrazovej energie, vyjadrend tzv.
indexom SEA (Specific Energy Absorption), ktord je
v porovnani s ocelou az viac ako §tvorndsobnd, a pri
vyvoji prototypu bola zvldst skimand. Pri ndraze sa
musi kinetickd energia pohybujuceho sa automobilu
kontrolovane premenit na deformaéni energiu nosnej
Struktdry vozidla. Zatial ¢o pri kovovych materidloch
je to ich plastickd deformacia, ktor odbirava ndrazo-
vl energiu vozidla, pri materidloch CFK sa to usku-
toétiuje tzv. ,crushing“-om (rozdrvenim). Pritom sa
materidl rozrusi (rozlime) na mnoZstvo malych kus-
kov a pri kazdom lome sa pohlti urcitd Cast nirazovej
energie. Tak je schopny CFK — materidl v zdvislosti
od usporiadania vystuze prebrat energiu 45 — 90 kJ/
kg, oproti 20 k]/kg pri oceli a 30 kJ/kg pri hliniku. Ak
sa md tento velky potencidl absorbcie energie mate-
ridlu CFK plne vyuzit, je potrebné zabezpecit stacio-
ndrny priebeh ,crushingu® ndrazovej zény karosérie
v priebehu ndrazu, priCom je materidl rozrusovany
silami konstantnej velkosti. To moZe fungovat vtedy,
ak ,crushing® nie je ruseny napriklad zablokovanim
pohybu niektorou ¢astou podvozku vozidla. Predpo-
kladom pre to st vhodne usporiadané komponenty
ndprav a volné deformaéné drahy pozdfinikov uloze-
nia motora. Okrem toho je vhodné, aby sily potrebné
na inicializdciu ,crushingu® na zaciatku ndrazu prili§
neprevysovali ustilend silovd hladinu v jeho dalsom
priebehu.

Obr.11 predstavuje zostavu prednej Casti vozidla,
ktora je rieSend tak, aby poskytovala podmienky pre
¢o najucinnejsie zvlddnutie situdcie pri ¢elnom néra-
ze. Pri vhodnom rieseni a usporiadani komponentov
podvozku je mozné vytvorit deformaénd zénu, ktord
umozni neruSeny priebeh ,crushingu“ CFK- ndra-
zovej Struktiry v priebehu ndrazu. Preto je spalovaci
motor uloZeny o najblizsie k priecnej stene a tiez
uchytné body zavesenia prednych kolies a priecne
tyCe riadenia st optimdlne umiestnené za deformac-

nou zénou. Dostato¢ne nizko situované horné prieéne

rameno paralelogramu zavesenia predného kolesa po-
skytuje priestor pre vytvorenie horizontilnej hornej
deformacnej plochy pre lepsie zvlidnutie malého nd-
razu do pre¢nievajicej prekdzky. Horizontdlne uspo-
riadanie agregdtov chladiaceho systému umoziuje vy-
tvorit prieénu Struktdru medzi pozdfinymi nosnikmi,
ktord pomaha zvlddnut pripady sikmého Celného nd-
razu a ndrazu stredom vozidla do valcovej prekazky
(napr. stipa). Aby sa dosiahli vyhovujice podmienky
zatazenia cestujucich v priebehu ndrazu, bol pri vyvo-
ji simulovany najmi pripad kolmého ¢elného nérazu
do tuhej rovinnej prekdzky (steny). Z celkovej dizky
deformacnej oblasti od prednej Casti obrysu vozidla
po spalovaci motor asi 500 mm rezultuje maximdlny
vykmit spomalenia priblizne 30 g, ¢o diva pri nor-
mélnych zadrziavacich systémoch (bezpecnostné pdsy,
bezpecnostné vankise) velmi dobré podmienky zata-
zZovej ochrany cestujicich.

Na obr.12 si znizornené Casti CFK — karosérie
absorbujice cinky celného ndrazu vozidla do pre-
kizky s vyznatenim hlavnych funkeii jednotlivych
prvkov. Zostava obsahuje dvojicu pozdfinikov, ktoré
st navzdjom prepojené pomocou podlahového diel-
ca a v prednej Casti uzatvorené demontovatelnym
pruznym a odpruzenym niraznikom pre zachytenie

malych kolizi. Pretoze tieto nosniky maji v pozdfz-

nom smere pomerne velkd tuhost, bolo nutné z do-
vodu dosiahnutia ustalenej silovej Grovne v priebehu
Celného ndrazu vyvindt systém nitenej inicializdcie
ich ,crushingu®. To sa podarilo vyriesit origindlnym
spdsobom pomocou dvojice upeviiovacich kruhov s
hrotmi, situovanych medzi prednym ndraznikom a
pozdiznikmi. Pri zacinajiicej deformacii prednej Casti
vozidla sa tymito hrotmi rozrusf (roztrhne) Struktira
pozdfinych profilov pri este relativne nizkej Grovni sil
a nastane ich ,crushing®, ktory potom pokracuje pocas
ndrazového rezimu az do zastavenia vozidla.

Pri vyvoji samonosnej CFK-karosérie boli posudzo-
vané aj moznosti jednotlivych postupov vyroby kom-
pozitnych materidlov z hladiska uspory pouzitych
zloziek, matrice aj vystuze. Takto ziskané poznatky zo
stavby prototypu bude vsak potrebné v pripade bud-
ticej sériovej vyroby vyrazne modifikovat. Prednd Cast
karosérie bola pocas vyvoja testovand tak pomocou
pocitacovej simuldcie ako aj mnohych redlnych néra-
zovych testov. Testy sa ststredili na tri typy Celnych
nérazov, a to kolmo (uhol 0o) a $ikmo (uhol 300) do
pevnej rovnej steny a ndraz do pre¢nievajicej prekdz-
ky (Small Overlap Test). Prednd cast karosérie bola
pritom upevnend na ocelovom voziku. Obr. 13 pred-
stavuje vysledky uvedenych troch pripadov simuldcii

a testov.

Obr. 13 Porovnanie vysledkov simuldcii a testov: a) ¢elny kolmy naraz pod uhlom 0°, b) celny Sikmy naraz
pod uhlom 30°, ¢) naraz do precnievajiicej prekazky

SIMULACIE NARAZOVE TESTY
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Uplne novy Focus RS je vybaveny novator-
skym pohonom vsetkych kolies Ford Per-
formance All Wheel Drive (AWD) s dyna-

mickym smerovanim kritiacecho momentu.

Spojenim vynikajicej trakcie a prilnavosti s
bezkonkuren¢nou obratnostou a rychlostou v
zékrutich tak prindsa vodi¢om novd droveri
ovlddatelnosti a potesenia z jazdy. Podstatou
systému pohonu vsetkych kolies Ford Perfor-
mance AWD je dvojitd elektronicky riadend
spojka na kazdej strane zadnej hnacej jednotky
(RDU). Tieto spojky maju na starosti distri-
buciu kritiaceho momentu vozidla z prednych
kolies na zadné a taktiez riadia bo¢né rozde-
lenie hnacieho momentu na zadnej néprave.
Vozidlo tak ziskava schopnost ,smerovat® kri-
tiaci moment, ¢o m4 priaznivy dopad na jeho

ovlidanie a stabilitu v zakrutich.

Riadiaca jednotka v RDU nepretrzite meni
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rozdelenie krutiaceho momentu z prednych
kolies na zadné ako aj jeho bo¢nu distribuciu
podla aktudlnej jazdnej situdcie, priom mo-
nitoruje udaje z viacerych snimacov vozidla s
frekvenciou 100-krit za sekundu. Na zadna
ndpravu mozno preniest az 70 percent hnacie-
ho momentu a na kazdé zadné koleso je mozné
odoslat az 100 percent dostupného kritiaceho
momentu na zadnej ndprave, pricom RDU do-
kize prepnut pohon z jednej strany na druhd
iba za 0,06 sekundy.

Pri prejazde zakrutami zadna hnacia jednot-
ka preventivne presunie kratiaci moment na
vonkajsie zadné koleso na zédklade vstupov, ako
je uhol naklonenia volantu, prie¢ne zrychlenie,
stdcanie a rychlost vozidla. Tento prenos kratia
ceho momentu sa prejavi tym, Ze ,navedie“ vo-
zidlo do zdkruty, vdaka ¢omu md lepsi vjazd do
zékruty ako aj stabilitu pocas prejazdu, a prak-

ticky sa eliminuje nedotdcavost.

Focus RS je sucastou produk-
tovej ofenzivy, v ramci kto-
rej chce automobilka Ford do roku
2020 priniest zakaznikom vo svete
viac ako 12 vykonnostnych vozidiel.
Nebude medzi nimi chybat ohromu-
juco vykonny Ford GT, ktory bude v
tomto roku sutazit na legendarnych
vytrvalostnych pretekoch 24 hodin
Le Mans. Novy Focus RS je vobec
prvym modelom RS, ktory sa bude
predavat nielen v Eurépe, ale aj na
tizemi Severnej Ameriky a Ciny. Vo
vyrobnom zivode spolo¢nosti Ford
v nemeckom meste Saarlouis 14.
janudra 2016 zacala sériova vyroba
tohto automobilu pre 42 svetovych
trhov. Eurépski zikaznici si uz stihli
objednat viac ako 3100 exemplirov
nového modelu.

Systém pohonu vsetkych kolies (AWD)
vyladili konstruktéri automobilky Ford tak,
aby zabezpecoval vynikajicu prilnavost — sila
prie¢neho zrychlenia prekracuje 1 g — ako aj
prvotriednu rychlost pri zati¢ani a zrychlenie
pri vyjazde zo zdkruty. Vdaka neutrilnemu a
nastavitelnému ovlddaniu v hrani¢nych situd-
cidch ako aj schopnosti dosiahnut riadend pre-
tiCavost na trati prindsa Focus RS maximaélny
pozitok z jazdy.

»lento systtm AWD predstavuje revoluéni
technoldgiu, ktord dokdze zabezpecit fantastic-
ky prejazd zakrutami a ovlddatelnost v hrani¢-
nych situdcidch,“ hovori Dave Pericak, riaditel
timu Global Ford Performance. ,Roztrhali sme
prirucky s pravidlami, podla ktorych hatchbac-
ky s pohonom AWD nedokdzu prindsat radost
z jazdy, a vytvorili sme vozidlo, ktoré rovnako

prekvapi ako potesi.“

Ford Focus RS
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Na zabezpecenie optimélnej jazdnej dyna-
miky bol systém pohonu Ford Performance
AWD kalibrovany spolo¢ne s vyspelym elek-
tronickym stabiliza¢nym systémom vozidla,
najmd systémom smerovania momentu brzde-
nim, ktory pracuje stibezne s pohonom AWD

vyuzivajicim smerovanie kritiaceho momentu.

K dalsim exkluzivnym prvkom podvozka pa-
tri Sportové zavesenie kolies s tuhsimi pruZina-
mi — vpredu je ich tuhost vi¢sia o 33 percent
a vzadu o 38 percent — a efektivnejsie stabili-
zédtory v porovnani s tymi, ktoré s v modeli
Focus ST. K dispozicii su aj tlmi¢e s dvoma
prepinatelnymi reZimami, ktoré pontkaji o 40
percent tuhsie §portové nastavenie pre jazdu na
pretekdrskej trati. Starostlivo vyladeny elektric-
ky posiliiova¢ riadenia, ktory pracuje v spojeni
s optimalizovanou konstrukciou naboja uloze-
nia loZisk prednych kolies a krat$imi ramenami
spdjacej tyce riadenia, zabezpecuje citlivé ria-

denie s vynikajicou odozvou.

Aby v niom neutrpela presnost ani prepoje-
nie s vozovkou, ktoré ponuka systém riadenia,
boli prijaté aj dalSie opatrenia na spevnenie
podvozka — najmi v oblasti zadného pomocné-
ho rdmu — a konstrukcie zadnej Casti karosérie.
Tieto opatrenia prispeli k zvicSeniu celkovej
skrutnej tuhosti vozidla o 23 percent v porov-

nani so $tandardnym modelom Focus.

InZinieri automobilky Ford uzko spolupraco-
vali so spolo¢nostou Michelin na vyvoji vykon-
nych pneumatik 235/35 R19, ktoré prispievaju
k zvyrazneniu jazdnej dynamiky modelu Focus
RS: v ponuke je $tandardnd $portovd pneuma-

tika Pilot Super Sport vhodnd na kazdodenné

pouzivanie a volitelnd pneumatika Pilot Sport V zdujme zlep$enia jazdnej dynamiky je pre-

Cup 2, ktora zabezpecuje lepsiu dynamiku vo-  pracovanejsia aj konstrukcia exteriéru vozi-
zidla na pretekdrskej trati a ktord model RS  dla. Déslednou optimaliziciou aerodynamiky

pontka po prvy raz. predného ndraznika, zadného spojlera a spod-

nej Casti karosérie sa eliminovali vztlakové sily,
takze kone¢nd konstrukcia poskytuje vyvizeny
vykon s nulovym zdvihom vpredu i vzadu, a
zabezpecuje tak optimalne ovlddanie a stabi-
litu vozidla pri velkych rychlostiach. Pri koe-
ficiente aerodynamického odporu 0,355 je tvar
nového modelu o 6 percent aerodynamicke;jsi
ako predchéddzajici Focus RS, a vdaka kom-
paktnejsej Celnej Casti ma vozidlo o 9 percent
mensi aerodynamicky odpor. V désledku toho
dosahuje lepsi vykon pri velkych rychlostiach a

mensiu spotrebu paliva.

Novy Focus RS pontika vyspelé vykonové a
asisten¢né technoldgie, ktoré zabezpecuju, aby
jeho extrémne jazdné vlastnosti boli dostupné

vodi¢om na kazdej urovni vodi¢skych zruénos-

ti.
>
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Vodi¢ si modze vybrat zo $tyroch réznych
rezimov jazdy a nakonfigurovat vozidlo tak,
aby zabezpecovalo optimalny vykon v rdz-
nych jazdnych podmienkach. Na beznu jazdu
po cestnych komunikécidch si vhodné rezimy
Normal alebo Sport, kym pretekdrsky rezim
Track a $pecidlny rezim Drift si urlené len
pre jazdu na trati. Kazdy rezim md $pecifické
nastavenia pre systém AWD, regula¢né klapky,
elektronicky stabiliza¢ny systém, odozvu riade-
nia a motora a vyfukovy ventil.

Rezim Drift, ktory je v odvetvi novinkou,
sa vyznaCuje Specidlne vyvinutou kalibrd-
ciou systému AWD, ktord upravuje rozdelenie
kritiaceho momentu, ¢m pomdha vodicovi
dosiahnut riadeny pretd¢avy Smyk pri jazde
na okruhu. Tlmice a riadenie st nastavené na
normilne hodnoty, takze vdaka plynulejsiemu
presunu zataZenia a fah$im korekcidm riadenia
zabezpecuju lepsie ovladanie.

Na zabezpecenie maximdlneho vykonu na
Startovacej Ciare md vozidlo funkciu kontroly
rozjazdu, ktord nakonfiguruje podvozok a hna-
ciu sustavu vozidla tak, aby dosiahlo najrychlej-
$ie mozné zrychlenie bez ohladu na podmien-
ky na trati. Vodi¢ si z ponuky na zdruzenom
displeji zvoli funkciu kontroly rozjazdu, zara-
di prvy prevodovy stuperi, zosliapne pedil na
plny plyn a nisledne uvolni spojku. Vozidlo tak
dodi optimélny pohon; prostrednictvom systé-
mu AWD rozdeli kritiaci moment, pomocou
funkcie preplfiania turbodichadlom zachova
maximélny kratiaci moment, riadi systém kon-
troly trakcie a nastavi tlmice.

V zéujme dosiahnutia maximélneho zrych-
lenia prostrednictvom vhodného preradovania
prevodovych stupiiov sa na zdruzenom pristro-

ji zobrazi svetelny ukazovatel preradenia Per-
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formance Shift Light a upozorni vodica, ked sa
pribliZi k optimdlnej hranici zaradenia vyssie-
ho prevodového stupria, ktorou je 5900 oticok
za mindtu. Ak motor dosiahne hranicu 6800

otdcok za minttu, svetlo zacne blikat.

Pre lepsie brzdenie pocas ndro¢nej jazdy na
trati je Focus RS vybaveny najvykonnejsou
brzdovou sustavou, akd sa kedy namontova-
la do modelu RS. M4 vetrané predné kottce
s priemerom 350 mm a vzadu hlinikové mo-
noblokové strmene Brembo so $tyrmi piestami
— s vyraznym modrym nédterom RS a logom
Brembo v ramci volitelnej vybavy. OdlahZené
strmene prispievaji k zmenseniu hmotnosti o
4,3 kg na koleso v porovnani s mensimi kotaé-
mi s priemerom 336 mm, ktorymi je vybaveny

predchddzajuici Focus RS.

Aby sa predislo zoslabnutiu brzdného G¢in-
ku aj pocas dlhotrvajicej jazdy na trati, pro-
strednictvom $pecidlnych chladiacich kandlov
veducich z prednej masky, dvoch ,pradovych
tunelov® v podvozku a vzduchovodov na spod-

nych ramendch ndpravy, sa zlepsilo chladenie
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zadnych bfzd. Predné kotice maju aerodyna-
micky optimalizované vetracie lamely, ktoré
zabezpecuju lepsie chladenie.

Novy 2,3-litrovy motor EcoBoost pre Focus
RS mi spolo¢nu zdkladni konstrukciu s ce-
lohlinikovym §tvorvalcovym motorom novej
generdcie Fordu Mustang. Pre Focus RS bol
tento motor vyrazne modernizovany, takze vo
vynovenej verzii dodava o 10 percent viac vy-
konu s maximalnou hodnotou 257 kW. Vacsi
vykon generuje nové turbodichadlo s delenou
turbinovou skriniou. Turbodichadlo s malou
zotrvacnostou ma vicsi kompresor, ktory do-
dava podstatne vacsi objem pradiaceho vzdu-
chu, ako v pévodnom motore. M4 aj omnoho
vacsi medzichladi¢, ktory zvicsuje hustotu pl-
niaceho vzduchu na maximum. Konstrukcia
nasdvacicho potrubia md menej obmedzeni,
¢im sa zlepsilo ,dychanie motora“, a vykonny
vyfukovy systém s vicsimi priemermi s elek-
tronicky riadenym ventilom vo vyfuku zasa po-
méha optimalizovat rovnovihu spitného tlaku
a hlu¢nosti.

Hlava valcov je vyrobend z kvalitnejsicho
zliatinového materidlu, ktory dokdze odoldvat
velkym teplotdm, kym blok valcov ma hrubsie
vlozky z vysokopevnostnej liatiny. Starostlivo
riesené je aj chladenie motora. Vo vnitri pred-
nej Casti vozidla konstruktéri vytvorili doda-
toény priestor na ulozenie chladi¢a, ktory ma
podstatne vicSie rozmery — je zatial najvacsi,
aky sa kedy namontoval do modelu Focus —
a poskytuje takd mieru chladenia, aka je po-
trebnd pri intenzivnej jazde na pretekdrskom
okruhu. Maximélny krdtiaci moment 440 Nm
dodédva motor v rozsahu 2000 az 4500 oticok
za minutu, pricom pri do¢asnom zvicseni pl-
niaceho tlaku je na 15 sekdnd k dispozicii az
470 Nm kritiaceho momentu pocas razantnej
akcelericie. Zrychlenie z 50 na 100 km/h na
$tvrtom prevodovom stupni dosiahne vozidlo
za 5 sekand, teda o 0,4 sekundy rychlejsie ako

pri predchéddzajicej generécii.

Ford Focus RS
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Inspirativny vykon si vyzaduje aj ingpirativnu

zvukovi kulisu. Konstruktéri timu Ford Per-
formance preto vyladili vyfukovy systém mo-
delu RS tak, aby mal pri temperamentnej jazde

§portovy charakter, ktory vodi¢a naplni uspo-

LIOUCLY 0. LULUILG JEULULKA LLUDUUSL 5a
vyrdba v zdvode na vyrobu motorov v $paniel-
skej Valencii, kde sa kazdy motor, ktory zide
z vyrobnej linky, podrobuje prisnej ,sluchovej
skuske“. Motory po absolvovani automatizo-
vaného skasobného cyklu spustia $pecidlne
vyskoleni pracovnici a kontroluju, ¢ bezchyb-
ne funguji: pocuvaji zvuky kontroliek, ktoré
by mohli naznacovat moznu poruchu a ktoré
stroje nedokédzu tak lahko rozpoznat.

Seststupriovd ruéne ovlddand prevodovka

rychlejsie a presnejsie. Prevodovka aj spojka
presli modernizdciou a maji pevnejsie kom-
ponenty, ktoré dokdzu zvlddnut vacsi kritiaci
moment motora.

Okrem mimoriadne efektivnej konstrukcie
EcoBoost s technolégiami priameho vstreko-
vania paliva, dvojitého nezévislého variabilné-
ho ¢asovania vackového hriadela a vyspelého
prepinania turbodichadlom sa motor vyzna-
Cuje aj vyrazne menSou spotrebou paliva. So
systémom automatického zapnutia a vypnutia
motora Auto-Start-Stop, ktory sa doddva uz
v rimci Standardnej vybavy, produkuje novy
model 175 g/km emisii CO2, ¢o je o 22 per-
cent menej v porovnani s predchddzajicim
modelom. Model RS tvarovo vychddza z no-
vého standardného Focusu. Méd novy vzhlad
prednej Casti s vyraznou hornou lichobezniko-
vou mriezkou chladi¢a nad hlbokym prednym
spojlerom, kde st najvicsie mozné otvory na

chladenie motora. Jeho $iroky, robustny postoj

zvyraziuju spodné kridla a velké vonkajsie ot-
vory po oboch strandch vozidla, ktoré ustia do
privodnych kandlov na chladenie bfzd a si v
nich uloZené vertikdlne umiestnené hmlové

svetld.

UUPU1¢ Ju v llCJ LICsZ UuvC Kl1Uulluvce l\Ull\/UVl\}/
vyfuku a v Eurépe a Azii aj jasné centrilne
hmlové svetlo. Vyrazny zadny stresny spojler je
dokladne spojeny so siluetou vozidla pomocou
boénych panelov vo farbe karosérie s jemnym

reliéfnym logom RS.

Dynamicky bo¢ny profil zvyraziiuja tvarova-
né prahy dveri a viaclacové 19-palcové diskové
kolesd RS z lahkych zliatin spevnené kovanim,

vdaka ¢omu su pevnejsie a odolnejsie voci nd-

Je jasny stvorvrstvovy nater s metalizou vyhra-
deny len pre model RS, je na vyber sivé farba
Stealth Grey, ¢ierna Shadow Black, sivy odtieil
Magnetic Grey a biely néter Frozen White.

Standardné bi-xenénové reflektory HID
s velkou svietivostou disponuji systémom
adaptivneho predného osvetlenia (AFL), kto-
ry upravuje intenzitu a uhol li¢ov dialkovych
svetiel podla rychlosti vozidla, uhla natocenia
kolies a vzdialenosti od inych objektov, ¢im
zabezpecuje optimdlne osvetlenie. Zakaznici
si mozZu objednat aj najnovsi systém aktivneho
brzdenia Active City Stop, ktory pracuje pri
malych rychlostiach do 50 km/h.

V interiéri pritahuji pozornost §portové se-
dadld Recaro s polokozenymi potahmi a bo-
hato ¢alinenymi ,vankasmi“ sedacich Casti aj
operadiel. Pre zdkaznikov v Eurépe a Azii si
v ponuke ako moznost volitelnej vybavy cha-

rakteristické skrupinové sedadld RS Recaro s

autentickymi potahmi z mikrovldkna, aké sa

pouzivaju v motoristickom $porte.
Interiér modelu Focus prindsa prepracované
rozlozenie ovlddacich prvkov s jednoduchsim,

intuitivnej$im dizajnom. Systém konektivity

USCLLPAILUVE) 1dICULIC) UULYRUVE] UULAZUVRY >
velkym rozliSenim. Jednoduchymi hlasovymi
pokynmi, ako napriklad ,Ndjst pretekdrsku
trat®, moze majitel vozidla RS bez ¢akania
ziskat informdcie o smere cesty k najbliZsie-
mu verejnému pretekdrskemu okruhu. Systém
SYNC 2 je mozné objednat aj so zadnou ka-
merou s parkovacimi snimaémi citlivymi na
vzdialenost od inych vozidiel, ako aj s exkluziv-
nym audiosystémom znacky Sony so ststavou

10 reproduktorov vritane subwoofera.

makkou Kozou prijemnou na dotyk, zliatinove
pedile a unikdtna grafika pristrojov na hlav-
nom bloku pristrojov. Dalsi rad ukazovatelov
nad stredovou konzolou zobrazuje plniaci tlak
turboduchadla, teplotu oleja a tlak oleja.

V celej kabine je pritomny vyrazny modry
motiv RS — ndjdeme ho na presivani sedadiel,
volantu, podlahovych rohozi a oblozeni interi-
éru, na farebnej grafike preradovacej piky, ako
aj v podobe samotného loga RS, ktoré sa vyni-

ma na sedadlch, volante a prahovych listich.

Novy Ford Focus RS je tretou genericiou
vozidiel Focus RS, ktorej predchddzali modely
uvedené na trh v rokoch 2002 a 2009.

Najnovsi model vyvinul maly tim inZinierov
Ford Performance v Eurépe a USA a pojde
zdroveil o jubilejné 30. vozidlo, ktoré ponesie
legenddrny znak RS. U nds si ho mozno objed-
nat za 37 990 eur.

-fd-

55



MOTor

Nova technika

Il TECHNIKA Il Novinky Hyundai

MOTOR pre HYBRIDNY pohon a 8-stupiiova

PREVODOVKA

Automobilka Hyundai predstavila
novy motor 1.6 GDI z konstrukéné-
ho radu Kappa, ktory bude sucastou
hybridnych pohonov. Pouzili ho aj v
hybridnych modeloch nového typu
Ioniq, ktory md premiéru na autosa-
l6ne v Zeneve. Stvorvalec pracujuici v
Atkinsonovom cykle, teda s neskor-
§im zatvdranim nasdvacich ventilov
a relativnym zvi¢$enim expanzného
pomeru, je vybaveny priamym vstre-
kovanim paliva do valcov.

Vstrekovade pracuju s tlakom dosahujicim
az 20 MPa, ¢o napomdha jemnému ,roz-
praseniu® vstrekovaného benzinu do valca
a Cistému spdleniu vstreknutej davky paliva.
Motor mé dlhy zdvih piestov a chladenie vy-
fukovych plynov v systéme ich recirkuldcie
(EGR). Aj vdaka tymto Gpravim vynikd mi-
moriadnou termodynamickou t¢innostou 40
percent. Dosahuje vykon 77 kW a  krutiaci
moment 147 Nm.

Prevadzkové teploty bloku motora (105 °C)
a hlavy valcov (88 °C) udrziava na odlisnych
drovniach termostat. Vicsia teplota chladia-
cej kvapaliny v bloku valcov zmensuje tre-
nie piestovej skupiny. Blok valcov sa rychlo
ohreje na prevadzkovu teplotu, ¢o zmensuje
trenie a zlepSuje celkovd prevadzkovi Glin-
nost. Mensia teplota chladiacej kvapaliny v
hlave valcov a tym aj v samotnej hlave potld-
¢a sklony k nehospodirnemu detona¢nému
spalovaniu, ¢o tiez zlep$uje G¢innost motora

a zmensuje spotrebu paliva.

Uspora paliva bola dovodom aj pre tpravu

osemstupiiovej  automatickej prevodovky
vyuzitelnej vo vozidlich s pohonom pred-
nych kolies. Takato prevodovku uz Hyun-
dai pouziva v typoch s pohonom zadnych
kolies, Genesis a Equus. Novd verzia tejto
prevodovky sa ma kombinovat s motormi
konstrukénych radov Lambda, Theta GDI
Turbo a R pohdiajucich vidsie typy vozidiel s
prednym pohonom, napriklad v SUV  Santa
Fe. V porovnani so sicasnou $eststupiiovou

automatickou prevodovkou md osemstup-

stupriov mé o 3,5 kg mensiu hmotnost.

Jej zavedenim sa md zlepsit schopnost vo-
zidla razantne zrychlovat pri mensich pre-
vodovych stupiiov, pri velkej rychlosti jazdy
m4 prevodovka vyznamne prispievat k hos-
podédrnosti prevadzky, teda k zmensovaniu

spotreby paliva.

-hi-

Kérejské automobilky Hyundai i Kia po-

riadne $liapu na pity svojim konkurentom s
podstatne dlhSou tradiciou vyroby aautomo-

bilov. Spravili vyznamny pokrok nielen v kva-

56 Il marec2016 |l

lite vyrabanych 4ut, ale aj v rozsahu ponuky
typov.

Hyundai vlani v Amerike predstavil $tadiu
stredne velkého pick-upu s ndzvom Santa
Cruz. Takyto druh automobilov by bol pre
Hyundai novy, ale posepkéva sa, Ze stidia ne-
bola iba dizajnérskym cvienim a jej prerod
na sériovo vyrabatelny typ prebieha.

Pick-upy si zdkaznici kupuji najmi pre ich
uzitkové vlastnosti, preto ich zadnd polovica

karosérie mdva hranaty, $katulovity tvar. Pre

Santa Cruz to viak neplati. Tvorcovia studie
stavili na pekny vzhlad. A na to, ze v USA
rastie do vodi¢ského veku silnd genericia z
prelomu tisicroci, ktorym by sa novd, krajsia
koncepcia dizajnu stredne velkého pick-upu
mohla pécit.

—hi-
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Na tohtoro¢nom Mobile World
Congress v Barcelone (22. - 25.
februdra), ktory je spolu s berlin-
skym IFA jednou z najdolezitejsich
eurépskych vystav mobilnej komu-
nikicie, BMW Group predstavila
vyskumny projekt s nazvom ,,Vehi-
cular CrowdCell“. Ide o rozsirenie
projektu ,Vehicular Small Cell
predstaveného v Barcelone minuly
rok. ,Vehicular Small Cell“ je sys-
tém optimalizujici mobilny signal
vo vozidlich. Technolégia prezen-
tovana tento rok vsak umozni aj
zvicsenie kapacity a pokrytia mo-
bilnych sieti. BMW Group spojila
svoje sily so spolo¢nostami peiker
a Nash Technologies a teraz spo-
lo¢ne predstavili prototyp ,Vehi-
cular CrowdCell“ integrovany do
vyskumného vozidla BMW.

BMW Vehicular CrowdCell

Rychly rozmach mobilnych dédtovych pre-
nosov, napriklad z dévodu vyuzivania multi-
medidlnych sluzieb alebo streamovania videa
prostrednictvom mobilnych zariadeni, si v
buducnosti vyZiada este vykonnejsie mobilné
radiové siete. Jednou zo stratégii zvicSenia
kapacity a pokrytia sieti v buddcnosti je in-
tegricia velkého poctu malych sieti a ,,prend-
$acov“ na rozdirenie existujicich pozemnych

stanic.

V roku 2015 BMW Group so svojimi part-
nermi peiker a Nash Technologies predstavila
svetovi novinku — prvi mobilna siet systému
Femtocell zabudovand vo vozidle. , Vehicu-
lar Small Cell“ optimalizuje mobilny signal
vnutri automobilu prostrednictvom antény
vozidla. ,Vehicular CrowdCell“ je vysledkom
zdokonalenia tohto konceptu. V zévislosti od
datového prenosu a poziadavky na pokrytie
sa mobilny Femtocell systém dynamicky ak-
tivuje, aby zvi&sil kvalitu mobilnej siete vo

svojom okoli.

Jednym 2z moznych vyuziti ,Vehicular
CrowdCell je ich nasadenie v zdielanych
(car-sharing) vozidlach — najmi v tych na
elektricky pohon. Velké mnozstvo vozidiel
nachddzajicich sa v réznych mestich a regi-

6noch by v Case, ked st zaparkované, mohlo

N

fungovat ako miestne prend$ace mobilného

signdlu. Ked sa pouzivatel mobilnej siete na-
chddza v blizkosti mobilnej siete Femtocell,
td sa na vyziadanie aktivuje a zvicsi Sirku
prenosového pdsma, pripadne poskytne do-
dato¢né pokrytie. To umozni dynamicku op-
timalizdciu existujicej siete. K vyhoddm hot-
spotov pre pouzivatelov mobilnych telefénov
patri vicsia prenosové rychlost ¢i elimindcia
miest bez pokrytia najmi v miestach so sla-
bym signilom.

Dr. Peter Fertl, projektovy manazér BMW
,, Vehicular
CrowdCell’ dokdzeme optimalizovat pripo-

Group, uviedol: ,Pomocou

jenie mobilnych zariadeni nasich zakaznikov

vo vnutri vozidiel. Integricia s ,Vehicular
CrowdCell’ do siete umozni vsadepritomnu a
bezchybnu dostupnost kvalitného pripojenia,

a to aj mimo vozidla.“

Pokial ide o prepojenie vodic¢ov a ich auto-
mobilov s okolitym svetom, BMW Group je
uz dlho jednou z najpokrokovejsich automo-
biliek. Spolo¢nost popri svojich inovativnych
sluzbich BMW ConnectedDrive nepretrzi-
te pracuje na vyvoji priekopnickych digitdl-
nych sluzieb. Vyskumny projekt ,Vehicular
CrowdCell“ kladie zaklady pre zlepSenie pre-

pojenia vo vozidle i mimo neho.

-bmw-
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Automobilky Citroén, Peugeot a
Toyota struc¢ne predstavili najnovsi
vysledok ich spoluprice vo vyvoji
a vyrobe uzitkovych automobilov
uz koncom minulého roka. Typy
Citroén SpaceTourer, Peugeot
Traveller a Toyota Proace sme vte-
dy spoznali v podstate len podla
fotografii vonkajsich tvarov karo-
sérii. Pred autosalénom v Zeneve
ako prva zverejnila podrobnejsie
informécie a aj niekol'ko fotogra-
fii interiéru ndstupcu typu Jumpy
automobilka Citroén. Vie sa uz aj
to, ze Citroén SpaceTourer a jeho
surodenci ziskali plny pocet piatich
hviezdi¢iek v narazovych testoch

organizicie EuroNCAP.

Citroén SpaceTourer dopfﬁa ponu-
ku znacky a zlepsuje jej konkurencie-
schopnost v segmente vanov. Zodpo-
vedd najnov§im poziadavkim sveta,
ktory sa stile intenzivnejsie pohybu-
je, ktory sa vyvija, a v ktorom sa stéle
CastejSie ludia delia o zazitky a ces-
tuji za nimi vo viSom pocte. Spa-
ceTourer sa pre lepsiu vyuZitelnost
dodéva v troch verzidch. Zodpoveda

tak potrebim rodin aj podnikatelov.
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SPACETOURER PRINASA:

- dizajn s plynulymi liniami, bez agresivnych
prvkov, ktory vyvoldva pocit pokoja a spolahli-

vosti;

- efektivnu architektdru, ktord zvicuje vnu-
torny priestor, vyuzitelnost a vyhovuje siroké-
mu spektru poziadaviek. Moduldrna platforma
EMP2 prindsa viac priestoru v interiéri, vacsi
batozinovy priestor a lepsiu ovlidatelnost. Me-
dzi funkéné vydobytky patria posuvné boc¢né
dvere, vyklopné zadné dvere ako aj mnozstvo
odkladacich priestorov;

- komfort s pohodlnym interiérom, zvy$enou
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poziciou sedenia, posuvnymi a otoénymi seda-
dlami ¢ presklenou strechou. Pohodlie zlep-
Suje prepracovand akustickd izoldcia spolu so
zmensenym prenosom hluku od odvalujicich

sa pneumatik;

- technoldgie na ulahéenie pouzivania ako
napriklad head-up displej a online navigiciu
3D CITROEN Connect Nav, ako aj techno-
légie na zlepsenie bezpe¢nosti. Medzi nimi st
napriklad: Coffee Break Alert, ktord vyzyva
na prestivku po dvoch hodindch nepretrzitej
jazdy, Asistencny systém pozornosti vodica,
ktory umoziiuje odhalit zhorsené sustredenie

sa vodi¢a a Predkolizny systém. Ide o stubor

technolégii a  prvkov,
vdaka ktorym  Space-
Tourer ziskal v ndrazo-
vych testoch EuroNCAP
hodnotenie 5 hviezdiciek.

- najnovsi vznetovy mo-
tor s oznalenim BlueH-
Di s vykonom az do 132
kW a kratiacom momen-
tom 400 Nm.

SpaceTourer dostal
novli verziu moduldrnej
podvozkovej  platformy
EMP2 vyuzivanu v ty-
poch C4 Picasso a Grand C4 Picasso. Pochi-
dza z nej celd prednd Cast. ZvySok podvozkovej
platformy vznikol $pecidlne pre SpaceTourer.
Nové st prednd aj zadnd ndprava, vdaka nim
vozidlo odvezie az 1400 kg ndkladu. Variabilita
umoznuje dve dizky rdzvoru ndprav, 2,92 m a
3,27 m, aj zadnych previsov, 0, 80 m a 1,15 m.
Ich kombindcia sa premieta do ponuky az 3
di¥ok: XS so 4,60 m (nema v segmente konku-
renciu) a kratkym rézvorom, M so 4,95 m a XL
s 5,30 m, ktoré vyuzivaju dlhy rdzvor néprav.

Novai platforma prinasa:
- variabilitu pre az 9 ¢lenov posadky;

- velky vnutorny priestor v druhom a tretom

riadenia a polomerom oticania v rozsahu od
11,30 m do 12,40 m, robia z typu SpaceTourer
obratné vozidlo.

SpaceTourer sa dodavav 4 verziach:

- SpaceTourer Feel a SpaceTourer Shine, s
3 dizkami a 5, 7 alebo 8 sedadlami. Tieto verzie
st primarne uréené na cestovanie pre partie ka-
mardtov ¢ viacClenné rodiny. Vnutorny pries-
tor sa d4 lahko upravovat v prospech miesta na
nohy alebo na zvi¢Senie batozinového priesto-
ru, k éomu napomahaji posuvné sedadld upev-
nené v kolajniciach. Operadld sedadiel (pred-
ného spolujazdca a v druhom aj trefom rade)
sa daju jednoducho sklopit jednou rukou, ¢im
vytvoria stol¢eky a umoznia prepravu rozmer-
nych predmetov.

- SpaceTourer Business, s 3 dizkami a 5 a7
9 miestami. Tito §tylo véverzia sa zameriava
predovsetkym na podnikatelov v doprave osob
(kyvadlovd preprava v hoteloch, taxiky, ...).
Podla potrieb sa di upravit pocet sedadiel a
vybava, ¢im vznikne vozidlo presne na mieru.

- SpaceTourer Business Lounge, s 2 dizka-
mi M aXL a 6 alebo 7 miestami. V zdvislos-
ti od vyuZitia sa méZe premenit na pojazdnd
kanceldriu so §tyrmi samostatnymi sedadlami
otoenymi proti sebe a posuvnym sklopnym
stolikom & tmavymi sklami pre vacsi pocit

sukromia. Vozidlo je uréené najmi na pod-

Karoséria Dizka
XS 4,60 m
M 4,95m
XL 530m

Razvor Zadny previs

Kratky Kratky
Dilhy Dilhy
Dilhy Dilhy

Maximalny objem batoZinového

priestoru VDA
(5 miest- posunuty druhy rad)

1978 litrov
2381 litrov

2932 litrov

rade sedadiel;

- vdaka Sirokym po-
suvnym bo¢nym dverdm
(v zavislosti od karosérie
maji dizku az 0,93 m)
jednoduchsi pristup do
interiéru, najmi do tre-
tieho radu.

Upravené rozmery (D:
od 4,60 do 530 m / S:
1,92 m / V: 1,90 m), v
spojeni s elektro-hyd-

raulickym posiliiova¢om

nikatelské vyuzitie, napriklad na prevoz VIP
osobnosti.

SpaceTourer pontka:

- samostatne posuvné bo¢né dvere: v tomto
segmente ide o jedineény prvok, kedy na ot-
vorenie dveri stali prejst nohou pod zadnym
ndraznikom a bo¢né dvere sa automaticky ot-
voria. Idedlna pomoc pri nakladani dietata do
detskej sedacky ¢i vykladani batozZiny;

- bo¢né posuvné dvere mozu ovlidat aj elek-
tromotory. Této vymoZenost mi svoje opod-
statnenie najmd vo verzidch na prepravu osob,

kedy ich vodi¢ verzii SpaceTourer Business
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alebo Lounge méze ovlidat zo svojho miesta
bez toho, aby nimi museli manipulovat cestu-
juci;

- mnozZstvo otvorenych aj uzavretych odkla-
dacich priestorov rozmiestnenych po celom
vozidle (dovedna az 74 litrov), ktorym domi-
nuje vpredu skrinka pred vodi¢om vybavend
zasuvkou na 12V, USB vstupom ¢ klimatizo-
vanou a osvetlenou vrchnou ¢astou. Na pristro-
jovej doske nechybaju drziaky na pohire, stre-
dovy odkladaci priestor ¢i drziaky v prednych
dverach na 1,5-litrova flasu. Cestujici na
zadnych sedadlich maju k dispozicii navyse aj
sklopné stoliky, slne¢né clony a zdsuvky na 12
Va220V.

Vonkajsie svetlo prenikd do interiéru cez
velké presklené plochy vritane dvojdielnej
presklenej strechy, pricom obe jej Casti sa daju
postvat samostatne. Pristrojovd doska je mier-
ne nadvihnutéd a dodava pocit bezpecia. Vietky
ovladacie prvky sa nachddzaji v dosahu a st
dobre viditelné, vritane pristrojového pane-
lu s modernou grafikou, 7-palcovej dotykovej
obrazovky, ovlddania klimatizicie a vsetkych
ostatnych potrebnych prvkov. Sedadla pokry-
vaju mikké a pohodlné potahy. SpaceTourer
pontka dva latkové potahy s pritazlivym gra-
fickym vzorom (Mica, Graphite), $pecidlny
dierny potah Carla ako aj &ierne kozené cal-
unenie Claudia. Cestujuci v druhom a tretom
rade sedia na samostatnych posuvnych sedad-
lich. Ich pohodlie zlepsuja sklopné operadld aj
komfortné opierky hlavy, v strede umiestnené
vyduchy klimatizicie a individuilne nastavitel-
né Citacie lampicky.

SpaceTourer vyuziva spevnent predni népra-

vu Pseudo McPherson a novi zadnd népravu s
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vykyvnym ramenom. Toto rieSenie umoziuje
odviezt azZ 9 0s6b a umoziiuje montdz pohonu
4x4 (systém DANGEL). Specidlne odpruze-
ny pomocny rdm ndprav prispieva k utlmeniu
ndrazov a G¢innejsiemu filtrovaniu nerovnosti.
Pre zlep$enie komfortu posidky ma silentblo-
ky a tlmice s variabilnym u¢inkom v zdvislosti
od zatazenia.

SpaceTourer ma okrem beZnych vymozZenos-
ti ako bezklucové odomykanie a Startovanie
¢i automatické otvaranie bo¢nych posuvnych
dveri na palube aj viacero technol6gii na ulah-
Cenie ovlddania, napriklad :

- Automatické prepinanie dialkovych sve-
tiel. Systém je aktivny v rychlosti nad 25 km/h
a automaticky sa vypina v rychlosti pod 15
km/h. V pripade, Ze sa pred vozidlom objavi
dalsi automobil, samostatne stlmi dialkové
svetld a prepne ich na stretdvacie;

- Top Rear Vision. Exkluzivny systém pre-
mieta zdbery zo zadnej kamery na 7-palcova
dotykovii obrazovku v uhle az 180°, pri¢om ide
o pohlad z nadhladu. Pri pribliZeni sa k pre-
kézke sa kamera zameria na jej zvyraznenie a
detailnejsie ukaze vzdialenost medzi vozidlom
a prekdzkou ;

- Grip Control, protipreklzovy systém, ktory
upravuje velkost vykonu na prednych kolesich
v zdvislosti od druhu povrchu ;

- Vystraha pred neumyselnym opustenim
jazdného pruhu (AFIL) ;

- Sledovanie mitveho uhla na ziklade ult-
razvukovych snimacov informuje vodi¢a o vo-
zidle, ktoré sa nachidza v mftvom uhle. Vodi¢

dostane varovanie diédou v spitnom zrkadle.

Dita zbieraji 4 snimace v prednom a a zad-

nom nérazniku. Systém je aktivny v rozpiti od
12 do 140 km/h;

- Rychlostné obmedzenia: ¢itanie znaciek
s rychlostnym obmedzenim. Novinka vyuziva
kameru v hornej ¢asti Celného skla a spolupra-
cuje s navigaénym systémom. Vodicovi prendsa
aktudlne informdcie o dopravnych obmedze-
niach. Pri detekovani znacky s rychlostnym
obmedzenim pontkne vodicovi, aby jednym
pohybom nastavil dand rychlost do tempoma-
tu, pripadne ako vystrahu pri jej prekroceni;

- Adaptivny tempomat, umoziluje vodicovi,
aby sa prisposobil rychlosti pred nim idiceho
vozidla;

- Predkolizny systém (ARC), informuje vo-
dica pred situiciou, kedy hrozi kolizia a treba
nevyhnutne reagovat. Vystraha je zvukovi aj
vizuélna. Tato akcia predchddza spusteniu au-
tomatického brzdenia.

- Active Safety Brake na ziklade informdcii
z multifunkénej kamery vo vrchnej Casti celné-
ho skla méze v nasledovnych pripadoch auto-
maticky zabrzdit namiesto vodica:

[® 0 - 30 km/h: predide kolizii s pohyblivy-
mi alebo pevnymi prekazkami ¢i s chodcami,

[® nad 30 km/h: zmen3enie rychlosti pred
narazom.

Citroén SpaceTourer sa md na nafom trhu
zalat preddvat koncom leta, este predtym ho
pravdepodobne uvidia névstevnici bratislav-

ského autosalénu.
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KOLAJOVA DOPRAVA
TROCHA INAK - HISTORIA

Letmy pohlad na nadpis a obrizky v ¢lanku
v kazdom ¢itatelovi podvedome vyvola otdzku?
Co mi spoloéné kolajovd doprava s motoris-
tickym casopisom? A k tomu este, viak ide o
modelovi Zeleznicu a ani nie o ozajstné vlaky?
Obe otizky sa sprévne a na obe budeme hladat
a dévat odpovede v sérii ¢linkov o modelovej
Zeleznici v suteréne Strednej priemyselnej sko-
le dopravnej v Kosiciach (SPSD).

UvOD — ZELEZNICE A ZE-
LEZNICKY

Vsetci dobre vieme, Ze od mala nas fascinuja
velké veci. My, o sme zazili éru parnych loko-
motiv, o tom vieme svoje. Piskanie pistalky a
kadoly dymu s primesou ¢iernych sadzi patria
k parnym lokomotivam. Fascindcia velkostou
takychto strojov viedla vyrobcov hrac¢iek k
tomu, aby sa tento velky svet priblizil k detom
prostrednictvom ich otcov v réznych mierkach
tak, aby sa tieto technické skvosty zmestili do

detskych izieb alebo obyvaciek nasich pribyt-

kov. Dodnes si pamitim na prvy PIKO vlacik
mierky HO, teda 1:87, ktory Cerpal energiu z
dvoch $tvorcovych bateriek (obr. 1, 6). Ti ¢o
si mohli kapit transformédtor PIKO FZ1, to
uz boli machri, ktori do veci investovali. Biely
ovladac so $ipkou a dve Cervené o¢i kontroliek
sa vryli do pamiti kazdého chlapca (obr. 2).
Vsetko malo svoje $pecifické ¢aro a dokonca
sme vnimali aj voiiu oleja, ktorym boli nama-
zané prevody a voriu elektromotoréeka masin-
ky pachnuceho po iskriacich uhlikoch.

Tak tieto dva obrazky (obr. 1, obr. 2) boli na
oZivenie spomienok. Tak nejako sa zalinala
cesta mnohych chlapcov tdZiacich po spozni-
vani techniky a na mnohych mala taky silny

vplyv, Ze sa im ldska k masinkdm stala Zivot-

nym povolanim. Toto je ¢iasto¢nd odpoved na
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druhu otdzku, ked sa z nad3eného modelira
stdva skuto¢ny Zelezniciar. Dalo by sa povedat
- od modelov k skuto¢nej Zeleznici.

A ¢o ma Zeleznica spolo¢né s motorizmom.
Mbézeme povedat, Ze velmi vela. Cesty krizuju
zeleznice a Zeleznice krizuju cesty. Obe vo
velkom dopravuja ludi a paradoxne, vlaky po-
mahaja budovat stavby, vritane ciest a naopak,
autd zasa pomdhaji budovat Zeleznice. A para-
doxne cesta dut za zdkaznikom zalina prave na
Zelezni¢nom vagéne. Alebo po svoje nové auto
cestujeme do ,,show roomu® vlakom. A viaceri
uz ,oddychovo* prekondvame dlhé vzdialenos-

ti s autom na autovlaku.

KOLAJNICE A MODELARSKE
KOLAJIVO

A7z 60 % zeleznic sveta vyuziva rozchod 1435
mm. Ide o Eurépu, Severni Ameriku, Autriliu
aj Cinu. Rozchod nad tato hodnotu nazyva-
me Sirokorozchodnym a najblizsie krajiny s
rozchodom 1520 mm s Ukrajina, Bielorusko
a Rusko. (obr. 3) Dévody réznych rozchodov
boli vicsinou vojensko-strategické. Transpor-
tovat vojensku techniku a obsadit Zeleznicu pri
rozdielnom rozchode nie je také jednoduché.
Ale v obdobi balistickych striel a rakiet stred-

ného a dlhého doletu to stréca na vyzname.

Modelové Zeleznice majua tiez svoje rozcho-
dy. Tie sa viak odvijaju od mierky zmensenia
modelu od originalu. V nasich kon¢indch bola
a je najrozéirenejsia mierka 1:87, oznacovand

aj HO s rozchodom 16.5 mm. Najrozsirenej-
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$ie modely z Cias socializmu boli od vyrobcu
PIKO z NDR. Tito nemecka znacka neza-

nikla a Uspesne existuje na modelarskom trhu

aj v stcasnosti. O priazeil modeldrov bojuje s
bohatou konkurenciou — spomefime zndme-
ho rakidskeho vyrobcu ROCO alebo taliansku
spolo¢nost ACME. Druhou najrozirenejsou
mierkou bolo tzv. TT-¢ko z rozchodom 12
mm, ¢o bola mierka 1:120. V tejto kategérii
kralovali vyrobcovia Berliner Bahnen a TT
Zeuke z NDR. Dnes su to spolo¢nosti Rocal
a Tillig. Najmensou u nds dostupnou mierkou
bolo N-ko v mierke 1:160 s rozchodom 9 mm
(obr. 4). Ale toho bolo mailo, ako $afranu. Na

stromcekom si deti vicsinou nasli tzv. $tarto-
vaci set PIKO Junior. Dnesny pitdesiatnici by
vedeli rozprivat, ako im zaziarili o¢i, ked pod
stroméekom zbadali skatulu s vlacikom. Star-
tovacie sety obsahovali lokomotivku, dva vagé-
niky, kolajivo a ,ovlddac, ku ktorému sa dali
pripojit pomocou kablikov §tvorcové baterky.
Modernejsie sady mali na baterky jednoduchy
box s ovlddacom. Jedno aj druhé je na obr. 6.
Novsie sipravy obsahovali aj ,tratko” a loko-
motiva s vagénikmi boli prepracovanejsie a
viac modelové (Obr. 7).

Podobné prekvapenie nds mohlo ¢akat aj od
vyrobcu TT-vl4¢ikov v mierke 1:120 od pod-

niku Zeuke & Wegwerth neskér VEB Berliner
TT-Bahnen (BTTB). Typicky priklad TT-
-&kového setu je na obr. 8. TT-¢ka boli obl-
ubené pre svoju kompaktnost. Celkom solidna
driha sa dala postavit aj v detskej izbe pane-
likového typu a nebolo jej potrebné vyhradit
napr. pivnicu rodinného domu, ako to casto

byvalo v pripade HO rozchodu.

AKO TO POKRACOVALO?

A k tomu vietkému patria aj rozne doplnky, z
ktorych sa dala vytvorit celkom slusnd krajinka.
Tu patrili stanice, doméeky, mosty a podjazdy,
tunely, zdvory, lampy, ndvestidld (obr. 9 - 14).

Fascinujuce bolo, zZe ak si ,kutilovia“ dali ta
ndmahu a spravili si krajinku, tak lampy svietili,
zévory sa otvdrali a zatvdrali a névestidld sig-
nalizovali. Bolo to nie¢o uzasné. Co bolo este
uzasnejsie, Ze aj lokomotivy mali osvetlenie. A
také ,dizlové“ alebo elektrické vpredu svietili
bielymi svetlami a vzadu Cervenymi. Svietili aj
vagéniky - inak osobné a inak lezadlové voz-
ne. Aj restauracny vozeil mal svoje ,ndladové®
osvetlenie.

Vychodni Nemci boli modeldrska velmoc.
Obe mierky HO aj TT mali plne pod kont-

Il HISTORIA MODELOVEJ ZELEZNICE

rolou. K tomu vsetkému sa vyribala aj triva,
rozne posypy, ktoré kolorovali krajinku a dévali
jej realisticky nddych. Vyrabali sa aj Zelezni¢né
zardzadld aby ndm vla¢ik ndhodou neutiekol.
Skritka, neexistoval detail, na ktory by ,,sudru-
hovia z NDR® nebodaj pozabudli. Dokonca
aj lampicka na zardzadle mala svoje fungujice

osvetlenie.

A AKO TO DOPADLO?
Vzhladom na to, Ze v Gvode toho bolo netre-
kom, bude treba tento ¢ldnok nejako zakonit.

Na zédver by sme dali radi fotografiu ¢asti kola-

151 m
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jiska, o ktorom chceme pisat v dalich ¢linkoch.
Do jedného by sa to nezmestilo. Nechceme len
dokumentovat, ale aj vysvetlovat, ¢o ¢omu na
Zeleznici sldzi a ¢o md akd funkciu. Modelové
kolajisko je k tomu stvorené. Vsetko je na jed-
nom mieste. TakZe sa bude prelinat modelové
s redlnym. Takému kolajisku vdychli Zivot nad-
Senci svojou usilovnostou a ndpaditostou. St
to Iudia, ktori majui k Zeleznici blizko. Na jeho
realizdcii sa podielali asi tri generdcie ,Zelezni-
Ciarov®. A Stvrtd sa nari zatial chodi pozerat s
rodi¢mi. Dafame, Ze vis ¢ldnok zaujal a budete

sledovat jeho ,volné“ pokracovania.
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obr. 5 je ukdzka kolajiva z podlozim mierky T'T.

Zaciatky mali vicsinou prichut Vianoc. Pod
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meny

Znaéka Mercedes-Benz roz-
S§iruje balik asisten¢nych
jazdnych systémov novej triedy E,
ktora bude uvedena na trh na jar,
o aktivny asisten¢ny systém zme-
ny jazdného pruhu. Systém na
baze radaru a kamery podporuje
vodic¢a pri zmene jazdného pru-
hu, napriklad pri predbiehani na
viacpruhovych cestich. Ponika
dalsi, podstatny narast komfortu
a dokaze prispiet k predchadza-

niu zrazkam.

!’ I \akmer 15 percent vietkych nehdd na

nemeckych cestich sa stane medzi vo-
zidlami, ktoré idd rovnakym smerom, skoro
20 percent z toho tvoria kolizie pocas zmeny
jazdného pruhu. Na zmensenie nebezpecen-
stva takychto rizikovych situdcii Mercedes-
-Benz od roku 2007 pontka asistenény systém
sledovania mftveho uhla, ktory bol v roku 2010
zdokonaleny na aktivny asistenény systém sle-
dovania mftveho uhla. Ten dokiZe okrem vi-
zudlnej a pri zapnuti smerovky aj zvukovej vy-
strahy pri hroziacej zrizke brzdnym zikrokom
na koleséch jednej strany vritit vozidlo spit do

jazdného pruhu.

Q. ktivnym asistenénym systémom zme-
ny jazdného pruhu sa teraz znacka

Mercedes-Benz posunula o velky krok dalej.
Ako sucast systému DRIVE PILOT odla-
héuje vodic¢a v typickych situdcidch zmeny
jazdného pruhu, pretoze vodi¢ sa tak moze
lepsie sustredit na dopravné dianie okolo seba.
Funkcia ako doplnok aktivneho asistenéného
systému sledovania mftveho uhla a aktivneho

asistenéného systému

@ Mercedes-Benz
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asistencny systém

.

Q. vodi¢ aktivuje smerovku na viac

jazdny pruh, aktivny asistencny systém zmeny

ko dve sekundy s cielom zmenit

jazdného pruhu nasmeruje vozidlo do vedlaj-
Sieho jazdného pruhu. Tam prejde samocinne
iba vtedy, ked senzorika potvrdi, Ze v prislusnej
bezpecnostnej zéne sa nenachddzaju Ziadne
vozidld. Pritom nie je podstatné, ¢i auto chee
prejst do lavého jazdného pruhu s cielom pre-
dist iné vozidlo, alebo sa chce zaradit spit do
pravého jazdného pruhu. Radar dalekého oko-
lia a stereokamera strazZia oblast pred vozidlom;
viacrezimové radary ustavi¢ne kontroluji ob-
last za vozidlom a po jeho strane. Oba systémy
pritom zohladniuju rychlost vozidiel zistenych
v okoli. Samotny vodi¢ iba dohliada na zmenu
jazdného pruhu. Spolkovy trad pre motorovi
dopravu v Nemecku uz udelil predbezné po-
volenie na pouzivanie tohto systému. V sticas-
nosti prebicha konanie na schvilenie systému
v celej EUL

NA ZASAH AKTIVNEHO
ASISTENCNEHO SYSTEMU
ZMENY JAZDNEHO PRUHU
MUSIA BY'T SPLNENE NASLE-
DUJUCE KRITERIA:

@ ovlddaé¢ smerového svetla musi

byt stlaceny dlhsie ako dve sekundy,

[® systém rozpoznania volného
priestoru povoluje zmenu jazdného
pruhu v priebehu troch sekund,

[®] je aktivovany riadiaci pilot,

[®] systém cez modul navigacie, ktory

je sucastou systému COMAND On-
line, rozpoznal jazdu na viacpruho-
vej ceste, podobnej dialnici,

[®] stereokamera rozpoznala vedlajsi
jazdny pruh oznaceny vodorovnym
znacenim,

= rychlost je v rozsahu 80 az 180
km/h.

ystém prerusi prebiehajicu zmenu jazd-
S ného pruhu, ak senzorika zistila prekaz-
ku, nenasla vodorovné oznacenie jazdného
pruhu, vodi¢ pohol volantom do opaéného
smeru alebo vypol riadiaceho pilota. Novy ak-
tivny asistenény systém zmeny jazdného pru-
hu je ciastkovou funkciou systému DRIVE
PILOT, a teda sucastou balika asistenénych
jazdnych systémov Mercedes-Benz, ktory
bude mat svetovd premiéru tdto jar pri uvedeni
novej generdcie triedy E.

-mz-

Znacka / Typ
Model

Giulietta 1,4T 120k Fast&Furious
Giulietta 1,6 JTD 105k Distinctive
Giulietta 2,0 JTD 140k Distinctive

MiTo 1,4 MPI 78k Distinctive

MiTo 1,4 MultiAir 170k Quadrifoglo Verc
Alfa Romeo 4C

A1 Sportback 1,4 TFSI Attraction

A3 Sportback 1,6 TDI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback New 2,0 TDI quattro Attra
A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limuzina 2,0 TFSI quattro

A5 Coupe 2,0 TFSI quattro

A5 Sportback 2,0 TDI quattro

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limuzina 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI S tronic

A6 Avant 3,0 TDI

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI quattro tiptronic

Q3 2,0 TDI quattro

Q5 2,0 TFSI quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro S tronic
SQ5 3,0 TDI quattro tiptronic

TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i

118i Cabrio
123d Coupe
320d xDrive
320d Cabrio
320i Coupe
320i Touring
316d Touring
428 xDrive
435i Cabrio
535i xDrive
525d xDrive
530d

528i xDrive Touring
530d Touring
640i Cabrio
640d xDrive Coupe
730d xDrive
X1 sDrive 20d
X1 sDrive 18i
X1 sDrive 18d
X3 xDrive 35i
X5 xDrive 35i
X5 xDrive 40d
X6 xDrive 40d
X6M

Z4 sDrive 35i

Berlingo Multispace VTi 95 Attraction
Berlingo Multispace HDi 90 Best Coll.
C-Elysée VTi 72 Attraction

C-Elysée VTi 115 Best Collection

C1 1,0i Best Collection

C11,0i ETG Best Collection

C3 Vi 82 Best Collection

C3 HDi 70 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection
C3 Picasso HDi 90 Exclusive

C4 VTi 120 Best Collection

C4 e-HDi 115 Best Collection

C4 Aircross 1,6i Seduction

C4 Aircross e-HDi 115 Exclusive

C4 Picasso HDi 90 Seduction

C5 HDi 115 Best Collection

Cena
s DPH

18700 €
21050€
22950 €
15700 €
23000 €
51000 €

18 800 €
23550€
33260 €
28 360 €
33430 €
38870 €
41170€
39470 €
39400 €
50420 €
57200 €
47250 €
61200 €
77600 €
81600 €
32220 €
45420 €
57 300 €
169 800 €
59990 €
50870 €
53 570 €

25000 €
31200 €
34100 €
38100 €
45900 €
34600 €
35000 €
33000€
44700 €
55200 €
57700 €
51400 €
51100 €
53900 €
54 200 €
88 300 €
84900 €
80500 €
33200 €
27800 €
30100 €
52 000 €
58 800 €
62400 €
68 300 €
114 000 €
50 300 €

13290 €
19125€
9640€
14 065 €
10340 €
11040 €
13090 €
14 590 €
16 070 €
18 590 €
17 490 €
20090 €
20490 €
27590 €
20490 €
25990 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446
4063 x 1720 x 1446
3989 x 1864 x 1183

3954 x 1746 x 1416
4237 x 1777 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4310 x 1785 x 1425
4699 x 1826 x 1436
4701 x 1826 x 1427
4626 x 1854 x 1372
4712 x 1854 x 1391
4626 x 1854 x 1383
4915 x 1874 x 1455
4940 x 1898 x 1534
4926 x 1874 x 1461
4969 x 1911 x 1420
5137 x 1949 x 1460
5267 x 1949 x 1471
4385 x 1831 x 1608
4629 x 1898 x 1655
5086 x 1983 x 1737
4440 x 1904 x 1244
4644 x 1911 x 1624
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4324 x 1765 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1423
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1384
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1377
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1369
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776
4857 x 1993 x 1776
4877 x 1983 x 1669
4876 x 1983 x 1684
4239 x 1790 x 1291

4380 x 2112 x 1862
4380 x 2112 x 1862
4427 x 1748 x 1477
4427 x 1748 x 1477
3440 x 1855 x 1465
3440 x 1855 x 1465
3941x 1986 x 1538
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4101 x 2050 x 1670
4329 x 2050 x 1502
4329 x 2050 x 1502
4341 x 2125 x 1632
4341 x 2125 x 1632
4428 x 2117 x 1625
4779 x 2096 x 1458

Bat.
priestor

350/
350/-
350/-
270/-
270/
-

270/
365/-
260/-
380/-
490/-
480/-
455/-
480/
320/-
530/-
565/-
565/-
535/-
510/-
510/-
460/-
540/
775/-
100/-
540/-
290/-
250/-

225/-
305/-
370/-
460/-
210/-
210/-
460/-
460/-
445/-
220/-
520/
520/-
520/-
500/
500/
300/-
300/
500/-
420/-
420/-
420/-
550/-
620/-
620/-
570/
570/-
285/-

624/-
624/-
506/-
506/-
139/751
139/751
300/-
300/~
385/500
385/500
408/1183
408/1183
442/1952
4421952
537/1709
439/-

Usporiadanie a
pocet valcov

R4
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Vykon

88
77
103
58
125
176

90
77
103
110
125
155
155
130
125
150
150
150
228
213
213
103
165
180
386
230
200
200

100
105
150
135
135
125
135
85
180
225
225
160
190
180
190
235
230
190
135
110
105
225
225
225
225
408
225

350
380
320
450
400
400

420
420
320
350
550
530
650
350
350

220
190
400
380
380
210
270
260
350
400
400
450

350
540
450
630
560
380
200
320
400
400
600
600
680
400

152
230
110
230
93

118
160
136
230
160
270
154
270
230
240

Poharané napravy

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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Max. rychlost'

246
246
223
222
240
223
232
250
250
250
197
222
216
311
250
250
250

210
210
238
233
228
230

250
250
250
234
250
240
247
250
250
250
205
202
202
245
235
236
236
250
250

166
161
160
180
157
157
174
163
178
174
193
190
182
180
173

Zrychlenie
0-100 km/h

123
45

89
10,7
9,6
8,5
84
6,5
6,4
8,2
8,7
7,0
75
79
56
6,1
6,2
99
7.1
78
38
5,1
54
5.6

8,5
93
7,0
75
83
8,1
75
11,5
5,6
56
58
7,0
6,1
6,7
6,2
55
52
6,0
738
9,7
9,6
57
6,8
6,6
6,5
4,7
52

13,7
14,3
14,2
11,2
12,5
14,9
12,3
15,5
12,2
13,3
10,8
11,2
11,3
11,6
12,9

MOTor

Nova

Komb. spotreba

53
338
4,6
4,7
6,1
6,8
6,8
5,1
6,2
5,7
6,1
53
8,2
838
88
57
7/5)
74
13,2
6,8
79
8,1

5,7
6,5
5,1

48
5,1

6,6
6,7
4,7
6,8
8,1

8,2
53
)
7,6
6,2
79
5,7
6,0
49
7,7
4,9
838
10,1
75
75
13,9
94

6,9
53
53
43
43
45
4,6
38
6,3
4,1
6,2
42
59
4,9
4,2
48

technika

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEHAKPR,S
AB,EHAKKPRS
ACES

AB,CEHKRS
AB,C.EHAKKR,S
ABCEKRS
AB,C.EHAKKR,S
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABB,CEHKPR,S
ABB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB.CEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKRS
AB.CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS

ACE

AB,CEKPR
AB,CEPS
AB,CEKPR,S
AB,CEHKRS
AB.CEHKR,S
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,C.EHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
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Usporiadanie a
pocet valcov

Znacka l Typ Cena % E K ~ Rozmery Bat.
MOdeI s DPH % g g dizka x Sirka x vyska priestor
F8E
C5 HDi 160 Business Seduction 29890€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439/-
C5 Tourer HDi 160 Best Coll. 31290€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
C5 Tourer HDi 115 Best Coll. 273%0€ K 5 5 4829 x 2096 x 1483 505/-
DS3 VTi 82 Style 14390€ H 3 5 3948 x 1715 x 1483 285/-
DS3 Cabrio VTi 82 Design 17090€ CA 3 5 3948 x 1715 x 1452 245/-
DS4 VTi 120 Design 19290€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021
DS4 e-HDi 115 AirDream Style 23890€ H 5 5 4275 x 1810 x 1522 385/1021
DS5 HDi 160 Style 34040€ H 5 5 4530 x 2128 x 1513 468/-
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction 21190€ V 5 57 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Grand C4 Picasso e-HDi 115 Seduction 23490€ V 5 4597 x 2117 x 1634 645/1843
Jumpy Combi HDi 125 Attraction L1 25438€ V 5 4805 x 1895 x 1942 327/3473
Jumper C. Standard HDi 110 L1H1 27915€ V 4 4963 x 2050 x 2254 4500/
Lodgy 1,6 Ambiance 5M 99%0€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,5 dCi Ambiance 5M 12190€ K 5 5 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7TM 14390€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Lodgy 1,2 Tce 85kW Arctica 7M 12790€ K 5 7 4498 x 1751 x 2004 822/2617
Dokker 1,6 Access 7990€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 800/3000
Dokker 1,5 dCi Ambiance 10690€ K 5 5 4363 x 1751 x 1852 80073000
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance 9790€ V 3 2 4363 x 1751 x 1847 -/3300
Duster 1,6 16V Cool 10790€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 12990€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,5 dCi 66 kW Cool 12490€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 15690€ K 5 5 4315 x 1822 x 1695 475/1636
Logan 1,2 16V 55 kW Arctica 7690€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 99%0€ S 4 5 4347 x 1733 x 1517 510/-
Logan MCV 0,9 Tce 66 kW Arctica 9590€ V 5 5 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 11290€ V 5 57 4492 x 1733 x 1550 573/1518
Logan MCV 1,2 53 kW LPG Arctica 9290€ V 5 57  4492x 1733 x 1550 573/1518
Sandero 1,2 16V Ambiance 7290€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/
Sandero 1,5 dCi 66kW Arctica 10690€ H 5 5 4058 x 1733 x 1518 320/-
500 1,2 69k Pop 11250€ H 3 4 3550 x 1627 x 1488 185/-
500 L 1,4 95k Pop 13750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480
500 L 1,3 MJT 85k Plus 18750€ H 5 5 4147 x 1784 x 1665 412/1480
500L Living 1,3 MJT 85k MTA Plus 20550€ K 5 5 4352 x 1784 x 1667 638/1704
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 16860€ H 5 5 4336 x 1792 x 1498 400/1175
Doblé Panorama 1,4 T-Jet Plus 15150€ K 5 57  4390x 1789 x 1895 790/3200
Freemont 2,0 MJT 140k Plus 26200€ K 5 57 4888 x1878x 1745 145/1461
Freemont 2,0 MJT 170k 4x4 AT Urban 32550€ K 5 5/7 4888 x1878x 1745 145/1461
Nova Panda 1,2 69k Pop 8290€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/-
Nova Panda 1,3 MultiJet 75k 11240€ H 5 4 3653 x 1643 x 1551 225/-
Punto 1,4 8v 77k Plus 9640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Punto 1,3 MultiJet 75k Lounge 12640€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/1030
Qubo 1,3 MultiJet 75k Plus 14820€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735 330/~
Sedici 1,6 120k 4x4 Plus 15840€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670
Accord Sedan 2,0 i-VTEC S 22950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/-
Accord Sedan 2,2 i-DTEC AT Comfort 27950€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/-
Accord Tourer 2,4 i-VTEC AT Executive 35550€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/-
Accord Tourer 2,2 i-DTEC 180k Executi 35150€ K 5 5 4750 x 1840 x 1470 406/-
Civic 1,4 i-VTEC Comfort 163%0€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/-
Civic 1,8 i-VTEC AT Comfort 19190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 477/-
Civic 2,2 i-DTEC Executive 26190€ H 5 5 4300 x 1770 x 1440 A77/-
Civic Tourer 1,8 i-VTEC Comfort 19090€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/-
Civic Tourer 1,6 i-DTEC Sport 21790€ K 5 5 4535 x 1770 x 1465 624/-
CR-V 2,0 i-VTEC 4x4 Elegance 26140€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/
CR-V 2,0 -VTEC AT 4x4 Elegance 27690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/-
CR-V 2,2 i-DTEC 4x4 Comfort 26690€ K 5 5 4570 x 1820 x 1685 589/-
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320
Jazz 1,3 i-VTEC+IMA Comfort 16990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/1320
i10 1,0 MPI Start 879€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i10 1,0 MPI Classic A/C 999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i10 1,2 MPI Classic 9999€ H 5 5 3665 x 1660 x 1500 252/1046
i20 1,2 DOHC Classic 99%0€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/-
i20 1,4 DOHC CVVT Comfort 10690€ H 5 5 3995 x 1710 x 1490 295/
i30 3D 1,6 GDi Dynamic 14990€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 3D 1,6 CRDi HP Dynamic 18490€ H 3 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Comfort 15190€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 1,6 CRDi 110 PS Comfort 19990€ H 5 5 4300 x 1780 x 1470 378/1316
i30 kombi 1,4 MPI Comfort 15690€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i30 kombi 1,6 CRDi Comfort 18190€ K 5 5 4485 x 1780 x 1500 528/1642
i40 sedan 1,6 GDi Comfort 20990€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
i40 sedan 1,7 CRDi LP 85k Style 24190€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
140 sedan 2,0 GDi Style 24490€ S 4 5 4740 x 1815 x 1470 525/-
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1199
1199
1598
1560
1997
1598
1560
1997
2198

1598
1461
1461
1198
1598
1461
1461
1598
1199
1461
1461
1149
1461
898
1461
1149
1149
1461

1242
1398
1248
1248
1598
1368
1956
1956
1242
1248
1368
1248
1248
1586

1997
2199
2354
2199
1339
1798
2199
1798
1597
1997
1997
2199
1198
1339

998
998
1248
1248
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160
270

160
270
320
250

134
200
240
190
134
180
200
148
205
200
240
107
200
135
220
105
107
220

102
127
200
200
300
206
350
350
102
190
115
200
190
156

192
350
230
380
127
174
350
174
195
192
192
350
114
121

95
95
120
121

g T B _ B Znacka / Typ
5 ¢ g gE g Standardna vybava
g g 2 Eg g ¢ Model
a o = Ng 2
M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS 140 kombi 1,6 GDi Comfort
M6 P 210 93 51 ABCEHAKKPRS 140 kombi 2,0 GDi Style
M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
M5 P 174 123 45 ABCEHKPRS ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style
M5 P 172 125 49 ABCEHPRS ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style
M5 P 193 108 62 ABCEHKRS ix35 1,7 CRDi VGT Comfort 4x2
M6 P 190 124 45 ABCEHKRS ix35 1,6 GDI Comfort 4x2
A6 P 212 101 59 ABBCEHKRS ix35 2,0 CRDI Style 4x4
M5 P 187 126 63 ABCEHAKKPRS ix35 2,0 GDI Style 4x4
M6 P 189 121 40 ABCEHAKKPRS H-1 Van 2,5 CRDi VGT 5D 3M
M6 P - - 70 CE H-1Van 2,5 CRDi VGT 5D 6M
M6 P - - 71 CEP H-1 Tour 2,5 CRDi VGT
Santa Fe 2,0 CRDi Elegance 4x4
M5 P 160 14,5 AB.CEPS Santa Fe 2,2 CRDi Elegance 4x4
M5 P 169 124 ABCCEPS Santa Fe 2,2 CRDi Premium 4x4
M6 P 175 11,6 ABCEKP,S Veloster 1,6 GDI Unique
M5 P 179 111 ABCEKP,S
M5 P 159 143 AB F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertibl
M5 P 150 159 ABCE F-TYPE S 5,0L V8 495k Cabrio Convert
M5 P 162 139 ACE XF 2,24 200 PS Luxury
M5 P 165 118 ABCEKS XF 5,0 V8 SIC 510 PS XFR
M6 P 175 104 AB,CEKPRS XJ 3,0D V6 Td Luxury SWB
M6 P 156 142 ABCEKS XJ 3,0 V6 SIC Premium Luxury LWB
M6 4x4 168 12,9 AB,CEKPR,S XJ 5,0 V8 SIC Supersport SWB
M5 P 156 145 AB,CEKPR,S XK 5,0 V8 Coupé
M5 P 164 14,6 ABCEKPRS XK 5.0 V8 Convertible
M5 P 175 111 ABCEKPRS XKR 5,0 V8 S/C Coupé
M5 P 173 12,1 AB,CEKPRS
M5 P 154 151 ABCEKPRS Compass 2,2 CRD 4x2 Sport
MS P 156 14,5 AB.CES Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited
M5 P 173 121 ABCEKPRS Wrangler 3,6 V6 AT Rubicon
Wrangler Unlimited 2,8 CRD AT Sport
M5 P 160 12,9 AB,CEHAKR
M6 P 170 128 AB,CEHP.S Carens 1,6 Gdi LX
M5 P 165 14,9 ABCEHKPRS Carens 1.7 CRDI EX
M5 P 164 16,0 ABCEHKPRS Novy cee'd 1.4 CVVT Amber
M6 P 195 105 ABCEKRS Nowy cee'd 1,6 CRDI VGT Silver
M6 P 172 - ABCEKRS Novy cee'd_SW 1,4 CVVT Amber
M6 P 180 123 ABCKP.S Novy cee'd_SW 1,6 GDI Silver
AG 4x4 184 11,1 ABCKPRS Novy pro_cee'd 1,4 CVVT Silver
mg i lgg Eg QC K Novy pro_cee'd 1,6 GDI Silver
’ e Novy pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gold
M5 P 165 132 ACEKP o
Novy cee'd GT 3D
M5 P 178 117 ACEKPR .
Novy cee'd GT 5D
M5 P 155 152 AB.CEKR Opfima 1.7 CRDI EX
M5 4x4 175 115 ABCEKR Optima 2,0 EX
M6 P 215 93 ABCEHKS i LD
A5 P 207 10,0 ABCEHKR,S Picanto 1,0 LX 5D
A5 P 227 94 ABCEHKR,S Picanto 1,2 LX 3D
M6 P 220 85 ABCEHKRS Rio 1,2 D-CVVT LX 3D
M6 P 187 130 ABCEHKR,S Rio 1,1 CRDi LX 3D
A5 P 210 104 AB,CEHKRS Rio 1,4 CRDi LX 3D
M6 P 217 83 ABCEHKRS Rio 1,4 CVWT LX 5D
M6 P 210 92 ABCEHKRS Rio 1,4 CRDi LX 5D
M6 P 195 10,1 AB,CEHKRS Nové Sorento 2,4 GDI 4WD LX
M6 190 10,2 AB,CEHKRS Nové Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
A5 182 12,3 AB,CEHKRS Nové Sorento 2,2 CRDi VGT 2WD LX
M6 190 97 ABCEHKRS Soul 1,6 CRDi VGT LX
M5 177 12,6 ABCEHKRS Soul 1,6 GDi LX
CVT P 175 122 ABCEHKRS Novy Sportage 1,7 CRDi 2WD Silver
Novy Sportage 2,0 CRDi 4WD Silver
M5 P 155 14,9 ABCPRS Novy Sportage 2,0 GDI 4WD Silver
M5 P 155 149 ABCEKPRS Venga 1,4 CVWVT LX
M5 P 171 123 ABCEKPRS Venga 1,6 CVVT LX
M5 P 168 127 ABCEPRS Venga 1,4 CRDi WGT EX
P 181 116 AB,CEPRS
P 195 99 AB,CEKPR,S Defender 110 HC Pick Up
P 197 109 AB,CEKPRS Defender 90 Station Wagon
P 192 109 ABCEKPRS Discovery 4 TDV6 3,0L SE
P 185 115 ABCEKPRS Discovery 4 SDV6 3,0L HSE (188kW)
P 180 135 AB,CEKPR,S Freelander 2 2,2 TD4 SE
P 185 11,8 AB,CEKPRS Freelander 2 2,2 eD4 HSE
P 197 AB,CEAKKPR,S Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam.
P
P

192

ABB,CEAKKPR,S
ABB,CEAKKPRS

Range Rover TDV6 4,4L HSE

Range Rover Evoque TD4 2,2 AT Pure

Cena
s DPH

21990 €
25490 €
12604 €
14722 €
15528 €
21090 €
21090 €
26990 €
23790 €
17580 €
18 580 €
25490 €
31990 €
33490 €
37490 €
18 999 €

76 054 €
103 182 €
41456 €
88588 €
80932 €
95653 €
137 202 €
92664 €
100 936 €
107 930 €

24490 €
50690 €
35590 €
34 890 €

16 400 €
20900 €
12290 €
16 250 €
13290 €
15350 €
13150 €
14 350 €
17520 €
24190 €
24190 €
27290 €
26290 €
8090 €
8390 €
8690 €
9360 €
10 760 €
11390 €
11360 €
11960 €
25770€
28800 €
28290 €
15370 €
11360 €
20160 €
23850 €
22080 €
10 040 €
11040 €
13890 €

33639 €
32877 €
53877 €
61898 €
33958 €
38170 €
49232 €
37640 €
92780 €
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Rozmery

dizka x Sirka x vyska

4770 x 1815 x 1470
4770 x 1815 x 1470
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4100 x 1765 x 1600
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
4410 x 1820 x 1655
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
5125 x 1920 x 1935
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4690 x 1880 x 1680
4220 x 1790 x 1399

4470 x 1923 x 1308
4470 x 1923 x 1308
4961 x 1920 x 1460
4961 x 1920 x 1460
5127 x 1899 x 1456
5252 x 1899 x 1457
5127 x 1899 x 1456
4794 x 1892 x1322
4794 x 1892 x1329
4794 x 1892 x1322

4448 x 1812 x 1718
4822 x 1943 x 1781
4223 x 1873 x 1865
4751 x 1877 x 1865

4525 x 1805 x 1610
4525 x 1805 x 1610
4310 x 1780 x 1470
4310 x 1780 x 1470
4505 x 1780 x 1485
4505 x 1780 x 1485
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1430
4310 x 1780 x 1470
4845 x 1830 x 1455
4845 x 1830 x 1455
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4045 x 1720 x 1455
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4120 x 1785 x 1660
4120 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1630
4440 x 1855 x 1630
4440 x 1855 x 1630
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4355 x 1965 x 1635
4355 x 1965 x 1635
4972x 2216 x 1877

Bat.
priestor

553/1719
553/1719
440/-
440/-
440/-
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
-

-

-
585/1570
585/1570
585/1570
320/

196/407
196/407
540/-
540/-
520/-
520/-
520/-
330/
313/-
330/~

458/1269
782/1554
141/425
498/934

536/-
536/-
380/1318
380/1318
510/1642
510/1642
380/1225
380/1225
380/1225
380/1225
380/1318
505/-
505/-
200/870
200/870
200/870
288/923
288/923
288/923
288/923
288/923
660/-
660/-
660/-
340/-
340/
465/1353
465/1353
465/1353
440/1486
440/1486
440/1486

-

-
280/2558
28072558
755/1670
755/1670
575/1445
575/1445
535/1640

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem

1591
1999
1396
1591
1396
1685
1591
1995
1999
2497
2497
2497
1995
2199
2199
1591

2995
5000
2179
5000
2993
2995
5000
5000
5000
5000

2143
2087
3605
2776

1591
1685
1396
1582
1396
1591
1396
1591
1582
1591
1591
1685
1999
998
998
1248
1248
1120
1396
1396
1396
2359
1995
2199
1582
1591
1685
1995
1998
1396
1591
1396

2402
2402
2993
2993
2179
2179
2179
2179
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100
100
110
145
145
103

340
495
147
375
275
340
510

188
110
110
140
110
230

N
N S Kr. moment
w O

137
156
220
260
167
320
205
392
392
392
383
436
436
167

450
625
450
625

515
515
625

320
550
347
460

135

255
320
205
137
156
220

360
360
520
600
420
420
420
400
700

g g Cin g § Prevodovka

U |0 U U U U U Pohafané napravy

4x4

- vl X
S

4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
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4x4
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4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

® > = © Max. rychlost
RIS &

167
173
178
181
195
167
167
167
187
190
190
201

260
300
225
250
250
250
250
250
250
250

201
202
159
169

185
191
182
197
180
192
182
195
197
230
230
202
210
153
153
171
172
158
172
183
172
190
186
190
180
185
173
181
195
167
183
167

132
132
180
180
181
181
200

182 9,6

Zrychlenie
0-100 km/h

MOTor

Nova technika

Komb. spotreba

&1 -~ O3 o> O3 O
w o[~ oo~

6,8

o oo o[ [ x (o
oo o[ w k=N

©
o

11

o
~

13
6,0
94
11,3
11,2
11,2
12,3

6,1

83
11,4
838

6,8
51
6,0
41
6,5
6,3
6,0
58
4,1
74
74
51
7,0
42
4.2
45
58
39
4,1
53
4,1
89
6,1
58
4,9
6,4
53
5,7
8,0
6,0
6,4
45

11,1
10,0
8,5
838
7,0
6,0
5,7
6,5

Standardna vybava

AB,CEAKKPRS
ABB,CEAKKPR,S
AB,CEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
ACE

ACE

ACEKPS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPR,S
AB,CEAKKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS
AB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
ABB,CEKPRS
AB,CEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEKPRS

ACEHKPRS
AB,CEEHAKKPRS
ACEKPRS
ACEKPRS

ABCEHKRS

AB,CEHKRS

ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
AB,CEHPRS

ABCEHPRS

AB,CEHPRS

ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEKPRS

AB,CEKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHPRS

ABCEHPRS

AB,CEHKPR,S

CER

CER
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB.CEHAKKPRS




MOT -

Nova technika

Znacka / Typ
Model

Range Rover Sport 3,0L TDV6 S

CT 200h Comfort

GS 450h Comfort

GS 300h Premium

IS 300 Comfort

LS 460

LS 460 AWD

LS 600h

LS 600h L

NX 300h Premium

RX 350 AWD Comfort
RX 450h AWD Comfort
RX 450h FWD Comfort

21,375k CE Pro

21,5102k AT TE GT Edition

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,8 CE

51,6D TX

Nova Mazda 6 2,0 145k Challenge
Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
Nova Mazda 6 2,2D 175k Revolution
CX-5 2,0 Challenge NAVI

CX-5 2,0 AWD Challenge

MX-5 1,8 Roadster Challenge

A 200 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 180 BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 250 CDI 4MATIC

C 350 BlueEFFICIENCY

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI

CLA 250

E 350 BlueTEC 4MATIC

E 220 CDI BlueEFFICIENCY
G 350 BlueTEC Station Wagon
G 63 AMG Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC
GLA 200 CDI

GLK 220 CDI 4MATIC

GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
ML 250 BlueTEC 4MATIC

ML 63 AMG

S 250 CDI

S 500 4MATIC

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLK 250 BlueEFFICIENCY
SLS AMG Coupe

ASX 1,8 DI-D Instyle+

L200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Outlander 2,2 DI-D 4WD Intense+
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D

370Z Coupe 3,7 V6 Premium
370Z Roadster 3,7 V6 Premium
Evalia 1,6 L 110k Tekna

Evalia 1,5L dCi Tekna

GT-R Premium

Juke 1,6 140kW 2WD Acenta
Juke 1,5 dCi 81kW Acenta

Nova Micra 1,2 59kW 2WD Acenta
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Cena
s DPH

58 322 €

22200€
56 000 €
64 500 €
35900 €
89900 €
93900 €
106 900 €
121900 €
54300 €
50900 €
58 900 €
50900 €

11490 €
12990 €
19990 €
16990 €
18790 €
17990 €
23490 €
24990 €
27190 €
31390 €
24900 €
26400 €
23890 €

27000 €
26172 €
23490 €
30180 €
32310€
34470 €
46620 €
49380 €
130 500 €
64 260 €
39000 €
61170€
43110€
86028 €
138 660 €
73080€
31200€
43740 €
50940 €
56 460 €
110700 €
72480 €
104 094 €
119400 €
42540 €
189720 €

31700€
26 600 €
48400 €
16200 €
17200 €
16200 €
23900 €
33900 €
45500 €
30900 €

44100 €
50700 €
18190 €
20470€
94900 €
20550 €
19200 €
11260 €
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

4783 x 2158 x 1789

4350 x 1765 x 1445
4850 x 1840 x 1455
4850 x 1840 x 1455
4665 x 1810 x 1430
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5090 x 1875 x 1465
5210 x 1875 x 1480
4630 x 1845 x 1645
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1795 x 1465
4580 x 1795 x 1450
4580 x 1795 x 1450
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4870 x 1840 x 1450
4805 x 1840 x 1475
4805 x 1840 x 1475
4555 x 1840 x 1710
4555 x 1840 x 1710
4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433
4292 x 1780 x 1433
4359 x 1786 x 1557
4359 x 1786 x 1557
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4606 x 1770 x 1459
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4630 x 1777 x 1432
4905 x 1854 x 1474
4879 x 1854 x 1474
4662 x 1760 x 1951
4662 x 1760 x 1951
5120 x 1934 x 1850
4417 x 1804 x 1494
4536 x 1840 x 1669
4536 x 1840 x 1669
4804 x 1926 x 1796
4804 x 1926 x 1796
5096 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4617 x 1877 x 1315
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1680
4665 x 1800 x 1680
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4400 x 1695 x 1860
4400 x 1695 x 1860
4670 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3825 x 1665 x 1525

[

\II
\

Bat.
priestor

287/2013

275/-
451/-
451/-
450/
510/-
560/-
420/-
420/-
475/555
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
364/-
419/-
419/-
158/780
158/780
489/-
522/1648
522/1648
503/1620
503/1620
150/-

341/1157
341/1157
488/1547
488/1547
475/-
475/-
485/1500
485/1500
490/-
520/-
470/-
695/1950
540/-
-

-
680/2300
-
450/1550
450/1550
690/2010
690/2010
560/-
560/-
241/-
225/-
176/-

442/1219
/s
323/
400/
400/-
288/1349
128/1022
128/1022
663/1790
290/1120

235/-
140/-
900/-
900/
315/
251/-
251/-
265/605

\

Usporiadanie a
pocet valcov

V6

V6
R4
R4
V8
V8
V8
V8

V6
V6
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V6
R4
V6
R4
V6
V8
V6
R4
R4
V6
R4
V8

V8
V8
R4
V8

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
R4
R4
V6
R4
R4
R3

Zdvihovy objem

2993

1798
3456
2494
2494
4608
4608
4969
4969
2494
3456
3456
3456

1349
1498
2191
1998
1998
1798
1560
1998
1998
2191
1998
1998
1798

1595
1796
1695
1796
1796
2143
2143
3498
4663
2987
1991
2987
2143
2987
5461
2987
2143
2143
3498
2143
5461
2143
4663
4663
1796
6208

1798
2477
1998
1590
1798
1590
1998
2268
3200
3200

3696
3696
1597
1461
3799
1618
1461
1198
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133
133

115

115
100
150
225
320
195
155
185
125
155
400
190
100
125
225
150
386
150
320
320
150
420

110

217

Kr. moment

600

142
352
221
221
493
473
520
520
210
346
317
317

119
133
380
210
210
165
270
210
210
420
210
208
167

250
250
200
300
250
360
500
370
700
620
350
620
400
540
750
620
300
400
370
500
700
500
700
700
310
650

300
314
366
154
176
154
195
380
441
441

363
363
153

Prevodovka
? Pohariané napravy
g

=
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CVT
CvT
CVT
CVT
A8
A8
CVT
CVT
CVT
CVT 4x4
CVT 4x4
CVT P

NN NN T
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4x4
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4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
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=
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Max. rychlost'

—
«©
w

250
190
200
250
250
250
250
180
200
200
180

168
170
210
198
198
182
180
208
206
221
200
197
194

224
190
190
210
225
218
237
250
250
250
240
240
228
175
210
220
205
205
238
210
250
240
250
250
243
317

198
167
240
191
202
188
190
200
180
180

250
250
165
160
315
215

o Zrychlenie
@ 0-100 km/h

N
O Bl S
N [© o

84
5,7
6,3
6,1
6,1
9,3
8,0
7.8
78

14,9
11,9
8,1

838
10,3
12,8
13,7
95
10,2
8,0
9,2

10,5
9,9

84
10,6
10,4

9,0
9,2
74
6,1
49
6,2
6,7
7,0
8,7
9,1
54
79
10,0
8,8
6,5
9,0
4.8

50
4,6
6,6
38

10,0
15,0
54
10,7
10,4
11
10,6
10,2
111
9,7

53
58

8,0
11,2

Komb. spotreba

©
N

3,6
59
5,0
43
10,7
11,4
8,6
8,6
52
10,6
6,3
6,0

5.1
6,3
41
5,1
5,6
7.2
5,2
55
6,0
4,6
6,0
6,6
7,1

58
44
6,2
46
6,7
48
58
73
10,1
6,1
6,2
6,5
50
1,2
138
8,0
45
6,5
86
6,5
1,8
58
98
9,2
73
13,2

5,6
7.5
10,5
5,7
6,6
5,7
6,8
54
8,5
78

10,6
10,9
73
55
11,8
6,9
4,6

13,7 50 ABCEHKPRS

Standardna vybava

ABCEHKPRS

AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS

ACEKR
AB,CEKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEKRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ACEAKKPR,S
A.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
ABB,CEKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPR,S
AB,CEAKKPRS
ABCEKRS
AB,CEKRS
ABCEKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKRS
AB,CEAKKRS

ABB,CEEAKKPRS
ABB,C.EAKKPR,S

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHAKKPRS

ACEK

AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKP,S

ABCEHKP,S

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

Znacka / Typ
Model

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta
Murano 2,5 dCi 140kw ALL-Mode Base
Navara 2,5D D/C SE

Novy Note 1,2 72kW 2WD Acenta
Novy Note 1,2 59kW Acenta

Novy Note 1,5 dCi Visia

Pathfinder 2,5D AT SE

Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Pulsar dCi 110 Visia

Pulsar DIG-T 115 Acenta

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia
Novy Qashgai 1,6 dCi XTRONIC AT
X-Trail 2,0 dCi 150k LE

X-Trail 2,0 dCi 173k LE

Adam 1,2 Adam

Adam 1,4 Adam Jam

Adam 1,4 74kW Adam Jam

Antara 2,2 CDTI 135kW 4x4 Enjoy
Ampera 1,4 XFL

Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nové Astra 1,6 85kW Essentia

Nova Astra GTC 1,6 T Enjoy

Novéa Astra GTC 2,0 CDTI Active
Nova Astra ST 2,0 CDTI 121kW Enjo\
Cascada 1,4 T Start&Stop Cosmo
Cascada 2,0 CDTI BiTurbo Start&Stop (
Combo Van 1,6 CDTI 66kW L1H1
Corsa 1,2 63kW Selection 3D

Corsa 1,3 CDTI 70kW Enjoy 3D
Corsa 1,4 74kW Enjoy 3D

Corsa 1,2 63 kW Selection 5D

Corsa 1,4 74kW Sport 5D

Corsa Van 1,3 CDTI 55kW Bus.Edition
Insignia 1,6 T 125kW Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia Hatchback 2,0 CDTI Edition
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
Meriva 1,4 74kW Enjoy

Meriva 1,4T 88kW Cosmo

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Mokka 1,6 85kW Smile

Vivaro Van L1H1 2,0 CDTI Base
Zafira 1,8 88kW Classic

Zafira Tourer 1,6 CDTI Essentia

108 1,0 Vti Allure

108 1,2 PureTech TOP!

208 1,2 Active 3D

208 1,6 e-HDi Alllure 5D
2008 1,4 HDi Active

301 1,6 HDi Active

301 1,6 VTi Active

308 1,6 THP Active

308 2,0 BlueHDi Active

308 SW 1,2 PureTech A6 Business
308 CC 1,6 THP BVA6 Sport
3008 1,6 VVTi Active

3008 1,6 THP BVAG6 Active
3008 Hybrid4 2,0 HDi

4008 1,6 HDi FAP

4008 1,8 HDi FAP

508 1,6 THP Active

508 2,0 HDi FAP BVA Active
508 SW 1,6 THP BVA Active
508 SW 2,0 HDi FAP Active
508 RXH 2,0 HDi

5008 2,0 HDi FAP Active
5008 2,0 HDi BVA Active
Partner Tepee 1,6 HDI Active 84kW
RCZ 2,0 HDi FAP

911 Carrera

911 Carrera Cabrio PDK
911 Turbo

Boxster

Cena
s DPH

14 460 €
41200 €
34750 €
15590 €
12590 €
13890 €
42 560 €
51760 €
15550 €
14 950 €
17990 €
25750 €
34100 €
33100 €

XXX I T IT XN XTI ITc X x Typkarosérie

10490 €
12890 €
13590 €
29840 €
39900 €
15490 €
14490 €
20090 €
22090 €
20240 €
24090 €
28290 €
17880 €
9990 €
13890 €
11590 €
10390 €
13690 €
12960 €
29190 €
26990 €
26990 €
27990 €
15290 €
17190 €
18690 €
16 690 €
20280 €
17490 €
24090 €

<<k x<<<sxFovo<zIzzIz<LEooIT—mTTx

11050 €
12850 €
12140 €
17070 €
17 035€
13140 €
11940 €
19100 €
21640 €
19880 €
31690 €
21960 €
25860 €
32590 €
27590 €
30090 €
27120 €
31370 €
30020 €
30270 €
44630 €
25360 €
27 260 €
18830 €
31100 €

O xFAXAX®B VI xEXRIETITvwxTT T

92 857 €
109 279 €
165221 €

50 000 €
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

3825 x 1665 x 1525
4860 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1913
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4100 x 1695 x 1530
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4387 x 2017 x 1520
4387 x 2017 x 1520
4379 x 1800 x 1590
4379 x 1800 x 1590
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
3698 x 1720 x 1484
4596 x 1850 x 1761
4498 x 1787 x 1439
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4466 x 1840 x 1482
4466 x 1840 x 1482
4698 x 1814 x 1535
4760 x 1839 x 2103
4760 x 1839 x 2103
4390 x 1832 x 1845
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
4842 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4842 x 1856 x 1498
4913 x 1856 x 1513
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4278 x 1777 x 1658
4782 x 1904 x 1978
4467 x 1801 x 1670
4658 x 1884 x 1685

3475 x 1615 x 1460
3475 x 1615 x 1460
3962 x 1829 x 1460
3962 x 1829 x 1460
4159 x 1739 x 1556
4442 x 1741 x 1477
4442 x 1741 x 1477
4253 x 1863 x 1457
4253 x 1863 x 1457
4585 x 1863 x 1472
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1610
4340 x 1840 x 1632
4340 x 1840 x 1632
4830x 1828 x 1456
4830x 1828 x 1456
4829 x 1828 x 1487
4829 x 1828 x 1487
4828 x 1864 x 1521
4529 x 2118 x 1647
4529 x 2118 x 1647
4380 x 1857 x 1862
4287 x 1845 x 1362

4491 x 1808 x 1303
4491 x 1808 x 1299
4506 x 1180 x 1296
4374 x 1801 x 1282

Bat.
priestor

265/605
402/838
-
437/
437/-
437/-
515/2091
515/2091
385/-
385/-
410/-
410/-
603/1773
603/1773

170/663
170/663
170/663
402/1391
999/-
370/1235
37011235
380/1165
380/1165
500/1550
280/-
280/-
3400/-
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
919/-
500/1015
500/1015
530/1075
540/1030
400/1500
400/1500
400/1500
356/1372
-/5000
140/1820
710/1860

190/780
190/780
285/1076
285/1076
350/1172
506/-
506/-
420/1228
420/1228
610/-
226/-
432/-
432/-
377/-
416/1193
416/1193
512/-
512/
512/-
512/-
423/-
679/1754
679/1754
675/-
321/639

135/-
135/-
115/-
280/-

Usporiadanie a
pocet valcov

RE2ARRRISRRARRRAS

Zdvihovy objem

1198
2488
2488
1198
1198
1461
2488
2993
1461
1197
1197
1598
1995
1995

1229
1398
1398
2231
1398
1248
1598
1598
1956
1956
1364
1956
1598
1229
1248
1364
1229
1364
1248
1598
1956
1956
1956
1398
1364
1248
1598
1995
1795
1598

998
1199
1199
1560
1397
1560
1587
1598
1997
1199
1598
1598
1598
1997
1560
1798
1598
1997
1598
1997
1997
1997
1997
1560
1997

3436
3436

O 00 wwoUO U0 wmo o w Palvo

OO0 w0 wwooODOWOoOWwwwWwowoowoD owwo IO www

00D UPDWOWOOE ¥®w®oE® 0o 0o ®w

0 o w

=B I Vykon
BN

72

66
140
170

85
85

110
127

120

257
257
383

N
& Kr. moment
5

450
450
147
110
200
450
550
260
190
190
320
320
360

115
130
130
400
370
190
155
260
350
350
200
400
290
115
210
130
115
130
190
260
300
300
300
130
175
180
155
240
175
320

95
116
118
230
160
239
150
240
370
230
240
160
240
300
270
300
240

240
320
300

340
240
340

390
390
660

Prevodovka

CVvT

CvT

-U Pohaiané napravy
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o vulo ¥k
Sy
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4x4
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4x4
4x4

X T U U

S
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4x4

4x4

% @ I Max. rychlost
oo o

172
168
179
186
200
190
190
183
182
181
200

165
176
185
200
161
175
188
219
210
212
207
230
158
172
173
180
172
180
163
220
195
205
205
177
188
168
170
145
186
193

160
170
175
185
159
180
188
215
218
204
212
185
202
191
180
198
210
225
227
210
213
190
190
173
225

289
284
315

Zrychlenie
0-100 km/h

11,8

Komb. spotreba

N B O (G o [0 O IER) -~ (G oo 188y O
Lo oo oo oo ~NN® oo

6,4

5,3
55
55
8,2
1,2
4,1
6,3
6,1
48
5,1
6,3
52
53
53
4.4
55
53
55
42
59
37,0
47
47
6,0
59
41
6,5
7,6
7,2
41

41
43
43
338
4,0
43
6,5
56
38
4,9
7,7
6,7
7,6
34
49
5,6
5,6
54
5,7
4,6
41
54
6,4
51
5.3

9,0
84
9,7

MOTor

technika

Novai

Standardna vybava

ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKRS
ABCEKPRS
AB,CEHS
ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEH,S
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABEHAKKR,S
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKR,S
AB.CEHKPRS
ABEHKRS
AB.CEKPRS
ABCEKPRS
CEP

AC

ACEP

ACEP

AC
ABC,EKPR
CEKR
ABEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
R
AB.CEHKRS
ABCEHKRS

AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEKPRS

AB.CEKPRS

AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.C,EHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPR.S
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Nova technika
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Novai

MOTor

technika

70 Ml marec2016 [II

C ® 3 5 § 3 )4 S = g ©
Znacka/ Typ Cena ¢ . Rozmery Bt 55 3 : s £ 8 . % » Znacka/ Typ Cena ¢ : & iy Bt 56 3 = g £ 3 B
3 g “é’ diska x itka x vika e § % > e 3 2 5 £ E § Standardna vybava g g g R (N e § ER g 3 2 % % t % Standardna vybava
Model sDPH = : 5 Y g% £ o 5 g ¥ £ % £ 3 Model sDPH ¢ 3 5 4 ; g% £ o 5 &8 8 £ ° £ 2
588 3% 8§ s ¢ ¢ & 5 & 535 & I 3% 3 5 % ¢ & & & g3 §
Cayenne Turbo 124672€ K 5 5 4846 x 1939 x 1705 670/- V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 11,5 ABCEHKPRS Ibiza ST 1,4i 16V Style 11105€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1390 B 63 132 M5 P 177 124 59 AB,CEKPRS
Panamera S 98966€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 44511250 V8 4806 B 294 500 M6 Z 285 56 108 AB,CEHAKKPR,S Ibiza ST 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13685€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 149 34 ABCEKS
Panamera GTS 120491€ C 4 4 4970 x 1931 x 1418 4451250 V8 4806 B 316 520 A7 4x4 288 45 10,7 AB,CEHAKKPR,S Ibiza ST 1,6 TDI CR Style 14617€ K 5 5 4236 x 1693 x 1445 430/- R4 1598 D 77 250 M5 P 188 109 4,2 AB,CEKPRS
Novy Leon 1,2 TSI Reference 13290€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 M6 P 191 100 49 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,2 75k Expression 10390€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1149 B 54 107 M5 P 167 154 55 AB,CEKPRS Novy Leon 1,2 TSI DSG Ecom. Style 17190€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1197 B 77 175 A7 P 191 100 4,8 AB,CEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 12790€ H 5 5 4062 x 1732 x 1448 300/- R4 1461 D 55 200 M5 P 168 143 36 ABCEKPRS Novy Leon 1,4 TSI Ecom. Style 15990€ H 5 5 4263 x 1816 x 1459 380/- R4 1395 B 90 200 M6 P 202 93 52 AB,CEHAKKPRS
Clio 0,9 Tee 90k Expression 11500€ H 5 5  4062x1732x1448  300- R4 898 B 66 135 M5 P 182 122 45 ABCEKPRS Novy Leon 1,6 TDI CR Reference 15650€ H 5 5  4263x1816x1459 380 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 107 41 ABCEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 32790€ V 5 57 4861 x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 57 AB,CEKPRS Novy Leon 2,0 TDI CR DSG Ecom. FR 22990€ H 5 5 4271 x 1816 x 1444 380/- R4 1968 D 110 320 A6 P 211 84 44 AB,CEHAKKPRS
Grand Espace 2,0 dCi 127kW A Initiale 39490€ V 5 57  4861x1860x 1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 A6 P 198 - 64 ABCEKPRS Nové Toledo 1,2 TSI 63kW Reference 11990€ S 4 5 4482x 1706 x 1461 550- R4 1197 B 63 160 M5 P 183 11,8 51 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 110k Expression 12790€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 68 ABCEHKRS Nové Toledo 1,6 TDI 66kW Reference 13990€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1598 D 66 230 M5 P 184 120 44 ABCEHKPRS
Fluence 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 16090€ S 4 5 4618 x 1809 x 1479 530/- R4 1461 D 81 240 M6 P 185 110 46 ABCEHKRS Nové Toledo 1,4 TSI 90kW Style 17140€ S 4 5 4482 x 1706 x 1461 550/- R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 17490€ S 4 5  4618x1809x1479 530~ R4 1508 D 96 320 M6 P 200 98 46 ABCEHKRS
Kangoo 1,5 dCi 55kW Authentique 14590€ V 5 5  4213x1820x1819  660/2866 R4 1461 D 55 180 M5 P 151 175 52 ACE Celerio 1,0 GL AC 5D 8400€ H 5 5 3600x1600x1540  254/1053 R3 998 B 50 90 M5 P 155 135 43 ABCEHKPRS
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 16690€ V 5 5 4213 x 1829 x 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR Swift 1,2 GL AC 3D 9650€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 12,3 50 AB,CEHAKKPRS
Kangoo 1,6 16V 78kW A Privilege 16890€ V 5 5  4213x1820x1819  660/2866 R4 1598 B 78 148 A5 P 155 143 83 ACEKPR Swift 1,2 GL AC 5D 9500€ H 5 5  3850x1720x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique 13090€ V 3 2 4213 x 1829 x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 7,7 C Swift 1,2 GL AC AT 5D 11190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 123 55 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Expression 22290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 AB,CEHKPR,S Swift 1,2 GLX AAC 5D 10190€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 5 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 24990€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 10,0 57 AB,CEHKPRS Swift 1,2 GLX AAC AT 5D 12790€ H 5 5 3850 x 1720 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Black Ed. 28480€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 45011380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 123 71 AB,CEHKPR,S Swift Sport 1,6 SPORT 5D 14690€ H 5 5 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 31290€ K 5 5 4520 x 1865 x 1710 450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 180 12,3 71 AB,CEHKPRS Swift Sport 1,6 SPORT 3D 14290€ H 3 4 3890 x 1695 x 1510 211/512 R4 1586 B 100 160 M6 P 195 87 64 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 127kW 4x4 Bose Ed. 31200€ K 5 5  4520x1865x1710 45011380 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 191 99 64 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VWT COMFORT 2WD 14200€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 115 53 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 20890€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 45011377 R4 1461 D 81 240 M6 P 193 119 42 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT PREMIUM 2WD AT 17000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6 P 180 125 55 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 20390€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 2WD 19400€ K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 115 40 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 27490€ L 5 5 4695 x 1811 x 1445 450/1377 R4 1995 D 131 400 M6 P 219 86 55 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT PREMIUM 4WD 17500€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 180 12 56 AB,CEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 96KW Expression 2790€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1995 D 96 320 M6 P 206 106 48 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE 4WD AT 20400€ K 5 5 4175x1775x1610 37511120 R4 1586 B 88 156 A6 4x4 180 130 57 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expressic 21690€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE 4WD 6TC¢ 23300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 45 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 1,5 dCi 81kW Expres 22190€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1461 D 81 240 M6 P 188 122 42 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD 19300€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 M6 4x4 180 120 56 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expres 24090€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 202 10,8 4.8 ABCEHKPRS Vitara 1,6 VVT ELEGANCE+ 4WD AT 21000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1586 B 88 156 A6 4x4 180 13 57 AB,CEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 127kW A Initi 32490€ K 5 5 4801 x 1811 x 1445 508/1593 R4 2756 D 127 360 A6 P 215 10,0 58 AB,CEHKPRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 22100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1598 D 88 320 M6 4x4 180 124 42 AB,CEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 42290€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- V6 2993 D 173 450 A6 P 242 73 72 ABCEHKRS Vitara 1,6 DDiS ELEGANCE+ 4WD 6T( 23900€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 375/1120 R4 1598 D 88 320 A6 4x4 180 124 45 AB,CEHAKKPRS
Laguna Coupé 2,0 dCi LS Monaco GP 35190€ C 2 4 4643 x 1812 x 1398 423/- R4 1995 D 131 400 M6 P 223 85 65 ABCEHKRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 2WD 18000€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 37511120 R4 1373 B 103 220 M6 P 200 95 52 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 13890€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 6,8 ABCEHKPRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD 20100€ K 5 5 4175 x 1775 x 1610 3751120 R4 1373 B 103 220 M6 4x4 200 10,2 54 AB,CEHAKKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 17990€ H 5 5  4302x1808x1471 3721129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 108 44 ABCEHKPRS Vitara S 1,4 BOOSTERJET 4WD AT 217006 K 5 5  4175x1775x1610 3751120 R4 1373 B 103 220 A6 4x4 200 102 55 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 15990€ H 5 5 4302 x 1808 x 1471 3721129 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 125 40 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 START 2WD 13000€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 43011269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 11,0 55 AB,CEHAKKPRS
Mégane Coupé 1,6 81kW Dynamique 16390€ C 2 5  4312x1804x1423  344/991 R4 1508 B 81 151 M6 P 190 105 69 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 2WD 15900€ H 5 5  4300x1765x1580  430/1269 R4 1586 B 88 156 M5 P 180 110 55 ABCEHAKKPRS
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 17590€ C 2 5 4312 x 1804 x 1423 344/991 R4 1198 B 85 190 M6 P 190 109 53 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 18400€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 430/1269 R4 1598 D 88 320 M6 P 180 12,0 44 AB,CEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,6 81kW Dynamiqu 16790€ K 5 5  4567x1804x1507  486/1595 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 108 69 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 PREMIUM 4WD 17700€ H 5 5  4300x1765x1580 4301269 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 12 59 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 16390€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 4,0 ABCEHKPR SX4 S-Cross 1,6 ELEGANCE+ 4WD C\ 20900€ H 5 5 4300 x 1765 x 1580 430/1269 R4 1586 B 88 156 CVT 4x4 165 13,5 57 AB,C.EHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,6 dCi Dynamique 20890€ K 5 5 4567 x 1804 x 1507 486/1595 R4 1598 D 96 320 M6 P 200 10,1 4,0 AB,CEHKPR,S Jimny 1,3 Comfort 4WD 15900€ K 3 4 3545 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 625 110 M5 4x4 140 141 71 AB,CERS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 29590€ H 3 5 4299 x 1804 x 1423 344/- R4 1998 B 195 360 M6 P 254 60 82 ABEHKRS Jimny 1,3 Comfort 4WD AT 17290€ K 3 4 3545 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 625 110 A4 4x4 135 172 73 AB,CERS
Scenic Energy 1,2 TCe 115k Dynamiqu: 19490€ H 5 5  4366x1845x1640  522/1837 R4 1198 B 85 190 M6 P 180 117 59 ABCEHKPRS
Sceénic 1,6 81kW Dynamique 18290€ H 5 5 4366 x 1845 x 1640 522/1837 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS Citigo 1,0 MPI 55kw 3D Active 8160€ H 3 4 3563 x 1641 x 1478 251/951 R3 99 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Scénic 1,5 dCi 110k FAP Dynamique 20500€ H 5 5  4366x1845x1640 52211837 R4 1461 B 81 240 M6 P 180 123 49 ABCEHKPRS Citigo 1,0 MPI 55kw 5D Active 8510€ H 5 4  3563x1645x1478  251/950 R3 999 B 55 95 M5 P 171 132 47 AB
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynan 21290€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 49 ABCEHKPRS Fabia 1,0 MPI 55kw Active 9540€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/11150 R3 999 B 55 95 M5 P 172 147 48 ABCHRS
Grand Scénic 1,6 81kW Dynamique 18890€ V 5 5 4573 x 1845 x 1645 752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 AB,CEHKPRS Fabia 1,2 TSI 66kw Active 10440€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R4 1197 B 66 160 M5 P 182 109 47 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 27970€ V 5 7 4573 x 1845 x 1645 208/2063 R4 1995 D 110 360 A6 P 200 101 6,9 AB,CEHKPRS Fabia 1,2 TSI 81kw A Ambition 13240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/11150 R4 1197 B 81 175 A7 P 196 94 47 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Authentique 7790€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 AO Fabia 1,4 TDI 66kw Active 12940€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 M5 P 182 11,1 34 ABCHRS
Thalia 1,2 Privilege 9690€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR Fabia 1,4 TDI 66kw A Ambition 15240€ H 5 5 3992 x 1732 x 1467 330/1150 R3 1422 D 66 230 A7 P 182 11,1 36 ABCEHKPRS
Twingo 1,2 Dynamique 8890€ H 3 4  3687x1654x1470  285/950 R4 1149 B 55 107 M5 P 170 123 51 ABCEKPR Fabia 1,4 TDI 77kw Style 15440€ H 5 5  3992x1732x 1467 33011150 R3 1422 D 77 250 M5 P 193 1041 35 ABCEHKPRS
Fabia Combi 1,2 TSI 66kw Active 10990€ H 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 66 160 M5 P 185 11,0 47 ABCHRS
Fortwo kupé 45 kW mhd pure 10422€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 2207340 R3 999 B 45 8 M5 Z 145 168 42 ACS Fabia Combi 1,2 TSI 81kw Ambition 12290€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R4 1197 B 81 175 M6 P 199 96 48 AB,CEHKPRS
Fortwo kupé 52 kW mhd pure 10986€ C 2 2 2695x1550x 1565  220/340 R3 999 B 52 92 M5 Z 145 137 42 ACS Fabia Combi 1,4 TDI 66kw Style 16790€ K 5 5  4257x1734x1467 5301395 R3 1422 D 66 230 A7 P 18 11,3 36 ABCEHKPRS
Fortwo kupé 62 kW pulse 13054€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES Fabia Combi 1,4 TDI 77kw Ambition 14990€ K 5 5 4257 x 1734 x 1467 530/1395 R3 1422 D 77 250 M5 P 196 102 35 AB,CEHKPRS
Fortwo kupé 75 kW BRABUS 17485€ C 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 999 B 75 147 M5 Z 155 89 52 ACEKS Octavia 1,2 TSI 77kw Ambition 16610€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 59011580 R4 1197 B 77 175 M6 P 19 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure 15372€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 16,8 33 ACS Octavia 1,6 TDI CR 77kw Ambition 18970€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1598 D 77 250 M5 P 194 108 42 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 52 kW mhd pure 14102€ CA 2 2 2695 x 1559 x 1565 220/340 R3 99 B 52 92 M5 Z 145 137 43 ACS Octavia 1,2 TSI 77kw Elegance 18090€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 196 10,3 49 AB,CEHKAKPRS
Fortwo kabriolet 62 kW pulse 16170€ CA 2 2  2695x1550x 1565  220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES Octavia 2,0 TDI CR 110kw Ambition 212106 S 4 5  4650x1814x1461 59011580 R4 1968 D 110 320 M6 P 218 85 41 ABCEHKAKPRS
Octavia RS 2,0 TDI 135kw Limo 28060€ K 5 5 4685 x 1814 x 1449 590/1580 R4 1968 D 135 380 A6 P 230 82 50 ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI Reference 24499€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB,CEHAKKPRS Octavia 2,0 TDI CR 110kw Elegance 25010€ S 4 5 4659 x 1814 x 1461 590/1580 R4 1968 D 110 320 A6 P 215 86 45 AB,CEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28899€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1390 B 110 240 A6 P 197 99 76 ABCEHAKKPRS Octavia Combi 1,6 TDI CR 77kw Amb. 19770€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 61011740 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 110 4,2 AB,CEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference 25999€ V 5 57 4854x1904x1720 809~ R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 ABCEHAKKPRS Octavia Combi 1,6 TDI CR A 77kw Amt 22000€ K 5 5  4659x1814x1465 6101740 R4 1508 D 77 250 A7 P 191 111 40 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DSG Ref. 27999€ V 5 57 4854 x 1904 x 1720 809/- R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 AB,CEHAKKPRS Octavia Combi 2,0 TDI CR 110kw 4x4 A 24360€ K 5 5 4659 x 1814 x 1465 610/1740 R4 1968 D 110 320 M6 4x4 213 87 49 ABCEHKAKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 11878€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 150 65 ABCEH Superb 1,6 TDI 77kw Greenline Amb. 27107€ S 4 5  4833x1817x1449 5951700 R4 1508 D 77 250 M6 P 197 122 42 ABBC,EHKAKPRS
Altea 1,6 TDI CR Reference 15453€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1598 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR Superb Amb. 2,0 TDI CR 103kw 28177€ S 4 5  4833x1817x1462 5954700 R4 1968 D 103 320 M6 P 212 100 46 ABBC,EHKAKPRS
Altea 2,0 TDI CR DSG Style 19806€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1968 D 103 320 A6 P 201 97 55 ABCEHKPRS Superb 2,0 TDI CR 125kw 4x4 Eleganct 38667€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 59511700 R4 1968 D 125 350 A6 4x4 219 87 56 ABB,CEHKAKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 18795€ H 5 5 4282 x 1768 x 1576 409/- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 6,7 ABCEHKPRS Superb 1,8 TSI 118kw 4x4 Elegance 33297€ S 4 5 4833 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 219 84 8,0 ABB,CEHKAKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 Style 25933€ K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS Superb Combi 1,4 TSI 92kw Amb. 26797€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1390 B 92 200 M6 P 203 10,6 6,1 ABB,C.EHKAKPRS
Altea XL 1,4i 16V Entry 12492€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 AB,CEH Superb Combi 2,0 TDI 103 kw Active 26067€ K 5 5 4833 x 1817 x 1511 633/1865 R4 1968 D 103 320 M6 P 211 10,1 4,6 ABB,CEHKAKPRS
Altea XL 1,2 TSI Reference 14420€ K 5 5 4469 1768 x 1581 532 R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR Rapid 1,4 TSI 90kw Active 17030€ L 5 5  4483x1706x1461  550/1490 R4 1390 B 90 200 A7 P 206 95 58 ABCEHRS
Altea XL 1,2 TSI Style 15976€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPRS Rapid 1,2 TSI 77kw Ambition 15530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1197 B 77 175 M6 P 195 10,3 54 AB,CEHKPRS
Altea XL 2,0 TDI 4x4 Style 20957€ K 5 5 4469 x 1768 x 1581 532/- R4 1968 D 103 320 M6 4x4 198 10,1 57 AB,CEHKPRS Rapid 1,6 TDI CR 77kw Ambition 17530€ L 5 5 4483 x 1706 x 1461 550/1490 R4 1598 D 77 250 M6 P 190 104 44 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TSI Style 11268€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 98 51 ABCEKPR Rapid Spaceback 1,2 TSI 77kw Amb. 14530€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415(1380 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 10,2 54 AB,CEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 13189€ H 5 5 4061 x 1693 x 1445 292/- R3 1199 D 55 180 M5 P 173 AB,CEKS Rapid Spaceback 1,4 TSI 90kw Amb. 17330€ L 5 5 4304 x 1706 x 1459 415/1380 R4 1390 B 90 200 A7 P 203 94 58 ABCEHKPRS
Ibiza SC 1,2 TSI Style 10811€ H 3 5  4043x1693x1428  284- R4 1197 B 77 175 M5 P 190 AB.CEKPR Rapid Spaceback 1,6 TDI 66kw Amb. 17730€ L 5 5  4304x1706x1459 4151380 R4 1598 D 66 230 A7 P 182 121 45 ABCEHKPRS
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 12499€ H 3 5  4043x1693x1428  284- R4 1598 D 66 230 M5 P 178 AB.CEK Roomster 1,2 HTP 51kw Active 10807€ H 5 5  4214x1684x1607  509/1810 1198 B 51 112 M5 P ABCRS
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Roomster 1,2 TSI 77kw Active 12297€ H 5 5  4214x1684x 1607  509/1810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCRS Fea N ¢ > ¥ o o 2 No ¢
Roomster 1,6 TDI CR 77kw Ambition 16457€ H 5 5  4214x1684x1607 509/1810 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEPRS
Yeti 1,2 TSI 77kw Active 13999€ K 5 5  4222x1793x1691 416/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 177 114 60 ABCES S60D3 A Base 32600€ S 4 5  4635x1865x1484  380- RS 1984 D 100 350 A6 P 200 102 48 ABCEHKPRS
Yeti 1,6 TDI 77kw GreenTec Ambition 21699€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1598 D 77 250 A7 P 175 122 50 ABCEHKAKPRS S 60 T4 Kinetic 32740€ S 4 5  4635x1865x 1484 380- R4 15%6 B 132 240 M6 P 225 83 64 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw Ambition 19049€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 51 ABCEHKAKPRS S 60 T6 A AWD Momentum 48040€ S 4 5  4635x1865x 1484 380~  R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 60 99 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 103kw 4x4 Ambition 24199€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 187 102 63 ABCEHKAKPRS $ 80 T4 Kinetic 35690€ S 4 5  4854x1861x 1493 480)- R4 1595 B 132 240 M6 P 220 85 59 ABCEHKPRS
Yeti 2,0 TDI CR 81kw 4x4 Ambition 21049€ K 5 5  4222x1793x1691  416/1580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 58 AB,CEHKAKPRS S 80 T6 AWD A Momentum 52300€ S 4 5  4854x1861x 1493 480)- R6 2953 B 224 440 A6 4x4 250 64 99 ABCEHKPRS
$ 80 D5 AWD A Kinetic 46190€ S 4 5  4854x1861x 1493 480)- R5 2400 D 158 440 A6 4x4 225 78 59 ABCEHKPRS
Auris 1,33 Dual VVT-i Power 14990€ H 5 5 4275 x 1760 x 1460 360/- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 126 55 AB,CEHAKKPRS V40 T4 Base 24700€ H 5 5 4369 x 1802 x 1421 33511032 R4 1596 B 132 240 M6 P 225 7,7 55 ABCEHAKKPRS
Aur!s1,6VaIvematicPower 15690€ H 5 5 4275 x 1760 x 1460 360/- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 59 AB,CEHAKKPRS V 40 D4 Kinetic 270006 H 5 5 4369 x 1802 x 1421 3351032 R5 1984 D 130 400 M6 P 220 86 43 ABCEHAKKPRS
Sl D D URla 2 17290 € HU RS R Qo) ORI Il b ooRy 0o R G O VS R g R S V 40 Cross Country T5 AWD A Kinetic 34800€ H 5 5  4370x1802x1458 3351032 RS 2497 B 187 360 A6 4x4 210 64 83 ABCEHAKKPRS
Auris HSD Active : B H S 5 4275 x1760x 1460 360~ R4 1798 BE 100 142 CVT P 180 109 38 ABCEHAKKPRS V/ 40 Cross Country D4 A Kinetic 30180€ H 5 5 4370x1802x1458 33511032 R5 1984 D 130 400 A6 P 210 83 52 ABCEHAKKPRS
Auris Touring Sports 2,0 D-4D Active 206006 K 5 5  4560x1760x 1475 5301029 R4 1998 D 91 310 M6 P 195 10,5 44 ABCEHAKKPRS V6005 AWD A Base 17906 K 5 5 dBx 1854 BN RS 2400 D 158 440 A8 Bd 25 77 50 ABGERKPRS
Avensis 2,0 Valvematic Active 267006 K 5 5  4780x1810x 1480 543- R4 1987 B 112 196 M6 P 200 93 69 ABCEHAKKPRS AL L
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Active 26100€ K 5 5 4780x1810x1480  543- R4 1998 D O1 310 M6 P 200 100 46 ABCEHAKKPRS V 60 T6 AWD A Momentum SEON08 K5 5 4635x1865x 1484 4301241 R6 2953 B 224 440 A6 44 250 60 102 ABCEHKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Active 25100€ S 4 5 4710x1810x1480  509- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 94 65 ABCEHAKKPRS V70 TS A Kinetic 43590€ K 5 5 4814x1861x1547  S555/1580 R4 1969 B 180 350 A8 P 230 67 64 ABCEHKPRS
Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Power 23000€ S 4 5  4710x1810x1480 509~ R4 1998 D 91 310 M6 P 200 97 45 ABCEHAKKPRS XC 60 D3 Kinetic 33300€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 RS 1984 D 100 350 M6 P 190 112 53 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D 9190€ H 3 4 34301615 x 1465 138)- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 60 T6 AWD A Momentum 49440€ K 5 5  4644x1891x1713 4951450 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 6,9 10,7 ABCEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Power 3D 10040€ H 3 4 3430 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 AB,CEHKRS XC 70 T6 AWD A Momentum 55690€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R6 2953 B 224 440 A6 4x4 210 69 106 AB,CEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D 93%0€ H 5 4 3430 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABHKRS XC 70 D5 AWD A Kinetic 49390€ K 5 5 4838 x 1870 x 1604 555/1580 R5 2400 D 158 440 A6 4x4 205 83 64 AB,CEHKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Power 5D 10240€ H 5 4  3430x 1615 1465 138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 44 ABCEHKRS XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 58240€ K 5 7  4807x1936x1781  483/1837 R5 2400 D 147 420 A6 4x4 205 103 82 ABCEHKPRS
Corolla 1,33 Dual VVT-i Active 16590€ S 4 5 4620 x 1775x 1465 452- R4 1329 B 73 128 M6 P 180 126 56 ABCEHAKKPRS Y T A
Corolla 1,6 Valvematic Active 17290€ S 4 5  4620x 1775 1465 452- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 6,0 AB,CEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active 18890€ S 4 5  4620x 1775x 1465 452)- R4 1364 D 66 205 M6 P 180 125 4,1 AB,CEHAKKPRS Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Hilux 2,5 D-4D 145 DPF SC Terra 23880€ U 2 2 5260x1760x 1795 n R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 133 7,3 ACER Pohon néprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
ggggvggoxerg'igi;egi“m_ g;gggg g g j igigxg;gxggg gigﬁ gi 1332 g 11; ;gg '\A"g é gfg ;2 _7/515 ﬁgggnﬁﬁﬁﬁgg Prevodovka/poget prevodovjch stupfiov: ~ M - ruéne oviddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu
,0 Boxer D- remium X X - ] 1 AB,CEHAKKPR, ; . : a M L
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D 39500€ K 3 5 4335x1885x1845 381~ R4 2082 D 140 420 M6 4x4 175 106 81 ABCEHAKKPRS GG ECATEREL AT =G Y=l e - _ ) o )
Land Cruiser 3,0 D-4D AT Power 5D 45006 K 5 5  4780x1885x1830 621 R4 2082 D 140 420 A5 4xé 175 110 81 ABCEHAKKPRS Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zazihovjm motorom, ME - hybrid so vznetovjm motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn
Land Cruiser 4,0 | Dual VV/T- Style 5D 65000€ K 5 5  4780x1885x 1830 621~ VB 3956 B 207 385 A5 4x4 180 10,9 108 AB,CEHAKKPRS Standardna vjbava: ABS a ¢elny bezpecnostny vankis s povinnou vjbavou vietkjch dut do 3,5 t predévanjch v EU.
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 68000€ K 5 5  4950x 1970 x 1865 909~ V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABC,EHAKKPRS
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s. 70000€ K 5 7  4950x 1970 x 1865 259- V8 4461 D 200 650 A6 4x4 210 89 95 ABCEHAKKPRS A - Gelny vanks spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankiise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu,/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp.
Prius HSD Entry 26800€ H 5 5 4480x1745x 1490 445)- R4 1798 BE 73 142 CVT P 180 104 39 ABCEHAKKPRS vankis vodica, K - klimatizcia, C - centrdlne zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio
Prius+ HSD Prius+ 29990€ K 5 7  4615x1775x 1575 232- R4 1798 BE 73 142 CVT P 165 11,3 41 ABGCEHAKKPRS
RAV4 2,0 Valvematic 4x4 Power 251006 K 5 5  4470x 1845x 1660 547- R4 1987 B 111 195 M6 4x4 185 99 72 ABCEHAKKPRS B 0200 0 0 4
RAV4 2,0 D-4D Active 25600€ K 5 5  4470x 1845x 1660 547- R4 1998 D 91 310 M6 P 180 105 49 ABCEHAKKPRS
RAV4 2,2 D-4D 150 4x4 Active 28500€ K 5 5  4470x1845x 1660 547- R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 96 56 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Power 17990€ K 5 5+2 4460 x 1790 x 1660 484- R4 1598 B 97 160 M6 P 185 11,7 66 ABCEHAKKPRS
¥§£;°f§fﬁ?éﬁf£§; Active zggggz ﬁ 2522 gggg’;:égg’;:g?g ggg gg 1999988 EB) g] 3;30 mg E 122 1;2 :2 ﬁrg:g:ﬁ:mg"@"{s V roku 1955 automobilka Citroen predstavila rad DS modelom DS 19. Automobil s aerodynamickou karosériou mal dvojlitrovy tvorvalcovy zazihovy spa-
Yaris 1,0 VVT-i Entry 5D 9999€ H 5 5  3885x1695x 1510 286- R3 998 B 51 93 M5 P 155 153 48 ABCHAKS lovaci motor s pohonom prednych kolies, hydropneumatické pruZenie, predné koticové brzdy. Hydraulicky systém, okrem pruZenia, udrZiaval stale rovnakii
Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D 12790€ H 5 5  3885x1695x1510  286- R4 1329 B 73 125 M6 P 175 117 55 ABCEHAKKRS vyku vozidla od vozovky, ktord mohol vodic regulovat. Systém ovladal spojku, preradovanie prevodovych stupiiov, posiliiovaé riadenia. Rad DS nahradili v
Yaris 1,41 D-4D 90 DPF Active 14590€ H 5 5  3885x1695x 1510 286~ R4 1364 D 66 205 M6 P 175 108 4,1 ABCEHAKKRS
Yaris HSD Active 15990€ H 5 5 3905x1695x1510 286 R4 1497 BE 55 111 CVT P 165 118 37 ABCEHAKKRS roku 1974 radom GS a CX.
V roku 2014 spolocnost PSA Peugeot Citroen oZivila rad DS, ale uZ ako novii znacku s vlastnym logom DS. Tohto roku predstavila modernizované dva mo-
Beetle 1,6 TDI Design 19380€ C 3 4  4278x1808x 1486  310/905 R4 1598 D 77 250 M5 P 180 115 45 ABCEHKPRS . e 3 ) s . )
Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design 93140€ CA 3 4 4278 x 1808 x 1473 995/. R& 1197 B 77 175 AT P 178 117 59 ABCEHKPRS dely DS 3, ktoré majii v ponuke nové zazihové spalovacie motory PureTech a HTP alebo vznetové motory Blue HDi. DS 3 (tajnicka) je Sportova verzia s novym
Caddy 1,6 TDI Trendline 19428€ V 5 5  4406x1794x1822  750/2852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEPRS zazihovym vykonnym spalovacim motorom 1.6 HTP S&S s maximalnym vykonom 153 kW (MOT “or ¢. 2/2016).
Golf 1,4 TSI Comfortline 17550€ H 5 5  4255x1790x 1452 38011270 R4 1395 B 90 200 M6 P 203 93 52 ABCEHAKKPRS i I < i : ooy PR TP PSR fa o N Ead clanA
Golf 1.2 TSI DSG Comortine 18790€ H 5 5  4255x1790x1452 3807270 R4 197 B 77 175 A7 P 192 102 48 ABCEHAKKPRS chemicky prvok znacky Pt, 2- sila schopna vykonavat pracu, 3- prehnuta ocel'ova platna tvoriaca siicast stroja nazemné prace, 4- ¢ast produktu ziskana pri
Golf 2,0 TDI Highline 232006 H 5 5  4255x1790x 1452  380/1270 R4 1968 D 110 320 M6 P 216 86 4,1 ABCEHAKKPRS deleni latok destilaciou, 5- nazov osobného automobi-
Golf R 2,0 TSI BlueM.Techn. DSG 4MQ 39460€ H 3 4  4276x1790x 1436  343/1233 R4 1984 B 221 380 DSG P 250 49 88 ABCEHAKKPRS 1y & . :
Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline 18700€ K 4 5  4338x1807x1578  500/1520 R4 1395 B 92 200 M6 P 200 99 56 ABCEHAKKPRS lu zn?cky’Skoda,, -dlalk?ve’potruble na rozvod |.ropy,.
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16020€ K 5 5  4562x1779x 1481 60511620 R4 1197 B 77 175 M6 P 193 107 50 AB,CEHAKKPRS - makka penova plastova latka, 8- rozbor chemickej
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline 20800€ K 5 5  4562x1779x1481  605/1620 R4 1598 D 77 250 A7 P 193 11,2 48 ABCEHAKKPRS skladby latok, 9- zariadenie na navijanie taznou silou,
Golf Variant 2,0 TDI DSG Highline 26070€ K 5 5  4562x1779x1481  605/1620 R4 1968 D 110 320 A6 P 216 89 45 ABCEHAKKPRS i . )
Jetta 1,4 TSI Comfortline 18280€ S 4 5 4659 x 1778 x 1482 510~ R4 1395 B 92 200 M6 P 206 96 54 ABCEHKPRS - franciizska automobilka, 11- vystaveny predmet.
Jetta 2,0 TDI DSG Comfortiine 21450€ S 4 5  4659x 1778 x 1482 510- R4 1968 D 81 250 A7 P 197 75 42 ABCEHKPRS
Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG 37940€ K 5 5  4771x1820x1550  588/1716 R4 1968 D 130 350 A6 4x4 211 89 59 ABCEHKPRS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline 27820€ S 4 5  4769x1820x 1470 565- R4 1390 B 118 240 A7 P 220 85 61 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 29300€ S 4 5  4769x 1820x 1470 565- R4 1968 D 103 320 A6 P 211 98 52 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,4 TSI Trendline 2920€ K 5 5  4771x1820x1516 6031731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS .
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 20460€ K 5 5  4771x1820x1516 6031731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS Tajnicka:
Polo 1,2 TSI Trendline 11730€ H 5 5  3972x1682x1453  280/952 R4 1197 B 66 160 M5 P 184 108 47 ABCEHKRS
Polo 1,4 TDI Comfortline 14570€ H 5 5  3972x1682x 1453  280/952 R3 1422 D 66 230 M5 P 184 109 34 ABCEHKRS
Polo 1,4 TDI DSG Comfortiine 16530€ H 5 5  3972x1682x1453  280/952 R3 1422 D 66 230 A7 P 184 109 35 ABCEHKRS
Sharan 1,4 TSI Comfortine 29500€ V 5 57 4854x1904x 1740  885/2430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 7,2 AB,CEHKAKPRS 1- platina, 2- energia, 3- radlica
Tiguan 1,4 TSI Trend & Fun 21120€ K 5 5  4427x1809x1706  470/1510 R4 1390 B 90 200 M6 P 185 109 65 ABCEHKPRS ) )
Tiguan 2,0 TDI Sport & Style 20110€ K 5 5  4427x1800x1706 4701510 R4 1968 D 103 320 M6 P 193 102 53 ABCEHKPRS 4-frakcia, 5- Octavia, 6- ropovod,
Touareg 3,0 V6 TDI 50360€ K 5 5  4801x1940x1709  580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 225 73 66 ABCEHKPRS 7- molitan, 8- analyza, 9- navijak,
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech" 52160€ K 5 5  4801x1940x1709  580/1642 V6 2967 D 193 580 A8 4x4 220 7.6 69 ABCEHKPRS 10- Citroen, 11- exponat.
Touran 1,2 TSI Trendline 17390€ V 5 57 4397x1794x1674 6951989 R4 1197 B 77 175 M6 P 185 119 64 ABCEHKPRS
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline 25880€ V 5 57 4397x1794x 1674 6951989 R4 1968 D 103 320 A6 P 199 99 57 ABCEHKPRS _
up! 1,0 BlueMotion Tech. take up! 8290€ H 3 4  3540x1641x1489 251951 R3 999 B 44 95 M5 P 161 144 41 ABCEHRS -jo-
Volkswagen CC 2,0 TS 34140€ S 4 5  4802x1855x 1417 532- R4 1798 B P 242 73 73 ABCEHKPRS
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Il HRY S FYZIKOU I

autor: Doc. Ing. Alexander IKRINSK?, PhD.

(pokracovanie)

V minulej Hre s fyzikou sme
konstatovali, Ze pneumatiky sa
najviac $mykaji na mokrom lade
pri teplote okolo 0o C. Stari Ci-
flania poznali extrémnu $myklavo-
st mokrého ladu uz pred viac ako
600 rokmi a vyuzili ju pri stavbe
,zakizaného mesta“. Toto mesto
s asi 1000 budovami smeli obyvat
len ¢inski cisdri so svojim sprievo-
dom. Dnes je uz pristupné aj pre
turistov.

Velkym problémom vtedy bolo
ako dopravit na miesto stavby do
Pekingu, asi 100 az 300 kg tazké
kamenné kvidre z kamenolomu,
ktory bol vzdialeny asi 70 kilo-
metrov. Vozidld na kolesich totiz
vtedy nemohli uniest taky tazky
néklad.

Preto domyselni stavitelia vyuzi-
li mrazivé pocasie, vodu, sane, na
ktoré nalozili obrovské kamene.
Pozdlz vybudovanej drihy na ka-
zdom kilometri vykopali studne.
Vodou zo studni polievali ,cestu® a
pockali, kym zamrzne. Potom po-
lievali ladovi cestu teplou vodou.
Cesta sa tym stala extrémne $my-
klavou. Ked dostali sane s tazkym
kamennym nikladom na mokry
lad, tym natolko zmensili $myko-
vé trenie, Ze na tahanie sani stacilo
niekolko sto otrokov. Prirodzene,
otroci tahajuci land, museli pritom
kracat po drsnej Casti cesty, aby sa
im ne$mykali nohy a iSli priamo

po rovnej ceste.
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Skusme teraz vypocitat, kolko otrokov
bolo treba na fahanie sani s kamefiom o

celkovej hmotnosti

m =120 ¢, ¢ize 120 000 kg.

Najprv si vypocitame, akd bola asi
trecia sila Ft (N) sani s kamefiom na
mokrom lade

Ft=mi.m.g,

kde mi je sucinitel $mykového trenia
medzi safiami s kamefiom a mokrym
ladom ,m je hmotnost sani s kamefiom
(kg) a g je gravitaéné zrychlenie 9,81

m/s%

Predpokladajme,
Ze mi=0,05 a m =120 000 kg.
Ft=0,05.120 000.9,81 = 58 860 N

Povedzme, Ze jeden otrok vedel vyvi-
nut taznu silu Fo =150 N.

Potom pocet potrebnych otrokov

p=Ft/Fo=58 860/150 = 392 otrokov.

Pravdaze pri tahani tazkého nékladu sa
otroci striedali, medzitym oddychovali,
jedli, pili a spali. Cesta do Pekingu im
trvala takmer 30 dni.

SEAT LeoN Cup RACER

SEAT pokracuje vo svojej podpore zdkaznic-

keho automobilového $portu. V sezéne 2016
bude opit mozné vidiet SEAT Leon Cup
Racer na mnohych uznévanych pretekirskych
okruhoch. Spickovy okruhovy 3peciil je teraz
vybaveny motorom s vykonom 243 kW a pro-
fesiondlnou technolégiou. Viac ako 100 tychto
pretekédrskych automobilov v si¢asnosti §tartu-
je v rozli¢nych majstrovstvich cestovnych au-
tomobilov v 22 stitoch — a s velkym uspechom.
Vritane nového §ampiondtu TCR Internatio-
nal Series. SEAT Leon CUP RACER bol pre
novu sezénu zlepSeny v mnohych detailoch. So
sekvenénou prevodovkou namiesto DSG, kto-
rd je $pecidlne konfigurovana pre vytrvalostné
preteky a vSetky Sampionaty TCR.

Zikaznicky tim SEAT dokézal zvitazit nad
tvrdou konkurenciou aj v novych majstrov-
stvich cestovnych automobilov na okruhoch
TCR, ktoré sa konali po prvy raz v roku 2015.
V roku 2016 na majstrovstvich TCR Interna-
tional Series Startuje aj slovensky automobilovy
pretekdar Mato Homola. ,,Zdujem timov z TCR
a aj skuto¢nost, Ze budem pokracovat so SEAT
LEON CUP RACER, dzasnym autom, ktoré
mi prirdstlo k srdcu a na ktoré som si zvykol,
viem teda zarocit aj vSetky skusenosti z uply-
nulej sezony, rozhodli o mojej Gcasti v tomto
$ampiondte,“ povedal Mato Homola na tla-
Covej konferencii, v ktorej ozndmil dcast v

TCR.

Ford ako prvd automobilka na svete apliko-
vala v stavbe automobilu bezpe¢nostny van-
kus chréniaci kolend nielen pre vodica, ale aj
pre spolujazdca sediaceho na prednom seda-
dle. Takto je vybavend novd generdcia Fordu
Mustang. Mustang md teraz aZ osem bezpec-
nostnych vankusov a aj vdaka tomu ziskal v
ndrazovych skiskach Amerického tradu pre
bezpecnost cestnej premavky (NHTSA) naj-

lepsie mozné hodnotenie.

Nie je to klasicky bezpe¢nostny vankas vyro-
beny zo $pecidlnej tkaniny, aky sa pouziva na
ochranu kolien vodica. Je vyrobeny z plastov,
v aktivovanom stave pripomina akysi plasto-
vy hrib. Pri jeho vyvoji si vraj Ford prihlasil
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Kubko \VALKOVIC

Nechcem si ani pripustit td pred-
stavu, Ze by sa malému Petovi Saga-
novi nebol dostal do rik bicykel len
preto, Ze by sa nenasiel v jeho okoli
nikto, kto by mu ho poskytol. Nielen
my, ale cely $portovy svet by prisiel o
vynimoéného cyklistu.

Zial, nie kazdy talent sa rozvinie. Stovky,

mozno tisicky nezndmych deti na Slovensku,

nejaky $port, ho pre nepriaznivé podmienky
nemdzu rozvinut.,

Mal som velku radost, ked mi patndstroény
Jakub predstavil svoje sny a tuzby. Su zakla-
dom budtcich tspechov kazdého mladého
Cloveka. Rodi¢ia si moézu vysnivat kariéru
pre svoje deti. Aj v $porte. Ale ak nedokdzu
svoje sny preniest nendsilne do vole deti, len
zriedka sa kariéra deti vyvinie podla priania

rodicov.

Jakubko si svoj $port vybral sim. A zacal
som naozaj verit, Ze o uspechoch na ploche;
dréhe plano nerojéi vo chvili, ked zarachotil
motor a mlady plochodrédz-
nik z Hronskych Klacian
odvizne rezal zikruty na
plochej drihe v Zarnovici.
Ako byvaly aktivny Spor-
tovec i tréner rozozndm
talenty. Jakub md vsetky
vlastnosti, aby sa jeho talent
rozristol do velkych rozme-
rov. V§imol si to aj majster
Eurépy Martin Vaculik (na
jednej fotografii s Jakub-

kom), ktory je jeho vzorom.

— nadejny
.plochodraznik*

ktoré disponuji mimoriadnym talentom pre

Plochi draha je vsak ndro¢ny $port nielen
na mordlne vlastnosti a fyzicka zdatnost. Vy-
zaduje aj hodne pefazi. Jedna pneumatika,
ktord stoji 40 eur, vydrzi asi desat jézd, ¢o
predstavuje asi dva tréningy. Ak k tomu pri-
pocitame dalsie ndhradné dielce na motocy-
kel, cestovanie na tréningy do Zarnovice dva-
krat do tyzdna, tak mlady talentovany Jakub
bude musiet urputne bojovat nielen na skvare.
S vyraznejsou podporou od svojich rodicov s

biednymi prijmami ritat veru nemdze...

Peter KOZOLKA

az 23 patentov. Je dlhy 460 mm a Siroky 280
mm. V porovnani s kolennym bezpe¢nostnym
vanku$om vodi¢a ma o 65 percent mensiu
hmotnost. Vdaka kompaktnym rozmerom ho
mohli uloZit do veka schranky pred vodi¢om.
V pripade nehody sa malym plynovym gene-
ratorom nafukne za 20 milisekind a vytlaci
veko schranky s mikkym povrchom smerom
ku kolendam spolujazdca.

Vdaka takto konstruovanému bezpecnost-
nému vanku$u mohli konstruktéri posuntt
pristrojovii dosku pred spolujazdcom viac
dopredu. Spolujazdec tak ma viac volného
miesta pre nohy, a sii¢asne v pripade ¢elného
nérazu vozidla mé primerane chdnené kolena.

-fd-

Kolennyiankiusprespolujazdea
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Il HISTORICKE VOZIDLA I

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

@Caleénialveteranov:na Sloviensku

PRAGA BABY
SPORT 2+2

Praga Baby Sport 2+2 je
na Slovensku vzacna, lebo u nas
sa nachadzaju iba dve vozidla. Je
to klasicky 2+2 miestny roadster
so skladacou platennou strechou.
Motor je Stvorvalcovy, s ventilo-
vym rozvodom SV, so zdvihovym

STALO SAPRED

pred 35 rokmi (1981) ...

Konal sa desiaty roénik vystavy histo-
rickych vozidiel ,Veterdny ciest® v aredli
Mestskej pamiatkovej spravy v Bratisla-
ve v septembri 1981. Miesto komentiru
prikladdme autentickd informdciu z mo-
toristického casopisu STOP, patri¢ne po-
liticky podlozenu. Taka bola doba.

Stalo sa pred 70 rokmi
(1946)

Majitel podniku EMBO, kde sa od roku
1933 vyrabali rézne elektrospotrebice, pin
Emil Bojda planoval ihned po skonéeni 2.
svetovej vojny vyrdbat motocykle a ludové
autd. Rozhodol sa vybudovat novi tové-
reni v Hrabovom pri Byt¢i. Stavebné price

6 Il marec2016 |l

objemom 997 cm3. Dosahuje vy-
kon 16 kW (22 k) pri 3200 ot./
min. Najvacsia rychlost vozidla
je 90 km/h a priemerna spotreba
paliva 9 - 101/100 km.

ROK VYROBY
1937

Majitelom tohto jedinecného
veterana je znamy dlhorocny slo-
vensky veteranista, pan Emanuel
Petrik. Jeho domovskym klubom
je Malokarpatsky veteran klub

Modra, kde je predsedom.

rychlo napredovali, rodila sa prvéd slovenskd automobilka. Uz pocas vystavby postavil
prototyp motocykla a aj auta. Vyrobnd znacka bola SULOV. Bohuzial, blizsie udaje o
vozidlich su neznime. Ako vidno z fotografii, obe vozidld boli malé, mini motocykel
bol v dnesnej kategérii ,mokik®. Auto bolo dvojmiestne, koncepéne ako dnesny Smart.
Motor bol umiestneny vzadu, o com sved¢i rebrovanie zadnej kapoty.
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ezonu 2016 otvoril VCC Galant-

Uz minuly mesiac usporiadali 6. repre-
zentaény ples pre svojich ¢lenov a pozva-
nych hosti. Prva veterdnistickd burza na
Slovesnku v tomto roku bude tiez v Ga-
lante.

Koni sa 3. aprila pod nizvom ,Jarné vy-
menné stretnutie“. Informicie ziskate na
tel. &isle 0905 455 176 alebo na mailovej
adrese oldtimergalanta@gmail.com

O dalsich jarnych podujatiach s histo-
rickymi vozidlami budeme informovat v
nasledujicom &isle nasho Casopisu.

L]

o dardnou sicastou vybavy. Patria k najdolezitejsim systémom chraniacim po- [
* sidku v pripade narazu vozidla. Prvy trojbodovy bezpecnostny pas poniikla
: spoloénost Volvo v type 122 v roku 1959. Za ich tvorcu je povazovany Svéd
o Niels Bohlin, ktory na vyvojibezpecnostnych pisovzacal pracovat este v Case,
1 ked bol konstruktérom v leteckej divizii spoloénosti Saab. Bezpecnostné pasy

boll nevyhnutnou sticastou katapultovacich sedadiel stihacich lietadiel, ktoré

© prive vyvijali. Prvé bezpecnostné pésy boli trojbodové ako dnes, ale statické.
: Aby plnili svoju ochranni tlohu, museli byt dostatoéne utiahnuté k telu, co

Bezpeénostné pasy pre osoby na vsetkych sedadlich sucasnych dut si stan-

o vodicoviznemoziovalo napriklad predklonit sa dopredu. Tento problém odstranili tzv. samonavijacie pésy,
: prvy predviedol Volkswagen v koncepénom vozidle ESV (Experimental Safety Vehicle) v roku 1972.

® © & 0 & 0 o O o o O 0 O 0 0o o 0

® © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O 0 0 0

Bohuzial, po februdri 1948 komunistic-

ky rezim zatrhol pokracovanie slovenskej
automobilky Sulov a pan Bojda skondil vo
vazeni. Zomrel v roku 1974.

Taka bola doba...

Stalo sa pred 110 rokmi
(1906)

Francizska spolo¢nost Michelin pred-
stavila automobilové kolesi so snimatel-
nymi rafikmi kolies, o znacne ulahcuje
montdZ a demontdZ pneumatik.

Automobilka Hispano-Suiza ako prva v
historii spojila motor a prevodovi skrifiu

do jedného bloku.

Startoval prvy roénik legendarnych pre-
tekov automobilov 24 hodin Le Mans.

Prvy krat bol na trati pouzity Zivicny
povrch — asfalt. Zvitazil Madar F. Szis
na vozidle Renault AK 90 CV s prie-
mernou rychlostou 101,2 km/h.

Vyhral vdaka pouzitiu snimatel-
nych rafikov od spolo¢nosti Michelin,
vdaka ¢omu uSetril ¢as pri vymene
pneumatik.

Medzinirodny pohdr motocyklov v
Pacove (Cechy) vyhral E. Nikodem na
stroji Puch, vdaka tomu, Ze spolo¢nost
Laurin a Klement preteky bojkotovala.

100 rokmi (1916)

Prvykrat v histérii boli v bojoch I.

svetovej vojny nasadené tanky.
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Ing. Stefan STRAUCH

BUSCH: SNIVAT SA
ESTE DA!

‘ Potvrdil to aj ostatny SPIELWARENMESSE 2016, najvii¢si hrackarsky a mo-
delarsky veltrh sveta, ktory sa tento rok uskutoénil v hornobavorskom Norim-
bergu od 27. januara do 1. februdra. Prekvapil mnohych, no nielen tisickami ‘

A Najnovi Smart Fortwo Cabrio z roku 2015 v super
vyhotoveni série CMD-Collection (BUSCH, M 1:87)

Kde sii casy, kedy sa clovek na tomto vskutku tizasnom
veltrbu musel jeho pocetnymi ulickami medzi stovkami
vyistavnyjch stankov vo viac ako tucte obrovskych mo-
dernyich vystavnych hdl medzi ostatnyjmi ndvstevnikmi
doslova predierat?

No, aby si aj zblizka mohol pozriet niektoré z priam ne-
uveritelne dokonalych zmodelovanych miniatur - aj au-
tomobilov... A kam sa podeli vietky tie velkolepé podni-
kové Zzelezni¢né kolajiskd dctyhodnych rozmerov — aj s
behajicimi autickami? Zapadli do minulosti. Lebo aj o
tidto viac ako sto rokov najobdivovanejsiu hratku malych
i velkych z roka na rok zdujem prekvapivo klesd — urcite
aj kvoli stile rasticim cendm nielen samotnych Zeleznié-
nych modelov... Darmo, bohatych déchodcov je i na
Zipade stile menej, a mlad prepadla ohlupujicim
hrim... A Caro Zeleznice, ktord jedind odvezie Cloveka
kamsi daleko, uz dévno prekonal automobil! I tak je tu
viak este vzdy aj dlhorocny tradiény vystavovatel, ktoré-
ho ponuka s ¢arom Zeleznice zaujme kazdého - pri ak-
ceptovatelnych cendch! I vdaka obdivuhodnej inovicii
jeho najcerstvejsich noviniek... Ide o domécu spolo¢nost
BUSCH, ktord svoje produkty nevyriba v Cine, ale v
Nemecku! V' troch zikladnych modeldrsko-zbera-

A Diordma s novymi, tri§tvrtetonovymi dodévkami/
mikrobusmi Framo V901/2, produktmi VEB Barkas-
-Werken z rokov 1954-1961/Karl-Marx-Stadt, NDR.
Modely BUSCH v M 1:87 sti vyrobené podla predloh z
roku 1954 (Figtirky: PREISER)
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noviniek, ale aj — nipadne mensou ucastou navitevnikov...

A Novy traktor Belarus MTS 80 (BUSCH, M 1:87) -
predlohu vyrobil v roku 1946 zaloZeny Minsky trak-
torovy zavod v roku 1983 - a exportoval do 60 Statov

A Diordma so Zatvou s technikou z miizea - mald
mlatacku znacky Kodel a Bohm z r. 1911 pohana sta-
cionarny motor Slavia 12 HP z r. 1920 (Oboje BUSCH
vM1:87

telskych oblastiach: 1) modely automobilov v M 1:87, M
1:160, M 1:43, 2) modely tzkorozchodnych Zeleznicick
velkosti HOf (behaji na kolajnickach vzdialenych len
6,5 mm, v hre je viak velkost HO), 3) a naozaj pestry a
pritazlivy svet rézneho modelového prislusenstva — a
nielen k mini svetu Zeleznic. To vietko s takym zmyslom
pre model a jeho detail, Ze to mnohym priam vyrdza
dych! Hla, prilozené obrézky... Pritom len najnovsi kata-
l6g s novinkami modelov automobilov pre sezénu
2016/2017 (hlavne v M 1:87) m4 48 strin! Vicsina z
poldruha stovky z nich v novej podobe zaujme a na-
dchne aj dlhoroénych zberatelov - hoci dostali vlastne
len novy lak & potla¢... No vietky majii aj svoju redlnu
predlohu — aj Smart Fortwo Coupé z roku 2012 $vajéi-
arskeho vyrobcu ¢okolddy Lindt ,Goldhase/Zlaty zajac
- md naozaj aj dve dlhé usi vzadu! Lebo tak kiZe dnesnd
reklama — zaujat, aj za cenu nezmyslu! Skoda, 7 len tak
mdlo [udi sa pritom aj zasmeje... Najnovsi Smart a la
BUSCH (dodnes bolo vyrobenych celkovo uz viac ako
400 variantov zo vietkych doterajsich typov v M 1:87) je
»oben ohne“/hore bez - ide o Smart Fortwo Cabrio z
roku 2015 — az v Styroch farbach laku. Ktory farebny
variant z nich by ste si vybrali> Miia osobne ale viac za-
ujala novinka ,Pink Lady‘/Ruzovi pani - podla predlo-
hy z roku 1999. Navzdory tej americkej sladkosti... To-
tiz, ked BUSCH pred rokmi ziskal licenciu na tento typ

mestského automobilu, vyrobil vtedy len pre vlastnd

Foto: Archiv The World en miniature
(a Branislav Koubek, Adrian GaSparik)

potrebu aj ruzové kupé Smart - aby nim obdarovival
svojich obchodnych partnerov. Ved dobry suvenir pote-
§i...a aj po Case pripomina! A tak zberatelia zostali nasu-
cho... Miia teraz inspirovala tito ruzovi novinka vlastne
v nadviznosti na ind - prives s gorilou v klietke. (Vlani v
nej bolo prasa, kedze BUSCH pred rokom uviedol na
trh v rdmei prisluenstva nielen domécu zakalacku, ale aj
cely bitinok...). No, budt raz spolu v mini diordme ako
celok —aj s vodickou, ktord svojej priatelke vysvetluje, Ze:
,Vies, zakazdym ked sa vyberiem so svojim priatelom z
nisho velkého cirkusu do mesta, najviac sa zabdvam na
tom, ako vetci voli¢i klopia hanblivo svoje zraky... Za-

VYSOKY POSED
-Pdn vrchny $éf, mierte viac vpravo...
jedného z nasich sme dnes uz odbachli

m Land Rover Defender z roku
1983 ¢eskej Zachrannej horskej
sluzby a vysoky posed (BUSCH,
M 1:87; figiirky: PREISER)

A Caro BUSCHa: VSETKO PODLA REALITY! (Cize:
Nie je gara7 ako garaz, hlavna vec, Ze jablk je dost!)

tial som ale neprila na to, za CoZe sa to vietci vlastne az
tak velmi hanbia...“. Iné dve modelové novinky — podla
predloh z ddvnejsej minulosti? Doddvka i mikrobus Fra-
mo V 901/2 z byvalej NDR, u nds zndme ako ,Barkas*
- tu z roku 1954. A bielorusky traktor Belarus MTS
80/83 z roku 1983 (s uz§{mi i §ir§imi prednymi pneuma-
tikami... Vedeli ste, Ze v byvalej Bieloruskej sovietskej
socialistickej republike ich vyrobili tri miliény? Z toho
70 000 pre byvald NDR - mnohé v Nemecku jazdia do-
dnes. Ach, ty ns sldvny Zetor-traktor, kedysi idef tych

V' Funkénd tzkorozchodné Zelezni¢ka (BUSCH, vel-
kost HOf, rozchod 6,5 mm, M 1:87) m4 uz aj svoju prvi
parnu lokomotivku: francizsku Decauville, Typ 3 z
rokov 1950 az 1957
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A 1dedlna kulisa hoci len pre &ast starého mesta, s
tradi¢cnymi hrazdenymi domami - a zati$iami. Aj pre
priatelov piva! Pocas diia... (BUSCH, M 1:87)

A ...ipo zotmeni - s malou pivariiou s vystrojom z
medeného plechu na varenie piva v pozadi, i novou ze-
lenou svietiacou girlandou (mini LEDs) v M 1:87

A X pivu patri aj chmel, na kolajisko, & do dioramy
zasa chmelnica... (BUSCH, M 1:87 - zo série Natur Pur/
Cistd priroda)

hore akoze hlavny faktor... I nejakd perlicka? Aj u nds
kedysi dobre zndmy Robur LO 2002 A z NDR je tu -
na korbe aj s vysokym posedom pre nedelnych polovni-
kov... Lebo si medzi nami taki, ¢o sa vyberd akoze na
polovacku diviaka - a kto uz kedy videl roz¢ilena diva
svifiu $plhat sa na vysoky posed za bum-béc polovni-
kom? Ale mozno samotny posed, vlastne uz lanskd no-
vinku, vyrobili skrétka v prilis velkej sérii... Ako aj nada-
lej aktudlny model Land Rover Defender ceskych
zichrandrov horskej sluzby. Aj ten BUSCH predstavil
uz vlani - v rdmi série tucta eur6pskych pohraniénych
strazi. A vidite, Eurdpe ich predlohy boli vietkym aj tak
nani¢... Mimochodom, slovenskd verziu nevyrobili
vobec. Uz vlani tu bol aj model klasickej drevenej mld-
tatky Lanz z Mannheimu v M 1:87, ako pri predlohe - z
dreva! Zberatelov nadchol, a tak tento rok prichddza na
trh aj v M 1:43 — s dal§imi detailmi navyse. Tentoraz
nebude vo vitrinke, ale v origindlnej drevenej debni tak,
ako sa kedysi prepravoval po Zeleznici... V dalsom
48-stranovom katalégu noviniek BUSCH 2016 néjde-
me novinky k dalsej $pecialite domu, k modelom funké-
nych uzkorozchodnych Zeleznic — ich predlohy slazili
svetu do 50. rokov minulého storo¢ia - potom ich nahra-
dili nikladné automobily. Cim sa stratila aj vietka td
poézia lesnych, polnych i priemyselnych zelezniciek ni-
elen Eurépe. Uz tri roky ju v M 1:87 znova ozivuje
BUSCH - na rozchode len 6,5 mm, vo velkosti HOf, v

A Dorabat mlieko sa vdm uZ neoplati? Dajte sa na
pstrosiu farmu! (BUSCH HO, M 1:87)

o | e
A Bio je ,,in“! Tak nezabudnite ani na vlastny ,,predaj
z dvora“ - a ,,in“ budete vy i vase kolajisko ¢i diora-
ma... (BUSCH, M 1:87; figurky: PREISER)
mierke 1:87. Vlastne odteraz aj vo velkosti este o polovi-
cu mendej - vo velkosti N, M 1:160 - s rozchodom
kolajnic iba 3,5 mm! KedZe viak zatial aZ takyto mini-
atirny elektromotortek este nikto nevyrobil, v tomto
pripade ide len o ,uzkorozchodky statické, uréené v
prvom rade do roznych diordm. Zato sa objavila uz aj
prvé tzkorozchodnd parnd lokomotiva - francizskeho
povodu, Decauville Typ 3. Ba pribudol aj historicky mo-
torovy voz Lanz, technicko-historick klasika! No kedze
aj tu chybal super miniatarny elektromotor, BUSCH vec
vyrie§il tak, Ze pondka aj ,Geisterwagen“/vagon duchov,
keyty dvojosi ndkladny vagonik so zabudovanym motor-
ekom — a ten uz moze novinku, (bez-)motorovy voz,
tahat hore-dolu jedna radost! Aj ked by to malo byt na-
opak... A dalsie novinky BUSCH z oblasti jeho najno-
vsiecho modelového prislusenstva — stru¢ne? Pribudli
stavebnice hrazdenych domov - aj mestského typu -
ktoré hlavne nemecky hovoriaca Cast Eurdpy poznd uz
od stredoveku. Su aj ekologické, z dreva a karténu pre
architektov. Vdaka presnému vyrezévaniu ich dielcov
pomocou laserového lica s presnostou na dve stotiny
milimetra, je tak prica s nimi, ako aj vysledny efekt —
efio-fiutio! Co plati aj o malej rodinnej pivérni s mede-
nym vystrojom na varenie piva! Zial, na obrizku sa v
pritmi vecernej scény sice straca, no ak cheete, pozrite si

A 1 pre najmensie kol'ajisk.ai: strazny ZelezniCny
domc¢ek. Tabula s nazvom Zeleznicnej zastavky z neho
mdze urobit miesto, kde zastavi aj vlak! (BUSCH, HO)

A Mite radi futbal? Odteraz ho mozete mat aj doma
- s ihriskom, divikmi na tribune, futbalistami, roz-
hodcom... (BUSCH, M 1:87; figiurky PREISER)
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A Novinkou 2016 tu je sice sokoliarstvo, no za po-
vSimnutie stoji aj zelen a la BUSCH - so zemiakovym
polom, jarnym travnikom...

jej predlohu v stredofranskom Pleitfelde — patri hotelu
,Landhotel Sonnenhof* (www.sonnenhof-brombach-
see.de) — Coby najmensi eko-pivovar na svete! Nechyba
viak ani chmelnica v M 1:87 (séria BUSCH ,Natur
Pur/Cista priroda v M 1:87), ani motorové vozidl4 roz-
nych velkosti a znaciek s reklamami roznych existuji-
cich pivovarov! Hm, Ze preco tolko slavy okolo piva?
Lebo v celom Bavorsku (tam predovietkym) oslavuji v
roku 2016 poltisicrocné jubileum Reinheitsgebotu —
Nariadenia o hygiene (varenia piva). Podla ktorého
spravne pivo md pozostivat len z chmelu, sladu, drozdia
a vody! Bez prichuti... Mne na tom bavorskom jubileu
prisla najkomickejsia skutoénost, Ze ich Reinheitsgebot
existuje de facto len od 4. marca 1918, kedy krajinsky
bavorsky parlament dospel k zdveru, Ze sa Zije v svete, v
akom sa Zije, a Ze kazd reklama pomaha zleepsovat pre-
daj. V tomto pripade ich piv. A vari nestoji v tamojsich
andloch jasne zapisané z Coho sa pivo vari — dokdzatelne
od roku 1516 Tak ten stredoveky recept onoho stvrtého
marcového diia anno 1918 nazvali po novom Reinheit-
gebot, a nové jubileum bolo posvitené. Len nechdpem,
ako sa teraz vyrovnali so skuto¢nostou, Ze v roku 1983
vydala vtedajsia (zdpado)Nemeckd spolkovd posta
zndmku, na ktorej je zretelne vytlacené ,Viac ako 450
rokov nemeckého Reinheitsgebotu pre pivo“. No, zrejme
si to aZ teraz aj spresnili... Esteze u BUSCH-a pribudla
teraz uz aj indpirdcia, pstrosia farma v M 1:87 (mlieko,
ktorého je Nemecko najvaésim eurépskym producen-
tom, stoji menej ako voda vo fladi), je tu aj prikladny
predaj z dvora, futbalové ihrisko s tribtinou, ukazky so-
koliarstva, diviak so svorkou vlkov (vietko velkost HO)...

Him, Ze sme cosi este nespomenuli? Zdamerne nie - len
uz niet miesta ani pre obrdzky, ani pre pismenkd. Tak-
Ze verme, Ze sa este neraz na tomto mieste stretneme
— aj ked Severnd Korea, jeden z nasich oficidlnych stra-
Siakov, just dnesnii nedelis - vraj tispesne - vystrelila
i raketu na velini dlhé vzdialenosti - schopmii uniest
aj atimové zbrane. Hned' po polnoci, kedy ja akurdt
piSem pre vds vSetkych tieto riadky. Esteze aspori ten
BUSCH dokazuje, e snivat'sa este d...
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TATRANSKYM
na Slavkovsky

Pohl'ad zo Slavkovského stitu

V dnesnych Potulkdch sa vyberieme po horskych
chodni¢koch na Slavkovsky stit a na Sliezsky dom.
Jednym z nistupnych miest moze byt aj Hrebienok.
Zimnd rozprivka snehu a ladu aj na Hrebienku po-
maly konéi asi v aprili. Nddherné ladové sochy v ba-
rokovom $tyle a v strede Tatranského ladového dému
akysi boh lesov, drziaci v ruke orla, bo¢né strany so so-
chami pripominajice korzo a na vrchu horného por-
talu anjeli, vstipia do minulosti, pripominajic pomi-
nutelnost, ale aj krdsu ludskej snahy. Pracu siedmich
rezbirov, dvoch z Ceskej republiky, jedného Poliaka a
styroch Slovikov uz neuchréni chladenie. Vlddu nad
prirodou preberie Pani Jar, so svojimi ¢arovnymi ds-

mevmi kvetov a zelenou travickou.
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nis zdpadnym smerom, lesom, asi 1 km od Hrebienka
privedie ku kriZovatke s modro znac¢kovanym chodni-
kom, ktory turisti vyuzivaju na zdolanie vrcholu Slav-
kovského $titu pri vystupe zo Starého Smokovca. Na
vystup na Slavkovsky stit sa vztahuje sezénna uzdvera
len v pripade snehovej prikryvky. Ak su na to podm-
ienky a rozhodnete sa na stit vystupit, staéf pokracovat
vystupom lesnym chodnikom, po modrej znacke, a
dlhym traverzom vpravo stipat az po horny koniec
lyziarskej trate. O chvilku sa ocitneme na Slavkovskej
vyhliadke (1550 m). Plosinu na Strbavom hrebeni,
tzv. Maximilianku, upravili na zaciatku 20. storocia na
vyhliadkové miesto, ktoré umoziiuje nidherny pohlad
do Velkej Studenej doliny. Ak sa divame na Slav-
kovsky stit z Tatranskej Lomnice, vidime asymetriu
Strbavého hrebena. Tito je vysledkom ladovcovej ¢in-
nosti v fadovych dobach. Severné svahy Slavkovského
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§titu podtal ladovec Velkej Studenej doliny, kym juzné
tbocie obritené do kotliny destrukénd ladoveovd eré-
zia nezasiahla.

Po nasyteni sa ¢arokrdsnym pohladom z vyhliadky,
pokracujeme najprv v kosodrevine, neskdr v otvore-
nom teréne, serpentinami hore v juznom ibo¢i stitu
a neskdr po hrebeni, pod Slavkovsky nos (2273 m),
tvoriaci predvrchol Slavkovského stitu. Nos obcha-
dzame sprava a dal§imi serpentinami vystipime na
vrchol Slavkovského titu (2452 m). Slavkovsky stit
sa vdaka lahkej dostupnosti tesil pomerne velké-
mu zdujmu turistov a stal sa, najmi po otvoreni tzv.
Weiszovho chodnika v roku 1908, jednym z najna-
vitevovanejsich tatranskych vrcholov. Na zaciatku 20.
storo¢ia sa dokonca uvazovalo o vystavbe lanovky na
Slavkovsky stit. Vystup na stit md medzi turistami nie
moc dobru povest, nakolko niektori ho povazuju za
nudny az otravny. Vyhlad z vrcholu viak vynahradi
vietku ndmahu a ,frflosov* privedie do euférie. Vysu-
nutd poloha Slavkovského $titu na samom okraji hor
zaruCuje velkolepy vyhlad, akoby z lietadla, nielen na
Tatry, ale zvldst na Podtatranskou kotlinu, ktorej dno
je 0 1,5 km nizsie. Spit sa vraciame tou istou cestou.
Netreba zabudnut, Ze pri vystupe na Slavkovsky stit
ide o celodenn tiru a je potrebny patri¢ny vystroj.

Od krizovatky s modrou znackou na Slavkovsky
§tit, pokracujic Tatranskou magistrdlou zépadnom
smerom, miernym stipanim §ikmo po svahu, sa do-
staneme do voriou omamného pasma kosodrevin. Za
miernou vyvySeninou sa v kosodrevine skryva Slav-
kovské pliesko. V kotle Slavkovskych plies boli po-
vodne tri jazerd, dve z nich vsak zanikli. V minulosti
na Slavkovsky stit sa vystupovalo z juznej strany, a tak
pre turistov tu kedysi stal Gtulok. V roku 1882 ttu-
lok strhla mohutnd lavina valiaca sa zo Slavkovské-
ho stitu. Vpravo od chodnika sa nachddza terasovitd
Slavkovska dolina zovretd medzi hrebefiom Slavkov-
ského $titu a hrebefiom Grandtovych vezi. Dolina nie
je pristupnd turistom, a preto ani my nebudeme rusit

pokoj tejto prisne chrénenej prirodnej rezervicie.

foto: archchiv autora

chodnikom

Pokracovanim  po magistrdle traverzom juzného
svahu Sennej kopy (1848 m), mierne klesneme do
Velickej doliny. Na jej najnizsom stupni lezi Velické
pleso (1665 m). A pri Velickom plese mime dalsiu
moznost obCerstvenia, ktord poskytuje horsky hotel
Sliezsky dom (1670 m).

Nad Velickym plesom, na severovychodnom brehu,
bola postavend z iniciativy riaditela Starého Smo-
kovca Eduarda Blasyho prvi chata v roku 1871, ktord
niesla jeho meno. Budovu o dva roky neskér zmietla
lavina. V roku 1895 Uhorsky karpatsky spolok na ju-
hozépadnom brehu Velického plesa vybudoval chatu
Sliezsky dom. Chata bola stavebne rozgirend v rokoch
1908 a 1943. Pre chatu bol tragicky rok 1962, kedy
vyhorela. Na jej miesto bol o Sest rokov postaveny
sicasny $tvorhviezdickovy horsky hotel. Je to najvyssie
polozeny horsky hotel na Slovensku. Po kompletnej
rekonstrukeii v roku 2010 pontka milovnikom hér
novo zariadené priestory v typickom tatranskom §tyle
so sluzbami wellness. Horsky hotel je unikitny najmi
svojou polohou, ktord umoZiiuje vystup priamo na
najvyssi vrchol Slovenska, Gerlachovsky tit, o ktorom
si povieme nabuduce. K hotelu je mozné sa pocas leta
dostat aj autom, Co ortodoxnych turistov vobec netesi.
Treba viak zavolat na recepciu a overit si volné parko-
vacie miesta. Hotel poniika hostom aj bezplatny vyvoz
z parkoviska v Tatranskej Polianke vlastnym terén-
nym autom a pocas zimnej sezony prostrednictvom
snezného skitra. Na Sliezskom dome oddychoval aj
papez Jan Pavol II. pri druhej ndvsteve Slovenska v
roku 1995. Na poziadanie Horskej sluzby 3. jala 1995
dokonca posvitil horolezecké lano a ¢akan, symboly
zéchrandrskej ¢innosti. Na Sliezskom dome vysvitil aj
dreveny kriz, ktory osadili na jeho pocest.

V rokoch 1876 a7 1878, vdaka Uhorskému kar-
patskému spolku, bola vo Vysnej Velickej doline po-
stavend aj Hunfalvyho chata. Niesla meno geografa
Janosa Hunfalvyho (1820 — 1888), pochddzajiceho
z Velkého Slavkova. Kamenno-drevend budova mala
kuchyriu, svetlo, noclah, verandu a kachle. Po otvoreni
Sliezskeho domu slizila iba ako zdloznd chata v pri-
pade preplnenia nového objektu. Po znicujicom po-
Ziari v roku 1913 z chaty zostali len zaklady, viditelné
z magistrily. Ako turisti, spolichajdci sa na vlastné
nohy, na spiatoéni cestu sa vyddme po zelenej znac-
ke. Na rdzcest na Velickej polane (1562 m) mozeme
odbotit na Zltu znacku a dostat sa s fiou do Staré-
ho Smokovca, alebo Nad Zrubami odbocit doprava
a modrou znackou zist do Tatranskych Zrubov. Ak z
Velickej polany budeme pokracovat po zelenej znacke,

zavedie nds cez Velicky most do Tatranskej Polianky.

SUZUKI TERAZ NA

S.CROSS

uzoo 4334 €

Vyberte sa na vylet s rodinnym modelom SX4 S-Cross alebo sa nechajte previezt' ulickami
mesta na Sportovom Suzuki Swift. Teraz v akcii s financovanim na tretinky bez navySenia.

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-rocnu zaruku do 100 000 km a asistencné sluzby zdarma. Emisie CO, 116 -
127 g / km, kombinovand spotreba paliva od 5,0 - 5,5 | na 100 km. Cena pre Swift plati pri obstardvacej cene
9590 £, akontéacii 33,33 %, diZke financovania 24 mesiacov, spracovatel'skom poplatku 1 % z obstarévacej ceny, RPMN
5,96 % a sadzbe havarijného poistenia 2,4 % z cennikovej ceny vozidla. Cena pre SX4 S-Cross plati pri obstardvacej
cene 13 000 €, akontacii 33,33 %, dlZke financovania 24 mesiacov, spracovatel'skom poplatku 0 % z obstarévacej ceny,
RPMN 4,87 % a sadzbe havarijného poistenia 2,4 % z cennikovej ceny vozidla. llustracné foto www.suzuki.sk
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SIMPLY CLEVER SKODA
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SKODA Fabia je najbezpecnejsie auto vo svojej triede

L

Zazite najvacsiu pohodu za volantom a servis bez starosti v najbezpecnejsom aute
vo svojej triede. Jazdite modelmi SKODA Fabia a SKODA Fabia Combi so servisom na

4 roky len za 99 € a s financovanim na jednotku. Nadcasovy dizajn, 5 hviezdiciek o
v testoch bezpec¢nosti NCAP a zabava na cestach na vas ¢aka u vasho predajcu SKODA. ¢ ]
Vly jazdite a my sa starame.

www.skoda-auto.sk




