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AUTO ROKA 2019 V SLOVENSKEJ REPUBLIKE!

Odvazne kombi s radikalnym dizajnom, stylovgmi bezrdmovymi oknami, variabilngm priestranngm interiérom a velkym batozinovym priestorom je vitazom

NEWMHATEL

NEWMATEC - vyrocna konferencia ZAP SR so zameranim na automobilové trendy a vyvoj.
Tento rocnik navstivilo 310 ucastnikov z radov vrcholného a stredného riadenia a zastupcov 38 médii.

TESIME SA NA VAS OPAT 24. - 25. MARCA 2020 NA TALOCH.

— www.newmatec.sk
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Automobilova
JUNIOR Akadémia

Zviz automobilového priemyslu Slovenskej republiky a jeho partneri
otvaraji aj pocas tychto letnych prazdnin Automobilovi JUNIOR Akadémiu.

Spolu so Strojnickou fakultou v Bratislave, Materialovotechnologickou fakultou
v Trnave a spolo¢nostami Volkswagen Slovakia a Groupe PSA Slovakia pripravuju opat
nové zazitky pre ziakov zakladnych $kél a prilezitost nahliadnut do sveta automobilov,
zoznamit sa s najnovsimi trendami v tomto odvetvi. Deti sa budi méoct oboznamit aj so
Zivotom, pracou a Studiom na technickych fakultach STU. Ambiciou Automobilovej JUNIOR
Akadémie je aj propagovat a podporit zaujem mladych [udi o Stidium technickych
a prirodovednych smerov. Tento roénik sa kona v Trnave 8. - 12. jula a v Bratislave
19. - 23. augusta a svoje deti moZete prihlasit na: www.ajakademia.sk.

CEE AUTOMOTIVE SUPPLY CHAIN BUDE V ROKU 2019 V GESKOM OLOMOUCI.

Striedavou organizaciou v SK a CZ sa zatina napifiat naa predstava pripravit pre igastnikov a automobilovy priemysel v regiéne strednej
a vychodnej Eurdpy podujatie, ktoré bude mat celoregionalny charakter. NajblizSie sa stretneme 12. a 13. novembra v Olomouci za (i¢asti
slovenskych a Ceskych automobiliek a ddlezitych dodavatelov do automobilového priemyslu. Prvy def bude tradicne venovany prednaskam na témy rozvoja
automobilového dodavatel'ského retazca a stratégii vyznamnych automotive hracov. Druhy defi budu prebiehat b2b rozhovory medzi nakupcami z radov OEMs

aTIER 1 a ich potencidlnymi dodavatelmi. Minuly rok sa podujatia zucastnilo 400 ucastnikov a odohradlo sa priblizne 600 rokovani.

novinarskej ankety Auto roka 2019 v SR a finalistom najprestiznejsieho titulu Car of the Year 2019. Novy Peugeot 508 SW v sebe spaja sebavedomého ducha
Sportovych modelov, pohodlie prémiovych limuzin a praktickost oblibengch kombi. Zvonku zaujme dravgmi liniami, zvnutra zasa unikdtnym interiérom
Peugeot i-Cockpit® novej generdcie, vdaka ktorému sa jazda meni na doteraz nepoznany zazitok.

PEUGEOT oororuta TOTAL Kombinovana spotreba 3,9 - 5,7 /100 km, emisie CO, 101 - 132 g/km.
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Prof. Dr. Ing. Richard POSPISIL

Jeho vedeckou profilaciou si vyskumné ulohy spojené s opti-
malizaciou energetickych bilancii rastlinnej vyroby i celych vyrob-
nych systémov. Poznatky z oblasti vyskumu optimalizacie ener-
gomaterialovych tokov vo vyrobnych technolégiach sa uplatnené
v polnohospodarskej praxi. Doteraz publikoval 640 vedeckych
a odbornych prac, z toho 6 vysokoskolskych ucebnic a 7 mono-
grafii. Vysledky vedeckych prac boli citované v 480 publikaciach
doma i v zahranici.

Je garantom Studijnych programov a gestorom 7 odbornych
predmetov na bakalarskom, inZinierskom a doktorandskom
stupni vzdelavania na Slovenskej polnohospodarskej univerzite
v Nitre. Je ¢lenom Statnicovych a odborovych komisii na Fakulte
agrobioldgie a potravinovych zdrojov SPU v Nitre. Je ¢lenom
Slovenskej akadémie pédohospodarskych vied.

Agronomicky pohlad na pestovanie

energetickych plodin

Vyznam a uloha biomasy stéle rastie, nielen vo vyskume, ale aj
pri jej vyuziti na energetické Géely v praxi. Pri vyrobe a pouziti biopaliv
sa hodnotia nielen ich energetické a ekonomické efekty, ale aj vply-
vy na Zivotné prostredie. Pomaly sa dostivaji do popredia biopalivd
druhej, tretej a §tvrtej generécie. Netreba vSak zavrhovat ani prva gene-
rciu biopaliv (bionafta, bioetanol a bioplyn), aviak iba v tom pripade,
ak su plodiny pestované na ich vyrobu vo vhodnych lokalitich. Nie
na najirodnejsej pode. Lebo tu rezonuje aj etickd otizka vyuzivania

ornej pody: ,jedlo, alebo palivo®?

Lokalizacia pestovania energetickych plodin

Pocas jarnych mesiacov sme si mohli v§imnut, Ze nim Slovensko
zoZltlo rozsiahlymi plochami repky olejky (kapusty repkovej pravej).
Velkoplosné pestovanie samotnej repky prindsa viacero pozitivnych
i negativnych vplyvov pre Zivotné prostredie. Zaznievaju aj poziadav-
ky na lokaliziciu energetickych plodin do vy¢lenenych oblasti. V tejto
suvislosti sa vyndra aj cely rad rizik. Hlavnym problémom méze byt
zdber najkvalitnejsich pdd, ktoré je potrebné v celospolocenskom z4-
ujme chrinit a vyuZivat hlavne pre produkciu potravin a zabezpece-
nie sebestacnosti krajiny. Daliim rizikom moze byt az prilisna aktivita
smerujica do nadrozmerného vyuzivania p6d pre pestovanie energe-
tickych plodin. Jej vysledkom mézu byt po ndstupe inych ekonomic-
kych stimulov dalsie opustené a zarastené polnohospodirske plochy,
ktoré sa uz len tazko vritia do intenzivneho vyuZivania.

Zdroje biomasy

Z hladiska zdrojov biomasy a ich ndsledného spracovania na energer-
tické média pozndme biopalivé:

Biopalivd prvej genericie. Vyrabaju sa z plodin ako su kukurica, cuk-
rova trstina, s6ja, repka olejka, obilie, slne¢nica pripadne cukrové repa.
Existuji dve zdkladné metédy ako ziskat z takejto biomasy kvapalné
biopalivé:

1. Z plodin produkujicich cukor alebo skrob (napr. kukurica, cukro-
vé trstina, cukrové repa) sa fermenticiou ziskava etanol

2. Z plodin produkujucich oleje (napr. s6ja, repka olejka, slnecnica)

sa tieto oleje po extrakcii z rastlin nasledne sa spractvaji na bionaftu
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Okrem toho, Ze st ndro¢né na pestovatelski technoldgiu, zaberaja
urodné plochy primérne uréené pre produkciu potravin. Udéva sa, Ze
ich energerickd vynosnost je okolo 7 az 55 hektolitrov biopaliva
na hektdr podla typu pouzivanej plodiny. Pre vyprodukovanie takéhoto
objemu biopaliv sa ale spotrebuje znaéné mnozstvo energie, vody, hno-
jiv a pesticidov, ¢o zatazuje Zivotné prostredie. Kritici biopaliv tvrdia,
Ze prave vyuzivanie olejnin a obilnin na vyrobu tejto generécie biopaliv
prispieva k rastu cien potravin.

Rastliny vyuzivané na produkciu biopaliv druhej generdcie uz nie
su priamo plodiny, alebo potraviny (neslizia na ludskd konzumdciu).
Aj ked to nie je podmienkou, na pestovanie takychto rastlin,
by sa vo vidSine pripadov mali vyuzivat menej Grodné pody a teda
nemali by konkurovat produkcii potravin. Takymito potravinami st
najmi roézne trévy, rastliny produkujice semend, odpadovy rastlinny
olej, drevo, ale aj organickd ¢ast komunalneho odpadu a splaskového
odpadu. Hlavnou metédou ziskania biopaliv z tychto substritov je tiez
termentdcia. Suroviny na vyrobu biopaliv druhej genericie vyzaduja
efte urcitd “predipravu®, lebo predmetom fermentécie nie je primdrne
cukor a $krob, ale hlavne celuléza a lignin. Tento zloZity polysacharid
je potrebné najprv rozlozit na jednoduhsie zlozky, aby ich potom mohli
mikroorganizmy transformovat na bioplyn, alebo etanol. V pripade or-
ganického a splaskového odpadu sa napriklad na fermentaciu vyuzivaju
aj $pecidlne baktérie.

Dalsim variantom zdrojov pre biopaliva s tzv. nepotravindrske celu-
16zové a lignocelulézové suroviny, presnejsie, odpad z lesa, listie, ihlicie,
kora, piliny, slama, seno, kukuri¢né kérovie, rézne polnohospodirske
zvysky. Tieto substrity sa daju spracovat rozliénymi procesmi a techno-
légiami, od hydrolyzy, cez splytiovanie az po krakovanie. Ich vyhodou
je, ze nekonkuruju potravindrskym plodindm, méZu sa pestovat aj
na menej kvalitnej pode. Daliim plusom je aj to, Ze pri vyrobe biopaliv
sa dd zuzitkovat celd plodina, nie iba jej Cast.

Z polnohospodarskeho hladiska je vSak ich pestovanie na kvalitnej
pode problematické, lebo v podstate celd produkcia sa odvéza na spra-
covanie a na pozemku neostdvaji takmer Ziadne pozberové zvysky.
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V dlh$om ¢asovom horizonte sa tito pdda ochudobiiuje o organicka
hmotu a kedZe nemdme uz skoro Ziadny mastalny hnoj na vyuzitie
v intenzivnej rastlinnej vyrobe, a teda urcite ani pre energetické plan-
taze, hrozi pokles humusu a strata Grodnosti pody! Urodna poda
sa od substritu (drvend hornina, minerdlna vata) odli§uje hlavne obsa-
hom organického uhlika, ktory sa v pédach ukladal celé stirocia.

Je vysledkom price Sirokého spolocenstva mikroorganizmov a ostat-
ného podneho edafénu, ktory tieto pozberové zvysky rozklada a spri-
stupfiuje z nich minerdlne Ziviny. Koristnickym vyuZzivanim pod, bez
néhrady organickej hmoty, nastiva ich devasticia (strata trodnosti).

Na jej obnovu treba ndkladné a dlhodobé zirodniovacie opatrenia.
Casto sa takdto poda ponechd bez uZitku a je na dIhé obdobie vyradena
pre produkeiu plodin, §iria sa na jej buriny a zarastd naletom drevin.
Momentilne su biopalivd druhej genericie stile vo forme zdokonalo-
vania technol6gii svojej vyroby a vyuzivania.

Ako biopalivi tretej generécie by sa mali v budicnosti vyuzivat biopa-
liva vyrobené z morskych rias, alebo zo sinic. Ich velkou vyhodou podla
vedcov, bude velkd vytaznost biomasy z jednotky plochy. To znamend,
Ze pri intenzivnej riadenej kultivicii rias méZeme napriklad z plochy
dvoch parkovacich miest ziskat tolko biozlozky ako zo séjového pola
velkosti futbalového ihriska. Riasy st totiZ najrychlejsie rasttce rastliny
a si mimoriadne produktivne. V budicnosti sa uvazuje o ich pestovani
v §pecidlnych bioreaktoroch. St zatial hudbou buducnosti, no skryva
sa v nich velky potencial. Vyhodou rias je, Ze dokdzu produkovat rézne
latky, ktoré sa daja dalej spracovat na bionaftu, butanol, benzin, metin,
etanol ale aj letecky benzin. Produkcia rias z jedného hektéra plochy je
az 15 krit vic§ia oproti pestovaniu klasickych energetickych plo-
din na prva generéciu biopaliv! Takdto vyroba v§ak zatial nie je aktu-
dlna, pretoze riasy vyzaduji obrovské mnozstvd Zivin, hlavne dusika
a fosforu. Energia a emisie vynaloZené na produkciu hnojiv potrebnych
pre riasy by mohli byt visie, ako emisie usetrené spotrebou takto vy-
robenych biopaliv. Na uvedenie biopaliv tretej generdcie do praxe je
potrebné vyriesit este vela teoretickych a praktickych problémov, o je
zélezitost desiatok rokov vyskumu.

-

. Repka sastava aj'ﬁznamnym krajinotvbrh?m prv_koﬁr obhospodarovanejpolnohospotarskej krajiny (Foto'R. Paspisil)

Pri biopalivich $tvrtej a piatej generécie sa uvazuje s vyuzivanim ge-
neticky modifikovanych mikroorganizmov na cielend produkciu bio-
masy. Kyanobakterie dali svojim odpadovym produktom Zemi Zivo-
todarny kyslik. Vdaka genetickému inZinierstvu sa teraz modifikované
tak, aby premienali slne¢né Ziarenie a CO, priamao na palivo. Tieto
baktérie mozeme kfmit na§im odpadom, teda kysliénikom uhli¢itym.
Uz st k dispozicii patenty na novi technolégiu vyroby biopaliv, ktord
umoziuje priamo pomocou mikroorganizmov ziskavat alkiny, ktoré st
hlavnou stcastou nafty. V nadrzi zaplnenej bublajicou kvapalinou $pe-
natovej farby plavaju fotosyntezujice kyanobakterie. Od svojich bez-
nych druhov sa ligia tym, Ze ich DNA bola upravend, takze v pripade
dostupnosti svetla, vody a uhlika priamo produkuju alkiny. Energetické
riasy vo svojich bunkach olej hromadia, zatial ¢o kyanobakterie alkiny
ho priamo vyluéuju. Vysledny produkt potom pliva na povrchu, kde
mdze byt lahko odoberany. Velkou vyhodou alkdnov je aj to, Ze maju
dlhé retazce uhlika (13 — 19 dielov), ¢o je idedlna dlzka pre budicu
naftu. Predchddzajice vedecké $tadie podporili dokazy, Ze niektoré
mikréby, vritane uréitého poctu kyanobakterii, mézu alkiny priamo
syntetizovat.

Dalou novinkou v oblasti bioenergetiky je novy proces premeny CO,
na metanol za izbovej teploty pri pouziti netoxického katalyzitora.
Katalyzatorom ma byt chemikélia oznadovand ako N heterocyklicky
Karben (NHC). Mechanizmus, ktorym NHC urychluje konverziu, je
zatial neurcity, ale zd4 sa, Ze meni tvar molekuly CO, spésobom, kto-
ry umoziuje vodiku Iahsie sa zlucovat s atémom uhlika. Novy proces
umoziiuje odoberat CO, z atmosféry a premieniat ho na metanol, ktory
mdze byt vyuzity nielen ako palivo, ale aj ako surovina v chemickom
priemysle.

V §tadidch intenzivneho vyskumu je aj komeréne efektivne energe-
tické vyuzitie vodika a palivovych ¢lankov. V $tadiu vizif sa pracuje
na technolégiich, kde sa uvazuje, Ze po nasej planéte sa budd pohy-
bovat energeticky autonémne taktické roboty (EATR). Robot vyuziva
inteligentny systém, aby vizudlne rozpoznal svoju "oblibend" potravu,
napriklad drevnu §tiepku, suché listie a dalsiu rastlinnd biomasu od ne-

>
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uzito¢nych materialov, ako st horniny, Zivo¢isny odpad a kov. Robot

odoberie biomasu a premiestni ju do externého generétora, ktory z nej
bude vyrabat elektrinu a nabijat fiou batérie. Tieto sa potom budu vyu-
Zivat na pohon réznych mechanizmov.

Repka olejka, ako viestranne vyuzitelna vyznamna plodina

V stcasnosti sa vela diskutuje o pozitivnych a negativnych vplyvoch
velkoplosného pestovania repky olejky na energetické vyuzitie (bio-
nafta). S repkou olejnou (Brassica napus L. var. napus) sa stretdvame
pomerne kritko. V Eurépe sa rozsirila v druhej polovici 19. storocia.
Z botanického hladiska radime repku medzi dvojkli¢nolistové rastliny
Celade kapustovitych (Brassicaceae), kam patria aj plodiny ako horcica,

kvaka, okrahlica, kalerdb.

Pod pojmom repka budeme dalej rozumiet repku, podla nového bota-
nického nédzvoslovia kapustu repkovi pravi, rozsirend najmi v Eurépe.
Repka je jednoroéna olejnata rastlina pestovand v miernom a subtro-
pickom pasme - je teda v porovnani so séjou alebo bavlnou vhodnejsia
do chladnejsieho podnebia. Podla za&iatku kvitnutia, ale najma podla
doby sejby rozlisujeme ozimnd a jarnd formu repky.

Repka olejka je 80 az 150 cm vysoka rastlina. Kvety st malé, $tvorpo-
etné, syto zltej farby. Vyhodou je, Ze repka velmi rychlo kvitne, a tak
v Case, ked este vi¢sina volne rastdcich rastlin nekvitne, je vitanou stra-
vou pre v¢ely. Na opelovanie repky sa z najvicsej Casti podiela hmyz.
Urcita dlohu ma vsak aj opelovanie vetrom. Najvyznamnejsim ope-
lova¢om repky je vcela. Repka patri medzi prvé rastliny, ktoré mézu
véely opelovat a veeldri vyrdbaju kvalitny repkovy med. Med je svetly
a rychlo tuhne. Repkovy med obsahuje aj vitamin U, o ktorom sa tvrdj,
Ze potlaca rast karcinogénnych buniek.

Vidsina pestovanych odrod je ako samoopeliva, tak cudzoopelivd, o
sposobuje urcita variabilitu. Prave tito variabilita spolu s velkym po¢-
tom odrdd je zodpovednd za schopnost repky adaptovat sa v réznych

klimatickych podmienkach.

Repka sa pestuje od extrémne teplych klimatickych podmienok na-
priklad v Pakistane az po lokality za poldrnym kruhom. MéZeme ju
ndjst v agroklimaticky relativne suchych oblastiach, rovnako tak v ob-
lastiach s velkym mnozZstvom zrazok a velkou vzdusnou vlhkostou.

Plody repky su dzke Sesule, dlhé asi 4 az 10 cm. Kazdé Sesula obsa-
huje od 15 do 40 malych okrihlych semien hnedej az Ciernej farby.
Hlavnou ¢astou semena je kli¢ok (embryo) s mohutnymi zarodo¢nymi
listkami. Zdsobnou latkou pre budicu kli¢iacu rastlinku je tuk.

Hlavnym produktom repky je teda rastlinny olej. V semene je ho oko-
lo 45 %. Repkovy olej okrem potravindrskeho vyuzitia ndjde uplatnenie
aj v chemickom priemysle a farmacii. Repkovy olej je zakladnou suro-
vinou na vyrobu bionafty. Druhotné je vyuzitie extrahovanych $rotov
a vyliskov do kimnych zmesi. Zirovei sa repka pestovala kedysi aj ako
krmovina. Zelend hmota repky sa moze vyuzivat aj na zelené hnojenie.
Ale pri velkom rozsahu pestovania repky to nie je vhodné, lebo vytvi-
rame tzv. zeleny most® na prenos skodlivych ¢initelov vyznamnych
pre repku olejnu pestovani ako hlavni plodinu.

Repka olejka je vhodnou plodinou pre nase klimatické podmienky.
Polnohospodarstvo sa v priebehu doby meni a jedna z velkych zmien
nastala po roku 1989. Objavili sa nové moznosti, technoldgie a odrody
predtym nedostupné, a to umoznilo aj rozvoj pestovania repky v na-
Sich oblastiach, v nasom klimatickom pédsme. Viac ako pitndst rokov
je repka olejka na Slovensku pestovand priemerne na plochdch zhru-
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ba 100 az 160 tisic hektirov, pri¢om z pohladu optimalizicie osev-
ného postupu uz jej plocha nerastie. Podiel repky na ornej pode tak
dnes predstavuje asi 16 % a nie je nijako mimoriadne velky. Vzhladom
k znaénému dopytu po olejnindch a dobrym odbytovym mozZnostiam je
repka vyhladdvanou komoditou nielen u nds, ale aj v okolitych stitoch.

Pozitiva a negativa velkoplosného

pestovania repky olejky

Repka olejka ma ako kazda hospodirska plodina svoje pre a proti.
Jej pozitivum spociva v tom, Ze ma velkd nadzemnu i podzemnu Cast
a vdaka tomu pdda, kde rastie, lepsie zadrziava vodu. Z hladiska bio-
masy je pozitivna, je dobrou medziplodinou medzi obilninami. Nega-
tivnou strdnkou je, Ze md vela $kodcov, a musi sa velakrit chemicky
oSetrovat. Pestovatelia eviduju az 71 mikroorganizmov, ktoré mozu
na repke vyvolat ochorenie a 57 druhov §kodlivého hmyzu! Chemic-
kych pripravkov na osetrenie repky je viak este ovela viac.

Problém je aj v tom, Ze sa repka pestuje na velkych neprerusenych
linoch. Spodiatku st tieto plochy ohrozené vodnou eréziou. Pri pesto-
vani repky v kratkych ¢asovych intervaloch po sebe sa pdda velmi vy-
Cerpdva, Co sa tyka zékladnych Zivin: dusika, fosforu, vipnika, draslika.
Repka olejnd je ndro¢nd na kvalitu pddy a na poli by sa mala pestovat
raz za $tyri roky.

Najvacsi problém je v tom, Ze sa repka tak extrémne chemizuje!
Strieka sa aj desatkrdt za rok. Na osetrenie repky sa pouZiva aj naj-
viac kontroverzného totilneho herbicidu glyfositu (znidmeho tiez ako
Roundup) na hektar. " Chemické pripravky na osetrenia repky nie si
len herbicidy, insekticidy a fungicidy, ale je ich este ovela viac. Pouzi-
vaju sa dalSie agrochemikalie na zlepsenie zimuvzdornosti, spomalenie
predlZovacieho rastu nadzemnej hmoty v teplej jeseni, posilneniu rastu
koretiov, skriteniu a spevneniu stonky, na zvi¢Senie poctu a velkosti
generativnych orgdnov, na obmedzenie ich redukcie, k zjednoteniu
rozdielneho zrenia stoniek a Sesuli, zoslabenie pukania Sesuli (lepy).
Dalsie chemické pripravky st uréené na urychlenie vysudenia nezia-
ducej zelenej Casti porastu (desikanty), reguldtory rastu a dozrievania.

Moderné (bezerukové) odrody su Casto napddané skodcami a cho-
robami a ekologické pestovanie repky bez pouzivania chemickych
pripravkov na hubenie $kodcov je takmer nemozné. Ekologické pes-
tovanie repky je redlne, ale velmi ndro¢né, nikladné a nevyhodné.
Pri pokusoch sa zistilo, Ze pri ekologickom pestovani repky je najdo-
lezitejsia jej ochrana pred skodcami (vosky) a v€asné Cistenie a suSenie
zozbieranej repky, ktoré zamedzi plesniveniu. Keby sa skuto¢ne po-
darilo pestovat repku ekologicky (bez pouzivania syntetickych dusi-
katych hnojiv), neunikalo by pri spalovani bionafty do vzduchu tolko
sklenikovych plynov (kysli¢nik dusny). Zo semien by sme mohli lisovat
bioole;j. Ze je ochrana repky olejky proti $kodlivym ¢initelom ndro¢nd,
dokumentuje idaj, Ze v nepriaznivych ro¢nikoch viac ako polovicu pes-
tovatelskych nikladov predstavuju finanéné prostriedky na pesticidy.

Spotreba pesticidov v Eurépe vSeobecne klesd. Na Slovensku sme
s ich pouzitim zhruba na polovici az jednej tretine davok zdpadnej Eu-
16py. Je to hlavne otézka ekonomickd, ale verime, Ze slovenski polno-
hospodari idu aj cestou zodpovedného kompromisu intenzita - drody
- starostlivost o krajinu. Teraz sa v praxi pouZziva systém aplikdcie a re-
alizdcia integrovanej ochrany rastlin v polnej vyrobe, ¢o v sebe zahfia
raciondlne pouzitie chemickej ochrany spolo¢ne s agrotechnickym, ne-
chemickymi ¢ biologickymi zdsahmi.

Z hladiska zaradenia v osevnom postupe je repka olejka kvalitna pol-
nd plodina. Disponuje mohutnym korefiovym systémom, hlbsie koreni

uz iba lucerna a 85 % koreriovej hmoty repky sa nachddza v ornic¢nej
vrstve. Tym nastdva dostato¢né prekorenenie pddy a repkou su dob-
re viazané Ziviny, ¢im je zabrdnené ich stratdm vyplavovanim. Repka
obohacuje pddu o velké mnozstvo rastlinnych zvyskov, ¢im zlepsuje
podnu Strukturu. Této skutocnost sa nisledne prejavi pri dobre zapo-
jenom poraste aj v lepsej akumula¢nej kapacite pozemkov pre dazdova
vodu, &m sa obmedzuje vodnd erézia pody. Repka vegetuje na poli
asi 11 mesiacov v roku, teda najdlhsie z jednoro¢nych plodin. Poda je
dlha Cast roka pokrytd vegetdciou, ¢im sa vyrazne obmedzuje rast burin
a celkova erézia. Repka olejka sa vysieva ako prvd ozimnd plodina uz
v polovici augusta a uz po vzideni kryje polia cez celd zimu. Napriklad
potravindrska pSenica sa seje az do polovice oktdbra a do tej doby je
poda bez pokryvu. Repka je pri zodpovednom pestovani plodina zlep-

§ujuca Grodnost pody a velmi dobre dopiﬁa obilndrské osevné postupy.

V poslednych 20 rokoch doglo na Slovensku k radikdlnemu zredu-
kovaniu Zivo¢isnej vyroby. Vysledkom je ndsledné zmensenie ploch
kimnych plodin, najmi viacro¢nych krmovin. Poklesli tiez odbytové
moznosti pre kimne obilniny, strukoviny, klesd plocha zemiakov a dal-
sich plodin. Mnozstvo a pestrost plodin v osevnych postupoch sa tak
radikdlne obmedzila. Hlavnymi plodinami zostdvaji obilniny, ktoré
je vdak nutné v osevnom postupe striedat s inou odlisnou plodinou.
Repka m4 z tohto hladiska dobru pestovatelski hodnotu a je vitanou
zlozkou osevného postupu, pretoze patri medzi takzvané zlepsujice
predplodiny. Napriklad psenica pestovana po repke méava asi o 10 %
vidsie drody ako po inej predplodine a zédroveii péda je ozdravend

od patogénov skodlivych pre obilniny.

Potrebou Zivin sa repka olejka radi medzi velmi ndro¢né plodiny. Aby
mohol pestovatel dosiahnut primerané trody (okolo 4 t/ha), je po-
trebné dodat na jeden hektdr nasledujice mnozstvd zakladnych Zivin:
* 208-236 kg dusika, * 160-200 kg draslika, * 120-152 kg vapnika,
44-72 kg fosforu, * 16-24 kg horcika a * 48-64 kg siry. Celkovo teda
ide do pody na 1 ha okolo 700 kg chemickych Zivin! Ak je k dispozicii,
moZno vyuzivat tiez mastalny hnoj, alebo mocovku. Pre dosiahnutie
velkych drod je potrebné dodat tiez dostatoéné mnozstvo stopovych
prvkov ako bér, molybdén a mangén.

Urody repky olejky ozimnej formy Odber Zivin nadzemnou biomasou v kg
v t/hha
N P K Ca | Mg | S B
1 50 | 11 | 50 35 6 18] 03
3 150 | 33 | 150 | 105 | 18 | 54 | 09
4 200 | 44 | 200 | 140 | 24 | 72| 1,2
1t pSenice 25 5 20 | 42 | 24| 3 ]003

Tab. 1: Odber zivin nadzemnou biomasou v kg ¢istych Zivin
(Lozek, 1999)

V poslednej dobe sa priavom Coraz viac sklofiuje boj proti klimatic-
kej zmene. Planéta sa pomaly otepluje, mnohé druhy rastlin a Zivodi-
chov vymieraju., Strica sa pestrost Zeme, klimatolégovia varuju, Ze sa
uz Coskoro nebude dat pre velké suchd & zdvihnutd hladinu ocednu
v niektorych ¢astiach nasej planéty zit. Vykyvy klimy st vo vyvoji nasej
Zeme normélne, ale z pohladu Iudského Zivota su viaceré z nich velmi
rychle a nevratné.

Jednym z najaéinnejsich liekov zachovania zdravého Zivotného pro-
stredia je pestrd krajina. Pestra znamend, Ze v rozmanitych ekosysté-
moch Zije velké mnozstvo druhov Zivocichov a rastlin, ktoré su si svo-
jim posobenim navzdjom prospesné, si sicastou potravového retazca
a nijaky druh nedominuje nad druhym. MozZno Ze ste si niekedy v§imli
ako sa vyvija vegeticia na nejakej sklidke zeminy, alebo opustenom
pozemku (sukcesia). Najprv na pdde zacnu rdst byliny (burina) neskor
drobné dreviny (kriky) a nakoniec vyssie dreviny (stromy). Zdravy les je
najvyssi sukcesny ekosystém v nasich zemepisnych §irkach. Toto spo-
loGenstvo rastlin a ostatnych prirodnin (voda, minerilne litky, podny
humus) poskytuje domov réznym druhom Zivo¢ichov — od hmyzu, cez
vtaky az po cicavee. Jednotlivé druhy tak brinia premnozZeniu inych,
a ekosystém je v harménii. Pevné stromy maju zdroven hrubé korene,
ktoré speviiuju podu a zadrziavaji dazdovd vodu a putaji Ziviny, ktoré
nezachytili byliny a kriky. To bréni zosuvom pody, zdplavovym vlnim.
Hust4, poschodovito tvorend vegeticia (stromy, kry, byliny) zachytdva,
reguluje a rozptyluje slneény svit, éim brani prehrievaniu krajiny, redu-
kuje nadmerné sucha.

Zivina N|P|K|Ca|Mg| S |[Mn| B | Fe |Zn | Cu| Mo

% 30- | 20- | 75- | 83- | 45- | 70- | 45- | 75- | 50- | 40- | 80- | 80-
navratnosti | 45 | 45 | 88 | 88 | 55 | 78 | 60 | 8 | 70 | 60 | 85 | 90

Tab. 2 : Navratnost zivin do pody prostrednictvom pozberovych
zvyskov po zbere repky olejky (Balik et al., 2007)

Opakom pestrej krajiny st takzvané monokultiry. Na jednoliatej vel-
kej ploche (aj niekolko sto hektdrov), pestujeme iba jeden druh rastliny
(plodinu). V takomto prostredi rastie premnozenie $kodcov a chordb,
pretoze sme im podsunuli dostatok ,potravy“. Chyba prirodzeny regu-
lator. Monokultirami st aj rozsiahle repkové polia, ktoré sice krajinu
na jar vzdy vyfarbia krisne nazlto, ale biologicky ju nespestria. Pode,
kde sa niekolko rokov po sebe pestuje len jeden druh rastliny, chybaja
potrebné Ziviny. Dominantn4 rastlina, v tomto pripade repka, ¢eli tto-
kom skodcov, proti ktorym je nutné neustile zasahovat. Je to sposobe-
né tym, Ze rovnovizne sily pestrého spolocenstva rastlin si v podstate
tGplne potladené. Aby sa neznehodnotila celd uroda, polnohospodari
musia plodiny na velkych plochédch pravidelne chemicky postrekovat,
&im sice zachrania trodu, ale ublizuju bezbrannym zivo&ichom. Tyka sa
to uzitoéného hmyzu, vritane v¢iel, ale aj vicsich Zivocichov.

Je nespornym faktom, Ze zastipenie hybridnych odrod repky (ge-
neticky upravovanych) v SR dlhodobo rastie a v sicasnosti presahuje
80 %. Zdroveni rad vceldrov aj pestovatelov repky dokladd, Ze v poras-
toch tejto plodiny je vidiet pomerne malo v¢iel a $pekuluje sa o tom, ¢i
to nestvisi prave s tym velkym zastipenim hybridov.

Preto boli v spoluprici Zvizu pestovatelov a spracovatelov olejnin,
Ceskej polnohospodarskej univerzity v Prahe a Vyskumného tdstavu
véeldrskeho zalozené pokusy, v ktorych bola sledovand produkcia nek-
tiru bezne pestovanych liniovych a hybridnych odréd repky a pocet-
nost vyskytu v&iel na nich. Dvojro¢né vysledky potvrdili, Ze existuju
vyznamné rozdiely medzi produkciou nektiru roznych odréd a Ze exis-
tuji vyznamné rozdiely medzi poctom v¢iel na roznych odrodéch.

Repka olejka okrem farby nemd vyrazné kvetenstvo (malé kvety).
Mnoho Iudi ani nenapadne davat si do suvislosti ich kvitnutie so svoj-
imi pripadnymi alergickymi tazkostami. Repkovy pel sa nesiri na velké
vzdialenosti, pretoze pelové zrnd repky si pomerne tazké a hrudkuja
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sa. K bliz§iemu kontaktu citlivych jedincov s pelom tak dochddza len
v tesnej blizkosti poli. Vplyv alergénov repky bol sledovany v celom
rade §tadii. Alergici na pel reaguju ¢asto na viac druhov rastlin. V nie-
ktorych pripadoch moze ist o skrizenu reaktivitu s inymi alergénmi,
napriklad s pelmi brezy, lesnych stromov a rdznych trav. Ich pel sa §iri
vzduchom ovela Iahsie a na vicsie vzdialenosti ako pel repky.

Stcasné odrody repky maju pomerne maly obsah glukosinoldtov (an-
tinutriéné litky horc¢i¢nej povahy, vyskytujice sa vo velkom mnozstve
pri starych odrodich repky). Repka v zimnom a skorom jarnom ob-
dob{ predstavuje pre vysokd zver chutnd a vydatnd potravu. Obsahuji
vela Zivin, ale mélo vlikniny. Ak pocas zimného a predjarného obdo-
bia nema zver dostatok inej rastlinnej potravy, sposobuje jej repkova
monodiéta tzv. kapustovi anémiu. Pri nej v dosledku rozkladu prilis
velkého mnozstva nitritov, dusi¢nanov, glukosinoldtov a s-metylcys-
teinsulfoxidu dochddza k poskodeniu zdravia vysokej zveri. Prejavuje sa
to stratou chuti, naddvanim, hnackami, celkovou slabostou, poruchami
Sinnosti titnej zlazy a v niektorych pripadoch az thynmi vysokej zveri.

Repkovy olej, potravina i surovina

Repkovy olej je velmi kvalitny produkt. Z dévodov rozsirenia pesto-
vania tejto plodiny a urod repky patri medzi relativne lacnejsie oleje.
Cena v tomto pripade viak neodrdza skuto¢nd kvalitu. Rad obchod-
nych retazcov pontka repkovy olej kratkodobo v akcidch aj za mensiu
cenu ako je trhova. Cenu repkového oleja ovplyviluje aj aktulna ponu-
ka a dopyt na trhu. Ak boli v uréitom marketingovom roku nie celkom
vyhovujice klimatické podmienky v krajindch, kde sa repka pestuje,
a urody boli slabsie, zdviha sa aj cena repkového oleja. V pripade ne-
priaznivej situdcie moze byt cena repkového oleja aj vicsia ako cena
slne¢nicového alebo sGjového oleja.

Z pohladu vyzivy aj sirky kuchynského uplatnenia sa, je repkovy
olej idedlnou volbou. Medzi odbornikmi na vyZivu na celom sve-
te jednoznacne prevlida nézor, Ze repkovy olej je z hladiska skladby
mastnych kyselin a ich vzdjomného pomeru jednym z najvhodnejsich
rastlinnych olejov pre ludsku spotrebu. Podla niektorych vyZzivovych
kritérii repkovy olej dokonca prekonava aj velmi preferovany olivovy
olej. Obsahuje relativne malé percento neZiaducich nasytenych mast-
nych kyselin a naopak, velky podiel preferovanych omega 3 polyne-
nasytenych mastnych kyselin, ktorych mdme v strave nedostatok. Rad
spotrebitelskych prieskumov ukazuje, Ze bezny spotrebitel sa prili§ ne-
orientuje v problematike vyZivy. Nepoznd zloZenie a kvalitu repkového
oleja, a tym aj jeho prednosti. Kombindcia velkej vyZivovej hodnoty
a priaznivej ceny je teda dvojndsobnym prinosom.

Z repkového oleja vyrobeného v SR sa pouzije len mensia ast na vy-
robu biopaliv. Dve tretiny sa pouZiji na vyrobu jedlych potravindrskych
olejov alebo sa zobchoduji na medzinirodnom trhu. V inych kraji-
nich sa zase lepsie dari napriklad slneénici a tak, aby bola na trhu celd
paleta jedlych olejov, dovdZame zase iné druhy olejov. Diskutovanou
otdzkou je, preco ak mame dostatok vlastnych rastlinnych olejov, dovi-
Zame rastlinné tuky ako palmovy olej, bambucké maslo a iné. Je to jed-
noznacne otizka ekonomickd. Palma olejnd je trvdca rastlina (strom),
ktory raz vypestujete a potom uz len zberite urodu. Ale porasty repky
olejky treba kazdoro¢ne zakladat, oSetrovat a urody kolisu v sirokom
rozmedzi podla podmienok ro¢nika. NajvyznamnejSou svetovou olej-
ninou je viak ale s¢ja.

Je pestovanie energetickych plodin efektivne?

To, ze pouzivame polnohospodirske produkty uréené predovietkym
na vyrobu potravin na technické ucely, nie je nic zIé a ani mimoriadne.
Nielen repka, ale aj zemiaky, cukrovi repa, psenica alebo konope nasli
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okrem potravindrskeho vyuzitia aj svoje technické uplatnenie a daja sa
vyuzit réznym sposobom. Pre pestovatela, farmara spitého s rodnou
hrudou, nie je jednoduché pochopit, Ze t4, ¢i ond polnd plodina kon¢i
v kotloch! Zaciname sa tu pohybovat v etickej rovine. Na druhej strane,
uroda ziskand na ornej pode je tieZ v podstate ,len energia“. Dostal
som sa raz do diskusie s jednym vybornym hospoddrom, ktory spaloval
v zime produkty vlastnej rastlinnej vyroby. Pytal som sa ho: ,nie je ti
to [uto?“ A on hovori: ,mdm plné haly, neviem to predat, ceny si malé,
nepokryjd mi ani naklady, ludia pracuju v studenych haldch, nemdm
peniaze na zemny plyn.“ Tak im tym kdrim, aby nemrzli pri vyrobe.
Spraval sa neeticky? Posidenie nechdm na vis.

Ak dokizeme vyrobit kvalitné biopalivo efektivne z odpadu, som jed-
nozna¢ne za. Existuje napriklad vyroba etanolu z odpadu, ktory vzniké
pri potravindrskej vyrobe. Musime ho v$ak vyrdbat z kukurice, alebo
repy? Povodny zdmer na previdzku bioplynovych stanic bolo vyuzi-
tie odpadovej biomasy. A ako to dopadlo(?): dnesné vysokovykonné
bioplynové stanice su sofistikované vyrobne, ktoré ako podnikatelky
subjekt musia prindsat zisk, plnit zmluvne dohodnuté odbery elektriny
a Ziadne réznorodé odpady do nich nemozno dévat, lebo sa narusi vy-
robna technolégia! Vysledkom st monokultirne lany kukurice na sildz
pre ,beténové kravy®.

Existuje raciondlny dévod pre pestovanie repky kvoli bionafte? Za-
mysleli ste sa napriklad nad tym, kolko nafty sa spotrebuje na vyrobu
jedného litra bionafty. Pri technoldgii bez orby, kedy zase dochddza
k vi¢siemu znedisteniu prostredia chemickymi postrekmi, to vychidza
za idedlnych podmienok minimélne na 23 litrov klasickej fosilnej nafty
na vyrobu 1000 litrov bionafty. Skor je to aj 30 litrov a mdze to byt aj
viac, v zdvislosti od ndro¢nosti podmienok. Ak pripravime podu orbou,
¢o je lepsi variant pre vsakovanie a kvalitu vody, to potom je asi 31
litrov v idedlnych podmienkach, ale skor okolo 38 litrov (v strednych
podmienkach) alebo i viac. V tazkych podmienkach a pri hlbokej orbe
to moZe vychddzat aj nad 60 litrov. A to pocitame iba zdkladné ¢in-
nosti. Kde je este doprava, ktora tiez nie je zanedbatelnd, ale je tazké ju
vyhodnotit pausilne. Av§ak aj na samotné obribanie pddy v suvislosti
s pestovanim repky olejnej sa spotrebuje tolko nafty, ktoré zodpoveda
asi tretine celkového objemu predanej bionafty, ak berieme do Gvahy
6-percentny podiel bionafty v beznej nafte. Dalsie Cisla, ktoré treba
brat do uvahy, je spotreba energie pri vyrobe, manipuldcii a aplikdci
minerédlnych hnojiv (v priemere okolo 700 kg vietkych Zivin) a pesti-
cidov, pripoéitajic este zatazenie Zivotného prostredia pri niroénych
chemickych vyrobéch tychto agrochemikalii.

Za zmienku stoji, Ze na vyrobu bionafty sa spotrebuje obrovské
mnozstvo vody. Niektoré pramene uvidzaji az 2500 litrov vody na liter
bionafty. A sme opit pri vode, ktorej nedostatok zaciname pocitovat
Coraz viac.

Pri pestovani repky sa orba Casto nepouziva. Na odstrdnenie burin sa
potom pouzivaju chemické prostriedky, ktoré navyse aj zhorsuju kvali-
tu nielen spodnych, ale aj povrchovych véd, ktord sa tiez upravuje
na pitnd vodu. Odbornici sa zhoduji na tom, Ze tzv. ,nulové obribanie
pody* spolu s ndstupom tazkej mechanizéicie sposobuje podpovrchové
zhuttiovanie pody, ktoré nésledne zabraiiuje vsakovaniu vody do pddy.
To je obzvlst v stcasnej dobe, kedy na nasom tzemi ubuda zrazok,
klucové. Pri vydatnejsich zrazkach ,uslapand“ poda nie je schopnd vodu
prijat, voda odteka a nésledne vznikaji povodne. Lenze tito voda so
sebou odnasa aj Ziviny a pesticidy, ktoré sme za velké peniaze nakupili.
Navyse nimi zneéistime povrchové aj podzemné vody, ktoré, ak su
urcené na pitné icely musime ndkladne dpravovat!

Nie vSetky chemikélie je mozné vsak beznymi sposobmi z vody od-
strdnit. Tym je zataZend aj okolitd priroda, do ktorej chceme chodit
relaxovat.

ZHRNUTIE

JE PESTOVANIE REPKY OLEJNEJ ZA UCELOM
VYROBY BIOPALIV VYHODNE, ALEBO NIE?
Spomenul by som najskor jej negativa:
je naroéna na podu, pri jej nadmernom pestovani
prichddza k zmens$ovaniu irodnosti;
je extrémne naroéna na mineralne Ziviny a pesticidy,

Xl vo vel'kej miere vysuSuje podu a od¢erpiva z nej ziviny;
je nebezpeéna pre srnéiu zver — postihnutym zvieratim
sposobuje tzv. acidézu (zvicienu kyslost viitorného prostredia,

¢o méze vyustit az v dhyn zveri).

MEDZI POZITIVNE VPLYVY MOZEME ZARADIT:
v repka obsahuje priblizne 35 az 50 % oleja;
v repkovy olej obsahuje esencidlne kyseliny;
v obsahuje tiez fytosteroly, ktoré sa podielaji na znizovani
hladiny cholesterolu;
v obsahuje vitamin E, ktory je antioxidantom a vitaminy
skupiny B;
v ma vel'ky obsah bielkovin, asi 30%;
v dalej obsahuje aminokyseliny, vlakninu, asi 34 % a mineralne
latky (vapnik, fosfor a draslik).
v v primeranom zastipeni v osevnych

postupoch je dobrou predplodinou.

Je pestovanie energetickych plodin udrzatelné?

Ukazuje sa, Ze udrzatelnej$im rieSenim pestovania energetickej bio-
masy na polnohospodérskych pddach je moznost s potravindrskymi
plodinami pestovat na jednom pozemku aj rastliny energetické. Na zd-
klade vyskumov sa ukazuje, Ze je efektivne napriklad zakladat zmiesané
kultdry obilia ¢i strukovin s lani¢nikom (Camelina sativa). Lani¢nik je
tradi¢nd eur6pska drobnd olejnatd rastlina, ktord poskytuje v zmesnej
kultire z hektdra okolo 80 -120 kg oleja. Z technologického hladiska
nevyzaduje okrem separécie sitami prakticky Ziadnu pricu a niklady
navyse. Spolo¢nym pestovanim lani¢nika sa neznizujd drody zékladne;
plodiny, pretoze lani¢nik je nizka rastlina a vysokému obiliu neube-
rd svetlo. Ako ukazuju vysledky pokusov, pri tejto zmesnej kultdre sa
moze naopak vyznamne obmedzit pouzitie herbicidov, pretoze lani¢-
nik potld¢a rast neziaducich burin.

Cielené pestovanie rastlinnej biomasy na jej dalsie energetické vyu-
zZitie md jednozna¢ny vyznam pre ziskanie obnovitelnych zdrojov
energie, ale aj pre vyuzitie marginilnych a znevyhodnenych oblasti
v regiénoch Slovenska. Jej dominantnym zdrojom, podla doterajsich
poznatkov a predpokladov, bude biomasa dopestované v polnohospo-
ddrstve, vyuzivand spolu s odpadmi z drevospracujiceho priemyslu.

Vyznamné postavenie bude patrit vo vhodnych lokalitich aj aéelovo
pestovanej biomase vo forme rychlorasticich drevin a energetickych

plodin.

Energetické rastliny vo vSeobecnosti mozno charakterizovat ako
pestovatelsky menej ndro¢né, ale nie extenzivne alebo bezidrzbové

porasty! Aby sme pri nich dosiahli primerand ekonomiku, vyzaduji
tiez $pecifickd starostlivost. Vacsie plochy energetickych rastlin jed-
noznalne vyzaduji ochranu pred burinami, chorobami a $kodcami, ¢i
dostato¢né mnozstvo pristupnych Zivin v réznych formach. Pred zalo-
Zenim energetickych plantdzi treba starostlivo zhodnotit podmienky
stanovista podla poziadaviek pestovanej rastliny a jej vplyv na okoli-
té prostredie. Este pred zacatim pestovania je nutné prepocitat efekty
a moznosti vyuzitia ziskanej fytomasy, prepravné vzdialenosti, cenové
urovne, legislativne zdbrany. Preverit situdciu na trhu s kvalitnymi osi-
vami, vypestkami alebo sadbou. Potrebné je aj si zmluvne zabezpecit
odbyt vyrobenej fytomasy. Nezabudnuit uz na zadiatku uvazovat aj s po-
stupom likviddcie ,vyrodenej“ plantdZe a ndvratom lokality do prirodné-
ho prostredia.

Moznost vyuzitia polnohospoddrskych pod na raciondlne pestovanie
energetickych plodin vyplyva z vlastnosti a vhodnosti konkrétneho sta-
novista. Je samozrejmé, Ze ich pestovanie je ekonomicky i prakticky
vyhodnejsie na kvalitnejsich podach. Tu sa predpokladd vacsi naturdlny
i finan¢ny prinos. Zéroveii su blizko aj kapacity potencidlneho spraco-
vania vyprodukovanej biomasy. Tieto pody st viak predovsetkym ur-
¢ené na produkciu potravin a zabezpecenie potravinovej sebestaénosti
krajiny. TakZe aj pri pestovani energetickych plodin plati staré zndme.
,véetko s mierou®!

Prof. Dr. Ing. Richard POSPISIL
Slovenska polnohospodarska univerzita v Nitre

Suakvetim kapustovitych plodin je strapec (otoceny nahor),
kvet ma Styri korunné lupienky Zltej farby.
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radi,

s defektom

Prepichnuta pneumatika raz za ¢as potrapi nejedného vodica.
Existuje viacero sposobov, vdaka ktorym je mozné bezpeéne opra-
vitalebo vymenit pneumatiku s defektom. Kazdy z nich si vyzadu-
je rozne zruénosti a vysledok opravy moze ovplyvnit dalsie pouzi-
vanie pneumatiky. Vietko zavisi od druhu prostriedkov na opravu
alebo vymenu pneumatiky.

wPodla platnej legislativy patria prostriedky na vymenu pneumatiky
k povinnej vybave kazdého osobného automobilu. S inovdciou techno-
logii sa vytratila povinnost vozit rezervnii pneumatiku. V siicasnosti
existuje niekolko sposobov ako defektu predchidzat, alebo ako defekt
odstrdnit doéasne ¢i natrvalo, aj bez nutnosti dvihania auta zdvihdikom
a ndslednej demontdze kolesa.“ uvddza Juraj IZvolt, riaditel’ Divizie
marketing Continental Barum, s. r. o.

Ak nastane situdcia, v ktorej musi vodi¢ riesit defekt, existuje nie-
kolko overenych spdsobov. Pri vsetkych je vsak dolezité dodrziavat
postupy, ktoré zaistia bezpecnost vodica aj posadky. ,Vo chvili, ked
zistite, Ze s vasou pneumatikou nie¢o nie je v poriadku, vyhladaj-
te bezpecné miesto na zastavenie, vypnite motor a zatiahnite ruénd
brzdu. Pred vystipenim z auta si nezabudnite obliect reflexni vestu
a rozlozit vystrazny trojuholnik. Podla zikona o cestnej premavke
je vodi¢ povinny trojuholnik umiestnit na okraji vozovky tak, aby
ho prichddzajici vodi¢i v¢as a zretelne videli, a to vo vzdialenosti
najmenej 50 m za vozidlom a na dialnici a rychlostnej ceste naj-
menej 100 m za vozidlom. V obci moéze byt tito vzdialenost, ak to
vyzaduju okolnosti, kratsia. Jazda s prazdnou pneumatikou je velmi
nebezpecnd, obzvldst pri velkych rychlostiach, méze mat za nédsledok
vazne nehody. Okrem toho dochddza uz pri jazde na podhustenej
pneumatike po urditej dobe k jej nendvratnému poskodeniu,“ po-
pisuje situdciu na vozovke Ale§ Langer z oddelenia Zdkaznickeho
servisu Barum Continental, s. r. o.

OVERENA KLASIKA VPODOBE ,REZERVY“

Rezervné koleso povazujeme za vieobecne najznimejsie riesenie.

Moéze byt dojazdové alebo plnohodnotné. Ak pouzijeme dojazdo-
vé koleso, vodi¢ musi mysliet na nutnost jazdit rychlostou do ma-
ximalne 80 km/h. Ak sa pneumatika prepichne v zime a pouZije sa
yrezerva®, ¢i uz dojazdova alebo plnohodnotd, treba mysliet na to,
ze ide zvy¢ajne o letnd verziu. Preto musi vodi¢ tejto skuto¢nosti
prispdsobit styl jazdy.
Vymena kolesa patri medzi naj$pinavsi, najdlhsie trvajici a najprac-
nejsi sposob, ktorym je mozné defekt vyriesit. Na druhej strane, ak je
otvor v pneumatike vi¢si ako 6 mm, ind moznost vodi¢ nema. Po na-
sadeni ,rezervy netreba zabudnit na kontrolu tlaku v pneumatike,
kedzZe sa v aute moze vozit niekolko rokov, je velkd pravdepodobnost,
Ze ju bude treba dofukat. Podla minuloroéného prieskumu spolo¢-
nosti Continental az 65 % opytanych vodiov nema na svojom vo-
zidle monitoring tlaku v pneumatikéch. Je preto nevyhnutné mysliet
na pravidelnd kontrolu. Spominany prieskum ukazal, Ze pravidelne
kontroluje tlak pneumatik len okolo 36 % vodicov a necelych 10 %
ho kontroluje len v pripade vymeny pneumatik, alebo po defekte. Po-
$kodentd pneumatiku vedia vo vicSine pripadov kvalitné pneuservisy
opravit, ¢ize je mozné ju aj nadalej pouzivat.
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Pre pripad, kedy oprava pneumatiky nie je moznd, mdme na trhu
rozne garanéné sluzby. Spoloénot Continental napriklad ponika
sluzbu ContiGarant. Ide o rozsirent formu zaruky, ktord v pripade
neopravitelného poskodenia pneumatik, pri dodrzani stanovenych
podmienok, garantuje spotrebitelovi vritenie plnej ndkupnej ceny
pneumatik.

Usetrené miesto v batoZinovom priestore vdaka opravnym saddm,
opravné sady sa nachddzaji vo vybave dut Coraz Castejsie. Kedysi mali
véetky vozidla v zdkladnej vybave rezervné koleso, ktord bola ulozend
v batozinovom priestore. V sicasnosti sa snazia nielen vyrobcovia dut
hladat skladnejsie a jednoduchsie riesenie, vdaka ktorému usetria na
hmotnosti vozidla, a nie je potrebné koleso menit. Velmi oblubené su
$pecidlne spreje alebo lepiace sady.

VACSIE DEFEKTY VYRIESITE OPRAVNOU SADOU
Jednym z rieeni je pouZitie sady na opravy pneumatik, ktora zvlidne
defekt az do priemeru 6 mm. "Set ContiMobilityKit od spolo¢nosti
Continental je vyvinuty tak, aby si aj vodi¢ bez vic¢sich technickych
znalosti mohol fahko opravit poskodent pneumatiku a dojst do pne-
uservisu. Kompresor, ktory je si¢astou balika, je navyse mozné pouzit
pre pravidelnd kontrolu tlaku pneumatik," hovori Ale§ Langer. Set
ContiMobilityKit od Continentalu obsahuje kompresor napijany
z 12V zésuvky, flau so $pecidlnou tesniacou kvapalinou, rukavice
a navod. Po aplikicii tesniaceho prostriedku sa s opravenou pneu-
matikou da prejst az 200 km maximdlnou rychlostou 80 km/h.
Sada na opravu pneumatik je plnohodnotnou nihradou ,rezervy®, je
vSak len docasnym rieSenim, teda ndsledna ndvsteva pneuservisu je
nevyhnutna. Set nie je mozné pouzit v pripadoch, ak bola pneuma-
tika znicena v dosledku jazdy s nedostato¢ne nahustenou pneumati-
kou, ked nie je poskodenie viditelné na jej dezéne, ani pri poskodeni
bocnice. Pred pouzitim sady si pozorne preitajte ndvod na pouzitie
a dodrziavajte vSetky bezpecnostné pokyny.

NA MALE DEFEKTY POUZITE SPRE]

Pouzitie spreja je sposob opravy, ktory zvlddne takmer kazdy, bez po-
treby demontize kolesa. Aplikicia je velmi jednoducha, stali vy¢istit
trhlinu a podist autom tak, aby bolo miesto defektu otoené smerom
dolu. Nisledne je potrebné pretrepat nidobkou so sprejom, pripevnit
ho na ventil kolesa a vhnat pomocou stlateného vzduchu $pecidlnu
tekutinu. T4 nateie do praskliny a utesni ju. Po aplikicii je potrebné
ju nechat 20-30 minut zaschnut a aZ potom je mozné koleso dofu-

kat. Této oprava je sice jednoducha, no treba mysliet na to, Ze tymto

sposobom vieme opravit defekty velké 2-3 mm. Taktiez je dolezité
sa riadit instrukciami od vyrobcu, ktory uvddza, akou rychlostou je
povolené s takto opravenou pneumatikou jazdit. Po pouziti spreja
musi vodi¢ vyhladat v ¢o najkrat$ej dobe pneuservis. Tento spdsob
docasnej opravy mechanici v pneuservisoch prili§ neoblubuju, kedze
nislednd oprava takejto pneumatiky je ndroénejsia.

VYUZITIE SPECIALNYCH TECHNOLOGI{

S napredujicimi technolégiami prichddzaju vyrobcovia s alternati-
vami, ktoré umoziiuji jazdu s defektom a bezpe¢ny dojazd do ciela
bez potreby jeho opravy. Pri vsetkych rieSeniach je povinné, alebo
odportéané, mat vo vozidle systém sledovania tlaku v pneumatikéch.

Technolégia ContiSeal dokaze eliminovat asi 80 % vietkych posko-
deni behufia pneumatiky do priemeru ,prierazu® az 5 mm. Vnuatornd
lepivé viskézna tesniaca vrstva vietky drobné defekty okamzite sama
zaceli, bez nutnosti zastavovat vozidlo a riesit opravu. Jazda navyse
moze pokralovat bez obmedzenia. Vodi¢i tak vicsinou ani nepo-
strehnt, Ze doslo k defektu.

,Pri pouziti pneumatik s technolégiou ContiSeal™

je vhodna pra-
videlnd kontrola stavu pneumatik. Tlak je kontrolovany automaticky
systémom sledovania tlaku pneumatik, bez neho ContiSeal™ po-
uzivat neodportcame. Vyhodou taktiez je, Ze montdz plneumatik

s technolégiou ContiSeal™

je rovnaka ako pri beznych pneumati-
kich. Maju totoznd konstrukeiu, 1i8ia sa len mierne vi¢Sou hmot-
nostou spdsobenou $pecidlnou seal vrstvou vo vnutri pneumatiky,"
hovori Ale§ Langer z oddelenia Zakaznickeho servisu Continental

Barum, s. r. o.

Vdaka spevnenym boéniciam pri pneumatikdch s technolégiou SSR
RunFlat neddjde po defekte k deformdcii pnematiky medzi vo-
zovkou a rifikom, a nehrozi tak nebezpeéné zvlecenie pneumatik
poskodenie réfika &i celej ndpravy. Dojazd nenahustenej pneun
tiky so spevnenymi bo¢nicami je 80 km. "Ak déjde k prepichnuti
pneumatiky s technolégiou SSR RunFlat, mézu vodi¢i bezpecne
dojst do servisu, kde im poskodenu pneumatiku vymenia za novu,"
uvddza Ale§ Langer. ,Na pouzitie takychto pneumatik je nutné mat
v aute in§talovany systém sledovania tlaku v pneumatikdch, najlep-
sie v kombindcii s elektronickou stabilizdciou (ESC).

ASISTENCNA SLUZBA

Na vymenu defektu je vo vicsine pripadov potrebné mat uréité
schopnosti a bez $pinavych riik sa to nezaobide. Opravné sady taktiez
nemusia stalit na dojazd do cielovej destindcie a ich pouzitie moze
predrazit ndslednd opravu pneumatiky odbornikom. Riesenim moze
byt privolanie asistenc¢nej sluzby, ktord problém rychlo vyriesi.
Baliky asisten¢nych sluzieb su spravidla sicastou povinného zmluv-
ného poistenia, aviak zvi¢sa zahffaju len zdkladni asistenciu v pri-
pade nehody - opravu vozidla na mieste a zabezpecenie odtiahnutia
vozidla.

Pri poisteni vozidla je preto velmi dobré vopred sa informovat
o moznosti pridania komplexnej asisten¢nej sluzby. T4 vim moze
pomdct pri mnohych udalostiach savisiacich s poistenym vozidlom
na Slovensku alebo aj v zahraniéi (napr. v pripade defektu, ale aj ,za-
buchnutia“ klucov, natankovania nesprivneho paliva, dokonca pri
kradezi auta a.i.). O konkrétnych balikoch asistenénych sluzieb sa
informujte vo svojej poistovni véas, aby ste v pripade potreby vedeli
na koho sa obratit.

~dk
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V aprili 2018 nadobudol G¢innost zdkon ¢. 106/2018 Z. z. o previdzke vo-
zidiel v cestnej premédvke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. O jeho
vybranych Castiach som vés informovala uz v priebehu roku 2018. Tento zikon
v suvislosti s povinnou vybavou obsahuje iba v§eobecnu upravu, podla ktorej
musi byt vozidlo v cestnej premavke vybavené povinnou vybavou, ktort usta-
novi vykondvaci pravny predpis.

Tymto vykonédvacim predpisom je vyhlaska Ministerstva dopravy a vystav-
by Slovenskej republiky & 134/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti
o previdzke vozidiel v cestnej premdvke. Vyhliska nadobudla 4¢innost
20. mdja 2018. Okrem iného ustanovuje, Ze lekarnicka patri do povinnej vy-
bavy motorového vozidla kategérie M, N, T, C, PS, ako aj do povinnej vybavy
vozidiel kategérie L3e az L5e a L7e.

V motorovych vozidlach prihlisenych do evidencie vozidiel v inych stitoch
mdze byt lekdrni¢ka podla slovenskej vyhlasky nahradena lekdrnickou, ktord je
platnd v §tite evidencie motorového vozidla.

Pre lekdrnicky vyrobené v stlade so starSou pravnou dpravou, teda v stilade
s vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR & 143/2009 Z. z., ktorou sa ustano-
vuju druhy lekdrniciek a obsah lekdrniciek pre cestni dopravu, plati nasledovny
rezim: lekdrnicky vyrobené podla predpisov uéinnych do 19. méja 2018 mozno
uvadzat na trh nadalej, len ak je k nim pripojend karta prvej pomoci a st ozna-
¢ené ddtumom vyroby. Tieto lekdrnicky mézete pouzivat najdlhsie do ddtumu
ich spotreby.

Kazdi lekdrnicka md byt slovne oznacend na Celnej strane obalu a aj na vni-
tornom letiku podla kategérie motorového vozidla, pre ktord je lekarnicka
uréend. Kazdy z obalov $tyroch samostatnych modulov lekdrni¢ky musi byt
zdroveni oznaeny ddtumom spotreby, pricom celd lekdrni¢ka nemdze byt po
détume spotreby modulu lekdrni¢ky s najskorsim ddtumom spotreby. Podla
aktudlne platnej a icinnej vyhldsky ma mat obal lekdrnicky oranzovi farbu na
celom jeho povrchu a na licnej strane obalu v jeho strede je umiesteny rovno-
ramenny biely kriz. Vnuatornou sicastou lekarnicky je okrem §tyroch modulov
aj karta prvej pomoci, ktord obsahuje rychly a jednoznaény navod na sprévne
poskytnutie prvej pomoci pri Zivot zachraiiujicich vykonoch pri zévaznych
poraneniach.

Pri kipe novej lekdrnicky si, prosim, uvedomte, Ze lekdrnicky, obsahujice
zdravotnicke pomocky a kozmetické vyrobky uréené na poskytnutie prvej po-
moci v cestnej premdvke sa lisia podla kategérii motorovych vozidiel. Do po-
vinnej vybavy motorovych vozidiel kategérie M2, M3 s viac ako 22 miestami
na sedenie patri nie jedna, ale az dve lekdrnicky.

V suvislosti s ustanoveniami vyhlasky o oznacovani vozidiel pre vozidld ka-
tegorie M2 a M3 plati, Ze ak st lekdrni¢ky umiestnené vo vnutornej zamy-
katelnej skrinke alebo za rozbitnym sklom (z dévodu ich zabezpecenia proti
odcudzeniu a vandalizmu), musia byt jasne oznacené, pri¢om musia byt zabez-
pecené prostriedky, ktoré umoznia lahky pristup k nim pri havarijnej situdcii.
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Nds citatel Mikulds = Brezna ndm poslal otdzku, v ktorej sa zaujimal
predovsetkym o aktudlne predpisy, vztahujiice sa na povinnii vybavu
vozidla. Konkrétne si overoval, ako je to s autolekdrnickami a reflexny-
mi odevmi, lebo sa dopocul, Ze v tejto oblasti doslo k zmene. Preriho, ale aj
pre ostatnych iicastnikov cestnej premdvky, je urceny tento cldnok.

Okrem lekdrnicky a dalsich predmetov je
nadalej sicastou povinnej vybavy vozidiel
i bezpecnostny reflexny odev. Méze to byt
nielen vesta, ale aj overal, nohavice, bunda
alebo pldstenka. Dbajte na jeho umiestnenie
vo vozidle tak, aby bol v dosahu zo sedadla
vodi¢a vozidla. Bezpe¢nostny reflexny odev,
vyrobeny do 1. septembra 2013, mozno nada-
lej pouzivat v rimci povinnej vybavy vozidla.

Vyuzitie tejto sicasti povinnej vybavy vo-
zidla je pomerne rozsiahle, a to nielen v pri-
pade zhorSenej viditelnosti. Ak napriklad
pri jazde vozidla v tuneli vznikne porucha
vozidla, pre ktoru sa toto vozidlo stane nepo-
jazdnym, alebo ak vznikne dopravnd nehoda
vritane poziaru, tak plati zdsada, Ze ak to nie
je nevyhnutné, prepravované osoby nesmu
z vozidla vystupovat a pohybovat sa po vo-
zovke. Ak by viak bolo nevyhnutné vystupit
v tuneli z vozidla, tak pre vSetky osoby, ktoré
sa pohybuji po vozovke v tuneli, a to i v sivis-
losti so zaistovanim bezpecnosti cestnej pre-
miévky, plati povinnost mat na sebe reflexny
bezpecnostny odev.

Reflexny bezpe¢nostny odev alebo viditelne
umiestnené reflexné prvky musi mat na sebe
za zhorsenej viditelnosti kazdy chodec a cyk-
lista pohybujuci sa po krajnici alebo po okraji
vozovky, rovnako aj jazdec na zvierati &i sprie-
vodca vedenych a hnanych zvierat. Organizo-
vany dtvar chodcov musi byt za zhor3enej vi-
ditelnosti oznaceny vpredu po oboch strandch
neosliiujucim bielym svetlom a vzadu takisto
po oboch strandch ¢ervenym svetlom.

Vedci atvaru chodcov a chodci idici v po-
slednom rade v smere chédze musia mat
mimo obce za zhor3enej viditelnosti obleeny
reflexny bezpecnostny odev. Viditelny bezpeé-
nostny odev sa okrem toho povinne pouziva
na oznalenie os6b, ktoré vykonavaju pricu na
ceste spojend s jej udrzbou, opravou alebo vy-
stavbou, alebo ind pracovnu ¢innost. Na tento
ucel moze poslizit napriklad bezpednostnd
reflexnd vesta, overal, nohavice, bunda alebo
plastenka oranzovej fluorescenénej farby.
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'RELEVANTNE UDAJE 0 VOZIDLE
ZISKAJU SPOTREBITELIA V PRILOHE
K 0DO-PASSU

Rozhodnete sa kpit si auto. Nechcete nové, ale vyhliadnete si ho
z ,druhej ruky“. Mnohi spotrebitelia nevedia, Ze aj za zdanlivo seriéz-
nym predajcom a stopercentnymi dokladmi od vozidla podla vysniva-
nych predstdv sa mdzu skryvat necakané a najmi neprijemné néstrahy.
Kupujuci ani len netusi, Ze auto md napriklad zmenenu identitu, je
star$ie ako uvddzaju doklady, alebo je poskladané z ukradnutych diel-
cov. Na jednej strane ,odbornici v réznych internetovych diskusidch
radia, ako a kde si kupujici overi informdcie o vozidlich. Na strane
druhej je otazne, kde md spotrebitel zdruku pravdivych, zaruéenych
a overenych informicii, ktoré rozne webové stranky prezentuji ako
doveryhodné. Falsovanie dokladov, sti¢anie odometrov, zmena iden-
tifikdtorov, omladzovanie veku vozidiel, lizingové a poistné podvody,
exeku¢nd blokdcia, ¢i zdlozné privo — s tym vSetkym sa spotrebitelia
stretdvaju pri kipe vozidla. Vidina kupujicich pritom ani nevie, ¢o
a hlavne kde si mi o vozidle overit.

Prévnické osoby a fyzické osoby — podnikatelia podnikajici s cest-
nymi motorovymi vozidlami maji od 20. maja minulého roka povin-
nost zasielat informdcie o vozidlich do Registra previdzkovych zdzna-
mov vozidiel (RPZV), ktory zriadilo Ministerstvo dopravy a vystavby
SR. Do registra sa priebezne zaznamendvaju najazdené kilometre vo-
zidla v roznych Zivotnych situdcidch pocas prevadzky auta az do jeho
vyradenia z evidencie vozidiel. Udaje z RPZV sa poskytuji formou
vypisu, tzv. ODO-Pass-u, ktory prezentuje historické udaje priebehu
najazdenych kilometrov. Ale tie na komplexné overenie vozidla pred
jeho kapou nepostacuju.

Preto pribudla novinka, Priloha k Vypisu z RPZV (ODO-Passu),
ktord obsahuje aktudlne udaje ku kazdému na Slovensku registrova-
nému vozidlu. Ndjdete v nej informdcie o overeni vozidla v pétracich
evidencidch, v lizingovych spolo¢nostiach, idaje z kontrol originality,
informicie o platnosti technickej a emisnej kontroly, o krajine povodu/
registricie, o exekucii drzitela vozidla, atd. Priloha ODO-Passu navy-
$e obsahuje aj informdciu o pripadnej exekuénej alebo inej ,blokdcii
vozidla, ktord bréni jeho prepisu. Pre overenie blokicie vozidla totizto
nepostacuje len overenie exekicie v registri exekucii vedeného Slo-
venskou komorou exekutorov. Vozidlo méze byt blokované aj z iného
dévodu. V blizkej dobe pribudnu dal$ie informacie o aktudlnom stave
vozidla.

Priloha k Vypisu z RPZV sa netlaéi automaticky ku kazdému
ODO-Passu. Je potrebné si ju vyziadat. Prilohu mozno vytladit aj sa-
mostatne, ale podmienkou je existencia platného ODO-Passu v RPZV.
Prilohy (ako aj ODO-Passy) su dostupné na pracoviskich kontroly
originality a u poskytovatelov Vypisu z RPZV. Zoznam sa nachidza na
stranke www.rpzv.sk. Na tejto strdnke mo6zu ziskat Prilohu aj priamo
ob¢ania po zadani udajov od predajcu/previdzkovatela vozidla (islo
ODO-Passu, ditum posledného zdznamu a posledny stav kilometrov

uvedeny v ODO-Passe).

Kazda vygenerovani priloha sa zaznamena do RPZV a stiva sa
sucastou historickych zaznamov o vozidle.
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Poznamka: Vygenerovat Prilohu mozno len k platnému ODO-Passu. Z hladiska plat-
nosti ODO-Pass nadoblda tri stavy: platny aktualny, platny neaktualny alebo neplat-
ny. Ak po jeho vygenerovani do RPZV pribudnd nové zaznamy, ODO-Pass zostava
platnym, ale straca aktualnost. V pripade vygenerovania nového ODO-Passu, alebo
ak od posledného zapisu kilometrov uplynul viac ako polrok, alebo do RPZV pribudli
historické zaznamy stava sa pdvodny ODO-Pass neplatnym. Priloha k Vypisu z RPZV
je aktualna v Gase jej vygenerovania.

Spotrebitel, ktory ma zdujem kupit si ojazdené vozidlo, ziska v Pri-
lohe ucelené informdcie o automobile na jednom mieste. Stadi sa riadit
tymito dvoma zésadami:

1. Vypis s Prilohou (alebo udaje pre ich overenie) vyza-
dujte este pred kipou vozidla od predavajiuceho/prevadz-
kovatela vozidla,

2. a nezabudnite si overit ich pravost na www.rpzv.sk.
Overenie je bezplatné.

Ziskate tak nielen najkomplexnejsie informaécie o vozidle, a to bez
potrebnych odbornych znalosti a bez straty ¢asu striveného hladanim
informdcii z rdznych zdrojov, ale hlavne zmenéite riziko spojené s ku-

pou ojazdeného vozidla na minimum.

Zdroj: www.rpzv.sk
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Revolicia v automobilovom priemysle -
spustia ju pocitacové hry

»~Automobilovy priemysel ¢eli jednej z najva¢sich zmien od ¢ias vyvoja
vyrobnej linky,” tvrdi Tim McDonough, zdstupca Unity Technologies.
Americkd spolo¢nost, ktord je znidma vytviranim platforiem pouziva-
nych v pocitatovych hrich, uz niekolko rokov ochotne poskytuje svoje
nastroje vyrobcom automobilov. Vysledky tejto spoluprice vraj sposo-
bia revoliciu v mnohych oblastiach — od dizajnu az po predaj automo-

bilov.

Hoci oddelenie zodpovedné za motorizaciu vzniklo v Unity Technolo-

gies iba v mdji uplynulého roku, spolupracuje s automobilovymi znac-
kami uz viac ako tri roky. Unity mé ¢o pontknut. 3D platforma vy-
vinutd americkou spolo¢nostou je zdkladom mnohych $pickovych hier
vytvorenych pre rozne zariadenia — pocitace, hracie konzoly a mobilné
zariadenia. Spolo¢nost investuje znaéné prostriedky do rozvoja rozsi-
renej reality (AR) a virtudlnej reality (VR) a tieto nachddzaju mnoho
spdsobov vyuzitia aj v automobilovom priemysle.

Najviicsie znacky hovoria dno

Potencidl produktov vyvinutych americkou spolo¢nostou si uvedomili
najvicsi vyrobcovia automobilov, ako st Toyota, Lexus, Volkswagen,
Audi a Volvo.,,V Toyote vyuzivame Unity na vyvoj ndstrojov VR a AR
na zlepsenie vykonu a kvality stylového dizajnu, technickych kompo-
nentov automobilov, ale aj na skolenia zamestnancov,” vysvetluje Koichi
Kayano, projektovy manazér oddelenia Operation Improvement
Department Toyota.

Sila Unity

Riesenia vyvinuté spolo¢nostou Unity Technologies umoziiuju vytvorit

virtudlne prostredie pre autonémne autd a ich testovanie bez nutnosti
pouzit vozovku. Vyuzivanie virtuilnej reality umoziiuje tieZ automobil-
ke 8kolit pracovnikov tovirne a mechanikov. Pomocou okuliarov zo-
brazujicich virtudlnu realitu sa mdZu neskdseni pracovnici naudit
opravit, alebo zloZit auto v bezpe¢nych podmienkach, bez vytvirania

zbyto¢nych nékladov.
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Virtudlny Lexus ako skutocny

Velky potencidl m4 platforma aj v oblasti marketingu a dizajnu vozidiel.
Prvym vozidlom, na ktorom testovali marketingové moznosti Unity a
virtudlnej reality, bol Lexus LC 500. Kompletny 3D model, ktory vy-
tvorila agentira Team One, zahffial dokonca aj pohonny systém, pod-
vozok a konstrukéné prvky auta. Dizajnérom sa podarilo reprodukovat
aj najmensie detaily $portového Lexusu, ako su spoje karosérie, odtieii
laku & textira ¢alinenia. Model, ktory vytvorili, umoziioval zmenit
farbu laku, ¢alinenie interiéru alebo vzor diskovych kolies, ¢i dokonca

si sadnit do virtudlneho auta. ,Pracujem v automobilovom priemysle
uz 15 rokov a to, ¢o som videl za posledny polrok, ma presvedcilo, ze
prichadza revoltcia,” povedal neskor David Telfer, manazér oddelenia
digitilneho marketingu v Lexuse. ,Model Unity naozaj zmenil nés
pohlad na marketing”, dodal.

Navyse spolo¢nost minuly rok predstavila konfiguritor nového cros-
soveru Lexus UX. Nistroj umoziluje prezerat si auto na ulici, zme-
nit farbu laku alebo verziu vybavy a dokonca skontrolovat previdzku
niektorych prvkov vo vnutri vozidla, napriklad centrdlneho displeja.
Konfiguritor je vybaveny aj analytickymi ndstrojmi, ktoré sleduja spra-
vanie sa pouzivatelov.

Idedine pre predajcov
Vyuzivanie virtudlnej reality v konfigurdto-
roch automobilov je ¢oraz oblubenejsie. Spo-
lo¢nost Rewind v spoluprici s HP a Intelom
vytvorila ndstroj Salesdrive, ktory umoziiuje
vytvorit v redlnom ¢ase virtudlny 3D model
nového auta. Predajca tak méze zdkaznikom
vytvorit individudlnu prezenticiu a postupne
pridévat pozadované vybavenie, ako napriklad
stresné nosice.

Vdaka Salesdrive je takisto mozné vidiet, kol-
ko miesta zaberie v batoZinovom priestore
detsky kocik, alebo ako vyzera zadné sedadlo
po instaldcii detskej sedacky.

Novi generdcia Subaru Forester je rekor-

dérom v bezpeénosti: ziskala Grand Prix
za najlepsie skére v ndrazovych testoch JN-
CAP, preverujicich ochranu pri kolizidch.
Program JNCAP, japonskdi obdoba Euro
NCAP, udelil novému Foresteru 96,5 bodu,
¢o je najviac z doteraz hodnotenych dut. Fo-
rester zdroveii dostal za bezpe¢nost maximal-
nych moznych pit hviezdi¢iek, k éomu si este
pripisal najvyssi rating ASV +++ (Advanced
Safety Vehicle Triple Plus). Ndrazové testy sa
pritom uskuto¢nili podla novej, sprisnenej
metodiky pre obdobie 2018-2019.

Moznosti v projektovani vozidiel
Riesenia, ktoré pontika Unity, odstartuji revoliciu aj v pro-
jektovani automobilov. ,Vdaka technolégii real-time 3D
budi moct dizajnéri automobilov konat rychlostou mys-
lienky. Menit, modifikovat svoje modely a vidiet tieto zme-
ny v redlnom Case,” vysvetluje Clive Downie, marketingovy
riaditel'v Unity Technologies. Vdaka platforme mézu navy-
$e inzinieri kontrolovat aj to, ako bude interiér auta vidiet
jeho pouzivatel. Dizajnér moze auto naprojektovat, potom
si dat okuliare VR a prostrednictvom nich obist auto do-
okola alebo sediet na sedadle vodica.

,Kedysi tento proces vyzeral takto — prvotny ndpad, séria
skic a tak dalej, az do definitivnej podoby auta. V sucas-
nosti sa vietko deje v jednej chvili. Blizime sa k optimalnej
situdcii, v ktorej budeme moct vyuzivat Unity na vytvorenie
auta od zaciatku az do konca,” dodidva Beau Came-
ron z Immersive Reality Studio Lead v Team One.

-Is-

Top ratingom ASV +++ a piatimi hviezdickami pre obdobie 2018-2019 ocenil JNCAP aj typy
Impreza a Subaru XV. Oba boli drzitelmi Grand Prix pre uplynulé hodnotiace obdobie rokov
2016-2017. Novy Forester ich teraz prekonal a stal sa najbezpe¢nej$im autom preddvanym v Ja-
ponsku.

Novy Forester je postaveny na novej globélnej platforme Subaru, ktora zlep$uje ochranu posid-
ky vdaka vicsej absorpcii energie. Td umoziiuje kombindcia optimalizovanej konstrukcie pod-
vozku a karosérie s vhodnym rozmiestnenim prvkov z vysokopevnostnej ocele. Forester vdaka
tomu zlepsil ochranu cestujicich pri ¢elnom a boénom niraze. Lepsie parametre dosiahol
aj pri ndraze zozadu, ktory sa v Japonsku na rozdiel od Eurépy tiez testuje.

Forester méd v Japonsku v §tandardnej vybave aj bezpecnostny vankas pre chodcov. Tlakovy
snima¢ vo vnutri predného niraznika dokéze identifikovat zrdzku s chodcom a dd pokyn
na vystrelenie vankusa. Vankus zakryje oblast stieratov a spodné Casti prednych stipikov, &im
zoslabi nasledky stretu hlavy chodca s autom. Vsetky tri typy vyuzivaji unikdtny asisten¢ny
systém EyeSight, ktory je sicastou $tandardnej vybavy. EyeSight sleduje situdciu pred vozidlom
prostrednictvom dvojice kamier, priom poskytuje funkcie predkolizneho brzdenia, manazmen-
tu Skrtiacej klapky a udrziavania v jazdnom pruhu.

Skvelé vysledky testov bezpecnosti st vybornym predpokladom pre dosiahnutie ciela Subaru,
ktoré chce do roku 2030 eliminovat tragické nasledky pri nehodéch svojich vozidiel. Nulové
umrtnost sa tyka nielen vodicov a cestujucich v autdch znacky, ale aj ostatnych ucastnikov cest-
nej premévky vritane chodcov a cyklistov, s ktorymi by autd Subaru kolidovali.

-su-
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JAN LESINSKY, AKADEMICKY RIADITEL (ZA STU)

VZDELAVANIE JE CORAZ
POTREBNEJSIE

Znacny pocet obyvatelov v priemyselnych stitoch, kde sa dlhodo-
bo riadia snahou vyrabat viacej, rychlejsie, efektivnejsie a menej
energeticky naroéne, boli v 20. storo¢i primerane vzdelani technici.
Strojarska vyroba sa najviac zviditelnila prostrednictvom jej najroz-
girenejsieho vyrobku — automobilu. K su¢asnej irovni sa dostala po-
stupne, prispeli k tomu: 1. prechod z vyroby ,na mieste” (povedzme
dnes spésob vyroby lietadiel), 2. pohon jednotlivych strojov a pasov
elektromotormi, 3. prechod na vyrobu ,na linkich“. Popularita
a nastup hromadnej vyroby (del'ba price, normy pre dokumentaciu,
materidly, a p.) umoznili rozsiahle delenie vyrobcov na ,finilnych
vyrobcov a dodavatellov“. Velkd zmena spésobu riadenia pohybu
dielcov, systémov i modulov mimo montizneho zévodu a pocitac-
mi ovladané vyrobné stroje a linky priniesli zjednodusenia prace pre
¢loveka a zlepsenie presnosti vyroby pomocou poéitacov, pocitaco-
vych systémov i robotov. Umna organizicia i komunikacia v retazci
od tazby minerilov po opustenie pasu $pickovymi automobilmi
pri splneni niroénych podmienok a globalnych kritérii je dnes uz
velmi narocny proces.

A) KTO PRINESIE DO ,PAVUCINY* VZTAHOV A SPO-
LUPRACE VIAC SVETLA

Ciele definuje a za ich splnenie je zodpovedny ¢lovek. Zvykli sme si
pomenovat Glohy, ktoré pri takych vykonoch mé kazdy splnit. Kla¢ovy-
mi osobnostami v organizicii vyrobcov i predajcov si manazéri.

Z hladiska malych i velkych organizacii - manazéri vo vyrobe spojeni
s robotnikmi i robotmi, vo financidch spojeni s dodévatelmi, odberatel-
mi, i s u¢tami, v organiza¢nych i administrativnych pozicidch v tzkom
spojeni so svojimi spolupracovnikmi i majitelmi - musia reagovat rych-
lo a aj velmi predvidavo.

Na rozvoj manazérskych zruénosti a reakcii pre pochopenie dneska
a trendov rozvoja v blizkej budicnosti STU v Bratislave v spoluprici
s TU Wien od roku 2009 pontka origindlny §tudijny program pre ma-
nazérov v angli¢tine. Doteraz md viac ako 140 ucastnikov z 26 $titov
sveta, ro¢ne v posluchdrnach i pri nivteve zdvodov svetovych vyrobcov,
s moznostou diskutovat s TOP manazérmi ,AKO a PRECO st oni
uspesni...

B) CO BUDEME POTREBOVAT VEDIET UZ DNES,
LEBO ZAJTRA MOZE BYT NESKORO
Sucasnost je charakterizovana tromi skupinami zmien OSTRO
zasahujicimi do AP:
ZMENA (1) vztahu ¢loveka k vlastnictvu
(clovek — auto, na ¢lovek - sluzba)
ZMENA (2) Energeticky mix a informdcie
(od spotreby energie na premenu energie)

ZMENA (3) Vyroba a riadenie
(siete—vyrobok—vyroba-stroje—tidrzba - robotizdcia)
Vzdeldvanie manazérov, ktori sa nimi stali na zdklade vyberu majitelov
podnikov, bude stile nirocnejsie. Kla¢ové bude zvlddnutie fenoménu
BYT (vzdelanym talentom, kreativnym riesitelom, presvedcivym ve-
dtcim pracovnikom). MAT; j ,je v.dnesnom podnikani schopnost upred-
nostnit ¢loveka v zmysle JMAT v podniku pripravenych vlastnych od-

bornikov* (nie externe ,kupenych®).

C) DOTERAJSIE USPECHY V CISLACH NIE SU ZARU-
KOU POKOJNEJ BUDUCNOSTI

Uspechy i prehry obycajne posudzujeme s odstupom &asu. Vyroba au-
tomobilov zacala v obdobi dnes uz neZijicich generécii, ale pit ge-
nerdcif dnes Zijucich (predvojnovd, povojnové — niekedy oznacovand

generdcia B, aj generdcie mladych X, Y, a Z), znepokojuje aktudlny
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rozvoj automobilového priemyslu pod tlakom zdujmovych skupin, roz-
nych faktorov (napr. ekologickych), pri¢om nepochybne vnimaju kvan-
titativne velmi rychly rozvoj vyroby dut. V rokoch 1900 az 2000 bolo
vyrobenych 1,82 miliardy automobilov, v rokoch 2001 az 2018 viac ako
1,39 miliardy osobnych a uzitkovych vozidiel, teda spolu viac ako 3,2
miliardy. Z nich dnes je v prevddzke viac ako 1,3 miliardy automobilov
prevézajucich ludi a tovary.

Konstatovanie 1: V minulych 120 rokoch stipla vyroba automobilov
z podiatoénych menej ako milién kusov vyrobenych za desatrocie na
viac ako 800 miliénov vyrobenych za rovnaké obdobie, teda za desat
rokov.

Konstatovanie 2: Za prvych 50 rokov bola vybudovand vyrobnd kapa-
cita na vyrobu menej ako 5 miliénov automobilov za rok, do roku 1990
stpla vyrobnd kapacita viac ako desatndsobne. V roku 2015 ro¢nd vy-
robna kapacita bola uz viac ako 125 mil. automobilov, s jej vyuzivanim
na 72 %.

Konstatovanie 3: Velky pocet zmien pre cielové skupiny na réznych
kontinentoch si vynutil za ostatnych 50 rokov nérast pontkanych typov
karosérii vozidiel z ,povojnovych — sedan, tudor, kabriolet“ na takmer
50 typov! Rychlo sa rozsirujica ponuka informac¢nych a komunikac-
nych moznosti si vynucuji paralelne vybeh a ndbeh novych rieseni.
Konstatovanie 4: Svet automobilovej vyroby vo svete ma ro¢ny obrat
viac ako 2200 milidrd eur, v Eurépe je to viacej ako 700 milidrd eur, to
je takmer 7 % celkového HDP, viac ako 450 milidrd eur z dani, viac ako
50 milidrd eur investicii do vyskumu a vyvoja ro¢ne.

Konstatovanie 5: Strednd Eurdpa je z hladiska potencidlu na drovni 6
miliénov vozidiel vyrobnej kapacity ro¢ne, viac ako 4 miliény motoro-
vych vozidiel roéne uz vyrdba. Podstatne zasiahla do rasticej zamest-
nanosti, do uplatnenia sa modernych vyrob viacerych sektorov pre AP
(elektronika, materidly, plasty, kompozity, atd.). Rastica delba price
priniesla prichod velkého poctu doddvatelov (vyrdbajacich aj pre auto-
mobilky mimo strednej Eurépy), ktori maji zamestnaneckd pyramidu
potrebnej vzdelanosti vhodnejsiu ako montézne zavody.

D) POSTY SUVISIACE S AUTOMOBILMI

Zamestnanost v automobilovom a pribuznom priemysle je v priemy-
selnych §titoch vyraznym socidlnym faktorom. AZ 30 % pracovnikov
je zviazanych s automobilmi -od spracovatelov zdkladnych materidlov,
vyrobcov dielcov, montdze modulov a systémov az po vyrobu a mon-
tiz automobilov vo findlnom zévode (napriklad zvaroviia karosérie, la-
kovila a montdZ — interiéru, podvozkovych Casti, a p.). Dalsia $tvrtina
spolupracujicich su pracovnici sluzieb — palivd a uskladnenie, predaj,
servis i recykldcia, poistenie, experti, financie, Skoliace centra vodicov,
vyddvanie homologizicii, licencii a certifikicii, motoristické Casopisy,
publikicie pre laikov, $tudentov i odbornikov a iné. Viac ako 45 %
dalsich jednotlivcov zo skupiny pracujiceho obyvatelstva spojeného
s automobilizmom, sivisi s dopravou. Osobn4 a tovarové cestnd dopra-
va viaze v podobe prislusnych sluzieb pracovnikov rézneho vzdelania,
zruénosti 1 pracujicich s informdciami aj v dobe pocitacov a sieti. Asi
5 % tvoria aj ti, ktor{ sa zaoberaju stavbou ciest a ich udrzbou, pracuju
v zdravotnej sluzbe a dopravnej policii, vzdeldvaji ucastnikov s neja-
kym vztahom k automobilom, pracuji v administrative — vritane vyda-
vania vodi¢skych a technickych preukazov, atd.

E) POKROKY A VZDELANIE

Schopnost pracovat a ,,byt zamestnany“, nie je to isté. Tradi¢né pracov-
né miesta ubtdaju (aj ked tradi¢né pracovné vykony niekde dno, nie-
kde nie), vyrobcovia do novych vyrobkov chet ,vkladat® - aj z hladiska
atraktivity pre zdkaznikov - nov§ie moduly a systémy, ktoré s Casto
pre ich optimélne zaradenie velmi ndro¢né i s ohladom na predpokla-

dané 20-ro¢né vyuzivanie a modernost. Za-
sadne stipa potreba vicsieho poctu technikov
s vy$$im vzdelanim a koncepénym myslenim
v predvyrobnych i vyrobnych ¢innostiach.
Skoly i akademické prostredie poskytujd pre
§tudujicu mladez PODSTATNE viacej in-
formicii a lepsi pristup k informdacidm. Mladi
absolventi technickych odborov vsak ¢asto
nedostatoéne zvlidaju metédy triedenia in-
formicii, vyuzivania zrucnosti, chyba vola
CHCIET riesit technicky problém. Schovi-
vat sa za pocitaé, nie je rieSenie. Aj preto
manazéri, ktori rozumeji procesom, ktoré
riadia, i vyrobe ndro¢ného vyrobku, maji po-
znat prichddzajucu kvalitu a schopnosti novej
generdcie.

Pozndmka: nielen vyroba novych automo-
bilov véera, dnes i zajtra bola a bude prob-
lémom. Tym st aj ludia vo vyrobe, v kultire
vyuzivania dopravy, v Zivotnom Style.

»» >  Od roku 2010 ,prekvitd“ aj v auto-
mobilovom odvetvi ,obchod s emisiami“. Kto
neprodukuje nad limit sledované emisie, pre-
déva takym, ktori teraz alebo v budticom ob-
dobi budd pod pokutami za prekrocenie ich
limitov!

»» > Od roku 2023 bude v platnosti uz
emisnd norma EURO 7, vyrobcovia pred-
pokladaja, Ze opatrenia sa prenesi do rastu
cien automobilov o 1000 az 2000 €.

»» >  Po roku 2020 pod vplyvom ne-
dostatku niektorych surovin v bezpeénych
podmienkach tazby a spracovania bude velmi
rizikové vlastnit a nevyuzivat automobil.

Studijny program ,,Professional MBA Automotive Industry“
vznikol v spolupraci TU Wien a STU Bratislava

Klucové informacie

a) Stidium je dvojroéné, v anglickom jazyku, poniikané globalne. Od roku 2009 je v jednom behu
13 - 23 Gcastnikov, spravidla zo 6 - 7 Statov. Do roku 2019 malo 140 Gc¢astnikov z 26 krajin
J.a S.Ameriky, Afriky, Azie a Eurdpy.

b) pre ticastnikov je to spravidla Stidium na druhej vysokej Skole - 60 % UCastnikov ma absolvo-
vané technické vysoké Skoly, najmenej bakalarsky stupen, je preto prirodzené ich hladanie
pokroku v manazérskom svete - u viac ako 30 eurdpskych lektorov. Struktira Studujicich
zahiha vyrobné organizacie a sluzby z velkych i strednych organizacii.

c) netradiéna forma ziskavania informacii, zruénosti a postupného tréningu rozvoja véle realizovat po-
znatky v svojej manazérskej funkcii - je realizovana kombinaciou diStancéného Stidia (aby Gcast-
nici poCas Studia neopustali svoje pracovisko na viac ako 2 dni) v rozsiahlom prostredi e-lear-
ningu na TU Wien a STU Bratislava, vratane Studia literatlry najvyznamnejSich stc¢asnych
autorov i lektorov a prezenéného Stldia realizaciou prednasok, cviceni, diskusii a navstev
podnikov v okolitych Statoch (VW BA, PSA TT, KIA ZA, AUDI Gyor, MAGNA Graz, MATADOR SK
a mnohych dodavatelov na Slovensku, v Rakisku, Nemecku, Madarsku).

d) Clenenie Studijného programu zohl'adfuje Groveri pokrogilych Studujtcich. Je akreditované
FIBAA v roku 2014, re-akreditované do 2020/2021, ma 120 kreditov, 2200 hodin, 19 ski-
Sok, zavereénl pracu s obhajobou.

e) Obsah - manazérske okruhy (organizacia, financie, manazment, marketing, pravo) pre po-
krocilych, automobilova vyroba a automobily (procesy, produkty, kvalita, materialy, energia),
ludské zdroje v multinarodnom prostredi, personalna praca, komunikacia, prepojenie fyzic-
kého a virtualneho sveta.

f) Typicky Studijny harmonogram: Modul: Stvrtok, piatok, sobota, nedel'a kazdych 5 - 6 tyzdnov
vo Viedni alebo v Bratislave, Studijny defi: od 9:00 do 19:00.

SKODA HAN_

Program riesenia a rozvoja do

o zdra votn A pstihnuti

rr""‘"

SKODA

Handy ZTP

SKODA Handy ZTP projekt je realizovany prostrednictvom jednotlivych SKODA Handy ZTP centier
funguijucich v ramci dilerskej siete znacky SKODA AUTO Slovensko. Do projektu st rovnako zapojeni
silni partneri, ktori klientom ZTP pontkaji zvyhodnené sluzby poistenia, financovanie vozidla,
individualne Upravy a prestavby vozidiel a distriblciu zdravotnych pomécok.
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Dostante zo seba maximum
s novym radom
Dove Men+Care

Panska kozmetika a spravna sta-
rostlivost’ o telo su témy, ktorym
sa priliS casto nevenuje pozor-
nost’a muzi samotni starostlivost’
o svoju pokozku zanedbavaju.
Casto vykonavaju naroénl fyzic-
ka aktivitu, o moéze viest’ k ne-
Ziaducemu podrazdeniu pokozky,
nielen v oblasti podpazusia. Ich
telo potrebuje kvalitnu starostli-
vost, ochranu proti potu a von-
kajsim nepriaznivym vplyvom. Tu
najlepsiu ochranu a starostlivost’
zarudi novy rad Dove Men+Care.

Vykrocte s Fahkost'ou
do nového dna

Doprajte si chvilku pre seba, chod’te
von, zacvicte si jogu v parku, naobeduj-
te sa vonku pri fontdne alebo len tak
sledujte svet okolo vds. Vychutnajte si
lahkost’ a svieZost’ s kaZzdym duskom
Lipton Green Ice Tea.

Uzite si svoj defl naplno a pridajte
skutocné osvieZenie do skutocného
Zivota!

Lipton Green Ice Tea neobsahuje
Ziadne konzervanty, ani umelé farbiva.
Lahka a svieza chut’ zeleného Caju do-
daju dynamiku do vasej vSednej rutiny!
Doprajte si Fahkost’ kazdy deri.

Cestovna chladnicka Orava
TF-240 s termoelektrickym
chladiacim boxom ma objem
24 litrov a okrem potravin sa
do nej zmesti aj 6 stojacich
PET flias. Vd'aka sietovej Sndre
ju pohodine pripojite k elektric-
kej sieti alebo v automobile k 12
V auto konektoru, takze s vami
pocestuje v kufri. Ma kvalitnd
izolaciu a tesnenie veka, l'ahko
sa prenasa, ,,pracuje‘ ticho a vy-
drzi akykolvek transport.
Dokaze chladit 0 9az 12 °C
pod teplotu okolia a zaroven
ohrievat’ az do max. 50 °C.

Prave funkcia ohrevu ju oproti inym produktom svojho druhu
na trhu robi vynimoénou. Je na vas, ¢i si na chladnicke zvolite
funkciu chladenia alebo ohrevu, podla toho, ¢i si prajete mat’ uva-
rené jedlo pripravené na teplil konzumaciu aj pocas jazdy au-
tom, alebo si cestou chcete vychutnat’ disok svojho obltibeného,
spravne vychladeného napoja. Hlad a smad vas uz na ceste
za letnou dovolenkou nedostand! Kupite za 59,90 €.

www.orava.eu

Namiesajte si jedlo buducnosti
v troch novych prichutiach

Zijete hektickym

Zivotom, nestihate sa
kvalitne najest’, ale
nechcete sa stravovat’
bezhlavo? Vyskusajte
Manu! Staci, ak zmie-
Sate prdsok s vodou
a lahodné, nutricne
vyvazené jedlo je na
svete.

Praskova Mana je navySe k dostaniu v troch skvelych prichutiach,
ktoré doslova zaleju vase chut'ové bunky. Nech uz siahnete po akej-
kolvek prichuti, Mana dodd vasmu telu vsetky potrebné Idtky.

Jedno vrecko obsahuje 2000 kcal nutricne vybalancovanej ener-
gie, o zodpoveda 5-ti porciam, ktoré pokryji 100 % vasich den-
nych potrieb. MANA navyse neobsahuje laktézu ani iné produkty
z0 zvierat, je preto vhodnd aj pre vegdnov.

OsvieZte sa pocas hortcich dni s novymi liniami od AVONu!

St’avnatd a osvieiujlica zmes zeleného &aju a verbeny.
To su zlozky novych linii telovej starostlivosti, ktoré prinasa
spoloénost' AVYON Cosmetics. Pocas letnych dni vam doda-
ju energiu a dobry pocit po cely den.

S letom prichadza aj oblibena grilovacia sezéna, plna prijemnych chvil’ s rodinou a pria-
telmi a tiez vynimoénych chuti. Vyskusajte zemiakovy Salat s grilovanymi klobaskami
od Mecomu a ohurte vasich hosti, ako nikdy pred tym.

Na 2 porcie budete potrebovat”
| balenie Mecom Miniberner so slaninou a syrom
4 — 5 zemiakov
hrst’ zelenej Spargle
3 vajicka

Povzneste vase zmysly s letnymi novinkami od AVYONu z linie zna-
ciek Naturals a Senses s osvieZujticim zelenym cajom, svieZou ver-
benou a korenistym zdzvorom. Cerstva voria zarucuje perfektny deri
plny engrgie a zloienig zas zabengc“uie gok’onah.é osyiejenie 2 hrste hnedych Sampifiénov
pre celé telo. Hydratacny sprchovaci gél Cisti a zjemnuje po- ! . , :_ hrst’ képru
koZku na dotyk.V ponuke je bud’ vo vyhodnom rodinnom baleni | i, 'S ; 5 | 1, uhork
alebo klasickom baleni. Hydratacné telové mlieko so zelenym cajom i & ! ? i y
a verbenou intenzivne vyZivuje pokozku a napokon voriavy telovy

Postup nie je vébec zloZity. Zemiaky si ocistime, nakrdjame na kolieska, potrieme olivovym
sprej ju okamZite rozvonia jemnou vériou a eSte aj doda 30-hodinovu

- olejom, osolime a ogrilujeme. OdloZime bokom. Zvlast’ si ogrilujeme Sparglu a Sampiriony.Vajicka

hydratdciu.

kavovy zazitok v L"OR.
Preco chciet’ ¢okol'vek iné ako zlato?

Objavte novi éru pitia kdvy a nechajte
vzrusujlici zlaty svet kdvovych zin L'OR
rozZiarit' vas deri. PoteSte svoje zmysly
jedine¢nym kdvovym zdZitkom, ktory vds
pohladi na dusi. Kazdy Sdlka kavy L'OR
prebudza okamih nezabudnutelného po-
teSenia. Odovzdajte sa svojim zmyslom a
nechajte sa podmanit’ svetom intenzivnych
rafinovanych chut'ou a arémou. Ochutnajte
exkluzivnu selekciu zfn, pre ten pravy kd-
vovy zdaZitok.

www.avon.sk

Co tak vyuzit’ prichodu leta a premenit’ ces-
tu do prdce na vase stkromné fitko?

S Rexonou méZete byt’ totiz stdle v pohybe,
bez toho, aby to bolo citit’

Rexona Maximum Protection ma Specidlne
zloZenie, ktoré poskytuje nepretrZiti ochranu
pred potenim a neprijemnym zapachom po
dobu 48 hodin.

Tento antiperspirant je vynimocny tieZ po-
uZitim inovativnej technologie TRIsolidTM,
ktord poskytuje vedecky potvrdenu ochranu
proti poteniu. Pre dosiahnutie maximdlneho
ucinku aplikujte antiperspirant pred spanim.
Zaistite tak svojmu podpazusiu silnt ochranu
v priebehu celého nasledujiiceho dria, a to gj
po rannej sprche.

~ si uvarime natvrdo a nakrdjame na kolieska.V3etko spolu zmieSame. Pridame nakrdjand uhorku.
- Na zaver ogrilujeme klobdsky a uloZime navrch Salatu. Poddvame poliate olivovym olejom
a posypané képrom.Ako dresing méZeme zvolit’ biely jogurt.

Po hnacke
uz za |12 hodin

Aby vds na dovolenke nepostihla ,,faraé-
nova pomsta“, nezabudnite si do batoZiny
pribalit’ pripravok proti hnacke. Zdravotnicka
pomécka Tasectan sa pouZiva na efektivne,
bezpecné a najmd rychle riesenie hnacko-
vych problémov. Pésobi uz za |12 hodin.

Volno predajny Tasectan v podobe kapstil sa pouZiva na obnovu fy-
ziologickej funkcie Crevnej steny. Svojim zloZenim (tvori ho kom-
plex Zelatiny a kyseliny trieslovek) pomdha kontrolovat’ a zniZovat’
symptomy hnacky z réznych pricin. Ucinkuje mechanicky, nepod-
lieha zmendm v Zalidku a vytvara ochranny film, ktory chrani crevni
mukézu. ZniZuje sa tym frekvencia tekutej stolice a celkové trvanie
hnacky. UZivaja sa 1-2 kapsuly kaZdych 4-6 hodin aZ do vymiznutia
priznakov. Det'om je urceny Tasectan 250mg, prasok v jednotlivo bale-
nych vrecuskach. Nenechajte si trdviacimi tazkost'ami pokazit’
cesty za letnymi radovankami!

Labuznicka grilovacka
s novinkou z Tekova

Novy syr na grilovanie od Levickych mlie-
karni si ziska kazdého gurmana, ktory nesto-
ji o Spekaciky s ociernenymi koncami alebo
vysusent tucnt krkovicku. Novinka TEKOV
Syr Gril sa hrdo hldsi k tradicii tekovského re-
gionu, na obale ma vzor tradicnej tekovskej
krojovanej vysivky. Rucne vyrabany syr na gril
od tradi¢ného levického vyrobcu, to je priro-
da, nezamenitelnd chut’ a jemné poteSenie
s krehkou chrumkavou kérkou a mdkkym
vnitrom. Chyba mu uZ len Cerstva alebo ug-
rilovand zelenina, vySperkovany dresing alebo
lyZica obycajnej kyslej smotany. Uz sa vdm zbiehaju slinky?
Pred najblizSou rodinnou grilovackou hfadajte v chladiacich pultoch pre-
dajni praktické balenie dvoch kusov 100g blokov TEKOV Syr Gril.
Neolutujete! V novinke sa snubi bohata tradicia tekovskej vy-
roby s najmodernej$imi vyrobnymi postupmi. www.levmilk.sk
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Spolo¢nost Kia Motors minuly rok genera¢ne obmenila svoj typovy rad Ceed.
Po pitdverovom hatchbacku Ceed a kombi Ceed Sportwagon predstavila spor-
tovo ladeni verziu ProCeed. Novy ProCeed prevzal nazov z druhej generacie
trojdverového kupé Kia pro_cee’d. Vyraba sa v zilinskom zivode spolo¢ne s mo-
delmi Kia Ceed a Ceed SW. Kia ProCeed je na nasom trhu k dispozicii vo verzii
GT-Line avo vykonnejverzii GT. Vrchol ponuky z modelu ProCeed, ktory sme
mali moznost vyskusat, verzia GT, je pohdnana preplfianym zazihovym moto-
rom 1.6 T-GDi s vykonom 150 kW. Zikaznici maji na vyber k nemu 6-stupro-

vii ruéne ovladand, alebo 7-stupniovii automaticki DCT prevodovku.

ProCeed konstrukéne vychidza z modelu
Ceed SW (kombi), majti rovnaku $frku 1800 mm aj
rdzvor ndprav 2650 mm. ProCeed je vsak az
0 43 mm niz§i (1422 mm), na ¢om sa podie-
la aj mensia svetld vyska. Obidva modely maju
zhodné predné blatniky a veko motorového
priestoru, ostatné vonkajsie karosdrske dielce
st odlisné.

Vozidlo uplne odlisuje od ostatnych stiro-
dencov z radu Ceed jeho zadna Cast, indpiro-
vand dizajnom konceptu Proceed z roku 2017.
Stylovejsia zadnd cast karosérie viak prilis z obje-
mu batozinového priestoru (594 1) v porovnani

s kombi (625 1) neubrala.
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Exkluzivnost interiéru GT sa opiera o cely rad detailov, ako s lesklé &ierne a hlinikové prvky,
kontrastné presivanie volantu, sedadiel, manzety voliacej piky prevodovky, vyplni dveri. Kia ne-
stavia tento model do pozicie nejakého ,extra §portovea“ vhodného na rovnocenné sitazenie
s tradi¢nymi ,hot-hatchmi na pretekdrskych okruhoch. Nadpriemerné jazdné vlastnosti mu vsak
pravom pripisuje, ved podvozok ladili konstruktéri Kie pod dozorom Alberta Biermanna, redpek-
tovaného odbornika s dlhodobou praxou v BMW, ktory sa v sluzbdch koncernu Hyundai, kde
patri aj Kia, skvele uviedol navrhom podvozku ocefiovaného modelu Hyundai i30 N - a to je uz
naozaj ,horuci hatchback“. Necudo teda, Ze predné sedadld s vysitym logom GT nielenze vyzeraj
ako $portovo vhodne tvarované, ale aj redlne poskytuju telu vodi¢a dobra oporu, vritane boc¢nej.
Pri Grovni vybavy GT st vyhrievané. Vyhrievany bol aj trojramenny $portovy, koZou potiahnuty
volant v tvare D s logom GT. Pristrojovd doska je navrhnutd v duchu aktudlneho dizajnového
jazyka automobilky, dominuje jej uprostred stojaci 8-palcovy farebny dotykovy displej s navigi-
ciou. Nechyba SD karta, RDS+DAB konektivita mobilnych telefénov Apple CarPlay/Andro-
id Auto, bezdrdtova nabijacka mobilnych telefénov s indikdtorom nabijania a USB, Bluetooth

handsfree sada s funkciou rozpozndvania hlasu,
ridio, dvojzénovi automatickd klimatizécia...
Medzi pristrojmi v tubusoch je 4,2-palcovy
farebny displej LCD, na ktorom sa zobrazuja
informicie z palubného poéitaca.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta
vo vietkych smeroch. Plat{ to aj o miestach
na zadnych sedadlich, kde sa pohodlne odvezi
dvaja cestujuci. Osoby s vyskou nad 180 cm sa
v§ak uz ob¢as mozu dotknit stropu vrchom

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod DOHC, zdvihovy objem 1591 cm®, kompresny
pomer 9,5:1, najvacsi vykon 150 kW pri 5500 ot./
min., kritiaci moment 265 Nm
pri 1500 azZ 4500 ot./min.

Prevody:
7-stupiova automaticka DCT prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova
naprava, priecny skrutny stabilizator, vinuté pruziny,

kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/40 ZR 18 Michelin.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4605/1800/1422 mm, razvor naprav 2650 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1555/1563 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1515/1900 kg,
objem batoZinového priestoru 594 I,
svetla vySka 135 mm, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 225 km/h, zrychlenie za 7,5 s.,
spotreba benzinu v mest./ mimomest.cykle/komb.
prevadzke 7,1/5,7/6,2 1/100 km, CO? 142 g/km.

hlavy, ak budu sediet ,vzpriamene® — strecha
nad zadnymi sedadlami uz zretelne klesd. Ku
komfortu cestovania na zadnych sedadlich
prispievaji vyduchy klimatizdcie, ¢ vyklopnd
lakfové opierka v strede operadla. Po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel delenych v pomere
40:20:40, vznikne dlhsia rovnd dloznd plocha
na previzanie nakladu. Pod podlahou je plas-
tovd vanicka rozdelend prie¢kami na ulozenie
mensich predmetov, ktord sa dd z batozZinové-
ho priestoru aj vybrat. Dostatok vhodnych od-
kladacich priestorov je aj v kabine. Z vozidla je
horsi vyhlad dozadu, zadné okno je nizke
a stlpiky siroké. Dobrym pomocnikom v tom-
to pripade je ,civacia“ kamera.

ProCeed GT pohéria zdzihovy motor 1.6
CT-GDi s vykonom 150 kW, v skisanom aute
spolupracoval so 7-stuptiovou dvojspojkovou
automatickou prevodovkou DCT. Krutiaci
moment si drz{ vrcholnd hodnotu 265 Nm
pri 1500 az 4500 otdc¢kach za mindtu. Uz
z toho je zrejmé, Ze bude pruzny. Naozaj je, uz
od malych oticok citelne reaguje na pridanie
plynu. Pri pokojnom $tyle jazdy je tichy, Pro-
Ceed je sice stylové auto, ale uréené na bez-
né pouzivanie, musi teda posidke poskytovat
aj akusticky komfort. Po navoleni rezimu
,Sport“ motor na pohyby plynového pedila
reaguje ostrej$ie a ozyva sa vyraznej$i zvuk
motora z vyfukov, posilneny aj imiticiou z re-
produktorov. V' $portovom rezime zostivaji
niz$ie prevodové stupne dlhsie zaradené, mo-
tor sa dé vytocit do vicsich oticok. Z pokoja
na 100 km/h tento model zrychli za 7,5 sekun-
dy a dosiahne maximélnu rychlost 225 km/h.
Kombinicii vykonného zédzihového motora
a 7-stupriovej automatickej prevodovky redlne
niet ¢o vytknat. Pocas tyzdenného skdsania vo-
zidla s velkym podielom jizd v meste a na dial-
nici sme dosiahli priemernt spotrebu benzinu

6,9 1/100 km.

Podvozok je o poznanie tuhsi ako pri os-
tatnych dvoch modeloch Ceed. ProCeed md
18-palcové kolesd, vpredu zavesené na vzpe-
rich McPherson, aj zadné majui viacprvkové
zdvesy. Charakteristiky vinutych pruzin pred-
nej ndpravy si o 13 % tuhsie ako pri Ceed-e
SW, na zadnej néprave az o 44 %. Z toho vy-
plyva, Ze pruziny G¢inne tlacia kolesd do stileho
zdberu s cestou aj na hrbolatom povrchu, vtedy
sa uz nezanedbatelnd Cast ndrazov prendsa aj
do karosérie. To je dani za vynikajicu stabilitu
auta. Na cestich s kvalitnym povrchom, nech
sa klukatia akokolvek, je to uz komfort pru-
zZenia bez kompromisov, vodi¢ si méze naplno
vychutndvat suverénne prejazdy auta cez zi-
kruty, na ¢om ma zésluhu aj vhodne vyladeny
posiliiova¢ riadenia.

Kia Proceed 1.6 T-GDi s vykonom 150 kW A7
DCT vo vybave GT sa predava za 28 390 eur.
Za metalicky lak sa priplaca 500 eur.
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Peugeot 308 sucasnej genericie je na trhu od roku 2013. Automobilka ho priebezne zdoko-
naluje, inova¢nd kira bola zamerand najma na aplikovanie novych technol6gii v novom prostredi.
Hatchback 308 zakaznici velmi dobre prijali, po predstaveni modelu 308 SW zacal aj on miesat
najvysie pozicie predajnych vysledkov aj v kategdrii kombi nizsej strednej triedy.

V Peugeote skratkou SW (Station Wagon) oznacuji modely s karosériou kombi uz par rokov
a nebyvaji nudné. Plati to aj o aktudlnej podobe 308 SW. Prepracovand vyraznd prednd Cast vozidla
s dominantnym logom leva uprostred, ndzov Peugeot v hornej liste, inovovand kapota s vyraznymi
prelisovanim a vertikdlna maska chladica so §achovnicou mriezkou zaujmu na prvy pohlad. Dizajn,
§tyl a odolnost vpredu aj vzadu podciarkuje svetelny podpis z LED diéd, ktory je viditelny vo dne aj
v noci. V novom dynamickom narazniku st integrované LED smerovky a LED hmlové reflektory.
Pre SW st na vyber $tyri vybavové stupne: Access, Active, Allure a GT. Vyskusali sme za sebou dva
modely v bielom perletovom laku (doplnkové vybava) s réznymi pohonmi, vo vybave Allure.
Koncom marca to bol Peugeot 308 SW, ktory pohiial 1,2-litrovy prepliiany trojvalcovy zazihovy
motor s najvicsim vykonom 96 kW a krutiacim momentom 230 Nm. Spolupracoval so 6-stup-
fiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Dnes uzZ trojvalce v mensich autdch nie su Ziadnou raritou,
nepdrny pocet valcov aj tohto pocut len pri nastartovani, dalej je uz jeho zvuk ,harmonicky“ a pra-
cuje kultivovane. Autu umozni akcelerovat ,na stovku“ za 9,4 sekundy a dosiahnut maximédlnu
rychlost 210 km/h. Spokojni sme boli so spotrebou, v meste sme jazdili za 6,7 1/100 km, mimo
mesta za 5,3 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i na Siesty prevodovy stupeil
2800 ot./min., spotreba sa pohybuje okolo 7,5 1/100 km. Pri takejto rychlosti sa v§ak do kabiny

uz dostdva viac hluku. Ked sme skdsobné trasy
prechddzali pokojne, s priemernou spotrebou
benzinu, vritane takmer tretinového podielu
jazdy po dialnici, sme sa dostali pod hra-
nicu 51/100 km.

Pod kapotou druhého skisaného vozidla pra-
coval vznetovy 1,5-litrovy motor. Jeho kon-
strukénym zdkladom je osvedéeny Stvorvalec
1.6 BlueHDi. Novy motor md o 8 kW vidsi
vykon, 96 kW. Kritiaci moment ostal nezme-
neny, 300 Nm pri 1750 ot./min. V PSA maju
dostatoéne dlha tradiciu vo vyvoji a vyrobe
mensich vznetovych motorov, takze aj tito ich
novinka pracuje spolahlivo v celom rozsahu
pracovnych oti¢ok. Ochotne uz od 1500 ot./
min. az k 4000 ot./min. V skisanom Peugeote
presvedcil, Ze je aj usporny, comu napomdhala
aj novd 8-stupiiovou automatickd prevodovka
EATS. Preraduje rychlo, hladko a logicky,
pri prudsom zabrzdeni (napriklad pred zdkru-
tou) nemd problém podradif aj o tri stupne.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h tento model zvlad-
ne za 9,7 sekundy a vozidlo dosiahne najvicsiu
rychlost 205 km/h. S velkym podielom jizd
v meste a na dialnici sme jazdili so spotrebou
5,5 /100 km.

Predné sedadld v obidvoch vozidlich st poho-
dIné, pontikaju dostatok boénej opory, v prvom
skdsanom vozidle boli vyhrievané (doplnkova

vybava). V minulosti sme uz vyskdsali viacero
modelov Peugeotov aktudlnej genericie, takze
na maly, koZou potiahnuty volant s hrub$im
prierezom venca sme si uz zvykli, ako aj na ota¢-
komer s rychlomerom, kde sa rucicka otdcko-
mera pohybuje z pravej strany dolava. Tlacidiel
je malo, takmer vsetko podstatné sa ovlida
v obidvoch autich cez multifunkény 9,7¢ do-
tykovy farebny displej. Nastavit mozno navigi-
ciu, rédio, ventildciu a iné funkcie vozidla. Je to
efektné, ale dost naro¢né na pozornost vodica
pocas jazdy, hlavne na cestich s nekvalitnym
povrchom a hustej$ou premavkou. K standard-
nej vybave Allure patria okrem iného aj ,Full
LED Technology* reflektory, bezklacovy pri-
stup a Startovanie, dazdovy snimac, automa-
tickd dvojzénovd klimatizicia, Bluetooth, CD
prehravaé, zdsuvka 220 V, tempomat, predné,
zadné parkovacie snimace. Peugeot 308 SW
disponuje najnovsou generdciou systémov po-
moci pri riadeni, okrem spominanych napriklad
upozornenie na riziko kolizie, automatické ni-
dzové brzdenie, aktivny systém sledovania vy-
boéenia z jazdného pruhu, systém monitorova-
nia mftveho uhla, sledovanie pozornosti vodica,
Citanie dopravnych znadiek a iné.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
a/ 3-valcovy, 12-ventilovy, preplnany zazihovy,
b/ 4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem a/1199 cm®,
b/ 1499 cm?, najvacsi vjkon
a/96 kW pri 5500 ot./min., b/ 96 kW pri 3750 ot./min.,
maximalny kritiaci moment
a /230 Nm pri 1750 ot./min.,
b/ 300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
a/ 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, b/ automa-
ticka prevodovka EAT8, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, prieény
skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava , vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, polomer otacania 5,6 m,
pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/5/v
4585/1863/1461 mm, razvor naprav 2730 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1551/1546 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost
a/1409/1830 kg, b/1506/1890 kg, objem batozino-
vého priestoru 610/660/1660/1775 1,
objem palivovej nadrze 52,5 I.
Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost a/ 210 km/h, b/ 205 km/h, zrjch-
leniez0na 100 km/hzaa/ 9,4s,b/ 9,7,
spotreba v mest./mimomest.cykle/komb.prevadzke
a/ benzinu 6,7/4,7/5,41/100 km,

b/ nafty 4,3/3,6/3,91/100 km,
€0, a/ 124 g/km, b/102 g/km.

BatozZinovy priestor v zdkladnom usporiadani
mé 610 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel
vznikne rovnd plocha a objem sa zvicsi na 1660
litrov. UzZito¢ny je inteligentny kotviaci systém
v batoZinovom priestore, i jeho dvojité dno
s vyhradenym priestorom na roletku. V kabine
by vsak mohlo byt viac odkladacich priestorov.
Podvozok je dobry, ucinne filtruje nerovnosti,
v zékrutdch sa sprava neutrilne a veelku G¢inne
eliminuje aj bo¢né naklony karosérie. Na kvalit-
nej vozovke bez problémov drzi zvoleni stopu.
Mierne ho rozhodi len rychly prejazd zakruta-
mi so sériou velkych prie¢nych nerovnosti.
Peugeot 308 SW 1.2 PureTech s vykonom
96 kW so 6-stupiiovou ru¢ne ovliadanou prevo-
dovkou vo vybave Allure sa preddva za 21 880 €.
Cena modelu 1.5 BlueHDi s vykonom 96 kW
EAT8 vo vybave Allure je 25 660 eur.
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Vdaka velkej popularite modelov Stepway
v produktovom rade Dacie vedenie Dacie/
Renaultu rozsirilo rodinu Stepway o Logan
MCYV Stepway. Toto priestranné a cenovo
dostupné kombi malo premiéru na Zenev-
skom autosaléne v roku 2017. Novy Logan
MCYV Stepway druhej genericie ponika
zvitsenu svetld vysku o 50 mm, ,,outdooro-
vé“ ochranné prvky naraznikov v striebornej
farbe, striebristo lakované ¢asti, napriklad
raméeky prednych hmlovych svetiel, plasto-
vii ochranu karosérie v ¢iernej farbe, ¢i novi
masku chladic¢a s 8 chrémovanymi obdiznik-
mi. Vyskigali sme model pohanany zaziho-
vym motorom TCe so zdvihovym objemom
0,9 litra, ktory ma najvicsi vykon 66 kW.
Spolupracoval s 5-stupiiovou ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou. Vozidlu pristala modra
farba Azurite za priplatok 400 €.

Priestranny interiér poskytuje pit plno-
hodnotnych sedadiel pre pit dospelych osob.
Dielce z plastov bez mikéenych povrchov
su vyrobené aj vzdjomne zmontované dobre,
takze pocas jazdy nds nerusili Ziadne vizga-
vé pazvuky. Interiér ozivili logd na potahoch
sedadiel, lemy na kruhovych vyduchoch kli-
matizdcie a karbénovd textira na pristrojovej
doske. Sedadlo vodi¢a dobre podopiera stehnd,
je prestavitelné v dostatoéne velkom rozsahu.
Novy je aj robustny volant s ndpisom Stepway.
Je prestavitelny len vyskovo a celkom sme sa
za nim na sedadle hned neudomdcnili, na jeho
odklon od zvislej osi sme si zvykli aZ po pér ho-
dindch jazdy. Prepinace elektricky ovladanych
okien sa po novom nachddzaja vo dverich.
Z miesta vodica je bezpe¢ny vyhlad na oko-
lie auta. Vozidlo m4d dobre fungujici dotykovy
multimedidlny systém Media Nav Evolution
s digitdlnym rddiom DAB (za 250 €). Zahtnia
aj Bluetooth, handsfree s funkciou audiostrea-
ming, vstup USB, Jack. Za navigéciu s mapo-
vym pokrytim Eurdpy si treba doplatit 120 €.
Sucastou vybavy boli aj elektricky nastavitelné,
vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld, rucne
ovladand klimatizacia, palubny pocitac.

Za elektrické ovlddanie zadnych okien si
treba priplatit 120 €. Zadné parkovacia kamera
vritane zadnych parkovacich snimacov (dopln-
kovd vybava 150 €), asisten¢ny systém rozjazdu
do kopca, elektronicky stabiliza¢ny systém
ESC s protipreklzovym systémom ASR zjed-

nodusuju pouzivanie vozidla.

Osoby na zadnych sedadlich maju dostatok
miesta vo véetkych smeroch. Sedenie vzadu je
pohodlné, sedacie Casti sedadiel st dostato¢ne
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dlhé, idedlne podopieraju stehnd aj uraste-
nejsich osob. Nechybaju uchytky ISOFIX
na boénych sedadlich v zadnom rade. Ba-
tozinovy priestor md objem az 573 litrov.
Sklopenim zadnych sedadiel, delenych v po-
mere 60/40 vznikne sice schod, objem sa

s \/'YSKUSALI SME B pacia Logan MCV Stepway 0,9 TCe 66 kW S&S

autor: Tatiana TAZKA

vsak zvicsi na 1518 litrov. Pod podlahou bolo,
za priplatok 60 €, rezervné koleso. Nakladacia
hrana je nizko nad vozovkou, manipulicia
s nakladom je jednoducha. Pri celkovej dlike
vozidla 4,5 metra moZno prepravovat pred-
mety dlhé az 2,7 metra.

V kabine je dostatok odkladacich priestorov,
napriklad odkladacie vrecko v prednych i zad-
nych dverdch, odkladacia schrinka pred spolu-
jazdcom, drziak ndpojov na stredovej konzole,
& otvorend priehradka na pristrojovej doske.

Prepfﬁany zdzihovy motor so zdvihovym
objemom 898 cm® prendsa krdtiaci moment
na predné kolesd cez 5-stupriovd ruéne ovld-
danti prevodovku. Maly trojvalec poskytuje
vozidlu ofakdvani dynamiku uz od malych
otdcok, netreba oticky hnat az k ich hornej
dovolenej hranici. Najvyraznejsie zrychlovanie
motor vozidlu poskytuje, ked pracuje v stred-
nom pasme oticok. Prijemnym prekvapenim
v lacnom aute je aj akusticky prejav motora.
Spolupracoval s 5- stupriovou rune ovlidanou
prevodovkou, ktorej tiez nemdme ¢o vytknut.
Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to&i
3200 ot./min. a spotreba sa pohybuje okolo
81/100 km. Z pokoja na rychlost 100 km/h
dokaze Logan MCV s touto sistavou pohonu
zrychlit za 12,4 sekind a dosiahnut najvidsiu
rychlost 168 km/h.

Potas tyzdenného skusania vozidla na ces-
tich réznych kategdrii motor v priemere spot-

reboval 6,2 1 benzinu na 100 km.

" &l

Podvozok je mikky, v zdkrutich sa karosé-
ria viac nakldna a pri ostrejSom prejazde citit,
ze vozidlo ma sklony k nedoticavému $myku.
Na cestich s nerovnym povrchom v aute ob-
sadenom len vodi¢om v zikrute obcas ,zner-
véznie“ aj zadnd ndprava. Ak sa vodi¢ nehrd
na pretekdra, Standardne montovany systém
ESP a kontrola nedotdavosti CSV si poradi

s ndznakmi nedoticavosti aj s ndsledkami po-
skakovania zadnych kolies na nerovnostiach.
Vozidlo dobre zvldda aj rozbité cesty, podvozok
pri primerane malych rychlostiach nesie karo-
sériu cez ne celkom plavne. Pri ,dialni¢nych
rychlostiach® prenikd do interiéru nielen aero-
dynamicky hluk, ale aj hluk od odvalujicich sa
kolies.

Dacia Logan MCV 0,9 TCe s vykonom
66 kW s troviiou vybavy Stepway sa preddva
za 10840 €. Nami skasané vozidlo s doplnko-
vou vybavou stilo 11 940 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3 -valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod OHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem
898 cm?, najvacsi vykon 66 kW pri 5000 ot./min.,
kritiaci moment 140 Nm pri 2250 ot./min.

Prevody:
5-stupiova ruéne ovliadana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramenach, zadna vlecena
naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator
vpredu/vzadu, koticové brzdy vpredu, bubnové
vzadu, hrebeiiové riadenie s posiliiovacom, stopovy

priemer otacania 10,66 m,
pneumatiky rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4492/1733 /1550 mm, razvor naprav 2634 mm,
svetla vySka 174 mm, pohotovostna/ celkova hmot-
nost 1221/1605 kg, objem batoZinového priestoru
573/1518 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 168 km/h,
zrychlenie z0 na 100 km/hza 12,4 s,
spotreba benzinuv komb. prevadzke
6,3-6,51/100 km, C0, 142-146 g/km.
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SKODA po prvy raz poniika svoju vlajkovii lod v robust-
nej verzii SCOUT. Novy model SUPERB SCOUT kom-
binuje elegantny dizajn a spésobilost pre jazdu v teréne
do multifunkéného a robustného lifestylového vozidla.

SUPERB SCOUT sa bude vyrabat vyluéne ako kombi
s pohonom vsetkych kolies a jeho sériové vybavenie obsa-
huje obklady lemov blatnikov, 18-palcové diskové kolesa
z lahkej zliatiny Braga, podvozok na zlé cesty so zviicse-
nou svetlou vyskou o 15 milimetrov, ako aj $pecidlne di-
zajnové prvky SCOUT v interiéri. Exkluzivne pre tento
model je vyhradeny novy metalizovany odtien laku karosé-
rie Tangerine-Orange.

Modelom SKODA SUPERB SCOUT znacka rozsiruje svoju po-
nuku robustnych automobilov, schopnych jazdy v teréne, o vlajkovu
lod. Pri nezmenenej dizke a sirke karosérie kombinuje velkorysé
priestorové pomery elegantného kombi SKODA SUPERB COM-
BI so schopnostami a imidZzom dobrodruha. Vdaka sériovému pod-
vozku na zI¢€ cesty s ochrannymi $titmi motora a podlahy, o 15 mi-
limetrov zvicSenou svetlou vyskou, ako aj pohonom vietkych kolies
sa SUPERB SCOUT méze bezpeéne pohybovat aj mimo spevne-
nych ciest. Jazdu v teréne podporuje osobitny rezim Offroad v systé-
me nastavovania jazdného profilu Driving Mode Select. Podvozok
s adaptivnou reguldciou tlmi¢ov DCC je k dispozicii na Zelanie.

Dva vykonné a efektivne motory

SKODA SUPERB SCOUT sa bude predavat vyluéne s najvy-
konnejim vznetovym a zdZihovym motorom v tomto rade. Vzne-
tovy motor 2.0 TDI dosahuje maximilny vykon 140 kW a svoj
maximdlny kritiaci moment 400 Nm prendsa prostrednictvom
7 stupilovej dvojspojkovej prevodovky DSG na vsetky $tyri kolesa.
Motor 2.0 TDI je vybaveny katalyzitorom SCR so vstrekova-
nim AdBlue a filtrom pevnych Castic, vdaka ¢omu spfﬁa emisnui

normu Euro 6d TEMP.

Zizihovy motor 2.0 TSI dosahuje maximalny vykon 200 kW

a kritiaci moment 350 Nm. Aj tento motor sa sériovo kombinuje
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I e PREDSTAVUJEME M $KODA SUPERB SCOUT

Novy model v rade
UPERB

so 7-stupniovou prevodovkou DSG a pohonom vsetkych kolies. S filtrom

pevnych &astic spliia aj tento motor emisnd normu Euro 6d TEMP. Obi-
dva motory modelu SKODA SUPERB SCOUT st vybavené systémom

Start Stop a rekuperdciou energie pri brzdeni na zlep3enie G¢innosti.

Robustné obklady karosérie, prvky s hlinikovym vzhladom a chré-
mované aplikacie

Celkom v style znamych modelov SCOUT znacky SKODA nastupuje
aj novy SUPERB SCOUT s markantnym vzhladom offroad. Zvi¢end
maska SKODA s novym dizajnom siaha — rovnako ako pri ostatnych ver-
zidch modernizovaného radu SUPERB - nizsie do predného nédraznika
a rovnako ako pri verzii SPORTLINE, ma dvojité ¢ierne rebrd, no s chré-
movanym rdmikom. Oproti inym ¢lenom rodiny SUPERB md SCOUT
robustné ndrazniky so $pecifickym dizajnom vpredu i vzadu, doplnené
néjazdovymi §titmi v hlinikovom vyhotoveni. Okrem toho robustné plas-
tové obklady chréania lemy blatnikov, prahy karosérie a spodnu Cast dveri.
Uslachtilé akcenty karosérii doddvaju chrémované pozdizne listy stres-
ného nosi¢a a rdimy bo¢nych okien, kryty vonkajsich spitnych zrkadiel
maju hlinikové vyhotovenie. Na prednych blatnikoch st $pecidlne plakety
s logom SCOUT.

Novy SUPERB SCOUT ma sériovo 18-palcové diskové kolesd, ktoré
mdzu mat na Zelanie dvojfarebnt povrchovi Gpravu. Na Zelanie vyrobca
montuje nové dvojfarebné disky z lahkej zliatiny Manaslu priemeru 19
palcov. Exkluzivne pre model SKODA SUPERB SCOUT je vyhradeny

novy metalizovany lak karosérie Tangerine-Orange (na Zelanie). S voli-

telnym sklopnym taznym zariadenim pre povolend hmotnost brz-
deného privesu 2200 kilogramov sa SUPERB SCOU'T vynikajico

hodi ako tazné vozidlo.
Obklady so vzhladom dreva a $pecifické sedadla SCOUT v kabine

V interiéri SKODA SUPERB SCOUT privita svoju posidku
$pecidlnymi dekora¢nymi liStami s imitdciou dreva, ktoré nesa logo
SCOUT, rovnako ako operadld prednych sedadiel. Sedadld st po-
tiahnuté 3pecifickou litkou SCOUT s kontrastnymi stehmi. Vy-
hrievanie prednych a zadnych sedadiel je sicastou sériovej vybavy.
Centrélny displej je doplneny osobitnym zobrazenim offroad,

pri nastipeni privita vodi¢a $pecidlnym logom na obrazovke.

Clenovia posddky v zadnej Casti kabiny si uZivaji na zadnych
sedadlich velkorysy priestor na nohy, ich komfort je mozné dalej
zlepsit rozliénymi prvkami Simply Clever, typickymi pre znacku
SKODA. Napriklad sedadlo spolujazdca vpredu sa na Zelanie di
nastavovat zozadu a volitelny komplet na spanie zahffia pohodlné
zvicSené opierky hlavy a deku na zakrytie. Ako aj v pripade modelu
COMBI radu SUPERB, m4 aj SCOUT jeden z najvicsich batozi-
novych priestorov vo svojej triede s objemom od 660 do 1950 litrov.
Dvere batozinového priestoru st vybavené elektrickym ovlddanim
a daju sa pomocou funkcie Virtual Pedal otvorit pohybom nohy pod

zadnym ndraznikom.
2006: Na scénu vsttipil prvy model SCOUT znacky SKODA

Robustné modely SCOUT s imidZzom offroad maja v znacke
SKODA u7 dlhgiu tradiciu. Pred 13 rokmi vyrobca po prvy raz
predstavil druht generdciu modelu SKODA OCTAVIA v robust-
nom §tyle offroad. Lifestylovo orientované kombi si okamzite zis-
kalo $irokd obec priaznivcov. V nasledujucej tretej generdcii radu
OCTAVIA obluba kombi sériovo vybaveného pohonom vietkych
kolies pokracovala. Modelmi KODIAQ (2017) a KAROQ_(2018)
Cesky automobilovy vyrobca s dspechom rozsiril svoju koncepciu

SCOUT aj na svoje automobily kategérie SUV.

-§a-
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NOVA FLOTILA SPRINTER

Siet autopozicovni AVIS posobiacich na Slovensku rozsiruje
ponuku vozidiel o0 100 kusov novych skrinovych dodavkovych
vozidiel Mercedes-Benz Sprinter 314 CDI.

»,Objednavku tejto série vozidiel Sprinter povaZujem za jeden
z vrcholov nasej dlhoro¢nej spoluprace. Ide o umocnenie syner-
gie dvoch celosvetovych znaciek, vdaka ktorej maji mozZnost za-
kaznici vyskusat unikatnost nového Sprintera. Ten uz tradicne
na trh prinasa inovacie umoznujtce nielen zmensovat nakla-
dy na prevadzku, ale aj minimalizovat zataz vodicov s vyuZitim
bezpecnostnych a jazdnych asistencnych systémov. Mnohi nasi
zakaznici tvrdia, Ze pri Soférovani Sprintera maju pocit, ako by
Soférovali osobné auto. Preto verim, Ze aj zakaznici spolo¢nos-
ti AVIS SLOVENSKO ocenia vynimocCné vlastnosti, ktoré prinasa
znaCka Mercedes-Benz do segmentu GZitkovych vozidiel“, dodal
na margo tejto vyznamnej udalosti Jan Novotny, vedtci predaja
uzitkovych vozidiel spolo¢nosti Mercedes-Benz Slovakia. ,Velmi
sa teSime, Ze sa spolo¢nost AVIS SLOVENSKO opét rozhodla pra-
ve pre znacku Mercedes-Benz. Je to potvrdenim vzajomnej d6-
very a zaroven nasim zavdzkom poskytovat sluZzby na najvyssej
drovni“, uviedol Stephan Moebius, generalny riaditel’ Mercedes-

OV PRE AVIS SLOVENSKO

-Benz Slovakia, ktory symbolicky odovzdal klIti¢ od novej flotily
hviezdnych transportérov Jurajovi Sulhafiovi, obchodnému riadi-
tel'ovi spoloc¢nosti AVIS SLOVENSKO, ktory dodal: ,Nové vozidla
Sprinter presviedcaji svojou variabilitou, spolahlivostou a GZit-
kovou hodnotou. Ich vSestrannost pokryva rozmanité poZiadav-
ky nasSich zakaznikov. Bohato vybavné vozidla prinesu nevydany
komfort a tym nastavia novy vysoky standard v oblasti prena-
jmu aZitkovych vozidiel.“ Tento segment tvori délezitu sucast
ponuky pozZi¢ovne automobilov AVIS SLOVENSKO. VyuZivaju ich
stkromné osoby aj podnikatelia na rézne ucely a ich vyuZivanie
povaZzuju za vyhodnejsie ako nakladné taxi.

Vozidla poharia vznetovy motor s oznacenim 314 CDI a auto-
maticka prevodovka 7G-TRONIC PLUS posiela vykon 105 kW pri
3800 ot./min. na zadné kolesa. Vozidlo so Standardnou diZkou
(5932 mm) a s vysokou strechou (2635 mm) pritom pontka
tloznu plochu 5,539 m? a do skrine s dvojitymi zadnymi dvera-
mi, ktoré sa daju roztvorit aZ po boky vozidla a bo¢nymi posuv-
nymi dverami na pravej strane mozno nalozit az 11 m?® tovaru.
Uzito¢né zataZenie predstavuje 1216 kg. Celkova pripustna
hmotnost je 3500 kg teda vodiGom staci vodi¢ské opravnenie
skupiny B.

Pozi¢ovna AVIS vznikla v roku 1946 v Spojenych Statoch. Pri jej
zrode stal pilot amerického letectva Warren Avis, ktory zacal
prenajimat vozidla (na zaciatku tri) na letisku nedaleko Det-
roitu. Medzinarodna pozic¢ovna automobilov AVIS je v sticasnos-
ti najvacsia svojho druhu na svete. VyuZiva iac ako pét a pol tisic
pobociek vo viac ako 165 krajinach sveta. Na Slovensku zaloZil
AVIS (v novembri 1996) Vladimir Orth - generalny riaditel, ktory
spoloc¢nost viedol k dnesnej podobe. Spektrum jej sluZieb sa
obdobne ako vo svete rozsirilo aj o prenajom nakladnych
a dodavkovych vozidiel, luxusnych vozidiel ¢i operativny lizing.
Slovenska siet AVIS s 22 pobockami dnes pokryva prakticky
celé uzemie krajiny. -ma-

VOLKSWAGEN SLOVAKIA VYROBIL V MARTINE

500-MILIONTY KOMPONENT

Martinsky zavod bol otvoreny v roku
2000. Dnes patri s priblizne 850 zamest-

V martinskom zavode Volkswagen Slovakia (VW SK) 22. méja 2019 vyrobili 500-mili-  nancami medzi najvyznamnejsich za-
6nty komponent, ktorym bola zostava diferencialu do 6-stupriovej ruéne ovladanej pre-  mestnavatelov v regione Turiec. Vyraba
vodovky. Jeho vyroba bola do Martina prestahovana z nemeckého zavodu v Kasseli  komponenty pre prevodovky a podvozky,
a zamestnanci sa dokazali vdaka flexibilite a dlhoroénym skisenostiam kvalifikovat  ktoré st exportované do daldich zavo-
na jeho vyrobu v rekordne kratkom Case Siestich tyZdrov. Tento komponent sa vyrdba  dov na vyrobu komponentov. Produktové

len v Martine a nachadza sa vo vozidlach na cestach po celom svete.

portfélio tvoria ozubené kolesa, telesa
diferencialov, hriadele a dielce synchro-

Jubilejny komponent zostane este isty ¢as na Slovensku. Smeruje do Bratislavy, kde  nizacie. Okrem toho sa tu vyrabaju tieZ
bude zabudovany do 6-stupriovej prevodovky. Ta z Bratislavy poputuje do Kasselu, prototypové a podvozkové dielce. Roéna
odkial' sa prevodovky exportuji do vyrobnych zavodov po celom svete. Prevodovky  produkcia predstavuje okolo 33-miliénov

MALA POJAZDNA KAVIARE

Volkswagen Slovakia (VW SK) vyrobil v tomto roku unikatne vozidlo.
Je nim elektricky Volkswagen e-up!, ktory v bratislavskej automobilke
prestavali na unikatnu pojazdnu kaviaren. Pojazdna kaviaren coffe
up! Ma svoje domovské stanovisko pred Starou trznicou v Bratislave,
kde je situovany projekt up! City. Verejnost sa s nou méze stretnit
v ramci spolo¢enskych podujati aj na dalSich miestach Bratislavy
a v jej blizkom okoli.
Najvacsia automobilka na Slovensku sa tak méZe pochvalit unikat-
nym projektom najmenSieho auta v portféliu, za ktorym stoja jej
zamestnanci, ale aj Ziaci Duélnej akadémie. Napad vyrobit coffee
up! - elektrické vozidlo so zabudovanou kaviarnou a kompletnym
servisom vznikol priblizne pred dvoma rokmi.
Partnera projektu, ktory zaruci kvalitu kavy, nasiel VW SK v Caffé
Trieste. ,Auto je vybavené profesionalnou kaviarenskou technolo-
giou. Jej umiestnenie do takého malého vozidla bolo pre vsetkych
velkou vyzvou, ktort sme zviadli a vdaka tomu je v coffee uple moz-
né pripravit identicky kvalitnti a chutnt kavu, ako v ktorejkolvek vel-
kej kaviarni,“ uviedol Jozef Kmet, konatel Caffé Trieste.
Okrem dvojpakového kavovaru je v aute integrovana aj chladnicka,
mlynéek na kavu, vodovodna batéria na tepli vodu, barely s vodou,
Cistiace prostriedky, ale aj extra vytvorené lozné priestory. Limito-
vany priestor najmensieho vozidla znacky Volkswagen je efektivne
vyuZity do posledného miesta.
Na projekte sa podielali aj Ziaci z Dualnej akadémie, ktori pracova-
li napriklad na odklapatelnej poznavacej znacke, pod ktort skryli
10-metrovy elektricky kabel a odtok na odpadovi vodu.

VW-

=

REGISTRACIE AUTOMOBILOV V MAJI

V maji 2019 sme zaznamenali registra-
cie 9888 novych osobnych automobilov,
¢o predstavuje oproti minulému roku

MESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH
AuTOMOBILOV V SR 05.2018 - 05.2019

s poctom registrovanych novych osob- Hee -
nych vozidiel 9 674 narast 2,21%. 0000 |
Registracie malych uzitkovych automo-

bilov (kategéria N1) dosiahli v maji 2019 LU
pocet 858 vozidiel, ¢o oproti rovnakému poa -
mesiacu minulého roka predstavuje na- e
rast 0 2,39 %. |
Po prijati akéného planu elektromobility LU
a znovuzavedenia podpory na kiipu elek- o0 |

trickych a plug-in vozidiel viadou SR, bol ;
zaznamenany opatovne oZiveny zaujem ceit
o takéto vozidla u predajcov. Objednav- Jood |
ky a predaj bude podmieneny restartom 2000 |
podpory. |

1000 |

Ing. Pavol PREPIAK o

s uvedenym typom zostavy diferencialu sa nachadzaji v 23 typoch vozidiel znaCiek  komponentov. V roku 2018 bola uvedena
Volkswagen, Audi, SKODA a SEAT.

May Jun Jul Aig Sep Ocl Nov Dec Jam Feb Mar Apr May
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do prevadzky nova logisticka hala. D i (et DR e 2
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NOVA PLATFORMA,

TRI NEPREHLIADNUTELNE MODELY

Novy rad Toyota Corolla 12. generacie bude silnym konkuren-
tom v eurépskej kategérii vozidiel nizsej strednej triedy (segment
C) z dvoch hlavnych dovodov: Po prvé, jeho nova platforma

GA-C architektiry TNGA (Toyota New Global Architecture)

mu nielenze prepoziciava $pickovu jazdni dynamiku a vyssiu
urovenn bezpecnosti, ale dizajnérom spolo¢nosti Toyota ziroven
poskytla volnost, vdaka ktorej mohli dat kazdému typu karosérie
vizualne odlisny a osobity vzhlad.

Novi modelovi zostava vozidiel Corolla vyraznejsie ako doposial
rozliSuje medzi Sportovym a kompaktnym Hatchbackom, elegantnym
a univerzalnym modelom Touring Sports (kombi) a elegantnym pre-
stiznym Sedanom. Corolla prindsa dalsie rozsirenie hybridnej ponuky
znacky. Hatchback a Touring Sports ako prvé modely pontkaji na vyber
dve hybridné hnacie sistavy s vlastnym dobijanim — zlepsend 1,8-lit-
rovi s vikonom 90 kW (DIN) alebo tplne nova 2,0-litrovid jednotku,
ktord vyvinie vykon 132 kW (DIN) — a predstavuje tak debut dudlne;
hybridnej stratégie znacky Toyota. Navyse verzia Sedan je po prvy raz
v ponuke s 1,8-litrovou hybridnou hnacou sdstavou s vlastnym dobi-
janim.

Modely Corolla odrézaji zameranie znacky na technolégiu hyb-
ridného pohonu s vlastnym dobijanim, a preto poniknu zikaznikom
iba jeden konvenény motor pre modely Hatchback a Touring Sports -
1,2-litrovy zézihovy motor s turbodichadlom s vykonom 84 kW (DIN)
- a 1,6-litrovy motor s vikonom 97 kW (DIN) uréeny pre Sedan.

Nové zostava modelov Corolla je skonstruovani tak, aby spliiala na-
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ro¢né normy nezavislych programov nirazovych skasok a poskytova-
la zvySenu droveri aktivnej bezpecnosti prostrednictvom démyselnych
funkcif a systémov najnovsej bezpecnostnej technolégie Toyota Safety
Sense. Hatchback, Touring Sports a Sedan mieria priamo do srdca
eur6pskeho segmentu C a spliiajii vietky poziadavky tak na kazdo-
denné dochddzanie, ako aj na rozmanité vikendové vyuzitie. Ponukaju
prijemni jazdu na vsetkych cestnych povrchoch bez stresu pre vodica
v spojeni s malymi previdzkovymi nédkladmi.

V konstrukeii karosérie ma rozsiahle zastdpenie hlinik, ocel s velkou
pevnostou v tahu a materidly lisované za tepla, zatial ¢o panely dveri
a strechy sa tensie. Pridanim lepidiel, rozsiahlej$im pouzitim techniky
bodového zvirania a pouzitim plne uzavretych prierezov a konstruke-
nych krazkov sa zdroven zvicsila tuhost novej karosérie priblizne o 60 %
v porovnan{ s odchiddzajicimi modelmi. To prispelo k vyraznému
zlep$eniu pohyblivosti vozidla, citlivosti na vstupy riadenia a stabilite
vo velkych rychlostiach. Ovladanie a obratnost vozidla sa zlepsila aj
vdaka zniZeniu montdZnej vy$ky motora, sedadldm s niz$im vztaznym

bodom bedrového kibu a ulozeniu akumuld-
tora pod zadné sedadld. V' dosledku vietkych
tychto opatreni sa znizilo tazisko novej Corolly
priblizne o 10 mm.

Novy rad vozidiel Corolla pontka osvedée-
ny systém zavesenia prednych kolies pomocou
vzpier MacPherson, uplne nové viacprvkové za-
vesenie zadnych kolies, novii technol6giu venti-
lov tlmiov a po prvy raz aj variabilné adaptiv-
ne pruzenie (AVS) na variantoch Hatchback
a Touring Sports. Variabilné adaptivne pru-
zenie reguluje tlmenie tlmic¢ov na vietkych
styroch kolesdch. Tlmiacu silu prostrednic-
tvom 650 krokov automaticky a nepretrzi-
te reguluje linedrny elektromagneticky pohon,
ktory pracuje Styrikrdt rychlejsie ako bezny
krokovy motor. Systém AVS spolupracuje

na reguldcii tlmiacej sily so systémom volby
jazdnych rezimov, ktory umoziuje vyber rezi-
mu ECO,NORMAL, SPORT S, SPORT S+
alebo CUSTOM. Kazdy z nich ponuka vodi-
¢om adekvitnu rovnovihu medzi komfortom
jazdy a obratnostou vozidla pri ovlddani.

Dalsim prinosom platformy GA-C je, Ze je
vhodnd na konstrukciu aerodynamického tva-
ru karosérie, najmi zniZenim celkovej vysky
vozidla & vyraznym zniZenim vysky kapoty.
Pouzil sa celoplosny podlahovy kryt a na tes-
nenie zadného nédraznika ako aj na vonkajsie
$oSovky zadnych zdruzenych svetiel sa nain-
Stalovali aerodynamické stabilizaéné lamely
s cielom zlepsit stabilitu vozidla pri ovlddani.

Vdaka hojnému pouzitiu zvukotesného
a izolaéného materidlu v priestore motora spo-

lu s trojvrstvovym vnatornym tlmi¢om pristro-
jovej dosky sa zmensil prienik hluku z motora
a prevodovky do kabiny. Do rimu karosérie sa
na viacerych miestach vlozil penovy materidl,
¢im sa zmiernil prienik hluku vetra a hluku
z cestnej premdvky do kabiny, odhlu¢nenie
kabiny zlepsil aj integrovany podlahovy tlmi¢
a viac karosdrskeho tmelu v medzerich medzi
panelmi. Konstrukcia karosérie je zdkladom
prvotriednej ochrany posidky vozidla v pripa-
de dopravnej nehody. Konstruktéri mysleli aj
na zlepsenie ochrany chodcov, prispieva k nej
pouzitie novo vyvinutej vnutornej konstrukcie
kapoty v style ,pldvajuci ostrov* a konstrukcie
mriezky v paneli medzi ¢elnym sklom a kapo-
tou motora, ktord pohlcuje ndrazy. Vnutorna
konstrukcia kapoty poméha tlmit silu na za-
Ciatku ndrazu a v sicinnosti s ndrazy pohlcu-
jucou konstrukciou mriezky v paneli medzi
Celnym sklom a kapotou motora zmieriiuje
zranenia hlavy.

Interiér vytvdra priestranné, moderné a sd-
drzné prostredie kabiny s novymi textirami,
farbami a oblozenim, ktoré ponukaju najvys-




$iu droveri vizudlnej a hmatovej kvality. Najdo-
ry vytvdra pocit priestrannosti, je novy dizajn
pristrojového panelu, ktory je celkovo 0 24 mm
§tihlejsi. Stredova konzola je o 42 mm SirSia
a 0 22 mm vyssia, aby sa zlepsila ergonémia
ovladacich tlacidiel a preradovacej paky pre-
vodovky. Ziroven bola optimalizovana vyska
laktovej opierky na stredovej konzole a rozsah
jej posuvu sa zvicsil o 20 mm. Ergonomicku
excelentnost priestoru kokpitu vodi¢a umoc-
fiuje novy dizajn volantu s vyhrievanym ven-
com a optimalizované rozlozenie ovlidacich
prvkov. Komunika¢né rozhranie medzi ¢love-
kom a strojom (HMI) doplia ponuka novych
ovladacich tladidiel a pristrojov. Patri k nim
novy blok pristrojov pre vodi¢a s novym pa-
nelom s 3D efektom s uhloprieckou 7” alebo
multifunkény informaény displej, novy farebny
projekény displej (HUD) s uhloprieckou 107,
novy centrdlny multimedidlny displej s uhlo-
prie¢kou 87, elektronickd parkovacia brzda,
bezdrétova nabijacia podlozka na mobilné te-
lefony a elektrochromatické vnutorné spitné
zrkadlo.

Predné sedadld s upravenou konstrukciou
maji prepracované operadld a pruziny seda-
cej Casti a optimalizovand hribku uretdnovej
podlozky. Vysledkom tychto opatreni je lepsia
jazdnd poloha s ucinnej$im rozptylenim tlaku
pri sedent, Co prispieva k vy§sej miere pohod-
lia a nizSej miere Gnavy pri dlhych cestich.
Modely Hatchback a Touring Sports s naj-
vy$$im stupfiom vybavy sa $tandardne dodé-
vaju s novym $portovym sedadlom s opier-
kami ramien, ktoré prekryvaju pevné hrubé
bo¢né vankuse, a vytviraju tak Gzky dizajn se-
dadla s vynikajicim posedom. Pohodlie ces-
tujicich vzadu sa zlepsilo vdaka Specidlnym
zadnym vetracim otvorom a novému mate-
ridlu na vankusoch sedadiel, ktory umoziiuje
rovnomernejie rozlozenie hmotnosti sediace;
osoby na ploche vankusa.
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Vsetky tri modely maju rovnaky sdcinitel odporu vzduchu s hodnotou 0,31, rovnakd svetld
vy$ku 135 mm aj celkovi vysku 1435 mm. Hatchback je 4370 mm dlhy, 1790 mm siroky. Rov-
naku irku m4 aj Touring Sports, ten je dlhy 4653 mm. Sedan je 0 10 mm uzsi (1780 mm), dlhy

je 4630 mm. Dlhy rdzvor ndprav modelov Touring Sports a Sedan (2700 mm) umoznil zvic-
$enie priestoru medzi prednym a zadnym sedadlom o 48 mm na 928 mm, vdaka ¢omu vozidld
poskytuju v tejto kategérii najvicsi priestor pre nohy pre cestujucich na zadnych sedadlich.
Model kombi, teda Touring Sports, ma $portovejsie modelovand zadnu ¢ast karosérie ako jeho
predchodca, napriek tomu jeho batoZinovy priestor poskytuje objem az 5981 (s 2.0 1 hybrid.
pohonom 581 1), po sklopeni operadiel zadnych sedadiel 1606 1.

U niés sa novd Corolla preddva s Groviiami vybavy Active, Comfort, Selection a Executive.
Zikaznikov zrejme zaujme nielen pritazlivym dizajnom a jazdnymi vlastnostami, ale aj cenou.
Model Touring Sports s troviiou vybavy Active, pohdiiany 1,2 1 zdZihovym motorom so 6-stup-
fiovou ruéne ovlddanou prevodovkou, mé uvidzaciu cenu 18890 €.

[jplne novy dizajn interiéru novej Corolly md omnoho sadrznejsi a jednotnejsi vzhlad vdaka
pouzitiu povrchovych tprav a materidlov s vyrazne vizudlnymi a hmatovymi kvalitami, ako
je napriklad matné chrémové pokovovanie a ndter, vlozky s ¢iernym klavirnym lakovanim, ¢
syntetickd a pravd koza a presivanie. Hatchback a Touring Sports s farebnym motivom interié-
ru v &iernom alebo sivom odtieni Cool Grey ponukaji na vyber Calinenie sedadiel z textilnej
tkaniny, lamindtu Alcantara alebo z pravej kozZe. Interiér nového Sedanu je v ponuke s textil-
nymi alebo Ciastoéne koZenymi sedadlami v ¢iernom alebo béZovom vyhotoveni, ktoré vytvira

prestizne;jsi charakter.
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ROZHOVOR S JASUSIM UEDOM,
HLAVNYM KONSTRUKTEROM NOVEJ COROLLY

Na ktoré hlavné body ste sa najviac zamerali pri vyvoji nového modelového radu Corolla?

Corolla v sebe nesie viac ako 50-ro¢ni tradiciu. Od modelu prvej genericie az po ten najnovsi
zostévala vzdy vernd svojmu poévodnému konceptu: ako osobny automobil, ktory pontka vy-
soku droveii kvality, odolnosti a spolahlivosti (QDR) a zéroveni plynult jazdu, ktort maju radi
ludia na celom svete. Tento zaklad, ako my hovorime ,,Corollovitost, bol nasim vychodiskovym
bodom.

Vo féze vyvoja konceptu sme sa pozreli na to, aké nové prvky by sme mohli pridat do Corolly
novej generécie. Ako dva hlavné piliere sme identifikovali ,dynamicky §tyl“ a ,potesenie/radost
z jazdy“. Vedeli sme, Ze ak chceme dosiahnut tieto dva prvky, mézeme sa spolahnit na novd
platformu GA-C architektiry TNGA.

Vsetky tri verzie karosérie modelu Corolla teraz maji vizuilne odlisny a osobity vzhlad
s atraktivnej$imi proporciami. Okrem toho sme zabezpecili, aby mal vodi¢ lepsi vyhlad do vset-
kych stran: pouzili sme uzie stipiky celného skla a znizili sme pristrojovii dosku aj kapotu.

Preco ma Sedan iny dizajn prednej a zadnej casti ako Hatchback a Touring Sports?

Zo zékaznickeho prieskumu, ktory sme uskuto¢nili na zadiatku projektu, jasne vyplynulo, Ze
majitelia Hatchbacku a variantu Touring Sports tdZia mat dynamicky posobiace vozidlo, zatial
¢o majitelia Sedanu maji radsej vozidlo s prestiznejs$im vzhladom.

Je evidentné, Ze vietky tri typy karosérie st vizualne pribuzné vdaka celkovo $portovému tva-
ru, no vonkajsiemu dizajnu Sedanu sme dali este trochu prestiznejsi nddych.

Corolla je celosvetovy typ. Ako ste zabezpeili, aby jej jazdné vlastnosti vyhovovali zikaz-
nikom z réznych ¢asti sveta?

V minulosti boli jasné rozdiely v tom, Co zdkaznici o¢akdvali od svojho vozidla, ale dnes sa ich
postoj zda napriek rozdielnosti regiénov jednotnejsi.

Z rozhovorov so zdkaznikmi, ktoré sme uskutocnili v Eurépe, USA a Japonsku, sme sa do-
zvedeli, Ze vietci ched auto, ktoré pekne vyzerd a dobre jazdi. Vdaka tomu sa mozeme lahsie
sustredit na jeden hlavny smer, ktorym je dynamicky vykon, pretoze ten ocenia vietci zdkaznici
na svete.

Z dynamického hladiska je vozidlo zamerané na Eurépu, takze pre ostatné trhy sme vykonali
mierne ,regiondlne vyladenie®, optimalizovali sme odpruZenie a nastavenia riadenia tak, aby si
vozidlo dokézalo poradit s miestnymi podmienkami na cestich.

Pouzili ste pre tri rozne typy karosérie aj
rozdielne vyladenie?

Celkové smerovanie, ktorym ma byt ,po-
teenie z jazdy, zostalo rovnaké, ale pouzili
sme ladenie $pecifické pre dany typ karosérie
v stlade s o¢akdvaniami zikaznikov.

Hatchback mé dynamickejs§i charakter
s priamej$ou odozvou a sviznej$im ovlddanim.
Sedan a Touring Sports zasa vywsivaji predi-
Zeny rdzvor naprav na zaistenie dobrého ovld-
dania a vicSieho pohodlia pocas jazdy, najma
pre cestujicich na zadnych sedadlich, pricom
stale pontkaju stabilnd jazdu.

Samozrejme, museli sme vyladit aj odpruze-
nie modelu Touring Sports, aby sme zabezpe-
¢ili rovnaka Groven ovlddania aj v pripade, Ze
majitel zatazi vozidlo na maximum.

Uskuto¢nili ste v Eurépe aj jazdy s proto-
typom?

Samozrejme! Nielen preto, ze Eurépa bude
hlavnym regiénom predaja variantov Hatch-
back a Touring Sports, ale aj preto, Ze Euré-
pania vo vieobecnosti jazdia ,dynamickejsie®.

Rychlost premévky je tu vicsia ako v inych
oblastiach sveta, ludia chcg, aby ich auto bolo
svizné a obratné pre jazdu v meste a zdroveii
pohodlné pre dialkovi jazdu dialni¢nymi
rychlostami.

Preto sme uskutocnili rozsiahle testova-
nie vo viacerych eur6pskych krajindch, vrita-
ne Belgicka — kedZe nasi kolegovia pracovali
v tamojSom Eurépskom vyskumnom a vyvo-
jovom centre, ktoré zodpovedalo za vyvoj mo-
delu Touring Sports.

Na ktory prvok ste najpysnejsi?

Viacer{ ludia, ktori neboli si¢astou nisho
timu — ako napriklad ini inZinieri spolo¢nos-
ti Toyota, obmedzeny pocet novindrov, ludia
z globélnej siete predajcov — mali mozZnost
zajazdit si na tomto vozidle pocas jeho vyvo-
ja. Len ¢o si sadli za volant prototypu, kazdy
z nich sa zosiroka usmial. To je ocenenie, na ktoré
som naozaj hrdy. Viem, Ze v niektorych regié-
noch sa imidz znacky Toyota a Corolla nie-
kedy povazuje za trochu... nudny? No som si
isty, Ze vdaka elegantnému dizajnu novej ge-
nerdcie a dobrému jazdnému vykonu mézZeme
tento imidZ celkom zmenit.

_ta_
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SMEROVANIE STK NA SLOVENSKU AV EU

e

Medzindrodnd konferencia ,Smerovanie STK na Slovensku
a v Eurdpskej 1inii‘, zamerand na novinky v tejto oblasti a praktické
poznatky z roiného uplatiiovania nového zdkona é. 106/2018 Z.z.
o prevddzke vozidiel v cestnej premdvke, sa uskutocni-
la 2. mdja v Bratislave, v kongresovej sdle hotela Crowne Plaza.
Akcia sa uskutocnila v termine konania bratislavského autosalonu,
opiit po dvoch rokoch.

Ziujem o tohtorond medzindrodnt konferenciu podporila Sirokd
ucast zdstupcov Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
(MDYV SR), ktoré prevzalo zastitu nad tymto podujatim, a ocakava-
nd aktivna Gcast poprednych domidcich a zahrani¢nych odbornikov
z Nemecka, Polska a Ceskej republiky. Hlavnym organizdtorom celej
akcie bola SLOVDEKRA, s. 1. o., spolo¢nost zndma motoristickej
verejnosti ako najvicsi poskytovatel technickych a emisnych kontrol
u nés a tieZ ako dodavatel dalsich technickych sluzieb pre automobi-
lové odvetvie.

Tradi¢ne velkym podporovatelom medzindrodnej vymeny skdsenos-
ti v oblasti technickych a emisnych kontrol a tieZ schvalovania vozidiel
pre previdzku je nemecka spolo¢nost DEKRA, ktord je na Sloven-
sku pritomnd prostrednictvom spolo¢nosti SLOVDEKRA, s. r. o.
uz od roku 1995. Tento rok sa na konferencii zGcastnil jej vyznamny
predstavitel z oblasti technického vyvoja, Dr. Hans-Jirgen Maurer.
Partnerom konferencie bola aj spolo¢nost HOMOLA Autoservisnd
technika.
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Konferenciu otvoril z poverenia ministra dopravy pan JUDr. Bohus
Chochlik, riaditel Stitneho dopravného tradu (SDU). Pripomenul

doélezitost riadneho technického stavu motorovych vozidiel pre bez-

pecnost cestnej premévky a tym aj vyznam ich pravidelnych technic-
kych a emisnych kontrol. Podakoval vietkym zainteresovanym subjek-
tom za pohotové prisposobenie sa poziadavkim zdkona ¢. 106/2018
Z.z.napriek Casovej napitosti vzhladom na termin vydania a nadobud-
nutia jeho G¢innosti 20. médja 2018. Napriek zdsadnym zmendm, ktoré
zdkon priniesol, sa technickym sluzbdm a prevadzkovatelom STK aj
pracoviskdm emisnych kontrol podarilo nové predpisy uviest do praxe,
takze prvotné dlhé ¢akacie doby koncom maja a zaciatkom jina mi-
nulého roku sa eliminovali v relativne kratkom Case. Ing. Ochotnicky
zo spolo¢nosti SLOVDEKRA v tvode konferencie doplnil niektoré
poznatky z aplikicie nového zdkona z pohladu previdzkovatela STK.
Celkovo odznelo na konferencii 16 prednésok, pricom domaici pred-
néatelia z radov technickych sluzieb pre technické kontroly a emisné
kontroly — TESTEK, s. r. 0. a S-EKA, spol. s r. 0., pre kontrolu origi-
nality IRIS IDENT, SLOVDEKRY, Nérodnej asocidcie STK a Mi-
nisterstva dopravy a vystavby SR sa zamerali najmi na otdzky suvisiace
s novym zdkonom. Viaceré sa aj tematicky prekryvali, preto sa ich zéve-
ry pokidsime zhrnit. Pre porovnanie uvedieme niektoré podstatné fakty

z prednasok zahrani¢nych prednasatelov.

Be. Pavel Nosek z Ministerstva dopravy CR uviedol, ze v CR sa
uplatiiuje reguldcia siete STK, ktorych je celkom 374, z toho je 318
so $ir$im opravnenim, ktoré okrem $tandartnych pravidelnych tech-
nickych kontrol mézu vykondvat aj posudzovanie niektorych

zmien na vozidlich pre cely ich schvilenia pre premavku. Pracovisk

pre emisné kontroly je celkom 1141. V sieti STK a PEK pracuje 2694
technikov technickej a 2712 technikov emisnej kontroly a v roku 2018
vykonali viac ako 2,690 miliéna pravidelnych technickych kontrol
a celkom viac ako 4 miliény vietkych kontrol. Lehoty pre pravidelné
technické kontroly upravili dosledne v zéavislosti od kategérie vozidla
namiesto druhu vozidla. Zaujimavy je v CR prezentovany zdmer zlu-
Covania STK a PEK do kontrolnych stanic, a to uz v horizonte 5 rokow.

Skusenosti z vykondvania technickych kontrol v Polsku uviedol pan
M. Mankiewicz z DEKRA Automotive Poland, kde v roku 2004 za-
viedli liberalizéciu siete STK. Kym do roku 2004 bolo v Polsku 1500
STK, po liberalizicii stupol ich pocet na 3145, pricom napriklad v sa-
motnej Varave ich je viac ako 100! Takyto pretlak ponuky vyvolany
liberalizéciou vedie k tomu, Ze STK sa snazia ziskat zakaznikov ponu-
kou rdéznych zvyhodneni — daréekov, poukdzok na PHM a pod. — ale
aj benevolenciou pri zistovani nedostatkov na vozidle, o potvrdili vy-
sledky kontroly. Pocet vozidiel hodnotenych ako technicky nesposobi-
Iych pre premévku predstavoval len 1,5 %, po zvicseni tlaku zo strany
kontrolnych orginov stipol na 3,7 %. Polsko je pritom znime rozsiah-
lym dovozom ojazdenych vozidiel, ro¢ne viac ako 900 000 (v roku 2018
ich bolo 927072), pri¢om novych vozidiel pribudne len zhruba polovi-
ca. Pritom dovézané ojazdené vozidla su starsie, v priemere 11-ro¢né,
takze celkovo je v Polsku prestarnuty vozidlovy park. Napriek tomu
podla oficilnej statistiky je podiel nehdd sposobenych alebo ovplyvne-
nych technickou chybou vozidla len 0,12 %, aj ked podla neoficidlneho
hodnotenia predstavuje asi 10 %. Preto v Polsku silnie v odbornych
kruhoch tlak na zavedenie doslednej kontroly kvality vykonu technic-
kych kontrol, ktory by malo vykonévat az 500 inspektorov, avsak tento

névrh zatial parlament neschvalil.

Dr. Hans-Jiirgen Miurer odprezentoval vyvojové tendencie v oblasti
technickych kontrol vozidiel v ndrodnych a medzindrodnych stvislos-
tiach. Poukézal na jeden z trendov vo vyvoji automobilov, ktorymi je
pribudanie asistenénych systémov a postupné zvySovanie stupfia au-
tonémne;j jazdy, pricom spravnu funkciu tychto systémov bude tiez
potrebné kontrolovat. Aktivicia pouzitych dynamickych systémov pri
stojacom vozidle nie je moZnd, preto pri ich kontrole bude potrebnd
simuldcia pohybu vozidla s otd¢anim vSetkych kolies rovnakou rych-
lostou, ¢o predpokladd pouzitie dynamickej valcovej skisobne. Pouzité
kamerové a radarové systémy bude mozné odskudsat pouzitim simuldcie
pomocou simula¢ného softvéru, videa a pod. Siroké moznosti technic-
kych rieseni si vyziadaju aj komplexné rieSenia v oblasti technickych
kontrol, pricom kompetentné orginy budu musiet legislativne stanovit,
¢o sa bude a akym postupom kontrolovat na takychto vozidlich. Tento
proces je vak este iba na zaliatku. Ako vyznamna podmienku pri vy-
voji novych metdd pre pravidelné technické kontroly motorovych vo-
zidiel s vy$§imi stupiiami autonémnosti jazdy vidi nelimitovany pristup

k udajom o vozidle.

Ing. Moraw¢ik z MDV SR pripomenul dévody, ktoré viedli k prijatiu
nového zikona, do ktorého bolo potrebné zapracovat aj niektoré roz-
sudky Eurépskeho sidneho dvora tykajice sa pravostranného riadenia.
Jeden z dévodov bol aj ten, Ze kontroly technického stavu v SR neboli
vykondvané na pozadovanej drovni. Ako argument uviedol Statistické
udaje za rok 2017, podla ktorych bolo v Nemecku pri technickych kon-
troldch hodnotenych ako spdsobilych pre premavku len 78 % vozidiel,
kym v SR az 95 %. Ak vezmeme do tvahy priaznivej$iu vekov truk-

tiru automobilov v Nemecku aj kvalitnejsiu infrastruktiru, si uvedené

&isla velavravné. Uginnostou nového zdkona doglo k velkym zmendm.
Zjednotilo sa &islovanie kontrolnych poloziek, minimalne poziadavky,
metéda kontroly aj hodnotenie chyb. Poukazal na pripravené novely
vyhlasok ¢. 137/2018Z.z.a 138/2018 Z.z., ktoré stanovuji podrobnosti
v oblasti technickej a emisnej kontroly a s G¢inné uz od 15. 5. 2019
a novelizovana vyhldska ¢ 134/2018 Z.z. stanovujuca podrobnosti
o previdzke vozidiel v cestnej premévke od 1. 9. 2019. Ako uviedli
zdstupcovia MDV SR, v sticasnosti sa pripravuje aj samotnd novela za-
kona €. 106/2018 Z.z., ktord ma reflektovat aj skisenosti z prevadzky
STK a PEK (niektoré st uvedené v dalsich riadkoch), ale bez toho, aby

sa zniZila uroven bezpecnosti vozidiel v premévke.

Zistupcovia technickych sluzieb pre technické kontroly zo spo-
lo¢nosti TESTEK, a. s. a pre emisné kontroly zo spoloénosti
S-EKA, spol. s 1. o. priniesli detailné informdcie o vykone technickych
kontrol a emisnych kontrol po legislativnych zmendch vyplyvajtcich
z nového zdkona, ktoré zaujali nielen previdzkovatelov tychto zariade-
ni. V systéme emisnych kontrol sa zaviedli bezpecnostné standardy pre
pouzivané meradld, takze meranie emisii moze prebehnut len na me-
radle zaregistrovanom v systéme. SLOVDEKRA uviedla aj konkrétne
pripady dopravnej nehody ako nésledok nevyhovujiceho technického
stavu vozidla v sivislosti s vykonanou pravidelnou technickou kontro-
lou na STK!

Ing. Hulman za Narodnu asocidciu STK poukizal na stéasni situ-
aciu v persondlnej oblasti po G¢innosti zdkona ¢. 106/2018 Z.z., ktory
zaviedol az drakonické sankcie a pokuty pre kontrolnych technikov.
Napriklad uz za banalnu a neimyselnt chybu, akou je preklep v texte,
mozno ulozit pokutu az 60 €. Na kontrolnej linke je ich ¢innost perma-
nentne monitorovand kamerovym systémom, kazdych 5 rokov sa musia

podrobit povinnému preskdsaniu.

Vysledkom podla neho je to, Ze na trhu price v sicasnosti nie je zdu-
jem o pracovnu poziciu kontrolny technik, prive pre obavy z postihov
a pokut. V sicasnosti je na Slovensku 800 kontrolnych technikov STK.
Spolo¢na prezenticia skusenosti z praktického vykonu dozoru na STK
pracovnikmi ministerstva dopravy a technickej sluzby TESTEK vsak
poukézala na to, Ze nekalé praktiky pri vykone technickych a emis-
nych kontrol pretrvivaji. Nézorne to potvrdili na analyze viacerych
zdznamov z kamerovych systémov, kde boli zachytené viaceré situdcie
jednoznaéne podvodného konania na ovplyvnenie vysledku kontroly.
Nekalych praktik sa dopustaju aj niektori prevddzkovatelia vozidiel —
zdznam napriklad odhalil opakované pristavenie nikladného vozidla
(ktoré predtym tuspesne preslo technickou kontrolou) vzdy s inou
poznévacou znackou! Monitorovanie priebehu kontroly kamerovym
systémom md teda opodstatnenie a vyznamne zefektiviiuje dozor nad
vykonom technickych a emisnych kontrol. Ziroveii moze prispiet
k rozlieniu, ¢i v konani kontrolného technika ide o imyselné konanie
alebo netmyselnd chybu a podla toho aj diferencovat pripadny postih.
Podla prezentovanych informicif sa zavedenim monitorovacich systé-
mov zvilsil vyskyt vozidiel s viZnymi a nebezpecnymi chybami z 5
na takmer 10 %!

Po odzneni prednésok prebehla Zivd odbornd diskusia k jednotlivym
témam. Zaujimavé predndsky si nenechalo ujst viac ako 150 Gc¢astni-
kov tejto medzindrodnej konferencie. Vsetky, aj tie nekomentované, sa
spolo¢nost SLOVDEKRA rozhodla spristupnit sirokému okruhu za-
ujemcov na svojej webovej strinke.

-mk-
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I e PREDSTAVUJEME M CITROEN 19_19 CONCEPT

CESTOVANIE «V REZIME E-CONFORT »

Vdaka ¢isto elektrickému pohonu dokaze stadia 19_19 Concept minimali-
zovat svoju ekologicku stopu (v mieste prevadzky) a odstranenim hluku a vib-
rdcif zdroven presvedcit, Ze s dojazdom 800 km (WLTP) sa aj dlhsie trate daju
absolvovat s elektrickym pohonom. Pre zlepsenie komfortu uzivania sa batérie
s kapacitou 100 kWh mozu nabijat aj bezdrétovou indukénou technoldgiou,
a to pocas stitia, ako aj za jazdy podla toho, ako to umozni infrastruktira. Po-

hon zaobstardvaji dva elektromotory — jeden vpredu a druhy vzadu, vozidlo
mé pohon véetkych kolies. Celkovy vykon 340 kW a kratiaci moment 800 Nm
zabezpecuju vozidlu zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5 sekind a maximélnu

rychlost 200 km/h.

Znacka Citroén pri prilezitosti oslav svojich 100 rokov plnych
odvéznych automobilovych rieent, kreativity a slobody pohybu pred-
stavuje vynimocné vozidlo, nie¢o ako UFO automobilového sveta.
Vyuziva netradi¢né proporcie inSpirované svetom letectva a tvarmi
presklenej kupoly vrtulnikov a zdroveri aj interiérovym dizajnom.
Stadia 19_19 Concept je jednoducho rozpoznatelnd vdaka svojim
netradi¢nym tvarom, LED svetldm, technologicky prepracovanym

detailom a r6znym povrchom. Netradi¢né tuzke a vysoké kolesd prie- Stadia 19_19 Concept je 4655 mm dlhd, 2240 mm Siro-

merom az 30 palcov umiestnené v rohoch karosérie vytvdraju pocit, ki a 1600 mm vysok. M4 mimoriadne dlhy rézvor ndpray,

akoby bola karoséria zavesend na kolesich. Pneumatiky s rozmerom

a7 3100 mm. Stadia znovu objavuje ¢aro dlhych ciest, pre-
255/30 R30 vyvinula $pecidlne pre toto vozidlo spolo¢nost Goodyear.

toZe je na ne vybavend maximdlnym komfortom a posidke

pontika oddych a mozZnost nacerpania novych sil. Komfort
tazi nielen z velkej priestrannosti interiéru danej velkym
rdzvorom néprav, ale aj z uplne nového pristu k dizajnu

Maximilne pohodlnd $tadia 19_19 Concept posiva moznosti 2 k technoldgidm, ktore yytvarais nowies g IS

programu Citroén Advanced Comfort® na maximum. Vyuziva elek-
tronicky ovlddané inteligentné a aktivne tlmice s progresivnymi hyd-
raulickymi dorazmi ako aj samostatné sedadld, ktoré zlepsuji kom-
fort dizajnovo zariadeného interiéru v §tyle maximalne komfortnej
obyvacky. Inovativna a futuristickd stadia 19_19 Concept dostala aj
technolégiu autonémnej jazdy, ktord umoziuje, aby vodi¢ pokojne
odovzdal vSetky povinnosti spojené so Soférovanim vozidlu. Stcastou
vybavy je aj umeld inteligencia v podobe Osobného asistenta zapraco-
vaného do vozidla. Ovldda vozidlo vo fézach autonémnej jazdy a ko-
munikuje s posidkou prostrednictvom prediktivnych a proaktivnych
systémov, ktoré dokdzu predvidat potreby posidky. Taktiez dokdze
rozpoznévat hlasové povely vyslovené prirodzenou recou.

meriavajd sa na mentilny oddych. Napriklad aj tym, Ze zad-
né sedadld dostali tvar podobny lehédtku. Cestovanie sa tak
vracia k k svojim pévodnym hodnotim, ked sa stiva ¢asom
oddychu, pokoja a pohody.

i SSSESSSERC

Stidia 19_19 Concept je najlepsou odpovedou znacky Citroén
na vyzvy cestovania v budicnosti, pri¢om sa inspiruje zodpovednou
mobilitou bez obmedzeni. Stadiu 19_19 Concept predstavili verejnosti
16. maja 2019 v Parizi na podujati VivaTech.

-cn-

36 ® u 37



Zaéiatkom marca automobilka Subaru vysta-
vila na autosaléne v Zeneve okrem inych
svojich noviniek aj typ Levorg, zmodernizova-
ny pre Eurépu pre rok 2019. Najnovsia verzia
Subaru Levorg spdja unikitny imidz skvele jaz-
diaceho bezpe¢ného rodinného auta s praktic-
kostou karosérie kombi.

mien pre tento rok je viacero, najvyznam-

nejSou je nihrada prepfﬁaného 1,6-litro-
vého zdzihového motora s najvicsim vykonom
125 kW 2-litrovym zazihovym ,boxer moto-
rom s atmosférickym nasdvanim s vykonom
110 kW. Vymena motora viedla aj k prepraco-
vaniu tvaru veka motorového priestoru, teraz uz
nemd na vrchu chladiaci otvor. Povodny prepl-
fiany motor splfia emisnd normu Euro 6c, plat-
ni do konca tohto leta. Od septembra sa buda
moct preddvat nové autd plniace prisnejsiu nor-
mu Euro 6d-TEMP (buddci rok bude emisn4
norma v Eurépe opit sprisnend). V Subaru sa
rozhodli, Ze 1,6-litrovy motor nebudu finanéne
nikladne upravovat, pre Levorg modelového
roku 2019 pouziji miesto neho dvojliter s pro-
tibeznymi piestami a atmosférickym nasdvanim
s internym oznalenim FB20, aky sa pouziva
v type Forester. Je skombinovany s prevodov-
kou Lineartronic (s plynulou zmenou prevodoy,
typu CVT) a symetrickym pohonom vsetkych
kolies. Tento typ prevodovky mal Levorg aj
s doteraj§im motorom, ruéne ovlddané prevo-
dovky automobilka Subaru plinuje v budicnosti
zachovat len vo svojich $portovo orientovanych
automobiloch. Podla v Zenevé prezentovanych
informdcii teraz Levorg zrychluje z 0-100 km/h
za 11,7 s a dosiahne najvacsiu rychlost 195 km/h.
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I e PREDSTAVUJEME M subaru Levorg 2019

MKTI'V RODINNE KON

I < onstruktéri upravili aj podvozok s cielom dosiahnut pohodlné cestovanie na dlhé trasy, ale

i pri beznom dennom pouzivani v mestskej ¢i primestskej prevadzke. Vdaka jemnym dolade-
niam pruzenia a riadeniu s lepSou odozvou Levorg poskytuje lepsi komfort. Pévodny podvozok bol
vynikajuci, podla tlatovych materidlov vyrobcu vsak aj po Gpravich umoziiuje vozidlu prvotriednu
stabilitu pri dynamickej jazde. Novinka pontka pasivnu, aktivnu i preventivnu bezpecnost na Grovni
svetovej $picky aj vdaka baliku pokro¢ilych bezpe¢nostnych technoldgii. Levorg 2019 dostal zlep$ené
funkcie asisten¢nej technolégie EyeSight, ktora teraz dokaze skor odhalit vietky mozné prekdzky
na ceste, obsahuje napriklad aj asistenény systém rozpozndvania chodcov a cyklistov. Modernizécia
priniesla aj skvalitnenie interiéru.

Predaj inovovaného typu LEVORG NA SLOVENSKU za¢al v juni,

v ponuke pre na$ trh su dva varianty vybav:

SUBARU LEVORG Style 30440 €
SUBARU LEVORG Premium 34440 €.
Za metalicky lak je priplatok 450 €. -su-

m BEZPECNOST PREMAVKY = I

SLOVACI S| DENNE SPOSOBIA
NA AUTACH V ZAHRANICI DESIATKY SKOD

Leto je cas, kedy mnoho Slovakov vyraza na dovolenku
s celou rodinou ¢i blizkymi vlastnym autom alebo prenaj-
atym karavanom. Prijemné chvile oddychu sa v sekunde
mozZu zmenit na horor. Potvrdzuju to aj Statistiky Allianz
- Slovenskej poistovne, ktorej klienti pocas leta nahlasia
zo zahranicia denne v priemere 38 $kod vozidiel. ,Minulé
leto, teda v mesiacoch jul a august, sme riesili az 2327
§kod vozidiel. Z toho 1333 $kod bolo z havarijného pois-
tenia a 994 bolo z povinného zmluvného poistenia. Celko-
vo sme za Skody na vozidlach len za jul a august vyplatili
dohromady takmer 5,2 miliéna eur,“ konstatuje riaditel
odboru likvidacie poistnych udalosti Allianz - SP Milan
Rajec. Najviac nehod vozidiel hlasia klienti z obl'ibenych
dovolenkovych destinacii Chorvatska, Talianska, Bulhar-
ska, ale aj z tranzitnych krajin ako Rakiisko a Mad'arsko.

BEZ ZELENEJ KARTY ZA HRANICE NECHODTE

A ako cestovat bezpecne? Ak cestujete mimo lizemia
nasej krajiny, nezabudnite si so sebou vziat platni Zeleni
kartu. Ta je dokladom o tom, Ze vo svojej krajine mate
uzatvorené povinné zmluvné poistenie vozidla. V pripade
nehody v zahranici tak systém zelenej karty zabezpecuje
plnenie, bez nutnosti uzatvarat si poistenie zodpovednos-
ti osobitne v kazdej krajine, do ktorej vycestujete. Zelenl
kartu vam vyda poistovna, v ktorej si uzatvarate PZP. M6-
Zete s nou cestovat po celej Europe, ale aj v Casti severnej
Afriky, v Rusku, Izraeli ¢i v Irane. NajCastejSie Skody, ktoré
Allianz - SP v ramci PZP v zahranici riesi, si Skody na
inych vozidlach, na verejnoprospesnych zariadeniach ako
sl poskodené zvodidla alebo dopravné znacenia, ale aj
zdravotné naroky poskodenych a pozostalych v pripade
smrti pri nehode.

HAVARIJNE POISTENIE SA OPLATI

Zdihava a vyéerpavajlica cesta na dovolenku zvaésuje
riziko nehody. Havarijné poistenie, na rozdiel od PZP, kry-
je Skody na vlastnom vozidle, ktoré mozu vzniknut
pri dopravnej nehode, ale aj pri Zivelnych udalostiach ako
vichrica, krupobitie, povoden, alebo kradezZou vozidla ¢i
v dosledku vandalizmu. ,Minulé leto sme nasim klientom
za Skody na ich viastnom vozidle v zahranici uhradili kaz-
dy den v priemere takmer 42-tisic eur,“ konsta-
tuje M. Rajec. Pred cestou odporiicame skontrolovat si
dojednani Gzemnu platnost havarijného poistenia tak,
aby platilo na Gizemi, kam klient pocas dovolenky cestuje.
Ak mate havarijné poistenie s izemnou platnostou len
pre Slovensko, je jednoduché rozsirit si ho kratkodobo aj
na Gzemie Europy.

Co RoBIT
V PRIPADE DOPRAVNEJ NEHODY
V ZAHRANICI:

1. Poskytnite prvii pomoc zranenym a zavolajte za-
chranni sluzbu.

2. Spiste Spravu o nehode. Odporiicame zobrat si
na cestu do zahranicia formular spravy vo viacerych
jazykovych mutaciach. Ak nemate pri sebe formu-
lar spravy, treba si vyziadat Gdaje o Gcastnikoch
dopravnej nehody - evidencné cisla vozidiel a nazvy
poistovni, v ktorych st ich auta poistené, ¢islo poist-
nej zmluvy, Cislo zelenej karty a tiez mena a adresy
ucastnikov a svedkov dopravnej nehody.

3. Dohodnite sa, kto je vinnikom nehody. Pokial to nie
je mozné, vzdy treba volat policiu. Nikdy nepodpisujte
spravy ¢i dokumenty, ktorym nerozumiete. Ak si to
situacia vyzaduje, narokujte si poskytnutie timocnika.

4. Odporiicame nafotit si nielen Skodu, ale aj miesto
nehody. Vlastna fotodokumentacia sa vzdy zide pri rie-
Seni poistnej udalosti.

5. Ak nastala dopravna nehoda, doslo k poruche vo-
zidla alebo k jeho odcudzeniu, kontaktujte asistencni
sluzbu poistovne. Pre klientov Allianz - SP je k dispozi-
cii 24 hodin denne, 7 dni v tyZdni. Asistencna sluzba za-
bezpeci opravu vozidla na mieste alebo jeho odtiahnu-
tie do servisu. V pripade, Ze oprava vozidla bude trvat
viac ako 2 dni, operatori sa postarajii o ubytovanie ces-
tujucich, nahradné vozidlo, navrat do miesta bydliska,
pripadne pokracovanie v ceste do vysSky stanovenych
limitov.

6. Skodu na vozidle po navrate zo zahranicia nahlaste
svojej poistovni najneskor do 30 dni od nehodly.

-az-
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B s PREDSTAVUJEME B Porsche 911 Carrera Cabriolet
Superrychly
KABRIOLET

Automobilka Porsche vlani v novembri zavisila oslavu 70. vyrocia svoj-
ho vzniku predstavenim novej, uz siedmej genericie najslivnejsieho a naj-
vyznamnejsieho typu Porsche, kupé 911 na autosaléne v Los Angeles. Uz
o Sest tyzdiov na to mal premiéru aj model s otvorenou karosériou odvo-
deny od kupé, 911 Cabriolet.

Model s otvorenou karosériou prebera ,techniku® od kupé, ¢o znamend, Ze
nateraz bude k dispozicii len vo verzidch Carrera S a 45, slabsie vezie auto-
mobilka uvedie na trh neskér. Medzigenera¢ne posobia oba nové modely
svalnatej§im dojmom ako ich predchodcovia, ¢o &asto¢ne vyplynulo z roz-
$irenia blatnikov — rozchod kolies vpredu je vi¢si o 45 mm, vzadu o 44 mm.

Na veku motorového priestoru je prelis, pripominajici prvi generciu
Porsche 911 z roku 1964. Porsche predstavilo model s otvorenou karosériou
z tohto typu prvy raz v septembri 1981.

Celoro¢ny komfort uzivania modelov s celokovovou karosériou a s otvore-
nou, resp. prekrytou plitennou strechou bol v tych ¢asoch vyrazny. Teraz sa
obidva modely, ak kabriolet jazdi s natiahnutou strechou, uz takmer neliia.
Pri porovnani nového kabrioletu s predchddzajicou generdciou doglo k zme-
ne v systéme elektrohydraulického ovlddania textilnej viacvrstvovej strechy —
kym predchéddzajicej trval prerod z ,kupé® na kariolet a naopak 30 sekind,
terajsi systém to zvldda za 12 sekind — aj pocas jazdy rychlostou do 50 km/h.
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V streche je integrované zadné sklené okno a vystuhy pripo-
minajice tvarom luk vyrobené z lahkej hor¢ikovej zliatiny,
ktoré brania zmene tvaru strechy vplyvom pradenia vzdu-
chu pri velmi rychlej jazde. Pri jazde bez natiahnutej strechy
zmens$uje pre posddku neprijemné turbulencie v otvorenom
interiéri elektricky vysuvny zadny deflektor.

Pristrojova doska zakladnym tvarom pripomina prvi gene-
réciu typu 911. V pristrojovom paneli pred vodicom je vSak
oproti minulosti s piatimi klasickymi kruhovymi pristroj-
mi len jediny - centrilne umiestneny otickomer, doplneny
o dva displeje kruhového tvaru po strandch s délezitymi in-
formdciami pre vodica. V strede pristrojovej dosky je obra-
zovka multimedidlneho systému s uhloprieckou 10,9 palca.

Stcastou $tandardnej vybavy si okrem iného systémy

automatickej brzdnej asistencie s rozpozndvanim vozidiel,
chodcov a cyklistov, parkovaci asisten¢ny systém so zadnou
parkovacou kamerou, $pecidlny rezim Wet Mode, ktory ked
rozpoznd mokry povrch, vhodne upravi nastavenie vozidla
a upozorni na to vodi¢a. Ten, ak to povazuje za vhodné,
moze sdm rezim fungovania motora a podvozkovych skupin
prepnit do jazdného rezimu, aky uznd za primerany. Boha-
ta je aj priplatkovéd vybava, patri do nej napriklad adaptivny
tempomat s funkciou stop & go alebo systém no¢ného vide-
nia s termokamerou.

Jazdné vlastnosti by sa nemali 1i§it od kupé. Nové uchyte-
nie motora sa totiz podpisalo Medzigeneracne vicsej skrut-
nej tuhosti karosérie a znizeniu taziska vozidla pomohlo
nové upevnenie motora do karosérie. Za priplatok si moz-
no do kabrioletu premiérovo objednat aj podvozok PASM
(Porsche Active Suspension Management) s krat$imi pru-
Zinami, tuh$imi tlmi¢mi a so stabilizitormi, kedy bude mat
vozidlo este o 10 mm mensiu svetld vysku.

Standardom pre verzie Carrera S a Carrera 4S st 20—
palcové kolesa vpredu a 21-palcové vzadu.
Vzadu st dominantou svetld prepojené svetelnou linkou.
Nechyba vysuvny spojler, diftizor ani dvojica elipsoidnych
vyfukow.

Obe verzie, Carrera S s pohonom kolies len zadnej napravy aj Carrerou 4S5
s pohonom kolies oboch naprav, pohéia rovnaky motor. Preplany Sestvalec
typu boxer so zdvihovym objemom 2981 cm? je vyladeny na vykon 331 kW
pri 6500 oticok za mindtu a kratiaci moment 530 Nm pri otd¢kach 2300 az
5000 za minutu. Spolupracuje s novou osemstupiiovou dvojspojkovou pre-
vodovkou.

O zdatnosti konstruktérov Porsche vypovedaji aj dynamické parametre no-
vého kabrioletu. Porsche 911 Carrera Cabriolet zrychluje z 0 na 100 km/h
za 3,7 s, model Carrera S za 3,6 s, Co st uplne rovnaké hodnoty ako maju obe
verzie tohto typu s karosériou kupé. Najvicsia rychlost kabrioletu Carrera je
306 km/h, verzie Carrera S 304 km/h, pri kupé je pri oboch verzidch najvic-
$ia rychlost vicsia len o 2 km/h.

Porsche 911 Carrera Cabriolet sa u nds preddva za 136 046 €, verzia
Carrera S za 145 000 eur. -pe-
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_ m \/YS KUSALI SM E B Mazda cx 5.2.5 Sky-6194 AWD A/T, 2.2 Sky-D184 AWD A/T_Revolution TOP
i ; 1 autor Tatiana TAZKA
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Typ CX-5 sa stal v roku 2012 prvou Mazdou s dizajnovym $tylom Kodo a s inovativnou tech-
nikou Skyactiv. Druhd generécia, ktord je na trhu od roku 2017, ich nadalej rozvija, pridéva aj
novd techniku, napriklad v podobe vypinania dvoch valcov 2.5-litrového zézihového $tvorvalca
s atmosférickym nasdvanim. Vysledkom je mensia spotreba a plnenie prisnych emisnych noriem
aj bez pouitia prepliiania. Druhd genericia sa od prvej velmi nelisi, posobi viak dynamickejsie.

Velkd mriezka chladi¢a je umiestnena viac vzadu, upravené predné reflektory st uzsie. Mensie
st aj zadné zdruzené svietidld. Rédzvor ndprav s hodnotou 2700 mm ostal rovnaky, nova CX-5
je 0 10 mm dlhsia, 0 35 mm niZsia a 0 2 mm $ir8ia. Zvicsil sa tiez rozchod kolies na obidvoch
népravich. Co nevidno, j je tuhgia a pevnej§ia karoséria, odolnejsia 015 percent vodi kriteniu,
modifikovany podvozok, lepsia aerodynamika (mé o 6 percent mensi odpor vzduchu) a lepsie od-
hluénenie kabiny. V ponuke st dva zaZihové a jeden vznetovy motor dostupny v dvoch vykono-
vych verzidch, pohon prednej napravy & pohon vetkych $tyroch kolies a 6-stupiiova ruéne ovla-
dand alebo 6-stupiovd automaticka prevodovka. Vyskusali sme za sebou dva modely s troviiou
vybavy Revolution TOP. Prvy pohanal 2,5-litrovy zdzihovy motor s oznacenim 2.5 Skyactiv-G
s vykonom 143 kW, druhy mal vznetovy 2,2-litrovy motor s oznacenim Skyactiv —D s vykonom
136 kW. Obidva boli spriahnuté so 6- stupfiovou automatickou prevodovkou a pohdnali kolesd
oboch néprav.

Jemné zmeny po inovécii vidiet aj v interiéri s koZenymi potahmi. Vietky dolezité ovlidacie
prvky a pristroje v kabine obklopuju vodi¢a v dokonalej harménii. Predné sedadl4 sa dobre tvaro-
vané, elektricky nastavitelné, vyhrievané a ventilované (Standardne vo vybave Revolution TOP).
Multifunkény vyhrievany volant v kozi je vyskovo, pozdfine nastavitelny, s prvkami ovlddania
rédia, palubného poéitaca, telefénu, tempomatu. Zachovali sa tla¢idld a kruhové ovlida-
e na nastavenie teploty automatickej klimatizdcie a ventilacie. V strede pristrojovej dosky je
7“ dotykovy farebny TFT displej. Ovladat sa d4 prostrednictvom kruhového ovlddaca HMI,
osadenym medzi vodi¢om a spolujazdcom alebo dotykom (dotykom funguje, len ak sa vozidlo
nepohybuje). Grafika a logika ovlddania nim vyhovovali. Samozrejmostou je kompatibilita so
smartfénmi cez Apple CarPlay a Android Auto, alebo Bluetooth, USB, SD slot, CD mechanika
a 12V zésuvka. Vodi¢ ma k dispozicii vo vybave Revolution TOP aj plnohodnotny head-up
displej, ¢i audiosystém Bose.

Aj cestujici na zadnych sedadlich maji dostatok miesta vo vetkych smeroch. Ku komfortu
cestovania na nich prispieva vyklopna laktovd opierka s drziakmi na népoje, dva USB vstupy
na nabijanie ,elektroniky®, vyhrievanie krajnych miest a vyduchy ventildcie. BatoZinovy priestor
pontka objem 506 litrov. Po sklopeni delenych sedadiel v pomere 40:20:40 vznikne rovnd plocha

a objem sa zvi¢$i na 1620 litrov. Vo vozidlich sa nachddzala len sada na opravu defektu.

V kabine je dostatok odkladacich priestorov.
Mazda CX-5 ma mnozstvo prvkov zlepsuja-
cich pasivnu aj aktivnu bezpecnost, napriklad
asistencny systém rozjazdu do kopca, adap-
tivny tempomat, systém SCBS na prevenciu
zadného ndrazu v mestskej premadvke, systém
sledovania mftveho uhla, predné, zadné par-
kovacie snimace, zadni parkovaciu kameru,
360° Top View Monitor, systém vystrihajici
vodi¢a pred nedmyselnym opustenim jazdné-
ho pruhu, ¢itanie dopravnych znaciek. ..

Pod kapotou prvého skdsaného vozidla sa
nachddzal najvykonnejsi zo zézihovych moto-
rov pre tento typ, 2,5-litrovy ,atmostéricky*
§tvorvalec s vykonom 143 kW. Kombinuje
sa vyhradne so 6-stupniovou automatickou
prevodovkou, ktord preraduje velmi rychlo
a hladko. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
motor to&f 2750 ot./min. (spotreba sa pohybu-
je okolo 7,4 1/100 km). Vykon motora postup-
ne rastie naprie¢ otdckovym spektrom. Tesil
nis ochotou ,vyhnat sa do otdcok®, ktoré su
potrebné na razantné zrychlovanie, kedZe ma-
ximélny kratiaci moment 258 Nm sa dostavi
az pri 4000 ot./min. V beznej previdzke vsak
motor netreba takto ,Zmykat“, na dostato¢ne
sviznd jazdu mé dost sily aj pri polovicnych
otdc¢kach. Pri aktivovani $portového rezimu
a prudSom prisliapnuti plynového pedila pre-
vodovka okamzite podraduje o niekolko stup-
fov a auto zretelne zrychluje. Mazda CX-5

s .1?‘:! i

dokéze zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,2 se-
kundy, dosiahne najvicsiu rychlost 195 km/h.
Motor disponuje funkciou vypinania dvoch
valcov pri malom zatazeni. Po tyzdennom

skagani tohto modelu sme dosiahli priemerna
spotrebu benzinu 7,9 1/100 km.

Druhé skasané vozidlo pohénal vznetovy mo-
tor s vykonom 135 kW a maximalnym kru-
tiacim momentom 445 Nm. Hned po nastar-
tovani nds prekvapil tichym chodom, pocas
jazdy ochotou zrychlovat. Pohotovo reaguje
na zosliapnutie plynového pedila uz odspodu
a v celom pracovnom rozsahu oticok reaguje
velmi Zivo na zmeny polohy akcelerdtora. Vy-
konnost tohto motora pri malych a strednych
otdc¢kach sa ndm pocitovo zdala byt lepsia
ako pri modeli pohdnanom zdzihovym mo-
torom. Vyrobcom uvddzané zrychlovanie z 0
na 100 km ,,vznetovému“ modelu trvd 9,6 se-
kundy a dokize dosiahnut najvicsiu rych-
lost 208 km/h. Mnozstvo produkovanych
kysliénikov dusika pomdha redukovat
maly (na vznetovy motor) kompresny pomer
14,4:1.

Aj tento model mal 6-stuptiovii automatickd
prevodovku, ktord ma dobru logiku prerado-
vania. Oproti ,benzinu® v§ak nie je moznost
volby §portového rezimu prevodovky. Pocas
tyzdenného skdsania vozidla sme dosiahli
priemernu spotrebu v kombinovanej premév-

ke 6,91/100 km. Chvilu si zaslizi aj podvo-
zok oboch modelov. Je vyborne naladeny, pre-
jazd vyraznejsich nerovnosti pneumatikami
19-palcovych kolies v kabine viac po¢ut ako
citit. V zakrutich vozidlo vyborne drzi zvolenu
stopu.

Mazda CX-5 2.5 Skyactiv-G194 AWD A/T
s uroviiou vybavy Revolution TOP sa predava
za 36600 €, Mazda CX-5 2.2 Skyactiv-D184
AWD A/T s rovnakou tdroviiou vybavy
za 39000 €. V nami skasanych vozidlich sa
doplicalo za metalizu a navigaény systém GPS

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy a/zazihovy s atmosférickym
nasavanim, b/ vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kom-
presny pomer a/ 13:1, b/ 14,4:1, zdvihovy objem
a/ 2488 cm?®, b/ 2191 cm?, najvacsi vykon
a/143 kW pri 6000 ot./min.,
b/ 136 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
a/258 Nm pri 4000 ot./min.,
b/ 445 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody:
6-stupiova automaticka prevodovka,
pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pru-

Ziny, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla
vySka 200 mm, pneumatiky rozmeru 225/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4550/1840/1680 mm, razvor naprav 2700 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost a/1720/2140 kg,
b/ 1820/2235 kg, objem batoZinového priestoru
506,/1620 |, objem palivovej nadrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/195 km/h, b/ 208 km/h,.
zrychlenie z0 na 100 km/hzaa/ 9,2s,b/ 9,6s,
spotreba v mest./mimomest. cykle/kombinovanej

prevadzke a/benzinu 9,3/6,4/7,4 1/100 km,
b/ nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 6,3/5,1/5,6 1/100 km,
€0, a/169 g/km, b/ 147 g/km.
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SUV pre bezpeény, pokojnd
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jazdu na cestach qj v terene

Typ XV patri medzi najmensich ¢lenov radu SUV znacky Subaru. Prva genericia mala premiéru
v roku 2012, v roku 2017 Subaru predstavilo druht genericiu tohto typu. Je postavend na novej
platforme SGP (Subaru Global Platform), ktora je zdkladom aj pre dalsie nové typy znacky.

Aktuilna generdcia XV ma Uplne novi §truktiru celej spodnej Casti, pomocnych rdmov ndprav,
zavesenia kolies i stabilizaénych prvkov. M4 vyrazné ,outdoorové“ doplnky v tvare plastovej ochrany
spodnej Casti & vyrazné pozdizniky stresného nosica. Prednej casti dominuje typicka Sestuholnikova
maska chladi¢a a do bokov pretiahnuté reflektory s typickym svetelnym podpisom v tvare bumeran-
gu. LED reflektory s vybavené technolégiou pre stretavacie i dialkové svietenie. Maji schopnost
naticat zvizok lic¢ov do zdkrut, robia jazdu v noci bezpecnejsou. LED technolégiu vyuzivaja aj
zadné svetld. Oplastované ndrazniky si tvarované s prihliadnutim na dobrd aerodynamiku tak, aby
poskytli o najvacsie ndjazdové uhly (18° predny, 29° zadny).
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Karoséria Subaru XV postavend na novej pla-

tforme je vyrazne pevnejsia, ¢o mé priaznivy
vplyv nielen na ochranu cestujucich v pripade
dopravnej nehody, ale jej vacsia tuhost prispie-
va k dalsiemu zlepseniu jazdnych vlastnosti.
Na zlep$eni manévrovacich schopnosti a stabi-
lity sa podiela aj znizenie taziska vozidla
o 5 mm a pridanie stabilizitora zadnej ndpravy
uchyteného priamo do karosérie. Celkové roz-
mery vozidla na novej platforme narastli oproti
predchodcovi 0 15 mm na dizku (4465 mm),
0 20 mm na §irku (1800 mm). Rédzvor ndprav
naréstol z 2635 mm na 2665 mm, ¢o sa priaz-
nivo premietlo do prcdiienia priestoru v oblasti
kolien pre cestujicich na zadnych sedadlich.
Svetld vyska az 220 mm naznacuje, Ze XV sa
bude bezpeéne pohybovat aj na nespevnenych,
rozbitych cestich.

Subaru ponechalo v ponuke pre XV v rdm-
ci nového modelového roka vyluéne zazihové
Stvorvalcové motory typu boxer so zdvihovym
objemom 1,61(84 kW) 22,01 (115 kW). Spo-
lupracuji s automatickou CVT prevodovkou
Lineartronic. Na vyber st dva stupne vybavy:
Comfort a Style Navi. KedZe ide o Subaru, sa-
mozrejmostou je pohon vietkych styroch kolies.
Vyskusali sme Subaru XV so slab§im, 1,6-litro-
vym motorom. Vozidlo s troviiou vybavy Style
Navi malo neprehlianutelnd oranzovi farbu
za priplatok 450 €.

Pristrojovd doska je ¢lenitejsie tvarovand ako
vonkajSok karosérie. Presivanie oranZovou ni-
tou na sedadldch, dverich, volante, pristrojovej
doske a voli¢i automatickej prevodovky vytvira
prijemny kontrast k povrchovym materidlom
interiéru. Multifunény volant mé klasicky kru-
hovy tvar s primerane hrubym vencom.

Na jeho ramendch su tlacidld na ovlidanie
audiosystému, palubného poéitaca, adaptivne-
ho tempomatu a systému pre sledovanie jazdy
v pruhu. Za volantom sa nachddzaju klasic-
ké analégové pristroje rozdelené farebnym
displejom palubného pocitaca s uhloprieckou
4,2¢. Navrchu pristrojovej dosky sa nachddza
6,3-palcovy multifunkény displej zobrazujaci
napriklad informécie o spotrebe, jazdnych rezi-
moch, klimatizicii. V strede pristrojovej dosky
je umiestneny 8-palcovy dotykovy displej in-
fotainmentu Starlink podporujici konektivitu
Android Auto i Apple CarPlay. Jeho stcastou
je intuitivny pristup k navigaénym funkcidm,
hudobnému obsahu, obrazu z ctvacej kamery
spolu s vodiacimi ¢iarami. Subaru XV je vybave-
né mnoZstvom asistenénych systémov, nechyba
sériovo dodédvany systém EyeSight s dvojicou
kamier pod ¢elnym sklom, ¢i systémom
pre udrzanie vozidla v jazdnom pruhu. Na pre-
pracovanej stredovej konzole sa nachddza cen-
trum klimatizécie. Predné sedadld si pohodIné,
ergonomicky tvarované s primeranym bo¢nym
vedenim, s aj vyhrievané. Na zadnych sedad-
lach mézu cestovat dvaja i ,vyrastenejsi“ cestu-
juci, maji dostatok miesta pre nohy aj nad hla-
vami. K dispozicii maja USB porty aj mohutni
vyklopnu zadnd lakfovi opierku s drziakmi
na népoje. Za prie¢ne delenymi operadlami
(60/40) zadnych sedadiel je batoZinovy priestor
s objemom 385 litrov. Po sklopeni zadnych se-

Atmosféricky motor s priamym vstrekovanim
so zdvihovym objemom 1,6 litra, ktorého naj-
vadsi vykon je 84 kW pri 6200 ot./min. a kra-
tiaci moment vrcholiaci hodnotou 150 Nm pri
3600 ot./min., nerobi z XV $printéra, dokdze ho
zrychlit z pokoja na 100 km/h za 13,9 sekundy.
Vozidlo dosiahne najviésiu rychlost 175 km/h.
Motor pracuje pokojne, netrdpi sa pri jazde
v teréne. Ak chce vodi¢ z tohto motora dostat
maximum, musi ho udrziavat pri vicsich oti¢-
kach, pri velkych rychlostiach na dialniciach to
véak uz velmi nepoméha, ndrast rychlosti uz
nie je dramaticky. CVT prevodovka plynulo
meni prevodové pomery, jej riadiaca jednotka ju
usmerfuje tak, aby motor vzdy pracoval v roz-
sahu otacok, v ktorom dosahuje dobrd G¢innost.
Systém pohonu vsetkych kolies s aktivnym
rozdelovanim krttiaceho momentu standardne
prendsa 60 percent hnacieho momentu na pred-
né kolesd a 40 percent na zadné. V pripade ne-
dostatku prilnavosti prednych kolies k povrchu
cesty systém dokaze tento pomer v redlnom
Case upravit az na hodnotu 50:50. Vozidlo tak
na ceste posobi naozaj sebaisto. Okrem pohonu
vietkych kolies (AWD) je nové Subaru XV vy-
bavené technol6giou systému X-MODE, ktoré

zdsahmi do ¢innosti motora, prevodovky, brz-
dnej ststavy a pohonu véetkych kolies pomaha
bezpecne zdolavat zIé cesty aj stredne ndrocny
terén. Vdaka tomuto systému sa Subaru XV vie
rozbehnit aj v pripadoch, ked ma prijatelna
trakeiu iba jedno z kolies. Funguje vyborne aj
pri prudkych zjazdoch z kopea, & rychlej jazde
po mokrej polnej ceste. Pocas tyzdenného sku-
$ania vozidla sme dosiahli spotrebu v kombino-
vanej premévke 7,8 1/100 km. Subaru XV s bo-
hatou vybavou uz v ,zéklade®, bez priplatkov,
ocenia hlavne pokojne jazdiaci vodici.

Subaru XV 1.61 CVT Style Navi sa preddva
za 27 490 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy, ,atmosfericky“, zaZihovy, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy
objem 1600 cm3, najvacsi vykon 84 kW pri 6200 ot./
min., kritiaci moment 150 Nm pri 3600 ot./min.

Prevody:
CVT prevodovka Lineartronic,
pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, prie¢ny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové

riadenie s posiliiovacom, svetla vySka 220 mm,
pneumatiky rozmeru 225/60 R-17.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4465/1800/1615 mm, razvor naprav 2665 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1550/1555 mm, poho-
tovostna/celkova hmotnost 1504/1940 kg, objem
batoZinového priestoru 385/1310 1,
objem palivovej nadrZe 63 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 175 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 13,9 s, spotreba benzinu v mest./mimomest.
cykle/kombinovanej premavke
8,5/6/6,91/100 km, CO, 157 g/km.




Skoda Karoq Scout 2.0 TDI SCR 110 kw 7-DSG 4x4 autor: Tatiana TAZKA
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Rok od predstavenia kompaktného SUV Karoq
automobilka Skoda rozsfrila modelovi ponuku
tohto typu aj o model Karoq Scout. Najmi vizu-
dlne este viac zdoraziiuje terénne ambicie tohto
SUV, od klasického Karoqa sa odlisuje ¢iernymi
ochrannymi plastovymi dielcami okolo blatni-
kow, striebristou plastovou ochranou na spodnej
Casti ndraznika a bo¢nych prahoch. Striebornd
farba sa nachddza aj na krytoch spétnych zrka-
diel a pozdfinikoch stresného nosica.

Modelu pristant aj 18-palcové disky z lah-
kej zliatiny s dizajnom Braga. Sériovd vybava
je bohatd, zahffia napriklad adaptivne LED
reflektory, LED zadné svetld, bezklti¢ové odo-
mykanie a §tartovanie, alarm so Safe systémom,
parkovacie snimace vpredu, vzadu, parkovaciu
kameru vzadu, balik vybavy na zlé cesty. Nami
skasanému vozidlu nechybala ani rozsiahla ska-
la asistenénych systémov (&iastocne doplnkové
vybava). Karoq Scout je v ponuke len s moto-
rom 2.0 TDI s dvoma verziami vykonu, 110
a 140 kW, a s pohonom vietkych styroch kolies.
Vyskusali sme Karoq Scout s vykonom motora
110 kW, spolupracoval so 7- stuptiovou prevo-
dovkou DSG.

Karoq Scout mé optimélne zvolené vonkajsie
rozmery, ktoré zaru¢uju potrebnd velkost vna-
torného priestoru. Vetky sedadld st umiestne-
né vysie, vdaka Comu je zaruceny lepsi vyhlad
z vozidla. Interiér je oziveny dekérom imituju-
cim drevo a $pecifickym hnedym ¢alinenim se-
dadiel s vysitym logom Scout. Predné sedadld su
pohodlIné, vyhrievané, s dobrym bo¢nym vede-
nim. Njst si idedlnu polohu za multifunkénym
kozenym vyskovo i pozdizne nastavitelnym
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a vyhrievanym volantom, nebol Ziadny problém.
Centrélnym prvkom pristrojovej dosky je velky
displej infotainmentu Columbus s navigaénym
systémom a s intregrovanymi mapami Eurépy
(doplnkové vybava). Pod displejom sa nachai-
dzajt tlacidla na ovladanie klimatizicie, ktord sa
dé ovlddat aj na dotykovej obrazovke. Klasické
pristroje pred vodi¢om st prehladné, usporia-
dané podobne ako v ostatnych novych typoch
znacky.

Zviacsené rozmery karosérie prindsaju prospech
cestujicim. Za vodica s vyskou okolo 180 cm sa
pohodlne usadi na zadné sedadlo rovnako vy-
soké osoba, ktord m4 dostatok miesta v oblasti
noh, ramien aj hlavy. Zadné krajné sedadla su
vyhrievané (Standardnd vybava).V zdkladnom
usporiadani md batoZinovy priestor objem 521
litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
vzrastie objem priestoru pre batoZinu na 1630
litrov. V batoZinovom priestore sa nachidza
mnozstvo hécikov, drobné prichradky na odkla-
danie mengich predmetov, nechyba vyberatelnd
LED lampa, ¢ zésuvka 12 V. Pod podlahou vo-
zidla sa nachddzalo dojazdové koleso. Prakticka
je roletka, ktord je pripevnena k veku batozZino-
vého priestoru a dviha sa spolu s nim.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,2:1, zdvihovy objem 1968 cm®,
najvacsi vykon 110 kW pri 3500 az 4000 ot./min.,
kratiaci moment 340 Nm pri 1750 aZ 3000 ot./min.

Prevody:
7-stupiiova automaticka DSG prevodovka, pohon
kolies prednej a zadnej napravy

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson

a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecény
skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté

pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, svetla vySka 183 mm, pneumatiky rozmeru
225/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4382/1841/1607 mm, razvor naprav 2630 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1576/1541 mm,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1591/2232 kg,
objem batoZinového priestoru 521/1630 1,
objem palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvicsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z0 na 100 km/hza 8,8 s,
spotreba naftyv komb. prevadzke 6 1/100 km,
€0, 158 g/km.

Vznetovy $tvorvalec 2.0 TDI SCR spriahnuty
so 7-stupiovou prevodovkou DSG pri mensich
otdckach, asi do 1500 za mindtu, pracuje akoby
lezérne, ¢o vyhovuje obvyklému tempu pridu
vozidiel jazdiacich na cestdch medzi obcami. Pri
razantnej§om zogliapnuti plynového pedéla sa
vak motor prebudi, dokdZe, Ze ma naozaj krd-
tiaci moment s hodnotou 340 Nm v dostato¢ne
Sirokom rozpiti 1750 az 3000 ot./min. a auto
vyrazne oZije. Podla vyrobcu s touto zostavou
pohonu dokaze zrychlovat z 0 na 100 kmv/h
za 8,8 sckundy a dosiahne najvac§iu rychlost
195 km/h. Zhor$enie dynamickych vlastnosti
alebo ovlddatelnosti sme necitili ani pri vi¢-
$om zatazeni vozidla. Pri menSom zataZeni

a rychlosti do 130 km/h riadiaca jednotka pre-

vodovky preraduje tak, aby oticky motora boli
okolo 2100 ot./min. Spotreba sa pohybovala
okolo 7,2 /100 km. Pri pokojnej jazde na okres-
nych cestich sme dokézali jazdit so spotrebou
5,91/100 km a v meste za 7 1/100 km. Odozva
motora na pohyb akceleraéného pedalu sa lisila
podla zvoleného jazdného rezimu — Eco, Com-
fort, Normal, Sport, Individual a Snow.

Uz pri rezimoch Comfort a Normal md vozidlo
slu§né dynamické vlastnosti, takZe sme sa pocas
predchddzania pomalsich vozidiel nikdy nedo-
stali do nebezpecnej situicie a nemali sme po-
trebu aktivovat jazdny rezim Sport. Automatic-

ké prevodovka DSG preraduje logicky a rychlo.
Karoq sa pri véetkych nastavitelnych reZimoch
jazdy v zékrutich bocne len nepatrne nakldna,
bezpecne drzi zvolent stopu. Systém pruZenia je
naladeny viac smerom ku komfortu ako k $por-
tu, ale ani raz sa nestalo, Ze by Karoq strical
stabilitu, a to aj pri rychlych prejazdoch zakrut
s men$im polomerom. Zésluhu na tom m4 iste
aj kvalitny systém ESP. Podvozok dokéze
aj na 18-palcovych kolesich dobre vyzehlit aj
vidsie nerovnosti. Pacilo sa ndm, Ze do kabiny sa

prili§ nedostéval ani hluk od kolies.

Systém pohonu vietkych $tyroch kolies vyuziva
elektronicky riadend lamelovi medzindpravovi
spojku, umiestnent pri zadnej ndprave. Rozne
snimace neustdle vyhodnocuju jazdnu situdciu
a odovzdavaju namerané hodnoty elektronic-
kej riadiacej jednotke pohonu kolies, ktord ich
vyhodnoti a zabezpeti optimélne rozdelenie
hnacich sil. Aj ked Karoq nie je terénnym vo-
zidlom, m4 $pecidlne tlacidlo Off-Road. Prisp6-
sobi nastavenie pohonu vietkych styroch kolies,
prevodovky a trakénej elektroniky pre jazdu po
menej kvalitnom povrchu. V pripade potreby sa
navyse da aktivovat asistencny systém pri jazde
do kopca a z kopca. Dostato¢né terénne schop-
nosti zarucuje aj svetld vyska 183 mm.

Skoda Karoq Scout 2.0 TDI SCR s vykonom
110 kW,7-DSG 4x4 sa predéva za 32 600eur.
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Znacka Citroén v priebehu ostatnych dvoch rokov
kompletne vynovila svoj produktovy rad, pri¢om tre-
tia generacia uzitkového vozidla Berlingo predstavuje
vyrazny generaény skok v oblastiach ako dizajn, kom-
fort a technoldgie. Svedéi o tom aj cena ,Medzindrod-
ny van roka 2019, ktoré tento typ ziskal spolu so svo-
jimi sirodencami zo skupiny PSA (Peugeot Partner
a Opel Combo Van).

Novi genericia Berlinga ma prednu Cast karosérie
s maskou chladi¢a navrhnutou v $tyle dizajnového ja-
zyka osobnych dut znacky Citroén, so svetlami v dvoch
rovindch. Celd predni ¢ast je kratsia a vyssia ako pri
predchéddzajicej generdcii, s ¢elnym sklom posunutym
vpred. Podarilo sa to dosiahnut pouzitim platfor-
my EMP2. Zadni cast je prepracovand pre ¢o najvicsie
mozné zataZenie a pre zachovanie velkej Sirky medzi

podbehmi kolies. Pod kapotou sa nachddzaji vykonné
vznetové motory — BlueHDi 130 S & S BVM6 alebo
EATS, BlueHDi 75 BVM a BlueHDi 100 BVM. Né-

kladnd verzia je s dvoma dlzkami karosérie — vo verzii

troén Berlingo Furgon L1 650 kg BlueHDi 130 S&S CLUB

autor: Samuel BIBZA
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L1 (dizka 4403, rizvor néprav 2785 mm) s ob-
jemom nakladného priestoru 3,3 m* a L2 (dfzka

4753 mm, rézvor néprav 2975 mm) s objemom
nikladného priestoru 4,6 m®. Vyskusali sme
Citroén Berlingo v trojmiestnej GZitkovej verzii
Furgon s df7kou L1, vo vybave Club, s motorom
BlueHDi 130 S & S, s uzito¢nym zatazenim
650 kg.

Interiér Berlinga Van kvalitou materidlov, pou-
Zitych inovativnych rieSent sa este viac priblizuje
ku klasickym osobnym automobilom Citroénu.
Vodi¢ ma dostatok miesta za v dvoch rovindch
nastavitelnym multifunkénym volantom s ko-
Zou potiahnutym vencom. V skdsanom vozidle
bolo za priplatok 450 € dvojmiestne sedadlo
spolujazdca Extenso. Stredné operadlo sa dé
sklopit, vodi¢ ho potom moéze vyuzit ako pisaci
stolik. Krajné sedadlo spolujazdcov sa dé pre-
klopit a cez otvor v deliacej stene medzi kabi-
nou a nikladovym priestorom sa mozu prestréit
a prevézat predmety dlhé do 3090 mm. Vyborne
je zvlddnutd ergonémia kabiny s velkym mnoz-
stvom odkladacich priestorov (vyrobca uvidza

ich spolo¢ny objem az 113 litrov). Praktické
su: uzamykatelnd schranka pod strednym ,se-
ddkom®, hornd priehradka pred sedadlom spo-
lujazdca, stropny ulozny priestor, velké otvory
v dveréch, drziaky na nipoje.

Aj pristrojova doska pripomina interiér osobné-
ho auta. Ponika prehladné a praktické rozmiest-
nenie vietkych pristrojov, ma farebny 5 displej
umiestneny na mieste, kde bezne byva vnitorné
spitné zrkadlo, ktory zobrazuje zdbery z dvoch
kamier (jedna sa nachddza v drziaku vonkajsieho
spitného zrkadla na strane spolujazdca a druha
nad zadnymi kridlovymi dverami). Pontika tri
mozné zobrazenia: kontrolu zadného priestoru,
kontrolu bo¢ného priestoru zo strany spolu-
jazdca, aby sa obmedzili mftve uhly a cavaciu
kameru (doplnkova vybava za 900 €). Berlingo
van vo vybave Club md okrem iného aj 2 USB
zésuvky, zdsuvky 12 V + 230 V, tempomat s ob-
medzovacom rychlosti, autorddio RD6 CD
MP3, palubny po¢ita¢, Hands-free Bluetooth,
klimatizdciu, Pack akustik (zlepseny akusticky
komfort). Nami skusané vozidlo bolo vybavené
aj balikom vybavy ,pre zIé cesty“ (600 €), kto-
ry zahfia zvicenu svetld vysku, Grip Control:
adaptivny protipreklzovy systém nastavitel-
ny v 5 médoch, $pecidlne pneumatiky 215/65
R-16 M+S Michelin, asistenciu zjazdu z kopca,
ochranny kryt pod motorom, ochranné plastové
lemy v dolnej Casti karosérie. K dispozicii su aj
dalsie asistenéné systémy, napriklad nidzového
brzdenia, rozpoznédvania dopravnych znaciek,

varovania pred opustenim jazdného pruhu, mo-
nitorovania pozornosti vodica. Aj tieto prvky
sposobuju, Ze vodi¢ a jeho spolujazdci sa citia
pocas jazdy ako v osobnom aute. Tento dojem
nenarG$aji ani jazdné vlastnosti auta. Kvalita
pruzenia je velmi dobrd a pocitovo sa neme-
ni so zmenami zatazenia vozidla. Konstruktéri
dobre zvldli aj odhlu¢nenie kabiny.

Pre previdzkovatela uzitkového vozidla je po-
hodlie posddky dolezité, lebo od neho zdvisi
tzv. kondi¢nd bezpecnost vodica a jeho spolu-
jazdcov. Samozrejme ho zaujima aj to, Co takéto
auto dokdze odviest. Vyrobca uvddza moznost
do modelu, aky sme skusali, nalozit dve europa-
lety. Miesto pre posddku a naklad oddeluje stena
bez okna. Manipulovanie s nikladom ulah¢uji
posuvné dvere na pravej strane, §iroké 641 mm,
vysoké 1072 mm, hlavny vstup do ndkladové-
ho priestoru je cez dvojkridlové dvere (na $irku
delené v pomere 60:40) s otvdranim v uhle 180
stuptiov. UZito¢na je moznost zafixovania nd-
kladu prostrednictvom kotviacich ok. Podlaha je
pokryti tvrdou nekizavou gumou. Nakladacia
hrana je vo vyske 548 mm, vnitorn4 Sirka nakla-
dového priestoru s objemom 3,3 m? je 1527 mm,
vyska 1200 mm a dfzka 1817 mm.

Skusané Berlingo Furgon pohdiial motor 1.5
BlueHDi s najva¢sim vykonom 96 kW pri 3750
ot./min. Jeho kritiaci moment vrcholi hodno-
tou 300 Nm pri 2000 ot./min. M4 pravidelny
chod, od 1750 otd¢ok za minitu je uz zrychlo-
vanie vozidla zretelné. Ak vodi¢ udrziava motor

pocas jazdy prevazne v rozpiti strednych oticok,
¢o je s ohladom na sprevodovanie 6-stupiiovej
ruéne ovlddanej prevodovky takmer prirodzené,
dosiahne priaznivi spotrebu nafty. V kombino-
vanej previdzke sme dosahovali priemery spot-
reby v rozmedzi 7 az 81/100 km. Tento rozptyl
zdvisel viac od $tylu nasej jazdy ako od zmeny
zatazenia nakladového priestoru. Aj jazdnou
yvykonnostou“ sa tito dodavka bliZi osobnym
autim, z 0 na 100 km/h podla vyrobcu zrychluje
za 10,1 s a dosiahne najvicsiu rychlost 182 km/h.
Utinnost tlmenia rizov od prejazdu nerovnosti
uz do zna¢nej miery zdvisi od zataZenia auta —
s prizdnym nédkladovym priestorom zadna Cast
na nerovnostiach pri rychlej jazde ,poskakuje®,
pri zatazeni je pruzenie komfortnejsie.

Citroén Berlingo Furgon L1 BlueHDi 130
S & S 650 kg Club sa preddva za 19320 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 18:1, zdvihovy objem
1499 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./min.,
kritiaci moment 300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka,
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priec¢ny
skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava,
vinuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilova-

nymi kotiémi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posililovacom, obrysovy priemer otac¢ania 12,4 m,
stopovy priemer otacania 11,84 m, pneumatiky
rozmeru 215/65 R-16 M+S Michelin.

Karoséria: 4-dverova, 3-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4403/1921/1796 mm, razvor naprav 2785 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1556/1568 mm, poho-
tovostna/ celkova hmotnost 1608/2040 kg, ,
objem palivovej nadrZe 50 .

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,1 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5/4,2/4,511/100 km, CO, 119 g/km.
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HYUNDAI MOTOR GROUP oznamil investiciu

do technoldgii autondmnej jazdy

Spoloénost Hyundai Motor Co., zalozena
v roku 1967, je vyznamnym svetovym part-
nerom v oblasti automobilovej vyroby a su-
visiacich sluzieb. Hyundai Motor Group mi
inovativnu obchodnu §truktiru umoziujicu
vyuzivanie zdrojov od taveného Zeleza po ho-
tové automobily. Spolo¢nost Hyundai Motor
ma po celom svete 8 vyrobnych zdvodov a 7
dizajnovych a technickych centier, viac ako
110000 zamestnancov na celom svete. V roku
2018 celosvetovo predala viac ako 4,5 miliéna
vozidiel. Pohotovo reaguje na zmeny, ktorymi
automobilové odvetvie prave prechidza.

Hyundai Motor Group a Aurora Innovation
Inc. ozndmili, Ze Hyundai Motor Company
a Kia Motors Corporation investovali do spo-
lo¢nosti Aurora s cielom zrychlit vyvoj auto-
némnych technoldgii svojich vozidiel. Tento
krok md posilnit strategické partnerstvo
z roku 2018, v ktorom Hyundai, Kia a Aurora
spolupracuji na vyvoji autonémnych techno-
16gii v type NEXO, vlajkovej lodi kérejskej
automobilky pohdiianej palivovymi ¢linkami.
S novou investiciou sa spolo¢nosti dohodli
na rozsireni vyskumu na $irokd skalu typov
a na vybudovanie optimélnej platformy pre vo-

zidld Hyundai a Kia.

»2Aurora je poprednym inovitorom techno-
l6gie autonémneho riadenia a my sa te$ime
na budovanie silnejSicho partnerstva s nimi,*
povedal Youngcho Chi, prezident a $éf pre ino-

»Uzka spoluprica so svetovym lidrom ndm pomédze vyvinit plne autonémne jazdiace vozidla,
ktoré budu pre nadich zdkaznikov bezpe¢né a inovativne.”

Aurora si od svojho zaloZenia rychlo zabezpecila miesto lidra vo vyvoji technolégii autoném-
neho riadenia. Jej systém Aurora Driver obsahuje lidar, radar a kamery, ktoré monitoruji oko-
lity svet, a poéita¢ so softvérovymi modulmi, ktoré umoziuji bezpeénu cestu. Vdaka integracii
systému Aurora Driver budi vozidld Hyundai a Kia schopné lepsicho monitorovania, reakeii
a prisposobenia sa réznym okolnostiam.

Partnerstvo spolo¢nosti Hyundai a Kia so spolo¢nostou Aurora je sicastou pokracujiceho
usilia skupiny stat sa lidrom v oblasti autonémneho riadenia. V roku 2017 Hyundai IONIQ_
uspesne demonstroval autonémne technoldgie riadenia v mestskom prostredi v Las Vegas. Hy-
undai tiez predstavil vozidlovy park autonémnych vozidiel vybavenych technolégiami Level 4
na zimnych olympijskych hréch v PjongCangu 2018 Budtce plany mobility skupiny Hyundai
Motor Group zahfiaji komercializdciu autonémnych vozidiel urovne 4 do roku 2021 s pilot-

vicie spolo¢nosti Hyundai Motor Group.

nym spustenim flotily autonémnych taxikov v inteligentnych mestach. -hi-

Hyundai v tomto roku rozgiri paletu pohonov vo svojom oblibenom subkompaktnom SUV
Kona o hybrid.

Okrem hybridného pohonu v$ak novd Kona Hybrid ziska aj technologické zlepsenia v podo-
be pokrocilej konektivity Blue Link®, asisten¢nych a bezpecnostnych systémov SmartSense™
a $pickové sluzby infotainmentu.

Kona Hybrid bude vybaveni §tvorvalcovym zazihovym motorom Kappa 1.6 1 GDI s priamym
vstrekovanim paliva s maximalnym vykonom 77 kW a kritiacim momentom 147 Nm. Elek-
tromotor s permanentnym magnetom dodd vykon 32 kW a maximalny kratiaci moment 170
Nm.Litium-iénovéd polymérova batéria s kapacitou 1,56 kWh zoptimalizuje vystup z vysoko-
napitovej batérie a umozni rychlu regenerdciu. Systémovy vykon hybridnej sastavy 103,6 kW
a kratiaci moment 265 Nm zaru¢i vodi¢om novej Kony Hybrid skuto¢ne dynamicky zazitok
z jazdy. Vodi&i ocenia aj moznost volby $portového médu a moznost preradovat prevodové
stupne 6-stupriovej prevodovky nielen preradovacou pékou, ale aj pic¢kami pod volantom.

Novi Kona Hybrid bude obsahovat aj Blue Link®, systém konektivity, ktory umozni zikaz-
nikom odomknut aj zamknut vozidlo na dialku prostrednictvom smartfénu. Pre slovensky trh
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bude Blue Link® dostupny v priebehu roku
2020. Sluzba Hyundai Live Services - ak sa

zdkaznik rozhodne pre integrovanu navigi-

ciu — pontkne aktudlne informdcie o pocasi,
dopravnej situdcii, najblizsich Cerpacich sta-
niciach s cenami paliva, dostupnych parkova-
cich miestach a najblizsich predajniach a ser-
visoch Hyundai.

-hi-

® PONUKA SLUZIEB/PRODUKTOV = I

Hyundai Kona Chilli je Stylova

.
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Hyundai Kona. Kompaktné SUV, ktoré od svojho uvedenia na trh vzbudzuje pozornost
svojim extravagantnym dizajnom. Svojskd, sebavedoma a tak trocha drza. Aj preto si zis-
kala srdcia uz takmer 120 tisic zakaznikov po celej Eurépe. V roku 2018 stipol medzi-
ro¢ne predaj kompaktnych SUV na Slovensku o tretinu, tento rok o dalsich takmer 9 %.

Zeny ocenuji odvéazny dizajn a parkovacie systémy

Na tom, Ze Hyundai Kona je riadna stylovka, sa zhodne vic¢sina Iudi. Odvazny dizajn, ktory
ziskal prestizne ocenenie iF Design Award 2018, padol mnohym do oka. Extravagantnu
prednd masku, denné LED svietenie, ktoré doddva Kone vyraz nastvaného mestského pre-
datora, a kompaktné rozmery vozidla vnimaji ddmy ako pozitivum. Mladé mamicky ocenia
aj pohodlné nastupovanie a vystupovanie, systém ISOFIX na stabilné ukotvenie detskych
sedaciek a Sikovny kufor s objemom vyse 360 litrov.

Muzi hladaji technolégie a dobri spotrebu

Az 2/3 majitelov tvoria na Slovensku muzi. A ti ocefiuji benzinovy motor 1,0 T-GDi s vy-
konom 88 kW (120 k) s pohonom prednych kolies, pretoze pri beznej jazde v meste alebo na
okreskich je dostato¢ne vykonny, ale zdrovenl usporny. Rddio ma 7-palcovy dotykovy LCD
displej s RDS a, samozrejme, s podporou sluzieb Apple CarPlay a Android Auto. Riziko
vystrelenia Siestich airbagov zniZuje systém sledovania inavy vodica, tempomat s obmedzo-
vacom rychlosti, signal nidzového brzdenia ¢i systém automatického udrziavania v jazdnych
pruhoch.

Edicia Chilli mysli aj vlete na zimu

Hyundai Kona, ktord je v ponuke aj v $pecidlnej edicii Chilli, prindsa pre zdkaznikov lepsiu
cenu a hodnotnu vybavu zadarmo. Hyundai totiz zvysil akciovy bonus na 2500 €, ktorého
sucastou je vyhrievanie prednych sedadiel a volantu, tzv. Winter Pack, tplne zadarmo. A hoci
v letnych dnioch siahne vodi¢ po klimatizécii, auto sa nekupuje na jednu sezénu, a preto je
Winter Pack v Kone Chilli vitanym sprijemnenim jazdy v mrazivom zimnom pocasi.

".'.

Hyundai Kona v $pecidlnej edicii Chilli
s motorom 1,0 T-GDi (88 kW/120 k), po-
honom prednych kolies, 6-stupiiovou ma-
nudlnou prevodovkou a bohatou vybavou,
vritane vyhrievanych prednych sedadiel a vo-
lantu zadarmo, mozete ziskat uz za 15690 €
s DPH. Samozrejmostou v Hyundai je aj
5-ro¢na zaruka bez obmedzenia poctu na-
jazdenych kilometrov a ponuka vyhodného
financovania Llahké splitky alebo na pitiny.
Viac informicii o Hyundai Kona Chilli hla-
dajte na hyundai.sk.

Zdroj fotografii: Hyundai Slovensko

AT
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Aktivity spolo¢nosti Bosch

V polovici juna sa v Bratislave uskutoé¢nila vyroéna tla¢ova bese-
da, kde predstavitelia spolocnosti Bosch pre Slovenskd a Cesku
republiku predstavili aktivity Bosch Group na Slovensku, aj za-
kladné informacie o vysledkoch a planoch spolo¢nosti vo svete.

Bosch Group je vedicim medzinirodnym doddvatelom technoldgii
a sluzieb. Celosvetovo zamestndva priblizne 410 000 zamestnancov
(stavk 31. 12. 2018). Predaj spolo¢nosti za rok 2018 dosiahol hodnotu
78,5 miliardy eur. Cinnost Bosch Group sa &leni do styroch obchod-
nych oblasti: Technické riedenia mobility (Mobility Solutions), Prie-
myselnd technika, Spotrebny tovar a Energetika a technika budov. Ako
poprednd spolo¢nost v oblasti Internetu veci, Bosch pontka inovativne
rieSenia pre inteligentné domdcnosti, inteligentné mestd, prepojend
mobilitu a prepojeny priemysel. Vyuziva svoje znalosti snimacovych
technoldgii, softvéru a sluzieb, taktiez svoj vlastny IoT cloud k tomu,
aby zdkaznikom pontikol prepojené riesenia naprie¢ oblastami — a to
z jediného zdroja. Strategickym cielom Bosch Group je prindsat ino-
vicie pre prepojeny Zivot.

Bosch Group zahfiia spolo¢nost Robert Bosch GmbH a viac ako
460 dcérskych a regiondlnych spolocnosti vo viac ako 60 krajindch sve-
ta. Po zapo¢itani predajnych a servisnych partnerov pokryva globdlna
vyvojarska, vyrobnd a obchodnd siet spolo¢nosti Bosch takmer vetky
krajiny. Zakladom pre dal3f rast spolo¢nosti je jej sila inovécii. Bosch
v oblasti vyskumu a vyvoja zamestnava 68700 Iudi v 130 lokalitich
po celom svete. Posobi aj na Slovenku.

BOSCH SA NA SLOVENSKU ZAMERIAVA NA KONEKTT-
VITU A ZIVOTNE PROSTREDIE

Spolo¢nost Bosch poésobi na Slovensku od roku 1003. Fiskilny
rok 2018 v Slovenskej republike ukonéila s konsolidovanym predajom
v hodnote 489 miliénov eur. Po niekolkych rokoch stabilného rastu
zaznamenal Bosch v roku 2018 pokles predaja na slovenskom trhu
priblizne o 10 percent. ,Bosch je na Slovensku dobre etablovany a po-
kles predaja bol spdsobeny poklesom dopytu v oblasti automobilovej
techniky,“ uviedol na vyroénej tla¢ovej konferencii v Bratislave Milan
Slachta, reprezentant Bosch Group na Slovensku a v CR.V roku 2018
zamestndvala spolo¢nost Bosch na Slovensku priblizne 1100 ludi, ¢o
predstavuje stabilny pocet zamestnancov. Takmer 850 z nich pracuje
vo vyrobnom zavode BSH Drives and Pumps, s. r. 0. v Michalovciach.
Ocakéva sa, Ze v roku 2019 zostane celkovy pocet zamestnancov na

podobnej Grovni.
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Obchodni oblast Mobility Solutions predstavuje najvicsiu cast pre-
daja v ramci Bosch Group v SR. Zatial ¢o automobilové prvovyroba je
v stucasnosti konfrontovand s vyzvami, divizia Automotive Aftermarket
dosiahla pozitivne vysledky a to vdaka rozsireniu portfélia zariadeni
na meranie emisif. Divizia predédva ndhradné diely a sluzby a takisto
previdzkuje siet nezdvislych automobilovych servisov pod znackou
Bosch Car Service. Siet Bosch na Slovensku pozostéva z 37 autorizo-
vanych servisov.

Bosch zaznamenal silny rast dcérskej spolo¢nosti Holger Christiansen
Production Slovakia, s. r. 0. v Bernolikove, ktord je celosvetovo jedi-
nou lokalitou spolo¢nosti Bosch zameranou na renoviciu alterndtorov.
V roku 2018 doslo k zdvojnasobeniu instalovanej kapacity na renové-
ciu automobilovych alterndtorov pre osobné a uzitkové vozidld pre trhy
v Eurépe, USA a Kanade. Okrem toho Bosch v zévode v Bernolakove
zabezpeuje aj zdru¢né Setrenie Startérov a alternatorov pre zakaznikov
na celom svete.

Vyvoj dalsich troch obchodnych oblasti spolo¢nosti Bosch na Sloven-
sku odréza celkovy vyvoj jednotlivych odvetvi v roku 2018. V obchod-
nej oblasti Energetika a technika budov spolo¢nosti Bosch si divizia
Termotechnika viedla na Slovensku velmi dobre v Casti podnikania
zameranej na rezidenénd oblast a ziskala dolezité projekty v komeré-
nom sektore, ako napriklad projekt Twin City Tower v Bratislave. Nové
produkty s moZnostou pripojenia na internet a systémy vykurovania
boli dspesne zavedené. Potvrdili stratégiu spolo¢nosti Bosch v oblasti
internetu veci. Hlavnym cielom je pontknut zdkaznikom viési kom-
fort a efektivitu. Napriklad kontrola riadenia vykurovacieho systému
Bosch prostrednictvom smartfénu umozZiluje monitorovanie spotreby
energie. Divizia Termotechnika dosiahla rekordny predaj v oblasti te-
pelnych éerpadiel.

Obchodnd oblast Spotrebny tovar zaznamenala v roku 2018 tiez
vyborné vysledky. Vyznamnou mierou k nim prispeli jej dve divizie —
BSH domice spotrebice a Elektrické ndradie.

Zivod na vyrobu domécich spotrebicov v Michalovciach, ktory vyriba
energeticky uc¢inné elektromotory a Cerpadla, restrukturalizoval svoje
vyrobné portfélio a ¢elil poklesu dopytu z dévodu ndro¢nych ekono-
mickych podmienok. Vdaka rozireniu vyvoja elektroniky sa pocet za-
mestnancov vo vyvoji zvicsil na takmer 170 technikov. Zévod je zndmy
svojimi odbornymi znalostami v oblasti vibracii, akustiky a simulacie,
ktoré umoziiuju optimalizdciu parametrov hluku a vibrcii pri Sirokom
spektre domdcich spotrebicov a dalsich vyrobkov Bosch, teda chladni-

diek, vysdvacov a automobilovych dielcov.

Aj divizia Obalova technika zaznamenala na slovenskom trhu nérast.
Valicare s.r.o0, spolo¢ny podnik Bosch a Heitec AG, v ktorom je Bosch
vlastnikom 51 percent, pontka $iroké spektrum sluzieb zaloZenych
na odbornych a obsiahlych znalostiach pre priemyselné podniky, a to
najmié pre farmaceutickych vyrobcov a vyrobcov strojov a zariadeni
na vyrobu zdravotnickych pomécok, ktorych vyroba prebieha v sulade
s ,Good Manufacturing Practice®.

BOSCH GROUP: VYHLAD DO ROKU 2019: OPATRENIA
V OBLASTI KLIMY A KVALITY OVZDUSIA

V roku 2019 Bosch Group predpoklada utlmenie globélneho ekono-
mického vyvoja. Napriek naroénému prostrediu v priemyselnych od-
vetviach a regiénoch, ktoré si pre Bosch délezité, spolo¢nost ocakédva,
Ze jej predaj v tomto roku mierne prekond roveri za rok 2018. Bez
ohladu na tento kritkodoby vyhlad, Bosch Group zintenziviiuje svoje
usilie v boji proti zmene klimy a zlepSovanie kvality ovzdusia. ,Zmena
klimy nie je sci-fi; naozaj sa to deje. Ak mdme brat Parizsku dohodu
viZne, potom je potrebné vnimat opatrenia v oblasti klimy nielen ako
dlhodobé usilie. Treba konat tu a teraz,“ povedal na vyrocnej tlacovej
konferencii v nemeckom Renningene Dr. Volkmar Denner, predseda
predstavenstva spolo¢nosti Robert Bosch GmbH. ,Sme tiez odhodlani
plnit verejny dopyt po dobrej kvalite ovzdusia v mestich. Ako lider
v oblasti inovicii chceme dodavat technologické riesenia ekologickych
problémov.*
To je tiez dovod, preco Bosch zintenziviiuje svoje uz tak Gspesné dsilie
v oblasti zmengovania emisii CO2.,,Budeme prvou velkou priemysel-
nou spolo¢nostou, ktord realizuje ambiciézny ciel dosiahnut uhlikovi
neutralitu za zhruba jeden rok,“ uviedol Denner. ,Od roku 2020 bude
vietkych 400 pobociek Bosch na celom svete uhlikovo neutrdlnych.*
Na druhej strane Bosch sleduje ambiciézny ciel, pokial ide o kvalitu
ovzdusia: ,Chceme zmensit znecistenie ovzdusia z prevadzky na takmer
nulové hodnoty. Pozerime sa preto dalej, ako len za kapotu auta,”
uviedol Denner. Na ceste za dosiahnutim tohto ciela sa bude spo-
lo¢nost spoliehat na tri klicové aspekty: vyvija technolégie pohonov
s malymi emisiami, spolupracuje s obecnymi zastupitelstvami na pro-
jektoch podpory stabilnej prevadzky a vo svojich vlastnych pobockach
zavddza systém riadenia mobility spolo¢nosti.

OPTIMALIZACIA SPALOVACICH MOTOROV ZA VYU-
ZITIA UMELEJ INTELIGENCIE

Spolo¢nost predpokladd, Ze zhruba 75 percent vSetkych novych au-
tomobilov a lahkych Zitkovych vozidiel budi v roku 2030 aj nadalej
pohiériané spalovacimi motormi. Preto Bosch nadalej investuje zna¢né
sumy do optimalizicie zaZihovych vznetovych motorov. Na dalsi vy-
voj spalovacich motorov spolo¢nost tiez vyuZiva umeld inteligenciu.
S jej pomocou napriklad vykondva prediktivnu kontrolu dodato¢nej
upravy podla vzorcov, ktoré vyplyvaji z individualneho sprévania sa pri
riadenti, ¢o méze dalej zmensit emisie vozidiel. V roku 2018 dosiahlo
priblizne 3500 zamestnancov spolo¢nosti Bosch z oblasti dodatocne;
Upravy a snimacov vyfukovych plynov predaj v hodnote 2,3 miliardy
eur. Do roku 2025 by to mali byt uz 3 miliardy eur.

020 PERCENT MENE]J ZNECISTUJUCICH LATOK

Spolo¢nost Bosch v stc¢asnosti diskutuje s takmer 100 eurépskymi ob-
cami o tom, aké si moZnosti zlep$enia kvality ovzdusia. Prave prebicha
testovanie mobilnych meracich analyzatorov Bosch v Stuttgarte, Pari-
7i a Marseille. Tieto novovyvinuté jednotky nepretrzite meraji obsah
znedistujucich litok v ovzdusi. Vysledky merani a simuldcie maja po-
skytnat dalsi pohlad na vztah medzi emisiami vozidla a znelistenim
Zivotného prostredia. Jeden projekt v meste Stuttgart ukazal, ze plynuld
dopravna previdzka moze zmensit znelistujice emisie z existujiceho
vozidlového parku az o 20 percent. V budicnosti bude mozné pomo-
cou dit z meracich boxov vytvorit presné mapy koncentricie znecis-

tujicich litok, pomocou ktorych bude nisledne mozné optimalizovat
riadenie prevadzky.

PODNIKOVE RIADENIE MOBILITY V RAMCI SPOLOC-
NOSTI: LEPSIA KVALITA OVZDUSIA V MESTSKYCH AG-
LOMERACIACH

Tretim pilierom projektu je podnikovy systém riadenia mobility. Jeho
cielom je zmensit objem dopravy zamestnancov spolo¢nosti Bosch
a tym aj emisie, a to predovietkym v mestskych aglomeraciach. Zave-
dené opatrenia siahaji od kyvadlovych autobusov vo velkych mestich
v Brazilii, Cine alebo Turecku cez ponuky price z domu a7 po pre-
nijom bicyklov a elektrobicyklov. Okrem toho sa Bosch tiez spolieha
na silu konektivity. Napriklad priblizne 8000 zamestnancov v loka-
lite Reutlingen mohlo vyuzivat platformu SPLT, ktord im pomocou
aplikédcie ulah&uje vytviranie komunit pre spolujazdu. V metropolitnej
oblasti Stuttgart, kde priblizne 55000 zamestnancov Bosch precestuje
kazdy den 1,5 miliéna kilometrov, je spolo¢nost tiez ¢lenom Aliancie
pre prevenciu zne€istenia ovzdusia (Clean Air Alliance).

ELEKTROMOBILITA: 14 MILIONOV VOZIDIEL

DO KONCA ROKA 2022

Bosch tiez o¢akdva, Ze vyznamnu dlohu v zlepsovani kvality ovzdusia
budu hrat elektrické vozidld. Na vznikajicom masovom trhu s elek-
tromobilitou usiluje Bosch o vedice postavenie. Do roku 2025 ma
spolo¢nost za ciel dosiahnut v oblasti elektromobility predaj v hod-
note 5 milidrd eur, ¢o je desatkrit viac ako v roku 2018. Spolo¢nost
doteraz realizovala projekty pohonnych jednotiek pre 50 platforiem
elektrickych vozidiel. Len v minulom roku bolo pridanych 30 novo-
ziskanych projektov. ,Chceme tieZ pomoct urobit prielom v oblasti
technolégii palivovych ¢lankov,“ zdéraznil Denner. S tymto cielom
spolo¢nost Bosch neddvno informovala o spoluprici so $védskym
vyrobcom zésobnikov na palivové ¢lanky Powercell. Tieto zdsobniky
predstavuju dve tretiny hodnoty systému palivovych ¢lankow.

AUTOMATIZOVANA JAZDA: MENSIA SPOTREBA A ME-
NEJ EMISIi

Automatizicia dopravy tiez prispeje k lepsej kvalite ovzdusia. Podla
spolo¢nosti KE Consult, ktord sa zaobera prieskumom, je mozné au-
tomatizovanou jazdou zmensit spotrebu paliva o viac ako 30 percent —
alebo o 15 percent na nemeckych dialniciach. V stcasnosti pracuje
v spolo¢nosti Bosch v oblasti automatizovanej jazdy viac ako 5000
inzinierov, ¢o je takmer dvakrat tolko ako pred dvoma rokmi. Denner
poznamendva: ,Do roku 2022 plinujeme investovat zhruba 4 miliar-
dy eur do automatizicie a tym aj do udrzatelnej mobility.“ Na ceste
k automatizovanej jazde prispievaju k rastu asisten¢né systémy pre vo-
dica. Ocakéva sa, Ze predaj v tomto roku vzrastie o takmer 15 percent.
Predaj radarovych snimacov sa méd zvidsit o 20 percent a predaj video
snimacov o 30 percent.

-bsch-
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s \/'YSKUSALI SME W Renauit Mégane Grandtour TCe 140 GPF Intens

Renault uviedol typ Mégane na trh v roku 1995, o styri roky predstavil aj model
s karosériou kombi. Kombi bolo sticastou radu Mégane aj v nasledujuicich gene-
rdcidch a nechyba ani v sticasnej, Stvrtej generdcii. Zachovdva si dynamicky styl
hatchbacku, vyrazny dizajn s charakteristickym svetelnym podpisom Edge Light
a Full LED reflektory LED Pure Vision (Pack Techno Plus za 900 eur), ktory za-
hina aj Head-up displej, systém varovania pred opustenim jazdného pruhu, sys-
tém rozpozndvania dopravnych znaciek s varovanim o prekroceni povolenej rych-
losti. Mégane Grandtour md pit vybavovych drovni: Zen, Limited Plus, Winter
Edition, Intens, GT Line. Vyskusali sme model vo vybave Intens v peknej ¢iernej

metalize za priplatok 550 eur.

OSVEDEENE RODINNE KOMBIL

Vdaka di¥ke 4626 mm (o 267 mm viac ako
hatchback) a rézvoru predlzenému o 43 mm
(2712 mm) oproti hatchbacku, pri celkovej $ir-
ke 1814 mm a vyske 1449 mm prinieslo kombi
aktudlnej generdcie viac priestoru pre posid-
ku na zadnych sedadlich a vic¢si batoZinovy
priestor. Jeho zdkladny objem je 521 litrov,
sklopenim operadiel zadnych sedadiel sa ob-
jem zvadsi na 1504 litrov. Vdaka dvojitému dnu
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batozinového priestoru je mozné vytvorit rovinu s rubom operadiel zadnych sedadiel. Vyhodou
je aj nizka nakladacia hrana, kovové okd na uchytenie hicikov, ¢ siet do batozinového priestoru,
ktord malo nami skasané vozidlo (200 €). Vdaka sklopnému sedadlu spolujazdca vedla vodica
je mozné prevazat predmety dlhé az 2,77 metra. Skasané vozidlo malo rezervné koleso (120 €).

Interiér posobi v porovnani s predchddzajicou genericiou hodnotnejsie aj vdaka pouzitiu kva-
litnejsich materidlov. Predné sedadld st pohodlné, s dobrym boénym vedenim, mali aj vyhrieva-
nie (200 €). Medzi analégovym palivomerom a teplomerom chladiacej kvapaliny na pristrojo-
vom paneli je 7 farebny TFT displej, ktory sa prisposobi vodi¢om zvolenému jazdnému rezimu.
Jazdnych rezimov je pit, Comfort, Sport, Eco, Neutral a Perso. Vodi¢ si moze vybrat zo $tyroch
foriem pristrojov a piatich farieb podsvietenia. Pristrojovej doske dominuje na vysku orientovany

centrilny displej s uhloprieckou 8,7¢. Nechyba multimedialny systém R-Link 2 (hudobny systém

Arkamys, 8 reproduktorov, nastavenie asistenénych systémov vozidla, ovlidanie radia pod volan-
tom a dalsie funkcie. Vozidlo malo za priplatok 650 € Pack City, ktory zahfiia Easy Park Assist —
360° parkovacie snimade, zadnt parkovaciu kameru a inteligentnd parkovaciu asistenciu, systém
sledovania mftveho uhla. Kabina pontika mnozstvo odkladacich priestorov.

Pod kapotou skisaného modelu sa nachddzal novy zazihovy motor, ktory Renault oznacuje
ako TCe 140 GPF. Cislo symbolizuje vykon 103 kW v archaickych kotioch (140), do-
stupny pri 5000 ot./min. Najvacsi kratiaci moment vrcholi hodnotou 240 Nm pri 1600 ot./min.
Tento motor sa postupne dostiva do vietkych typov znacky a nahradza 1,2-litrovy motor. Motor
v skuganom vozidle spolupracoval so 6-stupfiovou ruéne ovlidanou prevodovkou. Na motore sme
ocenili jeho tichy chod a kultivovanost, na prevodovke vhodné sprevodovanie a presné vedenie
preradovacej pdky. Motor nabera silu uz od malych otdcok, ndrast rychlosti vozidla konéil az
pri hranici 5000 otd¢ok za minutu. Viac ho vytd¢at nema vyznam, treba preradit na vyssi prevodo-
vy stupeil. Z pokoja na 100 km/h tento model zrychluje za 9,8 sekundy a dosiahne najvi¢siu rych-
lost 205 km/h. Motor je pruzny nielen ak je navoleny $portovy rezim, vozidlu umoziiuje svizne
jazdit aj v ECO rezime, i ked st jeho reakcie na pohyby plynového pedila pomalsie. Najviac sme
vyuzivali reZim Comfort, pri ktorom do interiéru prenikalo minimum vibrécii. Spotreba benzinu
je velmi z4visl4 na §tyle jazdy. V meste sme jazdili za 7,4 1/100 km, mimo mesta aj za 5,5 1/100 km,
dialniéné tempo sme absolvovali so spotrebou 6,4 1/100 km. Priemer zo vietkych jizd sme mali
6,81/100 km, pri pokojnej jazde okolo 5,5 /100 km.

Naladenie podvozka sa konstruktérom vydarilo, na zmeny smeru, brzdenie aj zrychlovanie
reaguje predvidavo, ndrazy od prejazdu nerovnosti dokédze jeho systém pruzenia uéinne tlmit.

Renault Mégane Grandtour T'Ce 140 GPF so 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou
vo vybave Intens sa prediva za 18 740 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1333 cm3, najvacsi
vykon 103 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
240 Nm pri 1600 ot./min.

Prevody:
6- stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson

a trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny

stabilizator, zadna vleCena naprava s pruzne
skrutnou prieckou, vinuté pruZiny, priecny skrutny
stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi

koticmi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, stopovy priemer otacania 11,4 m,
pneumatiky rozmeru 205/50 R-17.

Karoséria: 5- dverova, 5-miesta typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4626/1814 /1449 mm, razvor naprav 2712 mm,
rozchod kolies vpredu/ vzadu 1591/1586 mm, poho-
tovostna/ celkova hmotnost 1438/1881 kg, objem
batoZinového priestoru 521/15041,
objem palivovej nadrZe 49,7 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s., spotreba
benzinuv kombinovanej
prevadzke 6,1-6,61/100 km, CO, 139-150 g/km.




VYSKUSALI SME  BMW X5 xDrive 30d M Sport

Od uvedenia prvej generécie typu BMW X5
v roku 1999 uz uplynuli takmer dve desatro-
dia. Vo svojej Stvrtej generdcii, po dspechoch
svojich predchodcov, prisiel k zdkaznikom ako
sebaisty, komplexny produkt, pripraveny splnit
im tie najndro¢nejsie ocakdvania. Novd X5
je postavend na novej moduldrnej platforme
CLAR, naristla do dliky 36 mm (4922 mm),
do sirky 66 mm (2004 mm) a do vysky 19 mm
(1745 mm). Rdzvor ndprav sa zvicsil o 45 mm
na 2975 mm. Novinkou st osemuholnikové
predné ,oblicky®, ktoré si lemované svetlami,
uz v $tandardnej vybave Full LED technolé-
giou. Za priplatok si zdkaznici moézu objednat
laserové svetld Laserlights a adaptivne Adap-
tive LED Headlights s dosahom az 500 met-
rov. Profil X5 zdobia prelisy, dynamicky ladeny
tvar okien a diskové kolesd s priemerom 18 az
22 palcov. V ponuke st tri 3-litrové Sestvalce -
jeden zazihovy 40i (250 kW), a dva vznetové
30d (195 kW) a vykonnejsi M50d, ktorého
motor je dopovany vzduchom $tyrmi turbod-
tchadlami (dvoma nizkotlakovymi a dvoma
vysokotlakovymi), dosahujici vykon 294 kW.
Motory su spdrované vyluéne s 8-stupiiovou
automatickou prevodovkou Steptronic a po-
honom oboch néprav xDrive. Zdkaznici maja
na vyber dva baliky vybavy xLine alebo M
Sport.

Vyskusali sme model xDrive 30d s balikom
vybavy M-Sport (doplnkové vybava), ktory
poddiarkuje dynamicky charakter vozidla. M4
Stylistické ochranné prvky podlahy, vyraznej-
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Sie ndrazniky, lemy blatnikov lakované vo far-
be karosérie s prahovymi listami s logom M,
zvidené sacie otvory v ndrazniku, hlinikové
matné lamely ,obli¢iek® a stresnych nosicov,
&i ordmovanie okien a dalSich prvkov v lesklej
diernej farbe. Nami skugané vozidlo bolo vy-
bavené vzduchovym pruZenim na oboch na-
pravich, ktoré nielen komfortne ,Zehli“ nerov-
nosti, ale dokaze menit svetld vysku podvozka
v zdvislosti od rezimu jazdy. Dokédze svetld
vysku zmensit o 20 mm a naopak v teréne
Zvicit 0 40 mm. Dalsich 30 mm ostéva v re-
zerve pre pripad, Ze sa spodok vozidla dostane
do kontaktu s terénom, podvozok sa automa-
ticky zdvihne.

Z interiéru citit luxus uZ pri pohlade cez
otvorené dvere. Potahovym materidlom je
exkluzivna koza (doplnkovd vybava). Zvy-
$end pozicia sedenia, typickd pre BMW X,
zarutuje vyborny vyhlad z kabiny na viet-
ky strany. Sedenie na prednych $portovych
sedadlach je ,kralovské®. Elektricky presta-

vitelné sedadld vSetkymi potrebnymi smer-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 cm?,
najvacsi vykon 195 kW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 620 Nm pri 2000 az 2500 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

Podvozok
predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabi-
lizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilo-
vanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 265/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v
4922/2004 /1745 mm, razvor naprav 2975 mm,
pohotovostna//celkova hmotnost 2185/2860 kg,
objem batoZinového priestoru 650/1870 I, objem
palivovej nadrZe 80 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 230 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,5 s, spotreba nafty
v mest./mimomest.cykle/kombinovanej
premavke 6,8/5,6/61/100 km, CO, 158 g/km.

mi s vynikajicim boénym vedenim vyhovuja
kazdému (doplnkovd vybava). Bo¢né vedenie
je v tomto aute naozaj dodlezité, lebo pri na-
stavenom $portovom jazdnom rezime je toto
velké SUV schopné sitazit pri rychlom vy-
krajovani ostrych zdkrut so $portovo ladeny-
mi ,nizkymi“ autami. Sportovy, vyhrievany M
kozeny volant s multifunkénymi tlacidlami sa
dobre drzi, jeho pozicia je elektricky nastavi-
telnd. Novi je pristrojovd doska s digitdlnym
pristrojovym panelom a dotykovym displejom
multimedidlneho rozhrania, panel §tvorzéno-
vej klimatizdcie a hlavica voliacej paky prevo-
dovky z braseného skla.

Ocenili sme aj vyhrievané alebo chladené
drziaky ndpojov (termo drZiaky), vyborny au-
diosystém, head-up displej, ndladové osvetle-
nie interiéru, novy operacny systém a dosta-

tok odkladacich priestorov. Vzadu st rozmery
vyhrievanych sedadiel plnohodnotné, aj vdaka
plochému podlahovému tunelu, ktory nepre-
kdza nohdm, sa na zadné sedadld pohodlne
posadia traja vyS§i cestujci. T1 najvyssi by asi
ocenili, keby rozmerovo skvelé zadné sedadla
boli osadené o nieco vyssie nad podlahou, aby
im rovnomernejsie podopierali stehnd. Cestu-
juci na zadnych sedadlich si mézu nezévisle
nastavit sklon operadla, klimatiziciu. K dis-
pozicii maju aj pripojenie externych zariadeni.
Za operadlami zadnych sedadiel je batoZinovy
priestor s objemom 650 litrov. Zadné operadlo
je sklopné a delené v pomere 40:20:40, pricom
sklopenie vietkych troch dielov prinesie nd-
rast batozinového priestoru az na 1870 litrov.
Mensie veci sa daju uloZit pod podlahu. Spod-
nd a vrchnd Cast veka batoZinového priestoru
sa otvara elektricky, ¢o vodi¢i ocenia pri nakla-
dani rozmernych predmetov.

Zoznam asistenénych systémov, ktoré si zd-
kaznici mbézu objednat, je rozsiahly. Spome-
nieme napriklad novinku — asisten¢ny systém
ctvania. Vdaka snimacov si zapamitd posled-
nych 80 metrov trasy, ktoré vozidlo uz pred-
tym preslo smerom vpred a dokédze bezpecne
vyjst z tGzkych priestorov. Asistenciu ctvania
mozno pouzit na jazdu vzad z parkovacieho
miesta aj na druhy defi po zaparkovani. Da-
lej je to aktivne riadenie s natd¢anim zadnych

kolies, ktoré sa vie vychylit do 3-stupiiového
uhla, ¢ kamery, ktoré umoziuji pohlad nielen
zhora na vozidlo ale aj zboku a iné.

Sucasné motory BMW patria k najlepsim
na svete. Plati to aj o vznetovom motore mo-
delu X5. V skaganom aute dosahoval vykon
195 kW a kritiaci moment 620 Nm. Najvi¢-
§iu hodnotu kritiaceho momentu udrziava
v rozsahu otd¢ok 2000 az 2500 ot./min. aj dy-
namika jazdy spojenim motora s 8-stupriovou
automatickou prevodovkou st v tomto vozidle
vyborné. Prevodovka je prioritne naprogra-
movand na dosahovanie malej spotreby paliva,
preto velmi rychlo voli ,tazsie prevody®.

A robi to tak perfektne, Ze zmenu prevodu
posidka neciti ani slabym skokovym ndrastom
rychlosti. Pri volbe §portového rezimu vodi¢
narus$i jej Setriacu filozofiu a prevodovka pre-
raduje az pri otdckach, ked rucicka otickome-
ra je pri Cervenom poli stupnice. Reakcie na
plynovy pedél zavisia od nastavenia jazdného
rezimu stlacenim tla¢idla Driving Experien-
ce Control. Skisany model zvlddal narast
rychlosti z 0 na 100 km/h za 6,5 sekundy
a ru¢icka rychlomeru sa zastavi, na nasich ces-
tich bez rizika pokuty len virtudlne, na hod-
note 230 km/h. Ide naozaj o vynikajico jaz-
diace vozidlo, konstruktéri dokazali vyborne
spojit dynamiku s komfortom. Motor je tichy,
do kabiny sa prakticky neprendsaju ani Ziad-
ne vibrécie. Priemernd spotreba pocas tyzdna
jazdenia v zmiesanych previdzkovych pod-

mienkach bez vyraznejsicho obmedzovania sa
v dynamike jazdy bola tesne pod 9 1/100 km.
BMW X5 xDrive 30d sa predéva za 69 100 eur.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 105 419 eur.




mmmmw \/YSKUSALI SME = Range Rover Evoque R Dynamic

Range Rover Evoque mal vystavnu premié-
ru vjeseni 2010 na parizskom autosaléne. Z4-
kaznici ho prijali bez vyhrad. Samotny vyrob-
ca ho nazyva luxusnym cross-coupé. Odvtedy
sa predalo na svete viac ako 775 tisic vozidiel
tohto typu, ¢o bol novy rekord pre znac¢ku
Land Rover. Minuly rok bola predstavend dru-
hd genericia, ktord svojim dizajnom nezaprie
inspirdciu vacsim Velarom. Zakladom je novi
platforma Premium Transverse Architecture
pripravend na mild-hybridnd a plug-in hyb-
ridnd sdstavu.

Novy Evoque vychidza z rozpoznatelného
dizajnu prvej genericie, jeho siluetu kupé pre-
tvira typickd dozadu naklonend linia strechy.
Ma istejsie povrchy, nové tdzke Matrix LED

svetlomety, novy dizajn zadnych svetiel prepo-
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jenych &ernym péasom a klucky dveri zapustené do karosérie. Medzigeneracne doslo k zvi¢seniu
§irky 0 11 mm (1996 mm), vysky o 14 mm (1649 mm) a rdzvoru ndprav o 21 mm (2681 mm).

V ponuke motorov mozno povazovat za ,zakladny“ vznetovy stvorvalec bez podpory elek-
tromotora s najva¢sim vykonom 110 kW, ktory sa montuje do modelu len s pohonom prednych
kolies a spolupracuje s ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Ostatné motory vyuzivaji 48-voltovi siet
s technikou na rekupericiu a ndslednu ,elektricki“ pomoc spalovaciemu motoru pri zrychlovani
(,mild-hybrid). V ponuke st tri dvojlitrové vznetové agregity s vykonmi 110,132 a 176 kW a za-
Zihové s rovnakym objemom, s vykonmi 147, 183 a 220 kW. Sa spojené s 9-stupiiovou automa-
tickou prevodovkou ZF a pohonom vsetkych kolies. Evoque je dostupny v troch verzidch S, SE,
HSE. Auto si mozno vylepsit verziou R-Dynamic, ktort malo nami skusané vozidlo. Poharial ho
dvojlitrovy zédzihovy motorom s vykonom 183 kW. Detaily v style R-Dynamic, vystupujice boky,
medené ozdobné prvky a 21 palcové diskové kolesd mu dodavali vynimoéné proporcie.

Interiér posobi prijemnym, uhladenym dojmom, podobne ako vonkajsok karosérie. Novy je di-
gitalny pristrojovy panel v strede s dvojicou dotykovych displejov s technolégiou Touch Pro Duo.
Dotykové obrazovky su zakomponované do povrchu a nevidno ich, kym sa nerozsvietia. Vrchna
sliZi najmd navigécii, médidm a komunikdcii, spodnd integruje funkciu klimatizicie a funkcie
trakénych systémov Terrain Response. Pred vodicom st dva tradiéné analégové pristroje s TE'T
displejom uprostred. Kozené sedadld s perforciou v strednej Casti su elektricky nastavitelné, dob-

re tvarované, s dobrym bo¢nym drzanim tela. V skuganom vozidle za priplatok boli vyhrievané,
ventilované. Zaujimavo pdsobia spinace na novom kozenom vyhrievanom volante, pomocou kto-
rych méze vodi¢ ovlddat rozne prvky podla situdcie. Nechybaja sluzby Apple CarPlay a Android
umozilujice bezproblémovi integriciu smartfénov a 4G WiFi hotspot na pripojenie na internet.
Novinkou je inteligentné vinitorné spitné zrkadlo, ktoré sa dokdze zmenit na obrazovku s velkym
rozliSenim. Ak cestujici alebo ndklad blokuji vyhlad smerom dozadu, vodicovi stali prepnut spi-
na¢ na spodnej strane zrkadla a z kamery hore na vozidle sa za¢ne prenédsat obraz priestoru
za vozidlom. Obrazovka poskytuje dobru viditelnost aj pri slabom svetle. Vybornym pomocnikom
pri manévrovani na parkovacich miestach, pri vysokych obrubnikoch ¢ zdoldvani tazkého terénu
pomaha novi technolégia Ground View, ktord zabezpecuje ,neviditelnost kapoty premietanim
obrazu kamery na horni dotykova obrazovku, kde vodi¢ vidi 180-stupriové zobrazenie priestoru
pod prednou ¢astou vozidla.

Cestujici na zadnych sedadlich maju dostatok miesta, pohodlne sa tu odveza dve osoby s vys-
kou okolo 185 cm. Batozinovy priestor s elektrickym bezdotykovym ovlidanim veka (doplnkova
vybava) md pravidelny tvar a objem 591 litrov (ndrast o 10 %). Po sklopeni operadiel zadnych
sedadiel vznikne takmer vodorovnd podlaha a objem na prepravu ndkladu sa zvadsi na 1383 L.
S odkladacimi schrdnkami na drobnosti v kabine je na tom Evoque tieZ dobre.

Evoque pontika rad réznych asistenénych systémov, napriklad stréZenie mitveho uhla, sledo-
vanie jazdnych pruhov, ¢itanie dopravnych znaciek, monitorovanie Gnavy vodi¢a, automatické
prepinanie dialkovych svetiel, poloautomatické riadenie v kolénach a na dialnici, kontrola zjazdu
z kopca, pomoc pri rozbiehani do kopca. ..

Dvojlitrovy zazihovy §tvorvalcovy motor s vykonom 183 kW na stlacenie plynového pedila
reaguje okamzite, pracuje kultivovane a ticho. Kratiaci moment s vrcholnou hodnotou 365 Nm je
k dispozicii uz od 1300 ot./min. Prednostou motora st pruzné reakcie v sirokom rozsahu otdcok,
umoziluje zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 7,5 sekundy a Evoque s nim dosiahne najvicsiu
rychlost 230 km/h. Devitstuptiovd automatickd prevodovka preraduje tak, Ze pri pokojnej jazde
posidka o zmene prevodovych stupiiov ni¢ netusi. Najvyssie dva prevodové stupne st uréené vy-
slovene pre rychlu jazdu po dialnici, kde motor pri rychlosti 130 km/h ,to¢i“ len 2000 ot./
min. Pri snahe o prudké zrychlenie riadiaca jednotka prevodovky dd pokyn na podradenie aj
o dva stupne. Po¢as tyzdenného skisania vozidla v kombinovanej premavke sme dosiahli spotrebu
okolo 12 1/100 km.

Pochvalu si zaslazi aj podvozok, ktory vyborne kombinuje agilitu na ceste, schopnosti v teréne
a komfort jazdy. Evoque so svetlou vyskou 212 mm, hibkou brodenia 600 mm sa bezpecne pohy-
buje aj v teréne. Jazdu v tazSom teréne ulah&uje systém ATPC, ktory samocinne udrziava rychlost
nezévisle od typu povrchu. Vyrobca zachoval aj systém Terrain Response 2, ktory umoziiuje volbu
terénneho alebo cestného rezimu.

Range Rover Evoque s vykonom 183 kW R Dynamic sa predéva od 56 144 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy,
ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1,
zdvihovy objem 1997 cm®, najvacsi vykon 183 kW
pri 5500 ot./min., kritiaci moment 365 Nm
pri 1300 aZ 4500 ot./min.

Prevody:
9-stupiova automaticka prevodovka, pohon
kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:
predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, vzadu
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator vpredu/vzadu, kotiiGové
brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové

riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 245/45 R-21.

Karoséria:
5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4371/1996/1649 mm, razvor naprav 2681 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1626/1632 mm,
svetla vjSka 212 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2033/2430 kg,
hibka brodenia 600 mm, stopovy priemer
otacania 11,6 m, objem batoZinového priestoru
591,/1383 |, objem palivovej nadrZe 67 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 230 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5 s, spotreba
benzinu v mest./ mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 9,8/6,8/7,9 11/100 km,
CO, 180 g/km.
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I e PREDSTAVUJEME M PEUGEOT 2008

VIAC VARIABILITY
AJ KOMFORTU

Dizajnovo vyrazny novy PEUGEOT 2008 je plasticky stvirneny ob-
jekt, vynikajico zapadd do aktudlneho dizajnového jazyku znacky a vyni-

ma sa v ilom vlastnou osobitostou. Ndpadnd a vyraznd prednd ¢ast dostala
neprehliadnutelnd masku (elektrické verzie ju maji vo farbe karosérie),
tvarovanu kapotu a denné LED reflektory umiestnené pod hlavnymi re-
flektormi. Profil pritiahne pohlady a zaujme rdznymi trojuholnikovymi
liniami. Vysledkom je dojem majstrovského technického diela v podobe
tahaného plechu. V3etky linie sa zbiehaju na veku batozinového priestoru,
¢im vznikd prepojeny jednoliaty celok. K odolnému a robustnému vzhla-
du prispievaju aj diskové koles s priemerom 18 palcov, ktoré prindsaja
dve vyhody: jednoduchsie moznosti individualizicie aj citelné zmensenie
hmotnosti - pri véetkych $tyroch kolesich az o 4 kg.

Nirast exkluzivity potvrdzuje aj dvojfarebné vyhotovenie so strechou
lakovanou &iernou farbou Black Diamond a ndpisy na C—stfpiku Vo verzi-
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Novy PEUGEOT 2008 sa nachidza
uprostred segmentu kompaktnych SUV,
ukazuje, Ze technolégie a potesenie sa
mézu navzijom aj doplnat a ze vozidlo
ma stale schopnost ocarit. Kazdud jazdu
premeni na cestu a kazdému poskytne
mobilitu podla jeho potrieb.

dch GT Line a GT. Modely s motormi PureTech 130/155 a BlueHD1
130 sa vyznacuji vysokou liniou karosérie, zadnymi svetlami prepo-
jenymi Ciernou linkou a dvojitymi koncovkami vyfukového potrubia.
Novy tvar dostali aj vyrazné 3 paziry z LED. Svietia v noci aj cez den,
dostali sa do vsetkych verzii vybavy a v najvyssich verziich vybavy aj
do prednych reflektorov. V zévislosti od trhu dostant predné reflekto-
ry vo vietkych verzidch LED technol6giu.

Okrem beznej ponuky obohatili paletu farieb exteriéru aj tri nové
vyrazné a pritazlivé farby, ktoré doddvaju este viac $tylu a napitia:
®©® Cervend Rouge Elixir s intenzivne sfarbenym lakom, ktory
zvyraziuje hibku a farbu,
©®® Modrd Bleu Vertigo s troma vrstvami na zachytenie mnoz-
stva jasu,

©®®O® Oranzovi Orange Fusion, novéd metaliza, exkluzivne pre nové SUV
PEUGEQT 2008.

Farby a materidly interiéru dostali $pecidlnu starostlivost. Spédjaju potahy z vybera-
nych materidlov s origindlnymi farbami:

©@®® Jemné ozdoby pristrojovej dosky vyuzivaju potlace oranzovou (verzia
Active) alebo modrou (verzia Allure) farbou,

©®©®  Technické a svieze zameranie verzie Allure predstavuje svetlomodry mo-
derny potah Urbanoide,

©®®© Dynamiku verzii GT Line podporuje decentnd atmosféra, ktorti umoctiuje
potah Adamite,

O©O®®  Verzie GT/e-2008 GT dostali uslachtilé materidly ako Alcantara®, koza
a siefovina. Cierna farba Noir Onyx presivand nitou farby Adamite skrésluje verziu
GT, materidl Alcantara® dopfﬁa v modeli e-2008 GT exkluzivna farba Gris Greval®
presiti modrou a zelenou farbou.

Utulny interiér verzii GT Line a GT ozvldstiiuji podsvietené
listy. Ich podsvietenie pontka na vyber jednu z 6smich verzii, kto-
ré sa daji vyberat prostrednictvom dotykovej obrazovky.

Priestor na zadnych sedadlich (aktudlny rekord s novou platformou CMP) robi
z nového SUV PEUGEOT 2008 mimoriadne variabilné SUV. Jeho dizku 4,30 m
a rdzvor ndprav 2,60 m dopiﬁa aj velky objem batozinového priestoru s hodnotou
434 litrov. A to bez ohladu na typ motora, vritane plne elektrickej verzie! Variabilitu
podporuje dvojité dno batozinového priestoru (v zévislosti od verzie), ktoré po sklo-
peni operadiel zadnych sedadiel vytvira takmer rovnu plochu.

Mnozstvo premyslene rozmiestnenych odkladacich priestorov v kabine poskytuje
mnoho moznosti na odlozenie kazdodennych drobnosti. Na poziadanie si mézu ces-
tujici uzivat mnozstvo svetla cez otvdracie presklené stresné okno doddva-
né na poziadanie. Otvira sa smerom von, takze neobmedzuje priestor nad hlavami
cestujicich vzadu.

>
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PEUGEOT i-Cockpit® stile stavia na rovnakych zikladoch
a prind$a maximalnu ergonémiu a prispieva k tomu, aby boli zmysly
vodic¢a neustale bdelé:

©O®® kompaktny volant, ktory sa dobre uchopi a dd sa s nim dobre
manévrovat,

©O®O velkd dotykovi obrazovka HD v dosahu a v zornom poli,
(0JOJO]

umiestnend v zornom poli vodica.

a odteraz inovativna pristrojova doska s 3D zobrazenim

Informicie sa nachddzaji v zornom poli vodic¢a. V zavislosti od ver-
zie ich pristrojovd doska PEUGEOT i-Cockpit® 3D zobrazuje vo for-
me hologramu. Vsetky pokyny st dynamické a animované: v zavislosti
od ich délezitosti a naliehavosti sa v priebehu pol sekundy priblizuja
do pozornosti vodi¢a. V zavislosti od verzie méze dotykové obrazovka
dosahovat velkost uhlopriecky az do 10 palcov a ovldda sa dotykovymi
skratkami vedla packovych prepinacov.

Vozidlo dostalo viacero vynimoénych, a v tomto segmente inak ne-
dostupnych prvkov vybavy a asistenénych systémov, ktoré pochddzaja
z vy$sich segmentov a dokazuji technologicku vyspelost znacky PEU-
GEOT. Arzenil technologickych prvkov je ocarujuci a obsahuje okrem
iného:
©®® Drive Assist, ktory otvira cestu k polo autonémnej jazde.
©O®@® Park Assist, ktory automaticky zaparkuje a vyparkuje vozidlo
na miesto, pri¢om odstup medzi stojacimi vozidlami méze byt iba 60 cm,
©®® Najnovsi systém automatického brzdenia, ktory cez den aj
v noci dokaze odhalit uz aj chodcov a cyklistov a pracuje pri rychlos-
tiach od 5 km/h az do 140 km/h,
©®O®® Automatické prepinanie dialkovych svetiel, o pomédha
pri ststredeni sa na cestu,
©®®  Rozsirené rozpoznivanie dopravnych znaciek (jednosmernd
premivka, stop) so zobrazovanim maximdlnej povolenej rychlosti.

Kazdodenni spolo¢nici v podobe mobilnych teleténov maji svoje
miesto aj v novom modeli PEUGEOT 2008. Ich obrazovky sa mézu
zrkadlit na stredovia obrazovku, pricom vyuzivaji technolégiu Mirror-

Screen kompatibilnd s rozhraniami MirrorLink™, Apple CarPlay™
a Android Auto™.
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Na vypocet idedlnej trasy sluzi 3D online navigicia TomTom® Traf-
fic, ktord v redlnom Case poskytuje idaje o dopravnej situdcii a pod-
la toho automaticky prepocita a upravi trasu. Vodi¢ sa taktiez dozvie
o nebezpecnych zénach, zaujimavych miestach v okoli a na ovlidanie
moze pouzivat aj hlasové pokyny.

Nové SUV PEUGEOT 2008 vyuziva novi moduldrnu platformu
CMP (Common Modular Platform), v zdvislosti od potrieb konkrét-
neho uzivatela tak pontka na vyber &isto elektricky pohon, tri vyko-
nové trovne 1,2-litrového preplianého zazihového trojvalca alebo dve
vykonové tdrovne 1,5-litrového vznetového $tvorvalcového motora.
Niektoré spalovacie motory mozno spojit aj s najnovsou 8-stupiiovou
automatickou prevodovkou EATS, standardne spolupracuji so Sest-
stupriovymi ruéne ovladanymi prevodovkami.

Novy PEUGEOT 2008 sa zacne preddvat koncom roka 2019.V pre eu-
répsky trh sa bude vyrdbat v zdvode v Spanielskom meste Vigo, pre Cinu

v zdvode v meste Wuhan. -pt-

Bezpecnostné pasy v osobnych automobiloch zachranili pri neho-
dach uz vela ludskych Zivotov. Nastastie dnes uz mysli na povinnost
priputat sa vii¢sina slovenskych vodicov, ale nie vSetci to robia sprav-
ne. Praktické tipy pre jednotlivé cielové skupiny prindsaji experti
timu Vyskumu dopravnej bezpeénosti automobilky SKODA, ktori
v priebehu uplynulych 10 rokov analyzovali viac ako tisicku real-
nych dopravnych nehéd.

Bezpecnostné pésy su najucinnejsie do rychlosti 50 km / h. Ich efekt
sa odvija od druhu zrazky. V pripade ¢elného ndrazu je Gcinnost pasu
43 %, v pripade bo¢ného ndrazu 39 %, pri strete zozadu 49 % a pri pre-
vriteni sa vozidla az 77 %. Pred samotnou jazdou je ddleZité nastavit si
vhodnu vysku pdsu, poriadne ho dotiahnut a sprivne nastavit opierku
hlavy. Vzdialenost sedadla od pedalov by mala byt takd, aby pri zo-
$liapnuti pedalov ostali nohy pokréené v kolendch. Vyskové nastavenie
sedadla sa musi upravit tak, aby mal vodi¢ dobry vyhlad a medzi hlavou
a stropom by mala vzdy ostat medzera velkd minimélne ako zovretd
pist. Volant sa spravne drzi v polohe ,tri §tvrte na tri“ a to s pokréeny-
mi laktami. Této poloha poskytuje vodicovi najlepsie podmien-
ky pre vyhybacie manévre.

Bezpecnostny pis je potrebné nastavit tak, aby neviedol cestujicemu
cez krk, ale cez rameno. Pés vedici cez krk by mohol sposobit zavazné
rezné poranenie v mieste, kde vedd tepny. V spodnej Casti musi pas
viest cez panvovi kost, nie brucho. Pés sa preto snazime stiahnut ¢o
najniz8ie. Po zapnuti by mal pevne priliehat k telu. Mnohym je to ne-
prijemné, ale v pripade ndrazu uvolneny pés nezachyti telo okamzite,
a to bude pokracovat k ¢elnému sklu velkou rychlostou ovela dlhsiu
dobu. Tym viac sa pribliZi k vybuchujicemu bezpecnostnému vankdsu,
a to je nebezpedné. Vela ludi si pds umyselne povoluje v oblasti pésu,
Zeny zase Casto pds drzia rukou, aby ich netladil do pfs. V takom pri-
pade pds zafunguje aZ so znaénym oneskorenim, telo nezastavi a rastie
riziko zranenia nielen od bezpe¢nostnych vankasov, ale aj od samotné-
ho bezpec¢nostného pasu.

"Ked bezpecnostny vankus exploduje, napliia sa v zlomku sekundy
jeho velky objem. Vo chvili, kedy ma dojst k stretu s letiacou hlavou,
je vak maximélne nafiknuty a teda velmi tvrdy," vysvetluje veduci
timu Vyskumu dopravnej bezpecnosti v SKODA AUTO Jiti Haman.
"Telo svojou hmotnostou zalne vyprazdiovat vak a hlava sa tak pruz-
ne zadrzi. Systém ale pocita s pripitanim. Ak nie je tito elementirna
podmienka splnend, pri ndraze sa telo pohybuje rychlostou iddceho
vozidla, dalej pokratuje zotrvaénou rychlostou proti rozpinajicemu sa
vankusu. Clovek tak pristane v bezpe¢nostnom vankusi, ktory sa este
len napfﬁa, a to je nebezpecné," dodava Jifi Haman.

Bezpecnostny vankids v takom pripade skor uskodi, ako aby pomo-
hol. Méze tazko zranit, alebo nepripitanej osobe dokonca zlomit viz.
Pre minimaliziciu rizika vyrobcovia montuju do automobilov pyro-
technické predpinace bezpe¢nostnych pdsov. V pripade ndrazu sa pis
automaticky dotiahne a telo sa zafixuje v sprévnej polohe. Je dokdzané,
ze ak st predpinace pouzité spoloéne s bezpednostnymi vankdsmi, vy-
razne sa zmensi riziko zranenia. Rovnaky problém, aky sposobi ne-
dotiahnuty bezpec¢nostny pds, moze privodit aj obleCenie, a to najmi
v zime, kedy sa hojne pouzivaji hrubé teplé svetre a paperové bundy.
Odporica sa vyzliect asponi vrchnt vrstvu. V tplne opaénom pripade
je potrebné dbat na to, aby sa péds nedotykal holej koze, ktora by pri
nehode mohol popilit a sposobit zbyto¢né zranenie. Velké komplikdcie
pri ndraze mozZu sposobit tiez predmety v ndprsnych vreckich. Kluce,
mince, alebo mobilné telefény, ktoré zostani medzi telom a pasom,
mdzu pri nehode taktiez ubliZit. Pri ndraze v rychlosti 50 km/h ,vazi“
devitdesiatkilovd osoba takmer 5,5 tony. Presne takd hmotnost musi
pés zadrzat. Ak je medzi nim a telom pevny predmet, je drveny prave
touto hmotnostou.

m BEZPECNOST PREMAVKY = s

BEZPECNE PRIPUTANIE SA V AUTE

PRIPUTAVANIE SAV TEHOTENSTVE

Hned na tvod treba dérazne povedat, Ze rozhodne nie je pravda, ze
tehotné Zeny by mali jazdit nepriputané. Spravne pouzitie trojbodové-
ho bezpecnostného pdsu pomaha pri prudkom brzdeni a autonehode
minimalizovat riziko tzv. Seat belt syndrému, pri ktorom dochadza
k narastu tlaku na brucho Zeny a moZnému poraneniu maternice i plo-
du. Ramenny popruh, ktory by nikdy nemal skiznut z ramena, sme-
ruje medzi prsiami nad vrcholom brucha tehotnej. Pripnutie bezpe¢-
nostného pdsu musi byt pohodlné - ani tesné, ani prili§ volné. Spodni
Cast pasu musi viest vZdy pod bruchom tehotnej Zeny, nikdy nie cezen.
K spolahlivej fixdcii spodnej Casti pdsu pod bruchom slizi efektivna
pomdcka BeSafe Pregnant. Vyrobca pontka dva varianty instaldcie
- bud pomocou popruhu okolo sedadla, alebo vhodnejsiu pomocou
systému ISOfix, ktory je dnes beznou sticastou prednych i zadnych se-
daciek v modernych vozidlich. Odporica sa pouzivat tito pomdcku
od chvile, kedy Zena zisti, Ze je v inom stave, v kazdom pripade
od druhého mesiaca tehotenstva.

BEZPECNE PRIPUTANIE DETI

Ak sa vo vozidle prepravuje dieta, ktorého hmotnost neprevysuje
36 kg a telesnd vyska nedosahuje 150 cm, mé vodi¢ povinnost umiest-
nit ho do detskej autosedacky. Pre deti do asi 13 kg sa pouzivaji sedac-
ky typu 0, resp. O+ (vajicka). Pouzivaju sa vzdy proti smeru jazdy bud
na prednom sedadle i zadnych sedadlich. U najmensich deti v prvom
kroku upneme dieta do sedacky, a t4 potom uZ aj s dietatom ingtalu-
jeme do vozidla. Ak sa sedacka previza na prednom sedadle, musi sa
vzdy deaktivovat Celny bezpecnostny vankas spolujazdca. Sedacka
sa polozi na sedadlo, bezpecnostny pds sa vedie najskor cez sedacku,
v oblasti noziciek sa pretiahne prislusnymi dchytmi ¢i okami. Po za-
cvaknuti zdmky sa pds vedie cez chrbtova Cast sedacky, pretiahne sa
prislusnymi Gchytom a utiahne sa. Drzadlo sa nastavi do cestovnej po-
lohy pred dieta a tahom sa skontroluje pevné uchytenie. Ak je dieta
v sedacke na zadnom sedadle, umiestni sa na tej strane, ktord umozni
rodicom bezpecne vloZit aj vybrat sedacku z vozidla - teda smerom
k chodniku ¢i ku krajnici cesty.

Autosedacky typu 1 st vhodné pre deti od 1 do 4 rokov. Tento typ
pontka zlep$ent boénu ochranu, ktoré lepsie absorbuje ndrazovi ener-
giu, a tym dokaze viac chranit zranitelné Casti tela vritane hlavy a krku.

Pre deti od 25 kg sa pouzivaju detské autosedacky typu 3. Idedlny
variant je podseddk s chrbtovou ¢astou, ktord chrdni aj pri bo¢nom
niraze. Jednoduchy podsedak bez chrbtovej ¢asti neposkytuje potrebni
ochranu, najmi nechrdni krk a hlavu dietata. Podstatnym kritériom
pri vybere autosedacky je pohodlie dietata, doleZité je vyskusat, ¢i moz-
no dieta do / zo sedacky pohodlne a bezpe¢ne vlozit / vybrat. Pred
samotnou kdpou je doleZité nezabudnit vyskasat sedacku spravne na-
intalovat do svojho auta.

Praktické a stru¢né zhrnutie bezpecného priputavania sa vis a vasich
deti nédjdete v stiahnutelnej infografike, ktord si méZete vytlacit a mat
vzdy po ruke v aute: Sprévne priputanie sa v aute. -3a-
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I e PREDSTAVUJEME M Audi A4
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Sportovejsie

Audi predstavila typ A4 v roku 1994 a ¢asom sa stal jednym z taziskovych typovznacky.
Aby nestratil tito poziciu, Audi po Styroch rokoch vyroby aktudlnej genericie svoj-
ho uspesného reprezentanta strednej triedy zmodernizovalo. Exteriér sa vyznacuje
novymi vyrazovymi prostriedkami znacky, ovladanie s velkym dotykovym displejom
MM touch zikaznikom poskytuje komfort smartfénu. Mnoho motorov je vybave-
nych systémom mild-hybrid (MHEV). To plati aj pre $portovy model S4 TDI, ktory
po prvy raz prichadza so vznetovym motorom V6 TDI, 48-voltovou hlavnou elektric-
kou sustavou a elektricky pohanianym kompresorom, zabezpecujicim spontinnejsiu
reakciu motora.

Vdaka $portovym dizajnovym akcentom modernizovany rad Audi A4 pdsobi este dynamickej-
$ie a hodnotnejsie. Jednodielna maska chladi¢a Singleframe je §irSia a niZsia, na prednej aj zadnej
Casti karosérie horizontalne linie zvyraziuja Sirku. Bo¢ny pohlad definuji vyrazne modelované
»svaly“ nad blatnikmi a medzi nimi leZiaca, niZsie poloZend bo¢n linia. Spolu vytvéraju vyrazné
kontury, navonok signalizujice gény legenddrneho prvého modelu Audi quattro.

Audi A4 mi teraz sériovo reflektory z LED, $pickové vyhotovenie vyuziva technolégiu Matrix
LED s adaptivnymi dialkovymi svetlami. Nov je aj koncepcia linif vybavenia: vonkajsie maju
teraz oznalenie basis, advanced a S line, pri€om modely S4 a A4 allroad quattro maju $pecificky
dizajn. Zékaznici maju na vyber 12 farieb laku karosérie, medzi nimi novy odtien Terra Grey.

Aj harmonicky koncipovany interiér Audi A4 sa vyznacuje horizontilnymi liniami. V strede
pristrojového panelu je mierne k vodi¢ovi natoceny velky dotykovy displej MMI touch, ktory
tvori centrum nového systému ovlidania. Nové komplety interiéru ,design selection® a ,Interieur
S line sa daji volne kombinovat s liniami exteriéru a poskytuji bohaty vyber farieb a materidlov.
V tme dodéva interiéru akcenty sada kontarového/naladového osvetlenia.

Displej MMI touch s akustickou spitnou vizbou preberd funkciu doterajsicho kombinova-
ného oto¢ného/tlacidlového ovlidata MMI na stredovej konzole. Dotykovy displej TFT mé
uhlopriecku 25,7 cm (10,1 palca). Jeho grafika je Cistd a jednoduchd, $truktira menu so svojimi

64| B 07/08/2019 M www.mot.sk

a modernejsie

prisnymi hierarchiami ulah¢uje ovladanie. Vy-
hladdvanie MMI umoziiuje online vyhladd-
vanie v databdzach a rychlo vedie k vysledku.
Hlasové ovlidanie prirodzenou recou, ktoré
je dalsou funkciou nového systému, rozumie
mnohym formuldcidm z beznej reci.

Navigdcia je v modernizovanom Audi A4
eSte viestrannejsia a uzivatelsky priatelskejsia.
Portf6lio Audi connect a Audi connect plus
obsahuje mnoho online sluzieb, medzi nimi
aj sluzby Car-to-X, ktoré vyuzivaja kolektivnu
inteligenciu flotily automobilov Audi. Okrem
online informdcii o dopravnych znackach a ne-
bezpeénych miestach v premévke, ako aj sluz-
by On-Street Parking pribudli ako novinka
informiécie o semaforoch. Vdaka digitilnemu
prepojeniu s infrastruktirou mesta Audi A4
zo servera dostdva informdcie z centralne-

ho potitaca riadiaceho semafory, takze vodi¢
moze prisposobit svoju rychlost k najblizsej
zelenej fize. V zdruzenom pristroji sa zobra-
zuje individudlne odporucand rychlost a zo-
stavajaci ¢as po najblizsiu zelent fézu, uz ked
vodi¢ ¢akd na Cervenej. Tym systém prispieva
k predvidavému, efektivnemu sposobu jazdy
a k plynulosti premévky. Tito sluzba je sicas-
tou ponuky Audi connect a postupne bude
zavidzand vo vybranych eurépskych mestich.

K mnohym inovécidm, s ktorymi prichd-
dza modernizované Audi A4 na trh, patri aj
ponuka dodato¢ne objednatelnych funkeii —
functions on demand. S nimi si zdkaznici
mézu aj po kipe vozidla doobjednat tri funk-
cie infotainmentu — dplne flexibilne a podla
potreby. V Nemecku tieto funkcie predstavuju
MMI plus, prijima¢ digitdlneho rozhlasového
vysielania DAB+ a Audi smartphone interfa-
ce. Zakaznik si moze tieto funkcie aktivovat
trvalo alebo na urdity Cas.

Ako zdruzeny pristroj si na vyber dve al-
ternativy: dva &iastocne analégové zdruzené
pristroje s displejom informacéného systému
vodi¢a a — v kombinacii s MMI plus — plne
digitilny zdruzeny pristroj Audi virtual coc-
kpit plus. Vodi¢ ovlada displej s uhloprieckou
31,2 cm (12,3 palca) s rozliSenim Full HD po-
mocou multifunkéného volantu a méze pre-
pinat tri rozliéné zobrazenia. Head-up displej
premieta dolezité informécie na predné okno
do bezprostredného zorného pola vodica.

Pre A4 je k dispozicii mnoho asistenénych
systémov. Volitelné systémy su zdruzené
do troch kompletov , Tour®, ,Mesto“ a ,Par-
kovanie®. Délezitym systémom v komplete
»Tour* je adaptivny asistencny systém na udr-
ziavanie rychlosti s funkciou Stop & Go a au-
tomatickym udrziavanim vzdialenosti.

V kombinicii s prediktivnym systémom
efektivnej jazdy dokdze Audi A4 aj bez sle-
dovania vozidla idiceho vpredu prediktivne
spomalovat a zrychlovat. Na to vyhodnocuje
upozornenia Car-to-X, ddta navigicie a do-
pravné znacky.

Modely Audi A4 a modely S4 s motorom
TDI sa za¢nt predavat v Nemecku a v Eurépe

na jesen tohto roku. Na zadiatku predaja v Eu-
répe bude Audi pontkat rad A4 so Siestimi tur-
bodtichadlom prepliianymi motormi s pria-
mym vstrekovanim paliva — tromi zdzihovymi
TFSI a tromi vznetovymi TDI. Ich vykonové
rozpitie siaha od 110 kW do 255 kW -
od Audi A4 35 TFSI az po Audi S4 TDI.
Onedlho ponuku rozsiria dalsie dva vznetové
motory: 30 TDI s vykonom 100 kW a 35 TDI
s vykonom 120 kW. Vsetky stvorvalce, aj V6
ZTI - s rezervou splfiaji emisnt normu Euro

6d-temp.

Pre kazdu zo Siestich pociatoénych moto-
rizcii je k dispozicii optimdlne prevodové
strojenstvo — bud 6-stupriové ru¢ne ovlidani
prevodovka, 7-stupiiovd dvojspojkovd prevo-
dovka S tronic alebo 8-stupriovd automaticka
prevodovka tiptronic, v kombindcii s poho-
nom prednych alebo vSetkych kolies.

Sportovo vyvézeny podvozok idedlne har-
monizuje s charakterom Audi A4. Zakaznici
si mo6zu ako alternativu s $tandardnému pod-
vozku objednat aj dalsie vyhotovenia, vritane
adaptivnych podvozkow. -ai-




I PREDSTAVUJEME M Kia xCeed

MESTSKY CROSSOVER
Z RODINY CEED

Kia XCeed je novy mestsky crossover (CUV) od spoloénosti Kia
Motors, ktory kombinuje praktické vlastnosti kompaktného SUV
so Sportovou karosériou a podmanivym ovlidanim hatchbacku.
Predstavuje Sportovu alternativu k tradi¢nym SUV a ponika po-
rovnatelnu drovei priestoru pre cestujicich a batozinu. Kia XCeed
zaujme vodicov Sportovym riadenim a pohodlnou, suverénnou jaz-
dou, pretoze v porovnani s beznym hatchbackom poskytuje este lep-
§i vyhlad na cestu pred vozidlom. Mestsky crossover Kia XCeed sa
v auguste za¢ne vyrabat v Teplicke nad Vihom, spolu s pitdverovym
hatchbackom Ceed, kombi Ceed Sportswagon a pitdverovou ver-
ziou shooting brake ProCeed. Najnovsi ¢len rodiny modelov Ceed
sa v Eurépe za¢ne predavat v tretom stvrtroku 2019 so standardnou
zirukou na 7 rokov a 150 000 kilometrov.

Kia XCeed je produkt eurépskeho dizajnérskeho centra znacky
vo Frankfurte nad Mohanom. Vyvoj prebichal pod vedenim Grego-
ryho Guillaumeho, viceprezidenta pre dizajn spolo¢nosti Kia Motors
Europe. M4 v porovnani s vy$simi konkurentmi inych znaciek emo-
ciondlnejsi a dynamickejsi formdt aj vzhlad, pricom pontka nieco iné
ako ostatné modely radu Ceed. Jediné Casti karosérie, ktoré s rovnaké
s patdverovym hatchbackom, st predné dvere.
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Z profilu vidno relativne dlha kapotu, ktord prechddza do prednych
stfpikov ukotvenych za prednymi kolesami, takze vozidlo ziskalo §por-
tovi siluetu. Zatial ¢o rdzvor kolies zostdva rovnaky ako v pripade
ostatnych modelov radu Ceed (2650 mm), predny a zadny previs ka-
rosérie sa v porovnani s patdverovym hatchbackom prediiil 0 25 mm
vpredu (na 905 mm) a o 60 mm vzadu (na 840 mm). Kia XCeed je
osadend na 16-palcovych alebo 18-palcovych zliatinovych diskovych
kolesich s pneumatikami rozmeru 205/60 R16 alebo 235/45 R18.

Prednd a zadna Cast vozidla sa taktiez odlisuje od , tvare“ beznej rodi-
ny Ceed a odklinia model Kia XCeed od svojich sirodencov. Karoséria
mi $irku 1826 mm (o 26 mm Siria ako pitdverovy Ceed). Toto CUV
prichddza s vyraznej$im vzhladom, s ndpadnejSou mriezkou chladica
a va8im, niz8ie umiestnenym otvorom nasdvania vzduchu. Reflektory
maju novy dizajn s charakteristickymi LED svetlami v tvare ,kociek
ladu®, ktoré su hranatejsie. Vzhlad dopIﬁajl’l uzke smerové svetld, ktoré
zasahuju do blatnikov.

V zadnej ¢asti sa nachddzaji nové zadné svetld s uzkymi, technickymi
LED svetlami. Pri pohlade z ur¢itych uhlov sa zd4, Ze prechddzaja do-
predu do blatnikov vozidla. Silne zvrdsnené linie sa tiahnu vodorovne
naprie¢ dverami batozinového priestoru a zadnym néraznikom a vo-
zidlu dodévaju §irsi, stabilnejs{ vzhlad.

Vys8i posed za volantom a karoséria vytvaraju rovnako robustny obraz,
ktory laka kupujicich k inym SUV v produktovom portféliu znacky
Kia. Svetld vyska Kie XCeed je 174 mm na 16-palcovych kolesich
a 184 mm na 18-palcovych koleséch, ¢o predstavuje ndrast az 0 42 mm
oproti patdverovému hatchbacku Ceed. Obliky blatnikov, bo¢né prahy
a striebristé stre$né listy dodévaju vozidlu vzhlad podobny SUV, pri-
Com tento efekt zvicsuje kovovy kryt na zadnom ndrazniku.

Novy model bude v ponuke az v 12 farebnych odtienoch. Nov4 Ziarivd
ZItd farba Quantum Yellow je jedine¢nd pre CUV rodiny Ceed.

V kabine sa nachddza modernd architektira sirodencov Ceed s vyt-
varovanou stredovou konzolou mierne natocenou smerom k vodi¢ovi.
Kia XCeed ma niz$ie umiestnené sedadlo ako vyssie SUV, av§ak vicsiu
svetld vysku v porovnani s beznym hatchbackom. Vodi¢ si uZije $porto-
vejsiu polohu s lepsim vyhladom na cestu vpred. Na pristrojovej doske
sa vynima ,plévajici® dotykovy displej informa¢no-zébavného systému,
zatial ¢o v spodnej Casti pristrojovej dosky sa nachddza sibor tlacidiel
citlivych na dotyk, ovlddacov a prepinacov na ovlidanie hlasitosti zvu-
ku, kurenia a ventilacie. Tieto ovladacie prvky si mimoriadne ergono-
mické a funkéné, aby vodi¢ vedel rychlo upravovat prostredie v kabine
bez toho, aby musel spustit o¢i z cesty na dlhsi ¢as, neZ je potrebné.

V celom interiéri sa nachddzaju vybrané, miakké materidly. Chrémovy
saténovy povrch pristrojovej dosky dotvira uslachtild, luxusnd atmo-
sféru. Kupujuici si mozu vybrat Calinenie z litky, zo syntetickej koze
alebo z pravej koze. Unikdtnym prvkom pre Kiu XCeed je nové 7ltd
farebn siprava do interiéru. Cierne alunenie kontrastuje so Ziarivym
Zltym presivanim sedadiel a dveri, Zltymi stehmi na sedadlich a zme-
sou lesklych ¢iernych a metalickych Zltych dekorov v kabine.

Kia XCeed je navrhnuti tak, aby sa priestor v kabine a batoZinovom
priestore vyrovnal SUV, avsak v $portovejsej, kompaktnejsej karosérii.
Kia XCeed sa radi priamo medzi pitdverovy hatchback Ceed a typ Kia
Sportage. Ponika porovnatelny vnitorny priestor a objem pre batozinu
ako najpredédvanejsie SUV v Eurépe.

S celkovou dizkou 4395 mm je Kia XCeed o 85 mm dlhsia ako pit-
dverovy hatchback Ceed a 0 90 mm kratsia ako Sportage. Maximalna
vyska strechy na trovni 1490 mm tiez znamend, Ze je o 43 mm vicsia
ako méd Ceed a je o 155 mm mensia ako ma Sportage. Vysledkom je
niz8ie tazisko v porovnani s vy$§im sirodencom a vyssia poloha za vo-
lantom oproti beznému modelu Ceed.

Kia XCeed vychddza z modelu Ceed, jedného z najpriestrannejsich
vozidiel v triede kompaktov. Ponika velkorysy vnitorny priestor pre
cestujucich vpredu aj vzadu. Kazdé sedadlo je vyssie az o 42 mm opro-
ti modelu Ceed, takze cestujiici mdzu nastdpit alebo vystapit lahsie.
Vdaka zaskleniu v tvare polmesiaca a stre$nej linii modelov fastback si
cestujuci na zadnych sedadlich uzija jasnejsie a vzdusnejsie prostredie
a vicsi priestor, ako pontkaju ostatni konkurenti v triede kompaktnych
CIOSSOVerov.

Vozidlo mé dlhsi zadny previs, ktory sa podiela na dlhsom batoZino-
vom priestore. Objem batozinového priestoru Kie XCeed je 426 litrov
(VDA), ¢o je 0 31 litrov viac ako md Ceed a len o nie¢o menej ako naj-
preddvanejsie kompaktné SUV v Eurépe. Po sklopeni zadnych sedadiel
sa batoZinovy priestor zvi¢si na 1378 litrov. Vsestrannost je zarucend
aj vdaka volitelnym skldpatelnym zadnym sedadldm delenym v pomere
40:20:40, elektricky ovlddanym dverdm batoZinového priestoru a dvoj-
stupiiovej podlahe batozinového priestoru, ktord mozno postvat nahor
alebo nadol a vytvorit bud vacsi priestor alebo skryty tlozny priestor
pod podlahou.

Kia XCeed patri medzi prvé vozidld v Eurépe, ktoré ponikaju inova-
tivny telematicky systém UVO Connect, navrhnuty tak, aby Soférova-
nie preniesol do digitilneho veku. Systém UVO Connect spija vodicov
s okolim — prostrednictvom dotykovej obrazovky vo vozidle a na smartféne
poskytuje neocenitelné informdcie. Systém prindsa sluzby Kia Live a je
vybaveny volitelnym Sirokouhlym TFT LCD displejom s uhloprie¢-
kou 10,25 palca. Na nacitanie a aktualiziciu Zivych dit pocas jazdy
vyuziva vlastnt kartu eSIM. Patria medzi ne Zivé dopravné informicie,
predpoved pocasia, body zdujmu a podrobnosti o dostupnych parko-
vacich miestach na ulici aj mimo (vritane ceny, polohy a dostupnosti
parkovania). UmozZiiuje vodi¢om posielat pokyny navigicie na trase
do auta este pred jazdou a sucasne kedykolvek skontrolovat polohu
vozidla.

Volitelny navigaény systém s dotykovym displejom s uhloprieckou
10,25 palca je Standardne vybaveny technolégiou Bluetooth, ktord
umoziuje pripojenie dvoch mobilnych zariadeni naraz, okrem toho
prichddza aj s funkciami Apple CarPlay a Android Auto. Pokrogild
funkcia rozdelenej obrazovky umoziluje pouzivatelom sicasne ovladat
alebo monitorovat mnozstvo funkcif vozidla a prispdsobit si zobraze-
nie tak, aby sa si¢asne zobrazovali aZ tri aplikicie z radu dostupnych
miniaplikdcii. Vodi¢ tak méze vyuzivat jedno zobrazenie (napriklad
navigéciu), alebo sicasne kombinovat rozne prvky na obrazovke. To
znamend, Ze vodi¢ moze sledovat pokyny navigicie, zatial ¢o cestujici
si vyberaju svoje oblibené skladby alebo sleduju predpoved pocasia.
V zdvislosti od vybavy vozidla je k dispozicii aj dotykovy displej audio-
systému s uhloprieckou 8,0 palca s funkciami Android Auto, Apple
CarPlay a informaéno-zibavny systém.

K dal$im volitelnym technolégidm navrhnutym na zdokonalenie po-
hodlia a pozitku z kazdej cesty patri audiosystém JBL Premium
s technolégiou Clari-Fi, dvojzénové klimatizacia, vyhrievané elektric-
ky sklapatelné vonkajsie spitné zrkadld, vyhrievany volant, vyhrievané
Celné sklo, vyhrievané a odvetrdvané predné sedadld a vyhrievané zadné

sedadla.

>
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Kia XCeed bude k dispozicii aj s prvym plne digitdlnym 12,3-palco-

vym pristrojovym panelom Supervision, na ktorom sa budi zobrazovat

informdcie ¢o najjasnejsie. Digitdlny pristrojovy panel obsahuje displej
s velkym rozlisenim 1920x720 pixlov, ktory nahrddza bezné ukazo-
vatele rychlomera a otickomera, v sicasnosti pouzivané v osobnych
vozidlich znacky. Jednoliaty, savisly displej obsahuje ostré digitdlne
ukazovatele rychlosti vozidla a oti¢ok motora. Na multifunkénom
displeji medzi ukazovatelmi sa zobrazuju pokyny navigicie, informa-
cie audiosystému, telefonické hovory a kontakty a podrobné informacie
o jazde, ako aj upozornenia diagnostického systému vozidla a vyskako-
vacie oknd s upozorneniami tykajicimi sa roznych technoldgii aktivnej
bezpednosti a asistencie vodicovi. Novy 12,3-palcovy pristrojovy panel
Supervision je v novom modeli Kia XCeed k dispozicii ako volitelnd
vybava v zdvislosti od krajiny a vybavy vozidla. Nahrddza fyzické ovld-
dace a 3,8-palcovy monochromaticky LCD displej, pripadne 4,2-pal-
covy TFT LCD displej, dostupné pre rozne vybavy.

Kia XCeed umoziluje pristup k sirokému radu aktivnych asisten¢nych
a bezpecnostnych technolégii. Patri medzi ne inteligentny tempo-
mat so systémom Stop & Go, systém vystrahy pri hroziacej nehode
s vozidlom v mftvom uhle, systém vystrahy pred hroziacou koliziou
s detekciou vozidiel a chodcov, systém vystrahy inteligentného obme-
dzovada rychlosti, systém inteligentného parkovacieho asistenéného
systému, asistencie pre udrzanie vozidla v jazdnom pruhu a asistenc-
ny systém dialkovych svetiel. Systém upozornenia na pokles bdelosti
vodi¢a odporuéi vodi¢ovi urobit si prestivku, ak zaznamend zndmky
unavy. K dispozicii je tiez asistencia sledovania vozidiel v jazdnom pru-
hu (LFA) - autonémna technoldgia riadenia ,irovne 2% ktord ovlada
zrychlenie, brzdenie a riadenie. Systém LFA dokéze sledovat vozidla
a dopravné znacenie pred vozidlom, aby udrzal vozidlo v jazdnom pru-
hu a v bezpeénej vzdialenosti od vozidiel vpredu.

Podobne ako kazdé vozidlo Kia predivané v Eurdpe, aj toto CUV je
$tandardne vybavené systémom riadenia stability vozidla, ktory zaistuje
stabilitu pri brzdeni a zatdani. Ak zisti, Ze vozidlo stréca prilnavost,
zalne ovladat funkciu elektronického stabiliza¢ného systému.

Eurépske timy konstruktérov znacky mali za dlohu zdokonalit zave-
senie kolies a riadenie nového modelu, aby zbezpecli vyspeld jazdu
a podmanivy charakter riadenia za vSetkych podmienok. Vyvoj nového
vozidla podliehal osobitnému rezimu, pri¢om jazdy prebiehali na ces-
tich s vi¢sim rozsahom povrchov ako v pripade akéhokolvek pred-
chddzajiceho vozidla Kia vyvinutého v Eurépe.Prototypy testovali
za vietkych poveternostnych podmienok, na vysokohorskych priecho-
doch a na dialniciach, v rudnych centrich miest aj na uzkych vidieckych
cestich. Testovanie prebiehalo v Nemecku, Spanielsku, Svédsku, Velkej
Britanii a v mnohych dalsich krajindch, takze charakter riadenia nové-
ho crossoveru Ceed je skuto¢ne eurépsky.

Nové Kia XCeed pontkne vodi¢om jedine¢ny charakter jazdy a riade-
nia, s vlastnym naladenim zavesenia kolies a komponentmi, ktoré ne-
najdete v inych modeloch Ceed. Napriek zvysenej polohe za volantom
bude jazda v modeli XCeed podmanivejsia nez v typickom rodinnom
SUV, a to vdaka prispésobenému naladeniu zavesenia kolies, kompakt-
nej$im vonkaj$im rozmerom, niz§iemu tazisku a nizsej celkovej hmot-
nosti.

Jedine¢nym prvkom modelového radu Ceed sa hydraulické dorazy,
ktoré sa standardne montuji na prednd ndpravu vsetkych automobilov
Kia XCeed. Gumovy doraz pléva v hydraulickej kvapaline v tlmi¢och
a zabezpecuje mimoriadne komfortnu jazdu na zlych povrchoch. Vo-
zidlo bolo skonstruované tak, aby absorbovalo aj vicsie ndrazy zavese-
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nia kolies s hladkou a progresivnou odozvou — karoséria sa neodriza,
ked sa zavesenie kolies po rychlej kompresii usadi. TaktieZ to prispieva
k citlivejsiemu riadeniu a zlep$uje sa celkova kontrola nad karosériou,
zédroven sa zoslabuje hluk pochddzajuci zo zavesenia kolies pri prejazde
nerovnostami.

S vynimkou novych hydraulickych dorazov zostdvaju komponenty plne
nezdvislého zavesenia kolies nového modelu identické s komponentmi
pre hatchback Ceed, ,shooting brake” ProCeed a kombi Ceed Sport-
swagon. Svetld vyska sa viak oproti $tandardnej verzii Ceed (v zavislos-
ti od velkosti kolies) zvicsila az o 42 mm. Konstruktéri Kia zmikeili
predné a zadné pruziny o 7 %, resp. 4 %, aby poskytli vicsi komfort
a stabilitu vo vietkych podmienkach. Komfort pocas jazdy zdokonaluje
novy dynamicky tlmi¢ zadného prie¢nika, ktory este viac tlmi hluk
od cesty a vibricie konstrukcie.

Komponenty riadenia zostavajai rovnaké ako v modeli Ceed, hoci elek-
tronickd riadiaca jednotka (ECU) ovladajica motor posiliovaca riade-
nia je nanovo naladend, aby zabezpe¢ila rychlejsiu pociatoént odozvu
na zésahy vodi¢a do riadenia. Vodiéi si tak mézu vychutnat podobne
rychlu odozvu riadenia a porovnatelny naklon karosérie ako v pripa-
de §tandardného pitdverového hatchbacku Ceed. Zvysila sa aj droven
asistencie motora posilfiovala riadenia, takze celkové riadenie je jemne
lahgie, aby sa zmensila tnava vodi¢a na dlhsich cestich a pri malych
rychlostiach.

Systém volby jazdného rezimu Drive Mode Select umoziiuje vodicom
nastavit odozvu riadenia, reakcie plynového peddlu a v pripade mo-
delov vybavenych dvojspojkovou prevodovkou aj reakcie preradovania
prevodovych stupiiov. Na vyber st rezimy ,Normal“ a ,Sport®. V re-
Zime Sport sa jemne zlepsia asy odozvy zrychlenia a riadenie mier-
ne stuhne, aby boli reakcie na zédsahy vodica presvedéivejsie. V rezime
Normal méze vodi¢ maximalizovat potencidl pre mensiu spotrebu pa-
liva a udrziavat uvolnené cestovné tempo.

O pohon modelu Kia XCeed sa stara rad prepliianych motorov. Z-
kaznici maja k dispozicii niekolko moznosti, ktoré uspokoja potreby
kazdého. V ponuke st tri turbodichadlom prepfﬁané z4zihové mo-
tory s priamym vstrekovanim (T-GDi). Trojvalcovy 1,0-litrovy mo-
tor T-GDi md vykon 88 kW a kritiaci moment 172 Nm, zatial ¢o
§tvorvalcovy 1,4-litrovy motor T-GDi produkuje 103 kW a krutiaci
moment 242 Nm. Vykonny 1,6-litrovy motor T-GDi z modelu Ceed
GT a ProCeed GT je taktiez k dispozicii — ako najvykonnejsi v rade
XCeed. S vykonom 150 kW a kratiacim momentom 265 Nm v $iro-
kom rozsahu oti¢ok sa dokonale hodi k vozidlu a do réznych jazdnych
situdcii.

Kia XCeed je tiez k dispozicii s jednou z dvoch vykonnych jednotick
Smartstream — najdistej$imi vznetovymi motormi, ktoré kedy znacka
vyrobila a ktoré patria medzi najuspornejsie jednotky v rade. Motor
Smartstream so zdvihovym objemom 1,6 litra sa dodava s vykonom

85 kW alebo 100 kW.

Okrem 1,0-litrového motora T-GDi je mozné vsetky motory sparovat
so Seststuptiovou ruéne ovlidanou alebo dvojspojkovou sedemstupiio-
vou prevodovkou. Litrovy motor je sparovany so $eststupiiovou rucne
ovlddanou prevodovkou. Rovnako ako v pripade ostatnych inych mo-
delov v produktovom portféliu znacky sa zaciatkom roka 2020 pridaja
do radu modelov Kia XCeed aj nizkoemisné elektrifikované pohonné

jednotky, vritane 48-voltovej mild hybridnej a plug-in hybridnej verzie.

-ka-
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KOSICKi STUDENTI VYHRALI SLOVENSKE
FINALE
JAGUAR PRIMARY SCHOOL CHALLENGE

Priestory britskej automobilky Jaguar Land Rover v Nitre boli dejis-
kom narodného findle druhého ro¢nika Jaguar Primary School Chal-
lenge, vzdeldvacieho programu pre zakladné koly. Program zakonéeny
sutazou je ojedinelym podujatim svojho druhu a jeho poslanim je roz-
vijat mladé talenty v oblasti techniky a dizajnu automobilov.

Spomedzi 12 sutaziacich timov, ktoré prisli do Nitry, si vitazstvo
a titul narodného $ampiéna odniesol MMS, zloZeny z piatich Zia-
kov. MMS tim presved¢il porotu svojimi komunikaénymi schop-
nostami, konstrukénymi vedomostami a timovou pracou.

Tomas Talarovig, lider timu MMS povedal: “Dne$nd vyhra je naozaj
super pocit. Stravili sme na projekte vela ¢asu a sme hrdi na vitazstvo,
nielen nase, ale celej skoly. Naucili sme sa vela o inZinierstve, pouZi-
vame softvér, aby sme robili veci ako modelovanie aerodynamického
tunela, a tieZ sme sa zlepsili v prezentovani a timovej praci. Challenge
bola skuto¢ne vyzvou a mozno sa aj my raz staneme inZiniermi.”
Milan Hovanec, ucitel a mentor MMS timu dodal: “Studenti do tohto

projektu vloZili tolko price a casu, Ze si tento dspech naozaj zashizili. Tesi

ma, ked vidim, ako sa deti ucia nové veci, a to aj veci, o ktorych by si ludia
mozno pomysleli, Ze deti ich veku toho este nie sii schopné. Ved dokdza-
li napriklad vytvorit auto pomocou 3D softvéru. Utitelia sa pritom tiez
ucia, deti nds k fomu tlacia, kladii otizky, na ktoré nemusime nevyhnut-
ne poznat odpovede, takZe sa musime neustdle ucit a rozvijat. Je to skvely
projekt pre deti.”

Jaguar Primary School Challenge je vyzvou pre zakladné skoly
a na Slovensku si nachddza stile viac nad$encov. V aktuilnom roéniku
vzdelavaci program absolvovalo 28 $kél, pricom pribudlo 7 novécikov
a celkovo tak obsiahol 230 deti. Ziaci, spolu so svojimi pedagégmi,
stravili priblizne 6 mesiacov konstruovanim a testovanim sitaznych
auticok, pricom im pomdhali aj mentori spomedzi samotnych zamest-
nancov nitrianskej automobilky. Na ndrodnom finile sa stretlo 12 ti-
mov, ktoré si pocas 5 hodin zmeralo znalosti z konstrukcie, marketin-
gu, prezenticie a samozrejme rychlostnej skisky na drdhe (maly model
auticka sa pohybuje po dvadsat metrov dlhej trati pomocou stla¢eného
vzduchu).

Podla Russella Leslieho, prevddzkového riaditela nitrianskeho zavo-
du Jaguar Land Rover Slovakia je takyto program prinosom: ,,Vyborna

VYSLEDKY 2. ROCNIKA JAGUAR PRIMARY SCHOOL
CHALLENGE - SOVENSKO

Ocenenie Vitazny tim Vitazna skola Mesto

Celkovy vitaz MMS Spojena Skola sv. KoSickjch ~ KoSice
mucenikov

Najrychlej3i Roveréci 28 knieZata Pribinu Nitra

automobil

Najlepie vyrobené ~ MALLAH racers Spojend Skola Svétejrodiny ~ Bratislava

vozidlo

NajlepSia verbdlna  MALLAH racers Spojend Skola Svétej rodiny ~ Bratislava

prezentacia

Najlepsie portfdlio  Top Team 28 Pri Podluzianke Levice

1*" *Ii lhil'

odozva Ziakov a uitelov odrdza vyznam, aky maju predmety technic-

kého zamerania, tzv. STEM (veda, technika, strojdrstvo a inZinierstvo,
matematika). Deti tak maju prileZitost dozvediet sa viac o skuto¢nom
procese vyvoja a konstrukcie dut. Pre Jaguar Land Rover je velmi dole-
Zité in§pirovat daliu generdciu buducich inZinierov a nage blahozelanie
patri rovnako detom, ako aj ich pedagégom.”

Vzdeldvaci program Jaguar Primary School Challenge sa uskuto¢iu-
je v spoluprici s Junior Achievement, mimovlddnou organizécou, ktora
mié dlhoroéné overené skusenosti v oblasti vzdeldvania a in§pirativnych
programov pre deti a mladych ludi.
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I e PREDSTAVUJEME ™ Ford Puma

FORD RECYKLOVAL
ZNAME MENO

Typové oznacenie Puma sa v minulosti spajalo s kompaktnym kupé.

Po sedemnastich rokoch si naii vo Forde spomenuli a teraz ho prira-
dili k malému, crossoveru s praktickym interiérom a uspornym mild
hybridnym pohonom. Novinka sa nepochybne uspesne zaradi do sku-
piny eurépskych SUV a crossoverov znacky Ford, ktoru reprezentuji
Fiesta Active, Focus Active, EcoSport, Kuga, Edge a novy Explorer
Plug-In Hybrid. Predaj SUV znacky Ford v Eurépe teraz predstavuje
viac ako jednu pitinu, v roku 2018 vzrastol o viac ako 19 %.

Najatraktivnejia verzia tohto typu, Puma ST-Line (na fotografiach),
in$pirovand modelmi timu Ford Performance, je vybavena 18-palcovymi
alebo 19-palcovymi volitelnymi zliatinovymi diskovymi kolesami s mat-
nym &iernym povrchom, mé $portovy podvozok so $pecidlne naladenym
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systémom pruzenia. V prednej Casti je mriezka chladica ST-Line
s matnymi ¢iernymi detailmi a lesklym lemom, lesklymi rdmikmi
hmlovych svetiel a volitelnym vicsim, funkénym stresnym spojlerom.
V interiéri ma volant s plochou spodnou ¢astou a Cervenym presi-
vanim, aké je aj na Ciastone koZenych potahoch sedadiel (volitelnd
vybava). Sportovy charakter interiéru tejto verzie zvyraziuje ierne
Calunenie stropu, kovové peddle a preradovacia paka prevodovky.
Predné sedadld ponikaji okrem moznosti vyhrievania aj masdznu
funkciu — obe za priplatok. Masiz zabezpecuje striedavé nafukovanie
malych vankuasikov integrovanych v strukture sedadla. Azda prak-
tickejsie ako masédz sedadiel je to, Ze potahy zo sedadiel mozno ,0d-
zipsovat” a vybrat — oprat alebo vymenit za iné s novym vzorom ¢i
inou farbou.

Puma je 4186 mm dlh4, 1805 mm §irokd a 1537 mm vysokd, je teda
vi¢sia ako Fiesta ¢i Ecosport. M4 najvi&si objem batoZinového priestoru
vo svojej triede - 456 litrov. Pod vyberatelnou podlahou je dutina s pddo-
rysom 763x752 mm a hibkou 305 mm, ktord m4 objem 80 1. Umoziuje
prevézat vo vzpriamenej polohe predmety vysoké az 115 cm, napriklad
izbové rastliny alebo iné vy§sie nestabilné predmety, ale aj zablatené to-
panky po pobyte v prirode. Tento ,Ford MegaBox“ ma umyvatelny po-
vrch a v spodnej Casti vypustnu zédtku, ¢o ulah¢uje jeho &istenie vodou.
Do batozinového priestoru sa po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
zmest{ aj predmet s dizkou 112 cm, sirkou 97 cm a vyskou 43 cm. Veko
batozinového priestoru mozno otvorit aj bez pouzitia rik, kopnutim no-
hou pod zadny néraznik.

Zékaznici si pri kipe Fordu Puma moézu vybrat z 10 farieb laku -
modri Blazer Blue, bielu Frozen White, bielu Metropolis White, Eerve-
nt Race Red, ¢ervent Lucid Red, striebornt Solar Silver, ¢iernu Agate
Black, sivi Grey Matter, siva Magnetic alebo modra Desert Island Blue.

Interiér sice pripomina Fiestu, ale tradi¢né pristroje s kruhovymi stup-
nicami v Pume konstruktéri nahradili 12,3-palcovym displejom. M4 Sest
moznych roznych grafickych usporiadani a efektné grafické animdcie.
Multimedidlny systém Ford SYNC 3 poskytuje vietky moderné funk-
cie, vritane pripojenia sa na internet alebo hlasové ovlidanie. Umoziluje
vytvorit online hotspot az pre desat zariadeni, vdaka online funkcidm
mozno auto na dialku skontrolovat, odomknut...

V ponuke motorov pre Pumu sa $tyri vykonové varianty zndme-
ho litrového motora EcoBoost. Za zdklad mozno povazovat varianty

s hodnotami 70 a 92 kW. Dalsie dva, s vykonom 91 alebo 114 kW su
,mild-hybridné®, miesto bezného alterndtora st vybavené remefiom
pohdrianym §tartér-generdtorom (BISG) s vykonom 11,5 kW.

Pri spomalovani alebo jazde zotrvainostou rekuperuje kinetickd
energiu auta na elektrickd a fiou dobija vzduchom chladen litium-
-iénovi batériu pridom s napitim 48 V. Pri potrebe zrychlovat
Startér-generdtor pomaha spalovaciemu motoru. Vsetky motory spo-
lupracuji so Seststupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. V' mdji
2020 si bude mozné k motorom s vykonom 92 kW objednat sedem-
stupiiovi dvojspojkovi automaticku prevodovku. Ponuku motorov
roziri 1,5-litrovy vznetovy motor s vykonom 88 kW spolupracujici
so Seststupriovou ruéne ovliddanou prevodovkou.

Puma mi cely rad asistenénych systémov vyuzivajicich celkom 12
ultrazvukovych snimacov, tri radary a dve kamery umiestnené okolo
auta, ktoré patria do rodiny technolégii Ford Co-Pilot360.

Napriklad adaptivny tempomat so systémom Stop & Go v kom-
bindcii so sedemstupiiovou automatickou prevodovkou dokédze pri-
sposobit rychlost vozidla podla limitov, sleduje aj dopravné znacky
popri ceste a na nadzemnych portiloch, udrziava Pumu v komfortne;
vzdialenosti od vozidiel vpredu. Funkcia Stop & Go umoziiuje tplne
zastavit vozidlo s pouzitim len 50 % celkovej brzdnej sily a automa-
ticky ho rozbehnit, ak zastavenie trvé kratsie ako 3 sekundy. Pri dlh-
$om vodi¢ stla¢i ovlida¢ na volante alebo jemne stlaéi plynovy pedil
a vozidlo sa rozbehne.

Puma sa bude vyribat v rumunskom zédvode Ford v meste Craiova,
predavat ju za¢ni koncom tohto roka.
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LEXUS NA PREHLIADKE CHANTILLY ARTS & ELEGANCE RICHARD MILLE 201

Luxusnd znacka Lexus osldvila 30. juna 30. vyrocie svojho vzni-
ku formou $pecidlnej prezentdcie na Chantilly Arts & Elegance
Richard Mille, jednej z poprednych eurépskych luxusnych pre-
hliadok automobilov, umenia a zZivotného $tylu. Program bude
zahffiat aj vyvrcholenie sitaze Lexus UX Art Car, prezentdciu
studie nového kupé s otvorenou strechou LC Convertible a eu-
répsku premiéru nového SUV RX.

Lexus je oficidlnym partnerom piateho roénika podujatia, ktorého
dejiskom je pozemok okolo historického zdmku Chateau de Chan-
tilly vo Franctzsku, 50 km severne od Pariza. Ide o medzinirodne
uzndvanu prehliadku tych najlepsich historickych, modernych
a koncepénych vozidiel v atmosfére dychajicej histériou a elegan-
ciou. Toto podujatie, zamerané na luxus, dizajn a kvalitu spracovania,
ponuklo dokonalé prostredie na oslavy vyro¢ia vzniku znacky Lexus.
Hostitelia zo spolo¢nosti Lexus vitali hosti, predstavili im umelecky
spracované vozidld. Vytvarnici, ktorych diela postapili do findle, st
Ana Soler Baena a duo Antofiito y Manolin zo Spanielska, skupina
Leitmotiv z Francizska a René Turrek z Nemecka.

KONCEPT LEXUS LC CONVERTIBLE

Koncept Lexus LC Convertible absolvoval svetovii premié-
ru na detroitskom autosaléne 2019. Prezentovany bol ako $tudia
novej verzie vlajkovej lode LC s otvorenou strechou. Dizajn kon-
cepéného vozidla stelesiiuje motiv ,dokonalej krisy“ v kazdom
detaile, od sklonu éelného skla aZ po ladné kontiry zadnej Casti.
V Chantilly sa zcastnil sifaze elegancie Concours d’Elégance.

EUROPSKA PREMIERA VYNOVENEHO TYPU RX

Chantilly Arts & Elegance Richard Mille bolo dejiskom eurépskej
premiéry novej, prepracovanej verzie luxusného SUV Lexus RX.
Vynoveny typ sa pysi zlep$eniami na zoviiajsku, ako aj zmenami
v systéme zavesenia kolies a brzdovej sustave v snahe o zlepsenie
kvality pruzenia a zlep3enie ovlddatelnosti. Vysledkom st presnejsie
a citlivejsie reakcie na pokyny vodica prostrednictvom volantu. Novy
Lexus RX je zéroveni prvym automobilom na svete so systémom
adaptivnych dialkovych svetiel vyuzivajicim technolégiu LED Bla-
deScan.
Novy Lexus RX bolvystaveny po boku nového sedanu ES, vykon-
ného kupé RC F Track Edition a slavneho, unikatneho superauto-
mobilu Lexus LFA.

s-
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Lexus kazdy mesiac

Lexus spiista vo Velkej Britdnii novii sluZbu Lexus

One — vodici budivi méct vyuZivat vozidld japonskej

znacky v ramci mesacného predplatného a menit

ich hoci aj kaZdy mesiac.
Registrdcia prebieha online a auto zdujemcovi

dorucia priamo na adresu.

Sluzba Lexus One umozni volny pristup k autim japonskej znacky
bez dlhodobych zavizkov. Vdaka predplatnému bude mozné prenajat
si auto na dlh§f ¢as, menit ho kazdy mesiac, alebo si ho na styri tyzd-
ne poziat a potom ho jednoducho vritit, bez povinnosti prenajat si
dal§ie. V sucasnosti maju zdujemcovia na vyber z piatich hybridnych
typov Lexus: hatchback CT, kompaktny sedan IS, §portové kupé RC,
bestsellerové SUV NX a RX.

Mesaéné predplatné za¢ina sumou 619 libier ¢ize priblizne 695 eur.
Tolko treba zaplatit za Lexus CT 200h. Ostatné typy st drahsie —
napriklad za RC 300h je to 1053 eur a RX 450h uz predstavuje vy-
davok 1233 eur.

Mesaény poplatok zahfila néklady na prendjom, dodanie a vyzdvih-
nutie vozidla, poistenie, servis, asistenénd pomoc a umytie auta raz
tyzdenne vo vybranych britskych autosalénoch znacky. Jedinym
dodatoénym vydavkom vodi¢a je kapa benzinu. Vozidla tiez maja
stanoveny limit kilometrov — mesaéne mézu najazdit 1000 mil, ¢ize
1600 kilometrov. Neprejazdené kilometre sa prendsaju do dalsicho
mesiaca, ak vodi¢ pouZiva rovnaké vozidlo.

Registricia v sluzbe Lexus One a vyber auta sa realizuje online. Pod-
mienkou vyuZivania sluzby je doviseny vek 25 rokov a britsky vodic-
sky preukaz. Prenajaté auto pristavia na uvedend adresu v priebehu
troch pracovnych dni. Podobnu sluzbu - Kinto Select — uz Lexus
spustil v domédcom Japonsku. V rdmci nej podpisuje uzivatel trojroc-
nd zmluvu a auto moéze zmenit kazdé tri mesiace.

Is-
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Dynamickejsi vzhlad aj viac

POHODLIA

Dynamicky dizajn, vyrazne viac radosti z jazdy a premyslené
praktické rieSenia su vlastnosti, ktoré ma nové BMW radu 3 Tou-
ring. Najnovsia genericia §portového kombi spija hlavné atributy
BMW radu 3 uéinnejsie ako doteraz s s interiérom, ktory sa da vy-
uzit najroznejdimi spésobmi. Prvé BMW radu 3 Touring bavorska
automobilka uviedla na trh pred 32 rokmi, jeho Siesta genericia te-
raz v prémiovej strednej triede stanovuje nové meradla Sportovych
schopnosti a $pickovej vSestrannosti. Pre zakaznikov v Eurépe,
Japonsku, Juznej Kérei, na Tchaiwane, v Hong Kongu, Australii
a na Novom Zélande sa bude vyribat v zivode BMW v Mnichove.
Vozidlo pride na trh 28. septembra 2019.

Vonkajsie rozmery naréstli oproti predchodcovi na dizku o 76 mm
na 4709 mm, o 16 mm na 3irku (1872 mm) a o 11 mm na vysku
(1440 mm). Rézvor sa predfiil 0 41 mm na 2851 mm. Plus 43 mm si
pripisal rozchod kolies vpredu (1587 mm) a o 21 mm je §ir§i rozchod
zadnych kolies (1604 mm). Prepojenie linie strechy a tvarov bo¢nych
okien dodava zndmej siluete vozidiel znatky BMW s oznagenim Tou-
ring mimoriadne dynamick prichut.
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= PREDSTAVUJEME ™ Nové BMW radu 3 Touring

Novu $portovi atmosféru interiéru diva nové zostavenie stredové-
ho displeja Control Display a pristrojovej dosky ¢i ovlidace koncen-
trované do mensieho poctu funkénych panelov. Sticastou Standardnej
vybavy je aj novo tvarovany kozZou potiahnuty $portovy multifunkény
volant s plochami na palce a s pokovovanymi doplnkami. Vysoka stre-
dovi konzola a pristrojovd doska s horizontdlnymi liniami doplnenymi
o pokovované listy prechddzajica do dveri vytviraju pocit chraniacej
kukly. Novo tvarované sedadla zvysuju uroveri komfortu a aj vdaka nim
je nové BMW radu 3 Touring idedlnym spolo¢nikom na dlhé cesty.

Priestor v oblasti ramien sa vyrazne zvicsil a novéd genericia pontka
oproti predchodcovi viac priestoru nad hlavami na vietkych sedadléch.
Cestujici na zadnych sedadliach majui velkorysejsi priestorom na nohy,
aj jednoduchsie nastupovanie a vystupovanie.

Veko batoZinového priestoru mé $tandardne elektrické ovlidanie.
Na Zelanie doddvand funkcia komfortného pristupu umoziuje bez-
dotykové otviranie aj zatvaranie. Zadné okno na veku batozinového
priestoru sa otvira samostatne, o patri medzi majitelmi vozidiel znag-
ky BMW medzi oblibené prvky, vzniknuty otvor je o 20 mm $irsi ako
pri predchodcovi. Nakladanie velkych a tazkych predmetov bude vdaka
batozinovému priestoru, ktory je o 112 milimetrov $irsi, jednoduchsie.
Nakladaci otvor je o 112 milimetrov $irsi a o 30 milimetrov vys§i, na-
kladacia hrana je o Cosi nizsie (vo vyske 616 milimetrov) a z 35 mm
na 8 mm sa zmensil aj schod medzi nakladacou hranou a podlahou
batozinového priestoru. Tazné zariadenie sa na poziadanie vysava aj
zastva elektricky. Batozinovy priestor méd objem 500 litrov, ¢o je
pri obsadeni vietkych sedadiel o 5 1 viac ako u predchodcu. Po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel delenych v pomere 40:20:40 méze celkovy
objem narést az na 1500 litrov. Na poziadanie doddvané protismykové
listy na podlahe batozinového priestoru predstavuji novy prvok. Vy-
sun sa automaticky po zatvoreni veka batoZinového priestoru a zabra-
fiujd batozine, aby sa volne pohybovala po priestore.

Od zagiatku predaja budi pre nové BMW radu 3 Touring dostupné
tri zdzihové a tri vznetové motory. Na §picku ponuky sa postavi model
BMW M340i xDrive Touring s vynimo¢ne dynamickymi jazdnymi
vlastnostami, ktoré podporuje radovy 6-valcovy zazihovy motor s vy-
konom 275 kW. Ponuku zézihovych motorov dopfﬁa dvojica 4-val-
covych motorov s vykonom 135 kW v modeli BMW 320i Touring
a s vykonom 190 kW v modeli BMW 330i Touring. Vznetové moto-
ry zastupuje model BMW 330d xDrive Touring pohdnany radovym
6-valcovym motorom s vykonom 195 kW a dva 4-valcové motory
s vykonom 110 kW v modeli BMW 318d Touring a 140 kW v mode-
li BMW 320d Touring. Stvorvalcové vznetové motory sa $tandardne
spdjaji so Seststupniovou ruéne ovlddanou prevodovkou, na poziada-

nie s 8-stupriovou automatickou prevodovkou Steptronic (Standardne

doddvani do vsetkych ostatnych verzif). Inteligentny pohon vietkych
kolies, ktory zlepsuje rozdelenie vykonu, tvori §tandardnd stcast najvy-
konnejsich zézihovych aj vznetovych motorov a na poziadanie sa dodd-
va do verzii BMW 330i xDrive Touring a BMW 320d xDrive Touring.
V roku 2020 rozsiri modelovii ponuku BMW radu 3 Touring aj verzia
s nabijatelnym plug-in hybridnym pohonom.

Tuhost karosérie nového BMW radu 3 Touring sa medzigeneracne
zvisila o 25 percent a v niektorych oblastiach az o 50 percent. V po-
rovnani s predchodcom st ovela tuhsie aj silentbloky podvozka. Nové
BMW radu 3 Touring m4 niz§ie umiestnené tazisko a hmotnost roz-
loZent na napravy v pomere 50:50. Upravend acrodynamika zmenguje
koeficient odporu vzduchu na hodnotu 0,27 (BMW 320d Touring).
Standardne dod4vané odpruzenie ako aj odpruzenie M Sport obsahuju
nové tlmie, ktoré vyrazne prispievaji k vyvizeniu medzi $portovymi
jazdnymi vlastnostami a komfortom. Plynulé nastavenie umoziiuje
upravovat tuhost tlmi¢ov v zévislosti od zdvihu pruZiny, ¢im sa zmen-
§uju pohyby karosérie a zédroven sa aj pohlcuju vibréicie pri jazde cez
nerovné vozovky a pri dynamickom prejazde zdkrut. Odpruzenie M
Sport (so svetlou vyskou zniZenou o 10 milimetrov) dopiﬁajﬁ v ponu-
ke prvkov dodavanych na Zelanie elektronicky ovlddané adaptivne M
tlmice.

Prémiové vlastnosti nového BMW radu 3 Touring mézu zlepsit via-
ceré prvky doddvané na Zelanie. Zdklad pre dalsie individudlne apravy
predstavuju verzie vybavy Advantage, Sport Line, Luxury Line a M
Sport. Komfort a exkluzivitu potom nisledne zlep$uja viaceré prv-
ky vritane novych volantov a ozdobnych prvkov, na Zelanie doddvané
kozené ¢alinenie Vernasca & z ponuky BMW Individual koZené ¢a-
lunenie Merino, pristrojova doska ¢alinend materidlom Sensatec alebo
kozou z ponuky BMW Individual, panoramatickd presklend strecha,
trojzénové automatickd klimatizécia, nezavislé karenie... Vyrazne roz-
$irend ponuka asistenénych systémov vodica predstavuje najnovsie po-
kroky na ceste k automatizovanej jazde.

-bw-

75



B e TECHNIKA =

i
‘Fr W s

e Yo m—
NA BUDUCNOST

Vyrazne zmensené emisie kysliénikov
dusika (NOx) si poznavacim znakom vo-
zidiel, ktoré su certifikované podla normy
Euro 6d-TEMP. Tento predpis teraz spi-
naju vietky nové osobné motorové vozidla
v ponuke Mercedes-Benz. Mercedes-Benz
ma okrem toho na trhu uz dnes cely rad vo-
zidiel, ktoré spinaji este nirocnejsiu normu
Euro 6d. Tato norma bude postupne zaviiz-
nd od 1. 1. 2020.

Rozhodnutie, ktoré bolo prijaté zaciatkom
desatrocia, a ktorého tlohou bolo vyvinit upl-
ne novd generdciu motorov, sa vypldca. Ino-
vativne technolégie, ktoré sa zaviedli popri
tomto rozhodnuti, sa staraji o malé emisie
NOx. Hrani¢né hodnoty NOx — pri norme
Euro 6d su stanovené aj pri jazdich RDE
(RDE — emisie pri skutoénej jazde) na trov-
ni 80 miligramov na kilometer — pri merani
spalin st takzvané ,not to exceed“ hrani¢né
hodnoty, ktoré sa musia dodrziavat pri kaz-
dej jazde RDE. To znamend: vozidlo nesmie
prekrocit hodnotu ani pri najnevyhodnejsich

-
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kombindcidch podmienok RDE — napriklad
pri velkom zatazeni, v kopcovitom teréne
a za neidedlnych teplotnych podmienok ¢i
dopravnej situdcie. Této hranica pritom plati
ako pre nové vozidlo tak aj pre vozidl4 s jazd-
nym vykonom viac ako 100000 kilometrov.
V redlnych testoch na ceste st vysledky casto
vyrazne pod hrani¢nou hodnotou 80 miligra-
mov na kilometer, ¢o potvrdzuji nezévislé
merania.

» Mercedes C 300 d na ¢elnej pozicii nasho
rebricka ,Mr. Clean““

Casopis auto motor und sport informoval
v vydani zo 6. Juna 2019 po meraniach spalin
na dvandstich testovacich vozidlich réznych
znaciek, Ze testovany Mercedes-Benz C 300 d
kombi bol ,takmer bez emisii NOx“. V texte
st vysledky merania modelu Mercedes-Benz
C 300 d kombi (kombinovand spotreba paliva
5,6-5,01/100 km, kombinované emisie CO,
147 — 133 g/km) upresnené: ,Mercedes-
-Benz C 300 d je s vysledkom iba 13 miligra-
mov NOx na Celnej pozicii nasho eko rebric¢-
ka. Len pred neddvnom bolo nemyslitelné,
aby akykolvek vznetovy motor dosiahol také-
to hodnoty. [...]

Vo februdri 2019 informoval autoklub ADAC
o vlastnych rozsiahlych meraniach: ,Emisie

NOx aktudlnych vozidiel sa v redlnej jazdnej

prevadzke na ceste nachddzaji pod droviiou

hraniénych hodnét ziskanych na skasob-
nej stolici. Mimoriadne pozitivny vysledok
zaznamenal model Mercedes-Benz C 220 d
(kombinovand spotreba paliva 4,8 1/100 km,
kombinované emisie CO, 126 — 117 g/
km)2, ,jeho hodnoty emisii NOx boli takmer
nemerate[né a nachddzali sa medzi 0 a jed-
nym mg/km*S.

Takéto jednotlivé merania dokazuju, Ze vy-
zvu novej generdcie motorov v oblasti emisif
NOx mozno technicky vyriesit aj pri vzneto-
vych vozidlovych motoroch. Priemerné emi-
sie vozidla pocas jazdného vykonu niekolko
tisic kilometrov v8ak maji v tomto ohlade este
vyznamnejsiu vypovednd hodnotu: tu dosa-

huji osobné motorové vozidla Mercedes-Benz s najnovsimi vznetovymi motormi pri dodrzani
podmienok RDE priemerné hodnoty 20 az 30 mg NOx na kilometer.

Autoklub ADAC o emisidch dusika vznetovych motorov rozli¢nych vyrobcov aktuilne kon-
$tatuje: ,,Vozidld so vznetovymi motormi plniace normu Euro-6d-TEMP produkuju v prieme-
re 0 76 percent menej emisii NOx ako vznetové vozidld motory iba s normou Euro-6 b a o 85
percent menej nez vznetové motory spliiajice normu Euro-5. Ndhodné skasky pri meraniach
na ceste ukdzali, Ze redukovanie skodlivych ltok pri vozidlich s dobrymi vznetovymi motor-
mi spliiajicimi normu Euro-6d-TEMP je v porovnani s priemernymi vozidlami so vzne-

: tovymi motormi plniacimi normu Euro-5
dokonca na drovni 95 az 99 percent.

Este ndro¢nejsia je norma Euro 6d, pretoze
pri merani povoluje len malé tolerancie. T4 je
predpisand pre nové vozidld az od 1. 1. 2020
a pre ostatné vozidld o rok neskor.

Mercedes-Benz spustil v roku 2016 moto-
rova ofenzivu, do ktorej patria uplne nanovo
navrhnuté Stvorvalcové dieselové motory
(OM 654 a OM 654q) &i sestvalcovy dieselo-
vy motor (OM 656). Na zaklade tejto skutod-
nosti, ktord je spojend s investiciami vo vyske
priblizne troch miliard eur, spiia normu Euro
6d cely rad dieselovych modelov Mercedes-
-Benz uz dnes — od Triedy A po model GLE
(aktudlne zoznamy emisnych noriem a infor-
micie o ich pozadi st na dal3ej strane).

INFORMACIE O POZADI EMISNYCH NORIEM

1. Meranie spalin sa nekona uz len v laboratériu, ale aj na ceste.

Vo futbale sa hovori, Ze ,rozhodujice su vykony na ihrisku“. Pri merani emisii symbolizuje
ihrisko cesta. Preto sa podla normy Euro 6d-TEMBP, resp. podla este prisnejsej normy Euro 6d,
rozgiruje laboratérne meranie podla WLTP o takzvané testovanie RDE (emisie pri skutocnej
jazde). Pri tomto spdsobe sa meraju emisie $kodlivin (napr. kysliéniky dusika a pevné Castice)
vozidiel priamo na ceste a preveruje sa dodrziavanie hrani¢nych hodnét s faktormi konformity.

Nizsie uvedeny obrdzok ukazuje, nakolko je toto meranie komplexné.

2. Mercedes-Benz nielenze zabranuje vzniku emisii, ale stara sa aj o ich do-
sledné cistenie.

Priklad OM 654q: vdaka dokonalejsej dodatocnej tprave spalin splita dynamicky stvorvalcovy
motor modernej rodiny motorov OM 654 uz dnes normu RDE (emisie pri skutocnej jazde)
stupiia 2, ktord bude zévizna od roku 2020 a je certifikovany podla normy Euro 6d.

» Vdaka izolovanému usporiadaniu v blizkosti motora ma dodatoénd Gprava spalin malé

>
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Emissions demonstrator A-Class

Eehematic Dverview cn Hotend and Coldend of OM 8544

Sodal calibrabes of Ob 540 snpies

= =

tepelné straty a vo vi&sine prevadzkovych situdcii velmi priaznivé pra-
covné podmienky. Medzi dalsie opatrenia patria:

P Vysokotlakové a nizkotlakové spitné vedenie spalin vritane chla-
denia

» Oxidacny katalyzitor spalin nafty (DOC) na zmensovanie emisii
kysli¢nika uholnatého (CO) a nespalenych uhlovodikov (HC)

» Filter pevnych Castic uréeny na odlucovanie sadzi s kombinovanou
funkciou katalyzdtora SCR (sDPF),

> Katalyzitor SCR (selektivna katalytickd redukcia) na zmensenie
emisii kysliénikov dusika. Na tento ucel sa pred sDPF do spalin pri-
mie$a a upravuje amoniak v podobe média AdBlue®,

» Pridavny katalyzitor v spodnej Casti vozidla (SCR) s povrchom
katalyzdtora na redukciu amoniaku (ASC).

Dodato¢na dprava spalin na priklade vznetového motora
OM 654q

Takzvany ukazovatel emisii NOx z oblasti vyvoja vznetovych moto-
rov osobnych vozidiel Mercedes-Benz by mal ukazovat, ako efektivne
pracuje Cistenie spalin. Co sa tyka motorového systému, systému na
dodato¢nu dpravu spalin ¢ softvéru riadiacej jednotky, zodpovedd vo-
zidlo na 100 percent sériovému stavu. Prostrednictvom dal$ej senzori-
ky a moZnosti vizualizicie by v mnohych jazdnych situdcidch mala byt

produkcia emisii na ceste ,lepsie predstavitelna®.
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Tu je ako priklad uvedenych $est roznych jazd vo vozidle
Mercedes-Benz A 220 d:

Cesta niz8ej triedy v okoli mesta Stuttgart

Cesta nizej triedy so stupanim do Svibskych Alp

Pln4 akcelericia

Horska cesta

(horsky priesmyk Feldberg Pass s cestujicimi/bez cestujicich)
Horska cesta (horsky priesmyk Feldberg Pass

vritane ochladenia motora zjazdom z kopca)

Centrum mesta Stuttgart

3. Kedze hrani¢né hodnoty musia byt splnené za véetkych kombi-
nécii rimcovych podmienok, emisie pri redlnej prevadzke zakaznika
st spravidla mensie ako predpisané hrani¢né hodnoty.

Spfﬁanie hraniénych hodnét musi byt preukézané pre kazdy typ vo-
zidla prostrednictvom naroénych certifikaénych merani v laboratériu,
ako aj na ceste. Z tohto dévodu st vozidld vybavené prenosnym sys-
témom na meranie emisi{ (PEMS, angl.: Portable Emission Measure-
ment System).

-mz-

Land Cruiser FJ25

LAND CRUISER
OSLAVUJE Ba ROKOV

Pre Toyotu a priaznivcov off-roadu je 23. jun 1954 dolezitym ditumom.
V ten den japonskd znacka po prvykrit pouzila ndzov Land Cruiser,
v mnohych stitoch synonymum pre terénne vozidld.

Prvé lahké terénne auté zacala japonské automobilka vyvijat este pocas I1.
svetovej vojny. Ale skuto¢nd histéria Toyoty Land Cruiser odstartovala az
v roku 1951. Na trhu v tom ¢ase debutoval typ Toyota Jeep BJ — surové
terénne auto stvorené v extrémne krétkom &ase pre potreby uniformova-
nych zloziek. Japonské vldda ho pre armddu nekupila, ale vozidlo si ziska-
lo uznanie civilistov.

V roku 1954 jeho ndzov zmenili na Land Cruiser, po anglicky pozemny
kriznik. V roku 1957 sa Land Cruiser stal prvym vozidlom Toyoty ponu-
kanym v Spojenych stitoch. Jeho terénne moznosti vyuzivalo mnozstvo
Iudi. Vybornym prikladom je rodina kévovych plantiZnikov z kolumbij-
skej Casti And. Polnohospodari si vybrali Land Cruiser FJ25 z roku 1960

a 55 rokov ho pouzivali na prepravu nikladu po miestnych cestich. Auto

bolo pojazdné dokonca aj po takom dlhom ¢ase.

m HISTORIA =

Land Cruiser sa viak objavuje aj pred kamerou. Terénne auto

uvidime aj v najnoviom akénom filme Terminator: Temny osud. Uz
v uputavke vidime Toyotu Land Cruiser 80 &eresilovej farby, z ktorej
vystupuje hrdinka Sarah Connor (Linda Hamilton). Aky bude dalsi
pribeh auta? To sa dozvieme na jesen, ked sa americky film dostane
do kin.

V poslednom roé¢niku Rally Dakar si Land Cruiser vybojoval uz
Siesty raz po sebe vitazstvo vo svojej triede. Popri $portovych dspe-
choch v roku 2017 Land Cruiser prekonal rychlostny rekord terén-
neho automobilu. Upravenému japonskému autu s prezyvkou Land
Speed Cruiser sa podarilo v pasti Mojave zrychlit na impozantnu
rychlost 370 km/h. Podarilo sa to vdaka tuningu 5,7-litrového mo-
tora V8 3UR-FE s dvoma turobodichadlami, ktorého vykon sa
zvacsil na 1470 kW!

Stcasnd Toyota Land Cruiser sa vyrazne odlisuje od svojich spar-
tansky vybavenych predkov. Vo vozidle mé balik systémov aktivnej
bezpeénosti Toyota Safety Sense, cely rad kamier, ktoré umoziiuju
vidiet, ¢o sa deje pred vozidlom, za nim a aj na boku, alebo trojzéno-
va klimatizdciu. Ale hlavnou tlohou auta je nadalej prekonédvat te-
rénne tazkosti. Preto je vybavené systémom Crawl Control pre jazdu
malou konstantnou rychlostou, pomocné systémy pre jazdu z kopca
a do kopca a hydraulicky systém riadenia stabilizitorov. A bez prob-
lémov utiahne prives s hmotnostou az 3 tony. Skratka — roky bezia
a Land Cruiser stale zostdva synonymom terénneho vozidla.
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NISSAN VYBAVI SKYLINE SYSTEMOM
PODPORY VODICA BUDUCEJ GENERACIE

Nissan 16. médja odhalil technolégiu podpory
vodica so svetovym prvenstvom, ktord kombi-
nuje navigovand jazdu po dialnici s moznos-
tou jazdy v jednom pruhu bez rik na volante.
Tito technolégia rozsirujica ocefiovany sys-
tém ProPilot bude mat premiéru na jeseii 2019
vo vozidle Nissan Skyline pre japonsky trh.

Novy systém navrhnuty na jazdu po dialnici
od vjazdu k vyjazdu vyuziva navigaény systém
vozidla, ktory pomdha manévrovat vozidlo
podla preddefinovanej trasy na uréenych ces-
tich (Ndrodn4 dialnica predpisand japonskym
zdkonom o ndrodnych dialni¢nych komunika-
cidch. Obmedzena rychlostnd cesta predpisa-
nd japonskym cestnym zdkonom.).

Tento systém tiez prvykrit umoziiuje ist
v jednom pruhu bez ritk na volante (Jazda bez
rak na volante je moznd pri jazde v jednom
pruhu pod podmienkou, Ze vodi¢ neustile
venuje pozornost vozovke pred vozidlom a je
pripraveny okamzite prevziat ru¢nd kontrolu
nad volantom, ak to podmienky na ceste, pre-
mévka a vozidlo vyzaduja. Funkcia jazdy bez
rik na volante nie je k dispozicii v tuneloch,
v ktorych nie je signdl GPS, na dialniciach
s obojsmernou premdvkou, na klukatiacich sa
cestich, v oblastiach s mytnymi stanovistami
a pri zluCovani jazdnych pruhov. Ked vozidlo
vojde do Casti cesty, kde jazda bez rik na vo-
lante nie je k dispozicii, systém upozorni vo-
di¢a na to vopred, aby mohol prevziat ru¢nu
kontrolu nad riadenim vozidla.).
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Aby vodici aktivovali najnovsie funkcie nového systému, musia najprv v navigaénom systéme
nastavit ciel cesty a vytvorit preddefinovant jazdnu trasu. Hned ako sa vozidlo ocitne na dialnici,
zapne sa navigovand jazda nového systému.

Po aktivacii pri vyuziti preddefinovanej trasy bude systém pomdhat vodicovi s jazdou na dialnici
s viacerymi pruhmi, kym nepride k vyjazdu z dialnice na preddefinovanej trase, pricom mu bude
asistovat pri predbiehani a zmendch a pri opustani jazdného pruhu.

Novy systém ProPILOT tieZ pri jazde v jednom pruhu umoziiuje ist bez rik na volante. Ked
sa vozidlo priblizi k rozdeleniu vozovky alebo je mozné predbehnit pomalsie vozidlo, systém vy-
hodnoti vhodné nacasovanie na odpojenie sa z pruhu alebo predbehnutie na zédklade informécii
z navigaéného systému a 360-stuptiového snimania. Vodi¢a pomocou intuitivnych zvukovych
a vizudlnych signalov vyzve na polozenie oboch rik na volant a potvrdenie aktivicie tychto uko-
nov spinacom.

Vozidlo pouziva kombindciu kamier, radarov, sonarov, GPS a 3D mapovych dit vo velkom
rozliSeni (HD mapa) na ziskanie 360-stupfiovych informicii o okolitom prostredi a presnej po-
lohe vozidla na ceste v redlnom ¢ase. Systém pouziva tieto informécie na zabezpecenie hladkého
pocitu z jazdy podobného jazde so skisenym vodicom. Monitorovaci systém v kabine neustéle
overuje, Ze vodi¢ venuje pozornost vozovke.

Hlavné scendre pouzitia

Zvukové signély a vizudlne upozornenia vodicovi ozndmia, ked je funkcia navigovanej jazdy
k dispozicii (po vjazde na dialnicu pri pouziti preddefinovanej trasy nastavenej v navigaénom
systéme).

Vodi¢ méZe navigovani jazdu aktivovat pomocou spinaca. Po aktivécii systém poméha udrzat
vozidlo v strede daného jazdného pruhu a udrzat urc¢itd vzdialenost od vozidla pred nim pri
sucasnom dodrziavani maximalnej rychlosti nastavenej vodi¢om.

Jazda bez rik na volante je mozna pri jazde v jednom pruhu, ak vodi¢ venuje pozornost vozov-
ke a je pripraveny prevziat kontrolu nad volantom, ked to budi podmienky na ceste, premévka
a vozidlo vyzadovat.

Ak vozidlo vpredu ide pomalsie ako je rychlost nastavend vodi¢om, a systém zisti, ze ho moze
predbehniit, upozorni vodi¢a zvukovymi a vizudlnymi signilmi. Vodi¢ moéze odsthlasit predbeh-
nutie umiestnenim oboch rik na volant a aktiviciou spinaca. Po potvrdeni od vodica sa vozidlo
hladko presunie do predbichajiceho jazdného pruhu. Ked systém pomalsie vozidlo predbehne
a vyhodnoti, Ze je mozné vritit sa do pévodného jazdného pruhu, poziada vodic¢a o potvrdenie,

Ze modze prejst vozidlom spit do tohto pruhu.

Ked chce vodi¢ zmenit jazdny pruh, umiestni obe ruky na volant a ak-
tivuje smerové svetlo. Vozidlo zmeni pruhy po tom, ¢o systém vyhodno-
ti, Ze je zmena jazdného pruhu mozna.

Ked sa vozidlo priblizi k vyjazdu z dialnice na preddefinovanej trase,
zvukovym a vizudlnym signdlom upozorni vodica, Ze navigovand jazda
sa Coskoro skoné¢i. Hned ako vozidlo pride k vyjazdu z dialnice, navi-
govand jazda sa ukon¢i a vodi¢ prevezme plnu kontrolu nad vozidlom.

AN T
& TadhE il

Verzia systému ProPILOT na jazdu v jednom jazdnom pruhu na dial-
nici sa prvykrit objavila v roku 2016 v malej rodinnej dodévke Nissan
Serena v Japonsku a ziskala rozne ocenenia vritane ceny za inovicie —

japonsky automobil roka.

Funkcia ProPILOT (v USA pod ndzvom ProPILOT Assist) sa na-
chiddza v niekolkych typoch vozidiel Nissan po celom svete, vritane
elektrického Nissanu LEAF a najlepsie predédvanych typov Qashqai,
X-TRAIL (Rogue) a Altima.

Overenou technolégiou podpory vodi¢a ProPILOT je vybavenych
viac ako 350000 aktivnych vozidiel Nissan, ¢o tvori pevnu zakladiiu
pre dalsiu fizu funkcie ProPILOT - novy systém ProPILOT 2.0
pre japonsky trh.

-nn-
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PREDSTAVUJEME

Svaj skolsky rok stylovo ukoncilo 35 studen-
tov Stredného odborného ucilista strojdrskeho
SKODA AUTO Mladd Boleslav: Po ésmich
mesiacoch intenzivnej prdce predstavili vo-
zidlo SKODA MOUNTIAQ, pésobivy pic-
kup na bize typu SKODA KODIAQ. Stidia
nalakovand v oranZovom odtieni Sunset, kto-
ry si Ziaci sami navrhli, zaujme mnoZstvom
novyich prokov, napr. svetelnou listou na stre-
che, vyraznou prednou castou vozidla s na-
vijakom, ochrannym rdmom a Specidlnymi
svetelnymi efektmi. UZ po Siestykrdt v rade
dokazuje projekt vynimocné remeselné schop-
nosti Studentov podnikového ucilista.
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SKODA MOUNTIAQ

Siesta Studentska Stidia pripravena
gha.dobrodruzstvo

Na vyvoji a vyrobe vozidla SKODA MOUNTIAQ sa podielalo spolu 35 studentov
(medzi nimi bolo aj $est diev¢at) podnikového udilista zo siedmich réznych §tudijnych odbo-
rov. V poradi sieste Studentské vozidlo je unikitom a posobivym vysledkom niekolkomesag-
nej préce. V priebehu projektu podporovali studentov ich uditelia odborného vycviku, ako aj
odbornici spoloénosti SKODA AUTO z oblasti dizajnu, vyroby a technického vyvoja.

Veddci SKODA Akadémie, Carsten Brandes, zdbraziuje: ,SKODA MOUNTIAQ, po-
dobne ako jej predchodcovia, dokazuje velku technickd a remeselnt schopnost nasich $tu-
dentov. Ich préca kazdy rok znovu dokazuje prvotriednu kvalitu odborného vzdeldvania
na naSom ucilisti".

Meno modelu SKODA MOUNTIAQ evokuje chut na dobrodruistvo, offroadovy charak-
ter a pod¢iarkuje spojenie vozidla pre moderny Zivotny $tyl s kazdodennou velkou GZitkovou
hodnotou pickupu. Zadni kapotu posobivej stidie zdobi napis SKODA. Ide o dizajnovy pr-
vok, ktory znacka SKODA priniesla spolocne s typmi SKODA SCALA a SKODA KAMIQ.

Osem mesiacov intenzivnej prace a viac ako 2000 odpracovanych hodin

Uz na jeseil 2018 zacali Studenti pracovat na novom Ziackom aute. ,Vlastnoru¢nd stavba
vozidla SKODA MOUNTIAQ bola jedinecnou prilezitostou pre nds vietkych. Mohli sme
uplatnit svoje teoretické vedomosti v praxi," hovori Petr Zemanec, jeden zo Studentov zd-
Castilujucich sa tohtoro¢ného projektu a doplnil: JTazili sme tiez z novych kontaktov, ktoré sa
ndm podarilo nadviazat naprie¢ vSetkymi profesijnymi skupinami. Na viac ako 2000 hodin,
ktoré vyroba tohto jedine¢ného pickupu zabrala, nikdy nezabudneme.”

Potom, ¢o bol definitivne stanoveny dizajn, zacala v janudri prakticka realizdcia. Karosdrske
a lakovnicke prace prebichali sucasne, aby bolo mozné vozidlo dokongit do méja. Ziaci zacali
spevnenim karosérie, ndsledne odstrénili z typu KODIAQ_strechu a vyrobili zadnu stenu

pre kabinu vodica, i nové zadné a bo¢né oknd. Za kabinou charakte-
rizuje vozidlo SKODA MOUNTIAQ _tlozné plocha, pod ktorou sa

nachddzaji dodato¢né skryté odkladacie priestory. Ziaci skritili a roz-

§irili dvere a prisposobili ich celkovo $irdej linii vozidla. Okrem toho
upravili predny a zadny ndraznik a vytvorili tak celkovo harmonicky
dizajn §tadie. Stapadld na prahoch dveri aj uplne prepracovand zadnd
cast vozidla dopiﬁajﬁ celkovy vzhlad auta a zdroveii posililuji robustny
dojem automobilu SKODA MOUNTIAQ. Jednou z najvicsich vyziev
projektu predstavovala pre $tudentov integricia plne funkéného zad-

ného vyklopného veka.

Zvicsena svetla vyska a vykonny motor

SKODA MOUNTIAQ_je prvym studentskym vozidlom vychd-
dzajicim z typu SKODA KODIAQ. Je 4999 milimetrov dlhy, 2005
milimetrov $iroky a 1710 milimetrov vysoky. Rézvor je dlhy 2788 mi-
limetrov, hmotnost vozidla dosahuje 2450 kilogramov. Pre jazdenie
mimo cesty zvicsili Studenti svetld vysku tohto unikdtu v porovnani
s modelom KODIAQ_SCOUT o takmer 10 cm na slu$nych 29 cm.

Dosiahli to aj vdaka sedemndstpalcovym kolesaim Rockstar II a $peci-

dlnym pneumatikim, ktoré maju naozaj vysoky terénny dezén. Monta-
zou novych kolies sa rozchod studie MOUNTIAQ rozsiril o tri centi-
metre. Primerany pohon zabezpecuje vykonny zdzihovy motor 2.0 TSI
s vykonom 140 kW.

Navijak vpredu, kreativne svetelné efekty a oranzova far-
ba Sunset

Studentské vozidlo SKODA MOUNTIAQ na terénnych kolesach
je atraktivne uZ na prvy pohlad. Stadia vozidla na seba pritahuje po-
zornost aj vdaka $norchlu (zvySenému nasivaniu vzduchu) a navija-
ku, ktory ma ochranny rim. SKODA MONTIAQ vydrZi v teréne
enormné zatazenie aj vdaka drziaku na navijak, ktory bol pre toto auto
vyvinuty na mieru. Obzvl4st kreativni boli §tudenti pri osvetleni vo-
zidla MOUNTIAQ. Okrem osvetlenej tloznej plochy je pri modeli
SKODA MOUNTIAQ osvetlena tiez maska, logo znacky na kapote
a motorovy priestor. Predné dvere premietaju na vozovku logo znacky
SKODA, predok pickupu zdobia nové hmlové svetld. Dalsimi vyrazny-
mi optickymi prvkami si unikdtna svetelnd lista na streche aj $pecidlny
odtien laku oranzovej - Sunset, ktory si Ziaci sami namiesali.

viti voliacej paky autom!

Ako naozajstné vozidlo znacky SKODA dostal tiez MOUN-
TIAQ, rovnako ako kazdy sériovo vyrdbany typ tejto automobilky,
pre znacku typické Simply Clever prvky. Studenti napriklad integ-
rovali prvykrit do modelu odvodenému z typu KODIAQ integro-
vany lievik v nadrzke ostrekovacov. Infotainment systém Columbus
pochddzajici z typu KODIAQ $tudenti doplnili o $pecidlny audio-

systém: k reproduktorom s vykonom 320 wattov dodali zosiliiova¢

a subwoofer s vykonom 2000 wattov.

Studenti aj spoloénost SKODA AUTO tazi z projektu
studentského vozidla rovnakym dielom

Uz po §iestykrit v rade dostali mimoriadne nadani §tudenti Stred-

ného odborného udilista strojirskeho SKODA AUTO prilezitost
zhcastnit sa projektu Studentského vozidla, v rimci ktorého mézu
talenty navrhntt a nisledne postavit vlastny automobil. Ide o je-
dine¢nd prilezitost, ako prakticky aplikovat schopnosti ziskané
v procese ucenia sa a zlepsit sa v nich. Obzvl4st zaujimava pre bu-
ducich odbornikov je izka spoluprica s expertmi z oblasti technic-
kého vyvoja, vyroby a dizajnu. Popri §tudentoch tazi z projektu aj
spoloénost SKODA AUTO vdaka spitnej vizbe a ndpadom mla-
dych odbornikov. Automobilka ziska po ukonéeni §tadia §pickovo
vzdelanych zamestnancov, lebo kazdému uspe$nému absolventovi
Stredného odborného uéilista strojirskeho SKODA AUTO je po-
nitknuté pracovné miesto v spolocnosti SKODA AUTO.

Ako prvé studentské vozidlo znacky SKODA vznikla v roku 2014
dvojmiestna verzia vozidla SKODA Citigo, ktora sa volala CitiJet.
O rok neskor prisiel pickup FUNSTAR na béze vozidla SKODA
FABIA, nasledovany vozidlom Atera, kupé vychddzajice z typu
SKODA RAPID SPACEBACK. V roku 2017 skonstruovali §tu-
denti opit na bize typu SKODA Citigo auto ELEMENT s elek-
trickym pohonom. Piatym §tudentskym vozidlom bola v roku 2018
stadia kabrioletu SUNROQ na béze vozidla SKODA KAROQ.

-Sa-

83



B TECHNIKA =

Ako funguje elektrifikovana dialnica

Nulovd ublikovd stopa, tichsie vozidld, vy-
nikajiice jazdné vlastnosti a Ziadne emisie
vyfukovych plynov. Priebezné nabijanie na elek-
trifikovanych dialniciach predstavuje obrov-
sky potencidl pre tazki ndkladnii dopravu.

Na rusnej dialnici sa ndkladné vozidlo s nd-
vesom bliZi k dlhému dseku s pylénmi naché-
dzajicimi sa po pravej strane. Snimac vozidla
rozpoznd, Ze jazdny pruh je teraz vybaveny
elektrickym trolejovym vedenim a vodi¢ stla-
¢enim tlacidla zdvihne pantografovy zbera¢
upevneny na streche kabiny. Poc¢as niekolkych
sekind nastane v kabine takmer dplné ticho:
spalovaci motor sa zastavil a vozidlo teraz po-
haa elektromotor.

Este pred par rokmi by bola myslienka, ze by
sa na beznych dialniciach mohli spolu s osob-
nymi automobilmi vyskytovat i elektricky
pohdnané nakladné vozidla len viziou budic-
nosti. V sucasnosti viak v Eurépe prebicha
niekolko projektov testovania tejto techno-
légie a vyhodnotenie jej prinosu.Vlady a in-
stitacie v Nemecku, Taliansku a vo Svédsku
aktivne podporuju vyskumné projekty, kto-
rych hlavnym cielom je vybudovanie elektri-
fika¢nej infrastruktdry, ktord by pokryla Casti
dialni¢nej siete v Eurépe touto ekologickou
technolégiou.

Podla nazoru spolo¢nosti Scania nebude
trvat dlho, kedy sa elektrifikdcia tazkej nd-
kladnej dopravy stane pre dopravcov dobrou
investiciou. Prostrednictvom pokracujicich
investicii do vyvoja elektrifikovanych rieseni
sa véak Scania snazi ndjst i iné a rychlejsie
cesty k dosiahnutiu udrzatelnej dopravy.
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Claes Erixon, vykonny viceprezident pre vyskum a vyvoj v spolo¢nosti Scania, hovori, Ze
spolo¢nost vnima elektrifikované dialnice ako jednu z niekolkych slubnych technolégii, ktoré
mézu zarucit udrzatelnd budicnost dialkovej dopravy.

yElektrifikicia vozidiel sa rychlo rozvija a vdaka svojim environmentilnym, spolo¢enskym
a nakladovym prinosom bude hrat délezitd dlohu pri prechode na systém dopravy bez fosilnych
paliv,“ dodéva.

Cely systém funguje nasledovne:

Najdenie elektrifikovanej dialnice
Snima¢ kontroluje, ¢i jazdny pruh je vybaveny trolejovym vedenim. Doteraz bolo nékladné
vozidlo pohéniané spalovacim motorom. Teraz vodi¢ zdvihne pantografovy zberac.

Pripojenie k trolejovému vedeniu

Po pripojeni prendsa pantografovy zbera¢ energiu priamo do elektromotora a si¢asne nabija
akumulator. Pocas brzdenia dochddza k obriteniu toku energie a vyrobe elektriny, ktord nabija
akumuldtor.

Odpojenie pri predchadzani
Ked za¢ne ndkladné vozidlo predchddzat iny automobil alebo elektrifikovana &ast dialnice
kon¢i, pantografovy zbera¢ sa sam spusti. Elektromotor bude i nadalej pohaiiat energiou z aku-
muldtora tak dlho, ako to len bude mozné. Po predbehnuti sa méze vodi¢ vritit do elektrifiko-
vaného jazdného pruhu.
—sa-
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Revolucia v mestskej doprave -
koncepcia Scania NXT

N # koncepcia autonémneho elektromobilu na akumulitorovy po-
OVahon pre mestské prostredie od spoloc¢nosti Scania je navrhnu-
ta ako flexibilné vozidlo umoznujice prepravu osob dochadzajicich do prace
alebo z prace v rannych hodinéch, na rozvoz tovaru pocas diia a odvoz odpadu
Vv noci.

V mnohych mestich teraz prebiehaji zmeny v oblasti dopravy, ktoré podporuji poziadavky
zmensit emisie a zabezpe(it plynulejsiu previdzku bez kolén. ,NXT predstavuje viziu budic-
nosti dopravy v mestich. Niektoré z technoldgii este potrebuju ur€ity ¢as k iplnému rozvoju,
avdak pre nds je dolezité, Ze sme vytvorili skuto¢né koncepéné vozidlo, pri ktorom bude mozné
vizudlne a technicky demonstrovat myslienky toho, ¢o je na dosah,“ hovori Henrik Henriksson,
prezident a generilny riaditel spolo¢nosti Scania. ,Vozidlo NXT je navrhnuté pre rok 2030
a zahffia niekolko $pickovych funkeii, ktoré st k dispozicii uz dnes.*

Pri vozidle NXT je mozné predné a zadné pohonné moduly namontovat na karosériu auto-
busu, rozvizkového nikladného vozidla alebo vozidla pre odvoz komunélneho odpadu. Auto-
busovy modul tejto inovativnej koncepcie bolo mozné vidiet na dopravnej konferencii Global
Public Transport Summit usporiadanej organiziciou UITP v Stokholme v ditoch
10. az 12. juna.

Komeréna doprava je v mnohych smeroch zdkladnou zlozkou mesta. Predstavuje sposob,
akym sa dostavame do prace alebo do $koly. Podiela sa na tom, ako su potraviny dovazané do
obchodov a restauricii, ako su lieky dodédvané do nemocnic a ako prebicha zvoz a likvidacia
odpadu. V sacasnosti nie st toky v mestich zdaleka optimalizované, pretoze tovar je doddvany
pocas rannej dopravnej $picky, kedy je tiez vicsina fudi na cestdch. A sicasne v noci, kedy ludia
spia, je komer¢nd doprava v centrdch miest vo velkej miere obmedzena.

Henriksson: ,My @ spoloénosti Scania ne-
mébZeme pretvorit cely systém dopravy v mes-
tich. MoZeme sa vsak pokiisit podnietit zmenu,
¢o je prave zmyslom koncepcie NXT — premys-
lat o doprave a vozidldch inym a udrZatelnym
sposobom.

Verejnd doprava vzdy znamenala zdielanie.
To je potrebné teraz posuntt na dal§iu drover.
S vy$sim stupriom automatizdcie bude jedno-
duchsie zaviest vicsiu flexibilitu vo verejnej
doprave.

Osemmetrovy autobusovy modul je zosta-
veny ako jedna kompozitnd jednotka, vdaka
Comu je mozné podstatne zmensit hmot-
nost. Akumuldtory s valcovymi ¢ldnkami su
umiestnené pod podlahou, ¢o umoziiuje vyu-
zit inak ,mftvy® priestor a prispieva k lepsie-
mu rozlozeniu hmotnosti. S malou hmotnos-
tou vozidla, mensou ako osem ton, je dojazd
so sicasnymi akumuldtormi odhadovany
na 245 kilometrov.

-sa-
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Honda e je stvorend pre jazdu

VvV meste

Novy kompaktny elektricky automobil
Honda e je proym automobilom od spoloc-
nosti Honda, ktory je postaveny na Specidlnej
EV platforme, navrbnutej od zdkladov tak,
aby poskytovala vynikajiicu jazdnii dynami-
ku. Pri vyvoji platformy Honda e sa klddol
doraz na mestské prostredie a siivisiacu po-
nuku zodpovedajiicich zdZitkov 2 jazdy.

Akumulitor je z hladiska rdzvoru néprav

umiestneny centrdlne a nizko pod podlahou.
Rozlozenie hmotnosti vozidla na napravy
v pomere 50:50 a nizke tazisko prispievaju
k dobrej ovlddatelnosti a stabilite automo-
bilu. Vykon sa z elektromotora s velkym
kratiacim momentom prend$a cez zadné
kolesd, ¢o umoziiuje presné riadenie aj pri vy-
raznej akcelerdcii. Jednotlivé prvky pruzenia
su kvoli zmenseniu hmotnosti a zlepseniu
vlastnosti a G¢innosti vykované z hlinika.
Kompaktné rozmery karosérie a jej krat-
ke previsy umozniuju Honde e obratnost
v mestskej premdvke, bezproblémové ostré
manévre.
Kvoli zjednoduseniu pouzivania a flexibilite
pri nabijani je vozidlo vybavené spolahlivym
litium-iénovym akumuldtorom s kapaci-
tou 35,5 kWh, ktory sa méze dobijat bud
pomocou spojenia typu 2 AC alebo rych-
leho nabijania CCS2 DC. V kombindcii
s dojazdom viac ako 200 km bude schop-
nost rychlonabijania pokro¢ilého hnacieho
ustrojenstva na 80 % za 30 minut poskytovat
mimoriadnu vyuZitelnost pri kazdodennom
dochéddzani do price. Konstruktéri vozidla
sa zamerali na jednoduchost a vyuzitelnost,
preto je nabijaci port Honda e integrovany
do kapoty, priom ho osvetluji cez predny
panel viditelné LED svetld, ktoré zvyraz-
fiuji stav nabitia akumuldtora. Poloha na-
bijacieho portu umoziluje pristup k nemu
z oboch strdn prednej ¢asti vozidla. Displeje
dvojitych dotykovych obrazoviek v interiéri
zobrazuju aktudlny stav nabitia akumuldtora
a grafické diagramy zobrazuju aktudlny tok
energie a stav rekuperécie a dobijania.

Kvéli zachovaniu optimalneho tepelného
stavu je akumuldtor chladeny vodou, ¢im sa
maximalizuje u¢innost akumuldtora a stav
jeho dobijania a zdroven sa minimalizuja
jeho rozmery a hmotnost, aby neobmedzo-
val priestor v kabine.
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H HONDA

Prvy sériovy akumuldtorovy automobil spolo¢nosti Honda sa prvykrit predstavil na Zenev-
skom autosaléne 2019 (na snimke) este ako prototyp a jeho masovd vyroba sa spusti v prie-
behu tohto roka. O tito novi Hondu uz prejavilo zdujem 28000 potencidlnych zédkaznikov.

Kamery miesto vonkajsich spitnych zrkadiel v Honde e

Systém bo¢nych kamier, predstaveny v prototypovej verzii Hondy e, bude pri spusteni jeho
vyroby §tandardom. Téito technoldgia, prvd v segmente kompaktov, je velkym prinosom
z hladiska $tylu, bezpe¢nosti, aerodynamiky a kultivovanosti. Systém bo¢nych kamier nahré-
dza konvenéné boéné zrkadld kompaktnymi kamerami, ktoré do $estpalcovych obrazo-
viek vo vozidle prendsaju Zivy obraz. Obrazovky st integrované do okrajov pristrojovej dosky
a ich ergonomické umiestnenie zabezpecuje vodicovi prirodzeny pocit a rozhlad.

Kamerové technoldgia nastupujiicej generdcie pomdha vozidlu uchovat si moderny, ¢isty
a jednoduchy dizajn. Zaroveii dopliia predné stlpiky s plynulymi prechodmi a aj zapustené
»vyskakovacie“ klu¢ky dveri potvrdzuji vyrobnu verziu automobilu Honda e. Kamery
na rozdiel od konvenénych boénych zrkadiel nepresahuju $irku vozidla a nevyticaju z pod-
behov. Vysledkom je zlepseny vyhlad, kompaktné kamery zmensuja aj aerodynamicky odpor
priblizne o 90 % v porovnani s konvenénymi boénymi zrkadlami na dverdch. Je to zlepSenie
celkovej aerodynamiky vozidla asi o 3,8. Navy$e dochddza k vyraznému zmenseniu hluku
sposobeného vetrom, ktory pri vicsich rychlostiach bezne generuju prave bo¢né zrkadld. Aj
kryty kamerovych jednotiek st zdmerne tvarované tak, aby vdaka vodoodpudivej tprave po-
vrchu objektivov zabranovali usadzovaniu sa dal$ej zvyskovej vody a utviraniu kvapiek vody
na objektivoch.

Optimalne umiestnenie kamier poskytuje mnozstvo bezpecnostnych vyhod. Vodi¢ ma v na-
staveniach vozidla na vyber medzi ,normélnym zobrazenim® a ,boénym zobrazenim®, ktoré
roziruje zorné pole viac ako konvenéné bo¢né zrkadld a slepé miesta zmensuje priblizne
0 10 % v normélnom zobrazeni a priblizne o 50 % v boénom zobrazeni. Dalsie vyhody sa
prejavia pri zaradeni ,spiatocky®, ked sa na obrazovkich bo¢ného zobrazenia okrem zlepse-
ného uhla ziberu a rozsireného vyhladu objavia aj vodiace Ciary.

Uroven osvetlenia interiérovych displejov sa automaticky nastavuje podla prevladajicich sve-
telnych podmienok. Na zabezpecenie vynikajiceho vyhladu prostrednictvom systému boc-
nych kamier v zlom pocasi, pri slabom osvetleni a v noci bez oslnenia a odrazov, sa vykonalo
ndro¢né testovanie a vyvoj. Za vsetkych podmienok poskytuji vodicom viésiu &irost a pove-
domie o predmetoch v blizkosti, ako konvenéné vonkajsie spitné zrkadla.

-ha-
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SPORTOVE VOZIDLO MUSI BYT PREPRACOVANE
DO POSLEDNEHO DETAILU, AZ PO KONCOVKU VYFUKU.

VYROBCOVIA AUT ROBIA VSETKO PRE TO, ABY AJ VYFUKY BOLI NA ICH AUTOMOBILOCH NEOPAKOVATELNE.
PREDSTAVUJEME VAM JEDENAST ,,SPORTIAKOV” S NAJZAUJIMAVEJSIM DIZAJNOM VYFUKOV.
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Lexus LFA

Tento typ Lexusu je auto vynimo¢né v kazdom ohlade. Vynimocn4 je jeho karoséria z uhliko-
vych vldkien. Vynimocny je jeho motor V10 so zdvihovym objemom 4,8 1 a vykonom 412 kW,
ktory zrychli na maximdlne oticky v zlomku sekundy a md mensiu  hmotnost ako priemerny
motor V-§est. Vynimocny je aj jeho titdnovy vyfuk, ukonceny tromi koncovkami v trojuholni-
kovej formécii. Vdaka nemu Lexus LFA nielenze zaujimavo vyzerd, ale jeho motor aj GZasne
znie. Pre mnohych vodicov je to jedno z najlepsie znejucich dut v histérii motorizmu.

Pagani Huayra

Autd zo stajne Pagani boli vZdy zndme svojim extravagantnym vzhladom a inak to nie je
ani v pripade ndstupcu typu Zonda. Rovnako ako pri Lexuse LFA boli vietky koncovky vyfuku
talianskeho auta zoskupené v strede zadnej ¢asti. Huayra ich vSak md o jednu viac a si umiest-
nené o ¢osi vyssie, nad ndraznikom. Pripominaju tak trochu raketomet, namiereny priamo
na autd, ktoré nie si schopné drzat krok s rychlym Pagani.

Toyota Yaris GRMN

Pritomnost mestského hatchbacku medzi ,supersportiakmi” nie je nihodnd. Toyota Yaris
GRMN nie je obycajné auto na jazdu medzi pracoviskom, obchodnym centrom a bydliskom.
Ibaze by ste mali po ceste aj pretekarsky okruh Nirburgring. Yaris GRMN s vykonom 156 kW
totiZ vznikol prave na severnej slucke legendirneho nemeckého okruhu. A okrem vykonu impo-
nuje aj pre auto tejto triedy netypickym $portovym vyfukom s vyraznou stredovou koncovkou.

Chevrolet Corvette C7

Americania st zndmi svojou véstiou pre Sportové vozidld s vykonnymi motormi. Ale ich veli-
kdsska mdnia sa Casto dotyka aj ostatnych Casti auta. Dokazom toho je Chevrolet Corvette sied-
mej generdcie. Styri koncovky vyfuku, umiestnené rovnomerne v rade, pripominaji skor pistaly
organu v katedrile ako ukonéenie vyfukového systému. A porovnatelne vyrazny je aj ich zvuk.

Lexus RC F Track Edition

Kupé Lexusu je $portové vozidlo vytvorené podla tradi¢ného receptu — md mohutny 5,01 V8
motor umiestneny vpredu, dvojdverovi karosériu a vylu¢ne pohon zadnych kolies. Lexus RC F
predstavuje aj klasicky pristup k $portovému vyfuku — m4 $tyri titdnové koncovky umiestnené
jednu nad druhou po oboch strandch zadnej Casti vozidla. Vo verzii RC F Track Edition maju
dodatoéne na okrajoch zaujimavy modry odtiei.

McLaren Senna

V pripade britského McLarena Senna mézeme hovorit o dvoch typoch vyfuku. Pre niektoré
trhy md vozidlo vyfukovy systém ukonceny dvoma koncovkami, pre iné zasa tromi. Druhd
z tychto konfiguricii je vzhladovo vyrazne efektnejsia. Podobne ako pri Pagani Huayra st kon-
covky vyrobené z titinu a zo $pecidlnej zliatiny Inconel umiestnené vedla seba na drovni svetiel.
Maju vsak Sestuholnikovy prierez, ¢o ddva vozidlu nezamenitelny vzhlad.

Porsche 918 Spyder

Vytvorenim hybridného ,supersportiaku” s celkovym vykonom takmer 660 kW Porsche mie-
rilo poriadne vysoko. Takéto instrukcie zrejme dostali aj inZinieri zodpovedni za projektovanie
vyfukového systému, pretoze dve koncovky sa ocitli blizko strechy, vo vyske opierok hldv vodica
a spolucestujiceho. Dizajnérom vsak neslo o vzhlad. Vdaka tomuto rieseniu je vyfukovy systém
kratsi a tym aj lahsi. Vysoké umiestnenie koncoviek vyfuku ulahéilo pricu aj technikom zodpo-
vednym za aerodynamiku.

Apollo IE

Vyzerd presne tak, ako sa vold - Apollo IE, presnejsie Apollo Intensa Emozione, a je to vo-
zidlo skutoéne kozmického vzhladu. Dizajnéri tohto nemeckého ,supersportiaku” s centrilne
umiestnenym motorom V12 si udajne vzali ako vzor vzhlad hmyzu a morskych Zivocichov.
Tri titdnové koncovky vyfuku auta, uloZené do tvaru hviezdy, vyzerajd hrozivo a ich vzorom
skuto¢ne mohla byt nejakd priSera z hlbin ocednu. Nemenej zardzajuca je ich cena, ktord pred-
stavuje okolo 60-tisic eur! To je vSak pri cene auta, stanovenej na 2,3 miliéna eur, bagatel...

Ferrari F40

Ako sa patri na motoristickd legendu, aj Ferrari F40 imponuje vynimoénym vyfukom. V zadnej
Casti vozidla ndjdeme tri centrdlne umiestnené koncovky, na ktorych je zaujimavé, Ze dve z nich
su ovilne a prostrednd, mensia, je kruhovd. Nejde ani tak o dizajnérsky prvok - dvoma vi¢simi
usti vyfukové potrubie z kazdej strany motora a prostrednd patri ventilom turboduichadla.

Lamborghini Centenario

Centenario je mimoriadne zriedkavé vozidlo — vyrobenych bolo iba 40 kusov. Z toho
20 vo verzii kupé a rovnaky pocet vo variante roadster. Tento typ vytvorili pri vyznamnej pri-
lezitosti — talianska znacka auto vyvinula pri prileZitosti 100. vyro¢ia narodenia jej zakladatela
Ferruccia Lamborghiniho. A ako sa na Lamborghini patri, auto dostalo mimoriadne futuristic-
ky vzhlad s trojitou koncovkou vyfuku zakomponovanou v spodnej zadnej ¢asti vozidla.

TVR Sagaris

Britsky TVR nikdy nebol rozsirenou znackou — dizajn tychto dut poznaji takmer len priazniv-
ci $portiakov. Sagaris je dokonalym prikladom, ¢o dokdzu Briti. Kupé vyrdbané iba dva roky,
pohanané 6-valcovym motorom, vynikd neobvyklym vzhladom a koncovkami vyfuku, ktoré si
vyvedené do boku.
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Regulicia prepfﬁania

doc. Ing. Jan KOSIBA, PhD.
Technicka fakulta SPU v Nitre

VZNETOVYCH motorov

Prepiﬁanic zdzihovych i vznetovych spalovacich motorov umoz-
fiuje zvicsit vykon priemerne o tretinu v porovnani s klasickym atmo-
stérickym plnenim. Av§ak prepfﬁanie vznetovych motorov ma oproti
zdzihovym urdité $pecifikd spésobené principidlne odlisnym spésobom
zapalovania paliva. Pri kazdom reZime vznetového motora, bez ohladu
na otacky a zatazenie, musi teplota stlaeného vzduchu na konci kom-
presie dosiahnut aspon 600 stupiiov Celzia, aby doslo k spolahlivému
zapileniu paliva. To znamend, Ze valec musi byt na konci sania napl-
neny dostatoénym mnozstvom Cerstvého vzduchu, aby tlak na konci
kompresie dosiahol hodnotu asi 3, MPA, ¢im sa dosiahne vyssie uve-
dend teplota potrebnd na zapélenie paliva.

Avsak na druhej strane prebytok vzduchu, a teda aj kyslika, sp6-
sobuje tvorbu kysli¢nikov dusika (NOx), pretoze prebytocny kyslik sa
zlu¢uje s dusikom obsiahnutym v atmosférickom vzduchu. K prebytku
vzduchu dochéddza pri nezatazenom motore, ale aj pri malom zata-
Zeni, a naopak pri pretazeni méze dojst k nedostatku vzduchu a pre-
bytku paliva, ¢oho nisledkom je nedokonalé spalovanie. Produktom
nedokonalého spalovania je kysliénik uholnaty (CO) a sadze, ktoré sa
prejavuju dymenim. Samozrejme, Ze v previdzke vznetovych motorov,
¢i uz v automobiloch, alebo v mobilnych pracovnych strojoch sa vysky-
tuju rézne zatazovacie rezimy a prechodné stavy, ktoré nemozno tplne
doriesit jednoduchym turbodichadlom. Preto je reguldcia prepliania
modernych vznetovych motorov nevyhnutnd. Preplfianim vznetovych
motorov sa teda nesleduje iba zvi¢enie vykonu, aj ked sa to vieobecne
povazuje za prioritné. Okrem uz vyssie uvedenych faktorov je ucelné
zdbdraznit aj G¢inné vyuzitie energie paliva.

Turboduchadlo

Turbodichadlo ako zariadenie urcené na preplitanie motora vyuzi-
va tepelnd energiu spalin na stli¢anie nasivaného vzduchu. Vyfukové
plyny (ktoré by inak boli vypustené do ovzdusia bez ich dalsieho vy-
uzitia) pohériaju obezné lopatkové koleso turbiny, ktoré je hriadelom
spojené s obeznym kolesom duchadla nasvajuceho, stli¢ajiceho a do-
pravujiceho vzduch do spalovacieho priestoru motora. Na zvicSenie
vykonu motora, lepsi priebeh kritiaceho momentu a na zmensenie
emisif vo vyfukovych plynoch sa pouziva:

A turbodichadlo s prepustacim ventilom a obtokom spalin (by-pass),
A turbodichadlo s premenlivou geometriou lopatiek,

A kombindcia réznych typov turbodichadiel v sériovom zapojeni.

Prrpualt aci nrrsd

Obr. 1 Turbodiichadlo s obtokom spalin a prepistacim ventilom
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Turboduchadlo s prepustacim
ventilom a obtokom spalin

Turboduchadlo s prepastacim ventilom a obtokom (by-pass) je
nastavené tak, Ze uz pri nizkych otd¢kach motora dodéva plny prietok
vzduchu. Reguldcia prepliovania motora funguje tak, Ze v pripade po-
treby prepustaci ventil odvidza ¢ast spalin a obmedzuje mnozstvo pra-
diaceho vzduchu nezévisle od zatazenia motora a jeho oticok. Takyto
typ je oznacovany ako WGT (Waste Gated Turbocharger). Tento typ

mé pre svoju jednoduchost dlhud Zivotnost.

Turboduchadlo s premenlivou
geometriou lopatiek

Turbodtchadlo s premenlivou geometriou umoziiuje menit prietok
a tlak nasdvaného vzduchu zmenou geometrie lopatiek usmertiujicich
prid spalin vchadzajucich do turbiny. Prepliianie motora klasickym
turbodichadlom je zdvislé od prietoku spalin, a teda od vykonu moto-
ra a jeho otdok. Turbodtichadlo s premenlivou geometriou umoziiuje
menit parametre nasivaného vzduchu bez ohladu na otitky motora
a mnozstvo spalin prudiacich turbinou. Tento systém je oznaCovany
skratkou VGT (Variable Geometry Turbocharger).

Turbodtchadlo s premenlivou geometriou lopatiek je znazornené
na obrazku 2. Spaliny z motora si vedené do turbiny (3) cez lopatky
(1) a (2), ktorych sklon je mozné menit. Lopatky sklonené k turbine
(1) uzatvaraju prietok spalin, a tym zmensuju otacky na hriadeli a zdro-
vell mnozstvo doddvaného vzduchu do motora. Lopatky st upevnené
na ¢apoch (4), ktoré umoziuji nati¢anie, teda zmenu ich geometrie.
Vsetky lopatky si spojené prostrednictvom ¢apov s vodiacim kotd¢om
(5), ktorého oticanie meni geometriu vietkych lopatiek sicasne. Tur-
boduchadlo s variabilnou geometriou VGT zabezpeluje rychlu reak-
ciu na vodicove poziadavky alebo zatazenie, a tym lepsie hospoddrenie
s palivom. Vyhodou je prepliianie aj pri mensich otickach motora, ne-
vyhodou citlivost na znecistenie sadzami.

Spojenie dvoch turbodichadiel

Spojenie dvoch turbodichadiel sa pouziva v pripade, Ze je potrebné
dosiahnut velky tlak vzduchu dopravovaného do vykonného motora
alebo z dovodu elimindcie oneskoreného nébehu turbodichadla od oka-
mihu pridania plynu (zosliapnutie pedala akceleritora). Na spojenie dvoch
turboduchadiel sa pouziva sériové zapojenie. Prvé turbodichadlo je
nizkotlakové, urcené na dodavanie stlaceného vzduchu do moto-
ra pri malych otickach z dovodu zabezpecenia potrebného kritiace-
ho momentu. Pri zvi¢Sovani otd¢ok motora vznikd potreba vicsieho
mnozstva vzduchu, ktoré je doddvané druhym, vysokotlakovym tur-
bodichadlom. Nizkotlakové turbodichadlo teda dopravuje potrebné
mnozstvo vzduchu pre motor pri malych otackach, zatial Co vysokotla-
kové turbodtchadlo pri velkych otdckach. Ani jedno z tychto dvoch
turboduchadiel konstrukéne neumoziuje pokryt doddvku vzduchu
v celom rozsahu otdcok, preto je potrebné ich spojenie v sériovom za-
pojeni.

Obr. 2 Turbodtichadlo s premenlivou geometriou lopatiek
a) lopatky sklonené k turbine, b) lopatky v uzatvorenej polohe
1 - lopatka v uzatvorenej polohe, 2 - lopatka v otvorenej polohe, 3 -
turbina, 4 - ¢ap lopatky, 5 - vodiaci koti¢, 6 - strmefi, 7 - spaliny

Stvorventilova technika

Technoldgia styroch ventilov prindsa zvi&Senie vykonu a kratiace-
ho momentu motora ako dosledok lepsieho plnenia motora vzduchom
pri vicsich otackach. Pri malych otdckach motor s klasickou dvojventi-
lovou konstrukciou dosahuje lepsie parametre v porovnani s viacventi-
lovou konstrukciou. Je to sposobené zhor§enim prudenia vzduchu
do motora a jeho zmensenym virenim v spalovacom priestore, ¢o pred-
stavuje nevyhodu uvedenej technolégie pre tvorbu zmesi paliva a vzdu-
chu ako zékladného predpokladu pre dokonalé spalovanie. Naplno vy-
uzit vyhody $tvorventilovej technolégie pri viésich otdckach a zdroven
odstranit nevyhody pri malych otickach motora je mozné dosiahnut
$pirdlovitym tvarovanim jedného zo sacich kandlov, a tak dosiahnut
virenie nasdvaného vzduchu vo valci a lepsie premie$anie paliva a vzdu-
chu ako podpory dokonalého spalovania paliva. Aby bola zabezpede-
nd optimdlna tvorba zmesi paliva a vzduchu pri malych aj pri velkych
otd¢kach motora, do sacieho kandla bez $pirdlovej Gpravy je zaradend
klapka. Ked motor pracuje pri malych otdckach, klapka je uzatvorend
a do valcov pradi vzduch len cez $pirdlovito tvarovany saci kandl, ktory
sposobuje virenie nasdvaného vzduchu a dokonalé spdlenie paliva aj pri
malych otackach motora. Ak motor pracuje v rozsahu velkych oticok,
klapka sa otvori a motor je plneny vzduchom z oboch sacich kanalov.
Tym je zabezpecené dostatoéné mnozstvo vzduchu v Case jeho vicsej
potreby v dosledku velkych oté¢ok pre dokonalé spilenie paliva, opti-

miélny vykon a minimalizovanie emisii.
y vy

Navysenie vykonu motora

Elektronické riadenie motora umoziiuje modelovat vykonové cha-
rakteristiky motora — viac Grovni motora (Power Boost), priebeh kra-
tiaceho momentu — prevysenie krdtiaceho momentu a pokles otdcok.
Funkcia Power Boost navysuje vykon o 10 % az 15 % (obr. 3) a aktivuje
sa po splneni urcitych podmienok, napr. odber vykonu (PTO — Power
Take Off — vyvodovy hriadel), prekroenie urcitej rychlosti, odber vy-
konu cez hydraulickd sustavu. Jednotlivi vyrobcovia oznacuji uvedent
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funkciu rozne, napr.. EPM — Case IH, New Holland, IPM - John
Deere.

Na trvalé zvicSenie vykonu motora je mozné vyuzit energiu vyfu-
kovych plynov, ktoré aj po ich vyuziti v turbodichadle maju este zostat-
kovy energeticky potencidl. V pripade traktorov a ndkladnych vozidiel
sa systém zvicSenia vykonu motora energiou obsiahnutou v spalindch
nazyva Turbo Compounding (obr. 4). Tento systém vyuZiva dalsiu tur-
binu vloZent do vyfukového potrubia v poradi za turbinou prepliiania
motora. Tato turbina je cez ozubeny prevod, hydrodynamickud spojku
a zotrvaénik spojend s klukovym hriadelom a vyuZiva tepelnt energiu
vyfukovych plynov. Uvedenym systémom je mozné zvacsit vykon mo-
tora 0 5 — 8 %. Elektronicka regulicia umoziluje tieZ funkciu Tempo-
mat, ktord udrzuje konstantné otacky motora. Vyuzitie Tempomatu je
opodstatnené napr. pri sejbe, hnojeni alebo pri aplikdcii chemickych
postrekov.

Prevysenie kriatiaceho momentu

motora

Pre traktorové motory je dolezité, aby disponovali dostato¢nou re-
zervou kratiaceho momentu vyjadrenou prevysenim kritiaceho mo-
mentu AMm. Na obr. 5 je znizorneny priebeh kritiaceho momentu
pre dva motory. Charakteristika oznacend 1 predstavuje motor, ktory
je vhodnejsi na pouzitie v traktore, pretoze disponuje vicsim prevyse-
nim krdtiaceho momentu v porovnani s motorom s charakteristikou
oznacenou 2. Pritom oba motory mézu disponovat rovnako velkym
kratiacim momentom pri menovitych ota¢kach motora. Preto je pre vol-
bu motora dolezité poznat nielen hodnotu maximalneho kratiaceho
momentu alebo kritiaceho momentu pri menovitych otickach, ale aj
jeho priebeh na otickovej charakteristike, najmi o sa tyka prevysenia
kratiaceho momentu.

Wy Fakrid vy Vduch
T MHEE b

By g ki
nprgkon @ oerub

Obr. 4. Systém na zvy$enie vykonu motora traktorov John Deere typu
Turbo Compounding

Snahou konstruktérov traktorovych motorov je postvat oblast
maximalneho a menovitého vykonu, ako aj maximélneho kratiace-
ho momentu do mensich oticok, ¢o md pozitivny vplyv na zmensenie
opotrebenia, hlu¢nosti a spotreby motora. V predlozenom prispevku s
prezentované zdkladné technické riesenia pre navysenie vykonu mo-
tora, ktoré maju za ciel tito métu dosiahnut. Autor spracoval tento
¢lanok na zéklade dostupnych, pouZzivanych technickych rieseni.

e - . - e -

- | Obr. 5 Prevy$enie kritiaceho
L. Ea e *'momentu motora
] . -—E:. 3
1 - /" = wui Tov 1 ' 1-momentova charakteristika
s .f,.r""f = motora s va&Sim prevysenim
i kritiaceho momentu

2 - momentova charakteristika

motora s mensim prevySenim
kritiaceho momentu
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latra 815 z Banoviec

SPECIALNE PODVOZKY TATRA 815 VP31 8X8 VZNIKALI V BYVALEJ AUTROMOBILKE TATRA
BANOVCIACH NAD BEBRAVOU

Prvé skusenosti s produkciou automobilov pre armadu ziskali v Banovciach
vroku 1958, ked'zacali vyribat tahace Tatra 141, ktorych ¢ast bola urcena pra-
ve pre potreby vojska.

Neskor v Banovciach vznikali napravy, nosné riry a navijaky uréené na fi-
nalnu montaz vojenskych valnikov, tahacov a podvozkov T138/T148/T813
v materskom podniku v Kopfivnici. Pre novy rad nakladnych vozidiel T815
uz banovska automobilka zabezpecovala i sériovi vyrobu vojenskych valni-
kov'T815 VVN 6x6, vyvoj a malosériovii produkciu vybranych prototypov
a tiez dodavky stoviek $pecialnych stvornapravovych vojenskych podvozkov
T815 VP31 8x8. Ich vyroba bola v Banovciach oddelena od produkcie bez-

nych vozidiel T815 a umiestnena v samostatnej hale.

Vyvoj nového $pecialneho §tvorndpravového
podvozku, ktory neskor dostal ozacenie T815
VP31 8x8, zapocal uz na prelome $estdesia-
tych a sedemdesiatych rokov (povodne bol
vyvijany pod oznacenim T2-813 resp. dokon-
caT814). Konstrukciu tohto zaujimavého vo-
zidla, ur¢eného na prepravu tazkych zbra-
fiovych systémov, predovietkym kanénovych
hifnic DANA (skratka Delo Automobilové
Nabijané Automaticky) vyrdbanych v zbro-
jovke ZTS Dubnica, zabezpecoval do velkej
miery prave konstrukény utvar vtedajsicho
odstepného zévodu Tatra Banovce. Na vy-
voji sa samozrejme podielala tiez materské
automobilka v Kopfivnici a dalsie podniky
vritane vtedajsicho vyvojového zévodu BAZ

AUTORI: Milan MINAROVIC, Jan CABRAK, Jozef BALAZ
FOTO: archiv autorov

Speciélne vojenské podvozky

Bratislava (Bratislavské automobilové zdvody)
a podniku Konstrukta Trenéin, ktory bol zod-
povedny hlavne za vyvoj vlastného zbranové-
ho systému.

Islo o kolesovy §tvornapravovy podvozok ur-
Ceny pre rychly transport zbraniového systému
po pozemnych komunikicidch s maximalnou
rychlostou 80 km/h, a tiez pre jeho prepravu
v tazkych terénnych podmienkach. Podvozok
bol vybaveny stilym pohonom vsetkych ko-
lies, pricom prvé dve napravy boli riaditelné.
Obdobne ako vi¢sina inych podvozkov urée-
nych pre armddu, bolo i toto vozidlo vybavené
zariadenim na dohustovanie pneumatik pocas
jazdy. Spotreba paliva pri presune po spev-
nenych vozovkich dosahovala pri celkovej
hmotnosti 27-29 ton 65 1/100 km, pri jazde
v teréne 80 az 178 1/100 km. Na sasi bolo po-
uzité klasické usporiadanie néprav Tatra 815,
na ktorych vyrobu sa préve zdvod v Banov-
ciach $pecializoval.

Od beznych vozidiel tohto typového radu sa
tento model na prvy pohlad odlisoval tieZ niz-
kou dvojmiestnou pancierovou kabinou
(do ktorej sa nastupovalo a vystupovalo po-
mocou poklopov umiestnenych v hornej ¢asti)
a pohonnou jednotkou umiestnenou v zadnej
Casti vozidla v samostatnom pancierovanom
kryte. Pohonnu jednotku tvoril dvandstvalcovy
tatrovicky vzduchom chladeny motor s vyko-
nom 254 kW (neskor boli montované motory
s vykonom zvi¢Senym na 265 kW) upraveny
na spalovanie viacerych druhov paliva a pit-
stupniovd mechanickd prevodovka s redukciou

a dvojstuptiovym pridavnym prevodom (cel-
kovy pocet prevodovych stupniov tak dosaho-
val 20 vpred a 4 vzad).

Vozidlo bolo uréené predovsetkym na mon-
téz kanénovych hifnic DANA vzor 77 s rizou
152 mm (podla standardu vtedajsej Varsav-
skej zmluvy), ktoré boli v pomerne velkych
poctoch nasadené v utvaroch byvalej Ces-
koslovenskej ludovej armady (CSLA), a tiez
v armddach inych krajin prevazne ,vychod-
ného“ bloku. Prvé kusy samochodnych kané-
novych hafnic DANA odobrala CSLA este
v roku 1977, dodévky vicsich sérii prebiehali
hlavne v osemdesiatych rokoch, pricom cel-
kovo bolo pre domdcu armédu a export vyro-

benych 672 hifnic.

Vyroba podvozkov T815 VP31 prebichala
v Bénovciach v samostatnej hale oznacovane;
MS5, ktora bola odovzdana do uzivania v roku
1981. V tom roku bolo vyrobenych v Bénov-
ciach 16 podvozkov (predtym ich montiz
kusovo zabezpelovali hlavne v priestoroch
prototypovej dielne), v nasledujicom roku uz
30 a po roku 1983 ich priemernd ro¢na pro-
dukcia dosahovala priblizne 80 az 120 kusov.
Vozidlo T815 VP31 bolo vlastne prvym ty-
pom nového radu T815, ktorého sériovd vy-
roba zalala este pred oficidlnym zapocatim
produkcie tychto vozidiel v roku 1983. Hala
MS5 uréend na vyrobu vojenskych podvozkov
obsahovala kompletni montdznu linku s la-
kovtiou, bola izolovana od inych vyrobnych
objektov tovirne a vstup do nej bol umozneny
len pre vybranych zamestnancov na zvlastne
povolenie.

Niépravy a nosné rury uréené pre podvozky
T815 VP31, vychddzajice z upraveného sé-
riového typu T815, vyribali priamo v Binov-
ciach, vo vedlajsej hale. Viacpalivové motory
a mechanické prevodovky dodédval matersky
zdvod v Kopfivnici, niektoré dalsie kompo-
nenty, ako napriklad ndpravové a medzini-
pravové diferenciily, skrine predného poho-
nu, kompletné riadenie, ¢i pomocné pohony
a pridavné prevody pochddzali z vtedajsieho
pobo¢ného zivodu Tatry v Cadci (dnes spo-
lo¢nost AVC Rakov4). Priamo v Bdnovciach
tiez vznikal zadny kryt motora s pancierovymi
zaluziami a kompletny rim vozidla s prinito-
vanou tzv. kruhovou drihou veze, umiestne-
nou v strednej Casti. Pancierovi kabinu, ktora
bolo mozné hermeticky uzavriet, dodavali
lodenice ZTS v Komdrne. Hotové podvozky
preberali vo vyrobnom zévode v Bdnovciach
priamo zdstupcovia arméddy a ndsledne ich
prestvali ,po vlastnej osi“ do Komarna, kde
domontovali boéné kryty, filtraéné zariade-
nie, podpery, nosné a dalsie prvky nadstavby
a vykonali skusku brodenia vozidla. Takto
pripraveny podvozok putoval do zbrojovky

PODVOZOK T815 VP31 NA KONCI MONTAZNEJ LINKY. ICH VYROBA BOLA UMIESTNENA V SA-
MOSTATNEJ HALE, ODDELENEJ OD HLAVNEJ PRODUKCIE VOZIDIEL TATRA 815

ZTS Dubnica nad Vihom na montaz vlastného zbrafiového systému. Na produkcii kanéno-
vych hifnic sa podielali i dalsie zavody vtedajiej skupiny ZTS — okrem spominanych lodenic
v Komarne to bol napriklad zivod ZTs Vyhne (inak jeden z najstarsich strojarskych podnikov
na Slovensku zaloZeny pred takmer dvesto rokmi), kde vznikali automatické nabijacie systémy,
ZTS Detva s vyrobou niektorych pancierovych ¢asti nadstavby, ZT'S Bratislava s doddvkami
hydraulickych valcov alebo ZTs Topolcany. Okrem kanonovych hafnic DANA boli podvozky
'T815 VP31v mensej miere pouzité i na montdz inych zbratiovych systémov, ako napriklad pro-
totypov samohybnych protileteckych kompletov STROP a BRAMS, modernizovanych hifnic
ONDAVA, MODAN, ¢i radiolokétorov.

Zbrojovka ZTS Dubnica vyvijala v obdobi 1992-1997 modernizovant hufnicu s oznacenim
ZUZANA, upravenu uz pre pouzivanie municie NATO réze 155 mm, ktorej sériovd vyroba
zacala v roku 1998. Podvozky vychddzali z upravenej verzie T815 VP31, vzhladovo sa
od predchodcu vyrazne neodliSovali a okrem Ciasto¢ne prepracovanych agregitovych skupin
doslo tiez k narastu celkovej hmotnosti vozidla na 29-32 ton. Boli opit osadené viacpalivovymi
motormi Tatra s vykonom 265 kW, neskor s vykonom zvicSenym na 275 kW a prevodovym
agregitom Tatra. Okrem montize hifnic ZUZANA bolo niekolko kusov podvozkov doda-
nych i do Polska, neskér i s modernizovanou dvojmiestnou pancierovanou kabinou, kde na ne
spolo¢nost RADWAR montovala radiolokdtory SPR. Na zaciatku nového milénia, pri rie$eni
projektu modernizicie s oznaéenim ZUZANA 2000, bola na popud potencidlnych odberate-

VIACPALIVOVY DVANASTVALCOVY VZDUCHOM CHLADENY MOTOR TATRA JE UMIESTNENY
V ZADNEJ CASTI VOZIDLA
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lov pouzitd pre podvozok novéd jednomiestna pancierovéd kabina, povodné tatrovické napravy,
vodou chladeny motor MAN D2876 LF02 s vykonom 338 kW a automatickd prevodovka
Allison. Po uspesnom absolvovani skusok bol do prototypu na zéklade poziadaviek odberatela
namontovany motor Tatra T3B-928-70 s vykonom 325 kW a 10-stupiiova prevodovka Tatra
s dvojstupfiovym pridavnym prevodom. ZUZANA 2 bola v tejto verzii po absolvovani skasok
odsthlasend pre zavedenie do vyzbroje Armady SR.

Dal§im zaujimavym vozidlom pre armadu, ktory vznikal v binovskej automobilke, bol §pe-
cidlny podvozok TATRAPAN - T815 VP21 6x6.1R, postaveny zaliatkom devitdesiatych ro-
kov. Na jeho vyvoji uz od konca osemdesiatych rokov spolupracoval Vojensky vyskumny

PODVOZOK VYBAVENY JEDNOMIESTNOU PANCIEROVOU KABINOU A MOTOROM MAN
338 KW S AUTOMATICKOU PREVODOVKOU ALLISON VYROBENY V ROKU 2000
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<« CAST UPRAVENYCH POZVOZKOV PUTO-
VALA | DO POLSKA NA MONTAZ RADIOLOKA-
TOROV RADWAR.

NA FOTOGRAFII $ASI S MODERNIZOVANOU
KABINOU

V¥ NAVOD NA OBSLUHU VYDANY VYROB-
NYM ZAVODOM. NA PRiSLUSNOST K MODE-
LOVEMU RADU AUTOMOBILOV T815 UPO-
ZORNUJE NAKRES NA TITULNEJ STRANE

Mévod k obsluhe a Gdribe
strojowého spodku TATRA 815
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4 ROZMEROVY NACRTOK PODVOZKU.

V ARMADNE} DOKUMENTACIi JE TENTO
KONSTRUKCNY KOMPLET 0ZNACOVANY AKO
»STROJOVY SPODOK“

A PRE ZASOBOVANIE VOJENSKE) JED-
NOTKY VZNIKLO V BANOVCIACH | MUNICNE
VOZIDLO ZUZANA MV 8X8, POSTAVENE NA
PODVOZKU T815 A VYBAVENE MOTOROM
MAN. V ZADNEJ GASTI JE UMIESTNENA HYD-
RAULICKA RUKA ESSEL

V¥ KOLESOVE OBRNENE VOZIDLA TATRA-
PAN VYRABALI PODPOLIANSKE STROJAR-
NE DETVA. NA VYVOJI SPOLUPRACOVALI
S VYSKUMNO-VYVOJOVYM USTAVOM Zis
MARTIN, PODVOZKY VZNIKALI OPAT V BA-
NOVCIACH

TROJNAPRAVOVY PODVOZOK 1815

i TATRAPAN V AREALI B

ustav vo Vyskove pri Brne, konstrukcia, stavba prototypov a neskorsia sériovy vyroba potom
prebiehala v spolupréci s Vyskumno-vyvojovym tstavom ZT'S Martin (v sicasnosti spolocnost
Vyvoj Martin) a podnikom Podpolianske strojirne Detva (PPS), ktoré sa do tej doby zaobe-
rali hlavne produkciou pasovych bojovych vozidiel pechoty BVP 1/BVP 2. Trojnapravovy
podvozok so stilym pohonom vietkych kolies a s riaditelnymi prvymi dvoma ndpravami bol
vybaveny pancierovou sklopnou dvojdverovou dvojmiestnou kabinou. Bol do neho montovany
opit viacpalivovy motor Tatra s vykonom 265 kW, neskor s vykonom zvicSenym na 275 kW
a synchronizovand desatstupiiovd mechanickd prevodovka Tatra s pridavnou prevodovkou
(s celkovym poctom prevodovych stuptiov 20+4). Pancierovd kabina vznikala v Detve, kde mali
dostatoéné skusenosti so zviranim pancierovych korieb pre pasové vozidla BVP. Montaz pod-
vozku prebiehala v Banovciach, nésledne sa vozidlo presunulo po vlastnej osi do Detvy, kde
bolo dokonéené namontovanim viacticelovej pancierovej skrifiovej korby. Okrem vozidiel TAT-
RAPAN uréenych na prepravu muzstva & pre tzv. $tibne Géely vzniklo celkovo v Binovciach
a v Detve niekolko desiatok vozidiel i v zdravotnickych a ¢i inych modifikdcidch.

Na popud zdkaznikov zo Saudskej ardbie bol v roku 1997 vyrobeny prototyp TATRAPAN
TDTD upraveny pre prevadzku pri vonkajsich teplotich do +55 stupiiov Celzia, vybaveny ne-
meckym motorom Deutz 300 kW a automatickou prevodovkou TwinDisc. Obdobné pohonnd
jednotka bola pouzita i pri sérii priblizne 2000 vojenskych vozidiel Tatra 816 LIWA, ktoré
v polovici devitdesiatych rokov dodala Tatra Kopfivnice do Saudskej ardbie. Na ich vyrobe sa
podielal v tej dobe uz osamostatneny podnik v Béanovciach dodédvkami néprav a zaujimavostou
je, ze niekolko stoviek cisternovych vozidiel Aqua a Petra na podvozkoch LIWA dodali
do Saudskej arabie i Vychodoslovenské strojarne VSS v Kosiciach. Skusky modernizovanych
vozidiel TATRAPAN 6x6.1R TDTD prebiehali v roku 1998 priamo v Saudskej ardbii, napriek

ich pozitivnym vysledkom nakoniec k vyrobe a exportu tohto modelu nedoslo.

Kabina vychddzajica z modelu TATRAPAN bola pouzitd i v prototype muni¢ného vozidla
ZUZANA MYV 8x8 vyrobeného na konci devitdesiatych rokov. Sloo §tvorndpravovy valnikovy
automobil s tatrovickym podvozkom, pohonom vsetkych kolies, motorom MAN 338 kW a au-
tomatickou prevodovkou Allison s jednostuptiovym pridavnym prevodom. Okrem valnikove;
plodiny s plachtou, upravenej pre previzanie municie, bolo vozidlo vybavené i hydraulickou
rukou Essel.

A MODERNIZOVANY TATRAPAN 6X6.1R
TDTD VYBAVENY MOTOROM DEUTZ A AUTO-
MATICKYM PREVODOM TWIN DISC POCAS
SKUSOK V SAUDSKEJ ARABIi V ROKOCH
1997-1998

Malosériova vyroba $pecidlnych podvozkov
T815 VP31 a VP21 a ich modifikicii bola
postupne ukoncend ku koncu prvej dekidy
nového milénia. Od polovice sedemdesiatych
rokov pritom v Bdnovciach vzniklo priblizne
900 vozidiel tohto druhu. Stcasnd nédstup-
nicka spolo¢nost TANAX Trucks pokracuje
v aredli byvalej automobilky v Binovciach
vo vyrobe vozidiel AKTIS, ktoré vznika-
ju v spoluprici so spolo¢nostou MAN a tiez
v dodavkich $pecidlnych vojenskych terén-
nych automobilov MAN pre Armidu SR.
Predchddzajice skusenosti a know-how véak
nevylucuju, Ze by sa produkcia podobnych vo-
zidiel mohla v Binovciach v budicnosti zno-
vu oZivit.
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TEZ - TATRANSKE ELEKTRICKE

ZELEZNICE

Trate: Stary Smokovec-Tatranskd Lomnica, Stary Smokovec-Poprad

V minulom ¢ldnku sme si povedali nieco
o histérii a infrastruktdre Tatranskych elek-
trickych Zeleznic a popisali sme si zastdvky
na trati ozubnicovej Zeleznice Strba-Strbské
Pleso. Na Strbskom Plese sme sa prebehli
po ,Aredli snov“ a potom sme sa vybra-
li po zastivkach na trati elektricky Strbské
Pleso-Stary Smokovec. Dnes si popi§eme
zastdvky na trati Stary Smokovec-Tatranska
Lomnica a Stary Smokovec-Poprad.
Pre istotu si pripomenieme schému trati
TEZ kvoli lepsej orientdcii v nasom putovani

(Obr. 1).

Takze zaciname tam, kde sme naposledy
skon¢ili.
Trat: Stary Smokovec — Tatranska Lomnica
Stanica Stary Smokovec (990 m n. m.)
Stary Smokovec (Obr. 2) je centrom turistic-
kého ruchu vo Vysokych Tatrach. Nachddza
sa tu stanica pozemnej lanovky na Hrebie-
nok, sidlo oblastnej Horskej zdchrannej sluz-
by, prameri lieCivej kyselky, secesnd budova
Grandhotela a dreveni stavba rimskokato-
lickeho kostola. Grandhotel (Obr. 2 vpravo),
postaveny v secesnom §tyle, bol uvedeny
do previdzky v roku 1904 ako prvy velky tat-
ransky hotel.
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OBR. 1 SCHEMA TRATI TEZ [1]

Najvicsi podiel na jeho vybudovani mal Gustav Hoepfner starsi, vtedajsi riaditel Spisskej tve-
rovej a priemyselnej banky, ktord bola investorom tejto secesnej nadhery. [2] Okrem Stylovej
drevenej architektiry tu vyréstlo aj viacero modernych stavieb, predovietkym hotelov.

Ako uz bolo povedané, zo stanice Stary Smokovec sa vieme vydat na 3 strany: na Strbské Pleso,
do Tatranskej Lomnice alebo do Popradu. My sa sprvu vyberieme po trase elektri¢ky do Tat-
ranskej Lomnice.

OBR. 2 STANICA STARY SMOKOVEC A GRANDHOTEL STARY SMOKOVEC
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Zastavka Pekna vyhliadka (1000 m n. m.)
Zastivka Peknd vyhliadka (Obr. 3) sa nachddza droviiovo blizko pod
Cestou slobody. Od cesty ju oddeluje budova, v ktorej sidli predajiia
§portovych potrieb. Zastdvka je momentdlne bez pristresku, ale skryt sa
dd v ,zévetri“ vyklenkov budovy stojacej pri nej.

Zastivka Horny Smokovec (995 mnm)
Zastivka Horny Smokovec (Obr. 4) je tplne blizko Cesty Slobody.
Z cesty k nej vedie strkovy chodnik so zdbradlim. K relaxu méze posla-
Zit len jedna lavicka. Trat krizuje odbocka z Cesty Slobody smerom
na Dolny Smokovec a dalej na Poprad. (Na tuto odbocku sa este vréti-
me pri popise trasy na Poprad.)

Zastavka Tatranska Lesna (915 m n. m.)
Cestou Slobody dolu kopcom sa dostdvame k dalsej zastivke Tatranskd
Lesnd (Obr. 5). Je to utulnd a $tylovo pdsobiaca zastivka so sedlovou
strechou, pokrytou plechom. Zastivka je postavend z kamenia a dreva.
Stred zastdvky tvori ,priechodné schodiste® od cesty na ndstupis-
te. Po bokoch schodista su ,¢akdrne® s lavickami. Oproti cez cestu sa
nachddza skola v prirode ,Detsky raj“. Nase deti, alebo aj mnohi z nis
star§ich, vyuzili volakedy toto zariadenie ako $kolu v prirode
alebo na lyziarsky vycvik.

Zastavka Stara Lesna (905 m n. m.)

K zastavke Stard Lesnd (Obr. 6) sa dostavame skoro po rovine. Zelez-
niénu trat krizuje odbocka z Cesty Slobody do osady Stard Lesna, kde
sa nachddza autokemping a viacero hotelov a ubytovacich zariadeni.
Tito odbocka je situovand v znaénom sklone a je dost neprehladnd.
V zime tu treba byt zvldst obozretny. Zastdvka architektonicky dobre
zapadé do prostredia a je priestrannd. V zlom pocasi je schopné poskyt-
nut utoliste celej turistickej vyprave.

A STANICA TATRANSKA LOMNICA - NASTUPISTE
MOTOROVEJ JEDNOTKY

(FOTO: M. FABIAN)

Zelezniéna stanica Tatranska Lomnica (850 m n. m.)

A dostali sme sa do cielovej stanice dnesnej prvej trasy, do Tatranskej
Lomnice. Zelezni¢né stanica Tatranskd Lomnica (Obr. 7) je aj konet-
nou zastdvkou trate Poprad — Studeny Potok — Tatranskd Lomnica, ktord
mi $tandardny rozchod 1435 mm a preméva po nej motorova jednotka.

TEZ (FOTO: M. FABIAN)

OBR. 5 PRISTRESOK ZASTAVKY TATRANSKA LESNA

(FOTO: M. FABIAN)

OBR. 6 ZASTAVKA STARA LESNA
(FOTO: M. FABIAN)

>
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Tatranska Lomnica

Stary Smokovec
Stirbské Pleso

——

Studeny Potok

OBR. 8 ORIENTACNA TABULA SMEROV A LAVICKY NA PERONE ELEKTRICKY (FOTO: M. FABIAN)

Kvoli lepsej orientacii je na ndstupisti umiest-
nend orienta¢nd tabula (Obr. 8), aby sme sa
nevybrali nespravnym smerom. Priaznivci
Zeleznic sa vSak dokdzu zorientovat aj podla
rozchodu kolajnic 1435 mm resp. 1000 mm.

Tatranskd Lomnica je po Strbskom Plese
druhym najva¢$im centrom lyZovania vo Vy-
sokych Tatrich. Nachddza sa tu siet sedaciek
a kabinkovych lanoviek, ktorymi sa dd dostat
az na Skalnaté Pleso. Na Skalnatom Plese sa
nachidza observatérium SAV. Zo Skalnatého
Plesa sa d4 sedackou dostat do Lomnického
sedla, kde je poloZend najvy$sia a najstrmsia
zjazdovka v SR a kabinou lanovky sa dd do-
stat na druhy najvyssi vrchol Vysokych Tatier,
Lomnicky Stit (2634 mnm).

Aj Tatranskd Lomnica md svoj grandhotel
nesici nazov Grandhotel Praha. Na prelome
19.a 20. storocia nastalo pre Eur6pu obdobie,
nazyvané vo Francizsku La belle époque, teda
krdsna doba. Dévno neboli vojny, priemyslu
a obchodu sa darilo, Zelezni¢na siet, tlag, tele-
graf a telefon skrétili vzdialenosti. Vsade spo-
kojne Zila modernd aristokracia, ktord mala
dost peflazi a snazila sa ¢ast zo svojho Zivota
prezit ¢o najprijemnejsie. Architekti vymysleli
luxusny sloh primerany dobe — secesiu. Vysoké
Tatry dovtedy sluzili zdravotno-rekreaénym
ucelom. Mali sa vak stat miestom stretdvania
sa eur6pskej aristokracie. Tak vznikli pred 100
rokmi v Tatrich prepychové hotely. Jedinecny
hotel v Tatranskej Lomnici postavila Medzi-
nérodnd spolo¢nost spacich voziiov (Wagons
Lits Cook) z Bruselu. S jeho realizdciou na
upiti Lomnického §titu, v nadmorskej vyske
908 m, sa zacalo v roku 1904 a bol dokonéeny
v roku 1905 podla plinov budapestianskych
architektov Quida Hoepfnera a Gejzu Gybri-
ho. Otvoreny bol 1. jila 1905. Jeho pévodny
nézov Palota sz4ll6 (Hotel Palace) sa zmenil

v roku 1919 na Grandhotel Praha. [3]
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OBR. 9 GRANDHOTEL PRAHA TATRANSKA LOMNICA (FOTO: M. FABIAN)

OBR. 10  ZIMNY VECERNY POHLAD NA ELEKTRICKU V STAROM SMOKOVCI A VSTUP DO GRANDHOTELA STARY SMOKOVEC

(FOTO: M. FABIAN)

OBR. 11 ZASTAVKA NOVY SMOKOVEC A DREVENY KOSTOLIK BLiZKO NEJ (FOTO: M. FABIAN)

Trat: Stary Smokovec — Poprad-Tatry
Stanica Stary Smokovec (990 m n. m.)

Stanicu Stary Smokovec (Obr. 10 vlavo) si pripomenieme len zimnym
velernym pohladom na jej budovu a taktieZ pohladom na Grandhotel
(Obr. 10 vpravo) od stanice pozemnej lanovky.

Budeme pokracovat v poznévani zastavok TEZ smerom na Poprad.
Zo stanice vychddzaji smerom na vychod stbezne 2 kolaje. Hor-
nd potom pokraluje paralelne s cestou Slobody na Tatranskd Lomnicu
a spodnd sa stica na juh, smerom na Poprad. Ja sa ale chcem dostat
bicyklom po ceste Slobody do Horného Smokovca a odbo¢it smerom
doprava na Dolny Smokovec.

Zastiavka Dolny Smokovec (890 m n. m.)

Po odboéeni z Cesty slobody smerom dolu, smerom na Poprad, pribliz-
ne v polovici osady Dolny Smokovec, ndjdeme odboc¢ku k rovnomenne;j
zastdvke. Zastivka je pomerne velkd murovand stavba (Obr. 11). V bez-
prostrednej blizkosti zastivky zaujme dreveny kostolik. Architekt Ge-
deon Majunke zo Spisskej Soboty objekt koncipoval ako stylovi dreve-
nu stavbu a vybudoval ho v r. 1891. Vtedajsi ¢asopis ,, Tatransky spissky
posol“ uviedol, Ze novy kostol v Dolnom Smokovci je ,majstrovské dielo
drevenej stavebnej konstrukcie®. [4]

Zastavka/vyhybna Pod lesom (835 m n. m.)

Porovnanie nadmorskej vysky predoslej zastivky so zastivkou Pod le-

OBR. 12 ZASTAVKA/VYHYBNA POD LESOM (FATO: M. FABIAN)

OBR. 13 ZASTAVKA NOVA LESNA (FOTO: M. FABIAN)
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OBR. 14 BUDOVA A KOLAJISKO ZASTAVKY/VYHYBNE VELKY SLAVKOV (FOTO: M. FABIAN)

som (Obr. 12) ndm potvrdzuje, Ze stle klesime. Vzhladom na to, Ze desi
sa chylil ku koncu a prichddzala s nim aj inava, cesta dolu kopcom padla
celkom dobre. Budova zastdvky je pomerne velkd priestrannd murovand
stavba. Je to dalsia zo zastdvok, kde sa mozu oproti iduce elektri¢ky vy-
hnut. Je z nej taktiez pekny vyhlad na panordmu Vysokych Tatier.

Zastivka Nova Lesna (760 m n. m.)

Zastivka Novi Lesnd sa nachddza napravo za osadou, ak mame Tatry za
sebou a smerujeme na Poprad. S osadou ju spdja asfaltova cesta. Zastivka
je na pohlad peknd a ttulng, ale vstup aj okno na budove boli zamrezo-
vané. (Obr. 13)

Zastavka/vyhybna Vel'ky Slavkov (685 m n. m.)
Zastavka/vyhybiia Velky Slavkov (Obr. 14) sa nachddza tiez excentricky,
napravo za osadou. Budova zastavky je pomerne velka, s ¢akdriiou aj slu-
Zobnou miestnostou. Budova aj okolie vyzeraju udrZiavané. Vzhladom
na to, Ze ide o vyhybiiu, zastivkou prechddzaju 2 kolaje a ma aj 2 né-
stupistia. Zastivka m4 e$te jednu zvldstnost. Pri vchidzani na zastavku
od Popradu je z nej odbocka na tzv. triangel. Z triangla potom tsti kolaj
na tratova kolaj blizko budovy stanice. Je to miesto uréené na pripadné
otoenie sa kolajového vozidla.

Stanica Poprad Tatry (670 m n. m.)

Po zotmeni sme sa dostali do ciela naej trasy — stanice Poprad-
-TATRY. V tejto stanici je mozny prestup z akéhokolvek vlaku na
trati Kogice-Zilina resp. Zilina-Kosice na elektrickd jednotku TEZ.
Na néstupiste s dvoma kolajami (Obr. 15 vlavo) sa d4 dostat priamo
z budovy vstupnej haly stanice alebo z nastupista vlakov cez skleneny
koridor na poschodie (Obr. 15 vpravo), na ktorého trovni je ndstu-
piste TEZ. V stanici Poprad-TATRY sa nachidza ej depo elektriciek
TEZ.

Zaver

Pekné pocasie, bicykel a fotoaparit prispeli k ispesnému zdokumen-
tovaniu infrastruktury trate a stanic TEZ. Verim, ze mnohi z ns si
ozivili spomienky na navstevu Tatier v zimnom alebo letnom obdobi.
Niektori po preditani ¢linku mozno dostand chut sa vybrat na tu-
ristiku do Tatier prave elektri¢kou. Jednoducho povedané, elektricka
patri k Tatrdm. V blizkej budicnosti si povieme nie¢o o ,vla¢ikoch®,
ktoré po tychto tratiach jazdia.

Cldnok bol vypracovany s podporou projekitu VEGA 1/0110/18

OBR. 15 NASTUPISTE TEZV BUDOVE STANICE POPRAD-TATRY A PRESKLENY KORIDOR Z NASTUPISTA STANICE K TEZ (FOTO: M. FABIAN)
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Znacka / Typ Model
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320d xDrive

320i Coupe

316d Touring

435i Cabrio

525d xDrive

528i xDrive Touring

640i Cabrio

730d xDrive

X1 sDrive 18i

X3 xDrive 35i

X5 xDrive 40d
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CITROEN
Nové Berlingo BlueHDi 130 S&S Live

C-Elysée VTi 72 Attraction

C11,0 Vti 72 €6.2 Live

C3 Vti 82 Best Collection

C3 Picasso VTi 95 Best Collection

Novy C4 CactusPureTech 110 S&S Feel

Novy C4 Cactus BlueHDi 100 S&S €6.2 Shine

C4 Picasso HDi 90 Seduction

s DPH

Cena

18700 €
21050 €
22950 €
15700 €
23000€
51000 €

18800 €
23550 €
33260 €
28 360 €
33430€
38870€
41170€
39470€
39400€
50420 €
57200€
47250 €
61200€
77600 €
81600 €
32220€
45420€
57 300 €
169 800 €
59990 €
50870 €
53570 €

25000€
31200 €
34100 €
38100 €
45900 €
34600 €
35000€
33000€
44700 €
55200 €
57700€
51400€
51100€
53900 €
54200 €
88 300 €
84900 €
80500 €
33200€
27800 €
30100 €
52000 €
58 800 €
62 400 €
68 300 €
114000 €
50 300 €

17890 €
17590 €
9640 €
14065 €
8790 €
10790 €
13090 €
14500 €
16070 €
18590 €
14490 €
15990 €
17490 €
12990 €
20490 €
25990 €

Typ karosérie
Pocet dveri

Pocet miest

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4063 x 1720 x 1446

3989 x 1864 x 1183

4237 x 1777 x 1421
4310 x 1785 x 1425
4701 x 1826 x 1427
4712 x 1854 x 1391
4915 x 1874 x 1455
4926 x 1874 x 1461
5137 x 1949 x 1460
4385 x 1831 x 1608
5086 x 1983 x 1737
4644 x 1911 x 1624

4198 x 1842 x 1345

4360 x 1748 x 1411
4624 x 1811 x 1429
4612 x 1782 x 1375
4624 x 1811 x 1429
4638 x 1825 x 1384
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
5079 x 1902 x1471
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1661
4857 x 1993 x 1776

4876 x 1983 x 1684

4403 x 1921 x 1884
4427 x 1748 x 1477
3406 x 1884 x 1460
3941x 1986 x 1538
4101 x 2050 x 1670
4170 x 1714 x 1480
4170 x 1714 x 1480

4428 x 2117 x 1625

Bat.
priestor

365/-
380/-
480/-
480/-
530/-
565/-
510/
460/-
775/-
540/-

250/-

305/-
460/-
210/-
460/-
220/-
520/-
500/-
300/-
500/-
420/-
550/-
620/-

570/-

597/1355
506/-
196/780
300/-
385/500
348/1170
348/1170

537/1709

Usporiadanie a

pocet valcov

Zdvihovy objem

Kr. moment

Prevodovka

Pohanané napravy

Max. rychlost'

N = Zrychlenie
w w 0-100 km/h

a
[3;]

Komb. spotreba

-~
~

59

6,8

3,8
47
6,8
5,1
5,7
53
8,8
5,7
74
6,8

8,1

6,5
4.8
6,6
47
8,1
53
76
79
6,0
7,1
8,8

7,5

43
53
4,1
46

6,3

49

5,1

42

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEHAKPRS

ACES

AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB.CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

AB.CEHKRS

13,9 ABCEHKRS

ACE

ABCEPS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS

AB,CEHAKKPRS



m CENNIKY AUTOMOBILOV =

C5 HDi 160 Business Seduction S 4 5  4T79x2006x1458 439 R4 1997 D 120 340 M6 P 210 91 49 ABCEHAKKPRS 140 kombi 1,6 GDI Comfort 470X 1815x 1470 553/1719 ABCEAKKP.RS
C5 Tourer HDI 115 Best Coll K 5 5 4820x2006x1483  505- R4 1560 D 8 240 M5 P 187 119 48 ABCEHAKKPRS Kona 1,0 T-GDi Family 4165x1800x 2070 361/1143 ABCEKPRS
DS3 Cabrio VTi 82 Design CA 3 5 3048x1715x1452  245- R3 1199 B 60 180 M5 P 172 125 49 ABCEHPRS ix20 1.4 CRDI DOHC 16V Style 4100 x 1765 x 1600 ABCEKPRS
DS4 e-HDi 115 AirDream Style H 5 5 4275x1810x1522 3851021 R4 1560 D 8 270 MG P 190 124 45 ABCEHKRS ix35 1.6 GDI Comfort 4x2 440X 18201655 465/1436 ABCEKPRS
Grand C4 Picasso VTi 120 Seduction V 5 57 4507x2117x163% 6451843 R4 1598 B 88 160 M5 P 187 126 63 ABCEHAKKPRS ix35 2,0 GDI Style 4xd 4410 %1820 x 1655 465/1436 MG 4x4 195 ABCEKPRS
Spacetourer 1.5 BlueHDi 120 k S&S Feel V 4 8  4606x1905x1920 85013397 R4 1499 D 88 300 M6 H-1 Van 2,5 CRDI VGT 50 6M 5125 x 1920 x 1935
DACIA Santa Fe 2,0 CRD; Elegance 4x4 46901880 x 1680 585/1570 MG 4xd4 187 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,6 Ambiance 5M K 5 5 4498x1751x2004 82202617 R4 1598 B 605 13 M5 P 160 145 74 ABCEPS

Santa Fe 2,2 CRDI Premium 4x4 4690 %1880 x 1680 585/1570 MG 4x4 190 ABCEAKKPRS
Lodgy 1,5 dCi Arctica 7M K 5 7 4498x1751x2004 82202617 R4 1461 D 79 240 M6 P 175 116 44 ABCEKPS

JAGUAR
Dokker 1,6 Access K 5 5 4363x1751x1852  800/3000 R4 1598 B 605 134 M5 P 159 143 73 AB F-TYPE 3,0L V6 340k Cabrio Convertible 4470%1923x 1308 196/407 A8 Z 260 ABCEKPRS
Dokker Van 1,5 dCi 66 kW Ambiance V 3 2 4363x1751x 1847 43300 R4 1461 D 66 200 M5 P 162 139 45 ACE XF 2,24 200 PS Luxury 4961 x 1920 x 1460 ABB.CEKPRS
Duster 1,2 Tce 92kW Arctica 5 4315x1822x 1695  475/1636 R4 1199 B 92 205 M6 P 175 104 63 ABCEKPRS 5127 x 1899 x 1456 ABB,CEKPRS
Duster 1,5 dCi 4x4 Arctica 5  4315x1822x 1695  475/1636 M6 4x4 168 129 ABCEKPRS XJ 5,0 V8 S/C Supersport SWB 5127 x 1899 x 1456 11,3 ABB,CEKPRS
Logan 1,5 dCi 55 kW Arctica 4347 x 1733 x 1517 AB,CEKPR,S XK 5,0 V8 Convertible 4794 x 1892 x1329 112 ABCEKPRS
Logan MCV 1,5 dCi 66 kW Arctica 5 57  4492x1733x1550 5731518 ABCEKPRS i

Compass 2,2 CRD 4x2 Sport 4448 X 1812x 1718 458/1269 61 ACEHKPRS
Sandero 1,2 16V Ambiance 5 5 4058 x 1733 x 1518
sané Wrangler 36 V6 AT Rubicon 42231873 1865 141425 114 ACEKPRS
500 1,2 6% Pop 3 4 3550x 1627 x 1488 ABCEHAKR o

Carens 1,6 Gdi LX 4525 x 1805 x 1610 68 ABCEHKRS
500 L 1,3 MJT 85k Plus 5 5  4147x1784x1665 4121480 ABCEHKPRS

Novy ceed 1,4 MPI Amber 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Bravo 1,6 MJT 120k Easy 4336 X 1792x 1498 400/1175 ABCEKRS

Novy ceed 1,0 T-GDi Gold 4310 x 1800 x 1447 ABCEHKPRS
Freemont 2,0 MJT 140k Plus K 557 4883x1878x1745 14511461 R4 1956 D 103 350 M6 P 180 123 64 ABCKP.S

: Pro_cee'd 1,4 CVVT Silver 4310X1780x 1430 380/1225 ABCEHKPRS

Nov Panda 1,2 69 Pop H 5 4 3653x1643x1551  225- R4 1242 B 51 102 M5 P 164 142 52 A

Pro_cee'd 1,6 CRDI VGT Gl 4310 x 1780 x 14 122 ABCEHKP.R,
Punto 1.4 8v 77k Plus H 5 5 4065x1687x1490 2751030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEKP ro_coad .8 CROI VG Goid $10x1760x 1430 38071225 ¢ S
Qubo 1,3 Mulidet 75k Plus K 5 5 3959x1716x1735  330- R4 1248 D 55 19 M5 P 155 152 45 ABCEKR Ceod_SW 1.6 GDI Biver 4505 1760 x 1485 51011642 ABCEHKERS
HONDA Optima20T-GDIGT 4885 x 1860 x 1465 ABCEHKPRS
Accord Sedan 2.0 -VTEC S 475x1840x 1440 467- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 93 69 ABCEHKS

Picanto 1,0 LX 5D 3505 1595 1480 200/870 ABCEHPRS
Accord Tourer 2.4 VTEC AT Execuive 4750x1840x 1470 406- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 94 86 ABCEHKRS

Rio 1.2 D-CVVT LX 3D 4045X1720x 1455 283/923 ABCEHKPRS
Civic 1,0 -VTEC Turbo Comort H 5 5 4518x1799x143  478- R3 988 B 93 12 M6 P 203 104 48 ABCEHKRS

Rio 1,4 CRDI LX 3D 4045 X 1720 X 1455 288/923 ABCEHKPRS
Civic 1,6 -DTEC Executive 5 4518x1799x1434 478 R4 1597 D 88 120 A9 P 200 102 41 ABCEHKRS

Stonic 1,0 T-GDI Gold 4140 X 1760 x 1485 332/1135 ABCEHKPRS
Civic Tourer 1,6 -DTEC Sport 45BXTIOX 1465 624 R4 ABCEHKRS

Sorento 2,4 CRDI 4WD Gold 4800 x 1890 1690 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 -VTEC AT 4xé4 Elegance 4570%1820x 1685 589 R4 1997 B 114 192 ABCEHKRS

Niro 1,6 GDi Plug-in- hybrid Silver 4355 %1805 x 1535 324/1322 ABCEHKPRS
Jazz 1,3 VTEC Comort 4028 %1694 x 1550 354/1314 ABCEHKRS

Soul 1,6 GDi LX 4120 x 1785 x 1660 ABCEKPRS
HYUNDAI
i10 1,0 MPI Start 3665 x 1660 x 1500  252/1046 B 485 95 ABCPRS Sportage 1,6 CRDi 4WD Gold 4485 x 1855 x 1635 ABCEHKPRS
10 1,2 MPI Classic 3665x 1660 X 1500 25211046 ABCEKPRS Venga 1,4 CVVT LX 4068 X 1765 1600 440/1486 ABCEHPRS
Novy i20 1,0 T-GDi Comfort 7 DCT 4035 x 1734 x 1474 ABCEPRS LAND ROVER

Defender 110 HC Pick Up 4785 1790 x 2021
130 N Perfomance 4335x1795x 2030 378/1316 1998 B 202 353 ABCEKPRS

Discovery 4 TDV6 3,0L SE 4829X2022x 1887 28012558 ABCEHKPRS
Novy i30 Fastback 1,4 T-GDi Family 455X 1795x 1425 450/1351 1353 B 103 242 ABCEKPRS

Freslander 2 2,2 TD4 SE 4500X2195x 1740 755/1670 ABCEHAKKPRS
130 kombi 1,6 CRDi Comfort 485X 1780x 1500 528/1642 ABCEKPRS

Range Rover Evoque SD4 2,2 Dynam. 4355 x 1965 x 1635 575/1445 AB,CEHKPRS
140 sedan 1,7 CRDI LP 85k Style 4740 X 1815 x 1470 1685 D 85 260 ABB,CEAKKPRS

Range Rover TDV6 4,4L HSE 4972x 2216 X 1877 535/1640 ABCEHAKKPRS

102| M@ 07/08/2019 M www.mot.sk




m CENNIKY AUTOMOBILOV =

LEXUS
CT 200h Comfort

GS 300h Premium

LS 460

LS 600h

NX 300h Premium

RX 450h AWD Comfort

MAZDA
21,3 75k CE Pro

Nova Mazda 3 CD150 Challenge
Nova Mazda 3 G120 A Challenge
51,6D TX

Nova Mazda 6 2,9 165k Challenge AT
CX-52,0 Challenge NAVI

MX-5 1,8 Roadster Challenge
MERCEDES-BENZ

A 180 CDI

B 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

CLS 350 CDI

E 350 BlueTEC 4MATIC

G 350 BlueTEC Station Wagon

GL 350 4MATIC BlueTEC

GLK 220 CDI 4MATIC

ML 250 Blue TEC 4MATIC

S 250 CDI

SL 500 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

MITSUBISHI

ASX 1,8 DI-D Instyle+

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 MIVEC 2WD Intense
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Instyle

NISSAN
370Z Coupe 3,7 V6 Premium

Evalia 1,6 L 110k Tekna
GT-R Premium

Juke 1,5 dCi 81kW Acenta
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4350 x 1765 x 1445

4850 x 1840 x 1455

5090 x 1875 x 1465

5090 x 1875 x 1465

4630 x 1845 x 1645

4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475

4460 x 1795 x 1465

4580 x 1795 x 1450

4585 x 1968 x 1615

4805 x 1840 x 1475

4555 x 1840 x 1710

4020 x 1720 x 1245

4292 x 1780 x 1433

4359 x 1786 x 1557

4591 x 1770 x 1447

4606 x 1770 x 1459

4940 x 1881 x 1416

4905 x 1854 x 1474

4662 x 1760 x 1951

5120 x 1934 x 1850

4536 x 1840 x 1669

4804 x 1926 x 1796

5096 x 1871 x 1479

4617 x 1877 x 1315

4638 x 2664 x 1940

4295 x 1770 x 1625

4505 x 1810 x 1480

4570 x 1760 x 1490

4665 x 1800 x 1680

4900 x 1875 x 1890

4250 x 1845 x 1315

4400 x 1695 x 1860

4670 x 1895 x 1370

4135 x 1765 x 1565

475/555

158/780

522/1648

503/1620

34111157

488/1547

485/1500

695/1950

680/2300

450/1550

690/2010

442/1219

128/1022

663/1790

AB,CEHAKKPR,S
ABB,C.EHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

ABB,CEHAKKPR,S

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEKPRS

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

AB,CEAKKPRS
ACEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
11,2 ABCEKRS
AB,CEKPR,S
AB.CEAKKPRS
AB,CEAKKRS
ABB,CEAKKPRS
AB,CEHKPR,S
13,2 AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
10,5 AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB.CEHKR,S

10,6 AB,CEHKPR,S
73 ABCEHKPS
11,8 ABCEHKPRS

12 46 ABCEHKPRS

Nova Micra 1,2 CVT 72kW 2WD Acenta

lavara 2,5D D/C SE

ovy Note 1,2 59kW Acenta
finder 2,50 AT SE

ulsar dCi 110 Visia

Novy Qashqai 1,2 DIG-T 115k Visia

QO
=
=

X-Trail 2,0 dCi 150k LE

OPEL
dam 1,2 Adam

dam 1,4 74kW Adam Jam
Ampera 1,4 XFL

ova Astra 1,6 85kW Essentia

ova Astra GTC 2,0 CDTI Active

1,4 T Start&Stop Cosmo
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nsignia 2,0 CDTI 88kW Edition 4D
Insignia ST 2,0 CDTI 96kW Edition
eriva 1,4T 88kW Cosmo
lokka 1,6 85kW Smile

afira 1,8 88kW Classic
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PORSCHE
911 Carrera

||

11 Turbo

H

U

H

K 5 5+2

v

H

H

\

K 5 57

V 5 5+2

C

C

5

4

5

3

3

5

3

4

5

5

5 57

2

2

5

5

5

5

2

5

5

3825 x 1665 x 1525

5396 x 1848 x 1913

4100 x 1695 x 1530

4813 x 1848 x 1862

4387 x 2017 x 1520

4379 x 1800 x 1590

4630 x 1785 x 1770

3698 x 1720 x 1484

3698 x 1720 x 1484

4498 x 1787 x 1439

4419 x 1814 x 1510

4466 x 1840 x 1482

4760 x 1839 x 2103

4390 x 1832 x 1845

3999 x 1713 x 1488

3999 x 1737 x 1488

2 3999 x 1713 x 1488

5

5

5

4

4

4830 x 1856 x 1498

4913 x 1856 x 1513

4288 x 1812 x 1615

4278 x 1777 x 1658

4467 x 1801 x 1670

3962 x 1829 x 1460

4159 x 1829 x 1570

4442 x 1741 x 1477

4253 x 1804 x 1457

4253 x 1804 x 1457

4585 x 1863 x 1472

4467 x 1841 x 1624

4340 x 1840 x 1632

4830x 1828 x 1456

4829 x 1828 x 1487

4529 x 2118 x 1647

4380 x 1857 x 1862

4491 x 1808 x 1303

4506 x 1180 x 1296

265/605

515/2091

603/1773

170/663

170/663

370/1235

380/1165

3400/-

285/1050

R4

R4

285/1100 R4

1598 D 66

1248 D 70 210

1229 B 63 115 M5 P

919/- R4 1248 D 55 190

500/1015

540/1030

400/1500

356/1372

140/1820

2851076

35011172

420/1228

42011228

610/1660

520/1482

416/1193

679/1754

R4

R4

1956 D

1956 D

158 14,9

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS

ABCEHKPRS

AB,CEHS
ABCEHKRS
ABEHAKKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS

M6 P 173 123 44 ACEP

172 136 53 AC

M5 P 163 145 42 CEKR

205 11,1

M7 Z 289

A7 4x4 315

37,0 ABEHKRS

ABEHKRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHKPRS

AB,CEHAKKPRS

AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

ABCEKPRS

ABCEHKPRS

AB.CEHKPRS



m CENNIKY AUTOMOBILOV

Cayenne Turbo 5  4846x1939x 1705 670/- 368 700 A8 4x4 278 47 115 ABCEHKPRS

5 5  4236x1693x 1445 4 ABCEKS
Panamera GTS 4 4970x1931x 1418 445/1250 316 520 A7 4x4 288 45 107 ABCEHAKKPRS
RENAULT 5  4282x 1816 x 1459 1 ABCEHAKKPRS
Clio 1,5 dCi 75k Expression 5 4062 x 1732 x 1448 168 143 36 ABCEKPRS 5 4282x 1816 x 1459 : AB.CEHAKKPRS
Grand Escape 2,0 dCi 110kW Celsium 5 57  4861x1860x 1746 45613050 57 ABCEKPRS 5 5 4569 x 1816 x 1456 ! AB,CEHAKKPR,S
Fluence 1,6 110k Expression 4 5  4618x1809x 1479 185 117 68 ABCEHKRS 4 5 44821706 x 1461 ABCEHKPRS
Fluence 1,6 dCi 130k Dynamique 4 5  4618x 1809 x 1479 46 ABCEHKRS SUZUKI
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 4213x1829% 1819 660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 52 ACEKPR 3 4 3850x1695x1510  211/512 0 ABCEHAKKPRS
Kangoo Express 1,6 77kW Generique V 3 2 4213x1829x 1805 - R4 1598 B 77 148 M5 P 190 130 77 C 5 5  3850x1720x1510  211/528 ABCEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi Black Ed. 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 P 183 100 57 ABCEHKPRS 5 5  3850x1720x1510  211/528 AB,CEHAKKPRS
Koleos 2,0 dCi 4x4 A Bose Ed. 4520 x 1865x 1710 450/1380 A6 4x4 180 12,3 ABCEHKPRS 4 3890x1695%1510  211/512 ABCEHAKKPRS
Laguna 1,5 dCi 81kW Expression 4695 1811 x 1445 45011377 2 ABCEHKPRS 5  4175x1775x1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 4695 1811 x 1445 4501377 ABCEHKPRS 5 4175x1775x1610  375/1120 AB,CEHAKKPR,S
Laguna Grandtour 2,0 103kW Expression 4801x1811x 1445 508/1593 ABCEHKPRS 5  4175x1775%1610  375/1120 5 ABCEHAKKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi 96kW Expression 4801x 1811x 1445 508/1593 8 ABCEHKPRS 5  #4175x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Laguna Coupé 3,0 V6 177kW Initiale 4643 x 1812 x 1398 ABCEHKRS 5  475x1775x1610  375/1120 ABCEHAKKPRS
Mégane 1,6 74kW Advantage 4302x 1808 x 1471 37211129 8 ABCEHKPRS 4M75x1775x 1610 37511120 AB,CEHAKKPR,S
Mégane 1,5 dCi 66kW Advantage 4302x 1808 x 1471 3721129 ABCEHKPRS 5  4300x1765x 1580 43011269 AB,CEHAKKPR,S
Mégane Coupé 1,2 TCe Dynamique 4312 x 1804 x 1423 3 ABCEHKPRS SX4 S-Cross 1,6 DDiS PREMIUM 2WD 5  4300x1765x 1580 43011269 4 ABCEHAKKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 4567 x 1804 x 1507 486/1595 0 ABCEHKPR 5 5  4300x1765x 1580  430/1269 7 ABCEHAKKPRS
Mégane RS 2,0 16V RS 195kW 4299 x 1804 x 1423 ABEHKRS 3 4 3545x1600%1705  113/816 ABCERS
Scénic 1,6 81kW Dynamique 4366 1845 1640 522/1837 ABCEHKPRS 3 4 3563x1641x1478  251/951
Grand Scénic 1,5 dCi 81kW FAP Dynamique 45731845 1645 752/2050 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x1467  330/1150 ABCHRS
Grand Scénic 2,0 dCi A Privilege 7M 4573x 1845 1645 208/2063 ABCEHKPRS 5 5  3992x1732x 1467  330/1150 ABCEHKPRS
Thalia 1,2 Privilege 4261 x 1940 x 1439 9 ACEKPR 5 5  3992x1732x1467 33011150 R3 1422 D 182 11,1 ABCEHKPRS
SMART K 5 5  4257x1732x1467 5301395 R3 999 B 55 95 M5 P 175 149 49 ABCHRS
Fortwo kupé 45 KW mhd pure C 2 2 2695x1550x1565  220/340 R3 999 B 45 89 M5 Z 145 168 42 ACS

5 5  4257x1732x1467 53011395 R3 1422 D ABCEHKPRS

Fortwo kupé 62 kW pulse C 2 2 2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 107 49 ACES

CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS
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5  4670x1814x1461  590/1580 R3 AB,CEHKAKPRS

o
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)
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Fortwo kabriolet 40 kW cdi pure
5  4670x 1814 x 1461 590/1580 R4 , AB,CEHKAKPRS

Fortwo kabriolet 62 kW pulse CA 2 2  2695x1559x1565 ~ 220/340 R3 999 B 62 120 M5 Z 145 10,7 49 ACES
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SEAT ctavia RS 2,0 TDI 135kW Limo 5  4670x1814x1461 59011580 R4 , ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TS| Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 7.2 ABCEHAKKPRS

Octavia Combi 1,6 TDI 85 kW SCR Ambition 5 4667x1814x1465 61011740 R4 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR Reference V 5 57 4854x1904x1720  809- R4 1968 D 103 320 M6 P 1% 109 55 ABCEHAKKPRS

5  4667x1814x1465  610/1740 R4 : ABCEHKAKPRS
Ateca 1,5 TSI 150 Xcellence K 5 5  4363x1841x 1611 485- R4 1498 B 110 250 M6 P 201 85 55 ABCEH

5  4833x1817x1462 59511700 R4 ABB,CEHKAKPRS
Ateca 1,0 TSI 115 Reference 5 4363x1841x 1611 510- R3 999 B 8 200 M6 P 181 107 54 ABCEHKPRS

5 4833x1817x1462  595/1700 R4 ! ABB,CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TDI 190 4Drive Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 A7 4x4 200 47 AB,CEHKPRS

5 5  4833x1817x1511  633/1865 R4 ABB.CEHKAKPRS
Ateca 2,0 TSI 150 Automat Xcellence 4363 x 1841 x 1611 140 320 69 ABCEHKPR

5 5  4483x1706x 1461  550/1490 R3 } ABCEHKPRS
Ateca 2,0 TDI 150 FR 4363 x 1841 x 1611 110 320 47 ABCEHKPRS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS
Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco Reference 4061%1693x 1445 292/- 34 ABCEKS

5 5  4304x1706x 1459 41511381 ABCEHKPRS

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference 4043 x 1693 x 1428 18 42 ABCEK

106/ M 07/08/2019 M www.mot.sk



m CENNIKY AUTOMOBILOV =

Karog 1,0 TSI 85 kW Ambition

Kodiaq 2,0 TDI SCR 110 kW 4x4 Ambition

TOYOTA

Auris 1,6 Valvematic Power
Auris HSD Active

Avensis 2,0 Valvematic Active
Avensis 1,8 Valvematic Active
Aygo 1,0 VVT-i Aygo 3D

Aygo 1,0 VVT-i Aygo 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Active
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Active
GT86 2,0 Boxer D-4S Premium
Land Cruiser 3,0 D-4D Power 3D
Land Cruiser 4,0 | Dual VVT-i Style 5D
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 7s.
Prius+ HSD Prius+

RAV4 2,0 D-4D Active

Verso 1,6 Valvematic Power
Yaris 1,0 VVT-i Entry 3D

Yaris 1,33 Dual VVT-i Active 5D

Yaris HSD Active
VOLKSWAGEN

Beetle Cabrio 1,2 TSI DSG Design
Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 2,0 TDI Highline

Golf Sportvan 1,4 BlueM. Comfortline
Golf Variant 1,6 TDI DSG Trendline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Passat Alltrack 2,0 TDI 4MOTION DSG
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Polo 1,4 TDI Comfortline

Sharan 1,4 TSI Comfortline

Tiguan 2,0 TDI Sport & Style
Touareg 3,0 V6 TDI "Terrain Tech"
Touran 2,0 TDI DSG Comfortline

Volkswagen CC 2,0 TSI
VOLVO
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4382 x 1841 x 1603

4222 x 1793 x 1691

4697 x 1882 x 1676

4275 x 1760 x 1460

4275 x 1760 x 1460

4780 x 1810 x 1480

4710 x 1810 x 1480

3430 x 1615 x 1465

3430 x 1615 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4620 x 1775 x 1465

4240 x 1775 x 1285

4335 x 1885 x 1845

4780 x 1885 x 1830

4950 x 1970 x 1865

4615 x 1775 x 1575

4470 x 1845 x 1660

4460 x 1790 x 1660

3885 x 1695 x 1510

3885 x 1695 x 1510

3905 x 1695 x 1510

4278 x 1808 x 1473

4255 x 1790 x 1452

4255 x 1790 x 1452

4338 x 1807 x 1578

4562 x 1779 x 1481

4659 x 1778 x 1482

4771 x 1820 x 1550

4769 x 1820 x 1470

4771 x 1820 x 1516

3972 x 1682 x 1453

4854 x 1904 x 1740

4427 x 1809 x 1706

4801 x 1940 x 1709

4397 x 1794 x 1674

4802 x 1855 x 1417

521/1630

416/1580

720/2065

38011270

380/1270

500/1520

605/1620

588/1716

603/1731

280/952

885/2430

470/1510

580/1642

695/1989

R3 999

A7 4x4 197

A8 4x4 220

M6 P 242

AB,CEHKAKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABHKRS

ABHKRS

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S

AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CHAKS
AB,CEHAKKR,S

AB,CEHAKKR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKR,S
AB,CEHKAKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S

4635 x 1865 x 1484 380/- 64 ABCEHKPRS

4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4854 x 1861 x 1493 480/- 59 ABCEHKPRS
4369x 1802x 1421 33511032 43 ABCEHAKKPRS
4370 x 1802 1458 335/1032 52 ABCEHAKKPRS
4635 1865 1484 430/1241 10,2 ABCEHKPRS
4644 x 1891 x 1713 495/1450 12 53 ABCEHKPRS
4838x 1870 x 1604 555/1580 69 106 ABCEHKPRS

XC 90 D5 AWD A R-DESIGN 4807 x 1936 x 1781 483/1837 103 82 ABCEHKPRS

Typ karosérie: S - sedan, H - hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M - ruéne ovladana, A - automaticka, e-CVT - elektronicky riadena s plynulou zmenou prevodu, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R - radovy, V - vidlicovy, B - ,boxer, O - rotacny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Udaje v cenniku majt informativny charakter. Predajcovia si vyhradzujd pravo zmeny cien a $pecifikacii bez predchadzajiiceho upozorenia.

Doplnovacka

Vo Svédsku pred $tvrtstorogim vznikla automobilka (tajnicka), ktora v malom poéte vyraba automobily s priviastkom super vikonné,
rychle a luxusné. Na tohoroénom Zenevskom autosalone mal svetovi premiéru model Jesko, ktorého maximalna rychlost prekrocila
hranicu 300 mil za hodinu (483 km/h).

Spolocnost svoj prvy typ vyrobila v roku 2002 s oznacenim CC8S. V nasledujticich rokoch vyrabali rozlicné verzie zakladného typu CC.
0sem rokov vo vjrobnom programe bol typ Agera a nahradil ho typ Jesko.

Dvojmiestne kupé ma Sasi zhotovené z lahkych uhlikovych kompozitov. Jesko ma osemvalcovy zazihovy spalovaci motor tvaru V pre-
pifiany dvoma turbodtichadlami. Patlitrovj spal'ovaci motor moZe spalovat bezny benzin alebo palivo ,mix“ (etanol + benzin). Pri pouZiti
bezného paliva spal'ovaci motor ma maximalny vykon 955 kW pri otackach 7800 1/min a s palivom ,mix“ dosahuje maximalny vykon
1195 kW. Jesko je vybaveny devatstupriovou viacspojkovou prevodovkou. (MOT “or ¢. 5-6/2019)

1- ruény nastroj na pribijanie, 2- Supinky odpadavajiice
zkovu pri jeho spracivani za tepla, 3- kvapalina rozpty-

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
lend v inej kvapaline, s ktorou sa nezlucuje, 4- Gast vo-
.......... zidla, na ktorej sii pripevnené kolesd, 5- izolacna latka,
6- gyromobil na dopravu osdb, 7- spajacia siiciastka
bok, v ktorom je pevne spojeny gumovy dielec s kovom,
.......... RieSenie
.......... 1- kladlvo’ 2- 0k0Vina, 3- emUIZia' 4- néprava' 5- iZOIant
HEEEEEEEEEE .
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JEDNODUCHOU A PRAKTICKOU KONCEPCIOU MINI PREDBEHG

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

V konstrukciiosobnych

automobilov sa Mini

stalo priekopnikom

: i — RO VENO-KOTICCPTU
e

usporiadania agregatov

a majstrovskym dielom’
dizajnu. Onedlho oslavi

svoje Sestdesiatiny.

-VYV0J. OSTATNE AUTOMOBILKY NASLEDOVALI TENTO TREND AZO VELA NESKOR (o

Novindrom bolo Mini, auto koncernu BMC, prvykrit predstavené 18. augusta 1959 pod
znackou Austin Mini a Morris Mini Minor. Udivovalo svojou domyslenou koncepciou
pohonnnej jednotky, vynikajicim vyuzitim vattorného a vonkajsieho priestoru i jednodu-
chou technolégiou vyroby karosérie. Prive pre tieto prednosti sa stalo predlohou
pre cely rad stcasnych osobnych i mensich uZitkovych vozidiel. Mini je ¢asto povazované
za jeden z najvyznamnejsich automobilov motoristickej histérie, a tak mu pravom patri
druhé miesto v ankete ,Auto dvadsiateho storo¢ia“, hned za vitaznym Fordom typu T.

Jeho $tvorvalcovy motor zdvihového objemu 847 cm® je umiestneny naprie¢ nad prednou
nipravou a s celym prevodovym systémom vritane rozvodovky, uloZenej pod nim, ostdva
takmer 80 % z celkovej dfiky vozidla k dispozicii pre cestujicich a ich batozinu. Kolesd mé
Mini umiestnené az v rohoch karosérie, tie st nezavislé zavesené a odpruzené gumovymi

B

KOMBI VERZIE MINI MAJU CELKOM INE MENA:
TRAVELLER, COUNTRYMANN, CLUBMANN
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prvkami. Tento, takmer motokédrovy pod-
vozok priniesol vysokd droveil bezpe¢nosti
a jazdnej stability. Dokonca ani tzv. efekt
malych kolies sa nijako vyrazne neprejavil,
vdaka velmi priaznivému pomeru odpruze-
nych a neodpruzenych Casti.

Celé auto vynikd kompaktnou karosériou
s dizkou 3,05 m a posobi dojmom nizkeho
vozidla s prekvapivo priestrannym interié-
rom. K tomuto dojmu prispieva zniZend
uroveri podlahy, subtilne sedadld a dvere
bez vyplni s posuvnymi oknami. Malé von-
kajsie rozmery si vyhodou v hustej pre-
miévke a jednoduché parkovanie ulahcuju
najmi kréitke previsy krosérie. V koncepcii
tohto zaujimavého automobilu ndjdeme
cely rad origindlnych ndpadov. Nenacha-
dzame v flom Ziadnu podobnost s inymi
konkurenénymi vozidlami, pritom nejde tu
o Ziadnu vystrednost alebo extravagantnost.
Asi jedinou vynimkou, ¢o sa tyka vystred-
nosti karosérie, si priznané vonkajsie lemy
a spoje jednotlivych lisovanych dielcov,
ktoré s navzdjom pospdjané bodovymi
zZvarmi.

Je vSeobecne zndme, Ze jeho $étkonstruk-
tér, Alec Issigonis, pristipil k realizacii toh-
to projektu tplne nestandardne. Prizval si
$tyroch muzov mohutnejsich postév, kto-
rych posadil na znizené stoli¢ky. Kriedou

PRISTROJOVY-PANEL SA OBMEDZIL NA RYCHLOMER,
PALIVOMER A TEPLOMER, KTORY KVOLI
JEDNODUCHOSTI UMIESTNILI DO STREDU

na podlahu obkreslil ich pédorys a odmeral vysku sediacich postdv. Potom k obrysom pri-
dadal $tyri desatpalcové kolesa a zakreslil podbehy. Pridal rozmer $tandardného §tvorval-
cového motora, ktory na rozdiel od konvenénej koncepcie oto¢il naprie¢ a umiestnil nad
prednt ndpravu. Takto boli stanovené maximélne rozmery buddceho vozidla.

Ked bolo Mini — projekt ADO 15 predstavené, znackové verzie Austin a Morris sa 1iili
prakticky len prednou maskou, ndpismi a logom. A to len preto, aby sa vyhovelo klientom
oboch tychto tradi¢nych znaciek. Vyvoj vozidla, jeho testovanie a priprava vyroby si vyzia-
dali takmer osem rokov. Na konstrukeii podvozku a predovsetkym na spdsobe odpruzenia
sa vyznamne podielal $pecialista na plasty Alex Moulton. Ten je autorom $pecidlnych gu-
movych blokov - pruzin, ktoré si stlatané piakovym mechanizmom a ktoré maji vyraz-
ne progresivnu charakteristiku. Karoséria vozidla je samonosnd, s ndpravami uloZenymi
v tuhych pomocnych rdmoch vpredu i vzadu. Vonkajsie tvary karosérie boli podriadené
poziadavkam telnosti a jednoduchej vyroby. Tym, Ze neboli ovplyvnené do¢asnymi maéd-
nymi trendami, ostali rekordne dlhy ¢as takmer bez zmien.

Po $tandardnom vyhotoveni tudor (hatchback) prisli na trh varianty ako je kombi (Co-
untryman a Treveller), a uZitkové verzie Van, Pick-Up. Koncepcia podvozka nasla uplat-
nenie aj vo verzii Mini Moke, ¢o je lahké vozidlo bez strechy a dveri. S vynimkou motora
a zavesenia kolies boli vSetky pouZité konstrukéné prvky a dielce Gplne nové. Pohonnou
jednotkou ostal stary osvedéeny motor, montovany do niekolkych inych typov Austinov,
a to urdite z dovodu existujiceho vyrobného zariadenia. Mini tak prevzal motor BMC typ
A s liatinovym blokom i hlavou valcov, ale so zmensenym zdvihovym objemom na 847 cm”.

STEM, PREVODOVKA, ROZVODOVKA A CELE ZAVES
PREDNYCH KOLIES

Vicsi objem bol v tom Case udajne pova-
Zovany za zbytocny. V priebehu vyroby ho
viak opit zvi&sili na 1000 cm? a pre $porto-
vé a stitazné verzie dokonca az na 1275 cm®
s vykonom 76 k (56 kW). Ziujemcom
o rychlejsiu jazdu bol od roku 1961 k dis-
pozicii model Mini Cooper a Cooper S.
Na uprave tohto modelu sa podielala spo-
lo¢nost Johna Coopera, ktory sa presldvil
predovsetkym ako tvorca formulovych su-
taznych automobilov.

Alec Issigonis (1906 — 1988) - muz, ktory
dokézal nielen navrhnit koncepciu celého
vozidla, ale i presadit jeho vyrobu, bol za tie-
to svoje zdsluhy povySeny do $lachtického
stavu s titulom Sir.

,Priekopnicky automobil, ktory nastoluje
nové parametre vyuZzitia priestoru, aktiv-
nej bezpec¢nosti a v jazdnych vlastnostiach
osobnych automobilov. Vynimoény uspech
v malom baleni hyriaci originalitou...

Taky bol verdikt britského Casopisu Auto-
car v jednom z najdoleZitejsich automobilo-
vych testov dvadsiateho storocia z augusta
roku 1959. Mini bol vyrdbany s drobnymi
modernizdciami viac ako Styridsat rokov,
zaradil sa medzi kultové autd a jeho celko-
vé produkcia dosiahla takmer 5,5 miliénov
kusov.

Mini v sitaznej uprave niekolko rokov
velmi Uspesne absolvovali preteky rallye
Monte Carlo alebo rallye Vltava roku 1965,
kedy zvitazila posidka Aaltonen/Ambro-
sa. Ostry zvuk ich vyladenych motorov bol
vtedy prirovndvany k trhaniu pldtna, vyni-
kal najmi pri meneni prevodovych stuptiov.
Mini sa blysol i na okruhoch, a to nielen
vo Velkej Britdnii, ale i na kontinentdlnych
tratiach. Bol relativne lacny, predovsetkym
v§ak dobre pouzitelny pre $portové nasade-
nie a oprdvnene sa mu hovorilo okapotova-
nd motokdra. Svoje u¢tiovské roky si s Mini
odkrutili mnohi neskor$i majstri volantu
a majstri sveta, ako James Hunt ¢ Niki
Lauda. Vtedy dokonca v Rakisku mladému
Nikimu kupila ,Minika“ zo svojho déchod-
ku jeho stard mama.

Po zaniku Austinu i Morrisu sa Mini
stalo samostatnou znackou, ktord zdslu-
hou BMW existuje dodnes. Sucasné Mini
na svojho nenapodobitelného predchod-
cu nadvizuje len svojim tvarom s vydareny-
mi prvkami retrostylu. Odliuje sa vyrazne
vicsimi kolesami, vi¢simi rozmermi a mo-
tormi od BMW - a teda aj cenou. A tak
niekdaj$i automobil cenovo niZsej triedy
prestipil medzi exkluzivne automobily, stal
sa vynimo¢nym i medzi vynimoc¢nymi
so zameranim na lepsie situovanu klien-
telu a zdujemcov o $tylovy automobil.

>
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ABY SA ZISKAL PRIESTOR V INTERIERI BOLA ODSTRANENA WYPLN DVERI OKNA
BOLI VPREDU POSUVNE, VZADU VYKLOPNE, CHYBALI KLUCKY A MADLA

Ked uz hovorime o prednom pohone, je namieste si pripomenit, Ze najstarsim vozidlom
rovnakej koncepcie, teda s pohonom prednych kolies a priecne ulozenym §tvorvalcovym
motorom postavila uz v roku 1906 nemecka spolo¢nost Schwenke. Trvalo vsak celé pol-
storoie, kym sa toto usporiadanie opit pouzilo a bolo prepracované na vieobecné vyuzitie.

Pre uplnost treba uviest, Ze uz od roku 1931 mali aj vozidla DKW s prednym pohonom
prie¢ne uloZeny motor, rovnako aj prvé automobily Jawa 700 (licencia DKW), po roku
1946 prvé Saaby a vychodonemecké P 70. V tieti uspechov Mini ostal Trabant. I ten mal
podobni koncepciu s priecne uloZenym motorom. Aviak vietky tieto automobily mali len
maloobjemové dvojtaktné dvojvalcové motory, ich prevodovd sistava bola odlisne usporia-

dand a nevynikali tolkymi prednostami ako Mini.
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ZAKLADNE TECHNICKE UDAJE
MODELU VYRABANEHO
V ROKU 1959

Motor:
kvapalinou chladeny Stvorvalec s rozvodom OHV
zdvihovy objem 847 cm?
(,vitanie“ 63 x zdvih 68,3 mm)

najvacsi vykon 34 k (25 kW ) pri 5500 ot./min.

Prevodova stistava:
sucha jednokotiiGova spojka,
Stvorstupiiova prevodovka uloZena pod kl'uko-
vou skrifiou motora v bloku s rozvodovkou, spolo¢na
olejova naplii pre motor i prevody objemu 4,5 1.

Karoséria:
Stvormiestna, samonosna, celokovova s pomocnym
ramom na zavesenie polnaprav.

Podvozkova Gast:
obe napravy delené, odpruzené gumovymi blokmi,
hydraulicky oviadané bubnové brzdy, diskové kolesa,
pneumatiky 5,20-10".

Rozmery a hmotnosti:
dizka 3048 mm, Sitka 1410 mm, vySka 1346 mm,
razvor naprav 2032 mm,
pohotovostna hmotnost 606 kg.
Objem palivovej nadrZe 25 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 116 km/h,
zrychlenie 0 - 80 km/h 17 s,

spotreba paliva 5,1 az 7 1/100 km.

A RAUNO AALTONEN A HENRY LIDDON SI
IDU V ROKU 1967 PRE ViTAZSTVO V SUTAZI
RALLYE MONTE CARLO

<4<« PODLAREKLAMY BY SA MALO TOTO
VSETKO ZMESTIT DO MINI

<4 <4<« TAKMER V NEZMENENOM TVARE SA
AUTO VYRABALO AZ DO ROKU 2000

=

ROBERT BOSCH - STUTTEART

Julius Klinger
Bosch Ziindung 1910

Camille Jenatzy sa narodil 4. novembra
1868 a bol prvym muzom, ktory prekonal
maximalnu rychlost 100 km/h na automobi-
le pohdiianom elektrickym pradom.

Pre jeho certovsky vyraz tvire, ale najmi
ry$avo sfarbenej brade, ho prezyvali Cerve-
ny diabol. Aby utvrdil svoju prezyvku, nosil
vzdy Cervenu Ciapku. Jeho najvacsim vitaz-
stvom bola sutaz Gordon Bennett, ktoru
vyhral 23. jala 1903 v Irsku na vozidle Mer-
cedes 60CV - bolo uz vybavené elektrickym

Startérom znacky Bosch.

Spolo¢nost Bosch préve preto vybrala C.
Jenatzyho ako maskota na reklamu elektric-
kého §tartéra a stvirnila ho ako obrovského
cerveného diabla, drZziaceho v ruke Startér,
ktory napdja automobily réznych znaciek,
z roznych $titov. Pit automobilov, ktoré pri
jeho postave nedosahuju ani vysku jeho ko-
lien, maju na chladicoch vlajky statov, ktoré
akoby ndm boli na prvy pohlad zndme. Pri
podrobnejsom skamani zistime, Ze také vlaj-
ky neexistuji. Bol to zdmer autora. Nechcel
ziadnu krajinu povysovat ani ponizZovat.

Julius Klinger, autor plagétu, bol ra-
kasky ilustrétor, grafik a typograf. Studoval
vo Viedni, jeho prvym zamestnavatelom bol
médny ¢asopis Wiener Mode. Tu sa spoznal
s Kolomanom Moserom, vyznamnym ra-
kaskym architektom a dizajnérom. V roku
1896 sa prestahoval do Mnichova, kde pra-
coval ako ilustriator v Meggendorfskych lis-
toch.

Od roku 1897 do roku 1915 zil v Berline.
V tomto obdobi vznikli jeho najznimejsie

plagity, ku ktorym patri i Bosch Ziindung.

AJ PLAGATY PISU PRIBEHY

Staré motoristické plagdty si vyhladdvanou zdlubou mnohyjch zberatelov. Zatial co prvé sa obme-
dzili na vypocet skvelych vlastnosti vozidiel, ktoré propagovali, neskor sa plagdt coraz viac staval
estetickou zdleZitostou. O plagdte sa zacina hovorit ako o umeni. Plagdt, tak ako ho pozndme dnes,
velkoformdtovii farebnu tlac, urcenii prevazne na ,poulicny vylep®, je bexpodmienecne spoje-
ny s priemyslovou revohiciou 19. storocia.
Dlho se plagdty lepili viade, kde to len islo, vrdtane fasdd domov. Preferovanymi miestami boli kri-
Zovatky velkych ulic. Ale a% rozne nariadenia a vyhldisky vymedzili priestor na vylepovanie pla-
gdtov. V tomto case vznikali proé reklamné agentiiry, ktoré stavali plagdtove steny a tabule. Z tejto
doby pochddzajii i tzv. Morrisove stlpy, ktoré lemovali bulvdre velkomiest a ich repliky vidief dnes
takmer v kazdom vicsom meste, Bratislavu nevynimajiic.
Mpnobhé plagity sii dnes pre nds anonymné, ale z mnohych mozno citat konkrétnu historiu.
Pre niektoryjch sii vyobrazené plagity urcite zndme a nie je vylicené, Ze ich kipie (a moZno i origi-
ndly) vysia niekde k gardZach.

To, ze takmer kazdy plagdt md svoju historiu, alebo pribeh, moZete sa dozvediet z nasledujiicich
riadkov pri obrdzkoch plagdtov.

Cycle Perfecta, 1902
Alfonz Mucha

Viaceri kunsthistorici sa domnievaju, ze Alfonz Mucha rozu-
mel reklame velmi dobre. AZ tak, Ze jeho plagaty akoby nepre-
davali propagovany predmet, ale skor pocit s nim asociovany.
Tentokrat pravdepodobne pocit nad$enia, ak nie rovno extizu
z mladej sle¢ny s bohatou hrivou vlasou, ktord pokryva takmer
cely plagit. Asi dolezitejsia je prave ona, ako indiferentny bi-
cykel, ktory pozyva k jazde a neprekdza, Ze Ziadna jazda sa ne-
konala a ani sa konat nebude. Mlad4 sle¢na nejde na bicykli,
ale lezZérne sa opiera o jeho riadidld. Dnes uz asi sotva zistime, .
kolko bicyklov predala anglickd spolo¢nost vdaka Muchovej reklame na francuzskorn trhu.
V kazdom pripade ide o jeden z mnohych reklamnych plagitov, ktoré Mucha vytvoril pocas
svojho najplodnejsicho obdobia v Parizi.

Alfonz Mucha sa narodil v roku 1860 v Ivanciciach na juznej Morave a patril k najvyznam-
nej$im umelcom na prelome 19. a 20. storocia. I ked za vrchol jeho price sa povazuje monu-

mentélny cyklus obrazov Slovanska epopej, zndmejsia je jeho plagitova tvorba. Najéastejsim
motivom Muchovych plagitov st krdsne Zeny, viac alebo menej odeté. Plagit Cycle Perfecta
je jeden z mala plagatov, ktory prezentuje nejaky technicky predmet. Ale i tu dominuje mladd
Zena.

Laurin a Klement - Tovirna motorovych
kol a vozu v M1. Boleslavi
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Asi kazdy, kto Studoval histériu pociatkov Laurin & Klement
musel sa stretnit s menom Narcis Podsednicek. Bol to on, ktory
po prvykrat zviditelnil znacku L&K.

V roku 1901 sa Klement rozhodol vyslat svoj motocykel na me-
dzindrodné preteky Berlin — Pariz. Ako jazdca vybral Narcisa
Podsednicka. Ten dorazil na svojom motocykli do Pariza o tretej

T BolEA -

hodine nadridnom s velkym nédskokom pred konkurenciou.
KedZe tak skoro bolo kontrolné stanovisko este uzavreté, nechal
si potvrdit prichod policajtovi, ktory tu v noci hliadkoval. Tym v§ak porusil pravidla a bol
diskvalifikovany. Réno sa celd zaleZitost rozniesla po meste. Motocyklovi nad$enci vyhladali
Podsednicka a z hotela ho vyniesli na ramendch. Samozrejme, tla¢ bola plnd sprav vyzdvi-
hujicich Podsednicka, ale i znac¢ku L&K. Odvtedy sa Podsednicek stal ustrednou postavou
motocyklov Laurin&Klement.
To, ze Narcis Podsednicek je tstrednou postavou reklamného plagitu — Motorova dvou-
kolka Laurin&Klement, niet pochyb. Plagit musel vzniknit v roku 1903, kedy tovéren uz
prestvala svoje taZisko vyroby z bicyklov na motocykle. To, Ze ho pouzivala ako reklamny
plagét este aj v roku 1906, sa dozveddme z dobovej fotografie stinku L&K na automobilove;
a motocyklovej vystave v Padove.

>
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Karel Simtinek

Laurin & Klement, akc. spol. toviarna automobila
v Mladé Boleslavi, 1907

Plagat propagujuci automobily Gspesnej spolo¢nosti Laurin & Klement z Mladej Boleslavi,
na ktorom je zobrazeny model Voiturette A, resp. Voiturette B, sedi muz so Zenou oblece-
ni v teplom $portovom odeve. Gesto muza pravou rukou mieri k horskému priesmyku.

Autor plagitu, Karel Siminek, na iom pravdepodobne upozoriiuje na slavne vitazstvo gréfa
Alexandra Kolowrata-Krakovského (1882-1927), ktory prave na takomto modeli spolo¢nosti
L&K zvitazil v automobilovych pretekoch do vrchu v rakuskych Alpach, veducich horskym
priesmykom Semmering. V tzv. Alpskych jazdach organizovanych Rakiskym automobilovym
klubom nemal Kolowrat konkurenta a ked v roku 1909 zvitazil opit v pretekoch do vrchu
v Gaillone, bol nazvany ,kralom eurépskych vrchdrov.“ Mladoboleslavska voituretta bol Iahky
dvojmiestny automobil s dvojvalcovym motorom zdvihového objemu jeden liter, s vyko-
nom 7 koni. Voituretty sa stali obchodnym hitom. Boli lacné, Iahko ovlidatelné a popularitu si
ziskali préve na vrcholnych $portovych automobilovych sttaziach. Rovnaky model L&K v roku
1907 dosiel po vlastnej osi na automobilovi vystavu v Parizi.

Plagat vznikol pravdepodobne az niekedy v druhej polovici roku 1907, s najvicsou pravde-
podobnostou ako informdcia o vzniku akciovej spolo¢nosti. Spolo¢nost bola zapisand do ob-
chodného registra 19. jula 1907 pod nizvom Laurin & Klement, akciovd spole¢nost, tovirna
automobiltl v Mladé Boleslavi.

Karel Simtinek (1869 — 1942), bol Cesky ilustrator a maliar. Navrhoval aj divadelné scény a plagity. Studoval na Akadémii vytvarnych umeni
v Prahe u profesora Viclava Brozika a Maximilidna Pirnera.

Josef Maria Auchentaller

Pneumatica Continental — najlepsia znamka tiez
pre ekypize a automobily, 1900

Reklamny plagit pre gumérensku firmu Continental, ktory pontka svoje vyrobky (kvalitné
pneumatiky pre kocdre a automobily, ale tieZ pre motocykle a bicykle) upita oko pozorovatela
postava Zeny v zelenych Satich, vzndsajica sa medzi valiacimi sa pneumatikami.
Spolo¢nost Continental bola zaloZend 8. oktébra 1871 pod ndzvom Continental-
-Caoutchouc- und Gutta-Percha Company v Hanoveri. Jej produkciou bol jemny gumérensky
sortiment, gumdrenské tkaniny (napr. pre vzducholode) a na plagite propagované pneumatiky
pre automobily, motocykle a bicykle (od roku 1892 zahdjila ako prvd nemeckd firma vyrobu
pneumatik pre bicykle a v roku 1898 vyrobu pneumatik pre automobily a motocykle).
V roku 1882 firma uviedla svoju obchodni znatku v podobe koiia stojacého na zadnych no-
hach. Jej produkty preslavila automobilové firma Daimler, ktorej vozidlo Benz na plagite osla-
vovanych pneumatikich Continental zvitazil v legendarnych automobilovych pretekoch v Nice
v roku 1901. Autorom plagitu Pneumatica Continental — najlepsia zndmka tieZ pre ekypdze
a automobily, z roku 1900 je Rakdsan Josef Maria Auchentaller (1865-1949) Po absolutériu
umeleckych $tidii vo Viedni a potom, ¢o sa ozenil s dcérou vyznamného $perkira Emmom
Scheide, sa prestahoval s rodinou do Mnichova, kde $tudoval u vyznamného predstavitela mni-
chovskej secesie Paula Rockera. V roku 1897 sa vritil do Viedne a v rokoch 1898-1904 sa stal vyznamnym predstavitelom viedenskej secesie.
Zcastnil sa ich vystav a spolupracoval spolu s Gustavom Klimtom na redigovéni Casopisu Ver Sacrum az do doby, ked sa v roku 1903 rozhodol
vzhladom na zdravotny stav dcéry, opustit Viederi a usadit sa v primorskom meste Grado. Jeho manzelka tu otvorila penzién a Auchentaller sa
v Grade venoval krajinomalbe, malbe portrétov a mesto Grado propagoval svojimi turistickymi plagdtmi.V roku 1909 sa este zicastnil Kunst-
schau, viedenskej vystavy organizovanej Klimtom a jeho kruhom priatelov. V Grade bol ¢oraz pasivnejsi az sa dostal do tplnej umeleckej izoldcie.

Georges Gaudy
Pneu Jenatzy, 1906

Camile Janatzy, ktorého sme spomenuli uz pri inom plagite, bol synom Constata Jenatzy-
ho, narodil sa v roku 1842 v belgickom meste Mol. Zatial ¢o jeho syn jazdil na automobiloch,
on vlastnil toviren na spracovanie kau¢uku.
Camille Jenatzy a jeho brat prevzali po otcovi podnik na vyrobu pneumatik, bolo to prav-
depodobne v roku 1906 a s najvi¢sou pravdepodobnostou on poveril Georga Gaudyho, aby
navrhol plagit, ktory zobrazuje jeho vitazstvo z roku 1903 v sutazi Gordon Bennett na vo-
zidle Mercedes. Ohnivo &ervené vozidlo, oranzové pozadie a vyraz pretekara vykresluji tieto
preteky ako vzrudujice, s démonickou energiou. To, Ze Jenatzyho auto ide na pneumatikich
Continental, je na plagéte ako druhoradé, ale to je tu prave to propagované! George Gaudy bol
belgicky maliar, ilustritor, ktorého majstrovsky ovladané tvary bicyklistov a automobilovych  zulastnil v roku 1902 na pretekoch Circuit
pretekdrov odrézali jeho vlastné zaujmy. Sim Gaudys bol automobilovym fanusikom a plagity ~ des Ardennes a tieto mu boli nepochybne in-
s automobilovou tématikou boli jeho Specialitou. Ako automobilovy pretekdr a nadSenec sa sim  $pirdciou pre tento velkolepy plagit.
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature (Maiio Strauch, Branislav Koubek, )

Emm s SVETV MINIATURE =

MlDl DlORAMY =~ NA PLOCHE LEN 20x20 cm

Uz 70 rokov vyriba svetovy hrackarsky priemysel aj hracky urcené iba do-
spelym — hlavne modelarske vyrobky. Tie sa vak v dokonalej krase zaskveji

az vtedy, ked’sa o to pric¢ini um i ruky tvorivého modelara... Dokaz?

A Jablka sa cervenaji - lebo este nedozreli...
P> Nechybaju ani kvetiny na okennych parapetoch...

Rozdiel medzi mini a midi diordmou?

V prvom pripade ide o 3D scénky vo vitrinkach —
obaloch (oznacovanych PC!), v ktorych prisli na trh
exkluzivne modely automobilov od vyrobcu. (D4 sa
kupit aj samostatne). Ciel modeldra? Pomocou fi-
gurok a roznych doplnkov ju premenit na zivy 3D
obraz - z tej & onej historickej epochy! Pri midi
diorime si vybudujeme Cosi podobné zas na pod-
lozke mensej ako cely list formatu A4 (ak ide o naj-
oblibenejsiu mierku M 1:87/H0). A dobre vopred
premysleny motiv s citlivo zvolenymi doplnkami sa
moéze zmenit na dobovy zdzrak - na minimalnej
ploche! Zékladom nami zvoleného stvorca podloz-
ky 20x20 cm st plastové bezsvové platne 10x20 cm
z ponuky AUHAGEN - navzdjom spéjat sa daja
pritla¢enim ich okrajov k sebe; to umoziiuje vytvo-
rit na vi&ej podlozke z nich - aj celé kolajisko! Uz
hotové musia ale disponovat aj vhodnymi opticky-
mi prepojeniami: cestou, chodnikom, likou, polom,
stromami... Ak tam bude aj funkény Zelezniény
ovdl (s Gastolnym kolajovym usckom na kazdej
midi diordme), aj ten mozno dohromady spojit —ak
sme predtym prisposobili aj potrebnt dlzku kolaji
tak, Ze susedné Gseky nimi na seba nadviazu pria-
mo, alebo ich kritkym dsekom medzi nimi. I tu sa
d celkovy obraz s navzdjom pospdjanymi midi ,$a-
chovymi polickami na kolajisku — ¢iastocne - me-
nit! Kedze zakladné platne 10x20 cm su tenké, po
spojeni dvoch sa podlepia drevenymi nosnikmi 15
x 2mm (pod $vom a na oboch s nim sibeznych
okrajoch) - len po funkéné ozubenie platni! Aby
ich pritlatenim do seba zapadli. Podlozka spevnie,
uZ sa neohyba - a midi $tvorce 20x20 cm (tzv. $a-
chové policka) mozu vytvorit, i docasne, rozne vel-
ké jednoliate plochy. Tie dva milimetre hibky pod
plastovymi platfiami sliZia na skryté vedenie elek-
trickych kblikov — hlavne pri osvetlovani jednotli-
vych miestnosti budov, & pre elektrické vodice mo-
delov automobilov s osvetlenim vpredu i vzadu.
Takto, popri krise midi diordmy pocas diia, je tu aj
Sanca tesit za z nej aj za tmy — s jej Specifickym
osvetlenim. K osvetleniu: oby¢ajné mini Ziarovky
s ich neziaducim $irenim tepla a ohranienou Zi-
votnostou st minulostou — nahradili ich studené
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mikro LEDs s priemerom iba 0,8 mm a prakticky
nekonecnou Zivotnostou! Trh ponuka dva zakladné
typy LEDs s uz prispdjkovanymi vodiémi: systém
BUSCH, kde majt vodice na opaénom konci pri-
pevnend i usmerfiovaciu diédu a rezistor, spevnené
AN I

1-',: [

A Tajomstvo zeleného domcéeka: skryva zbernicu
elektrickych vodi¢ov LEDs z celej budovy; odtial cez
silovy modul az k transformatoru vedi uz len dva...

V ...atakto to vidi aj letiaci chrust!

rozdielne farebnymi zmra$tovacimi buzirkami —
daju sa pripojit priamo na oba piry vystupnych
zvierok transformatora - na jednosmerny i strieda-
vy prud. Systém VIESSMANN uprednostiiujeme
hlavne pri osvetleni budov, lebo pontika LEDs
s roznymi odtiefimi farby svetla. No kedZe aj jeho
LEDs funguja pri napiti iba 2 V, ak by sa pripojili
priamo na zvierky transformatora, okamzite by sa
znicili! Preto je tu aj medzi¢linok, Powermodul/
silovy modul — aj s vlastnou zbernou platnickou az
pre 12 parov mikro LEDs (priamo na iom). PO-
ZOR! Vodice so svetlou buzirkou treba zasunit do
zdierok svetlého pasika, s tmavSou buzirkou do
zdierok pésika tmavsieho! No kedze silovy modul

(Powermodul) aj zdvojndsobuje svetelnost LEDs,

V Uz dozreli! PREDAJ Z DVORA/Hofverkauf v
M 1:87/HO - na ploche iba 20x20 cm. Dokazete tu
presne zratat vietky detaily?

O COM KVAKAJU :

AJ ZABY...

- Povedz, Zaba zelend na kapote trak-
tora mojho: ak ta bozkdm, premenis sa :
na zivii princeznui? .
- Poml¢! Neviem, na ktorej univerzi-
te v teréne dali diplom este aj tebe, no
viem, ktori politickii stranu volis...
lebo u Ziab kvdkajii len samce. A tak si
myslim: premenil by si sa ty - na vola, :
zas v inych farbdch...
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pri¢om ich utiahne aZ trojndsobok (prakticky 28,
kedze 3x2 zdierky na koncoch rozvodnych platni-
Ciek treba rezervovat pre ich spojenie parom vodi-
¢ov navzdjom; silovy modul/Powermodul s trans-
formatorom spojime rovnako — s trocha hrubsimi
vodi¢mi. Pouziva sa bud beiny nizkonapitovy
transformator pre modelové Zeleznice s vystupmi
na jednosmerny i striedavy prid, alebo nizkonapi-
tovy, urCeny len na osvetlovanie dioram ¢ modelo-
vych kolajisk. Ako sa LEDs pripeviiuji na strop
miestnosti, ktora osvetlujd, ako sa ich vodice prive-
dud az do otvorov rozvodnej platnicky? Hoci oba

A Boc¢ny pohlad so zahonom georgin v M 1:87/HO (séria Natur
Pur/¢ista priroda) - kvitni od jari do jesene, tu aj v zime!

vodi¢e (chrinené Gernym lakom) pripevnené na
LED st pomerne dlhé, dbame, aby ich konce volne
dosiahli az po rozvodovid platnicku umiestend na
vhodnom mieste - na ich volné konce navle¢ieme
$pecidlny drobny zastrkovaci kovovy kolik, ktory sa
upevni stla¢enim kombinackami. Jemne, no aby
drzal pevne () — az prax robi majstra. Potom oba
vodi¢e od LED smerujeme tesne vedla seba aZ po
najspodnejsi otvor v podlahe budovy — a odtial
k rozvodnej platnicke. Isteze: po tejto skuske po-
trebnej dlzky paru vodicov ich uZ fixujeme k pod-

lozke: najprv provizérne, pomocou prizkov lepia-

A Sest hniezd celoro¢nych jahdd - zahon
30 x 15 mm; uhadnete, kolko hodin mode-
lovania si vyZziadal?

« Zivé ryby v akvériu - aj s osvetlenim zospodu...

cej pdsky, potom natrvalo - bielym tekutym
lepidlom. Tak, Ze ho na ne medzi tsekmi s lepiacou
péskou nandSame, a na nich rozotrieme. Ked vy-
schne, prizky lepiacej pasky odstrdnime. Dbdme aj,
aby sa vSade na hranach (otvorov, hrane budovy...)
dostala este kvapka lepidla — objekt s elektrickym
vedenim md vytvorit jednoliaty fungujici celok!

V Na&3 sklad zozadu (povodne pristavba k moder-
nej hale pre Zivnostnikov/Gewerbehalle (BUSCH, M
1:87/H0)

V V Sprejeri oZivuju... (odtlacky v M 1:87/HO
ponukal BUSCH)

V V V ... anechyba tu ani interiérové osvetlenie -
jedinou LED!




Pripadny prebyto¢ny kus vodiov pri rozvodnej platnicke stladime tak, aby sa dostali pod jej
,,opticky kryt®, vytvoreny hoc i kontajnerom, bidou, haldou drevenej gul’atiny —akvjej vnut-
rivytvorime volny priestor pre platnicku s privodmi vodicov. Prejdime uZ struéne k dnesnym
Styrom midi diorimam v M 1:87/H0:1) PREDAJ Z DVORA z origindlnej stavebnice
BUSCH ,Hofverkauf*, 2) SKLAD NEALKOHOLICKYCH NAPOJOV (postaveny
nami z &asti dvoch roznych skladov BUSCH a HERPA), 3) KUPALISKO (z povodnej
stavenice BUSCH ,HALLENBAD“/Halové kupalisko) a 4) DEN HASICOV (z modelo-
vych pontk viacerych znaciek). A aj ked najviac dopovedia prilozené obrazky, ni¢ by nemalo
zostat zabudnuté... Téma ,Predaj z dvora“ nds vlastne ocarila uz pri ohldseni tejto novinky
BUSCH na najvicSom hrackirsko-modelarskom veltrhu sveta, v Norimbergu: kvoli pritaz-
livosti (historickej) témy, i mnoZstvu doplnov uz priamo v stavenici. Pridajic k nim aj sériu
BUSCH-NATUR PUR/Cisté priroda (kvetiny, ovocie, zelenina...) a ,¢as spiacich sliepok®,
nevlidna tmavd zima v Bratislave, nehrozila... Zacali sme ,Sachovnicovym polickom*
(20x20 cm) a stojanmi s ovocim a zeleninou okolo drevenej budovy - ,zasadiac” aj tie dve
jablone s Cervenymi jablkami. Poskladali sme aj akvirium so Zivymi rybami uréenymi na
konzum — a zospodu ho aj osvetlili (oplatilo sa!). KedZze dostat na drobnud podlozku mode-
larsky ¢im viac detailov, no nesklzmnut pritom ku gy¢u, je umenie, pridali sme aj, ¢o v sta-
vebnici nebolo: o. i zahon s celorocnym1 ]ahodam1 (30 X 15 mm) umiesteny na konci dreve—

1:87/HO sa ndm zdali primalé, museli sme ich plody viackrit pretriet ,jahodovou farbou“ na
béze vody (od $panielskej spolo¢nosti VALLEJO) — aby sa patri¢ne zvac§ili i dozreli. Neu-
verite: aj ked sme zacali o piatej rdno, riadne dokonceny zéhon aj s vrstvou hnedej zeminy
(hnedd drt z penového polystyrénu) bol hotovy az po... Strndstich hodindch! Nuz, ak ¢love-
ka prica tesi, nielenze ¢as na nudu nepoznd, ale si aj upeviiuje vlastnd vnttornd vyrovna-
nost — kedZe moze o kadecom rozmyslat pokojne, a nad kadecim sa pritom aj zasmiat — na-
miesto roz¢ulovania sa. Ved sa len i dnes pozrite okolo seba... Aj o toto tu ide!
Napokon — hotovo! - mysleli sme si. Lenze medzitym prisla na trh novinka PREISER —
s figurkami a prisluenstvom na tému ,,Zber jablk" - kto by odolal? Preto sa fotilo, aj s touto
novinkou, uz druhy raz... i k vasej spokojnosti. S tym skladom nealkoholickych népojov to
bolo zasa tak, Ze obsah stvebnice GEWERBEHALLE/Hala remesiel (BUSCH) sa ukézal
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A Tajomstvo hibok bazéna v M 1:87/H0 na podlozke iba
20x20 cm? Po zapusteni do zakladnej podlozky jeho spodna
éast ,,zmizne* pre nase ,Sachové policko” privelky — takze sme (vzadu) pouzili len jej modernd pristavbu, kym prednd cast
ndsho skladu vytvorili tri diely (z piatich) moderného skladu HERPA — aj s nakladacou rampou. So zédme-
rom pouzivat ju na pristavovanie réznych modelov mini automobilov! A kedze tu boli aj funkéné roletové
dvere skladov (isteze, zhotovené len z prirodnych materidlov technolégiou Laser-Cut/laserovy 1u¢ - ten je
tensi ako vlas, dielce vyreziva na stotinu milimetra presne, jedny sme povytiahli... a chlapika nesiceho
prepravku s flasami aj s celym interiérom osvetlili — jedinou LED. Na celé fotenie sme mali sotva dve ho-
diny, takze vietky tie prinesené krasne modely auti¢ok sme pri rampe skladu uz vystavovat nestihli. Esteze
sa tam dostala aspoi td stard Ceskoslovenska skodovka a jedind pomalovand dodédvka. .. Stastim uz predtym
bolo, ze sme kdesi vyhraba.h 3 odtlacky umenia sprejerov (z hiréeka BUSCH, hoci ho uZ nepontka) —
1 a sklad sme nimi aspon trocha viac ozivili. M1d1 diorama KUPALISKO? No, jeho stavebnicu lahkeJ mo-
dernej haly ,kov a sklo“ sme nechtiac ,domrvili“... Nedostato¢ne vopred premyslenym postupom prave pri
elektrifikcii haly - nepekne zababrand ¢akd na svoj dalsf osud. Zostalo tak len kupalisko a modré sprcho-
vacie kontajnery s WC k nemu. Kedze po integrovani pdsobili s okolim opustene, ozivili sme ich vodnym
vtictvom — kvoli S.B a jeho Godotovi...Esteze sti tu, uz 70 roko, tie Gzasné figirky PREISER v rovnakej
mierke - pod sklom tej zbabranej haly by ani poriadne vidiet nemuseli, takze od¢itavat z ich drzania tela
a posunkov i to, o Com a s kym vedu prave dial6g, by sa tam dalo sotva... Hidam aZ na toho sva-
lovca na hlavnom mostiku, ktorému kyvala ta pani dole nalavo - a on zas jej... Bola s nim kopa roboty:
lebo bol len z bielej, nepomalovnej série figirok PREISER — takze sme ho museli dat najprv dohromady:
zlepenim trupu, konéatin, navrch hlava. Ale aZ potom, ked sme vietko to ,mini“ vo vlastnych prstoch jem- g
ne o$mirglovali ,,po posledni oblinu“ a dohromady zlepili. A natreli telovou farbou belocha - podla tych :

« Kipalisko v M 1:87/H0 (20x20 cm) - aj s toboganom...

V Jeden plava, druhy foti, treti pivo popija... (a nielen sinko sa
smeje!)

A Vyiali sme ju z 20-roénej mini dioramy: Benz,
motorova striekacka z roku 1912 (MARKS Metall-
modeliclassic’s v M 1:87/HO0

U NN AN,

NA MOJ DUSU!
Spanielov z VALLEJO. Ale vyzeral potom ako ruzova dazdovka — len vlasy cierne. Fake - hroza! No pre- Isten bizon! Ten hdk na pritahovanie
treli sme ho hnedou - a bol tu $porovec ako z reklamy! Len $koda, Ze to pocas prevozu skatule s plaviriou o7
do fotoateliéru vzdal — na mostiku zostalo len jedno jeho chodidlo. (Dnes, je opit O.K). Nech si kyvajt - ak
préve netelefonuju... Co si ujst nedajte, st aj vetky dalsie tiché dialégy na kupalisku! Ktoré vyzerd ako
kedym trencianska plavaren, kde si este ludia spolu dzavotali, plavali, ohovdrali sa - a obcas tam bolo vidiet
aj veci, aké sa tam vidiet ani nemali... No, v Tren¢ine bola vtedy kopa vojakov (i tzv. Vychodny vojensky
okruh) dokonca aj mladych... DEN HASICOV? Pravdupoviedac, 1nsp1rova1a nds k nemu stard moto-
rovi strickacka Benz z roku 1912, ktord sa uz dobrych 20 rokov susila aj s prilozenymi figirkami hasicov
PREISER v uniforméch okolo roku 1900 v mini diordme. Vybrali sme ju ,komplet* a pridali k hasi¢skej
zbrojnici BUSCH z 30. rokov 20. storocia (na rozdiel od hasi¢skej stanice skryva pod svojou strechou len
hasickd techniku). A jasné, pridali sme aj hasicov v moderne) uniforme... Pretoze PREISER ponuka 9
svitého Floridna, ochrancu hasicov (najmi v Rakidsku) — je tu aspon reliéf s nim: na drevenej veZi, kde si
hasiéi susia svoje mokré hadice. Dopovedzme aj, ako to bolo s tym CAKANIM NA GODOTA A,
preco sa rozne historické masiny manzelského dua Marxoveov (znacka: MARKS Metallmodellclassic’s)
v M 1:87/HO0 navzdy stali modelarskym hitom — v svojej kovovej kategérii neprekonatelnym! Takze: toho
Godota stvoril americky spisovatel Samuel Beckett (1906 — 1989) v svojej absurdnej drime s rovnakym
nézvom. Na opustenej ceste s jedinym stromom jeho tulak-klaun Estragon ¢akal na toho Godota - najprv
sim, potom so seberovnym Vladimirom. A viedli nezmyselny dialég. O nicom. Okolo chodil aj Pozzo,
v veduc na vodzke ako psa Luckyho — len tak. Nuz, obaja Cakali, hoci Godota nikdy predtym nevideli - vraj
na Godota? No... kjm vSetci kamsi odplavaji... Do posledného! im poradi... Neporadil, lebo neexistoval. Zato S.B v roku 1969 dostal Nobelovu cenu... za literatiru. Kto
zatuzi zvediet viac — kuk! - na Wikipédiu. Kym ju nezakdzu, resp. este viac nebudu ,,gumovat” aj u nés.
Lebo ak vim to vietko tu i inde Cosi pripomina, my za to nemézeme. Radsej lepime doma tie midi diord-
my, pocitujic pritom aj ti - pre vasinu dnes uz neznidmu — duevnd vyrovnanost. K tym Marxovcom:
v roku 1985 stavili svojou vysoko kvalitnou ru¢nou précou na kovové supermodely dut, povozov, lokomotiv,
elektriciek, kombajnov, sejaciek a pod. — v M 1:87/HO0 i M 1:160 N - a skladali ich doma. Z desiatok
vlastnymi rukami takisto vyrobenych, jemne vymodelovnych dielcov - kto by odolal? Zial, v ostatnych
dvoch rokoch sme uz ich maly, no velmi atraktivny veltrzny stinok v Norimbergu na Spielwarenmesse
nenasli... Ak vés to ostatné tu ale zaujalo a pobavilo, & dokonca inspirovalo — skvelé! Ved'o to tu aj 8lo...

T‘1

A Dzentlmeni vymreli, Zeny si nie vZdy vazia samy seba,
0 minatu uz vsetci telefonuju... opat. O nicom.

V¥ Caro veéerného osvetlenia...
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Kostol svatého Martina vo Vikartovciach

Ani dnesnd hektickd, viade pritomnd tzv. ,modernd“ doba zatial nedoka-
zala tplne zniéit a nechat upadnit do zabudnutia silu citu ludi pre tradicie
a krésu Iudovej kultiry, pre dedovizei, spomienky na predkov. Svojim Zzi-
votom a prcou to jasne ddva najavo ¢ast obyvatelov obce Vikartovce.

Obec bola opitovne osidlovand valachmi na zaciatku 16. storocia. Podla
konstatovania starostu obce, ,, to boli taki rebeli, ktorych sa tu vychodné
kniezatstvo chcelo zbavit a myslim si, Ze to asi ostalo v povahdch nagich ludi
dodnes. Sila tradicii sa prejavuje aj v si¢asnom erbe obce, kde v zelenom
gotickom §tite na zlatej paziti strieborny zlatovlasy svity Martin presekdva
si zlatym mecom Cerveny plast. V skuto¢nosti ide o obnovu historického
erbu obce z prvej Stvrtiny 17. storoCia z obrazovej pecate s patrénom obce
svitym Martinom, dotvorenim jeho farieb. Spominand pecat sa pouzivala
bez zmeny viac ako neuveritelnych 250 rokov a od ¢ias Soltysov slizila na
overovanie ich povinnosti a potvrdzovanie ich prav. Prvy zdznam o pecati
obce pochddza z roku 1624. V krestanskej symbolike striebornd resp. biela je
znakom ¢istoty, nevinnosti a radosti. Zlatd ¢ zltd symbolizuje Gctu a vzne-
senost. Cervend je prejavom odhodlania a vi$ne obetovat sa za Boha. Zelend
farba predstavuje dprimnd zboznost, stalost a vernost.

A okolitd zelen prirody obce je charakteristickd svojou zachovalostou
a krisou. Pomerne malo turistami pouzivand zelend turistickd znacka
vedie horskymi pasienkami cez krasovi polanu na bijnu, piesiiami a po-
vestami opradenud Krélovii holu. Jedna z najkrajsich povesti hovori o velkej,
platonickej liske junika Krivdnia a Kralovej hole. Tak vraj z velkej tazby
konciara a hole vytryskli dva pramene, vysokotatransky Krivi vyslal Cier-
ny a nizkotatranskd Krdlova hola Biely Vih, aby si sli navzdjom v ustrety
a spojili sa v majestitnu rieku Vah v utesenej liptovskej kotline. Matka vod
okrem Cierneho Vihu vysiela do slovenského sveta aj dalsie tri vyznamné
toky, Hnilec, Hornad a Hron. Krilova hola podla povesti bola tto¢iskom
Belu IV., utekajticeho pred Tatdrmi, Mateja Korvina, ktory tu mal polovnic-
ky revir, zbojnika Ondreja Glembu, na ktorého bolo treba prizvat dokonca
vojsko a samozrejme, ndsho ndrodného hrdinu Juraja Jinosika.
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Ide o néddhern, ale naroénd tiru trvajicu asi 7 a pol hodiny. A treba pa-
mitat aj na ¢as zostupu ¢ bivak...

Dominantou obce je klasicisticky Kostol svitého Martina z roku 1781,
postaveny na mieste starého, gotického, ktory sa listinne spomina v roku
1398 a v roku 1513, kedy bol prestavany. Kostol mé jednolodovy priestor
s polkruhovym uziverom presbytéria, s pristavenou sakristiou a predstava-
nou vezou. Interiér kostola je zaklenuty tzv. Ceskymi plackami a pruskymi
klenbami. Na zédpadnej strane je murovany organovy chér. Klasicistickd ka-
zatelnica, ako aj drevend krstitelnica je z obdobia okolo roku 1800. Podla
stipisu pamiatok na Slovensku je v sakristii ludové drevorezba krucifix,
z konca 19. storoia. Okrem kostola st historickymi pamiatkami v obci
neskorobarokovi kiria z rokov 1776 -1787, v roku 1893 prestavand na skolu
a neskorobarokovd budova fary z 2. polovice 18. storo¢ia. Kaplnky Ruzen-
covej Panny Marie a Najsviitejsej trojice si z roku 1896. V obci st zacho-
vané obydlia tradiéného prostredia ludovej kultiry zo za&iatku 20. storocia,
vratane typickych humien a tzv. sypancov.

V knihe Lud Hornédskej doliny sa spominaju spomienky dnes uz nezi-
jucich Zien, narodenych koncom 19. storo¢ia. St to malebné rozprévania.
Napriklad o zvykoch pri narodeni deti, ktoré sice znamenali ,dalsi krk do
domdcnosti®, ale hlavne, okrem tizby naplnit poslanie manzelstva detmi,
zohrédvalo narodenie dietata aj ulohu spojent s pribudnutim pracovne;j sily.
Spominaja sa rézne praktické opatrenia, vritane zikazov a konov, ale aj
magické opatrenia, ktoré mali chrénit matku, jej zdravie a zabezpecenie
bezproblémového prichodu dietatka na svet. Verilo sa, Ze "zarucene" cha-
rakteristickym znakom tehotnej Zeny je, Ze jej zbeleja usi. Krdsne boli zvyky
aj pri krsteni dietata. Kmotrovci dali do kosielky ku prstikom dietata dajaké
peniaze, aby dieta nikdy netrpelo nedostatkom penazi a kasok chleba, aby
nikdy v Zivote nebolo hladné. Pri hostine sa nejakd Zena nendpadne vytra-
tila von z izby, zobrala staré hlinené hrnce, dala ich do vreca a pri ndvrate
vrecom ,ndhodou‘ udrela o dosku. Hrnce sa sice rozbili na ¢repy, ale zostali
vo vreci. Malo to znamenat, aby sa rodina rozmnoZovala a rozrastala, ale aby
vzdy zostala spolu. Zaujimavé boli aj udalosti spojené so svadbami. Prisne
kritérid sa kladli na buddcu nevestu. Hodnotili sa nielen jej majetkové po-
mery, ale aj jej spravanie doma a na verejnosti, schopnost obracat sa pri praci
na poli a okolo $poraku. Na hodnotenie bolo dost prilezitosti pri susedskych
stretnutiach vo sviatok, ale aj pri praci. Aj v tom Case viak prevlddali man-
zelstvd tvorené z ldsky, bez ohladu na vysku majetku, ktory prinesi do man-
zelstva. Priprava svadby zacala vohladmi. Neskor rodina mlddenca Ziadala
od rodicov devy zdvizné vyjadrenie. Potvrdenie dohody vyjadrili vypitim
pohidrika pdlenky. Potom, o dva tyZdne v sobotu veler, sa v dome rodi¢ov
devy uskutoénili tzv. rukovanini, alebo oddavania, uz za Gcasti mlidenca
a devy, ich rodi¢ov a nezastupitelnych krstnych rodicov.

Vikartovce maju este aj v sicasnosti troch kralov. S to drzitelia ocenenia
,Kral remesiel” z festivalu Eurépske ludové remeslo v Kezmarku. Ako prvy
ho v roku 2011 ziskal $indliar Peter Kormos, ktory sa tomuto remeslu ve-
nuje 25 rokov. Rezbdrstvo md v krvi aj jeho syn Kristidn, ktory je zdroven
4j restaurdtorom. Dal§imi dvoma ocenenymi st Margita Kormosovi, mama
Petra Kormoga a Maria Bukovinova, ktoré prezentuju tradiéné spracovanie
lanu. Ako prizvukuju, lan je ¢isto prirodné vldkno, vzdusné a odolné. Jeho
vyhodou je najmi to, Ze v lete prijemne chladi a v zime trochu zahreje. La-
nové platno sa v minulosti vyuzivalo naozaj na vsetko, od Zenského i muz-
ského obledenia, cez oblieCky na periny az po obrusy na stol. Titul krala
remesiel je predovietkym ocenenie ich dlhoroénej préce.

Folklérne zoskupenia Vikartovéan, ktorého veducim je Jozef Svagerko,
mé na ¢o nadvizovat. Hoci Vikartovee nemaju svoje typické znaky folkls-
ru, ovplyvnili ho regiony Spisa, Horehronia i Liptova, kam chodili miest-
ni chlapi za pricou, ale aj Cesko, kde pre zmenu vojenili. Pan Svagerko
s ismevom vraj tvrdi, Ze mladym ¢asto chyba zodpovednost, nemaji az tak
vyvinuty prirodzeny zmysel pre ludovy tanec a spev, pracuju viak na sebe.
Podstatné je, Ze zdujem o folklér u mladych rastie a tak zachovévaji a roz-

vijaji nadherny odkaz svojich predkov.

Hyundai Kona Chilli je stylova provokatérka.

Ak by sme mali SUV Hyundai Kona prirovnat k Zene, bola by Stylova, sebavedoma, sexi, troska drz3, ale celkom isto absolttne neprehliadnutelna.
A to sa Slovakom evidentne paci, pretoze az v 2/3 pripadov si Konu vyberaju prave muzi.

Benzinovy, turbom prepifiany motor 1,0 T-GDi (88 kW/120 k) s pohonom prednych kolies je dostatoéne vykonny, ale zaroveri Gsporny. Vdaka radiu
s0 7-palcovym dotykovym LCD displejom, podporou Apple CarPlay/Android Auto, zadnou parkovacou kamerou a balikom bezpecnostnych
systémov na cesty aj necesty je idealnou volbou pre moderného muza. Winter Pack v podobe vyhrievania prednych sedadiel a volantu

zadarmo je len bonusom navyse.

Ak ta Kona Chilli zaujala, blizSie sa s nou zozndmis na www.hyundai.sk.

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk €3 @ HyundaiSlovensko

. Kombinovand spotreba: 6,2 - 6,5 1/100 km, emisie CO,: 142 - 149 g/km. Foto je ilustracné.
LAHKE Hyundai 5-ro¢na zaruka bez obmedzenia po¢tu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla
Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi

podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.

5% ZARUKY mHAVARIJNE ZIMNE

BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV POISTENIE PNEUMATIKY SPLATKY




NOVA SKODA

CALA

BEZKONKURENCNY PRIESTOR VO SVOJEJ TRIEDE

SKODA

SIMPLY CLEVER

TONOVANE SKLA 8 REPRODUKTOROV ASISTENT ROZJAZDU DO KOPCA

EMERGENCY CALL CLIMATRONIC - DVOJZONOVA AUTOMATICKA KLIMATIZACIA

ELEKTRICKY OVLADANE OKNA A ZRKADLA DIZAJNOVY PODPIS SYSTEM KESSY

DEKORACNE LISTY LAKTOVA OPIERKA

SMARTLINK LED SVETLOMETY ;
AMBIENTNE OSVETLENIE _,_,.-""j

RAIN AND LIGHT ASSIST

= -ﬂ""'"'q
RADIO SWING

i

FRONT ASSIST / ’
6 AIRBAGOV ﬂ‘ IE‘
LANE ASSIST A SCALA s y 6
TEMPOMAT ‘Ei_____ e —— ALARM
FUNKCIA PREFILL b = 16" DISKY Z LAHKEJ ZLIATINY
PARKOVACIE SENZORY PREDNE HMLOVE SVETLOMETY EASY START - BEZKLUCOVE STARTOVANIE

ESC VRATANE ABS, EBV, MSR, ASR, EDS, HBA, DSR, ESBS, XDS+, TPM.. MULTIFUNKCNY VYHRIEVANY KOZENY VOLANT S BLUETOOTH

MULTIKOLIZNA BRZDA VYHRIEVANE A VYSKOVO NASTAVITELNE SEDADLA

TAKTO SKVELO VYBAVENA

Pridte, vyskusajte 22414 990 €
a vyhrajte jJu. & v psw

0,99 %

a bez poplatkov

Podmienkou ziskania troku 0,99 % je vopred hradena ¢ast obstaravacej ceny vozidla vo vyske 20 - 70 % a uzatvorenie havarijného poistenia, povinného zmluvného poistenia a poistenia financ¢nej straty GAP
v mesaénych splatkach. Reprezentativny priklad financovania s Grokom 0,99 % od VWFS: SKODA SCALA Ambition 1.0 TSI/70 kW, 5° MP v cennikovej cene 14 990 € vratane DPH, pri vyke Gveru 10 493 €
pocas 48 mesiacov splacate mesacne 223,05 €. Splatka so znackovym poistenim je 293,64 €. Spracovatelsky poplatok je O €, RPMN bez poistenia je 0,99 % a RPMN s poistenim je 13,51 %. Celkova zaplatena
suma vratane akontéacie a znackového poistenia bude 18 591,72 €.

Sataz Ervé do 31. 7. 2019. Viac info najdete na www.skoda-auto.sk/sutaze.
skoda-auto.sk Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilu SKODA SCALA: 4,5 - 6,9 /100 km, 119 - 157 g/km. llustra&né foto.



