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Nova Kia Sorento. Dostupna aj vo verzii Hybrid.
V PREDAJI UZ COSKORO!

The Power to Surprise

Predstavujeme vam Uplne novu Kia Sorento. Toto priestranné sedemmiestne SUV
kombinuje pohodlie a priestor s najmodernejsimi technoldgiami - to vSetko

v krasnom baleni. Vyberte sa pohodlne kamkolvek s autom, ktoré je pripravené
zvladnut cokol'vek, ¢o vam Zivot prinesie na ceste aj v teréne. Zozndmte sa s novou
Kia Sorento na www.kia.sk, alebo uz ¢oskoro u vasho predajcu Kia.

Kia Motors Sales Slovensko s.r.o.: BlizSie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
Kombinovana spotreba paliva 6,4 - 6,8 1/100 km, emisie CO,: 145 - 179 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustra¢ny.
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s poctom 202 vyrobenych 178 000 zamestnancom
osobnych aut v automobilovom priemysle
na 1 000 obyvatelov sme za 1 rok na mzdach

vyplatili viac ako

sme
1. na svete 3 miliardy eur

AUTOMOBILOVY
PRIEMYSEL
V CiSLACH:

=

na daniach a poplatkoch
sme za 1 rok odviedli
viac ako:

595 milidonov €

Zvaz automobilového priemyslu Slovenskej republiky Bojnicka 3, 831 04 Bratislava, www.zapsr.sk
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EKONOMIKA

STAV

AUTOMOBILOVEH

ODVETVIA

Uroven vykonnosti nasej ekonomiky je uz najmene;j dve
desatrocia zavisla od toho, ako sa dari automobilovému od-
vetviu vo svete. Momentilne na naSom tGzemi posobia Styria
finalni vyrobcovia automobilov s pocetnou enklivou doda-
vatelov komponentov pre automobily. Chripkova epidémia

devastujico zasiahla aj toto, pre Slovensko délezité odvetvie.
V akom je stave a kde sa méze posunit o niekol’ko mesiacov,
sme zistovali na Zviize automobilového priemyslu Slovenskej

republiky (ZAP SR). Rozhovor nam v polovici jiuna poskytol
pan Ing. Jan Pribula, generalny sekretir ZAP SR.

Pdin Pribula, ako v tomto obdobi funguje
automobilovy priemysel na Slovensku?

- Automobilky uz pracuju, niektoré na dve, niektoré na tri zme-
ny. Je to edte stile akési nabehové stddium vyroby. Treba si uvedomit,
Ze vyroba automobilov je naozaj silne globalizovand, takze plynulost
vyroby dut zavisi aj od toho, ako maji po ,koronakrize“ skonsolidova-
nd vyrobu vietci dodévatelia komponentov. V niektorych §titoch este
maji problémy.

Rozsah vyroby v automobilkéch ovplyviiuji a aj v buddcnosti buda
ovplyviiovat objednavky automobilov. KedZe auto nie je pre vicSinu
ludi tovarom dennej potreby a aj podniky mézu odloZit obmenu svoj-
ho automobilového parku, obchod s automobilmi sa tiez iba rozbie-
ha, a ovela pomalsie, ako by bolo Ziadtice. Odbyt automobilov by bolo
vhodné podporit. V ¢ase finanénej krizy v rokoch 2008 a 2009 stity,
vratane nasho, podporili predaj novych osobnych automobilov tzv. ro-
tovnym. Aj teraz by takyto impulz bol velmi uzito¢ny. V niektorych
stitoch Eur6pskej unie, napriklad v Nemecku uz vldda potvrdila, Ze
finan¢ne podpori majitelov starsich automobilov pri kipe nového.
Prispeje im niekolkymi tisickami eur, ak svoje starSie auto so spalo-
vacim motorom odhlésia z evidencie vozidiel a kupia si elektromobil.
Este nemaju tento proces ,$rotovného® do detailov dorieseny; ale zatial
by sa podpora od nemeckej vlady nemala vztahovat ani na kdpu auta
so zdzihovym motorom s deklarovanymi emisiami CO2 pod 95 g/km,
zdkaznici podporu maju dostat len pri kape elektromobilu. Kedze vie-
me, Ze postoj Nemecka je pri rozhodovani sa vldd ostatnych ¢lenskych
statov EU takmer vo vietkom ,nasledovania hodny*, mozno ocakavat,
Ze podobne bude fungovat ,Srotovné* aj u nds. Ak bude.

Nielen my, ale aj ostatné $tity skupiny V4 i nasi kolegovia napri-
klad z Rumunska, Bulharska méme obavy, Ze vyradené autd pri ,§rotov-
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nom*v §titoch zdpadnej Eurdpy sa fyzicky nezlikviduju, ale ich doveza
k nam, do Ciech, Polska atd. Planéte to teda nijako ekologicky nepo-
moze, ale vyznamne by takyto postup narusil rozbeh obchodu s novymi
autami v spominanych $titoch strednej a vychodnej Eurépy. Snazime
sa koordinovane tejto hrozbe predist. Pravdaze, netvrdime, Ze by sa
mali $rotovat autd s motormi plniacimi emisné normy Euro 5 alebo 6,
ale starsie ur¢ite. Dovoz aj tych star$ich k ndm je pre kupujicich vyhod-
ny, lebo pri prihlasovani auta do evidencie vozidiel platia podla nasej
legislativy paradoxne menej ako pri prihlasovani celkom novych 4ut.

Pomdha Asocidcia eurdpskych automobilo-
vych vyrobcov (ACEA) automobilkdm roko-
vaniami s Eurdpskou komisiou (EK) a Eurép-
skou tiniou (EU) zameranymi na zmiernenie
hrozby pokiit za nesplnenie ,flotilovych*emis-
nych limitov?

- Praktické zastavenie celoeurépskej ekonomiky viac ako na dva
mesiace sposobilo automobilkdm aj v tomto smere velké problémy.
Emisnd norma Euro 6 je ,¢asovo odstupriovand, definuje, do akého
¢asu mozu vyrobcovia predévat autd s menej prisnymi limitmi emisii.
V priebehu tohto leta uplynie termin pre predaj dut plniacich ten ,naj-
miernej$i stupenn emisnej normy Euro 6. Ale niektoré automobilky
maju v skladoch este vela takychto vozidiel, ktoré by za normalneho
fungovania trhu bez vi&sich problémov do leta predali. Koncom roka
skon¢i platnost este o nieco prisnejsicho stuptia Euro 6. Takze ak mali
vyrobcovia dut vypracovany pldn, ako sa ¢o najviac pribliZit k splneniu
legislativy EU, podla ktorej priemernd hodnota produkcie CO,
(zo vsetkych novych dut danej znacky predanych na tzemi EU) v tom-
to roku nesmie prekrodit pri osobnych autich 95 g/km a pri malych

ndkladnych autich (uvddzanych aj ako lahké uzitkové) 147 g/km,
ykorona“ im ho znicila. A za nesplnenie uvedenych ,flotilovych® limi-
tov musia automobilky odviest do rozpoétu EU mnohomiliénové po-
kuty — v eurdch, pochopitelne.

ACEA teda chee s predstavitelmi EK aj EU vyrokovat povolenie
pre automobilky, aby mohli predévat autd so spalovacimi motormi pl-
niacimi tie miernejsie stupne emisnej normy Euro 6 o niekolko me-
siacov dlhsie. Mozno sa to podari, otdzne ale je, ¢i budt mat zdkaznici
o autéd dostato¢ny zdujem. Nové auto nie je mald investicia a Iudia st
teraz ovela zdrzanlivejsi pri utrdcani peilazi. Preto su, a to nielen
pre automobilové odvetvie, doleZité celoinijné opatrenia na rychle oZi-
venie ekonomiky. Pre nds to md zvlast velky vyznam, pretoze z poctu
dut, ktoré sa vyrdbaji na Slovensku, zostiva na nasom trhu percento,
mozno o niefo viac. Ostatné si urené najmi pre trhy $titov EU. Ak
tam nebude plynuly a dostato¢ne velky odbyt novych 4ut, nepriaznivo
sa to prejavi aj v automobilkdch posobiacich na Slovensku.

ACEA pridla na rokovania s EK a EU pripravend. Medzi argu-
menty, ktoré politikom a dradnikom predlozili, ktoré by ich mali pre-
sveddit, aby automobilovému odvetviu pomohli preZit, bola analyza
vplyvu vyroby, predaja a previdzky automobilov z 15 stitov Eurépskej
Unie na plnenie ich §titnych pokladnic. Boli to obrovské a jasne preu-
kdzatelné Ciastky. Zatial EK ani EU prili§ nezlavuju zo svojich ambi-
ciéznych ekologickych zdmerov, takze vyrobcovia dut a ich dodévate-
lia, ale aj predajno-servisné retazce automobilov zostdvaji v neistote.
Viaceré agentiry zaoberajice sa hospodérskymi analyzami sa zhoduja
na poklese vykonnosti automobilového odvetvia v Eurépe tohto roku
na urovni 20 az 30 %. Ak vsak automobilky dva a pol mesiaca vobec
nevyrébali a teraz vSetky nepracuji naplno, tak ten pokles bude urcite
vi¢si. Subdodévatelia vyrobcov komponentov pre finilnu montiz au-

tomobilov si zvy¢ajne nedokdzu vybudovat takd finanénu rezervu, aby
mohli udrzat plny stav zamestnancov vo svojich podnikoch, ak niekol-
ko mesiacov nemaju Ziadne zdkazky. My ich mame pri $tyroch velkych
finalnych vyrobcoch hodne, zamestnévaji prevazne obyvatelov Sloven-
ska. Vlida by teda nemala vymyslat prili§ komplikované podmienky, za
akych im moze pridelit finanénd pomoc na udrzanie zamestnanosti.
Lenze s poskytnutim pomoci otalala, takze niektorych subdodévate-
lov ,koronakriza“ iste vdzne ohrozila. Tu priaznivo hodnotime prislub
vlady na zavedenie ,permanentného Kurzarbaitu“ do nasej legislativy,
¢o by do budtcnosti dévalo podnikatelom vicsie istoty a garantovalo
stabilnejsie podmienky pre podnikanie na Slovensku.

Dd sa odbhadniit, kedy sa automobilovy
priemysel vyraznejsie ozivi?

— V porovnani s tym, ¢o sme u nds, v Eurépe, ale aj inde vo svete
mali pred pir tyzdilami, ked automobilky stili, je aj sicasny stav vy-
raznym ozivenim. Ale rozumiem otdzke. Mozno predpokladat, Ze do-
dévatelskd siet komponentov pre automobilky nie je narusend tak, aby
sa zdsobovanie vietkym potrebnym pre montiZ automobilov dostala
do dobrého stavu v priebehu pir tyzdiiov. Tym rozhodujicim fakto-
rom je teda zdujem o nové autd na celosvetovom trhu. Ak zdkaznici
nadobudni presvedCenie, Ze ekonomickd situdcia v stite, kde Ziju, je
dobrd — nemusia sa obdvat, Ze stratia précu, nedochddza k vyraznému
zdrazovaniu potravin, nikladov na byvanie a podobne - buda uvazovat
aj o kupe novych 4dut. Povedat nejaky ddtum vyrazného, a najmi sta-
bilného oZivenia automobilového priemyslu si v si¢asnosti nedovolim.
Vela dolezitych faktorov - ekonomickych, zdravotnych a aj politickych
- sa efte stdle rychlo meni.

Zhoviral sa: Samuel BIBZA
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NA MOTOR A PREVODOVKU

Pre teba, pre mia, pre kazdého

Teraz je ekologickd jazda vyhodna nielen preto, Ze Setri prostredie. Setri aj vasu penazenku. Vlyberte si z novych
hybridnych modelov Suzuki a ziskate extra bonusy, priCcom jazdit' budete rovnako bezstarostne ako doteraz.

S hybridnym systémom Suzuki nerieSite Ziadne nabfjanie.

S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zdruky a sedem rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém

$

SUZUKI

Mild Hybrid. Emisie CO, 127 - 145 g/km, kombinovand spotreba paliva 5,7 - 6,4 | na 100 km. llustracné foto. www.suzuki.sk FINANCE
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BEZPECNOST PREMAVKY

ZLACNEJU AUTA

PO

Niekol'ko znamych aj neznamych, ktori uvazuji o kupe
nového auta, sa ma pytalo, ¢i ma vyznam ¢akat na lepsie
ceny. Ani pri otazkach o finan¢ne menej naro¢nych tran-
sakcidch ako je kupa auta ,nestrielam odpovede od pasa“,
pretoze by to znamenalo, Ze si pytajiceho sa dostatocne
nevazim. Zatelefonoval som predstavitelom dovozcov
viacerych znaciek automobilov na Slovensko, o ktorych
viem, Ze mi povedia, ¢o si naozaj myslia.

Len jeden pripustil, Ze by ich autd mohli zlacniet, ale to bude zévisiet
od rozhodnutia automobilky. A od nej jednoznaéné stanovisko zatial
nedostali. Ostatni o moZnosti zlacnenia ich dut v blizkej budicnosti

pochybujy, alebo to celkom vylucuju.

Kto si preéital rozhovor na predchidzajucej dvojstrane s pinom
Pribulom, predstavitelom Zvizu automobilového priemyslu SR, tak
si asi véimol stat o dopredaji dut, ktorym v lete vyprsi homologizicia
kvoli neplneniu aktuilneho stupria emisnej normy Euro 6. Ak nie-
ktora automobilka m4d v skladoch privela takychto dut, mozno sa aj
rozhodne pre ich dopredaj za lacnejsie ceny.
Ale nie je to isté, pretoze sa moze obdvat,
ze zlacfiovanie budi od nej zdkaznici oca-
kévat, aj ked jej autd budd mat motory
spolahlivo plniace emisnd normu pre na-
sledujice roky. My, stardi si zo Skoly pa-
mitime, Ze zIi kapitalisti v Case krizy vraj
pilili obilie, aby udrzali jeho cenu — a desat-
tisice chudobnych ludi zomierali od hladu.
Teraz to vyzerd, Ze sa z toho vysmievam
a neverim, Ze to tak bolo. Takéto obchodné
praktiky sa vSak pouzivaju aj dnes. Kolko
ton nasich jablk a iného ovocia kazdy rok zhnije na zemi len pre-
to, Ze keby ho pestovatelia dali pozberat, maju vicsie ndklady ako
st vykupné ceny ovocia v nasich obchodoch? Obchodnici by mohli
predavat nase jablkd mozno aj za rovnakd cenu ako preddvaju jablkd
z dovozu. Ale to nespravia, lebo by stratili Cast zisku, na ktory si zvyk-
Ii pri stabilne nizsich cendch od zahrani¢nych pestovatelov. Podobne
mézu kalkulovat aj automobilky a pre udrzanie $tandardnej cenovej
urovne svojich 4ut, autd s konciacou homologizdciou s vyraznej$imi
zlavami nepredajd.

Mozno sa pokisia ndjst nejaké technické riesenie, aj ked bude drahsie,
aby autd plnili prisnejsie emisné normy, alebo Cast z nich rozdaju ako
sponzorsky dar...

Vidina predstavitelov dovozcov viak moznosti zlacnenia dut v tom-
to obdobi spochybriuje tym, Ze automobilky po obrovskych stratich
z ,nevyroby“ trvajicej takmer $tvrtrok potrebuji kazdé euro, aby udr-
zali zamestnanost, mohli pokracovat vo vyvoji novych typov dut (aj
ked ich pocet asi zredukuju) a mohli dokon¢it rozbehnuté investicie
do technolégii, nevyhnutne potrebnych pre budidcnost automobilky.
Takze podIa nich je celkom redlne, Ze ceny dut v najblizsich tyzdrioch
nie Ze zlacneju, ale zalnu rast. Aj preto, Ze je takmer isté, Ze automo-
bilky sa nevyhni pokutim za Eurépskou tniou stanovenych ,flotilo-
vych® emisnych limitov. Pokuty treba zakomponovat do rozpoctov au-
tomobiliek a kedZe prijmovi stranu rozpoctov zdecimovala ,korona®,
cenovi politika automobiliek bude mimoriadne obozretnd.
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Neistotu pri vyvoji cien dut spésobent koronavirusom neodstrdni
nikto z nds. Ale odstrinit mézZeme strach z tejto ,hroznej pandémie®
z nasej mysle. Je sice este stile velmi kacirske tvrdit, Ze je to celé len
nechutné divadlo na dosiahnutie zmien vo svetovej ekonomike a aj
v nasich Zivotoch, ale pre nase dusevné zdravie je rozumné uvazovat
inak, ako hovoria politici a tvrdia média.

KedZze nedodrziavanie §titnych nariadeni v ¢ase oficidlne vyhldsenej
pandémie je mozZno aj trestnym ¢inom, dodrziavajme désledne vietky
vladne nariadenia. Aj ked ich povazujeme za hlipe. Ale v hlave majme
pokoj — aspoii v tom, Ze keby sme sa aj tymto druhom chripky naka-
zili, nie je prili§ nebezpe¢nd. Ked si spomenieme na takmer verejné
poburenie po zverejneni informdcii o prepuknuti nikazy v niektorych
domovoch déchodcov a pozrieme na kompletni statistiku nakazenych
do konca juina (presne do 27. juna), tak sa naozaj nemdme coho bat.
Z celkovo zistenych 1657 nakazenych sa do daného ddtumu vylie¢ilo
1455 pacientov, 28 os6b zomrelo. Mnohi z nakazenych mali mierny
alebo celkom bezpriznakovy priebeh ochorenia, ¢ize nemali Ziadne
zdravotné tazkosti, mohli iba §irit chripku. Mftvi zo $tatistiky virus
mali, ale & za ukondenie ich Zivota mohol
virus, alebo nejakd vizna nemoc, ktort si-
¢asne mali, nevieme. Takze mudcit si mysel
tym, kedy uz koneé¢ne vyvinu vakcinu proti
,korone, aby sme sa fiou nenakazili, je na-
ozaj uplne hlipe. Kazdoro¢ne opakujica sa
chripka — v obmienajucich sa kmefioch —
sposobuje priblizne rovnako vézne nasledky
na zdravi obyvatelstva.

Denne na nds reilne ,,¢ihaji“ vaznejsie ne-
bezpecenstva. Kto sa neboji vyjst z domu
a byt akymkolvek ucastnikom cestnej preméavky, nemusi sa bat ani
nemoci Covid-19. Kazdoro¢ne u nis pri cestnych dopravnych neho-
déch zahynie okolo 250 Iudi. Za polroka teda viac ako sto. Na Covid-19
v prvom polroku zomrelo oficidlne 28 ludi, a aj tento pocet mozno
spochybnit, lebo pri¢inou ich umrtia mohla byt celkom ind nemoc.

Takze este raz: Respektujme vietky nariadenia krizového $tébu, lebo
ten podla ndsho predsedu vlady rozhoduje o restrikcidch a ich postup-
nom uvolnovani! Nepodliehajme v§ak panike, Ze by pre nds ,korona“
bola nebezpecnejsia ako ind chripka. Svet, teda aj my, by mal ritat
aj s druhou vlnou tejto ndkazy, lebo svetovi zdravotnicka organizdcia
(WHO) uz ohlasila, Ze hrozi, a mozno mé ,opciu® aj na jej dalsie viny.
Niektori odbornici tvrdia, Ze s touto nemocou sa mézZe svet trapit aj
niekolko rokov. Tazko si viem predstavit, Ze by sme niekolko rokov
mali chodit s ndhubkami a defi ¢o defi pocavat, kde vo svete je nové
velké ohnisko ,korony“. A pocuvat referity predstavitelov nasej vldy,
aku poziciu v celosvetovej lige zvlddania nakazy prave zaujimame.

Asi by bolo lepsie uz zacat reagovat na tento druh chripky ako
na kazdy iny. Napriklad zatvorenim $kol a skélok ¢i jasli v okrese,
kde je onemocnenia aktudlne najviac, ako sa to deje v chripkovom
obdobi kazdoroéne. Zastavit znova tGplne hospodarsky Zivot by uz
mohlo naozaj nebezpeéne ohrozovat materidlne zdroje stitu, ale aj
zdravie obyvatelstva. Najmiito dusevné.

Pocet dopravnych nehdod, pri ktorych pride
k zrazke vozidla so zverou, narastol podla po-
licajnych statistik vlani v porovnani s predcha-
dzajicim rokom skoro o tretinu. Takéto nehody
méZzu mat réznu podobu - od $kod na vozidle,
zraneni ludi ¢i zvierat, az po uplne fatilne né-
sledky. Automobily su vsak stile bezpec¢nejsie
a nasledky nehod menej zavazné ako v minu-
losti. Odbornici ale nabadaju vodicov, aby sa
nespoliehali len na bezpec¢nostni vybavu svo-
jich vozidiel a venovali $oférovaniu maximalnu
pozornost.

Odhadovani $koda na autich naréstla podla poli-
cie v roku 2019 po zrazkach so zverou o viac ako
25 % v porovnani s rokom 2018. Najéastejsie hrozi
stretnutie so zverou na cestdch v skorych rannych
hodinich este pred svitanim, dalej za $era i pocas
sumraku. Zvieratd sa najcastejsie pohybuji po vozov-
kéch veducich cez les a popri poliach.

AKO ZABRANIT ZRAZKE SO ZVEROU?

Spravcovia komunikécii v najkritickejsich miestach instaluja pacho-
vé ohradniky, ktoré by mali zver od prebichania cez cesty aspoii ¢ias-
to¢ne odradit. Na niektorych miestach byvaji instalované ploty, ale to
sa tyka vicsinou len dialnic. Odbornici ¢eského Besipu zdoraziiuju,
Ze najucinnejSou prevenciou je zmensenie rychlosti pod hodnotu po-
volend na danom mieste - hlavne tam, kde dopravnd znacka na vacsi
vyskyt zvierat priamo upozoriuje.

Ziadna prevencia nie je nikdy stopercentnd, existuju ale moznosti, ako
riziko obmedzit. O predvidani a znmenseni rychlosti uz re¢ bola.
Ak totiz vodi¢ zazrie prekdzku vo vzdialenosti 60 metrov, zastavit
z rychlosti 90 km/h sa mu nepodari. Naopak, pri rychlosti 80 km/h
je drdha do uplného zastavenia vozidla priblizne 55 m. Samozrejme,
zdlezi od reakéného Casu vodica, povrchu vozovky, kvalite pneumatik
a inych okolnosti. Je viak zrejmé, Ze men3ou rychlostou je mozné vela
zachrénit. Ako nevyhnutnd podmienka sa ukazuje prudké brzdenie,
ktoré niektorym vodi¢om robi problémy. ,Bohuzial, mnohi vodi¢i
nevedia panicky brzdit," hovori analytik timu dopravnej bezpe¢nosti
automobilky SKODA Karel Mulag. ,V kritickej situdcii je potrebné
doslova dupnit na brzdovy pedal a celou silou brzdit az do Gplného
zastavenia. Pulzovanie v pedili vplyvom ¢innosti ABS viak vedie
niektorych vodi¢ov k tomu, Ze ho podvedome uvoliiuji - a to je pra-
ve velka chyba," vysvetluje Mulac.

Ak uz zrézku so zverou nie je mozné odvratit, vodi¢ by sa nemal snazit
pred koliziou uhybat. Najlep$ou reakciou je prudké brzdenie a sicasne
drzanie volantu v smere jazdy. Moderné vozidld maju takd droven pa-
sivnej bezpe¢nosti, Ze ndraz do zvierata, bezne sa vyskytujici v strednej
Eurépe, zvladnu bez akychkolvek nésledkov pre posadku. ,Ak nebude
vodi¢ uhybat, realizuje zrizku najbezpec¢nej$im moznym sposobom.
Naopak, snaha vyhnit sa kolizii vi¢inou kon&i autom mimo vozovky,
¢o v lese obvykle znamend ndraz do stromu & pad zo stréne. Prave tak
sa odohraju tie najtazsie nehody s najvéznejsimi nésledkami,” dodava

Karel Mulaé.

Dnesné osobné vozidla st vybavené mnozstvom elektronickych systé-
mov, ktoré k ich vysokej irovni pasivnej bezpecnosti pridavaji potreb-
nt dévku aktivnej bezpe¢nosti. Napriklad systém Front Assist varuje
vodica pri rychlostiach od 5 do 210 km/h pred hroziacou koliziou
a v pripade potreby vozidlo automaticky pribrzdi, pripadne podpori
plné brzdenie. Tento systém je navyse doplneny funkciou nudzovej
brzdy City, ktord je uréena hlavne pre mestskd prevadzku v rychlos-
tiach od 5 do 34 km/h.

Rovnako mézu poméct adaptivne reflektory (napr. systém Smart
Light Assist), ktoré optimalizuja svietenie prednych reflektorov v zé-
vislosti od konfiguricie vozovky a podmienok okolitej premavky. Ale
ani tito, inak skveli pomocnici, paradoxne v danych situdcidch nemusia
byt pre vodica az tak uzito¢ni. Zviera totiz malokedy stoji na ceste
bez pohybu ako pevni prekdzka. Castejsie nahle vybehne z krovia ¢

priekopy a v takom pripade ani asisten¢ny systém toho vela nezmdoze.

Rovnako intenzivne osvetlenie sposobuje, Ze zviera ustrnie na ceste
a prestane sa spravat predvidatelne. Preto experti radia vhodne kombi-
novat dialkové svetld so stretavacimi. Ak je zver nablizku, mal by vodi¢
dialkové svetld ruéne prepnut na stretdvacie a pripadne odplasit zver
tribenim, nie preblikdvanim. To samozrejme vyZaduje priame zapo-
jenie ludského faktora, adaptivne reflektory si s tym samé neporadia.
A tak tu viac ako inde plati: obmedzit rychlost, nespolichat sa na asis-
ten¢né technoldgie a byt pripraveny na bleskurychlu reakciu.

Ak uz dojde k nehode, je dolezité nepanikarit. Prvou dlohou je aj
v tomto pripade kontrola zdravia posidky a pripadne zavolanie z4-
chrannych zloziek. Ak sa nikto nezranil, prichddza na rad reflex-
nd vesta a oznacenie miesta nehody trojuholnikom. Nehodu je dalej
potrebné zdokumentovat a ohlisit policii SR na ¢&isle 158 alebo 112.
Miftve alebo zranené zviera v Ziadnom pripade nie je mozné nalozit
do vozidla. Také ¢innost, aj ked v dobrej viere, by bola povazovand za
pytliactvo. Kontaktovat poistoviiu je vhodné priamo z miesta nehody.

-§a-

Pozn. red.

KedZe k zrazke so zverou dochddza v skorych rannych hodindch ale-
bo vecer a v noci, dolezité je pocas jazdy sledovat intenzivne aj okolie
ciest za krajnicami. Vo svetle reflektorov auta tak uz aj na vzdia-
lenost viac ako sto metrov uvidime odraz oci zvierat ako Ziariace
zelenkavé alebo az modrofialové body. Uz vtedy treba zacat'spoma-
lovat, lebo telo zvierata ajeho pohyb zbaddme, az ked'sa k nemu viac
pribliZime. Neraz vyskoci z priekopy tesne pred auto.

Lesné zvieratd Zijii zvycajne v criedach a tak ak cez cestu uz presia
Jedna srna alebo diviak, nexnamend to, Ze je uz cesta volnd. Spomal-
te a rdtajte radsej s tym, Ze na drubej strane moZu byt oneskorenci,
ktori sa budii chciet za nimi dostat na drubii stranu cesty vo chvili,
ked'tam pride vase auto.



ZTS
Cast expozicie stavebnych a zemnych strojov
na tradi€nom strojarskom veltrhuv Brme
L S

L
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Pred 55 rokmi bol v Martine zalozeny trust
podnikov Zavody tazkého strojarstva (ZTS),
jedno z najvyznamnejsich priemyselnych zo-
skupeni v byvalom Ceskoslovensku a podnik,
ktory zabezpecoval 33 percent objemu strojér-
skej produkcie SR. ZT'S az do svojho rozpadu
1. 7. 1990 zamestnaval vo vyrobnych prevadz-
kich, dcelovych organiziciich a vyvojovych
ustavoch na Slovensku a v Cechach 85 tisic
pracovnikov, vo vlastnych 14 Strednych odbor-
nych udilitiach pripravoval tisice $tudentov
na budice povolanie, dosahoval miliardovych
trzieb a zisku a viac ako polovicu produkcie vy-
vazal do desiatok krajin celého sveta.

Trust podnikov Zavody tazkého strojarstva (ZTS) bol zalozeny
v Martine 1. jila 1965. Na za&iatku ho tvorilo sedem ndrodnych pod-
nikov: Tur¢ianske strojarne (TEES) Martin, Strojérske a metalurgic-
ké zavody (SMZ) Dubnica nad Vahom, Podpolianske strojarne (PPS)
Detva, Ceskoslovenské vagénky Tatra Studénka, Ceské lodenice Pra-
ha, Slovenské lodenice Komérno a Moravské Zelezdrny Olomouc.
Niektoré zo zakladajicich tovarni trustu ZT'S vznikli v ramci indus-
trializdcie po druhej svetovej vojne (napr. TEES Martin, PPS Detva
a Hritiovd), dalie boli zaloZené v medzivojnovom obdobi (SMZ
Dubnica), & sa mohli pysit este dlhsou tradiciou (TEES Prakovee,
PPS Cinobaria, SL Komérno, MZ Olomouc).
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Posunovacia lokomotiva T334 z TEES Martin. K vyznamnému vyrob-
nému odboru patrila spociatku Zeleznicna technika. Hoci produkcia
lokomotiv v Martine a Dubnici postupne uvol'nila miesto inym
vjrobkom, ZTS nadalej pre ne dodavala motory a dalsie uzly.
Pokracovala i produkcia banskych a tizkorozchodnych lokomotiv

Dnes uz nie je Ziadnym tajomstvom, Ze podstatni ¢ast vyrobného
programu tvorila tazkd vojenska technika, zastupend hlavne produk-
ciou tankov v Martine, delostreleckej techniky v Dubnici a obrnenych
vozidiel v Detve. Z civilnych programov dominovala spociatku vyroba
kolajovych vozidiel vritane lokomotiv (TEES Martin, SMZ Dub-
nica, Vagénka Studénka a Poprad), lodi a technickych plavidiel (SL
Komirno, CL Praha), velkych spalovacich motorov (TEES Martin),
banskych lokomotiv (TEES Martin a Lucenec), stavebnych a zem-
nych strojov (PPS Detva a Hrinova), autozeriavov (TEES Lucenec),
odliatkov (TEES Martin a Prakovce, SMZ Dubnica, PPS Cinobaria,

Mo % Podpolianske strojarne sa zameriavali na

Budiici rok uplynie polstorogie od zagatia sériovej vjroby lesnych kolesovych tahacov LKT ~ vyrobu nakladacov a zemnych strojov. Lanove

v Trstenej. Pohl'ad na funkéné skiisky prototypov lesnych strojov L0S160 a LPS160 z Vyskum-

no-vjvojového Gstavu ZT'S Martin (foto archiv Juraj Antal)

MZ Olomouc), ale i obrabacich strojov, zariadeni pre hutné prevadzky
& atémové elektrirne (SMZ Dubnica). Podiel exportu v &ase vzni-
ku ZT'S dosahoval priblizne 30 % jeho celkovej produkcie a neustale
narastal. T preto ZT'S uz na konci roku 1969 inicializovalo zaloZenie
vlastnej ucastinnej spolo¢nosti pre zahrani¢ny obchod MARTIMEX,
ktora v nasledujicom obdobi stila za velkou ¢astou jejho zahrani¢no-
obchodnych aktivit.

Hned po vzniku trustu ZTS sa jeho vedenie zameralo na rozsire-
nie programu o dalsie nové progresivne vyrobky. Koniec Sestdesiatych
a hlavne celé sedemdesiate roky sa preto niesli v znameni zavidzania
novych vyrob, roz8irovania skupiny o dal$ie podniky a zdvody a hlavne
mohutnych investicii do novych produktov a do budovania a moder-
nizécie vyrobnych prevadzok. Turcianske strojarne boli v tomto obdo-
bi rozsirené o zdvody v Hliniku nad Hronom, Malackich, Ndmestove
a Trstenej, SMZ Dubnica o byvalé Kachelmannove strojérne s dlhou
tradiciou vo Vyhniach (uz predtym sa sacastou SMZ stal pobo¢ny z4-
vod v Topoltanoch-Tovarnikoch), PPS Detva o prevadzky v Krupine,
Tisovci, Vlkanovej, Zvolene a neskor v Rimavskej Sobote a Ludenci.
Pod ZTS boli zaclenené i Cerstvo vybudované strojarne v Bardejove,
ktoré sa zacali $pecializovat na v tom obdobi tplne novy odbor hyd-
raulickych komponentov, hydraulické valce zase tvorili zdklad produk-
cie dalsieho pricleneného podniku ZT'S Bratislava s novo postavenym
zavodom v Dunajskej Strede. Naopak, Ceskoslovenské vagénky Tatra
sa od ZTS odélenili a vytvorili vlastnd vyrobno-hospodarsku jednot-
ku (VH]), do ktorej boli zaradené i dve slovenské vagénky v Poprade
a Trebisove. Do zvizku Z TS viak boli prijaté dve tradiéné ceské stro-
jarne: Kovolis Tfemosnice - Hedvikov (vyroba vlakovych bfzd DAKO
a odliatkov, neskor i dodavky hydraulickych komponentov a dielcov
$pecidlnej techniky) ¢ Juranovy zévody Brno s programom priemysel-
nych mazacich zariaden{ a vykurovacich agregitov pre vlaky (podnik

sa neskdr zameral na produkciu hydromotorov a hydraulickych roz-
vadzacov).

rypadla povodnej konStrukcie boli postupne
nahradzané hydraulickymi

S posiliiovanim vyrobnej zdkladne saviselo i zavddzanie novych pro-
duktov. V ZTS sa vydali cestou rozsirovania a modernizovania uz za-
vedenych programov, a tiez zacatim produkcie uplne novych vyrobkov.
V oblasti stavebnych mechanizmov zacali v PPS Detva vyrdbat nové
typy nakladacov a zemnych strojov domdcej konstrukeie, produkciu
rypadiel v Martine a neskor v Dubnici zase pomohla nastartovat li-
cencia uzatvorend s francizskou spolo¢nostou Poclain, zacala i vyroba
pneumatickych cestnych valcov v licencii spolo¢nosti Albaret.
Pri konstrukeii stavebnych a dal§ich mechanizmov sa zacala uplatiio-
vat hydraulika, ZT'S zareagovalo vyrobou celého radu vlastnych hyd-
raulickych komponentov, vyznamny kvalitativny skok predstavovala
tiez licenénd a koopera¢nd dohoda s nemeckou spolo¢nostou Sauer,
ktord umoznila zaviest v Dubnici vyrobu pokrokovych hydrostatic-
kych prevodnikov, ktoré neskér tvorili jadro hydraulickych pohonnych
systémov mnohych mechanizmov a boli Gspesne vyvizané i do zahra-
ni¢ia pre potreby inych finalnych vyrobcov.

Univerzalny dokoncovaci stroj UDS 211 z Tisovca v expozicii MAR-
TIMEXu. V pozadi d'alSie vyrobky znacky ZTS - lesné traktory LKT, na-
kladace a banské lokomotivy

Polnohospodarske traktory Zetor URII prvej série vyrabané v ZIS
Martin od roku 1978. V osemdesiatych rokoch vznikalo ro¢ne 5
az 6-tisic traktorov tohto radu

V roku 1971 zacali ZT'S, ako prvy podnik v strednej a vychodne;
Eurépe, sériovid vyrobu lesnych kolesovych taha¢ov LKT vlastnej kon-
§trukcie. Ich roénd produkcia neskor dosahovala viac ako tisic strojov
a radila znacku LKT medzi najvicsich svetovych vyrobcov mobilne;
lesnej techniky. Dlhodobo dspesnou sa stala produkcia licenénych vel-
koobjemovych vznetovych motorov SEMT Pielstick, ktoré vo vyrobe
TEES Martin nahradili motory povodnej konstrukcie CKD. Produk-
cia zelezni¢nych lokomotiv bola sice v Martine a v Dubnici v druhej
polovici sedemdesiatych rokov ukonéend, aby uvolnila miesto inym

>
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Cisternové automobily Tatra 815 na prepra-
vu motorovych paliv & vody zo ZT'S Kosice

produktom, skupine ZTS viak zostala vyroba banskych a tzkoroz-
chodnych lokomotiv, koncentrovand po roku 1970 do zavodu v Hlini-
ku n.H. Pokracovali i dodavky vybranych uzlov pre Zelezni¢né vozidli,
a to predovietkym z Martina (motory), Dubnice (rdmy a subdodavky
pre lokomotivy CKD), Olomouca (ndrazniky a casti podvozkov)
¢i z Tremosnice—Hedvikova (vlakové brzdy DAKO).

V roku 1975 vstapili do VHJ ZTS Vychodoslovenské strojarne Ko-
sice (VSS), podnik nadvizujici na dlhd tradiciu byvalej spolo¢nosti
Poledniak, vdaka ktorému sa program ZTS rozsiril o cely rad cister-
novych a inych ucelovych automobilov, privesov a navesov. Z tovérni
v Kosiciach, Sabinove a Moldave nad Bodvou (neskor boli k podniku
organizaéne pri¢lenené i zévody Bardejov a Prakovce, umiestnené rov-
nako na vychodnom Slovensku) v§ak VSS dodavali i tvirniace stro-
je, priemyselné prevodovky a odliatky. V roku 1979 sa sicastou ZTS
stal vyznamny Cesky vyrobca cestnych stavebnych strojov Stavostroj
v Novom Meste nad Metuji spolu s Vyskumnym tstavom stavebnych
a zemnych strojov v Brne (VUSZ) a eite viac posilnili vtedajsie domi-
nantné postavenie znacky ZTSvrimci Ceskoslovenskej produkcie sta-
vebnej techniky. Narastajici pocet nasadenej mobilnej techniky VAN
viedol k zalozeniu obchodného podniku ZTS v Slovenskej Lup¢i
s centrdlnym skladom nahradnych dielcov a s previdzkami po celom
Ceskoslovensku, ktoré zabezpecovali servisné a obchodno-technické
sluzby pre lesné traktory LKT, mobilné stroje ZTS atiez vybrand sta-
vebnt techniku z dovozu.

Na nastupujuici trend elektronizécie a automatizicie vyroby a pro-
duktov reagovali v ZTS zalozenim Ustavu technoldgie a racionalizicie
(UTAR) v Bratislave a ustanovenim samostatného Elektrotechnické-
ho vyskumného udstavu (EVU) v Novej Dubnici s vyrobnou previdz-
kou v Rajci. Vhodne tak doplnili integrovand vyskumno-vyvojovi z4-
kladiu ZT'S, do ktorej patrilo az sedem vyskumno-vyvojovych dstavov,
ktoré systematicky a koordinovane zabezpecovali vyvoj a konstrukciu
jednotlivych strojov, zariadeni a ich uzlov. Priamo v oblasti konstruk-
cie, vyskumu a vyvoja pracovalo v ZT'S a7 sedem percent vietkych
zamestnancov, o smelo znesie porovnanie napriklad aj so si¢asnymi
$pickovymi automobilkami. Silnd vyvojovd zdkladiia umoznila do-
konca zacat vyrobu vlastnych robotov, robotizovanych pracovisk a au-
tomatizovanych vyrobnych systémov ZTS, a to i pre inych domacich
a zahrani¢nych odberatelov.
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V Kosiciach vyrabali i generaciu mostovych
automobilov AM 50 urcenych hlavne
pre armadu

K Gspesnym exportnym artiklom sa radili nakladac¢e UN 050 a UN 053. Ich priemerna rocna
produkcia v Detve atakovala hranicu 3000 kusov. Na snimke je jubilejny desattisici nakladac
UN 050 dodany do vtedajSieho Sovietskeho zvazu

Prototypova dieliia jedného zo siedmich Specializovanych vyskumno-vyvojovych tistavov. Na konci
osemdesiatych rokov vyrabalo ZT'S roéne viac ako 15 tisic mobilnjch pracovnych strojov

V roku 1978 doslo k zjednoteniu pomenovania vietkych podnikov

zdruzenych vo VH] ZT'S, ktoré od tej doby prestali pouzivat povodné
oznacenie a prezentovali sa uz len pod jednotnym logom ZT'S. V rov-
nakom obdobi zacal ZTS Martin s produkciou znimych traktorov
Zetor URII (vyroba motorov tohto typu sa do Martina stahovala uz
od roku 1973), segment polnohospodarskej techniky sa rozsiril o vy-
robu univerzalnych nosi¢ov ndradia a kosaciek pre podhorské oblasti
(v ZTS Slovensk4 Lup¢a), novych typov fekdlnych traktorovych a au-
tomobilovych cisterien zo ZTS Malacky, ¢ dalsich aplikéciif lesnych
traktorov LKT. Doslo k dal§iemu rozsireniu sortimentu stavebnych
a zemnych strojov v podnikoch ZTS Detva, Dubnica a ZTS Sta-
vostroj a k zavedeniu produkcie autodomiesavacov beténu v Kosi-
ciach, & stavebnych betondrni v Bardejove. V osemdesiatych rokov
dodavali ZTS rocne viac ako 15 tisic roznych mobilnych pracovnych
strojov a zabezpecovali 80 % objemu produkcie ¢eskoslovenskej sta-
vebnej techniky. Export tejto komodity preto po roku 1985 presiel
z prazského podniku Strojexport na MARTIMEX. Vyrobny program
ZTS Dubnica sa rozsiril tieZ o niekolko typov vysokozdviznych vo-
zikov a v roku 1986 sa sticastou skupiny ZTS nakritko stal aj ich
tradi¢ny éesky vyrobca DESTA.

V polovici osemdesiatych rokov zabezpecovalo ZTS v rimci Cesko-
slovenska takmer 100 % produkcie lodi a technickych plavidiel (ZTS
Ceské lodenice Praha, Mélnik, Usti n.L.a ZT'S Komarno), 95 % vyro-

by nakladacov a mobilnych stavebnych strojov (ZTS Detva, Lugenec,
Krupina, Tisovec, ZTS Kosice a ZTS Stavostroj), 55 % vyroby hyd-
raulickych komponentov, 50 % rypadiel (ZTS Dubnica a ZT'S Tiso-
vec), 30 % kolesovych traktorov a vznetovych motorov (ZTS Martin),

20 % prevodovych mechanizmov, 11 % tvirniacich strojov a velké série
dalsich strojov, ich uzlov a komponentov. Bohaty vyrobny program
zahriioval vyrobky viac ako 60 odborov. Neustile sa zdokonalovala
$pecializdcia a koopericia jednotlivych zdvodov a podnikov, o umoz-
fiovalo vyrdbat efektivnejsie a vo vacsich séridch. Technologicky dobre
vybavené tovirne v Hritlovej, Sabinove, Prakovciach, Vlkanovej, Mol-
dave n.B. a v Kogiciach tak napriklad zabezpecovali vyrobu ozubenia
a prevodov i pre iné podniky, motory doddval zévod v Martine, napra-
vy ZTS Krupina, Vlkanov4, Nové Mesto n.M., Trnava a Trstend, na
pridavné zariadenia ku stavebnym strojom sa $pecializovala napriklad
ZTS Rimavskd Sobota, Krupina a Vysokd nad Kysucou, hydraulické
komponenty pochddzali zvi¢sa z Dubnice, Bardejova, Bratislavy, Du-
najskej Stredy, Brna, Gelnice, Topol¢ian, ¢i Tfemosnice - Hedvikova.

Podiel vojenskej vyroby dosahoval v osemdesiatych rokoch priblizne
polovicu objemu celkovej produkcie ZTS.15lo hlavne o bojové a Zenij-
né aplikicie tankov v Martine, bojové vozidla pechoty v Detve a Dub-
nici, delostreleckud techniku v Dubnici, cisternové a Zenijné nadstavby
vojenskych automobilov v Kogiciach a dalsie produkty, do ktorych vy-
roby sa vadsim ¢i men$im rozsahom zapojovala takmer kazdé tovdren
ZTS. Prevazni cast tejto techniky isla do §titov VarSavskej zmluvy
a mensia ¢ast do tzv. krajin treticho sveta, vyroba a export boli ria-
dené zdviznym $titnym plinom. Po podpise medzindrodnych zmlav
o zmenseni stavu konven¢nych zbrani v Eurépe medzi NATO a Var-
$avskou zmluvou doslo k vyraznej redukeii vojenskej vyroby. V roku
1989 klesla jej produkcia na 54 %, v roku 1990 na 45 % objemu oproti
roku 1988. Tento trend pokracoval dalej az do Gplného zastavenia vy-
roby tankov a bojovych vozidiel pechoty. Islo o obrovsky zdsah vyza-
dujtci strukturdlne zmeny — konverziu vyrobného programu.

Moderny
vysokozdvizny vozik
SV100-33
20 ZTS Dubnica

Dodnes velmi rozSireny Smykom riadeny naklada¢ UNC 060 vy-
rabany od roku 1981 v ZIS Krupina. Na fotografii stroj v povodnom
stave po precizne vykonanej renovacii (foto DETVA Industries)

Priblizne polovicu produkcie predstavovala vojenska technika,
do jej vjroby bola viac ¢ menej zapojena takmer kazd4 tovarei Zi'S

Politické zmeny a sivisiaci rozpad vychodnych trhov mal velky dopad
i na civilni produkciu a celd skupinu ZT'S, ktord zanikla 1. jala 1990,
presne 25 rokov po svojom zalozZeni a uspesnom pdsobeni. Vlastnd re-
alizdcia konverzie vojenskej vyroby prebiehala nasledne uz po zruseni
generilneho riaditelstva ZTS, i ked niektoré projekty (napr. koo-
perdcia so spolo¢nostou Hanomag pri vyrobe buldozérov, & znackou
Lombardini pri vyrobe motorov) sa zacali pripravovat v roku 1988
este za jeho existencie. Byvalé podniky a poboéné zavody ZT'S tak
do nového obdobia vkrodili ako samostatné subjekty. Bohuzial, tym
doslo k prili§ rychlemu pretrhaniu vzdjomnych vizieb, koordinacii
vo vyvoji a vyrobe novych produktov a vo vzijomnych koopericidch.

Do konca milénia aj preto mnoho byvalych subjektov ZTS nové
ekonomické prostredie neustalo a zaniklo. Cast z nich sa stala sicas-
tou nadndrodnych spolo¢nosti, ako napriklad Ammann Nové Mésto
n.M., Kiister Vlkanovi, Lombardini Slovakia, Poclain Brno, Sauer
Danfoss Dubnica, ¢ Witzenmann Vlkanovi. Z velkych tovirni
v Martine a Dubnici si dnes priemyselné parky, v Detve sa ndstup-
nicka spolo¢nost PPS Group $pecializuje na vyrobu zvarencov
pre svetovych vyrobcov stavebnych strojov. Vo finlnej vyrobe mobil-
nej techniky na Slovensku pokracuje v podstate uz len LKT Trstend
(lesné kolesové tahace), WAY Industry Krupina (Smykom riadené
nakladade Locust a $pecidlna technika), CSM Tisovec (UDS — uni-
verzilne dokoncovacie stroje a dalsie mechanizmy) a ZTS Special
Dubnica. Svoje miesto na trhu si nala i ¢ast byvalych vyskumno-
-vyvojovych tdstavov, ktoré dnes podnikaji pod oznalenim Vyvoj
Martin, ZTS VVU Kogice, EVPU Novd Dubnica a WUSAM Zvo-
len. Okrem nich ndjdeme i niekolko dalsich zaujimavych strojarskych
subjektov, ktorych histéria je spojend s byvalymi toviriiami ZT'S, ako
napriklad HERN Ndmestovo, Hritiovské strojirne, Hydraulika DS
Dunajskéd Streda, Charvit Strojdrne Bardejov, Prakon Prakovce, SJT
Moldava, TOPOS Tovarniky, Treva Forge Prakovce, Vinuta Rajec,
WEP Trading Sabinov, ZTS Metalurg Dubnica, ZT'S Sabinov, ZT'S
TEES VOS Martin, & uspesné Ceské podniky Kovolis Hedvikov,
DAKO-CZ Tfemosnice a dalsie.

Do tvorby tohto ¢lanku sa aktivne
zapojil i pan Ing. Jan OKAL,
dlhoroény externy spolupracovnik redakcie
a byvaly veduci pracovnik generalneho
riaditelstva ZTS v Martine, ktory, bohuzial,
v marci tohto roku necakane zomrel.
CEST JEHO PAMIATKE!
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PRAVNA RUBRIKA

Na vedenie motorovych vozidiel v Slovenskej republi-
ke sa okrem vodi¢ského preukazu vydaného v Slovenske;
republike uzndva platny vodi¢sky preukaz vydany v stite
Eurépskeho hospodirskeho priestoru pred 19. janudrom
2013, ako aj platny vodic¢sky preukaz vydany v stite Eu-
r6pskeho hospodirskeho priestoru od 19. janudra 2013,
a to na vedenie v iom vyznacenych skupin motoro-
vych vozidiel. Vynimkou su tie skupiny motorovych
vozidiel, ktoré moze drzitel viest len na Gzem{ $titu,
ktory vodi¢sky preukaz vydal, a ktoré su vo vodi¢skom
preukaze vyznacené odlisnym typom pisma ako skupi-
ny AM, A1, A2, A, B1, B, BE, C1, C1E, C, CE, D1,
D1E,D a DE.

Takisto sa na Slovensku uznéva aj platny vodicsky
preukaz $titu, ktory je zmluvnou stranou Zenevského
dohovoru alebo zmluvnou stranou Viedenského doho-
voru (tzv. §tity dohovoru). Zoznam 129 §titov doho-
voru néjdete napriklad na webovej stranke Ministerstva
vnutra SR, v sekeii venovanej vodi¢skym preukazom.

Na vedenie motorovych vozidiel sa v Slovenskej re-
publike uzndva aj platny medzindrodny vodi¢sky pre-
ukaz vydany podla Zenevského dohovoru, ak od jeho
vydania neuplynul jeden rok a platny medzinarodny
vodi&sky preukaz vydany podla Viedenského dohovoru,
ak od jeho vydania neuplynuli tri roky, ktory je vsak
platny len spolu s prislusnym platnym vodi¢skym pre-
ukazom vydanym §titom, ktory vydal medzinirodny
vodi¢sky preukaz.

Dritel platného vodiéského preukazu stitu, ktory je
zmluvnou stranou Zenevského alebo Viedenského do-
hovoru, drzitel platného medzindrodného vodiéského
preukazu vydaného podla Zenevského dohovoru, ak
od jeho vydania neuplynul jeden rok a drzitel platného
medzindrodného vodi¢ského preukazu vydaného podla
Viedenského dohovoru, ak od jeho vydania neuplynuli
tri roky, moze viest motorové vozidlo v SR, len ak nemd
na uzemi SR pobyt.

Minimiélny vek na vedenie motorovych vozidiel
drzitela vodi¢ského preukazu vydaného v stite Eu-
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autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA ADVOKATA

Vizeni citatelia,

v tejto Rade advokdta sa budem venovat téme vodicskych preukazov, ktoré boli vyda-
né v cudzine. Ide o Specifickii oblast nasej pravnej iipravy, ktorej zdklad je obsiahnuty
v zdkone ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke a o zmene a doplnent niektorych zdkonov
v zneni neskorsich predpisov.

répskeho hospodirskeho priestoru alebo v $tite dohovoru je zhodny
s vekom na udelenie vodi¢ského opravnenia okrem minimalneho veku
na vedenie motorového vozidla skupiny B, ktory je 18 rokow.

O vymenu platného vodi¢ského preukazu vydaného v §tite Eurép-
skeho hospodirskeho priestoru alebo v §tite dohovoru za slovensky
vodi¢sky preukaz mézete poziadat slovensky orgin Policajného zboru,
prislusny podla miesta vasho pobytu.

Ak orgin Policajného zboru pri vymene vodi¢ského preukazu vyda-
ného v cudzine uznd aspoi jednu skupinu vodi¢ského oprévnenia vy-
znacenu v tomto vodi¢skom preukaze, vydd vodi¢sky preukaz rovnakej
alebo rovnocennej skupiny. Predmetom vymeny nesmie byt medzind-

rodny vodi¢sky preukaz.

Podmienky pre podanie Ziadosti o vymenu vodi¢ského preukazu st
nasledovné: drzitel vodi¢ského preukazu vydaného v stite Eurépske-
ho hospodirskeho priestoru, ktory ma na Gzemi Slovenskej republiky
pobyt, mdze o vymenu vodi¢ského preukazu poziadat po 185 diioch
od udelenia alebo registrovania pobytu. Drzitel vodi¢ského preukazu
vydaného v stite dohovoru inom, ako je $tit Eurépskeho hospodar-
skeho priestoru, ktory mé na uzemi Slovenskej republiky pobyt a kto-
ry chee viest motorové vozidlo, je povinny poziadat orgdn Policajného
zboru prislusny podla miesta pobytu o vymenu vodi¢ského preukazu

do 60 dni po uplynuti 185 dni od udelenia alebo registrovania pobytu.

Ziroven upozoriiujem, Ze ak drzitel s pobytom nepoziadal o vy-
menu vodi¢ského preukazu vydaného v $tite dohovoru inom ako
je stit Eurépskeho hospodirskeho priestoru, povazuje sa takyto
preukaz za neplatny.

Dalsou podmienkou vymeny platného vodi¢ského preukazu vyda-
ného v §tite Eurépskeho hospoddrskeho priestoru alebo v §tite do-
hovoru, v ktorom je vyznacend niektord zo skupin C1, C1E, C, CE,
D1, D1E, D alebo DE, je, aby jeho drzitel predlozil platny doklad
o zdravotne] sposobilosti a platny doklad o psychickej sposobilosti.
Vynimky z tejto povinnosti st uvedené nizsie:

Orgin Policajného zboru vymeni vodi¢sky preukaz vydany v stite
Eurépskeho hospodirskeho priestoru alebo v §tite dohovoru, v kto-
rom je vyznalend niektord zo skupin C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D
alebo DE bez obmedzenej platnosti aj vtedy, ak jeho drzitel nepredlozi
platny doklad o zdravotnej a psychickej sposobilosti; avsak v takom

pripade sa vyznaci ukoncenie platnosti vodi¢ského preukazu pre sku-
piny C1,C1E, C,CE, D1, D1E, D a DE zhodne s ditumom Ziadosti
o vymenu vodi¢ského preukazu.

Orgin Policajného zboru vymeni vodi¢sky preukaz vydany v $tite
Eurépskeho hospodarskeho priestoru alebo v $tite dohovoru s vy-
znalenou platnostou pre niektord zo skupin C1, C1E, C, CE, D1,
D1E, D alebo DE za vodi¢sky preukaz s platnostou rovnakou, ako
je vyznacend vo vodi¢skom preukaze, ktory je predmetom vymeny, ak
jeho drzitel nepredlozi platny doklad o zdravotnej sposobilosti a plat-
ny doklad o psychickej sposobilosti. Orgdn Policajného zboru vymeni
vodicsky preukaz vydany v $tite Eurépskeho hospodarskeho priestoru
alebo v stite dohovoru drzitelovi vodi¢ského preukazu, ktory dovfsil
vek 65 rokov, ak jeho drzitel predlozi platny doklad o zdravotnej spo-
sobilosti, prip. aj platny doklad o psychickej sposobilosti.

Orgén Policajného zboru uznd skupinu vodi¢ského oprévnenia vyzna-
Cent vo vodi¢skom preukaze vydanom v §tite Eurépskeho hospodar-
skeho priestoru, ak tomu nebrénia zdkonné dévody. Orgin Policajného
zboru uznd skupinu vodi¢ského opravnenia vyznacend vo vodi¢skom
preukaze vydanom v §tite dohovoru, ak tomu nebrédnia zikonné do-
vody, ak je rovnaka ako skupina vodi¢ského oprévnenia udelovaného
v Slovenskej republike alebo ak ju svojim rozsahom presahuje.

Platnost vodi¢ského preukazu pre skupiny AM, A1, A2, A, B1, B,
BE a T je 15 rokov; najviac vsak do dovf3enia veku 65 rokov, pri¢om
platnost vodi¢ského preukazu pre skupiny AM, A1,A2, A, B1, B, BE
a'T osoby stardej ako 63 rokov je pit rokov od datumu vydania dokladu
o zdravotnej sposobilosti. Platnost vodi¢ského preukazu pre skupiny
C1,C1E, C,CE,D1,D1E, D a DE je pit rokov od ditumu vydania
dokladu o zdravotnej sposobilosti a dokladu o psychickej spdsobilosti.

SUBARU

SUBARU
IHNED K ODBERU

Ziadatel o vymenu vodi¢ského preukazu vydaného v §tite Eurépske-
ho hospodarskeho priestoru alebo v §tite dohovoru je povinny predlo-
zit platny vodi¢sky preukaz vydany v cudzine a splnit dalsie podmienky,
ustanovené zdkonom €. 8/2009 Z. z. na udelenie vodi¢ského opravne-
nia. Okrem toho je povinny predlozit informdciu $tdtu, ktory vodi¢sky
preukaz vydal, o tom, Ze mu bol vydany vodiésky preukaz s vodi¢skym
oprévnenim v fiom uvedenym, spolu s jej osvedéenym prekladom
do $titneho jazyka a osvedéenym prekladom vodi¢ského preukazu.

Ak mid orgin Policajného zboru podozrenie, Ze Ziadatel o vymenu
vodi¢ského preukazu vydaného v stite Eurépskeho hospodirskeho
priestoru alebo v $tite dohovoru nespfﬁa ustanovené podmienky, overi
tieto skuto¢nosti na prislusnom orgdne $titu, ktory vydal vodicsky pre-
ukaz. Ak sa zistia skuto¢nosti vyluujiice splnenie ¢o i len jednej pod-
mienky na vymenu vodi¢ského preukazu vydaného v cudzine, orgin
Policajného zboru takyto vodi¢sky preukaz nevymeni.

Ziadatel o vymenu vodi¢ského preukazu vydaného v cudzine je po-
vinny odovzdat orgdnu Policajného zboru, na ktorom si podal Ziadost
o vymenu, vodi¢sky preukaz, o vymenu ktorého Ziada, najneskor v Case
vydania vodi¢ského preukazu. Orgin Policajného zboru vrati vyme-
neny vodi¢sky preukaz orgdnu $tdtu, ktory ho vydal, s uvedenim do-
vodu jeho vritenia, ddtumu jeho vymeny, ¢isla vydaného vodi¢ského
preukazu Slovenskej republiky a inych pripadnych skuto¢nosti, ktoré
s vymenou vodi¢ského preukazu sivisia.

Informicie o zdkonnom postupe pri obnoveni neplatného vodi¢ské-

ho preukazu vydaného v cudzine néjdete v dalsej Rade advokata.

SUBARU XV

DOPLNKY K AUTU AKO BONUS

Vyberte si z nasej ponuky skladovych zasob a ziskajte bonus
navyse! Prikupe nového vozidla si teraz mozete vybrat
prislusenstvo k svojmu autu az do vysky 1500 € s DPH
podla vlastného vyberu. Doprajte si leto plné rodinnych
zazitkov, dobrodruzstva a zdbavy! Akcia plati na vSetky
modely SUBARU do 30. 9. 2020. Otestujte svoje SUBARU
este dnes!

li facebook.com/Subaru Slovakia
www.subaruslovakia.sk

MIKONA

...... on the road

-BOXER

Kombinovana spotreba: Z 48
Emisie CO,: 168 19957k
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PUSTITE SI DO ZIVOTA
VIAC SLNKA

Aj vy verite tomu, Zze vd'aka sinku je viet-
ko lepsie? Ci uZ je to Stavnaté ovocie, ktorému prd-
ve slnko doda tu neuveritefnu sladkost,, alebo je to
Cas straveny s priatefmi. Dotyk slnka robi aj bezné
veci vynimocnymi.

Chut’ fadového Caju Lipton zacina pri naozajstnych
Cajovych listkoch. Neobsahuje Ziadne konzervanty,
farbiva, ¢&i umelé arémy. Niet preto divu, Ze stal najob-
fubenejsim fadovym cajom v Eurdpe.

Dopraijte si aj vy osvieZujicu chut’ broskyne alebo
citrénu a vychutnaite si leto plnymi diskami.

0,5 | balenie si méZete kupit’ za 0,99 Euro.
1,5 I balenie si méZete kupit’ za 1,49 Euro.

Auto v TIP-TOP stave

Aj vy mate radi auto v bezchybnej kondicii? Nielen z hfadiska bezpecnosti,
ale zdleZi vam aj na poriadku v jeho interiéri? Postrachom smietok a necistot
v aute je lahucky, avsak vo vykone silny vysavac s nabijate’nym akumula-
torom Orava Acuvac. Je bezsnurovy, funguje na dve vstavané nabijatelné
Li-ion batérie, vazi len 900 g a ma menovity vykon 85 W.Po dvoch hodindch
nabijania vdm za |5 mintt expresne vysaje vSetky smietky, spadnuté vlasy aj

chlpy zvieracich spolujazdcov do 100 ml zasobnika na necistoty, ktory staci

jednoducho vysypat’. Nabija sa cez USB-C konektor, takZe vam doma
nezavadzia Ziadna dalSia nabijacka - jednoducho ho nabijete cez nabijacku
svojho telefonu, z pocitaca alebo v aute cez USB konektor. Orava Acuvac
si hravo poradi aj vysatim prachu na palubnej doske a autorddiu — vd'aka
Sikovnej kefe 2 v |, ktord je stcastou balenia vyrobku.

www.orava.eu

GRILUJTE BEZ OTRAVNEHO DYMU

Zboznu;ete lahodnu chut’ gnlovaneho mdska a zele-
niny, ale nechcete vydymit’ susedov? Tradiéna znacka
TESCOMA poniika gril na drevené uhlie, s ktorym je -
grilovanie Pahké, cisté a voriavé. Vyskusajte novy kom-
paktny Power gril PARTY TIME, ktory je skvel)" nielen
na zahradu a terasu rodinného domu, ale aj na balkén,
do kempu, na piknik alebo na plaz. Vd’aka svojim roz-
merom je perfektne skladny a na rozdiel od beinych
grilov sa zaobidete bez neprijemného dymu. Umoznule
to specnalna konstrukcia. Gril PARTY TIME je pripra-
veny gnlovat uZ 5 minGt od zapalenia, vd’aka integ-
rovanému vykonnému turboventilatoru. Praktlcky po-
mocnik sa Pahko udrZiava éisty, vsetky nerezové Casti je
moiné dat’ do umyvacky. Uiite si PARTY TIME, leto je
na hodovanie pod Sirim nebom ako stvorené. Ndjdete
v kamennych predajniach a na www.eshop.tescoma.sk.

Snivate o farbe ahkej ako oblacik?

Spolocnost’ AVON Cosmetics si pre vas pripravila unikatnu novinku
z oblasti dekorativnej kozmetiky, ktora je uréena na pery aj licka. Jej
lahkost’ spociva nielen v konzistencii farby, ale aj v Specialnom apli-
katore.

Krémova farba na pery a licka s aplikatorom

Novinka je v ponuke v 8 trendovych odtiefioch pre rézne
typy a odtiene pleti. Ma hned’ niekolko skvelych vlastnosti:

" Lahka ako oblagik
. Jemna matna farba je na pocit lahka.
Mikka ako vankasik
Aplikator vam umozni bez namahy na-
nasat’ lahké zoZenie, zaroven poslizi
ako hubka.
Uzasna hydratacia
Zmes kokosového oleja a jemnych
pigmentov sa postara o potrebnu hyd-
rataciu.
TIP: Krémovu farbu naneste na pery,
roztrite aplikitorom a nasledne prstami jemne naneste farbu aj na licka.

Pre pohodlne kosenie v zahrade

Lahkd, obratnd, pohodind: akumuld-

torovd kosacka na travu LMO [8-33

Battery od Kdrcher urobi z kosenia

- hru — aj na zloZitejSich travnikoch. Jej

~ systém kosenia 2 v | umoZiuje po-

uZivatelovi vybrat’ si: pokosend trdava

sa méZe bud’ zbierat’ do zdachytného

koSa na travu alebo méze byt roz-

metand pomocou mulcovacieho klinu ako prirodné hnojivo po travniku.

Dalej tdto akumuldtorova kosacka na trdvu zabrani vzniku rozdrvenych

stebiel travy, pretoZe jej nabriseny ocefovy n6Z zanechdva désled-
ne a cisto pokoseny trdvnik.

Kosacka sa pohodine ovldda vd'aka pohodinej penovej rukovdti a spi-
nacom na oboch strandch. Ked' je zachytny kés$ na travu plny, prakticky
ukazovatel’ stavu naplnenia signalizuje, Ze je potrebné ho vyprazdnit.
Dalsie vyhody: bezpecnostny kIi¢ ako detskd poistka proti neimysel-
nému spusteniu, vyskovo nastavitefna vodiaca tyc pre pohodiné drZanie
tela, skladacia konStrukcia pre tsporné odloZenie, ako aj hrebene, ktoré
cisto pokosia aj okraj travnika.Viac na www.karcher.sk

7M/I7m'/bé«mla« pre vew

Pite pivo
stylovo

Pozvite troch najlepsich kamosov
na skvell grilovacku a ukazte, ze nie
ste len majstrom grilu. Fajnovo vy-
chladeny capovany zlaty mok mozete
kazdému z nich naliat’ do Specidlneho
vlastného pohara.

Trojica bratov znacky Tescoma sa vola myBEER Lupulus,
myBEER Icon myBEER Salute! Vsetky tri pivové pohare
ponuka tradicna a ¢eska znacka v dvoch velkostiach, klasické
pollitraky a praktické tretinky. K sérii myBEER patri okrem
kvalitnych poharov aj dzban na apované pivo z prvotriedne-
ho borosilikatového skla, vhodny do umyvacky riadu. Ndjdete
v kamennych predajniach a na www.eshop.tescoma.sk.

Leto v THERMALPARKU
Dunajska Streda

Hortce dni priam lakaju k vode. A ¢o méze byt’
lepsie ako schladit’ sa v najobltibenejSom a najna-
vtevovanejSom rekreacnom stredisku juzného Slo-
venska. Thermalpark Dunajskd Streda sa nachddza
v krdsnom prostredi a celorocne pontka kvalitné
— sluzby s dokonalym relaxom pre vietky vekové

kategorie. Na ploche 18 hektdrov sa nachddza |0 interiérovych a exteriérovych bazénov.
Novinkou tohto roka je aj novovytvorend zéna, ktort tvori jazero urcené na prirodné kipanie
s moZnostou vyuZitia vodnych $portov, zvySenie kapacit, ako aj vynovend zona pri relaxac-
nom bazéne. Na svoje si tu pride skutocne kazdy. Pre malé deti pontka Thermalpark
vyZitie v detskom bazéne so zdbavnou Smykfavkou a detsky letny klub s pestrym progra-
mom. VGcsi nadsenci adrenalinu a zdbavy maji moznost’ vyskusat’ toboganovi vezu so

siedmimi toboganmi a na milovnikov Sportu zas cakaju Sportoviskd, ktoré ponukaju plaZovy

e

volejbal, minigolf, multifunkcné ihrisko, stolny tenis Ci vonkajsi Sach.V aredli Thermalparku sa
nachddza aj kemping, kde si na vasu rodinnt dovolenku méZete vziat’ aj vasho Stvornohého
milacika alebo moderny trojhviezdickovy hotel Thermalpark, odkial je to do bazénov iba
niekolko krokov. Otvaracia doba je denne od 9:00 — 21:00.

Viac informdcii ndjdete na www.thermalpark.sk

INASTARTUJTE ZELIROVACIU SEZONU S TYMI NAJLEPSiMI POMOCNIKMI 0D DR. OETKER!
Zelirujte na MAXImum!

Odstartujte Zelirovaciu sezénu na plné obratky so skvelou NOVINKOU - Kyselina citrénova Dr. Oetker, ktord prichadza s 80 g MAXI balenim
a s praktickym ,,zip-lock uzaverom pre opdtovné uzatvdranie obalu a jednoduché skladovanie. Kyselina citronova je ekologickym a vSestrannym
pomocnikom nielen v domdcnosti, ale aj pocas letnej sezony, kedy ma nenahraditelnui dlohou pri priprave domdcich sirupov, dZemov, marmelad
¢i Zelé. Vyborne podporuje Zelirovaci proces, zvyrazriuje chut’ ovocia ¢i zeleniny. Doprajte si MAXImalny zdZitok a dZemujte vd'aka Kyseline

citrénovej Dr. Oetker uzZ teraz a po cely rok!

Pripravte dZemy podla viastnej chuti!

Pektin Dr. Oetker je moderny ielimvaci pripravok na zavc'lranie diemov a marmeldd. Vyrobok je 100% rastlinného pévodu, obsahuje citruso

ku ktorému sa pridava 700 az 1000 g cukru v zavislosti do zrelosti ovocia ¢i od preferovaného obsahu cukru v pripravovanom dZeme. Prepocita-
vate7 Nemusute' Pomocou Pektmu si mozete pnprawt dzem s ovocnym pod:elom az 79 %, ato bez konzervacnych latok. Rozhodmte s* P

Or:gmal je len jeden

Co vam chut’ leta pripomenie lepsie ako domdci ovocny sirup? No predsa sirup, ktory si jednoducho vyrobite sami za pomoci Sirupfixu Dr. Oetker.
Pripravok je urceny pre vietkych, ktory si chct doma origindlny viastny sirup, ktory bude mat’ hladkd a tekuti konzistenciu, vysoky podiel ovocia
a vyrazni ovocnu chut’ i farbu.Vykuzlite si domdce bylinkové, kvetinové alebo zazvorové sirupy podla viastnej fantazie.Vyber cukru, ktory pouZijete

vo vasom recepte, je iba na vds. Aké jednoduché, vsak?

Upraveny aj na cestach

Nevzhladné chipky tréiace

z nosa a usi pésobia odpudzu-

juco! MuZ mézZe vyzerat’ ako-

kolvek upraveny, tento modny

prehreSok mu v3ak vyrazne

uberie na bodoch. Preto prec

s tymito chybic¢kami krasy!

Nie v§ak uplne, teda epildciou

- ved' v sluchovom a cuchovom

orgdne su chlpky prirodzenou

bariérou, akymsi filtrom zachy-

tavajucim drobné necistoty

a prach. Staci ich precizne zastrihnit’. Excelentne a chlp presne to

zvlddne zastrihavac nosnych a usnych chlpkov Orava Gladius.

Vyzerd diskrétne — md kompaktné rozmery a tvar pera, takZe ho muZi

mo6Zu nosit’ bez ostychu v kozmetickej taske aj v aktovke na pracovné

rokovanie. Md zabudovany akumuldator, ktory je za 5 mindt nabity

a pripraveny na 20-minutovu detailnd upravu vzhladu. Vdaka odni-

matelnej hlavici sa fahko cisti a udrZiava vo vyhovujiicom hygienickom
stave. M6Ze byt’ vas za 19,90 €.

www.orava.eu

Zlato az do dna

Prijemnd StipFava chut’ zdzvoru vyva-
Zena kvapkou sladkosti je doplnend o ne-
spocetné mnoZstvo bubliniek. Prave tie robia
z Schweppes Ginger Ale ndpoj, ktory oslovi pre-
dovsetkym milovnikov dobrého pitia s vyzretymi
chut'ovymi pohdrikmi.

OsvieZujuci Ginger Ale s typickou jemne zla-
tistou farbou si fudia po celom svete vychutnd-
vaju uz 150 rokov. Za ten cas pritom nestra-
til ani kvapku zo svojej pévodnej unikatnosti.
Jednoduchy avsak rafinovany perlivy skvost je
vhodny nielen pre lenivé vychutndvanie letnych
podvecerov, ale tieZz pre pripravu dokonale
osvieZujucich drinkov.

Odporucana cena za 0,5 | od 0,99 EUR.




TECHNIKA

OD rADOVYCH KOCIEK
PO CLIMATRONIC B

V siicasnych autdch, aj tych najmensich, je iiprava teploty vzdu-
chu v kabine pomocou klimatizacnej siistavy ug takmer beznou
sticastou vybavy. Prvy chladiaci systém v automobile sa datuje
do roku 1884, no nebol urceny pre pohodlie posddky. Bol to rudi-
mentdrny vyndlez, ktory predpokladal vyuzitie ladu na zabrd-
nenie prebriatia spalovacieho motora. Trvalo este pol storocia,
kym konstruktéri zacali mysliet na klimaticky komfort posddky.
Dnesné automobily ako napriklad novy SEAT Leon, majii troj-
z6novii klimatizdciu Climatronic, ktord umoznuje individudlne
nastavovat teplotu pre vodica a spolujazdca vpredu, ako aj
pre zadnii cast kabiny. Historiu vyvoja klimatizdcie v masovo
vyrdbanych autdch si méZeme pribliZit na styroch typoch SEAT.

SEAT 1400: okna dolu. Hoci uz od 40. rokov dvadsiateho
storo¢ia bolo mozné namontovat do automobilu prvi klima-
tizéciu, ktord si nechal patentovat Ameri¢an Willis Haviland
Carrier, velmi sa nerozsirila. Stdla priblizne 300 doldrov (¢o
predstavuje dnesny ekvivalent hodnoty okolo 5000 €), preto si
ju mohli dovolit iba najbohatsi motoristi. Takze vSeobecnd me-
téda chladenia kabiny bola jednoduchd — spustit oknd. V roku
1953 mal sedan SEAT 1400 trojuholnikové vetracie okienka
v prednych dverdch, ktorych $pecifickd geometria usmernovala
prud vzduchu najmi na ruky vodica a spolujazdca vpredu.
Do priestoru na nohy sa vzduch vhénal pomocou ventildtora
pri vypnutom kdren.

SEAT 132: klimatizacia priamo z vyroby. Klimatizicie sa
zacali skutoéne rozméhat az ked spolo¢nost Nash Kelvinator,
$pecializovand na chladiacu techniku, zacala dodévat klimati-
zatné systémy rozliénym automobilovym vyrobcom. SEAT 132
sa v roku 1973 stal prvym typom $panielskej znacky, pri ktorom
si zdkaznik mohol objednat montdz klimatizdcie priamo z vyro-
by. Okrem toho sa SAT 132 vyznacoval unikdtnymi slne¢nymi
clonami, ktoré neboli priskrutkované v kiboch, ale zave-
sené na kolajni¢kdch v rime ¢altinenia stropu kabiny. V pripade
potreby sa clony vpredu a na bokoch dali stiahnut dolu a zabra-
fiovali prenikaniu slne¢ného Ziarenia.

SEAT Ibiza2. genericie: chladeny vzduch s ru¢nym nastavo-
vanim. Od roku 1993 bola v modelovom rade Ibiza k dispozicii
manudlne ovlidana klimatizicia. Teplota sa e$te nedala nastavo-
vat, systém chladil intenzivnejsie alebo slabie podla nastavenej
rychlosti ventildtora. Této klimatizacia uz plnila aj doleZitu bez-
peénostnu funkciu, lebo vystsala vzduch prividzany do kabiny,
¢im zabrafiovala zahmlievaniu predného okna.
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Novy SEAT Leon: 3-zénovy Climatronic. ,So systémom
Climatronic v novom modelovom rade Leon si nielen vodic ale
aj spolujazdec vpredu a spolujazdci v zadnej casti kabiny mézu
nastavit vlastnii komfortnii teplotu, ktori odporiicame na 22 °C,“
vysvetluje Eva Villar, konstruktérka klimatizdcii znacky SEAT.
S vyuZitim viacerych snimacov (vonkajsia a vndtornd teplo-
ta, slne¢né svetlo, atmosféricky tlak, vihkost vzduchu) systém
ovldda vnutorné regulaéné prvky tak, aby udrziaval nastavend
teplotu v jednotlivych zénach kabiny bez ohladu na vonkajsie
podmienky.

Okrem toho pri modeloch s pohonom plug-in hybrid sa dd
Climatronic ovlddat na dialku (ked st pripojené k nabijacke)
tak, Ze vozidlo je predhriate/klimatizované na idedlnu tep-
lotu uZ pri nastipeni uzivatela do kabiny. Funkcia Air Quality
Sensor monitoruje nasdvany vzduch, a ked zaregistruje zvyent
hladinu skodlivych emisii, automaticky uzatvori privod vonkaj-
sieho vzduchu a prepne na uzavreti cirkuldciu v kabine. Sicasne
systém Air Care, ktory obsahuje aj filter proti alergénom, filtruje
vzduch.

Kazd4 automaticka klimatizacia SEAT m4 $pecidlny antibak-
teridlny filter AirCare. Ten bol vyvinuty hlavne pre alergikov,
pri¢om neprepusti pelové zrnkd do vnitra vozidla. A neprejde
nielen pel, ani mikréby a ani virusy. Klopete si na elo, Ze virus je
mendf ako péry v akomkolvek filtri? Ano, to je pravda, ale virus
neprezije bez svojej kvapocky, na ktorej sa prizivuje a té cez filter
neprejde a ndsledne virus zahynie.

SEAT v pripade aktivicie AirCare v menu prividza vzduch
zvonka a mixuje ho s tym recirkulovanym vnutri tak, aby bola
kvalita vzduchu na konstantnej, vysokej urovni. Tento systém
nie je vhodny iba teraz, ale aj v zime, kedy reaguje jeho zopnutie
na potiahnutie packy ostrekovacov. Alkoholovy zdpach sa teda
do interiéru tiez nedostane. A to sme znova pri tych kvapoé-
kach. Redlne teda klimatizdcia SEATu dokdze zastavit prenik-
nutie nebezpeéného virusu k posidke. Pridanou hodnotou je aj
dodatoénd ochrana alergikov pred alergénmi.

Buducnost: Energetickd efektivita, Gspora paliva, kvalita
vzduchu a individudlne nastavenie st hlavné oblasti price timu
SEAT Climate Control. O niekolko rokov bude mozné do sys-
tému inkorporovat profil uzivatela, obsahujici rozliéné osobné
dita od telesnej vysky a hmotnosti po oble¢enie, metabolizmus
a dennd rutinu. Systém sa bude ucit z kazdej situdcie ako auto-
maticky vytvirat optimélny klimaticky komfort.

_st_
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autor: Tatiana TAZKA

Mecedes-Benz A 250 e hatchback

Nemecka automobilka Mercedes-Benz minuly rok predstavila
dalsie plug-in hybridné modely so spodného okraja svojej ponuky
vozidiel. Varianty A 250e, A 250e sedan a B 250e maju hybridny po-
hon tretej generacie. Poznavacim prvkom je plaketa EQ_Power
na prednych blatnikoch a dvojica viecok zasobnikov energii — na pra-
vej i lavej strane, pricom napravo sa ukryva konektor pre dobijanie,
pod lavym je hrdlo benzinovej nadrze. Vyskisali sme A 250 e hatch-
back v riflovej modrej metalize za priplatok 590 €.

Mercedes-Benz A 250 e hatchback je dlhy 4419 mm, Siroky 1796 mm,
vysoky 1440 mm, rizvor ndprav md 2729 mm. Interiér vyZaruje kvalitu, lu-
xus a pohodlie. Pristrojovii dosku tvoria dva displeje elegantne prepojené
spolo¢nym krycim sklom. Vodi¢ si méze nastavit také zobrazenie, ktoré mu
najviac vyhovuje. Funkcie mozno ovlidat cez dotykova obrazovku, touch-
-padom na stredovom tuneli, dotykovymi plochami na ramendch multi-
funkéného $portového volantu, gestami a pokrocilym hlasovym ovlidanim
s umelou inteligenciou. Predné sedadld si pohodlné, s mnohymi moznos-
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tami nastavenia. Zaujimavym prvkom sd ventilaéné dyzy so Sportovym
vzhladom turbin. Ku komfortu cestujicich prispievaji aj doplnkové vybavy,
napriklad balik AMG Line za 1900 €, ktory obsahoval $portové sedadld,
automaticku klimatizaciu Thermotronic, styling AMG a komfortny podvo-
zok. Dalej prvotriedny balik za 3355 € (parkovaci balik s ctivacou kamerou,
balik zrkadiel, laktovd opierka vzadu, plne digitdlny zdruzeny displej, systém
ozvucenia, multimedidlny displej, vyhrievanie prednych sedadiel, niladové
osvetlenie). Délezitym komfortnym prvkom je predklimatizovanie vozidla
pred $tartom. Mozno ho aktivovat aj prostrednictvom moderného telefénu.
Multimedialny systém MBUX pomaha aj pri hladani nabijacich stojanov.
Rozpoznanie hlasu tohto systému umoziiuje spustenie vyhladdvania pros-
trednictvom povelu: ,Ahoj Mercedes, vyhladaj nabijacie stojany v blizkosti.
Nechyba integricia smartfonu prostrednictvom Apple CarPlay a Android
Auto. S bezpe¢nou jazdou vodi¢ovi pomahaji najnovsie asistenéné systémy,
okrem iného aktivny systém udrziavania odstupu DISTRONIC, aktivna

asistencia riadenia, brzdenia, riadenia pri vyhybani, zmeny jazdného pruhu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm?, najvacsi vykon 118 kW pri 5500 ot./min., kriitiaci moment 250 Nm pri
1620 ot./min. mEletromotor: vykon 75 kW, kritiaci moment 300 Nm, systémovy
vykon hybridného pohonu 160 kW, systémovy kriitiaci moment 450 Nm. Kapacita
akumulatora 15.6 kWh.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: redné kolesa zavesené na pruZiacich vzperach a spodnych priecnych aj
pozdiZnych ramenach, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie, kotico-
vé brzdy, s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym posiliovacom,
pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4419/1796/1440 mm, razvor naprav 2729
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1567/1547 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1730/2155 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 235 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 6,6 s., maximalna rychlost s elektrickjm pohonom 140 km/h, kombinova spot-
rebal,5-1.41/100 km, kombinované emisie €0, 34-33 g/km.

Vykon elektromotora je 75 kW, spolu s 1,33 litrovym §tvorvalcovym
motorom hybridny pohon dosahuje systémovy vykon 160 kW a systémovy
kratiaci moment 450 Nm. Vdaka elektromotoru s pohonom EAQ Power
je odozva na stlacenie plynového pedilu mimoriadne spontinna a jazdné
vykony st velmi dobré, na $print z 0 na 100 km/h tento model potrebuje iba
6,6 sekund, pricom jeho maximélna rychlost je 235 km/h. Litium-iénovy
akumulator s celkovou kapacitou 15,6 kWh mozno nabijat striedavym ale-
bo jednosmernym pradom. Vdaka nabijacej zdsuvke mozno nabit trakény
akumulator zo siete z nabfjacej skrinky (wallbox) a vykonom 7,4 kW strie-
davym pridom v priebehu 1 h 45 min. z 10 na 100 percent jeho kapacity.
Pri nabijani jednosmernym pridom sa za priblizne 25 minut nabije vozidlo
zo stavu nabitia 10 na 80 percent. Vysokonapitovy akumulitor je chladeny
vodou a md hmotnost priblizne 150 kg. Ukryty je pod zadnymi sedadlami,

¢im doslo len k minimalnemu zmenseniu objemu batozinového priestoru.

Vdaka pouzitia elektromotora je nastartovanie a pripojenie spalovacieho
motora jemnejsie ako pri predoslych hybridnych vozidlach. Osemstupiiové
automatickd prevodovka preraduje dokonale hladko. V rezime Elektric vo-
zidlo jazdi &isto na elektrinu, a to az do rychlosti 140 km/h. Vyskugali sme
to, a napriklad zrychlenie pri predchddzani je bezproblémové, dostato¢ne
dynamické. Elektricky dojazd motora sa pohybuje v rozmedzi 60 az 68 km
(WLTP). Zavedenim MBUX sa rezimy prevadzky vsetkych hybridnych
modelov dobijatelnych zo siete s pohonom EQ_Power zmenili na jazdné
rezimy. Vdaka tomu st v kazdom hybridnom vozidle dobijatelnom zo sie-
te znacky Mercedes-Benz k dispozicii nové jazdné rezimy, a to Elektricky
a Uroveii nabitia. Jazdny program Elektricky umoziiuje zvolit si intenzitu
rekuperdcie prostrednictvom pacok za volantom, ktorymi mozno zvolit pit
roznych stuptiov rekuperdcie (DAUTO, D+, D, D- a D- -). K dispozicii
su aj rezimy Eco, Komfort a Sport, vdaka ktorym vodi¢ méze podla po-

treby uprednostnit elektrické jazdenie, kombinovanym pohonom zdéraznit
dynamiku jazdy alebo uprednostnit jazdu s vyuzitim spalovacicho moto-
ra, aby si napriklad mohol uSetrit elektricky dojazd pre stred mesta.
V kombinovanej previdzke sme dosiahli ,na elektriku priemernd spotrebu
15,4 kWh/100 km. Spotreba benzinu po¢as tyzdenného skdsania sa ustalila
na 5,6 1/100 km, ¢o je ovela viac ako uvddza vyrobca. Rozdiel ma technické
opodstatnenie - Ziadnemu hybridnému pohonu sa nepidi dlhsie trvajica
jazda po dialnici. Tam je dominantnou zlozkou pohonu vozidla spalovaci
motor, batéria hybridného pohonu sa rekuperaciou nedobija. Kupit si toto
prijemne jazdiace auto ma zmysel najmi pre zakaznikov, ktori ho budu
prevazne pouzivat v mestskej a primestskej prevadzke. Tam sa priaznivo
prejavia technické danosti plug-in-hybridného pohonu.

Mercedes - Benz A 250 e hatchback sa predava za 40116 €. Nami sku-
$ané vozidlo malo mnoistvo priplatkovej vybavy, cena vozidla sa dostala
na 50262 eur.




Kompaktné SUV X1 automobilka BMW predstavila v je-
seni 2008 na autosaléne v Parizi. Najmensie SUV znacky
bolo verné mnichovskej koncepcii pohonu zadnych ko-
lies s pozdizne ulozenymi agregatmi. Medzi konkurenc-
nymi vozidlami X1 vynikal exkluzivitou systému pohonu,
ale prave vdaka nemu nemohol poskytnut posadke tol'ko
priestoru v interiéri ako konkuren¢né automobily. Druha
generacia BMW X1 mala premiéru v roku 2015. Vzdala sa
povodnej koncepcie a za ziklad jej posluzila nova modu-

larna platforma ULK2.
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BMW X1 xDrive 20d M Sport

autor: Tatiana TAZKA

BMW X1 zaujme vyraznou mriezkou chladica, masivnym prednym
naraznikom v spojeni s izkymi adaptivnymi LED reflektormi. Vzadu
zaujimavo posobi dvojitd koncovka vyfukov. Medzigenera¢ne vyznam-
ne naréstol do sirky o 23 mm, do vy$ky o 67 mm. Sedi sa v fiom teraz
vzpriamenejsie, takze aj ked konstruktéri skrétili karosériu o 15 mm
na 4439 mm a rézvor ndprav az o 90 mm na 2670 mm, interiér posobi
vzdusnej$im dojmom. A je aj redlne priestrannejsi. Vyskasali sme mo-
del pohéfany 2-litrovym prepliianym vznetovym motorom s vykonom
140 kW. Pohanal kolesé prednej a zadnej napravy. Pritazlivost skisaného
vozidla zlep$oval balik vybavy M Sport (6400 €), ktory mu dodéva este
lepsi vzhlad. Za Storm Bay metalizu sa doplica 1240 € a za 19-palcové
M Al disky 889 €.

Kabina v prednej ¢asti je koncipovand podla ergonomickych zdsad, ktoré
v BMW tradi¢ne ctia. Vyznamnid tlohu hraja kvalitné materidly a $pic-
kové akost spracovania. M Sport dizajn sa v interiéri prezentuje modry-
mi ozdobnymi li§tami na pristrojovej doske, ¢alinenim sedadiel s mod-
rym zvyraznenim ¢ M kozZenym volantom. Ovladaci dotykovy displej
s uhloprieckou 10,25 s velkym rozliSenim poskytuje vietky dolezité
informdcie. Intuitivne ovladanie prebieha prostrednictvom multifunké-
ného volantu, ovlddaca iDrive na stredovej konzole a prostrednictvom
dotykového ovlddania. Farebny Head-Up displej zobrazuje informécie
pre jazdu priamo do zorného pola vodi¢a. Sedadlo vodica a spolujazdca
st pohodlné s velkym rozsahom nastavenia, vo vybave M Sport maji
$portové tvarovanie s dobrou bo¢nou oporou a vysuvnou spodnou ¢astou
na podporu kolien. V skisanom vozidle boli predné sedadla vyhrievané.
Technické ,vychytivky*, ako napriklad navigacny systém, HiFi repro-
sistava Harman/Kardon, automaticka klimatizdcia st rozmiestnené tak,
aby ich vodi¢ dokézal intuitivne ovlddat. Interiér X1 potesi posddku zvy-
$enou poziciou sedenia, ¢o umoziluje vodicovi a posidke vyborny vyhlad
z vozidla. Stucastou doplnkovej vybavy bol napriklad adaptivny tempo-
mat, parkovacie snimace s vybornym zobrazenim okolia vozidla z vticej
perspektivy, varovanie pred nechcenym opustenim jazdného pruhu, asis-
tencny systém pre jazdu v kol6ne, autonémne brzdenie v meste. ..

Prijemne néds prekvapil dostatok miesta na zadnych sedadlich. Zadné
sedadld delené v pomere 40:20:40, st posuvné, s nastavitelnym sklonom

£,

operadiel (362 €). Naréstol aj objem batozinového priestoru na 5051,
po sklopeni zadnych sedadiel az na 1550 1. Nakladanie batoziny je bez-
problémové vdaka velkému vstupnému otvoru a podlahe v pohodlne;
vyske.

Model X1 xDrive 20d pohdna mimoriadne kvalitne odhlu¢neny 2-lit-
rovy vznetovy §tvorvalec prepliany dvojicou turbodtichadiel. Dosahuje
vykon 140 kW a kratiaci moment 400 Nm, s ktorym velmi umne zaob-
chadza osemstupriovd automatickd prevodovka. Prevodovka je priorit-
ne naprogramovand na dosahovanie malej spotreby paliva, preto velmi
rychlo voli , tazké prevody®. Zvycajne preraduje nahor pri otackach 2000
za minutu. Pri volbe $portového rezimu vodi¢ narusi Setriacu filozofiu
a prevodovka preraduje az pri otdckach, ked je rucicka otickomera
pri Cervenom poli stupnice. Motor véak poriadne zatiahne uz od 1300
ot./min., nerobi mu problém ani prekrocenie hranice 4000 ot./min., ale
vtedy uz zrychlovanie ochabuje. X1 dokédze zrychlit z 0 na 100 km/h
za 7,8 sekundy a pokracovat plynule k maximadlnej rychlosti 219 km/h.
Spotreba je zavisld na §tyle jazdy. Uzivali sme si vyborné jazdné vlast-
nosti vozidla, dosiahli sme po tyzdni skasobnych jazd priemernd spot-
rebu nafty 6,6 1/100 km. D4 sa jazdit aj Gspornejsie, pod 6 /100 km.
Podvozok je prijemne tuhy. K stabilite vozidla nepochybne prispieva aj
kvalitny systém pohonu kolies obidvoch ndprav, ktorého riadiaca jed-
notka predvida moznu stratu adhézie kolies prioritne pohdnanej pred-
nej ndpravy a v¢as primerane zmeni distribiciu hnacieho momentu.
Takze sme sa za volantom citili vZdy isto aj napriek tomu, Ze tazisko
tohto vozidla je dost vysoko.

BMW X1 xDrive 20d sa predava za 40 750 €. Za vybavu M Sport
sa priplaca 6400 €. Ako kazdé BMW aj tento model mal dlhy zo-
znam drahych priplatkov, tak cena skusaného vozidla vzrastla
na 59119 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi vykon 140 kW pri 4000 ot./min.,
kriitiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody:
8-stupnova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté
pruZiny, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vySka 183 mm, pneumatiky rozmeru
225/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4447/1821/1598 mm, razvor naprav 2670 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1561/1562 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1690,/2200 kg, priemer
otacania 11,3 m, objem batoZinového priestoru 505/1550 |, objem palivovej nadr-
Ze 511.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 219 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 7,8 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke WLTP 5,6-6,2 11/100 km, €0, 147-153 g/km.
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Ford Transit V363 MCA 2.0 TDCi EcoBlue 125 kW M6 RWD L4H3 Trend

»Novy Ford Transit je najefektivnejsim 2-tonovym dodavkovym vo-
zidlom Ford v histérii, ktoré vyvinuli s cielom poméct podnikatelom
prosperovat v modernom prostredi‘, to je veta z oficidlnych tla¢ovych
materidlov vyrobcu. Po tyzdni pouzivania tohto vozidla, a po skisenos-
tiach s r6znymi modelmi radu Transit v minulosti, hodnotenie nového
Transitu vyrobcom v nicom nespochybiiujeme.

Opit vyberdme % tlacovych materidlov: V novej generdcii Transitu je pou-
zitych viac ako 4600 zmodernizovanych komponentov spolu s pokrocilou
technolégiou pohonnych jednotiek a asistenénych systémov pre vodica.
Dokéze prepravit viac, spotrebuje menej paliva a lahsie sa riadi a obslu-
huje. Vyrobca pontika pohon prednych, zadnych kolies ako aj pohon véet-
kych $tyroch kolies. V ponuke st pokro¢ilé vznetové dvojlitrové motory
Ford EcoBlue novej generécie. Vybrat si mézete zo $tyroch nastaveni po-
honnych jednotiek. Transit sa pontka aj v mild hybridnej verzii mHEV.
Zidkaznici si m6zu vybrat'z troch dizok vozidla s dvoma roznymi vyskami
strechy. V ponuke je s celkovou hmotnostou od 3500 do 7400 kilogramov.
Mensia spotreba paliva sa dosiahla zavedenim elektrického posiliiovaca
riadenia, dalej vdaka rozsiahlym dspordm hmotnosti v konstrukii vo-
zidla, pouZivaniu pneumatik s malym valivym odporom a aerodynamic-
kym zlepseniam. Sucastou tandardnej vybavy v celom modelovom rade

zostdva technolégia automatického vypinania a §tartovania motora.

Vyskagali sme verziu L4H3 (najdlhsiu) s vonkajsimi rozmermi (d/§/v)
6704/2059/2765 mm a s rdzvorom ndprav 3750 mm. Pohdriané boli ko-
lesd zadnej napravy. Objem skrine 15,1 m* Skusané vozidlo s pohotovost-
nou hmotnostou 2,5 tony odvezie takmer jednu tonu. Podlahu ma dlha
4217 mm, vnutornt vysku 2025 mm a $irku nakladacej plochy 1784 mm.
V skrini pre néklad sa teda mézu volne pohybovat aj osoby s vyskou bas-
ketbalovych pivotov. Manipuldciu s ndkladom pri zlom vonkaj§om osvet-
leni im ulahcuje LED osvetlenie (162 €) a vyuZitie 12 kotviacich prvkov
bréni samovolnému pohybu nékladu pocas jazdy. Pristup do nékladového
priestoru zabezpecuji zadné dvojkridlové dvere, ktoré sa daji otvo-
rit do 270 stuptiového uhla. V otvorenej polohe st aretované pomocou
silnych magnetov. Do nékladového priestoru je vstup aj cez posuvné
dvere na pravej strane, ktoré majua $irku 1300 mm a vysku 1600 mm. Steny
kabiny uz nie st z plechu, ale z kompozitu. Transit dokéze tahat prives
s hmotnostou 2,6 tony. Za metalicky lak sa priplica 792 €, v skisanom
vozidle bola za 378 € aj sada VHP, automaticka funkcia prepnutia reflek-
torov, dazdovy snimac a elektrické skldpanie zrkadiel.

Kabina je trojmiestna, prepracovand v $tyle Transitu Custom, pripomina
teda atmostéru zndmu zo Soférovania Fordu Focus. V porovnani s Focu-
som viak posidka sedi o poznanie vysSie nad vozovkou, ¢o je prijemné.
Predné sedadld st pohodlné, vyrobca uvddza, Ze maji nové ¢alinenie
s upravenou penovou vypliiou a geometriou. Sedadlo vodica je nastavitelné
v 8 smeroch. Poloha za volantom je dobré, pocitovo je volant rovnaky ako
maju sti¢asné osobné vozidla znacky. Za priplatok 630 € mal Transit 8-pal-
covy dotykovy farebny informaény displej so systémom Sync 3, ktory sme
uz poznali s inych vozidiel znacky Ford. Zahffia audiosystém s ovlddanim
na volante, 4 reproduktory, funkciu automatického nidzového volania, do-

stupnd funkciu Android Auto a Apple CarPlay, USB vstup a Bluetooth

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1995 cm?,
kompresny pomer 16,5:1, najvaési vykon 125 kW pri 3500 ot./min., kritiaci mo-
ment 405 Nm pri 1750 aZ 2750 ot./min.

Prevody:
6-stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna tuha naprava, listové pozdizZne pruZiny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebenové riadenie s posiliiova-
¢om, stopovy priemer otacania 13,3 m, pneumatiky rozmeru 235/65 R-16..

Karoséria: 4-dverova, 3 miesta, typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 6704/2059/2765 mm, razvor naprav 3750 mm, rozmery nakladového
priestoru d/s/v 4073/1784/2025 mm, objem nakladového priestoru 15,1 m?,
pohotovostna/ celkova hmotnost 2514 /3500 kg, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 160 km/h, spotreba nafty v komb. pre-
vadzke 7,11/100 km, CO0, 186 g/100 km.

sadu. V kabine sa nachddza mnozstvo odkladacich priestorov - na pristro-
jovej doske, priamo vo dveréch, velkd schrinka je pred spolujazdcom, pod
sedadlami spolujazdcov, & na strope, kde sa nachddzaji oddelené priecinky
napriklad na ,papiere®.

Novy Ford Transit je doslova nabity pokrocilymi technolégiami, napriklad
systémom strazenia mitvych uhlov, upozornenia na premavku v kolmom
smere jazdy, md aktivnu parkovaciu asistenciu, inteligentny tempomat,
novi vysoko umiestnenu zadna kameru s prisvietenim a prednu sirokouh-
1a kameru. TakZe vodi¢ md prehlad o tom, ¢o sa deje okolo jeho pomerne
mohutného vozidla.

Velka dodévku pohénal 2-litrovy vznetovy §tvorvalec s oznacenim TDCi
EcoBlue. Dosahuje vykon 125 kW a najvadsi kratiaci moment 405 Nm
pri 1750 az 2750 ot./min. Dokéze vozidlo plynule zrychlovat uz od malych
otdcok, ,hnat“ motor nad 3500 ot./min. uZ nemd zmysel. Ru¢ne ovlddand
6-stupiiovd prevodovka je sprevodovani tak, aby vyborne ladila s charak-
teristikou motora. Ked teraz napiSeme, Ze s vozidlom sa velmi dobre jaz-
di, vyborne zvlida aj predbichacie manévre, je zrejmé, Ze konstruktérom
pohonného retazca tohto Transitu sa dielo vydarilo. Vodi¢ si moze zvolit
aj jazdny rezim ECO, ktory sliZi na obmedzenie rychlosti na 115 km/h.
V meste sme jazdili so spotrebou pod 101/100 km, mimo mesta okolo
7,21/100 km. Pocas tyzdia sme najazdili viac ako 500 kilometrov s prie-
mernou spotrebou 8,9 1/100 km. Podotykame, Ze tito spotrebu sme dosa-
hovali pri nezatazenom aute.

Jazdny prejav velkej dodavky sme vnimali takmer ako pri osobnych
autdch, len pri zmendch smeru, napriklad pri dokoncovani predbie-
hacieho manévru treba zohladiiovat dizku auta a jeho velky zadny
previs. Na dialnici pri boénom vetre mierne citit jeho ndrazy, ale
aby velkd bo¢nd plocha auta nebola pri silnom vetre dévodom vyboce-
nia z jazdnej dréhy, vozidlo m4 systém pre stabilizdciu jazdy pri silnom
ndrazovom vetre, ktory vyuziva ESC.

Ford Transit 2.0 TDCi EcoBlue s vykonom 125 kW L4H3 (Jum-
bo) vo vybave Trend sa prediva za 35256 €. Nami skisané vozidlo s do-
plnkovou vybavou stilo 37254 €. Automobilka Ford nan dava zaruku
5 rokov alebo 200 tisic kilometrov. Na prehrdzavenie karosérieplati
zaruka 12 rokov.
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Peugeot 2008 GT Line 1.5 BlueHDi 96 kW EAT8

Milo nas prekvapil
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Peugeot 2008 mal vystavni premiéru na autosaléne v Zeneve
v roku 2013. Zakaznikom sa zapacil ,crossover odvodeny z typu
208. Dnes patri medzi najpredavanejsie produkty znacky (z pred-
chéddzajucej genericie sa celosvetovo predalo okolo 1200000 ku-
sov). Pre udrzanie zaujmu trhu Peugeot pripravil novu genericiu
tohto typu, ktord predstavil v polovici minulého roka. Vyuziva
novi modulirnu platformu CMP.

Medzigeneraénd zmena je naozaj radikilna aj vo velkosti vozidla.
Peugeot 2008 je teraz dlhy 4300 mm (+141 mm), Siroky 1770 mm
(+31 mm) a vysoky 1530 mm (+40 mm). Rézvor nédprav sa zvacsil
na 2605 mm. Tvarovanie a celkové proporcie radia vozidlo do seg-
mentu SUV. Sportovy charakter vozidla umociiuje aj vzhlad zadnej
Casti, zadny spojler, svetld zasadené do lesklého &ierneho pdsu a po-
chrémovand koncovka vyfuku. Pre pohon st v ponuke motory pou-
Zivajice obe hlavné palivd. Zazihovy 3-valcovy, 1,2 litrovy motor je
vyladeny na tri Grovne vykonu: 74, 96 a 114 kW.

Pre milovnikov nafty je k dispozicii 4-valcovy motor sp zdviho-
vym objemom 1,5 litra s vykonom 75 alebo 96 kW. Na vyber je aj
elektrickd verzia a 4 stupne vybavy: Active, Allure, GT a GT Line.
Tii poslednii mal model, ktory sme skiisali.

Verzia GT Line dostala niektoré $pecidlne prvky vybavy exteriéru, napriklad $pe-
cifickd GT Line prednd masku chladi¢a s vertikdlnymi prvkami Dark Chrome, kry-
ty spitnych zrkadiel a listy bo¢nych okien v ¢iernej leskej farbe, Full LED reflektory
v podobe troch pazurov, disky kolies z lahkych zliatin s diamantovym povrchom.
Nipisy GT Line st umiestnené na prednych blatnikoch a dverdch batozinového
priestoru.

Dynamicky nadych dizajnu pokracuje aj v kabine: nerezovy dekér prahov bo¢-
nych dveri s ¢iernym ndpisom Peugeot, volant z perforovanej koZenej usne s po-
chrémovanymi prvkami a podsvietené listy (na vyber je osem verzii, ktoré si vo-
di¢ méze vyberat prostrednictvom dotykovej obrazovky). Nastupovanie na predné
a zadné sedadld je jednoduché. V interiéri vidiet pribuzensky vztah s typom 208,
zrejmy je pri pohlade na pristrojovit dosku a na maly volant s hrubsim vencom. Ten
nemusi kazdému vyhovovat. Na pristrojovej doske zaujme novy virtudlny pristro-
jovy §tit Peugeot i-Cockpit 3D. Nachddza sa v zornom poli vodi¢a, idaje na fiom
si zobrazované formou hologramu. Délezité upozornenia sa tak dostdvaju
viac do pozornosti vodi¢a. Na vrchnej Casti pristrojovej dosky sa nachddza displej
multimedidlneho systému s uhloprieckou 10,25% s dobrou grafikou a ovlddanim
mnozstva funkeii. D4 sa vyuzit aj technolégia MirrorScreen kompatibilnd s rozhra-
niami MirrorLink, Apple CarPlay a Android Auto. Okrem indukéného nabijania
mobilov st k dispozicii az 4 USB zdsuvky (dve vpredu, dve vzadu).

Pod displejom sa nachddza kombindcia dotykovych a manudlnych
tlacidiel. Predné sedadld st vyskovo a pozdline nastavitelné s dosta-
toénym boénym vedenim, niektorym vodi¢om mozu prekdzat vyrazné
bo¢nice. Na zadnych sedadlich sa odvezi s dostatoénym pohodlim
dve osoby s vyskou okolo 185 cm. Objem batozinového priesto-
ru pri nesklopenych zadnych sedadlich je 434 litrov (405 litrov + 29
litrov pod podlahou). Variabilitu podporuje dvojité dno batozinového
priestoru, ktoré po sklopeni operadiel zadnych sedadiel vytvara takmer
rovnu plochu. Novy Peugeot 2008 disponuje radom asistenénych sys-
témov, napriklad adaptivnym tempomatom, najnov§im systémom au-
tomatického brzdenia, aktivnym systémom vystrahy pred neziaducim
opustenim jazdného pruhu, striZenim tnavy vodica, snimanim mftve-
ho uhla, rozpozndvanim dopravnych znaciek.

Pod kapotou vozidla pracoval novy 1,5-litrovy vznetovy motor
BlueHDi s najviacsim vykonom 96 kW pri 3750 ot./min. a krutiacim
momentom 300 Nm pri 1750 ot./min. Z pokoja na 100 km/h
Peugeot 2008 s tymto motorom a dobre spolupracujicou 8-stupiio-
vou automatickou prevodovkou zrychli za 9,3 s a dosiahne maximélnu
rychlost 195 km/h. Pracuje kultivovane v celom rozsahu pracovnych
oticok. Pre pokojnu jazdu je tento tichy a dsporny motor plne vy-
hovujuci. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme dosiahli spotrebu
6,11/100 km. Ani na dialnici pri rychlosti 130 km/h (motor to¢i 2100
ot./min) spotreba vyrazne nestipala. S vozidlom sa d4 prijemne jazdit
aj po nespevnenych cestich, bez obdv najmi vdaka vicsej svetlej vyske.
Limitom vsak je absencia pohonu vietkych kolies. Vodi¢ si moze zvolit
z troch jazdnych rezimov — Sport, Comfort, Normal a Eco.

Podvozok dobre tlmi prejazdy nerovnosti na cestich. V zdkrutich sa
sprava neutrdlne a aj i¢inne eliminuje bo¢né néklony karosérie. Maly
stopovy priemer otd¢ania 10,4 m umoziiuje s vozidlom dobré manév-
rovanie aj na malom priestore.

Peugeot 2008 GT Line 1.5 BlueHDi s vykonom 96 kW, s 8-stup-

fiovou automatickou prevodovkou sa predava za 26 600 eur.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1499 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka EAT8, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson , priecny skrutny stabilizator,
zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, hrebefové riadenie s elek-
trohydraulickym posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,4 m, pneumatiky
rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4300/1815/1530 mm, razvor naprav 2605 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1370/1770 kg, objem batoZinového priestoru 434 |, objem palivovej
nadrze 411.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,3 s, spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,2/3,5/3,8 1/100 km, CO,
100 g/km.
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Renault Master 2.3 dCi 180 Energy L3H2

Automobilka Renault ma tradi¢ne silna poziciu na eurép-
skom trhu aj v segmente lahkych uzitkovych vozidiel. Je preto
logické, ze nezanedbava pravidelné technické zdokonalovanie
svojich obchodne najdélezitejsich typov. Od septembra minu-
1ého roka je pre slovenskych zikaznikov k dispozicii aj inovo-
vany typ Master. V angli¢tine ma jeho nazov viacero vyznamov,
okrem iného ,pin“, ,majster”. Master mal premiéru vroku 1981,
od roku 2010 doteraz je na trhu jeho tretia generacia. Po via-
cerych mensich inovéciach dostal vlani rozsiahlejsie upravy, aby
este lepsie vyhovoval poziadavkim zikaznikov aj prisnejsim
emisnym norméam. Sudiac aj podla dlhodobej obchodnej uspes-
nosti si nazov Master v obidvoch vyznamoch prekladu zaslizi.
Aj po inovicii. )

K dispozicii je v niekolkych dlzkach a vyskach ako furgon, valnik,
sklopny valnik, podvozok pre mnoZstvo nadstavieb s prednym i zad-

Pan MAJSTER po komplexnej MODERNIZACII

nym pohonom a najnovsie aj v elektrickej verzii. Po inovicii sa pomer-
ne vyrazne vzhladovo lisi od svojho predchodcu. Dostal prepracovant
prednu &ast, md nové chrémované li§ty na robustnejsej maske chla-
dica, predné LED svetld pre denné svietenie. Na zadnych svietidlach
boli smerovky posunuté o nieco vyssie oproti predchodcovi.

Pri vyvoji dodévok sa konstruktéri Renaultu sustredili na lepsiu
vyuzitelnost nikladného priestoru. Mali sme mozZnost vyskusat
verziu L3H2, ktord m4 skrifiu s objemom 13 m® — druht najvicsiu
v palete verzii. M4 vnatornt dizku 2825 mm, sirku 1765 mm a vysku
1894 mm. Zadné dvere sa otviraja az do uhla 270 stupiiov. Praktickou
vybavou je LED osvetlenie a dreveny obklad stien nékladného priesto-
ru (doplnkovd vybava). Nami skdsané vozidlo bolo za priplatok vyba-
vené aj 12 mm hrubou podlahou s protiSmykovym povrchom. Pricu
s nakladanim a vykladanim materidlu ulah¢uje podlaha len 557 mm
nad zemou. Stabilitu ndkladu pri jazde zabezpecuje 12 upevilova-
cich kruhov namontovanych na stipikoch boénych stien vo vyske 60

a 120 cm nad podlahou. Po otvoreni bo¢nych posuvnych dveri vznik-
ne na pravom boku auta otvor vysoky 1780 mm a Siroky 1270 mm.
Vdaka vicsej presklenej ploche kabiny je interiér pre tri osoby svet-
lejsi a vodi¢ mé lepsi vyhlad z vozidla. Sivé plasty na pristrojovej doske
nahradili dizajnéri elegantnej$imi ¢iernymi s chrémovanymi doplnka-
mi. Prepracovany bol cely pristrojovy panel s TF'T displejom zobra-
zujucim aj informdcie o mnozstve syntetickej mocoviny (AdBlue), &
informicie z parkovacich snimacov. Kabina je aj lepsie odhlu¢nena.
Celkovy objem tloznych priestorov v kabine 105 litrov sa inoviciou
nezmenil, ale je ich o nie¢o menej, pretoze tak to cheela vicsina za-
kaznikov. Niektoré s preto vidsie, az 62 litrov md schrinka
pod dvojsedadlom spolujazdcov. Dalsie odkladacie priestory sd v hor-
nej Casti pristrojovej dosky, uzatvératelnd schranka pred spolujazdcom
je vysuvnd, centrdlny drziak na népoje by podla nds mal mat hlbsie 16z-
ka, ale vysuvny pracovny stolik, ktory sa vysunie jedinym dotykom je
prakticky. Sedadlo vodica je dobre tvarované, vSestranne nastavitelné.
Volant sa prestavuje len vyskovo. Klasicky tvarované pristroje aj 7-pal-
covy multimedidlny displej R-Link Evolution s integrovanou naviga-
ciou TomTom st dobre ,¢itatelné“ cez den aj v noci. Pod displejom sa
nachddzaju tri velké prepinace klimatizicie, ¢o je praktické riedenie.
Pri inovicii dostal Master viacero novych asistenénych systémov, na-
priklad vyhlad dozadu sprostredkovany kamerou na zadnej Casti stre-
chy, asistenciu stability pri bo¢nom vetre, varovanie pred opustenim
jazdného pruhu, aktivny systém nudzového brzdenia, systém sledo-
vania mftveho uhla, parkovacie snimace, parkovaciu kameru ¢ systém
Extended Grip, zlepsujuci zaber kolies na $myklavom povrchu.

Model Master 2.3 dCi 180 Energy pohiiia najvykonnejsia ver-

zia vznetového motora so zdvihovym objemom 2,3 litra, prepfﬁaného
dvojicou turbodtchadiel. Mensie turboduchadlo tlaéi vzduch
do valcov pri malych otickach, vicsie sa pridava v strednych a vel-
kych otickach. Pre zmensenie spotreby nafty (tym aj emisii CO,)
v priemere vraj az o liter na 100 km motorari Renaultu upravovali aj
chladenie motora a systém vstrekovania nafty do valcov. Motor v skd-
$anom modeli dosahuje vykon 132 kW a najvidsi kratiaci moment
400 Nm pri 1500 ot./min., zostal pruzny ako jeho predchodca Energy
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dCi170.Tych 20 Nm viac kritiaceho momentu, ktoré ziskal po inové-
cii, by sme na jazdnych vlastnostiach zistili zrejme len bezprostrednym
porovnanim. Spolupracoval so 6-stupniovou prevodovkou. Vozidlo
sme vyskugali aj zatazené, nebolo treba ¢asto preradovat. Pri prejazde
zédkrut sa aj nalozené vozidlo spréavalo mimoriadne stabilne. So svo-
jim priemerom pri manévrovani v malom priestore si Sofér ,zacvici
s volantom*, kedZe priemer oti¢ania (obrysovy/stopovy 15,7/16,2 m)
je o poznanie vicsi ako pri osobnych autich. Nastastie, ovladacie sily
potrebné na oticanie volantom sa od pomerov pri osobnych autich
velmi neliia. Po tyZdennom skudsani vozidla sme dosiahli priemernd
spotrebu 8,8 1/100 km, teda s redlnym dojazdom okolo 900 km.
Pri zatazeni ndkladového priestore a sviznej jazde v kombinovane;
previdzke po meste aj mimo neho bola spotreba 11,2 1/100 km.

Renault Master 2.3 dCi 180 Energy L3H2 sa predava za 30 000 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
2298 cm®, najvacsi vykon 132 kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment 400 Nm
pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne oviadana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna I'ahka tuha naprava s listo-
vymi pozdlZnymi pruzinami, kotiiové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiicmi, hrebe-
nové riadenie s posiliiovaGom, obrysovy/stopovy priemer otacania 15,7/16,2 m,
pneumatiky rozmeru 225/65 R-16C..

Karoséria: 4-dverova, 3 miesta, typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 6225/2070/2496 mm, razvor naprav 4332 mm, rozmery nakladové-
ho priestoru d/$/v 2825/1765/1894 mm, pohotovostna/celkovd hmotnost
2353/3500 kg.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 163 km/h, spotreba nafty v komb. prevadzke 6,7-7 1/100 km,
€0, 161-183 g/100 km.



Kia XCeed 1.4 T-GDi A7 DCT Platinum

autor: Tatiana TAZKA

AUTO AJ NA SUCHU POENU CESTU

Kia predstavila novii genericiu typu Ceed na autosaléne
v Zeneve v roku 2018 s karosériou hatchback a kombi. Po ¢ase
predstavila novy mestsky crossover (krizenca hatchbacku a SUV),
ktory nesie nizov XCeed. S hatchbackom ma rovnaké len predné
dvere, karoséria ma dlzku 4395 mm (+85 mm)), sirku 1826 mm
(+26 mm), vysku na vdrovni 1495 mm (+43 mm). Razvor naprav
je rovnaky ako maji ostatné modely Ceed, teda 2650 mm.
XCeed ma vicsiu svetla vysku, na 18-palcovych diskoch kolies
a7 184 mm (Ceed 140 mm). Podobne ako Kia Ceed hatchback
a Ceed SW sa vyraba v zilinskom zivode. Vyskisali sme novinku
s najvy$sim stupfiom vybavy Platinum, ktoru pohanal zazihovy
motor 1.4 CT-GDi s vykonom 103 kW. Spolupracoval so 7-stup-
fiovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou DCT.
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XCeed md spredu vyraznej§i vzhlad - s ndpadnejou mriezkou chladi-
¢a a vi&im, niz§ie umiestnenym otvorom nasdvania vzduchu. Reflekto-
ry maji novy dizajn s charakteristickymi LED svetlami v tvare “kociek
ladu®, ktoré st hranatejsie. Uzke smerové svetld zasahujd do blatnikov.
V zadnej Casti st tiez nové zadné svetld s izkymi LED svietidlami. Ob-
liky blatnikov, prahy dveri, striebristé stresné listy ¢ kovovy kryt
na zadnom ndrazniku dodévaji vozidlu vzhlad podobny SUV.

V celom interiéri sa nachddzaji na dotyk mikké materialy. Pristrojovéd
doska je rozdelend na hornt &ast uréend pre informac¢no-zabavny systém
s LCD dotykovou obrazovkou (10,25), zobrazuje sa na nej aj navigcia
a spodnu Cast s ovladacimi prvkami audisosystému, kirenia a vetrania.
Stredovd konzola je mierne natofend smerom k sedadlu vodica, ktory
mi tak lepsi pristup k ovlidacom pocas jazdy. Predné sedadld maja do-
stato¢ne dlhé sedacie Casti, poskytuji t¢innd boénd oporu. Pri Grovni
vybavy Platinum st vyhrievané a sedadlo vodi¢a elektricky nastavitelné,
s pamdtou nastavenia. Vyhrievany bol aj trojramenny kozZou potiahnuty
volant. Pred vodi¢om sa nachddza 12,3-palcovy plne digitdlny pristro-
jovy panel Supervision (doplnkové vybava). Nechyba DAB konektivita
mobilnych telefénov Apple CarPlay/Android Auto, bezdrétova nabi-
jatka mobilnych telefénov, Bluetooth handsfree sada (pripojenie pre dve
zariadenia si¢asne), dvojzénovi automatickd klimatizdcia. XCeed md
bohatui aj zostavu asistenénych systémov, napriklad adaptivny tempo-
mat, upozornenie na vozidlo prichddzajice zboku, varovanie na hrozia-
cu Celnu koliziu s automatickym brzdenim, &itanie dopravnych znadiek,
samocinné parkovanie...

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. Plati
to aj o miestach na zadnych sedadlich, kde sa pohodlne odveza dvaja
cestujuci. Ku komfortu cestovania na zadnych sedadlach prispievaja vy-

duchy klimatizicie, vyklopnd laktfova opierka v strede operadla, & vy-
hrievanie zadnych sedadiel. Batozinovy priestor mé objem 426 litrov.
Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel delenych v pomere 40:20:40,
vznikne dlhsia dloznd plocha na previzanie ndkladu, objem sa zvacsi
1378 litrov. Vo vybave Platinum sa veko batozinového priestoru otvira
elektricky. Dostatok vhodnych odkladacich priestorov je aj v kabine.

Skusany Xceed pohdnal zdzihovy motor z ponuky pre tento typ,
1.4 T-GDi. M4 najvacsi vykon 103 kW, kritiaci moment s najvicou
hodnotou 242 Nm v rozsahu 1500 az 3200 oticok za minttu. Z toho
plynice o¢akavanie dobrého zrychlovania uz od malych otd¢ok motora
sa potvrdilo iste aj preto, Ze 7-stupfiovd automatickd DCT prevodovka
vykonnostny potencidl motora nijako ,neskrti“. S touto zostavou poho-
nu Ceed zrychluje z pokoja na 100 km/h za 9,5 s a dosiahne najvicsiu
rychlost 200 km/h. Automatickd prevodovka reaguje na zmeny zataze-
nia pohonnej ststavy rychlo, logicky. Motor pravidelne pracuje uz aj
pri otdckach pod 1500 za mindtu, najlepsie reaguje ,na plyn® v stred-
nych otd¢kach. Vodi¢ si méze zvolit i §portovy rezim, rozdiel v nastave-
ni pri vaimani reakeif vozidla na zmenu polohy plynového pedila citit,
ale nie je dramaticky odlisny. Pri pokojnom $tyle jazdy je motor tichy.
Spotreba benzinu sa pocas kazdej z jazd (po viacerych roznych typoch
ciest) pohybovala okolo 6,3-6,7 /100 km.

K prednostiam XCeed patri dobré odhluénenie kabiny. Prejazdy ne-
rovnosti s 18-palcovymi kolesami mierne pocut. V zakrutich je vozidlo
stabilné, riadenie m4d presné, v oblikoch sa karoséria prili§ bo¢ne ne-
nakldna.

Kia XCeed 1.4 T-GDi A7 DCT s uroviiou vybavy Platinum sa
predava za 26 090 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1353 cm®, kompresny pomer 9,5:1, najvacsi vykon 103 kW pri 6000 ot./min., krii-
tiaci moment 242 Nm pri 1500 aZ 3200 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova automaticka DCT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, priecny skrutny
stabilizator, vinuté pruzZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hre-
befiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/45 R-18

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v4395/1826/1495 mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1575/1573 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1461/1860 kg, objem bato-
Zinového priestoru 426/1378 |, svetla vySka 184 mm, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 200 km/ h, zrychlenie z0 na 100/km za 9,5 s., spotreba benzinu
v komb. prevadzke (WLTP).6,4-7,11/100 km, CO, 154-160 g/km.

29



A Vykres rezov prototypu motora Suzuki z r. 1937
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SPOLOCNOST SUZUKI, KTORE] MOTOCYKLE, ALE NAJMA

AUTA SU MIMORIADNE POPULARNE AJ U NAS, SI PRIPOMINA
STOROCNICU.
JEJ ZAKLADY TVORIL MICIO SUZUKI PRED STO ROKMI A AKO
U VIACERYCH SUCASNYCH JAPONSKYCH VYROBCOV MOTORO-
VYCH VOZIDIEL, AUTAM A MOTOCYKLOM PREDCHADZALA
TEXTILNA VYROBA A VYROBA TKACSKYCH STROJOV.

Micio Suzuki sa narodil v regione Ensu na zipade prefektiry
Sizuoka na ostrove Honsu. Vynikd miernym podnebim, takze sa tam
uspesne pestovala aj bavlna. Mic¢io Suzuki bol povodne tesir, ale ked
jeho majster a zamestnévatel v dosledku krizy v stavebnictve sa zacal
venovat vyrobe tkd¢skych stavov, Suzuki sa od neho vela naucil a v roku
1909 postavil vlastny tka¢sky stav a venoval ho svojej matke. Bol zrejme
velmi dobry a vykonny, lebo zdujem ofi zacali mat viaceri tkaci z okoli-
tych dedin. V tom istom roku Micio Suzuki zalozil podnik Suzuki Loom
Works.

A Tkaésky stavzr. 1909

V' Miady personal vedenia fabriky v r. 1922

Po prvej svetovej vojne, v roku 1920 prepukla kriza japonskej eko-

nomiky a stagnovala aj produkcia Miciovho podniku. Problém vyriesil
bravirne — 15. marca 1020  zmenil svoj podnik na akciovii spolo¢nost
Suzuki Loom Manufacturing Co., aby ulahdil pristup investicii do vyvoja
inovativnych vyrobkov, a hned jeden taky vyrobok, tki¢sky stav na tkanie
viacfarebného textilu uviedol na trh. Zotavovanie sa z krizy bolo
dlhé a Mic¢io Suzuki si uvedomil, Ze spololo¢nost, ktoru zalozil,
md néddej na preztie, len ak bude vyrdbat vykonnejsie stroje ako
konkurencia. V roku 1932 napriklad predstavili tki¢sky stav, ktory
dokézal velmi efektivne tkat vzorovanu tkaninu — aj na tradi¢ny odev
s velmi komplikovanym vzorom istého etnika v Indonézii, ale i v dalsich
azijskych statoch.

Tento tkdcsky stav bol dvakrit vykonnejsi ako britsky schopny
tkat vzorovany textil. A britské tkacie stavy sa dovtedy povazovali
za etalény kvality aj vykonnosti. O textilné stroje Suzuki réstol zd-
ujem v dzijskych $tdtoch a tak rastla aj ekonomickd sila spolo¢nosti
Suzuki Loom Manufacturing Co.

Micio Suzuki po krizach, ktoré odvetvie vyroby textilnych strojov
uz zazil, cheel rozvijat aj iny druh strojérskej vyroby. Perspektivnou
sa mu zdala byt vyroba automobilov. V roku 1937 dokondili prototyp
svojho prvého tuzZobne o¢akdvaného automobilu. V tom Case sa vsak
uz japonské cisdrstvo zacalo orientovat na vojenskd expanziu v rdmci
2. svetovej vojny. Micio Suzuki svoje pldny na vyrobu automobilov
preto utlmil.

Bezprostredne po skoceni 2. svetovej vojny, v ktorej Japonsko ne-
patrilo medzi vitazné mocnosti a dostalo sa pod priamu spravu ame-
rickej armédy, na vyrobu dut v spolo¢nosti Suzuki Loom Co. Nemohli
ani len pomysliet. Aj preto, Ze ich vyrobné haly boli poskodené
pri bombardovani. USA v§ak umoznili, aj finan¢nou podporou, oZivit
textilny priemysel, vritane vyroby technologickej vybavy preti. To opit
postavilo spolo¢nost Mic¢ia Suzukiho na nohy a sen o vyrobe cest-
nych dopravnych prostriedkov nemusel zostat iba snom. I ked cesta
k jeho naplneniu nebola lahkd. Demokratiza¢ny proces v povojnovom
Japonsku priniesol aj §trajky robotnikov vo fabrikach, ktoré neobisli
ani spolo¢nost, ktorej bol Suzuki prezidentom. V roku 1952 bola eko-
nomicka situdcia v spolo¢nosti velmi viZna, ale v tom &ase uz niektori

jej technici pracovali na motocyklovych a automobilovych projektoch.

Prototyp auta z r. 1937

Prvym produktom ,cestnej mobility bol motorizovany bicykel
z roku 1952, ktorému dali oznacenie Power Free. V Japonsku uz aj
pred vojnou pouzivali motocykle aj autd. Na ich vedenie bolo potrebné
ziskat licenciu vodica, ¢o nebolo jednoduché ani lacné, bicyklu s po-
mocnym motorom Suzuki Power Free pomohlo k velkému obchod-
nému Gspechu to, Ze na jeho pouZivanie stacilo absolvovat jednoduchy
kurz. Zaujem o tento prvy motorizovany bicykel viedol k vyvoju a vy-
robe jeho vykonnejsieho sirodenca. V marci 1953 mal premiéru druhy
bicykel s pomocnym motorom, vykonnejsim — mal zdvihovy objem
60 cm® a vykon 1,5 kW. Bol ovela vykonne;jsi ako konkurenéné vyrob-
ky a tak uz v jeseni toho istého roku jeho mesa¢né vyroba prevysovala
150 % povodne plénovanej produkcie.

Povzbudeny obchodnym spechom motorizovanych bicyklov,
v stlade so svojim dlhodobym zimerom, Mi¢io Suzuki ako prezi-
dent spolo¢nosti Suzuki Loom Manufacturing Co. ju 1. juna 1954
premenoval na Suzuki Motor Co., Ltd.

Uz pér mesiacov predtym, od 1. janudra 1954 $est¢lennd skupina
mladych konstruktérov — ich priemerny vek bol 28 rokov — dilom-
-nocou usilovne pracovali na stavbe prototypu nového osobného auta.
V jeseni 1954 ho aj skompletizovali a po roku testovacich jazd pro-
totyp previedli do stidia sériovej vyroby. V oktébri 1955 spolo¢nost
Suzuki uviedla na trh svoj prvy automobil s ndzvom Suzulight. Od-
vtedy zacala Gspe$nd histéria vyroby automobilov, ktord trvd dodnes.

A Suzulight SS_1955

« Suzulight s vedenim Suzuki vysiel v ramci testov na horu Fuji v r. 1954

>
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Japonsky automobilovy a motocyklovy trh zacal byt Suzuki uz
v Sestdesiatych rokoch minulého storolia tesny a tak sa pripravovali
na medzinirodnu expanziu. Vedenie spolo¢nosti si uvedomovalo, Ze
medzindrodnému trhu vlddnu zdpadoeurépske a americké vozidla.
Presadit sa so svojimi vyrobkami v ich konkurencii bolo velmi tazké.
Vzbudit déveru v kvalitu dopravnych prostriedkov znacky Suzuki mo-
hol vyrazny uspech v motoristickom $porte. V Suzuki sa ho dockali
8. juna 1962, ked jazdec Ernst Degner vyhral preteky T'T motocyklov
v kubatire do 50 cm® na ostrove MAN. O rok neskor tam vyhrali uz
v dvoch triedach. Do 50 cm?® bol na vitaznom motocykli prvy Japonec,
Mitsuo Ito, ktory vyhral takéto velké preteky, Suzuki vyhrala aj triedu
do 125 cm®. Tieto a nasledujice vitazstvd motocyklov a automobilov
Suzuki v ndroénych medzindrodnych pretekoch pomohli spolo¢nosti
Suzuki Motor Co., Ltd. v uspesnom prieniku na medzindrodny moto-
cyklovy a automobilovy trh.

V snahe stlmit mozné vykyvy v obchode s motocyklami a automo-
bilmi, zacali od roku 1965 vyribat aj zdvesné lodné motory s vrtulami,
od roku 1971 vyrabaju snezné vozidld (snezné skutre) a stredne velké
¢ny (jachty) a od roku 1974 aj motorové trojkolesové vozidla.

V JimnyLJ10 zr. 1970
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A Zadiatok vyroby Maruti 800 v r. 1983

V swift_1983

Vyznamnym rokom v histérii znacky Suzuki bol rok 1970. V iom
sa naplnil sen automobilovych vyvojirov znacky o tom, Ze raz postavia
auto, ktoré prevezie posidku po nezjazdnej lesnej ceste, ktord nepre-
koni Ziadny iny automobil. V roku 1970 predstavili typ lahkého auta
aj do terénu s pohonom vsetkych styroch kolies, LJ10, ktory sa pova-
Zuje za prva generdciu legenddrneho typu Jimny. Zozal od zadiatku
velky obchodny uspech. Pouzivali ho farmiri, stavebni robotnici, dnes
novsie generécie Jimny pouzivaji mladi Iudia pri svojich volnocaso-
vych aktivitich. Aktudlnu generdciu Jimny medzindrodnd porota no-
vindrov vyhldsila na autosaléne v Detroite v janudri 2018 za svetové
Auto roka v kategérii mestskych vozidiel. (Stcasné Jimny ma pévodné
schopnosti obratného pohybu v teréne, takze zaradenie medzi mest-
ské autd pred dvoma rokmi bolo asi prognézou — mestské komunika-
cie v USA sa pri divokom vyvoji sticasnej predvolebnej prezidentske;
kampane mozu stat tazsie priechodnymi — pozn. redakcie).

Vyznamnou udalostou pre spolo¢nost Suzuki bolo rozhodnutie
indickej vlidy spolupracovat so Suzuki pri vyvoji a vyrobe ,ludového
auta“ vyrabaného v Indii. Zagiatkom 80-tych rokov indickd vlida zve-
rejnila, Ze hladd partnera na tento projekt. Zareagovali nati aj v Suzuki,
ale spociatku ich ponuky indickt vlidu nenadchli. Az tretia verzia po-
nuka spoluprice Indov zaujala a napokon sa dohodli na vybudovani
spolo¢ného podniku v Indii. Malé, cenovo dostupné auto s ndzvom
Maruti 800 mohli zacat vyrdbat uz v roku 1983 aj preto, Ze bolo upra-
venou verziou v Japonsku velmi dspe$ného typu Suzuki Alto. V Indii
sa vyrabalo s malymi inovéciami az do roku 2014 a stalo sa istym $tan-
dardom indického auta. Maruti 800 sa vyvézalo aj do Eurépy, koncom
80-tych rokov aj do Ceskoslovenska.

Sortiment vyrobkov sa rozsiroval a mal sa este rozsirovat, preto
vtedajsi prezident spolo¢nosti Osamu Suzuki v roku 1990 rozhodol
o premenovani spolo¢nosti zo Suzuki Motor Co., Ltd. na Suzuki
Motor Corporation.

V popise vyznamnych premiér produktov spolo¢nosti Suzuki uz
zostaneme len pri autdch. V roku 1993 7Zil trh japonskych najmensich
dut najmi zo zdujmu Zien o ne. Muzi si ich prili§ nekupovali. Zmena
nastala po tom, ¢o spolo¢nost Suzuki predstavila typ Wagon R. Toto
auto s praktickym vyuZitim a inovativnym dizajnom okamzite zaujalo
obe pohlavia. Ziskalo vela novindrskych oceneni a v sicasnosti sa vy-
riba uZ jeho $iesta genericia.

,Nizsie, Mensie, Lahsie, Kratsie a thl’adnejéie“, to boli privlast-
ky, ktoré definovali pristup spolo¢nosti Suzuki koncom 90-tych rokov
minulého storoia nielen k vyvoju novych produktov, ale aj k ich vy-
robnému procesu. Neznamenali nevhodné Setrenie, ale branili mrha-
niu. Ak by napriklad automobily neboli v prevddzke spolahlivé, spo-
lo¢nost mi plytvala peniazmi na odstrafiovanie garanénych porach. Ak
by nemali optimalizovant hmotnost, nemali by mald spotrebu. Ak by
nemali zaujimavy dizajn, zékaznici by o ne nemali dostato¢ny zdu-
jem... Tieto privlastky, ktorymi sa v spolo¢nosti Suzuki naozaj riadili,
zabezpecili, Ze jej vyrobky maju u zédkaznikov punc kvality a spolah-
livosti. Nie su viak fidne, takZe sucasny slogan spolocnosti: "Way of
Life!", nieco ako ,spésob Zivota“, ktory predstavili 1. marca 2005
na autosaléne v Zeneve a pouzivaji ho pri propagacii svojich produk-
tov na zahrani¢nych trhoch, nie je prehnany.

A Wagon R_1993

'V Zagiatok vyroby Vitary v Mad'arsku v r. 2015
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A Zagdiatok vyroby Swiftu v Madarsku v r. 2005
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V Grand Vitara zr. 1998

A Prvé snezné skiitre Suzuki

V rdmci storo¢nej histérie spolo¢nosti
Suzuki by azda bolo vhodné spomentt aj
jej investiciu do vybudovania automobil-
ky v Madarsku, venovat sa v Eurépe, teda
4j u nds najpopuldrnej$im typom ako su
Swift ¢ Vitara. Ale to asi eSte ani nie je
histéria, ale sicasnost.

—si-
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PREDSTAVUJEME
SKODA OCTAVIA SCOUT

Octavia Scout aj s pohonom
len prednych kolies

K novej generacii typu SKODA OCTAVIA patri
aj novi OCTAVIA SCOUT. Pribeh uspechu
verzie kombi s robustnymi plastovymi obkladmi
karosérie, zvicsenou svetlou vyskou, pohonom
véetkych kolies a imidZzom offroad sa zacal pisat
v roku 2007 a bude pokracovat aj v §tvrtej gene-
récii bestsellera znacky SKODA. Multifunkéné
lifestylové kombi poskytuje okrem emocionalne-
ho dizajnu este viac priestoru ako predchodca
a na zelanie bude po prvy raz k dispozicii aj s po-
honom prednych kolies.
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Je jedno, & ide o cestu s rodinou na dovolenku, velky ndkup alebo vylet
s horskym bicyklom do prirody, nové SKODA OCTAVIA SCOUT
s karosériou COMBI je perfektnym spolo¢nikom pre rozmanité si-
tudcie a poziadavky. So sériovym kompletom na zI¢ cesty, zahfiiajicim
spodni ochranu motora a o 15 milimetrov zvi¢senou svetlou vyskou je
dobre vybavend aj pre jazdu mimo spevnenych ciest. Osobitnej oblube
sa OCTAVIA SCOUT tesi aj ako vozidlo na tahanie obytného pri-
vesu alebo privesu na prepravu koni & motorového ¢Ina. Kombinacia
motora 2.0 TDI s vykonom 147 kW a pohonu vietkych kolies teraz

umoziuje tahat brzdeny prives s hmotnostou az 2000 kg.

Rovnako, ako strodenci z modelového radu OCTAVIA, aj OCTA-
VIA SCOUT predfzeni o 16 mm na 4703 mm a rozsirend o 15 mm
na 1829 mm, poskytuje este velkorysejsie priestorové pomery ako jej
predchodca. Najvicsi zakladny objem batozinového priestoru v triede
vzrastol o dalsich 30 litrov na 640 litrov. SCOUT moze mat inovativ-
ne reflektory LED-Matrix, po prvy raz dostupné pre typ OCTAVIA,

ktoré umoziiuju trvald jazdu s dialkovymi svetlami.

Pod kapotou modelu OCTAVIA SCOUT mé premiéru novy motor
2.0 TDI EVO, ktory je s vykonom 147 kW a maximalnym kritiacim
momentom 400 Nm najvykonnej$im vznetovym motorom v doteraj-
sej historii modelového radu. Okrem toho SKODA svoje lifestylové
kombi pontka nielen s pohonom vsetkych kolies, ale po prvy raz aj
s pohonom prednych kolies. Vtedy je na vyber vznetovy motor 2.0
TDI s vykonom 85 kW a zdzihovy 1.5 TSI s vykonom 110 kW, obi-
dva s ru¢ne ovlddanou 6-stupriovou prevodovkou, alebo verzia motora
1.5 TSI e-TEC s technolégiou mild hybrid a 7-stupiiovou dvojspoj-
kovou prevodovkou DSG. Obidva §pickové motory, zézihovy 2.0 TSI
s vykonom 140 kW a vznetovy 2.0 TDI s vykonom 147 kW, ako aj
motor 2.0 TDI s vykonom 110 kW, sa vzdy kombinujd s pohonom
vietkych kolies a 7-stupiovou prevodovkou DSG.

e

Specifické nérazniky vpredu a vzadu s najazdovym §titom v hlini-
kovom vyhotoveni, ako aj ¢ierne plastové obklady lemov blatnikov,
prahov karosérie a spodnej Casti dveri, chrdnia karosériu modelu
OCTAVIA SCOUT a vytvéraji charakteristicky vzhlad. Dopliiaja ho
sériové 18-palcové diskové kolesa z lahkej zliatiny Braga strieborne;
farby alebo volitelné 19-palcové disky Manaslu. Predny a zadny nijaz-
dovy §tit ma striebornu farbu, rovnako ako lity stresného nosica, rimy
bo¢nych okien a kryty elektricky nastavitelnych, vyhrievanych a sklop-
nych vonkaj§ich spitnych zrkadiel. OCTAVIA SCOUT ma sériovo
LED reflektory do hmly a plakety SCOUT na prednych blatnikoch.

Novi koncepcia interiéru typu SKODA OCTAVIA aj pri verzii
SCOUT zabezpetuje novy dojem z priestoru a jednoduchu ovlida-
telnost. Novo koncipovany pristrojovy panel je modularne ¢leneny
do viacerych rovin a v strede nesie odsadeny displej infotainmentu
s uhloprieckou do 25,4 cm (10 palcov). Stredovii konzolu a nové
Calinenia dveri s laktovymi opierkami dekoruju chrémované prvky.
Optické akcenty v interiéri vytviraju pre verziu SCOUT $pecifické
dekora¢né lidty na pristrojovom paneli a potahy sedadiel z materidlu
ThermoFlux s logami SCOUT na prednych operadlach. Potahy seda-
diel, kozeny potah volantu, laktové opierky a pristrojovy panel maja
kontrastné stehy hnedej farby Tabor Brown, interiér dotvaraju hlini-
kové pedaile.

Svetova premiéra nového modelu OCTAVIA SCOUT, dalsie tech-
nické podrobnosti, ako aj informicie o dal§ich novinkdch v modelo-

vom rade OCTAVIA budu nasledovat zaciatkom jila.

-§a-
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PREDSTAVUJEME
Hyundai Santa Fe

Sucasna generacia vlajkovejlode SUV typovznacky Hyundai v Eu-
répe mala premiéru len zaciatkom roka 2018, napriek tomu ju uz
modernizovali. A to v takom rozsahu, aky neraz odpoveda generac-
nej vymene. Inovované Santa Fe je prvym typom znacky Hyundai
v Eurépe, ktory bude vyuzivat novi konstrukéni platformu tretej
genericie. T4 prispieva k zlepseniu vykonnosti, efektivity a bezpeé-
nosti. Modernizicia priniesla Santa Fe aj mnozstvo prémiovych
prvkov a aj novy hybridny a plug-in hybridny pohon.

Tieto vyznamné zmeny prichddzaju prave v ase 20. vyrocia naj-
dlhsie vyrabaného typu SUV znacky Hyundai. Santa Fe sa v Eurépe
preddva od roku 2001 a obchodny uspech dosiahol pre jeho komfort,

priestranni kabinu s funkénym dizajnom, velky batoZinovy priestor
a bohaté $tandardné vybavenie. Zmeny, ktoré priniesla inovicia, robia
zo Santa Fe prémiovy typ v kategérii rodinnych SUV.
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Dizajn karosérie kombinuje robustny vzhlad so sofistikovanostou.
Niépadny dizajn prednej Casti na prvy pohlad upita charakteristickou
sirokou maskou chladi¢a, ktord lemuju predné reflektory. Zvyrazne-
né trojrozmerné vyhotovenie mriezky chladi¢a podporuje robustny
charakter vozidla. Unikdtnym prvkom si denné LED svetld v tvare
pismena T, ktoré vytvdraji nezamenitelnu svetelnd grafiku a sicasne
funguju aj ako smerové svetld.

V spodnej ¢asti ndraznika robustny ndjazdovy §tit lemuje spod-
ny otvor na vstup chladiaceho vzduchu. Zaroven vizudlne podporu-
je architektiru masky chladi¢a. Dominantné, vertikdlne orientované
otvory na vstup vzduchu k prednym kolesaim na krajoch nédraznika,
ktoré zlepsuju aerodynamicku efektivitu, vizudlne umociiuji dojem
robustnosti prednej ¢asti karosérie.

Vyrazny charakter inovovaného Santa Fe podporuje aj $iroké le-
movanie blatnikov a diskové kolasé z lahkej zliatiny s novym dizajnom
a s priemerom az do 20 palcov. Na zadnej ¢asti karosérie novy dizajn
zadnych skupinovych svetiel s horizontdlne pretiahnutou svetelnou
grafikou vizudlne rozsiruje karosériu. Zadné svetld si navzdjom pre-
pojené reflexnym pdsom &erveného odrazového skla.

Po prvy raz v automobile znacky Hyundai bude k dispozicii aj
priplatkovy balik Luxury Package, ktory vozidlu dod4 zvl4st vycibreny
vzhlad. Exteriérovy balik zahffia 20-palcové disky z lahkej zliatiny
so $pecidlnym dizajnom, ako aj bo¢né plastové obklady a spodné ¢asti
néraznikov lakované vo farbe karosérie namiesto standardného matne
Cierneho vyhotovenia.

Interiér po inovicii poskytuje viac priestoru a komfortu. Postva
interiér na novd droven luxusu vdaka pouzitiu materidlov s makkym
povrchom soft-touch. Spodnd &ast pristrojového panelu a stredo-
v konzola maju novy dizajn. Novy je aj dotykovy displej systému
infotainmentu s uhloprie¢kou 26 cm (10,25 palca). Nové splyvajica
stredovd konzola, vybavend tlacidlami elektronického ovlddania au-
tomatickej prevodovky (shift-by-wire), je pripojend k bezpecnostné-
mu ¢alineniu pristrojového panelu elegantnym oblikom. Po prvy raz
mié nové Santa Fe prepina¢ jazdnych rezimov Terrain Mode - oto¢ny
ovldda¢ na stredovej konzole umoziiuje pohodlne prepinat jednotlivé

rezimy pre jazdu v $pecifickych podmienkach.

Vsetky tlacidld a ovladacie prvky st ergonomicky usporiadané
pre intuitivne ovlddanie. Drziak na ndpoje sa dé zavriet, ked sa ne-
pouziva, a priehradka pod stredovou konzolou poskytuje dodatoény
odkladaci priestor. Moderniziciu interiéru dopfﬁa novi digitdlna pri-

strojovd doska s uhloprieckou 31,2 cm (12,3 palca).

Nadvizujiic na eurépsku popularitu typov Kona Electric a Kona
Hybrid Hyundai rozsiruje ponuku elektrifikovanych pohonov aj
do svojej vlajkovej lode SUV v Eurépe. Santa Fe bude prvym typom
Hyundai v Eurépe, ktory sa bude predavat s novymi pohonnymi agre-
gatmi ‘Smartstream’ hybrid a plug-in hybrid. Podrobnosti o ponuke
motorov budu zverejnené v blizkej buddcnosti.

Novi platforma vdaka ststave aerodynamickych regulaénych prv-
kov zlepsuje prudenie vzduchu cez motorovy priestor a zabezpecuje
lepsi odvod tepla. To zlepsuje aerodynamicku stabilitu spodnej casti
vozidla. Dynamickau stabilitu zlep§uje nizsie tazisko, o konstrukté-
ri dosiahli uloZenim komponentov platformy s vi¢sou hmotnos-
tou najniz8ie ako sa dalo. Zdokonalend aerodynamika celej karosérie
zmensuje odpor vzduchu a tym prispieva k uspore paliva a k zlepseniu
vykonnosti a jazdnych vlastnosti. Capy riadenia si posunuté blizsie
ku stredu prednych kolies, ¢o zabezpecuje agilnejsie jazdné vlastnosti.
Hrubgie tlmiace materidly a $pecidlne konstrukéné riesenia zoslabuja

prenos hluku a vibricii do kabiny posadky.

Novi platforma prindsa aj vyrazné zlepsenie pasivnej bezpecnosti.

Konstrukéné opatrenia zahffiaju $truktry s viacndsobnymi drdhami
prenosu sil, tepelné tvirnenie dielcov skeletu karosérie a pouzitie diel-
cov z ocele ultra velkej pevnosti. Vdaka tomu karoséria vytvorend
na novej platforme lepsie absorbuje energiu ndrazu pri nehode pri mi-
nimalizdcii deformacii kabiny posadky.

Novy Hyundai Santa Fe sa za¢ne predévat v Eurépe v poslednom
Stvrtroku 2020.
-hi-
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BEZPECNOST PREMAVKY

autor: Ing. Martin KMET

CERTIFIKOVANE MIESTA
OPRAVY ESTE S OTAZNIKMI

Zikon NR SR ¢. 106/2018 Z.z. o prevddzke vozidiel v cestnej
premdvke stanovil aj novi povinnost pre prevadzkovatelov vozidiel.
Po dopravnej nehode alebo $kodovej udalosti vozidla kategérie M1
a N1, ktord mala vplyv na hlavné bezpecnostné prvky vozidla (obr. 1),
konkrétne systémy bezpecnostnych vankisov, zavesenie kolies, de-
formaéné z6ny, riadenie alebo brzdy, sa musi vozidlo podrobit odstrd-
neniu vzniknutych chyb v certifikovanom mieste opravy a nédsledne
sa bez vyzvania na vlastné ndklady previdzkovatela podrobit pravi-
delnej technickej kontrole mimo ustanovenych lehét. Po poslednych
zmendch zdkona plati tito povinnost pri dopravnych nehoddch alebo
$kodovych udalostiach vzniknutych po 1. janudri 2021, a to pre vo-
zidld s dditumom prvej evidencie po 1. janudri 2005.

Pri uvedenej novej povinnosti argumentuju predstavitelia Cechu
predajcov a autoservisov (dalej len CPA) Smernicou EU 2014/45 EU,
ktord vsak poziadavku na odstrdnenie vzniknutych chyb v certifiko-
vanom mieste opravy (dalej len CMO) vobec neobsahuje. Predmetna
smernica EU v &l. 5 ods. 4 uviddza len to, #e bez ohladu na ditum
poslednej kontroly technického stavu ,moze” ¢lensky $tit alebo do-
tknuty prislusny orgin pozadovat, aby vozidlo absolvovalo kontrolu
technického stavu pred ddtumom nislednej kontroly technického
stavu aj v pripade nehody, ktord mala vplyv na hlavné bezpecnost-
né komponenty vozidla. Konkrétne uvidza kolesd, zavesenie kolies,
deformacné zény, systémy bezpecnostnych vankdsov, riadenie alebo
brzdy. Takéto technické kontroly automobilov po dopravnej nehode
s poskodenim uvedenych komponentov su zavedené uz desatrocia
vo vi&ine &lenskych stitov Eurépskej tnie a Svajciarska a maji svoje
opodstatnenie. V Ziadnom z nich sa v§ak nevyZaduje vykonanie opravy
v CMO a neuplatiiuje sa ani komplikovany systém certifikicie a fo-
todokumenticie z postupu opravy, ktory by bol porovnatelny s u nis
navrhnutym systémom.

Podel lechracjch Zivad Zaps hupoch Bkt evphywiuiesh vzrd nehody
pocfa pednativich supin vizidks (nehody anahzavand v rokoch 1908-2009)

E—

P iy 1 T.7 %

gy

i.'lrm:r-.-'i- Bynbam

R et it ALY
g 0
E-mill..lml-l-na T4 B

bihipearyy B olernb

g

Druﬂl-un-u g
sl

-.1....1..-\..

Eluhl.rl-d:ﬂl Eariacania
g

A L el

sxny

Podiel technickych chyb zapri¢ifujicich alebo ovplyviiujicich vznik
nehody podla jednotlivych skupin vozidla

POSLANIE CERTIFIKACIE
CMO by malo zabezpedit kompletnu kvalitnd opravu vyrobcom
predpisanou technoldgiou a tiez vylucit moznost $pekulativnej opra-
vy. Oprévnenie na realizdciu oprav po zédvaznej nehode dostane kazdd
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Vozidlo po dopravnej nehode, ktora mala vplyv na vSetky hlavné bez-
pecnostné prvky vozidla a je predurcené na opravu v certifikovanom
mieste opravy

autorizovand alebo nezdvisld opravoviia, ktord sa o to prihldsi, splni
zadané kritéria a sucasne je certifikovand nezavislym ndrodnym profe-
sijnym zdruzenim. Tym je v SR Cech predajcov a autoservisov (CPA),
ktory je ¢lenom Eurdpskej asocidcie pre predaj a opravy motorovych
vozidiel CECRA. Zo zdkona je tak CPA stanoveny za garanta reali-
zdcie systému CMO, pri¢om argumentuje tym, Ze pri technickej kon-
trole sa nedd zistit, ¢i samotnd oprava bola vykonand spravne. Potrebu
CMO zdévodiiuje cech aj statistickymi ddajmi zo zahrani¢ia — napri-
klad v Luxembursku pri kontrole vykonanych oprév po tazkych do-
pravnych nehodich nevyhovelo 19 % vozidiel a v Spanielsku v regiéne
Madrid z takmer 500 kontrolovanych vozidiel nevyhovelo priblizne
50 % (pouzité Statistické udaje su z roku 2002). Tie sa museli podro-
bit po odstrdneni chyb opakovanej kontrole. V oboch $titoch policia
pri tazkej dopravnej nehode odoberie doklady k vozidlu a informuje
o tom urad pre evidenciu vozidiel. Drzitel vozidla dostane doklady
spit az po kontrole vozidla v STK s kladnym vysledkom. Konkrétne
v Spanielsku sa vykond technickd kontrola vozidla s optickou kon-
trolou dielcov vozidla poskodenych pri dopravnej nehode, doplnend
o geometriu riadenia ako aj premeranie hlavnych kontrolnych bodov
karosérie. Treba viak pripomentt, Ze nedostatky z dévodu nesprévne
opravenych vozidiel sa zistili prave pri technickych kontroldch tychto
vozidiel v STK. Zavedenie technickych kontrol opravenych vozidiel
po tazkych dopravnych nehodich predstavuje teda ucinné opatrenie
na zlep$enie bezpecnosti premavky a ma svoje opodstatnenie.
Zimerom certifikdcie je dosiahnut pri splneni poziadaviek na vy-
bavenie opravovne, odbornost persondlu a technologické postupy pri
oprave tazko poskodenych vozidiel takd drovei, ako predpisuje vyrob-
ca vozidiel. To by malo prispiet k zachovaniu pdvodnej hodnoty vo-
zidla aj bezpec¢nosti premavky. Certifikovanym miestom opravy vsak
mbze byt nielen autorizovand znackovi, ale aj nezdvisld opravoviia, ak
splni stanovené podmienky. Samotna odbornost persondlu ani tech-
nologické postupy vsak nie st predmetom certifikicie CMO. Jej pred-
metom je kontrola vybavenia a absolvovanie §kolenia o administrativ-
nych ¢innostiach, konkrétne ako posielat dokumenticiu o oprave
do CPA po jej vykonani. Postup certifikdcie servisov, poziadavky

na ich vybavenie a dalsie podrobnosti st predmetom predpisu ,,Pod-
mienky certifikicie certifikovanych miest opravy nezavislym ndrod-
nym profesijnym zdruzenim, ktoré je ¢lenom Eurdpskej asocidcie
pre predaj a opravy motorovych vozidiel CECRA®. Prvé podmienky
certifikicie CMO boli Ministerstvom dopravy a vystavby schvale-
né a nadobudli G¢innost 9. 10. 2019, aviak na zdklade pripomienok
mozno este ofakdvat urlité zmeny. Rozsiahly material obsahuje vy-
brané Casti zdkona ¢. 106/2018 tykajice sa CMO, metodiku CMO
s prilohami a manuil CMO. Prilohy obsahuju vSeobecné poziadavky
na persondl, vybavenie dielni, §tandardy v CMO, pristup opravovne
k k informdcidm o postupe opravy (len vo forme zmluvy alebo pri-
stupového kédu), certifikit o vykonani opravy aj sadzobnik poplatkov
za jednotlivé tkony. Ak opravoviia preukdze dokaz o pristupe k in-

formécidm pre jednu znacku, dostane certifikiciu CMO, ¢o vsak, ked

bude opravovat aj iné znacky? Postup pre takéto pripady by mal byt
precizovany.

Administrativne tkony stoja opravoviiu podla sadzobnika celkom
1080 €, samotny poplatok za vydanie certifikitu o vykonani opravy
vozidla predstavuje 25 €. Manuil CMO priamo neobsahuje postupy
oprév pre riadenie, zavesenie kolies, brzdy, systém bezpeénostnych
vankusov, deformacnych zén, ale subor poziadaviek, ktoré ma opravca
dolozit o priebehu opravy (o.i. technologické postupy opravy z die-
lenskej prirucky vyrobcu vozidla), popis fotodokumenticie, popis
priloh v pdf a daldich formatov. Kompletné podmienky certifikcie
su pristupné na webovej strinke www.certifikovanemiestoopravy.
sk. Zhotovenim fotodokumenticie z priebehu opravy deformac¢nych
z6n sa md dohliadnut napriklad na sp6sob opravy dielcov vyrobenych
z niektorého druhu $pecidlnej vysoko pevnostnej ocele, ktoré sa zvira-
ju inym sposobom. Samotny dohlad vykondva CPA aZ po ukonceni
opravy na zéklade fotodokumentécie a manualu vyrobcu, bez ktorého
informdcii sa oprava posudit nedd. Doddme este, Ze na vykon overenia
CMO st uréené opravnené osoby a komisie odborne spdsobilych osob
od zdstupcov vyrobeu alebo vyrobeu vozidiel, 0sob delegovanych CPA

SR a stanoveny je aj samotny postup certifikdcie.

AUTORIZACIA VERSUS CERTIFIKACIA
Jednotné podmienky pre certifikiciu autorizovanych a ostatnych
opravovni, pri zndmom rozdiele v ich drovni, v§ak nemaji opodstatne-
nie. Autorizovand opravoviia musi plnit vyrobcom stanovené §tandar-
dy, ktoré pozaduje pri opravich a udrzbe svojich vyrobkov.

Na zdklade uzavretej zmluvy je certifikovand samotnym vyrobcom
na vykondvanie oprav a udrzby vozidiel, Co je zrejme vyssia autorita.
Podla zmluvného vztahu s vyrobcom alebo jeho zastupcom je autori-
zovand opravovila povinnd dodrziavat technologické postupy sta-
novené na opravu a udrzbu, mat pristup k informacidm o opravich,
ndhradnym dielcom, vybaveniu pracoviska predpisanym naradim
a $pecializovanymi pripravkami. Taktiez absolvovat predpisané kole-
nia a priebezné vzdeldvanie stanovené vyrobcom/zdstupcom vyrobcu.
Ten zabezpecuje kontrolu dodrZiavania standardov a zmluvnych pod-
mienok, ktoré v pripade neplnenia zo strany autorizovanej opravovne
mdzu viest k ukonéeniu zmluvného vztahu s vyrobcom. Takéto infor-
micie, $kolenia, $pecializované pripravky a pod. viak CPA neposky-
tuje. Z uvedeného jednoznacne vyplyva, Ze autorizovani opravoviia
nemd podlichat procesu certifikicie zo strany CPA SR a mala by byt
zdviznym predpisom priamo uznand ako CMO. Samotny certifikt
o vykonani opravy v CMO moze v takomto pripade plnohodnotne
nahradit napriklad faktdira o oprave v autorizovanej opravovni. Ako
priklad mézZeme uviest Taliansko, kde sa pri technickej kontrole
okrem vykonanej opravy skontroluje aj ucet autoopravovne za opravu.

Dodajme este, Ze podla udajov CPA m4 u nas zdvazné poskodenie,
ktoré si vyziada opravu v certifikovanej autoopravovni ro¢ne asi 13000
automobilov, ¢o je asi 5 % zo vietkych opriv po nehodich a poist-
nych udalostiach. Ak je tento Gdaj hodnoverny, tak by pri si¢asnom

pocte priblizne 700 autorizovanych znackovych opravovni (niektoré
z nich su aj pre viac znaliek) pripadlo ro¢ne na jednu takdto opra-
voviiu v priemere len okolo19 oprav. Neznackovych a neautorizova-
nych opravovni a opravirov, ktori vykonédvaju svoju ¢innost na ziklade
Zivnostenského oprévnenia, je rddovo viac (Zivnostenskych opréavneni
na tuto &innost su tisice). Ak sa takdto nezévisld opravoviia chce stat
CMO a mat tak legalnu moZnost vykondvat aj opravy vozidiel po taz-
kej dopravnej nehode, bude to urcite prispevok k zlepseniu kvality jej
préce a tym aj bezpecnej previdzke opravenych vozidiel. Vyssie uve-
dené administrativne, ale aj dalsie naklady stvisiace s certifikdciou, sa
zrejme premietnu aj do ceny za opravu v CMO (pre starSie vozidld
vzaté do evidencie pred rokom 2005 sa povinnost opravy v CMO
neuplatiiuje). Existujuce predpisy zatial jednoznaéne neriesia to, kto
kompetentne rozhodne o tom, Ze sa oprava musi vykonat v CMO.
V pripade, Ze boli aktivované bezpe¢nostné vankuse, to dokdzu urcit
dopravni policajti priamo na mieste, ale pripadnd pochybnost o za-
vaznosti poskodenia si zrejme vyziada postidenie odbornika. Poméct
by mohla aj detailnejsia katalogizdcia poskodeni indikujica potrebu
opravy v CMO.

TECHNICKA KONTROLA PO OPRAVE

Nisledne po oprave musi previdzkovatel podla ziakona bez vyzvania
a na vlastné naklady podrobit vozidlo pravidelnej technickej kontrole
mimo ustanovenych lehot. KedZe je nastolend otdzka, do akej miery by
bola tandartna STK pri v stcasnosti predpisanom vybaveni schopnd
posudit kvalitu opravy napriklad deformacnej zény karosérie, alebo
systému bezpecnostnych vankusov, bude sa vyzadovat certifikit o vy-
konani opravy v CMO. Argumentuje sa tym, Ze na STK sa pristavi
vozidlo po oprave uz nalakované, na uréenych miestach opatrené aj
protikoréznym néterom, takze postdenie, ¢i bola dodrzand napriklad
predpisand technoldgia zvéirania, jednoducho nie je mozné. Argu-
menticia, ktort pouziva CPA v prospech zavedenia CMO je po-
stavend na zmensen{ Umrti v dosledku nehdd, ktoré boli sposobené
nespravnou opravou. Oficidlne udaje zo statistiky MV SR toto tvr-
denie nepodporuji. V roku 2019 bolo dopravnych nehéd zavinenych
technickou chybou vozidla len 35, ¢o z celkového poctu 13 741 nehdd
predstavuje iba 0,255 % (pri Ziadnej z nich nedoslo k umrtiu). Faktom
je, Ze $tatistika o nekvalitnej oprave nosnych ¢asti karosérie ako prici-
ny vzniku dopravnej nehody alebo ovplyvneni jej ndsledkov v nasich
pomeroch nie je k dispozicii. Pre orienticiu mézeme uviest vysled-
ky rozboru asi 200 znaleckych posudkov spracovanych spolo¢nostou
SLOVDEKRA, podIa ktorych bolo v kategérii osobnych automobi-
lov 2,9 % nehdd zapricinenych technickou chybou a 3,6 % nehod bolo
pravdepodobne ovplyvnenych technickou chybou. Z prehladu podielu
jednotlivych skupin vozidla na ich vzniku & ovplyvneni nédsledkov
(obr. 2) boli najpocetnejsie chyby brzdového systému (viac ako 50 %),
nasleduju pneumatiky, riadenie, pricom chyby rdmu a karosérie pred-
stavovali len 7,4 % a mohli sa teda podielat uréitou mierou iba
na 0,48 % analyzovanych nehdd.

Technicky stav a funkcia brzdového systému, riadenia, zavesenia
kolies ¢i samotnych kolies sa v STK moze spolahlivo skontrolovat
(komplexni kontrolu geometrie oboch ndprav pri oprave po tazkej ne-
hode priamo v opravovni povazujeme za samozrejmost). Pre uplnost
zdkon priamo zakazuje (§ 44 ods. 15) vykondvat na vozidle zmeny
a Upravy (Co sa tyka aj oprav), ktoré budu mat za ndsledok nespdsobi-
lost vozidla a stanovuje aj oznamovaciu povinnost pre takéto pripady.
Napriklad chybajuici systém bezpe¢nostnych vankasov pri opravenom
vozidle medzi takéto ,dpravy” bezpochyby patri, a tie nie st ojedinelé.
ZlepSenie kvality oprav pri neznackovych a neautorizovanych opra-
vovniach cestou ich certifikicie na CMO a dohladu CPA je dobrym
zdmerom. Ak4 viak bude realizicia samotného systému CMO a teda
aj realita pri opravéich vozidiel s poskodenymi hlavnymi bezpecénost-
nymi prvkami, by sme mali zistit uz budici rok.
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Renault Captur TCe 100 Intens

Kategéria kompaktnych crossoverov sa v Eurépe tesi rasticej popula-
rite. Renault nasadil do tejto kategérie vozidiel typ Captur, postaveny
na platforme Clia za¢iatkom roku 2013. A Captur sa stal dolezitym pi-
lierom obchodného uspechu automobilky Renault. Od konca roka 2013
do konca minulého roka automobilka predala 1,5 miliéna vozidiel tohto
typu vo viac ako 90 krajinach. V polovici janudra sa u nas zacal predavat
novy Captur.

Vyskusali sme novy Captur so ziakladnym motorom TCe 100, mal
stupeni vybavy Intens.

Captur je postaveny na novej platforme CMF-B, ktord sa prvykrét objavi-
la v novom Cliu. V porovnani s predchddzajicou genericiou Capturu je 85
percent dielcov uplne novych. Ponuka motorov preit méd zakomponované
viaceré nové moderné technoldgie, aby plnila sprisnené emisné normy. Z4k-
ladom ponuky je prepliiany zazihovy trojvalec 1.0 TCe 100 (74 kW). Zazi-
hovy stvorvalec 1. 3 TCe je vyladeny na dve vykonové trovne, 96 a 113 kW.
Novy je aj ,turbodiesel® 1.5 Blue dCi s vykonom 85 kW. Captur je teraz
na vyber s dvoma stupiiami vybavy: Zen a Intens.
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NESTRACA POPULARITU
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Novy Captur m4 atletickejsie a dynamickejsie tvary, ¢o mu do-
déva modernejsi vzhlad a zdroveii respektuje aspekty ,franctzske-
ho dizajnu®. Je dlhsi o 11 cm (4,23 m), rézvor ndprav sa prediiil
03 cm na 2,63 m. K dnes Ziadanému vyraznej§iemu vzhladu SUV
prispieva aj zvysenie okennej linie. Novy je predny ndraznik
pod sirokou maskou chladi¢a. Dva velké nasavacie otvory
pred prednymi blatnikmi pomahaji usmernit prudenie a zlep-
§it aerodynamické vlastnosti automobilu. Predné reflektory s no-
vou Full LED technolégiou (uz od zakladného stupria vybavy) ako
aj Uzke zadné zdruzené svetld si zachovali tvar pismena ,C*.

Na prvy pohlad nds upttala dvojfarebnd karoséria vozidla, kon-
trast medzi strechou, prednymi stfpikmi, krytmi zrkadiel, ako aj
chrémované doplnky, ktoré si umiestnené okolo mriezok masky,
hmlovych svetiel, ochrannych list na dveréch. Stylovy vzhlad je do-
tvoreny 17-palcovymi diskovymi kolesami z lahkych zliatin v ¢ier-
no diamantovom vyhotoveni.

Interiér bol ladeny v podobnom duchu ako vonkajsok karosérie.
Kabina je kompletne prepracovand, od hornej plochy pristrojovej
dosky az po mikéeny povrch dolnej sekcie s praktickymi prvkami.
Predné sedadla st osadené vyssie, Co je prijemné pri nasadani aj
pri vystupovani z vozidla. Sedadla si pohodlné, s dobrym bo¢nym
vedenim, v nami skisanom vozidle sd aj vyhrievané. Kozou obtiah-
nuty zizeny volant je vydkovo a pozdlzne nastavitelny, prijemne sa
drzi. Pred vodi¢om sa nachddza prehladny digitalny pristrojovy $tit,
kde si vodi¢ méze zvolit jeden zo Styroch grafickych profilov. Klu-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 9,5:1, zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 74 kW pri 5000 ot./min.,
kritiaci moment 160 Nm pri 2750 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena naprava, vinuté
pruziny, prieény skrutny stabilizitor, koticové brzdy, vpredu s vnitornym chlade-
nim , ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru
215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4227/1797/1576 mm, razvor naprav 2639 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1560/1547 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1331/1751 kg, objem
batoZinového priestoru 404/536,/1275 |, objem palivovej nadrze 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 173 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,3 s, spotreba ben-
zinu mesto/mimomest. cykle/komb. prevadzke 6-6,3/4,5-4,6/5,1-5,2 1/100 km,
C0, 116-119 g/km.

Covym prvkom je 7-palcovy displej, ktory je mierne zakriveny. Vdaka
natoceniu smerom k vodicovi je jeho multimedidlny systém Easy Link
s navigdciou, infotainmentom a vSetkymi multimédiami fahko dostup-
ny. Easy Link podporuje Apple CarPlay a Android Auto. Pod dis-
plejom sa nachadza klasicky panel s tlacidlami klimatizicie.

Interiér Capturu je prakticky. M4 dostatok odkladacich priestorov,
vyrobca uvddza ich objem az 27 litrov. Na zadnych sedadléch sa poho-
dlne odvezi dvaja cestujuci s vyskou okolo 180 cm. Zadny rad sedadiel,
prie¢ne delenych v pomere 60/40 mozno aj pozdlzne postvat az v roz-
piti 16 cm. V zdvislosti od polohy sedadiel a spodného alebo horného
uloZenia vyberatelného dna batozZinového priestoru kolise ,zdkladny*
objem pre batozinu v rozsahu 404 az 536 litrov. Sklopenim operadiel
zadnych sedadiel vznikne rovné dlozni plocha a nad fiou objem
pre naklad 1275 litrov. Vo vozidle sa nachddzalo rezervné koleso.

Nechyba mnozstvo bezpe¢nostnych systémov, napriklad systém roz-
poznévania dopravnych znaciek, tempomat s obmedzovacom rychlosti,
asistencia rozjazdu do kopca, ABS, ASR, CSV a iné.

Skuasany Captur pohiiial trojvalcovy motor so zdvihovym objemom
1,0 litra, vykonom 74 kW pri 5000 ot./min. a kritiacim momentom
s najvacsou hodnotou 160 Nm, ktord je k dispozicii pri 2750 ot./min.
Vozidlu umoziiuje zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 13,3 sekundy,
najvicsia rychlost je 173 km/h. Motor nds nesklamal, dobré vlastnos-
ti sme od neho Cakali. P4cil sa ndm v novom Cliu. Vdaka preplaniu
mé uz od malych oticok dostatoény krutiaci moment, napriek malému
zdvihovému objemu je pruzny. Dobre sa mu dari hlavne v strednom
pasme otiCok. Zdsluhu na jeho prijemnom prejave md aj 5-stupiiovd
ruéne ovlddand prevodovka, ktord mé , kratsie“ prevody. Na dialni-
ci pri rychlosti 130 km/h motor toéi okolo 3200 ot./min. Spotreba je
zdvisld od $tylu jazdy. Pocas tyzdenného skdsania vozidla v zmieSane;j
previdzke sme dosiahli priemer 6,4 1/100 km. Captur je pohodlnym
dopravnym prostriedkom, u¢inne tlmi rizy od prejazdu mensich ne-
rovnosti. Aj ked sa v zédkrutdch kabina vdaka vicsej vyske vozidla na-
kléfia, zvolent stopu v§ak kolesd neopustaji. Smerové riadenie vozidla
vyzaduje malo ovlidacej sily, ¢o ocenia najmi damy.

Renaul Captur TCe 100 s droviiou vybavy Intens sa predava
za 17 000 eur.
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Honda HR-V 1.5i-VTEC 2WD MT Executive
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Honda predstavila nova generaciu typu HR-V na Zenevskom
autosaléne v roku 2015. Japonsky ,crossover” minuly rok presiel
modernizaciou, ktora priniesla okrem iného novii vybavu a motory.
Nové detaily, ako je tmavo chrémovana mriezka chladi¢a lemova-
ni listou spajajicou elegantné reflektory, chrém na kluckach, dve-
rach batozinového priestoru, ¢i zadna chrémovana lista dodavaja
typu HR-V osviezuju robustny vzhlad vozidla. V ponuke su len
zazihové motory - vykonny 1,5-litrovy motor i-VIEC s vykonom
96 kW a 1,5-litrovy motor VI'EC Turbo s vykonom 134 kW, ktory

sa dodéava len pre novu verziu HR-V Sport. Obidva spolupracuju
so 6-stupfiovou rucne ovladanou, alebo automatickou prevodov-

kou CVT. Nami skusanému vozidlu velmi pristala Cervena farba
laku Rally Red ako aj 18-palcové disky kolies v kombinacii hlinika
a ¢iernej farby Gunpowder Black.

Vyskusali sme model s trovitou vybavy Executive pohdnany zaziho-
vym motorom 1.5 i-VTEC s vykonom 96 kW. Hodnota kriatiaceho
momentu 155 Nm je dostupnd az od 4600 ot./min., o pri pohybe

auta v meste neprekdza. Tam pri plynulej jazde naozaj sta¢i maly kra-
tiaci moment, aky majd neprepiiané motory pri mensich otackach.
V podmienkach, ked treba ¢astejsie menit rychlost jazdy, ¢o je bezné
pri jazde po okresnych cestich, ak je premédvka hustd, vodi¢ musi
pri snahe o svizné predchidzanie pomalsich vozidiel ¢asto siahat
na preradovaciu pdku a podradovat. Pred zac¢iatkom predchddzania
je vhodné drzat motor pri zaradenom niZzSom prevodovom pri vi¢-
sich otdckach. Dobry tah ukéze, ked prekroci 4000 ot./min. a nechd sa
ochotne vytodit az nad 6500 ot./min. Jeho zvuk sa pocas ndrastu otd-
¢ok meni na prijemny $portovy. Pri pokojnej jazde je motor schopny
pracovat aj tesne nad volnobehom. Vdaka udrZiavaniu motora pri ma-
lych otdckach sme dokazali v meste jazdit so spotrebou 6,7 1/100 km,
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovy zaZihovy s atmosférickym nasavanim, ventilovy rozvod
2x0HC i-VTEC, kompresny pomer 11,5:1, zdvihovy objem 1498 cm?, najvacsi vykon
96 kW pri 6600 ot./min., kritiaci moment 155 Nm pri 4600 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova, rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pru-
Ziny, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebeiiové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, svetla vySka 185 mm, pneumatiky rozmeru 225/50 R18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4346/1790/1605 mm, razvor naprav 2610 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1540 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1314/1790 kg, objem
batoZinového priestoru 448-470//1043-1103 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvaésia rychlost 192 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,2-10,7 s, spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
7/4,9/5,71/100 km, CO, 130 g/km.

na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor toéi 3300 ot./min., spot-
reba bola tesne pod 7 1/100 km. Na okresnych cestich sme dosiahli
priemer 5,11/100 km. Z pokoja na 100 km/h tento model zrychluje
za 10,2 sekind a dokédze dosiahnut maximélnu rychlost 192 km/h.
Vyhovovala nim aj prevodovka. Jej preradovaciu paku sme mali
»pri ruke, dréhy st prijemne krétke a pri preradovani pocut prijemné
mechanické cvaknutie.

Podvozok je tuhsie naladeny, v zakrutich sa vozidlo len mierne na-
klana. Prejazd vidcsich nerovnosti a jam vozidlo zvlida dobre.

Interiér pontka dostatok miesta pre vodica, spolujazdca ako
aj pre dvoch cestujicich na zadnych sedadlch, ktori maji dostatok
miesta vo vietkych smeroch. Dojem viésieho priestoru dotvira pano-
ramatické otvératelné stre$né okno. Pouzité materidly pdsobia kvalit-
ne a hodnotne. Sedadld st pohodlné, s dostato¢nou boénou oporou,
v nami skd$anom vozidle boli aj vyhrievané. Medzi vyrazné prvky
interiéru patri 7-palcovy multimedidlny dotykovy displej systému
Honda Connect so satelitnou navigiciou Garmin. M4 dobru grafi-
ku a rychlu odozvu na dotyk. Systém podporuje aj technolégiu Mi-
rrorLink. Dualna automatickd klimatizdcia ma samostatny dotykovy
ovlddaci panel. Vybava Executive je velmi bohatd, zahffia napriklad
parkovacie snimade, zadnu parkovaciu kameru, predné hmlové svet-
14, dazdovy snimag, bezklucovy vstup a Startovanie, Bluetooth Hands
Free, USB, 12 V a iné.

Palivové nadrz je umiestnend v strede, ¢im sa uvolnilo miesto v ba-
toZinovom priestore a umoziiuje vyuzitie systému variabity sedadiel
»2Magic Seat”. Sedadld su rozdelené v pomere 60:40 a daji sa nakonfi-
gurovat niekolkymi sposobmi. Sedadlo mozno vyklopit smerom hore,

¢im sa ziska priestor za prednymi sedadlami. Sedadld je mozné sklopit
aj k podlahe. Batozinovy priestor ma objem 470 litrov. Po sklopeni
zadnych prie¢ne delenych sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa
Zvidi na 1473 litrov. Siroké dvere batozinového priestoru a nizka
ynakladacia hrana“ zabezpecuju jednoduchy pristup do batozinového
priestoru. Vo vozidle bola len sada na opravu defektu, v kabine je do-
statok odkladacich priestorov.

Skasané vozidlo bolo vybavené pokro¢ilymi systémami podpory
vodi¢a, napriklad upozornenim na nebezpedenstvo kolizie, na vyboce-
nie z jazdného pruhu, systémom rozpozndvania dopravnych znaciek,
systémom pre elimindciu mftveho uhla, automatickym prepinanim
dialkovych svetiel, systémom pre rozjazd do kopca, inteligentnym ob-
medzovacom rychlosti a inymi prvkami.

Honda HR-V1,5i-VTEC2WD MT vo vybave Executive sa pre-
dava za 24990 eur.
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Seat Ibiza 1.0 TSI 70 kW 5-G Black Limited FR
~

Seat Ibiza patri historicky k najpreddvanejsim typom
Seatu. Jej najnovsia, piata generdcia dostala ako vobec prvy
typ koncernu Volkswagen novu platformu MQB-A0
pre malé autd s priecne uloZzenym motorom. V porovnani
s predchddzajicou generdciou md priestrannejsiu kabinu a je
doslova nabitd najmodernej$imi technologickymi prvkami.
Medzigeneracne je Ibiza §irsia az o 87 mm (1780 mm), je
krat$ia 0 2 mm (4059 mm) a niZ§ia 0 1 mm (1444 mm).
Nirast $irky spolu s predlZenim rdzvoru ndprav o 95 mm
(2564 mm) sa zaslizili o vyznamny pocit vicsej priestran-
nosti kabiny. Ibiza sa uz vyrdbalen s 5-dverovou karosériou.
»Zdakladnym“ motorom je zdzihovy trojvalec 1.0 EVO s vy-
konom 55 kW, vykonovo nad nim je preplnany trojvalec 1.0
EcoTSI (70 alebo 85 kW) a 1.0 TGI (66 kW). Kto upred-
nostriuje naftu, moze si vybrat Ibizu s motorom 1.6 TDI
(70 kW). Vyskisali sme model z limitovanej edicie Black
Limited FR pohanany trojvalcom 1.0 TSI vykonom 70 kW.
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Ibiza mé dynamicky ladeny dizajn, dobre jej pristala biela metaliza
(za priplatok 188 €) ako aj 18 zliatinové Cierne disky s pneumatikami
rozmeru 215/40 R-18. Sportovo orientovani verzia Black Limited FR
priniesla pritazlivé vzhladové apravy: ¢ierno lakované detaily na spit-
nych zrkadldch, nérazniky s dizajnom FR, zadny spojler FR a dvojité
koncovky vyfuku integrované do zadného ndraznika. Skdsany model
mal priplatkové Full LED —denné, stretdvacie i dialkové svetld s funk-
ciou Highway assist, hmlové svetld bez prisvecovania zakrut, zadné
LED svetld zasahujuce aZ na boky karosérie, ¢im vytviraju jedine¢ny
dizajn (561 €).

Pristrojova doska je navrhnutd v aktuilnom duchu modernych au-
tomobilov Seat. Md anal6gové pristroje. Displej medzi ,,budikmi®
vodicovi poskytuje dalsie dolezité informécie (palubny podita¢ s 3,5
multifunkénym displejom v zdruzenych pristrojoch PLUS). V edicii
Blac Limited FR je interiér tmavy, s ¢iernym stropom, obklad pri-
strojovej dosky z imitdcie koze Ciernej farby, koZeny $portovy volant
s dizajnom a logom FR s Cervenym presivanim a koZou potiahnutd
paka parkovacej brzdy. Interiér oZivuju $portové sedadld, ktoré su do-
stato¢ne dlhé, s vyraznym boénym vedenim ako aj interiérové LED
osvetlenie stredovej konzoly, priestoru pre nohy a dvernych panelov
(vo dverach mozno menit bielu a &ervent farbu). Pochvalu si zaslazi
logické rozmiestnenie jednotlivych ovladacov, ktoré ma vodi¢ redlne
poruke. Centrilnemu panelu dominuje 6,5 dotykovy displej s dvo-
ma oto¢nymi ovlddaémi, jeden pre hlasitost a druhy na potvrdzovanie
(radio Media Systém Color, 6 reproduktorov). Za priplatok 518 € sme
mali vo vozidlo Spring Pack, ktory zahfia automatickd dvojzénovi
klimatizaciu s funkciou AirCare (ovladanie klimatizicie mé svoj sa-
mostatny panel), vyhrievané a prikldpatelné vonkajsie spitné zrkadls,
vnatorné spitné zrkadlo s automatickou clonou. Za 160 € Seat Full
Link, za 113 € Seat Storage functional pack (laktovd opierka a od-
kladaci priestor pod sedadlami vodica) a za 273 € parkovacie snimade
vzadu. Navigiciu moZno pouZit len cez mobil.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vSetkych smeroch.
Na zadnych sedadlich je miesta pomenenej pre vyssich cestujicich,

najmi v priestore pre kolend. Zakladny objem batoZinového priesto-

ru za operadlami zadnych sedadiel vzristol o 63 litrov na 355 litrov,
pri sklopenych operadlich zadnych sedadiel vznikne schod, objem sa
zvic3i na 1165 litrov. Uvitali sme aj dostatok odkladacich priestorov
v kabine.

Verzia preplianého trojvalca s vykonom 70 kW je vyladend s dora-
zom na podzitok z jazdy. Vrchol kratiaceho momentu 175 Nm v roz-
piti 2000 az 3500 ot./min. stali k tomu, aby sa s Ibizou dalo jazdit aj
sviznejsie. Dokédze auto rozbehnut z pokoja ,na stovku“ za 10,9 s a do-
siahne maximdlnu rychlost 182 kW. Pri mensich otdckach motor pra-
cuje pri ustlenej rychlosti auta pravidelne, ale ak by mal zacat ndhle

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,5:1, zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 70 kW pri 5000 aZ 5500 ot./
min., kritiaci moment 175 Nm pri 2000 aZ 3500 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s
elektromechanickym posiliiovacom, priemer otacania 10,6 m, pneumatiky rozme-
ru 215/40 R18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4059/1780/1444 mm, razvor naprav 2564
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1525/1505 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1204/1630 kg, objem batoZinového priestoru 355 I, objem palivovej nadrze
401.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 182 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,5/4/4,6 1/100 km, kombinova
WLTP 5,2-5,8 1/100 km, (202 WLTP 118-132 g/km.

zrychlovat, to sa mu prili§ nechce. Vykonnost posidke naplno prezen-
tuje po prekroceni 2000 ot./min. Vyticat ho do oticok, kedy sa rucicka
otd¢komera blizi k Cervenému polu, nema velky vyznam, najlepsie sa
citi v strednom pédsme oticok. Jeho zvuk nad hranicou 3000 ot./min.
uz dokazuje trojvalcovi konstrukeiu, ale nie je pre posidku neprijem-
ny. Vodi¢ si méze nastavit jazdné rezimy — Eco, Sport a Individual.
Ruéne ovlidand 5-stupriovd prevodovka ma dlhé prevody, Co sa ,nebi-
lo“ s momentovou charakteristikou motora.

V meste sme jazdili so spotrebou 7,2 1/100 km, na okresnych cestich
za 4,4 1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h (motor to&i
3000 ot./min.) sa spotreba pohybovala okolo 6,5 /100 km.

Mierne $portovo vyladeny podvozok sa dobre vyrovndva aj s ne-
rovnostami, ktorych akusticka aj silovd odozva sa do kabiny dostiva
v dostatoéne stlmenej miere, v zdkrutich sa vozidlo spriva stabilne
a neutrélne.

Seat Ibiza 1.0 TSI s vykonom 70 kW v limitovanej edicii Black
Limited FR sa predava za 14990 €. Automobilka teraz ponika ak-
ciovy balik Plus zlacneny o 448 €, a tak sa cena skisaného vozidla
s doplnkovou vybavou dostala na 16 676 eur.
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MINI John Cooper Works ALL4 Contryman

Toto MINI nie je mini

Britska znacka MINI si premiérou novej genericie typu

Countryman posilnila svoju respektovani poziciu v seg-
mente prémiovych malych vozidiel. I ked novy Country-
man je najvicsim typom v 57-ro¢nej histérii znacky a uz sa
rozmermi zretelne pretla¢il medzi , kompakty“. Od svojho
uvedenia na trh v roku 2010, teda jeho prvej genericie, sa
vymyka zauzivanej koncepcii MINI. Stal sa prvym typom
znacky so Styrmi dverami na bokoch, s velkym vyklop-
nym vekom batozinového priestoru, volitelnym pohonom

véetkych kolies.

Vyskusali sme model pohdniany najvykonnejsim motorom v ponuke
pre autd MINI. Dvojlitrovy zdzihovy $tvorvalec ma najvicsi vykon az
225 W, bol spriahnuty s 8-stupriovou automatickou prevodovkou, po-
hanal vsetky styri kolesd systémom prevzatym z automobilky BMW
(xDrive). MINI putalo pozornost bielou metalizou s Cervenymi pasmi
na kapote, bokoch, ¢ervenou strechou, ¢i 19-palcovymi diskami ko-
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lies John Cooper Works. Vonkaj$imi rozmermi 4299x1822x1557 mm
patri uz do nizsej strednej triedy. Dizajnové prvky pévodného MINI,
ako st kruhové reflektory, takmer kolmé &elné sklo, rovnd strecha, zad-
né kolesd zasadené takmer az do rohov karosérie, v8ak nachidzame aj
na tomto type.

Aj pohlad do interiéru prezridza, Ze je to kabina MINI. S typic-
ky tvarovanym rychlomerom a otd¢komerom, s ozdobne tvarovanymi
ovldda¢mi. Predné sedadld maju G¢inné bo¢né opory, ktoré pri rychlej
zmene smeru jazdy dobre podrzia telo. Predné sedadld mali aj vyhrie-
vanie, (doplnkové vybava). Za multifunkénym koZenym trojramennym
volantom John Cooper Works s dostatoénym rozsahom pozdfineho
a vyskového nastavenia sme sa od zadiatku citili dobre. Charakteris-
ticky centralny pristroj je integrovany do pristrojovej dosky a obklo-
puje ho diédovy kruh, ktory v zévislosti od jazdnej situdcie meni farby.
Nezmenené zostali aj ,letecké packy* roznych ovlddacov. Elegantné je
ovlddanie dvojzénovej klimatizicie s otoénymi ovlddaémi, origindlne
je Startovacie tlacidlo. Prehladny je Head-Up displej s 3D efektom,
ktory velmi dobre zobrazuje aj navigiciu (doplnkové vybava). K do-

Q

plnkovej vybave patri i mobilnd kompatibilita vritane bezdrotového
nabfjania mobilnych telefénov, a HIFi reprosustava Harman/Kardon.

Zadné sedadli mozno pozdizne postvat, st priecne delené, dajd
sa jednotlivo skldpat. Aj vys$§i cestujici, s vyskou okolo 185 cm, maja
na zadnych sedadlich dostatok miesta v oblasti kolien aj hlavy. Ba-
tozinovy priestor méd zédkladny objem 450 litrov, po sklopeni zad-
nych sedadiel sa objem zvi&si na 1390 litrov. Vyhodou je variabilnost
usporiadania priestoru pre batozinu s jeho dvojitou podlahou. Kedze
MINI je prémiovi znacka, bohatd vybava ako palubny poéitaé, Dri-
ving Assistant, parkovaci asistenény systém, BMW Emergency Call
(ntdzové volanie), parkovacie snimace, zadnd kamera, dazdovy snima¢
s automatickym zapinanim stretdvacich svetiel, LED svetld, aktivny
termpomat neprekvapuje.

Stvorvalcovy prepfﬁany motor v novom MINI John Cooper Works
Countryman prindsa do kompaktného segmentu vynikajicu dynami-
ku. S technolégiou MINI TwinPower Turbo je $pecidlne upraveny
pre modely John Cooper Works, prekondva najvicsi vykon svojho
predchodcu o 55 kW. Maximiélny kratiaci moment je vacsi o 100
Nm, méd hodnotu 450 Nm, ¢o umoznilo zlepsit dynamiku vozidla.
Akcelerdciu z 0 na 100 km/h zvldda, v spoluprici s 8-stupriovou au-
tomatickou prevodovkou, za 5,1 sekind a dosahuje najvicsiu rychlost
250 km/h. To, Ze m4 tradi¢nd kvalitu motorov BMW, sme si overili
napriklad aj pri predbiechacom manévri v stipani. MINI s pohoto-
vostnou hmotnostou 1,6 t po zosliapnuti plynového pedilu razantne
vystrelilo dopredu. Reakcia na zmenu polohy akeeleraéného pedila je
takmer okamzitd a ofakdvand. Za normdlnych podmienok su $tan-
dardne pohdiiané predné kolesd, v pripade zhorSenych adhéznych
podmienok sa kritiaci moment deli a pohdfiané su aj kolesd zadnej
ndpravy. Pocas tyzdenného skasania vozidla sme dosiahli priemernd

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,5:1, zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi vykon 225 kW pri 5000 aZ 6250
ot./min., kritiaci moment 450 Nm pri 1750 aZ 4500 ot./min.

Prevody:
8 -stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, koticoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4299/1822/1557 mm, razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1675/2175 kg, objem batoZinového priestoru 450/1390 I, objem pa-
livovej nadrze 51 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,1 s, spotreba benzi-
nu komb. prevadzke 8,8 1/100 km, CO, 197 g/km.

spotrebu 8,5 /100 km. Vozidlo malo popri standardnom nastaveni aj
jazdné rezimy Sport a Green, ktorymi sa daji menit reakcie motora,
prevodovky, riadenia, charakteristika tlmi¢ov pruZenia.

Podvozok Contrymanu m4 stile ,motokarovy“ charakter, karoséria
sa v zdkrutdch prakticky nenakldsia, ale pri rychlejsej jazde na ceste
s nerovnym povrchom dostdvaju sedadld od kolies divoku masiznu
funkciu bez moznosti jej vypnutia. Jazda po klukatiacich sa cestich
s dobrym povrchom je s tymto MINI skvelym vodi¢skym zézitkom.

Do kabiny, hlavne na dialnici, sa dostdva viac aerodynamického hluku,

ale pre posidku este nie s otravnou intenzitou.

MINI John Cooper Works ALL4 Countryman sa predava
za 42800 €. Tak ako je pre znacku bezné, mnohé uzitoéné prvky
st sicastou bohatej doplnkovej vybavy - pri skisanom aute sa

cena vySplhala na 56 417 eur.
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Opel Zafira Enjoy Life 2.0 CDTi 130 kW AT8

POHODLNY PREPRAVNIK

Opel Zafira dvadsat rokov po zaciatku dspechu, ktory
zalozila prvi genericia, pokracuje novo vyvinutou $tvr-
tou generaciou. Automobilka Opel sa stala sicastou
Skupiny PSA, je logické, ze nové genericie automobi-
lov Opel budi postavené na konstrukénych zakladoch
svojich francizskych sirodencov. Zafira Life mala sve-
tovi premiéru v janudri minulého roka. Postaveni je
na modulirnej platforme EMP2 a tak sa z doterajsiecho
MPV Opel Zafira stala Zafira Life.

V produktovej ponuke znacky Opel nahradza typ
Vivaro a je surodencom typov Peugeot Traveller,
Citroen Spacetourer a Toyota ProAce.
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Zafira Life je komfortnou verziou lahkého uzitkového vozidla upra-
veného na prepravu osob, ktoré je v ponuke v troch dizkach. Ako ver-
zia S (Small) s dizkou 4,6 metra, M (Medium) s dizkou 4,95 metra
a verzia L (Large) dlhd 5,3 metra. Prive tuto sme mali moznost vy-
skasat s najvykonnej$im zo vznetovych motorov, 2.0 CDTi s vyko-
nom 130 kW. Verzia L m4 dlhy rdzvor ndprav a aj dlhy previs vzadu
(1153 mm). Na vyber je so standardnym alebo zvicSenym uzitoénym
zatazenim. Skusané vozidlo bolo konstruované na vilSie zatazZenie,
s konfigurciou sedadiel 2+3+3.

Pri celkovej hmotnosti 3100 kg pripadalo na uzito¢né zatazenie
879 kg. Zafira Life md vysoko postavené svetld, masku chladica s po-
chrémovanou listou, ktord sa tiahne od znaku Opel, LED denné svet-
14, ndrazniky a klucky vo farbe karosérie, leskla &ernu listu vo vyske

prahov dveri, ¢ierne kryty zrkadiel.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci sys-
tém common rail, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2000 cm?®, najvacsi vykon
130 kW pri 3750 ot./min, kriitiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 8- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, kotu-
¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, ESP, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 5306/2010/1940 mm, razvor naprav 3275 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2121/3100 kg, objem batozZinového priestoru 980 litrov (4,9 m®), objem
palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 10,4 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,2-6,5/5-5,4/5,4-5,8 1/100, CO,
183-213 g/km.

Dékladne zmeneny je aj interiér. Pristrojovd doska je elegantnd,
s prehladnejsim pristrojovym panelom ako mala predchddzajica Za-
fira. Sedenie vpredu je vyssie, prijemné, vodi¢ md dobry vyhlad
na vetky strany. Sedadld st pohodlné, predné maji vyhrievanie a se-
dadlo vodica je nastavitelné v 6 smeroch, spolujazdcovo v 4 smeroch.
Obidve maji laktovi a menitelnd driekovi oporu. Za multifunkénym
kozenym volantom, nastavitelnym vyskovo a pozdline, nebol problém
ndjst si idedlnu polohu. Palubny pocita¢ medzi ukazovatelmi rychlosti
a otdcok poskytuje vodicovi vSetky potrebné informdcie pocas jazdy.
Prepina¢ zobrazovania idajov sa nachddza tesne pod volantom, ¢o sa
ndm zdd dost nepraktické. Farebny head-up displej premieta informa-
cie o rychlosti jazdy, vzdialenosti od vozidla idiceho vpredu a grafické
symboly pre navigiciu na predné okno v bezprostrednom zornom poli
vodica (doplnkové vybava). V strede pristrojovej dosky sa nachddza
7-palcovy dotykovy farebny displej s navigiciou (doplnkové vybava).
Po jeho bokoch je uz uz len niekolko tlacidiel, ktoré vyzeraju pekne,
ale vyzaduju presnost dotyku, ¢o odpitava pozornost vodica od sledo-

vania cesty. Vybava toho kvalitného prepravnika je bohata, jej sucastou
je napriklad automatickd dvojzénovd klimatizdcia.

Za prednymi samostatnymi sedadlami je trojmiestna posuvnd lavica
delena prie¢ne v pomere 60/40. V tretom rade s tri sedadla, na nich
sediace osoby majui dostatok miesta vo vietkych smeroch. Sedadld v 2.
a 3. rade s umiestnené na hlinikovych kolajnickdch, daja sa lahko
nastavovat aj vybrat. Vyhodou je aj samostatné skldpanie operadiel.

Zo zadnej strany operadiel prednych sedadiel sa daja vyklopit sto-
liky, pod nimi su sietky na drobnosti. Oknd vzadu sa otvorit nedajd,
k dispozicii maji samostatne nastavitelné vetranie v strope. Sklopné
operadlo sedadla spolujazdca vpredu umoznuje v kabine prepravovat
predmety do dlzky 3,5 metra. Po vybrati sedadiel druhého a treticho
radu vznikne 4,9 m® priestoru pre ndklad. V kabine je velké mnozstvo
odkladacich priestorov.

Pod kapotou skasaného vozidla pracoval vznetovy 2-litrovy stvorva-
lec, ktory dosahuje vykon 130 kW pri 3750 ot./min. a kratiaci mo-
ment 400 Nm pri 1750 az 2000 ot./min. Tah motora je zretelny v §ir-
Som spektre otiCok. K linedrnemu ndrastu rychlosti vozidla pomédha
aj 8-stupriovd automatickd prevodovka vhodnym sprevodovanim aj
logickou volbou prevodovych stuptiov. Prevodovka umoziiuje aj ruéné
sekvenéné preradovanie. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h sa spotre-
ba pohybovala okolo 8 1/100 km, v meste 8,2 /100 km a mimo mesta
za 6,6 1/100 km. Vodi¢ si moze zvolit jeden z piatich jazdnych rezimov
(vlavo pod volantom). Podvozok Zafiry je naladeny komfortne. Dobre
filtruje nerovnosti cesty, malokedy nas prekvapil silnejsi réz od kolies
sedadiel. V zdkrutéch je vozidlo stabilné. Zafira Life obsahuje mnoz-
stvo zvyhodnenych priplatkovych vybavovych balikov, napriklad sadu
Driver Assistance 1 (650 €), bezpe¢nostnu sadu (600 €), sadu Inova-
tion (2750 €). Sady zahfnaji napriklad systém sledovania mftveho
uhla, varovanie pred vybocenim z jazdného pruhu, rozpoznivanie
dopravnych znaciek, inteligentny tempomat, systém nidzového brz-
denia, parkovacie snimace vzadu i vpredu.

Opel Zafira Enjoy Life 2.0 CDTi s vykonom 130 kW s AT8 sa pre-
ddva za 38840 €. Automobilka teraz pontka akéni cenu31 260 eur.
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Subaru XV 2.0i MHEV e-BOXER Style Navi Lineartronic

Uz aj XV s hybridnym pohonom

Subaru XV od svojho uvedenia na trh v roku 2011 sa stal oblu-
benou vol'bou zikaznikov, vdaka ¢omu je dnes klicovym typom
znacky. Od prichodu novej genericie v roku 2017 ziskalo Suba-
ru XV na celom svete vyznamné ocenenia za bezpeénost. Bolo
»najbezpecnejsim autom predavanym v Japonsku“ v roku 2017,
ked ziskalo dovtedy nepredstavitelné skére 199,7 bodu v testo-
vacom programe JNCAP. V Eurépe dosiahlo Subaru XV maxi-
malne pithviezdickové celkové hodnotenie v ramci testov Euro

NCAP. Inovované Subaru XV vyuziva pohonny systém novej

genericie, ktory kombinuje elektromotor s dvoma zikladnymi
technolégiami Subaru: motorom e- BOXER a symetrickym
AWD. Mali sme ho moznost vyskusat v peknej svetlo modrej
metalize za doplatok 490 €.
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Nové Subaru XV je komfortnejsie ako jeho predchddzajica generd-
cia. M4 tuhsiu, bezpe¢nejsiu karosériu, ale konstruktérom sa podarilo
zmik¢it charakteristiku systému pruzenia podvozku. Jazda je prijem-
nd aj na ceste s menej kvalitnym povrchom. Pokrok dost ¢asto vyza-
duje kompromisy — byvaly priestor pre rezervné koleso teraz vypliluje
akumulétor, vo vozidle je len sada na opravu defektu. S povodnym
zdzihovym dvojlitrovym motorom bolo XV schopné tahat privesy
s hmotnostou do 1400 kg, teraz o 130 kg Iahsie. Nie je to vy¢itka, plnit
sucasné emisné limity je ndro¢né.

Subaru XV je dlhé 4465 mm, $iroké 1800 mm a vysoké 1615 mm.
Razvor néprav je dlhy 2665 mm. Postavené je na novej globalnej pla-
tforme SGP, ktord priniesla okrem inych pozitiv aj nérast tuhosti ka-
rosérie o 70 %.

Interiér sa vyznacuje mikéenymi materidlmi, na prvy pohlad novym,
modernej$im vzhladom pristrojovej dosky. Dobre vyzerd aj kontrastné

presitie potahov interiéru ruzovou nitou. Predné sedadld s pohodIné,
ergonomicky tvarované, s primeranym bo¢nym vedenim. Na rame-
nach multifunkéného kozeného volantu je viacero tlacidiel, v ktorych
sme sa rychlo zorientovali. Za volantom sa nachddzaja klasické analé-
gové pristroje rozdelené farebnym displejom palubného poéitata s uh-
loprieckou 5“. V strede pristrojovej dosky je umiestneny 8-palcovy do-
tykovy displej informaéno-zabavného systému Starlink, podporujici
konektivitu Android Auto i Apple CarPlay. Jeho si¢astou je navigag-
ny systém s aktualizdciou mdp na 3 roky zdarma, &i intuitivay pristup
k hudobnému obsahu, obrazu z ctvacej kamery. Na stredovej konzole

W - N/

sa nachddza reguldcia klimatizécie, ovldda sa klasickymi ,,gombikmi“
a tla¢idlami. Nechyba sériovo dodévany kvalitny bezpe¢nostny systém
EyeSight s dvojicou kamier pod ¢elnym sklom a dalie prvky vyba-
vy, napriklad 2x USB a AUX v stredovej konzole, 2x USB v laktove;
opierke ¢i telefonovanie pomocou rozhrania Bluetooth.

»Za seba“ si pohodlne sadnu osoby s vyskou okolo 185 cm. Na zad-
nych sedadldch maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. Batozino-
vy priestor v zékladnom usporiadani ma objem 310 litrov. Po sklope-
ni zadnych sedadiel delenych v pomere 60:40 sa objem pre batozinu
zvicsi na 1310 litrov. KedZe bezpednost je najvyssou prioritou Subaru,
nové XV e-BOXER sa standardne doddva s celym radom asistenc-
nych a bezpe¢nostnych prvkov pre vodi¢a, ma napriklad systém detek-
cie prostredia za vozidlom, adaptivny tempomat, upozornenie na vybo-
Cenie z jazdného pruhu, upozornenie na rozjazd vozidla vpredu a iné.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy typu ,boxer*, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1995 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 5600 aZ 6000
ot./min., knitiaci moment 194 Nm pri 4000 ot./min. Elektromotor: maximalny vy-
kon 12,2 kW, maximalny kriitiaci moment 65 Nm.

Prevody: 7-stupiiova CVT prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilovanymi kot:i¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, polomer ota¢ania 5,4 m, najazdovy uhol
vpredu/vzadu 18°/29°, prechodovy uhol 21,6°, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4465/1800/1615 mm, razvor naprav 2665 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1550/1555 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1631/2070 kg, objem
batoZinového priestoru 385/1310 |, objem palivovej nadrZe 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba ben-
zinuv kombinovanej premavke 7,11/100 km, CO, 159 g/km.

Hybridny pohon je rovnaky ako pri type Forester. Kombinuje v po-
honnom systéme typicky zizihovy dvojlitrovy ,boxer motor Subaru
s vykonom 110 kW a najvi¢$im kratiacim momentom 194 Nm s elek-
tromotorom umiestnenym v prevodovke s plynulou zmenou prevodo-
vych pomerov Lineartronic. Elektomotor ma vykon 12,2 kW a kri-
tiaci moment 65 Nm. Sicastou hybridného pohonu je littum—iénova
akumuldtorovd batéria, elektrickd Cast pohonu pracuje s napitim 118
voltov. Systém Subaru e-BOXER prisposobuje rozdelenie vykonu
medzi zdzihovym motorom a elektromotorom tak, aby zodpovedalo
podmienkami jazdy, pricom si voli medzi tromi rezimami: jazdou len
pomocou zdzihového motora, jazdou na elektrinu a jazdou so zaziho-
vym motorom s podporou elektromotora. Pri rozbehu alebo malych
rychlostiach pohana vozidlo iba elektromotor. V zévislosti od zataznia
vozidla a nabitia batérie mozno ¢isto na elektrickd energiu prejst vzdia-
lenost okolo 1,6 km a dosahovat rychlost az 40 km/h. Ndm sa podarilo
prejst ,elektricky” necely kilometer. Subaru XV zrychluje z pokoja na
100 km/h za 10,7 sekundy, dosiahne najvicsiu rychlost 193 km/h.

Pocas tyzdenného skasania vozidla sme dosiahli priemernu spotre-
bu.8,11/100 km. UzZitoény je jazdny systém X Mode, ktory zdsahmi
do ¢nnosti motora, prevodovky, brzdnej sistavy a pohonu véetkych ko-
lies pomédha bezpeéne zdoldvat zIé cesty aj stredne ndro¢ny terén. Vdaka
tomuto systému sa Subaru XV vie rozbehnut aj v pripadoch, ked md
prijatelnud trakciu iba jedno z kolies. Funguje vyborne aj pri prudkych

zjazdoch z kopca, &i pri rychlej jazde po mokrej polnej ceste.

Subaru XV 2.0i MHEV Style Navi Lineartronic sa predava
za 31990 €.V nami skusanom vozidle sa doplacalo za metalicky
lak 490 €.
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Pred 70 rokmi sa SEAT vydal na vzrusujicu cestu.
Dna 9. maja 1950 bola zalozena spolo¢nost, ktora posta-
vila Spanielsko na koles4 a demokratizovala mobilitu.
Od tohto okamihu az do svojich 70. narodenim spolo¢-
nost SEAT presla hlbokou transformaciou a demon-
strovala schopnosti kontinuélne sa adaptovat na nové
podmienky. SEAT je jedinou automobilovou znackou,
ktora navrhuije, vyvija a vyraba automobily v Spanielsku
a vyvaza ich do sveta. Je vedicim Spanielskym priemy-
selnym investorom v oblasti vyskumu a vyvoja, ktory re-
prezentuje 1 % HDP a exportuje 80 % svojej produkcie.
Je stabilnou spoloé¢nostou, ktoré je sucastou koncernu

Volkswagen.

SEAT otvoril brany svojho prvého zdvodu Zona Franca v roku 1953
spustenim vyroby typu SEAT 1400, spociatku v pocte 5 kusov den-
ne. Po 40 rokoch vyroby ikonickych typov ako boli malé automobily
SEAT 600 a SEAT 127, sa spolo¢nost rozhodla vybudovat novy, vicsi
a modernejsi zdvod, ¢im v roku 1993 preniesla vyrobu do Martorellu.
Tento zvod, vybudovany s prvotnou investiciou 244,5 miliardy pesiet
(1,47 miliardy eur), bol inaugurovany spustenim vyroby typu SEAT
Ibiza druhej genericie a odvodeného typu SEAT Cordoba, z ktorych
sa spolu vyrdbalo 1500 kusov denne.

V stucasnosti ma SEAT tri vyrobné centra: Barcelona, El Prat
de Llobregat a Martorell, kde sa vyribaju typy Ibiza, Arona a Leon.
Okrem toho SEAT vyrdba tyu Ateca v Ceskej republike, Tarraco
v Nemecku, Alhambra v Portugalsku a Mii electric — svoj prvy elek-
tricky automobil — na Slovensku. Dodnes bolo vyrobenych spolu viac
ako 19 miliénov automobilov znacky SEAT.
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Odkedy spolo¢nost SEAT uskutocnila v roku 1965 prvy export svo-
jich automobilov do Kolumbie, sa postupne etablovala ako najvicsi
priemyselny exportér, na ktorého pripadd takmer 3 % celkového vy-
vozu Spanielska. V sicasnosti SEAT vyviza svoje automobily do 75
krajin sveta, vratane zdmorskych §titov ako Novy Zéland, Mexiko
a Francizska Guyana.

Evolicia znacky SEAT za uplynulych 70 rokov prebiehala exponen-
cidlne od licenénej vyroby pre domdci trh cez vlastnd konstrukciu az
po vyrobu na export. V sucasnosti SEAT vyrobi za 3 mintty tolko
automobilov ako kedysi za cely den. Rovnako sa zrychlil aj predaj.
Kym v 50. rokoch dvadsiateho storo¢ia zdkaznici ¢akali na SEAT 600
dva roky, dnes si vdaka sluzbe Fast Lane mozu svoj novy automobil
kuapit online za 10 minut 5 kliknutiami a fyzicky ho dostant za menej
ako 21 dni.

Siroka konkurencieschopna ponuka produktov

Za uplynulych 70 rokov $panielska znacka uviedla celkovo 75 typov,
vritane rozli¢nych verzii a generdcii, z ktorych niektoré predstavova-
li vyznamné milniky v jej histérii. Zacalo sa to uz v roku 1953 prvy
typom SEAT 1400, sedanom strednej triedy a pokracovalo legendar-
nym malym typom SEAT 600, ktory bol predstaveny v roku 1957
a okamZite sa stal symbolom slobody a mobility (to boli ¢asy spolupra-
ce s Fiatom — pozn. red.). Dalsim milnikom bol v roku 1984 typ Ibiza
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prvej genericie, samostatne vyvinuty znackou SEAT a v roku 1999
typ Leon, ktory bol dspesny hned od zaciatku. Velky vyznam
pre Spanielsku znacku mal aj vstup do segmentu SUV v roku 2016
typom SEAT Ateca, po ktorych nasledovali SEAT Arona a SEAT
Tarraco. Do epochy elektromobility znacka vstapila v roku 2019 mo-
delom SEAT Mii electric.

Pocas celej svojej histérie znacka SEAT kontinudlne vyvijala a mo-
dernizovala svoje produkty, ¢o sa odrazilo vo vsetkych oblastiach
automobilu az po bezpe¢nostné systémy a najmodernejsiu digitilnu
konektivitu. V rdmci svojho prispevku k trvale udrzatelnej mobilite,
Setrnej k Zivotnému prostrediu, sa SEAT angazuje vo velkej ofenzive
elektromobility. V rdmci nej na roky 2020 a 2021 pripravuje uvedenie
novych modelov s elektrickym pohonom a pohonom plug-in hyb-
rid, ktoré doplnia ponuku doteraz predivanych modelov SEAT Mii
electric, SEAT Leon PHEV, SEAT Tarraco PHEV a nedévno uve-
deného modelu CUPRA Formentor PHEV. Ako druhy automobil
s elektrickym pohonom pribudne SEAT el-Born.

CUPRA, schopnost znacky SEAT vzdy sa vynajst

Oznadenie CUPRA sa od premiéry modelu Ibiza CUPRA v roku
1996 stalo vyrazom ultimativne $portového charakteru. V roku 2018
znacka SEAT vytvorila svoju deérsku znacku CUPRA, $pecializovand
na najvykonnejie projekty. T4 otvorila svojej materskej znacke pri-
stup k novym trhom a novym zékaznikom, ktori hladaji exkluziv-
nejsi produkt. Sicasne svoju $pecifickou modelovou ponukou prispela
k zvi&seniu tvorby zisku. Nova znacka je uréend pre automobilovych
nadsencov a vyznacuje sa modernym, aktudlnym dizajnom a velkym
vykonom vsetkych modelov, vritane tych s elektrifikovanym poho-
nom. Po prvych typoch CUPRA Ateca a CUPRA Leon, odvodenych
od automobilov SEAT, znacka predstavila svoj prvy Gplne samostatny
typ CUPRA Formentor. Bude sa vyribat v aredli zavodu Martorell,
kde bola neddvno inaugurovani centrila znacky CUPRA Garage.

Viac ako iba automobilovy vyrobca — poskytovatel
technolégii mobility

Znatka SEAT bola zaloZend s cielom demokratizovat mobilitu
v Spanielsku, no v uplynulych rokoch uskutocnila velky krok vpred
v transformdcii na poskytovatela sluzieb mobility nad rimec samotnej
vyroby automobilov. Tym sa SEAT snaZi reagovat na jeden z velkych
trendov buducnosti: kolaborativnu, zdielant a udrzatelnt ekonomiku.

Budovanie zavodu v Martorelli

Preto bola $panielska znacka v roku 2019 poverend vytvorenim kom-
petenéného centra pre mikromobilitu pre cely koncern Volkswagen,
ktoré bude vytvérat stratégiu pre nové produkty a sluzby mestske;
mobility. Spolo¢nost uz zalozila SEAT Urban Mobility, strategicku
diviziu pre oblast mestskej mobility a predstavila produkty eScooter
Concept, prvy skiter SEAT a §tudiu eKickscooter Concept, ktoré do-
plnili prvi elektricka kolobezku EXS Kickscooter.

Okrem toho spolo¢nost v roku 2019 vytvorila SEAT:CODE - cen-
trum excelentnosti v oblasti vyvoja softvéru. Toto nové laboratérium
mé podporovat dva hlavné trendy v rdmci spolo¢nosti SEAT. Jednym
je podpora a urychlenie digitdlnej transformacie a zlep$ovanie efek-
tivity vyuzitim digitalizdcie. Druhym je posilfiovanie obchodnych
modelov, vytvorenych okolo novych koncepcii mobility, konektivity
a digitalizdcie automobilov s osobitnym zameranim na znacku SEAT.

Okrem toho sa spolo¢nost v tomto roku pripravuje na inaugurdciu
nového objektu CASA SEAT, aredlu v centre Barcelony, vytvoreného
na oslavu rodiska znacky SEAT pred 70 rokmi. CASA SEAT sa md
stat miestom na oboznamovanie verejnosti s mobilitou budtcnosti
a poskytne priestor aj pre mnohé kultirne aktivity v Barcelone.

Sucasnost a budicnost priemyslu v Spanielsku

Pocas svojej 70-ro¢nej histérie sa spolo¢nost SEAT neustéle usilova-
la o trvale udrzatelny rast a v rdmci rozvoja automobilového priemyslu
v Spanielsku. Kym v roku 1953 sa automobilovi vyroba rozbiehala
s 925 zamestnancami, dnes SEAT zamestnéva viac ako 15000 pra-
covnikov a md multiplikaény efekt na stvisiaci priemysel a sluzby, ¢im
generuje celkovo priblizne 100000 pracovnych miest.

S obratom 11,157 miliardy eur v roku 2019 a exportom vozidiel

a komponentov v podiele 81 % obratu (9,041 miliardy eur) je SEAT
najvacsim priemyselnym exportérom Spanielska. Dnes je SEAT Mar-
torell zdvodom s najvac§im poctom rocne vyrobenych automobilov
v Spanielsku, ktoré je ako $tit druhym najvicsim automobilovym vy-
robcom v Eurépe. Preto si zaslizi zmienku, Ze SEAT v roku 2019
alokoval 1,259 miliardy eur na investicie, vyskum a vyvoj, z ¢oho 27
miliénov eur bolo investovanych do opatreni na zmensenie emisii
CO, v zivode Martorell. SEAT tym zaéina napiﬁat’ svoju ambiciéznu
environmentélnu stratégiu, v rimci ktorej md byt Martorell do roku
2030 zavodom s nulovou uhlikovou stopou.

Spoloénost SEAT méze byt vzorom aj v oblasti starostlivosti o zdra-

vie zamestnancov po otvoreni zdravotnickeho a rehabilita¢ného centra
CARS v roku 2017.

Toto jedine¢né zdravotnicke zariadenie poskytuje preventivnu
a lie¢ebnu starostlivost, ako aj rehabilitatnu starostlivost pre viac ako
15000 zamestnancov a ro¢ne uskutocni viac ako 70000 konzultcii.

Spolu v minulosti i vbudicnosti —od SEATu 600
po vyrobu plicnych ventilatorov

SEAT je sucastou Zivota obyvatelov Spanielska uz 70 rokov a ako
podnik prejavuje svoju spolocenski zodpovednost v zlozitych ¢asoch
ako je kriza sposobend epidémiou virusu COVID-19. SEAT od-
$tartoval rozli¢né iniciativy zamerané na boj virusom. Jednou z nich
bola vyroba nedostatkovych pristrojov pre zdravotnicke zariadenia
ako plucne ventilatory. Tim 150 profesiondlov za niekolko tyzdnov
vyvinul prototypy pohaiiané stieracovym elektromotorom zo SEATu
Leon. Po schvéleni zdravotnickymi autoritami spolo¢nost SEAT vy-
robila viac ako 600 takychto ventildtorov a darovala ich nemocniciam
po celom tzemi Spanielska. To bol maly prispevok pre buducnost,
v ktorej sa pomaly a postupne, krok za krokom za¢ne opit obnovovat
bezny Zivot a slobodny pohyb na cestich a uliciach.

_st-
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PREDSTAVUJEME
Peugeot 308

POKRACUJE V KARIERE

PEUGEOT 308 bol v ¢ase svojho uvedenia vyhlase-
ny za Auto roka (2014), podobne ako dalsie aktualne typy
znacky, PEUGEOT 3008 a 208. Tym zacalo jeho uspesné
tazenie, pocas ktorého sa z neho vyrobilo vyse 1,5 miliéna
kusov a celosvetovo ziskal 45 réznych oceneni. ,Kariéra“
sicasnej generacie vSak este nekon¢i, pre rok 2020 pricha-
dza v inovovanej podobe.

Vsetky modely PEUGEOT 308 st vybavené technoldégiou digi-
tilneho rédia (DAB) a $tandardnou sucastou jednotlivych Grovni vy-
bavy st aj nasledujuce prvky:

O  Active: dvojzénovi klimatizécia, balik Visibility,

zadny parkovaci asistenény systém s radarom,

O  Allure: balik Safety Plus,

O  Allure Pack: roziireny balik jazdnych asistencii,

bezklucovy pristup a Startovanie,

O  GT: balik pre $portovii jazdu.

V oboch karosérskych vyhotoveniach — hatchback aj kombi —
po inovgécii pribudla nova farba, modré Vertigo, lakovand v troch vrs-
tvach. PEUGEOT 308 prichddza z hladiska vybavy a dizajnu s no-
vou $truktirou ponuky, odzrkadlujicou posun smerom k luxusnejsim
autdm. Tato $truktira bude neskor vyuzitd aj pri dalsich uvddzanych
typoch. Umozni jednoduchsie a najmi prehladnejsie odliSenie jednot-
livych tdrovni vybavy. Sucastou kazdej z nich (okrem Gti) moze byt
vy$si medzistuperi, nazvany "Pack”. Ten je uréeny zdkaznikom hlada-
jucim vacsi komfort, atraktivnejsi dizajn alebo pokrocilejsie asistenéné
systémy. Aktudlne mé tento vy$$i medzistuperi nasledujucu podobu
(vratane niekolkych prikladov doplnkového prislusenstva):

O  Active Pack = Active + zrkadlenie displeja, elektricky

sklopitelné zrkadld, hmlovky,

O  Allure Pack = Allure + bezklucovy pristup a Startovanie,

adaptivny tempomat,

O  GT Pack = GT + 18-palcové disky,

hlinikové pozdizniky stresného nosica na SW.

Stcastou vybavy Allure st 16-palcové disky Zircon v “diamanto-

vom” vyhotoventi, do doplnkovej vybavy patria, v zévislosti od krajiny,
nové 17-palcové disky Boca.

V najvyssich vybavich si mozno zvolit balik doplnkového pris-
lusenstva Black Pack. Ten umoziiuje nahradit vic§inu chrémovanych
doplnkov matne ¢ernymi, tyka sa to napriklad: prednej masky a loga
s levom, smeroviek a hmloviek, lemovania bo¢nych okien, 18” hlini-
kovych diskov Sapphire Black s diamantovym vybrusom a lakovanou
povrchovou upravou Black Mist, stre$nych nosicov pri verzii SW.

PEUGEOQOT 308 sa moze stile chvalit zladenim cestovného kom-
fortu s vynikajicimi jazdnymi vlastnostami. Su¢astou jeho vybavy je
celd paleta jazdnych asistenénych systémov, ktoré zvi¢sa patria do vy-
bavy luxusnych automobilov.
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Obsahuje:

O  adaptivny tempomat s funkciou Stop & Go pri automatickej prevodovke EATS,
alebo fungujici do rychlosti 30 km/h pri ruéne ovlddanej prevodovke, s moznostou udrzia-
vania prednastavene] vzdialenosti od vpredu idiceho vozidla,

O  systém Visiopark so zadnou 180-stupiiovou $irokouhlou kamerou a funkciou
Park Assist. Ten dokédze vyhodnotit, ¢ je zvolené parkovacie miesto dostatone velké a je
schopny nan vozidlo vmanévrovat tak, Ze bude automaticky ovlidat volant namiesto vodica,

O  najnovsia generdcia automatického nidzového brzdenia (detekujiceho chodcov
aj cyklistov, vo dne aj v noci, od rychlosti 5 km/h do 140 km/h, v zévislosti od verzie) a sys-
tém predkolizneho varovania, r- -

O  aktivny systém varovania pred vybocenim z jazdného pruhu (alebo prejdenim -
krajnice) schopny korigovat jazdnt dréhu, aktivny od rychlosti 65 km/h,

O systém monitorovania Gnavy vodica, schopny varovat vodica pri strate pozornosti
pocas dlhsich jézd, vyuzivajici analyzu vodi¢ov mikropohybov volantom, aktivny pri rych-
losti nad 65 km/h,

automatické prepinanie dialkovych a stretdvacich svetiel,

rozpozndvanie dopravnych znaciek s obmedzenou a doporucenou rychlostou,
rozsirené rozpozndvanie znaciek (Stop a Zikaz vjazdu),

aktivny systém sledovania mftveho uhla (s Gpravou jazdnej drahy).
Tito funkcia je dostupnd od rychlosti 12 km/h,

O clektrickd parkovacia brzda.

Neodmyslitelnou si¢astou vybavy, umociiujiicej jazdny zdzitok, je pre PEUGEOT B
typicky pozndvaci znak - digitailny PEUGEOT i-Cockpit®. Jeho sucastou je aj 10-pal-
covy digitélny pristrojovy panel, tvoreny displejom s velkym rozli$enim. Vyuziva modernu
grafiku, navrhnutt dizajnérmi aj pre sicasné typy PEUGEOT 208 a PEUGEOT 2008.
Stredovy dotykovy kapacitny displej je v lesklom vyhotoveni, typickom pre najnovsiu
generdciu smartfénov. Mnohi zdkaznici povazuju za jednu z najdélezitejsich technologic-
kych sucasti vybavy moznost jednoducho k infotainmentu pripojit svoj smartfén. Preto

je PEUGEOT 308 vybaveny funkciou Mirror Screen, umoziiujicou zrkadlenie obsa-

hu displeja smartfénu uZivatela na stredovom displeji v aute. Nechyba ani kompatibilita ‘
s protokolmi Mirrorlink®, Android Auto® a Apple CarplayTM. S 3D navigiciou moz-

no komunikovat aj hlasom a vdaka vyuzitiu dopravnej vrstvy TomTom® Traffic umoziiuje

- — .
~

.-Iu
-

planovanie trasy aj so zohladnenim aktuélnej dopravnej situdcie. Vystrahy pred nebezpec-
nymi dsekmi st teraz jej bezplatnou stcastou (v zdvislosti od krajiny).

PEUGEQOT 308 pontka usporné zézihové aj vznetové motory. Zazihové 1,2-litrové,
3-valcové motory

PureTech110 S & S MT6, PureTech 130 S & S MT6 alebo EATS st vyladené na
vykony 81 alebo 96 kW. Sportovi verzia PEUGEOT 308 GTi zostiva stile v po-
nuke so 4-valcovym 1,6-litrovym motorom s dosahujicim maximélny vykon 193 kW
a kritiaci moment 340 Nm. Tento model dokaze zrychlit z 0 na 100 km/h za 6 s a do-
siahne najvacsiu rychlost 250 km/h.

Vznetové 1,5-litrové stvorvalce BlueHDi 100 S & SMT6,BlueHDi 130 S & SMT6
alebo EATS8 maju vykony 75 a 96 kW.

Modely PEUGEOT 308 a PEUGEOT 308 SW sa vyrabaju vo Francizsku, v to-

varniv Sochaux.

l
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TECHNIKA

V konkurenénom prostredi automobilového priemyslu
tvoria interiéry vozidiel velmi délezitu sicast v rozhodo-
vacom procese zikaznikov. PEUGEOT, s intenzivnym
vyuzivanim technolégie i-Cockpit® v takmer celom pro-
duktovom rade, priniesol do interiérov revoliciu. Rovna-
ko désledne sa venuje aj sedadlam, ktoré su dnes komplex-
nym a technologicky vyspelym prvkom. Denne zazivaji
roznorodi a intenzivnu zataz, pricom musia spliat viace-
ro poziadaviek: poskytovat vyrazny a individudlne upravi-
telny vzhlad a podla geografickych regiénov splnat aj roz-
li¢né naroky zakaznikov na bezpec¢nost a komfort.

TROCHU Z HISTORIE

Sestdesiate roky znamenali pre sedadld délezity technologicky mil-
nik. V roku 1955 sa do sériovej vyroby prvy raz dostala moznost na-
stavovania sedadiel (nastavovanie sklonu operadla ¢ vysky sedadla).
PEUGEQOT isiel este dalej a vybavil svoj vlajkovy typ 403 moznostou
l6zkovej upravy sedadiel.

Zjednodusenie pristupu na zadné sedadld sa do sériovej vyroby
dostalo v roku 1957. Dalsie inovicie st uz novsie a patria medzi ne:
zadné sedadld delené v pomere 2/3:1/3 (napriklad PEUGEOT 306),
¢i doplnenie tretieho radu sedadiel skldpatelnych do podlahy
(PEUGEOT 5008).

Uz v roku 2007 sa znacka PEUGEOT chopila prilezitosti a spolu
s predstavenim novej konstrukénej platformy EMP2 odstartovala aj
vyvoj krizového spevnenia prednych sedadiel. Ide o krizové zosilnenie,
ktoré sa prvy raz predstavilo v roku 2014 v type PEUGEOT 308. Ram
zmensil hmotnost sedadla a zdroven zlepsil bezpe¢nost a komfort. Se-
dadld sa Iahsie, technicky prepracovanejsie a zdroveri aj lacnejsie.

58| ® 07/08/2020 ® www.mot.sk

SEDADLA: TECHNOLOGIA
DOLEZITEJ SUCASTI AUTOMOBILU

Tento rim sa pouziva aj v spojeni s platformou CMP a vyriba sa
v Eurépe, Cine a v Latinskej Amerike.

OCAKAVANIA PODLA GEOGRA-
FICKYCH REGIONOV

Sedadld momentalne predstavuju zdklad ponuky vo vietkych vo-
zidlach znatky PEUGEOT. Ide o velkd ekonomickud vyzvu na cenu,
pretoze cena sedadiel sa moze vy$plhat az na niekolko tisicok eur.
Suprava sedadiel pozostiva zo 150 sucasti a tvoria ju sedadlo vodica,
sedadlo spolujazdca a lavica so zadnymi sedadlami.

Sedadld musia odoldvat aj ndroénému kazdodennému namédhaniu:

4 Pevnost (tvar tela a hmotnost uzivatela sa mdze velmi menit,
zv143t ak vozidlo pouziva viac osob);

+ Opotrebenie a roztrhnutie (sedadld sa budu suchat tisickykrat
a to mnoho rokov ¢ dekad);

+ Teplota (vo vozidle méze byt velmi hortco, ale aj velké zima).

Vo viacerych koncindch sveta st rozne poziadavky na sedadld:

+ V Eurépe sa poziadavky zameriavaji na komfort prednych seda-
diel, pricom zdkaznici o¢akédvaji precizne drzanie tela, bo¢né vedenie
tela a oporu pri dlhych cestich. Pri zadnych sedadlich sa pozaduje
najmé moznost ich sklipania.

+ V Cine zikaznici vyzaduji komfort na prednych sedadlich
a mikké zadné sedadld so slab$im bo¢nym vedenim.

Vo vyssich segmentoch dut sa potom k tomu priddvaju niro¢né po-
Ziadavky na vybavu a doplnky dostupné pre zadné sedadld.

+ V Juznej Amerike zékaznici najviac ocenia optimilne moznosti
tlmenia vibracii a komfort na prednych aj zadnych sedadlich.

- o
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DNA ZNACKY AKO SUCAST
VYTVARANIA VIZUALNEHO
A EMOTIVNEHO ZAZITKU

Z pohladu uzivatela musia sedadld vozidla spinat tri najdolezitejsie
a nevyhnutné funkcie:

4+ Priestor,
4+ Potesenie
4+ Ochrana.

Rovnako ako si zdkaznici vyberaju znacku, aj znacka musi vediet, aky
druh sedadiel pozaduju zékaznici od konkrétnej znacky. Od roku 2013
si vietky znacky skupiny PSA Group definovali stratégiu a rozdie-
ly, ktoré presne vystihuju DNA kazdej znacky. Zékaznik musi vediet
rozpoznat znacku svojho vozidla na prvy pohlad, ale aj podla pocitu,
ked'si sadne na sedadlo.

Pre znatku PEUGEOQT plati, Ze zdkaznik musi citit dynamické se-
dadlo s vyraznym operadlom a s pevnym bo¢nym vedenim.

SEDADLA BUDUCNOSTT:
MODA A RELAX

Sedadld budidcnosti vo vi¢sej miere ovplyvnia médne trendy. Farby
a materidly Calinenia pouzité na sedadlich sa budu ingpirovat hlavny-
mi médnymi trendmi konfekéného obledenia a nabytku.

Konstruktéri sedadiel v Coraz vicsej miere myslia aj na oddych
a relax. Najmodernejsie inovécie obsahuju napriklad aj zapracovanie
vzduchovych vankasov do penovej vyplne. Vdaka tomu sa sedadla pri-
sposobia telesnym proporcidm posadky.

PEUGEOQT do viacerych vozidiel na poziadanie dodava aj systém
na maséz chrbta. Zdkaznici si ho oblubili a ¢oraz Castejsie si ho objed-
ndvaja, pretoze vdaka nemu prichddzaju do ciela odpocinuti a zdroven
robia aj nieco pre svoj chrbiét a jeho svaly.

V nastupujicej ére vozidiel bez vodica sa sedadla stand srdcom inte-
riéru vozidla a hlavnym prvkom jeho dizajnu v ovela vi¢Sej miere nez
doteraz. Pontiknu viacero moZnosti usporiadania vnitorného priesto-
ru ako to uz ukdzala $tidia e-LEGEND. Zdmerom je ¢as striveny
vo vozidle premenit na momenty oddychu v pritomnosti najblizsich.

V tomto pripade sa namiesto kovovych rimov za¢nd pouzivat kom-
pozitové konstrukcie. Tie prinesd mensiu konstrukénd hribku a uvol-
nia priestor v priestore pre posadku. -pt-
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Citroén C4 Grand Spacetourer BlueHDi 160 S&S EAT8 SHINE

Segment MPV z nasho trhu postupne odchéadza i ked na za-
ciatku tisicrocia jeho auta efektivne zasahovali cielové skupiny
viacélennych rodin a podnikatelov. Dnes tito ilohu nahradzaji
vel'ké crossovery a SUV. Myslime si, Ze je to skoda, pretoze
pre pocetné rodiny je to stale najlepsia vol'ba, ¢o potvrdzu-
je aj Citroén Grand C4 Spacetourer, ktory je pokracovatelom
znameho typu Grand C4 Picasso. Grand je dlhsia verzia, ktora
dokdze odviest az sedem ¢lenov posidky. Postaveny je na plat-
forme EMP2 francizskeho koncernu PSA. Pripomenieme, Ze
pitmiestna verzia kon¢i svoju kariéru (C4 Spacetour). Dovo-
dom su slabé predaje, ktoré sa zhorsili prichodom SUV C5 Air-
cross.

Citroén C4 Grand Spacetourer je v ponuke s uroviiami vybavy

LIVE, FEEL a SHINE, pohiiiaja ho vznetové motory BlueHDi 130
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a BlueHDi 160 spojené s ruéne ovlddanou 6-stupiiovou prevodov-

kou alebo automatickou 8-stuptiovou prevodovkou, vzdy s pohonom
prednych kolies. Vyskuasali sme najvykonnejsi Citroén C4 Spacetourer
pohdiiany 2,0-litrovym vznetovym motorom s vykonom 120 kW
vo vybave Shine. Tento motor vyhradne spolupracuje s 8-stupfiovou
automatickou prevodovkou.

Profil auta je jednoduchy, vyznacuje sa plynulymi liniami, trojurov-
fiovym svetelnym podpisom, charakteristickym pre sicasné vozidld
znacky Citroén. Maska chladica je rozdelend na dve Casti oddelené
néraznikom vo farbe karosérie. Dizajn vozidla osviezilo efektné oréd-
movanie bo¢nych okien s funkciou pozdfinikov stresnych nosicov,
dymové zadné bo¢né okna, ¢i 17“disky kolies Pontevedra z lahkej zlia-
tiny. Za priplatok je C4 Spacetourer vybaveny zadnymi svietidlami
s 3D efektom.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepifiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1997 cm?, najvacsi vykon 120 kW pri 3750 ot./min., kriatiaci moment 400 Nm
pri 2000 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruziny, timice s progresivnym hydraulickym dorazom, priecny
skrutny stabilizator, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti€mi, hrebenové
riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovaéom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4602/1826/1644 mm, razvor naprav 2840 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1711/2290 kg, objem batoZinového priestoru 170/725/1843 |, objem
palivovej nadrZe 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvaésia rychlost 210 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
za 9,2 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,5/4,2/4,7
1/100 km, (kombinovana spotreba WLTP 6-6,6 I/100km), CO, 124 g/km (WLTP
158-173 g/100 km).

Za prijemnym vonkaj$im vzhladom nezaostéva ani interiér. Dojem
vzdusnosti a priestrannosti je pri dennom svetle este vyraznejsi vdaka
velkej presklenej ploche karosérie, Celné sklo kondi az nad prednymi
sedadlami. Nami skasané vozidlo bolo vybavené aj panoramatickou
strechou s elektricky ovladanou clonou (doplnkova vybava). Vodi¢
mé dobry vyhlad dopredu, do strin aj §ikmo hore, na semafory. Pre
vodica (aj spolujazdca vedla neho) je priestoru naozaj hodne. A kedze
rozsah nastavenia polohy volantu, ale aj sedadla vodica je velky,
za volantom sa mdze optimalne usadit aj nadpriemerne vysokd osoba.
Kazdé sedadlo mé svoju vlastna laktovi opierku. Predné sedadld s
pohodlné, s masaznou funkciou a elektricky nastavitelnou driekovou
opierkou. V skisanom vozidle boli predné sedadl4 vyhrievané (dopln-
kova vybava). Sedadlo spolujazdca je aj skldpatelné do polohy stolika,
vyskovo nastavitelné. RozloZenie ovlddacich prvkov sa zizilo na vo-
lant a okolie 7-palcového dotykového displeja. V hornej Casti pristro-
jovej dosky je 12-palcovy panoramiticky farebny LCD displej s moz-
nostou personalizicie, Mirror Screen. Vo vybave SHINE nechyba
automaticka klimatizdcia s nezédvislym nastavenim teploty na lava
a pravu stranu, snimace dazda, svetla, ctvacia kamera, navigicia s in-
tegrovanou mapou Eurdpy, autorddio Bituner s ovlddanim na volante,
Bluetooth, konektor USB, zdsuvka 12 V, tempomat s obmedzovacom
rychlosti a iné.

V druhom rade su tri samostatné sedadld, maji rovnaka $irku. Daju
sa samostatne posuvat, skldpat, ¢o umoziuje prispdsobit polohu se-
dadiel podla potreby v prospech komfortu cestujicich alebo vicsieho

priestoru na prepravu batoziny. Nechybaja tradi¢né vyklopné , letecké*
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stoliky na zadnej Casti prednych sedadiel, uchytky Isofix a vyduchy
klimatizécie, ktoré st umiestnené v B—stfpiku. Za priplatok bol vo vo-
zidle balik vybavy Enfant, ktory zahfiia slne¢né clony v druhom rade
sedadiel, zrkadielko na sledovanie deti a dodato¢né drzadlo v zadnych
dverdch. Pristup na sedadld v tretom rade je velmi dobry, najmi pre
deti. Kabina je priestrannd, je v nej aj dostatok uloZnych priestorov.
Batozinovy priestor pontka pri pitmiestnom usporiadani sedadiel
objem 645 az 725 litrov, v zavislosti od polohy sedadiel druhého radu.
Pri vyuzivani aj dvojice sklopnych sedadiel treticho radu sa objem pre ba-
tozinu zmensi na 170 litrov. Po sklopeni sedadiel druhého a tretieho
radu vznikne rovnd uloznd plocha s objemom nad fiou po strop
1843 litrov.

Dvojlitrovy vznetovy motor 2.0 BlueHDi presiel Gpravami pre pl-
nenie emisnej normy Euro 6. 2. Dokdze poskytnut vykon 120 kW
a maximdlny kritiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min. Sila motora
sa prejavuje uZ pri mensich otd¢kach. Pracuje kultivovane v celom roz-
sahu pracovnych otacok, pri pokojnej jazde, na ktoru je Spacetourer
ladeny, o fiom posddka ,ani nevie“. Vhodny je aj na dialni¢né pre-
suny. Automatickd 8-stupiovd prevodovka preraduje logicky a hladko,
tito zostava vozidlo zrychluje z pokoja na 100 km/h za 9,2 sekundy
a dosiahne najvicsiu rychlost 210 km/h. Dosiahli sme celkovy priemer
spotreby nafty 6,3 1/100 km pri tretinovom zastdpeni jazd po okres-
nych cestich, bratislavskych aj na dialnici. Pri snahe o ekonomicku
jazdu sa dd jazdit aj so spotrebou 5,5 /100 km.

Odhluénenie kabiny je na vysokej trovni. Podvozok je naladeny na
komfort, dobre tlmi nerovnosti na cestich. V kombinécii so 17 pneu-
matikami sa do interiéru obcas dostdva mensi rdz od nerovnosti. Z4-
kruty sa daju prejst rychlo, ndklony karosérie a prejavy nedotécavosti
rychlo naznadia, kde su stanovené limity.

Citroen C4 Grand Spacetourer BlueHDi 160 S & S EATS8
vo vybavom stupni Shine sa prediva za 24490 €. Nami skusané vo-
zidlo s doplnkovou vybavou stilo 28 640 eur.
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Lahké uzitkové automobily Ford Transit patria dlhé
roky medzi najpredavanejsie v Eurépe. Maji aj verziu
na prepravu osob, ma zakladné oznacenie Tourneo.
Podla vel'kosti sa ¢leni na $tyri rady — od najmensie-
ho k najvicsiemu: Courier, Connect, Custom, najvic-
$i Transit ma len svoje zakladné oznacenie. Vyskusali
sme inovovany rad Tourneo Custom, ktory bol prvy
raz uvedeny na trh v roku 2013. K dispozicii je v osem-
miestnej alebo devitmiestnej konfiguracii. Zikaznici
si mozu vybrat z dvoch dizok razvoru naprav (L1
s hodnotou 2933 mm a L2 s hodnotou 3300 mm), pri-
com obe poskytuju dostatok priestoru pre vietkych
cestujucich aj ich batozinu.

Vyskusali sme krat$i model s troviiou vybavy Titan/ium X v osem-
miestnej konfiguracii. Vdaka vyske pod dva metre splia typické ob-
medzenia pre vjazd do podzemnych garazi. Kabina je koncipovand
v §tyle sucasnych osobnych automobilov Ford. Interiér je moderne
prepracovany, s luxusnymi materidlmi a ¢alinenim jemnym na dotyk.
Funkéne silnou strinkou vozidla je vy$si posed za volantom a priestor
vo véetkych smeroch, hlavne vzdu$nost nad hlavami vsetkych ¢lenov
posidky. Nastupovanie k zadnym sedadldm ulah¢uju $iroké bocné
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Ford Tourneo Custom 2.0 TDCi EB mild- hybrid 136 kW L1H1 Titanium X

ILEPSENE VLASTNOSTI A NOVY
MILD-HYBRIDNY POHON

autor: Samuel BIBZA
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posuvné dvere so stapackami. Mikrobus poskytuje jedine¢né riesenie
zadného sedenia pozostdvajiceho zo Siestich samostatnych sedadiel,
ktoré mozno usporiadat do konferen¢ného formdtu. Kazdé sedadlo
mozno sklopit do roviny, otodit, ulozit na réznych miestach alebo upl-
ne odstranit. Cestujuci si tak mdzu vytvorit priestor ako v limuzine
alebo zvicsit batozinovy priestor na maximum. BatoZinovy priestor
mi objem 1150 litrov (po strop). Rodiny s malymi detmi potesi moz-
nost ukotvenia detskych sedaciek na zadné sedadla. Sedadlo vodica je
plne nastavitelné (aj vyhrievané), rovnako ako aj volant, takze si kaz-
dy vodi¢ ndjde optimdlnu poziciu. Preradovacia pdka prevodovky je
v dobrom dosahu pravej ruky vodica, drahy pri preradovani mé dosta-
to¢ne presne vymedzené.

Prednd cast kabiny s pristrojovou doskou nezaprie vzor vo Focu-
se, takze vSetky ovlddacie prvky ndm boli hned znime a nemali sme
Ziadne problémy s ich ovlddanim. V strede pristrojovej dosky je 8-pal-

covy dotykovy LCD displej so systémom SYNC 3, podporuje Apple
CarPlay a Android Auto. Novy dizajn kabiny ponuika aj mnoZstvo
tlozného priestoru na drobnosti. Ku komfortu cestujicich vo vozidle
s vybavou Titanium X prispieva automatickd klimatizicia (jedna z6na
je vpredu, druhd vzadu), viac USB portov, 12 V zdsuvky, radio AM/
FM s CD/MP3 prehrivacom a ovlidanim na volante, 3,5-palcovy
multifunkény displej a iné. Nami skusané vozidlo malo za priplatok
474 € systém BLIS (signalizcia objektu v mftvom uhle, detekeiu pre-
chidzajucich vozidiel pri vyjazde z parkovacicho miesta) a za 1194 €
sadu Technology premium (adaptivny tempomat, podpora aktivneho
brzdenia bez zdsahu vodica v pripade hroziacej kolizie, aktivne brzde-
nie, systém varovania neumyselného opustenia jazdného pruhu, sys-
tém pre navritenie sa do jazdného pruhu, bdelost vodica...).

Tourneo Custom je prvym vozidlom vo svojej kategérii, ktoré po-
nuka 48-voltovi technoldégiu mild-hybrid, prindsajicu majitelom
vozidla zmensenie nikladov na palivo. Zdokonalend verzia 2,0-litro-
vého motora EcoBlue poskytuje vozidlu zmensenie spotreby paliva
az 0 6 %. Tento motor je v ponuke ako variant s vykonom 136 kW
a kratiacim momentom 415 Nm. Technolégia mild-hybrid je zalo-
Zend na implanticii generdtora/elektromotora s vykonom 11 kW
a littum-iénovej batérie s kapacitou 10Ah. Systém Start/Stop sa te-
raz uplatiiuje v Sirokom spektre situdcii vratanie ,plachtenia“, ktoré
sa sptsta uz pri rychlosti 20 km/h. Vodi¢ mé k dispozicii aj usporny
rezim Eco. Ako je znidme o hybridnej verzii, najviac paliva sa udetri
pri jazde v meste, kde sa proces nabijania a vybijania vykondva takmer
nepretrzite. Po tyZdni pouzivania tohto vozidla sme dosiahli spotrebu
6,7 /100 km. Samozrejme, posidka aktiviciu systému ,mild-hybrid“
nijako nevnima, jazda je plynuld.

Medzi prijemné vlastnosti vozidla patri aj dobré odhluénenie kabi-
ny. Vozidlo sme skugali zatazené vodi¢om, vo dvojici, ale aj s naloze-
nym batoZinovym priestorom. Jazdné vlastnosti sa nemenili. Polomer
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy radovy vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1995 cm?, najvaési vykon 136 kW pri 3500 ot./min., kriatiaci moment 415 Nm
pri 1750 aZ 2500 ot./min., vykon elektromotora 9 kW.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté
pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiic-
mi, ESP, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer otacania
11,6 m, pneumatiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4972/2032/1968 mm, razvor naprav 2933 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2518/3175 kg, objem batoZinového priestoru 1150 I, objem palivovej
nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h, spotreba nafty vkombinova-
nej prevadzke 5,6 1/100 km, CO, 147 g/km.

otdcania je vacsi ako pri osobnych autich, s ktorymi Connect zdiela
platformu, takZe manévrovanie s vozidlom v uzkych uli¢kich vyzaduje
viac zruénosti. Podvozok je kvalitny, vyborne sa vyrovndva aj s vytlkmi
na cestich. Vysokd karoséria sa sice v zdkrutdch naklana, ale vozidlo sa
sprava neutrilne a stabilne. Skasané vozidlo bolo vybavené za pripla-
tok 2508 € vzduchovym pruzenim zadnej ndpravy, ¢o ocenia najmi
osoby sediace vzadu pri dlhie trvajicom cestovani po menej kvalit-
nych cestich.

Ford Tourneo Custom 2.0 TDCi mild-hybrid L1H1 vo vybave
Titanium X sa predava za 44988 €. Nami skuisané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stilo50 808 eur.
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BMW 120d xDrive

AUTO STALE A] NA ZABAVU

Najmensiemu jednotkovému BMW v jeho tretej generacii
zmenili koncepciu pohonu. Tretiu genericiu uz ,roztica-
ju“ pri jazde prioritne predné kolesa. Niektorym priaznivcom
znacky sa to asi nepadi, ale prieskumy ukazali, Ze az 95 percent
zdkaznikov doteraz netusilo, ktora naprava pohéna ich vozidlo.
Prinieslo to nielen zmensenie ceny, ale aj zvic¢Senie vnitorného
priestoru. Vyskusali sme model 120d s pohonom vsetkych $ty-
roch kolies (xDrive).

Tretia generécia sa vyznacuje zva¢§enou maskou chladica, dlhou pred-
nou kapotou, mnozstvom prelisov, peknou grafikou diédovych svetiel,
§portovymi ndraznikmi a 17-palcovymi diskami kolies(Double-Spoke
549 Bicolour s vykonnymi pneumatikami).
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Nové BMW 1 mi priestranny interiér. Elegancia dycha z kabiny
hned po otvoreni dveri, ako pri kazdom automobile BMW. Predné
sedadld verzie Sport Line s vysuvnou stehennou podporou st poho-
dlné, s velkym rozsahom elektrického nastavenia a dobrou bo¢nou
oporou. V skisanom vozidle boli predné sedadld aj vyhrievané. Vy-
hrievany bol aj trojramenny $portovy kozeny volant. Na volante s
tlacidl4 na ovladanie tempomatu a multimédii. Uplne je prepracovany
infotainment, v nami skisanom vozidle s digitdlnym pristrojovym pa-
nelom Live Cockpit Profesional. Ide o 10,25-palcovi obrazovku, kto-
rd sa nachddza pred vodi¢om (nahradila klasické ,,budiky®, poznime ju
z radu vicsich typov BMW) a rovnako velky displej multimedidlneho

rozhrania iDrive. Navigicia je presnd a rychla. Nechyba pripojenie

s internetom, BMW pontka rad aplikicii. Systém sa ovlida nielen
dotykom alebo touchpadom ale aj hlasom a gestami. Aj toto vozidlo
je vybavené automatickou klimatizéciou, audiosystémom Harman/
Kardon, balikom ConnectedDrive Plus, adaptivnym tempomatom,
aktiviym systémom udrziavania rychlosti s funkciou Stop and Go,
asistenciou parkovania (doplnkové vybava) a inymi prvkami.

Vzadu sa pohodlne odvezu aj osoby vysiej postavy (medzigeneraény
ndrast 33 mm na nohy), maji moznost nastavit si sklon operadiel
do dvoch poldh. Batozinovy priestor md v zdkladnom usporiadani
objem 380 1, ¢o je o 20 litrov viac ako pri predchddzajicej ge-
nerdcii. Po sklopeni delenych zadnych sedadiel v pomere 40:20:40
(doplnkové vybava) sa objem zva¢s{ na 1200 L. Ocenili sme elektrické
ovlddanie veka batozinového priestoru a dvojitd podlahu, pod ktorou
je este dostatok miesta na uskladnenie mensich drobnosti. Nevyhodou
je vyssia nakladacia hrana.

Vyskasali sme model BMW 120d xDrive, ktory pohaiial 2,0-litro-
vy $tvorvalcovy vznetovy motor s dvojstupfiovym prepiianim (Twin-
Power Turbo). Dosahuje vykon 140 kW a krutiaci moment 400 Nm.
Ide o novi generdciu vznetovych motorov. Spominand najvacsiu
hodnotu kritiaceho momentu si udrZiava v rozsahu oticok 1750
az 2500 za minttu. Ani pri 1000 ot./min. sa véak neza¢ne dusit, ak
vodi¢ prislapuje peddl akcelerdtora Coraz blizsie k podlahe — oticky
rasti a Umerne tomu rastie aj rychlost auta. Zrychlovanie auta zag-
ne byt citelné, ked sa oticky prehupnt cez 1500 ot./min. a citit ho
az kym sa virtuilna rudic¢ka otic¢komera nedostane az k hranici 5000
otd¢ok za minttu. Motor je tichy, do kabiny sa prakticky neprenasa-
ju ani Ziadne vibricie. Na vznetovy motor ma pomerne $iroké vyuzi-
telné spektrum otdcok aj vdaka dobre spolupracujicej automatickej
prevodovke. Doddva malému autu zaujimavi dynamiku. V komfort-
nom rezime automatickd prevodovka preraduje pri malych otdckach,
v §portovom rezime nechdva oticky vyssie. Vozidlo dokdze zrychlovat

z pokoja na 100 km/h za 7 sekind a dosiahnut maximalnu rychlost

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi vykon 140 kW pri 4000 ot./min.,
kriitiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody:
8-stupnova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruZziny,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, prieény
skrutny stabilizator, kotticové brzdy s ventilovanymi kotii¢émi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4319/1799/1434 mm,
razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1590,/2065 kg, objem
batoZinového priestoru 380,/1200 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvicsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 7 s, spotreba nafty v komb. prevadzke 4,6 1/100 km, CO2 121 g/km.

230 km/h. V meste sa ndm darilo jazdit s priemernou spotrebou tesne
pod 71/100 km, po okresnych cestich sme dosahovali spotrebu okolo
5,8 km/h. Dosiahli sme vyslednu spotrebu nafty 6,4 1/100 km. Pri ¢as-
tejsich vlozkdch $portového $tylu jazdy ako zvykneme jazdit inokedy,
ju teda mozno povazovat za velmi dobru.

S vozidlom je prijemné jazdit nielen na dialnici, ale aj na klukatych
cestdch, md precizne spracovany podvozok. Vzdy sa drzi zvolene;
stopy, nepochybne aj vdaka systému pohonu véetkych $tyroch kolies
xDrive. Vyborné st brzdy aj riadenie. Napriek tymto superlativom sa
ndm jazda v predchddzajicich genercidch ,bavorickych jednotiek®
zdala byt zdbavnejsia.

BMW 120d xDrive sa prediva za cenu od 34900 €. Za balik Sport
Line sa doplaca 3450 €. Nami skusany model s dalsou doplnkovou
vybavou stal50 350 eur.
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Hyundai i10 1.2i 61,8 kW Style

Typ i10 sa od svojho uvedenia na trh v roku 2008 vyrazne po-
dielal nauspechoch spolo¢nosti Hyundai Motor v Eurépe. Rov-
nako ako predchiadzajicu, druhu generaciu i10, aj novi, tretiu
navrhli, vyvinuli a vyribaji v Eurépe. Dizajn karosérie priniesol
kontrast medzi hladkymi povrchmi a ostrymi liniami. V porov-
nani so svojim predchodcom ma nova i10-tka zmenené propor-
cie: dizka narastla z 3665 mm a 3670 mm, m4 znizend strechu
0 20 mm (1480 mm) a karosériu $irsiu o 20 mm (1680 mm).
Razvor néprav z hodnoty 2385 mm narastol na 2425 mm. Koe-
ficient aerodynamického odporu sa medzigeneratne zmensil
20,32 na 0,31. Zékaznici si mézu vybrat z 10 zakladnych farieb,
je aj moznost dvojfarebnej strechy - ¢i uz Ciernej alebo ¢ervene;.

Na nasom trhu si pre 110 na vyber zdzihové motory s atmosféric-
kym nasivanim. Trojvalec 1.0i md najvacsi vykon 49,3 kW, druhou
alternativou pohonu je §tvorvalec 1.2i s vykonom 61,7 kW. Ten méze
byt spriahnuty s 5-stupriovou ru¢ne ovlidanou, alebo 5-stupiiovou
automatizovanou prevodovkou. Pohdniané si predné kolesd. Na vyber
su tri stupne vybavy: Classic, Comfor a Style. Vyskuasali sme model
s najlepsou vybavou, pohéniany 1,2i litrovym motorom.
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Pritazlivy metalicky lak vozidla bol za priplatok 490 € a odlisne la-
kovani strecha vo farbe Phantom Black za 500 €. Pri skisani najmen-
$ich 4ut je pre nds vzdy hddankou, ako sa budeme citit za volantom,
a potom, ako to bude, ked sa ,,posadime za seba“ na zadné sedadlo. Aj
ked ma toto ,mini“ rdzvor néprav len 2425 mm, tvorcom interiéru sa
podarilo umiestnit sedadld v kabine tak, Ze $tyri osoby s vyskou okolo
180 cm sa tu celkom pohodlne usadia. Pitmiestne ,otypovanie® auti¢-
ka redlne nemozno vztahovat na dospelé osoby, vzadu méze dostato¢-
ne pohodlne sediet len trojica deti predpubertilneho veku.

Skasany model mal dvojfarebny interiér v kombindcii svetlej a tma-
vej sivej farby. Predné sedadld majui jednoduchy tvar, dobre viak po-
dopieraju telo, vritane stehien. V nami skdsanom vozidle vo vybave
Style boli aj vyhrievané (Style Pack, ktory dalej zahfnia aj vyhrievanie
volantu a zatmavené zadné oknd za priplatok 500 €).Trojramenny
multifunkény volant je nastavitelny len vyskovo, rozsah prestavovania
sedadla vodi¢a ndm v8ak umoznil néjst si za nim vhodnud polohu.
Za volantom sa nachddza analégovy pristrojovy panel s displejom pa-
lubného pocitaca. Riesenie pristrojovej dosky aj vdaka farebnej kombi-
nécii pésobi hodnotne. V strede sa nachddza 8-palcovy farebny LCD

displej s integrovanou navigiciou, moznostou prepojenia smartfénu
cez sluzby Apple CarPlay/Android Auto, USB, AUX, zobrazovanim
obrazu zadnej parkovacej kamery, parkovacich snimacov a asistenéné-
ho systému sledovania dopravnych znaciek (1400 €). Nechyba bez-
drétové dobijanie telefénu a USB konektor, automatickd klimatizdcia.
Limitom pohodlia cestovania v i10 je mensia $irka, vdaka ktorej sa
vodi¢ so spolujazdcom takmer dotykaji ramenami.

Zadné sedadld maji takmer kolmé operadld. BatozZinovy priestor
v zékladnom usporiadani pontika objem 252 litrov. Po sklopeni zad-
nych sedadiel delenych v pomere 60/40 vznikne sice schod a $ikmd
uloznd plocha, ale objem pre niklad sa zvidsi na 1050 litrov.
Pod podlahou batozinového priestoru sa nachddza sada na opravu
defektu. Potesi pocet a rozmery odkladacich priestorov.

Hyundai tretej generdcie pridal do 110 aj nové technoldgie, napri-
klad systém varovania pred &elnym ndrazom, systém rozpoznédvania
chodcov, systém autonémneho nidzového brzdenia, systém na sledo-
vanie Unavy vodi¢a, systém na automatické udrzanie vozidla v jazd-
nom pruhu, automatické volanie pomoci pri nehode a iné.

Teda vybava, akd sa povazovala pred pér rokmi za vyborna v o dve
triedy vicsich autédch.

Pod kapotou skasaného vozidla ticho pracoval 1,2-litrovy motor
s najvacsim vykonom 61,7 kW pri 6000 ot./min. Jeho zvuk sme regis-
trovali len zriedkavo, do kabiny vyraznejsie prenikd az po prekroceni
otdcok 4200 za mindtu, pri ktorych zhodou okolnosti dosahuje jeho
krutiaci moment najvicsiu hodnotu 117,6 Nm. Nad tieto otdcky ho
vak hnat treba len zriedkavo, pri potrebe razantnejsie zrychlit. A vte-
dy je lepsie aj podradit, ako zosliapnut plynovy peddl k podlahe
pri zaradenom piatom prevodovom stupni. Pri rychlosti 50 km/h sa
dd jazdit po rovinatych dsekoch cesty uz so zaradenym piatym prevo-
dovym stupiiom. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h si oti¢ky okolo

3600 za mindtu a vtedy vyraznejsie rastie nielen spotreba benzinu, ale

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy s atmosférickym nasavanim, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1197 cm?, najvacsi vykon 61,7 kW
pri 6000 ot./min., kritiaci moment 117,6 Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava s pruzne
skrutnou prieckou, vinuté pruZiny, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi,
hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom, polomer otacania 5 m, pneumati-
ky rozmeru 185/55 R-15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v3670/1680/1480 mm, razvor naprav 2425 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1467/1478 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1059/1430 kg, svetla vySka
149 mm, objem batoZinového priestoru 252/1050 I, objem palivovej nadrZe 36 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 171 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,6 s, spotreba ben-
zinu komb. prevadzke WLTP 5,1-5,8 /100 km, CO, 108 g/km.

do kabiny sa dostdva dost hluku. Pri takom malom aute to véak nepre-
kvapuje. V dynamike vozidlu vhodnym sprevodovanim napoméha aj
5-stupiiovd ruéne ovliadand prevodovka s presnym preradovanim. Ma-
ximalna rychlost vozidla je 171 km/h, zrychli z pokoja na 100 km/h
za 12,6 sekundy. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme dosiahli
priemernu spotrebu 5,3 /100 km.

Vozidielko nds prekvapilo kvalitou podvozku, v zakrutich sa vyraz-
ne nenakldiia, jeho podvozok si poradi i s menej kvalitnymi cestami.
Je stabilné, iste aj preto, Ze elektronicky stabilizaény systém zasahuje
velmi skoro. Pochvalu si zasliZi obratnost auticka (polomer otdcania
je iba 5 m).

Hyundai i10 1.2i s 5-stupfiovou ruc¢ne ovlidanou prevodovkou
a s uroviou vybavy Style sa predéva za 13190 €. Automobilka teraz
pri jeho kiipe ponika cenovy bonus 1500 €. Nami skusané vozidlo
s doplnkovou vybavou po odratani bonusu stilo 15 080 eur.
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Mazda CX-30 Skyactiv -X180 GT Plus AWD AT

AT AT Al - ety u

Japonska automobilka postavila na zikladoch §tvrtej genericie
hatchbacku Mazdy 3 crossover CX-30. Predstaveny bol na autosa-
léne v Zeneve v roku 2019. Vyplnila tak miesto medzi typmi CX-3
a CX-5. Zacijatkom roka sme vyskusali Mazdu CX-30 Skyactiv-
-G122 (podrobny test nijdete v nasom ¢asopise maj -jun 2020).
Teraz sme vyskusali model s uroviiou vybavy GT Plus, pohanany
zazihovym motorom Skyactiv-X-180 s pohonom vsetkych styroch
kolies a 6-stupiiovou automatickou prevodovkou s prémiovym éer-
venym lakom Soul Red Crystal za priplatok 775 €.

Zizihovy 2,0-litrovy motor Skyactiv-X180 m4 najvacsi vikon132 kW
a maximdlny kratiaci moment 224 Nm. Na zdZihovy motor velky kom-
presny pomer 13:1 prispieva k dobrej u¢innosti vyuzitia vstrekované-
ho benzinu do valcov. Mazda CX-30 z pokoja na 100 km/h zrychli
za 9,2 s a dosiahne maximdlnu rychlost 204 km/h. Motor je navyse
spojeny s mild-hybridnym systémom - 24 V sdstava pri spomalovani
yzachytdva“ kineticku energiu vozidla a uchovéva ju vo forme elektri-
ny. Tou nésledne z akumuldtora napdja pomocny elektromotor. Pa¢il sa
ndm kultivovany chod motora v celom spektre oticok ako aj bleskové
reakcie na pohyby plynového pedila. Pri volnobehu motor vébec ne-
pocut, linedrny néstup krutiaceho momentu prichddza uz od malych
otdcok a motor citelne ,tahd“ az k 6000 ot./min. Mazda vyrazne zapra-
covala na akustickom komforte, aj pri velkych rychlostiach je v kabine
ticho. Vodi¢ si moze nastavit $portovy rezim, ale vyznamnejsi rozdiel
v jazdnych vlastnostiach sme nezaznamenali. S motorom velmi dob-
re spolupracovala 6-stupiiovd automatickd prevodovka, ktord sa snazi
motor drzat v malych oti¢kach. Pri pokojnej jazde v meste toci okolo

1250 ot./min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h je to okolo 2800 ot./min.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13:1,
zdvihovy objem 1998 cm?®, najvacsi vykon 132 kW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 224 Nm pri 3000 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiiové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4395/1795/1540 mm, razvor naprav 2655 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1631/2070 kg, objem batoZinového priestoru 430/1406 |, objem pa-
livovej nadrze 48 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 204 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke nafty 6,6/5,1/5,6 1/100 km, CO,
128 g/km.
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Skyactiv X je citlivy na styl jazdy. Pocas tyZdenného skdsania vozidla, aj
s niekolkymi ,dynamickymi vlozkami“ sme v kombinovane] previdzke
dosiahli priemernt spotrebu benzinu 7,6 /100 km. V meste a na dialnici
treba rétat s vi¢Sou spotrebou, nad 8,0 /100 km.

Podvozok nie je prehnane tvrdy, je prijemne naladeny. Prejazd vy-
raznejsich nerovnosti pneumatikami 18-palcovych kolies v kabine viac
pocut ako citit. V zdkrutich vozidlo vyborne drzi zvolenu stopu, ¢omu
napomdha aj pohon vietkych styroch kolies.

Nami skasany CX-30 pri stupni vybavy GT Plus obsahuje okrem iné-
ho aj adaptivny tempomat, vystrahu pred krizujicimi sa vozidlami
pri prejazde krizovatkou, poloautonémne riadenie vozidla v kolénach,
inteligentny brzdovy asistenény systém, rozpozndvanie dopravnych zna-
Ciek, asistenciu rozjazdu do kopca, systém sledovania mitveho uhla, sys-
tém varovania pred nedimyselnym opustenim jazdného pruhu, predné
parkovacie snimace, kvalitny kamerovy systém disponujici 360-stuprio-
vym pohladom a iné.

V stlade s uhladenym dizajnom karosérie je navrhnuty aj interiér.
V skisanom vozidle priam svietili biele kozené potahy. Sedadlo vodica
je elektricky nastavitelné, vritane driekovej opierky. Predné sedadld su
vyhrievané. Multifunkény trojramenny vyhrievany volant v kozi s ten-
kym vencom je vyskovo aj pozdlZzne nastavitelny, s prvkami ovlddania
ridia, palubného pocitaca, telefénu a tempomatu. Vodi¢ ma k dispozicii
uzito¢ny farebny Head-up displej zobrazujuci informécie vo vyske oci
vodica. Informuje o najdélezitejsich jazdnych parametroch. Pristrojovd
doska ma jednoduché horizontilne linie. Rozhranie HMI vyuziva sto-
jacu 8,8-palcovii obrazovku, md vyborné rozliSenie, dobru grafiku a pre-
pracovany navigaény systém. Infotainment sa ovlida zdruzenym ovld-
datom HMI na stredovej konzole. Pohodlne sa nim dé ovlidat systém
informdcii, zdbavy a konektivity. Nechyba konektivita s Apple CarPlay
a Android Auto. Ku komfortu posadky prispieva aj automatickd klima-
tizdcia s dudlnym nastavenim teploty pre vodi¢a a spolujazdca. V ponuke
je viac $pecializovanych balikov doplnkovej vybavy.

Vzadu je miesta pomenej, pohodlne sa tu odvezi dvaja cestujici s vys-
kou okolo 180 cm. Batozinovy priestor ma objem 430 litrov, po sklopeni
zadného operadla deleného v pomere 60:40 sa objem zvidsi na 1406
litrov. V kabine je dostatok odkladacich priestorov.

Mazda CX-30 Skyactiv -X180 6AT s vroviiou vybavy GT Plus sa
predava za 31090 eur.

BEZPECNOST

MATADOR ODPORUCA: nepodcenuijte pripravu
pred cestou ani pri dovolenke na Slovensku

Koronakriza sa dotkla mnohych ¢innosti a obmedzila aj
moznosti cestovania. Mnoho Slovikov planuje stravit ten-
to rok dovolenku doma ¢i v ostatnych krajinach, kde bude
mozné vycestovat za uréitych podmienok hlavne autom.

Ani kratsie cesty nemézu vodic¢i podceniovat a priprava
vozidla by mala byt porovnatelna ako napriklad s pripra-
vou pred cestou do Talianska. Tradi¢na slovenska znacka
pneumatik Matador ponika niekolko rad, ako zvladnut
letné cestovanie bez zbytoc¢nych starosti a tipy na netradic-

né miesta, ktoré stoja za to vidiet.

Poctiva priprava sa vzdy vyplati

Pred odjazdom skontrolujte prevadzkové kvapaliny a vizudlne over-
te, ¢ je vozidlo v poriadku. Zacat mézete vodou do ostrekovaca, kto-
rd ubuda najrychlejsie. Ak viete, Ze pri letnej dovolenke najazdite velké
mnozstvo kilometrov, je vhodné skontrolovat interval vymeny oleja, aby
nedoslo k jeho prekroceniu. V lete je viac vyuZivand aj klimatizacia, jej
zdkladna udrzbu zvlddnete aj doma, vhodnejsie je navstivit odbornikov
Vv servise.

Zanedbat by ste nemali ani stav pneumatik. Z prieskumu spolo¢-
nosti Barum Continental vyplyva, Ze viac ako 26 % respondentov malo
este na konci méja svoje vozidlo na zimnych pneumatikich. "Pri jazde
na zimnych pneumatikdch v lete musia vodi¢i pocitat s dlh§ou brzdnou
drdhou a hor$im boénym vedenim. Preto, ak sa v lete vodi¢ rozhodne
cestovat na zimnych pneumatikdch, odporicame vzhladom na bezpec-
nost velku obozretnost," uvidza Ales Langer z oddelenia Technického
zdkaznickeho servisu Barum Continental.

Nemenej délezitym faktorom je aj spravny tlak v pneumatikich. Od-
porucany tlak maji autd vicsinou uvedeny na viec¢ku palivovej nddrze,
pripadne na bocnom stlpiku dveri. Podhustené pneumatiky predstavu-
ju riziko, pretoze mézu spdsobit horsiu stabilitu vozidla a st pri jazde
viac namdhané, ¢o vedie k ich kratsej zivotnosti. Idedlna nie je ani
prehustend pneumatika. Pri nej dochddza k nerovnomernému zatazeniu
a tym opit ku kratsej Zivotnosti. VZdy je nutné prisposobit tlak pneu-
matik zataZeniu auta, ktoré je pri jazde na dovolenku zvyc¢ajne obsadené
vic$im poctom os6b a nikladom. "Automobil na podhustenych alebo
prehustenych pneumatikdch je pri jazde horsie ovlddatelny a zvicsuje sa
aj pravdepodobnost defektu. NaviySe sa skracuje Zivotnost pneumatik
kvoli nadmernému zatazeniu, a to az o polovicu. V neposlednom rade
m4 tlak pneumatik vplyv aj na ekonomiku jazdy, pretoze pri podhusteni
rastie spotreba,” vysvetluje Ale§ Langer.

Pre bezpecnt a bezproblémovi jazdu je vhodné skontrolovat aj hib-
ku dezénu pneumatik. Podla slovenskej legislativy je minimédlna hibka
dezénu pocas letnej sezény 1, 6 milimetra. Odbornici zo spolo¢nosti Ba-
rum Continental viak odporacaju obozretnost - najmi pri jazde v dazdi
na mokrom povrchu - uz v pripade, 7e hibka dezénu letnych pneumatik
klesne pod tri milimetre. Pri mensich hodnotich sa totiz predlzuje brz-
dna dréha a rastie riziko akvaplaningu, pretoze pneumatiky nedokdzu

>
3
[+
=
Q
Q.
L~
=y

2528882222
@ & B 8 & B & @ B @

-------- == Pokialsa na dovolenku

i & B B F B 6B R B

Afiaazasas TwiwEERESS
i@ & B & & & & @& & @

2ALS2saREY Wasns
22222220228 Woninimatsh T

Si222rrz2:2 Eshuanking letncky T % af

222888383838

s & @

odvédzat dostato¢né mnozstvo vody z dotykovej plochy medzi pneu-
matikou a vozovkou. "Brzdnd drdha pri rychlosti 80 kilometrov
za hodinu moze byt pri pneumatikéch s hibkou dezénu 1,6 mi-
limetra dlhsia o viac ako desat metrov oproti brzdnej drdhe na no-
vych pneumatikdch," varuje Ales Langer.

Pri predcestovnej kontrole nezabudnite na kontrolou hustenia
rezervnej pneumatiky, pripadne sa ubezpecte, Ze méte sadu na opra-
vu pneumatik, aby ste defekt mohli sami opravit. V pripade, Ze mite
obuté pneumatiky s technolégiou ,SSR Runflat®, dorazite aj s drob-
nym poskodenim pneumatiky bezpeéne do najblizsieho servisu.

Kam po Slovensku

Pri cestovani po slovenskych cestich mézZete narazit na rozne
zaujimavosti. Dobrym tipom na letny vylet mézu byt napriklad
cesty k najkrajnejsim bodom Slovenska, ¢o sa geografickej polohy
tyka.

Najsevernejsi cip ndjdeme na Orave a tym je vrch Modralovi,
v niektorych mapéch uvddzand aj ako Beskydok. Vychodiskovym
miestom je obec Oravska Polhora, odkial vedie turistickd znacka az
do Jaloveckého sedla. Najsevernejsi bod Slovenska sa nachddza
pred vrcholom v blizkosti hrani¢ného kamena 91/10, s vyhladom
na polsku stranu. Ak budete chciet ,,dobyt“ miesto, ktoré lez{ naj-
juznejsie, musite sa vydat do obce Patince v Nitrianskom kraji. T4to
obec je zaujimava tym, Ze nedaleko nej sa nachddzaji termélne vrty.

Zazitkom moze byt aj naviteva najzapadnejsieho ¢i najvy-
chodnejsieho bodu Slovenskej republiky. Ak sa budete chciet
vydat k prvému z tychto miest, musite zamierit k obci Zahor-
ska Ves, ktora susedi s Rakiskom. Najvychodnejsi cip sa skryva
v Bukovskych vrchoch. Je nim vrch Kremenec, nachadzajuci sa
v Narodnom parku Poloniny. V pripade, Ze budete chciet navsti-
vit vSetky najkrajnejsie body Slovenska pocas jednej cesty, ¢aka
vas trasa dlha viac ako 1000 kilometrov.

-mr-
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Ford Transit Trail a Active

FORD TRANSIT DO NOVEHO
TERITORIA

ORD TRANSIT CONNECT A

Spoloénost Ford v polovici juna predstavila nové odolné varian-
ty Trail a Active z modelového radu Transit a Tourneo. St vhodné
na jazdu po nespevnenych cestich, ktoré mozno uz teraz objednat,
pricom vozidla budu k dispozicii koncom leta.

Nové modely Transit Trail a Transit Custom Trail boli navrhnuté
$pecidlne na pricu v ndro¢nejsich pracovnych prostrediach. Varianty
Transit a Transit Custom s pohonom prednych kolies maji zdokona-
lend trakciu vdaka novému mechanickému samozévernému diferenci-
dlu (mLSD), modely Transit zase ziskali inteligentny pohon vietkych
kolies.

Exkluzivne zlepSenia exteriéru a interiéru okrem toho zabezpecuju,
ze verzie Transit Trail a Transit Custom Trail maju vybavu, s ktorou
si zdkaznici uziju pohodlie a schopnosti aj v ndroénych podmienkach
bez ohrozenia praktickych vlastnosti.

Nové varianty Active modelového radu Tourneo Custom podporuju
Zivotny $tyl vyznavajici mnozZstvo aktivit sukromnych zikaznikov aj
podnikov — vo vybave je dodato¢né oblozenie karosérie a priplatkovy
diferencial mLSD kvoli lepsej trakeii na nespevnenych, klzkych alebo
mikkych povrchoch. Exteriér indpirovany SUV zdokonaluje vizuilnu
pritazlivost a praktické vlastnosti mimo beznych ciest.

Trail do kazdych podmienok

Modely Ford Transit Trail a Transit Custom Trail maji robustny
novy vzhlad a zlep$ené schopnosti, aby podporili majitelov a prevadz-
kovatelov, ktorych prica zavedie do ndro¢ného terénu mimo beznych
ciest. Varianty Trail maju dodato¢né Cierne obloZenie okolo spodnej
Casti predného a zadného ndraznika a bo¢né panely. Mimoriadne vel-
ké oznalenie ,Ford“ na matnej Ciernej mriezke chladi¢a dodava vo-
zidlu odvazny a rozhodny vzhlad. Dopliiaji ho 16-palcové zliatinové
disky kolies a logd , Trail“ na prednych dverdch. Transit Custom moz-

FORD TRANSIT CUSTOM ACTIVE

no vybavit aj stresnymi listami a schodikmi, ktoré maji mnohostran-
né vyuzitie. Ponuka pohonnych jednotiek zabezpecuje zdokonalent
trakciu v ndroénych podmienkach. Modely Transit a Transit Custom
Trail s pohonom prednych kolies st §tandardne vybavené diferencii-
lom mLSD a Transit Trail je k dispozicii s inteligentnym pohonom
vietkych kolies, s ktorym je mozné s istotou jazdit aj v ndro¢nejSom
teréne a za nepriaznivych poveternostnych podmienok.

Samozéverny diferencidl mLSD bol vyvinuty v spoluprici so $pe-
cialistami na technolégie pohonnej ststavy zo spolo¢nosti Quaife.
Za podmienok so slabou prilnavostou automaticky prenasa krutiaci
moment motora na koleso s najvicsou trakciou, takze vozidld si pora-
dia s nespevnenymi a §trkovymi cestami a s ¢lenitymi alebo naro¢nymi
povrchmi. Elektronicky stabilizacny systém vozidla bol taktiez preka-
librovany, aby spolupracoval s mLSD. Rovnaké technoldgia predtym
sluZila na zlepsenie prilnavosti a jazdnych vlastnosti modelov od timu
Ford Performance, vritane modelov Focus RS, Fiesta ST a Focus ST.
Pritom nemd Ziadny vplyv na emisie CO2 ani spotrebu paliva.

Transit Trail je k dispozicii aj s inteligentnym pohonom vsetkych ko-
lies pre optimalizovani trakciu v teréne. Zlepsuje zdkladnu konfigura-
ciu pohonu zadnych kolies a na prednd ndpravu prenasa az 50 percent
krutiaceho momentu motora. Zohladsiuje pri tom aktudlnu prilnavost
a reaguje na meniace sa podmienky na vozovke a zdsahy vodica. In-
teligentnt technoldgiu pohonu vietkych kolies v modeli Transit Trail
podporuju aj dalsie volitelné jazdné rezimy Slippery a Mud/Rut, kto-
ré s navrhnuté tak, aby optimalizovali vykon a zlepsili istotu vodica
v roznych jazdnych situdcidch. Mozno ich jednoducho zvolit pomo-
cou ovlddada rezimov jazdy na pristrojovej doske. Inteligentny pohon
vietkych kolies obsahuje aj rezim uzavierky pohonu AWD, v ktorom
sa rozdeli kratiaci moment v pomere 50:50 medzi prednou a zadnou
napravou. Je vhodny pri jazde po povrchu s mimoriadne malou prilna-
vostou. V porovnani s ekvivalentnymi modelmi s pohonom zadnych
kolies systém neovplyviiuje objem ani rozmery nékladu.

Modely Trail tmaju v $tandardnej vybave celokozené sedadld, ktoré
prindsaji do kabiny viac luxusu a flexibilitu pri jednoduchom utierani
kabiny. Standardnd klimatizcia a vyhrievané celné sklo Quickelear
umoziuji prijemni jazdu aj v extrémnych poveternostnych podmien-
kach. Stcastou Standardnej vybavy su aj elektricky skldpatelné vonkaj-

§ie spitné zrkadla a automatické svetld.

Transit Custom Trail je k dispozicii vo verzii Kombi a Van s celko-
vou hmotnostou vozidla 3400 kg a s dvoma dizkami razvoru naprav.
Transit Trail ponuka rozne $tyly karosérie a razvory néprav v kategrii
do 3500 kg, vratane verzii panel van, double-cab-in-van, kombi, single
chassis cab a double chassis cab. Vietky modely Transit Trail a Transit
Custom Trail st pohdniané modernym 2,0-litrovym vznetovym mo-
torom Ford EcoBlue s vikonom 96 kW, 125 kW a 136 kW. Modely
Transit Custom Trail navySe prinasaju efektivne jednotky v podobe
elektrifikovanych hnacich sastav s 2,0-litrovym hybridnym hnacim
agregitom EcoBlue Hybrid, kde 48-voltovd mild hybridna technolé-
gia rekuperuje energiu po¢as spomalovania, ukladd ju do 48-voltového
akumuldtora a vyuziva ju na zmensenie spotreby paliva.

Univerzalna verzia Active pre Zivot v prirode

Nové modely Tourneo Custom Active prindsaju robustny $tyl SUV
a zlepsené praktické vlastnosti s jedine¢nymi dizajnovymi prvkami
a prepracovanymi technickymi S$pecifikiciami, aby vyhovovali po-
ziadavkdm sikromnych aj podnikovych pouzivatelov. Nové modely
Active pontkaju viac priestoru a viciu nosnost, aby umoznili viest
dobrodruzny Zivotny §tyl. Nasleduju dspech osobnych vozidiel Ford
Fiesta Active a Focus Active.

Modely Active sa vyznaluju exteriérom inpirovanym SUV. Maju
17-palcové zliatinové disky kolies, mriezky chladica Active, dodatoé-
né oblozZenie na blatnikoch kolies, po strandch karosérie, na zadnom
narazniku a krytoch zrkadiel a stre§né nosice. Oznacenie Active po ce-
lej sirke zadnej Casti doplnajt oznacenia Active na oboch blatnikoch.
Pre pouzivatelov, ktori pozaduju zlepsené schopnosti v ndrocnejsich
jazdnych podmienkach, moézu byt modely Tourneo Custom Active
vybavené aj diferencidlom mLSD. Vsetky modely Active vyuzivaju
jedine¢nu $pecifikdciu interiéru, Ciastocne kozené ¢alunenie sedadiel
a dodato¢né modré zvyraznenie na pristrojovom paneli. Konfigurdciu
interiéru modelu Tourneo Custom Active mozno lahko upravit, aby
odrazala poziadavky pouzivatelov. Flexibilné sedadld mozno posuvat,
aby si cestujici uzili viac priestoru v kabine alebo vi¢si batozinovy
priestor. Sedadld mozno okrem toho aj otodit a vytvorit konferené-
né sedenie, pripadne ich mozno uplne vybrat a zvicsit batozinovy
priestor. Upevilovacie body sedadla potom mozno pouZit na upevne-
nie interiérovych nosicov a bezpec¢nejsie previzanie bicyklov.

Modelovy rad Active je k dispozicii s motorom s vykonom 136 kW.
V celom modelovom rade sa k dispozicii automatické a ru¢ne ovlida-
né prevodovky. Vo vozidlich s ruéne ovlddanou prevodovkou je k dis-
pozicii volitelny samozéverny diferencidl mLSD.
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CUPRA Formentor

PRVY TYP
VYVINUTY EXKLUZIVNE
PRE ZNACKU CUPRA

Znacka CUPRA v marci predstavila sériovii podo-
bu typu CUPRA Formentor, prvého automobilu vyvi-
nutého novou znackou od zdkladu. Vyikonny crossover
md Specifickii DNA znacky a je navrbnuty a skonstru-
ovany s obladom na poZiadavky budiicnosti. Je pome-
novany podla najkrajsieho mysu na Spanielskom ostro-
ve Mallorca v siiostrovi Baledry.

»CUPRA Formentor je pritazlivy automobil z hladiska vykon-
nosti, technolégie a estetiky, zalozenej na krése proporcii, energic-
kych linidch a vycibrenych detailoch, povedal Alejandro Mesonero-
-Romanos, riaditel’ dizajnu SEAT a CUPRA Skaly ostrovného mysu,
blistre, vyjadrujice dynamiku a vytvirajice dojem pohybu. Dvojfareb-
ne lakovand karoséria na jedenej strane pripomina robustny terénny
automobil, no dizajn estetickymi prvkami vizudlne odlahluje siluetu
vozidla. Na rozdiel od tradi¢nych SUV dizajn Formentora kombinu-
je atributy off-roadu s velkostnym formatom kompaktu a $portovou
esenciou hatchbacku v siluete kupé.
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Vonkajsie rozmery perfektne vyjadruji tito kombindciu koncep-
cif, ktord zodpovedd poziadavkim dnesnych zdkaznikov. CUPRA
Formentor ma dizku 4450 mm a sirku 1839 mm. Vyska 1511 mm
vytvira podmienky pre primerand vnitornd vysku kabiny, ktord
v kombindcii s rdzvorom ndprav 2680 mm prinasa velkorysy vnatorny
priestor v zadnej Casti kabiny. Variabilny batoZinovy priestor m4
zakladny objem 450 litrov. Sportovy charakter reprezentuje vizudlne
tazisko karosérie posunuté dozadu, ktoré zvyrazije dizku kapoty
motora a dynamické proporcie. Vyraznym prvkom si aj Standardné
19-palcové disky kolies medenej farby, ktoré pritahuju pohlad na velké
kotuge bizd Brembo. Sirokd paleta farieb karosérie obsahuje okrem
$tyroch §tandardnych a metalizovanych lakov (Urban Silver, Midnight
Black, Magnetic Tech a Candy White aj tri $pecidlne laky (Graphene
Grey, Dark Camouflage a Desire Red), ako aj dva matné laky karosérie
(Petrol Blue Matt a Magnetic Tech Matt).

Po otvoreni dveri posddku najprv privita uvitacie osvetlenie pre-
mietané na zem. V kabine si pouzité prvotriedne materidly, detaily
medenej farby a obklady z cesaného tmavého hlinika. Sportové skru-
pinové sedadld vpredu s na vyber s kozenymi potahmi v ¢iernej far-

be alebo vo farbe Petrol Blue. Sportovy charakter vozidla zvyraziuje
nizsia poloha prednych sedadiel. Pristrojovy panel sa zdanlivo vznasa
v priestore a akcentuje ho dzky ps ambientneho osvetlenia z LED,
prebiehajiceho v plynulom obliku pod prednym oknom a zasahuji-
ceho do prednych dveri. Ambientne osvetlenie sliZi aj na zobrazova-
nie svetelnych vystraznych signalov asistenénych systémov ako Side
Assist a Exit Assist. Pristrojovy panel méd odsadeny panoramaticky
displej systému infotainmentu s uhloprieckou 30,5 cm (12 palcov).
Okrem online navigicie umoziuje ovlddanie rozliénych funkcii di-
gitdlnej konektivity, ako aj funkcii vozidla, ¢im prispieva k redukcii
poctu fyzickych tladidiel. Prevadzkové informicie sa vodicovi zobra-
zuju na konfigurovatelnom displeji digitdlneho zdruzeného pristroja
Digital Cockpit. Zvl4st atraktivnym prvkom je novy multifunkény
$portovy volant CUPRA s tlacidlom na $tartovanie motora a tlacid-
lom volby jazdného rezimu (CUPRA mode).

CUPRA Formentor sa zacne predévat s dvoma vykonnymi po-
honnymi agregitmi, ktoré zabezpecuju vynimocny zazitok z jazdy.
Turboduchadlom prepliany zizihovy §tvorvalec 2.0 TSI s vjkonom
228 kW a kritiacim momentom 400 Nm s emocionalnou zvukovou
kulisou podporuje charizmu vozidla. Bude sa kombinovat s dvojspoj-
kovou prevodovkou DSG a systémom stileho pohonu vsetkych kolies
4Drive, ktory pomocou elektrohydraulicky ovlddanej multilamelove;
spojky kontinudlne adaptivne rozdeluje kritiaci moment na jednotlivé
ndpravy podla momentélnej jazdnej situdcie.

Druhou alternativou pohonu je plug-in hybrid tvoreny prepliia-
nym zdzihovym §tvorvalcom 1.4 TSI s vykonom 110 kW, podpo-
rovanym elektromotorom s vykonom 85 kW integrovanym priamo
v skrini 6-stupiiovej dvojspojkovej prevodovky DSG. Pri stucasnom
fungovani obidvoch motorov hybridny pohon poskytuje maximélny
systémovy vykon 180 kW a systémovy maximdlny kratiaci moment
400 Nm. Zdrojom elektrickej energie pre elektromotor je litiovo-
-i6nové akumuldtorova batéria s kapacitou 13 kWh.

S tplne nabitou batériou ma Formentor s &isto elektrickym poho-

nom dojazd priblizne 50 km.
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K $portovym jazdnym vlastnostiam prispieva aj podvozok s tlmi-
Covymi vzperami McPherson vpredu a viacprvkovymi zévesmi vzadu,
vybaveny progresivnym riadenim a adaptivnou reguldciou charakteris-
tiky tlmicov pruzenia DCC. Inteligentny systém DCC kontinudlne
v priebehu milisekind prispdsobuje vyladenie tlmi¢ov momentalnej
jazdnej situdcii. Vodi¢ méze dotykovym postvatom (DCC slider con-
trol) celkové vyladenie presne nastavit, zvlast v profile Individual.

CUPRA Formentor mé najmodernejsie systémy infotainmentu
a funkcie digitdlnej konektivity, aby umoznil zdkaznikom preniest si
ich digitdlny Zivot do vozidla. Systém infotainmentu, vybaveny zvlast
velkym dotykovym displejom s uhloprie¢kou 30,5 cm (12 palcov),
integruje aj hlasové ovlddanie i ovlddanie gestami. Zahffia rozhranie
Full Link na pripojenie smartfénu. Vdaka integrovanej elektronicke;
SIM-karte (eSIM) systém infotainmentu podporuje aplikdciu Con-
nect, ktord prind$a do vozidla online sluzby. Uzivatel m4 aj na diatku
pristup k previdzkovym udajom vozidla, informécii o polohe zapar-
kovaného vozidla, stave zabezpecenia a dalim funkcidm prostrednic-
tvom aplikdcie v smartféne. A pri verzii s vykonnym pohonom plug-in
hybrid vodi¢ méze na dialku ovladat aj proces nabijania a nezavislé
karenie/ventildciu vozidla pripojeného k nabijacej stanici.

Okrem toho $irokd ponuka asistencnych a bezpe¢nostnych systé-
mov odbremeriujicich vodi¢a a redukujicich stres na ¢oraz hektickej-
$ich cestich prispieva ku komfortnej a bezpecnej jazde. Novy systém
Travel Assist umoziluje asistovant jazdu na urovni Level 2. Komfort
a bezpecnost dalej zlepsuju napriklad prediktivny adaptivny tempo-
mat ACC, asistenéné systémy Side and Exit Assist, ako aj bezpe¢nost-
ny systém Emergency Assist.

CUPRA Formentor sa za¢ne predavat v poslednom §tvrtroku 2020.
—ca-
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Automobilka Subaru uviedla prvi genericiu typu Impreza
na trh v roku 1992 s cielom priniest za kazdych okolnosti bez-
pecny, zibavny a jedineény zazitok z jazdy. V priebehu rokov sa
Impreza sa stala pre Subaru kultovym typom a najpopuldrnejsim
vozidlom z produktovej ponuky. Odvtedy sa na celom svete preda-
lo priblizne 2,9 miliéna Imprez, z toho v Eurépe 260 000 vozidiel.

Impreza e-BOXER vyuziva novii generédciu pohonného systému, kto-
ry kombinuje elektromotor s dvoma zdkladnymi technolégiami Subaru:
motorom BOXER a symetrickym pohonom AWD. Stcastou pohonnej
jednotky e-BOXER je 2,0-litrovy $tvorvalcovy motor s protibeznymi
piestami a priamym vstrekovanim (110 kW), ktory obsahuje 80 % no-
vych komponentov, spirovany s elektromotorom (12,3 kW) spolu s vy-
ladenou prevodovkou Lineartronic. Vysledkom je plynulejsie, o 30 % li-
nedrnejsie a dynamickejsie zrychlenie a citelny kratiaci moment. Systém
Subaru e-BOXER upravuje pomer rozdelenia vykonu medzi 2,0-litro-
vym motorom a elektromotorom podla jazdnych podmienok, priom
prepina medzi 3 jazdnymi reZimami: jazda so spalovacim motorom,
jazda v rezime EV a jazda s asistenciou elektromotora.

Pri rozbiehani sa zo zastavenia alebo pri malych rychlostiach pohdiia
vozidlo samotny elektromotor, takze jazda je tichd a bez emisii. V z4-
vislosti od stavu vozidla a nabitia akumuldtora dokize vozidlo jazdit na
Cisto elektricky pohon az do vzdialenosti priblizne 1,6 km a dosiahnut
rychlost 40 km/h. V rozsahu strednych rychlosti sa vyuziva kombindcia
vykonu motora aj elektromotora, ¢im sa dosahuje dynamické, linedrne
a isporné zrychlenie. Pri velkych rychlostiach pohdna vozidlo spalova-
ci motor, pricom sa sicasne nabija akumuldtor. Pomocny elektromotor
a akumulitor st usporiadané pozdizne. Tazky elektromotor je umiestne-
ny v blizkosti taziska vozidla, zatial ¢o akumulator a dalsie komponenty

Subaru Impreza e-BOXER

YBRIDNYM

POHONOM

B
gy d
i

st usporiadané nad zadnou nipravou, &m sa este viac zniZuje taZisko
a dosahuje sa vyvdZenejsie rozloZenie hmotnosti medzi prednou a zad-
nou Castou vozidla. Systém e-BOXER pontka mensiu spotrebu paliva
v mestskej premévke s Castym zastavovanim. V porovnani s predchddza-
jucim 2,0-litrovym zazihovym motorom je mozné v zévislosti od jazd-
ného §tylu vodica jazdit so spotrebou paliva mensou az o 10 %. Stucastou
§tandardnej vybavy je systém SI-DRIVE — systém riadenia vykonu po-
honnej jednotky, ktory umoziiuje vodicovi prispdsobit si vlastnosti skr-
tiacej klapky vozidla a vyberat si medzi ,inteligentnym* a ,$portovym*“
rezimom, aby bola jazda flexibilnejsia, pohodlnejsia a prijemnejsia.

Impreza e-BOXER aktivuje v rezime S (Sportovy rezim) vykon po-
mocného elektromotora. Kombindcia systému SI-DRIVE a hybridného
systému prindsa nova uroveni dynamickej jazdy. Vodi¢ si méze zvolit aj
rezim | (inteligentny rezim) a uZit si jazdu s hladkym priebehom vy-
stupného vykonu, kedy sa zmensuje spotreba paliva. Systém e-BOXER
eliminuje neprirodzeny pocit pri brzdeni, ktorym sa bezne vyznacuja
vozidld s funkciou asistencie elektromotora a elektrické vozidla, aby si
vodi¢ pri brzdeni vychutnal prirodzené brzdenie.

V Standardnej vybave je asisten¢nd technolégia vodi¢a EyeSight.
Do rozsireného balika bezpe¢nostnych systémov pribudol systém detek-
cie vozidiel jazdiacich vzadu (SRVD), systém automatického brzdenia
pri civani a systém monitorovania priestoru pred vozidlom. Mftve uhly
st minimalne vdaka tvaru stipikov, optimalnemu usporiadaniu a zavede-
niu §tvrtinovych okien. Vozidlo pontka vynikajicu ochranu pri nehode
a 0 40 % vicsiu Gcinnost absorpcie energie a prenosu sil pri ndraze. No-
vinkou pre Imprezu e-BOXER je volitelny systém upozornenia
na pritomnost cestujicich na zadnych sedadldch, ktory je navrhnuty tak,
aby vodi¢ nezabudol na dieta a/alebo domice zviera. Dalsou novinkou
je systém monitorovania priestoru pred vozidlom. V dolnej ¢asti pred-
nej mriezky chladi¢a je namontovand kamera, aby vodi¢ mohol sledovat
priblizujice sa vozidld alebo chodcov na krizovatkich s nedostatoénou
viditelnostou, a predchddzat tak ¢elnym zrdzkam a inym nehoddm.
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PREDSTAVUJEME

Mercedes Benz E kupé, kabriolet

Atraktivnejsie modely Mercedes-Benz E
kupé a kabriolet

Kupé a kabriolet triedy E si mimoriadne emocionilni zastupco-
via rodiny modelov vyssej triedy znacky Mercedes-Benz.

DIZAJN ZISKAL PRI INOVACII ESTE SPORTOVE]SI
CHARAKTER: modernizaciou presli najmi predné ¢asti. Kupé

(na snimkach model Mercedes — AMG E 53 4MATIC) a kabrio-
let triedy E dorazia k eurépskym predajcom na jesen 2020.

V rimci zatraktiviiovania sa ete viac posilnil emociondlny vzhlad
oboch vozidiel. Prepracovany a zostreny bol najmi dizajn prednych
Casti kupé aj kabrioletu triedy E. K dynamickejsiemu vyrazu prispie-
vaju plochsie reflektory, ktoré st vybavené vyluéne technolégiou LED.
K charakteristickym dizajnovym prvkom, ktoré si typické pre znacku
Mercedes-Benz, patria tvar fakle a dva neosvetlené piny. V pripa-
de reflektorov MULTIBEAM LED, ktoré sa doddvaji na Zelanie,
su tieto piny osvetlené. Pri vietkych verzidch je sacastou sériovej vy-
bavy aj diamantovd maska chladica, ktord vdaka svojmu vyhotoveniu
v tvare A posobi mimoriadne dynamicky. Okrem toho ma na sebe
pochrémované body, lamelu a centrdlnu hviezdu. Novym atraktivaym
prvkom zadnej ¢asti je kompletne prepracované vnitro dvojdielnych
zadnych svietidiel s technikou, ktord vyuZiva svetelné diédy. Modul
hviezdy s integrovanou ciivacou kamerou je umiestneny vo veku bato-
Zinového priestoru.

Striebornd high-tech, grafitovd sivd metaliza, mohavska striebornd
a patagonska Cervend (designo): tak sa volaju Styri nové farby laku,
ktoré su odteraz k dispozicii pre kupé a kabriolet triedy E ako sucast
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modernizdcie. Ponuka sa rozsirila aj v pripade diskov, okrem iného
o takzvané aerodynamické diskové kolesd, ktoré svojim Specidlnym di-
zajnom prispievaju k uspore paliva.

T

Kabriolet triedy E s klasickou litkovou skldpacou strechou pontka
velkorysy komfort pri cestovani na dlhé vzdialenosti az pre $tyri osoby.
A to pocas celého roka: na Zelanie moéze byt vybaveny elektrickym
systémom vetrolamu AIRCAP a vyhrievanim priestoru okolo hlavy
AIRSCAREF. K neobmedzenej pouzitelnosti vozidla pocas celého roka
prispieva aj sériovd protihlukovd skldpacia strecha — ti zabezpecuje
dokonaly zvukovy komfort v interiéri. Viacvrstvovd §truktura strechy
s prepracovanou zvukovou izoldciou zabezpecuje aj teplotny komfort
v kazdom ro¢nom obdobi a zoslabuje hluk vetra aj jazdny hluk. To
umoziuje pokojny rozhovor vo vozidle aj pri vicsich rychlostiach.

Interiér kupé a kabrioletu v sebe kombinuje moderny $tyl a $portovy
luxus. Hornd ¢ast pristrojovej dosky vzbudzuje dojem, Ze sa vznésa,
a opiera sa o ozdobny velkorozmerovy dielec, ktory plynulo prechidza
do dveri. Nové ozdobné prvky — sivé jasetiové drevo s otvorenymi por-
mi a svetly hlinik s vybrusom so vzhladom uhlikovych vldkien — zlep-
$uju hodnotu interiéru. Sedadld spéjaju komfort na dlhé trasy, ktory
je typicky pre znacku Mercedes-Benz, a avantgardny dizajn. Obrys
sedadla sa podriaduje vyraznym bo¢nym vankdSom, stredové pole
je v zdvislosti od vybavy presivané $portovo prie¢ne alebo moderne
pozdiine. Stredové polia na operadle a poduske sedadla si farebne
zladené s celkovou struktirou sedadiel. K dispozicii je mnozstvo kom-
bindcii materidlov od litky cez imitdciu koze ARTICO, §truktirovant
kozu, kozu napa s koso$tvorcovym presivanim az po kozu odrazajicu
slnecné Ziarenie (pre kabriolet). Obzvldst inteligentné je adaptivne
prisposobenie sa sedadla vodi¢a: po zadani telesnej vysky do multi-
medidlneho displeja alebo cez Mercedes me sa sedadlo automaticky
nastavi do spravidla vhodnej polohy, ktord si musi ndsledne vodi¢ uz

len doladit.

Novié trieda E md k dispozicii najmodernejsiu generéciu asistenc-
nych jazdnych systémov, kupé a kabriolet dokdZu reagovat inteligent-
ne a rychlo, ak vodi¢ nereaguje. Rozpoznévanie zlozenia rik z volantu
je teraz kapacitné. Zlepsuje komfort ovlddania pri ¢iasto¢ne automa-
tizovanom jazdeni. Aby totiZ asistenéné systémy dostali signdl, Ze
vodi¢ aj nadalej ovldda vozidlo, sta¢i, ak uchopi volant. Predtym bol
ako spdtnd vizba potrebny kritiaci moment oti¢ania volantom — teda
jemné otdcanie volantu. Vo venci nového volantu sa nachddza podloz-
ka s prislusnymi snimac¢mi. Tie dokdzu zaregistrovat, & volant niekto
drzi. Ak systém rozpozni, Ze vodi¢ nemd urcity as ruky na volante,
spusti sa postupnost vystrah, ktord pri pretrvivajicej necinnosti vodi¢a
nakoniec aktivuje asistenciu nudzového zastavenia.

V novej triede E je pouZitd najnovsia generdcia multimedilneho sys-
tému MBUX (Pouzivatelsky zazitok Mercedes-Benz). S nim sa sério-
vo dodédvaju dve velké obrazovky s rozmermi 10,25 palca/26 cm, ktoré
st zoradené vedla seba, aby poskytovali suverénny sirokouhly vzhlad.
Na Zelanie sa dod4vaji dve obrazovky s rozmermi 12,3 palca/31,2 cm.
Indikicie pre zdruzeny pristroj a multimedidlny displej mozno
na obrazovkich s velkym rozliSenim lahko ¢itat. Riadenie komfortu
ENERGIZING prepija rozne komfortné systémy vo vozidle a vyu-
ziva ndladové osvetlenie a hudbu, ako aj r6zne masiZne programy pre
najréznejsie individuilne poziadavky na pohodlie. Novinkou v kupé

a kabriolete triedy E je KOUC ENERGIZING. Tito funkcia je zalo-
Zend na inteligentnom algoritme, ktory individudlne a podla situdcie
odporuca niektory z vhodnych programov. Ak su pripojene hodinky
kompatibilné s Garmin® Wearable, osobné hodnoty ako troven stresu
alebo kvalita spanku optimalizuju preciznost odporucania. Cielom je
citit sa dobre a prist do ciela zrelaxovany aj v pripade ndro¢nej alebo
skor monotonnej jazdy.

Baliky ochrany vozidla URBAN GUARD alebo URBAN GUARD
Plus umoziiuju v kombindcii s Mercedes me nepretrzité monitorova-
nie zaparkovaného vozidla. URBAN GUARD zahfiia poplasné zaria-
denie, ochranu proti odtiahnutiu s vizudlnym a akustickym varovanim
pri rozpoznani zmeny polohy vozidla, poplasnu sirénu, zabezpecenie
interiéru (spusti sa pri pohybe v interiéri) & predvybavu na rozpozné-
vanie kradeze a kolizie pri parkovani. Snimace vozidla pritom regis-
trujd, ¢i do odstaveného a zamknutého vozidla niekto narazil alebo
vozidlo odtiahol — alebo sa do vozidla snazil vlimat. Ak je sluzba ak-
tivovand, vodi¢ bude o vzniknutej situdcii detailne informovany pro-
strednictvom aplikicie Mercedes me. Vdaka sprdve typu Push
sa vodi¢ napriklad dozvie, aky silny bol ndraz a v ktorej Casti
vozidla sa poskodenie z parkovania nachidza. Akondhle sa vozidlo

opitovne nastartuje, objavi sa tdto informdcia jednordzovo aj na mul-
timedidlnom displeji. Ochrana vozidla URBAN GUARD Plus okrem
toho pontka funkciu lokalizicie ukradnutych vozidiel. Vdaka tomu
mozno vozidlo v pripade krideze lokalizovat aj vtedy, ak zlodej deak-
tivuje lokaliza¢nu funkciu. Deje sa tak za spoluprice s policiou.

Modernizicia triedy E opit postva elektrifikiciu pohonu o velky
krok vpred. V pripade novych dvojdverovych vozidiel bude $tvorval-
covy vznetovy motor (OM 654 M) vo vrcholovej verzii s vykonom
195 kW vybaveny integrovanym $tartovacim generdtorom (ISG).
Ziska tym 48-voltovi Ciastoént napitovu sustavu. Vdaka rekuperacii
a moznosti kizania s vypnutym motorom je pohon este efektivnejsi.

V rdmci zlepSovania sa pouzije druhd generdcia integrovaného $tar-
tovacieho generdtora. Ten je teraz sucastou prevodovky (nie motora,
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ako doteraz), ¢o zjednodusi kombinovanie s réznymi motormi. Doda-
to¢ny vykon a kritiaci moment, ktory ISG poskytuje od najmensich
otdcok, teda EQ Boost, predstavuje az 15 kW a 180 Nm. Vdaka tomu
je pozitok z jazdy v oboch $portovych dvojdverovych vozidlach este
vyraznejsi.
Aj radovy Sestvalcovy zdzihovy motor (M 256), ktory je prvykrat do-
stupny v triede E, je vybaveny 48-voltovou technolégiou s ISG. Tento
motor doplni ponuku motorov pre dvojdverové modely, podobne ako
pri sedane, kombi a vo verzii All-Terrain. Agregit, ktory je uz zndmy
z CLS, triedy S a GLE, s elektrickou podporou dodatoéného vykonu
16 kW a kritiaceho momentu az 250 Nm zdbraziiuje Sportovy cha-
rakter kupé a kabrioletu. Sériovd kombindcia s pohonom na vietky
kolesa 4MATIC dodatoéne zvyraziiuje dynamiku tychto dvoch mo-
delov.
Stvorvalcovy vznetovy motor OM 654, ktory bol na trh uvede-
ny v roku 2016, mé zakladné technické predpoklady pre dalsi vyvoj.
Vrcholom opatreni zameranych na dalsie zlepSovanie efektivnosti je
novy motor OM 654 M s integrovanym §tartovacim generdtorom.
Okrem elektrifikicie, ktord zahfila aj pouzitie elektrického kompre-
sora na chladivo klimatizdcie, si najddleZitej$imi zmenami umoziiu-
jucimi uplatnenie vykonu az 195 kW a dodatoéného vykonu 15 kW
prostrednictvom technolégie EQ_Boost:
®  novy klukovy hriadel zvi¢uje zdvih na 94 mm a zdvihovy
objem na 1993 cm® (doterajsie hodnoty: 92,3 a 1950)

®  nirast vstrekovacieho tlaku na 270, MPA (doteraz 250)

®  mimoriadne rychle odozvy a rovnomerny ndrast hnacej sily
vdaka dvom vodou chladenym turbodichadldm, ktoré teraz
maju variabilnd geometriu turbiny

®  sodikom naplneny chladiaci kandl v ocelovych piestoch

to zabezpeluje este lepsie odvddzanie tepla so §pickovymi
hodnotami v priehlbine piestu

®  clektricky kompresor chladiva.

Najvykonnejsi stvorvalcovy vznetovy motor ide o krok dalej aj po-
kial'ide o dodatoénii iipravu spalin. Medzi jeho komponenty patri:

®  akumula¢ny katalyzdtor NOx umiestneny v blizkosti motora
na redukciu kysli¢nikov dusika

e DPF (filter pevnych Castic so $pecidlnou vrstvou
na zmenS$enie mnoZstva kysli¢nikov dusika)

e katalyzitor SCR (Selective Catalytic Reduction;
s ddvkovanym mnozstvom vstrekovaného AdBlue), ako aj

e pridavny katalyzitor SCR v spodnej ¢asti vozidla so separdtne
dévkovanym mnozstvom vstrekovaného AdBlue.
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Aj prevodovka 9G-TRONIC bola zdokonalend na ucely adapticie
integrovaného $tartovacicho generdtora ISG druhej generédcie a naj-
prv bude pouZitd v §tvorvalcovom agregite s ISG. Elektromotor, vyko-
novi elektronika a chladi¢ prevodovky sa teraz presunuli do prevodov-
ky, resp. na prevodovku. Vedenia, ktoré boli doteraz nevyhnutné, uz
nebudu potrebné, ¢o ponika vyhody v oblasti priestoru a hmotnosti.
Vdaka tomu mozno prevodovku jednoducho skombinovat s réznymi
spalovacimi motormi. Okrem toho sa zlepsila aj i¢innost prevodovky.
Vdaka optimalizovanej sahre s elektrickym pridavnym &erpadlom ole-
ja sa zdroven podarilo zredukovat prepravovany objem mechanického
Cerpadla o 30 percent. Tiez prichidza nové generdcia plne integro-
vaného riadenia prevodovky s viacjadrovym procesorom a nové kon-
$trukénd a spdjacia technolégia. Okrem vicsieho vypoctového vykonu
sa podarilo vyrazne zmensit aj pocet elektrickych rozhrani, ¢im klesla
hmotnost riadenia prevodovky o 30 percent.

Ponuku vznetovych motorov dopfﬁa radovy $estvalcovy mo-
tor (OM 656), ktory sa aj pre dvojdverové modely pontka v kombi-
ndcii s pohonom na vsetky kolesd 4MATIC.

HISTORIA USPECHU DVOJDVEROVYCH VOZIDIEL
TRIEDYE

Sedany v segmente dne$nej triedy E maja dlhi tradiciu, ktord siaha
az k pociatkom znacky Mercedes (a Benz). V podobe kupé Stroke 8
(konstrukény rad 114) prisiel v roku 1968 druhy variant karosérie. Na-
sledovali dalsie kupé v tejto kategérii vozidiel - isty Cas aj pod oznace-
nim CLK. Kazd4 generdcia kombinovala elegantny dizajn s agilnymi
§portovymi vlastnostami a modernym luxusom na vysokej Grovni zod-
povedajucim dne$nej dobe.

Prevodovka  automaticka

Max. krutiaci
moment

Prid. kratiaci
moment cez
EQ Boost

Kombinované
emisie CO  ; g’rkm

Na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom v septembri 1991 mal
premiéru elegantny kabriolet: $tvormiestne vozidlo s latkovou skldpa-
cou strechou patri do konstrukéného radu 124, ktory od roku 1993
nesie nézov trieda E, a od jari 1992 bol najprv k dispozicii ako 300
CE-24. Tento kabriolet nadvizuje na dlhd tradiciu $tvormiestnych
otvorenych vozidiel v hist6rii znacky Mercedes-Benz po dvadsatro¢-
nej prestdvke: naposledy sa s tymto tvarom karosérie vyrdbali az
do roku 1971 predchodcovia triedy S - 280 SE kabriolet a 280 SE 3.5
kabriolet (W 111). Medzitym udrziava Mercedes-Benz kultiru otvo-
renej jazdy dvojmiestnymi $portovymi automobilmi SL. Na uspech
modelu A 124, ktorého sa do roku 1997 vyrobilo celkovo 33952
exempldrov, plynule nadviazali kabriolety CLK konstrukénych radov
A 208 (1998 az 2003) a A 209 (2003 az 2010), ako aj kabriolety triedy
E konstrukénych radov A 207 (2010 az 2017) a A 238 (od roku 2017).

-mz-
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Lexus

-

Futuristické koncepty automobilov sa len zriedka do¢-
kaju sériovej vyroby. Dokonale vsak prezentuju to, ako si
vyrobcovia aut predstavuji budicnost. Niektoré riesenia
¢asom zaéni vyuzivat aj pri sériovo vyrabanych automobi-
loch. Tu su styri koncepty z poslednych rokov, ktoré uréili

smer vyvoja automobilov Lexus.

LF-30 Electrified je najnovim vytvorom kreativity inZinerov spo-
lo¢nosti Lexus. Auto vytvorili v roku 2019 pri prilezitosti 30. vyro-
Gia vzniku japonskej znacky. Cislo v jeho nazve teda nie je nahodné,
rovnako ako meno Electrified, ktoré oznacuje novi liniu elektrifiko-
vanych modelov. Koncept pohdnaji styri kompaktné elektromotory,
zabudované do kazdého z kolies. Vozidlo je ukdzkou revolucie, ktora
pldnuje Lexus vo svete elektromobilov.

Takéto umiestnenie pohonnych jednotiek prindsa vyhody — auto
nemd Ziadne diferencidly alebo hriadele, ¢o Setri miesto vo vnutri vo-
zidla. Pouzitie nezévisle pracujicich motorov revoluéne meni jazdu
a ovlddanie auta. Umoznuje individudlne riadit hnaciu silu kazdého
kolesa a podla potreby zabezpecit pohon samotnych prednych kolies,
pohon samotnych zadnych kolies, resp. stily pohon vsetkych kolies.
Zaujimavi je aj novd koncepcia kokpitu, ktord vychddza z filozofie
dizajnu zameranej na ¢loveka a elektronického systému riadenia bez
mechanickej vizby (,steer-by-wire“). To umoziiuje vysunutie volantu
do rik vodica, alebo jeho zasunutie pocas autonémneho rezimu jazdy.

Vo vniitri futuristického Lexusu LF-30 Electrified je mnozstvo no-
vych technoldgii — vodi¢ md k dispozicii projekény head-up displej
a palubné systémy riadi pomocou gestikulacie, dotyku ¢i hlasového
ovlddania. Sklend strecha nad zadnymi sedadlami je takisto displej,
ktory vyuziva technolégiu rozsirenej reality na prezenticiu réznych
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informdcii, obrazkov (napr. zobrazi hviezdnu oblohu), filmov alebo
udajov naviga¢ného systému. Zadné sedadld vyuzivaji technolégiu
umelych svalov na prispésobenie sa anatémii cestujicich. Reproduk-
tory zabudované do opierok hlavy si spojené nielen s audiosystémom,
ale na poziadanie zaruc¢uju celkové odhlu¢nenie a absoldtne ticho.
Bo¢né oknd maju nastavitelnt priepustnost svetla, ¢o zlepsuje pocit
sukromia.

Zoznam technologickych noviniek pokracuje. Palubnd umeld inte-
ligencia rozlisuje hlasy cestujicich a vyuziva personalizované in-
formécie ulozené v ovladacom kluéi vodica. Takto moze automaticky
nastavit teplotu, previdzku audiosystému, alebo nastavovat trasy a na-
vrhnit navigaéné ciele. Chépe preferencie vodi¢a a poméha pri vybere
charakteristiky podvozku a pohonnej jednotky podla aktuilnej jazdy.

S modelom LF-30 Electrified spolupracuje aj dron Lexus Airporter.
Je kontrolovany autonémnym systémom a zvlddne rézne ulohy, ako
napriklad prepravit batozinu z prahu domu k vozidlu. Koncept bol
navySe vybaveny autonémnou parkovacou funkciou. Elektrifikovany
LF-30 sa preto moze autonémne presunit z parkovacieho miesta
ku dverdim domu. Koncept tiez vyuziva bezdrotové indukéné nabi-
janie. Umela inteligencia optimalizuje cirkuldciu elektrickej energie
v mieste bydliska a distribuuje ju medzi dom a vozidlo v stlade s den-
nym harmonogramom pouZivatela.

Najnovsi koncept sa vyznatuje aj jedine¢nym vzhladom. Lexus vy-
uzil jednu z vyhod vyhradenych iba elektromobilom, konkrétne tva-
rovanie karosérie ,bez kapoty“. Charakteristickd vretenovitd maska
chladi¢a bola rozvinutd a odrdza sa v celej architektire vozidla. Far-
ba Celnej partie vozidla a luminiscenéné vzory pomahaju pri pohlade
zvonku rozpoznat, ¢ sa vozidlo pohybuje v beznom rezime (t. j. vodi¢
sa venuje riadeniu), alebo v rezime autonémneho riadenia. Aj napriek
futuristickej povahe nasiel v koncepte LF-30 Electrified svoje miesto
aj tradi¢ny japonsky material Yakisugi (opalené cédrové drevo), pouzi-
ty na podlahe a na volante. Recyklovany kov spracovany na vlikna bol
zasa pouZity na vytvorenie skladaného obloZenia dveri.

LF-1 Limitless, ktory Japonci predstavili v roku 2018, okamzite zau-
jal nezvy¢ajnym vzhladom. Agresivne tvary viac ako pit metrov dlhé-
ho luxusného SUV vzhladom pripominaji grand tourer. Dovodom je
dlhd kapota, nizko vedena linia strechy, 22-palcové kolesd a stylisticky
koncept, ktory dizajnéri Lexusu pomenovali Molten Katana (rozta-
veny samurajsky mec). Podla tejto filozofie dizajn karosérie medeno-
-zlatej farby spdja tvary tekutého kovu s ostrymi hranami tradiéného

japonského meca.

Pod elegantnou kupolou sa ukryva minimalisticky, ale luxusny inte-
riér. Analégové tlacidla nahradili prvky reagujice na dotyk. Na ovldda-

nie navigaéného a zdbavného systému slizia dotykové displeje umiest-

nené vpredu, aj v zadnej Casti. Predné aj zadné sedadld si rovnako
pohodlné, s velkorysym priestorom na nohy a individualnymi displej-
mi na ovlddanie klimatizicie a zdbavného systému.

Pocit luxusu dopliia kozené calinenie a dekoracie z dreva ¢ obkla-
dov v medenych a ruzovych odtienioch so saténovym povrchom. Do-
plnkové metalické akcenty kontrastuji s koZenymi prvkami vo farbe
kakaovych bobov a kozenymi potahmi sedadiel z perforovanej koze.
Délezitym doplnkom je osvetlenie kabiny, ktorého konfigurécia zdvisi
od zvoleného rezimu jazdy. Dodato¢ny efekt poskytuji aj miniatirne
LED svetld, ukryté za perforovanymi drevenymi obkladmi dveri.

Lexus LF-1 Limitless bol vybaveny navigaénym systémom, ktory
rozsiruje tradi¢né rieSenia o dimenziu ¢asu. Plni dlohu asistenta ces-
tujdcich, ktory dokédze predvidat potreby vodica i posidky na zékla-
de doterajsieho priebehu jazdy, dopravy a stavu vozoviek na zvolenej
trase, podla toho navrhovat zastdvky na doplnenie paliva, odpo¢inok
& obcerstvenie a dokonca rezervovat ubytovanie v hoteli. Navigacné
informdcie sa zobrazujui na monitore na pristrojovej doske, aj na zad-
nych obrazovkich. Navyse ich mozno bezdrdtovo preniest do smart-
fénov alebo tabletov cestujicich.

Komfort jazdy modelom LF-1 Limitless zlepsuju aj vyspelé tech-
nolégie na podporu vodi¢a. Napriklad rezim ,Chauffeur umoziiuje
jazdu bez zasahov vodica vdaka elektronicky ovlddanému riadeniu,
brzdeniu, zrychlovaniu, osvetleniu a signalizdcii. Pre pohodlie vodica
su vietky ovlddacie prvky a zobrazenia rezimov umiestnené priamo
na volante, aby sa tak mohol plne sustredit na sledovanie vozovky
pred sebou. Zaujimavostou si dva displeje ukazujice obraz z kamier
nahradzajicich bo¢né zrkadld. Koncept Lexus LF 1 Limitless mozu
pohdnat palivové ¢ldnky, hybridny pohon, plug-in hybridny pohon,
zdzihovy motor alebo len elektromotor.

Podla niektorych sprav ma Lexus v imysle tvrdsie bojovat na trhu
so sportovymi SUV. Model LF-1 Limitless by mohol byt dobrym vy-

chodiskom.

Unikatny, elegantny dizajn je silnou strankou dalsieho koncep-
tu japonského vyrobcu — modelu Lexus LC-LF z roku 2015. Sedan
s dfzkou 5,3 m a sirkou 2 m m4 portovy charakter, ktory zdoraziiu-
je klesajuca linia strechy. Dynamicky vzhlad zdoraziiuju aj $portové
21-palcové zliatinové disky kolies s rafikmi vyrobenymi z plastu vy-
stuzeného uhlikovymi vldknami.

Dizajnéri rozdelili interiér na dve ¢asti — horni a dolnd z6énu. Horna
z6na md vodiCovi umoznit sustredit sa na cestu v prikladne funkénom
kokpite, ktorého predné sedadld akoby sa vznasali. Zadné sedadld boli
navrhnuté pre ludi, ktori st radi spolucestujicimi. Pocit luxusu umoc-
fiuje anilinovd koZa na sedadlich, dverich a pristrojovej doske.

Bezdotykové technolégie konceptu LF-FC mozno ovlidat jedno-
duchymi gestami rak, bez nutnosti dotykat sa ovladacieho panela ¢i
inych prvkov. Maly holograficky obraz na stredovej konzole ukazuje,
& systém dokdze interpretovat gestd na ovlidanie audiosystému a kli-
matizicie. Koncept je tieZ vybaveny zautomatizovanymi technolé-
giami na podporu vodic¢a a zlepsenie bezpecnosti. Podla spolo¢nosti

Lexus model zaru¢uje cestujicim bezpe¢né a hospodirne cestovanie
v duchu vizie, ktorou je svet bez dopravnych nehod.

Srdcom futuristickej limuziny je vykonny vodikovy palivovy ¢linok.
Systém pohdna zadnd ndpravu a prend$a energiu na dva elektrické
motory vpredu. Inovativny pohonny systém LF-FC umoziuje pre-
ciznu kontrolu rozloZenia kriatiaceho momentu medzi predné a zadné
kolesd, ¢o zlepsuje dynamiku a stabilitu vozidla na ceste. DoleZité je aj
usporiadanie pohonného systému - palivové ¢linky st v zadnej Casti
vozidla, ovlida¢ reguldcie vykonu vpredu a vodikovd nidrz md tvar
pismena T, o podporuje optimélne rozloZenie hmotnosti.

Lexus plinuje uviest na trh automobil na vodikové ¢lanky. Model
LF-FC je dokonalym prikladom toho, ako by mohlo takéto auto v bu-
ducnosti vyzerat.

Luxusné SUV a vykonné limuziny nie s pre znacku Lexus ni¢im
novym. Vytvorenim konceptu LF-SA vykrocili dizajnéri japonske;
znaCky na zatial neprebddany terén. Drobec je totiz viziou luxusného,
agilného a malého mestského auta. Netypicky koncept pre styri osoby
ma dl7ku necelych 3,5 m a sirku 1,7 m. Predstavili ho na autosaléne
v Zeneve v roku 2015

Hoci pre Lexus je to nezvy¢ajny model, ma charakteristicky vzhlad.

Nechybaju vyrazné linie karosérie, mohutnd vretenovd mriezka,
&i ostro naértnuté svetld. Mestsky Lexus LF-SA pritahuje pozornost
aj siluetou pripominajicou kupé, mohutnymi kolesami a vyraznymi
oblikmi zadnych kolies. Vystavny model mé $pecidlny strieborny lak,
ktory mé evokovat vyuzitie vozidla v kozmickom priestore. Porovna-
nie s malou kozmickou lodou preto celkom obstoji.

V kabine s usporiadanim sedadiel 2+2 je pohodlie vodi¢a prioritou.
Sedadlo vodica je pevné, volant a pedile sa daju nastavit. Sedadlo
predného spolujazdca je posuvné kvoli jednoduchsiemu pristupu
k zadnym sedadlim. Dizajn interiéru pracuje s priestorom a materi-
dlmi s ciefom vytvorit v kabine dve jasne rozlisitelné a vzdjomne sa
prekryvajice z6ény pre vodica a cestujucich v tvare elipsy. Sucastou pa-
lubného systému je holograficky displej za¢leneny do ostro rezaného
pristrojového panelu vedla sirokouhlého priehladového displeja HUD
a touchpadu v stredovom paneli.

Lexus zatial nemd ziadne konkrétne pliny na uvedenie malého
mestského automobilu. LF-SA by viak rozhodne bol zaujimavou zé-
kladniou pre maly osobny elektromobil. Je zndme, Ze japonskd znacka
v poslednom ¢ase intenzivne investuje do akumuldtorovych elektric-
kychvozidiel (BEV).

Is-
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PREDSTAVUJEME
BMW radu 4 Coupé

Prichddza nové BMW radu 4 Coupé. Celkova
konstrukcia dvojdverového vozidla od proporcii
a na mieru vytvorenych dizajnovych prvkov az
po $pecidlne naladenie podvozka, to vietko pred-
stavuje jednoznaény zavizok k maximalne strhu-
jucemu jazdnému zazitku. Zameranie na radost
z dynamickej jazdy vytvira jasny rozdiel medzi
novym BMW 4 Coupé a aktuilnou genericiou
BMW radu 3 Sedan, pricom ziskava vyrazne
ostrejsi charakter ako jeho predchodca.

82| ® 07/08/2020 ® www.mot.sk

Aura exkluzivity a atletickych schopnosti nadvizuje na tradiciu
znalky BMW s vozidlami typu kupé, ktort uz takmer 90 rokov vytvé-
raju uspesné legenddrne $portové automobily. V' ¢ase prichodu na trh,
ktory je naplinovany na oktéber 2020, bude na $picke ponuky trénit
model BMW M440i xDrive Coupé pohdnany zdzihovym radovym
3-litrovym, 6-valcovym motorom s vykonom 275 kW (kombinovand
spotreba paliva: 7,1 — 6,8 1/100 km). Zo zaciatku ho doplnia dvojica
4-valcovych zazihovych a jeden 4-valcovy vznetovy motor. Nédsledne
sa v marci 2021 ponuka rozsiri o dva 6-valcové radové vznetové mo-
tory a vykonnejsia z tychto dvoch pohonnych jednotiek sa dostane
do dalsieho modelu BMW M. Nové BMW 4 Coupé bude schidzat
z vyrobnych liniek zévodu BMW v meste Dingolfing.

Dynamicky natiahnuté proporcie BMW 4 Coupé si vysledkom
viicsich rozmerov exteriéru ako v pripade predchodcu. Dizka sa na-
tiahla 0 128 milimetrov na 4768 mm, Sirka 0 27 mm na 1852 mm
a rdzvor ndprav o 41 mm na 2851 mm. Vyska sa zdvihla iba 0 6 mm

e

na 1383 milimetrov, ¢im je vozidlo o 57 milimetrov nizsie ako nové
BMW radu 3 Sedan. Oproti predchddzajicej generacii nardstla aj $ir-
ka rozchodu kolies — o 28 mm vpredu a 0 18 mm vzadu.

Pritazlivd prednd ¢ast BMW 4 Coupé ma $iroké vertikalne zvy-
raznené ,BMW obli¢ky“ masky chladica. Skldfiaji sa smerom dopre-
du a rozsiruju sa smerom nadol takmer az k spodnej hrane predného
niraznika. Otvory na vstup vzduchu vyuzivaju sietovinovu $truktiru,
ktora sa doteraz objavovala iba na modeloch BMW M. Uzke predné
reflektory zasahuju az do prednych blatnikov. Sucastou $tandardnej
vybavy st Full-LED reflektory, na poziadanie sa dodavaju Adaptiv-

ne LED reflektory s laserovou technolégiou BMW Laserlight. Tento
prvok vybavy zahffia aj zékrutové a adaptivne zdkrutové reflektory

s variabilnym osvetlenim vozovky upravenym pre jazdu v meste
a na dialnici. Pri rychlostiach nad 60 km/h predfii laserové osvetlenie
BMW Laserlight dosah svetelného kuzela dialkovych svetiel
az na 550 metrov a zdroven dynamicky sleduje tvar cesty.

Prémiovy pocit a vynimo&né zameranie interiéru na vykon definuju
disto tvarované povrchy, kvalitné materidly. Sucastou $tandardnej vy-
bavy st $portové sedadld a novo tvarovany kozou Calineny $portovy

volant. Komfort pri cestich na dlhsie vzdialenosti zlepsuje aj $tan-
dardne dodavané akustické Celné sklo. Pristrojovy panel a stredova ob-
razovka Control Display vytviraji zoskupenie velkoplosnych disple-
jov. Startovacie tlacidlo motora sa momentalne nachddza na §tylovom
ovlddacom paneli na stredovej konzole. A $pecidlne zadné sedadla
so zabudovanymi opierkami hlavy su tvarované ako samostatné a prij-
mu dvojicu cestujucich.

Novy model BMW M440i xDrive Coupé vyuziva, rovnako ako
aj vznetové motory, mild hybridnud technolégiu. Vdaka vykonnému
48 V startér-generdtoru a druhej batérii dokdze pocas brzdenia
uskladnit a rekuperovat ovela viac energie. Této energia sa ndsledne
vyuzije v elektrickom systéme vozidla a okrem toho zmensi zataZenie
a zvi&i vykon spalovacieho motora. Startér-generdtor poskytuje do-
datocny vykon 8 kW, ¢im zarucuje dynamickejsie predbiechanie a sviz-
nej$ie rozbiehanie. Zlepsuje G¢innost aj tym, Ze pomaha motoru pocas
jazdy konstantnou rychlostou a zlep$uje komfort pri vyuzivani funkcii
Auto Start Stop a plachtenie.

Prvy raz sa stiva, ze vietky verzie BMW radu 4 Coupé dostdvaju
v $tandardnej vybave 8-stupiiovi automatickd prevodovku Steptro-
nic. Sucastou Standardnej vybavy modelov BMW M je 8-stupiiovi
prevodovka Steptronic Sport, na poziadanie sa doddva aj do vsetkych
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ostatnych modelov. Ponika ostrejsiu dynamiku radenia a spolu s fiou
sa na volante nachddzaju aj preradovacie packy. Novinku predstavuje
funkcia Sprint, ktord upravuje vykon motora a charakter radenia, aby
poskytla v strednych otickach maximum dynamiky na zrychlovanie
ako aj na predbiehacie manévre.

Specifické proporcie, upravené aerodynamické vlastnosti, vicsia tu-
host karosérie, zniZenie taziska o 21 milimetrov oproti novej generdcii
BMW 3 Sedan a starostlivé naladenie geometrie podvozka, silentblo-
kov a celkového nastavenia znamenaju, Ze nové BMW 4 Coupé ma
uplne samostatny $portovy charakter. Na dpravu hmotnosti karosérie
a technoldgie podvozka sa pouzil premysleny mix roznych materidlov.
O vynimo¢nu ovlddatelnost vozidla a preciznost pri prejazde zikru-
tami sa staraji aj na mieru vytvorené vystuze prednej Casti karosérie
a v oblasti zadnej nipravy. Standardny podvozok aj verzia M Sport
dostali $pecidlne naladené tlmice. Zdkaznici si moézu vybrat aj Adap-
tivne M odpruzenie s elektronicky ovlidanymi adaptivoymi tlmi¢mi.
Obe verzie podvozka sa doddvaju s variabilnym $portovym riadenim.

Standardn4 vybava novych modelov BMW M440i xDrive Coupé
a BMW M440d xDrive Coupé obsahuje 18-palcové disky kolies
z lahkych zliatin a plne elektronicky ovladany a plne variabilny sa-

mozéverny zadny diferencidl. Ten je v spojeni s odpruzenim M Sport
alebo s Adaptivnym M odpruzenim dostupny aj pre modely BMW
4301 Coupé a BMW 430d xDrive Coupé.

Alternativu k standardnej vybave predstavuje model M Sport s prv-
kami ako extra $iroké otvory na nasdvanie vzduchu v prednej Casti
a vyrazne tvarovany zadny ndraznik, odpruzenie M Sport, 18-palcové
disky kolies z lahkych zliatin, plochy na opretie kolien na oboch stra-
nich stredovej konzoly ako aj dalsie $pecidlne vytvorené prvky inte-
riéru. Doplnky exteriéru sivej metalickej farby Cerium Grey vytviraja
dodatoéné identifika¢né prvky modelov BMW M a mézu sa spdjat aj
s balikom exteriérovych doplnkov M Carbon. Balik prvkov M Sport
Pro k prvkom z vybavy M Sport pridiva 19-palcové M disky kolies
z lahkych zliatin, 8-stupiiovi prevodovku Steptronic Sport, zadny
spojler, $portovy zvuk vstupujuci aj do interiéru a ozvucenie Harman
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Kardon. Od zaciatku predaja bude k dispozicii aj $irokd ponuka prv-
kov M Performance Parts.

V standardnej vybave sa nachadzajui aj 3-z6nové klimatizdcia a Ba-
lik odkladacich priestorov. Na poziadanie sa doddvaju aj nezavislé
vykurovanie a ndladové osvetlenie vritane osvetlenia okolia vozidla
Welcome Light Carpet. Rovnako tak aj vyklapacie a vysivacie stresné
okno, ktorého sklo je o 24 milimetrov dlhsie ako na doterajSom mode-
li. Operadld zadnych sedadiel s delené v pomere 40:20:40 a jednot-
livé Casti sa daju samostatne skldpat pomocou tlacidiel v batoZinovom
priestore. Ten pojme 440 1 nakladu. Na poZiadanie sa doddva aj elek-
tricky vystvatelné tazné zariadenie.

Bezpecnost nového BMW 4 Coupé zlepsuje na dlhych cestich
a v momentoch, ked vodi¢ nemd uplne jasny vyhlad, vyrazne irsia
ponuka asistenénych systémov vodi¢a ako v pripade predchddzajuce;
generécie vozidla. V $tandardnej vybave sa nachddzaji prvky ako Ko-
lizne varovanie s funkciou brzdenia, asistencia udrziavania jazdného
pruhu s aktivnou ochranou pred bo¢nou koliziou a Speed Limit Info.
Na poziadanie doddvany balik prvkov Driving Assistant Professio-
nal potom pridiva dalsie asistenc¢né systémy vodica ako asistenciu
riadenia a udrziavania jazdného pruhu, ktory vyuziva Gdaje z naviga-
cie na odhalenie potrebnej zmeny jazdného pruhu. V ponuke sa na-
chadza aj novy systém, ktory pri prijazde na koniec dopravnej zdpchy
na dialnici dokdZe automaticky vytvirat nidzova uli¢ku potrebnt
pre prejazd zachrannych zloziek.

Na poziadanie dodévany Asistenény systém parkovania obsahu-
je funkciu asistencie ctvania ako aj Parkovaci Asistent Plus vratane
funkcie BMW Drive Recorder, ktory dokdze z viacerych kamier
na vozidle vytvorit zidznam z okolia vozidla v trvani az do 40 sekund.

Standardne dodavany systém Live Cockpit Plus obsahuje ovlada-
ci a operatny systém iDrive s 8,8-palcovou stredovou obrazovkou
Control Display a s ovlida¢om Touch Controller, digitalnu pristrojo-
vy panel s &ernym pozadim okolo 5,1-palcového farebného displeja,
multimedidlny a navigaény systém, dva USB porty na prenos dit ako
aj palubnu WiFi siet. Zabudovana SIM karta s pripojenim 4G LTE
a rovnako §tandardne dodévany balik prvkov Connected Package Pro-
fessional umoziujui vyuzivanie digitdlnych sluzieb ako BMW Tele-
Services, nidzové volanie Intelligent Emergency Call, online doprav-
né informdcie s vystrahou pred nebezpeenstvom, sluzby dialkového
ovlddania Remote Services a sluzby Concierge Cervices.

Na poziadanie dodévany systém BMW Live Cockpit Professional
obsahuje plne digitélnu pristrojovy panel za volantom s 12,3-palco-
vou obrazovkou a 10,25-palcovi stredovii obrazovku Control Display.
Plne digitélny pristrojovy panel poskytuje dostatok priestoru na zo-
brazovanie idajov z navigaénej mapy, indikdtory stavov asistenénych
systémov vodica ¢ 3D zobrazenie priestoru okolo vozidla.

-bw-

TECHNIKA

REVOLUCIA V NAVIGACII VDAKA
POLOVODICOVEMU CIPU
OD SPOLOCNOSTI BoscH

PRAVDEPODOBNE TO UZ ZAZIL
KAZDY.IDETE DO RUSNEHO MESTA,
KTORE NEPOZNATE,
ANAVIGACIA ZLYHA.

Tie ¢asy uz budu nastastie minulostou — predovsetkym vdaka
novému snimaéu MEMS od spolo¢nosti Bosch, SMI230.
Snimac¢ trvalo a velmi presne registruje zmeny smeru a rychlosti vo-
zidla, vyhodnocuje informacie a odovzddva ich do navigaéného systé-
mu. Tam sa kombinuji s polohovymi tdajmi globilneho navigacné-
ho satelitného systému GNSS (Global Navigation Satellite System)
a pouziju sa k navigicii. Ak d6jde na kritku dobu k strate GPS sig-
ndlu — napriklad v tuneli alebo v tzkych uliciach velkomesta — pride
k slovu novy snima¢ Bosch. ,Ked navigacny systém nevie ako dalej,
Bosch pomocou polovodicovyich snimacov zabezpeci, Ze neddjde k strate
orientdcie,“ hovori Jens Fabrowsky, ¢len predstavenstva divizie Bosch
Automotive Electronics. Vdaka vzdy spolahlivym détam o pohybe vo-
zidla sa tak vypadok navigicie stdva minulostou.

daka kombindcii informdacii o GPS polohe a informi-
cii od snimacov navigaénd $ipka uZ nerobi Ziadne nerealis-
tické skoky alebo néhle orientaéné zmeny. ,Polovodice su délezitymi
stavebnymi kamenmi modernej mobility a neoddelitelnou sucastou
kazdého automobilu, hovori Fabrowsky. Vyrobu SMI230 v spolo¢-

nosti Bosch zacali neddvno; prvi zdkaznici uz dostdvaja snimac

zo sériovej vyroby.
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Snimaéové technika vo formdte ¢ipu — to
je tajomstvo plynulych pohybov naviga¢-
nej Sipky na mape navigicie. Odbornici ozna-
Cuju tieto snimace ako mikroelektromechanické
systémy, v skratke MEMS. Pre velmi presné
dita o pohybe vozidla spdja Bosch v jednom
pristroji hned dva tieto malé a extrémne citlivé
snimace — jeden pre zrychlenie vozidla a druhy
pre jeho rychlost oti¢ania. Tito kombindcia je
prednostou SMI230. Duo snimacov navyse pra-
cuje velmi presne a velmi rychlo deteguje zmeny
v pohybe vozidla.

daka ditam zo snima¢a SMI230 sa na-

vigaénd $ipka pohybuje presne po drd-
he cesty. To isté plati aj v pripade, Ze navigaény
systém tplne strati orientdciu, pretoze sa pre-
rudi signal satelitného uréenia polohy. Snimad
pomiha presne urlit polohu, aj ked je satelitny
signdl zly, a vydavat prikazy pre urCenie smeru
v spravny ¢as. Na tento Géel navigatny systém
neustéle porovndva zmeny smeru a rychlosti vo-
zidla zistené snimacom Bosch so signdlom po-
slednej polohy a synchronizuje aktuilnu poziciu
na navigacnej mape. Zber dit je tak presny, Ze
poloha vozidla je spolahlivo zobrazeni aj

po dlhsej dobe.

—bch-
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PREDSTAVUJEME

Honda Jazz, Jazz Crosstar

E

Nova Honda Jazz a Jazz Crosstar ponikaju zazitok z plynulej
jazdy s efektivnymi charakteristikami s dobrou odozvou, ktoré
poskytuje hybridna technolégia e:HEV. Jazz novej generacie
je dostupny vyluéne s dvojmotorovou hybridnou technolégiou
pohonu e:HEV a je prvym zo siestich elektrifikovanych typov
Honda, ktoré sa maju predstavit v Eurépe do roku 2022. Auto-
mobilka zacala svoju novinku predstavovat od prvkov aktivnej
i pasivnej bezpecnosti, uviedli sme ich v predchadzajiucom vy-
dani ¢asopisu. Novy Jazz a Jazz Crosstar sa od 8. juna predavaji
aj u nas, takze si zname aj dalsie informécie o oboch novinkach.
Vyskusat sme si mohli uz aj elektromobil Honda e so zaujima-
vou vybavou, ktory pride na nas trh v auguste, predstavime ho
v nasledujicom vydani.

Vysledkom vyvoja nového dizajnu karosérie Hondy Jazz s hladké
kontury, ktoré si zachovivaja $tyl predoslych genericii s kritkou pred-
nou ¢astou a velmi dobrym vyhladom z kabiny dopredu. Pri vyvoji
inZinieri spolo¢nosti Honda dbali o to, aby zabezpeili, Ze si automobil
zachové vo svojej triede najpriestrannej$i interiér, ktory je charakteris-
tickym znakom predchadzajucich generacii. Dosiahli to vdaka domy-
selnému umiestneniu komponentov hybridného pohonu do podvozku
a do motorového priestoru.

Model Crosstar novej generacie typu Jazz predstavuje ponuku
v §tyle SUV, ktord je zamerand na ludi Zijucich aktivnym Zivotnym
§tylom. Novy Crosstar sa bude dodévat s rovnakym hybridnym poho-
nom a interiérovymi funkciami ako $tandardny model, jeho ¢alinenie
viak bude odolné voli vode a bude mat integrované stresné nosniky.
Vizuélny dojem je umocneny odviznej$im dizajnom prednej mriezky,
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¢iernym oblozenim okolo podbehov kolies a stylovymi prahmi dveri.
Sestnést'palcové strieborné a Cierne disky z lahkej zliatiny, $pecifické
pre Crosstar, dotvéraja celkovy robustny vzhlad tohto variantu.

Jazz sa v celej Eurépe bude predavat exkluzivne s pokro¢ilym hyb-
ridnym hnacim syst¢émom Honda e:HEV. Systém e:HEV je novo-
vyvinuty pre Jazz a je navrhnuty tak, aby poskytoval prijemny zdzi-
tok z jazdy. Pozostiva z dvoch kompaktnych elektrickych motorov
pripojenych k 1,5-litrovému zdZihovému motoru i-VTEC, litium-
-i6nového akumuldtora a inovativnej prevodovky s pevnym pome-
rom, prepojenych prostrednictvom inteligentnej riadiacej jednotky
vykonu, ktoré harmonicky spolupracuji pri zabezpetovani plynulej
a priamej odozvy. Celkovy vykon 80 kW dokédze automobil zrychlit
z pokoja na 100 km/h za 9,4 sekundy a zabezpecuje maximalnu rych-
lost 175 km/h. Vysledkom je aj maléd spotreba benzinu 4,5 1/100 km
(WLTP), 3,6 /100 km (NEDC) pre Jazz a 4,81/100 km (WLTP),
3,91/100 km (NEDC) v modeli Crosstar.

Aby sa dosiahol taky vynimo¢ny zaZitok z jazdy a mimoriadna G&in-
nost, pokro¢ilé nastavenie hybridného systému e:HEV plynulo vyberd
z troch vzdjomne menitelnych rezZimov jazdy:

O Pohon EV: litium-iénové batéria priamo napéja elektricky hnaci
motor

© Hybridny pohon: spalovaci motor dodéva energiu do elektro-
motorového generdtora, ktory ho nédsledne doddva hnaciemu elektro-
motoru

O ,Motorovy“ pohon: spalovaci motor je spojeny priamo s kolesami
pomocou blokovacej spojky a hnacia sila sa prend$a priamo z motora
na kolesd.

Vo vigsine mestskych jazdnych situdcif sa optimalna Géinnost do-
siahne plynulymi prechodmi medzi elektrickym a hybridnym poho-
nom. Pri jazde velkou rychlostou na dialnici sa pouZziva pohon spa-
lovacim motorom, a pri potrebe rychlej akcelerdcie sa moze doplnit
o ,podporny* §pic¢kovy vykon z elektrického motora.

V rezime Hybrid Drive sa nadbytoé¢ny vykon zo zdzihového mo-
tora mozZe cez motor-generdtor vyuzit na dobijanie akumuldtora.
Elektricky pohon je zapojeny aj vtedy, ked auto spomaluje a ziskava
energiu pomocou regenerativneho brzdenia, aby sa dobila batéria.
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Prepinanie medzi tymito tromi jazdnymi reZimami si cestujdci ani
nevsimnd, vyvojari Hondy venovali zna¢né dsilie minimalizacii one-
skorenia pocas preradovania. Elektricky hnaci motor dosahuje 13 300
ot./min., aby sa dosiahla maximalna rychlost 175 km/h. Maximalny
kratiaci moment sa generuje pri 0 ot./min. pre podstatné zrychlenie
pri malych rychlostiach.

Namiesto pouzitia konvenc¢nej prevodovky je Jazz vybaveny novo
vyvinutou elektronicky riadenou prevodovkou s plynulou zmenou
prevodového pomeru (e-CVT) s moznym jednym pevnym prevodom,
ktory vytvira priame spojenie medzi pohybujicimi sa komponentmi.
Vysledkom je plynuly a upokojujici prenos kritiaceho momentu s li-
nedrnym pocitom pri zrychlovani vo vietkych rezimoch jazdy.

V rezime hybridného pohonu nové riadiaca logika e-CV'T zabezpe-
Cuje, Ze elektricky hnaci motor poskytuje silny krdtiaci moment, zatial
¢o spalovaci motor poskytuje priamy a linedrny pocit pri zrychlovani,
podobny tomu vo viacstuptiovom prevode. Ak je potrebny va&si vykon,
nové riadiaca logika méze plynulo zvolit idedlne otécky motora. To
md vplyv na udrziavanie vztahu medzi rychlostou vozidla a otdckami
spalovacieho motora a linedrnej$im pocitom, ktory vodi¢ a cestujici

= [ea &EGmm
- Birken = T1imm

3520 mm .-»
A0S rmem

—

+ Yyl + 30mm
- eehesd o 1 1mm

+ Vonkajfle pricsmalicy 18560 RIG
» Wit vonkaill premer = LAMmm

Robustny vzhiad a vyisia svetla vyika

pocituju ako zvuk zrychlenia. Tento optimalizovany vystup kritiaceho
momentu s citlivej$im a konzistentnej$im prenosom je kla¢ovou si-
Castou zdbavného charakteru jazdy novej Hondy Jazz. Systém e-CV'T,
vyvinuty pre model Jazz, je okrem toho zlepseny a je kompaktne;jsi
ako bezné prevodovky e-CV'T, ktoré sa v hybridnych vozidlich inych

znatiek bezne nachéddzaju.

Hladka povrchové dprava karosérie a uhladend ¢elnd plocha Jazzu
st klu¢om k dosiahnutiu vizuilnej rovnovihy, pricom véetky rozne
vonkajsie povrchy vratane zadnych stlpikov a zadnych kombinova-
nych svetiel sa prelinaji bez akychkolvek linii. Pre dizajnérov bolo
vytvorenie spravnych vizudlnych rozmerov klu¢om k vytvoreniu har-
monickych §tylovych charakteristik zvnutra aj zvonka. Iniciuja to nové
ultratenké predné stlpiky, ktoré pokracujd v obliku od kapoty po zad-
né blatniky so sirokym oblozenim. Predny stlpik bol zizeny o viac ako
polovicu, zo 116 mm na 55 mm, pri¢om hlavnid konstrukénd pevnost
zabezpetuje teraz zadny stipik. Vdaka tomu, ako aj vdaka skrytym stie-
raom predného skla, maju vodi¢ so spolujazdcom na prednom sedadle
neobmedzeny vyhlad. Novy Jazz je o 10 mm niZzsi, o v kombindcii
s naklonom batozinového priestoru dopredu, vytvira kompaktnejsiu,
vyvdzenej$iu kabinu.

>
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KIu¢om k zacleneniu nového dvojmotorového hybridného po-
honu st nové $trukturdlne technolégie a procesy, napriklad prijatie
najnovsej polovodifovej technolégie na zmensenie velkosti jednotky
riadenia vykonu. Napriek zacleneniu novej dvojmotorovej hybridne;
hnacej ststavy je novy Jazz len o 16 mm dlhsi ako predchidzajici Jazz
pohdnany spalovacim motorom, pri¢om §irku si zachovval rovnaku.

Na dosiahnutie prijemnej GZitkovej hodnoty automobilu sa v kabi-
ne pouzivaju odolné, trvanlivé, moderné a na dotyk jemné materidly
pristrojovej dosky. Obsahuje $tihly pristrojovy panel, ktory horizon-
tilne prechddza kabinou, bez efektu priezoru, ktory by obmedzoval
pole vyhladu, ¢o dalej zlepsuje pocit vynimocnej priestrannosti. Kedze
Honda povazuje funkénost za jadro dizajnérskeho étosu, je centrdlny
9-palcovy dotykovy displej HMI §tandard v triedach Elegance a Exe-
cutive - a 7-palcovy kompletny stbor néstrojov TFT - standard v ce-
lom rade - jednoduchy a lahko ¢itatelny. Pohodlné funkcie a ovlida-
cie prvky st lahko dosiahnutelné a pouzitelné a prispievaja k zazitku
z jazdy bez stresu.
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Plochi, siroka stredovd konzola laktovej opierky je vyskovo zarov-
nand s laktovou opierkou dveri a odrdza udroven pohodlia inte-
riéru vicsich prémiovych automobilov. Moderny interiér Jaz-
zu stavia na $pickovych drovniach vnitorného priestoru, ktory je
charakteristickym znakom predchadzajicich generdcii. Ultra tenké
predné stipiky zlepsuji horizontalnu viditelnost zo 69 stupfiov pred-
chédzajucej genericie aZ na v tejto triede najlepsich 90 stupriov. Tento
fakt, spolu so skrytymi stiera¢mi ¢elného skla a plochym pristrojovym
panelom umoziluje, aby cez panoramatické Celné sklo a predné boc-
né skld prechddzalo ¢o najviac prirodzeného svetla a poskytuje neob-
medzeny vyhlad. Takéto mnozZstvo svetla poskytuje cestujicim pocit
priestrannosti, prispieva k jasnému a otvorenému pocitu z interiéru.
Objem batozinového priestoru (so zadnymi sedadlami hore) zalina
na hodnote 298 litrov a dosiahne posobivych 1199 litrov so zadnymi
sedadlami sklopenymi dolu.

Dovtipné zaclenenie privodu vzduchu a komponentov do hornej
Casti motora umoziiuje integraciu priestoru pre elektromotory (hnaci
motor a generétor) do motorového priestoru, ako aj jednotky riadenia
vykonu (PCU), ktord je v porovnani s konvenénou technolégiou men-
§ia 0 20 %. To tiez umoziiuje, aby sa pomocnd 12 V batéria zmestila
do motorového priestoru a uvolnila tak priestor vzadu. Toto §ikovné
rozlozenie je mozné pomocou najnovsich polovodi¢ov pre riadiacu
jednotku vykonu.

Maximalizdciu priestoru v kabine umoziluje aj umiestnenie pali-
vovej nidrze v strede pod prednymi sedadlami, ¢o je v tejto triede
jedine¢né. To umoziiuje Jazzu zachovat si mimoriadne viestrannd

konfiguriciu zadnych sedadiel Magic Seat, ktord pontka flexibilitu
skldpania a vykldpania sedadiel a ponika optimalnu univerzédlnost
na prispdsobenie ndkladu/batoziny roznych tvarov a velkosti. Rozlo-
zenie a celkovy dizajn tieZ umoznuju $irsie otviranie batozinového
priestoru a novd rovnd podlahu, vdaka ktorej je nakladanie a vyklada-
nie batoziny jednoduchsie.

Predné sedadld maju stabilizujuci rim sedadla s prvotriednou pod-
perou matraca a zvicSenim hribky ¢altinenia o 30 mm. Tieto zme-
ny zvy§uju droven pohodlia. Aby sa este viac zlepsil komfort vodica,
poloha brzdového pedila sa zmenila tak, aby sa optimalizoval uhol
chodidla. Okrem toho, na podporu vyssich vodicov je volant teraz o 2
stupne vyssie a rozsah nastavenia bol upraveny tak, aby umoziioval
pribliZenie volantu k vodicovi.

Dospeli na zadnych sedadlich cestuji tiez v lepsom pohodli vdaka
prepracovaniu $truktiry sedadiel Magic Seat, ktord umoziuje pohyb
péntov mimo bokov cestujucich. Spickovy priestor na nohy vzadu,
ktory je 986 mm, umoziiuje rozlozenie odpruzenia so skrutnou ty-
Cou. Zvysenu urovenl pohodlia zlepsuje aj ¢alinenie sedadiel hrubsie
0 24 mm. Dizajnéri na zadni ¢ast prednych operadiel pridali aj poho-
dIné vreckd na smartfény pre cestujiicich na zadnych sedadlach.

Konstruktéri zlepsili aj podvozok, odpruzenie a tuhost karosérie,
aby Jazz dosiahol mimoriadnu obratnost a najlepsi jazdny komfort
vo svojej triede. Pomer ocele s vicSou pevnostou v tahu pre novy Jazz
naréstol o 80 %, ¢o pomdha pri zmensovani hmotnosti a zlepSovani
urovne bezpecnosti v pripade ndrazu.

Novi genericia typu Jazz je §tandardne vybavend sipravou prémio-
vych technoldgif aktivnej a pasivnej bezpe¢nosti navrhnutych na ulah-
Cenie bezpecnej jazdy. Zlepsend aktivna bezpecnostnd technolégia
Honda SENSING ponika $irokd skdlu pomocnych funkeii a pomé-
cok pre vodi¢a ako §tandard, vdaka novo vyvinutej prednej sirokouhlej
kamere, ktord zlepsuje zorné pole a no¢nu previdzku.

BALIK ZLEPSENYCH TECHNOLOGII HONDA SEN-
SING ZAHRNA OKREN INEHO:

O  Brzdovy systém na zmiernenie ndsledkov nehody so zdoko-
nalenou noénou previadzkou na detekciu chodcov aj bez pouli¢ného
osvetlenia. Systém tiez upozorni vodica, ked zisti, Ze popred vozidlo
prechddza cyklista, ktory priecne krizuje jeho dréhu. Systém zacne
brzdit, ked Jazz pretne dréhu alebo odbo¢i do cesty protiidiceho vo-
zidla. Toto umoziiuje novo vyvinutd prednd sirokouhld kamera.

O  Adaptivny tempomat, ktory automaticky riadi odstup od vo-
zidla idicim pred Jazzom a umoziuje automobilu sledovat premavku
pri malych rychlostiach v dopravnej zdpche (Low Speed Follow).

O Systém podpory riadenia vozidla v jazdnom pruhu funguje
od rychlosti 72 km/h na mestskych a vidieckych cestich aj na viacpra-
dovych cestach, pricom zlepsuje bezpecnost vo viacerych situdciach.

O  Systém rozpoznavania dopravnych znaciek vyuZziva prednd
$irokouhld kameru na rozpoznivanie dopravnych znaciek vzdy, ked
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sa vozidlo pohybuje dopredu. Systém automaticky rozpozniva a zo-
brazuje znacky prostrednictvom sedempalcového LCD displeja, ked
vozidlo prejde popri znacke. Dokédze zobrazit dve dopravné znacky
naraz — pravd strana displeja zobrazuje len rychlostné obmedzenia
a lavd strana zobrazuje znacky ,Zédkaz predbiehania® a rychlostné ob-
medzenia s dodato¢nymi informaciami.

O  Automatické dialkové svetld funguja pri rychlostiach vyssich
ako 40 km/h a automaticky sa zapinaja alebo vypinaju podla pritom-
nosti protiiducich vozidiel alebo vozidiel jazdiacich vpredu (osobnych
vozidiel, nikladnych vozidiel aj motocyklov), bicyklov a podla osvet-
lenia prostredia.

Viactucelovi kameru a zostavu snimacov Systému aktivneho brzde-
nia v meste City-Brake Active System (CTBA) predchddzajucej ge-
nerécie Jazzu nahridza novd kamera so $ir$im uhlom ziberu a velkym
rozliSenim. Aby bolo zorné pole neustile jasné, kamera tiez dokdze
eliminovat kondenziciu. Vodi¢ sa méze rozhodnut, kolko informécii
o pomoci pre vodica sa na sedem-palcovom displeji z tekutych krysta-

lov (LCD) TFT pristrojového panela zobrazi.

Majitelia a cestujici Jazzu su teraz chrineni 10 bezpe¢nostnymi
vankd$mi, vritane dvoch novych zadnych boénych, instalovanych
na zadnych sedadlich a nového predného stredného, nainstalovaného
na predné sedadlo. Novy predny stredny vankas je v tejto triede prvym
na trhu a aktivuje sa v pripade kolizie, aby sa zoslabil ndraz spdsobeny
kontaktom medzi cestujiicimi.

Jazz teraz pontka najlepsiu vybavu informacno-zébavného systému
vo svojom segmente, kombinujiceho intuitivnu technoldgiu a bez-
problémové pripojenie v aute.

Honda vydala aplikiciu My Honda+ pre smartfony, aby majitelia
mohli byt so svojimi automobilmi prepojeni dialkovo. Z aplikécie je
napriklad mozné nastavit a do auta odoslat informdcie o ceste, ako aj
auto na dialku zamknut a odomknut.

Hondu Jazz si mozno vybrat s droviou vybavy Comfort
(19590 €) alebo Elegance a Executive. Model Jazz Cros-
star sa predava len s iroviiou Executive —za 23990 €.

-ha-
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Trnavské automobilové zavody

Vyznamnd podnikatelskd rodina Coburgoveov zalozila v roku 1917
v Trnave oceliareri a valcovitu zamerant na doddvky hutnickych po-
lotovarov pre zbrojovky. V roku 1922 doslo z dévodu poklesu odbytu
k zmene $pecializicie tovirne na vyrobu dréteného tovaru, ku kto-
rému neskor pribudla produkcia spordkov a kachli. K zaujimavym
vyrobkom toho obdobia patrili i pruzinové vlozky do sedadiel
pre automobily, Zelezni¢né vagény ¢&i postele, tzv. Epeda, doddvané
na zéklade zakdpeného patentu. V tridsiatych rokoch pribudla vyroba
prvych elektrospotrebi¢ov pre domdcnost (elektrické varice, zehlic-
ky a chladni¢ky Coburg), radidtorov, ale i chladiarenskych zariadeni
pre potravindrstvo a zariadeni na Cistenie obilia pre polnohospodérov.
Kritko pred vypuknutim druhej svetovej vojny bola v susedstve za-
lozend zbrojovka BHT (Banska a hutnd spolo¢nost, zdvod Trnava),
zamerand na vyrobu protileteckého gulometného streliva a protitan-
kovych granitov, neskor organiza¢ne priclenend k spolo¢nosti Coburg.
Po oslobodeni doslo k zndrodneniu tovirne a k vytvoreniu nirodného
podniku Kovosmalt Trnava, ktory pokracoval v povodnom progra-
me, resp. v pitdesiatych rokoch rozsiril sortiment o pracky, elektrické
spordky, Zehlicky ¢ technicky ndroéné zariadenia pre velkopracovne,
distiarne a Zehliarne.

Priemyselny podnik Coburg bol v Trnave zaloZeny pred viac ako sto rokmi

Zlom v smerovani trnavského Kovosmaltu nastal v roku 1964, ked
prevzal vyrobu kompletnych néprav (predné a dvojité zadné pohd-
fiané ndpravy) pre nékladné automobily Praga V3S a automobilové
produkcia sa mala stat jeho budicim nosnym programom. Podnik
sa preto od roku 1965 stava sacastou trustu CAZ (Ceskoslovenské
automobilové zévody), zdruzujiceho v tom obdobi takmer vsetky
nase podniky automobilového priemyslu. V roku 1967, ked oslavoval
pitdesiat rokov od svojho zaloZenia, zaviedli v fiom dalsie vyrobky
nového programu, a zmenilo sa oznalenie na Trnavské automobilové
zdvody, narodny podnik, Trnava (skratka TAZ, n.p.). V tomto obdobi
zacala v Trnave vyroba prednych a zadnych zdvesnych zariadeni pre
vojenské nékladné vozidld Tatra 813 a z Mladej Boleslavi sa postupne
zacala do Trnavy stahovat produkcia kompletnej pohonnej jednotky
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Pol'nohospodarske vozidla Tatra 815 Agro pred vyrobnymi halami
TAZu. Po ,tisicdvestotrojkach“ $lo o druhy najznamejsi produkt
trnavskej automobilky (foto Dagmar Velika)

(motor, spojka a prevodovka) pre lahké uzitkové automobily Skoda
1202. Vyroba tychto agregitov, spolu s neskor zavedenou produkciou
kompletnych vozidiel $1203 tvorila az do zaniku spolocnosti TAZ
v roku 1999 jej nosny a zéroveri najznamejsi program. Tisice motorov
§1202/1203 bolo navy$e dodanych i inym vyrobcom, pohanali napri-
klad vysokozdvizné voziky DESTA, poziarne striekacky, ¢ nadstavby
autoZeriavov a posypacich zariadeni na zimnu ddrzbu komunikdcii.

V sedemdesiatych rokoch pokracovala intenzivna investi¢nd vystav-
ba v zévode, ktord suvisela so zavidzanim novych automobilovych
programov. V tejto suvislosti doslo tiez k ukonceniu vicsiny pévodné-
ho programu zameraného na spotrebi¢e pre domacnost. V Trnave bola
postavend napriklad nova lisoviia, ktord okrem produkcie pre vozidld
$1203 zabezpecovala i vyrobu karosarskych dielcov — dveri a casti ka-
bin pre nédkladné automobily Praga V3S, S5T a §706. Iné nerealizo-
vané plany zvazovali moznost vyroby licenénych prevodoviek vozidiel
Avia (nakoniec umiestnend do podniku Praga Praha), velkosériovej
produkcie az 600 tisic zadnych ndprav pre novy osobny automobil
vyvijany v spoluprici s vtedajou NDR (projekt nebol realizovany
a produkcia zadnych néprav pre osobné automobily Skoda vo vy-
razne mensich objemoch bola nakoniec zavedend v BAZ Bratislava),
¢i vyroby riadenia, pomocnych pohonov a prevodov, diferencidlov, kar-
danov, medzikusov, navijikov a dalsich uzlov pre nikladné automobi-
ly Tatra (ich vyrobu nakoniec zabezpeovali priamo prevadzky Tatry
v Caddi, Rakovej, Banovciach a Stropkove).

V polovici sedemdesiatych rokov padlo rozhodnutie zacat v Trna-
ve vyrobu $pecializovanych automobilov pre polnohospodirov, ktoré
mali ¢astoéne nahradit traktory a dalsie mechanizmy. Vozidlo posta-
vené na zaklade nového typu ndkladnych automobilov Tatra 815 vy-
vijal VUZS (Vyskumny ustav zemédélskych stroji) v Prahe-Chodove
s dalsimi podnikmi. Za konstrukciu a vyrobu podvozku (dostal ozna-
enie T815 Z22 6x6 Agro) zodpovedala Tatra Kopfivnice, prototypy
vymenitelnych zékladnych skldpacich a velkoobjemovych nadstavieb
vznikali v zavode BSS Senice na Hané (dnesny PANAV), fekalne cis-
terny vo VSS Kogice a rozmetadld mastalného hnoja v podniku Ag-
rostroj Pelhfimov.

Vzhladom k oneskorenému zavedeniu typu T815 do vyroby boli
prvé sériové nadstavby osadzované este na podvozkoch starsich ty-
pov Tatra 148. Ako prva vznikla v Trnave séria dvadsiatich velkoob-
jemovych nadstavieb postavenych na zéklade trojstranného skldpaca

A VPodnik v roku 1964 prevzal vyrobu prednych a zadnych portalovych naprav nakladnych automobilov Praga V3S, po roku 1967 zacal dodavat i prvé kompo-

nenty nakladnych automobilov 813 a pohonné jednotky $1202

T148 S3 6x6 v roku 1979, realizovana este vo vyvojovej dielni TAZ.
V rovnakom Case uz v TAZe realizovali previdzkové skusky prvych

prototypov T815 Agro. Dalsie nadstavby nasledne vznikali v pre tento
el novopostavenej hale a az do roku 1983 boli osadzované prevaz-
ne na §asi T2-148 PPR39. Prvé sériové agrovozidld na baze nového
podvozku T815 boli vyrobené az v lete 1983. Pretoze sériové dodédv-
ky origindlnych podvozkov T815 Z22 Agro zadali az v polovici roku
1984, nadstavby z tohto obdobia boli este provizérne osadzované na
§tandardné $asi T815 P13 6x6, ktoré v TAZe upravovali a osadzovali
vlastnym rimom. Pévodny pldn pocital nielen s vyrobou nadstavieb,
ale i s findlnou montazou kompletnych podvozkov T815 Agro priamo
v Trnave. Tento v§ak nebol nikdy realizovany, a po celd dobu produk-
cie programu Agro boli do Trnavy dopravované podvozky z Kopfivni-
ce, na ktoré osadzovali vyrobené nadstavby.

TAZ vsak reciproéne doddval pre Tatru niekolko dalsich kompo-
nentov, rdzne zvarence, predné a zadné zavesy, spojky, ¢ valce moto-
rov. Prevazne pre potreby subdodévok pre nikladné automobily T815
bola v Trnave vybudovand nova zapustkovd kovééna, ktord s moder-
nizovanou zlievirfiou tvorila jadro tzv. hutnickej previdzky podniku.
V obdobi 1986-1988 sa n.p. TAZ dokonca stal sucastou odborového
podniku Tatra Kopfivnice a plinoval zaviest vyrobu dalsich uzlov
pre Tatru. V tej dobe v Trnave stile redlne pripravovany projekt zave-
denia montéze podvozkov T815 Agro sa mal naviac rozsirit o montdz
dalsich $pecidlnych verzii vozidiel Tatra 815, ako napriklad sasi s nizko
uloZenou kabinou T815 PJ 6x6/8x8 pre autoZeriavy a montdZne plo-
§iny, ¢ tazké tahace privesov T815 TP 6x6.

Ziaden z tychto zdmerov véak nebol realizovany, a mozno i preto sa
1. jula 1988 stal TAZ prekvapivo sucastou vtedajsicho strojarskeho
gigantu - kombindtu ZT'S a dostal nové oznacenie: ZT'S, kombindtny

podnik, Trnava. Vyroba automobilov $1203 a Tatra Agro mala byt
postupne ukoncend a uvolnené kapacity mala nahradit produkcia mo-
dernych vznetovych motorov, vysokozdviznych vozikov, univerzilnych
nosi¢ov ndradia pre podhorské oblasti a tiez velkosériova produkcia
ndprav urenych pre mobilnu techniku znacky ZTS. Ako prvé sa
do Trnavy stahovala z vtedajsicho podniku ZTS Detva a jeho zévo-
dov Krupina a Vlkanova vyroba dvadsattonovych a $estndsttonovych
ndprav N200 a 16N uréenych pre lesné traktory LKT 120, naklada-
Ce, cestné vibraéné valce a dalsie vyrobky prevazne skupiny ZTS. Po-
kracovala tieZ vyroba modernizovanych néprav V3S M2 uréenych na
montdZ tychto automobilov presunutej od roku 1984 z Prahy do BAZ
Bratislava.

K dlhodobo tspesnym projektom, ktoré boli v TAZe realizova-
né paralelne k programu vyroby vozidiel, sa radi hlavne velkosério-
v produkcia spojok pre potreby celého automobilového priemyslu
byvalého Ceskoslovenska. Vyroba prvych spojok zacala v Trnave uz
v roku 1967 v suvislosti so zacatim produkcie pohonnych jednotiek
§1202. Ku koncu sedemdesiatych rokov bola zakupend licencia zdpa-
donemeckej spolo¢nosti Fichtel & Sachs na vyrobu tzv. unifikovane;
spojky s membrinovou pruzinou, uréenej pre nikladné automobily
Tatra a LIAZ. Prvé stokusové prototypova séria spojky oznacovanej
MFZ420 vznikla v Trnave v roku 1981 a jej sériové vyroba zacala ku
koncu roku 1982 v suvislosti so zacatim produkecie nového typu Tatra
815, pre ktort bola uréend. V nasledujicom roku sa rozbehla i produk-
cia spojky GFIM420 uréenej pre vozidla LIAZ. Po uspesnom zavedeni
nového vyrobného programu spojok TAZ (nové spojka MFZ420 pre
T815 dokonca ziskala v roku 1984 ocenenie ,najlepsi vyrobok odbo-

ru“) padlo rozhodnutie rozsirit licenciu i o spojky typu S190, uréené

hlavne pre osobné automobily $105/120 a $1203. Vyvoj dalsich typov

Na zaklade skriiovych automobilov Praga V3S vznikla v Sestdesiatych rokoch
séria Specialnych vozidiel POPRA - pojazdna pracovia. Vtedajsi Kovosmalt
Trnava okrem vyroby naprav pre tento automobil dodaval i vacSinu vnitor-
ného vybavenia nadstavby, teda profesionaine pracie a Zehliace zariadenie

>
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MOTOROWVA
STRIKACKA

Motory $1202 a neskor $1203,/5776 pohaiali pojazdné hasiace striekacky
PPS12 zo zavodu SVA HolySov a BAZ Skalica

spojok uréenych napr. pre vozidld Avia, stredné nékladné automobily
BAZ Devin ¢&i traktory Zetor ZTSwz prebiehal v konstrukénych kan-
celaridich TAZu.

V roku 1987 bola na Medzindrodnom strojarskom veltrhu v Brne
predstavend modernizovand spojka S190 s novou lamelou (vychddza-
la z licen¢nej spojky S190, ale obsahovala nové konstrukéné riesenie
TAZ s tlmi¢om torznych kmitov a s bezazbestovym obloZenim, vdaka
¢omu spojka dosahovala lepsich funkénych parametrov pri dlhsej Zi-
votnosti a vacej spolahlivosti), uréend pre osobny automobil Skoda
Favorit a tieZ spojka SV350 uréend pre traktory Zetor URII a URIV
20 ZT'S Martin. Celkov4 vyrobnd kapacita TAZu dosahovala v tom
obdobi priblizne 330 tisic spojok véetkych typov. Po roku 1990 pokra-
oval vyvoj novych typov spojok uréenych napriklad pre vozidld Avia

& dalsie verzie traktorov Zetor.

Program agrovozidiel Tatra bol naopak od leta 1990 presunuty
do mensich podnikov zdruzenych v STS a OPS Rovinka (Strojové
a traktorové stanice a Opravovne polnohospodérskych strojov), v Tr-
nave este urity ¢as dobiehala len produkcia prevodov k nadstavbam.
Hlavnym dévodom bol oproti pévodnym plinom dlhodobo mensi
zdujem polnohospodirov o tento typ vozidla, jeho vyroba tak pre to-

- ..:ﬂr_:-t -l
Zazihovy motor TAZ najdeme i vo vysokozdviznych vozikoch DESTA typov BV
a BVHM
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véreti vtedajsej velkosti TAZu prestala byt rentabilna. Uvolnené kapa-
city mala obsadit produkcia vysokozdviznych vozikov v zahrani¢nej
licencii, a tiez vyroba modernych vznetovych motorov, ku ktorej li-
centnu a kooperaéni dohodu podpisal v roku 1989 vtedajsi kombindt
ZTS s talianskou spoloénostou Lombardini. V Trnave sa pripravovala
montiZ overovacej série motorov, a tiez vyroba prvych kooperaénych
dielcov pre Lombardini, do produkcie novych motorov sa mala zapojit

i zlievdren a kova¢na. Do toho vsak prisli udalosti roku 1989 a nédsled-
ny rozpad kombinitu ZTS.

Prvé nadstavby pre polnohospodarov zacali v Trnave vznikat po roku 1979,
najskor boli osadzované na podvozky Tatra 148 (foto Dagmar Velikd)

Novy stitny podnik vznikol 1. jila 1990 a vritil sa k pévodnému
oznadeniu TAZ. Licen¢nd vyroba vzneovych motorov bola napokon
umiestnend v byvalom hlavnom zavode ZT'S v Martine (v ndstupnic-
kej spolo¢nosti Lombardini Slovakia pokracuje dodnes) a vysoko-
zdvizné voziky rozsirili sortiment vtedajsich, taktiez Cerstvo osa-
mostatnenych Podpolianskych strojérni v Detve. Vyroba ndprav typu
16N pre cestné valce Stavostroj, lesné tahade LKT 120, ¢ nakladace
UNK 320 este niekolko rokov pokracovala, k realizécii dalsich pripra-

vovanych programov uz ale nedoslo.

Cerstvo privatizovany podnik TAZ sa snazil nadviazat spolupricu
so zahrani¢nym partnerom a zaviest vyrobu novych vozidiel ¢i auto-
mobilovych komponentov. Cast tovirne $pecializovand na produkciu
spojok sa osamostatnila a s nemeckou spolo¢nostou Fichtel & Sachs
vytvorila v decembri 1993 spolo¢ny podnik Sachs Trnava, ktory po-
kracuje v ich vyrobe.

| 'l'-l T N5 ALRCYE 37

Prospekt s prototypom T815 Agro Z22. TAZ mal povodne vyrabat nielen nad-
stavby, ale i podvozky tohto automobilu. V obdobi 1986-1988 sa dokonca
stal sticastou podniku Tatra Kopfivnice a planoval navyse zaviest montaz Ze-
riavovych $asi a tahacov privesov T815. K realizacii tohto zameru nedoslo,
z Trnavy ale pre sériovi produkciu tatroviek pridili tisice spojok, zvarencov,
prednych a zadnych zavesov a dalSich dielcov

V spolupraci s VAB Banovce vznikli posledné série vozidiel TAZ Microcar.
Pohanial ich motor Lombardini a patstupiiova prevodovka z automobilu TAZ
1500

Neskor rozsirila program i o produkciu hydrodynamickych menicov
do automatickych prevodoviek, resp. dalsich komponentov a v sacas-
nosti pdsobi v Trnave pod nizvom ZF Slovakia.

V roku 1993 sa od TAZu od¢leila i zlievaren (dnes Zlievaren Trna-
va) a kovd&na (sicasnd spolo¢nost HKS Forge). Pokracovala vyroba
modernizovanych automobilov $1203M, ktoré dostali nové oznacenie
TAZ 1500 a TAZ 1900 a z podniku VAB Banovce sa do Trnavy
ku koncu devitdesiatych rokov presunula montiz vozidiel Microcar.
Priblizne do roku 1998 stile pokracovala malosériova vyroba ndprav
typu V3§, ktoré boli uréené pre nihradnd spotrebu (montiz posled-
nych nékladnych automobilov Praga V35S M2 skon¢ila v BAZ Brati-
slava v roku 1990), resp. ich modifikované verzie nasli uplatnenie vo
vozidlach ROSS VIZA ¢& Praga UV80. Nasledne bola tito produkcia
presunutd k jednému z ich poslednych odberatelov, do spolo¢nosti
ROSS (Roudnické strojirny a slévarny) v Roudnici nad Labem. Vy-
roba v spolo¢nosti TAZ Trnava bola ukonéend v roku 1999. Z asti
byvalého aredlu TAZ je dnes priemyselny park, v ktorom okrem pod-
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SACHS Trrava spol. s r.o.
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Reklama spoloc¢nosti Sachs Trnava (dnes ZF Slovakia)
z polovice devatdesiatych rokov

Posledna séria modernizovanych automobilov Praga V3S M2 vznikla v BAZ
Bratislava v roku 1990. Vyroba naprav tohto typu pokracovala v Trave este
niekol'ko d'alSich rokov, avSak vo vyrazne mensich objemoch (foto archiv Via-
dimir Botta)

nikov nadvizujicich na pévodny program pésobia i dalsie strojirske
a logistické spolo¢nosti. Na automobilovi tradiciu Trnavy tiez nepria-
mo nadvizuje vyrobny zdvod francizskej automobilky PSA postaveny
na okraji mesta na za¢iatku nového milénia.

un I';U’E AZALNI
VOZIDLO

Na konci osemdesiatych rokov predstavila Praga prototyp univerzalneho ko-
munalneho vozidla Praga UV80 s upravenymi portalovymi napravami z TAZu
(foto archiv Vladimir Botta)

Z dva roky trvajiiceho ,manzelstva“ s byvalym kombinatom ZTS (1.7.1988-
1.7.1990) zostala produkcia naprav 16N pre mobilné pracovné stroje. Napri-
klad pre nakladac UNK 320 z Lucenca
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Spoloénost Kia predstavila nové funkcie

systemu UVO Connect

Spolo¢nost Kia Motors rozsiruje ponuku sluzieb UVO Connect pre eurép-
skych vodicov. V nasledujicich mesiacoch dostani mnohé typy z eurépskeho
radu Kia nové funkcie , Faza I1% ktoré zdokonalia moznosti pripojenia ako aj

kontroly vozidla a zbavia vodicov stresu pocas jazdy.

Funkcie , Féza IT* systému UVO Connect prinest zikaznikom nie-
kolko novych vyhod, napriklad presnejsi Cas cesty, asistenciu pri na-
vigicii ,na poslednej mili“ a rad funkcii na zdokonalenie konektivity
a pouzitelnosti. Mozno k nim pristupovat prostrednictvom zdokona-
lenej aplikicie UVO pre smartfény alebo pomocou infotainmentu
na palube vozidla.

Pablo Martinez Masip, previdzkovy riaditel sluzieb Kia UVO Con-
nect, uviedol: ,Snazime sa predstavit technolgie, s ktorymi bude Zivot
nasich zdkaznikov za volantom jednoduchsi a intuitivnejsi. ﬁstrednym
prokom tobto ciela si sluzby UVO Connect, ktoré si uz k dispozi-
cii pre vicSinu vozidiel ndsho produktového radu. S novymi funkciami
»Fdza II ktoré teraz predstavujeme, bude cestovanie este jednoduchsie.

Prvé typy Kia v Eur6pe, ktoré poniknu funkcie UVO Connect , Fiza
II% sa predstavia v priebehu roka 2020 v silade s plinovanymi aktu-
alizdciami modelovych rokov a vritane novej, §tvrtej genericie typu
Kia Sorento.

Presnejsi odhad premdvky

Jednou z najuzitoénejsich funkeii Fazy II, ktord bude v ponuke
pre vozidla vybavené systémom UVO Connect, je ,online navigicia“.
Tito sluzba vyuziva cloudové redlne aj historické tdaje o premévke,
aby presnejsie predpovedala hustotu premévky a poskytla zdkaznikom
presnejsi obraz o dl7ke trvania cesty a odhadovanom Case prijazdu.

Tymto sa lii od néstrojov na odhad premavky v beznych navigac-
nych systémoch, ktoré sa pri odhadovani dlzky trvania cesty spoliehaji
iba na pldnovanie trasy a dopravné informdcie v redlnom ¢ase.

Navigdcia s rozSirenou realitou

Novi funkcia ,Navigécia na poslednej mili“ od spolo¢nosti Kia po-
mdze zikaznikom pokracovat v navidzani do ciela cesty aj po zapar-
kovani a vystipeni z vozidla. Zdkaznici Kia ziskaju idedlne rieSenie
navigdcie v mestich, kde st parkovacie miesta ¢asto vzdialené od ob-
chodov, kaviarni a restauricii.

Ak je ciel cesty vzdialeny v rozmedz{ od 200 metrov do 2 kilometrov,
po vypnuti vozidla tito nové funkcia odosle upozornenie typu ,push®
do aplikicie UVO v smartféne pouzivatela. Aplikicia umoziuje po-
uzivatelom praktické vyuzitie navigicie v Mapach Google, aby vodi¢
mohol prist do ciela peso. Pouzivatelia mdZu okrem toho vyuzit funk-
ciu rozéirenej reality ,Navidzanie AR, ktora spusti fotoaparit smart-
fénu a do obrézka vlozi smerové §ipky AR.
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Prenos profilov medzi vozidlami

Zikaznici modzu v aplikdcii UVO pouzit aj nova funkeiu ,Prenos
profilu pouzivatela“. Funkcia umoziiuje kontrolovat a menit nasta-
venia vozidla priamo zo smartfénu, vritane predvolieb navigicie, rd-
dioprijimaca a Bluetooth, a to v ¢ase a na mieste, ktoré zdkaznikovi
vyhovuje. Po zapnuti zapalovania sa automaticky upravia preferované
nastavenia zdkaznika, ¢im mu aplikdcia Setri ¢as a sprijemiluje kazda
cestu.

Majitelia vozidiel Kia méZu okrem toho zélohovat svoje preferencie

UVO zvozidla prostrednictvom cloudu a prendsat nastavenia z jedné-
ho vozidla do iného. Tento systém mozu s vyhodou pouzivat zakaz-
nici, ktori pravidelne pouzivaju rozne vozidld Kia vybavené systémom
UVO Connect, napriklad vodi¢i vozidlového parku jazdiaci na spoloé-
nych vozidlach alebo rodiny, ktoré vo svojej domacnosti pouzivaju viac
ako jeden automobil Kia so systémom UVO Connect.

Rad funkcii na zdokonalenie konektivity
a pouZitelnosti

Medzi dalsie nové funkcie vyvijané pre systém UVO Connect ,Fiza
II“ patri novy ,rezim parkovacej sluzby“. Ak vozidlo Soféruje niekto
iny, zdkaznici ho mézu sledovat na dialku. Okrem toho mézu zablo-
kovat systém a ochrénit vietky osobné idaje, napriklad miesta v navi-
gécii. V aplikacii UVO mézu zobrazit polohu vozidla, ¢as jazdy, vzdia-
lenost jazdy a najvicsiu rychlost, aby mali pokojny spanok v pripade,
Ze sa o ich vozidlo staraju iné osoby.

Druhy par oCi: Nové Kia Sorento eliminuje
mftve uhly vodica pomocou nového digitalneho displeja

Spoloénost Kia prezradila podrobnosti o spickovej technoldgii
monitorovania mftveho uhla (BVM), ktorou bude disponovat nové
SUV Kia Sorento. Tento ,druhy par oéi“ eliminuje mitve uhly vo-
dic¢a po jeho lavej i pravej strane, a zlep$uje tak bezpeénost cestuji-
cich vo vozidle ako aj ostatnych uéastnikov cestnej premavky.

Sorento je v Eurépe prvym vozidlom znacky Kia vybavenym touto
pokrodilou asisten¢nou funkciou — jednu z mnohych, ktoré zabezpe-
Cuje novy 12,3-palcovy plne digitdlny zdruzeny pristroj pred vodi¢om
youpervision®. Systém BVM zlepsuje vyhlad vodi¢a po oboch strandch
vozidla pri jazde na dialnici a je spojeny so smerovymi svetlami.

Zobrazuje video zdbery s velkym rozliSenim na lavej alebo pravej
strane zdruzeného pristroja TFT LCD, ak vodi¢ signalizuje zmenu
jazdného pruhu a v mftvom uhle ma skryté iné vozidlo. Video mft-
veho uhla nakritko vystrieda displej ¢iselnika tachometra alebo otd¢-
komera (alebo ukazovatel hybridného systému v modeloch Sorento
Hybrid), pri¢om vodicovi sa stile zobrazuje aktudlna rychlost vozidla.
Videozébery prichddzaja z diskrétnych sirokouhlych kamier s velkym
rozliSenim, ktoré s po jednej skryté v krytoch vonkajsich spitnych
zrkadiel. Poskytuju §irsi pozorovaci uhol ako samotné spitné zrkadla,
takze vodicovi zabezpeduja jasny vyhlad na iné vozidlo.

Systém UVO Connect ,Faza II bude taktiez vyuZivat §ir§iu mno-
zinu ,najlepsich® poskytovatelov udajov pre sluzby Kia Live, aby mali
zdkaznici pristup k presnej§im informécidm. Namiesto toho, aby sa
dita obmedzovali iba na jedného poskytovatela udajov, sluzba Kia
Live prepoji udaje od réznych $pecializovanych poskytovatelov do-
pravnych informdcii, informdcie o volnych parkovacich miestach a ce-
nich, polohdch a cendch Eerpacich stanic ako aj nabijacich miestach
pre EV, informécie o predpovedi pocasia, online vyhladédvanie bodov
zdujmu a informécie o rychlostnych radaroch (informicie o polohe
rychlostnych radarov budu zavisiet od krajiny).

-ka-

Pre eurépskych zékaznikov, ktori si kipia Sorento, je technolé-

gia BVM od spolo¢nosti Kia v ponuke v rimci komplexného balika.
Ten obsahuje systém monitorovania priestoru a asistenénu funk-
ciu na predchddzanie zrizkam pri parkovani (PCA), ktoré zaistuju
lahsie a bezpe¢nejsie manévrovanie pri malych rychlostiach, aj tiez
audiosystém Bose Performance Series. Tento balik technolégii je
v ponuke na eurépskych vozidlich vybavenych asisten¢nou funkciou
na predchddzanie zrazkam v mftvom uhle (BCA). Funkcia BCA po-
miéha vodi¢om vyhnit sa zrizkam s vozidlami, ktoré sa nachddzaja
v ich mftvom uhle, a zasiahne v pripade, ak zisti hroziaci niraz.

Pilne digitdlny zdruzeny pristroj pred vodicom

Digitdlny zdruzeny pristroj pred vodi¢om ,Supervision je navrh-
nuty tak, aby vodi¢om zobrazoval informécie ¢o najzretelnejsie. Plne
digitdlny zdruzeny pristroj s velkym rozliSenim 1920x720 pixlov na-
hradil doterajsie klasické &iselniky tachometra a oti¢komera jedinym
integrovanym displejom, ktory obsahuje jasné a ostré digitdlne &isel-
niky pre rychlost vozidla a motora.

Multifunkény displej medzi ¢iselnikmi zobrazuje podrobné
navigaéné pokyny, zvukové informdcie a podrobné udaje o jazde, ako
aj upozornenia diagnostiky vozidla a kontextové hldsenia suvisiace
s roznymi aktivnymi bezpe¢nostnymi a asistenénymi technolégiami
vozidla.

ka-
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TECHNIKA

PRINCIP FUNGOVANIA POZEMNE)

LANOVEJ DRAHY

Pozemna lanovka zo Starého Smokovca na Hrebienok
vo Vysokych Tatrach je najznamejsie zariadenie tohto
druhu v SR. Kazdy ma v Zivej pamiti vyckavanie lanovky,
¢i uz na vyhybni alebo po trase na okamih, spoza ktorého
stromu sa nam kabina lanovky ukaze. Samozrejme, vola-
kedy viedla trasa tatranskej pozemnej lanovky v prijem-
nom lesiku, ktory kalamita zmenila na presvetlené ruba-
nisko. Dnes mézeme tatranski pozemnu lanovku vidiet
skoro pozdlz celej trate.

Uvod do problematiky

Pozemna lanovka alebo pozemnd lanové driha je nevisutd lanovka
s lanovym pohonom voziia pohybujiceho sa po kolajovej trati, spra-
vidla s jednostrannym sklonom so stipanim nad 10 % (Obr. 1). Sluzi
na dopravu ludi alebo nakladu, ak je potrebné prekonat velké stipa-
nie. Casto je samotnd lanovka turistickym lakadlom a jazda lanovkou
je povazovand za nevSedny zdzitok. Lanovka md vzdy najmenej dve
stanice, hornt a dolnd (Obr. 2). Niektoré lanovky mézu mat po ces-
te 1 dalsie stanice. Pri lanovke obycajne stipanie nebyva vicsie ako
45 stupiiov. Niektoré zariadenia v§ak si na rozmedzi medzi lanovkou
a vytahom. Na pozemnej lanovke st oby¢ajne dve vozidld pohybujiice
sa po kolajach, kazdé opacnym smerom. Trat méze byt v celej dlike
dvojkolajovd, alebo vo vicsine dizky jednokolajova a na vyhnutie sa
vozitov je uprostred dl7ky miesto s Abtovou vyhybiiou (Obr. 3). [1]

Princip ¢innosti

Najzaujimavej$ia je na pozemnej lanovke drdha a pohonny sys-
tém. Ako zdklad trate pozemnych lanoviek sa pouziva bezny kolajovy
systém zndmy zo Zelezni¢nej dopravy o rozchode 1000 mm alebo
1435 mm. V strede medzi kolajnicami sa nachddza systém kladiek
vedenia tazného lana. Trat lanovky je poviciine jednokolajnd, moze
mat zdkruty, ale Co je najdolezitejsie, v strede trate musi byt vyhybiia,
kde sa vozne lanovej drihy minajui. Vozidla si v podvozkovej ¢asti
fixované opa¢nymi koncami vle¢ného lana, ktoré v strojovni prechddza
systémom lanacov a kladiek. Jeden z lanacov je pohanany. Pohonné
ustrojenstvo sa nachddza v hornej koncovej stanici lanovky. Vozidld la-
novky st v podstate kolajové vozidld velmi pripominajice ,motorovi
jednotku“. V prednej aj zadnej Casti voziia je stanovisko pre obsluhu.
Podlaha lanovky je prispésobena terénu tak, aby cestujici nemali po-
cit, Ze stoja na sikmej ploche. Podobne si prispdsobené aj ndstupistia.

Princip ¢innosti lanovky, kedy si vozne ,zavesené“ na opaénych
koncoch tazného lana, je zobrazeny na Obr. 1.

Udolna a vrcholovi stanica

Ked lanovka nie je v prevadzke, vagény sa nachddzaji v ddolnej
avrcholovej stanici. V tychto staniciach s zdroven néstupistia. Vagény
maju dvere na oboch stranich, a tak sa vi¢sinou nastupuje v jednej
zo stanic na jednej strane a v druhej stanici sa vystupuje na opacnej
strane. Riadi sa to podla toho, ako je navrhnuté ndstupiste a vystupiste
vjednotlivych staniciach. (Obr. 2) V strede trate sa nachddza vyhybiia,
kde sa vagény idiice oproti sebe na trati yyhna. (Obr. 3)

Kolajnice, kladky, vyhybna
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Obr. 1 Princip ¢innosti pozemnej lanovky [5]

Obr. 2 Poloha stanic a vyhybne [7]

Pozemné lanovky vid&inou pouzivaji Abtovu vyhybiiu, nazvanu
podla §vajciarskeho strojného inZiniera Romana Abta. Abtova vy-
hybka, resp. vyhybiia spociva na jednoduchom principe. Jedna kabina
lanovky mé na oboch podvozkoch na jednej strane koleso s obojstran-
nym okolesnikom, na druhej strane podvozkov su kolesi bez okolesni-

ka. Koleso s obojstrannym okolesnikom je vodiacim. Samozrejme, ze
druhd kabina lanovky ma vodiace koleso s obojstrannym okolesnikom
na opaénej strane podvozkov. Tak je zabezpedené bezproblémové kri-
Zovanie sa voziov vo vyhybni. Koleso s obojstrannym okolesnikom
vedie jednu kabinu vzdy po pravej a druhu kabinu vZdy po lavej strane
vyhybky v oboch smeroch jazdy a viutorné kolesd bez okolesnikov vy-
hybkou iba prebehnd. [3] Koleso bez okolesnika musi prejst aj ponad
lano, ktoré sa nachddza pod hornou tdrovilou kolajnice. Princip vyhyb-
ne, ako aj zndzornenie kolies s obojstrannym okolesnikom a kolies bez
okolesnikov, je na Obr. 7 vpravo.

Podla polohy lana (Obr. 3) sa d4 urcit, Ze vagén vyhybajuci sa po ko-
laji vlavo je pod vyhybiiou (na kladkach vlavo lezi lano) a vagon, ktory

Obr. 4 Vagén €. 1 schadza zhera na vyhybiiu

sa bude vyhybat po kolaji vpravo je nad vyhybriou (na kladkach vpravo
nelezi lano). Vagén, ktorého lano vidime vlavo, sa méze pohybovat
hore a vagén, ktorého lano nevidime, méze smerovat dole. Samozrej-
me, toto poloZenie 14n moéze vysvetlovat aj situdciu, Ze vagén, ktorého
lano vidiet vlavo uz je pod vyhybriou a schidza dole a vagén, ktorého
lano vz na vyhybni nie je, je uZ nad vyhybiiou a smeruje hore. Presne
odhadnit sa to dd podla oti¢ania sa kladiek, resp. smeru pohybu lana.
Ako deti sme to radi sledovali a tipovali, ktord situdcia nastane. Vy-
hodu mali star$i, ktori mali fyziku a tomu rozumeli viac ako mladsi,
ktori len tipovali.

PopiSeme si to na nasledujicej sérii fotografii. V nasom pripade va-
gon ¢. 1 ide z hornej stanice dolu po lavej Casti vyhybne a vagén ¢. 2

Obr. 5 Vagon ¢. 1 schadzajiici zhora sa miiia s vagonom idiicim
hore na vyhybni

Obr. 6 Vagon ¢.1 idici dole a vagon ¢. 2 tahany hore
po minuti sa na vyhybni

ide opa¢nym smerom. (Obr. 4)

Poloha lana na Obr. 3 mohla nastat prave po takejto situdcii. Va-
gon idici dole zanechal po sebe lano vlavo a vagén idici hore si lano
»zbalil“ so sebou. Presne popisand situdcie je zndzornend aj na Obr. 7
vpravo. Cize vieme, Ze vagén €. 1 lanovky na Hrebienok ma kolesd
tak, ako to je naznacené modrou farbou a vagén €. 2 tak, ako to je zo-
brazené Zltou farbou (Obr. 7 vpravo). Kolesd na vnutornych kolajach
vyhybne st bez okolesnikov.

Velmi doleZitou sicastou trate su vodiace kladky lana, ktoré sa na-
chddzaji v strede medzi kolajnicami po celej dizke trate. Dobre ich

Obr. 7 RieSenie kolies podvozku pri dvojkol'ajovom
rieSeni a pri jednokol'ajovom s Abtovou vyhybiiou [2]

o

vidiet na zimnej ’snimke OI.)r. 8.
Pohonné tstrojenstvo

Problematika pohonu pozemnej lanovky je velmi zaujimava. Druh
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pohonnej sistavy sa navrhuje na zdklade prepravnej kapacity, velkosti
vozilov a prevySenia, ktoré musi lanovka prekonat. Okrem nadimen-
zovania vykonu motora a prevodovky treba zabezpecit aj dostato¢né
trenie lana na pohdriacom lana¢i pohonu. Aby sa zvidilo trenie, po-
uzivaja sa tzv. uhlovacie lanace, ktoré zabezpecuji vicsi uhol opdsa-
nia lana na hnacom land¢i a zédrovenl ide aj o viacndsobné ovinutie
lana okolo lani¢a. Tym sa zabezpecuje dostatoné trenie lana tak, aby
nedoslo k preklzu na hnacom landci. Existuje viacero systémov pod-
la toho, ako je lano vedené ststavou kladiek a lanicov. V ¢lanku su
uvddzané dve najbeznejsie rieSenia. V oboch pripadoch je hnaci lani¢
dvojdrazkovy. Na Obr. 9 je rieSenie, kedy st uhlovacie lanice dva, pri-
¢om kazdy sa otifa inym smerom (oticaju sa protibezne). Franciz-
§tina na ich oznadenie pouziva vyraz ,Poulie folle“, doslovny preklad
znie ,,blazniva kladka“. Kto mal moznost vidiet strojoviiu s takymto
rieSenim, dosved¢i, Ze je na ne zaujimavy pohlad. Ich pohyb sa dé po-
zriet na videu vid. zdroj [8].

Druhé riesenie je s inym vedenim lana land¢mi tak, Ze uhlovaci lani¢
je jeden s dvoma drazkami. Takéto usporiadanie pohonu ma lanovka
na Hrebienok a je zndzornené na Obr. 10. Trojdimenzionalny model
rieenia pohonu bol namodelovany v CAD systéme CATIA V5.

Obsluha

Lanovku obsluhuje ,,strojnik vo veline pohonu v hornej stanici la-
novky. On riadi ¢innost pohonnej ststavy a samotnd jazdu lanovky.
Kazdy vozeii ma visinou jedného ,strojvediceho”, ktory dohliada
na ndstup a vystup cestujucich a v pripade prekazky na trati dokdze
lanovku ,nidzovo® zastavit. Strojveduci sedi v kabine voziia v smere
smeru jazdy.

Pri mensich lanovkéch, ktoré neprekonavaju velké prevySenia a su
vytazené obojsmerne, sa dd povedat, Ze vozen iduci dolu pomdha vy-
tiahnut svojou tiaZou vozen, ktory ide hore. Je to tak, urcite to pomoéze.
Stale treba ratat s tym, Ze v lyziarskych strediskdch vozei idtci dolu
je prézdny a ten Co ide hore, je preplneny. Nevraviac, Ze treba vykom-
penzovat trecie sily v uloZen{ kolies, medzi kolesami a kolajami, trenie
vo vodiacich kladkach lana a v pohonnom systéme. Dalej sa konstru-
uju stile extrémnejsie pozemné lanové drahy, takze naozaj nemoze ist
o ziadne ,perpetuum mobile, kedy jeden dolu iduci vozeil vytiahne
vozeil iduci hore.

Jednou z rekordérok, ¢o sa sklonu trate tyka, je lanovka spolo¢nosti
Doppelmayr zo §vajciarskeho mestecka Schwyz do dedinky Stoos na-
zyvana Stoosbahn. Tito pozemnd lanova drdha ma v najextrémnej$om
useku sklon 110 %, teda 47,7°. Spomenuty rekordny sklon zname-
nd, 7e na kazdych sto metrov vodorovnej dizky vystipi drdha o 110
metrov. Tomu su prispésobené aj kabinky voziiov lanovky, ktoré s
sadkovitého tvaru. Kabinky st oto¢né okolo prie¢nej osi, pricom sa
podla sklonu trate natd¢aju tak, aby ich podlaha bola stile vodorovna.
(Obr. 11) [6]

aver
To by bolo asi vietko, o sa tyka tedrie principu fungovania po-

Obr. 8 Vodiace kladky lana zakrutové (naklonené) aj priame
na rovnom tseku trate

Obr. 9 RieSenie
pohonnej stistavy
lanovky s dvoma pro-
tibeZnymi uhlovacimi
lanaémi [2], [4]

Obr. 10 RieSenie pohonnej siistavy lanovky s jednym
dvojdrazkovym uhlovacim lanacom

e hedm

Obr. 11
Natacacie kabinky
voziia pozemnej
lanovky Stoosbahn
vo Svajciarsku [6]

zemnych lanovych dréh. V nasom regiéne je najznimejSou pozemnou
lanovkou lanovka zo Starého Smokovca na Hrebienok. Nieco o jej
histérii a prevadzke si povieme v blizkej budicnosti.

Clinok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0110/18
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RENAULT 5 TURBO OSLAVUJE
40 ROKOV

Na konci 70. rokov sa automobilka Renault rozhodla pre vstup
do seridlu rely. Uz jej nepostacovali vitazstvd na legenddrnych vytr-
valostnych pretekoch 24h v Le Mans ¢i v seridli Formula 1. Znacka
Renault cheela dobyt Sotolinu, zasnezené a prasné cesty svetovych
sutazi rely.

Novy model, ktorého produkciu odsthlasil Jean Terramorsi ako vi-
ceprezident vyroby a navrhol Yves Legal, bol skonstruovany pre rely.
Vyrobca vsak musel vyrobit pre takzvani homologiciu aj sériu auto-
mobilov v pocte 400 kusov. Dopyt po tomto aute viak prekonal o¢akd-
vania a tak homologiza¢nd séria prekrocila planované pocty a vyrobilo
sa z nej az 1820 vozidiel. Tento model nesie oznacenie Turbo 1 a méd
modry alebo Cerveny interiér a mnozstvo dielcov prevzatych priamo
z vozidiel motorsportu. Ako napriklad hlinikové dvere a strechu, &
nidherné skrupinové sedadld od Bertoneho.

Od roku 1983 sa Renault Turbo vyrdbal vo verzii Turbo 2 s rovnakou
technickou $pecifikiciou, ale so Sedym interiérom inpirovanym mo-
delom Renault 5 Alpine Turbo bez hlinikovych Casti karosérie. Aby sa
udrzala optimélna cena, boli strecha, zadné a bo¢né dvere lisované
z ocelového plechu.

Vyrobilo sa z nich az 3167 kusov. Celkovo az do roku 1986, posled-
ného roku vyroby tohto modelu, bolo vyprodukovanych 4857 vozidiel.
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Prvy Renault 5 Turbo bol predstaveny na autosaléne v Parizi v roku
1978. Na titulky sa dostal automobil s centrdlne umiestnenym moto-
rom a velkymi kolesami, pokrytymi extrémne $irokymi zadnymi blat-
nikmi. Mal GZasny vzhlad - ako taky maly Renault 5 na steroidoch.

Renault 5 Turbo sa vyribal v alpskom zdvode v Dieppe a rychlo si
nasiel zakaznikov. Klientov fascinoval maximélny vykon malého mo-
tora, 118 kW pri 6400 ot./min., ktoré produkoval maly 4-valcovy tur-
boduchadlom prepliany motor Cléon-Fonte so zdvihovym objemom
1397 cm’, umiestneny hned za prednymi sedadlami. Z 0 na 100 km/h
$printoval tento maly Renault za 6,9 sekundy a svojho ¢asu bol najvy-
konnejsim produkénymi autom vo Francuzsku.

Renault 5 Turbo, zvereny do profesiondlnych rik majstrov volan-
tu, ako Didier Auriol, Francois Chatriot, Dominique Meyer, Joaquim
Moutinho, Bruno Saba, Carlos Sainz, Alain Serpaggi, Jean-Luc Thé-
rier a Jean Ragnotti predvidzali nezabudnutelnu jazdu. Jazdci v rely
ho milovali po celom svete a tento model zaknihoval pdr nezabudnu-
telnych vitazstiev. Medzi inymi aj vitazstvo na rely Monte Carlo v roku
1981, kde po velkolepom boji s timom Audi a modelom Quattro,
aj s vozidlom Porsche 911 doviedol Jean Ragnotti svoj Renault 5 Tur-
bo na prvom mieste a o rok neskor tento model dominoval na sitazi
Tour de Corse - Rallye de France s 15 000 zakrutami (1982).
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TECHNIKA

40 rokov

Kto povie quattro, mysli Audi a kto povie Audi,
mysli velmi ¢asto quattro: princip Styroch pohana-
nych kolies je jednym z pilierov znacky — a to uz viac
ako 40 rokov. Prvy model Audi quattro mal premié-
ru na Zenevskom autosaléne v roku 1980. Teraz na-
sleduje dalsia kapitola pribehu: s prototypmi Audi
e-tron S a e-tron S Sportback ma premiéru elek-
tricka funkcia vektorového rozdelovania kritiace-

ho momentu Torque Vectoring.

AUDI QUATTRO

Bilancia 40 rokov quattro je posobivd. Do konca roka 2019 znacka
Audi vyrobila 10448 406 automobilov s pohonom vsetkych kolies, len
v roku 2019 to bolo 804224 exemplirov. V roku 2019 malo takmer
45 percent vietkych vyrobenych automobilov Audi pohon quattro —
vi&sina z nich pochédzala zo zdvodov Changchun (Cina) a San José
Chiapa (Mexiko). V Ingolstadte a Neckarsulme v roku 2019 vzniklo
celkovo 258 765 novych automobilov so zndmou technolégiou poho-
nu v$etkych kolies. Pohon quattro je nosnym pilierom znacky
so $tyrmi kruhmi. S vynimkou najmensieho typu Al je pohon quattro
zastipeny v kazdom modelovom rade. Vsetky velké a zvlast vykonné
modely, ako aj vSetky modely radov S a RS sériovo prendsaja kratiaci
moment motora na cestu $tyrmi kolesami.

MiTniky

Ked malo v roku 1980 na Zenevskom autosaléne premiéru prvé
Audi quattro, prinieslo do segmentu osobnych automobilov Gplne
novy druh pohonu — pohon vsetkych kolies, ktory bol ahky, kompakt-
ny, efektivny a nedochddzalo v fiom k pnutiu. Tym sa systém quattro
zv1ast hodil pre §portové osobné automobily a velkosériova vyrobu,
a to uz od samého zaciatku. Prvy model Audi quattro s vykonom
147 kW zostal, viackrat technicky prepracovany, vo vyrobnom progra-
me az do roku 1991. V roku 1984 k nemu pridali exkluzivny model
Sport quattro s vykonom 225 kW. V roku 1986 nahradil pévodny me-
dzindpravovy diferencidl s ru¢ne ovladanou uzdvierkou, s ktorym prvy
model za&inal, samozdverny diferencidl Torsen, ktory dokdzal variabil-
ne rozdelovat kritiaci moment.
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V nasledujicich rokoch znacka Audi technoldgiu quattro dalej
roz8irovala v rimci svojho vyrobného programu. V roku 1995 prislo
prvé Audi TDI s permanentnym pohonom vsetkych kolies, v roku
1999 pohon vsetkych kolies vstipil do modelovych radov A3 a TT
a tym do kompaktného segmentu. Dalsi velky krok predstavoval
medzindpravovy diferencidl s asymetricko-dynamickym zakladnym
rozdelenim kritiaceho momentu. V Audi R8 v roku 2007 debutovala
viskézna spojka na prednej ndprave, o rok neskoér nasledoval sportovy
diferencidl zadnej népravy. V roku 2016 portfélio doplnil systém po-

honu quattro s technolégiou ultra.
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Vitazné tazenie v automobilovom $porte

Zatiatkom roka 1981 §tartovala znacka Audi v majstrovstvich
sveta v automobilovych sttaziach a uz v nasledujucom roku pohon
quattro dominoval. V roku 1982 si Audi odnieslo majstrovsky titul
v hodnoteni vyrobcov, v roku 1983 finsky jazdec Hannu Mikkola vy-
bojoval majstrovsky titul jazdcov. Na konci sez6ény 1984 to boli obidva
tituly, Stig Blomqvist (Svédsko) sa stal majstrom sveta. V tomto roku
znacka Audi po prvy raz nasadila skriteny model Sport quattro, v roku
1985 nasledoval sutazny $pecidl Sport quattro S1 s vykonom 350 kW.
V roku 1987 vyhral Walter Réhrl so $pecidlne modifikovanym S1 pre-
teky do vrchu Pikes Peak v USA — ¢o bol posobivy zdver divokych

rokov v rely.

Nisledne sa znacka Audi ststredila na preteky cestovnych auto-
mobilov na okruhoch. V roku 1988 s Audi 200 v prvej sezéne na
americkom $ampionite TransAm vybojovala majstrovsky titul znaciek
aj jazdcov. O rok neskor nasledovali uspechy v seridli IMSA GTO.
V sezénach 1990/91 znacka Audi nasadila velkd limuzinu V8 quattro
v nemeckych majstrovstvich cestovnych automobilov DTM a zis-
kala dva majstrovské tituly jazdcov. V roku 1996 startoval model A4
quattro Supertouring v siedmich ndrodnych majstrovstvich cestov-
nych automobilov na okruhoch a v§etky vyhral. O dva roky neskor eu-
répske pravidld vylacili pohon véetkych kolies z pretekov cestovnych
automobilov.

V roku 2012 opit $tartoval na okruhu pretekdrsky automobil
Audi s pohonom vsetkych kolies — Audi R18 e tron quattro s hyb-
ridnym pohonom. Vznetovy motor V6 TDI poharal zadné koless,
zotrvaénikovy akumulaény generator zdsoboval dva elektromotory na
prednej ndprave rekuperovanou elektrickou energiou — pri akeelerécii
pretekarsky prototyp vyuzival docasny pohon quattro. Jeho bilancia
bola velmi posobiv: tri absolitne vitazstva v pretekoch 24 hodin v Le
Mans a po dva majstrovské tituly jazdcov a vyrobcov v majstrovstvich
sveta vo vytrvalostnych pretekoch WEC (World Endurance Cham-
pionship).

Mechanické systémy quattro

Vo svojej modelovej ponuke md Audi automobily rozli¢nych kon-
cepcii — a podla toho je siroko ¢lenend aj technoldgia quattro. Spoloé-
nou ¢értou vietkych verzii je spoluprica pohonu quattro so selektivnou
reguldciou kritiaceho momentu na jednotlivych kolesich — softvéro-
vou funkciou elektronického stabilizaéného systému ESC. Pri dyna-
mickej jazde v zakrute zlahka pribrzduje odlahéené vnutorné koleso
skor ako zalne presmykovat. Tento impulz zlepsuje ovlddatelnost, dy-
namiku a stabilitu.
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DVA SYSTEMY: POHON QUATTRO
PRE POZDLZNE ULOZENE MOTORY

Modely Audi s motorom uloZenym vpredu pozdizne a auto-
matickou prevodovkou tiptronic vyuzivaju klasicky pohon quattro
so samozavernym medzindpravovym diferencidlom, ktory pracuje
na mechanickom principe a tym tplne bez oneskorenia. Je konstru-
ovany ako planétovd prevodovka. Jedno velké koleso s vndtornym
ozubenim obopina centrilne koleso, medzi nimi sa oti¢aju planétové
kolesd valcového tvaru so zévitovkovym ozubenim, spojené s rotuji-
cou skriniou diferencidlu. Za normalnych podmienok sa 60 percent
kritiaceho momentu prendsa cez koleso s viitornym ozubenim, ktoré
md vicsi priemer, a k nemu pripojeny kfbovy hriadel na zadnd ni-
pravu. Zvy$nych 40 percent sa cez mensie centrdlne koleso prendsa
na prednt népravu. Toto asymetricky dynamické zédkladné rozdelenie
krutiaceho momentu zoslabuje nedoticavost vozidla. Len ¢o kolesd
jednej ndpravy stratia trakciu, kvoli zdvitovkovému ozubeniu pla-
nétovych kolies a §ikmému ozubeniu v diferencidli vzniknu axidlne
sily. Tie prostrednictvom trecich kotGov zaént uzatvirat diferencil,
tento efekt prenesie vi¢sinu kratiaceho momentu na kolesa s lepsou
trakciou. Tak je mozné preniest az do 70 percent na prednu alebo ma-
ximdlne 85 percent na zadnd ndpravu.

Pohon quattro s este efektivnejSou technolégiou ultra je koncipo-
vany pre modely Audi motorom uloZenym vpredu pozdiine a rucne
ovlddanou alebo dvojspojkovou prevodovkou S tronic. Pri normdlne;
jazde po dobrom povrchu st kvoli efektivite pohdilané iba predné
kolesa. Pohon vsetkych kolies je viak neustile v pohotovosti, pripra-
veny zasiahnut, ked to bude potrebné. Spravidla sa zapdja prediktiv-
ne — napriklad pri rychlej jazde v zdkrute riadiaca jednotka rozoznd
v predstihu priblizne pol sekundy, kedy sa vnutorné koleso v zdkrute
dostane na hranicu adhézie. V trakcii a jazdnej dynamike sa nedd po-
znat nijaky rozdiel oproti permanentnému systému pohonu vsetkych
kolies. Oproti konkurentom dosahuje quattro s technoldgiou ultra
vdaka koncepcii s dvoma spojkami v prevodovom mechanizme roz-
hodujuci zisk v efektivite. Ked systém prechddza na pohon prednych
kolies, prednd spojka odpoji na vystupe z prevodovky kibovy hriadel
k diferencidlu zadnej ndpravy. Sucasne sa otvori zadnd spojka aj v skri-
ni diferencidlu zadnej népravy. Tym sa zastavi otd¢anie komponentov
prevodu, ktoré tu sposobuji vi¢sinu mechanickych strit — napriklad
tanierové koleso diferencidlu otd¢ajice sa v olejovom kupeli.

Torque Vectoring na zadnej naprave:
$portovy diferencial
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Pre zvl4st vykonné a $portové modely Audi s automatickou pre-
vodovkou tiptronic je k dispozicii $portovy diferenciil zadnej napravy.
Tento diferencidl dalej zlepSuje jazdnt dynamiku, trakciu a stabilitu
tym, Ze vo vietkych previdzkovych stavoch idedlne rozdeluje kratiaci
moment medzi zadnymi pohdfianymi kolesami. Pri nato¢eni vozidla
do zdkruty alebo akcelerdcii funkcia vektorového rozdelovania kra-
tiaceho momentu Torque Vectoring doslova automobil zatlica
do zakruty — bez akejkolvek nedotdcavosti. Sucasne technika stabili-
zuje vozidlo tym, Ze v pripade potreby presuva pohdnaci moment
na vnutorné koleso v zdkrute.

Navyse oproti konvenénému diferencidlu zadnej napravy mé $por-
tovy diferencial na kazdej strane pred hriadelom kolesa pridavny pre-
vod a hydraulickd lamelova spojku zdsobovant olejovym &erpadlom.
Pri rychlej jazde v zdkrute sa uzavrie spojka na strane vonkajsicho
kolesa v zédkrute, ktoré md lepsiu prilnavost a tym ho plynulo nuti
do vi&ich oticok vytvorenych pridavnym prevodom. Na to potrebny
dodato¢ny moment sa cez diferencidl odoberie z vnatorného kolesa
v zdkrute, ¢im sa skoro cely kritiaci moment prenesie na vonkajsie
koleso v zakrute.

HYDRAULICKA LAMELOVA SPOJKA: POHON
QUATTRO PRE PRIECNE ULOZENE
MOTORY A VAUDI RS

Kompaktné modely s prie¢ne uloZenym motorom vyuZivaji po-
hon quattro, ktorého srdce tvori hydraulicky ovlddand multilamelo-
vé spojka s elektronickou reguldciou. Kvéli priaznivému rozloZeniu
hmotnosti je umiestnend na konci kibového hriadela pred diferencid-
lom zadnej népravy. Vo vnitri spojka obsahuje sibory lamiel, usporia-
danych striedavo v paroch za sebou. Vzdy jedna lamela je ozubenim
pripojend ku kosu spojky, ktory sa otaca spolu s kibovym hriadelom
a nasledujica je pripojend ku kritkemu hriadelu diferencidlu zadnej
népravy. Lamely sa otd¢aju v olejovom kupeli.

Elektronicka riadiaca jednotka pohonu vsetkych kolies na zéklade
rozliénych dét kontinudlne vypoditava optimalny pomer rozdelenia
kratiaceho momentu medzi prednou a zadnou ndpravou. Pri zmene
rozdelenia elektrické erpadlo s axidlnym piestom pocas niekolkych
milisekind vytvori hydraulicky tlak az do 4, MPA. Tym sa trecie la-
mely pritlacia k sebe a vi¢si podiel kratiaceho momentu sa plynulo
prenesie z prednej na zadnd ndpravu.

Pri najvykonnejsich $portovych modeloch s prie¢ne ulozenym
motorom je elektronickd reguldcia lamelovej spojky pohonu quattro
zvlast dynamicky vyladend — kritiaci moment sa Castejie a intenziv-
nej$ie prendsa na zadnd ndpravu. V §portovom rezime alebo
pri vypnutom elektronickom stabilizaénom systéme ESC na ceste
s malou hodnotou adhézie systém umoziuje kontrolované prie¢ne
$myky (drifty). Pri pokojnej jazde méze byt spojka pohonu quattro
pri niektorych modeloch tplne otvorena a vozidlo jazdi pre zlepSenie
efektivity iba s pohonom prednych kolies.

Vykonny $portovy automobil R8 druhej genericie (od roku 2015)
m4 elektrohydraulickd lamelovd spojku prispésobent §pecidlnemu
usporiadaniu pohonu s motorom pred zadnou ndpravou. Za moto-
rom V10 je kompaktnd 7-stupiiova dvojspojkova prevodovka S tronic
v spolo¢nej skrini so samozévernym diferencidlom pohonu zadnych
kolies. Jeden hriadel prevodovky je spojeny s kibovym hriadelom, kto-
ry vedie k diferencidlu prednej ndpravy. V skrini diferencidlu je in-
tegrovand vodou chladend lamelova spojka, ktord prideluje prednym
kolesdm taky podiel krutiaceho momentu, aky je potrebny v momen-
tilnej jazdnej situdcii. Pri tom neexistuje nijaké zdkladné rozdelenie,
v extrémnom pripade sa moze preniest az 100 percent kratiaceho mo-
mentu na prednu alebo zadnd népravu.

Audi e-tron Sportback 55 quattro
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Quattro 2.0:
elektricky Torque Vectoring

Modelmi Audi e-tron a e-tron Sportback znacka so styrmi kruhmi
odstartovala do budicnosti pohonu quattro. Dva elektromotory, je-

den na prednej a jeden na zadnej ndprave, umoziiuja elektricky pohon
vietkych kolies, zarucujici optimélnu trakciu a $portové jazdné vlast-
nosti. Audi e-tron vyuziva elektricky pohon vietkych kolies s vyho-
dami klasického $portového diferencidlu zadnej napravy. Elektricky
pohon vietkych kolies reguluje idedlne rozdelenie kratiaceho mo-
mentu na obidve ndpravy permanentne a Gplne variabilne, &¢im kom-
binuje efektivitu pohonu jednej napravy s jazdnou dynamikou a trak-
ciou pohonu vietkych kolies. Pri pokojnej jazde Audi e-tron a e-tron
Sportback jazdia vyluéne s pohonom zadnej nipravy. Ked vodi¢ po-
Zaduje vacs vykon ako dokédze poskytnit zadny elektromotor, riadiace
jednotky aktivuji aj motor na prednej ndprave. V. mnohych situdcidch
dochidza k tomuto pripojeniu prediktivne, este skor ako na $myklavom
povrchu alebo pri rychlej jazde v zdkrute dojde k presmykovaniu ko-
lies alebo automobil zagne byt nedoticavy alebo preticavy.

IBatersklihlung sul Aluminksn Sirsagpariaprofilen (Micnopartil
Batbry cocding vid slamnam ek rusgans onsreperial

Medzi rozoznanim jazdnej situdcie a prispésobenim kritiaceho
momentu elektromotorov ubehne iba priblizne 30 milisekind. V spo-
lupriéci so selektivnou reguldciou kratiaceho momentu na jednotlivych
kolesich elektricky pohon vsetkych kolies poskytuje vybornu trakciu,
suverénnu stabilitu a vysokd drovei pdzitku z jazdy za vietkych po-
veternostnych podmienok. Vodi¢ méze charakter jazdnych vlastnosti
nastavovat prostrednictvom regulaénych systémov podvozka v §iro-
kom rozsahu, od nekompromisne stabilného po $portovy.

V prototypoch Audi e-tron S a e-tron S Sportback predstavuje
Audi najnovsi vyvojovy stupeit elektrického pohonu vietkych kolies.
Obidve verzie SUV maju tri elektromotory — pri takomto usporiadani
pohonu sa daji realizovat prednosti klasického samozéverrného dife-
rencidlu na zadnej ndprave. Kazdy z dvoch zadnych elektromotorov
pohiiia cez redukény prevod priamo jedno zadné koleso, ani na zadnej
ndprave neexistuje nijaké mechanické prepojenie. Posun kritiaceho
momentu medzi zadnymi kolesami — elektrické vektorové rozdelo-
vanie krutiaceho momentu sa realizuje v priebehu niekolkych milise-
kand a dokaze vytvorit extrémne velké momenty.

Ked automobil rychlo zato¢i do zakruty, elektromotor nadeli von-
kaj$iemu zadnému kolesu v zdkrute dodatoény moment, kym vnator-
né koleso v zakrute sa primerane pribrzdi. Rozdiel méze dosahovat
az do 220 Nm, ¢o na kolesich v désledku sprevodovania predstavuje
az priblizne 2100 Nm. Pri tom doba latentnosti, teda ¢asové onesko-
renie, predstavuje priblizne iba $tvrtinu mechanického systému, pri-
¢om momenty pri elektrickom vektorovom rozdelovani kritiaceho
momentu sd vicsie.

Riadiace jednotky jednotlivych elektromotorov st navzdjom pre-
pojené datovou zbernicou, ¢o umoziiuje velki rychlost a presnost re-
guldcie. Na nej sa podiela aj elektronicky stabilizacny systém (ESC),
riadiaca jednotka pohonu (ASG), elektronickd platforma podvozka
(EFP) a riadiace jednotky vykonovych elektronik.

_ai-
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MECHANIZMY SMERDVE
PASOVYCH TRAKT

Princip smerového riadenia pasovych traktorov sa zasadne odli-
$uje od riadenia kolesovych traktorov, ¢o je sposobené samotnou
konstrukciou pasového podvozku. Smerové riadenie kolesovych
traktorov sa spravidla uskutociiuje vytoéenim prednych riadiacich
kolies do pozadovaného smeru jazdy. Niekedy pri otac¢ani trakto-
rovej sipravy na Gvratiach sa za i¢elom zmensenia polomeru ota-
¢ania sucasne s vytocenim prednych riadiacich kolies pribrzduje aj
jedno zadné koleso traktora. Vynimku v tomto smere tvoria kole-
sové traktory s kibovym zalamovacim rdamom. Princip smerového
riadenia klasickych pasovych traktorov spociva v zmenseni rych-
losti jedného pasu, pripadne v jeho uplnom zastaveni. To plati bez
ohladu na konstrukciu pasového podvozku, teda je Gplne jedno, ¢i
ide o podvozok tuhy, polotuhy alebo nezavisle odpruzeny. Tak ako
kolesové, tak aj pasové traktory s kibovym zalamovacim rimom po-
wzivajti rovnaky, tzv. kibovy systém smerového riadenia. Typickym
prikladom je pasovy traktor CASE IH STEIGER STX440, znamy

pod nazvom ,,Quadtrac®.

Stratové a bezstratové smerové riadenie

Systémy a mechanizmy smerového riadenia pasovych traktorov pre-
§li dlhodobym vyvojom, pricom snaha konstruktérov bola zamerand
predovéetkym na zmensenie stratového vykonu pri smerovom riadeni.
Mechanizmy smerového riadenia pasovych traktorov mozno z hladis-
ka strét vznikajucich pri smerovom riadeni rozdelit do dvoch skupin:

> mechanizmy so stratovym smerovym riadenim,

> mechanizmy s bezstratovym smerovym riadenim.

V minulosti sa na pasovych traktoroch vi¢sinou pouzivali stratové
smerové mechanizmy, pretoze si konstrukéne pomerne jednoduché.
Stratovost smerového riadenia sa prejavuje tym, Ze pri riadeni sa Cast
vykonu meni na teplo v smerovych spojkich a brzdéch. Straty vyko-
nu su pri miernej zmene smeru jazdy pomerne malé, avsak pri ma-
lych polomeroch zati¢ania dosahuji zna¢né hodnoty, Co sa prejavuje
aj zmenSenim otd¢ok motora. V niektorych pripadoch sa aj stratové
smerové mechanizmy spravaju ako bezstratové, napr. smerové spojky
pri dplnom vypnuti a bez pouzitia smerovej brzdy. Taktiez niektoré
planétové smerové mechanizmy s v urcitych rezimoch svojej ¢innosti
bezstratové, aj ked st povazované za stratové, a to len preto, Ze existuje
u nich mozZnost stratového riadenia.

Bezstratové smerové mechanizmy nazyvané tiez ,regenerativne®,
sa pouzivali uz ddvnejsie na vojenskych pasovych vozidlich. Princip
¢innosti tychto mechanizmov spo¢iva v tom, Ze brzdiaci moment
na vndtornom pdse sa prendsa na vonkajsi pds, kde pdsobi ako hnaci
moment. Z konstrukéného hladiska ide o pomerne zlozité mechaniz-
my, v dosledku ¢oho v minulosti nenasli $irsie uplatnenie v beznej praxi.

Silové a kinematické smerové riadenie
Smerové riadenie pasovych traktorov je dané silovymi a kinematic-
kymi pomermi na pédsoch. V kazdom pripade pri zmene smeru jazdy
st rozdielne rychlosti jednotlivych pédsov, a to bez ohladu na pouzity
mechanizmus smerového riadenia. Silové a kinematické pomery
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Pasovy traktor CASE IH STEIGER STX440

na pasoch sa navzdjom podmiefiuji a si na sebe zdvislé. Potom z hla-
diska silovych a kinematickych pomerov na pdsoch rozlisujeme dva
sposoby smerového riadenia pasovych traktorov:

> silové smerové riadenie,

> kinematické smerové riadenie.

Silové smerové riadenie je charakteristické tym, Ze najskor sa pro-
strednictvom smerového mechanizmu vnutorny pés pribrzdi, ¢im sa
zmensi hnacia sila a nésledne aj rychlost vnitorného pdsu.

Pri kinematickom smerovom riadeni prebicha tento proces opacne.
To znamend, Ze najskor sa prostrednictvom smerového mechanizmu
zmensi rychlost vndtorného pésu a ndsledne aj hnacia sila.

Jednoduchy brzdeny diferencial

Jednoduchy brzdeny diferencidl (Obr. 1) predstavuje najstars{ sme-
rovy riadiaci mechanizmus pasovych traktorov. PouZitim pasovej brz-
dy B1 alebo B2 sa pribrzduje jedno planétové koleso, ¢im sa zmensi
hnacia sila na prislusnom pése a ndsledne aj rychlost tohto péasu. Su-
¢asne sa rychlost druhého pdsu umerne zvidsi, avsak hodnota hnacej
sily na tomto pise zostdva zachovani. Teda ide o stratovy smerovy
riadiaci mechanizmus, ktory zabezpectuje silové smerové riadenie

Obr. 1 Jednoduchy brzdeny diferencial

pasovych traktorov. Avsak pri tplnom zabrzdeni jedného pasu do-
chddza k bezstratovému smerovému riadeniu, a to aj napriek tomu,
ze jednoduchy brzdeny diferencidl je vieobecne povazovany za stra-
tovy riadiaci mechanizmus. Aj napriek svojej jednoduchosti sa tento
riadiaci mechanizmus uz dlhd dobu nepouziva, a to prave z dévodu
vznikajicich strdt vykonu na smerovych brzdich. Okrem toho do-
chadzalo k zna¢nému opotrebeniu smerovych bfzd, ¢o si vyzadovalo
ich ¢asté nastavovanie, pripadne vymenu brzdového oblozenia alebo
celych brzdovych pédsov. V sicasnosti sa s jednoduchym brzdenym di-
ferencidlom mozeme stretnit uz len na historickych malych pasovych
traktoroch, uréenych prevazne pre mechanizaciu prac vo vinohradoch.

Dvojity brzdeny diferencial

Po strianke funkénej a sposobu ¢innosti je dvojity brzdeny diferencidl
(Ob. 2) dplne zhodny s jednoduchym brzdenym diferenciilom, ale
je konstrukéne zlozitejsi. Konstrukénd zlozitost je sposobend tym,
ze na kazdej strane s dve planétové kolesd, pricom kazdé planétové
koleso s vi¢§im priemerom je pevne spojené s prislusnym brzdovym
bubnom. Ako je dalej zrejmé z grafického znizornenia na Obr. 2, ta-
kéto konstruk¢éné rieSenie vyzaduje pouzitie dvojitych satelitov, Co tiez
celt konstrukciu komplikuje. Hlavnd vyhoda dvojitého brzdeného di-
ferencidlu spociva predovsetkym v tom, ze hnacia poloos nie
je pri smerovom riadeni namahand brzdovym momentom, takze aj
ozubenia mengieho planétového kolesa a satelitu si odlah&ené.

Pre plnost treba spomenit, Ze dvojity brzdeny diferenciil kedysi
predstavoval urdity technicky pokrok (v porovnani s jednoduchym
brzdenym diferencidlom).

Obr. 2 Dvojity brzdeny diferencial

Smerové spojky a brzdy

Smerové spojky a brzdy (Obr. 3) nevyzaduju diferencidl, ale na kaz-
dej strane musi byt okrem smerovej spojky S1 a S2 aj smerova brzda
B1 a B2. Pri malej zmene smeru jazdy sa na prislusnej strane vypne
bud ¢iastone alebo Gplne smerovi spojka. Pri viésich zmendch smeru
je potrebné pouzit sicasne pri vypnutej smerovej spojke aj smerovi
brzdu. Avsak na rozdiel od brzdeného diferencidlu pri zmengeni rych-
losti jedného pdsu zostdva rychlost druhého pasu rovnaka.

Stratové smerové riadenie sa dosiahne pri nasledovnych rezimoch:

> smerovd spojka ¢iastoéne vypnutd, smerovd brzda Gplne odbrzdend,

> smerovd spojka Gplne vypnutd a smerovd brzda ¢iasto¢ne zabrzdend.

Bezstratové smerové riadenie sa dosiahne pri tychto rezimoch:

> smerovi spojka Gplne vypnutd a smerovéd brzda uplne odbrzdeni,

> smerovd spojka Gplne vypnutd a smerovd brzda tplne zabrzdend.

Smerové spojky sa spravidla ovladaji ruénymi pikami a smerové
brzdy noznymi peddlmi. Tento systém smerového riadenia sa v mi-
nulosti pouzival na dnes uz historickych pdsovych traktoroch s typo-
vym oznacenim DT-54 a S-80 resp. S-100, ktoré sa k nim dovazali

z byvalého Sovietskeho zvizu. Pisové traktory DT-54 sa pouzivali
hlavne na orbu a predsejbovi pripravu pody a pasové traktory S-80
a 5-100 ako buldozéry na zemné préce v stavebnictve.

Planétovy smerovy mechanizmus
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Obr. 3 Smerové spojky a brzdy

Planétovy smerovy riadiaci mechanizmus (Obr. 4) predstavuje prog-
resivnu konstrukeiu smerového riadenia pasovych traktorov aj ked
samotny planétovy mechanizmus z kinematického a silového hla-
diska je pomerne zloZity konstrukény celok. Z kinematickej schémy
zndzornenej na obr. 4 je zrejmé, Ze na kazdej strane je pouzity jeden
planétovy mechanizmus a dve smerové brzdy B1 a B2 resp. B3 a B4.
Pre jednoduchost a nézornost je dalej vysvetlend ¢innost planétového
riadiaceho mechanizmu pri priamej jazde a pri zmene smeru jazdy
dolava, pri¢om pri zmene smeru jazdy doprava sa deje to isté, ale
na pravej strane.

Pri jazde v priamom smere je smerovi brzda B1 odbrzdend a sme-
rova brzda B2 zabrzdend, takze centrilne koleso Z5 planétového me-
chanizmu je zablokované. V tomto pripade planétovy mechanizmus
pracuje ako $tandardny planétovy prevod dopomala s prevodovym
pomerom asi 1,4. Hnacim ¢lenom je korunové ozubené koleso Z3
s vndtornym ozubenim, ktoré cez satelity Z4 pohana unasag, ktory je
pevne spojeny s lavou polosou.
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Obr. 4 Planétovy smerovy riadiaci mechanizmus

Pri zmene smeru jazdy dolava sa smerovéd brzda B2 odbrzdi, ¢im sa
centrdlne ozubené koleso Z5 uvolni a prenos hnacieho momentu
na favi polos sa prerudi. V koneénom désledku sa rychlost lavého pasu
zmensi a dochddza k miernej zmene smeru jazdy dolava. V pripade, Ze
sa vyZaduje prudkd zmena smeru jazdy dolava, je potrebné pouzitim
brzdy B1 lavi polos pribrzdit, pripadne Gplne zastavit.

Ovlédanie smerovych bfzd B2 a B3 je spravidla ruénymi pikami,
pricom smerové brzdy B1 a B4 sa ovlddaju pedédlmi.

Stratové smerové riadenie sa dosiahne pri tychto rezimoch:
> smerovi brzda B2 resp. B3 &iasto¢ne zabrzdena a smerovd brzda B1
a B4 dplne odbrzdend,

> smerové brzda B2 resp. B3 tplne odbrzdena a smerovd brzda B1

>

resp. B4 ¢iastoéne zabrzdend.
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Bezstratové smerové riadenie sa dosiahne iba pri tomto rezime:

> obidve smerové brzdy B1 a B2 resp. B3 a B4 tplne odbrzdené,

» smerovd brzda B2 resp. B3 uplne odbrzdena a smerové brzda B1
resp. B4. tplne zabrzdend.

Planétovy smerovy mechanizmus sa e$te doneddvna pouzival
na u nds dobre zndmych pésovych traktoroch s typovym oznacenim
DT-75, dovdzanych z byvalého Sovietskeho zvizu. V stasnosti sa
pouziva na menej vykonnych pasovych traktoroch.

Diferencialny smerovy
mechanizmus s hydrostatikou

Diferencidlny smerovy mechanizmus s hydrostatikou (Obr. 6) je
v odbornej verejnosti zndmy aj pod nizvom ,hydrostatické riadenie®.
Aj napriek konstrukénej zlozitosti ide o najprogresivnejsi smerovy
mechanizmus, pretoze umoziuje bezstratové smerové riadenie v ce-
lom rozsahu svojej ¢innosti. Zo vzdjomného porovnania kinematickej
schémy zndzornenej na obr. 4 a obr. 5 je zrejmé, Ze ide o $tandardny
planétovy smerovy mechanizmus, av§ak s tym rozdielom, Ze centrdlne
ozubené kolesa obidvoch planétovych prevodov nie si ovladané sme-
rovymi brzdami, ale hydrostatickym pohonom. Samotny hydrostatic-
ky pohon pozostiva z obojsmerného regula¢ného hydrogeneritora
HG a obojsmerného hydromotora HM s kons§tantnym geometrickym
objemom. Hydrogeneritor HG je umiesteny v medziskrini a jeho po-
hon je zabezpeeny ozubenymi kolesami. Obojsmerny hydromotor
HM cez ozubené kolesi Z9, 78, Z7 a Z6 pohiiia lavé centrilne koleso
Z5. Podobnym spdsobom je zabezpeceny pohon pravého centrilne-
ho ozubeného kolesa Z15, avsak s tym rozdielom, Ze medzi ozubené
kolesa Z10 a Z12 je vlozené ozubené koleso Z11. Toto vlozené ozu-
bené koleso Z11 pri ¢innosti diferencidlneho smerového mechanizmu
sposobuje opalny zmysel oticania pravého centrilneho kolesa Z15,
oproti lavému centrdlnemu ozubenému kolesu Z5.

Pri priamom smere jazdy hydrogeneritor HG je nastaveny na nulo-
vi dodévku oleja, takze hydrostaticky pohon nie je v ¢innosti, pricom
hydromotor HM je hydraulicky zablokovany a plni funkciu brzdy. To
v kone¢nom désledku znamend, Ze obidve centrilne ozubené kolesa
75 a 715 s zastavené a lavy aj pravy planétovy mechanizmus pracuje
ako $tandardny planétovy prevod do pomala. Z vyssie uvedeného vy-
plyva, Ze pri priamom smere jazdy je funkcia a éinnost diferencidlneho
smerového mechanizmu rovnakd ako &innost planétového smerového
mechanizmu.

Obr. 5 Konstrukcia planétového smerového mechanizmu
(lava strana)
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Podobne ako v pripade planétového smerového mechanizmu bude-
me analogicky aj v tomto pripade analyzovat ¢innost diferencidlneho
smerového mechanizmu pri zmene smeru jazdy dolava. Aby doslo
k pozadovanej zmene smeru jazdy dolava, je potrebné zmensit rych-
lost lavého piésu, ¢o sa dosiahne prostrednictvom hydrostatického po-
honu. Hydrogeneritor HG sa nastavi na dodavku oleja tak, aby hyd-
romotor HM cez ozubené kolesd Z9, Z8, Z7 a Z6 zabezpedil opacny
zmysel otdcania centrilneho kolesa Z5 oproti korunovému ozubené-
mu kolesu Z3. Stcasne cez ozubené kolesa Z9,7.8,710,7Z11a712 sa
bude centrilne koleso Z15 oticat v sthlasnom zmysle ako korunové
ozubené koleso Z13 v désledku ¢oho sa rychlost pravého pdsu zvacsi.
Teda vzdy pri zmene smeru jazdy sa rychlost jedného pdsu zmensi
a sti¢asne rychlost druhého pdsu dmerne narastie. Tento kinematicky
rezim je sposobeny navzdjom opaénym zmyslom otd¢ania centrdlnych
ozubenych kolies Z5 a Z15 v dosledku vlozeného kolesa Z11.

Pre Gplnost a ndzornost je azda vhodné uviest, Ze pri zmene smeru
jazdy doprava sa nastavenim hydrogeneritora HG zmeni zmysel otéd-
¢ania hydromotora HM a tieZ zmysly otd¢ania centrlnych ozubenych
kolies Z5 a Z15, ktoré véak budi aj v tomto pripade navzdjom opacné.
Takze v kone¢nom désledku sa rychlost pravého pdsu zmen3i a sicas-
ne lavého Umerne zvacsi.
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Obr. 6 Kinematicka schéma diferencialneho mechanizmu
s hydrostatikou prototypu pasového traktora PPT-130

Vyssie popisany diferencidlny smerovy mechanizmus s hydrostatikou
umoziuje tzv. ,pivotné zatd¢anie®, ked sa jeden pds pohybuje dopredu
a druhy dozadu, pricom sa pdsovy traktor otd¢a okolo geometrické-
ho stredu. Tento atypicky kinematicky reZzim sa dosiahne pri nastaveni
hydrogeneratora HG na urcity geometricky objem vtedy, ked je v pre-

vodovke zaradeny neutrél a sicasne je zabrzdend parkovacia brzda B2.

Vlastné nastavenie geometrického objemu hydrogeneritora HG
a tym aj smerové riadenie pasového traktora sa uskuto¢iiuje volantom,
teda spdsobom tradi¢ne zauZivanym na kolesovych traktoroch. Riadiaci
systém pracuje proporciondlne, to znamend, Ze zmena smeru jazdy je
priamo Gmernd uhlu vytocenia volantu, takZze obsluha ma subjektivny
pocit ako pri smerovom riadeni kolesového traktora.

Bezstratové smerové riadenie v celom rozsahu ¢innosti diferencidlne-
ho smerového mechanizmu s hydrostatikou je spdsobené tym, ze
pri zmene smeru jazdy dochddza k cirkuldcii vykonu z vnitorného pdsu
na vonkajsi, teda ide o tzv. regenerativny systém smerového riadenia.

Skuto¢nost, Ze vietci renomovani vyrobcovia vykonnych pésovych
traktorov pouZivajui v sucasnosti vylu¢ne diferencidlny smerovy me-
chanizmus s hydrostatikou, je dokazom toho, Ze je to ucelny, technicky
atraktivny a do uritej miery aj bezkonkurenény systém smerového
riadenia. Po roku 1990 bol u nds dobre zndmy a atraktivny pdsovy
traktor CAT CHALLENGER, ktory bol vybaveny diferenciilnym
smerovym riadenim. Nasledne toto technické rieSenie pasového
pojazdného mechanizmu zacali pouzivat aj dalsi vyrobcovia, napr.
JOHN DEERE a CLAAS.

Prispevok bol spracovany na zdklade dostupnych technickych doku-

Pasovy traktor John Deere radu 8R

mentov a vlastnych kinematickych schém autorov.

UMENIE KAMUFLAZE

Maskované prototypy aut si vic¢sina ludi v§imne len kvé- Aby boli prototypy chrinené pred zvedavymi pohladmi novinirov
li ich napadnym maskovacim f6liam. Aby bol dizajn a de-
taily nového vozidla chrinené pred zvedavymi pohladmi
a neziaducimi fotografiami, tvary vozidiel sa opticky ro-
zostruji pomocou maskovacich vzorov.

Kym SKODA predstavi novy typ verejnosti, strévia pro-
totypy tisice hodin v skusobniach, klimatickych komorach
a prejda az 2 miliény testovacich kilometrov. Maratén
skusok na ceste k sériovej vyrobe pritom prebieha na vset-
kych kontinentoch, nakol’ko neskor bude musiet sériové
vozidlo fungovat pri -30 °C rovnako spolahlivo, ako
pri viac ako 40 °C. Naroé¢ny a rozsiahly testovaci program
preto vozidla absolvuju v teple, pri velkej vlhkosti vzdu-
chu a na rozbitych prasnych cestich, rovnako ako pri ark-
tickych teplotich, na snehu a zladovatenych cestach.

a konkurentov, detailne sa kamufluji. Dokonca aj napis SKODA
alebo logo znacky by ste na vyvojovych prototypoch hladali mérne.
Mimoriadne zaujimavé st pre vyzvedacov s kamerou alebo smart-
fénom vizudlne charakteristické dielce, kontury alebo ¢asti karosé-
rie, ako su reflektory, maska chladica ¢ zadnd strana vozidla. Tie st
preto obzvlst detailne zakryté alebo maskované réznymi nadstav-
bami. Maskovaci vzor navyse rozostruje kontiry a linie karosérie,
Ciastocne sa zalepuju aj bo¢né oknd, aby nebola zrejma ich linia.
Podobné zésady platia aj pre interiér.

Ked sa kabina blizi finilnemu sériovému vyhotoveniu, pred foto-
grafmi sa chrini tiez, pretoZe aj testovacie vozidlo ob¢as parkuje
na verejnosti, napriklad na &erpacej stanici. Na kamuflaz prototypu
sa vid§inou pouzivaju nepriehladné netkané textilie, ktoré podla
potreby zakryvaja jednotlivé detaily. Pred pokracovanim v jazde ich
moze testovaci vodi¢ velmi lahko stiat.

V spolocnosti SKODA AUTO maji navrh a vyvoj maskovacieho

vzoru na starosti $pecialisti na kamuflaz. Ich fantézii a kreativite sa

pCnosti

uflaze _;e

da k prevddzky na verej-
2dy prototyp naprikla
vSetky snimace, nezdvis-
. Okrem toho 1a tieg
ni pocas jazdy [t svoje

pritom nekladu takmer Ziadne medze. Hraja sa s vzormi, 3D-efek-

et tami a farebnymi kontrastmi, aby pozorovatelov ¢o najviac optic-

funkiné smerovky,
e na kamuflizi éi rozostrent a
byt testovact Soféri a vyvojdri s
tilohy. Preto spravidla nesmie b
ho vzduchu a nesmii byt zalepeng
]e zazbezpecene, Ze fuysledk
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ky zmiatli. Hotové kamufliZne félie sa na vozidlo lepia ruéne, ¢o
~ je prdcdiiia niekolko hod sucasnosti v okoli Mladej Boleslavi
~ obcasj prototyp vozid

ODA ENYAQ iV vo svojej zeleno-

capufl3 ozmernymi prvkami (na fotografii).

i vyvojom kamuflézneho konceptu
nacky SKODA zhruba 120 hodin
priblizne 18 metrov §tvorco-
este tento rok. Pri-

at nebudy, pretoze
ovo desat modelov
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TECHNIKA

KAMERY Vv AUTACH REVOLUCNE
MENIA MOTORIZMUS

Kamery v najnovsich typoch
automobilov kedysi zachytavali
len to, ¢o sa deje za autom.

Dnes umoznuju pozriet
sa na vozidlo z vtacej perspek-
tivy a spolupracuju s modernymi
bezpecnostnymi systémami.

Koncepcné zaciatky

Vsetko sa zacalo parkovacou kamerou. Histériu tohto vyndlezu
odstartoval v roku 1956 koncepény model Buick Centurion. Auto
nemalo spitné zrkadlo, ale nahradila ho kamera umiestnend vo veku
batozinového priestoru prepojend s monitorom v pristrojovej doske.
Koncept tohto modelu sa dostal do sériovej vyroby, aviak bez tohto
revoluéného riesenia.

Niépad s kamerou, ktord by snimala obraz za autom, vsak ne-
upadol do zabudnutia. Ndpadu sa chopila automobilka Volvo, ktord
podobnym riesenim vybavila koncepéné vozidlo Volvo Experimental
Safety Car z roku 1972. Tentoraz bol objektiv kamery zabudovany
bezprostredne nad mohutnym zadnym naraznikom. Obraz sa prend-
$al na velkd obrazovku umiestnenu v pristrojovej doske.

Toyota sa zapisuje do historie

Preslo mnoho rokov, kym si zdkaznik mohol kuapit auto s parkova-
cou kamerou. Situdciu zmenila v roku 1991 Toyota tretou generédciou
typu Soarer (zndmeho za hranicami Japonska pod menom Lexus SC
7.30). Sportové kupé malo vo vybave aj kameru ukrytd pod zadnym
spojlerom. To, ¢o sa deje za autom, ukazoval farebny displej v stredo-
vej konzole. Toyota Soarer, vybavend tymto rieSenim, bola k dispozicii
vyluéne na domécom trhu. Japonska znacka vysliapala chodnik, avsak
parkovacie kamery sa udomdécnili v autich az po roku 2000.

Japonskym inzinierom vdalime aj za kamery pre automobily
s 360-stupiiovym snimanim. Takyto systém pozostiva zo $tyroch pre-
pojenych kamier, umiestnenych na kazdej strane vozidla. Obraz z kaz-
dej z nich je spojeny v pocitadi, a tak vznikd simuldcia pohladu na celé
okolie vozidla vritane virtudlneho pohladu z vticej perspektivy. Prvym
autom vybavenym takymto systémom bola v roku 2007 dodédvka El-
grand automobilky Nissan.
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Kamery namiesto zrkadla

Reverzné kamery a systémy s 360-stupfiovym snimanim sa vy-
nikajico osveddili ako podpora vodi¢a pocas manévrovania, preto
vyrobcovia zacali premyslat aj o vymene klasickych zrkadiel za digi-
talne. Ako najvhodnejsie prostredie na ich testovanie sa ukdzali auto-
mobilové preteky. V roku 2012 predstavilo Audi vo svojom prototype
Le Mans digitdlne spitné zrkadlo s displejom AMOLED. Vynilez
umoziloval vodic¢ovi, vtlatenému do stiesneného vnitra kabiny prete-
kérskeho auta, pohodlne sledovat, ¢o sa deje na trati za nim. Neskor
sa toto rieSenie dostalo aj do cestného, elektrického modelu Audi R8
e-tron.

Dnes mozu byt digitilne spitné zrkadld sucastou vybavy typov
Range Rover Evoque, Toyota RAV4 alebo Cadillac CT6. V spome-
nutych typoch funguji zrkadld v dvoch rezimoch — odrézaju obraz
$tandardnym sposobom a po stlaceni spinaca zobrazuji pohlad z dal-
$ej kamery umiestnenej na zadnej strane vozidla.

Digitdlny systém v Lexuse

V poslednych rokoch sa v autich zacali objavovat aj digitilne
bo¢né spitné zrkadld. Nejde o novy vynilez, pretoze vyrobcovia dut
uz niekolko rokov predtym predstavovali na autosalénoch koncep¢-
né autd vybavené takymto rieSenim. Problémom vsak bola legislativa,
ktord zakazovala predaj automobilov bez typickych bo¢nych zrkadiel.
Prelom nastal az v roku 2016, ked Japonsko ako prvé krajina na svete
povolilo pouzivanie kamier namiesto zrkadiel.

Prvym sériovo vyrdbanym autom s tymto rieSenim sa stal Lexus
ES, ktory debutoval v Japonsku v roku 2018. Na vonkajsej Casti auta
st umiestnené iba kamery, ktoré zaberaji mens{ priestor ako klasické
bo¢né zrkadld. Vodi¢ vidi obraz vo vnutri auta na dvoch displejoch
umiestnenych na bo¢nych stfpikoch. Kamery zmensuji mftvy uhol
a umoznuju zobrazovat na displeji aj dodatoéné informécie — napri-
klad vodiace ¢iary pocas parkovania. St zabudované do $tihlych ae-
rodynamickych puzdier, ktoré ich chrania pred znecistenim, dazdom
a snehom a st mensie ako klasické bo¢né zrkadld. To zmensuje aero-
dynamicky odpor, poméha redukcii Sumu vo vnutri kabiny a zmensuje
spotrebu paliva. M6zu byt ovlddané automaticky alebo ru¢ne.

Aj v bezpecnostnyjch systémoch

Kamery st tiez doleZitou sicastou aktivnych bezpeénostnych sys-

témov, ktoré ndjdeme v mnohych modernych autich. Ich dlohou je
predovsetkym poméhat radaru protikolizneho systému pri zistovani
objektov. Systém digitdlnych spitnych zrkadiel pomaha vodicovi aj
s presnym nasmerovanim vozidla pocas jazdy, pritom do obrazu auto-
maticky dopiﬁa referenéné Cary.

To vsetko je vSak zatial len zaciatok histérie kamier v automobi-
loch. Ziskavat na dolezitosti budi ¢oraz viac s budicnostou motoriz-
mu, ktorou su autonémne auti.

et

Kamery namiesto spatnych zrkadiel
- systém MirrorCam

Kamery na rame strechy a displeje na stl})i/eu A: novii ge-
nerdciu typu Mercedes-Benz Actros moZno spoxnat hned
na proy pohlad vdaka chybajiicim spitnym a Sirokouh-
lym zrkadldm. Vyhody nového systému sii evidentné — men-
Sia spotreba vdaka lepsej aerodynamike ci vicsia bezpecnost
cestnej premdvky vdaka lepsiemu vyhladu. Ako vsak funguje
ovlddanie, co treba vziat do livahy a potrebuje vodic cas na to,
aby si na novy systém zvykol?

Co sa zmeni pre vodica?

Vdaka systému MirrorCam mé teraz vodi¢ neruseny vyhlad
na miestach, kde predtym spitné a Sirokouhlé zrkadld zakryvali velké
plochy napravo a nalavo od stlpika A. Predstavuje to vyhodu predo-
vSetkym na krizovatkach, pri manévrovani a v uzkych zékrutich. Vo-
di¢ zdroven nemusi pohladom uhnit natolko doprava alebo dolava,
aby videl premédvku za sebou. Zrkadld si okrem toho namontované
pevne, takze pri jazde v zdkrutich mézZe vodicovi koniec ndvesu zmiz-
nit zo zorného pola. V pripade systému MirrorCam sa vsak obraz
kamery na vnutornej strane zakruty natodi tiez, takze vodi¢ ma koniec

névesu neustdle pod dohladom. Systém je v zakladnom nastaveni pri-
sposobeny na Standardné névesy, ale jeho natd¢anie mozno regulovat
aj individudlne. Pri modernych névesoch sa tak deje automaticky, ked
prendsaju svoje geometrické tdaje do taha¢a. Vodi¢ méze manudlne
menit natdCanie prostrednictvom ovlddacich prvkov umiestne-
nych na dveréich.

Aké vyhody ziska zo systému MirrorCam podnikatel?

Optimalizovand aerodynamika méZe zmensit spotrebu paliva: op-
timalizovanej acrodynamike mozno vdaka systému MirrorCam pripi-
sat Gsporu paliva na Grovni 1,5 percenta.

Mozu necistoty a dazd obmedzit obraz?

Zarosené alebo znecistené skl zrkadiel a bo¢né skld predstavova-
li vzdy problém. Vdaka umiestneniu kamier vysoko na vozidle, malej
strieSke nad $oSovkami kamier, $pecidlnej vrstve a digitilnemu preno-
su obrazu na displej v kabine vodi¢a, nemaju necistoty a zahmlieva-
nie na systém Ziaden vplyv. Obzvlast uzitoéné v chladnych a vlhkych
diioch: kamera sa pri teplotich pod 15 stuptiov Celzia zaéne automa-

ticky vyhrievat.
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Na ¢o sluzia distan¢né ¢iary na displeji?

Distanéné iary, ktoré sa zobrazuju na displeji systému Mirror-
Cam, pomahaji vodicovi pri odhadovani vzdialenosti za nikladnym
vozidlom. Na obrazovke sa zobrazuju tri pevné &iary a jedna Ciara,
ktord si vodi¢ méze pred zaliatkom jazdy nastavit presne podla kon-
ca vozidla. V kombindcii s upozorneniami, ktoré asistenéné systémy
zobrazuju na displejoch, dokéze teraz vodic lepsie postdit najmai tri
typické situdcie: kedy mé dostatok odstupu na vybocenie dolava? Ako
to vyzerd s odstupom vzadu pri manévrovani? Kedy sa méze vodi¢
pri predchddzani bezpec¢ne vritit doprava?

Je kamerovy systém za simraku alebo v noci v nevyhode?

Pri slabom osvetleni, teda za sumraku, je systém MirrorCam do-
konca vo vyhode. Kamery si navrhnuté tak, aby bol ich obraz mimo-
riadne jasny. Displeje tak zobrazuji obraz jasnejsi nez aky je v skuto¢-
nosti. Vodi¢ ma teda lepsie informicie o okoli, ako by mal so zrkadlom.
Jas sa okrem toho plynulo prispésobuje osvetleniu okolia — vodi¢ teda
nie je oslneny. To vietko funguje rovnako na otvorenej ceste, ako aj
v tuneli. Ak je vonku dplnd tma, systém MirrorCam — rovnako ako
konven¢né zrkadld — zobrazi iba oblasti, ktoré su osvetlené samotnym
vozidlom. Vyvojéri sa v tomto ohlade zamerali na maximdlny prenos
informdcii v obraze, ¢o moéze v sicasnosti spdsobovat mierny Sum
v obraze.

Da sa nastavit jas displejov?

Rozne vnimanie, poasie a ¢as — z ¢asu na ¢as mdzu nastat padne
dévody na prisposobenie jasu displejov. Prispdsobovanie jasu je jed-
noduché a robi sa prostrednictvom pravého dotykového displeja, resp.
multifunkéného volantu. Kto chce, méze pravy a lavy displej ovladat
nezdvisle od seba. K virtudlnemu posuvnému ovlddacu sa mozno do-
stat cez ponuky ,,Zobrazenie a jas —> Jas displeja —> MirrorCam®.

Preco nie je obraz monitorov taky ostry ako obraz na
mojom modernom teleféne?

Predchédzajice névyky vodi¢ov nékladnych vozidiel boli délezi-
tejsie ako hustota pixelov: s 15,2-palcovou uhloprieckou (38,6 centi-
metrov) systém MirrorCam zhruba zodpovedd doterajsiemu tvaru zr-
kadiel. Odstup a rychlost vozidla vzadu mozno rovnako ako predtym
odhadnut podla jeho velkosti a jej zmeny na displeji. Mnohé moder-
né displeje modernych telefénov disponuji pomerom pixel na palec,
ktory je Casto vacsi ako rozliSovacia schopnost oka vodica. Telefén je
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okrem toho priamo v ruke, o znameng, Ze je pomerne blizko k o¢iam.
Displeje systému MirrorCam st omnoho dalej a ¢im je vzdialenost
vicsia, tym menej detailov dokdze oko rozlisit. V pripade systému
MirrorCam teda vobec nie je potrebny taky pocet pixelov, ako poni-
kaju telefény.

Dalst bod: systém MirrorCam je vyznamnym bezpecnost-
nym systémom, preto je orientovany na spolablivost. Uspesne
presiel vsetkymi predpisanymi schvalovacimi postupmi. Mo-

derny telefon by — v dnesnej podobe — zlyhal.

Nespravne nastavené zrkadla predstavuji potencialne
riziko. Ako je to v pripade systému MirrorCam?

Konven¢né zrkadla sa riadia jednoduchou fyzikou ,,uhol odrazu sa
rovnd uhlu dopadu®. To znamend, Ze vzdy, ked vodi¢ zmeni svoju po-
lohu sedenia, zmeni sa aj oblast, ktord vidi. Systém MirrorCam v tom-
to predstavuje zdsadny rozdiel. Vdaka kombindcii kamier a obrazoviek
vidi vodi¢ stile rovnaky obraz — a to v kazdej polohe sedenia. Zorné
pole si vsak mozno individuilne nastavovat na ovlidacom poli na dve-

rach. Vyhoda systému MirrorCam: ak si vodi¢ nastavi zorné pole
do polohy, kedy uz nebudi splnené zidkonom predpisané ustanovenia,
na displeji sa mu zobrazi upozornenie — na rozdiel od zrkadiel. Dlhym
stla¢enim tlacidla funkcie sa zorné pole rychlo vriti do pévodného
nastavenia.

Ako sa s displejmi vysporiadaji osoby s dioptrickymi
okuliarmi a m6zu vodi¢i nosit slnecné okuliare?

Displeje systému MirrorCam st dobre (itatelné aj pre osoby
s dioptrickymi okuliarmi. Aj preto, Ze vdaka umiestneniu na stipikoch
A nie je potrebné pohladom uhnit aZ natolko dolava a doprava, aby
ste videli premévku za sebou. Pre osoby s dioptrickymi okuliarmi vsak
moze byt ndroéné zvyknit si na novy uhol pohladu a vzdialenosti.
Prva otizka by v takom pripade mala zniet: vyhovuju este okuliare
stavu vasich o&i? Zrak sa meni postupne. Casto si to spociatku neu-
vedomujeme, a preto to akceptujeme. Problémy os6b s dioptrickymi
okuliarmi so systémom MirrorCam spravidla nespdsobuje samotny
systém, ale v zdsade sii za ne zodpovedné nevhodné okuliare. Ci uz za
pisacim stolom alebo za volantom — plati nasledovné: okuliare musia
byt prisposobené pracovisku! Ani slne¢né okuliare v zédsade nepred-
stavuju Ziaden problém. Do akej miery sa vSak vizudlny dojem zmeni,
zédlezi z velkej Casti na kvalite slneénych okuliarov. Slne¢né oku-
liare so sebou vzdy prindsaji vyhody aj nevyhody — & uz pri pouziti
konvenénych spitnych zrkadiel alebo systému MirrorCam.

Preco je pre mnohych vodi¢ov spociatku naro¢né cuvat
pomocou systému MirrorCam?

Na manévrovanie pri civani ponika systém MirrorCam dve
zobrazenia: hlavny displej zobrazuje $tandardne priestor blizko né-
kladného vozidla, zatial ¢o v spodnej Casti sa zobrazuje irsie okolie.
Toto zobrazenie je uzitotné najmi vtedy, ked vodi¢ ctiva a zdroven
zatiCa. Ak viak s vozidlom ctva v priamom smere, je Casto lepsie, ak
tuto funkciu deaktivuje. Deaktivécia je jednoducha a vyzaduje si iba
stlaCenie tlacidla ovlddacieho pola na dverdch. Manévrovanie so sys-
témom MirrorCam teda pontka v porovnani so zrkadlami viac moz-
nosti. Z toho istého dovodu si vsak systém vyZaduje aj zvyk. Kamery
su okrem toho vystréené viac do stran ako zrkadl4, vdaka ¢omu vidno
préave pri civani v priamom smere viac z vozidla ako pri pouziti zrka-
diel. To si tiez vyzaduje isty zvyk a predovsetkym striedavy pohlad
na oba displeje. PretoZe v porovnani s konven¢nymi zrkadlami nado-
budaju vodiéi pri cuvani a sledovani iba jedného displeja systému
MirrorCam subjektivny pocit, Ze nectivaji rovno, a to aj ked v skuto¢-
nosti civaju ako podla pravitka.

Ako spolupracuje systém MirrorCam s asistenénym
systémom odbocovania?

Asistencia odbo¢ovania podporuje vodica tak, Ze ak hrozi nebez-
pecenstvo kolizie, upozorni ho na stojace alebo pohybujice sa objekty
a osoby v monitorovanej oblasti napravo od nékladného vozidla. Tieto
vystrahy sa zobrazia na displeji systému MirrorCam. Vodi¢ mé tak
k dispozicii vietky informécie spolu na jednom mieste.

Funguje systém MirrorCam aj pri vypnutom motore?

Ak vodi¢ travi svoje prestivky v kabine vodi¢a, m4 aj pri vypnu-
tom motore a zatiahnutych zavesoch moznost aktivovat si kamerovy
systém na dve minuty prostrednictvom jedného vypinaca pri posteli
a druhého vypinada na strane spolujazdca, aby si mohol prezriet oko-
lie vozidla a pripadne si v§imnuat podozrivé aktivity pri nikladnom
vozidle alebo niklade. Systém sa automaticky spusti aj pri otvoreni
dvier — pre bezpeéné vystupovanie z vozidla za vetkych okolnosti.

S'pifkofvé ocenenie: novy Actros ziskal ocenenie ,,Interna-
tional Truck of the Year 2020
Trvalo udrzatelne zlepSend aerodynamika a bezpecnost, o ktoré
sa v novej generdciii Actros postaral systém MirrorCam, je jednym
z dovodov, vdaka ktorym ziskalo vozidlo titul ,,International Truck of
the Year 2020“. Okrem zlep3enej efektivnosti a bezpecnosti vyzdvihla
porota tohto najdélezitejsicho eurépskeho ocenenia ndkladnych mo-
torovych vozidiel aj pokroky v oblasti konektivity. Medzi nové funk-
cie typu Actros patri okrem iného systém Active Drive Assist, ktory
umoziiuje ¢iasto¢ne automatizované jazdenie vo vsetkych rozsahoch
rychlosti, zlepseny asisten¢ny systém nidzového brzdenia oznacovany
ako aktivna asistencia brzdenia 5, kompletne prepojeny multimedial-
ny kokpit, ako aj inteligentné riadenie tempomatu a prevodovky s nd-
zvom Predictive Powertrain Control. Ocenenie ,International Truck
of the Year“ kazdoro¢ne udeluji popredni eurépski novindri zameria-
vajuci sa na GZitkové vozidld. Mercedes-Benz je v histérii tejto sitaze
najoceiovanejsou znackou, ktoré zozala Gspech aj so vSetkymi predo-
$lymi generdciami typu Actros.
-mz-

111



Ve v

Autopozic¢ovna

Pozi¢ovne automobilov Hertz sd i v nasich konéindch vieobecne

zndme. Menej zndmy je fakt, Ze za ich popularitou stél rodak z Vratok
pri Martine, Johannes Hertz. Narodil sa 10. aprila 1879 ako Sandor
Herz. Ked mal pit rokov, jeho rodicia s nim odisli za pracou do USA.
V Chicagu zacal chodit do zékladnej $koly, ale ako 11-roény opus-
til domov a Zivil sa najprv ako predava¢ novin, neskor ako povoznik
a dokonca ako profesionalny boxer. Privyrdbal si aj ako dopisovatel
pre $portovi rubriku novin Chicago Records.

Karieru zacal obchodom s ojazdenymi autami

Zaciatkom 20. storocia vyroba automobilov v USA zaznamenala
enormny ndrast, najmé vdaka znackdm Columbia, Locomobile, Old-
smobile, Cadillac, Rambler a Ford, ktoré v prvych piatich rokoch su-
verénne viedli v $tatistikich vyrobcov. Kym v roku 1900 bolo v USA
registrovanych priblizne 8000 vozidiel, v roku 1905 ich bolo 77 tisic,
v roku 1910 uz 458 tisic a v roku 1915 viac ako 2,3 miliéna osobnych
automobilov. Ako pribudali nové autd, rozmdhal sa aj predaj starsich,
pouzivanych vozidiel.

Medzi mnohych obchodnikov s ojazdenymi automobilmi patrili
v Chicagu aj spolo¢nici Walden W. Shaw a John D. Hertz. Vozidla
predavali aj miestnym taxikdrom, ktori za¢inali konkurovat drozki-
rom, hoci boli spodiatku ovela drahsi. V roku 1906 Shaw a Hertz
kapili niekolko $pecidlne upravenych dut od splo¢nosti E.R.Thomas
Motor Co. vybavenych taxametrom. O pér rokov neskor zacali okrem
taxisluzby prevddzkovat aj prendjom luxusnych dut Thomas Flyer
a Cadillac s livrejovanymi vodi¢mi.

V tom ¢ase sa John Hertz zacal venovat obchodovaniu s autami, hoci
sdm nemal vodi¢sky preukaz. Hned od zaciatku sa mu darilo. Zistil, ze
najlepsi sposob ako zdkaznikovi predat dalsie vozidlo, je vziat spit jeho
staré auto ako Cast platby.

112! ® 03/04/2020 ® www.mot.sk

HERTZ
md korene na Slovensku

edna z najviésich autopozi¢ovni sveta, Hertz Global Holding,
poziadala v Spojenych §titoch o ochranu pred veritelmi, kedZe jej
podnikatelska ¢innost sa kvoli koronavirusovej pandémii zastavila
a rokovania s veritelmi nepriniesli potrebny vysledok.

i

Nastup zltych taxikov

V roku 1910 zaloZil spolu s Waldenom W. Shawom spolo¢nost Yel-
low Cab, ktord sa okrem typickej Zltej farby vyznacovala spolahlivostou
vozidiel a persondlu, ktory musel byt k zdkaznikom privetivy, udrziavat
vozidla v ¢istote a dostavit sa na zavolanie do 10 minut. Hertzove zlté
taxiky sa rychlo rozsirili do dalsich americkych velkomiest. Ndro¢né
previdzkové podmienky viak nezniesli vietky bezne pouZivané auto-
mobily, Hertz sa preto rozhodol vyribat vlastné taxiky. Na Silvestra
1914 bola v Chicagu zalozend spolo¢nost Yellow Cab Manufacturing
Company, ktord od augusta 1915 vyrdbala Model J, robustny automo-
bil so 4-valcovym motorom Continental 24 k, s prevodovkou Brown-
-Lipe, ndpravami Timken a karosériou od spolo¢nosti Racine Mfg.
Co. z Wisconsinu. Vozidld boli kompletne montované v dielach
Waldena W. Shawa. Taxiky sa preddvali aj na dver alebo za podiel
na ziskoch prevadzkujicich podnikov. Neboli vsetky len ZIté, lakovali
sa podla Zelania zakaznikov. Podvozok sa predaval za 1800 dolarov,
kompletné auto za 2340 doldrov. Zaujimavé boli mnozstevné zlavy:
2340 doldrov za ndkup 5 az 10 vozidiel, 2290 za 11 az 25 vozidiel,
2240 za 26 az 50 a 2200 dolirov za viac ako 80 vozidiel.

V rokoch 1922 az 1929 rézvor ndprav vyrabanych taxikov postupne
narastal z 2,73 m az po 3,1 m. Pohdnali ich 4- a 6- valcové motory
s vykonmi 18 az 23 k. V roku 1929 bola vyroba prenesend do zédvodu
v meste Pontiac v $tite Michigan, v rimci spolo¢nosti General Mo-
tors Truck Co., a znacka Yellow bola nahradend emblémom Gene-
ral Motors Cab. Celkovo sa vyrobilo viac ako 32 tisic taxikov Yellow
Cab, ktoré pouzivala nielen Hertzova spolo¢nost, ale aj iné spolo¢nosti
v USA. Roku 1924 sa dokonca 120 kusov vyviezlo do Londyna, kto-
ry vtedy ovladali taxiky znaciek Austin a Morris. Hertzovi patrila aj
spolo¢nost Yellow Truck and Coach Mfg. Co. vyribajica autobusy,
ktord v roku 1925 predal koncernu General Motors. V rokoch 1924-
1927]. D. Hertz prostrednictvom spoloénosti W.W. Shaw Livery
Corporation vyrobil aj priblizne 4000 osobnych automobilov zn. Her-
tz so 6-valcovymi motormi s vykonom 25 koni, na ktoré bolo mozné
namontovat rézne druhy karosérii. V druhej polovici 20-tych rokov
spolo¢nost Yellow Cab disponovala viac ako 2700 vozidlami, vicsinou
vlastnej vyroby a bola najvi¢sou svojho druhu na svete.

V roku 1923 Hertz prevzal od Waltera L. Jacobsa siet pozi¢ovni
Rent-A-Car a premenoval ju na Hertz Drive-Ur-Self System.
Do roku 1925 pokryl celé Spojené stity. Ako prvd vo vicSom meradle
zaviedla na autd pohodlnejsie balénové pneumatiky, automatické stie-
rale a telefonické objednédvanie jazd, neskor aj autorddid v kazdom ta-
xiku a ako jeden z prvych Hertz zaviedol v taxikoch moznost platenie
kreditnou kartou. V roku v 1932 otvoril pozi¢oviiu dut aj na chicag-

skom letisku a prva eurépsku kanceldriu otvoril v Parizi v roku 1950.
V roku 1929 Hertz predal svoj podiel v Yellow Cab a sustredil
sa na budovanie siete pozi¢ovni automobilov. Vyrobu taxikov prevzal

Morris Markin, ktory od roku 1922 vyrébal najrozsirenejsie taxiky

zameral sa na pozi¢ovne dut a ako 50-ro¢ny multimiliondr si od janu-
dra 1929 dozicil oddych pri oblibenych dostihovych kotioch. Venoval
sa investovaniu do nehnutelnosti, stil na ¢ele First National Bank of
Chicago, bol v spravnej rade General Motors Corporation i riadite-

v USA zn. Checker.

Vsestranny a uznavany

John Daniel Herz bol od roku 1903 Zenaty s Fannie Kesner, ktord
priniesla do rodiny bohaté veno. Prosperujice tovirne vyhodne predal,

lom filmového $tudia Paramount Pictures. Po¢as prvej i druhej sveto-
vej vojny bol poradcom ministerstva obrany so zameranim na vojen-
ské vyuzitie kolesovej techniky. S manzelkou Fannie po vojne zaloZil
naddciu na podporu medicinskeho vyskumu a skolstva. John Daniel
Hertz zomrel v Los Angeles 8. oktébra 1961 vo veku 82 rokov.

Ako vzniklo logo SHELL

Shell celym niazvom Royal Dutch Shell, je medzinirodna
britsko-holandska ropna spoloénost s obchodnymi aktivita-
mi vo viac ako 140 krajinach sveta. Pre laikov sa Shell spaja
najmi so sietou ¢erpacich stanic. Ale ako sa dostala musla
do loga a nézvu spolo¢nosti?

Musime sa vritit o vela-vela rokov dozadu. Marcus Samuel bol

dieta Zidovskych pristahovalcov z Holandska a Bavorska, ktory
v roku 1833 zacal v Londyne s vlastnym obchodom. Od ndmor-
nikov, ktor{ sa vracali z dalekych ciest, vykupoval rézne kuriozity,
vritane exotickych musli, za o si vyslizil prezyvku ,Obchodnik
s muslami®. Jednym z najpopuldrne;jsich artiklov boli skatulky
oblepené muslami, ktoré predaval navstevnikom primorskeho
mesta Brighton ako ,Suvenir z Brightonu“. Obchodu sa darilo
a Samuel rozsiril sortiment. Dovazal pstrosie perd, vrecia na ko-
renie, vychddzkové palice. Ako vyvozca predaval vyrobky naras-
tajiceho poctu réznych vyrobcov, vritane prvého mechanického
tkdc¢skeho stavu, ktory vyviezol do Japonska.

Vytvoril si siet kontaktov vo velkych obchodnych domoch Britského impé-
ria, v Kalkate, Singapure, Bangkoku, Manile, Hongkongu a dalsich ¢astiach
Dalekého vychodu. Vidinou ich ovladali skétski emigranti.

Isty pan Graham dovézal pre Samuela petrolej do Indie a predéval ho ako
Grahamov olej.

Obchod sa ¢oraz viac zameriaval na ropné produkty a tak doslo k roz-
hodnutiu previdzkovat lode na prevoz ropy, a ku vzniku spolo¢nosti Shell
Transport and Trading Company. S najvicSou pravdepodobnostou v tomto
Case sa zacalo pouzivat aj logo v tvare musle.

Objavom ropy na ostrove Borneo v roku 1897 tito transportnd spolo¢nost
rozsirila svoju ¢innost o rafinériu, to uz ale obchod prebrali synovia zaklada-
tela, Marcus Samuel a Samuel Samuel.

V roku 1907 sa Shell Transport and Trading Company spojil s inou ropnou
spolo¢nostou. Islo o Koninklijke Nederlandse Petroleum Maatschappij, ¢o
bola Holandsk4 kralovska petrolejdrska spolo¢nost, ktord tazila ropu v byva-
lych holandskych koléniich Vychodnej Indie. V tom roku doslo k prepoje-
niu dvoch samostatnych holdingovych spolo¢nosti. Royal Duch ziskal 60 %
a Shell Transport and Trading 40 %. V priebehu nasledujiceho roku doslo
k dplnému zlGéeniu a vzniku nadndrodnej spolo¢nosti pod menom Royal
Dutch Shell. Nové spolocnost prevzala povodné logo v tvare musle. Zltocer-
vend farebnd kombindciu zacala spolo¢nost pouzivat pravdepodobne v roku
1915, v &ase uvedenia prvych éerpacich stanic v Kalifornii.

Jedna z neoverenych informicii hovori, Ze Zlto¢ervend kombinécia je odkaz
na $panielsku vlajku a mohlo to byt chdpané ako emociondlne puto prvych
hispanskych osadnikov v Kalifornii. Logo z roku 1971, ktoré sa dodnes pou-
Ziva, navrhol francizsko-americky dizajnér Raymond Loewy. Logo spoloé-
nosti Shell sa stalo tak jednoznaénym, Ze sa dnes uvidza bez textu.

30 ROKOV PREDAJA VOZIDIEL LEXUS

Motoristicky svet za¢iatkom roku 1989 upieral svoju pozor-
nost do Detroitu, presnejsie na svetovi premiéru novej auto-
mobilovej znac¢ky Lexus a jej luxusnej limuziny LS 400
na prvom autosaléne North American International Auto
Show (NAIAS). Vynimoéna kultivovanost jazdy, ktord ponu-
kal tento sedan pohanany osemvalcovym zazihovym moto-
rom (prvy osemvalec koncernu Toyota), sa od tej chvile stala
typickou vlastnostou a tradi¢nou hodnotou znacky Lexus.

Po celom svete Lexus zaposobil nielen svojou kultivovanou
jazdou, ale taktieZ GZasnym dielenskym spracovanim, spolahli-
vostou tak typickou pre materski Toyotu a technicky najvyspe-
lej$imi bezpecnostnymi systémami. Spolu s materskou Toyotou
je priekopnikom v oblasti hybridnych pohonov automobilov.
Lexus Coskoro obsadil prvé miesta v rebrickoch kvality a pra-
videlne ziskava najvy$sie hodnotenia v previdzkovej spolahli-
vosti aj v spokojnosti svojich zdkaznikov. V Eurépe bol Lexus
uvedeny na trh v roku 1990 a vozidld sa zacali predavat ako
samostatnd znacka v sieti vybranych predajcov znacky Toyota.

Odvtedy predaj celosvetovo stipa. V minulom roku predal Lexus na celom

svete rekordnych 765 330 vozidiel. Je to o 10 percent viac ako rok predtym.
Najvici podiel na tspechu predaja méa Cina, kde sa predalo najviac Lexusov.
V Eurépe v uplynulom roku predal Lexus viac ako 87 tisic dut, ¢o je v histérii
znaky rekord a vysledok je o 14 % lepsi ako v roku 2018. Za zmienku sto-
ji fakt, Ze ,hybridy predstavujia 96 % celkového predaja znacky v zdpadne;j

>

a strednej Eurdpe.
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Logom spolocnosti Wikov bol smaltovany znak
muZa s kovaéskym kladivom a napisom WIKOV
vo farbach Moravy - modra a biela

Na prazskom autosalone v roku 1931 vystavil
Wikov na podvozku typu 35 Stvordverovii
limuzinu so splyvajticou zadnou ¢astou,
ktora podla charakteristického tvaru sa
nazyvala Helma. Jednu z nich si kipil spravca
Lichtensteinskych lesov

Prosté&jovskd spolo¢nost Wichterle a Kovaiik vznikla v roku 1918
zli¢enim dvoch tovarni na polnohospodirske stroje, spalovacie a elek-
trické motory. Po skonceni prvej svetovej vojny ochrannd politika oko-
litych §tatov dondtila spolo¢nost rozirit vyrobny program o vyrobu
automobilov. Prist na ¢eskoslovensky automobilovy trh v ¢ase, ked
Praga, Laurin & Klement a Tatra vyrdbali uz moderné auta, nebolo
lahké. Aby uspeli, ich automobily museli byt minimalne také dobré
ako ich domica konkurencia, a poniknut nieco navyse. Ich reklamny
slogan znel: ,Automobil na mieru". Ano, v spolocnosti Wikov ste si
mohli objednat automobil podla vlastnych predstav.

Na technicky vyvoj nebol ¢as. Za vzor konstruktérom poslizilo auto
talianskej znacky Ansaldo, ktoré kupili v roku 1922. Po dvoch rokoch
bola hotova prvi séria piatich kusov a hned nato nasledovala vyroba.
Do vyrobného programu si dali osobné aj Gzitkové modely. Lahky na-
kladny automobil bol najpocetnejsim typom automobilky. Vyrobilo sa
ich celkom 450 kusov. Po¢et osobnych dut sa pohyboval medzi 150 az
350 kusov z prislusného typu. Z ustneho podania byvalého zamest-
nanca sme sa dozvedeli, Ze v automobilovej vyrobe pracovalo asi 150
ludi. Denne dokazali zmontovat 2 - 3 vozidla. Po¢as celej kritkej doby
vyroby automobilov nebolo jednoznaéne rozhodnuté, ¢i ich autd maja
byt ludové, alebo prémiové pre ,vyssiu vrstvu® zdkaznikov.

Motory Wikow, vicsinou s rozvodom OHC, mali uz vtedy opraco-
vané spalovacie priestory so Sikmo sklonenymi ventilmi a vahadlami.
Ich cementované a kalené valce vlozené do hlinikovych blokov boli
vymenitelné. Piesty a ojnice boli z lahkej zliatiny a klukovy hriadel
mal vyrovnavacie zdvazie. Autd mali pevny obdiznikovy rim, centrilne
mazanie a vi¢Sina typov kvapalinové brzdy a tlmi¢ vykyvov. Ako prvé
automobilka v Ceskoslovensku mali ich prevodovky synchroniziciu
a prevod do rychla, tzv. volnobezku.
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ogo muza s kladivom v rukich ni¢im nenasvedéuje,
ze ide o automobilku. A vyroba dut nebola ani hlav-
nou ¢innostou spolo¢nosti s uvedenym logom. Dostali
sa k nej az v 20. rokoch minulého storo¢ia. Vtedy islo
o najvicsieho vyrobcu polnohospodirskych strojov
v Ceskoslovensku. Reé bude o spolocnosti Wikow.

Na zelanie zdkaznika boli schopni dodat auto s poloautomatickou

prevodovkou, ktord objednévali z Nemecka.

Ludové auta nevyribali
Typ 7/28 (typové oznacenie uvidzalo vykon v konskych silich) mal

4-valcovy motor zdvihového objemu 1480 cm?, trojstupfiovi prevo-

dovku a dosahoval maximdlnu rychlost 70 km/h. Po prvom vyrobe-
nom modeli podla vzoru Ansaldo i§lo o prvy sériovo vyrdbany typ.
Kedze islo o kusovii vyrobu, jednotlivé autd sa od seba lisili.

Adolf Szczyczycki bol tovarenskym jazdcom automobilky Wikov a zii¢ast-
nil sa viacerych domacich a zahrani€nych sitazi. V rokoch 1930 a 1931
absolvoval hviezdicovi jazdu Rallye Vysoké Tatry s autom Wikov 35
a v oboch zvitazil. Nazvy miest, ktoré st napisané na dverach vozidla,
sii mesta, kadial viedla trasa automobilu Wikov

Typy Wikov 40 a Standard mali uZ Stvorstupriovti prevodovku a ob-
jem motora 1960 cm® s vykonom 43 koni. Na vyrobu karosérif vyu-
zivali vlastné sily. Vyrdbali otvorené i uzatvorené karosérie. O tom, ze
mali Sikovnych karosérov, sved¢i niekolko ocenent, ktoré ziskali v si-
taziach elegancie. V roku 1930 na prazskom autosaléne vystavovali
svoj prvy typ pohdiiany radovym Sestvalcom. O rok neskor prisli s ae-
rodynamickym modelom, ktory predbehol svojou koncepciou nielen
sériovi Tatru 77, ale aj vtedajsie predstavy o modernej karosérii. Je
povazovany za prvy acrodynamicky automobil v Eurépe. Treba zdo-
raznit, Ze neslo o médny trend, ale o seriézny pokus vyuzit principy
aerodynamiky. Model auta v priebehu vyvoja posypali praskom, ofd-
kli ho, aby sa zistili miesta najvi¢sieho zvirenia vzduchu. Automobil
pravdepodobne az prili§ predbehol dobu, takze sa z neho vyrobilo len
niekolko kusov, ktoré sa odlisovali v detailoch. Z nich sa, Zial, neza-
choval ani jeden. Do vyrobného programu zasiahla hospodérska kriza
a v roku 1932 vyrobili prototyp Iudového auta s delenymi ndpravami
a vodou chladenym dvojvalcovym dvojtaktnym motorom. Malo ist
o prvé Ceskoslovenské auto s motorom vzadu. V roku 1934 prisli
na trh lacné typy Praga Baby a Skoda Popular, preto Wikov uzavrel

tento projekt skor, ako s nim zacal.

Spolo¢nostvytrvalo posielala svoje vozidld na automobilové preteky,
najmi $portovy model s 1,5-litrovym motorom, ktory konstrukéne
vychadzal z typu 7/28. V roku 1929 zvitazil tovirensky jazdec Adolf
Szczyzycki na pretekoch Ecce Homo v kategérii do 1500 cm®. V roku
1931 automobilka upravila auto na preteky Velkej ceny Ceskosloven-
ska a dspech sa dostavil. Adolf Szczyzycki na iom v roku 1932 skon-
¢il na Velkej cene Ceskoslovenska vo svojej triede na $iestom mieste.
Tak sa stalo prvym Ceskoslovenskym autom, ktoré bolo klasifikované
na pretekoch Grand Prix. Pretekdrske Wikovy sa zacastnili i dalsich
sutazi doma i v zahranic¢i. Cestovné vozidld Wikow 35 sa zicastnili aj
na oboch ro¢nikoch (1930 a 1931) hviezdicovej jazdy Rallye Vysoké
Tatry a zakazdym bol vitazom Adolf Szczyzycki na vozidle Wikov.
Auta Wikov sa zdcastnili aj na vietkych troch roénikoch sttaze 1000
mil ¢eskoslovenskych a v kazdych pretekoch ziskali jedno z popred-
nych miest.

Znactka Wikov mala zastipenie aj na Slovensku a predajcom
v Bratislave a okoli bol G. Kreml, so sidlom v hoteli Carlton. Sim
propagoval tito znacku na viacerych podujatiach. Jednou z nich bola
jeho osobnd ucast na prvej sutazi elegancie na Slovensku, ktord sa
konala 3. augusta 1930 v Trencianskych Tepliciach.

Po vojne vyrobu dut neobnovili

Pre maly zdujem spdsobeny velkou cenou ruéne vyribanych au-
tomobilov bola vyroba dut v roku 1936 zastavend. Jediné oddelenie,
ktoré pokracovalo v &innosti, bola karosaren. T4 pracovala az do oku-
pécie. Vyrédbala napriklad karosérie pre Pragu, najmi kabriolety, plnila
$pecidlne objedndvky na karosérie ndkladnych a postovych vozidiel,
autobusov a pod.

Histéria jednej z najvyznamnejsich ¢eskoslovenskych automobiliek
sa tak definitivne skon¢ila a spolo¢ensko-politickd situdcia neumozni-
la po roku 1948 nadviazat na tito tradiciu. V priestoroch spolo¢nosti
Wikov bola obnovend vyroba polnohospodarskych strojov vyrobou
obilnych kombajnov, ktoré predavala spolo¢nost Agrostroj pod zna¢-
kou Agrozet. Poziar v roku 1960 zniéil cely rad cennych dokladov
z &ias vyroby automobilov.

Vzhladom na kritku dobu vyroby a maly poéet vyrobeny kusov pat-
ria dnes automobily Wikov k vzdcnym expondtom zbierok a vitanym
ucastnikom podujati.

Pravdepodobne najrozsiahlejsiu zbierku prostéjovskej znacky
Wikov néjdete v mizeu VeterainArena v Olomouci.

Mimoriadne Gspesni kariéru mal automobil Wikov vystaveny
vsiicasnosti v Narodnom technickom mizeu v Prahe. Auto z roku 1929
preslo v roku 1931 vyraznou rekonstrukciou a Gpravou. V roku 1932 sa s

nim na Vel'kej cene Ceskoslovenska ziiéastnil tovarensky
jazdec Adolf Szczyzycki a ziskal Sieste miesto vo svojej kategorii

Wikov 35 s aerodynamickou karosériou sa objavil v roku 1931.
ISlo o prvy ceskoslovensky sériovo vyrabany automobil prisnych aerody-
namickych tvarov. Bol to ambiciozny projekt, ktory podstatne predbehol
dobu a pravdepodbne kvoli tomu nesplnil povodne ocakavania vyrobcu.
Vyrobilo sa pravdepodobne len pat kusov a ani jeden sa nezachoval.
Na fotografii je novodoba kopia na origindlnom podvozku

- T

Na jesennom autosaléne v roku 1929 bol predstaveny
novy $portovo-siitazny automobil Wikov 07 /28 na skratenom podvozku.
Na jednom z nich premiérovo absolvoval sitaZ elegancie

v Trencianskych Tepliciach Georg Kreml,

zastupca automobilky v Bratislave

e
e

Tato dvojdverova Stvormiestna limuzina Wikov 35 bola v dobovych
materidloch oznacovana nazvom conduite intérieur. Charakteristickym
prvom je prehnuta linia dveri, ktora dodala karosérii elegantny tvar

. - il B
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SVET V MINIATURE

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

Snimky: Faller

OD CIERNEHO LESA PO CIERNE

Ked bratia Edwin a Hermann Fallerov-
ci v Ciernom lese/Schwarwald (D) zalo-
zili v malej dielnicke (1946) svoj podnik
na vyrobu prislusenstva k modelovym
zelezniciam, netusili, Ze ich spolo¢nost
FALLER vyrastie na eurépsku jednotku,
zndmu na celom svete. Co potvrdzuje aj

500-stranovy farebny katal6g A4.

O novinkdch FALLER sme tu informovali v minulosti uz neraz; pre-
¢o dnes az na Styroch strandch? Lebo v ponuke si aj ,nadrozmerné®
modely bertce dych - a spo¢nost FALLER v roku 2021 oslavi v svoje
75. narodeniny! Aj s novinkou, ktord uz dnes vyraza dych... Dokaz,
Ze zamerat sa na hracky pre dospelych uz vtedy, bolo spravne! A hoci
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Uverite? Model klastora ,,Bebenhausen“/Wiirttenberg (D) z 15. storocia
(vtedy benediktinsky, dnes evanjelicky seminar) v M 1:87/HO je poskladany
z asi 1400 dielcov... (hmotnost stavebnice: 5 kg!)

i

A Cisterciani - vtaka poznas po peri, mnichov podla richa...

< Pohlad dovnitra kostola - oéividne eSte pred vyhlasenim stanného prava - ¢i
¢o to aj tu bolo...

zndme nemecké ,Qual der Wahl“ (Trapenie z volby) pri tomto logu je
tazsie, ako volit medzi politikom a susedovym Duncom — obaja vréia
nahlas a to isté dookola, no vi&sine taktnost i vzdelanost chybaju. .. Prej-
dime radsej k ,,nadrozmernym “ modelom FALLER: prvym je rozsiahly
kl4stor cistercidnov (odnoz katolickych benediktinov, pomenovana pod-
la francizskeho kldstora Cistercius) v §vabskom Schénbuchu (D) - zné-
mom ako kldstor ,Bebenhausen®. Histériu robia Iudia, takze byval uz
kade¢im: kldstorom, §kolou, zdimkom, exilovym sidlom, zemskym sne-
mom, opétstvom... Dominantou aj zdaleka je bohato zdobeni §tvorcova

< Svajéiari sii na svoj Bietschtalsky dvojkol'ajovy
Zelezniény most 1000 m n.m. (trat Goppenstein -
Brig) hrdi od roku 1912, svet ho obdivuje dodnes.

FALLER ho poniika v M 1:87/H0
(110x11,5x25,5 cm) i v M 1:160/N
(594x69x131 mm)

Prekladisko kontajnerov: Zeriavipracuje'g ychio:

zlozi/vylozi (podl'a adresy), najde nove miesta

Docasna (stidna) vaznica v M 1:87/H0 (31,1x25,2x21,5 cm

veza kostola, majstrovskym neskorogotickym dielom velké kruzbové
oknid rozptylujice svetlo dovnutra tak, ako si ti-ktord Cast interiérov
vyzaduje. Zaujimavost: pri zmengovani predlohy vietky fotometrické
dita zabezpecoval s najvicSou presnostou dron, aby sa dali preniest
exaktne na drahé kovové formy - FALLER ich md v sklade uz 8500,
pre ro¢ne vyrobenych 1,2 miliéna stavebnic, zhotovovanych lisovo-
-vstrekovacou technolégiu (vyraba uz aj modely technolégiou lasercut
z prirodnych materidlov) do podoby presnych vyliskov z plastov lisuje
roéne 6 miliénov platni s presnymi dielcami. Na vyvoji tejto jedinej
hracky — modelu klastora pre dospelych, sa pracovalo 14 mesiacov, na
stavbe ukdzkovej vzorky 2 mesiace. Dohromady 2500 pracovnych ho-
din — aby v kazdej stavebnici v dvoch mierkach (1:87/HO0 a 1:160/N)
bolo 1400, resp.1300 presnych jednotlivych dielcov — prvd ma hmot-

Kde na svete kuka najviac
kukuciek?

V Giernom lese/Schwarzwald (D)
- tam ich aj tradi¢ne vyrabaji.
Za ceny od 200 do 15 000 eur
(stavebnica FALLER bola podstatne
lacnejsia). Toto sii naozaj najvacsie
»kukucky“ na svete - tam...

»  Znak doby (v lepSom pripade):

d

-

Chemicka tovaren, ktora neznecistuje Zivotné prostredie (M 1:87/H0)

nost 5 kg! Pozadovana plocha v HO 60,4x51,7x37,4 cm, pri N-ke
jedna §vrtina z nej. Ze stavba modelu d4 zabrat? Pre modelara Ziadna
drina, ale pozitok: vdaka rozkreslenym pracovnym krokom v navode.
Pocas ich lepenia aj so vzrusenim — po dokonéeni modelu radost z vy-
sledku, ordmovand pocitom osobnej vyrovnanosti! Aj pre to ziska-
vanie novych zrucnosti a vedomosti! Isteze, Ziada sa aj pochopenie
okolia — ako u tej manzelky (televiznej hldsatelky), ked zistila, Ze td
diera v stene panelaku, ktord jej manzel, zanieteny Zelezni¢ny modeldr
(a v televizii kolega), prerazil medzi ich oboma paneldkovymi izbami,
bude tunelom. Po nalepeni tunelovych portdlov z oboch stran - aby
jeho vlac¢iky mohli premavat vo dne v noci uz na dvojndsobne dlhej Ze-
lezni¢nej trase — pozdii az 6smich stien, na ktoré ju upevnil. Ze ktord
televiziu mame na mysli? No predsa ti v najvyssej budove v Prespor-

ih

spr avanie tri
tuvM 1:87/H0

odpadu -
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Viete, Ze ,hody* (u katolikov) ¢i ,kirmes“ (u evanjelikov) je cirkevy sviatok, kedy si miestni pripominajii vysvatenie svojho novoposta-
veného kostola? FALLER slovom , Kirmes*“ oznacuje rozne pohyblivé (!) lunaparkové modely v M 1:87/H0 - ma ich neiirekom...
Aj s osvetlenim - to treba dokiipit osobitne.(Vlastnia ich aj fyzické osoby - vy ich moZete mat takisto: lacnejsie v M 1:87/H0)

FALLER niika aj panelaky! VM 1:87/H0). Vd'aka
architektom v byvalej NDR... Rozdiel medzi nimi a
nasimi dnes: novii omietku maji oboje,
no (mnohé!) nase sa pysia azbestom aj po polsto-

ku — vtedy... Medzi ZOO a cintorinom, ako zvyklo konstatovat jeho
prepocetné osadenstvo... aj vtedy. V zminiaturizovanom kostole, jed-
nej z piatich Casti klastora, sa zvony aj hybu — vdaka servomotoru. Aby
hlavnd lod kostola, jedna z piatich ¢asti klastora nehucala prazdnotou,
pridajte i kostolné lavice — FALLER ich dodéva aj s pinom & bratom
fardrom na kancli. Na lavice prilepte sediacich cestujicich — najlepsie
v letnom héve, tych je viac! No batoZinu skryte v nejakom sklade...
Nezabudnite ich vSak aktuilne posadit tak do kazdého piateho radu,
a rozsadit v dvojmetrovej vzdialenosti! Nie preto, Ze by sa drahi veriaci
pobili, ale kvoli tomu hnusnému virusu! Len nebesd vedia, kde sa vzal;
ak i ludia, ti musia mléat — kvoli zachovaniu svetového mieru. Vidite:
konecne sme v nie¢om lepsi ako Americania s Brazilcanmi dohroma-
dy. Vdaka tej komisii, ktorej robi hovorcu predsea vlidy.

Dalsi ,obor“ a fascinujici model FALLER? Svetoznimy $vajciar-
sky Bietschtalsky Zelezni¢ny most s jeho slivnym viaduktom (trat
Kandersteg-Zermatt vo vyske 1000 m n/m, na juznej rampe tunela
Lotschberg, na trase Goppenstein — Brig: pochddza z historickej epo-
chy II (z roku 1912). V.M 1:87/HO meria tctyhodnych 110 x11,5 x
25,5 cm,v M 1:160/N o polovicu menej, pricom uz postaci len stvrti-
na plochy. Na kolajisku ¢i v diordme je priam prehliadkovym mélom —
pre lokomotivy i celé vlakové sipravy. Hop! - k modelu, aky pontka
len FALLER: viznici. Pre kopu figtrok; ba mnohi si myslia, Ze aj s ich
skvele platenym obhajcom, ktory o protagonistovi tvrdi, Ze je to len
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Aj mini auticka mozu jazdit! Ako ozajstné, ak
im FALLER prida... nielen elektricky motor! (Inak
ide o modely ich tradicnych vyrobcov). Uz pred rok-
mi predstavil svoj ,,Car System* - najnovsie pridal
vvvvv este slovo ,Digital“ - a vSetko funguje

ako v skutocnosti! VM 1:87/H0

Obdivovana Stara radnica v Lindau pri Bodam-
skom jazere z roku 1436 - tu aj po renovacii
modeluv M 1:160/N
(digitalna potlac zlepsila fasadne mal'by
o historii mesta)

neviniatko z modrého neba, v bielej perinke, previazanej len lanovym
povijanom. Obzaloba zas, Ze je to &ert, diabol a zlo¢inec — v svojej trojje-
dinosti. Kedze pravda je uz ddvno relativnym pojmom, sd i tu dve cesty:
bud ho, & ju odvedu policajti do basy s hrub$imi murmi ,natrvalo®, alebo
ho ktosi odvezie na drahej limuzine domov. Ide tu totiz len o docasnu
viznicu — blizko budovy sidu. Ze sme zabudli na Zelezniéné chramy
velkych miest z ostatného poldruha storocia — Zelezni¢né stanice? Ak
mite na mysli tie obrovské, z konca 19. storocia, v Bonne ¢i v meste Ne-
ustadt/Weinstrasse — ich modely v M 1/87/HO meraju takmer meter —
maly obrizok tu by im uprel ich velkolepost. Ale pravdou je, Ze prive
FALLER pontka najsirsi soriment Zelezni¢nych stanic aj z inych §titov
Eurépy. So stanickami i Zelezni¢nymi zastivkami — ale plné Zelezni¢nej
poézie s len nase, stredoeurdpske. .. Listujte v jeho katalégu, presvedéte
sa sami! Pred rokom — dvoma som tam objavil aj Zelezni¢nu zastdvku na-
ramne podobn tej, o uz neexistuje: ONDROCHOV. Bola to stanicka
mojho detstva - uprosted poli a ciest obrastenych eresniami i kukuri-
cou a obilim. Obratom som si dve stavebnice zohnal - z ,Waldhausenu®
v M 1:160/N (50x35x41 mm) sa stal ,Ondrochov* hned, pridal som len
figirky babicky s malym chlapcom a pinom Kénom v Zelezniciarskej
uniforme; vi&si format v M 1:87/HO0 (93x63x68 mm) som odloZil na ne-
skor - ,,Ondrochov® musi mat nielen omietku, ale aj rimy okien také, aké
kedysi mévala jeho predloha. Moje ohromenie: ,maly format* bol skvely,
no zdal sa mi trocha preludneny — do nasledujuceho dopoludnia. Vte-

Bez teplovzdusnych balénov by to neslo... capli by sme rychlejSie na zem!
V M 1:160/N maju priemer 97 mm, vy$ku 135 mm - a patria medzi
najbezpecnejsie! Farby balonov vyrobca pravidelne obmiena,
neraz prida aj reklamny napis...

dy jarné slnko zasvietilo na mini stani¢ku s figirkami pod spravnym
uhlom, a vietko vyzeralo ako skuto¢nost kedysi! Aj fotografi vedia, Ze
svetlo robi zézraky... No aby ste nepovedali: par slovami vim tu pred-
stavime... prvi klimaticky neutrdlnu ekologicki moderni Zelezni¢nd
stanicu z roku 2014 z Wittenbergu (D) — zndmu aj v M 1:87/H0
ako ,Horrem®... Predloha stoji na moduloch 5x5 m, takZe v pripade
potreby sa dd rozirovat. M4 Zivd zelent strechu: v lete chladi, v zime
chréni pred chladom, solirne panely zabezpecuju elektrickd energiu
aj na ohrev vody; v zime sa fiou prikuruje - celok je geotermdlne za-
riadenie so 100 m hlbokymi vrtmi. Skvelé osvetlenie otvorenych fa-
sad (s 52 % podielom skla na stavebnych prvkoch) umoziiuje znaéna
priehladnost celej budovy - $koda len, Ze jej obrazok v archive zatial
nemdme. No faktom je, Ze FALLER pontika aj najsir§f sortiment viet-
kého Zelezni¢ného prislusenstva strednej Eurépy 20. storo¢ia — bez-
konkurenéne. Dalsi velkolepy model zo stavebnice? Cely chemicky
podnik, ktory neznecistuje Zivotné prostredie... A dé sa rozsirovat —
réznymi druhmi potrubia poéntic, obrovskymi kolénami konéiac — aj
so vietkym, Co k tomu este patri. Ze radsej cely potravinarsky komplex,
aby ste mohli konkurovat aj BabiSovi? Poskladajte si ho sami z radu
viacerych vyrobnych zévodov (velkomliekdrne, zdvodu na vyrobu jed-
lych tukov a olejov... atd.) - no s podporou eurépskych fondov uz
nerdtajte... Ale je tu aj obrovsky kontajnerovy Zeriav na zoradovanie
ocelovych kontajnerov oboch najznimejsich dizok — ach, ta farebna
pestrost... Ako prezradil dokumentérny film BBC nedévno, prepra-
vuji sa po véetkych prepravnych cestich sveta o narychlejsie, aj ked
obrovské ndmorné lode s nimi, vdaka ich silnym motorom, ohluchli
uz aj velryby: doposial na 80 %! Vedeli ste ale, Ze len dvom percen-
tim tychto kontainerov ktosi stihne skontrolavat ich skutoény obsah?
To ohromilo este viac... Ale — nechajme uz rozpravat radsej obrézky
s kratkymi textami pri nich. Lebo chcem pridat aj dovetok, ktory so

Vodarenska veza
z historickej epochy
Il pochadza
2o Zelenicnej stanice
v Bielefelde (D) -
krasa! (v M 1:87/H0
91x90x245 mm,
vM1:160/N
51x49x133 mm.

No stavala sa aj
tam, kde obyt-
nych domov bolo
pomene;j...

Modra je dobra - na omietku.
Nie - ak ju zneuzivaju polici, ktorych ministri
neskor by mali koncit v base...

Mate radi technické pamiatky? Tento parny stroj, z ktorého sa rozva-
dzala mechanicka energia na iné stroje pomocou remenov transmisie,
vam ich ozivi - aj ked sam odpoéiva. Mierka? A naco..?

znackou FALLER nestvisi, no mna minuly tyzden ohromil najviac! Tu
je: Ked v polovici 19. storocia babi¢ka Magdalena Novotnd, zlatd dusa,
svoju mald vnucku Barborku Panklovi u¢ila dobrym navykom ako ,,dob-
rd hospodyné pro pirko i pies plot sko&“ (na stredoskolskom intendte
sme este diskutovali o tom, ¢i nozaj mala na mysli len ich vlastny plot),
obe ani vo sne netusili, Ze v roku 1994 Japonci vymyslia ¢iarovy §tvorcovy
QR kéd (spoloc¢nost Denso — Quick Responde/rychla reakcia) — a hned
ho aj zacali pouzivat v tamoj$om automobilovom priemysle - na rychle
vyhladdvanie roznych stéiastok. Bez toho, aby si ho patentovali. Takze
dnes ho zadarmo pouziva hocikto - a dnes nad nim musim $pekulovat
aj ja. Pretoze v pondelok 8. 6. 2020, po otvoreni svojho PC, sa na ploche
jeho monitora, dozdobenej mnou pred rokom fotografiou mojej diordmy
na ploche len 20x20 cm na tému ,Predaj z dvora“ (aj ¢lanok pred rokom
si vyziadal, uZ pre to mnozstvo tzasnych detailov, Styri strany), no a teraz
som medzi tymi haldami ovocia, zeleniny a kvetin v M 1:87/HO na dre-
venych pultoch okolo drevenej budy, ojavil novy stvoréek — s obrizkom
troch knih v réznofarebnych vizbéch, stiahnutymi dohromady koZenym
remeiiom; dovtedy tam nebol... Vyzeralo to pekne, ale... odkial sa tu
vzal? Neviem dodnes, hoci na tej ploche sa objavil i dalsi — s anglickym
textom Spybot — Search and Destroy. Po otvoreni okienka som sa dozve-
del, Ze... “Zadani cesta neexistuje”. Akurdt v def, kedy slovenské médid
informovali o najvicSom odpocuvacom Skanddle na Slovensku s tym,
ze NAKA uz zadrzala $tyroch najvyssie postavenych ludi z NAVES-
-u (Nédrodn4 agenttira pre sietové a elektronické sluzby)... o den-dva boli
uz doma, o skusenost bohatsi. Hm, ¢o myslite: mdm policii ozndmit aj
ten cudzi $tvoréek pripominajuci kvizy QR-kéd, v mojom PC — s reme-
fiom zvizujicim aj knihy?

Ozaj: tou vyroénou novinkou FALLER v roku 2021 bude... zdmok

gréfa Draculu v Rumunsku - v plnej krdse, mozno aj s jeho umelymi

chrupmi.

Jugj... ta radost!
Biira sa dom - bude pozemok... pre developerov
(tu v M 1:87/H0)

119



POTULKY PO SLOVENSKU

Hrdo sa

Skoro nemozné je dnes povedat, kto sa prvy pozeral na nddherni zem
pod sebou z vrcholu stitu, ktorého meno Krivin pochddza od vrcholovej
Casti ostrého hrebeiia skldfajiiceho sa k severovychodu. Stit sa vypina
na konci dlhého hrebeiia krivanskej razsochy vybiehajticej z Cubriny,
z hlavného hreberia Vysokych Tatier. Bol to s velkou pravdepodobnos-
tou nezndmy banik, alebo zbera¢ lesnych plodov ¢i olejkdr a lovec. Musel
ho v minulosti, ako aj dnesného névstevnika, ocarit na zdpade po-
hlad na malebny Liptov a vpravo od Liptovskej kotliny sa rozkladajice

Zipadné Tatry, s lahko rozpoznatelnou Bystrou. Uplne iny pohlad je

na vychod. Tvori ho velkd skupina skalnatych, majesttnych vysokotat-
ranskych §titov a na severe sa rozprestierajice polské Tatry. Juzny hori-
zont uzatvdra masivny chrbét kopcov Nizkych Tatier, z ktorého vpravo
vyénievaji Dumbier a Chopok a vlavo okolitii krajinu prevysuje Kralova
hola s neprehliadnutelnou dominantou, televiznou vezou na vrchole.

Krivan je neoficialnym symbolom slobody Slovikov
a slovanskej sudrznosti. V rokoch 1960 az 1990 bol zobrazeny
s vatrou na znaku Slovenska v §titnom znaku Cesko-Slovenska. Docas-
ne nahradil tradi¢ny slovensky znak s trojvrsim a kriZom, ktory je dnes
oprivnene opit v §titnej symbolike Slovenskej republiky, a dokonca
v roku 2005 bolo rozhodnuté, Ze bude zobrazeny aj na slovenskych euro-
minciach. Raritou je planétka ¢. 24260 pomenovand Krivén.

Hrdy Krivan od Liptova

Za prvi, a to aj pisomne doloZent tiru na Krivai, sa povazuje vystup
spisskonovoveského evanjelického kazatela a prirodovedca Andreasa
Jonasa Czirbesza, historika a prirodovedca s priatelmi, ktory uskutoénili
v roku 1772. Vystup bol uverejneny v knizke Kurzgefasste Beschreibung
des karpatischen Gebirges. Neprehliadnutelny Krivan navstivili aj znd-
mi priekopnici-badatelia Tatier ako napriklad anglicky cestovatel Robert
Townson v roku 1793, o rok neskoér franctzsky prirodovedec Belsazar
Hacquet, v roku 1805 polsky geolég Stanistaw Staszic, alebo $védsky bo-
tanik Géran Wahlenberg v roku 1813. Uz v roku 1884 uskuto¢nil prvy
zimny vystup na §tit Theodor Wundt a vodca J. Horvay. V roku 1898
krajéir Jan Blaskievi¢ zo Spisskej Soboty, ktory na horu neoprivnene vo-
dil turistov, bol prvou zndmou obetou Kriviiia. Na Krivini nie je nudza
o zéchranné akcie Horskej zachrannej sluzby i Vrtulnikovej zdchranne;
zdravotnej sluzby ani dnes. Krivaii je nebezpeény §tit pre pilotov a sym-
bolicky aj pre tych, ¢o sa pozeraji na nirod ,zhora“. Kazdu sekundu musia
byt v strehu, lebo na zdpadnej strane Tatier veju zradné vetry zo vetkych
strdn a nielen na helikoptéry tu &ha termika a vzdusné diery.
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Okrem horolezcov sa na Kriviri dnes dostant aj zdatni turisti. Najcas-
tej$im vychodiskom vystupov je lokalita Tri studnicky, kde je autobusovd
zastivka a parkovisko. Zelenou znackou oznaceny turisticky chodnik ve-
die na Grunik, kde sa v janudri 1945 odohral tazky boj medzi nemec-
kymi faSistami a partizinskym oddielom Vysoké Tatry. Pod Prichybou
sa chodnik mierne stic¢a do $irokého Krivinskeho Zlabu, kde sa v jeho
hornej Casti zelend turisticka trasa napédja na modru znacku vedicu
od Jamského plesa z Tatranskej magistraly, pri druhom vychodisku
na vrchol Kriviia zo Strbského Plesa. Zlab pokracuje strmym stipanim
po pohyblivych skalich do Daxnerového sedla, odkial je ¢arovny pohlad
za rameno Malého Krivana do hlbokého zdveru Vazeckej doliny a zéveru
Doliny suchej vody, ktorej starsi ndzov Handlovi dolina dokladd banicku
minulost oblasti. Zavere¢ny tsek stipa do strmého juhozépadného dbo-
&ia vrcholovej pyramidy. Zostup z Krivéna sa dd zvolit po modrej znacke
k Jamskému plesu a odtial po Tatranskej magistrale naspit k Trom stud-
nickdm. Ide o tazkd vysokohorskd tiru, na ktort je potrebné vyhradit
minimalne 7 hodin a nepodceniovat meniace sa vysokohorské pocasie.

Stupiiujici narodny utlak Slovakovv 19. storodi podnietil generaciu §td-
rovcov presadzovat myslienku slovanskej vzajomnosti. V septembri 1835
vystapil na Krivan so Siestimi druhmi mikuld$sky knihdr, nakladatel, spi-
sovatel'a osvetdr, ndrodny buditel Gaspar Fejérpataky-Belopotocky. Vobec
prvé literdrna zmienka o chyrnom kondiari v slovenskej literature, s nd-
zvom Cesty na Krivari Liptowsky, bola v Kuzmanyho Hronke, o dva roky
neskor po vystupe. Vystup mozno povazovat za vzor a priamu pohnitku
neskorsich ndrodnych vychadzok, vystupov a puti na Krivan. Prvd z nich
sa uskuto¢nila v auguste 1841, kedy spolu s Fejérpataky-Belopotockym
vystapili na vrchol Ludovit Stir a Jozef Miloslav Hurban. Vystupu sa
ztlastnil aj grécky knieza Jdn Aristarchos a niekolko zien.

Na pripravich ndrodnych ciest na Krivaii sa podielal aj mikuldssky
knaz Michal Miloslav HodZa, organizitor vytvorenia spisovného jazyka
a Ziadosti slovenského ndroda. Narodného vystupu na Krivan v auguste
1844 sa ztcastnil aj Jozef Miloslav Hurban, tiez s Jankom Kralom, Jinom
Franciscim a lekdrom v Hybiach J. B. Guothom, vodcom povstaleckych
hurbanistov. Po konci Bachovho absolutistického rezimu sa uskuto¢ni-
la oficidlna vychddzka v pamitnom roku martinského Memoranda slo-

venského néroda, 3. 9. 1861. Utastnikov viedol osnovatel "Memoranda”

Stefan Marko Daxner. Vtedy z vrcholu Krivéfia zhodili pozlatend képiu
saskej kralovskej koruny z pamitnika, postaveného na stite uhorskymi
monarchistami, na pamiatku vystupu saského kréla Fridricha Augusta II.
v roku 1840. Zivena, ktora prezila pohromu madarského Sovinizmu
po rakdsko-uhorskom vyrovnani, organizovala ,martinské slivnosti*, ob-
novené v roku 1879.V 20. storo¢i narodné vychadzky sa konali v auguste
1910 a 1912, kedy na vrchol vystapilo 62 turistov z celého Slovenska
na Cele s Jurajom Janoskom star§im. Od roku 1923 sa stal organizitorom
obnovenych ndrodnych vychddzok Klub &eskoslovenskych turistov
a od roku 1939 KSTL. Po vojne sa prvy obnoveny vystup uskutocnil
v septembri 1955 z iniciativy MNV v Starom Smokovci. Vystupy
do roku 1967 mali uz masovy charakter. Ndrodné vystupy na Krivan po-
kracuji. Organizuju ich Miestne odbory Matice Slovenskej, turistické
organizicie, zdujmové zdruZenia, Zviz vojakov SR a mnohi ini. K prvej
vlasteneckej vychddzke v 20. storo¢i vsak dal podnet mikuldssky podnika-
tel, horolezec, lyziar Kornel Stodola. Zi¢astnil sa na nej aj Rehor Uram
Podtatransky, ktory svoj odkaz zanechal v basni: ,]Dokial Krivan sto-
ji, Zije i narod nas: Ni¢ mu nevykona nepriatel, satanas!“ a dv-
fajme, Ze ani politici po dnesok ...
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